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21. Réponse à un ordre de la Chambre des Communes en date du 12 avril 1897,-Etat faisant connaître
tous les contrats pour le transport des malles qui ont été annulés ou qui ont pris fin dans Elgin-Est
et Ouest, depuis le 15 juillet 1896. Aussi, copie de toute correspondance, rapports, soumissions
reçues et contrats passés peur le transport des malles, depuis le 15 juillet 1896, avec les noms et les
montants. Présentée le 4 février 1898.-M. Ingrams............................Pas imprimée.
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21a. Réponse à un ordre de la Chambre des Communes, en date du 5 mai 1897,-Copie de toute correspon-

dance et papiers annulant le contrat passé avec M. Finkle pour le transport des malles de Newburg
à Kingston, via Camden-Est, Wilton, Odessa, etc. ; et copie des soumissions pour le transport des
malles de Newburg à Kingston, via Canden-Est, Wilton, Odessa, etc., et de toute correspondance,
rapports et papiers se rapportant à ce contrat. Présentée le 4 février 1898.-M. Wilson.

Pas imprimée.

21b. Réponse à un ordre de la Chambre des Communes, en date du 3 mai 1897,-Copie de tous papiers et
correspondance concernant les soumissions pour le contrat du service postal entre Shubénacadie et
Dean, N.-E., y compris un état des soumissions reçues et un exposé des raisons qui ont fait donner
le contrat à un nommé Guild. Présentée le 4 février 1898.-Sir C. Hibbert Tupper.

Pas imprimée.

21c. Réponse à un ordre de la Chambre des Communes en date du 3 mai 1897,-Etat faisant connaître,-
1. Chaque contrat pour le transport des malles annulé depuis le ler juillet 1896, la localité couverte
par chaque contrat et le comté et la province. 2. Le nom de chaque entrepreneur. 3. Le prix de
chaque contrat à l'époque de son annulation. 4. Le prix de chaque contrat dans le cas où de
nouveaux contrats ont été passés. 5. La raison de l'annulation de chaque contrat. Présentée le 4
février 1898.-M. Cameron ............................ Imprimée pour les documents de la session.

21d. Réponse à une adresse de la Chambre des Communes à Son Excellence le gouverneur général en date
du 30 mars 1898,-Copie de tous Ordres en Conseil, correspondance, rapports, soumissions, s'il en
est, et papiers concernant le transport des malles entre Golden, C.-A., et Saint-Eugène, depuis
juillet 1896, le nombre de voyages faits par chaque courrier et le montant payé à chacun. Présentée
le 31 mai 1898.-M. Foster .......................................... ........Pas imprimée.

22. Rejets par le conseil du Trésor des décisions de l'auditeur général entre la seconde session du huitième
parlement, 1897 et la session de 1898. Présentés le 7 février 1898, par l'honorable W. S.
Fielding.................. ..................................................... Pas imprimée.

23. Règles et ordres de la cour de l'Echiquier du Canada. Présentés le 7 février 1898, par l'honorable C.
Fitzpatrick.......................... ........................... Pas imprimés.

2 3
a. Règle générale de la cour Suprême, n° 87. Présentée le 25 mars 1898, par l'hon. C. Fitzpatrick.

Pas imprimée.

24. Réponse à un ordre de la Chambre des Communes en date du 7 juin 1897,-Copie de toute correspon-
dance conservée dans le département de l'intérieur concernant la garde et l'entretien des chevaux
du gouvernement par S. J. Donaldson, de Prince-Albert, Saskatchewan, depuis octobre 1894
jusqu'à mai 1895, et se rapportant en quelque manière au fait que les dits chevaux ont été enlevés
de la garde de Joseph Letellier de St. Just pour être confiés au dit S. J. Donaldson. Aussi, copie
de tous comptes reçus de S. J. Donaldson pour la garde des dits chevaux et d'autres propriétés du
gouvernement. Présentée le 7 février 1898.-M. Davis...........................Pas imprimée.

25. Copie de l'ordre en conseil et du contrat passé entre Sa Majesté et MM. Mackenzie et Mann pour la
construction d'un chemin de fer entre la rivière Stikine et le lac Teslin. Présentés le 8 février
1898, par l'hon. A. G. Blair. Voir "les Procès-verbaux," page 37.

26. Relevé des mandats du gouverneur général émis depuis la dernière session du parlement à compte de
l'exercice 1897-98. Présenté le 8 février 1898, par l'hon. W. S. Fielding............. Pas imprimé.

27. Rapport du commissaire de la police fédérale, pour l'année 1897. Présenté le 8 février 1898, par
l'hon. C. Fitzpatrick ... ............................................... Pas imprimé.

28. Relevé des dépenses à compte de frais imprévus, du 1er juillet 1897 au 3 février 1898. Présenté le 10
février 1898, par l'hon. W. S. Fielding.......... ...................... Pas imprimé.

29. Réponse à un ordre de la Chambre des Communes en date du 17 mai 1897,-Copie de tous papiers,
rapports et correspondance concernant la pratique illégale de la pêche dans les eaux de la Colombie-
Anglaise, et de tous papiers, rapports et correspondance au sujet de la contrebande sur le littoral
de la Colombie-Anglaise. Présentée le 11 février 1898.-M. Prior.................Pas imprimée.

30. Rapport de M. W. T. Jennings, I. C., sur les routes conduisant au Yukon. Présenté le 11 février
1898, par l'hon. C. Sifton...........Imprimé pour la distribution et les documents de la session.
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30e. Relevé du montant approximatif d'or récolté dans le district du Yukon depuis 1886 jusqu'à 1897,
inclusivement. Présenté le 15 février 1898, par l'hon. C. Sif ton.

Imprimé pour les documents de la session.

30b. Copie des papiers qui suivent, savoir :-1. Détails sur le type et la largeur de voie du chemin de fer

de Kaslo à Slocan. 2. Proposition faite par J. Wesley Allison, représentant un syndicat, pour la

construction du chemin de fer de Skagway, lac Bennett et Dawson-City. 3. Proposition faite par

un syndicat, représenté par Lord Charles Montague, M. Clarence H. Mackay et M. H. Maitland

Kersey, pour la construction d'un chemin de fer entre la rivière Stikine et le lac Teslin. 4. Lettres

adressées au ministre de l'Intérieur par M. H. Maitland Kersey, en date des 22 et 23 janvier

1898. Présentée le 15 février 1898, par l'hon. C. Sifton. Imprimée pour les documents de la session.
30c. Réponse à un ordre de la Chambre des Communes en date du 22 février 1898, pour copie de tous

papiers concernant toute proposition de M. Hamil;on Smith pour la construction d'un chemin de

fer vers le Yukon. Présentée le 22 février 1898, par sir Wilfrid Laurier.
Imprimée pour les documents de la session.

30d. Réponse à une adresse du Sénat, à Son Excellence le gouverneur général en date du 17 mars 1898,-
Etat indiquant toutes les offres reçues par le gouvernement pour la construction du chemin de fer

Stikine-Teslin, ou pour la construction de tout chemin de fer ou tramway devant relier les eaux du

Yukon avec l'océan Pacifique; aussi tous les plans, devis et autres documents s'y rapportant et

toute la correspondance échangée sur ce sujet. Présentée (au sénat) le 3 mai 1898.-Hon. M. Wood.
Pas imprimée.

31. Réponse supplémentaire à une adresse du Sénat à Son Excellence le gouverneur général, en date du

9 avril 1897,-Etat indiquant les noms, l'âge, les fonctions et le traitement de toutes les personnes

employées dans les divisions intérieure et extérieure de chaque département du service civil; aussi,
les noms de ceux qui, ne faisant pas partie du service civil et étant employés par le gouvernement
dans un département, ont été destitués, mis à leur retraite ou autrement démis de leurs fonctions

depuis le 13 juillet 1896 dans les cas où il n'y a pas eu de commission d'enquête d'instituée : le dit

état spécifiant de quelle manière et pour quelles raisons la démission a été faite, la durée de l'avis

donné aux personnes renvoyées, et le montant de la pension ou de la gratification accordée; cet
état indiquant aussi le nom, l'âge, l'emploi et le salaire ou la rétribution de chaque personne
nommée dans le service civil à la place d'un employé démis ou en conséquence de cette démission.
Présentée (au Sénat) le 16 mars 1898.-Hon. M. Kirchhoffer.

Imprimée pour les documents de la session.

31a. Réponse partielle à une adresse du Sénat à Son Excellence le gouverneur général en date du 9 avril

1897,-Etat indiquant :-(1.) Le nombre de commissions délivrées et le nombre et les noms de tous
les commissaires nommés par arrêtés du conseil ou autrement, depuis le onze juillet dernier, pour
faire une enquête et un rapport sur les accusations portées contre des employés publics tempo-
raires ou permanents d'avoir commis des actes blessants de partisannerie pendant la dernière
élection fédérale ou en tout autre temps. (2.) Le nombre de commissions délivrées et le nombre

et les noms de tous commissaires nommés pour faire une enquête et un rapport sur les accusations

portées contre des employés publics temporaires ou permanents autres que ceux indiqués au para-

graphe précédent. (3.) Le nombre et les noms de tous commissaires nommés pour s'enquérir de
toutes réclamations faites contre le gouvernement, et la décision de ces commissaires sur ces récla-
mations. (4.) La date de chaque commission ainsi délivrée et la date de la nomination de chaque
commissaire, ses noms, résidence et qualité. (5.) Le temps consacré à chaque enquête par chaque
commissaire. (6.) Le montant payé ou à payer à chaque commissaire en honoraires, allocation

quotidienne, rétribution, fraiE de route, dépenses incidentes de toute sorte. (7.) Le nombre de
témoins assignés dans chaque cas à comparaître devant les commissaires enquêteurs. (8.) Le
montant payé ou à payer à chaque témoin comme rémunération, allocation quotidienne, frais de
route ou pour toute autre nature de services rendus. (9.) Le nombre d'huissiers et de constables

employés dans chaque cas, et le montant payé ou à payer à chacun d'eux pour services rendus à
quelque titre que ce soit. (10.) Les noms des avocats ou conseils retenus ou engagés par la
Couronne pour conduire chaque cas et le montant payé ou à payer à chacun d'eux. (11.) Copie de
tous rapports adressés à des chefs de départements ou à Son Excellence le gouverneur général en
conseil par ces commissaires, faisant connaître leur décision en chaque cas; aussi, une indication
des mesures prises à la suite par tout chef de département ou par le gouverneur général en
conseil. (12.) Le nom, l'âge, l'emploi et le salaire des personnes nommées à quelque charge ou
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emploi sous le gouvernement au lieu de celles qui auraient été destituées en conséquence des
rapports présentés par les dits commissaires. Présentée (au Sénat) le 16 mars 1898. Hon. sir
lackenzie Boell.............................. ............... Imprimée sous forme abrégée.

31b. Réponse supplémentaire au n° 31a. Présentée (au Sénat) le 25 mars 1898.-Hon. sir Mackenzie
B o ell.......................................... ..... .... ........................ Voir 31a.

31c. Réponse supplémentaire au n' 31a. Présentée (au Sénat) le 18 mai 1898.-Hon. sir Mackenzie
Bowell... .... ..................................................................... Voir 31a.

31d. Réponse supplémentaire au n° 31a. Présentée (au Sénat) le 27 mai 1898.-Hon. sir Mackenzie
Bo iell......................................... ............................... Voir 31a.

le. Réponse supplémentaire au n° 31a. Présentée (au Sénat) le 31 mai 1898.-Hon. sir Mackenzie
B o iell.... .... ........................ ................... ............ ........... Voir 31a.

32. Etat relatif aux dépenses pour primes de pêche pour l'exercice 1896-97. Présenté le 15 février 1898,
par sir Louis Davies............. ............. ................................ Pas imprime

33. Etat de toutes les pensions et allocations de retraite accordées à des employés du service civil,
donnant le nom et le grade de chaque employé pensionné ou mis à la retraite, son âge, son traite-
ment et ses années de service, son allocation et la cause de sa retraite, et indiquant si la vacance
créée a été remplie par promotion ou nouvelle nomination, et le salaire du nouveau titulaire, durant
l'année expirée le 31 décembre 1897. Présenté le 16 février 1898, par l'hon. W. S. Fielding.

Pas imprimé.

34. Relevé détaillé de toutes les obligations enregistrées dans le département du Secrétaire d'Etat,
depuis le dernier relevé du 5 avril 1897, soumis au parlement du Canada, en conformité de la clause
23, chap. 19, des Statuts Revisés du Canada. Présenté le 16 février 1898, par l'hon. C·
Fitzpatrick ...................... ..................... ........ Pas imprimé.

35. Relevé conforme à la clause 17 de l'Acte d'assurance du service civil, pour l'année expirée le 30 juin
1897. Présenté le 18 février 1898, par l'hon. W. S. Fielding........ .......... Pas imprimé.

36. Réponse à un ordre de la Chambre des Communes en date du 22 février 1898, pour copie de tous
papiers concernant l'établissement d'une ligne de navires entre le Canada et la France. Présentée
le 22 février 1898, par sir Wilfrid Laurier........... . .Imprimée pour les documents de la session.

37. Réponse à une adresse de la Chambre des Communes à Son Excellence le gouverneur général en date
du 17 mai 1897,-Copie de toutes dépositions, déclarations, rapports, ordres en conseil, correspon-
dance, etc., concernant la destitution de M. P. Laberge, ci-devant député-maître de poste de la
cité de Québec. Présentée le 2 mars 1898.-M. Casgrain........................Pas imprimée.

3
7a. Réponse à une Adresse de la Chambre des Communes à Son Excellence le gouverneur général en date

du 14 février 1898.-Copie de toute correspondance, plaintes, preuve et rapports dans l'affaire de
Benjamin Palmer, gardien de phare à Palmer's Point, comté de Kent, N.-B. Présentée le 3 mars
1898.-M. Foster.............. .. .................................... Pas imprimée.

37b. Réponse à une Adresse de la Chambre des Communes à Son Excellencele gouverneur général en date
du 14 mars 1898.-Copie du rapport adressé au gouvernement par M. Jean B. B. Prevost, qui a été
chargé de faire une enquête sur la conduite de D. Desroches, percepteur du revenu pour la division
de l'accise de Terrebonne. Présentée le 22 mars 1898.-M. Chauvin...........Pas imprimée.

37c. Réponse supplémentaire à un Ordre de la Chambre des Communes en date du 5 avril 1897,-Etat
donnant les noms de tous les commissaires nommés par le gouvernement ou par aucun des ministres
pour entendre les accusations et faire une enquête sur la conduite des employés civils du gouver-
nement ou d'aucun de ses départements, depuis juillet 1896, ainsi que le chiffre du traitement ou
des allocations de chacun d'eux, et le temps pendant lequel chacun a été employé, et le montant
total payé. Aussi, copie de tous rapports faits par ces commissaires au gouvernement ou à aucun
de ses membres, et copie de l'autorisation et des instructions données à ces commissaires. Pré-
sentée le 25 mars 1898.-M. Foster............. ................................. Pas imprimée.

37d. Réponse à un Ordre de la Chambre des Communes en date du 14 mars 1898,-Copie de toute corres-
pondance et papiers concernant la nomination de R. S. Thompson. comme maître de poste de la
ville d'Oxford, comté de Cumberland, N.-E., la destitution de Henry Smith, titulaire de cet
emploi, des demandes faites pour cette charge et de la correspondance à ce sujet. Aussi, copie de
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tous rapports ou accusations (s'il en est) contre le dit R. S. Thompson pour vente de liqueurs con-

trairement aux dispositions de l'Acte Scott et pour contrebande ou autres accusations, et de tous

papiers faisant connaître quelle mesure (s'il en est) a été prise au sujet de ces accusations. Pré-

sentée le 28 mars 1898.-Sir C. Hibbert Tupper............ .... ............ Pas imprimnée.

37 e. Réponse à un Ordre de la Chambre des Communes en date du 14 mars 1898,-Copie de tous les

papiers, correspondance et rapports se rapportant à la destitution de S. R. Griffin, Isaac Harbour,

N.-E., comme maître de poste, y compris une pétition signée par les sept-huitièmes (plus ou moins)

des électeurs du dit district demandant de continuer dans son emploi un officier qui avait vingte

deux ans et demi de service. Présentée le 12 avril 1898.-Sir C. Hibbert Tupper. ..Pas imprimée.

37f. Réponse à une adresse de la Chambre des Communes à Son Excellence le gouverneur général en date

du 30 mars 1898.-Copie de tous papiers, lettres, correspondance, dépositions, rapports, docu-

ments, etc.. concernant la suspension de Victor J. A. Venner, comme agent pour la bande des

Indiens de Ristigouche. Présentée le 12 avril 1898.-M. McAlister ............. Pas imeprieeéC.

37 g. Réponse à un Ordre de la Chambre des Communes en date du 18 avril 1898,-Copie de toutes.lettres,

papiers et corirespondance ou rapports entre le ministre de l'Intérieur ou aucun de ses employés et

tout agent ou tous agents des Sauvages touchant la destitution du docteur W. T. Orton, comme-

surintendant médical des Sauvages dans la province du Manitoba. Présentée le 27 avril 1898.-

M. óproule....................................................-- - -- - - .· · .. ..-- · · ^Pas imprinée.

3
7 e. Réponse à un Ordre de la Chambre des Communes en date du 30 mars 1898,-Copie de toute corres-

pondance entre quelque ministre de la Couronne et autres personnes concernant lerenvoi du service

de John Walker, comme gardien des bains souterrains de Banff, T. N.-O. Présentée le 27 avril

1898.-M. Darin............................. .................... Pas imprimée.

37i. Réponse à un Ordre de la Chambre des Communes en date du 14 mars 1898,-Copie de·tous rapports

et correspondance officielle se rapportant en quelque manière à la destitution de David Ross,

gardien de pêcheries pour la branche nord-est de la rivière Margaree, dans l'Ile du Cap-Breton.

Présentée le 28 avril 1898.-Sir 6. Hibbert Tupper........-.... ------- - Pas imsprieiée.

37j. Réponse à un Ordre de la Chambre des Communes, en date du 30 mars 1898,-Copie de tous papiers,

correspondance et ordres concernant la destitution de François Corbeil, ci-devant gardien de quai

sur le canal de Lachine. Présentée le 4 mai 1898.--M. Berqeron .-.....---.....--.. Pas imprimée.

37k. Réponse à un Ordre de la Chambre des Communes, en date du 14mars 1898,-Copie de-tous rapports,

correspondance et papiers, concernant la destitution de Charles Hoar, employé de l'Intereolonial à

Pictou, N.-E. Présentée le 4 mai 1898.- Sir C. Hibbert Tupper...-. . ...... ..... Pas imprimée.

371. Réponse à un Ordre de la Chambre des Communes, en date du 30 mars 1898,-Etat donnant,-

(a) Les noms des employés renvoyés par le gouvernement, par voie de destitution ou autrement,

sur le canal Welland et son coursier d'alimentation, depuis le 13 juillet 1896 jusqu'au 1er mars 1898.

(b) Les années de service de chaque employé ainsi renvoyé. (c) Le chiffre de l'allocation de

retraite, s'il en est. (d) La cause de la destitution dans chaque cas. (e) Le montant du salaire

annuel que chaque employé retirait. (f) Les noms des nouveaux employés nommées, permanem-

ment ou temporairement, entre les dates susdites. (g) Le montant du salaire à payer à chacun de

ces nouveaux employés permanents ou temporaires. Présentée le 5 mai 1898.-M. Montague.
Pas iprimiée..

37m. Réponse à une Adresse de la Chambre des Communes à Son Excellence le gouverneur général, en date

du 18 avril 1898,--Etat donnant,-(a.) Les noms de tous les employés révoqués par le-gouvernement,

par destitution ou autrement, sur le canal Lachine, du 13 juillet 1896 au 1er mars 1898. (b.) Les

années du service dechacun. (c.) Le chiffre de l'allocation de retraite s'il en est. (d.) La cause de

la révocation dans chaque cas. (e.) Le chiffre du salaire annuel de chacun à la date de la révoca-

tion. (f.) Les noms des nouveaux employés nommés permanemment ou temporairement du 13

juillet 1896 au 1er mars 1898. (g.) Le chiffre du salaire mensuel à payer à chaque nouvel employé

permanent ou temporaire. Présentée le 5 mai 1898.-M. Quinn .... .. ·.... ·..... Pas imprimée.

37n. Réponse à un Ordre de la Chambre des Communes, en date du 30 mars 1898,- Copie- de tous rap-

ports, correspondance et papiers concernant la destitution de R. H. Simonds employé dans les

bureaux généraux de l'Intercolonial à Moncton, N.-B. Présentée le 5 mai 1898..-M. Powell.
Pas i-mprimeée.
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37o. Réponse à un Ordre de la Chambre des Communes, en date du 18 avril 1898,-Copie de toutes lettres,
télégrammes et correspondance au sujet de la destitution de Thos. Walton, ci-devant agent de la
bande des Sauvages de l'Ile Parry. Aussi copie du rapport de l'enquête faite à ce sujet. Pré-
sentée le 6 mai 1898,--M. McCormick........................................Pas imprimsée.

37p. Réponse à une adresse du Sénat à Son Excellence le gouverneur général, en date du 14 mars 1898,
demandant,-1. Copie de toutes plaintes portées par affidavit ou autrement contre John Taylor,
ci-devant maître de poste de la cité de Belleville; 2. Copie de tout arrêté en conseil retranchant
le bureau de Belleville de la classe des bureaux de cité pour le mettre dans celle des bureaux de
ville ; 3. Un état donnant les noms des employés du dit bureau qui ont été renvoyés, leur âge,
leur temps de service, le montant de la gratification accordée à ceux qui avaient servi moins de
dix ans, et le montant de la pension de retraite allouée à ceux qui avaient dix ans ou plus de ser-
vice; 4. Un état donnant les noms des employés qui ont été réintégrés et les salaires qu'ils
reçoivent actuellement en sus de leur pension de retraite; 5. Les raisons pour lesquelles made-
moiselle I. M. Newberry et W. B. Walker n'ont pas été employés de nouveau et ont été rem-
placés per deux personnes sans expérience; 6. Copie de toute correspondance échangée entre des
membres de l'association de réforme de Belleville ou toutes autres personnes relativement au trans-
fert du bureau de poste de J3elleville de la classe des bureaux de cité à celle des bureaux de ville ;
ainsi qu'à la révocation ou destitution du maître de poste ou de commis du dit bureau; et copie
de toutes pièces produites par les députations qui sont venues à Ottawa par rapport à l'affaire du
dit bureau. Présentée (au Sénat) le 3 mai 1898.-Hon. sir Mackenzie Boe...f - Pas imprimée.

3 7 q. Réponse à un Ordre de la Chambre des Communes, en date du 30 mars 1898,-Copie de toute accusa-
tion, preuve et rapport d'enquête, correspondance et papiers concernant la destitution de Thomas
H. Miller, comme préposé à l'engagement au port de Bear-River, comté d'Annapolis, N.-E., et la
nomination d'Albert Harris. Présentée le 9 mai 1898.-M. Mills -.......... Pas imprimée.

3 7 r Réponse à un ordre de la Chambre des Communes, en date du 14 mars 1898,-Copie de toute corres-
pondance, preuve faite devant des commissaires, rapports, recommandations et autres papiers
concernant la destitution de Josep Steeves, ci-devant maître de poste à Elgin, comté d'Albert, N. -B.,
et la nomination de son successeur. Présentée le 12 mai 1898.--M. McInerney. . . ... Pas imprimée.

37 s. Réponse à une adresse de la Chambre des Communes à Son Excellence le gouverneur général, en date
du 25 avril 1898,-Copie de tous ordres en conseil, rapports de l'inspecteur ou autres officiers du
département des Postes, et de toute correspondance concernant le renvoi ou la retraite de M. M. G.
McLeod, du service des postes dans la Nouvelle-Ecosse. Présentée le 13 mai 1898.
Sir C. Hibbert Tpper··-·-··................... ..--------------. ...-... Pas imprimée.

37t. Réponse à un ordre de la Chambre des Communes, en date du 14 mars 1898,-Copie de tous papiers,
rapports et correspondance concernant la destitution de D. Bain, écr., agent à la station de Port-
Mulgrave, sur la ligne de l'Intercolonial. Présentée le 17 mai 1898.
Sir C. Hibbert Tupper..-----........................ -......... . . .......... Pas imprimée.

3 7 u. Réponse à une adresse de la Chambre des Communes à Son Excellence le gouverneur général, en date.
du 2 mai 1898,-Copie de tous ordres en conseil, plaintes, dépositions, rapports, correspondance,
papiers et documents en rapport avec la destitution de M. Elzéar Lanouette, maître de poste de
Sainte-Anne de la Pérade, et la nomination de son successeur. Présentée le 18 mai 1898.
M. Marcotte- - - --..... -- .-.--.. - - --...-.............-................. Pas imprimée.

3 7 v. Réponse à un ordre de la Chambre des Communes, en date du 14 mars 1898,-Copie de toute corres
pondance, preuve faite devant des commissaires, rapports, recommandations et autres papiers
concernant la destitution de Joshua L. Steeves, ci-devant percepteur des douanes à Rillsboro,
comté d'Albert, N.-B., et la nomination de son successeur. Présentée le 25 mai 1898.
M. McInerney----------- -- --............ ... . .... ....... Pas imprimée.37 w. Réponse à une adresse de la Chambre dee Communes à Son Excellence le gouverneur général, en date
du 30 mars 1898,-Copie de tous ordres en conseil, papiers, correspondance, preuve et rapports se
rapportant à l'enquête sur les accusations portées contre M. A. F. Cameron, du service des douanes
à Sherbrooke, Nouvelle-Ecosse, et sur son renvoi d'office. Présentée le 25 mai 1898.
Sir C. Hibbert Tupper...--............... ...... ...................... .... Pas imprim ée.3 7 x. Réponse à une adresse de la Chambre des Communes à Son Excellence le gouverneur général, en date
du 30 mars 1898,-Copie de toute correspondance, ordres en conseil et pétitions, avec les noms des
signataires, concernant la destitution de James M. Aitken, sous-percepteur des douanes au port
extérieur de Montague, I.P.-E., et les motifs de sa destitution. Présentée le 25 mai 1898.
M. Macdonald (King's)-'............... ...... -............-......... .. Pas imprimée.
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3 7 y. Réponse à une adresse de la Chambre des Communes à Son Excellence le gouverneur général, en date

du 9 mai 1898,-Copie de tous papiers concernant la destitution de John F. Tennant, ci-devant
percepteur des douanes à Gretna, Manitoba. Présentée le 30 mail898.--M. Quinn..Pas imprimée.

3 7 z. Réponse à un ordre de la Chambre des Communes, en date du 25 avril 1898,-Etat donnant: 1. Les
noms de toutes les personnes qui, après avoir été au service du gouvernement dans les Territoires
du Nord-Ouest, ont cessé d'être employées depuis juin 1896; 2. La date à laquelle leur service a
pris fin et la raison de leur destitution dans chaque cas. Présentée le 2 juin 1898.-M. Davin.

Pas imprimée.

37aa. Réponse à un ordre de la Chambre des Communes, en date du 3 juin 1898, pour un état indiquant
tous les changements opérés parmi les officiers et employés du département des douanes dans le
comté du Cap-Breton, depuis juin 1896 ; et aussi, pour copie de toutes lettres, papiers, pétitions,
télégrammes et correspondance recommandant ces changements ou s'y rapportant. Présentée le 3
juin 1898.-Hon. W. Paterson........................................ ........ Pas imprimée.

37bb. Répose à une adresse du Sénat à Son Excellence le gouverneur général, en date du 17 juin 1897,
demandant copie de toute correspondance échangée entre les différents départements ou leurs
employés et M. Choquette, député de Montmagny, au sujet de la destitution des personnes suivantes:
Charles Bouffard, directeur du bureau de poste à Berthier ; Louis Lavoie, directeur du bureau de
poste à l'Ile aux Grues ; Joseph Bossinotte, directeur du bureau de poste au Cap Saint-Ignace ;
Michel St. Pierre, directeur du bureau de poste à Saint-Paul du Buton ; Mme Cyp. Dunne,
directrice du bureau de poste à Saint-Pierre, Rivière du Sud ; Napoléon Dugal, directeur du
bureau de poste à Beaubien ; Cléophas Bélanger, directeur du bureau de poste à Landvilla ; Mme
Ignace Mercier, directrice du bureau de poste à Mercier ; Alfred Dubé, employé sur l'Intercolo-
nial ; J.-B. Proulx, employé sur l'Intercolonial ; Xavier Simoneau, employé sur l'Intercolonial ;
Xavier Poitras, employé sur lIntercolonial ; Sifroid Fortier, employé sur l'Intercolonial ; Téles-
phore Gendreau, maître du havre de Montmagny ; Maxime Dubé, officier de douane (preventive
officer) ; Télesphore Gendreau, gardien du quai de Saint-Thomas. Présentée (au Sénat) le 7 juin
1898.-Hon. M. Landry.-......-.-....... .. ...... . .............. ............ Pas imprimée.

38. Commission du major Walsh en qualité d'officier exécutif du Yukon. Présentée le 4 mars 1898, par
Sir Wilfrid Laurier...................................Imprimée pour les documents de la session.

38a. Copie des ordres en conseil des 17 et 26 août 1897, nommant James Morrow Walsh, écr, principal
officier exécutif du gouvernement dans les Territoires du Yukon. Présentée le 7 mars 1898, par
l'hon. C. Sifton............. ...................... Imprimée pour les documents de la session.

38b. Réponse à une Adresse du Sénat à Son Excellence le gouverneur général en date du 17 mars 1898,-
Copie des lettres et rapports reçus par le gouvernement ou quelqu'un des ministères du comxis-
saire Walsh au cours de son voyage au district du Yukon ou depuis qu'il y est rendu. Présentée
(au Sénat) le 3 mai 1898.-Hon. M. Ferguson..... ..... Imprimée pour les documents de la session.

3
Sc. Réponse à une Adresse de la Chambre des Communes à Son Excellence le gouverneur général, en

date du 30 mars 1898,-Copie de tous ordres en Conseil, commission, instructions, correspondance
et papiers concernant la nomination et les devoirs du major Walsh, commissaire du district du
-Yukon, y compris tous avis concernant ses devoirs avant comme après son arrivée à Dawson-City.
Présentée le 23 mai 1898.-Sir C. Hibbert Tupper........Imprimée pour les documents de la sessson.

39. Réponse à une adresse de la Chambre des Communes à Son Excellenee le gouverneur général, en
date du 7 mars 1898, demandant copie de la correspondance échangée entre Sir Wilfrid Laurier et
M. Foster, des Etats-Unis d'Amérique, à la suite de la réunion des arbitres sur la question des
phoques à fourrure de la mer de Behring. Présentée le 7 mars 1898.-Sir Wilfrid Laurier.

Imprimée pour la distribution et les documents de la session.

40. Etat des affaires de la Compagnie de prêt et de placement Anglo-Canadienne (à responsabilité
limitée), à la date du 31 décembre 1897. Présentée le 7 mars 1898.-M. l'Orateur. ..Pas imprimée.

41. Copie de l'ordre en conseil du 15 juillet 1897, en vertu duquel le droit de dragage dans la rivière
Saskatchewan du Nord a été concédé à M. G. A. Drolet, et dans lequel sont énoncées les condi-
tions de la dite concession. Présentée le 7 mars 1898.-Par l'Orateur..............Pas imprimée.

41a. Réponse à une adresse de la Chambre des Counmunes à Son Excellence le gouverneur général, en
date du 30 mars 1898,-Copie de l'acte de concession minière accordée au chevalier Drolet. Pré-
sentée le 7 mars 1898, par l'hon. C. Sifton ......... Iprimée pour les documents de la session.
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42. Etat indiquant les réductions et remises faites durant l'année fiscale expirée le 30 juin 1897, en vertu
de la clause 141 qui a été ajoutée à l'Acte des Sauvages par la clause 8, chapitre 35, 58-59 Vic.
Présenté le 7 mars 1898, par l'hon. C. Sifton................................. . Pas imprimé.

43. Aussi, -Relevé de toutes les terres vendues par la Compagnie du chemin de fer du Pacifique Cana-
dien depuis le 1er octobre 1896 jusqu'au 1er octobre 1897. Présenté le 7 mars 1898, par l'hon.
C. Sifton.......................... ....................................... Pas imprimé.

43a. Etat donnant la correspondance, etc., concernant les affaires de la Compagnie du chemin de fer du
Pacifique Canadien échangée par le département de l'Intérieur depuis le dernier état présenté au
parlement en vertu de la résolution-du 20 février 1882. Présenté le 7 mars 1898, par l'hon. C. Sifton.

Pas imprimé.

44. Etat donnant les ordres en conseil qui ont été publiés dans la Gazette du Canada, aux termes de la
clause 91 de l'Acte des Terres Fédérales, chapitre 54 des Statuts Revisés du Canada et ses
amendements. Présenté le 7 mars 1898, par l'hon. C. Sifton .................. Pas imprimé.

44a. Etat donnant les ordres en conseil qui ont été publiés dans la Gazette du Canada et dans la Gazette
de la Colombie-Anglaise aux termes du paragraphe (d) de la clause 38 des règlements concernant
l'arpentage, l'administration, l'affectation et la gestion des terres fédérales dans les limites de la
zone de 40 milles des chemins de fer dans la province de la Colombie-Anglaise. Présenté le 7 mars
1898, par l'hon. C. Sifton..... ......... ........................ . . . .Pas imprimé.

45. Etat donnant les ordres en conseil qui ont été publiés dans la Gazette du Canada aux termes de l'Act
d'irrigation du Nord-Ouest, 57-58 Vie., chap. 30, etc. Présenté le 7 mars 1898, par l'hon C. Sifton.

Pas imprimé.

46. Etat donnant les noms et salaires de toutes personnes nommées ou promues dans le service civil
durant l'année civile 1897, ainsi que l'emploi auquel chacune d'elles a été nommée ou promue.
Présenté le 10 mars 1898, par sir Henri Joly de Lotbinière.

Imprimé pour les documents de la session.

47. Correspondance, etc., concernant l'établissement d'une agence ou d'agences de la banque Canadienne
de Commerce dans le district du Yukon. Présentée le 10 mars 1898, par l'hon. W. S. Fielding.

Imprimés5e pour la distribution.

48. Réponse à une adresse de la Chambre des Communes à Son Excellence le gouverneur général, en date
du 17 mai 1897,--Copie de toute correspondance, soumissions demandées et reçues, ordres en con-
seil, et papiers se rapportant au service rapide sur l'Atlantique. Présentée le 14 mars 1898.-Sir
Adolphe Caron............. ·.........---- · ·----------..................... Pas imprimée.

49. Réponse à un ordre de la Chambre des Communes en date du 14 mars 1898,-Etat faisant connaître le
nombre d'acres ensemencés, l'espèce de grains semés, et le montant récolté sur chaque réserve
sauvage dans les Territoires du Nord-Ouest. Présentée le 24 mars 1898.-M. Davin.

Pas imprimée.
4 9a. Réponse à un ordre de la Chambre des Communes en date du 14 mars 1898,-Etat indiquant le

nombre d'acres de terre réservés pour la colonisation dans les Territoires du Nord-Ouest ; le
nombre d'acres réservés pour le même objet dans le Manitoba; le nombre d'acres dans les Terri-
toires du Nord-Ouest vendus aux chemins de fer; le nombre d'acres réservés pour les chemins de
fer; le nombre d'acres réservés pour le gouvernement ; le nombre d'acres colonisés; le nombre
d'acres dans le Manitoba vendus aux chemins de fer; le nombre d'acres réservés pour les chemins
de fer; le nombre d'acres réservés pour le gouvernement; le nombre d'acres colonisés. Présentée
le 27 avril 1898.-M . Davin............. .................. ..... .......... Pas imprimée.

50. Réponse à un ordre de la Chambre des Communes, en date du 14 février 1898,-Copie de tous rap-
ports, recommandations, etc., adressés par le conseil du barreau de Montréal au ministre de la
justice au sujet des juges de la province de Québec. Présentée le 24 mars 1898.-M. Bergeron.

Pas imprimée.

51. Réponse à une adresse du Sénat à Son Excellence le gouverneur général, en date du 18 février 1898,-
Etat indiquant le nombre de permis délivrés pour l'introduction des liqueurs spiritueuses et
enivrantes dans le district du Yukon, la date de ces permis, les noms des personnes qui les ont
reçus, le nombre de gallons que portaient ces permis et le droit que le gouvernement a exigé par
gallon. Présentée (au Sénat) le 29 mars 1898.-Hon. M. Perley..................Pas imprimée.
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5 la. Réponse à une adresse du Sénat, à Son Excellence le gouverneur général, en date du 11 mars 1898,-
Correspondance, par lettres ou télégrammes, échangée entre le gouvernement fédéral à Ottawa et
Son Honneur le lieutenant-gouverneur des Territoires du Nord-Ouest, relativement aux permis
donnés pour l'introduction des liqueurs dans le district du Yukon dans les derniers six mois ;
aussi la correspondance échangée avec le gouvernement des Territoires du Nord-Ouest, concernant
le droit de ce gouvernement d'accorder des permis pour l'introduction des liqueurs enivrantes dans
le district du Yukon. Présentée (au Sénat) le 3 mai 1898.--Hon. M. Perley.

Imprimée pour les documents de la session.

52. Réponse à un ordre de la Chambre des Communes, en date du 7 juin 1897,--Etat faisant connaître le
nombre de tonnes de houille grasse et de charbon menu importé des Etats-Unis en 1896, aux diffé-
rents ports d'entrée, et le montant des droits perçus à ces ports, ainsi que le droit payé par les
chemins de fer du Grand-Tronc et du Pacifique Canadien. Présentée le 31 mars 1898.-M. Roche.

Pas imprimée.

53. Réponse à une adresse de la Chambre des Communes à Son Excellence le gouverneur général, en date
du 3 mai 1897,-Copie de la cédule B, déposée sur la table de la Chambre à la dernière session,
faisant connaître les recommandations du bureau de la Trésorcrie telles que soumises par un rap-
port du conseil à Son Excellence le gouverneur général les 6 et 7 juillet 1896, et destinées à être
approuvées par lui-; aussi, un état démontrant l'action prise par le gouvernement sur chacune de ces
nominations telles que faites par le dit ordre en conseil approuvé par Son Excellence, ou, dans le
cas où aucune action n'a été prise, la raison de ce faire. Présentée le 13 avril 1898.-Sic Charles
Tupper...................................-....Irmprimée pour les documents de la session.

54. Réponse à une adresse de la Chambre des Communes à Son Excellence le gouverneur général, en date
du 17 mai 1897,-Copie de toute correspondance, etc., non encore soumise à la Chambre, entre le
gouvernement du Canada et celui de Terreneuve au sujet de l'entrée de cette Ile dans la Confédé-
ration; aussi, copie de toute correspondance:entre le gouvernement. du Canada et celui de Terre-
neuve au sujet de l'établissement de relations commerciales plus libres entre Terreneuve et le
Canada. Présentée le 13 avril 1898.-M. Martin..-.Imprimée pour les documents de la session.

55. Réponse à un ordre de la Chambre des Communes, en date du 30 mars 1898,-Etat indiquant le
nombre de minots de blé placés dans les élévateurs à Fort-William, du 15 septembre 1897 au 15
janvier 1898, et les diverses qualités (grades) de ce blé, tel qu'attesté par l'inspecteur de grains
nommé par le gouvernement à cet endroit. Aussi, le nombre de minots de blé expédiés de ces
élévateurs durant la même période et les diverses qualités de ce blé tel qu'attesté par le dit inspec-
teur. Présentée le 13 avril 1898.-M. Richardson..-............. ......... . . . .Pas imprimée.

55a. Réponse à une adresse du Sénat à Son Excellence le gouverneur général, en date du 11 mars 1898,-
Etat indiquant la quantité de blé importée dans le Dominion depuis le 30 juin dernier; la quantité
de blé exportée durant la même période; la quantité de blé exportée du Manitoba pendant la
même période. Présentée (au Sénat) le 3 mai 1898.-Hon. M. Wark ...............Pas imprimée.

56. Correspondance au sujet de l'immigration japonaise. Présentée le 13 avril 1898, par sir Wilfrid
Laurier ...................... ....... ........... ................. Pas imprimée.

57. Copies de tous arrangements, non encore déposés sur la table, qui ont été conclus entre le département
des Chemins de fer et la Compagnie du Grand-Tronc de chemin de fer au sujet du prolongement vers
Montréal du chemin de fer Intercolonial. Présentées le 19 avril 1898, par l'hon. A. G. Blair.

Imprimées pour la distribution et les documents de la session.

5S. Réponse à une adresse de la Chambre des Communes à Son Excellence le gouverneur général, en date
du 14 mars 1898,-Copie de toute correspondance entre le gouvernement britannique et celui du
Canada au sujet de la conférence des premiers ministres des colonies tenue à Londres en juin 1897,
conformément à l'invitation de M. Chamberlain du 28 janvier précédent, et copie des minutes de
cette conférence. Présentée le 20 avril 1898.-M. Poster..Ismprimée pour les documents de la session.

59. Réponse à une adresse de la Chambre des Communes à Son Excellencele Gouverneur général, en date
du 14 mars 1898,-Copie de toutes dépositions et papiers en rapport avec la cause de la Reine vs
H. B. Cameron pour libelle, soit devant le magistrat de police ou la cour du Banc de la Reine à
Montréal, y compris copie du jugement prononcé par le juge Wurtele sur la motion demandant
que les cautions soient libérées. Présentée le 20 avril 1898.-M. Bostock. ....... Pas imprimée.
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60. Réponse à un ordre de la Chambre des Communes, en date du 14 février 1898,-Etat indiquant le coût
des Débats chacune des années 1890 à 1897 inclusivement, y compris le coût de la sténographie,
transcription, traduction, impression, reliure, transport par malle et express, et toutes autres
dépenses se rattachant au système actuellement suivi pour la publication des Débats de la Chambre.
Présentée le 21 avril 1898.-M. Ellis........................... ............ .Pas imprimée.

61. Réponse à un ordre de la Chambre des Communes, en date du 7 juin 1897,-Copie de toutes demandes
ou recommandations pour des emplois comme facteurs des postes dans la cité de Brantford, dans
le service de distribution gratuite promis par le ministre des postes. Présentée le 24 avril 1898.-
M. Clancy... ...................- --.....................-........ Pas imprimée.

62. Réponse à un ordre de la Chambre des Communes, en date du 30 mars 1898,-Etat donnant,-(a) les
noms et nominations des nembres de l'état-major et des employés du Collège Militaire Royal du
Canada, qui ont été retranchés de la force entre le 30 juin 1896 et le 31 décembre 1897; (b) les dates
correspondantes; (c) les conditions respectives de leur engagement quant à la durée; (d) la lon-
gueur respective du service qu'ils ont fait ; (e) l'allocation de retraite, s'il en est, donnée à chacun ;
(f) les raisons pour lesquelles ces allocations ont été données, et les principes en vertu desquels elles
sont données, avec explication des exceptions, s'il en est; (g) les nominations qui ont été faites,
après la création des vacances, et les dates de ces nominations ; (h) les dépenses supplémentaires
causées au public par ces nouvelles nominations (en dehors des nominations faites pour cause de
décès), y compris les dépenses de voyage, d'hôtel et autres dépenses occasionnées à cet effet; (1)
dans le cas de vacances résultant de décès, les montants accordés aux familles des enmployés
décédés.-Présentée le 21 avril 1898.-M. Tyrwhitt . .. ......................... Pas imprimée.

62a. Réponse à un ordre de la Chambre des Communes, en date du 30 mars 1898,-Copie de toute corres-
pondance et rapports directs ou indirects, et de toutes communications verbales entre les autorités
impériales, les autorités du Canada et le commandant du Collège Militaire Royal du Canada au
sujet des commissions données, dans les années 1898 et 1899, dans les forces régulières de Sa
Majesté, à des cadets du Collège Militaire Royal du Canada. Présentée le 21 avril 1898.-M.
Tyrîwhitt-- - - --..... .... ....... --- ------....... . .................. Pas imprimée.

63. Réponse à une adresse de la Chambre des Communes à Son Excellence le gouverneur général, en
date du 5 avril 1897,-Copie de tous mémoires, déclarations et autres documents du gouvernement
de la province du Manitoba au sujet d'une réclamation non réglée originant du fait que les frais
de construction d'édifices publics ont été mis à la charge de cette province; et copie de toute
correspondance à ce sujet. Présentée le 21 avril 1898.-M. LaRivière.

Imeprimée pour les documents de la session.

64. Réponse à une adresse de la Chambre des Communes à Son Excellence le gouverneur général, en
date du 30 mars 1898,-Copie de tous ordres en conseil, correspondance et papiers se rapportant en
quelque manière à la réclamation de E. J. Walsh, écr, contre les autorités des Iles-sous-le-ent.
Présentée le 25 avril 1898.-Sir C. Hibbert Tupper..-............··········-.. Pas imprimée.

65. Réponse à un ordre de la Chambre des Communes, en date du 30 mars 1898,-Copie de tous papiers
se rapportant au congé définitif de William J. Spencer, de la police à cheval du Nord-Ouest, qui a
été blessé le 14 mai 1885, pendant qu'il faisait la patrouille dans les Buttes à l'Aigle avec un déta-
chement faisant partie de la colonne du colonel Otter ; aussi, copie du rapport et de la recomman-
dation de la commission à laquelle cette question avait été soumise. Présentée le 25 avril 1898.-
M. Davin....-............................ ...-- .--------- - .--........ Pas imprimée.

66. Rapport des commissaires chargés de faire une enquête et un rapport sur l'état et l'administration du
pénitencier de Saint-Vincent-de-Paul. Présenté le 26 avril 1898, par l'hon. C. Fitzpatrick.

Pas imprimé .
67. Réponse à une adresse de la Chambre des Communes à Son Excellence le gouverneur général, en

date du 14 février 1898,-Copie de toute correspondance, estimés, soumissions, rapports et péti-
tions adressés au gouvernement concernant la submersion annuelle des fernies à Sainte-Geneviève,
dans le conté de Jacques-Cartier, causée par l'exécution de travaux publics dans la rivière Ottawa.
Présentée le 26 avril 1898.-M. Monk.--- . . ....-.-........ .. .......-- Pas impriméc

6S. Réponse à une adresse de la Chambre des Communes à Son Excellence le gouverneur général, en
date du 14 février 1898,-Copie de toute correspondance, estimés, soumissions, rapports et pétitions
adressés au gouvernement au sujet de la construction d'un quai à la Pointe-Claire, dans le comté
de Jacques-Cartier. Présentée le 26 avril 1898.-M. Monk. . ........ ... ......... Pas imprimée.
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6Sa. Réponse à un ordre de la Chambre des Communes en date du 30 mars 1898,-Copie de toute corres-

pondance entre le département des travaux publics et M. L. H. Masson, de Saint-Anicet, concer-
nant le quai du gouvernement à cet endroit. Aussi, copie de toute correspondance entre le dit

département et des citoyens de Saint-Anicet au sujet de la construction d'une jetée au dit quai.
Présentée le 28 avril 1898.-M. Bergeron ............... .. : ............... Pas imprimée.

69, Réponse à une adresse de la Chambre des Communes à Son Excellence le Gouverneur général, en date
du 18 avril 1898,-Copie de toute correspondance, rapports, ordres en conseil et papiers concernant

l'impr'ssion du "Guide Officiel du Klondike " qui a été donnée à M. Daniel Rose, de Toronto.
Présentée le 27 avril 1898.-M. Foster...............Imprimée pour les documents de la session.

70. Réponse à une adresse de la Chambre des Communes à Son Excellence le Gouverneur général, en date
du 14 mars 1898,-Copie des papiers et documents suivants : (a.) La commission délivrée à M.
Rothwell, greffier en loi dans le département de l'intérieur, Ottawa, l'autorisant à faire une

enquête sur les griefs de certains colons établis dans les limites de la zone des terres de la compa-

gnie du chemin de fer d'Esquimalt à Nanaïmo, sur l'île de Vancouver ; (b.) Toute la preuve faite
à cette enquête à Nanaïmo, Victoria ou ailleurs ; (o.) Tous les rapports faits par le dit Rothwell
sur toutes questions relevant de l'enquête instituée sous l'empire de la dite commission. Présentée
le 27 avril 1898.-M. MeInnes ................................ .......... Pas imprimée.

71. Réponse à un ordre de la Chambre des communes, en date du 14 mars 1898,-Copie de tous papiers
concernant l'adjudication du contrat pour la construction du pont de chemin de fer à Edmonton,

y compris les annonces, devis, soumissions, contrats et leur modification subséquente, et corres-

pondance. Aussi, état concernant les confiscations se rapportant à ce contrat et la décision du

gouvernement à ce sujet. Aussi, état indiquant la condition de ces travaux actuellement. Pré-

sentée le 28 avril 1898.-M. Davin... . ............... ............... ...... Pas imprimée.

7Z. Réponse à une adresse de la Chambre des Communes à Son Excellence le Gouverneur général, en date

du 30 mars 1898,-Copie de tous papiers et correspondance (qui peuvent être raisonnablement

produits) entre le gouvernement impérial et celui du Canada au sujet de l'amélioration des défenses
du Canada. Présentée le 2 mai 1898.-M. Casgrain ... ........................ Pas imprimée.

73. Réponse à un ordre de la Chambre des Communes, en date du 14 mars 1898,-Copie de toute corres-

pondance entre le maire de Gananoque ou toute autre personne et le gouvernement au sujet de

l'enlèvement de la salle d'exercices militaires de la dite ville ; aussi, de toute correspondance con-

cernant la vente ou l'acquisition d'un nouvel emplacement; aussi de toutes offres faites par le

président de la Société d'agriculture de la dite ville ou toute autre personne de louer ou vendre un

édifice convenable pour y emmagasiner les armes et accoutrements ; et aussi, de toute autre cor-

respondance avec le gouvernement ayant trait au même sujet. Présentée le 4 mai 1898. M.

Taylor......................·..·............ .................. Pas imprimée.

73a. Réponse supplémentaire au n° 73. Présentée le 11 mai 1898. M. Taylor.........Pas impriméc.

73b. Réponse à un ordre de la Chambre des Communes, en date du 14 mars 1898,-Etat indiquant,-(a.)

Quels travaux ou réparations ont été exécutés à la salle d'exercices militaires à Montréal, depuis le

1er septembre 1896 ; (b.) Le coût estimatif des dits travaux ; (c.) Les noms de ceux qui ont exé-

cuté les travaux et les montants payés à chacun par le gouvernement ; (d.) Le mode suivi pour

demander des soumissions pour ces travaux. Présenté le 11 mai 1899.-M. Monk.. . Pas imprimée.

74. Réponse à une adresse du Sénat à Son Excellence le Gouverneur général, en date du 31 mars 1898,-

Copie de la correspondance et des mémoires, documents, arrêtés du conseil, etc., relatifs à la

question des écoles du Manitoba, depuis le 1er juillet 1896 jusqu'à ce jour. Présentée (au Sénat)le

3 mai 1898.-Hon. M. Bernier .......... imprimée pour la distribution et les documents de la session.

74a. Réponse à une adresse du Sénat à Son Excellence le Gouverneur général, en date du 31 mars 1898,
demandant un état indiquant la quantité de terres réservées pour les écoles dans le Manitoba, la

quantité de ces terres qui ont été vendues et le prix de leur vente ; le montant perçu sur le prix

d'achat, les sommes encore dues iu gouvernement, la manière dont ce fonds est placé et administré,
le montant déjà payé à la province du Manitoba, avec indication de ce qui a été payé sur le

capital et les intérêts, le montant restant au crédit de la province, tant en capital qu'en intérêts,

les dates des paiements faits dans chaque cas, le montant de chaque paiement ; aussi, la corres-

pondance, les documents, mémoires, etc., et les arrêtés du conseil relatifs à ce sujet. Présentée

(au Sénat) le 31 mai 1898.-Hon. M. Bernier.
Imprimée pour la distribution et les documents de la session.
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75. Réponse à une adresse du Sénat à Son Excellence le Gouverneur général, en date du 25 mars 1898,-
Copie de toute la correspondance échangée entre M. J. A. J. McKenna, le représentant du minis-
tère de l'intérieur, et tout membre du gouvernement de la Colombie-Britannique, relativement au
projet de transfert des sauvages de la réserve Songhees, dans la cité de Victoria, à quelqu'autre
endroit de la Colombie-Britannique. Présentée (au Sénat) le 3 mai 1898.-Hon. M. Templeman.

Pas imprimée.

76. Réponse à une adresse du Sénat à Son, Excellence le Gouterneur générel, en date du 9 avril 1897,-
Etat indiquant le nombre des billets de chemins de fer qui ont été vendus durant l'année 1896 par
les différentes compagnies de chemins de fer du Canada, et distinguant ceux au-dessous du taux
de deux cents par mille d'avec ceux au-dessus de ce taux. Aussi, le nombre de polices d'assurances
sur la vie en vigueur, d'après l'échelle suivante : $500 et au-dessus, $1,000, $2,000, $5,000. $10,000,
$25,000, $50,000. Aussi, le nombre d'assurances sur les enfants et le montant de cette classe
d'assurances. Présenté (au Sénat) le 3 mai 1898.-Hon. M. Boulton-....... .. ..... Pas imprimée.

77. Réponse à une adresse du Sénat à Son Excellence le Gouverneur général. en date du 28 mars 1898,-
Copie des documents, lettres, télégrammes, rapports, recommandations, contrats, états de paie-
ments, et de la correspondance échangée entre le ministre de la milice et toute personne quel-
conque ; aussi, des rapports et arrêtés du conseil relatifs à l'équipement de la force de milice et
concernant les patentes Oliver, Lewis et Merrian. Présentée (au Sénat) le 4 mai 1898.-Hon. M.
Landry.......................................... ......................... Pas imp'-imaée.

7 7
a. Réponse supplémentaire au N° 77. Présentée (au Sénat) le 30 mai 1898.-Hon. M. Landry.

Pas imprimée.

78. Réponse à un ordre de la Chambre des Communes, en date du 18 avril 1898, -Copie de tous les divers
tarifs, supplémentaires, réguliers et spéciaux, qui ont été appliqués de temps à autre sur l'Inter-
colonial depuis la nomination de M. Harris. Présentée le 5 mai 1898.--M. Foster. Pas imprimée.

7
Sa. Réponse à un ordre de la Chambre des Communes en date du 30 mars 18.98-Copie de tous papiers et

correspondance, y compris copie de l'annonce se rapportant à l'adjudication du contrat de l'Inter
colonial pour barrières de fermes, durant l'hiver de 1896-97 ; copie de contrat de l'Intercolonial
avec le nommé McNeil, de New-Glasgow, N.-E., et copie des soumissions et des dépôts faits par
divers soumissionnaires pour ces travaux. Présentée le 5 mai niai 1898.-Sir C. Hibbert Tupper.

. Pas imprimée.

79. Réponse à un ordre de la Chambre des Communes en date du 14 mars 1898,-Copie de tous papiers et
correspondance entre les officiers du département des Chemins de fer et Canaux et autres départe-
ments au sujet d'une réclamation de D. Connors, écr, Bayfield, Antigonish, pour pertes causées
par le feu, comme aussi entre le réclamant et autres et le département. Présentée le 5 mai 1898
-Sir C. Hibberf Tupper....................................................Pas imprimée.

80. Réponse à une adresse de la Chambre des Communes à Son Excellence le Gouverneur général, en
date du 18 avril 1898,-Copie du rapport adressé au gouvernement par M. Wilfrid Mercier, qui a
été chargé de faire une enquête sur la conduite des employés de l'écluse Sainte-Aune, sur la rivière
Ottawa. Présentée le 5 mai 1898.-M. Monk..................................Pas imprimée.

81. Réponse à un ordre de la Chambre des Communes, en date du 18 avril 1898,-Copie des comptes de
M. H. H. Robertson, registraire de la cour d'élection lors du procès d'élection qui a eu lieu dans
la cité de London dans l'automne de 1897, pour contester le droit de Thomas Beattie, écr, de siéger
comme député de la cité de London, en rapport avec le dit procès, et copie des pièces justificatives,
des certificats, et de toute correspondance à ce sujet. Présentée le 10 mai 1898.-M. Calvert.

Pas impr-imée.

82. Réponse à une adresse de la Chambre des Communes à Son Excellence le Gouverneur général, en date
du 18 avril 1898,-Copie de toutes pétitions, rapports, demandes, lettres, télégrammes, preuve,
dépositions, arguments, papiers, écrits, correspondance, adresses de juges, ordres en conseil et
autres documents de toute espèce concernant la commutation de la sentence prononcée par Son
Honneur le juge Ritchie, de la cour Suprême de la Nouvelle-Ecosse, contre Lyman Dart, ou con-
cernant son pardon, ou toute demande de commutation ou de pardon ; aussi, copie de tous docu-
ments qui ont été pris en considération par le ministre de la Justice ou par le Solliteur général, ou
par Son Excellence le Gouverneur général en conseil en rapport avec la dite commutation ou le dit
pardon. Présentée le 10 mai 1898.-M. Borden (Halifax).........................Pas iemprimîée.
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83. Réponse à une adresse de la Chambre des Communes à Son Excellence le Gouverneur général, en
date du 14 février 1898,-Copie de toute correspondance, demandes de soumissions et soumissions

reçues, rapports et ordres en conseil et liste de tous permis ou licences accordés, comprenant les
noms des personnes auxquelles ils ont été accordés, l'étendue de terrain comprise et les conditions
attachées à chacun de ces permis, le montant payé et à payer, en rapport avec les terrains auri-
fères à exploiter au moyen de travaux de mines ou de dragage dans les Territoires du Nord-Ouest
et le district du Yukon. Présentée le 11 mai 1898.-M. Foster.

l Imnprimeee pour la distribltion et les documents de la session.

83a. Réponse à une adresse du Sénat à Son Excellence le Gouverneur général, en date du 18 mars 1898,-
Etat indiquant tous les permis de dragage sur la rivière Saskatchewan et ses tributaires donnés

par le gouvernement durant les derniers dix-huit mois, le nom des personnes à qui ils ont été
donnés, le montant du loyer et la somme payée, les travaux faits en vertu de ces permis, ainsi que
les rapports officiels, s'il en existe, qui ont engagé le gouvernement à les accorder aux conditions

qu'ils portent. Présentée (au Sénat) le 18 mai 1898. -Hon. M. Loughbeed.
Imprimée pour les documents de la session.

84. Réponse à une adresse de la Chambre des Communes à Son Excellence le Gouverneur général, en

date du 18 avril 1898,-Copie de tous ordres en conseil, correspondance, réclamations, mémoran-

dums, déclarations, mémoires, etc., se rapportant au gouvernement de l'Ile du Prince-Edouard et à
une délégation composée de M. Warburton, premier ministre de la province, M. H. C. McDonald,

procureur général de la province, et autres, au sujet de questions pendantes entre le gouvernement
de l'Ile du Prince-Edouard et la Puissance du Canada. Présentée le 12 mai 1898.-M. Martin.

Imprimée pour les documents de la session.

85. Réponse à un ordre de la Chambre des Communes, en date du 7 juin 1897,-Copie de toutes pétitions,
lettres et documents concernant les réclamations des vétérans des troubles de 1837-38 pour pensions
ou autre compensation, de toutes réponses administratives à ces réclamations, et de tous autres

papiers s'y rapportant. Présentée le 12 mai 1898.-M. Cameron....... ........... Pas imprimée.

86. Réponse à un ordre de la Chambre des Communes, en date du 30 mars 1898,-Copie de toutes péti-
tions, rapports, lettres, correspondance et papiers, y compris toutes lettres, communications ou

correspondance entre les différents départements du gouvernement, et particulièrement la lettre du

ministre de la marine et des pêcheries sous la dernière administration adressée au ministre des
travaux publics d'alors, et la lettre de l'honorable M. Dickey citée dans cette dernière, faisant
allusion à l'enlèvement des restes des piliers du vieux pont à l'embouchure de la rivière Bear,

N.-E. Présentée le 13 mai 1898.-M. Mills.........-............................Pas imprimée.

87. Réponse à un ordre de la Chambre des Communes, en date du 18 avril 1898,-Copie du rapport de

W. L. McKing, concernant la fabrication en Canada d'habillements pour la milice. Présentée le

16 mai 1898. M. Belcourt.................... ... . .. Imprimée pour la distribution.

87a. Réponse à un ordre de la Chambre des Communes, en date du 14 mars 1898,-Etat indiquant :-
1. Tous les contrats pour habillements militaires conclus par le gouvernement du Canada, depuis

le 1er septembre 1896 ; 2. Le nom de chaque entrepreneur et le montant de son contrat ; 3. Le

mode suivi pour demander des soumissions dans chaque cas, et les noms et montants mentionnés

par chaque soumissionnaire. Présentée le 6 juin 1898.-M. Monk.................Pas imprimée.

88. Réponse à un ordre de la Chambre des Communes, en date. du 7 juin 1897,-Copie de toute corres-

pondance et télégrammes échangés entre le ministre de l'Agriculture ou aucun membre ou officier

du gouvernement et toute personne quelconque au sujet du retrait ou du retrait projeté de l'aide

ou du contrôle du goux ernement en ce qui concerne les beurreries et les fromageries dans l'Ile du

Prince-Edouard. Aussi, copie de toute correspondance, etc., entre aucun membre ou officier du

gouvernement et aucune personne quelconque représentant toute beurrerie ou fromagerie que

l'on se propose d'établir et d'exploiter dans l'Ile du Prince-Edouard. Présentée le 16 mai 1898.

M. M3artin--------........-.----........-...-...-.....--------------- - ... Pasimprimée.

89. Réponsa à un ordre de la Chambre des Communes, en date du 3 mai 1897, -Copie de toutes lettres,

papiers, correspondance, etc., concernant la fermeture, en mars dernier, du bureau de poste de

Oak-Bay Mills. Québec. Présentée le 17 mai 1898.-M. McAlister...............Pas imprimée.
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sU. Réponse à un ordre de la Chambre des Communes, en date du 25 avril 1898,-Copie de toute corres-
pondance, papiers, télégrammes, etc., en la possession du gouvernement ou d'aucun de ses membres
ou fonctionnaires concernant la fermeture du bureau de poste à St. Mary's Road East, Ile du
Prince-Edouard. Présentée le 18 mai 1898.-M. Iaertin..........................Pas imprimée.

90. Réponse à un ordre de la Chambre des Communes, en date du 18 avril 1898,-Copie de toute corres-
pondance, lettres, télégrammes ou rapports entre les mains du gouvernement, concernant le décès de
MacDonald et de Fraser qui ont contracté la diphtérie lorsqu'ils étaient employés à la construction
du ehemin de la Passe du Nid-de-Corbeau, et aussi concernant la tenue d'une enquête sur les restes
de MacDonald et de Fraser, et l'ajournement de la dite enquête et l'émission d'un bref d'injonction
pour empêcher le coroner Mead, de Pincher-Creek, de procéder à cette enquête ajournée. Présentée
le17 mai1898.-M. Bell (Pictou) ............................................... Voirn°90«.

90a. Rapport des commissaires chargés de s'enquérir des plaintes concernant le traitement des journaliers
sur le chemin de fer de la Passe du Nid-de-Corbeau. Présenté le 2 juin 1898, par l'honorable C.
Sifton.................. ......... 1mprimépour la distribution et les documents de la session.

91. Réponse à un ordre de la Chambre des Communes, en date du 18 avril 1898. Etat donnant les noms
des personnes de qui ont été achetés des terrains pour les nouvelles améliorations sur la section
Iroquois du canal des Galops, les montants payés, et la quantité de terrain achetée à chaque ven-
deur. Aussi, un état semblable pour la section Cardinal de ce même canal. Présentée le 17 mai
1898.- 1-. Broder.............. .... ......... ......... ..................... Pasismprimée.

92. Réponse à une adresse de la Chambre des Communes à Son Excellence le Gouverneur général, en
date du 30 mars 1898,-Copie de tous rapports à Son Excellence, ordres en conseil, papiers, corres-
pondance et jugements de la cour Suprême du Canada, concernant la condamnation etla décharge
du navire de pêche des Etats-Unis, le Frederick J. Gerring. Présentée le 18 mai 1898. Sir Chs.
Hibbert Tupper....................... .................................... Pas imprimée.

93. Reponse à une adresse de la Chambre des Communes à Son Excellence le Gouverneur général, en
date du 14 février 1898.-Copie de toute correspondance, demandes de soumissions relues, rapports
et ordres en conseil, contrats passés et tous autres papiers concernant le service de steamers en
hiver, entre Saint-Jean et Halifax et la Grande-Bretagne, depuis le 1er juillet 1897. Présentée le
26 mai 1898.- M. Foster......... ................ ............. .... .... ...... Pas impriméice.

94. Réponse à une adresse de la Chambre des Communes à Son Excellence le Gouverneur général, en
date du 18 avril 1898, -- Copie du rapport du comité nommé par les autorités impériales pour étu-
dier la question du câble télégraphique entre le Canada et l'Australie, et de toute correspondance
ou rapports adressés à ce sujet au gouvernement canadien par les représentants du Canada dans le
dit comité, ou par sir Sandford Fleming. Présentée le 25 mai 1898.-M. Casey.

Iimprimiée pour la distribution et les documeints de la session.

95. Réponse à une adresse de la Chambre des Communes à Son Excellence le Gouverneur général en
date du 18 avril 1898,-Copie de toutes pétitions, papiers, correspondance, ordres en conseil, coin-
missions, instructions, preuve, rapports et documents concernant l'enquête sur la conduite du juge
Spinks, juge de cour du comté de Yale, tenue par l'honorable juge McColl, de la cour Suprême de
la Colombie Anglaise. Présentée le 25 niai 1898.-Sir C. Ilibbert Tipper ............ Pas iipriemée.

96. Réponse à une adresse de la Chambre des Communes à Son Excellence le Gouverneur généralen date
du 30 mars 1898,-Copie de tous papiers et correspondance concernant la mise en force, sur le
littoral du Pacifique ou de l'Atlantique, des lois du Canada sur le cabotage. ' Présentée le 26 mai
1898.-Sir C. Hibbert Tupper...... ............... m...........Impriiée pomur la dJistribution.

97. Réponse à un ordre de la Chambre des Communes en date du 14 mars 1898,-Etat indiquant,-(a)
Quels contrats pour harnais ou articles de sellerie militaires ont été donnés par le gouvernement
du Canada, depuis le 1er septembre 1896. (b.) A qui ces contrats ont été donnés, et où ils ont été
exécutés. (c.) Quels montants ont été payés pour l'exécution de ces contrats. (ed.) Pour les-
quels de ces contrats des soumissions publiques ont été demandées, et le montant de la soumission
dans chaque cas ; Aussi, copie de toute correspondance du département de la milice au sujet de

l'exécution de ces contrats. Présentée le 8 juin 1898-M. Monk.................Pas imîpriinée.

98. Réponse à une adresse du Sénat à Son Excellence le Gouverneur général, en date du 15 niais 1898,-
Copie de la correspondance et des télégranimes échangés entre le ministre de l'agriculture, ou tout
autre membre de l'administration ou tout officier du gouvernement et les propriétaires ou agents
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de steamers, ou la chambre de commerce de Charlottetown, relativement à l'établissement d'un
service d'emmagasinage à froid sur les steamers entre Charlottetown et les ports de la Grande-
Bretagne ou des Indes Occidentales, et à la construction d'entrepôts frigorifiques à Charlottetown.
Présentée (au Sénat) le 12 mai 1898.-Hon. M. Ferguson.......................... Pas imeprimée.

99. Règlements relatifs à la rivière Stikine et aux rivières et aux lacs qui s'y déchargent. Présentés (au
Sénat) le 18 mai 1898, par l'honorable R. W. Scott . . . ...................... Pas imprimée.

100. Réponse à une adresse du Sénat à Son Excellence le gouverneur général, en date du 4 juin 1897,-
Copie de toute correspondance échangée entre le gouvernement impérial et celui du Dominion au
sujet du traité français. Présentée (au Sénat) le 25 mai 1898.-Hon. M. Landry . .. Pas impriimée.

101. Réponse à une adresse du Sénat à Son Excellence le Gouverneur général, en date du 17 mars 1898,-
Etat détaillé fourni par le ministère de l'Intérieur, des articles des dépenses autorisées de M. W.
H. Sowden, pendant la durée de son emploi comme agent d'immigration ; aussi les noms de toutes
les personnes qui, en conséquence des représentation de M. Sowden dans les comtés de Midland,
sont allées au Nord-Ouest canadien et qui, comme l'a dit le ministre dirigeant au Sénat et comme
le pense le gouvernement, seraient allées sans cela aux Etats-Unis ; aussi la résidence de ces
personnes avant leur départ pour le Nord-Ouest et le lieu où elles se sont établies dans le Nord-
Ouest. Présentée (au Sénat) le 25 niai 1898.-Hon. M. Kirchhoffer...... .......... Pas imprimée.

102. Réponse à une adresse du Sénat à Son Excellence le Gouverneur général, en date du 5 niai 1898,-
Copie de toute la correspondance et des arrêtés du conseil relativer.ent à l'occupation, par la Com-
pagnie du chemin de fer d'Esquimalt et Nanaïmo, de la réserve des sauvages Songhees, à Vic-
toria, Colombie-Britannique. Présentée (au Sénat) le 26 mai 1898.-Hon. M. Tembplesan.

Pas imprimnée.
103. Réponseà àune adresse du Sénat à Son Excellence le Gouverneur général, en date du 18 mars 1898,-

Copie de la correspondance échangée entre le gouvernement et les autorités impériales relative-
ment au rapatriement du 100e régiment Royal Canadien. Présentée (au Sénat) le 26 avril 1898. -
Hon. M. Boulton................................................. .. Pas imprimée.

104. Réponse à un ordre de la Chambre des Comniunes, en date du 14 mars 1898,-Copie de toute décla-
ration à l'entrée et à la sortie de tout port du Canada par le steamer des Etats-Unis, le Yantic,
lorsqu'il a remonté le Saint-Laurent en 1897, et de tous papiers ou correspondance concernant son
passage par le dit fleuve ou les canaux du Saint-Laurent. Présentée le 30 mai 1898.-Sir C.
Hibbert Tupper..................................................... ........... Pas imprimiée.

105. Réponse à un ordre de la Chambre des Communes en date du 30 mai 1898, pour copie d'une lettre
du major général Gascoigne, concernant certaines déclarations faites en parlement blamant sa
conduite comme officier commandant la milice du Canada, Présentée le 30 mai 1898.--Sir
Wilfricd Laurier....................Impriiée pour la distribution et les documments de la session.

106. Réponse à un ordre de la Chambre des Communes, en date du 25 avril 1898,-Copie de tous papiers.
reius et documents en la possession du gouvernement se rapportant en quelque manière à une
demande d'indemniiité adressée au gouvernement par Hugh Richardson, écr, juge de la cour
Suprême des Territoires du Nord-Ouest, pour pertes subies à Battleford pendant le soulèvement
du Nord-Ouest en 1885. Présentée le 31 mai 1898.-M. Davis.. .............. Pas imprimée.

107. Réponse à un ordre de la Chambre des Communes, en date du 9 mai 1898,-Copie de tous rapports
et plans se rapportant en quelque manière à une route à travers les Territoires du Nord-Ouest
vers le district du Yukon via Prince-Albert, la Saskatchewan, le lac Vert, l'Ile à la Crosse, la
rivière Eau-Claire et le Fort-McMurray sur la rivière Athabaska. Présentée le 31 mai 1898.-
M. Davis.............. .......................................... ........... Pas imprimée.

108. Réponse à une adresse du Sénat à Son Excellence le Gouverneur général, datée du 15 mars 1898
demandant copie de tous les rapports adressés au département de la marine et des pêcheries par
les officiers en charge du steamer Petrel, relativement au service exécuté par ce steamer pendant
l'hiver de 1896-9', ainsi qu'un état détaillé des dépenses faites pour ce service et les recettes
pernues pour le fret et les passagers. Présentée (au Sénat) le 30 mai 1898.-Hon. M. Ferguson.

Pas imprimée.
109. Réponse àun ordre de la Chanbre des Communes, en date du 2 mai 1898.-Copie de toute corres-

pondance et rapports adressés au département de la milice concernant le cas d'un fermier du
nom de Larose, de la paroisse de Saint-Laurent, dans le comté de Jacques-Cartier, qui a été
blessé accidentellement au champ ë e tir de la côte Saint-Luc. Présentée le 1er juin 1898. M.
M onk -........................................................................... Pas imprimée.
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110. Réponse à une adresse de la Chambre des Communes, à Son Excellence le Gouverneur général, en
date du 14 février 1898,-Copie de toute correspondance, demandes de soumissions, soumissions
reçues, rapports et ordres en conseil, permis, licences ou baux d'affermage, avec les noms des per-
sonnes auxquelles ils ont été accordés et les conditions attachées à ces permis ou baux, et de tons
autres papiers se rapportant à la concession des coupes de bois dans les Territoires du Nord-Ouest y
compris le district do Yukon, depuis le 1er juillet 1897. Présentée le 3 juin 1898-M. Poster.

Pas impriméec.

111. Réponse à un ordre de la Chambre des Communes, en date diu 18 avril 1898,--Copie de tous rapports,
correspondance, documents et papiers au sujet d'une demande d'indemnité formulée par Amable
Frigon, de Montréal, pour une blessure qu'il a reçue au camp militaire de Laprairie en septembre
1891. Présentée le 3 juin 1898-- M. Catsgrin .' . . ................................ Pas imprimée.

112. Réponse à un ordre de la Chambre des Communes, en date du 4 juin 1898, pour copie de toute corres-
pondance concernant le transport des approvisionnements, pour 1898-99, pour la police à cheval du
Nord-Ouest et les fonctionnaires du département de l'Intérieur dans le district du Yukon. Pré-
sentée le 4 juin 1898~-Hon. C. Sifton....................................Pas impriée.

113. Réponse à une adresse du Sénat, à Son Excellence le Gouverneur général, datée du 26 mai 1898,
demandant copie du contrat passé entre le gouvernement et la "IBeaver Line Company " pour le
transport des malles à travers l'Atlantique; aussi, tous les mémoires, les lettres et la correspon-
dance ayant rapport au dit contrat ou à son exécution, ou au refus de la compagnie de permettre à
ses bateaux d'arrêter à Québec. Présentée (au Sénat)1le 1er juin 1898-Hon. .L Ladry.

Pas imprimée.

114. Réponse à une adresse du Sénat, à Son Excellence le Gouverneur général, datée du 11 mai 1898,
demandant copie de la correspondance relative à la permission, refusée d'abord et accordée ensuite,
au capitaine et major titulaire P. Bélanger, du 61e bataillon, de donner sa démission en conservant
son grade de major, ainsi qu'il appert à l'ordre général de milice n° 55 de l'année 1894 et à la Gauctte
du Canada du 18 décembre 1897 ; aussi, tous documents, rapports et ordres concernant cette
affaire. Présentée (auSénat) leler juin 1898-Hon. M. Lndy............... .. Pas imprimée.

115. Réponse à une adresse du Sénat à Son Excellence le Gouverneur général, datée du 25 mai 1898,
demandant un relevé des soumissions reçues par le ministère de la milice et de la défense pour les
travaux à faire au champ de tir à la cible, sur la rivière Ottawa, à l'est de la cité d'Ottawa ; aussi,
un relevé de l'évaluation des quantités sur laquelle les soumissions ont été basées, et un état de la
date et du montant du chèque envoyé avec chaque soumission. Copie de la soumission de J.
Lyons et copie du chèque accompagnant cette soumission, indiquant la date de l'acceptation par la
banque. Présentée (au Sénat) le 3 juin 1898-Hon. M. M dacdoncfd (Victoria)-... ..- Pas iap-imée.

116. Etat faisant connaître les prix payés à Bate et Cie, pour les articles de provisions alimentaires four-
nis à la force militaire envoyée dans le district du Yukon au mois dernier. Présenté (au Sénat) le
3 juin 1898, par I'hon. D. Mills ...... .............. .... Imprieé pour les documents de la essin.

117. Réponse à un ordre de la Chambre des Communes, en date du 25 avril 1898,-Copie de tous papiers,
rapports et correspondance concernant le déplacement de commis des postes de leur domicile anté-
rieur, dans la province de la Nouvelle-Ecosse, en 1897 et 1898. Présentée le 7 juin 1898-Sir C.
Hibbert Tupper... ................................... »...........................p s imprimée.

118. Réponse à un ordre de la Chambre des Communes, en date du 14 mars 1898,-Etat donnant les noms
de tous les fournisseurs d'approvisionnements pour le camp militaire d'Aldershot, comté de King,
N.-E., depuis juillet 1896, le prix alloué ou payé pour chaque classe d'articles fournis, les noms des
soumissionnaires, les prix demandés par chaque soumissionnaire et les montants alloués. Aussi,
une liste des prix payés pour chaque classe d'articles fournis pour le camp d'Aldershot en 1895,
1896 et 1897 et les noms des fournisseurs de chaque classe d'articles. Présentée le 9 juini 1898-
Sir C. Hibbert Tupper-......................... ... ................ ........ Pas imprimée.

119. Réponse à une adresse du Sénat à Son Excellence le Gouverneur général, datée du 22 avril 1898,
demandant toute la correspondance échangée entre les ministères dela milice, des travaux publics,
de l'agriculture et toutes personnes quelconque, relativement à l'exposition de Québec de 1894 et à
l'exposition prochaine de 1898. Présentée (au Sénat) le 7 juin 1898-Hoi. 31. Bernuier.

Pas iamprimée.
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120. Réponse à une adresse du Sénat à Son Excellence le Gouverneur général, en date du 12 mai 1898,
demandant copie des documents suivants se rapportant à la nouvelle adjudication de contrats pour
la construction des sections 1, 2, 4, 5, 6 et 7 du canal Soulanges. 1. Copie de l'avis demandant des
soumissions pour la nouvelle adjudication des sections 4, 5, 6 et 7 du canal Soulanges. 2. Copie
des devis pour la nouvelle adjudication des sections 4, 5, 6 et 7 du canal Soulanges. 3. Copie de
la soumission de M. J. M. Hogan. 4. Copie de la soumission de M. Andrew Onderdonk. 5.
Copie de l'arrêté du conseil, ou du ministre des chemins de fer et canaux, ou de l'ingénieur en
chef des chemins de fer et canaux, abrégeant le délai fixé pour l'achèvement des sections 4, 5, 6 et
7, de la fin d'octobre 1899 à la fin d'octobre 1898. 6. La minute ou le mémoire d'une convention
ou d'une conversation entre M. Andrew Onderdonk, entrepreneur des sections 4, 5, 6 et 7 du canal
Soulanges et le ministre des chemins de fer et canaux, ou l'ingénieur en chef, faite ou tenue entre
le 17 et le 20 mars 1897, ces deux jours inclusivement, ou à une date ultérieure, à l'effet que si M.
J. M. Hogan, le plus bas soumissionnaire pour les sections 4, 5, 6 et 7 refusait de signer le contrat,
A. Onderdonk entreprendrait les travaux aux prix donnés dans sa (Onderdonk) soumission et
s'engagerait à les terminer à la fin d'octobre 1898. 7. Copie d'une lettre, ou d'une dépêche,
adressée à M. J. M. Hogan, entre le 17 et le 22 mars1897, ces deux jours inclusivement,le notifiant
qu'il était le plus bas soumissionnaire pour les sections 4, 5, 6 et 7. 8. Lettre de M. J. M. Hogan
au ministre des chemins de fer et canaux, entre le 17 et le 22 mars 1897, ces deux jours inclusive-
ment, refusant de signer-le contrat pour les sections 4, 5, 6 et 7 pour lesquelles il était le plus bas
soumissionnaire. 9. Copie du contrat passé avec A. Onderdonk pour les sections 4, 5, 6 et 7 du canal
Soulanges. 10. Copie de l'arrêté du conseil, résiliant le contrat d'Archibald Stewart pour les
sections 1 et 2 du canal Soulanges. 11. Copie de l'arrêté du conseil relatif à la nouvelle adjudica-
tion des sections 1 et 2 du canal Soulanges. 12. Copie des avis publics oudes autres avis imprimés
demandant des soumissions pour la nouvelle adjudication des sections 1 et 2 du canal Soulanges-
13. Copie de l'avis envoyé à Hugh Ryan lui demandant de soumissionner pour la nouvelle adjudi-
cation des sections 1 et 2 du canal Soulanges. 14. Copie de l'avis envoyé à John Ryan, lui deman-
dant de soumissionner pour la nouvelle adjudication des sections 1 et 2 du canal Soulanges. 15.
Copie de l'avis envoyé à Allan R. McDonnell, lui demandant de soumissionner pour. la nouvelle
adjudication des sections 1 et 2 du canal Soulanges. 16. Copie de l'avis envoyé à W. J. Poupore,
lui demandant de soumissionner pour la nouvelle adjudication des sections 1 et 2 du canal Sou-
langes. 17. Copie de l'avis envoyé à un nommé Cleveland, lui demandant de soumissionner pour
la nouvelle adjudication des sections 1 et 2 du canal Soulanges. 18. Copie de l'avis adressé à M.
P. Davis, ou à Wm. Davis et Fils, lui demandant ou leur demandant de soumissionner pour la
nouvelle adjudication des sections 1 et 2 du canal Soulanges. 19. Copie des avis adressés à d'autres
entrepreneurs leur demandant de soumissionner pour la nouvelle adjudication des sections 1 et
2 du canal Soulanges. 20. Copie des devis et de la forme des soumissions pour la nouvelle adju-
dication des sections 1 et 2 du canal Soulanges. 21. Copie de toutes les soumissions verbatim et
litteratim pour la nouvelle adjudication des sections 1 et 2 du canal Soulanges. 22. Copie verbatim
et litteratim du contrat de MM. Ryan et Macdonnell au sujet des sections 1 et 2 du canal Sou-

langes. 23. Copie de l'avis ou des renseignements donnés aux soumissionnaires des sections 1 et 2
du canal Soulanges, au sujet du matériel dont ils auraient l'usage, et des conditions auxquelles ils
pourraient s'en servir. 24. Etat du montant et de la nature du cautionnement donné par MM.
Ryan et Macdonnell pour l'accomplissement de leur contrat relativement aux sections 1 et 2 du
canal Soulanges. 25. Copie de l'avis aux soumissionnaires pour la nouvelle adjudication des
sections 1 et 2 du canal Soulanges que le gouvernement fournirait une carrière pour l'usage des
entrepreneurs. 26. Copie du contrat passé avec MM. Ryan et Macdonnell au sujet de la carrière
de Rockland. 27. Etat de la royalty devant être payée par MM. Ryan et Macdonnell au dépar-
tement sur la pierre extraite de la carrière de Rockland. 28. Copie de l'arrêté du conseil, tenu
entre le 15 et le 29 uai 1897 (ces deux jours inclusivement), au sujet du paiement de $10,000 à M.
Archibald Stewart. 29. Copie d'une lettre ou d'une dépêche du département des chemins de fer
et canaux adressée à un nomme C. W. Ross, commis dans le ministère des chemins de fer et
canaux, dans le mois de décembre 1897 ou de janvier 1898, lui ordonnant d'entrer de force dans
le bureau de M. Archibald Stewart, à sa carrière à Rockland. 30. Copie des lettres ou dépêches
adressées par le ministère des chemins de fer et canaux à un nommé Middleton, inspecteur du
gouvernement à Rockland, pendant le mois de décembre 1897 et jusqu'au 13 janvier 1898. Pré-
sentée (au Sénet)le 11 juin 1898.-Hons. M. Lougheed. ................... ... Pas imprimée.
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Travaux Publics.

A Son Excellence le très honorable sir John Campbell Hamilton-Gordon, Comte d'Aberdeen,

Vicomte 1iormartine, Baron Haddo, Methlic, Tarves et Kellie, dans la pairie d'Ecosse ;

Vicomte Gordon d'Aberdeen, dans la pairie du Royaume:Uni ; Baronnet de la Nou-

velle-Ecosse, etc., etc., Gouverneur Général du Canada.

QU'IL PLAISE À VOTRE EXCELLENCE,

J'ai l'honneur de soumettre le rapport annuel du ministère des travaux publics,

pour Fexercice terminé le 30 juin 1897.

J'ai l'honneur d'être,

de Votre Excellence,

le très obéissant serviteur,

J. ISRAEL TARTE,
Ministre des Travaux publics.

OTTAWA, 12 avril 1898.





Travaux Publics.
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rapport.

Actes du parlement..............Relatifs aux travaux publics211
Administrateurs du département......................................22T
Agassiz, C. -B...............Ferme expérimentale.6,18
Agence des travaux publics, 0.-B..... ................. .................... 13
Alameda. T.N.-O...............Bureau des terres fédérales17
Alberni, 0.-B..................Bureau des sauvages 18
Alexandria, Ont................Réforme. ................................ 4
Almonte, Ont...................Bureau de poste, etc.4,15
Amherst, N.-E .......................... do3,14,22
Amherstburg, Ont................. do .4, 15, 31

do. ................ Dragage. ............................... S16
Anderson's-Hollow, N.-B...........Reconstruction du brise-lames.
Annandale, I.P.-E..... .......... Réparations à la jetée.8,62
Annapolis, N.-E................Edifice public..........................1,72
Anse à L'Eau, P.Q.................Nouvel hangar à marchandises.

do au Beaufils, P.Q............Débarcadère........... ................ 9,80
do au Griffon, P.Q..................do.9,80
do aux Canards, P.Q.-........... .. .. 9,80
do Saint-Jean, P.Q................Rparations à la jetée9,74

Antigonish, N.-E..................Bureau de poste, etc.3,14,22
.Architecte-en-chef .-............... Rapport de l'architecte intérimaire.. .. 20
Arichat, N.-E.................Bureau de poste.14

do ........... .Douane.- -- 14
do.......... ..... ....... Ouverture et clôturede la navigation....242N-E..................Réparations au quai.7,52Arisaig, 4,- ....

Arnprior, Ont..................Bureau de poste..... ..........
Avonport, N.-E..................Quai et réparations7,53
AylmerP.Q------ Reatifsautravuxpusre.. de p.ste..4.14. 27

Baddeck, N.-E...................... do....................... .3,14,22
Bagot.lle, Saint-Alphonse de... Construction d'un hangar........... 9, 89
Baie de Saint-Pierre, I.P. -E.........Réparationseu.... . . 1
Baie du Français................Dragage--------------..... ......... .10,145
Barrie, OntR....é............ Bureau de poste... .......------....... 44,15,52
Bas-sin Louise, P.Q..............Améliorations....................
Bassins de radoub.......... ....... ........ ... .... ............ ..... ix 175, 176, 177, 199

do ...... .. ....... dPréposés aux.... .................- 240
Bathurst, N. -B................... Bureau de poste ..... 314, 25

doo...

.................... Ouverture et clôture de la navigation.... 242
Battleford, T.N-O.. ....... Bureau d'enregistrement -s...17

do.................. Bureau des terres----------------... 1
do ...... ...... Pont de la riy. Bataille-----------------.. xxi 190

Beaver-Lake................. Bureau des terres fédérales 1Belfast,.P.E................Réparations à la jetée,62

R 'pý..........4,.15

Belle-RiverOnt................Dragage---------- -....... 310, 144
BellY.River, Lethhridg e.......... Ponts------------------------------... xxi 190
Belleville, Ont....................Bureau de poste---------......--.-------- -4, 15, 32

......................... Dragage---------------------...-..... 10,145
do. .................... Ouverture et clôture de la navigation.... 242

Beleil, rivière Richelieu...........Dragage------------------------....-.....-138
Berlin' Ont...................... Bureau de poste---------------. ..---------- 4, 15
Berthier (en haut)......... Nouveau brise-glace--...-. 9, 76

do ...... Dragageduchenal..142
Boucherville, PD................. do.....................................142
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Boularderie, Ross Ferry..........Réparations.....................
Bowmanville Harbour, Ont. . Dragage. ......................
Brampton, Ont...................Bureau de poste.................
Brandon, Man.................Bâtiment des immigrants..........

do. ................ Bureau de poste, etc...............
do. ..... ........... Ferme expérimentale..............

Brantford, Ont. ................ Bureau de poste, etc.............
Brockville, Ont......................d
Burlington, Ont., canal de.........Réparations aux jetées.............

do pont.....R........... é ........................

Calgary, T. N.-O -................. Bâtiment des immigrants............
do....................Bureau d'enregistrement.............
do....................Bureau de poste.....................
do....................Bureau des terres fédérales............
do .... .......... Bureau du commis des travaux ...
do.u....r.... ........ Palais de justice, ....................
do................. Pont Langevinta............

Calumet, P.Q..................Station .........................
do................ Dragage..... ...................

Campbellton, N. B................do..................
dopo................Ouverture et clôture dola navigation....

Canada ............... ......... Dragueur.........................
Cap-à-l'Aigle....-............Réparations à la jetée.............
Cap-Chatte....................... Débarcadère .............. .....
Cap-des-Rosiers.....................do
Cape Breton ....................... Dragueur.,...... ..................
Cap-Toursnente, N.-B........ ..... Réparations à la jetée................
Carbray, T., feu ........ .......... Gratification à sa veuve .. ........... .
Cardigan-Nord, I.P.-E .... ....... Réparations à la jetée..........
Carleton-Place ............... ... Bureau de poste..........
Caneton, Saint-Jean, N.-B....- do
Cayuga, Ont........................ do
Chalain...........Monument...............
Chapel-Point, I.P.-E.............Réparations à la jetée..............
Charlottetown, I.P-E.............Bureau de l'ingénistr...............

do.. ............... Dragage........................
do...u..........r....eEdifice fédéral..................
do. ............... Hôpital de la marine...........
do. .......... Ouverture et clôture de la navigation....

Chatham, N-B............... Bureau de poste................. 
Chatham , Ont.-...... ............- do . , .... ..................
Chauffeurs........... ....... Edifices publics... ....................
Chaussées et ponts---------------- »«* -- *** -*'-* «*«
Chenal des navires.............. .Mýontréal et Québec ................
Cheverie,N.-................Réparations au quai. ..............
CaChot, .........-........ Prolongement de la jete............

ChinaPoint,I.P.-E...............Réparations do
Chlorydorme, P.Q..............Débarcadère........ ............
Church-Point, N.-E...............Réparations au quai, etc....

do P.Q.................Construction d'un brise-lames.
Clifton, Ont...... ............ ..Burea.de.ps........

Carlton Sant-ean N.B .. ..... do .... . ....

Coaticook. P.Q ................... Buiireau dàe poste, etc.. ............
Co ourg, Ont..... ................ ... do •

doC ...................... Dragagen.......................
Collingwood, Ont...............Ouverture et clôture de la navgatin....

do.....................Réparations au bris-lames..............
Combustible................... Edifices publics........ ............
Comptable en chef..............Rapport dumai ..... ..........
Comptoir de York, T.N.-O..........Ouverture et clôture de la navigation....
Contrats adjugés................Rapport du greffier en loi.............
Cornwall, Ont.................Bureau de poste, etc...............
Correspondance officielle............Relevé de la..pu ....................
Coteau-du-Lac, P.Q..............Réparations anquai...............
Coteau-Landino...................ontéa.etQubec..
Crapaud, .P-E...................RDragage à la qeée....................

dou ..... ............. Réparations à la jetée Victoria..........
Cribben's-Point, N.-E..............Réparations au quai...............
Colombie-Britannique..............Dragage.........................

do ............ Edifices publics.................
do. ............... .. Havres et rivières-..a...........

Comb stile.. ... ... .... ... . . Ediice pubics.... .. ... ... ..
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Dalhousie, N.-B...... ..............
Dartmouth, N.-E...,........... ..
Dépenses.............
Digby, N.-E...... .................
Dragages...........................
Dragueurs et outillage.............

do ..............
do ..............
do .. ..........
do ..............
do ... ..........
do .......... ..

Duncan River, C.-B..............
D undas.. ... . ....................
D)undee.... . . . . . . . . . . .
Eclairageesédifices publics.........
East Jordan .. ............ ....
Edifices du parlement,.......
Edifics publics....................

do ... ..... ... ......
do ........... ... ...
do .......... ......... .
do ................ .. .

Edmonton, T. N.-O..................
do . ,. . . . .
do ..... ..........

Elkhorn............................
Esquim alt.,........................
Estevan . . .... . .. ...........
Etang du Nord. ....................

Farnham-Ouest, P.Q............
Ferme expérimentale d'Ottawa.....
Fourchu-Harbour, N.-E .............
Fort-Dufferin, Saint-Jean, N.-B.....
Fraserville (Rivière-du-Loup)........
Frédéricton, N. -B..................

do ...
do ..

Galerie nationale des Arts.
Galt, Ont...........................
Gananoque, Ont . ..............

do . . .... ........
Gardiens, mécaniciens, etc..... .....
Gardrers'-Creek, N.-B..........
Gaspé ..................... ... ....
George MeKenzie....................
Georgetown, I.P.-E.......,...
Georgeville, N.-E....................
Glissoirs et estacades................

do .......

do ........
do
do
dodo ............. .
do ..........
do ..... .
do ........ .
do . .............
do

Goderich, Ont..................
do ..... .............
do

Grand-Etang,N.-E..................
Grand-Pabos............ ..........
Grande-Madeleine...... ...........

Nature des travaux, etc.

Bureau de poste...... ..........
do ,..................

Construction d'une jetée.............
Rapport de l'ingénieur en chef..... .....
Provinces maritimes...............
Ontario et Québec................
Manitoba.....................
Colombie-Britannique.............
Réparations .,........
Chenal des navires, Montréaleet Québec.
N ouveaux ......... ... ..............
Améliorations....................
Bureau de poste.... ..... ............
Douane....... .. ... .............

Réparations au quai...... .........

Colombie-Britannivue....
Manitoba..........
Ontario ..........................
Territoires du Nord-Ouest...........
Impressions, papeterie, frais de voyage,

loyers, salaires, éclairage, combustible,
eau...... ..... ... .................

Bureau d'enregistrement................
Bureau des terres fédérales..........
Pont sur la rivière Saskatchewan........
Ecole d'industrie.. .. ..................
Bassin de radoub........ .. .........
Bureau des terres fédérales.........
Réparations au brise-lames..............

Bureau de poste ................ ......
Rapport de l'architecte.. . ..........
Dragage. ... ................ ..
Ouvrage de protection.............--.
Edifice public.... ......... ..........
Bureau de poste .....................
Construction d'un quai ........... ·..
Dragage, rivière Saint-Jean.............

Rapport du conservateur....
Bureau de poste.................

do .
Douane......... ................
Des édifices publics................
Nouveau quai,.........................
Ouverture et clôture de la navigation....
D ragueur.................. ..........
Ouverture et clôture de la navigation....
Prolongement du quai....... ..
Rapport du percepteur.............
Rivière Noire...................

do Coulonge ......... ..
do Dumine................
do Gatineau.. ..............
do Madawaska...............
do Petewawa.... ..........

En général.....................
Région de Newcastle....................

do de l'Ottawa................
do du Saguenay...............
do du Saint-Maurice..........

Personnel employé.................
Bureau de poste, etc. ..............
Ouverture et clôture de la navigation....
Reconstruction du brise-lames....,......
Amélioration de l'entrée du havre........
Réparations à la jetée..............
Débarcadère..... .................
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Grande-Rivière.........R........
Grandie-Vallée, P.Q..............D
Gray's-Point, riv. Saint-Jean, N.-B.. C
Grosse-Isle........Q.........
Guelph.............................B

Hamilton, Ont............... . .. B
do. .......... .. . . ..... D
do ..................... D
do. ...................... E
do ............. ........ S

Havres et rivières.................. I
do .................. IN
do . ..... ............. Q
do .......... .. . .. O
do. .................. c
do .......... ....... N
do .................. T
do. .................. C
do. ................ 1

Hawkesbury...................i
Herring-Cove, N.-B..............f
Hickey's-Pier, I.P.-E............I
Hiltz-Narrows, N.-E.............i
Hnausa-Wharf......... .
HuIl, P.Q ... .........
Hurd's-Point, 1.P.-E.....

Incendie.....................
Indian-Head...................
Ingénieur en chef .... .. ..
Ile-aux-Coudres ........... ....
Ile-aux-Perdrix................

do .......... .
Ile Perrot...................
Ile Stoney, N.-E........ ........
Ile du Prince-Edouard...........

do
do ... .

Jemseg, N.-B.... ............. ....
Jetées en aval de Québec.............
Joggins, N.-E .......................
Joliette, P.Q ....................... «

Kamloops, C.-B...........
Kamouraska, P.Q..............
Kier's-Shore, I.P.-E ............
Kincardine, Ont. .............

do
Kingston, Ont..................

do
do
do
do
do
do
do

Kingsville, Ont......... ......

Lachine, P.Q.................
Lac Dauphin..................
Lacs Simcoe et Couchiching, Ont....
Lac Winnipeg.... ...........

do
La adeleine, P.Q.
Lanoraie, P.Q.................
Laprairie, P.Q....

do
Larry's-River, NE............
L'Ardoise, N.-E...... ........

éparat. de la jetée; const. d'un hangar.
ébarcadère.... ..............
onstruction d'un quai.................
uarantaine......................
ureau de poste... ... ...... ....

ureau de poste............. . ....
)ouane....... .... ..... ........
)ragage... ........ .........
difice fédéral ... .... ..... .......
alle d'exercices .... . ..............
le du Prince-Edouard.......... ....
ouveau-Brunswick ..... .........

ýuébec ..... .................. .. ....
ntario .... . ......................

M anitoba............ .......... .....
ouvelle-Ecosse........... .........
erritoires du Nord-Ouest .............

Dolombie-Britannique... ......
En général................ .......
Dragage............. .. ........
Réparations au brise-lames.. .......
Réparations... .. ..............
Réparations au brise-lames..
Construction.....................
Bureau de poste ...... ...
Réparations à la jetée..............

Edifice de l'ouest............... .. ...
Ferme expérimentale........ .. ......
Son rapport sur les travaux publics . -
Réparations au quai....... .... ....
Quarantaine.... ... ..............
Quai............................
do .. ......................
Réparations.... ..............
Jetées, etc...... . ............
Edifices..................... ......
Dragage................ ...... ......

Dragage........................

Travaux au brise-lames. .'........
Bureau de poste ............ ..........

Bureau des terres fédérales.......
Réparations au quai...........

do . ......
Dragage, etc............... . ....
Ouverture et clôture de la navigation..
Bassin de radoub ...................
Bûreau de poste..................
Bureau du revenu de l'intérieur ..
Collège militaire...................
Douane.........................
Entrepôt de véfification...........
Havre...... . ................
Ouverture et clôture de la navigation....
Réparations à la jetée.............. ....

Bureau de poste....... ................
Bureau des terres fédérales..............
Contrôle des eaux des lacs......... ... .
Dragage à l'embouch. de la rivière Rouge
Quais........ . ....................
Débarcadère.................... ..
Réparations au quai ... ...........
Amélioration du chenal..........
Bureau de poste........................
D ragage.................. ............

8

vi
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xxii
xxiii
xxiii
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Les Eboulements, P.Q...............Quai réparé............. ........... ... 9,80
Lethbridge...... .............. ... Bureau des terres1................*...7.

do. ........................ Palais de justice, bureau de poste, etc.. .143
do .... .............. .... Pont sur la rivière Belly.........7.....

Levés hydrographiques et inspections. ............. ..................... ... xxii 13,192
Lévis. ........... ... ·.......... Bassin de radoub.......................9, 175, 200

do............................Batiment des immigrants........ .... .4
Ligues télégraphiques........ ..... Rapport sur les lignes de l'Etat......... v 247

do. ................ Dépenses ..... ...................... .. 12,13
do. ... ,............ Recettes .................. .........

Lindsay, Ont.....................Bureau de poste 5, 16
L'Islet, P.Q.......................Réparations à lajetée.., 81
Liverpool, N. -E..................Dragage....................... . . 7,113
London, Ont...........Batiment des immigrants.............

do. .................... Bureau de poste................
do..................... Douane.... _,«...... .... ... .............. 5, 16, 33
do.. .......... Ecole d'infanterie. .

Longueuil, P.Q.. ............. Réparations au quai.9, 81
L'Orignal. Ont....................Reconstruction du quai 10, 95
Lotbinière, P.Q ..... Amelioration du quai.......9, 81, 13S
Louisburg.........................Ouverture et cloture de la navigation.243
Lower-Horton, N. -E...............Réparations au quai.56
Lucan............................Bureau de poste..... ..... ...
Lunenburg, N-E..................... ........... 3,14,23

Machoire-d'Orignal ................. Palais de justice......................6,17
Macleod..........................Douane.1........ .... 7

do ........ ................ do..........................................9,82
Magog...........................Réparations au quai ... ......... 9..,8
Maibie...................... ..... Réparations à la jetée.......................1
Manitoba....A..................... mlDragage................................xi

do.......................... .Edificese................................X41
do.......................Quais.........p..a................... X 98

Maple-reek....................Bureau des terres ...................
Margaree, N.-E.................. dt.cti ..delagrèse....................
Margaretville, N. E................Reconstruction de la jetée briselames... 7
MeNaiss-Cuve, N.-E.. .............. Réparations au brise-lames 1.............
Meaford-Harbour...............Dragwge................................... ...... . 46
Mécaniciens etc .... E............... Edificespublics ..... 43
Medicine-Hat......................Palais de justice 18....
Metlakahtla,0.-B.................Ecole d'industrie........................ x1
Midland-Harbour...................Dragage .... ......... . .

Mille îles, P.Q. ,................... ............................................ 17
Minnedosa........................Bureau des terres....................
Mistassini, rivière .................. Nouveau quai.................................. 9, 82
Moneton, N. -B................ .... Bureau de poste.... ..................... 3114,25
Mon'sHead, N. -E.................Réparationsau pont.3.14
Montague, .P-E.. . ........ ...... Bureau de poste................... . . . 9
Montmagoy, P.QE.................Quai reconstruit 15
Montréal.........................Bureau de l'immigatiun .4,.15

do ........................... Bureau de poste 4, 14
doe ....... ................. Bureau des examinateurs du S. C.
do.......................... .-1Bureau du revenu d e l'interieur. 4, 15, 28
do ........................... D ... . . 4, 14, 28

M ille-I..es, P .Q ... ,..............

doB.......u.................... eius fédéraux ...................
do......P.....................En générala.. gr .................. 15,28
do ...... Entrepôt de vérificationo e jet - ...
do.p......ar.a............iHavrechenal des navires.... .2. ...... 243
do.... .................. Ouverture et clôture de la navigation. ...
do ........................ Salle d'exercices .... ............

Moosomiiin ... ... ............... Palais de justice........ ........... 6, 17, 43
Morden, N. -E..................Réparations au brise-lames ..... ....

Innamoa.-B...................Bureau de poste.........................6, 18, 45
doMa ,i...s..................Havre, chenal du nord .... ........ 11167

nigation.................D....Bates de l'ouverture et de la clôture. ....

M con '-Heit ad, .-.. ........... .,R p rto sa p nt . . .... ...

Moagu, Saint-Jean, N. -B..... Dragage du briselanes..............83
Net-Carlisle, P. Q..................Réparations à la jetée........... 3, 14, 
Nescastle, N. -B.................. Bureau de poste .1.0..1.. ..

do Ont....................Dragage..............................199
do do...................gissoirsetestacades.................

9
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New-Glasgow....,..................
New-London, I. P.-E.........-.
Newport, Rivière des Flots, P. Q....
New-Westminster, 0.-B....

do ....
do ....
do . ..

Niagara-Falls........... .........
Noël, N.-E................ ....
Nouveau-Brunswick........

do . ..... . .. 
do ........

Nouvelle-Ecosse ..... .....
do .......
do .. .. ....

Ontario........... ....... . .
do .......................... ..
do.......................

Orangeville, Ont....................
Orillia, Ont ........................
Ottawa............ ............

do .............. .. .... ,......
do ..... . ....... . ... . .......
do ...........................
do .... . . ............. ....
do .. ... .. ............ .....
do .... ,................ ... .
do .................. ......... 1
do ................... ... ....
do ........... ................. 1
do .................. .. .....
do ..... ........ ..........
do . .. ..........
do .......... ...... ......
do ............................
do .... ... ..............
do ..............

do ............... . .. ........
do ...........................
do ............................
do ............................
do ..........................
do .... .......... .. ........
do ...... . . . ...... ......
do .. ,........ .. ...... .......
do ........................ ...
do ...... . . ...................
do ......... .. ..........
do ........... . . . .do . ... ........................
do ...... . . . ...........
do .......... , ...
do ...........................
do ................... .... ...
do . .......... .............
do ............. .. ....... ...
do ... ............... ...
do .... ......................
do .... .......................
do .... . ..................... ,
do ...... ............ ........
do ............................
do ............................
do -...................... *» . ...Owen-Sound ...... ............

do .. ........... .........
Oyster-Pond, N.-E........ .. ...

Papineauville, Qué..., .........

Bureau de poste........................
Réparations à la jetée............. ...
Débarcadère .,. ..................... .
Bureau de l'ingénieur...................

do de poste........................
do des terres.......... ...........

Salle d'exerciues......... ... ........
Bureau de poste..... .................
Réparations au quai en pilotis...........
D ragage................ . .............
E difices.. . ............ ......... ...
Q uais............ ....... .... ........
D ragage.. . ..... .. ,.............
E difices.......... .............. ... .. .
Jetées, etc..... .......................

D ragage .................. ...........
Edifices........... ..............
Jetées, etc.... ........................
Bureau de poste .... ..................

do ..... ..... .............
Galerie des arts et musée des pêcheries...
Edifice de la Banque d'Ottawa ... ....
Bureau de la commission des frontières ..
Central Chambers, loyer................
Pont U nion............ ...............
~Ferme expérimentale centrale..... ....
Hangar à houille, bassin du canal ......
Douane, loyer....... .............
Edifices des ministères.............
Pont Dufferin ................ ....
Durie's Chambers....................
Entrepôt de vérification............
Protection contre l'incendie.........
Bureau des traducteurs des Débats.......

du de l'inspecteur du gaz.........
M usée géologique ........... .. ;......
Hôtel du gouvernement, réparations et

entretien.... ........................
Hudson's Chambers, loyer...........
Décorations du jubilé........
Edifice Langevin..........
Eclairage des édifices ................
Parc de la Côte du Major. .. ..........
Pont de la rue Maria......... ..
Pâté-Nagle, loyer, douanes, etc..........
Entrepôts de la police du N.-O..........
Observatoire.. ...... ........
Edifices du parlement.. ........ . .....
Terrasses du parlement..... ........

do trottoirs en asphalte.
do chaussées ............

Bureau de poste.. ...............
do esplanade en asphalte...

Imprimerie, réparations ............
Réparations et meubles ..........

do après l'incendie du l février.
Enlèvement de la neige............ ..
Pont des Sapeurs .................... ..
Russell-House, loyer............... .
Pâté-Slater, marine et pêcheries.........
Pont de la rue Saint-Patrice.........
Edifice de la cour suprême .. ..... ....
Service du téléphone.......... .........
Pont de la rue Wellington.............
Ateliers, loyer et éclairage._.,..........
D ragage ....... ............... ......
Ouverture et clôture de la navigation....
Réparations au brise-lames.,.........

Dragage.......................
10

xii
xi
xi

xiv
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xiii

xvii
xv
xv
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xxi

xxi

xvi
xvii
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xxi

3, 14
8, 65
9, 80
6, 18
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6
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16
12
34
16
16
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Parc de la Côte du Major.........
Parrsborough, N.-E.............
Pembroke, Ont ...................
Penetanguishene...................
Percé, Qué............. ............

do ..... .. . ........
Percepteur des revenus..........
Peterborough, Ont........ .........

do ......
do ....

Petite-Madeleine .................
Petite-Rivière (Saint-François).......
Petrolea, Ont..... ............... 1
Philipsburg, P.Q.............. ..... 1
Pickett's-Pier, N.-E.............. .
Pictou, N..E....................1

do ................ .
do .

Pinette, I.P.-E .....................
Pointe-à-Valois, P.Q................
Pointe-à-la.Frégate, P.Q..
Pointe-Gatineau .....................
Pointe-aux-Trenbles............
Point-Edward, Ont. (Sarnia).. ......

do do ........
Pont des Sapeurs ..................
Pont du Vieux, McLeod, T. N.-O....
Port-Arthur, Ont..... ..........

do .........
do .....
do .

Port-Colborne, Ont..............
Port-Daniel, Qué...................
Port-Dover, Ont . ..................
Port-George, N.-E.... ..........
Port-Hood, N.-E., ................
Port-Hope, Ont.....................

do ................. ...
do .........

Port-Maitland, N.-E.............
Port-Mouton, N.-E.................
Port-Selkirk, I.P.-E . . ...........
Port-Stanley, Ont..................

do .......
Portage-la-Prairie..............
Portland, N.-B..............
Pownal, I.P.-E................
Préposés....................

do ....... ................. .
Prescott, Ont. . . ....... ...

do ................
do .................. ...

Prince-Albert, T.N.-O............. .
do ... .. , .........
do ......... ,1....
do .

Propriétés....................
do .... ........... .........

Pugwash, N.-E................
Purvis-Mill, Saint-Jean, N.-B.......

Réparations au brise-lames..........
Bureau de poste.................
Dragage, etc... .................
Débarcadère.......... ....... . ...
Ouverture et clôture de la navigation....
Rapport du...................
Bureau de poste... . . ......
Douane.........................
Revenu de l'intérieur..............
Débarcadère.. ................

do .... ........ .. ..........
Bureau de poste . . ...............
N ouvelle jetée.... ... ................
Réparations à la jetée . .. ............
Bureau de poste..... ........... ,......
Douane....... . ...................
Ouverture et clôture de la navigation.. ,
Réparations à la jetée..,... ............
Réparations au quai .... ...... .
Débarcadère .....................
Réparations au quai...............
Dragage............
Bâtiment des immigrants...........
Dragage........................

Bâtiment des immigrants...........
Bureau de poste, etc..............
Dragage-..............-.. ....
Ouverture et clôture de la navigation ...
Bureau de poste....................
Réparations à la jetée et au hangar. ....
Ouverture et clôture de la navigation ...
Réparations au brise-lames............
Réparations à la jetée. ................
Bureau de poste.......... ........
Dragage et réparations à la jetée........
Ouverture et clôture de la navigation.. ..
Réparations........... ....... .......
D ragage...................-- .........-
Réparations à la jetée .... .. ........
Dragage et réparations à la jetée......
Ouverture et clôture de la navigation....
Bureau de poste, etc .... ..............

do do
Réparations à la jetée.. ....... .......
Aux glissoirs et estacades..............
Aux bassins de radoub....... ..........
Bureau de poste...... ........... .
Douane................ .........
Dragage-------.... ... -.. .. -
Bâtiment des immigrants ...........
Bureau des terres et bois de la couronne..
Bureau des terres et d'enregistrement....
Palais de justice et prison. .............
Achetées et vendues par le ministère.....
Affermées par le ministère .............
Nouveau quai... ....... ..... .......
Dragage.............. . ..

Quaco, N.-B...........,............Réparations aux jetées..............
Québec..-.. ....... ............... Edifices de la citadelle.............

do ........................... Bureau du commis des travaux..........
do ........................ ,.....Bureau des mesureurs de bois.........
do ............. .............. Douane....... ... ...............
do .......... .................. Dragage .. ......................
do ............... ............ Salle d'exercices ...................
do ............................ Bureau de l'ingénieur. .... ............
do . . ..... .. Entrepôt de vérification...........
do ...- . ..... ........-.... ... Bâtiment des immigrants, levée Louise..

il

xi

vii

viii
xxi

5, 38
7, 58

5, 16, 39
10, 95, 147

9,80
242
197

5, 16, 39
16, 39

16
80

9, 80
5, 16, 39

9, 83
7, 58

3, 23, 70
3, 14, 24

242
8, 66
9, 83
9, 80

78
9, 138, 143

5
10, 147

189
190

5
5, 16, 40

10, 147
242

5, 16
9, 83

242
7, 59
7, 59

5, 16, 40
10, 96, 148

242
7, 59

7, 113
8, 67

11, 96, 148
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6, 41
3, 14, 26

8, 66
230
240

5, 16
5, 16, 148

11, 148
17
17

6, 17, 44
6, 17, 43

222
223

8, 60
11. 116

8, 73
4, 15, 29

4, 15
15

4,15, 29
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4
15

4, 15, 29
4, 15,29
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Localité, etc.

Québec ............ ..........
do ........... ........ .....
do .............................
do .............................
do . .........................
d o ... . .......................
do ........................ ....
do ................ ............
d o ............ .... ..........
do .............................

Nature des travaux, etc.

Agence de la marine et de l'immigration.
Navigation, ouverture et clôture,.......
Observatoire............ ...........
Bureau de poste........................
Quarantaine................ ... ........
Quai de la reine......... ....... ......
Bureau des poids et mesures..........
Jetées, etc.. . .. . ..... ............
Edifices....................... ........
D ragage .. . ....... .. . ..............

Red-Deer. .. .................. Bâtiment des immigrants. .... ........
do............Bureau des terres fédérales..........

Régina.......... ...... ........ Bureau du commis des travaux. ... ....
do ............... ............ Palais de justice ................. .....
do .......... ..... ........... Bureau des terres fédérales..............
do .......................... Bureaux du gouvernement..........
do ............................. Bâtiment des immigrants
do.........................Bureau des titres aux terres.........
do.........................Résidence du lieutenant-gouverneur.
do.........................Bureau de poste..................
do.........................Bureau d'enregistrement..........

Revelstoke, C.-B...................Améliorations
Revenus......................................................
Richibouctou, N.-B..............Dragage.... ....................
Richmond, P.Q.................Bureau de poste.................
Rimouski, P.Q.............. ..... do do

do. ................... Ouverture et clôture de la navigation
Ristigouche, N.-B...... ......... Dragage à la Traverse..............
Rivière-aux-Renards, P.Q......... barcadère.. ...................

do Blanche........-........Réparations au quai...............
do Châteauguay............Dragage.......,................
do Colombie.Bu.u......x.............
do du Lièvre....B.....t... ime.............
do du Loup (Fraserville). Bureau de poster......................
do do (enbas)................... ......................
do du 8ud..........u........ vrages de protection............
do Fraser, C-B.............Enlèvement de chicots .........
do do...............Chenal des navires........ ..........
do Gatineau................Ouvrages de protection...............
doKaministiqua.B............Dragaget......................
do La Pluie................Construction d'un barrage...........
do L'Assomption............Aéliorations ....................
do Nation du Sud...........Dragagea........................
do Ottawa.................Glissoirs et estacades..............
do Ouelle.é................. Quaio...........................
do Richelieu, chenal Beloeil. Jetée conductrice............... ....
do do. ............. JDetees, brise-glac.. s................
do Rouge, embouchure......... Dragage du lac Winnipeg...........
do Sainte-An de la Pérade. ... Améliorations...................
do Sainte-Aune du Saguenay.... Nouvelles jetées..................
do Sainte-Famille............ ..............................
do SaintFrancois................ ............................
do Saint-Jeaet tributaires.....Construction de quais..............
do Saint-Jean Port.Joli........
do Saint-Jean des Chaulons......................
do Saint-Jean, .e d.Orléans..... ..........................
do Saint-Irénée..t........... ...............................
do Saint-Laurent............Chenal des navi-es... .............
do Saint-Louis------------* Vannes.........................
do Saint-Maurice, entre les Gýran-

esBPiles et Latuque u..................................
do Saint-Michel de Bellechasse.. ..............................
do Saint-Valentin.Ci..............
do SkeenaC-B...............Descdriptiopnrotecti .........
do Thames.................Dragage........................
do Vernon,.. -E........... Réparations la jetée...............

Roberval, Qu..................Construction d'un angar..........
Rustico-Nord,e-Enne-de-ad....éOueiture et clôture de la navigation....

Sandwich, Ont..................... .. ... ....................
12
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Sarnia, Ont.........................CO
Saut-Sainte-Marie, Ont..............
Seaside, N.-E................. . N
Selkirk-Ouest, Man ............ ... D
Service de l'eau.- .............. ..... IE
Shédiac (Pointe du Chêne)............CO
Sherbrooke, Qué.... ............... B
Smith's-Falls, Ont..... .... ........
Sorel, Qué....................

do........................J
do........................O

Souris, I.P. -E..................
South-Gut, N.-E.....................
Spoon-Island, riv. Saint-Jean........ Ç
Sainte-Adélaïde de Pabos . .......... I
Sainte-Anne du Saguenay........
Sainte-Anne de Monts..... ......... 1
Sainte-Anne, Cap-Breton............C
Sainte-Catherine, Ont................1
Sainte-Famille, P.Q. ... ......... .
Saint-Henri, P.Q................ ...
Saint-Hyacinthe, P.Q................
Saint-Irenée, P.Q............ . .. 1
Saint-Ivon et Pointe-Sèche...........I
Saint-Jean, P.Q....................1
Saint-Jean, N. -B ................... 1

do . . ............... 1
do .... ............ 1
do ...... ... ....
do. .................. (

Saint-Jérôme, P.Q..............
Saint-Lin, P.Q................
Saint-Maurice, P.Q... ............
Saint-Michel de Bellechasse .. . . .. .
Saint-Pierre, Cap-Breton............
Saint-Régis, P.Q.....................
Saint-Roch de Québec.......... .....
Saint-Stephen, N.-B...... ..........
Saint-Thomas, Ont..................
Saint-Valentin, P.Q. ...............
Saint-Vincent-de-Paul. .............
Stratford, Ont..................
Strathroy,- Ont.....................
Summerside, I. P.-E........ ...

do ..... ..........
Sussex, N.-B........................1
Sydney, Cap-Breton.................

do ......... . ..
do * * * * * «Sydney-Nord, N. -E.................

do ..... ......... .

Tadoussac ou Anse à l'Eau. ..........
do ...... ....

Terrasses du parlement..............
Territoires du Nord-Ouest......... .
Thompson, Sir John....... ........
Thornbury, Ont..............
Tignish, I.P.-E............ .........
Toronto, Ont ................ . .

do ........ ...
do .... ............. ...
do ......... ........
do ...................... ,
do . ... ... .... ......
do ..................... ..
do ........... .....
do ..................... .
do ......... .............

Tracadie, N . -B......................
Trenton, Ont.... .. ., .............

uverture et clôture de la navigation....
do do ...

îouveau quai.......... ........
)ragage..................... ......
Fdifices publics.............--...
uverture et clôture de la navigation.

lureau de poste, etc...... .........
do ..................... .
do ..... ....... ... ....

etées brise-glaces....... ..........
)verture et clôture de la navigation....

Répar. au brise-glaces de la Pte de Knight

uai...........................
Débarcadère............ ........
b .. ............................ .......
Débarcadère.......... ...........
)uverture et clôture de la navigation-....
Bureau de poste............... ........
Réparations au quai ..................

do · · ·.. ... -.-..... ..
do ....

Réparations, etc., à la jetée.........
Débarcadère......................
Bureau de poste..................
Banque d'épargnes.....................
Bureau de poste........ ...............
D ouane................ ..............
H avre............ ......... ..... .. -
Ouverture et clôture de la navigation....
Bureau de poste.................

do .........

Réparations à la jetée...............
Ouverture et clôture de la navigation.---
Douane...........................
Bureau de poste..................

do ..... ..................
do ......... .... .......-

Nouvellejetée................. ........
Pénitencier.......................
Bureau de poste.....................

do .... .. ............
do ............... ........

Ouverture et clôture de la navigation... .
Bureau de poste .... ..... ........ ...

do ............. .......
Ouverture et clôture de la navigation.. . .
Quarantaine de Point-Edward .... ·..
Bureau de poste.... . ......... .......
Ouverture et clôture de la navigation ...

do do ·. ·.
Réparations à la jetée .............. ·
.. .. ......... ......... ......... .....
Edifice public............. .... ·
Frais de ses funérailles.............

. . . .. . ....... . . . . .... . . . .
Réparations au brise-lames .........
Sous-receveur général............. .....
Bureau des examinateurs du S. C ....--
D ouane........................... ....
Salle d'exercices ......................
Bureau de l'ingénieur...............
Entrepôt de vérification.................
Creusage du havre... ...... ...........
Bureau du revenu de l'intérieur-.........
Ouverture et clôture de la navigatiou. .
Bureau de poste.... .,...........
L azaret............... ................
Bureau de poste............... .........
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Trois-Rivières, P. Q.................I
do.. . . , . . . .
do. ................. Ido................. ....do
do .................

Trout-Cove, N.-E.............
Truro, N.-E....................

Valleyfield, P.Q..................
Vancouver, C.-B . . . .

do ....................
do ......... .... ... .
do ....................

Victoria, C.-B.................
do .... ... .............
do .....................
do ......................
do .................. ....
do .....................
do ......................
do ............... ......
do ...
do ......... ...........
do ................
do .... ...
do
do .....................
do .... .......... .....

Victoria, I.P.-E...................
Victoriaville, P.Q................

Bâtisse de l'exposition................
Brise-lames.........................
Bureau de poste.....................
Douane........... . ..............
Onverture et clôture de la navigation.::
Réparations au brise-lamnes..... .... ..
Bureau de poste... ... ................

do do.......................
dé do etc...................

Douane..... .........................
Dragage du havre..................
Salle d'exercices.....................
Bureau de l'adjudant général.......

do del'évaluateur.................
Casernes.............................
Douane............................
Salle d'exercices.....................
Bureau de l'ingénieur.................
Entrepôt de vérification..........
Havre..............................
Bureau des sauvages..................
Hôpital de la marine.................
Dépôt militaire......................
Bureau de poste (ancien)..............

do (nouveau).............
Banque d'épargnes ..................
Bureau des poids et mesures............
Réparations à la jetée....... .........
Bureau de poste.....................

Walkerton, Ont-......,.........-. de dc.
Wallace-Harbour, N.-E... .. Construction d'un quai pour le passeur...
Westfield, N.-B..... .............. Débarcadère, rivière Saint-Jean.........
Webster's-Corner, I.P. -E-.... ...... Dragage dans la rivière de l'Est..........
Wetaskiwin.......................Bureau des terres fédérales.............
W hitby, Ont.. ......... ...... , . Dragage........ -...... ......... ,......
Wiarton, Ont.......... ............ Ouverture et clôture de la navigation....
William's-Head, C.-B....... ........ Quarantaine..... .... ..............
Windsor, N.-E................... Bureau de poste....................

do Ont..-..-...-..-..-....Ouverture et clôture de la navigation...
Winnipeg. ......................... Bureau du commis des travaux.

do .............. 1.........do des bois de la couronne.
do- ...............-........ Douane... ...................
do ............. ......... Bureau des terres fédérales............
do. ......... ....... ........ de de l'ingénieur.
do..........................Entrepôt de vérification..............
do- .......................... Bâtiment des immigrants.............
do- ..... ..... ......... ... .Bureau des sauvages..................
do. ........ ............... Ouverture et clôture de la navigation....
do ...... Bureau de poste....................

Wolseley..........................Palais de justice.....................
Woodstock, N-B..................Bureau de poste.....................

Yamaska, P.Q....Dcluse..............................
Yarmouth, N.-E-------------------Bureau de poste....................

do..................... Réparations aux ouvrages de protection..
Yorkton.......................... Bureau des terres fédérales..............
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Travaux Publics.

RAPPORT

]DU

DEPUTE-MINISTRE DES TRAVAUX PUBLICS

EXERCICE 1896-97.

MINISTÈRE DES TRAVAUX PUBLICS,
OTTAWA, 2 avril 1898.

A ihonorable J. ISRAEL TARTE,
Ministre des travaux publics.

MONSIEUR LE MINISTRE,-J'ai l'honneur de vous présenter le rapport du minis-
tMre des travaux publics couvrant l'exercice terminé le 30 juin 1897.

DÉPENSES.

Les dépenses ont été comme suit:-
Havres, rivières, ponts, etc............. . .... $695,438 87
Edifices publics........... . ....................... 865,889 33
Télégraphes. .............................................. 64,720 01
Divers, y compris appointements, etc. .............. 118,606 00

$1,744,654 21

Comparées avec celles de 1895-96, les dépenses de 1896-97 accusent une augmen-
tation; néanmoins, elles sont bien au-dessous de celles des cinq exercices précédents.

Dépenses-1890-91...... ..................... 2,72,020 98
"c 1891-92........ ................... 2>084,644 38

189293...........2.. 2)274,44847
1893-94.......... ................. 3159021 67
1894-94 ............................ 2033,219 531895-96.......... .................... 1 4952,15,02 6

REVENUS.

Les revenus se sont élevés à $109,966.01-excédant considérable sur 1894-95 et
1895-96.

Revenus de 1890-91............................$136154 88
" 1891-92.............. .................. 100929 71

" 1892-93.................................1262cc ~126,185 -25
i 1893-94...119,779 36

101,846 27
1895-96-.... . .......................... 102,439 12
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Les revenus proviennent des sources suivantes:

Glissoirs et estacades, région de l'Ottawa... $51,818 17
du St-Maurice 22,090 50

-_$73)908 67
Bassin de radoub d'Esouimalt............ ,514 89

£9 de Lévis ..................... 12,345 57
" de Kingston ................ 6,360 90

2 96,222 09
Ecluse de la rivière du Lièvr4.........5....

Yamaska7...............,54 91
-_- 463 36

Télégraphes.......... ........................... 9,371 92

$109,966 01

Vous observerez que les revenus provenant des glissoirs et estacades, des bassins

de radoub et des écluses ont excédé de $5,585.44 ceux de l'exercice précédent. Les

perceptions opérées dans la région de l'Ottawa ont donné un surplus de $2,180.52.
et celles du Saint-Maurice un surplus de $731.76. Ce sont les plus considérables

que ces ouvrages aient jamais fournies.

Les rece.ttes du bassin de radoub d'Esquimalt ont été de $7,514.89, soit $2,706.79

de moins que pendant le précédent exercice. Bien que le tonnage des navires entrés

au bassin ait été plus considérable qu'en 1895-96, ils y sont restés moins longtemps.

Ce bassin se ressent aussi beaucoup de la concurrence que lui fait le chemin de fer

de marine qui loge des navires de 2,500 tonneaux, et ce à des prix si bas que les

navires préfèrent même attendre des semaines pour y entrer. Les récentes décou-

vertes du Yukon auront, entre autres résultats, celui d'amener aux ports de la
Colombie-Britannique des navires d'un plus gros tonnage qui, au besoin, devront

prendre le bassin du gouvernement.

Les recettes du bassin de Lévis ont été do $12,346.57, excédant de $3,511.18
sur 1895-96; celles du bassin de Kingston, $6,360.60, excédant de $2,405.82.

Les écluses de la rivière du Lièvre et de la rivière Yamaska ont produit

$463.36,-soit une diminution de $51.37.

Les télégraphes ont donné $9,371.92 de recettes, c'est-à-dire $1,941.45 de plus
qu'en 1895-96.

EDIFICES PUBLICS.

Les différents édifices publics du pays ont été entretenus sous le contrôle du
ministère. Les réparations et rénovations ont été faites avec soin: vous en verrez
les détails dans le rapport de l'architecte en chef intérimaire, à l'annexe 11. Quatre-

vingt-cinq des édifices sont éclairés au gaz, 65 à la lumière électrique incandescente,
1 au gaz naturel, et les autres au pétrole. Des soumissions ont été demandées, par
annonces pubiées dans les journaux, pour fournir du charbon à 138 des édifices; plus
de 200 édifices, en tout, ont été approvisionnés de bois et de charbon. La quantité
ordinaire de charbon (5,000 tonnes) a été achetée pour les édifices d'Ottawa.

Je regrette d'avoir à consigner ici le désastreux incendie qui a eu lieu dans
l'édifice ouest des ministères, en la cité d'Ottawa, le soir du 11 février 1897. Le feu,
qui avait pris naissance sous le plancher d'une petite salle de l'attique occupée par

ii
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le ministère des chemins de fer et canaux et située vis-à-vis l'ascenseur, fut découvert
quelques minutes avant 5 heures de l'après-midi; quoique les extincteurs dont l'édi-
fice est muni fussent immédiatement mis en oeuvre, l'incendie prit bientôt un déve-

loppement tel que l'on dut mander la brigade des pompiers de la ville. Elle répondit
sur le champ à l'appel; mais l'insuffisance du service d'eau et le fait que les pompiers
ne connaissaient pas les dispositions intérieures de l'édifice firent que la lutte contre
l'élément destructeur ne fut pas couronnée de succès, et bientôt il devint évident que
tout l'attique, partant de la tour Mackenzie et couronnant le département des travaux

publics et celui de la marine et des pêcheries, était irrévocablement condamné. Tous

les efforts possibles furent déployés pour sauver les nombreux plans, livres, papiers
et documents qui se trouvaient dans les bureaux occupés par des employés de notre

département et de ceux de la police à cheval et de la marine. Nombre de gens
offrirent spontanément leurs services pour aider à transporter ces précieux effets en
lieux sûrs. Les parties inférieures de l'édifice furent peu atteintes par le feu, mais
la quantité d'eau lancée sur l'édifice depuis 5 heures de l'après-midi jusque vers 6
heures du matin y fit des dégâts considérables qui forcèrent les ministères installés
dans l'édifice-sauf ceux du revenu de l'intérieur et des chemins de fer dont les

bureaux ne furent pas avariés-à chercher ailleurs un refuge temporaire. Le travail
de déblaiement se fit avec méthode et la restauration de l'édifice fut commencée
immédiatement afin que les ministères pussent réintégrer leurs bureaux aussitôt que

possible. Le ministère des travaux publics fut le premier à rentrer le 24 avril, et
fut bientôt suivi par les ministères de la marine, de la milice et des douanes.

Ensuite commencèrent, sous la direction de l'architecte en chef, les travaux
de construction d'un plancher incombustible dans l'étage supérieur de l'édifice,
travaux qui donnèrent un résultat satisfaisant; et des contrats furent adjugés pour
la fourniture et l'installation d'un toit en fer qui, avec sa couverture de cuivre, pro-
tégera désormais le nouvel étage de l'édifice contre toute possibilité d'incendie.

Pour plus ample protection, et afin de perfectionner le service d'eau nécessaire
à cette protection, des conduits de 8 pouces ont été posés à partir de la grande
conduite de la ville sur la rue Wellington jusqu'aux édifices du parlement et des
ministères, et des contrats ont été conclus pour les fournitures de pompes puissantes
mues par l'électricité qui seront installées dans chaque édifice et qui seront toujours
à portée au premier signal d'incendie. Tous les édifices ont aussi été pourvus de
tuyaux neufs, et nous espérons qu'au besoin les précautions qui ont été prises seront
suffisantes pour mettre nos splendides édifices à l'abri de dommages comme ceux
causés par l'incendie du il février.

Nous croyons que les édifices mentionnés dans le rapport de l'année dernière
comme étant en voie de construction seront terminés dans le cours du prochain

exercice; ces édifices sont: la salle d'exercices à Halifax et le nouveau bureau de
poste à Victoria; ce dernier est à peu près en état d'être occupé par le département
des postes.

Le bureau de poste de Rimouski a été terminé et occupé le 14 février dernier, et
les édifices publics à Ai nprior et à Portage-la-Prairie achèvent.

Les sommes dépensées pour les édifices publics-construction, réparations et
entretien-ont été en totalité de $865,889.33.

iii
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DRAGAGE.

Les travaux de dragage dans le grand chenal entre Montréal et Québec ont été
continués, durant l'exercice, par quatre dragueurs. La quantité de déblais enlevée
a été de 330,207 verges cubes; le coût du dragage dépendait de la nature des matières
à enlever. Là où il y avait du tuf, des pierres et des cailloux à enlever, le coût par
verge cube a été de 43·02 centins; lorsque c'était du tuf, du gravier et des pierres, le
coût a été de 43-07; tandis que celui de l'argile et de la pierre a été dc 10·21 centins,
et celui de l'argile molle et de la pierre, 11-11 centins.

Dans les provinces maritimes, le ministère a fait du creusage à 21 différents
endroits avec six dragueurs, le St. Lawrence, le Canada, le New Dominion, le Prince
Edward, le George McKenzie, et le Cape Breton.

Le coût moyen par verge cube de matière enlevée a varié de 14·39 cents. pour le
dragueur St. Lawrence à 67-09 cents. pour le George McKenzie.

Dans Québec, les dragueurs St. Louis, Nithsdale et Canal No. 1 ont travaillé à
dix différents endroits, le coût moyen du travail du Nithsdale étant 34-46 cents. la
verge cube, celui de la St. Louis, 24-45 cents. la verge, et le Canal No. 1, 41-41 cents.

Dans l'Ontario, des travaux ont été faits à 18 différents endroits, par cinq dra-
gueurs, savoir: le Challenge, au -coût de 16-79 cents. par verge cube; le Ontario, au
coût de 1078; le Nipissing, à 12·98 cents.; le Queen, à 14-93 cents. et le Dragueur
nO 9 travaillant dans la rivière Kaministiquia, et à Port-Arthur, au prix minime de
4-70 cents.

Le nombre total de verges enlevées par la flotte entière, durant l'exercice, a été
de 1,263,099 verges cubes.

PoRTs ET RIVIÈRES.

Les contrats signés par le département pour l'amélioration des différents ports
et rivières mentionnés dans les annexes de ce rapport, ont été remplis avec un succès
remarquable sous la surveillance des différents ingénieurs de district de ce départe-
ment, et des sommes ont été inscrites dans les estimations budgétaires du prochain
exercice pour la continuation des améliorations aux endroits les plus importants.
Parmi les sujets qui ont occupé le plus sérieusement l'attention du département
durant le dernier exercice financier, je dois mentionner l'amélioration du port de
Montréal, et du chenal du Saint-Laurent entre Montréal et Québec, ainsi que l'appro-
fondissement de l'entrée des ports les plus importants de l'Ontario pour subvenir aux
besoins de la navigation pour le commerce du grain et autres branches du commerce
maritime, qui sont de la plus haute importance et qui attirent la sérieuse attention
des hommes d'affaires du pays.

Les travaux dans le chenal des navires entre Montréal et Québec ont été poussés
avec une grande activité, et un nouveau dragueur du type Laval-le Laurier,-avec
un nouveau et puissant remorqueur-le St. Jean d'Iberville-ont été ajoutés à la
flotte de dragueurs du Saint-Laurent. Les annexes de ce rapport indiquent les
différents endroits dans les diverses provinces du Canada où il a été fait des travaux,
et en les lisant on comprendra le soin appporté par le chef.du département pour
répondre, dans la mesure du possible et des crédits votés, aux besoins du commerce
du pays.
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TÉLÉGRAPHES.

Il y a 2,754Ï milles de lignes télégraphiques sous le contrôle du département,
subdivisées en 2,5481 milles de lignes de terre et 206½ de câble sous-marin, comme
suit:-

Lignes de Câble.
terre.

Milles. Milles.

D ans T erreneuve... ......... ... ................... ......... , ......... 14
" Nouvelle-Ecosse ........ . ............ .............. ........ .238 22l

Nouveau-Brunswick.................... .............................. 76 101
Québec...... .... .................... .... ........ 931 164l
Ontario......... . .............................. ............. 24
Colom bie-Britannique .... ......................... .................. 567
Territoires du Nord-Ouest.. ...................................... 698

2,548-1 206-

Les lignes télégraphiques de la Colombie-Britannique sont: la ligne Ashcroft-
Barkerville, celle de Victoria à Cape-Beale, et les lignes réunissant Nanaïmo à Comox,
et Alberni-Naaïimo. La ligne dans Ontario relie Leamington à Pointe-Pelée et
autres endroits sur l'île Pelée. Le service télégraphique dans Québec est divisé en
cinq parties: une de la Baie Saint-Paul à Chicoutimi; la seconde allant de Miurray
Bay à la Pointe-aux-Esquimaux; la ligne de la Quarantaine, de Québec à la Grosse-
Ile, et le service de l'île Anticosti aux îles de la Madeleine. Dans le Nouveau-
Brunswick, les lignes du gouvernement établissent la communication entre Chatham
et Escuminac, et aussi entre Eastport et Campobello, Grand Manan, les îles Cheney
et Whitehead.

Les lignes de la Nouvelle-Ecosse s'étendent de Sydney-Nord à Meat-Cove, d'où
communication est établie avec les îles de la Madeleine et les îles Saint-Paul par
câble sous-marin. Il y a aussi communication télégraphique, sous le contrôle du
gouvernement, entre Mabou et Chéticamp, ainsi qu'entre Barrington et Cap-Sable.
Finalement, mentionnons les lignes des Territoires du Nord-Ouest qui s'étendent de
Qu'Appelle à Edmonton et Saint-Albert sur un parcours de 607½ milles, et de
Moosejaw à Wood Mountain, 90l milles.

Les différentes lignes de télégraphe ont été, à peu d'exceptions près, maintenues
en bon état durant l'exercice.

Le prolongement de la ligne de la côte nord au delà de la Pointe-aux-Esquimaux
vers Belle-Isle, pour lequel il a été voté un crédit à la dernière session, est en voie de
construction. Elle a atteint la baie de la Piastre, à 43 milles en aval de la Pointe-
aux-Esquimaux en juillet, et un point à 43 milles plus en aval et à environ 12 milles
à l'ouest du Petit Natashquan, en octobre; des bureaux ont été ouverts au public à
ces deux endroits. On se propose de continuer l'an prochain le prolongement de
cette ligne sur la côte.

OBSERVATIONS GÉNÉRALES.

Le total de la correspondance de ce département l'an dernier a été très considé.
rable. L'incendie du 11 février 1897 a détruit un ou deux registres de la division
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du secrétaire, ce qui empêche de donner un état absolument exact. Le nombre total
de lettres reçues serait d'environ 32,000; il a été expédié 18,227 lettres et environ
11,000 chèques.

LOIS DU PARLEMENT.

On trouvera dans l'annexe n0 5, à la page 211, une liste des actes passés par le
parlement du Canada, à la session qui s'est terminée le 29 juin 1897, et se rapportant
au ministère des travaux publics.

GALERIE DES ARTS.

Deux nouvelles peintures ont été ajoutées à la galerie des arts durant l'exercice,
et envoyées par MM. E. Wyly Grier, A.R.C., et J. C. Pinhey, A.R.C. Ces peintures
ont été présentées à la galerie par l'académie Royale du Canada, conformément à
l'acte de constitution en corporation qui exige que les peintures diplomées soient
déposées à la galerie Nationale.

Dix-neuf mille trois cents visiteurs ont inscrit leurs noms durant l'année, soit
une diminution de 3,361, comparé à l'an dernier.

Le tableau suivant indique le nombre total de visiteurs, chaque année, depuis
l'inauguration de la galerie, d'après le relevé du registre:

1882-83........... ....................... .......... 8,261
1883-84....................... .... . ,.. 9,928
1884-85............... .................................... 11,893
1885-86...... ............... .................. 8,792
1886-87.......... ....... ....... 11,943
1887-88................ ...... ................- 16,593
1888-89.............. .......... ............14,241
1889-90.,............. .... 18,048
1890-91................................ ...... .. 21,289
1891-9>'........................,.......................... 20,026
1892-93.... .,....... ............ ........ ,.... .................... 16,717

1893-94................,......... .. ,............-... 13,366
1894-95...... ..................................... 19,146
1895-96........ ................ .. ................ 22,961
2896-97....................... 19,300

Le rapport du conservateur de la galerie se trouve à l'annexe no 13, page 273.

COLOMBIE BRITANNIQUE.

PORTS ET RIvIÈREs.-Les travaux du département dans les ports et rivières de
cette province, pendant l'exercice, ont été les suivants:-
Rivière Columbia, en amont de

Golden. ... District de Yale ...... ..... Amélioration du chenal.
do à Revelstoke.. do. ..... ...... Protection du bord de la rivière contre les
do en amont de affouillements.

Revelstoke. do. ........ .. Enlèvement de roches.
Rivière Duncan................... do. ........... Enlèvement de roches et autres obstacles.
Rivière Fraser..................do ........... Amélioration du chenal à travers des bat-

tures de sable.
Rivière Skeena.................District de New-WestminsterEnlèvement de pointes de roches, souches,

etc.
Quarantaine de Williams-Head . District de Victoria......... Réparations au quai et amélioration du ser-

vice de l'eau.
Voir annexe 3, page 98, etc.
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EDIFICES :-Voici un résumé des travaux exécutés dans les édifices de cette pro-
vince durant l'exercice:

Nanaïmo, Bureau de poste de,-Diverses réparations à l'appareil de chauffage,
plomberie, et vitrage.

New-Westminster, Salle d'exercices,-Réparations aux cheminées, etc.
do Bureau de poste,-Râteliers pour sacs de poste fournis, et

réparations ordinaires.
Vancouver, Edifice public,-Changements dans les voûtes de sûreté et les cabi-

nets, nouveaux meubles fournis, réparations diverses.
Victoria, Douane,-Mêmes réparations, boyaux 'à incendie fournis.

do Nouvelle édifice publie,-Presque terminé.
do Bureau de poste,-Réparations ordinaires, peinturé la boiserie, meubles

de bureau fournis.
Williams-Head, Quarantaine,-Bàti des hangars d'abri sur le quai, peinturé de

nouveau les bâtiments.
Voir l'annexe n° 2, page 45, etc.

DRSAGAGE :-Durant l'exercice, le dragueur Mud Lark a été occupé, du 14janvier
jusqu'à la fin de l'exercice, à draguer dans le port de Nanaïmo, dans le chenal sud,
entre les nouveaux quais de la Compagnie de houille de Vancouver et l'entrée du
port. Durant ce temps 418Ï charges de chalans de matières, représentant 56,200
verges cubes ont été draguées, au coût de $7,620.21.

Le i1fud Lark a aussi fait des opérations de dragage dans Burrard Inlet, et
durant les neuf jours que le dragueur a travaillé, il a creusé un mouillage de 36 pieds
de profondeur à l'eau basse, depuis la courbe au centre du quai du chemin de fer
jusqu'à la ligne de 30 pieds de profondeur audelà de son extrémité est, et il a amé-
lioré le mouillage le long de la partie ouest du quai. Il a enlevé environ 2,520 verges
cubes de vase, de roche et de détritus, au prix total de $1,866.26.

Le Mud Lark a aussi travaillé dans le port de Victoria pour creuser autant que
le permettait le lit de roc, en avant du quai dans le port intérieur, entre la douane
et le pont du chemin de fer. Il a enlevé environ 11,295 verges cubes de vase et
d'argile dure, au prix total de $3,462.20. Pour autres détails sur ces opérations,
voir l'annexe n° 3, pages 167-173.

PERCEPTEUR DES REVENUS.

Le rapport du percepteur.des revenus se trouve à la'page 195, annexe n0 4. Les
recettes totales, sans compter le revenu des télégraphes, se sont chiffrées par $100,-
594.09, et ont dépassé de $5,565.44 celles de l'exercice précédent.

CONTRATS.

A l'annexe no 5, page 211 se trouve une récapitulation de tous les contrats
adjugés par le ministère durant l'exercice. A l'annexe n0 6, page 215 se trouvent les
détails de toutes !es propriétés acquises ou cédées durant l'exercice, et les baux con-
sentis par Sa Majesté ou faits en sa faveur par le ministère.
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CORRESPONDANCE.

Les tableaux ordinaires exposant les états comparatifs du volume de la corres-
pondance dans les différentes divisions ne sont pas aussi complets cette année qu'on
pourrait le désirer. C'est dû à l'incendie de février dernier, qui a détruit le registre
des chèques transmis par la division du secrétaire. Les autres états cependant, qui
sont publiés dans l'annexe n° 14, page 277, accusent une augmentation constante de
l'ouvrage.

APPAREILS DE DRAGAGE.

Le tableau suivant est un inventaire des appareils et accessoires du service des
dragueurs appartenant au ministère et qui ont été mis en opération par lui dans les
différentes parties du Canada:

DANS LES PROVINCES MARITIMES.

Le dragueur-vapeur à godets St. Lawrence.
"c Canada.

Le dragueur à cuiller New Dominion et 4 chalans.
" " Prince Edward, et 3 chalans.
" 4" Geo. lfcKenrie, 4 I"

Cape Breton, 2 barges en acier.
Un arrache-pierre, avec chaudière à vapeur, machine et grosses pinces.

DANS LES PROVINCES DE QUÉBEC ET D'ONTARIO.

Le dragueur élévateur No. 9 2 chalans et le remorqueur Delisle.
" à cuiller Queen 2 Ottawa.
"c "i Nipissing 2 St. Paul.
" " Ontario 2 " St. John.
"c " St. Louis 2 Sensation.
cc " Challenge 2 " Trudeau.

L'arrache-pierre n° 1 (jumelles).

PROVINCE DU MANITOBA.

Le dragueur à cuiller Winnipeg, le remorqueur Sir Hector, 2 chalans et un
chalan à houille.

COLOMBIE-BRITANNIQUE.

Le bateau arrache-souche Samson.
Le dragueur à cuiller Mud Lark, 3 chalans et le remorqueur Princess.
Le dragueur Muskrat et 2 chalans.

CHENAL DU SAINT-LAURENT-ENTRE MONTRÉAL ET QUÉBEC.

Cinq dragueurs élévateurs No. 8, [Vo. 11, No. 12, le Laval et le Laurier, C. J.
Brydges, M. F. Parsons, Cartier, deux arrache-pierres, 2 bateaux à houille, 12 chalans
à clapets d'une capacité de 80 verges, 2 chalans d'une capacité de 150 verges, un
chalan pour les sondages, 2 chalans à houille et 2 chalans à treuil.
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Travaux Publics.

NOUVEAU MATÉRIEL DE DRAGAGE.

Un dragueur élévateur, le Laurier-du type du Laval-pour le chenal du Saint-
Laurent.

Un remorqueur en acier, le St. Jean d'Iberville, qui sert d'allège au nouveau
dragueur Laurier.

Un dragueur à cuiller, en acier, le Cape Breton, pour les provinces maritimes.

Deux chalans en acier, pour le dragueur Cape Breton.

Deux chalans d'une capacité de 75 verges, pour le dragueur Nipissing.

Les bateaux ci-dessus ont été terminés durant l'exercice 1896-97.

DEPENSES.

Le rapport annuel du comptable et la classification des dépenses se trouvent à
l'annexe n0 1, page 1.

BASSINS DE RADOUB.

Le gouvernement fédéral possède et entretient trois bassins de radoub, savoir:
Le Lorne, à Lévis, dans la province de Québec ; le Kingston, dans la province de
l'Ontario, et l'Esquimalt, à Esquimalt, près de la cité de Victoria, dans la
Colombie-Britannique.

Le bassin Atlantique à Halifax est la propriété de la Compagnie du bassin
de radoub d'Halifax, à responsabilité limitée, qui l'entretient, Il a été construit à
l'aide de subventions des gouvernements impérial et canadien, et de la cité d'Halifax.

Voici quelles sont les dimensions de ces bassins :
LE LoRNE-commencé par la commission du havre de Québec en 1878; notre

ministère en a pris la charge et terminé en 1889 :
Pieds.

Longueur......... ........................... 445
Largeur au couronnement .......................... 100

au fond...... ........................... 73
à l'entrée... ............................. 62

Profondeur de l'eau sur le seuil, à l'eau haute des grandes
marées ordinaires..... 2614

ci " " à eau basse ordinaire. 20Î

LE KINGsToN-a été construit par ce ministère et terminé en 1892
Pieds.

Longueur au fond...... .............................................. *280
Largeur ................ 46

au couronnement......, .......... ........ 79
Profondeur-................ 20ý

" de l'eau sur le seuil à eau basse....................16
Largeur à l'entrée............................ ..... 55

(Le niveau du lac Ontario a un écart de 3 pieds.)

* Cette longueur peut être augmentée de 13 pieds en mettant le caisson sur l'alignement du tablier.
ix
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L'ESQUIMALT-complété par ce ministère en 1887 :
Longueur sur les billots...... ................... 430

" totale du bassin.........................480 10 p.
Largeur au fond........... ... ..... ....... 41

au couronnement.... ....................... 90
l'entrée ................................. 65Profondeur de l'eau sut, le seuil à mer haute ordinaire.......2 6ý

ÇLa mnarée du printemnps monte de 7 à 10 pieds' et baisse de 3 à 8 pieds.)
L'llAIr4 rAX-a été construit à la suite d'une convention faite avec -ce minis tère

et sujet à l'approbation de ce dernier; terminé en 1889
Pieds.

Longueur................... 585Largeur au couronnement ... 8102
au fond.. ...... ...... ''" 72

' à l'entrée.................. ..... 69 89+Profondeur de l'eau sur le seuil à marée ordinaire......... 30
(La marée du printemps monte de 6 pieds et baisse de 3 pieds.)

On trouvera à l'atnnexe n0 l 3, page 175,dune inscription plus détaillée des bassins
de radoub exploités par le ministère, et le revenu provenant de ces travaux à l'an-
nlexe n10 4, page 199. etc.

EMPLoYs.-lJne liste des fonctionnaires et employés aux bassins de radoub,,donnant leur âge, la date de leur nomination, le chiffre de leurs appointements, etc.,
se trouve à ' l'annexe nt 10, page 239, du présent rapport.

31\ANITOBA.

QuAISoLAu W l'PEG :-Il n'a encore été fait aucune dépense sur le crédit votépar le parlemet en 1896, pour la construction de quais sur le lac Winipeg. Il a
été soumis un projet de construction d'un quai Iublicàtimli, sur la rive ouest dulac Winnipeg, qui donnerait aux habitants des municipalités de Gimli, Woodlands et.
-Rockwood,' des facilités convenables pour le commerce du bois et du poisson.

eoir 'annexe n0 3, page 98.
EDPLcEs :-Voici un résumé des ouvrages faits dans les édifices publics de cette

province durant l'exercice financier :
Portage-I a-Prairie, nouvel édifice public-Sous contrat.
B randon, édifice publie-Additions à l'appareil de chauffage, etc.se btisse des immigrantseM2enues réparations.
Winnipeg, bureau de poste de,-Nouveaux serpentins de chauffage fouris;

ainsi qu'ua certain nombre de boes à serrures; répara a
tionstordinaires.

Rccientrepst de vérification.Diverses réparations et améliora
tions.

douane-Nouveaux trottoirs et plates-formes; diverses répara
ticns et améliorations.

P a bu-rea des terres de la Couronne-Diverses réparations et amé-
liorations.

" bâtisse des immigrants-R éparations et améliorations.
Voir l'annexe bnu2, page 41.



Travaux Publics.

DRAGAGE :-Durant l'exercice des travaux de dragage ont été faits à l'embou-
chure de la rivière Rouge, lac Winnipeg, et dans le bras ouest de la rivière Rouge à
Selkirk-Ouest. Pour plus amples détails, voir le rapport de l'ingénieur en chef, page
164, etc.

PARC DE LA COTE DU MAJOR.

Ce lieu favori a été entretenu en excellent état, et les améliorations et répara-
tions nécessaires ont été faites. Les visiteurs ne tarissent pas dans les éloges qu'ils
font de son entretien.

NAVIGATION-OUVERTURE ET CLOTURE DE LA.

On trouvera à la page 241, annexe 11, les tableaux ordinaires donnant ces utiles
renseignements.

Les différents officiers de douanes, à qui nous devons ces renseignements et qui
répondent avec célérité à nos demandes annuelles sur le sujet, méritent les remercie-
ments du département.

NOUVEAU-BRUNSWICK.

Les opérations maritimes du département dans cette province durant l'exercice,
ont été les suivantes:-

BRISE-LAMES, QUAIS, ETC.:-

Anderson's-Hollow............Comté d'Albert.............. Reconstruction de la façade intérieure de
la jetée du brise-lames.

Cap Tourmentin ........... Comté de Westmoreland... . . Réparations temporaires des parties des ou-
vrages du port rongées par les tarets.

Gardner's-Creek...........Comté de Saint-Jean .......... Achèvement du nouveau quai.
Herring-Cove................. Comté d'Albert...............Réparations générales au brise-lames.
Ile-aux-Perdrix.............. Comté de Saint-Jean.... ..... Caisson de fondation pour les édifices de la

quarantaine.
Quaco ........................ Comté de Saint-Jean....... .. Réparations générales aux jetées qui for-

ment le havre de maree.
Rivière Saint-Jean, y compris

ses tributaires,...........Comté de Saint-Jean ....... .Quais; aide pour la construction.
Port de Saint-Jean............Cité et comté de Saint-Jean... ,Protection de la superstructure du brise-

lames de Negro-Point, au moyen de blocs
de béton, etc. ; caisson de protection au
pied de Fort-Dufferin, prolongé et réparé.

Voir l'annexe n0 3, page 69.
BATIssEs :-Les travaux nécessaires de réparations et d'améliorations ont été

faits aux édifices publics ci-dessous mentionnés:-
Bathurst, bureau de poste.-Peinturé la boiserie à l'intérieur et à l'exté-

térieur, réparé le plâtrage, plafonds blanchis à la chaux et autres
améliorations.

Chatham, bureau de poste de.-Réparations du toit; changements à l'appa-
reil de chauffage, nouveau serpentin de chauffage fourni.

Frédéricton, édifice public.-Coloré les corridors et les bureaux de la douane

et du revenu de l'intérieur, râtelier pour sacs postaux fournis au bureau

de poste.
Moncton, édifice public.-Réparations ait plâtrage, planchers et trottoirs,

etc., chambres de l'annexe plafonnées en bois, renouvellements à la tour-

naise.
Newcastle, édifice public.-Nouveau plancher dans le bureau de poste.

xi
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Ile-aux-Perdrix, station de la quarantaine.-Contrat accordé pour la cons-
truction de la bâtisse devant contenir le désinfecteur à vapeur, les
réservoirs d'eau et les bains.

Portland (Saint-Jean), bureau de poste de.-Diverses réparations.
Saint-Jean, douane.-Réparé et remeubler le bureau du préposé des débar-

quements après l'incendie, renouvellements à la chaudière, posé un
plancher neuf, fourni des meubles et des tablettes à la Douane et au'
revenu de l'Intérieur, appareil à gaz et meubles fournis à la Marine, etc.

Saint-Jean, bureau de poste.-Plancher en asphalte reposé dans le passage
des voitures dans le soubassement, peinturé, etc., les murs et les
plafonds, renouvellements à la chaudière, réparations à l'édifice et aux
meubles en général.

Saint-Jean, banque d'épargnes.-Changements aux portes d'entrée.
Saint-Stephen, édifice public.-Nouvelle fournaise à eau chaude et différentes

garnitures fournies.
Sussex, édifice public.-Anciennes boîtes à serrures enlevées du bureau de

poste et remplacées par des boîtes et tiroirs neufs.
Woodstock, édifice public.-Toit et boiserie intérieure et extérieure pein-

turés, réparé le plâtrage, les ouvrages en briques et la maçonnerie.
Voir l'annexe n0 2, page 25.

DRAGAGE :-Durant l'exercice des travaux de dragage ont été faits dans la rivière
Saint-Jean; dans le Jemseg, un petit affluent de la Saint-Jean, à Purvis'-Mill, port de
Saint-Jean, sur la batture de Richibouctou, au quai de l'île Spoon, dans la rivière
Saint-Jean; à la Traverse qui est une partie de la Restigouche en aval de Campbell-
ton; et dans le port de Saint-Jean on a dragué aux mouillages d'hiver.

Pour détails complets, voir le rapport de l'ingénieur en chef, page 116.

TERRITOIRES DU NORD-OUEST.

Les principaux travaux exécutés sous le contrôle de la division de l'architecte
du ministère, dans les Territoires, durant l'exercice, sont comme sait, savoir:

Calgary, palais de justice.-Mienues amélioi ations.
Edmonton, bureau d'enregistrement des terres.-Diverses fournitures.
Lethbridge, édifice public.-Menues réparations, aménagement du bureau

de l'agent des terres.
Moosomin, palais de justice.-Contrat pour l'appareil de chauffage à l'eau

chaude presque terminé; diverses garnitures et améliorations.
Prince-Albert, palais de justice et prison.-Fondation et ouvrages en bri-

que du palais de justice démolis et reconstruits, plans préparés pour
l'appareil de chauffage à l'eau chaude, cabinets, bains, drainage, etc.

Medicine-Hat, palais de justice.-Meubles et garnitures pour la salle des
séances, les chambres des juges et des jurés' édifice détruit par un
incendie en juin 1897.

Prince-Albert, bureaux des .terres et d'enregistrement.-Diverses garni-
tures et améliorations.

Régina, palais de justice.-Citernes posées dans le soubassement et l'atti-
que; autres améliorations.
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Régina, bureau des terres fédérales-Menues réparations à la boiserie.
do bâtisse des immigrants-Petites réparations.
do hôtel du gouvernement-Ameublement complètement réparé et en

partie renouvelé, réparations générales à l'intérieur et à l'extérieur;
tapis, linoléum, etc., fournis.

do bureau de poste-Menues réparations.
Wolseley, palais de justice-Doubles portes et réservoir d'eau fournis.

Voir l'annexe n° 2, page 43, etc.

NOUVELLE-ECOSSE.

Les travaux suivants dans les ports et rivières ont occupé l'attention du dépar-
tement durant l'exercice:-

BRISE-LAMES, JETÉES, ETC.

Arisaig............. ..... Comté d'Antigonish....... . Réparations à la jetée.
Avonport.... ............... do de King.............Réparations.au quai.
Boularderie (Ross Ferry) . ... .1. do de Victoria...........Construction d'un nouveau quai.
Cheverie.................... do de Hants ....... ...... Renouvellements et réparations au quai,
Churcb Point...............do de Digby...........Prolongement de l'éperon. Reconstruct. du

barrage avec pertuis. Réparat. au quai.
Cribbins Point..............do d'Antigonish........Réparations au quai.
Digby.................... do de Digby.......... .,.Travaux de const. et réparations à la jetée.
East Jordan.................. do de Shelburne..... ..... Petites réparations au brise-lames.
Georgeville.................... do d'Antigonish., . ...... Prolongement du quai.
Grand Etang ................ do d'Inverness.... ...... Amélioration du chenal d'entrée dans le

Hiltz Narrows .... ... port, etc.
Hit Narws... ..... do de Lunenburg .... Petites réparations au brise-lames.

Horton Landing (ou Lower
Horton)..................do de King............Réparations au quai.

Joggins........ ......... do deCusbesland. Travaux de renouvellements et de répara-
tiens au brise-lames.'

Margaree..................do d'Inverness.........Réparat. aux ouvrages de proteet. du rivage.
Margaretville . ... ... ... .edoMcNar'svioe...............do dAnnapolis.........Reconstruction de l'extrémitéextérieure de

la j. -tée du brise-lames.
LMe1,Nairs Cove .......... do d'Antigonisb......Brise-lam-nes, protection sn pierre, talus.
Monk's Head................do do............Réparations au pont sur le chenal des ba-

teaux, protection de ses bords.
Morden........ .... ....... do de King.Renouvellem. et réparations au brise-laies.
Noel...... do de Hauts...........Réparations au quai sur pilotis.
Oyster Pond...............dodo au brise-lames, protger l'en-do d Guybor' ......... trée de l'étang.
Parrsboro'.................. do deéCunberland. Petites réparations au brise-lames.
Picket's Pier.. ............... do de Kings-----------Réparations i la jetée.
Port George.................do d'Annapolis do au brise-lames.
Port Hood...............do dInverness.............do et renouvellements à la jetée.
Port Maitland.-.......... do de Yarmouth - Ouvrages considér. de répar. au brise-lames.
Pugwash.....................do de Cusberland. Construction d'un nouveau quai.
Sea side.................,....do dInvernes..........Nouveau quai terminé.
Trout Cove (Centreville)-....... do de-Digby-----------Travaux de reconstruction et de réparations

au brise-lames.
Wallace-------------------... do de Cumberland... .... Construction du quai du passeur,su caisson

Yamot----ode Crm ......... Travax.deenouellemntstdet pilotis.
d'Inverness... .- do......... ..Réparations et additions aux ouvrages de

protectioneà Stanood Beach; marqué le
chenal avec des bornes.

V'oir l'annexe no 3, page 5 2. -
EDIFdeES.-Les travaux nécessaires de réparations, etc., aux édifices publics,

ont été les suivanétsa

Amderst, édifiee pubîic CNouvelae chadiè es tubulaires en acier; tuyaux de
chauffage peinturés; améliorations dans le bureau de poste.
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Annapolis, édifice public-Doubles châssis fournis; boiserie, toit et fournaise
peinturés de nouveau.

Antigonish, édifice public-Réparé le plâtrage; murs nettoyés, boiserie à l'in-
térieur peinturée.

Baddeck, bureau de poste-Diverses améliorations faites.

Dartmouth. édifice public-Réparé le plâtrage.

Halifax, salle d'exercices militaires-En construction.

do édifice fédéral- Petites réparations.

do entrepôt de vérification-Nouveaux cabinets, vérification à l'appareil de
chauffage, et au monte-charge des marchandises.

do quarantaine (terminus en eau profonde)-Réparé l'appareil de désinfec-
tion de la vieille bâtisse, et l'installé dans le nouvel édifice.

do bâtisse des immigrants-Maintenant terminée et occupée; chauffée à
l'eau chaude.

Lunenburg, édifice public-Menues améliorations.

Pictou, bureau de poste-Fourni des gazeliers, etc., aussi un drapeau et des
cordes, et un râtelier pour les sacs.

Pictou, douane-Réparations au toit et à la surface de chauffe; changements
et additions à l'appareil de chauffage.

Sydney, édifice publie-Réparations au plâtrage, plafonds blanchis à la chaux et
teints, et toit peinturé.

Sydney-Nord, édifice publie-Réparations à la fournaise.

Windsor, édifice public-Réparations aux ouvrages en brique et au toit, allèges
de fenêtres et tuyau à l'eau; améliorations dans le bureau de poste.

Truro, édifice public-Améliorations dans l'entrée et renouvellement à la four-
naise.

Yarmouth, édifice public-Améliorations au bureau de poste; réparations au

plancher, aux escaliers et au plâtrage, plafonds blanchis et boiserie peinturée
de nouveau.

Voir l'annexe n 0 2, page 22.

DRAGAGE.-On a fait des travaux de dragage durant l'exercice à Fourchu
Harbour, Larry's-River, Liverpool, Port-Mouton, Wallace et Yarmouth. Voir l'an-

nexe n° 3, page 112.

FONCTIONNAIRES.

La liste des fonctionnaires, publiée dans le rapport annuel, indiquant les noms

et les états de service des principaux fonctionnaires du département depuis sa créa-

tion en 1841 jusqu'à ce jour, a été revisée avec soin, et on la trouvera plus exacte et

plus utile qu'elle l'a été jusqu'à présent. Voir l'annexe n° 7, page 226.
xiv
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Travaux Publics.

ONTARIO.

Dans cette province, durant l'exercice financier, des travaux de construction,
améliorations et réparations ont été faits'aux endroits suivants:-

BRISE-LAME3, J.ETÉES, ETC.:-

Chenal de Burlington..........Comté de Wentworth..........Réparations aux jetées de protection.
Collingwood...............Comté de Simcoe (nord)........ do au brise-lames.
Goderich.................Comté de Huron (ouest)........Reconstruction du brise-lames et répara-

tions à la jetée.
Kincardine....................Comté de Bruce (ouest)....»..Réparations aux jetées.
Kingsville.... ........... Comté dEssex (sud)........... ' do au débarcadère.
Lacs Simcoe et Couchiching..........................Réglementation des eaux des lacs.
L'Orignal................Comté de Prescott..........Reconstruction du quai.
Penetanguishene..............Comté de Simcoe (est)-.... .... Réparations au quai.
Port Hope.................. Comté de Durhan (est)..... .. Réparations à la jetée de l'est.
Port Stanley........... .,. Comté d'Elgin (est)............Réparations à la jetéeedu brise-lames de

l'ouest, etc.
Rivière la Pluie . ....... .. Comté d'Algoma.............Construction de barrages en ailes, etc.
Toronto.....................,Cité de Toronto, etc........Protection de l'entrée est du port au moyen

de ietées, etc.
Voir l'annexe n° 3, page 92.

EDIFICEs:

Amherstburg, édifice publie.-Enlèvement d'ouvrages défectueux de plom-
berie.

Arnprior, édifice public.-Renouvellement des tuyaux d'égouts de la plom-
berie; peinturage et coloriage.

Belleville, édifice public.-Pavage de la cour renouvelé; trottoirs en ciment
posés sur les rues faisant face à la bâtisse; réparations ordi-
naires.

Brockville, édifice public.-Renouvelé la couverture en fer de l'entrepôt
d'examen.

Cayuga, édifice public.-Posé des fils pour la lumière électrique.

Chatham, édifice public.-Réparations ordinaires.

Cornwall do do

Gananoque, douane.-Nettoyé et réparé les tuyaux de service de l'eau.
Dundas, bureau de poste.-Boiserie peinturée et vernie.

Galt, édifice public.-Fourni un boyau à incendie et une échelle.

Guelph.-Boyau à incendie, etc., fourni.

Hamilton, édifice public.-Diverses réparations et améliorations.

Kicgston, douane.-Appareil de chauffage à l'eau chaude en cours de cons-
traction, réparations aux ouvrages de plomberie et à la cou-
verture en métal, bain neuf, chaudière pour l'eau chaude, et
conduite principal à gaz posée.

Kingston, bureau de poste.- Diverses réparations et fournitures.

London, douane.-Réparations ordinaires.

do bureau de poste.-Nouveau mât et drapeau; réparations à la cou-
verture du toit en tôle galvanisée.

Napanee, édifice public.-Menues réparations.

Chutes Niagara, édifice public.-Réparations aux portes, fenêtres et plan-
chers; toit goudronné de nouveau, échelles neuves fournies.
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Ottawa, ferme expérimentale centrale.-Réparations à l'appareil à gaz et
au service de l'eau dans le laboratoire et la buanderie; cabinets
neufs, bain, etc., placés dans la résidence du naturaliste et

position changée ; service d'eau chaude pour le bain et l'évier,
y compris une chaudière en cuivre et une citerne installées
dans la résidence de l'horticulteur; dans la laiterie, répara-
tions et renouvellements de la chaudière et de la machine;
conduite d'eau fournie; dans la bergerie, fourni des auges
neuves et chantepleures avec accouplements; nouvelles gar-
nitures à gaz dans la serre.

do Edifice de l'est.-Trois nouvelles chaudières tubulaires pour le

chauffage installées à la place des chaudières de locomotive
antérieurement employées; réparations ordinaires, fourni-

tures pour les bureaux.
do Musée de géologie.-Réparations au toit et aux égouts; meubles

neufs et poêles fournis; prise d'eau posée dans la cour;
boyau fourni et posé dans la bâtisse; réparations ordinaires.

do Edifice de l'ouest.--Réparations ordinaires et fournitures; enlève-

ment de débris après l'incendie du 11 février; construction
d'un toit temporaire ; plafonds enlevés et remplacés par un

plâtrage en amiante sur lattage en'fer ; réparations, nettoyage
de la peinture; posé un nouveau système de conduites de gaz
et d'eau.

do Hôtel du gouvernement.-Changements et réparations; peintu-

rage, posage de tapisserie, meubles neufs, tapis et ustensiles

de cuisine, vaisselle et verrerie fournis; additions et chan-

gements dans les lumières électriques; réparations aux

écuries et patinoirs; renouvelé le petit glissoir, et réparé
les grands glissoirs; renouvelé et réparé les clôtures.

do Imprimerie nationale.-'Réparations et renouvellements ordinaires.

do Edifice Langevin.-Réparations aux élévateurs, fournaises et

appareils de chauffage; autres réparations et fournitures ordi-

naires.
do Parc de la Côte du Major.-Réparations aux clôtures et aux bancs;

terrains maintenus en bon état.
do Edifices du parlement.-Changements dans les tribunes des Com-

munes; lumières électriques additionnelles dans différents

bureaux, posage de gaz et cloches électriques; nettoyage,
coloriage, tapissage et peinturage.

do Terrains du Parlement.-Réparations nécessaires et entretien de

la promenade des amoureux et de la serre; enlèvement de la

neige, etc.
do Edifices publics et réparations de rues.-L'ouvrage de l'enlèvement

de la neige et des cendres, de l'entretien des rues, chemins,
trottoirs, etc., devant les propriétés du gouvernement dans la

ville, a été fait d'une manière satisfaisante par le personnel du

département durant l'exercice.
do Edifice de la cour suprême et de la cour de l'échiquer. Diverses

fournitures et réparations.
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Travaux Publies.

Ottawa, Edifice de la poste.-Changements dans le système d'éclairage à
l'électricité.

Pembroke, édifice publie.-Réparations ordinaires.
Peterborough, douane.-Réparations à la fournaise.

do Bureau de poste.-Réparations aux escaliers, entrée du sud-ouest.
Petrolia, édifice publie.-Service d'eau installé et relié au service de la ville.
Port-Arthur, édifice public.-Nivellement et remplissage des terrains.
Port-lHope, édifice public.-Réparations ordinaires.
Sainte-Catherine, édifice public.-Réparations aux trottoirs ; posé une

conduite d'eau avec accouplements pour les boyaux à chaque
étage.

Saint-Thomas, édifice public.-Fourni deux nouveaux appareils de chauf-
fage; réparations au toit et aux trottoirs.

Stratford, édifice public.-Nouvelle fournaise, et renouvellement du tuyau
de fumée.

Toronto, douane.-Réparations ordinaires à l'intérieur; posé du gazon neuf
sur la pelouse; toit réparé.

do entrepôt de vérification.--Réparations ordinaires et quelques
changements nécessaires à l'intérieur.

do édifice du revenu de l'intérieur.-Nouvelle doublure en acier dans
les portes de la voûte du trésor; réparations à l'appareil de
chauffage. à la plomberie, aux boyaux à incendie, au service
de l'eau, etc.

do bureau de poste.-Pose des appareils de sauvetage; réparations
nécessaires aux services de l'eau, de la vapeur et du gaz, à la
plomberie et à la boiserie.

Windsor, édifice public.-Réparations au toit, à la chambre de la fournaise
et à la plomberie.

Voir l'annexe n0 2, page 31.
DRAGAGE.-Des travaux de dragage ont été faits durant l'exercice à la rivière

Belle, comté d'Essex-Nord; à Belleville, comté de Hastings; à Bowmanville, ou Port-
Darlington, comté de Durham Ouest; à Cobourg, comté de Northumberland; à
Frenchman's-Bay, ou Pickering-larbour, lac Ontario; à Hamilton et Hawkesbury;
dans la rivière Kaministiqua; à Meaford, sur la rive nord de la Baie Georgienne,
et à Midland, comté !de Simcoe. Pour plus amples détails, voir le rapport de l'in-
génieur en chef, annexe no 3, page 144, etc.

TERRASSES DU PARLEMENT.

L'entrepreneur qui est chargé de l'entretien et de l'embellissement de ces
terrasses a rempli son contrat à l'entière satisfaction du ministère.

ILE DU PRINCE-EDOUARD.

Ci-suit un résumé des travaux exécutés par le département. durant l'exercice,
dans les ports et rivières:

BRIs-LAMES, JETÉES, ETC.
Annandale................Comté de King-...........Réparations temporaires à la jetée.
Belfast (Halliday's)...........Comté de Queen......t....e.....do à la jetée et aux abords.
Chapel Point .. ........ . Comté de King.............. .do temporaires à la jetée.
China-Point.... .......... Comté de Queen...............do à la jetée.
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BRISE-LAMES, JETÉES, ET.-SUite.
Crapaud (jetée Victoria).. ..... do. ... ,....... ..... do générales à la jetée.
Jetée de Hickey............... .do. ............. .. do urgentes àla jetée.
Hurd's-Point................ Domté de Prince.............. do générales à la jetée.
Kier's-Shore........ . do .............d do à la chaussée ou jetée
New-London...............Comté de Queen...........Reconstruction partielle et réparations de

l'épaulement et de l'entrée est du port.
Cardigan-Nord.............Comté de King:..............Menues réparations à la chaussée ou jetée.
Pinette.....................Comté de Queen..............Nivellement de la jetée.
Port-Selkirk.......... ...... do do de la jetée et autres réparat.
Pownal...................... do. ........ ... Réparations du tablier de la jetée, etc.
Souris, Pointe Knight.........Comté de King......... ... Brise-lames renforcé en ajoutant un bloc

solide à l'extrémité extérieure et en plaçant
un talus en pierre sur le côté de la mer.

Baie Sainte-Marie .... d. .do ... ..... Réparat. générales à la chaussée ou jetée.
Pont de la Rivière Vernon .... Comté de Queen............Réparations générales à la jetée.

Voîr l'annexe no 3, page 62,

EDIIcEs:
Charlottetown, édifice fédéral.-Renfermant le bureau de poste, la douane,

• les bureaux du revenu de l'intérieur, le bureau du sous-receveur
général, la caisse d'épargnes fédérale, l'agence de la marine et
pêcheries, etc., des réparations ont été faites à la fournaise et
des chaudières à eau chaude ont éte posées; fourni de nouvelles
garnitures à gaz; des glaces ont été mises dans quelques fenêtres
et les préparatifs nécessaires ont été faits pour l'hiver.

do hôpital de la quarantaine (Westport).-Clôture en fil de fer
barbelé érigée autour du terrain.

Surmmerside, édifice public.-Plâtrage complètement réparé.
Voir l'annexe n0 2, page 21.

DRAGAGE.-Le dragueur Prince-Edward a été mis à l'œuvre aux endroits
suivants:-Charlottetown, Crapaud et Webster's Corner, rivière do l'Est. La quan-
tité de déblais enlevée a été 51,078 verges cubes, au prix de $10.164.92 ou 33-29
centins par verge cube.

Voir l'annexe n° 3, pages 114 et 132.

QUEBEC.

BRISE-LAMES, JETÉES, QUAIS, ET.-On peut résumer cemme suit les travaux
exécutés par le ministère en rapport avec les havres et rivières, durant le dernier
exercice:
Anse Saint-Jean..............Chicoutimi et Saguenay.......
Anse à l'Eau, ou Tadoussac.... do do. ........ Nouveau hangar et abri pour marchan-

dises, etc.
Berthier (en haut)............ Comté de Berthier ............ Construi un nouveau brise-lames, l'an-

cien réparé.
Cap à l'Aigle..............Comté de Charlevoix. Jetée réparée.
Chicoutimi...............Chicoutimi et Saguenay. . . .. Addition à la jetée, etc,
Coteau du Lac.............Comté de Soulanges.........Réparations au quai.
Coteau-Landing................do . ......... Co
Etang du Nord.............Comté de Gaspé...........Réparations au brise-lames.
Pointe Gatineau............... Comté de Wright .......... Réparation au quai.
Grande Rivière............Comté de Gaspé............Réparations à la jetée, et construction d'un

hangar à marchandises et salle d'attente.
Grand-Pabos................... do. .............. Réparations à la jetée construite pour l'a-

mélioration de l'entrée.
le aux Coudres.... ........ Comté de Charlevoix.......... RenQuvellements et réparations au quai.

Ile Perrot .................... Comté de Vaudreuil'..........Réparations au quai.
Kamouraska..............Comté de Kamouraska......·.. do
Lanoraie........... Comté de Berthier .............. do
Laprairie....-............Comté de Laprairie.........Mur de revêtement du caisson, améliora-

tion du chenal du bateau à vapeur.
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Travaux Publics.

BRISE-LAMES, JETÉES, ETO.-Sulte.

L'Assomption (Rivière).. Comté de L'Assomption..... . Améliorations dans la rivière.
Les.Eboulements........ ...... Comté de Charlevoix .... ..... Quai réparé.
L'Islet ...... ·............. Comté de L'Islet...........Réparations à la jetée.
Longueuil ............... ,Comté de Chambly...........do à la chaussée sur le quai.
Lotbinière...............Comté de Lotbinière ... ...... Construction d'un caisson de débarquement

pour les besoins de la navigation.
Bas du Saint-Laurent ............................... Amélioratio n des débarcadères pour les

bateaux de pêche.
Magog:. .................... Comté de Stanstead..... ... Réparé le tablier du quai.
Mistassini ........... . .. ... .do Chicoutimi et SaguenayNouveau quai.
Baie Murray ................ , Comté de Charlevoix..........Lambrissé la tête de la jetée.
Montmagny.... ....... ..... do Montmagny ..........Reconstruction du quai.
New-Carlisle.................do Bonaventure.........Réparations à la jetée.
Phillipsburg................. do Missisquoi. .......... Nouvelles jetées de débarquement.
Pointe Valois. ..-............ do Jacques-Cartier......Réparations au quai.
Port-Daniel......... ... ..... do Bonaventure.........Réparations à la jetée ethangar à marchan

dises, etc.
Rivière Blanche............... do Rimouski.........Réparations et renouvellements au bloc de
Rivière du Lièvre, écluse et bar- tête de la jetée.

rage..........................................Réparations à l'écluse, etc.
Rivière du Sud.......... . . Comté de Montmagny.........Protection du bord de la rivière.
Rivière Ouelle................ do Kamouraska.........Réparations à la jetée.
Rivière Richelieu, chenal de

Belœil ..................... do Chambly...... .. .... Nouvelle jetée de dérivation sur le côté
Rivière Richelieu, brise-glace de ouest du chenal et améliorat. de ce dern.

.Sorel...... ... .... . .,... do Richelieu.........Réparations au brise-glaces.
Riviere Ste-Anne de la Pérade, do Champlain...........Travaux de reconstruction et réparations

pour protéger les bords de la rivière.
Ri,'ère Saint-Mauriceentre les do Saint-Maurice . Amélioration du chenal de la rivière.

Grandes Piles et Latuque.
Roberval..........,............Chicoutimi et Saguenay.. . . Construction d'un hangar à marchand.,etc.
Saint-Alphonse (Bagotville).... do do ........ do do
Sainte-Anne du Saguenay...... do do........Nouvelle jetée, etc.
Samnte-Fanille (Ile d'Orléans). Comté de Montmorency .... Réparations à la jetée.
Saint-Irénée .................. do Charlevoix ....... .. Travaux de reconstr. et réparat. à la jetée.
Saint-Jean (Ile d'Orléans). do Montmorency ....... Constr. d'un hangar à marchand. et d'une

salle d'attente combinés sur la jetée.
Saint-Jean Port-Joli........... do L'Islet...........Réparations à la jetée.
Saint-Michel de Bellechasse.. .. do Bellechasse-........Renouvellement, réparations à la jetée.
Saint-Valentin ............... do Saint-Jean. .. Construction d'un quai.
Trois-Rivières............... do Saint-.Maurice.. Brise-glace, réparations.

Voir annexe 3, page 74.

En1FICES-Durant !'exercice financier, les édifices publics, aux endroits ci-des-
sous mentionnés, ont reçu l'attention du ministère:

Aylmer, bureau de poste-Réparations à l'appareil de chauffage, aux murs
extérieurs, aux clôtures, portes et plâtrage; renouvelé le bar-
deau des dépendances; fourni un tapis et des meubles, et
diverses autres améliorations nécessaires en rapport avec les
égouts.

Fraserville, Edifice publie-Jalousies fournies pour les fenêtres.
Grosse-Ile, station de la quarantaine-Toits couverts en bardeaux neufs et

goudronnés; murs blanchis à la chaux; portes et fenêtres
peinturées ; réparé le plâtrage, le vitrage et la brique; fourni
de nouvelles persiennes; bâti une nouvelle cheminée; vapeur
Challenge nettoyé et peinturé à neuf.

Joliette, Edifice public-Réparations générales, peinturage et coloriage.
L.prairie, bureau de poste-Nouveau porche pour l'entrée d'arrière.
Montréal, douane-Renouvellements à la chaudière; d iverses réparations aux

meubles de bureau; fourni des cloches et timbres électriques.
do entrepôt de vérification-Nouvelle cheminée en acier; répara-

tions aux chaudières; répar-ations aux entrées et serpentins;
fourni de nouvelles passerelles d'ascenseurs.
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Montréal, édifice du revenu de l'intérieur-Réparations aux conduites de
gaz, eau, etc.

do bureau de poste-Améliorations et réparations aux machines,
ascenseurs et fournaises.

Québec, citadelle, quartiers du gouverneurgénéral-Les préparatifs annuels
ordinaires ont été faits en vue de la visite de Son Excellence, et
diverses réparations ont été exécutées.

do douane-Diverses réparations.
do entrepôt de vérification-Réparations au toit et à l'appareil de

chauffage, etc.
do agence de la marine et de l'immigration-Diverses améliorations

et réparations.
do bâtisse des immigrants, jetée Louise-Peinturage et diverses amé-

liorations.
do bureau de poste-Nouveau toit en fer galvanisé sur une partie de

l'édifice : renouvelé et augmenté les conduites de gaz; peinturage,
tapisserie, coloriage et autres améliorations.

Richmond, bureau de poste-La construetion de cet édifice est presque
terminée; contrat donné pour l'appareil de chauffage à eau chaude

Rimouski, bureau de poste-L'entrepreneur ayant abandonné cet ouvrage,
la construction se continue à la journée et est presque terminée;
contrat donné pour l'appareil de ehautlage à l'eau chaude.

Saint-Henri, bureau de poste-Diverses réparations, améliorations et four-
nitu res.

Saint-Jérôme, édifice public-Réparations aux trottoirs.
Saint-Jean, édifice public-Ouvrage de plomberie renouvelé; plancher en

béton posé dans le soubassement; div. meubles p. le maître de p.
Sherbrooke, édifice public-Toit en métal réparé et peinturé; réparations à

la plomberie, à la fournaise et aux réservoirs d'eau; nouveaux
serpentins posés ; plancher neuf dans le bureau de poste; divers
meubles fournis.

Sorel, édifices publics-Amélioration de l'entrée de la cour sur la rue
Prince; ouvrages extérieurs en bois et en fer peinturés à neuf,
et trottoirs en ciment granolitique posés sur les rues faisant face
au bureau; plomberie renouvelée complètement; améliorations
dans le bureau de poste et réparations ordinaires à la bâtisse.

Trois-Rivières, douane-Réparations ordinaires.
do bureau de poste-Nouveau drapeau fourni.

Voir l'annexe n° 2, page 27.

DRAGAGE-Durant l'exercice, des opérations de dragage ont été faites dans le
chenal des navires entre Montréal et Québec, où quatre dragueurs ont été employés;
dans la rivière Richelieu, près de Beloil; dans le chenal de Berthier; à Boucherville,
Chambly et à Calumet et Grenville, dans le comté d'Argenteuil; à Laprairie, au
bassin Louise, Québec; à Papineauville, dans le comté d'Ottawa; à la Pointe-aux.
Trembles (en haut), dans le comté d'Hochelaga; dans la rivière Saint-François ; à
l'anee Sillery, comté de Québec; à Saint-Jean-des-Chaillons, comté de Lotbinière et à
Saint-Valentin, comté de Saint-Jean. Pour détails complets, voir le rapport de l'in-
génieur, annexe n° 3, pages 138 et suivantes.
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Travaux Publics.

PONTS ET CHAUSSÉES.

Dans les anciennes provinces du Canada, le gouvernement fédéral s'est contenté,
en général, de prendre des mesures pour la construction et l'entretien des ponts
importants sur les routes interprovinciales, et des ponts nécessaires sur les cours
d'eau sous son conti ôle exclusif. Dans les districts très peu peuplés des territoires
du Nord-Ounest, cependant, le gouvernement du Canada a également entrepris
de pourvoir à la construction et à l'entretien, sur les routes ordinaires, des ponts
sur les grands cours d'eau qui sont urgemment nécessaires pour donner des com-
munications ininterrompues par les sentiers et les routes d'importance nationale,
que, ni les municipalités devant retirer un avantage plus immédiat de leur construc-
tion, ni même les autorités territoriales les plus directement intéressées ne pouvaient
construire et entretenir à leurs seuls frais.

Durant l'exercice terminé le 30 juin 1897, le pont tournant en fer sur le chenal
de Burlington, conduisant du lac Ontario au port d'Hlamilton,a été teiminé, y compris
l'appareil électrique pour le maneuvrement de la travée tournante.

Les travaux de réparations et d'améliorations ont été faits comme d'ordinaire
aux différents ponta dans la cité d'Ottawa, y compris les abords, dont l'entretien
incombe au gouvernement fédéral, savoir: les ponts sur les glissoirs aux chutes de
la Chaudière, ainsi que les chaussées y conduisant ; le pont Union, sur l'Ottawa, et
les ponts Dufferin, des Sapeurs et de la rue Maria, sur le canal Rideau. Un rapport
détaillé sur ces renouvellements, réparations, etc., se trouve dans le rapport de
l'ingénieur surintendant des travaux de la rivière Ottawa, sous le titre: glissoirs
et estacades.

Des réparations ont aussi été faites aux ponts suivants dans les territoires du
Nord-Ouest, savoir: le pont sur la rivière Bataille, à Battleford ; le pont sur la rivière
du Ventre, à Lethbridge; le pont Langevin, à Calgary; et le pont sur la rivière du
Vieux, à IMacleod.

GLISSOIRS ET ESTACADES.

Les rapports des employés qui ont charge des glissoirs et estacades se trouvent
à l'annexe n° 3, commençant à la page 180. On trouvera des tableaux détaillant leur
état financier dans le rapport du percepteur des revenus, à la page 201, etc., de
annexe n° 4.

A la page 229 de l'annexe n° 8 se trouve une liste des noms des personnes
employées sur les glissoirs et estacades, avec détails complets à leur sujet.

xxi



6; Victoria. Documents de la Session (No. 9.)

LEVÉS HYDROGRAPHIQUES ET EXAMENS.

Durant l'exercice financier, des levés hydrografiques et des examens ont été
faits aux endroits ci-dessous mentionnés, soit sur l'état actuel des ouvrages ou
sur la possibilité de construire de nouveaux ouvrages de différentes espèces.

NOUVELLE-ÉCOSSE.

Arisaig...................... Antigonish, comté d'
Aspey-Bay........... Victoria.
Avonport..............-King.
Rivière au Castor..........Yarmouth.
Boularderie (pass'ge d'eau Ross) Antigonish.
Breeding-Coye............Victoria.
Canada-Creek...............King.
Pointe-Chebogue.............. Yarmouth.
Chegoggin.................... do
Pointe Chéticamp.............Inverness.
Chipman-Brook............King.
Havre Clarke.............Shelburne.
Baie des Vaches........... Cap-Breton.
Cranberry-Head ............ Yarmouth.
Pointe Cribbin ... . ......... Antigonish.
Georgeville.... ............. do
Grand- Etang............. Inverness.
Hampton.....................King.
Havra aux Bouches..... .... ,Antigonish.
Hantsport................Hants.
Hiltz-Narrows..............Lunenurg.
Horton-Landing..... ....... ing.
Iona.....................Victoria.
Joggins..................Cumberland.
Judique.................Inverness.
Lafford's-Cove-........-----.ichmond.
Rivière Larry ............. Guyshoro.
Petits-Narrows............Victoria.
Liverpool.....Quen.
Lockeport,... ............. Sheiurne.
Maitland.................Hants.
Malcouche...............Cup-Breton.
Margaree................Inverness.
Metegha......... ..... Dgy

ghCumiberlnd

McNair's-Cove............Antigonîsh, comté d'
Monk's-Head ............... do
Neill's-Harbour ............. Victoria.
Newellton... ...... Sheurne.
Noel.......... ........... ants.
Rivière Nord.............Victoria.
Sydney-Nord .............. Cap-Breton.
Oyste -Pond ............. ysboro'.
Pennant-Harbour..........Halifax.
Picket's-Pier ............. King.
Pictou (édifice public).P. .... cto.
Port-George.......... .... Annapolis.
Port-Hood..-----.......... erness.
Port-Latour--------------.Shelburne.
Port-L'Héhert--------------Vcdo
Pot-Lorne--------------...King.
Port-Maitland------------cYarmouth.
Port-Mouton.. -...,...Q... heuen.
Pubnico-Head......-..-.......Yarmouth.
Pugwash...-...........,....Cumberland.
Passage d'eau Ross (chemin).. Victoria.
Seaside..... ............... Inverness.
Rivière Sainte-Marie.....G.... uysboro'.
Smith's-Island .... .. . .... Inverness.
Stanwood-Beach..........Yarmouth.
Stony-Island ................ do
Sydney (quai de quarantaine). Cap-Breton.
Tony-River..............Pictou.
Wallace............... .. Cumberland.
Pubnico-Ouest..-.. . -.........Yarmouth.
Whitewater.................. King.
W indsor ..... .............. Annapolis.
Woods'-Harbour...........-..Shelburne.

ILE DU PRINCE-ÉDOUARD.

Apple-Tree-Pier..............Queen. Mount-Stewart...........Qucen.
Brae-Harbour............... Prince. McConne's-Pier............do
Canoe-Cove . . ......... .... Queen. Red-Point................do
Cranberry-Pier............... do Baie Saint-Pierre. . ing.
China-Point.......... . . do Sonris-Harbour.............do
Rivière Gillis.............. do Summerside..............Prince.
Quai de Haggarty...........do Tignish-Harbour............do

do Hayden........,....,do Rivière Vernon (jetee). Queen.
Miminigash-Harour.SPrince. Pointe Ouest..... ......... Prince.Tins-Hror.....1..d

NOUVFAU-BRtNSWICK.

Anderson's-Hollow...........Albert. Maisonnette............ Glouceste
Buctouche........., ........ Kent. Pointe du Nègre..........Saint-Jeai
Cap Tourmente ............ Westmoreland. Newcastle...............NorthumI
Clifton (Stonehaven) .... ... Gloucester. Oromocto (R. Saint-Jean).... Sunhury.
Cocagne ... ,...............Kent. Le aux Perdrix...........Saint-Jea
Dalhousie....................Ristigouche. Quaco.....................do
Fort Dufferin..--. .. ........ Saint-Jean. Rivière Ristigonche. Ristigonc
Frédéricton (R. Saint-Jean)... York. Shédiac.................Westmor
Gardner's-Creek...... ........ Saint-Jean. Havre de Saint-Jean. Saint-Jes
Grandes Chutes (R. Saint-Jean) Victoria. Sainte-Marie...........Kent.
Pointe Gray ( do ) King. Tracadie................Glouceste
Anse aux Harengs .- .. . . Albert. Tynemouth-Creek.........Saint-Jea
Jemseg (R. Saint-Jean) ....... Queen. Westfleld (R. Saint-Jean)..Ring.MisPec ................... QSaint-Jean. Wilsons-Baeh.............Charlotte

r.
n.
berland.

n.

he.
eland.
n.

r.
n.

xxii
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QUÉBEC.

Anse à Beaufils-.. . . ..
Baie Saint-Paul .... .....
Berthier (en haut) ............
Cap à l'Aigle.-. -.......... ..
Cap de la Madeleine-..........
Châteauguay ..
Chenal du Moine (brise-glaces). 1
Chicoutimi.-...........

Eboulements.............
Kamouraska .... ............
Ile aux Coudres ............
Iberville...-.. ..

Lanoraie............ .
La Tortue.. ...........
L'Islet... ............ .....
Lotbinière.......... ... .
Louiseville..........-----.
Maguacha-............. .
Manigance-Rapid.........
Mistassini.... .... ......

Malbaie.................
Philipsburg ...... .......
Rivière Blanche...........
Riv.Richelieu (brise-gl.deSorel)

Gaspé.
Charlevoix.
Berthier.
Charlevoix.
Champlain.
Châteauguay.
Richelieu.
Chicoutimi et Sague-

nay.
Charlevoix.
Kamouraska.
Charlevoix.
Saint-Jean et Iber-

ville.
Berthier.
Laprairie.
L'Islet.
Lotbinière.
Maskinongé.
Bonaventure.
Saint-Maurice.
Chicoutimi et

Saguenay.
Charlevoix.
Mississquoi.
Rimouski.
Richelieu.

Rivière du Lièvre (Petits Ra-
pides, écluse, etc.).

Rivière Noire...... .,.......
Rivière Ouelle ...............
Rivière Saint-Francois. ......
Riv. Yamaska (écluse, etc).
Rivière Saint-Maurice. -, ,-
Chenalides navires du fleuve St-

Laurent entre Montréal et
Québec...............

Shawenegan.......... ....
Sainte-Anne la Pocatière . .. -.
Sainte-Anne de la Pérade ....
Sainte-Anne de Sorel.,.......
Sainte-Anne du Saguenay.. ..

Sainte-Barbe .....
Sainte-Famille..............

I Sainte-Geneviève.........
Saint-Irénée ..... ...... ....
Saint-Jean, Ile d'Orléans.....
Saint-Jean-Port-Joli ..-.....
Saint-Michel de Bellechasse..
Saint-Nicholas...........
Saint-Vincent-de-Paul .....
Saint-Zotique............
Trois-Rivières........

ONTARIO.

Rivière Desbarats.. .. .. .. .. Algoma.
Fort-François---------------do
Goderich-.-----------. Huron (Ouest).
Kincardine.-------------Bruce (Ou-est).
Kingston-Harbour............Cité de Kingston.
Owen-Sound ....... ...... Grey (Nord).
Pointe Edouard .......... Lambton (Ouest).

Port-Stanley-------------Elgin (Est).
Prescott---------.. --- -Gre.ville (Sud).
Rivière LaPluie-----------Algoma.
Lac Sparrow.------------Ontario (Nord).
Toronto----.... ........ Cité de Toronto.
Wasdale's-Falls......... ..... Ontario (Nord).

MANITOBA.

Rapides St. Andrews, Rivière-Rouge, comté de Selkirk.

COLOMBIE-BRITANNIQUE.

Rivière Fraser.

J'ai l'honneur d'être, monsieur,

Votre obéissant serviteur,

A. GOBEIL,
Député-ministre.

xxiii

Labelle.
Charlevoix.
Kamouraska.
Yamaska.

do
Saint-Maurice.

do
Kamouraska.
Champlain.
Richelieu.
Chicoutimi et

Saguenay.
Huntingdon.
Montmorency.
Jacques Cartier.,
Charlevoix.
Montmorency.
L'Islet.
Bellechase.
Lévis.
Laval.
Soulanges.
Trois-Rivières et

Saint-Maurice.
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Travaux Publics.

ANNEXE No 1.

ETAT A.-Indiquant les sommes déboursées par le ministère des travaux publics
du Canada pendant l'exercice terminé le 30 juin 1897.

Construe-

Désignation des travaux. tionetK ame-
liorations.

EDIFICES PUBLICS. c.

Nouvelle-Ecosse.

Amherst, bureau de poste, etc .. ....... ...........
Antigonish do ................ . ..
Baddeck do . ...................
Dartmouth do .
Halifax, bureau de l'assistant-receveur général.

do édifice publi ..................
do salle d'exercices............... ...........
do entrepôt de vérification ................
do bureau d'immigration ..... ...............
do station de quarantaine de l'île Lawlor.......

Lunenburg, bureau de poste, etc..... .... .........
New-Glasgow do .....................
Sydney-Nord do ....... ,.............
Pictou, douane....................................

do bureau de....... . ....................
Sydney, bureau de poste, etc..................

do station de quarantaine de la Pointe-Edouard
Truro, bureau de poste, etc.. .................
W indsor do .........................
Yarmouth do ... ...

Ile du Prince-Edouard.

Charlottetown, édifice public.................
do hôpital de la marine...........

Montague, bureau de poste.........................
Summerside do ... .......

Nouveau-Brunswick.

Bathurst, bureau de poste.....................
Chatham do .............. .........
Fredericton do ................. ...... -
M oncton do .........................
Newcastle do ........
Station de quarantaine de l'île aux Perdrix .........
Portland, bureau de poste..... ..............
Saint-Jean, douane, etc....................

do bureau de poste...................
do banque d'épargne.................

St-Stephen, bureau de poste..................
Sussex do ....
Tracadie, lazaret... ........................
Woodstock, bureau de poste, etc..............

Provinces maritimes.

............

1 00

40 00
81,167 89

13,430 75

4749 3
............
.............

............

............

712 55

............

478 37

1,171 67

En général.. ..... ..................................

A reporter............ ... ... ........ 99,246 52
3

9-1t

Réparations
et

Personnel
et

meubles. entretien.

$ c. $ c.

537 05 ...........
235 60..........

75 02..........
15 72..........
46 75..........

693 22 ...........
............ ............

167 16............
.... ....... ............

749 38 ..........
89 16 ............
79 84 ............
15 50 ............
162 62 ...... ....

20 00 .... .......
300 93..........

1 58 ............
92 45 ...........

286 80 ............
208 62 ...........

1,287 12 ............
49 541...........
7 05 ............

31 39-.

Total.

$ c.

537 05
235 60

75 02
16 72
46 75

733 22
81,167 89

167 15
13,430 75

749 38
564 14

79 84
15 50

162 62
1,789 31

300 93
1 58

92 45
286 80
208 62

1,287 12
49 54
7 05

31 39

132 88............. 132 88
182 04....... ..... 182 04
848 60............ 848 60
388 08 ............ 388 os
7930..............7930

....... ,.... .......... 712 55
975......... 975

2,016 30.............2,016 30
364 54............. 364 54
37 82..... ........ 37 82

......... .. ......... 478 37
67 09 ........ ... 67 09

1,171 67
9 09............. 9 09

334 49 334 49

.9,287 98 334 49 108,868 99
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ANNEXE No 1.-ETAT A.-DÉPENES--SUite.

Désignation des travaux.

EDIFICES PUBLICS-Suitc.

R eport..:........... .................

Québec.

Aylmer, bureau de poste......................
Coaticook, bureau de poste, etc..!..... ...... .....
Dundee, douane..... ................
Grosse Ile, station de quarantaine..............
Hull, bureau de poste....... .................
Joliette do
Laprairie do . ..............
Montréal, bureau des examinateurs du service civil..

do douane...........................
do entrepôt de vérification................
do bureau du revenu de l'intérieur....
do bureau de poste....................
do do ascenseurs............
do édifices fédéraux en général, Québec.

Québec, édifices de la citadelle............ ..
do bureau du commis des travaux..........
do douane......... ...................
do salle d'exercices.....................
do entrepôt de vérification..............
do bureau d'immigration, jetée Louise.
do observatoire ........................
do bureau de poste......................
do quai de la Reine....................
do bureau des poids et mesures ...........

Richmond, bureau de poste ..................
Rimouski do etc.................
Rivière-du-Loup (Fraserville), bureau de poste
Saint-Vincent-de-Paul, pénitencier..........
Saint-Henri, bureau de poste ................
Saint-Hyacinthe, bureau de poste.............
Saint-Jérôme do etc...........
Saint-Jean do
Saint-Roch de Québec, bureau de poste..........
Sherbrooke, bureau de poste, etc...............
Sorel do
Trois-Rivières, douane... ...............

do bâtisse de l'exposition..........
do bureau de poste...............

Valleyfield dlo
Victoriaville do
W'est Farnham do

Ontario.

750 00

9 1 50
9,944 63

4,166 59

4,131 20

Alexandria, réforme...........................281 Su
Almonte, bureau de poste, etc.......................
Amherstburg do
Arnprior do
Barrie do
Belleville do. ......................... 1,297 45
Berlin do
Brampton do
Brantford do
Brockville do. .........
Carleton Place do
Cayuga do
Chatham do
Çsfton (voir Chutes Niagara).

obourg, bureau de poste, etc......... ...........

A reporter... ................ ... 142,789 75
4

............
............

2,533 66
9 00

549 99
10 00

143. 94
3,650 65

1 50
2,984 27

422 00
218 91

33 15

55 66
117 41

27 00
1,124 24

13 54
636 00

1,777 90
320 86

80 28
46 95

100 00
14 60

Personnel
et Total.

entretien.

C . $ C.

334 49 I 108,868 99.

Construe-tone- Réparationstion et et S
arn- meubles.

liorations.

8 c. S c.

99,246 52 9,287 98

501235
44 75

1,28700. 400
[)i 12 714 10

255 95
29 56

124 00
. .. 21 20

352 29
477 76
54 00

4,328 14

502 35.
1,331 75

4 00
6,532 22

255 95
29 56

124 00
21 20

352 29
477 76
54 00

4,328 14
2,535 06

578 98
2,533 66

9 00
549 99

10 00,
143 94

3,650 65
1 50-

3,734 27
422 00-
218 91

9,251 50.
9,944 63-

33 15-
4,766 59

55 66-
117 41

27 00,
1,124 24

13 54
636 00,

1,777 90
320 86.

4,131 20
80 28
46 95

100 00
14 60

..........1 .. 281 8018 35 ......... .. 18 3
8 50 ,.... ..... 8 50

........... ..... ... . 5,082 60
730 50.............. 730 50
188 95..... ...... 1,486 40
22I01............,. 22 01
30 50 ........... 30 50
20 84............ .. 95318

206 33 ........... .206 33
5 25 ... . .. ,.. 5 25

37 45.... ........... 37 45
265 85 ............. 265 85

2 90............. . 2 90

32,605 02 3,448 53 178,843 30

A. 1898

............

...... .. ..

............
...... ....
............
............
.........-..
..........
............

...... ... .

............

2,5535 06
.578 98

............

...........
........,..
............
............
............
............
.......,....
............

......... .

............

............

............

. ..........

............

............
..............
............
............

............



Travaux Publics.

ANNEXE NO 1.-.ETAT A.-DÉPENSES-SUite.

Constr-rue- Réparations Personnel
Désignation des travaux. tion et et et Total.

améliora- meubles. entretien.
tions.

EDIFICES PUBLICS-Suite. c. $ c. $ c. $ c.

Report.......................... 142,789 75 32,605 02 3,448 53 178,843 30

Ontario-Suite.

Cornwall, bureau de poste, etc......... .................... ..88- 50 88
Dundas do. ................................. 29 55............ 2955
Galt do... . ............... .............. 570.............. 570
Gananoque do. ..................................... 6.64 75
Goderich do etc............................................l70
Guelph do. ............ ,-...................... 135 39............. 135 39
Hamilton do. ............ ..................... 1,980 5Q........... 1,980 oa
Kingston, douane........................... 266 65 443 3. ........... 710 03

do bureau du revenu del'intérieur........... ........... 0 45 O.45
do école militaire............... .............. ... o............
do bureau de poste................................. 637 42 637 42

Lindsay do........................... .......... 32 60 32 60
London, douane......................................... 369 79............ 369 79

do bureau d'immigration...,............................. 2 50............. 2 50
do école d'infanterie...,............................ 198 87............. 198 87
do bureau de poste.......... ............ ........... 1008 82 .1,008 82

Lucan do. .... .. ................... ....... 1250........... 1250
Napanee do etc................................. .il154.il.54
Niagara, Chutes, bureau de poste............................. 237 68 237 68
Orangeville do. ........................ ........ ... 178 84
Orillia do........................... 720 ........... 720
Ottawa, palais législatif:-

Renouvellement des chaudières, bloc de l'est 4,583 60................... 4,583 60
Meilleure protection contre le feu.....2,94840 5.......7..............2,918 40
Renouvellement et réparations provisoires après

l'incendiedui vrier 1897, bloc de l'ouest..............36,98934 4.......... 64
Réparations et meubles...... ........................ 116,862 48...........116,862 48
Téléphone, service.... .......................................... ,799 50 3,799 50
Décorations pour le jubilé de diamant de S. M.........................5,945 76 5,945 76

Ottawa, terrains du Parlement:00
Trottoirs en asphalte en avant des bâtis. du pari 3,500 00...................... 0

do et voieries en général 2,201 73.........5 ............. 2,201 73
Entretien des terrains...............................6.............4,8 .. . 64,37 00
Enlèvement de la neige...........................................461 44 461 44
Parc de la côte du Major.............................3............2,659 85 2,659 85

Ottawa, ferme expérimentale .......... .......... .4,038 43 2,433 14............. 6,471 57
do musée géologique ..... ................. .. 122OS 22 00............. 2144 5
do galerie nationale des arts et bât. des pêcher..............219 60............. .219 60
do do achat de tableaux...........70000................7........1,00 80
do bureau de poste........................ 123 48 462 40.......... 585 88
do do esplanade en asphalte..... 1,500 00......................1,5000
do imprierie, appareils de sauvetage .......... 1,100 00.......... ............ 1,100 00
do do réparations........... ................... 26516............. 26 16
do Rideau hall, réparations et meubles...................19.401 83........... 19,4013
do do terrains, $2940; neige, 283;
gardien, $57u.50v ; chauffage et éclairage, $8000..........................1770 .94 11,770 94

PeMbroke, bureau de poste, etcf........... ............ ...... 420 4........ 242 00
Peterboro' dIo.................... ...... ........ 99 71............. 99 71
Petrolia do etcu.1..f.éi17l ...... .342 76 20 69.............- 363 45
Pointe Edouard (Sarnia) bureau d'immigration..........34 641............. 34 64
Port-Arthur, bureau d'immigration. ............... ............ 1 41 85624 ............ 1 41 85

do bureau de poste, etc.............................63 44..., .,799...... 63 44
Port.Colborne dIO........................ ........... 12 30 .... 12 30
Port-ope do uljidda n ....... .......... ,52 50 52 50
Prescott, douane....... v.........................7 500..... . .. . ............ 375 00

do bureau de poste.....................2.. 21753 .. 78.90... .... ..... 1532, 90
Edifices publics en général, Ontaro........................................ 4811814 48 14
Snith's-Falls, bureau de poste, etc................. ............ 439175 44 461 44
Stratford do 328 00 39 40 ... .. 40
Strathroy do.or.............................. .9S5......9 .82,559 8S

A reporter.......................164,69485 214,220 84 33,48 16 413,400 45

do do esplnadeen aphale.. .. 5000............. 1500
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ANNEXE No 1.-ETAT A.-DÉPENSES-Suite.

Désignation des travaux.

EDIFICES PUBLICS-Suite.

Construe-
Réparationstion et et unaméliora- me

tions. nmeubles.

8 c.

, Report...................... .... i 164,694 85

Ontario-Fin.

Sainte-Catherine, bureau de poste, etc...........
Saint-Thomas . do
Toronto-bureau de l'assistant receveur général et du

revenu intérieur..................
do bureau des examinateurs du service civil...
do douane..........................
do salle d'exercices..........................
do entrepôt de vérification.............
do bureau de poste............. ........

Trenton do ...............
W alkerton do .. ......... I .......
W indsor do .......... .....

Manfoitoba.

Brandon, ferme expérimentale.. ..................
do bâtisse des immigrants....................
do bureau de poste, etc.... .................

Portage-la-Prairie, bureau de poste, etc ....... :....
Edifices publics en général, Manitoba..........
Winnipeg, bureau de l'ingénieur des travaux.........

do bureau des bois ............. %.. .........
do douane....... ................
do bureau des terres.... ......... .........
do entrepôt d'évaluation. . .............
do bâtisse des immigrants...................
do bureau des sauvages................
do bureau de poste.......... ..........

Territoires du Nord-Ouest.

Calgary, palais de justice....................
do bureau des terres fédérales.............
do bâtisse des immigrants...............
do bureau de poste................. .. .

Edmonton, bureau des terres et d'enregistrement....
Indian-Head, ferme expérimentale.. ... ............
Lethbridge, palais de justice, bureau de poste, etc...
Macleod, palais de justice.......... .... ..........
M oose-Jaw do .. ...... ...............
M oosomin do .............. ...... ....
Prince-Albert' do ....................... .

do bureau des terres et d'enregistrement...
Edifices publics en général, T.N.-O..,..........
Régina-bureau de l'ingénieur.......... .

do palais de justice....,........ .....
do bureau des terres ...................
do bureau du gouvernement..................
do bâtisse des immigrants...................
do résidence du lieutenant-gouverneur. . .. .. ..
do bureau de poste....................

Wolseley, palais de justice....... ...........

Agassiz, ter
Nanaïmo, bi
New-Westm

do
do

521 49

3,232 15

168 00

66 43
............
..... ......

8,150 90

.......,....

............

..... .....

6,097 40

8 c.1

215,220 84

30 30
207 80

369 91
44 il

3,948 14
28 68

1,042 26
2,022 94

23 21
12 65

170 95

Personnel
et

entretien.

3 c.

33,485 16

Il 96..........
80 17 ...........

525 05..........

... ... .. 2,572 16
18375..........

42 91ti Co . . . . .. ... . 1
236 47 ....... ...
175 49
54 52 .............

565 43..........
17 43.........

1,941 82 ..... ......

87 48
2 75..........
46 0.........
76 05 .

265 50 ..... ......
214 95 ..... ....

26 95..........
33 60..........
92 60

807 60 ...........
117 00..........

78 90..........
......... 1,680 15
17 00..........
895 30..........
138 65

.. ... .. U- z ............ i93 52

' '*1** 24 47 . . ...... 24 47
1,090 00. 1, 138 94 ... ...... . 2,728 94
..... ..... 61 71 ............ 61 71

69 55 .... ..,...... 69 55
Coloumcbe-Brit'anique.

me expérimentale.................... . 91 67 ........................ 94 67
tureau de poste, etc............................ 31 10........... .31 10
inster, bureau des terres............ ....... .. 51 35 5135

salle d'exercices............... .3,188 68 ....................... 3,188 68
bureau de l'ingénieur ........................ 159 10 ............ '159 10

A reporter........................ .189,325 73 231,486 93 37,737 47 458,550 13
6

A. 1898

Total.

413,400 45

30 30
729 29

3,602 06
44Il

3,948 14
28 68

1,042 26
2,022 94

191 21
12 65

170 95

78 39
80 17

525 05
8,150 90
2,572 16

183 75
42 98

236 47
175 49

54 52
565 43

17 43
1,941 82

87 48
2 75

46 00
76 05

265 50
242 24
26 95
33 60
92 60

2,301 47
6,214 40

78 90
1,680 15

17 0
895 30
138 65



Travaux Publics.

ANNEXE No 1.-ÉTAT A.-DÉPENSES--SUite.

Désignation des travaux.

ÉDIFICES PUBLICS-Suite.

Report...................

Colosmbie-Britannriquc-Fin.

New-Westninster, bureau de poste, etc... ....
Edifices publics en général, Colombie-Britannique.
Vancouver, bureau de poste, etc.............
Victoria, douane...........................

do salle d'exercices...... ............
do bureau de l'ingénieur................
do hôpital de la marine ...... .
do bureau de poste (ancien)..............
do do do (nouveau).............
do banque d'épargne.......................

William's-Head, station de la quarantaine...........

ÉDIFICES PUBLICS EN GÉNÉRAL.

Impressions, papeterie, instruments, dépenses de
voyage, etc... ....................

Dépenses comme indiquées par l'état B (page 14), pour
loyers, salaires et fournitures pour gardiens et na-
chinistes, et pour chauffage, éclairage et eau des
édifices publics en général...................

4 061 88

Total.
Cons- Réparations Personnel

truction et etet asnéliora.1 meubles. entretien.
tions.

$ c. $ c. $ c.

189.325 73 231,486 93 37,737 47

117 18. ............
... ..... 129 31
424 61....,......
48 47. ............

319 66 .125 85..........
1060. ....... ....

.... ... ... 5 00 ............
... ......1 . 275 86. ............

9 , 3 17 .. ....... .. .........
7 50 .. ..........

4995& 19 548 69.........

........... ............ 296,438 23 296,438 ?

294471 75 233050 69 338366 89 865,889 39
HAVRES, ETC. Dragage.
Nouvelle-Ecosse.

$ c.
Arisaig.... .......................................... 1,239 38.1,239 38
-.vonport....1................. .........---. · · · · ···- .500 00
Boularderie, Quai à oss Ferry...........---.......2,758 7ô5.....................2,758 75
Cheverie.......... ........................ . ..... ..... 100 55
Pqinte Church, brise-làmes.......... .............. 3,974 32 .
Pointe Cribbin, quai...................-.·......1,552 44............. 243
Digby.... .................................. 2,78169.................... ... 2,781 69
Jordan-Est.....................··... -- · · · · · · · · 8 93893
Havre Fourchu ..................... 1,833 21. . . ,................1,83321
Georgeville.......................... .......... 84512...............845 12
Grand-Etang ... ....................-.......... 497 23 ......... 4
Grand-Village................... ..........------ · · ... 0 . 0 50
lalifax, bassin de radoub-subvention........... ...................... 10,000 00 10,000 00
Hantsport..............................................174 13174 13
Havres en général, N.- E.......................................1092 35 1092 35
Hiltz Narrows............................................ 20 00............. 20 00
Horton Landing.............. ...............- ........... 270 75,270 75
Joggins................................... 1499 12............22
L'Ardoise ............................................. 1,499· ·.·..........· ·. 499
Rivière Larry.......................3.073 19............. .............. 3,073 19
Liverpool....................... ... 4,107 50. .............................. 417 50
Anse McNair............................... ..-.......... .296 02............ 296 02
MIargaree-protection, rivage........-............1583..........................
M argaretsville................... .. . ............ 5 5 83 ..........
Monk's-Head.......................... ....... .300 00................
Morden...............................................1,963 91.............1,963 91
Noël ...................................... ............ 100 00............ 10000
Oyster Pond............................................. 698 46........... 698 46
Parrsboro'.................................. ............ . .50 16(; ............ 50 16
Pickett's Pier....... ......... ..............- ..-.. ......... 498 88. ............ 498 88
Port-George........................... ..--.-. ... . - 398 50. ..... ...... n398 50
Port-Hood.............................................1,500.00 ............ 1,500
Port-Maitland (comté de Yarmouth).........................3,303 73........ .. 30373
Port-Mouton.................. ..... 266 76................... ..... .......... 266-76

A reporter......... ....... 9,280 63 310,844 68 247,251 15 349,459 24 916,835 731

T

s c.

458,550 13

117 18
129 31
424 61

48 47
445 51
10 60
5 00

275 86
99,831 17

7 50
5,543 88



61 Victoria. Documents de la Session (No. 9.)

ANNEXE N
0
1.-ETAT A.-DÉPENsEs-Site.

HAVRES ET RIVIERES-Suite.

Report.......,..............

Nouvelle-Ecosse-Fin.

Pugwash.............. ............... ..
Seaside.... ... ...... .............. ..
South Gut........................
Stony Island.......................... ..
Anse de la Truite........ .........
W allace......... ................. ..
Yarm outh ...........................

le du Prince-Edouard.

Annandale.......................
Belfast..........................
ChapelPoint...... ...............
Charlottetown ........ 8..85,750 16

MOINs-Recu pour dra-
gage à des quais
particuliers... .. 587 91

China, Pointe.............
Crapaud.......................
Havres en général, I.P.-E.............
Jetée Hickey..........................
Pointe Hurd................... .....
K ier's-Shore......... .................
New-London..... .....................
Cardigan-Nord......................
Pinette ........................
Port-Selkirk..... ...............
Pow nal...............................
Baie Sainte-Marie.................
Baie Saint-Pierre................
Souris, Pointe de Knight, brise-lames..
Tignisb................
Rivière Vernon, jetée.............

3ovca,-Brunswick.

Anderson's Hollow....................
Cap-Tourmente......................
Campbellton, " Traverse "..............
Gardner's Creek .................
Havres en général, N-B...........
Anse du Hareng ... .................
Ile aux Perdrix, quai de la quarantaine.
Quaco...... ....................
Richibouctou ............ ............
Rivière Saint-Jean-

Entre la rivière et le Grand-Lac......
Frédéricton ............... .........
Pointe Grav, quai............. .....
1le de la Cuiller. .... ... ...........
Westfield Landing, quai.............

Port de Saint-Jean-
Fort-Dufferin, travaux de protection.
Pointe du Nègre, brise-lame.........
Dragage- .......... 819,810 59

Moins,re9u pour dragage
fait à un quai particul. 150 00

A reporter ...................

8 c.

9,280 66

...........

......... .

............

5,224 82
5,043 21

5,162 25

3,6112

... ........

.. ...... ...

5,663 26

...........

............

2 ,*614 *4*2 *

8 c.

310,844 68

137 41
4,991 00

27 18
....... ....

.... ........

............

............

. 20> Sù'à 0» *
............
............

. ..........

.... ,....
5,308 75

...........

1,136 71
............

1,498 81 .............
352 40 ............

500 00
370 91...... .....

............ 338 62

19.660 59..........

$ c.

247,251 15

............ .

............ .
45 69

3,903 02

$ c.j s c.

249,459 24 916,835 73

74 67 ...........
499 94.........

41 46 ...........

284 32
199 51

253 31
107 62
62 05

747 41
20 79

200 00
597 46
132 47

99 89
7 70

1,015 09
2,157 22

216 77

............
...........

577 68
... ...... .
............

............

............

............

............

.............

.......... .. 1
,...........
...........

1,018 79............
566 98 ............

............ ..... ......,
. ., ..... ............

..... 1,092 35
990 25 ............

3,398 70 ..........
8,465 241............

I 58,532 45 I 345,591 95 276,672 48 I 351,129 27
8

137 41
4,991 00

27 18
45 69

3,903 02
6,685 82
7,980 55

74 67
499 94

41 46

5,162 25
284 32

3,860 63
577 68
253 31
107 62

62 05
747 41
20 79

200 00
597 46
132 47

99 89
7 70

21,861 69
2,157 22

216 77

1,018 97
566 98

5,663 26
5,308 75
1,092 35

990 25
1,136 71
1,377 64
2,614 42

1,498 81
352 40
500 00
370 91
338 62

3,398 70
8,465 24

19,660 59

1,031,926 15

A. 1898
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Travaux Publics.

ANNEXE N0 1.-ÉTAT A.-DÉPENSES-SUite.

Personnel
Désignation des travaux. Dragage. truC n Réparations. et Total.

entretien,

$ c. $ c. $ c. $ c. $ c.

HAVRES ET RIVIERES-Suite.

Report.,........ ............. 58,532 45 345,591 95 276,672 48 351,129 27 1,031,926 15

Québec.

Anse-à-l'Eau, Tadousac............................. ..... 1474 93.............1,474 93
Anse Saint-Jean.......................................... 598 78............ 598 78
Bagotville, Saint-Alphonse.............. .......... ..... 487 78............. 487 78
Berthier (en haut) ................... 3,936 60 2,584 16 733 29............ 7,254 05
Calumet............................168 24..................... .... 168 24
Cap-à-l'Aigle.............. .......................... 816 49............. 816 49
Chicoutini.......... .... .................... 4,992 96.......4,992 96
Côteau-du-Lac..........................................1,507 32.............1,507 32
Coteau-Landing................... ... ................. 984 29 984 29
Etang-du-Nord.......................................... 764 13.. ......... 764 13
Grande-Rivière........................ 1,881 41.......................1,881 41
Grand-Pabos......... ......................... .. 500 00............. 500 00
Grenville....................... 217 59 .............................. 217 59
Havres en général, Québec...........1,393 44......................1,004 33 2,397 77
Ile-aux-Coudres.......................................147 66........ 147 66
Ile-Perrot............................................... 395 93.............. 395 93
Kamouraska............................................ 995 62. ........... 995 62
Lac Saint-Jean, jetées et abords-

Mistassini................................... 681 04........................681 04
Roberval....... ............. .. . ........... 425 9S... ...... 425 98

Lanoraie........................... . . . . 1,008 27 ..... .1,008 27
Laprairie............................4,400 36. ...... ....... 11009 23
Les-Eboulements.......................................... 283 57............. 283 57
Lévis. bassin de radoub.............................................7,718 88 7,718 88
L'Islet........... .............................. 396 80............. 396 80
Longueuil... ......................................... 284 56.............284.56
Lotbinière ........................... ............ 148 63...................... .148 63
Bas Saint-Laurent, débarcadère pour les

bateaux de pêche-..
-Anse -an Beaufils ............. ..... ............ 50 00............. ....... ... 50 00
Anise-au-Griffon........................ .... 75 00............. ............ 75 00
Anseeaux -Canards.................... ......... 50 00............. ............ 50 00
,Cap-Chat ........ .. ... .......... 2............100 00. ..................... 100 00
Cap-desRosiers........................... ..,753009............75 00
Chorydorme................................ 91 15...........04............ 91 15
Rivere-duRenard ........................... .9400 ..................... .. 9400
Grande-Vallée ............ ........ ............. 75 00............. ............ 75 00
La Madeleine............................... 100 00........................ 100 00
B ewport, Rire desFlots.........aè u ........... 43 00....................43 00
Percé ............................... ........ 50 00............. ............ 50 00
Petite-Rivière.......... ........... .......... 50 00............. ............ 50 00
Pointe-à-la-Frégate............. ....... ...... 50 00............. ............ 50 00
Sainte-Adélade-de-Pabos...................... 50 00........................ 50 00
Sainte-Annedes.Monts.........................100 00................... 10) 00
Sainte-RIosie et Pointe-Sèche. . 50.0........................... 00

Magogrydorm............-.....................------------154 82-------- -154 S2
Mille-dles-Rena.... . ................-....-......-------------- 4 25--. ... 4 25
Montagny-l..... --..... ----------............ ...... 51..------------ - 4,046 51
MaLba-e leine....................................------------149 93------- -149)93
1ew-Carlisveièr-- Flos-...............----------------------849 87------849)87
Papineauville......................... 1,05591------------------------------- -1,055
Philipsburgvièe-........-..... .646 55--64655
Jetées en aval deQuébec---..................-1,608 29 1,608 29
Pointe-aux-Trembles-e-abo........... -549 41---------------------------- -549)41

ointe-Ane-ds-Mo21nt7s.... .210..2
Port-Daniel-------......--------------------------1,92.. ........ 7590075--- - 1,99275
Québec-----------------------........- 903 53........--100-------------- 903 53
Rivière-Blanche, quai........... ................ 9 1 8923 -892573

A reporter-------------7..3...366 04 36,502 60 .292.306 97 361,460 77 1,093,633 48
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61 Victoria. Documents de la Session (No. 9.) A. 1898

ANNEXE N0 1.-ÉTAT A.-DÉPENSES-Suite.

Personnel
Désignation des travaux. Dragage. Cons- !Réparations. et Total.

truton. R .entretien.

HAVRES ET RIVIÈRES--Suite. c. 8 c. . c. c. c.

Report....................73,366 04 366,502 60 292,306 97 361,460 77 1,093,636 48

Québe-Fin.

Rivière Châteauguay. .............. 5,242 00 .................. 5,242 00
do du-Lièvre, écluse ... .... . .. .1............ 54 85 1,824 39 790 79 2,670 03
do du-Loup (en bas).... .......... ........ ... 10000 ., ....... 100 00
do du-Sud, travaux de protection.. ............. 3,993 08.......... ........... 3,993 os
do Gatineau do 245 76............. ... ........ 245 76
do L'Assomption9............... 998 31 99831
do Ouelle. quai............................ 845 39 ............. 845 39
do Richelieu, jétées de direction et

estacades de Beloeil.. .,....... 730 45 2,170 12 ....... .... 120 00 3,020 57
do Sainte- Anne-de-la-Pérade.....e......................3,003 83 48 00 3,051 83
do Saint-Francois8........... . .. ..... ................ 830 94
do St-Laurent, chenal des navires.. *107,308 39 ...... .:.... ... ..................... 107,308 39
do Saint-Louis, vannes............t..... .... . .. ..... . 120 00 120 00
do Saint-Maurice, chenal e n t r e1

Grandes Piles et Latuque................ 162 33............. 52 80 215 13
Sainte-Anne-du-Saguenay5.............. . . 000 00......... ... ........ 5,000 00
Sainte-Famille.........:.............. ...... ...... 1,161 91 ......... . ,161 91
Saint-Irénée.................................... . 3,588 31........ ............. 3,588 31
Saint-Jean-des-Chaillons.............. . 483 55 -,................................ .483 55
Saint-Jean, Ile d'Orléans .............. i............ 389 38............. ............ 389 38
Saint-Jean-Port-Joli................ ............ .............- 474 56 10 00 484 56
Sait-Michel-de-Bellechasse............. .... , .... .. 985 00 49 82............. 1,034 82
Saint Valentin....................... 1 460 00 174 10 ............ ............ 634 10
Sorel, jetées de protection.,......................... .441 53............ 441 53
Trois-Rivières, brise-glaces............... 538 435......... . 38 43
Yamaska, écluse....................... ..... ...... ..... ..... 685 7 6 685 76

Ontario..

Amberstburg-...-.......,............ 18 00 . . .... 18 00
Belle-Rivière.... ..... ........ ..... 368 70 ......... . .. - - ... ....... 368 70
Belleville........................... 1,223 63 ............ 1,223 63
Bowmanville...........-.... ........ 1,301 49 ... . - -- 1,301 49
Burlington, jetées du chenal........... ............ 1,42 .... . 1,454 24
Cobourg................ ............. 865 81 ............ ..... . - . - - 865 81
Collingwood..................... ... -3 89-............ -37 75 .... 41 64
Bavi-du-Français.-..,........ . ....... 772 0 5-.........-...........-----..... -772 O
Goderich............. ..... .... ..... 372 80 1,068 18-............ -1,440 98
Hamilton........-................. 2,487 50-................-.---.- ---..- 2,487 50
Havres en général, Ont....-.......... 2,921 56-.......- ....--....- 1,016 81 3,938 37.. ... .. .. 3291456 . . .. . . . .. . .. .) l391 46H aw kesbury ........................ 391 416 ............ ........... .--........ 1 5
Rivière-de-ndien...-................ 192 25.......... 1922
Kineardine.. ,................- 1 3,412 512........... 2,2642 t.....5,677 93
Kingston, bassin de radoub........ . ...... .... ...... . 4,657 10 4,657 10
Kingston, havre ,.... ....... . ......... .. 963 16 ... 1..... . .173 55
Kingsville- ..................... ............ ....... - - -.-- - 17963 16
Lacs Simcoe et Couchiching...... ............. t 4,540 5.5............ ..... ...... 4,540 55
L'Orignal.... ..................... ............ 1 191 15 .«.... . . ............ 191 15
Meaford............................ 738 25 .......... , ......... 71 . . --.. 138 2
Midland....................... .. . 27 00 ............ 2700
Newcastle......-...................747 31 ........ ......--...-..... 747 31
Owen-Sound-................... .... 5,340 65 387 46......-....--.. --..· ·... -,728 Il
Penetanguishene.. ................... 2,10927 t... ..... 597 28-............ -2,706 55
Port-Arthur........................- . 1.321 81-.,.......... ............ .. .... ... 1,321 81
Pointe-Edouard (comté de Lambton)... 1,200 00 ........... ---- --- 1,200 00
Port-Hope........................... 667 08 ...... ......94· -1,667 02

A reporter...................i214,531 59 390,719 06 307,.343 19 1 368,962 03 1,281,555 87

*Ces dépenses couvrent les améliorations et les réparations du matériel aussi bien que les travaux.
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Travaux Publics.

ANNEXE N0 i.-ÉTAT A.-DÉPENSES-SUite.

Désignation des travaux.

HAVRES ET RIVIÈRES-Fin.

Report ....................

Ontario-Fin.

Port-Stanley....................
Prescott....... ......... 81,193 29

MoINs-Reçu pour dragage
à un quai parti-ulier. .... 1,0G7 50

Rivière à la Pluie....... .....
Rivière Kaministiquia ...........
Rivière Thames. ... ................
Sandwich ......................
Rivière Nation du Sud............
Thornbury......... ............
Toronto ........................ .....
W hitby.... ..........................

Manitoba.

Dragage.

5 c.

214,531 59

Cons-
truction.

$ c.

390,719 06

760 48........

125 79

9094 43
5,259 46

332 77
2,101 59

248861
826 42

Répara-
tions.

$ c.

307,343 19

1,982 82

Personnel
et

entretien.
Total.

$ c. $ c.

368,962 03 1,281,555 87

....... 2,743 30

. ...... ......... .. ............
5,205 80 .......... ............

. .... . .. .. .. ..... .. .... . . . . ... .. ...

......... : ... ... ,........ .... ... ....

............. .2000..........
3,799 15 ............ ......... ..

........ .... .... ... 1..... ,............

H nausa................. ........ . ...... 153 95 ............ .....
Havres en général, Man...............,.. .-.............. ............ 812 73Rivière rouge, embouchure............. 9,839 98 .....

Territoires dit Nord-Ouest.

Hav res et rivières en général, T.N.-O. .0......... ............

Colombi-Britanbnique.

Rivière Colombie, en amont de Golden..
do en am. de Revelstoke.

Rivière Duncan... ..............
Esquimalt, bassin de radoub..... .....
Rivière Fraser, chenal des navires.....

do enlev. des obstruct., etc.
Havres en général, C.-B. ...........
Havre de Nanaimo, chenal du sud..
Rivière Skeena..................
Havre de Vancouver.... .........
Havre de Victoria...............
William's-Head, quai de la quarantaine

et service d'eau................
Généralité.

Havres et rivières en général.....

1)RAGUEURS ET MATÉRIEL
DE DRAGAGE.

Provinces maritimes....... . ..........
Ontario et Quebec.................
Manitoba .. .-......................
Colombie-Britannique.............--

GLISSOIRS ET ESTACADES.

7,05379

7,620 21

1,866 76
3,462 20

2,993 65..........
1,150 52 ............
1,919 41 .............

.... ..... ...........
12,028 70.............

.... ,... ... .......
1,330 88 .. . . . ..

....... ... .. . ... ... ....

............ ............

1,063 34

10,770 28
...... .. .

2,550 57

...,........

3,558 92 1..... .....

3,242 29 1.... ....... 1............

29,826 31
5,136 52

District du Saguenay .................. .......... ... .District du Saint-Maurice..... ........ ........... 4,954 62
District d'Ottawa-

Rivière Ottawa·.....·........ ....... ..
do estacades des Chenaux,

allocation à la Com-
pagie d'améliorat.
du Haut Ottawa........... ...........

A reporter................. 268,606 37 459,218 57'
il

7,99197 15
12,954 4S

1,852 20
3,926 43

4,567 03

6,315 53

350,517 85

3,401 19

277 24
9,488 68

24,307 00

125 79
5,205 80
9,094 43
5,259 46

332 77
2,101 59

20 00
6,287 76

826 42

153 95
812 73

9839 98

2,993 65
1,150 52
1,91. 41

10,770 28
12,028 70

7,053 79
2,550 57
7,620 21
1,330 88
1,866 76
3,462 20

3,558 92

6,643 48

37,823 46
18,091 00

1,832 20
3,926 43

277 24
19,010 33

l0,622 53

1,722 92 1,722 92

423,355 98 1,501,698 67



61 Victoria. Documents de la Session (No. 9.)

ANNEXE N° 1.-ETAT A.-DÉPENSEs-Suite.

Désignation des travaux.

GLISSOIRS ET ESTACADES-Fin.

Report..... ........

Ottawa-Fin.
Rivière Gatineau, Qué............

do Coulonge do..............
do Noire do............
do Dumoine do........... .
do Madawaska, Ont.........
do Petewawa do ........ . .

District de Newcastle............. ....
Droits de glissoirs et d'estacades reçus..

CHEMINS ET PONTS.

Ontario.

Chenal de Burlington, pont tournant..
Cité d'Ottawa, ponts et rues entretenus

par le gouvernement-.
Chaudière, pont Union.... .... ......
Chaudière, ponts ordinaires, etc......

Côté d'Ottawa.....................
do de Hull................

Pont Dufferin......................
do de la rue Maria................
do des Sapeurs...................
do de la rue Saint-Patrice (ouest)..
do de la rue Wellington.. .......

Eclairage de tous ces ponts, 82,096.67;
arrosage, $226.46 ; enlèvement de la
neige,8$361.44....................

Pont d'York............ .............

Territoires du Nord-Ouest.

Pont de Battleford (rivière Bataille)....
do de Calgary (rivière à Arc)........
do d'Edmonton (riv. Saskatchewan)..
do de Lethbridge (riv. du Ventre). ..
do de Macleod (riv. du Vieil Homme)

LIGNES TÉLÉGRAPHIQUES.

.Nouvelle-Ecosse.

Cap-Sable........................
Chéticamp..........................
Pointe-Basse (Low Point)..............
Anse à la Viande (Meat Cove).........,

lDe du Prince-Edouard.

Câble reliant l'Ile du Prince-Edouard à
la terre ferme (18 mois de subvention).

Dragage. Cons-
truction.

Répara-
tions.

$ c.1 8 c. $ c.1

268,606 37 1 459,218 57 350,517 751

-i** " * ' «! * ' * '

344 54
3,002 35
2,060 59
1,946 33

35 00
1,998 20

841 14

16,520 92 1...........

. . .. . ....... ..
8,563 06

1,310 98
. ... .. ...

.... ... ... 5,892 72
S > .... . ... . .... ...
..... .... ... .... ..

. ..... .. . ..
.. ... 1 . 60 00

..... . .... ..... .
,.......... ............

Nouveu-Brunswick.

Baie de Fundy.... .......... ........................
Escuminac..-. ........ ... .... .. . . . .......

A reporter...-. ...... 268,606 37 492,106 25
12

104 51

908 32
936 07

1 50
24 75

243 93
4 80

3,295 25

..... ..... . .. . . 12 12

371 46
1,016 20

............
725 32
498 09

........... ...... ..... .. 1...... 5...... .... ............ 12 25

.............

Personnel
et Total.

entretien.

$ c. $ c.

423,355 98 1,501,69867

................ 1.... ...............
1,80 89

2,099 05

1,556 87

2,684 57
50 00

294 46
1,077 81

50 00
1,979 54

2,919 99

1,316 00
551 09

344 54
3,002 35
2,060 59
1,946 33

35 00
1,998 20
2,822 03
2,099 05

18,077 79

104 51

908 32
9,499 13
1,312 48

24 75
6,136 65

4 80
3,295 25

2,684 57
62 12

371 46
1,016 20

600 00
725 32
498 09

294 46
1,203 06

50 00
1,979 54

2,919 99

1,316 00
551 09

369,013 47 439 916 25 1,169,642

A. 1898



Travaux Publics.

ANNEXE N> I.-ÉTAT A.-DÉPENSES-Suite.

Désignation des travaux.

LIGNES TÉLÉGRAPHIQUES
-Suite.

Report. ................ .....

Québec.

Anticosti-Gaspé.......................
Cascapédia .............. . .. ........
Grosse-Ile, station de la quarantaine .. .
Ile-aux-Coudres et rive nord....... ....
Iles de la Madeleine..............
Rive Nord du Saint-Laurent-

Est de Bersimis ............... ....
Ouest do ...... ............

Saguenay, Saint-Alexis et Anse Saint-
Jean.......................... ....

Terreneuve.

Cap-Ray (subvention)............

Provinces enaritines et golfe en général.

Matériel du vap. Newiefeld pour la pose-
réparations et améliorations..........

Dépenses en général...................

Ontario.

Dragage.

S c.

268,606 37

Ile Pelée.............................,............

Territoires du Nord-Ouest.

En général.... ... .............. .. .... ........

Colombie-Britannique.

Cons-
truction.

$ c.

492,106 25

Réparations.

$ c.

369,013 47

. 1 ... .. ... ... ... .... .... ....

1,643 19.

5,185 80..........

2,495 24 ..........

Personnel
et

entretien.

$ c.

439,916 25

2,244 48
44 89

851 28

2,269 21

5,408 45
4,627 97

250 00

Total.

S c.

1,569,642 34

2,244 48
44 89

851 28
1,643 19
2,269 21

10,594 25
4,627 97

2,495 24

250 00

1,808 74............ 1,808 74
.8......... 93 78 893 78

1,500 00..........

Ashcroft-Barkerville..................................... ......
Cap-Beale .... ..................... 400 00..........Nanaimo-Comox..................... ............ . ... ...........

Service général du télégraphe..........

DIVERS.

Hydrographie et inspections. ........
Monument Champlain (dans la cité de

Québec)-Contribut. du gouvernement
Funérailles de Sir J. S. D. Thompson...
Gratificat. à la veuve de feu T. Carbray.
Agence des travaux publics, C. 3. .....
Employés temporaires-

Division du secrétaire et du comptable.
do de l'architecte en chef........
do de l'ingénieur en chef,.
do service des télégraphes..
do du photographe du départe-

ment, moitié du salaire.........

GRANDS TOTAUX .............

...... .. ........ *.. .. .. .. .. 3, 000 00... ... . ...... ...
.. . . . ... .. .... ... .
. . . . . .... .... . .. ... .

. ............ . .

.... .... .... . . . . . .
... ...-. ... ... . . . .

.. . . . . ...... ....

.. . .... .... . . . . . ..

268,606 37 506,330 48 370,822 21

354 92

15,092 87

2,094 49
3,782 76
3,779 04

1,678 76

1,854 92

15,092 87

2,094 49
4,182 76
3,779 04

1,678 76

14,836 84 14,836 84

3,000 00
1,588 79 1,588 79

120 00 120 00
2,199 28 2,199 28

24,465 80 24,465 80
24,236 09 24,236 09
44,734 23 44,734 23
2,900 00 2,900 00

524 97 524 97

598,895 15 1,744,654 21

Fin de l'État "A."
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61 Victoria. Documents de -a ession (No. 9.) A. 1898

ANNEXE No 1.-ÉTAT .B.-Donnant les détails de l'item $296,438.23 (page 7)
Entretien des édifices publics.

Gardiens et
machinistes.

- Loyers. Salaires et Chauffage. Eclairage. Eau. Total.
approvision-

nements.

Nouvelle-Ecosse. 8 c. Sc.. c. 8 c. 8 c. s c.

Amherst, bureau de poste . ......... 401 54 226 28 302 96 20 00 950 78

Annapolis do ................. 399 96 157 23 146 96 40 00 744 15

Antigonish do ......-... .. ...... 40204 7150 260 1000 48614
Arichat, douane .. ........... ·..... ...... 12 00 .................. 12 00

do bureau de poste................... ........... 112 50....112 50
Baddeck do. ........... .......... 202 00 90 00 33 75 325 75
Dartmouth do. -.....-.......... . .... 249 99 65 40 121 35 38 25 474 99
Halifax, bureau de l'évaluateur .... .......... . 2 80 137 62 88 20 32 35 260 97

do bur. dusous-recev. général. 1,200 00............. 52 95 79 80.......... 1,332 75
do édifice fédéral...................... 2,034 79 763 55 2,917 07 532 0 6,247 46
do bureau de l'ingénieur. ..... 450 00................... ................. 450 00
do entrepôt d'évaluation...... 1,000 03 510 80 ... ,5080
do hangar des immigrants.... 66 63 311 93 30643.264 OS 949 04

do pénitencier................ 0 24 .............. 24
Lunenburg, bureau de poste..................309 50 157 50 -13900..........
New-Glasgow do. ..... . .--......... 373 98 156 48 356 54 100 00 987 00

Sydney-Nord do. .................. 404 40 149 12 241 60 795 12
Pictou, douane................... .......... 366 S5 118 M - 48Ô 69

do bureau de poste.......-....·.. 17 50 49 39 34 75. 126 102 90

Sydney do. .......-.............. 439 70 168 50 405 50 25 00 1,038 70
Truro do. -. · · ... . .....- ... 253 57 35 50 209 37 27 00 525 44
Windsor do. .............. · ·..... 400 00 150 44 81 45 50 00 681 89
Yarmouth do..................... 400 00 292 65 550 60 36 00 1,79 25

fle 8.u Princc.Edou8rct.

Charlottetown, édifice fédéral................ 1769 64 471 20 1,069 25 225 00 3,526 09
do bureau de l'ingénieur 180 00.......................... 18 00

Montague, bureau de poste 166.8.4..5.3 5......... l688 .* .*...240 0OS
Summerside do. .................. 411 48 263 04 114 56 ....... 9 08

Youeu-Brussssick.

Bathurst, bureau de poste.................. 46 17 308 93 200........ 790 10
Caneton, Saint-Jean, bur. de poste. . 100 0 33 27 150 35 12 00 295 62

Chatham, bureau de poste......... ......... 306 96 333 32 158 60............ 798 28
Dalhousie do..................... .412 37 205 99 20 75.......... 639 i
Frédéricton do.........................100 00 251 23 534 63 50 0 1,235 86
Moncton d.>........................400 00 20 95 460 5 100 50 166 99
Newcastle do--------------------413 55 276 70 264 30... 954 55
Portland, St-Jean, bureau de poste 30 90 .............. 15 50 67 36 120... .50 226 26

Saint-Jean, douane---------------.22 00 1,957 14 1,313 64 417 71 561 79 4,272 28
do bureau de poste----------------. 1,402 13 531 19 3,418 71 450 25 5,802 28

O banqoe d'épargne..........................212 81 119 30 17 52 349 63
St. Stephen, bureau de poste.................407 09 124 40 319 20 64 00 914 69
Sussex do ...... 1 338 22 4 50--405---0--25--00--1,0342 72
Tracadie. lazaret--------------i1....... 175 00 800 29 ..... .. ... 975 29
Wroodstock, bureau de poste . 483 33 210 19 120 300 34 00 847552

Québec.

Ayhiner, bureau de poste---------------------.60 00 201 00 29 48 20 25 310 73
Coatcook do .. ... 410 86 212 75 10 40 40 00 813 61

YDundee, douane.. ........ ........... 400 292.- - 6 506060-30 00

Huil, bureau de poste-édé....... ..........- 150 00 300 30 334 90 114 00 899 20
Joliette do-eaude-l'igénieur 1 ..... 404 63. 198 10 86 40 108 60 797 13
Lachine doe..p.o.............. ..... 103 75 137 65 69 95 29 52 340 87
Laprairie do-- ........... ......... 411 96 99 3 31 29 40 0 221 60
Lévis, hangar des immigrantspost ... .. . ... -. . ..43 2.... 0...... ....... .. 743900
Montréal, bureau des examinateurs

du service civil-poste... ..... 5.... ...-.- 306-96 -333-32 -158-...-........0 0
Montréal douaneo............ ...----.... 41273 23 6 4 0 3 .32 70 3.03777

A reporter............. 23,099 7 1,77474 10,741 31 14,310 7I 3,123 94 41,119 77
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Travaux Publics.

ANNEXE n0 
1.-ETAT B.-Donnant les détails de l'item $296,438.23-Suite.

Gardiens et
machinistes.

- Loyers. Salaires et Chauffage Eclairage. Eau. Total.
approvision-

nei.nents.

Québec-Fin. S c. c. $ c. $ c. $ c e c.

Report ................. 3,099 77 11,774 74 10,741 31 14,310 11 3,123 94 51,119 77

Montréal, Édifices fédéraux..1.12000........................... 1,200 00
do salle d'exercices..... .. ........... 540 00 .......... ........ 540 00
do entrepôt d'évaluation,.... .......... 1,362 97 1,769 83 539 08 57219 4,244 07
do bureau d'immigration ... 499 92 .... ..... .... ....... 499 92
do bureau du rev. de l'intér........... 605 77 183 60 157 20 103 80 1,050 37
do bureau de poste ........ .......... 4,714 06 744 23 7,093 76 2,068 42 14,620 47

Québec, bâtiments de la citadelle.. ........... 5 10 164 90 208 25............ 378 25
do bur. du commis des trav........... 40 00 .............. . .. ........ 40 00
do bur. des mesur. de bois... .......... 542 75 226 51 .......... ......... 769 26
do douane........................... 558 81 356 80 60 08 800 00 1,775 69
do bur. de l'ingénieur........ 144 00 ................................. ......... 144 00
do entrepôt d'évaluation..... ......... 1,509 73 591 86 43 41 450 00 2,595 00
do hangar des immigrants.... ..................... 368 79 381 00-........... 749 79
do observatoire.............. .......... ...... .................. 50 00 50 00
do bureau de poste ....... ... ......... 1,342 41 533 79 656 96 766 00 3,299 16
do station de la quarantaine.. .......... ............ 114 47...... .... ........ 114 47
do quai de la Reine..... .... . ........ ............ 172 43 .......... 750 00 922 43

Rivière-du-Loup, bureau de poste.............260 16 348 00 36 41.... .. .. 644 57
Sherbrooke do .. ......... 449 42 270 86 445 00 37 50 1,202 78
Sorel do .. .......... 476 61 252 45 239 40 250 00 1,218 46
Saint-Henri do. . .............. 80 41 69 36 29 28 179 05
Saint-Hyacinthe do .. ... ..... 434 59 185 67 192 85 150 00 963 11
Saint-Jérôme do 171 45 265 38 192 00 57 61 686 44
Saint-Jean do 347 51 140 25 250 00 60 00 797 76
Saint-Lin do 250 00 . . ............ ....... ........ ......... 250 00
Saint-Régis, douane. ............. .......... ............ 35 00 .... .... ,.......... 35 00
Saint-Roch, Québec, bur. de poste. ...... ... ............ 59 90 56 19...... .... 116 09
Trois-Ri vières, douane ........ . ......... .422 60 298 80 69 68 66 00 857 08

do bureau de poste............. 413 05 147 50 76 10 60 00 696 65
Valleyfield, bureau de poste. 329 70......... .49 20 34 50........... 413 40
West-Farnham, bureau de poste... .......... 8 85 5 00 28 25 5 00 47 10

Ontario.

Almonte, bureau de poste......... .. . .. .401 50 131 50 21 44 8 50 562 94
Amherstburg, bureau de poste...............412 21 129 65 157 35 30 00 729 21
Barrie do .... .... I....... 450 08 231 50 435 13 50 00 1,166 71
Belleville do . .. ....... 617 63 400 50 601 4 81 75 1,701 42
Berlin do .... ..... .... 403 90 230 01 157 60 44 00 835 51
Brampton do .... ... ...... 422 95 156 23 125 27 31 25 735 70
Brantford do .. .. .......... 615 35 337 44 225 00 63 00 1,240 79
Brockville do .... ......... . 407 92 294 40 482 45 170 00 1,354 77
Carleton Place do. .............. 305 55 117 90 57 75 .... ..... 481 20
Cayuga do .... ......... 56 18 75 00 42 50 ...... .. 173 68
Chatham do. .................. 460 54 192 38 203 40 40 00 896 32
Clifton do .... ......... 374 91 167 50 243 75 39 00 825 16
Cobourg do. .... ......... .. 400 00 217 35 221 40 45 50 884 25
Cornw'all do .... ........ 477 00 265 20 589 85 54 75 1,386 80
Dundas do .... 500 00 ............ 22 08 65 48 587 56
Galt do .... ........ . 424 95 153 00 284 90 25 75 887 70
Gananoque, douane............. . . .... ............ 133 00 94 00 ......... 227 00

do bureau de poste...... ...................... 90 75 141 00 .. .. .... 231 75
Goderich do . ...... .......... 438 44 205 34 83 46 90 00 817 24
Guelph do. ....... .......... 402 85 152 61 188 99 28 08 772 53
Hamilton, douane..... .... .... .......... 600 00 .... ... 70 90...... .... 670 90

do édifice fédéral.......... ........... 887 98........... .......... 887 98
do salle d'exercices......... .......... 315 00 ... ... .. ......- ..... ... 315 00
do bureau de poste........ ....... 994 06 . .... 1,942 35 1,00000 3,936 41

Kington, douane...... ... .............. 151 50 364 43 116 80 60 60 693 33
do entrepôt d'évaluation.............. ..... 26 85 .......... 7 40 34 25
do bur. dú rev. de l'intér................................ 68 60 73 31 141 91

A reporter.......... 4,823 39 44,513 10 23,089 54 31,759 60- 11,342 63 115,528 26
1I.5



61 Victoria. Documents de la Session (No. 9.) A. 1898

ANNEXE N° 1.-ETAT B.-Donnant les détails de l'item $296,438.23-Suite.

Gardiens et
machinistes.

Loyers. Salaires et Chauffage. Eclairage. Eau. Total.
approvision-

nements.

Ontario-Suite. c. $ c. S c. $ c. $ c. . c.

Report.... ........ ..... 4,823 39 44,513 10 123,089 54 31,759 60 11,342 63 115,528 26

Kingston, école militaire......... .......... 1,498 50 ... . ........ .... 1,498 50
do bureau de poste ........ ..... .. 179 50 227 13 561 00. 42 60 1,010 23

Lindsay do. .................. 400 65 149 82 56 25 20 00 626 72
London, douane............. ... 1,083 33 493 21 366 31 105 00 2,047 85

do bureau de poste......... .......... 660 85 468 20 945 85 60 00 2,134 90
Napanee do. ...---.............. .454 50 199 50 148 44 69 45 871 89
Orangeville do. ...... .. ........... 370 02 128 12 167 90 17 99 684 OS
Orillia a.o ......... ... ,1...... 340 04 193 46 85 20 30 00 648 70
Ottawa, ferme expérimentale.... ·........ ............ 1,345 71 58 86 457 78 1,862 35

do musée géologique ........ ....... . 528 00 522 08 299 45.......... 1,349 53
do gall. nationale des arts, etc. .......... 439 50 32 40 20 10 .. .... 492 00
do magasins de la police du

N ord-Ouest............. .................. 24 00........... ......... 24 00
do édifices du parlement et

des ministères.................22,637 46 21,590 78 19,449 77 14,500 00 78,178 01
do bureau de poste........ ........... 816 00 752 53 1,527 29............ 3,095 82
do imprimerie..................... .. 3,462 80 3,604 71 694 95 ......... 7,762 46
do cour supreme............-.........1,452 25 449 93 77 40 .......... 1,979 58

Ottawa, édifices loués :-
Banque d'Ottawa (département

del'intérieur)................. 1,600 00.... 40 88 79 90 1,720 78
Bur. de la comm. des frontières............... .......... 408 9 3 95 8 40 12 35
Hangars à charb., bassindu canal 300 00................. . . ......... ... .... 300 00
Central chambers (département

de l'intérieur).. ............. 200 00 ....... ......... .......... .......... 200 00
*Bureau du photographe du dé-

partement........... ....... 40 00.................................... ..... 40 00
*Durie's chambers (milice). 240 M........... .......... 103 250 33
Entrepôt d'évaluation............85o 00 .................. 12 85 30 60 893 45
Bureaux des traduct. français.... 240 00 ........... .17 09 159 00 5 60 421 69
Bureau de l'inspecteur du gaz.... ... ............ .......... 20 55 . ....... 20 55
Annexe du musée géologique.... 645 00 . ........... 645 00
*Hudson's chambers (douane).. 200 00 ....... ... ......... ...... 200 00
*Bloc Nagle (douanes et milice).. 1,197 96 269 47 117 04 155 Il 32 40 1,771 97
Observatoire............... ..... .... , ... .......... ,. . .. .... 10 00 .... .... 10 00
*Russell House (travaux publics). 43 00 ........... ......... .......... ..... .... 43 00
*Bloc Slater (marine et travaux

publics)................ ... 2,910 o00 ............ ........ 205 65 .... ..... 3,115 65
Atel. du départ. des trav. publ.. 650 00....... ... . 1,248 10 511 65 113 90 2,523 65

Pembroke, bureau de poste................ .406 25 168 98 148 50 28 00 751 73
Peterboro, douane............. . .. .................. 2 50 3 20 37 50 43 20

do bur. du rev. de l'intér.. .......... ............ .......... .4 25 .......... 4 25.
do bureau de poste....... ..... ... 508 58 254 50 322 50 56 25 1,141 83

Petrolia do ·................... 425 14 140 01 37 00 ......... 602 15
Port-Arthur do. . ................. 333 53 182 50 11 33 6 75 534 11
Port-Colborne do. .................. 253 10 ....... 134 00 .......... 387 10
Port-Hope do. ................... 412 40 229 50 263 60 ..... . 905 50
Prescott, douane........................ ............ 94 00........... 140 00 234 00

do bureau de poste.. . ............... 491 89 175 50 104 83......... . 772 22
Smich's Falls, bureau de poste..... .......... 304 00 131 00 121 10 127 50 683 60
Stratford do .- .... .... 659 25 409 75 229 00 64 67 1,362 67
Strathroy do .... .......... 426 98 169 96 18 00 3 90 618 84
Ste-Catherine do · ·.. .......... 417 85 262 70 240 75 57 00 978 30
St-Thomas do .... . ...... 448 15 204 00 406 20 25 28 1,063 63
Toronto, chambres des examinateurs

du service civil......... 40 00................................. 40 00
do douane............ .... .... .... 680 53 326 93 8955 3741 1,134 42
do bureau de l'ingénieur..... 300 00 .... .. ..... . .... ... ......... 300 00
do salle d'exercices.. ...-.. . ........... 1,092 45............................1,092 45
do entrepôt des évaluations............3,833 08 861 93 74 07 135 40 4,904 48

A reporter.... ........... 114,279 35 89,799 15 58,267 10 59,556 22 27,635 91 249,537 73

* Loué comme logements temporaires pour les départements qui ont dû être déplacés par suite de
l'incendie du 11 février 1897.
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Travaux Publics.

ANNEXE N 1.--ÉTAT B-Donnant les détails de l'item $296,438.23-Su•te.

Gardiens et
machinistes.

Loyers. Salaires
et approvi-

sionnements

Chauffage. Eclairage. Eau.

- -I.- I. --. 1- I. -1- I

Ontario-Fin. S c.

Report...................i14,279 351

Toronto, bur. du revenu de l'intér. .
do bureau de poste..........

Trentou do .......... .
Walkerton do
Windsor d) ..... ..... .

Ilanitobt.

Brandon, ferme expérimentale..... .
do bâtiment des immigrants.
do bureau de poste.........

Minnedosa, bur. des terres fédérales
Winnipeg, bur. du commis des trav.

do bur. des terres de la Cour.
do douane................
do bur. des terres fédérales.
do bureau de l'ingénieur...
do entrepôt de vérification.
do bâtiment des immigrants
do bureau de poste ... ...

Tcrritoires du Nord-Ouest.

Alameda, bur. des terres fédérales.
Banff (parc de), bâtiments.
Battleford, bur. des terres fédérales.

do bureau d'enregistrement.
Beaver-Lake, bur. des terres fédér.
Calgary, bur.dlucomsmisdes travaux

do palais de justice ..... ..
do bâtiment des immigrants..
do bur. des terres et d'enreg.
do bureau de poste.... .....

Edmonton, bur. des terres fédérales.
do bur. des terres et d'enreg.

Estevan, bur. des terres fédérales..
Indian-Head, ferme expérimentale.
Lac Dauphin, bur. des terres fédér.
Lethbridge, palais de justice.

do bur. des terres fédér...
do - bureau de poste......

Macleod, palais de justice..... ...
do douane........ .....

Maple-Creek, bur. des terres fédér.
Moosejaw, palais de justice.. .....
Moosomin do
Prince-Albert do .......

do bureau des terres et
des bois de la Cour.

do bâtiment des immigr.
do bureau des terres et

d'enregistrement...
Red-Deer, bureau des terres fédér.

do bâtiment des immigrants
Régina, bur. du commis des trav...

do palais de justice. .. . ....
do bureau des terres fédérales.
do bureau des titres fonciers..
do résidence du lieut.-gouvern.
do bureau de poste..... .....
do bureau d'enregistrement...

Wetaskiwin, bur. des terres fédér..

A reporter.,.......

9-2

...... .... .

75 00
144 00

..........

..........

560

380 00

250 00

75 00
..........

144 00

.. . ... ..

S c.

89,789 15

616 25
2,103 86

450 00
406 50

1,010 95

.............

23
.... .... .. ..

1 50
3 00.

........ ...

.... ... .. ..

............
97 91

2,553 88

............

497 50
..........,.

8 00
507 45

405 60
....... ,......
..... .......
............

426 30
177 98

.... ........
4Ó4 25

.533 40
404 24

s c.

58,267 10

260 58
880 34
135 ()0
155 09
464 o5

143 25
97 46

554 90
100 12

266 05
645 05

8 00
522 60
600 75

2,816 25

Il 68
140 60

29 25
28 00
68 00
10 50

313 18
115 61

69 35
347 95
108 45

. 375

. 205 00
22 50

. 4672

6299
57 00

. 75 00
. 530

1 75
362 87
178 75

Total,

5 c. S c. S c.

59,556 22 127,635 91 249,537 73:

252 99
2,393 99

209 32
200 00
559 16

. . . . . .. . . . .

533 40

267 84
68 31

4 59
334 98

1,635 39

..........

42630O

174 30

........ .

60 21

..........
..........

6066

17 13

125................
.... 1250........

.... 9 . .. .. 40970
96 0...........
10 00...........

110 00 ...........
.......... 474 56

500 00 ............

......... .. .. 35. 03.35 03
....... 361 78

100 00 ............

16,480 85 ' 102,108 27
17

30 00
59 99

632 08

112 97
..........

238 78
73 93

100 00

69,459 54

10 50
... .......
..........

139 87
22 00

..........

..........

66,932 96

23 22
383 76

75 00
20 00
96 00

......... .

76 00

...i....

37 50

156 25
687 50

1,153 04
5,761 95

869 32
-781 59

2,130 16

143 25
97 46

1,670 53
205 12

1 50
269 05

1,032 89
135 81
438 00
527 19

1,101 89
7,693 02

86 68
... ...... 140 60

173 25
.28 00
135 50

.......... 10 50
225 00 1,035 68

.......... 115 61
S........ 77 35

255 00 1,536 70
108 45

.......... ' 579 90
59 75

......... 20500
....... 2250

45 00 151 93
.......... 180-00
.......... 489 29
.... ...... 490 48
.-.. : ...... 75 .00
.......... 45 30

.... 406 00
.. .... ... 956 93

4 00 612 42

.......... 1 25

.......... 12 50

.......... 450 20
........ .. 1599
.......... 191060
......... 128 50

.......... 1,246 51
.......... 522 00
.......... 11297
.......... . 35 03
.......... 600 56
.......... 73 93
.......... 200 00

29,840 14 284,821 76

.

.

.

.

.



61 Victoria. Documents de la Session (No. 9.)

ANNEXE N> 1.-ETAT B.-Donnant les détails de l'item $296.438.23-Suite.

Territoires du Nord-Ouest-Fin.1

Loyers.

8 c.

Report ..... ........ . 16,480 85

Wolseley. palais de justice........... ...
Yorkton, bureau des terres fédér... 84 00

Colomnbic-Britannique.

Agassiz. ferme expérimentale......
Alberni, bureau des sauvages ......
Duncan do
Kamloops, bur. des terres fédérales.
Metlakatla, école industrielle
Nanaïmo, bureau de poste....
New-Westminster, salle d'exercices

do bur. de l'ingénieur
do bureau de poste..

Vancouver, douane............
do salle d'exercices.
do bureau de poste.

Victoria, bur. de l'adjutant général
do bureau de l'estimateur...
do ecaserne...... ...........
do douane............. ....
do salle d'exercices . ........
do bureau de l'ingénieur ....
do entrepôt de vérification..
do bureau des sauvages .....
do magasin militaire...... .
do bureau de poste..........
do bur. des poids et mesures.

William's- Head, station de quarant.

Divers.

Edifices fédéraux en général.

Total, porté à l'état "A'"
(page 7)...........

. . . . . . . ..

165 00

66 25

..........

..........

737 00

Gardiens et
machinistes.

Salaires
et approvi-

sionnements

S c.

102,108 27

540 00
............

............

............

............

............

609 10
.... .... ... .

1 851
600 0)

............

............
429 80

... ........

... ... ....

...... .....

.............
0 90
7 00

............

.... . .. . .... .... . .614 13

.... ..... ... .... ....

. . . . . ... . .. ... ..... . .

3332

17,533 10 104,944 37

Chauffage. Eclairage.

$ c.

69,459 54'

180 73
49 00

54 50
il 25
20 82
8 50

75 57
320 18
178 39

106 91

78 81
439 24

12 7 0
13 93
26 58

149 42
111 59

6 90*
41 06
83 67

182 36
29 00

999 52

8. c.

66,932 96

13 80
..........

.. . . ... .
.. --... ... .
.. ..... ...

243 50*

202 15
384 90

..... .. .... .
747 00

11 00

47 00
715 02

6 40
..........

1,072 35

Eau.

s c.

29,840 14

:270

07 28

268 44
. .* .... .
.... ......

29 74
6 00

.. .. . .. .

723 54.............. .

73,363 71 70,376 08 30,220 97

ETAT C.

INDIQUANT les montants prêtés par le gouvernement, durant l'exercice 1896-97, en
vertu d'actes spéciaux du parlement et sur la recommandation du ministre des
travaux publics.

Aux commissaires du havre de Montréal pour l'amélioration du havre en question (Acte 59
Vict., chap. 10)..................................................... 190,000 00

MINISTÈRE DES TRAVAUX PUBLICS,
BUREAU DU COMPTABLE,

OTTAwA, 7 janvier 1898.

A. G. KINGSTON,
Comptable intérimaire.

1s

A. 1898

Total.

S c.

284,821 76

734 53
133 00

54 50
Il 25
20 82

173 50
75 57

1,199 78
178 39

68 10
976 34
384 90
78 81

1,824 48
12 70
36 93
26 58

226 79
827 51
750 40

6 90
41 06
83 67

1,898 58
35 00

999 52

756 86

296,438 23



Travaux Publics.

ANNEXE N0 2.

RAPPORT

SUR LES

EDIFICES PUBLICS DU CANADA

POUR IJEXERCICE TERMINE LE 30 JUIN 1897,

PAR

L'ARCHITECTE EN CHEF INTERIMAIRE.
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Travaux Publica.

RAPPORT DE L'ARCHITECTE EN CHEF INTERIMAIRE.

MINIsTÈRE DES TRAVAUX PUBLICs, CANADA,

BUREAU DE L'ARCHITECTE EN CHEF.

OTTAWA, 10 juillet 1897.

MONSIEUR,-J'ai l'honneur de vous transmettre sous ce pli mon rapport sur les
différents travaux exécutés sous ma direction pendant l'exercice expiré le 30 juin
1897.

J'ai l'honneur d'être, monsieur,
Votre obéissant serviteur,

THOMAS FULLER,
Architecte en chef intérimaire.

Mr E. F. E. Roy,
Secrétaire du ministère des travaux publics.

PROVINCE DE L'ILE DU PRINCE-ÉDOUARD.

ÇHARLOTTETOWN.

ÉDIFICE PUBLIC.

Les bouilleurs des chaudières en acier de l'appareil à eau chaude ont été renou-
velés, la grille de la fournaise a été remplacée, des gouttières en cuivre ont été posées,
deux por.ches d'hiver ont été construits, des glaces pour les portes ont été achetées,
du matériel d'éclairage au gaz a été posé, les fenêtres ont été calfatées et les marches
couvertes de planches pour l'hiver.

QUARANTAINE (PORT DE L'OUEST).

Une clôture en fil barbelé a été érigée autour des terrains.

SUMMERSIDE.

:ÉDIFICE PUBLIC.

Le plâtrage a été réparé. Les cabinets d'aisances ont été nettoyés et réparés.
21



Documents de la Session (No. 9.)

PROVINCE DE LA NOUVELLE-ÉCOSSE.

AMHERST.

ÉDIFICE PUBLIC.

Comme la chaudière de l'appareil de chauffage était hors de service, on l'a
remplacée par une chaudière tubulaire en acier, et la surface de chauffe ainsi que
tous les tuyaux ont été peinturés.

L'espace entre le grillage des boîtes à lettres et le plafond a été vitré.
Les travaux ont été faits sous la surveillance du gardien.

ANNAPOLIS.

ÉDIFICE PUBLIC.

L'on a fait faire des châssis doubles. La boiserie, le toit et la fournaise de
l'appareil de chauffage ont été peinturés.

ANTIGONISH.

ÉDIFICE PUBLIC.

Le plâtrage des murs et des plafonds a été réparé; les plafonds ont été blanchis
et les murs badigeonnés; la boiserie intérieure a été peinturée et vernie, et la table
de distribution a été allongée.

Les travaux ont été surveillés par C. E. W. Dodwell, ingénieur résidant et
inspecteur des édifices publics, Nouvelle-Ecosse, Halifax, N.-E.

DARTMOUTH.

ÉDIF1CE PUBLIC.

Des réparations ont été faites'au plâtrage.
Les travaux ont été surveillés par C. E. Dodwell, ingénieur dirigeant et inspec-

teur des travaux publics, Nouvelle-Erosse, Halifax, N.-E.

BADDECK.

ÉDIFICE PUBLIC.

L'espace entre le grillage des boîtes à lettres et le plafond a été rempli avec un
treillis en fil métallique, et des serrures pour les portes extérieures ont été achetées.

Les travaux ont été exécutés sous la surveillance du gardien.

HALIFAX.

SALLE D'EXERCICES.

Les travaux ont été suspendus le lr décembre 1896 et repris le 5 mai 1897. La
construction des murs est très avancée, et l'on espère que l'édifice sera terminé dans
le cours de l'exercice 1897-98.
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Les plans, etc., ont été préparés et les travaux surveillés par le ministère.
Ingénieur dirigeant et inspecteur des édifices publics, Nouvelle-Ecosse, C. E. W.
Dodwell, . C., Halifax, N.-E.

Entrepreneur, John E. Askwith, Ottawa.

ÉDIFICE FÉDÉRAL.

Le couronnement du pignon de l'est a été rejointoyé; des réparations ont été
faites aux meubles, et un tapis de toile cirée a été acheté.

Les travaux ont été surveillés par C. E. W. Dodwell, ingénieur dirigeant et
inspecteur des édifices publics, Nouvelle-Euosse, Halifax, N.-E.

ENTREPôT DE VÉRIFICATION.

Un nouveau bouilleur a été posé à la chaudière, et quelques-unes des soupapes de
l'appareil de chauffage ont été renouvelées; un cabinet d'aisances a été établi au
rez-de-chaussée, et le monte-charge a été réparé.

Les travaux ont été surveillés par C. E. W. Dodwell, ingénieur dirigeant et inspec-
teur des édifices publics, Nouvelle-Ecosse, Halif*ax, N.-E.

QUARANTAINE (DÉBARCADÈRE EN EAU PROFONDE).

L'appareil à fumiger et à désinfecter, que l'on avait réussi à sauver lors de
l'incendie qui détruisit l'ancien bâtiment, a été réparé et placé dans le nouveau bâti-
ment des immigrants.

Les travaux ont été surveillés par C. E. W. Dodwell. ingénieur dirigeant et inspec-
teur des édifices publics, Nouvelle-Ecosse, Halifax, N.-E.

BATIMENT DES IMMIGRANTS.

Ce bâtiment, qui a été décrit dans le rapport de l'année dernière, est maintenant
terminé et pourvu d'un appareil de chauffage à eau chaude.

Les plans, etc., ont été préparés et les travaux surveillés par le ministère.
Ingénieur dirigeant et inspecteur des édifices publics, Nouvelle-Ecosse, C. E. W.

Dodwell, L C., Halifax, N.-E.
Surintendant de la construction de l'appareil de chauffage, John Cowan, Ottawa,

Ont.
Commis des travaux, W. J. Wiswell, Halifax, N.-E.
Entrepreneurs, Riùodes, Carry et Ci, Amherst, N.-E.

LUNENBURG.

ÉDIFICE PUBLIC.

Les allées conduisant de la rue aux portes d'entrée ont été couvertes de planches
pour l'hiver.

Les tuyaux aux eaux sales ont été raccordés avec l'égout de la ville.
Les travaux ont été exécutés sous la surveillance du gardien.

PICTOU.

BUREAU DE POSTE.

Du matériel d'éclairage au gaz a été fourni, et un pavillon ainsi que des drisses
ont été achetés. L'on a fait faire un râtelier pouvant tenir 30 sacs à dépêches.
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DOUANE.

Les chéneaux eu la couverture en ardoise du toit ont été réparés ; la surface de
chauffe a aussi été réparée, et l'appareil de chauffage au sous-sol a subi des modifi-
cations.

Les travaux ont été faits sous la surveillance de M. John Cowan, Ottawa.

SYDNEY.

ÉDIFICE PUBLIC.

Des réparations ont été faites au mur extérieur ainsi qu'au plâtrage des murs
intérieurs et des plafonds d'un bout à l'autre de l'édifice; les plafonds ont été blanchis
et les murs badigeonnés; la couverture du toit en fer galvanisé a été peinturée; dans
le corridor public des tableaux ont été placés, et des tablettes pour protéger les calo-
rifères ont été posées; de menues réparations ont été faites à la boiserie et au vitrage.

Les travaux ont été exécutés sous la surveillance du gardien.

SYDNEY-NORD.

ÉDIFICE PUBLIC.

Les grilles de la fournaise de l'appareil de chauffage à eau chaude ont été renou-
velées.

WINDSOR.

ÉDIFICE PUCLIC.

Le briquetage a été jointoyé et le couronnement réparé; l'on a peinturé le mât
de pavillon, etc., sur le toit. Des réparations ont été faites aux allèges des fenêtres
et aux tuyaux à eau; une des cloisons dans le bureau des mandats-poste a été enlevée,
et un nouveau plancher en merisier a été posé dans la salle de distribution du bureau
de poste.

Les travaux ont été surveillés par C. E. W. Dodwell, ingénieur dirigeant et inspec-
teur des édifices publics, Nouvelle-Ecosse, Halifax, N.-E.

TRURO.

ÉDIFICE PUBLIC.

Dans le corhidor public, des tablettes pour protéger les calorifères ont été
posées; deux nouveaux tableaux à bulletins ont été placés et une balustrade a été
établie en avant du bureau de distribution générale. Le tuyau à fumée de la four-
naise a été renouvelé.

Les travaux ont été exécutés sous la surveillance du gardien.

YARMOUTH.

ÉDIFICE PUBLIC.

Des réparations ont été faites au réservoir.
L'espace entre le sommet du grillage des boîtes à lettres et le plafond a été

rempli avec un treillis en fil métallique; l'on a placé un tableau dans le bureau de
poste et une boîte à charbon dans la cave; des réparations ont été faites aux plan-
chers, aux escaliers et :u plâtrage. Tous les plafonds ont été blanchis, les murs
badigeonnés et la boiserie a été peinturée.

Les travaux ont été faits sous la direction du gardien.
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PROVINCE DU NOUVEAU-BRUNSWICK.

BATHURST.

BUREAU DE POSTE.

La boiserie intérieure et extérieure de l'édifice a été peinturée, les planchers ont
4té huilés, les plafonds ont été nettoyés et blanchis, le plâtrage, les murs et les
plafonds ont été réparés, et l'espace entre le sommet du treillis des boîtes à lettres et
le plafond du bureau de poste a été grillagé.

Les travaux ont été exécutés sous la surveillance du gardien.

CHATHAM.

BUREAU DE POSTE.

Les gouttières et la couverture du toit ont été réparées. Le briquetage de la
fournaise et de quelques-uns des tuyaux principaux a subi des modifications; un
nouveau colorifère de 200 pieds a été posé et quelques changements ont été faits à
la plomberie.

Les travaux ont été exécutés sous la surveillance du gardien.

FRÉDÉRICTON.

ÉDIFICE PUBLIC.

Les corridors et les bureaux des départements de la douane et du revenu de
l'intérieur ont été nettoyés et peinturés. Le bureau de poste a été pourvu d'un
râtelier, modèle "G," pouvant tenir 100 sacs à dépêches.

Les travaux ont été exécutés sous la surveillance du gardien.

MONCTON.

ÉDIFICE PUBLIC.

Les gouttières et le plâtrage du rez-de-chaussée et du premier étage du corps de
logis, ainsi que les trottoirs, ont été réparés; un plancher en bois brut a été posé dans
le grenier; les chambres de l'annexe ont été plafonnées en bois et leurs planchers
ont été réparés. Un nouveau tuyau à fumée a été posé à la fournaise de l'appareil de
chauffage.

Les travaux ont été exécutés sous la surveillance du gardien.

NEWCASTLE.

ÉDIFICE PUBLIC.

Un nouveau plancher en bois dur a été posé dans le bureau de poste, et un
ressort a été posé à la porte de devant.

Les travaux ont été exécutés sous la surveillance du gardien.

ILE-AUX-PERDRIX.

STATION DE QUARANTAINE.

Un contrat a été passé pour la construction d'un bâtiment près du quai, à
l'extrémité orientale de l'île; dans ce bâtiment seront placés le désinfecteur à vapeur,
les réservoirs et les bains.

'Les travaux se font sous la surveillance de W. J. McCordock, de ce ministère,
Saint-Jean, N.-B.

Entrepreneur, M. Jno. Duffy.
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PORTLAND (Saint-Jean.)

BUREAU DE POSTE.

Des réparations ont été faites à la plomberie, aux poêles, aux grilles, aux portes
et aux serrures.

Les travaux ont été exécutés sous la surveillance de W. J. McCordock, de ce
ministère, Saint-Jean, N.-B.

SAIN T-JEAN.

DOUANE.

Un incendie éclata dans le bureau des préposés au débarquement des marchan-
dises, détruisant la boiserie et les meubles. Une enquête fut tenue, et l'on en vint
à la conclusion que l'incendie en question avait été provoqué par une allumette ou
un cigare jeté dans le panier des papiers de rebut. Le bureau fut réparé et remeublé.

Trois nouveaux bouilleurs ont été posés dans une des chaudières. Des planchers
en bois dur ont été posés dans la chambre des épreuves du bureau de l'intérieur et
dans la chambre de la douane où se fait l'estampillage des boîtes de cigares. Deux
portes ont été posées dans les cloisons de la chambre du réservoir. L'on a fourni
beaucoup de meubles au département des douanes et quelques tablettes au départe-
ment du revenu de l'intérieur; du matériel d'éclairage au gaz et des meubles ont été
achetés pour le département de la marine; la grande salle de la douane a été pein-
turée, de même que la chambre des préposés au service des signaux.

BUREAU DE POSTE.

Le pavage en asphalte du chemin de voiture au sous-sol a été réparé; un des
cabinets d'aisances a été reconstruit; les salles des paquets et des journaux ont été
peinturées, et les plafonds ont été blanchis; la porte de la chaudière, les drisses du
pavillon et les grillages des calorifères ont été renouvelés; l'on a réparé le monte-
charge, les meubles, la. plomberie, le matériel d'éclairage au gaz, les tuyaux à eau,
les sonnettes, le vitrage, la boiserie, etc., etc.

CAISSE D'ÉPARGNE.

Les portes d'entrée ont été raccourcies, réparées et peinturées, et de nouveaux
ressorts de choc y ont été posés; la boîte à charbon ainsi que le vitrage ont été
réparés, et une nouvelle enseigne a été posée.

Les travaux ont été exécutés sous la surveillance de W. J. McCordock, de ce
ministère, Saint-Jean, N.-B.

SAINT-STEPHEN.

ÉDIFICE PUBLIC.

Un lavabo, avec accessoires et tuyaux de raccordement, a été posé.
L'ancienne tournaise de chauffage à eau chaude, qui était devenue hors de service,

a été remplacée par deux fournaises à eau chaude "Buffalo," que l'on a installées sur
une fondation en brique. La plomberie a été réparée.

Les travaux ont été faits sous la surveillance de John Cowan, Ottawa.

SUSSEX.

ÉDIFICE PUBLIC.

Trois cents quarante-huit vieilles serrures ont été enlevées du bureau de poste et
remplacées par 96 serrures neuves et 36 tiroirs avec devants en bronze.

Ces changements ont été faits sous la surveillance du gardien.
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WOODSTOCK.

ÉDIFICE PUBLIC.

Le plâtrage a été badigeonné, le toit ainsi que la boiserie extérieure et intérieure
ont été peinturés ; les ferrures et les rampes des escaliers ont été vernis et les plan.
chers huilés. Le briquetage et la maçonnerie ont été réparés et jointoyés.

PROVINCE DE QUÉBEC.

AYLHER.

BUREAU DE POSTE.

La fournaise de l'appareil de chauffage à eau chaude a été pourvue d'une nouvelle
grille.

Le mur de la clôture en pierre a été réparé, en partie reconstruit et jointoyé;
les murs extérieurs de l'édifice ont été réparés et rejointoyés; les clôtures en bois et
les portes ont été réparées, le plancher du bureau de poste a été huilé, et le plâtrage
a été réparé; des tuyaux en plomb, un cabinet d'aisances, un évier, un bain et un
conduit d'égout ont été posés; une fosse d'aisances a été établie; des meubles et un
tapis ont été achetés, et les couvertures en bardeaux des bâtiments extérieurs ont été
renouvelées.

FRASERVILLE.

ÉDIFICE PUBLIC.

Des stores ont été posés aux fenêtres.

GROSSE-ILE.

STATION DE QUARANTAINE--DIVISION OCCIDENTALE.

Dans le bâtiment no 1, seize jalousies, qui étaient devenues hors de service, ont
été remplacées. Un abri a été construit à l'extrémité sud du bâtiment n° 2. Les
toits des bâtiments nos 10, 11, 12, 15 et 16 ont été recouverts en bardeaux. Les
couvertures en bardeaux des bâtiments n°0 3, 4, 5, 6, 7, 9, 10, 11, 12, 14, l5, 16,
17, 18, 19 et 21. ainsi que la toiture de la nouvelle cuisine ont été goudronnées.
Les murs des bâtiments no' 3, 6, 7, 9, 10, 11, 12, 14, 15, 16, 17 et 19 ont été
blanchis à la chaux. Les châssis et les portes des bâtiments n0 3, 7, 10, 11, 12 et
16 ont été peinturés. Il a été construit deux nouvelles cheminées sur le bâtiment nQ
15 et un sur le bâtiment n° 11; le chapeau d'une des cheminées du bâtiment n0 5 a
été refait à neuf. Le toit de l'aile du bâtiment n° 5 a été couvert de fer galvanisé.
Des réparations ont été faites aux couvertures en bardeaux des bâtiments n0s 4, 11,
12 et 19. Dans le bâtiment n0 3, des vitres ont été posées et du peinturage a été
fait. Les planchers de la salle et de la cuisine du bâtiment n° 21 ont été peinturés.

DIVISION CENTRALE.

Les toits des bâtiments n°' 26 et 28 et de la buanderie du surintendant ont été
recouverts de bardeaux; ceux des bâtiments nos 22, 26, 30, 33, 34 et 35 et de la
buanderie du surintendant ont été goudronnés; ceux des bâtiments nos 24, 27, 28 et
29 ont été peinturés, et ceux des bâtiments n°s 24, 29, 30 et 34 ont été réparés. Les
murs extérieurs des bâtiments nos 22, 26, 33 et 35 et de la buanderie du surintendant
ont été blanchis à la chaux. La boiserie intérieure et extérieure des bâtiments n'0

27, 28 et 29'a été peinturée; le plâtrage intérieur du bâtiment no 27 a été peinturé;
dans le bâtiment n° 29, le plafond a été peinturé et les murs ont été tapissés. Le four
dans le bâtiment n° 34 a été reconstruit et couvert de sable. Le bâtiment n° 35 a été
pourvu de 4 porches doubles et les cheminées en ont été jointoyées. Le bâtiment no
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25 a été réplanchéié ainsi que l'attique du bâtiment no 29. Des vitres ont été posées
aux fenêtres des bâtiments n°s 22 et 25 et de la buanderie du surintendant. Le
plâtrage du bâtiment n° 27 a été réparé; dans la buanderie du surintendant, des
châssis, un ventilateur, un tuyau de cheminée et des vitres ont été posés, et des
réparations ont été faites aux portes.

DIVISION ORIENTALE.

Le toit du bâtiment n° 39 a été recouvert de bardeaux. Les toits des bâtiments
nos 36, 38, 39 et 40, du bâtiment de désinfection, de l'infirmerie, du vieux magasin,
de l'écurie. et du hangar où se trouve le puits ont été blanchis à la chaux. Les
fenêtres et les portes du bâtiment no 36 ont été peinturées, 4 cheminées sur le bâtiment
n° 39 ont été jointoyées, la couverture en bardeaux de l'infirmerie a été réparée, et
un vieux puits a été comblé pour prévenir les accidents.

Le steamer Challenger a été nettoyé et peinturé.
Les travaux ont été exécutés sous la surveillance de Ph. Béland, commis des

travaux, Québec.

JOLIETTE.

ÉDIFICE PUBLIC.

Le plâtrage a été réparé d'un bout à l'autre, les plafonds ont été blanchis, les
murs ont été badigeonnés et la boiserie a été peinturée.

LAPRAIRIE.

BUREAU DE POSTE.

Un nouveau porche a été construit à l'entrée de derrière.

MONTREAL.

DOUANE.

De nouveaux barreaux de grille ont été posés à la chaudière; des réparations ont
été faites au calorifère dans la grande salle, à un poêle à gaz et à un lavabo; un
nouveau lave-mains a été posé. Des changements ont été faits au matériel d'éclai-
rage au gaz, une sonnette a été posée dans le logement du gardien, et des réparations
ont été faites aux meubles, aux sonnettes électriques ainsi qu'aux étampes.

ENTREPÔT DE VÉRIFICATION.

Le tuyau en acier de la cheminée, qui était devenu hors de service, a été remplacé.
De nouveaux barreaux de grilles et de nouvelles soles ont été posés aux chaudières.
Les trappes ont été réparées et les monte-charges ont été pourvus de câble en fil
métallique. Les calorifères dans les bureaux des estimateurs de la quincaillerie et
des marchandises de fantaisie ont été réparés, et une pompe en bronze pour le sodium
a été posée.

ÉDIFICE DU REVENU DE L'INTÉRIEUR.

Un casier a été fourni au percepteur. Les tuyaux à gaz ont été réparés, et du
matériel d'éclairage au gaz a été posé. Des réparations ont été faites aux cabinets
d'aisances, aux tuyaux à~eau, aux portes d'entrée et au vitrage.

Les travaux ont été exécutés sous la surveillance de C. Desjardins, commis des
travaux à Montréal.

BUREAU DE POSTE.

Le briquetage des fournaises de l'appareil. de chauffage a été démoli et recons-
truit, et de nouveaux barreaux de grilles ont été posés. Le plancher de la chambre
des compteurs a été renouvelé et l'horloge réparée. Des additions et des réparations
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ont été faites aux ascenseurs, aux monte-charges et aux machines en général. Le
conduit d'égout au sous-sol a été mis en bon état.

Les travaux ont été exécutés sous la surveillance de C. Desjardins, commis des
travaux à Montréal.

QUE BEC.

CITADELLE, RÉSIDENCE DU GOUVERNEUR GÉNÉRAL.

Des réparations ont été faites à la plomberie et à la boiserie. Les pièces ont été
nettoyées et peinturées comme d'habitude, et des préparatifs ont été faits pour la
visite annuelle de Son Excellence.

Les travaux ont été exécutés sous la surveillance d'un employé de ce ministère.

DOUANE.

Les cabinets d'aisances et la plomberie ont été,réparés; des ressorts ont été posés
aux portes, et des meubles ont été achetés.

Les travaux ont été inspectés par Ph. Béland, commis des travaux, Qnébec, P.Q.

ENTREPÔT DE VÉRIFICATION.

Une partie de la toiture en fer galvanisé a été renouvelée. Des réparations ont
été faites à l'ascenseur, à l'appareil de chauffage, etc.

Les travaux ont été inspectés par Ph. Béland, commis des travaux, Québec, P.Q.

ÉDIFICE DE LA MARINE ET DE L'AGENCE D'IMMIGRATION.

La toiture de l'atelier de charpenterie a été renouvelée, de même que celle des
bureaux du gaz; un plancher en pin a été posé dans la cave des huiles, et l'une des
cheminées a été réparée.

Les travaux ont été iuspectés par Ph. Béland, commis des travaux, Québec, P.Q.

ÉDIFICE D'IMMIGRATION, JETÉE LOUIsE.

L'édifice a été peinturé à l'extérieur, y compris la couverture du toit. L'on est
actuellement à construire une tour et un réservoir dans la cour pour le service d'eau.
Deux nouveaux cabinets d'aisances et un bain seront établis au premier étage.

Les travaux ont été inspectés par Ph. Béland, commis des travaux, Québec, P.Q.

BUREAU DE POSTE.

La couverture en fer-blanc de la partie du toit donnant sur les rues Buade et
Frontenac a été enlevée et remplacée par une toiture en fer galvanisé; les tuyaux à
gaz ont été renouvelés et raccordés avec la nouvelle aile et le second étage; le cor-
ridor public a été peinturé et le logement du gardien a été nettoyé, peinturé, tapissé
et badigeonié ; un nouveau porche pour la distribution des lettres a été érigé dans
le bureau et le porche du corridor public a été amélioré ; des sonnettes électriques,
des serrures, etc., ont été posées.

Les travaux ont été surveillés par Ph. Béland, commis des travaux, Québec, P.Q.

RIICHMOND.

BUREAU DE POSTE.

Cet édifice, qui a déjà été décrit, est presque terminé. Des plans ont été préparés
et un contrat a été passé pour la construction d'un appareil de chauffage à eau
chaude.

Les plans, etc., ont été préparés par ce ministère.
Commis dts travaux, N. Nicholson, Richmond, P.Q.
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Entrepreneurs de la construction de l'édifice, MM. Paquette et (Godbout. Entre-
preneur de la construction de l'appareil de chauffage, J. Lamarche.

RIIMOUSKI.

ÉDIFICE DU BUREAU DE POSTE.

Cet édifice, qui a déjà été décrit, est fort avancé. Les travaux, après que l'en-
trepreneur les eût abandonnés, ont été poursuivis à la journée. Des plans ont été
préparés et un contrat a été passé pour la construction d'un appareil de chauffage à
eau chaude.

Les plans, etc., ont été préparés par ce ministère.
Les travaux ont été surveillés par J. P. M. Lecourt, d'Ottawa, et Ph. Béland,

de Québec.

SAINT-HENRI.

ÉDIFICE DU BUREAU DE POSTE.

Le tuyau d'égout a été nettoyé et la plomberie réparée;· un escalier conduisant
au sous-sol avec porte, a été construit pour le transport des cendres. Deux porches
ont été érigés à l'extérieur, un nouveau calorifère a été placé dans la salle d'entrée,
des lampes à gaz ont été posées, un évier pour les commis et les fauteurs a été installé,
les fenêtres du sous-sol ont été pourvues de grillages, et les portes d'entrée ont
été munies de ressorts à air; un boyau pour nettoyer les châssis, une échelle, etc.,
etc., ont été achetés.

Les travaux ont été exécutés sous la surveillance du gardien.

SAINT-JEROME.

ÉDIFICE PUBLIC.

Les trottoirs ont été réparés.

SAINT-JEAN, P.Q.

ÉDIFICE PUBLIC.

La plomberie, qui était surannée et insalubre, a été enlevée, et de nouveaux
cabinets d'aisances, lave-mains et éviers ont été installés au rez-de-chaussée et au
premier étage. Le sous-sol a été planchéié en béton. Des meubles et un tapis ont
été achetés pour le directeur des postes. Des ventilateurs ont été posés aux châssis-
doubles. L'on est actuellement à préparer des plans pour les modifications à faire
à l'installation du bureau de poste.

Les plans, etc.. ont été préparés par ce ministère.
Les travaux ont été inspectés par M. John Cowan, ingénieur, Ottawa, Ont.

SHERBROOKE.

ÉDIFICE PUBLIC.

La couverture en métal du toit a été réparée d'un bout à l'autre et peinturée, les
ré-ervoirs ont été nettoyés et réparés, des réparations ont été faites à la plomberie,
de nouveaux calorifères ont été installés et le briquetage de la fournaise a été réparé.
Un nouveau plancher en bois dur a été posé dans le bureau de poste. Les voûtes
ont été pourvues de tablettes, des meubles et un tapis ont été achetés pour le per-
cepteur de la douane, un tapis en toile cirée a été posé dans le bureau de l'inspecteur
des postes, et un sas à cendres ainsi qu'un pavillon ont été fournis au gardien.

Les travaux ont été exécutés sous la surveillance du gardien.
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SOREL.

ÉDIFICE PUBLIC.

Les pierres du couronnement et de la voûte de l'entrée de la cour donnant sur
la rue Prince ont été enlevées, puis cimentées et liées avec du fer. Toute la boiserie
et toute la ferrure de l'extérieur ont été peinturées. Un trottoir en granolithe a été
posé le long des rues, la plomberie et les tuyaux d'égout intérieurs, qui laissaient à
désirer, ont étéi-emplacés. L'espace entre le grillage du bureau de poste et le plafond
a été rempli avec un treillis en fil métallique; l'on a fait faire des jalousies, les
fenêtres ont été pourvues de ventilateurs, et un comptoir a été construit. Un plancher
en bois a été posé pour protéger le toit plat de la partie de l'édifice qui n'a qu'un
seul étage, ainsi que les balcons. Les portes du bureau des poids et mesures, la
couverture en ardoise et les gouttières du toit, les châssis, les murs mitoyens, les
marches, etc., ont été réparés.

TROIS-RIIERES.

DOUANE.

Le plancher de la cave a été réparé.

BUREAU DE POSTE.

Un nouveau pavillon a été acheté.

PROVINCE D'ONTARIO.

AMHERSTBURG.

ÉDIFICE PUBLIC.

Les cabinets d'aisances et la plomberie de l'édifice, qui étaient insalubres, ont
été enlevés.

Les travaux ont été surveillés par le gardien.

ARNPRIOR.

ÉDIFICE PUBLIC.

L'emplacement de l'édifice pour lequel un contrat a été passé le 4 de septembre
1896, est situé au coin des rues John et Madawaska, en la ville d'Arnprior, Ont.

Les murs de l'édifice seront en pierre, les cloisons au rez-de-chaussée et les voûtes
seront en brique, et les autres cloisons ainsi que les toits et les planchers seront en
bois. Le bâtiment principal aura 44 pieds carrés et comprendra 2 étages et un
attique. Le rez-de-chaussée sera réservé pour le bureau de poste; au premier étage
se trouveront les bureaux du revenu de l'intérieur et de la douane, et à l'attique les
appartements du gardien. Au coin des deux iues il y aura une tourelle octangu-
laire à horloge, d'un diamètre de 14 pieds et d'une hauteur de 54 pieds à partir du
sol jusqu'au sommet de la maçonnerie, et de 75 pieds à partir du sol jusqu'au faîte du
toit; cette tourelle sera surmontée d'un pinacle en fer. Sur la rue John il y aura
annexe d'un étage de 35 x 30 pieds, où se trouveront l'entrepôt de vérification, le
bureau des poids et mesures et les cabinets d'aisances.

Dans le bâtiment principal il y aura trois voûtes en brique, l'une au rez-de-
chaussée pour le bureau de poste et deux au premier étage pour la douane et le
revenu de l'intérfeur.

Les plans, etc., ont été préparés par ce ministère.
Entrepreneurs, MM. Fortin et Fortin, de Pembroke, Ont.
Commis des travaux, Jas. W. Tierney, Arnprior, Ont.
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BARRIE.

ÉDIFICE PUBLIC.

Les conduits d'égout et la plomberie ont été renouvelés, de menues réparations
ont été faites aux calorifères, les murs et les plafonds ont été partout réparés et badi-
goonnés, une partie de la boiserie et les calorifères ont été peinturés.

BELLEVILLE.

ÉDIFICE PUBLIC.

Le pavage en blocs de bois dans la cour a été enlevé, et la cour a été couverte
de gravier; un trottoir en granolithe a été posé le long des rues ; trois bureaux au
premier étage ont été badigeonnés; des changements et des additions ont été faits à
l'installation du bureau de poste ; le plancher du bureau de poste a été réparé, et un
filtre a été fourni.

BROCKVILLE

ÉDIFICE PUBLIC.

La couverture en fer galvanisé du toit de l'entrepôt de vérification a été renou-
velée.

CAYUGA.

ÉDIFICE PUBLIC.

Des fils pour éclairage à la lumière électrique ont été posés.

CHATHAM.

ÉDIFICE PUBLIC.

Des rampes en fer ont été posées aux marches extérieures, et de menues répa-
rations ont été faites à la plomberie, au compteur de gaz et au plancher du bureau de
poste.

CORNWALL.

ÉDIFICE PUBLIC.

Des serrures ont été posées aux portes, et les cabinets d'aisances ont été réparés.

GANANOQUE.

DOUANE.

Les tuyaux à eau ont été nettoyés et réparés.

DUNDAS.

BUREAU DE POSTE.

La boiserie du bureau a été peinturée et vernie.

GALT.

ÉDIFICE PUBLIC.

Des boyaux à incendie et une échelle ont été fournis.

GUELPH.

Des boyaux à incendie et des tapis ont été fournis.
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HAMILTON.

ÉDIFICE PUBLIC.

Les murs et les plafonds du premier et du second étages ont été nettoyés, réparés
et badigeonnés; le plâtrage, le plancher en ciment, le toit et les gouttières ont été
réparés, et un paraneige a été posé sur le toit. Un nouveau cabinet d'aisances et un
évier pour les eaux sales ont été installés au second étage. Un tuyau a été posé pour
ventiler les cabinets d'aisances, les urinoirs et les éviers. Un nouveau réservoir
d'alimentation pour l'appareil de chauffage a été installé, le plancher de la chambre
de la fournaise a été cimenté, et un cabinet pour le téléphone a été construit dans le
bureau de la douane. Dans l'entrepôt de vérification le plâtrage a été réparé et
badigeonné, la boiserie a été peinturée, la plomberie a été ventilée, une nouvelle
cheminée a été érigée sur la cuisine et la maçonnerie a été jointoyée.

Les travaux ont été exécutés sous la surveillance du gardien.

KIINGSTON.

DOUANE.

Des plans ont été préparés et un contrat a été passé pour la construction d'un
appareil de chauffage à eau chaude, et les travauc sont en marche à l'heure qu'il est.
La plomberie a été réparée; un bain, une chaudière et un tuyau à gaz ont été posés,
et des réparations ont été faites à la toiture.

Les plans, etc., ont été préparés par ce ministère.
Les travaux ont été exécutés sous la surveillance d'Arthur Ellis, architecte,

Kingston.
BUREAU DE POSTE.

Du matériel d'éclairage au gaz a été posé, et des réparations ont été faites à la
fournaise de l'appareil de chauffage, au chemin de voitures dans la cour, aux portes
d'entrée, à l'installation du bureau de poste, et au màt de pavillon.

Les travaux ont été exécutés sous la surveillance d'Arthur Ellis, architecte,
Kingston.

LONDON.

DOUANE.

La boiserie, la plomberie et la chaudière ont été réparées.
Les travaux ont été survéillés par H. C. McBride, architecte, London, Ont.

BUREAU DE POSTE.

Un nouveau mât de pavillon et une enseigne ont été fournis, des réparations
ont été faites à la toiture en fer galvanisé ainsi qu'à la boiserie et à la plomberie.

Les travaux ont été surveillés par H. C. McBride, architecte, London, Ont.

NAPANEE.

ÉDIFICE PUBLIC.

Le toit et le cabinet d'aisances ont été réparés.

CHUTES NIAGARA.

EDIFICE PUBLIC.

Les fenêtres et les portes ont toutes été réparées, et une nouvelle porte a été
posée. Le plancher a été réparé, les toits plate ont été goudronnés, et do nouvelles
échelles ont été fournies.

Les travaux ont été faits sous la surveillance du gardien.
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OTTAWA.

FERME EXPÉRIMENTALE CENTRALE.

Laboratoire.-Le matériel d'éclairage au gaz et les tuyaux de distribution d'eau
ont été réparés et renouvelés en partie.

Cabinet de toilette.--Le vieux tuyau de trop-plein a été enlevé et remplacé par
un tuyau en fonte; deux nouveaux cabinets d'aisances et une nouvelle trappe pour
l'évier ont été installés.

Résidences.-A la résidence du naturaliste, le cabinet d'aisances et la salle de
bain ont été changés de place; et un nouveau cabinet d'aisances, un bain et un lave-
mains, avec les tuyaux de raccordement nécessaires, ont été établis. A la résidence
de l'horticulteur, un appareil à eau chaude pour le bain et l'évier a été installé.

Laiterie.-La chaudière a été entourée de brique et pourvue d'une nouvelle grille
et d'une soupape de sûreté, la machine a été inspectée, 4 réservoirs réfrigérants ont
été revêtus de ler galvanisé, un des cabinets d'aisances a été réparé, des conduits
d'égout en fonte ont été posés et un tuyau à eau de 400 pieds de longueur a été relié
à la laiterie et au cabinet de toilette.

Bergerie.-Un nouvel évier et des tuyaux à eau ont été posés.
Serre-chaude.-Quelques additions ont été faites au matériel d'éclairage au gaz.
Les travaux ont été exécutés par les ouvriers du ministère.

ÉDIFICE DE L'EST-PALAIS ADMINISTRATIF.

Les bureaux des différents ministères occupant l'édifice ont été pourvus
d'armoires, de meubles et de tablettes, et on les a réparés, nettoyés, peinturés, teintés
et bronzés; des rideaux, des paillassons et des tapis en toile cirée ont été achetés
pour les bureaux du ministère de la justice et du conseil privé; les fenêtres des
bureaux du ministère de la justice et du ministère des finances ont été munis do
ventilateurs; l'on a fait faire des boîtes et des coffres pour le conseil privé et les
ministères de la justice et des finances; des échelles ont été fournies au secrétaire
d'état et à l'auditeur général; des vitres ont été posées dans les bureaux du ministère
des finances et du secrétariat d'Etat; de nouvelles boîtes à lettres ont été installées
dans les bureaux du secrétariat d'Etat, des ressorts à air ont été posés dans les
bureaux du ministère de la justice, et des pincettes, des coussins, etc., ont été fournis
aux divers ministères. Les deux chaudières à locomotives de l'appareil de chauffage
ont été rempiacées par trois chaudières tubulaires.

Du matériel d'éclairage au gaz a été posé dans le département des affaires des
sauvages, dans les bureaux du procureur général et du sous-gardien général des
registres et dans les chat.bres 49, 50, 51, 54, 135 et 139. Vingt et une lampes Auer
ont été fournies au ministère de la justice, deux au département de l'auditeur général,
trois au secrétariat d'Etat, et deux au ministère des finances. Un poêle à gaz a été placé
dans la chambre des messagers du secrétariat d'Etat. Des sonnettes électriques ont
été posées dans les bureaux du secrétariat d'Etat ainsi que dans les chambres 85 et
86. Un lavabo a été installé dans la chambre 59 et des calorifères ont été posés dans
les chambres 57 et 59.

MUSÉE GÉOLOGIQUE.

Des réparations ont été faites aux toits, des meubles et des poêles ont été fournis,
et les tuyaux d'égout ont été réparés. Pour protéger le musée contre le feu, l'on a
installé une borne-fontaine dans la cour, et des tuyaux à incendie de 3 pouces,
auxquels on a relié des boyaux, ont été posés dans les différents étages de l'édifice.
Du matériel d'éclairage au gaz a été posé dans la chambre D 4. Les réparations
ordinaires ont été faites à l'appareil de chauffage, à la plomberie, au matériel d'éclai-
rage et aux conduites d'eau.

Les travaux ont été exécutés par les ouvriers du ministère.
Ingénieur mécanicien, Wm King.
Commis des travaux, F. Breton.
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ÉDIFICE DE L'OUEST-PALAIS ADMINISTRATIF.

Des stores ont été posés aux fenêtres des bureaux des ministères de la douane et
de la milice, les fenêtres des bureaux des ministères de la marine et du revenu de
l'intérieur ont été pourvues d'abris en toile, des paillassons et des tapis ont été achetés
pour les ministères de la milice, des travaux publics et du commerce ; les bureaux
des ministères du revenu de l'intérieur, de la marine, de la milice, des chemins de
fer et canaux, du commerce et des travaux publics ont été nettoyés, teintés et pein-
turés; des meubles, etc., ont été fournis aux ministères de la douane, dii revenu de
l'intérieur, des.travaux publics, de la milice et de la marine. Du matériel d'éclairage
au gaz a été posé dans les bureaux du ministre du commerce, du commissaire de la
douane, de l'ingénieur des travaux publics, ainsi que dans le laboratoire du revenu
de l'intérieur et le bureau du commis des travaux publics. Des sonnettes électriques
ont été installées dans les bureaux du ministre de la milice, du commissaire de la
douane et du comptable de la douane. De nouveaux calorifères ont été posés dans
les bureaux de l'ingénieur en chef et du sous-ingénieur du ministère des travaux
pullics. Les réparations ordinaires ont été faites à l'appareil de chauffage, à la
plomberie, aux sonnettes, à l'ascenseur, aux tuyaux à eau, etc., etc.

Le Il février dernier, le toit de la partie primitive de l'édifice a été détruit par
le feu. Voici le rapport que j'ai fait à ce sujet

BUREAU DE L'ARCHITECTE EN CHEF,
OTTAWA, 14 février 1897.

RAPPORT SUR L'INCENDIE QUI A ÉCLATÉ DANS L'ÉDIFICE DE L'OUEST.

MoNsIEUR,-Le feu prit naissance dans la petite chambre située au-dessus du
bureau du secrétaire particulier du ministre des travaux publics, chambre qui était
employée comme magasin par le ministère des chemins de fer et canaux. L'on com-
mença à apercevoir les flammes vers 4.15 de l'après-midi, jeudi le 1i du courant. Aus-
sitôt la première alarme donnée, M. D. Good, le préposé à l'ascenseur, fit jouer un
extincteur Babcock sur le feu, et le tuyau à incendie placé dans le corridor de
l'attique del'annexe de l'édifice près de la tour Mackenzie fut immédiatement relié à un
boyau par MM. F. A. Dixon, J. W. H. Watts et T. W. Fuller. Mais la pression était si
faible que l'eau jaillissait à peine à trois pieds de distance. M. V' Smith, méca-
nicien en chef, fit jouer un autre extincteur Babcock, mais sans effet appréciable.
Des jets d'eau fuient alors lancés des deux tuyaux-à incendie situés dans le corridor
de devant de l'attique, mais la pression n'était pas suffisante pour permettre de
maîtriser l'incendie. Sur ces entrefaites, la brigade des pompiers fut mandée par
téléphone; les pompiers arrivè-ent au bout de quelques minutes et se postèrent avec
leurs boyaux sur le toit de l'annexe de l'édifice de l'ouest. En même temps, le méca-
nicien en chef relia un boyau à la pompe à vapeur qui se trouve dans l'édifice du
parlement, et grâce à l'action combinée des appareils de l'Etat et de la ville, le feu
ne put franchir le mur réfractaire séparant les deux parties de l'édifice. Comme les
pompiers n'étaient pas au fait de l'arrangement intérieur des chambres, beaucoup de
temps fut perdu, d'autant plus que l'on refusa à diverses reprises de suivre les
instructions et les conseils des officiers du ministère quant à la manière de procéder
pour combattre le feu. Des tentatives furent faites pour couper le toit, en avant
d'un des murs réfractaires, afin d'arrêter les progrès de l'incendie; mais comme dans
le temps où il s'était agi de renouveler la couverture de l'édifice, la toiture primitive
avait été laissée intacte, il. y avait deux toits couverts en métal à enlever et avant
que cela pût être accompli, l'incendie avait fait tant de progrès qu'il fallut renoncer
à la chose. Le feu se répandit très rapidement, et au bout de quelques minutes les
pompiers furent aveuglés par la fumée. Une petite ouverture qui avait été prati-
quée, il y a plusieurs années, dans le premier mur réfractaire et fermée avec une
porte de bois contribua beaucoup sans doute à propager l'incendie. Lorsque le feu
eût franchi le mur réfractaire, il devint évident que le toit y passerait, et l'on fit
alors des efforts pour sauver le contenu des bureaux et empêcher les flammes
d'atteindre le plafond du ler étage.. Les appareils de l'Etat, tels que Babcocks,
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boyaux, etc., étaient tous en bon état au moment de l'incendie; mais par suite du
mode de construction du toit, et de l'inflammabilité des choses qui se trouvaient à
l'endroit où le feu s'est déclaré, ils n'ont pas été suffisants pour empêcher les ravages
qui ont été causés.

Aucun changement n'a été fait récemment dans le système.
L'eau pour éteindre les incendies et pour les fins domestiques est conduite par

un tuyau de 6 pouces des tuyaux d'aqueduc de la rue Wellington au réservoir dans
l'édifice du parlement, et de là par un tuyau de 4 pouces aux réservoirs dans l'édifice
de l'ouest. Ce sont ces réservoirs qui alimentèrent les tuyaux à incendie dans toute
la partie de l'édifice qui a été brûlée. Sur les terrains publics se trouvent deux
bornes-fontaines reliées au même tuyau de 6 pouces dont je viens de parler. Les
pompiers de la ville raccordèrent un boyau à l'une de ces bornes-fontaines, mais
l'autre, à ce qu'ils prétendirent, était gelée. Après l'incendie un examen fut fait et
l'on constata qu'il n'en était pas ainsi, mais cecifait a peu d'importance, d'autant plus
que si l'on avait fait usage des deux bornes-fontaines, il ne serait pas resté assez
d'eau pour qu'il valût la peine de mettre la pompe à vapeur en opération. Les
autres bornes-fontaines qui se trouvent sur les terrains sont employées uniquement
pour arroser le gazon, et comme elles sont reliées avec le réservoir dans l'édifice
du parlement, elles ne seraient guère utiles en cas d'incendie. Il ne faut pas
oublier que les appareils mis à la disposition du ministère sont destinés simplement
à arrêter les commencements d'incendie et que l'on a toujours compté sur la coopé-
ration de la brigade des pompiers de la ville dans le cas d'une grande conflagration.
En 1888, une somme de $15,000 a été contribuée par le ministère pour la construc-
tion du poste central de pompiers à Ottawa.

Je dirai en terminant que les fonctionnaires et les ouvriers du ministère se sont
exténués pour empêcher l'incendie de se propager et ont tout fait en leur pouvoir
pour sauver les documents et les papiers offici ls.

J'ai l'honneur d'être, monsieur, votre obéissant serviteur,

D. EWART,
Pour l'architecte en chef.

Les débris ont été immédiatement enlevés, l'édifice a été couvert d'un toit en
bois temporaire , les plafonds ont été démolis et reconstruits en lattes de fer enduites
de plâtre d'asbeste ; et les murs, la boiserie, le vitrage, etc.. ont été réparés, nettoyés,
peinturés, etc. Un nouveau système de tuyaux à gaz et à eau ainsi qu'un nouveau
système de lavabos ont été installés.

L'on est actuellement à préparer des dessins et des devis pour la construction
d'un nouveau toit.

Les travaux de réparations ont été exécutés par les ouvriers du ministère.
Ingénieur-mécanicien, Wm King.
Commis des travaux, F. Breton.

HÔTEL DU GoUVERNEMENT.

A la résidence du gouverneur général, une ouverture de porte a été pratiquée.
dans la salle à manger e, une autre entre la salle de service et la salle de bal ; les
fenêtres entre la salle de devant et le cabinet de toilette et la salle du téléphone ont
été converties en portes, auxquelles accès a été donné par des escaliers demi-circu-
laires. Les lavabos qui étaient dans la salle près du bureau du secrétaire ont été
transférés dans la salle des cabinets d'aisances. L'alcove de la scène, les Por-tes
à coulisse et une grande partie de la cloison entre la salle de bal et l'anti-chambre
ont été enlevés, les jambages ont été lambrissés, et l'ouverture a été remplie avec des
sections mobiles de lambris à panneaux, afin de permettre de ne faire, au besoin,
des deux pièces qu'une seule.

Un nouveau plancher en bois dur a été posé dans les deux pièces en question,
les plafonds et les corniches ont été nettoyés, colorés et dorés; un nouvel ornement
annulaire de 9 pieds de diamètre a été placé au centre du plafond ; des rideaux, des
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stores et des lambrequins ont été fournis pour les fenêtres, et des tapis ont été
achetés pour les planchers.

La cloison dans la chambre du secrétaire (chambre ovale) a été enlevée. La
boiserie a été peinturée dans le vestibule, la salle de devant, la chambre ovale, la
salle de bal, l'anti-chambre, l'atelier de peinture, le jeu de paume, l'anti-chambre,
le cabinet de toilette, la chambre du téléphone, le passage et la salle de service
contigüs à la salle de bal. L'on a aussi peinturé les escaliers conduisant à la salle
de bal et à la serre. Les murs de la Balle de devant, de la salle du premier étage,
de l'atelier de peinture et des cabinets d'aisances n° 10 ont été tapissés

Les plafonds de la chambre de l'aide de camp et de la salle de devant ont été
blanchis, ainsi que les murs et les plafonds de l'anti-chambre, du jeu de paumo, de la
chambre de téléphone, du cabinet de toilette, de l'aile de la cuisine, de l'office et du
lavoir. Plusieurs des calorifères ont été bronzés, un nouveau plancher a été posé
dans le magasin, et le parquet de la serre-chaude a été réparé. Des changements
ont été faits au mobilier et à l'installation, et nombre de meubles, tapis, couvertures
de meubles, ustensiles·de cuisine, articles de faïence et de verrerie ont été fournis.
Les ohjets en cuivre ont été retamés, le tuyau à fumée a été réparé, et quelques addi-.
tions ont été fhites au matériel d'éclairage à l'électricité.

Les planchers des écuries de l'est et de l'ouest et du lavoir ont été renouvelés;
les cloisons, les stalles et les mangeoiries ont été réparées ; de nouvelles portes à
coulisse ont été posées ; le tuyau d'égout a été nettoyé, une nouvelle fosse d'aisances
a été installée et la boiserie a été peinturée.

Une partie du bûcher a été convertie en remise pour les dévidoirs à boyaux, et
le devant du bâtiment a été réparé et pourvu de nouvelles portes à coulisses et de
passerelles.

Le porche de la salle des gardes a été reconstruit, une nouvelle plate-forme a ét
établie, le devant et les trottoirs ont été réparés, et la boiserie extérieure a été pein-
turée. L'abri du patinoir a été couvert en bardeaux, de nouveaux contre-vents onI
été faits pour la cabane en troncs d'arbres, un grand nombre de vitres ont été posé&
dans la résidence du gouverneur, ainsi que dans les series, les écuries et les dépets
dances en général.

La petite glissoire en avant de la salle de bal a été renouvelée. Les grandes
glissoires ont été réparées, et une tranebée de 150 pieds de longueur a été pratiquée
pour continuer la glissoire inférieure jusqu'à la rivière Ottawa.

Un tuyau à eau a été posé dans la chapelle pour alimenter le moteur de l'org']
Un hangar à bateaux a été construit.
Des poêles et des tuyaux de poêles ont été achetés pour la buanderie et les écuries.
Les tuyaux d'égout ont été nettoyés et réparés.
Le chemin de la baie et l'avenue principale ont été couverts de gravier, et une

partie du chemin de derrière a été macadamisée.
Les clôtures ont été iéparées et en partie renouvelées, et des réparations ont été

faites aux trottoirs et aux traverses.
Les terrains, jardins, pelouses et serres ont été bien entretenues par les entre-

preneurs.
Le nettoyage ainsi que l'emballage et le déballage ordinaires ont été faits; les

mesures voulues ont été prises pour les réceptions ; et les patinoirs, les glissoires,
etc., etc., ont été tenus en bon état.

Les travaux ont été exécutés par les ouvriers auservice du ministère.
Commis des travaux, W. M. Hutchison.
Entrepreneurs de l'entretien des terrains, pelouses et serres, Sorley et Sims,

Ottawa.
Entrepreneur de l'enlèvement de la neige, A. Hunter, Ottawa.

IMPRIMERIE DE L'ÉTAT.

Les tuyaux de chauffage dans l'atelier ont été renouvelés, le matériei d'éclairage
à l'électricité a été réparé; de nouveaux éviers, avec tuyaux de raccordement, ont été
posés dans l'atelier de reliure; les chaudières et les tuyaux à vapeur dans la chambre
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des machines ont été couverts, et les tuyaux de chauffage des étages supérieurs ont
été peinturés et bronzés; des'cloisons en bois ont été construites, et l'atelier des
presses a été nettoyé, teinté et peinturé.

Ingénieur-mécanicien, Wm King.
Commis des travaux, F. Breton.

ÉDIFICE LANGEVIN.

Du matériel d'éclairage au gaz a été posé dans les bureaux des ministères des
postes, de l'agriculture, du commerce et de l'intérieur. Des tonnettes électriques
ont été installées dans les bureaux des ministères. des postes, de l'agriculture, du
commerce et de l'intérieur, et des lavabos ont été posés dans les bureaux du com-
missaire de l'industrie laitière et du premier commis de l'agriculture. Les pompes
des ascenseurs ont été pourvues de nouvelles soupapes. Les murs et les plafonds
du soubassement ont été badigeonnés, des écrans en tôle et des boîtes à feu ont été
posés aux huit fournaises de chauffage, et le briquetage des fournaises ainsi que les
appareils de chauffage en général ont été mis en bon état.

Les travaux ont été exécutés par les ouvriers du ministère.
Ingénieur-mécanicien, W' King.
Commis des traveux, F. Breton.

PARC DU MAJOR.

Les clôtures ont été réparées, les banes sur la pelouse ont été réparés et peinturés,
et les terrains ont été bien entretenus par l'en trepreneur.

Entrepreneur de l'entretien des terrains, Thos. E. Davis.

ÉDIFICE DU PARLEMENT.

Deux nouveaux porches ont été construits aux entrées du Sénat et de la
Chambre des Communes, les galeries de, la Chambre des Communes ont subi des
modifications dans quelques menus détails d'arrangement, des lampes électriques
ont été potées dans le bureau du pi ésident de la Chambre des Communes ainsi que
le logement du sergent ('armes de la Chambre, la salle à manger du Sénat et le
garde-manger du restaurant du Sénat. Des sonnettes électriques ont été installées
dans les bureaux du président et du vice-pré&ident de la Chambre des Communes,
ainsi que dans la chambre du ministre des travaux publics, la chambre de la presse,
la galerie de la presse, et la chambre n° 23.. Les chambres 32 et 29, ainsi que les
bureaux du vice-président le la Chambre et des traducteurs français ont été pourvus
de matériel d'éclairage au gaz. Quatre compteurs à gaz ont été posés ; quatre
bûches à gaz ont été placées dans les appartements du président du Sénat et une
dans le bureau du priésident de la Chambre. Des lavabos additionnels ont été posés
dans le cabinet de toilette des sérateur:, et les tuyaux à eau chaude et à eau froide dans
les chambres du président du Sénat ont été renouvelés. De nouvelles armoires ont
été installées; le plâtrage et la boiserie ont été nettoyés, teintés. tapi>sés et pein turés;
les meubles, les armoires, etc., ont été réparés; le plancher de la bibliothèque a été
verni, etc.

Les travaux ont été exécutés par les ouvriers du ministère.
Ingénieur mécanicien, Wm King. Commis des travaux, F. Breton.

TERRAINS DU PARLEMENT.

Le vitrage et la boiserie de la serre-chaude ont été réparés.
Les ponts, les balustrades des plates-formes et les claissons du chemin des amou-

reux ont été entretenus et répar és.
La neige a été enlevée.
Les terrains, etc., ont été entretenus à la satistaction du ministère.
Entrepreneur de l'entretien des terrains, J. N. Grieves, Ottava.
Entrepreneur de l'enlèvement de la neige, J. A. Thompson, Ottawa.
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ÉDIFICES PUBLICS D'OTTAWA, RÉPARATIONS DES RUES, ETC.

Les débris de la partie de l'édifice de l'ouest détruite par le feu ont tous été
trantportés au dépotoir qui se trouve à l'extrémité nord de la rue Bank. Une
certaine quantité de pierre a été extraite de la carrière sur le canal, concassée et
déposée sur les chemins. Un nouveau trottoir a été posé sur la rue Saint-Patrice et
prolongé jusqu'au quai du bac, et une lisière de terrain de 180 pieds de longueur et
de 12 pieds de largeur du côté est de l'imprimerie de l'Etat a été macadamisée.

La chaussée des rues du Canal est et ouest, ainsi que les routes des deux côtés
des écluses et le chemin de la Pointe Nepean ont été ratissés, nettoyés et réparés;
les trottoirs et traverses de la rue Wellington, de la place Cartier, de la rue Saint-
Patrice et vis-à-vis le musée ont été réparés; la pelouse des boulevards du musée
géologique et de la place Cartier a été entretenue; les cendres ont été enlevées du
bloc Langevin, des cours des musées et de l'imprimerie; et les divers chaussées,
trottoirs, sentiers, toits et cours ont été tenus libres de neige pendant l'hiver.

Les travaux ont été exécutés par le contremaître des ouvriers du ministère,
C. Leblanc.

Entrepreneur de l'enlèvement de la neige, M. Hayes, Ottawa.

ÉDIFICE DE LA CoUR sUPREME ET DE LA CoUa D'ÉCHIQUIER.

Des armoires ainsi que des étagères à livres ont été fournies; la caisse de
l'horloge a été renouvelée; des modifications ont été faites au système d'éclairage au
gaz; le mobilier, l'appareil de chauffage, les tuyaux à gaz et les conduites d'eau ont
subi de menues réparations.

Les travaux ont été exécutés par les ouvriers au service du ministère.
Ingénieur mécanicien, W"m King.
Commis des travaux, F. Breton.

ÉDIFICE DU BUREAU DE POSTE DOTTAWA.

Des changements ont été faits au système d'éclairage à l'électricité, et deux
tuyaux à incendie verticaux ont été posés à l'intérieur, l'un du côté nord et l'autre
du côté sud, et des boyaux ont été placés à chaque étage.

Une nouvelle cloison a été érigée dans la grande salle de la douane, deux
armoires ont été fournies, du pointurage a été fait. des vitres ont été posées, et la
boiserie, l'appareil de chauffage, la plomberie, etc., ont subi de légères réparations.

Les travaux ont été exécutés par les ouvriers du ministère.
Ingénieur mécanicien, W"m King.
Commis des travaux, F. Breton.

PEMBROKE.

ÉDIFICE PUBLIC.

Les réparations ordinaires ont été effectuées sous la surveillance du gardien.
Le toit a subi de menues réparations.

PETERBOROUGCH.

DOUANE.

Un nouveau tuyau à fumée a été posé à la fournaise de l'appareil de chauffage.

BUREAU DE POSTE.

La fondation en pierre des marches, à l'entrée sud-ouest, a été reconstruite, et
les marches ont été remises en place.

Les travaux ont été exécutés sous la surveillance du gardien.
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PETROLIA.

EDIFICE PUBLIC.

Un tuyau à eau a été posé et raccordé à l'aqueduc de la ville.
Les travaux ont été exécutés sous la surveillance du gardien.

PORT-ARTHUR.

ÉDIFICE PUBLIC.

Une partie des terrains a été nivelée et remblayée. Les travaux ont été exécutés
sous la surveillance du gardien.

PORT-HOPE.

ÉDIFICE PUBLIC.

Plusieurs bureaux ont été badigeonnés.
Les travaux ont été exécutés sous la surveillance du gardien.

SAINTE-CATHERINE.

ÉDIFICE PUBLIC.

Une partie du trottoir de la rue a été replanchéiée, et des tuyaux à incendie ont
été posés dans chaque étage.

Les travaux ont été exécutés sous la surveillance du gardien.

SAINT-THOMAS.

ÉDIFICE PUBLIC.

Deux nouvelles fournaises de chauffage ont été installées.
Le toit a été réparé, des trottoirs en ciment ont été posés, et quelques additions

ont été faites au matériel d'éclairage au gaz.

STRATFORD.

ÉDIFICE PUBLIC.

Une des fournaises de chauffage dans le bâtiment principal a été remplacée, et
les tuyaux à fumée des fournaises ont été renouvelés.

TO-RONTO.

DOUANE.

La pelouse a été regazonnée, et le toit ainsi que le mât de pavillon ont été
réparés; les fenêtres de quelques-uns des bureaux ont été fournies d'abris, et l'on a
réparé comme d'habitude l'appareil de cbauffage, la plomberie, les tuyaux d'eau, le
matériel d'éclairage au gaz, les sonnettes électriques, les réservoirs, les portes, les
serrures, la balustrade en fer, le vitrage, etc.

ENTREPÔT DE VÉRIFICATION.

L'une des fenêtres donnant sur la rue Esplanade a été convertie en porte; les
vérandas du côté nord et du côté sud du bâtiment ont été enlevées, vu qu'elles inter-
ceptaient la lumière ; la chambre des machines, le bureau dans la chambre des
chaudières et la chambre du mécanicien ont été peinturés, et la clôture sur la rue
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Travaux Publics.

Esplanade a été réparée. Des changements ont été faits au comptoir, le toit du bâti-
ment a été couvert de gravier, un nouveau treillis en fil métallique a été posé sur le
fatte de la cheminée, et le vieux réservoir a été remplacé. La chaudière nO 6 a été
réparée, un nouveau calorifère a été posé dans le département des épiceries, et les
portes de la grande entrée, les ascenseurs, les planchers, les portes des voûtes,
l'appareil de chauffage, les cheminées, le matériel d'éclairage, les tuyaux à eau, etc.,
ont été réparés.

Les travaux ont été exécutés sous le direction de Wm Bell, mécanicien en chef.

ÉDIFICE DU REVENU DE L'INTÉRIEUR.

La voûte du trésor a été pourvue d'un revêtement en acier, avec portes, etc., et
on l'a briquetée, bétonnée, etc.; la chaudière et les tuyaux à vapeur ont été peinturés,
et la chambre de la chaudière a été blanchie à la chaux. L'on a réparé le plâtrage,
l'appareil de chauffrage, la plomberie, les boyaux à incendie, les tuyaux à eau, etc.

Les plans, etc., ont été préparés par ce ministère.
Architecte dirigeant, S. G. Curry.
Les réparations ont été faites sous la surveillance de Wm Bell, mécanicien en chef.
Entrepreneurs du revêtement en acier, J. et J. Taylor, Toronto.

BUREAU DE POSTE.
Un plancher a été posé dans la chambre des facteurs; deux échelles de sûreté

en acier ont été posées ; des tapis en toile cirée ont été lournis; quatre radiateurs
dans le département de distribution ont été enlevés; les boîtes à lettres dans les rues
ont été peinturées; les châssis des jours à plomb ont été peinturés et vitrés; un calo-
rifère, un lavabo, un indicateur de niveau'd'eau, des barreaux de grille et des tison-
niers ont été fournis ; la cave a été nettoyée, et la boiserie, le briquetage de la
chaudière, les conduites d'eau, les tuyaux à vapeur, le matériel d'éclairage au gaz,
la plomberie, les boîtes à charbon, les boyaux, etc., ont été réparés.

Les réparations ont été faites sous la direction de Wmn Bell, mécanicien en chef.

WINDSOR.

ÉDIFICE PUBLIC.

Des réparations ont été faites au toit, au plancher de la chambre des fournaises
et à la plomberie.

PROVINCE DU MANITOBA.

PORTAGE-LA-PRAIRIE.

NOUVEL ÉDIFICE PUBLIC.

Cet édifice, que j'ai décrit dans mon rapport de l'an dernier, sera construit sur
les lots 4, 5 et partie du iot 6, au lieu de l'être sur l'emplacement choisi tout d'abord.

Les plans et devis ont été préparés par ce ministère.
Commis des travaux, John Duncan.
Entrepreneurs, Viau et Lachance, Hull, P.Q.

BRANDON.
ÉDIFICE PUBLIC.

Des additions ont été faites à la surface de chauffe du bureau de poste et de la
douane, et le tuyautage dans le sous-sol a subi quelques modifications.

Les plant et devis ont été préparés par ce ministère.
Les travaux ont été surveillés par D. Smith, commis des travaux, Winnipeg.
Entrepreneurs, Plaxton Frères, Winnipeg, Man.
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WINNIPEG.

BUREAU DE POSTE.

L'on a établi un nouveau cabinet d'aisances dans le bureau de poste, et posé un
autre lavabo dans le bureau des paquets de la douane; de nouveaux calorifères ont
été posés; les calorifères dans le corridor public ont été entourés de grillages; un
g-rand nombre de grosses serrures ont été fournies; l'ascenseur, la pompe à vapeur
et les fenêtres ont été réparés, et de nouvelles enseignes pour les portes des bureaux
ont été fournies.

Ces travaux ont été surveillés par D. Smith, commis des travaux, Winnipeg, Man.

ENTREPÔT DE VÉRIFICATION.

Un nouveau mat de pavillon et un pavillon ont été fournis; une nouvelle plate-
forme a été construite; le fossé a été couvert, et des réparations ont été faites au
briquetage, etc.

Les travaux ont été surveillés par D. Smith. commis des travaux, Winnipeg, Man.

DOUANE.

De nouveaux trottoirs ont été posés et des plates-forme sont été construites; le
mobilier, les serrures, les ferrures, la plomberie et l'appareil de chauffage ont été
réparés.

Les travaux ont été surveillés par D. Smith, iommis des travaux, Winnipeg, Man.

BUREAU DES BOIS DE LA COURONNE.

Les tuyaux à eau ont été entourés de feutre, et la porte de la voûte ainsi que
les cendriers ont été réparés.

Les travaux ont ét6surveillés par D. Smith, commis des travaux, Winnipeg, Man.

BATIMENT DES IMMIGRANTS.

Les murs et les plafonds ont été badigeonnés, et le mobilier ainsi que le plancher
ont été huilés. La rampe de l'escalier a été renouvelée, un nouveau cabinet d'aisances
a été installé, des armoires et des lampes ont été fournies, et des réparations ont été
faites à l'appareil de chauffage, à la boiserie, à l'égout, au plâtrage, aux tuyaux à eau
et au vitrage.

Les travaux ont été surveillés par D. Smith, commis des travaux, Winnipeg, Man.

BRANDON.

BATIMENT DES IMMIGRANTS.

De menues réparations ont été faites, principalement au plancher.
Les travaux ont été surveillés par D. Smith, commis des travaux, Winnipeg, Man.

ELKHIORN.

ÉCOLE D'INDUSTRIE DES SAUVAGES.

L'on est actuellement à préparer des plans pour cette école, qui devra être
érigée sur l'emplacement choisi par le département des affaires des sauvages.
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Travaux Publics.

TERRITOIRES DU NORD-OUEST.

CALGARY.

PALAIS DE JUSTV'E.

La fosse d'aisances a été nettoyée. Le puits qui se trouvait dans le sous-sol a
été comblé, et un autre puits a été creusé dans la cour.

EDMONTON.

BUREAU D'ENREGISTREMENT ET DES TERRES.

Des tablettes, des casiers, des meubles et un pavillon ont été fournis; un autre
registre à air chaud a été posé.

LETHBRIDGE.

ÉDIFICE PUBLIC.

Le bureau de l'agent des terres a été pourvu de différentes choses, et le vitrage
a été réparé.

MOOSOMIIN.

PALAIS DE JUSTICE.

Les murs extérieurs du sous-sol ont été goudronnés, et le plancher de cette même
partie de l'édifice a été cimenté. La voûte a été pourvue de casiers, de tablettes, etc.,
et un poêle a été fourni.

Des dessins et des devis ont été préparés, et un contrat a été passé pour la cons-
truction d'un appareil de chauffage à eau chaude; les travaux sont presque terminés.

Commis des travaux, D. Smith, Winnipeg, Man.
Entrepreneur, Jos. Lamarche, Montréil, P.Q.

PRINCE-ALBERT.

PALAIS DE JUSTICE ET PRISON.

La fondation et le briquetage du palais de justice, qui avaient tassé, ont été
démolis et reconstruits; l'on est actuellement à diviser le sous-sol par des cloisons en
brique et à le planchéier en ciment. L'on fera disparaître les fosses d'aisances, et une
annexe de deux étages où se trouveront des privés sera construite.

Des plans ont été préparés pour la construction d'un appareil de chauffage à eau
chaude et pour l'établissement d'un système de réservoirs, cabinets d'aisances, bains,
lavabos, conduites d'eau et tuyaux d'égout; les matériaux ont été commandés, et l'on
se propose de faire exécuter les travaux à la journée.

MEDICINE-HAT.

PALAIS DE JUSTICE.

Des meubles, etc., ont été fournis pour la salle d'audience, les bureaux du juge,
les chambres des jurés, ete., et des paillassons en cocotier ont été posés dans la salle
d'audience et les autres pièces.
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PRINCE-ALBERT.

BUREAUX DES TERRES ET D'ENREGISTREMENT.

Un trottoir a été posé depuis la porte de devant jusqu'à l'entrée de devant, et
de là autour de l'édifice jusqu'aux latrines. L'étage supérieur a été converti en
logement pour le gardien.

REGINA.

PALAIS DE JUSTICE.

Une citerne à eau douce a été construite dans le sous-sol, et une citerne d'ali-
mentation a été installée dans l'attique; ces citernes ont été reliées à des tuyaux et à
une pompe foulante. Les lavabos ont été raccordés avec le réservoir de l'attique.
La fenêtre du milieu à l'extrémité est de la salle d'audience a été murée, et une cote
d'armes a été placée sur le panneau ainsi formé. Une ouverture a été pratiquée
entre la chambre de la chaudière et la cave au charbon; les cabinets d'aisances ont
été pourvus d'un ventilateur; et 10 stores, des tablettes pour livres et du matériel
d'éclairage à l'électricité ont été fournis.

Les travaux ont été surveillés par Wm Henderson, commis des travaux, Régina,
T.N.-O.

BUREAU DES TERRES FÊDÉRALES.

La boiserie a été réparée.
Les travaux ont été surveillés par D. Smith, commis des travaux, Winnipeg,

Man.

BàTIMENT D'IMMIGRATION.

Les sièges ont été réparés.

HÔTEL DU GOUVERNEMENT.

Le mobilier a été réparé et en partie verni et renouvelé; le plancher du salon a
été teint; des ustensiles de cuisine, des tapis, des paillassons, etc., ont été fournis.
Des réparations ont été faites à la serre-chaude, aux tuyaux d'égout, à la plomberie,
au puits, à la pompe, au moulin à vent, à la machine à pomper, au plâtrage et à la
tapisserie; une nouvelle grille et des briques ont été posées au fourneau de la
cuisine; quelques-uns des murs intérieurs ont été badigeonnés; et les clôtures des
terrains, le vitrage, la serre-chaude, la fournaise de chauffage, les sonnettes élec-
triques, l'égout et la boiserie ont été réparés.

Les travaux ont été surveillés par D. Smith, commis des travaux, Winnipeg,
Man.

BUREAU DE POSTE.

L'on a réparé le vitrage, etc.

WOLSELEY.

PALAIS DE JUSTICE.

Des portes doubles ont été posées, et un réservoir a été installé dans l'attique.
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COLOMBIE-BRITANNIQUE.

NANAIMO.

BUREAU DE POSTE.

L'appareil de chauffage, la plomberie et le vitrage ont été réparés.
Les travaux ont été surveillés par F. C. Gamble, ingénieur dirigeant, Victoria,

C.-B.

NEW-WESTMINSTER.

SALLE D'EXERCICES.

Les cheminées ont été cimentées et réparées, et d'autres menues réparations
ont été faites à l'édifice.

Les travaux ont été surveillés par F. C. Gamble, ingénieur dirigeant, Victoria,
0.-B.

BUREAU DE POSTE.

Un ràtelier pour sacs à lettres, modèle "D ", pouvant tenir 28 sacs, a été fourni;
quelques-uns des corridors et des bureaux ont été badigeonnés, et un lavabo a été
posé.

Les travaux ont été surveillés par F. C. Gamble, ingénieur dirigeant, Victoria,
O.-B.

VANCOUVER.

ÉDIFICE PUBLIC.

Des changements ont été faits aux voûtes et aux cabinets d'aisances; des
meubles ont été fournis et des réparations ont été faites à la plomberie, au toit, aux
conduites d'eau, aux serrures, aux boîtes à lettres, etc.

Les travaux ont été surveillés par F. C. G'amble, ingénieur dirigeant, Victoria,
0.-B.

VICTORIA.

DOUANE.

De menues réparations ont été faites à l'édifice, et des boyaux à incendie ont été
fournis.

NOUVEL ÉDIFICE PUBLIC.

Les travaux sont très avancés, et l'on s'attend à ce que l'édifice pourra être occupé
à la fin de l'exercice 181.7-98.

Les plans et devis ont été préparés et les travaux surveillés par ce ministère.
Commis des travaux, A. G. Smith.
Ingénieur dirigeant, F. C. Gam ble, Victoria, C.-B.
Entrepreneurs, MM. Elford et Smith, Victoria, C.-B.
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BUREAU DE POSTE.

La boiserie a été en partie peinturée, et des meubles ainsi que des casiers ont
été fournis. La plomberie, le mât de pavillon, le toit, les boîtes à lettres, les grilles,
etc., ont été réparés.

Les travaux ont été surveillés par F. C. Gamble, ingénieur dirigeant, Victoria,
C.-B.

WILLIAM'S-IEAD.

STATION DE QUARANTAINE.

Les bâtiments ont été peinturés.
Des abris pour les passagers ont été érigés sur le quai ; des chariots, un télé-

thermomètre et un désinfecteur à vapeur ont été fournis. Des cabinets pour prendre
des douches ont été établis.

La plomberie, la boiserie, l'égout, les fossés, etc., ont été 1éparés.
Les travaux ont été surveillés par F. C. Gamble, ingénieur dirigeant, Victoria,

0.-B.

ÉDIFICES FÉDÉRAUX EN GÉNÉRAL.

COMBUSTIBLE.

Des soumissions ont été demandées par la voie des journaux pour la fourniture
du charbon à 13S édifices fédéraux, et du charbon et du bois ont été fournis à plus de
200 édifices.

ÉCLAIRAGE.

L'éclairage des différents édifices fédéraux est sous le contrôle de cette division
du ministère. Quatre-vingt-cinq de ces édifices sont éclairés au gaz, 65 à la lumière
électrique incandescente, 1 au gaz naturel, et les autres au pétrole; bon nombre de
ces derniers sont éclairés, à l'entrée, par des lumières électriques à arc.

SERVICE DE L'EAU.

Le service de l'ean aux édifices fédéraux, à l'exception des pénitÔnciers et des
édifices militaires, est sous le conti ôle de cette division du ministère; cent vingt-cinq
édifices dans 71 localités sont alimentés par des compagnies locales d'aqueduc, les
autres édifices sont en grande partie pourvus de puits, de pompes et de réservoirs.

MÉCANICIENS, CHAUFFEURS, ETC.

Les différents mécaniciens, chauffeurs et gardiens, au nombre de 249, y compris
les employés aux édifices du parlement et aux palais administratifs à Ottawa, et les
appareils de chauffage des édifices fédéraux, à l'exception de ceux des pénitenciers et
des édifices militaires, sont sous le contrôle de cette division du ministère.

EN GÉNÉRAL.

Des réparations et des changements ont été faits et divers articles d'ameuble-
ment ont été fournis; on a aussi fait des réparations, du nettoyage, du peinturage,
etc., à un certain nombre d'édifices dont il n'est pas fait mention dans ce rapport.

D. EWART,
Bureau de l'architecte en chef, Architecte en chef intérimaire.

Ottawa, 1897.
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ANNEXE N° 3.

RAPPORT

SUR LES

HAVRES, PORTS ET RIVIERES,

Les Dragelrs, le B>rgage et les Le\es de Plans

PAL TOUT LE CANADA

PO-UR LEXERCICE EXPIRE LE 30 JUIN 1897

PAR
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RAPPORT DE L'INGENIEUR EN CHEF.

MINISTÈRE DES TRAVAUX PUBLICS DU CANADA,
BUREAU DE L'INGÉNIEUR EN CHEF,

OTTAWA, 5 décembre 1897.
Mr E. F. E. Roy, secrétaire,

Ministère des travaux publics.

MoNSIEU,-J'ai l'honneur de vous présenter mon rapport sur les divers travaux

exécutés sous ma direction durant l'exercice terminé le 30 juin 1897.

Ces travaux comprennent la construction et la réparation de quais, jetées, brise-
lames, barrages, déversoirs et ouvrages de protection des rives et des plages ; la cons-
truction, l'entretien et le service des dragueurs appartenant àl'Etat ; la construction
et lentretien des bassins de radoub; la construction, l'entretien et l'administration

des glissoirs et des estacades ; la construction et l'entretien des ponts interprovin-
ciaux et des ponts des Territoires du Nord-Ouest, ainsi que l'entretien des routes
militaires ; les études hydrographiques ainsi que les levés de plans et examens ordi-
naires, y compris les mesurages et nivellements nécessaires pour la préparation des

plans, rapports et états estimatifs ; l'épreuve des ciments, etc.

Je suis heureux de pouvoir dire que les travaux ont été exécutés d'une manière
satisfaisante et que cela est dû, dans une forte mesure, au concours que m'ont prêté
les ingénieurs et les autres employés placés sous mon contrôle par l'honorable
ministre.

J'ai l'honneur d'être, monsieur,
Votre obéissant serviteur,

LOUIS COSTE,
Ingénieur en chef.
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QUAIS, JETÉES, BRISE-LAMES, OUVRAGES DE PROTECTION DES RIVES
ET DES PLAGES, ET AUTRES TRAVAUX D'AMÉLIORATION DANS
LES HAVRES ET LES RIVIERES.

Dans le cours de l'exercice 1896-97, des travaux ont été exécutés aux endroits
suiv-ants :

YOUVELL E-ECOSSE.

A risaig ............. .........
Avonport ...................
Boularderie (Traverse de Ross).
Cheverie..................
Pointe-de-l'Eglise....... ....

Pointe-de-Cribbin ..........
Digby....... . ....... ...
Jordan-Est.............. ....
Georgeville...............
Grand-Etang.... ... .........

Hiltz-Narrows........
Débarcadàre -de - Horton ( o

Horton en bas)..........
Joggins.................
Margaree................

Margaretsville............

Anse-de-McNair..........
Monk's-Head.............

M orden ... .................
Noel.....................
Etang-aux-Huîtres ...........

Parrsboro'.............
Jetée-de-Pickett...........
Port-George................
Port-Hood....................
Port-Maitland............
Pugwash................
Seaside... .........
Anse-des-Truites (Centreville).

W allace......... .... ......

Yarmouth............... ...

Annandale..............
Belfast (Halliday's) ...........
Pointe-de-la-Chapelle
Pointe-de-la-Chine............
Crapaud (Jetée Victoria).
Jetée-de-Hickey..........
Pointe-de-Hurd.... ......
Kier's-Shore.. ...............
New-London.............

Cardigan-Nord.......... ..
Pinette....... ..........
Port-Selkirk..............
Pownal........... .... .
Souris> Pointe-de-Kmight. ...

Baie Sainte Marie...... .

Pont sur la rivière Veruu

Comté d'Antigonish........... Réparation de la jetée.
. du de King........ ..... Réparation du quai.
. do de Vietoria ........... Construction d'un nouveau quai.
. do de Hants............Réparation du quai.

do de Digby..... ... P....Polongement du clayonnage. Recons-
truction du barrage avec vanne. Répa-
ration du quai.

. do d'Antigonish.........Réparation du quai;
do de Digby,............Travaux de construction et rép. dela jetée.
do de Shelburne..........Menues réparations au brise-lames.

. do d'Antigoish .... ........ Prolongement du quai.

. do d'Inverness...........Amélioration du chenal à l'entrée du
port, etc.

*do de Lunenburg.......... Menues réparations auL brise-lames.
u

*do de King ....... ....... Réparation du quai.
*do deé Cumberland......Réparation du brise-lames.
-do d'Inv~erness .... ........ Réparation des ouvrages de protection de

la plage.
-do dA,%nnap)olis......Reconstruction de l'extrémité extérieure

de la, pile du brise-lames.
-do d'Autigonish ........... Brise-lames,, talus de protection en pierre.

do do ........... Réparation du pont sur le chenal des
bateaux, etc.

*do de King ......... ..... Reparatiou du brise-lames.
*do de fiants ............. Réparation du quai sur pilotis.

do de Guysboro'...... Réparation du brise-lames, protection de
l'entrée de l'étang.

do de Cumberland. .... Menues réparations au brise-lames.
do de King.............. Réparation de la jetée.

-do dAnnapolis. R Eéparation du brise-lames.
do d'Inveroess ............. Réparation de la jetée.
dco de Yarmouth....... ... Réparation du brise-lames.
do de Cumberland.......Construction d'un nouveau quai.
do d'Invernessa............ Nouveau quai terminé.
do de Digby ............. Reconstruction partielle et réparation du

brise-lames.
do de Cunmberland.......Construction d'un quai sur pilotis pour le

bateau traversier.
do de Yarmouth........... Réparations et additions aux ouvrages

de protection sur la plage de Stamwvood ;
indication du chenal au moyen de
bouées.

ILE DU PRINGE-EDOUA-RD.

_.Comté de King.............. Réparations temporaires à la jetée.
do de Qusen ......... .... Réparations à la jetée et aux ahords.
do de King........Réparations temporaires à la jetée.
do de Queen..... ........ Réparations à la jetée.

-- do do .... .... ...... éparations générales à la jetée.
do do... ........... Réparations urgentes à la jetée.
do de Prince ............. Réparations générales à la jetée.

-do do........... ... Réparations à la chaussée de la jetée.
do de Queen ............. Reconstruction partielle et réparation du

'parapet du côté est de l'entrée du havre.
do de Ring ............... Menues réparat. à la chaussée de la jetée.
do de Queen...... .... '*. Nivellement de la jetée.

-do do .............. Nivellement de la jetée, etc.
do do ........ Réparation du l)arquet de la jetée. etc.

-do de King .... ........ .. enforcissement du brise-lanmes en ajou-
tant une pile solide à l'extrémité du
large et en posant des pierres en talus
du côté donnant sur la mer.

*.do do.......... ..... Réparations générales à la chaussée de la
jetée, etc.

- do de Queen. -. Réparations générales à la pile.
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NOUVEAIU-BRUNSWICK.

Anderson's Hollow.............Comté d'Albert................Reconstruction du parement intérieur de
la jetée du brise-lames.

Cap Tourmente.................Comté de Westmoreland . .... Réparations temporaires aux parties des
ouvrages du port mangées par les vers,
etc.

Crique de Gardner...........Comté de Saint-Jean........Nouveau quai achevé.
Anse aux Harengs,............Comté d'Albert ......... .... Réparations générales au brise-lames.
le aux Perdrix................Comté de Saint-Jean... . ..... Fondation en coffrage pour les bâtiments

de la quarantaine.
Quaco.................... o ..... .. .Réparations générales aux jetées qui for-
Rivière Saint-Jean, y compris ses ment le port exposé aux marées.

tributaires................. ... do ..... Aide pour la construction de quais.

Port de Saint-Jean. , ........... Cité et comté de Saint-Jean..... Protection de la superstructure du brise-
lames de la Pointe-du-Nègre, avec des
blocs de béton, etc.

Prolongement et réparation du coffrage de
protection à la base du Fort Dufferin.

Q UÉBEC.

Anse Saint-Jean-..............Chicoutimi et Saguenay.......
Anse à l'Eau, ou Tadoussac.... do do Nouvel entrepôt, etc.

Nouveau brise-glaces construit; l'ancien
Berthier (en haut)............... Comté de Berthier...........réparé.
Cap à l'Aigle...............Comté de Charlevoix........Jetée réparée.
Chicoutimi ............ ...... Chicoutimi et Saguenay..... Addition à la jetée, etc.
Coteau du Lac-...-.-............Comté de Soulanges............Réparation du quai.
Coteau Landing.,.......... . . do ....... . . do do
Etang du Nord............... Comté de Gaspé................ -do du brise-lames.
Pointe Gatineau. ...... ....... Comté de Wright. ............. do du quai.
Grande Rivière . .. .. ........... Comté de Gaspé....... ........ do de la jetée, et construction

d'un entrepèt et d'une salle d'attente.
Grand Pabos.................. .do. ............ Réparation de la jetée construite pour

améliorer l'entrée.
Ile aux Coudres ................ Comté de Charlevoix...........Renouvellements et réparations au quai.
Ile Perrot......................Comté de Vaudreuil. ,.........Réparation du quai.
Kamouraska...................Comté de Kamouraska.......... do do
Lanoraie......................Comté de Berthier... . . . . . do do
Laprairie .... ................ Comté de Laprairie...... ..... Mur de revêtement en coffrage, améliora-

tion du chenal des vapeurs.
L'Assomption (Rivière)......... Comté de L'Assomption........Améliorations.
Les Eboulements........... Comté de Charlevoix.........Quai réparé.
L'Islet ................... ,....Comté de L'Islet...............Jetée réparée.
Longueuil.................. Comté de Chambly..........Réparation de la chaussée du quai.
Lotbinière.. .................. Comté de Lotbinière.........Construction d'un débarcadère.

Bas du Saint-Laùrent...... ........................ .......... Amélioration des débarcadères pour les
bâteaux pêcheurs.

Magog .............. ........ Comté de Stanstead.........Parquet du quai réparé.
Mistassini.................Chicoutimi et Saguenay... ...... Nouveau quai.
Malbaie......... . ........... Comté de Charlevoix........Doublage de la pile de tête de la jetée.
Montmagny................Comt. de Montmagny..........Reconstruction du quai.
New-Carlisle.. ................. Comté de Bonaventure.........Réparations à la jetée.
Phillipsburg................Comté de Missisquoi..........Nouveau débarcadère.
Pointe Valois.................Jacques Cartier....,....... .. Réparation du quai.
Port Daniel.....................Comté de Bonaventure..........Réparation de la jetée et del'entrepôt. etc.
Rivière Blanche................Comté de Rimouski............Réparations à la pile de la tête de la

jetée.
Rivière du Lièvre, écluse et barr ........... .................. Réparation de l'écluse, etc.
Rivière du Sud..............Comsté de Montnagny......... Protection de la rive.
Rivière Ouelle................ Comté de Kamouraska.......... Réparation de la jetée.
RivièreRichelieu,chnalde BeleilComté de Chambly.............Nouvelle pile de direction du côté ouest

du chenal, et amélioration de celui-ci.
RivièreRichelieu--brise-gl.,SorelConité de Richelieu ........... Réparation des brise-glaces.
Rivière Ste-Anne de la Pérade.. Comté de Champlain............Reconstruction partielle et réparation des

ouvrages de protectian des rives.
Rivière Saint..Maurice, entre

Grandes Piles et Latuque.. . .Comté de Saint-Maurice........Amélioration du chenal.
Roberval ...................... Chicoutimi et Saguenay........ Construction d'un entrepôt, etc.
Saint-Alphonse (Bagotville)..... do do ........ do do
Sainte-Anne du Saguenay...... do do.........Nouvelle pile, etc.
Sainte-Famille (Ile d'Orléans)...Comté de Montmorency..... .. Réparation de la jetée.
Saint-Irénée...............Comté de Charlevoix... ....... Reconstruction partielle et réparation de

la jetée.
Saint-Jean (Ile d'Orléans). Comté de Montmorency........ Construction d'un entrepôt sur la jetée,

avec salle d'attente.
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QUEBEC-Fin.

Saint-Jean Port Joli..... ...... Comté de L'Islet. .............. Réparation de la jetée.
Saint-Michel de Bellechat se .... Comté de Bellechasse..... ..... Réparation de la jetée, etc.
Saint-Valentin...... .......... Comté de Saint-Jean..........Construction d'un quai.
Trois-Rivières.................Comté de Saint-Maurice........Brise-glace, réparations.

ONT ARIO.

Chenal de Burlington, ..... .... Comté de Wentworth... .. .... Réparation des jetées de protection.
Collingwood.................Comté de Simeoe (Nord).. Réparation du brise.lames.
Goderich. ...................... Comté de Huron (Ouest)...... .Reconstruction du brise-lames et répara-

tion des jetées.
Kincardine.... -........... ... Comté de Bruce (Ouest)-........Réparations aux jetées.
Kingsville ........ .... .. . Comté d'Essex (Sud)............Réparations au débarcadère.
Lacs Simcoe et Couchiching .......... ................ Navigation facilitée.
L'Orignal.... .................. Comté de Prescott...-.........Reconstruction du quai.
Penetanguishene......... ...... Comté de Simcoe (Est)..........Réparation du quai.
Port-Hope-. ............ Comté de Durham (Est)-........Réparation de la jetée de l'est.
Port-Stanley...............Comté d'Elgin(Est).....,-.Réparation de la pile du brise-laines de·

l'ouest, etc.
Rivière de La Pluie............Comté d'Algoma...............Constructien de barrages, etc.
Toronto ...................... Ville de Toronto, etc....... .Protection de l'entrée orientale du port,

au moyen de jetées, etc.

.MANITOBA.

Lac Winnipeg.................... .... .... ........... Construction de quais.

COLOMB!~Y-BRIT4NN1 Q UE.

Rivière Colombie en amont de
Golden.-..-..-..-..... District deYale.............-...Amélioration du chenal navigable.

Rivière Colombie à Revelstoke.-. do do ... ......... Protection de la rive.
Rivière Colombie en amont de

Revelstoke................do do................Enlèvement de rochers.
Rivière Duncan......... . ........ do do................Enlèvement de troncs d'arbres et autres

obstacles.
Rivière Fraser............. do. do do . ........ Amélioration du chenal.
Rivière Skeena .............. District de New-Westminster . .. Enlèvement de pointes de rochers, troncs
Station de quarantine deWilliam- d'arbres, etc.

Head ................. ..... District de Victoria.... . ...... Réparation du quai et amélioration du
service d'eau.

PROVINCE DE LA NOUVELLE-ÉCOSSE.

ARISAlG.

Arisaig, comté d'Antigonish, est situé sur le détroit de Northumberland, à 15-
milles à l'est de Merigomish, le port le plus rapproché.

Les ouvrages, ici, comprennent une jetée construite par le gouvernement pro-
vincial antérieurement à la Confédération, et un brise-lames construit en 1886-88.

La jetée se composait primitivement d'un abord long de 245 pieds et d'une pile
d'une longueur de 195 pieds et d'une largeur variant entre 40 et 44 pieds. Des répa-
rations et des améliorations y ont été faites de temps à autre, y compris un talus en
pierre du côté du large, et une annexe de 100 pieds de longueur construite en 1889-
91. La profondeur de l'eau à marée très basse à l'extrémité extérieure de l'annexe·
est de 10 pieds. Les grandes mers montent de 5 pieds.

Le brise-lames a 300 pieds de longueur et 20 pieds de largeur et a un L de 40
pieds de longueur à l'extrémité extérieure. La profondeur de l'eau à marée très
basse, à l'extrémité extérieure, est de 5 pieds.
. Dans le cours de l'exercice 1896-97, la somme de $1,239.38 a été dépensée à répa-

rer et à renforcer au moyen de boulons le parement de la jetée du côté du large sur
une étendue de 5 pieds à partir de l'extrémité extérieure, et à établir la substructure
d'une pile de 24 x 24 pieds du côté du large, à l'extrémité extérieure.
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AVONPORT.

Avonport,*comté de King, est un petit village agricole ayant une population d'en-
viron 500 âmes, situé à l'embouchure de la rivière Avon (qui a en cet endroit près de
2 milles de largeur) et sur la voie du chemin de fer Dominion Atlantic, à 12 milles au
nord-ouest de Windsor, le chef-lieu du comté de Hants, et à 13 milles à l'est de Kent-
ville, le chef-lieu du comté de King. De deux à trois millions de briques sont fabri-
quées ici tous les ans.

Un petit quai en caissons remplis de pierres fut construit ici avant la Confédé-
ration par les habitants, auxquels le gouvernement provincial accorda une subven-
tion. Il a 300 pieds de longueur, de 22 à 25 pieds de largeur au sommet et 17 pieds
de hauteur à l'extrémité du large, qui est à sec à eau basse, grandes mers ordinaires.
En 1886, le ministère, qui avait assumé le contrôle du quai quelque temps aupara-
vant, dépensa $1,200 à y faire des réparations générales.

Dans le cours de l'exercice 1896-97, la somme de $500 a été employée à recons-
truire le sommet de la moitié du quai du côté de terre, la couverture, les longrines
du parquet et les billes supérieures ayant été renouvelées. L'extrémité du large est
toujours dans une condition délâbrée, mais le quai se trouve à l'heure qu'il est dans
un meilleur état que par le passé, et peut servir au trafic.

BOULARDERIE (DÉBARCADÈRE DU BATEAU TRAVERSIER).

Le débarcadère du bateau traversier de Ross, comté de Victoria, se trouve du
côté nord de l'île Boularderie, à 13 milles à l'ouest de l'entrée principale du grand
lac du Bras-d'Or.

Dans le cours de l'exercice 1896-97, un contrat a été passé pour la construction
d'un nouveau quai à peu près à mi-chemin entre l'ancien quai et le débarcadère du
bateau traversier.

Les travaux sont maintenant terminés et comprennent:- le percement d'un
chemin de 106 pieds de longueur, un abord de 23 pieds de longueur et 20 pieds de
largeur, se composant d'une levée en fascines et en pierre et d'une culée en pierre,
un pilotage créosoté de 61 pieds de longueur et 20 pieds de largeur, et une tête en
coffrage de 20 x 50 pieds avec substructure créosotée. La profondeur à l'extrémité
extérieure du quai est de 14 pieds à eau basse dans le lac, et de 15 pieds à eau haute.

CHEVERIE.
Le village de Cheverie, comté de Hants, a une popnlation de 350 âmes et est

situé sur la rive droite de l'estuaire de la rivière Avon, à environ 16 milles au nord
de Windsor, le chef-lieu.

Il s'y fait beaucoup de culture, mais le principal commerce de la localité consiste
dans l'extraction du gypse et l'exportation de ce produit aux Etats-Unis.

Il y a plusieurs années, le gouvernement provincial fit construire ici un quaid'environ 100 pieds de longueur. En 1873-74, le ministère fit prolonger le quai en
question sur une étendue de 70 pieds et dépensa de ce chef $2,338.88. En 1882, le
même quai fut encore prolongé de 183 pieds au prix de $5,000.

La jetée n'est accessible qu'à marée haute, alors que la profondeur de l'eau qui
l entoure varie entre 14 et 22 pieds.

Au mois de juin 1897, la somme de $100.55 a été employée à renouveler une
partie du parquet de la construction du côté de terre et à faire d'autres réparations;
six nouvelles défenses ont aussi été posées pour remplacer celles qui avaient été
brisées par la glace ou par les navires.

POINTE DE LA CHAPELLE.

La Pointe de la Chapelle, comté de Digby, se trouve du côté sud-est de la baie
Sainte-Marie, à 9 milles au sud-ouest de Weymouth et directement vis-à-vis Petit-
Passage, entre l'extrémité de l'isthme de Digby et l'île Longue. La population est
d'environ 200 âmes; il s'y fait de la culture et de la pêche, et c'est un des ports les
plus importants de cette partie du pays.
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Il y a ici un mur de soutènement de quai, ainsi qu'un brise-lames qui a été
construit entre les années 1856 et 1866 aux frais communs des habitants et du gouver-
nement provincial, les dépenses du gouvernement de. ce chef s'étant chiffrées par
$1,055.66.

De 1875 à 1895 inclusivement, le ministère a dépensé la somme totale de $3,963.13
en réparations, renouvellements et extensions.

Dans le cours de l'exercice 1896-97, la somme de $3,975.51 a été employée ù
prolonger l'éperon construit en 1894-95 dans le but d'empêcher le gravier de se
déposer à l'extrémité du brise-lames et de remplir le bassin pour les navires le long
du quai. Le nouvel ouvrage est construit en coffrage rempli de pierres et a 120 pieds
de longueur, de 16 à 25 pieds de largeur et de 10 à 22 pieds de hauteur.

En outre, les barrages et la porte d'écluse à la tête du dock où le petit cours
d'eau douce a son issue ont été reconstruits de manière à empêcher le gravier de
s'accumuler en avant du mur de soutènement que les navires accostent pour prendre
des chargements de bois. La porte d'écluse a 10 pieds de largeur et 7 pieds de hau-
teur, et permet aux navires de gagner l'étang exposé aux marées qui se trouve à
l'intérieur. Elle est soulevée au moyen d'un cabestan horizontal lorsque l'étang est
plein. L'on a aussi réparé le devant du quai en y posant une palissade ainsi que des
poteaux d'amarrage, et l'on a rémpli avec du lest quelques trous qui se trouvaient
au sommet du quai.

POINTE DE CRIBBIN.

La Pointe de Cribbin, comté d'Antigonish, est située du côté ouest de la baie de
Saint-George, à 8 milles au sud du Cap George, et à 5 milles au nord de l'entrée du
havre d'Antigonish.

Un quai, commencé en 1890-91 et terminé dans le cours de l'exercice suivant,
s'étend sur une distance de 300 pieds, dans une direction sud de la pointe, et a un
abord de 195 pieds de longueur. L'abord consiste en une levée avec mur de soutène-
ment en pierre, les côtés ayant une inclinaison de l à 1. Le quai a une largeur de
20 pieds au sommet sur une distance de 120 pieds à partir de l'extrémité inférieure
et de 30 pieds sur le reste des 180 pieds; il est en pierre sur une étendue de 50 pieds
à partir du rivage, la partie extérieure (250 pieds) se composant de caissons à pare-
ments jointifs, parfaitement lestés. La profondeur de l'eau à marée très basse à
l'extrémité extérieure du quai est d'environ 9 pieds. Les grandes mers montent de
4 pieds.

Comme les pièces des parements avaient été rongées par les tarets, une somme
de $3,000 fut votée pour être employée, durant l'exercice 1896-97, à établir un talus
en pierre du côté du large et à enfoncer des pieux créosotés à l'extrémité extérieure.
Sur cette somme, $1,552.44 ont été dépensés à extraire des pierres et à les poser.

Il faudra une autre somme de $1,500 pour acheter des pieux créosotés et les
mettre en place et pour compléter le talus en pierre.

DIGBY.

La ville de Digby, comté de Digby, dont la population est d'environ 1,500 ames,
est située à l'extrémité sud-ouest du bassin d'Annapolis. C'est une station impor-
tante sur le chemin de fer Dominion Atlantic à 150 milles de Halifax, à 20 milles
d'Annapolis et à 67 milles de Yarmouth, le terminus. Un steamer se rend tous les
jours à Saint-Jean, N.-B., après l'arrivée du train.

La jetée, que le gouvernement provincial fit construire quelques années avant
la Confédération, est une construction solide formée en partie de caissons et en partie
de pilotis ; elle a 870 pieds de long et 40 pieds de large. Son extrémité extérieure
a 40 pieds de hauteur, et à marée haute, grandes mers ordinaires, baigne dans à peu
près 33 pieds d'eau. (Les grandes mers montent de 24 pieds, et les petites mers de
18 pieds).

Dans le cours de l'exercice 1896-97, la somme de $3,132.89 a été dépensée à
reconstruire en pilotis solides la moitié sud de l'extrémité inférieure de la jetée (450
pieds).

La jetée est maintenant en très bon état.
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RIVIÈRE JORDAN-EsT.

Dans le cours de l'exercide 1896-97, la somme de $8.93 a été employée à faire de
menues réparations au plancher du brise-lames de la Rivière Jordan-est, comté de
Shelburne.

GEORGEVIL LE.

Georgeville, comté d'Antigonish, est situé sur le détroit de Northumberland, à
9J milles au sud-ouest du Cap Georges.

Le quai à cet endroit fut commencé durant le cours de l'exercice 1890-91 et
achevé l'année suivante. Sa longueur est de 207 pieds et sa largeur de 20 pieds au
sommet, avec un L de 20 x 20 pieds. L'abord long de 87 pieds, est en pierre, et
le reste de la construction est en bois carré. Le quai est complètement rempli de
lest et protégé par un lambris et des défenses. La profondeur de l'eau, à son extré-
mité extérieure, est de 5 pieds à mer très basse. Les grandes mers montent de 4 pieds.

Une somme de $1,800 fut votée par le parlement pour être employée, durant
l'exercice 1896-97, à construire une annexe au quai de 44 x 40 pieds, avec un L de
20 x 24 pied, les matériaux nécessaires ayant été achetés en 1895-96. Les travaux
étaient assez avancés à la fin de l'exercice, alors que les dépenses se chiffraient par
$845.12.

GRAND-ÉTANG.

Grand Étang, comté d'Inverness, se trouve sur le golfe Saint-Laurent, à peu
près à mi-chemin entre les ports (le Margarce et de Chéticamp.

Des ouvrages destinés à améliorer l'entrée de l'étang et partant à en faciliter
l'accès aux bâtiments de pêche et aux navires d'un faible tonnage furent commencés
en 1893-94 et terminés l'année suivante, à l'exception du creusage du chenal entre
les jetées, et de l'enlèvement de l'ancien pont et de ses culées.

Aux mois de mai et de juin 1896, la somme de $-,289.26 a été employée à cons-
truire sur l'étang un pont sur pilotis avec abords ; à enlever la superstructure et
l'une des culées de l'ancien pont, et à creuser entre les jetées du nouveau chenal sur
une largeur de 50 pieds, à une profondeur de 1 pied au-dessous du niveau de l'eau
très basse, sur une distance de 200 pieds en aval de l'ancien pont.

Dans le cours de l'exercice 1896-97, une somme de $1,497.08 a été employée à
améliorer le chenal. Sur cette somme, $497.73 ont été dépensés, en octobre et en
novembre 1896, à enlever les matières qui avaient été entraînées dans le chenal pra-
tiqué en mai et en juin 1891, et à ouvrir à travers la 'barre entre l'ancien pont et
l'étang, distance de 125 pieds, un chenal d'une profondeur d'un pied au-dessus du
niveau de l'eau très basse; et $999.85 ont été dépensés en mai et en juin 1897 à creu-
ser le chenal d'un bout à l'autre à une profondeur de 1 pied 3 pouces au-dessous du
niveau de l'eau très basse ou d'environ 4 pieds 6 pouces à eau haute ordinaire.

HILTZ NARROWs.

Hiltz Narrows, aussi connu sous le nom de Pointe d'Argent, est situé du côté
ouest de la baie de Mahone, comté de Lunenburg, à environ 4 milles au nord du
village de la baie de Mahone. C'est l'entrée d'un étang vaste et bien abrité, qui
constitue un port sûr et commode pour les bâtiments de pêche et les autres bateaux.

Dans le cours de l'exercice clos le 30 juin 1897, de menues réparations ont été
faites au brise-lames et à la jetée de halage.

JOGGINS.

Joggins, comté de Cumborland, est un petit établissement de 300 à 400 habitants,
situé du côté sud-est du chenal de Chignecto, le bras nord de la baie de Fundy. Cet
établissement se trouve à environ 10 milles de la tête du bassin de Cumberland et à
14 milles de la station de Maccan, sur le chemin de fer Intercolonial, auquel il est
relié par le chemin de fer de Joggins, construit en 1889.
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Le charbon que l'on extrait de la mine de la " Compagnie de chemin de fer et
de houille de Joggins," distance de 1½ mille du rivage, est conduit au quai de char-
gement par un tramway à câble en fil métallique.

Dans le cours de l'exercice 1896-97, la somme de $1,499.12 a été employée à faire
des réparations considérables au brise-lames qui protège le quai servant à charger le
charbon. La partie inférieure du brise-lames a été reconstruite sur une longueur de
165.pieds, une largeur de 18 à 25 pieds, et une hauteur de 6 à 12 pieds, et le plancher
de la partie extérieure a été renouvelé sur une longueur de 125 pieds; en outre, de
nouvelles défenses ont été posées et de menues réparations ont été effectuées. Il
faudra encore dépenser à peu près $400 pour faire poser d'autres défenses, etc.
autour de l'extrémité extérieure.

La profondeur de l'eau à marée haute, grandes mers ordinaires, le long de la
façade inférieure de la pile du brise-lames, varie entre 18 et 26 pieds. A eau très
basse, les bas-fonds sont à sec sur une distance d'environ î mille au-delà du brise-
lames.

HORTON EN BAS.

Horton en bas ou Horton-Landing, comté de King, est un village agricole
d'environ 200 habitants, situé sur la rive gauche ou nord de la rivière Gaspereau, à
l'extrémité sud du bassin de Minas et tout près lu village de Grand-Pré.

C'est une station sur le chemin de fer D. A., entre Windsor et Kentville. Il y
a environ 60 ans, un quai fut construit ici par les habitants, auxquels le gouverne-
ment provincial accorda une subvention.

En 1887-88, le ministère dépensa une somme de $737.21 à réparer ce quai, qui
était en très mauvais état, et en 1888-89 la somme de $2,252.25 fut employée à le
reconstruire. Le nouveau quai, qui se trouve sur le même emplacement que l'ancien,
est construit avec des caissons de bois en grume; il a 172 pieds de longueur, et sa
largeur est de 65 pieds à l'extrémité du large et de 23 pieds 6 pouces à l'extrémité
inférieure ; l'extrémité du large est à sec, à marée basse, mais à marée haute les
navires tirant 18 pieds d'eau peuvent l'atteindre.

Durant l'exercice 1896-97, la somme de $Z70.25 (crédit voté, $435) a été employée
à faire au quai des réparations dont le besoin se faisait beaucoup sentir. La moitié
de la construction du côté de terre a été réplanchéiée; de nouvelles défenses ont été
posées, et quelques-unes des longrines du plancher ont été renouvelées; enfin, deux
petites piles en coffrage d'environ 16 pieds de longueur, de 6 pieds de largeur et de
4 à 5 pieds de hauteur ont été construites de chaque côté de l'extrémité de terre du
quai pour empêcher la rive de s'user.

Le quai est maintenant en bon état.

MARGAREE.

Le port de Margaree, comté d'Inverness, se trouve à l'embouchure de la rivière
Margaree, sur le golfe Saint-Laurent, environ à 30 milles au nord-est de Port-Iood.

Son entrée s'effectue par un chenal obstrué par une barre de sable mouvant sur
laquelle il n'y a, parfois, que 5 pieds d'eau à l'extrême eau basse. Les grandes mers
montent de 4 pieds.

Le côté ouest de l'entrée du port est protégé par des ouvrages commencés par le
gouvernement provincial et prolongés et réparés par le ministère.

Durant l'exercice 1896-97, la somme de $200 a été dépensée à terminer les
ouvrages de protection de la plage en fascines et en pierres du côté est de l'entrée.

MARGARETSVILLE.

Margaretsville, comté d'Annapolis, qui est un village très considérable, se trouve
sur la côte sud de la baie de Fundy, à 42 milles au nord-est du goulet de Digby, à 36
milles au sud-ouest de la baie de Scot, et à 8 milles au nord de Middleton, station
importante sur le chemin de fer Dominion Atlantic. Sa population est d'environ
500 âmes. Il s'y fait de la pêche, de la culture, du commerce de bois, etc.

Au mois de mars 1897, le ministère a passé un contrat pour la reconstruction
d'une pile qui avait été détruite quelques années auparavant. Le prix de l'entreprise
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est de $10,854, et à l'expiration de l'exercice, des travaux pour une valeur de $5,427
avaient été exécutés, La nouvelle pile aura 185 pieds de longueur, 42 pieds de
largeur et 33 pieds de hauteur à l'extrémité du large. Les grandes mers montent de
30 pieds, et les petites mers de 25 pieds.

ANSE DE M°NAIR.

L'anse de MeNair, comté d'Antigonish, est située sur la rive ouest de la baie de
Saint-George, à 2 milles au sud du cap George.

Un brise-lames de 400 pieds de long fut construit du côté nord de l'anse en
1872-73. Des réparations y furent effectuées de temps à autre jusqu'en 1887-88,
alors que l'ouvrage fut reconstruit sur une distance de 160 pieds à partir de l'extré-
mité extérieure. Durant l'exercice 1890-91, l'extrémité extérieure du brise-lames,
reconstruite en 1887-88. fut protégée au moyen de pilotis créosotés, et un talus en
pierre fut posé sur la façade du côté du large.

Durant l'exercice 1896-97, une somme de $300 a été employée à exhausser le
talus qui avait tassé au point de laisser à découvert une partie de la façade emdorm-
magée.

MONK's-HEAD.

En 1894-95, un chenal pour bateaux fut pratiqué entre le lac de Dunn et le havre
d'Antigonish, et un pont fut construit au-dessus de ce chenal. Après l'achèvement
des travaux, le courant pénétra dans les talus et affouilla les culées du pont, qui tas-
sèrent considérablement.

Durant l'exercice 1896-97, une somme de $300 a été employée à réparer le pont
et les culées et à construire des ouvrages de protection en fascines et en pierres.
Environ 60 pieds d'ouvrage en fascines et en pierres ont été construits de chaque
côté du chenal; la superstructure du pont a été enlevée et renouvelée; la largeur de
l'arche a été portée de 14 à 18 pieds; les façades des culées ont été protégées au
moyen de 5 pilotis coiffés avec des pièces de bois équarries de 12 pouces; enfin 5
pilotis ont été enfoncés de chaque côté le long de l'ouvrage en fascines et en pierres
sur une distance de 20 pieds du pont.

Il reste encore à poser un garde-fou de chaque côté du pont, à enlever des fas-
cines et à prolonger les ouvrages de protection en fascines et en pierres.

MORDEN.

Morden, comté de King, est un petit village de pêche et de culture d'environ
120 habitants, situé sur la côte sud de la baie de Fundy, à 50 milles à l'est du goulet
de .Digby, et à 9 milles- au nord de la station d'Aylesford, sur le chemin de fer
Dominion Atlantic. La construction du brise-lames qui se trouve ici fut commencée
en 1846 par les habitants, aidés du gouvernement provincial, et entre les années 1867
et 1894 inclusivement, le ministère dépensa une somme totale de $6,619.64 en renou-
vellements et réparations.

Durant l'exercice 1896-97, la somme de $1,963.81 a été dépensée en renouvelle-
ments et réparations. A l'automne de 1896, une somme de $505.31 a été dépensée à
réparer la pile extérieure du brise-lames et à la rendre assez solide pour résister aux
tempêtes d'hiver, et au printemps de 1897 la somme de $1,458.50 a été employée à
boucher en partie une brèche de 120 pieds de longueur qui avait été faite dans le
milieu de la construction, en février et octobre 1895, par des vagues exceptionnelle-
ment grosses.

NOEL.

Noël, comté de Hants, est un village d'environ 500 habitants, situé sur la rive
sud de la baie Cobequid, le bras de la baie de Fundy le plus à l'est. Ce village se
trouve à 13 milles à l'ouest de Maitland et à 32 milles au nord-ouest de Shubenacadie,
la station la plus rapprochée sur le chemin de fer Intercolonial. Les grandes mers
montent ici de 50 pieds et les petits mers de 43 pieds.

Un quai sur pilotis de 230 pieds de longueur et de 25 pieds de largeur, avec un
L de 62 pieds de long, fut construit par le ministère en 1889 au prix de $27,000.
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En juin 1897, la somme de $100 a été employée à refaire à neuf avec des ma-
driers de pruche de 3 pouces le plancher du quai sur une longueur de 150 pieds du
côté du rivage. Il faudra renouveler sous peu le reste du plancher. Une fois que
cela aura été fait, le quai sera en assez bon état.

ÉTANG-AUX-HB
1
TRES.

L'étang aux Huîtres, comté de Guysboro, est l'un des nombreux grands étangs
sur la rive nord de la baie de Chedabucto qui forment les seuls havres pour les
bateaux entre le Cap Argos du côté ouest de l'entrée méridionale du détroit de
Canso et le port de Guysboro, distance de 15 milles.

En 1876, l'entrée de l'étang fut améliorée au moyen de dragage fait à la main
et protégée par la construction, de son côté est, d'un brise-lames de 180 milles de
longueur; et en 1883-84 le brise-lames fut prolongé de 105 pieds sur un fond de
niveau, à sec à eau basse. La largeur de la construction primitive est de 14 pieds,
et celle de l'annexe est de 16 pieds.

Durant l'exercice 1896-97, la somme de $698.46 a été employée à placer du lest
dans le brise-lames partout où c'était nécessaire ; à réparer l'extrémité extérieure ;
à poser des pièces de bois dur à l'extrémité extérieure ainsi que sur une distance de.
20 pieds de chaque côté, et à revêtir de planches d'épinette la façade est sur une
distance de 120 pieds ; à construire un éperon en bois de 2 pieds et 6 pouces de
hauteur du côté est de l'ouvrage primitif sur une distance de 100 pieds à partir, de
son extrémité extérieure, et à renouveler les traverses supérieures, les pièces de
couronnement et la couverture de l'ouvrage primitif sur une distance de 100 pieds
pieds à partir de son extrémité extérieure.

PARRSBORO.

La jetée de Parrsboro, comté de Cumberland, est située du côté nord du bassin
de Minas, à environ un mille au sud-ouest du phare à l'entrée du havre de Parrsboro.
Elle se trouve à deux milles au sud du village de Parrsboro et sert de débarcadère
aux steamers de la route de Saint-Jean, 1.-B., et du bassin de Minas, qui y arrêtent
régulièrement pendant la saison de navigation.

Durant l'exercice 1896 97, une somme de $50.16 a été employée à faire de
menues réparations à la jetée.

QUAI DE PICKETT.

Le quai de Pickett, comté de King, est situé du côté sud de l'embouchure de la
rivière des Habitants, à deux milles en aval du village de Canning et à peu près à la
même distance du village du Bas Canard. La région environnante est très peuplée
et très fertile.

Le quai fut commencé en 1845, et prolongé en 1859-60 par les habitants,
auxquels le gouvernement provincial accorda une subvention. Le ministère a
dépensé en réparations à ce quai $500 en 1878 ; $100 en 1885, et $500 en 1886.

La construction a 190 pieds de longueur, 60 pieds de largeur, et à l'extrémité
du large, qui est maintenant à peu près à deux pieds au-dessous du niveau de l'eau
haute, grandes mers ordinaires, sa hauteur est de 23 pieds. Les grandes mers
montent de 48 pieds, et les petites mers de 40 pieds.

Dans le cours de l'exercice 1896-97, la somme de $498.88 a été employée à faire
des réparations urgentes au quai en question. Le parapet en coffrage le long de la
façade extérieure de la pile du côté du rivage, qui tombait en ruines et menaçait de
faire une île de la partie principale du quai; a été reconstruit sur une longueur de
170 pieds. On a aussi rempli avec des pierres et du gravier des parties du sommet
du quai afin de permettre aux cultivateurs de se rendre avec leurs charrettes à bord
des navires pour y embarquer leurs produits. Ce quai est maintenant en meilleur
état que par le passé, bien qu'il soit encore très délâbré.
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PORT GEORGE.

Port-George, comté d'Annapolis, est un village prospère d'environ 400 habitants,
situé sur la côte sud de la baie de Fundy, à 37 milles au nord-est du goulet de Digby
et à 42 milles au sud-ouest de la baie Scot. Il se trouve à 6 milles au sud-ouest de
Margaretsville et à 7 milles au nord-ouest de Middleton, station sur le chemin de
fer D. A.

Quelques années avant la Confédération, un petit havre (à sec à marée basse, les
grandes mers montant d'environ 30 pieds) fut formé aux frais du gouvernement
provincial par la construction d'un brise-lames, à l'ouest, et d'une jetée, à l'est. Le
brise-lames a 440 pieds de longueur, de 25 à 35 pieds de largeur, et 25 pieds de hauteur
à son extrémité du large.

Durant l'exercice 1896-97, la somme de $398.50 a été employée à remplir avec
des pierres et des pièces de bois une cavité dangereuse, de près de 100 pieds de
longueur et de 3 à 12 pieds de largeur, que les vagues avaient creusée dans la fonda-
tion du brise-lames, à lambrisser la façade du côté de terre sur une longueur de 46
pieds et à remplacer quelques planches qui étaient pourries.

PORT-HOOD.

Port-Hood, le chef-lieu du comté d'Inverness, est sur la côte ouest de l'Ile du
Cap-Breton, à 20 milles au nord de l'entrée septentrionale du détroit de Canso.

Le havre était autrefois sûr, l'île de Smith, qui a deux milles de longueur et
forme son côté occidental, ayant été reliée à la terre ferme par une digue de sable.
En 1839, les vagues firent une brèche à travers cette digue. L'ouverture, d'abord
étroite, s'agrandit graduellement sous l'action des courants de marée jusqu'à ce que
la digue eût été complètement emportée et que son emplacement eût été occupé par
15 pieds d'eau. Le havre est maintenant peu sûr par les grands vents du nord, sauf
dans une petite anse du côté est de l'île de Smith.

La jetée qui se trouve du côté est du havre fut construite par le gouvernement
provincial en 1865-66. Elle avait primitivement 550 pieds de longueur et 24 pieds
de largeur, avec un L à l'extrémité extérieure de 160 pieds de long et 23 pieds de
large. Elle est tom bée sous le contrôle du gouvernement fédéral en 1871, et àpartir
de cette époque des réparations considérables y ont été faites, y compris la construc-
tion d'une nouvelle pile de 125 x 25 pieds à l'extrémité extérieure, en 1873; la pose
de grosses pierres en talus de chaque côté, en 1883-84; la construction d'une pile de
50 x 22 pieds à l'extrémité sud du L, en 1888-89, et la construction d'une pile de
71 x 24 pieds à l'extrémité extérieure, en 1889-90.

Durant l'exercice 1896-97, une somme de $1,500 a été employée à enfoncer des
pilotis jointifs et à déposer du lest à l'extrémité extérieure de la construction
partout où les pièces des parements et les pilotis jointifs avaient été endommagés
par les tarets et où le lest s'était échappé des compartiments des façades. Des pilotis
ont été enfoncés aussi près les uns des autres que possible en dedans des comparti-
ments des façades sur une distance de 244 pieds et les pilotis jointifs de la façade
extérieure ont été renouvelés sur une étendue d'environ 150 pieds ; et 319 verges
cubes de lest ont été déposées dans les compartiments des façades qui étaient vides.

La profondeur de l'eau à l'extrémité extérieure de la jetée, le long de la façade
de la pile de 71 pieds, varie entre 112 et 15 pieds à marée très basse; mais il y a
moins d'eau sur une barre de sable mouvant qui se trouve à environ 320 pieds plus
loin. Les grandes mers montent de 4 pieds.

PORT-MAITLAND.

Port-Maitland, comté de Yarmouth, autrefois connu sous le nom d'Anse Verte,
est un village important et prospère ayant une population d'environ 400 âmes et
situé du côté sud-est de l'embouchure de la baie de Fundy, à 12 milles au nord du
chef-lieu du comté de Yarmouth. Il y a ici deux brise-lames, l'un (celui de l'est) de
400 de longueur, et l'autre (celui de l'ouest) de 500 pieds de long; entre ces brise-
lames se trouve un havre à eau haute de 2î acres de superficie.
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Les grandes mers montent de 18 pieds, et le havre, à eau basse, est à sec jusqu'à
l'extrémité extérieure du brise-lames de l'ouest.

Dans le cours de l'exercice 1896-97, la somme de $3,304.79 a été dépensée à faire
des réparations considérables aux deux constructions. Le brise-lames de l'est, qui
sert aussi de quai pour le débarquement et le chargement de la houille, du bois, etc.,
a été reconstruit sur une longueur de 30 pieds à partir du rivage et sur une hauteur
de 6-billes du côté sud et de 3 billes du côté nord, y compris les longrines du
tablier et de la couverture ; la couverture de la pile extérieure a aussi été renouvelée
sur une longueur de 22 pieds et plusieurs défenses ont été posées.

Une pile de renfort de 97 pieds de .long, de 11 pieds de large et de 12 à 14
pieds de hauteur a été construite du côté sud de la partie extérieure du brise-lames
de l'ouest. Une pile de renfort de 78 pieds de longueur et de 10 à 12 pieds de lar-
geur a aussi été construite le long de L. Cette dernière pile repose sur 147 pilotis
enfoncés jusqu'au fond dur et coupés au niveau du fond.

Lc côté nord de la partie du brise-lames située du côté du rivage a aussi été
reconstruit et renforcé.

PUGWAsH.

Pugwash, comté de Cumberland, est une ville de près de 2,000 âmes, située du
côté sud du détroit de Northumberland, à 50 milles à l'ouest de Pictou, à 10 milles à
l'ouest de Wallace et à 20 milles à l'est de la baie Verte. C'est le terminus d'un des
embranchements du chemin de fer Intercolonial.

D'immenses quantités de planches sont expédiées tous les ans de cet endroit en
Europe.

Le seul quai d'où le bois puisse être expédié à l'heure qu'il est est celui du chemin
de fer Intercolonial, et comme le quai n'a que 60 pieds de front, il n'y a place que
pour un seul navire à la fois.

Afin de faciliter le commerce d'importation et d'exportation, au mois de mai
1897 le ministère a passé un contrat pour la construction d'un quai additionnel, et les
travaux ont été commencés par les entrepreneurs dans le cours du mois de juin.
Prix de l'entreprise, $8,640.

La nouvelle construction aura 145 piede de largeur, et son extrémité extérieure
baigncra dans à peu près 16 pieds d'eau, à marée basse, grandes mers. La ,artie
inférieure de la pile du large (cette pile doit avoir 100 pieds de long) sera en bois
préparé à la créosote jusqu'à mi-chemin entre le niveau de l'eau haute et celui de
l'eau basse. Le quai sera relié par une voie latérale au chemin de fer Intercolonial.
Les travaux seront terminés d'ici au 1er décembre 1897.

SEASIDE.

Seaside se trouve sur la rive est de la baie de Saint-George, près de l'entrée sud
du havre de Port-Hood, et à environ 2 milles à l'ouest de Port-Hood, le chef-lieu du
comté d'Inverness.

Durant l'·exercice 1896-97, le quai pour la construction duquel un contrat avait
été passé en 1895-96, a été terminé.

Ce quai a 300 pieds de long et 20 pieds de largeur au sommet; il est formé d'une
charpente à encaissement à parements ouverts, bien lestée et garnie de défenses join-
tives à l'extrémité extérieure; la substructure est en pin jaune de la Caroline du
Nord préparé à la créosote et la superstructure est en bois indigène. La profodieur
de l'eau à l'extrémité extérieure, à marée très basse, est de 7 pieds. Les grandes mers
montent de 4 pieds.

ANsE-AUX-TRUITES.

L'Anse-aux-Truites (Centreville), comté de Digby, qui est une petite indenture
de la ligne côtière sur la baie de Fundy, est située à mi-chemin entre le goulet de
Digby et Petit Passage. C'est ici que se trouve le seul brise-lames offrant un abri
aux bateaux de pêche entre les deux endroits ci-dessus mentionnés.
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L'établissement avoisinant l'anse-Centrevile-a une population d'environ 250
habitants, qui vivent de pêche et de culture.

La flotte de pêche comprend à peu près 30 bateaux de 16 à 18 pieds de quille.
Il y a aussi deux goélettes de 30 tonneaux qui, durant la saison, transportent du
poisson, du bois, de la farine, etc., à Saint-Jean, Halifax, Yarmouth et Lunenburg.

En 1856-57, les habitants, aidés du gouvernement provincial, firent construire
un brise-lames de 200 pieds de long et de 30 pieds de large afin de procurer aux
bateaux de pêche un abri contre les tempêtes du nord-est.

De 1867 à 1892, le ministère dépensa une somme totale de $9,925.78 en répara-
tions à ce brise-lames ; en 1896 une annexe de 178 pieds de longueur fut construite.

Durant l'exercice 1896-97, la somme de $3,903.20 a été dépensée : (1) à recons-
truire sur une longueur de 130 pieds la façade inférieure de la partie de l'ouvrage
située du côté du rivage, qui était complètement pourrie ; (2) à garnir de défenses
jointives et à remplacer avec des billes sur une longueur d'environ 80 pieds la
façade extérieure de la pile du large ; (3) à exhausser de 2 à 2½ pieds la partie
mitoyenne le l'ouvrage (100 pieds de longueur) ; (4) à renouveler complètement le
plancher ; (5) à remplacer un grand nombre de défenses et de poteaux d'amarrage,
et à renforcir l'éperon sur la façade du côté de la mer. Le brise-lames est mainte-
nant en bon état.

WALLACE.

Le port de Wallaee, comté de Cumberland, est situé du côté sud du district de
Northumberland, à peu près à mi-chemin entre le port de Pictou et la baie Verte.
Il se trouve à l'embouchure de la rivière Wallace, et est bien protégé contre tous les
vents.

Du côté sud du port qui a ï de mille de largeur est situé le village de Wallace,
avec une population d'environ 800 habitants. Les principales industries de la loca-
lité sont la culture et l'extraction et l'exportation du grès, qui se rencontre en
abondance dans les environs.

La profondeur de l'eau dans le chenal varie entre 6 et 7, pieds, à marée basse,
grandes mers. Afin de faciliter la communication avec le côté nord du port, où se
trouve un établissement important, au mois de mars 1897 le ministère passa un
contrat pour la construction d'un quai pour bateau traversier moyennant la somme
de $2,329. Les travaux furent commencés le 20 du même mois, et à la fin de juin
1897 le quai était presque terminé. La construction a 320 pieds de long ; elle se
compose d'une pile de 170 pieds de long et de 18 pieds de large au sommet et d'une
charpente sur pilotis de 150 pieds de longueur. A l'extrémité extérieure se trouve
unîe cale inclinée que le bateau traversier pourra accoster à toute phase de la marée.

.PORT DE YARMOUTH.

La ville de Yarmouth est située à l'extrémité sud de la Nouvelle-Ecosse. Elle
a une population d'environ 7,000 âmes, et c'est après Halifax la plus grande et la
plus importante ville de la province. C'est le terminus du chemin de fer Dominion
Atlantic (217 milles de Halifax) et le siège du bureau principal de la compagnie de
navigation de Yarmouth, dont les magnifiques bateaux font des voyages réguliers à
Boston d'un bout de l'année à l'autre.

Le port, dans lequel les grandes mers montent de 16 pieds et les petites mers
de 13 pieds et qui à eau basse présente une suite de bas-fonds couverts d'herbes à
anguilles, est formé par des plages de galets d'environ un mille de longueur; la
plage de Stanwood relie l'extrémité nord de l'île du Cap Fourchu à l'extrémité sud
de la pointe de Pierre sur la terre ferme et sépare le port de la baie de Fundy.

En 1867, l'on constata que la partie de la plage entre le Cap Fourchu et la
Pointe de Pierre s'usait graduellement, et afin de protéger le port le gouvernement
provincial fit construire un ouvrage en coffrage de 200 pieds sur la Pointe de Pierre.
En 1873 et en 1874, le ministère fit prolonger cet ouvrage jusqu'au Cap Fourchu, et
à partir, de ce moment jusqu'en 1888 la somme totale de $2,468.08 fut employée à
réparer la construction.
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Durant l'exercice 1896-97, la somme de $2,983.62 a été dépensée en réparations.

L'extrémité sud-ouest de la construction a été reconstruite sur une longueur de 80

pieds, une largeur moyenne de 20 pieds et une hauteur de 6 pieds ; trois brèches

dans le milieu de la construction, respectivement de 50, 50 et 60 pieds de longueur
sur 22 pieds de largeur et 10 pieds de hauteur, ont été bouchées ; et du lest a été

déposé sur une longueur de 70 pieds et sur toute la largeur et toute l'épaisseur. La

partie de l'ouvrage que l'on a reconstruite a été bien lestée et des défenses jointives

on été posées sur la façade du côté de la mer. Un nouvel éperon, faisant saillie à

angles droits de l'extrémité nord-est de la construction, a aussi été construit.
En outre, une somme de $200 a été employée à enfoncer des pilotis destinés à

servir de bouées pour indiquier le chenal dans le port.

PROVINCE DE L'ILE DU PRINCE-ÉDOUARD.

ANNANDALE..

La jetée d'Annandale, comté de King, est située sur la rive nord de la Grande-

Rivière, près de son entrée dans la baie Boughton. La jetée que le gouvernement

provincial fit primitivement construire tomba sous le contrôle du gouvernement
fédéral en 1883. Elle consiste en un abord de 300 pieds de longueur et de 23 pieds

de largeur avec une tête donnant sur le chenal de 140 pieds de long et d'une largeur

meyenne de 36 pieds.
L'abord (à l'exception d'une petite travée de 18 pieds de long planchéiée) est

construit en charpente à parements jointifs, remplie de fascines, de pierres et d'ar-

gile, tandis que la tête de la jetée est formée en partie de pilotage, le tout couvert de

planches clouées aux longrines du tablier. Le long de la façade donnant sur le

chenal il y a une profondeur de 7 pieds d'eau à marée basse, grandes mers, et de 12

pieds à marée haute.
Comme cette jetée était très vieille lorsque le ministère en a pris le contrôle et

qu'elle est exposée aux attaques des tarets, il a été nécessaire d'y faire des réparations

presque tous les ans. Durant l'automne de 1896, la somme de $74.67 a été employée:

(a) à mettre du remplissage partout où l'abord avait tassé ; (b) à rehausser le coin

sud-ouest et une partie de l'extrémité est de la tête de la jetée, qui s'étaient affaissés

par suite du:délâbrement des pièces de couronnement et des longrines du tablier;

(c) à renforcir autant que possible la construction en posant partout où c'était néces-

saire des longrines et des pièces de couronnement additionnelles. Le planchéiage
a aussi été renouvelé en partie. Ces réparations ne sont que temporaires, car il fau-

dra avant longtemps reconstruire entièrement la tête de la jetée.

BELFAST.

La jetée de Belfast, située dans le comté de Queen, se trouve sur la rive sud de

la baie Orwell, à environ un mille du village d'Eldon. Cette jetée fut construite par

le gouvernement de l'île du Prince-Edouard plusieurs années avant la confédération,
et le ministère en prit charge en 1883. Elle a une longueur de 600 pieds avec une

aile de i 30 pieds faisant face au chenal, qui à cet end roit a uno profondeur de 5-pieds

-à marée basse, grandes mers, et de 14 pieds à marée haute.

Lorsque le ministère prit cette jetée sous son contrôle c'était une vieille cons-

truction. Chaque année diverses sommes sont dépensées pour la maintenir dans un

état passable pour le trafic, car outre sa situation exposée, cette jetée, comme tous

les autres ouvrages sur l'île du Prince-Edouard, est ravagée par les tarets. La plus

grande partie de la construction au-dessus du niveau de l'eau basse a été reconstruite ;

cependant, la fondation s'affaisse tous les ans, ce qui exige des travaux de nivellement
de temps à autre.
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Dans le cours du printemps de 1897, la tête de la jetée a été nivelée sur une hau-
teur de 1½ à 3 pieds et quelques-unes des longuerines et des planches du tablier ont
été renouvelées; des pieux de protection ont été enfoncés le long de la façade et aux
extrémités de la tête de la jetée ; de nouvelles défenses, des poteaux d'amarrage, etc.
ont été posés, et la chaussée de l'abord a été réparée avec de la pierraille et du gra-
vier. Total des dépenses encourues en 1896-97, $499.94.

POINTE DE LA CHINE.

La jetée de la Pointe de la Chine, comté (le Queen, est sur la rive ouest de la
rivière Orwell et près de son embouchure dans la baie Orwell. Elle a été construite
il y a plusieurs années par le gouvernement provincial pour faciliter l'expédition du
surplus des produits d'une vaste section de pays.

Le steamer qui fait le service trois fois par semaine entre Charlottetown et les
autres endroits sur la baie Orwell arrête à cette jetée. La construction s'étend jus-
qu'au bord du chenal. Sa longueur primitive était de 426 pieds; un L de 72 pieds
de long et d'une largeur moyenne de 25 pieds y a été ajoutée. La partie inférieure
de la jetée se compose d'une culée et de 8 piles avec travées intermédiaires en bois.
Les deux piles extérieures et celle qui forme la tête de la jetée ou le L sont cons-
truites en charpente de bois équarri à parements jointifs, et toute la construction, ycompris les travées, est couverte de planches clouées aux longrines du tablier. Il
y a à peu de distance de la façade de la construction une profondeur de 40 pieds
d'eau, à marée basse; mais la tête de la jetée, qui se trouve tout près du bord du
chenal, baigne dans 15 pieds d'eau à marée basse, grandes mers, et 24 pieds, à marée
haute. Par suite du peu de consistance du bord sur lequel la tête de la jetée repose
et de l'action destructrice des tarets, il a fallu faire des dépenses, tous les ans, pour
tenir la jetée dans un état passable. Le bois indigène et non protégé dont on s'est
servi pour le pilotage (le principal support de la construction) est détruit par les
tarets tous les 2 ou 5 ans, et il s'ensuit toujours un peu de tassement. L'on se pro-
posait, avec la somme de $500 allouée pour faire les réparations voulues, d'enfoncer
des pilotis préparés à la créosote le long des façades des piles formant la tête de la
jetée, et tous les matériaux nécessaires avaient été achetés au prix de $26185. Mais
vers le milieu de mars, avant que l'on pût commencer les travaux, les glaces empor-
tèrent une des piles de la tête de la jetée, brisant les travées intermédiaires et ren-
dant la réparation de la jetée impossible avec la somme alors disponible. A la suite
de cet accident, les matériaux de valeur furent enlevés des débris et mis en lieu sûr
avec ceux qui avaient été achetés antérieurement, ce qui entrînna une dépense de
$22.47. Montant total déboursé, $284.32.

JETEE DE LA CHAPELLE,

La jetée de la Chapelle, cormté de King, est située sur la rive sud de la Grande-
Rivière, à environ 3 milles de son entrée dans la baie Boughton et à 9 milles de la
station de Cardigan sur la ligne du chemin de fer de l'Ile du Prince-Edouard. Cette
jetée, que le gouvernement local fit construire antérieurement à la Confédération,
tomba sous le contrôle du gouvernement fédéral en 1884. Elle se composait alors
d'un abord de 205 pieds de longueur avec une pile et une travée à son extrémité
extérieure. Sa longueur totale était de 249 pieds et sa largeur de 32 pieds, son
extrémité extérieure baignant dans 7 pieds d'eau, à marée basse, et 92 pieds, à marée
haute, grandes mers. Durant l'exercice 1889-90, la jetée fut prolongée de 44 pieds
par la reconstruction d'une ancienne pile avec travée, ce qui porta la longueur de la
construction à 293 pieds et donna aux navires une profondeur de 9 pieds d'eau à
marée basse. Par suite de l'affouillement de la fondation, de l'action des1ructrice
des vers marins ou d'autres causes, la pile du large tassa, ce qui, avec le délâbrement
de quelques-unes des longrines et des planches du tablier, rendit la jetée impropre
au trafic. Il fallut donc y faire des réparations temporaires pour faciliter les expé-
ditions d'automne. Dépenses, $41.46.

Voici en quoi ont consisté les réparations en question : renouvellement partiel
du planchéiage de la tête de la jetée et des travées, et bouchage de quelques trous
dans l'abord de la chaussée avec de la pierraille et du gravier.
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CRAPAUD.

La jetée de Crapaud ou Victoria est située à la tête de la navigation dans le.
"bassin de Crapaud," un village de Victoria, comté de Queen qui est le port le plus
important immédiatement après Summerside sur le i littoral sud-ouest de l'De du
Prince-Edouard. Elle se trouve à peu près à mi-chemin entre les ports de Charlot
te~town et Summerside, et à environ Il milles au sud de la "Jonction d'Emerald "
sur le chemin de fer de l'Ile du Prince-Edouard. C'est là où s'écoulent les produits
de la région probablement la plus fertile et la mieux cultivée de toute l'île. A diffé-
rentes époques depuis la confédération, le ministère a dépensé des sommes considé-
rables à creuser le chenal dans ces parages, et il a aussi dépensé en 1884-85, alors
qu'il a pris le contrôle de la jetée, une somme de $953.84 à réparer et à améliorer
celle-ci.

La jetée a une longueur totale de 486 pieds, divisée comme suit : abord, 268,
largeur 20 pieds; section centrale, 143 pieds, largeur 37 pieds; extrémité du large
ou tête de la jetée, 75 pieds, largeur 58 pieds. Sa hauteur est de 19 pieds à
l'extrémité du large, où une profondeur de 9 pieds d'eau se rencontre maintenant
à marée basse, le chenal ayant été, durant la dernière saison, creusé à cette profon-
deur sur une largeur de 60 pieds et un bassin où les navires peuvent tourner ayant
été formé en avant de la jetée. A l'exception de l'abord qui est un ouvrage solide, la
construction se compose de piles et d'arches alternantes recouvertes d'un tablier en
madriers. Durant le printemps de 1897, la somme de $199.51 a été dépensée à faire
des réparations générales à la jetée : deux nouveaux poteaux d'amarrage, 20 pièces
de protection et 9 poutres d'arches ont été posées; quelques planches qui étaient
brisées et délâbrées ont été renouvelées, et des pierres cassées ont été déposées sur la
chaussée de l'abord.

JETÉE DE HICKEY.

La jetée de Hickey, comté de Queen, est située à environ 10 milles de Charlot-
tetown sur la rive sud de la rivière de l'Est ou d'Hillsborough, qui est navigable
sur une distance d'à peu près 15 milles. Cette jetée, qui fut construite par le gouver-
nement provincial, est la seule sur la rivière Hillsborough qui soit tombée sous le
contrôle du gouvernement fédéral en 1883. Elle était alors très délâbrée, et il a fallu
y faire des réparations tous les ans pour la tenir en un état passable.

La jetée a 428 pieds de longueur et sa largeur varie entre 22 et 29 pieds. Dans
le cours de l'exercice 1896-97, le planchéiage et les longrines du tablier de la partie
extérieure de la construction ont été presque entièrement renouvelés sur une lon-
gueur de 120 pieds; 20 pieux en bois dur ont été enfoncés le long des côtés et à l'ex-
trémité de la pile du large pour la protéger contre les glaces et la renforcer tempo-
rairement. Dépenses, $253.31.

JETÉE DE LA POINTE DE HURD.

La jetée de la pointe de Hurd, comté de Prince, est située du côté sud du havre
de Bedèque ou Summerside, et à environ 3 milles au sud de Summerside, le chef-lieu
du comté.

Cette jetée est un lieu d'expédition très important, étant donné que c'est à peu
près le seul endroit par où puisse s'éconler les produits d'un vaste et riche district
agricole. Un steamer fait plusieurs voyages tous les jours entre Summerside et la
jetée. La construction a 510 pieds de longueur et 26 pieds de largeur, sauf la tête de
la jetée dont la largeur est de 65 pieds sur une longueur de 50 pieds. Dans le cours
de la saison, la somme de $107.62 a été employée à remplacer 6 pièces de protection,
3 poteaux d'amarrage et quelques planches qui étaient brisés ou délâbres; à nive-
ler les longrines du tablier des arches, et à déposer du gravier sur l'abord de la
chaussée.
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JETÉE DE KIER'S-SHORE.

La jetée de Kier's-Shore, comté de Prince, est située sur la rive est de la baie de
Richmond, à environ7 milles de Kensington, village et station sur la ligne du chemin
de fer de l'lIle du Prince-Edouard. Cette jetée, qui fut construite aux frais communs
du gouvernement local et des habitants de la localité, a une longueur de 1,033 pieds
et une largeur de 20 à 25 pieds, à l'exception de la tête de la construction, qui a 40
pieds de largeur, et d'une courte arche (17J pieds) à 283 pieds de l'extrémité exté-
rieure. Toute la construction est formée d'une charpente à parements jointifs,
remplie de fascines et de pierres, avec chaussée en gravier et en argile, sauf la.tête
de la jetée, qui est planchéiée.

Durant le printemps de 1897, la somme de $62.05 a été employée à mettre du
remplissage (pierres cassées et gravier) partout où la chaussée avait tassé ou avait
été endommagée par les voitures lourdes.

NEW-LONDON.

Le havre de New-London est situé sur la côte nord de l'Ile du Prince-Edouard, à
environ 10 milles à l'est de la baie de Richmond. En dedans de son entrée, qui est
large d'environ 1,200 pieds, le havre a environ 3 milles de largeur, et il reçoit les
eaux des rivières du Nord-Ouest, des Français, Stanley et Hope, qui sont toutes
navigables sur de courtes distances, et pourvues de quais pour l'exportation du surplus
des produits cultivés dans le pays environnant.

Toute cette région est très peuplée et bien cultivée, et de grandes quantités de
houille, bois, pierre à chaux, et., sont importées par eau, attendu qu'il n'y a pas de
communication par chemin de fer, comme en plusieurs autres endroits de l'Ile. Le
havre est aussi beaucoup fréquenté comme poste de pêche et port de refuge, et il est
très bien situé, se trouvant près de quelques-uns des meilleurs fonds de pêche du
golfe Saint-Lvurent.

Pour améliorer l'entrée du havre, qui est obstruée par un banc de sable mouvant,
le ministère fit construire, en 1878, un ouvrage devant protéger la grève ainsi que des
brise-lames de chaque côté de l'embouchure du port. Le brise-lames du côté est a une
longueur de 1,120 pieds, et celui du côté ouest, une longueur de 460 pieds. Ces
brise-lames servent à diriger le courant sur le banc et à empêcher le sable d'être
entraîné dans le chenal à l'intérieur. Les résultats obtenus ont été des plus satisfai-
sants. La profondeur de l'eau a augmenté de 6 à 12 pieds à marée basse, faisant du
havre de New-London un des meilleurs sur la côte. Les brise-lames sont construits
partie en pilotis, en fascines et en pierre, et partie en coffrage, en bois d'équarrissage
et à parements jointifs. Le brise-lames de l'ouest n'a pas encore eu besoin de répa-
rations; mais celui de l'est, qui se trouve exposé à la mer et aux glaces, a été de
temps à autre sérieusement avarié.

Durant l'exercice 1896-97, 150 pieds de la partie centrale du parapet ont été
reconstruits, et en outre l'on a nivelé et réparé les endroits où un tassement s'était
produit. Dépenses totales, $747.41.

CARDIGAN-NORD.

La jetée de Cardigan-nord, comté de King, est située sur la rive nord de la
rivière Cardigan, à 5 milles à peu près de la station de Cardigan sur la ligne du
chemin de fer de l'Ile du Prince-Edouard. Elle a une longueur de 381 pieds et se
compose d'une culée de 100 pieds de longueur et de sept " piles " avec arches inter-
médiaires. Sa largeur est de 23 à 25 pieds jusqu'à la pile extérieure ou tête de la
jetée qui, à cet endroit, est large de 32 pieds. La longueur des piles est de 19 à 26
pieds et celle des arches de 14 à 26 pieds. L'a bord et les piles sont construits
en pièces de parements à joints clos, en bois carré, et sont remplis de fascines de
pierre et de gravier.
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Comme c'était une vieille construction délâbrée quand elle fut placée sous le
contrôle du ministère, il a fallu, presque tous les ans, y faire quelques réparations
pour la tenir dans un état passable.

Durant la dernière saison, la somme de $20.79 aété dépensée à réparer la chaussée.

PINETTE.

La jetée de Pinette, comté (e Queen, est située sur la rive sad de la rivière
Pinette, à angles droits avec le pont qui traverse la rivière et auquel elle est reliée
par une arche de 28 pieds de long. Cette jetée a 120 pieds de longueur sur 28 pieds
de largeur et est formée d'une charpente à encaissement en bois d'équarrissage à pare-
ments jointifs, lestée et planchéiée. Elle donne sur le chenal de la rivière où se ren-
contre une profondeur de 8 pieds d'eau à marée basse, grâce aux travaux de dragage
que le ministère a fait faire en 1881. Comme la jetée en question était en très mau-
vais état lorsque le ministère en prit le contrôle en 1883, on a été obligé d'y faire des
répar ations à maintes reprises. Les caissons ayant tassé après que le chenal eût été
creusé, il fallut niveler la construction; en outre, des longrines, etc., durent être
posées peu de temps après que les travaux de nivellement eurent été terminés.

Dans le cours de la dernière saison, la somme de $200 a été employée à mettre
la jetée en bon état. Sept traverses, 8 longuerines de 22 pieds de long chacune,
deux poutres d'arche pour l'abord du côté du pont, 8 défenses, 2 poteaux d'amarrage,
environ 2,000 pieds de planches (mesure de planche) et 120 pieds linéaires de pièces
de protection ont été posés. Deux pieux de support ont aussi été enfoncés sous le
centre des nouvelles poutres d'arche.

POWNAL.

La jetée de Pownal, comté de Queen, est située à la tête de la partie nord-est de
la baie d'Iliilsborough, à environ 9 milles à l'est de Charlottetown.

Cette jetée a 753 pieds de longueur en tout; elle comprend une culée de 209
pieds de long et 16 pieds de large, et 14 piles avec arches intermédiaires; les piles
inférieures ont de 14 à 16 pieds de large, tandis que celles qui forment la tête de la
jetée ont une largeur de 4( pieds. Originellement il y avait très peu d'eau le long
de la jetée à marée basse; mais en 1880-81, afin de donner aux grandis navires et
aux petits bateaux accès à la jetée à toutes les phases de la marée et de permettre
aux navires d'un fort tonnage de prendre leurs chargements lorsque la marée est
assez haute, le ministère fit cieuser un chenal de 1,275 pieds de longueur, de 50
pieds de largeur et d'un minimum de profondeur de 6 pieds à marée basse, et fit
aussi former un bassin de 250 pieds de long et 90 pieds de large du côté est de
l'extrémité extérieure de la jetée.

Dans le cours de l'automne dernier, la somme de $132.47 a été employée à renou-
veler en partie le planchéiage et les longrines du tablier des piles et des arches
extérieures, à poser quatre nouveaux pieux de protection et à réparer la chaussée
avec du gravier et de l'argile.

PcRT-sELKIRK.

La jetée de Port-Selkirk, comté de Queen, est située sur la rive sud de la rivière
Orwell, près de l'endroit où cette rivière se jette dans la baie Orwell, et est distante
par eau d'environ 20 milles de Charlottetown.

Cette jetée a la forme d'un T; elle comprend une tête de 250 pieds de long et
25 pieds de large, donnant sur le chenal, et un abord du côté du rivage de 250, pieds
de longueur et 23 pieds de largeur. Toute la tête de la jetée et la partie extérieure
de l'abord se composent d'une série de piles et d'arches, recouvertes d'un tablier.
Dans le cours de la dernière saison, la somme de $597.46 a été employée à niveler la
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pile nord et l'arche adjacente ; à enfoncer des pilotis de protection (préparés à la
créosote) le long de la façade et des côtés de cette pile; à remplacer quelques-unes
des longrines et des planches du tablier; à protéger par des pieux en bois indigène
tout le reste de la tête de la jetée; à renouveler sur une longueur de 80 pieds les
pièces de parement sur l'un des côtés de l'abord, et à réparer la chaussée avec des
pierres cassées et du gravier. La constructici est maintenant en bon état.

SOURIS.

Le port de Souris, comté de King, est situé à environ 16 milles à l'ouest de la
Pointe-de-l'Est. C'est un port de chargement important et un havre de refuge
beaucoup fréquenté. C'est aussi le terminus est du chemin de fer de l'[le du Prince-
Edouard. Il y a là un quai en eau profonde d'où des chargements peuvent être
expédiés plus tard en automne et plus à bonne heure au printemps que de tout autre
port de l'île.

Le brise-lames que le ministère a fait construire rend le port accessible par tous
les vents, et offre ainsi aux cabotiers et aux bateaux de pêche un abri sûr en tous
temps. Ce brise-lames a une longueur totale de 1,200 pieds, dont 270 pieds ont été
construits par le gouvernement local; mais comme il repose en eau profonde (de 18
à 20 pieds à marée basse) et qu'il est exposé à toute la furie de la mer lors des tem-
pêtes du sud, il a fallu très souvent des réparations depuis sa construction. Le taret
exerce aussi beaucoup de ravages dans ces parages ; presque toute la façade du côté
de la mer a été ainsi détruite ou tellement affaiblie qu'il a fallu la reconstruire ou la
protéger, et dans ces dernières années des travaux ont été exécutés en sections de
diverses longueurs. Depuis le 1er juillet 1896, la somme de $1,000 a été dépensée à
compléter une longueur de 110 pieds de nouvelle façade commencée dans le cours de
l'exercice précédent.

Cet ouvrage se trouve à une distance d'environ 350 pieds de l'extrémité infé-
rieure du brise-lames et immédiatement en deçà de la nouvelle façade construite à
l'entreprise en 1893 par MM. Wightman et Mellish et est d'une construction sem-
blable.

Les travaux qui avaient été donnés à l'entreprise le 17 février 1896, savoir, la
construction d'une pile solide en bois préparé à la créosote et à parements jointifs de
80 pieds de long sur 40 pieds de large à l'extrémité extérieure des brise-lames et la
base de pierre en talus sur une longueur de 395 pieds du côté inférieur, ont aussi été
poursuivis durant l'exercice 1896-97; à la fin de l'exercice, la pile était terminée et
la plus grande partie de la pierre avait été livrée et déposée le long du côté de
l'ouvrage. Dépenses totales durant le dernier exercice, $21,861.69.

BAIE SAINTE-MARIE.

La jetée de la baie Sainte-Marie, comté de King, est située sur la rive sud de la
baie Sainte-Marie, qui se trouve en dedans de l'île Panmure. Cette jetée fut cons-
truite par le gouvernement local et est une de celles dont le gouvernement fédéral
prit le contrôle en 1884. Elle a 407 pieds de longueur et 21 pieds de largeur sur une
distance de 310 pieds ; sa partie extérieure a'de 28 à 29 pieds de largeur sur une
longueur de 97 pieds. La construction se compose d'une culée du bord du rivage et
de 7 piles avec arches intermédiaires.

bepuis que le gouvernement fédéral a pris le contrôle de la jetée, l'abord en a
été beaucoup amélioré; un chenal de 10 pieds de profondeur à eau basse a été dragué,
avec bassin à l'extrémité, et des bassins de chargement de 50 pieds de largeur sur
100 pieds de longueur ont été creusés de chaque côté de la jetée.

Dans le cours de l'automne de 1896, la somme de $99.89 a été employée à réparer
la chaussée de la jetée, qui s'était effondrée sur toute la longueur de la seconde arche;
5 nouvelles poutres d'arche ont été posées, la seconde arche et les piles adjacentes
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ont été replanchéiées, et la chaussée de l'abord a été réparée avec des pierres cassées
et du gravier.

TIGNISH.

Le port de Tignish, comté de Prince, est situé sur la côte nord de l'île, à environ
6 milles au sud du Cap Nord, et est formé par l'embouchure de la rivière Tignish
qui se jette dans le golfe Saint-Laurent.

Comme de chaque.côté de l'embouchure de cette rivière la côte est parfaitement
droite, les vents du nord-est au sud-est y provoquent de très grosses vagues. Autre-
fois, sous l'action des vagues, les sables mouvants dont la plage se compose obs-
truaient souvent complètement l'embouchure de la rivière Tignish, qui restait bouchée
jusqu'à ce qu'il se produisît une crue des eaux ou un autre phénomène anormal.
Afin de tenir la rivière ouverte en permanence, et de restreindre le chenal à un même
et seul endroit dans son lit, le gouvernement de l'île du Prince-Edouard fit construire,
en 1868, de chaque côté de l'embouchure de la rivière, des ouvrages qui eurent pour
effet d'augmenter le courant, et la rivière n'a pas été fermée depuis à la navigation.
Les ouvrages -primitifs ont été à diverses reprises réparés, exhaussés et prolongés
par le ministère; des parapets ont aussi été construits sur les plages do sable de
chaque côté de la rivière, et une partie du chenal a été draguée. Ces ouvrages ont
été très utiles et ont été la cause d'une forte augmentation dans le commerce de la
localité. Le havre, malheureusement, est trop petit. Comme certaines parties des
onvrages étaient délâbrées et avaient été attaquées par les tarets, la somme de
$2,157.22 a été dépensée durant l'exercice 1896-97 à faire des réparations urgentes.
Les longrines ont été nivelées; la partie centrale du brise-lames septentrional sur
une longueur de 400 pieds et tout le brise-lames méridional ont été replanchéiés; des
pilotis jointifs ont été enfoncés le long de la façade du brise-lames septentrional sur
une longueur de 161 pieds, et le long de la façade du brise-lames méridional sur une
longueur de 220 pieds; tous les pieux qui avaient été emportés ont été remplacés, etc.

PONT DE LA RIVIÈRE VERNON.

La jetée du pont de la rivière Vernon, comté de Queen, est située à la tête de la
navigation sur la rivière Vernon, à environ 2 milles en amont de l'entrée de cette
rivière dans la baie Orwell. La jetée en question consiste en une pile en bois à pare-
ments jointifs de 120 pieds do longueur sur 30 pieds de largeur, s'étendant parallèle-
ment au chenal. Il y a le long de sa façade une profondeur de 9 pieds d'eau à marée
basse et de 17 pieds à marée haute, grandes mers. Elle se trouve à une distance de 30
pieds du bout de la rivière Vernon, auquel elle est reliée par un abord d'une largeur
moyenne de 30 pieds, recouvert d'un tablier. Durant l'exercice 1896-97, la somme
de $216.77 a été employée à enfoncer des pilotis de protection le long des façades et
à l'extrémité de la jetée; à poser 7 nouveaux poteaux d'amarrage; à placer de nou-
velles pièces de protection le long des façades donnant sur le chenal et à l'extrémité;
à renouveler toutes les planches du tablier qui étaient brisées; enfin, à faire une cale
près de l'extrémité extérieure de la jetée afin de faciliter le débarquement des mar-
chandises. La construction est maintenant en bon état.
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PROVINCE DU NOUVEAU-BRUNSWICK.

ANDERSON'S-HOLLOW.

Anderson's Hollow, comté d'Albert, se trouve dans une anse de la baie de
Salisbury, du côté nord-ouest du chenal de Chignecto, baie de Fundy. Les grandes
mers montent ici de 40½ pieds et les petites mers de 32½ pieds.

Le quai en cet endroit (il sert aussi de brise-lames), tel que primitivement
construit en 1879, consistait en une pile isolée, distante de 550 pieds de terre. La
pile fut plus tard reliée au rivage. La construction, qui a 25 pieds de largeur au
sommet, avait autrefois 27 pieds de hauteur à son extrémité extérieure,-qui est à
sec à eau basse,-mais s'élève maintenant à 4 pieds de moins au-dessus du fond.
Elle est formée d'une charpente à encaissement de bois en grume, ayant une incli-
naison de ' à 1 et lambrissée sur la façade exposée à la mer. Le quai fut endommagé
lors d'une tempête, le 21 novembre 1895; un petit phare placé à l'extrémité exté-
rieure fut emporté, avec une partie de l'éperon, et quelques-unes des pièces formant
le couronnement de la tête furent en même temps ébranlées et se disjoignirent. En
1895-96, une somme minime fut employée à boulonner temporairement les pièces de
bois qui s'étaient détachées. Durant l'exercice 1896-97, la façade intérieure du quai
à l'extrémité extérieure, quiavait été sérieusement avariée par la tempête dont
je viens de parler, a été reconstruite sur une distance de 75 pieds au sommet et
de 44 pieds à la base. La hauteur de la nouvelle façade a été portée à 15 pieds afin
de niveler la pile, et la couverture a été renouvelée sur une longueur de 75 pieds.
L'éperon a été reconstruit sur une longueur de 70 pieds, et la nouvelle façade a été
protégée au moyen de défenses. Les dépenses se sont chiffrées par $1,018.79.

CAP TOURMENTE.

Le Cap Tourmente se trouve à l'extrémité orientale du comté de Westmoreland,
et est le promontoire le plus proéminent sur le détroit de Northumberland. C'est
le terminus de la route de passage d'hiver entre le Cap Traverse,.sur l'Ile du Prince-
Edouard, et la terre ferme. Les grandes mers montent de 7¾ pieds, et les petites
mers de 3f pieds.

Entre 1886 et 1892 l'on construisit un brise-lames près de ce cap dans le but de
former un port artificiel pour faciliter le trafic interprovincial, à l'extrémité d'une
péninsule qui est le point le plus rapproché, sur le continent, de l'Ile du Prince-
Edouard.

Les ouvrages du port comprennent : une jetée en droite ligne de 2,500 pieds de
longueur avec un coude ct un éperon longs de 400 pieds chacun, entourant un bassin
d'envi-ron 4 acres d'étendue dont la profondeur extrême à mer basse est de 15 pieds,
ou de 22 pieds 8 pouces à mer haute. A partir de terre, sur une distance de 1,300
pieds, la jetée se compose d'une levée en pierre large de 20 pieds au sommet, dont
l'inclinaison est de 2 a 1; les autres 1,200 pieds sont en charpente à encaissement à
parements jointifs, large de 30 pieds. Le coude et l'éperon sont aussi en charpente
à encaissement, mais la largeur de la base jusqu'à la ligne de l'eau basse est de 40
pieds en diminuant à 30 pieds au couronnement de la construction, présentant une
inclinaison bordée en bois franc au nord et à l'est.

Un embranchement de chemin de fer, de 30 milles de long, relie la jetée au
chemin de fer Intercolonial, à Sackville.

Comme les rails du chemin de fer étaient exposés à être détachés de la levée en
pierre par les vagues, en 1893-94, ils ont été exhaussés à 4 pieds au-dessus du niveau
des eaux hautes sur la levée. Un entrepôt a été en même temps bâti et protégé par
un éperon. La façade inclinée de la jetée, qui avait été avariée par les tarets, a aussi
subi des réparations.
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L'année suivante on a remplacé au-dessous des planches de la façade inclinée 321
pieds linéaires de madriers rongés par les vers et on a posé 90 pieds linéaires de

planchéiage neuf.
En 1895-96 des réparations semblables furent faites et 414 pieds linéaires de

longrines rongées par les vers furent renouvelés; 117 pieds linéaires de la façade
inclinée furent aussi remplacés.

- Durant l'exercice 1896-97, des réparations du même genre ont été faites à la

façade inclinée sur une longueur de 154 pieds. La rampe de 165 pieds de long, qui
va de la levée au coffrage, a été couverte de planches de 3 pouces afin que les char-
rettes puissent y passer. Les dépenses faites en 1896-U7 se sont chiffrées par
$566.98. Les recettes perçues durant l'exercice précédent se sont montées à $303.78.

Le port est fréquenté par les navires qui font le commerce de bois de construc-
tion avec le Royaume-Uni. L'avantage qu'il offre, c'est que le bois peut être expédié
à l'étranger sans qu'il soit nécessaire de le mettre en radeaux, de sorte que sa valeur
ne se trouve nullement dépréciée. • C'est ce qui explique pourquoi il a remplacé le
port de la Baie Verte, qui était auparavant un centre de commerce de bois de cons-
truction.

A cause des ravages causés par le taret, tous travaux qui seront exécutés à
l'avenir dans le détroit de Northumberland devraient être faits en bois préparé à la
créosote, en pierre ou en béton. Le Cap-Tourmente étant dans des conditions sem-
blables relativement au taret, on devrait dès à présent protéger avec de la pierre la

façade extérieure des constructions. Pour le quai où viennent accoster les navires
pendant l'hiver, il est mieux d'employer du béton. Bien que le sommet paraisse être
en bon état, la substructure du coffrage de la jetée a été tellement endommagée par
les tarets, qu'elle est, malgré sa solidité, exposée à être détachée de la fondation par
les glaces ou les vents.

FORT DUFFERIN (PORT DE SAINT-JEAN.)

Le fort Dufferin, comté de Saint-Jean, fut construit par le gouvernement britan-
nique sur la Pointe du Nègre, à l'entrée occidentale du port de Saint-Jean, une bat-
terie de 10 canons ayant été établie en cet endroit, qui s'élève à une hauteur de 60
pieds au-dessus du niveau de l'eau haute. Le fort est maintenant entretenu par le
gouvernement fédéral, qui a aussi fait construire un important brise-lames dans ces
parages pour protéger le port de Saint-Jean.

Afin d'empêcher le promontoire appelé "Pointe du Nègre " d'être rongé par les
vagues, le ministère des travaux pubhes fit construire dans le port de Saint-Jean un
mur de soutènement en coffrage lambrissé, s'étendant à 815 pieds dans une direction
nord de l'extrémité inférieure du brise-lames. La construction a de 7 à 14 pieds de
largeur au sommet et environ 9 pieds de hauteur en moyenne. Le faîte, sur presque
toute la longueur, est surmonté d'un éperon de 21 pieds de hauteur.

Durant l'exercice 1896 97, une brèche de 81 pieds de long qu'il y avait dans
l'éperon a été réparée; 200 pieds linéaires de madriers ont été renouvelés à l'intérieur
et 128 verges cubes de lest ont été déposées, tandis que le lambrissage de la façade a été
rapiéceté avec des planches de bois dur. En outre, afin d'exhausser la plage et de
réduire ainsi la superficie de façade à réparer, un épi de 40 pieds de longueur. 10
pieds de largeur et 4 pieds de hauteur moyenne, a été construit en pilotis de bois dur,
en madriers et en pierres, vers la fin de l'année 1896. En 1897, le prolongement
final du coffrage sur une distance de 130 pieds a été commencé, et à la fin de l'exer-
cice les t-ravaux étaient presque terminés.

Les dépenses se sont élevées à $3,398.70.

CRIQUE DE GARDNER.

La crique de Gardner, comté de Saint-Jean, entre dans la baie de Fundy à quel-
que 20 milles à l'est du port de Saint-Jean et à 14 milles de la station de chemin de
fer de Saint-Martin. Les grandes mers montent de 30 pieds, et les petites mers de
25 pieds.
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Le le juillet 1895, un contrat fut passé pour la construction, près de l'embouchure
de cette crique, d'un quai destiné à faciliter l'expédition du bois.

Le quai, qui se trouve dans une anse abritée contre les vents directs du sud-
ouest par McCoy's-Head, consiste en une charpente à encaissement à parements
ouverts de 215 pieds de long, lambrissée au nord et à l'est. La tête baigne dans 21
pieds d'eau à marée haute, mais, comme dans le cas de tous les autres quais sur cette
côte, est à sec à marée basse.

Ce quai a été achevé le 29 octobre 1896, le prix stipulé ayant été de $7,400. La
construction est tiès bien faite et très solide. Les dépenses totales, durant l'exercice
1896-97, se sont élevées à $5,308.75.

ANSE-AUX-HARENGS.

L'anse-aux-Harengs est située à 11 milles à l'ouest du Cap Enragé, qui forme
l'extrémité occidentale de la baie de Salisbury, un enfoncement dans la côte de la
baie de Fundy. Les grandes mers montent de 37 pieds, les petites mers de 30 pieds.

En 1873, le gouvernement fédéral fit construire dans cette anse, au prix de
$13,113.45, un brise-lames de 45 pieds de longueur, 31 pieds de largeur au sommet et
43 pieds de hauteur à l'extrémité extérieure. La façade intérieure de la construction
est en bois équarri, tandis que la façade extérieure, qui est fortement inclinée, est en
bois de grume, avec défenses jointives. Fondée sur un récif sous le vent de Mathew's
Head, et s'étendant du côté d'Owls Head, une élévation voisine dans la crique de la
baie de Salisbury, la construction du côté de terre se trouve dans la direction géné-
rale des vagues du sud-ouest et offre une faible protection aux petits bateaux, pourvu
qu'ils soient échoués dans l'angle extrême de l'anse. Le brise-lames, à son extrémité
extérieure, atteint presque la ligne d'étiage, et n'offre aucun abri, excepté à marée
haute; mais si l'on prolongeait la construction d'environ 250 pieds au-delà du récif,
un bassin abrité d'une superticie de 1 acre et d'une profondeur de 3 à 14 pieds d'eau
à marée basse se trouverait formée Cette anse est l'un des deux endroits sur la
côte de la baie de Fundy, à l'est de Saint-Jean, qui offrent les conditions voulues pour
y établir un havre de refuge.

Les navires transportant des madriers d'Alma au Royaume Uni jettent l'ancre
au large du brise-lames, et leurs cargaisons sont amenées par des allèges. Alma,
distant de 2 milles, est le terminus du chemin de fer d'Albert-Sud.

Durant l'exercice 1896-97, des réparations ont été faites à la superstructure du
brise-lames en question. L'éperon s'étendant sur toute la longueur de la construc-
tion a été reconstruit, et les défenses jointives ont été en partie renouvelées.
Dépenses, $990.75.

BRISE-LAMES DE LA POINTE-DU-NÈGRE.

La Pointe-du-Nègre est un promontoire d'environ 60 pieds de hauteur au-dessus
du niveau des hautes eaux, située à l'entrée occidentale du port de Saint-Jean qui est
fermée par l'estuaire de la rivière Saint-Jean, sur la rive nord de la baie de Fundy.
Les grandes mers montent de 28 pieds, les petites mers de 22 pieds.

Outre les avantages de sa position pour le débarquement des cargaisons qui y
sont transportées, le port de Saint-Jean, placé à l'embouchure de la rivière de ce
nom, est surtout remarquable par la grande hauteur atteinte par la marée et l'ab-
sence de glace durant l'hiver. Généralement parlant, le port est à découvert du sud-
est au sud-ouest, mais les vagues venant du sud sont brisées par l'île aux Perdrix et
celles arrivant du sud-ouest sont affaiblies par le brise-lames de la Pointe du Nègre,
tandis que la batture, qui s'étend de la péninsule, sur laquelle la ville est bâtie,
modère les effets des vagues du sud-est débordant autour de la Pointe Mispec. Le
rocher de l'île aux Perdrix, sur lequel s'élèvent un phare et une station de quaran-
taine, partage l'entrée du port en deux chenaux, l'un à l'est et l'autre à l'ouest. Dans
le chenal principal et celui do l'est, il ya une profondeur d'eau de 21 pieds sur la
batture, dans les grandes mers ordinaires, selon les indications de la carte marine.
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A une distance d'un demi-mille, en dedans du sommet de la batture, on trouve
une profondeur de cinq brasses d'eau, tandis que plus loin, entre les quais princi-
paux, des deux côtés du pont (large de 500 verges à cet endroit), il y a 12 brasses au
milieu du chenal.

Le chenal de l'ouest, profond de 10 à 14 pieds à mer basse et originairement
large de 1,200 verges, a été rétréci par la construction du brise-lames de la Pointe
du Nègre, qui a une longueur de 2,200 pieds. Les raisons officielles pour la cons-
truction de ce brise-lames sont mentionnées dans les rapports du ministre des travu ux
publics pour les années 1875 et 1882 :

" 1875.-Ce brise-lames part de la Pointe du Nègre et s'étend vers le sud-ouest
à l'entrée ouest du port de Saint-Jean. Quand il sera achevé sa longueur sera de 2,250
pieds et fermera le chenal de l'ouest sur cette distance, laissant néanmoins une lar-
geur de 1,000 pieds au bout du large de l'île auu Perdrix. Le but de cette construe-
tion est de briser les vagues qui enti ent avec violence dans le port de Saint-Jean,
durant les tempêtes de vent sud-ouest dans la baie de Fundy, et qui rendent ainsi
dangereux, sinon impossible, l'accès du port aux navires qui veulent alors y entrer."

1882.-Les vents de sud-ouest grossissent les vagues de la mer dans le chenal
de l'ouest et rendent son entrée dangereuse aux navires qui sont exposés à être jetés
sur la batture du chenal de l'est. Au printemps de 1875 on commença la construc-
tion d'un brise-lames, long de 2,250 pieds, qui devait partiellement boucher le chenal
de l'ouest. Cette construction fut achevée en septembre 1877."

En jetant un coup d'œil sur la carte marine on verra que tant que l'ouverture
actuelle subsistera, la navigation ne sera pas sûre. Il faudrait de toute nécessité pro-
longer le brise-lames iusqu'à l'île aux Perdrix.

Le brise-lames consistait, au commencement, en une construction en caisson
large de 30 pieds à la base et de 15 pieds au sommet, protégée des deux côtés par des
talus en pierre dont l'inclinaison du côté de la mer était de 2 à 1, et de 1 à 1 du côté
du port. Au mois de février 1879, 1,300 pieds linéaires de caisson furent balayés sur
une hauteur variant de 13 à 19 pieds à partir de la surface, et le talus en pierre fut
abattu par l'action de la vague à une inclinaison se rapprochant de l'angle naturel
que devaient prendre les pierres sous l'effort de l'attaque à laquelle elles devaient
résister. En 1880 on fit des réparations temporaires, et l'année suivante un contrat
fut passé pour remplacer par un lourd empierrement le caisson démoli par la tem-
pête de 1879, et l'on donna au talus du côté de la mer une inclinaison de 3 à 1. Ces
travaux durèrent six ans. L'inclinaison du talus, quoique diminuée, eut encore une
pente plus raide que l'angle naturel, et en conséquence, malgré leur pesanteur et
leur surface unie, les pierres furent bientôt déplacées par la mer. Le brise-lames sur
une longueur de 50 pieds et sur toute sa hauteur (5 pieds au-dessus de l'eau haute)
et le pilier en maçonnerie construits par le même contrat, pour supporter une balise,
furent balayés. De 1891 à 1894 des réparations partielles furent faites. On plaça de
grosses pierres au bout du brise-lames surtout pour empêcher la démolition de la
fondation du phare. En mai et juin 1895 quatre grands blocs de béton furent placés
pour les mêmes raisons, en avant et au pied du brise-lames.

Dans le cours de l'exercice 1895, sept blocs de béton en forme de quart de
cercle furent coulés sur place environ au niveau de la marée basse ordinaire pour
servir d'appui au pied du talus formé de grosses pierres de granit, l'inclinaison étant
de 4 à 1. Ces blocs pesaient de 59 à 91 tonnes chacun, et tous, excepté les plus pe-
sants, furent faits dans une seule marée. La jetée en granit fut renforcée par une
couche de béton semi-circulaire, d'une épaisseur moyenne de sept pieds avec une
inclinaison très prononcée, et placée sur le devant de la jetée jusqu'au niveau des
grandes mers. Les blocs du pied étaient longs de 15 pieds, larges de 12 et à moins
que la nature du fond ne l'exigeât autrement, hauts de 3 pieds, s'inclinant en mon-
tant en proportion de 4 à 1. Chaque bloc pouvait prendre son lit indépendamment
des autres, mais tous étaient tenus ensemble par des clefs obliques en béton. A l'inté-
rieur du quart de cercle formé par des blocs de béton les pierres de la construction
primitive furent assemblées à coulis de ciment autant que les fonds le permirent et
mélangés à des petits quartiers de granit, pour continuer le talus, car l'absence de
l'outillage nécessaire ne permettait pas que l'on se servît de gros blocs de granit;
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mais la pesanteur étant surtout nécessaire, le talus ainsi cimenté se brisa en partie
durant l'hiver.

En attendant que l'on en soit venu à une décision au sujet des travaux à faire
pour approfondir l'entrée du port, durant l'exercice 1896-97, l'on s'est contenté de
terminer l'éperon à l'extrémité du côté du rivage et de protéger la superstructure
inachevée ainsi que le phare.

Quinze blocs de béton ont été placés à l'extrémité extérieure de la construction
entre octobre 1896 et juin 1897. Une certaine quantité de pierres qui s'étaient
détachées de la façade du côté de la mer ont été remises en place. Quelques-unes
de ces pierres ont été posées en dehors des lourds blocs de base construits l'année
précédente, et d'autres ont été employées à réparer le faîte de la construction en
arrière du phare. Des brèches s'étendant au-dessous du niveau des eaux hautes ont

té faites par la mer à cinq ou six endroits dans le remblai de galets, entre le phare
et le rivage. Pour donner une idée de la violence des vagues qui se brisent contre
le brise-lames de la Pointe du Nègre, je dirai qu'une pierre de 5 tonneaux a été
emportée à une distance de 76 pieds en un hiver. L'on a constaté par un dynamo-
mètre marin que la force des vagues était de 4,000 livres et plus par pied carré.

Afin de retenir le long de la façade de la construction donnant sur la mer,
comme protection naturelle, les matières autrefois antraînées par les vagues par
dessus le sommet dans le port, un éperon de pilotis, fascines, pierres et bois de 270
pieds de longueur, 8 pieds de largeur et 4 pieds de hauteur, commencé en 1895, a
été terminé et prolongé de 140 pieds dans le cours du dernier exercice. Grâce à la
construction de cet éperon, la plage a avancé du côté de la mer de 62 pieds le long
de la façade au niveau du sommet du brise-lames, tandis qu'à un endroit la grève a
augmenté de 2½ pieds en hauteur et de 73 pieds en largeur.

Un accroissement général de la grève s'est en outre produit. De plus, une
langue de sédiments observée pour la première fois après la construction de l'éperon
s'est avancée, au pied du talus, le long de la façade donnant sur la mer, de 200
verges ou plus vers l'extrémité du brise lames. La formation de ce 'dépôt sédimen-
taire, qui a en moyenne 10 pieds de largeur sur 2 pieds de hauteur, le long de la
construction, indique que le sable, le gravier, les cailloux, etc.,qui autrefois passaient
par-dessus le brise-lames et s'accumulaient dans le port, constitueront graduellement
une protection naturelle importante pour la construction et réduiront la longueur
de façade à entretenir. Les dépenses pendant l'exercice 1896-97, se chiffrent par

-$8,465.24.

ILE-AUX-PERDRIX.

L'île-aux-Perdrix est une éminene rocheuse, dans le port de Saint-Jean, qui
divise l'entrée du port en deux chenaux, l'un à l'est et l'autre à l'ouest. Une station
de quarantaine et un phare sont établis sur l'île.

A l'extrémité nord de l'île-aux-Perdrix deux étroites jetées-en coffrage abritent
le débarcadère de la station de quarantaine. Durant l'exercice 1896-97, une pile en
coffrage de 50 pieds le long et 22 pieds de lai-ge, destinée à servir de fondation pour
la maison à désinfection, a été commencée entre les jetées, ainsi qu'une cale de 8
pieds de largeur. A la date du 30 juin, les travaux étaient très avancés. Les
dépenses se sont montées à $1,699.71.

QUACO.

Quaco, comté de Saint-Jean, est situé sur la côte nord de la baie de Fundy, à
environ 30 milles au nord-est de l'entrée du port de Saint-Jean. La baie est semi-
circulaire et débouche au sud-est entre Quaco-Head et la Pointe-Macomber qui se
trouvent séparés par une distance d'environ 2 milles ; sa profondeur, d'une ligne
droite tirée entre ces deux endroits, est d'à peu près un mille. Une petite rivière se
jette dans l'extrémité orientale de la baie près de son embouchure, et un havre de
refuge a été formé là par la construction de sieux brise-lames longs de 300 pieds
chacun et situé de chaque côté de l'embouchure. Le havre est à sec à marée basse
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et n'est accessible pour les cabotiers et les goélettes qui viennent y charger du bois,
etc., ou s'y abriter, que pendant environ 6 heures durant chaque marée. Les grandes
mers montent d'à peu près 30 pieds, et les petites mers de 23 pieds.

Le brise-lames de l'ouest, qui avait été endommagé par les tempêtes sur une
distance totale de 149 pieds,-le lambrissage et plusieurs madriers de la façade exté-
rieure inclinée ayant été détachés et une grande quantité de lest emportée,-a été
réparé durant l'exercice expiré le 30 juin 1897; en outre, le brise-lames de l'est a
été protégé avec des fascines et des pierres placées le long de la base du coffrage pour
empêcher le cours d'eau douce de le miner.

Les madriers de parement de la façade endommagée du brise-lames de l'ouest
ont été remplacés par des pièces de bouleau de 14 pouces cariés, assujetties avec
des boulons à vis. Les pierres, qui avaient été emportées, ont été remplacées et du
lest additionnel a été déposé. La façade a aussi été recouverte d'un nouveau lambris-
sage sur la distance ci-dessus indiquée, deux défenses ont été renouvelées et une
échelle a été placée pi-ès de l'extrémité du côté du rivage. Treize nouvelles défenses
ont été posées sur la jetée de l'est, et les sommets délabrés de 5 autres ont été rempla-
cées; de menues réparations ont été faites à la couverture et au lambrissage, et une
autre échelle a été posée. Les dépenses totales se sont montées à $1,377.51.

RIVIÈRE sAINT-JEAN.

Le gouvernement provincial du Nouveau-Brunswick a reçu la somme de $500
comme contribution pour la construction d'un quai sous sa propre surveillance à la
pointe de Gray, Springfield, comté de King; et une autre somme de $338.62 lui a
été payée pour couvrir la moitié du coût du quai qu'il a fait construire à Westfield-
Landing, comté de King.

Le quai de la pointe de Gray, sur la baie de Belle-Isle, un bief de la rivière Saint-
Jean soumis aux marées, a 196 pieds de longueur de tête en tête (181 pieds étant en
coffrage); sa largeur est de 18 pieds en moyenne, et de 42 pieds à la tête de la jetée,
qui baigne dans un peu plus de 3 pieds d'eau à marée basse. Il est formé d'une
chai-pente à encaissement de bois en grume, avec couronnement en bois équarri,
garnie de défenses et remplie de lest à une profondeur de 21 pieds.

Le quai de Westfield-Landing est construit en coffrage de bois en grume et
planchéié d'un bout à l'autre. Il a 116 pieds de long; la tête, qui baigne dans 7
pieds d'eau-à marée basse, mesure 44 x 30 pieds.

PROVINCE DE QUÉBEC.

ANSE SAINT-JEAN.

L'anse Saint-Jean est située sur la rive sud-ouest de la rivière Saguenay, à 25,
milles en amont de son embouchure.

La paroisse renferme, outre l'église et le bureau de poste, plusieurs magasins,
des fromageries, une scierie et un moulin à farine. Population, environ 1,0CO âmes.

Durant l'exercice 1897-98, une communication télégraphique sera établie entre
cet endroit et Saint-Alexis, station sur l'un des embranchements (celui du Saguenay)
de la ligne de télégraphe principale de lEtat dans le bas du Saint-Laurent, et un
bureau sera ouvert ici.

La jetée-débarcadère de cet endroit a 366 pieds de longueur, 26 pieds de largeur
(sauf la pile de tête, qui mesure 50 pieds de largeur le long de la façade donnant sur
le chenal sur 40 pieds de longueur) et 33 pieds de hauteur. A marée basse, grandes
mers ordinaires, il y a une profondeur de 7J pieds d'eau à l'extrémité extérieure de
la jetée.

Les grandes mers montent de 17 pieds, et les petites mers de 12 pieds.
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La construction de cette jetée fut commencée par le gouvernement provincial en
1876, et les travaux furent continués par le gouvernement fédéral en 1879-80-81-82.
En 1883-84, la superstructure fut exhaussée à son niveau actuel au-dessus de la ligne
des eaux hautes, la pile de tête fut lambrissée et garnie de défenses, la partie cen-
trale qui avait été laissée partiellement vide fut parfaitement lestée, la construction
en coffrage fnA reliée au chemin public par un abord planchéié, et un entrepôt avec
salle d'attente y fut construit.

En 1886, une cale mobile fut ajoutée, et un abri de 40 x 28 pieds fut érigé. En
1891, la partie de la jetée qui avait tassé, au printemps de 1889, fut exhaussée de 2½
à 3 pieds sur une longueur de 135 pieds, et des pierres furent placées dans les caissons
du côté est; l'entrepôt fut aussi réparé. Il fallut, tous les ans, renouveler certaines
parties du plancher de la jetée à cause du délâbrement des planches causé par les
grandes quantités de bois de corde continuellement empilées sur la construction. En
1892-93, le reste du vieux plancher fut enlevé et remplacé par des madriers d'épinette
rouge de 5 pouces d'épaisseur ; en outre, 25 toises de pierres furent déposées dans
l'ouvrage, et l'entrepôt ainsi que la cale mobile furent réparés.

Durant l'exercice 1896-97, la chaussée planchéiée de 120 pieds de longueur sur
25 pieds de largeur, conduisant du chemin publie à la jetée, a été entièrement renou-
velée et la façade orientale de la construction en coffrage a été lambrissée sur une
longueur de 150 pieds. Le montant dépensé en 1896-97 a été de $598.78,

Les dépenses totales faites par le gouvernement local et la municipalité rela-
tivement à cette jetée se chiffrent par environ $1,700, et à la date du 1er juillet 1897
le montant additionnel déboursé par le gouvernement fédéral s'élevait à $11,294.26.

ANSE À L'EAU OU TADOUSSAC.

Tadoussac, le chef-lieu du comté de Saguenay, est situé sur la rive nord-est de la
rivière Saguenay, à environ 5 milles en amont de son embouchure dans l'estuaire du
Saint-Laurent. C'est un endroit beaucoup fréquenté par les touristes durant la saison
d'été. Le village renferme 3 églises, dont l'une est la plus ancienne église construite
en Canada, ayant été érigée en 1747, 4 hôtels et 4 magasins, un bureau de télégraphe,
un bureau de poste et plusieurs jolies villas. Une piscifacture a aussi été établie ici
par le ministère de la marine et des pêcheries. Population du village, environ 900
âmes; population de la paroisse, 2,440 âmes.

Il y a environ 50 ans l'ancienne maison de commerce de bois Price, Frères et
Ci, de Chicoutimi, fit construire, pour son propre usage, dans l'Anse à l'Eau, qui
constitue le fort de Tadoussac, un quai en troncs d'arbres et en dosses; la construc-
tion fut revêtue, sur ses façades, de pièces de bois équarri et lestée avec des pierres. Ce
quai avait une longueur totale de 366 pieds et une largeur moyenne de 26 pieds,-
sauf une pile à l'extrémité occidentale, qui mesurait 4 pieds sur 50 pieds sur 29 pieds
de hauteur,-la profondeur de l'eau le long de sa façade extérieure, à marée très basse,
étant d'environ 71 pieds. Comme il n'y avait pas d'autre débarcadère, le quai en
question ne fut pas employé seulement par la maison qui l'avait fait construire, mais
encore par la Compagnie du Richelieu et le public en général. -

La construction étant tombée en ruines, le gouvernement fédéral décida, en 1888,
de la faire réparer. Donc, en 1887-88 et 1888-89, tout le quai fut exhaussé de 3 pieds
et un nouveau plancher y fut posé; une nouvelle cale fut aussi construite. En 1889-
90, une pile de 30 pieds sur 30 pieds sur 43 pieds de hauteur fut enfoncée à 30 pieds
à l'ouest de la construction principale; l'année suivante, les deux ouvrages furent
reliés par une arche de 30 x 30 pieds couverte de planches, et en 1893-94, un nouvel
abord de 525 pieds de long sur 25 pieds de large a été construit.

Le quai, tel qu'achevé en 1894, a une longueur totale de 225 pieds sur la façade
extérieure ou donnant sur le chenal et sa largeur est de 108 pieds sur 165 pieds de
longueur à l'extrémité orientale et de 30 pieds sur le reste des 60 pieds à l'extrémité
occidentale.

Par acte de vente en date du 10 décembre 1896, MM. PriceFrères et Cie ont
transporté au gouvernement fédéral, pour la somme de $1, tous leurs droits et intérêts
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dans le quai et le terrain sur lequel il est bâti ainsi que dans les chemins et abords
y donnant accès, se réservant toutefois le droit de se servir à perpétuité d'une partie
du quai, 35 x 25 pieds, pour y empiler du bois de chauffage, et le droit d'accès au
quai aussi à perpétuité pour embarquer ou débarquer des marchandises.

·Durant l'exercice 1896-97, un entrepôt avec salle d'attente, couvrant une super-
ficie de 60 x 30 pieds, a été construit du côté sud du quai et la façade donnant sur le
chenal a été lambrissée avec des planches d'épinette rouge de 5 pouces sur une
longueur de 160 pieds; en outre, les garde-fous sur l'abord ont été peinturés. Dépenses
faites en 1896-97, $1,474.93. Le montant total déboursé par le gouvernement rela-
tivement à ce quai, jusqu'au 30 juin 1897, se chiffre par $8,972.43.

BERTHIER (EN HAUT.)

Berthier (en haut), comté de Berthier, est une ville de 1,600 habitants, située
sur la rive nord du fleuve Saint-Laurent, vis-à-vis Soi-el.

La ville, comme les îles de Sorel et la paroisse de Sainte-Anne de Sorel, souffre
beaucoup des inondations du printemps, et lors de la forte crue des eaux qui se pro-
duisit au mois d'avril 1896, les glaces firent des dommages considérables.

Un nouveau brise-glaces, consistant en un solide caisson en pin, rempli de
pierres, de 25 x 30 pieds et de 30 pieds de hauteur, a été construit sur le bord de la
plage à l'extrémité d'amont du village.

Les travaux (exécutés à la journée) ont été commencés le 22 décembre 1896 et
achevés le 27 mars 1897.

Le montant du crédit voté était de $3,000 ; les dépenses, y compris la protection
en pierres perdues, se sont élevées à $2,474.16.

En outre, afin de mieux protéger la partie d'aval de la ville contre les glaces,
l'on a réparé et haussé (après avoir obtenu la permission de ce faire) le brise-glaces
situé à la tête du quai de la compagnie de navigation du Richelieu et Ontario. Les
travaux ont été achevés le 14 avril 1897. Dépenses de ce chef, $733.29.

CAP-Â-L'AIGLE.

Cap-à-l'Aizle se trouve sur la rive nord du fleuve Saint-Laurent, dans le comté
de Charlevoix, à 93 milles à l'est de Québec et à 3 milles en aval de la Malbaie.

Le quai publie qu'il y a en cet endroit, commencé en 1881 et-achevé en 1882, a
160 pieds de longueur et 35 pieds de largeur, et son extrémité extérieure baigne
dans 18 pieds d'eau à marée basse. Les grandes mers montent ici de 20 pieds, et les
petites mers de 14 pieds.

Ce quai a une grande importance locale par suite de l'absence de communication
par chemin de fer.

Durant le mois d'octobre dernier (1896), les travaux suivants ont été exécutés:
1. Les pièces de parement qui avaient été brisées par les glaces ont été réparées.
2. L'on a lambi-issé les coins est et ouest sur une hauteur de 17 pieds avec des
madriers d'ô«rme.blanc de 10 pouces d'épaisseur, ainsi que tout le devant de la cons-
truction sur une longueur de 35 pieds avec des pièces de même bois de 6 pouces
d'épaisseur. 3. La cale a été réparée. Dépenses totales, $816.49.

CHICOUTIMI.

La ville de Chicoutimi, chef-lieu du comté du même nom, est située sur la rive
sud de la rivière Saguenay, à 71 milles en amont de Tadoussac et à la tête de la navi-
gation. Population de la ville, environ 2,500 âmes; population de la paroisse, 5,000
âmes.

Chicoutimi est le terminus du chemin de fer Québec et lac Saint-Jean et
de la ligne de la compagnie de navigation du Richelieu et Ontario sur le Saguenay;
c'est aussi le siège de l'évêque du diocèse catholique-romain de Chicoutimi. En sus
des édifices municipaux, la ville renferme deux églises, un hôpital public, une suc-
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cursale de banque, un grand nombre de scieries, de moulins à farine et d'autres éta-
blissements manufacturiers, 6 fromageries, 3 imprimeries, des bureaux de télégraphe
et de messagerie, trois hôtels et environ 40 magasins.

En 1874-75, le gouvernement fédéral fit construire ici, au prix de $14,193.40, un
débarcadère publie de 210 x 25 pieds, avec une pile de tête de 50 x 30 pieds.

En 1881, l'extrémité d'amont de la pile de tête fut renforcie par l'addition d'un
caisson de 40 pieds de longueur sur 30 pieds de largeur sur son côté intérieur, ce qui
entraîna une dépense de $1,999.91. En 1884, une grande quantité de dosses furent
posées le long du côté ouest du débarcadère de manière à élargir la construction de
70 pieds sur une distance de 210 pieds à partir de sa tête en gagnant le rivage ; en
outre, un entrepôt de 40 x 25 pieds fut érigé sur la fondation en dosses ; et en 1888,
tout le débarcadère fut exhaussé de 3 pieds et planchéié.

Afin d'empêcher la construction en dosses de s'affaisser, l'on a construit, depuis
1890, un caisson lesté de 14 pieds de largeur le long de son côté est sur une distance
de 180 pieds à partir de la pile de tête en gagnant le rivage. La cale fixe a aussi été
remplacée par une cale mobile.

Durant l'exercice 1896-97, le débarcadère a été élargi par l'addition d'un caisson
sur une longueur de 210 pieds à partir de la pile de tête en gagnant le rivage. Ce
caisson a été lesté. planehéié avec des madriers d'épinette rouge de 3 pouces, et garni
de 25 défenses. En outre, à son extrémité nord, le débarcadère a été lambrissé sur
une longueur de 50 pieds. Dépenses totales faites en 1896-97, $4,992.96.

Le débarcadère de Chicoutimi mesure maintenant 245 pieds de longueur sur 130
pieds de largeur. A son extrémité extérieure, la construction a environ 29 pieds de
hauteur; le sommet s'élève à 6 pieds au-dessus du niveau des hautes eaux, grandes
mers ordinaires, et il y a le long de la façade à peu près 8 pieds d'eau à marée basse,
grandes mers.

Les grandes mers ordinaires montent de 15 pieds, et les petites mers ordinaires
de 7 pieds; mais les marées très hautes montent de 19 pieds, atteignant le sommet
de la construction.

CoTEAU-DU-LAC.

Coteau-du-Lac ou Saint-Ignace, comté de Soulanges, est situé sur la rive nord du
Saint-Laurent, à 3 milles en aval de Coteau-Landing, le chef-lieu, et 36 milles à
l'ouest de Montréal.

Le quai public de cet endroit consiste en une pile de tête en coffrage solide de
101 pieds de longueur sur 21 pieds de largeur, avec une annexe de 40 x 47 pieds en
arrière et un abord de 75 pieds de long et 26 pieds de large. A eau basse ordi-
naire, l'extrémité extérieure du quai baigne dans 10 pieds d'eau.

Ce quai a été réparé durant le dernier exercice. La plupart des longrines ont
été remplacées et la couverture de toute la construction a été renouvelée avec des
madriers de pruche de 4 pouces.

Dépenses totales, $694.58.

CoTEAU-LANDING.

Coteau-Landing est le chef-lieu du comté de Soulanges et le principal port
d'expédition de grain du comté. La ville est située sur la rive nord du Saint-Laiu-
rent, au pied du lac Saint-Francis, en amont des rapides du Coteau, à environ 37
milles au sud-ouest de Montréal, et à 2 milles au sud de la station du Coteau, sur le
chemin de fer du Grand-Tronc.

Durant l'exercice 1896-97, le quai de la compagnie de navigation de Richelieu
et Ontario a subi des réparations considérables. Quelques longrines ont été renou-
velées et tout l'abord de la pile de tête ainsi que la plus grande partie de celle-ci ont
été replanchéiés avec des madriers de pruche de 4 pouces d'épaisseur. Dépenses,
$197.03.

Le quai en question a 904 pieds de longueur, y compris une pile de tête en
Coffrage solide, qui a 279 pieds de long et 24 pieds de large et dont la façade exté-
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rieure baigne dans 10 ou 11 pieds d'eau, à eau basse ordinaire. L'abord de la pile de
tête a 880 pieds de long et 13 pieds de large, à l'exception des 80 pieds extériburs et
de deux voies de service (ajoutées pour le passage des charrettes), où la largeur est
de 24 pieds.

ETANG-DU-NORD.

. L'Etang-du-iNord, est situé à l'extrémité occidentale de l'île-aux-Meules, l'une
des îles de la Madeleine, dans le golfe Saint-Laurent. L'île-aux-Meules a une forme

irrégulière; sa longueur est d'environ 7J milles et sa largeur de 4J milles. La
côte est entrecoupée de petites baies et d'anses, dans quelques-unes desquelles il y a
de bons postes de pêche, le principal étant à l'Etang-du-Nord. La baie est petite,
mais offre un abri sûr pour les bateaux dans 3 à 5 pieds d'eau, à marée basse.

En 1887-88-89. un brise-lames en coffrage lesté de 500 pieds de longueur, 32
pieds de largeur, 12 à 28 pieds de hauteur, et baignant à son extrémité extérieure
dans 20 pieds d'eau, à marée basse, fut construit à l'île aux Goélands, à environ 3
quarts de mille au sud-ouest du centre de l'Etangdu-Nord proprement dit.

Durant l'exercice expiré le 30 juin 1897, une somme de $764.13 a été employée
à réparer le brise-lames, qui avait été endommagé par les tempêtes dans le cours du
mois de novembre 1895.

POINTE GATINEAU.

Le village de la Pointe Gatineau, comté de Wright, est situé à l'embouchure de
la rivière Gatineau, près du point de jonction de cette rivière avec l'Ottawa et à
environ un mille en aval de la ville de Hull.

En 1885-86, un quai de 107 pieds de long sur 29 pieds de large, et baignant à son
extrémité extérieure dans 8 pieds d'eau,à eau très basse, fut construit en cet endroit,
avec deux abords longs de 70 pieds chacun. Ce quai fut bâti non seulement pour
donner des facilités d'embarquement et de débarquement aux habitants du village
(ils sont au nombre d'environ 1,500) et à ceux du pays environnant, qui est très
peuplé, mais aussi pour l'avantage des nombreuses familles de la capitale du Canada
qui vont, tous les ans, passer l'été dans cette localité.

Durant l'exercice 1896:97, des réparations ont été faites aux pièces des pare-
ments, au lambrissage et aux poteaux d'amarrage du quai, et le plancher a été en
partie renouvelé; les dépenses se sont chiffrées par $245.76.

GRANDE RIVIERE.

Le village de Grande-Rivière, comté de Gaspé, est situé sur la baie des Chaleurs,
à l'embouchure de la rivière portant le même nom, à 21 milles au sud-ouest de Percé
et à quelques 30 milles au nord-est de Port-Daniel.

Le quai public de cet endroit a maintenant une longueur totale de 660 pieds.
Sur une longueur de 457 pieds du côté du rivage la largeur de la construction varie
entre 25 pieds 4 pouces et 37 pieds 9 pouces, étant de 40 pieds 4 pouces à l'extrémité
extérieure de l'annexe de 103 pieds que l'on a construit en 1894-96 afin de donner
plus d'abri et d'espace aux navires.

A l'automne de 1896, un entrepôt avec salle d'attente de 42 x 18 pieds a été érigé
et durant les mois de mai et de juin 1897, une pile en coffrage de 100 pieds de long
(construite en 1891) qui avait quelque peu tassé a été nivelée et replanchéiée.

En outre, 72 pièces de bouleau de 8 x 12 pouces ont été posées sur la façade'infé-
rieure de la pile achevée en 1895 96, et le vieux lambrissage a été réassujetti partout
où c'était nécessaire; de plus, un nouvel escalier a été pratiquée dans l'ancien
ouvrage, afin de donner plus de facilités pour embarquer et débarquer les marchan-
dises. Dépenses totales, $1,881.41.

GRAND-PABOS.

La rivière de Grand-Pabos, comté de Gaspé, se jette dans la baie de Pabos, à peu
près à mi-chemin entre le cap Désespoir et la pointe du Maquereau, à un endroit
situé à environ 30 milles au sud-ouest de Percé, en suivant le chemin le long du
rivage.-'

78

A. 1898



Travaux Publies.

En 1886, le ministère commença à améliorer l'entrée du havre à l'embouchure
de cette rivière en faisant construire une jetée en coffrage à parements jointifs et
lestée de 218 pieds de longueur, 24 pieds de largeur et 10 pieds de hauteur moyenne
sur son côté occidental, et en faisant enlever des rochers dangereux. En 1893-94, la
jetée fut prolongée par l'addition d'une autre pile de 120 pieds de longueur, 21-pieds
de largeur et 1L pieds de hauteur moyenne,-la longueur totale de l'ouvrage ayant été
ainsi portée à 335 pieds.

Durant l'exercice 1896-97, une somme de $500 a été employée à lambrisser avec
des madriers d'épinette la construction en question, qui avait été endommagée ça et
là par la glace sur une longueur de 200 pieds.

ILE AUX COUDRES.

L'Ile aux Coudres, est une île dans le comté de Charlevoix, de 9 milles de long
sur 3 milles de large et distante de 1- mille de la rive nord du Saint-Laurent, de 12
milles de la baie Saint-Paul et de 62 milles de la ville de Québec. Les grandes mers
montent de 20 pieds, et les petites mers de 14 pieds.

Le quai public qui se trouve du côté nord de l'île fut construit partie par La
municip.alité, partie par le gouvernement fédéral. La construction a 274 pieds de
longueur; sa largeur est de 25 pieds sur une longueur de 174 pieds à partir du rivage
et de 30 pieds sur le reste de sa longueur (100 pieds); sa hauteur est de 40 pieds à
l'extrémité extérieure, où se rencontre une profondeur de 16 pieds d'eau à marée
basse.

Durant le mois de novembre 1896, le planchéiage du sommet du quai a été en
partie renouvelé, et le lambrissage sur le côté ouest de la partie de la construction
située du côté du large a été réparé. Les travaux ont tous été exécutés à la journée.
Dépenses, $147.66.

ILE PERROT.

L'Ile Perrot est située dans le comté de Vaudreuil, au confluent de la rivière
Ottawa et du fleuve Saint-Laurent, entre le lac des Deux-Montagnes et le lac Saint-
Louis; cette île divise l'Ottawa en deux branches.

Les chemins de fer du Grand-Tronc et du Pacifique traversent la partie nord de
l'île; mais les stations de chemin de fer les plus rapprochées de la paroisse et du
village de l'île Perrot, sur la rive nord du lac Saint-Louis, sont celles de Vaudreuil
et de Sainte-Anne de Bellevue. La population de la paroisse est de 860 âmes, et fait
un commerce considérable de produits agricoles avec la ville de Montréal.

En 1887-88-89, un quai publie fut construit du côté sud de l'île, sur le lac Saint-
Louis, à 1. mille à peu près en aval de l'église paroissiale du village de l'île Perrot.
Le quai, tel qu'achevé en 1889, a 611 pieds de long et comprend : (a) une pile de
tête de 120 par 30 pieds, dans 8 pieds d'eau, à eau basse, avec retour, de 34
par 16 en arrière de l'extrémité est; (b) 9 caissons de 24 pieds de largeur (ces cais-
sons, dont 5 ont 20 pieds de longueur et 4 douze pieds de long, sont placés à des
intervalles de 22 à 25 pieds et reliés au sommet par des arches planchéiées) ; (c) un
abord sur le rivage de 182 pieds de long sur 16 pieds de large. Un entrepôt servant
en même temps d'abri fut aussi construit sur ce quai.

Durant l'exercice expiré le 30 juin 1897, une somme de $395.93 a été dépensée
à faire diverses réparations à la construction.

KAMOURAsKA.

Kamouraska est situé sur la rive sud du Saint-Laurent, dans le comté du même
nom, à 90 milles en aval de Québec. C'est un endroit beaucoup fréquenté pendant
l'été.

Le quai public qui se trouve ici a 280 pieds de longueur; sa largeur est de 41
pieds sur une longueur de 180 pieds à partir du rivage et de 25 pieds sur le reste de
sa longueur (100 pieds). Le quai est à sec à marée basse, mais à marée haute,
grandes mers ordinaires, il y a une profondeur de 10 à 12 pieds d'eau le long de l'ex-
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trémité et des côtés de l'annexe de 100 pieds construite en 1884. Le sommet de
l'ouvrage s'élève à environ 2 pieds au-dessus du niveau des eaux hautes, les grandes
mers montant d'à peu près 15 pieds, et les petites mers de 6 pieds seulement.

Durant les mois de mai et de juin derniers, l'extrémité inférieure du côté ouest
du quai, qui était dans un état avancé.de ruine, a été démolie et reconstruite sur une
hauteur de 12 pieds et une longueur de 180 pieds. Les travaux ont été exécutés à la
journée. Dépenses totales, $995.62.

DÉBARCADÈRES DANS LE BAS DU SAINT-LAURENT.

Depuis 1894, afin de procurer des places d'atterrissage aux pêcheurs, le minis-
tère a fait exécuter divers travaux le long de la rive sud du fleuve Saint-Laurent, en
aval de Matane.

Durant le dernier exercice, une somme de $1,103.15 a été employée à improviser
des débarcadères pour les bâtiments de pêche aux endroits ci-après mentionnés,
savoir: Newport, Pointe de Newport (Anse au Canard), Petite Rivière de l'Est,
Anse à Beaufils, Percé, Anse à Grisfond, Cap Rosiers, Rivière du Renard, Chlory-
dorme, Pointe Sèche (St-Yvon), Pointe Frégate, Grande Madeleine, Petite Madeleine,
Cap Chatte, Sainte-Anne de Monts, Grande Vallée des Monts et Sainte-Adélaïde de
Pabos.

LANORAIE.

Lanoraie, comté de Berthier, est un village situé sur la rive nord du fleuve Saint-
Laurent, à environ 40 milles en aval de Montréal.

Le quai public construit de 1894 à 1896, et consistant en un débarcadère et un
abord, était en très mauvais état.

Le 19 janvier 1897, l'on a commencé à réparer la construction. Le brise-glace
du débarcadère a été refait à neuf et un brise-glace en pierres perdues a été ajouté à
l'abord. Le plancher n'a pu être renouvelé à cause de la grande hauteur des eaux,
et les travaux ont été suspendus le 3 avril.

Dépenses totales en 1896-97, $1,008.27.

LAPRAIRIE.

Laprairie, le chef-lieu du comté du même nom, est situé sur la rive sud du Saint-
Laurent, à 7 milles en amont de Montréal.

Le gouvernement fédéral a entrepris de protéger Laprairie contre les inonda-
tions en faisant construire des brise-glaces, un mur de revêtement en coffrage d'en-
viron 1,650 pieds de long sur 2 pieds de large le long de la rive sud du fleuve, et
une levée en terre de 1,600 pieds de longueur à l'extrémité d'amont de la ville. Ces
ouvrages, qui ont été commencés en 1886-87 et sont tous terminés à l'heure qu'il est,
à l'exception d'un mur de soutènement, ont donné de très bons résultats.

Durant l'exercice 1896-97, 387 pieds du mur en coffrage de 450 pieds qu'il res-
tait à faire ont été complétés jusqu'à une hauteur de 8 pieds au-dessus de la ligne
d'étiage. Dépenses de ce chef, $4,400.36. L'on a employé une autre somme de
$5,411.12 à améliorer le chenal conduisant du quai de la compagnie du Richelieu
aux eaux profondes en draguant jusqu'à une profondeur de 7 pieds, à eau la plus basse.

LES ÉBOULEMENTs.

La paroisse des Eboulements est située sur la rive nord du Saint-Laurent, dans
le comté de Charlevoix, à environ 70 milles à l'est de Québec.

Le quai public de cet endroit a 500 pieds de long et sa façade extérieure baigne
dans 15 pieds d'eau à marée basse, grandes mers ordinaires. La pile de tête, dont la
longueur est de 80 pieds, a une largeur de 45 pieds; mais le reste de la construction
n'a que 30 pieds de large. Le quai est formé d'une charpente en bois équarri, à
parements jointifs,et est pourvu de cales à son extrémité et sur ses côtés. Les grandes
mers montent ici de 20 pieds, et les petits mers de 14 pieds.
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Durant le mois de novembre 1896, les longrines et le planchéiage à l'extrémitó

du quai ont été renouvelés sur une longueur de 125 pieds, et l'abord en terre de la
construction a été réparé. Dépenses, $283.54.

L'IsLET.

Le village de L'Islet est situé dans le comté du même nom, à environ 47 milles

en aval de Québec, sur la rive sud du Saint-Laurent. Le débarcadère qui se trouve

à cet endroit fut achevé en 1855, ayant coûté en tout $113,343.27. Il se fait ici par
eau un commerce considérable de bois et de marchandises de toutes sortes. Ce
débarcadère a 31 pieds de largeur sur une longueur de 1,054 pieds, puis vient une

pile de tête de 118 x 50 pieds, et de 34 pieds de hauteur. Le long de la façade exté-
rieure de cette pile il n'y a plus maintenant qu'une profondeur de 7- pieds d'eau, à
marée basse, grandes mers, au lieu de 8½ pieds, comme autrefois. Les grandes mers
montent de 18 pieds, et les petites mers de Il pieds.

Les travaux suivants ont été exécutés à la journée durant le mois de juin
1896:

1. Les cales de chaque côté du débarcadère ont été mises en bon état.
2. Les parties endommagées des pièces de parement sur les côtés est et ouest de

ïa pile extérieure ont été réparées, et du lambrissage a été fait.
3. Trois nouvelles échelles ont été posées.
4. Le couronnement en bois du mur de pierre à l'extrémité inférieure du débar-

cadère a été renouvelé sur une longueur de 270 pieds. Dépenses totales, $386.80.

LONGUEUIL.

La ville de Longueuil se trouve vis-à-vis Montréal et est le chef-lieu du comté
de Chambly.

Le quai public de cet endroit a 1,105 pieds de longueur et est baigr é, à son extré-
mité extérieure, dans 7 pieds d'eau à eau très basse dans le Saint-Laurent. La cons-
truction sur une longueur de 605 pieds à partir du rivage a une largeur de 30 pieds,
et la pile extérieure, longue de 500 pieds, a uns forme quelque peu irrégulière, sa

largeur étant de 30 pieds à son extrémité inférieure et d'environ 60 pieds le long de
sa façade extérieure; le plancher s'élève à 9½ pieds au-dessus de la ligne d'étiage.

Le quai, qui a été sérieusement endommagé par l'eau et la glace dans le cours

du printemps, a besoin de beaucoup de réparations. Il est en si mauvais état que les
voitures ne peuvent y circuler en sûreté.

Durant le dernier exercice, la chaussée a été temporairement réparée avec des

pierres et du gravier. Dépenses, $284.56.

LOTBINIERE.

Lotbinière, comté de Lotbinière, est un village de 1,400 habitants, situé sur la
rive sud du fleuve Saint-Laurent, à environ 40 milles en amont de Québec.

Ce village n'a pas de communication par chemin de fer.

La plage rocheuse et plate qei s'étend très loin à eau basse ainsi que la force du
courant et le mouvement pi-écipité des glaces rendent très difficile l'entretien de
quais à cet endroit.

Un débarcadère fut construit par la compagnie dite Steamboat Navigation Comi-

pany en 1865, mais il fut détruit par les glaces; depuis cette époque, un quai tempo-
raire à chevalets, pouvant être enlevé en hiver, a été construit tous les ans. Mais ce

genre de quai a toujours été dangereux et incommode.
Des plans et devis ont été préparés par le ministère pour la construction d'une

pile en coffrage de 75 pieds de longueur et 25 pieds de largeur au sommet, avec brise-

glaces sur la façade du côté du rivage; le tout devant être solidement construit en
pruche et lambrissé de manière à pouvoir résister aux glaces.
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Les travaux ont été donnés à l'entreprise, le 31 murs 1897, à Joseph Archer, fils,
pour la somme de $4,940.

MAGOG.

La ville de Magog, comté de Stanstead, est située à l'endroit où la rivière Magog
débouche du lac Mtemphremagog. C'est une station sur le chemin de fer Canadien
du Pacifique.

Le quai de cet endroit se trouve vis-à-vis la station du chemin de fer. C'est
une construction sur pilotis de 430 pieds de longueur, et d'une largeur de 24 pieds
sur une distance de 305 pieds à partir du rivage et de 40 pieds sur le reste de sa
longueur. Il y a une profondeur de 7½ pieds d'eau le long de la façade extérieure à
eau basse, et le plancher s'élève à 5 pieds au-dessus de la ligne d'étiage.

Ce quai a besoin de réparations considérables.
Durant l'année 1896-97, une somme de $154.82 a été employée à réparer le

plancher.

MISTASSINI.

Mistassini, comté de Chicoutimi et Saguenay, est un établissement situé sur la
rivière du même nom, près de son confluent avec la rivière Au Foin (ou Mistassibi) ;
il se trouve à 36 milles au nord de Roberval sur la rive ouest du lac Saint-Jean et à 18
milles en amont de l'embouchure de la rivière Mistassini dans ce lac.

Il y a ici une église, un monastère de pères Trappistes, un mou in à farine, une
scierie et une fromagerie. Population, environ 375 âmes.

Le steamer Colon, qui tire 3J pieds d'eau et peut porter 200 passagers ainsi
qu'une grande quantité de marchandises, vient ici régulièrement deux fois par
semaine pendant la saison de navigation.

Au mois de mars 1897, un quai public a été construit à cet endroit pour la com-
modité des nombreux colons établis sur les terres fertiles qui avoisinent le lac Saint-
Jean.

Ce quai, qui se trouve sur le bord oriental de la rivière Mistassini immédiate-
ment en amont de son point de jonction avec la rivière au Foin, consiste en un caisson
à parements jointifs, parfaitement lesté, de 30 pieds de longueur, 30 pieds de largeur
et 20 pieds de hauteur à son extrémité extérieure, qui est planchéié avec des madriers
de 3 pouces; le long de la façade extérieure il y a une profondeur de 5 pieds d'eau, à
eau basse.

Coût total de la construction, $680.99.

MONTMAGNY.

La ville de Montmagny est située sur la rive sud du Saint-Laurent, à 49 milles à
l'est de la ville de Québec; c'est le chef-lieu du comté de Montmagny. Population,
environ 2,000 âmes.

Au mois d'août 1896, la superstructure du quai public de cet endroit fut brûlée
jusqu'à 7 pieds au-dessous du plancher, le phare ayant été en même temps incendié.

Ce quai se trouve du côté ouest du bassin, dans l'embouchure de la rivière du
Sud, à Î de mille du centre de la ville de Montmagny. Comme c'est le seul débar-
cadère sur la rive sud du Saint-Laurent pour les bateaux faisant le service entre
Montmagny, la Grosse Ile, l'île aux Grues et les autres ports dans le voisinage de
cette ville, la reconstruction immédiate de la partie supérieure du quai était impé-
rieuse. Aussi, à sa seconde session de 1896, le parlement vota.t-il un crédit de $4,000
à cette fin.

La construction a 205 pieds de long, sa largeur étant de 30 pieds sur une distance
de 55 pieds à partir de l'extrémité du large et de 24 pieds sur le reste de sa lon-
gueur. Le long de la façade donnant sur le chenal, il y a une profondeur d'environ
3½ pieds d'eau à marée basse et de 19 pieds à marée haute, grandes mers.
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Les travaux de reconstruction et de réparation ont été exécutés à la journée sous
la surveillance directe d'un employé du ministère; ils ont été commencés en octobre
et achevés en décembre 1816. Outre la reconstruction de toute la superstructure
du quai, une petite salle d'attente et un phare ont été érigés près de l'extrémité
extérieure de l'ouvrage, et les abords de celui-ci du côté du rivage ont été réparés.
Dépenses totales, $3,971.51.

MALBAIE.

Malbaie, ou Baie -Murray, est située sur la rive nord du Saint-Laurent dans le
comté de Charlevoix, à 90 milles à l'est de Québec, à l'embouchure de la rivière
Malbaie. A marée basse, cette baie est entièrement à sec, à l'exception des quel-
ques petits chenaux où coulent les eaux de la rivière.

Sur la rive occidentale de la baie se trouve une pointe rocheuse connue sous le
nom de "Pointe au Pic"; c'est là qu'est situé le quai de la Malbaie. Ce quai, cons-
truit en 1855, fut prolongé en 1875 sur une distance de 30 pieds, et a maintenant 50
pieds de largeur dans sa partie principale, avec une pile de tête de 108 x 70 pieds,
sur laquelle sont érigés un phare et un entrepôt avec salle d'attente. La profondeur
de l'eau à l'extrémité extérieure est de 12 pieds à marée basse, grandes mers. Les
grandes mers montent de 20 pieds, et les petites mers de 13 pieds.

Durant le mois de novembre 1b96, on a lambrissé avec des planches d'épi-
nette de 6 pouces la façade sud-ouest de la pile de tête ainsi que la partie de la
façade extérieure où le lambrissage avait été emporté. Les travaux ont été excutés
à la journée et ont entraîné une dépense de $149.93.

NEW-CARLISLE.

New-Carlisle, le chef-lieu du comté de Bonaventure, est situé sur la côte nord
de la Baie des Chaleurs, à 50 milles à l'est de Da>housie, N.-B. Le steamer qui fait
le service entre ce dernier endroit et Gaspé, en correspondance avec les trains de
l'Intercolonial, arrête ici deux fois par semaine durant la saison de navigation.

Entre 1881 et 1883, le ministère fit construire en cet endroit un quai de 606
pieds de longueur sur 29 à 49 pieds de largeur, et baignant à son extrémité exté-
rieure dans 15 pieds d'eau à marée basse, grandes mers. Par la suite, la construc-
tion fut beaucoup renforcie, en partie remplie de lest, et améliorée sous d'autres rap-
ports, et en 1890-91, une pile de tête fut ajoutée mesurant en largeur 51J pieds à son
extrémité intérieure, et 32 pieds à son extrémité extérieure, ayant une longueur
moyenne de 70 pieds, et baignant à son extrémité extérieure dans 16 à 17 pieds
d'eau à marée basse, grandes mers. Les grandes mers montent ici de 6 pieds, et
les petites mers de 3½ pieds.

Le crédit de $850 voté par le parlement, à sa session de 1897, pour réparer ce
quai a été employé comme suit :

1. La tête du quai, qui avait tassé d'à peu près 21 pieds, a été portée à la hau-
teur de la partie inférieure (c'est-à-dire 5 pieds au-dessus du niveau de l'eau haute)
sur une étendue de 74 pieds de longueur et 40½ pieds de largeur.

2. Un entrepôt, avec salle d'attente, bureau pour l'agent, etc., de 24 x 34 pieds
a été construit. Le besoin de cette amélioration se faisait beaucoup sentir, car les
marchandises déposées sur le quai étaient souvent endommagées à cause du manque
d'abri, et les personnes attendant l'arrivée du steamer Admiral étaient fréquemment
incommodées, surtout l'automne, par suite de l'absence d'une salle d'attente con-
venable.

3. Des réparations ont été faites au plancher et aux cales.
Dépenses totales, $849.87.

PHILIPSBURG.

Le village de Philipsburg est situé sur la rive est de la baie de Missisquoi, lac
Champlain, dans le comté de Missisquoi.
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A la fin de l'exercice 1896-97, la construction du débarcadère de cet endroit était
presque achevée; mais quelque temps après l'entrepreneur, M. Olivier Lefebvre,
refusa, sans aucune raison apparente, de se conformer à certains ordres qui lui
avaient été donnés, et il fallut terminer les travaux à la journée. Les dépenses de
ce chef se sont élevées à $351.58, cette somme ayant été imputée sur le montant dû
en vertu du contrat.

- En sus de cela, le renforcement de la levée en terre qui avait été endommagée
par la glace et l'eau en avril 1897, a été commencé, et au 30 juin les travaux étaient
assez avancés; les dépenses jusqu'à cette date-là se chiffrent par $19450.

POINTE . VALOIs.

Pointe à Valois, comté de Vaudreuil, est située sur la rive sud du lac des Deux-
Montagnes, à 4J milles à l'ouest du village de Vaudreuil, qui est la station de chemin
de fer la plus rapprochée, et à 2 milles à l'est de Como. En 1889-90, le vieux quai
de cet endroit, mesurant environ 80 x 16 pieds, avec pile de tête de 45 x 20 pieds ainsi
que le droit de passage nécessaire furent achetés de Charles Valois pour la somme
de $690.

En 1890-91-92, la construction primitive fut prolongée par l'addition à son extré-
mité extérieure d'une pile en coffrage lesté de 123 x 21 pieds, avec un retour à l'est
de 55 x 25 pieds, la longueur totale de l'ouvrage à partir de la rive ayant été ainsi
portée à 235 pieds. La profondeur de l'eau à l'extrémité extérieure du quai est
maintenant de 61 pieds à eau basse.

Durant l'exercice 1896-1897, une somme de $210.77 a été employée à faire
diverses réparations à ce quai.

PORT-DANIEL.

Port-Daniel, comté de Bonaventure, se trouve sur la rive nord de la baie des
Chaleurs, à 45 milles de Percé et à 22 milles de New-Carlisle.

Le quai de cet endroit a 425 pieds de longueur; à son extrémité extérieure il y
a une profondeur de 15 pieds d'eau à marée basse et de 22 pieds à marée haute
(grandes mers). Durant l'exercice expiré le 30 juin 1897, la charpente en coffrage,
qui avait tassé d'à peu près 3½ pieds en certains endroits, a été rehaussée à son niveau
primitif sur une longueur de 277 pieds, et tout le vieux plancher a été renouvelé. En
outre, le bâtiment servant d'entrepôt et d'abri a été transféré de la pile de 50 x 50
pieds à la pile de 50 x 75 pieds à l'extrémité extérieure du quai. Le bâtiment
en questiona subi des réparations considérables, et une salle d'attente confortable a
été établie à l'une de ses extrémités. Dépenses totales durant le dernier exercice,$1,992.75.

RIVIERE BLANCHE.

La rivière Blanche traverse le comté de Rimouski et se jette dans le Saint-
Laurent (rive sud) à environ 224 milles à l'est de Québec, à 26 milles à l'est de Métis
et à 9 milles à l'ouest de Matane.

Le quai public construit près de l'embouchure de cette rivière est formé d'une
pile en coffrage solide de 120 pieds de longueur, 24 pieds de largeur au sommet et
21 pieds environ de hauteur, qui est reliée au rivage par une construction en piles et
arches de 550 pieds de longeur, 20 pieds de largueur et 18 pieds de, hauteur moyenne.
Ce quai est un excellent débarcadère; il est accessible, à marée haute, pour les navires
qui font le cabotage. Les grandes mers montent de 14 pieds, et les petites mers de
7 pieds.

Durant le mois de juin 1897, le lambrissage de la pile de tête a été renouvelé sur
une longueur de 256 pieds avec des madriers de bouleau noir de 6 pouces; le
planchéiage du sommet a aussi été en partie renouvelé et de nouveaux poteaux
d'amarrage ont été posés. Travaux exécutés à la journée. Dépenses, $892.63.
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ÉCLUSE DE LA RIVIÈRE DU LIÈVRE AUX PETITS RAPIDES.

L'écluse et le barrage que le ministère a fait construire sont situés près des
Petits ]Rapides, sur la rivière du Lièvre, à 12 milles en amont du village de Bucking-
ham. L'écluse est construite en maçonnerie do pierre de taille et a 150 pieds de
longueur entre les portes et 31 pieds de largeur; la chute est de 13 pieds 9.pouces à
eau très basse.

L'écluse fut ouverte le 23 avril 1896, fermée le 23 novembre 18.6 et rouverte le
26 avril 1897.

Durant l'exercice 1896-97, les péages perçus.se sont élevés à $198.45. Dans ces
dernières années, les opérations n'ont pas été poursuivies aussi activement qu'autrefois
dans les mines de phosphate et dans la scierie qui se trouve en amont de l'écluse, et
c'est ce qui explique la diminution des recettes annuelles.

L'écluse et le barrage ont été tenus en bon état durant l'année. Voici quelles
ont été les dépenses: personnel, $755.86 ; entretien et réparations ordinaires, $189.67.
Total, $945.53.

En sus des réparations ordinaires, la somme de $1,665.65 a été employée à exécu-
ter les travaux suivants:

1. La partie supérieure du mur à l'entrée d'aval, qui avait bombé d'environ 11
pouces sur une longueur de 100 pieds. a été démolie, et un nouveau mur de 735 pieds
de long sur 25 pieds de large a été construit. Le bombement augmentait d'année en
année, et il était à craindre que sous l'effet de la pression du blocage le mur ne finît
par s'écrouler et boucher complètement l'entrée d'aval de l'écluse,

2. Le caisson de 43 x 22 pieds, construit à la tête de la culée occidentale dans le
but d'empêcher l'affouillement de cette culée, a été mis dans les conditions voulues
pour remplir sa destination. Une grande quantité d'eau continuait à pénétrer
en-dessous de la culée; l'on a remédié à cela en exhaussant le caisson de 3 pieds, en
le lestant parfaitement et en lambrissant sa façade extérieure du haut en bas.

RIVIÈRE DU SUD.

La rivière du Sud, après avoir suivi un cours sinueux sur une distance d'environ
30 milles à partir de sa source dans les collines près de la limite sud-ouest du comté
de Bellechasse, se déverse dans le Saint-Laurent à l'endroit où se trouve la ville de
Montmagny, qu'elle traverse du sud-ouest au sud-est.

Sous l'act on combinée des glaces et du courant les bords de la rivière, avant
qu'on les protégeàt en 1894-95, furent beaucoup affouillés, surtout la rive sud-est,
où le chemin public fut emporté en partie.

En 1894-95, un mur en pierre d'une longueur de 830 pieds, d'une largeur de 7
pieds à la base et de 5 pieds au sommet, et d'une hauteur moyenne de 7 pieds, fut
construit à partir du pont du chemin de fer Intercolonial dans la direction du sud,
parallèlement à la berge de la rivière sur la rive sud-est. *

Ce mur était trop bas pour empêcher les glaces de l'endommager au sommet et
d'envahir le chemin public; lors de la erue des eaux, le chemin était impraticable
pendant plusieurs semaines consécutives. Pour remédier à la chose l'on a exhaussé
le mur d'à peu près 2 pieds, la partie de la maçonnerie qui avait été avariée a aussi
éte réparée.

Ces travaux, pour lesquels le parlement vota un crédit de $4,000 à sa seconde
session de 1898, ont été exécutés à la journée durant l'exercice 1896-97. Dépenses,
$3,930.08.

RIVIÈRE L'ASSOMPTION.

La rivière L'Assomption prend sa source en arrière du comté de Joliette et se
jette dans le Saint-Laurent en amont du village de Repentigny, au même endroit
que les eaux unies des rivières Jésus et Des Prairies, après un cours sinueux de plus
de 100 milles à travers un pays très rude et très montagneux. La rivière est navi-
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gable pour les galères à fond plat sur une distance considérable à partir de son
embouchure; beaucoup de bois est abattu sur ses rives et transporté en radeaux.

Durant l'exercice 1896-97, une somme de $998.31 a été employée à faciliter la
descente des trains de bois sur cette rivière et quelques-uns de ses tributaires en
enlevant des rochers et des cailloux là où c'était le plus nécessaire et en fermant
partiellement les chenaux inutiles au moyen de barrages.

Des améliorations ont été faites surtout à un endroit de la rivière situé à environ
18 milles en amont de la ville de Joliette et connu sous le nom de "Les Sept Chutes."
Ici la rivière était très tortueuse, remplie de rapides et de chutes et obstruée par des
rochers qui nuisaient beaucoup au passage des radeaux. En enlevant tous les rochers
détachés et en redressant le lit, l'on a sensiblement amélioré cette partie de la rivière.

A divers endroits des tributaires, tels que la rivière Noire, etc., où se rencon-
traient plusieurs chenaux peu profonds, l'on a réduit la section de la rivière et aug-
menté d'une manière correspondante la profondeur de l'eau en fermant quelques-uns
des chenaux.

A la chute à Bouleau, un barrage solide en coffrage à parements jointifs a été
construit à travers l'un des deux chenaux de la rivière pour empêcher l'eau d'y couler
lors de l'étiage. Ce barrage a 60 pieds de longueur, 11 pieds de largeur et 6 pieds
de hauteur, et est construit en madriers de 12 x 12 pouces.

A "Trois Chenaux," l'un des chenaux a été aussi fermé par un bai-rage de 50
pieds de longueur, 10 pieds de largeur et 5 pieds de hauteur.

Entre la Chute à Bouleau et "Trois Chenaux " l'on a fait sauter et enlever du lit
de la rivière environ 1,000 verges cubes de roches.

RIVIÈRE OUELLE.

Le quai de la rivière Ouelle est situé à la Pointe-aux-Orignaux, sur la rive sud
du Saint-Laurent, à 4½ milles au nord-est du village de la iRivière Ouelle, qui se
trouve à 75 milles en aval de Québec.

Ce quai, construit d'un bout à l'autre en coffrage bien lesté, fut achevé en 1855
et coûta en tout $225,229.87. Il a 1,219 pieds de longueur et 28 pieds de largeur;
sa pile de tête a 2371 pieds de longueur, 51 pieds de largeur et 42 pieds de hauteur.
La profondeur de l'eau, le long de sa façade extérieure, est de 14 pieds à marée basse,
grandes mers. A son extrémité extérieure se trouve un phare que le ministère de
la marine et des pêcheries fit construire en 1875.

Durant les mois de mai et de juin 1897, le planchéiage de la cale du côté ouest
du quai a été renouvelé avec des madriers de 5 pouces; le planchéiage du sommet a
aussi été en partie renouvelé et un trottoir de 4 planches de largeur a été posé au
milieu du quai. En outre, l'on a renouvelé les pièces de parement au bas de la cale
du côté est du quai, ainsi que le planchéiage de la plate-forme sur une longueur de
100 pieds et le lambrissage du côté est sur une longueur de 60 pieds.

Dépenses totales durant l'exercice 1896-97, $845.39. A la fin de l'exercice, il
restait à réparer le lambrissage aux deux extrémités extérieures.

RIVIÈRE RICHELIEU-PILEs DE DIRECTION DANS LE CHENAL DE BELŒIL.

Beloil, qui est une station sur le chemin de fer du Grand-Tronc, est situé dans
le comté de Chambly, sur le bord nord-ouest de la rivière Richelieu, à 21 milles au
nord-est de Montréal.

A sa session de 1897, le parlement vota un crédit de $6,000 pour être employé:
(a) à enlever les 4 piles d'amarrage et estacades du côté ouest du chenal de Beleil,
dans la rivière Richelieu, qui étaient très délabrées; (b) à construire, à partir de la
culée du pont du chemin de fer du Grand-Tronc:dans la direction du sud, une nouvelle
pile en coffrage solide de 300 pieds de long, avec brise-glaces à son extrémité d'amont;
(c) à creuser le chenal le long de la nouvelle construction à un minimum de profon-
deur de 8 pieds à eau basse.
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Vers la fin de l'exercice 1896-97, une somme de $2,170.12 a été dépensée à
acheter de la pierre, du fer, etc.

RIVIÈRE RICFIELIEU-BRIsE-GLACEs PRÈS DE SOREL.

La rivière Richelieu a environ 80 milles de longueur. Ello prend sa source dans
le lac Champlain, traverse les comtés de Saint-Jean et Iberville, Chambly, Saint-
Hyacinthe et Richelieu, et se jette dans le Saint-Laurent à Sorel, à la tête du lac
Saint-Pierre.

Dans le but de protéger contre les glaces les propriétés situées des deux côtés de
la rivière près de son embouchure à Sorel, ainsi que les bateaux qui hivernent en ce
dernier endroit, 5 brise-glaces furent construits entre 1888 et 1892. Deux de ces
brise-glaces se trouvent sur le bord occidental de la rivière en question près de son
confluent avec le Saint-Laurent.

Tous ces brise-glaces ont été d'une grande utilité, ayant empêché la destruction
de propriétés de valeur.

Les deux brise-glaces à l'embouchure de la rivière Richelieu mesurent 30 x 24
pieds et ont environ 20 pieds de hauteur, le sommet étant à peu près au niveau de
l'eau très haute dans le Saint-Laurent. Ils peuvent parfaitement résister aux glaces
du Saint-Laurent; mais lors de leur construction ils ont été insuffisamment protégés
contre les glaces de la rivière Richelieu, et pour cette raison ils ont été considéra-
blement endommagés, surtout au printemps de 1896.

Durant l'exercice 1896-97, une somme de $441.53 a été employée à réparer et à
renforcer les ouvrages.

SAINTE-ANNE DE LA PÉRADE.

Sainte-Anne de la Pérade, comté de Champlain, est située sur la rivière
Sainte-Anne, à environ un mille en amont de son confluent avec le fleuve Saint-
Laurent.

L'éboulement de 1894 a déterminé un changement complet dans la rivière Sainte-
Anne. C'est maintenant une rivière rapide, charriant de la vallée où l'éboulement a
eu lieu de grandes quantités de sable et d'argile fine.

Ces matières se déposent près de l'embouchure de la rivière, où le courant est
moins fort, remplissant le lit naturel de la rivière, vis-à-vis la ville, de bancs de
sable mouvant. Lors de la crue des eaux, ces bancs de sable tournent le courant
contre les rives.

Juste en amont de la ville la rive ouest est haute et instable. Des ouvrages de
protection consistant en 5 batardeaux, formés de doubles rangées de pilotis non
jointifs, avec remplissage en fascines et en pierres, furent construits dans le but de
détourner le courant de la rive. Cela ne réussit que partiellement; l'espace en
arrière des batardeaux ne se remplit pas d'une manière permanente. Le remplissage
de pierres et de fascines tassa dans le sable ou fut emporté, et ceux des pilotis qui se
trouvaient entièrement enfoncés dans le sable mouvant cédèrent. En outre, les bancs
de sable dirigèrent les courants en arrière des batardeaux, et l'affouillement continua
sous l'action des remous.

A sa seconde session de 1896, le parlement vota un crédit de $3,000 pour
"réparations aux ouvrages de protection ". En sus de cela, il restait un solde de
$3.83 sur les $500 alloués par la municipalité, ce qui porta le total à $3,003.83.

Les travaux ont été commencés en octobre 1896. L'on s'est servi de longs aunes
au lieu de branches de baume. Entre chaque couche de fascines et de lest, des billes
ont été posées pour tenir les pierres en place. Aux endroits où les pilotis avaient été
emportés, et afin de rétablir la communication avec la rive, des clayonnages formés
de longues- branches, de billes et de pierres ont été établis.

Les matériaux suivants ont été employés: 166 toises de pierre, 888 charges de
branches, 200 pieds linéaires de longrines, et 12,000 pieds linéaires de bois en grume.
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La municipalité ayant contribué $5,000, l'on est mécontent de ce que les travaux
ne sont pas d'une nature permanente. L'expérience a démontré que les batardeaux
ne pouvaient détourner le courant des bords de la rivière.

La protection des rives d'une manière permanente, s'impose. Il est probable

qu'une levée construite parallèlement à la rive et reposant sur des clayonnages de

longs aunes résisterait mieux au courant et serait plus durable sur la fondation de
sable.

Dépenses en 1896.97, $3,003.83.

RIVIERE sAINT-MAURICE-DEPUIS GRANDEs-PILEs JUSQU'À LATUQUE.

La rivière Saint-Maurice coule dans la direction du sud et se jette dans le Saint-
Laurent à Trois-Rivières.

Depuis Grandes-Piles jusqu'à Latuque, distance de 66 millesil y a un bon chenal

pour les navires tirant moins de 2 pieds 6 pouces d'eau.
Les plus grands obstacles à la navigation pour les navires tirant plus de 2½ pieds

d'eau à partir du moment où la rivière commence à baisser-(l'eau est restée basse

du 28 juillet au 2 novembre, pendant la saison de navigation de 1896)-sont les
hauts-fonds de l'île aux Morpions, de la Pointe à Tom, de la Mékinac et de la Pointe
à Trudel.

Durant l'exercice 1896-97, les bouées ont été mises en place, puis enlevées, et les

amers ont été réparés.
Dépenses totales, $162.33.

ROBERVAL.

Le village de Roberval, comté de Chicoutimi, est situé sur le bord oriental de la
rivière Ouiatchouaniche, près de son embouchure sur la rive sud du lac Saint-Jean, à
200 milles au nord-est de la ville de Québec. C'est le terminus nord d'un embran-
chement du chemin de fer Québec et lac Saint-Jean qui se raccorde avec la ligne
principale à la station de Metabechowan. Population, environ 1,100 âmes.

Ce village renferme 3 églises, 3 hôtels, 4 scieries, 2 moulins à farine, 4 froma-
geries, des bureaux de télégraphe et de messagerie, et environ 14 magasins. C'est
un endroit beaucoup fréquenté par les touristes et les sportmen pendant L'été. Durant
la saison de navigation, cinq bateaux quittent le quai public tous les jours, avec des

passagers et des marchandises, pour se rendre aux importants établissements qui se

trouvent sur les rives du lac, et nombre d'excursions ont lieu pour l'avantage spécial

des nombreuses personnes qui visitent la région du lac Saint-Jean.
En 1893, le ministère acheta de M. H. G. Beemer, moyennant la somme de

$750, une pile isolée en coffrage, de 75 x 30 pieds, que ce dernier avait fait construire
quelque temps auparavant à l'embouchure de la rivière Ouiatchouaniche, à 425 pieds
de la rive du lac Saint-Jean. L'année suivante, cette pile fut reliée à la rive au

moyen d'un abord de 425 x 25 pieds, formé de 6 piles de 20 x 25 pieds en coffrage
lesté et à parements jointifs, d'une levée en terre de 50 pieds de long et de 6 arches

intermédiaires planchéiées.
En 1894-95, une pile de tête de 50 x 30 pieds et de 20 pieds de hauteur, avec cale

à son extrémité extérieure, fut ajoutée. En outre, le chenal de l'entrée de l'Ouiat-

chouaniche fut creusé et élargi, 2,750 verges cubes de terre et environ 60 cailloux

ayant été enlevés.
Le quai public, tel qu'achevé en 185, a 500 pieds de longueur et 25 pieds de

largeur moyenne, à l'exception de la pile de tête, qui mesure 50 x 30 pieds et dont

la façade extérieure baigne dans 8 pieds d'eau à eau basse et 19 pieds à.eau haute

durant la saison de navigation; en hiver, le quai est complètement à sec.

Coût total de la construction, $9,669.37.
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Durant l'exercice 1896-97, un entrepôt de 45 x 24 pieds a été érigé sur la pile de
tête au prix de $425.98, un espace de 20 x 24 pieds ayant été clos tout autour pour
servir de magasin et de salle d'attente.

SAINT-ALPHONSE (BAGOTVILLE.)

Saint-Alphonse de Bagotville, comté de Chicoutimi, est situé à la tête de la baie
des Ha ! Ha !, sur le bord nord-ouest de la rivière Saguenay, à 66 milles de son
embouchure. Population du village, environ 750 ^mes; population de la paroisse,
2,000 âmes.

Un quai, qui coûte environ $3,200, fut construit ici, antérieurement à la confé-
dération, par les autorités municipales. En 1896, le ministère fit construire au côté
nord du quai primitif une annexe de 55 pieds de long sur 26 pieds de large. En
1881-82, une longueur de 378 pieds de la construction primitive qui avait été brûlée,
en 1870, jusqu'à la ligne d'étiage, à l'extrémité du côté du rivage, fut reconstruite sur
une hauteur moyenne de 10 pieds ; une grande partie du plancher fut en même
temps renouvelée et d'autres réparations furent faites dans le but de prolonger
l'ouvrage. En 1883-84, une pile de tête fut ajoutée, mesurant 50 pieds de largeur,
40 pieds de longueur et 57 pieds de hauteur, et s'élevant à environ 9 pieds au-dessus
du niveau de l'eau haute, grandes mers ordinaires, avec cale mobile à son extrémité
extérieure; de plus la construction fut exhaussée de 3 pieds sur toute sa longueur
de 460 pieds. En 1886-87, un entrepôt de 50 x 30 pieds et une salle d'attente de
24 x 18 pieds furent construits, et de 1888 à 1895, le plancher fut renouvelé d'un
bout à l'autre et d'autres réparations furent effectuées.

Durant l'exercice 1896-97, un hangar de 30 x 45 pieds a été érigé du côté est du
quai pour abriter les grandes quantités de beurre et de fromage qui sont exportées
d'ici tous les ans; les pièces de parement de la cale ont aussi été renouvelées. Les
dépenses faites en 1896-97 se chiffrent par $487.78.

Montant total déboursé par le gouvernement fédéral pour cette construction
jusqu'au 1er juillet 1897, $25,092.37.

On voit par ce qui précède que le quai en question est formé d'un abord en cof-
frage solide et lesté de 460 pieds de long sur 26 pieds de large et d'une pile de tête
de 50 pieds de largeur sur 40 pieds de longueur. La profondeur dé l'eau le long de
la façade extérieure à marée basse, grandes mers ordinaires, est d'environ 29 pieds.
Les grandes mers ordinaires montent de 18 à 19 pieds, et les petites mers de Il
pieds.

SAlNTE-ANNE DU SAGUENAY.

La paroisse de Sainte-Anne du Saguenay (appelée aussi Tremblay) est située sur
le bord occidental de la rivière Saguenay, à 75 milles de son embouchure, vis-à-vis
de Chicoutimi. La population est de plus de 2,000 âmes. Outre une église et un
bureau de poste, il y a dans cette paroisse sept magasins, quatre fromageries, un
four à chaux, une briqueterie et une poterie.

Le quai public de cet endroit fut commencé en 1888-89, une pile en coffrage à
parements jointifs de 35 pieds de largeur (y compris une cale de 8 pieds du côté sud-
est) et de 77 pieds de longueur ayant été construite à partir de la rive en gagnant le
large.

En 1889-90, un caisson de 27 pieds de large et de 50 pieds de long fut ajouté à
la pile en question, la longueur de celle-ci ayant été ainsi portée à 127 pieds. En
1890-91, une pile de tête de 50 x 30 pieds et de 26 pieds de hauteur fut construite
dans la rivière à une distance de 250 pieds de l'extrémité de l'ouvrage complété
l'année précédente. En' 1895-96, cette pile fut exhaussée de 10 pieds et son plancher
fut porté à la même hauteur que celui de l'ouvrage aboutissant à la rive, c'est-à-dire
à environ 6 pieds au-dessus du niveau des eaux hantes, grandes mers ordinaires.

Dans le but de relier la pile de tête à la rive, une somme de $5,573.25 a été
employée durant l'exercice 1896-97 à enfoncer 2 caissons, de 921 x 27 pieds chacun,
entre la pile de tête et l'ouvrage attenant au bord de la rivière, une ouverture de 25
pieds de largeur ayant été ménagée entre ces piles et une à chaque extrémité.
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Dépenses totales faites pour ce quai jusqu'au 1er juillet 1897, $17,588.37.
Les ouvertures dont je viens de parler seront planchéiées en 1897-98, alors que

la construction sera entièrement complétée. La longueur totale du quai est de 494
pieds et sa largeur moyenne de 27 pieds, la pile de tête ayant, comme je l'ai disjà dit,
50 pieds de largeur, et la profondeur de l'eau à l'extrémité extérieure est de 7 pieds à
marée basse, grandes mers ordinaires.

Durant toute la saison de navigation, un steamer fait le service régulièrement à
toutes les heures entre Sainte-Anne et la ville de Chicoutimi, qui se trouve sur le bord
opposé de la rivière Saguenay.

Les grandes mers ordinaires montent de 15 pieds, et les petites mers de 7½ pieds.

SAINTE-FAMILLE, ILE D'ORLÉANS.

Sainte-Famille, comté de M[ontmorency, est une paroisse située sur le littoral
nord de l'Ile d'Orléans, à environ 18 milles à l'est de Québec.

Le quai public de cet endroit est une construction en piles et arches de 475
pieds de longueur, et d'une largeur de 25 pieds sur les premiers 390 pieds à partir de
de la rive et de 31 pieds sur les 90 pieds du large. Les steamers ne peuvent accoster
le quai que lorsque la marée est haute; à marée basse, le débarquement des marchan-
dises et des passagers s'opère avec beaucoup de difficulté au moyen d'allèges. Les
grandes mers montent de 19 pieds, et les petites mers de 12½2 pieds.

Durant le mois de juin 1897, une grande quantité de matériaux, consistant en
bois d'équarrissage, planches et fer, ont été achetés pour réparer durant l'exercice
1897-98 les dommages causés au quai par la violente tempête du 8 février 1895.
Dépenses totales, $1,161.91.

sAINT-IRÉNÉE.

Saint-Irénée se trouve sur la rive nord du Saint-Laurent, dans le comté de Charle-
voix, à 90 milles en aval de Québec. Lesgrandes mers montent ici de 20 pieds, et
les petites mers de 14 pieds.

En 1886, une pile isolée de 80 x 30 pieds fut construite en cet endroit à une dis-
tance de 323 pieds de la marque des hautes eaux, et en 1894-95 un caisson lesté, de
60 pieds de longueur sur 22 pieds de largeur, fut ajouté à la pile pour faire partie de
l'abord que l'on se proposait d'établir du côté de la rive.

En novembre 1896, le côté oriental de la pile primitive fut protégé au moyen de
15 défenses formées de 2 pièces de merisier et placées à 4 pieds de distance les unes
des autres; en outre, environ 18 toises de lest de pierres furent déposées dans le
coffrage.

Durant les mois de mai et de juin 1897, la section de l'abord du côté de la rive
construite en 1894-95, qui avait été emportée en partie par les glaces en janvier 1896,
a été reconstruite, la fondation du coffrage ayant été élargie de 12 pieds. L'ouvrage,
tel que reconstruit, mesure 62 pieds de longueur, 32 pieds de largeur, et 33 pieds de
hauteur; le tout est rempli de iest de pierres et couvert de planches.

Coût total des travaux de réparation et de reconstruction exécutés en 1896-97,
$3,588.31.

SAINT-JEAN, ILE D'ORLÉANS.

Saint-Jean, Ile d'Orléans, comté de Montmorency, est situé sur le littoral sud de
l'Ile d'Orléans, et à 18 milles à l'est de la ville de Quécec.

Le quai public de cet endroit, qui est formé de caissons lestés, fut construit il y
a plusieurs années par la municipalité.

Il a 651 pieds de longueur, et sa largeur est de 30 pieds sur environ 570 pieds à
partir de la rive et de 50 pieds sur le reste de sa longueur. A la tête du quai il y a
un escaiier et deux cales. La profondeur de l'eau le long de la façade extérieure de
la construction à marée basse, grandes mers ordinaires, est d'environ 8 pieds. Les
grandes mers montent de 19 pieds, et les petites mers de 12 pieds.
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Durant le mois de juin 1897, un entrepôt avec salle d'attente, de 40 x 14 pieds, a
été construit à l'extrémité du quai ; l'entrepôt en question a été couvert de tôle et
peinturé. Les travaux ont été exécutés à la journée. Dépenses totales, $389.38.

SAINT-JEAN PORT-JOLI.

Saint-Jean Port-Joli est situé dans le comté de L'Islet, sur la rive sud du Saint.
Laurent, à 55 miiles à l'est de Québec.

Le quai public de cet endroit a une longueur totale de 470 pieds, y compris une
culée du côté de la rive de 40 pieds de long. Il a 18 pieds de largeur au sommet
sur une distance de 277 pieds à partir de la rive en gagnant le large; puis il s'élar-
git graduellement jusqu'à son extrémité extérieure, où sa largeur est de 35 pieds.
La construction se compose de 5 piles en cotfrage à parements join' ifs de diverses
grandeurs et d'une culée, toutes reliées ensemble par des arches planchéiées. Le
sommet du quai s'élève à 4 pieds au-dessus du niveau de l'eau haute (grandes mers
ordinaires), à l'exception de la pile du large dont le faîte est d'un demi-pied moins
haut.

La profondeur de l'eau à l'extrémité extérieure du quai à marée basse, grandes
mers ordinaires, est d'environ 4 pieds. Durant le mois de juin 1897, le lambrissage
des deux coins extérieurs a été renouvelé avec des madriers de bouleau de 6 pouces;
le planchéiage du sommet a aussi été en partie renouvelé. En outre, les deux piles
inférieures, qui avaient été quelque peu endommagées, ont été lambrissées avec des
planches d'épinette de 3 pouces, et 300 pieds linéaires de nouvelles pièces de couron-
nement ont été posés. Les travaux ont été exécutés à la journée et ont coûté en
tout $474.56.

SAINT-MICHEL DE BELLECHASSE.

Saint-Michel de Bellechasse est situé sur la rive sud Saint-Laurent, à 15 milles à
l'est de Québec, dans le comté de Bellechasse.

Le quai public de cet endroit est construit en coffrage à parements ouverts et a
une longueur de 1,090 pieds et une largeur de 30 pieds,à l'exception d'une pile d'en-
viron 87 pieds de long qui se trouve à l'extrémité extérieure et dont la largeur est
de 52 pieds, et d'environ 100 pieds à l'extrémité inférieure, où la largeur est de 22
pieds seulement. A marée basse, grandes mers, les steamers par lesquels sont expé-
diés les produits agricoles et qui arrêtent ici tous les jours durant la saison de navi-
gation ne peuvent accoster le quai à cause du manque d'eau, et il faut alors se servir
d'allèges pour débarquer et embarquer les passagers et les marchandises, ce qui est
une source de grands inconvénients. Les grandes mers montent de 19 pieds, et les
petites mers de 12 pieds.

Pendant l'exercice 1896-97, une somme de $1,034.82 a été employée à exécuter
les travaux ci-après mentionnés.

En octobre 1896, un entrepôt avec salle d'attente de 40 x 22 pieds a été cons-
truit à l'entreprise au prix de $690. En outre, la cale à l'extrémité du quai a été
couverte en partie de planches de pin de 3 pouces, et d'autres menues réparations
ont été effectuées.

Durant le mois de juin 1897, le planchéiage du sommet a été renouvelé sur une
longueur de 500 pieds, et un trottoir de 3 planches de largeur a été posé au milieu
du quai sur une longueur de 200 pieds. "

SAINT-VALENTIN.

Le village de Saint-Valentin se trouve dans le comté de Saint-Jean, sur le bord
occidental de la rivière Richelieu, à 12 milles en amont ou au sud de la ville de
Saint-Jean.

Comme il ny' avait pas de quai en cet endroit, lc foin qui est exporté en grande
quantité tous les ans dans les ports des Etats-Unis sur le lac Champlain devait néces-
sairement être embarqué à bord d'allèges, puis débarqué dans des gabares ancrées
dans le chenal, ce qui entraînait de fortes dépenses. On peut dire la même chose
des uroduits agricoles, qu'il fallait expédier à Saint-Jean.
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A sa session de 1897, le parlement vota un crédit de $5,500 pour la construction
d'un débarcadère au pied du chemin de l'Etat conduisant de la route postale à la
traverse de l'Ile aux Noix, et pour l'exhaussement et la réparation du chemin on
question de manière à ce qu'il ne fût plus endommagé par les eaux du printemps.

Les travaux ont été donnés à l'entreprise à MM. Messier et Naylor; le prix
stipulé est de $5,388.54. Les ouvrages comprendront:

1.-Une levée en pierre et en terre de 135 pieds de longueur et 25 pieds de lar-
geur, avec pentes sur les côtés de 1 à 1.

2.-Un abord à chevalets de 150 pieds de long et 20 pieds de large.
3.-Une pile en coffrage, construite avec du bois d'équarrissage et des billes, de

60 pieds de longueur le long de la façade donnant sur le chenal et de 30 pieds de
largeur.

BRISE-GLACES VIS-4-VIS TROIS-RIVIÈRES.

En 1887, afin de protéger contre les glaces les. propriétés longeant le fleuve
Saint-Laurent, à Trois-Rivières, l'on fit construire un brise-glaces sur la plage, à
environ 1,600 pieds du quai de Dean. Ce brise-glaces, qui a coûté $1,490, a été d'une
grande utilité.

Durant l'hiver de 1896-97, la charpente en coffrage au-dessus du niveau de l'eau
basse a été reconstruite et exhaussée à 21 pieds au-dessus de ce niveau, afin d'em-
pêcher les glaces de passer par-dessus l'ouvrage lorsque l'eau est très haute.

Le montant total qui a été dépensé sur le crédit spécial de $500 voté pour
l'exercice 1896-97 se chiffre par $499.79.

PROVINCE D'ONTARIO.

CHENAL DE BURLINGTON.

Le chenal de Burlington traverse la grève de Burlington, qui relie les eaux du
lac Ontario à celles de la baie de Burlington (port de Hamilton).

Le personnel employé à transporter les passagers et les voitures sur ce chenal à
bord d'un chalan, antérieurement à la construction du nouveau pont tournant en fer,
a été congédié à la fin de septembre 1896; les salaires, à partir du lr juillet 1896
jusqu'à cette époque-là, se sont montés à $182.99. Depuis lors, le pont tournant a été
en opération et les gages payés au gardien et à ses deux aides jusqu'au 30 juin 1897,
se sont élevés à $1,117.93, tandis que les dépenses pour fournitures nécessaires au
fonctionnement du pont, menues réparations, etc., ont été de $381.97. Les dépenses
totales d'administration, en 1896-97, se sont donc chiffrées par $1,682.89.

Une somme additionnelle.de $2,083.75 a été dépensée à construire des murs de
soutènement, à réparer les piles et à construire des clôtures. Environ 23,500 pieds
de bois, mesure de planche, 635 livres de clous, 41 verges cubes de pierres et 8 barils
de ciment ont été employés dans ces trava"ux. Une somme de $375.54 a aussi été
déboursée pour inspection, surintendance et dépenses imprévues relativement aux
mêmes travaux.

Le pont tournant s'ouvre et se ferme par un pouvoir électrique, lequel est appliqué
et contrôlé à l'aide d'un appareil qui a été livré et installé par la compagnie
"Dominion Bridge Company ". Le pouvoir est fourni par la compagnie "IlHamilton
Electrical Radial Railway Company

Afin de prévenir les accidents et d'éviter les retards, il serait à propos d'établir
la communication téléphonique entre l'usine de la compagnie en dernier lieu men-
tionné et la maison sur le pont, et de disposer " l'ancre " de façon à ce qu'elle pût
être manoeuvrée de la guérite du gardien.
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COLLINGWOOD.

Collingwood est situé sur la rive sud de la baie Georgienne, dans le township
de Nottawasaga, comté de Simcoe, à 84 milles de chemin de fer de Toronto. La
population est d'environ 6,00o âmes.

A la seconde session du parlement tenue en 1896, une somme de $2,850 fut votée
pour réparer les diverses constructions de cet endroit. Jusqu'au 30 juin 1897, les
barrages n'ont pas eu besoin de réparations urgentes; par conséquent, il n'a été rien
dépensé sur cette somme.

En juin 1896, permission fut accordée à la ville de Collingwood de faire enlever,
à ses frais, des obstructions qu'il y avait dans le chenal et dans le port.

Environ 320 verges cubes de caillou furent enlevées durant les mois de juillet,
août et septembre derniers. Ces travaux coûtèrent $1,100.

Des plans et devis pour le creusage du port et du chenal furent préparés en
novembre 1895 et des soumissions furent demandées par le ministère. L'entreprise
fut adjugée le 29 avril 1897 à MM. Boon et Armstrong, de Toronto, pour la somme
de $144,960. Les travaux consistent dans l'enlèvement d'à peu près 360,000 verges
cubes de matières, afin de former un chenal à eau profonde jusqu'aux quais.

Le 26 juin, les entrepreneurs firent transporter à Collingwood un dragueur
puissant dans l'intention de commencer les travaux au début de l'exercice
1897-98.

GO DERICH.

Goderich est situé dans le comté de Huron, sur la rive est du lac Huron, à l'em-
bouchure de la rivière Maitland, à environ 68 milles de Sarnia et à 60 milles de
London. Population, environ 5,000 âmes.

C'est le terminus d'un des embranchements (celui de Buffalo et Goderich) du
chemin de fer du Grand-Tronc.

Le 9 octobre dernier, instruction fut donnée de dépenser une somme ne devant
pas excéder $1,000 pour réparer la pile nord de cet endroit. L'on se mit tout de suite
à l'œuvre, et les travaux furent achevés le 22 mars dernier. Environ 47,500 pieds
(mesure de planche) de bois, 2,000 livres de boulons en fer et de clous, 10 cordes de
lest de pierres ont été employés dans ces travaux de réparation, et le montant total
déboursé pour matériaux et main-d'œuvre a été de $1,070.79.

Au commencement de juillet dernier, le brise-lames fut examiné d'un bout à
l'autre et rapport fut fait recommandant qu'il fût reconstruit. Des plans et devis
pour la reconstruction de l'ouvrage furent préparés et des soumissions furent deman-
dées par la voie des journaux. L'entreprise fut adjugée à Lake Madigan, sa soumis-
sion étant de $50,999, et le contrat fut signé le 25 mars dernier. Dans les premiers
jours de mai, l'entrepreneur commença la démolition du brise-lames. Comme les
débris étaient jetés dans la rivière au lieu d'être déposés sur la grève entre la pile
nord et le brise-lames, à l'extrémité ouest du port, le ministère fit cesser les
travaux.

A la fin de l'exercice 1896-97, l'entrepreneur ne s'était pas encore procuré de
matériaux ni d'outillage.

Montant dépensé durant l'année 1896-97 pour examens, inspections, etc.,
$370.19.

KINCARDINE.

La ville de Kincardine, comté de Bruce (circonscription électorale ouest), est
située à l'embouchure de la rivière Southampton, qui se jette dans le lac Huron, à 31
milles au nord du lac Goderich et à 30 milles au sud de Southampton.. C'est le termi-
nus d'une des divisions (celle de Wellington, Grey et Bruce) du chemin de fer du
Grand-Tronc. Population, 2,650 âmes.

Le port de cet endroit est un havre artificiel formé entre deux jetées parallèles
construites en caissons de largeurs irrégulières enfoncés à une distance de 100 à 200
pieds les uns des autres dans le lac Huron, et s'étendant jusqu'à un endroit à environ
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700 pieds à l'est de la rive, et entre des ouvrages en pilotis construits autour des
bords d'un bassin intérieur d'à peu près 4 acres de superficie à partir des extrémités
inférieures des jetées jusqu'au pont sur la rivière Penetangore, qui se trouve à envi-
ron 800 pieds à l'ouest de l'endroit de la rive du lac où sont établies les jetées. A
l'étiagela profondeur de l'eau dans le port varie entre 6 et 14 pieds.

Dir 4 septembre at 12 octobre 1896, le dragueur de MM. Allen et Fleming,
Arnoldi, fut employé en creuser le port en différents endroits jusqu'à une profondeur de

14 pieds; 9,525 verges cubes de matières, consistant surtout en sable, furent enlevées.

En juin 1897, l'on continua à creuser le port jusqu'à la même profondeur de 14 pieds
à eau basse, et 10,550 verges cubes de matières furent encore enlevées. Coût total
du dragage fait en 1896-97. $3.412.51.

En sus de cela, une somme de $1,934.35 fut dépensée entre le mois de janvier et
le mois de juin 1897 à faire des réparations à l'extrémité extérieure de la jetée sud.
Les travaux ont été exécutés à la journée et les matériaux suivants ont été employés:
58 cordes de lest de pierres; 5,600 pieds (mesure de planche) de cèdre; 5,500 pieds

(mesure de planche) de madriers de pin; 2,210 pieds linéaires de pin de 12 x 12;

1,320 pieds linéaires d'orme de 10 x 8 pouces; 12,500 pieds (mesure de planche) de
pruche; et 8 poteaux d'amarrage.

Le 22 mai 1897, un contrat fut passé avec MM. Bowman, Bowman et Porter, de
Southampton, pour le renouvellement de la superstructure de la jetée nord sur une

longueur de 367 pieds à l'extrémité extérieure et pour le renforcement de la même

jetée au moyen de palpianches. Prix de l'entreprise, $11,000.
Les matériaux furent délivrés immédiatement après la signature du contrat et

les travaux furent commencés le 21 juin 1897.
Dépenses totales faites en 18,6-97 pour la réparation des jetées nord et sud,

$2,26542.

KINGs'tILLE.

Kingsville, comté d'Essex-Sud, est situé sur la rive nord lu lac Erié, à 25 milles
à peu près à l'est de l'embouchure de la rivière Détroit. C'est une station sur le
chemin de fer de Détroit, Essex et lac Erié.

Le quai de cet endroit se trouve du côté est du havre artificiel de refuge formé
à Kiingsville. A l'étiage, il y a une profondeur de 10 à 12 pieds le long de sa façade
extérieure. Le quai en question a 860 pieds de longueur; sa largeur est 22 pieds
sur les premiers 520 pieds à partir de la rive, de 28 pieds sur les 240 pieds suivants
et de 50 pieds à l'extrémité extérieure sur une longueur d'environ 100 pieds.

Durant l'exercice 1896-97, une somme'de $173.55 a été employée à faire des répa-
rations indispensables. L'ouvrage est très délabré et devrait être reconstruit.

LACS sIMCOE ET COUCHICHING.

Le lac Simcoe se trouve entre les comté de Simcoe et d'Ontario. A son extré.
mité d'amont il so relie au lac Simcoe par le détroit d'Orillia, et à son extrémité d'aval
il a trois débouchés qui forment la rivière Severn. Cette rivière conduit les eaux
des deux lacs dans la baie Georgienne, lac Huron.

Dans ces dernières années, l'extrême eau haute de ces lacs au printemps a

empêché la culture de vastes étendues de terre à riz; d'un autre côté, le tarissement
hâtif des cours d'eau en été a eu pour résultat l'abaissement du niveau de l'eau au
point de gêner la navigation.

Dans le but de régulariser la décharge de ces lacs, les travaux suivants ont été
commencés en avril 1896: 1-Elargissement au-dessus du niveau de l'eau basse des
deux rivières qui débouchent du lac Couchiching et qui coulent à travers d'étroites

gorges, afin d'augmenter la décharge à eau haute. 2-Pose de pièces d'arrêt à travers
les lits pour contrôler l'écoulement des eaux pendant la saison d'eau basse.

Les travaux ont été exécutés à la journée; lorsque l'eau a commencé à monter, le
lit a été mis à sec au moyen de barrages temporaires.
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Avant l'expiration de l'exercice 1895-96, l'élargissement des "Petites Chutes ", sur
l'une des rivières, fut terminé et la moitié des travaux d'élargissement des "Grandes
Chutes " sur l'autre rivière furent exécutés.

L'élargissement des I Grandes Chutes " fut complété le 22 janvier 1897, et des
pièces d'arrêt furent posées.

Afin de faciliter l'écoulement des eaux à eau haute, des excavations furent aussi
faites plus loin dans le bas de la rivière Severn, à la petite et à la grande chutes.
Comme cette partie de la rivière se trouve clans le désert, il fallut établir des camps
et l'on eut beaucoup de difficulté à y entrer et à en sortir.

A la fin du mois d'avril 1897, tous les travaux étaient achevés.
Le montant du crédit était de 85,500 et les dépenses se sont élevées à $4,540.55.
Les gens de la localité sont loin d'être d'accord au sujet des pièces d'arrêt qui

ont été posées; les propriétaires fonciers veulent qu'elles soient enlevées, tandis que
les propriétaires de scieries et les armateurs veulent qu'elles soient maintenues
en place.

A une conférence des représentants des divers intérêts, il fut décidé que les
pièces d'arrêt seraient enlevées tous les ans, le 15 décembre, et replacées lorsque
l'eau aurait baissé jusqu'à l'ancienne ligne d'étiage.

L ORIGNAL.

L'Orignal est situé sur le bord sud de la rivière Ottawa, à 6 milles en amont de
Grenville et à 3 milles de Calumet, station sur le chemin de fer du Pacifique de
l'autre côté de la rivière. C'est le chef-lieu des comtés de Russell et Prescott.

Le quai de cet endroit est le plus important qu'il y ait sur la rivière Ottawa
entre la ville d'Ottawa et Grenville. C'est là que débarquent les nombreux touristes
qui visitent tous les ans les sources Calédonia.

La construction a 1,353 pieds de longueur de tête en tête, y compris une pile
extérieure de 120 x 30 pieds, et est formée de 30 caissons de différentes grandeurs,
mais mesurant pour la plupart 10 x 22 pieds et reliés les uns aux autres ainsi qu'à
l'abord et à la pile de tête par des arches planchéiées de 20 à 33 pieds.

La profondeur de l'eau, le long de la façade de la pile extérieure donnant sur la
rivière, est de 8f pieds à l'étiage et de 24 pieds à l'eau la plus haute.

Comme ce quai était très délabré, des plans et devis furent préparés pour la
reconstruction complète de l'abord et de la pile en question du côté de la rive. Le 9
juin 1897, les travaux furent donnés à l'entreprise àIMiM. J.-W. Munro et Wm Murray,
entrepreneurs de Pembroke,-pour la somme de $13,417.12. Les ouvrages à construire
comprennent:

1° Une levée en pierre et en terre de 623 pieds de longueur et 25 pieds
de largeur au sommet, avec pentes de 1 à 1 sur les côtés, la chaussée devant se
trouver à une hauteur de 19¼ pieds au-dessus du niveau de l'eau très basse.

2° Un abord à chevalets de 700 pieds de long et 20 pieds de large; tout l'abord
sera planchéié avec des madriers de pruche de 4 pouces cloués à des langrines, et
pourvu de garde-fous, etc.

PENETANGUISHENE.

Penetangnishene est situé du côté nord de la péninsule qui s'avance à l'est dans
la baie Georgienne, entre la baie Nottawasaga et les eaux de la rivière Severn, et se
trouve à 40 milles N.-N.-O. de Barrie.

Le 9 octobre 1896, ordre fut donné de réparer le pilotage et de redresser et
renforcer le quai public de cet endroit, qui a 1,200 pieds de long,. les travaux
devant être exécutés à la journée. Ils furent commencés le 19 octobre, ét
à la date du 11 décembre 1896 le crédit de $600 voté par le parlement à sa
seconde session de 1896 avait été tout dépensé, moins $2.72. Environ 3,985 pieds
(mesure de planche) de madriers de pin et d'orme, 30 pilotis en cèdre et 1,175 livres
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de fer ont été employés dans ces travaux de réparation, et sur la somme totale
de $597.28 dépensée, $362.30 ont été payés pour la main-douvre.

Comme il y avait dans la construction plus de bois pourri qu'on ne l'avait cru
tout d'abord, le crédit se trouva épuisé avant que le tablier eût pu être replanchéié.
Cela devra se faire durant l'exercice 1897-98.

PoRT-HoPE.

Port-Hope est situé dans le comté de Durham ,sur la rive nord du lac Ontario, à
63 milles à l'est de Toronto. C'est une station sur la ligne principale du chemin de
fer du Grand-Tronc. Population, environ 6,000 âmes.

Le 20 novembre 1896, ordre fut donné de faire réparer, à la journée, la jetée est
de cet endroit, et une somme de $1,000 fut allouée à cette fin. Les travaux furent
commencés le ier décembre 1896 et terminés le 31 mars 1897.

Environ 22,500 pieds (mesure de planche) de bois et 780 livres de fer ont été
employés dans ces travaux de réparation; le montant dépensé pour la main-d'œuvre
a été de $475.62, et pour les matériaux, de $524.32. Dépenses totales jusqu'à la fin
de l'exercice 1896-97, $999.94.

PoRT-sTANLEY.

Port-Stanley est situé à environ 85 milles de l'entrée du canal Welland sur le
lac Erié; c'est le terminus, sur le lac, du chemin de fer London et Port-Stanley.

Le 20 octobre 1896, instruction fut donnée de faire réparer, à la journée, la jetée
ouest (extrémité extérieure) de cet endroit, et une somme de $2,000 fut allouée à
cette fin. Subséquemment, la dépense d'une somme additionnelle de $500 pour la
reconstruction du phare sur cette même jetée fut autorisée. Les travaux furent
commencés le 7 novembre 1896 et terminés le 17 mai 1897. Les matériaux suivants
ont été employés: 53,579 pieds"(mesure de planche) de madriers de pin; 652 pieds
de chêne; 6,000 pieds (mesure de planche) de madriers de 3 pouces; 3,175 livres de
boulons et clous de fer, et 27 cordes de pierres. Main-d'œuvre et surintendance,
$843.70.

Le caisson extérieur de la jetée ouest était en très mauvais état avant qu'on le
réparât et la fondation du phare était pourrie. Le caisson avait tassé au sud et à
l'ouest et avait cédé à l'extrémité extérieure; le coin sud-ouest avait enfoncé de plus
de 2 pieds sous l'eau. Le caisson en question a été porté à une hauteur de 8 pieds
au-dessus de la ligne d'étiage. La jetée a été réparée sur une longueur totale de 94
pieds.

Dépenses faites durant l'exercice expiré le 30 juin 1897:

Réparations à la jetée ouest......... ............... $1,982 79
Fondation du phare.......................497 31

Total................. ..... .......... $2,480 10

RIVIÈRE DE LA PLUIE.

Là rivière de La Pluie, qui a environ 100 milles de longueur, coule entre la
province d'Ontario et l'Etat du Minnesota. Cette rivière se trouve dans la partie
nord-ouest d'Ontario, savoir, dans le district d'Algoma, et la navigation en est
entravée pai des rapides, les principaux obstacles étant les rapides de Manitou et du
Long Sault.

Durant l'exercice 1896-97, $5,332.56 sur les $15,000 votés par le parlement à sa
seconde session de 1896, pour l'amélioration de la rivière de La Pluie, ont été
employés à faciliter la navigation au delà des rapides du Long Sault.
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Ces rapides se trouvent à environ 40 milles en amont de l'embouchure de la
rivière de La Pluie et à 120 milles à l'est de Portage-du-Rat.

Des batardeaux furent construits à partir des deux rives au pied de la Grande
Chute et des roches furent enlevées au moyen de poudre du lit de la rivière dans les
rapides.

Par suite de retards survenus dans le transport des outils requis et dans la cons-
truction et l'équipement des chalans, etc., nécessaires pour enlever les roches, les
batardeaux et les travaux d'excavation, commencés à la fin de l'année 1896, ne
purent être terminés avant le printemps de 1897. Il fallut extraire 1,500 verges
cubes de granit pour construire les batardeaux. Il fallut aussi faire une levée hydro-
graphique des rapides avant que l'emplacement des batardeaux eût pu être déterminé.

L'enlèvement des roches dans le lit des rapides se fit très lentement à cause de
la difficulté que l'on eut à les faire sauter, et aussi à cause de la hauteur considérable
de l'eau et du temps très froid qu'il fit pendant presque tout l'hiver.

Lorsque la moitié des travaux d'excavation dans le roc eurent été achevés, le
printemps arriva et les eaux commencèrent à monter, de sorte qu'il fallut suspendre
les opérations.

PORT DE TORONTO.

Jetée occidentale.

La superstructure à l'extrémité sud de la jetée occidentale a été terminée et une
bonne partie du tablier a été planchéiée.

Les tempêtes de l'hiver de 1896-97 ont causé un tassement à l'extrémité sud de
cette jetée sur une longueur d'environ 200 pieds. Je ne crois pas devoir recommander
qu'on répare la construction maintenant, -si c'est l'intention du ministère de la pro-
longer l'année prochaine, alors que les réparations voulues pourront être effectuées.

Comme l'extrémité nord de la jetée avait tassé au-dessous du niveau au lac, il a
fallu démolir et reconstruire environ 120 pieds de la superstructure et placer des
clayonnages de fascines et de grosses pierres autour de l'extrémité et de la façade
donnant sur le chenal afin d'empêcher l'ouvrage d'être encore affouillé.

Jetée orientale.

Comme les extrémités nord et sud de cette jetée avaient aussi tassé, ils ont été
en partie démolis et reconstruits, et à l'extrémité sud des clayonnages de fascines et
de grosses pierres ont été placés.

Il est à regretter que, par suite de l'instabilité de la fondation, 'extrémité nord
de cette jetée ait encore beaucoup tassé, durant l'hiver dernier. du côté donnant sur
le chenal. L'on est actuellement à redresser et à protéger cette partie de la construc-
tion, et des clayonnages seront enfoncés en 1897-98 pour la protéger davantage.

Une levée hydrographique de toute l'île a été faite au commencement de l'hiver
dernier (1896) et des sondages ont été pris avec soin à des intervalles de 50 pieds
dans la baie à travers la glace, sur des lignes parallèles tirées à une distance de 500
pieds les unes des autres. La débâcle s'étant produite avant que tous les sondages
eussent pu être pris, les travaux seront continués dans le cours de l'hiver prochain
(1897-98). Un plan de l'île a été fait sur une échelle de 200 pieds au pouce.
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PROVINCE DU MANITOBA.

QUAIS SUR LE LAC WINNIPEG.

A sa seconde session de 1896, le parlement vota un crédit de $8,500 pour la
construction de quais sur le lac Winnipeg; mais aucune dépense n'a été faite de ce
chef durant l'exercice expiré le 30 juin 1897.

Un plan a été soumis pour la construction à Gimli, sur la rive ouest du lac
Winnipeg, d'un quai public de 600 pieds de longueur, qui baignerait dans 8 pieds
d'eau à eau basse moyenne. Le quai en question serait formé d'un caisson solide de
20 pieds de largeur et de 400 pieds de longueur et d'un abord en pierre du côté du
rivage de 200 pieds de long; le plancher se trouverait à 4 pieds au-dessus du niveau
de'l'eau basse moyenne.

En construisant un quai en cet endroit l'on procurerait aux habitants des muni-
cipalités de Gimli, Woodlands et Rockwood, les facilités voulues pour faire le com-
merce de bois et la pêche.

PROVINCE DE LA COLOMBIE-BRITANNIQUE.

RIVIÈRE COLOMBIE.

La rivière Colombie prend sa source dans plusieurs petits lacs qui se trouvent
entre les montagnes Rocheuses et les monts Selkirk, un peu au sud du 50e parallèle
de latitude nord. Le plus haut de ces lacs est séparé de la rivière Kootenay-
laquelle a sa source au centre des montages Rocheuses, à quelques milles au nord du
51® parallèle-par un banc de sable et de gravier d'un mille et demi de largeur et
d'une altitude de 2,700 pieds au-dessus du niveau de la mer.

La rivière Kootenay, à cet endroit, est, durant la hauteur ordinaire de l'eau, à
environ neuf pieds au-dessus du niveau du lac Colombie supérieur. Tandis que la
rivière Kootenay coule dans une direction sud-est vers la frontière, la rivière Colom-
bie prend une direction tout opposée vers la ligne du chemin de fer du Pacifique, à
Golden, à environ 130 milles au nord-ouest du canal Flat.

Cette partie est connue sous le nom de "Rivière Colombie en amont de Golden"
et est navigable actuellement pour des bateaux d'un faible tirant d'eau, lorsque la
rivière est libre de glaces.

A partir de Golden la rivière Colombie suit le côté sud de la ligne du chemin de
fer jusqu'à Donald, où elle traverse au côté nord et continue ainsi jusqu'à Beaver.
On croit que les bateaux à vapeur peuvent se rendre de Golden à Donald, mais non
jusqu'à Beaver. La rivière à ce dernier endroit s'éloigne de la ligne du chemin de
fer et continue son cours. jusqu'à la Grande-Courbe, où elle revient vers le sud jus-
qu'à Revelstoke, et là elle est encore traversée par le chemin de fer du Pacifique.
La distance de Beaver à la Grande-Courbe (en faisant le tour) est d'environ cent
soixante-quatorze milles et quart.

A environ trente milles en amont de Revelstoke, la rivière se jette dans le lac
Upper Arrow, franchissant une barre de sable mouvant en forme d'éventail. A par-
tir de ce lac, qui a une longueur d'environ quarante-trois milles, la rivière se rend
jusqu'au lac Lower Arrow, distance de 18 milles, d'où elle continue de se diriger
vers le sud sur un parcours de quarante-huit milles, plus ou moins. La rivière
entre les lacs prend le nom de "Narrows." La plus grande largeur de ces deux
lacs n'excède pas quatre milles. Du lac Lower Arrow aux rapides de Kootenay,
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distance de 21 milles, la rivière est large et profonde, et le courant est fort, bien
qu'il n'y ait pas de courbes à angles aigus. Cette partie est connue sous le nom de
"Rivière Colombie en aval de Revelstoke."

Après avoir passé les rapides et l'embouchure de la rivière Kootenay, sur le
côté gauche, la Colombie continue son cours, qui est rapide, large, à courbes sail-
lantes, et divisé à deux ou trois endroits par des îles rocailleuses, jusqu'à la frontière
internationale, en aval du Fort-Shcppard, à une distance de trente-deux milles de la
tête des rapides. Sa direction générale est vers le sud. Cette partie de la rivière
est connue sous le nom de IRivière Colombie en aval de Kootenay."

La vallée de la rivière, du côté sud, depuis la Grande-Courbe, est resserrée entre
deux chaînes de montagnes, les montagnes de Selkirk à gauche et les montagnes de
Gold Range à droite. A l'approche des lacs les montagnes s'abaissent d'une façon
remarquable.

Les bords et le lit de la rivière sont généralement composés de sable et de gra-
vier. On y trouve du bois en grande quantité et quelques rochers.

AMÉLIORATIONS EN AMONT DE GOLDEN.

Le 1er octobre 1896, le dragueur .Muskrat, qui se trouvait dans le lac Adela
à 5 milles de distance du lac Colombie Supérieur, fut descendu sur la rivière jus-
qu'au gué, à 90 milles en amont le Golden, où il fut placé à l'abri des glaces. L'équi-
page fut ensuite occupé à couper des fascineset à faire des préparatifs pour cons-
truire des batardeaux, au prinitemps, dans le but d'augmenter la profondeur de l'eau
sur une base de gravier située en aval du gué. En outre, les hommes enlevèrent
plusieurs troncs d'arbreset souches qui obstruaient le chenal. Le temps étant devenu
froid. les travaux furent suspendus et les hommes congédiés le 31 octobre 1896.

Les travaux furent repris le 24 avril 1897.
Du Wl au 18 mai, l'équipage de Muskrat fut occupé à équiper le dragueur, à cal-

fater le chalan et à répairer les barrages en aval du lac Windermere. A partir de
cette dernière date jusqu'an »0 juin 1897, le dragueur fut employé à creuser le chenal
jusqu'à une profondeur de 3 pieds à eau basse-i° sur une distance de 1,000 pieds à
l'extrémité d'aval du détroit entre le lac Windermere et le lac Adela; 20 sur une
distance d'environ 880 pieds au pied du lac Adela.

L'équipage du Muskrat se compose d'un capitaine et d'un mécanicien, d'un aide-
mécanicien, d'un chauîffeur, de trois manceuvres et d'un cuisinier.

Les dépenses pendant la partie de l'exercice 1896-97 susmentionnée ont été
comme suit:-

Gages....... -............., -.. -......,........... .............. $..S 1,325 66
Provisions.................. ...................... 431 11
Munitions ............. ............................. 67 35
Equipement............... 956 03

Dépenses iprévues. ................................ 214 93

Total. ................................. $ 2,991 08

AMÉLIORATION DU RAVIN EN AMONT DE REVELSTOKE.

Les travaux pour 'amélioration du ravin de la rivière Colombie, en amont'de
Revelstoke, fuirent commencés au mois de mars 1897, époque où l'eau atteignit son
niveau le plus bas. Ces travaux, qui consistèrent à faire sauter des roches et à
enlever d'autres ohtructions dans le ravin, furent poursuivis jusqu'au 15 de mai,
alors que les hommes lurent lorcés de suspendre les opérations à cause de la crue des
eaux.

Dépenses faites durant l'exercice 1896-97
ages. .............. $ 836 62

M atériaux ........ ,............. ................ ........ 313 90

Total.. ...... $ 1,150 52
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RIVIÈRE DUNCAN.

La rivière Dunt a à prend sa source dans une prairie ou dépression située à peu
près au centre de la chaîne des montagnes de Selkirk, à quelques milles au sud du
chemin de fer Canadien du Pacitique.

* Dans cette dépression prennent aussi leurs sources: (1) la rivière du Castor,
qui coule dans la direction du nord et débouche dans la rivière Colombie à l'endroit
où le chemin de fer s'éloigne de celle-ci pour monter le versant oriental des mon-
tagnes; (2) la fourche nord de la rivière Spillamacheen, qui coule dans la direction
du sud-est et se jette dans la Colombie à 40 milles à peu près de Golden, station sur
le chemin de fer Canadien du Pacifique, au point Ce jonction de la rivière du Cheval
Ruant et de la Colombie.

Après avoir suivi un cours tortueux sur une distance de 56 à 60 milles à travers
une étroite vallée alluviale de t de mille à un mille de largeur, la Duncan s'élargit
et forme le lac Kootenay d'en haut qui a 10- milles de longueur et de î de mille à
un mille de largeur. A deux milles de l'extrémité d'aval de ce lac, la Lardo-un
affluent rapide et innavigable venant du nord-ouest-débouche dans la Duncan à
angle aigu, et à 7 milles plus loin, les eaux réunies des deux rivières entrent dans
le lac Kootenay à environ 21 milles de Kaslo, ville située sur la rive ouest. En aval
du confluent des deux cours d'eau la riviète a été appelée la Lardo, bien que la
Duncan, qui est bien plus grande que son affluent, soit à proprement parler la rivière
principale. Pour éviter la confusion, la rivière sera désignée ci-après sous le nom
de Duncan, la Lardo étant traitée comme le tributaire.

Le lac Kootenay, dont l'altitude est de 1,730 pieds. a environ 72 milles de lon-
gueur et 1¾ mille de largeur en moyenne. C'est à l'heure qu'il est la seule route
par laquelle le commerce de la vaste vallée centrale des montagnes Selkirk, au nord
de la frontière, puisse se faire. Il y a sur le lac deux endroits où l'on peut atteindre
les grandes lignes de chemins de fer. Le premier de ces endroits est Nelson, situé
sur le bras ouest du lac à 36 milles de Kaslo; il y a là correspondance: (1) avec le
chemin de fer de Nelson et de Fort-Sheppard et le chemin de fer de Spokane
dans l'Etat de Washington; et (2), partie par chemin de fer et partie par bateau,
avec le chemin chemin de fer Canadien du Pacifique, à Revelstoke.

L'autre endroit est Bonner's-Ferry, petite ville qui se trouve dans l'Etat de
l'Idaho, sur les bords de la rivière Kootenay, à environ 50 milles au sud-est, par la
rivière, de la frontière; il y a à cet endroit correspondance avec le chemin de fer
Great-Northern.

Trois lignes de vapeurs font le service tous les jours sur le lac entre les endroits
situés au nord de la frontière, et les steamers se rendent à Bonner's-Ferry deux fois
par semaine en été et une fois par semaine en hiver.

A Kaslo, un petit chemin de fer (chemin de fer de Kaslo et Slocan) d'une
largeur de voie de 3 pieds, qui appartient, dit-on- à la Compagnie du Great--Northern,
a été construit pour desservir la région du Slocum,-située à l'ouest du lac Kootenay,
-en concurrence avec le chenin de fer de Nakusp et Slocan, qui est exploité dans
la même région par la Compagnie du chemin de fer Canadien du Pacifique et dont la
largeur de voie est de 4 pieds 8½ pouces. Nakusp se trouvant sur la rive est du lac
Avon (en haut), la correspondance se fait à cet endroit par eau avec le chemin de
fer Canadien du Pacifique. Si les propriétaires de ces lignes rivales pouvaient en
arriver à une entente, la région de la rivière Duncan se trouverait en communication
plus directe avec les marchés canadiens.

Il y a deux fonderies dans cette région. L'une de ces fonderies, qui a été établie
par des capitalistes américains, se trouve à Pilot Bay, sur la rive est du lac, vis-à-vis
son bras ouestet l'autre, qui a été érigée par la compagnie " Ilall Mines Company ",
corporation anglaise, et qui est située à Nelson.

L'on pi-étend que la région de la Duncan est aussi riche en minéraux que
n'importe quelle autre partie du district, mais que par suite des conditions difficiles
dans lesquelles se fait le trafic, les prix de transport sont tiès elevés, ce qui retarde
le développement du pays. Pour remédier à la chose, l'on se propose de rendre la
rivière Duncan, à partir du lac Kootenay, aussi navigable que possible.

101

A. 1898



Travaux Publics.

A l'embouchure de la rivière Duncan, dans la rivière Kootenay, il y a de vastes
bancs de sable à travers lesquels la rivière se déverse dans le lac par plusieurs chenaux
le chenal principal se trouvant près d'une falaise rocheuse sur la rive ouest. Le i
septembre 1897, il n'y avait pas plus de 2 pieds d'eau dans le chenal le plus profond.
A l'entrée de la rivière, les terrains bas longeant les rives sont formés d'alluvions et
sont couverts de saules et d'aunes. qui plus loin font place à des bois plus gros et
marchands. La vitesse du courant varie entre 2 et 6 milles à l'heure et coupe les
rives rapidement sur la courbe convexe de la rivière. A divers intervalles jusqu'à
l'embouchure de la crique Cooper, des pentes vives et courtes se rencontrent, la dif-
férence de niveau variant entre 10 pouces et 2 pieds. Les plus sérieuses de ces pentes
qui seront toujours, à moins qu'on ne les améliore, un obstacle à la navigation, se
trouvent en aval de l'embouchure de la crique de Cooper.

La différence de niveau entre le lac et l'embouchure de la Lardo, distance de 7-
milles, est de 28 pieds approximativement.

La ville de Duncan, où il y a 3 maisons sans habitants permanents, est située à
environ 1. mille de l'embouchure du lac Kootenay d'En-Haut, sur sa rive ouest.

Entre l'embouchure de la Lardo et le lac d'En-Haut, il y a' deux endroits où le
chenal est entrecoupé d'îles, de roches et de bancs de gravier.

La différence de niveau entre le faîte de la pente et les eaux relativement calmes
se trouvant au-dessous est de pas moins de 2 pieds à ces deux endroits. La profon-
deur de l'eau, dans les parties les moins profondes, n'excède pas 24 pouces.

L'élévation approximative du lac d'En-Haut, au dessus du lac Kootenay, n'est
pas de plus de 36 pieds à ce que l'on prétend. Admettons que la distance entre les lacs
soit de 9 milles ; la pente moyenne de l'eau serait donc de 4 pieds par mille. La
pente, cependant, n'est pas uniforme, la rivière étant formée d'une série de rapides
peu profonds, dont quelques-uns sont courts et vifs et qui sont séparés par des étangs
relativement profond-, où l'eau coule avec une vitesse modérée.

Ce sont ces rapides (ils se rencontrent aux embouchures des tributaires où le
chenal est divisé) qui sont les plus grands obstacles à la navigation.

Sur tout le parcours de cette partie de la rivière, qui peut être appelée la Dun-
can d'En-Bas, l'affouillement est constant partout où le courant frappe la rive.
Il s'en suit que des arbres tombent sans cesse dans la rivière ou restent suspen-
dus sur ses bords. On reicontre aussi dans tous les biefs où le courant est peu
rapide un grand nombre de troncs d'arbres entièrement ou en partie submergés,
et aux extrémités d'amont des îles et des bancs il y a des accumulations de bois
flottant.

La ville de Duncan est située sur une plage de gravier (l'endroit le plus élevé
se trouvant à 195 pieds au-dessus du niveau du lac) qui paraît avoir été formée
par les détritus déposés à l'embouchure d'un ancien chenal de la rivière Lardo,
coulant maintenant dans la direction du sud-est à environ 1- mille à l'ouest. Cet
ancien chenal, suppose-t-on, se déchargeait dans le lac d'En-Haut par une étroite
gorge rocheuse---maintenant une passe-dans une partie basse des montagnes.

Par des observations barométriques faites avec soin il a été constaté que le
niveau de l'eau de la Lardo, à 1½ mille à l'ouest de la ville de Duncan, était d'en-
viron GO pieds au-dessus du lac. Admettons que la pente à partir du lac jusqu'au
confluent de la Duncan et de la Lardo soit de 6 pieds ; cette dernière rivière aurait
donc une pente de 63. pieds sur un parcours de 3 milles. Cela règle définitive-
ment la question de la navigabilité de la Lardo.

A l'extrémité d'amont du lac Kootancy d'En-Iant, qui a environ 8 milles de
long, la rivière Duncan d'En-Haut entre dans le lac. L'embouchure ici est semblable
dans sa configuration à celle de la rivière d'en bas. L'on y rencontre les mêmes vastes
bancs de sable à travers lesquels la rivière entre dans le lac par 3 chenaux, le chenal
principal, cependant, se trouvant dans ce cas-ci sur la rive orientale au lieu d'être
sur le bord occidental le long d'une falaise rocheuse.

En continuant à remonter la rivière sur la rive orientale l'on atteint, à 8 milles
de l'embouchure, la crique de Deux-Milles.

Ici la rivière passe avec un courant peu rapide d'un côté à l'autre de la vallée,-
qui a de î de mille à 1 mille de large,-longeant çà et là le pied des montagnes. La
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largeur varie entre 200 et 400 pieds. Aux endroits où la largeur atteint ce dernier
chiffre, il y a peu d'eau, et de nombreux bancs de sable obstruent jusqu'à un certain
point le chenal. On rencontre ici comme ailleurs des troncs d'arbres, du bois flot-
tant et des arbres suspendus sur les rives.

Depuis la crique des Deux-Milles jusqu'à la crique de l'Ours, la largeur est en
général moindre, le courant est plus fort et il y a un grand nombre de troncs d'arbres
obstr~uant le chenal. A environ 2 milles en amont de la crique il y a un amasd'arbres
déracinés s'étandant sur une largeur de plus de 150 pieds. En amont de cet endroit,
la rivière est relativement libre sur une distance d'à peu près un mille, puis se ren-
contre un rapide formé par une grande quantité de troncs d'arbres et de bois flot-
tant. Il faut franchir un autre rapide du même genre avant de pouvoir atteindre la
crique de l'Ours, qui se trouve à 12 milles de l'embouchure et qui est le terminus de
la navigation sur la rivière.

Je dois dire ici que ceux qui ont exploré le pays et navigué sur la rivière sont
d'opinion qu'en amont de la crique de l'Ours le transport des marchandises ne peut
se faire que par terre.

Voici une récapitulation des distances:

Du lac Kootenay à l'embouchure de la rivière Lardo. 7 milles
De la rivière Lardo à la ville de Duncan. ..... 3 "

De la ville de Dawson au lac Iootenay d'En Haut....... 8 "
Du Lac Kootenay d'En-Haut à la crique de l'Ours...... 12

Total....-................30½ milles

Les terrains alluviaux situés sur chacun des bords de la rivière jusqu'au pied des
montagnes pourraient sans doute être cultivés avec profit s'ils étaient défrichés et
protégés contre les inondations. Les arbres sont assez gros et comprennent des
cèdres, des sapins, des épinettes, des arbres à coton et des aunes.

La rivière, qui est alimentée principalement par les glaciers et les neiges, est
fortement chargée de sédiments lors de la crue des eaux.

Les eaux de la Duncan d'En-Haut, se clarifient dans le lac d'En-Haut. Les sédi-
ments plus fins de la Duncan d'En-Bas sont déposés à son embouchure, formant le
banc dont je viens de parler.

Le bassin d'alimentation de la Duncan a une sperficie restreinte, et par suite de
l'escarpement de la rive et de la dénudation relative des versants des montagnes, la.
glace et la neige qu'il y a dans ses étroites limites disparaissent rapidement iorsque
le temps est chaud. A cela peuvent être attribuées la courte durée et l'intermittence
de la saison des eaux hautes dans les années où la crue n'est pas anormale et où le
temps ne varie pas. Mais lorsque la crue des eaux est très forte, comme la chose est
arrivée en 1894, il n'y a qu'une légère différence de niveau entre le lac d'en bas et le
lac d'en haut, toute la vallée intermédiaire se trouvant submergée au plus fort de
l'inondation.

Les pluies ininterrompues ne paraissent pas avoir d'effet sur la rivière, car ce qui
est pluie dans la vallée est neige durant la même saison sur les montagnes. L'eau
dans le lac d'en bas baissa d'au moins 12 pouces entre le 7 et le 19 septembre 1895,
malgré qu'il eût plu presque continuellement depuis le 2 du même mois.

Les obstacles à la navigation sur cette rivière sont : 1 les troncs d'arbres, le bois
flottant et les arbres suspendus sur les rives, qui se rencontrent sur presque tout son
parcours, sauf sur le lac Kootenay d'En-Haut; 2. les bancs aux embouchures de la
rivière dans le lac d'en haut et le lac d'en bas; 3. les divisions du chenal;'4. les
roches dans le chenal entre les lacs.

L'on pourrait, à peu de frais, rendre la rivière sûre et navigable, à eau haute, pour
les vapeurs d'un tonnagre ordinaire et pourvus de puissantes roues en arrière, jusqu'à
la crique de l'Ours, soit une distance d'à peu près 30 milles. Mais ti l'on tentait de
creuser les bancs à l'embouchure pour rendre la navigation possible à eau basse, cela
entraînerait une dépense que ne justifierait pas le degré actuel de développement du
pays.
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Les travaux de déblaiement de la rivière Duncan, à partir du lae Kootenay jus-
qu'au lac Kootenay d'En Haut, furent commencés le 6 de mars et poursuivis jusqu'à
la fin d'avril, alors qu'il fallut suspendre les opérations à cause de la crue des eaux.

Voici un état détaillé des dépenses faites de ce chef en 1896-97:

Gages......... .... ............................................ $ 1,676 00
M atériaux.......................................................... 178 41
Louage de bateaux......... ............... 45 00
Passages.... ....................................... 20 00

Total........ .............. $ 1,919 41

RIVIERE FRASER.

La rivière Fraser est la plus grande et la plus importante de toutes les rivières
de cette province. Elle traverse, ou plutôt pénètre à travers un pays dont les pro-
ductions sont très variées, mais dont les ressources sont peu développées, soit au
point de vue de l'industrie minière, soit au point de vue des produits du sol et de la
forêt. Cette rivière est parfaitement connue depuis une cinquantained'années ; aussi
n'est-il pas nécessaire d'en faire une longue description dans ce rapport, sauf en ce
qui concerne les travaux, entrepris ou projetés, pour l'amélioration du chenal, de
façon à empêcher les bords de s'affouiller et à prévenir les inondations, en même
temps que pour faire un chenal permanent pour les navires depuis la cité de New-
Westminster jusqu'en eau profonde dans le golfe de Géorgie.

Le caractère topographique de la Fraser, sur tout son parcours, ressemble sous
plusieurs rapports à celui de la rivière Colombie, située au sud. Comme elle, la
rivière Fraser prend sa source dans plusieurs petits lacs à l'ouest de la base des
Montagnes Rocheuses. Ces deux rivières coulent l'une près de l'autre sur une
courte distance, puis la Fraser se recourbe vers l'ouest pour reprendre la direction du
sud. Sa source, qui est à une altitude d'environ 3,000 pieds au-dessus du niveau de
la mer, est près de la Tête-Jaune, un peu au sud du 53e parallèle de lattitude nord,
entre le 18e et 119e méridien de longitude ouest ; à une petite distance de la rivièr6
Canot elle rejoint- la rivière Colombie, à la Grande Courbe. Le point le plus au nord
de la rivière Fraser est à environ 16 milles au nord du 54e parallèle à peu près sur le
122e méridien, d'où elle coule vers l'ouest sur une distance d'à peu près 10 milles.
Là, quitiant les eaux de partage de la rivière de la Paix, qui coule à droite sur ue
distance de cinq milles vers le nord, elle suit une direction générale vers le sud-est,
jusqu'à un endroit appelé Hope, situé sur sa rive gauche, environ à 15 milles plus bas
que Yale, le point le plus haut de la navigation en bateau à vapeur, à environ 25
milles au nord du 49e parallèle, ligne de la frontière internationale. A partir de cet
endroit, la rivière Fraser change graduellement de direction et coule en général
vers l'ouest, à travers les terres arables de la vallée qui porte son nom, jusqu'au golfe
de Géorgie, dans lequel elle se décharge, à huit milles au nord de la frontière et à 6
milles à l'ouest du 123e méridien. Si l'on tient compte de ses détours dans la vallée,
on peut dire que la longueur de la Fraser, à partir de sa source jusqu'au golfe, est
d'au moins 900 milles.

Sur, toute cette distance la rivière passe entre et à travers plusieurs chaînes de
hautes montagnes dont les côtés et les sommets sont couverts de glaciers et de longs
champs de neige. Sur les points les plus élevés de ces montagnes la neige a déjà
atteint une profondeur de cinquante pieds.

Sur les flancs de ces montagnes sont plusieurs vallées arrosées par les tributaires
de la Fraser, ces tributaires comprenant plusieurs grandes rivières, qui pour la plu-
part prennent leurs sources dans les lacs des montagnes, où s'accumulent les eaux
provenant de la fonte des glaciers et des champs de neige environnants.
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En partant des biefs supérieurs et en descendant, les principaux tributaires de
la rivière Fraser, sur sa rive droite, peuvent être brièvement décrits de la manière
suivante :

(1.) North Fork (Fourche du Nord) dont les deux branches sont situées sur le
flanc ouest des Montagnes Rocheuses, se jette dans la Fraser au point où celle-ci
tourne vers l'ouest à la base de la montagne.

(2.) Salmon River (la rivière au Saumon) qui coule du nord-ouest dans une
direction parallèle, quoiqu'opposée à la rivière de la Paix, rejoint la Fraser dans sa
courbe vers le sud-ouest.

(3.) La. rivière Nechaco, dont les branches nombreuses s'étendent en forme
d'éventail au nord du 56e parallèle, se mêlant presque aux eaux du haut de la Skeena,
ainsi qu'à l'ouest et au sud, pénétrant jusque dans le coeur de la chaîne des monta-
gnes sur la côte, et qui se jette dans la rivière Fraser près de Fort-George.

(4.) Blackwater River (la rivière aux Eaux Noires) descend aussi de l'ouest.
mais rejoint la Fraser avant la rivière Nechaco. Son embouchure est à 50 milles au
sud de celle-ci.

(5.) La rivière Chilcotin, venant de la même direction que les deux précédentes
prend sa source dans un grand lac du même nom situé à la base de la chaîne des
montagnes sur la côte.

(6.) La rivière Harrison, qui prend sa source dans une chaîne de grandb lacs,
coule vers le sud-ouest et se jette dans la Fraser à 45 milles environ en aval de Yale.

(7.) La rivière Pitt, qui prend sa source dans un lac situé à quelques milles au
nord du chemin de fer et formé par les cours d'eau de la montagne, et après s'être
dirigée vers le sud-ouest, rejoint la rivière Fraser à huit milles environ en amont
de New-Westminster.

(8.) La rivière Coquitlam, prend aussi sa source dans un lac du même nom qui
alimente l'aqueduc de New-Westminster. Cette rivière coule vers le sud et rejoint
la Fraser à deux milles en aval de l'embouchure de la rivière Pitt.

Les principaux tributaires de la rive gauche sont:
(1.) La rivière Willow (du Saule), qui prend sa source au cœur de la célèbre

région minière de Caribou, coule vers le nord et se jette dans la Fraser vis-à-vis
l'embouchure de la rivière au Saumon déjà mentionnée.

(2.) La rivière Quesnelle, qui coule de la région de Caribou, mais dans la direc-
tion ouest, et se jette dans la Fiaser à Quesnelle Mouth, à 80 milles à peu près au sud
d, Fort-George.

(3.) La rivière Thompson débouche dans la Fraser à la ville de Lytton. C'est
une grande rivière grossie par plusieurs cours d'eau égouttant une région considé-
rable et s'étendant vers l'est jusqu'au sommet des montagnes d'or; au¯sud jusqu'au
lac de partage de la Fraser dont elle est séparée par une langue de terre étroite, au
milieu de laquelle coule la rivière au Canot pour rejoindre, à la Grande Courbe, la
rivière Colombie, à 50 milles au sud. La Thompso'n est navigable depuis Savona's-
Ferry, à l'extrémité ouest du lac Kamloops, à environ 70 milles en amont de Lytton,
jusqu'à la ville de Kamloops vis-à-vis le confluent de la Thompson-Nord, qui est navi-
gable à peu près sur une distance de 100 milles au nord. De là elle continue son
cours vers l'est dans le lac Shuswap et le Bras du Saumon, qui se trouvent à la base
des montagnes d'or. A l'époque de l'eau haute la navigation peut se poulrsuivre au
sud du chemin de fer à travers le lac Mara en remontant la rivière Spillamacheen
jusqu'à Enderby, distance de 23 milles.

Le chemin de fer du Pacifique suit les eaux de la Thompson depuis le lac de
partage, dans la passe de l'Aigle, jusqu'au confluent de la Thompson et de la Fraser.

Il n'y a qu'un seul endroit où le chemin de fer s'éloigne de la rivière, et cela afin
d'éviter le long détour qu'il ferait en suivant les bords du Bras du Saumon et du lac
Kamloops. Le chemin traverse une langue de terre séparant les rives du Bras du
Saumon et du lac Kamloops et située à une altitude de 600 pieds au-dessus du niveau
du lac.

En aval de Lytton jusqu'à l'eau salée, bien que plusieurs autres cours d'eau se
déchargent sur la côte gauche de la rivière, aucun d'eux n'est assez important pour
mériter une mention spéciale.
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Quand on considère la rivière en amont de Lytton ainsi que son immense bissin
d'alimentation et ses tributaires innombrables, il est presque impossible de com-
prendre comment un tel volume d'eau peut passer à travers l'étroit ravin de Yale.

Ainsi le bassin de la rivière Fraser et de ses tributaires s'étend vers le nord du
49e parallèle jusqu'au 56e parallèle nord, du sommet à l'ouest, jusqu'au faîte des
Montagnes Rocheuses et des montagnes d'or à l'est, embrassant un espace d'au
moins de 70,000 milles carrés, égal à environ un tiers de la terre ferme de la Colombie-
Britannique.

Entre la Passe de la Tête-Jaune et l'embouchure de la rivière au Saumon, la
Fraser coule dans une région où le bois abonde. Ses bords se composent soit de
rochers dans les parties étroites du chenal, ou de matières friables, telles que sable,
gravier ou argile dans les parties larges. On dit que la navigation est possible pour
les bateaux à vapeur d'un faible tonnage en amont des Grands Rapides. En aval de
la rivière au Saumon la rivière a une largeur de mille pieds ou plus et présente l'appa-
rence d'un lac. Les rives sont basses et abondent en arbres à coton. En aval de Fort-
George la rivière se rétrécie encore et son courant devient de plus en plus rapide;
elle traverse une région couverte d'un peu de bois, mais éloignée de ses bords. On y
'rencontre des plateaux de terres arables, sur lesquelles l'eau de la rivière peut être
amenée, et à certains intervalles l'inévitable "ravin ".

Dans la région des plateaux de terre les bords de la rivière sont escarpés et se
composent toujours de matières friables facilement rongées par le courant rapide. Cet
aspect du terrain se continue le long du ravin du Cotonnier, dont il sera parlé
ci-après, de Quesnelle, de Soda Creek et de l'embouchure de la Thompson, jusqu'à
l'endroit où l'aridité fait place au bois, qui reparaît sur les bords de la rivière. Le
bois apparaît graduellement en aval de Lytton. Entre Fort-George et S>da Creek
la rivière est navigable.

La population blanche, en aval de Yale, est quelque peu dispersée; elle s'occupe
d'agriculture et d'industrie minière.

Bien que le ravin de la Fraser, passant à travers la chaîne des montagnes des
Cascades, finisse à Yale, la vallée ne s'élargit d'une manière appréciable qu'à une
certaine distance en aval de Hope. De ce dernier endroit jusqu'à son embouchure,-
la partie peuplée de la province-les bords de la rivière sont bas, formés d'alluvion.
La rivière se subdivise en petits chenaux, à travers lesquels saillissent çà et là des
pointes de roches ou petits caps.

Ses rives où croissent généralement las cotonniers, sont fertiles, mais, à peu
d'exception prèssujettes à être inondées chaque année, suivant la plus ou moins grande
quantité de neige accumulée, pendant l'hiver précédent, et suivant que la tempéra-
ture devenue très chaude de bonne heure se continue plus ou moins longtemps. A
New-Westminster la rivière est divisée, par l'île Lulu, en deux chenaux permanents
appelés respectivement Bras du Nord et Chenal principal des navires. Cette partie
de la vallée est connue sous le nom de Delta de la Fraser. C'est une région très fer-
tile, mais sujette à être inondée par la marée.

Quatre ponts seulement traversent jusqu'à présent le chenal principal de la
rivière Fraser. Le premier, qui conduit à Lilloet et qui a 340 pieds d'arche, est cons-
truit en bois et en fer. Le second, situé en aval de Lytton, est un pont d'acier à con-
trepoids (cantilever) sur lequel passe le chemin de for; son arche centrale a une
longueur de 300 pieds. Le chemin de fer du Pacifique traverse sur ce pont, de la
rive gauche à la rive droite, qu'il suit jusque tout près de Westminster. Le troisième,
le pont suspendu d'Alexandria, a une arche longue de 256 pieds; c'est la continua-
tion du vieux chemin de voitures de Caribou. Il traverse la rivière Fraser à deux
milles en amont de Spuzzum. Le quatrième pont du chemin de fer du Pacifique à
la Mission, se compose d'une arche longue de 100 pieds, de huit autres arches lon-
gues de 150 pieds chacune et d'une poutre tournante de 239 pieds de tête en tête.
En outre il y a des abords sur chevalets d'une longueur de 1,400 pieds.

L'époque de l'étiage sur la rivière Fraser arrive leu de temps après le départ
des glaces. La rivière monte ensuite graduellement en proportion des pluies du
commencemeet du printemps. Mais ce n'est pas avant le commencement du mois
de mai, alors que l'ardeur du soleil fait fondre la neige sur les montagnes, que les
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habitants en aval de Hope observent anxieusement la rivière. La première crue des
eaux a lieu ordinairement dans le mois de mai, lorsque l'eau, provenant de la fonte
des neiges sur les montagnes et dans les profondeurs, se précipite vers sa sortie
naturelle. Elle est généralement suivie d'une autre, plus forte, vers le mois de juin
ou le commencement de juillet, quand descendent du haut de la rivière Fraser les
eaux provenant de la fonte de la neige et des glaciers de cette région. C'est alors
l'époque la plus critique ; mais, fait étrange, en 1895-96, contrairement aux années

précédentes, la crue des eaux, qui fut plus forte que jamais et qui eut des effets si
désastreux dans la vallée du bas de la Fraser, fut produite par la rivière Thompson.
Heureusement les eaux de la première inondation s'étaient retirées lorsque arriva la

grande masse des eaux des Montagnes Rocheuses. Il est impossible de dire combien
auraient été considérables la destruction des terres et les changoements probables
dans le lit de la rivière si toutes ces eaux étaient descendues simultanément.

Avant que la construction du chemin de fer fût commencée, la crue des eaux
durant l'année 1876 fut considérée comme la plus haute survenue jusque là et acceptée
comme point maximum. En 1882, cependant, la rivière monta à un niveau plus
élevé et ce niveau tut de même accepté comme l'extrême hauteur. Mais l'on fut rude-
ment désillusionné en 1895-96. Dans un sens cette inondation a eu un bon effet,
malgré qu'elle ait été un grand malheur. En effet, eût-on construit une digue et mis
à exécution les différents projets, en prenant pour base le niveau de l'inondation de

1882, il y aurait eu destruction complète des propriétés depuis Hope jusqu'au golfe
de Géorgie, et les pertes auraient été incalculables. La conséquence de ceci, c'est
qu'à l'rvenir dans.la construction des ouvrages de protection contre les inondations,
ces ouvrages seront faits de telle sorte qu'ils pourront offrir la même protection
quand même la crue des eaux serait encore plus grande. Il n'est pas probable, mais
il est possible qu'il arrive, par suite de certaines circonstances, que toutes les eaux

)rovenaint de la fonte des neiges et des glaciers, tout le long de la rivière Fraser,
descendent en même temps. L'on devrait se mettre en garde contre cela.

L'érosion des bords et du lit du chenal de la rivière est constante, bien que
moindre durant l'étiage. A mesure que la rivière se grossit le courant augmente en
force et ronge de plus en plus la rive et le fond, de sorte que la quantité des matières
charriées par la rivière et ses tributaires devient énorme. Aussi les eaux sont telle-
ment chargées de sédiments qu'elles peuvent être comparées à une soupe aux pois
épaisse, plutôt qu'à toute autre chose. On peut facilement s'imaginer combien a été
grande cette année l'accumulation de ces différents sédiments à l'embouchure de la
rivière, à la rencontre du courant qui descend et de la marée qui monte, enfin à tous
les endroits où la rapidité du courant est retardée.

Les opérations minières hydrauliques qui se font actuellement, et qui ne peuvent
qu'augmenter, le long de la rivière Fraser et de ses embranchements, contribuent
aussi à former ces dépôts ou sédiments. Les personnes intéressées dans les mines
n'exploiteraient-elles qu'une partie seulement de leurs concessions, il serait néces-
saire de surveiller les opérations et d'insister sur la construction de réservoirs aux
endroits voulus dans le but de recevoir les matières de toute sorte et les empê-
cher de se répandre, lors de l'inondation, sur des terrains de valeur ou de forimer des
barres dans le chenal, au détriment de la navigation. C'est ce qui est ai-rivé en
Californie, et ceux qui connaissent les deux pays prétendent que los propriétés où
l'on fait ces opérations hydrauliques rémunératives sont en plus grand nombre sur
les bords de la Fraser qu'en Californie.

En aval du ravin de Yale les barres et le lit de la rivière se composent de gros
gravier et de sable. Le gravier devient de plus en plus fin et finalement disparaît
en aval du débarcadère de Miller. De cet endroit jusqu'à l'extrême limite des bancs
de sable dans le golfe de Géorgie, les barres et les côtés du chenal se composent-de
couches de vase à grains très fins; cette vase une fois sèche reluit comme des perles
ou du métal. Cette apparence est probablement due au mica ou talc en feuille.

L'énorme quantité de pièces de bois de toute sorte entraînées par le courant
augmente sensiblement l'effet destructif de ces inondations. On y voit des arbres,
du bois de toutes les sortes, de toutes les dimensions, depuis le cotonnier, le cèdre ou
sapin, long de 150 à200 pieds, avec racines de 15 à20 pieds de diamètre, et branches
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intactes, jusqu'aux troncs d'arbres ordinaires. Ces débris flottants se réunissent
quelquefois en immenses radeaux, et il est facile d'imaginer quelle force destructive
possède une telle masse entraînée par un courant très rapide, et quels dommages
sont causés à la rive, aux digues, aux ouvrages de protection, aux constructions en
clayonnages, aux quais et aux jetées des ponts.

Le courant de la rivière est affecté par la marée qui remonte jusqu'à Chilliwack,
à environ 48 milles en amont de New-Westminster ou 60 milles de l'embouchure de
la rivière. Les observations de la marée, durant le jour, au débarcadère de Miller,
ont démontré une variation de 12 à 30 pouces pendant l'hiver.

A New-Westminster les grandes mers montent ordinairement de cinq pieds, mais
durant la saison de l'inondation l'eau baisse raremet de plus d'un pied à dix-huit
pouces. Le courant, durant la marée montante, n'est pas apparent à la surface,
excepté quand les eaux sont basses.

Au quai (le roches, en dedans de l'embouchure de la rivière, on a constaté par
des observations que la différence entre la plus haute et la plus basse marée est de
onze pieds. A l'échelle de marée automatique placée dans le chenal, aux Iles de
Sable, à deux milles du rivage, le plus haut point atteint dans une marée a été de 14
pieds. C'était le 11 janvier 1894, dans le plein de la lune; bien que la différence de
niveau entre les grandes mers et les petites soit reconnue être de 14-7 pieds.

Pendant la crue des eaux, dans le but de s'assurer du degré d'inclinaison de la
surface de la rivière durant tout le temps de la marée entre New-Westminster et
l'échelle de marée placée sur les bancs de sable, à une distance de 184 milles, et entre
les points intermédiaires, des observations géodésiques ont été faites dans le même
temps, le 21 juin 1896, toutes les échelles étant rapportées à une seule donnée. Le
tableau suivant donne le résultat des observations ainsi faites:

Entre Distance, Différence, Inclinaison Différence, Inclinaison
milles. n î v ea u M. par mille. n i v e a Uen . par mille.H. pieds. B. -

New-West et Ewen's Caunery ... ..... 58 28 039 370 065
Ewen's do Laidlaw's do ........ 4.0 158 0-395 267 0667
Laidlaw's, do Quai de pierre.............0 0.92 0·185 3-37 0,674
Quai de pierre et échelle de marée . 39 0.75 0·192 3·71 0915

Totals.... ........ ...... 18-7 5-33 13·45 ...........

L'on peut voir par ce tableau que la plus grande inclinaison entre New-West-
minster et le golfe, par conséquent l'endroit où le courant est le plus rapide, est entre
les derniers points mentionnés sur le tableau précité, et c'est dans le voisinage du
quai, en haut et en bas du courant, que les bords de la rivière ont été le plus affouillés.

Le présent rapport, qui est peut-être un peu long, a été fait dans le but de donner
une notion claire et nette des éléments qui entrent pour une large part dans la solu-
tion de tous les -problèmes se rapportant aux moyens à prendre pour régulariser les
chenaux de cette rivière afin d'empêcher l'affouillement des bords et d'améliorer la
navigation.

Il y en a qui veulent que l'on détourne les sources de quelques-uns des tributaires
et qu'on les réunisse aux sources des autres rivières dont elles sont très rapprochées,
afin d'écarter la masse d'eau qui se jette dans la rivière principale à l'époque des
inondations. C'est là une chose qui ne pourrait se faire que par une exploration et
des niveaux corrects. On doit ajouter qu'une telle proposition, si toutefois elle était
possible, ne peut s'appliquer qu'aux cours d'eau en amont de Lytton, et non aux
cours d'eau de la rivière Thompson.

Les travaux faits durant l'exercice 1896-97 sur la rivière Fraser ont consisté:
(a) à prendre des sondages, à lever le plan de la rivière à partir de New-Westminster
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i usqu'aux bancs de sable et à inspecter les marégraphes; (b) à faire la levée hydro-
graphique de la rivière à partir de New-Westminster jusqu'à Agassiz dans le but
d'empêcher l'affouillement des rives; (c) à enlever des trones d'arbres du chenal
et à faire le service ordinaire des bouées à l'embouchure de la rivière pour le ministère
de la marine et des pêcheries, service pour lequel le ministère des travaux publics
reçoit la sômme de $1.065.

(à) Les sondages pris pendant l'automne de 1896 ont couvert deux sections de
la rivière Fraser,-l'une de ces sections s'étendant depuis la bouée-cloche indiquant
le bord extérieur des bancs de sable, dans le district de Géorgie, jusqu'à la Pointe
Garry,-51 milles-et de là en remontant la rivière sur un parcours de 4 milles,
soit une distance totale de 9J milles, et l'autre comprenant la barre d'Annieville et
les environs, à une courte distance en aval de New-Westminster. A l'embouchure
les sondages font voir: 1° Que' le minimum de profondeur dans le chenal en dehors
de la pointe Garry est de 21 pieds à eau basse, grandes mers, soit une augmentation
de profondeur depuis que l'on a commencé à améliorer le chenal de 13 pieds, et que
l'extrémité extérieure des ouvrages de protection, s'étendant en dehors de la pointe
Garry, est graduellement minée par suite de l'affouillement par le courant des rives
en arrière des ouvrages; 20 que la barre vis-à-vis la pointe Garry s'est avancée
vers le nord, rétrécissant le chenal le long de l'île Lulu, mais qu'en même temps le
chenal sur la barre s'est quelque peu approfondi ; 3° que l'affouillement en amont
des ouvrages de protection à la pointe Garry a augmenté; 4° que le littoral de l'île
Westham continue à être affouillé; 50 que l'extrémité d'amont du chenal longeant
l'île Lulu a beaucoup diminué de profondeur au point de rendre très difficile l'accès
des établissements de conserves situés à cet endroit. Il a été constaté que la profon-
deur de l'eau sur la barre d'Annieville avait beaucoup diminué lors de la crue d'été
de 1896. Ce dépôt de sable formant la barre est intermittent. Avant 1894 la dimi-
nution de profondeur fut graduelle, et après l'inondation extraordinaire de cette
année-là le sable cessa complètement de s'accumuler. Depuis 1895, le dépôt s'est
graduellement reformé, mais non pas exactement au même endroit, et la profondeur
est redevenue ce qu'elle était un an ou deux antérieurement. Il est possible que
l'année prochaine une augmentation de profondeur se produise de nouveau.

(b) La levée hydrographique entre New-Westminster et Agassiz fut commencée
le 1er mars 1897; les études ont été faites à partir de New-Wesminster jusqu'à
l'embouchure de la rivière Sumas.

Voici le système de triangulation que l'on adopta: des stations trigonométriques
principales furent établies vis-à-vis les unes des autres le long des deux bords de la
rivière, à des intervalles (là peu près la largeur de la rivière, de manière à assurer la
formation de triangles réguliers; des stations subsidiaires furent aussi établies sur
des îles et des barres.

Les principales stations triigonométriques consistaient en poteaux de cèdre de
5 pieds de longueur et d'environ 8 pouces carrés, plantés solidement à une profon-
deur d'à peu près 3 pieds dans la terre. Les stations furent numérotées,1tes nombres
pairs étaient placés sur la rive droite et les nombre impairs sur la rive gauche. Au
sommet de chaque poteau un trou d'un pouce de diamètre fut percé à une profondeur
d'u pouce. Dans ce trou un pavillon (fixé à un mât rouge et blanc) fut planté et
mis à plomb par les hommes des stations pour observer les angles.

La vitesse du courant fut déterminée en différents endroits à l'aide d'un appareil
électrique. Des expériences furent aussi faites pour constater la quantité de sédi-
ments charriés par l'eau lors des crues.

Des marégraphes automatiques furent établis à Port-Haney et à Sumas, et lors
des crues d'eaux des observations et des rapports furent faits au sujet de la montée
et de l'abaissement de la rivière à Harrison, Lytton et Quesnelle, sur la Fraser (en
haut).

Une table des marées a été préparée, indiquant l'heure et la hauteur de l'eau haute
et de l'eau basse à la Point-Garry et à New-Westminster, et des extraits de cette table
sont publiés tous les'jours dans les journaux locaux pour l'information des pilotes
et des pêcheurs. Les dépenses totales faites durant l'exercice 1896-97 relativement
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aux obseivations des marées et aux levées hydrographiques dont je viens de parler
se chiffrent par $12,028.75. -

(c) Le "Samson " a été employé, comme d'habitude à enlever des troncs d'arbres
de la rivière et à baliser le chenal. L'on s'est aussi servi de ce bateau pour installer
et inspecter les marégraphes.

Au commencement de l'année, des réparations considérables furent faites au
" Samson." L'arbre de la roue n'arrière fut remplacé par un arbre en acier de 6 pouces
de diamètre, qui coûta $331.50. La coque et les machines furent aussi réparées, ce
qui entraîna une dépense additionnelle de $1,896. Total, $2,227.50. Le "Samson " fut
employé pendant presque tout le temps à enlever des troncs d'arbres du chenal
de la rivière Fraser entie Sumas et l'embouchure, distance de 60 milles. L'on sen
servit aussi pour faire des sondages et lever le plan du chenal entre New-W'est-
minster et l'embouchure do la rivière.

Le tableau suivant indique en détail le nombre d'heures que le " Samsona " été
employé, ainsi que le temps consacré aux réparations, etc., etc., entre le 13 septembre
1896 et le 30 juin 1897, période qui couvre 245 jours ouvrables, équivalant à. 2,470
heures ouvrahles, non compris les dimanches

Heures.

Bateau employé à enlever des troncs d'arbres............ 478
"l &" pour le service des bouées ... ,.. ..... ........ 355

réparé et peinturé.......................... ............ ..... 771
employé pour faire des sondages et des levés de plans. 417½±.
pour enfoncer des pilotis...... .................... 70
pour déblayer le quai, etc....... .................. 13

Arbre de la roue renouvelé....................................... 20
Estacade du quartier d'hiver réparée..............................23
Bateau employé pour installer et inspecter les marégraphes,

etc..................... ....... ........ .............. 280
Temps consacré à construire deux passerelles, une pour le

"Samson " et l'autre pour l'observatoire................93
Bateau arrêté par les tempêtes, la brume, la pluie et la neige. 179ý
Temps consacré à prolonger le quai........ .............. 139
Temps de congé....................................... 40
Temps consacré à expédier des fournitures, à nettoyer et à

remplir la chaudière, etc................... .................... 278

Total........... ................ 2,473

Sous vapeur pendant.................................... 1,745- heures.
Charbon consommé,........318,050 livres.
Bois."....-................................. .220½ cordes.
Nombre de milles parcourus (en voyageant)...... 2,287

(en travaillant)...... 2201

Voici un état détaillé des dépenses faites en 1896-97 relativement au "Samson":

Payé pour gages........ ......................... 5.560 81
charbon..... ............................. .s......... 737 50
bois........... ........................ 295 25

eau.....................................30 00
provisions........ . ........ .,........ ............. 1,025 90

" munitions.................. 190 39

équipement........... ................... 183 71
touage.......... ......... . .... 47 00
dépenses imprévues....................... ....... . 48 23

Total................ $8,118 79
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RIVIÈRE SKEENA.

La rivière Skeena se trouve dans la section nord-ouest de la région occidentale
de la Colombie-Britannique. Elle prend sa source dans les lacs et les glaciers situés
entre les 55e et 56 parallèles de latitude nord et 'entre les 126e et 128e degrés de
longitude ouest. Elle coule généralement dans une direction sud-ouest et se jette
dans le's eaux de l'océan Pacifique par les passages de Skeena-Nord, Télégraphe et
Malaca, le détroit de Chatham, etc., à un point un peu au nord du 54e parallèle de
latitude nord et à quelques milles à l'ouest du 130e degré de longitude ouest et à
environ 650 milles, par le passage intérieur au nord-ouest de Victoria. Le principal
port sur la Skeena est Port-Essington, qui se trouve sur la rive méridionale de
l'estuaire au confluent des rivières Skeena et Oxtail, à 13 milles à l'est des passages
d'entrée. Cette rivière est navigable pour les steamers d'un faible tirant d'eau,
lorsque l'eau n'est pas trop haute, à partir du mois de mai jusqu'à la fin du mois de
septembre, jusqu'à Hazelton, poste de la Compagnie de la Baie-d'Hudson établi sur
la rive méridionale àune distance d'environ 173 milles de l'embouchure de la rivière.
Ce poste est le point de distribution pour le pays de mines et de pâturages s'étendant
au nord et à l'ouest vers les Montagnes-Rocheuses et le pays de la rivière de la Paix
et à quelque distance au sud.

La rivière Skeena doit son importance dans la Colombie-Britannique surtout
à ses riches pêcheries. Il y a en opération sur cette rivière 8 établissements de con-
serves de saumon, dont les propriétaires employent environ 300 bateaux. Les droits
annuels de permis sont de $10 par bateau, et l'on tire de cette source seulement un
revenu de $3,000 par année. En 1895, la production totale des conserves a été
de 67,797 caisses, ce qui, à $5 la caisse, moyenne du cours du marché en Angle-
terre, représente une somme de $338,785.

Les travaux exécutés pendant l'exercice clos le 30 juin 1897 ont été restreints à
l'amélioration des fonds de pêche du saumon dans les eaux de marée de l'estuaire qui
s'étend à l'intérieur, à environ 20 milles de l'embouchure de la rivière. Des troncs
d'arbres et du bois flottant ont été enlevés sur les bancs et dans les chenaux du lit de
la rivière.

Une somme de $1,347.50 a été dépensée de ce chef comme suit:

Gages........-.............$666 25
Louage d'un remorqueur..................498 00
Matériaux...... .. ................... 185 78

Total......... .... .. ................. $1,347 53
Il y a, dans les biefs supérieurs de la rivière, deux ou trois endroits qui sont

devenus dangereux pour la navigation. L'on devrait s'occuper de remédier à cela.
La rivière Skeena paraît à l'heure qu'il est être la voie naturelle par laquelle les

passagers et les marchandises peuvent être le plus commodément transportés dans le
riche district minier de la partie nord et nord-est de la province et dans la région de
la rivière de la Paix; pour cette raison l'on est justifiable de faire des dépenses dans
le but a'en rendre la navigation sûre.

STATION DE QUARANTAINE DE WILLIAM's -HEAD.

La station de quarantaine de la Colombie-Britannique à William's-Hlead est
située à 8 milles à peu près au sud-est de la ville de Victoria et couvre une superficie
d'environ 60 acres.

Au printemps de 1892, un quai sur pilotis en eau profonde fut construit près de
cette station de quarantaine; le métal Muntz requis pour couvrir les pilotis afin de
les empêcher d'être détruits par les vers marins fut fourni par le gouvernement.

Ce quai est situé dans la baie de Parry, qui s'ouvre dans la direction de Victoria,
du côté ouest de William's-Hlead. Il a 480 pieds de longueur sur 40 pieds de largeur,
et a, du côté sud, un abord de 320 pieds conduisant à l'hôpital et aux abris pour les
passagers de première classe, et un autre, du côté nord, conduisant au bâtiment à
désinfection et aux abris pour les Chinois et les Japonais.
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Durant l'exercice expiré le 30 juin 1897,,un grand nombre de pilotis non protégés
qui avaient été rongés par les tarets ont été enlevés et remplacés par d'autres. D'autres
réparations ont aussi été faites au quai. Dépenses totales, $3,422.02.

Une somme additionnelle de $136.90 a été employée à améliorer le système de
l'aqueduc afin de purifier l'eau, etc.

DRAGAGE.

Durant l'exercice expiré le 30 juin 1897, du dragage a été fait aux endroits
suivants, principalement avec les dragueurs de l'Etat, mais aussi dans certainscas
avec des dragu'es louées. Les dragueurs appartenant au ministère des travaux
publics sont loin d'être en nombre suffisant pour permettre de faire d'une manière
satisfaisante les travaux considérables de creusage que le gou'vernement fédéral est
obligé d'entreprendre tous les ans à cause de l'augmentation dans le tonnage et le
tirant d'eau des navires en général et par suite ·de la nécessité qui s'impose d'appro-
fondir les havres sur les côtes maritimes, d'améliorer les voies de navigation, d'ouvrir
de nouvelles routes sur les eaux intérieures, etc.

PROVINCE DE LA NOUVELLE-ÉCOSSE.

Havre de Fourchu-Côte sud-est, Ile du Cap-Breton.
Rivière de Larry-Côte sud-est, Nouvelle-Ecosse.
Havre de Liverpool (10 do
Havre de Port-Mouton do do
Havre de Wallace--Détroit de Northumberland.
Port de Yarmouth-Côte sud-ouest, Nouvelle-Ecosse.

PROVINCE DE L'ILE DU PRINCE-ÉDOUARD.

Quai de Connolly, port de Charlottetown.
Crapaud, Victoria-Détroit de Northumberland.
Egout de l'édifice fédéral, cale de la rue George-Charlottetown.
Cales de la traverse, rue Prince do
Cale de McMillan do
Embarcadère du chemin de fer de l'Ile du Prince-Edouard-Charlottetown.
Quai et cale de Poole-Charlottetown.
Webster-Corner, rivière de l'Est ou d'Hillsborough-Charlottetown.

PROVINCE. DU NOUVEAU-BRUNSWICK.

Frédéricton-Rivière Saint-Jean.
Rivière Jemnseg-Affluent de la rivière Saint-Jean.
Moulins de Purves-Port de Saint-Jean.
Havre de Richibouctou (embouchure de la rivière), détroit de Northumberland.
Ile de la Cuiller-Rivière Saint-Jean.
Traverse-Rivière Ristigouche.
Bassins du port d'hiver-Havre de Saint-Jean.

PROVINCE DE QUÉBEC.

CHENAL DES NAVIRES ENTRE MONTRÉAL ET QUÉBEC (fleuve Saint-Laurent).

Beloeil-Rivière Richelieu, rive ouest.
Berthier (en haut)-Chenal de Berthier, rive nord du fleuve Saint-Laurent.
Boucherville-Rive sud du fleuve Saint-Laurent.
Calumet-Rivière Ottawa, rive nord.
Châteauguay-Rivière Châteauguay, affluent du fleuve Saint-Laurent, rive sud.
Grenville-Rivière Ottawa, rive nord.
Laprairie-Rive sud du fleuve Saint-Laurent.
Bassin Louise-Port de Québec, côté nord, estuaire du Saint-Laurent.
Papineauville-Rivière Ottawa, rive nord.
Pointe-aux-Trembles (en haut)-Fleuve Saint-Laurent, rive nord.
Rivière Saint-François-Affluent du fleuve Saint-Laurent, rive nord.
Anse de Sillery-Estuaire du Saint-Laurent, côté nord du port de Québec.
Saint-Jean des Chaillons-Fleuve Saint-Laurent, rive sud.
Saint-Valentin-Rivière Richelieu, rive ouest.
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PROVINCE D'ONTAXRIO.

Belle Rivière-Lac Saint-Clair, rive sud.
Belleville-Baie dle Quinté, embouchure de la rivière Moira.
Bowmanville (port Darlington)-Lac Ontario.
Cobourg-Lac Ontario.
Baie-des-Français (havre de Pickering)-Lac Ontario.
Hamilton-Lac Ontario.
Haw kesbury-Rivière Ottawa, rive sud.
Rivière Kamîinistiquia-Embouchure de la rivière, baie du Tonnerre, lac Supérieur.
Nleaford-Baie Georgienne, rive sud, lac Huron.AMidland-Baie Georgienne, lac Huron.
NeN-castle-Lac Ontario.
Owen-Sound-Baie Georgienne, lac Huron.
Pénétangùishene-Baie Georgienne, lac Huron.
Pointe-Edouard-Rivière Saint-Clair.
Port-Arthur-Baie du Tonnerre, lac Supérieur.
Port-Hope-Lac Ontario.
Port-Stanley-Lac Erié, rive nord.
Prescott-Haut du Saint-Laurent, rive nord.
Rivière Thames-Embouchure de la rivière dans le lac Saint-Clair.
Sandwich-Rivière Détroit, rive sud.
Rivière de la Nation du Sud-Tributaire de l'Ottawa, rive sud.
Whitby-Lac Ontario.

PROVINCE DU MANITOBA.

Rivière Rouge-Embouchure du lac Winnipeg.

PROVINCE DE LA COLOMBIE-BRITANNIQUE.

Havre de Nananno-Ile de Vancouver.
Port de Vancouver, ause de Burrard-District de New-Westninster.
Victoria (havre intérieur)-Ile de Vancouver.

PROVINCE DE LA NOUVELLE-ECOSSE.

DRAGAGE DANS LE HAVRE DE FOURCHU.

Le havre ou l'anse de»Fourchu, dans la baie de Fourchu, se trouve au nord de
Fourchu-Head et ne peut abriter que les petits bateaux. La population de la
localité est d'environ 200 habitants, vivant surtout de pêche ; on y compte 2 maga-
sins, une scierie. des homarderies, un bureau de messagerie, etc.

La baie de Fourchu n'offre pas d'abri et l'abord en est dangerenix. A l'ouest se
trouvent plusieurs rochers et hauts-fonds, et à l'entrée de l'anse de Fourchu il y a
une barre qui est presqu'à sec à marée basse.

En 1895-96, l'on se servit du dragueur "Geo. McKenzie " pour commencer à
ouvrir un passage à travers la barre et à creuser dans le havre un chenal de 8 pieds
de profondeur à marée basse, grandes mers. Les grandes mers montent de 5 pieds,
et les peites mers de 4 pieds.

Durant l'exercice 1896-97, l'on a continué à creuser la barre vers l'embouchure
jusqu'à une profondeur d-e 8 pieds à marée basse, grandes mers. A la date du 30.
juin 1897, le passage droit ouvert était de 80 pieds de largeur et 1,100 pieds de
longueur, et de 50 pieds de largeur sur 550 pieds de longueur. Il restait alors une
section de 550 pieds à porter à une largueur de 30 pieds et.une autre section de 600
pieds à porter à la pleine largeur de 80 pieds pour compléter jusqu'à l'océan Atlan-
tique le chenal projeté de 8 pieds de profondeur. De plus, il restait un bassin de
1,200 x 24-pieds à former à l'intérieur de l'endroit où les travaux furent commencés
en 1895-96. Comme cet endioit se trouve exposé aux vents du sud et de l'est, il
fallut opérer en dedans de l'anse et le dragage ne se fit qu'à marée haute, vu que les.
maries-salopes ne pouvaient franchir la barre à eau basse.

.112



Trmvaux Publics.

En outre, le temps fut orageux et brumeux, de sorte que les travaux n'avancèrent
que très lentement. L'on dragua du 22 août au 24 octobre 1896; 3,600 verges cubes
de vase et de pierre furent enlevées et déposées à une distance de t de mille. A la
date en dernier lieu mentionné, ordre fut donné de conduire le dragueur dans son
quartier d'hiver.

DRAGAGE À LA RIVIÈRE DE LARRY.

Rivière de Larry est un établissement situé dans le comté de Guysboro', à l'extré-
mité ouest de la baie de Tor et à 13 milles du havre Molasses.

La population est d'environ 400 habitants, vivant principalement de'pêche. Le
ministère a déjà fait draguer ici dans le but d'augmenter la profondeur du. chenal de
la rivière et d'ouvrir un nouveau chenal pour atteindre le quai. Pendant l'exercice
1896-97, le dragueur George McKenzie a opéré ici dans des conditions défavo-
rables ; il eut à supporter de grands vents et une mer agitée qui occasionnèrent des
retards par suite des avaries à la drague et au remorqueur. Le dragage fut fait à
une profondeur de 8 pieds à marée basse, et les 6,135 verges cubes de vase, sable,
pierre et gravier enlevées furent déposées à une distance de 1 à limille. Le chenal
et les abords du quai furent redressés et creusés. Ces travaux seront continués
pendant l'exercice 1897-98. Les grandes marées s'élèvent à 8 pieds et les basses à5.

DRAGAGE À LIVERPOOL.

La ville de Liverpool, à la tête de la baie de Liverpool, au sud-est de la Nouvelle-
Ecosse, est le chef-lieu du comté de Queen, et elle a une population de 2,500 âmes
environ; avec le village de Milton, situé deux milles plus haut sur la rivière Liver-
pool, où il y a d'importantes\scieries, la population compte à 3,700 habitants. Cette
localité fait un commerce considérable avec Halifax, les Etats-Unis et les Indes
Occidentales.

Le port de Liverpool ne gèle jamais. Les grand es marées s'élèvent à 6 pieds et
les basses à 5 pieds.

Le dragage exécuté dans ce port par le.départemeut s'est fait jusqu'à près de
l'entrée de la rivière Mersey, vis-à-vis la ville: la hauteur de la barre au-dessus de
laquelle il n'y avait que 5 pieds d'eau a été réduite.

Pendant l'exercice 1896-97, le dragueur Canada a travaillé ici depuis le 10 sep-
tembre jusqu'au 7 décembre 1896, jour où il prit ses quartiers d'hiver. Le dragueur
reprit son travail le 4 mars 1897 et le termina le 24 du même mois; ordre lui fut
alors donné d'aller travailler à Port-Mouton.

Le travail fait à Liverpool consiste en une tranchée de 175 pieds de largeur sur
environ 11 pieds de profondeur en travers de la barre pour établir une profondeur
de 13 pieds à marée basse, et en améliorations dans le chenal du port et les abords
du quai.

Il a été enlevé 20,790 verges cubes de vase, bran de scie et de sable qui ont été
déposés à une distance de 31 milles.

DRAGAGE À PORT-MOUTON.

Port-Mouton, comté de Queen. est un petit village de moins de 400 habitants;
il se trouve à 10 milles à.l'ouest de Liverpool, sur la baie du même nom. Il y a
dans ce village deux magasins, une fabrique de conserves de homard, un hôtel, une
scierie et un bureau de l'American Express Company.

Les habitants des environs s'occupent principalement de pêche. Le dragueur
Canada fut envoyé par le département pour redresser et approfondir le chenul à
l'entrée du port et aux abords des quais. 11 commença son travail le 24 juin 1896 et
continua jusqu'à la fin de l'exercice 1896-97. Pendant ces quelques jours, il a enlevé
1.350 verges cubiques de sable fin du chenal, lui donnant une profondeur de 9 pieds
à marée basse. Les matières enlevées ont été déposées à un nille de dist ance.

Les grandes marées s'élèvent à 7î pieds et les basses à 5Î.
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DRAGAGE À WALLACE.

Wallace, comté de Cumberland, est un port de mer situé sur le détroit de Nor-
thumberland, avec 16 pieds d'eau sur la barre à eau basse; c'est le plus beau havre
de la côte, après Pictou. L'entrée du port a environ deux eneâblures de largeur;
mais le chenal, sur une distance de trois milles dans-la baie, est sinueux. En face
du village, le havre a une largeur de plus d'un mille, mais le chenal entre les battures
n'a que 60 à 70 verges avec 5 ou 6 brasses d'eau à marée basse. Les grandes marées
s'élèvent à 8 pieds et les basses à 5 pieds.

Il y a à Wallace 12 magasins, scieries, moulins à farine, tanneries et manufac-
tures. Dans les environs, on trouve d'importantes carrières de pierre de taille, de
pierre à chaux et de gypse. La population est d'environ 400 âmes.

L'amélioration du chenal, des abords des quais, etc., a été entrepris par le dragueur
Geo. MacKenzie en 1895-96, et pendant le présent exercice, du 1er juillet au il
août 1896; 10,260 verges cubes de vase, etc., furent enlevées pour creuser les
battures depuis le quai jusqu'au chenal, ce qui donne àl'extrémité extérieure du quai
un bassin de 7 pieds de profondeur à marée basse. Les matières enlevées, toutes
de la vase, ont été déposées à 2 milles de distance.

DRAGAGE À YARMOUTH.

Yarmouth, comté de Yarmoutb, est une ville d'une étendue considérable, ayant
plus de deux milles de longueur. Sa population dépasse 6,000 âmes, et il se fait un
grand commerce en produits des pêcheries et en articles manufacturés. C'est le
terminus du chemin 'de fer Dominion Atlantic et de la ligne des vapeurs faisant le
service de Boston et appartenant à la Yarmouth Steamship Company, etc.

Le chenal conduisant aux quais est étroit et sinueux, mais il est bien indiqué
par des bouées. Le mouillage, derrière l'île Bunker, est sûr et à l'abri des vents.
Le gouvernement fédéral s'est préoccupé du dragage depuis 1875 et dans les années
qui suivirent 1885 jusqu'à 1889 ainsi qu'en 1893-94.

Pendant l'exercice 1896-97, le dragueur St. Lawrence arriva à Yarmouth le 28
octobre 1896, et commença le creusage sans retard, élargissant et redressant le chenal.
Les travaux furent arrêtés le 31 décembre, et le dragueur prit ses quartiers d'hiver
dans le port.

Au printemps 1897, il reprit ses opérations le 22 avril et les continua sans inter-
ruption jusqu'à la fin de l'exercice. Le creusage est fait à une profondeur de 17
pieds à marée basse, et les améliorations exécutées ont donné beaucoup de satisfac-
tion aux gens de mer et aux armateurs de la localité. En 1896-97 il a été enlevé
42,700 verges cubes de glaise, pierre, gravier, sable, vase, etc., qui ont été déposées
à 4 milles de distance.

Les grandes marées s'élèvent à 16 pieds et les basses à 13 pieds.

ILE DU PRINCE-EDOUARD.

DRAGAGE AU QUAI CONNOLLY, CHARLOTTETOWN.

Entre le 24 août et le 2 septembre, le dragueur Prince Edward fit du creusage
le long du quai Connolly à Charlottetown et aux abords; il enleva en tout 4,635
verges cubes de vase et sable.

DRAGAGE À CRAPAUD, VICTORIA.

Crapaud-Road (Victoria) comté de Queen, est un mouillage de peu d'étendue,
mais sûr, à l'embouchure de la rivière.
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L'espace dans lequel les vaisseaux peuvent circuler, dans une profondeur de 12 à
15 pieds à eau basse, n'a qu'un demi-mille de long et deux encâblures de large, mais
il est plus grand pour les bâtiments d'un faible tonnage. L'entrée, qui n'a que 180
verges de large, se trouve entre des battures.

Le pays est bien peuplé, et Crapaud est un port d'expédition important. Les
grandes marées s'élèvent à 8 pieds et les basses à 6 pieds.

Des dragages considérables ont été faits ici par le département dans le passé,
pour l'amélioration du canal d'entrée au-dessus de la barre et des abords des quais.
Pendant l'exercice terminé le 30 juin 1897, le dragueur Prince Edward fonctionna
depuis le 4 septembre jusqu'au 17 novembre 1896, creusant le chenal et les abords
des quais à une profondeur de 9ý pieds à marée basse; 19,870 verges cubes de sable
et vase furent enlevées; ces matières furent déposées à 1 mille de distance.

Les travaux ont été contrariés par le mauvais temps, etc.

DRAGAGE DE L'ÉGOUT DE L'ÉDIFICE FÉDÉRAL, RUE GREAT GEORGE, CHARLOTTETOWN.

Dans le but de prolonger l'égout de l'édifice public de Charlottetown, depuis la
cale en face de la rue Great George où il avait d'abord sa décharge, jusqu'aux eaux
basses, le dragueur Prince Edward fut employé, du 10 au 26 août 1896, à creuser
une tranchée de 10 pieds de profondeur, etc., ce qui nécessita l'enlèvement de 5,355
verges cubes de vase qui furent déposées à un mille de distance.

DRAGAGE À LA CALE DE LA TRAVERSE, RUE PRINCE, CHARLOTTETOWN.

La traverse de la rue Prince, dans le port de Charlottetown, est la propriété du
gouvernement local qui l'exploite. Elle a une importance considérable et il s'y fait
beaucoup de trafic, attendu qu'elle met en communication Charlottetown, avec les
débarcadères de Southport et de la Pointe Rocheuse.

Des dragages ont été faits ici dans le passé par le gouvernement fédéral pour
améliorer et approfondir les abords du quai.

Pendant l'exercice 1896-97, le dragueur Prince Edward travailla du 26 au 29
mai et du 15 au 30 juin 1896. A cette dernière date, les travaux continuaient encore;
3,420 verges cubes de glaise et de vase avaient été enlevées et déposées à 1½ mille de
distance, et on avait obtenu une profondeur de 12 pieds à marée basse. Les
matières draguées furent déposées à 1¼ mille de distance.

DRAGAGE À LA CALE ET AU QUAI M'MILLAN, CHARLOTTETOWN.

Du 3 au 25 juillet 1896, le dragueur Prince Edward fut employé à augmenter la
profondeur de l'eau à la cale MeMillan et au quai, dans le havre de Charlottetown.

La quantité totale de matières draguées autour du quai et de la cale, qui sont
proches de la cale de la traverse de la rue Prince, fut de 6,165 verges cubes, en
général de la vase; la profondeur obtenue est de 10 pieds à marée basse.

DRAGAGE AU QUAI DU CHEMIN DE FER DE L'ILE DU PRINCE-EDOUARD, CHARLOTTETOWN.

Ce quai est le terminus du chemin de fer du gouvernement local dans le port de
Charlottetown; il s'y fait un mouvement considérable.

Des dragages importants ont été exécutés dans le passé par le département des
travaux publics en rapport avec ce quai.

Pen dant l'exercice terminé le 30 juin 1897, le diagueur Prince-Edward travailla
du 17 au,26 mai et du 7 au 15 juin 1897.

Le lit fut creusé du côté ouest d quai du chemin de fer à une profondeur de 18
pieds à marée basse sur une distance e 300 pieds et une largeur de 65 pieds, ce qui
nécessita l'enlèvement de 5,400 verges cubes de vase et glaise.

A la date mentionnée, le travail a été interrompu pour laisser la place libre à
un vapeur océanique qui devait charger du grain, etc. Les matières enlevées furent
déposées à un 14 mille des travaux.

Les grandes marées s'élèvent habituellement à 9- pieds et les basses à 8 pieds.
Cependant, les marées sont beaucoup.influencées par les vents.
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DRAGAGE AU QUAI POOLE, CHARLOTTETOWN.

Ce quai, dans le port de Charlottetown, est en face d'une cale qui est la conti-
nuation de la rue Great George.

Le dragueur Prince Edward travailla ici pendant sept jours en juillet et sept
jours en août 1896, et enleva 6,0d0 verges cubes, principalement de vase, ereusani à
une profondeur de 17 pieds à marée basse, dans le bassin et aux abords du quai.

DRAGAGE À WEBSTER'S-CORNER, RIVIÈRE DE L'EST.

Webster's-Corner est un endroit de la rivière de l'Est de l'Ile du Prince-Edouard,
à mi-chemin environ entre Charlottetown et Mount Stewart où l'on a fait au chenal
quelques dragages qui étaient nécessaires.

Le dragueur Prince Edward n'y a travaillé qu'un jour, le 25 novembre 1896,
a enlevé 203 verges cubes de terre à brique, donnant une profondeur de 12 pied et
au basse. La glace qui se formait sur la rivière arrêta le travail.

PROVINCE DU NOUVEAU-BRUNSWICK.

DRAGAGE À FRÉDERICTON.

La ville de Frédericton, comté d'York, située sur la rivière Saint-Jean, à environ
65 milles de la ville de Saint-Jean, a une population de 7,000 à 8,000 âmes. Elle est
la capitale de la province du Nouveau-Brunswick et foi-me un centre industriel et
commercial assez important.

La rivière Saint-Jean, en cet endroit. a une largeur d'un demi-mille, et c'est la
tête de la navigation pour les vaisseaux océaniques.

Des dragages furent faits en cet endroit pendant l'exercice 1896-97 par le dra-
gueur New Dominion, du 30 juillet au 9 août 1896. Le chenal de la rivière fut creusé
à 11 pieds au-dessous des basses eaux sur une largeur de 100 pieds devant la ville,
ce qui occasionna l'enlèvement de 2,850 verges cubes de sable, gravier, etc.. qui
furent déposées à une distance de 2 milles. Le 9 avril le dragueur reçut ordre de se
rendre à Saint-Jean.

DRAGAGE DANS LA RIVIÈRE JEMSEG.

La rivière Jemseg, comté de Queen, un court affluent qui joint le Grand Lac à
la rivière Saint-Jean, a un mouvement considérable de navigation pour les vapeurs
et pour les voiliers.

Les villages de Haut et Bas-Jemseg, avec leurs jetées, sont proches de son entrée
dans la rivière Saint-Jean, et de grandes quantités de fi-et y sont chargées pour
Saint-Jean, etc.

Le chenal, dans lequel il y a des bancs et des courbes, avait déjà, à diverses
époques, été amélioré par le dragage.

Pendant l'exercice 1896-97, le dragueur .New Dominion a fonctionné du 1er au P0
juin 1897, et il travaillait encore à cette dernière date. Dans le chenal en face du
quai, la profondeur fut portée à 12 pieds, et aux deux bancs près du quai Oakley et
dans le chenal de flottage, elle fut portée à 11 pieds à eau basse.

La quantité totale de sable et de vase enlevée9,275 verges cubes, fut déposée à 2
milles de distance.

DRAGAGE AU MOULIN PURVIS, PORT DE SAINT-JEAN-.

Entre le 16 et le 18 juilllet 1896, le dragueur Aew Dominion enleva 400 verges
cubes de tuf au moulin Purvis, port de Saint-Jean, creusant trois pieds à la queue
de la cale du moulin.
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DRAGAGE À RICHIBOUCtOU.

La Richibouctou est une des rivières les plus importantes du Nouveau-Brunswick,
et elle est visitée chaque année par un grand nombre de vaisseaux qui viennent y
charger du bois.

Il y a des établissements florissants sur'ses rives, et la population pratique
l'agriculture, l'industrie du bois, la navigatiorn, la pêche, etc.

A trois milles de son embouchure se trouve la ville de Richibou( ton, chef-lieu
du comté de Kent.

Quoique l'entrée de la rivière soit rendue irrégulière par de nombreuses baies,
elle n'y a pas nioins de 160 verges de largeur, mais le chenal est beaucoup plus
étroit.

La barre de la Richibouctou est dangereuse et sujette à des changements. De
nombreux dragages ont été faits en différents temps à Richibouctou pour améliorer
la navigation, en creusant sur la barre et les battures, et en général en redressant et
approfondissant le chenal.

Pendant l'exercice, le dragueur Canada a travaillé du 1C juillet au27 août 1996
pour creuser et redresser le chenal Albion au travers de la barre, afin de donner aux
vaisseaux un passage de 12 pieds à marée basse. avec une largeur moyenne de 100
pieds. Il a été enlevé une quantité totale de 13,230 verges cubes de sable, etc., qui
ont été déposées à une ditance de 2 milles.

A Richibouctou, les grandes marées s'élèvent à 4 pieds et les basses 2½ pieds.

DRAGAGE AU QUAI DE D'ILE DE LA CUILLIER, R[VIERE SAINT-JEAN.

Il y a dans le voisinage du quai de l'île de la Cuiller, rivière Saint-Jean, deux
carrières de granit gris qui sont exploitées activement'pour usage en Canada et pour
l'exportation aux Etats-Unis. Afin de faciliter l'expédition par eau, de ce quai, le
dragueur New Dominion a creusé les abords du chenal principal au quai et la place
d'attériesement en avant; il a enlevé 3,000.verges cubes de vase, etc., du 21 au 30
juillet 1896.

DRAGAGE À LA TRAVERSE, RIVIÈRE RISTIGOUCIIE.

La rivière Ristigouche, dans sa partie navigable (non compris les biefs navi-
vigables seulement pour les bateaux) forme un estuaire ou un bras de mer variant
de Il à 3 milles sur les 17 premiers milles. Il y a des établissements florissants sur
les bords de la rivière, et l'industrie du bois, des conserves de saumon et de homard,
etc., y.est en pleine prospérité. C'est une des rivières les plus importantes du Canada.
Dalhousie, chef-lieu du comté de Ristigouche, est situé à son embouchure sur la Baie
des Chaleurs, et Campbellton, une localité importante et pleine d'avenir, se trouve
aussi sur ses bords, 17 milles en amont.

La Traverse est une partie de la rivière Ristigouche, en aval de Campbellton,
obstruée par des bancs, entre les phares de la Pointe du Chêne et de Camphellton.
Des dragages considérables avaient déjà été faits par le département entre ces phares
pour creuser et redresser le chenal sur la Traverse, et pendant l'exercice 1896-97 le
dragueur St. Lawrence y fonctionna du ler juillet au 10 octobre, creusant à 16 pieds à
marée basse et enlevant 47,950 verges de sable, etc., qui furent déposées à 6 milles de
distance. A Ristigouche, les grandes marées s'élèvent à 9 pieds et les basses à
6 pieds.

DRAGAGE AU PORT D'HIVER, HAVRE DE SAINT-JEAN.

Saint-Jean, la métropole commerciale de la province du Nouveau-Brunswick,
est située à l'embouchure de la rivière Saint-Jean dans la Baie de Fundy. Sa situation
géographique et son port ouvert toute l'année lui donnent rang parmi les ports
d'hiver du Canada, et ses affaires à ce point de vue s'accroissent considérablement.
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Il a été dépensé beaucoup d'argent, et la ville et le département ont fait de grands
efforts pour augmenter les facilités de la navigation. On est à construire de nouveaux
quais et à taire des dragages considérables pour permettre aux plus gros navires
océaniques d'y entrer et d'y prendre ou débarquer des chargements.

Pendant l'exercice 1896-97, le département des travaux publics a mis deux dra-
gueurs en opération pour creuser un grand bassin du côté ouest du havre, où la ville
construit de beaux quais et pourvoit à toutes les facilités possibles pour le commerce
d'exportation en hiver.

Le dragueur New Dominion a travaillé au ereusage de ce bassin depuis le 18
août 1896 jusqu'au 21 mai 1897, enlevant 72,352 verges cubes de glaise, vase, sable,
débris, etc., jusqu'à une profondeur de 18 pieds à marée basse. Le dragueur Cap
Breton commença des opérations le 6 octobre 1896, et à la fin de l'exercice, il avait
enlevé 54,918 verges cubes de glaise, pierre, ate., creusant à 28 pieds à marée basse.
La quantité totale de matières enlevées a été 127,240 verges cubes qui ont été déposées
à une distance de 1 à 2½ milles.

Les grandes marées ordinaires s'élèvent à 26 pieds et les basses à 20 pieds.
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PROVINCE DE QUJtBEC.

CHENAL DES NAVIRES, FLEUVE SAINT-LAURENT, ENT.RE MONTRÉAL ET QUÉBEC.

Pendant l'exercice terminé le 30 juin 1897, quatre dragueurs-élévateurs ont
travaillé à creuser le chenal des navires entre Montréal et Québec, aux endroits
suivants.

PORT DE MONTRÉAL.

Le dragueur n° 8, qui travaillait dans le chenal en face de l'île Ronde le 1"
juillet 1896, continua le creusage dans le port de Montréal jusqu'à la clôture de la
navigation. Le 15 mai 1897, il reprit son travail et le continua jusqu'à la fin de
l'exercice. Les matières enlevées consistaient en tuf, pierres et gravier. La
quantité totale enlevée fut de 31,700 verges cubes, au prix de 437JJ0 centins la verge.

POINTE-AUX-TREMBLES (en haut.)

Au commencement de l'exercice 1896-97, le dragueur nQ 11 fonctionnait dans le
chenal de la Pointe-aux-Trembles, nettoyant et élargissant la courbe à l'extrémité
d'amont, et il y continua le même travail jusqu'à la clôture de la navigation, le 11
novembre. Le 19 mai 1897, il reprit les opérations jusqu'à la fin de l'exercice.
119,577 verges cubes de pierres, gravier et glaise molle furent enlevées, au prix de
12 centins la verge cube.

Le dragueur n' 12 fut aussi employé en chenal de la Pointe-aux-Trembles depuis
le commencement de l'exercice jusqu'à la clôture de la navigation en 1896, nettoyant
et élargissant la courbe à l'extrémité d'aval.

Le dragueur reprit les opérations au même endroit le 20 mai 1897 et termina
l'ouvrage qui lui était assigné le 17 juin, ayant enlevé 128,240 verges cubes de glaise
molle et de pierres, au prix de 11 $--R centins la verge cube.

Ce dragueur fut alors envoyé à Contrecœur où le travail fut commencé le 18 juin
et continué jusqu'à la fin de l'exercice pour élargir le chenal de Contrecœur à l'île
Saint-Ours. La quantité totale de matières enlevées, sable et pierres, fut de 11,29
verges cubes, au prix de 10- 3'J7centins la verge cube.

LOTBINIÈRE.

Le 1er juillet 1896, le dragueur Laval fit du creusage à la Barre à Boulard,
Lotbinière, et continua ce travail difficile jusqu'à l'achèvement du chenal de 400
pieds, le 3 août. Il fut alors installé sur le côté sud du chenal pour l'élargir de 100
pieds, et continua jusqu'à la clôture de la navigation. Le 3 juin 1897, le dragueur
reprenait le même travail au chenal de Lotbinière et il le continua jusqu'à la fin de
l'exercice.

La quantité totale de matières enlevées, ,tuf pierres, etc., fut de 39,490 verges
cubes, au prix de 4--1% centins la verge cube.

DRAGAGE À BELoIL, RIVIÈRE RICHELIEU.

La rivière Richelieu sort du lac Champlain à son extrémité nord, et, après une
course de 80 milles, se jette dans le Saint-Laurent au lac Saint-Pierre.

Le drageur Saint-Louis fut employé sur la rivière Richelieu, près de Belœil, pour
préparer le fond du caissonnage de la jetée conductrice qui est construite sur le bord
ouest de la rivière, et il fit du dragage depuis le 9 jusqu'au 25 novembre 1896.

Il déplaça 2,714 verges cubes de sable et de roches.
- 138

61 Victoria. A. 1898



Travaux Publics.

Ï.
ce

4-
c

CD

Q

Pa

E4
ze

Q IQ

'1Q

C4 xnolT' to o ce - o o
t e o

o9 iici- nýti
QQ.~ Q t:- QQ o

Qt:Qý

SE p jeqo.

.r, †'aJJa- -i

- e saJ aane -tH'-t '-

13

> :
r Q 00

QQz * S141IL t-t 4 4

I-t e -liq Q
Q 4 -

sap 4-5

> ccc

Q 139

1 'saJqTueil

O p OJA9qH

. .OC)

. .C-1

* t-Q CD



61 Victoria. Documents de la Session (No. 9.) A. 1898

DRAGAGE DU CHENAL DES NAVIRES, FLRUVE SAINT-LAURENT,entre Montréal et Québec

Vaisseaux,

Dragueur Laval.

do n°8..

do n°11.

do n°12.

do do.

Remorq. Cartier
do St. Francis..
doM.F.Parsonsl
do C.J.Brydges
do John Pratt.

Explorateur St.
James........

Arrache-pi e r r e
n° 2..........

Nouveau maté-
riel.

Drag. Laurier. .
Remorq. Saint-
Jean, Iberville.

Nouveaux cha-
lans..........

Combus-
tible. Gages.

$ c. $ c.

1,370 30 3,068 80

1,695 06 2,692 66

1,712 40

1,703 30

630 25
1,054 50

840 55
808 37

1,040 35

184 70

81 20

Totaux.... 11,120 98

2,633 871

2,735 61i

1,494 19
1,2O3 28
1,136 32
1,415 93
1,728 07

483 49

406 80

Pension,

$ c.

864 591

912 031

879 52

880 60

480 78
426 00
413 59
445 56
719 231

140 99

95 81

o é

$ c.

847 22

354 06

770 271

418 84

173 31
179 27
113 87
157 22
540 57

257 51

96 07

45

$ c.

1,113 17

604 91

1,363 05

1,231 67

67 08
109 39
481 69
447 23
277 02

312 88

68 73

19,029 02 6,258 70 3,908 21 6,076 82

o
c.
a .8
0C

nS

0 .n

-C ~"

$ c.

U2 >
$ c. c Q0 -4 «ri M-

$ c. . $ c

2,216 85 9,480 93

1,910 04 8,168 76

2,245 86 9,604 971

2,127 11

868 42
916 29
911 27
999 25

1,313 87

2,425 01

228 46

9,097 13! 36,351 79

3,714 031
3,918 73
3,897 29
4,273 56
5,619 11

3,804 58

977 07

12,776 87 3,899 23 16,676 10

12,762 31 3,955 83 16,918 14

8,184 02

33,923 20
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DRAGAGE -1 BERTHIER (EN HAUT), CHENAL DE BERTHIER.

Berthierville (Berthier en haut), comté de Berthier, est situé sur la rive nord du
Saint-Laurent, près de l'extrémité d'amont du chenal de Berthier, à environ 45 milles
de Montréal, vis-à-vis de Sorel. Population, environ 1,600 habitants.

Le chenal de Berihier est séparé du grand chenal du Saint-Laurent par les îles
de Sorel. Ce chenal est utilisé par les vapeurs de la Compagnie de navigation Riche-
lieu et Ontario et par les bateaux qui font le service local. Aussi a-t-on reconnu la
nécessité d'améliorer de temps àAautre la navigation de ces eaux par des dragages
en différents endroits.

Afin d'établir une profondeur de 9 pieds à eau basse ordinaire, à partir de l'eau
profonde, en amont de l'île au Foin jusqu'à l'eau profonde en aval de la rivière Chicot,
un levé hydrographique complet du chenal de Berthier fut fait entre janvier et
avril 1897.

Le résultat de ce travail fut qu'on trouva que de nouveaux dragages seraient
nécessaires en différents endroits pour obtenir la profondeur voulue de 9 pieds dans
un chenal de 100 pieds de large.

Le travail fut exécuté pendant l'exercice terminé le 30 juin 1897, par le dragueur
St. Pieri e, du 9 septembre au 6 novemnibre 1896, et du 22 mai au 30 juin 1897. Le
creusage n'était pas encore terminé à cette dernière date.

La quantité totale de matières enlevées, sable et glaise, se monte à 31,295 verges
cubes.

DRAGAGE À BOUCHERVILLE.

Boucherville est un village constitué en corporation, dans le comté de Chambly,
sur la rive sud du Saint-Laurent, à 9 milles de Montréal.

Du 24 octobre au 10 novembre 1896, le dragueur Canal n0 1 fut employé à
enlever un banc de sable du chenal qui conduit au quai du village. Une tran-
chée de 150 pieds de long et 80 de large fut pratiquée à une profondeur de 10 pieds,
et 880 verges cubes de glaise, tuf et roches furent enlevées.

DRAGAGE 1 CALUMET.

Calumet est un village du comté d'Argenteuil, sur la rive nord de l'Ottawa, à
60.milles de la ville d'Ottawa.

Du 19 au 28 octobre 1896, le dragueur St. Louis fut employé à creuser l'entrée de
la baie de Calumet, à partir de la rivière Ottawa, et fit une tranchée de 475 pieds de
long et 25 de large à une profondeur de 10 pieds, enlevant 1,965 verges cubes de
sable.

DRAGAGE À CHATEAUGUAY.

Châteauguay est situé à l'embouchure de la rivière Châteauguay, dans le comté
du même nom, à 14 milles sud-ouest de Montréal.

Le dragueur Little Giant fut employé au creusage en cet endroit, du 8 sep-
tembre au 5 novembre 1896, et continua du 16 au 30 juin 1897.

Le dragage fut fait sur trois bancs situés entre le quai et l'embouchure de la rivière
Châteauguay ainsi qu'au quai lui-même. La profondeur d'eau obtenue fut de 7 pieds,
et la quantité de matières enlevées, tuf, gravier, sable, argile, cailloux, fut de
11,515 verges cubes.

DRAGAGE À GRENVILLE.

Grenville est un village du comté d'Argenteuil, situé sur l'Ottawa, à 56 milles de
Montréal.
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Du 18 septembre au 1er octobre 1896, le dragueur St. Louis creusa en avant du
quai principal, faisant 3 tranchées: une de 225 pieds de long et deux de 325,
toutes les trois larges de 25 pieds, avge une profondeur de 10 pieds.

2,400 verges cubes de sable et glaise furent enlevées.

DRAGAGE À LAPRAIRIE.

Laprairie, chef-lieu du comté du même nom, est situé sur la rive sud du Saint
Laurent, à 7 milles en amont de Montréal.

Pendant la saison de la navigation, un des vapeurs de la compagnie Richelieu et
Ontario fait le service journalier entre Laprairie et Montréal.

Le 2 juillet, le dragueur Nithsdale continua les opérations en cet endroit jusqu'au
3 novembre 1896, creusant les abords depuis le chenal principal jusqu'au quai.

Deux tranchées de 3,240 et 1,650 pieds de long et de 25 de large avec 8 pieds de
profondeur à eau basse furent pratiquées.

18,704 verges cubes de tuf, pierres, glaise et cailloux furent enlevées.

.DRAGAGE AU BASSIN LOUISE, QUÉBEC.

Le dragueur n° 1 de la commission du havre de Montréal a été employé, du7 au
12 juin 1897, à enlever le sable accumulé près des portes de l'écluse et aussi un ancien
barrage; il a enlevé 3,280 verges cubes de glaise et sable, ainsi qu'une certaine
quantité de vieux bois.

DRAGAGE À PAPINEAUVILLE.

Papineauville, dans le comté d'Ottawa, est situé sur la rive nord de l'Ottawa, à
41 milles d'Ottawa.

Du 12 août au 16 septembre 1896, le dragueur St. Louis fonctionna à Papi-
neauville, P. Q.

Il fut employé à creuser l'entrée est de la baie de Papineauville à une profondeur
de 10 pieds. Cinq tranchées d'une largeur de 25 pieds et d'une longueur de 300, 310,
320, 350 et 1,000 pieds furent pratiquées à l'entrée du chenal. Deux tranchées de
même profondeur et d'une longueur de 60 et 105 pieds furent aussi creusées en face
du quai du village.

5,205 verges cubes de glaise et de sable furent enlevées.

DRAGAGE À LA POINTE-AUX-TREMBLES (en haut).

La Pointe-aux-Trembles (en haut), comté d'Hochelaga, est située dans l'île de
Montréal, à 10 milles en aval de Montréal.

Du 29 septembre au 27 octobre 1896, le dragueur Canal n°> 1 pratiqua 4 tranchées
de 8 pieds de profondeur, d'une longueur respective de 145, 155, 165 et 175 pieds et
embrassant une largeur totale de 75 pieds, en avant du quai public. Une quantité
totale de 4,625 verges cubes de glaise fut enlevée.

DRAGAGE SUR LA RIvIÈRE SAINT-FRANVOIS.

La rivière Saint-François sort du lac Saint-François et se jette dans le Saint-
Laurent au lac Saint-Pierre.

Du 20 mai au 30 juin 1897, le dragueur St. Louis exécuta les travaux suivants
dans cette rivière :
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En avant du quai Tourville, aux scieries de Pierreville, deux tranchées de 1,050
pieds de long, 50 de large et 5 pieds de profondeur; de plus sur une batture, à la
courbe de la rivière, en bas des scieries, une tranchée de 490 pieds de long et 25 de
large avec une profondeur de 5 pieds fut) ac'hevée. La quantité de sable et glaise
enlevée en ces deux endroits fut de 5,205 verges cubes.

DRAGAGE à L'ANSE DE SILLERY.

L'Anse de Sillery, comté de Québec, est située sur la rive nord du Saint-Laurent,
6 milles à l'ouest de la ville de Québec.

Des dragages turent exécutés en eet endroit par le dragueur n° 1 de la commis-
sion du havre de Montréal, entre le 10 mai et le 5 juin 1897.

Le travail consistait à creuser différentes tranchée le long d'une batture pour
permettre aux batiments de charger du bois.

Le creusage fut fait à une profondeur de 25 pieds; 16,480 verges cubes de sable,
glaise et gravier furent enlevées.

DRAGAGE À SAINT-JEAN DES CHAILLONS.

Saint-Jean des Chaillons, comté de Lotbinière, est situé sur la rive sud du Saint-
Laurent, 57 milles à l'ouest de Québec.

Un petit arrache-pierre fut employée, du 10 septembre au 5 novembre 1896, à
enlever les grosses roches qui obstruaient le chenal conduisant aux quais des brique-
teries ; 302 verges cubes de roches furent enlevées.

DRAGAGE À SAINT-VALENTIN.

Saint-Valentin, comté de Saint-Jean, est situé sur la rive ouest de la rivière
Richelieu, à 2 milles de Stottsville, station du chemin de fer du Grand-Tronc.

Du 3 au 30 juin 1897, le dragueur Canal n° 1 fut employé à préparer le fond pour
un nouveau quai. Trois tranchées de 110 pieds de long chacune sur une largeur
totale de 55 pieds furent pratiqueés à une profondeur de 9 pieds. On tit aussi deux
tranchées de 275 pieds de long et 55 pieds de large pour les deux dans le chenal
nord du Richelieu, près de Saint-Valentin, avec une profondeur de 8 pieds à eau
basse. En tout 4,480 verges cubes de glaise et sable fin furent enlevées.

PROVINCE D'ONTARIO.

DRAGAGE À BELLE-RIVIÈRE.

Belle-Rivière est un village situé sur la rive sud du lac Saint-Clair, à l'em-
bouchure de la rivière du même nom, dans le comté d'Essex-Nord, 17 milles à l'est
de Windsor.

Le dragueur Ontarto, continuant son travail de l'année précédente, fonctionna
entre le 2 et le 12 juillet 1896.

Le creusage fut fait sur une barre de sable à l'embouchure de Belle-Rivière
dans le lac Saint-Clair, pour obtenir une profondeur de 9 pieds; une tranchée de
160 pieds de long et 25 de large fut pratiquée par l'enlèvement de 3,483 verges
cubes de glaise et sable.

Pendant l'exercice 1895-96, le dragueur Ontario avait enlevé 12,696 verges cubes
de glaise et sable dans cette localité.
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DRAGAGE À BELLEVILLE.

Belleville, chef-lieu du comté de Hastings, est situé sur la Baie de Quinté, à l'em-
bouchure de la rivière Moira, 43 milles à l'ouest de Kingston.

Des améliorations considérables ont été faites dans le port et la rivière par des
dragages exécutés dans les années précédentes.

Du 2 juillet au 17 août 1896, le dragueur Queen continua ses opérations de l'ex-
ercice précédent comme suit: deux tranchées de 190 et 338 pieds de long et d'une
profondeur de 9 pieds furent pratiquées comme chenal conduisant au quai Lazier;
deux tranchées de 500 et 350 pieds de long et 11 pieds de profondeur sur un banc à
l'entrée du port; deux trarchées de 160 et 125 pieds avec une profondeur de 10
pieds du côté ouest de l'île Mill, et deux tranchées de 109 et 243 pieds avec une pro-
fondeur de 7 pieds à l'entrée de la rivière Moira. Toutes ces tranchées ont 25 pieds
de largeur et ont nécessité l'enlèvement de 10,121 verges cubes de pierres, gravier,
glaise et cailloux.

DRAGAGE À BOWMANVILLE.

Le havre de Bowmanville, ou Port-Darlington, comté de Durham-Ouest, est
situé au nord du lac Ontario, 40 milles à l'est de Toronto.

Un banc de sable s'étant formé entre les jetées, le dragueur Nipissing fut employé,
du 20 août au 5 octobre 1896, à pratiquer deux tranchées de 1,250 et 900 pieds de
long, d'une largeur totale de 40 pieds, et d'une profondeur de 12 pieds entre les
jetées depuis l'entrée jusqu'au havre, enlevant 16,950 verges cubes de sable.

DRAGAGE À CoBoURG.

Cobourg, comté de Northumberland, est situé sur la rive nord du lac Ontario, 69
milles à l'est de Toronto.

Le dragueur Nipissing fut mis à l'ouvrage dans ce port le 31 mai 1897 et il y
travaillait à la fin de l'exercice, le 30 juin 1897.

Quatre tranchées contiguës furent pratiquées entre les jetées, se terminant dans
le havre, avec une longueur de 630, 615, 515 et 455 pieds, une largeur totale de 100
pieds et une profondeur de 14 pieds à eau basse.

12,925 verges cubes de tuf et sable furent enlevées par ces creusages.

DRAGAGE À LA BAIE DU FRANÇAIS.

La baie du Français ou havre Pickering, comté d'Ontario, est située sur le lac
Ontario, 21 milles à l'est de Toronto.

Du 7 octobre au 5 novembre 1896, le dragaeur Nipissing travailla dans cette
localité au creusage d'une trauchée de 920 pieds de long, 25 de large, et d'une autre
tranchée de 520 pieds de long, 20 de large, avec 12 pieds de profondeur pour les deux,
entre les jetées. Il creusa aussi un petit banc sur le côté nord du chenal.

8,400 verges cubes de sable furent enlevées.

DRAGAGE À HAMILTON.

Hamilton est situé à l'extrémité ouest du lac Ontariosur la rive sud de la baie
de Burlington, 40 milles au sud-ouest de Toronto.

Le 14 août dernier, ordre fut donné d'employer le dragueur Nish, appartenant
à MM. McNamee et Simpson, pour continuer le dragage de la barre dans ce port, au
pied de la rue James. On travailla activement à partir du 24 août et l'ouvrage fut
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terminé le 26 septembre. Le dragueur fut en opération pendant 300 heures et
enleva 12,560 verges cubes de matières, au prix de $2,400. Le salaire de l'inspec-
teur fut de $87.50, portant le total des dépenses de l'exercice 1896-97 à $2,487.5u.

DRAGAGE À HAWKESBURY.

Hawkesbury est un village du comté de Prescott, sur l'Ottawa, 82 milles à l'est
d'Ottawa.

Du 2 au 17 octobre 1896, le dragueur St. Louis fut employé à faire une tranchée
de 700 pieds de long, 25 de large, 8 de profondeur dans le chenal près du quai
Roller, enlevant 2,685 verges cubes de glaise et sable.

DRAGACE à LA RIVIÈRE KAMINISTIQUIA.

Cette rivière se déverse dans la baie du Tonnerre, lac Supérieur, à l'ouest de
Por-Arthur, dans le district électoral d'Algoma.

Il se fait de grands chargements de grains pour l'est à l'embouchure de cette
rivière.

Le 2 juillet 1896, le dragueur-élévateur n° 9 continua son travail de l'exercice
précédent jusqu'au 6 novembre, creusant la rivière à 20 pieds au-dessous du zéro de
l'échelle d'étiage.

ln chenal de 3,327 pieds de long et d'une largeur variant de 160 à 290 pieds fut
pratiqué jusqu'à un endroit situé 360 pieds plus haut que l'élévateur B de la Com-
pagnie du chemin de fer Canadien du Pacifique.

Une quantité totale de 142,800 verges cubes de glaise et sable fut enlevée.
Pendant l'exercice 1894-95, le dragueur n0 9 avait enlevé pour le même

ouvrage 162,950 verges cubes, et en 1895-96, 237,750 verges cubes.

DRAGAGE À MEAFORD.

Meaford est situé sur la baie Georgienne, dans le comté de Grey, à 19 milles
d'Owen-Sound.

Du 1er au 30 juin 1897, le dragueur Challange fut mis en opération dans cette
localité pour faire les creusages suivants:--Dans le havre extérieur ou entrée, deux
tranchées de 308 et 656 pieds de iong avec une profondeur de 15 pieds furent faites,
et dans le havre intérieur ou bassin deux tranchées de 145 pieds de long, 50 de large
et 12 de profondeur furent achevées.

9,180 verges de sable, glaise, tuf et gravier furent enlevées.

DRAGAGE À MIDLAND.

Midland, comté de Simcoe, est situé sur la baie Georgienne, c'est le terminus du
chemin de fer Grand-Tronc.

Le dragueur Challange fut employé deux jours dans ce port, les 28 et 29 sep-
tembre 1896, et il enleva 300 verges cubes de tuf et cailloux de la partie
intérieure.

DRAGAGE À NEWCASTLE.

Newcastle, comté de Durham-Ouest, est situé sur la rive nord du lac Ontario, 47
milles à l'est de Toronto.

Du 25 août au 25 septembre 1896, le dragueur Queen fut employé au creusage
d'un banc de sable qui s'était formé entre les jetées. Deux tranchées de 970 et 550
pieds de long furent pratiquées à une profondeur de 11½ pieds sur la distance de 550
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pieds entre les jetées, et une profondeur de 9 pieds pour les 420 pieds restants, dans
le port.

12,500 verges cubes de sable et vase furent enlevées.

DRAGAGE À OWEN-SOUND.

Owen-Sound est situé dans le canton de Sydenhan, comté de Grey-Nord, à l'em-
bouchure de la rivière Sydenham. Cette ville est le terminus du chemin de fer
Canadien du Pacifique, section Toronto, Grey et Bruce, et de la ligne de la com-
pagnie des vapeurs des grands lacs, ainsi que de l'embranchement du Grand-Trone,
division de la baie Georgienne et lac Erié.

Du 15 octobre au 6 novembre 1896, le dragueur de MM. Canan, Sadlier et Cie
fut employé pendant 183Î heures au creusage du port à une profondeur de 19J pieds
à eau basse, là où c'était le plus nécessaire; la quantité de matières enlevées, princi-
palement du bable, fut de 11,328 verges cubes.

Le travail fut repris par le même dragueur le 15 avril et continué jusqu'au 21
mai 1897; alors, avec la permission du département, le dragueur fut employé à des
creusages pour la compagnie du chemin de fer Canadien du Pacifique et il demeura
à son service jusqu'au 9 juin suivant. De cette date au 30 juin 1897, fin de l'exercice,
il reprit l'ouvrage du gouvernement.

Du 15 avril au 21 mai 1897, et du 9 au 30 juin, les entrepreneurs enlevèrent
24,248 verges cubes de matières et travaillèrent 436 heures.

La quantité de dragage fait pendant l'exercice 1896-97 est donc de 35,576 verges
cubes, presque tout sable; la dépense totale s'est élevée à $4,956, ce qui donne
14 centins par verge cube.

DRAGAGE À PENETANGUISHENE.

Penetanguishene, comté de Simcoe-Est, est une anse de la baie Georgienne, sur
l'embranchement Simcoe-Nord du Grand-Tronc. Du 2 juillet au 28 septembre
1896, le dragueur Challenge fut employé dans cette localité à faire des creusages sui-
vants :

Deux tranchées de 450 et 500 pieds de long furent pratiquées sur un banc vis-à-
vis la Réforme, une de 210 pieds au quai de la ville, et deux de 700 pieds chacune le
long de l'esplanade. De plus, neuf tranchées furent pratiquées vis-à-vis le moulin
Beck comme suit: une de 256 pieds, une de 330 pieds, deux de 600 pieds, et cinq de
366 pieds de long, toutes ayant une largeur de 25 pieds. Tout le creusage a été fait à
16 pieds de profondeur au-dessous de zéro.

La quantité de sable, glaise et vase enlevée fut de 29,040 verges cubes.

DRAGAGE À POINTE-ÉDOUARD.

Pointe-Edouard se trouve environ à 3 milles au nord de Sarnia, sur la rive est de
la rivière Saint-Clair, à l'extrémité inférieure du lac Huron.

Le 14 août 1896, ordre fut donné d'employer le dragueur Arnoldi pour enlever
cette partie de la barre, en face de l'élévateur du Grand-Tronc, qui empêchait les
gros vaisseaux des lacs d'approcher pour décharger leurs cargaisons de grains.

Le travail fut commencé le 14 août et terminé le 27. Le dragueur travailla
142f heures pour donner une profondeur minima de 18 pieds à eau basse et enlever
5,725 verges cubes de matières, principalement du gravier. Les frais d'inspection
et autres dépenses incidentes se montèrent à $60. Les dépenses totales de l'exercice
terminé le 30 juin 1897 s'élèvent à $1,200.
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DRAGAGE 1 PORT-ARTHUR.

Port-Arthur, district d'Algoma, est une station de la ligne-mère du chemin de
fer Canadien du Pacifique.

Des creusages ont été faits ici par le dragueur-élévateur n0 9, du 17 mai au 30
juin 1897, et se sont continués après la clôture de l'exercice 1896-97.

Les opérations se sont réparties sur une surface rectangulaire s'étendant de
l'entrée jusqu'au port entre les brise-lames de l'ouest et. du milieu, en bas du chenal,
et en face des quais de MM. Walsh, Clavet, Mitchell et Mark, près du quai du Paci-
fique Canadien. La profondeur creusée est de 19 pieds à eau basse.

La longueur totale du chenal creusé est de 2,300 pieds, avec une largeur de 200
pieds de l'entrée du port jusqu'en avant des quais, et 400 pieds vis-à-vis des quais.

83,250 verges cubes de glaise et sable furent enlevées à Port-Arthur.

DRAGAGE à PORT-HOPE.

Port-Hope, dans le comté de Durham-Est, est situé sur le lac Ontario, 63 milles
à l'est de Toronto.

C'est un port artificiel formé par des jetées construites dans le lac, et depuis leur
construction, des dragages fréquents ont été faits à l'entrée afin de donner une suffi-
sante profondeur d'eau aux vaisseaux qui viennent dans ce port.

Le dragueur Nipissing a travaillé à Port-hope depuis le 23 juillet jusqu'au 18
août 1S96, creusant 4 tranchées entre les jetées à l'entrée du port. Trois de ces tran-
chées ont chacune 350 pieds de long et une 173 seulement, toutes ont 25 pieds de
largeur avec une profondeur de 12 pieds.

Un petit banc de sable a aussi été enlevé de la partie est du havre.
La quantité de sable enlevée est de 5,880 verges.

DRAGAGE À PORT-STANLEY.

Le havre de Port-Stanley se trouve à l'embouchure du creek Chaudière, dans
le comté d'Elgin-Est, sur la rive nord du lac Erié, à 24 milles de London, et est formé
par deux jetées qui s'étendent dans le lac, une de chaque côté de la bouche du creek.

Le dragueur Ontario a été employé, du 22 mai au 30 juin 1897, au creusage du
chenal entre les jetées pour porter la piofondeur à 14 pieds. Une tranchée de 1,635
pieds de long et 60 pieds de large fut pratiquée de l'entrée au fond du havre, et deux
autres tranchées de 300 et 150 pieds de long à l'entrée, afin de donner aux navires un
accès facile.

La quantité de sable et vase enlevée fut de 11,980 verges.

DRAGAGE À PRESCOTT.

Prescott, comté de Grenville, est situé sur le Saint-Laurent, à 114 milles ouest
de Montréal. La ville d'Ogdensburg, N.-Y., est juste en face de Prescott.

Le. dragueur Iipissing fut employé en cet endroit du 2 au 17 juillet 1896 et il
exécuta les creusages suivants

En face-du quai McCarthy, une tranchée de 114 pieds de long, 25 de large, 13
de profondeur.

En face des quais Buckly, trois tranchées, 370, 200, et (;0 pieds de long, 25 de
large et 14 de profondeur.

Au quai Wiser, deux tranchées, 115 et 30 pieds le long, en face du quai et une de
90 pieds de long allant des précédentes à l'eau profonde, toutes trois ayant 25 pieds
de large et 15 de profondeur.

La quantité de matières enlevées à Prescott par le dragueur Nipissing a été de
2,430 verges cubes de glaise et tuf. En y ajoutan t les 8,610 verges cubes qui
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ont été enlevées par le dragueur Queen, on a un total de 11,040 verges cubes déplacées
par les deux dragueurs dans cette localité pendant l'exercice 1896-97.

Le dragueur Queen commença à fonctionner dans cette localité le 25 mai et %il
opérait encore à la fin de l'exercice 1897. Il a fiait les creusages suivants.:-Au quai
du nouvel élévateur, six tranchées chacune de 100 pieds de long avec une largeur
totale de 150 pieds et une profondeur de 12 pieds sur le côté est furent pratiquées,
et du côté ouest quatre tranchées furent achevées: deux de 81 pieds de long chacune
et deux de 100 et 75 pieds, toutes ayant une largeur de 25 pieds et une profondeur
de 12. Des creusages furent également pratiqués en avant du quai de l'élévateur
ainsi que dans le chenal qui y conduit, pour obtenir une profondeur uniforme de 14
pieds à eau basse.

A l'entrepôt de houille de la compagnie du Pacifique Canadien, il a été pratiqué
deux tranchées de 280 pieds de long et 50 de large à une profondeur de 14 pieds.

DRAGAGE DE LA RIVIÈRE THAMEs.

La rivière Thames traverse un pays fertile dans la péninsule formée par les lacs
Huron et Erié, et après un parcours de 160 milles dans la direction du sud-ouest,
elle se jette dans le lac Saint-Clair. Elle est navigable pour les bateaux jusqu'à
Chatham.

Du 17 juillet au 6 novembre 1896, le dragueur Ontario fut employé à appro-
fondir les abords de l'embouchure de la rivière en faisant des tranchées à travers un
banc de sable dans le lac Saint-Clair; deux tranchées chacune de 4,797 pieds de
long et 25 de large furent aussi pratiquées à l'entrée du chenal, et une autre de 400
pieds de long et 25 de large.

Du dragage a également été fait sur deux battures dans la rivière elle-même,
entre son embouchure et Chatham; quatre tranchées de 203, 742, 275, 742 pieds de
long, 25 de large et 12 de profondeur furent pratiquées dans la partie inférieure.

Une quantité totale de 40,-240 verges cubes de sable et glaise fut enlevée.
En mai 1897, ordre fut donné de faire de nouveaux creusages à l'embouchure

de la rivière, et aussi pour compléter l'enlèvement de bancs dans la rivière depuis
le lac jusqu'à Chatham. Ce travail fut exécuté par la "Chatham Dredging Com-
pany " qui le termina le 30 juin suivant ; le dragueur a travaillé 249¾ heures et
enlevé 16,753 verges de matières, à part des épaves, au prix de $2,098.92, y compris
l'inspection, etc.

La quantité totale de dragage exécuté pendant l'exercice terminé le 30 juin 1897
est de 56,993 verges cubes.

D'autres dragages seront nécessaires en cet endroit, de temps en temps, jusqu'à
ce qu'une ligne plus courte et plus directe dans l'eau profonde du lac soit adoptée et
que le chenal soit protégé.

En mai 1897, un arrangement a été conclu avec la "Chathan Navigation Com-
pany " pour l'enlèvement des chicots, souches et billots enfoncés dans la rivière;
pour cet ouvrage, une somme de $100 lui sera payée.

DRAGAGE À SANDWIcH.

Sandwich, chef-lieu du comté d'Essex, se trouve en face de la ville de Détroit,
sur la rivière Détroit.

Du 1" au 6 mai 1897, le dragueur Ontario pratiqua une tranchée de 400 pieds de
long, 25 de large et 15 de profondeur dans la rivière Détroit en arrière de l'entrepôt
de houille de la compagnie Cuddy Mullern, enlevant 2,580 verges cubes de sable et
gravier.

DRAGAGE DANS LA RIVIÈRtE NATION DU SUD.

Le dragueur .Dundas, appartenant au conseil du comté de Dundas et qui fonc-
tionne sur cette rivière, a un équipage de 5 hommes dont le salaire est payé par le
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département des travaux publics du Canada, lequel fournit aussi le combustible,
l'huile, etc.

i Le 2 juillet 1896, ce dragueur continua son travail jusqu'au 1t novembre sur la
rivière qui coule à travers le comté de Dundas. Il le reprit le 27 mai 1897 et con-
tinua en descendant la rivière jusqu'au 30 juin; il avait alors atteint un endroit
appelé -Rapides de Medaugh.

Un chenal de 9,280 pieds de long fut pratiqué, avec une largeur de 30 pieds et
une profondeur de 4J à 7 pieds.

Les matières enlevées consistaient en tuf, glaise et cailloux qui ont été déposés
sur les bords de la rivière. Ces dragages ont coûté $2,104.59.

DRAGAGE X WHITBY.

Whitby, la principale ville du comté d'Ontario, est situé sur la rive nord du
lac Ontario, 29½ milles à l'est de Toronto.

Le dragueur Queen fut employé dans cette localité depuisle 28 septembre jus-
qu'au 31 octobre 1896. Deux tranchées de 1,075 et 650 pieds de long et 25 de
1arge furent pratiquées à l'entré du havre, donnant une profondeur de 12 pieds. 11,400
verges cubes de glaise et sable furent enlevées.
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DRAGAGE, QUÉBEC ET ONTARIO, EXERCICE 1896-97-Suite.

ETAT indiquant les matières enlevées dans les différentes localités par les dragueurs
employés par le département des travaux publics, le montant total des dépenses
pour ebaque dragueur et le coût moyen par verge cube.

DRAGUEUR "CHALLENGE."

Glaise Sable Sable Total
Localité. Tuf. Cailloux. Gravier. Glaise. et ordinaire. S Vase. en verges

pierres. cubes.

v.c. v.c. v.c v.c v.c. v.. v.c. v.c. v.c.
Penetanguishene ....... ...... . ·....... 18,540 ........ 5,520.........4,980 29,040
Midland............ 240 6........... 300
Meaford. ..... 2,700 .... . .. 2,100 1,620 ........ 2,760 ..... ......... 9,180

2,940 60 2,100 20,160 8,280 ....... 4,980 38,520

Montant total des dépenses, $6,467.88. Coût par verge cube, 16·791 ets.

DRAGUEUR "ONTARIO."

Belle Rivière ........ ..... .......... ........ 3,483 ............. .................. 3,483
Rivière Thaines..................... ... .... 8,780 ........ 31,460 ....... . 40,240
Sandwich ............ .... .......... 580 2,000. ........ .. . ................. . 2,580
Port-Stanley......... ................................... 11,460.........520 11,980

-.... ..... .. .. 580 14,263..........42,920.........520 58,283

Montant total des dépenses, $6,285.53. Coût par verge cube, 10-784 ets.

DRAGUEUR "NIPISSING."

.Prescott.............. 1,230.......... ........ 1,200 ........ ..... ............ ...... 2,430
Port-Hope............ ...- .... ... ........ ........ ........ 5,880 ........ ...... 5,880
Bowmanville.......... . .......... ....... ........ ........ 16,950......... ...... 16,950
Baie du Français..........................................8,400.............. 8,400
Cobourg...... .... 1,350................................ 11,475 ............. 12,825

2,580 ... ...... ........ 1,200.........42,705..............46,485

Montant total des dépenses, $6,035.34. Coût par verge cube, 12-984 ets.

DRAGUEUR "QUEEN."

Belleville , ........... ....... 2,558 3,578 2,944 1,044 10,124
Newcastle............ .... ,. .......... 7,840 3,368 1,292 12,500
Whitby,..... ..........,........3,232 ....... 8,168 ........ ....... 11,400
Prescott ............ ,4,010 .................. 4,600 ................... ...... 8,610

4,010 2,558 3,578 10,776 1,044 16,008 3,368 1,292 42,634

Montant total des dépenses, $6,365.50. Coût par verge cube, 14·93 cts.
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ETAT indiquant les matières enlevées en différents endroits, ete.-Fin.

DRAGUEUR "No. 9.'

Glaise S~able Sable Total,
Localité. Tuf. Cailloux. Gravier. Glaise, e se. en veesordinaire. fi. as-envrs

pierres. cubes.

v.c. 'v.c. v.e. v.c. v.c. v.C. v.c. v.c. v.c.
Rivière Kaninistiquia...................... 78,000......... 78,800......... ...... 142,800
Port-Arthur.......... . .. ................ 45,000 ........ 38,oo ......... 83,250

... ..... ................. 109,250 ........ 116,800............. 226,050

Montant total des dépenses, $10,637.40. Coût par verge cube, 4'706 cts.

DRAGUEUR "ST. LOUIS."

Papineauville........ ............ ........ 1,610 .3,595............ .5,205
Grenville............. .... . .. .. ,.... ........ 675 ........ 1,7250 ......... 2,400
Hawkesbury.. ................ . .... ........ 1,065 1,620 ......... ... . 2,685
Calumet...................... .... ........ ........ ........ 1,9651.............. 1,965
Rivière Richelieu.....14.......... . ..... 2,6 ........ .... 2,714
Rivière Saint-Françdis.....................1,030 . 4,175........ ...... 5,205

114. .... ... 4,380 ........ 15,680. ........ ..... 20,174

Montant total des dépenses, 84,934.02. Coût par verge cube, 24-457 ets.

DRAGUEUR "NITHSIDALE."

Laprairie.... ...... 14,725 1,024 ........ ........ 2,955 .. ...... ...... ..... 18,704

Montant total des dépenses, $6,446.65. Coût par verge cube, 34-466 ets.

DRAGUEUR CANAL "No. 1.,

Montant total des dépenses, 84,135.13. Coût par verge cube, 41'413 ets.

PROVINCE DU MANITOBA.

DRAGAGE à L'EMBOUCHURE DE LA RIVIÈRE ROUGE, LAC WINNIPEG.

L'ouverture du chenal à travers la barre de l'embouchure de la rivière Rouge,
lac Winnipeg, dans le but de fournir une voie navigable ininterrompue et de déve-
lopper l'industrie, fut commencée en 1884 et s'est continuée chaque année depuis.

A environ trois milles du lac, la rivière Rouge se divise en trois chenaux
désignés sous les noms de chenaux de l'ouest, du centre et de l'est. C'est à l'entrée
du chenal est que le dragueur Winnipeg a fonctionné depuis 1893. Avant cela, les.
creusages se faisaient au chenal ouest.
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Ce changement fut occasionné par le fait qu'en 1893, la glace et l'eau bouchèrent
le chenal ouest, tandis que celui de l'est resta libre.

Cependant, le travail exécuté dans le chenal ouest rie peut être considéré comme
perdu, car la navigation ininterrompue fut maintenue, tandis qu'avant 1893 l'étendue
de la barre vis-à-vis le chenal de l'est (actuellement employé) aurait exigé au moins
trois saisons pour pratiquer un passage.

Jusqu'à ce jour, il avait été impossible de faire mieux que de tenir le chenal
dans un état suffisamment bon pour répondre aux besoins du trafic du lac, et il n'y
avait pas urgence à prendre des mesures définitives pour redresser et améliorer le
chenal.

Les opérations de creusage à l'embouchure de la rivière furent suspendues le 5
septembre 1896, et peu de temps après, les réparations nécessaires firent faites aux
appareils de dragage.

Au printemps de 1897, lorsque fut construit à Selkirk le quai qui est employé
pour le transbordement de la houille, le dragueur fut ramenée à l'embouchure de la
rivière Rouge. Le chenal ayant été suffisamment balisé pour la saison à l'aide d'un
rang de pieux, le dragueur commença le creusage le 7 juin, au coude du chenal.

Le travail exécuté en juin fut très satisfaisant et les tableaux qui se trouvent
aux pages 166 et 167 intitulés " Classification et déboursés " et " matières enlevées "
indiquent ce qui suit:-Dépenses totales (1896-97) $9431.56; matières enlevées,
62,256 verges cubes; coût moyen par verge, 15- centins. En mentionnant le coût par.
verge cube, il faut tenir compte des dépenses supplémentaires occasionnées par l'en-
tretien des appareils de dragage ici, et le peu de temps consacré au travail.

Le mouvement des affaires a augmenté depuis 1895-96 dans le commerce du
bois, mais il est demeuré à peu près stationnaire pour les produits de la pêche.

Un nouveau bateau à vapeur a été construit. Les bateaux à vapeur, les remor-
queui-s, etc., représentent une valeur de $160,000.

DRAGAGE AU CHENAL OUEST, SELKIRK-OUEST.

Ce qui est connu sous le nom de West-Slough, à Selkirk-Ouest, est un bras de la
rivière Rouge, ayant un mille et demi de longueur et de 50 à 300 pieds de largeur,
dont la tête se trouve à Selkirk-Ouest.

C'est le seul endroit sûr pour l'hivernage des dragueurs, remorqueurs, etc.; il est
à l'abri des glaces loi-s de la débâcle, et il est commode sous tous rapports pour le
halage des vaisseaux, les réparations, etc., etc.

Il est certainement dans l'inté.êt de la navigation que ce bras de rivière soit
entretenu en un état navigable, et c'est à ce point de vue que le dragage fut fait en
1887, 1889, 1893 et en mai 1896.

Le bras est actuellement navigable à eau basse sur les trois quarts de son étendue
à partir de l'embouchure, et quoiqu'il ne soit pas nécessaire de le creuser sur tout
son parcours, parce que les avantages qui en résulteraient ne seraient pas en rapport
avec les dépenses encourues, il devra encore être amélioré.

Comme le remorquage est assez long, il faudra un mois pour faire le creusage
nécessaire.

Ce travail pourrait être accompli sans contrarier les travaux du lac, en creusant
dars le bras avant que le dragueur commence son ouvrage sur le lac, et après qu'il
l'aura terminé à la fin de la saison.
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Travaux Publics

DRAGAGE-MANITOBA, EXERCICE, 1896-97-Suite.

ETAT indiquant les matières enlevées dans les différentes localités par les dragueurs
employés par les département des travaux publics, la dépense totale et le coût
moyen par verge cube, pendant l'exercice 1896-97.

DRAGUEUR WINNIPEG ET REMORQUEUR SIR HECTOR.

Localité. ® ®M.Totaux.

Lac Winnipeg, dragage du chenal à
l'embouchure de la rivière Rouge.... ...... .... ..... ...... ..... ..... ...... 62,256 62,256

Total... ... ...... ........ ...... ..... ...... ............... 62,256

Total des dépenses pendant l'exercice 1896-97.......................... $943 56
Coût moyen par verge cube.............. .................... 15y c.

PROVINCE DE LA COLOMBIE-BRITANNIQUE.

DRAGAGE, HAVRE DE NANAIMO.

Le havre de Nanaïmo, sur la côte orientale de l'île Vancouver et du détroit de
Géorgie, est un port très important en raison des houillières qui se trouvent dans le
voisinage ; de grandes quantités de houille sont expédiées d'ici sur tous les points de
la côte du Pacifique. On peut considérer ce port comme étant renfermé dans les
terres. L'entrée, qui donne sur l'est, est protégée contre les grosses mers et les
vents venant de ce côté par Sharp Point, sur l'île Vancouver, et par l'île Gabriola.
Au nord, les îles Newcastle et Protection la garantissent contre les rafales du nord
et du nord-est.

Un passage étroit entre les îles Vancouver et Newcastle conduit du nord du
havre à la baie du Départ, à 41½milles de distance, où il y a plusieurs quais à houille;
mais il n'est navigable que pour les bàtiments légers. L'entrée de la baie du Départ
se trouve au nord de l'île Newcastle.

La rivière Nanaïmo se déverse au sud du port sur un grand bas-fond qui s'étend
entre les quais de la New Vancouver Coal Company et Sharp Point. Ce bas-fond
envahirait sans doute unei plus grande étendue du port, n'étaient les effets puissants
de la marée dont le flux et le reflux balaient les dépôts à mesure qu'ils se forment.

Le chenal ou passage du sud est l'entrée du port qui conduit aux entrepôts de
chargement de la New Vancouver Coal Mining and Land Company, (responsabilité
limitée), les plus grands proaucteurs et exportateurs de houille de la Colombie
anglaise. Les opérations de cette compagnie s'éiendent dans toutes les directions
à des profondeurs de 800 à 1,000 pieds. sous le port de Nanaïmo en allant du côté de
l'île Protection et sous l'emplacement du bas-fond, vers Sharp Point. Ces houillères,
du nouveau puits creusé dernièrement à la Pointe Gallows, île Protection, rejoindront
bientôt celles de l'Esplanade situées au sud des quais de la compagnie. La produc-
tion annuelle de la compagnie, tant pour l'exportation que pour la consommation
locale, s'élève à 500,000 tonnes dont la valeur sur le marché est de $2,000,000.

167



61 Victoria. Documents de la Session (No. 9s.) A. 1898

Le chenal ou passage du sud s'est beaucoup rétréci depuis 1862 par suite des
dépôts charroyés des rivières Nanaïmo et Chase. Les navires qui arrivent sur lest
pour charger aux quais de la compagnie entrent par le chenal du nord et se mettent
à l'ancre au nord et à l'ouest de Middle Bank où ils attendent leur tour pour décharger
sur le quai de lest, puis pour prendre leurs chargements de bouille. Une fois
chargés, ils sont remorqués par le chenal du sud jusqu'à la mer.

S'il arrive qu'il n'y a pas de place libre quand les steamers viennent faire du
charbon,'les navires en chargement sont halés en avant des quais entre Nichol-Rock
et la bouée, à l'extrémité sud de Middle Bank, où ils sont exposés aux vents violents
et dangereux qui soufflent de Mud Flatts et du côté opposé en bas du passage condui-
sant à la baie du Départ.

Un grand nombre de navires à vapeur et à voiles, qui entrent dans le port de
Nanaïmo, sont d'un fort tonnage, ayant sur charge un tirant d'eau de 20 à 30 pieds.
Ces navires courent grand risque d'échouer, surtout les voiliers, pendant le remor-
quage, quand ils quittent les quais de la compagnie et aussi à cause des bancs qui se
trouvent à l'est des quais. Les caboteurs d'un faible tonnage, en arrivant aux quais
et en les quittant, éprouvent beaucoup de difficultés et courent même des dangers par
le fait des rochers Beacon et Carpenter qui se trouvent au nord des quais à environ
700 pieds du rivage.

Les travaux qui devraient être entrepris en plus de ceux qui ont déjà été exécutés
pour baisser à 16 pieds le rocher Nichol, à eau basse, moyenne des grandes marées.
et qui coûteraient environ $44,000, sont les suivants:

10 Les améliorations nécessaires pour procurer une navigation sûre aux gros
navires qui viennent aux quais de la compagnie.

2° Les dragages complémentaires qui peuvent être nécessaires pour assurer la
sécurité des navires plus légers qui viennent aux quais de la ville.

Ainsi qu'il a été constaté, les navires arrivant sur lest entrent dans le port par
le chenal du nord, se mettent à l'ancre et s'avancent graduellement jusqu'à ce qu'ils
aient leur tour pour charger. Cela peut être fait sans beaucoup de danger de toucher
ou d'échouer, à présent que le rocher Nichol est baissé à 16 pieds, à mer basse moyenne
des grandes marées. Le Middle Bank constitue bien un danger possible, mais son
enlèvement est bois de question pour le présent. à cause de sa grande étendue.

Les améliorations qui devraient être faites tout d'abord sont donc colles dont la
nécessité se fait sentir dans le voisinage immédiat des quais, et (le là ver s la mer, par
le passage du sud. Le roc étant près de la surface du fond en avant des quais, à une
profondeur de 26 pieds, à mer basse des grandes marées, la profondeur de 30 pieds ne
pouvait être obtenue dans cette localité qu'à des frais considérables. Les amé-
liorations à faire pour le présent doivent donc se réduire à donner, par le dragage,
une profondeur minima de 26 pieds en avant des quais et de 28 à 30 pieds au plus, à
marée basse, niveau des grandes marées, sur la partie du chenal du sud qui se trouve
à l'est des quais.

Au cours de l'exercice terminé le 30 juin 1897, le dragueur Mud Lark fut
employé, du 14 janvier 189- à la fin de l'exercice, au creusage à 30 pieds à eau basse
ordinaire du printemps dans le chenal du sud entre les quais de la New Vancouver
Coal Conpany et l'entrée du port. Quoique le Mud Lark avec le remorqueur Princess
et les chalans fussent partis de Vancouver pour Nanaïmo le 30 décembre 1896, il fut
impossible de commencer les opérations de dragage avant le 14 janvier 1897.

Arrivé à Nanaïmo, le personnel dut consacrer beaucoup de temps à mettre
la drague en ordre pour travailler, car avant de partir pour Vancouver pour traverser
le détroit (le Géorgie, il avait été trouvé convenable, par mesure de précaution, de
démonter l'arbre plongeur du dragueur ainsi que toutes les autres pièces qui auraient
pu être accidentellement avariées pendant la traversée.

De plus, les grands efforts que les couteaux (spuds) avaient eu à soutenir pendant
le dragage àVancouver ont nécessité des réparations considérables, ainsi que d'autres
parties importantes du dragueur.

Le nombre total d'heures de travail à Nanaïmo, y compris le temps employé
aux réparations, fut de 1,570 dont 836ï pour les opérations du creusage même.
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Pendant ce temps, il a été enlevé 418¾ charges de chalan comprenant en tout
56,200 verges cubes de matières.

Les détails des dépenses pour ce travail sont comme suit:

Salaires.............................................$ 3,872 88
H ouille........... ................. .............. ...... ..... ..... 883 38
Eau................. .. .................. ............ 35 00
Com estibles ............................................ ............ 748 93
Approvisionnements.............0......... ..... 118 03
Equipement.............. ......................... 1,692 54
Remorquage ....................................... 150 00
Papeterie, impressions et dépenses imprévues.....,....... 119 45

$ 7,620 21

DRAGAGE, PORT DE VANCOUVER.

La ville de Vancouver. district de New-Wehtminster, est bâtie sur le côté sud
du bras de mer Burrard, à 15 milles nord de l'embouchure de la rivière Fraser. La
partie principale de la ville se trouve dans une presqu'île limitée au nord par les
eaux de Burrard, au sud par une petite crique appelée False-Creek et à l'ouest par
la baie Anglaise.

Le Burrard est toujours sûrement navigable pour les plus gros navires et cons-
titue un beau port.

Le passage à la partie resserrée, ou bouche du Burrard, a environ un demi-mille
de largeur; mais en face de la ville, le bras a plus de deux milles, avec une profon-
deur qui varie de 6 à 20 brasses, et il s'étend jusqu'à 20 milles plus loin. Sur les
côtés ouest et sud du port, la baie Anglaise et le False-Creek présentent aussi toutes
les commodités pour les vaisseaux.

Le 29 novembre 1896. le dragueur Mud Lark avec ses accessoires, ayant fini
les opérations à Victoria le 21, vint ancrer à l'extrémité ouest du quai de la compa-
gnie du chemin de fer Canadien du Pacifique, dans le port de Vancouver. Le 3 dé-
cembre suivant, toutes choses étaient en ordre pour commencer les opérations du
dragage, mais elles ne le purent à cause de la pré:ence d'un vapeur de la ligne aus-
tralienne et d'un Enpress stationnés au quai.

On profita de ce contre-temps pour allonger de six pieds l'arbre plongeur afin
d'éviter le frottement et la rupture du câble qui, vu la grlande profondeur à atteindre,
pouvaient se produire pendant l'abaissement de l'appareil dragueur.

Le 8 décembre, le quai était libre, mais ce ne fut que le 12 que le dragage put
commencer-, l'allongement du bras plongeur ayant pris plus de temps qu'on ne l'avait
prévu. Le creusage se fit jusqu'au 23 décembre;. alors on commença le démontage
pour preparer le transfert à Nanaïmo.

Pendant les neuf jours que le dragueur fut constamment en opération, il
creusa un lit de 36 pieds de profondeur à eau basse de la courbe au centre du quai
du chemin de fer, jusqu'à une ligne de 30 pieds de profondeur au delà de son extré-
mité est, et le bassin le long de la partie ouest du quai fut amélioré. On enleva
11Ï charges de chalan formant un total de 1,573J verges cubes de vase, cendres, fer-
blancs et autres débris de toutes sortes en avant de la partie est du quai, sur une
étendue de 500 pieds environ, et à la partie ouest, 7 charges contenant 945 verges
cubes de vase et roches, ce qui fait un total de 2,520 verges cubes pour neuf jours de
travail. Les dépenses totales se sont élevées à $1,866.26.

DRAGAGE DANS LE HAVRE DE VICTORIA.

La ville de Victoria est située à l'angle sud-est de l'Ile Vancouver. Le port
comprend un bassin intérieur, un bassin moyen et un port extérieur qui s'ouvre sur
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le détroit de Juan de Fuca. Les bassins intérieur et moyen n'offrent que des faci-
lités limitées, et l'entrée est étroite et tortueuse. Le port extérieur 'amélioré arti-
ficiellement et agrandi aux frais de MM. R.P Rithet et Cie., offre un abord facile et
commode pour les plus gros navires, à eau basse.

Après avoir subi des réparations complètes, qui étaient grandement nécessaires,
le dragueur Mud Lark, avec le remorqueur et les chalans, fut mis à l'ouvrage dans
le port de Yictoria le 14 octobre 1896, afin de creuser à 21 pieds à eau basse, ou aussi
bas que le lit de roches le permettrait, le long du quai d'avant dans le bassin inté-
rieur, entre la douane et le pont du chemin de fer. Ce travail fut continué sans
interruption jusqu'au 21 novembre suivant, à l'exception des arrêts forcés causés
par les tempêtes, les ruptures, etc. Pendant cette période de 37 jours, on a enlevé
83¾ charges ou 11,295 verges cubes de matières, vase*molle et glaise compacte. La
dépense totale pour ce travail fut de $3,462.20.

Le 21 novembre 1896, on fit les préparatifs du départ pour ramener le dragueur
avec ses accessoires à Vancouver.
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Travaux Publics.

DRAGAGE-COLOMBIE ANGLAISE.

ETAT indiquant les matières enlevées dans les différentes localités, les dépenses
annuelles pour chaque dragueur et accessoires; aussi le coût par verge cube, pendant
lexercice 1896-97.

DRAGUE "MUD LARK."

Localités. eTotaux.

Verges Verges Verges Verges Verges Verges Verges Verges Verges
cubes. cubes. cubes. cubes. cubes. cubes. cubes. cubes. cubes.

N anaïm o..................... ....... ........ .... ........ ........ 56,200 ........ 56,200
Vancouver...................,........ ........ ........ 500 1,573 ........ 40 2,518
Victoria....................... ........ 1.........11,295 ........ ................ 11295

Totaux................. ............... 11,295 500 1,573 56,200 400 70,013

Total des dépenses pendant l'exercice fiscale 1896-97...................... 814,648.10
Coût moyen par verge cube........................................ 21 cents.

MATERIEL DE DRAGAGE.

Ce qui suit est une liste du matériel de dragage possédé
département dans les différentes parties du Canada.

PROVINCES MARITIMES.

Le dragueur à vapeur à godets St. Lawrence.
" Ca n, da.

Le dragueur à cuiller New Dominion et 4 chalans.
"9 Prince Edward 3 "

Geo. McKenzie 4 "
Cape Breton et 2 barges en acier.

Un bateau-chèvre, chaudière, machines et grappins.

QUÉBEC ET ONTARIO.

Le dragueur élévateur n0 9 2 chalans
Le dragueur à cuiller Queen 2

"lNipissing 2
Ontario 2

" St. Louis 2
Challenge 2

Un bateau-chèvre (hélices jumelles).

MANITOBA.

et exploité par le

Le dragueur à cuiller Winnipeg, remorqueur Sir Ilector, 2 chalans et une barge
à charbon.
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St. Paul.
sir John.
Sensation.
Trudeau.
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COL OMBIE-BRITANNIQUE.

Le bateau-excavateur Samson.
Le.dragueur à cuiller Mud Lark, 3 chalans et remorqueur Princess.
Le[dragneur à vapeur à godets Muskrat et 2 chalans.

CBENAL DES NAVIRES, FLEUVE SAINT-LAURENT, ENTRE MONTRÉAL ET QUÉBEC.

Cinq dragueurs-élévateurs, n° 8, n0 11, n0 12, le Laval et le Laurier. Remor-
queurs John Pratt, St. James, St. Francis, C. J. Brydges, M. F. Parsons, Cartier, 2
arrache-pierres, 2 barges à charbon, 12 chalans de 80 verges de capacité, 2 de 150
verges, un chalan pour les sondages, 2 chalans à charbon et deux chalans-grues.

NOUVEAU MATÉRIEL DE DRAGAGE.

Un dragueur-élévateur, le Laurier-travaillant avec le Laval-pour le chenal
principal du Saint-Laurent.

Un remorqueur en acier, le St. Jean d'Iberville, devant être attaché au nouveau
dragueur Laurier.

Un dragueur à cuiller en acier, le Cape Breton, pour les provinces maritimes.
Deux barges en acier pour le dragueur Cape Breton.
Deux chalans de 75 verges de capacité pour le Nipissing.
Ces divers bâtiments furent cômplétés pendant l'exercice 1896-9;.

RfPARATIONS AU MATÉRIEL DE DRAGAGE.

Les sommes suivantes ont été dépensées en 1896-97 pour les réparations aux dra-
gueurs et accessoires qui sont la propriété du département des travaux publics:

PROVINCES MARITIMES.

St. Lawrence............. .... ,................... .................. $ 2,210 96
Canada ..................................... 1,878 12
New Dominion....... .............. 606 11
Prince Edward ............................... ,1,559 20
Geo. McKenzie............................381 22
Cape Breton.. ............................ 1,361 54

QUÉBEC ET ONTARIO.

Challenge..-....-0.... . ... ....... 307 .
Ontario ....................................................... 1 050 88
N ipissing ... .................... ........ ........... l
Queen-.........,..........-............... .1.771 8
St. Louis. ............................ 1 7......
Canal n° 1 ........ ............................................... 2 299 66

Arrache-pierre (jumelles) ................................ 21 07

MANI TOBA.

Winnipeg.............................1573 90

COLOMBIE-BRITANNIQUE.

Mud Lark ........... .......... ... $ 1,698 93
Samson .....................................-40.00 *060..2,227 50
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Les dépenses faites pour les réparations et le renouvellement du matériel
employé aux les améliorations du chenal princiþal du Saint-Laurent entre Montréal
et Québec peuvent être détaillées comme suit:-

Dragueur Laval.........$ 1,113 17
n0 

8......,......................... 6041
nQ 11........................... .......... 1,363 O5

C ne 12..... ... . ............................. 1,231 67
Remorqueur Cartier... ........................... 67 08

St. Francis .......... 109 39
M. F. Parsons.. ....... 481 69
C. J. Brydges.............447 23
John Pratt............... ..... .............. ,.... 277 02

Bateau d'exploration St. James ..................... 312 88
Arrache-pierre n0 2.................68 73

BASSINS DE RADOUB.

Le gouvernement fedéral possède et entretient trois bassins de radoub, sa.% oir:
le bassin de Lorne, à Lévis, dans la province de Québec, celui de IKingston dans la
province d'Ontario, et celui d'E-squimault près de Victoria, Colombie-Bri tannique.

BASSINS DE RADOUB DE 'LÉVIS.

Le bassin de radoub de Lévis est situé à Saint-Joseph de Lévis, sur la rive sud
du Saint-Laurent, deux milles à l'est de Québec. Le bassin Proprement dit est en
gros blocs tailléis de pierre calcaire de Terrebon-ne reliés par un mortier au ciment
de Portland ; il est éclairé la nuit par 12 lamnpes à arc, en sor-te que les vaisseaux
peuvent arriver en tout temps et que le travail peut être conduit sans interruption.

Le plan général du bassin a une confif-ruration rectangulaire ; sa longueur est
'le 454 pieds et sa largeur 100 pieds, avec- une extrémité cintrée, de 31 pieds de
rayons et une retraite carrée de 19 pieds par 454 sur chaque côté, formant le cou-
ronnement, et des escaliers pos?és deux à deux, l'umj, à côté de l'autre, à chaque extré-
mité. La largeur du radier intérieur entre le corps principal du bassin et la cuve
du porte-bateau est de 8 pieds, ce qui fait 484 pieds pour la longueur du [assin en
dedans de la paroi de croisement du porte-bateau.

Le mur à aile du côté est de Ï'entrée s'étend à 150 pieds du porte-bateau dans le
fleuve, tandis que celui du côté ouest s'étend à 270 pieds.

La prof«ondeur do l'eau sur la sablière ýst de 26J pieds à l'eau haute des grandes
marées, et 20J pieds à eau haute des marées ordinaires; la largeur de l'entrée est de
62 uoieds.

Le bas-sin est fer-mé par une porte de fer à cloisons tournant sur des rouleaux,
manoeuvrée par des machines à vapeur auxiliaires à haute pression ayant une florce
de 34 chevaux.

Ces machines actionnent aussi une petite pompe d'une capacité de 900 gallons
par minuite qui est employée à l'assèchement du bassin.

Les principaleis pompes, au nombre de deux, sont du type ordinaire des pompes
aspirantes, avec un diamètre de 4 pieds, une course de 5 -pieds et, une décharge de
14,0(0 gallons par minute. Elles sont actionnées par deux machines à condensation
ayant des cylindres de 27J pouces de diamnètre avec une course de piston de 3 pieds
et une force de 400 chevaux. La vapeur est four-nie par trois chaudières tubulaires
de 14 pieds de long et 6 de diamètre.

Du côté ouest du ba,-sin) on a construit un bâtiment en brique de 137 pieds sur
37 pour les chaudières et les 'Machines, ainsi qu'un autre bâtiment de 40 pieds sur 80
pour les bur-eaux, le magasin général, etc., et un troisième en bois de 18 pieds sur 18
qui sert de magasin. Le terrain sur lequel est construit le bassin de radoub avec
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ses dépendances a 480 pieds sur 1,000, avec une superficie d'environ 487,000 pieds
carrés ou 11½ acres, entouré de clôtures en bois.

Pendant l'exercice terminé le 30 juin 1897, ce bassin de radoub a été tenu
en bonne condition de fonctionnement par les soins et les réparations ordinaires aux
machineries des pompes et au porte-bateau. On a acheté 40 madriers en pin 3 x 13
pouces, de 15 pieds, pour échafaudages pour remplacer les vieux; la tête et les côtés
du bassin ont été nivelés en arrière du couronnement et on a placé un conduit pour
l'écoulement des eaux provenant de la pluie et de la neige fondue. En juin dernier
(1897) on a acheté 130 traverses en bois pour renouveler les anciennes qui avaient
duré dix ans et qui étaient très peu sûres.

Les dépenses totales encourues pendant l'exercice 1896-97 se montent à $7,7'.8.88
que l'on peut subdiviser comme suit:

Personnel..... .... . ................................... $4,507 68
Journaliers................ .................. 513 39
Charbon.... ...................................... 937 75
Planches de revêtements .......................... 1,385 51
Huile, chiffons, etc., et menues réparations......... ....... 302 32
Dépenses imprévues......... 72 23

$7,718 88

BASSIN DE RADoUB DE KINGSTON.

Ce bassin est situé près du centre du port, au pied de la rue Union. Il est
construit en pierre posée avec du ciment; sa cour est spacieuse et il peut recevoir
tout vaisseau qui passe par le canal Welland; la profondeur de l'eau sur la sablière
est de 14% pieds à eau basse et 16½ à eau haute.

Voici une description sommaire du bassin, du porte-bateau, des chaudières,
machines à vapeur, etc.

La longueur du bassin est de 280 pieds à partir de la paroi intérieure au pied
de l'escalier. Le radier a une largeur de 10 pieds, ce oui donne une distance de 290
pieds de la façade intérieure du porte-bateau au pied de l'escalier. Cette longueur
s'augmente de 23 pieds en mettant le porte-bateau sur la ligne du tablier, soit 313
pieds. La longueur au niveau du couronnement de l'extrémité postérieure du mur
à aile au sommet de l'escalier est de 370 pieds; la largeur du bassin entre les murs
au fond est de 47 pieds et au sommet 79; la profondeur du sommet du couronnement
au fond est de 26% pieds, et entre les radiers, au centre, 22 pieds et sur les côtés 20:;
le rayon des radiers étant de 193 pieds. Le canal du gouvernail commence à 10 pieds
de la paroi intérieure du radier avec :l pieds de large, 24 de longueur sur 12 de
profondeur. Les billots s'étendent bout à bout sur toute la longueur du bassin à 5
pieds d'intervalle. Il y a 32 tins placés à 10 pieds d'intervalle.

Le porte-bateau a 59 pieds sur sa plus longue face et 57 sur sa plus courte, 13
pieds de largeur et 22 de profondeur; il est actionné par les machines à vapeur
auxiliaires dont il est question plus loin.

Les quatre grandes chaudières communiquent entre elles et sont pourvues de
soupapes de contrôle, en sorte qu'on peut en employer une ou plus suivant le besoin.
La longueur de l'enveloppe est de 14 pieds. Chaque chaudière a 84 tubes de 3¾ pouces
de même longueur que l'enveloppe. Diamètre, 5½ pieds; épaisseur des plaques, g de
pouce. La pression de la vapeur est de 100 livres par pouce carré.

La petite chaudière auxiliaire est du type tubulaire. L'enveloppe, de 9 pieds sur
4, est formée de plaques de tôle de ¾pouce d'épaisseur. Elle est pourvue de 250 tubes de
1% par 18 pouces avec des tubes de circulation. Cette chaudière économise de 50 à 75
pour 100 du combustible requis po ir tenir la vapeur sous pression dans une des grandes
chaudières destinées à l'usage général, quand les pompes principales ne sont pas
en opération.
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Les machines principales, au nombre de deux, sont du type vertical à haute
pression, avec des cylindres de 18 par 18 pouces. Ces machines actionnent les deux
pompes principales.

Les pompes principales sont du type centrifuge, ayant chacune une décharge de
20 pouces de diamètre et donnant ensemble un rendement total de 30,000 gallons
par minute.

Les machines secondaires sont du type vertical à haute pression. Les deux
cylindres ont 12 pouces par 12 pouces. Ces machines actionnent la pompe auxiliaire
et le porte-bateau.

La pompe à feu a été construite par Knowles et Cie, de Boston; le cylindre à
vapeur a 15 pouces par 21, et le cylindre à eau 10 pouces par 21. Cette pompe peut
aussi être employée pour remplacer la pompe centrifuge auxiliaire, si cette dernière
venait à faire défaut.

La petite (pony) pompe à vapeur a deux cylindres à vapeur de 6 pouces par 7;
son cylindre à eau a 4 pouces par 7. Cette pompe sert à alimenter d'eau les chau-
dières ainsi qu'à l'arrosage et elle a une capacité de 3,000 gallons par minute.

Une grande grue à vapeur est employée pour :le levage en rapport avec les opé-
rations du bassin de radoub et des réparations.

En dehors du bâtiment aux machineries, lequel est en pierre et mesure 84
pieds sur 36, non compris-la cheminée de 15 pieds sur 15 de base, on a érigé une
construction en bois recouvert de métal de 30 pieds sur 40 du côté sud de ce bâti-
ment pour l'emmaga'sinage du charbon. Toute la propriété du bassin de radoub est
entourée d'une clôture de première classe, de 868 pieds d'extension, avec portes sur
les rues Gore et Union.

Pendant l'exercice terminé le 30 juin 1897, le bassin de radoub a été main-
tenu dans une boune condition de travail par les soins ordinaires donnés aux machi-
neries des pompes, porte-bateau, grue, etc. Aucun travail nouveau n'a été entrepris.

Une somme de $73.22 a été dépensée pour réparations aux machines et chau-
dières. On a aussi fait une séparation dans le hangar à charbon pour remiser la
pompe à air, etc., etc., ce qui a coûté en tout $33.35.

Soit une dépense totale de $4,657.10 en 1896-97.

BASSIN DE RADOUB D'ESQUIMALT.

Ce bassin de radoub est construit dans une petite anse, dans le port d'Esquimalt;
il avait été commencé par le gouvernement provincial de la Colombie Britannique,
mais il fut repris par le gouvernement fédéral alors que le travail était en cours,
et le bassin fut complété et ouvert en juin 1897.

On peut établir les principales dimensions du bassin et du porte-bateau comme
suit

Pieds. Pouces.
Longueur du bassin sur les tins....430
Largeur du radier intérieur ........................ 20

do porte-bateau ........................ 15 10
do radier extérieur.......... ...... . 15

Longeur totale du bassin..............480 10
Largeur du bassin au couronnement.................90 .

do do à l'entrée......... ............... 65
do do au fond,....... .................. 41 i

Rayon des radiers......,..... ...................... 16 6
Profondeur totale du bassin au-dessus des radiers. .... 33 6
Hauteur du radier au-dessus du plancher du bassin.... 3

do des tins ............. .... ............. 2 10
Longueur do ..

do du porte-bateau (entre par ois intérieures).... 67
do do (parois extérieures reversibles) 15 8

A l'eau basse, la profondeur sur les radiers est de 24 pieds 6 pou
haute ordinaire 26 pieds 6 pouces.
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Ce qui suit est une description sommaire des chaudières, machines, pompes,
appareils électriques et plongeurs, machineries pour le halage et le levage, bouées,
tours et autres machines, outils et ustensiles, et approvisionnements requis pour les
réparations, pour combattre le feu et autres objets, qui sont nécessaires à cette
station de radoub.

Deux machines à vapeur à condensation, avec cylindres de 27 pouces de diamètre
et 36 pouces de course.

Deux pompes foulantes, cylindres, 27 pouces de diamètre et 60 de course.
Trois chaudières Cornish, 6 de diamètre et 14 pieds de longueur.
Une machine supplémentaire à haute pression, diamètre du cylindre, 16 pouces;

course 20 pouces.
Une pompe centrifuge pour l'assèchement; tuyau de succion, 14 pouces

décharge, 12 pouces
1 chaudière tubulaire à retour, 5 pieds 3 pouces de diamètre et 14½ pieds de

longueur.
1 machine à traction pour porte-bateau; diamètre du cylindre, 12 pouces;

course, 14 pouces.
1 pompe centrifuge d'assèchement; 6 pouces de succion, 5 pouces de décharge.
1 dynamo Edisoin ne 4, 1,600 C.P., 16 lampes autou; du bassin.
1 machine à vapeur pour actionner la dynamo; diamètre, 8 pouces; course, 12

pouces.
1 porte-arrêt mobile pour le porte-bateau.

25 bollards ou corps-morts en fer autour du bassin.
1 grue en bois, 10 tonnes de capacité.
8 cabestans.
6 tuyaux de conduite.
3 dévidoirs avec 200 pieds de boyaux.
1 appareil de plongeur complet.
1 tour de 6 pieds de lit.
1 machine à forer.
1 assortiment complet de coins.
1 chambre à vapeur pour courber les planches.
2 bouées à chaîne en for.
2 bornes pour indiquer le chenal à l'entrée du bassin.

Pendant l'exercice terminé le 30 juin 1897, treize navires sont venus au
bassin, formant un tonnage total de 27,914 tonnes. Le temps employé au radoub de
ces navires a été de 103 jours, et les droits de bassin perçus ont été de $7,514.80.

En addition à ses devoirs pour la réparation des navires amenés au bassin, le
personnel de l'établissement d'E-quimalt a été constamment employé aux soins
d'entretien et de réparation, etc., savoir:-

Mise du porte-bateau sur le lit extérieur; nettoyage des pompes, etc., puits des
pompes, chambre du porte-bateau et radier extérieur; grattage des faces de rencontre
et nettoyage et peinture des soupapes.

Construction du barrage; tailler des rainures dans la tête de la jetée pour la
course du flotteur de l'échelle d'étiage. Faire des caisses de bois en travers de la
chambre du porte-bateau et dans la rainure de la tàte de la jetée pot l'échelle
d'étiage.

Faire une nouvelle provision de boîtes à terre pour latrines et de nouveaux
massifs en pierre pour la machine à planer, et aussi boulonner dans ces massifs de
pierre, etc.

Faire de nouvelles échelles pour la tête de la jetée, renforcer les tréteaux et le
toit de la boutique des machines pour les rendre capables de supporter les poulies de
la machine à planer et du tour.

Couler 550 livres de vieux métal à être employé pour faire des blocs, rouleaux,
platines et objets nécessaires à l'échelle d'étiage.

Peinture des échelles de côté, et des glissoirs en charpente du bassin, et ajustage
de nouveaux tuyaux pour la décharge du tuyau des pompes centrifuges.
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Faire quatre jauges complètes pour l'étiage, y compris toutes les petites vis et
autres objets en rapport.

Dressage du compartiment supérieur du porte-bateau et peinturage du même.
Coulage de 70 livres de cuivre pour nouveaux rouleaux nécessaires pour le steamer
Princess, et finissage de ces rouleaux.

Mise du porte-bateau en chambre; badigeonnage du même avec la composition
anti-corrosive de Rathjen.

Fait un nouvel assortiment d'outils pour les machines à tourner, planer et percer.
Réparé les pompes, les boyaux et les casques des plongeurs.

Fait des tubes d'expansion pour chaudières, et coulé et fini un gong en cuivre
pour la drague Mudlark.

Dressé et peint la porte d'arrêt.
Relevé et peint les bouées avec la composition anti-corrosive. Garni les assises

des machines avec du ciment; mis des coins en fer et de nouveaux boulons pour en
diminuer les trépidations.

Réparé les poulies des palans différentiels et coulé de nouveaux rouleaux pour
lesbéliers des tins.

Coulé de nouveanx godets à l'huile et ajusté aux grandes machines de nouvelles
burettes à huiler, et fait de nouveaux boulons pour le tiroir de la petite machine à
vapeur.

Réuni 600 pieds lin. de billots de 12 pouces, en dehors du port, pour être
eemployés au revêtement.

Remis des tubes, avec l'assistance d'un fabricant de chaudières, aux trois grandes
chaudières; boulonné et peinturé leurs enveloppes.

Coulé 300 livres de cuivre et de métaux anti-friction, et ajusté les porteurs
des pompes et des transmissions des machines.

Fait une nouvelle garniture pour le petit passage, y compris tous les ouvrages
en fer forgé nécessaires. Fait un nouveau châssis avec chambranle pour l'abat-jour
du toit de la chambre des machines, et des patrons pour toutes les pièces à couler.

Dressé et peinturé le porte-bateau du côté de la mer, aussi bien que du côté du
bassin.

Coulé des tourillons pour les poulies de l'échelle d'étiage; fait un nouveau jeu
de boulons pour les portes des trous d'homme des grandes chaudières et ajusté les sou-
papes de sûreté.

Relevé les grandes machines à vapeur, dressé les cuivres, fait écouler plus
rapidement les gouttières et les urinoirs, et arraché et détruit les chardons.

On peut voir, d'api-ès ce qui précède, qu'il a été fait une somme considérable de
travail pendant l'exercice 1896-97, et il est nécessaire que ces travaux de réparation,
d'entretien et d'amélioration soient continués, si l'on veut conserver en bonne condi-
tion un établissement tel que le bassin de radoub d'Esquimalt. Les chaudières sont
à présent en excellente condition et on peut obtenir la pression voulue plus rapde-
ment et avec une dépense de charbon moindre qu'auparavant.

Si l'on en excepte la garniture en briques réfractaires du fourneau de la petite
chaudière qui doit être renouvelée, et aussi une soixantaine de pieds de gouttières en
zinc et une petite portion de l'équipement, tel que les vêtements des plongeurs, les
boyaux à incendie, tout l'établissement est maintenant dans de meilleures condi-
tions que lorsqu'il a été reçu des entrepreneurs, il y a environ 10 ans.

Les dépenses totales encourues pendant l'exercice 1896-97 pour le travail,
le personnel, l'entretien, y compris les réparations et fournitures ordinaires, se
montent à $10,770.28, que l'on peut répartir comme suit:-

Salaires.................. .. .. ....... ........... $ 8,591 42
Charbon.............---........ ... 621 07
Eau......... .............. ......... 327 00
M t io 1 ............................ .................. ....... 192 79

Equipem nt ...................................... ................ 932 75
Divers................................. ......... 105 25

Total,................... ....... $10,770 28
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GLISSOIRS ET ESTACADES.

Le gouvernement fédéral a construit et entretient .des glissoirs et esta-
cades (booms) pour faciliter la descente des trains de bois carré, rond, etc., sur la
rivière Ottawa et ses tributaires, sur les quarante milles d'aval du Saint-Maurice
et dans la Trent et le district de Newcastle, entre les chutes Fénélen et les chutes
Heeley. -

Dans les rapports annexés, les surintendants de ces travaux de rivière, MM. G.
P. Brophy, F. X. Thomas Berlinguet et R B. Rogers, donnent des particularités
relatives aux travaux de construction, de reconstruction, d'améliorations et de répa-
rations exécutés sous leur direction sur les glissoirs, les estacades, les piliers, les
barrages, les cours d'eau, les bâtiments, etc., du gouvernement pendant l'exercice
terminé le 30 juin 1897 ; les dépenses encourues pour les employés, l'entretien, les
améliorations, etc. ; les quantités des différentes espèces de bois qui ont passé par
leurs glissoirs, les revenus provenant des droits de- péage sur ces bois, et autres
informations d'intérêt général et d'utilité pour les marchands de bois et le public.

RAPPORT SUR LES OUVRAGES DE L'OTTAWA, PAR G. P. BROPHY,
INGENIEUR SURINTENDANT.

OTTAWA, 25 septembre 1897.
M. Louis COSTE, ingénieur on chef,

Ministère des travaux publics,
Ottawa.

MONSIVUR,-Ainsique requis par votre communication n° 2506 du 10 juillet der-
nier, j'ai l'honneur de vous soumettre le rapport suivant concernant les travaux sous
ma direction sur la rivière Ottawa et certains de ses tributaires, pour l'exercice
clos le 30 juin 1897.

Pendant les mois do l'automne 1896, la descente des bois se continua jusqu'à ce
que les billots et les autres bois eussent atteint les scieries pour la manufac-
ture, ou leur destination pour l'exportation, et les eaux ont été généralement basses.

A la saison des eaux basses, les fondations des ouvrages ont été inspectées, et
on a commencé les réparations nécessaires dont suit la description:

RÉPARATIONS AUX STATIONS SUR LA RIVIÈRE OTTAWA.

Station de Carillon.-On a renouvelé une partie du bois de onelques-uns des:
piliers de support do l'estacade de direction, et les revêtements des glissoirs et des
estacades ont été réparés.

-Hull ou station de la Chaudière-Nord.-Lorsque les eaux ont été retirées de l'étang
Eddy et du chenal du glissoir, les fondations ont été commencées et les répa-
rations nécessaires ont été faites; les fondations de lempellement et des jetées laté-
rales ont été renforcées, les planches branlantes fixées solidement et les têtes de fiches
projectant repoussées en dessous du plancher. On a construit un pilier de 20 x 9 x 7
pieds comme support pour l'estacade de guide à l'entrée supérieure ; un revêtement
de madriers de 3 pouces a été appliqué sur la partie du glissoir sous le pont de
Hull; on a pourvu d'un nouveau cadre les appareils à relever les billes d'arrêt; les
radiers et les lisses ont été réparés, et les supports des estacades et boiseries en
général ont été ajustés.

Ottawa ou station de la Chaudière-Sud.-On a mis de nouveaux billots d'arrêt
-pour le second empellement; la jetée latérale sur le côté sud du second glis-
soir a été redressée; on a regarni de planches le sommet de la jetée ; les planches
usées du fond du glissoir ont été remplacées; les fiches projetant'ont été repous-
sées; les chaloupes peinturées, les pontons préparés pour le service, la glace coupée-
et une couche de pierre a été placée entre les seuils dans le fond du glissoir.
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Ponts à Ottawa et à Hull, et chaussée entre ces deux villes.-Le parapet du côté
est de la chaussée a été enlevé pour permettre de poser une charpente en fer afin de
faire le pavé employé dans l'élargissement du passage ; un trottoir temporaire
a été établi pour l'usage des piétons pendant l'exécution des travaux ; la route a été
nivelée et nettoyée ; on posa un plancher métallique sur lequel on fit un pavé en
granit allant vers le pont de Httll. On a profité de la mise à sec de l'étang Eddy
pour réparer les fondations des trois piliers supportant le pont du glissoir de Hull,
et pour renouveler les gardes des estacades qui avaient été endommagées ;clans la
superstructure, on a mis de nouveaux madriers sur la route et sur le trottoir pour
remplacer ceux qui étaient pourris.

Au pont Union, on a trouvé nécessaire de réparer le plancher et les détériora-
tions causées par un lourd trafic.

Sur la ligne des ponts de la Chaudière au-dessus du glissoir et des chenaux
hydrauliqnes, on a nivelé et renforcé le plancher ea plaçant des madriers neufs, un
réparant la garniture de planches, et on a construit une lisse de garde de chtaque
côté du passage et près de l'extrémité sud du pont afin de préserver.les ouvrages
en fer contre le passage des voitures.

Pont des Sapeurs.-La partie de la route au-dessus des arches de pierre et des
approches solides a reçu un lit mtétalique et un pavage en blocs de scories, sable et
cimuent ; on a fait un pavage pr)éparatoire en pierre artificielle et en madriers de 3
pouces pour servir de base au pavage permanent.

Pont de la rue Maria.-La balustrade a été réparée et la partie ouest de la route
a été recouverte en madriers de 3 ponces. Les approches ouest de ce pont ont été
nivelées et ont reçu une couverture métallique qui les a ramenées au niveau corres-
pondant du plancher.

Station des chats.-La jetée de dérivation et l'estacade du côté sud du canal
conduisant au glissoir qui avaient été considérablement endommagées par le passage
des billots ont été reparées et renfogcées, et les grappins sur les empellements pour
relever les billes l'art êt, ont été réparés dans leurs attaches et pourvus de quatre
nouvelles poignées.

Glissoir de Portage du Fort.-Ce glissoir nécessitait quelques petites réparations
qui ont été faites par l'employé préposé pendant le cours de la saison.

Station de la Montagne-A. cet endroit, il a été nécessaire de renouveler 40
longrines dans le f nd du glissoir; le plancher fut levé pour faire faire ce tra-
vail, et on a employé de nouveau les anfiens matériaux qui étaient encore de ser-
vice. La jetée du côté nord à la sortie du glissoir ayant été endommagée par la
poussée des glaces le printemps dernier, elle fut réparée et remise en condition de
fonctionnement.

Station de Calumet.-Le plancher du glissoir et les tabliers ont été réparés, les
supports des estacades ajustés et les appareils de hissage améliorés.

Station des Joachin.-Ici les estacades ont été renforcées en mettant un supplé-
ment de billots et de chaînes ; le revêtement de l'estacade à la tête du glissoir
inférieur fut renouvelé; les angles et les côtés des piliers supportant l'estacade
qui conduit au glissoir ont été garnis de planches ; le revêtement du barrage
réparé; de nouvelles pierres ont été mises pour remplir les piliers, on a placé (les
billots d'arrêt pour régdlariser l'arrivée de l'eau; là où le plancher du glissoir
était usé, on l'a renouvelé; le bois pourri a été remplacé sur le sommet des jetées de
direction par du bois neuf et on a fait une nouvelle estacade s'étendant au-dessus
de l'entrée du second glissoir.

Rocher Capitaine.-Avant le comnencement du flottage et aussi pendant la
saison de la navigation, le gardien s'occupe de quelques séparations nécessaires
telles que remplacement de planches hors de service, repoussage des fiches, etc.

RÉPARATIONS SUR LES TRIBUTAIREs DE L'OTTAWA.

Rivière Gatineau.-Comme d'habitude dans ce· cours d'eau, il y a eu de grands
dépôts de sable, écotrces et autres débris obstruant le canal, les anses ou les issues
des étangs et autres passages conduisant aux endroits où les billots sont mis en
radeaux; à eau basse, ces débris et dépôts forment des hauts-fonds que l'on est obligé
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de creuser et d'enlever; le plancher du pont sur le nouveau canal a été réparé et on
s'est procuré du bois·pour renouveler les charpentes pourries des jetées; on a
reconstruit partiellement les ouvertures; on a donné de l'extension à l'estacade de
direction, arrangé de nouveau les compartiments des estacades, renforcé le radier
à l'ouverture inférieure; il faut ajouter à cela certaines réparations ordinaires aux
clôtures, aux embarcations, qui cnt été exécutées de temps à autre par le personnel
des travaux de la rivière.

Rivière Madawaska.-On a pris d'avance des mesures, à quelques-unes des sta-
tions, pour savoir les réparations qu'il y aura à faire pendant le cours de l'année
prochaine.

Rivière Coulonge.-Au printemps de 1896, une partie du barrage près de la tête
du glissoir fut emportée; quand l'eau baissa, une digue provisoire fut construite
dans la brèche pour fournir l'eau au glissoir, et pendant les mois d'août et de sep-
tembre, cette digue fut enlevée; on construisit avec de grandes difficultés un caisson
de barrage et une fermeture permanente de l'ouverture fut effectuée dans un courant
rapide occasionné par les hautes chutes qui se trouvent à une courte distance de cet
endroit. La section reconstruite avait 70 pieds de longueur, 5 pieds de hauteur et
15 pieds de face. L'autre partie du barrage reçut un revêtement de planches de 4
pouces sur une longueur de 50 pieds; les jetées supportant l'estacade de direction
au-dessus de l'entrée du glissoir, n" 1 et 3, furent démolies du côté de l'eau après
que le lest eût été enlevé, et on les garnit de nouveaux revêtements ;1on ajusta un
pilotis en chêne à chacune, et la pirre fut remise en place dans la jetée. Le bois
pourri des trois autres jetées, 5, 6 et 7, fut renouvelé et un pilotis de chêne fut ajouté
au n° 5. Des contreforts furent chevillés aux angles de toutes les jetées, et deux
nouveaux poteaux de chêne d'amarrage furent plantés dans la rivière pour maintenir
l'extrémité supérieure de la principale estacade de direction.

Une section du glissoir ayant ses fondations sur une surface de roche relevée
en arrière-par un renflement de récif sur le côté intérieur, montrait une tendance à
glisser vers l'abîme; pour arrêter cela, on établit un caisson rempli de pierre contre
la fondation pour servir d'arc-boutant. Le plancher du glissoir, les poteaux et
les attaches ont été réparés partout où ils étaient usés ou pourri:, et on s'est pourvu
d'une quantité de planches d'orme pour le renouvellement partiel des côtés et du
fonds après la saison d'activité.

- Rivière 1\Noire.-L'une des jetées latérales au pied du glissoir fut emportée par
l'inondation du printemps dernier; elle a été reconstruite. Vu la raideur de la
chute à la sortie du glissoir, le revêtement du fond et des côtés s'use et se détruit
beaucoup; sur une distance de 110 pieds on a garni le fond de madriers d'érable de
4 pouces, et, de temps à autre pendant la saison, le revêtement des jetées latérales et
des estacades de direction ont nécessité des réparations. Comme mesure de précau-
tion, on s'est pourvu d'une quantité de madriers et autres matériaux pour renouveler
les parties du glissoir dans la construction originaire de laquelle, lorsqu'elle était
une propriété privée, on avait établi une fondation instable avec des croûtes qui
maintenant tombent en pourriture; on remédiéra à cela quand les billots auront fini
de passer par cette station.

Rivière .Petewawa.-Aux première, deuxième et troisième chutes, sur cette
rivière, le plancher des glissoirs a été réparé et quelques minages ont été faits dans
le chenal de Bois-Dur. Pour les réparations subséquentes à ces stations, on. s'est
pourvu d'une quantité de bois dressé qui servira pour les fondations, les côtés (les
jetées et les barrages, comme moyens de renforcer ces constructions.

Chute du Crochet.-Le glissoir et le barrage principal ont été réparés. Des
bandes de fer plat de 6 pouces sur - de pouce ont été percées, fixées et assujetties sur
le fond et les côtés du glissoir pour empêcher les billots d'attaquer la boiserie; le
plancher du glissoir fut raccommodé là où c'était nécessaire; le bois de l'estacade
de direction en avant fut arrangé pour la renforcer; le barrage principal fut rendu
étanche avec des pierres et des fascines, et les piliers de support de l'estacade réparés
et remplis dé pierre quand une partie du lest avait été emporté. D'autres répara-
tions seront nécessaires à cette station avant la reprise des opérations de l'année
prochaine, mais on a sous la main une provision suffisante de bois pour exécuter ces
travaux.
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Lac-du Cèdre.-Les piliers de support du barrage ont été étanchés et les côtés
des jetées fo-mant le glissoir ont été recouverts à neuf de madriers de 5 pouces.
Les barrages échelonnés de chaque côté des écluses ont été généralement exhaussés
et répares là où ils étaient endommagés, et quelques-uns des rochers les plus daage-
reux qui entravaient la descente des billots tout le long de la rivière jusqu'au lac
Traverse ont été.minés et enlevés.

Rivière du Moine.-A la tête du glissoir au-dessus des Grandes Chutes, une
nouvelle estacade de direction longue de 275 pieds a été construite, et les piliers de
support et les boisages qui tombaient en pourriture ont été enlevés et remis à neuf;
une jetée d'ouverture au-dessus du glissoir fut rebâtie, le principal barrage relevé
de deux pieds, le minage des eaux atténué autant que possible en plaçant du gravier,
etc., en avant. Le glissoir, qui est très long, fut réparé dans son emoellement
régulateur, jetées latérales, courbes, poteaux, seuils et plancher; aux endroits où il
y avait affaisement de l'ouvrage, on a employé des blocs pour rétablir le niveau.

Le printemps dernier, les eaux le l'Ottawa et de ses tributaires s'élevèrent à
une bonne hauteur moyenne, et pendaùt la partie de l'année qu'embrasse ce rapport
il y a ou une bonne hauteur d'eau dans presque toutes les rivières pour le flottage
du bois. Les ouvrages, sur quelques uns des cours d'eau, furent sujets à des efforts
très considérables et furent plus ou moins endommagés par la poussée de la glace,
l'action des hautes eaux et la pression des billots; mais en général, avec le système
d'améliorations employé, on peut direque les dommages encourus n'ont pas dépassé la
moyenne des années précédentes.

Le relevé suivant, qui est basé sur les rapports fournis par le perceptcur des
revenus des travaux publics, indique les quantités de bois de différentes formes qui
ont franchi les différentes stations désignées plus haut, ainsi que les droits de péage
perçus pendant l'exercice 1896-97:

Bois carré..... .... ........................ 14,072 pièces.
Billots........... ........................ 4329,253 "
Bois d'estacade et de dimension..................... 86,647
Traverses de chemins de fer................... 153,163 "

Poteaux de clôture........... ................ 63,755 "
Cèdre ...................... ....... 23,291

Total. .................... 4,670,181 "

Et aussi 13,842 cordes de bois à pulpe et 351 cordes de bois à bardeau.
Les revenus perçus sur ce bois ont été $51,553.04.
En soumettant respectueusement ce qui précède,

J'ai l'honneur d'être, monsierar,
Votre obéissant serviteur,

GEO. P. BROPHY,
Ing. surnt. travaux R.O.

RAPPORT SUR LES OUVRAGES DE LA RIVIÈRE SAINT-MAURICE.

(PAR F. X. Tuos. BERLINGUET, INGÉNIEUR SURINTENDANT.)

Taois-RIVIÈRES, 28 octobre 1897.
M. LoU1s CosTE,

Ingénieur en chef,
Ministère des travaux publics, Ottawa.

MoNsIEUR,-J'ni l'honneur de vous soumettre le rapport suivant sur les ouvrages
placés sous ma direction sur la rivière Saint-Maurice, pour l'exercice terminé le
3 0 juin 1897.

Avant d'entrer- dans des détails, quelques observations sur la rivière Saint-
Maurice et ses ouvrages pourront n'être pas déplacées ici.
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Le Saint-Maurice, comme on le sait, est une grande rivière. Son étendue n'a
jamais été bien définie, mais on suppose généralement qu'elle baigne un territoire de
plus de 20,000 milles carrés. Elle court généralement à travers une région très
montagneuse, et telle est la rapidité de son courant et la violence de ses chutes et de
ses rapides, qu'aucun ouvrage, à l'exception des travaux permanents qui sont établis
sur des bases de la plus grande solidité, ne peuvent lui résister.

En effet, à certaines saisons de l'année, la rivière est considérée incontrôlable.
Le Saint-Maurice diffère, sous ce rapport, avec l'Ottawa et la plupart des rivières sur
lesquelles se fait le flottage du bois ; ici on trouve peu d'endroits où le bois peut être
retenu.

Les travaux sur le Saint-Maurice ont été commencés en décembre 1851, et depuis
des additions d'ane extension limitée ont été faites presque chaque année.

Le trafic du Saint-Maurice, qui avait été languissant pendant un certain nombre
d'années, a pris maintenant le dessus, et le progrès semble promettre d'être perma-
nent. Cela est dû à la grande demande de bois à pulpe et aux gigantesques
travaux hydrauliques construits aux chutes de Grand'Mère en rapport avec la nou-
velle industrie de la pulpe, et aussi à la construction du chemin de fer Grand-lNord
qui facilitera les communications dans la région du Saint-Maurice.

Les ouvrages du gouvernement actuellement en usage sont construits sur les
quarante premiers milles de la rivière à partir de son embouchure. Ils sont divisés
en quatre sections qui sont désignées comme suit: stations de Trois-Rivières, Shawe.
negan, Grand'Mère et Grandes-Piles. Chaque station est placée sous la direction
d'un maître d'estacade; les maîtres d'estacade de Shawenegan et Trois-Rivières ont
chacun un assistant.

Trois-Rivières, la première station, comprend les ouvrages qui se trouvent dans
les quatorze premiers milles à partir de l'embouchure du Saint-Maurice, Shawenegan,
les ouvrages construits entre les rapides de Saint-Gabriel et des Hêtres, une distance
de douze milles. La station de Grand'Mère, les ouvrages entre les Hêtres et les
Petites-Piles, une distance de huit milles, et la station des Grandes-Piles, les ouvrages
entre les Petites Piles et l'îles aux Fraises, une distance de six miles.

Plus de 60,000 pieds d'estacades sont répartis entre ces quatre stations pour
diriger et retenir les billots, avec plus de 77,000 pieds de chaînes.

La rivière commença à monter le 9 avril 1896 et atteignit son maximum d'élé-
vation le 25 mai, alors qu'elle avait 24 pieds.4 dixièmes au-dessus du niveau des
basses eaux, ce qui fait 7 pieds de plus que le maximum atteint en 1895, lequel était
la plus grande hauteur enregistrée depuis l'inondation de 1879.

Après le 12 mai, l'eau commença à baisser et elle atteignit son niveau le plus
bas le 29 septembre tombant à2 pieds 2 dixièmes sur l'échelle d'étiage aux Grandes-
Piles, lequel niveau est 0-6 pieds plus haut que le niveau le plus bas de 1895.

Le zéro de l'échelle d'étiage des Grandes-Piles correspond à 298-39 pieds au-dessus
du zéro de Trois-Rivières correspondant avec le niveau géodésique du Saint-Laurent.

Les principales fluctuations du niveau de l'eau pour chaque mois pendant la
saison active des cinq dernières années sont indiquées dans le tableau suivant
des élévations en pieds et dixièmes au-dessus du zéro de l'échelle des Grandes Piles,
depuis le 2 août 1892 jusqu'au mois de novembre 1896.
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Pendant la saison active pour la descente des billots en 1896, savoir, du 20 avril
au 24 octobre, le niveau de l'eau monta pendant 42 jours, baissa pendant 99 jours,
et fut stable pendant 17 jours.

Sur ces 158 jours, nous n'en avons eu que 74 pendant lesquels la rivière eut la
quantité d'eau nécessaire à la descente des billots.

Comme on peut le voir par ce tableau, le. niveau de l'eau, en août, septembre et
octobre 1896, a été le plus bas qu'il y ait eu depuis 1892. Cette continuation d'eaux
basses pendant une longue période, rend le transport des billots très dispsiidieux
pour les marchands de bois.

La hauteur habituelle de cinq à six pieds au-dessus de l'eau basse, que l'on voit
généralement pendant le mois d'août, a grandement fait défaut cette année.

La queue du flottage arriva à Trois-Rivières le 23 obtobre 1896, quatre jours
plus tard qu'en 1895.

Les derniers billots pour Trois-Rivières furent retirés des estacades du gouver-
nement au pont du chemin de fer, le 24 octobre 1896.

Le relevé suivant fourni par le percepteur des droits de glissoirs et d'estacades
de votre département indique les quantités de bois de différentes espèces qui ont
passé par les ouvrages du gouvernement pendant la saison de 1896, ainsi que les
sommes perçues pour droits de péage pendant l'exercice 1896-97.

RELEVÉ du nombre des billots de scierie, etc., qui ont passé par les glissoirs et
ouvrages du gouvernement sur la rivière Saint-Maurice pendant l'exercice ter-
miné le 30 juin 1897 :

Billots......... ............ ................. ....... . . . 880,555 pièces.
Billots de bois à pulpe. ......................... 351,593 "
Cèdres ....................................... 1,527
Traverses de chemin de fer....................... 804 "

Total.......... ... , . ..... 1,240,459

Le revenu perçu sur ce bois a été $22,090.50.

Après la saison active, les glissoirs, jetées et estacades furent examinés, et
pendant l'automne et l'hiver, les travaux de réparation et de construction nécessaires
furent exécutés, lesquels peuvent être décrits comme suit:

STATION DES GRANDES-PILES.

Les travaux exécutés à cette station sont comme- suit: réparations aux jetées
n°S 1, 2, 3, 4, 5, 6, 7, , 11 et 12. Un nouveau revêtement fut mis autour de ces jetées
quand c'était requis, et quelques-unes ont été relevées à une hauteur convenable.
Les poteaux d'amarrage ont été renouvelés quand cela était trouvé nécessaire, et
tous les autres ont été remis en bon ordre pour l'année suivante. On a aussi renou-
velé 2,051 pieds d'estacades simples aux Plaines, en aval des chutes des Grandes-Piles.

sTATION DE GRAND'-MiÈRE.

De légères réparations ont été faites à l'estacade principale. Environ 900 pieds
d'estacades simples ont été construits pour empêcher les billots d'être entraînés dans
les chutes de Grand'Mère. Les ouvrages de cette station sont en bonne condition
et pourvus de toutes les facilités pour la descente des billots.

STATION DE SHAWENEGAN.

Les travaux exécutés à cette station consistent dans la construction de trois
piliers d'ancrage. nos 84, 82, 83, et la reconstruction du barrage construit en 1852 à
la tête de la chute principale et qui fut enlevé par la crue de 1896. Le nouveau
barrage a deux pieds de hauteur de plus que l'ancien, de manière à fournir une plus
grande quantité d'eau au glissoir.
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Le fond et les parois du glissoir ont été partiellement renouvelés en rempla-
çant le bois usé par de nouveaux matériaux; le tablier a reçu un revêtement de bois
dur. De plus, 900 pieds d'estacade à cinq et trois pièces ont été construits, et 1,000
pieds d'estacade ont été réparés.

Les poteaux d'amarrage de toutes les jetées furent renouvelés au besoin.

STATION DE TROIS-RIVIÈRES.

Le petit barrage à La Rochelle fut reconstruit, ainsi que la jetée n° 19 au pont
du chemin de fer et les piliers d'ancrage nos 1, 2, 3, 4, 5, 6, 7, 8, 10 et 12 à la Pointe
à Lambert.

Les jetées n°s 12, 12, 27, 30 et 31 furent partiellement démolies, et le bois endom-
magé fut enlevé et remplacé par du neuf. Des planches de garde furent clouées sur
les côtés exposés des jetées, quelques poteaux d'attache furent levés et les pierres de
lest ont été reportées à niveau ; on aussi construit 550 ·pieds d'estacade.

Les poteaux d'amarrage furent renouvelés partout où c'était néces-
saire.

Les dépenses suivantes ont été faites pour le personnel, l'entretien, les répara-
tions et les améliorations pendant l'exercice terminé le 30 juin 1897 :

Personnel et entretien......... ..... ............... ......... $8,647 72
Réparations et améliorations

Station des Grandes Piles........................... ........ 1,348 64
Grand'Mère.............. . ............... 45 80
Shawenegan......................................... 3,623 57
Trois-Rivières .................... 4,898 00

Total pour 1896-97............18,563 93

Si nous établissons une comparaison entre les dépenses et les revenus de cette
année et ceux des sept années précédentes, le résultat sera comme suit

TABLEAU indiquant le nombre de billots, le revenu brut, les dépenses pour le per-
sonnel, la direction, les réparations et constructions, ainsi que le revenu net, sur
les ouvrages du Saint-Maurice, pendant les dix exercices compris entre le le
juillet 1887 et le 30 juin 1897.

Nombre R Personnel
Année. de Revenu P et

billots. br direction.

$ c'. $ c.
1887-88.........213,740 4,246 17 16,943 92
1888-89 ........ 328,103 7,323 27 21,290 72
1889-90 ........ 197,365 4,242 18 13,957 09
1890-91 ......... , 203,099 3,953 87 17,155 67
1891-92.........282,738 4,520 50 15,658 83
1892-93.........569,703 11,114 90 9,259 86
1893-94.........755,657 14,544 55 7,565 65-
1894-95.........779,892 14,306 53 6,512 83
1895-96 ........ 1,163,610 21,358 74 8,114 01
1896-97 ........ 1,240,459 22,090 50 8,647 72

Réparations Total,
et personnel Revenu Déficit.

améliora- et net.
tions. réparations.

S c. $ c. $ c. 8 c.

18,242 52 35,186 44 ........ 30,940 37
5,517 33 26,808 ..... . 19
4,753 76 18,710 85 ............. 14,468 67
6,638 78 23,794 45 ........... .. 19,840 58
4,332 75 19,991 55 .......... 15,471 08

831 13 10,090 99 1,023 91............
2,545 09 10,110 77 1,433 78 .............
4,001 34 10,514 17 3,792 36 . ...........
5,645 38 13,759 39 7,599 36 ...... .....
9,816 21 18,563 93 3,426 57............

Les ouvrages n'ont pas subi d'avaries graves. Cependant, les détériorations
ont été considérables et nécessiteront nombre de réparations en 189 î-98.

J'ai l'honneur d'être, monsieur,
Votre obéissant serviteur,

F. X. THOS. BERLINGUET,
Ingénieur surintendant.
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RAPPORT SUR LES OUVRAGES DU DISTRICT DE LA TRENT
ET DE NEWCASTLE.

(PAR R. 13. ROGERS, INGÉNIEUR SURINTENDANT.)

PETERBOROUGH,27 septembre 1897.
M. Louis COSTE,

Ingénieur en chef,
Ministère des travaux publics,

Ottawa.

MONSIEUR,-T'ai l'honneur de vons soumettre mon rapport annuel sur les ouvrages
placés sous ma direction pendant l'exercice terminé le 30 juin 1897.

Les ouvrages ont été construits pour l'avantage de la navigation sur la route
directe du canal Trent et pour faciliter la descente du bois et l'amélioration de la
navigation sur les rivières qui s'y rattachent.

Les premiers sont sous le contrôle du ministère des chemins de fer et canaux, et
les derniers sous celui du ministère des travaux publics.

Les ouvrages sont situés le long de la rivière Trent entre Trenton sur la baie de
Quinté et le lac Balsam (à environ 15 milles du lac Simcoe), sur une distance de
170 milles environ.

C'est un vaste bassin s'étendant jusqu'à la hauteur des eaux du lac Madawaska
au nord-est et celle du lac Muskoka au nord et à l'ouest, et il embrasse une étendue de
terrain de plus de 2,000 milles carrés. Le contrôle des eaux de ce grand bassin
acquiert chaque année une plus grande importance par l'accroissement des nom-
breuses industries qui s'établissent le long de la route.

Les eaux,pendant le printemps, ont été plus hautes que la moyenne et elles
demeurèrent élevées pendant une période beaucoup plus longue que d'habitude. Elles
n'ont pas causé plus de dommage aux ouvrages que dans les années ordinaires.

Vu la stagnation du marché, les quantités de bois qui sont descendues ont été
beaucoup moindres qu'usuellement. La quantité,lpendant le présent exercice, promet
d'être plus grande que depuis quelques années.

Le règlement concernant la descente des billots en plus petits lots a été assez bien
observé, et l'expérience a démontré que ce mode est plus économique que la descente
en grandes quantités.

Les ouvrages sont maintenaut en bonne condition, et -il n'est plus nécessaire
de faire de grandes dépenses pour les réparations.

Les réparations suivantes ont été exécutées aux différentes stations:

HASTINGS.

Le plancher du glissoir a été renouvelé, et les estacades de direction ont été
réparées.

PETERBOROUGH.

De nouveaux sous-longerons ont été placés en dessous des bâtis de support, et
le revêtement de la gorge du glissoir a été renouvelé. L'estacade de retenue du
Petit Lac, qui avait été brisée par- la glace, a été réparée.

LAC KATCHAWANNOE.

L'estacade qui avait été brisée par la glace au printemps a été réparéA, et les
ancres qui avaient été jetées hors de ligne ont été remises en place.
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BUCKHORN.

Les jetées et le glissoir tombent en pourriture et il y a une grande usure sous le
seuil du glissoir. Les jetées devront être presque entièrement reconstruites. On
était à réparer le glissoir, mais le travail n'était pas terminé à la fin de l'exer-
cice.

CHUTES FÉNÉLON.

Une partie du plancher du glissoir a été renouvelée, et quatre nouveaux
billots d'arrêt pour le glissoir ont été placés.

RIVlÈRE KEENE.

L'entrée de la rivière Keene a été beaucoup améliorée par le dragage qui a coûté
$747.31, somme prise sur le crédit affecté au dragage dans Québec et Ontario. Le
travail a été fait à l'aide d'une lourde drague accouplée à une barge qui était remor-
quée par un bateau à vapeur.

Ci-joint un tableau indiquant le nombre de pièces de bois qui ont passé par ces
ouvrages.

J'ai l'honneur d'être, monsieur,
Votre obéissant serviteur,

RICH. B. ROGERS,
Ingénieur surintendant.

TABLEAU indiquant le nombre de pièces de bois, etc., qui ont passé par les différents
glissoirs de la rivière Trent et par les ouvrages du district de Newcastle pen-
dant l'exercice terminé le 30 juin 1897.

Billots Autres .i
Stations. de pi de billots de Bis

sciage. sciage.'

Chutes Fénélon............ 10,290 4,740 4

Buckhorn........ .1.........3,0 16,300 ...

Burleigh..... ..... ...............................

Pointe Young............... 80,000 .......... 750

Lakefield. .. ............ 14,594 12,900 1,162

Peterboro'.................. 5,000 ',.... .... 1,000

Hastings.............................................

Chutes de Heeley...... ..... 6,215 6,750 70

Chisholns............ .... 83,381 ........ . 1,790

Traverses
de Poteaux Cèdres Poteaux

chemi de de èdre de
ter. clôture. •os télégraphe

26,700 4,800

20,000........

...... ........
22,000..................3,000

47,185 30,300 353

476 .. .. 353

38, . ... ....
3810 3,400

.. .. ... ... .. . .

RICHARD B. ROGERS,
Ingénieur surintendant.
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PONTS.

On peut constater que, dans les anciennes provinces du Canada le gouver-
nement fédéral retient sous son conti ôlc exclusif la construction et l'entretien des
ponts des routes interprovinciales importantes, ainsi que les ponts nécessaires qui
traversent les voies navigables. Dans les régions du Nord-Ouest, où la population
est tiès éparpillée, cependant, le gouvernement du Canada a aussi pourvu à la cons-
truction et à l'entretien des ponts des routes ordinaires pour franchir les grands cours
d'eau, lesquels ponts sont d'une nécessité urgente pour établir des communications
non interrompues à travers les sentiers et les grandes routes d'une importance
nationale; ni les municipalités qui sont appelées à tirer un bénéfice immédiat de
ces constructions, ni même les autorités territoriales qu'elles concernent directe-
ment, n'auraient pu espérer les entreprendre et les maintenir avec leurs seules res-
sources.

Pendant l'exercice terminé le 30 juin 1897, le pont tournant en fer du chenal de
Burlington allant du lac Ontario au port de Hamilton a été achevé, y compris
les appareils électriques faisant mouvoir le tablier mobile.

Des travaux de réparation et d'amélioration ont été fatits comme d'habitude sur
les différents ponts de la ville d'Ottawa, y compris les abords, dont l'entretien
est à la charge du gouvernement fédéral, savoir: les ponts sur les glissoirs des
Chaudières avec les routes qui y accèdent; le pont Union sur l'Ottawa et les ponts
Dufferin; des Sapeurs et de la rue Maria, sur le canal Rideau. Le rapport de
l'ingénieur surintendant des travaux de la rivière Ottawa, publié in extenso sous le
titre de Glissoirs et Estacades, contient un compte-rendu détillé des reconstructions
réparations, etc., exécutées.

Des réparations ont été aussi faites aux ponts suivants dans les territoires du
Nord-Ouest: le pont de la rivière Bataille à Battleford; le pont de la rivière du Ventre
à Lethbridge; le pont Langevin à Calgary, et le pont de Macleod sur la rivière
du Vieux.

PoNT DE BURLINGTON.

En 1895-96 le gouvernement du Canada décida de pousser vigoureuse-
ment la construction du pont tournant en fer sur le chenal de Burlington, afin de
procurer, sans plus do retard, au public, des moyens commodes et faciles de commu-
nication entre les deux rives, l'accroissement considérable du trafic nécessitant cette
amélioration pour remplacer l'antique mode de transport des voitures et des passa-
gers au moyen du chalan ou du bac.

Le 22 août, un contrat fut accordé à M. Geo. F. Webb, de Hamilton pour la
construction de là maçonnerie, y compris les fondations pour les piliet s de pivot et les
culées, pour la somme totale de $15,799, et le 28 janvier 1896 un autre contrat fut
donné à la Dominion Bridge Company, de Montréal, pour la fourniture et la cons-
truction de la superstructure, etc., pour la somme de $15,290.

Tous les travaux compris dans ces contrats ont été complétés d'une manière
satisfaisante. Le 11 novembre 1896, une estimation finale fut favorable à M. Webb
et le 16 du même mois, une autre le fut à la Dominion Bridge Company, les sommes
dont le paiement fut recommandé dans chaque cas étant le montant complet des
contrats.

Le ler juillet 1896, M. Webb avait reçu en à compte $14,000 sur son contrat et
la Dominion Bridge Company, $3,600, en sorte que le montant total requis en
1896-97 pour compléter le paiement des travaux achevés était de $13,489, ce qui fut
payé aux entrepreneurs. Une somme additionnelle de $1,500 fut payée à la Domi-
nion Bridge Company pour fourniture et installation, suivant un arrangement
spécial, d'un appareil électrique pour manœuvrer l'arche tournante, et une somme de
$400 fut dépensée pour les plans et l'inspection de la superstructure, etc. La force
motrice pour le pont est fournie par la Hamilton Radial Electrie Railway Company.
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PONT DE LA RIVIÈRE BATAILLE, BATTLEFORD.

Le pont de la rivière Bataille traverse cette rivière à Battleford, T.N.-O., dans
le district de Saskatchewan. Battle:ord est situé au confluent de la branche nord de
la Saskatchewan et de la rivière Bataille. Lo pont a été construit en 1890 à la
journée, après que le contrat accordé à MNI. Heney et Kennedy leur out été retiré.

Le pont consiste en une travée de 150 pieds, système Howe, deux travées de
70 pieds' chacune, un abord sur tréteaux du côté nord, et deux culées.

Pendant l'exercice terminé le 30 juin 1897, une somme de $371.46 a été
dépensée pour remettre à leur place quelques pièces de la pile nord qui s'étaient
un peu écartées et pour remplacer les madriers lu plancher qui tombaient plus ou
moins en ruine.

PONT DE LA RIVIÈRE DU -VENWRE, LETHBRIDGE.

Le pont de la rivière du Ventre traverse cette rivière à Lethbridge, Alberta-Sud.
Lethbridge est en 1éalité une ville minière, étant située au centre les mines de

charbon de l'Alberta communément désignées sous le nom de mines de Galt. Elle est
le siège d'une division de la police à cheval et est reliée à la ligne principale du chemin
de fer du Pacifique, à Daunmore, par un embranchement de¯109 milles de longueur;
elle communique aussi par chemin de fer avec Great-Falls, Montana.

Le pont a été construit en 1890. Il est du système Howe, et il consiste en
quatre travées en charpente.

Pendant l'exercice 1891-92, on a dépensé $725.32 en diverses réparations sur le
pont et ses abords, telles que assujettir ses attaches, renouveler les parties du
garde-fou, etc.; rétablir une bonne partie des abords et de la route aux endroits
qui avaient été défoncés; réparer les clôtures, etc.

A la fin de l'exercice, le pont était en bonne.condition pour le service.

PONT LANGEVIN, CALMARY, ALBERTA,

Le pont Langevin traverse la rivière de l'Arc dans la ville de Calgary, Alberta.
Calgary est la principale ville et le point central du chemin de fer du district

d'Alberta (c'est le point de raccordement des embranchements d'Edmonton et de
Macleod sur la ligne principale du Pacifique canadien). Elle est aussi le siège d'une
division de la police à cheval. Au commencement de 1891, la population était de
3,876 habitants.

Le pont est du système Howe avec une longueur de 370 pieds environ, y
compris les culées, mais sans compter les abords sur tréteaux; il consiste en trois
travées de 100 pieds chacune, deux piles intermédiaires en caissons de 33 pieds sur
12 à la base avec 17 pieds de hauteur, et deux culées de même construction, de 22
pieds sur 15 à la base. Il a été construit en 1890 sur contrat; son tablier a environ
18 pieds de large et repose à environ 15 pieds au-dessus du niveau des basses eaux
de la rivière de l'Arc et à 6L au-dessus du niveau des hautes eaux.

Pendant l'exercice 1896-97, on a dépensé $1,016.20 pour ce pont comme suit:-
1. Protection de la pile nord qui avait été minée sur une longueur d'une dizaine

de pieds. On plaça tout autour de gros blocs de pierre avec une chèvre, et on
remplit les creux entre les blocs avec de petits cailloux afin de prévenir, si possible,
la détérioration de la base.

2. On a calfaté autour de l'angle nord-est dela pile sud et le long de la façade de
la culée du nord.

3. Remplacé les attaches détériorées, et solidé complètement les arches.

PONT DU VIEUX,' MACLEOD.

Le pont du Vieux traverse la rivière du Vieux, à environ deux milles à l'ouest de
la ville de -Macleod, Alberta-sud.
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Macleod est la principale ville d'affaires d'un district d'élevatre du bétail et
des chevaux, et c'est le siège d'une division de la police à cheval. Elle est reliée à
Calgary avec la ligne-mère du Pacifique Canadien par un embranchement de 105
milles de !ongueur, et elle sera en communication avec le chemin de fer de la Passe-
du-Nid-de-Corbeau actuellement en construction.

Le pont, entrepris à contrat par MM. John' ileney et lHenry Smith, d'Ottawa.
fut commencé en mai et terminé en décembre 1891.

Le pont consiste en deux travées le 150 pieds chacune, une pile, deux culées,
un abord en terre et en tréteaux du côté nord, et un remblai du côté sud.

Depuis sa construction, ce pont a nécessité des réparations en différents temps,
telles que calfatage autour de la pile, deux fois; protection de la rive sud par un mur
de pierre, contso idation du pont, trois fois, etc.

Le trafic sur ce pont, qui a toujours été très grand, a considérablement augmenté
depuis la constrnction de l'embranchement de Calgary dont le terminus n'est pas
dans la ville, mais sur le côté opposé de la rivière. Tout le mouvement doit donc
passer sur le pont, y compris un grand nombre de charges de bois et de nombreux
troupeaux de bétail et de chevaux qui, invariablement, le traversent. Ce piétinement
continuel, plus que les lourds transports, nécebsite une dépense annuelle de $300 pour
tenir le pont en bonne condition d'entretien.

Pendant l'exercice 1896-97, une somme de $498.09 a été dépensée pour remettre
en place les attaches qui avaient été dérangées, poser des boulons, etc., afin de mettre
le pont à même de supporter en toute sûteté le lourd trafic qui passe dessus.
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LEVÉS HYDROGRAPHIQUES, EXAMENS ET INSPECTIONS.

Des levés hydrographiques, examens et inspections dont les détails seraient trop
nombreux et trop diversifiés pour être relatés ici ont été faits dans les localités suivantes
pendant l'exercice terminé le 30 juin 1896-67.

NOUVELLE-ECOSSE.

Anse Lafford................Richnond.
Anse McNair................Cté dAntigonish.
Arisaig......................do
Avonport...................King.
Baie Aspey.................Victoria.
Baie-de-la-Vache.............Cap-Breton.
Boularderie (Ross Ferry).. Antigonish.
Breeding Cove...............Victoria.
Canada-Creek............... îng.
Chegoggin..................Yarrouth.
Cranberry H ead ............ do
Eau Blanche................King.
Georgeville..................Antigonish.
Grand-Etang................Invernes.
Hampton.......... . King.
Hantsport..................Hauts.
Havre Bouché...............Antigonish.
Havre Clarke............ Sheihurne.
Havre Neill.................Victoria.
Havre Pennant.............. alifax.
Havre Wood ............. Sheihurne.
lti.Narrovs .... Lunenhurg.

Horton Landing............. King.
Ils Smith......... .. .......... invernesa.
oua........................Victoria.

Joggins..... ........ ... _. . .Cumherland.
Juadique..... .............. .. Inverness.
Little Narrows...............Victoria.
Liverpool . ....... ............ Qneen.
Locket;ort .................... Sheihurne.
Maitland...................Haruts.
Malcouche.................... Cap-Breton.
Margaree...................Inverness.
Meteghan...................Digby.

Anioih

Monk's-Head..................Cté d'Antigonish.
Ne welton..................helhurne.
Noel....................Hants.
North-Sydney.. .......... Cap-Breton.
Oyster-Pond--.......--- -Guyshoro.
Picket Pier...... .-- ing.
Pictou (bâtisse publique). Pictou.
Port-George ................. nnapolis.
Port-Hood--------------...lerness.
Port-Latour.. - Sheihurne.
Port-L'Hébert..-.---....-- do
Port-Lorne----------------King.
Port-Maitland-------------Yarmouth.
Port-Mouton..........-- -Queen.
Pubnico-Head-------------Yarmouth.
Pugwash.................-Cunerland.
Pointe Chebogue....------ Yarmouth.
Pointe Chéticamp.--------Inverness.
Pointe Cribbin.............Antigonish.
Rivière Castor............Yarmouth.
Rivière Larry...........-...Guyshoro.
Rivière du Nord----- -Victoria.
Riviere Sainte-Marie- .Guysboro'.
Riviere Tony.--------------.Pictou.
Ruisseau Chipman----------King
Ross Ferry (Route) ......... Victoria.
Seside------------.....- Inverness.
Stanwood-Beach-----------..Yarmouth.
Stony-Island-----------------. 7 do
Sydney (quai de la quarantaine) Cap-Breton.
W allace ................... .Cunmberland
West Puhico-------------.. Yarmouth.
Windsor--------------- Annapolis.

ILE DU PRINCE-EDOUARD.

Ans. du Canot...-. .. ....... .Queen.
Baie Saint-Pierre...-....-........King.
Havre BraeP.....................Prince.
Havre Mihinigash........-...... do
Havre de la Souris .............. King.
Havre Tignish. -.... ........ .. Prince.
Jetée Cranberry-........,. . .. Queen.
Jetée McConnel...-...........- do
Jetée du Pommier............... do

Mount Stewart .................. Queen.
Pointe du Chinois............... do
Pointe Rouge ................... do
Pointe Ouest........ ..... Prince.
Quai Haggarty..............Queen.
QuaiHayden........ ........ do
Rivière Gillis.... ............ do
Rivière Vernon (jetée)........... do
Summerside.................. Prince.

NOUVEAU-BRUNSWICK.

Anderson's Hollow..............AlertMipec...................Saint-jean.
Anse du Hareng..............do Maisonnette...............Gloucester.
Bouctouche.................Kent.Newcastle.... . . orthumberland.
Cap Tourmentine .............. Westmoreland Oromocto (R. SaintJean).. Snnury.
Clifton (Stonehaven)..........Gloucester Pointe de Gray (R. Saint-Jean)King.
Cocagne...................Kent Pointe du Nègre............Saiiît Jea.
Dalhousie..................Ristigouche Quaco......................do
Fort Dufferin. ............ Saint-Jean Rivière Rstigoche..........Ristigouche.
Frédéricton (R. Saint-Jean) . .York.Shèdiac..................Westmorela.
Gardner's Creek.............Saint-Jean Sainte-Marie............ Kent.
Grandes Chutes (R. Saint-Jean)..Victoria Tracadie..................Gloucester.
Havre de Saint-Jean............ ean Tynemouth Creek...........Saint-Jean.
Ile aux Perdrix .... Westfeld (R. Saint-Jean). King.
Jexiseg (R. Saint-Jean)......Queen Wilson's Beach.............. Charlotte.
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QUÈBEC.

Anse à Beaufils................Gaspe.
Baie Saint-Paul.............Charlevoix.
Berthier (en haut)............Berthier.
Cap à l'Aigle...............Charlevoix.
Cap de la Magdeleine..........Champlain.
Chateauguay...............Chateauguay.
Chenal du Moine (brise-glaces)... Richelieu.
Chicoutimi..................Chicoutimi et

Saguenay.
Eboulements.................Charlevoix.
Kamouraska................Kamouraska.
Ile aux Coudres.............Charlevoix.
Iberville................ Saint-Jean et

Iherville.
Lanoraie....................Berthier.
La Tortue..................Laprairie.
L'Islet.........................LIset.
Lotbinière.....................Lotinière.
Louiseville....·.................Maskinongé.
Maguacha............. ..... Bonaventure.
Rapide Manigance...........Saint-Maurice.
Mistassini...... ........... Chicoutimi et

Saguenay.
Malbaie................. -Charlevoix.
Philipsburg................Missisquoi.
Rivière Blanche.............Rimouski.
Rivière Richelieu (brise-glaces de
Sorel.),-.-...................Richelieu.

Rivière duLièvre(P'tits Rapides,
écluse, etc.).................. Labelle.

Rivière Noire.......... ... .. Charlevoix.
Rivière Ouelle-.........-.....,.Kamouraska.
Rivière Saint-François-.........Yamaska.
Rivière Yamaska (écluse, etc.).. do
Rivière Saint-Maurice.......... Saint-Maurice.
Chenal des navires du fleuve

Saint-Laurent entre Montréal
et Québec....... ....... .

Shawenegan................... do
Sainte-Anne la Pocatière. . . . . . . Kamouraska.
Sainte-Anne de la Pérade...... Champlain.
Sainte-Anne de Sorel....-......Richelieu.
Sainte-Anne du Saguenay...... Chicoutimi et

Saguenay.
Sainte-Barbe................Huntington.
Sainte-Famille..............Montmorency.
Sainte-Geneviève......... Jacques-Cartier.
.Saint-Irénée..................Charlevoix.
Saint-Jean, Ile d'Orléans.......Montmorenc
Saint-Jean Port Joli..........L'slet.
Saint-Michel de Bellechasse .... Bellechasse.
Saint-Nicholas.............Lévis.
Saint-Vincent de Paul..........Laval.
Saint-Zotique..............Soulanges.
Trois-Rivières............... Trois-Rivières et

Saint-Maurice.

ONTARIO.

Rivière Desbarats ............... Algoma. Port-Stanley ................. Elgin (Est).
Fort-Francis .......... ......... do Prescott..................Grenville (Sud).
Goderich..................:...Huron (Ouest). Rivière La Pluie............ Algoma.Kincardine..................... Bruce (Ouest). Lac Sparrow................... Ontario (Nord).
Havie de Kingston.............. Cité de Kingston. Toronto.. .................... Cité de Toronto.
Owen-Sound..................Grey (Nord). Waslale's-Falls............. Ontario (Nord).
Pointe-Edouard ................ Lambton (Ouest).

MANITOBA.

Rapides St. Andrews, rivière Rouge, comté de Selkirk.

COLOMBIE-BRITANNIQUE.

Rivière Fraser.

Dans le cours de l'exercice 1896-97, le secrétaire du ministère a transmis au
bureau de l'ingénieur en chef 845 documents officiels, soit pour rapport ou pour la
mise à exécution de mesures adoptées. Plus de 10,000 lettres ont été reçues des
ingénieurs dirigeants et d'autres personnes, et 4,994 ont été expédiées.

LOUIS COSTE, ingénieur en chef,
Travaux publics du Canada.
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RAPPORT DU PERCEPTEUR DES REVENUS.

MINISTÈRE DES TRAVAUX PUBLICS,
PERCEPTION DES REVENUS,

OTTAWA, 30 novembre 1897.
Mr E. F. E. Roy,

Secrétaire, ministère des travaux publics,
Ottawa.

MONSIEUR,-J'ai l'honneur de vous présenter mon rapport sur les opérations de
l'exercice terminé le 30 juin 1897.

J'ai examiné les livres .et les comptes des différents employés sous mon contrôle,
sauf ceux du directeur du dock d'Esquimalt; et j'ai la satisfaction de pouvoir rendre
témoignage que tous ces messieurs se sont conformés aux règlements de l'adminis-
tration interne et ont fidèlement rendu compte de leurs perceptions. Je constate
auvec un vif plaisir que ces perceptions excèdent de $5,565.44 celles de 1896-97.

Avec votre permission, je vais passer en revue les différentes sources de revenu,
en commençant par celle des

GLISSOIRS ET ESTACADES.

RÉGION DE L 'OTTAWA.

Les recettes, intérêtE compris, se sont élevées à $51,580.67: surplus de $2,180.52
sur celles de l'exercice précédent.

Le nombre des billots descendus par ces glissoirs et estacades a été de 4,329,-
.53, ou 204,050 de plus qu'en 1895-96, et le nombre des pièces de bois équarri a été
de 14,072, ou 1,052 de moins qu'en 1895-96. A ce propos, je dois dire qu'une partie
considérable du bois qui passait autiefois par les glissoirs est maintenant transporté
par chemin de fer aux marchés ou à des endroits en aval d'Ottawa; il est bon de
noter aussi que dans le cours des deux dernières années le chemin de fer Ottawa,
Arnprior et Parry-Sound a transporté à Ottawa de grandes quantités de billots et de
bois d'équarrissage pour M. Booth.

Toutes les recettes venant de la région de l'Ottawa ont été perçues et justifiées
pendant l'exercice, à l'exception de la somme de $196.71 contre laquelle MM. Bryson
et Fraser ont un compte qui n'est pas encore liquidé.

Des impôts dus depuis le 1er juillet 1889 il reste à percevoir la àomme de
$6,903.05, pour droits d'estacades aux Chaudières, dont il a été fait rapport au comité
des comptes publics en 1895 pour être biffée; celle de $28.42 pour le recouvrement
de laquelle des procédures judiciaires ont été prises, sans succès jusqu'ici; et celle de
$379.80 contre laquelle M. J. R. Booth a un compte admis pour matériaux, etc.,
fournis au ministère, et dont le paiement a été refusé par l'auditeur général parce
que M. Booth devait encore à la couronne certaines sommes dont il a été fait
rapport au comité des comptes publics et qui n'avaient pas été biffées. Ces différentes
sommes, avec les $196.71 mentionnés dans le paragraphe précédent, forment un
total de $7,507.98, ou $237.50 courant sur ce compte de moins qu'au 30 juin 1896.
Pour détails, voir l'état n° 2.

Des impôts dus avant le 1e juillet 1889, il reste encore à percevoir $56,805.65
qui devraient être biffés. Pour détails, voir les états n08 1 et 3.
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En résumé, voici l'état des comptes*pour la région de l'Ottawa:-

Impôts dus pendantl'exercice 1896-97, y compris l'intérêt $51,580 67
il a été perçu au cours de l'exercice................... ..... 51,383 96

Reste à percevoir, comme il est expliqué plus haut.... $ 196 71

Les perceptions brutes ont été comme suit

Impôts de 1896-97. ................. $51,383 96
" 1895-96......... ............ 434 21

-- $51,818 17

Les sommes restant à percevoir au 30 juin dernier étaient comme suit:
Impôts dus avant que la perception ne fût transférée à

ce ministère, 1 juillet 1889 .. ......................... $56,805 65
Impôts de 1889-90... ............. $6,903 05

1890-91......... ...... 28 42
1892-93....................., 379 80

"6 1896-97......... - 196 71
-$7,507 98

$64,313 63

Soit $237.50 de moins que l'année dernière.

J'appelle respectueusement l'attention sur le fait que, depuis que la perception
des droits de glissoirs et d'estacades a été transférée à notre ministère lé 1' juillet
1889, des revenus produits s'élevant à $486,232 .72-abstraction faite des $6,903.05
qui n'auraient pas dû être portés en compte-il ne reste que la somme de $28.42 qui
n'a pas été perçue; toutes les autres devraient être retranchées, sauf celle de 1896-97
qui devrait possiblement être traitée de la même façon.

Voici les états en détail:-
N° 1. Etat des gommes courantes avant le le juillet 1889, à Ottawa, non perçues

le 30 septembre 1897.
NO 2. Etat des sommes dues depuis le 1" juillet 1889, à Ottawa, non perçues le

30 septembre 1897.
NO 3. Etat des droits restant à percevoir avant le le juillet 1889, à Québec, non

perçus le 30 septembre 1897.
N° 4. Etat du nombre de pièces de bois équarri, de billots, etc., passés par les

glissoirs et estacades de la région de l'Ottawa pendant l'exercice terminé le 30 juin
1897.

N0 5. Etat des droits provenant des glissoirs et estacades de la région de
l'Ottawa pendant l'exercice terminé le 30 juin 1897.

RÉGION DU sAINT-MAURIcE.

Les recettes de 1896-97 se sont élevées à $2 2,090.50-soit $731.76 de plus qu'en
1895-96; ce sont les plus considérables que ces ouvrages aient jamais produites.

Tous les impôts de 1896-97 ont été perçus au cours même de l'exercice.
Des arrérages qui restaient lorsque je pris charge de cette région en 1892 et qui

n'étaient pas encore perçus au 30 juin 1896, il n'a rien été reçu durant le dernier
exercice. De fait, tous ces arrérages, qui forment ensemble $14,481.49, devraient être
biffés. Je dois dire ici que durant les cinq derniers exercices il n'a pas été perdu un
seul dollar des revenus de cette région.

Tous les détails se trouvent dans l'état n0 6.
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RÉGION DE NEWCASTLE.

L'état n0 7 ci-annexé donne les détails d'une somme de $6,058.34 restant à perce-
voir et dont $3,521.19 devraient être retranchés suivant un jugement de la cour de
l'Echiquier.

Quant aux $2,537.15 restant, un règlement a été proposé au ministère; mais
pour différentes raisons, on n en est pas encore arrivé à une décision.

Comme cette proposition peut entraîner un remaniement du tarif et comme
notre droit en équité à percevoir des péages sur certains des ouvrages est contesté,
il a été jugé préférable de donner effet au tarif actuel en attendant le règlement des
causes dont le ministère est saisi; en suivant l'autre alternative, le ministère s'expo-
serait à des procédures judiciaires qui entraîneraient des dépenses et possiblement
des pertes. C'est pourquoi il n'a pas été fait de '-omptes de péages pour cette région,
bien que j'aie tous les matériaux nécessaires pour connaître les sommes dues lorsque
la question du tarif sera résolue.

Sommaire de la perception des droits do glissoirs et d'estacades

Région de l'Ottawa........ ...................... $51,Si1s 17
Région du Saint-Maurice .......... 22,090 50

Total.,..................................... $73,908 67

OBSERVATIONS GÉNIRALES.

Les exportations de bois de sciage aux Etats-Unis ont été très considérables
durant les premiers mois de l'année, mais elles ont presque totalement cessé après le
14 juillet. Celles dirigées sur la Grande-Bretagne ont été régulières, et même un
peu plus fortes. La quantité de bois carré coupé l'hiver dernier a été plus que double
de celle de l'hiver précédent, et tout indique que la production de l'hiver qui com-
mence sera de la moitié au moins plus grande que celle de l'an dernier.

La coupe des billots, dans la région de l'Ottawa, sera probablement de 20 à 30
pour 100 moindre que l'année dernière ; mais toutes choses considérées je ne crois
pas que le revenu soit au-dessous de la moyenne ordinaire, $49,000.

Dans la région du Saint-Maurice la coupe sera un peu moindre que t'année
dernière, et le revenu sera probablement de 10 à 20 pour 100 en moins.

BASSINS DE RADOUB.

BASSIN D'EsQUIMALT.

Les recettes ont été de $7,514.89, ou $2,706.79 de moins que l'année dernière.
Les navires entrés au bassin formaient un tonnage de 27,914 tonneaux, ou 1,183 de
plus qu'en 1895-96. Mais le bassin n'a été occupé que pendant 103 jours, contre 163
pieds durant l'exercice précédent. Pour détails, voir l'état n° 10.

Ce bassin se ressent beaucoup de la concurrence que lui fait le chemin de fer
de marine qui loge des navires de 2,500 tonneaux, et ce à des prix si inférieurs aux
nôtres que les navires préfèrent même attendre des semaines pour y entrer. Cepen-
dant, je suis en situation de dire qu'une réduction des prix va produire une augmen-
tation d'affaires qui compensera des pertes, grace aux navires qui viennent dans
notre bassin et qui sont trop gros pour le chemin de fer de marine. En effet, l'élan
donné aux affaires maritimes par les découvertes du Yukon amène aux ports de la
Colombie-Britannique des navires du plus gros tonnage qui, au besoin, devront se
servir de notre dock.

199



61 Victoria. Documents de la Session (No. 9.) A. 1898

BASSIN DE LÉVIS.

Les recettes de l'exercice terminé le 30 juin 1897 ont été de $12,346.57, excédant
de $3,511.18 celles de l'exercice précédent. Pour détails, voir l'état n° 8.

Le bassin a été occupé pendant 77 jours. contre 65 l'année précédente.
Le tonnage des navires entrés au bassin a été de 16,854 tonneaux, soit 748

tonneaux de plus que l'an dernier.
Le bassin n'a pas été occupé durant l'hiver de 1896-97.

BASSIN DE KINGSTON.

Les recettes de ce bassin ont été de $6,360.60, soit $2,405.82 de plus qu'en
1895-96.

Les navires entrés au bassin jaugeaient 26,006.03 tonneaux contre 25,063.60
tonneaux durant l'exercice précédent, et le nombre de ces navires a été de 52, ou 14
de moins qu'en 1895-96.

Détails à l'état n0 9.

ECLUSES.

RIVIÈRE DU LIÈVRE.

Les recettes de cette écluse ont été de $198.45, soit $31.88 de moins que pendant
l'exercice précédent.

La diminution est expliquée par le déménagement à Buckingham d'une scierie
qui opérait naguère près des Grandes-Chutes et dont les produits étaient passés dans
l'écluse par des chalans.

RIVIÈRE YAMASKA.

Les recettes de cette écluse ont été de $264.91, soit $19.49 de moins qu'en
1895-96.

SOMMAIRE.

Les perceptions, provenant de toutes sources, qui ont passé par mes mains se
résument comme suit:

Des glissoirs et estacades.............. ....... $ 73.908 67
Des bassins de radoub... ..................... 26,222 06
Des écluses.............. ...... 463 36

$100,594 09

En terminant, je me fais un devoir de reconnaître le concours empressé que j'ai
reçu de tous les employés de cette division du service, et de les remercier de l'inal-
térable courtoisie qu'ils m'ont témoignée.

J'ai l'honneur d'être, monsieur,
Votre obéissant serviteur,

EDWARD T. SMITH,
Percepteur des travaux publics.
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N° 3.-ÉTAT des droits de glissoirs dus, dans la région de l'Ottawa, pour la somme
desquels des effets ont été transmis à Québecpour perception.

Débiteurs. Depuis 1860. Depuis 1861. Total.

$ c. $ c. $ c.
L'hon. James Skead...... . .......... ..................... 245 00 210 00 455 00
James Mair.... ...... ... ........................................... i 696 75 696 75

245 00 906 75 1,151 75

Ces sommes n'ont pas été perçues, vu que les intéressés réclamaient des dommages pour pertes causées
par la rupture de l'estacade de Madawaska en 1860.

Ou n'est arrivé à une décision au sujet de leur réclamation que le 2 août 1869, et le 5 du même mois,
MM. Skead et Mair ont recu avis que le ministère ne pouvait reconnaître leurs réclamations.

Cette décision n'a jamais été communiquée, que je sache, au percepteur des droits de glissoirs ; consé-
quemment, les comptes sont restés en suspens. Depuis lors ces deux personnes sont mortes, et je crois que
toutes deux étaient insolvables à l'époque de leur décès.

EDWARD T. SMITH,
Percepteur des droits de glissoirs et d'estacades.

MINISTÈRE DES TRAVAUX PUBLICS,
OTTAWA, 30 septembre 1897.

N0 4.-ÉTAT indiquant le nombre de pièces de bois carré, billots, etc., qui ont passé
pas' les glissoirs et les travaux de l'Etat sur la rivière Ottawa et ses tributaires
pendant l'exercice terminé le 30 juin 1897.

Bois carré ............................................................ 14,072 pièces.
Billots ...... .................................................. 4,329,253 do
Bois d'estacades................................... ..................... 79,926- do
Bois plat.............................................................6,640 do
Bois de grume............................................ .............. 81 do
Cèdres ............................................................... 23,291 do
Traverses de chemins 'de fer.............................................153,163 do
Poteaux de clôture ........ ................ ................. .................. 63,755 do

Total............... ............................... 4,670,181 do

Aussi 13,842k. cordes de bois de pulpe et 831-1 J9 cordes de bois à bardeaux. Les recettes provenant de
ces bois ont été de$51133304.

EDWARD T. SMITH,
Percepteur des droits de glissoirs et d'estacades.

MINISTÈRE DES TRAVAUX PUBLICS,
OTTAWA, 30 novembre 1897.
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Travaux Publics.

N° 5.-ETAT des revenus provenant de la rivière Ottawa et de ses tributaires,
pendant l'exercice terminé le 30 juin 1897.

Nom de la rivière, etc. Total.

$ c.
Rivière Ottaw a.. ............ ... . ........ ........ ................................ 3,889 02
Chenaux ........... ........... 8,526 76
Rivière Petew aw a9..............,..................... ....... ... ........... ......... ,606 44

do Madawaska.............. ................................... . .. 14,661 35
do Coulonge.................................................... ...... 5,027 84
do Dumoine ... ....................... . ....... ... . ........................... 565 78

Rivière Noire........... ... ........... .......... ,............................ 2,124 26
do Gatineau....................................................... 7,131 59

Total........... ........ ............ ..................... 51,533 04

EDWARD T. SMITH,
Percepteur des droits de glissoirs et d'estacades.

MINISTÈRE DES TaAVAUX PUBLICS,
OTTAWA, 30 novembre 1891.
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N0 6-ÉTAT des droits de glissoirs et d'estacades, rivière Saint-Mauirice, dus le 30
juin 1897 et non perçus le 30 septembre 1897.

Débiteurs. a)

George BaptistFils et Cie'
do do
do do
do do
do do
do do
do do

Ross,Ritchie et Cie.......
do ......
do .......
do .......
do .......

Alexz. Baptist............
William Ritchie et Cie....

do do

Ritchie Frères...........
do ...........

1878
1879
1880
1881
1882
1884
1888

1878
1883
1884
1886
1887

1879
1888
1889

1886
1887

G. B. Hall............. .I 1890
T. E. Normand.... ..... 1890
Trefflé Biron. ........... 1891

Total....... .........

Somme. Total.

$ c.
469 95

2,110 62
1,696 18

293 69
165 80
118 50

4 28

3,072 84
2,173 68

28 96
1 62
4 38

..........
779 24
332 il

413 43
634 71

$ c.

4,859 02

5,281 48
2,116 96

Observations.

Ils ont des contre-réclamations pour dommages
causés aux billots,vu qu'on n'a pas étendu les
estacades assez tôt au printemps de 1878 pour
empêcher les billots de passer'par les chutes.

Ces réclamations ont été soumises au commis-
saire spécial, M. McDougall, subséquemment
juge, lequel, après avoir entendu la preuve
des deux côtés, a recommandé que les récla-
mations des intéressés fussent admises.

1,111 35 Sur cette somme on prétend qu'il y a une su -
. charge de $754.20.

1,048 14 Cette somme se compose de surcharges en 1886
et 1887 de $842.76, et d'une somme de $205.38
payée en 1884.

49 34 Insolvable.
14 28 Prétend que ce reliquat est une surcharge.

......... . 0 92 Le coût de la perception dépasserait ce montant.

........ ... 14,481 49

Pour faire coïncider ce solde avec les comptes publics, il faut déduire $7.93 crédités de trop à Alex.
Baptist, et $217.17 ajoutés à ce crédit, étant $190.40 payés le 23 juillet 1884, et $26.77 portés de trop par
erreur au compte de Wm Little, ce qui laisse un solde de $14,690.73 dû le 30 septembre 1894.

EDWARD T. SMITH,
Percepteur des droits de glissoirs et d'estacades.

MINISTÈaE DES TRAVAUX PUBLICS,
OTTAWA, 30 septembre 1897.
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'Travaux Publics.

N0 7.-ETAT des droits de glissoirs et d'estacades pour les travaux de la rivière Trent
et de la région de Newcastle, dus le 30 juin 1897 et non perçus le 30 sep-
tembre 1897.

Débiteurs. Année où les droi ts étaient du

Irwin et Boyd...........1881..................
Thomson et McArthur .... 1880..................
Jabez Thurston ........... 1882 ................... ...
McDougall et Ludgate .... 1879........................
Bigelow et Trounce....... 1882 à 1885 ...............
R. et G. Strickland ..... 1882, 1883, 1885, 1886 et 1887.
Succession feu Geo. Hilliard 1877 à 1883 et 1886..

T. G. Hazlett..........1881, 1882, 1884 à 1889... ..
J. M. Irwin ............. 1882, 1883, 1885 à 1888.......
D. Ullyott .. . ... ...... ... 1881 à 1887............... ..
Greene et Ellis...... .. .. 1881 à 1883, 1885, 1888 et 1889
A. W. Parkin........... 1884, 1885, 1888, 1890 et 1891
La succession Dixon. ..... 1883..................
Alfred McDonald.........1888.......... .......
John Parkin.............11889.................
Gilmour et Cie.. ......... 11893............ .....
The Rathbun Conpany ... 1893.......................

us. Somme. Total. Observations.

$ c. $ c.

.. C59 79.....Insolvable.
52 78.........d
12'50.......do

.. 6507 do
216 21.......do
215 08 ..... do

.. 354 1,5.....Décéïé et succession dis.
tribuée.

.. 698 4 ..... ]D'après le jugement

.. 547 68..... ..... I rendu par la ccur de
157 01l.. -... ..... l'échiquier vs Boyd

.59f... . vs Smith, ces somnmes
137 5 ... .... ne peuvent pas être

40 80........... perçues.
. 1300
.. 690 58 .. ..

. 1,846 57........
- 6,058 34

EDWARD T. SMITH,
Percepteur des droits de glissoirs et d'estacades.

MINISTÈRE DES TRAVAUX PUBLICS,
OTTAWA, 30 septembre 1S97.
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BASSIN DE RADOUB DE LÉVIS.

N° 8.-ETAT des droits et autres impôts perçus dans le cours de l'exercice terminé
le 30 juin 1897.

TEMPS PASSÉ AU BASSIN.

NOM DIT NAVIRE ENTRÉ AU BASSIN. - --- Droits Autres Total.
de dock, droits.

Du Au0

1896. 1896. $ cts. $ c. $ c.

IRepton..... ............. 1,881 1er juillet 13 juillet 1,491 44 28 00 1519 44
Vancouver.....................5,231 14 août. Droit d'ent 200 00 200 00

do.......................................7 oct. 8,549 48 26 00 8,575 48
Barque Winnipeg................930 8oct. . 9 do....... 346 50.........346 50
Str arolina....................... Droit d'entrée.......................200 00
Str Campana..................1,681 27 nov. 1897. 28 nov. 1897. 425 64......... 425 64

do......................1,681 17 mai. 24 mai...... 879 51......... 879 51
S.S. Arcadia...................5,450........... Droit d'ent......................200 00

Total.......................... ........... ........... ........412,346 57

EDWA RD T. SMIT ,
Percepteur des revenus des travaux publics.

MINISTÈRE DES TRAVAUX PUBLICS,
OTTAWA1 30 novembre 1897.
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Travaux Publies.
BASSIN DE RADOUB DE KINGSTON.

NO 9.-ErT des droits et autres impôts perçus dans le cours de l'exercice terminéle,
30 juin 1897.

NoIM DU NAVIRE ENTRÉ AU BASSIN.'

Vapeur Cuba .-.... ............
do fret. . ......... ...

Barge Gaskin...............
Barge Winnipeg.................
Remorqueur Active..............
Remorqueur Bronson.........
Barge Star..... ...... ..........
Barge à vapeur St. Andrew .......
Vapeur Rodney...................
Remorqueur J. Hall ........ ....
Remorqueur Petrel...............
Vapeur J. Bain..............
Vapeur Rosemount............

do ..

Vapeur Monteagle........1,2731: '
do carg.... 885 f

Vapeur Saturn........... .......
Vapeur Orion.....................
Vapeur Tecumseh................
Goélette J, I. Case ...............
Remorqueur Walker..............
Barge Regina................
Remorqueur Walker..........
Vapeur E. B. Bartlett ............
Barge Chicago................
Barge Regina..................
Vapeur D. D. Calvin............
Vapeur Cuba.............. 93113

do fret..........0318
Vapeur Glengarry ....... ........
Barge Winnipeg........... 73427

do carg...... 75 j
Barge Danforth...................
Vapeur North King...........
Vapeur Islander ..................
Vapeur Reginald ................
Goélette Norway .....-...........
Remorqueur David G. Thomson...
Barge Lancaster..................
Remorqueur Jessie Hall .........
Barge Alberta ...................
Remorqueur Glide............
Barge J. Gaskin..............
Barge Cornwall ..................
Barge Acadia....................

do ... .... .
Barge McCarthy .................
Vapeur Paul Snith...... ........
Vapeur Bannockburn .... .... ..
Goélette Wayne.... .............
Vapeur Bannockburn ...... .......
Barge Jennie............-........
Barge Harvest ... ... ...........
Remorqueur Jessie Hall ..........
Barge Toronto.............. ....
Vapeurs Islander (118.61) et)

Jessie Bain (44.37)....... f
Remorqueur Bronson.............

Total........ ...
MINISTÈRE DES TRAVAUX PUBLICS,

OTTAWA, 30 novembre 1897.

9-14

TEMPS PASSÉ

Du

1896.

j 3 juillet..
15 do .
17 do .
23 do
28 do
30 do
31 do

3 août...
3 do

12 do

(12 jours à pa
Moins droit

1 1

AU BASSIN.

--. __ Droits
de dock.

Au

1896. $ c. c.
4 juillet.... 169 02 ........

16 do .... 9740........
18 do .... 123 43 ........
24 do .... 60 34 5 00

29 do .... 78 20 10 50

31 do .... 239 30 ........
1 août...... 31 23 ........
3 do .... 20 00 ........
3 do .... 69 16 ........

12 do .... 20 00 ........
....Droit d'ent. ........

artir du 24 août prix spécial 800 00'1
t d'entrée payé en août... 100 00 f

259
487
734"7
30117

70
321

1,11349

15613

29
34574

44"7
1,58037

883
84643
839"7
827"'
1385s8
440, 1
1385,S

1,399si
350
4406,0
74953

1,249"3
438
80927

6693.6
87205
11861
1862r
35962

1855
219
29

31392
36

487
5856
374

254
29316

1,61956

461 8
262
29

335
1629s
70

Total..

S c.
169 02

97 40
123 43

65 34
88 70

239 30
31 23
20 00
69 16
20 00

100 00
700 00

9 sept.... 11 sept.... . 416 86 500 42186

14 do .17 do .... 261 92 ........ 261 92
17 do .18 do ... 193 89 ........ 193 89
30 do .. 1oct..... 192·75 19 50 212 25
2 oct.... 2 do .. 132 79 .... 132 79

10 do .11 do .... 2772 500 3272
14 do ..14do .... 88 12 ........ 88 12
16 -do .16 do .... 27 72 5 00 32 72

1 nov.... 2 nov...... 189 98 5 00 194 98
8 do .. 9do .... 94 50 ........ 94 50

10 do .11 do .... 118 96 ........ 118 96
11 do .12 do 124 95 ....... 124 95

23 do .26 do .... .437 23 15 00 452 23

27 do .. 28 do .... 8760 ........ 87 60

2 déc.... 4 déc...... 30 00 21 00 51 00

5 do .. 7do .... 21065 .... 210 65
8 do .18 do 150 00 20 00 170 00

22 do 23do .... 2372 23 72
6 avril... 7 avril..... 20 50 ........ 20 50
7 do .. 9c do .... 20 00 ........ 20 00I }..112 50 10 00 122 50

15avril... 16 avril..... 2618 ........ 26 18
16 do .. 17do . 5080 ........ 5080
27 do ..29 do .... 7915 ........ 7915
29 do .. Droit d'ent. 100 00 ........ 100 00

10 00 10 00
29 avril... 8 mai. 1,018 83 ........ 1,018 83
8 mai. .. 9 do .... 92 21 ........ 192 21

10do .. Il1do 52 40 ........ 52 40
29 do ..29do 20 00 ........ 20 00
31 do ..31do 67 00 ........ 67 00

14 juin... ,14 juin..... 32 59 ........ 32 59

24 do ..24 do .... 2000 2000

.- . 6,36060

EDWD. T. SMLTH,
Percepteur des revenus des travaux publics.
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BASSIN DE RADOUB D'ESQUIMALT.

NO 10.-ETAT des droits et autres impôts perçus dans le cours de l'exercice terminé
le 30 juin 1897.

NoM DU NAVIRE ENTRÉ AU BASSIN.

Vapeur de S.M. Comus.

do Peter Jebsen..........
do Progressist.......
do Chittagong. ..... ... .....
do Costa Rica. ..........
do de S.M. Icarus ..........

do de S.M. Satellite..........

55
Il
'Icco

TEMPs PASSÉ AU BASSIN.

Du Au

1896.

2,380 4 juillet....

3,077 6 août.....
3,188 17 do . .
1,912 29 sept.....
1,983 5 oct....

970 12 do

1,420 19 do

1896.

8 juillet....

7 août.....
19 do . .
5 oct......
9 do

17 do

4 nov......

Droits de
dock.

$ c.

Frais d'ex-
ploitation.

400 00
504 00
880 00
620 00

Frais d'ex-
ploitation.

do

do Kinshin Mara ..... ....... 3,596 13 nov.... .. 115 do .. 512 00
do de S.M. Wild Swan... ... 1,130 9 déc..... 28 déc......Frais d'ex-

ploitation.
1897. 1897.

do de S.M. Comus.......... 2;380 4 mars .... 30 mars .... . do
do Quadra ................ ,573 13 avril..... 17 avril.. .. 390 00
do Glory-of-the-Seas .,.... .. 2,103 31 mai...... 6 juin... 815 00
do Florida..... ............ 3,202 28 juin...... 29 do ., 400 00

Pour eau fournie à divers navires quin'étaient pas au bassin.

Autres
droits. Total.

S$c. $ c.

4 20
3 60

14 40

2 40
1 80
1 0u

.5 40

202 04
4(1 80
508 20
883 60
634 40

. 343 28
. 568 75

512 00

817 70

. 1,027 49
0 392 40
0 - 816 80
0 401 00
0 5 40

7,514 86

A part les impôts ci-dessus, il a été perçus 3 centins de trop.

MINIsTÈRE DES TRAVAUX PUBLICS,
OTTAWA, 30 novembre 1897.

EDWARD T. SMITH,
Percepteur des revenus des travaux publics.
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Travaux Publics.

ANNEXE N0 5.

LISTE IILQ QUES-IUNES 1DElS LOIS IIIIJPÂRLI,'IENT
EDICTEES PENDANT LA SESSION DE 1897

EiT QUI ONT TRAIT AU

MINISTERE DES TRAVAUX PUBLICS

OU AUX

TRAVAUX SOUS SON CONTRÔLE.
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Travaux Publics.

LisTE de quelques-unes des lois édictées dans le cours de la 2e session du 8e par
lement prorogé le 29 juin 1897, et qui ont trait au ministère des travaux
publics ou aux travaux sous son contrôle (60-61 Victoria).

2 Page
Sujet. Titre. du

statut

Sommes accordées à Sa Majesté'Acte accordant à Sa Majesté certaines sommes néces- 2
pour l'exercice expirant le 30 saires pour subvenir à certaines dépenses du ser-
juin 1897, et fins pour lesquelles vice public, pour les ewercices expirant respective-
elles sont accordées. ment le 30 juin 1897 et le 30 juin 1898, et pour

d'autres objets liés au service public.

Concernant l'Acte du service civil. Acte modifiant de nouveau l'Acte du service civil... 14 81

Concernant l'Acte des pensions du Acte modifiant de nouveau l'Acte des pensions du 15 83
service civil. service civil.

N.B.-Tarif que la Upper Ottawa Improvement Comtpany se proposede mettre en vigueur durant la
saison de 1897.-Arrêté du conseil rendu le 2 mars 1897, page xcii.

J. A. CHASSE,
Greffer en loi.

MINISTÈRE DES TRAVAUX PUBLICS,
OTTAWA, ler décembre 1897.
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Travaux Publies.

ANNEXE N0 6.

E TAT S.
1.-CONTRATS ADJUGÉS PAR LE MINISTÈRE DES TRAVAUX PUBLICS DU CANADA

DEPUIS LE 30 JUIN 1896 JUSQU'AU 30 JUIN 1897.

2.-PROPRIÉTÉS ACRETÉES OU VENDUES PAR LE MINISTÈRE DES TRAVAUX

PUBLICS DURANT LEXERCICE TERMINÉ LE 30 JUIN 1897.

3.-PROPRIÉTÉS AFFERMÉES PAR ET AU MINISTÈRE DES TRAVAUX PUBLICS
DURANT L'EXERCICE TERMINÉ LE 30 JUIN 1897.
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Travaux Publics.

MINISTÈRE DES TRAVAUX PUBLICS DU CANADA,

OTTAWA, 1er décembre 1897.

MONSIEUR,- J'ai l'honneur de vous transmettre les états suivants, demandés pour
insertion dans le rapport annuel de 1896-97.

NI 1.-Etat des contrats adjugés par le ministère durant l'exercice terminé le
30 juin dernier.

NO 2.-Etat des propriétés achetées ou vendues par le ministère durant la même
période.

N0 3.-Etat des propriétés affermées au et par le ministère durant la même

période.

J'ai l'honneur d'être, monsieur,
Votre obéissant serviteur,

J. A. CHASSE,
Greffier en loi.

Mr E. F. E. Roy,
Secrétaire du ministère des travaux publics,

Ottawa.

NO 1.-CONTRATS adjugés par le ministère des travaux publics du Canada depuis le
30 juin 1896 jusqu'au 30 juin 1897.

Nc.ms Date
Travaux. des de Somme.

entrepreneurs. l'entreprise.

EDIFICE's PUBLICS. .$ c.

Hôtel du gouvernement, édifices du parlement et des
ministères.

Edifies du parlement et des ministères--Fourniture
de la houille..............................J. W. McRae ... .... 30 mars 1896.. 12,309 21

Edifices du parlement et des ministères et terrasses-
Enlèvement de la neige....................... ... J. A. Thompson...... 27 nov. 1896.. 445 00

Edifices du parlement et des ministères-Fourniture . f Pour sais
de la glace..................................... The Capital Ice Co.... 31 mars 1897.. f 350 00

Terrasses du parlement-Pavage en asphalte et en
mastic de Seyssel .. ............. ............... The Sicily Asphaltum .par V. sup.

Paving Co., Ltd.-... 18 juin 1897. . 21
Esplanade de l'hôtel des postes-Pavage en asphalte do. 18{don1897 par v.sup.

sicilien................... . .........- ........... do .... 18 do 1897.-

Rideau Hall-Enlèvement de la neige... ........... Alexander Hunter .. 1..1er déc. 1896.. 267 00
do Fourniture de la glace................ J. O. Charlebois ....... 5 mars 1897.. p. morc. 041

Parc du Major--Entretien des terrains...........Thos. E. Davis........ 12 sept. 1896.. 2,200 00
Terrasse du parlement-Entretien des terrains . .. J. N. Grieves ......... 14 déc. 1896.. 3,400 00
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N° 1.-CONTRATS adjugés par le ministère des travaux publics, etc.--Suite.

A. 1898

Nom Date
Travaux. des de

entrepreneurs. l'entreprise.

EiIES PUBLICS-Suite.

Nouverll-Ecosse.

Amherst, hôtel des postes-Fourniture de la houille.. The Canada Goal and
Ry. CJo., (à resp. 1.). 17 oct. 1896..

Annapolis do-do do .... 17 do 1896..
Antigonish do do James Kenua. 29 août 1896..
Arichat do do F. L. Maîzard. 23 oct. 1896.. *

do banque d'épargnes do . do. ......... 23 do 1896..
Baddeck, hôtel des postes do James Kenna. 29 août 1896.
Dartmouth do do .Intercolonial Goal Min

ing Go............ 19 oct. 1896..
Halifax, édifice fédéral do do 16 sept. 1896.

do bureau du receveur général do. do 16 do 1896..
do entrepôt de vérification do . do 16 do 1896..

Lunenburg, hôtel des postes do Benjamin Anderson 27 août 1896..
New-Glasgow do do .Acadia Goal Co. (à r. 1.) 28 do 1896..
Sydney-Nord do do .Burcheil Frères. ... il sept. 1896.
Pictou do do .Acadia Goal Co. (à r. 1.) 28 août 1896..

do douane do . do 28 do 1896..
Sydney, hôtel des postes do Burcheli, Frères Il sept.1896..
Truro do do Acadia Goal Co. (Ltée) 28 août 1896..
Windsor do'do .Fred. W. Limock. 26 do 1896..
Yarmouth do do u .. The Canada Coal and

oailwayC o. (à r. 1.). 17 oct. 1896..
Ildo du Princ. Edoua1rd.

GhrcFour. de la houille... . Lyons et ie...... 28 août 1896..
Montagne, hôtel des postes do .. Geo. Wightman......28 do 1896..
Summerside do do .. James Kenna.........29 do 1896..

Nduone.uBrunsw.c'.

Bathurst, hôtel des postes-Fourniture de la houille.Ghs. Powell...........28 do 1896..
Garleton do do . . P. et W. F. Starr.. 26 do 1896..
Ghatham do do. R. R. Gald........... 26 d 1896..

do do do .. Burchell, Frères...... 11 sept. 1896
Dalhousie do do .. The Canada Coal and

dRailway Go. (à r. 1) 17 oct. 1896..
do do do .. chs. P wall.........28 août 1896..

Frédéricton do do .. Patrick Farreil.....26 do 1896..
Moncton do do .. The Canada Coal and

Railway Co. (à r. 1.). 17 oct. 1896..
Newcastle do doR.'R. Gal..........26 août 1896..

do do do . Burchell, Frères.--Il sept. 1896..
Portland do do u .. R. P. et W. F Starr.. 26 août 1896..
Saint-Jean do do . do .. 26 do 1896..

do banque d'épargnes do .. do . 26 do 1896..
do hôtel des douanes do .. do .. 26 do 1896..
do do do . J. S. Gibon et ....... 26 do 1896..

St. Stephens, hôtel des postesdo . . H. Glerke.....2.7.... 2 do 1896..
Woodstock do do .. W. F. Di.blee et Fils. 28 do 1896..

Québec.

Aylmer, hôtel des postes-Fourniture de la houille.. T. G. Brigha........29 do 1896..
Goaticook do do .. WC. Webster et Fils. 28 do 1896..
Fraserville do do Nap. Dionl.wC........126 do 1896..
Hul do do .. G.sW.McGullough.... 26 do 1896..
Joiette do do .. M.ri. Leprohon et Gie 26 do 1896.
Laprairie do do .. Jacques Bourdon. 27 do 1896..
Montral, hôtel des douanes do Wilwson et Frères....24 do 1896..

do entrepôt de vérification do .. T. F. Mnore et ie.... 24 do 1896..
do hôtel des postes do .. ohen et Fils.. 24 do 1896..
do édifice du revenu do ..Aniot, Lecours et La

rivieret............24 do 1896..
218

Somnme.

$ c.

186 00
141 33'
66 00

112 50
90 00

60 40
727 15
48 46

127 32
150 00
136 08
145 12

49 39
115 24
168 00
32 50

150 44

211 25

447 20
47 05

261 04

293 93
33 27

197 87
131 45

75 65
127 84
246 23

196 95
197 57

76 73
7 20

495 89
207 81

1,273 76
15 38

119 90
208 69

193 50
198 75
288 00
280 80
190 10

94 35
599 98

1,600 00
717 73

174 95



Travaux Puhlics.

N° i-CONTRATS adjugés par le ministère des travaux publics, etc.-Suite.

Travaux-.

EDIFICES PUB3LIOs-Fin.

Québec-Fin.

Québec, (appart. S.-E.) citadelle-Fourn. de la houille.
do bur. des mes. de bois do
do agence de la marine do
do bâtiments des immigrants do
do citadelle do
do bur. des mes. de bois do
do hôtel des douanes do
do agence de la marine do
do entrepôt de vérification do
do hôtel des postes do
do station de quarantaine do
do hôtel des postes-Service d'eau...............
do hôtel des douanes do .......... .. ... I
do entrep. de vérification do .......... .....
do marine et pêcheries do ...... *......... .

Richmond, hôtel des postes-Construction d'un appa-
reil de chauffage............. ......... .......

Rimouski, édifice public-Construction d'un appareil
de chauffage... - .. -. -........................

Saint-Henri, hôtel des postes-Fournmture de la houille

St-Hyacinthe do do
Saint-Jérôme do do
Saint-Jean do do
Sherbrooke do do
Sorel do do
Trois-Rivières do do

do hôtel des douanes do
do construction d'une maison devant con-

tenir des échant. de la ferme expérimentale.
Valleyfield, hôtel des postes-Fourn. de la houille....

Ontario.

Noms
des

entrepreneurs.

Geo. M1. Webster et Cie
do
do
do .

Madden et Ellis .
do . .....
do .......
do .......
do .... 1.
do .......
do ......

La ville de Québec ...
do ...
do ...
do ..

Date
de

l'entreprise.

3 sept.
3 do
3 do
3 do

17 do
17 do
17 do
17 do
17 do
17 do
17 do
1er mai
1er do
1er do
1er do

Joseph Lamarche...I... 8 mars

do
J. O. Labrecque, Cou-

sineau et Cie. . ......
Wm. Bousquet et Cie. .
Chs. Godmer.... .....
Bissett & Donaghy....
Codère, Fils et Cie....
H. C. Charland et Cie.
Zéphirin Marchand ...

do

9 avril

13 oct.
26 août
17 oct.
27 août
13 oct.
26 août
26 do
26 do

J. U3. Dufresne.. .- 14 do
Jos. Edouard Meloche. 26 do

Almonte, hôtel des postes-Fourn. de la houille .... Wm. McArthur.. 25 do
Amherstburg do do ...... .W. Shipman.......31 do
Barrie do do ... J. G. Scott..........28 do
Belleville do do Thos. Stuart. . ......... 2 sept.
Berlin do do ...... Kloepfer et Cie. .- . 1 do
Brampton do do .. ... Peaker et Fils-........ 26 do
Brantford do do ..... Cie houillèie Huffmnan-

Gibson,....... ... . 2 do
B.rockville do do The Central Canada
Caneton Place do do Coal Co., Ltd.. -. 9 do

Carleton.Place.do.do. ........Wm. Steele............30 août
Chatham do do Angus R. Crowe .-. . 26 do
Clifton do do ... W. E. Thomas........ 31 do
Cobourg do do .. . .Jones et Barnum...... 29 do
Cornwall do do ...... Mulhern et Conroy.... 28 do
(alt do do ...... Colvin et Fraser ..... 31 do
Gxananoque do do ...... La Cie Rathbun ... .. 9 sept.

do hôtel des douanes do ...... do ...... 9 do
Goderich, hôtel des postes do .... . Wm. Lee............ ..31 août
Guelph do do ..-.. Frank Frank,.-..... 31 do
Hamilton do do ...... Peoples Coal Co .... 29 do
Kingston do do ...... James Sowards . ..... 3 sept.

do hôtel des douanes do ...... do . ... 3 do
do do construction d'un appar. de chauff. Purdy,ManselletMash-

inter ............*..23 juin
Lindsay, hôtel des postes-Fourn. de la houille.... McLennan et Cie... 2 sept.
London do do .... John M. Daly-........ 2 do
do hôtel des douanes do .... do ........ 2 do

Napanee, hôtel des postes do .... La Cie Rathbun ... 9 do
Orangeville do do .... Thos. Lynn......... . 31 août
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Somme.

$ c.

1896
1896
1896
1896
1896
1896
1896
1896
1896
1896
1896
1897
1897
1897
1897

1897

1897

1896
1896
1896
1896
1896
1896
1896
1896

1896
1896

1896
1896
1896
1896
1896
1896

1896

1896
1896
1896
1896
1896
1896
1896
1896
1896
1896
1896
1896
1896
1896

1897
1896
1896,
1896
1896
1896

11 40
8 12

14 40
6 29

54 50
159 68
124 75
124 75
484 56
499 31

39 92
750 00
850 00
450 00
750 00

644 60

493 0

72 41
184 37
232 25
140 25
262 86
189 60
232 80
117 50

1,130 00
43 20

125 00
109 65
227 50
360 00
186 41
147 23

330 44

287 50
107 40
168 63
113 50
213 85
248 00
142 00
90 75

133 00
182 84
124 58
820 98
209 43
337 57

893 00
143 82
367 50
418 01
182 00
110 12
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N° 1.-CONTRATS adjugés par le ministère des travaux publics, etc.-Suite.

Noms Date
Travaux. des de Somme.

entrepreneurs. l'entreprise.

EDIFICES PUBLICS-Suite. s c.

Ontario.

Orillia, hôtel des postes-Fourniture de la houille.... A. Tait............19 oct. 1896¡ 169 96
Ottawa, édifice "Langevin " hôtel des postes, bureau

des impressions, musées géologique et des pêcheries,
square Cartier-Enlèvement de la neige.........Michael Hayes........ 1er déc. 1896 345 00

Ottawa, édifice de l'ouest-Construction'de trois chau-
dières tubulaires... ...... ............ .... Wm. J. Campbell..... 22 janv. 1897 1,413 00

Ottawa, ferme expérim. centrale-Fourn. de la houille. G. W. McCullogh ..... 26 août 1896 927 71
Pembroke, hôtel des postes do . James Stewart........ 12 sept. 1896 168 98
Peterborough do do . A. G. McClellan...... 28 août 1896)142 00

do hôtel des douanes do . do ... . 28 do 1896 f
Petrolia, hôtel des postes do . Cie houillère Huffman

Gibson ............. 2 sept. 1896' 127 81
Port Arthur do do . Louis Walsh.......... 31 août 1896 165 00
Port-Hope do do . Wright et Rosevear... . 28 do 1896 226 00
Prescott do do . James Buckly......... 1er sept. 1896 164 50
Sainte-Catherine do do . E. C. Rogers.. ....... 10 do 1896 115 26

do do do . D. Dittrick. ........ 9 do 1896 115 84
Saint-Thomas do do . Ellison H. Lewis. . . . . . 31 août 1896 204 00
Smith's-Falls do do . Thos. Graham.........31 do 1896 112 00
Stratford do do . M. F. Goodwin. ..-...- 29 do 1896 409 75
Strathroy do do . Alexander Reed....... 28 do 1896 145 96
Toronto, édifices publics do . Peoples' Coal Co...... 29 do 1896 2,081 13
Trenton, hôtel des postes do Chas. Crowe.......... 29 do 18961 120 00
Walkerton do do . Traill Bros.........31 do 1896 141 34
Windsor do do . JohnetTinothy Hurley 31 do 1896 399 75

do do do . Scully et Brydges. ... 31 do 1896 40 30

Manitoba.

Brandon, hôtel des postes-Fourniture de la houille.. John Hanbury........ 2 sept. 1896 510 00
do ferme expérimentale-Fourn. de la houille.. do . ........ 2 do 1896 136 50

Winnipeg, hôtel des postes do . . Alberta Ry. &Coal Co.,
Ltd... . ......... 19 oct. 1896 2,781 25

do hôtel des douanes do .. Paul H. McKinnon.. 3 sept. 1896 631 75
do bâtisse des immigrants-Fourn. de la houille do .. 3 do 1896 325 76
do bureaux des terres de la couronne et des

affaires des sauv.-Fourn. de la houille do . . 3 do 1896 266 05
do entrepôt de vérification-Fourn. delahouille do .. 3 do 1896 522 60

Territoires du Nord-Ouest.

Calgary, bâtisse des immigrants-Fourn.de la houille. W. R. Hull.........3 do 1896 47 49
do hôtel des postes do. do. ............ 3 do 1896 276 10
do palais de justice do .. do ............ 3 do 1896 1 972 70
do bureau d'enregistrement do . do. .......... 3 do 1896 f
do bâtisse des immigrants do . Thos. O'Brien......... 3 do 18961 62 87
do hôtel des postes do .. do. ........... 3 do 1896 42 85;
do palais de justice do .. do. ........ 3 do 1896 34 48

Calgary, bureau d'enregistrement-Fourn. de la houille Thos. O'Brien.... 3 do 1896 69 35
Edmonton, bureau des terres-Fourn. de la houille... Sam. Moran......... 7 do 1896 108 45
.Indian-Head, ferme expérimentale do ... Geo. Thompson...... 12 oct. 1896 201 00
Lethbridge, hôtel des postes do ... Alberta Ry. Coal Co 5 sept. 1896 106 21
Macleod, palais de justice do ... do 5 do 1896 80 00
Moosomin, palais de justice-Construction d'un ap-

pareil de chauffage......... .............. Jos. Lamarche........ 1er mars 1897 1,127 80
Prince-Albert, palais de justice et prison-Construction

d'un appareil de chauffage .................... Jos. B. Kernaghan.... 30 juin 1897 1,220 00
Régina, palais de justice-Fourniture de la houille.... Smith et Ferguson .... 1er sept. 1896 27 08

do hôtel des postes do .... do .... 1er do 1896 33 78

do palais de justice do . . Rembler Paul......... 1er do 1896 605 00
do hôtel des postes do . ... do .... 1.... er do 1896 205 00
do bur. d'enreg. d. terres dela cour. do .... do ........ ,1er do 1896 186 90
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Travaux Publics.

N° 1.-CONTRATS adjugés par le ministère des travaux publics, etc.-Fin.

Noms Date
Travaux des entrepreneurs. de Somme.

Sl'entreprise.

HAVRES ET RIVIÈRES. c.

Nouvelle-Ecosse.

Hantsport-Construction d'un quai public........... Simmons et Burpee. .. 16 juin 1897.. 5,947 00
Margaretville-Prolongement du brise-lames........ do .... 29 mars 1897.. 10,854 00
Pugwash-Construction d'un quai public...........McDonald et Moffatt.. 12 mai 1897.. 8,640 00
Wallace--Construction d'un quai en pilotis. John D. Reid ......... 17 mars 1897.. 2,329 00

Québec.

Lotbinière-Construction d'un quai public. ....... Joseph Archer ........ 31 do 1897.. 4,940 00
Saint-Valentin-Construction d'une jetée-débarcadère A. Messier et B. V.

Ontario. Naylor...........17 do 1897.. 5,388 54

Havre de Collingwood-Creusage et dragage......... C. S. Boon et J. H.
Armstrong.......... 29 avril 1897.. 144,960 00

Havre de Goderich-Reconstruction du brise-lames .. iLuke Madigan........ 25 mars 1897.. 50,999 00
Havre de Kincardine-Construction de la maçonnerie Bowman, Bowman et

Porter............ 22 do 1897. . 11,000 00
L'Orignal--Reconstruction des approches à la jetée-

débarcadère . . ......................... Munro et Murray.... 8 juin 1897.. 13,417 12

SERVICE TÉLÉGRAPHIQUE ET DES SIGNAUX.

Pointe-aux-Esquimaux à la baie Peashte, Qué.-Cons-Pas mille.
truction d'une ligne télégraphique ......... ..... L. P. de Courval......à5 janv. 1897.. 105 00

Saint-Alexis à L'Anse Saint-Jean, Qué.-Construction
d'une ligne télégraphique.................. Elz. Boivin ........... 122 fév. 1897.. 50 00

J. A. CHASSÉ,

MINISTÈRE DES TRAVAUX PUBLICS,
OTTAWA, l® décembre 1897.
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Travaux Publics.

ANNEXE No 7.

NOMS DES. ADMINISTRATEURS DU MINISTERE DES TRVÀUX PUBLICS

AVEC

LA DATE DE LEUR -NOMINATION, ETC., DE 1811 A 1897
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Travaux Publics.

NOMS DES ADMINISTRATEURS.

ANNEXE N° 7.-Noms et date de la nomination, etc., des administrateurs du ministère
des travaux publics, de 1841 à 1897.

Date de la nomination.

Noms. Fonction ou emploi.
De A

Sous l'empire de l'acte 4-5 Vi., cchap. 38.

CONSEIL DES TRAVAUX.

Killaly, l'hon. H. H.................. Président..............
Daly, l'hon. D.....................9 dé. 1841. 3 oct. 1844
Harrison, S. B................... . Membres .................
Sullivan, R. B..................... j

Davidson, J., écr........ ........ ,
Begly, Thomas A................... Secrétaire................17 août 1841.
Keefer, Samuel...................... Ingénieur en chef............ 17 do 1841.
Rubidge, F. B......................Architecte et ingénieur en chef-

adjoint....... ......... .... 15 déc. 1841.

NOUVEAU CONSEIL DES TRAVAUX.

Killaly, l'hon. H. H.................. . Président..... ........
Daly, l'hon. D .................... 4 oct. 1844. 8juin 1846
Draper,l'hon. W. H................. Membres...................
Morris, l'hon. W...................
Papineau, l'hon. D. B. ...... ...-. J

Sous l'enpire de l'acte 9 Vie., chap. 37, etc.

Robinson, l'hon. W. B.....................Commissaire en chef......... 22 juin 1846. 10 mars 1848
Taché, l'hon. E. P.... .... ............. . do ... 11mars 1848. 26 nov. 1849
Chabot, l'hon. J.. ......................... do ......... . 13 déc. 1849. 31 mars 1850
Merritt, l'hon. W. H........... .......... 8do .8avril 1850.11fév. 1851
Bourret, l'hon. J........... ...... ..... do ..... ..... 12fév. 1851. 27 oct. 1851
Young, l'hon. John............. ........... do 28 oct. 1851. 22 sept. 1852
Chabot, l'hon. J................... do ......... . 23 sept. 1852.g6 janv. 1855
Lemieux.l'hon. F................... ..... .do ·.--.-.-.-. 27 janv. 1855. 25 nov. 1857
Alleyn, l'hon. C.............. .........· · do ........... 26 nov. 1857. 1er août 1858
Holton, l'hon. L. H.............. do ........... 2 août 1858. 6 do 1858
Sicotte, l'hon. L. V..................... .. do ..... ..... 7 do 1858. 10 janv. 1859
Rose,l'hon. John......................... do · · · ·.---... 11janv. 1859. 12 juin 1861
Cauchon,l'hon. Jos...................Commissaire .................. 13juin 1861. 23 mai 1862
Tessier, l'hon. U. J....................... do .................. 24 mai 1862. 27 do 1863
Drununond, l'hon. L. T.................... do. ................ 28 do 1863. 23 juillet 1863
Laframboise, l'hon. M................... .do. .... .. .......... 24 juillet 1863.J29 mars 1864
Chapais, J. C..................... --..... do ................. 30 mars 1864. 30juin 1867
Casgrain, l'hon. Chas. Eus.... ........... Second commissaire .... .. .... 9 juillet 1846. 29 fév. 1848
Cameron, l'hon. M .. ................ Commissaire-adjoint .......... 11 mars 1848. 1er do 1850
Wetenhall, John S., écr............. .... do ........... 2 fév. 1850. 16 avril 1850
Bourret. l'hon. Jos ....................... do .. ........ 17 avril 1850. 11 fév. 1851
Killaly,'1'hon. H. Hl...................... .do · · · ·· · ···. 12 fév. 1851. 6 mai 1859
Keefer, Samuel...................... Sous-commissaire......... .... 6 mai 1859. 7 mars 1864
Trudeau, Tjussaint...........--....... do. .............. 8 mars 1864.
Begly, Thomas A.................... Secrétaire.... ............ 10 fév. 1841. 31 oct. 1858
Trudeau, Toussaint...................... do ................... 13 déc. 1859. 7 mars 1864
Braun, Frederick......- -.....-.....-... do...................8 mars 1864.
Page, John........................ Ingénieur en chef... ...... 31 oct. 1853. ler oct. 1879
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ANNEXE N
0 7.-Noms et date de la nomination, etc., des administrateurs du ministère

des travaux publics, de 1841 à 1897-Fin.

. Noms.

Sous l'autorité de l'acte 31 Vie., chap. 12.

McDougall, l'hon. Wm........ ........
Langevin, C. B., l'hon. Hector L..........
Mackenzie, l'hon. Alexander...... ....
Tupper, C.B., .C.M.G., sir Charles.. . . . .
Langevin, C.B., C.C.M.G., sir Hector L....
Smith, l'hon. Frank...................
Ouimet, l'hon. Joseph Aldric..........
Desjardins, l'hon. Alphonse...............
Tarte, l'hon. J. Israël.................
Trudeau, Toussaint..................
Baillairgé, G. F...................... ...
G obeil, A ................... ............
Braun, Frederi-k................ .... ...
Chapleau, S.........................
Ennib, F. H...... ............... ..
Gobeil, A .... .... ............... .....
Roy, E. F. E..... .................. ...
MePherson, D. A.... ..................
Desroches, Charles Rodolphe.....-.......
Perley, H .F ......................... ...
Baillairgé, G. F................. . ...
Coste, Louis ................ .. ........
Scott, Thos. S.....................
Fuller, Thomas.................. ......
Page, John.......................

Fonction ou emploi.
Date' de la nomination

De

Ministre..................1er juill. 1867.'
do ... ,.... .. ......... 8 déc. 1869.
do ......... .. ....... 7 nov. 1873.
do .............. ...... 17 oct. 1878.
do ............. .... 20 mai 1879.

Ministre intérimaire .. ....... 14 août 1891.
Ministre.................11 janv. 1892.:

do ...... 1er mai 1896.
do ..... ................. 13 juillet 1896.

Sous-ministre......... . .... . 29 mai 1868.
do. ................ 4 oct. 1879.
do. ................. 1-r janv. 1891.

Secrétaire................1er juill. 1867.
do .................... 1er oct. 1879.
do.................... 5nov. 1880.
do .................... 23 janv. 1885.
do .... ........ ........ 1er janv. 1891.

Secrétaire-adjoint............18 do 1891.
do. ............. 8 janv. 1896.

Ingénieur en chef............ 25 nov. 1880.
Ingénieur en chef-adjoint...... 5 juillet 1871.
Ingénieur en chef.............. 26 do 1892.
Architecte en chef ...... .... 26 mai 1871.

do. ............... 31oct. 1881.
Ingénieur en chef... ......... 1ier juill. 1868.

Au

7 déc. 1869
6 nov. 1873.

16 oct. 1878
19 mai 1879
11 août 1891
10 janv. 1892
30 avril . 1896.
12 juillet 1896

1er oct. 1879
31 déc. 1890

30 sept. 1879
4 nov. 1880.

13 janv. 1885
31 dée. 1890-

11 avril 1893.

10 juillet 1891
.4 do 1879

30 oct. 1881

1er do 1879>

.C28
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ANNEXE 8.

LISTE DES EMPLOYES PRÉPSES AUX GLISSOIRS ET ESTACADES
L E 30 JUIN 1897,

AVEC LA

DAT E, LEUR NOMINATION, LE CHIFFRE DE LEURS APPOINTEMENTS, ETC.
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ANNEXE NO 9.

LISTE DES MÉCANICIENS, CHAUFFEURS ET GARDIENS

PRÉPOSÉS AUX

EDIFICES PUBLICS LE 30 JUIN 1897,

AVEC LA

DATE DE LEUR NOMINATION, LE
SALAIRES, ETC.

CHIFFRE DE LEURS
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ANNEXE N 0Io.

LE 80 JUIN 1897,

AVEC LA

DATE DE LEUR NOMINATION,. LE CIIFRE DE LEURS APPOINTEMENTS,, ETC
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Travaux Publics.

ANNEXE NO 11.

ETAT TABULAIRE

INDIQUANT LES DATES

I~TER lÀ~9~I1ET DVLO YRE IIE b LA ÀNlIION
AUX

PRINCIPAUX PORTS DU CANADA

SUR LES BORDS DE LA MER, DU FLEUVE ET DU GOLFE SAINT-
LAURENT ET DES GRANDS LACS

1896-97
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ANNEXE No 12.

L'EXERCICE TERMINE LE 30 JUIN i87.

245





Travaux Publics.

BUREAU DU SERVICE TÉLÉGRAPHIQUE,
OTTAWA, 20 décembre 1897.

MoNSIEUR,-J'ai l'honneur de vous présenter mon rapport sur le service télé-
graphique de l'Etat pendant les douze mois terminés le 30 juin 1897.

Le rapport est précédé d'une liste (faite jusqu'à date) des lignes terrestres
et sous-marines en activité, avec des données sur leur longueur, l'année de leur
construction, le nombre des bureaux présentement établis, et une estimation des
résultats obtenus.

Au rapport sont annexés les tableaux ordinaires faisant connaître les bureaux,
les télégraphistes, etc., des différents districts, ainsi que le tarif des messages.

J'ai l'hoineur d'être, monsieur, .

Votre obéissant serviteur,

D. H. KEELEY,

Surintendant général.
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SERVICE TÉLÉGRAPHIQUE DE LÉTAT.

LONGUEUR.

Lignes Câbles. *Total.
le terre. 1

Situation
des Localités raccordées. Année.

lignes.

Terreneuve...... Port-au-Basque- Cap-Ray ....... '1883
Nouv.-Ecosse... Sydney-Nord - Meat Cove (avec

lignes de cointures)......... 1880-95
do .... A traver le chenal Bras-d'Or.. 1880
do do havre de Ste-Anne.. . 1887
do ... do do d'Ingonish...... 1887
do .. . Meat-Cove-Ile'Saint-Paul....... 1890
do ... , Sur l'île Saint-Paul.......... 1890
do .... Mabou-Chéticanp..............1887
do .... Barrington-Cap-Sable. ......... 1883
do .... A travers le chenal Bear-Point 1883
do .... do do du phare.. 1883

N.-Brunswick. - Chatham-Escuminac............. 1885
do .. Réseau de Baie de Fundy:
do . Eastport-Campobello........ 1880
do Sur la terre ferme d'Eastport. 1880
do . Sur l'île Campobello..... .. . 1880
do Cam pobello-Grand-Manan .. 1880
do Sur l'île Grand-Manan...,.....1880
do .. Grand Manan - Ile Che-

ney......... .. ........... 1890
do . Sur l'île Cheney............1890
do . le Ceney Ile White

head.........- -... :........1890
Québec.. BaieSaintPaul Chicoutii.. .. 1881

do ......... Malbaie-Pointe-aux-Esquimaux.. 1881-87
do . A traers la rivière Saguenay. 1883
do . Bersimis à Manicouagan 1883
do . Manicouagan à odbout. 1883
do.........Réseau de la quarantaine
do , Québec-L'Ange-Gardien...- 1885
do . L'Ange-Gardien -le dO r-

léans..... .... ........... 1885
do Sur l'île d Orléans.1885
do île'd'Orl

4
ans île Réaux. 1889

do . Sur l .le Réaux..............1889
dolcRéux Goss e le........ 1889
do ..... Sur la Grosse-Ile ( Wn totalité). 188594
do........ Réseau cdA-nticosti:
do .Gaspé.L'Anse à Fougère .... 1881
do BaeanPiL'Anse ctFougère Ant.costi . 1881
do .... Sur l'île d'Anticosti .... 1881-90
do .Anticosti L.Pointe, Mingan. 1890
do........Meat Cove (C.B riviles de la Ma-
do ... . dèleine.......... .... 1880
do Sur les îles de aicoadelein... 1881

Ontario. Réseau de lac qraPele:
do .... Leamington-Poiute-Peléee.. 1889
do . Pointe-Pélee-Gle Pelée... . 1889
do ... Sur llie Pelée...... ... .... 1889

Nord-Ouest. LQu'Appelle-Edmonton et Saint-
Albert....... ............ 1883-8

do . Mâch. dSOrignal-Mont'dde-'Pois 1885
C..Britannique. AshcrofI tBarkerville-R .....-- 187887

o' RVictoria éCap-Beale..... -.. .... 1891
do .. Nanao Comox et Aberni. 189395
do .. .. Ascrof Lilloet--------------1896

TotalOntario.....

Nouds.

20

j-

7:f

12
26

Milles. J

14

1563f

3
63
16

42

252e

92

456-

13

292

3j

28

-223-i4

12

6071
90Ï

276-1
118
110½
62

2,548t

14

157e

23
63

17¾

42

- 4424

92

496

528

316i2

138-L

32¾

607-L
901

2761-
118
1102

62

,754a

Nombre
de

bureaux

2

13

2

7

3

5

8

61

35f

7

10

7

15
2
8
7
8
1

155

*Afin de totaliser plus facilement, les nouds de câble sont considérés comme milles statutaires.
248
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Moy'ne
annuelle
de mes-
sages

envoyés.

5,700

50

2,000

450

750

600

18,400

3,400

500

500

500

4,200
250

2,000
250

2,500
500

42,550
1

..... ài}

206 2



Travaux-Publics

RAPPORT SUR LE SERVICE TÉLÉGRAPHIQUE DE L'ÉTAT.

A quelques exceptions près, les lignes de terre et les câbles ont été en bon état
de fonctionnement toute l'année. Je fais connaître plus bas, en détail, les renouvel-
lements et les réparations qui ont été jugés nécessaires. Les lignes qui ne seront
pas l'objet d'une mention particulière sont celles qui n'ont pas subi d'interruption et
qui ont bien fonctionné.

TERRENEUVE.

La ligne entre Port-au-Basque et le Cap-Ray continue d'être exploitée suivant la
convention conclue avec la Compagnie de télégraphe Anglo-Américaine. L'état des
dépenses et des recettes de cette ligne, ainsi que de toutes les autres lignes, se trouve
dans un tableau annexé au présent rapport.

PROVINCES MARITIMES.

Ligne Mabou-Chéticamp.-Pour l'amélioration permanente (dont il a été question
l'année dernière) de cette ligne entre Margaree et Chéticamp, on a fait venir de la
Baie des Chaleurs 450 poteaux de cèdre qui sont employés cette année à remplacer
les vieux.

Le bureau de Margaree-Harbour, qui était sous la direction de M. J. P. MeFar-
lane depuis mai 1896, a été transféré de la poste le 20 octobre suivant et placé sous
les soins de M. H. K. McLean, agent télégraphiste.

Ligne Cascapédia.-Au mois de mai 1897, la ligne de téléphone qui fonctionnait
autrefois entre Stanley-House et le bureau de télégraphe de New-Richmond, a été
rétablie et mise en ordre pour l'usage du Gouverneur général.

Ligne Barrington-Cap-Sable.-On s'occupe d'une requête de la compagnie de
téléphone Barrington demandant que cette ligne lui soit transférée pour faire partie
de son réseau. Il n'y a pas de doute que la ligne sera utile si elle est exploitée de
cette façon.

Baie de Fundy.-Le réseau téléphonique entre GrandI-Harbour et les îles Ross,
Cheney et Whitehead, est devenu inefficace au commencement d'octobre. La défec-
tuosité était difficile à découvrir; on jugea qu'elle se trouvait dans la section des
câbles, et le Newfteld, qui faisait alors le service des câbles, visita la localité dans le
but d'exécuter des réparations. Examen fait, les câbles (posés en 1890) furent
trouvés en excellente condition; la rupture était due à des défauts de l'instrument.
Le réseau reçut des réparations générales et fut remis en bon ordre le 29 octobre 1896.

Le câble entre Grand-Manan et Campobello devint inefficace le 27 février 1897.
Les services du JNewfield furent mis à contribution dès que la chose fut possible, et
les réparations furent exécutées le 18 juin. Il fut constaté que l'interruption avait
été causée par les débris d'un naufrage qui avaient écrasé l'extrémité du câble près
de la grève à Liberty-Cove, Campobello.

A Flagg's-Cove, bureau du surintendant de la division, un télégraphiste résident
a été nommé de nouveau, les exigences du service ayant démontré qu'un aide était
indispensable.

Le bureau de Southern-Hlead (phare), qui avait été fermé au mois de novembre
1889 api ès le départ du télégraphiste, fut ouvert de nouveau, comme station de télé-
phone, le 24 avril 1897. Il est opéré de Seal-Cove et fait partie du r&eau de Grand.
Manan, comme autrefois.

FLEUVE ET GOLFE SAINT-LAURENT.

Lignes de l'île Anticosti.-Ainsi que mentionné dans le rapport de l'année der-
nière, le câble entre Anticosti et Longue-Pointe (Mingan) cessa de fonctionner le 28
décembre 1895. Néanmoins, les communications avec Anticosti continuèrent au

249



61 Victoria. Documents de la Session (No. 9.) A 1898

moyen de l'autre câble, de Gaspé à la pointe sud-ouest, en sorte que les services du
Newfield ne furent pas spécialement demandés avant qu'il pût être sans inconvénient
envoyé aux réparations. Celles-ci furent commencées et terminées en septembre
1896, et le 30 de ce mois, la communication entre Anticosti et Longue-Pointe était
rétablie. Après avoir relevé le câble, on constata qu'il était en mauvaise condition
au large des deux côtes; les fils blindés étaient corrodés, et le noyau s'était détaché
à environ 3½ milles au large de Longue-Pointe, ainsi qu'en eau profonde à Il mille
au large de la côte d'Anticosti. En exécutant les réparations, les parties gâtées de
câble voisines de ces ruptures furent coupées et remplacées par des neuves; en tout,
il y fut employé ï de nœud de câble neuf. La longueur totale resta la même.

Le bureau de rivière Beescie, fermé en mai 1896, fut réouvert le 1C novembre
suivant, avec Geo. Cabot en qualité d'agent télégraphiste.

les de la Madeleine.--Vers le milieu du mois d'août 1896 le câble entre Old-
Harry et la terre ferme manifesta des signes évidents qu'une défectuosité était sur-
venue quelque part; et bien que faisant eau depuis ce temps il a continué à fonc-
tionner aisément et d'une manière satisfaisante. Cependant, craignant qu'il se
produisît une rupture qui pourrait être facilement réparée si la défectuosité se
trouvait près des côtes, le Newfteld y fut envoyé après avoir réparé le câble Anticosti-
Longue-Pointe en septembre 1896, pour savoir à quoi s'en tenir. Les épreuves faites
à l'électricité révélèrent une fissure passablement développée vers les îles dans une
eau assez profonde. Comme l'ancre d'un navire ne pouvait pas avoir causé cette
avarie en un tel endroit, on en conclut ou que l'épreuve donnerait la résultante de
deux ou plusieurs défauts, ou que la défectuosité réelle était due à la détérioration
de l'isoloir en cet endroit particulier. Dans l'un comme dans l'autre cas, le câble
pouvait continuer à fonctionner pendant longtemps, et, comme la saison était alors
trop avancée pour permettre toute tentative de remède, les opérations furent remises
à plus tard.

NOTE.-Au cours de la présente saison, après avoir fait au câble de Saint-Paul quelques réparations
dont il est question plus bas, on essaya d'enlever la fissure qui existait au câble des îles de la Madeleine;
mais après avoir travaillé vainement pendant plusieurs jours avec le grappin, il fut décidé que quand même
l'on parsiendrait à atteindre le câble, on risquerait de le perdre en le levant, à cause de la profondeur à
laquelle il avait apparemment été posé dans un lit de sable. En conseéquence, et comme il n'y avait pas
une longueur très considérable de câble à bord, la tentative d'enlever la fissure fut définitivement aban-
donnée afin d'éviter une interruption des communications. S'il avait été possible de recouvrer le câble, il
aurait été utile d'enlever la fissure, car c'est un défaut toujours dangereux.

Ile de la Meule.-Au mois de mai dernier ('97), en réponse à une réquisition, un
bureau fut réouvert au quai de Leslie. Le bureau qui existait déjà aux environs,
dans la maison du surintendant du district, est continué pour la commodité du ser-
vice, et il est désigné sous le nom de Meule-Ouest (Grindstone Ouest).

Ligne de l'île Saint-Paul.-Le câble qui reliait l'île à la terre ferme, à Meat-Cove,
C.-B., céda le 10 décembre 1896. La communication fut rétablie, le 30.juin 1897, par
le Newfßeld qui fit les réparations nécessaires. On constata que le câble avait été usé
par le frottement sur le fond rocheux, près de la côte de Meat-Cove. Cette répara-
tion exécutée, on découvrit une fissure près de l'île Saint-Paul. A un demi-mille au
large on trouva le câble endommagé, probablement par la glace; l'armure extérieure
du bout de terre avait disparu, l'armure intérieure était dérangé, et le noyau écrasé.
Ici on posa une nouvelle longueur de 150 pieds de câble.

Lignes de la côte nord.-Le bureau de transmission autrefois établi à Manicoua-
gan fut transféré à Bersimis au mois de septembre 1896; et pour les besoins de la
localité un bureau fut établi, le 1" décembre 1896, à la Pointe-aux-Outardes, 12 milles
à l'ouest de l'emplacement isolé de l'ancien bureau sur la péninsule de Manicouagan.
M. H. Tremblay en est l'agent-télégraphiste.

A Sault-au-Cochon le bureau fut fermé en septembre 1896 parce que l'agent-
télégraphiste avait donné sa démission et qu'il n'y avait plus d'affaires, et le répara-
teur fut transféré à Port-Neuf.

A Saint-Etienne le bureau fut fermé pour l'hiver le 14 novembre, par suite de
la retraile temporaire du télégraphiste. Il fut réouvert en mars 1897.
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A la Longue-Pointe de Mingan, point de transmission pour le câble d'Anticosti,
M. A Maloney prit charge du bureau en qua'ité d'agent-télégraphiste le 21 septem-
bre 1896, en remplacement de M. E. Vibert, décédé.

Reconstruction.-Un examen ayant fait voir qu'un grand nombre de poteaux
de sapin employés dans la première construction de la ligne étaient pourris, des cré-
dits furent votés pendant la dernière session pour les remplacer dans le cours de la
présente saison, et les travaux de renouvellements se poursuivent actuellement sur
la section comprise entre les Sept-Iles et la Pointe-aux-Esquimaux. L'année pro-
chaine on en fera autant sur la section ouest, des Sept-Iles à Pentecôte. La ligne, à
l'ouest de Pentecôte, a été construite avec des poteaux de cèdre et est en excellent
ordre. La ligne entière a été tenue en bonne condition toute l'année.

NOTE.-Le prolongement de la ligne de la côte nord au delà de la Pointe-aux-Esquimaux vers Belle-
Ile, pour lequel il avait été pourvu durant la dernière session, est en cours de construction à l'entreprise
par M. L. P. Decourval. Les travaux atteignirent la Baie-de-la-Piastre, 45 milles en aval de la Pointe-
aux-Esquimaux, au commencement de juillet ; et au mois d'octobre ils étaient poussés à 43 milles plus bas,
12 milles à l'ouest de Petit Natashquan. Des bureaux furent ouverts à Baie-de-la-Piastre le 1er septembre
1897, avec Melle M. Tanguay comme agent-télégraphiste, et à Aguanus, 37 milles en aval de Baie-de-la-
Piastre, le 20 octoble, avec Mlle Laura Cumnings comme agent-télégraphiste. On se propose de continuer
le prolongement l'année prochaine.

Ligne de la Quarantaine.-Aiu mois de juillet 1896, le câble entre l'île Reaux et
la Grosse-IHo donna signe d'un dérangement qui le rendait partiellement défectueux.
Examen fait, on constata qu'il avait été broyé par la glace en plusieurs endroits aux
deux bouts près de terre; chaque partie avariée portait des marques d'une détério-
ration qui équivalait, dans l'ensemble, à une rupture complète dui câble. En utili-
sant quelques parties saines du même type de câble qui furent prises au large des
côtes de Saint-François et de l'île Reaux (lorsque les deux longueurs de 600 pieds du
type spécial furent installées), le raccordement fut opéré le 27 juillet 1896. Plus
tard, le 27 mars 1897, se produisit une autre interruption partielle du circuit; après
examen, on constata qu'elle était due à un autre écrasement que la môme section de
câble avait éprouvé immédiatement au-dessous de la mai-que des basses eaux à l'île
Reaux. La partie avariée fut coupée par le réparateur, et le 25 avril la ligne était
remise en ordre.

Lignes nouvelles.-Avec les crédits votés durant la dernière session, les deux
nouvelles lignes suivantes sont en cours de construction:

De l'Ile-aux-Coudres à la terre ferme (comté de Charlevoix).-Comprenant 11
milles de ligne sur l'île et 1¾ nœud de câble atterrant aux Eboulements, avec,
en tout, 6 stations de téléphone dans le circuit. Des arrangements ont été faits avec
M. H. Lemieux pour la construction de cette ligne ei rapport avec un réseau télé-
phonique sur la terme-ferme.

De Saint-Alexis à l'Anse Saint-Jean (comté de Chicoutimi).-Comprenant quel-
que 40 milles le ligne terrestre. Des poteaux en cèdre, pourcette ligne, sont fournis
par MM. J. N. Savard, de Saint-Alexis, et Hilas Tremblay, de l'Anse Saint-Jean.
Les travaux de construction sont exécutés à l'entreprise par M. A. Boivin, de Chi-
coutimi.

ONTARIO

Le câble de l'île Pelée, qui avait été réparé au mois de mai 1896, resta en bon
ordre jusqu'au mois de mai 1897, alors que des interruptions intermittentes rendi-
rent souvent très difficile le fonctionnement du circuit. Des recherches firent cons-
tater que ces interruptions étaient le résultat d'une rupture du conducteur qui avait
évidemment été soumis à une forte pression tout près du débarcadère de la Pointe
Pelée. La section avariéafut coupée, et une communication sûre fut rétablie le 3juin.

Le nouvel appareil mentionné dans le rapport de l'année dernière, et qui fonc-
tionne d'après le plan Bridging-Bell, fut installé le 14 septembre 1896; on dit qu'il
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constitue une amélioration remarquable, et les bureaux établis sur l'île peuvent main-
tenant communiquer avec les villes voisines par l'échange-Leamington. Une con-
versation facile a eu lieu entre South-Port, le bureau le plus éloigné sur l'île, et
Détroit.

NOTE.-Le câble additionnel nécessaire pour effectuer les nouvelles améliorations que mentionnait le
rapport de l'année dernière a été importé dans le cours de la présente saison; mais les opérations qui
occupent le personnel ailleurs ont fait remettre à une autre année la réparation générale du câble principal.

NORD-OUEST.

Ligne de Fort-Macleod.-La section Dunmore-Lethbridge (107 milles) de cette
ligne, qui était toute affermée depuis plusieurs années, a été vendue à la Compagnie
de chemin de fer et de houille d'Alberta, en juillet 1896; et la section Leth bridge-
Fort-Macleod (29 milles) a été passée aux mains de la police du Nord-Ouest et
équipée pour être employée comme téléphone dans l'intérêt de ce service.

Station Qu'Appelle.-Au mois de novembre 1896, l'agent spécial qui avait charge
de cette station, M. E. W. Warner, donna sa démission, et nous fîmes avec la com-
pagnie du chemin de fer Canadien du Pacifique un arrangement en vertu duquel son
successeur au service du chemin de fer devint agent des lignes de la compagnie et
de l'Etat, avec appointements partagés, comme à Saskatoon et Edmonton.

Fort-Pitt.-Au mois de mars 1897, M. J. F. Lake, agent-télégraphiste, démis-
sionna et fut remplacé par M. Diodore Noël.

COLOMBIE-BRITANNIQUE.

Ligne Victoria-Cap Beale.-La situation mentionnée dans le rapport de l'année
dernière n'a pas changé. On recueille en ce moment des renseignements pour savoir
s'il ne serait pas possible d'ouvrir une route accessible durant toute l'année afin
d'établir une ligne alternative viâ Alberni.

NOTE.-Dans le but de faire les réparations avec plus d'expédition, un bureau de vérification a été
ouvert à la mission, 5 milles à i'ouest de Carmanah, en septembre 1897.

Ligne Barkerville.-Cette ligne n'a nécessité que les réparations générales ordi-
naires dans le cours du dernier exercice.

150 Mile-House.-M. W. Jamieson, l'agent-télégraphiste à Ashcroft, a été remplacé par M. S. T. Hall,
en novembre 1896.

134 Mile-House.-Un bureau de vérification est installé ici ; toutes les affaires qui s'y font sont notées
à 150 Mile-House.

LE SERVICE TÉLÉGRAPHIQUE EN GÉNÉRAL.

Pour le fonctionnement plus commode et plus expéditif du service, un dépôt
de fournitures a été établi à Québec dans une partie de l'édifice occupé par le mi-
nistère de la marine et des pêcheries; de cette façon il sera facile, en ayant sous la
main toutes choses nécessaires, de répondre immédiatement aux demandes de répa-
rations, ce qui était impossible avec le système des achats individuels.
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RECETTES ET DÉPENSES.

On trouvera au tableau qui suit l'état des recettes et des dépenses de chacune
des lignes des divers districts dont il a été précédemment question

Golfe Saint-Laurent et provinces maritimes-
Anticosti, lignes de l'île d'.... .......... .. .. ........
Baie de Fundy, lignes de la ...........................
Cap-Ray do du...........................
Cap-Sable do du ........ ......... ..........
Chéticamp do de....................... .....
Escuminac do d' ...... ....... ... ..........
Agence de la Pointe Basse..... ................
Iles de la Madeleine, lignes des.................
Meat-Cove, ligne de (y compris l'île Saint-Paul).
Côte Nord du Saint-Laurent (à l'est de Bersimis) .....

do do (à l'ouest de Bersimis).....
Quarantaine, ligne de la............ ... ... ....
Navire Newleld, renouvellement de l'outillage..........
Subsides a-pet smatériel de ligne et de bur. etcdépenses

Dépenses. Recettes.

8 c. S c.

2,244 48
1,316 00

250 00
294 46

1,077 81
551 09
.50 00

2,269 21
1,979 54
5,408 45
4,627 97

851 28
1,808 74

862 81
592 14

1213
435 44
145 84

...... .. .
567 80
989 60
971 24

1,023 32
299 98

imprév., imputables sur le crédit des lignes du golfe 893 78.....

23,622 81 5,900 30
Ontario, ligne de lile Pelée.·...... .................... 354 92 143 25
Lignes télégraphiques du Nord-Ouest..................... 15,092 87 1,961 63
Colombie-Britannique, Comox (y compris la ligne d'.Alberni) 3,779 04 1,366 74 .

*Ligne de Barkerville................ ... ,... ... ,..... 2,094 49 .... . ....
*Ligne de Cap-Beale .................. .. ....... .... 3,782 76.......... '

48,726 89 ............ ';!."
Service télégraphique en général (y compris $44.89 pour la 4, 89 .

ligne de Cascapédia)..... ..... ... .. .- ....... I 1,723 65-........

Total-................... ............. 50,450 54 9,371 92

* La Compagnie du C. C.P., qui exploite ces deux lignes retient les recettes, et l'Etat lui rembourse le
surplus des dépenses.

TABLEAUX ANNEXES.

Les états tabulaires des ligues et des bureaux. du personnel, etc., annexés à
ce rapport contiennent toutes les additions et les changements faits jusqu'au 30 juin
dernier.

D. H. KEELEY,
Surintendant général.

OTTAWA, 20 décembre 1897.
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LIGNES TÉLÉGRAPHIQUES DE L'ÉTAT.

TARIF STÉCIAL.

Messages par câble.-Le tarif des messages transatlantiques transmis sur les
lignes de l'Etat est le même que celui des dépêches ordinaires, sauf dans le cas où
le tarif ordinaire est plus élevé que 25 centins, alors que le taux sur les lignes de
l'Etat est de 4 centins par mot avec prix minimum de 25 centins par dépêche. Par
exemple:

Pour les dépêches de 6 mots ou moins le tarif est de 25 centins sur les lignes de l'Etat
"c "i 7 " le tarif est de(.7x 4 c.) 28 9""g " 12 " " (12 x 4 c.)48 " "

La computation des mots comprend l'adresse et la signature, comme dans le
tarif du câble transatlantique.

Messages de la presse.-Le tarif des messages de la presse sur les lignes de l'Etat
est d'un quart de centin par mot, mais il n'est pas reçu de message simple de moins
de 15 centins, quand c'est le prix régulier; ou moins de 25 centins quand le prix
régulier est de 25 centins ou plus.

TARIF RÉGULIER.

NOUVELLE-ECOSSE.

Ligne de Sydney-Nord à Meat Cove-Tarif local 25-1. (13 bureaux).

Grand Bras-d'Or...... .....Tarif direct
New-Campbellton (Kelly's Cove) do
Port-Bevis ..... ...-................ do
Englishtown.......................... .do
Baddeck..--.... . ........... ........ do
Bie-Sud, Sainte-Anne.............do
Rivière-aux-Français...... do
Ingonish-Sud..................,.... do
Ingonish........... ..... do
Havre de Neil ....................... do
Pointe Blanche. ....... do
Baie Aspy........................... do
Meat-Cove.............................. do

25-1 de Sydney-Nord,
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do

Ligne de Mabou à Chéticamp-Tarif local 25-2. 6 bureaux).

Board Cove......... ................ Tarif direct 15-1 de Mabou, bureau W. U.
Margaree S. O. ...... do do
Havre de Margaree............do do
Margaree, N.-E............... do do
Grand-Etang ........ .... do do
Chéticamp....... ............ do do

Ligne de Barrington à Cap-able-Tarif local 12-1. (2 bureaux).

Newellton.......... .................. Tarif direct 12-1 de Barrington, bureau W. U.
Phare du Cap-Sable.......... do do
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NOUVEAU-BRUNSWICK.

Ligne de Chatham à la Pointe Escuminac-Tarif local 25-1 (4 bureaux)

Baie du Vin.... .......
Lower Hardwicke......,.
Escuminac......... ........ ....
Phare de la Pointe Escumînac....

Tarif direct 15-1 du bureau de Chatham, G. N.-O.
do do
do do
do do

Ligne de Eastport, Me., à Campobello, Grand-Manan, et aux îles Whitehead (8
bureaux).-Tarif local entre les bureaux de Grand-.Manan et des îles Whitehead
15-1: Grand-Manan et l'île Campobello 25-2: les Iles et Eastport, Me., 25-2. W. U.0.

Welchpool, Campobello.
Flagg's Cove, Grand Manan......
Woodward's Cove......l.... ....
Grand Harbour..................
Seal Cove .............. .......... . ..
Southern Head.... ....... ..........
Ile Cheney.............. ..
Ile Whitehead..........

Tarif direct 25-2 de Eastport, Me., bureau. W. U.
do do
do do
do do
do do
do do
'do do
do do

QUEBEC.

Ligne de Gaspé ài a'île Anticosti, Q. (9 bureaux)-Tarif local entre les bureaux de l'île,
25-1 : Gaspé et les bureaux de l'île 50-2.

Pointe S.-O..............
Lac Salé .... .... ..........
Shallop Creek............... ........
Pointe-Sud ....................
Pointe Eeath.............
Baie du Renard...........
Rivière Becscie............
Pointe-Ouest. ..............
Baie-des-Anglais....... ......

Tarif direct 50-2 de Gaspé, bureau G. N. W.
do do
do do
do do
do do
do do
do do
do do
do do

Ligne de Meat-:Cove, C.-B., N.-E., aux îles de la Madeleine, Q. (8 bureaux)-Tarif
local entre les bureaux de l'île 25-1: Meat-Cove et les îles 50.2; les bureaux sur la
ligne de Meat-Cove et les îles 50-2.

Ile Amherst..............
Phare de Amherst..........
Etang-du-Nord, village......
Etang-du-Nord, phare.......
Cap-aux'Meules, (Grindstone)...
Havre-aux'Maisons...........
Grosse-lie.......... ..................
Grande-Entrée.................

Tarif direct 50-2 de Syd ney-N., N.-E., bureau W.U.
do do
do
do
do
do
do
do

do
do
do
do
do
do

Ligne de Meat-Cove, C.B., N.-E., à l'île Saint-Paul, Q.-Tarif local entre les bureaux
sur la ligne de Meat-Cove et Saint-Paul 50-2 (1 bureau.)

Phare de l'île Saint-Paul.... De Sydney-Nord, N.-E., bureau W.IU.
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Ligne de Québec à la station de quarantaine de la Grosse-lie (7 bureaux)--Tarif local
entre les bureaux sur l'ïle d'Orléans et l'île Réaux 15-1; sur l'île d'Orléans, l'île
Réaux et Québec, 15-1 ; snr l'île d'Orléans et la Grosse-Ile, 25-1; sur l'île Réaux et
la Grosse-Ile, 15-1.

Saint-Pierre, île d'Orléans ........ Tarif direct 15-1 de Québec, bureau G. N. W.
Sainte-iPétronille.................. do do
Saint-Laurent....... ...... do do
Saint-Jean.................... ........ , do do
Saint-François.................... do do
Ile Réaux.............................. do do
Grosse-lle.............................. do 25-1 do

Ligne de la Baie Saint-Paul C Chicoutimi-Tarif local 15-1 (5 bureaux).

Pour les affaires avec les bureaux à l'ouest de la Baie Saint-Paul et se terminant
à Québec, ajoutez 15c. et le. au tarif des lignes de l'Etat.

Pour les affaires avec les bureaux à l'ouest de la baie Saint-Paul, au delà de
Québec, ajoutez le plein prix de la Compagnie du télégraphe G.N.W. au tarif des
lignes de l'Etat.

Ligne de la Malbaie à la Pointe-aux-Esquimaux (34 bureaux) avec embranchement à
Anticosti.

Pour les affaires avec les bureaux à l'ouest de la Malbaie et se terminant à
Québec, ajoutez 15e. et le- au tarif des lignes de l'Etat.

Pour les affaires à l'ouest de la Malbaie, au delà de Québec, ajoutez le plein prix
de la Compagnie de télégraphe G.N.W. au tarif des lignes de lEtat.

Tarif local entre les bureaux stués à pas plus de 100 milles les uns des autres, 15-1 ; à
plus de 100 milles. 25-1 ; sur la terre ferme et Anticosti, 50-2.

Saint-Urbain..... .......... 15-1
Lacruche... -....
Saint-Alexis..... ..........
Saint-Alphonse de Bagotville.....
Chicoutimi ...........
Cap à l'Aigle.......................... 15-1
Sainte-Fidèle.............. .,..
Port-au-Persil... .............
Saint-Siméon... ...........
Baie-des-Rochers...... ............
Rivière-aux-Canards.........
Saint-Etienne....... .......
Tadoussac. . ...... ...

Bergeronnes...... ........
Escoumains......... ..... .........
Baie-des-Bacons............
Mille-Vaches......... ..... 25-1
Moulins de Portneuf........
Phare de Portneuf........... .......
Saut-au Cochon............. 6......
Betsiamits (Bersimis)........
Manicouagan (Pointe Outardes).
Rivière God bout .....................
Pointe-d e-Monts.....................
Baie de la Trinité-Ouest.
Baie de la Trinité-Est..

de la Baie Saint-Paul (Ck Qué.) bur. G.N.W.
do do
do do
do do
do do

de la Baie Murray (Ck Qué.) bureau G.N.W.
do do
do do
do do
do do
do do
do do
do do
do do
do do
do do
do do
do do
do do
do do
do do
do do
do do
do do
do do
do do
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les Caribou...............25-1 de la Malbaie (0k. Qué)
Pointe-aux-Anglais......,d........ doO
Pentecôte ....... .................... do do
Sainte-Marguerite... ........... .do do
Sept-Iles .......... .................... do do
Rivière Moisie.. .............. do do
Sheldrake .................... do do
Riviè-e-du-Tonneri-o............... do do
Magpie........ ..... -d'odo

Rivière Saint-Jean.... . do do
Longue-Pointe................do do
Mingan-.......... do do
Pointe-aux-Esquimaux........... do do
Ile Anticosti, via Longue Pointe 50-29 do do

bureaux G. N. W.

ONTARIO.

Ligne de Leamington à Vile Pelée (circuit de téléphone)-Tarif local entre Leamington
et la Pointe Pelée, 15-1; terre ferme et bureaux de 'île; bureaux sur l'île, 15-1.(6 bureaux.)

Gun Club House, terre ferme.......15-1
Pointe Pelée do .......
\Phare de la Pointe Nord, Ile Pelée.
Bassin Nord do .
Bassin Ouest do .

do Sud do .

de Leamington, bureaux G.N.W.
do do
do do
do do
do do
do do

TERRITOIRES ~DU NORD-OUEST.

Ligne de Qu'Appelle (gare du C.C.P.) à Edmonton, Alberta-Tarif local, 15-1, 25-2 et50-3 pour distances de 10 à 600 milles. (13 bureaux.)

Fort Qu'Appelle..........................25-2 Qu'Appelle ou Saskatoon.
Touchwood....... . ....................... do do
Saskatoon (b. de tél. de trans. C.C.P.) do
Heniriette.....................-......-........ do do
Battleford................,..... do do
Bresaylor........ ............................ 25-2 Saskatoon; 50-3 Qu'Appelle ou Edmonton.
Pitt............... --. . ..-. do do
Lac-aux-Oignons...-......... ... ......... do do
L'Orignal........,........... 50-3 Saskatoon, Qu'Appelle ou Edmonton.
Lac-à-la Selle ... ... ......... ............. do do
Victoria.................................---- 25-2 Edmonton; 50-3 Qu'Appelle ou Saskatoon
Fort Saskatchewan ,................ do do
Edmonton (b. de tél. de trans. C.C.P.)...............- do

Ligne de Mâchoire-d'Orignal (gare du C.C.P.) d la -Montagne-des-Bois--Tarif local,
52-2. (1 bureau-)

Montagnes.-des-Bois.......................26-2 de Mâchoire-d'Orignal.
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COLOMBIE-BRITANNIQUE.

Ligne d'Ashcroft (gare du C.C.P.) à Barkerville-Tarif local 25, 50, 75. (9 bureaux.)

Clinton...... ................ 25-2 d'Ashcroft, bureau de tél. C.C.P.
Bridge Creek...................... do do
150-Mile House.............. .50-3 do do
Soda Creek............ do do
Quesnelle.. ................ .. .............. do do
Sanley.......................75-5 do do
Barkerville.... ................ 75-5 do . do
Lilloët (embranchement).........50-3 do do
Pavillion (sur l'embranch. Lilloët).... do do

Ligne deVictoria à Cap-Beale-Tarif local 50-3. (6 bureaux.)

Sooke .......... 50-3
Pointe à la Loutre................
Rivière Jordan... ............
Port San-Juan..............
Phare de Carmanah............
Cap-Beale...........................

de Victoria, bureau de tél. C.C.P.
do do
do do
do do
do do
do do

Ligne de Yanaïmo à Comox-Tarif local 25-2. (8 bureaux.)

Wellington (C.C.P. etE. & N. Ry).... 25-2 de Nanaimo.
Parksville......... ....... .... do
Baie Fanny.......................do
Union (quai)......................... do
Union (mines).......... do
Courtney.........................do
Comox....................do
Aiberni (embranchement)...do

ou Wellington.
do
do
do
do
do
do

Bureaux sur les lignes de l'Etat, d'après les listes................è141
Bureaux aux points de correspondance avec les lignes de rac-

cordement...........--....... ........ ,.............................,.15

Nombre total compris dans le service ...... 156

N.B.-Les chiffres 25-1 et 50-2, etc., signifient que le tarif est de 25 centins ou 50 centins par dix mots
et 1 centin ou 2 centins pour chaque mot en plus.
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ANNEXE NO 13.

GALERIE NATIONALE DES ARTS

RAPPORT DU CONSERVATEUR

POUR L'EXERCICE TERMINE LE 30 JUIN 1897.
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GALERIE NATIONALE

BUREAU DE L'ARCHITECTE EN CHEF,

OTTAWA, 11 décembre 1897.

MONSIEUR,-J'ai l'honneur de faire rapport que dans le cours de l'exercice ter-
miné le 30 juin dernier, les deux pièces suivantes ont été ajoutées à la galerie:

Peinture à l'huile de E. Wyly Grier, A.R.C.
"c J. C. Pinhey, "

Ces toiles ont été présentées à la galerie par l'Académie royale canadienne, sui-
vant la loi organique qui exige que les tableaux diplômés soient déposés à la galerie.

Dix-neuf mille"trois cents visiteurs se sont inscrits au registre. C'est 3,361 de
moins que l'année précédente.

J'ai l'honneur d'être, monsieur,
Votre obéissant serviteur,

L. FENNINGS TAYLOR,
Conservateur.

M. E. F. E. Roy,
Secrétaire, ministère des travaux publics,

Ottawa.
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ANNEXE N0 14.

CORRESPON-DANCE OFFICIELLE

MINISTERE DES TRAVAUX PUBLICS

DU 1er JUILLET 1867 AU 30 JUIN 1897.
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CORRESPONDANCE OFFICIELLE.

LETTRES reçues et envoyées depuis le 1er juillet 1867 jusqu'au 30 juin 1897.

Années. Reçues. Envoyées.

1867-Du 1er juillet au 31 décembre..................................... 2,075 1,511
1868 do 1er janvier au 31 décembre............................ .......... 3,498 2,317
1869 do do do. ........ ............................ ... 3,448 2,171
1870 do do do. .. ........ .... .... ........... , ....... .4,961 3,185
1871 do do do. ........................................ 6,268 3,983
1872 do do do ................................... 8,333 4,428
1873 do do %do. .... ........................... .... 100,72 5,707
1874 do do do .............. ......... ................. 9,800 5,043
1875 do do do. ...................................... 9,006 5,006
1876 do do do.. ..................................... 7,971 4,773
1877 do do do. ................................... . . 7,517 4,425
1878 do do do. .................................. ... 6,886 4,021
1879 do do au 6 octobre........................................I 7,186 4,547
1879 do 7 octobre au 31 décembre.................. ..... ...... .......... 2,033 810
1880 do 1er janvier do .................................. ........ •8,451 4,410
1881 do do do ............. ...... .... ................ 9,599 5,529
18S2 do do do ... ........................... 10,505 5,699
1883 do do do. ............... .......... .. 11,633 6,227
1884 do do do. ............................... .... 13,114 6,903
1885 do do do .................... ,................. ... 8,977 5,321
1886 do do do. ..... .......................... .......... 9,644 5,352
1887 do do au 30 juin .... ...................................... 4,866 2,735
1887 do 1er juillet do 1888 . ...... ....... ........ ........ 10,493 6,343
1888 do do do 1889...... ............................... 10,522 7,042
1889 do do do 1890...................................... 10,098 7,448
1890 .do do do 1891.............10,576 7,286
1891 do do do 1892 ....... ............................... 11,637 6,700
1892 do do do 1893..... .. ............................. 11,720 6,220
1893 do do do 1894.... ............................... ..... 9,517 6,028
1894 do do do 1895..... ......... .. .... ................ 10,190 5,148
1895 do do do 1896.,.................................. 10,223 5,573
1896 do do do 1897... . .................................. 11,404 5,033

NoMBRE de chèques passés du comptable chez le secrétaire et qui ont été expédiés
par la poste, de 1882 à 1897.

Années. Nombre.

1882........Du 22 septembre au 30 juin 1883......................................... 1,566
1883........ do ler juillet do 1884......................................... 3,366
1884........ do do do 1885...................,3,298
1885........ do do do 1886............................................ 3,466
1886........ do do do 1887........................,......... ...... 4,198
1887........ do do do 1888....................... ................... - 4,692
1888........ do do do 1889......................................., 4,960
1889........ do do do 1890.............-..............4,819
1890........ do do do 1891.......,......, ....................... 5,376
1891........ do do do 1892................ .......... .... ........... 5,400
1892........ do do do 1893................ ........... .... ..... .. .7,174
1893... .... do do do 1894....................................... .7,792
1894........ do do do 1895............................................ 8,745
1895. ,do do do 1896 ........................ ............. .9,849
1896-7 . . Relevé incomplet, les livres ayant été -en partie détruits par l'inc. du 11 fév. 1897.
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CHÈQUES émis par le ministère des finances et expédiés par le secrétaire.

Du 1er avril au 30 juin 1885....... ...............................
do 1er juillet do 1886.. . .................... ......................
do do do 1887. . ..................................
do do do 1888...... ... .........................
do do do 1889... .......... .....................
do do do 1890...... .................. .................. ...
do do do 1891... .. .....................................
do do do 1892..........................
do do do 1893.. ....................................
do do do 1894 ......................................
do do do 1895................. ........... ..........
do do do 1896. .... ,... ................... ........... ......

Relevé incomplet, les livres ayant été en partie détruits par l'inc. du 11 fév. 1897.

LETTRES reçues et envoyées par le bureau de l'architecte en chef, du ler janvier
1880 au 30 juin 1897.

Années.

1880-Du ler janvier au 30 juin. ....................................
1880 do 1er juillet do 1881........ .........................
1881 do do do 1882................................
1882 do do do 1883.............. .................
1883 do do do 1884...............
1884 do do do 1885.... ...........................
1885 do do do 1886.......... .......................
1886 do do do 1887......... .... ..................
1887 do do do 1888..........
1888 do do do 1889..... ........................
1889 do do do 1890................................
1890 do do do 1891..................................
1891 do do do 1892......... .....................
1892 do do do 1893.,........ ...................
1893 do do do 1894.................................
1894 do do do 1895................................
1895 do do do 1896......................
1896 do do do 1897........... ...... ..............

Reçues. Envoyées.

1. 273
........... 2,943

..... .... 2,859
3,538 4,600
3,860 6,004
4,500 6,718
6,075 6,450
6,816 6,380
6,947 6,870
6,484 7,667
7,448 6,578

...... . . . 7,751
6,113 4,260
7,428 6,453
6,900 *4,517
7,538 t5,327
7,843 5,783

10,700 8,200

* Le nombre exact de lettres reçues nepeut pas être définitivement donné, mais sera à peu près dans la
même proportion que les lettres envoyées l'année dernière.
ý"=† La diminutiondans le nombre des lettres envoyées provient du changement opéré le 1er janvier 1894
dans la manière de transmettre les comptes au secrétaire. Jusque là une lettre accompagnait chaque
compte, mais maintenant un paquet de comptes va avec chaque lettre.
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1885.......
1885....
1886 ....
1887........
1888....
1889......
1890....
1891...
1892...
1893....
1894....
1895.......
1896.-7......

Nombre.

245
, 954

1,158
918
887
908
790
820
822
868
594
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LETTRES envoyées par le buteau de l'ingénieur en chef, de janvier 1880 au 30 juin
1897.

Années. Nombre.

1880........ Du 10 janvier au 30 juin.......... .............. 1....................... 418
1880....... do ler juillet do 1881.................. ......... - · · ............ 1,795
1881....... do do do 1882. ................................. 2,352
1882........ do do do 1883............ . ............. ............ 2,651
1883........ do do do 1884........................................... 3,611
1884........ do do do 1885..... ....... ................. ... ... .3,119
1885........ do do do 1886 ... ........ ............ .......... ........ 2,867
1886.. .... do do do 1887.... .......... ............ . ............... .3,281
1887........ do do do 1888 ......... ................. ,3,552
1888........ do do do 1889... ....... ,...... ........... . .. .......... 4,229
1889......do do do 1890......................................... .. 3,374
1890... . do do do 1891 ................................... ......... 3,948
1891 .. do do do 1892 ... .............. ... ..................... 4,009
1892...... . do do do 1893..... .... .... ...... ........ · ............. . 4,232
1893........ do do do 1894........ . ............ ...................... 3,966
1894... .... do do do 1895..............................--.......... 4,603
1895........ do do do 1896............. .................................. 4,239
1896........ do do do 1897........................... ................. 4,994

NOTE.-Les lettres, en comptant les rapports, reçues au bureau de l'ingénieur en chef peuvent être
estimées à raison de deux reçues pour une envoyée.
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Ministère des Chemins de fer et Canaux.

A Son Excellence le Très-honorable sir John Campbell Hamilton-Gordon, comte
'TiCd'.Aberdeen, etc., etc., goùverneur général du Canada, etc., etc.

PLAISE À VOTRE EXCELLENCE,

Le soussigné a l'honneur de présenter à Votre Excellence le rapport annuel du
ministère des chemins de fer et canaux du Canada couvrant le dernier exercice
compris entre le 1cr juillet 1896 et le 30 juin 1897.

Le tout j espectueusement soumis,

ANDREW G. BLAIR,
Ministre des chemins de fer et canaux.

OTTAWA, 25 février 1898.
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AMATIERES.
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Rapport de l'ingénieur en chef, y compris les rapports de l'admi-
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'Ministère des Chemins de fer et Canaux.

CAPTES

ACCOMPAGNANT LE RAPPORT DU DUPUTÉ DU MINISTRE.

CHEMINS DE FER.

1. Carte générale du Canada.

2. Nouvelle-Écosse, Cap-Breton, Ile du Prince-Edouard et partie du Nouveau-
Brunswick.

3. Nouveau-Brunswick et parties du Maine et de Québec.

4. do do do y compris Montréal,

5. Ontario-est et partie de Québec.

6. Ontario-ouest.

7. Nord du lac Supérieur.

8. Du lac Supérieur au Manitoba.

9. Manitoba et Assiniboïa.

10. Assiniboïa et Saskatchewan.

11. Assiniboïa et Alberta aux Montagnes-Rocheuses.

12. Colombie-Britannique.

CANAUX.

13. Canaux du Saint-Laurent, de l'Ottawa, de Rideau et du Richelieu.

14. Canal Welland.

15. Canal de Trent et Murray.

16. Canal du Saut-Sainte-Marie, et canal de St. Mary's Falls, Michigan.
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Ministère des Chemins de fer et Canaux.

RAPPORT DU DEPUTE DU MINISTRE

A l'honorable
ANDREW G. BLAIR,

Ministre des chemins de fer et canaux.

MoNsIEU,-J'ai l'honneur de présenter le rapport du ministère des chemins de
fer et canaux pour l'exercice terminé le 30 juin 1897.

Les rapports annuels des ingénieurs, les rapports spéciaux et généraux des surin-
tendants des chemins de fer et canaux, et ceux d'autres officieurs du département, se
trouvent dans les annexes.

Ci-joint (partie Il) on trouvera des relevés des sommes dépensées pendant le
dernier exercice pour la uonstruction, la réparation et l'entretien des divers travaux
placés sous le contrôle de ce ministère, aussi des relevés qui indiquent les dépenses
totales faites sur chaque canal depuis sa construction, sur chacun des chemins de fer
de l'Etat et sur le chemin de fer Canadien du Pacifique en ce qui concerne le gouver-
nement; ainsi qu'un état des sommes payées chaque année aux chemins de fer sub-
ventionnés, et les chiffres totaux qu'ont atteints les subventions payées.

CHEMINS DE FER.

Le présent rapport a trait aux chemins de fer du Canada sur lesquels le gouver-
nement fédéral a un contrôle direct, et à d'autres pour la construction desquels des
subventions ont été autorisées.*

Dans une annexe (partie vi) se trouve un rapport statistique spécial contenant
les relevés fournis pour l'exercice- terminé le 30 juin 1897, par les compagnies de
chemin de fer canadiens, en conformité de la loi. Ces relevés donnent des renseigne-
ments sur l'exploitation des chemins de fer au Canada, y compris ceux de l'Etat.

Les faits généraux suivants qui ressortent de ces relevés offrent de l'intérêt.

Le nombre des chemins de fer en exploitation, y compris les deux appartenant
à l'Etat, l'Intercolonial et celui de l'Ile du Prince-Edouard, était de 141 ; un certain
nombre cependant sont affermés ou appartiennent à des compagnies qui se sont
fusionnées, et indépendamment des chemins de fer de l'Etat, le nombre des compagnies
maîtresse3 est aujourd'hui de 91. Le nombre des lignes absorbées par l'amalgama-
tion est de 27, et celui des lignes affermées 31.

Le nombre de milles de chemins de fer terminés était de 16,687, soit une aug-
mentation de 300 milles, outre 2,218 milles de voies de garage ou d'évitement. Il y
avait 16,477 milles en rails d'acier, et 16,550 milles en exploitation.

* Il est bon de faire observer que les rapports fournis par les officiers surintendants, et qui se trouvent
aux annexes, ne s'appliquent qu'à l'exercice seulement, tandis que l'ingénieur en chef du département a
étendu le sien jusqu'au 1er novembre 1897. Les renseignements relatifs aux lignes subventionnées dans le
cours des années précédentes s'étendent dans le rapport général jusqu'à la fin de décembre, ce qui donne le
résultat des travaux de l'année. Cette année, toutefois, on a juge nécessaire de restreindre l'exposé aux
opérations de l'exercice.
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Le capital versé s'élevait à $921,858,232, ce qui accuse une augmentation de

$22,040,332. Les recettes brutes de tous ces chemins de fer se sont élevés à $52,353,-

276, soit une augmentation de $1,807,707, et les frais d'exploitation à $35,168,665,

soit une augmentation de $126,010, comparée à l'année précédente, ce qui porte les

recettes nettes de l'année à $17,184,611, soit une augmentation de $1,681,697. Les

trains ont transporté 16,171,338 voyageurs, soit une augmentation de 1,360,031, et

le transport des marchandises s'est élevé à 25,300,331 tonnes, soit une augmentation

de 1,033,506. Le nombre total de milles parcourus par les convois a été de 45,780,-

851, soit une augmentation de 1,280,249 milles. Le relevé deâ accidents constate que

7 voyageurs ont été tués.

L'Etat a dépensé pour la construction de chemins de fer, avant et depuis la Con-

fédération (1867) la somme de $122,944,518.33 (y compris un paiement de $25,000,000

à la Compagnie du chemin de fer Canadien du Pacifique), portée au compte du

capital, et en subventions une autre somme de $16,390,887.33, portée au compte du

fonds consolidé, ce qui constitue une dépense totale de $139,335,405.66. En outre, il

a été dépensé depuis la Confédération $69,522,382.86 en frais d'exploitation, couvrant

l'entretien et l'exploitation des chemins de fer de l'Etat: soit un grand total de

$208,857,788.52* qui, à l'exception de $13,881,460.65, a été tout affecté aux chemins

de fer dans le cours des trente dernières années. Les recettes provenant des chemins

de l'Etat pendant la même période se sont élevées à $61,196,803.08.

CHEMIN DE FER CANADIEN DU PACIFIQUE.t

De la somme totale de $579,255.20 adjugée à la Compagnie du chemin de fer

Canadien du Pacifique en 1891 par les arbitres spéciaux à l'occasion du transfert

d'ouvrages dans la Colombie-Britannique, et qui devait être dépensée par la com-

pagnie sous la surveillance de l'Etat dans certaines directions, la valeur totale des

travaux exécutés jusqu'à la fin d'août 1897 est de $572,445.70, ce qui comprend la

somme de $262,675.20 dépensée antérieurement à la sentence arbitrale-laissant

encore $6,809.50 à dépenser. Un rapport de l'ingénieur en chef sur les travaux

exécutés se trouve à la page 28 de la partie I.

Il est à remarquer que pendant l'exercice terminé le 30 juin 1887, la compagnie

a exploité au Canada 6,314 milles de chemin de fer, y compris les lignes affermées,

et que les recettes brutes ont été de $21;242,638.75 (contre 6,221 milles de chemin,

et $20,175,384.99 de recettes pendant l'exercice précédent). Le total des frais

d'exploitation s'est élevé à $12,576,800.42, laissant une recette nette de $8,665,838.33,

soit une augmentation de $317,860.44 sur les recettes nettes de l'exercice précé-

dent. La compagnie a transporté 2,987,163 voyageurs et 4,610,578 tonnes de mar-

chandises. Ces chiffres, qui ne s'appliquent qu'au trafic sur le territoire canadien,
sont extraits de l'état attesté de la compagnie fourni conformément aux exigences de

l'Acte des chemins de fer. (Voir statistique des chemins de fer, partie VI.)

* Cette somme ne comprend pas une subvention annuelle de $186,600 à la Compagnie de chemin de fer
Atlantique et Nord-Ouest pendant vingt ans à partir du ler juillet 1889, non plus qu'un intérêt à 5 pour
100 sur la somme de-$2,394,000 payable à la province de Québec pour la ligne de Québec à Ottawa.

t On trouvera dans nos rapports annuels de 1887 et 1896 un état sommaire des transactions du gouver-
nement avec la compagnie, le chemin ayant été livré au trafic en juin 1886.
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CIEMINS DE FER DE L'ÉTAT EN EXPLOITATION.

Les différentes lignes exploitées et entretenues par l'Etat sont: le chemin de fer
Intercolonial, l'embranchement de Windsor (entretien seulement) et le chemin de
fer de l'Ile du Prince-Edouard, faisant une longueur totale de 1,388 milles.

On trouvera plus loin des détails sur ces chemins de fer et leur exploitation; ils
sont donnés aux annexes, partie I, où l'on trouvera des'rapports par l'ingénieur en
chef du ministère, le directeur général des chemins de fer de l'Etat, et les fonction-
naires de ces chemins.

Les comptes du révenu général de 1895-96 établissent comme suit la situation
financière de ces lignes pendant l'exercice 1896-97.

Le réseau de l'Intercolonial comprend 1,145 milles en exploitation. Les recettes
se sont élevées à $2,866,028.02, et les frais d'exploitation à $2,925,968.67, ce qui
accuse une perte de $59,940.65.

L'embranchement de Windsor est entretenu, mais non pas exploité, par l'Etat.
qui reçoit un tiers du total des recettes. Sa longueur est de trente-deux milles. Les
recettes de l'Etat ont été de $40,603.23, et les frais d'entretien $10,821.04, ce qui a
laissé un profit de $29,782,.19.

Le chemin de l'Ile du Prince-Edouard a 211 milles de longueur. Les recettes
se sont élevées à $153,443.13, et les frais d'exploitation à $240,489.90; les pertes de
l'exercice sont conséquemment de $87,046.77.

Les recettes brutes de toutes les voies ferrées de l'Etat pendant le dernier exer-
cice se sont élevées $3,060,074.35, et si on les compare à celles de l'exercice précé-
dent elles accusent une diminution de $80,604.12. Les frais d'exploitation se sont
élévés à $3,177,269.61, soit une diminution de $77,103.03.

Les pertes nettes dans les opérations de l'année ont été de $117,205,23.

CHEMIN DE FER INTERCOLONIAL.

COMPTE DU CAPITAL.

Pendant l'exercice il a été ajouté $149,112.52 aux dépenses à compte du capital,
ce qui, au 30 juin 1897, porte à $55,416,157.15 la dépense totale imputable sur le
capital de tout le chemin tel que fusionné en vertu de l'acte 54-55 Victoria, ch. 50
(1891).

Les nouvelles dépenses de l'exercice se sont composées de $22,274.97 pour
agrandissements à Halifax, de $31,206.44 pour la construction de l'embranchement
qui s'étend de la Jonction-Windsor à Dartmouth, de $29,877.32 pour agrandissements
à Moncton, et de $14,996.04 pour matériel roulant.

COMPTE DU REVENU.

Les recettes brutes de l'exercice se sont élevées à $2,866,028.02, et les dépenses
à $2,925,968.67, faisant un surplus de dépenses de $59,940.65. Les dépenses ont été
de $86,858.95 moindres que celles de l'exercice précédent, et les recettes ont été de
$91,612.08 en moins. Les pertes nettes dans les opérations de cet exercice ont été
de $59,940.65.
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Comparaison faite avec l'exercice précédent, le service des voyageurs a produit
$979,005.57, augmentation de $7,579.31; le service des marchandises a donné $1,687,-
050.42, diminution de $101,762.76, et le service de la poste et divers autres ont
produit $199,972.03, augmentation de $2,571.37. Les recettes par mille ont été de
$2,503.08, diminution de $86.80 par mille.

OBSERVATIONS GÉNÉRALES.

Si l'on compare les opérations du dernier exercice avec celles du précédent, les
résultats suivants offrent de l'intérêt.

Le nombre total de voyageurs a été de 1,501,690, soit une augmentation de 29,824.
Le service des marchandises s'est élevé à 1,296,028 tonneaux, soit une diminution de
83,590 tonneaux; le transport de plein parcours a augmenté de 470 tonneaux, et
celui du parcours partiel a diminué de 84,060 tonneaux.

. Il a été transporté 847,701 barils de farine, soit une augmentation de 25,604. Il
a été transporté 1,093,499 boisseaux de grain, soit une augmentation de 29,114. Sur
cette quantité, il n'en a pas été expédié à Halifax. Le bois accuse une augmentation
de 17,023,010 pieds en superficie, la quantité totale transportée étant de 243,355,725
pieds. Il y a eu une augmentation de 8,031 dans le nombre d'animaux transportés,
ce nombre a été de 72,082. La bouille accuse une diminution de 49,151 tonnes, la
quantité totale étant de 383,362 tonnes. Quant au sucre brut, il en a été transporté
4,925 tonnes, soit une diminution de 4,899 tonnes. Ce sucre était destiné aux stations
locales. Du sucre raffiné il a été transporté 20,720 tonnes, soit une diminution de
19,461 tonnes; à l'exception de 6,57 tonnes, le reste était destiné à des points à
l'ouest du chemin. Il a été transporté 7,708 tonnes de poisson frais, une augmenta-
tion de 1,364 tonnes; et un total de 5,880 tonnes de poisson salé, soit une augmen-
tation de 139 tonnes.

Le transport des marchandises allant et venant d'Europe via Halifax a été de
20,156 tonnes, soit une diminution de 773 tonnes; sur cette quantité, 17,239 tonnes
constituaient le trafic local.

L'hiver de 1896-97 n'a pas été rigoureux, et l'enlèvement de la neige et de la
glace n'a coûté que $33,570.36, c'est-à-dire à peu près $19,000 de moins qu'à l'ordinaire.

Toutes les réparations nécessaires ont été exécutées, et le chemin de fer est en
bon ordre.

Le nombre de milles parcourus par les trains a été de 4,714,661, augmentation
de 59,490 milles. Le coût des trains était de 77-42c. par mille, 0-99c. de moins que
l'année précédente.

Les frais d'exploitation se sont élevés à $2,555.43 par mille, diminution de
$82.77 par mille.

La valeur du matériel disponible à la fin de l'exercice était de $638,832.89, y
compris combustible, rails, etc.

On trouvera dans les rapports de l'ingénieur en chef du département nombre
de tableaux statistiques et comparatifs, ainsi que d'utres renseignements intéres-
sants sur le chemin de fer et son trafic pendant le dernier exercice et les exercices
précédents.
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EMBRANCHEMENT DE WINDSOR.

Ce chemin a 32 milles de longueur et va de la Jonction-Windsor, sur l'Interco.
lonial, à Windsor.

La Compagnie du chemin de fer Windsor et Annapolis exploite cette ligne sous
le nom de "Dominion Atlantic-Railway ". La compagnie paye tous les frais se
rattachant à l'exploitation et elle garde les deux ·tiers des recettes brutes, l'Etat
recevant l'autre tiers et se chargeant de tous les frais d'entretien. Cet arrangement
s'exécute en vertu d'une convention en date du 13' décembre 1892, qui s'étend à un
autre terme de 21 ans aux mêmes conditions que celles que comporte la convention
de 1871.

L'administration et la surveillance de l'entretien des travaux sont aux frais de
l'Etat, et les hauts fonctionnaires de l'Intercolonial sont chargés de ce soin.

La somme revenant à l'Etat (soit un tiers des recettes brutes) s'est élevée à
$40,603.23, soit une augmentation de $4,041.40. Les frais d'entretien se sont élevés
à $10,821.04, soit une diminution de $5,655.42, ce qui porte le profit de l'Etat à
$29,782.19.

Ce chemin a été entretenu en bon état. On trouvera les détails aux annexes.
(Voir Partie I, p. 95.)

CHEYIN DE FER DE L'IE DU PRINCE-EDOUARD.

COMPTE DU CAPITAL.

Le coût total du chemin et de son équipement imputable sur le compte du capital
à la fin de l'exercice était de $3,750,565.38. Ce chiffre n'a pas été accru pendant
l'exercice.

COMPTE DU REVENU.

Au compte du revenu les recettes brutes se sont élévées à $153,443.13, et les
frais d'exploitation à $240,489.90. soit un excédent de dépenses de $87,046.77.

Comparées avec celles de l'exercice précédent, les recettes brutes accusent une
augmentation de $6,966.59. Le chemin a transporté 121,498 voyageurs, diminution
de 1,088, produisant $62,695.07, diminution de $336.95; 52,151.tonneaux de fret,
augmentation de 5,756 tonneaux, produisant $69,872.66, une augmentation de
$4,480.74, et les recettes provenant du service de la poste et de divers autres services
se sont élevées à $20,875.40, une augmentation de $2,148.90.

Comparaison faite avec l'exercice précédent, les dépenses ont augmenté de

$15,351.
Le nombre de milles parcourus par les trains a été de 254,029, augmentation de

8,263.
Les frais de parcours des trains ont été de 94-67c. par mille, augmentation de

3-07c.; et par mille de chemin de fer, $1,145.19, augmentation de 73-10 par mille.
La valeur du matériel en magasin, à la clôture dle l'exercice, était de $97,160.79.
La voie, les bâtiments et le matériel roulant ont été bien entretenus.
Un incendie, qui a en lieu à Tignish au mois d'août 1896, a occasionné une

dépense considérable.
Les détails de l'exploitation se trouvent aux annexes, partie 1, p. 100.
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CREMIN DE FER DE LA BAIE.DES-CHALEURS.

Recevant, de la compagnie propriétaire de cette voie ferrée, l'offre d'acheter son
chemin, et désireux de répondre aux besoins urgents d'une section considérable du
pays traversée par ce chemin et qui souffrait de son inactivité, le gouvernement
consentit à essayer de le mettre en ordre et de l'exploiter durant l'hiver en rapport
avec l'Intercolonial. Les résultats, depuis la fin do décembre jusqu'à la fin de mai,
accusent une dépense de $18,679.97 pour l'exploitation, tandis que les recettes brutes
se sont élevées à $6,725.08 seulement: soit une perte de $11,954.89. Le chemin fut
de nouveau transféré à la compagnie le 31 mai 1897.

ACTION DU GOUVERNEMENT RELATIVEMENT AUX LIGNES
SUBVENTIONNEES.

NOTE.-Les numéros entre parenthèses, après le titre de la compagnie, se rapportent à la liste des che-
mins de fer subventionnés par le parlement dans la Partie III.

Pour ce oui est des chemins de fer subventionnés par l'Etat, on verra par ce qui
suit les progrès qui ont été faits en ce qui regarde le gouvernement. Il n'est ici
question que des lignes et des compagnies qui ont pris des mesures définitives pour
s'assurer de la subvention. Les renseignements sont jusqu'au 30 juin 1897.

Depuis que l'Etat a commencé à subventionner des entreprises de chemins de
fer, les sommes suivantes ont été déboursées pour cette fin:-

Exercice 1883-84, terminé le 30 juin 1884, $ 208,000 00
do 1884-85 do 1885 403,245 00
do 1885-86 do 1886 2,171,249 00
do 1886-87 do 1887 1,406,533 09
do 1887-88 do 1888 1,027,041 92
do 1888-89 do 1889 846,721 83
do 1889-90 do 1890 1,491,595 72
do 1890-91 do 1891 1,079,105 87
do 1891-92 do 1892 1,061,615 93
do 1892-93 do 1893 624,794 07
do 1893-94 do 1894 1,043,285 10
do 1891-95 do 1895 1,123,949 10
de 1895-96 do 1896 648,145 49
do 1896-97 do 1897 230,355 30

$13,365.637 33

A ce qui précède il faut ajouter les subventions ex-
ceptionnelles qui suivent:-

Chemin de fer Canada-Central........$ 1,525,250 00
Chemin de fer Canadien du Pacifique........25,000,000 00

do do prolongement 1,500,000 00
Chemin de fer des Comtés de l'Ouest (section

Digby et Annapolis)........500,000 00

Total jusqu'au 30 juin 1897.........$41,890,887 33

La somme qui précède ne comprend pas la subvention annuelle payable à la
Compagnie de chemin de fer Canada-Atlantique et Nord-Ouest, non plus que la

-XIV
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somme due à la province de Québec pour le chemin de fer de la Rive-Nord entre
Ottawa et Québec, somme sur laquelle on n'a que l'intéiêt à payer.

Les pages suivantes établissent, dans l'ordre alphabétique, la situation des com-
pagnies dont les transactions avec l'Etat, au sujet des subventions, ne sont pas encore
closes. Les rapports des exercices précédents donnent des renseignements sur les
compagnies dont les subventions ont été payées avant le 1cr juillet 1896.

Un relevé de ces déboursés se trouve à la Partie I, p. 44, et une liste des con-
trats se rattachant aux subventions passés dans le cours de l'exercice, à la partie 1Y.

On trouvera à la Partie III la liste des actes de subvention passés chaque année
depuis 1882. Il n'a pas été accordé de subvention dans le cours des sessions de 1895
et 1896.

Compagnie du chemin de fer Albert-Sud.

(Voir Rapport annuel de 1891-92.)

Compagnie du chemin de fer Atlantique et Nord-Ouest.

( Voir Rapport annuel de 1889-90.)

Compagnie de chemin de fer de la Baie-des-Chaleurs.

( Voir Rapport annuel de 1895-96.)

Compagnie de chemin de fer Jonction de Beauharnois.

(Voir Rapport annuel de 1895-96.)

Compagnie de chemin de fer de Belleville et North-Hastings.

(Voir Rapport annuel de 1888-89.)

Compagnie houillère de Boston et de la Nouvelle-Ecosse.

( Voir Rapport annuel de 1895-96.)

Compagnie de chemin de fer de Brockville, Westport et Saut-Sainte-Marie.

( Voir nos 48, 181, 193, 240, 267 et 316.)

L'acte 48-49 Vie., ch. 59 (1885). accordait une subvention n'excédant pas $128,-
000 pour la construction de la partie comprise entre Brockville,.Westport et Saut-
Sainte-Marie.

Sous l'autorité d'un arrêté du conseil du 28 avril 1886, contrat fut passé avec la
compagnie le 16 juillet 1886, le chemin subventionné devant être terminé le 1 août
1889.

Sous l'autorité d'un arrêté du conseil du 26 novembre 1888, la somme de $45,O00
a été payée. Le reste de la subvention, dont le privilège ne s'étendait qu'au 1 août
1889, a été accordé de nouveau par l'acte 53 Vict., ch. 2 (1890).

L'acte 53 Vict., ch. 2 (1890), a autorisé le paiement d'une subvention dont le
montant ne devait pas dépasser $64,000 pour 20 milles de chemin de fer entre New-
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boro' et Palmer's-Rapids. A cette subvention l'acte 54-55 Vict., ch. 8, en a substitué
une autre du même montant pour la même distance de 20 milles, mais " commen-
çant à un endroit situé à Newboro' ou dans le voisinage et allant jusqu'à Palner's-
Rapids ", et les paiements devant se faire à l'achèvement de chaque section du chemin
de fer comme suit: de Newboro à Westport, 4 milles; et de Westport à Palmer's-
Rapids, 16 milles.

Par l'Acte des subventions aux chemins do fer 55-56 Vict., ch. 5 (1892), le mon-
tant resté impayé sur les subventions accordées par 52 et 53 Vict., a été voté de
nouveau, et subséquemment encore par 57-58 Vic., chap. 4 (1894), la somme ne
devant pas dépasser $86,800.

A la date de l'exercice 1891-92 il avait été payé $105,200. Il n'y a pas eu
d'autres paiements jusqu'au 30 juin 1897.

Compagnie du chemin de fer Brantford, Waterloo et Lac-Erie.

(Voir Rapport annuci 1895-96.)

Compagnie de chemin de fer de Bouctouche et Moncton.

(VToir Rapport annuel 1893-94.)

Compagnie du chemin de fer Canada-Atlantique.

(Voir Rapport annuel 1888-89.)

Compagnie du chemin de fer Canada-Est.

(Voir Rapport annuel 1894-95.)

Compagnie du chemin de fer canadien du Pacifique.

(Voir n° 243.)

L'Acte des subventions 55-56 Vic., ch. 5 (1892), autorisait une subvention limitée

à $80,000 pour la construction de 25 milles d'un chemin de fer partant de Revel-
stoke ou près de là, sur le chemin de fer Canadien du Pacifique, et allant à la tête
du lac de l'Arc.

Le 14 octobre 1893, un contrat a été conclu avec la Cimpagnie du chemin de
fer du Pacifique pour l'exécution de l'entreprise dont l'achèvement fut fixé au 1er

août 1896. Durant l'exercice de 1894-95, une somme de $28,000 a été payée pour
les 10 premiers milles à partir de Revelstoke, et durant le dernier exercice le reste
de la subvention a été payé-ce qui porte la totalité des paiements à $80,000.

Compagnie du chemin de fer du Cap de la Madeleine.

(VToir n° 369.)

Cette comìpagnie a été constituée par l'acte de Québec, 58 Vic., ch. 63 (1895),
avec pouvoir de construire une ligne de chemin de fer à partir de quelque point sur
la ligne du chemin de fer Canadien du Pacifique, dans la paroisse de Sainte-Marie de
la Madeleine, jusqu'au fleuve Saint-Laurent dans cette paroisse.

L'Acte des subventions 57-58 Vic., ch. 4 (1894), a autorisé une subvention pour

lui venir en aide jusqu'au montant de $9,600 pour trois milles de chemin, à partir
xvi
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du Cap-de-la-Madeleine jusqu'à l'embranchement des Piles du chemin de fer Cana-
dien du Pacifique pour y faire un raccordement.

Cette compagnie a demandé et obtenu de passer un contrat pour exécuter les
travaux le 26 juin 1896.

Durant l'exercice, la somme de $7,424 a été payée pour la distance de 2·32 milles.

Compagnie de Prolongement du chemin de fer du Cap-Breton.

(Voir Rapport annuel 1895-96.)

Compagnie de chemin de fer de Caraquette.

(Voir Rapport annuel 1888-89.)

Compagnie du chemin de*fer Central du Nouveau-Brunswick.

(Voir nos 40, 143, 156, 205 et 353.)

Par l'acte 47 Vie., ch. 8 (1884), une subvention n'excédant pas $128,000 a été
accordée pour aider à la construction d'environ 40 milles du chemin de fer Central,
à partir de la tête du Grand-Lac jusqu'au chemin de fer Intercolonial, entre Sussex
et Saint-Jean, N.-B.

Sous l'autorité d'un arrêté du conseil du 5 juin 1886, contrat fut passé le 7 juillet
1886 avec la Compagnie du chemin de fer Central pour une ligne partant de la
Rivière-au-Saumon, à la tête du Grand-Lac, et allant à Norton, sur l'Intercolonial, les
travaux devant être terminés pour le 1®r juillet 1888. Certains travaux ont été
exécutés, mais les obligations du contrat n'ont pas été remplies, et aucune partie de
la subvention n'a été payée. Le droit à la subvention s'étant éteint, il a été rétabli
par l'acte des subventions, 52 Vie., ch. 3 (1889).

Le i®r décembre 1890, un nouveau contraf était passé avec la compagnie pour les

travanlx couverts par l'acte des subventions de 1889, la limite de la subvention étant
$128,000; ce contrat couvrait aussi une subvention pour 41 milles, dont la limite

était de $14,400, autorisé par l'acte 53 Vie., ch. 2, ce qui portait la subvention. totale

à $142,400, la longueur totale du chemin subventionné étant de 44J milles. Les tra-
vaux devaient être finis le 1er décembre 1891.

L'acte 51 Vic., eh. 3, autorisait l'octroi à cette compagnie, comme subvention,
de certains rails de fer pour une valeur de $83,612.54, loués à la Compagnie du
chemin de fer Saint-Martin et Upham (chemin de fer que la Compagnie du chemin
de fer Central a acquis; la vente ayant été approuvée par un arrêté du conseil du 15
novembre 1887), l'octroi portant pour condition que ces rails devaient être rem-
placés par des rails d'acier. Les rails d'auier ont été substitués aux rails de fer, et un
arrêté du conseil du 18 octobre 1889 a autorisé le transfert des vieux rails à la com-
pagnie.

L'acte des subventions de 1894, 57-58 Vic., ch. 4, a autorisé une subvention à
cette compagnie, ne dépassant pas $48,000, pour quinze milles de son chemin, de
Chipman aux houillères de New-Castle, et un contrat pour les travaux fut passé avec

la compagnie le 7 septembre 1895.

A la clôture de l'exercice 1891-92 il avait été payé, y compris la valeur de ces

rails, $159,251.54. Il n'y a pas eu d'autres paiements jusqu'au 30 juin 1897.
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Compagnie de chemin de fer d'embranchement de Chatham.

(Voir Rapport annuel de 1893-94.)

Compagnie de chemin de fer de Transport Maritime de Chignectou.

(oir Rapport annuel de 1895-96.)

Compagnie du chemin de fer de Cobourg, Northumberland et Pacifique.

(Voir n°S 301. 249 et 275.)

L'acte 52 Vic., cb. 62 (1889), a constitué cette compagnie pour la construction

d'un chemin de fer du havre de Cobourg à la rivière Trent, au chemin de fer Ontario

et Québec, et allant jusqu'aux régions minières de Marmora et Belmont.

Par législation subséquente, en 91-92-94, la charte de la compagnie a été res-

taurée, et pouvoirs ont été donnés à la compagnie de prolonger sa voie jusqu'aux

terres minières du comté d'lasings, et de la louer à la Compagnie du chemin de

fer Canadien du Pacifique, le temps fixé pour l'achèvement étant le 9 juillet 1898.

L'acte des subventions de 1894 a autorisé une subvention de $96,000 pour trente

milles du chemin de fer de la compagnie, de Cobourg au chemin de fer Ontario et

Québec, et l'acte des subventions de 1892 a autorisé une nouvelle subvention de

$60,800 pour dix-neut milles. Le même acte a restauré la subvention autorisée en

1890.

On a passé avec la compagnie, le 19 juin 1894, un contrat pour la construction

de quarante-neuf milles, à terminer le 1er d'août 1896.

Un ari été du conseil du 28 décembre 1894 a approuvé un arrangement conclu

entre la compagnie et le chemin de fer Canadien du Pacifique en date du 30 juin

1894, pour la concession du chemin à cette dernière compagnie, lorsqu'il sera ter-

miné, pour une période de 999 ans.

L'acte des subventions de 1897, 60-61 Vict., ch. 4, a autorisé, au lieu des subven-

tions accordées par l'acte de 1892, une subvention de $3,200 par mille pour 50 milles

depuis Cobourg jusqu'au chemin de fer Ontario et Québec, et une autre subvention

de 50 pour 100 sur le prix de revient dépassant $15,000 par mille-la subvention

totale ne devant pas excéder $6,400 par mille.

Rien n'avait été payé le 30 juin 1897.

Compagnie de chemin de fer et de navigation Colombie et Kootenay.

Affermé à la Compagnie du chemin de fer Canadien du Pacifique.

(Voir Rapport annuel de 1891-92.)

Compagnie de chemin de fer de la Vallée de la Cornwallis.

(Voir Rapport annuel de 1891-92.)

Compagnie de chemin de fer et de houille de Cumberland.

(Voir Rapport annuel de 1894-95.)

Compagnie de.chemin de fer Dominion-Atlantic.

(Voir Compagnie de chemin de fer des Comtés de l'Ouest.)
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Compagnie de chaux du Canada.

(Voir Rapport annuel de 1888-89.)

Compagnie houillère Dominion.

(Voir Rapport annuel de 1895-96.)

Compagnie du chemin de fer du comté de Drummond.

( Toir n0s 99, 175, 214, 292 et 339.)

Par l'acte des subventions de 1888, 50-51 Vic., ch. 24, une subvention ne dépas-
sant pas $96,000 a été accordée à la Compagnie du chemin de fer du Comté de
Drummond pour 30 milles de son chemin de fer partant de Drummondville en allant
vers Nicolet, P.Q.

Sous l'autori.té d'un arrêté du conseil du 12 novembre 1887, contrat fut passé
avec la compagnie le 10 décembre 1887, peur la construction d'une ligne à partir du
chemin de fer Sud-Est, au village de Drummondviilo, jusqu'au bras sud-ouest de la
rivière Nicolet, devant être terminée le 1er août 1891.

Le 2 mai 1889, la compagnie a été admise à passer contrat pour le reste (17f
milles) des 30 milles subventionnés.

L'acte des subventions aux chemins de fer de 1889, 52 Vic., ch. 3, a accordé une
nouvelle subvention de $14,400 pour 4ý milles à partir le l'extrémité de la ligne déjà
subventionnée jusqu'au quai Bali, sur le fleuve Saint-Laurent, et la compagnie fut
admise à passer un contrat pour ces travaux le 21 janvier 1890.

L'acte des subventions 53 Vic., ch. 2 (1890), a autorisé une subvention ne devant
pas dépasser $76,000 pour 24 milles du chemin de fer de cette compagnie depuis
Drummondville jusqu'à Sainte-Rosalie. Le 2 février 1891, la compagnie a été admise
à passer contrat pour ces travaux.

L'acte des subventions 55-56 Vic., ch. 5 (1892), autorise de donner à la compa-
gnie une subvention ne devant pas dépasser $14,720 pour 41 milles partant du quai
de Ball et allant à la Jonction de Sainte-Rosalie.

L'acte des subventions 57-58 Vic., ch. 4 (1894), a autorisé en faveur de cette
compagnie une subvention ne devant pas dépasser $96,000 pour 30 milles de chemin
de fer à partir de Saint-Léonard en allant vers l'ouest pour se raccorder à l'Interco-
lonial à la Jonction de la Chaudière. On a passé contrat avec la compagnie pour
l'entreprise le 14 novembre 1894.

A la fin de l'exercice 1892-93, il avait été payé à cette compagnie la somme de
$195,840, et durant le dernier exercice une autre somme de $92,096 a été payée, ce
qui forme un total de $287,936 au 30 juin 1895. Aucun paiement n'a été fait durant
le dernier exercice.

Compagnie de chemin de fer Elgin, Petitcodiac et Havelock.

(Voir Rapports annuels de 1885-86, et 1890-91.)

Compagnie de chemin de fer Erié et Huron.

(Voir Rapport annuel de 1886-87.)

Compagnie de chemin de fer Esquimalt et Nanaïmo.

(Voir Rapport annuel de 1886-87.)
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Compagnie de pont Frédéricton et Sainte-Marie.

(Voir Rapport annuel de 1888-89.)

Compagnie de chemin de fer Grand-Tronc, Baie-Georgienne et Lac-Erié.

(Voir Rapport annuel de 1893-94.)

Compagnie de chemin de fer Great-Eastern.

(Voir n°s 88, 114, 174, 213, 235 et 296.)

L'acte 47 Vie., ch. 10, a autorisé l'octroi d'une subvention de pas plus de $32,000
sur une distance portée à 10 milles pour la construction d'une ligne d'Yamaska à la
rivière Saint-François, et la Compagnie de chemin de fer Great-Eastern ayant demandé
cette subvention, contrat a été passé avec elle le 12 octobre 1886, en vertu d'un arrêté
du conseil du 9 du même mois ; la date du parachèvement des travaux étant fixée
au le octobre 1887.

Le chemin ayant été terminé et inspecté, la subvention entière due pour sa
longueur réelle, 6 milles, c'est-à-dire $19,200, a été payée sous l'autorité d'un arrêté
du conseil du 27 mars 1887.

Par l'acte 50-51 Vic., ch. 24, autorisation fut donnée d'accorder à la compagnie
une subvention n'excédant pas $96,000 pour 30 milles de son chemin de fer, à partir
de la rivière Saint-François jusqu'au chemin de fer d'Arthabaska (Grand-Tronc) à
Saint-Grégoire, et en verta d'un arrêté du conseil contrat fut passé avec elle le 16
mars 1888 pour l'exécution des travaux. Au cours de l'exercice, la somme de
$16,300 a été payée sur cette subvention de $96,000 pour les 6-66 milles de chemin
depuis la rive est de la rivière Nicolet jusqu'à la ligne du Grand-Tronc à Saint-
Grégoire.

L'acte 52 Vie., ch. 3, a autorisé une nouvelle subvention de $64,000 pour une
nouvelle longueur de 10 milles à partir de Saint-Grégoire. Cette subvention a été
de fait votée de nouveau par l'acte 56 Vie., ch. 2 (1893).

Autorisation a été donnée de conclure un contrat pour cette entreprise, mais le
contrat n'est pas encore signé.

L'acte 53 Vic., ch. 2 (1890), a autorisé le paiement d'une subvention de 15 pour
100 sur la valeur de deux ponts, l'un sur la rivière Nicolet et l'autre sur la rivière
Saint-François, jusqu'à concurrence de $37,500. Le 20 juin 1891, la compagnie a
signé un Contrat pour l'entreprise. Au cours de l'exercice, la somme de $4,845 a été
payée pour travaux sur le pont de Nicolet.

, L'acte des subventions 54-55 Vic., ch. 3, a autorisé le paiement du solde impayé
($79,700) le la subvention accordée par l'acte 50-51 Vie., ch. 26, et qui s'était éteinte,
pour un chemin de fer allant de la rivière Saint-François au chemin de fer Artha.
baska à Saint-Grégoire.

En vertu d'un contrat portant la date du 16 avril 1894, et confirmé par 57-58
Vie., ch. 63 (1894), la Compagnie de chemin de fer Atlantique et lac Supérieur a
fait l'acquisition du chemin de fer entre Yamaska et Saint-Grégoire.

Somme totale payée à la compagnie jusqu'au 30 juin 1892, $40,345. Il n'a pas
été fait d'autre paiement jusqu'au 30 juin 1897.
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Compagnie du chemin de fer Grand-Nord.

(Voir nos 33, 37, 72, 79, 154, 215, 231, 308, 309, 346, 371 et 407.)

Par l'acte 47 Vie., ch. 8 (1884), une subvention n'excédant pas $32,000 fut

accordée à cette compagnie pour la construction d'une ligne allant de Saint-Jérôme à
New-Glasgow, Québec; la longueur du chemin est estimée à 10 milles.

Sous l'autorité d'un arrêté du conseil du 3 février 1885, contrat a été passé avec

la compagnie le 14 du même mois pour la construction du chemin qui devra être ter-

miné pour le i°r juillet 1885.

La ligne fut terminée et inspectée, et sous l'autorité d'u'n arrêté du conseil du 2

mars 1885 il fut payé $25,088 pour 7 -84 milles.

Par l'acte 49 Vie., ch. 10 (1886), une subvention n'excédant pas $57,600 fut

accordée pour une ligne allant de New-Glasgow à Montcalm, distance d'environ 18

milles. La Compagnie du chemin de fer Grand-Nord l'ayant démandée, elle lui fut

accordée sous l'autorité d'un arrêté du conseil du 18 juillet 1887, qui en a aussi

approuvé la localisation. Le contrat passé le 19 août suivant comporte que le che-

min devra être terminé le 1 août 1890.

Par l'acte 49 Vie., ch. 10, une subvention ne dépassant pas $22,400 fut accordée

pour la construction d'une ligne de Saint-André à Lachute, Qué., 7 milles.

La compagnie ci-dessus a demandé la subvention, mais aucun contrat n'a été

passé. La même subvention a de nouveau été autorisée par l'acte de 1889, 52 Vie.,

ch. 3., et à la date du 8 octobre 1890 contrat a été passé pour l'exécution des travaux,

dont l'achèvement était fixé au 1°r août 1891. Le chemin a été terminé et ouvert au

public en janvier 1892.

L'acte 53 Vic., ch. 2 (1890), a autorisé une subvention limitée à $48,000 pour un

chemin de fer depuis Montcalm jusqu'au chemin de fer Canadien du Pacifique entre

Joliette et Saint-Félix-de-Valois, quinze mille-.

L'acte 54-55 Vic., ch. 8 (1891), a autorisé le paiement de la somme de $28,100
restée impayée sur la subvention accordée en 1886.

L'acte 56 Vie., ch. 2 (1893), a autorisé le paiement de la somme de $25,600 res-

tée impayée sur la subvention accordée en 1891, et un nouveau contrat a été passé

avec la compagnie pour cette entreprise le 16 juin 1894.

Pai le même acte, la subvention n'excédant pas $48,000 accordée à la compagnie

pour la construction de 15 milles de son chemin à partir de Montcalm jusqu'au che-

min de fer Canadien du Pacifique, entre Joliette et Saint-Félix-de-Valois, par l'acte

53 Vic., ch. 2, a été accordée de nouveau. On a passé un contrat avec la compagnie

pour cette entreprise le 16 juin 1894.

L'acte des subventions 57-58 Vic., ch. 4 (1894), a autorisé en faveur de cette

compagnie une subvention de $96,000 pour 30 milles de chemin de fer à partir d'un

point de raccordement au chemin de fer des Basses-Laurentides près de Saint-Tite,

en allant vers l'ouest, au lieu de la subvention antérieure accordée à la Compagnie

du chemin de fer Maskinongé et Nipissingue. On a passé contrat avec la compa-

gnie pour les travaux le 16 septembre 1895, à être terminés le 30 novembre 1896.

L'acte des subventions 60-61 Vict., ch. 4 (1894), a autorisé le paiement des soldes

restés impayées, n'excédant pas $182,400, pour 64 milles de chemin de fer entre

Montcalm et le raccordement avec le chemin de fer des Basses-Laurentides pi-ès de
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Saint-Tite. Aussi pour 9 milles calculés en moins dans la distance entre Montcalm

et Saint-Tite; aussi pour 35 milles de Saint-Jérôme à Hawkesbury; ces deux der-
nières étant les subventions de $32,000 par mille avec 50 pour 100 des dépenses de

$15,000 par mille. Le tout ne devant pas excéder $6,400 par mille.

Pendant l'exercice 1894-95 il a été payé $32,000 pour une section de dix milles

entre le 18e et le 28e mille à partir de Saint-Jérôme, et pendant l'exercice 1895-96 il

a été payé $32,000 pour dix milles à l'ouest de Saint-Tite: portant à $142,688 la
totalité des paiements faits à cette compagnie. Il n'a pas été fait d'autres paiements
jusqu'au 30 juin 1897.

Compagnie de chemin de fer dit "Gulf Shore " du Nouveau-Brunswick.

( Voir n08 374 et 382.)

Cette compagnie a été constituée par l'acte du Nouveau-Brunswick 48 Vic., ch.
49 (1884), pour la construction d'un chemin de fer partant de quelque endroit sur la

ligne du chemin de fer de Caraquette, allant au village de Tracadie, où quelque
endroit dans la paroisse de Sumarey, comté de Gloucester. L'acte 57 Vic., chap. 73
(1894), a fait revivre la charte de cette compagnie.

L'acte des subventions du Canada 57-58 Vic., ch. 4 (1894), a autorisé une sub-
vention au montant de $38,400 pour une ligne de chemin de fer partant d'un endroit
sur le chemin de fer Caraquette à ou près du garage de Poquemouche, en allant au
village de Tracadie, distance de 12 milles.

La compagnie ayant demandé cette subvention, il lui fut accordé de passer un
contrat pour les travaux le 22 avril 1896. Pendant le dernier exercice et jusqu'au
30 juin 1897, la compagnie a reçu $28,635.05.

Compagnie du chemin de fer Jonction de Guelph.

(Voir Rapport annuel.de 1888-89.)

Compagnie du chemin de fer Embranchement de Harvey.

(Voir Rapport annuel de 1889-90.)

Compagnie du chemin de fer fer d'Hereford (ci-devant Cie d'Embranchement
dHereford).

(Voir Rapport annuel de 1891-92.)

Compagnie du chemin de fer Intercolonial.

( Voir Rapports annuels de 1887-8S et 1889:.90.)

Compagnie du chemin de fer Inverness et Richmond.

( Voir nos 208 et 357.)

L'acte de la province de la Nouvellé-Ecosse, 50 Vic., ch. 60 (1887), a constitué
cette compagnie pour la construction d'une ligne de chemin de fer entre Hawkesbury
et un endroit dans le district de Margaree. L'acte de 1888, ch. 79, a autorisé la
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construction du chemin depuis Port-Hawkesbury et Port-Hastings, Judique, Port-
lood, Mabou et Margaree, jusqu'à Eastern-Harbour, Chéticamp.

L'acte des subventions, 57-58 Vie., ch. 4 (1894), a autorisé en faveur de cette
compagnie une subvention-de $80,000 pour 25 milles de chemin de fer allant de Port-
Hawkesbury vers Chéticamp, et la compagnie a passé contrat pour cette entreprise
le 23 novembre 1894, la date fixée pour l'achèvement étant le ler décembre 1896.

Rien n'a encore été payé à venir au 30 juin 1897.

Compagnie du chemin de fer Irondale, Bancroft et Ottawa.

(N" 24, 159 et 301.)

Par l'acte 47 Vie., ch. 8 (1804), la Compagnie du chemin de fer Ironside, Ban-
croft et OLtawa a reçu une subventiou ne devant pas dépasser $106,000 pour une ligne
d'environ 50 milles de long à partir de l'embranchement Victoria du chemin de fer
Midland jusqu'au village de Bancroft.

Sous l'autorité d'un arrêté du conseil du 10 juillet 1886, contrat fut passé avec
la compagnie le 10 août 1886.

Le solde non payé de la subvention, $145,000, a été accordé de nouveau par
l'acte 52 Vic., ch. 3 (1889), puis encore par l'acte 56 Vie., eh. 2 (1893).

Pendant l'exercice il a été payé $48,000, ce qui porte à $144,000 le total des paie-
ments faits jusqu'au 30 juin 1897.

Compagnie du chemin de fer des Joggins.

(VToir Rapport annuel de 1891-92.)

Compagnie du chemin de fer Kingston, Napanee et Occidental.

(Toir Compagnie du chemin de fer Napanee, Tamworth et Québec.)

Compagnie du chemin de fer Kingston et Pembroke.

(Voir Rapport annuel de 1884-85.)

Compagnie du chemin de fer Lac-Erié et Rivière-Détroit.

Ci-devant "Compagnie du chemin de fer Lac-Erié, Essex et Détroit, nom changé
par l'acte fédéral 54-55 Vie., ch. 88 (1891).

(Voir Rapport annuel, 1893-94.)

Compagnie du chemin de fer L'Assomption.

(Voir Rapport annuel 1886-87.)

Compagnie du chemin de fer Leamington et Saint-Clair.

(Voir Rapport annuel 1888-89.)
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Compagnie du chemin de fer de Colonisation du Lac-Témiscamingue.

(Nos 55, 84, 119, 122, 169, 2t6, 278, 282 et 324.)

Par l'acte 4849 Vic., ch. 59, une subvention fut autorisée pour aider à la cons-
traction d'une ligne de chemin de fer depuis le Long-Saut jusqu'au pied du lac
Témiscamingue, destinée à racheter certains rapides de la rivière des Ontaouais. La
subven-tion ne devait pas dépasser $25,000 pour une distance de 8 milles. Le 25
novembre 1885 contrat fut passé pour la construction de 6 milles, à terminer pour le
1, janvier 1887.

Conformément à une disposition expresse à cet effet contenue dans l'article 2 de
l'acte 49 Vic., ch. 10, des lettres patentes furent émises sous l'autorité d'un ordre du
conseil du 20 juillet 1886 et publiées dans la Gazette du Canada du 24, accordant une
charte pour la construction de ce chemin de fer à la Compagnie du chemin de fer de
Colonisation du Lac-Témiscamingue.

Par l'acte 49 Vie., ch. 10, une nouvelle subvention de $6,000 fut autorisée pour
la construction de quais et débarcadères en rapport avec cette ligne. Cette suven-
tion fut subséquemment annulée, et par l'acte 50-51 Vie., ch. 24 (1887), la définition
des parties du chemin auxquelles les actes précédents avaient accordé des subven-
tions fut corrigée. La subvention totale restant toutefois au même chiffre, $31,600.

Par l'acte 50-51 Vic., ch. 24, la subvention de $33,600 fut autorisée pour 10J
milles de la ligne de cette compagnie depuis le Long-Saut jusqu'au lac Kippewa.
Le contrat pour cette subvention a été passé le 27 juin 1888.

Par l'acte 52 Vie., ch. 3 (1889), il a été autorisé une subvention ne d4passant
pas $48,000 pour 15 milles à partir de la station Mattawa, sur le chemin de fer Cana-
dien du Pacifique, en allant vers le Long-Saut, ou vice versa.

L'acte 53 Vie., ch. 2 (1890), a autorisé une subvention ne dépassant pas $64,000
pour 20 milles à partir de l'extrémité nord de la ligne subventionnée par l'acte 52
Vie., ch. 3.

L'acte 55-r6 Vie., ch. 5 (1892), autorise d'accorder à cette compagnie à la place
des subventions qui précèdent de 1889-90, une subvention ne dépassant pas $112,000
pour 35 milles de son chemin à partir de Mattawa jusqu'au Long-Saut.

Le même acte accorde une subvention à la compagnie pour 15 milles de son
chemin à partir du Long-Saut jusqu'à la traverse de la rivière Kippewa, et 15 pour
100 de la valeur d'un pont en bois (à armatures) sur la rivière Ottawa, près de
Mattawa, mais de pas plus de $15,000, et ne dépassant pas en tout $63,000.

Le 31 août 1893 un contrat fut passé avec la compagnie pour la construction de
la section entre Mattawa et les rapides 'du Long-Saut, suivant les conditions de la
subvention de 1892.

L'acte spécial 54-55 Vie., ch. 94 (1891), a donné à la compagnie le pouvoir de
transférer ou louer son chemin à la Compagnie du chemin de fer Canadien du Pacifi-
que, et aussi de prolonger le chemin jusqu'à la tête du lac Témiscamingue; les
travaux de la compagnie devant être terminés au 30 juillet 1896. La Compagnie du
chemin de fer Canadien du Pacifique contrôle aujourd'hui le chemin.

L'acte des subventions 57-58 Vic., ch. 4 (1894), a autorisé les subventions anté-
rieurement accordées, en a fait revivre le solde resté impayé, et a autorisé une sub-
vention supplémentaire, la totalité des subventions ne devant pas dépasser $274,940.
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Le 12 septembre 1894, un nouveau contrat a été passé avec la compagnie pour
les travaux qui doivent être compris entre Mattawa et le lac Kippewa.

Par un autre contrat du ier juin 1894, la compagnie a entrepris de construire un
pont à fermes sur la rivière Ottawa, à Mattawa.

A l'expiration de l'exercice de 1888-89, la somme de $52,760 avait été payée.
Aucun autre paiement ne fut fait qu'au cours de l'exercice 1894-95, alors qu'une
autre somme de $233,198.95 fut payée. Dans le cours de l'exercice 1895-96, les paie-
ments se sont élevés à $17,900.75, formant un total de paiements de $303,859.70 faits
au 30 juin 1896, et laissant sur le montant de la subvention un solde de $6,476.25
non payé. Ce solde a été payé durant le dernier exercice. Total de la subvention
payée, $310,335.95.

Compagnie de chemin de fer Lotbinière et Mégantic.

(Toir n' 253 et 338.)

Cette compagnie a été constituée par l'acte de Québec, 52 Vie., ch. 89 (1889),
pour la construction d'un chemin de fer partant de l'église (ou piès de là) de Saint-
Jean-Deschaillons, dans le comté de Lotbinière, et allant à Glen-Lloyd, dans le comté
de Mégantie.

Par l'acte 55-56 Vic., ch. 5 (1892), une subvention jusqu'à concurrence de $48,000
fut autorisée pour 15 milles d'un chemin de fer allant de Saint-Jean-Deschaillons à
Glen-Lloyd.

Le 17 juillet 1893, un contrat fut passé avec la compagnie pour l'exécution de
l'entreprise ainsi subventionnée, et à ce contrat en a été substitué un autre en date
du 27 février 1894, pour entre Saint-Jean-Deschaillons et la station Lyster, sur le
chemin de fer Grand-Tronc.

L'acte des subventions 57-58 Vic., ch. 4 (1894), a autorisé en faveur de la com-
pagnie une subvention limitée à $48,000, pour un autre parcours de 15 milles.

Le 19 novembre un contrat fut passé avec la compagnie pour la distance entre
la station Lyster et Lyster, deux milles et demi, et douze milles et demi à partir des
quinze milles construits. Ce contrat fut modifié par un autre portant la date du 3
juillet 1896 et qui substituait 2½ milles à l'extrémité nord de la ligne pour 2ï milles
de la station Lyster à Lyster.

Au cours du dernier exercice il a été payé $22,400, ce qui complète la somme
des subventions accordées à cette compagnie, $96,000.

Compagnie de chemin de fer Midland.

(N° 336.)

Cette compagnie a été constituée par l'acte de la Nouvelle-Ecosse 59 Vie., chap.
85 (1896), avec pouvoir de construire un chemin de fer allant de Windsor à Maitland
ou près de Maitland, et de là, via Clifton, à un point entre Truro et Stewiacke, sur
l'Intercolonial ; de là à Eastville; avec prolongements et embranchements à des
mines de houille et de fer et à des ports d'expédition. .

Par l'acte fédéral des subventions 57-58 Vie., chap. 4 (1894), autorisation a été
donnée d'accorder une subvention de $3,200 par mille pour 90 milles de chemin de
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fer allant de Newport ou Windsor à Truro, ou un point entre Truro et Stewiacke, et

d'un point sur le dit chemin de fer à un point près d'Eastville, et d'Eastville, par la

vallée de la rivière Musquodoboit, vers un point sur l'embranchement Dartmouth de
l'Intercolonial, au lieu d'une subvention autorisée en 1892; aussi, pour un pont de
chemin de fer traversant la rivière Shubenacadie, une subvention de 15 pour 100
sur la valeur de la construction. Le total des subventions ne devant pas excéder
$300,000. -

La compagnie de chemin de fer Midland, ayant pétitionné, fut admise à conclure
un contrat pour ces travaux le 30 juillet 1896, les dits travaux devant être terminés
le i10 août 1898.

Au 30 juin 1897 il n'avait pas encore été fait de paiements.

Compagnie de chemin de fer de Colonisation de Montfort.

(Voir nos 245, 310, 373 et 441.)

Cette compagnie a été constituée par l'acte do Québec, 53 Vie., ch. 107 (1890),
pour la construction d'un chemin de fer partant d'un point donné sur le chemin de fer

Canadien du Pacitique, ou le chemin de fer Montréal et Occidental, soit de Lachute,

Saint-Jérôme ou Saint-Sauveur, ou près de la ligne allant à Montfort, et pour la con-

tinuation du chemin jusqu'à un point donné sur la rivière Rouge, dans le township
d'Arundel.

L'acte fédéral 55-56 Vic., eh. 5 (1892), a auto, isé l'octroi d'une subvention à
cette compagnie jusqu'à concurrence de $67,200 pour 21 milles d'une voie ferrée
allant de Lachute, Saint-Jérôme ou Saint-Sauveur, ou près de là, sur la ligne du
chemin de fer Montréal et Occidental, à Montfort.

L'acte 56 Vic., ch. 3 (1893), a confirmé cette subvention, avec une addition
fixant la largeur de la voie à "trois pieds".

Le 16 mai 1893, un contrat fut passé avec la compagnie pour la construction de
21 milles de chemin de fer de Saint-Sauveur à Montfort, et à l'ouest, le chemin devant

être terminé pour le 1" septembre 1895.

L'acte des subventions 57-58 Vie., ch. 4 (1894), a autorisé une subvention de
$38,400 en faveur de la dite compagnie pour 12 milles de son chemin, à partir de
l'extrémité des 21 milles déjà subventionnés, et la compagnie a été admise à conclure
un contrat le 30 juillet 1896: la rivière Rouge devant servir de point terminal pour
la distance subventionnée.

Au 30 juin 1895, la somme de $67,200 avait été payée. Il n'y a pas eu d'autres
paiements de faits jusqu'au 30 juin 1897.

Compagnie de chemin de fer Jonction de Montréal et Champlain.

(Voir Rapport annuel de 1892-93.)

Conpagnie de chemin de fer Montréal et Lac-Maskinongé.

(Voir Rapport annuel de 1890-91.)

Compagnie de chemin de fer Montréal et Sorel.

(Voir Rapport annuel de 1892-93.)
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Compagnie de chemin de fer Montréal et Occidental.

(Voir Rapport annuelbde 1893-94.)

Compagnie de chemin de fer Montréal et Ottawa.

(Ci-devant Compagnie du chemin de fer Vaudreuil et Prescott.)

(Nom changé par 53 Vie., ch. 58.)

(Voir n°3 97, 186, 237 et 320.)

L'acte des subventions de 1887, 50-51 Vic., ch. 24, a autorisé une subvention de
$96,000 en faveur de la dite compagnie pour 30 milles de son chemin allant de Vau-
dreuil à Hawkesbury, le montant de cette subvention n'excédant pas 896,000.

Le 11 février 1889, contrat a été passé avec la compagnie pour les 30 milles
ci-dessus mentionnés, à partir du chemin de fer Grand-Tronc à Vaudreuil. La date

fixée pour l'achèvement des travaux était le 1er août 1891.

Le 4 octobre 1890, la compagnie a été autorisée à ouvrir à la circulation la partie
de son chemin.qui va de Vaudreuil à Rigaud, 16 milles.

L'acte 53 Vic., ch. 2 (1890), a autorisé une subvention de $96,000 pour une
nouvelle longueur de 30 milles en allant vers Ottawa.

L'acte 54-55 Vie., ch. 8 (1891), a autorisé le paiement du solde de $46,040 de la
subvention votée en 1887.

En septembre 1892, après inspection, permission fut donnée de livrer à la circu-
lation la partie du chemin entre Vauireuil et Pointe-Fortune, 23î milles.

L'acte des subventions 57-58 Vic., ch. 4 (1894), a fait revivre ce qui était resté

impayé des subventions de 1887 et 1890, et un contrat fut conclu avec la compagnie,
en vertu de cet acte, le 26 juin 1896, le temps fixé pour l'achèvement étant le ler

août 1898.

Au cours du dernier exercice la compagnie a reçu $32,000, ce qui porte à
$105,600 le total des paiements faits jusqu'au 30 juin 1897.

Ce chemin de fer a été affermé à perpétuité à la Compagnie du Pacifique.

Compagnie de chemin de fer Napanee, Tamworth et Québec.

(Noe changé en celui ce Compagnie de chemin de fer Kingston, Napanee et Occidental
par l'acte 53 Vie., ch. 62.)

(Voir Rapport annuel 1895-96.)

Compagnie du chemin de fer Nakusp et Slocan.

(Voir Rapport annuel 1894-95.)

Compagnie du chemin de fer du Nouveau-Brunswick et de l'Ile du
Prince-Edouard.

(Voir Rapport anrnuel 1888-89.).
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Compagnie de chemin de fer dite "New-Glasgow Iron, Coal and Railway
Company.

(Voir Rapport annuel 1895-96.)

Compagnie du chemin de fer "Northern and Pacific Junction."

(Voir Rapport annuel de 1890-91.)

Compagnie de chemin de fer "'Northern and Western."

(-Voir Rapport annuel de 1889-90.)

Aussi sous l'en-tête "Chemin de fer du Canada Est ", dans le présent rapport.

Compagnie de chemin de fer "Central " de la Nouvelle-Ecosse.

Voir nos 129, 135 et 307.)

Par l'acte de 1887, 50-51 Vie., ch. 24, la Compagnie du chemin de fer Central de
la Nouvelle-Ecosse a reçu, pour 34 milles de son chemin, une subvention ne dépas-
sant pas $108,800. Sous l'autorité d'un arrêté du conseil du 16 septembre 1887, la
compagnie a été admise à passer contrat le 17 octobre suivant. L'entreprise à exé-
cuter consiste en une ligne de chemin de fer partant de Lunenburg, sur la côte est
de la Nouvelle-Ecosse, et allant vers l'ouest jusqu'au point du district de New-
Germany, avec un embranchement d'environ ï de mille, jusqu'au quai de chemin de
fer de Bridgewater, le tout devant être terminé le 31 décembre 1889.

Par l'acte 51 Vie., ch. 3 (1888), l'octroi d'une nouvelle subvention n'excédant
pas $147,200 a été autorisé pour 46 milles de chemin de fer de la compagnie, et sous
l'autorité d'un arrêté du conseil du 9 octobre 1888, un contrat portant la date du 15
octobre 1888 a été passé pour la construction d'un chemin de 391 milles partant d'un
point à 33ï milles de Lunenburg et allant à Middleton, sur le chemin de fer Windsor
et Annapolis; les travaux devant être terminés pour le 31 décembre 1890.

L'acte des subventions 56 Vic., ch. 2 (1893), a autorisé le paiement du solde de
$4,500. A la clôture de l'exercice 1891-92 le total des paiements faits à cette com-
pagnie s'élevait à $230,700, couvrant la distance de Lunenburg à Middleton et l'em-
branchement de Bridgewater, 731 milles en totalité.

Un arrêté du conseil du 2 juillet 1894 a ordonnancé le paiement de $4,500, mais
on n'avait pas fait de nouveaux paiements au 30 juin 1897, en attendant la décision
de certains sujets en litige.

Compagnie du chemin de fer "Southern " de la Nouvelle-Ecosse.

( Voir n°3 207 et 272.)

Cette compagnie a été constituée par l'acte de la Nouvelle-Ecosse, 51 Vic., ch.
72, sous le nom de " Compagnie de chemin de fer Annapolis et Atlantique." Son
nom a été changé comme ci-dessus par l'acte 57 Vie., ch. 65.

L'acte fédéral 55-56 Vie., ch. 5 (1892), lui a accordé une subvention (remplaçant
celle qui lui avait été donnée -précédemment) pour 75 millesde chemin de fer entre
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Sand-Point, Shelburne-Harbour, N.-E,, à Annapolis-Royal, et jusqu'à un point de
raccordement avec le chemin de fer " Central " de la Nouvelle-Ecosse, à New-Ger-
many ou près de là; la subvention étant limitée à $240,000.

Cette compagnie ayant demandé cette subvention, on a passé contrat avec elle
le 12 janvier 1894 pour la construction d'une ligne à partir de Sand-Point et allant
vers New-Germany. Un arrêté du conseil du 25 août 1894 a approuvé le tracé des
75 milles complets du chemin.

Compagnie du chemin de fer Ontario et Pacifique.

(Nom changé en celui de Compagnie du chenin de fer Ottawa et New-York par l'acte 60
Vict., chap. 57, 1897.)

(Voir n0' 31, 115, 150 et 288.)

Par l'acte 47 Vie., ch. 8 (1884), une subvention de $262,400, basée sur une dis-
tance estimée à 82 milles, a été accordée à la Compagnie du chemin de fer Ontario
et Pacifique, pour une voie ferrée de Cornwall à Perth; et le 27 juillet 1896 contrat
fut passé avec la compagnie sous l'autorité d'un arrêté du conseil du lr du même
mois, pour la construction de la dite ligne par voie de Newington, ChrysIer, Manotick
et Franktowu, le chemin devant être terminé pour le 100 juillet 1888. Cette subven-
tion s'est éteinte le 10 juillet 1888.

Par l'acte 50-51 Vic., ch. 24, une nouvelle subvention de $19,200 a été accordée
pour une distance de six milles.

L'acte 52 Vie., ch. 3 (1889), a autorisé une subvention ne devant pas dépasser
$172,400, à payer à cette·compagnie pour un chemin entre Cornwall et Ottawa.

L'acte 55-56 Vie., ch. 5, de 1892, remet en vigueur la subvention accordée en
1889, la longueur du chemin étant portée à 53 -. Le 1r juin 1895, un contrat fut
passé avec la compagnie pour la construction de la ligne de Cornwall à Ottawa, une
distance de 53·87 milles, l'ouvrage devant être complété le ier août 1896.

Par l'acte spécial 60-61 Vie., ch. 57, le nom de la compagnie fut changé en celui
de "Compagnie de chemin de fer Ottawa et New-York ", et ses pouvoirs de cons-
truction furent continués jusqu'au 1 juillet 1891.

Par l'acte des subventions 60-61 Vic., ch. 4 (1897), au lieu de la subvention votée
en 1892, une subvention de $3,200 par mille fut autorisée pour 53-87 milles de Corn-
wall à Ottawa, avec une autre subvention de 50 pour 100 pour les dépenses dépassant
$15,000 par mille,-le total des subventions ne devant pas excéder $6,400 par mille.

Au 30 juin 1897 il n'avait pas encore été fait de paiements.

Compagnie du chemin de fer Ontario et Québec.

(Voir Compagnie du chemin de fer de l'ouest d'Ontario et du Pacifique et Rapport
annuel de 1891-92.)

Compagnie du chemin de fer Ontario, Belmont et Nord.

(Voir nos 246 et 298.)

Cette compagnie a été constituée par l'acte d'Ontario, 64 Vie., ch. 90 (1891),
pour la construction d'un chemin de fer depuis le chemin de fer Midland du Canada,
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soit à Hastings ou à Campbellford, jusqu'à un point donné du chemin de fer Central
d'Ontario, dans les limites du township de Marmora, comté d'Hastings.

L'acte fédéral 55-56 Vic., ch. 6 (1892), a autorisé l'octroi d'une subvention de
$32,000 à cette compagnie pour 10 milles de chemin de fer entre les mines de fer de
Belmont et les chemins de fer Canadien du Pacifique et Ontario-Central.

Le-9 mars 1893 on a passé contrat avec la compagnie pour l'exécution de cette
entreprise, c'est-à-dire entre les mines Belmont et les deux chemins de fer en question.
Ce contrat a été remplacé par un autre en date du 23 avril 1896, en conformité de la
subvention accordée par la 56e Vic., ch. 2, 1893, pour le même montant, mais payable
aux deux sections: des mines de Belmont à Marmora, de Marmora au chemin de fer
Ontario-Central.

Au cours du dernier exercice. la compagnie a reçu $35,720, totalité de la somme
due pour la distance de 9-60 milles.

Compagnie du chemin de fer de la Montagne-Orford.

(-Voir Rapports annuels 1893-94 et 1894-95.)

Compagnie du chemin de fer Ottawa et New-York)

(Voir Compagnie de chemin de fer Ontario et Pacifique.)

Compagnie du chemin de fer Ottawa, Arnprior et Parry-Sound.

(VToir n08 92, 134, 199, 242, 278 et 277.)

Cette compagnie a été constituée par la fusion opérée en vertu de l'acte 54-55
Vic., ch. 93, de la Compagnie du chemin de fer Ottawa et Parry-Sound, constituée
par l'acte 51 Vic., ch. 35, et de la Compagnie du chemin de fer Ottawa, Arnprior et
Renfrew, constituée par l'acte 51 Vic., ch. 71. La compagnie a le pouvoir de cons-
truire une ligne de chemin de fer à partir de la ville d'Ottawa par Arnprior, Ren-
frew, Eganville et Killaloe, jusqu'à un point sur la baie Georgienne à ou près du
village de Parry-Sound.

L'acte des subventions 55-56 Vic., ch. 5 (1882), a accordé à cette compagnie les
subventions qui suivent, à la place de celles antérieurement mises à sa disposition
mais qui n'ont pas été utilisées.

(a) Pour 22 milles de chemin de fer à partir d'un point sur le chemin de
fer Canadien du Pacifique jusqu'à Eganville, une subvention limitée à
$70,400.

(b) Pour 30 milles de chemin de fer à partir d'Eganville jusqu'à Barry's-
Bay, une subvention limitée à $96,000.

(c) Pour 55 milles de chemin de fer à partir de Barry's-Bay en se dirigeant
vers la jonction du chemin de fer du Pacifique-Nord, une subvention
limitée à $6,400 par mille pour la première moitié de cette division, et
à $3,200 par mille pour l'autre moitié, ne dépassant pas en tout
$264,000.
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Les deux premières subventions ont fait l'objet d'un contrat en date du 29 sep-
tembre 1892. Le point de départ indiqué sur le chemin de fer Canadien du Pacifi-
que était Renfrew, et la date pour l'achèvement des travaux mise au 1er août 1896.

La troisième subvention, à partir de Barry's-Bay en se dirigeant vers la jonction
du chemin de fer du Pacifique-Nord, a fait l'objet d'un contrat avec la compagnie en
date du 8 novembre 1892. Ce contrat a été remplacé par un autre du 20 septembre
1894.

A la clôture de l'exercice 1895-96 la totalité des paiements faits à la compagnie
s'élevait à $430,400, montant des subventions. La distance couverte par ces subven-
tions se trouvant au bout du 55e mille de Barry's-Bay, ou un total de 107 milles à
l'ouest de Renfrew-la distance subventionnée.

Par le 60e Vict., chap., 8 (1896), la compagnie a été fusionnée, sous son propre
nom, avec la compagnie de chemin de fer de Parry-Sund.

La partie ouest, 47t milles, du chemin de la compagnie fusionnée, c'est-à-dire
celle comprise entre la traverse du chemin de fer Northern Pacific Junction et
Parry-Sound, avait été subventionnée sous le nom de Compagnie de chemin de fer
de Colonisation de Parry-Sound, et à la clôture de l'exercice 1895-96 elle avait reçu
$152,800.

L'acte 60-61 Vict., chap. 4 (1897), a autorisé une subvention pour la partie (52
milles) du chemin de la compagnie partant de la traverse du chemin de fer Northern
Pacifie Junction (à Scotia) et allant au pont, 55 milles à l'ouest de Barry's-Bay, où
des subventions avaient été précédemment accordées; aussi pour 4 milles de chemin
de fer à travers l'île Parry. La nouvelle subvention est de $3,200 par mille, avec
une subvention additionnelle de 50 pour 100 sur la dépense dépassant $15,000 par
mille: les subventions totales ne devant pas excéder $6,400 par mille.

Compagnie du chemin de fer d'Ottawa et Vallée de la Gatineau.

(Noe changé en celui de Compagnie de chemin de fer Ottawa et Gatineau par l'acte 57-58
Vic., ch. 87, qui a refondu et modifié les actes relatifs à la compagnie.)

(Voir nes 8, 26, 58, 151, 305, 349, 379 et 409.)

Par l'acte 48-49 Vic., ch. 19 (1885), une subvention a été accordée à cette com-
pagnie (au lieu des subventions votées précédemment) pour une voie ferrée allant
de la station de Hall vers le village du Désert sur une distance de 62 milles, la
somme totale devant être de $320,000. Cette subvention étant devenue éteinte elle a
été autorisée de nouveau par l'acte 52 Vie., ch. 3 (1889).

En vertu d'un arrêté du conseil en date du 10 juillet 1889, un contrat avec la
compagnie pour les travaux en question, 62 milles, fut signé le 19 août.

L'acte 56 Vic., ch. 2 (1883), accorde de nouveau les $89,248 restées impayées.

L'acte des subventions 57-58 Vic., ch. 6 (1894), autorise une subvention de
$64,000 pour une longueur de vingt milles à partir des 62 milles déjà subventionnés,
mais il a été passé un contrat pour l'entreprise le 7 octobre 1895.

L'acte des subventions de 1897, au lieu de cette subvention, en accorda une de
$3,200 par mille pour les dits 20 milles, avec une autre de 50 pour 100 de la dépense
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dépassant $15,000 par mille; les subventions totales ne devant pas excéder $6,400 par
mille.

Par l'acte des subventions 60-61 Vie., ch. 4 (1897), le solde de $35,872 du crédit
de 1893 fut voté de nouveau.

Au 30 juin 1894 le total des paiements s'élevait à $284,128. Il n'en avait pas
été fait.d'autres au 30 juin 1897.

Compagnie de chemin de fer et de navigation d'Oshawa.

(Nom changé en celui de Compagnie de chemin de fer d'Oshawa, 54-55 Vie., ch. 91.)

(VToir Rapport annuel de 1895-96.)

Compagnie de chemin de fer de colonisation de Parry-Sound.

(Voir Rapport annuel de 1895-96.)

Compagnie de chemin de fer et de carrières de Philipsburg-Junction.

(VToir Rapport annuel de 1894-95.)

Compagnie de chemin de fer Port-Arthur, Duluth et Occidental.

(Ci-devant la Compagnie de chemin de fer de colonisation de la Baie-du-Tonnerre.)

(Voir Rapport annuel de 1892-93.)

Compagnie de chemin de fer Pontiac et Renfrew.

(VToir Rapport annuel de 1889-90.)

Compagnie de chemin de fer Jonction de Pontiac du Pacifique.

( Voir no 25, 138, 211, 294, 329, 330, 331, 385 et 408.)

Cette compagnie a été constituée en vertu de l'acte fédéral 43 Vie., eh. 55 (1880),
avec pouvoir de construire un chemin de fer d'un point de la ligne du chemin de fer
Québec, Montréal, Ottawa et Occidental, à ou près de Hull ou d'Aylmer, à un point
dans le comté de Pontiac convenable pour traverser la rivière Ottawa, et de là à
Pembroke pour se raccorder avec le chemin de fer du Canada-Central.

L'acte 45 Vie.; ch. 69, donne le pouvoir de construire un pont sur la rivière
Ottawa.

En 1884 le parlement, par l'acte 49 Vie., eh. 8, accorda à cette compagnie une
subvention de $3,200 par mille, et n'excédant pas $272,000 en totalité.

Sous l'autorité d'un arrêté du conseil portant la date du 12 décembre 1884,
contrat fut passé avec cette compagnie le 22 du même mois pour la construction de
la ligne subventionnée depuis Aylmer jusqu'à Pembroke, traversant la rivière Ottawa
à quelque point "non à l'est de Lapasse ",-les premiers 27 milles devant être ter-
minés pour le 10e septembre 1885 (cette date a été changée en celle du 15 décembre
par un arrêté du conseil du 13 août 1885), les seconds 27 milles pour le 1' juillet
1886, et tout le chemin, estimé à 85 milles à l'ouest d'Aylmer, pour le 1er juillet 1887.
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L'acte 51 Vie., ch. 3 (1888), autorise une subvention de $31,500 à cette com-
pagnie pour construire un pont sur la rivière Ottawa à la Culbute, et une subvention
de $9,600 pour 3 milles de sa voie jusqu'à Pembroke, depuis un point situé à.3 milles
de Pembroke, pourvu que tous les travaux subventionnés sur ce chemin de fer soient
terminés dans les quatre ans à partir du 22 mai 1888.

L'acte 53 Vie., ch. 2 (1890), a autorisé une subvention limitée à $24,000 pour 7½
milles de ce chemin, entre Hull et Aylmer.

L'acte 53 Vic., ch. 68 (1890), prolonge jusqu'au 22 mai 1892 le temps pour
compléter le chemin de fer jusqu'à Pembroke et construire sur la rivière Ottawa, à
ou près de la cité d'Ottawa, le pont que cette compagnie a été autorisée à construire
par l'acte 45 Vie., ch. 69. Le même acte donna à la compagnie autorisation de con-
tinuer son chemin depuis le dit pont jusqu'au bassin du canal, dans la cité d'Ottawa.

L'acte 53 Vie., ch. 69 (1890), autorise la compagnie à acheter de la Compagnie
du chemin de fer Canadien du Pacifique la section entre Hull et Aylmer, ou une
partie d'icelle.

L'acte des subventions 55-56 Vic., ch. 5, art. 4 (1892), a remis en vigueur le
reliquat de la subvention votée en 1894; et l'acte spécial de 1892, eh. 56, prolonge de
2 ans le temps pendant lequel la compagnie devra commencer la construction du
pont sur la rivière Ottawa à ou près d'Ottawa, et de 5 ans, à partir du 9 juillet 1892,
la date du parachèvement du pont. Il a été aussi accordé une prolongation de 4 ans
à compter de cette date pour compléter la ligne jusqu'à Pembroke.

L'acte des subventions 57-58 Vie., ch. 4 (1894), a remis en vigueur les subven-
tions votées on 1888, pourvu que tous les travaux subventionnés sur ce chemin de fer
soient terminés dans quatre ans. La date fixée pour terminor ces travaux se trouve
ainsi prolongée jusqu'au 23 juillet 1898.

Le même acte a remis en vigueur le reliquat de la subvention votée par le eh. 8
de l'acte de 1884, moins les $24,000 pour les 71 milles entre Hull et Aylmer, soit une
balance de $73,172.

Le même acte a remis encore en vigueur la somme de $24,000 votée en 1890
pour la ligne entre Hull et Aylmer.

L'acte des subventions 60-61 Vie., ch. 4 (1897), a remis en vigueur les sol:les
restant engagés des subventions accordées par les actes de 1884 et 1894, et s'élevant
à $114,272.

Par le même acte la subvention pour les 7 milles de Hull à Aylmer, remise en
vigueur par l'acte de 1894, a été votée de nouveau, avec en plus 50 pour 100 de la
dépense dépassant $15,000 par mille: le total des subventions ne devant pas excéder
$6,400 par mille.

A la fin de l'exercice 1887-88, il avait été payé sur le montant de la subvention
votée en 1884, la somme de $174,828. Pendant l'exercice 1894-95 une somme de
$18,750 a été payée, soit un total de $193,578. Il n'a été fait aucun paiement durant
le dernier exercice.

Compagnie de chemin de fer Québec-Central.

(Toir Rapport annuel 1895.)
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Compagnie de chemin de fer Québec et Lac-Saint-Jean.

(Voir Rapport annuol 1895-96.)

Compagnie du chemin de fer Québec, Montmorency et Charlevoix.

(Voir Rapport annuel de 1894-95.)

Compagnie du chemin de fer Shuswap et Okanagan.

(Voir Rapport annuel de 1894-95.)

Compagnie du chemin de fer Norfolk-Sud.

(Voir Rapport annuel de 1888-89.)

Compagnie du chemin de fer de la Rive-Sud.

('Voir n0 365.)

Cette compagnie, constituée par le chapitre 130 des statuts de la Nouvelle-
Ecosse, de 1892, a obtenu une charte fédérale par l'acte 58-59 Vic., ch. 64 (1895),
avec pouvoir de construire une ligne de chemin de fer d'un point près du port d'Yar-
mouth, N.-E., pour de là passer par les comtés d'Yarmouth, Shelburne, Queen,
Lunenburg et Halifax, jusqu'à un point dans ou près de la ville d'Halifax; aussi un
embranchement jusqu'à Lockport et Caledonia.

Par l'acte des subventions 57-58 Vic., ch. 4 (1894), l'octroi d'une subvention en
faveur de cette compagnie de 83,200 par mille, mais restreinte à $112,000, fut auto-
rieé pour 35 milles de chemin d'Yarmouth en se dirigeant vers Shelburne et Locke-
port.

Le 28 février 1895 un contrat a été passé avec la compagnie pour les travaux
ainsi subventionnés, le temps pour l'achèvement des travaux étant fixé au ler août
1897. Les plans pour toute la distance ont été approuvés par un arrêté du conseil
en date du 14 février 1895.

Rien de la subvention n'avait été payé au 30 juin 1897.

Compagnie du chemin de fer Sainte-Catherine et Niagara.

(Voir Rapport annuel 1895-96.)

Compagnie du Tunnel de Saint-Clair.

(Voir Rapports annuels de 1890-91 et 1891-92.)

Compagnie de chemin de fer de la Vallée de Saint-Jean et de la Rivière-
du-Loup.

(Voir Rapport annuel de 1893-94.)

Compagnie du chemin de fer St-Stephen et Milltown.

(Voir Rapport annuel de 1895-96.)
xxxiv
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Compagnie de chemin de fer de la Vallée de la Stewiacke et Lansdowne.

(Voir Rapport annuel de 1895-96.)

Compagnie du chemin de fer Saint-Laurent et Adirondack.

(Voir Rapport annuel de 1893-94.)

Compagnie du chemin de fer Saint-Laurent, Basses-Laurentides et Saguenay.

(Nom changé en celui de " Compagnie du chemin de fer des Basses-Laurentides"
par l'acte provincial 51-52 Vic., ch. 108.

(Voir Rapport annuel de 1891-92.)

Compagnie du chemin de fer Saint-Louis et Richibouctou.

(Voir Rapport annuel de 1884-85.)

Compagnie du chemin de fer Témiscouata, de la Rivière-du-Loup à, Edmundston.

(Voir Rapport annuel de 1892-93.)

Compagnie du chemin de fer des Mille-Iles.

(Voir Rapport annuel de 1895-96.)

Compagnie du chemin de fer Tilsonburg, Lac-Erié et Pacifique.

(Voir Rapport annuel de 1895-96.)

Compagnie du chemin de fer de la Tobique.

(VToir Rapport annuel de 1893-94.)

Compagnie du chemin de fer Toronto, Grey et Bruce.

(Voir Rapport annuel de 1887-88.)

Compagnie du chemin de fer des Comtés-Unis.

(Voir n°' 297, 344 et 393.)

(Cette compagnie a été constituée par l'acte de Québec, 46 Vic., ch. 90 (1883),
pour la construction d'un chemin de fer partant d'un point sur la ligne du chemin
de fer Montréal, Portland et Boston, à Richelieu, et allant à un point donné sur la
rivière Richelieu et le fleuve Saint-Laurent.

L'acte fédéral 56 Vic., ch. 2 (1893), a autorisé l'octroi d'une subvention allant
jusqu'à $102,400 pour 32 milles entre Iberville et Saint-Hyacinthe, et au delà vers
Sorel.

Le 19 août 1893, contrat a été conclu avec la compagnie pour l'exécution de
l'entreprise.
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L'acte fédéral 57-58 Vic., ch. 4 (1894), autorise l'octroi d'une subvention limitée

à $1022400 pour une nouvelle distance de 32 milles, et contrat fut passé le 23 octobre

1894 avec la compagnie pour faire les travaux couvrant toute la distance entre Saint-

B.yacinthe et Sorel.

Pendant le dernier exercice la compagnie a reçu une somme de $2,700, ce qui
porte à_$187,328 le total des paiements faits au 30 juin 1897.

Compagnie du chemin de fer Vaudreuil et Prescott.

(Voir Compagnie du chemin de fer Montréal et Ottawa.)

Compagnie du chemin de fer Jonction de Waterloo.

(Voir Rapport annuel de 1891-92.)

Compagnie du chemin de fer des comtés de l'Ouest.

(Nom changé en celui dc "Compagnie du chemin de fer Yarmouth et Annapolis" par
l'acte 56 Vic., ch. 63.)

(Nom changé de nouveau en celui de "Compagnie du chemin de fer Dominion-Atlantic"
par 57-58 Vic., ch. 69.)

(Voir Rapport annuel de 1894-95.)

Compagnie du chemin de fer Pacifique d'Ontario-Ouest.

(Affermé à la Compagnie du chemin de fer Ontario et Québec--C.C.P.)

(Voir Rapport de 1890-91.)

Compagnie du chemin de fer Woodstock et Centreville.

(Voir Rapport annuel de 1895-96.)

Compagnie du chemin de fer Yartmouth et Annapolis.

Voir Compagnie du chemin de fer des Comtés de l'Ouest.)

SUBVENTIONS EN TERRES.

Un certain nombre de compagnies ont reçu l'aide de subventions en terres, auto-
risées par le parlement et accordées par le ministère de l'Intérieur. La lecture de
leurs rapports font connaître leur situation.
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CANAUX.
Au 30 juin 1897, les dépenses totales occasionnées par la construction et l'agran-

dissement des canaux du Canada s'élevaient à $69,289,531.31; de plus, il a été dépensé
$14,500,344.46 pour leurs réparation, entretien et exploitation: total, $83,789,875.77.
Les recettes totales qui en sont provenues, y compris les péages, ainsi que les loyers
de terrains et de chutes d'eau, se sont élevées à $11,302,577.27. (Voir les relevés du
comptable, Partie II, p. 26.)

Les dépenses totales pendant le dernier exercice ont été comme suit: pour
constructions et agrandissements, $2,348,636.91 ; pour réparations, réfections et
exploitation, $633,276.16: total, $2,981,913.07.

Les recettes totales pendant le même exercice ont été de $384,780.53, soit un
surplus de $43,277.44 sur les recettes de l'exercice précédent. Les péages ont produit
$321,627.33, c'est-à-dire une augmentation de $52,788.66, et les loyers $44,599.64,
c'est-à-dire une diminution de $6,914.37.

La dépense totale pour le personnel et l'entretien, les réparations et les réfections,
s'est montée pendant l'exercice à $633,276.16, diminution de $60,414.81; et les
recettes nettes ayant été de $384,780.53 comme dit plus haut, l'excédant des dépenses
sur les recettes s'est chiffré par $248,495.63, comparé à l'excédent de $354,152.25 de
l'exercice précédent.

Les chiffres qui précédent se rapportent à l'exercice 1896-97; mais l'on trouvera
dans la partie V, sous le titre "Statistique des canaux ", une volumineuse statistique
sur le trafic des canaux et diverses statistiques commerciales ayant trait à la saison de
navigation de 1896.

Les quelques données qui suivent sur le trafic des canaux pendant la saison de
navigation de 1896 offrent un certain intérêt:-

Par le canal Welland il a passé 1,279,987 tonneaux de fret (augmentation de
486,625 tonneaux), dont 793,362 se composaient de produits agricoles et 160,232 de
produits forestiers: 988,718 tonneaux allant à l'est et 291,267 à l'ouest; 1,243,595
tonneaux étaient du fret direct, dont 957,928 tonneaux ont passé à l'est tout le long
du parcours du canal.

De cette quantité les vaisseaux canadiens ont transporté 341,130, et ceux des
Etats-Unis 902,465 tonneaux.

Le fret total pour l'est et l'ouest par ce canal et venant de ports des Etats-Unis
en destination de ports des. Etats-Unis, a été de 653,213 tonneaux, soit une augmen-
tation de 183,434 tonneaux sur l'année 1895.

La quantité de grain transporté à Montréal par ce canal et ceux du Saint-Laurent
a été de 461,049 tonneaux, soit une augmentation de 229,558 tonneaux sur l'année
précédente; sur cette quantité il en a été transbordé 77,355 tonneaux à Ogdensburg,
contre 231,491 tonneaux transportés en 1895, et dont 18,987 tonneaux ont été trans-
bordés à.Ogdensburg.

La quantité transportée sur les canaux du Saint-Laurent a été de 1,113,690 ton-
neaux de fret (augmentation de 295,462 tonneaux), dont 709,834 pour l'est sans
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transbordement, et 29,324 pour l'ouest sans transbordement aussi. 597,540 tonneaux
étaient des produits agricoles et 106,053 des marchandises.

Trois cargaisons de maïs ont été directement transportées à Montréal, soit 1,176
tonneaux.

Sur les canaux de l'Ottawa la quantité transportée s'exprime par 502,046 ton-
neaux, dont 490,482 de produits forestiers, diminution de 41,602 tonneaux.

Sur le canal Chambly on a transporté 344,935 tonneaux, dont 221,853 de pro-
duits forestiers, diminution de 4,345 tonneaux.

Sur le canal Rideau 73,307 tonneaux, dont 46,102 de produits forestiers ont été
transportés.

Sur le canal Saint-Pierre la quantité transportée a été de 65,508 tonneaux, dont
6,332 de produits forestiers.

Sur le canal Murray 13,056 tonneaux, dont 1,489 de produits forestiers, ont été
transportés.

Sur le canal de la vallée de Trent il est passé 21,145 tonneaux, dont 20,650 de
produits forestiers.

Sur le canal du Saut-Sainte-Marie le mouvement du fret a été de 4,577,394 ton-
neaux transportés dans 5,136 navires; le nombre des éclusages a été de 3,042. Il a
été transporté 19,312,877 boisseaux de blé et 6,656,940 d'autres grains, 1,797,708
barils de farine, 3,392,905 tonnes de minerai de fer et 30,233,800 pieds de bois,
mesure de planches. Le trafic total, servi ici par les deux canaux américain et
canadien, s'est élevé à 17,256,423 tonneaux-transportés dans 18,577 navires-593 de
plus que l'année dernière. La quantité totale de blé transporté s'est chiffrée par
93,463,876 boisseaux, augmentation de 17,372,109, et 27,715,265 boisseaux d'autres
graines, augmentation de 19,173,055 boisseaux. La quantité totale de bois trans-
portée a été de 658,640,000 pieds, mesure de planche-diminution de 52,141,344
pieds.

Fait intéressant à noter à propos du transport par canaux et par chemins de fer,
c'est que tandis que la quantité de grains et de pois descendue à Montréal par les
canaux du Saint-Laurent était de 495,868 tonneaux, représentant une augmentation
de 248,348 sur l'année précédente, la quantité transportée à Montréal par les che-
mins de fer du Pacifique et Grand-Tronc n'était que de 153,717 tonneaux, soit une
augmentation de 102,603 sur l'année précédente. La quantité de grain transportée
aux ports maritimes par les canaux de l'Etat de New-York était de 753,039 tonneaux,
augmentation de 372,608 tonneaux, tandis que la quantité transportée par les che-
mins de fer du même Etat aux mêmes ports s'élevait à 3,864,760 tonneaux.

Du fret total transporté par les canaux et par les chemins de fer de l'Etat de
New-York, la proportion transportée par les canaux a diminué de 68-9 pour 100 en
1859 et 47-0 pour 100 en 1869 à 8-5 pour 100 en 1896.

Reste à voir les résultats qui suivront le prochain achèvement du réseau amé-
lioré des canaux canadiens.

Le rapport de l'ingénieur en chef et ceux des ingénieurs surintendants con-
tiennent des détails complets sur l'exploitation des différents canaux, ainsi que sur
le progrès et la condition des travaux de construction et d'agrandissement au cours
d'exécution.

xxxviii



Ministère des Chemins de fer et Canaux.

Le département n'épargne rien pour que ces ouvrages soient terminés de façon
à pouvoir être utilisés pendant la saison de 1899.

Il est bon de noter que l'ingénieur en chef insiste beaucoup sur le fait que, quoi-
que les dimensions des nouvelles écluses soient 270 pieds de long, 45 pieds de large,
avec 14 pieds d'eau sur les seuils, la longueur des navires qu'il s'agit d'y admettre
est limitée à 255 pieds.

COMMISSION DES VOIES DE GRANDE NAVIGATION.

En 1895, une résolution fut adoptée par le Congrès des Etats-Unis en vue de
nommer des commissaires pour conférer avec d'autres commissaires de la Grande.
Bretagne et du Canada, dans le but de s'enquérir et de faire rapport sur la possibi-
lité de construire un réseau de canaux devant donner l'accès des grands lacs aux
navires océaniques. Trois commissaires furent en conséquence nommés par le gou-
vernement des Etats-Unis, et sous l'autorité d'un arrêté du conseil en date du 30
novembre 1895, trois commissaires furent aussi nommés par le Canada: MM. O. A.
Howland, T. C. Keefer, I.C., et T. Munro, I.C. De part et d'autre, ces messieurs ne
devaient pas recevoir d'émoluments; mais le parlement vota un crédit pour faire
face aux dépenses de la commission.

A la fin de l'année dernière, les commissaires des Etats-Unis ont présenté leur
premier rapport, dont la partie principale a été reproduite dans le dernier rapport
du département.

Les commissaires des EtatsUnis jugent que le projet est tout à fait praticable;
ils considèrent qu'une profondeur navigable d'au moins 28 pieds devrait être établie;
que le premier ouvrage à faire devrait être la construction d'un canal à Niagara (de
Tonawada à Alcott, et des ouvrages destinés à contrôler le niveau du lac Erié,
ouvrages pour lesquels ils recommandent de faire des études hydrographiques com-
plètes, ainsi que pour le développement de la route Oswégo-Onéida-Mohawk, la route
Saint-Laurent-Champlain, l'amélioration de la rivière Hudson. et celle des chenaux
intermédiaires des lacs. Ils estiment à $600,000 au moins les frais de ces études, qui
devront prendre plusieurs années. Leur rapport, qui est très volumineux et
instructif, accompagné d'un grand nombre de plans et de dessins, a été transmis au
Congrès le 8 janvier 1897.

Les commissaires canadiens ont aussi, à la date du 17 juin 1897, fait leur rapport,
dont la partie principale est reproduite dans une annexe du présent livre bleu
(Partie VII). Il contient une masse de renseignements importants sur le commerce
croissant des grands lacs et sur d'autres sujets.

Dans la même annexe se trouve un court extrait d'un rapport fait par le chef
des ingénieurs de l'armée des Etats-Unis, portant la date du 13 juillet 1897, et cou-
vrant un rapport élaboré sur un examen préliminaire conduit par le major Symons
pour un canal à navires allant des grands lacs à la rivière Hudson.

Ces différents rapports font voir que si le projet est déclaré parfaitement réali-
sable, la seule route qui puisse être avantageuse au Canada est celle qui, suivant la
route du Saint-Laurent et du lac Champlain, donnerait et à Montréal et à New-York
tous les avantages que son exécution peut offrir. Toutefois, l'opinion du major
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Symons est adverse à l'entreprise, sous quelque forme que ce soit. Il.estime son

exécution à $200,OOOOOO, et les frais d'entretien et d'exploitation à $2,000,000 par

année. Il considère que la construction d'un pareil canal n'est pas un projet qui
mérite d'être entrepris par le gouvernement général, car les avantages qui en résul-

teraient ne seraient pas proportionnés aux dépenses. Il préconise plutôt l'agrandis-

sement et l'amélioration du canal Erié, dans des dimensions suffisantes pour laisser

passer des barges de 1,500 tonneaux qui descendraient du canal Erié à la rivière

Hudson. Il en évalue le prix à un quart de celui d'un canal à navires.

J'ai l'honneur d'être, monsieur,

Votre obéissant serviteur,

COLLINGWOOD SCIHIREIBER,
Député du ministre des Chemins de fer et Canaux.
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PARTIE I

CARTES DES CHEMINS DE FER ET CANAUX FÉDÉRAUX

AVEC RENSEIGNEMENTS SUR LES

COMMUNICATIONS TRANSCONTINENTALES PAR CHEMINS DE FER ET
SUR LES ROUTES DE LA NAVIGATION PAR LES CANAUX

AINSI QUE LE

RAPPORT DE L'INGENIEUR EN CHEF
COMPRENANT CEUX DU

GÉRANT GÉNÉRAL DES CHEMINS DE FER DE L'ETAT ET DU SURINTENDANT DES CANAUX

AUSSI

DÉCISIONS DU COMITÉ DES CHEMINS DE FER DU CONSEIL PRIVÉ
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ROUTES TRANSCONTINENTALES CANADIENNES PAR CHEMIN DE FER.

DE -HALIFAx OU SAINT-JEAN À MONTRÉAL.

Les routes qui s'offrent entre Halifax et Montréal sont au nombre de quatre,
dans chacune desquelles l'Intercolonial est utilisé, en tout ou en partie, comme suit:
(les noms adoptés sont ceux des lignes principales)

Route du chemin de fer Intercolonial-
Milles.

Par l'intercolonial jusqu'à la Pointe-Lévis........675
Par le Grand-Tronc jusqu'à Montréal.......173

- 848

(Ou par bateau nasseur de Lévis à Québec, et de là par
le chemin de fer du Nord, C. P. R., aussi 173 miles.)

Route du chemin de fer Canadien du Pacifique-

Par l'Intercolonial jusqu'à Saint-Jean, N.-B........275
Par le chemin de fer du Nouveau-Brunswick et

le chemin de fer Maine-Central jusqu'à Matta-
wamkeag....................................146

Par le chemin de fer du Pacifique jusqu'à Montréal. 334
775

Route du chemin de fer Grand-Tronc-

Par l'Intercolonial jusqu'à Saint-Jean, N. B.............275
Par le chemin de fer du Nouveau-Brunswick... 90
Par le chemin de fer Maine-Central. ..... ....... 224

Total jusqu'à la jonction de Danville...................... 589
Par le Grand-Tronc jusqu'à Montréal..-................. 270

859

Route du chemin de fer de Témiscoata-

Par l'Intercolonial jusqu'à Saint-Jean, N.-B............. 275
Par le chemin de fer de Témiscouata jusqu'à

Edmonton-........-..................170
Par le chemin de fer de Témiscouata jusqu'à la

Rivière-du-Loup,...81

Par l'Intercolonial jusqu'à Lévis............115
Par le Grand-Tronc jusqu'à Montréal......... 173

814
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DE MONTRÉAL A LA COTE DU PACIFIQUE PAR LE CHEMIN DE FER CANADIEN

DU PACIFIQUE.

Ligne-m'ère.
Milles.

De Québec à la jonction de Saint-Martin (13 milles au nord
de Montréal)............ ....................... 159

De Montréal (tête de la navigation transatlantique à la
jonction de Saint-Martin)......... .................. 13

De la jonction de Saint-Martin à Callander................ 331
De Callander à Port-Arthur..................... 649
De Port-Arthur à la Rivière-Rouge, en face de Win-

nipeg..................................428
De la Rivière-Rouge à Savona's-F)erry. .1,257
De Savona's-Ferry à l'océan Pacifique à Port-Moody 213

- 2,547
De Port-Moody à Vanconver........... ............... 15

Total de Montréal à Vancouver.......... ...... 2,906

Ce chemin de fer a été ouvert à la circulation d'une extrémité à l'autre le-
28 juin 1886.

CHEMIN DE FER INTERCOLONIAL.

Le chemin de fer Intercolonial passe par six ports de l'océan Atlantique, savoir:
les ports de la Pointe-du-Chêne, de Pictou, d'Halifax, de Saint-Jean, de Sydney et de-
Sydney-Nord. Il se relie au Grand-Tronc à la frontière de la Chaudière et au chemin
de fer Canadien du Pacifique à Québec, par bateau passeur entre Lévis et Québec.

La longeur totale du chemin est de 1,142 milles, à laquelle il faut ajouter pour-
les voies affectées au transport des marchandises, 12î milles, ce qui représentez
un total de 1,1541 milles.

Voici quelles sont les distances de la ligne directe:-
Milles.

De Lévis (en face de Québec) par Saint-Joseph et la jonction
de Saint-Charles (14 milles) à Halifax...............675

De Lévis à Saint-Jean..................................................... 578

De Lévis via Truro à Sydney. ........ 827
là Sydney-Nord........,........... 820

NOTE.-A Lévis, les voyageurs. font correspondance avec le chemin de for-
Canadien du Pacifique et avec le Grand-Tronc. Les marchandises passent direc-
tement par la voie de l'ancienne ligne-mère entre le raccordement de la Chaudière et
celui de Saint-Charles (17 milles), au lieu de passer par Lévis, dont la longueur est de
24 milles

EMBRANCHEMENT DE WINDSOR.

Ce chemin a 32 milles de long. Il s'étend de la jonction Windsor, sur l'Inter-
colonial, à Windsor.
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CHEMIN DE FER DE L'ILE DU PRiNCE-EDOUARD.

LONGUEUR DE LA LIGNE.
Milles.

De Souris à Tignish.............................................. 168
De Mount-Stewart à Georgetown...... ................ 24
De Charlottetown à Royalty-Junction....... ....................... 5
D'Emerald-Junction au Cap-Traverse.... ............... 13
D'Alberton au quai de Caseumpec ....................... 1

211
Le raccordement entre le chemin de fer de l'Ile du Prince-Edouard et l'Inter-

colonial se fait en été par bateau à vapeur entre Summerside et la Pointe-du-Chêne,
entre Charlotteton et Pictou et entre Georgetown et Pictou, et en hiver par des
vapeurs construits ad hoc, entre Georgetown et Pictou et entre Charlottetown et
Pictou; il y a aussi un service de chaloupes à patins qui dtablit communication avec
le Cap-Traverse. Ces chaloupes traversent le détroit et prennent terre au Cap-
Tourmentin,.sur la terre ferme, à une distance de neuf milles. Ici, au moyen de la
ligne du Nouveau-Brunswick et du chemin de fer de Prince-Edouard, soit un par-
cours d'environ 40 milles, la correspondance se fait avec l'Intercolonial à Sackville.
Ce service de chaloupes à patins est fait par le ministère de le, marine, et des trains
spéciaux transportent les malles et les attendent au Cap-Traverse, chaque fois que le
ministère des postes le demande.

CANAUX.

Les canaux canadiens sous le contrôle de lEtat et qui se rattachent aux lacs et
rivières navigables, sont les suivants:

1. Ceux du Saint-Laurent.
2. Le canal Welland.
3. Le canal du Saut-Sainte-Marie.
4. Ceux du Richelieu entre le Saint-Laurent et le lac Champlain.
-5. Ceux de la rivière-Ottawa.
.6. Ceux de la rivière Rideau, entre Ottawa et Kingston.
7. Ceux de la Trent.
8. Le canal Saint-Pierre, Cap-Breton.

LE SAINT-LAURENT ET LES LACS.

Le fleuve Saint-Laurent, avec le réseau de canaux établis sur son cours en amont
-de Montréal, et les lacs Ontario, Erié, Saint-Clair, Huron et Supérieur, avec les
canaux qui les relient, forment un service de navigation qui s'étend du détroit de
Belle-Isle à Port-Arthur, à la tête du lac Supérieur, sur une distance de 2,260 milles
terrestres. La distance jusqu'à Duluth est de 2,384 milles.

Du détroit de Belle-Isle, à l'embouchure du Saint-Laurent, à Montréal, la dis-
tance est dc 986 milles. De Québec à Montréal la distance est de 160 milles. En
raison du peu de profondeur des eaux sur une certaine étendue du fleuve entre ces
deux lieux, particulièrement au lac Saint-Pierre, les vaisseaux qui tiraient plus de

5
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dix à douze pieds d'eau étaient autrefois dans l'impossibilité de passer durant la
majeure partie de la navigation. En 1826, la question du creusage du canal fut
définitivement arrêtée, mais ce ne fut qu'en 1884 que des travaux de dragage com-
mencèrent. Cette année-là on commença à creuser un nouveau chenal droit, mais le
projet fut abandonné en 1847. En 1851 on commença le creusage du chenal actuel.
A cette époque la profondeur du chenal à eau basse était de 10 pieds 6 pouces. En
1869 cétte profondeur était portée à 20 pieds, à 25 pieds en 1882, et à l'expiration de
1888 on atteignait une profondeur de 27 pieds à eau basse, sur une distance de 108
milles à partir de Montréal, jusqu'à un point où la marée commence à se faire sentir.
Ces travaux se continuent aux frais du gouvernement du Canada qui, en 1888, sous
l'empire de l'acte 51 Vie., chap. 5, de la même année, prit à sa charge la dette con-
.tractée pour cet objet. Le chenal a une largeur minima de 300 pieds, qui se porte
à 500 dans les courbes. Le chenal est indiqué par des feux et des bouées.

La navigation, fermée par la glace en hiver, s'ouvre vers la fin d'avril.
Gràce à ces travaux, Montréal a été mis à la tête de la navigation océanique,

et ici commence le réseau des canaux du Saint-Laurent, qui rachètent les divers
rapides par lesquels le chenal en amont est obstrué et qui donnent accès, par le
canal Welland, les grands lacs et le canal du Saut-Sainte Marie, à la tête du lac
Supérieur.

La différence de niveau entre le lac Supérieur et l'endroit du Saint-Laurent près
de Trois-Rivières où la marée cesse de se faire sentir est d'environ 600 pieds.

Les canaux canadiens, construits entre Montréal et le lac Supérieur, sont ceux
de Lachine, Beauharnois, Cornwall, de la Pointe-Farran, du Rapide-Plat, des Galops,
de Welland et du Saut-Sainte-Marie. Leur longueur collective est de 71 milles; la
chute totale, directement rachetée par les écluses, est de 551 pieds; et le nombre
d'écluses qu'un vaisseau aurait à passer de Montréal, tête de la navigation oeéanique,
à la tête du lac Supérieur, est de 51. Ce nombre diminuera lorsque le canal de Sou-
langes sera terminé.

La communication entre les lacs Huron et Supérieur se fait au moyen du canal
du Saut-Sainte-Marie, ainsi que par le canal des chutes de Sainte-Marie, situé sur le
côté américain de la rivière Sainte-Marie. Ces deux canaux sont libres quant aux
péages.

Il importe de remarquer que l'agrandissement des canaux entre Monti-éal et le
lac Erié comprend des écluses dont voici les dimensions: longueur 270 pieds, lar-
geur 45 pieds, profondeur d'eau sur les seuils, 14 pieds. La longueur des vaisseaux
qui pourront passer est restreinte à 255 pieds.

CANAL LACHINE.
Longueur du canal.. ...... 8I milles statutaires.
Nombre d'écluses........5
Grandeur des écluses................270 pieds par 45 pieds.
Chute totale des écluses,........ . 45
Hauteur de l'eau à 2 élcluse..18 "

sur les seuils à 3 écluses........ 14 "

Largeur moyenne du canal neuf....... 150 "

La profondeur du prisme du canal entre les écluses n'est actuellement adaptée
qu'aux vaisseaux tirant 12 pieds d'eau.
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Le canal consiste aujourd'hui en un chenal avec deux séries d'éeluses, les vieilles
et les grandes. Les anciennes écluses mesurent 200 pieds x 45 pieds. Il y a deux
entrées à chaque extrémité.

Ce canal s'étend depuis la ville de Montréal jusqu'au village de Lachine, et
rachète les rapides Saint-Louis, première série des rapide sérieux qui empêchent
de remonter le Saint-Laurent. Ils sont à une distance de 986 milles du détroit de
Belle-Isle.

CANAL DE BEAUHARNOIS.
Longueur du canal.-......l milles statutaires.
Nombre d'écluses.. ....... 9
Dimensions des écluses.... .......... 200 pieds x 45 pieds.
Chute totale des écluses...............82fc "
Hauteur de l'eau sur les seuils,............ 9 "

Longueur du canal au fond ............ 80 "
Largeur du banal à la surface.......... .120 "

Le canal commence sur la rive sud du Saiut-Laurent, à 151 milles de la tête du
canal Lachine. Il relie les lacs Saint-Louis et Saint-François, et tourne les trois
rapitles connus sous le nom des Cascades, des Cèdres et du Coteau.

Un canal d'un plan agrandi est en voie de construction sur la rive nord du
fleuve.

CANAL DE CORNWALL.

Longueur du canal.................... 11f milles statutaires.
Nombre d'écluses...... .............. 6
Dimensions des écluses...... ......... 270 pieds x 45 pieds.
Chute totale des écluses....... 48 "
Hauteur de l'eau sur les seuils ............... 14 "
Longueur du canal au fond .............. . 100
Largeur du canal à la surface de l'eau.,.... 164

Les vieilles écluses d'ascension, de 200 x 45 pieds, peuvent aussi s'utiliser.
Depuis la tête du canal de Beauharnois jusqu'au pied du canal de Cornwall il y

a un intervalle de 32¾ milles sur le lac Saint-François, navigable pour les vaisseaux
du tonnage actuellement en usage.

Le canal de Cornwall se continue au delà du Long-Saut, depuis la ville de
Cornwall'jusqu'à Dickinson's-Landing.

CANAUX DE WILLIAY[SBURCG.

Les canaux de la Pointe-à-Farran, du Rapide-Plat et des Galops sont connus sous
la désignation collective de canaux de Williamsburg.

CANAL DE LA POINTE À FARRAN.

Longueur du canal.......... mille.

Nombre d'écluses. ..... ........ 1-
Dimensions de l'écluse......... ... ,200 x 45 pieds.
Chute totale de l'écluse................. . 3fr pieds.
Tirant sur le seuil au niveau ordinaire de l'eau.... 9 "

Largeur du canal au fond............................... 50 "

Largeur du canal à la surface de l'eau...........90
7
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De la tête du canal de Cornwall au pied du canal de la Pointe-à-Farran la
distance par le fleuve Saint-Lauent est de 5 milles. Ce dernier canal permet aux
navires qui remontent le fleuve d'éviter, si c'est nécessaire, le rapide de la Pointe-à-
Farran. Les vaisseaux qui descendent peuvent suivre le rapide en toute sûreté.

CANAL DU RAPIDE-PLAT.

Longueur du canal.......................................
Nom bie d'écluses.. .............................
Dimensions des écluses.., .. .......

Chute totale des écluses...... . .... ,.......... ........
Hauteur de l'eau sur les souils .............
Largeur du canal au fond..... ...................
Largeur du Canal à la surface de l'eau .......

3¾ milles.
2
270 x 45 pieds.
1 1 pieds.
14
82

152

On peut aussi se servir de la vieille écluse de 200 x 45 pieds.

De la lête du canal de la Pointe-à-Farran au pied du canal du Rapide-Plat, le
Saint-Laurent est navigable sur un parcours de 10- milles. Ce canal permet aux
vaisseaux d'éviter les rapides en montant. Ceux qui descendent sautent les rapides
sans dangar.

CANAL DES GALOPS.

Longueur du canal........... 7
N om bre d'écluses................4....,....... ........ 4

Dimensions des écluses.................. {{2

milles.

-270 x 45 pieds.
-200 x 45 "

Chute totale des écluses ..................... 15½ pieds.
Hauteur de l'eau sur les seuils.......................14 "
Largeur du canal au fond. ........... 80
Largeur du canal à la surface de l'eau............... 144

De la tête du canal du Rapide-Plat à Iroquois, au pied du canal des Galops, le
Saint-Laurent e:t navigable sur un parcours de 4g milles. Ce canal permet aux
navires d'éviter les rapides de la Pointe-aux-Iroquois, de la Pointe-Cardiioal et des
Galops.

CANAL DE MURRAY.

Longueur entre les extrémités des jetées de l'est et
de l'ouest .... ........ .................... ........

Largeur au fond........... .................
Largeur à la surface de l'eau ..............................
Profondeur à compter du plus bas niveau du lac.....

Pas d'écluses.

S5½- milles.
80 pieds.

120

Ce canal traverse l'isthme de Murray et relie, vers l'ouest, la tête de la baie de
Quinté au lac Ontario, ce qui permet aux navires d'éviter la navigation en plein
lac.
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CANAL WELLAND.

LIGNE PRINCIPALE DE PORT-DALHIoUsIE, LAC ONTARIO, À PORT-CoLBORNE, LAC ErsiÉ.

Longueur du canal....... ..................
Ports auxiliaires (autrefois 3)...................
Nombre d'écluses f d'ascension ...................

(de prise d'eau................

Dimensions..............................{

Chute totale des écluses.......................
Hauteur de l'eau sur les seuils......

Ancienne ligne.

27J milles.

26

1 écluse .... 200 x 45
1 .... 200x45
1 (de partage)j230 x 45

24 écluses ... 150 x 45
326 pds.
104 pds.

Ligne agrandie
ou nouvelle.

26ï milles.
2

d'ascension 25
de prise d'eau 1

[270 pds x 45 pds.

326 pds.
14 "

BRANCHES DE LA RIVIÈRE WELLAND.

Longueur du canal.-De la tranchée de Port.
Robinson à la rivière
Welland................. 2,322 pieds.

Du canal, à Welland, à la
rivière, par l'écluse à
l'aqueduc........... 300

De la tranchée de Chip-
pawa à la rivière
Niagara............1,020

Nombre d'écluses.-Une à l'aqueduc et une à
Port-Robinson............ ............. 2

Dimensions des écluses............................... 150 x 26- pieds.
Chute totale depuis le canal, à Welland, jus-

qu'à la rivière Welland ...................... 10 pieds.
Hauteur de l'eau sur les seuils.........,........... 9 10 pouces.

CANAL D'ALIMENTATION DE LA GRANDE-RIVIÈRE.

Longueur du canal............... 21 milles.
Nombre d'écluses.................................... 2

D 1 de 150 x 264 pieds.
Dimensions des écluses........... .......... -de200x-45

Chute des écluses....................... . . 7 à 8 pieds.
Hauteur de l'eau sur les seuils.......... 9 pieds.

BRANCHE DE PORT-MAITLAND.

Longueur du canal............. .......
Nombre d'écluses............. ........
Dimensions de l'éclusé.............................
Chute totale de l'écluse...... .................. ....
Hauteur de l'eau sur les seuils..........

1U mille.
1

185 x 45 pieds.
7½ pieds.
il
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Le canal Welland a deux entrées sur le lac Ontario à Port-Dalhousie, une pour
le nouveau canal et l'autre pour l'ancien.

De Port-Dalhousie à Allan burgh, 11¾ milles, il y a deux lignes distinctes, l'an-
cienne et la nouvelle.

D'Allanburgh à Port-Colborne, distance de 15 milles, le canal n'a qu'une seule
voie, l'aneien canal ayant été agrandi.

Depuis la tête du canal Welland, sur une distance d'environ 394 milles, la navi-
gation se fait en eau profonde à travers le lac Erié, la rivière du Détroit, le lac Saint-
Clair, la rivière Saint-Clair, le lac Huron et la rivière du Saut-Sainte-Marie jusqu'à
une courte distance du canal du Saut-Sainte-Marie. A partir du Saut jusqu'à Port-
Arthur la distance par le lac Supérieur est de 266 milles, et jusqu'à Duluth de 390
milles.

CANAL DU SAUT-SAINT-MARIE.

Longueur du canal, entre les extrémités des
jetées à l'entrée....... ....... 5,967 pieds.

Nombre d'écluses. ..... .... 1

Dimensions de l'écluse.......................... 900 x 60 pieds.
Hauteur de l'eau sur les seuils (au plus bas

niveau de l'eau). ...... 20 pieds 3 pouces.
Chute totale ..... .................................... 18 "

Largeur du canal au fond..... ....... ......... 141 8 pouces.
Largeur du canal à la surface de l'eau......150

Ce canal a été construit à travers l'île Sainte-Marie, sur le côté nord des rapides
de la rivière Sainte-Marie, et par cette dernière réunit les lacs Huron et Supérieur sur
le territoire canadien.

MONTRÉAL, OTTAWA ET KINGSTON.

Cette ligne de navigation s'étend du port de Montréal au port de Kingston, en
passant par le canal de Lachine, ainsi que par la région navigable du bas de la rivière
Ottawa et les canaux de l'Ottawa jusqu'à la ville d'Ottawa; et de là par le canal
Rideau jusqu'à Kingston, sur le lac Ontario, soit une distance totale de 245¾ milles.

Après avoir quitté le canal de Lachine, voici quels sont les ouvrages qui oot été
exécutés pour racheter les difficultés qui s'offrent à la navigation

L'écluse de Sainte-Anne,
Le canal de Carillon, Canaux de l'Ottawa.Le canal de Grenville,
Le canal Rideau.

La différence de niveau (non compris celui du canal de Lachine) est de 509 pieds
(345 pieds d'ascension et 164 de chute), et le nombre des écluses est de 55.

1)
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Sections de la ligne de navigation.

Canal Lachine......................................................
Canal Lachine à l'écluse Sainte-Anne............................
Ecluse Sainte-Anne et jetées .. ............... ..................
De l'écluse Sainte-Anne au canal Carillon ...... .....................
Canal Carillon ............................... ..............
Du canal Carillon au canal Grenville ................ .........
Canal G renvillea... ....................... . ............. .... ..
Du canal Grenville à l'entrée de la navigation du canal Rideau
Navigation du Rideau, aboutissant à Kingston............ ..........

Distances
intermédiaires.

Milles.

8½,
15

27

6-L

56
12614

ECLUSE DE SAINTE-ANNE.

Longueur du canal.........
Nombre d'écluses. ..

Dimensions de l'écluse.........
Chute totale...... ........
Hauteur de l'enu sur les seuils

Ancienne écluse. Nouvelle éleuse.

¼ mille. ' mille.

190 x 45 pieds

3 pieds.
6 "

1
200 x 45 pieds.

3 pieds,
9 "

Cette écluse, avec jetées de direction en amont et en aval, rachète les rapides
de Saint-Anne entre l'île Perrot et la tête de l'île de Montréal, à la décharge de cette
partie de la rivière Ottawa qui forme le lac des Deux-Montagnes, à 23½ milles du
port de Montréal.

CANAL DE CARILLON.

Longueur du canal....................................... mille.
Nombre d'écluses........ ................ 2
Dimensions des écluses .... ......... ....... ,.......... 200 x 45 pieds.
Chute totale......................16 "

Hauteur de l'eau sur les seuils......................9
Largeur du canal au fond..................... . . 100 "
Largeur du canal à la surface de l'eau...........110

Ce canal rachète les rapides de Carillon.

De l'écluse de Sainte-Anne au pied du canal Rideau il y a un intervalle navi-
gable de 27 milles par le lac des Deux-Montagnes et la rivière Ottawa.

Par la construction du barrage de Carillon, sur la rivière Ottawa, on a élevé
l'eau de 9 pieds, ce qui rend la rivière navigable en amont.

il

Distances
totales

de Montréal.

Milles.

231
23a
50a
513
575
633

119g
245l

1



61 Victoria. Documents de la Session (No. 10.) A, 1898

CANAL DE GRENVILLE.

Longueur du canal...............5 milles.
Nombre d'écluses.......................... 5 "

Dimensions des écluses .................... 200 x 45 pieds.
Chute totale......... ....... .............................. 43î pieds.
Hauteur de l'eau sur les seuils..........................9 "

Largeur du canal au fond......... ......... 40 à 50 pieds.
Largeur du canal à la surface de l'eau........... 50 à 80 pieds.

Ce canal, qui rachète les rapides du Long-Saut, est à environ 56 milles en aval
de la cité d'Ottawa; jusque-là la navigation sur la rivière Ottawa ne rencontre
aucun obstacle.

NAVIGATION SUR LE RIDEAU.

La navigation du Rideau relie la rivière Ottawa, à Ottawa, avec l'extrémité est
du lac Ontario, à Kingston.

Largueur navigable...; ...................... 126± milles.{35 d'ascension.
Nombre d'écluses d'Ottawa à Kingston........'. 14 de chute.

982 d'ascensionee
Chute totale... .446 2821 d'ascension et à eau haute.t 164 de chute. S
Dimensions des écluses.................................... 134 x 33 pieds.
Hauteur de l'eau sur les seuils, 5 pieds; pro-

fondeur navigable sur toute la longueur
du canal....................4 pieds.

60 pieds dans la terre.
Largeur du canal au fond. ........... s54p le roc.

Largeur du canal à la surface de l'eau......80 " la terre.

CANAL DE PERTH.

Longueur du canal..... .................... 6 milles.
Nombre d'écluses......... ........................ 2
Dimensions des écluses...... ........... 134 x 32 pieds.
Chute totale..... ..................... 26 pieds.

Hauteur de l'eau sur les seuils ....... . ........ 5 pieds 6 pouces.
Longueur du barrage................. .. 200 pieds.

Largeur du canal au fnd ................. 40 pieds.
d 40 pieds dans le roc.

Largeur du canal à la surface de l'eau...... 60 " l'argile.

Ce bras du canal Rideau établit une communication entre la baie de Beveridge,
sur le lac Rideau, et la ville de Perth.

Le point culminant de la ligne se trouve au lac Rideau, mais plusieurs des biefs
de descente sont alimentés par des eaux qu'on y a amenées. Ci-suit l'indication des
sources d'alimentation:-

A partir du point culminant, la route pour Ottawa passe par la rivière Rideau,
et pour Kingston par la rivière Cataraqoni. L'eau nécessaire à l'alimentation du
enal provient des bassins de réserve dont la description est détaillée plus bas.

19
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Ou peut les diviser en trois catégories:

1. Le bief culminant est alimenté par le lac Wolfe. 2. Les biefs de descente de
l'est pour Ottawa sont alimentés par la rivière Tay et ses tributaires, rivière qui se
jette dans lo lac Rideau. 3. Les biefs de descente du sud-ouest, pour Kingston, sont
alimentés par le lac à la Vase et ses tributaires, autrefois appelé lac du Diable, qui
se jette dans le lac Opénacon.

Le lac Opénacon reçoit les eaux du lac au Chevreuil et du Rocher.
Toutes ces eaux des biefs de descente du sud-ouest, grossies par celles du lac

Loughboro', se jettent dans le lac aux Atocas, et forment à leur issue de Round-Tail,
la rivière Cataraqoui. Grâces aux dignes établies sur divers points on a rendu
cette rivière navigable jusqu'à Kingston.

RIVIÈRE RICIHELIEU ET LAC CHAMPLAIN.

Cette ligne de navigation commence à Sorel, au conflient du Saint-Laurent et
de la rivière Richelieu, à 46 milles en aval de Montréal; elle suit la rivière Richelieu,
et par l'écluse de Saint-Ours arrive au bassin de Chambly, où elle entre dans le canal
de Chambly jusqu'à Saint-Jean, pour suivre ensuite la rivière Richelieu jusqu'au lac
Champlain. La longueur de Sorel à la frontière est de 81 milles.

A. Whitehall, l'extrémité sud du lac Champlain, la ligne pénètre dans le canal
Champlain et se relie à la rivière Hudson, par laquelle on atteint directement la ville
de New-York. De la frontière à New-York la distance est de 330 milles.

Le tableau qui suit donne les distances de Sorel à New-York:-

Distances Distances
Section de navigation. intermédiaires totales.en milles.

De Sorel à l'écluse Saint-Ours........................ ............... 14 14
De l'écluse Saint-Ours au canal Chambly .............................. .32 46
Canal Chambly ......................... .......... . ...... . 12 58
Du canal Chanbly à la frontière.......................... .......... 23 81
De la frontière au canal Champlain .................................. 111 192
Du canal Champlain à la jonction du canal Erié.................... 66 258
De la jonction du canal Erié à Albany................................. 7 265
D'Albany à New-York............. ... ...... ........ ........... 146 411

ECLUSE ET BARRAGE DE SAINT-OURS.

Longeur.............. . .. ~mille.
Nombred'cue.......... ..
-Dimensions de léls... ...... 200 x 45 pieds.
Chute totale ............................. 5 pieds.
Hauteur de l'eau sur les sul. ...... 7 pieds à eau basse.
Longueur du bar-rage dans le chenal de l'est... 300 pieds.

te l'ouest 690 "
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A Saint-Ours, situé à 14 milles de Sorel, le Richelieu est divisé en deux chenaux
par une petite île. L'écluse de Saint-Ours est située sur le chenal de l'est.

La profondeur du Richelieu entre l'écluse de Saint-Ours et le bassin de Chambly
est de 7 pieds, et la distance est de 32 milles.

CANAL DE CHAMBLY.

Longueur du canal.......................... . 12 milles.
Nombre d'écluses....... ...................... 9 "

Dimensions des écluses:
Ecluse de prise d'eau n° 1 à Saint-Jean... 122 pieds

" d'ascension 2................ 124 " de 22½ à 24
3,4,5,6 ................. 118 " (pieds de large.

" 7, 8, 9, écluses accolées 125 " )
Ascension totale par les écluses........74 "
Hauteur de l'eau sur les seuils . ... 7 "

Largeur du canal au fond ............. 36
" " à la surface de l'eau ... 60 "

Le canal de Chambly fait suite aux 32 milles où la navigation est libre entre
l'écluse de Saint-Ours et le bassin de Chambly. Ce canal rachète les rapides entre
Saint-Jean et Chambly.

CANAL DE LA TRENT.

Le terme "Canal de la Trent " s'applique à une série de nappes d'eau qui ne
forment pas, cependant, une ligne suivie de navigation, et qui actuellement ne peuvent
être utilisées que pour le trafic local. Grâces à divers travaux, on a donné plus
d'ampleur à cette ligne locale qui, au moyen d'autres ouvrages en cours et en projet,
deviendra une ligne directe entre le lac Ontario et le lac Huron.

C'est une chaîne de lacs et de rivières s'étendant de Trenton, à l'embouchure de
la Trent, sur la baie de Quinté, lac Ontario, jusqu'au lac Huron.

Il y a plusieurs années il a été projeté d'utiliser ces eaux pour en faire une voie
de communication entre les lacs Huron et Ontario.

Voici le projet tel que primitivement conçu et tel que modifié:-

Par la rivière Trent, le lac du Riz, la rivière Otonabi et les lacs Clair, Buckhorn,
Chemoug, aux Pigeons, à l'Esturgeon et Cameron, jusqu'au lac Balsam, point de
partage des eaux, situé à environ 165 milles de Trenton; du lac Balsam par un canal
et par la rivière Talbot jusqu'au lac Simcoe; de là par la rivière Severn jusqu'à la baie
Georgienne, lac Huron; la distance totale étant d'environ 200 milles, dont il n'y aura
que 15 ou 20 de réellement canalisés.

L'exécution entière de ce projet commencée en 1837 par le gouvernement
impérial fut subséquemment abandonnée. Cependant, par certaines constructions
désignées plus bas, parties de ces eaux ont été rendues navigables et tout le projet
est à s'exécuter. Un bras du cours d'eau principal, lequel se dirige vers le sud à
partir du lac à l'Esturgeon, offre une communication avec la ville de Lindsay, et par
le lac Scugog jusqu'à Port-Perry, distance de 190 milles de Trenton.

14
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Le tableau suivant donne les longueurs des étendues navigables et de celles qui
ne le sont pas.

Navigables. Innavigables.
Milles. Milles.

De Trenton, baie de Quinté, aux rapides des Neuf-
Milles.............. . ..... ............... 9

Des rapides des Neuf-Milles à Percy-Landing....... 19+
De Percy-Landing au barrage des chutes de

Heeley................... ................ 14+
Du barrage des chutes de Heeley à Peterboro' 51¾
De Peterboro' à Lakefield....... ........... 9
De Lakefield à un point au delà du lac Balsam...... 61

1321 32¾
Distance totale, baie de Quinté à un point au delà

du lac Balsam............. .165

De la Pointe à l'Esturgeon, sur le lac à l'Esturgeon,
à 48î milles de Lakefield, la branche passe la
ville de Lindsay à Port-Perry, à la tête du
Scugog.................................271

Les constructions grâce auxquelles la navigation de la Trent a été améliorée
sont les suivantes: canaux avec écluses et ponts aux rapides Burleigh, aux rapides
Buckhorn et aux chutes Fénelon, ainsi que des barrages à Lakefield et à la Pointe
de Young. Ces constructions ouvrent une voie de communication entre Lakefield,
à 9 milles de Peterboro' et le lac Balsam, tête du réseau, soit un parcours d'environ
160 milles de navigation directe et latérale.

A Lakefield, 9½ milles de Peterboro, le barrage qui se trouve à la tête du rapide
des Neuf-Milles de la rivière Otanabi maintient la navigation depuis le lac Katchi-
wannoe jusqu'à la Pointe de Young.

A la Pointe de Young, 5 milles de Lakefield, le barrage entre le lac Katchi-
wannoe et les lacs Clair et Pierreux jusqu'au pied du canal de Burleigh. Il est bon
de faire remarquer que cette écluse est sous le contrôle du gouvernement provincial.

Aux rapides de Burleigh, 10 milles de la Pointe de Young, un canal d'environ 2+
milles rachète les rapides de Burleigh et Lovesick et relie le lac Pierreux à la baie
du Daim (Deer).

Aux rapides de Buckhorn, 7 milles des rapides de Burleigh, il y a un canal
d'environ un quart de mille de long.

A Bobcaygeon, 15j milles des rapides de Buckhorn, un barrage de 553 pieds de
long règle le niveau de l'eau jusqu'aux chutes de Fénelon.

Aux chutes de Fénelon, à 15 milles de Bobeaygeon, un canal d'environ un tiers
de mille de long relie le lac à l'Esturgeon au lac Cameron.

15
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Ci-suit une liste des écluses, avec leur dimensions:

1 écluse à Rosedale (entretenue par le gouvernement d'Ontario)........100' x 30'
x 4' 6" à 6' 6" profondeur d'eau sur le seuil.

2 écluses à Fénelon........134' x 33' x 5' 0" à 7' 6" profondeur d'eau sur le seuil.
1 do Lindsay....... do 5' 0" à 7' 0" do do
1 do Bobcaygeon.. do 5' 8" à 7' 6" do do
1 . do Buckhorn .... do '0" à 9' 0" do do
1 do Lovesick . do 5' 0" à 9' 4" do do
2 do Burleigh..... do 2' 4" à 7' 0" do do
1 do Pointe de Young (ouvrage du gouvernement provincial), 134' x 33'

x 5' 0" à 14' 0" profondeur d'eau sur le seuil.
1 do Peterborough.134' x 33" x 5' 0" à 10' 0" profondeur d'eau sur le seul.
1 do Hastings . do 7' 0" à 10' 6" do do
1 do Chisholms .... do 5' 0" à 8' 6" do do

13

CANAL DE SAINT-PIERRE, CAP-BRETON.

Longueur du canal...............environ 2,400 pieds.
Largeur du canal à la surface de

l'eau......................... 55 pieds.
Ecluse........une écluse de marée, 4 portes doubles.
Dimensions.. ... .... 200 x 48 pieds.
Hauteur de l'eau sur les seuils...18. c à l'eau la plus basse.
Profondeur d'eau dans le canal. 19 "

Montant et baissant extrêmes de
la marée dans la baie Saint-
Pierre ................ ......... 4 "

Ce canal relie la baie Saint-Pierre, du côté sud au Cap-Breton, Nouvelle-Ecosse,
aux lacs du Bras-d'Or. Il traverse un isthme d'un demi-mille de large et débouche
dans l'océan Atlantique.

CANAL DE SOULANGES.

On est à construire ce canal sur la rive nord du fleuve Saint-Laurent au lieu
d'agrandir le canal de Beauharnois sur la rive sud. Il suit une ligne qui s'étend en
amont de la pointe des Cascades à la pointe de Macdonald, près de Coteau-Landing.
Le projet comprend la construction d'un canal sur une ligne pratiquement droite,
long de 14 milles, avec une écluse de prise d'eau et quatre écluses d'ascension rache-
tant une chute d'eau dc 82½ pieds. (Le nombre d'écluses dans le canal de Beau-
harnois, y compris l'écluse de prise d'enu, est de neuf). Les dimensions des écluses
seront celles du plan agrandi, c'est-à-dire: longueur, 270 pieds; largeur, 45 pieds;
profondeur de l'eau sur les seuils, 14 pieds.

16
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RAPPORT DE L'INGÉNIEUR EN CHEF.

MINISTÈRE DES CHEMINS DE FER ET CANAUX,
BUREAU DE L'INGÉNIEUR EN CHEF,

OTTAWA 16 novembre 1897.

MONSmEUR,-J'ai l'honneur de vous transmettre mon rapport annuel pour l'exer-
cice clos le .0 juin 1897, mais couvrant aussi les travaux de. construction exécutés
jusqu'au premier novembre courant. J'avais espérer vous remettre ce rapport plus
tôt, mais il s'est écoulé beaucoup de temps avant de pouvoir obtenir les rapports de
certains fonctionnaires qui avaient la direction de travaux; de là la raison de l'heure
tardive de mon rapport. Je vous transmets en même temps:-

Premièrement.-Le rapport annuel du gérant général des chemins de fer de
l'Etat, auquel sont annexés les rapports de l'ingénieur en chef et de l'inspecteur du
service mécanique de la division de l'Intercolonial, ainsi que le rapport du surinten-
dant de la division de l'Ile du Prince-Edouard, avec les états de comptes préparés par
les comptables de ces voies ferrées. (Partie I.)

Deuxièmement.-Les rapports annuels des ingénieurs surintendants des divers
canaux. (Partie Il.)

Troisièmement.-Un état indiquant la situation des subventions accordées pour
aider à la construction des chemins de fer, ainsi qu'une liste des actes concernant
les subventions aux chemins de fer. (Partie III.)

Quatrièmement.-Etat des contrats passés dans le cours de l'exercice, préparé
par M. Doull. (Partie IV.)

Cinquièmement.-Etat des sources de pouvoir hydraulique et autres propriétés
de l'Etat louées par le ministère durant l'exercice, préparé par M. Doull. (Partie IV.)

Sixièmement.-Etat des propriétés acquises ou détériorées durant l'exercice,
préparé par M. Doull. (Partie IV.)

Septièmement.-Conventions relatives aux subventions accordées pour aider à la
construction des chemins de fer, passées durant l'exercice, état préparé par M.
Doull. (Partie IV.)

Hluitièmement.-Statistique des canaux pour la période de navigation de 1896,
compilée par M. Devlin. (Partie V.)

Neuvièmement.-Statistique des chemins de fer, pour l'exercice clos le 30 juin
1897, compilation de M. Ridout d'après les rapports des compagnies de chemin do
fer. (Partie VI.)
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TAarLAu indiquant la longueur des chemins de fer de l'Etat en exploitation au
30 juin 1896.

DIVISION DE L'INTERCOLONIAL.

Milles. Au total

De la Jonction de la Chaudière à Halifax... ......... 678
De Moncton à Saint-Jean..... ................... 89
De Truro à Sydney.......................... .......... 217
De la Jonction d'Oxford à Pictou............... 70
De la Jonction de la Chaudière à Lévis...... ........ 8
De Lévis à la Jonction de Saint-Charles via Harlaka.... 14
De la Jonction de Dalhousie à Dalhousie................... 7
De la Jonction de Derby à Indiantown.......... 14
De la Jonction de Painsee à Indiantown... .......... il
De la Jonction de Pugwash à Pugwash..............5
De la Jonction de Stellarton à Browi's.Point............. 12
De la Jonction Sydney-Nord à Sydney-Nord. .. . ....... 5
De New-Glasgow à Pictou-Landirng...... ........... 7
De l'embranchement de Dartmouth........ ........ 11½

-S1,148R

IEMBRANCHIEMENTS, SERVICJE DES MAROHJANDISES.

Rivière-du-Loup, embranchement du quai.............
Rimouski doa..... ., .... ..

Newcastle do .........
Dorchester do
Courtney-Bay do
Sackville do
Stewiacke do
Embranchement de la filature de coton de Halifax......

Total....................................

EMBRANCHEMENT DE WINDSOR.

De la Jonction de Windsor à Windsor......................

4
2
2

I

i

12½

1,161

32

DIVISION DE L'ILE DU PRINCE-EDOUARD.

De Souris à Tignish.............................................. 168
De Mount-Stewart à Georgetown......... ........ ......... 24
De Charlottetown à Royalty-Junction............ ..... 5
D'Emerald-Junction au Cap-Traverse.... ................ 13
D'Alberton au quai de Cascumpec......................... 1

211

Longueur totale des chemins de fer de l'Etat.......1,404
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Le résultat des opérations des chemins de fer de l'Etat pour l'exercice peuvent
se chiffrer comme suit :-

Nom du chemin de fer.

Division de l'Intercolonial.

EmbranchementdeWindsor

Division de l'Ile du Prince-
• Edouard................

Nombre
de milles

en exploi- Sommes. Profits.
tation.

$ c. $ c.
1,145 Recettes ........-........ 2,866,028 02

Frais d'exploitation........ 2,925,968 67

32 À des recettes.............. 40,603 23
Entretien........... ..... 10,821 04

-_29,782 19

211 Recettes................153,443 13
Frais d'eploitation 240489 90

Pertes.

$ c.

59,940 65

.. ...... 37,046 77

29,782 19 146,987 42
-Profits déduits des pertes ........... .......... 29,782 19

Nombre total de milles. 1,388
Perte nette..................117,205 23

Une soigneuse attention a été portée à l'entretien de la voie et du matériel
roulant, qui sont tous deux en satisfaisant état. Je regrette de dire que les affaires
de l'Intercolonial n'aecusent pas d'amélioration.

Les recettes brutes des chemins de fer de t'Etat pendant les deux derniers
exercices se comparent ainsi:-

1895-96. 1896-97.

$ c. $ c.

Division de l'Intercolonial........................................... 2,957,640 10 2,866,028 02
Embranchement de Windsor................ ........................... 36,561 83 40,603 23
Division de l'Ile du Prince-Edouard................................ 146,476 54 153,443 13

Total.. ..................................... .3,140,678 47 3,060,074 35

Ce qui accuse une diminution de $80,604.12 de produit brut.

Les frais d'exploitation bruts des chemins de fer de l'Etat pendant les deux
derniers exercices se comparent ainsi:

1895-96. 1896-97.

$ c. $ c.

Division de l'Intercolonial............................................... 3,012,827 62 2,925,968 67
Embranchement de Windsor............................... ............ 16,476 46 10,821 04
Division de l'Ile du Prince-Edouard...................................... 225,138 56 240,479 90

Total........... ............................. 3,254,442 64 3,177,269 61

19



61 Victoria. I ucuments de la Session (No. lo.)

Ue qui, en comparaison de l'exercice précédent, accuse, pour l'année, une dimi-
nution de fiais d'exploitation de $77,173.03, qui se répartit ainsi:-

Différence.
1895-96. 1896-97.

Augmenta- Diminution
tion.

/ $ c. $ c. $ c. $ c.
Frais de traction ... ........... ............. 1,047,967 27 1,051,238 89 3,271 62 ............
Dépenses pour wagons... ....... 1 ............. 693,747 00 750,480 08 56,733 08.... ......
Entretien de la voie et des travaux d'art........890,218 71 .737,609 94 ... ... 152,608 77
Dépenses des gares......................... 411,697 50 413,841 24 2,143 74 ............
Frais généraux................................ 209,748 81 :218,435 68 8,686 87 ..........
Circulation des wagons...... ..... ..... 1,063 35 5,663 78 4,600 43...........

3,254,442 64 3,177,269 61 75,435 74 152,608 77
75,435 74

Diminution nette............ ............. ,..... ........ ............ 77,173 03

DIVISION DE L'INTEIRCOLONIAL.

En comparaison de l'hiver précédent, le transport des voyageurs d'outre-mer
arrivés par Halifax accuse un léger accroissement pour la saison d'hiver 1896-97.

ETAT COMPARATIF du transport des voyageurs d'outre-mer arrivés par Halifax.
pendant les hivers 1895-96 et 1896-97.

Nom du steamer.

ire
classe.

Numidian.............. .49
Salvador...... ....... .. 61
Mongolian ... ... ...... 25
Vancouver.............. 66
Laurentian............. 43
Parisian................ . 21
Scotsman............. 37
State of Nebraska .. 4

Total.... ........ 306

1895-96.
Nombre de passagers.

2e Total.
classe.

479 528
491 552
297 322
293 359
502 545
493 514
570 607
132 136

3,257 3,563

Noni du steamer.

Mongolian ...... ..
Labrador..............
Numidian...,......
Vancouver.............
Laurentian.........
Scotsman.............
State of Nebraska......
Parisian ...............
Siberian ...............
Scotia.................
Prussia... .......

Total.........

1896-97.
Nombre de passagers.

ire 2e Totalclasse. classe. •

29 351 380
96 462 358
29 204 233
64 496 560
41 307 348
42 251 293

4 43 - 47
52 453 505

........ 102 102

........ 279 279
471 471

357 3,419 3,776

Sur ces 3,563 passagers de 1896-97, 2,197 sont passés via Saint-Jean, par le che-
min de fer Pacifique, et 1,366 sont passés via la Chaudière par le Grand.Tronc.

Sur-les 3,776-passagers de 1896-97, 2,993 sont passés via Saint-.Tean, par le che-
min de fer Pacifique, et 783 sont passés via la Chaudière par le Grand-Tronc.
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ETAT COMPARATIF du mouvement des marchandises venues par mer pendant les
hivers de 1895-96 et 1896-97.

Noms des lignes de
steamers.

Ligne Allan, de Liver-'
pool..............

Ligne Dominion, de Li-
verpool...........

Canada et Terreneuve,
de Liverpool.........

Ligne Furness, de Lon-,
dres...... ... ...... 1

Ligne Donaldson, de
Glasgow...........

Hiver de 1895-96.

H åo

1,121

362

115

601

155

Total............. 2,354

- o

1,499 2,620

401 763

1,138 1,253

717 1,318

347 502

4,102 6,456

Noms des lignes de
steamers.

Ligne Allan, de Liver-
pool............

Ligne Dominion, de Li-
verpool.. .........

Canada et Terreneuve,
de Liverpool..........

Ligne Furness, de Lon-
dres.... ...........

Hiver de 1896-97.

oe e a -

1,172

707

6

2,191

Total............4,076

721

263

975

1,280

3,239

1,893

970

981

3,471

7,315

L'état qui précède indique une augmentation de 859 tonnes dans le mouvement
des marchandises venues par mer, pendant l'hiver de 1896-97, en comparaison de
l'hiver de 1895-96.

Le tableau suivant indique la quantité et la classification du matériel roulant
acheté au compte du capital, au 30 juin 1897:

Total............... 204 20 92' 71 94 63 99 2,174' 2,319 2,075 44 10 21' 2

Le tableau suivant indique la quantité et la classification du matériel roulant
reconstruit pendant l'exercice clos le 30 juin 1897, sur et à même le revenu, pour
maintenir le matériel en bon état:-
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Le tableau suivant indique les frais d'exploitation, les recettes brutes, le nombre
de tonnes de marchandises et le nombre de voyageurs transportés pendant chaque
exercice depuis le ler juillet 1876, date à laquelle ce chemin a été livré à la circulation
comme ligne directe vers l'ouest.

Tonnes
Exereice. Frais Produits o eofits. Pertes de marchan- Nombre de

d'exploitation. nets. Pr dises trans- voyageurs
potér. transportés.>1 portées.

$ c. $ c. $ c. $ c

1876-77........ 714 1,661,673 55 1,154,445 33...........507,228 22 421,3271 613,420
1877-78.......714 1,816,273 56 1,378,946 78...........432,326 78 522,710 618,957
1878-79........ 714 2,010,183 22 1,294,009 69. ....... 716,083 53 510,861 640,101
1879-80........ 829 1,603,429 71 1,506,298 48........... 97,131 23 561,924 581,483
1880-81........ 840 1,759,851 27 1,760,393 92 542 65 .725,777 .631,245
1881-82........840 -,069,657 48-2,079,262 66 905 18 838,956 779,994
1882-83........ 840 2,360,373 27 2,370,910 10 10,547 83 970,961 878,600
1883.-84..... 887 2,377,433 62 2,384,414 92 6,981 30.1,009,237 944,636
1884-85.. 941 2,519,751 56 2,441,203 66. ......... 7,
1885-86.. 946 2,583,999 67 2,450,093 88...........33,905 79 1,023,788 932,880
1886-87.........966 2,922,369 62 2,660,116 93............262,252 69 1,143,020 942,784
1887-88........ 971 3,366,781 74 2,983,336 OS............383,445 69 1,288,823 1,040,163
1888-89. 971 3,244,647 73 2,967,801 0............276,846 73 1,218,877 1,136,272
1889-90........ 971 3,560,575 74 3,012,739 87............547,835 87 1,368,819 1,219,233
1890-91........ 1,094 3,662,341 94 2,977,395 38............684,946 56 1,04,534 1,298,304
1891-92........ 1,142 3,439,377 00 2,945,441 97............493,935 03 1,264,575 1,297,732
1892-93........ 1,142 3,045,317 50 3,065,499 09 20,181 59........ 1,388,080 1,292,878
1893-94 ....... 1,142 2,981,671 98 2,987,510 27 5,838 29.1.342.710 1,301,062
1894-95........ 1,142,936902 74 2,940,717 95 3815 21............1,267,816 1,352,667
1895-96........ 1,142 3,012,827 62 2,957,640 10....... 55,187 52 1,379,618 1,471,866
1896-97 ........ 1,145 2,925,968 67 2,866,028 092............59,940 65 1,296,028 1,501,690

Le tableau suivant indiqs9e le -nombre de tonnes de houille transportées des houil-
lères de la Nouvelle-Ecosse, sur lIntercolonial, à la Jonction de la Chaudièreei
Saint-Jean, en destination de localités à l'ouest de ces points, ainsi qu'aux différentes
stations sur la voie, pendant chaque exercice depuis l'ouverture du chemin comme
ligne directe. ________

Pour l'ouest,
Exercice. Aux stations Total.

Yia Vict. locales.
Chaudière. Saint-Jean.

1876-77 ......................................................... 103420 103,420
1877-78......................................................... 97,043 97,043
1878-79 .... .. ........................... .... .... 300.............. 112,232 112,532
1879-80 ....... .. ............................ ... 1,097 ........... 1355,369 136,466
1880-81.................... ..................... 6,102 4,022 174,483 184,607
188182................................... ... 18,015 11,779 218,364 248,158
1882832...................................... 12,837 22,206 227,380 262,423
1883843.....2.................................. 22,014 19,534 252014 293,562
1884-85 ...................................... 133,440 1,773 213,791 349,004
1885-86_......... .............. ............... 171,170 21,150 215.272 407,592
1886--87..... ................................. 192,871 27,536 233,178 453,585
1887,885...................................... 183,704 36,228 39,727 529,659
18883899...................................... 160,026 27,923 33838 526,487
1889-90........... ........................... 164,45,3 -25,126 366,967 556,546
18903919......................................113,996 39213 344,829 498,0
18913920.....................................35,447 5918 392,441 433,806
1892-93..... .................... ............ 136,868 3,7 4065 53291893-94.2, 98......................................102,273,5,77,63 43,296

8,028,9027,43,04477,691

1894-95..............................1..4..... 67,082 7,865 310,253 385,200
1895-96 ....... ................................... 3 07224 9681 369,708 432,513
1896-97 ............................................ 3,395 12,305 331,469 382,172

C'est donc pendant l'exercice 1886-87 que Ce chemin a transporté à l'ouest la plus
grande quantité de houille, soit 220,407 tonnes; depuis lors, le mouvement de houille
en transit pour les endroits situés à l'ouest du chemin de fer Intercolonial a diiniué.
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TABLEAU indiquant le nombre de boisseaux de grain transporté pour expédition à
Halifax, pendant chaque exercice, depuis l'ouverture du chemin comme ligne
directe vers l'ouest:-

Boisseaux.

Année. Total. Année.
Via Via

Chaudière. St-Jean.

1876-77......... ............ .......... .......... 1888-89........
1877-78..................... .... 1889-90.......
1878-79..... ... ............ .............. ...... 1 91. . ..
1879-80......... ............ .............. 1891-92.... ...
1880-81......... ..... ........ ........... 1892-93.. .....
1881-82.............. .............. ....... 1893-94........
1882-83........ 31,011........... 31,011 1894-95........
1883-84......... 73,389.......... 73,389 1895-96..
1884-85..........300,901 ........... 300,901 1896-97... ....
1885-86........... 389,122...........389,122
1886-87.......... 575,880. ......... 575,880 Total .....
1887-88......... 69,021 . . ..... 69,021

Boisseaux.

Total.
Via Via

Chaudière. St-Jean.

129,725...........
502,012...........
148,803 69,534
745,997 519,500
155,306 197,669

Nil. 8,026
Nil. Nil.
Nil. Nil.
Nil. Nil.

3,121,167 794,729

129,725
502,012
218,337

1,265,497
352,975

8,026
Nil.
Nil.
Nil.

3,915,896

TABLEAU indiquant le nombre de barils de farine transportés, pendant chaque exer-
cice, depuis l'ouverture du chemin comme ligne directe vers l'ouest:

Barils. Année. Barils.

- Il. - -I. --

1876-77...
1877-78... .......................
1878-79.................. ........
18798..............
1880-81.. ..................... ..
1881-82...........................
1882-83.....................
1883-84...........................
1884-85...........................
1885-86.... ....................
1886-87...........................

254,710
657,778
630,329
533,248
672,310
692,095
983,916
817,134
935,977
761,127
763,894

1887-88.............. ..
1888-89....... ..................
1889-90...... .............
1890-91......---......... .......
1891-92.. .... ...............
1892-93...................
1893-94...............
1894-95 ..--- . ...............
1895-96....................
1896-97........ ... ........

871,838
948,514

1,116,050
1,013,129

954,015
856,913
944,967
938,351
822,097
847,701

TABLEAu indiquant le nombre de boisseaux de grain transporté, pendant chaque
exercice, depuis l'ouverture du chemin comme ligne directe vers l'ouest:

Année.

1876-77.......................
1877-78...........................
1878--79....
1879-80......... .... ........ ...
1880-81.................
1881-82....... ...... .......
1882-83... .... ......... ........
1883-84... .... .. ..............
1884-85....................
1885-86 .................... .....
1886-87...........................

Boisseaux.

292,852
331,170
302,921
534,021
565,678
560,253

1,195,601
654,673
734,902
849,800

1,018,395

Année.

1887-88.........................
1888-89....................
1889-90..................... ....
1890-91.. ...... ................
1891-92...................... ...
1892-93..........................
1893-94........ .. . .......... .
1894 95..........................
1895-96..........................
1896-97..... ....................

Année.

Boisseaux.

1,219,035
1,526,158
2,610,202
2,890,921
3,776,677
1,514,619
1,304,684
1,036,384
1,064,385
1,093,499
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TABLEAU indiquant le nombre de pieds de bois de sciage transporté, pendant chaque
exercice, par ce chcmin, depuis qu'il a été livré pour la première fois à la circu-
lation comme ligne directe vers l'ouest:-

Exercice. Pieds.

1876-77... .................... 58,096,474
1877-78.........5626,547
1878-79.................... 26,696
1879-80.......................... 55,462,654
1880-81................. . ...... 72,841,388
1881-82.... .... ................ 78,356,418
1882-83................... ...... 104,633,417
1883-84.......................131,120,948
1884-85....................... .38,493,675
1885-86........... .......... ... 117,186,512
188687........................161,801,763

Exercice. Pieds.

1887-88........................ 197755,272
1888-89................. ...... 199507,77î
1889-90 ....................... 210,886,071
1890-91....................... 18418,324
1891-92.............. ..... 175,474,340
1892-93 ........... .. .... 181,211,013
1893-94........................ 2005507,949
1894-95........................ 202,247,269
1895-96. .................. 226,332,71
1896-97.......................243,355,72

TABLEAU indiquant le nombre de têtes de bétail transportées pendant chaque exer-
cice, sur le chemin, depuis qu'il a été livré pour la première fois à la circulation
comme ligne directe vers l'ouest:

Exercice.

1876 77. ........ ........ ..........
1877-78....................... .. .
1878-79......:......................
1879-80........................
1880-81..................
1881-82......................
1882 -83 ..............................
1883-84... .................... ....
1884-85......................
1885-86.... ........................
1886-87..... .... ............ .... 1

Nombre.

34,414
46,498
47,584
70,990
61,574
73,479
68,338
60,090
70,785
74,498
82,896

Exercice. Nombre.

1887-88.......................... 98,302
1888-89........................... 85,960
1889-90....... ................... 86,771
1890-91........................ .95,529
1891-92.......... ............. .. 87,889
1892-93.........................' 93,369
1893-94................. ...... . 79,203
1894-95............................ 72,106
1895-96........................ 64,051
1896-97... ... ................... 72,082

TABLEAU indiquant le nombre de tonnes de marchandises à destination et en prove-
nance d'Europe, via le port d'Halifax, transportées sur le chemin pendant chaque
exercice, depuis son ouverture au trafic comme ligne directe:-

Via
Chaudière à

Exercice. destin. et en
provenance
de l'ouest.

Tonneaux.

1876-77 ........... . ..
1877-78 ..... .................... . ............. 14,949
1878-79 .. ........... 21,628
1879-80............................... ...... 21,073
1880-81......................................15,454
1881-82 .......................................... 21,607
1882--83 .............. ... ..... .......... 24,875
1883-84 ....... ,................................... 19,696
1884--85 ... ....... .............................. 22,787
1885-86....,................................. 13,464
1886-87 ..................................... .... 16,923
1887-88 .......................... ,............. 41,864
1888-89 ........... ........ ....... ... .. ... 17,340
1889-90........... . ... .... .... .. .......... 9,895
1890-91....................................... 9,923
1891-92 ........... ,.................... 9,719
1892-93 .......................................... 7,295
1893-94... ................. ................. .3,023
1894-95 .......................................... 6,749
1895-96........................................ 3,767
1896-97...................... .......... 2,654

Via
Saint-Jean à
destin. et en
provenance
de l'ouest.

A
destination.

et en
provenance
de l'ouest.

Total.

Tonneaux. Tonneaux. Tonneaux.

............

...... .....

..... .......

............

..... . . . . . . .

............

........ ....

........ ....

. ..... ....

...... . ...

17
100
204
213
314
263

3,405
2,643
4,952
3,334
4,168
7,911
6,533
8,405
8,216
9,811
8,878

11.481
11,730
10,764
23,835
12,319
13,455
10,399
16,748
17,239

18,354
24,271
26,025
18,788
25,775
32,786
26,229
31,192
21,680
26,734
50,742
28,821
21,625
20,687
33,571
19,714
16,682
17,361
20,829
20,156

Le bois méplat ne figure pas dans l'état qui précède, mais il en a été transporté 83,100 tonneaux en
1896-97.
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TABLEAU indiquant le nombre de tonnes de sucre brut -et raffiné transporté pendant
chaque exercice, par ce chemin, depuis son ouverture comme ligne directe:-

Sucre brut.

Exercice. A la A Aux
Chaudière St-Jeau stations Total.

,pour . ,pour locales.1ouest ouest.

Tonneaux. Tonneaux. Tonneaux. Tonneaux.
1876-77....... 340 ........... 340
1877-78......... . 186 ........... .......... 186
1878-79......... 1,041 .................... 1,041
1879-80..........12,220....................12,220
1880-81..........13,872......... ......... 13,872
1881-82..........14,256..1..........,290 15,546
1882-83. ...... 9,465 ......... 508 9,973
1883-84..........13,778 .......... 3,068 16,846
1884-85..........10,381 ....... .. 3,661 14,042
1885-86...........4,394.... ...... 1.3,998 8,392
1886-87. ...... 20,450 ......... 8,500 28,950
1887-88...... ... 14,320..... .... 14,085 28,405
1888-89..........24,358 .... ..... 7,160 31,518
1889-90........... 7,390 ... .... 8,913 16,303
1890-91........... 5,088 4,670 8,215 17,973
1891-92... ...... 7,142 3,960 10,535 21,637
1892-93........ Nil. Nil. 10,137 10,137
1893-94..........Nil. Nil. 6,775 6,775
1894-95..........Nil. Nil. 10,342 10.342
1895-96..... ... Nil. Nil. 9,824 9,824
1896-97..........Nil. Nil. 4,925 4,925

Sucre raffiné.

A la A Aux
Chaudière St-Jean stations Total.

,pour pour locales.1ouest. l'ouest.

Tonneaux. Tonneaux. Tonneaux. Tonneaux.

4,022 ........... 2,902 6,924
7,146 ... .. ... 3,607 10,753

11,126 . .. .... 5,497 16,623
14,543 .... .... 7,265 21,808
18,024.............8,445 26,469
7,660 ..... .... 5,858 13,518

15,044 ........... 8,395 23,439
21,641 ........ .. 7,133 28,774
12,955......... .. 11,120 24,075
6,778 .......... 6,125 12,903

10,130 468 5,996 16,594
12,633 7,674 12,414 32,721
8,327 6,456 7,840 22,623

17,729 6,967 8,885 33,581
13,351 15,819 4,695 33,865
15,138 13,734 11,309 40,181
5,694 8,069 6,957 20,720

TABLEAU indiquant le nombre de tonnes de'poisson frais et salé transporté pendant
chaque exerciee, par ce chemin, depuis son ouverture comme ligne directe:-

Poisson frais. Poisson salé.

Exercice. A la A A la A
Chaudière St-Jean stations Total. Chaudière St-Jean stations Total.

ur p pour por pour1s1aio s
l'ouest. l'ouest. locales. l'ouest. l'ouest. locales.

Tonneaux. Tonneaux. Tonneaux. Tonneaux. Tonneaux. Tonneaux. Tonneaux. Tonneaux.

1876-77. 530 921 527 1,978 551 1,848 802 3,201
1877-78... 596 1,015 474 2,085 898 1,644 805 3,347
1878-79......... 471 1,336 817 2,624 988 1,038 1,048 2,974
1879-80.. 519 1,362 453 2,334 1,612 2,238 959 4,809
1880 -81.......... 498 1,879 920 3,297 2,418 937 1,051 4,406
1881-82.......... 475 1,619 957 3,051 4,031 1,066 2,487 7,584
1882-83......... .. 542 384 393 1,319 3,299 759 1,354 5,412
1883-84......... .. 838 1,682 412 2,932 1,322 1,143 1,224 3,689
1884-85...........1,062 1,885 484 3,431 3,563 3,600 1,596 8,759
1885-86........ 1,669 1,645 902 4,216 1,680 2,047 3,376 7,103
1886-87........ 1,278 1,572 2,008 4,858 3,236 569 1,747 5,552
1887-88ý.........1,533 1,477 1,031 4,041 2,617 476 1,099 4,193
1888-89 ....... 2,474 2,000 1,870 6,344 3.070 7,746 2,994 13,810
1889-90 ......... 2,235 1,787 2,111 6,223 2,449 847 3,288 6,584
1890-91........ 2,029 2,788 1,848 6,665 1,953 1,917 3,236 7,106
1891-92........ 1,367 1,746 547 3,660 1,946 928 1,889 4.,763
1892-93.... ..... 1,683 1,875 3,340 6,898 3,262 1,811 2,176 7,249
1893-94... ...... 1,959 2,192 2,224 6,375 2,921 1,814 2,962 7.697
1894-95...........2,006 3.726 1,160 6,892 2,o75 1,849 5,285 10,209
1895-96.......... 1,966 3.059 1,319 6,344 1,863 1,087 2,791 5,741
1896-97.3,307 3,115 1,286 7,708 2,168 1,176 2,536 5,880
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L'on a enlevé les rails en acier de 56 livres sur un parcours de 13½ milles, pour
les remplacer, aux frais du revenu, par 1,418 tonnes de rails de 67 livres, et 288,949
traverses ont été ienouvelées.

COMPTE DU CAPITAL.

Cofit total du chemin et du matériel, au 30 juin 1897

Voie, etc....................- $47,593,553 30
Matériel roulant..... ........ .............. 7,822,603 85

Total......... ........... 55,416,157 15

L'embranchement sur Dartmouth, qui se relie à la ligne-mère à la Jonction de
Windsor et dont le parcours est de 11½ milles, est terminé et en exploitation.

L'agrandissement de la cour et du dépôt à marchandises du côté est de la rue
Water, à la tête de ligne en eau profonde à Halifax. facilite beaucoup les affaires de
la gare.

EMBRANCHEMENT DE WINDSOR.

Ce chemin continue à être exploité par la Compagnie de chemin de fer
Dominion-Atlantic, autrefois la Compagnie du chemin de fer Windsor et Annapolis,
compagnie recevant les deux tiers des recettes brutes pour l'exploitation du trafic,
et l'Etat un tiers pour l'entretien de la voie et des travaux d'art.

L'on a enlevé les anciens rails de fer sur un parcours de deux milles pour les
remplacer par des rails d'acier de 56 livres à la verge.

La voie a été entretenue en bon état.

TABLEAU indiquant les recettes et leur partage entre l'embranchement de Windsor
et la ligne principale du chemin de fer Intercolonial de Windsor à Halifax, les
frais d'entretien et les recettes nettes de l'embranchement de Windsor pendant
chaque exercice depuis 1880.

Part du - des Part du u des
Un tiers recettes brutes recettes brutes

Exercice. C) des recettes edieeà l crne 'eott de Profits. Pertes.~ rues ligne de la l'embranche- l'entretien.
Jonct. W. jus- ment
qu'à Halifax. de Windsor.

8 c. $ c. $ c. -c. $c. $ c.
1880-81 -. 32 28,434 29 7,217 76 21,216 53 20,502 26 714 27 .
1881-82. . 32 28,461 07 7,407 88 21,053 19 13,099 55 7,953 64 .
1882-83. . 32 32,199 77 8,085 88 24,113 89 23,103 93 1,009 96
1883-84.. 32 30,428 39 7,409 46 23,018 93 22,140 86 878 07 .
1884--85.. 32 32,246 30 7,794 95 24',451 35 18,751 96 5,699 39
1885-86. . 32 31,185 63 7,527 52 23,658 11 19,229 49 4,428 62
1886-87.. 32 33,564 58 8,237 00 25,327 58 26,042 33--....... ..... 714 75
1887-88. . 32 32,242 85 7,689 30 24,553 55 24040 33 513 22
1888-89. . 32 37,313 43 8,941 32 28,372 11 20,856 50 7,515 61
1889-90. . 32 39,544 19 9,381 73 30,162 46 18,982 82 11,179 64 .
1890-91. . 32 39,519 56 9,284 43 30,235 13 28,931 71 1,303 42,.
1891-92. . 32 42,891 23 9,382 38 33,508 85 19,514 37 13,994 48 .
1892-93. . 32 43,901 28 9,585 17 34,316 11 16,889 95 17,426 16
1893-94. . 32 41,834 70 8,859 23 32,975 47 17,645 09 15,330 38-.........
1894-95. . 32 50,703 84 11,626 20 39,077 64 14,640 07 24,437 57 .
1895-96. . 32 47,456 74 10,894 91 36,561 83 16,476 46 20,085 37
1896-97. . 32 54,208 81 13,605 58 40,603 23 10,821 04 29,782 19-.
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CKEMIN DE FER DE L'1LE DU PRINCE-EDOUARD.
COMPTE DU CAPITAL.

Coût total de la voie et du matériel roulant au 30 juin 1897:-
Voie, etc ................. ....... $3,291,836 38
Matériel roulant.................. ....... ............. ..... 458,729 00

Total ............................ $3,750,565 38

Le matériel roulant porté au compte du capital se compose comme suit:-

Voitures à voyageurs.

21 1 13 a)75 15c3 8

veres e chss-nig et1lngr

~ CC>

cn au raic--

MillOes en rai Rectts Toesd Nobee
Exrcce exliain 'xlia btes. Pets ac ads oaer

21 17 13 6 1 175 125 3 1 8 7

Le matériel roulant reconstruit pendant l'exercice se compose de:-l- locomotive,
1 wagon de première, 9 wagons fermés et à bestiaux, 8 wagons à plats-formes décou-
vertes, chasse-neige et .. flanger.

Le tableau suivant indique les frais d'exploitation, les recettes brutes et les
recettes nettes, le nombre de tonnes de marchandises et le nombre dle voyag-eurs
transportés pendant chaque exercice depuis le 30 Juin 1875, lors de 'ouverture du
chemin au trafic:

Milles encFrai s Tonnes de Nombre de
Exercice, eitnd',ex,,ploita- Rctts Pertes. marchand's. voyageursEecc. epotto. tion. brutes. transportées transportés.

17cts.67 ..ts....cts.
1875-76.................. 199 214930 43 118,060 96 96,869 47 28,358 93,964
1876-77.................28595 25 130,664 92 97,930 33 41,039 93478
1877-78................... 199 221e599 49 135,899 60 85,699 89 38,923 111,428
1878-79................... 199 223,313 12 125,855 99 97,457 21 38,668 105,046
1879-80...................199 164,640 55 113,851 Il 50,789 44 37>208 90,533
1880-81...................199 2039122 88 131,131 43 71,991 45 45,336 102,937
1881-82.................. 199 2281259 97 137,267 54 90,922 43 48,315 118,436
1882-83................ 199 252,808 41 146,170 42 106,637 99 51,920 117,162

1s3s............... 199 236,428 13 144,504 12 91,924 011 51,841 118, 988
1884-85...........211 211,207 011 158,588 06 52,618 95 57,346 130, 423
1885-86.... ......... .... 211 216,744 34 155,584 36 61,159 98 57,913 120,374
1886-87..... .... ......... 211 204,237 37 155,303 37 48,934 00 53,589 103,067
1887-88................... 211 229,639 95 158,363 62 71,276 33 59,603 131,246
1888-89........ .......... 211 247,559 44 171,369 56 76,189 89 5o,682 152,780
1889-90.............,..... 211 266,485 85 l60,971 78 105,514 07 51,604 133,099
1890-91...... ........... 211 257,990 OS174,258OS 83,732 03 59,511 145,508
1891-92................... 211 289,706 38 157,442 69 132,263 69 51,065 1139,389
1892-93................... 211 226,422 17 162,690 42 63,731 75 56,718 132,111
1893-94.... .............. 211 226,891 06 158,533 83 68,357 23 53,5-17 123,721
1894-95.................. .211 232905 19 149,654 71 83,250 41 48,325 123,089
1895-96..... ............ 211 225,138 56 146,476 54 78,662 02 46,395 122,586
1896-97.............. .211 240,489 90 153,443 13 87,046 77 5211 121,498

On a remplacé les anciens rails en fer sur un parcours de 12ý milles par des
rails en acier de50 livres à la verge, de sorte que la voie est maintenant dans l'état
qui suit:- 

-ils
Rails d'acier (50 liv0es à la ,64.92. 97,930. 4 139
Rails de fer (40 livres 'à la verge)... ....................... 72

Longucur totale du chemin29 16................211

27
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Le renouvellement des 12½ milles de voie a pris 1,000 tonnes de rail d'acier de
50 livres à la verge.

Le chemin et le matériel roulant sont en bon état d'exploitation.

CHEMIN DE FER DE LA BAIE-DES-CHALEURS.

La. compagnie du chemin de fer de la Baie-des-Chaleurs ayant demandé au gou-
vernement de prendre ce chemin et de l'exploiter comme partie de l'Intercolonial,
donnant l'assurance que la chose pouvait se faire avec profit, le gouvernement décida
finalement d'en faire l'essai en entretenant et en exploitant le chemin durant quel-
ques mois, à compter du 26 décembre 1896; le gouvernement cessa de l'exploiter et
le remit à la compagnie le 11 mai 1897. La longueur du chemin est de 79 milles, et
la ligne s'étend de son point de raccordement avec l'Intercolonial, à Métapédia,
jusqu'à la station de Caplin.

Voici quels sont les résultats de l'exploitation durant la période indiquée:-
Frais d'exploitation. ......................... $18,679 97
Recettes brutes.. ............................. 6,725 08

Pertes ........................................... $11,954 89

Les travaux qui suivent sont inclus dans les frais d'exploitation susmentionnés
Enlèvement de la neige et de la glace de la voie......$4,812 24
Réparation des dégâts faits par la tempête du 28 avril

1897 .............................. .. 1,100 00

$5,912 24
Les résultats de ces quelques mois d'exploitation ont été tels qu'ils ont enlevé

l'idée d'acquérir la ligne et d'en faire un embranchement de l'Intercolonial. Il est
hors de tout doute, cependant, que l'exploitation du chemin est d'une grande com-
modité pour la région qu'il dessert.

COMPTE DU CAPITAL.

J'ai fait un voyage sur le chemin de fer Canadien du Pacifique d'Ottawa à
Vancouver, et j'ai examiné les travaux faits et en cours d'exécution conformément à
la sentence arbitrale.

Sur la division de Savona's-Ferry, à Emory's-Bar, les travaux d'arbitrage sont
presque finis, ce qui rend le chemin durable, et l'alignement du chemin a été aussi
beaucoup amélioré. Le montant adjugé par les arbitres a été consciencieusement et
profitablement employé.

Le montant total adjugé par les arbitres à la Compagnie du chemin de fer Cana-
dien du Pacifique était de ......... 8579,255 20

Le relevé suivant fait voir comment les travaux ont marché d'époque en époque
Somme d'ouvrage fait avant la date de la sentence arbitrale, juillet

1891............ ........................ .... ......... $202,675 20
Somme d'ouvrage fait depuis.:

De juillet 1891 à février 1892.........................11,966 79
En février 1892.................................... 188 15

mars....................... .............. 9,160 77
avril . ......................................... 16674 16
mai.. ".........................................16,010 86
juin..... ........................................ 21,696 89
juillet.......................................21,907 15
août. ........................................... 19,477 77
septembre........................................21,182 "5
octobre......................................22,278 71
novembre.........................................12,349 29
décembre ........... ............................... 4,772 04

A reporter .................................... $80,330 53 $579,255 20

119687
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Somme d'ouvrage fait depuis-Fin.

Report.............. ................. .... . $380,330 53 $579,255 20

janvier 1893 ............. .......................... 6,183 40
février... ..... .. ................................. 3,873 20
mars. .............. . ......................... 4,014 85
avril..............................................10,815 33
mai..... .................................... 10,445 76
juin ............ 8,329 18
juillet "...........................................6,269 49
aoûte .................- .......... .......... 7889 02
septembre....................... .................. 11,954 28
octobre J .............................. ............. . 9,3 8-85
novembre........................................... 1,920 40
décembre.1 9 ........................................... Ni
janvier 1894 ........................................ Nil
février .... 1............... .......... 84 37
mars. . . ..... .................................. 2,026 64
avril. .......... ,....................... ........ 6,108 73
mai. . ....................................... 8,455 57
juin. . . ................................. ........ 615 20
juillet.. . .... .... ............................... 4,702 91
août. . ................-......... ............ 8,919 75
septembre.". ...................................... 6,352 62
octobre... ..................................... 4932 97
n ovembre ........................................... 282 18
décembre . ...--............... ....................... 212 06
janvier 1895........................................... N il
février. . . ......................................... Nil
mars.. ". ........................................... Nil
avril... ............................................ 390 56
mai.............................................1.387 77
juin . ..................... .................. 4,357 23
juillet. ....................................... ,689 27
août.^............................................7,615 10
septembre " ....-.. .................................. 8,885 20
octobre..........................................10,832 50
novembre ........... ................................ 3,237 63
décembre. ......................................... 777 70
janvier 1896.... ....................................... N il
février ............................................ N ilm ars ........... . .. •...... ....... 860 04
avril. ". .............. ...................... ...... 1,800 84
m ai.. ......... .............. .................... 4,983 97
juin...... ........................................ 4,141 20
juillet " .............. .............................. 3,553 80
août " .. ............ ............................ 3,183 96
septem bre . .................... ........................ .3,173 09
octobre.". .......................................... 2,728 39
novembre. ..................................... ,...... 826 34
décem bre i ............................................ 33 92
janvier 1897............................................
f évrier . .1. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .
m ars. .. .. .. . . . . . . . ... .. . . . . . . . . . .
avril . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .
m ai.. . . . . . . . . . . .. .. . .. . . . . . . .
juin -........ »...... .... ... .................. 31
juillet.. ............ ................ ............... 335 os8
août.. ...................... ...................... 475 51

4 572,445 70

Balance ...................................... $6809 50

OBSERVATIONS GÉNÉRALES.

IlI n'est que juste de faire remarquer ici qu'au nombre des ouvrages et entre-
prises que la compagnie a exécutéss pour améliorer solidement son chemin, sous,
forme de construction de ponts métalliques, de formation de remblais solides, et

l'adoption des appareils les lplus nouveaux pour son matériel roulant dans le but de

protéger la vie et d'assurer le confort de ses voyageurs et de ses employé.s, la com-

pagnie a actuellemnent ý,589 wagons à marchandises munis d'attelages automatiques,
et 5,056 wagons à marchandises munis de freins automatiques.

29



61 Victoria. Documents de la Session (No. 10.):.

Relevé des opérations du chemin de fer Canadien du Pacifique pendant chacun
des exercices clos le 30 juin, depuis que le chemin a été ouvert jusqu'à la côte du
Pacifique en juin 1886.

1886-87. 1887-88. 1888-89. 1889-90. 1890-91.

Milles, 4,274. Milles, 4,662. Milles, 4,974. Milles, 5,086. Milles, 5,537.

$ c. $ c. $ c. . S c. $ c.

Recettes.................10,650,254 08 12,711,010 01 13,016,611 81 15,572,985 62 18,672,174 04

Frais d'exploitation......1...7,299,045 16 9,034.360 27 8,997,312 05 9,424,166 45 11,538,133 53

Revenu net............. $3.351,208 82 $3.676,649 74 $4,019,299 76 $6.148.819 17 $7,134,040 51

Voyageurs transportés... 1,949,215 2,135,735 2,457,306 2,685,730 2,971,774

Tonnes de march.transportées 2,118,319 2,321,957 2,636,121 3,006,684 3,675,113

'Recettes ....................

Frais d'exploitation .........

Revenu net............

Voyageurs transportés.......

Tonnes de march.transportées

Recettes..........t.....

Frais d'exploitation.........

Revenu net.................

Voyageurs transportés. . .

Tonnes de march.transportées

1891-92.

Milles, 5,537.

$ c.

20,789,104 17

12,441,126 28

88,347,977 89

3,150,684

4,058,5751

1892--93.

Milles, 5,782.

$ c.
20,795,304 66

12,665,587 12

$8,129,717 54

3,335,598

4,266,348

1893-94.

Milles,. 6,094..

$ c.

19,357,098 05

12,447,808 03

1894-95.

Milles, 6,159.

$ c.

17,912,273 60

11,282,506 001

1895 96.

Milles, 6,211.

$ c.

20,175,384 99

12,202,360 50

I. - - I. - ________________ - I.

$6,909,290 021

3,153,340

4,014,915

$6,629,767 60

2,892,995

3,720,567

$7,973,024 49

3,036,619

4,576,632

1896-97.

Milles, 6,314.

$ c.

21,242638 75 .............. .............. .............. ..............

12,576,800 42 ....................................

8,665,838 33

$2,987,163 00

4,640,578 00
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Ministère des Chemins de fer et Canaux.

CANAUX-COMPTE DU CAPITAL.

CANAL DU sAUT-SAINTE-MARIE.

Construction.

Depuis mon dernier rapport on a fait un peu de: nivellement, terminé la rési-
dence du surintendant, et exécuté d'autres travaux de moindre importance, mais il
reste à faire dautrestravaux qui, s'ils étaient exécutésseraient, je crois, avantageux
pour l'exploitation: du canal, savoir:

1. Remplacer le pont tournant qui sert actuellement au chemin de fer Canadien
du Pacifique- par un, autre pont tournant qui traverserait en son entier le prisme du
canal.

2. Prolonger les jetées d'entrée à l'extrémité d'amont et à l'extrémité d'aval du
canal.

3. Enlever l'angle du chenal à l'entrée d'aval.
Tous les contrats pour la construction de ce canal sont clos et réglés, à l'excep-

tion de celui de MM. Hugh Ryan et Cie; et le devis estimatif final a été préparé
mais n'a pas été complètement acquitté. Depuis lors ils ont présenté un gros compte
de travaux supplémentaires, mais je ne m'en suis pas encore occupé, vu d'autres
affaires pressantes. Pour ce que j'en sais, toutefois, j'ai mis dans mon dernier devis
estimatif tout ce à quoi ils ont droit.

Les sommes versées à compte de la construction et de l'organisation de ce canal
s'élevaient

Au 30 juin- 1897, à....... .................. $3,657,573 65
Du 30 juin 1897 au 16 novembre 1897, à..... ......... 2,885 72

Total....... ................. $3,660,459 37

CANAL DE SOULANGES.

Construction.

Depuis mon dernier rapport les travaux des sections 1, 2, 4, 5, 6,7 et 12 ont été
enlevés des mains des entrepreneurs, à cause, dans le cas dos sections 1 et 2, de la
lenteur de l'exécution, et dans le cas des sections 4, 5, 6, 7 et 12 de la suspension
absolue des travaux. L'on est à prendre des mesures pour de nouveau adjuger les
·travaux à d'autres dans le but de terminer les sections 1 et 2, le gouvernement
s'étant emparé des travaux au commencement de ce mois. Pour ce qui est des
sections 4, 5, 6, 7 et 12 on a reçu des soumissions le printemps dernier; l'entreprise
pour les sections 4, 5, 6 et 7 a été adjugée à Andrew Onderdonk, et pour la section 12
à M. J. Hogan, de bons entrepreneurs sûrs qui, j'ai toute confiance, rempliront les
conditions de leurs contrats.

Sections 1 et 2.-Archibald Stewart, entrepreneur. A la suite des représen-
tations qui ont été faites au ministre, alléguant que la pierre préparée pour la cons-
truction des écluses était sans valeur et tout à fait impropre à des ouvrages de canaux,
j'ordonnai à l'entrepreneur et conformément aux instructions du ministre, de sus.
pendre l'emploi de cette pierre, (lont environ 1f,000 verges cubes avaient été taillées
prêtes à être mises en place, jusqu'à ce qu'on pût s'enquérir parfaitement de l'affaire
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dans le but de se rendre compte des faits véritables. Cette enquête out lieu et il s'en

suivit que la pierre fut déclarée d'excellente qualité, et le 16 octobre 1896 l'entre-

preneur fut autorisé à continuer les travaux. La saison toutefois était trop avancée

pour organiser la main-d'œuvre nécessaire, et elle se termina sans qu'il y eut de l'ou-

vrage de fait. L'entrepreneur produisit une réclamation pour ce retard, et depuis
ces négociations la chose fut réglée en lui versant la somme de $17,345. On doit

cependant faire remarquer que la suspension des maçons n'a pas empêché le cassage
de la pierre de se faire pour le béton et n'a pas arrêté le creusage du prisme du canal,
non plus que la construction des jetées d'entrée en caisson et en béton, etc. La cat-

pagne-de 1897 s'ouvrit avec l'espoir que l'entrepreneur se mettrait énergiquement au

travail pour terminer son entreprise le 31 octobre 1878, ainsi que le lui enjoignait
l'avis que je lui donnai en mars dernier. Mais les travaux firent peu de progrès, et,

au mois de juin, je lui donnai avis que s'il ne mettait pas plus de vigueur dans les

six jours, on lui enlèverait les travaux; toutefois le ministre ne voulant pas faire

preuve de trop de rigueur remit àplus tard l'exécution de cette mesure dans l'affaire;
tout de même l'entrepreneur promettait de temps à autre avec une activité appa-

rente d'augmenter le nombre de ses hommes et son outillage de manière à pouvoir

terminer ses travaux dans le temps voulu, mais pour des raisons inexpliquées il n'en

fit rien. Il ne s'est pas posé une pièce dans les caissons des jetées des abords. de

même qu'il ne s'est pas extrait une verge de terre jusque vers le milieu d'octobre

dernier, époque où la drague à vapeur fut mise en marche; mais à raison de l'absence

de matériel roulant et de rails elle n'était pas convenablement desservie; en consé-

quence elle n'extrayait que 250 à 300 verges cubes par jour, au lieu de 1,000 verges

cubes au moins. Le 14 octobre je lui signifiai un autre avis, et le 6 novembre un arrêt

fut rendu en conseil lui enlevant les travaux des mains. A cette époque la campagne
favorable aux travaux allait se terminer. Cependant, dans le but de reprendre de

bonne heure la construction des écluses le printemps suivant, il était nécessaire que

l'on se mît vigoureusement à dépoter sur les lieux le sable et la pierre de taille

nécessaires à la maçonnerie, et à casser de la pierre pour le béton, et en conséquence ces

ouvrages s'exécutent à la journée jusqu'à ce que les travaux soient de nouveau

donnés à l'entreprise. Je puis dire ici que les murs de l'écluse n° 1 sont construits

jusqu'à environ 14' 6" du couronnement, et qu'à l'écluse n° 2 le premier rang de

maçonnerie est posé. Je dois à l'entrepreneur de dire que ces ouvrages d'écluse, qui ont

été presque tous exécutés par lui, sont solides, forts et d'excellente qualité, le tout

satisfaisant tant au point de vue du travail que des matériaux; les murs sont d'une

maçonnerie massive, faite d'une grosse pierre saine et d'un béton bien mêlé, de tel

sorte qu'il n'y a rien à redire. Le seul motif de plainte a été la lenteur de la

marche des travaux, qui était telle, qu'à ce compte, il aurait fallu plusieurs années

pour les terminer.

La valeur approximative des travaux de l'entreprise est de. $820,000
Somme brute des devis estimatifs au 1" novembre 1897..... 516,935

Reliquat. ....... ............ $ 303,065

Section n° 3.-MM. O'Leary, frères, entrepreneurs.

Les travaux de cette section sont composés presque entièrement d'ouvrages en

terre et du bordage en pierre du prisme. En sus il y a eu la construction des piles
et des culées du pont de voiture sur le canal, d'un aqueduc en conduites en fer de
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2' 6'> sous le canal et des clôtures. Les travaux ont été terminés d'une façon très
satisfaisante, et l'on est à préparer le dernier devis estimatif

Valeur approximative des travaux à l'entreprise.......$200,000
Somme brute des devis estimatifs au 1e novembre 1897. 193,853

Reliquat.............. ............. 6,147

Sections 4, 5, 6 et 7.-Andrew Onderdonk, entrepreneur.

Ces travaux avaient d'abord été donnés à l'entreprise à George Goodwin, qui
suspendit les opérations. En conséquence on lui enleva l'ouvrage, qui, après
concours, fut de nouveau adjugé à l'entrepreneur actuel le 7 avril 1897. Cette der-
nière campagne n'a pas été, quant aux travaux, aussi satisfaisante qu'on aurait pu le
désirer. Tout de même l'organisation est très bonne, et les préparatifs généraux
pour l'exécution des travaux l'année prochaine sont satisfaisants, et je ne vois rien
qui en empêche le parachèvement, pour l'ouverture de la navigation au printemps
de 1899.

Valeur approximative des travaux à l'entreprise....... $890,000
Somme brute des devis estimatifs, ler novembre 1897. 391,045

Reliquat................... ....... ......... $498,955

Section 8.-Charles Raynor, entrepreneur.

Les travaux sous l'empire du contrat allaient se terminer lorsque survint une
suite de légers éboulements, suivis au mois d'octobre dernier d'un autre de propor-
tions beaucoup plus considérables qui emporta avec lui au milieu du canal une culée
d'un pont de voitures dans laquelle se trouvaient 1,100 verges cubes de béton d'un
poids de 2,500 tonneaux; la culée fut renversée sur le côté après avoir été rejetée à
40 pieds de sa position. Cette masse de béton était si solide et si forte qu'aucune
fissure ne s'est fait voir. Cet accident retardera quelque peu le parachèvement des
travaux. Toutefois rien n'empêche d'enlever cet éboulement et de terminer l'entre-
prise l'année prochaine. En même temps il est facile de comprendre que ces revers
sont de nature à décourager un entrepreneur.

Valeur approximative des travaux à l'entreprise.......$300,000
Somme brute des devis estimatifs au 1" novembre 1897 251,295

Reliquat.. ......................... $ 48,705

Section 9.-MM. Manning et McDonald, entrepreneurs.

Les travaux de cette section étaient pratiquement terminés, à l'exception du
bordage en pierre des talus du canal, lorsque survint une suite d'éboulements qui
obstruèrent le chenal. On est à enlever ces éboulements, et s'il n'en arrive pas
d'autres et qu'on emploie un nombre d'hommes suffisant l'année prochaine pour
nettoyer le prisme, l'on devrait terminer cette section pour le 1" septembre.

Valeur approximative des travaux à l'entreprise....... $150,000
Somme brute des devis estimatifs au 1er novembre 1897 110,076

$ 39,924
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Section 10.-MM. Rogers et Taylor, entrepreneurs.
Les travaux de cette section approchent vers la fin et devront, dans le cours

ordinaire des choses, se terminer le 1er septembre prochain.

Valeur approximative des travaux à l'entreprise....... $280,000
Somme brute des devis estimatifs au 1er novembre 1897 253,765

Reliquat...... .................... $ 26,235

Section 11.-MM. Poupore et Fraser, entrepreneurs.
Tous les ouvrages d'art de cette section sont terminés, et il ne reste pratique-

ment à faire qu'un peu de fouille dans la terre et le roc, du bordage en pierre et des
clôtures, travaux qui devront être terminés pour le 1er octobre prochain.

Valeur approximative des travaux à l'entreprise....... $310,000
Somme brute des devis estimatifs au ler novembre 1897 271,896

Reliquat..........................$ 38,104

Section 12.-M. J. Hogan, entrepreneur.
Cette entreprise se compose de fouilles dans la terre et le roc, de bordage en

pierre et de construction de clôtures. L'entreprise avait d'abord été adjugée à MM.

O'Brien et Fils, qui ne parent l'exécuter à raison de la nature dure des matières à
extraire. L'ouvrage leur fut en conséquence enlevé, et à la suite d'un concours, fut
de nouveau adjugé à George Goodwin, qui après avoir travaillé quelques mois cessa
les opérations; et durant plusieurs années rien ne fut fait. En conséquence les
travaux furent enlevés à cet entrepreneur et confiés, sous l'empire d'un contrat, à
M. J. Hogan, qui les exécutent aujourd'hui. Ce dernier entrepreneur a un outillage
considérable sur les lieux, et son organisation de même que les dispositions qu'il a

prises sont telles que j'ai tout lieu de croire qu'il terminera l'ouvrage pour le 1er

novembre 1898, vu qu'il est en état d'extraire, durant l'hiver, le roc dont la quantité
est d'environ 120,000 verges cubes.

Valeur approximative des travaux à l'entreprise.......$280,000
Somme brute des devis estimatifs au 1er novembre 18(97 66,425

Reliquat .................................... $213,275

Section 13.--Manning et McDonald, entrepreneurs.
Il reste encore beaucoup à faire dans cette section, mais ces messieurs sont des

entrepreneurs d'expérience, et j'ai tout lieu d'espérer que les travaux seront terminés
l'année prochaine, y compris la construction de l'écluse de la prise d'eau.

Valeur approximative des travaux à l'entreprise.......$580,000
Somme brute des devis estimatifs au ler novembre 1897 440,763

Reliquat...... ..................... $139,237

A en juger par les prix des travaux donnés à l'entreprise, le prix
de revient estimatif de ce canal, y compris les terrains et
les dommages-intérêts, sera de. ...................... $5,000,000

Le ier novembre 1897 il a été payé en tout........................... 2,877,548

Reliquat ............ ............ $2,122,452
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Voici quelles sont les sommes respectives que les entrepreneurs avaient touchées
au 1er nov. 1897.

Poupore et Fraser........................Section Il 23811 00
C. H. Raynor........................... " 8 235100 00
J. et M. O'Leary..........." 3 189,690 30
Rogers et Taylor..........................." 10 327)846 50
Manning et Macdonald.................... .. 9 99,070 00

do. ..................... " 13 406,690 00
A. Stewart...............................-Sections 1 et 2 487,420 00
Andrew Onderdonk,........ ..... Sections 4, 4, 6 et 7 52,320 00
George Goodwin..................Section 11 42020 00

do. ........ ..... Sections 4, 5, 6 et 7 281,160 00
do. ..... < ........ .Section 12 8,100 00

M. J. ilogan................. 12 19,840 00

92,03706 80

CANAL DE LACI1[NE.

AGnANnISSEAIENTS.

Les travaux d'agrandissement en cours d'exécution sont:

1. Le creusage du prisme du canal entre Saint-Gabriel et Lachine 'à une profon-
deur de 16 pied s, travaux que MMI. MlcNamee et Mann exécutent à L'entreprise, sauf
une faible lisière autour des piles du chemin de fer Canadien du Pacifique, où le
travail se fait à la journée. Ces travaux se sont poursuivis jour et nuit et on a fait
des progrès satisfaisants; de telle sorte qu'on n'a pas lieu de douter que l'ouvrage se
terminera l'année prochaine.

Valeur approximative des travaux à l'entreprise........ $595)200
Somme brute des devis estimatifs au ler nov. 1897... 432)224

Reliquat...$162,976

LAC SAINT-LOUIS.

CONSTRUCTION.

Cet ouvrage se compose du creusage d'un chenal large de 300 pieds et profond de
17 pieds sur une longueur d'environ quatre milles. Les travaux sont donnés 'à l'en-
treprise à la Compagnie de dragage Weddell. Cette compagnie a à l'oeuvre trois
dragueurs qui ont fait de la bonne besogne, et les travaux sont si près de la fin qu'on
ne peut avoir de doute qu'ils seront terminés l'année prochaine.

Valeur approximative des travaux à l'entreprise.$ 213,300
Somme brute des devis estimatifs au 1ler nov. 1897..... 157,3q.3

Reliquat................. " 1 856007

35

$ 230,70 8



61 Victoria. Documents de la Session (No. 101.) A. 1898

CANAL DE GRENVILLE.

Lorsqu'il se fit des travaux il y a quelques années on ne termina pas le prisme du

canal sdr une distance d'une couple de milles, et à la suite de légers éboulements qui

se produisirent de chaque côté, le canal devint si étroit et si peu profond que la navi-

gation finit par être difficile, et l'on jugea opportun, dans l'intérêt du commerce, de

nettoyer et d'élargir cette partie du chenal de manière à la rendre conforme au reste

du canal. En conséquence l'on demanda et l'on reçut des soumissions et l'entreprise

fut adjugée aux plus bas soumissionnaires, MM. Pigott et Ingles, qui se mirent à

l'œuvre le 9 avril 1897. Jusqu'ici ils n'ont fait que peu de progrès, mais l'on s'at-

tend à ce qu'ils poussent vigoureusement ler travaux durant l'hiver, époque où le

canal est à sec.

Valeur approximative des travaux à l'entreprise......$ 70,000 00

Somme brute des devis estimatifs au 1er nov. 1897.... 9,208 00

Reliquat........, ........................ $ 60,792 00

CANAL DE LA TRENT.

CoNsTTRUCTION.

La division de Peterborough-Lakefield, qui s'étend de Peterborough à Lakefield,

distance de 10 milles, est divisée, pour des fins de construction, en deux sections,-

MM. Corry et Laverdure ont les trois premiers milles et demi à faire à partir de

Peterborough, et MM. Brown et Aylmer ont les six autres milles et demi jusqu'à

Lakefield.

Section 1.-Brown, Love et Aylmer, entrepreneurs.

Ces entrepreneurs out fait d'excellente besogne, trois des écluses en béton sont

terminées et une autre est commencée; deux des barrages sont terminé et un troisième

est en voie de construction; les déviations de chemin sont faites et la tranchée dans

le roc est aux trois quarts faite à Lakefield. Je ne vois rien qui empêche de ter-

miner cette section l'année prochaine.

Valeur approximative des travaux à l'entreprise.....$ 380,000 00

Somme brute des devis estimatifs au 1e" nov. 1897.... 218,478 00

Reliquat......... ................ $ 161,522 00

Section 2.-Corry et Laverdure, entrepreneurs.

Les travaux de ces entrepreneurs ont fait d'excellents progrès; les culées en

béton d'un bon nombre de ponts de voitures ont été construites, et les piles et les

culées en béton du pont du Grand-Tronc, avec les murs des abords, ont été terminés.

Le barrage du Warsaw est à moitié terminé, et le prisme du canal est à peu près

terminé sur au delà de deux milles et demi. Je ne puis voir pourquoi les entrepre-

neurs ne termineraient pas leurs travaux l'année prochaine.

Valeur approximative des travaux à l'entreprise .... $..8360,000 00

Somme brute des devis estimatifs au 1er nov. 1897..... 145,712 00

Reliquat...................-214,288 00
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Les travaux du chenal de Rosedale s'exécutent à la journée. L%, travaux se
composent du creusage et de l'élargissement du chenal, dont la profondeur 'était que
de 3 pieds. Cette profondeur a été portée à 7 pieds, avec une largeur minzia de 60
pieds; les travaux sont sur le point de se terminer.

Valeur approximative des travaux à l'entreprise...$40,000 00
Somme brute des devis estimatifs au 1er nov. 1897 39,352 00

Reliquat.............. ................. 648 00

DIVISION DU LAC BALSAM ET DU LAC SIMCOE.

La distanee entre le lac Balsam et le lac Simcoe est de 21 milles, dont la première
section s'étend du lac Balsam sur un parcours de 6 milles; Andrew Onderdonk
exécute les travaux à l'entreprise; l'ouvrage est à peu près terminé. Un des prin-
cipaux détails de cette entreprise était une tranchée de 25 pieds de profondeur pra-
tiquée dans le roc sur une distance d'un mille; cet ouvrage est complètement
terminé.

Valeur approximative des travaux à l'entreprise...... $420,000 00
Somme brute des devis estinmatifs au 1" nov. 1897.... 385,855 00

Reliquat.................$ 34,145 00

CANAL MURRAY.

Il n'a été rien dépensé au compte du capital, pour ce canal, durant l'exercice et
à venir jusqu'au 1er novembre 1897.

CANAL DE CORNWALL.

CONSTRUCTION ET AGRANDISSEMENT.

Les travaux de l'agrandissement du canal de Cornwall à Mille-Roches comprend
la construction d'un barrage à l'île du Sheik et l'agrandissement du canal à partir du
barrage d'amont jusqu'à l'entrée supérieure du canal.

L'exécution des travaux des sections 2, 3 et 4 ainsi que la construction du barrage
de l'île du Sheik sont confiées à William Davis et Fils en vertu d'un contrat; on peut
dire que l'entreprise et à peu près terminée, il reste à faire le curage du chenal
lorsqu'on videra le canal le printemps prochain.

Valeur approximative des travaux à l'entreprise......$2,600,000 00
Somme brute des devis estimatifs au 1) nov. 1897... 2577,158 00

Reliquat .e... ...... .... $ 22,842 00
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Les sections 5, 6, 7 et 8 ont été données à l'entrepriEe à la Compagnie de dragage
Gilbert, qui a terminé ses travaux.

Valeur approximative des travaux à l'entreprise...... $ 510,000 00
Somme brute des devis estimatifs au ier nov. 1897..... 499,902 00

Reliquat............ ... ............. $ 10,098 00

Section 10.-L'entrée d'amont a été confiée à Jocks, DeLorimier et Ci. Leurs
travaux sont terminés. Le devis estimatif final s'élève à $439,855.00.

Le prix de revient estimatif total de l'agrandissement
de ce canal est de..........................$4,700,000 00

Somme versée au 1er nov. 1897........ ............ 4,508,230 00

Reliquat. .................... $ 191,770 00

Au le novembre 1897 les entrepreneurs avaient touché les sommes qui suivent:

Section 2, William Davis et Fils......... ........ $ 955,413 31
do 3, do.. ...................... 572,396 91
do 4, do. ....................... 716,167 34
do 5, E. Gilbert et Fils....................... 136,306 73

Ile du Sheik, William Davis et Fils.................423,202 73
Section 6, E. Gilbert et Fils.......................... 47,721 37

do 7, do ............................... 96,832 88
do 8, do. .................. 215,270 21
do 10, Jocks, DeLorimier et Cie...................... 438,055 86

Total................................ .............. $3,601.367 27

CANAL DE LA POINTE À FARRAN.

AGRANDISSEMENT.

L'on peut dire que les travaux d'agrandissement de ce canal se composent de
la construction de jetées d'entrée, d'une écluse de prise d'eau de 800 pieds de long
sur 45 de large, à une profondeur d'eau de 14 pieds sur les seuils, et de l'agrandisse-
ment du lit du canal. On a demandé et reçu le printemps dernier des soumissions
pour l'exécution de ces travaux, et l'entreprise a été adjugée à la Compagnie Cana-
dienne de Construction de Mlontréal, le contrat ayant été passé le ler juin 1897, et les
travaux devant être terminés le 31 janvier 1899. L'organisation et l'outillage de ces
entrepreneurs n'ont pas été suffisants pour faire croire au parachèvement des travaux
dans le temps voulu, et à moins d'une modification radicale avant. l'ouverture du
printemps, il sera de mon devoir de leur signifier un avis de six jours, ainsi que l'au.
torise l'article 14 du contrat. Jusqu'ici la construction des jetées d'entrée à marché
d'une façon satisfaisante, mais le creusage du lit du canal a marché très lentement.
Les fouilles faites pour les fondations de l'écluse ont récemment fait de bons progrès.
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Il n'a pas encore été livré de pierre pour la maçonnerie, mais il y a une certaine
quantité de pierre taillée à la carrière de Mille-Roches.

Valeur approximative des travaux à l'entreprise...... $582,000 00
Somme brute des devis estimatifs au ier nov. 1897.... 71,775 00

Reliquat..,........... ................ $510,225 00

CANAL DU RAPIDE-PLAT.

AGRANDISSEMENT.

L'agrandissement de ce canal est terminé, à l'exception du curage du fond
lorsque le canal sera vidé le printemps prochain.

Le prix de revient estimatif de l'agrandissement est de $1,660,000
Somme brute des devis estimatifs et finaux au l no-

vemnbre 1897.......... ....................... 1,614,881

Reliquat..... ....................... $ 45,119

Voici quelles sont les sommes que, respectivement, les entrepreneurs ont
touchées jusqu'au 1er novembre 1897.

1. Section-Poupore et Fraser...................$836,030 00
2. do -Cie de dragage Weddell........... 223,419 00
3. Poupore et Fraser.. ..................... 238,050 00

Total ............................ $1,297,499 80

CANAL DES GALOPS.

AGRANDISSEMENT.

Sectio' d'Iroquois.-Cette section s'étend d'Iroquois à l'île Sparrow Hawk.
On a demandé et reçu, le printemps dernier, des soumissions pour l'exécution de ces
travaux, et l'entreprise a été adjugée aux plus bas soumissionnaires, MM. Larkin et
Sangster. La date du contrat est le 30 mai 1897, et celle du parachèvement le 1r

janvier 1899. Les principaux ouvrages de cette entreprise sont des jetées en
encaissement, une écluse en maçonnerie de 800 pieds de long sur 45 de large, la cons-
truction de berges étanches, le creusage d'un nouveau lit sur une certaine distance, le
creusage ét l'agrandissement de l'ancien lit à l'extrémité occidentale, et la construc-
tion de piles et de culées pour un pont de voitures. Ces entrepreneurs soit organisés
d'une façon satisfaisante, et leur outillage suffit, je crois, pour faire espérer qu'avec
de la diligence l'entreprise sera suffisamment avancée à l'ouverture de la navigation
au printemps de 1891o pour permettre à la circulation de se faire sans interruption.
Dans le nouveau lit les fouilles sont rendues au roc, ainsi que dans le bassin de
l'écluse, de sorte que l'extraction du roc pourra se faire avec vigueur durant l'hiver.

Valeur approximative des travaux à l'entreprise. $789,920

Somme brute des devis estimatifs au 1 novembre 1897. 153,650

Reliquat.........,................................. $636,270
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Section de Cardinal.-Cette section s'étend de l'extrémité occidentale de la sec-
tion d'Iroquois, en passant par Cardinal jusqu'aux écluses de l'entrée d'amont. On
a demandé des soumissions le printemps dernier pour l'exécution de ces travaux, et
l'entreprise a été adjugée aux plus bas soumissionnaires, MM. W. Davis et Fils. Les
travaux se composent principalement de la construction de caissons et de fouilles; il
y a environ 2,750,000 verges cubes de matières à enlever. Cette section exige que
l'on fasse preuve de la plus grande diligence, l'installation d'un gros outillage et une
organisation complète pour terminer les travaux dans les délais prescrits par le con-
trat. Les entrepreneurs ont leur ouvrage bien organisé et un gros outillage, sur les
lieux, mais pour terminer l'entreprise pour le printemps de 1899 il faudra travailler
jour et nuit l'année prochaine.

Valeur approximative des travaux à l'entreprise. $1100000
Somme brute des devis estimatifs au 1er novembre 1897. 108,890

Reliquat.................$ 991,110

Section de l'entrée d'Anmont.-MM. Murray et Cleveland, entrepreneurs. Les
travaux de cette section touchent à la fin et devront se terminer de bonne heure
l'été prochain.

Valeur approximative des travaux........ $1,650,000
Somme brute des devis estimatifs au 1er novembre 1897. 1,514,940

Reliquat................ ......... $ 35,060

Voici quels sont les noms des entrepreneurs et les sommes qui leur ont été
payées au 1er novembre 1897--

William Allan..............................$ 193,652
Muri ay et Cleveland............ ............................... 1,300177

Total des sommes payées aux entrepreneurs.. $1,494,429

AMÉLIORATION DES RAPIDES DES GALOPS.

Il n'a rien été fait depuis mon rapport de l'année dernière. MM. Gilbert, Frères,
sont toutefois à se préparer pour commencer les travaux le printemps prochain.

Voici les noms des entrepreneurs et les sommes payées au ier novembre

1897:-

William Davis et ls., .......................... $ 22,000
E. Gilbert et Fils ............................... 607,629

Total.......... ................ $629,629

On a l'intention de faire le curage de ce chenal.

CHENAL DU NORD À LA TÊTE DES GALOPS.

Ce chenal se fait à travers des hauts-fonds, des bancs de roches et une île; les
travaux se composent principalement de fouilles dans la terre et le roc et de la
construction de caissons.
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L'entreprise a été adjugée, après concours, au plus bas soumissionnaire, M. A.
Cleveland. L'organisation est bien faite, l'outillage au complet, et les choses sont
bien disposées pour travailler durant l'hiver, car l'ent repreneur a l'intention d'em-
ployer un grand nombre d'hommes à extraire le roc, ce qu'il se propose de faire à sec,
vu qu'il a entouré d'une digue environ 75 acres le long du chenal.

Valeur approximative des travaux à l'entreprise.......$393,l00
Somme brute des devis estimatifs au 1' novembre 1897.. 45,908

Reliquat... .................... 347,192

CANAL DE SAINT-PIERRE.

Il n'a pas été exécuté de travaux à compte du capital pendant l'exercice clos le
30 juin 1897.

CANAUX DU CANADA.

ETAT des dépenses pour la construction au i1r décembre 1897.

Dépenses pour construction et agrandissement à venir
jusqu'au 1er décembre 1897.

Dépenses pour construction et agrandissement
jusqu'au 30 juin 1897.

Nom du canal. - _
Construction

primitive au 30
juin 1897

et au
1er décembre

1897.

$ c.
Lachine .. ..................... .2,589,532 85
Lac St-Louis ................. ................
Soulanges...... . ................. 2,639,034 61
Beauharnois.......................... 1,611,690 26
Cornwall.............................1,945,624 73
Pointe à Farran........80,041 2
Rapide-Plat..........................426,882 15
Galops..... .......................... 813,732 18
Chenal des Galops......... ....................
Chenal du Nord.................................
Murray.............................1,247,470 26
Fleuve St-Laurent et canaux du St-Laurent...........
W elland ... . ..... ..... ..... .......... 7,693,824 03
Saut-Sainte.Marie................. 3,649,952 90
Chambly......... ..................... 637,206 76
Carillon et Grenville...................... . 63,053 64
Trent........ .................... .. .. 309,932 81
Rideau..............................4,094,877 3
Saint-Ours........................ ...... 121,537 6
Culbute (canal abandonné)................379,494 46
Saint -Jean............................1,170,215 63
Saint-Pierre....................... .... 24,7.8.

29,722,866 36

Agrandisse-
ment

au 30 juin
1897.

Dépenses
totales

au
30 juin 1897.

$ c. $ c.
7,818,471 89 10,408,004 74

127,96286 127,962 86
.... ... .... 2,639,034 61 J
... - 1 .... 15611,690 26

4,496,525 31 6,442,150 04
7,833 76 87,874 9"

1,701,559 24 2,128,441 39
1,664,158 87 2,477,891 O-

738,478 54 738,478 54

.... .... .... 1,247,470 26
405,246 79 405,246 79

16,077,811 73 23,771,635 76
..... .. . . .... . 93,649,9529
... .......... 637.206 76

3,968,643 66 , 697 30
1,715,422 86 .,025,355 67

...... .. .. 4094877 37

. .... .... 121,5 7 65

........ .. 379,494 46
.. ... 1,170,215 63

399,992 80 648,-55 66

39,122,108 31 68,844,974 617
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Dépenses
totales

au
1er décembre

1897.

$ c.
10,474,145 48

154,609 26
2,992,269 73
1,611,700 26
6,521,089 .58

156,523 53
2,194,750 11
2,750,970 99

738,478 54
34,521 18

1,247,470 26
1,156,072 64

23,771,635 76
3,662,249 82

637,206 76
4,039,961 78
2,196,692 46
4,094,877 37

121,537 65
379,494 46

1,170,215 63
648,755 66

70,755,231 91
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CANAUX.

SERVICE ET ENTRETIEN.

Le service des canaux s'est fait avec succès durant toute l'année, et le mouvement
de la navigation n'a souffert aucun retard grave, à l'exception de ce qui a trait au
canal Welland, dont je parle à son lieu et place. Les réparations et reconstructions
nécessaires ont été faites.

TABLEAU indiquant la date à laquelle chaque canal a été fermé et ouvert.

Nom du canal. Fermé le

Saut--Sainte-Marie.... ....................... 10 décembre 1896........

Lachine............................................ 30 novembre 1896........

Beaulharnois ........... ...... ............... 30 novembre 1896........

Cornwall....... ............................ 5 décembre 1896..

Williamsburg..............................1 5 décembre 1896.

W elland ........................................... 115 décembre 1896........

Chambly... ............................... 30 novembre 1896........

Saint-Ours.,.............................. 28 novembre 1896.

Sainte-Anne..................................,... 23 novembre 1896..

Carillon et Grenville............ ........... 28 novembre 1896...... .

Rideau Jà Kingston........................-- -28 novembre 1896...
là Ottawa.... ..................... 23 novembre 1896.. .....

Trent. . fsur le bief central ................ . .28 novembre 1896........
l e" inférieur......... .... 126 novembre 1896........

M urray............................................3 décembre 1896.. ....

Saint-Pierre.................................2 janvier 1897........

Rouvert le

21 avril 1897.

1er mai 1897.

ler mai 1897.

1er mai 1897.

26 avril 1897.

20 avril 1897.

3 mai 1897.

11 avril 1897.

27 avril 1897.

26 avril 1897.

1er mai 1897.
1er mai 1897.

19 avril 1897.
13 avril 1897.

5 avril 1897.

20 avril 1897.
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TABLEAU donnant les dimensions des écluses de chaque canal.

Lachine.... . ......... ........
Beauharnois ................. ...
Cham bly.... ..................
Saint-Ours......................
Sainte-Anne...............
Carillon et Grenville.....
Trent.....................
Rideau............
Rideau, branche de Perth.
Murray (pas d'écluse)..........
Cornwall (ancien)..........
Cornwall (nouveau)...... .. ....
Farran's-Point (ancien)..
Rapide-Plat (ancien)......,. ..
Rapide-Plat (nouveau)..........
Galops (ancien)......... ........
Galops (nouveau)................

Welland (vieux)........... ....

Welland (nouveau)..........
Rigole d'alimentat. de Welland...
Welland, branche de Pt-Robinson
Welland, embranch. de Maitland.
Saut-Sainte-Marie....... ....
Soulanges.......... .,.........
Saint-Pierre........ ... ......

Ecluses existantes.

5
9
9
1
1
7

13
49
2

{
1
1{ 1i{ 24

2

2
i 41

26

i 1

Profon-
deur de

_ ~ l'eau
sur le
busc.

Pds. Pds pes. Pds pes.!
270 45 14
200 45 9

118-125 22-6-24 7
200 45 17
200 45 9
200 45 9
134 33 5
134 33 5
134 32 5·6

200 55 9
270 45 14
270 45 Garde.
200 45 9
200 45 9
270 45 14
270 .45 Garde.
200 45 9
270 45 14
270 45 Garde.
150 45 10·3
200 45 10-3
230 45 10*3
270 45 14
150 26-6 9
200 45 9
150 26-6 9
185 45 il
900 60 20-3

200 48 18

Ecluses en construction.

-u

z

*f~~4.
fi

.:

o a

Pds. Pds pos.

134 134 33 33

**270* 45
270 45

. .... ....

Profon-
deur de

l'eau
sur le
buse.

Pds pis.

-i

Garde.

NOTE.-Les écluses agrandies des canaux du Saint-Laurent et de Welland n'ad-
mettront que des vaisseaux dont la longueur no dépassera pas 955 pieds.

CANAL DE LACHINE.

SERVICE.

Le mouvement de la navigation n'a pas subi d'interruptions pendant lannée,
attendu que durant le temps qu'on a réparé les dégâts faits par le vapeur Princess
on s'est servi de la vieille écluse. Le service de ce canal s'est fait d'une façon satis-
faisante d'un bout à l'autre.

ENTRETIEN.

Pour les détails des réparations faites dans le cours de l'année, je vous renvoie
au rapport de l'ingénieur dirigeant.

43



Documents de la Session (No. 10i.)

Voici ce qu'ont coûté les réparations pour l'exercice expiré le 30 juin 1897
Réparationsordinaires autitre de "Personnel et réparations". $25,820 73

Réparations spéciales au titre de "Revenu":-
Aiguilles...... ............... $ 2,099 65

Prolongement du service de l'éclairage à l'élec-
tricité le long du canal et parachèvement des
stations d'éclairage à l'électricité......... 10,721 52

Achat et posage de bornes en pierre................ 348 03
Recouvrir et peinturer les bangars au bassin de

Jacques ............................. 1,485 01 14,664 21

Total.....................$40,484 94

CANAL DE BEAUHARNOIS.

SERVICE.

Le mouvement de la navigation s'est fait d'une façon satisfaisante sur ce canal,
sauf l'accident arrivé au vapeur Ocean, qui enfonça et emporta des portes d'écluses
et fut la cause que la circulation fut suspendue durant 28 heures.

ENTRETIEN.

Voici un état de ce qu'ont coûté les réparations en 1896-97:
Le prix de revient des réparations ordinaires est comme suit:

Réparations ordinaires au titre de "Personnel et réparations". $14,862 98
Réparations spéciales au titre de "Revenu":-

Amélioration du chenal aux entrées d'amont et
d'aval................................ $ 2,844 84

Dragage de hauts-fonds aux entrées..... . 3,283 31
Dégâts aux moissons par débordement........ 285 00
Renouveler le couronnement de 9 écluses. ........ 2,600 00
Changer le courant du téléphone en substituant

un courant métallique à celui qui rentrait
enterre.. .......... 800 00 9,813 15

Total, .................. ...................... $ 24,679 13

CANAL CHAMBLY.

sERVICE.

Le mouvement sur ce canal a été satisfaisant et sans interruption durant l'année'

ENTRETIEN.

Ci-suit un état des réparations exécutées durant l'année:
Réparations spéciales sous le chef " Revenu ":

Construction d'un mur en moëllons le long du
grand chemin..........................$ 2,487 52

Dommages aux terrains, inondation par le canal. 350 00
Construction de ponceaux à Saint-Jean.......-..... 9,828 36 12,665 88

Total ....... ........................... $25,794 43
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ECLUSE DE SAINT-OURS.

SERVICE.

Le service de cette écluse s'est fait sans accident cette année.

ENTRETIEN.

Voici ce qu'on coûté les réparations durant l'année:
Réparations ordinaires au titre de: " Personnel et répa-

rations "......... ... ........ ..... ..... $
Il n'y a pas eu de réparations spéciales au titre de: "Re-

venu a................. . , ,.................à.. . .. ...0 .

707 06

Rien

Total...... ............ $ 707 06

ECLUSE DE SAINTE-ANNE.

sERVICES.

Le mouvement de la navigation n'a pas subi d'interruption durant l'année.

ENTRETIEN.

Voici ce qu'a coûté l'entretien en bon état de cette écluse:
Réparations ordinaires au titre de: " Personnel et répa-

rations....................... .. . ........... $ 1,688 12
Il n'y a pas eu de réparations spéciales au titre de "Re-

venu"....... ............... Rien

Total........................$ 1688 12

CANAUX DE CARILLON ET DE GRENVILLE.

SERVICE.

Le service de ces canaux s'est fait sans accident en 1896-97.

ENTRETIEN.

Voici ce qu'ont coûté les réparations durant cet exercice:
Réparations ordinaires au titre de: "Personnel et répa-

rations...............$11,607 95
Réparations spéciales au titre de " Revenu":-

Construction de 2 paires de portes de ré-
serve..............$2,895 99

Construction d'une pile d'estacade et d'un
hangar..,.......... ......................... 2,043 11

-- 4,939 20

Total.....-................1 6,547 15
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CANAL DE LA TRENT.

SERVICE.

Ce canal est en bon état et le mouvement de la navigation n'a pas subi d'inter-
ruption.

ENTRETIEN.

Voici ce qu'ont coûté les opérattons durant l'année:
Réparations ordinaires au titre de: "Personnel et Répa-

rations..... ....................... $ 3497 97
Réparations spéciales au titre de: "Revenu":--

Constructions de barrages à Chisholms.$ 818 71
Dragage d'un banc de roc dans le chenal

de Hastings ..................... 3,500 00
Construction d'estacades et de piles de pro-

tection au pont tournant de Peterbo-
rough... ....................... 2,452 O5

Dragage du chenal au lac Katchewannoe 592I19
Construction d'un débarcadère à Burleigh 1,997 03
Dragage dans le roc dans le chenal à

Bobcaygeon.................... 3,193 02
Acquisition d'un monte-charge à vapeur

avec chiudière.................-. . 995 5
Contruction d'une passe migratoire à

Lindsay ... ... ........... 331 83
-- 13,880 37

Total ................ $ 17,378 27

CANAL RIDEAU,

SERVICE.

Grâce aux améliorations faites au chena, la navigation n'a pas subi d'entraves,
et le service s'est fait d'une façon satisfaisante.

ENTRETIEN.

Voici ce qu'a coûté l'entretien du canal durant l'exercice:

Réparations ordinaires au titre de "lPersonnel et Répa-
rations "................$.... ............... 29)535 94
Réparations spéciales au titre de: "lRevenu"I

Dégâts 'à la scierie de B. S. Siuider ..$ 1,000 00
Constructin d'un pont sur le canal

de décharge à Smith's.Falls. ... 7,199 51
Parachèveoment du bordage en pal-

planche à la grande tranchée,
Ottawa ................ 7,180 94

Dragage à la rivièr»eCataraqoni entre
Kingston et Kingston-Mills ... 2)701 56

CompIl éter le dragage à IMerrickvil1le
et à N boo........997 10

19,079 il

03

Total..............................$ 1 8 O
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CANAL DE MURRAY.

SERVICE.

La navigation s'est faite sans accident dans ce canal durant toute l'année. Le

canal a été fermé le 3 décembre 1896 et rouvert le 5 avril 1897.

ENTRETIEN.

Le canal est en bon état. Voici ce qu'ont coûté les réparations:-

Réparations ordinaires au titre de " Personnel et Répa-
rations"....................................$3,96() 41

Réparations spéciales au titre de ' Revenu "............. .Rien.
Total.......................................... $3,966 41

CANAL DE CORNWALL.

SERVICE.

Le canal a été fermé pour l'hiver le 5 décembre 1896 et rouvert à la navigation

le ier mai 1897. La navigation s'est faite sans accident durant l'année.

ENTRETIEN.

Des réparations considérables ont dû être faites durant l'année et le canal est

maintenant en bon état. Voici ce qu'ont coûté les réparations:

Réparations ordinaires au titre de "Personnel et Répa-
rations"......, ................ .... $16,438 32

Réparations spéciales sous le titre de "Revenu..........Rien.
Total......... ........... $16,438 32

CANAUX DE WILLIAMSBUIRG.

sERVICE.

Ces canaux ont été fermés à la navigation le 5 décembre 1896 et rouverts le 26

avril 1897.
Le mouvement de la navigation s'est fait sans accident durant l'année.

ENTRETIEN.

Les canaux sont en bon état et les réparations nécessaires ont été faites durant

l'année. Voici ce qu'ont coûté les réparations:-

Réparations ordinaires au titre de "Personnel et Répa-
rations"....................................$8,210 71

Réparations spéciales au titre de "Revenu ":
Pointe à Farrandragage du li t usqu'aux

dimensions primitives................ $2,880 00
Iroquois, construction de nouvelles por-

tes, écluse 25............................ 3 60
Parachèvement des réparations de la pile

d'entrée...........................997 16
-- 3,880 76

Total.................... ...... $12,091 47
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CANAL DE WELLAND.

SERVICE.

Ce canal a été fermé à la navigation le 15 décembre 1896 et rouvert le 27 avril
1897. Le vapeur J. H. Outhwaite a emporté quatre portes à l'écluse 7, le 21 mai
1897, ce qui a interrompu la navigation le 26 mai 1897; sauf cet incident, la naviga-
tion n'a pas subi d'interruption.

ENTRETIEN.

Les réparations nécessaires n'ont pas été complètement exécutées, vu les
instances pressantes des compagnies de transport et autres et qui ont eu pour
résultat de faire ouvrir le canal à une date si htive qu'on n'a pu le vider le printemps
dernier afin de pouvoir exécuter les travaux au fond.

Voici ce qu'ont coûté les réparations durant l'année.

Réparations ordinaires au titre de "Personnel et Répa-
rations"......... . . . ......................... $41,247 81

Réparations spéciales au titre de "Revenu ":-
Enlever des bancs de sable dans les havres

de Dalhousie et Port-Colborne.......$ 3,887 50
Construction de la superstructure des

jetées à Port- Dalhousie............ 5,586 90
Reconstruction des murs en ciment de

l'écluse 24...... ... . ..................... , 345 77
Renouveler le fond du chemin de halage. 3,189 65
Renouveler une paire de portes d'écluses,

etc., écluse 7 (ancien canal)..........2,150 55
Renouveler le coursier de décharge.......1047 18
Renouveler le pont tournant à Stromness. 1,075 51

- 22,283 06

Total. ........... $63530 87

CANAL DE SAINT-PIERRE.

SERVICE.

Ce canal a été fermé à la navigation le 2 janvier 1897, et rouvert le 20 avril
1897. Durant l'année il est passé 1,612 vaisseaux dans le canal.

ENTRETIEN.

Ce canal exige certaines réparations qui ne sont pas cependant d'une nature
très coûteuse. Le canal est, en général, en bon état. Voici ce qu'ont coûté les répa-
rations durant l'année:

Réparations ordinaires au titre de "Personnel et Répara-
tionso"....... ........................ $ 1 20

Réparations spéciales au titre de "Revenu ".... ....... Rien.

Total......... ...................... $ 1 20
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OBSERVATIONS GÉNÉRALES CONCERNANT LES CANAUX DU
GOUVERNEMENT.

En ce qui concerne les approvisionnements et les matériaux achetés, le système
suivi a été le même que celui de l'année dernière, savoir: leur achat, en règle géné-
rale, au moyen de soumissions et de contrats, et leur distribution invariablement
faite sur la réquisition du fonctionnaire autorisé. Toutes les opérations de cette
nature sont dûment inscrites dans des livres convenables.

Frais d'entretien etde service du système des canaux
pour 1896-97.......... ..................... $633,276 16

Revenu net des canaux, déduction faite des rembour-
sements................... ................ 381,780 53

Excédent des frais d'entretien et de service sur le
revenu...................................$248,495 63

SUBVENTIONS AUX CHEMINS DE FER.

En vertu des dispositions de l'Acte des subventions de la session dernière, il
n'est pas possible d'indiquer clairement le montant de la subvention en argent
accordée, vu que le montant de la subvention payable devra, en plusieurs cas, être
basé sur le coat de chaque voie ferrée. Pour la même raison, il m'est impossible
de donner le montant disponible de subvention en argent, mais je vais indiquer,
comme ci-devant, le montant réellement payé; j'indiquerai également le nombre
de milles de chemin de fer pour lequel la subvention accordée par mille était dis
ponible le 1cr juilet 1897, ainti que le nombre de milles de chemin de fer pour
lequel une subvention en ai-gent par mille a été accordée et qui ont été construits
jusqu'au 30 juin 1897. On trouvera aussi le montant de subvention accordée jus-
qu'au 1ler novembre 1897.

On trouvera également un relevé de la subvention en argent par année payée
jusqu'au 30 juin 1897, avec le nombre de milles construits; aussi un tableau indi-
quant les chemins de fer qui ont reçu d4e l'aide sous forme de concessions de terres.

Montant des subventions en argen t, à tant par mille,
payées au .'0 juin 1897........ .................. $14,515,6373

Nombre de milles de chemin de fer pour lesquels
la subvention en argent à tant par mille était
payée le 30 juin 1897......... .......... 5401 19

Montant de la subvention payée jusqu'au 1,
novembre 1897..........................1 86.863.28

Subvention en argent, à tant par année, payée jus-
qu'au 30 juin 1897............ ,.............$ 1,492,800 00

Nombre de milles de chemin de fer subventionnés
en argent, à tant par année, construits au 30
juin 1897.......... .......... ..... 2.52

Nombre de milles de chemin de fer pour lesquels
une aide sous forme de concessions de terres
a été autorisée ...... ....... .Z,937 21

Nombre d'acres de terres dont la concession a été
autcrisée pour venir en aide à la construction
de chemins de fer.,.................................. 3972513(1
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Les relevés qui précèdent ne comprennent pas les subventions en argent et en
terres au chemin de fer Canadien du Pacifique, au chemin de fer Canada-Central et
au chemin de fer Esquimalt et Nanaimo.

Voici ce que ces chemins de fer ont reçu en argent, savoir:-
Le chemin de fer Canadien du Pacifique,..........$25,000,000

Canada-Central ... .... ................ 1,525,250
Esquimalt et Nanaïmo. ............. 750,000

Total .......................... $ 827,275,250

En terres:
Acres.

Le chemin de fer Canadien du Pacitique.............25,000,000
Esquimalt et Nanaïmo. ............... 1,900,000

Total............. .............. ......... 26,900,000

STATISTIQUE DES CANAUX.

Cette statistique est pour la saison de 1896; elle a été préparée par M. IR. Devlin,
le fonctionnaire chargé de la statistique des canaux.

TABLEAU montrant le nombre de tonnes de marchandises qui ont passé par chaque
canal, les péages reçus, et le nombre de voyages des navires on bateaux ayant
passé par chaque canal, pour l'année expirée le 31 décembre 1896.

Tor
Nom du canal. marcpas

chaq

Lachine.
Beauharnois.. Canaux du Saint-Laurent......,,
Cornwall. .
Williamsburg.
W elland ... .......... .......................
Cham bly .................... . ................
Ste-Anne...
Carillon... .'Canaux de l'Ottawa...........
(;renville ...
R ideau ..... ... ..... ... . .........
M urray......... ....... ................ .....
Trent . . ............................. .. ..
Saint-Pierre..... ... e............. ..........
*SaLut-Sainte-Marie..... .............

nnes de
handises
sees par
ue canal.

1,113,690

1,279,987
344,935

502,046

73,307
13,056
21,145
63,309

4,577,399

Péages reçus.

$ c.
70,004 24

194,969 33
24,150 74

30,506 56

5,011 10
605 04
823 62

4,711 36
Franco.

Nombre de voyages
des navires ou

bateaux ayant passe
par chaque canal.

11,095

2,766
2,985

2,073

2,146
608

1,710
2,239
5,136

STATISTIQUE DES CHEMINS DE FER.

D'année en année, on a éprouvé beaucoup de difficultés à préparer le rapport
annuel au ministère, vu le fait qu'un grand nombre de compagnies ont négligé de faire
les rapports requis par la loi et n'ont tenu aucun compte des communications qui leur
ont été adressées de temps à autres pour les presser d'envoyer leurs rapports.
Encore cette année, quelques compagnies sont en défaut sous ce rapport, et j'ai dû
clore le rapport de la statistique des chemins de fer pour l'année expirée le 30 juin
1897, sans avoir reçu les rapports de ces chemins. Ces cas ont été remis entre les
mains des fonctionnaires judiciaires de la Couronne afin que les retardataires soient
forcés de se conformer à la loi; le coût des procès devant être payé par eux.
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TABLEAU montrant l'accroissement des chemins de fer d'année en année, depuis
l'ouverture de la première ligne en 1836.

Année.

1835................................ ...
1836............... ............. . .....
1837.................................
1838....................................
1839............................... ....
1840..................... ......... ....
1841................
1842................. .... ... .........
1843.. ..................... ..........
1844............. . ................
1845.........................
1846.. ..... ................... ........
1847,............. .... ...... .........
1848.............. .. ..................
1849.. ... ..................
1850.............................. ....
1851......... ................ ...
1852...........................
1853..............................
1854............. ,.... .............
1855....... ............................
1856...........................
1857......................... .. ... ....
1858...... ... ... ....................
1859...... , .............. .......
1860..,............... .................
1861.. ...... ........ .................
1862................... .... . .. ....
1863... ............... .. .............
1864................. .......
1865.. .... ............................
1866.............................. .....

Nombredel
milles en
fonction-
nement.

0
16
16
16
16
16
16
16
16
16
16
16
54
541
54
66

159
205
506
764
877

1,414
1,444
1,863
1,994
2,065
2,146
2,189
2,189
2,189
2,240
2,278

Année.

1867..... ...........................
1868... .. .............. ............
1869....... .... .....................
1870....... ...... .............
1871..........................
1872.......... ...............
1873..-...... .......... ........
1874........ ..................
1875...........................
1876.......... .......... ......
1877...........................
1878..... .... ...... ............
1879...... ....................
1880...........................
1881..........................
1882.... . ............. .... ........
1883............................
1884..............................
1885...........................
1886......................
1887............. .............
1888.......... ............. ......
1889.............. ..............
1890...........................
1891.............. . .. . ...........
1892....... ... ... ......... .......

1895..................... ............
1896... ............ ........
1897............. ....... ... ........

ACCIDENTS MORTELS arrivés pendant l'exercice clos le 30 juin 1897.

Tués en tombant de wagons ou de locomotives ..................
Tués en montant sur des trains en mouvement ou en en descendant...
Tués en travaillant à former des trains.....................
Tués en se mettant la tête ou les bras hors du châssis .............
Tués en attelant des wagons......................................
Tués dans des rencontres ou des déraillements......... ..............
Tués en se heurtant à des ponts ...............................
Tués en marchant ou se tenant sur la voie....... ..............
Tués par des explosions....................
Tués autrem ent......................................... .... .....

Total.............. .................

3 v

3

1

0'

7

24
3
3
0
6

il
0

12
0

17

76

12
13
0
0

82
0

23

130
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N'ombre de
milles en
fonction-
nement.

2,278
2,278
2,524
2,617
2,695
2,899
3,613
3,832
4,331
4,804
5,218
5,782
6,126
6,858
7,194
7,331
8.697
9,577

10,273
10,773
11,793
12,184
12,585
13,151
13,838
14,564
15,005
15,627
15,977
16,270
16,550

39
19
3
0
6

12
0

94
0

40

213
-- . 1 L
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Voici le résumé des tableaux pour les exercices clos le 30 juin 1896 et le 30 juin
1897:-

Etat comparatif.

30 juin 1896. 30 juin 1897.

Milles de chemin de fer achevés (voie posée)........................ . 16 387 16,687
do voies accessoires .... ...... ........................... . .2,106 2,218
do rails de fer, ligne-mère.............. ................. ... 250 210
do do d'acier do . .................................... 16,137 16,477
do do do voie double ,............................... .... 537 550

Capital payé (y compris les quatre item suivants).............. ....... $899,817,900 $921,858,232
Subventions fédérales et provinciales payées.,................,.., . . $157,600,100 $159,241,584
Avances do do faites..... ...................... $21,569,149 $21,569,149
Souscription d'actions (provinciales).... .............................. $300,000 $300,000
Subventions municipales payées.................. . ..... . . .... $14,494,757 $15,610,868
Milles de chemins de fer en fonctionnement......... ..... ........ 16,270 16,550
Produits bruts ............ ,......................................... $50,545,569 $52,353,276
Frais de roulage................. ................. ........... $35,042,655 $35,168,665
Produits nets................................................. ... $15,502,914 $17,184,611
Nombre de voyageurs transportés.................................... 14,810,407 16,171,338
Tonnes de marchandises transportées ................................ 24,266,825 25,300,331
Trains-milles................... .................. ............ 44,500,602 45,780,851
V oyageurs tués......... ... . ................................ il 7
Nombre d'élévateurs.................................... ......... ,72 93
Nombre de passages à niveau gardés (chemins publics)................ 167

do do non gardés do ............... , 11,000 11,239
do viaducs en dessus......................................... 413 421
do passages à niveau d'autres chemins de fer.. ....... ........... 235 230
do raccordements avec do .................. 326 327
do do embranchements......................... 235 219
do locomotives possédées........................,........... 1,980 2,006
do do louées ... ..... ............................ 64 90
do wagons-lits et wagons-salons passédés. ....................... 178 18
do do do loués................... . 26
do voitures de Ire classe possédées............................998 1,047
do do louées.......... . .... 44 38
do voitures de 2e classe et d'imnigrants possédées ............ 646 684
do do do louées ................ 2 4
do fourgons à bagage, wagons-p. et wag.-messageries possédés. t625 663
do do do do loués.... 25 il
do wagons à bestiaux et wagons fermés à marchandises possédés ‡35,302 ‡34.39
do do do loués... 1,489 2,532
do wagons à plate-forme découverte possédés ... ........ .... .. 15,192 15,149
do do loués ...... ............. 401 20
do wagons à houille et wagons basculants possédés.... .. . ... 4,810 4,83
do do do loués............... 2 ..........

+ Comprenant 33,585 wagons fermés à marchandises, 300 wagons réfrigérants, 942 fourgons de condue-
teurs et 112 wagons d'outillage.

J'ai l'honneur d'être, monsieur, votre obéissant serviteur,

COLLINGWOOD SCHREBIER,
Sous-ministre et ingénieur en chef des chemins de fer et canaux.

A l'honorable A. G. Blair,
Ministre des Chemins de fer et Canaux.
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NO i.

CHEMINS DE FER.

CHEMIN DE FER INTERCOLONIAL DU CANADA,
BUREAU DU CHEF D'EXPLOITATION,

MONCTON, N.B., 12 novembre 1897.

MONSIEUR,-J'ai l'honneur de soumettre le rapport suivant sur le fonctionne
ment du chemin de fer Intercolonial pour l'exercice clos le 30 juin 1897.

Je joins à ce rapport ceux de l'ingénieur en chef et de l'inspecteur du service
mécanique, et les relevés ci-dessous préparés par le comptable et trésorier en chef,
savoir:

NI 1. Compte du capital.
2. Compte du revenu.
3. Frais de traction.
4. Dépenses pour wagons.
5. Entretien de la voie et des travaux d'art.
6. Dépenses pour les gaies.
7. Frais généraux.
8. Compte des approvisionnements en général.
9. Bilan général.

10. Etat comparatif des moyennes.

L'embranchement de Dartmouth a été ouvert au trafic le 12 juin 1896, et cette
adjonetion a porté à 1,145 milles le nombre de milles de chemin de fer exploités
pendant l'année.

COMPTE DU CAPITAL.

Le coût total du chemin de fer avec son matériel, d'après le dernier rapport,
était, au 30 juin 1896, de $55,267,044.63.

Les additions de l'année ont été les suivantes:

Agrandissements à talifax ..................... $8 22,274 97
do à Moncton........29,877 32
d'O à Picton..............5,000 00
do à Sayabec................ ........ 796 05
do à Causapscal......686 92
do à Saifavie,.......................1,488 93
do à Lévis ........... 2820

Construction primitiveo.............................724 09
Embranchement de Dartmouth...........37,2_06 44
Embranchement d'Indiantown ............ 664 80
Matérielroulant...... e..,......... ...... 14996 04
Terrains et dommages au Cap-Br-eton et sur le che-

min de fer Oxford et e-lso.......7,443 29
Maison du cantonnier à Lakeside.......................1453 34

do do au Sacré-Coeur................. 1,50
do do àIlenderson.1479 96

Station et voie d'évitement à No-.Man's-Brook..., 7 02
Agrandissement du hangar aux marchandises à

Truro .1,095 00
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Améliorations à Sussex, Trenton et Orangedale.... . 65346
do à Petit-Métis .................... 1,197 82
do au quai à Dalhousie..................3,6 86

Remblai à la gare de la Rivière-du-Loup.,.............. 11598 17
Paraneiges aux embranchements d'Oxford et New-

Glasgow, Cap-Breton et Saint-Charles...........65
Creuser des puits aux gares........................... 499 52
Achat d'un biez à Etchemin................................. 1,500 00
Fournir l'eau aux Grand-Narrows......................25 73
Encoffrement de protection au Cap-Breton........... 498 28
Viaduc en charpente et remise à charbon à Mulgrave 58 32
15 ascenseurs dans le nouvel atelier de construction

à Moncton .................................... 400 00
Pour une horloge de tour à la gare de Saint-Jean. 500 00
Quai de chargement et voie de garage à la gare Saint-

François............ ............................. 34976
Prolongement de l'embranchement de la manufacture

de coton d'Halifax .....- ............... 189 47
Prolongement jusqu'à l'eau profonde à Sydney......... 5 00

do des voies d'évitement aux stations entre
Cacouna et Saint-Valier.......3)604 07

$149485 48
Moins au c.rédit de l'embranchement de Saint-Charles. 372 96

$1499112 52
Ce qui, au 30 juin 1897, porte le coût total à $55,416,157.15.

Agrandissement à Ha1fax.-Cette dépensie a été faite relativement à l'élar gisse-
ment du quai à charbon et à l'érection d'un entrepôt sur ce quai pour les marchan-
dises des paquebots, aussi pour le déblai de roche et l'achèvement du remplage du
mur de soutènement enî encoffrement.

Agrandissement àÙ%lMoncton.-Ceci est pour des machines supplémentaires pour
les ateliers, et pour le déplacement des hangars à marchandises ainsi que pour le
nivellement du parc en vue de l'érection d'une nouvelle gare pour les voyageurs.

Agrandissement à Pictou.-Ceci est pour le nouvel aménagement. l'extension et
l'amélioration de l'installation pour les marchandises tant locales que d'entier
parcourls.

Agrandissement 'à Sayabec.-Ceci est pour construire un hangar~ à marchandises
et pour transformrai la salle des marchandises en uue salle d'attente pour les
voyageurs.

Agrandissement à Causapceal.-Ceci est pour construire un hangar à marchan-
dises.

Agrandissement à2 Sainte-Blavie.-Ceci est pour construire un hangar à marchan-
dises, thire une salfle d'attente pour les dames et une salle à bagage.

Agrandisseî' ent àa Lévis.-Ceci est pour les services de l'ingénieur et de l'estima-
teur relativement aux terrains à cet endroit.

Construction primiitive.-Ceci est pour frais judiciaires relativement aux anciennes
réclamations pour construction.

Embranchement de -Dartmouth.-Ceci est pour un hangar à marchandises, une
plaque tournante, pour établir une ligne télégraphique le long de l'embranchement,
et pour le ballastage.

Embranchement d'Indiantown.- Ceci est pour services d'hommes de loi relative-
ment aux réclamations pour construction.

3/atériel roulant.-iCeci est pour adapter le frein automatique à air comprimé
Webtinghoutze aux wagons -à marchandises. Il a été adapté à quatre-vingt-dix-sept
Wagons fermés et à cent wagons à plate-forme découverte. Le nombre total de
wagons à marchandises maintenant pourvus de ce frein est de mille quatre cent dix-
huit.
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Améliorations au Petit-Métis.-Ceci est pour l'achat de terrains, pour frais judi-
ciaires, pour déblai de roche et pour construire un quai couvert.

Améliorations à Dalhousie.-Ceci est pour le prolongement du quai à cet endroit.
Iivellenent à la Rivière du-Loup.-Ceci est pour déblai de roche pour agrandir

l'espace pour les voitures à la gare des voyageurs.
Achat d'un biez à Etchenin.-Il s'agit d'un aqueduc passant au-dessus du chemin

de fer : sa hauteur au-dessus de la voie ferrée n'étant pas sufflsante, il a été décidé
de l'acheter, ainzi que les droits du propriétaire, et de l'enlever.

Encoffrenent de protection au Cap-Breton.-Ceci est pour la construction d'un
encoffrement additionnel là où la voie ferrée longe la rive, afin de protéger les rem-
blais contre les dommages pouvant être causés par les vagues de la mer.

Embranchement de Saint-Charles.-Ce crédit est un montant pour des terrains
qui n'ont pu être payés parce que l'on n'a pu trouver tous les héritiers.

COMPTE DU REVENU. .

Les produits bruts et les frais d'exploitation pour l'année se comparent ainsi:-

Frais d'exploitation...... ......... ............. $2,925,968 67
Produits bruts........ ...... ................ .................. 2,866,028 02

$ 59,940 65

Comparaison des produits bruts de Vannée avec ceux de l'année précédente:-

Pour 1895-96.............$2,957,640 10
1896-97.. ........ ,...2,866,028 02

Diminution........................$ 91,612 08

Les produkts du service des voyageurs se composent ainsi

Polir 1895-96............$ 979,005 57
1896-97....... .. . . ........ 971,426 26

Augmentation ...... .$ 7,579 31

Les pro-luits du service des marchandises se comparent ainsi

Pour 1895 96...... .............. ......... $1,788,813 18
1896-7 .. ............ 1,687,050 42

Diminution.. ........ ,...............$ 101,762 76

Les produits du service des malles et des messageries se comparent ainsi

Pour 1896-97............................$ 199,972 03
"t1895 96... ............................... 197,400 66

Augmentation.......... ..... $ 2,571 37

Les produits par mille de voie ferrée se comparent ainsi

Pour 1895-96......... ... ..................... $ 2,589 88
" 1896-97.......................... 2,503 08

$ 86 80
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Les produits par train-mille se comparent ainsi
Cents.

Pour 1895-96 .......................................- 76-97
"g 1896-97.................... .................. 76-83

La diminution dans les recettes s'est produite entièrement
dans le service des marchandise.

Le nombre des voyageurs transportés se comparent ainsi

Pour 1896-97 .................................... 1501.690
1895-96. ........................... .... 1,471,866

Diminution....................... 29,824

L'augmentation s'est produite entièrement dans le nombre de voyageurs locaux.

Le poids des marchandises transportées se compare ainsi

Pour 1895-96........ ............................ 1,379,618
1896-97..............1,296,028

Diminution..................... 83,590

Tonnes.
Le mouvement des marchandises d'entier parcours accuse une augmentation de

470 tonnes, et le transport local des marchandises accuse une diminution de 84,060
tonnes.

Le tableau suivant est un état comparatif de quelques-uns des principaux articles
de conmet ce, indiquant la quantité transportée cette année et l'année dernière

Articles. / 1895-96. 1896-97. Augmenta- Diminution.tion.

Barils de farine.... .. . ........... ,......... 822,087 847,701 25,604 ............
Boisseaux de grain.......................... 1,064,385 1,093,499 29,114 ...........
Bois de construction, en pieds de superficie .... 226,332,715 243,355,725 17,023,010 . ..........
Têtes de bétail vivant ...................... 64,051 72,082 8,031............
Houille, tonnes . .. ... .. ....... .............. . 432,513 383,362 ............ 49,151
Produits fabriqués, tonnes.... ............ . 345,829 313,818 .............. 32,011
Cordes de bois de chauffage................ .. 12,920 14,971 2,051 .... . .....
Tous autres articles, tonnes.............. ...... 207,368 152.791........ ... .. 54,577

Il y a. eu augmentation dans la quantité des articles suivants transportés, savoir:
farine et moulée, griain, pommes de terre, navets et autres racines, oeufs, lard, frais
et salé, cuir, bois de construction et de chauffage, plâtre, et une diminution dans la
quantité des produits suivants : houille, minerai, fer, sable, pierre, briques, chaux,
ciment, foin, paille, sucre, tissus et nouveautés, ferronneries et épiceries.

FRAIS D'EXPLOITATION.

Les frais d'exploitation se comparent ainsi avec ceux de l'année précédente:-
En 1895-96 ........ ........ ..$3,012,827 62

196-97...................................2,625,968 67

Diminution......$ 86,858 95
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Les moyennes se comparent ainsi avec celles de l'année dernière:
Par mille-locomotive-

Centins.
En 1895-96...... ............. ...... ,63-90

1896-97............ 6285
Par mille-train-

En 1895-96 ........................................ 78·41
"l1896-97..................... .77·42

Par mille de chemin de fer-
E1 1895-96.............................. $ 2,638 20

1896-97........2,555 43

La superstructure, les constructions et ions les travaux d'art du chemin de fer
ont reçu les réparations nécessaires et sont cri bon état.

Le nombre de traverses renouvelées s'est élevé à 288,949.
La voie a été reballastée sur une distance de cinquante milles.
On a continué à relever les rails pour les remplacer par des rails neufs plus

lourds, en acier, et pesant soixante-sept livres par verge.
De nouvelles voies d'évitement ont été posées pour la commodité du trafic.
Les ponts sur toutes les parties de la ligne ont subi les réparations nécessaires,

et un pont en acier a été construit près de Sussex pour remplacer un pont en bois ;
entre New-Giasgow et Mulgrave, trois ponts en acier ont été construits pour rem-
placer trois ponts en bois.

Les clôtures ont subi les réparations nécessaires et l'on a fait des clôtures neuves
sur une distance de trente-quatre milles et un quart.

Les paraneiges ont été réparés, et dans bien des cas reconstruits.
Les quais aux divers endroits ont subi les réparations nécessaires.
Les bâtiments sur toutes les parties de la ligne ont subi les réparations néces-

saires, et une nouvelle remise à marchandises a été construite à la Rivière-du-Loup
pour en remplacer une autre plus petite qui a été détruite par un incendie.

Les réparations nécessaires ont été faites aux signaux existants et de nouveaux
signaux-sémaphores ont été érigés.

Le matériel roulant a subi les réparations nécessaires et est en bon ordre.
Neuf locomotives ont été reconstruites durant l'année, et quatre-vingt-quatre ont

subi des réparations très importantes.
Les travaux d'améliorations nécessités pour tenir les wagons-dortoirs à la hauteur

des exigences modernes ont été continués, et la même chose a été faite en ce qui
concerne les autres wagons à voyageurs. Deux fourgons à bagage ontété reconstruits
à l'atelier du chemin de fer.

Les wagons à marchandises ont subi les réparations nécessaires, et trois cent
soixante-treize ont été reconstruits. Sur ce nombre, cent wagons fermés et cent
wagons à plate-forme ouverte ont été construits à l'entreprise ; un wagon fermé, neuf
wagons réfrigérants, neuf wagons à plate-forme ouverte, seize grands wagons à bouille
et cent trente-six wagons à bascule ont été construits aux ateliers du chemin de fer.

MATÉRIEL.

Valeur du matériel acheté.......... --............. 825,350 79
Valeur du matériel utiLisé......... .............. 1,164,448 30
Valeur du vieux matériel vendu....................125,564 95

Valeur du matériel en magasin à la fin de l'exercice:-
Matériel ordinaire, y compris le combustible.. $ 307,097 44
Rails et attaches de fer et d'acier..................271,305 62
Vieux matériel à vendre........ .................. 90,429 83

Total....................$ 638,832 89
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OBSERVATIONS GÉNÉRALNS.

Les 27 et 28 avril 1897, il y a en une forte inondation le long des rivières Risti-
gouche et Métapédia; l'eau et la glace ont causé des dommages considérables au
chemin de fer près de la gare de Metapédia et obtrué la circulation des trains.
Sur une distance de plus de mille verges les rails et les traverses ont été emportées
en dehois (e la voie, et le remblai a été miné par l'eau jusqu'à une profondeur detrois pieds à certains endroits. A un endroit situé à quatre milles et demi à l'ouestde la gare de Métapédia l'eau et la glace ont endommagé la voie sur une longueur dedeux mille pieds.

L'eau a aussi emporté et détruit la clôture sur une. longueur de sept centsperches.
Ces dommages ont été réparés au coût de plusieurs milliers de dollars.

J'ai l'honneur d'être, monsieur,

Votre obéissant serviteur,

D. POTTINGER,
Chef d'exploitation des chemins de fer de 'Etat.

M. COLLINGWOOD SCHREIBER,
Sous-ministre et igénienr en chef des chemins de fer et canaux.
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CHEMIN DE FER INTERoOLONIAL DU CANADA,
BUBEAU DE L'INGÉNIEUR EN C IE,

MONCToN, N.-B., 9 novembre 1897.

MoNsIEUR,-J'ai j'honneur de soumettre mon rapport sur le service du génie
pour l'exercice clos le 30 juin 1897.

VOIE.

Dans le cours de l'exercice, sur une distance de 13J milles, les vieux rails d'acier
de 4 pouces et 4v pouces, pesant 50 livres à la verge, ont été levés et remplacés· par
des rails neufs de 4J pouces, du poids de 67 livres à la verge.

TRAVERSEs.

285,961 traverses ordinaires et 83 jeux de traverses d'aiguillage ont été renou-
velés dans le cours de l'exercice.

BALLASTAGE.

Environ 25,000 verges cubes de ballast ont été répandues sur environ 50 milles
de voie.

SÉMAPHORES ET AIGUILLES.

Cinq nouveaux signaux télégraphiques ont été érigés, et les répàrations néces-
saires ont été faites aux sémaphores, aiguilles et signaux de stations sur toute la ligne.

VoIEs DE GARAGE ET D'ÉVITEMENT.

Durant l'année dernière il a été contruit 11 mille de nouvelles voies accessoires,
dont les trois quarts constituent des prolongements aux voies de garage sur la
division de la Rivière-du-Loup et à Pictou. Ces derniers ont été construits à même
le compte du capital.

CLôTUREs.

Dans le cours de l'exercice il a été construit 341 milles de clôtures neuves en fil
métallique barbelé et en treillis métallique, à la place de vieilles clôtures de perches
ou de planches aussi bien qu'à des endroits où il n'avait pas encore été construit de
clôtures. De grandes réparations ont aussi été faites aux vieilles clôtures.

PARANEIGES.

Pendant l'exercice il a été fait 256 perches d'écrans paraneige sur la division
centrale et sur la division du nord n° 3. Sur la division du nord, du n0 1 au n° 5,
et sur la division de l'ouest, de grandes réparations ont été faites aux abris et clôtures
paraneiges

QUAIS ET ESTACADES EN CHARPENTE.

A Richmond l'abord en pilotis à partir de la rive a été remplacé par un encof-
frement en bois construit avec d'anciens pilotis et rempli de pierres.

A la tête de ligne en eau profonde, à Halifax, la fosse à houille établie au sud du
quai primitif a été avancée d'environ 50 pieds vers le sud, le long du prolongement,
de sorte que le charbon peut maintenant être empilé de chaque côté du quai.
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La remise à houille à Richmond a été complètement examinée et partiellement
renouvelée en pin résineux, y compris les soles, poteaux, chaperons et liens. L'abord
qui avait été partiellement renouvelé en pin résinenx il y a quelques années, a été
achevé, de sorte que cette remise est maintenant en excellente condition.

Au débarcadère de Pictou, trois poteaux d'amarrage ont été renouvelés et
d'autres réparations nécessaire ont été faites.

A Mulgrave, le viadue en charpente pour le charbon a été allongé de 20 pieds et
d'autres améliorations ont été faites pour faciliter la circulation des wagons sur le
viaduc.

L'encoffrement en charpente à l'angle nord du quai de Mulgrave a été renouvelé
et d'autres réparations nécessaires ont été faites au quai.

Quelques menues réparations ont été faites au quai de la Pointe-Tupper, qui
avait été endommagé par le vapeur Mulgrave.

Les répar-ttions nécessaires ont été faites aux viaducs en charpente pour la
houille à Spring-Hill, à Amherst et au quai de Dorchester, ainsi qu'aux quais de la
Pointe-du-Chêne et de Saint-Jean.

A Dalhousie, une partie du plancher du quai a été renouvelée et d'autres répara-
tions nécessaires ont été faites.

Quelques réparations temporaires ont été faites à la grande remise à houille, à
niveau élevé, à Saint-Charles.

Des réparations nécessaires ont été faites à la jetée Princess, à Hadlow, et des
'réparations importantes ont été faites à l'encoffrement en charpente qui supporte la
voie entre Lévis et la Pointe-Lévis.

BATIMENTs ET QUAIS DE GARE.

A Halifax, les quais extérieurs de la gare de North-Street ont été examinés et
réparés.

A Richmond, la maison du gouvernement, occupée par le contre-maître méca-
nicien, a été examinée et réparée, et un raccordement a été établi avec l'aqueduc de
la ville pour fournir l'eau à cette maison.

Les planchers de la rotonde ont été partiellement renouvelés, une paire de nou-
velles portes a été posée et 7 chapeaux de cheminées en fer ont été renouvelés. Les
réparations nécessaires ont été faites aux usines des mécaniciens, au hangar à huile
et à d'autres petites constructions.

A Bedford, des réparations ont été faites à la toiture, aux portes, fenêtres, etc.,
de la maison du chef de gare. On a construit une remise à charbon pour la gare.

A Windsor-Junction, le quai de chargrement a été renouvelé.
A Rawdon-River, un nouveau quai pour les voyageurs, de 36 pieds de long sur

8 de large, a été construit.
A Elmsdale, le quai de chargement a été examiné et réparé.
A Stewiacke, on a reconstruit le quai des voyageurs sur une longueur de 9 pieds.
A Truro, un plancher en bois franc a été posé dans la salle d'attente générale.

La rotonde de la station et autres bâtiments ont subi les réparations nécessaires. Le
quai en épinette en avant de l'entrepôt des marchandises a été remplacé par un quai
en asphalte au coût d'environ $400.

A Stellarton, de nouvelles poutres et un nouveau plancher en bois franc ont été
posés dans la salle d'atténte générale. L'un des côtés de la toiture en bardeau de la
remise à locomotive de Stellarton a été renouvelé.

A New-Glasgow, au passage à niveau de la rue George, un quai de 40 pieds de
long sur 8 de large pour les voyageurs a été construit pour la commodité des
employés des moulins de Trenton. On a posé des contre-châssis etun certain nombre
de serrures et de ressorts aux portes de la station.

A Merigomish, un nouveau quai, pour voitures, de 100 pieds de long sur 26
pieds de large, a été construit pour l'expédition des grosses pièces de bois de cons-
truction.

A Piedmont, les réparations nécessaires ont été faites à la gare et aux autres
constructions.
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A Avondale, une large salle de 22 pieds sur 20, a été aménagée au-dessus du
hangar à marchandises pour l'usage de la famille du chef de gare.

A Ani igonish, le quai des voyageurs a été prolongé de 48 pieds et l'ancien quai
a été réparé.

A Marshy-lope, James River, iHeatherton, Afton et Bay Field, les réparations
nécessaires ont été faites aux gaies et aux quais.

A Tracadie, une salle semblable à celle d'Avondale, de 22 x 20 pieds, a été
aménagée pour l'usage du chef de gare.

Au Havre au Bouche, la toiture de la station a été réparée, le logement du chef
de gare a été nettoyé et tapissé, et des contre-châssis ont été posés aux fenêtres dans
les salles de logement.

A Mulgrave. l'extrémité postérieure de la remise aux locomotives, qui avait été
endommagée par une locomotive, a été réparée. La toiture et les fenêtres ont aussi
été réparées.

A Boisdale, on a aménagé une nouvelle cuisine pour le chef de gare.
A Granton, environ trois milles à l'est de Westville, un nouveau quai de 60 pieds

de longueur sur 8 de largeur a été construit pour l'usage des voyageurs.
A Sylvester's, le quai de la gare a été renouvelé.
A Roger's-Siding, un nouveau quai de chargement de 60 pieds de longueur sur

20 de largeur a été construit pour l'expédition du bois scié à la scierie Roger située
tout près.

A Oxford, les madriers du quai ont été renouvelés.
A Belmont, la toiture de la gare a été recouverte en bardeaux et un plancher en

bois franc a été posé dans le bureau.
A Londonderry, la gare a été complètement examinée et réparée. Les solives

ont été renouvelées. Des planchers en bois franc ont été posés dans la salle d'attente
et dans la salle des bagages.

A Greenville, la toiture de la gare a été recouverte en bardeaux.
A Oxford-Junction, le quai des voyageurs a été renouvelé et allongé de 80 pieds,

d'un côté de la gare, et de 100 pieds de l'autre côté.
A Salt-Springs, une remise à houille a été construite.
A Spring-Hill-Junction, le hangar à huile a été transporté de l'autre côté de la

gare, le quai des voyageurs a été allongé de 50 pieds, et le quai des marchandises a
été exhaussé de 27 pouces pour la plus grande commodité des voyageurs. L'ancien
quai a été réparé.

A Athoi, la cuisine a été boisée, et les réparations nécessaires ont été faites à la
gare et au quai.

A Amherst, on a construit une guérite pour le gardien au passage à niveau de
la rue principale. Des réparations ont été faites au quai du hangar aux mar-
chandises.

A Fort-Lawrence, le quai de chargement a été allongé et élargi de 200 pieds
sur 12.

A Aulac, le quai de chargement a été réparé.
A Memramcook, une allonge de 100 x 10 pieds a été faite au quai du débar-

cadère, et le dessus de l'ancien quai a été renouvelé.
Les réparations nécessaires ont été faites aux quais, au lac Folleigh, Westchester,

Sackville, Dorehester, Memramcook et Painsec.
Quatre remises à outils ont été construites pour les cantonniers entre Painsee et

Truro. Elles ont été construites avec de vieux trains de wagons fermés qui avaient
été jetés aux rebuts.

A la Pointe-du-Chêne, la gare et la hangar aux marchandises ont été complè-
tement examinés et réparés.

A Moncton, la toiture de l'aile ouest de l'atelier des mécaniciens a été recouverte
avec du ciment Sparham.

Les madriers de 51 travées dans l'ancienne rotonde ont été enlevés et remplacés
par de l'asphalte de Trinidad. Les madriers des autres travées ont été partiellement
renouvelés et réparés. Les réparations nécessaires ont été faites à tous les bâtiments
du parc de Moncton.
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A Salisbury, le logement du chef de gare a été examiné, réparé et tapissé. Ce
logement n'avait pas été occupé depuis quelque temps et avait grand besoin de
réparations.

A Sussex, un côté du hangar aux locomotives a été recouvert en bardeaux. La
gare et le quai de la gare ont subi les réparations nécessaires.

A Apohaqui, un incendie qui s'est déclaré dans le logement de cette gare a troué
la toiture et endommagé le bâtiment. Les réparations nécessaires ont été faites.

A Rothesay, une allonge a été faite au hangar à marchandises pour y mettre le
bagage qui obstruait la salle d'attente générale.

A Saint-Jean, l'un des côtés de la toiture de la remise des trains, qui avait
d'abord été couvert en ciment de Sparham, a été recouvert en ardoise de Rockland.
Les grandes claires-voies ont été examinées et réparées, et un grand nombre des
barres de fer gulvanisé qui enchâssaient les carreaux ont été remplacées par des
barres plus fortes, les anciennes étant trop légères. Les murs extérieurs de la remise
des tra!ns ont été examinés et jointoyés et les murs intérieurs ont été nettoyés et
blanchis à la chaux. Les toits de l'atelier de construction des wagons et de la
forge ont été recouverts en baraeaux. Une allonge a été faite au bureau occupé par
les commis préposés aux marchandises, et l'on a aménagé un bureau privé pour le
chef de gare. Ceci a nécessité des changements dans les conduits du gaz et des
calorifères.

A Berry's-Mills, la toiture de la gare a été recouverte en bardeaux.
A Birch-Ridge, une nouvelle station de signaux et un quai pour les voyageurs

ont été construits pour remplacer ceux qui avaient été détruits par les feux de
forêts.

A Gallagher's-Ridge, un quai pour les voyageurs a été construit pour la commo-
dité des nouveaux colons des environs.

A Iarcourt, on a recouvert en bardeaux une partie de la maison du chef de
gare.

A Adamsville et à Kent-Junction, des cuisines ont été aménagées pour les chefs
de gare.

A la Rivière-Barnaby, on a construit un nouveau cabinet de toilette.
A Chatham-Junction, on a renouvelé au ciment de Sparham une partie de la

toiture de l'entrepôt des marchandises. Les murs intérieurs des salles d'attente ont
été boisées en pin, vu qu'il était impossible de tenir le crépi en bon ordre à cause de
la gelée qui faisait travailler la maison. D'autres réparations nécessaires ont été
faiteçs à la gare et à l'entrepôt des marchandises.

A Newcastle, un plancher neuf en bois franc a été posé dans la salle d'attente
des dames ainsi que dans le bureau du chef de gare. Deux nouveaux ventilateurs
ont été posés dans la rotonde. Les toitures en Sparham sur la rotonde ici et sur les
hangars à marchandises à Millerton et à Indiantown ont subi les réparations néces-
saires. On a construit des abris pour les outils des cantonniers sur les sections n0

57, 58, 61, 64 et 6S.
Des réparations nécessaires ont été faites à tous les quais de chargement et les

quais de voyageurs entre Moncton et Newcastle.
A Bartibogue, 'on a aménagé le train d'un vieux wagon fermé pour servir de

remise aux marchandises, le wagon à voyageurs employé à cette fin étant devenu trop
petit. Des abris pour les outils des cantonniers des sections situées au nord et au
sud de cette station ont été construits.

A Gloucester-Junction, 18 contre-châssis ont été adaptés à la gare et aux loge-
mentb, et le quai des voyageurs a été partiellement renouvelé.

A Bathurst, la maçonnerie en brique de la gare a été examinée, réparée et join-toyée. Le quai des voyageurs a été en partie renouvelé, et le reste a été réparé.
A Nigadoo. le train d'un vieux wagon fermé a été aménagé comme hangar de

marchandises. Le quai des voyageurs a été renouvelé.
A Petit-Rocher, la gare a été examinée, réparée et peinturée.
A Belledune, la gare a été réparée et peinturée.
A la Rivière-Jacquet, la toiture de la gare a été réparée, le quai a été en partie

renouvelé et en partie réparé.
A New-Mills, le bureau du chef de gare a été boisé en pin raboté. La gare a

subi les réparations nécessaires, et l'on a creusé un puits pour l'usage de la gare.
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A Charlo, l'on a aménagé le train d'un vieux wagon fermé comme hangar à
charbon, et l'on en a aménagé un autre comme abri pour les outils des cantonniers.
Le bureau du chef de gare a été boisé en pin et 11contre-châssis ont été adaptés aux
logements. La remise à houille a été réparée.

A Flat-Lands, Millstream, Assamétouaghan, Causapscal, et Sayabee, les quais
ont été renouvelés.

A Saint-Moïse, la toiture du hangar à marchandisesaété recouverte en bardeaux.
A Saint-Octave, la toiture de la cuisine a été recouverte en bardeaux.
A Sainte-Flavie, les réparations nécessaires ont été faites à la remise des locomo-

tives et au quai de la gare.
A Rimouski, une galerie a été construite pour le chef en arrière de la gare. Le

quai a été examiné et réparé, et un certain nombre des portes de la gare ont été
renouvelées.

Au Bic, le quai de la gare a été allongé et les réparations nécessaires ont été faites
à la gare. La maison de- cantonniers à la montagne du Bic a été complètement
examinée et réparée au coût d'environ 8200.

A Saint-Simon, l'on s'est procuré 6 contre-chassis et les réparations nécessaires
ont été faites à la gare et au quai.

A Saint-Eloi, les revêtements en déclin out été enlevés, les pans de la gare ont
été calfatés, avec de l'étoupe, doublés en papier, et le revêtement a été reposé et
peinturé. Le quai a été partiellement renouvelé et les réparations nécessaires ont
été faites à l'intérieur de la gare.

A Saint-Arsène, le quai a été partiellement renouvelé et les réparations néces-
saires ont été faites à la gare.

A Cacouna, la gare a été examinée, réparée, et peinturée.
A la Rivière-du-Loup, un nouveau hangar à marchandises a été construit pour

remplacer l'ancien, détruit par un incendie; le nouveau est plus long et plus large
que l'ancien. Les réparations nécessaires ont été faites à l'atelier des mécaniciens,
à la rotonde et au hangar à l'huile. Une paire de portes d'entrée pour les locomo-
tives a été renouvelée.

A Sainte -Hélène, une allonge a éte faite au hangar aux marchandises pour sub-
venir à l'augmentation du commerce à cet endroit. Un plancher neuf en bois franc
a été posé dans la salle d'attente.

A la Rivière-Ouelle, le quai de la gare a été renouvelé, et les réparations néces-
saires ont été faites à la gare.

A Saint-Philippe-de-Néri, le quai de la gare a été renouçelé.
Au Cap-Saint-Ignace, le quai de chargement a été renouvelé.
A la jonction de la Chaudière, un bureau a été aménagé pour le chef de gare.

La gare a été examinée, répa-ée et peinturée.
A Hadlow, des réparations ont été faites à la toiture et aux murs de la rotonde.

La remise à charbon a aussi été réparée.
A Lévis, le ponton flottant a été complètement examiné, réparé et peinturé. Une

nouvelle entrée a été faite au hangar à marchandises. Une nouvelle rampe et un
nouveau quai de chargement ont été construits. Le calorifère de la gare a été en
partie renouvelé et le tout a été mis en bon état.

Les constructions suivantes ont été recouvertes de deux couches de peinture, le
travail étant fait sous la surveillance du ministère:-

Halifax, clôture sur la rue Water.
Brookfield, gare.
Truro, plague tournante en fer.
Hopewell, gare.
Merigomish, gare.
Iona, gare.
Jonction( de Sydney-Nord, gare.
Sackville, gare.
Sackville, toiture au hangar à marchandises.
Pointe-du-Chêne, logement.
Springhill, toiture de la gare.
Rogersville, gare.
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Rivière-Barnabé, gare.
Jonction de Chatham, gare.
Petit-Rocher, hangar à marchandises.
Belledune, gare.

PONTS, PONCEAUX, ETC.

A Halifax, l'épais mur de soutènement le long du chemin Campbell, entre la rue
North et le pont de la rue Water, a été réparé et jointoyé avec du ciment de Portland.
Au-dessous des voies du parc de la rue North, on a enlevé et reposé quarante pieds
de tuyaux en terre cuite.

Un tablier étanche de pin blanc séché au four a été posé sur les traverses du pont
de Bedford, au-dessus des culées et des piles, afin d'empêcher l'eau d'avoir accès à
la maçonnerie, qui est de très mauvaise qualité et qu'il est impossible de tenir étanche
au moyen du ciment.

Un ponceau neuf en cèdre a été creusé à travers la levée à Fairview où le
remblai avait été miné par l'eau.

A la Jonction de Windsor, un ponceau fermé a été allongé de 14 pieds. A l'est
de la Jonction de Windsor.à environ un mille, on a construit deux nouveau ponceaux
à grillage, et un ponceau tubulaire en for de 24 pouces. - Ces ponceaux avaient été
nécessités par le fait que la voie était fréquemment minée par l'eau à cet endroit.

Les réparations nécessaires ont été faites aux ponceaux fermés à Shubenacadie,
Stewiacke et Truro.

A Pine-Tree, le viaduc en charpente à l'est de New-Glasgow a été redressé aux
courbes des deux extrémités. Il faudra renouveler ce viaduc l'année prochaine.
Des liens et des étais ont été posés au tablier en bois à Little-Gut.

Un ponceau fermé en cèdre de 4 sur 5 a été mis à la place de la charpente en
bois chez Dewar, et un remblai solide a été construit.

Près du poteau militaire 25, un ponceau fermé en cèdre de 3 sur 3 a été mis à la
place d'un ponceau en bois de 20 pieds, et un solide remblai a été construit.

Au poteau miliaire 32, les préceintes et les poutres en tôle d'un ponceau ayant
dix pieds de tablier ont été renouvelées.

A Ciisholm-Brook, une paire de poutres en bois a été remplacée par une paire
de poutres en acier roulé, ajustées avec des traverses en pin dur et tablier type avec
garde-fou en fer.

A Pomquet, un ancien pont à grillage en bois, système Howe, a été remplacé
par un tablier entièrement en acier de 96 pieds, avec des traverses de pin dur et
garde-fou type.

A Antigonish, des courbes temporaires ont été placées en dessous du pont de
chevalets, système Howe, chez Murphy. le tablier étant de 160 pieds, pour le faire
durer encore un an, l'intention étant (le le remplacer alors par un tablier en acier.

A Little-River, 8 poteaux du chevalets, système Howe, ont été renouvelés.
A Pirate-Harbour, l'ancien viaduc en charpente a été remplacé par un tablier

en acier de 6- pieds et par des culées en naçannerie de première classe. Ce tablier
a été pourvu d'un plancher type et de garde-fous, et le remblai a été fait jusqu'aux
culées de chaque côté.

Des réparations temporaires ont été faites au pont du chemin publie traversant
le cours d'eau sur lequel ce tablier a été jeté.

Près d'[ona, 0.-B., un nouveau ponceau a été construit à la place de celui que
j'ai mentionné dans mon dlernier rapport comme étant en voie de détérioration.

Quatre cent vingt-six traverses sur le viaduc en pilotis, près de Pictou, ont été
renouvelées, et d'autres réparations nécessaires ont été faites à ce pont, qui a environ
un demi-mille de longueur.

Douze étais de pilotis créosotés, de 74 pieds de longueur, ont été enfoncés dans
les piles d'appui du tablier mobile du pont des Grand-Narrows, pour les renforcer.

A Folleigh, la vieille charpente de deux tabliers de 100 pieds a été renouvelée
en pin résineux, et pourvue d'un système (le contreventenent latéral et de garde-fous
type.
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Sur les sections 26î et 29, des ponceaux en cèdre ont été construits pour égoutter
les propriétés adjacentes au sujet desquelles des réclamations étaient produites pour
dommages que l'on alléguait avoir été causés par la construction du chemin de fer.

A Nappan, une travée de cent pieds a été pourvue d'un système d'étayage
latéral.

Di K paires de fosses garde-bestiaux entre Truro et Painsec ont été renouvelées,
ainsi que les poutres sur neuf ponceaux ouverts.

Les réparations nécessaires ont été faites aux tabliers en bois à Havelock-Hill,
Perkins et McKinley, entre Shédiac et Saint-Jean.

L'ancien viaduc en charpente à Musquash, à l'ouest de Sussex, a eté remplacé
par un tablier unique en acier de 103 pieds posé sur des culées en pierre de maçon-
nerie de ire classe. Ce pont a été pourvu de traverses en pin résineux, de cales et
de garde-fous en fer.

On a renouvelé un pont en bois au-dessus de la voie de la fosse à ballast à
Boundary-Creek.

Le viaduc en charpente et pilotis près de Coldbrook a été partiellement renou-
velé et mis en bon ordre.

Un court pont en bois à Gondola-Point a été renouvelé.
On a construit un ponceau en cèdre près de Saint-Jean pour améliorer le drai-

nage.
Douze ponceaux en pierre ont été examinés et réparés entre Shédiac et Saint-

Jean.
Entre Moncton et Newcastle, 7 paires de garde-bestiaux à surface et une fosse

garde-bestiaux ont été construites. Un ponceau ouvert en cèdre a été construit sur
l'embranchement d'Indiantown, et un ponceau fermé a été construit sous la voie du
quai à Newcastle.

Un certain nombre de traverses ont été renouvelées sous les tabliers en fer à
Coal-Branch et sous les cales des tabliers de Miramichi.

Le plancher du viaduc à Derby a été réparé.
Sept paires de garde-bestiaux entre Newcastle et Campbellton ont été renou-

velées.
Une nouvelle assise de pont a été mise sous l'un des tabliers en fer à Nepisiguit.

Les planchors des viaducs en fer à Tetagauche et à Charlo ont été partiellement
renouvelés et réparés.

Une assise de pont en pierre a été mise à la place d'une autre qui était brisée
sur la culée méridionale du tablier de Charlo. La culée a été réparée et jointoyée.

Dix ponceaux en pierre entre Newcastle et Campbellton ont subi les réparations
nécessaires.

Au nord de Métapédia, une paire de poutres en bois a été remplacée par des
liens en fer de 10 pieds de tablier, recouverts de traverses en pin résineux et de
garde fous type.

Au pont de Meillstream, une partie des traverses en pin ordinaire a été renou-
velée par des traverses en pin résineux convenablement calée et pourvue d'un garde-
fou type.

Les piles du pont de Rimouski ont été examinés, réparés et jointoyés avec du
ciment de Portland.

Les madriers du plancher du pont de Trois-Rivières ont été renouvelés.
Un ponceau fermé en cèdre a été construit à l'extrémité occidentale du terrain

de la gare (le Trois-Pistoles.
Ti ois nouveaux brise-glace (caissons en bois remplis de pierre), ont été cons-

truits à Montmagny, à la place de ceux qui ont été détruits par l'inondation de
l'année dernière.

Des réparations considérables ont été faites aux brise-lames des ponts de Saint-
Pascal, Montmagny, Saint-flenri et Etchemin, endommagés par la même inondation.

Six ponceaux en pierre sur la division entre la Rivière-du-Loup et Lévis ont été
reconstruits et d'importantes réparations ont été faites à un grand nombre d'autres.

Deux équipes de riveurs ont été employées durant la saison des travaux à
resserrer les rivets, à poser des étais latéraux et à faire les autres réparations néces-
saires aux ponts en fer.
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Les ponts suivants ont été râclés et peinturés de deux couches
lance du ministèreP

Bedford Pont 5 travées, 49 pieds chaque.
Ellis do 1 do 21 do
Stewiacke do 2 do 100 do
New-Glasgow do 4 do 80 do
Antigonish do 1 do 120 do
Rivière du Sud do 1 do 45 do
Monastère do 1 do 40 do
Rivière du Sud do 1 do 160 do
Rivière du Nord do 2 do 100 do
Rivière Ingonish do 2 do 100 do
Belmont do 1 do 40 do
Rivière Philippe do 3 do 100 do
Sackville do 3 do 160 do
Dorchester do 1 do 15 do
Red-Pine do 2 do 44 do
Rivière Jacquet do 3 do 100 do
Shaw do 1 do 18 do

sous la surveil-

DIVERs.

Une équipe nombreuse a été occupée durant environ six semaines à enlever des
pierres détachées à la tranchée de la montagne du Bic.. Grâce à l'abondance des
pluies on a éprouvé beaucoup plus de difficultés à cette tranchée le printemps dernier
que depuis un grand nombre d'années.

A la Rivière-du-Loup un drain a été construit à partir de la remise aux locomo-
tives jusqu'à la rivière, l'ancien drain ayant été obstrué par les cendres du cendrier
des locomotives.

Un encoffrement en cèdre d'environ 200 pieds de long sur 9 de hauteur et 10 de
largeur a été construit à la limite du chemin de fer au parc de la Rivière-du-Loup,
l'espace en arrière étant rempli de cendre, et l'étendue du parc a été augmentée
d'autant.

Une grande quantité de traverses, traverses d'aiguillage, poteaux de cèdre et
diverses pièces de bois livrées à l'entreprise sur les divisions du nord n0' 1, 2 et 3 a
été chargée et expédiée aux diverses divisions où elles étaient requises pour les
réparations et les renouvellements. Deux trains de travail et une équipe d'environ
35 hommes sur chacun ont été employés environ six semaines à ce travail. Sur une
distance de deux milles et demi, on a enlevé les rails de 4 pouces, qui étaient très
usés, et on les a remplacés par des rails de 4- pouces, d'une qualité de beaucoup
supérieure, que l'on avait enlevés sur d'autres divisions de la ligne.

Sur une distance d'environ 20 milles, la vieille clôture de fil de fer barbelé, là
où les poteaux avaient d'abord été posés à une perche de distance les uns des autres,
a été complètement examinée et réparée, et environ quatre étais verticaux ont été
posés dans chaque espace enti e les poteaux et assujettis aux fils horizontaux avec
des crampons en acier, de sorte que cette clôture peut maintenant retenir les
animaux, ce qu'elle n'aurait pu faire auparavant.

Le cure-mole à vapeur a été à l'œuvre jusqu'en décembre 1896 pour approfondir
les docks à la tête de ligne à eau profonde, à Halifax, et depuis avril jusqu'à la fin
de l'exercice financier, il a été employé à approfondir les docks aux quais du chemin
de fer de Pictou et à Pictou-Landing.

A Londonderry, on a posé un conduit de 470 pieds depuis le réservoir jusqu'à la
gare, et l'on a fait tout le plombage nécessaire pour fournir l'eau à la salle d'attente
et aux logements.

Une~équipe d'hommes et un train de travail ont été employés à nettoyer les
tranchées entre Truro et Amherst.
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INONDATION 1 MÊTAPÉDIA.

Les dommages causés à la voie et au remblai par l'eau et la glace près de la
gare de Métapédia, les 27 et 28 avril dernier, ont été très considérables. Environ
500 pieds de l'encoffrement en cèdre de la rive près du pont ont été endommagés,
mais pas très sérieusement. A partir de l'extrémité occidentale du paraneige près
de la gare de Métapédia, en allant vers l'ouest, sur une distance de 3,300 pieds, la
majeure partie des rails et des traverses a été transportée hors de la voie et couverte
de glace du côté de la terre ferme.

Le ballast et une partie du remblai, sur une profondeur de un à trois pieds, ont
été minés. A quatre milles et demi à l'ouest de Métapédia, le ballast a été enlevé
sur une longueur de 2,000 pieds. La clôture, sur une longueur d'environ 700 perches,
a été également détruite. Les dommages à la voie. au remblai, aux clôtures, etc.,
ont été estimés à $2,911.70.

CHEMIN DE FER DE LA BAIE-DEs-CHALEURs.

Le chemin de fer Intercolonial a commencé l'exploitation de ce chemin le 31
décembre 1896, et a continué à l'exploiter jusqu'au 31 mai 1897.

Durant cette période, les dépenses suivantes ont été faites :-
Main-d'œuvre sur la voie.......$4,211 86
Réparations des ponts et ponceaux........................... 97 15
Réparations des bâtiments....... .............. ....... 20 46
Clôtures. ................. 7 50
Enlèvement de la neige et de la glace..................4,812 24

Total. ................ $9,149 21
Environ $1,000 de ce montant ont été dépensés pour réparer les dommages faits

au remblai par l'accumulation des glaces et l'inondation des rivières Ristigouche et
Métapédia qui se sont produites le 28 avril 1897.

COMPTE DU CAPITAL.

Agrandissement à -Halifax.
Le quai au charbon a été élargi d'environ 50 pieds du côté sud et l'on y a érigé

un entrepôt de 431 pieds sur 34. L'encoffrement en charpente dont il est question
dans mon rapport de l'année dernière a été enroché jusqu'à la surface. Environ
10,000 verges cubes de matériaux ont été déposées en arrière, ce qui a augmenté de
beaucoup l'étendue disponible pour les voies.

Prolongement de la voie de garage de la fabrique de coton d'Halifax.
Ceci est pour voie additionnelle de garage et pour un nouvel arrangement de l'an-

cienne voie de garage afin de subvenir à l'augmentation des affaires dans ce quartier.
Embranchement de Darmouth.

Le terrassement, le ballastage, les clôtures, les signaux, etc., ont été achevés dès
que les fonds ont été disponibles pour cet objet.

Agrandissement de l'entrepôt des marchandises à Truro.
Ceci est pour une allonge de 80 pieds à la remise actuelle. L'ouvrage a été fait

à l'entreprise et a coûté $1,095.

Agrandissement à Pictou.
La remise aux marchandises sur le quai Saint-Olaf et la remise aux marchan-

dises locales ont été transportées et alignées, près de la face du quai connu sous le
nom de quai public formant une remise continue de 140 pieds de longueur. On a
construit pour l'une de ces remises une fondation de pal planches de 100 pieds sur 20.
Un nouveau hangar à charbon a été érigé. Une nouvelle voie de garage de 885 pieds
de longueur a été posée jusqu'au nouvel emplacement des remises à marchandises.
L'encoffrement à l'extrémité orientale du parc a été rendu utilisable pour le trafic
des goélettes, grâce à la construction d'un revêtement en pilotis d'environ 410 pieds
de longueur sur 12 pieds de largeur.
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Améliorations à Sussex, Trenton et Orangedale.
On a aménagé des cabinets de toilette modernes pour la salle d'attente générale

à Sussex. A Trenton, on a allongé le quai des voyageurs et construit un petit perron
de chargement.

A Orangedale, l'ancienne remise à marchandises a été convertie en une salle
d'atten.te pour les dames, et le bureau du chef de gare a été agrandi.

Encoffrement au Cap-Breton.

Ceci est pour l'érection d'un encoffrement additionnel au pied des remblais le
long des rives du lac Bras-d'Or, ceux-ci ayant été affreusement ravinés par les hautes
marées du·lae.

Puits aux stations..
Ceci était pour les stations où il n'existait aucune espèce d'approvisionnement

d'eau, et cette dépunse a été nécessaire pour la protection des stations contre l'incen-
die et pour les besoins domestiques du chef de gare.

Remise et pont de chevalets pour charbon, àa Mulgrave.
Ceci est pour l'extension du viaduc en charpente pour le charbon. La majeure

partie du travail a été faite à même le crédit pour l'entretien avant que le crédit
spécial fut disponible.

Ecrans-paraneiges-Divisions O. et N. G. et 0. B., et embranchement de Saint-Charles.
Ceci est pour la construction de paraneiges additionnels aux endroits où le

manque de protection de cette nature avait causé des dommages sérieux au trafic.

Gare à Henderson's-Siding.

Ceci est pour une gare et maison de cantonniers combinées. La construction a
été adjugée à l'American Furniture Company d'Oxford, N.-E.

Agrandissement à Moncton.
L'ancien entrepôt de marchandises, de 300 sur 30, a été transporté de l'autre

côté de la voie, sur un nouvel emplacement du côté sud du parc, afin de faire place à
la nouvelle gare en brique, donnée à l'entreprise à MM. Rhodes, Curry et Cie.

Environ 20,000 verges de remplage ont été déposées au côté sud des voies afin
de faire un nouveau parc à marchandises et un emplacement pour la remise, un
entrepôt des marchandises non réclamées et un perron de chargement.

Quatre acres de terres ont été achetées à environ un demi-mille à l'ouest de la
station; on est actuellement occupé à déblayer ce terrain au moyen d'une pelle à
vapeur et le déblai est utilisé pour niveler le parc. Lorsque les quatre acres auront
été nivelées, on pourra y poser des voies additionnelles. Environ 21 milles de voies
de garage supplémentaires ont été posés dans le nouveau parc à marchandises du côté
sud. On a aussi posé des voies de garage supplémentaires sur l'Y au côté nord de la
voie. Un quai couvert de transbordement, de 280 pieds de longueur et de 14 pieds
de largeur a été érigé sur l'Y pour faciliter le maniement des marchandises en transit,
et éviter ainsi le garage à l'entrepôt. Une nouvelle entrée a été faite à la remise aux
locomotives de l'ouest. Le bureau de pointage qui se trouvait sur l'emplacement du
nouveau parc à marchandises a été transporté sur un nouvel emplacement plus au
nord.

Une grue d'ascension de 10 tonnes a été érigée à l'extrémité est du perron de
chargement.

Quinze nouveaux ascenseurs dans l'atelier de construction, à Moncton.
On s'est procuré ces engins afin de permettre à la division de la mécanique de

manier plus facilement les lourds matériaux requis pour la construction des locomo-
tives. ils sont suspendus aux fermes en fer du toit au-dessus des fosses des locomo-
tives.
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Gare à Lakeside.
Ceci est pour une gare devant en même temps servir de logement au cantonnier

qui agit comme chef de gare. L'entreprise de la construction a été adjugée à A. S.
Wetmore et les travaux sont achevés.

Améliorations au quai à Dalhousie.

Ceci est pour une allonge au quai actuel afin de subvenir à la forte augmentation
qui s'est produite dans l'expédition des madriers d'Amqui et de Cedar-Hall, lesquels
envois avaient lieu autrefois par les ports du Saint-Laurent.

Agrandissement à Causapscal.

Ceci est pour une nouvelle remise à marchandises, l'ancienne étant devenue trop
petite pour les besoins du commerce.

Agrandissement à Sayabec.

On a construit ici une nouvelle remise à marchandises, et l'ancienne a été con-
vertie en une salle d'attente générale.

Améliorations au Petit-Métis.

On a fait ici 1,500 verges de terrassement afin d'améliorer les abords de la gare
et de la remise aux marchandises. L'aménagement intérieur de la gare a été amélioré,
et l'on a fait un cabinet de toilette moderne pour la salle d'attente des hommes. Une
partie (lu quai extérieur a été couverte afin de mieux protéger le bagage, qui vient
ici en quantité très considérable avec les voyageurs durant l'été.

Agrandissement à Sainte-Flavie.
Une nouvelle remise à inarchandises a été construite et l'intérieur de l'étage

inférieur de la gare a été aménagé de nouveau. Le plancher de la salle affectée aux
marchandises a été abaissé de deux pieds, et cette salle a été convertie en salle
d'attente et salle les bagages. Des planchers en bois franc ont été posés dans les
salles d'attente. Les murs des salles d'attente et du bureau ont été boisés et des
cabinets de toilette mo-lernes ont été aménagés pour la salle d'attente des dames et
le logement du chef do gare.

Maison de cantonnier, Sacré-Coeur.
Ceci est pour une gare et une maison de cantonnier combinées; le cantonnier

en prend soin, la chauffe en hiver et s'occupe des marchandises et des voyageurs.
La construction en a été donnée à l'entreprise à Alfred Samson, de Lévis, pour
$1,500.

Nivellement de la cour de la gare de la Rivière-du-Loup.
Ceci est pour déblai de 2,000 verges cubes de roche pour améliorer les abords

de la gare et de la remise à marchandises. L'ancien abord était très souvent encom-
en été.

Prolongement des voies de garage, etc.
Les prolongements sont comme suit:-
Cacouna, 300 pieds; Sainte-Hélène, 325 pieds; Sainte-Louise, 275 pieds; Cap

Saint-Ignace, 550 pieds; Saint-Pierre, 550 pieds; Saint-François, 325 pieds; Saint-
Valier, 369 pieds.

Ces voies de garage additionnelles faciliteront de beaucoup le mouvement du
trafic sur cette division.

Quai de chargement et voie de garage, Saint-François.
Jusqu'à prrésent le chargement se faisait sur la voie d'évitement et cela occa-

sionnait des retards au trafic, ainsi qu'au commerce local.
J'ai l'honneur d'être, monsieur,

Votre obéissant serviteur,
Wm. B. MACKENZIE, ingénieur en chef.

D. POTTINGER,
Chef d'exploitation des chemins de fer de l'Etat, Moncton.
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N° 2.-CHEMIN DE FER INTERCOLONIAL.

DT. COMPTE DU REVENU, exercice finissant le 30 juin 1,,97

Dépenses.

Traction, relevé n° 1...,.......
Voitures c" 2.. .. . . . . . . . .
Entret. de la voieet t. d'art,rel.n'3
Gares, relevé n 4.... ..........
Frais généraux, relevé n° 5......
Circulation, en milles...........

.... Total des frais d'exploitation

.... Balance ,.. .. ............

Exercice
finissant le

30 juin 1897.

$ c.
995,247 29
708,513 01
624,454 43
384,982 77
207,107 39

5,663 78

2,925,968 67

2,925,968 67

Exercice Exercice
''de Recettes. finissant leprécédent. 30 juin 1897.

$ c. $ c.
971,426 26 Voyageurs....-....979,005 57

1,788,813 18 Marchandises. -.... 1,687,050 42
197,400 66 Malles et divers. .. 199,972 03

2,957,640 10 2,866,028 02
55,187 52 ....- Balance ..... 59,940 65

3,012,827 62 2,925,968 67

E. E O. E. T. WILLIA MS,
MONaToN, N.-B., 30 juin 1897. Comptable en chef et trésorier. -

N 3.-CHEMIN DE FER INTERCOLONIAL.

TRACTION (ReleVé n0 1).

Exercice Exercice
précédent. finissant le

précédent.30 juin 1897.

$ c. s c.
11,573 95 Appointem. de l'ingén. mécanic. en chef et des commis, frais debueau et de voyage 12,160 85

264,604 16 Gages des conducteurs de locomotives, chauffeurs et nettoyeurs................ 267,291 80
408,861 78 Combustible ..... ... .......... ............... .......... ... . .. 375,635 35

28.224 41 Huile, suif, chiffons et menus articles ........ ........... ........ 30,848 49
230,257 00 Réparations aux locomotives, aux tenders et à l'outillage... ................. 261,880 32

31,694 62 Eau, y compris les réparations aux pompes et aux réservoirs................... 30,498 81
18,585 47 D ivers .. . ............... .................... .............. ,.... ........ 16,931 67

993,801 39 995,247 29

E. ET O. E. T. WILLIAMS,
MONCTON, N.-B., 30 juin 1897. Comptable en chef et trésorer.

N° 4.-CHEMIN DE FER INTERCOLONTIAL.

DÉPENSES POUR WAGoNS-(Relevé n0 2).

Exercice Exercice
précédent. finissant le

30 juin 1897.

$ c. S e
65,534 61 Réparations aux voitures à voyageurs .......... ........................... 84,793 82
19,133 07 do wagons-poste, à messageries et à bagage..........,..........20,976 44

205,191 64 do wagons à marchandises et aux fourgons de conducteurs..... . 231,203 22
6,176 41 do chasse-neige et flangers.... .................................- 3,771 23

255,412 68 Salaires des conducteurs, des préposés an bagage et des serre-freins........ 255,465 63
15,098 59 Huile et chiffons pour garniture.........-...........................22,954 90
62,477 04 Menus approvisionnements et combustible .... ............ ................ 66,664 51
30,501 42 Divers .............................. .... ........................... .... 28,683 26

659,525 46 708,513 01

E. ET O. E.
MONCTON, N.-B., 30 juin 1897.
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Av.

Exercice
précédent.

'$c.
993,801 39
659,525 46
774,556 25
383,895 37
199,085 80

1,063 35

3,012,827 62

3,012,827 62
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N° 5.-CHEMIN DE FER INTERCOLONLAL.
ENTRETIEN DE LA VOIE ET DES TRAVAUX D'ART-(Reluvé n° 3).

Exercice Exercice
précédent. finissant le 30

prece__ent._ juin 1897.

$ c. s c.

5,858 79 Ingénieur en chef et ingénieurs, commis et frais de bureau et de voyage... 6,947 14
353,687 70 Gages, réparations à la voie, aux clôtures et aux sémaphores, y compris les

nouvelles voies d'évitement construites............... .. ............ 340,869 04
54,041 94 Rails et attaches, y compris les nouvelles voies de garage construites ........ 29,165 13
87,920 23 Traverses................ ... .. . .. .. ........... 60,890 15
82,451 79 Bois de charpente, de construction, etc., pour réparer les ponts, les fosses-

bestiaux, les paraneiges, les clôtures, etc...-....................... 71,160 86
72,080 28 Réparations aux quais................................... ......... 18,855 11
62,272 71 Réparat. aux bâtiments et quais de garage, annexes et prolongem. compris... 50,279 25
8,245 32 Réparations à l'outillage...........................................10,705 50

42,454 17 Pour enlever la glace et la neige...... . ............................. 33,570 36
5,543 32 Divers...... ..... ...... ............. .............. 2,01189

774,556 25 624,454 43

E. ET O. E. T. WILLIAMS,
MONCTON, N.-B., 30 juin 1897. Comptable en chef et trésorier.

NQ 6.-CHEMIN DE FER INTERCOLONIAL.
DÉPENSES DES GARES-(Relevé n° 4).

Exercice
Exercice ý finissant le 30
précédent. juin 1897.

$ c. $ c.
303,796 20 Salaires et gages des chefs de gares, agents, commis, télégraphistes, préposés

au bagage. directeurs du garage, aiguilleurs et journaliers..... ...... 305,419 59
80,099 17 Combustible, huile, éclairage, papeterie, billets, et autres faux frais.........79,563 18

383,895 $7 384,982 77

E. ET O. E. T. WILLIAMS,
MONCTON, N.-B., 30 juin 1897. Comptable en chef et trésorier.

N< 7.-CHEMIN DE FER INTERCOLONIAL.
DÉPENSES GÉNÉRALES-(ReleVé n° 5).

Exercice 
Exercice

précédent. finissant le 30
juin 1897.

$ c. S c.

82,844 16 Gérant général et inspecteurs de district, directeurs de la circulation, agent
généraldu transport des marchandises, agent général des voyageurs,
commis, frais de bureau et dépsnses de voyage........ ..... 87,893 21

27,932 94 Comptable en chef et trésorier, auditeur du service, payeur, caissier, commis,
frais de bureau et oépenses de voyage .................. ........ 30,442 98

12,386 72 Dommages-intérêts-personnes, animaux et marchandises................. 12,048 00
25,959 04 Passage d'eau............... ....... .... ...... 27,073 20

2,732 10 Dépenses pour lignes télégraphiq. (non compris le salaire des télégraphistes). 2,415 44
30,438 81 Divers-Impressions, publicité, etc......................... ......... 1 28,780 85
17,692 03 Frais d'agences....... . .......... .... ................. .......... 15,453 82

..... '........ Commissaires-enquêteurs (crédit, 82,500.00).............................2,999 89

199,985 80 207,107 39

E. ET O. E. T. WILLIAMS,
MONCTON, N.-B., 30 juin 1897. Comptable en chef et trésorier.
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NI 10.-CHEMIN DE FER INTERCOLONIAL.

ETAT COMWARATiF des moyennes, exercice clos le 30 juin 1897.

1897. 1896.

Longueur.de la voie......... ..... ......... ... ..... ................ 1,145 1,142
Nombre de milles parcourus par les locomotives ................. .......... 4,655,171 4,714,661

do do convois............................3,779,283 3,842,502
do do wagons .................... ........ 40,823,781 43,005,684

Recettes par mille pour chaque locomotive........................ 61'56 62-73
do do de chemin de fer ................................... $ 2,503 os 2,589 88

Rapport centésimal des recettes provenant des voyageurs aux recettes brutes 34 16 32,85
do do marchandises.............. 58'86 60'48
do des autres recettes................................... 6*98 6-67

Dépenses par mille parcouru par les locomotives:-
Salaire des conducteurs, chauffeurs et nettoyeurs...............c. 574 561
Combustible ....... ........... .......................... c. 807 867
Huile, suif, coton et menus articles...........................c*66
Réparation des locomotives... ............................ c. 563 488
Eau et réparation des réservoirs............................. 66 *67Divers.................................................... .3640

Total........................... ............... 2112 2083
Appoint, de l'ingénieur.mnécanicieni en chef et dépenses de bureau et de voyage *26 '25

Total.................... ....................... 2138 2108

Traction-parTmille parcouru par les locomotives.................. c. 2138 21O
Dépenses des wagons do do............... .......-. 15*22 13,99
Entretien de la voie et des trav. d'art-par mille parcouru par les locom .c 13*41 16'43
Dépenses des gares-par mille parcouru par les locomotives .................. 827 8*14Dépenses générales do do...............c 445 424Parcours des wagons do do..............c12.02

Total par maille parcouru ............................. 62*85 63«90

Traction-par mille parcouru par les locomotives ... ...... ....... ... c. 26*33 25*86
Dépenses des wagons do do.. ....... ............ c. 18-75 17'16
Entretien de la -voie et des trav. d'art-par mille parcouru par les locomn. c. 16-52 20«16
Dépenses des gares-par mille parcouru par les lnenmnrtives ....... . 10*19 9199Dépenses générales do do............... 5-48 521Parcours des wagons do do...............C. 15 *03

TotalTpar mille parcouru par les convois . ............. 7742 7841

Frais d'exploitation pa mille de chemi de fer......................... 62,555 43 2,638 20

E. et s. E. T. WILLIMS,
Comptable en chef et trésorier.

MONCTON, N.-B., 30 1uin 1897.
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Ministère des Chemins de fer et Canaux.

CHEMIN DE FER INTERCOLONIAL,
BUREAU DE L'INSPECTEUR DE LA DIVISION MÉCANIQUE,

MONCTON, N.-B., 6 septembre 1897.

MoNSIEUR,-J'ai l'honneur de transmettre, pour votre information, les relevés
suivants:-

A.-Nombre de locomotives et de wagons de différentes classes.
B.-Parcours fait par les locomotives et par les wagons, moyenne par mille de

parcouis fait par les locomotives, et nombre de wagons à voyageurs et à marchan-
dises qui ont circulé sur la ligne.

C.-Relevé du service des locomotives.
D.-Etat des frais de traction par mois, pendant l'exercice.
E.-Etat général de la dépense de la division mécanique, pendant l'exercice.
Deux fourgons à bagages et à messageries, 110 wagons fermés et wagons-réfri-

gérants,'50 wagons plates-formes. 136 wagons à bascule, 48 wagons-gondoles, 18 grands
wagons à houille et un wagon fanger ont été retirés du service et remplacés par un
nombre égal de wagons neufs.

Ci-suit un sommaire des principaux ouvrages faits:-

BUREAU DES DESSINATEURS.

Nouvelle chaudière, dessinée avec détails et arrangement pour les locomotives à
convoi de voyageurs, locomotives que l'on se propose de construire sur dix roues.

Cadre dessiné, avec détails et arrangements, pour les reconstructions de la classe
B 03.

Nouvelles chaudières et détails dessinés pour locomotives de formation de trains.
Nouveau cadre de tender type dessiné, aussi nouveau cab pour la classe B 03,

nouvelles bielles latérales pour diverses classes, nouvelle soupape à tiroir équilibré
" American " pour la classe A 1, et quarante dessins divers pour réparations de loco-
motives.

Les dessins suivants ont été faits pour l'adaptation des cylindres, bielles et
pistons, soupapes et bielles à soupape avec raccordements, engrenage d'indicateur,
boîte à fumée et réseau, tuyau d'épuisement, truck de locomotives et modifications
nécessaires à l'extrémité antérieure des cadres.

Des dessins ont été faits pour les détails d'un wagon-réfrigérant, truck type pour
wagon à marchandises, appareils de traction pour wagons de 40,000 livres, et aména-
gement intérieur des wagons à voyageurs.

Des devis ont été faits pour travaux de wagons et de locomotives.
Des dessins de détail ont éé faits pour les fondations et l'aménagement de

nouvelles machines, nouvel appareil à comprimer l'air, vérins à air comprimés,
poulies à faire les rebords de roues, chariot de grue à air comprimé, etc., pour les
ateliers de Moncton.

Registres de réparations de locomotives et d'approvisionnement d'eau. Nou-
veaux matériaux fournis sur devis, éprouvés et rapports faits..

ATELIERS DE LOCOMOTIVES DE MONCTON.

Trois locomotives à convois de voyageurs, n"s 149, 150 et 156, ont été «lrecons-
truites" au prix de $6,587 chacune, avec chaudières nouvelles à dessus de wagon
allongé au complet. Toutes les montures de chaudières, godets-huileurs gradués et
injecteurs renouvelés. Bouts neufs aux cadres de devant. Cadres d'arrière renfor-
cés. Nouveaux cylindres, soupapes d'équilibre, pistons, traverses et glissoires au
complet. Nouvelles roues motrices, essieux, boutons de manivelle et boîtes d'essieux.
Nouveaux ressorts mobiles et engrenage. Nouvelles bielles principales. Nouveaux
rouets excentriques. Nouvelles boîtes à sable. Nouveaux cabs, fortes éclisses en
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fonte et marchepieds en fonte. Nouveaux trucks de locomotive au complet. Nou-
veau frein atmosphérique Westinghouse amélioré. Nouvelles pompes à air de 9J
pouces adaptées.

Trois locomotives à voyageurs, nos 58, 61 et 63, ont été " reconstruites" au prix
de $5,489 chacune, avec nouvelles chaudières à dessus de wagon allongé au complet.
Toutes les montu res de chaudières, godets huileurs gradués et tous les injecteurs neufs.
Nouvelles extrémités aux cadres de devant. Cadres d'arrière renforcés. Nouveaux
cylindres, soupapes d'équilibre, pistons, traverses et glissoires au complet. Nouvelles
boîtes pour essieux de roues motrices, ressorts et engrenage. Nouveaux cabs, fortes
éclisses et marchepieds en fonte. Frein Westinghouse amélioré.

Trois locomotivetsà convoi de marchandises, nOS 110, 112 et 114, ont été "recons-
truites" au prix de $4,970 chacune, avec chaudières à dessus de wagon allongé.
Toutes les montures de chaudières, tous les godets-huileurs gradués et tous les injec.
teurs neufs. Nouvelles extrémités aux eadres de devant. Cadres d'arrière renforcés.
Nouveaux cylindres, soupapes d'équilibre, pistons, traverses et glissoires au complet.
Nouveaux essieux et boîtes de roues motrices. Nouveaux ressorts et engrenage-
Nouveaux cabs, éclisses et marchepieds.

Une locomotive à convoi de voyageurs, n° 128, "reconstruite " au prix de
$5,6. 6.

Poids augmenté de 70,000 livres à 91,000 livres, avec grande chaudière réparée.
Nouveau jeu de tubes de chaudière. Nouvelle boîte à fumée et cheminée. Cadres
coupés, allongés et renforcés. Nouveaux cylindres, soupapes d'équilibre, pistons,
traverses et glissoires. Nouveau godet-huileur gradué. Nouvelles bielles latérales.

Quarante-huit locomotives ont subi des réparations importantes, et 46 des répa-
rations spéciales. Les parties suivantes ont été fournies :-2 foyers intérieurs neufs,
une plaque de gorge neuve. 2 nouvelles demi-plaques latérales, 1 boîte à fumée, 6
nouveaux cylindres, 10 nouvelles roues motrices, 56 bandages neufs de roues
motrices, 7 essieux neufs, 1 pour roues motrices, 2 nouvelles bielles principales, 16
nouveaux boutons de manivelle, 19 pistons neufs, 3 nouvelles traverses de piston, 36
boîtes d'essieux à roues motrices neuves, 34 nouvelles cheminées, 5 cabs neuts, 12
chasse-pierres neufs, 15 nouveaux rouets excentriques et 23 courroies, 1 nouveau
truck de locomotive au complet.

Cinquante-huit chaudières à locomotives ont été éprouvées. 32 foyers, 4 barri-
ques de chaudière et 16 ré-ervoirs de tenders ont été rapiécés, 9,395 tubes ont été
réparés.

Cinq locomotives ont été munies d'appareils de chauffage à vapeur.
Quatre-vingt-dix-sept paires de bandages de roues motrices ont été tournées;

105 roues de chariots ont reçu de nouveaux bandages.
Cinquante et une locomotives et tenders ont été repeinturés et vernis; 7 locomo.

tives et tenders ont été rafraîchis et vernis.
Cinq chaudières pour le service de l'eau ont été réparées avec de nouvelles

plaques de tubes et 270 tubes rapiécés.
Six cent quatre-vingt-dix tubes ont été rapiécés pour les chaudières stationnaires.
Une chaudière stationnaire réparée a été mise dans la salle des chaudières avec

le nouveau tamboûr de raccordement.

FONDERIE DE LAITON DE MoNCToN.

Production:-59,785 livres de fontes de laiton et 105,449 livres de foutes de
coussinets de laiton.

ATELIERS DE MONCTON.·

Neuf wagons réfrigérateurs]ont été construits et munis du frein atmosphérique
Westinghouse, de portes à l'épreuve des cambrioleurs, système " Moore ", et d'atte-
lages automatiques.
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Ministère des Chemins de fer et Canautx.

Deux fourgons à bagage et de messageries, n"8706 et 719, ont été "reconstruits ".
Cent soixante et trois wagons à marchandises et un wagon flanger ont été " recons-
traits ". Les réparations suivantes ont été faites :-Wagon du Gouverneur général

Victoria ", wagons officiels " Ottawa " et " Cumberland ", 14 wagons-dortoirs, 4

wagons-salons, 5 dortoirs de seconde classe, 35 wagons de première classe, 29 wagons
de deuxième classe, 12 wagons-pote, 10 wagons à bagages, 18 fourgons, deux char-
rues à ailes, 4flangers, 453 wagons à marchandises.

Réparations moyennes :-10 chasse-neige et 2 wagons à marchandises.
Répîarations légères :-4 wagons-dortoirs, 1 wagon-salon, 6 wagons-dortoirs de

seconde classe, 37 voitures de première classe, 56 voitures de deuxième classe, 7
wago,1s-poste, 18 wagons à bagages, 31 fourgons, 6 chasse-neige, 1 wagon à pelle à
vapeur, 3.200 wagons à marchandises.

Peinturés ou teints de nouveau et vernis :-Wagon officiel "O tawa ", 3 wagons-
dortoirs, 2 wagons-dortoirs de deuxième classe, 14 voitures de première classe, 24
voitures de deuxième classe, 2 wagons-poste, 8 wagons à bagages.

Rafraîchis et vernis :--Wagon du Gouverneur général " Victoria ", 12 wagons-
dortoirs, 1 wagon-dortoir de seconde classe, 3 wagons-salons, 20 voitures de première
classe. 4 voitures de deuxième classe, 9 wagons-poste, et 4 wagons à bagages. Cinq
cent soixante-dix-huit wagons à marchandises, 12 fourgons, 6 chasse-neige et 5flangers
ont été peinturés.

Des travaux spéciaux ont été faits comme suit :-Wagons-dortoirs "Iargaree
Baddeck ", Halifax " et " Rustico ". Lavabo des hommes ouvert en dehors du

fumoir. Toutes les bascules renouvelées avec cabinets à eau courante. Nouvelles
garnitures en métal " Ajax " blanc. Toutes les fenêtres ont été munies de stores
"Acme " neufs.

De nouveaux timbres et un indicateur électriques ont été ajustés dans le wagon
officiel " Cumberland ".

Onze voitures de première classe ont été rembourrés et l'on s'est servi de l'an-
cienne couverture.

Cent vingt-huit trucks de wagons à marchandises ont été construits.
Trois cent-trenîte-neuf paires de roues à bandages d'acier ont été tournées.
Cent dix-huit essieux neufs ont été tournés.
Deux mille cent soixante-quatre roues neuves ont été pressées sur les essieux.
Deux wagons à marchandises ont été munis du frein atmosphérique Westing-

bouse.
Une grande somme d'ouvrage a été faite aux chariots à marchandises et à

bagages, chaises, armoires de sûreté, casiers à billets, marchepieds et autres objets
pour diverses stations.

ATELIERS DE LA RIVIÈRE-DU-LOUP.

Vingt-quatre locomotives ont subi de grosses réparations et 22 des réparations

spéciales, les pièces nouvelles suivantes ayant été fournies en majeure partie par les
ateliers de Moncton :-Une plaque de tube neuve, 8 nouveaux jeux de tubes, 1 essieu-
moteur neuf, 1 cylindre neuf, 1 roue motrice neuve, 20 bandages neufs pour roues
motrices, 18 boîtes motrices neuves, 8 nouvelles cheminées, 6 bielles neuves, 10 bou-
lons neufs de manivelles, 12 ressorts moteurs neufs, 4 ressorts neufs pour truck de
locomotive, 10 jeux île laitons pour bielles, 4 jeux de nouveaux tampons pour
cylindre. 2 boîtes à bascule neuves, 8 rouets excentriques neufs et 8 courroies
neuves, 5 bielles à piston neuves, 5 nouveaux pistons à soupape, 2 nouvelles traverses
à piston, 9 chasse-pierres neufs, 4 cadres neufs pour tender.

Vingt chaudières à locomotives ont été éprouvées; 12 foyers, 6 boîtes à fumée
et 14 réservoirs à tender ont été rapiécés.

Une locomotive a été munie d'un calorifère à vapeur; 43 paires de bandages

pour roues motrices ont été tournées; 21 locomotives et tenders ont été repeinturés
et revernis.

Une nouvelle grue de sauvetage a été construite pour la Chaudière.
81
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ATELIERS DE RICHMOND.

Douze locomotives ont subi de grosses réparations, et 31 ont subi des réparations
spéciales; les parties nouvelles suivantes ont été fournies principalement par les
ateliers de Moncton:-

Une plaque de tube neuve, 2 bielles latérales neuves, 2 boulons neufs pour ma-
nivelle, 1 boîte à fumée à rallonge neuve, 5 nouvelles cheminées, 2 marchepieds de
fonte neufs, 1 porte d'écluse neuve en fonte, 7 nouvelles boîtes pour roues motrices,
2 ressorts neufs pour roues motrices, 5 jeux de laitons neufs pour bielles latérales, 1
cab neuf, 1 boîte à sable neuve, 4 jeux de nouveaux tarapons de cylindres, 4 soupapes
d'admission neuves et engrenage, 2 nouveaux tuyaux d'assèchement, 3 tiges de choc
neuves, 6 chasse-pierres.

Onze chaudières à locomotives ont été éprouvées, 8 foyers, 1 dôme, 3 tambours
à chaudière, 4 boîtes à fumée et 5 réservoirs à tender ont été rapiécés.

Une locomotive a été munie d'un calorifère à vapeur.
Vingt-quatre paires de bandages pour roues motrices ont été tournées, 12 loco-

motives et tenders ont été peinturés et vernis.

OUTILLAGE ET MACHINEs.

Un riveur pneumatique neuf p ý 2haudièreè.
Un nouveau riveur pneumatique pour réservoir.
Une tranche pneumatique pour boulon d'arrêt.
Un briseur pneumatique neuf de boulons d'arrêt.
Une machine rotative pneumatique neuve pour boulonner et tarauder.
Une nouvelle machine pour quarderonner.
Un chariot neuf de quatre tonnes pour grues avec ascenseur pneumatique pour

les riveurs.
Un foret à piston atmosphérique système "Boyer
Une nouvelle machine à peser de 20 tonnes avec fléau en laiton et attelage spécial.
Un coupe-tuyaux neuf, système "Vance ".
Un nouveau soufflet-éventail pour l'atelier des chaudières.
Un emporte-pièce neuf " Duplex n0 4."
Une nouvelle machine à couper les tuyaux, pouvant couper des tuyaux de 4

pouces.
Une nouvelle machine à couder, n° 000 extra double engrenage, avec rouleau

mobile de 3 pouces, 37 pouces de largeur, pour ferblantiers.
Un nouveau tour "Pond ", spécial à double-tête pour bandages en acier de roues

de wagons.
Une nouvelle machine à tailler n0 3 "Universal " avec tranches au complet.
Un nouveau gommeur de scie.
Une nouvelle machine à ajuster et à limer les scies mécaniques sans fin.
Une nouvelle machine à équilibrer les couteaux des rabots mécaniques.
Une nouvelle machine automatique améliorée pour aiguiser les couteaux.
Un nouveau chariot avec vérin atmosphérique de 12 pouces au complet pour

presse à roue construite aux ateliers de Moncton.
Deux nouveaux vérins atmosphériques de 7 pouces pour les grues tournantes

des ateliers de mécaniciens, construites aux ateliers de Moncton.
Trois nouveaux forets à main construits aux ateliers de Moncton pour les

rotondes de Truro, Stellarton et Sydney.

RÉPARATION AUX PLATES-FORMES TOURNANTES.

Springhill Junction -Ceinture neuve pour extrémité. Nouvelle boîte centrale
des supports des rouleaux et coussinets.

Richmond.-Nouveau jeux de boulons de centre, 2 pouces de diamètre.
Truro.-Plate-forme réparée.
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Pictou.-41 nouvelles traverses·sous les rails, nouveau plancher en madrier.
Sainte-Flavie.-Légères réparations faites au centre et à la plate-forme.
Hadlow.-Légères réparations faites à la plate-forme.

SERVICE DE L'EAU.

Amherst.-Nouvelle boiserie sur chevalets. Réservoirs peinturés à neuf. Grue
réparée.

Assametquaghan.-Nettoyé réservoir et posé nouvelle couverture.
Bathurst.-Nouvelle soupape d'arrêt et globe à la chaudière, tuyau reconstruit.

Nouvelles pièces de bois et plancher à la moaîion de la pompe.
Boisdale.-Réservoir élevé à la hauteur type et peinturé à neuf, cercle du réser-

voir rivé de nouveau. Nouveau tuyau de réservoir. Réparé table tournante et
posé moulin à vent.

Calhouns.-Nouveau tuyau à fumée.
Campbellton.-Réservoir réparé et nettoyé, nouveau tuyau de réservoir et tuyau

à fumée. Soupape, tuyaux et borne-fontaine réparés.
Canaan.-Pompe à vapeur et tuyau d'alimentation réparés.
Chaudière.-Pompe à moulin à vent réparée.
Causapscal.-Nouveau tuyau de réservoir.
Folleigh.-Nouveau tuyau à fumée. Pompe réparée. Installation d'une chau.

dière réparée.
Harcourt.-Poêle neuf, tuyau de réservoir neuf.
Banpton.-Tuyau à fumée neuf.
Eadlow.-Réservoir et chevalets réparés et peinturés à neuf. Cercle rivé de

nouveau, installation d'une pompe à vapeur réparée.
Indiantown.-Nouveau poêle à réservoir.
Rivière Jacquet.-Nouveau tuyau de réservoir.
Londonderry.-325 pieds de tuyau de 4" et 2" posés depuis le réservoir jusqu'à

la station.
Petit- Métis.-Réservoir réparé. Toiture du réservoir peinturée à neuf.
Metapedia.-Réservoir nettoyé. Clôture réparé. Tuyau de réservoir neuf.
Moncton.-Grues hydrauliques réparées.
Mulgrave.-Poêle neuf pour réservoir. Réservoir nettoyé.
Millerton.-Réservoir nettoyé et réparé.
Sydney-Nord.-Réparé plaques tournantes. Erigé moulin à vent. Pompe réparée.
Jonction d'Oxford.-Installation d'une chaudière réparée. Pompe à vapeur

réparée.
Pointe-du-Chêne.-Installation d'une pompe à vapeur réparée. Tuyaux de

chaudière et de réservoir réparés.
Dalhousie.-Réservoir nettoyé et réparé. Grue réparée.
Dalhousie Junction.-Réservoir réparé et nettoyé.
Pugwash Junction.-Installation d'une chaudière réparée pour usage temporaire.
Pictou.-Nouveau tuyau de réservoir.
Chambre d'emprunt du portage -Nouvelle pompe à bras et tuyau de réservoir.

Construction d'un nouveau réservoir fermé.
Rogersville.-Toiture du réservoir réparée. Nouveau tuyau de réservoir.
Rivière-du-Loup.-Réservoir nettoyé. Chaudière et pompe réparée.
Red Pine -Chevalet neuf. Réservoir peinturé. Cercles rivés à neuf. Plancher

neuf dans la maison de pompe. Tuyau neuf pour réservoir.
River John.-Réparé moulin à vent et pompe.
Rimouski.-Poêle neuf pour réservoir.
8ainte-fRélène.-Réservoir nettoyé. Nouveau tuyau à fumée.
Saint-Moïse.-Pompe à vapeur réparée. Installation d'une chaudière réparée.

Nouveaux tuyaux à fumée et à réservoir.
Saint-Fabien.-Pompe à vapeur réparée. Nouvelles grilles pour foyers.
Saint- Valier.-Pompe à vapeur réparée.
Sainte- Luce.-Pompe à moulin à vent réparée.
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Saint-Pierre.-Plancher neuf à la maison de pompe. Poêle neuf. Tuyau neuf
à fumée. Nouveau robinet d'épreuve. Tuyau neuf d'alimentation pour la ehaudière.
Grilles neuves pour foyers.

ÀSaint- Pascal.-Ré paré réservoir et grue.
Saint-4harles.-Ré paré pompe à vapeur.
Stellarton.-Nou veau tuyau de réservoir.
Truro.-Poêle neuf pour rése voir.
Trois Pistoles.-Réservoir réparé et peinturé. Pompe réparée. Nouveau chevalet

de réservoir. Cercles rivés à neuf.
Tatamagouche.-Réservoir nettoyé.
West-Rwver.-Nouveau tuyau à fumée.
Vindsor Junction.-Tuyaux d'alimentation et d'assèchement réparés.

West-Cock.-Nouveau che valet de réservoir. Réservoir peinturé. Nouveau
tuyau de réservoir. Pompe à vapeur réparée. Installation d'une chaudière réparée.
Poêle neuf.

J'ai l'honneur d'être, monsieur,

Votre obéissant serviteur,

FRANCIS R.F. BROWN,
Surintendant de la division mécanique.

M. D. POTTINGER,
Gérant général des chemins de fer de l'Etat,

Moncton, N.B.
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Ministère des Chemins de fer et Canaux.

E.-CHEIUN DE FER INTERCOLONIAL.

ÉTAT GÉNÉRAL des dépenses de la division mécanique, pour l'année terminée le

30 juin 1897.

Nombre de milles parcourus par les trains..... . . ................................. 3,779,283

do do locomotives................................... 4,655,171

do do wagons........... ...... ... ....... .......... 40,823,781

do do chasse-neige. ....................................... 42,065

$ c.
Frais de traction . ................................................... 995,247 29

Coût des réparations aux wagons : $ c.

Réparations aux voitures à voyageurs..................... . ........... ... 84,793 82

do wagons-poste, wagons des messageries et à bagage................. .20,976 44

do wagons à marchandises et fourgons............................. 231,203 22

do chasse-neige et fdangers.............. ..... 3,771 23

Huile et chiffons......................... .... ..... ... .... ..................... 22,954 90

363,699 61

$ c.
Frais de traction par 100 milles parcourus par les trains............. ................... . .26 33

do do do locomotives........... 21 38

do do do wagons .............................. 2 44

Coût des réparations aux wagons et chasse-neige par 100 milles parcourus par les trains.... 9 02

do do do do locomotives 7 30

do do do do wagons et chasse-neigel 0 83

$ c.
Coût de l'huile et des chiffons par 100 milles parcourus par les trains.-.-..-.-.-.-..-. . -. 0 61

do do do locomotives..........0 49

do do do wagons et chasse-neige...... 0 05

Coût des réparations aux wagons par 100 milles parcourus par eux: $ c.

Wagons à voyageurs.................................................... . 1. 46

do poste, à messageries et à bagage ....... ......... .... 0 68

do à marchandises et fourgons........ .............................. .... 0 72

Chasse-neige et flangers............................. ................. ........ 8 96

JOHN SUTTON,
MONCTON, 30 juin 1897. Comptable de la division mécanique.
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1896.

6 juill.

7 do
9 do

22 do
27 do
3 août

11 do

20 do

22 do

25 do

29 do

31 do
6 sept.

8 do
16 do
17 do

20 do

22 do
24 do

25 do

28 do
1er oct.

5 do
13 do
14 do
26 do
30 do

2 nov.

-2 do

6
6

6

7
10
13

do
do

do

do
do
do

16 do

16 do .

22-20.

14-25
15-00
13-30
14·00
20-10

20·50

10-30

16*40

17-30

18'40

16'50
8'50

12'50
9-25

15-00

16-00

12·25

22-30
7·00

19*00
4*10

15·00
1-20

18-25

13-00
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CHEMIN DE FER

TABLEAU des accidents arrivés au Canada sur la ligne du chemin

Spécial..
15

46

66

5

Spécial..

-do ..

38
34

C. Q. C.
Spécial..

Spécial..

33

31.

Spécial.
3

Spécial..
42

Spécial..
48

Spécial..

. - .. . .... .. ...

Marchandises.......
do .......

Garage.........
do .............

Express ............

Omnibus ........ .

Marchandises.... .

Nom du conducteur.

... ...... .... . .... . .

J. L. Chisholm.
Geo. C. Keys .. ........
E. S. Vye................

A. Bernier............

W . Foster .,.............

R. A. Rainnie.........

Garage...... ......... . .......

Marchandises....... H. McDormand.........

A voyageurs........ H. D. Fraser..........

Marchandises.......-J. W. Hender.son.
Express . ..... ..... J. Coffey..............

Garage........... -. Dawson ........... .
Marchandises....... E. Rioux.........
. -.................. . . . . . . . . . . .

Marchandises......'.1L. Belanger..........

Express ............ W. J. Dickson...... .
............. ,... .... ...... ..... . . .

Oimnibus......... J. McFadgein.............

Marchandises.... N. Hopper...........
Omnibus.........D. McQuarrie.........

Garage... ... ......... .......
Marchandises.....N. Hopper .............

do ....... !J. A. Bernier ..........
do .. .:. T. C. Ayer...........

Omnibus............Jos. Guay...........

Equipe ............. !J. C. Barnhill.

11-00 16 Marchandises ..... W. McClafferty..........
15-00 Spécial.. do .. .... J. B. Dubé...........

22 00 ............................

18-23 2 Express ............ 1D. Rutherford ..... .....
11-05 37 Marchandises...... M. Cumnmings...........
10'00 ........ Garage.... ..... .. ...... .............

9-30 Spécial.. Marchandises.. T. C. Ayer...............

14-30 6 do . . .. R. A. Rainnie.............

Nom
du mécanicien.

T. Walsh..... ....

L. Starratt .........
G. Feetham ........
A. McCabe.........
R. James........
Jno. Devereaux. ...

A. Scott......... .

W. Gross..........

Geo. Curry..........

D. W. Duncan......

P. O'Toole..........

R. Bulmer..........
W. Wall...........

M. G. Couture......
L. Sheedy ..........

F. W. Henry.......

J. W. Nairn........

J. H. Moore........

R. Kennedy .. .....
R. Carr........ .

J. Champion....
H. McDonald.....
A. Mathews........
A. Sharpe..........
D. Taylor ..........
M. Normand.

E. Kennedy..

Geo. Feetham ......
T. Matheson..-.

Wm. Wall..........
Jas. Stratton.......
T. O'Brien..........

W. E. hunter . .

W. Gross.......

174
145

60
100
159

106

8

121

7

101

109
148

9
193

78

172

44

178
65

102

179
183
152
33
'37

183

148
175
188

136

8
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INTERCOLONIAL.

de fer Intercolonial, durant l'exercice terminé le 30 juin 1897.

Lieu Nom Voyageur Résultat Verdict

de l'accident. de la personne ou Détails de l'accident. de l'accident. du jury du
victime. employ. coroner.

Halifax......... D. Dickson..... Employé... En dételant locomotive des Blessé au doigt..
wagons.

Jonct'n Windsor Henry Murray.. do .. En attelant des wagons.... do à la main.
do .. Wm. Ellis . . do .. do .... do au doigt..

New-Castle..... E. S. Vye ..... do .. do ... do do ..

Saint-Jean...... Geo. Fryers..... do do .... do au bras...

Près Campbell- E. G. Henry.... do Pierre jetée à trav. la fen. do à la figure
ton du cab de la locomotive.

New-Glasgow... Philip Ryan.... Ni l'un ni A tenté de sauter sur un Fatal.........Mort acci-
l'autre. convoi en mouvement. dentelle.

Près Norton... A. Barnes ..... Employé... En essayant à attac. un bras Blessé au dos....
de presse à foin qui était
libre sur wagon plat.

Gar. de la man. Chas. Waurnell. do .. Tombé d'un wag. en mouv.. do au pied...
decot. d'Halifax.
Jonct'n Ferrona. Louis Douglas.. do .. Pris entre les wag. pend. la Légèrem. blessé.

formation du convoi.
Prince's-Lodge.. Hugh McNeil... Voyageur... Tombé d'un tr. en mouvem. Egratigné à la fi-

gure et auxim.
Jonction Kent.. J. W. Henderson Employé. .. En attelant des wagons.. ... Blessé au pouce..
Truro ......... Jno. Hamilton. . Ni l'un ni'Sauté d'un tr. en mouvem.. do à latête et

l'autre. I1 épaule.
Lévis .......... F. Couture .... do .... Marchant sur la voie.. . . al.........Mort acci-

Saint-Henri..... A. Desprès. . . Eiployé. .. En attelant des wagons.... Blessé au bras.. . dentelle.
Moncton. Frank Landry.. do .. En travaillant avec une nia- do a la main.

chine à mouler.
1 mille à l'est de A. J. MclDonald do .. Explos. du verre d'épreuve do à l'épaule.

Sainte-Flavie. de la locomotive.
Bible Hill.'M. Pitcher . .... Voyageur... Sauté d'un tr. en mouvem.. do à la figure
Atel. de Moncton Jas. Anderson. . Employé. .. Est tombé du toit du fourg. do sérieusem.

aux bag. sur lequelil trav.
Shédiac......... J. McFadgen. do .. Tombé en cour. pour mon- do à la tête..

ter sur le train.
Garage Miller... Fred. Archibald. do .. En attelant des wagons.. .. do à la main.
Moncton........ M. Hicks. do .. En attelant locomotive aux do do

wagons.
Truro ......... Peter Carle... do .. Sauté d'un tr. en mouvem.. do à la jambe
Elmsdale. ... . A. Morgan..... do .. Tombé du tender de la loc.. Ent. aupoignet.

Près du garage Elie Brunelle.... Voyageur... Sauté d'un tr. en mouvein.. Blessé serieusem.
de Sandy-Bay

New-Castle...David Taylor.. Employé. .. Sauté enbas d'une loc. en mn. do à la tête..
Saint-Michel ... MieBeauregardVoyageur... Tom.àbas du quai de la gare do légèrem ..

ap. être descendu du conv.
Fosse à ballast.. Wm. Yorston... Employé. .. En aidant à mettre des wa- do au doigt..

Jonc. Windsor gons sur la voie.
Saint-Moïse. ... L. Durette...... do .. Le bras de la pompe s'est do sérieusem.

brisé et l'a fait tomber à
bas des wag. sur la voie.

Jonct'n Windsor E. Mattatall.... do ,. En déchargeant des march. do au pied...
mille à l'est T. Matheson. do .. Jeté hors du convoi .... do légèrem ..
de Sayabec A. Savidant do .. do . . do do

.. C. Killam ...... do . En aidant à mettre des wa- do aux han-
gons sur la voie. ches.

Halifax ........ John Tobin... . Ni l'un ni l'a. Marchant sur la voie. ..... Fatal .... ..... IMort acci-
Jonct'nChatham C. Rushton..... Employé. .. En déchargeant des march. Blessé au pied... dentelle.
Halifax ....... Jos. Carney.. do .. Le wagon sur lequel il tra- do légèren..

vaillait en a tamponné un
autre.

Harcourt . C. Dixon...... do .. En attelant fourgon au do à la main.
chasse-neige.

Sussex. .1W. H. Wilbur. do .. Fr. p. la loc. p. la fer. d'un c. do légèrem . .
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A. 1898

CHEMIN DE FER

RELEVÉ des accidents arrivés au Canada sur la ligne du chemin

Nature du convoi.

Equipe . ...........

Express........

Express ............

Garage..........
Marchandises.

Equipe.........

Nomn du conducteur.1

J. L. Barnhill........

J. Coffey ................

M. Letarte...............

· · ·..... ..... . .. ......
Jas. Swetnam.........
J. L. Barnhill............

Nons du mécanicien. >

0 ._

E. Kennedy ........

Wm. Wall..........

Jno. Cameron......

Harry Como.. .....( Wm. Coffey.....
Geo. Morrison.. .

E. Kennedy .....

Date.

1896.

18 nov....

18 do

19 do .

24 do
25 do
1er déec.

3 do

14 do

18 do

31 do

1897.

15 jan.
21 do
22 do

S. spécial..1 Marchandises. A. Calder................ H. Stewart..........

do................ do .
Jas. Holmes.. ......... Alex. Dunbar.
J. Buchanan ............. J. A. McDonald....

25 Express .......... Jas Millican......... Sain. Trider.

115

148

153

191
159
136
115

65

166

46
15
57

150
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Heure Nonéro
du du

jour. convoi.

92

i

Spécial..

33

33

Spécial..
do ..

Express ...... ..... 1D. McQuarry .... .. -R,. Carr. ...........

12-45

15-05

4·39

9·00
21-05
12,30

19-35

12·35 do ..
13,00 55
15 30 Spécial..

do
do
do0
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INTERCOLONIAL.

de fer Intercolonial, durant l'exercice terminé le 30 juin 1897-Suite.

Lieu Nom Voyageur Résultat Verdict
de l'accident. de la personne ou Détails de l'accident. de l'accident. du jury du

victime. employé. coroner.

Dépôt de déblai1Murray Crockett Employé ... En attelant des wagons.... Blessé au doigt..
Waddell, emb.
Dartmouth.

2 milles à l'ouest Henry Densmore Ni l'un ni Marchant sur la voie. Fatal.........Mort acci-
de Stewiacke.. l'autre.dentelle.

Causapscal.......J. W. Myles.... Employé.Tombé h bas du tender de Fatal; mort 2 jrs Pas d'en-
la luocomotive. après l'accident quête.

Saint-Jean . O. S. Irvine..... do En attelant des wagons.... Blessé ' la tete..
1Jonction Chat- T. Anderson.... do . do do à la main.
1hain.
Embranchement John Tufts... ... do To é entre deux wagons do au dos....

Dartmouth. en sn.uvement.
Pont de Red Pine Fred. Mitchell.. do Tombé en bas du pont sur do àia hanche

lequel il travaillait.
Près de Trois- E. Lavoie(sourd- Ni l'un ni Trouvé mort le long de la Fatal.........Trousé mort

Saunions. muet). l'autre. voie; on suppase qu'il a
été frappé par un convoi.

Passage à niveau Mme Ryder..... do .... Traversant la voie en vol- Blessé sérieuse
Anderson, près ture. ment.
de Salisbury.

Antigoniss.... Alex. McDougall Employé, Tombé d'un convoi enmou Blessé au cou de
vement. pied et au talon

Tracadie..Simon Petipas .do E Wagonnet tamp. p. un conv. Blessé sérieuem.
Antigonish .... D. R. Sutherland do .. En attelant des wagons.. do au pouce..
1-1 mille à l'ouest Hy. Shattick.... Ni l'un ni Marchant sur la voie do au dos....

2de Hopewell. l'autre.
A. Edgeconbe.n. Cr. de c. def. Jeté hors du convoi. dl Fatal..........Mort accid.
Mlle Patriquin.Voyageur doi ; pdop......... do
Jn.v. Barnes du Tarnlvdo oe Blessélégèremut
R. R. Wallace.. dodo mdoàlafg.etaudos
W. J Wallace.. do do .... Fig. égratige.
R. F. Keit l ... do .. do n u torse au c.-d-p
Robt. McNeil ... do . do... Fig. égratignée..
. W. Fenton.. doCI.0 o .... Légère contusion

v niau front.
Boswell White.. do . do .cn Blessélégèrem.t
Mlle Ef.ie Sears. do . . do w EbranEinset gèn.

1du syst. nerveux
L'hon. F. W do n M do ... Blessé h la figuse

Borden et au dos.
Dr. Cakin . Vo .. do. Léger ébr. du sys ème nerv.

Etang Palmer, Ed. Reid.. .. .do do ..... Blessé la figure
pres de Dor- Robt. MDonald dodo...... do au bras..
chester. Chas. Fawet

t .. do 
. .  d o  d o le ge -

d-
t

Walter Cahill... do . do. .... Bdoh la tte..
H. H. Colpitts.. do . do . .. Ebranleme't gén.

du syst. nerveux
Bazile Le Blanc. do -. do .... Blessé auL cuir ch.
H. M. Col.. do .. do .. Bdo à la figure

Ferd. Bourque.. do . do Lég. contusion y

E. White. do .. do .... Blessé à la tête..
Mriss Gallacert.. do .. do . L. Legre co...udo ei

I au"pignet.
Mne Hodge do do ..... Blessé à la tête..
Eddie H. Davies do . do .. . lesse très legé

(enfant) Irenient.
J. E. Buckley. do . do .. . Blessé aux jauib.
Ed. Blanche.... do . do .. do à laftête..
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CHEMIN DE FER

RELEVÉ des accidents arrivés au Canada sur la ligne du chemin

Dat.

1897.

Heure Numéro
du du

jour. convoi.

26 janv. .j 12-251

16 février.

23 do ..

Nature du convoi. Nom du conducteur. Nom du mécanicien.

25 Express..........Jas. Millican...........1S.Trider........

14 50 Spécial.. Marchandises. . . . . . Jno. Henderson......-..Jno. Stewart, jeune..
3·40 33 Express ...... . . Geo. Walker......., J. Cameron.........

1er mars.. 920. Chasse-pierre. Ls. Proulx........ ..... Ls. Dutil..6 do .. 1640 37 Marchandises. J. W. Henderson......... J. Morton...

12 do 16-301........1Locomotive.

18 do .. 1 23-20

19 do..

34 Express,...........1

8'00 1Spécial.. Equipe.............

25 do .. 1615.......

2 avril .. 1520 34

13 do1.. 4·30.......

19 do .• 19 00 Spécial..

26 do ., 21,35 do ..
4 mai .. 20*00 .......

20 do .. 910 Spécial..
23 do 23-45 do

24 do .. 5*55 1430 do .. 24-30 Spécial..
1er juin 17-30 ........

19 do . 1-15 Spécial..21 do .23'00...

Locomotive légère...

Express............

Garage.........

Marchandises......

do ...........
Garage.............

Marchandises.... .
do ...... ......

Omnibus .....
Marchandises. :.
Garage.............

Marchandises.......

.. .Thos. J. Scott.

150

207

153

126

13

M. Letarte.,...........J. Cameron......... 152

S. Bernier............T. Matheson.
11W. Murphy.... ..... 30

.......................... T. W. Henry.......32

M. Letarte.......... .. Ls. Sheedy ........ 125

........................... A . Sproull.......... 23

Jas. Buchanan... .. ..... Jas. O'Toole... .... 178

E. Rioux................. L. Sheedy......... 205
........ T. Wilkins.... ...... 35

Ls. Bélanger.............F. Henry........... il
H. Bégin..... .... .... f'Ls, Sheedy..........5

L A. Boisvert......... 205

F. A. Davison..... ...... R. McDonald. 134
S. Bernier................1Wm. Fraser........il
....................... R. James........... 190

J. B. Crockett......... E. Rushton......... 207

61 Victoria.

Palmer's.Pond.(

1
Palmer's-Pond..

Causapscal......

Levis.
Quai Hodgin,

près de la riv.
Jacquet.

Campbellton.... Mme David Gré- do .... Un chev..ayant pris le mors'
goire. aux dents l'a jetée hors

d'un train. sous la locom.
J. Caneron... Employé ... Lancé hors du convoi.....

Beau-Rivage0... O. Gilker..... do .. do
B. Mason..... do .. do ....i mille à l'E. de Wm. Murphy .. do .. do

Maria.1
Ch. de fer de la D. McLaughlin.. do .. do..

Baie-des.Chal.
Jonction de Dal- T. McLean..... do .. En attelant la locomotive,housie. aux wagons.Saint-Valier..... Vital Roy ...... Nil'un ni l'a. En p sant la voie..........
Apohaqui....F. L. Gross..... Employé ... En s'efforçant d'éteindre

l'incendie à la gare.Pictou....... Henry Ward.... do .. En essayant de monter sur
un wagon en mouvement.

Stellarton . ... E. Matatall. .... do .. Tombé à bas du chasse-p. en
ess. d'att. la loc. à un wag.Saint-Pascal.... X. Michaud .... Nil'unni l'a. Traversant la voie.........;Saint-Jean...... J. Maher ...... Employé ... En attelant la locomotive à
nwa.gon.

Amqui .. .... os. Marti .... do . do do
Chaudière .... ôté do Censé avoir été frappé par-fun convoi, étant sur un

wagonnet.Stewiacke.... Mme Andrews.. Nilunla. Sauté à b. d'un c. en mouv
Sainte-Flavie. .. J. Deachamplains Employé. .. En aiguillant..........
Saint-Jean......Thos. Connolly.. Ni l'un ni Se tenant debout sur la voie

(âgé de 6 ans). lautre. entre les wagons ....Spring-Hill . H. Bray. Employé . En attelant des wagons...Saint-Jean. MJoseph iggins.. Ni l'un ni Trouvé couché le long de la(aéd 6as.l'autre. vetelswgn.,.......

Nom de
la personne

victime.

Wm. Wiltshire..

J. S. Barbee....

R. H. Webb.,..

A. Burch..,.....

A. Nugent......
Wm. Russell....

H. B. Peck....

-. Smith.......

J. W. Howard..
Percy Campbell.
Jas. Linkletter..
1saac Campbell..

C. C. Thomson..
John Berry.....
Jas. Millican....

W. E. Dixon
(sourd et muet).

G. Gagnon ......

Lieu de
l'accident.

Aug. Fafard.... Ni l'un ni l'a.
Tas. Young. .... 1do ....

Voyageur
ou

employé.

Employé, C.
C.P.

do

do

do

do
do

Courrier de
ch. de fer.

Employé des
messager.

V. de journ..
Employé

do
do

do
do
do

Ni l'un ni
l'autre.

Employé....

95

Détails sur l'accident.

Lancé hors du convoi......«

do ......

do ...
do ......

do.....
do ......

do ......

do

do
do
do
do

do ......
do ....
do

Marchant sur la voie......

En essayant à empêcher la
vapeur de s'échapper du
racecrdement du tuyau.

Travers. la voie en voiture.
Marchant sur la voie... . .

Légérein. blessé..

Verdict
du jury du
coroner.

Ministère des Chemins de fer et Canaux.

INTERCOLONIAL.

de fer Intercolonial, durant l'exercice terminé le 30 juin 1897-Fin.

d

Résultat
de l'accident.

Blessé légèrem't
à l'estomac.

Blessé à la tête et
à la jambe.

Blessé à la tête et
au corps.

Blessé àla tête et
à la main.

Blessé au dos . ..
Dos et bras

échaudés.
Blessé à la figure

et au corps.
do do

Blessé aux hanc.
do aux jamb.
do à l'oreille.

Cont. aux jambes
et aux hanches.

Blessé aux bras.
Léger ébranlem.
Cont. à la figure

et au corps.
Fatal .......

Blessé à la main.

Fatal ... ......
Blessé à la jambe

et à la tête.

Fatal ........

Blessé légèrem't.
do
do

Blessé Alatête et
au pied!.......

Blessé à la jambe
et au dos......

Blessé au doigt..

Fatal.
Blessé légèrem't.

do

Blessé à la jambe.

Fatal ...... ....
Blessé au pouce..

do au doigt..
Fatal ..........

Blessé légèrem't.
Eut. au cou-dep..
Légère bless. à la

tete et à la main
Fatal .... ....

iLégèremi. blessé..

Mort acci-
dentelle.

do

Mort acci-
dentelle.

Mort acci-
dentelle.

Pas d'en-
quête.

Trouvé mort
sur la voie.

Mort acci-
dentelle.
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CHEMIN DE FER INTERCOLONIAL.

BUREAU DU DIRECTEUR GÉNÉRAL,
MONCTON, N.-B., 12 novembre 1897.

MoNSIEUR,-Conformément aux ordres donnés par vous, le chemin de fer de la
Baie-des-Chaleurs a été entretenu et exploité à partir du 28 décembre 1896 jusqu'au
31 mai 897.

La longueur de cette voie ferr ée est de soixante-neuf milles, depuis le raccorde-
ment avec le chemin de fer Intercolonial à la gare de Métap6dia jusqu'à Caplan, tor-
minus do la ligne.

J'inclus un relevé indiquant les recettes brutes et les frais d'exploitation durant
les cinq mois.

Les frais d'exploitation ont été de.................$18,679 97
Les recettes brutes ont été de.... .... ....................... 6,725 08

$11,954 89

Le coût du déblai de la neige et de la glice a été de $4,812.2i, et se trouve com-
pris dans les frais d'exploitation.

Il y a eu une grande inondation et un grand amoncellement de glace dans la
rivière Ristigouche le 28 avril 1897, et le coût de la réparation des dommages au
remblai provenant de ces causes a dépassé mille dollars.

J'ai l'honneur d'être, monsieur, votre obéissant serviteur,
D. POTTINGER,

Gérant général des chemins de fer de l'État.
M. COLLINGWOOD SOHREIBER, C.S.G.,

Sous-ministre et ingénieur en chet des chemins de fer et canaux.

CHEMIN DE FER INTERCOLONIAL.

COMPTE D'EXPLoITATION1-CIIEM[N DE FER DE LA BAIE-DES·CHALEURS.

Cinq mois expirés le 31 mai 1897.

Cinq mois Cinq mois
Dépenses. expirés le Recettes. expirés le

31 mai 31 mai
1897. 1897.

s c. $ c.
Frais de traction........ ............ 6,198 00 Voyageurs........ ... ............ 3,079 91
Dépenses des wagons..... ......... ... 2,503 28 Marchandises..... ....- ......... 3,617 87
Entretien de la voie..-............,.... 9,149 21 Recettes des messageries......... 2730
Depenses des gares .... .............. . 792 25
Frais généraux........................ 37 23 6,725 08

Balance........... ..... 11,954 89

Total................. 18,679 97 Total.........··............ 18,679 97

Certifié correct,
T. WILLIAMS,

Chef comptable et trésorier.
MONCToN, N.-B., 30 juin 1897.
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Ministère des Chemins de fer et Canaux.

BUREAU DU DIRECTEUR GÉNÉRAL DES CHEMINS DE FER DE L'ETAT,
MONCTON, N.-B., 9 novembre 1897.

MONsIEUR,-J'ai l'honneur de vous soumettre les relevés suivants des opérations
du chemin de fer d'embranchement de Windsor pour l'exercice terminé le 30 juin
1897 :

N° 1. Compte du revenu.
2. Entretien de la voie et des travaux d'art.
3. Bilan général.
4. Etat des recettes.

Je vous transmets aussi le rapport de l'ingénieur en chef sur la condition de ia
voie et des travaux d'art.

Cette ligne, de trente-deux milles de longueur, a été exploitée pendant l'année
par la Compagnie du chemin de fer Dominion-Atlantic, aux mêmes conditions que
l'année dernière, c'est-à-dire que la compagnie doit garder pour elle les deux tiers
des recettes brutes et de donner l'autre tiers à l'Etat, les frais d'entretien étant à la
charge de ce dernier.

Les recettes brutes indiquent une augmentation dans la part qui revient à
l'Etat, comparées à celles de l'an dernier :-

En 1896-97.......... .............. $40,603 23
En 1895-96.....,................................................... 36,561 83

Augmentation......... .......... $ 4,041 40

Les recettes provenant du mouvement des voyageurs ont augmenté de'cinq
cents dollars et trente cents, et celles provenant du mouvement des marchandisesde
trois mille cinq cent quaran*e-quatre dollars et soixante-dix-huit cents.

Les dépenses d'entretien ont diminué comme suit :-

En 1895-96.....................................................$16,476 46
En 1896-97 ......................................................... 10,821 04

Diminution ............................... $5,655 42

Les recettes et les dépenses se comparent comme suit

Recettes.......................$40,603 23
Dépenses ............... 10,821 04

Recettes nettes.. ................ $29,782 19

Les réparations et renouvellements nécessaires ont été faits, et la voieýet les
constructions sont en bon état.

J'ai l'honneur d'être, monsieur,
Votre obéissant serviteur,

D. POTTINGER,
Gérant général des chemins de fer de l'Etat.

M. CoLLINGWOoD SCRREIBER, C.M.G.,
Sous-ministre et ingénieur en chef des chemins de fer et canaux,

Ottawa.
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CHEMIN DE FER INTEROLONIAL,
BUREAU DE L'INGÉNIEUR EN CHEF,

MONON, N.-B., 9 novembre 1897.
MoNSIEUR,-J'ai l'honneur de vous adresser mon rapport sur l'embranchement

Windsor pour l'exercice terminé le 30 juin 1897.

VOIE.

Durant l'année, 7 groupes d'attaches à rails de croisement ont été posés, aussi
deux nouvelles éclisses à rails d'acier de 4î.

TRAVERSES.

On a renouvelé dans le cours de l'année mille deux cents traverses ordinaires et
quatre groupes de traverses de croisement.

CLÔTURES.

On a posé 1,439 perches de clôture en fil métallique barbelé et à treillis aux
endroits où il n'y avait pas encore de clôtures.

On a fait des réparations considérables aux clôtures déjà existantes.

QUAIS ET CHEVALETS.

Le quai de Windsor a été renouvelé sur une distance d'environ 200 pieds.

BATIMENTS ET PLATES-FORMES.

A Windsor, un des côtés de la remise aux marchandises a été recouvert en bar-
deaux et les quais des voyageurs ont été renouvelés sur un espace de 300 pieds
sur 12.

A Ellersbouse, le quai des voyageurs a été baissé de deux pieds et les répara-
tions nécessaires ont été faites aux bâtiments de la gare.

Les réparations nécessaires ont été faites à tous les autres bâtiments de gare sur
toute la ligne.

PONTS ET PONCEAUX.

Renouvelé une courbe en pin dur et deux poutres sous le pont Jordan.
On a réparé un certain nombre de fosses garde-bestiaux tout le long de l'em-

branchement.
A Beaver-Bank. un ponceau fermé a été renouvelé avec de la pierre.
Prés du Mont Uniacke, un ponceau qui était enfoncé a été renouvelé avec 72

pieds de tuyau en fer de 24 pouce:s,

OBSERVATIONS GÉNÉRALES.

On a ajouté 930 pieds aux voies de garage.
Sept nouvelles barrières de ferme et un certain nombre de passages à niveau

pour fermes ont été renouvelés à divers points sur l'embranchement.
Les réparations nécessaires ont été faites à la balance de la gare de Newport.
La voie de cet embranchement est en bon ordre sur toute l'étendue de la ligne.

J'ai l'honneur d'être, monsieur,
Votre obéihsant serviteur,

WM. B. MACKENZ[E,
Ingénieur en chef.

D. POTTINGER,
Gérant général des chemins de fer de l'Etat,

Moncton.
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Ministère des Chemins de fer et Canaux.

N° 1.-CHEMIN DE FER D'EMBRANCHEMENT DE WINDSOR.

COMPTE DU REVENU, pour l'exercice terminé le 30 juin 1897.

Exreice Exercice Exercice Exercice
prce Dépenses. terminéle 30 E rRecettes. terminé le 30

precedent. juin 1897. preéedent. juin 1897.

$ c. Entretien de la voie et des tra- $ c. $ c. $ c.

16,476 46 vaux d'art.................... 10,821 04 12,878 28 Voyageurs... .... 13,378 58
20,085 37 Balance........................ 29,782 19 22,528 03 Marchandises..... 26,072 81

1,155 52 Malles............. 1,151 84

36,561 83 40,603 23 36,561 83 40,603 23

E. et O. E. T. WILLIAMS,
Comptable-chef et trésorier.

MONCTON, N.-B., 30 juin 1897.

Ne 2.-CHEMIN DE FER D'EMBRANCHEMENT DE WINDSOR.

ENTRETIEN de la voie et des travaux d'art, année expirée le 30 juin 1897.

Exercice
précédent.

$ c.
7,396 05
3,869 15
2,696 20

47 20
28 07

3 58
541 61
543 30

5 12
346 81
145 13
433 13
408 95

12 16

16,476 46

Exercice
terminé le 30

juin 1897.

$ c.

Réparations à la voie..................... .................................. 5,691 11
Rails et attaches................ ...................................... 201 42
Traverses ......................................................... 1,135 12
Ponts............................................... ............. 94 81
Signaux........................ ......-............... ....... 19 34
Ponceaux. fosses-bestiaux, et...........................................887 38
Quai à Windsor ............................................. ........ 441 20
Bâtiments et plates-formes ........................................... ..... 383 57
Wagonnets de tournée et wagonnets à bras..................... ............. 28 49
Enlèvement de la neige et de la glace............. .......................... 350 07
Outillage et réparations........... ......................................... 136 07
Clôturage............ ............. ....... ........... 1.... 975 30
Bureau du comptable et dépenses......................... ................ 430 86
Divers........... ............. ..................-................ 46 30

10,821 04

E. et O. E.

MONCTON, N.-B., 30 juin 1897.

T. WILLIAMS,
Comptable-chef et trésorier.
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N° 3.-CHEMIN DE FER D'EMBRANCHEMENT DE WINDSOR.

DT. BILAN GÉNÉRAL, exercice terminé le 30 juin 1897. Av.

1897. $ c. 1897. $ c.

30 juin . .. Compte de vieux rails......... 10,694 28 30 juin ... Compte fédéral......... '12,874 68
Département du matériel..... 2,180 40

12,874 68 12,874 68

E. et O. E. T. WILLIAMS,
Comptable-chef et trésorier.

MONCTON N.-B., 30 juin 1897.

N° 4.-CHEMIN DE FER D'EMBRANCHEMENT DE WINDSOR.

ETAT MENSUEL DES RECETTES-Un tiers.

Mois. Voyageurs. Marchan- Malles. Totaux.

$ c. $ c. $ c. $ c.

1896-Juillet....,...... ... ..................... 1,673 48 1,463 54 96 91 3,233 93
Août..................................... 2,058 08 1,505 72 96 91 3,660 71
Septembre. ............................... 1,948 27 3,527 05 96 90 5,572 22
Octobre,................................... 1,186 81 3,879 32 96 91 5,163 04
Novembre....... ........................ 886 77 3,086 14 96 90 4,069 81
Décembre ......................... ........ 856 75 1,869 11 96 91 2,822 77

1897-Janvier........... ....................... 672 47 1,884 23 94 45 2,651 15
Février......................... ......... 535 21 2,206 19 94 45 2,835 85
M ars........................................ 685 03 1,954 64 94·46 2,734 13
Avril...................................... 889 28 1,865 83 95 68 2,850 79
M ai ... .................................... 877 03 1,451 76 95 68 2,424 47
Juin ................................... 1,109 40 1,379 28 95 68 2,584 36

Totaux........................ . 13,378 58 26,072 81 1,151 84 40,603 23

E. et O. E. T. WILLIAMS,
Comptable-chef et trésorier.

MONCTON, N.-B., 30 juin 1897.

100



Ministère des Chemins de fer et Canaux.

CHEMIN DE FER DE L'ILE DU PRINCE-EDOUARD.

BUREAU DE L'ADMINISTRATEUR GÉNÉRAL DES CHEMINS DE FER DE L'ETAT,

MoNCTON, N.-B., 11 novembre 1897.

MONSIEUR,-J'ai l'honneur de présenter le rapport suivant sur l'exploitation du
chemin de fer de l'Ile du Prince-Edouard, pour l'exercice qui s'est terminé le 30 juin
1897.

Je joins à ce rapport celui du surintendant et des relevés de divers comptes.
La longueur de la ligne est la même que l'an dernier, 210 milles.
Il n'y a pas ou de dépenses pour le compte du capital, le coût total du chemin

de fer le 30 juin 1897 étant de $3,750,565.38.

Les fiais d'exploitation pendant l'année ont été de.... $240,488 90
Les recettes brutes de.......... ..... ....... 153,443 13

$ 87,046 77

Comparés à l'exercice précédent, il y a augmentation dans les frais d'exploita-

tion de $15,>51.34. et dans les recettes une augmentation de $6,966.59.
L'augmentation des recettes a porté sur toutes les classes du traficu; les recettes

des voyageurs ayant augmenté de $336.95, le mouvement des marchandises de

$4,480.74, et celui des malles et divers, de $2,148.90.
Le nombre des vovageurs transportés a diminué de 1,088, et le poids des mar-

chandises a augmenté de 5,756 tonnes.
Il y a en augmentation dans la quantité d'avoine, de pommes de terre et de

racines, huîtres, sel et oeufs transportés; et diminution en ce qui concerne les farines,
le poisson, la houille, l'empois, beurre et fromage et les produits de la forêt.

L'augmentation des déboursés a été causée par la dépense inusitée qu'il a fallu

faire pour remplacer les batiments et le matériel roulant détruits par un incendie à

Tignish le 30 août 1896, et par le prix plus élevé payé pour les rails neufs.

Douze milles et demi de voie ont été renouvelés; les rails de fer esant qua-
rante livres à la verge ont été remplacés par de nouveaux rails d'acier pesant

cinquante livres à la verge.
Trois ponts en bois ont été remplacés par des ponts en acier.
Une voiture de première classe, six wagons fermés à marchandises, trois wagons

à bestiaux, un chasse-neige et un wagon flanger ont été reconstruits aux ateliers du

chemin de fer.
On a fait les réparations et renouvellements nécessaires, et le chemin de fer

ainsi que le matériel roulant sont en bon état.

J'ai l'honneur d'être, monsieur,

Votre obéissant serviteur,

D. POTTINGER,
Administrateur général des chemins de fer de l'Etat.

M. COLLINGWooD SCREIBER, C.M.G.,
Sous-ministre et ingénieur en chef des chemins de fer et canaux,

Ottawa.
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CHEMIN DE FER DE L'ILE DU PRINCE-EDOUARD.

BUREAU DU SURINTENDANT,
CHARLOTTETOWN, I.P.-E.. 30 septembie 1897.

MONSIEUR,-J'ai l'honneur de vous transmettre le rapport suivant sur l'exploi.
tation du chemin de fer de l'Ile du Prince-Edouard, pour l'exercice terminé le 30
juin 1897.

Je joins au présent rapport les états suivants préparés par le comptable et
auditeur:-

N0 1. Compte du capital.
2. Compte des recettes.
3. Frais de traction.
4. Dépenses des wagons. (Relevé n° 1.)
5. Entretien de la voie et des travaux d'art. ( do 2.)
6. Dépenses de gares. ( do 3.)
7. Frais généraux. ( do 4.)
8. Compte général du menu matériel. ( do 5.)
9. Bilan général.

10. Etat comparatif des moyennes.
A. Etat mensuel des frais de traction.
B. Etat de service et de la consommation de locomotives.
C. Etat mensuel du service des wagons.
1. Etat du nombre des locomotives, wagons, chasse-neige et flangers.
E. Etat comparatif des dépenses de la division mécanique.

La longueur du chemin en exploitation durant l'exercice a été la même que
l'aunée dernière, savoir, 210 milles.

COMPTE DU CAPITAL.

Les debour.és à compte du capital s'élevaient, le 30
juin 1896, à ....................... $3, 0,565 38

Aucune addition n'ayant été faite durant l'année, les
déboursés, le 30 juin 1897, restent au même
chiffre que pendant l'exercice précédent........3,750,565 38

COMPTES DES RECETTES.

Le mouvement des marchandises accuse une augmentation satisfaisante comparé
à celui des deux années précédentes. Bien qu'il n'y ait eu que peu ou point de
demande pour les pommes de terre, des quantités considérables d'avoine ont été
expédiées sur les iarchés anglais, et la majeure )artie de ce produit a été transportée
par chemin de fer aux ports d'expédition principaux.

Comparaison des recettes et des fiais et emploi d'argent pour l'exercice:-
Recettes brutes.. ...... .... ..... ............... $153443 13
Frais et emploi d'argent ..... ..................... 240,489 90

8 87,046 77
Comparaison des recettes des deux derniers exercices:-

En 1896-97......................... ........... $153,443 13
1895-96.....................146,476 54

8 6,966 59
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Comparaison des recettes du service des voyageurs:-
En 1896-97.................................... $ 62,695 07

1895-96......... ............................. 62,358 12

$ 336 95

Comparaison des recettes du service des marchandises:-
En 1896-97............ 69,872 66

1895-96................. ..................... 65,391 92

$ 4,480 74

Comparaison des recettes du service des malles et d'autres sources:-
En 1896-97.......................... ................ ........... $ 20,875 40

1895-96...... ................................... 1,726 50

$ 2,148 90

Comparaison du nombre des voyageurs transportés:-
En 1896-97.............................121,498

1895-96........................... ........ 122,586

1,088

Comparaison du poids des marchandises transportées:-
Tonnes.

En 1896-97 ......... .................. ,............., 52,151
1895-9................................... ...... 46,355

5,756

FRAIS.

Les frais d'exploitation ont dépassé de $10,351.34 ceux de l'année précédente.
On a fait, cependant, durant l'année, beaucoup plus que la quantité ordinaire de
travail. Un incendie désastreux qui s'est déclaré dans le village de Tiginish, le 20
août 189(, a détruit les propriétés suivantes: Remise à locomotives et contenu, y
compris la locomotive n° 6, la remise à charbon et l'appareil d'ascension, 300 tonnes
de charbon, logement du chef de gare et remise à charbon combinés, 6 wagons fermés,
1 wagon flanger et un chasse-neige, le tout estimé à $11,000 ou $12,00. Toutes ces
propriétés ont été remplacées à l'exception du flanger. Le parc de Tigoish a été
entièrement remodelé et les diverses nouvelles constructions sont placées beaucoup
plus commodément que ne l'étaient les anciennes. Une nouvelle voiture de première
classe, d'un dessin et d'un fini tout à fait moderne, a été construite pour remplacer
l'une des anciennes. Plusieurs wagons plates-formes et wagons à bestiaux ont aussi
été construits, et les réparations nécessaires ont été faites à un nombre considérable
de wagons fermés, ajoutant ainsi beaucoup à la dépense sous ce chef.

Le prix de revient de rails d'acier achetés durant l'année a excédé de $5,239
celui de la même quantité achetée l'année précédente.

Les vieux ponts en bois à Bradalbane, Peakes et Naufrage ont été remplacés par
des tabliers en acier, et celui d'Alberton a été remplacé par un ponceau double fermé
en cèdre.

Comparaison des frais et emplois d'argent des deux derniers exercices:
En 1896-97 ,...... ....... .. .$240,489 90

1895-96.................................. .................. 225,138 56

$ 15,351 34
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Comparaison avec l'exercice précédent:-

Par mille parcouru par les locomotives:
Cents.

En 1896-97........................................... 70.82
1895-96 . ..... ...... .............. ....................... 59.38

Par mille parcouru par les trains-
En 1896-97..................................... ................... 94.67

1895-96......................................,91.60

Par mille de chemin de fer-
En 1896-97.... .................... ,...........$1,145 19

1895-96...... ................. .. .................. 1,072 09

Mille tonnes de rails d'acier, attaches non comprises, ont été posées pour rem-
placer les vieux rails de fer sur un parcours de 121 milles. fHuit milles des nouveaux
rails ont été posés entre Piusville et Alberton, et 4- entre Mount-Stewart et
Peakes. Les rails d'acier s'étendent maintenant de Charlottetown vers l'ouest
jusqu'à Alberton, et de Royalty-Juietion vers l'est jusqu'à deux milles en deçà
de Peakes, le nombre de milles de voie sur laquelle on a remplacé les vieux rails par
des rails d'acier était de 139 à la fin de l'exercice, laissant encore 71 milles de vieux
rails à remplacer.

Toutes les voies dans le parc de Tignish, à l'exception d'un garage privé, ont été
pourvues de rails neufs. On a employé mille verges cubes de terre à niveler les nou-
velles voies et abords des nouveaux batiments dans le parc de Tignish. La plaque
tournante a été transportée ailleurs et reconstruite.

A Souris, une nouvelle fondation a été mise en dessous de la balance à peser les
wagons, et six appareils d'aiguillage ont été renouvelés dans les parcs où les anciens
rails ont été remplacés par des rails d'acier.

TRAVERsEs.

On a renouvelé durant l'année 65,000 traverses ordinaires et 35 groupes de tra-
verses d'aiguilles, ainsi que 25 heurtoirs et cadres; on a employé en outre 2,350
traverses de rebut dans les parcs et voies d'évitement.

BALLASTAGE.

Durant l'année on a distribué sur la voie, là où le besoin s'en faisait le plus
sentir, 13,540 verges cubes de ballast.

CLÔTURES.

Quinze milles et un quart de vieille clôture ont été remplacés par 49,305 pieds
de clôtures en treillis de fil de fer et 31,138 pieds de clôture en fil de fer barbelé. On
a reconstruit 5,740 pieds de clôtures paraneiges et réparé 1,429 pieds. 100 barrières
portatives de clôtures paraneiges ont été construites. Cent barrières de fermes ont
été remplacées par des barrières eu treillis de fil de fer, et beaucoup de main-d'ouvre
et de matériaux ont été employés à réparer les vieilles clôtures le long de la ligne.

VOIES DE GARAGE.

La courbe à la gare de Colville a été rapprochée de 12 pieds, et la voie de garage
a été démolie et réparée du côté opposé de la voie pour la plus grande commodité du
public.

A Saint-Louis, la voie d'évitement a été allongée de 300 pieds.
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PONTS ET PONCEAUX.

A Bradalbane, l'ancien pont en bois a été remplacé par une travée en acier de
44 pieds, appuyée sur des culées en cèdre construites pour réunir deux tabliers. Le
vieux pont en bois à Peakes a été remplacé par un tablier en acier de 26 pieds avec
dessus type, reposant sur des culées en cèdre qui raccourcissent de 30 pieds la struc-
ture originale.

Le tablier central du pont de bois à Naufrage a été remplacé par une travée
en acier de 44 pieds et un tablier type a été posé.

Jne arche a été posée sous le pont à Marie.
Une arche a été également posée sous le pont Midgell.
Le pont de Saint-Pierre a été peinturé. Le pont à Five-Iouses a aussi été pein-

turé. Un tablier type a été posé au pont Pawe.
Deux longrines et une poutre en fer forgé à contre-fiche au pont Emerald ont été

renouvelées.
Le viaduc du chemin public à Souris a été reconstruit.
Le vieux pont en bois à Alberton a été remplacé par un double ponceau fermé

en cèdre.
On a fait toutes les réparations nécessaires aux autres ponts.
Vingt-cinq fosses garde-bestiaux ont été reconstruites.
Huit ponceaux en bois ont été reconstruits et un ponceau a été remplacé par un

tuyau en fer de 12 pouces.

BATIMENTs ET PLATES-FORMES.

A Tignish une nouvelle gare avec logement pour le chef, une remise à locomo-
tive avec trois fosses et une remise à charbon pouvant contenir 500 tonnes de houille
ont été érigés pour remplacer les constructions détruites par le feu.

Une nouvelle station à signaux et un nouveau quai ont été construits près de
Duvar et la gare a été peinturée.

A Harmony, la station à signaux et le quai ont été reconstruits et la gare aété
peinturée.

Le quai a été renouvelé à Portage.
A Ellerslie, le quai a été remplacé.
A Miscouche le quai a été renouvelé.
Le quai a été renouvelé à Traveller's-Rest.
Le quai a été remplacé à Clyde.
Le quai a été renouvelé à New-Annan.
A Sainte-Théi èse, le quai a été renouvelé
A Brackley-Point, le quai a été remplacé.
Le quai a été remplacé à Union.
A Douglass, le quai a été renouvelé.
Des réparations ont été faites aux quais des gares partout où elles étaient néces-

saires.
La gare de Bloomfield a été peinturée à l'extérieur.
A Tignish, Wellington, Miscouche, Sumrmerside, Kensington, North-Wiltshire,

Royalty-Junction et York, les bureaux et salles d'attente ont été blanchis à la chaux
et rafraîchis.

La gare de Hunter-River a été peinturée à l'extérieur.
Une nouvelle cuisine de 14x'20 a été construite_à Morell, et la gare et le loge-

ment ont été peinturés à l'intérieur et à l'extérieur.
A Mount-Stewart et à Port-Hill les plafonds de la remise à marchandises ont

été boisés.
L'entrepôt sur le quai à Georgetown a été exhaussé de deux pieds et les fonda-

tions en bois ont été renouvelées.
Soixante-dix pieds de la remise à convois de Georgetown ont été coupés, trans-

portés au quai et ajoutés à l'entrepôt sur le quai. Un plancher neuf de madrier de
trois pouces a été posé dans ce bâtime-t et une fondation en bois a été mise en
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dessous. Le toit a aussi été recouvert en bardeau et le bâtiment a été aménagé pour
l'entreposage des marchandises.

La toiture de la remise aux locomotives à Georgetown a été réparée. L'un des
côtés de la toiture de la gare de Georgetown a été recouvert en bardeau, une nouvelle
allonge a été ajoutée au bâtiment et aménagée; la salle des bagages a été déplacée et
un plancher neuf a été posé.

.Le logement du chef à Royalty-Junction a été exhaussé, les sablières ont été
renouvelées et la maison a été peinturée en dehors; l'iitérieur a été complètement
peinturé et rafraîchi.

Les toits de la gare et de la salle des bagages du Cap-Traverse ont été recouverts
en bardeau.

La toiture de la remise aux locomotives du Cap-Traverse a été réparée, un puits
a été creusé et une pompe a été posée pour l'usage du chef de gare.

Le parc aux bestiaux à Alberton a été reconstruit et agrandi.
Un nouveau toit en goudron et gravier a été posé sur la gare O'Leary et une

allonge de 30 pieds a été ajoutée à la remise aux marchandises, donnant ainsi beau-
coup plus d'espace pour les marchandises, qui se trouvaient très à l'étroit.

La toiture de la remise aux locomotives à Summerside a été partiellement
recouverte en bardeau.

La remise au charbon à Summerside a été exhaussée de deux pieds, le plancher
a été renouvelé en madrier de trois pouces et les pans ont été reconstruits.

On a aménagé de nouveaux cabinets de toilette à Georgetown, Cardigan, au Cap.
Traverse, à Tignish et à Bedford.

A Tignish, on a foré un puits et posé une pompe.
A Alberton, le logement du chef de gare a été exhaussé et les fondations ont été

reconstruites.
La toiture de la remise aux locomotives à Souris a été partiellement recouverte

en bardeau.
Une nouvelle cheminée, qui en remplace trois anciennes, a été construite à la

gare de Kensington.
Un côté du toit de la gare de Port-Hill a été recouverte en bardeau.
La toiture de la remise aux locomotives à Sutmmerside a été partiellement recou-

verte en bardeau.
A Charlottetown, la toiture de la gare a été réparée en y posant 20 carrés de

triple toiture. Le toit de la remise aux marchandises a été partiellement recouvert
en bardeau, 30,000 bardeaux étant employés à cette fin. L'atelier de peinture a été
agrandi de plusieurs pieds; les claires-voies ont été réparées et le toit a été partiel-
lement recouvert en bardeau. Les planchers de la rotonde et de l'atelier des machines
ont été renouvelés en madriers de trois pouces. Quatre nouvelles claires-voies ont
été pratiquées dans le toit de l'atelier des machines, et cinq claires-voies dans la toiture
de l'atelier des wagons.

Un plancher supérieur a été posé dans une partie de la remise aux marchan-
dises, pour l'entreposage des marchandises d'un poids léger.

QUAIS.

Pour réparer le quai de Summerside, on a employé 250 tonnes de bois de prucbe,
200 tonnes de pierre, 14 wagons de fascines, 300 verges cubes de terre glaise et 40
longs pilotis.

Quinze tonnes de pierre et 15 tonnes de bois ont été employées pour réparer le
quai d'Alberton.

Vingt mille pieds superficiels de madrier de pruche de trois pouces ont été
employés sur le quai de Charlottetown.

Pour réparer le quai de Georgetown, on a employé 100 verges cubes de ballast,
2 wagons de fascines et 15 tonnes de pierre.

Cent tonnes de pierre, 50 verges cubes de glaise et 100 pieds de madrier de 3
pouces ont été employés aux réparations du quai de Souris.
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MATÉRIEL ROULANT.

Voici un résumé des principaux ouvrages faits dans les ateliers de la division de
la mécanique:

Réparations des locomotives.

Huit locomotives ont été examinées avec soin, et l'une d'elles-la locomotive qui
a passé au feu à Tignish-a été en grande partie reconstruite; six locomotives ont
subi des réparations spécifiques, les pièces suivantes étant fournies: 1 essieu de roues
motrices, 8 excentriques et courroies, 2 pistons et bielles, 4 boutons de manivelle, 4
couvertures de cylindres, 4 guides, 1 levier de renversement,-1 seoteur, 1 arbre à
bascule, 1 truck de locomotive, 4 trucks de tender, 1 cloche, 1 sifflet, 2 graisseurs, 2
soupapes de sûreté, 2 alimentateurs de chaudière, 1 plaque de tube, 300 tubes à
chaudière, 7 cheminées, 1 cab, 4 chasse-pierre et 12 marchepieds.

Quatorze chaudières ont été éprouvées, 6 foyers ont été rapiécés, 500 tubes ont
été soudés, 4 boîtes à fumée ont été rapiéeéos, 16 paires de bandages de roues motrices
ont été tournées, 300 roues trempées en coquille et pressées sur les essieux, 10,460
boulons forgés et passés à la filière et 2,170 écrous percés.

Atelhers des wagons.

Une voiture de première classe, 6 wagons fermés, 3 wagons à bestiaux et 8
wagons-plates-formes ont été reconstruits durant l'année. Trois voitures le première
classe et trois voitures de seconde classe ont été complètement réparées, deux de ces
dernières ont été pourvues de nouveau trains types et de sièges perforés ainsi que
d'un revêtement sur le devant.

Des réparations générales ont été faites à 4 voitures de première classe et à 6
voitures de seconde classe.

Cinquante-cinq wagons fermés ont été réparés d'une façon générale; de nouvelles
toitures ont été posées à 9 d'entre eux et 7 on t été munis d'attelages types.

Vingt-cinq wagens fermés et 25 wagons plates-formes ont subi des réparations
générales.

Un chasse-neige a été reconstruit et 3 ont subi des réparations générales, de
nouveaux trains ont été mis au-dessous de l'un d'entre eux.

Un wagon flanger a été reconstruit et un fourgon de conducteur a été aménagé
en flanger pour remplacer celui qui a été brûlé à Tignish.

A part d'autres travaux mentionnés ailleurs, les ouvrages suivants ont été faits
pour les divisions du chemin et du trafic: 4 wagonnets et 5 camions reconstruits;
3 wagonnets et 1 camion réparés et 2 diables à bag-ages ont été construits; 13 perrons
de chargement et quais de bestiaux ont été construits.

Ateliers des peintres.

Deux voitures de premiè oclasse et 5 de seconde classe ont été peinturées et
vernies.

Cinq voitures de première classe et 2 de seconde classe ont été iettoyées et
verniæs.

Trente-cinq wagons fermés et 8 wagons plates-formes ont été peinturés.
Deux chasse-neige et 2 flangers ont été peinturés.
Sept locomotives et tenders ont été peinturés et vernis, et 4 locomotives et

tenders ont été nettoyés et vernis.

Fonderie de laiton.

Production durant l'année: 2,950 livres de fontes de laiton, 3,600 livres de
Coussinets en laiton, 300 livres de zinc pour batteries.
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MENU MATÉRIEL.

Le 30 juin 1897, la valeur du menu matériel en magasin était comme suit:-
Menu matériel en général...... .......... $ 39,854 16
Combustible......... ......................... 2,707 38
Rails et attaches...................51,237 Il
Vieux matériaux en état de service......... . ......... 3,362 14

$ 97,160 79

Dans le cours de l'année on a acheté du menu matériel pour une valeur de
$63,179.73.

OBSERVATIONS GÉNÉRALES.

Le matériel roulant, la voie et les bâtiments ont été maintenus en bon état.
Je vous envoie un relevé des accidents qui ont eu lieu sur le chemin de fer dans

le cours de l'année.

J'ai l'honneur d'être, monsieur,

Votre obéissant serviteur,

G. A. SHARP,
Surintendant.

M. D. POTT[NGER,
Administrateur général des chemins de fer de l'Etat,

Moncton, N.-B.

N° 1.-CHEMIN DE FER DE L'ILE DU PRINCE-ÉDOUARD.

DT. COMPTE DU CAPITAL. Av.

1896.

30 juin. Coût du chemin et équipe-
ment jusqu'à cette date...

1897.

30 juin. Dépenses, exercice terminé
le 30 juin 1897...........

c. Il

3,750,565 38

3,750,565 38

1896.

30 juin. Reçu du gouvernement fédé-
rai......................

1897.

30 juin. do do

W. T. HUGGAN,
Comptable et auditeur.

CHARLOTTETOWN, I.P.-E., 30 juin 1897.
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N° 2.-CHEMIN DE FER DE L'ILE DU PRINCE-ÉDOUARD.

DT. COMPTE DU REVENU pour l'exercice clos le 30 juin 1897.

$ c.

54,165 88 Frais de traction.........
34,221 54 Dépenses des wagons.....
99,186 00 Entretien de la voie et des

travaux d'art ..........
27,b02 13 Dépenses des gares..... .
9,763 01 Frais généraux.

225,138 56 .... Totaux..... .....

s c.

55,991 60
41,967 07

102,344 47
28,858 47
11,328 29

240,489 90

$ c.

62,358 12
65,391 92
18,726 50

146,476 54
78,662 02

225,138 56

v oyageurs ..............
Marchandises............
Malles et divers..........

....... Total des recettes. .

.......Balance .......

..... Totaux.........

W. T. HTJGGAN,
Comptable et auditeur.

CHARLOTTETOWN, I.P.-E., 30 juin 1897.

N 3.-CHEMIN DE FER DE L'ILE DU PRINCE-EDOUARD.

TRACTION--ReleVé n0 1).

Exercice
précédent.

$ c.

754 36
16,768 09
13,355 93
2,203 22

19,329 96
617 62

1,136 70

54.165 88

Détails.

Appointements du mécanicien-chef, des commis, frais de bureau et de voyages
Gages des mécaniciens, chauffeurs et nettoyeurs.....................
Combustible.................................. ....................
Huile, suif, chiffons et menus articles..............-.............
Réparations aux locomotives, tenders et outils pour les locomotives.........
Eau, y compris réparations de pompes et réservoirs................ .......
Divers............... .... .... ..............................

.................... ,Totaux.,....... ... , . ........... ...........

Exercice
terminé le 30

juin 1897.

$ c.

770 23
18,313 54
13,605 62
2,220 88

19,134 27
508 57

1,438 49

55,991 60

W. T. HUGGAN,
Comptable et auditeur.

CHARLOTTETOWN, I.P.-E., 30 juin 1897.
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NQ 4.-CHEMIN DE FER DE L'ILE DU PRINCE.ÉDOUARD.

DÉPENSES DES VOITURES ET WAGONS-(Relevé n 0 
2).

Exercice
Exercice Détails. terminé le 30

precedent. juin 1897.

-7-- . - _ - _S-- c.

9,397 04 Réparations aux voitures à voyageurs ................................. 8,988 98
2,436 17 do wagons-poste et à bagage ............................... 1,434 46
3,858 18 do wagons à marchandises et fourgons.............. ........ .10,701 01

863 63 do chasse-neige et flenyers .................... ,1............. 1,303 43
14,076 57 Gages des conducteurs, préposés aux bagages et serre-freins............... .15,594 87

517 61 Huile et chiffons pour garniture............... ... ................... 642 74
2,368 Q4 Menus articles et combustible............... ............................ 2,428 10

704 30 D ivers..... ...... ......................... ,. ...................... .. 873 48

34,221 54 ........... ........ Totaux........................ ........... ........ 41,967 07

W. T. HUGGAN,
Comptable et auditeur.

CHARLOTTETOWN, I.P.-E., 30 juin 1897.

No 5.-CHEMIN DE FER DE L'ILE DU PRINCE-ÉDOUARD.

ENTRETIEN DE LA VOIX ET DES TRAVAUX D'ART-(Relevé n0 3).

Exercice Exercice
précédent. Détails. terminé le 30

preceent.juin 1897.

$ c. $ c.

296 84 Appointements de l'ingénieur, des commis, frais de bureau et de.voyages....! 298 22
36,593 80 Gages pour réparations de la chaussée, des clôtures et sémaphores.... ..... 37,794 51
17,071 86 Rails, coussinets et carvelles.......................................19,262 81
24,540 34 Traverses . ............ ............... ... . ..................... 21,330 73
8,109 78 Bois de constr. et de serv. pour réparat. aux ponts, fosses-bestiaux, clôtures, etc. 8,035 04
1,904 31 Réparations aux quais ... ............ 1,587 90
7,078 24 do batiments et aux plates-formes.-.-..-.-..--.. --.. -..-.. 10,793 58
1,099 07 do outis:. . ... . -.. ...... ................ ...... 1,011 49,

- 2,491 76 Enlèvement de la glace et de la neige.........-..-.......... . . .......... 2,230 19

99,186 00 ........... ............ Totaux...................................102,344 47

W. T. HUGGAN,
Comptable et auditeur.

CHARLOTTETOWN, I.P.-E., 30 juin 1897.
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N° 6.-CHEMIN DE FER DE L'ILE DU PRINCE-E DOUARD.

DÉPENSES DES GARES-(Relevé n0 4).

.xr -eExercice
Exercice Détails. terminé le 30

précédent. juin 1897.

$ c. 8 c.

20,999 74 Appointements et gages des chefs de gare, agents, commis, télégraphistes, pré-
posés au bagage, gardiens de cour. aiguilleurs, gardiens et journaliers... 22,180 51

6;802 39 Combustible, huile, éclairage, papeterie et autres dépenses imprévues........ 6,677 96

27,802 13 ........................ Totaux............................ ............. 28,858 47

W. T. HIUGGAN,
Comptable et auditeur.

CHARLOTTETOWN, I.P.-E., 30 juin 1897.

N< 7.-CHEMIN DE FER DE L'ILE DU PRINCE-ÉDOUARD.

FRAIs GÉNÉRAUX--(Relevé n'' 5).

Exercice Exercice

précédent. Détails. terminé le 30
juin 1897.

$ c. $ c.

3,836 86 Appointements du surintendant, des chefs de trains et des commis, frais de
bureau et de voyages............... .. ............................... 4,271 66

4,765 63 Appointements du comptable et de l'auditeur, des payeurs, des caissiers et des
commis, frais de bureau et de voyages..... .... ...................... 4,765 95

301 50 Annonces. ............................................................. .. 798 59
295 02 Indemnités (personnes, animaux et marchandises)............................ 523 37
319 16 Télégraphie (non compris les appointements des télégraphistes)................ .382 67
244 84 Divers.................................................................... 586 05

9,763 01 .... ... ............. Totaux.............. .............. ..... ......... 11,328 29

W. T. HUGGAN,
Comptable et auditeur.

CHARLOTTETOWN, I.P.-E., 30 juin 1897.

lii"



61 Victoria. Documents de. la Session (No. 10.)

N0 8.-CHEMIN DE FER DE L'ILE DU PRINCE-ÉDOUARD.

COMPTE du matériel, pour l'exercice terminé le 30 juin 1897.

1896. .DT.

30 juin'... R eport............................................. ......

1897.

30 juin... Achats durant l'exercice............... ...............
F i d'ultres services. ....... .....

- ra-i s a iiuj b".v L ................... ............ . .. . ..
Borderaux de paye........... . ..........................

1897. Av.

30 juin... Distributions durant l'année........ .....................

Matériel ordinaire...............$39,854 16

Solde . Combustible ....................... 2,707 381
SRails et attaches disponibles ........ 51,237 11
~Vieux matériel pouvant servir....... 3,362 14)

$ c.

, , - .... 63,179 73
18028 20

8 c.

...... ...... *.. .. 115,228 03

1, 219 33
82,427 26

197,655 29

............ 100,494 50

............ 97,160 79

W. T. HUGGAN,
Comptable et auditeur.

CHARLOTTETOWN, I.P.-E., 30 juin 1897.

N0 9.--CHEMIN DE FER DE L'ILE DU PRINCE-EDOJARD.

Dr. BILAN GÉNÉRAL.

$ c. s c.

Matériel en général................. 97,160 79 Compte fédéral..................103,40122
Caisse.............................1,554 26 Assurance contre les accidents 2,625 65
Stations............................. 930 96
Ministère des postes............. 44 90

do de la milice........ 35489
Cie de télégraphe Anglo-Américaine, . . 46 43
Juge Weathere.................... 30 00
Sidney Grey......................... 25 00
Prolong. de ch. de fer, Charlottetown.. 812 83
Embranchement de Belfast ........... 261 43
Chemnin de fer Intercolonial -.... ....... 105 38

Total.................. 106,026 87 Total .................. 106,026 87

W. T. HEUGGAN,
Comptable et auditeur.

CHARLOTTETOWNI9 30 juin 1897.

112

A. 1898



Ministère des Chemins de fer et Canaux.

NO 10.-CHEMIN DE FER DE L'ILE DU PRINCE-EDOUARD.

ETAT COMPARATIF des moyennes, pour l'exercice terminé le 30 juin 1896.

Détails. 1897. 1896.

Longueur de la ligne en exploitation ............................. 210 210Miles parcourus par les locomotives................................ ....... 339,551 324,522
do trains ............................. ......... .... 254,029 245,766i
do wagons .................. 1,319,903 1,235,772

Recettes par mille parcouru par les locomotives ........................ Centins 45·19 45-14
do de voie.........................................Dollars 730-68 697-51

Recettes provenant des voyageurs, pour-cent des recettes brutes ......... ...... 40-86 42·57do0 des marchandises do ......... . .. . 45-54 44-64
do d'autres sources do .............. 1360 1279

Dépenses par mille parcouru par les locomotives......................
Gages des mécaniciens, chauffeurs et nettoyeurs ........................... 539
Com bustible .... ...................... .......... ..... .... 4*01
Huile, suif, chiffons et menus approvisionnements..................... 066 0*68
Réparations aux locomotives......... ............................... .5-63 59G
Eau et réparations aux réservoirs..................................... 0*15 019
D ivers .. ... ................ 0................. ...... -42 0135

16*26 16*46Appointements du mécanicien-chef, frais de voyage et de bureau. ...... . -..- 0-23 023

Total......................................Centins 16-49 16-69

Traction, par mille parcouru par les locomotives...........-...... ........ 16-49 16-53
Dépenses des wagons, par mille parcouru par les locomotives...............-... 1238 10-54Entretien de la voie et des travaux d'art, par mille parcouru par les locomotives 30-14 30·57
Dépenses des stations, par mille parcouru par les locomotives...-.-.-.-.--.-.-. 8-50 8-57Frais généraux......................... .. . .......... .... .. . .. 3-33 3-01

Total, par mille parcouru par les locomotives. ......... Centins 70-82 69 -38

Traction, par mille parcouru par les trains,..... .... ....-.........-........ ... -22-04 22-04
Depenses des wagons do- ,.....:............................... -16-52 13-92Entretien de la voie et des travaax d art, par mille parcouru par les locomotives. 40229 40-36
Dépenses des stations, par mille parcouru par les locomotives.-..-......... . .. 11-36 il31
Frais généraux ..................... ......................................... 4-46 3-97

Total, train-mille.......... .... ,...... ......... Centins 94-67 91-60

Frais d'exploitation par mille de la voie........................... Dollars 1,145 19 1,072 09

W. T. IIUG-GAN,
Comptable et auditeur.

CAARLOTTETOWN, LP.., 30 juin 1898
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A.-CHEMIN DE FER DE L'ILE

DIVISION

RELEVÉ des frais de traction

Milles 
Dépenses pour

parcourus
par les Eau, y com-

Mois. locomotives, pris les
nom réparations

compris Gages des Combus- Huile, suif, aux
le ballastage. mécaniciens. tible. chiffons, etc. Réparations. pompes et

aux
réservoirs.

$ c. $ c. $ c. $ c. $ c.

1896-Juillet............. 32,127 1,585 04 1,134 66 214 47 1,723 00 85 37

Août............... 27,447 1,418 12 1,003 02 183 24 1,492 58 14 10

Septembre.......... 31,235 1,645 35 1,166 74 238 64 1,371 68 24 94

Octobre.............. 34,222 1,609 44 1,282 94 208 62 1,732 82 23 40

Novembr e...........29,558 1,414 67 1,278 16 180 22 1,875 85 5 60

Décembre .......... 31,554 1,642 01 1,397 52 206 56 1,985 17 174 72

1897-Janvier..............23,388 1,536 15 893 46 163 24 1,779 70 ..........

Février............. 21,665 1,426 71 1,029 40 161 06 1,664 35 22 85

Mars................ 27,268 1,611 74 1,173 12 167 91 1,514 90 2 90

Avril.............. 24,246 1,496 21 1,011 50 149 48 1,131 34 3 49

Mai................ 26,373 1,515 52 1,192 08 160 93 1,409 49 ............

Juin................ 30,468 1,412 58 1,043 02 186 51 1,453 39 151 20

Totaux......... 339,551 18,313 54 13,605 62 2,220 88 19,134 27 508 57

1

Con-
Divers, y coni- ducteurs

pris les dépenses de locomo- Combus-
du bureauetds Tal tives ti'oîe.

remises aux loco- et chauf-
motives. feurs.

S C. $ C. c. C.

102 36 4,844 90 4-93 3-53

162 23 4,273 29 5-16 3'65

185 14 4,632 49 5-26 3·73

233 59 5,090 81 4-70 3-74

170 05 4,924 55 4*78 4-32

245 00 5,650 98 5-20 4*43

210 43 4,582 98 6-56 3*82

267 52 4,571 89 6-58 4·75

193 53 4,664 10 5-91 4'30

134 86 3,926 88 6*17 4'17

174 93 4,452 95 5·74 4-52

129 08 4,375 78 4·60 3-42

2,208 72 55,991 60 5'39 4·01

Coût moyen par mille parcouru.

Huile,
suif, etc.

c.

0-68

0*66

0-76

0-61

0-61

0·65

0*71

0·74

0 61

0,62

0-61

0*64

0·65

Répara- Eau. Divers. Total.tions.

c. c. c. c.

5·36 0-26 0-32 15'08

5-44 0-05 0-60 15·56

4-39 0-08 0·60 14·82

5'06 0'07 0·69 14'87

6'34 0102 0-59 1666

6'29 055 078 17'90

7·60 0'00 0·91 19·60

7*68 0'10 1-25 21'10

5-55 0.02 0*71 17-10

4-66 0'01 0-56 1619

5·34 0·00 0·67 16·88

4-77 0'49 0-44 14-36

5-63 0-15 0-66 16·49

S. F. HODGSON,
Comptable, division du matériet.
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Ministère des Chemins de fer et Canaux.

DU PRINCE-ÉDOUARD.

DU MATÉRIEL.

pour l'exercice terminé le 39 juin 1897.
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CHEMIN DE FER DE L'ILE

B.-RLatvÉ du service et de la consommation

Mois.

1896-Juillet.

Août ........ ..

Septembre..

Octobre..,... ...

Novembre.

Décembre........

1897-Janvier ..........

Février ..........

Mars ..........

Avril....... ....

Mai..........

Juin.............

Totaux.......

3,602

3,564

3,858

4,086

3,514

3,809

3,251

3,061

3,7m59

3,321

3,711

3, 516

Parcours des trains.

12,940

9,507

12,231

12,623

10,060

6,657

2,780

2,560

3,346

3,514

2,710

10,206

11,871.

11,174

11,736

13,908

12,594

16,419

13,997

12,723

14,603

13,960

15,299

12,907

236

2,150

2,918

2,903

1,368

312

S132

2,043

1,328

43,052 89,134 161,191 13,390

33

305

16

110

320

2,224

132

198

366

3,704

Parcours des locomotives.

27,190

29,450

24,022

23,388S

17,019

15,603

20,173

17,606

20,250

24,807

267,419

105

309

164

177

71

152

166

230

104

39

1,517

Ran

7,198

6,687

7,034

7,753

6,939

8,407

6,349

5,896

6,865

6,640

8,242

7,045

85,055

32,383

29,827

34,388

37,380

30,961

31,866

23,520

21,665

27,268

24,246

28,596

31,891

353,991

116 

117

Parcours total.

an
c

oan
.5 a

.0
Q

123,269

128,617

140,697

163,180

131,740

123,104

77,134

76,512

93,124

93,600

136,163

124,861

3,367

5,579

1,412,001 10,797

e Moyenndel Cnoma
ý- parcours.

bD . c.

0 C-'qZa~ ~ 3 ~-'>

4·92 8.99

5-63 8'37

5-23 8·91

5·54 9-14

5-48 8·81

5·26 8·36

4-50 7·23

5*00 7·07

5·18 7·26

5'35 7-30

6·79 7-70

511 9-04

5·35 8-22

3·80

4-31

4'09

4-35

425
3·86

3-28

3·41

3-86

4 79

3'91

3-99

12,761

13,044

13,155

14,928

14,414

14,299

9,092

10,322

8,340

7,255

9,530

9,765

2,734

2,570

3,068

2,748

2,517

2,388

2,024

2,196

2,212

1,984

2,632

3,059

tion.

-e

378

348

370

315

354

330

255'

323

253

145

42

10

654

629

664

628

557

623

504

471

493

405

459

541

136,905 30,132 3,123 6,628

S. F. HODGSON,
Comptable, division du matériel.

Ministère des Chemins de fer et Cana;ux.

DU PRINCEIÉDOUARD.

DU MATÉRIEL.

des locomotives, pour l'exercice terminé le 30 juin 1897.

Consommation par 100 milles
parcourus

par les locomotives.

39*40 8'44 l'16 2-02

43*73 8·61 1'16 2-10

38-25 8-92 1·07 1·93

39-91 7-35 0-84 1·68

46-55 8-13 1·14 1'79

44-87 7·49 1*03 1-95

38·65 8-60 1·08 2·14

47·64 10·13 1-49 2-17

30-58 8-11 0'92 1·80

29-92 8'18 0'59 1·67

33-32 9'20 0·14 1-60

30-62 9-59 0-03 1-69

38-67 8'51 0-88 1·87
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C.--CHEMIN DE FER DE L'1LE DU PRINCE-EDOUARD.
DIVISION DU MATÉRIEL.

RELEVA mensuel du service des wagons, pour l'exercice expiré le 30 juin 1897.

Mois.
Voitures

de
ire classe.

De 2e classe Wagons-
et à poste et wa-

bagage. gons-fumoirs
- I. - I

1896-Juillet.. ..... .. .
A oût ..............
Septembre..
Octobre.........
Novembre.
Décembre ..........

1897-Janvier.............
Février ............
M ars:..............
A vril..............
Mai..............
Juin ...............

Total.........
Moins ballastage..

Balance........

26,678
22,965
31,134
27,506
21,460
22,339
16,475
14,927
17,949
18,008
16,789
24,732

260,962

260,962

23,588
20,920
25,435
23,414
17,698
18,665
16,122
14,192
16,567
12,996
15,820
21,647

227,064
........ ....

,227,064

22,150
20,753
22,813
29,459
24,423
21,477
12,885
11,591
13,243
15,804
18,237
19,962

232,797
13,375

219,422

Wagons Wagons
fermés et à plates- Total.

bestiaux. formes.

38,747 12,106 123,269
32,882 31,097 128,617
34,804 26,511 140,697
50,024 32,777 163,180
51,335 16,824 131,740
54,170 6,453 123,104
26,557 5,095 77,134
24,071 11,731 76,512
31,738 13,627 93,124
39,173 7,619 93,600
60,188 25,129 136,163
42,094 16, 426 124,861

485,783 205,395 1,412,001
332 78,391 92,098

485,451 127,004 1,319,903

S. F. IIODGSON,
Comptable, division du matériel.

D.-CHEMIN DE FER DE L'ILE DU PRINCE-EDOUA RD.

DIVISION DU MATÉRIEL.

ETAT indiquant le nombre de locomotives, et les diverses classes de wagons et
autre matériel roulant, le 30 juin 1897.

Classification des wagons.

Dispon. le 30 juin 1896, prop. au service. 20
do do . condamnés ..... 1

Total, 30 juin 1896............... 21

Condamnés le 1er juillet 1896... ... .... 1
do durant l'exercice............

Brûlés dans l'inc. de Tignish, 30 août 1896 1

2
Reconstruits...........1.......1.

1
AJoUTEZ-Prop. au serv. et en réparat..' 20

Total du matériel le 30 juin 1897.... 21

16

16

16

17

1

..
. i .

..
6

S. P. HODGSON,
Comptable, division du matériel.
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Ministère des Chemins de fer et Canaux.

E.-CIEMIN DE FER DE L'ILE DU PRINCE-EDOJARD.

DIVISION DU MATÉRIEL.

ÉTAT COMPARATIF des dépenses de la division du matériel pour l'exercice terminé
le 30 juin 1897.

1896. 1897.

Milles parcourus par les convois. . ............ ............................ 245,766 254,029
do locomotives........ . . .... . ......... ..... .... 324,522 339,551
do wagons . ..... ........................... 1,235,772 1,319,903
do chasse-neige............................... 19,420 10,797

$ c. $ c.

Frais de traction............................................... 54,165 88 55,991 60
Coût des réparations aux wagons .... .................... 15,691 39 21,124 45

do do aux voitures à voyageurs......................... 9,397 04 8,988 98
do do aux wagons-poste et fumoirs........... ............. 2,436 17 1,434 46
do do aux wagons à marchandises et fourgons. . . ............ 3,858 18 10,701 01
do de la main-d'oeuvre, de l'huile et des chiffons pour garniture .... . ... 517 61 642 74
do des réparations aux chasse-neige et flangers...................... 863 63 1,303 43

Frais de traction, par 100 milles parcourus par les convois................. .22 04 22 04
do do do, locomotives 16 69 16 49
do do do wagons................ 4 38 4 24

Coût des réparat. aux wagons, par 100 milles parcourus par les convois..... 6 38 8 31
do do do do locomotives. 4 83 6 22
do do do do wagons. 1 27 1 60

Coût de la m.-d'œuvre, de l'huile et des chiffons pour garniture, par 100 milles. 0 21 0 25
do do do locomotives do .. 16 0 18
do do do wagons do .. 004 0 04

Réparations aux voitures à voyageurs, par 100 milles parcourus par les convois. 3 82 3 53
do wagons-poste et wagons-fumoirs ... .. ................... 0 99 o 56
do wagons à marchandises et fourgons..................... 1 57 4 21

S. F. HODGSON,
Comptable, division du matériel.
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Ministère des Chemins de fer et Canaux.

CANAUX.

CANAL DU SAUT-SAINTE-MARIE

SAUT-SAINTE-MARIE, 2 août 1897.
MoNSIEUR,-J'ai l'honneur de vous soumettre mon rapport anlnuel sur l'exploi-

tation du canal du Saut-Sainte-Marie pour l'exercice termné le 30 juin 1897. Le
canal n'ayant été ouvert que pendant 87 jours de l'automne de 1895, le rapport actuel
couvre en réalité la première année entière d'exploitation. La fermeture a eu lieu
le 10 décembre 1896 et la réouverture le 21 avril 1897, en même temps que le canal
de Sainte-Marie du côté américain de la rivière.

Pendant l'exercice terminé le 30 juin 1897, on a éelusé 2,908 fois, donnant passage
à 4,560 navires enregistrés ou non, d'un tonnage total de 3,692,604 tonneaux. Le
temps moyen par éclusée était de 17- minutes, et sur ce tonnage 1476 pour 100 était
canadien.

La nouvelle écluse de 800 pieds du (ôté américain de la rivière, appelée l'écluse
" Poe" (d'après le feu général Poe qui avait charge de sa construction), a été ouverte le
3 août 1896, et a beaucoup affecté la quantité du tonnage traversant notre canal, le
trafic tombant de 1,080,966 tonneaux en juillet à 586,195 tonneaux en août, soit une
diminution de près de 50 poui 100. Cependant, par suite du fonctionnement i rrégulier
de quelque partie du mécanisme de la nouvelle écluse américaine, et lorsqu'il n'y a
plus eu l'attrait de la nouveauté, la proportion pour cent des navires traversant notre
canal a augmenté, et actuellement nous avons une bonne part des affaires.

La quantité du fret traversant la rivière Sainte-Marie pour arriver au lac Supé-
rieur ou en venir est très considérable. Elle s'est élevée pendant la saison de 1896
à 16,239,061 tonnes transportées dans 18,615 navires ayant un tonnage total enre-
gistré de 17,249,418 tonneaux, ou près du double de la quantité traversant le canal de
Suez, lequel est ouvert les 365 jours de l'année, tandis que les canaux d'ici ne sont
exploités que pendant une moyenne de 230 jours de l'année. La statistique des
écluses américaines et canadiennes est tirée des rapports vérifiés de cargaisons four-
nis par les capitaines des navires employant les écluses. Grâce à un arrangement
conclu avec les employés du canal américain, il y a échange journalier des rapports
des navires, et l'on obtient ainsi une note complète de tout le trafic du lac Supérieur.

Le nouveau chenal de 20 pieds que le gouvernement américain a construit dans
la rivière Sainte-Marie a permis d'augmenter le chargement des navires jusqu'à un
tirant d'eau plus grand qu'autrefois, et les cargaisons de plus de 6,000 tonneaux sont
très ordinaires. Le tirant d'eau le plus fort qu'aucun navire traversant le canal ait
eu jusqu'ici a été de 18 pieds.

Les navires n'ont causé que de légers dommages aux jetées ou écluses.
Le mécanisme dans la chambre des machines a été soigneusement examiné et

réparé, les turbines et pompes, y compris les chaudières à vapeur, fonctionnent bien
et sont en parfait état. On a trou, é que la dynamo pour l'éclairage des bâtiments
n'était pas assez puissant, particulièrement pendant les longues nuits de l'automne.
Je conseille fortement de la remplacer par une autre plus grande. L'électricien fait le
rapport suivant au sujet de la dynamo à arc: " Dans la chambre des machines c'est
surtout la dynamo à arc qui nous a causé des difficultés dans le cours de l'année der-
nière. Vous savez que cette machine est une Wood n0 7, ayant une capacité de 40
lampes, et nous exploitons par elle 33 lampes à arc et 2 lampes incandescentes de
32 bougies chacune, et pour atteindre toutes ces lumières nous avons 7-3 milles (le fil
métallique, y compris 4,250 pieds de câble. C'est trop pour une petite machine de ce
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type délicat, et c'est ce qui a été démontré par les nombreuses fois qu'elle a manqué
d'opérer pendant la dernière année. En différentes occasions la machine a brûlé 7
bobines d'une armure et 2 d'une autre. Elle n'est pas adaptée à l'usage dans ce pays,
où il y a tant de vent, de pl aie et d'obscurité. Il faut souvent, pendant l'automne, que
cette machine fonctionne pendant 13i½ à 141 heures, et je vous conseillerais fortement
de faire un changement immédiat. Il y a dans le marché d'aatres machines du
type à bobine ouverte comme la F. H. et la Brush, toutes deux fabriquées au Canada.
La Brush est la meilleure des deux, s'adaptant mieux au fonctionnement par une roue
hydraulique où il y a changement de vitesse et beaucoup d'éclairage. Un autre
avantage de cette machine (Brush) c'est qu'on peut en enlever une armure pour en
mettre une autre, dans très peu de temps, tandis que pour la machine actuelle, c'est
très vite faire que de prendre 2½ à 3 heures pour le changement, et faut-il alors
exercer le plus grand soin, autrement la tige de l'armure se plierait, ce qui la ren-
drait impropre à l'usage. Je suis bien certain que si vous adoptiez cette machine
(Brush) la dépense d'entretien de votre système d'éclairage et des feux d'alignement
serait de beaucoup moindre, en même temps que l'éclairage serait plus certain. Avec
la machine actuelle comme elle se trouve maintenant nous ne pouvons manquer
d'avoir à l'avenir les mêmes difficultés que par le passé." Relativement à la machine
à are, je dois faire remarquer que nos feux d'alignement sont éclairés par cette dynamo,
et qu'il est de la plus grande importance qu'ils restent allumés continuellement
pendant la nuit, car par suite des violents courants dans nos deux chenaux ce serait
très dangereux pour les navires s'y trouvant s'ils s'éteignaient. De plus, dans le cas
d'un accitent à l'armure actuelle, le temps qu'il faut pour la changer est beaucoup
trop long. Après beaucoup le soins et des difficultés nombreuses nous n'avons eu
que deux retards réellement graves jusqu'ici cette année, et heureusement il n'y avait
pas de navires aux abords ni d'un côté ni le l'autre dans le temps. Lt machinerie
entière en dehors de la chambre des machines a été examinée et réparée. Les tiges
de traction sur les soupapes ont été redressées, mais comme elles se plient de nouveau
il est évident qu'elles sont trop faibles, et il faudra l'hiver prochain les enlever et les
renforcer.

Le mécanisme, à tout prendre, est en bon état.
Les portes ont été réparées, peinturées et renforcées à l'entreprise par MM. J.

et R. Miller, et donnent maintenant satisfaction.
On a tiré à terre le bateau-cureur et on l'a complètement réparé en posapt un

nouveau pont, quelques nouvelles pièces de bois, et en le calfatant de nouveau du
sommet au fond. La petite grue flottante a été également recalfatée. On a examiné
et remis en bon état la machine du bateau-cureur.

On a donné deux bonnes couches de peinture à l'intérieur comme à l'extérieur
de la chambre du moteur.

Le mitérable intérieur de la chambre des machines a reçu une couche de plâtre,
et toute la boiserie a été peinturée, ce qui améliore beaucoup l'apparence.

Les lampes à are ont été soigneusement réparées, et jusqu'à cette époque de la
saiton elles ont donné bonne satisfaction.

La résidence du surintendant a été terminée et est maintenant occupée, et l'on
est à poser l'égout et les tuyaux à eau. Une partie des terrains du canal a été
nivelée, ce qui ajoute beaucoup à leur apparence générale.

Je dois attirer de nouveau votre attention sur le pilier du pont tournant de
chemin de fer au centre du canal. Plusieurs navires l'ont frappé cette année, se
causant plus ou moins de dommages, sans avarier cependant ce pilier.

Le coude à l'entrée inférieure du canal, près de l'extrémité de la jetée sud, devrait
être enlevé de façon à élargir le chenal où les navires tournent en sortant et en
entrant dans le canal. Si ce dragage est fait, ou quand il se fera, l'on devrait pro-
longer la jetée sud à quelque cinq cents pieds ou plus, de façon à donner plus d'espace
aux navires et leur permettre d'amarrer la nuit après avoir éclusé en attendant le
jour pour descendre la rivière Sainte-Marie. Dans plusieurs occasions, cette année,
des navires descendant se trouvaiedt aux deux jetées en aval de l'écluse, ce qui
rendait encore plus difficile l'entrée de l'écluse aux navires montant.
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Ce serait un avantage manifeste pour les navires qui se servent du canal la nuit
si l'on plaçait un feu sur la bouée rouge tournante d'en haut, et je suis convaincu
qu'un plus grand nombre de navires emploieraient dans ce cas notre canal.

Par suite des forts courants qui traversent nos chenaux, il est de la plus haute
importance pour la sûreté des marins que l'on maintienne les bouées en place, mais
comme il y passe un grand nombre de trains de bois, le département de la marine,
auquel est confié la charge de maintenir ces bouées en place, a eu beaucoup de diffi-
cultés à ce sujet, et plusieurs navires ont touché parce que les bouées avaient été
dérangées. Heureusement les avaries n'ont pas été considérables.

L'expérience démontre que la forme de longue écluse étroite adoptée est celle
qui convient le mieux au trafic.

La grande supériorité de l'exploitation de l'écluse par l'électricité au lieu de la
force hydraulique est démontrée par la rapidité avec laquelle on écluse les navires,
et par la facilité de l'exploitation de notre écluse comparativement aux écluses du
côté américain, qui toutes deux sont mues par la force hydraulique. Notre écluse a
été exploitée sans interruption, ou sans causer de retards aux navires, depuis la date
à laquelle elle a été livrée à la circulation, en 1895, jusqu'au moment actuel.

J'ai l'honneur d'être, monsieur,

Votre obéissant serviteur,

J. C. BOYD,
Surintendant.

A M. COLLINGWooD SCHREIBER, C..,.
Sous-ministre et ingénieur en chef

Chemins de fer et canaux.
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CANAL DE SOULANGES.

BUREAU DE L'INGÉNIEUR,
COTEAU-LANDING, P.Q., 28 août 1897.

MoNSIEU,-J'ai l'honneur de vous transmettre le rapport suivant:-
La valeur totale du travail donné, ou donné de nouveau à l'entreprise sur ce

canal, aux prix mentionnés dans les contrats, est d'environ $3,750,000.
La liste ci-jointe contient les noms des entrepreneurs et les dates des différents

contrats:-
Sections nos 1 et 2, Archibald Stewart, 24 septembre 1892.
Section n° 3, J. et M. O'Leary, 27 mars 1893.
Sections nos 4, 5, 6 et 7: 1-Geoa ge Goodwin; 2-Andrew Onderdonk; 17 avril

1897.
Section n0 8, Charle's 11. Raynor, 29 décembre 1892.
Section n0 9, Randolph Macdonald, 30 janvier 1893.
Section nO 10, Rogers et Taylor, 24 décembre 1892.
Section n0 11: 1-George Goodwin; 2-Thomas Feeney; 3-Poupore et Fraser

(transfert); 11 mai 1892.
Section n0 12: 1-O'Brien et Fils; 2-George Goodwin; 3-M. J. Hogan; 5 avril

1897.
Section n0 13, Randolph Macdonald (Manning et Macdonald), 26 septembre 1892.
Les contrats ci-dessus ne comprennent pas le coût du ciment de la superstruc-

ture des ponts, des portes d'écluses et de leurs machines, ni du pouvoir moteur et de
l'appareil électrique pour faire fonctionner le canal.

Pour une description de la ligne en voie de construction voir mes rapports
annuels antérieurs de 1892 à 1896.

La situation des travaux le 31 juillet 1897 peut être brièvement décrite comme
suit:-

Sections 1 et 2.-Le travail a été commencé sur ces sections dans l'automne de
1892. Jusqu'à la fin de juillet 1897 le progrès dans les trois principaux item était
comme suit:-

Quantité Fait en 1896-7 Total A faire
Nature de l'item. totale (jusqu'au jusqu'au pour

approximative 31 juillet). 31 juillet 1897. compléter.

Excavation dans la terre.................... 600,000 16,200 274,600 325,400

do le roc........... .......... 60,000 500 53,950 6,050

Maçonnerie de toutes sortes, y compr. le béton 83,140 3,640 10,140 73,000

Il y a à la carrière de Rockland une grande quantité de pierres taillées et em-
pilées.

Les fondations des écluses nos 1 et 2 sont faites. La maçonnerie avance à t'écluse
n0 1, mais aucune construction n'a été commencée ni à l'écluse 2 ni à aucune des
autres structures. L'excavation entre les no" 2 et 3 n'est pas encore terminée, et l'on
n'a pas commencé les fondations de l'écluse 3 et du pont du chemin Quinchien.

Les murs en béton des piliers d'entrée ont été construits sur à peu près 700 pieds
du coffrage, mais le couronnement n'a pas été posé. Cela est compris dans la quan-
tité totale de maçonnerie indiquée au tableau qui précède.
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La valeur du travail et des matériaux jusqu'au 31 juillet 1897 était de $477,222.05,
dont $269,780.50 pour matériaux.

Section n° 3.-Le creusage de la terre sur cette section est pratiquement com-
plété: il en est de même du coffrage de protection. On est à construire la supers-
tructure du pont de la route à Saint-Antoine. Le chemin macadamisé sur le côté
nord du canal est bien avancé et l'on est à faire la clôture. Il reste à gazonner et à
arranger les talus, ce qui avance. Les MM. O'Leary ont poursuivi les travaux de
cette section d'une manière très satisfaisante.

Valeur du travail et des matériaux jusqu'au 31 juillet 1897.... $186,343 76

Sections nos 4, 5, 6 et 7.-Ces sections ont été données de nouveau à l'entreprise à
M. Andrew Onderdonk (le 17 avril 1897). Il a été ouvert une voie à partir du
chemin de fer Grand-Tronc jusqu'à l'emplacement de l'écluse n> 4, une distance
d'à peu près 7½ milles. Cette voie servira à amener les matériaux sur les lieux, de
même qu'à obtenir la terre pour combler les bords non remplis des deux côtés jusqu'à
l'est du chemin de Saint-Féréol. On avait creusé 14,000 verges cubes à peu près le
31 juillet. Un effort sera tenté pour poser les fondations de l'écluse nQ 4 cet
automne. Le fond est mou et il faudra y mettre des pilotis. La question de l'avan-
cement du creusage de la terre peut être généralement réglée en multipliant l'outil-
lage; mais comme ailleurs sur le canal c'est la maçonnerie des écluses qui est de la
plus haute importance.

Il a pris des arrangements afin d'obtenir la pierre d'une carrière située près de
Crookston, Ont. On se prépare à délivrer des pieux à l'écluse n° 4, mais comme on
devra y faire plus de 40,000 verges cubes de maçonnerie de toutes sortes, le progrès
devra être beaucoup plus rapide si l'on veut assurer l'achèvement de la construction
entière à une date prochaine. On a repris le bétonnement du pont du chemin de
Saint-Féréol, lequel est presque terminé. L'on est à préparer les fondations du pont
de Saint-Dominique. La pierre pour le revêtement de protection ainsi que le béton,
qui forment un item considérable, seront transportés par des wagons des sections 11
et 12 au cours de l'hiver prochain, et une partie sera posée.

Valeur du travail et des matériaux jusqu'au 31 juillet..........a$7,568 15

Section n0 8.-La maçonnerie du pont du chemin de Saint-Emmanuel est presque
terminée. Le ponceau à la rivière à la Graisse est en usage depuis quelque temps.
Le coffrage de proctection avance rapidement, et il est encore possible de terminer
presque entièrement le travail cette année, bien que les pentes à l'extrémité ouest
aient causé beaucoup d'embarras.

Valeur du travail et des matériaux jusqu'au 31 juillet 1897.... $223,508 15

Section n0 9.-On a laissé entre les sections 8 et 9 une digue en terre naturelle
à travers le prisme. A l'ouest de ce point et sur une distance d'à peu près $3,700
pieds les matières ont été enlevées par un dragueur construit sur les lieux et placé
dans une tranchée préparée pour le recevoir et remplie par le drainage de surface.
Le canal a été formé de cette manière. L'argile bleue molle était disposée par la
cuiller dans les wagons, transportée à la rivière à la Pointe-au-Diable-et déchargée
là. Bien que ce plan soit certainement économique, il y a des risques. En creusant
sous l'eau, les côtés se sont trouvés à quelques endroits presque verticaux, et comme
pour le moment le travail devait rester inachevé, l'entrepreneur a creusé au-dessous
de la ligne du fond afin d'avoir l'espace nécessaire pour ajuster l'alignement du talus.
Mais cela enlevait l'appui des pointes de pieux dans une matière que l'on sait extrê-
mement exposée à s'ébouler. L'eau dans la tranchée a retenu les côtés, bien qu'ils
fussent complètement saturés. Mais quand elle a été soudainement retirée des ébou-
lements très considérables se sont produits, comme on devait s'y attendre. On y
remédiera cependant, et il n'y a pas de raison qui puisse empêcher de terminer la
section l'année prochaine. Il n'y a pas de structures sur cette section.

Valeur du travail et des matériaux jusqu'au 31 juillet 1897.... $108,096 80
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Section n° 10.-Le bétonnage du pont du chemin de la Rivière-Rouge est très
avancé. L'excavation de même que le coffrage de protection se poursuivent. On
pourra terminer les travaux cet été, ou au plus tard au commencement de l'année
prochaine.. Le ponceau de la Rouge remplit bien le but.

Valeur du travail et des matériaux jusqu'au 31 juillet 1897,....$239,151 93

Section n' 11.-Le ponceau Delisle est enfin à peu piès terminé. L'on est à
nettoyer le chenal de dérivation, et l'eau de la rivière y passera sous peu. Le contrat
de cette section a plusieurs fois changé de mains, et le progrès a été et est très lent.
Mais la quantité de roc est quatre fois plus élevée que celle indiquée par les puits
d'épreuve. Ces puits n'avaient pas fait découvrir la surface irrégulière du roc qui
affleurait entre eux ou sur un de leurs côtés. L'on a encore à enlever environ 10,000
verges cubes de roc et 100,000 de terre. Le travail pourra être terminé pendant la
prochaine saison, mais pour cela l'avancement devra être plus rapide.

Valeur du travail et des matériaux jusqu'au 31 juillet 1897......$249,303 95

Section n° 12.-M. M. J. Hogan est le troisième entrepreneur qui se soit chargé
de ce travail. Son contrat date du 4 avril 1897. Jusqu'à présent ses arrangements
sont très satisfaisants, et il me parait probable qu'il finira au temps spécifié. Jus-
qu'au 31 juillet il avait été enlevé à peu près 40,000 verges cubes de terre et de roc.
Ce n'est que le commencement-mais l'on emploie deux pelles à vapeur, 5 locomo-
tives, et une longueur suffisante de voie ferrée et assez de wagons, etc., pour assurer
l'avancement rapide des travaux dans un avenir prochain. Le travail était dans un
très mauvais état quand il a été abandonné, mais aujourd'hui il parait être conduit
sur un pied d'affaires. Il y a à creuser plus de 100,000 verges cubes de roc.

Valeur du travail et des matériaux jusqu'au 31 juillet 1897...... $9,120

Section n° 13.-Le travail sur cette section avance continuellement mais lente-
ment. Les piliers d'entrée en dehors de la digue temporaire, à la tête du canal,
sont bien avancés, et seront terminés à bonne heure l'année prochaine. Le chenal a
été dragué jusqu'à complète profondeur et t'on a enlevé une batture en dehors.

L'on a pompé dans le prisme entre les stations 732-52, et la construction des
murs de soutènement à l'avant de l'écluse de prise d'eau se poursuit. La pierre pour
ces murs se prépare à la carrière de la Pointe-Anne, près de Belleville. Il y a à
peu près 41,000 verges cubes de maçonnerie sur cette section. 8,000 verges à peu
près ont été faites, en sorte qu'il en reste à terminer 33,000. Il y a, disons, 13,000
verges cubes de pierre à construire sur le terrain.

L'excavation du canal est bien avancée. On a fait du revêtement en pierres et
du macadam. Sur cette section on a rencontré du roc où l'on ne croyait point en
trouver, et l'argile est très dure, avec de nombreux cailloux. Toutes les structures
reposeront sur des fondations solides. Bien que le travail soit un peu en arrière,
cependant il est assez avancé qu'on pourra le presser et le finir l'année prochaine.

Valeur du travail et des matériaux jusqu'au 31juillet 1897 ... . $397,815 26

Sur un total de disons 6J millions de verges cubes de terre, il en avaitété creusé
environ 5 millions (5,005,054) le 31 du mois dernier. Un peu plus de la moitié du
travail (140,140 verges cubes) était faite à la même date.

Il y a environ 300,000 verges cubes de maçonnerie de tous genres et de béton-
nage, 41,208 de ce chiffre sont faites principalement en ponts, murs d'entrée, etc.
La seule maçonnerie d'écluse construite consiste en une partie des assises de fond,ponceaux, etc., de l'écluse n° 1.

Si l'on évalue à 150 les jours réels de travail d'une saison, et à 160,000 vergescubes la maçonnerie restant à faire, il faudra une proportion journalière future de
plus de 800 verges cubes pour terminer la construction entière le 31 octobre de
l'année prochaine. La moyenne totale de chaque jour en juillet a été d'environ 250
verges sur toutes les sections où la construction se poursuivait.
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Le sommaire des estimations mensuelles pour travail fait et matériaux livrés le

31 juillet 1897 comparativement aux chiffres semblables le 30 juin 1896, est le sui-

vant:

N°

de la Entrepreneurs. Le 30juin Le 31juillet
sec-Eternus 1896. 1897.
tion.

$ C. $ c.

let 2 A. Stewart.................... 443881 90 477,222 OS
3 O'Leary Frères................... 157,956 76 86,343 76

4, 5, X G. Goodwin................. 298,535 25 326,246 75
6et7J A. Onderdonk ......... ........... 7,568 15

8 C. H. Raynor.....188,995 37 233,508 15
9 R. Macdonald.................. 99,920 50 108,096 10

10 Rogers et Taylor............... 198,249 43 239,151 93
i Poupore et Fraser .............. 201,587 70 249,303 95
12 O'Brien et Goodwin............. 38,211 52 38,211 52

M. J. Hogan................................ 9,120 00
13 R. Macdonald................. 323,777 97 397,815 26

1,950,596 40 2,272,587 62

Maçonnerie
et

béton.
1896-7.

Cons- A
truit. .cons-

truire.

$ c. vgs. c. vgs. c.

33,340 15 10,140 73,000
28,387 00 3,100 500
27,711 50 2,201) 40000

7,568 15 603 f '
44,512 78 4,733 2,200
8,875 60..............

40,722 50 6,522 2,000
47,716 25 6,071 100

15.
9,120 00..............

74,037 29 7,823 33,000

321,991 22 41,208 150,800

En supposant que la valeur approximative du travail sur les sections de 1 à 13
données de nouveau en partie à l'entreprise soit maintenant portée à disons

$3,750,000, on verra que la balance nécessaire pour terminer est d'à peu près
$1,478,000. Cela nécessitera une proportion de dépense d'environ quatre fois celle
du dernier exercice pendant la période du 31 juillet 1897 au 31 octobre 1896.

On observera que la quantité de maçonnerie et de bétonnage faite est de 41,208
verges cubes, et la maçonnerie à faire de 150.800. Cet état ne s'applique qu'aux
contrats actuels. Il y aura une quantité considérable de maçonnerie au déversoir régu-
lateur pour le bief de partage-chambre des machines, etc., à la traverse de la rivière
à la Graisse-en sorte que la quantité totale, il est probable, ne sera pas éloignée de
200,000 verges cubes.

La superstructure du pont lu chemin de fer Canada-Atlantique a été construite
et est en usage depuis assez longtemps. Il y a sur le canal cinq ponts de chemins.
A l'un d'eux (celui de Saint-Antoine) l'on est à poser la superstructure. On s'attend
à ce que quatre de ces ponts soient terminés et ^ivrés à la circulation cette année.

Des contrats ont été passés jusqu'ici pour la fourniture d'environ 75,000 barils
de ciment de Portland. Celui dont on s'est servi jusqu'ici était principalement de
provenance belge. L'on produit cependant au pays actuellement un excellent
article qui sera sans doute grandement employé bientôt dans nos travaux publics.
Outre la quantité mentionnée plus haut l'on a passé un contrat pour la fourniture
de 22,000 barils de ciment de Thorold, qui devront être livrés à différents endroits le
long du canal de Soulanges.

Je dois dire en terminant que le temps a été humide et défavorable jusqu'à ce
moment de la saison. Le mois dernier la valeur du travail et des matériaux sur
les neuf entreprises (sections de 1 à 13 inclusivement) a été moins que $50,000. En
rapprochant ce fait des tableaux et chiffres qui précèdent il devient évident que
pour assurer l'achèvement des entreprises actuelles dans un temps raisonnable il
faudra augmenter de beaucoup tout de suite la rapidité des opérations et les pour-
suivre.

Je demeure, monsieur, votre obéissant serviteur,
THOMAS MONRO, M. Inst. LC.

Ingénieur du canal de Soulanges.
A. M. CoLLINGWooD SciIBERnz, C.M.G.,

Sous-ministre et ingénieur en chef
Chemins de fer et Canaux.
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DIVISION DE MONTRÉAL.

BUREAU DE L'INGÉNIEUR SURINTENDANT,
MONTRÉAL, 31 août 1897.

MoNSIEUR,-J'ai l'honneur de vous adresser mon rapport annuel sur les travaux
dont j'ai charge, pour l'exercice expiré le 30 juin 1897.

Le tableau suivant donne les dates de l'ouverture et de la clôture de chacun d's
canaux de la division. .

Fermé. Ouvert.

Canal Lachine... .... 30.. ov. 1896. rMai 1897.
Canal de Beauharnois.........
Ecluse de Sainte-Anne..........23 nov. 1896. 27 avril 1897.
Canaux de Carillon et deGrenville 28 nov. 1896. 26 avril 1897.
Canal Chambly................ 30 nov. 1896. 3 mai 189.
Ecluse de Saint-Ours........... 27 nov. 1896. 11 avril 1897.

CANAL LACHINE.

RÉPARATIONS,

Outre l'entretien ordinaire des écluses, des portes d'écluse, des ponts, des che-
mins de halage, des trottoirs, des bâtiments, etc., il a été faiti ici certains travaux
plus importants dont suit l'énumération.

On a exhaussé de deux pieds sur une longueur de 300 pieds le quai du côté nord
du bassin n° 7, où viennent s'amarrer tous les bateaux qui font le service des marchés.

Deux des hangars situés sur ce même bassin ont été planchéiés à neuf et l'on a
surélevé le toit.

On a également reconstruit en partie le quai du côté est du bassin n° 2 à Saint-
Gabriel. La réparation a été prise à un pied au-dessous du plan d'eau. Le bois pour
terminer l'ouvrage est acheté.

Il a fallu faire, le printemps dernier, des réparations considérables aux murs de
revêtement entre la Côte Saint-Paul et Lachine. Durant la période de mise à sec,
c'est-à-dire en aval, une grande partie de ces murs, surtout du côté nord, a été remise
en état pour la saison qui s'ouvrait. Il sont construits en blocs de faibles dimen-
sions, à peine liés les uns aux autres, et, à cause de cela, souffrent beaucoup des gelées
chaque hiver. On en fera prochainement un examen complet, puis on les recons-
truira, partout où cela sera nécessaire, en pierres plus grosses, et on leur donnera
une pente plus grande, au moins depuis le plan d'eau jusqu'au sommet de la levée.

Au cours du.mois d'avril on a fait des réparations assez importantes aux murs
des écluses et des déversoirs, principalement aux déversoirs de Saint-Grabriel et de
Lachine, où deux remises ont dû être renouvelées et plusieurs autres remises à
neuf.

Dans le même temps, la Compagnie hydraulique des Rapides de Lachine a établi
sur la cuvette du canal, deux conduits pour le passage des câbles transmettant des
courants électriques à haute tension; l'un se trouve immédiatement à l'amont du
pont Wellington, l'autre à la Côte Saint-Paul. Ce travail a été surveillé avec le plus
grand soin, surtout au dernier endroit, où la levée du canal est très élevée et relative-
ment faible. L'eau a été depuis remise dans le canal, et j'ai eu le plaisir de constater
qu'il-ne s'est pas produit d'infiltration appréciable à la saignée de la levée. Un autre
conduit de même nature a été établi 75 pieds à l'amont du pont n° 1, et là également,
le travail a bien réussi.

On n'a eu au'un accident à enregistrer ici au cours de la saison de navigation.
Le 10 novembre^1896, le steamer Princess, de la Compagnie de navigation de l'Ottawa,
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est venu heurter la porte d'aval de la grande écluse de la Côte Saint-Paul. Les deux
vantaux ont été plus ou moins tordus, et la passerelle et le poteau tourillon du
vantail nord brisés. Pendant les-réparations tous les bateaux ont dû passer par la
petite écluse.

L'accident a eu pour cause soit une méprise dans l'interprétation des signaux,
soit le défiaut d'éclairage de l'entrée de l'écluse. Heureusement notre circuit d'éclai-
rage électrique a depuis été établi jusqu'à cette écluse et au delà, en sorte que la
navigation peut maintenant s'y faire sans danger, tant pour les bateaux que pour les
écluses elles-mêmes.

RÉPARATION DE LA FLoTTE.

Les $2,000 votés pour l'entretien de la flotte de dragage ont été utilisés comme à
l'ordinaire. Outre les réparations courantes, peinturage, calfatage, etc., on a remis
à neuf le bras de la grue à vapeur et celui de la drague, et renouvelé complètement
la coque du remorqueur Josephine. On a également construit un chalan de sondage.

REVENU.

Station électrique.

La transformation de l'ancienne scierie Tate en une station électrique pour
l'éclairage du canal est commencée depuis quelque temps. Au cours du dernier
exercice la partie du canal d'amenée qui se trouve dans le moulin même a été entiè-
rement reconstruite, et le canal de déchargo approfondi de deux pieds afin de donner
un dégagement plus facile à l'eau qui sort des turbines. On a placé dans une position
plus convenable l'une des deux turbines autrefois en usage; elle est du type Hercules
et d'un modèle relativement moderne; quant à la vieille turbine Leffel qui action-
nait autrefois la scierie, elle a été remplacée par une autre du type New American.
Ensemble ces deux turbines peuvent donner une puissance de 275 chevaux aux
hautes eaux, ce qui est amplement suffisant pour les besoins actuels et probablement
pour les besoins futurs du canal.

Eclairage électrique.

Le système d'éclairage électrique a été prolongé de l'écluse Saint-Gabriel au pont
de la Côte Saint-Paul, distance de deux milles. On a également établi un autre
circuit autour des bassins situés sur le côté nord du canal; ces bassins étaient autre-
fois éclairés au gaz. L'ensemble comprend actuellement 120 lampes à arc de 2,000
bougies, distribuées sur les chemins de halage, aux abords des ponts, des écluses et
des bassins, ainsi que sur la rue des Moulins. Cette rue était jusqu'ici pourvue de
lampes à incandescence qui donnaient un éclairage très défectueux.

Le courant qui alimente les lampes à arc est également utilisé pour un certain
nombre de lampes à incandescence installées dans les hangars du bassin n° 2 (Flour
Sheds) et dans nos ateliers de la rue des Moulins.

Bornage.

M. L. G. Papineau, arpenteur provincial, a délimité au cours de l'année les
terrains acquis par le gouvernement de chaque côté du drain collecteur construit il
y a quelques années au nord du canal, et y a planté 40 bornes en pierre qui en
établissent les frontières.

CAPITAL.

Dragage à 20 pieds entre les écluses nu 2 et n° 3.-Ce travail a été poursuivi du
1e juillet au 17 octobre 1896. Durant cette période, la drague a creusé un chenal
de 1,400 pieds de longueur sur 150 pieds de largeur, partant de la rue du Séminaire
et se terminant à la rue Montmorency. Le cube des déblais se chiffre à 3,600 verges
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cubes, et le tout a été déposé dans les quais que fait construire la commission du
havre dans le port de Montréal.

Approfondissement du canal pour un mouillage- de 14 pieds, entre les écluses de
Saint-Gabriel et celles de Lachine.-Ce travail a été entrepris par MM. McNamee et
Mann en 1895. A la fin de 1896, oute la section comprise entxe la Côte Saint-Paul
et Lachine était creusée sur plus de la moitié de sa largeur. Une bonne partie du
travail é.ait également faite dans le bief qui va de la Côte Saint-Paul à Saint-Gabriel;
on ne rencontre pas le roc dans cette section.

Les opérations, suspendues le 25 novembre dernier, ont été reprises le 6 mai.
Durant la période de mise à sec les entrepreneurs ont enlevé, au moyen de la mine,
un grand nombre de gros cailloux que les dragues n'avaient pu saisir et qui étaient
restés empilés au pied des murs de revêtement et autour des piles des ponts.

Durant ce temps on exécutait, à la journée, certains travaux d'excavation aux
abords du pont tournant du Pacifique Canadien près de Lachine. Cette excavation
demande d'être faite avec le plus grand soin, afin de ne pas mettre en danger le
pilier du pont. Le travail sera repris et probablement terminé au cours du prin-
temps prochain.

CANAL DU LAC SAINT-LOUIS.

M. L. S. Pariseau a la direction de ces travaux. Durant la dernière campagne
les entrepreneurs ont employé trois dragues. Le chenal est. pratiquement terminé
sur une longueur de 3,000 pieds, et il ne reste plus guère à faire qu'un tiers de
l'ouvrage.

CANAL DE BEAUHARNOIS.

RÉPARATIONS.

Les travaux d'art de ce canal ont été entretenus en bon état.
Le 11 mai dernier le steamer Ocean a heurté la porte d'aval de l'écuse n i11 et

l'a tellement endommagée qu'il a fallu la reconstruire presque en entier ; l'un des
vantaux de la porte d'amont s'est aussi trouvé détaché de ses ancrages, mais n'a
subi que des avaries assez légères. Le bief compris entre les écluses n° 11 et n 0 2
s'est complètement vidé dans le bief inférieur ; mais l'eau n'a pas causé de grands
dégâts, si ce n'est aux approches de l'écluse nO 10, où le talus extérieur de la levée du
côté nord a été ivé sur une longueur de 150 pieds et sur environ 10 pieds de lar-
geur. Heureusement on avait sous la main une porte de rechange et l'on a pu com-
mencer les réparations sans retard. Apiès vingt-huit beures de travail ardu, l'écluse
était prête à recevoir les bateaux qui se présentaient.

Nous avons ici.des portes de rechange pour toutes les écluses, sauf une. L'écluse
de Valleyfield en a été pourvue l'hiver dernier et l'on va mettre la dernière sur le
chantier dans un mois ou deux. Entre autres travaux importants exécutés au cours
de l'exercice, on peut citer : la remise à neuf des ponts des deversoirs des écluses
7, 10 et 12 ; une réparation considérable au pont tournant de Saint-Timothée ainsi
qu'à celui de Valleyfield ; le nettoyage d'un grand fossé servant de décharge du
siphon situé entre les écluses 12 et 13 et tombant dans le fleuve, et enfin la recons-
truction des culées de deux petits ponts, l'un sur la voie publique près de Saint-
Timothée, au sud du canal, et l'autre sur le fossé cité plus haut.

Durant l'hiver on a acheté et fait casser environ 2,000 verges cubes de pierre.
Une partie de cette pierre a été utilisée sur le chemin qui tonge le dyke de la Baie-
de-la-Faim (Bungry-Bay) ; le reste servira à macadamiser la levée sud du canal entre
Saint-Timothée et Valleyfield l'été prochain. Les murs qui bordent l'entrée d'amont
du canal ont été en partie reconstruits durant les basses eaux de l'automne dernier;
on a aussi-réparé les levées aux endroits dangereux.
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REVENU.

En vertu d'un contrat fait avec la Compagnie de téléphone Bell, le canal de
Beauharnois est devenu acquéreur de la ligne à circuit métallique que cette compa-
gnie avait installée sur la levée du canal, il y a quelques années, de Melocheville à
Valleyfield.

La'compagnie s'était engagé à remplacer tous nos vieuxinstruments par des instru-
ments d'un modèle perfectionné et à fournir un câble neuf pour la traversée du canal
à Melocheville. Elle a satisfait à toutes les conditions du contrat et le service télé-
phonique du canal, jusque-là très défectueox, est aujourd'hui aussi parfait que possible.

Nettoyage et approfondissement des approches du canal.

En octobre 1896, la dragué n° 2 a été envoy4e à Melocheville, où elle est restée
jusqu'à l'hiver. Durant cette période elle a creusé de trois pieds l'approche d'aval
du canal, et les matériaux ainsi enlevés ont été déposés à l'arrière des quais d'amar-
rage situés au côté sud de l'approche. Ces quais seront, de ce fait, beaucoup plus en
état de supporter la pression et les chocs des glaces flottantes qui les déplaçaient
presque chaque printemps. Du 18 octobre à la fin de novembre, date de son retour
à Montréal, on a ainsi dragué environ 3,600 verges cubes de terres, de roc et de
cailloux.

Le creusement du chenal d'approche de l'entrée supérieure du canal, commencé
le 9 juin dernier, se poursuit actuellement. Ce travail se terminera avant la fin de
la saison.

ECLUSE DE SAINTE-ANNE.

RÉPARATIONS.

Parmi les travaux exécutés ici au cours de l'exercice, il n'y a guère à citer que
les suivants: rejointoyage des murs qui forment les côtés des deux approches de
l'écluse sur une longueur de 1,200 pieds, et reconstruction de la jetée est du chenal
sud, 600 pieds de long. Les deux jetées de ce chenal sont aujourd'hui remis à neuf,
du plan d'eau au sommet, et ne demanderont pas de réparations d'ici à plusieurs années.

CANAUX DE CARILLON ET DE GIRENVILLE.

RÉPARATIONS.

Les travaux les plus importants exécutés durant l'exercice, sont:
A Carillon.-iReconstruction de la jetée qui forme le côté sud de l'entrée d'aval

et réparation d'un ponceau sur l'ancien canal d'alimentation, ainsi que de la jetée qui
ferme l'ancien canal aujourd'hui abandonné.

A Grenville.-Achèvement de trois portes de rechange et construction d'un mur
en corroi avec palplanches à la hauteur de la ferme Cameron, où il s'était fait, dans
la levée, une voie d'eau considérable.

En outre, tous les travaux d'art, les chemins de halage, les clôtures, les bâtiments
etc., ont été tenus en parfait état.

REVENU.

On a construit à Carillon un magasin pour les huiles, les peintures, les verres à
vitre, etc. Cette construction a 38 x 18 x 12, est en brique avec fondations en pierre
et plancher en béton.
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Comme je le mentionnais dans mon rapport de l'année dernière, deux des quais
qui forment le côté sud de l'approche d'amont du canal de Carillon ont été emportés
par les glaces au printemps de 1896. On avait décidé de les reconstruire aux eaux
basses du printemps; le bois était préparé et la pierre nécessaire rendue sur les
lieux, mais le niveau de l'Ottawa s'est tenu si haut qu'il a été impossible de mettre
ce projet à exécution avant la fin de l'exercice.

Durant l'hiver on a conttruit une porte de rechange pour l'écluse n° 4 (canal de
Grenville). Toutes les écluses, sauf une, sont maintenant pourvues de portes de
rechange. La porte qui manque sera construite cette année.

CAPITAL.

En vertu d'un contrat signé le 9 avril dernier, MM. Pigott et Ingles, de Hamil-
ton, ont entrepris l'élargissement et l'approfondissement de la partie inférieure du
canal de Grenville. Il se sont mis à l'ouvre le 8 mai avec une équipe de quelques
hommes seulement, et jusqu'au 30 juin ils n'avaient fait que pour environ $1,000
d'ouvrage.

Ils ont fait des recherches, en divers points, sur les terres qui longent le canal,
dans l'espérance d'y trouver une carrière, mais jusqu'ici inutilement. W. 1. G.
Stanton a la direction des bureaux.

CANAL CHIAMBLY.

RÉPARATIONs.

Ecluses, portes d'écluses, ponts, chemin de halage, murs de revêtement des
levées, batiments, etc., tout a été tenu en bon état durant le dernier exercice.

Un travail assez important a été exécuté à l'écluse inférieure. Les pierres de
face des murs en ailes qui forment l'entrée de cette écluse avaient fini par se déta-
cher des moëllons du massif ; elles menaçaient de s'abattre et d'entraîner avec elles
la porte d'aval. Heureusement, au-dessous du plan d'eau les maçonneries étaient
restées solides.

On a commencé par relier ensemble, à l'aide de fers méplats, les pierres de cou-
ronnement, puis les diverses assises qui se trouvaient déplacées ont été rendues soli-
daires nu moyen de boulons les traversant toutes de part en part; d'autres bandes
de fer, appliquées contre la face du mur et percées de trous convenablement disposés,
ont reçu des tiges·en fer qu'on a poussé jusqu'à l'arrière des maçonneries, où elles
ont été solidement ancrées. Enfin d'autres tiges, boulonnées sur les couronnements,
ont été ancrées à une forte pièce de chêne aussi fixée à l'arrière des maçonneries.

L'approche de l'hiver n'a permis de réparer ainsi que le mur est ; l'autre sera
traité de la même façon l'automne prochain.

Une voie d'eau considérable existait dans le seuil mitoyen des écluses accolées n0

7 et 8. Les maçonneries de ce seuil ont été démolies puis reconstruites avec le plus
grand soin. On a aussi traité au coulis de ciment le seuil d'aval de l'écluse n° 8;
tous deux sont aujourd'hui parfaitement étanches.

Deux ponts tournants ont été reconstruits, et au printemps on a refait les deux
culées du pont n° 2.

Il en a été de même du quai public du village de Chambly-Bassin.
Au cours du mois d'avril la Compagnie manufacturière de Chambly a établi,

par le travers du canal et en contrebas du fond de la cuvette, un conduit en béton
renfermant les câbles destinés à transmettre à Montréal le courant produit aux
usines d'électricité qu'elle vient de construire sur le Richelieu. Ce travail a été fait
avec un soin particulier et les levées du canal remises en bon état.
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REVENU.

fur en pierre sèche. - Ce mur, qui supporte la'levée du canal le long de la
voie publique près de Saint-Jean, est en progrès depuis trois ans. On en a construit
l'été dernier une longueur de 3,050 pieds.courants.

Siphon renversé de Wood's-Creek.-Il doit porter au Richelieu les eaux du
ruisseau, qui, en raison de leur impureté croissante, ne sauraient plus longtemps être
déversées dans le canal sans danger.

Le siphon comprend quatre conduits cintrés de 154 pieds de longueur, avec
puits d'entrée et de sortie, le tout en béton de ciment; la section des quatre grands
conduits réunis est de 59 pieds carrés.

L'ouvrage n'a pas été fait sans difficulté à cause du sol mouvant qu'il traverse,
mélange d'argile très molle et visqueuse et de sable mouvant. Il a été impossible de
le terminer avant l'ouverture de la navigation. Il reste encore à exécuter 35 pieds
du siphon et le puits d'entrée. Le travail sera repris dès qu'on pourra mettre
le canal à sec l'automne prochain.

La petite grue à vapeur du canal Chambly a été d'un grand secours dans
l'exécution des travaux.

SAINT-OUiS.

Outre les travaux ordinaires d'entretien, je n'ai à signaler ici que la recons-
truction d'un quai d'amarrage à l'aval de l'écluse.

L'eau s'est tenue si bute dans le Richelieu le printemps dernier, qu'il a fallu
remettre à plus tard la réparation du barrage jeté ici d'un côté à l'autre de la rivière,
et, à en juger par le niveau actuel des eaux, il est probable qu'on ne pourra pas
la faire cette année.

Néanmoins, il n'y a pas à craindre que le barrage cède, ni que la navigation en
souffre.

En terminant, je suis heureux de constater qu'il n'y a ei durant l'année aucun
accident sérieux, ni aucune interruption de la circulation sur les canaux dont j'ai la
surveillance.

Les tableaux ordinaires des hautes et basses eaux et des amendes imposées sont
annexés à mon rapport.

J'ai l'honneur d'être monsieur,

Votre obéissant serviteur,

ERNEST MARCEAU,
Ingénieur surintendant.

M. CoLIANGWoOD SCHREIBER, C.M.G.,
Sous-ministre et ingénieur en chef,

Chemins de fer et Canaux.
CANAL LACHINE.
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ÉTAT indiquant la profondeur de l'eau sur les buscs de l'ancienne écluse n0 1 (entrée
inférieure), et de l'écluse n0 5 (entrée supérieure), durant l'exercice terminé le
30 juin 1897.

ANCIENNE ÉCLUSE N° 1, ANCIENNE ÉCLUSE N° 0,
BUSC INFÉRIEUR. BUSC SUPÉRIEUR.

Mois. -----

Eaux hautes Eaux basses Eaux hautes Eaux basses
extrêmes. extrêmes. extrêmes. extrêmes.

1896.

Juillet............ ... .......................
Août................ ....................
Septem bre..................... .. ................
O ctobre ...................... ..... .............
Novembre...................................
D écem bre.........................................

1897.

Janvier.... ... .... ....................... ...
Février . .............. .........................
M ars..... ..... .................. ...............
A vril ... .... ....................... ............
M ai ......... ... .................. ........ ....
Juin .... ......... .......... ....................

pds.

16
16'
15
15
17
31

30
26
26
32
23
21

pes.

9
0
3
3
3
1

0
5
7
8
6
6

pas.

16
14
14
14
14
15

25
22
22
18
21
18

pcs.

1
10
5
4
6

11

2
3
2

10
4
4

pds. pes.

10 10
10 2
9 9
9 6

10 8
il 9

10

13
14
13

2
10
4
8

pds. pcs.

10 2
9 7
9 1
9 0
9 0
9 7

9
8
8

11
13
11

CANAL LACHINE.

ETAT indiquant la profondeur de l'eau sur les buses de la nouvelle écluse n°, 1 (entrée
(inférieure), et de la nouvelle écluse n° 5 (entrée supérieure), durant l'exercice
terminé le 30 juin 1897.

MoIs.

1896.

Juillet ..................................
Août............. .......................
Septembre .... .. .........................
O ctobre . ... ........... ............ ..........
Novem bre.... ..... ......... ...................
Décem bre......................... .......

1897.

Janvier.... ................................ .
Février................ ..................
M ars.................... .........................
Avril........ .. ..........................
M ai.......... ........... .. ............... ...
Juin...... ......... ...................

ANCIENNE ÉCLUSE N° 1, ANCIENNE ÉCLUSE N° 5.
BUSC INFÉRIEUR. BUSC SUPÉRIEUR.

Eaux hautes Eaux basses
extrêmes. extrêmes.

pds. pes.

18 il i
18 2
17 5
17 5
19 3
33 6

32 2
28 7
28 9
34 10
25 8
23 8

pds. pcs.

18 3
17 0
16 7
16 6
16 8
18 1

27
24
24
21
23
20

Eaux hautes Eaux basses
extrêmes. extrêmes.

I -I

pds. pcs.

15 10 1
15 2
14 9
14 6
15 8
16 9

15 il
16 1
16 2
18 10
19 4
18 8

pds. pes.

15 2
14 7
14 1
14 0
14 0
14 7

14
13
13
16
18
16
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CANAL BEAUFIARNOIS.

ÉTAT indiquant la profondeur de l'eau sur les buses de l'écluse n0 2 (entrée infé-
rieure), et de l'écluse n0 14 (entrée supérieure), durant l'exercice expiré le 30
juin 1897.

Mois.

1896..

Juillet..................................
Août.................................. .
Septembre.......... . ... ....... .....
O ctobre ..................... .... .... ..........
N ovem bre ............................. ..........
Décem bre.... . ......... ..... ......... .....

1897,

Janvier ........... ...........................
Février ........ .. ..... .................. .
M ars....... .... ... ... ........ .... ...... .
Avril. ..... .............. ...............
Mai..... . ............ .. ..............
Juin .......... ... .......... ........... ...

ECLUSE N° 6, BUsC EcLusE N° 14, BUSC
INFÉRIEUR. SUPÉiEU.

Eaux hautes Eaux basses Eaux hautes Eaux basses
extrêmes. extrêmes. extrêmes. extrêmes.

pds. pcs. pds. pes. pds. pcs. pds. pcs.

10 11 10 3 1115 il 2
10 4 9 7 12 2 il 0

9 8 9 3 il 2 10 6
9 5 9 0 10 10 10 2

10 5 9 0 10 9 10 O
13 3 9 8 10 8 10 1

19 3 11 3 10 11 10 4
15 5 12 6 10 9 10 1
16 0 12 il 6 10 4
13 0 110 12 10 11 3
14 3 12 10 12 0 11 4
13 1 il 4 il 10 I1 3

ECLUSE DE SAINTE-ANNE.

ÉTAT indiquant la profondeur de l'eau du fleuve sur les buscs de l'écluse de Sainte-
Anne, pendant l'exercice terminé le 30 juin 1897.

Mots.

1896.1

Juillet................. ...................
A oût........ ................... .... ............
Septembre .......................... ........
Octobre..... ....................... ............
Novembre...,,.. .................. .............
Décembre................ ......... . ..

1897.

Janvier.......... ........................
Février.....................
M ars... .... ................ .................
A vril................ ..... . .. ...................
M ai......................................... .
Juin................... .....

ECLUSE, N 1, -BUsC . ECrusE N 1, BUSC
INFÉIEUR. SUPIURî..

Eaux hautes Eaux basses Eaux hautes Eaux hautes
extrêmes. extrêmes. extrêmes. extrêmes.

pds. pcs. pds. pcs. 1>s. pcs. pds. pes.

10 9 9 il 12 6 11 9
10 0 9 i 1l 8 10 1>

9 5 9 2 10 10 10 6
9 4 9 i 1l 2 10 9
10 11 0 2 13 6 11 8
11 9 10 3 13 3 1 l

11 6 1< 2 12 1 10 6
Il 6 9 5 112 ) 10 9
11 6 96 12 7 10 10
13 11 14 4 17 0 123
14 6 13 6 17 9 16 5
13 6 il 10 1635 13 8
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CANAL DE CARILLON.

ÉTAT indiquant la profondeur de l'eau sur les buses des écluses nos 1 et 2 du canal
Carillon, pendant l'exercice terminé le 30 juin 1897.

Mos.

1896.

Juillet............. .. t........... .
A oût,........ ................... ............ ..
Septembre.................. .............
Octobre.................................
Novem bre....................... . ............
Décembre..............................

1897.

Janvier....,........... . ..................
Février .......................... , . .............
M ars................................... .........
A vril ... ... .......................... ........
M ai... ..... ............. ...... .... .........
Juin ............. ........ ................... ....

ECLUSE N° 1, BUSC ECLUSE N° 2, BUSC
INFÉRIEUR. SUPERIEUR.

Eaux hautes Eaux basses Eaux hautes Eaux basses
extrêmes. extrêmes. extrêmes. extrêmes.

pds. pcs. pds. pcs. pds. pes. pds. pcs.

13 10 13 0 14 0 13 0
12 il 12 1 12 10 il 10
12 1 il 8 il 9 11 4
12 5 12 0 12 7 il
14 9 12 4 15 6 12 3
15 4 13 6 17 9 13 0

14
14
14
19
20
18

13 7
il 10
12 4
14 4
18 8
15 2

17
16
13
20
21
19

13
12
12
13
19
15

CANAL DE GRENVILLE.

ETAT indiquant la profondeur de l'eau sur les buses des écluses nos 3 et 7 du canal
Grenville, pendant l'exercice terminé le 30 juin 1897.

MoIS.

1896.

Juillet........................................
Août..........................................
Septembre.....................................
O ctobre................................ ...........
Novembre ..... .....................
Décem bre ......... ..... ... ....................

1897.

janvier......... ....... . ...
Février ....................................... ...
M ars..............................................
A vril.........,........... .... .................
M ai.. .... ......................................
Juin.......... ............................

ECLUSE N° 3, BUSC
INFÉRIEUR.

Eaux hautes Eaux basses
extrêmes, extrêmes.

pds. pcs.

16 10
15 4
14 0
14 6
18 6
21 6

20 0
19 0
19 0
24 8
25 6
22 il

pds. pcs.

15 6
14 0
13 8
13 10
14 5
18 6

17
17
17
17
23
18

ECLUSE N° 7, BUSC
SUPÉRIEUR.

Eaux hautes Eaux basses
extrêmes. extrêmes.

pds. pes.

14 2
13 0
il 3

15 6
15 8

pds. pcs.

13 0
il 2
10 il
il 0
il 9
14 1

14 1 13 6
13 5 11 8
13 10 il 3
21 6 14 0
22 4 20 2
20 0 16 4
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CANAL CHAMBLY.

ÉrAT indiquant la profondeur de l'eau sur les buses de l'écluse n0 9 (entrée infé-
rieure), et de l'écluse n° 1 (entrée supérieure), durant l'exercice terminé le 30
juin 1897.

Mo1S.

1896.

Juillet..........................,............
A oût ..............................................
Septembre ..... ............................
Octobre........................................
N ovem bre ........................................
Décembî,e........ ......................

1897.

Jan vier .... ............... , ...............
Février......... ........................
M ars... ................. ............... , .......
Avril...........................
I ai ......... ,............ ........................
Juin ..... ... ....................................

ECLUSE N° 9, BUSC INFÉ-
RIEUR.

Eaux hautes Eaux basses
extrêmes. extrêmes.

pds ps pds pcs

10 8 9 6
9 4 8 6
8 8 8 0
82

12

12
12
16
16
17
15

2

6
4
4

11l
2
4

18
8

10

11
10

13
14
13

0O
4
3

0o
11l
8

11l
10
8

ECLUSE N° 1, BUSC SUPÉ-
RIEUR

Eaux hautes!Eaux basses
extrêmes. extrêmes.

pds ps pds pcs

8 10 79
8 0 7 5
8 0 7 0
8 2 6 10
8 8 7 5
8 8 7 11

8
8
9

11l
11l
11l

7
7
7
9

10
10

10
10
10

7
6

ECLUSE DE SAINT-OURS.

ETAT indiquant la profondeur de l'eau du fleuve sur les seuils de l'éeluse de Saint-
Ours, durant l'exercice terminé le 30 juin 1897.

MoS.

1896.

Juillet ............................................
A oût ..................... .... ...................
Septembre........ .......................
O ctobre............................................
N ovem bre ... ........ ..................... ....
Décembre................................

1897.

Janvier......................... .................
Février ...................... ............. .......
M ars............ .................... ........ ....
A vril.............................................
M ai............. ................................
Juin....................................

ECLUSE N° 1, BUSC INFÉ-
RIEUR.

Eaux hautes Eaux basses
extrêmes. extrêmes.

pds

9
8
8
8

10

9
16
17
17
15

pcs

4
2
3
0
9
8

4
10
3
2

10
2

pds

7
6
7
6
6
8

p)s

10

il86

9

9
8
8

14
14
11

ECLUSE N° 1, BUSC SUPÉ-
RIEUR.

Eaux hautesiEaux basses
extrêmes. extrêmes.

pdS pcs pds pcs

9

7
8

10
9

9
8

12
13
14
12

0O
5
7

10
2
5

8
7
6
2
8
8

7
8
8

12
12
11
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Date.

1897.

17 juin...

Nom du bâtiment. Nons du propriétaire.

Steamer " Spartan "... Cie de Nav. Rich. et Ont....

Amendes. Dom- Total.mages.

$ c. $ c. 

.... ..... 44 50 44

44 50 4

JOHN O'NEILL,
Percepteur.

c.

4 50

4 50

CANAL BEAUHARNOIS.

fTAT des amendes perçues durant l'exercice clos le 30 juin 1-97.

Date. Nom du bâtiment. Nom du propriétaire. Amendes. Dm-s Total.

1896. c. $ c. .c.

2 juillet... Chalan-Pas de nom......... .Capitaine Wm Henry..................5 00 5 0)

1897.

Il mai.... Steamer "Ocean............ Capitaine Trowell........... 20 00 ........ 20 00
do .. . ........ do. .......... .......... .602 08 602 08

20 00 607 08 627 08

S. A. BRODEUR,
Percepteur.

CANAL CHAMBLY.

ÉTAT des amendes pergues durant l'exercice clos le 30 juin 1897.

Date. Nom du bâtiment. Nom du propriétaire. Amendes. Don Total.mages.

1896. c $ c. $ c-

30 oct.... Chaloupe "E. C. Baker"...... Capitaine W. Butler........ 5 00 .... .... 5 00

5 00 )..........500

M. D. S. MARTEL.
Percepteur.
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ETAT des amendes perçues durant l'exercice clos le 30 juin 1897.
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Ministère des Chemins de fer et Canaux.

CANAL DE LA TRENT.

BUREAU DE L'INGÉNIEUR SURINTENDANT,
PETERBOROUGH, ier septembre 1897.

MoNsIEUR,-J'ai l'honneur de vous transmettre le rapport annuel sur les travaux
confiés à mes soins pour l'exercice terminé le 30 juin 1897.

Le canal de la Trent est un terme qui s'applique à une série d'étendues d'eau
entre la baie de Quinté, sur le lac Ontario, et la baie Georgienne, sur le lae Huron,
lesquelles, dans leur condition actuelle, ne forment point cependant une navigation
continue. L'objet des présents travaux est de relier ces différentes étendues d'eau de
façon à former une ligne continue de navigation pour les berges d'un tirant de six
pieds d'eau entre le lac Ontario et la baie Georgienne. La distance totale entre ces
deux points est d'environ 200 milles, mais si l'on utilise les nombreux lacs et rivières
et l'on profite de la disposition du terrain pour inonder certaines étendues, il n'y
aura pas plus de 15 à 20 milles de canal réel. Champlain, dans sa marche mémo-
rable à travers le Canada, a suivi la ligne du canal proieté, et cette voie a été par la
suite employée par les sauvages et les commerçants de fourrures dans leur excur-
sions entre lem lacs d'en haut et la mer. Dès 1835 le gouvernement impérial avait
choisi cette route, la plus naturelle et la plus praticable pour l'ouverture d'une voie
par eau entre le lac Ontario et le lac Huron, et il a dépensé un montant d'argent
considérable dans ce but. Les travaux alors faits ont toujours été utilisés depuis.
Quand on aura terminé les deux divisions en voie de construction l'on aura une ligne
directe continue de navigation d'à peu près 160 milles de longueur, outre environ le
même parcours de navigation latérale d'après les chutes de Heeley jusqu'aux ports
du lac Simcoe.

ENTRETIEN.

Comme la contrée drainée est immense et que le pays se déboise d'année en
année, il devient plus difficile de régler convenablement l'eau d'après le système
actuel. La construction de nouveaux travaux entre Lakefield et Peterborough nous
a obligé à détourner quelque peu le cours régulier de la rivière afin de poursuivre les
opérations. La navigation s'est fermée sur le bief central le 28 novembre 1896 pour
se rouvrir le 19 avril 1897. Sur le bief inférieur la navigation s'était fermée le 26
novembre pour se rouvrir le 13 avril 1897. L'eau s'est maintenue dans tous les biefs
à une hauteur navigable, sauf en amont de Bobeaygeon, ou à raison d'une fuite d'eau
dans un barrage particulier, et à une diminution temporaire de la quantité d'eau, la
hauteur ordinaire s'est trouvée abaissée pendant quelques jours.

Le nombre des éclusages a été de 2,648. chiffre qui ne représente pas cependant
d'une façon exacte le trafic de ce canal, attendu que sur quelques-unes des plus lon-
gues étendues les rotes ne traversent aucune écluse, de sorte qu'on n'y tint point de
notes de la navigation

RÉPARATIONS.

Les réparations suivantes ont été faites

Peterborough.

Les estacades ainsi que les jetées à l'entrée de l'écluse à Peterborough ont été
examinées et mises en parfait état. On a aussi réparé les ventelles du barrage.

.Hastings.

Le débarcadère à l'entîée d'aval, long de 300 pieds, a été complètement recons-
truit. On a aussi construit un nouveau débarcadère de 150 pieds de longueur à
l'entrée d'amont. Il a été de pins'construit une culée à l'extrémité nord du barrage
et l'on a replanchéié et recouvert de gravier une paitie du barrage plat.
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Lakefield.

Le plancher du débarcadère, dont la plus grande partie était complètement
pourrie, a été renouvelé, car il devenait dangereux d'y descendre. On se propose de
remplir ce quai au moyen de roc et des déchets de la carrière et de gravier.

Burleigh.

Le débarcadère à l'entrée d'amont a été réparé et l'on a peinturé les portes
d'écluse.

Lovesick.

On a donné une couche de peinture aux portes d'écluse à Lovesick.

Buckhorn.

On a signalé quelques-uns des piliers d'amont .du barrage endommagés par la
glace ainsi que les estacades.

Bobcaygeon.

La muraille d'écluse du côté nord a été jointoyée, et l'arrière du mur a été
exhaussée par un mur en pierres 'èches rempli de pierres et de graviers. La plate-
forme qui s'avançait en saillie à l'extrémité de ce mur a été enlevée et construite
d'une manière solide, et la jetée a été prolongée jusqu'à l'ancien quai sur la côte nord.
Cela a apporté une grande amélioration au pilier d'entrée d'aval. Les sommets des
piliers de la digue ont été planchéiés afin d'empêcher qu'on en jetât le petit poisson
dans ces piliers. Ils y pourrissaient et l'odeur incommodait fort les habitants du
village.

Chutes de Fénelon.

Le pont tournant a été replanchéié avec du madrier de 3 pouces.
De menues réparations ont été aussi exécutées à Lovesiek et à la Pointe de

Young. Un certain nombre de nouvelles bouées ont été placées dans le chenal et
l'on a remplacé celles qui avaient été enlevées par d'autres.

REvENU.

Peterborough.

La ligne des estacades de garde et des piliers à l'entrée d'amont de l'écluse a été
prolongée jusqu'au pont du chemin de fer du Grand-Tronc. On avait fort besoin de
ce prolongement pour empêcher les navires d'être emportés à la dérive par-dessus le
barrage lorsqu'il faisait un violent vent de travers.

Burleigh.

Il a été construit un nouveau débareadère en amont du pont tournant afin de
fournir un lieu d'amarrage aux navires qui descendent quand l'écluse est occupée.
Ce quai a été grandement apprécié depuis qu'on l'a construit.

Lindsay.

Une passe migratoire a été construite à travers le barrage de Liidsay afin de
permettre au poisson de monter dans le lac Scugog.

Ghisholms.

Il a été accordé un crédit pour construire un barrage à ce poste. Des prépa-
ratifs considérables avaient été faits et les matériaux étaient achetés quand l'on a
reçu ordre de poursuive le travail.
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Hastings.

Des milliers de cailloux ont été enlevés du chenal en amont de Hastings, puis l'on
a placé des bouées dans ce chenal. On a aussi miné dans le roc solide sans enlever
les pierres un chenal de 700 pieds de largeur sur 7 pieds de profondeur d'eau. Ce
chenal sera terminé quand l'on pourra se ser vir de la drague pour cette fin.

Dragage à Bobcaygeon et dans le lac Katchawannoe.

Il a été fait peu de dragage à ces endroits, car la drague a été employée pendant
la saison entière à Rosedale.

Il a été construit deux chalans dont on se servira aussitôt que l'on pourra
obtenir le drague pour ces travaux.

CAPITAL.

Dragage de l'embouchure de la rivière Otonabie.

La City of Peterborough avec chalan auquel était suspendu une forte drague a
été. employée à nettoyer le chenal de l'accumulation de sciure de bois provenant des
scieries.

Rosedale.

Du lac Balsamier (BaIsam) au lac Cameron la rivière est très peu profonde, avec
fond de roc sur lequel il n'y a pas plus de trois pieds et demi d'eau. L'on est à
creuser un chenal de 4,600 pieds, de 90 pieds de largeur sur 7 pieds de profondeur.
Le roc a été percé au moyen de quatre forets à vapeur placés sur des chalans, puis
miné, et l'on s'occupe actuellement du dragage. Ce chenal forme partie de la ligne
principale du canal, et à son défaut le canal était pratiquement divisé sauf pour des
navires d'un très léger tirant d'eau. Ce travail est presque terminé, et la circulation
a déjà considérablement augmenté, bien qu'il soit encore impossible pour les gros
navires de le traverser à raison de la faible dimension de l'écluse à cet endroit, écluse
qui appartient au gouvernement d'Ontario.

Le pont tournant actuel, qui appartient également au gouvernement d'Ontario,
n'a pas la longueur voulue; il ne se trouve point non plus sur la ligne du nouveau
chenal. Le gouvernement fédéral a accordé un crédit pour la construction d'un
nouveau pont en acier avec piliers de béton ; ce sera une grande amélioration.

C')NSTRUCTION.

Section n° 1, division du lac Simcoe-Balsam.

Le travail sur cette section a été poursuivi sans interruption pendant l'exercice
par 'entrepreneur Andrew Onderdonk. On a terminé presque toute l'excavation
dans le roc et la terre. Les caissons du pilier d'entrée au lac Balsamier, sur le côté
sud, ont tous été construits et posés, mais on ne les a pas encore remplis de pierres.
Il a été aussi construit un caisson dans la ligne du côté sud de l'entrée. Ce travail
ne peut-être poursuivi maintenant, à cause de la très grande hauteur de l'eau. Le
chemin de fer Grand-Tronc a dévié la route à la traverse du canal, mais on n'a
encore rien fait pour exhausser la voie de la ligne principale, bien que, si je comprends
bien, l'entrepreneur ait fait avec les autorités du chemin do f'er les arrangements
nécessaires pour cela. Il reste encore à construire les structures suivantes:-Deux
portes, deux déversoirs régulateurs, les piliers en béton d'un pont tournant, un chemin,
un pont de chemin et un de chemin de fer à haut niveau. Le travail sur cette section
a été poursuivi de la façon la plus satisfaisante.

Seclion n° 1, Peterborough-Division de Lakefield.

Le travail entrepris par ce contrat a été poursuivi sans interruption pari les
entrepreneurs, MM. Brown, Love et Aylmer. Sur cette section l'ouvrage comprend
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en grande partie le creusage de cinq courtes tranchées dans les pointes de terre aux
courbes de la, rivière et la construction des écluses nécessaires (au nombre de cinq)
pour parer à la différence des niveaux et de quatre barrages afin de maintenir l'eau
sur les différents biefs. Il faudra aussi exhausser les chemins en remplacement de
ceux qui seront inondés. L'excavation des différentes tranchées, écluses et barrages
sur cette section est à peu près terminée, à l'exception de celle de Lakefield, qui est
dans le roc et que l'on poursuivra pendant l'hiver pour la terminer au printemps.
On a terminé les écluses nos 4 et 5, qui sont construites entièrement de béton. L'é-
cluse n° 4 a été terminée l'automne dernier, et après l'expérience de l'hiver on n'y a
trouvé aucun défaut. Ce sont les premières écluses construites entièrement de béton
au Canada, et leur condition présente démontre qu'on peut parfaitement se servir de
béton' pour la construction des écluses. Le béton qui convient à la construction
d'écluses ne s'obtient qu'en employant le plus grand soin dans le choix du ciment et
des autres ingrédients du béton ainsi que pour le mélange et le posage. Si l'on
néglige quelques-uns des détails, on est certain que le produit sera mauvais. Le
piéjugé cuntre l'emploi de béton dans les travaux d'art provient probablement de ce
que l'on a négligé un ou plusieurs de ces détails.

Le barrage n° 3 était à peu près complété l'automne dernier, et le barrage n0 4
l'était aux deux tiers environ; la hauteur de l'eau jusqu'au 30 juin a empêché qu'on
le termine. Il reste encore à faire les travaux suivants :-achever les barrages n°
3 et 4, construire les barrages nos 2 et 5, et les écluses nos 1, 2 et 3, les portes pour
toutes les écluses, deux piliers et les culées pour un pont à haut niveau à Lakefield.
Le travail se poursuit d'une manière très satisfaisante sur cette section.

Section n° 2, division de Peterborough-Lakefield.

Les entrepreneurs de cette section sont MM. Corry et Laverdure. L'excavation
est passablement avancée, et à peu près à moitié terminée. La grande partie de
l'excavation encore à faire consiste dans la construction de l'écluse hydraulique et
de celle près des chemins de Warsaw et de Norwood. Les travaux terminés sont les
suivants

Les piliers d'entrée et ceux du pont tournant du chemin de fer Grand-Tronc
(sauf la pile-pivot) à Nassau, les piles des ponts du chemin Warsaw et Norwood,
lé pont de la rue Maria, le ponceau en tuyau près du chemin de Norwood, le déver-
soir et la levée près de Nassau, la moitié environ du creusage dans la terre, et presque
tout le travail dans le roc. Les travaux restant à faire comprennent le barrage
et la pile-pivot pour le pont du grand chemin à Nassau, une écluse ordinaire à Ash-
burnham, le bétonnage de l'écluse hydraulique, trois portes auxiliaires, et environ
200,000 verges cubes de creusage dans la terre. Les superstructures des ponts ne
sont pas encore comprises dans cette entreprise, mais les ateliers de ponts de Peter-
borough ont terminé les superstructures des ponts de la rue Maria et du chemin de
Warsaw.

OUTILLAGE.

L'on a employé la drague Otonabee tout le temps à Rosedale, sauf pendant une
couple de mois (août et septembre). Ce dragueur est d'une construction un peu
légère pour ce genre de travail, et il a fallu constamment le réparer et le renforcer.

REMORQUEUR "EMPIRE.

Le remorqueur Empire a été employé pendant l'année à servir la drague, à poser
les bouées pour la navigation du chenal, à délivrer le bois de service aux différents
endroits où se faisaient des réparations, et à transporter le gravier pour solider les
barrages, etc.
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Ministère des Chemins de fer et Canaux.

L'on a construit trois nouveaux chalands portant les forets, deux à Bobeaygeon
et un à Hastings. Il a été acheté un nouveau monte-charge à vapeur et une chau-
dière, ainsi qu'une nouvelle chaudière pour les forets à vapeur.

J'ai l'honneur d'être, monsieur,
Votre obéissant serviteur,

RICRD. B. ROGERS,
Ingé'n eur siUrintendart.

A M. COLLINGWOOD SCHREIBER, C.M.G.,
Sous-ministre et ingénieur en chef

Chemins de fer et Canaux.

TABLEAU indiquant le maximum et le minimum du niveau de l'eau à chacune des
écluses du canal de la Trent pour l'exercice clos le 30 juin 1897.

Localité.

Hastings........ ...
Peterborough ........
Lakefield..........
Pointe de Young.....
Chutes de Burleigb.. .
Lovesick -............
Buckhorn .........
Bobcayeeon...... .
Chutes Fénelon.

Localité.

Hastings ..........
Peterborough .........
Lakefield .............
Pointe de Youn .... .
Chutes de Burleigh....
Lovesick ..........
Buckhorn...........
Bobcaygeon....... ...
Chutes Fénelon.

1896.

Juillet. Août. Septembre. Octobre. Novembre. Décembre.

Maxii Mini Max i- MaiMini- Maxi- Mini- Maxi- Mini- Maxi- Mini-
muo. mum. mum. mnm. mum. mun. mum. mum. mum. mun mum. mum.

.7 l 7 7 611 611 74 6 10 7 1 6 10 7 8 7 1 7 8 7 8
7 10 5 9 7 5 6 7 55 677 5 6. 8 1 611 7 10 7 10

. 6 3 5.11 5 9 5 8 5 9 5 8 5 9 5 6 8 1 5 6 7 1 5 6
6 7 6 3 6 0 5 9 5 11 5 6 5 9 5 7 8 3 7 1 8 4 7 1

.6 7 5 9 6 0 5 6 5 10 5 6 5 9 5 6 8 3 5 9 8 4 5 6

.6 9 5 9 5 11 5 6 5 9 5 6 5 6 5 6 6 10 6 6 6 10 6 6

.6 9 6 7 6 4 5 9 5 7 5 7 5 7 5 6 6 8 6 6 610 6 6

.7 6 610 611 6 5 6 2 5 7 6 9 6 2 7 4 611 7 4 6 7
8 0 6 0 7 6 6 0 6 7 511 710 511 8 2 611 710 6 0

1897.

Janvier. Février. Mars. Avril.

Maxi- Mini- Maxi- Mini- Maxi- Mini- Maxi- Mini-
mum. mum. mum. mum. mum. num. mum. mum.

7 2 6 9 7 0 6 9 7 10 7 018 10 957
6 6 511 5 10 5 8 7 11 7 0 9 2 8 0
6 1 6 0 5 7 5 6 6 9 61 7 5 6 8
7 0 6 0 6 5 5 6 6 7 6 3 9 1 8 6
5 6 6 11 6 3 6 3 ...... 7 11 ... 94
5 6 5 6 5 8 5 6 7 4 5 8 8 G 6 3
5 11 5 76 5 6 4 6 4 5 5 7 7 6 5
511 5 9 5 10 5 6 6 10 5 5 7 1 6 10
5 6 6 1 61 511 6 4 5 10 7 4 6 0

Mai. Juin.

Maxi- Mini- Maxi- Mini-
mum. mnu. mnu. mum.

9 0 8 9 8 0 8 0
9 2 9 0 9 6 9 1
7 7 6 7 6 2 511
9 5 8 9 8 1 7 4
... . 9 »8 ... 8 3
8 8 6 5 7 10 6 5
7 8 6 9 6 9 6 7
7 2 610 7 3 6 11
7 2 5 10 6 9'6 O

RICHARD B. ROGERS,
Ingénieur surintendant.
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CANAL RIDEAU.

BUREAU DE L'INGÉNIEUR EN CHEP,
OTTAWA, 12 juillet 1897,

MONSIEUR,-J'ai l'honneur de vous transmettre sous pli mon rapport annuel
des travaux accomplis sur le canal Rideau, durant l'exercice terminé le 30 juin
1897.

La navigation s'est fermée à Ottawa le 23 novembre 1896.
La navigation s'est fermée à Kingston-Mills le 28 novembre 1896.
La navigation s'est ouverte à Ottawa le le mai 1897.
La navigation s'est ouverte à Kingstoni-Mills le l mai 1897.
Sur tous les biefs montant comme de-cendant l'eau a été maintenue de manière

à donner continuellement la profondeur voulue sur les seuils des buses, pendant
toute la durée de la navigation.

En aval des écluses de Kingston toutefois l'on a éprouvé les mêmes difficultés
que pendant les trois ou quatre dernières années, à raison du peu de hauteur de
l'eau dans le lac Ontario.

L'hiver dernier cependant l'on a miné le principal point d'obstruction désigné
sous le nom de laud-fond du Panier (Basket shoal), et on y a formé un chenal, ern
sorte qu'on n'aura plus à craindre d'embarras à cet endroit. En effet il y a mainte-
nant sur cette batture la même profondeur d'eau qu'au seuil d'aval des buses de
Kingston-Mills.

On s'est encore plaint de la batture située près de Manotick et désignée sous le
nom de Cheval-Blanc (White Horse), mais les estimations budgétaires contiennent
un item pour pourvoir à son enlèvement et on y minera l'hiver prochain.

La crue des eaux a été particulièrement faible le printemps dernier, et l'eau et
la glace n'ont causé de dégâts à aucun des postes.

Voici les principales réparations et les autres travaux qui ont été exécutés aux
diverses portes d'écluses et aux ponts le long de la ligne de navigation

OTTAWA.

On a renouvelé une paire de pot tes d'écluees. La pierre pour la reconstruction du
seuil de l'écluse n- 3 a été acheté à l'entreprise par M. Michael Stafford, de Hull, mais ce
dernier ayant rempli son entreprise d'une manière très peu satisfaisante, la pierre n'a
été délivrée que trop tard pour construire le seuil, cependant nos maçons l'ont taillé
afin de la poser dès la fermeture de la navigation. M. James G. H. Howe, d'Ottawa, a
peinturé à l'entreprise les neuf paires de portes de ce poste. On a miné et enlevé
le roc qui projetait sur le côté occidental des quais en amont des écluses.

La chaussée entière autour du bassin en arrière des quais a été creusée jusqu'à
une profondeur d'environ deux pieds puis macadamisée, en faisant un chemin solide
et permanent, quand autrefois, dans les temps humides, les wagons chargés ne pou-
vaient passer. La partie non terminée en pal planches du côté est du Deep Cnt a été
complétée à l'entreprise par M. J. R. Booth, d'Ottawa.

On a peinturé et nettoyé à l'intérieur ainsi qu'à l'extérieur la maison de l'éclu-
sier et le bureau du percepteur, et les murailles du bâtiment ont été couvertes de
morceaux d'ardoise.

PONT DE STEWARTON.

La travée mobile en acier a été exhaussée et réparée, et le pont entier ainsi que le
hangar aux outils et le cottage du préposé au pont ont reçu deux couches de pein-
ture. Ces travaux ont été exécutés à l'entreprise par M. John Waller.
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PONT DE LA IUE BANK.

Il est arrivé un accident à ce pont le mois dernier, la maîtresse poutre qui sou-
tient la manne à l'est sous la courte branche de la travée mobile ayant cédée. J'ai tout
de suite mis des hommes à l'ouvre pour faire les réparations temporaires, et la navi-
gation de même que la circulation sur le pont n'ont souffert aucun retard. Le pont
sera reconstruit en entier cette année.

ECLUSES DE 11ARTWELL.

Trois pièces de couronnement ont été posées à l'écluse du centre. On a jointoyé
et réparé les murailles de l'écluse. Fourni quatre nouvelles poulies à chaîne.
Réparé la clôture sur le côté sud du chemin de halage, et placé du gravier sur le
chemin du pont de la rue Bank à logsback. On a aussi réparé le magasin et le
cottage de l'éclusier.

ECLUSEs DE HoGSBACK.

Réparé l'estacade de protection. Replanchéié à la tête de la glissoire et fait de
menues réparations au radier. On a construit un nouveau caisson brise-glaces et
exhaussé deux autres de trois rangées qu'on a ensuite remplies de pierres. Réparé
la pile de support du pont tournant. Recouvert de bardeaux la maison de l'éclusier
et peinturé le magasin et le pont tournant.

ECLUSE DE BLACK-RAPIDS.

Il a été fait des réparations considérables à ce poste, qui avait été fortement avarié
par la crue des eaux en 1896. Le long barrage a été reconstruit avec des pièces de
bois de 10 pes par 12 pes. On a réparé les levées et déversoirs, fourni quatre nou-
velles aiguilles, et posé des pierres au-dessous de la déclivité du barrage. Les travaux
sont ici en bien meilleur état qu'ils ne l'ont été depuis des années.

ECLUsEs DE L'ILE LONGUE.

On a posé une nouvelle assise de couronnement sur le seuil n° 3, lequel a été
depuis rompu par l'eau, mais l'on est actuellement occupé à l'assujettir au moyon de
bandes on chêne et de boulons à rocher de 1½ pouce. On a replanchéié la tête de la
glissoire et renouvelé la main courante. Placé du gravier sur le sommet du barrage
et les allées de l'écluse, et de'la pierre sur le barrage.

PONT DE MANOTICK.

On a reconstruit la travée mobile et peinturé tout le pont.

PONT WELLINGTON.

Peinturé le pont entier.

DÉ-BARCADÈRE DE BECKETT.

Réparé le plancher et la main-courante, puis peinturé le pont.

ECLUSE DES RAPIDES DE BURRITT.

On a construit un nouveau magasin de 24 pieds par 16 pieds, reconstruit la
cloison et le déversoir, bâti un nouveau caisson brise-glace, et fourni 5 nouvelles
aiguilles. L'ancien pont tournant en bois dans le village a été démoli et remplacé
par une nouvellc travée en acier; cet ouvrage a été fait à l'entreprise par la Compagnie
dite " Central Bridge Company" de Peterborough, Ontario. M. Patterson, des rapides
de Burritt, a construit à l'entreprise une nouvelle clôture en bois sur les deux côtés
des abords du pont. L'on est actuellement à réparer la maison du gardien du pont.
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ECLUSES DE NICHOLSON.

Couvert en bardeaux la maison de l'éclusier. Exécuté diverses menues répara-
tions aux écluses. Le pont tournant a été replanchéié. M. Driscoll, de Merrickville,
a démoli et reconstruit à l'entreprise environ 800 pieds du mur en pierres sèches sur
le côté occidental de la tranchée d'amont.

ÉCLUSE DE LA CARRIÈRE DE CLOWE.

Il a été exécuté diverses menues réparations à ce poste.

ÉCLUSES DE MERRICKVILLE.

On a renouvelé une paire de portes d'écluse. Construit un nouveau chariot à
aiguilles et le plancher du barrage à pertuis, puis renouvelé le pont tournant. La
tranchée d'amont à ce poste est ordinairement très basse vers l'automne, et l'on
devrait l'approfondir d'au moins deux pieds sur une distance d'au moins 1,000 pieds
en minant.

ÉCLUSE D'EDMOND.

Nouveau balancier. Le long barrage a été réparé avec des blocs en chêne.

ÉCLUSES D'OLD-SLY.

Renouvelé une paire de portes d'écluse. Nouveau balancier sur les portes du
milieu. Couvert on bardeaux la maison de l'éclusier. Fourni quatre nouvelles
poulies à chaîne. On a construit quatre nouveaux caissons brise-glaces en face des
déversoirs et posé une nouvelle poutre qui les relie.

ÉCLUSES COMBINÉES DE SMITI'S-FALLS.

Renouvelé une paire de portes d'écluse. Nouveau balancier. Revêtu le côté
sud du bassin avec deux rangs de planches d'un pouce. L'arrière du barrage a été
replanchéié au moyen de madriers en pin de 3 pouces. Replanchéié le pont mobile.
On a enlevé le vieux pont tournant en bois qui traversait l'écluse centrale et fermé
ce chemin, car la nouvelle traverse à l'écluse détachée est maintenant complétée.

ÉCLUSE DÊTACHÉE DE SMITH'S-FALLS.

La construction d'une traverse à cette écluse, qui a été commencée l'année der-
nière, est maintenant terminée. M. H. Grant, d'Ottawa, a construit à l'entreprise les
abords et la chaussée entre le canal et le déversoir de décharge, ainsi que les culées
en maçonnerie pour le pont du déversoir, les trottoirs, la clôture, etc., et la com-
pagnie dite Central Bridge Company de Peterborough la travée en acier sur le déver-
soir. On a exproprié, d'après les instructions du département, la propriété de M.
G. H. Gould pour une partie de la nouvelle traverse de ce chemin, et on a ensuite
accordé à M. Gould, pour le terrain ainsi pris, la somme de $1,350.

ÉCLUSE DE POONAMALIE.

Il a été fait diverses menues réparations à ce poste et l'on a placé du gravier
sur la levée.

BRANCHE DE PERTH.

On a peinturé la maison de l'éclusier ainsi que le magasin à l'écluse de Beveridge.
Le madrier nécessaire pour replanchéier quatre ponts et les quais du bassin de Perth
a été acheté de M. Ryan, de Smith's-Falls. Le madrier pour le pont n'a pas encore
été livré, mais ce qu'il fallait pour le quai a été fourni et posé.
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PONT D' OLIVER.

De menues réparations ont été exécutées au plancher, et les abords exhaussés et
nivelés.

ÉCLUSE DES NARRoWS.

La maison de l'éclusier a été peinturée, une cuisine a été construite à la maison
du journalier d'écluse. Les jetées d'amont et d'aval ont été renouvelées à partir de
la ligne d'eau en montant. Menues réparations à l'écluse et au pont tournant et
gravier déposé sur le barrage.

ÉCLUSE DE NEW3ORO'.

L'ancien viaduc en charpente à niveau élevé au-dessus de la tranchée a été
démoli et remplacé par une structure en acier, le travail ayant été fait à l'entreprise
par la Central Bridge Company, de Peterborough. Les culées de chaque côté ont
été exhaussées et la pente a été réduite et clôturée des deux côtés. La cloison per-
manente à l'embouchure de la tranchée a été surélevée de deux assises, un tablier de
béton a été posé sous l'eau en amont du seuil et des rmusoirs; menues réparations à
l'écluse, etc.

ÉCLUSE DE CHAFFEY.

Les culées du pont tournant à travers l'écluse ont été exhaussées et recons-
truites. Le pont du déversoir a été réparé. Un nouveau magasin de 16 x 24 a été
construit. Quatre nouvelles poulies de chaîne ont été posées et diverses menues
réparations ont été faites à la station.

ÉCLUSE DE DAVIS.

On se prépare à reconstruire les musoirs d'amont de l'écluse. Diverses répa.
rations ont été faites à la station.

ÉCLUSES DE JONES-FALLS.

Le long pont à travers l'ancienne rivière a été reconstruit par nos propres char-
pentiers, le bois ayant été fourni à l'entreprise par MM. W. C. Edwards et Cie
(limitée), d'Ottawa. Le pont à travers le déversoir a été reconstruit. Une paire
de portes d'écluses a été renouvelée. Trois nouveaux cadres de ventelles et deux
nouvelles portes tournantes ont été posées, la maison du maître-éclusier a été pré-
parée et diverses menues réparations ont été faites à la station. Le bois a été acheté
pour reconstruire le barrage Morton, et les travaux seront commencés cet automne.

BRASS POINT.

Le tablier du pont a été replanchéié en entier avec du madrier de pin blanc de
trois pouces.

EOLUSE DE BREWER'S-MILLS (EN HAUT).

Le pont à travers la rivière a été réparé et replanchéié. Deux ponceaux ont été
réparés et le pont tournant a été exhaussé. Nouvelle maison construite pour le jour-
nalier préposé à l'écluse, laquelle est finie à l'exception du crépi, dont l'entreprise a
été adjugée à M. A. Newlands, de Kingston.

ÉCLUSE DE BREWER'S-MILLS (EN BAS).

Pont tournant reconstruit. Gravier déposé sur les trottoirs du barrage et de
l'écluse. Diverses menues réparations à la station
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]ÉCLUSES DE KINGSTON-MILLS.

Pont tournant et clôtures peinturés. Menues réparations faites à la station.
L'entreprise de fournir et de livrer sur les levées 250 verges cubes de pierre a été

adjugée à M. F. Keenan, de Kingston-Mills. Le "Panier", batture à environ mille
en aval des écluses, a été enlevé l'hiver dernier au moyen de sautages sous-marins,
(les matériaux étant du granit rouge), les débris étant enlevés par notre cure-môle
en avril, et le nouveau chenal ainsi creusé a été muni de bouées. Je ne crois pas que
l'on éprouve des difficultés à l'avenir à cet endroit, vu qu'il y a maintenant au-
dessus de cette batture un peu plus d'eau que sur le seuil inférieur des écluses à

Kingston-Mills. La tranchée à partir du pied des écluses jusqu'à la batture du
" Panier " a été draguée l'été dernier, et la navigation à cet endroit est aujourd'hui
meilleure qu'elle n'a jamais été.

REMARQUES GÉNÉRALES.

L'entreprise de la fourniture annuelle de bois de charpente en chêne (environ

4,500 pieds cubes) a été adjugée à M. Thomas MeTiernan, d'Ottawa. 600 barriques
de ciment de Portland "Josson " ont été achtées de M. De Sola, de Montréal. Les
trois mille livres de blanc de plomb ont été achetées à l'entreprise, de M. James J.

Howe, d'Ottawa. Notre pompe à vapeur portative a été complètement renouvelée
et réparée, et un nouvel assortiment de roues à bandages de cinq pouces a été acheté

pour cette pompe. Une nouvelle remise a été construite pour la recevoir à Ottawa.

MATERIEL DE DRAGAGE.

Le dragueur Rideau a été gréé en mars et a commencé à enlever le déblai de

pierre au "Panier " le premier avril ; le chenal était prêt pour les bateaux le 1r

mai. Une nouvelle paire de cylindres tournants a été finie par Raney, Salley and Co.,
de Kingston, et les réparations ordinaires du printemps telles que le calfatage, le
peinturage, etc., ont été faites.

Le remorqueur Shanly a été calfaté de la quille en montant et peinturé en
dedans et en dehors. De nouvelles défenses en fil de fer ont été placées sur la cabine
et les claires-voies du gaillard d'avant.

Un nouveau bateau a été acheté pour remplacer l'ancien qui était devenu
inutile. Deux des allèges de déblai ont été reconstruites en partie, et sont mainte-
nant aussi bonnes que des neuves ; les deux autres ont été calfeutrées,

Le dragueur a été employé l'année dernière à l'approfondissement des abords des

quais au havre de Westport et de la tranchée en aval de Kingston Mills, ainsi qua
l'enlèment des roches de la batture du "Panior".

Tout le matériel de dragage, comprenant le remorqueur, le dragueur, quatre
chalans à clapets latéraux et une allège~plate sont en excellent état.

Ci-joint se trouve un tableau indiquant le maximum et le minimum de la
hauteur de l'eau pour chaque mois de l'année aux stations d'écluses d'Ottawa et de
Kingston-Mills.

J'ai l'honneur d'être, monsieur,

Votre obéissant serviteur,

ARTHUR T. PHILIPS,
Ingénieur surintendant intérimaire.

M. COLLINGWOOD SCHRElBER,
Sous-ministre et ingénieur en chef des chemins de fer et canaux.

148

61 Victoria.



Ministère des Chemins de fer et Canaux.

CANAL RIDEAU.

TABLEAU indiquant le maximum et le minimum de la hauteur de l'eau sur les seuils
d'aval des écluses à Ottawa et Kingston-Mills, respectivement, pour chacun des
mois de l'exercice clos le 30 juin 1897.

OTTAWA.

Maximum. Minimum.

pds. pcs. pds. pes.
1er juillet... . i.. 11 8 131juillett........ 9 10
ler août ........ 9 10 31 août.........7 10
3 et 4sept ...... 7 Il 17 et 18 sept.... 6 7
15 au 22oct...., 8 Il ler oct.........7 9
26 nov.......... 13 9 1er au 4 nov ... 8 7
4 déc .......... 13 7 18 et 19 déc..... 12 .4
1er et 2 janv., 12 6 21 au 31 janv... 10 4
14 au 26 fév .... 10 3 5au 12 fév..... 10 2
31 mars.,....... 12 8 1er au 11 mars.. 10 4
30 avril. 21 5 10 avril .... .... 12 0
2 et 3mai. 22 9 31mai ......... 20 1
1er juin.... .... 19 9 30 juin...... 14 10

KINGSTON-MILLS.

Maximum. Minimum.

pds. pos. pds. pcs.
1er juillet...... 7 8 18 au 31 juillet.. 7 2
ler au 3 août .. 7 2 30Oau 31 août... 7 0
1er et 2 sept.... 6 11 13 sept......... 6 2*
1er oct. 6 6 28 oct.......... 5 lit
ler aul6 nov 6 3 30 nov,........ 6 0
12 et13déc.... 6 6‡ 31 déc.........6 0

17 janv.. ....... 6 4 15 janv......... 5 11
17 fév.........6 5 11 et 12 fév... ... 5 10
13mars... .. 7 2 Ler et 2 mars ... 6 0

27 avril......... 7 6 3 avril..... .... 6 7
28 au 31mai... 8 0 1er mai......... 7 1
ler au 9 juin, 8 O 26 au 30 juin. 7 10

* Fort vent du nord qui a abaissé l'eau sur le seuil pendant un jour ; elle s'est élevée à 6' 6" le jour
suivant.

t Fort vent du nord, l'eau s'est élevée 6' 2" le jour suivant.
‡ Vent du sud, l'eau est baissée à 6' le 15.

ARTHUR T. PIILIPS,
lngénieur surintendant intérimaire.

BUREAU DU CANAL RIDEAU,
OTTAWA, 2 juillet 1897.
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DIVISION DU SAINT-LAURENT.

BUREAU DE L'INGÉNIEUR SURINTENDANT,
CORNWALL, 1er ju)jet 1897.

MoNSIEUR,-J'ai l'honneur de vous transmettre mon rapport annuel pour l'exer-
cice financier terminé le 30 juin 1897, sur les travaux d'agrandissement des canaux
sous ma surveillance.

CANAL CORNWALL.
(Ouvert au trafic en 1843.)

Le canal a une chute d'écluse totale de 48 pieds, et sert à éviter les rapides du
Long-Saut.

Il s'étend vers l'ouest depuis la ville de Cornwall jusqu'au village de Dickinson's-
Landing, distance de 11½ milles.

Il est situé sur la rive nord du Saint-Laurent, sur un terrain allant en pente
rapide vers le fleuve, et se trouve beaucoup élevé au-dessus de celui-ci.

Les travaux d'agrandissement actuellement en marche comprennent le creusage,
l'élargissement et le redressement du chenal primitif, le renforcement et la protec-
tion des levées, la construction de nouvelles écluses pluè vastes, de canaux d'alimen-
tation, de ponts, etc., etc. En outre, et cela n'était pas inclus dans le contrat
primitif, il y a la construction de barrages à travers le chenal du nord ou de l'île de
Sheik, avec le déversoir régulateur nécessaire, etc., sur l'île, ces ouvrages étant
destinés à améliorer le chenal et à remédier aux inconvénients que présentent les
levées sinueuses et imparfaitement construites qui se trouvent à l'ouest du village de
Mille-Roches, compris dans les entreprises 6 et 7 et partie de 5 et 8 qui ont été aban-
données.

Le changement à l'alignement a été jugé nécessaire par le fait que les navires
de la classe pour laquelle le canal devait être agrandi auraient beaucoup de difficulté
à y naviguer, et que sur certaines courbes dans les sections n° 6 et n° 7, à l'ouest de
Mille-Roches, il serait pratiquement impossible pour des navires d'une forte dimen-
sion de passer l'un à côté de l'autre.

L'agrandissement de l'entrée d'aval ou de l'est (section n° 1) a été commencé
en 1876, et, sauf l'ancienne écluse n° 17, ainsi que le déversoir et le coursier des
moulins, a été terminé en 1882.

La section n° 10 (entrée d'amont), qui avait été commencée en 1884, a été
achevée en 1895, et l'estimation finale envoyée au ministère.

En 1888, le reste des travaux nécessaires pour compléter l'élargissement du
canal ont été adjugés à l'entreprise, et, à l'exception de la section abandonnée nos 6 et
7, et de la section 8 qui est terminée, sont encore en voie d'exécution.

En 1893, le contrat.pour la section n° 4 a été modifié de manière à comprendre
la construction des barrages de l'île du Sheik, qui sont achevés à l'heure qu'il, et le
contrat pour les sections n°0 6 et 7, et certaines parties des sections nos 5 et 8, a été
annulé.

Localité. Entrepreneurs. Date du contrat.

Cornwall................ 2 Wm. Dax is et Fils. ... nov. 1888.
Ecluse n°19 .................. do
Maple-Grove... ...... ....... 4ddo
Barrage de l'e du Sheik.....o19 jun 1893.
Mille-Roches...............5 The Gilbert Blasting D.Go. 2 nov. 1888.
Moulinette................6 do dodo
Sand-Bridge.................. 7 do do do
Long-Saut..................... 8 do do .do
Dickinson.Landing.............10 Jocks, Delori9ier et Broder. j7 avril 1884.

NOTE.-La section n° 2 comprend le parachèvement de la section no 1. La section n° 4 comprend le
barrages de l'île du Sheik. La section n° 8 est contiguë à la section n° 10.
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On a retiré l'eau du canal le 8 mars 1896; le canal est resté à sec jusqu'au 30
avril suivant, ce qui a permis aux entrepreneurs de procéder aux travaux qui
n'avaient pu se faire pendant le temps de la navigation.

La pierre livrée durant l'année provenait des carrières de Mille-Roches.

SOMMAIRE DES TRAVAUX DE L'ANNÉE.

Section n0 1.

Le chaperon et partie des assises supérieures des anciennes écluses 15, 16 et 17,
à l'entrée inférieure, ont été renouvelés et les enclaves et musoirs supérieurs de
l'ancienne écluse 16 ont été exhaussés au niveau du chaperon de l'écluse 17 (10 pieds),
afin que le biez entre ces écluses, lorsqu'il sera terminé, puisse être employé comme
bassin de carénage.

Les déblai, exhaussement, renforcement et protection des levées sont en voie
d'exécution.

Les levées le long du coursier jusqu'aux moulins, à l'entrée inférieure, ont été
exhaussées et protégées avec de la pierre.

Section n° 2.

Une partie du mur de soutènement sud-est du pont tournant de Cornwall,
déplacée par le fait que l'on avait inconsidérément déposé le déblai au moyen de la
grue, a été reconstruit et renforcé par l'entrepreneur.

Toutes les levées sur cette section ont été terminées et protégées avec de la
pierre, à l'exception d'une courte distance en face de la ville de Cornwall et en aval
du déversoir à l'écluse 18.

Le mur de talus en blocaille sur le talus extérieur ou talus de la rivière de la
levée ou du chemin de halage en amont de l'écluse 18 a été achevé.

Il reste encore à faire une quantité considérable de dragage dans le bief en amont
de l'écluse 18, afin de réduire le fond au niveau requis.

Section n° 3.

Le couronnement et une partie des assises supérieures de l'ancienne écluse 19
ont été renouvelés, et les réparations et les renouvellements aux fondations de l'écluse
ont été terminés.

Des piliers de dérivation en encoffrement ont été construits à la tête et au pied
de l'écluse 19.

Les talus des levées dans toute la section, en dedans du prisme du canal, ont été
achevés et protégés avec de la pierre.

Le mur en blocaille sur le talus extérieur ou tälus de la rivière de la levée en
aval de l'écluse 19 est en voie de construction.

Il reste très peu de dragage à faire sur cette section pour donner la profondeur
d'eau requise.

Section n° 4.

Les berges sur cette section ont été achevées et protégées avec des pierres du
côté du canal, à l'exception de quelques petites étendues en amont de l'écluse 20.

Le dragage sur la section est virtuellement terminé.
L'eau a été retiré du canal le 8 mars dernier, entre laquelle date et le 30 avril

les " portes de prise d'eau "-une structure située à environ 1,200 à l'ouest des écluses
(n0 20) et le canal d'alimentation à Maple-Grove, et rendue nécessaire par l'ouverture
du chenal de l'île du Sheik-ont été commencées et terminées à l'exception d'une
paire de portes d'écluse et des quelques travaux de protection maintenant en voie
d'exécution.
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Section n° 5.

Les travaux sur cette section sont virtuellement terminés; les berges ont été
exhaussées, parées et protégées avec des pierres; il reste très peu de dragage à faire
pour donner à l'eau la profondeur requise sur toute l'étendue de la section.

L'ancien ponceau ou tunnel sous le canal à Mille-Roches a été enlevé et la nou-
velle levée du chemin de halage a été complètement achevée.

Section n 8.

Cette section est maintenant achevée.

Barrages de l'île du Sheik.

Le lac formé par ees barrages a été utilisé durant la dernière saison, cette partie
de l'ancien canal située entre les barrages comprenant partie de la section no 5, les
sections n 6 et 7 et partie du n0 8, ayant été abandonnée, excepté pour des fins
locales.

Les points saillants dans le lac ont été pourvus de bouées pour marquer le
chenal ; on mettra aussi des lumières aux entrées d'amont et d'aval.

Deux ouvertures ont été draguées à travers le chemin de halage de l'ancien
canal vis-à-vis Moulinette, afin de donner accès aux quais et au village.

La superstructure du pont tournant sur le canal à Mille-Roches, ainsi que celle
du pont jeté au-dessus du déversoir de l'île et relié aux barrages de l'île du Sheik, a
été achevée et livrée à la circulation.

CANAUX DE WILLIAMSBURG.

POINTE-FARRAN.

(Ouvert au trafic en 1848.)

Ce canal a à peu près ï de mille de longueur et une chute d'écluses de 3½
pieds.

Il sert à éviter un court rapide en amont du village de la Pointe-Farran, situé à
environ 5 milles à l'ouest du village de Dickinson's-Landing, tête du canal de
Cornwall.

Le contrat passé avec la Compagnie dite " Gilbert Blasting and Dredging Co".,
en date du 12 mai 1896, pour ramener ce canal à ses dimensions primitives, a été
exécuté.

L'agrandissement de ce canal ayant été autorisé, des annonces demandant des
soumissions ont été publiées le 9 mai 1897. Le 1er juin, un contrat a été passé avec
la " Canadian Constructibn Co.", les travaux devant être terminés le 31 janvier 1899.

La livraison des matériaux et de l'outillage a commencé le 4 juin.
L'entreprise commence à la Pointe-Farran, à l'entrée du canal, et s'étend à

l'ouest jusqu'à Empey's-Bay, une distance d'environ 7,000 pieds.
Les travaux que l'on se propose d'exécuter en vertu du plan projeté d'agrandis-

sement consistent à former une nouvelle entrée d'aval, au nord de celle dont on se
sert aujourd'hui, et en dehors de l'influence du " Grand-Remous " au pied du rapide,
aussi de construire une nouvelle écluse s'étendant de l'eau profonde vers l'ouest
jusqu'à un point à environ deux cents pieds en amont de l'ancienne écluse, et presque
parallèle à cette dernière, à approfondir et à redresser le chenal actuel jusqu'à la tête
de l'ancien canal, et son prolongement à travers la Pointe Avoyon jusqu'à Empey's-
Bay.

On ne touchera pas à l'ancienne écluse excepté en ce qui concerne les réparations
nécessaires qui pourraient être requises pour que l'on puisse continuer à s'en servir.
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CANAL DU RAPIDE PLAT.

(Ouvert au trafic en 1847.)

La chute d'écluses sur ce canal est de 11J pieds.
Le canal en question sert à éviter le rapide "Plat" et s'étend vers l'ouest depuis

le village de Morrisburg jusqu'à la baie de Flagg, distance d'environ 3Î milles.
Les travaux adjugés et actuellement en marche sont les suivants, savoir:-

Localité. Section. Entrepreneurs. Date du contrat.

Morrisburg....................1 Poupore et Fraser..........26 janvier 1891.

New Road.....................3 Poupore et Fraser............26 janvier 1891.

NOTE.-Le changement de l'alignement, à l'est de l'écluse n° 4, autrefois sectionn° 24, est compris dans
la section n° 3.

Les travaux d'agrandissement en marche à l'heure qu'il est comprennent le
creusage et l'élargissement de l'ancien chenal, la construction d'une nouvelle écluse
plus vaste, d'un canal d'alimentation, et d'une pile d'entrée au village de Morrisburg.

L'agrandissement du canal a été commencé en 1884, sur la section n° 4, c'est-à-
dire à l'entrée d'amont ou de l'ouest. Les travaux ont été achevés sur cette section
en 1888.

Section n° 1.-Cette section s'étend vers l'ouest le long du fleuve, en face du
village de Morrisburg, et comprend l'écluse d'ascension.

Depuis que les travaux ont été commencés on a fait un changement à l'aligne-
ment projeté de l'extrémité d'aval de cette section en mettant la ligne centrale de la
nouvelle écluse parallèle à celle de l'ancienne écluse n0 23, ce qui améliorera la direc-
tion de l'entrée du fleuve et permettra aux navires remontant le Saint-Laurent
d'éviter le courant.

Le dragage de l'entrée d'aval est presque terminé. Le caisson pour la pile
d'entrée d'aval de la nouvelle écluse a été terminé et livré le 28 novembre dernier.

Les portes d'écluse ont été mises en position le 15 juillet 1896, et le 24 la
nouvelle écluse (23) a été livrée à la navigation.

Le mur de maçonnerie reliant le quai de l'ancienne écluse aux nouvelles écluses
a été terminé le 29 septembre 1896.

La maçonnerie pour le mur de soutènement méridional à la tête de l'ancienne
écluse, laquelle était en voie de construction le 1er juillet 1896,. a été continuée
jusqu'au 15 septembre 1896, reprise le 22 -mars 1897 et terminée le 6 mai 1897.

Les travaux de dragage de cette section ont été repris le 17 juillet 1896, con-
tinués jusqu'au 19 août 1896, repris le 2 décembre 1896, et abandonnés pour la saison
le 9 décembre 1896. De nouveau repris le 30 mars 1897, ils sont encore en voie
d'exécution.

La majeure partie des matériaux provenant du déblai a été placée sur la berge
en arrière de l'écluse et au sud des murs de soutènement.

Des poteaux d'amarrage en chêne ont été mis en position de chaque côté de la
nouvelle écluse et à l'entrée d'aval.

Le mur de maçonnerie reliant la tête de l'ancienne écluse aux nouvelles écluses,
a été commencé le 8 mai 1897, et est maintenant en voie de construction.

L'enlèvement de l'ancien déversoir et du coursier supérieur des moulins qui a
été commencé le 30 avril 1897, a été terminé le 19 mai 1897.

La maçonnerie du nouveau canal d'alimentation et du mur qui le relie avec la
tête de l'ancienne écluse a été commencé le 21 juin 1897, et est maintenant en voie
de construction.

L'enlèvement du chaperon et de parties des assises supérieures de l'ancienne
écluse 23 a éte commencé le 9 mai 1897, et est maintenant en voie d'exécution.
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L'enlèvement des fondations et des buscs de l'ancienne écluse 23 a été commencé
le 11 juin 1897. Ce travail, qui a pour but d'augmenter la profondeur de l'eau sur
le busc inférieur, se compose de déblai, remplissage en béton, mise en place de nou-
velles pièces de charpente et de nouveaux buses, enlèvement d'une partie du parapet
supérieur, reprise en sous-œuvre des murs de l'enclave inférieure et de la fosse d'aval,
en blocaille et béton, et l'exhaussement et la réparation des portes d'aval. Lorsqu'elles
seront terminées, ces modifications donneront 3 pieds d'eau de plus sur le buse infé-
rieur et neuf pieds comme minimum de profondeur de l'eau. En général les travaux
sur cette section sont presque achevés.

Section n° 3

Cette section commence à une courte distance en amont de Mariatown et
s'étend vers l'ouest jusqu'aux environs de l'écluse de prise d'eau, n0 24; elle comprend
l'élargissement et l'approfondissement de l'extrémité orientale de la section n° 4, et
aussi la formation de remblais et autres travaux aux environs de Flagg's-Bay.

Le dragage sur cette section, qui se poursuit actuellement, est presque terminé.
La majeurepartie des matériaux provenant du dragage est utilisée pour exhausser,

élargir et renforcer les chemins de halage et levées.
La formation du talus nord de cette section, au-dessus de l'eau, a été terminée le

23 juin 1897.
On est à protéger avec.des pierres, du côté du canal, les berges sur cette sec-

tion ; ce travail seraterminé sous peu.
En général, les travaux sur cette section sont dans une condition telle que leur

achèvement est assuré pour la fin de la saison actuelle.

CANAL DES GALOPS.

DIVISION DE LA POINTE AUX IROQUOIs.

(Ouverte au trafic en 1847,)

Tel que construit d'abord, ce canal mesurait environ 3 milles de longueur, avec
une chute de 5 pieds 7 pouces à l'écluse n° 25, dans le village des Iroquois, d'où il
se prolonge vers l'ouest jusqu'à Presqu'Ile, servant à éviter le rapide de la Pointe aux
Iroquois et d'autres courants rapides, comme à la Pointe Sparrow-Hawk, etc.

Environ dix ans après avoir été terminé, on lui a fait subir des changements im-
portants. Ainsi, on a baissé de 3 pieds 2 pouces le buse inférieur de l'écluse n0 25,
et pris les moyens de régulariser la profondeur de l'eau sur le buse supérieur, et
comme conséquence dans le canal, en le reliant au moyen d'une levée construite
dans la rivière avec le canal des Galops à la Pointe Cardinal (écluse n° 26).

Cette division est maintenant appelée section Iroquois et a été donnée à l'entre-
prise.

DIVISION DE LA JONCTION.

(Ouverte au trafic en 1856.)

La division de la Jonction commence à Presqu'Ille et s'étend en amont jusqu'à
l'écluse n0 26, au village de Cardinal.

Le principal ouvrage qu'elle renferme est une levée d'environ 2± milles de lon-
gueur, construite dans1a rivière, qui relie les divisions des Galops et de la Pointe aux
Iroquois, et qui par là, ainsi que nous l'avons mentionné, donne plus de profondeur
d'eau et les moyens d'en contirô1er le niveau dans la division des Iroquois.

Cette division est comprise dans la section Cardinal et a été donnée à l'entre-
prise.
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DIVISION DES GALOPS.

(Ouverte au trafic en 1846.)

Dans cette division, le canal (l'ancien canal des Galops) avait primitivement une
chute d'écluse de 6 pieds 8 pouces, et s'étendait en amont depuis le village de
Cardinal sur un parcours de 2 milles jusqu'à la tête du rapide des Galops, qu'il sert à
éviter et qui commence à environ 7 milles à l'est de la ville de Prescott.

La moitié orientale de l'ancien canal fait maintenant partie de la section
Cardinal.

La partie occidentale est connue sous le nom d'entrée d'amont; elle a été entre-
prise par Murray et Cleveland.

Quelques années après que le canal fut terminé, la jetée a été prolongée en amont
au moyen d'encoffrements, et la chute a été augmentée de onze pouces et demi; elle
est maintenant prolongée davantage par un prolongement récent destiné à achever
l'entrée d'amont.

Les nouvelles écluses des Galops (écluse de prise d'eau n° 27 et écluse d'ascen-
sion n° 28) se trouvent situées côte à côte et sont les écluses les plus à l'ouest sur la
ligne de navigation du Saint-Laurent.

ENTRÉE D'AMONT-CANAL DES GALOPS.

Les travaux actuellement en marche et dont MM. Murray et Cleveland ont
l'entreprise, ont été commencés en 1889.

Le contrat a été passé le 14 novembre 1888, et tout devait être fini le 15 juin.
Les travaux comprennent la construction d'une écluse d'ascension communi-

quant avec le fleuve en aval du rapide, d'une écluse de prise d'eau et d'un canal
d'alimentation ; la démolition de l'ancienne écluse de prise d'eau, etc., ainsi que le
creusage, l'élargissement et le redressement du chenal, à partir de l'entrée d'amont
jusqu'à la baie Ronde, distance d'environ un mille.

Durant l'année, les travaux suivants ont été faits:-
On a déblayé dans le prisme du canal environ 13,000 verges cubes de roche et

60,000 verges cubes de terre.
La jetée d'entrée d'amont du côté sud du canal a été prolongée de 300 pieds en

amont. Elle est formée d'encoffrements de trente pieds de largeur et elle a été
montée jusqu'à un niveau d'un pied au-dessous du minimum du niveau de l'eau, olle
est remplie et protégée au moyen des pierres provenant du déblai.

La fondation pour un mur de soutènement et brise-glace en maçonnerie a été
posée sur cet encoffrement.

Une jetée d'entrée d'encoffrement de 315 pieds de longueur et de 30 pieds de
largeur, montée jusqu'à un niveau à un pied du niveau minimum de l'eau, a été placée
en aval de l'écluse d'ascension du côté sud de l'entrée inférieure, et sur cet encoffre-
ment on a établi une fondation pour un mur de soutènement.

Environ 5,000 verges cubes de levée ont été formées et reliées à la jetée d'entrée.
Le mur septentrional de l'ancienne écluse de prise d'eau n° 27 a été démoli.

Les travaux de forage et de pétardement dans la coupe de roche aux environs
de l'ancienne écluse de prise d'eau 27, ont été continués avec succès.

On est à encadrer des caissons pour les prolongements du mur septentrional de
l'écluse de prise d'eau afin de le relier avec la terre ferme.

Giâce à des efforts spéciaux de la part des entrepreneurs, un nouveau chenal à
travers la coupe dans le roc au sud de l'ancienne écluse de prise d'eau a été ouvert à
la navigation le 28 octobre 1896. Ceci a permis aux barges lourdement chargées de
grain et tirant 9 pieds d'eau d'éviter les eaux basses du rapide des Galops.

En mai 1897, une communication a été reçue des compagnies d'expédition à
l'effet qu'elles n'avaient pas l'intention de sauter le rapide des Galops durant la saison
et demandant que le chenal au sud de l'ancienne écluse de prise d'eau fut protégée
au moyen d'estacades, etc., de façon à le rendre sûr pour les fins de navigation, ce
qui a été fait en conséquence.

Le 1er juin. les deux dragueurs employés à cette entreprise ont été envoyés aux
nouveaux travaux sur le " Chenal du Nord ", fleuve Saint-Laurent.
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AGRANDISSEMENT DU CHENAL DES GALOPS.

Section Iroquois.

L'agrandissement de la partie orientale de ce qui est connu sons le nom du canal
des Galops ayant été autorisé, des soumissions pour la section Iroquois ont été
demandées au moyen d'annonces le 17 avril 1897. Le 20 mai, un contrat fut passé
avec MM. Larkin et Sangster, les travaux (levant être terminés le 31 janvier 1899.

La livraison des matériaux et de l'outillage a été commencée le 17 mai.
L'entreprise commence à'" Iroquois ", à l'entrée orientale du canal, et s'étend à

l'ouest jusqu'à Presqu'île, une distance d'environ 16,000 pieds.
En vertu du plan projeté d'agrandissement, l'on se propose d'exhausser de 6

pieds le niveau normal du canal ; c'est le niveau minimum connu de l'eau dans le
fleuve Saint-Laurent en amont de l'écluse de prise d'eau, et par ce moyen, de se dis-
penser, sur la ligne principale de navigation, de l'écluse d'asaension n0 36 à Cardinal,
laquelle sera dorénavant reliée avec le fleuve pour la commodité du village de Car-
dinal, des moulins et du cabotage.

Secton Cardinal.

On a demandé, au moyen d'annonces, des soumissions pour la section Cardinal,
le 17 avril 1897. Le 10 mai, un contrat a été passé avec MM. Davis et Fils, les
travaux devant être terminés le 31 janvier 1899.

L'entreprise a été commencée le 3 juin, et l'outillage et les matériaux livrés peu
de temps après l'adjudication de l'entreprise.

L'entreprise comprend l'ancienne "Jonction " et la moitié orientale des divi-
sions des "Galops " ; elle commence à Presqu'Ile et s'étend à l'ouest en arrière du
village de Cardinal jusqu'à Gate's Point, l'extrémité orientale de l'entreprise de
l'entrée d'amont maintenant en voie d'exécution, une distance d'environ 17,000 pieds.

Le plan projeté d'agrandissement a pour but d'abandonner l'usage de l'écluse 26
sur la ligne principale, à l'avenir, et d'élever de six pieds au-dessus du niveau mini-
mum connu de l'eau du fleuve Saint-Laurent, à l'entrée d'amont, le niveau normal du
canal existant.

FLEUVE SAIN T-LA URENT.

Chenal du Nord.

Cette amélioration ayant été autorisée, on a demandé des soumissions au moyen
d'annonces publiées le 10 avril 1897. Le 14 mai, un contrat a été passé avéc M. M.
A. Cleveland, les travaux devant être terminés le 31 janvier 1899.

Les travaux ont été commencés le 1" juin.
Le chenal projeté, qui aura 200 pieds de largeur, commence à environ trois

quarts de mille en amont de l'entrée supérieure du canal des Galops, et est virtuel-
lement un prolongement de la navigation du canal sur un parcours d'environ trois
milles vers l'ouest jusqu'à l'eau profonde dans le bief de Prescott vis-à-vis Johnstown.

Relativement à ce contrat, on se propose de faire un barrage à travers le chenal
du "Boyau " entre Adams et les îles des Galops, en utilisant les pierres provenant du
déblai de l'extrémité orientale du chenal.

FLEUVE SAINT-LAURENT ET CANAUX.

On se propose, à mesure qu'en en aura l'occasion, de continuer les levés du bief
de Morrisburg et aussi des battures dans le lac Saint-François.

J'ai l'honneur d'être, monsieur,
Votre obéissant serviteur,

TOM. S. RUBIDGE,
Ingénieur surintendant.

M. COLLINGWOOD SCHREIBER, C.M.G.,
Sous-ministre et ingénieur en chef,

Chemins de fer et Canaux.
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DIVISION DU SAINT-LAURENT

BUREAU DE L'INGÉNIEUR SURINTENDANT,
CORNWALL, 1" juillet 1897.

MONSIEUR,-J'ai l'honneur de vous présenter le rapport suivant sur l'entretien
des canaux confiés à ma surveillance pour l'exercice financier terminé le 30 juiU1897.

La division du Saint-Laurent s'étend à partir de la ligne provinciale jusqu'au havre
de Presqu'Ile sur le lac Ontario, et comprend les canaux Cornwall, Williamsburg et
Murray, ainsi que l'amélioration des chenaux dans les biefs intermédiaires navi-
gables.

CANAL DE CORNWALL.

La navigation pour la saison de 1896 a été close le 5 décembre.
Le canal, qui avait été mis à sec le 8 mars 1892, pour les fins de construction

ainsi que pour les réparations nécessaires, a été rouvert au trafic le 1er mai suivant.
A l'entrée d'aval, les écluses, anciennes et nouvelles, ont été dégréées et prépa-

rées pour l'hiver de la manière ordinaire.
La navigation a été entretenue d'une façon satisfaisante, sans nuire à la force

hydraulique requise pour les fins manufacturières, nonobstant le fait que le niveau
de l'eau du fleuve s'est maintenu très bas, et il y a toute apparence que l'eau conti-
nuera à être très basse.

Les travaux ordinaires de renouvellement et de réparation aux ateliers ont été
faits durant l'hiver, et toutes les réparations nécessaires aux diverses structures ont
été faites durant la période où le canal a été maintenu à sec, au printemps. En
général, lorsque la mise à sec du canal est devenue nécessaire pendant la saison de
navigation, l'on n'y a eu recours que durant les heures du dimanche où le service de
la navigation est suspendu, ou dans les cas urgents, en vertu d'une entente avec les
expéditeurs.

A l'ancienne entrée d'aval, les écluses 15, 16 et 17 ont été complètement réparées
et sont maintenant fréquemment utilisées.

Le bief en aval de l'écluse 17 a été agrandi, les matériaux provenant du déblai
étant employés pour exhausser les berges du coursier d'amont jusqu'aux moulins; et
tandis que les réparations à l'écluse 16 étaient en voie d'exécution, la maçonnerie de
l'enclave supérieure a été élevée au niveau du chaperon de l'écluse 17. Ceci a été fait
en vue de la conversion ultérieure du bief en bassin de carénage.

Une paire de portes a été exhausée, réparée et érigée dans l'enclave d'amont de
l'écluse 16.

De nouvelles pentures ont été ajustées à toutes les portes des écluses de l'ancienne
entrée.

Il n'est survenu aucun accident de nature à nuire à la navigation.
Trois paires de portes de rechange pour les nouvelles écluses 15 et 17,construites

à l'entreprise par J. et R. Miller, ont été livrées à Cornwall en juin 1896. Un nouvel
appareil pour lever les portes, destiné à remplacer l'appareil "John Page", naufragé
en juillet 1895, et construit à l'entreprise par MM. J. et R. Miller, a été livré au pied
du canal en juillet dernier. La machine a été mise à l'épreuve lorsque l'on a pendu
les portes de l'écluse 23, et elle a fonctionné d'une manière très satisfaisante.

Durant la saison de la navigation, les berges, tossés et structures en général ont
été tenus en état de réparation.

Durant l'hiver de 1896-97 le chemin neuf relié au barrage d'aval de l'ile du Sheik
a été macadamisé et une quantité considérable de pierre a été livrée pour la protec-
tion des talus extérieurs du bief nouvellement formé.

Un nouvel assortiment de chèvres pour manouvrer les portes a été placé à
l'écluse de prise d'eau n° 21.
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Une balustrade en fer a été placée sur le barrage d'aval pour protéger le chemin.
Un nouveau câble téléphonique a été posé au-dessous du canal près des ateliers, et
des réparations considérables ont été faites à toute la ligne téléphonique en général.

Le pont de Cornwall, le déversoir régulateur à l'écluse de prise a'eau et quelques
autres constructions de second ordre ont été peinturés.

Une nouvelle maison pour le gardien a été construite au pont de Mille-Roches.
Les chalans de réparation ont été reconstruits en partie.
Il faudra se préparer à des réparations et à des renouvellements considérables en

ce qui concerne les travaux suivants, savoir:
Le brise-glace au pied du canal. Réparations à toutes les enclaves des nouvelles

écluses 15 et 17; ceci nécessitera leur asséchement ainsi que l'emploi des anciennes
écluses de l'entrée d'aval.

Un nouveau canal régulateur et d'approvisionnement pour les moulins d'aval à
l'écluse 17.

Le bureau du percepteur et les maisons d'éclusiers existantes à l'entrée d'aval.
La question de la construction de nouvelles maisons d'éclusiers à toutes les nouvelles
écluses est de nouveau soumise à votre considération.

Les mises à la retraite de l'année dernière sont les suivantes, savoir:
M. Tackaberry, maître de havre et d'écluse à l'entrée d'aval, 1er juillet 1897.
L'emploi de surintendant ayant été aboli, on s'est dispensé des services de M.

A. P. Ress le 31 mars 1897, date depuis laquelle tous les devoirs relatifs à l'entretien
du canal ont été remplis par l'inspecteur Ramsay, du personnel de construction, un
homme pratique ayant une longue expérienre des travaux de canalisation.

Ci-suit une liste des amendes imposées durant l'année dernière, savoir:

1896....20 juillet....dommages...,..Barge " Bella ".. .. $20 00 payés
4e....3 août... . .amende._......Remorqueur "St-George ". 5 00 "

.... 21 ".......dommages....., Steamer ... "Melbourne" 15 00

.... 26 .... amende .. Barge "St-Louis"3 00
"e....27 ".. "..Remorqueur "lPerthia 5 00
4i....12 sept. dommages. Steamer" Passport 10 00 non payés

.. 11.novemb.. amende . Barge Marie-Stella " 00 payés
.. 11 ..dommages.Barge Thurst "... 15 00

". .... 11......... . BargeI"St-B"400
"c11.2.amende. Remorqueur<Antilope 10 00

...12 ic. ... Barge"INational " ... S500
... 16 i dommages...Barge le Winni«peg " .... 10 00 c

"c....2069 . "4 .. .Steamer IlNiagara ". 20 00
" .... 20c 040 c""Hamilton"..180

"e.......amende ....... Barge "Ireland "0........100
et..23 "te _dommages.-... ".....c25 00

cc ,3 décemb...amende ..... Remorqueur "Beaver"... 10 00
897..s.29e.. dommages......Steamer" Alexandria". 50 00

.. 29 I" .. g "hCub ".......... 50
i" ..29 "amende.......Barg" t-c ".... ........ I00

t29 " eRemorqueur "Beaver" 2".

Le maximum du niveau de l'eau observé durant la saison de navigation à l'écluse
15, entrée d'aval, a été de 10 pieds 1 pouce, et le minimum de S pieds 7 pouces.

Le maximum du -niveau de l'eau durant la saison de navigation à l'écluse 21
a été de 9 pieds il pouces, et le minimum de 7 pieds 8 pouces.

Les niveaux ci-dessus se rapportent aux buscs des anciennes écluses 15 et 21 res-
pectivement.

Le maximum et le minimnum du niveau de l'eau observés durant l'année terminée
le 30 juin 1897 aux écluses 15 et 21 sont comme suit, savoir:

Ecluse 15: maximum, 26 pds 8 pos, janvier; minimum; 8 pds 4Î pcs, décembre.
.21. " .9.pds.empcs, " i 7apdsga " pcs

" .... 20



Ministère des Chemins de fer et Canaux.

CANAUX DE WILLIAMSBURG.

Les divisions de ces canaux, savoir: le canal de la Pointe de Farran, le canal
du Rapide-Plat et ceux de la Pointe-Iroquois, de la Jonction et des Galops, collecti-
vement désignés sous lelnom de canal des Galops, ont été fermés à la navigation le 5
décembre 1896, et rouverts pour la saison de 1897 le 25 avril. Le service des bouées
depuis l'île du Sheik, canal de Cornwall, jusqu'à Prescott a été convenablement fait,
les bouées ayant été enlevées lors de la fermeture de la saison de 1896 et remplacées
lors de l'ouverture de la navigation en 1897.

Aucun accident n'est arrivé durant l'année dernière.
Le niveau de l'eau s'étant maintenu très bas jusqu'à la fermeture de la saison de

1897, cela a causé beaucoup d'inconvénients à la navigation, surtout aux écluses 23
et 25 et dans le bief en amont de l'écluse 26 à Cardinal. Lors de l'ouverture de la
navigation en 1897, l'eau était un peu plus haute et elle continue à monter; elle attein-
dra probablement sa hauteur normale de 9 ou 10 pieds au-dessus des buses vers la mi-
été, après quoi l'on peut s'attendre à voir l'eau reprendre son niveau minimum. A
l'exception de réparations considérables aux quais du gouvernement à l'écluse 25,
vis-à-vis le moulin à farine, le travail du personnel d'entretien a été général, et seules
des réparations ordinaires ont été faites aux diverses structures, portes d'écluses,

ponts, etc., ainsi qu'aux berges, estacades et piles d'entrée. Le niveau minimum de
l'eau sur le buse de l'ancienne écluse 23, le point régulateur des canaux durant la
saison de la navigation, a été de 5 pieds 9 pouces.

Ci-suit un tableau des amendes imposées et perçues pendant l'année terminée le
30 juin 1897:

10 août 1896.-Amende, barge Dorchester... .............. 5 00
15 " 1896.-Dommages, steamer Cuba..............35 00
24 " 1896.-Amende, barge ifelma................. 5 0
10 sept. 1896.-Dommages, steamer Spartan ........... 162 95
9 oct. 1896.-Amende, steamer Alexandria.............5 00

La fonction de surintendant a été abolie le 31 mars 1897, et le travail de l'entre-
tien des canaux a été continué par M. Armstrong, le contremaître du personnel des
réparations.

CANAL DE LA POINTE DE FARRAN.

Quelques menues réparations ont été faites aux écluses et aux portes.
Le contrat passé avec la compagnie dite " Gilbert Blasting and Dredging Co."

pour ramener le prisme de ce canal à sa profondeur primitive, a été exécuté en entier.

CANAL DU RAPIDE-PLAT.

La nouvelle écluse 23 a été livrée à la navigation le 24 juillet 1896, et l'éclusage
à travers l'ancienne écluse a été discontinué pour le reste de la saison.

En avril 1897, un barrage a été établi à la tête de l'ancienne écluse par les entre-
preneurs afin de pouvoir terminer la maçonnerie de l'écluse et du canal d'alimentation,
etc. On a aussi construit un barrage à travers l'ancienne entrée afin de faciliter les
travaux d'abaissement du buse, etc.

Le barrage à la tête de l'écluse détourne des moulins leur alimentation de force
hydraulique; en conséquence, les moulins ont été obligés de suspendre leurs travaux
pendant la durée de ce travail.

Des réparations d'ordre secondaire ont été faites à l'écluse 24, aux clôtures, fossés,
poteaux d'amarrage, etc.

De nouvelles maisons de gardiens ont été érigées à l'entreprise aux écluses 23 et
24 en vertu d'un contrat passé avec B. S. Wickware.

Les réparations ordinaires aux berges ont été faites.
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CANAL DES GALOPS.

Division Iroquois.

Des réparations temporaires ont été faites aux estacades en amont de l'écluse 25,
ainsi qu'à la protection en blocaille.

Les réparations à la pile d'entrée vis. à-vis le moulin à farine de Beach ont été
terminées.

Division de La Jonction.

La levée a été maintenue en bon état de réparation et le mur de blocaille a été
renouvelé an besoin.

Division des Galops.

A l'écluse 26, une paire de portes de rechange a été placée dans l'enclave supé-
rieure.

On a cessé de se servir du pont tournant depuis mai 1896, alors qu'il a été con-
damné. On ne se propose pas d'y faire des réparations, vu que la partie en bois est
vermoulue. Si l'on juge qu'un pont est nécessaire on devrait remplacer celui-ci par
un pont en fer.

Le dragage commencé par Wm. Davis et Fils l'automne dernier a été discontinué.

Entrée d'amont.

Quelques réparations secondaires ont été faites aux portes des écluses 27 et 28.
Les berges et fossés ont été tenus en bonne condition générale.
Durant l'hiver on a fait des réparations générales au bateau des bouées et aux

chalans. Les bouées ont été peinturées et réparées pour le printemps, et un certain
nombre de bouées de rechange ont été livrées et ferrées. Une paire de portes à
l'ancienne écluse de prise d'eau a aussi été réparée et adaptée pour le service à
l'écluse 26.

Les balises du nouveau chenal ont été réparées et peinturées.
A l'écluse 26, un hangar a été réparé et transformé en bureau pour le péager.
Un grand nombre de réparations de second ordre ont été faites aux ateliers à

Cardinal, aussi sur les travaux de temps à autre, à mesure qu'elles étaient requises.
Le maximum du niveau de l'eau sur le buse de l'ancienne écluse de prise d'eau

n° 27 durant la saison de navigati<n a été de 10 pieds 4 pouces, et le minimum a été
de 7 pieds 6 pouces.

CANAL MURRAY.

Ce canal a été fermé à la navigation le 3 décembre 1896 et ouvert de nouveau le
5 avril 1897.

Le nombre des navires qui sont passés par le canal durant les années 1896-97 a
été de 629.

Aucun accident n'est arrivé et aucune amende n'a été imposée durant l'année
terminée le 30 juin 1897.

Les structures du pont ont été complètement réparées et le mécanisme a été
nettoyé et resserré, etc.

Les madriers du planchéiage des ponts tournants de grands chemins sont en
très mauvaise condition et ont besoin de réparations considérables.

Des réparations considérables sont aussi requises à la superstructure des piles
aux deux entrées du canal.
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Le chalan, les ateliers et le bureau ont été réparés et peinturés et l'on a cons-
truit un hangar à bois et une clôture.

Une quantité considérable de pierre concassée a été déposée autour de la fonda-
tion des ponts du chemin de fer et du chemin de Trenton afin de prévenir la répéti-
tion de l'affouillement de l'année dernière.

Des réparations considérables ont été faites au mur de blocaille sur la berge
nord du canal.

En général, les berges ont été tenues en bonne condition, les fossés principaux
ont été tenus ouverts, et l'on a creusé des fossés en arrière là où le besoin s'en est fait
sentir.

Il y a un besoin urgent d'un quai ou débarcadère au bureau du péager près du
pont du chemin de Smithfield. .

Tous les navires sont maintenant obligés de s'arrêter au pont, où le canal est
étroit, ce qui cause des délais considérables au trafic passant par le canal, ainsi qu'à
la circulation sur le chemin publie, vu que le pont reste ouvert beaucoup plus long-
temps que cela ne serait nécessaire dans d'autres conditions.

Les lumières aux entrées du canal ne sont pas appropriées aux besoins, et l'on
aurait besoin de nouvelles lumières d'alignement plus puissantes à chaque entrée.

Le maximum du niveau de l'eau observé durant l'année a été de 13 pieds et le
minimum de 10 pieds 8 pouces.

J'annexe un tableau indiquant les niveaux maximum et minimum durant l'année
dernière sur chacun des canaux dans ma division, ainsi qu'un tableau sommaire des
maximum et minimum du niveau de l'eau durant la saison de navigation depuis
l'année 1891 jusqu'à 1896, les deux inclusivement.

J'ai l'honneur d'être, monsieur,
Votre obéissant serviteur,

TOM. S. RUBIDGE,
Ingénieur surintendant.

COLLINGWOOD SQREIBER, C.4.G.,
Sous-ministre et ingénieur en chef chemins de fer et canaux.
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CANAL WELLAND.

SAINTE-CATHERINE, ONT., 23 octoble 1897.
MoNsIsUR,-J'ai l'honneur de faire rapport sur la navigation et l'entretien du

canal Welland et ses branches pendant l'année fiscale terminée le 30 juin 1897.
Le réseau du canal Welland comprend:

Ligne prinaipale du canal-de Port-Dalhousie à Port-Colborne.

Longueur..... . .... ...... ..,...............26 milles
Nombre d'écluses d'ascension...... .............. 25

" c".de prise d'eau....... ............ 2
" d'aqueducs, ... ....................
"cde ponts de grands chemins1................ 1
" " chemin de fer.......... ....... 6
" de traverses., ......................... 3

Construits pour 14 pieds d'eau sur les buses.

Ancien canal-de Port-Dalhousie à Allanburg; maintenant utilisé principalement pour
la force hydraulique.

Milles ......................... 12½
Nombre d'écluses d'ascension........ ............ 25

"g de ponts de grands chemins...... ......... 9
"9 chemins de fer........ ............... 2
4g traverses.. ...... ,............1

Cinq pieds d'eau actuellement disponible.

Branche de Stromness-Depuis Stromness, sur le canal d'alimentation, jusqu'à Port-
Maitland, sur le lac Erié.

Longueur. ............. 1 milles.
Nombre d'écluses...... ........................ 1

"c de ponts de grands chemins.. .............. 1
Cinq pieds d'eau actuellement disponible.

Branche Chippawa-.Depuis Port-Robinson, sur la ligne principale du canal, jusqu'à la
rivière Niagara à Chippawa.

Longueur........ ............................ 8 milles.
Nombre d'écluses......... ......... ...... I

"i de ponts de grands chemins.......... 3
" " " chemins de fer................ 3

Neuf pieds d'eau actuellement disponible.

Durant la dernière moitié de la saison de 1896, les eaux basses qui ont prévalu
sur toute la ligne de navigation se sont fait tellement sentir à Port-Dalhousie et à
Port-Colborne que le tirage des navires a été réduit de 14 pieds à 13 pieds 9 pouces
et parfois, lorsque les vents remontaient le lac, à 13 pieds 6 pouces.
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Au commencement de la saison actuelle de navigation les lacs avaient presque
repris leur niveau normal, et les navires tirant 14 pieds n'ont éprouvé aucune difficulté
à passer dans le canal à l'ouverture de la navigation et jusqu'à la fin de la présente
année fiscale.

Les interruptions à la navigation ont été peu importantes jusqu'au matin du 21
mai 1897, alors que le steamer i. B. Outhwaite, de Cleveland, qui remontait, a
emporté les quatre portes de l'écluse n0 7, causant un arrêt absolu de la navigation
jusqu'à l'avant-midi du 26 mai.

La somme de $9,975 a été déposée par les propriétaires à compte du coût estimé
de la réparation des dégats, et l'on a permis au navire de continuer sa route lorsque
l'on a pu recommencer l'éclusage.

L'accident est dû au fait que le mouvement du navire était trop rapide, ce qui a
été caue qu'on n'a pas eu le temps de remédier au fait que les amarres avaient glissé.

Durant l'année, quatre membres du personnel de fonctionnement ont été mis à
la retraite, leur acge étant de 66, 71, 73 et 74 ans.

Deux des emplois devenus vacants en conséquence, n'ont pas été remplis, les
fonctions de surintendant étant abolies lors de la mise à la retraite de ce fonction-
naire, et les devoirs de cett charge étant confiés à l'ingénieur surintendant.

Dans l'autre cas, les fonctions d'un régulateur d'eau à Allanburg, qui a été mis à
la retraite, ont été ajoutées à celles de l'éclusier de l'écluse et du pont adjacents.

RENOUVELLEMENT À MÊME LES CRÉDITS DU REVENU.

Le travail de renouvellement en béton de la superstructure en bois de la jetée
orientale à Port-Dalhousie a été continué, un contrat à cette fin ayan't été passé avec
MM. Battle et Newman.

La superstructure en bois a été enlevée jusqu'à un pied au-dessous de la "marque
de l'eau basse ", auquel niveau des blocs de béton de 4 x 4 x 6 pieds faits avec du
ciment de Portland ont été posés pour former les deux parements de la jetée. L'espace
entre les deux lignes de blocs a été rempli avec du béton fait avec du ciment bydrau-
lique naturel et fabriqué dans cette localité.

La longueur de la jetée renouvelée en vertu du contrat de MM. Battle et
Newman est de 789 pieds; l'ouvrage a été terminé tel que spécifié.

Dans le havre de Port-Dalhousie, le peu de hauteur du niveau de l'eau a rendu
opportun l'enlèvement d'accumulations de vase, etc., et cet enlèvement a été fait par
MM. Hingston et Wood, dont le dragueur a été amené de Port-Dover dans ce but.

Les ponts du chemin de halage au-dessus de l'entrée du réservoir à partir de
l'écluse 16 jusqu'à l'écluse 23 ont été renouvelés, des poutres en acier étant mises à
la place des poutres en bois qui jadis supportaient les tablieirs.

On s'est aussi procuré des matériaux pour renouveler le reste des ponts du
chemin de halage qui avaient besoin d'être renouvelés.

A l'écluse 24, le mur latéral de l'ouest a été exhaussé en moyenne de 14 pouces,
et chaperonné sur une distance de 850 pieds afin de permettre l'exhaussement de la
levée étroite située en arrière.

On avait songé à renouveler certaines parties des murs latéraux de ce bief, mais
l'urgence provenant de l'ouverture hâtive de la navigation a rendu inopportun
l'assèchement du bief et le commencement des travaux dans des conditions qui
eussent laissé leur achèvement douteux, car si l'on eut commencé cet ouvrage il
aurait fallu le terminer avant que de pouvoir ouvrir le canal.

A Port-Colborne, les accumulations de sable entre les jetées ont été draguées par
MM. Hingston et Woods, qui ont fait semblable travail à Port-Dalhousie.

Sui- l'ancien canal, une paire de portes de rechange pour l'écluse no 2 a été
construite, et le pont du grand chemin au-dessus du coursier entre les biefs n0 ' 1 et 2
a été démoli, dès qu'un aqueduc à chevalets de charpente avec un tablier de 60 pieds
et assez large pour permettre à deux voitures de passer de front eut été construit
pour le remplacer.
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Sur le coursier de Welland, l'ancien pont en bois avec deux courbes sur la ligne
de la rue West Main a été remplacé par un pont de fermes en acier de 60 pieds de
tablier.

Sur le canal d'alimentation, le drainage du côté nord a été considérablement
amélioré, et le pont tournant en bois à Stromness Basin a été reconstruit.

RÉPARATIONS.

Les éc luses, déversoirs, ponts et autres structures ont été remplacés de temps à
autre à mesure que cela devenait nécessaire; les fossés ont été nettoyés et les levées
ont été exhaussées et réparées au besoin, le coût de ce dernier item ayant été de
beaucoup augmenté grâce au fait que dans certaines localités le chemin de halage
sert de chemin public.

Ces menues réparations, occupant l'attention journalière, ont constamment
occupé les équipes de réparations, et consommé de grandes quantités de matériaux
pour entretenir les travaux en bon état de service.

Le canal a été fermé le 15 décembre 1896, et a été ouvert à la navigation le 20
avril 1897.

On trouvera ci-joint un tableau des dommages causés à la propriété sur le canal,
des sommes payées ou dues pour ces dommages, et des noms de ceux qui ont perçu
ces sommes.

Aussi un tableau des amendes perçues des navires ou des employés du canal pour
infraction aux règlements des canaux.

AuL-si un tableau du maximum et du minimum du niveau de l'eau observé men-
suellement sur les buses des écluses à Port-Dalhousie et à Port-Colborne.

J'ai l'honneur d'être, monsieur,
Votre obéissant serviteur,

W. G. THOMPSON,
Ingénieur surintendant.

M. COLLINGWooD ScHREIBER, C.M.G.,
Sous-ministre et ingénieur en chef, chemins de fer et canaux.
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RELEVÉ des dommages causés aux ouvrages du canal Welland pendant l'exercice
finissant le 30 juin 1897, et montants payés pour couvrir ces dommages pendant
le même exercice.

Date 1
des dommages.

1895.

29 août
1896.

8 mai..

Nom du navire.

Steamer Nicaragua..........

.. 1 do do ..........

10 do . .. .. . Brigantin F. D. Ewens.
Il do ...... lSteamer Ionia.............

do Sequin..........

21 do . .. do Outhwaite...... ,
26 do . . Brigantin G. M. Morley.

30 do .. Steamer Sequin..........
3 juin ..... Brigantin Neelon.........

.... ......... do Lisgar ..... ...

juin
do.
do.
do.
juill...

Goélette Emerald. ..... ....
Brigantin Céylon ...........
Goélette St. Louis.
Steamer Omaha.............

do do .............

do Topeka ......... .

do .... do Canester ...........

do ...... Brigantin G. B. Owen.

do.
do
do ....

août.
do.
do.
do
do
do
do.
do

do Moravia .........
do do

Steamer Servia............
do Bothnia.........
do F. H. Prince ......
do P. J. Ralph ........
do W. L. Frost........
do Omaha .............

Yacht Comanche............
Steamer Bannockburn.

do Colonial.........

4 sept....... Goélette B. L. Pennington..

17 do. Steamer P. J. Ralph ........
5 cct........do W. B. Morley ......

27 do. Remorqueur Escort .........
29 do ..... Steamer Newaygo .... .....

5 nov........ Brigantin No. 111....... ...
12 do ...... Steamer Monteagle..........

MONTANT DU DOMMAGE.

Payé.

$ c.

12 10

Impayé.

$ c.

6 23........

Il 34.
19 04........

16 02........

9,975 00.......
50 00........

10 51........
15 13........

15 10 . .

2 81
14 94
17 28
19 40
10 50

18 15

25 00

9 35 ...

75 00
17 24
83 75

298 08
4 67
8 77

31 63
9 29

20 00
26 41
42 32

7 55 I..

11 92
14 32
24 23
13 85

387 85
14 12
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Date
du paiement.

1896.

3 sept,.

16 do
1897.

17 mai.
11 do ......

1896.
1er juill..... .

1897.
26 mai.
10 do ......

1896.
1er juill..
15 août......

1897.
29 avril.......

1896.
15 juill.
22 do.
21 do ....
23 do ......
24 do.

1897.
15 août.......

1896.
23 juill.

1897.
17 août

1896.
1er août.
16 sept.......
16 do ......
9 do ......
1 do ......

16 do ......
23. oct........
19 sept.......
25 août... ..
21 nov..... .
17 do ......

1897.

Où PAYÉ.

Bureau
du percepteur.

Port-Colborne.

do Dalhousie.

do do
do Colborne.

do Dalhousie.

Déposé à compte.
Port-Colborne.

do Dalhousie.
do do

do do

do Colborne.
do Dallionsie.
do do
do do
do Colborne.

do Dalhousie.

do do

do do

do Colborne.
do Dalhousie.
do do
do Colborne.
do Dialhousie.
do do
do do
do do
do Colborne.
do Dalbousie.
do Colborne.

18 mai....... do Dalhousie.
1896.

27 nov........ do do
13 oct........ do Colborne.
1er déc....... do do
7 nov. . .... do Dalhousie.
5 do ...... do Colborne.

30 do ...... 1do do

12 do

8
17
22
30
ler

9 do

31
31
31
6

15
20
22
24
25
26
26

1

.....

1
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.RELEVÉ des dommages causés aux ouvrages du canal Welland pendant l'exercice
finissant le 30 juin 1897, et montants payés pour couvrir ces dommages pendant
le même exercice.-Fin.

1896. $ c. $ c. 1897.

25 nov.. Steamer Omaha...............50 00.........28 avril . Port-Colborne.
1897.

24 avril. do W. L. Frost ....... 5 25.........15 mai...... do Dalhousie.
26 do ...... do J. B. Ketchun................, 13 96
27 do ....... Brigantin J. J. Case... ... , 21 97........... juin.. .. do do
1er mai...... Steamer Cuba............... .10 82 ......... 28 mai... do do

10 do do J. R. Langdon 754.........30 do ..... do do
11 do ...... BrigantinAugustus....................1618............
13 do. Remorqueur Inez......................14 03

Total......... .. 11,434 48 44 19

RELEVÉ des amendes perçues des propriétaires de navires pour violation des
règlements du canal, et des éclusiers pour négligence dans l'exercice de leurs
fonutions, durant l'exercice terminé le 30 juin 1897.

Date
des dommages. Nom du navire.

24 août.......'Steamer D. R. Vanallen.. .

1896.

26 niai......
29 juill
15 août..
1er déc......

1897.

23 avril.
13 mai. .....

1896.

22 juill ....

Steamer D. R. Vanallen.. ... i
do Erin............. i
do -Brg. Niagara.... ...

Goélette Dolly Mordon......

MONTANT DES AMENDEs.

Date
du paiement.

Payé. Impayé.1

, c. 1

10 001

8 c.

10 00 .......
10 00 ....... ..
10 00 .... .....

....... 10 00'

Où PAYÉ.

Bureau
du percepteur.

1896.

11 juill ...... Port-Colborne.

1er juill...... Port-Dalhousie.
15 oct........ do do
22 août....... do do
..............

Steamer St. Lawrence1....... 10 00 6 mai....... Port-Colborne.
do Cuba............... 5 (0........ 15 do ...... do Dalhousie.

EcIssier. 1896.
Thomas Bradley.....-......... 4 00 25 jul....... Port-Dalhousie.

59 00 1000
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TABLEAU indiquant le maximum et le minimum de profondeur de l'eau sur le buse
d'amont de l'ancienne écluse de Poit-Colborne, canal Welland, pour l'exercice
terminé le 30 juin 1897.

Mois.

1896.

Juillet......................
Août ............ .... ...
Septembre..................
Octobre.....................
Novembre..... ............
Décembre...................

Busc D AVAL. ,

Maxi- Minimum.
mum.

pds pcs. pds pes.

. il 9 10 7

. 1110 il 1
12 7 10 5

. il 6 10 3
. 12 1 10 4
. il 10 9 10

Mois.

1897.

Janvier................ ..
Février........ .........
M ars............. ........
A vril......... ,........ ....
Mai..................
Juin ............ ...........

BusC D'AVAL,

Maxi- Minimum.
mum.

pds pes.

il 9
Il 10
14 6
13 2
12 9
12 3

pds pis.
9 10
9 10
9 8

10 7
11 8
31 8

TABLEAU indiquant le maximum et le minimum de profondeur de l'eau sur le buse
d'amont de la nouvelle écluse de Port-Colborne, canal Welland, pour l'exercice
terminé le 30 juin 1897.

Mois.

1896.

Juillet...... ............
Août.....................
Septembre...................
Octobre..... ...............
Novemnbre..... .........
Décembre....................

BUsC D'AVAL.

Maxi- Minimum.
mun-.

pds pes. pds pes.

14 8 13 6
14 9 14 0
15 6 13 4
14 5 13 2
15 0 13 3
14 9 12 9

Busc D'AVAL.

M ois. -------

Maxi- Minimum.
num.

1897. pds pes. pds pes.

Janvier..................14 8 12 9
Février.............. .... 14 9 12 9
Mars....................17 5 12 7
Avril..................16 1 13 6
Mai.....................15 8 14 7
Juin............ ........... 15 2 14 7

TABLEAU indiquant le maximum et le minimum de profondeur de l'eau sur le busc
d'aval de l'écluse n0 1, ancien canal Welland, Port-Dalhousie, pour l'exercice
terminé le 30 juin 1897.

Mois.

1896.

Juillet..............
A oût .......................
Septembre.............
Octobre .....................
Novembre ... ...........
Décembre ..............

Busc D'AVAL. BUsc D'AVAL.

-------- Mois. ---

Maxi- Minimum. Maxi- Minimum.muu. miim.

pds Yncs. pds pcs. 1897. pds pes. pds pes.

12 4 il 10 Janvier ................... 10 il 10 5
12 0 . 11 6 Février.............. .. il 2 10 8
11 7 11 1 Mars.....................il 8 10 9
11 5 10 9 Avril....................... 12 4 il 6
il 0 10 4 Mai.......................1 12 9 12 4
il 1 10 9 Juin....... ... ........... 12 10 12 6
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TABLEAU indiquant le maximum et le minimum de profondeur de l'eau sur le buse
d'aval de l'écluse n° 1, nouveau canal Welland, Port-Dalhousie, pour l'exercice
terminé le 30 juin 1897.

BUSC D'AVAL.

Maxi. Minimum.
miumi.

1896. pds pcs.

Juillet...................... 15 3
Août........................ 14 il
Septembre.... .............. 14 6
Octobre ......... ........... 14 4
Novembre...... ........ 13 il
Décembre ................... 14 0

pds pcs.

14 9
14 5
14 0
13 8
13 3
13 8

BusC D'AVAL.

Mors.--
Maxi- Minimum.m inmum

1897. pds pcs. pds pes.

Janvier..................... 13 10 13 4
Février...·....... .......... 14 1 13 7
M ars....................... 14 7 13 8
Avril........... ......... 15 3 14 5
Mai....................... 15 9 15 3
Juin........ ............... 15 8 15 4

CANAL SAINT-PIEBRE.

BUREAU DU CANAL SAINT-PIERRE, 20 juillet 1697.

MoNSIEuR,-J'ai l'honneur de vous soumettre le rapport suivant sur le canal
Saint-Pierre, pour l'exercice financier terminé le 30 juin 1897.

Ce canal a été fermé à la navigation le 2 janvier 1897, et rouvert le 20 avril
1897. Le nombre total de navires qui sont passés par ce canal durant l'année a été
de 1,612. Le pont tournant au-dessus du canal, et les portes d'écluse sont en bon
état de fonctionnement, maisles rouets ou poulies dans le mur d'écluse devraient être
renouvelés.

L'encoffrement latéral du chemin de halage oriental a besoin d'être renouvelé;
quelques légères réparations sont également nécessaires sur le chemin de halage
occidental. De nouveau poteaux d'amarrage sont requis aux deux entrées du canal.

Le trafic mensuel peut être comparé avantageusement avec celui des années
précédentes.

J'ai l'honneur d'être, monsieur,
Votre obéissant serviteur,

JOHN D. MATHESON,
Maître éclusier et péager.

COLLINGWOOD SCHREIBER, C.I.G.,
Sous-ministre et ingénieur en chef, chemins de fer et canaux.
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Ministère des Chemins de fer et Canaux.

COMITÉ DU CONSEIL PRIVÉ SUR LES CHEMINS DE FER.

Le ministre des Chemins de fer et Canaux, étant le président du comité du
Conseil privé sur les chemins de fer, auquel comité la loi de 1888 concernant les
chemins de fer et ses amendements impose des devoirs très étendus, il a été jugé
opportun de faire ici un relevé succinct des questions soumises au comité durant la
période comprise entre le 1er janvier 1897 et le 15 novembre 1897, et des décisions
qui ont été prises. Cette énumération s'établit comme suit:-

Requête du chemin de fer de Ceinture de Montréal, demandant la permission de
traverser le canal Lachine à Montréal et à la Côte Saint-Paul.--Accordé.

Hamilton Radial Electric Railwty, demandant la permission de traverser le
chemin de fer Grand-Tronc à Barlington.-Accordé.

Compagnie électrique de Hull, demandant la permission de traverser avec ses
tramways le chemin de fer Pacifique Canadien à Hull, P.Q.-Accordé.

Municipalité de Matapédia, demandant la permission de traverser, par un chemin
public, le chemin de fer Intercolonial à Matapédia.-Aceordé.

Municipalité du comté de Pictou, demandant la permission d'ouvrir un chemin
public à travers les terrains du chemin de fer Intercolonial à la gare d'évitement de
McPh ee, à l'est de la rivière à l'Ours.-Accordé.

Compagnie des tramways de London, demandant la permission de traverser les
chemins de fer Grand-Tronc, Pacifique Canadien et London et Port-Stanley dans
la ville de London.-Accordé.

Compagnie du chemin de fer Pacifique Canadien, demandant l'approbation des
plan et profil d'un passage à niveau de sa voie ferrée sur un chemin entre Caughna-
waga et Laprairie, et de la déviation projetée du chemin.-Accordé.

Compagnie du chemin de fer Pacifique Canadien, demandant l'approbation des
plans de viaducs en charpente au-dessus des lacs et rivière Kelesquasheshing.-
Accordé.

Plainte de la municipalité de Trois-Rivières contre le chemin de fer Pacifique
Canadien re drainage.-A l'étude.

Ville de Sherbrooke, demandant une nouvelle audition sur la question de savoir
qui doit payer le coût des mesures de protection requises aux passages à niveau de
certaines rues dans la ville de Sherbrooke traversées par des voies ferrées.-A
l'étude.

Compagnie de chemin de fer Grand-Tronc re aiguille de croisement du chemin
de fer des Comtés-Unis et du chemin de fer Grand-Tronc, à Saint-Hyaciuthe.-
A l'étude.

Requête de la Compagnie du chemin de for Grand-Tronc re appareils de
raccordement et d'évitement au chemin de fer Grand-Tronc par le " Canada
Southern Railway" aux usines de la Compagnie de Tourbe et de Combustible
d'Ontario.-A l'étude.

Protection devant être établie aux passages à niveau du chemin de fer Interco-
lonial par la Compagnie des Tramways de Saint-Jean.-A l'étude.

Compagnie de chemin de fer Toronto, Hamilton et Buffalo, demandant la
permission de traverser le grand chemin à la station 100 + 12 à la rivière Chippawa.
A l'étude.

Compagnie du chemin de fer Lac-Erié et Rivière-Détroit, demandant la
permission de construire un embranchement à Ridgetown.-Accordé.

Compagnie du chemin de fer Lac-Erié et Rivière-Détroit, demandant la per-
mission de construire un embranchement à Blenheim.-Accordé.
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Compagnie du chemin de fer London et Port-Stanley, demandant la permis-
sion de construire un embranchement à Port-Stanley.--Accordé.

Ilamilton Radial Electric Company, demandant la permission de traverser le
canal de Burlington.--Accordé.

Fabrique da la paroisse de Sainte-Blaise, demandant la permission de construire
unchemin public à travers le chemin de fer Montréal et Champlain (chemin de fer
G.-T.).-Accordé.

Compagnie du chemin de fer Ontario, Belmont et Septentrional, demandant la
permission de passer sa ligne le long de la rue Cameron, dans le village de Marmora,
ainsi que l'approbation de son raccordement avec le chemin de fer Ontario-Central.
---Accordé.

Ville de Winnipeg, demandant la permission de construire un pont sur la rue
Salter, au-dessus des voies du chemin de fer Pacifique Canadien.-A l'étude.

Chemin de fer Grand-Tronc, demandant la permission de construire un em-
branchement à Merritton.-A l'étude.

Ville de Toronto, demandant une nouvelle audition re traverse des chemins de
fer Grand-Tronc et Pacifique Canadien sur l'avenue Lansdowne.-A l'étude.

Compagnie du chemin de fer de Kaslo et Slocan, demandant une nouvelle
adjudication sur les différends entre cette compagnie et le chemin de fer Nakusp et
Slocan à Sandon, C.A.-A l'étude.

Protêt de M. Powell re fermeture de la rue Hughson, dans la ville de Hamilton.
-Cause renvoyée.

Compagnie des Tramways de Sherbrooke, demandant la modification de l'ordre
relatif à l'entrecroisement de sa voie avec celle du chemin de fer Pacifique Canadien
dans la ville de Sherbrooke.-Cause retirée.

Comté de Wentworth, demandant la modification de l'ordre du 4 décembre 1896
re entrecroisement de certaines rues et chemins de péage dans la ville de Hamilton
par le chemin de fer Toronto, Hamilton et Buffalo.--Un nouvel ordre a été donné
en cette cause.

Compagnie Electrique de Hull, demandant la permission de traverser la voie du
chemin de fer Pacifique Canadien au moyen d'un viadue.-Accordé.

Chemin de fer Grand-Tronc, re appareils de raccordement et d'évitement à
l'intersection des voies du Grand-Tronc et du Pacifique Canadien sur le quai de la
Reine à Toronto.-

MM. McDermott et Robinson, demandant la permission d'ouvrir deux rues à
travers les voies du chemin de fer Canada-Atlantique.-Cause renvoyée.

Plainte de M. E. Morgan, re différence dans les prix exigés pour le transport
des pommes par le chemin de fer Grand-Tronc.-A l'étude.

Compagnie de Téléphone Bell, demandant la permission d'augmenter ses prix.
-A l'étude.

Compagnie du chemin de fer du Parc et de l'Ile de Montréal, demandant la per-
mission d'acquérir-l'usage d'un lopin de terre situé à Lachine et appartenant au che-
min de fer Grand-Tronc, au lieu du lot approuvé par un ordre du comité des che-
mins de fer.-Accordé.

Compagnie du chemin de fer des Comtés du Centre, demandant à être dispensée
de faire le tassement et le remplage requis par l'article 262 de l'Acte des chemins
de fer, depuis décembre jusqu'à avril chaque année, les deux mois inclusivement.-
Accordé.

Compagnie de chemin de fer Canada-Atlantique, demandant à être dispensée de
faire le tassement et le remplage requis par l'article 262 de l'Acte des chemins defer,
depuis décembre jusqu'à avril chaque année, les deux mois inclusivement.-Accordé.

Compagnie de chemin de fer Ottawa, Arnprior et Parry-Sound, demandant à
être dispensée de faire le tassement et le remplage requis par l'article 262 de l'Acte
des. chemins de fer, depuis décembre jusqu'à avril chaque année, les deux mois
inclusivement. -Accordé.
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Requête de la Northumberland Stone Co. demandant que la Compagnie du
chemin de fer Moncton et Bouctouche soit forcée de mettre un tablier tournant à
son pont à travers la rivière Bouctouche.-Accordé.

M. Hugh Maclean, demandant que la Compagnie de chemin de fer des Comtés
du Centre soit forcée de mettre un tablier tournant à son pont de chemin de fer au-
dessus de la rivière aux Saumons, près de Chipman.-A l'étude.

Hamilton Radial Electric Railway Co., demandant la permission d'exproprier
certains terrains à Burlington appartenant à la Compagnie du chemin de fer
Grand-Tronc.-A l'étude.

Ville de Toronto, demandant qu'un ordre soit donné pour l'exécution de tra-
vaux de protection au passage à niveau de la rue Bay, à Toronto.-Accordé.

Compagnie du chemin de fer Toronto, Hamilton et Buffalo, demandant l'appro.
bation des plans et profils de toutes les traverses de chemins publics depuis Water-
ford jusqu'à Cainsville.-Approuvé.

Ville de Toronto, demandant un ordre pour changer la rampe du pont de la rue
York.-Accordé.

Compagnie du chemin de fer du District de Québec, demandant l'approbation
du passage à niveau du chemin de fer Pacifique Canadien sur la rue Dalhousie, dans
la ville de Québec.-Approuvé.

Compagnie du chemin de fer Toronto, Hamilton et Buffalo, demandant la
permission d'exproprier partie d'une allocation de chemin dans le canton de Barton
pour être employée au'service de son parc de formation.-Accordé.

Compagnie du chemin de fer Chateauguay et Septentrional, demandant la per-
mission de traverser la voie du tramway de Montréal sur la rue Ontario, dans la
ville de Montréal.-Accordé.

Ville de Toronto, demandant un ordre à l'effet que deux certains conduits ou
tuyaux pourront être posés et entretenus en dessous des voies des chemins de fer
Grand-Tronc et Pacifique Canadien sur la rue Esplanade, Toronto.-Accordé.

M. John Owens, demandant la permission de construire un fossé d'irrigation
sous le chemin de fer Calgary et Edmonton, sur la section 12, canton 12, rang 1, à
l'ouest du 5ème méridien.-A l'étude.

M. R. A. Wallace, demandant la permission de construire un fossé d'irrigation
sous le chemin de ferCalgary et Edmonton, sur la sec. 7, canton 19, rang 28, à l'ouest
du 4ème méridien.-A l'étude.

Cie d'Irrigation de Calgary, demandant la permission de creuser des fossés à
travers les chemins de fer Pacifique Canadien et Calgary et Edmonton.-A l'étude.

Ville de Québec, demandant un ordre approuvant l'ouverture d'une rue à travers
la voie ferrée de la Compagnie du chemin de fer de la Rive-Nord, au niveau des rails,
dans la ville de Québec.-Accordé.

Compagnie des Tramways Electriques de Moncton, demandantune prolongation
de délai pour poser des appareils d'évitement à l'entrecroisement du chemin de fer
Intercolonial par sa propre voie dans la ville de Moncton.-Accordé.

Compagnie de chemin de fer Grand-Tronc re ordres du 29 novembre 1894, au
sujet des traverses des chemins de fer à vapeur par les compagnies de Tramways de
Montréal et de Toronto, et quantà l'entretien des lumières à signaux, etc.-À l'étude.

Compagnie de chemin de fer Kingston, Napanee et Occidental (maintenant
Compagnie d/ chemin de fer de la Baie-de-Quinté), demandant la permission de tra-
verser le chemin de fer Pacifique Canadien à Tweed.-À l'étude.

Canton de Shefford, demandant la permission d'ouvrir un chemin à travers les
voies du chemin de fer Stanstead, Shefford et Chambly, (qui est une division du
chemin de fer Vermont-Central) à la Coupe-Gallagher.-A l'étude.

M. Charles Sturrock, demandant un ordre pour forcer la Compagnie du chemin
de fer Grand Tronc à lui rembourser $1,079.20, excédent payé sur transport de
charbon, ainsi qiùc le coût de sa requête.-A l'étude.
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Compagnie du chemin de fer Pacifique Canadien, demandant la permission de
construire un embranchement sur l'allocation de chemin du côté ouest des secs. 22,
27 et 34 du canton 11, rang 2, à l'est du 1er méridien principal, et de continuer le
dit embranchement le long de la dite allocation.-À l'étude.

Cômpagnie de Tramway de London, demandant la permission de traverser le
chemin de fer Grand-Tronc sur la rue Rectory, dans la ville de London.-A l'étude.

Compagnie de chemin de fer Ottawa et Montréal, demandant la permission de
traverger l'embranchement Rockland du chemin de fer Canada-Atiantique.-A l'étude.

Compagnie du chemin de fer des Comtés-Unis, demandant la permission de tra-
verser le chemin de fer Vermont-Central à Iberville.

Compagnie du chemin de fer Ottawa et New-York, demandant l'approbation de
l'entrecroisement du chemin de fer Pacifique Canadien à South-Finch.-A l'étude.

Compagnie du chemin de fer Ottawa et New-York, demandant la permission
d'avoir accès à sa propriété terminale à Ottawa en passant sur les voies des chemins
de fer Canada-Atlantique et Ottawa, Arnprior et Parry-Sound, ou de poser ses
propres voies sur la propriété du gouvernement actuellement louée au chemin de fer
Ottawa, Aroprior et Parry-Sound.

Compagnie de chemin de fer Ottawa et New-York, demandant la permission
d'entrer à Ottawa sur les voies des chemins de fer Canada-Atlantique et Ottawa,
Arnprior et Parry-Sound, et de se servir de la gare centrale.---A l'étude.

Compagnies des Tramways de Winnipeg, demandant la permission de traverser
le chemin de fer Canadien du Pacifiquo sur la rue Main et l'avenue Higgins, dans la
ville de Winnipeg.-A l'étude.

Compagnie de chemin de fer Canadien du Pacifique, demandant la permission
de remblayer en partie le viaduc en charpente sur l'embranchement de Peterborough
à Dickson's-Mills.-A l'étude.

Compagnie de chemin de fer Grand-Trone, demandant la permission de po-
ser une voio d'évitement à partir de sa voie ferrée jusqu'au moulin McLaughlin, coin
des rues Baie et Esplanade, Toronto.-A l'étude.

Compagnie de chemin de fer Ontario et Québec (C P.C.), demandant la permis-
sion de changer le tracé de sa ligne entre le chemin Mono et la jonction Melville,
dans le canton de Caledon.-A l'étude.

Compagnie de chemin de fer Ontario-Central, demandant la permission d'enle-
ver le tassement ou remplage requis par l'artice 262 de l'Acte des chemins de fer,
depuis décembre jusqu'à avril, chaque année, les deux mois inclusivement.-A
l'étude.

Ville de Galt, demandant la permission d'ouvrir une rue traversant le chemin de
fer Canadien du Pacifique à Myrtle Avenue.-A l'étude.

Compagnie de chemin de fer Nakusp et Slocan, demandant la permission de
construire un embranchement depuis les Trois-Fourches jusqu'au lac à l'Ours et à
Whitewater, dans la Colombie Anglaise.-A l'étude.

COLLINGWOOD SCHREIBER,
Secrétaire, comité sur les chemins de fer, C.P.

Préparé par -
J. W. PUOSLY,

Grefier du comité des chemins de fer 0. P.
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Ministère des Chemins de fer et Canaux.

No 1.

ÉTAT indiquant les sommes dépensées par le ministère des chemins de fer et canaux,
Canada, pendant l'exercice terminé le 30 juin 1897.

Désignation des travaux.

CANAUX.

Beauharnois.... .......... ..............
Carillon..:.. .... ................ ....
G renville..................................
Chambly.......................... ..
Cornwall..... .............. .......
Lachine ............ ........ ... .......
Lac Saint-Louis..... ......................
M urray........,.................. ...
Rideau............................
Saut-Sainte-Marie .......................
Boulanges..........................
Sainte-Anne ............... ..........
Saint-Laurent..... ...............
Saint-Ours.... . ........................
Saint-Pierre..,................... ...
Trent.................... ...........
W elland-..................................
Williamsburg, Galops......... ..... .......

do Rapide Plat... ............

Total ...................

EN GÉNÉRAL POUR LES CANAUX.

Dragueurs, Lachine.............. ....
do Rideau ............... ........

D ivers.. ..................................
Appoint.et dép. imprévues des empl. aux can.
Ouvrage du dimanche...........,......
Travaux hydrographiques et inspections.....

Total

CHEMINS DE FER.

Annapolis et Digby .......................
Baie-des-Chaleurs.............. ...........
Pacifique Canadien.,................ .....
Cap-Breton...... .........................
Intercolonial........ ...................
Oxford et New-Glasgow........... ....
Ile du Prince-Edouard................
Embranchement de Windsor...........

Total................

EN GÉNÉRAL POUR LES CHEMINS DE FER.

Congrès International des ch. de fer, Bruxel.
Statistique des chemins de fer.............
Subventions aux chemins de fer. ...........
Rapport d'enquêtes devant le comité des

chemins de fer.........................
Travaux hydrographiques et inspections.....

Total......... ..........

10--1***

Imnputables sur Impuitables sur
le capital. le revenu.

$ C. $ C.

1,908 44

438,487 51
282,052 48

73,300 41

10,720 50
209,561 82
363,126 06

12,347 31

486,575 70
2,282 35

262,793 78
205,480 55

2,348,636 91
- - 1 1 - 1

41,457 29
. .. .- .-...

14,054 50
405 00

145,142 00
3,565 52

.............
··..........

204,624 31

9,813 151
4,939 201

12,665 88

.. . . . . . . . . .. .114,664 21

.......... ..19,079;011

.... ...,..... 

...... .. ....
.. . ........

13,880 37
22,283 06

3,880 76
.1.........

101,205 74

2,479'33
..............
..............

458 14

2,937 47

........ .... . 97 33
.......... 1,310 28

230,355 30

.· . . . . . . . . . .. 1 3 6 4 4
.............. 3,574 94

235,474 29

Imputables sur le revenu.

Personnel. Réparations.

$ c. $ c.

21,012 64 14,862 98
13,780 29 11,607 95

18,754 17 13,128 55
15,540 43 16,438 32
57,533 20 25,820 73

5,526 87 3,966 41
31,461 55 29,535 94
15,381 59 7,671 79

2,3751 - 1,68 2

2,13560 - 707 06
2,728 38 1 20
4,965 39 3,497 90

88,095 20 41,247 81
8,697 54 8,210 91

287,970 361 178,385 47

..............
... ...... .

1,137 15
36,444 26
14,859 39

2,000 00
6,998 46
1,337 86

.,...........

.... .... .....

52,440 80 10,336 32

2 ,925.96 67

240,489 90
10,821 04

3,195,959 58

....... .. ..

..... .........

.1---i

........ .

..... . .

........
.........

........... ..

..............

... ........
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ÉTAT indiquan: les sommes dépensées par le ministère des chemins de fer
et canaux, etc.-Fin.

Imputables sur le revenu.

Désignation des travaux. Imputables.sur Imputables sur
le capital. le revenu. -

Personnel. Réparations.

D1VERs. $ c. $ c. $ c. $ c.
Frais de litige .................... .......... ........... . . 6,016 01.......... . . . . .
Dépenses d'enquêtes ............... .. i. . ..... . .. ... ... . 597 39 . .. ........
Appointements d'ingénieurs, dessinateurs,etc ........... 17,991 50 ............. ..............

do de commis surnum., etc.................... 1,135 39 ......................

Total....................- 9

RÉcAPITULATION.

Total pour les canaux.....................2,348,636 91 101,205 74 287,970 36 178,385 47
do en général.......2,93747 52,440 80 10,336 32

Total pour les canaux...... 2,348.636 911 104,143 21 340,411 16 188,721 79

Total pour les chemins de fer........... ... 204,624 31 .............. 3,195,959 58.........
do do en général.............. 235,474 29......................

Total pour les chemins de fer.. 204,624 31 235,474 29 3,195,959 58 ............

Total pour les chemins de fer et canaux, y
compris divers.............. . ...... 2,553,261 22 364,760 40 3,536,968 13 188,721 79

Montant total dépensé, $6,643,711.54.

MINISTÈRE DES CHEMINS DE FER ET CANAUX,
OTTAWA, 1er novembre 189'.

LEONARD SHANNON,
Comptable.
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N 0 20.

ÉTAT indiquant les sommes dépensées pour construction, renouvellements, réparations

ordinaires et le personnel des canaux du Canada, jusqu'au 30 juin 1897.

CANAL SAINT-PIERRE.

Renouvelle-
-ments

.-- ' Capital. imputables Personnel. 'Réparations.,
sur le

revenu.

S c. S c.t $ c. $ c.

Dépensé par le gouvern. avant la confédération ... 156,523 32........... ...................
do depuis do .. 1868 21,519 72..............................
do do do .. 1869 70,719 80..............................
do do do . 1870.......... 46,193 57 .
do do do .. 1871........................ 225 36. 55578
do do do . 1872...................... 280 00 6,122 07
do do do .. 1873................... 343 32 6,539 58
do do do .. 1874....................... 725 93 1,558 57
do do do .. 1875 2097. ............ 56000 88935
do do do .. 1876 11,125 00............. 641 55.........
do do do .. 1877 63,330 18.............(00 00 17 45
do do do .. 1878 26000..........
do do do .. 1879 107,387 75............. 631 50..........
do do do .. 1880 80,120 54.4000.........
do do do .. 1881 69,434 76............ 959 58
do do do .. 1882 4840............1,920 54 200 63
do do do .. 1883..................... 2,089 19 232 42
do do do -.. 31888
do do do .. 18845 2,471 40........... 2,601 47
do do do .. 1885 16,82015.......... 1,929 il 183 Il
do do do .. 1886 2,316 852,360 67 297 81
do do do .. 1887 1,087 75 750 60 2,777 13 343 23
do do do .. 18889 ............ . ... 3,217 77 1,588 40
do do do .. 1889 .... 500 60 3,05 29 353 38
do do do . 1890 3,110 15 255 4
do do do .. 1891 97 5 . 510 53 3,255 30 312 02
do do do . 18923 14,387 60 30,936 82 307 70 161 24
do do do . 18934 811 59 9,987 78 2,038 15 1,856 30
do do do .. 18945 437 05 3,852 21 2,935 94 11986 70
do do do ., 1895 868 44 26,222 46 2499 81 353 55
do do do . 1896 1455 21 16,743 64 2,182 04 260 90
do0 do do .18975........................2,72838 

120

Total ............. 2...... 12......*648,755 64 135,697 01 48,60588 25,73688

*Dépense, tel que ci-dessus............ ...... 648,755 64
Moins dépense avant la confédération....... 156523 82

Confoe aux comptes publics, 1897, page xvi......$492232 32

LEOINARD SHLANNON,
Comptable.

MINISTÈRE DES C1EI0S DE FER ET0.CANAUX,

OTTAWA,1er6novembre 189î.



61 Victoria. Documents de la Session (No. 10t.) A. 1898

ÉTAT indiquant les sommes dépensées pour construction, renouvellements, etc.-Pin.

CANAL DE LA BAIE-VERTE-LEVÉ HYDROGRAPHIQUE.

8 . Capital. Revenu.

$ c. $ c.

Dépensé par le gouvernement avant la confédération. ... ..............
do depuis do ............... 6....1868 ..................
do do do ......... 1869........1.8...... ....
do do do. ..... ............ 1870 .......... ........ ..
do do do. .................. 1871............. 17,929 34
do do do ................... 1872............. 6,399 41
do do do. .................. 1873.......... 14,943 83
do do do. .................. 1874 .......... 4,018 90
do do do. ............... 1875 ........... 443 00
do do d... ................. 1876 ............. 110 75
do do do. ................. 1877............. 22 30
do do do.. .................. 1878.............
do do do. .................. 1879 ..........
do do do. .............. ... 1880 ...... .. .. .........
do do do. .................. 1881 ............ 520 00
do do. do. .................. 1882....................
do do do. .................. 1883........ ...........
do do do. ................... 1884. ...................
do do do. .................. 1885....................
do do do. .................. 1886 ....... ..........
do do do. .................. 1887........ ............
do do do. .................. 1888...................
do do do. .................. 1889...................
do do do. .... ............. 1890........ ............
do do do. .................. 1891....................
do do do. .................. 1892. ...................
do do do. .... ............. 1893......... ..........
do do do. ..... ............ 1894...................
do du do. .................. 1895....................
do do do ................. 1896..................
do do do ..... . ......... 1897

Total . .................. ........................ ..... ............ 44,387 53

LEONARD SHANNON,
Comptable.

MINISTÈRE DES CHEMINS DE FER ET CANAUX,
OTTAw A, ler novembre 1897.
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Ministère des Chemins de fer et Canaux.

ETAT indiquant les sommes dépensées pour construction; renouvellements, etc.--Suite.

CANAL LACHINE.

.D
.0..,

Dépensé par le gouvernement
1

im périal.............., .... ....
Dépensé par le gouvernement

avant la confédération ...... .......
Dépensé par le gouvernement

depuis la confédération......1868
do do . .1869

Premiers frais de construction
et d'agrandiss., de 1847 'a1848.

Dépensé par le gouvernement
canadien....... ......... 1870

do do .. 1871
do do .. 1872
do do .. 1873
do do .. 1874
do do .. 1875
do do .. 1876
do do .. 1877
do do .. 1878
do do .. 1879
do do .. 1880
do do .. 1881
do do .. 1882
do do .. 1883
do do .. 1884
do do . 1885
do do .. 1886
do do .. 1887
do do .. 1888
do do .. 1889
do do .. 1890
do do .. 1891
do do .. 1892
do do .. 1893
do do .. 1894
do do .. 1895
do do .. 1896
do do .. 1897

Frais du dernier agrandissem... ......

Total... ..... .

Imputables sur le capital.

40,000 00

2,547,532 85

*36,708 15
7,824 28

158,618 35
197,420 52
327,769 39·

1,439,375 73
1,484,619 63

958,053 30
369,566 74
292,165 51
252,821 33
396,496 96
188,266 18
111,215 23
210,509 42
28,772 52
19,414 34
76,032 96
7,448 03

217 53
87,852 35

445,983 21
64,345 14

189,944 36
184,998 25
282,052 48

.. . .... ,. .. ..

$ c.

2,589,532 85

7,818,491 89

*10,408,024 74

Renouvelle-
ments

imputables
sur

le revenu.

$ c.

1,852 70
............

12,231 40
.. .. ... ... ..

35,158 21

......... ..

............

..... ..... ..

.. ...... ....
2,978 66
1,859 68

.. .. ... .....

12,981 59
7,996 38

972 71
8,238. 46

16,155 75
27,480 80
50,937 40
15,856 74
32,405 20
8,193 15

14,664 21

Personnel.

$ c.

13,742 05 10,431 51
14,209 02 12,085 84

15,834 49
17,478 52
16,076 93
23,601 03
25,811 07
28,592 01
33,797 73
33,148 86
39,062 97
42,338 84
38,950 90
39,027 99
41,158 90
45,554 91
48,624 51
49,004 85
50,969 10
53,113 97
52,229 61
54,110 67
53,1.14 34
50,721 69
57,729 37
53,185 00
60,174 03
56,337 44
58,342 96
57,533 20

249,963 04 1,218,576 96

*Dépense totale au compte du capital, comme ci-dessus................$10,408,024 74
Moins porté au compte du fleuve Saint-Laurent et des

canaux, voir page 9........ .................... $2,950,104 15
Moins dépensé par le gouvernement impérial............... 40,000 00

- - 2,990,104 15

Conforme au bilan des comptes publics, 1897, page xvi ......... ......... 1$7,417,920 59

LEONARD SHANNON,
Comptable.

MINISTÈRE DES CHEMINS DE FER ET CANAUX,
OTTAWA, 1er novembre 1897.

Réparations.

$ c.

13,302 39
15,093 25
12,334 69
34,300 60
22,828 66
30,057 34
29,103 65
19,824 33
13,646 41
12,400 78
10,223 62
19,888 33
17,116 46
18,199 59
19,683 24
20,199 78
19,199 18
22,567 81
19,999 64
22,957 71
22,999 38
36,292 98
67,499 62
51,616 79
40,939 70
25,891 45
24,950 20
25,820 73

711,455 66

1



61 Victoria. Documents de la Session (No. 101.)

ETAT indiquant les sommes dépensées pour construction, renouvellements, etc.-Suite.

CANAL BEAUHARNOIS.

Renouvelle-
ments

Capital. imputables Personnel. Réparations.
sur

le revenu.

$ c. s c. $ c. $ c.

Dépensép. legouvernem. avant laconfédération ...... 1,611,42411............ ............
do depuis do .. 1868............ 63,193 75 9,349 99 6,216 98
do do do .. 1869 ............ 55 00 9,626 99 6,498 57
do do do . 1870 ............ 27 50 10,117 57 6,384 81
do do do .. 1871 ....... ................ 12,316 53 5,722 36
do do do .. 1872 ............... .27 50 11,792 46 15,733 38
do do do . .1873 .... ........ 5,122 50 12,210 73 9,882 06
do do do .. 1874 ... . ... 26 00 15,392 51 10,990 56
do do do . 1875 . .. . 36 00 14,399 32 12,253 01
do do do .. 1876............ ............ 14,465 86 17,170 83
do do do .. 1877.......................14,377 63 15,207 36
do do do .. 1878 .... ............... .... 14,383 37 9,861 05
do do do .. 1879........... 15,015 86 10,370 71
do do do .. 1880 266 15 ... ......... 15,362 61 8,997 34
do do do .. 1881 ............ ............ 17,659 93 10,770 67
do do do .. 1882 ......... ............. 18,804 53 20,813 86
do do do .. 1883............. 6,727 44 18.287 77 15,826 71
do do do . 1884............. 3,277 98 19,107 38 16,232 61
do do do .. 1885 .............. 7,999 79 18,960 40 14,637 70
do do do .. 1886..........M..8,491 80 19,228 90 14,356 00
do do do .. 1887 ........... 3,633 57 18,867 45 14,999 88
do do do .. 1888 ..... . 14,411 97 19,325 05 14,285 98
do do do . 1889... . ......... 10,993 52 20,019 11 14,982 54
do do do .. 1890 .................... .. 19,847 42 -14,999 20
do do do .. 1891 . ....... 17,085 68 18,886 86 12,537 39
do do do .. 1892 ............. 1,696 23 20,050 01 14,999 80
do do do . 1893 .... ... .. .... ........ 20,348 34 14,107 i11
do do do .. 1894............. 6,547 72 20,574 53 13,903 46
do do do .. 1895 ............. 27,982 93 20,428 59 12,299 49
do do do .. 1896 ...... .............. 20,725 47 15,050 85
do do do .. 1897 .......... . . .. 9,813 15 21,012 64 14,862 98

Total......................... . *1,611,690 26 187,150 03 500,945 81 384,955 25

*Voir page 9 pour total des frais du-Saint-Laurent et des canaux.

LEONARD SHANNON,
Comptable.

MINISTÈRE DES CHEMINS DE FER ET CANAUX,
OTTAWA, 1er novembre 1897.

A. 1898



Ministère des Chemins de fer et Canaux.

ÉTAT indiquant les sommes dépensées pour construction, renouvellements, etc.-Suite.

CANAUX DU FLEUVE SAINT-LAURENT, LEVÉS HYDROGRAPHIQUES, ETC.

Dépensé par le gouvern. avant la confédération.
do depuis do
do do do
do do do
do do do
do do do
do do do
do do do
do do do
do do do
do do do
do do do
do do do
do do do
do do do
do do do
do do do
do do do
do do do
do do do
do do do
do do do
do do do
do do do
do do do
do do do
do do do
do do do
do do do
do do do
do do do

Total....... .........

Imputables
sur

le capital.

$ c.

Tmputables
sur

le revenu.

$ c.
88

. ... .... .. .... .. ... . .. ...

.............. ..... 1868
.............. 1869

............ ....... 1870
.1871

........... . .. .... 1872

..... ...... ...... 1873
1874..... ...... .... . 1875

...... . ... ..... 1876

......... ......... 1877
................. 1878

..... . 1879
1880

... . .. . 1881
1882

. ... ...... ....... 1883
. . ..... ...... 1884

....... ... ....... 1885
........ 1886

............ ........ 1887
..... ....... 1888

............ ....... 1889
.1890

........... .. .. 1891

...... . ........... 1892

....... ....... .. .. 1893

............. .. . . 1894

..... ... ... . .. .. 1895
... . . . . . . 1896

..................... 1897

. . . . .. . ......... .. .. ..

FLEUVE SAINT-LAURENT ET CANAUX.

Fleuve Saint-Laurent et canaux, comme ci-dessus .................... $ 1,159,480 13
Canal Beauharnois, voir page 8................................... 1,611,690 26

"4Cornwall il".11........ ............. . . 6,392,150 04
Canaux deWilliamsburg" 12............... ............... 4,696,694 04
Lac Saint-Louis 10....................... ......... 127,962 86
Canal Soulanges 25.... ........... 2.639,034 61

" Lachine, dép. avant la confédération, jusq. 30 juin 1875, voir page 7. 2,950,104 15

Conforme au bilan des Comptes publics, 1897, page xvi............ ...... $19,577,116 09

LEONARD SHANNON,
Comptable.

MINISTÈRE DES CHEMINS DE FEI ET CANAUX,
OTTAWA, 1er novembre 1897.

18,442 85 98,378 46

33,241 69 ..
26,541 30...........
20,611 36 .
50.215 47 .. -
47,377 31 , .........

5,570 46 ..
9,265 77...........
9,214 56
6,927 96 .

28,933 45 ..
44,874 31 .
89,846 03 .

115,110 17............
116,051 73............
74,437 31.
56,482 85
18,493 92 ...........
23,979 91 -. ..
35.137 25 1*-. .
59,779 31...........
52,643 39. .......
13,721 66

182,775 75............
7,457 05...........

12,347 31 ............

1,159,480 13 98,378 46



61 Victoria. Documents de la Session (No. 10'.) A. 1898

ÉTAT indiquant les sommes dépensées pour construction, renouvellements, etc.-Suite.

LAC SAINT-LOUIS.

Dépensé par le gouvern. avant la confédération .
do depuis do .....
do do do ....
do do do ....
do do do
do do do ....
do do do
do do do ....
do do do
do do do
do do do
do do do
do do do ....
do do do ....
do do do
do do do
do do do ....
do do do ....
do do do ....
do do do ....
do do do ....
do do do ....

do do do ....
do do do
do do do
do do do ....
do do do ....
do do do ....
do do do
do do do
do do do ....

Total..........................

Imputables Imputables
sur sur

cv le capital. le revenu.

$ c. $ c.

... .............. ..............
. 1868 ...........................
. 1869 .............. .............
. 1870 . ............ ............
. 1871 .............. .............
. 1872 ..........................
. 1873 ...........................
. 1874 ..........................
. 1875 ..........................
. 1876 ..........................
. 1877 ..........................
. 1878 ..........................

1879 ..........................
1880 ..........................
1881 ..........................

. 1882 ..........................

. 1883 ..........................
1884 ..........................

. 1885 ............. ............

. 1886 ... ,......................

. 1887.......................

. 1888 ............. ...........

. 1889.......................
. 1890.......................
. 1891. .............. . ...... ..

1892........................
1893.......................
1894......................
1895 4,753 14.............
1896 49,909 31 ............
1897 1 73,300 41.............

.. * 127,962 86.........

Inclus dans le total des frais du Saint-Laurent et des canaux, vosr page 9

LEONARD SHANNON,
Comptable.

MINISTÈRE DES CHEMINS DE FER ET CANAUX,
OTTAWA, 1er novembre 1897.

10

......... ....

...............
................
................
................
................
................
................
................
................
................
................
...............
... ...........
...............
...............
...............
...............
...............
...............
...............

.. .. .. .. .. .. .. ..

...............
...............

. .. .. .. .. .. .. ...

.............
................
...............
....... :.......

. .. .. ... .. .. .. .

.. ... . ... . .....



Ministère des Chemins de fer et Canaux.

ÉTAT indiquant les sommes dépensées pour construction, renouvellements, etc.-Suite.

CANAL CORNWALL.

Renouvelle-
Imputable sur le capital. ments impu- Personnel. Réparations

tables sur le
revenu.

$ c. c. c. $ c. $ c.
Dépensé par le gouvernement

avant la confédération ...... ...... 1,933,152 69 ..... .....
Dépensé par le gouvernement

depuis la conf.. 1868 ........... 2,786 00 11,244 47 3,774 18
do do .. 1869 10,692 04,......... 10,347 91 3,859 14
do do .. 1870 ........... 17,780 05 10,368 16 7,145 42
do do . 1871 ............ 7 50 11,848 39 8,891 61
do do . 1872 ............ 10,000 21 10,594 30 8,163 70
do do . 1873 .. 1........4,011 75 13,042 25 12,467 65
do do .. 1874 .... . .. ,. ............ 13,405 20 7,6 10 70
do do .. 1875 1,780 00 ..... 13,351 91 7,097 34

Prem. frais de construction...1..9.........1,45,624 73
Dépensé par le gouvernement

fédéral.. 1876 ..... ...... ........... 13,320 61 6,423 67
do do .. 1877 49,211 37 .. ..... 13,375 70 6,440 54
do do . 1878 145,015 45 ..... ..... 13,825 50 4,935 21
do do .. 1879 143,092 05 13,817 96 4,983 15
do do .. 1880 109,454 95 ............ 14,440 33 9,735 76
do do . 1881 53,948 14 .... .... ,. 15,173 60 5,524 10
do do . 1882 44,587 61 ............ 15,052 20 6,634 62
do do .,1 1883 21,728 93 .... . . .. 18,283 67 8,361 71
do do . . 1884 23,018 13 .... ..... 18,475 48 9,007 73
do do .. 1885 62,034 90 16,298 96 15,988 96 12,368 51
do do .. 1886 57,820 83 6,960 95 15,994 80 11,832 83
do do .. 1887 46,966 43 ........... 17,520 54 12,100 29
do do .. 1888 67,945 74 16,938 54 13,942 64
do do .. 1889 163,993 85 . 17,890 55 58,205 26
do do .. 1890 365,038 01 2,000 00 17,063 49 12,758 18
do do .. 1891 599,001 85 1,459 98 16,077 72 9,830 05
do do .. 1892 398,555 25 2,345 26 15,596 66 9,864 36
do do .. 1893 352,536 13 .......-.. 15,173 01 9,668 14
do do .. 1894 404,990 22 .... ..... 15,344 02 7,733 54
do do .. 1895 450,689 65 21,497 74- 15,414 56 13,053 55
do do .. 1896 448,408 31 2,175 00 15,472 26 '5,259 56
do do .. 1897 438,487 51 ... ........ 15,540 43 16,438 32

Coût d'agrandissement.......................4,446,525 31

Total ............................. *6,392,15) 04 84,323 40 439,983 18 334,111 46

* Inclus dans le coût total des canaux du Saint-Laurent, voir page 9.

LEONARD SHANNON,
Comptable.

MINISTÈRE DES CHEMINS DE FER ET CANAUX,
OTTAWA, 1er novembre 1897.
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61 Victoria. Documents de la Session (No. l0e) A. 1898

ÉTAT indiquant les sommes dépensées pour construction, renouvellements, etc.-Suite

CANAL WELLAND.

Gouvernement impérial.................
Dépensé par le gouvern. avant la confédération.

do depuis do
do do do
do do do
do do do .
do do do
do do do
do do do
do do do
do do do
do do do
do do do
do do do
do do do
do do do
do do do
do do do
do do do
do do do .
do do do
do do do
do do do
do do do
do do do
do do do
do do do
do do do
do do do
do do do
do do do
do do do

Total..

Capital.

1868
1869
1870
1871
1872
1873
1874
1875
1876
1877
1878
1879
1880
1881
1882
1883
1884
1885
1886
1887
1888
1889
1890
1891
1892
1893
1894
1895
1896
1897

8 c.

222,220 00
7,416,019 83

12,097 8-i
43,486 36

............

53,680 32
82,282 20

746,420 61
1,047,119 91
1,569,478 19
2,199,962 61
2,138,392 99
1,552,697 41
1,252,924 75
1,242,943 37

603,402 17
549,433 29
432,336 21
463,505 38
215,380 75

1,071,073 87
429.720 94
225,910 21
117,633 22
36,371 03
29,541 21
8,259 94
1,571 78
3,809 35
1,677 67
2,282 35

. . . ..1.-*23,771,635 76

1

Dépense totale comme ci-dessus . ..... ... ... .. .. .. . .. ... $ 23,771.635 76
Moins, dépense par le gouvernement impérial.............. ..... 222,220 00

Conforme au bilan des comptes public, 1897, page xvi... 23,549,415 76

Premiers frais de construction, y compris ceux du premier agran-
dissenient ............................ ............. $ 7,693,824 03

Agrandissement, y compris le nouveau canal Welland........... 16,077,811 73

Dépense totale comme ci-dessus...................$,23,771,635 76

LEONARD SHANNON,
Comptable.

MINISTERE DES CHEMINS DE FER Et CANAUX,
OTTAWA, ]er novembre 1897.

14

Renouvelle-
nienlts i""Pu- Personnel.tables sur leRéparations.

revenu.

$ c. $ c. c.

............. . . . . . .. . .
..... ..... 37,679 38,852 96

39,060 61 50,773 03
22,173 72 40,340 45 6ô,009 19
48,569 10 42,3333 3,381 02
6,022 44 37,085 37 50,276 90

47,876 27 45,382 99 66,550 73
. 966 48 10.3.666 99
. . 52,59 00 88,539 99
00 00 57,623 31 81,376;12

.......... 59,963 47 49,783 93

.......... 60,138 59 66,393 53
...... 59,942.2 3 56,705 5

. . 63,198 10 76, 535 
6,593 19 56,898 04 09,249 53

13,664 80 74,641 51 84,37419-
5,979 03 109,207 21 72,707 62

113,76S7 90,926 97.... . . .à. 1.2.6.
6,150 21 112,670 00 91,534 66
1,359 00 111,660 22 69,507 48
3,828 67 109,371 69 77,440 80

10,740 86 110,806 01 86,518 9î
43,803 80 113,587 O5 77,547 71
51,648 28 109,202 02 72,686 19
19,767 73 107,662 63 82,548 30
9,008 80 104,673 7 73,771 87

25,103 13 104,926 73 65,016 84
13,430 20 10.,018 80 53,053 71
24,245 02 90,438 07 48,270 94
18,768 99 87,988 il 62,542 64
22,3 06 88,095 20 41,247 81

401,716 30 2,352,982 87 2,066,842 28



Ministère des Chemins de fer et Canaux.

ÉTAT indiquant les sommes dépensées pour construction, renouvellements, etc.-.Sife.

CLUJSE ET CANAL WEE-ANNE.

Renouvelle-
f.ta men~its upu- P ersonnel. I>éparastion<.e on a . able sur

le revenu.

~$ c. $ c. $ c. 8 e

Dépensé par.le gouveru. avant la confédération.134,45(;51.
do depuis dIo 1868 .... ... .............. 8.î;..... .4..,24<47

-do do do . 1869............ ............ 1L,o(62 w96 1873 51.
CI 0 (Io do 1870 ............ ............ , 136;54 1,28( 3f;

do CdO do .. 1871....... ........- 1, c),8 5 84 1,3902

do0,do0 do .. 1872 .............. 1,939 4 G. 1, 10(; W0 1,393 63

do (1o do .1(873 ...... 540 111 2199 (;I 1,2(i4 40

do do do . 1874 12,753 27............. 2,614 901 7,208 63

do dIo do . 1875 3 2,862 7 71............ .1 850 )20 4,506 G8

do do do 187<; 24,9:15 85 ...... 1,952 14 4,0-33 72

do do dlo . 1877 30,003 08........... i 1,98 65 1,756 93

do2057.2ý 1A19

Sd o do 1878 14,618 85. .. .. 2.......
do do do . 1879 22,113 02........... 2,20)2 033 ,25970

do do do . 1880) 3,054 681 . . 2,1.. M52 57i 1,70-1 71.

do do do . 1881 (69,042 761 2,553 02, 3,257 92

do do do . 1882 193,158 36 . 2,61.130 2,343 99

do do do .. 1883 172,959 95.............. 2,569 86 3,448 8-3

do do do . 1884 142006 25l . 2, 7 75 32 2172.5 49

do185 9,6160 4020

dodo do 679 57 ............

do do do .. 188f; 129,681 671............. 2,611 90 5.8()3 01.

do do do . 1887 45,276 08ý 6,054 10 2,537 41. 1, 49 9 96

do do) do . 1888 18,910 551 1,372 591 2,505 61 1,380 75

dIO do do . 1889 24,786 33............. 2569 22 1,7-ý0* 79

do do do . 1890 6,151 14............. 2571 04 1,525 51

do do do * 1891............. 8,173 69, 2,505 69 1,503 .56

do do- do 1892............ 25,471 61ý c2,571 28 1,G66 21

do do do . 1893....... ..... 6,521 88 2,581 08 2,890 03

do do do .. 1894 .......... 3,497 56 2,640 00 2,799 63
do do do .19.......3694 33' 2,508 14 3,02-5) 1

do do do' . 1896 ................... 2495 51 4,993 89

do do do 1897 ............ ............ 2357 51 1,688 12

Total...... ............. ..... *1,170,215 63 57,265 3 65,973 27 77,031 35

*Inclus dans le total des frais des travaux de la rivière Ottawa, voir Page 18.

Premiers frais de conistruction...... .................... 134,456 51

Agrandissement, y compris nouvelle écluse ................ .... 1, 035,7"59 12

$1,170,21.5 63

LEONARD SHlANN~ON,
Comptable.

MINISTÈREE DES CHJEMNINS DE-FER ET CANTAUX,

OTTAWA, 1er novembre 1897.
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61 Victoria. Documents de la Session (No. 10'.) A. 1898

ÉTAT indiquant les sommes dépensées pour construction, renouvellements, etc.-Suite.

CANAUX CARILLON ET GRENVILLE.

4Q Reno
Capital. menttabli

le r

c. S
Gouvernement impérial..... ... .......... ..-.
Dépensé par le gouvern. avant la confédération. ..... 63,053 64

do depuis do .. 1868 ............ 19,
do do do .. 1869..............
do do do .. 1870............4,
do do do .. 1871............ 23,
do do do .. 1872 165,257 28
do do do .. 1873 133,199 10 3,
do do do .. 1874 245,258 38
do do do .. 1875 339,864 76.
do do do .. 1876 326,203 16.
do do do .. 1877 245,738 04
do do do .. 1878 22,676 20
do do do .. 1879 243,141 24 ....
do do do .. 1880 281,514 27.....
do do do .. 1881 336,707 53 ....
do do do .. 1882 433,084 39
do do do .. 1883 433,575 10.
do do do .. 1884 399,267 16
do do do . 1885 157,187 72.
do do do .. 1886 104,973 24
do do do .. 1887 20,747 11.
do do do .. 188; 38,996 29.
do do do .. 1889 298 17 ...
do do do .. 1890 17 58 4,
do do do .. 1891............ 4,
do do do .. 1892 34,585 64 15,
do do do .. 1893 207 00 42,
do do do .; 1894 385 55 20,
do do do .. 1895 ............ 5,
do do do .. 1896 3,850 31
do do do .. 1897 1,908 44 4,

Total...................... t 4,031,697 30 147,

uvelle-
Simnpu-

es sur
evenu.

* c.

817 22

167 96
119 37

'051 38

,526 61
,395 25
036 48
298 74
034 94
963 76

425 91

Personnel. Réparations.

$ c.

6,301 88
6,549 38
6,617 81
8,676 90
8,324 51

10,068 28
10,710 88
10,378 57
10,764 38
11,050 27
11,401 30
11,501 22
11,959 14
13,059 18
14,387 49
17,479 58
17,393 91
19.70? 30
20,597 82
20,011 36
21,531 12
22,098 88
15,896 16
21,230 22
17,458 69
16,762 71
14,144 98
15,453 21
13,995 69
13,780 29

419,288 il

8,911 28
10,157 42
9,852 09
8,218 24

17,235 31
8,781 50

10,605 82
18,520 44
11,475 96
10,304 06
5,082 72
7,629 98:
7,625 54-
8,076 91
7,582 68
8,310 02·
7,918 42·

10,429 28
9,303 31

10,554 41
10,036 C
10,135 66
7,582 38

10,796 68
8,620 15.

10,669 28
11,620 09
12,303 25
12,161 10
11,607 95

302,108 53

*Dépense non donnée--les archives relatives à cette dépense étaient au bureau des terres de l'artil-
lerie à Montréal et furent détruites par le feu en 1852.

†Inclus dans le total des frais des travaux de la rivière Ottawa, voir page 18, frais de l'agrandissement,
$3,968,643.66.

LEONARD SHANNON,
Comptable.

MINISTÈRE DES CHEMINS DE FER ET CANAUX,
OTTAWA, 1er novembre 1897.
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Ministère des Chemins de fer et Canaux.

ETAT indiquant les sommes dépensées pour construction, renouvellements, etc Suie

ECLUS)E ET JETÉE DE LA CULBUTE.

a 'e Renouvelle-

tables sur l ersnnel. Reparatn
re venu.

s c. .8 c .8 ie ( c.
Dépensé par le gouv. depuis la confédération. .1868

do do do 18G9 .
do do du .1870 .
do do do . 1871
do do do .. 872.
do do do .. 21873............ ..835 53...................
do0 do do . 1874 .. ........ 55? . .38 388.99do0 (o Ab 1874 38.388 99...............
do do do 1875 63,659 29..............................
do do do 1876 76,842 44
do do do 1877 56,081 87 .. .... .. ...
do do do .. 1878 5,933 53. .........................
do do do . 1879 20,694 19
do do do .. 1880 16,688 20 202 50 259 31
do do do .. 1881 4,721 62 . . 96 85..........
do do do .. 1882 29,567 15 .......... 790 00 162 33
do do do . 1883 14.249 60 ............ 695 00 288 99
du do do .. 1884 8,15116 733 5 ..........
do do do .. 1885 19,071 76 ........ . . 130 00 572 75
do do do .. 1886 26,385 27 .......... 730 03 2,396 14
do do do .. 1887 7,760 88 730 00 967 33
do do do .. 1888 7,573 99 ... ........ 739 50 730 60
do do do .. 1889 17,112 01 ............ 1,050 00 116 53
do do do . 1890 2,818 35 .«... ... . .. 747 83
do do do . . 1891 2,183 15 9,122 05 745 25 499 91
do do do .. 1892 ....... ..... 15469 5 736 00
do do do .. 1893 ............ 1,420 65 749 00 13 5.5
do do do .. 1894 ............. 2,540 14 730 00 494 43
do do do .. 1895 ............ 1,475926 436 05 434 28
do do do .. 1896 ..........
do do do .. 1897 .. .........

Total.........................379,494 46 55,328 87 11,507 48 0,936 15

*Y compris le coût total des travaux de la rivière Ottawa, voir page 18.

LEONAIRID SHANNON,
Comptable.

IVINISTLRE DES CHEMINS DE FER ET CANAUX,
OTTAWA, 1er novembre 1897.
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61 Victoria. Documents de la Session (No. 10.)

ETAT indiquant les sommes dépensées pour construction, renouvellements, etc.--Suite.

CANAL RIDEAU.

Governement impérial............. ...
Dépensé par le gouv. avant la Confédération..

do depuis do
do do do
do do do
do do do
do do (10
do do do
do do do
do do do
do do do
do do do
do do do
do do do
Io do do
do do do
do do do
do do do
do do do .
do do do
do do do
do do do
do do do
do do do
do do do
do do do
do do do
do do do
do do do
do do do
do do do
do do do

Total..... ..............

Personnel. Réparations.

$ c. $ c

Renouvelle-
. Capitl inents, impu

tables sur le
revenu.

$ c. $ c.

...... 3,911,701 47
153,062 60

1868 166 50 7,298 12
1869
1870. ........... 13 16
1871...........1,732 98
1872.4,967 50
1873...........18,070 97
1874.5,793 16
1875 9,1085..........
1876 2,163 96.........
1877 214 Il
1878....................
1879 1,103 88
1880
188133 50
1882
1883.... 76
1884 .4,597 50
1885. . ,098 76
1886.5500
1887...........20,823 96
1888 18,889 48
1889.......... 6,665 22
1890. . .21,124 10
1891 20,96725
1892............31,363 23
1893...... 24,274 71
1894 14,48511
1895....... 31,559 48
1896............ 1,452 29
1897 .10,720 50 19,079 I

*4,095,043 7 286,010 294

16,475 21
13,140 77
19,469 33
18,120 52
14,005 32
26,074 49
22,957 40
19,699 81
14,428 25
14,198 18
11,034 22

7,134 55
11,434 05
8,627 00

13,860 28
23,524 84
19,245 02
18,189 55
35,648 04
18,565 34
25,478 87
18,106 36
18,025 21
21,537 56
21,507 16
18,789 50
16,939 47
19,897 32
30,196 38
29,535 94

565,845 94

* Travaux de la rivière Ottawa.

Ecluse Sainte-Anne, page 15 .......................................... $1,170,215 63
Canaux de Carillon et Grenville, page 16..................................4,031,697 30
Canal de la Culbute, page 17 ................. . ....... .. ........... 379,494 46
Canal:Rideau tel que ci-dessus ................... .. ..... . ..... 4,095,043 87
Moins dépensé par le gouvernement impérial........ 3,911,701 47

• 183,342 40

Total des travaux à Ottawa (Capital)....................5,764,749 79
Dépenses ajoutées sur glissoirs et estacades avant la confédération.... .$719,247 13

Depuis la confédération....................................7 243 60
Dépenses ajoutées sur les canaux des Chats avant la confédération .. 82950 81
Dépenses ajoutées en 1881, imputé à Divers, voir page 229, partie ii

Comptes Publics. ............................................ 1,136 84
Montant ajouté transféré, voir page xxxvi des Comptes Publics,

bilan de 1881................................... ......233,555 85
-1-,3 444,134 23

Moins dépensé avant la Confédération, transféré aux comptes du $7,208,884 02
revenu......... .. .................................. 320,618 28

Moins dépensé, 1872, sur les canaux de Carillon et Grenville, tel que
démontré dans le bilan des Comptes Publics, page xx, sous Divers 165,257 28

S- 485,875 56

Correspondant avec le bilan, Comptes Publics, 1897, page xvi.........$6,723,008 46

MINISTÈRE DES CHEMINS DE FER ET CANAUX, LEONARD SHANNON,
OTTA WA, 1er novembre 1897. Comptable.
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A. 1898

18,397 28
19,250 71
20,022 37
22,814 58
22,139 48
22,841 51
26,815 44
26,553 37
26,430 77
25,959 56
26,651 51
26,042 52
26,463 88
26,024 71
26,915 29
27,322 81
26,938 95
26,971 32
27,045 95
29,440 46
33,458 83
33,801 77
34,270 57
34,641 98
35,500 82
35,022 49
34,943 35
33,827 08
34,052 77
31,461 55

842,023 68



Ministère des Chemins de fer et Canaux.

ETAT indiquant les sommes dépensées pour construction, renouvellements, etc.--Suite.

ÉCLUSE SAINT-OURS.

Renouvelle

capital. tables su Personnel. Rparations.
c4 revenu.

$ c. c. c. le.

Dépensé par le gout. avant la confédération.. 121,537 65,.....
do depuis do .. 1868.......... ............ 1,532 75. 753 74
do do do .. 1869. ..... ............. 1,755 15 1,399 18
do do do .. 1870.,......... ............ 1,458 09 1,006 22
do do do . 1871 ............... . ...... 1,414 48 1,210 98
do do do .. 1872 ............ ..... ...... 1,565 80 1,263 19
do do do .. 1873,......... . ............. 2,076 50 1,575 10
do do do . 1874 ........... ............ 2,219 13 2,363 42
do de do . 1875 ........... . ........... 1,362 22 1,245 69
do do do . 1876 ........................ 1,403 92 1,601 71
do do do .. 1877 ........... .. . ..... 1,533 40 750 80
do do do .1878 ............ ..... ..... 1,556 65 283 77
do do do 1879 . ..... ............ 1,581 55 456 07
do do do .. 1880 ...... ........ 1,614 01 705 54

do do do .. 1881 ............ ... ,-........ 1,741 97 1,299 77
do do do .. 1882......... ... ............ 2,002 71 1,902 41
do do do .. 1883 ............ 17,230 32 2,361 65 2,188 08
do do do .. 1884............ 5,279 17 2,315 37 1,494 99
do do do .. 1885 ............. 4,700 64 2,271 57 3,652 63
do do do .. 1886....................... 2,311 70 4,143 47
d( do do .. 1887 ............ ............ 2,175 37 5,864 78
do do do .. 1888... ......... 2,216 04 2,801 17
do do do .. 1889.......... .. 17,964 45 2,421 14 2,002 63
do do do .. 1890............ 24,571 96 2,138 40 1,935 44
do do do .. 1891............ 21,696 74 2,011 08 4,460 16
do do do .. 1892 .... ....... 3,585 34 2,168 44 1,944 33
dc. do do .. 1893.... .. ........... 2,136 66 1,994 34
do do do .. 1894 ..................... 2,216 68 924 55
do do do .. 1895 ...................... 2,161 63 915 50
do do do .. 1896 ............ ............ 2,094 91 1,678 49
do do do .. 1897......... ............ 2,135 60 707 06

Total.....................*121,537 65 95,028 62 57,954 57 54,525 21

*Y compris le coût total du canal Chambly et de la rivière Richelieu, voir page 20.

LEONARD SHANNON.
Comptable.

MINISTÉRE DES CHEMINS DE FER ET CANAUX,

OTTAwA, ler novembre 1897.
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61 Victoria. Documents de la Session (No. ·11)

ETAT indiquant les sommes dépensées pour construction, renouvellements, etc.-Suite.

CANAL CHAMBLY.

Dépensé parle gouvern. avant la confédération.
do depuis do .. 1868
do do do .. 1869
do do do .. 1870
do do do . 1871
do de do .. 1872
do do do .. 1873
do do do . 1874
do do do 1875
do do do . 1876
do do do .. 1877
do do do .. 1878
do do do .. 1879
do do do .. 1880
do do do .. 1881
do do do .. 1882
do do do .. 1883
do do do 1884
do do do .. 1885
do do do .. 1886
do do do .. 1887
do do do .. 1888
do do do .. 1889
do do do .. 1890
do do do .. 1891
do do do . . 1892
do do do .. 1893
do do do .. 1894
do do do .. 1895
do do do .. 1896
do do do 1897

Total................. . ....

Capital.

Renouvelle-
ments,

imputables
sur le

revenu.

8 c. . c.

634,711 76 . ........
.......... .. ..........,
. ... .................

2,839 85
.... ......... 1,906 40
... '....... 759 00
... . ........ 2,810 00

2,415 00..........
............ . . . . . . .

80 00 . ........

. ....... .. . . .......

. ... . . . . . . . .

. .. .........

. .... . .... . .

.............

. . .. . . ... . .

... . ... . ....

. . .. . . . . . . ..

.. . . . . . . . . .,

.. ...... :...

. . . . . ... . . . ..

*637,206 76

Personnel. R

.. ...... . .
8,312 90
8,437 22
8,934 41

10,214 71
9,628 50

10,390 44
11,675 67
12,201 99
10,593 14
10,281 78
10,413 99
11,301 53
11,516 22
13950 47

Réparations.

s c.

9,355 70
13,120 97
20,180 73
22,426 33
22,327 99
11,789 27
16,427 19
16,306 91
13,273 56
10,111 32

6,022 96
8,809 77

12,377 7-1
90705 17

*Canal Chambly et rivière Richelieu.

Canal Chambly comme ci-dessus............ ..... .... $ 637,206 76
Ecluse Saint-Ours, voir page 19............................ 121,537 65

$ 758,744 41
Moins la somme déduite à la confédération, voir

Comptes Publics, 1868, partie i, page 9.
Dépensé par le gouvern. avant la confédération.

Canal Chambly comme ci-dessus .. ...... $ 634,711 76
Ecluse Saint-Ours, page 19..............121,537 65

8 756,249 41
Rapp. comme actif dans les Comptes Publ., 1868 433,807 83

$ 322,441 58

D'accord avec les Comptes Publics, 1897, page xvi..... $ 436,302 83

LEONARD SHANNON,
Comptable.

MINISTÈRE DES CHEMINS DE FER ET CANAUX,
OTTAWA, 1er novembre 1897.

20.

A. 1898

1

..... . . .. ' ........ . .. -u),j ,1 V 1v
31,796 41 16,686 78 16,843 60
21,332 36 15,904 38 15,182 24
41,640 77 18,448 85 12,003 34
21,049 23 18,378 55 13,046 95
14,547 27 19,501 28 | 11,999 77
17,911 17 19,053 62 20,071 37
65,536 64 20,073 60 11,823 74
51,437 87 19,679 22 19,392 18
23,221 48 19,655 38 14,399 93
43,344 41 19,204 76 11,399 93
38,353 99 19,665 22 12,976 48
21,127 65 19,310 29 12,451 03
8,567 78 19,040 93 11,920 74
6,147 63 19,325 49 11,779 12
3,694 63 19,349 65 11,801 12

12,665 88 18,754 17 13,128 55

430,690 42 449,885 14 423,455 70



Ministère des Chemins de fer et Canaux.

ETAT indiquant les sommes dépensées pour construction, renouvellements, etc-Suie.

CANAL MURRAY.

- oRenouvelle-
, pl ments,

SCapital. imputables Personnel. Réparations.
sur

le revenu.

$ c. $ c. c. $ c..
Dépensé par le gouv. avant la confédération..........................

do depuis do .. 1868 ......-.. 400 00....................
do do do .. 1869............................ ............
do do do .. 1870 ......................
do do do .. 1871........................................
do do d .. 1872. .................................
do do do .. 1873.
do do do 1874............ ............................do do do . 18754do do do .. 1875......................................
do do do .. 1876................................
du 0 du duo . 1877......... ............ ........ ... ... .......
do do do . 1878 ................................
do do do . 1879 ..............
do do do .. 1880 ............ ........
do do do .. 1881................ .......................
do do do .. 1882 7,135 63 .............
do do do .. 1883 84,071 68.
do do do .. 1884 118,187 43
do do do .. 18b5 148,902 66..............................
do do do .. 1886 179,704 52.
do do do .. 1887 112,563 66 .
do do do .. 1888 146,754 37
do do do .. 1889 215,326 46.
do do do 1890 106,760 35 494 31 .du do do 1891 61,260 49 .. 5,137 03 17353
do do do .. 1892 5,964 22.............5,803 48 3,505 15
dO do do .. 1893 20,838 79. ....... 5,499 62 5,341 34
do du dou . 1894 ............ ........... 5,667 52 5,295 57
do do do 1895 .... ......... . . 5,354 97 5,063 49
do do do . 1896 .................. 5,409 10 5,410 33do do do .. 1897. 5,526 87 3,966 41

Total............ .......... . .. * 1,247,470 26 400 00 38,892. 90 28,755 82

D'accord avec les Comptes Publics, 1897, page xvi.

LEONARD SHANNON,
Comptable.

MINISTÈRE DES CHEMINS DE FER ET CANAUX,
OTTAWA, 1er novembre 1897.
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61 Victoria. Documents de la session (No. 10.)

ETAT indiquant les sommes dépensées pour construction, renouvellements, etc.-Suite.

CA NAL DE LA TRENT.

a ~

s.-
~. a-.

Renouvelle-
capital. metsimputables

sur le revenu

8 c. 8 c.

-Dépensé par le gouv. avant la confédération......309,371 31
do depuis do .. 1868.........
do do do .. 1869.........
do do do .. 1870..........
do do do .. 1871..........
do do do .. 1872........
do do do .. 1873 .
do do do .. 1874..........
do do do .. 1875..........
do do do .. 1876.
do do do . -. 1877.
do do do .. 1878.
do do do . 1879.
do do do .. 1880 561 50
do do do .. 1881
do do do .. 1882
do do do .. 1883 40,767 16
do do do .. 1884 120,393 91
du do do .. 1885 121,382 84
do do do .. 1886 75,103 30
do do do .. 1887 179,541 63
do do do .. 1888 114.879 35
do do do . 1889 47,592 13
do do do . . 1890 58,644 50
do do do .. 1891 9,826 49
do do do .. 1892 4,457 28
do do do .. 1893 5,962 47
do do do . 1894 3,412 32
do do do .. 1895 53,907 70
do do do . 1896 392,976 08
do do do .. 1897 486,575 70

Total............ ....... ........ 2025.355 67

... .. ... ...
...........

5,836 51
9,303 66
6,198 57

. . . . . ..... .

. ......... ..

29,677 92
11,522 65
3,164 81
6,506 97

10,838 90
20,403 93
21,143 41
6,185 75

13,880 37

144,663 45

I>irsonnel. félpatio.

8 c. 8.. .

1,188 92 3,568 89
2,489 93 2,233 50
2,011 92 8,115 50
2,235 50 3,047 42
2,208 64 5,264 35
3,303 87 4 653 50
1,639 75 5,917 88
1,938 08 6,008 88
1,770 29 5.151 42
3,242 05 5935 94
3,450 99 730 55
3,803 66 4,888 98
3,695 85 4 721 85
3,739 86 2,087 17
3,785 47 4,988 59
4,184 18 3,374 49
4,349 34 l 3329 9î
4,965 39 3,497 90

54-003 69 77,516 78

Total des dépenses sur le capital comme ci-dessus............ ....... 2,025355 67
MoaNs-Dépensé avant la confédération.................309,371 31

"4 année 1880.... .. . . ...... 561 50 309,932 81

D'accord avec les Comptes Publics, 1897, page xvi.................... 1,715,422 86

LEONARD SIAN NON,
Comnptable.

MINISTÈRE DES CHEMINS DE FER ET CANAUX,
OTTAWA, 1er novembre 1897.

A. 1898

.................. ...... . . . .

, ,



Ministère des Chemins de fer et Canaux.

ErLvAT indiquant les soImes dépensées pour construction, renouvellements, etc.--Suüe.

CANAL TAY.

Dépensé p. le gouvern. depuis la confédération.
do do do
do do do
do do do
do do do
do do do
do do do
do do do
do do do
do do do
do do do
do do do
do do do
do do do
do do do
do do do ..o
do do do
do (o do
do do do
do do do
do do do
do do do
do do do
do do do
do do do
do do do
do do do
do do do
do do do
do do do .

T otal................ ....

4 -

1868..........

1870
1871..........
1872
1873........
1874
1875
1876.........
1877..........
1878
1879 ..
1880
1881
18821
1883. 4831 8
1884 50,878 12
1885 92,473 97
1886 63,561 51
1887 49,617192
1888 54,166 57
1889 89,486 18
1890 22,226 23
1891 17,114 78
1892 29,771 65
1893.........
1894
1895
1896
1897........

0476,128 73

Rol5uvelle-
meits, 1im-

putables Sur
le revenu.

$ e.

748 65
................
..... ...........

..... .... ...........
...............

.. . . . ... ... . . .. .
... ............

......... ..

. . ... . . . .. .. *

S............

748 65*

P.r...l. Rteparation.

.. 8 . .

*Compris dans le Canal Rideau.
tD'accord avec les Comptes Publics, 1897, page xvi.

CoûLt du canal comme ci-dessus... . ..... .. ......... ............... 476,128 73
Payé en 1896-97 mais imputé comme ayant été voté sous le capital du Canal

Rideau-Estimé final, Wm. Davis et Fils...........................10,720 .ù

Coût total du canal Tay... ....................... ...... . 486,849 23

LEONARD SHANNOT,

MINISTÈRE DES CHEMINS DE FER ET CANAUX,

OTTAwA, jer novembre 1897.

23

*.. .. .
*.. .. . .

*.. .. . .
*.. .. . .



61 Victoria. Documents de la Session (No. 10.)

ETAT indiquant les sommes dépensées pour construction, renouvellements, etc.-Suite.

CANAL DU SAUT-SAINTE-MARIE.

a

Dépensé p. le gouvern. depuis la confédération. 1868
do do do .. 1869
do do do .. 1870
do do do .. 1871
do do do .. 18721
do d. do .1873
do do do . 1874
do do do .. 1875
do do du .. 1876
do do do .. 1877
do do do .. 1878
do do do ..î1879
do do do .. 1880
do do do .. 1881
do do do .. 1882

do do .. 1883'
do - do do . 1884
do do do 1885
do do do .. 1886
do do do .. 1887
do do do .. 1888
do do do .. 1889
do do do .. 1890
do do do .. 18911
do do do .. 1892
do do do .. 1893
do do do .. 1894
do do do 1895
do do do 1896
do do do .. 1897

Total..........d.... .....

* D'accord avec les Comptes Publics, 1897, page x

Capital.

$ c.

. . . . . . . . ..

. . . . . . . . .

..........

..........

..........

34,01
176,568
325,336
3414
589,801

1,316.529
466, 151î
189,986
209,561

*3,657,573

v... .

Renouvelle-
iments, im-

putables sur
le revenu.

$ c.

Personnel. Réparations.

S c. $ c.

.........................
........ .....................
.................. ... .........

94.. 4 35 ............ ............

29 ......... ... ... .... ... ........

... . ... . . . . ... . ... . . . .
... ... ... ... ... , 327.......
... . . . . . . . . . . .. ... . . .
. ............ 1 6 7. 71.. ...........
.. ......... 17
.5 949. 35. 34,889 02.. ..... 10

..... . ....... .. . . . . . .
.. . .. ... ....... .. . . . . .

. .. . ...... ...... . . .. . . . . .
.... ...................

. .. . .. . .... .. . . . . . .
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33 . . . . . .
31 . . . .
25 . . .... . ... . ........
29 ...... ..... ,. . . . . . . . .50 . ... ....... 3,432 73 .... .......
59 . ....... 16,07d4 70 2650 17
82 ............ 15,381 59 7,671 79

65 949 35 34,889 02 10,321 96

LEONARD SHANNON,
Comptable.

MINISTÈRE DES CHEMINS DE FER ET CANAUX,
OTTAWA, 1er novembre 1897.
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Ministère des Chemins de fer et Canaux.

ÉITAT indiquant les sommes dépensées pour construction, renouvellements, etc.-Fin.

CANAL SOULANGES.

8Q a Renouvelle-
6 Capital. nents, im- Personnel. Réparations.

. a a )utables sur
les revenu.

$ c. c. $ c. c.

Dépensé p. le gouvernem. avant la confédérat'n........................
do depuis do .. 1868............................ ............
do do do .. 1869 .
do do do .. 1870 .. . . -.........
do do do .. 1871..... .......

do do do .. 1872 ......

do do do . 1873 ..-

do do do .. 1874..............

do do do 1875.

do do do .. 1876 ..

do do do .. 1877 ........ ....

do do do .. 1878 .

do do do .. 1879. . ...........

do do do .. 1880...........

do do do .. 1881..............

do do do .. 1882..............

do do do .. 1883........ ....

do do do .. 1884..............

dodoo do . 1885..............

do do do .. 1886..............

do do do .. 1887

do do do .. 1888...............

do do do .. 1889......

do do do .. 1890......

do do do .. 18911.. ........

do do do . 1892 54,23576

do do do .. 1893 210,336 24...

do do do .. 1894 723,380 95 .

do do do . 1895 752,016 53..........

do do do .. 1896 535,939 07. ..........

do do do .. 1897 363,126 06..........

Total.. ....... *2,639,034 61.... .........

Compris dans le coût total du fleuve Saint-Laurent et des canaux, voir partie ii, page 9.

LEONARD SHANNON,

Comptable.

MIsTÈRE DES CHEMINS DE FER ET CANAUX,

OTTAWA, le novembre 1897.

95



61 Victoria. Documents de la Session (No. 10') A. 1898

ÉTAT indiquant le montant dépensé pour construction et élargissement des canaux, au
30 juin 1897.

Canal. Construction. Elargisseinent. Total.

Saint-Pierre...........248,762 84 399,992 80 648,75.5 64
Lachine.............. ........ 2,589)532 85 71818.491 89 10,408,024 74
Beauharnois..................................1,611,690 26. .............. 1,611,690 26
Fleuve Saint-Laurent et canaux. ................ 18,442 85 1,141,037 28 1,159,480 13
Lac Saint-Louis...........................................127,962 86 127,962 86
Cornwall....,..............................1,945,624 73 4,446,525 31 6,392,150 04

Farran's Point ................ . 7,833 76
Williamsburg Galops.......................................1,664,158 87

Rapide Plat................ ........ 1,701,9 24
.Willianisburg.....................1,3205655'M 2,486 63

Welland......................................7,693,824 03 16,077,811 -3 23,771,635 76
Sainte-Anne... ........................ 134,456 à1 1,035,759 12 1,170,215 63
Carillon et Grenville................... ... 73,053 64 3,968,643 66 4,031,697 30
Culbute....................................... 379,494 46 .........
Rideau...................................... 4,095 043 87 4,095,043 87
Saint-Ours..................................... 121,P3765.121,W765
Chambly...................................... 637,206 76................ 637,206 76
Murray ....................................... 1,247,470 26 . . 1,247,470 26
Trent......................................... 309,932 81 1,75,422 86 2,025,355 67
Tay................ .476,128 73................ 476,128 73
Saut-Sainte-Marie..............................3,657,573 65............... 3,649,952 90
Soulanges................................... 2,639,034 613..........2,639,034 61

Total....1.............6........ 291890466 . .40,107,686 . 691289,31 31

LEONAI{D SHANNON,
Comp-l-table.

MINISTÈRE DES CHEMINS DE FER ET CANAUX,
OTTAWA, 1I" novembre 1897.
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Min istère des Chemins de fer et Canaux.

ETAT indiquant les remboursements des péages des canaux payés pendant l'exercice
1896-97.

Date. A quipayé. Remboursements deDate. A qui payé. péages sur

1896.

Canaux. Montant.

-$ e.

2 oct Cie Canadienne le Transborde-
ment et d'Exportation. .... .!Houille, trav. du gouvern. St-Laurent . 62 21

2 do Cie Canadienne de Transborde-
ment et d'Exportation. ...,. do do do . do .. 94 38

2 do Cie de Transbordement de
Kingston et Montréal. ..... Laissez-passer non empl.. do .. 18 78

30 do Cle Canadienne de Transborde-
ment et d'Exportation...... .Houille, trav. dugouvern. do .. 139 01

19 nov.. Cie de Transbordement de[
Kingston et Montréal.. do do do . do . . 104 70

19 do Cie de Transport de Montréal.. Ciment do do . do .. 17 67
28 do Cie de houille de George Hall.. Houille do do . do .. 62 00
28 do Cie Canadienne de Transborde-

ment et d'Exportation.. .... do do do . do 89 37
28 do Cie de Transport de Montréal. Ciment do dO (. do 17 78

1897.

4 janv.. H. Muir et Fils............Barge " Riley......... .. 20 27
do 25 Cie Canadienne de Transborde-

ment et d'Exportation. . Laissez-passer non empl.
et payé 2 fois.. ........ do .. 3 02

18 fév . Kingman, Brown et Cie.. Payé en plus sur quaiage. do 38 75
16 mars. Ch. de fer de Vermnont-Central. Maïs et blé..............do .. 34 50
17 ruai.. Capt. Hefferman .... ... .... Houille, trav. du gouvern. do .. 227 02
30 juin . do. ............ do do do . do 14)33 1

18962

9 oct. Battie et Newmian ....... Matériaux do do . Welland 55 31
14 do C. E. Murden....... ... .... Buis deserdo do do 152 01 207 32

146.... 33 i

Total............. ......................... . .1,333 i

LEONA1RD SHANNON,
Comptable.

MINISTÈRE DES CHEMINS DE FER ET CANAUX.

OTTAWA, 1er novembre 1897.

ET kT indiquant les remboursements des loyers payés pendant l'exercice 1896-97.

Date. Montant. Total.

1897. S c.l 8 c.

22 janv.. Dey F7rères............. ........... ....................... 36 66
22 mars. Succession de feu Jno. Brannigan................... .............. 6 66

Total................................ .............. 43 32

LEONARD SHANNON,
Comptable.

MINISTeRE DES CHEMINS DE FER ET CANAUX,

OTTAWA, le, novembre 1897.
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CHEMIN DE FER INTERCOLONIAL.

(Y compris les nontants payés au chemin de fer de la Nouvelle-Ecosse et au chemin de fer Européen
et Nord-Americain, N.-B.)

Dépe

Frais d'exploita- Revenu perçu,
tion, y compris le y compris le

Annnée. Construction. chemin de fer chemin de fer
Embranchement Embranchement

de Windsor. de Windsor.

8 c. c. c.

nsé avant la confédération.......8 .... .10,66,725 54.. . .0 .

do depus (do .. 1868 483,353 651 359,961 os . 420,752'58
do dpu do 1869 282,615 18 387,548 47 455,022 76

do do do 1870 1,729,381 49 445,208 75 471,245 09

do do do 1871 2,916,782 13 442,993 31 565,713 52

do do do 1872 5,131,141 51 595,076 22 622,900 56

do do do ..- 1873 5,201,450 37 1,011,892 60 703,458 26

do do do ... 1874 3,614,898 81 1,847,175 24 893,430 17
do do do .... 1875 1 3,426,099 55 1,532,589 62 861,593 43

do do do .. . 1876 1,108,321 59 1,277,197 79 848,861 46

do do do .... 1877 1,318,352 19 1,661,673 55 1,1354,445 35

do do do 1878 408,816 74 1,811,273 56 1,378,946 78
do do0 do 1879 226,639 19 2,010,183 22 1,294,099 69

do do do 1880 2,048,014 60 1,607,956 70 1,520,310 45

do do do 1881 608,732 80 1,780,353 53 1,777,856 76
do du do 1882 585,568 79 2,080,592 37 2,100,315 85

do do do 1883 1,616,632 96 2,383,477 20 2,395,034 99

do do do 1884 1,405,377 52 2,366,719 95 2,376,666 19
o d do .. 1885 1,195,363 08 2,460,229 87 2,392,605 00

o 0 do do ... 1886 544,958 17 2,508,473 10 2,406,858 88

do do do .... 1887 823,070 86 2,854,158 91 2,621,337 41
do do do .... 1888 742,203 09 3,300,481 94 2,937,337 40

do do do .. 1889 655,228 13 3,174,785 19 2,923,736 46

do do do 1890 365,246 48 3,500,455 80 2,958,243 3,
do do s0do 1891 79,929 34 3,691,273 65 3,007,630 51

do do do .. 1892 168,101 77 3,458,891 39 2,978,950 8f
do d do 1893 228,984 79 3,062,207 45 3,099,815 2
do d do · · 1894 166,362 43 2,999,317 07 3,020,485 7'

do do dno .... 1895 327,034 51 2,964,940 98 2,979,795 5
do do do .... 1896 259,105 23 3,029,304 08 2,994,201 9,

do d o do .... 1897 145,142 00 2,936,.789 71 2,906,631 2

Total.................. .... .. *48,579;634 49 63,543,182 30 57,068,283 4

compris $296,872.90 imputés au fonds consolidé.

Coût total de la construction comme ci-dessus......................$48,579,634 49

Moins montants transférés du capital au fonds consolidé, comme suit:-
Chemin de fer Chemin de fer Européen

de la Nouvelle-Ecosse. et Nord-Américain.

1868. .. ....... $.16,800 99 $ 11,302 89
1870............ . 34,403 45 1,749 21
1871.................. 50,405 69
1873.................. 106,899 59 75,31108

$ 208,509 72 $ 83,363 18
208,509 72

296,872 90

$48,282,761 59

Chemin de fer du Cap-Breton.................................... 3,860,289 54
do Oxford et New Glasgow......................... .... 1,949,063 21
do Prolkngement-Est-- - --.......... -....-......--..---....- 1,324,042.81

Total du coût du système du ch. fer Intercolonial.....-.. .......... $55,416,157 15

Gouverneur général, wagon "Victoria" ....-..............--..----...... 1,290 31

Conforme avec les Comptes Publics, 1897, page xvi....-.......-.. ......... $55,417,447 46

LEONARD SHANNON,
Comptable.

MINISTÈRE DES CHEMINS DE FER ET CANAUX,
OTTAWA, ler novembre 1897.
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Ministère des Chemins de fer et Canaux.

CHEMIN DE FER DE PROLONGEMENT-EST.

-n Frais
e Capital. d'exploitation. Revenu perçu.

$ c. $ c. $ c.

Dépensé par le gouvern. avant la confédération.................... ..... ..
do depuis do . ... 1868 ............................. ....... ...
do do ...... 1869 .............. .... .................
do do do .... 1870 .......18 0. ........ ............ .............
do do do ...... 1871.............. .....................
do do do ... . 1872 ....................................
do do do . .. 1873 ......... .......... .................
do do do ...... 1874 ...... .... . ........ . . .......
do do do ...... 1875 ................... .. . .... ..............
do do do . 1876 ... ...... .. . ...........
do do do . 1877...... ........ . . . ........ . .
do do do. ...... 1878 .. . . .... .............................
do do do 1879 ............ ............................
do do do .... 1880 ....... ........... .. ...............
do do do .. .. 1881 . .. ........ .............. ....... ......
do do do..........1882........................... ........
do do do . 1883 .. ....... ..........1883
do do do. ....... 1884 1,284,311 97 .10,033 77 . 30,767
do do do. ........1885 2,055 92 78,273 65 73,050 01
do do do. ....... 1886 183 79 94,756 06 66,893 il
do do do. .. .... 1887 ............... 94,254 04 64,107 10
do do do .. . 888............. 90,954 73 70,552 20
do do do .. . 1889 34,235 73 90,719 04 72,436 65
do do do. . ...... 1890.............. 79,102 77 84,658 95
do do do........1891 3,255 40 * t
do do do. ....... 18921................* †
do do do. ..... ,.1893............... * †
do do do. .... .. 1894 .............. * †
do do do . .. 1895............... * . †
do do do .... 1896 ........... *
do do do .... 1897 ..... ,..........* †

Total................ ................... ‡1,324,042 81 538,094 06 462,465 68

* Compris dans les frais d'exploitation du chemin de fer Intercolonial † Compris dans le revenu du
chemin de fer Intercolonial. 7 Compris dans le coût total.du réseau du chemin de fer Intercolonial,
page 32.

LEONARD SHANNON,
Comptable.

MINISTÈRE DES CHEMINS DE FER ET CANAUX,

OTTAWA, 1er novembre 1897.
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CHEMIN DE FER D'EMBRANCHEMENT DE CARLETON.

FraisCapital. d'epotin Revenu reçu.dexploitation.

c.

.- $ c. $ c. $ c.
Dépensé par le govern. avant la confédération........ . ..................... ...........

do depuis do..........1868,... ......................
do do do ..... 1869do do do. ....... 1879............................. .
do do do.1871....... ............................
do do do. .... 1872....... ...........................
do. do do.8.......1873...................................
do do do. ....... 1874.................. ............
do do do . 1875
do do do . 1876
do do do.1877....... ...........................
dou . do do. ...... 1878... ............. .................
do do do .. . 1879 .............. .............. ..............
do do do.1880..................... ..............
do do do. ....... 1881.............. .....................
do do do 1882 ,..do do do. ....... 1883.......................
do do do.1884..................... ..............
do do do .... 5. ....... ........ ........... ..
do do do 1886 85,610 69 ............. ...1.8......
do do do. ...... 1887 2,299 62 ......................... ..
do do do ..... 1888 500 17 -............. ..............
do do do. ........ 1889 ..................................
do do do........,.1890...................................
do do do. . ..... 1891 ............. ......................
do do do. ....... 1892
do do do ...... 1893.......... .........................
do do do . 1893............. ............................
do do do ...... 1897 .......... ................ .........

Total................................ *88,410 48 . ......... .... ....

*56 Victoria, chap. 6, a transféré le chemin de fer d'embranchement de Carleton à la ville de Saint-
Jean, N.-B., pour la somme de $40,000, qui fut payée au receveur général en mars 1893.

LEONARD SHANNON,
Comptable.

MINISTÈIRE DES CHEMINS DE FER ET CANAUX,
OTTAWA, 1er novembre 1897.
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Ministère des Chemins de fer et Canaux

CHEMIN DE FER DU CAP.BRETON.

Capital Frais d'exploi-
tation.

___- ----- ----- ~-~-I -- I

Dépensé par le gouvernement avant la confédération .............
do depuis do ..... ..... ..
do do do ..... .........
do do do
do do do ..............
do do do ..........
do do do .......
do do do ..............
do do do ... ... .... ..
do do do ........ .....
do do do .. ........
do do do ...............
do do do ...............
do do do .. ..........
do do do
do do do ......... .....
do do do ........... ...
do do do ...............
do do do
do do do ... .........
do do do .. ............
do do po
do do do .......
do do do ........... ..
do do do, ......
do do do ........... ...
do do do
do do do ...............
do do do .............
do do do

Total....- -............. ..........

1868
1869
1870
1871
1872
1873
1874
1875
1876
1877
1878
1879
1880
1881
1882
1883
1884
1885
1886
1887
1888
1889
1890
1891
1892
1893
1894
1895
1896
1897

$ c.

..... ....,....

..............

..............

..............

..............
........... .

..............

.............

..... .........

.. .. .. . . . .. .. .

.................. .........
.............

76,50189
689,450 50

1,083,276 60
1,170,523 62

521,441 62
99,936 96
59,982 74

158,770 61

405 00

. ..... §3,860,289 54

.. . .. .. .. ....

. ... . . . . .. ...

.. . .. .. .. .. .

. . .. .. .. .. ...

..............
. ..... . . .. . . .

.. ..... . .. .. .

.. .. . ... .. .. .

.. .. .. .. .. . .. .

.. ... . .. .. .. .

* Compris dans le capital du chemin de fer Intercolonial. t Compris dans les frais d'exploitation du
chemin de fer Intercolonial.

§ Compris dans le coût total du système du chemin de fer Intercolonial, voir page 32.

LEONARD SHANNON,
Comptable.

MINISTÈRE DES CHEMINS DE FER ET CANAUX,
OTTAWA, 1er novembre 1897.
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CHEMIN DE FER OXFORD ET NEW-GLASGOW.

- Cp Frais d'exploi.S Capital. .tation.

$ c, $ c.

Dépensé par le gouvernement avant la confédération ............... 1868 ....... . ..... ..
do depuis do. .. ........... 1869.............. .........
do do do1.............1870....... . ..............
do do do. .,............. 1871 ... ......... ........
do do do. ............... 1872 ............. ............
do do do. ............... 1873 ........ ..... ............
do do do ....... ... ... 1874 .. ........ .............
do do do ~~. . ......... 1875 .............. .............
do do do ......... .. .. 1876 .............. .............
do do do. . ...... ........ 1877 ............ .... ........
do do do. . ,............. 1878 .... .... .................
do do do. ............... 1879 ..................... .....
do do do. .............. 1880 .......... ................
do do do. .............. 1881.......................
do do do. ............. . 1882.... ...................
do do do ..... .. 1883 ............................
do do do . . ......... 1884 ............ .. . ........
do do do. ............... 1885
do do do. .............. 1886 ......... .. ......... ....
do do do. ...... ........ 1887 ...........................
do do do. .............. 1888 280,932 35 .............
do do do. ............... 1889 840,553 57 ..............
do do do. ..... ..... ... 1890 434,074 60 .. ..........
do do do. ...... ........ 1891 220,886 39 .... ........
do do do ............. 1892 48,745 23............
do do do. ............... 1893 7,922 80 .... .........
do do do. ............... 1894 112,382 75 .. . .........
do do do. . .. ............ 1895 * ..............do do do. ............... 1896 * ..............
do do do. ............... 1897 3,565 52

Total. ............................. ...... 1,949,063 21 t

*Compris dans le capital du chemin de fer Intercolonial. tCompris dans les frais d'exploitation du
chemin de fer Intercolonial.

§Compris dans le coût total du système du chemin de fer Intercolonial, voir page 32.

LEONARD SHANNON,
Comptable.

MINISTÈRE DES CHEMINS DE FER ET CANAUX,
OTTAWA, 1er novembre 1897.
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Ministère des Chemins de fer et Canaux.

LIGNE DIRECTE ENTRE MONTRÉAL ET L'EUROPE.

Dépensé par le gouvE
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do

- Construction.

$ c.

ernement avant la confédération. 1868............
depuis do. ...... 1869........ ......

do do .. 1870 ............
do do . 1871 .... ........
do do. ...... 1872 ..............
do do. ...... 1873 ............
do do . ... 1874 ...............
do do. ...... 1875............
do do .. .. 1876 ... .........
do do ...... 1877 ..............
do do 1878 .............
do do ...... 1879 ..... ......
do do .. . . 1880 ... ........
do do. .... .1881............
do do ...... 1882 .............
do do. ...... 1883 ..... ........
do do 1884 ..............
do do ...... 1885 49,587 45
do do 1886 135,214 38
do do ...... 1887 24,157 32
do do . 1888 397 35
do do. ...... 1889 ..............
do do ... . 1890 ........
do do ..... 1891 124,568 23
do do. ...... 1892 ..............
do do ..... 1893 ,...........
do do . .. 1894 17 99
do do. ...... 1895............
do do ... 1896 1:........
do do. ....... 1897............

Total........................... .*333,942 72

*Conforme avec les Comptes Publics de 1897, page xvi.

Frais
d'exploitation.

$ c.

Revenu
perçu.

....... ...

........

LEONARD SHANNON,
Comptable.

MINISTÈRE DES CHEMINS DE FER ET CANAUX,
OTTAWA, 1er novembre 1897.
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CHEMIN DE FER DE L'ILE DU PRINCE-EDOUARD.

--- 'c

Dépensé par le gouvernement avant la confédération.
do depuis do 1874
do do do ...... 1875
do do do 1876
do do do ... 1877
do do do 1878
do do do ...... 1879
do do do ...... 1880
do do do 1881
do do do .. 1882
do do do ... 1883
do do do . 1884
do do do ...... 1885
do do do 1886
do do do 1887
do do do ...... 1888
do do do ..... 1889
do do do 1890
do do do . 1891
ds do do . 1892
do do do 1893
do do do ...... 1894
do do do ...... 1895
do do do .. . 1896
do do do ...... 1897

Total..... ........ . .

Construction, tFrais RevenuCntuto.d'exploitation, perçu.

$ c.

3,114,735 11

46,08663
42,546 10

200,000 00
6,551 86

40,129 05
16,539 82

. .. . ... .. .. . .
402 03

57,186 02
130,663 38
76,956 56

4,668 33
5,800 00

..............
... ........

..............

.... ..........

.... ..... ....

.. ...........

3,750,565 38

$ c.I s

..... . . .. ... . . .
750 00

49,344 62
219,930 43
228,595 25
221,599 49
223,313 12
164,640 55
203,122 88
228,259 97
252,808 41
236.428 13
211,207 01
216,744 34
204,237 45
229,639 95
247,559 44
266,485 85
257,990 08
289,706 38
226,422 17
226,891 061
232,905 19
225,138 56
240,489 90

5,104,210 23

..........

24,493 99
118,060 96
130,664 92
135,899 60
125,855 91
113,851 il
131,131 43
137,267 54
146,170 42
144,504 12
158,588 06
155,584 36
155,303 37
158,363 62
171,369 56
160,971 78
174,258 05
157,442 69
162,690 42
158,533 83
149,654 78
146,476 54
153,443 13

3,270,580 19

LEONARD SHANNON,
Comptable.

MINISTÈRE DES CHEMINS DE FER ET CANAUX,
OTTAWA, 1er novembre 1897.
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Ministère des Chemins de fer et Canaux.

CHEMIN DE FER DU PACIFIQUE CANADIEN.

______ i

Dépensé par le gouvernem. avant la confédération..
do depuis do .. 1868
do do do .. 1869
do do do .. 1870
do do do .. 1871
do do do .. 1872
do do do .. 1873
do do do .. 1874
do do do .. 1875
do do do .. 1876
do do do .. 1877
do do do .. 1878
do do do .. 1879
do do do . . 1880
do do do .. 1881
do do do .. 1882
do do do .. 1883
do do do .. 1884
do do do .. 1885
do do do .. 1886
do do do .. 1887
do do do .. 1888
do do do .. 1889
do do do .. 1890
do do do .. 1891
do do do .. 1892
do do do .. 1893
do do do .. 1894
do do do .. 1895
do do do .. 1896
do do do .. 1897

Total...... ........ .......

Construction,
y compris

subvention de
$25,000,000.

$ c.

..... . . .. . .

.... . . . . .
.........

30,148 32
489,428 16
561,818 44
310,224 88

1,546,241 67
3,346,567 06
1,691,149 97
2,228,373 13
2,240,285 47
4,044,522 72
4,968,503 93

(1) 4,589,075 79
(2)10,033,800 04
(3)11,192,722 02
(4) 9,900,281 53
(5) 3,672,584 81
(6) 915,057 49

52,098 65
86,716 07
40,980 54
37,367 00
66,211 39

413,836 49
146,539 87
49,209 77
65,669 49
14.054 50

Frais
d'exploitation.

8 c.

.........
... .. . . .

.. .. . .

. . ... .

.. .. . . .
78,892 01

236,944 98
1,786 20

266 09
327 02

.... .... . . .

.. .. ....

..... .... . .
..... .... . .

. . . ... . . .

. .... . ....

*62,733,469 20 318,216 30

*Ceci s'accorde avec le bilan des Comptes Publics, 1896-97, page xvi.
(1) Comprenant.................. $2,210,0000 à compte de subvention.
(2) do. .................. 5,323,076 60 do
(3) do. ................. .. 7,254,208 27 do
(4) do. .................... ,862,201 00 do
(5) do. ................... 2,890,427 00 do
(6) do. .................... ,460,087 1 3 do

*$25,000,000 00

*Voir aussi état n° 3, page 44, pour cette dépense.

LEONARD SHANNON
Comptable.

MINISTÈRE DES CHEMINS DE FÉR ET CANAUX,

OTTAWA, 1er novembre 1897.
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CHEMIN DE FER ANNAPOLIS ET DIGBY.

FraisCapital. d'exploitation.

$ c. $ c.

Dépensé par le gouvernement avant la confédération.......... .................. ........
do depuis do. ............ . 1868.......................
do do do. ........... ,.....1869
do do do. ... .......... 1870...............
do do do. ...... ... 1871....... .........
do do do. .......... ... 1872.........................
do do do. .............. 1873'. . ..
do do do. .............. 1874. -
do do do.............. 1875 ......................
do do do. ........... 1876 ....................
do do do. ............. 1877.........................
do do do. .............. 1878........................
do do do.................18 .............
do do do. ... .......... 1880 .
do do do.................1881 .
do do do. .............. 1882 ....................
do do do. .............. 1883 .
do do do..................1884
do do do. ... .......... 1885..
do do do ,1............. 1886
do do do. .............. 1887.
do do do. ......... ..... .........................
do do do 1889 9,847 27 ....... ....
do do do................1890 381,942 75...... ...
do do do .. .... . .. 1891 196,869 36 .............
do do do ............ 1892 26,129 39 . ....
do do do. ... ........ 1893 2,190 62.......... ....
do do do. .............. 1894 1,675 36 ................
do do do. .............. 1895 570 55 ................
do do do. .............. 1896 ...... .. .. ...............
do do do. .............. 1897 41,457 29.

Total....................................... *660,683 09 ...

De ce montant le parlement a voté en vertu de 52 Vic., chap. 8, la somme de $500,000 de subvention
au chemin de fer des Comtés de l'Ouest, laquelle est aussi indiquée dans l'état des subventions, page 44.

LEONARD SHANNON,
Comptable.

MINISTÈRE DES CHEMINS DE FER ET CANAUX,
OTTAWA, Ier novembre 1897.
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Ministère des Chemins de fer et Canaux.

ETAT indiquanteles sommes dépensées au compte du capital par les chemins de fer.

Chemins de fer.

$ c. $ c

Intercolonial,.......................... ....................... 48,282,761 59
Cap-Breton.......... .................................... 3,860,289 54
Oxford et New-Glasgow............................................... 1,949,063 21
Prolongement de l'Est.................................................. 1,324,042 81
Wagon "Victoria" du gouverneur général.............................. 1,290 31

55,417,447 46
Embranchement de Carleton............ ....................................... 48,410 48
Montreal and European Short Line ........ .......... ............ ............. 333,942 72
Ile du Prince-Edouard...................................................... 3,750,565 38
Pacifique Canadien............. ................................... ................. 62,733,469 20
Annapolis et Digby..................... ............................... ......... 660,683 09

Total......... ..... ....................... ,............ ....... 122,944,518 33

Memo. re Récapitulation--Chemins de fer.

Coût total d'après l'état ci-dessus .... .... ................................... 122,944,518 33
Ajoutez les sommes transférées du capital au fonds consolidé, chemin de fer Intercolonial.

Voir état page 32... ,............................. .............................. 296,872 90

S'accorde avec le coût total de la construction, d'après l'état........................ 123,241,391 23

LEONARD SHANNON,
Comptable.

MINISTÈRE DES CHEMINS DE FER ET CANAUX,
OTTAWA, 1er novembre 1897.
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RÉCAPITULATION-CHEMINS DE FER..

Frais-- ~Construction, d'exploitation. Revenu perçu.

$ C. $ C. $ e.

Dépensé par le gouvern. avant la confédération. 13,881,460 65 .. .. . . ...............
do depuis do . 1868 483,353 65 .359,961 08 420,752 58do do do 1869 282,615 18 387,548 47 455,022 76do do do 1870 1,729,381 49 445,208 75 471,245 09
do do do . 1871 2,946,930 45 442,993 31 565,713 52do . do do . 1872 5,620,569 67 595,076 22 622,900 56do . do do 1873 5,763,268 81 1,011,892 60 703,458 26do do,. do . 1874 3,925,123 69 1,847,925 24 893,430 17do .. do do . 1875 5,018,427 85 1,581,934 24 886,087 42do do do 1876 4,497,434 75 1,497,128 22 966,922 42do do do . 1877 3,209,502 16 1,890,268 80 1,285,110 27do . do do. . 1878 .2,643,741 73... 2,032,873 05 1,514,846 38do do do . 1879 2,507,053 71 2,233,496 34 1,419,955 60do do do 1880 6,,109,077 14 1,851,489 26 1,739,137 25
do do d3 . 1881 5,577,236 73 2,220,421 39 2,200,486 25do do do . 1882 5,175,046 61 2,310,638 54 2,237,583 39do do do . 1883 11,707,619 02 2,636,551 70 2,541,205 41
do do do . 1884 14,013,074 89. 2,613,508 87 2,551,937 97do do do . 1885 11,224,244 54 2,749,710 53 2,624,243 07do ... do............ 1886 4,443,220 17 2,819,973 50 2,628,336 35do do do . 1887 1,846,887 18 3,152,650 40 2,840,747 88do do do . 1888 1,765,582 11 3,621,076 62 3,166,253 22
do do do . 1889 2,709,857 37 3,513,063 67 3,167,542 67do do do . 1890 2,392,767 99 3,846,044 42 3,203,874 11do do do . 1891 1,184,317 34 3,949,263 73 3,181,888 56
do do do . 1892 417,425 73 3,748,597 77 3,136,393 51do do do 1893 712,917 44 3,288,629 62 3,262,505 62do . do do . 1894 585,749 01 - 3,226,208 13 3,179,019 57
do do do . 1895 376,814 83 3,197,846 17 3,129,450 37do do do . 1896 324,774 72 3,254,442 64 3,140,678 47
do do do .1897 204,624 31 3,195,959 58 3,06O,0 74 38

Total .. .... . . . 123,280,100 92 69,522,382 86 61,196,803 08

* Montant total payé pour construction.......... ..... ............. $123,280,100 92
Moins montant reçu de la ville de Saint-Jean, N.-B., comme achat de

l'embranchement de Carleton....................................... 40,000 00

Total de la construction........................8123,240,100 92
Ajoutez-dépense pour le wagon "Victoria " du gouverneur général..... 1,290 31

8123,241,391 23

LEONARD SHANNON,
Comptable,

MINISTÈRE DES CHEMINS DE FER ET CANAUX,
OTTAWA, 1er novembre 1897.
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Ministère des Chemins de fer et Canaux.

RÉCAPITULATION-CHEMINS DE FER ET CANAUX.

DÉPENSES.

Chemins de fer-Coipte du capital, voir état page 411..... . . 122,944,518 33
Canaux- do do 27 .......... 69,297,152 06

Coût total des chemins de fer et canaux de l'Etat-Compte du
capital............... ........................... $ 192,241,670 39

Subventions aux chemins de fer, imputables sur le
fonds consolidé d'après l'état n' 3, page 44 .. .41,890,887 33

Moss subventions, déjà comprises
dans le compte du capital des
chemins de fer (état page 41) au
chemin de fer Canadien du
Pacifique ............ .. . .. s 25,000,000 00

Chemin de fer des Comtés de l'Ouest 500,000 00
~-25,500,000 00

- 16,390,887 33
*Dépense totale pour chemins de fer et canaux,

compte du capital, et subventions aux chemins
de fer........................................... 208,632,557 72

REVENU.

Canaux, revenu reçu depuis le 1er juillet 1867 jusqu'au 30 juin
1897. (Pour détails, voir page 27) ............ ......... 11,302,577 27

Chemins de fer, revenu reçu depuis le 1er juillet 1867 jusqu'au
30 juin 1897. (Pour détails, voir page 42).................. 61,196,803 08

Revenu total reçu depuis le 1er juillet 1897........ 72,499,380 35

Memo des frais d'exploitation et d'entretien des chemins de fer
et canaux jusqu'au 30 juin 1897 :-

Canaux, imputables sur le revenu....................... 2,453,498 27
MoiNs avant la confédération. . . . . . ..................... 98,378 46

$ 2,355,119 81
Depuis la confédération (1er juillet 1867) jusqu'au 30 juin 1897:-

Personnel.............................................. 6,764,673 31
Réparations ............................................ 5,282,172 88

Total des canaux, voir état, page 27 .......... ........... $ 14,401,966 00
Chemins de fer, frais d'exploitation, voir page 42.......... 69,522,382 86

Total............................ 83,924,348 86

* Cette somme ne comprend pas la subvention annuelle de $186,600 payable semi-annuellement pendant
vingt ans à partir du 1er juillet 1889, à la Compagnie du chemin de fer Atlantique et Nord-Ouest ; non plus
que le paiement annuel de $119,700 au gouvernement provincial de Québec, comme intérêt à 5 pour 100 sur
la somme de $2,394,000 accordée par 47 Vie., ch..8 (1884), pour la ligne entre Ottawa et Québec, laquelle
somme est maintenant transférée à la dette publique comme obligation. (Voir Comptes publics, 1896-97,
p. X.) Ces sommes sont administrées par le ministère des finances.

LEONARD SHANNON,
Comptable.

MINISTÈRE DES CHEMINS DE FER ET CANAUX,

OTTAWA, 1er novembre 1897.
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PARTIE III

CHEMINS DE FER SUBVENTIONNÉS
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Ministère des Chemins de fer et Canaux.

CHEMINS DE FER SUBVENTIONNÉS.

TÀ BLEAU des subventions en argent accordées et payées en aide à la construction
de chemins de fer.

SUR LES CREMINS DE FER SUIVANTS.

Nombre nbeSbeto
NOM DU CHEMIN DE FER. Nombre de Subvention Subvention Subvention

de milles paye payée payéenlles sub- et dispomible au 30 juin au 30 juin
vrs. ention- jun 1897. 1897. 1897.

truis. és.c. jin 8c.

1 Albert-Sud................,....... 16 16 5060 001 50,460 00 50,460 00
2 Baie-des-Chaleurs.............. .... 70 70 620,0 00 620,000 00 620,000 00
3 Jonction de Beauharnois........... 19*50 1950 62,400 00 62400 00 62,400 00
4 Belleville et Hastings-Nord.......... 684 684 21.888 00 21,888 00 21,8880
5 Brantford, Waterloo et Lac-Erié. . 18... 57,60000 57,600 00 57,60000
6 Brockville, Westport et Saut-Sainte-

Marie.......... . . ... 4450 44'50 105,2000 105,200 00 105,200 00
7 Bouctouche et Moncton... .......... 3175 3175 101,600 00 101,600 00 101,600 00
8 Canada-Atlantique................. 5405 54*05 282,355 20 282,355 20 5355 20
9 Canada-Central.....................120 120 1,525,250 00 1,525,250 00 1,525,250 00

10 Canada-Est.....................107 107 342,400 O0 342,400 00 342,400 00
il Canadien du Pacifique............. 905 1905 25000,000 00 25,000,000 00 25,000,000 00
12 do do (prolongement)* 185 185 1,580,000 00 1,580,000 00 1,580.000 00
13 Caraquette.......................... 67 67 224,000 00 224,000 00 224,000 00
14 Central (du Nouveau-Brunswick)...... 4450 5950 185,100 O 5,639 00 137,100 0
15 Vallée de la Cornwallis. ............. 14 14 44,800 00 44,800 00 44,8000
16 Colombie et Kootenay ............ . 2775 2775 88,80000 88,800 0O0 88,8000
17 Cumberland..... ... ......... .... 14 14 39,850 OO 39,850 00 39850 00
18 Cie de chaux du Canada.......... 0 480 15,360 15,360 00 15,3600
19 Cie de houille du Canada............. 27-44 27*44 87,808 0 87,808 00 87,808 00
20 tComtés de Drummond.... ........ 89-98 135-60 433,920 00 287,936 00 287,9360
21 Elgin, Petitcodiac et Havelock........12 12 38,400 O0 38,400 0 38,400 00
22 Erié et Huron....................... 30 30 96,000 00 96,000 00 96,000 Oc
23 Esquimalt et Nanaïmo.... ......... 71 71 750,000 00 750,000 00 750,000 00
24 Cie de pont et de chemin de fer de Fré-

déricton et Sainte-Marie............ 1-33 1133 30,000 00 30,000 0 30,000 00
25 Grand-Tronc, Baie-Georgienne et Lac-

Erié .... ......................... 12-42 12-42 39,744 O0 39,744 O0 39,744 Oc
26 Grand-Oriental.................... 12-50 12-50 40,345 00 40,345 0 40345 00
27 tGrand-Nord4.... ................... 4-05 14359 517,588 00 142,68 00 142,688 0
28 Jonction de Guelph .... ............. 15-25 15*25 46,000 00 46,000 00 46,000 00
29 Embranchement de Harvey......... 3 3 5,553 57 5,553 57 5,553 57
30 Hereford.. ........................ 48-50 4850 155,200 O0 155,200 00 155,200 00
31 Irondale, Bancroft et Ottawa......... 45 50 160,000 O0 144,000 00 144,000 00
32 International ............. ......... 49 49 156,800 O0 156,800 O0 156,800 O0
33 Joggins........... ........ ....... 12 12 37,500 00 37,500 00 37,500 O
34 Kingston et Pembroke............... 15 15 48,000 00 48,OuU Ou 48,000 00
35 Kingston, Napanee et Ouest.......... 61-35 61 35 208,32 80 208,732 80 208,732 80
36 L'Assomption3....................... 3*50 3*50 11,200 00 11,200 00 11,200 Oc
37 Lac-Erié et Rivière-Détroit..... .. . 8404 8404 338,731 O0 338.731 00 338,731 0
38 Colonisation du Lac-Témiscamingue.. 45-84 4584 310,335 95 310,335 95 310,335 95
39 Leamington et Lac-Sainte-Claire ... . 16 16 51,200 00 51,200 00 51,200 00
40 Lotbiniere et Mégantic..............30 30 96,000 00 96,000 00 96,000 0
41 Montréal et Sorel........ ........... 44-67 44*67 93J57 57 93,757 57 93,757 57
42 Montréal et Lac-Champlain.... .... 83 83 103,600 O0 103,600 00 103,600 Oc
43 Montréal et Ouest.................. 70 70 361,270 00 361,270 00 361,270 0
44 Montréal et Lac-Maskinongé......... 12-90 12'90 41,280 00 41,280 00 41,280 00
45 Montréal et Ottawa............. 33 60 192000 00 105,600 00 105,600 Oc
46 Colonisation de Montfort . ........... 21 33 171,600 00 67,200 O0 67,20000
47 Nakusp et Slocan..................36-80 38 12,600 O0 117,760 Oc 117,7600
418 Nouveau-Brunswick et 1. P. -E.....35-45 35.45 113,440 O0 113,440 0 113,440 00

A reporter.......... 3,81571,4021*071 35,204,669 09 34,363,684 091 34,425,145 08
10-1I1**

2
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TABLEAU des subventions en argent accordées et payées en aide à la const.-Suite.

SUR LES CHEMINS DE FER SUIVANTS.

NOM DU CHEMIN DE FER.

Report.............1

49 Cie de Ch. de fer et de h. de N.-Glasgow
50 Nord et Jonction du Pacifique........
51 Central de la Nouvelle-Ecosse ........
52 Ontario, Belmont et Nord.........
53 Ontario et Québec..............
54 Montagne-d'Orford ............-...
55 Cie de ch. de fer et de navig. d'Oshawa.
56 Ottawa et Vallée de la Gatineau......
57 tOttawa, Arnprior et Parry-Sound....
58 Colonisation de Parry-Sound.........
59 Pontiac et Jonction du Pacifique .....
60 jJonction de Phillipsburg... ........
61 Pontiac et Renfrew ...............
62 Port Arthur, Duluth et Ouest........
63 Québec-Central......................
64 Québec et Lac-Saint-Jean....... ...
65 Québec, Montmorency et Charlevoix..
66 Shuswap et Okanagan................
67 Norfolk-Sud........ ................
68 Sainte-Catherine et Niagara-Central..
69 Tunnel de la frontière Sainte-Claire. ..
70 Saint-Laurent et Basses-Laurentides..
71 St-Louis, Richibouctou et Bouctouche.
72 †Saint-Laurent et Adirondack........
73 Témiscouata....................
74 M ille-Iles .................. ........
75 †Tilsonburg, Lac-Erié et Pacifique....
76 Vallée de la Tobique.............. ...
77 Toronto, Grey et Bruce ..............
78 tComtés-Tnis...................
79 Jonction de Waterloo...............
80 Comtés de l'Ouest.......... .....
81 Pacifique d'Ontario-Ouest...........
82 Cap de la Madeleine....,............
83 tRive du Golfe .....................
84 †Saint-Stephen et Milltown .....

Total................. ...

NobeNombrNombre dre Subvention Sul
de ralles payée

milles ilsube et disponible
cons- vsub~ n au au

truits. ventîon- 30 juin 1897.nes.

$ c.

3,815-71 4,021·07 35,204,669 09 34,

12'45 12·45 39,8400
110 110 1,320,000 00)1,
73'50 73·50 230,700 00

9660 10 32,000 00
61-25 61-25 196,000 00
26·50 265'50 84,800 00

7 7 22,400 00
54 54 320,000 0<

107 163 609,600 00
47-75 47·75 152,800 00
70 70 307,850 00

6*75 7'41 23,712 00
4*25 4-25 13,600 00

84·75 84·75 271,200 00
74"86 74·86 348342 00

245'85 245*85 1,006,743 50
30 30 96,000 00
51 51 163,200<0
17 17 54,400 0<
12 12 38,400 00

2·23 2*23 375,000 0<
38'85 38·85 217,600 0<

7 7 22,400 0<)
20*32 33,81 108,201 60
112,95 112·95 645,950 0<

4·33 4-33 24,400 0<
16 19·50 62,400 0<
27*88 27-88 134,016 00
4*60 4-60 14,656<0

59 65 208,000 0<
. 10-25 10'25 32,800 0<
. 20 20 500,000 0<
. 18*75 18-75 60,000 0<
. 232 3 9,600 0<

1750 .56,000 0<
. 350 4'64 14,8800

S,281 19 557393 43,201,328 19 41

bvention
payée
30 juin
1897.

363,684 09

39,840 00
320,000 00
230,700 00
30,720 00

196,000 00
84,800 00
22,400 00

284,128 00
430,400 00,
152,800 0<)
193,578 00
21,600 00
13,600 00

271,200 00
348,342 00
006,743 50
96,000 00

163,200 00
54,400 00
38,400 00
375,000 0<)
217,600 00
22,400 00
65,001 60
645,950 00
24,400 00
51,200 00

134,016 00
14,656 00

187,328 00
32,800 00

500,000 00
60,000 00
7,424 00

28,635 05,
9,635 89

,738,582 13

Subvention
payée

au 1er nov.
1897.

$ c.

34,415,145 09

39,840 00
1,320,000 00
230,70 00
30,720 00
196,000 00
84,800 00
22,400 00

284,128 00
430,40 00
152,80 00
193,578 00

21,60 00
13,60 00
271,20 00
348,342 00

1,006,743 50
96,000 00
163,20 00

54,400 00
38,400 00

375,000 00
217,600 00

22,40 00
65,001 60
645,950 00
24,400 00
51,200 00
134,016 00
14,656 00

187,328 00)
32,800 00

500,000 00
60,00 00
7,424 00

38,400 00
9,635 89

41,809,808 os

*Comprend les 160 milles du chemin de fer de la Rive-Nord.
†Par le 60-61 Viet., chap. 4, une subvention de $3,200 par mille fut autorisée pour un certain nombre

de milles de ce chemin de fer spécifiés dans l'Acte du parlement, ainsi que-à part la somme de $3,200 par
mille--une autre subvention de 50 pour 100 sur tant du coût moyen des milles subventionnés, la dite sub.
vention ne devant pas dépasser en totalité la somme de $6,400 par mille.

La somme de certaines des subventions autorisées par le parlement qui figure dans cet état comprend
la portion déterminée des subventions accordées en vertu du 60-61 Vict., chap. 4, savoir: la somme produite
par les $3,200 par mille; mais l'autre portion est aujourd'hui une somme indéterminée et ne peut, consé-
quemment, être indiquée ici.

Voici le nombre de milles des chemins de fer subventionnés par le 60-61 Vict., chap. 4 et mentionnés
dans cet état:-

Ottawa, Arnprior et Parry-Sound.......................................
Jonction de Pbillipsburg ................. ...........................
Saint-Laurent et Adirondack....................... .. ..............
Tilsonburg, Lac-Erié et Pacifique....................................
Com tés-U nis................................ .........................
Grand-Nord....... .......................................
Rive-Nord........ ....................................... .. ........
Saint-Stephen et Milltown.........................................
Comté de Drummond ..... ................. .................

4

MîLLES.
56

0-66
13*50

3·50
1

44
5-50
1-14

42·50

.1.

1



Ministère des Chemins de fer et Canaux.

TABLEAU indiquant les chemins de fer qui reçoivent des subventions en argent de
montants fixes, payables annuellement ou semi-annuellement pour une période
d'années déterminées.

Milles
Nom du chemin de fer. subvention-

nés.

Cie de chemin de fer International (Atlan-
tique et Nord-Ouest). ................. 252

Cie de chemin de fer Kingston, Smith's-Falls
et Ottawa..... ......... ............... ..56

Total..................... .308

Montant du versement.

$93,300 par 6 mois pour 20 ans

$3,136 do 21

ÉTAT indiquant les chemins de fer subventionnés par des crédits.

Montant
Nom du chemin de fer. ,de Montant

1Nemprunt prêté.
autorisé.

Cie de chemin de fer Albert. ........................... ............ 15,000
Cie du pont Frédéricton et Sainte-Marie....................... ....... 300,000
Cie de pont et prolongement de chemin de fer de Saint-Jean, ........... 500,000

815,000

Montant
payé

au 30 juin
1897.

1,492,800

Rien.

1,492,800

$ c.

14,725 56
300,uo00
433,900 00

748,625 56
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ÉTAT indiquant les chemins de fer subventionnés au moyen de vieux rails en fer
évalués au montant indiqué.

Tonnes de Subvention Subvention
Nom du chemin de fer. rails sur la valeur en

employés. des rails. rails payée.

c. c.

1 Cie du chemin de fer Central du Nouveau-Brunswick 4,052 83,612 54 83,612 54
2 Cie de chemin de fer Elgin, Petitcodiac et Havelock .. ,... 2,201 44,252 82 44,252 82
3 Cie de chemin de fer d'embranchement de Chatham... ..... 958 24,439 84 24,439 84

Total ...................... ............ 7,211 152,305 20 152,305 20

ETAT indiquant les chemins de fer subventionnés au moyen de vieux rails en fer
évalués au montant indiqué.

d ValeurO ~Tonnes de Vlu
Nom du chemin de fer. des rails Observations.rails. prêtés.

S c.

1 Cie de chemin de fer Kent-Northern. 2,549 58,334 27 Par 51 Victoria, chapitre 3,
2 Cie de filature de coton de Halifax ....... 233 4,335 00 ces rails seront accordés
3 Cie d'acier du Canada............ ....... 597 11,964 66 comme subvention (la sec-
4 Cie de chemin de fer Albert............... 726 14,665 45 tion du chemin devant d'a-

bord être garnie de [rails
Total .................... .. .4,105 89,299 38 d'acier neufs ne pesant pas

moins de 50 livres par verge
linéaire, et après qu'un ar-
rêté en conseil fut passé
autorisant le transfert.)



Ministère des Chemins de fer et Canaux.

ÉTAT indiquant les chemins de for subventionnés en terres.

1 1 Acres Total
Acte. Nom du chemin de fer. accordées d'acres

par mille, accordées.

S 48-49Vic., c. 60 Cie de ch. de fer et de houille d'Alberta-
50-51 Vic., e. 22 Ligne-mère, Dunmore à Lethbridge.. 109,50 6,400 700,800

2 f52 Vic., c. 4 Cie de ch. de fer et de houille d'Alberta-De
2 52 Vie., c. 3 J· Lethbridge à la frontière internationale..... 64*62 6,400 413,568

3 53 Vie., c. 4. .... Ch. de fer de Calgary et Edmonton....... .. 340-00 6,400 2,176,000

4 44 Vie., c. 1 .... Ch. de fer Canadien du Pacifique--Ligne-mère ........ . .... «.......18,206,986

5 53 Vie., c. 4....... C. C. P.-Embr. de Deloraine et Napinka.... 18'01 6,400 115,264

6 53 Vie., c. 4. . .. C. C. P.-Embr. de Glenboro' et Souris . 45-24 6,400 289,536

7 SVie., e.4. C. C. P.-Emb. de Kenmay et Estevan .. 156-86 6,400 1,003,904
7 54 Vie., e. 10 j 6>

8 57-58 Vie., c. 6 ... C. C. P.-Emb. de Pipestone ............... 31-30 6,400 200,320

9 49 Vie., e. 11...... Cie de ch. de fer Nord-Ouest-Central......... 50-00 6,400 320,000

10 58 Vie., c. 4 -...... Cie de ch. de fer et de canal Lac-Manitoba ... 125-00 6,400 800,000

11 48-49 Vic., c. 60. .. Ch. de fer du Manitoba et Nord-Ouest-Ligne-
mere .......... ........................ 430-00 6,400)

12 49 Vie., c. 11.. ... Ch. de fer du Manitoba et Nord-Ouest--Emb. 2,918,400
de Binscarth.......................... 2600 6,400 J

13 53 Vie., o. 4.. Cie de ch. de fer du Manitoba et Sud-Est.... 98-00 6,400, 627,200

14 f 54-55 Vie., c. 10 Cie de ch. de fer de Colonisation du Sud-Ouest 218·25 6,400 1,396,800t48-49 Vie., c. 10~ du Manitoba.

15 48-49 Vie., e. 60 Cie de bateaux à vapeur et de ch. de fer de
l 50-51 Vie., c. 23f Qu'Appelle, Lac-Long et Saskatchewan .... 253·96 6,400 1,625,344

16 (52 Vie., c. 41 Cie de ch. de fer et de houillère de la Vallée du 55'00 6,400 352,000
154 Vie., c. 9f Daim-Rouge.

17 57-58 Vie., c. 6.... Cie de ch. de fer Saskatchewan et de l'Ouest.. 15-47 6,400 99,008

18 47 Vie., e. 25, Ch. de fer Winnipeg Great Northern ........ 90000 doB.,12,800 8,480,000
s. ''do C., 6,400

2,937·21 39,725,130
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NO2

LISTE DES CHEMINS DE FER SUBVENTIONNES PAR LE PARLEMENT.

NOTE.-Le numéro marginal en regard de chaque subvention coïncide avec la liste alphabétique publiée
dans le rapport du ministre et qui rend compte de ce qu'a fait le gouvernement dans le cas où il avait passé
contrat avec les compagnies.

Par les actes dont suit la nomenclature, le gouverneur en conseil a reçu l'auto.
risat.on de subventionner, à certaines conditions, les chemins de fer suivants

Par l'acte 45 Vie., ch. 14 (1882). (Sanctionné le 17 mai 1882):-
1. Un chemin de fer entre Gravenburst et Callandar, tous deux dans la

province d'Ontario, une subvention n'excédant pas $6,000 par mille,
ni n'exédant en tout........................................ .. $660,000

2. Un chemin de fer entre Saint-Raymond et le lac Saint-Jean, tous deux
dans la province de Québec, une subvention n'exédant pas 83,200
par mille, ni n'excédant en tout.................................... 384,000

3. Un chemin de fer entre un point du chemin de fer Intercolonial à la
Rivière-du-Loup ou la Rivière-Ouelle, dans la province de Québec,
ou un point situé entre ces deux localités, et Edmundston, dans la
province du Nouveau-Brunswick, une subvention n'excédant pas
$3,200 par mille, ni n'excédant en tout................................. 240,000

4. Un chemin de fer entre Oxford et New-Glasgow, tous deux dans la
province de la Nouvelle-Ecosse, une subvention n'excédant pas
$3,200 par mille, ni n'excédant en tout........... ............ 224,000

Les dites subventions devant être accordées à telles compagnies qui seront
approuvées-par le gouverneur en conseil comme ayant établi à sa satisfaction qu'elles
sont en mesure de terminer les dits chemins de fer, respectivement, dans un délai
raisonnable qui sera fixé par arrêté du conseil, et en conformité deN plans et devis qui
seront approuvés par le gouverneur en conseil sur le rapport du ministre des
chemins de fer et canaux, et spécifiés dans une convention qui sera conclue entre la
compagnie et le gouvernement, et que le gouvernement a la faculté de conclure,-
et seront payables à même le fonds consolidé du revenu du Canada, par versements,
lors de l'achèvement de chaque section de dix milles de chemin de fer, en proportion
de la valeur de la section ainsi achevée relativement à l'ensemble de l'entreprise,
cette proportion devant être établie par un rapport du ministre; pourvu, toujours,
que l'octroi de ces bonis ou subventions soit subordonné à telles conditions, ayant
pour but d'assurer à tous les chemins de fer en correspondance des droits de circu-
lation ou des conventions de trafic et autres droits propres à leur offrir toutes faci-
lités raisonnables et un tarif de péage uniforme par mille que le gouverneur en
conseil pourra prescrire,

Par l'acte spécial 45 Vic., ch. 55 (1832). (Sanctionné le 17 mai 1882):-
5. Une subvention à "La Compagnie du chemin de fer de Transport

Maritime de Chignectou ", pourvu qu'elle construise, entretienne et
exploite un chemin de fer à·navires, sujet à l'approbation du gou-
vernement, à travers l'isthme de Chignectou, depuis le golfe Saint-
Laurent jusqu'à la baie de Fundy, par année, pendant vingt-cinq
ans...... ................................... $150,000

Par l'acte 46 Vic., ch. 25 (1883). (Sanctionné le 25 mai 1883):-
6. A la Compagnie du chemin de fer de la Baie-des-Chaleurs, pour 100

milles de son chemin à partir de Métapédiac, sur le chemin de fer
Intercolonial, jusqu'à Pâspébiac, dans la province de Québec, une
subvention ne dépassant pas $3,200 par mille, et n'excédant pas en
totalité......................................... 320,000

8



Ministère des Chemins de fer et Canaux.

7. A la Compagnie du chemin de fer de Caraquette, pour 36 milles de son
chemin, à partir d'un point près de Bathurst, jusqu'à Caraquette,
dans la province du Nouveau-Brunswick, une subvention ne dépas-
sant pas $3,200 par mille, et n'excédant pas en totalité............. $115,200

S. A la Compagnie du chemin de fer de la Vallée de la Gatineau, pour
la première section de 50 miles de son chemin, à partir de la sta-
tion de -Hull, dans la province de Québec, une subvention ne
dépassant pas $3,200 par mille, et n'excédant pas en totalité........ 160,000

9. A la Compagnie du chemin de fer la Grande Ligne Directe entre
l'Amérique et l'Europe, pour 80 milles de son chemin, de Canso à
L'uisbourg ou Sydney, dans la province de la Nouvelle-Ecosse,
une subvention ne dépassant pas $,200 par mille, et n'excédant
pas en totalité.................................. ......-. ....... .... ..... 256.000

10. A la Compagnie du chemin de fer Intercolonial, pour 49 milles de
son chemin, depuis Sherbrooke, dans la province de Qébec, jusqu'à
la frontièr e internationale, une subvention ne dépasîant pas $3,500
par mille, et n'excédant pas en totalt ......................... 156,800

11. A la Compagnie du chemin de fur Northern and Western, pour 32
milles de son chemin, à partir du chemin de fer Intercolonial, près
de la Miramichi, jusque chez Moran, près du village de Demphy,
dans la province du Nouveau-Brunswick, une subvention ne dépas-
sanît pas $3,200 par mille, et n'excédant pas en totalité.... 102,400

12. A la Compagnie du chemin de fer Montréal et Occidental, pour la

première section de 50 milles de son chemin au delà de Saint-
Jérôme,. dans la province de Québec, une subvention ne dépassant
pas $3,200 par mille, et n'excédant pas en totalité................. 160,000

13. A la Compagnie du chemin de fer Napanee, Tamworth et Québec,
pour 28 milles de son chemin, de Napanee à Tamwortfi, dans la
province d'Ontario, une subvention ne dépassant pas $3,200 par
mille, et n'excédant pas en totalité.......................-....89,600

14. A la Compagnie du chemin de fer Québec et Lac.Saint Jean, pour
25 milles de son chemin, de Saint-Raymond au lac Saint-Jean, dans
la province de Québec, une subvention ne dépassant pas $3,200 par
mille, et n'excéiant pas en totalité,......--.................. . ...... 80,000

En sus de la subvention accordée par l'acte quarante-cinq Victoria,
chapitre quatorze.

15. Pour un chemin (le fer à partir du chemin de fer Intercolonial, à
Petitcodiac, jusqu'à iavelock-Corner, dans la province du Nouveau-
Brunswick-1i milles-une subvention ne dépassant pas $3,200
rair mille, et n'excédant pas en totalité. ........................ 38,400

16. Pour un chemin de fer depuis Gravenhurst jusqu'à Callander-100
milles-une subvention ne dépassant pas $6,000 par mille, et
n'excédant pas en totalité............................. .......-............ 660,000

En sus de la subvention accordée par l'acte quarante-cinq Victoria,
chapitre quatorze.

Les neuf subventions en premier lieu meationées devant être accordées respec-
tivement aux compagnies ci-dessus désigiées, et les deux subventions en dernier lieu

mentionnées devant être accordées à telles compagnies qui seront approuvées par le

gouverneur en conseil comme ayant établi à sa satisfaction qu'elles sont en mesure
de terminer les dits chemins de fer respectivement; et les onzes lignes ci-dessus men-

tionée -, ainsi que toutes les lignes de chemins de fer au sujet desquelles il est pres-
crit par l'acte quarante-cinq Victoria, chapitre quatorze, que des subventions peuvent
être accordées, seront commencées sous deux ans à compter du premier jour de

juillet prochain et terminées dans un délai raisonnable ne devant pas dépasser quatre

ans à compter de l'aIopt idu présent acte, qui sera fixé par a--rêté du conseil, et en

conformité de plans et devis qui seront approuvés par le gouverneur en conseil sur

le rapport du ministre des chemins de fer et canaux, et spécifiés dans une conven-

tion q1 sera conclue entre chaque compagnie et le gouvernement, et que le gou-
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vernement a la faculté de conclure; et toutes les dites subventions autorisées par le
présent acte, respectivement, seront payables à même le fonds consolidé de revenu
du Canada, par versements, lors do l'achèvement de chaque section do pas moins de
dix milles de chemin de fer, proportionnellement à la valeur do la section ainsi
achevée comparativement à l'ensemble de l'entreprise, valeur qui sera établie par un
rapport du dit ministre; pourvu toujours que l'octroi de ces subventions soit subor-
donné à telles conditions, ayant pour but d'assurer à tous les chemins de for en cor-
respondance avec les lignes ainsi subventionées, des droits de circulation ou des
conventions de trafic et autres droits propres à leur donner toutes facilités raison-
nables et un tarif de péage uniforme par mille, que le gouverneur en conseil pourra
prescrire.

Par l'acte spécial 46 Vie., ch. 26 (1883). (Sanctionné le 25 mai 1883)
17. Des avances en faveur de la "Compagnie du pont et de prolongement

du chemin de fer de Saint-Jean," pour lui permettre de construire
un pont de chemin de fer sur la rivière Saint-Jean, Nouveau-Bruns-
wick, et des raccordements avec l'Intercolonial, les dites avances à
être garanties par une hypothèque sur la propriété entière, no
devant pas dépasser 80 pour 100 des dépenses faites pour la cons-
truction, ni la somme totale de....................$,500,000

Par l'acte 47 Vict., chap. 8 (1884). (Sanctionné le 19 avril 1884)
18. Au gouvernement de la province de Québec, pour avoir construit le

chemin de fer de Québec à Ottawa, formant le raccordement entre
les côtes de l'Atlantique et du Pacifique, via les chemins de fer
Intercolonial et Canadien du Pacifique, et constituant comme tel
une entreprise d'utilité nationale et non provinciale seulement, une
subvention ne dépassant pas $6,000 par mille, pour la partie entre
Montréal et Québec, 159 milles, et n'excédant pas en totalité....... 954,000

19. Et pour la partie entre Montréal et Québec, 120 milles, $12,000 par
mille, et n'excédant pas oen totalité........ ............ 1,440,000

20. Pour la construction d'un chemin de fer reliant Montréal aux ports
de Saint-Jean et d'Halifax, par la route la plus courte et la plus
praticable, après un rapport d'ingénieurs compétents, une subven-
tion n'excédant pas $170,000 par année, pendant quinze ans, ou
une garantie de pareille somme pour une période semblable,
comme intérêt sur les obligations de la compagnie qui entrepren-
dra les travaux.

21. Pour la construction d'un chemin de fer entre la station d'Oxford,
sur le chemin de fer Intercolonial, et Sydney ou Louisbourg, une
subvention n'excédant pas $30,000 par année, pendant quinze ans.
ou une garantie de pareille somme pour une période semblable,
comme intérêt sur les obligations de la compagnie qui entrepren-
dra les travaux, en sus des subventions octroyées antérieurement,
et aussi l'affermage ou le transfert à telle compagnie du chemin de
fer de Prolongement-Est depuis New-Glasgow jusqu'à Canso, avec
son équipement actuel.

22. A la Compagnie du chemin de fer Québec-Central, pour une ligne de
chemin de fer à partir de la jonction de la Beauce jusqu'à la fron-
tière internationale, une subvention ne dépassant pas $3,200 par
mille, et n'excédant pas en totalité...... ..................... 211,200

23. Pour le prolongement du chemin de fer Canadien du Pacifique
depuis son terminus à la jonction de Saint-Martin, près Montréal,
on depuis quelque autre point du chemin de fer Canadien du Paci-
fique,jusqu'au havre de Québec, en telle man ière qui sera approuvée
par le gouverneur en conseil, une subvention ne dépassant pas
$6,000 par mille, et n'excédant pas en totalité................. 960,000

24. A la Compagnie du chemin de fer Irondale, Bancroft et Ottawa, pour
un chemin de fer à partir de l'embranchement sur Victoria du

10
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Ministère des Chemins de fer et Canaux.

chemin du for Midland, jusqu'au village de Bancroft, dans le town-
ship de Dungannon, comté d'lastings, une subvention ne dépas-
sant pas $3,200 par mille, et n'excédant pas en totalité. .............. $160,000

25. Au chemin de for Jonction de Pontiac du Pacifique, pour une ligne
de chemin de for entre Huil ou Aylmer et Pem brioke, pourvu que
la rivière Ottawa soit traversée à quelque point non à l'est de
Lapasse, une subvention ne dépassant pas $3,200 par mille, et
n'excédant pas en totalité.. ............................. 272,000

26. A la Compagnie du chemin do for de la Gatineau, pour une ligne de
chemin de fer de Kazuabazua au Désert, une subvention ne dépas-
sant pas $3,200 par mille, et n'excédant pas en totalité......... 160,000

27. A la Compagnie du chemin do for Napance, Tamworth et Québec,
pour une voie ferrée de Tamworth à Bogart et Bridgowater, une
subvention ne dépassant pas $3,200 par mille, et n'excédant pas en
totalité ............................................. 70,400

28. A la Compagnie du chemin de for Montréal et Occidental, pour
une voie ferrée partant de l'extrémité de la ligne subventionnée à
la session maintenant dernière (lu parlement, et se dirigeant vers
le Désert, une subvention ne dépassant pas $3,200 par mille, et
n'excédant pas en totalité...................... ................. 160,000

29. A la Compagnie du chemin de for Northern and Western, pour une
voie ferrée de Frédéricton à la rivière Miramichi, une subvention
-ne dépassant pas $3,200 par mille, et n'excédant pas en totalité (au
lieu de la subvention proposée on 1883).....................128,000

30. A la Compagnie du chemin de fer Erié et Huron, pour une voie ferrée
de Wallaceburgh à Sarnia, une subvention ne dépassant pas $3,200
par mille, et n'excédant pas en totalité ...................... 96,000

31. A la Compagnie du chemin de fer Pacifique d'Ontario, pour une voie
ferrée de Cornwall à Perth, une subvention ne dépassant pas $3,200
par mille, et n'excédant pas en totalité............................. 262,400

32. A la Compagnie du chemin de for Kingston et Pembroke, pour une
voie ferrée de Mississipi à Renfrew, une subvention ne dépassant
pas $3,200 par mille, et n'excédant pas en totalité...................... 48,000

33. A la Compagnie du chemin de fer Grand-Nord, pour la partie de sa
ligne entre Saint-Jérôme et New-Glasgow, dans le comté de Terre-
bonne, une subvention ne dépassant pas $3,200 par mille, et n'excé-
dant pas en totalité............................... ... 32,000

34. Pour une ligne de chemirn de fer et un pont entre la jonction du che-
min de fer Union-Jacques-Cartier avec le chemin de fer Canadien
du Pacifique et la Jonction Saint-Martin, reliant le chemin de
fer de la Rive-Nord proprement dit, une subvention n'excédant pas
en totalité........................ . . 200,000

35. Pour une ligne de chemin de fer de Richibouctou à Saint-Louis, une
subvention ne dépassant pas $3,200 par mille, et n'excédant pas en
totalité.............................................22,400

36. Pour une ligne de chemin de fer de Hopewell à Alma, dans la pro-
vince du Nouveau-Brunswick, une subvention ne dépassant pas
$3,200 par mille, et n'excédant pas en totalité.................... ...... 51,200

37. Pour une ligne de chemin de fer de Saint-André à Lachute, dans le
comté d'Argenteuil, une subvention ne dépassant pas $3,200 par
mille, et n'excédant pas en totalité..................... 22,400

38. Pour une ligne de chemin de fer des Grandes-Piles, sur la rivière
Saint-Maurice, au lac Edouard, une subvention ne dépassant pas
$3,200 par mille, et n'excédant pas en totalité................ .......... 217,600

39. Pour une ligne de chemin de fer d'Annapolis à Digby, dans la pro-
vince de la Nouvelle-Ecosse, une subvention ne dépassant pas
$3,200 par mille, et n'excédant pas en totalité........ ......... 64,000
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40. Pour une ligne de chemin de fer Central, à partir de la tête du Grand-
Lac jusqu'au chemin de fer Intercolonial, entre Sussex et Saint-
Jean, une subvention ne dépassant pas $3,200 par mille, et n'excé-
dant pas en totalité. .................. ................. $128,000

41. A la Compagnie du chemin de fer de Caraquette, pour le prolonge-
ment de la ligne du chemin de fer de Caraquette au havre de Ship-
pigan, dans la province du Nouveau-Brunswick, une subvention ne
dépassant pas $3,200 par mille, et n'excédant pas en totalité .,...... 76,800

42. Pour un embranchement du chemin de fer Intercolonial, partant de
Métapédiac et se dirigeant à l'est vers Paspébiac, vingt milles,
dans la province de Québec, une somme n'excédant pas en totalité. 300,000

43. Pour un embranchement du chemin de fer Intercolonial, de la station
de Derby à Indian-Town, quatorze milles, une somme n'excédant
pas en totalité......,........... .............. 0......140,000

Les subventions ci-dessus mentionnées comme devant être accordées aux compa-
gnies nommées à cette fln, seront accordées à ces compagnies respectivement;-les
autres subventions seront accordées à telles compagnies qui seront approuvées par le
gouverneur en conseil comme ayant établi à sa satisfaction qu'elles sont en mesure
de construire et parachever les dits chemins de fer respectivement. Toutes les lignes
pour la construction desquelles des subventions sont accordées, seront commencées
dans les deux ans qui suivront le premier jour de juillet prochain et complétées dans
un délai raisonnable, ne devant pas dépasser quatre ans, qui sera fixé par ordre en
conseil, à l'exception de la ligne mentionnée dans la quatrième section du présent
acte,* qui devra être commencée sous un an, et seront aussi construites en confor-
mité de plans et devis et à des. conditions qui seront approuvées par le gouverneur en
conseil, sur le rapport du ministre des chemins de fer et canaux, et spécifiées dans
une convention qui sera conclue dans chaque cas par la compagnie avec le gouver-
nement, et que le gouvernement est par le présent autorisé à conclure; le tracé de
chaque ligne de chemin de fer sera aussi sujet à l'approbation du gouverneur en
conseil, et toutes ces dites subventions, respectivement, seront payables à même le
fonds consolidé de revenu du Canada, par versements, lors de l'achèvement de cha-
que section de chemin de fer de pas moins de dix milles, proportionnellement à la
valeur de la section ainsi achevée comparativement à celle de l'ensemble de l'entre-
prise, valeur qui sera établie par le rapport du dit ministre. Les subventions à la
province de Québec seront capitalisées et l'intérêt en sera payé aux époques et de la
manière dont le gouvernement du Canada conviendra avec le gouvernement de la
dite province. Les deux subventions en dernier lieu mentionnées dans la liste sont
pour des travaux qui seront construits par le gouve'rnement (lu Canada;

Pourvu toujours que l'octroi de ces subventions aux compagnies mentionnées
respectivement, soit subordonné à telles conditions, ayant pour but d'assurer à tous
les chemins de fer en correspondance avec les lignes ainsi subventionnées, des droits
de circulation ou des conventions de trafic et autres droits propres à leur donner
toutes facilités raisonnables et un tarif de péages uniformes par mille, que le gou-
verneur en conseil pourra prescrire.

Par l'acte spécial 47 Vict., chap. 6 (1884). (Sanctionné le 19 avril 1884)
44. Relativement à une convention faite avec la Colombie-Britannique,

autorisation a été donnée, inter alia, d'accorder une subvention à la
Compagnie de chemin de f r Esquimalt et Nanaïmo, pour aiuer à
la construction d'une ligne de chemin de fer et de télégraphe-
laquelle subvention devant consister en terres en bloc sur l'Ile
Vancouver, dont les limites sont fixées par l'acte, et en ayant .... $750,000

Par l'acte 48-49 Vict., chap. 59 (1885). (Sanctionné le 20 juillet 1885)
45. A la Compagnie de chemin de fer et de pont Ottawa, Waddington

et New-York, pour une voie ferrée d'Ottawa à Wadd ington, une
subvention ne dépassant pas $3,200 par mille, et n'excédant pas en
totalité...... .................. ................. 166,400

*Le prolongement du chemin de fer Canadien du Pacifique depuis son terminus jusqu'à la jonction de
Saint-Martin, ou depuis quelque autre joint sur ce chemin de fer jusqu'au port de Québec.
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46. A la Compagnie du chemin de fer du Nouveau-Brunswick et de l'Ile
du iPrince-Edouard, pour une voie ferrée de Sackville au détroit de
Northumberland, à ou près du Cap Tormentine, une subvention ne
dépassant pas $3,200 par mille, et n'excédant pas en totalité......... $118,400

47. A la Compagnie du chemin de fer Montréal et Sorel, pour une voie
ferrée de Saint-Lambert à Sorel, une subvention ne dépassant pas
$1,600 par mille, et n'excédant pas en totalité . ...... 72,000

48. A la Compagnie du chemin de fer Brockville, Westport et Sault-
Sainte-Marie, pour une voie ferrée de Brockville à Westport, une
subvention de dépassant pas $3,200 par mille, et n'excédant pas en
totalité.. .................. 128,00

49. A la Compagnie du chemin de fer Québec et Lac-Saint-Jean, pour
une voie ferrée depuis sa jonction sur le chemin de fer de la Rive-
Nord jusqu'à Saint-Raymond, à condition que la compagnie pro-
longe sa voie jusqu'à un point 50 milles au nord de Samit-Ray mond,
une subvention ne dépassant pas $3,200 par mille, et n'excédant
pas en totalité..................................................... .............. 96,000

50. A la Compagnie du chemin de fer Northern and Western, pour une
voie ferrée depuis l'extrémité nord des 40 milles subventionnés
entre Frédérieton et la rivière Miramichi par l'acte 47 Victoria,
chapitre 8, jusqu'à Boiestown, une subvention ne dépassant pas
$3,200 par mille, et n'excédant pas en totalité........ ......... 19,200

51. A la Compagnie du chemin de fer de jonction Montréal et Champlain,
pour une voie ferrée de Brosseau à Dundee, une subvention ne
dépassant pas $500 par mille, et n'excédant pas en totalité.......... 30,000

52. A la Compagnie du chemin de fer de Colonisation de la Baie-du-Ton-
nerre, pour une voie ferrée depuis la station Murillo du chemin de
fer Canadien du Pacifique jusqu'à l'extrémité est du lac au Poisson-
Blanc, une subvention ne dépassant pas $3,200 par mille, et n'excé-
dant pas en totalité,.............................. .... .92,000

53. A la Compagnie du chemin de fer Ontario-Central, pour une voie
ferrée depuis Coe-Hll ou Rathburn jusqu'à Bancroft, une subven-
tion ne dépassant pas $3,200 par mille, et n'excédant pas en
totalité........... .................................. 64,000

54. A la Compagnie du chemin de fer Belleville et Hastings-Nord, pour
une voie ferrée depuis le village de Madoc jusqu'à sa jonction avec
le chemin de fer Ontario-Central à Eldorado, une subvention ne
dépassant pas $1,500 par mille, et n'excédant pas en totalité........10,500

55. Pour une ligne de chemin de fer depuis le Long-Saut jusqu'au pied
du lac Témiscamingue, une subvention ne dépassant pas $3,200
par mille, et n'excédant pas en totalité ........................ 25,600

56. Pour une ligne de chemin de fer à partir d'un point sur le chemin
de fer Canada-Sud, près Comber-, jusqu'au lac Erié, à ou près
du village de Leamington, une subvention ne dépassant pas $3,200
par mille, et n'excédant pas en totalité................. ... ,.......44,800

57. A la Compagnie du chemin de fer Napanee, Tamworth et Québec,
pour une voie ferrée de Tamworth à Bogart et Bridgewater, 16
milles, au lieu de la subvention accordée par l'acte 47 Victoria,
chapitre 8, une subvention de....... ......................... 70,000

58. A la Compagnie du chemin de fer de la Gatineau, pour une voie
ferrée se dirigeant .de la station de Hull vers le Désert, une dis-
tance de 62 milles, au lieu des subventions accordées par les actes
46 Victoria, chapitre 25, et 44 Victoria, chapitre 8, une subven-
tion de........................ ......................... 320,000

59. Pour une ligne de chemin de fer depuis les Grandes-Piles, sur la
rivière Saint-Maurice, jusqu'à sa jonction avec le chemin de fer
Lac-Saint-Jean, une distance d'environ 50 milles, au lieu de la sub-
vention accordée par l'acte 47 Victoria, chapitre 8, pour une ligne
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de chemin de fer des Grandes-Piles, sur la rivière Saint-Maurice,
au lac Edouard, une subvention de...................................$ 217,600

60. A la Compagnie du chemin de fer Canada-Atlantique, pour une voie
ferrée depuis Valleyfield jusqu'à un point à un mille et demi à
l'ouest de Johnson, une subvention ne dépassant pas $1,600 par
mille; et depuis son terminus actuel à Ottawa jusqu'aux chutes
de la Chaudière, une subvention ne dépassant pas $3,200 par mille,

- et n'excédant pas un totalité....... ....................... 96,000
61. Pour une ligne de chemin de fer depuis Indiantown, via la vallée de

Miramichi, jusqu'à sa jonction avec le chemin de fer .Northern and
Western à ou près Boiestown, une subvention ne dépassant pas
$..,200 par mille, et n'excédant pas en totalité.... ............ 140,800

Les subventions ci-dessus mentionnées comme devant être accordées aux compa-
gnies nommées à cette fin, seront accordées à ces compagnies respectivement;-les
autres subventions seront accordées à telles compagnies qui seront approuvées par le
gouverneur en conseil comme ayant établi à sa satisfaction qu'elles sont en mesure
de construire et parachever les dits chemins de fer respectivement. Toutes les lignes
pour la construction desquelles des subventions sont accordées seront commencées
dans les deux ans qui suivront le premier jour d'août prochain et complétées dans un
délai raisonnable, ne devant pas dépasser quatre ans, qui sera fixé par arrêté en con-
seil, et seront aussi construites en conformité de plans et devis et à des conditions
qui seront approuvés par le gouverneur en conseil, sur le rapport du ministre des
chemins de fer et canaux, et spécifiées dans une convention qui sera conclue dans
chaque cas par la compagnie avec le gouvernement, et que le gouvernement est par
le présent autorisé à conclure; le tracé de chaque ligne dc chemin de fer sera aussi
sujet à l'approbation du gouverneur en conseil; et toutes ces dites subventions, respec-
tivement, seront payables à même le fonds de revenu consolidé du Canada, par ver-
sement, lors de l'achèvement de chaque section de chemin de fer de pas moins de dix
milles, proportionnellement à la valeur de la section ainsi achevée comparativemest à
celle de l'ensemble de l'entreprise, valeur qui sera établie par le rapport du ministre.

Pourvu toujours que l'octroi de ces subventions aux compagnies mentionnées
respectivement, soit subordonné à telles conditions, ayaint pour but d'assurer à tous
les chemins de fer en correspondance avec les lignes ainsi subventionnées, des droits
de circulation ou des conventions de trafic et autres droits propres à leur donner
toutes facilités raisonnables et un tarif de péage uniforme par mille, que le gouver-
neur en conseil pourra prescrire.

Par l'acte 48-49 Vict., chap. 58 (1885). (Sanctionné le 20 juillet 1885):
62. Pour un chemin de fer à partir d'un point sur le chemin de fer

Intercolonial, à la Rivière-du-Loup ou à la Rivière-Ouelle, dans la
province de Québec, jusqu'à Edmundston, dans la province du
Nouveau-Brunswick, une subvention n'excédant pas deux mille
huit cents piastres par mille pour soixante-quinze milles, et six
mille piastres par mille pour huit milles, et n'excédant pas en
totalité deux cent cinquante-huit mille piastres-la dite subven-
tion devant être en sus de celle dont l'octroi a été autorisé pour
aider à la construction du dit chemin de fer sous l'autorité de l'acte
de la quarante-cinquième Victoria, chapitre quatorze, et devant
constituer, avec la subvention ainsi autorisée, un octroi n'excédant
pas en totalité quatre cent quatre-vingt-dix-huit mille piastres, et
devant être accordé pour le dit chemin de fer aux termes et condi-
tions spécifiés au dit acte, et être payable à même le fonds de
revenu consolidé du Canada; et dans le but de constituer en corpo-
ration les personnes qui entreprendront la construction du dit
chemin de fer, ainsi que celles qui s'associeront à elles dans cette
entreprise, le gouverneur pourra leur accorder, sous le nom de
corporation qu'il jugera à propos, une charte leur conférant toutes
les immunités et tous les privilèges et pouvoirs nécessaires à ces
fins, lesquels seront identiques aux immunités, privilèges et pou-
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voirs conférés aux compagnies de chemins de fer au cours de la
présente session, que le gouverneur jugera les plusI utiles ou les
plus propres à la réalisation de la dite entreprise; et cette charte
étant publiée dans la Gazette du Canada, avec tout arrêté ou tous
arrêtés en conseil s'y rattachant,.aura la même force et le même
effet que si elle était un acte du parlement du Canada.

63. Pour une ligne de chemin de fer partant de la rive sud du fleuve
Saint-Laurent, vis à vis ou près de Montréal, et allant aux ports de
St-Andrews, SaintJean et Halifax, via Sherbrooke, le lac Moose.
lead;Mattawamkeag, Harvey, Frédéricton et Salisbury, une sub-

vention n'excédant pas quatre-vingt mille piastres par an pendant
vingt ans, formant en totalité avec la subvention autorisée par
l'acte de la quarante-septième Victoria, chapitre 8, pour une ligne
de chemin de fer reliant Montréal aux dits ports de Saint-Jean et
d'Halifax par la route praticable la plus courte possible, laquelle
se trouve être la ligne dêcrite ci-dessus, un octroi n'excédant pas
en totalité deux cent cinquante mille piastres par an, dont le tout
sera versé en aide à la construction de cette ligne pendant une
période de vingt ans, ou il sera donné une garantie pour pareille
somme pendant une semblable période comme intérêt sur les obli-
gations de la compagnie qui entreprendra les travaux,-la dite
subvention devant être accordée au& termes et conditions spécifiés,
et payable à même le fonds du revenu consolidé en la manière
prescrite par l'acte en dernier lieu mentionné à l'égard de la sub-
vention autorisée par le dit acte pour aider à la construction de la
dite ligne de chemin de fer.

64. Le Gouverneur en conseil pourra accorder une nouvelle subvention
pour aider à obtenir un libre accès, tel que ci-après décrit, pour
les trains et le trafic de la Compagnio du chemin de fer Canadien
du Pacifique à partir de la jonction Saint-Martin, près de Mont-
réal, ou de quelqùe autre point sur le dit chemin de fer qui sera
choisi par la compagnie, jusqu'au havre de Québec, en telle manière
qui sera approuvée par le gouverneur en conseil, savoir: une sub-
vention additionnelle, n'escédant pas trois cent quarante mille
piastres, constituant-avec la subvention autorisée par le dit acte
en dernier lieu mentionné pour faciliter le prolongement du chemin
de fer Canadien du Pacifique jusqu'à Québec, et avec la subvention
ainsi autorisée par le dit acte, pour aider à la construction d'une
ligne reliant le chemin de fer Canadien du Pacifique avec le chemin
de fer de la Rive-Nord proprement dit, à la jonction Jacques-Cartier
(lesquelles subventions seront applicables au dit objet en premier
lieu mentionn)-une somme n'excédant pas en totalité le chiffre
d'un million cinq cent mille piastres, payable à même le fonds de
revenu consolidé du Canada.

Le dit acte prescrit en outre :-
" S'il était opportun d'en agir ainsi afin de faciliter l'obtention de tel accès, le

gouverneur en conbeil pourra acquérir le chemin de fer de la R ve-Nord, et pourra
affecter la dite somme d'un million cinq cent mille piastres, on toute partie de cette
somme, pour aider à cette acquisition; et après cette acquisition il pourra transférer
et céder ou louer le dit chemin de fer à la Compagnie du chemin.de fer Canadien du
Pacifique, sujet aux obligations que le gouvernement aura contractées en en faisant

Par l'acte 45 Vict., ch. 10 (1886) Sanctionné le 2 juin 1886)
65. Pour un chemin de for partant d'un point à on près Moneton et allant

jusqu'à Bouctouche, dans la province du Nouveau Brunswick, trente
milles,une subvention ne dépassant pas $3,20 par mille, et n'excé:
dant pas en totalité.. .... .................. $96,000
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66. Pour un chemin de fer partant d'Ingersoll via London, et allant à
Chatham, dans la province d'Ontario, quatre-vingts milles, une
subvention ne dépassant pas $3,200 par mille, et n'excédant pas en
totalité6...... . ................. $256,090

67. A la Compagnie du chemin do fer Northern and Vestern, pour dix
milles de son chemin qui se trouvent entre les termini des parties

. de sa voie pour lesquelles des subventions ont déjà été accordées,
l'une à partir de Frédéricton et l'autre d'Indiantown, et un prolon-
gement de deux milles jusqu'en eau profonde à Chatham, dans la
province du Nouveau-Brunswick, une subvention ne dépassant pas
$3,200 par mille, et n'excédant pas en totalité... ........ ,........ 32,000

68. A la Compagnie du chemin de fer de Caraquette, pour dix milles de
son chemin à partir de l'extrémité de la partie déjà subventionnée
à Caraquette (en bas), jusqu'à Shippigan, dans la province du Non-
veau-Brunmwick, une subvention ne dépassant pas $3,200 par
mille, et n'excédant pas en totalité .............................. 32,000

69. A la Compagnie du chemin de fer Lac-Erié, Essex et Rivière-
Détroit, pour trente-sept milles de son chemin, de Windsor à
Leamington, dans la province d'Ontario, une subvention ne dépas-
sant pas $3,200 par mille, et n'excédant pas en totalité .......... 118,400

70. A la Compagnie du chemin de fer de Colonisation de la Baie-du-
Tonnerre, pour cinquante.six milles de son chemin, à partir de
l'extrémité de la section actuellement subventionnée jusqu'à un
point près du lac Croche, dans la province d'Ontaria, une subven-
tion ne dépassant pas $3,200 par mille, et n'excédant pas en tota-
lité.................. ... .............. 179,200

71. A la Compagnie du chemin de fer de Colonization de Parry-Sound,
pour quarante milles de son chemin, à partir du village de Parry-
Sound jusqu'au village de Sandridge, sur la ligne du chemin de
fer Jonction Nord du Pacifique, dans la province d'Ontario,
une subvention ne dépassant pas $3,200 par mille, et n'excédant
pas en totalité ............................................ 128,000

72. P urun chemin defer partant d'un point de ou près deNew-(lasgow
ou Saint-Lin, et allant à ou près Montcalm, dans la province de
Québec, dix-huit milles, une subvention ne dépassant pas $3,200
par mille, et n'excédant pas en totalité......... 57,600

73. Pour un chemin de fer entre Hereford et le chemin de fer Interco-
lonial, dans le township d'Eaton, dans la province de Québec, trente-
quatre milles.une subvention ne dépassant pas $3,200 par mille, et
n'excédant pas en totalité....................................108,800

74. Pour un chemin de fer de Saint-Félix au lac Maskinongé, paroisse de
Saint-Gabriel, dans la province de Québec, dix milles, une subven-
tion ne dépassant pas $3,200 par mille, et n'excédant pas en tota-
lité..................32,000

75. Pour un chemin ordinaire de Glenannan à Wingham, dans la pro-
vince d'Ontario, cinq milles, une subvention ne dépassant pas $3,200
par mille, et n'excédant pas en totalité.........................16,000

76. Pour un chemin de fer à partir d'un point à ou près la station de
McCann, sur le chemin de fer Intercolonial, en allant aux Joggins,
sur le bassin de Cumberland, dans la province de la Nouvelle.
Ecosse, douze milles, une subvention ne dépassant pas $3,200 par
mille, et n'excédant pas en totalité.... ......... 38,400

77. Pour un chemin de fer de-l'Assomption à l'Epiphanie, dans la pro-
vince de Québec, trois milles et demi, une subvention ne dépassant
pas $3,200 par mille, et ne dépassant pas en totalité ................. 11,200

78. A la Compagnie du chemin de fer Montréal et Occidental, pour
soixante-dix milles de son chemin, depuis Saint-Jéi ôme, dans une
direction nord-ouest, vers le Désert, dans la province de Québec,
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une subvention de $5,161 par mille, au lieu des subventions accor-
C dées par les actes de la quarante-sixième Victoria, chapitre vingt-

cinq, et de la quarante-septième Victoria, chapitre huit, et n'excé-
dant pas en tota!ité......... ...................... ... $361,270

79. Pour un chemin de fer de Saint-André à la ligne du chemin de fer ,

Canadien du Pacifique, à la ville de Lachute où à quelque point
situé à l'est de cette ville, dans la comté d'Argenteuil, dans la pro-
vince de Québec, sept milles, au lieu de la subvention accordée
par l'acte de la quarante-septième Victoria, chapitre huit, une
subvention ne dépassant pas $3,200 par mille, et n'excédant pas en
totalité....................................... .... 22,400

80. A la Compagnie du chemin de fer Canada-Atlantique, pour douze
milles de son chemin ; depuis l'île de Clarke jusqu'à Valleyfield, et
à partir de Lacolle, dans la province de Québec, jusqu'àlafrontière
internationale, une subvention ne dépassant pas $3,200 par mille,
et n'excédant pas en totalité .............................. 38,400

81. Pour un chemin de fer de Truro à Newport, dans la province de la
Nouvelle-Ecosse, quarante-neuf milles, une subvention ne dépassant
pas $3,200 par mille, et n'excédant pas en totalité..................... 156,800

82. A la Compagnie du chemin de fer Québec et Lac-Saint-Jean, pour
quatre-vingt-quinze milles de son chemin, à partir d'un point situé
à cinquante milles au nord de Saint-Raymond, jusqu'au lac Saint-
Jean, dans la province de Québec, une subvention ne dépassant pas
$1,961 par mille, et n'excédant pas en totalité (en sus de la subven-
tion accordée par les actes de la quarante-cinquième Victoria, cha-
pitre quator ze, et de la quarante-sixième Victoria, chapitre vingt-
cinq, de $3,200 par mille)...... ....... .. ..... *186,295

83. A la Compagnie du chemin de fer Cap-Rouge et Saint-Laurent,
pour douze milles de son chemin, depuis Lorette, via Cap-Rouge,
jusqu'à Québee, dans la province de Québec, une subvention ne
dépassant pas $3,200 par mille, et n'excédant pas en totalité. 38,400

84. Pour la construction de quais et débarcadère- sur la ligne de chemin
de fer entre le Long-Saut et le pied du lac Témiscamingue, une
subvention de................................................................... 6,000

85. A la Compagnie du chemin de fer Gananoque, Perth et Baie-
James, dix-sept milles, une subvention ne dépassant pas $3.200
par mille, et n'excédant pas en totalité....... ............... 54,400

86. Pour un chemin de fer de Saint-Eustache à Saint-Placide, comté des
Deux-Montagnes, dix-huit milles, une subvention ne dépassant pas
$3,200 par mille, et n'excédant pas en totalité. .............. 57,600

87. Pour un chemin de fer depuis un point sur le chemin de fer Interco-
lonial, à travers la vallée de la Stewiacke, sur une ligne qui offrira
des facilités de communication avec les éstablissements de Iron-
Mines, Springside, Upper-Stewiacke et Musquodoboit, vingt-cinq
milles, une subvention ne dépassant pas $3,200 par mille, et n'excé-
dant pas en totalité............... .......................... 80,000

88. Pour un chemin de fer de Yamaska à la Rivière-Saint-François, dans
la province de Québec, dix milles, une subvention ne dépassant pas
$3,200 par mille, et n'excédant pas en totalité... ................. 32,000

89. Pour un chemin de fer à partir de la station de Perth-Centre, sur le
chemin de fer du Nouveau-Brunswick, jusqu'à un point près de
Plaister Rock Island, dans la province du Nouveau-Brunswick,
vingt-huit milles, une subvention ne dépassant pas $3,200 par mille,

4 et n'excédant pas en totalité..... .......................... 89,600
90. Pour un chemin de fer de Frédéricton au village de Prince-William,

dans la province du Nouveau-Brunswick, vingt-deux milles, une
-ubvention ne dépassant pas $3,200 par mille, et n'excédant pas en
tot tlité...............................................70,400
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91. Pour un chemin de fer à partir d'un point sur le chemin de fer Inter-.
colonial, près de Newcastle, ou via Douglaston, jusqu'à un point
vis-à-vis la ville de Chatham, sur la rivière Miramichi, dans la pro-
vince du Nouveau-Brunswick, six milles, une subvention ne dépas-
sant pas $3,200 par mille, et n'excédant pas en totalité............6...,$19,200

92. Pour un chemin de fer depuis un point sur le chemin de fer canadien
du Pacifique jusqu'à Eganville, dans la province d'Ontario, vingt.
deux milles, une subvention ne dépassant pas $3,200 par mille, et
n'excédant pas en totalité................................70,400

93. A la Compagnie du chemin de fer Belleville et Hastings-Nord,
pour sept milles de son chemin, depuis le village de Madoc jusqu'à
la jonction avec le chemin de fer Ontario-Central à Eldorado,
dans la province d'Ontario (en sus de la subvention de $1,500 par
mille accordée par l'acte passé durant la session tenue dans les
quarante-huitième et quarante-neuvième années du régne de Sa
Majesté, sous le chapitre cinquante-neuf), une subvention ne dépas-
sant pas $1,700 par mille, et n'excédant pas en totalité..........11,900

94. A la Compagnie du chemin de fer Napanee, Tamworth et Québec,
pour dix-huit milles de son chemin, depuis Tamworth jusqu'à T weed,
au lieu de la subvention aceordée par l'acte passé durant la session
tenue dans les quarante-huitième et quarante-neuvième années du
règne de Sa Majesté, sous le chapitre cinquante-neuf, une subven-
tion de....... ............ ........................ 70,000

95. A la Compagnie du chemin de fer Albert, pour son chemin entre
Salisbury et Hopewell, dans la province du Nouveau-Brunswick,
qui est un tributaire du chemin de fer Intercolonial, sous forme de
prêt, remboursable à telle époque,·et recouvrable de telle manière
que le gouverneur en conseil le déterminera, une subvention de... 15,000

"'Lés subventions ci-dessus mentionnées comme devant être accordées aux com-
pagnies nommées à cette fia, seront accordées à ces compagnies respectivement ;-les
autres subventions seront accordées à telles compagnies qui seront approuvées par le
gouverneur en conseil comme ayant établi à sa satisfaction qu'elles sont en mesure
de construire et parachever les dits chemins de fer respectivement. Toutes les
lignes pour la construction desquelles les subventions sont accordées seront com-
mencées dans les deux ans qui suivront le premier jour d'août prochain et complétées
dans un délai raisonnable, ne devant pas dépasser quatre ans, qui sera fixé par un
arrêté en conseil, et seront aussi construites en conformité de plans et devis et à des
conditions qui seront approuvées par le gouverneur en conseil, sur le rapport du
ministre des chemins de fer et canaux, et spécifiées dans une convention qui sera
conclue dans chaque cas par la compagnie avec le gouvernement, et que le gouver-
nement est par le présent autorisé à conclure; le tracé de chaque ligne de chemin de
fer sera aussi sujet à l'approbation du gouverneur en conseil; et toutes ces dites
subventions, respectivement, seront payables à même le fonds du revenu consolidé du
Canada, par versements, lors de l'achèvement de chaque section de chemin de fer de
pas moins de dix milles, proportionnellement à la valeur de la section ainsi achevée
comparativement à celle de l'ensemble de l'entreprise, valeur qui sera établie par le
rapport du dit ministre; pourvu toujours que l'octroi de ces subventions aux com-
pagnies mentionnées respectivement soit subordonné à telles conditions ayant pour
but d'assurer à tous les chemins de fer en correspondance avec les lignes ainsi sub-
ventionnées, des droits de circulation ou des conventions de trafic et autres droits pro-
pres à leur donner toutes facilités raisonnables et un tarif de péage uniforme par
mille que le gouverneur en conseil pourra prescrire."

L'article 2 de cet acte confère au gouverneur en conseil l'autorisation d'accorder
à la compagnie une charte lui permettant de construire un chemin de fer entre le
Long-Saut et le pied du lac Témiscamingue.

Par l'acte 50-51 Vict., ch.:42 (1887). (Sanctionné le 23 juin 1887)
96. A la Compagnie du chemin de fer Sainte-Catherine et Niagara,

pour douze milles de son chemin à partir de la cité de Sainte-
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Catherine jusqu'au pont sur la rivière Niagara, une subvention ne
dépassant pas $3,200 par mille, et n'excédant par en totalité......... $38,400

97. A la Compagnie du chemin de Vaudreuil et Prescott, pour trente
milles de son chemin à partir de Vaudreuil vers Hawkesbury,
une subvention ne dépassant pas $3,200 par mille, et n'excédant
pas en totalité......................... ............... 96,000

98. A la Compagnie du chemin de fer Jonction de Richmond-flill, pour
cinq milles de son chemin à partir de la jonction Richmond-Hill,
sur le chemin de fer du Nord du Canada, jusqu'au village de iRich-
mond-Hill, une subvention ne dépassant pas $3,200 par mille, et
n'excédant pas en totalité........., ............................. 161000

99. A la Compagnie du chemin de fer du comté de Drummond, pour
trente milles de son chemin, partant de Drummondville en allant
vers Nicolet, une subvention ne dépassant pas $3,200 par mille, et
n'excédant pas en totalité...... ......................... 96000

100. A la Compagnie du chemin de fer Joggins, pour un mille et un
quart de son chemin, à partir de l'extrémité sud de la portion
subventionnée en vertu de la quarante-neuvième Victoria, chapitre
dix, jusqu'aux quais, une subvention ne dépassant pas $3,200 parmille, et n'excédant pas en totalité.. ......... e...............4000

101. A la Compagnie du chemin de fer Moncton et Bouctouche, pour deux
milles de son chemin, à partir de l'extrémité ouest de la portion
subventionnée en vertu de la quarante-neuvième Victoria, chapi-
tre dix, jusqu'à Moncton, une subvention ne dépassant pas $3,200
par mille, et n'excédant pas en totalité........... ......................... 6400

102. A la Compagnie du chemin de fer Jonction de Beauharnois, pour
trente milles de son chemin, à partir de Sainte-Martine et allant
vers Saint-Anicet, une subvention ne dépassant pas 83,200 parmille, et n'excédant pas en totalité....... ....... ............ 96000

103. A la Compagnie du chemin de fer Embranchement de Harvey, pour
trois milles de son chemin, depuis le terminus sud (lu chemin de
for AIbert jusqu'à -Harvey-Bank, une subvention ne dépassant pas$:3,200 par mille, et n'excédant pas en totalité................9 600

104. A la Compagnie du chemin de fer Brantford, Waterloo et Lac-Erié,
pour dix-huit milles de son chemin, à partir de la ville de Brant-
ford jusqu'au village de Hagairsville, ou au village de Watorford,
ou à quelque point intermédiaire sur le chemin de fer Canada-Sud,
une subvention ne dépassant pas $3,200 par mille, et n'excédant
pas en totalité.......... .................................. 57600

105. A la Compagnie du chemin de fer Jonction de Guelph, pour seize
milles le son chemin, à partir de sa jonction avec le chemin de
fur Canadien du Pacifique jusqu'à la ville de Guelph, une subven-
tion ne dépassant pas $3,200 par mille, et n'excédant pas en totalité. 51,200

106. A la Compagnie du chemin de for Massawippi, pour dix milles de
son chemin, à partir d'un point sur le chemin de fer Atlanti-
que et Nord-Ouest, près du village de Nlagog, jusqu'à la station
d'Ayer's-Flat, sur le chemin le fer Vallée de la Massawippi,
une subvention no dépassant pas $3,200 par mille, et n'excédant
pas on totalité........... ................................. 32000

107. A la Compagnie du chemin de for Napanee, Tamworth et Québec,
pour quatre milles de son chemin, à partir de l'extrémité nord de
la section subventionnée par l'acte passé durant la session tenue
dans les quarante-huitième et quarante-neuvième années du règne
de Sa Majesté, chapitre cinquante-neuf, jusqu'à Tweed, une subven-
tion ne dépassant pas 83,200 par mille, et n'excédant pas en totalité. 12,800

][OS A la Compagnie dite Dominion Lime Company, pour sept milles de
son: chemin, depuis un point sur le chemin.de fer Central de Qué-
bec, dans le township de Dudswell, jusqu'aux carrières de la Com-
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pagnie de Chaux de Dudswell, une subvention ne dépassant pas
$3,200 par mille, et n'excédant pas en totalité....................$22,400

109. A la Compagnie du chemin de fer Norfolk-Sud, pour dix-sept
milles de son chemin, à partir de Port-Rowan jusqu'à la ville de
Simcoe, une subvention ne dépassant pas $3,200 par mille, et n'ex-
cédant pas en totalité......... ...... ....................... 54,400

110. A la Compagnie du chemin de fer Union-Jacques-Cartier, pour le
prolongement et l'achèvement de sa ligne, une subvention de....... 20,000

111. Pour une ligne de chemin de fer entre Mount-Forest et Walkerton,
d'une longueur de vingt-quatre milles, une subvention ne dépas-
sant pas $3,200 par m.ille, et n'excédant pas en totalité.............976,800

112. A la Compagnie de chemin de fer et de navigation d'Oshawa, pour
sept milles de son chemin à partir de Port-Obhawa en allant vers
IRaglan, une subvention ne dépassant pas $3,200 par mille, et n'ex-
cédant pas en totalité.....................................22,400

113. A la Compagnie du chemin de fer Saguenay et Lac-Saint-Jean, pour
trente milles de son chemin, partant du.lac Saint-Jean et se diri-
geant vers Chicoutimi, ou de Chicoutimi en se dirigeant vers le
lac Saint-Jean, une subvention ne dépassant pas $3,200 par mille,
et n'excédant pas en totalité......... ......................... 96,000

114. A laCompagnie du chemin de fer Grand-Oriental, pour trente milles
de son chemin, depuis la Rivière-Saint-François jusqu'au chemin
de fer Arthabaska, à la station de Saint-Grégoire, une subvention
ne dépassant pas $3,200 par mille, et n'excédant pas en totalité... 96,000

115. A la Compagnie du chemin de fer Ontario et Pacifique, pour six
milles de son chemin, à partir de l'extrémité nord de la portion
subventionnée en vertu de l'acte de la quarante-septième Victoria,
chapitre huit, jusqu'à la ville de Perth, une subvention ne dépas-
sant pas $3,200 par mille, et n'excédant pas en totalité................19,200

116. A la Compagnie du chemin de fer Caraquette, pour sept milles de
son chemin,à partir de la Caraquette, en bas, jusqu'à Shippigan, au
lieu de la subvention accordée par l'acte de la quarante-neuvième
Victoria, chapitre dix, une subvention ne dépassant pas en tota-
lité.................................. 32,000

117. A la Compagnie du chemin de fer Saint-Laurent, Basses-Laurentides
et Saguenay, pour la section de son chemin depuis les Grandes-
Piles, sur la rivière Saint-Maurice, jusqu'à son raccordement avec
le chemin de fer Québec et Lac-Saint-Jean, au lieu de la subven-
tion accordée par l'acte passé durant la session tenue dans les qua-
rante-huitième et quarante-neuvième années du règne de Sa Ma-
jesté, chapitre cinquante-neuf, pour une ligne de chemin de fer
depuis les Grandes-Piles, sur la rivière Saint-Maurice, jusqu'à son
raccordement avec le chemin de fer Lac-Saint-Jean, distance d'en-
viron cinquante milles, une subvention de...................,217,600

11S. A la Compagnie du chemin de fer Vallée de la Saint-Jean et Rivière-
du-Loup, pour vingt-deux milles de son chemin à partir du village
de Prince-William vers la ville de Woodstock, une subvention ne
dépassant pas $3,200 par mille, et n'excédant pas en totalité........ 70,400

119. A la Compagnie du chemin de fer Lac-Témiscamingue, pour quatre
courtes sections de chemin d'environ deux milles de longueur en
totalité, pour éviter les rapides de l'Ottawa connus sous les noms
de "La Mi-Charge", "La Cave", "Les Erables "et "La Montagne",
et pour la construction de quais et débarcadères à ces rapides, afin
de relier le chemin de fer Canadien du Pacifique, à Mattawa, avec
le lac Témiscamingue, au moyen de vapeurs, voies ferrées et autres
travaux (au lieu d'une partie de deux milles de longueur, sur les
huit milles de chemin de fer subventionnés aux termes de l'acte
passé durant la session tenue dans les quarante-huitième et qua-
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rante-neuvième années du règne de Sa Majesté, chapitre cinquante.
neuf, en vertu duquel environ six milles de chemin de fer ont déjà
été construits à partir du pied du Long-Saut proprement dit jus-
qu'au pied du lac Témiscaningue, et au lieu aussi de la subvention
accordée par l'acte de la quarante-neuvième Victoria, chapitre dix),
une subvention de................... ..... ............... ,$12,400

120. A la Compagnie du chemin do fer Carillon et Grenville, pour douze
m;lles de son chemin, dep)uis Saint-Eustache jusqu'au Saut-au-
Récollet, une subvention ne dépassant pas $3,200 par mille, et
n'excédant pasen totalité................................... 38,400

121. .A la Compagnie du chemin de fer Embranchement de Minudie, pour
cinq milles et demi de son chemin, à partir de sa jonction avec le
chemin de fer Joggins, près du pont de chemin de fer de la
rivière Hébert, jusqu'au village de Minudie, une subvention ne
dépassant pas $3,200 par mille, et n'excédant pas en totalité.........1t,600

122. A la Compagnie de colonisation et de chemin de fer Lac-Témisca-
mingue, pour six milles et demi de son chemin, depuis le Long.
Sant jusqu'au lac Kippewa, une subvention ne dépassant pas $3,200
par mille, et n'exeédant pas en totalité. .......... 33,600

123. A la Compagnie du chemin de fer Leamington et Saint-Clair, pour
doux milles de son chemin, à partir de l'extrémité nord de la sec-
tion subventionnée par l'acte passé durant la session tenue dans les
quarante-huitième et quarante-neuvième années du règne de Sa
Majesté, chapitre cinquante-neuf, jusqu'au village de Comber, une
subvention ne dépassant pas $3,200 par mille, et n'excédant pas en
totalité ....................... ......... l. ...... 6,400

124. A la Compagnie de chemin de fer et de houille de Cumberland, pour
quatorze milles de sor chemin, à partir d'un point sur le chemin
de fer Spring-lill et Parrsboro', près de Spring Hill, jusqu'à un
point sur le chemin de fer entre Oxford et New-Glasgow près du
village d'Oxford, une subvention ne dépassant pas $3,200 par mille,
et n'excédant pas en totalité............................................44,800

125. A la Compagnie du chemin de fer Jonction de Montréal et Champlain,
une subvention de. ............. 64,000

126. A la Compagnie du chemin de fer Québec et Lac-Saint-Jean, pour
neuf milles de son chemin, distance non couverte par les subven-
tions accordées antérieuremen t, depuis la cité de Qué bec jusqu'au lac
Saint-Jean, une subvention ne dépassant pas $3,200 par mille, et
n'excédant pas en totalité....... ,.....28,800

127. A la Compagnie du chemin de fer Témiscouata, pour trente milles de
son chemin d'embranchement allant d'Edmonton vers la rivière
Saint-Françuis, une subvention ne dépassant pas $3,200 par mille,
et n'excédant pas en totalité.-.............-.-............ 96,000

128. A. la Compagnie de chemin de fer de la Vallée de Cornwallis, pour
treize milles de son chemin entre Kentville et Kingsport, une sub-
vention de dépassant pas de $3,200 par mille, et n'excédant pas en
totalité ............. ............................. ......... ....................... 41,600

129. A la Compagnie du chemin de fer Central de la Nouv elle-Ecosse, pour
trente-quatre milles de son chemin, une subvention ne dépassant
pas $3,200 par mille, et n'excédant pas en totalité...............108,800

130. A la Compagnie du chemin de fer Vallée de la Tobique, pour quatorze
milles de son chemin, depuis la station de Perth-Centre vers
Plaister Rock 1Island, au lieu de la subvention accordée par l'acte
de la quarante-neuvième Victoria, chapitre dix, pour une voie fer-
rée depuis la station de Perth-Centre, sur le chemin de fer du
Nouveau-Brunswick, jusqu'à un point près de Plaister Rock Island,
une subvention de............. .... ... 89,600
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131. Pour un chemin de fer de Woodstock vers Centreville, une subvention
ne dépassant pas $3,200 par mille, et n'excédant pas en totalité.... $64,000

132. Pour un pont de chemin de fer sur le fleuve Saint-Laurent à Coteau-
Landing, sur la ligne du chemin de fer Canada-Atlantique, une
subvention de quinze pour cent sur la valeur de la construction, ne
devant pas excéder.,......................................... 180,000

133. A. la Compagnie du chemin de fer Lac-Erié, Essex et Rivière-Détroit,
. pour vingt-sept milles de son chemin, au lieu de la subvention ac-

cordée par l'acte de la quarante-neuvième Victoria, chapitre dix,
une subvention n'excédant pas ................... ... 118,400

"Dans le but de conférer des pouvoirs de corporation aux personnes ou compa-
gnies qui entreprendront la construction des chemins de fer ou de partie des chemins
de for mentionnés à l'article précédent, pour la construction desquels il n'existera
pas de pouvoirs corporatifs lors de la sanction du présent acte, le gouverneur en
conseil pourra leur accorder, sous le nom de corporation qu'il jugera à propos, une
charte leur conférant toutes les immunités et tous les privilèges et pouvoirs néces-
saires à ces fins, et qu'il jugera les plus utiles et les plus propres à la réalisation des
dites entreprises, et cette charte, étant publiée dans la Gazette du Canada, avec tout
ou tous arrêtés en conseil s'y rattachant, aura la même force et le même effet que si
elle était un acte du parlement du Canada.

"&Les subventions ci-dessus mentionnées comme devant être accordées aux compa-
gnies nommées à cette fin, seront accordées à ces compagnies respectivement;;-les
autres subventions, y compris celles accordées pour des chemins de fer sur une ligne
s'étendant au delà du point auquel aucune des compagnies ci-haut nommément dési-
gnées est autorisée à construire son chemin de fer, seront accordées à.telles compa-
gnies qui seront approuvées par le gouverneur en conseil comme ayant établi à sa
satisfaction qu'elles sont en mesure de construire et parachever les dits chemins de
fer respectivement. Toutes les lignes pour la construction desquelles des subven-
tions sont accordées seront commencées dans les deux ans qui suivront lo premier
jour d'août prochain et complétées dans un délai raisonnable, ne devant pas dépasser
quatre ans, qui sera fixé par un arrêté en conseil, et seront aussi construites en con-
formité de plans et devis et à des conditions qui seront approuvées par le gouverneur
en conseil sur le rapport du ministre des chemins de fer et canaux, et spécifiées
dans une convention qui sera conclue dans chaque cas*par la compagnie avec le
gouvernement, et que le gouvernement est par le présent autorisé à conclure; le
tracé de chaque ligne de chemin de fer sera aussi sujet à l'approbation du gouver-
neur en conseil; et toutes ces dites subventions, respectivement, seront payables à
même le fonds consolidé du Canada, par versements, lors de l'achèvement de chaque
section de chemin de fer de pas moins de dix milles, proportionnellement à la valeur
de la section ainsi achevée comparativement à celle de l'ensemble de l'entreprise,
valeur qui sera établie par le rapport du dit ministre, ou lors de l'achèvement de
l'entreprise subventionnée, excepté à l'égard de la subvention pour le pont sur le
fleuve Saint-Laurent, sur laquelle il sera payé quinze pour cent de la valeur du tra-
vail fait, d'après les estimations mensuelles attestées par l'ingénieur en chef et sur
approbation du ministre des chemins de for et canaux.

".L'octr oi de ces subventions aux compagnies mentionnées, respectivement, sera
subordonné à telles conditions, ayant pour but d'ussurer à tous les chemins de fer en
correspondance avec les lignes ainsi subventionnées des droits de circulation ou des
conventions de trafic et autres droits propres à leur donner toutes facilités raison-
nables et un tarif de péage uniforme par mille, que le gouverneur en conseil prescrira.

"Nonobstant tout ce que contenu dans l'acte de la quarante-cinquième Victoria,
chapitre quatorze, et dans l'acte de la quarante-sixième Victoria, chapitre vingt-cinq,
les balances des sommes accordées par les dits, actes pour un chemin de fer entre
Saint-Raymond et le lac Saint-Jean, et la Compagnie du chemin de fer Québec et Lac-
Saint-Jean, respectivement, qui n'ont pas encore été payées par le gouvernement,
pourront être payées en tout temps sous un an de la sanction du présent acte, aux
'onditions mentionnées dans les dits actes."
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Par l'acte 51 Vie., ch. 3 (1888). (Sanctionné le 22 mai 1888):-
134. A la Comparieo du chemin de for Ottawa et Parry-Sound,

pour 22 milles de sa voie, à partir d'un pont sur le chemin
dc fer Canadien du Pacifique jusqu'à Eganville, au lieu de la
subvention octroyée par l'acte de la 43e Victoria, chapitre 10,
pour une ligne à partir d'un point sur le chemin de ter Cana-
dien du Pacifique jusqu'à Eganville, une subvention ne dépas-
sant pas $3 200 par mille, et n'excédant pas en totalité......... .$ 70,400

135. A la Compagnie du chemin de for Central dela Nouvelle-Ecosse,
pour 46 milles de sa voie, dans la province de la Nouvelle-
Ecosse, une subvention ne dépassant pas $3,200 par mille, et
n'excédant pas en totalité..................... ................. ........ 147,200

136. A la Compagnie du chemin de for Jonction de Montréal et
Chmplain, pour 3 milles de sa voie, à partir de l'extrémitéde
la présente section subventionnée, une subvention ne dépassant
pas $1,200 par mille, et n'excédant pas en totalité.............. 9,600

137. A la Compagnie du chemin de fer Jonction de Massawippi,
pour son chemin de fer à partir d'un point sur le chemin de
fer Atlantique et Nord-Ouest, pieès du village de Magog, jus-
qu'à la station d'Ayers-Flat, sur le chemin de fer Vallée
de la Massawippi, au lieu de la subvention octroyée par l'acte
des 50e et 51e Victoria, chapitre 24, une subvention de.. 32,000

138. A la Compagnie de chemin de fer Jonction de Pontiac du
Pacifique, pour construire des ponts sur les divers chenaux de
la rivière Ottawn à la Culbute et à l'ouest de ce lieu, une sub-
vention de $31,500, à être payée mensuellement au fur et à
mecure du prog,ès des travaux, sur le certificat de l'ingénieur
en chef des chemins de fer de l'Etat, proportionnellement à la
valeur des travaux exécutés comparée à la valeur de la tota-
lité -de l'entreprise; et pour trois milles de sa voie, depuis un
point situé à trois milles à l'est de Pembroke jusqu'à Pem-
broko, dans la province d'Outario, une subvention ne dépas-
sant pas $3,200 par mille, et n'excédant pas en totalité $9,600 ;
pourvu que la totalité des travaux subventionnés sur ce che-
min soit complétée dans les quatre ans qui suivront la sanction
du présent acte-la subvention accordée par le présent acte ne
devant pas excéder en totalité................................41,100

139. A la Compagnie du chemin de fer Port-Arthur, Duluth et de
l'Ouest, pour 83 milles de sa voie, depuis Port-Arthur vers
le lac Gun Flint, au lieu des subventions octroyées par les
actes des 48e et 49e Victoria, chapitre 59, et 48° Victoria,
chapitre 10, pour la construction d'un chemin de fer depuis la
station de Murillo jusqu'au lac Croche, une subvention ne dé-
passant pas $3,200 pa mille, et n'excédant pas en totalité ..... 271,200

140. A la Compagnie du chemin de fer Québec et Lac-Saint-Jean,
pour 30 milles de sa voie depuis le lac Saint-Jean vers Chicou-
timi, ou depuis Chicoutimi vers le lac Saint-Jean, étant un
transfert fait à la demande de la Compagnie du chemin de fer
Saguenay et L:e-Saint-Jean de la subvention octroyée par
les 50L et 51® Victoria, chapitre 25, une subvention ne dépas-
sant pas $3,200 par mille, et n'excédant pas en totalité. . . 96,000

141. A la Compagnie du chemin (le for Témiscouata, pour 20 milles
de son chemin de fer d'embranchement à partir d'Edmonton
vers la rivière Saint-François, dans la province de Québec, au
lieu de la subvention octroyée par l'acte des 50e et le Victo-
ria, chapitre 24, une subvention d.e................................ 100,000

142. A la Compagnie du chemin de fer Québec-Central, pour la cons-
truction et l'achèvement (1111e ligne le chemin de fer depuis
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la station Saint-François jusqu'à un point sur le chemin de fer
Atlantique etNord-Ouest, près de la rivièreL'Orignal, 90 milles,
au lieu de la balance de la subvention, non acquise, octroyée
par l'acte de la 48 Victoria, chapitre 8, une subvention n'ex-
cédant pas $21,191.54 par année pendant vingt ans, ou une
garantie d'une somme égale pour une même période comme
intérêt sur les obligations de la compagnie, cette subvention
annuelle pendant vingt ans représentant un octroi en argent
de....................*................. .......... ..... $288,000

143. A la Compagnie du chemin de fer Central du Nouveau-Bruns-
wick, un octroi à titre de subvention (le chemin devant d'abord
recevoir de nouveau rails en acier ne pesant pas moins que
56 livres par verge linéaire, et après qu'il aura été rendu en
conseil un arrêté autorisant leur transfert à la compagnie), de'
4,052 tonnes de rails de fer et attaches qui ont déjà servi et
qui ont été prêtés à la Compagnie du chemin de fer Saint-
Martin et Upham, formant actuellement partie du chemin de
fer Central, lesquels rails et attaches figurent à l'actif dans les
comptes publics pour un montant de... .................. 83,612 54

144. A la Compagnie du chemin de fer Elgin, Petitcodiac et Have-
lock, dans le Nouveau-Brunswick, un octroi à titre de sub-
vention (le chemin devant d'abord recevoir de nouveaux rails
en acier ne pesant pas moins que 56 livres par verge linéaire,
et après qu'il aura été rendu en conseil un arrêté autorisant
leur transfert à la compagnie), de 2,201 tonnes de rails en fer
et d'attaches ayant déjà servi et qui ont été prêtés au chemin
de fer Embranchement d'Elgin, qui forme actuellement partie
du chemin de fer Elgin, Petitcodiac et Havelock, lesquels rails
et attaches figurent à l'actif dans les comptes publics pour un
montant de..... .... ...... ... .. ... . . . 44,252 82

145. A la Compagnie du chemin de fer Kent-Nord, dans le Nouveau-
Brunswick, un octroi à titre de subvention (le chemin devant
d'abord recevoir de nouveaux rails d'acier ne pesant pas
moins que 56 livres par verge linéaire, et après qu'il aura été
rendu en conseil un arrêté autorisant leur transfert à la com-
pagnie), de 2,549 tonnes de rails de fer et d'attaches ayant
déjà servi et qui ont été prêtés à la compagnie, lesquels rails
et attaches figurent à l'actif dans les comptes publics pour un
montant de.... . ....................................... 58,334 27

146. A la Compagnie de coton d'Halifax. dans la Nouvelle-Ecosse, un
octroi à titre de subvention (le chemin devant d'abord rece-
voir de nouveaux rails d'acier ne pesant pas moins que 56
livres par verge liuéaire, et après qu'il aura été rendu en con-
seil un arrêté autorisant leur transfert à la compagnie), de 233
tonnes de rails de fer et d'attaches ayant déjà servi et qui ont
été prêtés à la compagnie, lesquels rails et attaches figurent à
l'actif dans les comptes publics pour un montant de............. 4,335

147. A la Compagnie d'Acier du Canada, dans la Nouvelle-E osse, un
octroi à titre de subvention (le chemin devant d'abord rece-
voir de nouveaux rails d'acier ne pesant pas moins que 56
livres par verge linéaire, et après qu'il aura été rendu en con-
seil un arrêté autorisant leur transfert à la compagnie), de 597
tonnes de rails en fer et d'attaches ayant déjà servi et qui ont
été prêtés à la compagnie, lesquels rails et attaches figurent à
l'actif dans les comptes publics pour un montant de............ 11,964 66

14S. A la Compagnie du chemin de fer Albert, dans le Nouveau-
Brunswick, un octroi à titre de subvention (la section du che-
min devant d'abord recevoir de nouveaux rails d'acier ne pesant
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pas moins que 56 livres par verge linéaire, et après qu'il aura
été rendu en conseil un arrêté autorisant leur transfert à la
compagnie) de 726 tonnes de rails de fer et d'attaches ayant
déjà servi et qui ont été prêtés à la compagnie, lesquels rails et
attaches figurent à l'actif dans les comptes publics pour un
montant de.....................................$ 14,665 45

149. A la Compagnie du chemin de fer Embranchement de Chatham,
dans le Nouveau-Brunswick, un octroi à titre de subvention
(le chemin devant d'abord recevoir de nouveaux rails d'acier
ne pesant pas moins que 56 livres par verge linéaire, et après
qu'il aura été rendu en conseil un ari êté autorisant leur trans-
fert à la compagnie), de 958 tonnes de rails de fer et d'attaches
ayant déjà servi et qui ont été prêtés à la compagnie, lesquels
rails et attaches figurent à l'actif dans les comptes publics
pour un montant de............................... 24,439 84

Toutes les lignes pour la construction desquelles des subventions sont accordées
devront être commencées dans les deux ans qui suivront le premier jour d'août pro-
chain et complétées dans un délai raisonnable, ne devant pas dépasser quatre ans, qui
sera fixé par un ari té rendu en conseil, et devront être aussi construites en confor-
mité de plans et devis et à des conditions devant être approuvés par la gouverneur
en conseil, sur le rapport du ministre des chemins de fer et canaux, et spécifiés dans
une convention qui sera conclue dans chaque cas par la compagnie avec le gouver-
nement, et que le gouvernement est par le présent autorisé à conclure; le tracé de
chaque ligne de chemin de fer sera aussi sujet à l'app'robation du gouverneur en
conseil; et toutes ces subventions, respectivement, payables en argent, seront payées
à même le fonds de revenu consolidé du Canada, par versements, lors de l'achève-
ment, à la satisfaction de ministre des chemins de fer et canaux, de chaque section
du chemin de fer de pas moins de dix milles, proportionnellement à la valeur de la
section ainsi achevée comparativement à celle de l'ensemble de l'entreprise, valeur
qui sera établie par le rapport du dit ministre, ou lors de l'achèvement de l'entreprise
subventionnée.

Par l'acte 52 Vict., ch. 3 (1889). (Sanctionné le 2 mai 1889):-
150. A la Compagnie du chemin de fer Pacifique d'Ontario, pour

une ligne de chemin de fer entre Cornwall et Ottawa, une sub-
vention n'exédant pas $3,200 par mille, et ne dépassant pas en
totalité...... . ...................... --................ $ 172,400

151. A la Compagnie du chemin de fer Ottawa et Gatineau, pour une
ligne de chemin de fer entre la gare de Hall et le Désert,
distance de 62 milles, une subvention ne dépassant pas en
totalité.............................................-................... ...... 320,000

152. A la Compagnie du chemin de fer Cap-Rouge et Saint-Laurent,
pour 12 milles de chemin, depuis Lorette via Cap-Rouge
jusqu'à Québec, dans la province de Québec, une subvention
n'excédant pas $3 200 par mille, et ne dépassant pas en totalité. 38,400

153. A la Compagnie du chemin de fer de Colonisation de Parry-Sound,
pour 40 milles de son chemin, depuis le village de Perry-Sound
jusqu'au village de Sundridge ou quelque autre point sur la
ligne du chemin de fer Jonction Nord et Pacifique, dans la
province d'Ontario, une subvention n'excédant pas $3,200 par
mille, et ne dépassant pas en totalité.................. 12800

154. Pour un chemin de fer depuis Saint-André jusqu'au chemin de
fer Canadien du Pacifique à la ville de Ladhute, ou à quelque
point à l'est de cette ville dans le comté d'Argenteuil, province
de Québec. distance de 7 milles, une subvention n'excédant pas
$3.200 par mille, et ne dépassant pas en totalité. ................. 22,400
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155. Pour un chemin de fer depuis Truro, ou un point entre Truro et
Stewiacke, jusqu'à Newport ou Windsor, dans la Nouvelle-
Ecosse, 49 milles, une subvention n'excédant pas $3,200 par
mille, et ne dépassant pas en totalité.... .................... $156,800

156. Pour une ligne du chemin de fer Central, depuis la tête du
Grand-Lac jusqu'à l'Intercolonial, dans le Nouveau-Brunswick,
une subvention n'excédant pas $3,. 00 par mille, et ne dépassant
pas en totalité.................. ....... .................................... 128,000

1.57.A la Compagnie du chemin de fer Albért-Sud, la balance impayée
de la subvention accordée par l'acte de la 479 Victoria, cha-
pitre 8, n'excédant pas en totalité......... ............. 3171 43

158. A la Compagnie du chemin de fer Baie-des-Chaleurs, la
balance impayée de la subvention mentionnée dans l'acte de
la 49e Victoria, chapitre 18, n'excédant pas en totalité......... .244,500

159. A la Compagnie du chemin de fer Irondale, Bancroft et Ottawa,
pour une voie ferrée depuis l'embranchement sur Victoria du
chemin de fer Midland jusqu'au village de Bancroft, dans le
comté d'Hastings, la balance impayée de la subvention accor-
dée par l'acte de la 47' Victoria, chapitre 8, i'excédant*pas en
totalité...... .................................... 145

160. A la Compagnie du chemin de fer Jonction du Nord et Pacifique,
pour une ligne depuis Gravenhurst jusqu'à Callander, la balance
impayée des subventions accordées par les actes de la 45' Vie-
toia, chapitre 14, et de la 49e Victoria, chapitre 25, n'excé-
dant pas en totalité....... ................................. 35,000

161. Pour un chemin de fer à partir de quelque point sur le chemin
de for Joggins, près de la rivière Hébert, jusqu'aux moulins
de Young (Young's-Mills), dans la province de la Nouvelle-
Ecosse, distance de 5 milles, une subvention n'excédant pas
$3,200 par mille, et ne dépassant pas en totalité................. .16,000

162. A la Compagnie du Tunnel de la Frontière de Saint-Clair, pour
la construction d'un tunnel sous la rivière Saint-Clair, à partir
d'un point à ou près Sarnia, jusqu'à un point à ou près Port-
Huron, une subvention n'excédant pas en totalité............ .375,000

163. A la Compagnie du chemin de fer Pontiac et Renfrew, pour 6
milles de son chemin à partir de la rive nord de la rivière
Ottawa, vis-à vis Braeside, ou des mines de fer de Bristol, jus-
qu'au chemin Jonction de Pontiac du Pacifique, près de la
rivière Quion, dans la province de Québec, une subvention
n'excélunmt pas$3,200 par mille, et ne dépassant pas en totalité 19,200

164. A la Compagnie du chemin de fer Québec, Montmorency et
Charlevoix, pour 30 milles de son chemin à partir de la rive est
de la rivière Saint-Charles jusqu'à un point à ou près du Cap-
Tourmente, dans la province de Québec, une subvention n'ex-
cédant pas $3,200 par mille, et ne dépassant pas en totalité... 96,000

165. A la Compagnie du Pont de Frédéricton et Sainte-Marie, pour un
pont sur la rivière Sint-Jean à Frédéricton, dans la province
du Nouveau-Brunswick, une subvention n'excédant pas en
totalité ...... ,........... .. bébé.. . .30,000

166. A la Compagnie du chemin de fer Napanee, Tamworth et Québec,
pour sept milles de son chemin, depuis un point à ou près
Yarker jusqu'à un point à ou près Harrowsmith, et à une com-
pagnie, pour trois milles de chemin de fer partant d'un point
de ou près d'llarrowsmith et allant à un point à ou près
Sydenham, une subvention n'excédant pas $3,200 par mille, et
ne dépossant pas en totalité......................................... 32,000

167. Pour un chemin de fer depuis un point près de Sycamous, sur la
ligne du chemin de fer Canadien du Pacifique, jusqu'à un point
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sur le lac Okanagan, pour 51 milles de ce chemin, une subven-
tion n'excédant pas $3,200 par mille> et ne dépassant pas en
totalité ........................................................................ $163,200

16S. A la Compagnie du chemin de fer Vallée de la Cornwallis,
pour un mille de son chemin, depuis l'extrémité de la ligne
subventionnée par l'acte 50-51Victoria, chapitre 24, jusqu'à
Kingston, dans la province de la Nouvelle-Ecosse, une subven-
tion n'excédant pas $3,200 par mille, et ne dépassant pas en
totalité. ................................................ 8,200

169. Ala Compagnie de chemin de fer et de colonisation du Lac-Témis-
camingae, pour 15 milles de son chemin, depuis la station de
Mattawa, sur la ligne du chemin de fer Canadien du Pacifique,
vers le Long-Saut, ou depuis le [ong-Saut vers la dite station
de Maattwa, dans la provincc de Québec, une subvention n'ex-
cédant pas $3,200 par mille, et ne dépassant pas en totalité.... 48,000

170. A la Compagnie du chemin de fer Maskinongé et Nipissingue,
pour 15 milles de son chemin depuis un point sur la ligne du
chemin de fer Canadien du Pocifique à ou près Maskinongé ou
Louiseville, vers la paroisse de Saint-M ichel-des-Saints, sur la
rivière Mattawin, dans la province de Qnébee, une subvention
n'excédant pas $3,200 pi r mille, et ne dépa--ant pas en totalité 48,000

171. A·la Compagnie du chemin de fer Kingston, Smith's-Falls et
Ottawa, pour 20 milles de son chemin, depuis la cité de Kings-
ton vers ýîiith's Falls. dans la province d'Ontario, une subven-
tion n'excédant pas $3,200 par mille, et ne dépassant pas en
totalité........ ......... ....... ,. ........ ................................... 64,000

172. A la Compagnie du chemin de fer Pacifique d'Ontario-Sud,
pour 49½ milles de son chemin, depuis Woodstock jusqu'à
Hamilton, dans la province d'Ontario, une subvention n'excé-
dant pas $3,20.0 par mille, et ne dépassant pas en totalité.......158,400

173. Pour un chemin de fer depuis Saint-Césaire jusqu'à Saint-Paul-
d'Abbotsford, dans la province de Quiébec, distance de 5 milles,
une subvention n'excédant pas S.,200 par mille, et ne dépas-
Fant pas en totalité.... .................................. 16,000

174. A la Compagnie de chemin de fer Giand-Oriental, pour 20 milles
de son chemin, partant de l'extrémité est de la ligne subven-
tionnée par l'acte 50-51 Victoria, chapitre 24, àSaint-Grégoire,
et allant vers la station de la jonction de la Chaudière, sur la
ligne de l'Intercolonial, dans la province de Québec, une sub-
vention n'excédant pas $3,200 par mille, et ne dépassant pas
en totalité ............................................. 64,000

175. A la Compagnie du chemin de fer du comté de Drummond, pour
4½ milles de son chemin, depuis l'extî émité de la ligne subven-
tionnée par l'acte 50-51 Victoria, chapitre 24, jusqu'au quai
de Bell, sur le Saint-Laurent, dans la province de Quiébee, une
subvention n'excédant pas $3,200 par mille, et ne dépassant
pas en totalité................ ......................... 14,400

176. A la Compagnie du chemin de fer Sainte-Catherine et Niagara-
Central, pour 20 milles de bon chemin, partant de l'extrémité
de la ligne subventionnée par l'acte 50-51 Victoria, chapitre
24, à Sainte-Catherine, et allant vers la cité d'Hamilton, dans
la province d'Ontario, une subvention n'excédant pas $3,200
par mille, et ne dépassant pas un totalité ................. 64000

177. A la Compagnie du chemin de fer Québec et Lac-Saint-Jean,
pour 20 milles de son chemin, depuis l'extrémité de la section
de trente milles allant au lac Saint-Jean vers Chicoutimi, sub-
ventionnée par l'acte de la 5e Victoria, chapitre 3, vers Chicou-
timi, dans la province de Québec, une subvention n'excédant
par $3,200 par mille, et ne dépassant pas en totalité...........64,000
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178. A la Compagnie du chemin de fer Grand-Tronc, Baie-Georgienne
et Lac-Erié, pour 15 milles de son chemin, depuis le village de
Tara, ou quelque point entre Tara et Hepworth, jusqu'à la
ville d'Owen-Sound, dans la province dl'Ontario, une subvention
n'excédant pas $3,200 par mille, et ne dépassant pas en totalité $48,000

179. A la Compagnie du chemin de fer Hereford, pour 15 milles de
son chemin, depuis Cookshire jusqu'à un point de raccorde-
ment avec le chemin de fer Québec-Central à Dudswell, dans
la province de Québec, une subvention n'excédant pas $3,200
par mille, et ne dépassant pas en totalité..................... 48,000

180. A la Compagnie du chemin de fer Jonction de Massawippi,
pour 15 milles de son chemin, depuis Ayers-Flat jusqu'à
Coaticook, dans la province de Québec, une subvention n'excé-
dant pas $3.200 par mille, et ne dépassant pas en totalité. 48,000

181. A la Compagnie de chemin de fer Býockville, Westport et
Saut-Sainto-Marie, pour 20 milles de son chemin, depuis un
point de ou près de Newboro' et allant vers Palmer's-Rapids,
dans la province d'Ontario, une subvention n'excédant pas
$3,200 par mille, et ne dépassant pas en totalité. ........ 64,000

182. A la Compagnie du chemin de fer des Mille-îles, pour 4 milles
de son chemin, depuis un point près du fleuve Saint-Laurent,
dans le village de Gananoque, jusqu'à la jonction du chemin de
fer Grand-Tronc à Gananoque, et pour 13 milles de son chemin
depuis la jonction de Gananoque du chemin de fer Grand-
Tronc jusqu'à un point de raccordement avec le chemin de fer
Brockville, Westport et Saut-Sainte-Miarie, dans la province
d'Ontario, une subvention n'excédant pas $3,200 par mille et
ne dépassant pas en totalité.............................................. 54,400

183. Pour un chemin de fer partant du Cap-Tourmente et allant vers
la Malbaie, distance de 20 milles dan. la province de Québcc,
une subvention n'excédant pas $3,200 pal- mille, et ne dépas-
sant pas en totalité....................................................... 64,000,

184. A la Compagnie du chemin de fer Amhcrstburgh, Lake-Shore et
Blenheim, pour 20 milles de son chemin, dans la province
d'Ontario, une subvention n'excédant pas $3,200 par mille, et
ne dépassant pas en totalité...... ...................... ,.......... ..... 64,000

La partie de la subvention de $3,200 par mille, qui aux termes de l'acte de la
quarante-neuvième Victoria, chapitre dix-sept, et du présent acte, peut être payée a
la Compagnie du chemin de fer de la Baie-des-Chaleurs pour trente milles de son
ùhemin compris entre les soixante-dixième et centième milles, se dirigeant de Méta-
pédiac vers l'est, sera applicable à la section du dit chemin de fer comprise entre les
quarantième et soixante-dixième milles de ce chemin, dans une direction est à partir
de Métapédiac, au lieu d'être applicable à la dite section de trente milles en premier
lieu mentionné, formant six mille quatre cents piastres par mille applicables à la
section de trente milles en second lieu mentionnée; mais la disposition qui précède
sera sujette à cette condition: que la dite compagnie entreprendra de compléter les
trente milles de son chemin, entre les soixante-dixième et centième milles se diri-
geant vers l'est à partir de Métapédiac, dans un délai raisonnable ne devant pas
excéder quatre ans, qui sera fixé par arrêté du conseil, et sans aucune autre subven-
tion de la part du gouvernement du Canada, et qu'elle déposera entre les mains du
ministre des chemins de fer et canaux, comme garantie de la bonne et fidèle exécu-
tion de son entreprise, ses obligations pour un montant da deux cent mille piastres.

Les subventions ci-dessus mentionnées comme devant être accordées aux compa-
gnies désignées à cette fin, seront accordées à ces compagnies respectivement. Toutes
les lignes pour la construction desquelles des subventions sont accordées seront com-
mencées à moins qu'elles ne le soient déjà, dans les deux ans qui suivront le premier
jour d'août prochain et complétées dans un délai raisonnable, ne devant pas dépasser
quatre ans, qui sera fixé par un arrêté en conseil, et seront aussi con-4ruites en con-
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formité do plans et devis, et à des conditions qui seront approuvées par le gouver-
neur en conseil, sur le rapport du ministre des chemins de fer et canaux, et spéci.
fiées dans une convention qui sera conclue dans chaque cas par la compagnie avec le
gouvernement, et que le gouvernement est par le présent autorisé à conclure; le
tracé de chaque ligne de chemin de fer sera aussi sujet à l'approbation du gouver-
neur en conseil; et toutes ces dites subventions, respectivement, seront payables à
même le fonds de revenu consolité du Canada, par versements, lors de l'achèvement de
chaque section de chemin de fer de pas moins de dix milles, proportionnellement
à la valeur de la section ainsi achevée comparativement à celle de l'ensemble de l'en-
treprise, valeur qui sera établie par le rapport du dit ministre, ou lors de l'achève-
ment de l'entreprise subventionnée, excepté à l'égard de la subvention pour le tunnel
sous la rivière Saint-Clair, sur laquelle il sera payé quinze pour cent de la valeur du
travail fait d'après les estimations mensuelles attestées par l'ingénieur en chef et sur
approbation du ministre des chemins de fer et canaux.

L'octroi de ces subventions, respectivement, sera subordonné à telles conditions
ayant pour but d'assurer à tous les chemins de fer en correspondance avec les lignes
ainsi subventionnées, des droits de circulation ou de conventions de trafic et autres
droits propres à leur donner toutes facilités raisonnables et un tarif de péages uni-
formes par mille, que le gouverneur en conseil prescrira.

Et afin de dissiper tous doutes, il est par le présent déclaré et décrété que la dis-
position de l'acte passé en la cinquante-unième année du règne de Sa Majesté, sous le
chapitre trois, relative à la Compagnie du chemin de fer Jonction de Pontiae du
Pacifique, étendait et étend les diverses subventions accordées pour aider à la dite
compagnie jusqu'à quatre ans à compter de la sanction du dit acte, c'est-à-dire à dater
du vingt-deuxième jour de mai mil huit cent quatre-vingt-huit.

Par l'acte spécial 52 Vic., ch. 5 (1889). (Sanctionné le 2 mai 1889):-
185. Afin de permettre à la Compagnie de chemin de fer et de

vapeurs Qu'Appelle, Lac-Long et Saskatchewan de compléter
sa voie ferrée entre Régina et quelque point sur la rivière
Saskatchewan-Sud, à ou près Saskatoon, et de là vers le nord
jusqu'à Prince-Albert, le gouverneur en conseil pourra passer
contrat avec la dite compagnie pour le transport des hommes,
approvisionnements, matériaux et malles, pendant vingt ans,
et pourra payer pour ce service, pendant la dite période,
quatre-vingt mille piastres par année,·de la manière suivante,
savoir :-la somme de cinquante mille piastres sera payée
annuellement lors de la construction de la voie jusqu'à un
point à ou près Saskatoon, ce paiement devant compter à dater
de l'achèvement de la voie ferrée jusqu'à ce point; et la
balance de trente mille piastres sera payée annuellement lors-
que la voie s'étendra jusqu'à Prince-Albert,--le dit paiement
devant compter à dater de l'achèvement de la voie en dernier
lieu mentionnée; toutefois, si la seconde portion de la dite
voie ferrée n'était pas construite et en exploitation jusqu'à
Prince-Albert dans les deux ans qui suivront l'achèvement de
la voie jusqu'à la Saskatchewan-sud comme susdit, le paie-
ment de cinquante mille piastres cessera jusqu'à ce que la
totalité de la voie soit terminée jusqu'à Prince-Albert.

Par l'acte 53 Vict., ch. 2 (1890). (Sanctionné le 16 mai 1890):-
186. A la Compagnie du chemnin de fer Montréal et Ottawa, pour 30

milles de sa ligne à partir de l'extrémité occidentale des 30
milles subventionnés par l'acte 50-51 Victoria, chapitre 24,
vers Ottawa, une subvention ne dépassant pas $3,200 par
mille, et n'excédant pas en totalité........................... ....... 96,000

I N7. A la Compagnie du chemin de fer Jonction de Waterloo, pour
11 milles de sa ligne de Waterloo à Elmira, une subvention ne
dépassant pas 83,200 par mille, et n'excédant pas en totalité. 35,200
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188. A la Compagnie du chemin de fer Jonction Nord du
Pacifique, pour une ligne de. Gravenhurst à Callander, la
balance non payée des subventions accordées par les actes 45
Victoria, chapitre 14, et 46 Victoria, chapitre 25, n'excédant
pas en totalité......... ................................ $600

189. Pour un chemin de fer de Woodstock, via London, à Chatham,
dans la province d'Ontario, 80 milles, au lieu de la subvention
accordée par l'acte 49 Victoria, chapitre 10, pour un chemin
de for dIngersoll, via London, à Chatham, une subvention ne
dépassant pas $3,200 par mille, et n'excédant pas en totalité.. 256,000

190. A la Compagnie du chemin de fer Sainte-Catherine et Niagara,
pour 14 milles de sa ligne à partir de l'extrémité est des 20
milles subventionnés par l'acte 52 Victoria, chapitre 3, jusqu'à
Hamilton, une subvention ne dépassant pas $3,200 par mille,
et n'excédant pas en totalité................ ............. 44,800

191. Pour un chemin de fer d'Ottawa à Morrisburg, 52 milles, une sub-
vention ne dépassant pas $3,200 par mille, et n'excédant pas
en totalité ......................................... 166,400

192. A la Compagnie du chemin de fer Erié et Huron, pour 22 milles
de sa ligne, de Petrolia, via Oil-Springs, à Dresden, une sub-
vention ne dépassant pas $3,200 par mille, et n'excédant pas
en totalité........ ............... ..... ........... 70,400

19&. A la Compagnie du chemin de fer Brockville, Westport et
Saut-Sainte-Marie, pour une ligne de Brockville à Westport,
la balance non payée de la subvention accordée par l'acte 48-49
Victoria, chapitre 59, n'excédant pas en totalité............ . 83,000

194. A la Compagnie du chemin de fer Manitouline et Rive-Nord,
pour 30 milles de son chemin, depuis Little-Current jusqu'à
l'embranchement sur Algoma du Pacifique Canadien, une sub-
vention ne dépassant pas $3,200 par mille, et n'excédant pas
en totalité ........................... 96,000

195. A la Compagnie du chemin de fer Port-Arthur, Duluth et
Occidental, pour 5 milles de son chemin, qui- est un embran-
chement de la ligne-mère à Kakabeka-Falls, une subvention ne
dépassant pas $3,200 par mille, et n'excédant pas en totalité.. 16,000

196. A la Compagnie du chemin de fer Lac-Erié et Rivière-Détroit,
pour -0 milles de son chemin sur un parcours à être fixé par
le gouverneur en conseil, une subvention ne dépassant pas
$3,200 par mille, et n'excédant pas en totalité .................... 160,000

197. A la Compagnie du chemin de fer Lindsay, Bobcaygeon et
Pontypool, pour 16 milles de son chemin depuis Bobcaygeon
jusqu'au chemin de fer Midland, une subvention ne dépassant
pas $3,200 par mille, et n'excédant pas en totalité.............. .51,200

198. A la Compagnie du chemin de fer Kingston, Smith's-Falls et
Ottawa, pour 36 milles de son chemin depuis l'extrémité nord-
est des 200 milles subventionnés par l'acte 52 Victoria, chapi-
tre 3, jusqu'à Smith's-Falls, une subvention ne dépassant pas
$3,200 par mille, et n'excédant pas en totalité ........... 115,200

199. A la Compagnie du chemin de fer Ottawa et Parry-Sound, pour
30 milles de son chemin depuis Eganville jusqu'à Barry's-Bay,
une subvention ne dépassant pas $3,200 par mille, et n'excé-
dant pas en totalité.................. .......................... 96,000

20>0. A la Compagnie du chemin de fer Belleville et Lac-Nipissin-
gue, pour 30 milles de son chemin, de Belleville à Tweed et de
là à Bridgewater, une subvention ne dépassant pas $3,200 par
mille, et n'excédant pas en totalité........ ................. 96,000

201. A la Compagnie du chemin de fer Cobourg, Northumberland et
Pacifique, pour 30 milles de son chemin, de Cobourg au chemin
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de fer Ontario et Québec, une subvention ne dépassant pas
$3,200 par mille, et n'excédant pas en totalité.................896,000

202. A la Compagnie du chemin de fer Saint-Stephen et Milltown,
pour 3r milles de son chemin, de Saint-Stephen à la ville de
Milltown, une subvention ne dépassant pas $3,200 par mille,
et n'excédant pas en totalité......... ............... 11200

203. A la Compagnie du chemin de fer Woodstock et Centreville,
pour 6 milles de son chemin, depuis l'extrémité ouest des 20
milles subventionnés par l'acte 50-51 Victoria, chapitre 24,
jusqu'à la frontière internationale entre la province du Nou-
veau-Brunswick et l'Etat du Maine, une subvention ne dépas-
sant pas $3,200 par mille, et n'excédant pas en totalité.........19,200

204. Pour un chemin de fer depuis un point à ou près Frédéricton, via
Oromocto et Gagetown, jusqu'à un point sur le chemin de fer
du Nouveau-Brunswick à l'ouest de la station de Westfield,
pour 30 milles, une subvention ne dépassant pas $3,200 par
mille, et n'excédant pas en totalité. ..................... 96,000

205. A la Compagnie du chemin de fer Central du Nouveau-
Brunswick, pour 4J milles de son chemin, distance non cou-
verte par la subvention antérieure, depuis la tête du Grand-
Lac jusqu'au chemin de fer Intercolonial, une subvention ne
dépassant pas $3,200 par mille, et n'excédant pas en totalité... 14,400

206. A la Compagnie du chemin de fer Montréal et Occidental, pour
70 milles de son chemin, depuis Saint-Jérôme, dans une direc-
tion nord-ouest vers le Désert, dans la province de Québec, au
lieu de la subvention accordée par l'acte 49 Victoria, chapitre
10, une subvention ne dépassant pas $5,161 par mille, et n'ex-
cédant pas en totalité....... ........................... 361,270

Pourvu que la subvention par le présent accordée à la dite compagnie soit payée
par versements lors de l'achèvement de chaque section du chemin de fer, comme
suit, savoir:-

Longueur
SECTIONS. approximative

en milles.
De Sa8nt-Jérême à Shawbridge ........................... 8
De Shawbridge à Saint-Sauveur .......................... 4
De Saint-Sauveur à Sainte-Adèle............... .............. ....... 6
De Sainte-Adèle au Lac-à-la-Fourche................................. 6
Du Lac-à-la-Fourche à Sainte-Agathe....... ..................... 6î
De Sainte-Agathe à Saint-Faustin................ ...... 14
De Saint-Faustin à Saint-Jovite....... ...............
De Saint-Jovite au Lac-du-Sommet ....................... 8
Du Lac-du-Sommet à la Chute-aux-Iroquois.............. 7
De la Chute-aux-Iroquois vers le Désert....................3

Ces versements devant être proportionnés à la valeur de la partie ainsi com-
plétée comparativement à celle de toute l'entreprise, à être établie comme susdit.

207. Pour 75 milles du chemin de fer depuis Shelburne, dans le comté
de Shelburne, et depuis Liverpool, dans le comté de Queen,
vers Annapolis, dans la province de la Nouvelle-Ecosse, à être
entreprise de manière à assurer sa construction jusqu'à Shel-
burne et Liverpool, une subvention ne dépassant pas $3,200
par mille, et n'excédant pas en totalité....................$240,000

20S. A la Compagnie du chemin de fer d'Inverness à Richmond, pour
50 milles de son chemin depuis Port-lawkesbury jusqu'à
Broadeove, une subvention ne dépassant pas $3,200 par mille,
et n'excédant pas en totalité.......... .................... . 50,00
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209. A la Compagnie du chemin de fer International, par un chemin
de fer depuis Sherbrooke jusqu'à la frontière internationale, la
balance impayée de la subvention accordée par l'acte 46 Vic-
toria, chapitre 2, n'excédant pas en totalité...................... $3,840

210. Pour compléter le chemin de fer Montréal et Sorel depuis Saint-
Lambert jusqu'à Sorel...... ..... .............................. 40,000

211. A la Compagnie du chemin de fer Jonction de Pontiac du Paci-
fique, pour 7½ milles de son chemin entre Hull et Aylmer, une
subvention ne dépassant pas $3,200 par mille, et n'excédant
pas en totalité............................. ..................... ........... 24,000

212. A la Compagnie du chemin de fer Montréal et Lac-Maskinongé,
pour 3½ milles de son chemin, distance non couverte par la
subvention accordée par l'acte 49 Victoria, chapitre 10, entre
Saint-Félix et le lac Maskinongé, dans la paroisse de Saint-
Gabriel, une subvention ne dépassant pas $3,200 par mille, et
n'excédant pas en totalité............................................... 10,200

213. A la Compagnie du chemin de fer Grand-Oriental, pour un pont
sur la rivière Nicolet, et aussi un pont sur la rivière Saint-
François, une subvention de 15 pour 100 sur la valeur de la
construction, n'excédant pas ................................. 37,500

214. A la Compagnie du chemin de fer du comté de Drummond, pour
24 milles de son chemin, depuis Drummondville jusqu'à Sainte-
Rosalie, dans la province de Québec, une subvention ne dépas-
sant pa $3,200 par mille, et n'excédant pas en totalité......... 76,800

215. A la Compagnie du chemin de fer Grand-Nord, pour 15 milles
de son chemin, depuis un point à ou près Montcalm jusqu'au
Pacifique Canadien, entre Joliette et Saint-Félix-de-Valois,
une subvention ne dépassant pas $3,200 par mille, et n'excé-
dant pas en totalité ................................... 48,000

216. A la Compagnie du chemin de fer le colonisation du Lac-Témis-
camingue, pour 20 milles de son chemin, depuis l'extrémité
nord des 15 milles subventionnés par l'acte 52 Victoria, cha-
pitre ', jusqu'au Long-Sault, une subvention ne dépassant pas
$3,200 par mille, et n'excédant pas en totalité .................... 64,000

217. A la Compagnie du chemin de fer Maskinongé et Lac-Nipis-
singue, pour 15 milles de son chemin depuis l'extrémité nord
des 15 milles subventionnés par l'acte '2 Victoria, chapitre 3,
se dirigeant vers la paroisse de Saint-Michel-des-Saints, sur la
rivière Matawin, dans la province de Québec, une subvention
ne dépassant pas $3,200 par mille, et n'excédant pas en totalité 48,000

218. A la Compagnie du chemin de fer Saint-Laurent et Adirondack,
pour 18 milles de son chemin, depuis Valleyfield jusqu'à
IHuntingdon, sur le chemin de fer Jonction de Montréal et
Champlain, une subvention ne dépassant pas en totalité..... 57,600

219. A la Compagnie du chemin de fer Québec-Central, pour 90 milles
de son chemin, depuis la station Saint-François, sur le chemin
de fer Québec-Central, jusqu'à un point sur le chemin de fer
Atlantique et Nord-Ouest près de la rivière à l'Orignal, oa
depuis un point sur le chemin de for Québec-Central entre la
rivière Chaudière et la station de Tring, jusqu'à un point sur
le chemin de fer International à ou près du lac Mégantic, au
lieu de la subvention accordée par l'acte 51 Victoria, chapitre
3, une subvention n'excédant pas $21,191.54 par année pen-
dant 20 ans, ou une garantie de pareille somme pour une
période semblable, comme intérêt sur les obligations de la
compagnie, la dite subvention annuelle pendant 20 ans repré-000
sentant un octroi en argent de.....6........................... * 288,
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220. A la Compagnie du chemin de fer Québec et Lac-Saint-Joan,
pour un pont do chemin do for sur la rivière Saint-Charles,
pour donner accès dans la cité de Québec, une subventio,
n'excédant pas On totalité $30,000; aussi, pour 12 milles de son
chemin, depuis Lorette via Charlesbourg jusqu'à Québce, une
subvention ne dépassant pas 83,200 par mille, et 'excédant
pas en totalité $38,400...... ............................... $68,400

221. Pour un chemin de fer de Summerside à Richmond-Bay, dans la
province de l'Ile du Prince-Edouard, 3 milles, une subvention
ne dépassant pas $3,200 par mille, et n'excédant pas en totalité 9,600

222. A la Compagnie du chemin de for Colombie et Kootenay, pour
35 milles de son chemin, depuis la décharge du lac
Kootenay jusqu'à un point sur la rivière Colombie aussi près
que possible du confluent des rivières Colombie et Kootenay,
une subvention de dépassant pas $3,200 par mille, et n'excé-
dant pas en totalité....... . ........ 112,000

223. Pour un chemin de for depuis un point sur l'Intercolonial à travers
la vallée de la Stewiacke, sur un parcours qui donnera des
facilités de communication avec les établissements d'Iron-
Mines, Springside, Upper-Stewiacke et Musquodoboit, 25
milles, au lieu de la subvention accordée par l'acte 49 Victoria,
chapitre 10, une subvention ne dépassant pas $3,200 par mille,
et n'excédant pas en totalité......80,000

224. Pour un chemin de fer de Frédéricton au village de Prince-Wil-
liam, dans la province du Nouveau-Brunswick, 22 milles, au
lieu de la subvention accordée par l'acte 49 Victoria, chapitre
10, une subvention ne dépassant pas $3,200 par mille, et n'ex-
cédant pas en totalité.--........ ....- . ...-------........ 70,400

225. A la Compagnie du chemin de fer Vallée du Lac-Saint-Jean
et Rivière-du-Loup, pour 22 milles de son chemin, depais
le village de Prince-William vers la ville de Woodstock, au lieu
de la subvention accordée par l'acte 50-51 Victoria, chapitre
24, une subvention ne dépassant pas $3,200 par mille, et n'ex-
cédant pas en totalité..................... .70,400

226. A la Compagnie du chemin de fer Témiscouata, pour 16 milles
de sa ligne, depuis l'extrémité ouest des 20 milles de son em-
branchement à partir d'Edmonton, subventionnée par l'acte
51 Victoria, chapitre 3, dans la direction de la rivière Saint-
François, une subvention ne dépassant pas $3,200 par mille, et
n'excédant pas en totalité................,..--..---..............9 51,200

227. Pour un chemin de fer depuis l'extrémité nord des 14 milles pour
lesquels une subvention a été accordée par l'acte 50-51 Victoria,
chapitre 24, à la Compagnie du chemin de fer Vallée de
la Tobique, depuis Perth-Centre vers Plaister Rock Island,
11 milles, une subvention ne dépassant pas $3,200 par mille,
et n'excédant pas en totalité.................... 35,200

22S. A la Compagnie du chemin de fer Mount-Orford, pour 31 milles
de sa ligne, entre Eastman et Kinsbury, une subvention ne
dépassant pas $3,200 par mille et n'excédant pas en totalité.... 99,200

229.-Pour un chemin de fer depuis la levée de Lachine, sur la ligne du
Grand-Tronc, depuis un point à ou près la rivière des Prairies,
distance de 15 milles, une subvention ne dépassant prs $3,200
par mille, et n'excédant pas en totalité................ ........... 48,000

Les subventions ci-dessus mentionnées comme devant être accordées aux com-
pagnies nommées à cette fin, seront accordées à ces compagnies respectivement;-les
autres subventions, y compris celles accordées pour des chemins de fer, sur une ligne
s'étendant au delà du point auquel quelqu'une des compagnies ci-haut nommément
désignées est autorisée à construire son chemin de fer, seront accordées à telles com-
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pagnies qui seront approuvées par le gouverneur en conseil comme ayant établi à sa
satisfaction qu'elles sont en mesure de construiré et parachever les dits chemins de
fer respectivement. Toutes les lignes pour la construction desquelles des subventions
sont accordées seront commencées dans les deux ans qui suivront le premier jour de
juillet prochain et complétées dans un délai raisonnable, ne devant pas dépasser quatre
ans, qui sera fixé par un arrêté du conseil, sauf le chemin de fer Erié et Huron, qui
sera complété dans les deux ans qui suivront le ler de juillet prochain; et elles seront
aussi cohstruites en conformité de plans et devis et à des conditions qui seront
approuvés par le gouverneur en conseil et sur le rapport du ministre des chemins
de fer et canaux, et spécifiés dans une convention qui sera conclue dans chaque cas
par la compagnie avec le gouvernement, et que le gouvernement est par le présent
autorisé à conclure; le tracé de chaque ligne de chemin de fer sera sujet à l'appro-
bation du gouverneur en conseil; et toutes ces dites subventions, respectivement,
seront payables à même le fonds de revenu consolidé du Canada, par versements,
lors de l'achèvement de chaque section du chemin de fer de pas moins de dix milles,
proportionnellement à la valeur de la section ainsi achevée, comparativement
à celle de l'ensemble de l'entreprise, valeur qui sera établie par le rapport du dit
ministre, ou lors de l'achèvement de l'entreprise subventionnée, excepté à l'égard de
la Compagnie du chemin de fer Erié et Huron, sur laquelle le paiement sera fait
seulement lors de l'achèvement des travaux, excepté aussi à l'égard des subventions
au chemin de fer Inverness et Richmond, qui seront payées lors de l'achèvement de
chaque section de dix milles, conformément, autant que faire se pourra, avec l'arran-
gement conclu entre la compagnie et la municipalité d'Inverness, et suivant le qua-
trième article de l'acte de la législature de la Nouvelle-Ecosse, 1890, intitulé: An Act
to enable the county of Inverness to borrow money; excepté aussi à l'égard des subven-
tions de la Compagnie du chemin de fer Grand-Oriental pour de ponts sur les
rivières Nicolet et Saint-François, et la Compagnie du chemin de fer Lac-Saint-Jean,
pour le pont sur la rivière Saint-Charles, sur lesquelles il sera payé 15 pour 100 de
la valeur du travail fait, d'après les estimations mensuelles attestées par l'ingénieur
en chef et sur approbation du ministre des chemins de fer et canaux; et excepté
aussi à l'égard de la subvention accordée à la Compagnie du chemin de fer Québec-
Central, dont le premier paiement sera fait à l'expiration de douze mois à dater du
certificat de l'ingénieur en chef attestant l'achèvement des travaux, et chaque paie-
ment subséquent à l'expiration de chaque douze mois ensuite, pendant une période
de vingt ans.

L'octroi de ces subventions aux compagnies mentionnées, respectivement, sera
subordonné à telles conditions, ayant pour but d'assurer à tous les chemins de fer en
correspondance avec les lignes ainsi subventionnées, des droits de circulation ou des
conventions de trafic et autres droits propres à leur donner toutes facilités raison-
nables et un tarif de péages uniforme par mille, que le gouverneur en conseil pres-
crira.

Par l'acte spécial 53 Vie., ch. 5 (1890). (Sanctionné le 16 mai 1890):-

230. Afin de permettre à la Compagnie du chemin de fer Calgary et Edmonton
de construire la partie de son chemin qui part d'un point de la ligne de la Compagnie
du chemin de fer Canadien du Pacifique dans la ville de Calgary et atteint un point
de la rivière Saskatchewan-nord, près d'Edmonton, le gouverneur en conbeîl pourra
passer contrat avec la dite compagnie pour le transport des hommes, approvisionne-
ments, matériaux et malles, pendant vingt ans, et pourra payer pour ce service,
pendant la dite période, quatre-vingt mille piastres par année, de la manière sui-
vante, savoir :-la somme de quatre-vingt mille piastres sera payée annuellementlors
de la construction de la voie entre Calgary et un point sur la rivière Saskatchewan-
nord près dEdmonton, ce paiement devant compter à dater de l'achèvement de la
voie ferrée entre ces points; toutefois, le gouverneur en conseil pourra ordonner que
cette somme soit payée en versements semi-annuels, et pourra permettre à la com-
pagnie de transporter par voie de garantie de toutes obligations ou valeurs qui
pourront être émises par la compagnie au sujet de son entreprise.
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Par l'acte 54-55 Vic., ch. 8 (1891). (Sanctionré le 30 septembre 1891):--
231. A la Compagnie du chemin de fer Grand-Nord, pour un chemin

de fer à partir d'un point, de ou près de New-Glasgow ou Saint-
Lin, jusqu'à ou près Montcalm, dans la province de Québec, 18
milles, la balance impayée de la subvention, n'excédant pas
$3,200 par mille, octroyée par l'acte 49 Victoria, chapitre 10,
et ne dépassant pas en totali té... ...................................... $ 28,100

232. A la Compagnie du chemin de fer Québec et Lac-Saint-Jean,
pour le pont de chemin de fer sur la rivière Saint-Charles,
devant donner accès à la cité de Québec, la différence entre le
montant déjà payé à la compagnie et la somme de $30,000
mentionnée comme ne devant pas être excédée par l'acte 53
Victoria, chapitre 2, une subvention ne dépassant pas.......... .5,250

233. A la Compagnie du chemin de fer Oshawa, pour sept milles de
son chemin, à partir de Port-Oshawa allant vers Raglan, au .
lieu de la subvention pour un pareil montant accordé par l'acte
50-51 Victoria, chapitre 24, une subvention n'excédant pas
$3,200 par mille, et ne dépassant pas en totalité.................. 22,400

234. A la Compagnie du chemin de fer Saint-Laurent, Basses-Lauren-
tides et Saguenay, pour la section de son chemin depuis les
Grandes-Piles, sur la rivière Saint-Maurice, jusqu'à sa jonc-
tion avec le chemin de fer Québec et Lac-Saint-Jean, la balance
impayée de la subvention octroyée par l'acte 50-51 Victoria,
chapitre 25, ne dépassant pas en totalité..................... 92,784

235. A la Compagnie du chemin de fer Grand-Oriental, pour 30 milles
de son chemin, depuis la rivière Saint-François jusqu'au che-
min de fer d'Arthabaska, à la station de Saint-Grégoire, la
balance impayée de la subvention, n'excédant pas $3,200 par
mille, octroyée par l'acte 50-51 Victoria, chapitre 24, et ne
dépassant pas en totdlité6......,..-.... ........ 79,700

236. A la Compagnie du chemin de fer Pacifique d'Ontario-Sud, pour
49½ milles de son chemin de Woodstock à Hamilton, dans la
province d'Ontario, au lieu de la subvention pour un pareil
montant octroyée par l'acte 52 Victoria, chapitre 3, une sub-
vention n'excédant pas $3,200 par mille, et ne dépassant pas
etn totalité.................................................................. 158,400

237. A la Compagnie du chemin de fer Montréal et Ottawa (ci-
devant la Compagnie du chemin de fer Vaudreuil et Prezcott),
pour 30 milles de son chemin, à partir de Vaudreuil et allant
vers Hawkesbury, la balance impayée de la subvention
octroyée par l'acte 50-51 Victoria, chapitre 24, ne dépassant
pas en totalité............................................................. 46,040

238. A la Compagnie du chemin de fer Vallée de la Tobique,
pour 14 milles de son chemin, à partir de la station de Perth-
Centre, et allant vers Plaister-Rock-Island, au lieu de la sub-
vention pour un pareil montant octroyé par l'acte 50-51
Victoria, chapitre 24, une subvention n'excédant pas $6,400
par mille, et ne dépassant pas en totalité......................89,600

239. A la Compagnie du 'chemin de fer Kingston, Smith's-Falls et
Ottawa, pour 56 milles de son chemin, depuis la citéde Kings-
ton jusqu'à Smith's-Falls, au lieu des subventions, n'excédant
pas $179,200, octroyées par les actes 52 Victoria, chapitre 3,
et 53 Victoria, chapitre 2, une subvention n'excédant pas
$12,534 par année, devant être payée par versements semi-
annuels de $6,267 chacun, pendant vingt ans, ce qui représente
une subvention en argent de...... ................................. 17%200

Pourvu que lors de l'achèvement de 28 milles du dit chemin de fer, une subven-
tion semi-annuelle puisse être payée en proportion de la valeur de la partie ainsi
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complétée comparativement à celle des 56 milles entiers; pourvu aussi que la comi-
pagnie puisse déposer au crédit du ministre des finances et receveur général une
somme n'excédant pas $1,170,000, en considération de laquelle il sera payé à la comn-
pagnie, pendant vingt ans, une annuité semestrielle calculée sur la babe de trois et
demi pour cent du montant ainsi céposé; pourvu, en outre, que le gouverneur en
conseil puisse permettre à la compagnie de transporter cette subvention et cette
annuité à des fidéicommissaires par voie de gai antie por toutes obligations ou
valeurs qui pourront être émises par la compagnie au sujet de son entreprise.
240. A la Compagnie du chemin de fer Brockville, Westport et Saut-

Sainte-Marie, pour 20 milles de son chemin àpartir d'un point
de ou près de Newboro' et allant dans la direction de pal-
mer's-Rapids, dans la province d'Ontario, au lieu d'une sub-
ven t ion pour un pareil montant octroyée par l'acte 52 Victoria,
chapitre 3. une subvention n'excédant pas $3,200 par mille, et
ne dépassant pas en totalité,...................... ................... $64,000 %O

Pourvu que, la subvention ainsi octroyée à la dite com-
pagnie soit payée par versenents lors de l'achèvement de
chaque section du chemin de fer comme suit:-

Sections. Longueur
en milles.

De près de Newboro' à Westport....................,............ 4
De Westport en allant vers Palmer's-Rapids....... 16

Les subventions ci-dessus mentionnées comme devant ère accordées aux com-
pagnies nommées à cette fin, seront accordées à ces compagnies respectivement;
toutes les lignes pour la construction desquelles des subventions sont accordées, à
moins qu'elles ne soient déjà commencées, seront commencées dans les deux ans qui
suivi-ont le premier jour d'août prochain et complétées dans un délai raisonnable, ne
devant pas dépasser quatre ans, qui sera fixé par un arrêté en conseil; et elles seront
aussi construites en conformité des plans et devis et à des conditions qui seront
approuvés par le gouverneur en conseil, sur le raîpport du ministre des chemins (le
fer et canaux, et spécifiés dans une convention qui sera conclue dans chaque cas par
la compagnie avec le gouvernement, et que le gouvernement est par le présent auto-
risé à conclure; le tracé de chaque ligne de chemin de fer sera aussi sujet à l'appro-
bation du gouverneur en conseil; et toutes les dites subventions, respectivement,
seront payables à même le fonds de revenu consolidé du Canada, par versements,
lors de l'achèvement de chaque section de chemin de fer de pas moins de dix milles,
proportionnellement à la valeur de la section ainsi achevée comparativement à celle
de l'ensemble de l'entreprise, valeur qui sera étaîblie par le rapport du ministre, ou
lors de l'achèvement de l'entreprise subventionnée, excepté à l'égard de la subvention
de la Compagnie du chemin de fer Kingston, Smith's-Falls et Ottawa, dont le pre-
mier paiement semestriel sera fait à l'expiration de six mois à dater du certificat de
l'ingénieur en chef attestant l'achèvement de vingt-huit milles du chemin de fer, et
chaque paiement subséquent à l'expiration de chaque six mois ensuite, pendant une
période de vingt ans, et excepté aussi à l'égard de la Compagnie du chemin de fer
Québec et Lac-Saint-Jean, dont la subvention sera payée lors de l'achèvement des
travaux; excepté aussi à légard de la Compagnie du chemin de fer Brockville,
Westport et Sault-Sainte-Marie, dont la subvention sera payée comme il suit:-lo-s
de l'achèvement de la partie du dit chemin située entre Newboro' ou son voisinage
et Westport, distance de quatre milles, la somme de douze mille huit cents piastres,
et lors de l'achèvement de seize milles restant à partir de Westport et allant vers
Palmer's-Rapids, la somme de cinquante et un mille deux cents piasti-es.

Dans le mois qui suivra le commencement de chaque session du parlement,
tant que quelqu'une de ces sommes sera payée, il sera soumis au parlement un état
indiquant tous paiements de ces deniers durant le cours de l'année pré(-édente, les
noms des personnes auxquelles ces paiements auront été faits, et les montants qui
leur auront été payés respectivement, ainsi que les rapports des ingénieurs sur les-
quels les paiements auront été recommandés, et copie de tous contrats entre le gon-
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vornenent et la compagnie en vertu desquels les paiements dos dites subventions
sont par le présent autorisés.

L'octroi de ces subventions aux compagnios mentionnées respectivement sera
subordonné à telles conditions, ayant pour but d'assurer à tous les chemin de fo en
correspondanco avec les lignes ainsi subventionnées, des droits de circulation ou des
conventions de trafic et autres droits propres à leur donner toutes facilités raison-
nables et un tarif de péages uniforme par mille, que le gouvernour en conseil pre&
crira.

Par l'acte 55-56 Vict., ch. 5 (1892). (Sanctionné le 9 juillet 1892)

241. A la Compagnie du chemin de fer Lac-Erié et livière-Dét'oit,
pour 58 milles de sa voie, à partir d'un point à ou près Cedar-Creek
jusqu'à la ville de Ridgetown, au lieu des subventions accordées à
la Compagnie du chemin de fer Lac-Erié et Rivière-Détroit par
l'acte 53 Victoria, chapitre 2, et à la Compagnie du chemin de
fer Amherstburg, Lake-Shore et Blenheim, par l'acte 52 Victoria,
chapitre 3...................................$............. .............. 224,000

242. A la Compagnie du chemin de for Ottawa, Arnprior et Parry-Sound,
pour 55 milles de sa voie, depuis Barry's-Bay en allant vers le
chemin de fer Jonction du Pacifique-Nord, une subvention ne
dépassant pas $6,400 par mille pour les premiers 27½ milles à
partir de Barry's-Bay, et ne dépassant pas $3,200 par mille pour
les seconds 27- milles, ni n'excédant pas en totalité.............. 264,000

243. A la Compagnie du chemin de fer Canadiendu Pacifique ou à la
Compagnie de chemin de fer et de navigation de la Colombie et de
la Kootenay, pour un chemin de fer depuis un point sur le chemin
de fer Canadien du Pacifique à ou près Revelstoke jusqu'à la tête
du lac Laflèche, pour 25 milles du dit chemin, une subvention
ne dépassant pas $3,200 par mille, et n'excédant pas en totalité.... 80,000

244. A la Compagnie du chemin de fer Vallée de la Tobique, pour
un chemin de fer depuis l'extrémité nord des 11 milles pour les-
quels une subvention aété accordée par l'acte 53Victoria, chapitre 2,

jusqu'à l'île Plaister-Rock, pour 3 milles de ce chemin, une subven-
tion ne dépassant pas $3,200 par mille, et n'excédant pas en totalité 9,600

245. A la Compagnie du chemin de fer de colonisation de Montfort, pour
21 milles de sa voie, depuis Lachute, Saint-Jérôme ou un point à ou
près Saint-Sauveur, sur la ligne du chemin de fer Montréal et Occi-
dental, jusqu'à Montfort et vers l'ouest, une subvention ne dépas-
sant pas $3,200 par mille, et n'excédant pas en totalité............67,200

246. A la Compagnie du chemin de fer Ontario, Belmont et Nord,
pour 10 milles de sa voie, depuis les mines de fer de Belmont jus-
qu'au chemin de fer Canadien du Pacifique et au chemin de fer
Ontario-Central, une subvention ne dépassant pas $3,200 par
mille et n'excédant pas en totalité.......................... ............... 32,000

247. A la Compagnie du chemin de fer Jonction de Montréal et Cham-
plain, la balance impayée des subventions accordées par les actes
50-51 Victoria, chapitre 24, et 51 Victoria, chapitre 3, une subven-
tion de.............................. ...................... 15,100

248. A la Compagnie du chemin de fer Bouctouche et Moncton, pour 32
milles de sa voie, depuis Moncton jusqu'à Bouctouche, la balance
impayée de la subvention, ne dépassant pas $3,200 par mille,
accordée par les actes 49 Victoria, chapitre 10, et 50-51 Victoria,
chapitre 24, et n'excédant pas en totalité .... ...... .......... 35,480

249. A la Compagnie du chemin de fer Cobourg, Northumberland et
Pacifique, pour 19 milles de sa voie, depuis Cobourg jusqu'au
chemin de fer Ontario et Québec (en sus de la subvention
accordée par l'acte 53 Victoria, chapitre 2), une subvention ne
dépassant pas $3,200 par mille, et n'excédant pas en totalité. ....... 60,800
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250. Pour un chemin de for depuis le village de Saint-Rémi, dans le comté
de Napierville, jusqu'à Saint-Cyprion, dans le dit comté, pour 12
milles dle ce chemin, une subvention ne dépassant pas $3,200 par
mille, et n'excédant pas en totalité.............. ............. $38,400

251. A la Compagnie du chemin de fer d'lnvorness à Rich mond (ou à toute
autre eompagnie entreprenant les travaux), pour 25 milles do sa
voie, depui, un point sur le chemin de fer du Cap-Breton a ouprès
Orangredale jusqu'à Bi oad-Cove, une subvention ne dépassant pas
$3,200 par m île, au lieu de la subvention de $50,000 accordée à la
dite compagnie de chemin de fer par l'acte 53 Victoria, chapitre 2,
et aux m0mes conditions, n'excédant pas en totalité................. 80,000

25. A la Compagnie du chemin de fer Vallée de la Nicola, pour 25
milles de sa voie, depuis un point sur le chemin de fer Canadien du
Pacifique à ou près de Spence's-Bridge en allant vers le lac Nicola 80,000

253. A la Compagnie du chemin de fer Lotbinière et Mégantic, pour 15
milles de sa voie, depuis un point à ou près Saint-Jean-Desehaillons
en allant vers Glon-Lloyd, une subvention ne dépassant pas $3,200
par mille, et n'excédan t pas en totalité.. ...................... 48,000

251. A la Compagnie du chemin de fer Stewiacke et Lansdowne, pour
un chemin de fer depuis un point sur l'lntercolonial, a travers la
vallée de la Stewiacke, sur une ligne qui donnera des facilités de
communication avec les mines de fer des établissements de Spring-
side, Swviacke en haut et Musquodoboit, parcours de 25 milles, au
lieu de la subvention accordée par l'acte 53 Victoria, chapitre 2,
une subvention ne dépassant pas $3,200 par mille, et n'excédant
pas en totalité...... 80,000

255. A la Compagnie du chemin de fer de Jonction et des Carrières de
Philipsburg, pour 6Jy milles de sa voie depuis la station de Stan-
bridge jusqu'à Philipsburg, dans le comté de Missisquoi, une sub-
vention ne dépassant pas $3,200 par mille, et n'excédant pas en
totalité.............................. .................... 21,600

256. A la Compagnie du chemin de fer Kingston, Napanee et Occi-
dental, pour 3 milles de sa voie, depuis un point à ou près BHarrow-
smith jusqu'à un point à ou près Sydenham, au lieu de la subven-
tion accordée pour cette section du chemin par l'acte 52 Victoria,
chapitre 3, une subvention ne dépassant pas $3,200 par mille, et
n'excédant pas en totalité......... ........................ 9,600

257. Pour un chemin de fer depuis Cap-Tourmente en allant vers la
Malbaie, dans la province de Québec, 20 milles, au lieu de la sub-
vention accordée par l'acte 52 Victoria, chapitre 3, une subvention
ne dépassant pas 83,200 par mille, et n'excédant pas en totalité.... 64,000

258. A -la Compagnie du chemin de fer Stewiacke et Lansdowne, pour
un chemin de fer depuis Truro ou un point entre Truro et
Stewiacke, jusqu'à Newport ou Windsor, dans la province de la
Nouvelle-Ecosse, pour 49 milles de ce chemin, au lieu de la sub-
vention accordée par l'acte 52 Victoria, chapitre 3, une subvention
ne dépassant pas $3,200 par mille, et n'excédant pas en totalité.. 156,800

259. A la Compagnie du chemin de fer Ristigouche et Victoria, pour 15
milles de sa voie depuis Campbellton, en allant vers Grand-Falls,
une subvention ne dépassant pas $3,200 par mille, et n'excédant
pas en totalité........ 48,000

260. Pour un chemin de fer de Saint-Jean à Sainte-Rosalie, 32 milles, une
subvention ne dépassant pas $3,200 par mille, et n'excédant pas en
totalité.............. .................. ...... ............................ 102,400

261. Pour un chemin de fer de Saint-Placide à Saint-André, 8 milles, une
subvention ne dépassant pas $3,200 par mille, et n'excédant pas en
totalité................... .................. 25,C000
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262. Pour un chemin de fer devant compléter le raccordement entre
Sydney et Louisbourg, dans le comté du Cap-Breton, pour 28 milles
de ce chemin, une subvention no dépassant pa $3,200 par mille, et
n'excédant pas en totalité.......................... .................. ......... $89,600

263. A la Compagnie du chemin de fer Belleville et Lac-Nipissingue,
pour 30 milles de sa voie, depuis Belleville jusqu'à Tweed et delà à
Bridgevater, au lieu de la subvention accordée par l'acte 53
Victoria, chapitre 2, une subvention ne dépassant pas $3,200 par
mille, et n'excédant pas en totalité ......................... ............... 96,000

264. A la Compagnie du chemin de fer Kingston, Smith's- alls et
Ottawa, pour 56 milles de sa voie, depuis la cité de Kingston
jusqu'à Smith's-Falls, au lieu des subventions, ne devant pas
dépasser $179,200, accordées par les actes 52 Victoria, chapitre 3,
et 53 Victoria, chapitre 2, une subvention calculée sur le pied de
3-½ pour 100 du montant des subventions ainsi accordées, devant
êtro payée par versements semi-annuels pendant telle période, ne
dépassant pas 21 ans, que fixera la compagnie, et représentant un
octroi en argent de......... ............................... 179,200

Pourvu que, lors de l'achèvement de 28 milles du dit chemin, une subvention
semi-annuelle puisse être payée proportionnellement à la valeur de la partie ainsi
achevée comparée à la valeur des 56 milles entiers; pourvu aussi que la compagnie
puisse déposer entre les mains du ministre des finances et receveur général une
somme n'excédant pas $1,170,000 en considération de laquelle il sera payé à la com-
pagnie, pendant telle période, n'excédant pas vingt ans, que fixera la compagnie, une
annuité semi-annuelle calculée sur le pied de 3J pour 100 du montant ainsi déposé;
pourvu, de plus, que le gouverneur en conseil puisse permettre à la compagnie de
faire cession des dites subventions et annuité à des fidéicommissaires à titre de
garantie pour toutes obligations ou valeurs qui pourraient être émises par la compa-
gnie au sujet de son entreprise.

265. A la Compagnie du chemin de fer Sainte-Catherine et Niagara-Cen-
tral, pour 34 milles de sa voie depuis la cité de Sainte-Catherine
jusqu'à la cité d'Hamilton, au lieu des subventions n'excédant pas
$108,000, accordées par les actes 52 Victoria, chapitre 3 et 53 Vic-
toria, chapitre 2, une subvention calculée sur le pied de 31 pour
100 du montant de ces subventions, devant être payée par verse-
ments semi-annuels pendant telle période, ne dépassant pas vingt
ans, que fixera la compagnie, et représentant un octroi en argent
de $108,000; pourvu que, lors de l'achèvement de 10 milles du dit
chemin, une subvention semi-annuelle puisse être payée propor-
tionnellement à la valeur de la partie ainsi achevée comparée à la
valeur des 34 milles entiers; pourvu aussi que la compagnie puisse
déposer entre les mains du ministre des finances et receveur géné-
ral une somme n'excédant pas $400,000, en considération de laquelle
il sera payé par le gouvernement à la compagnie, pendant telle
période, n'excédant pas vingt ans, que fixera la compagnie, une
annuité semi-annuelle calculée sur le pied de 3½ pour 100 du mon-
tant ainsi déposé, ou une garantie de pareille somme, comme intérêt
sur les obligations de la compagnie; pourvu, de plus, que le gou-
verneur en conseil puisse permettre à la compagnie de faire cession
des dites subvention et annuité à des fidéicommissaires à titre de
garantie pour le principal ou l'intérêt de toutes obligations ou
valeurs qui pourraient être émises par la compagnie au sujet de son
entreprise; et la subvention en dernier lieu ci-dessus mentionnée à
la Compagnie du chemin de fer Sainte-Catherine et Niagara-Central
sera payée par versements semi-annuels, dont le premier sera effec-
tué à la fin des six mois à dater du certificat de l'ingénieur en chef
attestant l'achèvement des dix premiers milles du chemin de fer,
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et chaque versement subséquent à la fin des six mois suivants, pen-
dant vingt ans ou moins. C'est une condition de cette subvention
que la somme, n'excédant pas $400,000, ci-dessus mentionnée, sera
déposée entre les mains du ministre des finances avant le 1e" jan-
vier 1893.

266. A la Compagnie du chemin de fer Woodstock et Centreville, pour
un chemin de fer depuis Woodstock en allant vers Centreville, 20
milles, au lieu de la subvention accordée par l'acte 50-51 Victoria,
chapitre 24, une subvention ne dépassant pas $3,200 par mille, et
n'excédant pas en totalité.......... .......... ...... $64,000

267. A la Compagnie du chemin de fer Brockville, Westport et Sault-
Sainte-Marie, la balance impayée de la subvention accordée par
l'acte 52 Victoria, chapitre 3, ne dépassant pas $3,200 par mille, et
aussi la balance impayée de la subvention accordée par l'acte 53
Victoria, chapitre 2, n'excédant pas en totalitéa..................96,800

268. A la Compagnie de forges, de charbonnages et de chemin de fer de
New-Glasgow, pour un chemin de fer depuis la jonction d'Eureka,
sur le chemin de fer Intercolonial, jusqu'à un point à ou près Sun-
nybrae, y compris un embranchement sur le haut-fourneau à char-
bon de Bridgeville, pour 12½ milles de ce chemin, une subvention
ne dépassant pas $3,200 par mille, et n'excédant pas en totalité.... 40,000

269. A la Compagnie du chemin de fer des Mille-Iles, pour un prolonge-
ment de sa voie afin de le raccorder avec le chemin de fer Brock-
ville, Westport et Saut-Sainte-Marie, le chemin de fer Kingston,
Napanee et Occidental, le chemin de for Kingston, Smith's-Falls
et Ottawa, ou les eaux du canal Rideau, et un prolongement à tra-
vers l'embouchure de la rivière Gananoque, la balance impayée de
la subvention accordée par l'acte 52 Victoria, chapitre 3, ne dépas-
sant pas en totalité....... .................................. 44,000

Dont $14,000 payables lors de l'achèvement du prolongement en dernier lieu
mentionné ou prolongement sud, et la balance, qui sera de $30,000, lors de l'achève-
ment du prolongement en premier lieu mentionné ou prolongement nord de sa voie.

270. A la Compagnie du chemin de fer Manitouline et Rive-Nord, pour
30 milles de sa voie, depuis Little-Current jusqu'à l'embranchement
sur Algoma du chemin de fer Canadien du Pacifique, au lieu de la
subvention accordée par l'acte 53 Victoria, chapitre 2, une
subvention ne dépassant pas $3,200 par mille, et n'excédant pas
en totalité......... ..................................... $96,000

271. A la Compagnie du chemin de fer Lindsay, Bobeaygeon et Ponty-
pool, pour 16 milles de sa voie, depuis l'extrémité de la ligne sub-
ventionnée par l'acte 53 Victoria, chapitre 2, à la jonction du che-
min de fer Midland, jusqu'à PontypooY, une subvention ne dépas-
sant pas $3,200 par mille, et n'excédant pas en totalité ............... 51,200

272. Pour 75 milles du chemin de fer depuis Sand-Point, havre de Shel-
burne, dans la Nouvelle-Ecosse, jusqu'à Annapolis, dans le comté
d'Annapolis, et jusqu'à un point de raccordement à ou près New-
Germany, sur le chemin de fer Central de la Nouvelle-Ecosse, en
vue d'une construction future jusqu'à Liverpool, au lieu de la sub-
vention pour le même montant accordée par l'acte 53 Victoria, cha-
pitre 2, pour la même longueur de chemin de fer depuis Shelburne,
et depuis Liverpool vers Annapolis, et ne dépassant pas $3,200 par
mille, une subvention n'excédant pas en totalité. .............. ...... . 240,000

273. A la Compagnie du chemin de fer Kingston, Napanee et Occidental,
pour 20 milles de sa voie, étant des prolongements ou embranche-
ments dans les comtés d'Hastings, Addington, Frontenac, Peter-
borough ou Leeds, vers les gisements de fer, une subvention ne
dépassant pas $3,200 par mille, payable par versements réglés par
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la longueur de chacun des dits prolongements, additions ou embran-
chements, et n'excédant pas en totalité........................ $64,000

274. A la Compagnie du chemin de fer Vallée de la Saint-Jean et Rivière-
du-Loup, pour 15 milles de sa voie, depuis l'extrémité nord de la
ligne subventionnée par l'acte 53 Victoria, chapitre 2, en allant
vers la ville de Woodstock, une subvention ne dépassant pas $3,200
par mille, et n'excédant pas en totalité. ........................ 48,000

275. A la Compagnie du chemin de fer Cobourg, Northumberland et
Pacifique, pour 30 milles de sa voie, depuis Cobourg jusqu'au
chemin de fer Ontario et Québec, au lieu de la subvention accor-
dée par l'acte 53 Victoria, chapitre 2, une subvention ne dépassant
pas $3,200 par mille, et n'excédant pas en totalité................96,000

276. A la Compagnie du chemin de fer Otawa, Arnprior et Parry-
Sound, pour 30 milles de sa voie, depuis Eganville jusqu'à Barry's-
Bay, au lieu de la subvention accordée par l'acte 53 Victoria, cha-
pitre 2, une subvention ne dépassant pas $3,*00 par mille, et n'ex-
cédant pas en totalité.......................96,000

277. A la Compagnie du chemin de fer Ottawa, Arnprior et Parry-Sound,
pour 22 milles de sa voie, depuis un point sur le chemin de fer
Canadien du Pacifique jusqu'à Eganville, au lieu de la subvention
accordée par l'acte 51 Victoria, chapitre 3, une subvention ne dépas-
sant pas $3,200 par mille, et n'excédant pas en totalité. ............ 70,400

278. A la Compagnie du chemin de fer de colonisation du Lac-Témisca-
mingue, pour 35 milles de sa voie, depuis Mattawa jusqu'au Long-
Saut, au lieu des subventions accordées par les actes 52 Victoria,
chapitre 3, et 53 Victoria, chapitre 2, une subvention ne dépassant
pas $3,200 par mille, et n'excédant pas en totalité...............112,000

279. A la Compagnie du chemin de fer Témiscouata, pour 12 milles de
sa voie, depuis l'extrémité nord de la section de l'embranchement
de Saint-François subventionnée par l'acte 51 Victoria, chapitre 3,
étant les premiers 12 milles sur la section subventionnée par l'acte
53 Victoria, chapitre 2, une subvention ne dépassant pas $1,800
par mille en sus de la subvention déjà accordée, et n'excédant pas
en totalité....... ......................................... 21,600

280. Au chemin de fer Tilsonburg, Lac-Erié et Pacifique, pour 16 milles
de sa voie, depuis Port-Burwell jusqu'à Tilsonburg, une subvention
ne dépassant pas $3.200 par mille, et n'excédant pas en totalité.,... 51,200

281. A la Compagnie du chemin de fer Woodstock et Centreville, pour
6 milles de sa voie, depuis l'extrémité ouest des 20 milles subven-
tionnés par l'acte 50-51 Victoria, chapitre 24, jusqu'à la frontière
entre la province du Nouveau-Brunswick et l'Etat du Maine, au
lieu de la subvention accordée par l'acte 53 Victoria, chapitre 2,
une subvention ne dépassant pas $3,200 par mille, et n'excédant
pas en totalité..................... ........................ 19,200

282. A la Compagnie du chemin de fer de colonisation du Lac-Témisea-
mingue, pour 15 milles de sa voie, depuis le Long-Sault jusqu'à la
traverse de la rivière Kippewa, une subvention ne dépassant pas
$3,200 par mille,-et une subvention de 15 pour 100 sur la valeur
du pont en bois sur la rivière Ottawa, près de Mattawa, ne dépas-
sant pas $15,000-et n'excédant pas en totalité ...................... 63,000

283. A la Compagnie du chemin de fer Goderich et Wingham, pour 31
milles de sa voie, de Goderich à Wingham, via Port-Albert, une
subvention ue dépassant pas $3,200 par mille, et n'excédant pas en
totalité........... ......... ................. ......... 99,200

284. A la Compagnie du chemin de fer Joliette et Saint-Jean-de-Matha,
pour 8 milles de sa voie, depuis Saint-Félix-de-Valois jusqu'à Saint-
Jean-de-Matha, une subvention ne dépassant pas $3,200 par mille,
et n'excédant pas en totalité.....................-............................. 25,600
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285. A la Compagnie du chemin de fer Bracebridge et Baysville, pour
15 milles de sa voie, depuis Bracebridge en allant vers Baysville,
une subvention ne dépassant pas $3,200 par mille, et n'excédant
pas en totalité......... . ................................... ................. $48,000

286. A la Compagnie du chemin de fer Nipissirgue et Baie-James,
pour 25 milles de sa voie, depuis la station de North-Bay ou les
environs, sur le chemin de fer Canadien du Pacifique, en allant
vers la baie James,,une subvention ne dépassant pas $3,200 par

- mille, et n'excédant pas en totalité......... ........... 80,000
287. Pour un chemin de fer depuis un point sur le chemin de fer Interco-

lonial entre Sainte-Flavie et la station du Petit-Métis jusqu'à Matane,
pour 50 milles de ce chemin, une subvention ne dépassant pas $3,200
par mille, et n'excédant pas en totalité. ....................... 160,000

288. A la Compagnie du chemin de fer Ontario et Pacifique, pour
5 3 i5J, milles de sa voie entre Cornwall et Ottawa., au lieu de la
subvention accordée par l'acte 52 Victoria, chapitre 3, une subven-
tion ne dépassant pas $3,200 par mille, et n'excédant pas en totalité. 172,400

289. Pour un chemin de fer depuis un point sur la ligne du chemin de fer
Canadien du Pacifique, sur l'île Jésus, dans le comté de Laval, en
allant vers Saint-Eustache, pour 12 milles de ce chemin, au lieu de
la subvention accordée par l'acte 50-51 Victoria, chapitre 24, à la
Compagnie du chemin de for Carillon et Grenville, pour 22 milles
de sa voie, entre Saint-Eustache et le Sault-au-Récollet, une subven-
tion ne dépassant pas $3,200 par mille, et n'excédant pas en totalité. 38,400

290. Pour un chemin de fer entre Saint-Eustache et Saint-Placide, dans le
comté des Deux-Montagnes, pour 18 milles de ce chemin, au lieu de
la subvention accordée par l'acte 49 Victoria, chapitre 10, une sub-
vention ne dépassant pas $3,200 par mille, et n'excédant pas en
totalité........ ... ................ ...... 57,600

291. A la Compagnie du chemin de fer Port-Arthur, Duluth et Occiden-
tal, la balance impayée de la subvention accordée par l'acte 51
Victoria, chapitre 3, ne dépassant pas, avec le montant déjà payé,
$3,200 par mille, et n'excédant pas en totalité............................ 114,125

292. A la Compagnie du chemin de fer du comté de Drummond, pour 4L
milles de savoie, depuis le quai de Ball, sur le fleuve Saint-Laurent,
près de Nicolet, jusqu'à la jonction de Sainte-Rosalie, surplus do
distance par la ligne construite non couverte par les subventions
iusqu'à présent votées pour une voie ferrée entre les dits points,
$3,200 par mille, et n'excédant pas en totalité ........................... 14,720

293. A la Compagnie du chemin de fer Saint-Laurent et Adirondack,
pour 5-fý milles de sa voie, depuis Huntingdon en allant vers la
frontière internationale, lesquels, avec la distance entre Valleyfield
et Huntingdon, 1 2

T%% milles, forment le chiffre de 18 milles men-
tionnés dans l'acte 53 Victoria, chapitre 2, octroyant une subven-
tion à cette compagnie-et pour 2 milles depuis l'extrémité est
des 18 milles mentionnés jusqu'à la frontière internationale. une
subvention ne dépassant pas $3,200 par mille, et n'excédant pas en

tot lié..... .... ..... .. ...................... ............... 25,024
Les subventions ci-dessus mentionnées comme devant être accordées aux

compagnies nommées à cette fin seront, si elles sont accordées par le gouverneur en
conseil, payées à ces compagnies respectivement; les autres subventions pourront
être accordées aux compagnies qui seront approuvées par le gouverneur en conseil
comme ayant établi à sa satisfaction qu'elles sont en mesure de construire et com-
pléter les dits chemins de fer respectivement; toutes les lignes pour la construction
desquelles des subventions sont accordées, à moins qu'elles ne soient déjà commencées,
seront commencées dans les deux ans qui suivront le 1er jour d'août prochain et
complétées dans un délai raisonnable, ne devant pas dépasser quatre ans, qui ser
ixé par un arrêté en conseil ; et elles seront aussi construites en conformité de plani-
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et devis et à des conditions qui seront approuvés par le gouverneur en conseil, sur
le rapport du ministre des chemins de fer et canaux, et spécifiées dans une conîvenl-
tion qui sera conclue dans chaque eus par la compagnie avec le gouvernement, et
que le gouvernement est par le présent autorisé à conclure; le tracé de chaque ligne
de chemin de fer sera aussi sujet à l'approbation du gouverneur en conseil ; et toutes
ces dites subventic*s, respectivement, ser ont payables à même le fonds de revenu
consolidé du Canada, par versements, lors de l'achèvement de chaque section de
chemin de fer de pas moins de dix milles, proportionnellement à la valeur de la
section ainsi achevée comparée à celle de l'ensemble de l'entreprise, valeur qui sera
établie par le rapport du miiistre on lors de l'achèvement de l'entreprise subven-
tionnée,-excepté à l'égard des subventions au sujet desquelles il est ci-dessus autre-
ment prévu, et aussi à l'égard des subventions accordées à la Compagnie du chemin
de fer Kingston, Smith's-Falls et OLtawa et à la Compagnie du chemin de fer Sainte.
Catherine et Niagara Central, à chacune desquelles le premier paiement semestriel
sera fait à l'expiration de six mois à dater du certificat de l'ingénieur en chef attes-
tant l'achèvement de son chemin de fer, et chaque paiement subséquent à l'expiration
de chaque six mois ensuite pendant une période de vingt ans ou moins.

L'octroi de ces subventions, respectivement, sera subordonné à telles con-
ditions, ayant pour but d'assurer à tous les chemins de fer en correspondance avec les
lignes ainsi subventionnées, des droits de circulation ou des conventions de trafic et
autres droits propres à leur donner toutes facilités raisonnables et un tarif de péage
uniforme par mille, que le gouverneur en conseil prescrira."

294. Nonobstant l'expiration du délai fixé par l'acte 47 Victoria, chapitre 8, et
par le contrat passé avec la Compagnie du chemin de fer Jonction de
Pontiac du Pacifique, le gouverneur en conseil pourra payer la balance
impayée de la subvention accordée par le dit acte à la dite compagnie, sui-
vant qu'elle deviendra due et payable, conformément au dit contrat, et sauf
les termes et conditions applicables à la dite subvention d'après la teneur
du dit acte.

295. Nonobstant l'expiration du délai fixé par l'acte 52 Victoria, chapitre 3, et par
le contrat passé avec la Compagnie du chemin de for Québec et Lac-
Saint-Jean, le gouverneur en conseil pourra payer la balance impayée de la
subvention accordée par le dit acte à la dite compagnie, suivant qu'elle
deviendra due et payable conformément au d.it contrat, et sauf les termes
et conditions applicables à la dite subvention d'après la teneur du dit acte;
et nonobstant ce que contient l'acte 50-51 Victoria, chapitre 24, le gouver-
neur en conseil pourra aussi payer à la dite compagnie la balance restant
impayée de la subvention accordée à la compagnie par le dit acte s'élevant
à $12,800, sur les quatre milles de son chemin depuis l'extrémité nord de la
ligne principale subventionnée en allant vers Roberval.

Par l'acte 56 Viet., ch. 2 (1893). (Sanctionné le ler avril 1893):

296. A la Compagnie du chemin de fer Grand-Oriental, pour 20 milles de
sa voie, jusqu'à l'extrémité est de la ligne subventionnée par l'acte
50 51 Victoria, chapitre 24, à Saint-Grégoire, en allant à la station
de la jonction de la Chaudière, sur l'Tntercolonial, dans la province
do Québec, au lieu de la subvention accordée par l'acte 52 Victoria,
chapitre 3, une subvention ne dépassant pas $3,200 par mille, et
n'excédant pas en totalité........ ....................... $64,000

297. A la Compagnie du chemin de fer des Comtés-Unis, pour 32 milles
de sa voie, depuis un point à ou près de la ville d'lberville ju-qu'à
Saint-Hyacinthe, et de là vers Sorel, au lieu de la subvention
accordée par l'acte 55-56 Victoria, chapitre 5, pour un chemin de
fer de Saint-Jean à Sainte Rosalie, une subvention ne dépassant
pas $3,200 par mille, et n'excédant pas en totalité........... .......... 102,400

298. A la Compagnie du chemin de fer Ontario, Belmont et Nord, pour
10 milles de sa voie divisés en deux sections: la première, depuis
les mines de fer de Belmont jusqu'au village de Marmora; la
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seconde, depuis le village de Marmora jusqu'à la jonction avec le
chemin de fer Ontario-Central, au lieu de la subvention accordée
par l'acte 55-56 Victoria, chapitre 5, une subvention ne dépassant
pas $3,200 par mille, et n'excédant pas en totalité..............$32,000

299. A la Compagnie du chemin de fer Ontario-Central, pour 20 milles de
sa voie depuis Coehill ou Gilmore, ou quelque point entre Coohill
et Gilt*ore, jusqu'à Bancroft, via L'Amable, ou aussi près de là que
possible, au lieu de la subvention accordée par l'acte 48-49 Vic-
toria, chapitre 59, une subvention ne dépassant pas $3,200 par
mille, et n'excédant pas en totalité.......................................... 64,000

300. A la Compagnie du chemin de fer Québec et Lac-Saint-Jean, pour
30 milles de sa voie, depuis le lac Saint-Jean en allant vers Chicou-
timi, la balance restant impayée de la subvention accordée par
l'acte 51 Victoria, chapitre 3, et n'excédant pas en totalité......., 81,040

301. A la Compagnie du chemin de fer Irondale, Baucroft et Ottawa, pour
50 milles de sa voie, depuis l'embranchement sur Victoria du
chemin de fer Midland jusqu'au village de Bancroft, dans le comté
de Hastings, la balance restant impayée de la subvention accordée
par l'acte 51 Victoria, chapitre 8, et accordée de nouveau par l'acte
52 Victoria, chapitre 3, et n'excédant pas en totalité................. 145,000

302. A la Compagnie du chemin de fer Jonction de Beauharnois, pour
30 milles de sa voie, depuis Sainte-Martine jusqu'à Saint-Anicet,
la balance restant impayée de la subvention accordée par l'acte
50-51 Victoria, chapitre 24, et n'excédant pas cn totalité...........3,500

303. A la Compagnie du chemin de fer Saint-Stephen et Milltown, pour
3B milles de sa voie, depuis la ville de Saint-Stephen jusqu'à la
ville de Milltown, au lieu de la subvention accordée par l'acte 53
Victoria, chapitre 2, une subvention ne dépassant pas $3,200 par
mille, et n'excédant pas en totalité........,................................ 11,200

304. A la Compagnie du chemin de fer Québec, Montmorency et Charle-
voix, pour 30 milles de sa voie, depuis la rive est de la rivière
Saint-Charles jusqu'au Cap-Tourmente ou son voisinage, dans la
province de Québec, la balance restant impayée de la subvention
accordée par l'acte 52 Victoria, chapitre 3, et n'excédant pas en
totalité,............. . .............. ... 30,400

305. A la Compagnie du chemin de fer Ottawa et Vallée de la Gatineau,
pour 62 milles de sa voie, depuis la gare de Hull en allant vers le
Désert, la balance restant impayée de la subvention accordée par
l'acte 52 Victoria, chapitre 3, et n'excédant pas en totalité........89,248

306. A la Compagnie du chemin de fer Grand-Tronc, Baie-Georgienne et
Lac-Erié, pour 15 milles de sa voie, depuis le village de Tara, ou
quelque point entre Tara et Hepworth, jusqu'à la ville d'Owen-
Sound, dans la province d'Ontario, au lieu de la subvention accor-
dée par l'acte 52 Victoria, chapitre 3, une subvention ne dépassant
pas $3,200 par mille, et n'excédant pas en totalité............ 48,000

307. A la Compagnie du chemin de fer Central de la Nouvelle-Ecosse (ou
à la personne, aux personnes ou à la compagnie qui, de l'avis du
ministre ou du ministre suppléant de la justice, y auront droit),
pour 80 milles de sa voie, depuis Lunenburg, sur la côte orientale
de la Nouvelle-Ecosse, en allant vers l'ouest, jusqu'à un point dans
le district de New-Germany, avec un tronçon de - de mille environ
jusqu'au quai du chemin de fer de Bridgewater, et depuis un point
a 33½ milles de Lunenburg et allant jusqu'à Middleton, sur le
chemin de fer Windsor et Annapolis, sur les subventions impayées
accordées par les actes 50-51 Victoria, chapitre 24, et 51 Victoria,
chapitre 3, une somme n'excédant pas en totalité...... ................ 4,500

304. A la Compagnie du chemin de for Grand-Nord, pour 18 milles de
sa voie, depuis un point à ou près de New-Glasgow, ou Saint-Lin,
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jusqu'à Montcalm ou dans le voisinage, dans la province de Québee.
la balance restant impayée de la subvention accordée par l'acte
50-51 Victoria, chapitre 8, et n'excédant pas en totalité............... $25,600i

309. A la Compagnie du chemin de fer Grand-Nord, pour 15 milles de sa
voie, depuis Montcalm ou le voisinage jusqu'au chemin de f&r
canadien du Pacifique, entre Joliette et Saint-Félix-de-Valois, au
lieu de la subvention accordée par l'acte 53 Victoria, chapitre 2,
une subvention ne dépassant pas $3,200 par mille, et n'excédant
pas en totalité.............................................. 48,000

310. A la Compagnie du chemin de fer de colonisation de Montfort, pour
21 milles de sa voie étroite (3 pieds) depuis Lachute, Saint-Jérôme
ou un point à ou près Saint-Sauveur, sur la ligne du chemin de fer
Montréal et Occidental, jusqu'à Montfort, et allant vers l'ouest, au
lieu de la subvention accordée par l'acte 55-56 Victoria, chapitre
5, une subvention ne dépassant pas $3,200 par mille, et n'excédant
pas en totalité................67,200,

311. A la Compagnie du chemin de fer Maskinongé et Nipissingue,
pour 15 milles de sa voie, depuis un point sur le chemin de fer
Canadien du Pacifilue, à ou pi-ès Maskinongé ou Louiseville, et
allant vers la paroisse de Saint-Michel-des-Saints, sur la rivière
Mattawa, dans la province de Québec, et pour 15 milles de sa voie
depuis l'extrémité nord des 15 milles susmentionnés en allant vers
la paroisse de Saint-Michel-des-Saints, sur la rivière Mattawa, dans
la province de Québec, au lieu des subventions accordées par les
actes 52 Victoria, chapitre 3, et 53 Victoria, chapitre 2, une sub-
vention ne dépassant pas $3,200 par mille, et n'excédant pas en
totalité ............................................ .................. ...... 96,000

312. A la Compagnie du chemin de fer de colonisation de Parry-Sound,
pour 40 milles de sa voie, depuis le village de Parry-Sound jusqu'au
village de Sundridge, ou quelque autre point sur le chemin de fer
Jonction Nord du Pacifique, dans la province d'Ontario, la balanco
restant impayée de la subvention accordée par l'acte 52 Victoria,
chapitre 3, et n'excédant pas en totalité.... .................... 97,G00

313. A la Compagnie du chemin de for iUnion-Jacques-Cartier, pour pro-
longer et compléter sa voie, au lieu de la subvention accordée par
l'acte 50-51 Victoria, chapitre 24, une subvention de. ................. 20,000

314. A la Compagnie du chemin de fer Oshawa, pour sept milles de son
chemin de fer et de ses embranchements, comme il suit: depuis
Port-Oshawa.jusqu'à un point à ou près l'emplacement du moulin
d'Emondson, près de la rue Mill, dans la ville d'Oshawa-(cette
partie étant connue sous le nom de section "du lac " du dit chemin
de fer) ; de là vers un point à ou près l'hôtel de ville, dans la ville
d'Oshawa, et de là à la gare d'Oshawa de la Compagnie du chemin
de for Grand-Tronc du Canada (cette partie étant connue sous le
nom de section " de la ville " ou section "Nord " du dit chemin de
fer), au lieu de la subvention accordée par l'acte 54-55 Victoria,
chapitre 8, une subvention ne dépassant pas $3,200 par mille, et
n'excédant pas en totalité.................... ............... 22,400,

Toutes les lignes pour la construction desquelles des subventions sont accor-
dées, à moins qu'elles ne soient déjà commencées, seront commencées dans les deux
ans qui suivront le premier jour d'août prochain, et complétées dans un délai raison-
nable, ne devant pas dépasser quatre ans, qui sera fixé par un arrêté en conseil;
elles seront aussi construites en conformité de plans et devis et à des conditions qui
seront approuvées par le gouverneur en conseil, sur le rapport du ministre des.
ehemins de fer et canaux, et spécifiées dans une convention qui sera conclue dans.
chaque cas par la compagnie avec le gouvernement et que le gouvernement est par
le présent autorisé à conclure; le tracé de chaque ligne de chemin de fer sera au-i.
sujet à l'approbation du gouverneur en conseil.
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L'octroi de ces subventions, respectivement, sera donné à telles conditions,
ayant pour but d'assurer à tous les chemins de fer en correspondance avec les lignes
ainsi subventionnées, des droits de circulation et des conventions de trafic et autres
droits propres à leur donner toutes facilités raisonnables et un tarif de péages uni-
forme par mille que le gouverneur en conseil prescrira.

Toutes les dites subventions, respectivement, seront payées à même le fonds
de revenu consolidé du Canada, par versement, lors de l'achèvement de chaque
section de chemin de fer de pas moins dê dix milles, proportionnellement à la valeur
de la section ainsi achevée comparée à celle de l'ensemble de l'entreprise, valeur qui
sera établie par le rapport du dit ministre ou lors de l'achèvement de l'entreprise
subven'tionnée,-excepté comme il suit:-

(a).La subvention à la Compagnie du chemin de fer Ontario et Belmont et
Ottawa, qui sera payée comme suit:-lors de l'achèvement de la première section,
un versement proportionné à la valeur de la dite section comparée à celle des dix
milles par le présent subventionnés, valeur qui set a établie comme susdit, et la
balance de la dite subvention lors de l'achèvement de la seconde section :

(b) La subvention à la Compagnie du chemin de fer Oshawa, qui sera payée
comme suit:-lors de l'achèvement de la section "de la ville " ou " Nord", un ver-
sement proportionné à la valeur de la dite section comparée à celle des bept milles
par le présent subventionnés, valeur qui sera établie comme susdit, et la balance de
la dite subvention lors de l'achèvement de la section "du lac " du dit chemin de fer.

Par l'acte 57-58 Vict., chap. 4, (1894). (Sanctionné le 23 juillet 1894.)

315. A la Compagnie du chemin de fer Bracebridge à Baysville, pour
15 milles de sa voie partant de Bracebridge et allant vers Bays-
ville. au lieu de la subvention accordée par le chapitre 5 des statuts
de 1892, une subvention ne dépassant pas $3,200 par mille, et n'ex-
cédant pas en totalité......... ............................ $ 48,000

316. A la Compagnie du chemin de fer Brockville, Westport et Saut-
Sainte-Marie, la balance impayée de la subvention accordée par le
chapitre 3 de 1889, ne dépassant pas $3.200 par mille, et aussi la
balance impayée de la subvention accoraée par le chapitre 2 de
1890, qui a é!é accordée de nouveau par le chapitre 5 de 1892; le
tout n'excédant pas.....................86,800

317. A la Compagnie du chemin de fer Tilsonburg, Lae-Erié et Pacifi-
que, pour 16 milles de sa voie de Port-Burwell.à Tilsonburg, au
lieu de la subvention accordée par le chapitre 5 de 1892, une sub-
vention ne dépassant pas $3,200 par mille, et n'excédant pas en
totalité. ................ ........................ 5.1...... .... ,.,200

318. A la Compagnie du chemin de fer Brantford, Waterloo et Lac-
Erié, pour 18 milles de sa voie. depuis la ville de Brantford. jus-
qu'au village de Hlagarsville ou le village de Waterford, ou quel-
que point intermédiaire sur le chemin de fer Canada-Sud, la
balance impayée de la subvention accordée par le chapitre 24 de
1887, ne dépassant pas $3,200 par mille, et n'excédant pas en tota-
lité........... ............. .......... 4,790

319. A la Compagnie du chemin de for Sainte-Catherine et Niagara-Cen-
tral, pour 34 milles de sa voie, depuis la cité de Sainte-Catherine
jusqu'à la cité d'Hamilton, une subvention ne dépassant pas $3,200
par mille, et n'excédant pas en totalité........................108,800

320. A la Compagnie du chemin de fer Montréal et Ottawa (ci-devant
la Compagnie du chemin de fer Vaudreuil et Prescott), pour 30
milles de sa voie, à partir de Vaudreuil en allant vers Hlawkesbury,
la balance impayéede la subvention accordée par le chapitre 24 de
1887; pour -0 milles de sa voie, depuis l'extrémiité occidentale des
30 milles ci-dessus mentionnés en allant vers Ottawa, la balance
impayée de la subvention accordée par le chapitre 2 de 1890, ne
dépassant pas $3,200 par mille; le tout n'excédant pas...............118,400
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321. Nonobstantl'expiration du délai fixé par le chapitre 2 de 1890, et par
le contrat passé avec la Compagnie du chemin de fer Québec-
Central, et nonobstant ce que contenu d'ailleurs dans le dit chapi-
tre 2, le gouverneur en conseil pourra payer la subvention accor-
dée par le dit chapitre à la compagnie suivant la valeur actuelle
des vingt paiements annuels· mentionnés au dit chapitre (intérêt
calculé à quatre pour cent), pour et lors de l'achèvement de sa voie
s'étendant depuis un point entre la rivière de la Chaudière et la
station de Tring jusqu'à un point sur le chemin de fer Internatio-
nal au lac ou près du lac Mégantic, et après inspection et accepta-
tion du dit chemin par l'inuénieur en chef des chemins de fer et
canaux, une somme totale de..................... ........................... $288,000

322. A la Compagnie du chemin de fer de jonction et des carrières de Phi-
lipsburg, pour f- de mille de sa voie depuis la station de Stan-
bridge jusqu'à Philipsburg, dans le comté de Missisquoi, et un
embranchement jusqu'à la baie de Missisquoi, la balance impayée
de la subvention accordée par le chapitre 5 de 1892, ne dépassant
pas $3,200 par mille, et n'excédant pas en totalité.. ........ 2,912

323. A la Compagnie du chemin de fer Joliette et Saint-Jean-de-Matha,
pour 8 milles de sa voie, entre Saint-Félix-de-Valois et Saint-Jean-
de-Matha, au lieu de la subvention accordée par le chapitre 5 de
1892, une subvention ne dépassant pas $3,200 par mille, et n'excé-
dant pas en totalité.................. ..................... 23,600

324. A la Compagnie du chemin de fer de colonisation du Lac-Témisc.a-
'mingue, pour 50 milles de sa voie depuis Mattawa jusqu'au pied
du lac Kippewa, une subvention ne dépassant pas 83,200 par mille
et n'excédant pas en totalité $160.000 ;-aussi, 15 pour 100 sur la
valeur d'un pont en bois sur la rivière Ottawa près de Mattawa, ne
devant pas dépasser $15,000 en totalité, au lieu des subventions
accordees par le chapitre 5 de 1892;-aussi, la balance impayée de
la subvention accordée par le chapitre 24 de 1887, pour sa ligne
entre le Long-Saut et le lac Kippewa, une subvention ne dépas-
sant pas $3,200 par mille de voie ferrée et 15 pour 100 sur la valeur
des ponts;-aussi, une somme supplémentaire de $1,750 par mille
de sa dite voie depuis Mattawa jusqu'au pied du lac Kippewa; le
tout n'excédant pas........................ .274,940

325. Pour un chemin de fer de Saint-Placide à Saint-André, 8 milles, au
lieu de la subvention accordée par le chapitre 5 de 1892, une sub-
vention ne dépassant pas $3,200 par mille, et n'excédant pas en
totalité................................ 25,600

326. Pour un chemin de fer de Saint-Eustache à Saint-Placide, dans le
comté des Deux-Montagnes, pour 18 milles de ce chemin, au lieu
de la subvention accordée par le chapitre 5 de 1892, une subven-
tion ne dépassant pas $3,200 par mille, et n'excédant pas en totalité. 57,600

327. Pour un chemin de fer partant d'un point sur la ligne du chemin de
fer Canadien du Pacifique, sur l'île Jésus, dans le comté de Laval,
et allant vers Saint-Eustache, pour 12 milles de ce chemin, au lieu
de la subvention accordée par le chapitre 5 de 1892, à la Compa-
gnie du chemin dc for Carillon et Grenville, pour 12 milles de
son chemin, de Saint-Eustache au Sault-au-Récollet, une subvention
ne dépassant pas $3,200 par mille, et n'excédant pas en totalité.... 38,400

328. Pour un chemin de fer partant de Saint-.Rémi, dans le comté de
Napierville, et allant à Saint-Cyprieii, dans le dit comté, pour 12
milles de ce chemin, au lieu de la subvention accordée par le cha-
pitre 5 de 1892, une subvention ne dépassant pas $3,200 par mille,
et n'excédant pas en totalité...... ............................. 38,400

329. A la Compagnie de chemin de fer Jonction de Pontiac du Pacifi-
que, pour des ponts sur les divers chenaux de la rivière Ottawa à
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Culbute et à 'ouest de ce point, une subvention de $31,500, devant
être payée mensuellement, au fur et à mesure de l'exécution des
travaux, sur le certificat de l'ingénieur en chef des chemins de for
de l'Etat, proportionnellement à la valeur des travaux exécutés comn-
parée à celle de l'ensemble de l'entreprise ;-et pour 3 milles de sa
voie s'étendant depuis un point à trois milles à l'est de Pembroke
jusqu'à Pembroke, dans la province d'Ontario, une subvention ne
dépassant pas $3,200 par mille, et n'excédant pas en totalité $9,600,
au lieu de la subvention accordée par le chapitre 3 do 1888; pourvu
que tous les travaux subventionnés sur ce chemin de fer soient com-
piétés dans les quatre ans de la sanction du présent acte,-la
subvention accordée par le présent acte ne devant pas excéder en
totalité ................... ................. $41,100

330. A la Compagnie du chemin de fer Jonction de Pontiac du P:acifi-
que, pour la construction ou l'acquisition de 7½ milles de chemin
de fer entre Iluil et Aylmer. au lieu de la subvention accordée par
le chapitre 2 de 1890, une subvention ne dépassant pas $3,200 par
mille, et n'excédant pas en totalité.........24,000

331. A la Compagnie du chemin de fer Jonction de Pontiac du Pacifique,
pour 85 milles de sa voie entre Aylmer et Pembroke, la balance
impayée de la subvention accordée pour le chemin de Hull à
Aylmer, pourvu que la rivière Ottawa soit traversée à quelque point
non à l'est de La Passe, une subvention ne dépassant pas $3,200
par mille, et n'excédant pas en totalité..... .................... 73,172

332. A la Compagnie du chemin de fer Embranchement de Harvey,
pour 3 milles de sa voie depuis le terminus sud du chemin de fer
Albert jusqu'à Hlarvey-Bank, la balance itnpayée de la subvention
accordée par le chapitre 24 de 1887, ne dépassant pas $3,200 par
mille, et n'excédant pas en totali'é............. .. .......... ............... 4,046

333. Pour un chemin de fer partant d'un point sur l'Intercolonial près de
Newcast le, via Douglastown, et allant à un point sur la rivière
Miramichi, vis-à-vis la ville de Chatham, dans la province du Nou-
veau-Brunswick, 6 milles, au lieu de la subvention accordée par le
chapitre 10 de 1886, une subvention de dépassant pas $3,200 par
mille, et n'excédant pas en totalité ............................. 19,2001

334. Pour un chemin de fer partant d'un point sur le chemin de fer
Joggins, près de la rivière fIébert, et allant jusqu'à Young's
Mills, dans la province de la Nouvelle-Ecosse, distance (le 5
milles, au lieu de la subvention accordée par le chapitre 3 de 1889,
une subvention de dépassant pas $3,200 par mille, et n'excédant pas
en totalité......... .................................................. 16,000

335. A la Compagnie du chemin de fer Woodstock et Centreville, pour
un chemin de fer allant de Woodstock à la frontière internationale
entre le Nouveau-Brunswick et l'Etat du Maine, 26 milles, au lieu
des subventions accordées par le chapitre 24 de 1887, et le chapitre
2 de 1890, une subvention ne dépassant pas $3,200 par mille, et
n'excédant pas en totalité....................................83,200

336. Pour 90 milles du chemin de fer de Newport ou Windsor à Truro,
ou à un point entre Truro et Stewiacke, et depuis un point sur le
dit chemin de fer jusqu'à un point àou près Eastville, etd'Eastville,
par la vallée de la rivière Mesquodoboit, en allant vers un point de
l'embranchement projeté de l'Intercolonial sur Dartmouth, au lieu
de la subvention accordée par le chapitre 5 de 1892, une subven.
tion ne dépassant pas $3,200 par mille; et aussi, pour un pont de
chemin de fer sur la rivière Shubénacadie, sur la ligne du dit
jhemin de fer, une subvention de 15 pour 100 sur la valeur de sa
construction; le tout n'excédant pas........ .... .............. 300,000
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337. A la Coinpagnie du chemin de fer Nipissingue à la Baie-James,
pour 25 milles de son chemin depuis la station de North-Bay ou
les environs, sur la ligne du chemin de fer Canadien du Pacifique,
en allant vers la baie James, au lieu de la subvention accordée
par le chapitre 5 de 1892, une subvention ne dépassant pas $3,200
par mille; aussi, pour 43 milles de son chemin depuis North-Bay
en allant vers le lac Tamagamingue, une subvention ne dépassant
pas $3,200 par mille; le tout n'excéd ant pas ............................ $217,000

338. A la Compagnie du chemin de fer Lotbinière et Mégantic, pour 15
milles de sa voie, en sus des 15 milles déjà subventionnés et cons-
truits, une subvention ne dépassant pas $3,200 par mille, et n'excé-
dant pas en totalité. ................................ . . . .... 48,000

339. A la Compagnie du chemin de fer du comté de Drummond, pour 30
milles de sa voie allant de Saint-Léonard dans une direction nord
vers une jonction avec le chemin de fer Intercolonial à la station
de la Chaudière, une subvention ne dépassant pas $3,200 par mille,
et n'excédant pas en totalité ................................................ 96,000

340. Pour un chemin de fer depuis Lime-Ridge, dans le comté de Wolfe,
dans la province de Québec, allant dans une direction nord à tra-
vers le comté de Wolfe et dans le comté de Mégantie, distance
n'excédant pas 50 milles à partir de Lime-Ridge, une subvention
ne dépassant pas $3,200 par mille, et n'excédant pas en totalité.... 160,000

341. A la Compagnie du chemin de fer Strathroy et Comtés de
l'Ouest, pour 25 milles de sa voie à partir de Saint-Thomas et
allant à travers les comtés d'Elgin et Middlesex vers la station de
Forest ou Park-Hill, sur la ligne du Grand-Tronc, une subvention
ne dépassant pas $3,200 par mille, et n'excédant pas en totalité.... 80,000

342. A la Compagnie du chemiN de fer de colonisation de Parry-Sound,
pour 20 milles de sa voie à partir de Parry-Sound et allant à l'est,
une subvention ne dépassant pas $3,200 par mille, et n'excédant pas
en totalité........ .............................. ............. ...................... 64,000

343. A la Compagnie du chemin de fer Manitouline et Rive-Nord,
pour 10 milles de sa voie depuis Little-Current jusqu'à Nelson, sur
l'embranchement d'Algoma de la ligne du chemin de fer Canadien
du Pacifique, une subvention n'excédant pas $3,200 par mille, et
n'excédant pas en totalité...... .............................. 32,000

344. A la Compagnie du chemin de fer des Comtés-Unis, pour 32 milles
de sa voie depuis Iberville jusqu'à Sorel, en sus des 32 milles déjà
subventionnés, une subvention ne dépassant pas $3,200 par mille,
et n'excédant pas en totalité............... ................................... 102,400

345. A la Compagnie du chemin de fer Joliette et Saint-Jean-de-Matha,
pour 12 milles de sa voie depuis Saint-Jean-de-Matha jusqu'à Sainte-
Emilie-de-l'Energie, une subvention ne dépassant pas $3,200 par
mille, et n'excédant pas en totalité...........................38,400

346. A la Compagnie du chemin de fer Grand-Nord, pour 22 milles de
sa voie depuis l'extrémité orientaledes 15 milles subventionnés par
le chapitre 2 de 1893, jusqu'à un point entre Joliette et Saint-Félix-
de-Valois, une bubvention ne dépassant pas $3,200 par mille, et
n'excédant pas en totalité...... ............ ............... 70,400

347. A la Compagnie du chemin de fer Québec et Lac-Saint-Jean, pour
2 milles de l'embranchement de sa voie sur Chicoutimi, depuis
l'extrémité orientale des 50 milles déjà subventionnés et construits
dans une direction est jusqu'à l'eau profonde à Chicoutimi, une sub-
vention ne dépassant pas $3,200 par mille; aussi, pour 12 milles à
partir du 52' millesur l'embranchement de Chicoutimi, jusqu'à
la Baie desHa aune subvention ne dépassant pas $3,200 par
mille; le tout n'excédant pas................... 44,800
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348. A la Compagnie du chemin de fer Pontiac et Ottawa, pour 23
milles de sa voie depuis le point de séparation avec le chemin de
Pottiac jusqu'à Ferguson's-Point, une subvention ne dépassant pas
$3,200 par mille, et n'excédant pas en totalité............................$73,600

1349. A la Compagnîie du chemin de tr Ottawa et Vallée do la Gati-
neau, pour 20 milles de sa voie depuis l'extrémité oriintale des 62
milles déjà subventionnés, en allant vers le Dé>ert, une suovention
ne dépiassant pas $3,200 par mille, et n'excédant pas en totalité... 64,000

350. A la Compagnie du chemin le fer Canada-Est, pour 6 milles
de sa voie depuis la ville de Chatharm jusqu'à Black-Brook, une
subvention rie dépassant pa- $3,''00 par mille; au-si, pour 4 millos
de sa voie pour un embranchemetnt sur le village de Nelson, une
subvention ne dépassant pas $3,200; le tout n'excédant pas.. ...... 32,000

351. Pour un chemin de fer depuis la btation de Cross-Creek, sur le cle-
min de fer de Canada-Est, jusqu'au village de Stanley, dans le
comté d'York, dans la province du Nouveau-Brunswick, 6 milles,
iîne subvention ne dépassant pas $3,200 par mille, et n'excédant
pas ei totalité...... ....................................... 19,200

352. A la Compagnie du chemin de fer de Ristigouche à Victoria, pour
20 milles de sa voie depuis l'extrénité occi<îentale des 15 milles
subventioniés par le chapitre 5 de 1892, en allant vers Grand-
Falls, une subvention ne dépassant pas $3,200 par mille, et n'excé-
dant pas en totalité........................................... 64,000

353. A la Compagnie du chemin de fer Nouveau-Briunswick-Central,
pour 15 milles de sa voie depuis la station de Chipman jusqu'aux
houillères de Newcastle, une subvention ne dépatsant pas $3,200
par mille, et n'excédant pas en totalité............. ............. . 48,000

354. A la Compagnie du chemin de fer Vallée de la Tobique, pour
15 milles de sa voie à partir du terminus actuel à Plaister-Rock en
allant vers l'est, une subvention ne dépassant pas $3,200 par mille,
et n'excédant pas en totalité.............. ......... ... .................... 48,000

355. Pour restaurer ou renouveler le pont de chemin de fer, sur le che-
min de fer du Sud-Est, qui traverse la rivière Yamaska à Yamaska,
une subvention égale au tiers du ecût réel de la reconstruction du
pont, mais.la subvention ne devant pas excéder en totalité......... 50,000

356. A la Compagnie de charbonnage et de chemin de fer Boston et
Nouvelle-Ecosse, pour 10½ milles de sa voie depuis l'extrémité
nord de la section déjà subventionnée jusqu'à Broadcove, une sub-
vention ne dépasant pas $3,200 par mille; aussi, pour 25 milles
de sa voie depuis un point sur la ligne du chemin de fer du Cap-
Breton à ou près Orangedale vers Broadcove, au lieu de la subven-
tion accordée par le chapitre 5 de 1892, une subvention ne dépas-
sant pas $3,200 par mille; le tout n'excédant pas................113,600

357. Pour un chemin de fer partant de Port-Hawkesbury et allant vers
Chéticamp, 25 milles, une subvention ne dépassant pas $3,200 par
mille, et n'excédant pas en totalité.. ............ .............. 80,000

358. A la Compagnie du chemin de fer du Manitoba-Nord-Ouest, pour
100 milles de prolongement de sa ligne principale à partir de son
terminus occidental actuel en allant vers Prince-Albert,-la com-
pagnie abandonnant 3,200 acres de sa subvention en terres par
mille, et tout le chemin devant être exploité comme ligne continue
sous une direction unique,-une subvention ne dépassant pas $3,200
par mille, et n'excédant pas en totalité...........................320,000

359. Pour un chemin de fer depuis le confluent des rivières de l'Elan et
Kootenay jusqu'à Coal-Creek, distance de 34 milles, une subven-
tion ne dépassant pas $3;200 par mille, et n'excédant pas en totalité. 108,800

360. Pour un chemin de fer depuis la station d'Abbotsford, sur l'embran-
chement de la Mission du chemin de fer du Canadien du Pacifique
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jusqu'à la ville de Chilliwack, 21 milles, une subvention ne dépas-
sant pas $3,200 par mille, et n'excédant pas en totalité....... $67,200

361. A la Compagnie du chemin de fer Vallée de la Nicola, pour 28
milles de sa voie depuis l'extrémité occidentale de la section de sa
ligne subventionnée par le chapitre 5 de 1892, en allant vers le lac
Nicola, une subvention ne dépassant pas $3,200 par mille, et n'excé-
dant pas en totalité.............. .......................... 89,600

362. A la Compagnie du chemin de fer Nakusp et Slocan, pour 38
milles de sa voie depuis la ville de Nakusp jusqu'à un point à ou
près la fourche du creek Carpenter, une subvention ne dépassant
pas $3,200 par mille, et n'excédant pas en totalité................... 121,600

363. A la Compagnie du chemin de fer Pontiac et Kingston, pour 22
milles d'un chemin de fer depuis Portage-du-Fort jusqu'à Upper-
Thorne-Centre, via Shawville, une subvention ne dépassant pas
$3,200 par mille, et n'excédant pas en totalité............................70,400

364. A la Compagnie de fer, de charbon et de chemin de fer de New-Glas-
gow, pour 5 milles de sa voie, depuis Sunnybrae jusqu'à Kerrow-
gare, une subvention ne dépassant pas $3,200 par mille, et n'excé-
dant pas en totalité.......... .............................. 16,000

365. A la Compagnie du chemin de fer de la Rive-Sud, pour 35 milles de
sa voie à partir de Yarmouth en allant vers Shelburne et Lockport,
une subvention ne dépassant pas 3,200 par mille, et n'excédant pas
en totalité..................,............... ... *. .......... , . . ....*.."... 112,000

366. A la Compagnie du chemin de fer de prolongement du Cap-Breton,
pour 30 milles de chemin de fer depuis Port-lawkesbury jusqu'à
St. Peter's, sur sa ligne de Port-Hawkesbury à Louisbourg, une
subvention ne dépassant pas $3,200 par mille, et n'excédant pas en
totalité. ....................................................................... ..... 96,000

367. Pour un chemin de fer partant d'un point sur l'Intercolonial entre
les stations de Norton et de Sussex, et allant vers Havelock, 20
milles,une subvention ne dépassant pas $3,200 par mille, et n'excé-
dant pas en totalité.. ....-------------..... ... . 64,O00

368. Pour un chemin de fer de Saint-Jean à Barneville, sur une distance
de 10 milles, une subvention ne dépassant pas $3,200 par mille, et
n'excédant pas en totalité............-....-...-..........-.. 32,000

369. Pour une ligne de chemin de fer partant du Cap de la Madeleine
pour se raccorder avec l'embranchement sur les Piles du chemin
de fer Canadien du Pacifique, 3 milles, une subvention ne dépas-
sant pas $3,200 par mille, et n'excédant pas en totalité......... 9600

370. A la Compagnie du chemin de fer Canada-Est, pour un pro.
longement d'un mille à partir de l'extrémité occidentale de sa
voie, afin de le relier au chemin de fer Canadien du Pacifique,
une subvention n'excédant pas............................................ 3,200

371. A la Compagnie du chemin de fer Grand-Nord, pour 30 milles de
sa voie à partir de son raccordement avec le chemin de fer des
Basses-Laurentides pr-ès de Saint-Tite, dans le voisinage de la
rivière Saint-Maurice, en allant à l'ouest, au lieu de la subvention
a-cordéo à la Compagnie du chemin de fer Maskinongé et Lac-
Nipissingue par le chapitre 2 de 1893,une subvention ne dépassant
pas $3,200 par mille, et n'excédant pas on totalité...............96,000

372. A la Compagnie du chemin de fer Lindsay, Bobeaygeon et Ponty-
pool, pour 16 milles de savoie depuis Bobcaygeon jusqu'au chemin
de fer Midland, et pour 16 autres milles depuis l'extrémité des 16
milles en premier lieu mentionnés jusqu'à Pontypool, au lieu des
subventions accordées par le chapitre 2 de 1890 et le chapitre 5
de 1892, une subvention ne dépassant pas $3,200 par mille, et
n'excédant pas en totalité.............. ...... 102,400
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373. A la Compagnie du chemin de fer de colonisation de Montfort, pour
12 milles de sa voie depuis l'extrémité des 21 milles déjà subven-
tionnés, en allant vers l'ouest, jusqu'à un point sur la rivière Rouge,
dans le comté d'Argenteuil, une subvention ne dépassant pas $3,200
par mille, et n'excédant pas en totalité.................................... $38,400

374. Pour un chemin de fer partant d'un point sur le chemin de fer de
Caraquette à ou près le garage de Pokemouche et allant vers le
village de Tracadie, 12 milles, une subvention ne dépassant pas
$3,200 par mille, et n'excédant pas en totalité...................38,400

Les subventions ci-dessus mentionnées comme devant être accordées aux com-
pagnies nommées à cette fin seront, si elles sont accordées par le gouverneur en
conseil, payées à ces compagnies respectivement; les autres subventions pourront
être accordées aux compagnies qui seront approuvées par le gouverneur en conseil
comme ayant établi à sa satisfaction qu'elles sont en mesure de construire et com-
pléter les dits chemins de fer respectivement; toutes les lignes pour la construction
desquelles des subventions sont accordées, à moins qu'elles ne soient déjà commen-

cées, seront commencées dans les deux ans qui suivront le premier jour d'août pro-
chain et complétées dans un délai raisonnable, ne devant pas dépasser quatre ans,
qui sera fixé par un arrêté en conseil; et elles seront aussi construites en conformité
de plans et devis et à des conditions qui seront approuvées par le gouverneur en
conseil, sur le rapport du ministre des chemins de fer et canaux, et spécifiées dans
une convention qui sera conclue dans chaque cas par la compagnie avec le gouver-
nement, convention que le gouvernement est par le présent autorisé à conclure; le
tracé de chaque ligne de chemin de fer sera aussi sujet à l'approbation du gouverneur
en conseil.

L'octroi de ces subventions, respectivement, sera subordonné à telles conditions,
ayant pour but d'assurer à tous les chemins de fer en correspondance avec les lignes
ainsi subventionnées, des droits de circulation ou des conventions de trafic et autres
droits propres à leur donner toutes facilités raisonnables et un tarif de péages uni-
forme par mille, que le gouverneur en conseil prescrira.

Les dites subventions, respectivement, seront payables à même le fonds du revenu
consolidé du Canada, par versements, lors de l'achèvement de chaque section de che-
min de fer de pas moins de dix milles, proportionnellement à la valeur de la section
ainsi achevée comparée à celle de l'ensemble de l'entreprise, valeur qui sera établie
par le rapport du dit ministre, ou lors de ?'achèvement de l'entreprise subventionnée,
-excepté à l'égard des subventions au sujet desquelles il est ci-dessus autrement
pourvu, et excepté aussi à l'égard de la subvention accordée par le chapitre 2 de
1893, pour quinze milles de chemin entre Montcalm et le chemin de fer Canadien du
Pacifique, qui sera payée comme il suit: lors de l'achèvement des dix-huit milles de
New-Glasgow à Montcalm et de deux milles sur les quinze milles de Montcalm au
chemin de fer Canadien du Pacifique, un versement proportionnel à la valeur des dix
milles sur le nombre total de milles :subventionnés par le chapitre 2 de 1893, qui
sera établie comme il est dit ci-haut, et la balance de la dite subvention lors de
l'achèvement des treize milles restants du dit chemin de fer.

Il n'a 1pas été donné de subventions par le 58-59 Viet. (1895), non plus que par
le 59 Vict. (1896).

Par l'acte 60-9.1 Viet., ch. 4, 1897 (Sanctionné le 29 juin 1897).

1. Dans le présent acte, à moins que le contexte n'exige une interprétation diffé-
rente, l'expression "coût " signifie le coût réel, nécessaire et raisonnable, et comprend
le montant dépensé jusqu'à concurrence de vingt-cinq mille piastres au plus, sur tout

pont formant partie de la ligne de chemin-de fer subventionnée ne recevant aucun
autre boni, mais ne comprend pas les frais d'équipement du chemin de fer, ni le coût
des têtes de lignes ou des expropriations de terrains pour le chemin de fer dans
aucune cité ou ville incorporée; et ce coût réel, nécessaire et raisonnable. sera déter-
miné par le Gouverneur en conseil, sur la recommandation du ministre des Chemins
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de fer et Canaux et sur le rapport de l'ingénieur en chef des chemins de l'Etat, certi-
fiant qu'il a fait ou fait faire une inspection de la ligne du chemin de fer pour
laquelle le paiement de la subvention est demandé, et un examen soigneux du coût
du chemin, et qu'à son avis le montant sur lequel la subvention est demandée est
raisonnable et n'excède pas le coût véritable, réel et légitime de la construction dece
chemin de for.

2. Le Gouverneur en conseil pourra accorder une subvention de $3,200 par
mille pour aider à la construction de chacune des lignes de ubemins de fer ci-dessous
mentionnées (n'excédant en aucun cas le nombre de milles ci-après respectivement
énoncé), qui ne coûteront pas plus en moyenne que $15,000 par mille pour la longueur
subventionnée; et pour aider à la construction de chacune des dites lignes de chemin
de fer n'excédant pas le nom bre de milles ci-après mentionné, qui coûteront en moyen-
ne plus que $15,000 par mille pour la longueur subventionnée, une autre subvention,
en sus de la somme de $3,200 par mille, de cinquante pour cent sur la partie du coût
moyen du nombre de milles subventionné (lui excédera $15,000 par mille, cette
subvention ne devant pas excéder en totalité la somme de $6,400 par mille:
375. A la Conpaignie du chemin de fer d'Ottawa à New-York, pour 53ý51 milles

de son chemin entre Cornwall et Ottawa, au lieu do la subvention accordée
par le chapitre 5 (les statuts de 1892;

376. A la Compagnie du chemin de fer de Kingston, Smith's-Falls et Ottawa, pour
101 milles de son chemin entre Kingston, ou un raccordement avec le Grand-
Tronc de chemin de fer à Rideau ou quelque autre point près de Kingston,
et Ottawa, au lieu de la subvention accordée par le chapitre 5 de 1892;

377. Pour un chemin de fer depuis un point sur la ligne du Pacifique Canadien, à
ou près Welsford ou Westfield, ou entre ces deux points, jusqu'à Gagetown,
dans le comté de Queen, Nouveau-Brunswick, n'excédant pas 30 milles, au
lieu de la sub"ention accordée par le chapitre 2 de 1890;

378. A la Compagnie du chemin du fer de Cobourg, Northumberland et Pacifique,
pour 50 milles de son chemin depuis Cobourg jusqu'au chemin de fer
d'Ontario et Québec, au lieu des subventions accordées par le chapitre 5 de
1892;

379. A la Compagnie du chemin de fer d'Ottawa et de la Gatineau. pour 20 milles
de son chemin, depuis l'extrémité du 62e mille subventionné, dans la
direction du Désert, au lieu des subventions accordées par le chapitre 4 de
1894;

380. A la Compagnie du chemin de fer le Grand-Nord, pour 9 milles cte son chemin,
pour couvrir une erreur dans le calcul de la distance entre Montcalm et
Saint-Tite;

381. A la Compagnie du chemin de fer de Saint-Gabriel-de-Brandon et de Sainte-
Emélie-de-l'Energie, pour 15 milles de son chemin entre Saint-Gabriel et
Sainte-Emélie-de-l'Energie, et 5 milles depuis un point sur la ligne-mère
jusqu'à Saint-Jean-de-Matha, faisant en tout 20 milles, au lieu de la subven-
tion accordée par le chapitre 4 de 1894;

82. A la Compagnie du chemin de fer Central du Nouveau-Brunswick, pour 15
milles de son chemin depuis la station Chipman jusqu'aux houillères de
Newcastle, comté de Queen, au lieu de la subvention accordée par le cha-
pitre 4 de 1894;

383. A la Compagnie du chemin de fer de la Rive du Golfe, pour 5J milles de son
chemin depuis l'extrémité de la section subventionnée jusqu'à Tracadie et
de là jusqu'à la Grande-Tracadie, Nouveau-Brunswick;

384. Pour un chemin de fer depuis Campbelîton, sur le chemin de fer Intercolonial,
vers Grand-Falls, Nouveau-Brunswick, distance de 20 milles, commençant à
Campbellton, au lieu de la subvention accordée par le chapitre 4 de 1894;

385. A la Compagnie du chemin de fer de Jonction de Pontiac au Pacifique, pour
7½ milles de son chemin entre Hull et Aylmer, au lieu de la subvention
accordée par le ch1 apitre 2 de 1890;

386. A la Compagnie du chemin de fer de Schomberg à Aurora, pour 15 milles de
son chemin, à partir d'un point sur le Grand-Tron de chemin de fer entre
King et Newmarket, jusqu'à Schomberg, dans la province d'Ontario;
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387. A la Compagnie du chemin de for de Tilsonburg, lac Erié et Pacifique, pou-
3 Q50milles de son ohemin à partir du terminus actuel. en passant par
Trlsonburg, jusqu'au chemin de fer du Michigan Central, dans la province
d'Ontario;

3S8. A la Compagnie du chemin de fer Ottawa, Arnprior et Parry-Sound, pour 52
milles de son chemin, à partir du point d'intersection du chemin de fer de
Jonction du Pacifique Nord, jusqu'à 55 milles à l'ouest de la baie de Barry,

- et aussi pour 4 milles de son chemin de fer do l'île Parry ;
389. A la Compagnie du chemin de fer du Sud de Pembrooke, pour 20 milles de

son chemin à partir( de Pembrooke jusqu'au lac Golden, dans la province
d'Ontario;

390. A la Compagnie du chemin de fer d'Ontario et de la rivière La Pluie, pour 80
milles de son chemin, depuis le chemin de fer de Port-Arthur, fDuluth et
l'Ouest jusqu'au lae La Pluie, dans la province d'Ontario;

391. A la Compagnie du chemin de fer de Strathroy et des Comtés de l'Ouest, pour
7 milles de son chemin, commerçant à un point à ou près la gare de Cara
doc, sur le chemin de fer Canadien du Pacifique, et s'étendant jusqu'à la
ville de Strathroy;

392. A la Compagnie des Carrières et du chemin de fer de Philipsburg, pour %
de mille de son chemin, à partir de l'extrémité de la section subventionnée
jusqu'au quai de l'Etat à Philipsbarg;

393. A la Compagnie du chemin de fer des Couvés-Unis, pour 1 mille de son ehe
min entre Johnson et la station de Saint-Grégoire, dans la province de
Québec;

394. A la Compagnie du chemin de fer du Saint-Laurent et Adirondack, pour 13,
railles le son chemin entre Bea uharnois et Caughnawaga, dans la province
de Québec;

- 395. A la Compagnie du chemin de fer de la Vallée Est du Richelieu, pour 24 milles
de son chemin entre Iberville et Saint-Thomas, frontière du comté de Mis-
sisquoi, dans la province de Québec ;

396. A la Compagnie du chemin de fer d'embranchementdu Portage-du-Fort à
. Bristol, pour 15 milles de son chemin jusqu'à un point situé à ou près Shaw-

ville, dans le comté de Pontiac;
397. Pour un chemin de fer partant d'un point à ou près la jonction de Windsor,

sur le chemin de fer Intercolonial, et allant à Musquodoboit-d'en-Haut, pour
une distance de 40 milles;

398. A la Compagnie du chemin de fer Saint-Stephen à Milton, pour 1 14 mille de
de son chemin de Milton à Saint-Stephen, .dans la province du Nouveau-
Brunswick;

399. Pour un chemin de fer entre Sunny-Brae et Country-Harbour, et entre un
point à ou près Country-Harbour Cross-Roads et Guysboro, dans la province
de la Nouvelle-Ecosse, distance de 65 milles;

400. Pour un chemin de fer partant de IHawkesbury, Nouvelle-Ecosse, et allant à
Port-Hood et Broad-Cove, 53 milles, au lieu de la subvention accordée par
le chapitre 4 de 1894;

401. Pour un chemin de for partant d'un point situé sur le chemin de fer Central,
dans le comté de Lunenburg, Nouvelle-Ecosse, ot allant à la ville de Liver-
pool via le village de Caledonia, ou allant au village de Caledoniavia Liver-
pool, ou pour toute partie de ce chemin, la distance entière n'excédant pas
62 milles;

402. Pour un chemin de fer partant d'Indian-Garden, sur la ligne du chemin de
fer mentionné en dernier lieu, et allant à Shelburne, dans la province de la
Nouvelle-Ecosse, distance de 35 milles;

403. A la Compagnie du chemin de fer de la Côte de la Nouvelle-Ecosse, pour 51
milles de son chemin entre Yarmouth et Port-Clyde, dans la province de la
Nouvelle-Ecosse;

404. Pour un chemin de fer partant de la station de Brookfield, sur le chemin de
fer Intercolonial, et allant à Eastville, 30 milles;
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405. A la Compagnie du chemin de for le Grand Nord, pour 35 milles de sa voie
depuis Suint-Jérôme, dans la province de Québec, jusqu'a tawkesbury, dans
la province d'Ontario;

406. A la Compagnie du chemin de for du Comté de Drurnmond, pour 42k milles
do sa voie depuis Mooso-Park jusqu'à la rivière Chaudière; pourvu que le
montant do lt dite subvention soit remboursé au gouvernement du Canada
dans le cas où le chemin de for de la compagnie entre Sainte-Rosalie ot la
rivière Chaudière serait acheté on affermé pour un nombre d'années par le
gouvernement.

3. Le Gouvernenr en conseil pourra accorder les subventions ci-après mention-
nnées au x compagnies de Chemi.s de for et pour aider à la construction des chemins
de fer aussi ci-après mentionnés, savoir:-

407. A la Compagnie du chemin de for le Grand Nord, pour 67 milles
de son chemin entire Montcalm et sa jonction avec le chemin
de fer des Basses-Laurentiles piès de Saint-Tite, dans le voisi-
nage de la rivière Saint-Maurice, la balance impayée les sub-
ventions accordées par le chapitre 2 de 1893 et le chapitre 4 de
1894, entre ces points, une subvention ne dépassant pas $3,200
par mille et n'excédant pas en totalité................. .. $182,400

40S. A la Compagnie du chemin de for de Jonction de Pontiac au
Pacifique, pour 85 milles de son chemin entre Aylmer et Pein-
brooke ; aussi pour le construction d'un pont sur l'Ottawa, la
balance impayée de la subvention accordée par le chapiti e 8 de
1894, et par le chapitre 4 do 1894, n'excédant pas ....... ...... $114,272

409. A la Compagnie du chemin de fer d'Ottawa et de la Gatineau,
pour 62 milles de son chemin, à partir de Hull en gagnant le
Désert, dans la province de Québec, la balance impayée de la
subvention aucordée par le chapitre 2 de 1893, n'excédant pas
en totalité.... ..................... $35,872

410. A la Compagnie du Grand Trone de chemin de fer du Canada,
une subvention pour la reconstruction et l'agrandissement du
pont Victoria, sur le fleuve Saint-Laurent, à Montréal, 15 pour
100 du montant qui y sera dépensé, n'excédant pas........ $300,000

411. A la Compagnie du chemin de fer de Colonisation de Monttbrt,
pour 33 milles de son chemin, entre la jonction de Montfort
et Arundel, d «s la province de Québec, une subvention ne
dépassant pas $2,000 par mille et n'excédant pas en totalité... $66,000

412. A la Compagnie du chemin de fer dIrondale à Bancroft et
Ottawa. la balance impayée de la subvention pour les 5 dei-
niers milles du chemin de fer' de la compagnie, le terminus
oriental devant être soit au village de Bancroft, soit à quelque
point près du chemini d'Hastings, dans le township de Hers-
chell, au lieu de la subvention accordée par le chapitre 2 de
1893, n'excédant pas en totalité..... ................... $16000

413. A lu Compagnie du chemin de fer le Grand Nord, pour aider à
la construction d'un pont de chemin de fer sur la rivière
Ottawa près de Hawkesbury, 15 pour 100 sur le montant
dépensé pour la dite construction, n'excédant pas............. $52,500

414. Pour un pont de chemin de fer et de trafic sur la rivière Ottawa
à la Pointe Nepean, entre la cité d'Ottawa et la cité de Hull,
15 pour 100 sur le montant dépensé pour la dite construction,
n'excédant pas.........,......... ......................... $112,5

4. Les subventions ci-dessus mentionnées comme devant être a'.cordées aux
compagnies nommées à cette fin, seront, si elles sont accordées par le Gouverneur
en conseil, payées à ces compagnies respectivement; les autres subventions pourront
être accordées aux compagnies qui seront approuvées par le Gouverneur en conseil
comme ayant établi à ta satisfaction qu'elles sont en mesure de construire et com-
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pléter les dits chemins de fer respectivement; toutes les lignes pour la construction
desquelles des subventions sont accordées, à moins qu'elles ne soient déjà commencées,
seront commencées dans les deux ans qui suivront le premier jour d'août prochain
et complétées dans un délai raisonnable, ne devant pas dépasser quatre ans, après le
dit premier jour d'août, qui sera fixé par un arrêté en conseil ; et elles seront aussi
construites en conformité de plans et devis et à des conditions qui seront approuvées
par le Gouverneur en conseil, sur le rapport du ministre des Chemins de fer et
Canaux, et spécifiées dans une convention qui sera conclue dans chaque cas par la
compagnie avec le gouvernement, convention que le gouvernement est par le présent
autorisé à conclure; le tracé de chaque ligne de chemin do fer sera aussi sujet à
l'approbation du Gouverneur en conseil.

5. L'octroi de ces subventions, respectivement, sera subordonné à telles condi-
tions, ayant pour but d'assurer à tous les chemins de fer en correspondance avec les
lignes ainsi subventionnées, des droits de circulation ou des conventions de trafic et
autres droits propres à leur donner toutes facilités raisonnables et un tarif de péages
uniforme par mille, que le Gouverneur en conseil prescrira.

6. Les dites subventions, respectivement, seront payables à même le fonds du
revenu consolidé du Canada, par versements, lors de l'achèvement de chaque section
de chemin de fer de pas moins de dix milles, proportionniellement à la valeur de la
section ainsi achevée comparée à celle de l'ensemble de l'entreprise, valeur qui sera
établie par le rapport du dit ministre, ou lors de l'achèvement de l'entreprise subven-
tionnée,-excepté à l'égard des subventions au sujet desquelles il est ci-dessus autre-
ment pourvu.

7. Toute compagnie recevant une subvention, ainsi que mentionné plus haut,
excédant $3,200 par mille, sera tenue de transporter gratuitement, sur la partie du
chemin de fer subventionnée, les malles de Sa Majesté pendant une période de dix ans.

Par l'acte spécial 60-61 Vie., chap. 5, 1897. (Sanctionné le 29 juin 1897).

1. Sauf les conditions ci-après mentionnées, le Gouverneur en conseil pourra
donner à la Compagnie du chemin dé fer Canadien du Pacifique, une subvention pour
aider à la construction d'un chemin de fer entre Lethbridge, dans le distrit d'Alberta,
passant par la Passe du Nid-de-Corbeau, et Nelson dans la Colombie-Britannique (le-
quel chemin de fer est ci-après appelé "la ligne du Nid-de-Corbeau "), à concurrence
de onze mille piastres par mille, mais ne dépassant pas en totalité la somme de trois
millions six cent trente mille piastres, payable par versements lors de l'achèvement
de chaque section du dit chemin de fer d'une longueur de pas moins de dix milles, et
le reliquat lors de l'achèvement de tout le chemin de fer'; pourvu qu'il soit d'abord
passé un contrat entre Sa Majesté et la compagnie, sous telle forme que le Gouver-
neur en conseil jugera à propos, contenant'des stipulations à l'effet suivant savoir:

De la part de la compagnie:
(a.) Que la compagnie construira ou fera construire le dit chemin par telle route,

et suivant tels plans et devis, et dans tel espace de temps, qui seront stipulés au dit
contrat, et. lorsqu'il sera terminé, qu'elle l'exploitera à perpétuité ;

(b). Que la dite ligne de chemin de fer sera construite à travers la ville de Mac-
leod, et qu'une gare y sera établie, à moins que la compagnie ne démontre au Gouver-
neur en conseil qu'il existe de bonnes raisons pour construire le chemin en dehors des
limites de la dite ville, dans lequel cas la dite ligne de chemin de fer sera tracée et
la gare établie à une distance d'au plus cinq cents verges des limites de la dite ville;

(c). Qu'aussitôt que le dit chemin sera ouvert au trafic jusqu'au lac Kootenay,
les tarifs et péages locaux sur ce chemin de fer et sur tout autre chemin de fer em-
ployé en correspondance avec lui et aujourd'hui ou à l'avenir possédé on affermé par
la compagnie ou exploité pour son compte, au sud de la ligne-mère de la compa
gnie, dans la Colombie-Britannique, aussi bien que les tarifs et péages entre tout point
de cette ligne ou de ces lignes de chemins de fer et tout point de la ligne-mère de la
compagnie dans tout le Canada, ou de tout autre chemin de fer possédé au affermépar
la compagnie, ou exploité pour son compte, y compris ses lignes de bateaux à vapeur
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dans la Colombie-Britannique, seront au préalable approuvés par le Gouvern our en
conseil ou par une commission de chemin de fer, si cette commission est et lors-
qu'elle sera établie par la loi, et ils seront en tout temýs et de temps à autre sujets
ensuite à revision et contrôle de la manière susdite ;

(d). Qu'une réduction sera faite dans les prix et péages généraux de la compa-
gnie tels qu'aujourd'hui, ou tels que contenus dans son tarif de fret actuel, quels que
soient ceux qui sont maintenant les plus bas, par charge de wagon ou autrement,
sur les espèces de marchandises ci-dessous mentionnées, allant vers l'ouest, depuis et
y compris Fort-William et tous les points à l'est de Fort-William sur le chemin le fer
de la compagnie, jusqu'à tous les points à l'ouest de Fort-William sur la ligne-mère
de la compagnie, ou sur toute ligne de chemin de fer dans tout ¯le Canada possédée
ou affermée par la compagnie ou exploitée pour son compte, soit que les expéditions
se fassent entièrement par chemin de fer, ou par eau et chemin de fer, cette réduc-
tion devant s'élever aux proportions respectives suivantes, savoir:-

Sur tous les fruits verts et frais, 331 pour 100;
Huile de charbon, 20 pour 100;
Cordage et ficelle d'engerbage, 10 pour 100;
Instruments aratoires de toutes sortes, montés ou démontés, 10 ponr 100;
Fer, y compris le fer en barres et en bandes, la tôle du Canaca, la tôle galvani-

sée, en feuilles, les tuyaux, ajustages de tuyaux, clous, carvelles et ferr à cheval, 10
pour 100;

Fils métaliques de toutes sortes, 10 pour 100;
Vitres, 10 pour 100;
Papiers pour les fins de construction et toitures, 10 pour 100;
Feutre pour toitures, boites et emballage, 10 pour 100;
Bestiaux, 10 pour 100;
Ustensiles en bois, 10 pour 100;
Meubles de ménage, 10 pour 100.
Et qu'aucun prix plus élevé que ces prix ou péages réduits ne sera à l'avenir

exigé par la compagnie sur aucune de ces marchandises qui seront transportées par
la compagnie entre les points susdits ; ces réductions devant prendre effet le ou avant
le premier janvier mil huit cent quatre-vingt-dix-huit;

(e.) Qu'il sera fait une réduction dans les prix du fret actuels de la compagnie
sur le grain et la farine, depuis tous les points de sa ligne-mère, de ses embranche-
ments ou correspondances, à l'ouest de Fort-William, jusqu'à Fort-William et Port-
Arthur et à tous points à l'est, de trois centins par cent livres,effectuée de la manière
suivante: un centin et demi par cent livres le ou avant le premier jour de septembre
mil huit cent quatre-vingt-dix-huit, et un centin et demi de plus par cent livres, le
ou avant le premier jour de septembre mil huit cent quatre-vingt-dix-neuf; et qu'au-
cun prix plus élevé que ces prix ou péages réduits ne sera exigé sur ces marchandises
après les dates mentionnées, à partir des points susdits;

(f.) Que le comité des chemins de fer du Conseil privé pourra accorder des
droits de circulation sur la dite ligne de chemin de fer et tous ses embranchements
et correspondances, ou sur aucune de leurs parties, et sur toutes les lignes de
chemins de fer maintenant ou à l'avenir possédées ou affermées par la compagnie ou
exploitées pour son compte, dans la Colombie-Britannique, au sud de la ligne-mère
du chemin de fer de la compagnie, et l'usage nécessaire de ses voies, gares et terrains
de gares, à toute autre compagnie faisant cette demande, à telles conditions que ce
comité pourra établir et fixer, et selon des dispositions de l'Acte des chemins de fer ou
de tous autres actes généraux relatifs aux chemins de for que le parlement pourra
de temps à autre adopter ; mais rien dans le présent sera censé impliquer que ces
droits de circulation ne pourraient pas être ainsi accordés sans la disposition spéciale
contenue au présent ;

(g.) Que le dit chemin de fer, lorsqu'il sera construit, ainsi que cette partie du
chemin de fer de la compagnie comprise entre Dunmore et Lethbridge, et toutes les
lignes de chemins de fer, embranchements, correspondances et prolongements dans
la Colombie-Britannique, au sud de la ligne-mère de la compagnie dans la Colombie-
Britannique, seront soumis aux dispositions de l'Acte des chemins de fer et de tous
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autres actes généraux relatifs aux chemins de fer que le parlement pourra de temps
à autre adopter;

(h.) Que si la compagnie ou toute autre compagnie avec laquelle elle aura fait
quelque convention à ce sujet, vient, à raison de la construction du dit chemin ou
d'aucune de ses parties, tel que stipulé dans la dite convention, à avoir droit d'obtenir
et obtient des terres à titre de subvention de la part du gouvernement de la Colombie.
.Britannique, alors ces terres, en en exceptant celles qui, d'après l'opinion du direc-
teur de-la Commission géologique du Canada (exprimée par écrit), seront des terres
houillères, seront vendues au publie par la compagnie ou par telle autre compagnie,
conformément aux règlements et à des prix n'excédant pas ceux prescrits de temps
à autre par le Gouverneur en conseil, en tenant compte des règlements provinciaux
alors existants et pouvant s'y ap)liquer,---l'expression " terres " comprenant tous
les minéraux et le bois qui s'y trouvent, et dont on disposera comme susdit, soit avec
ou sans le terrain, selon que le Gouverneur en conseil le prescrira;

(i.) Que si la compagnie ou toute autre compagnie avec laquelle elle aura fait
quelque convention à ce sujet, vient, à raison de la construction du dit chemin ou
d'aucune de ses parties, tel que stipulé dans la dite convention, à avoir di-oit d'obteuir
et obtient à titre de subvention de la part du gouvernement de la Colombie-Britan-
nique, des terres qui, d'après l'opinion du directeur de la Commission géologique
du Canada (exprimée par écrit), seront des terres houillères, alors la compagnie fera
transférer à la Couronne, pour l'avantage du Canada, une partie de ces terres jusqu'à
concurrence de cinquante mille acres, ces terres devant avoir une valeur égale par
acre, comme terres à houille, au reste de ces terres,-les dites cinquante mille acres
devant être choisies par Sa Majesté d'une manière juste et équitable que déterminera
le Gouverneur en conseil ; et elles set-ont dès lors possédées ou vendues, ou il en sera
autrement disposé par Sa Majesté, selon qu'Elle le jugera convenable, à telles condi-
tions, s'il en impose, que prescrira le Gouverneur en conseil dans le but d'assurer un
approvisionnement de houille suffisant et convenable au publie, à des prix raison-
nables, n'excédant pas deux piastres par tonne de deux mille livres, livrée sans frais
sur les wagons aux mines:

Et de la part de Sa Majesté, de payer la dite subvention par versements comme
susdit.

2. La cormpagnie sera tenue de remplir le dit contrat sous tous rapports, et
pourra faire tout ce qui sera nécessaire à cet effet.

3. Afin de faciliter les a-rargements financiers qui permettront à la compagnie
de terminer le chemin de fer comme susdit, sans retards, et d'acquérir et annexer à
son réseau le chemin de fer de Duanmore à Lethbridge, ci-après appelé "l'embran-
chement d'Alberta ", lequel, en vertu du chapitre trente-huit des statuts de 1893,
elle exploite maintenant à titre de locataire, et qu'elle est convenue d'acheter, ta
compagnie pourra émettre des obligations qui deviendront une première charge et
un gage sur lembranchement d'Alberta et la ligne du Nid-de-Corbeau, et qui seront
exclusivement garanties par ces lignes, de la même manière et au même effet que si
ces deux voies ferrées qui doivent être ainsi annexées à son réseau étaient construites
par la compagnie comme embiranchements de son chemin de fer, au sens du premier
article du chapitre cinquante et un des statuts de 1888, et le dit article s'y appli-
quera en conséquence, ce premier gage devant être subordonné au paiement du prix
d'achat de l'embranchement d'Alberta, ainsi qu'il est stipulé dans la dite convention
de l'acheter.
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SUBVENTIONS lEN TERRES.

Par l'acte 47 Vict., ch. 25, art. 7, (1884). (Sanctionné le 19 avril 1884):-

. Le gouverneur en conseil est par le présent autorisé, pour aider :â la construction
d'un chemin do fer entre quelque point du chemin de fer canadien du
Pacifique et la baie d'lludson, à faire une concession gratuite de pas plus
de six mille quatre cents acres de torre par chaque mille de chemin de fer
dans les limites du Manitoba, et do pas plus de douze mille huit cents acres
par chaque mille dans les Territoires du Nord-Ouest.

Par l'acte 48-49 Vict., ch. 60 (1885). (Sanctionné le 20 juillet 1885)

2. A la Compagnie de houille et de navigation du Nord-Ouest (à responsabilité
limitée), des terres fédérales d'une étendue n'excédant pas trois mille huit
cents acres par chaque mille du chemin de fer de la compagnie entre
Medicine-Hat et les bancs de houille de la rivière du Ventre, distance
d'environ cent dix milles.

3. A la Compagnie du chemin de fer de colonisation Manitoba-Sud-Ouest, des
terres fédérales d'une étendue n'excédant pas six mille quatre cents acres
par chaque mille du chemin de fer de la compagnie, entre son point de
départ à Winnipeg et son terminus au lac de l'Eau-Blanche (Whiteuater
Laie), distance d'environ cent cinquante milles.

4. A la Compagnie du chemin de for Manitoba et Nord-Ouest, des terres fédérales
d'une étendue n'excédant pas six mille quatre cents acres par chaque mille
de chemin de fer de la compagnie, pour toute la distance comprise entre
Portage-la-Prairie et la traverse du bras sud de la rivière Saskatchewan, à
vingt milles de Prince-Albert, distance d'environ quatre cent trente milles.

5. A la Compagnie de chemin de fer et de vapeurs Qu'Appelle, Lac-Long et
Saskatchewan des terres fédérales d'une étendue n'excédant pas six mille
quatre cents acres par chaque mille du chemin de fer de la compagnie, à
partir de son point de départ, près de Régina, jusqu'aux eaux navigables
du lac Long.

"Ces concessions de terres et chacune d'elles pourront être ainsi faites pour
aider à la construction des dits chemins de fer respectivement, dans les proportions et
aux conditions fixées par les arrêtés en conseil pris à leur sujet, chacune des dites entre-
prises étant respectivement sujette à toutes modifications qui pourront à l'avenir y
être apportées par le gouverneur en conseil; et excepté à l'égard de ces conditions,
les dites concessions seront à titre gratuit, sauf seulement le paiement par les conces-
sionnaires respectifi des frais d'arpentage de ces terres et des dépenses incidentes,
au taux de dix centins par acre, argent comptant, lors de l'émission des lettres
patentes de ces terres."

Par l'acte 49 Vict., ch. 11 (1886). (Sanctionné le 3 juin 1886)

6. A la Compagnie du chemin de fer Manitoba et Nord-Ouest, des terres fédé-
rales d'une étendue de six milles quatre cents acres par chaque mille du
chemin de fer d'embranchement de la compagnie, partant d'un point de la
ligne principale de ce chemin à ou près de Todburn, et allant dans une
direction nord-ouest, en traversant le comté de Russell, jusqu'à la rivière
Assiniboine, près de la ville de Shellmouth, distance d'environ vingt-six
milles.

7. A la Compagnie du chemin de fer Nord-Ouest-Central, ou à toute autre com-
pagnie qui entreprendra la construction du chemin de fer ou d'un chemin
de fer partant d'un point du chemin de fer Manitoba et Nord Ouest,
via Rapid-City, et allant à l'ouest, des terres fédérales d'une étendue de six
milles quatre cents acres par chaque mille du chemin de fer dela compagnie,
pour toute la distance comprise entre la station de Brandon, sur le chemin
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le fer Canadien du Pacifiqûe, ou de tel point du chemin de fer Manitoba et
Nord-Ouest comme susdit, et Battleford, dans le district provisoire de
la Saskatchewan, distance d'environ quatre cent cinqante milles.

S. A la Compagnie du chemin de for Monttagne-de-Bois et Qu'Appelle, des terres
fédérales d'une étendue le six mille quatre cents acres par chaque mille du
chemin de fer de la compagnie, pour toute la distance à partir d'un point
dans le township numéro quatre, dans le rang numéro trente, à l'ouest du
second méridien, dans le système d'arpentage des terres fé lérales, traver-
sant laville de Fort-Qu'A ppelle, et allant rejoindre le chemin de fer Mfani tohi
et Nord-Ouest à un point qui sera fixé par le gouverneur en conseil, l '.
d'environ deux cent quarante milles.

"Ces concessions de terres et chacune d'elles pourront être ainsi faites pour aider
à la construction des dits chemins de fer respectivement, dans les proportions et aux
conditions fixées par les autorités en conseil pris à leur sujet, chacune des dites entre-
prises étant respectivement sujette à toutes modifications qui pourront à l'avenir y
être apportées par le gouverneur en conseil ; et, excepté à l'égard de ces conditions,
les dites concessions seront à titre gratuit, sauf seulement le paiement par les con-
cessionnaires respectifs des frais d'arbitrage de ces terres et des dépenses incidentes,
au taux de dix contins par acre, argent comptant, lors de l'émission des lettres
patentes pour ces terres."

L'article 5 de cet acte constitue une compagnie revêtue des pouvoirs de cons-
truire la ligne depuis Brandon, ou tout autre point indiqué, jusqu'à Battleford,
subventionnée par le dit acte.

Par l'acte 50-51 Vict., ch. 22 (1887):
9. La subvention accordée par l'acte 49 Vict., ch. 60, à la Compagnie de houille et

de navigation du Nord-Ouest, a été augmentée de 3,800 acres par mille à
3,840 acres.

Par l'acte 50-51 Vict., ch. 23 (1837). (Sanctionné le 23 juin 1887)
10. A la Compagnie du chemin de fer Alberta et Athabaska, des terres fédérales

d'une étendue n'excédant pas six mille quatre cents acres par chaque mille
du chemin de fer de la compagnie, à partir de quelque point sur la rivière
aux Arcs ou sur le chemin de fer Canadien du Pacifique, à ou entre Calgary
et Crowfoot-Creek, jusqu'à un point près de l'emplacement de ville
d'Edmonton, distance d'environ trois cents milles.

11. A la Compagnie de chemin de fer et de vapeurs Qu'Appelle, Lac-Long, et
Saskatchewan, des terres fédérales d'une étendue n'excédant pas six mille
quatre cents acres par chaque mille du rhernin de fer de la compagnie, à
partir de l'extrémité nord de la partie de ce chemin de fer déjà complétée à
ou près Long-Laketon sur les eaux navigables du lac Long, jusqu'aun
point ou près du point où le cinquante-deuxième parallèle de latitude croise
la Saskatchewan-Sud, et de là au coude ou près du coude de la Saskatchewan-
Nord, avec des embranehements sur Prince-Abert et Battleford, distance
d'environ trois cent vingt-cinq milles.

12. A la Compagnie de chemin de fer et de houille de Medicine-Hat, des lerres
fédérales d'une étendue n'excédant pas six mille quatre cents acres par
chaque mille du chemin de fer de la compagnie, à partir d'un point de
Medicine-Hat ou du voisinage, sur la ligne du chemin de fer Canadien du
Pacifique, jusqu'aux mines de houille, dans ou près les townships douze et
treize, rang six, à l'ouest du quatrième méridien principal, distance d'en-
viron huit milles; ces terres devant être choisies parmi celles qui sont à la
disposition du gouvernement, à proximité de la ligne du chemin de fer de
la compagnie.

"Ces concessions de terres et chacune d'elles pourront être ainsi faites pour
aider à la construction des dits chemins de fer respectivement, dans les proportions
et aux conditions fixées par les arrêtés du conseil pris à leur sujet, chacune des dites
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entreprises étant respectivement sujette à toutes modifications qui pou rro i à l'avenir
y être apportées par le gouverneur on conseil; et, excepté à l'égard de ces conîditins,
les dites concessions seront à titre gratuit, sauf seulement le paiement par les con-
cessionnaires respectifs des frais d'arpentage de ces terres et des dépenses icncidentes,
au taux de dix contins par acre, argent comptant, lors de l'émission des lettres
patoutes pour ces terres."

Par l'acte 52 Viet., ch. 8 (18(9). (Sanctionné le 2 mai 1889)
e. A la Compagnie <le houille et do navigation du Nord-Ouest (à responsabilité

limitée), en sus de l'octroi preocrit par le premier article de l'acte passé
durant la session tenue <lans les quaranuo-huitième et quarante-neuviem
années du règne de Sa Majesté sous le chapitre soixante, des terres fédérales
n'excédant pas en étendue deux mille six cents acres pour chaque mille du
chemin de fer de la compagnie, depuis la station de Duanmore, sur la ligne
du chemin de fer Canadien du Pacifique, jusqu'à Lethbridge, sur la rivière
du Ventre, terminus actuel du dit chemin de fer, distance de cent neuf
milles et demi, cet octroi additionnel devant être fait seulement si la voie
du dit chemin de fer a la largeur réglementaire; et aussi, à la dite Compa-
gnie de houille et de navigation du Nord-Ouest (à responsabilité limitée),
des terres fédérales n'excédant pas en étendue six mille quatre cents acres
pour chaque mille du chemin de for de la compagnie depuis Lethbridge
jusqu'à la frontière internationale, distance d'environ cinquante milles.

Lt. A la Compagnie de chemin de fer et de houille Vallée-du-Daim, des terres
fédérales n'excédant pas en étendue six mille quatre cents acres pour
chaque mille de chemin de fer de la compagnie, depuis la station de Cheadle,
sur la ligne du chemin de fer Can-adien du Pacifique, jusqu'à son terminus à
un point dans ou près le township vingt-neuf, rang vingt-trois, à l'ouest du
quatrième méridien, distance d'environ cinquante-cinq milles.

15. A la Compagnie du chemin de fer Nord-Oues du Canada, des terres fédé-
rales n'excédant pas ep étendue dix milles acres pour chaque mille du
chemin de fer de la compagnie, à partir de Calgary, sur la ligne du chemin
de fer canadien du Pacifique en allant vers le nord jusqu'à un point sur la
rivière Saskatchewan-Nord à ou près Edmonton, distance d'environ deux
cent dix milles; et aussi, à la dite Compagnie du chemin de fer Nord-
Ouest du Canada, des terres fédérales n'excédant pas en étendue dix mille
acres pour chaque mille du chemin de fer de la compagnie à partir de
Calgary, en allant au sud vers Lethbridge, distance d'environ cent vingt
mille'.

16. A la Compagnie de chemin de fer et de canal Lac-Manitoba, des terres fédé-
rales n'excédant pas en étendue six mille acres pour chaque mille du chemin
de fer de la compagnie depuis le Portage-la-Prairie jusqu'à l'extrémité sud
du lac Manitoba, distance d'environ dix-sept milles.

"Ces concessions de terres et chacune d'elles pourrontêtre ainsi faites pour aider
à la construction des dits chemins de fer respectivement, dans les proportions et aux
conditions fixées par les arrêtés en conseil pris à leur sujet; et, excepté à l'égard de
ces conditions, les dites concessions seront à titre gratuit, sauf seulement le paiement
par les concessionnaires respectifs des frais d'arpentage de ces terres et des dépenses
incidentes, au taux de dix centins par acre, argent comptant, lors de l'émission des
lettres patentes pour ces terres.

"ILe gouverneur en conseil pourra rendre l'octroi de terres autorisé par l'article
trois de l'acte de la quarante-neuvième Victoria, chapitre onze, destiné à la ligne du
cbemin de fer Montagne-de-Bois et Qu'Appelle, d'environ deux cent quarante milles
de longueur, applicable à la ligne du chemin de fer de la dite compagnie, telle
qu'autorisée par l'acte concernant la Compagnie du chemin de fer Montagne-de-Bois
et Qu'Appelle passé durant la présente session du parlement, aux mêmes termes et
sujet aux mêmes conditions que ceux auxquels l'octroi ci-dessus mentionné avait été
autorisé en faveur de la dite compagnie par l'acte en premier lieu cité au présent
article."
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Par l'acte 53 Vict., eh. 8 (1890). (Sanctionné le 16 mai 1890)
17. A la Compagnie du chemin de fer Canadien du Pacifique, des terres fédérales

n'excédant pas en étendue six milles quatre cents acres par mille, pour un
embranchement à construire à partir de Glenboro' et allant dans une direction
ouest, sur un parcours d'environ soixante milles, jusqu'à un point sur l'em-
branchement projeté de la dite compagnie à partir de Brandon et se rendant
vers le sud-ouest.

IS. A la Compagnie du chemin de fer Canadien du Pacifique, des terres fédérales
n'excédant pas en étendue six milles quatre cents acres par mille, pour un
embranchement à partir d'un point de onî près de Brandon, sur la ligne-
mère du chemin de fer Canadien du Pacifique, en allant vers le sud-ouest
jusqu'au township ou près du township trois, rang vingt-sept, à l'ouest du
premier méridien principal, et de là vers l'ouest, sur un parcours total de
cent milles; et aussi, un octroi semblable, au même taux par mille, pour
l'embranchement projeté de la dite compagnie depuis un point sur la ligne
qui vient d'être décrite, partant de ou près du township trois, rang vingt-
sept, à l'ouest du premier méridien principal, et se dirigeant vers l'est
jusqu'à Deloraine, distance d'environ vingt-cinq milles, ce qui porte la lon-
gueur totale du chemin de fer auquel s'applique cet octroi à cent vingt-cinq
milles.

19. A la Compagnie du chemin de fer Brandon et Sud-Ouest, des terres fédérales
au chiffre de pas moins de six mille quatre cents acres par mille, pour une
voie ferrée à partir d'un point dan le township un, dans l'un des rangs
vingt-trois ou vingt-quatre, à l'ouest du premier méridien principal et allant
jusqu'à Deloraine, distance d'environ dix-sept milles.

20. A la Compagnie du coemin de fer Lac-Seul, des terres fédérales n'excédant pas
en étendue six mille quatre cents acres par mille, pour une ligne de chemin
de fer à partir d'un point à ou près la station do Shelley, sur la ligne-mère
du chemin de fer Canadien du Pacifique, et allant jusqu'à un point sur ou
près le lac Vaseux, sur la rivière Winnipeg, distance d'environ dix-huit
milles.

21. A la Compagnie du chemin de fer Calgary et Edmonton, des terres fédérales
n'excédant pas en étendue six milles quatre cents acres par mille, pour
chaque mille de chemin de fer de la compagnie depuis Calgary jusqu'à un
point de ou près d'Edmonton, sur la rivière Saskatchewan-Nord, distance
d'environ cent quatre-vingt-dix milles; et aussi, un octroi de six mille quatre
cents acres pour chaque mille de la ligne de la compagnie à partir de
Calgary jusqu'à un point sur la frontière internationale entre le Canada et
les Etats-Unis, distance d'environ cent cinquante milles.

22. A la Compagnie de houille et de navigation du Nord-Ouest (à responsabilité
limitée), des terres fédérales n'excédant pas en étendue trois mille huit cent
quarante acres, pour chaque mille de la ligne de a compagnie entre Leth-
bridge et la passe du Nid-de-Corbeau, distance d'environ cent milles.

23. A la Compagnie de chemin et de canal Lac-Manitoba, des terres fédérales
n'excédant pas une étendue de six mille quatre cents acres par mille, pour
une voie ferrée depuis Portage-la-Prairie jusqu'au lac Winnipégosis, à ou
près Portage-des-Prés, distance d'environ cent vingt-cinq milles.

24. A la Compagnie du chemin de fer Manitoba-Sud-Est, des terres fédérales
n'excédant pas une étendue de six mille quatre cents acres par mille, pour
une voie ferrée partant de Winnipeg et se dirigeant vers le sud ou le sud-
est jusqu'à un point sur le côté ouest du lac des Bois, distance d'environ cent
dix milles.

Les dits octrois et chacun d'eux pourront être faits pour aider à la construction
des dits chemins de fer respectivement, dans les proportions et aux conditions fixées
par des arrêtés en conseil pris à leur sujet; et sauf ces conditions, les dits octrois
seront à titre gratuit, à charge du paiement, par les concessionuaires respectifs, seu-
lement des frais d'arpentage de ces terres et des dépenses incidentes, au taux de dix
centins par acre, argent comptant, lors de l'émission des lettres patentes pour ces
terres.
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Les terres que le présent acte autorise d'octroyer à la Compagnie du chemin de
fer Canadien du Pacifique seront prises et possédées, et il pourra en être disposé,
quittes et nettes de toute charge sur les terres ou propriétés de la dite compagnie
créée avant la sanction du présent acte.

Par l'acte spécial 53 Vie., ch. 3 (1890). (Sanctionné le 26 mars 1890):-

25. L'acte 52 Vie., ch. 4, autorisant, par erreur, l'octroi de subventions en terres à
la Compagnie de houille et de navigation du Nord-Ouest, pour 50 milles
entre Lethbridge et la frontière internationale, a été modifié, et la dite sub-
vention accordée à la Compagnie de chemin de fer et de houille d'Alberta.

Par l'acte 54-55 Vict., ch. 9 (1891). (Sanctionné le 30 septembre 1891):-

26. Au lieu de la subvention en terres autorisée par l'acte de la cinquante-deuxième
Victoria, chapitre quatre, en faveur de la Compagnie de chemin de fer et de
houille Vallée-du-Daim, et sauf les conditions mentionnées au dit acte,
le gouverneur en conseil pourra concéder à la dite compagnie des lerres
fédérales n'excédant pas en étendue six mille quatre cents acres pour chaque
mille du chemin de fer de la compagnie situé entre la ville de Calgary, dans
le district d'Alberta, dans les territoires du Nord-Ouest, et un point dans
ou près le township vingt-neuf, rang vingt-trois, à l'ouest du quatrième
méridien, distance d'environ cinquante-cinq milles.

Par l'acte 54-55 Vic., ch. 10 (1891). (Sanctionné le 30 septembre 1891):-

27. A la Compagnie du chemin de fer de colonisation du Manitoba-Sud-Ouest,
en sus de la subvention, pour cent cinquante milles de voie ferrée, autorisée
par l'acte passé durant la session tenue dans les quarante-huitième et qua-
rante-neuvième années du règne de Sa Majesté, chapitre soixante, des terres
fédérales d'une étendue de six mille quatre cents acres par mille pour la
balance des deux cent douze milles de voie ferrée qui ont été construits et
sont en exploitation, c'est-à-dire pour une distance de soixante-douze milles.

2S. Aussi, à la Compagnie du chemin de fer de colonisation Manitoba-Sud-Ouest,
des terres fédérales d'une étendue de six mille quatre cents acres par
chaque mille de chemin de fer d'embranchement de la compagnie s'éten-
dant de Carmen à Barnsley, distance d'environ six milles et un quart.

29. A la Compagnie du chemin de fer Canadien du Pacifique, en sus de la subvention
autorisée par l'acte de la cinquante-troisième Victoria, chapitre quatre, pour
l'embranchement de la compagnie qui se dirige vers le sud-ouest et l'ouest à
partir d'un point à ou près Brandon, sur un parcours de cent milles, des
terres fédérales d'une étendue de six mille quatre cents acres par chaque
mille du prolongement vers l'ouest du dit embranchement à partir de la
limite ouest des dits cent milles, jusqu'à un point à ou près la Roche-Percée,
située dans le township un, rang six, à l'ouest du second méridien, distance
d'environ soixante milles.

"Les dits octrois et chacun d'eux seront faits pour aider à la construction des
dits chemins de fer respectivement, dans les proportions et aux conditions fixées par
des arrêtés en conseil pris à leur sujet; et sauf ces conditions, les dits octrois seront
à titre gratuit, à charge du paiement, par les concessionnaires respectifs,-seulement
des frais d'arpentage de ces terres et des dépenses incidentes, aux taux de dix
centins par acte, argent comptant, lors de l'émission des lettres patentes pour ces
terres."

Par l'acte 57-58 Vic., chap., 6. (1894). (Sanctionné le 23 juillet 1894.)
30. A la Compagnie de chemin du fer et de charbonnage des M>ntagnes-Rocheuses,

des terres fédérales n'excédant pas en étendue six mille quatre cents acres
par mille, pour une voie ferrée depuis un point à ou près la station Olds,
sur la ligne du chemin de for Calgary et Edmonton. dans une direction
ouest, jusqu'à la rivière La Biche, et de là le long de la dite rivière, dans une
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direction ouest, jusqu'aux terrains bouillers, distance d'environ soixante
milles.

31. A la Compagnie du chemin de fer Canadien du Pacifique, des terres fédérales
n'excédant pas en étendue six mille quatre cents acres par mille, pour une
voie ferrée depuis un point avoisinant Souris, sur l'embranchement du che-
min de fer Canadien du Pacifique sur Souris, dans une direction ouest,
jusqu'à la vallée de la Pierre-à-Calumet, distance d'onvir n trente-deux
milles.

32. A la Compagnie du chemin de fer de Brandon et Sud-Ouest, des terres fédé-
rales n'excédant pas en étendue six mille quatre cents acres par mille, pour
une voie ferrée depuis un point dans le township un, soit dans le rang vingt-
trois, soit dans le rang vingt-quatre, à l'ouest du premier méridien prin-
cipal, jusqu'à Deloraine, distance d'environ dix-sept milles.

33. A la Compagnie du chemin de fer Saskatchewan et de l'Ouest, des terres
fédérales n'excédant pas en étendue six mille quatre cents acres par mille,
pour une voie ferrée entre Minnedosa et Rapid-City, distance d'environ
quinze milles.

Les dits octrois et chacun d'eux pourront être faits pour aider à la construc-
tion des dits chemin de fer respectivement, dans les proportions et aux conditions
fixées par des arrêtés en conseil pris à leur sujet; et sauf ces conditions, les dits
octrois seront à titre gratuit, à charge du paiement, par les concessionnaires respectifs,
seulement des frais d'arpentage de ces terres et des dépenses incidentes, aux taux
de dix centins par acre, argent comptant, lors de l'émission des lettres patentespour
ces terres.

Les terres que le présent acte autorise d'octroyer à la Compagnie du chemin de
fer Canadien du Pacifique seront prises et possédées, et il en pourra être disposé,
quittes et nettes de toute charge sur les terre4 ou propriétés de la dite compagnie
créée avant la sanction du présent acte.
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PARTIE IV

DiVERS ETATS
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1896.

*12,306 3 juillet..

*12,4719 30 juillet..

*12,511 30 juillet..

oeuments de la Session (No.1O) A. 1898

N 0

CONRTS au sujet de subventions ou aide à la construction de

la com gnie Actes
m de er. ie de chemin de fer à construire. du Canada

accordant la
subvention.

h. de fer Lot- Amende la subvention de l'entreprise n° 11908 du 57-58 V., c. 4e et Mégantic 19 nov. 1894 en substituant 2½ milles sur l'extré-
mité nord de leur ligne pour les 2½ milles de la
station Lvster à Lyster.

i. defer Mid-,De Newport ou Windsor à un point sur l'embran- 57-58 V.. c. 4chement proposé du chemin de fer Intercolonial,
aussi eupont de chemin de fer sur la rivièrehemin de fer Shubenacadje.

onisation de De l'extrémité des 21 milles déjà subventionnés 57-58 V., c. 4ort, au nord à un point sur la rivière Rouge, comté
d'Argenteuil.

1 1

* Ces contrats ont été publiés dans le dernier rapport.

OTrAWA, 30 juin 1897.

Nom de
de che

Cie de ci
binière

Cie de c]
land.

Cie de ci
de coi
Montf

Ministère des Chemins de for et Canaux.

chemins de fer,,passés pendant l'exercice clos le 30 juin 1897.

\Lontanlt du crédit.

WALTER S. DOUJLL,
Grejier en loi.
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LISTE des contrats passés dans le cours de l'exercice terminé le 30 juin 1897.

1. CHEMIN DE FER INTERCOLONIAL.

4
Date

o Nom de l'entrepreneur. de Description générale.
Z ~la signature.

12556 Dominion Bridge Co., Ltd... 12 août 1896... Une plaque tourn. de 55 pds pour Dartnouth,N.-E.
12557 John McDougall et Cie... 1er do 1896.... 1,500 toues de wagons.
12561 Galena Oil Works, Ltd...... 17 sept. 1896.... Fourn. d'huile Sibley et de Galène p. eh. de fer de l'Et.
12562 do do ...... 23 do 1898.... Fourniture d'huile pour l'Intercolonial.
12585 J. B. Manus............... 4 août 1896.... Canalisation de culées, pont Missaquash (E. de la

station Opohaqua.
12584 Rhodes, Curry et Cie........ 1er do 1896..... Déliv. 1,500 roues de wagons à d'ble plaque de 33 pes.
12620 Arthur Wetmore .......... , 4 déc. 1896.... Construire maison de canton. à Lakeside, N.-B.
12624 Frank McLeod............23 oct. 1896.... Peint. bâtiments et ponts pendant l'année 1896.
12625 W. A. Metzler ............ 20 do 1896.... do do do
12626 L. B. McElhinney.........24 do 1896.... do do do
12641 George P. Rogers..........23 do 1896.... do do do
12635 F. Pichette ................. 31 déc. 1896... Vendre des journaux, etc., à la gare de Lévis.
12648 Charles G. Beaulieu......... 8 janv. 1897.... Enlèvement de roches à la Rivière du-Loup.
12661 Joseph Gosselin ............ 26 do 1897.... Const. hangar à march. et plate-f. à Ste-Flavie, P.Q.
12663|Alfred Sanson ............. 26 do 1897.... Const. une maison de canton. à Sacré-Coeur, P.Q.
12665 Joseph McDonald........... 6 fév. 1897.... Const. hangar à houille et déplacer et remonter

hangars à marchandises à Pictou.
12668 Peter F. McConnell......... 1er do 1897.... Const. 500 perches linéaires de clôtures paraneiges

entre Oxford-Junction et Pictou.
12669 Wm. Talbot ................ 25 janv. 1897.... Const. 300 perches linéaires de clôtures paraneiges

entre Pointe-Tupper et Sydney.
12670 J. S. et A. S. Ross......... 8 fév. 1897.... Fournir 50 supports d'aiguilles.
12673 Charles MeNeil............. 9 do 1897.... Fournir 480 barrières de traverses.
12682 H. Boulay.................. 25 janv. 1897.... Construire un hangar à marchandises à Causapscal.
12688 Hugh McDonald et E. W. 20 fév. 1897.....Fournir 44 ouvertures d'aiguilles types.

Johnston.
12692 James Brown............ 24 do 1897.... Prolongement du hangar à marchandises à Truro.î
12700 The Maryland Steel Co. cf 13 avril 1897.... Fournir 1,000 ton. de rails d'acier pour le ch. de fer

Baltimore Co. de l'Ile du Prince-Edouard, et 3,000 tonnes pour
l'Intercolonial.

12736 The Central Bridge and En- 24 mars 1897.... Const. 2 ponts en acier à courte travée près la sta-
gineering Co., Ltd. tion Ponquet.

12737 L. A. Cloutier............... 3 avril 1897.... Peint. bâtiments et ponts, 1897.
12738 Joseph Malanfant .... ...... 1er do 1897.... Const. hangar à marchandises à la Rivière-du-Loup.
12739 I. B. Hurley............... 6 do 1897.... Peinturer bâtiments et ponts, 1897.
12746 Edward Crossman ... . 19 do 1897.... Construire 1,000 perches de clôture entre Truro et

Painsec-J unction et 1,000 perches entre Moncton
et Newcastle (chemins de fer Intercolonial et
Windsor).

12747 Dominion Bridge Co., Ltd... 6 do 1897.... Construire un pont à Petite-Rivière.
12762 John Kelly................. 24 do 1897.... Const. 200 perches de clôture entre Windsor-Junction

et Windsor, et 1,300 perches entre Halifax et
Stellarton-ch. de fer Windsor et Annapolis et
ch. de fer Intercolonial.

12764 Peter P. Doucet...........19 do 1897.... Construire 1,000 perches de clôture entre Newcastle
et Campbellton.

12765 The American Furniture Co., 29 do 1897.... Const. maison de cant. à la gare d'évite. Henderson.
d'Oxford.

12775 Alphonse Caron .... ........ 12 do 1897.... Peint. gares de St-Eloi, St-Fabien et St-Anaclet.
12776 Célestin Bélanger..........26 do 1897.... Construire 3,000 perches de clôture entre Ste-Flavie

et Rivière-du-Loup.
12777 James Brown..........1.4 mai 1897,... Déplacer le hangar à marchand. de l'Intercolonial

à Moncton, N.-B.
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LISTE des contrats passés dans le cours -ie l'exercice terminé le 30 juin 1898.-Suite.

1. CHEMIN DE FER INTERCOLONIAL-Fin.

Date
Nom de l'entrepreneur. de

C · la signature.

12781 Michael FrancSur ..... .... 26 avril 1897....

12789 Smith H. Brown ........... 11 juin1897....

12918 La cie de chemin de fer et de 30 do 1897....
houille de Cumberland.

12919 Intercolonial Coal and Min- 30 do 1897
ing Co.

12920 The Canada Coal and Rail- 30 do 1897....
way Co.

12921 The Acadia Coal Co .... ,....30 do 1897....
12928 General Mining Association.. 30 do 1897....

Description générale.

Const. 5,000 perches de clôture entre Campbellton et
Sainte-Flavie et 1,760 perches entre Rivière-du-
Loup et Lévis.

Transp. le bureau de billets de bagage à l'entr. des
march. non réclam. à Moncton, N.-B.

Fournir 45,000 tonnes de charbon, 2,240 liv. chaque;
aussi 5,000 tonnes de cliarbon mou.

Fournir 25,000 tonnes de charbon (2,240 liv.) pendant
12 mois depuis 1er juillet 1897.

Fournir 20,000 tonnes de charbon (2,240 liv.) pendant
12 mois depuis 1er juillet 1897.

Fournir 25,000 tonnes de charbon, saison 1897-98.
do 5,000 do do

2. CANAL CHIAMBLY.

12575 Cie manufactur. de Chambly 10 nov. 1897.... Modification du contrat du 31 janv. 1893, moulins de
Willett.

3. CANAUX DE CARILLON ET GRENVILLE.

12704 Pigott et Ingles ........... 9 avril 1897.... Approf. et agrand. du prisme, constr. de déversoir,
ponts, etc.

4. CANAL RIDEAU.

12582 Hugh Grant....... ,.......130 oct. 1896 ... Culées, conduit de décharge, Smith's Falls.
12613 John R. Booth..,.....,. 4 déc. 1896 ... Piloter partie est de la Deep Out, Ottawa.
12654 Central Bridge and Engineer- j5 fév. 1897... Constr. 1 pont tournant en acier, Burritts Rapids, et

-ing Co., Ltd. un pont fixe à haut niveau, Newboro'.
12666 Central Bridge and Engineer- 26 do 1897... Constr. pont en acier, conduit de décharge, Smith's

ing Co., Ltd. Falls.
12676 Thomas McTiernan.......... 2 mars 1897..... Fournit. 4,150 pieds cubes de chêne blanc, 1897-98.

5. CANAL DU SAULT SAINTE-MARIE.

12460 Lipsett et Gregg............6 juill. 1896.... Const. d'une résidence pour le gardien.
12671 J. et R. Miller.............. 5 mars 1897.... Réparer et renf. les portes, etc.
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LISTE des contrats passés dans le cours de l'exercice terminé le 30 juin 1897--Suite.

6. CANAL SOULANGES.

Nom de lentrepreneur.

M. J. Hogan...........
Andrew Onderdonk.........
La Cie Rathbun... .........

James Battle....... .....

C. I de Sola............

Date
de Description générale.

la signature. 1

2 avril 1897.... Nouveau contrat pour la section 12.
17 do 1897... Nouveau contrat pour les sections 4, 5, 6 et 7.12 do 1897 ... Fournir 25,000 barils de ciment de Portland pour lescanaux de Soulanges et Trent.
29 do 1897.... Fournir 27,000 barils de ciment hydraulique deThorold pour les canaux de Soulanges et Trent.29 do 1897.... Fournir 23,500 barils de ciment de Portland pour lescanaux de Soulanges et Trent.

7. CANAL TRENT.

125061Larkin et Sangster .......... 12 août 1896.....
12547 Central Bridge and Engineer- 21 oct. 1896.....

ing Co., Ltd.
12549 Canadian Bridge and Iron 22 do 1896..

Co., Ltd.
12587 Hamilton Bridge Works Co., 13 nov. 1896....

Ltd.
12592 Canadian Bridge & Iron Co.. 9 do 1896...
12656 Central Bridge and Engineer- 13 fév. 1897....

ing Co., Ltd.
12716 The Dominion Bridge Co... 5 mai 1897....

12718 Owen Sound Portland Ciment20 avril 1897..
Co., Ltd.

12722 C. I. de Sola ................ 129 do 1897....

12734 Central Bridge and Engineer- 30 do 1897...
ing Co., Ltd.

12743 James Boque.......... .... 10 mai 1897.....

12714 La Cie Rathbun...........12 avril 1897....

12720 James Battle............. 20 do 1897....

12847 Central Bridge and Engineer- 1
îer dée, 1896....

ing Co., Ltd.

Constr. culées et piles, ch. de fer G.-T., Otonabi.
do 4 ponts tournants (chemin).

do 1 pont fixe (chemin).

do pont de chemin de fer à Auburn.

do do à Simcoe et Balsam-Lake.
do pont tournant (ch. de fer) à Nassau.

do pont à Sincoe et Balsam-Lake, et 1 pont
(chein) à Portage-Road.

Fournir 10,000 barils ciment de Portland.

do 23,500 barils de ciment de Portland pour les
canaux de Soulanges et Trent.

1 pont tournant en acier (ch.de f.), traverse du C.C.P.
a Ashburnham.

1 pile à pivot et culées pour pont tournant à Ash-burnham.
Fournir 25,000 barils de ciment de Portland pour

canaux de Soulanges et Trent.
Fournir 27,900 barils de ciment hydr. de Thorold

pour canaux de Trent et Soulanges.
Constr. 1 pont en acier (chemin) à Norwood-Road.

8. CHEMIN DE FER DE L'ILE DU PRINCE-EDOUARD.

12596 Schurman Lefurgey Co., Ltd. 21 oct. 1896.... Constr. gare de voyageurs, Tignish.12744 Dominion Bridge Co,, Ltd... 3 mai 1897.... Constr. 2 ponts d'acier à courte travée.12700 The Maryland Steel Co. of 13 avril 1897.... Rails d'acier. Voir ch. de fer Int.Baltimore County.

9. CONTRATS DU CANAL WELLAND.

12630 John Riley..... ...-......... 16 janv. 1897... .1

12639 James Cunningham......... 20 do 1897....12642I John McLean-------------..2 fév. 1897 ....
12644Cooke et Fils.... ......... 2 do 1897...
12646 Ray et German.............. 22 mars 1897... .
12652 P. D. Gordon et Cie, agents, 8 fév . 1897....

B. C. Mills.

Enlever partie de la superstructure actuelle et cons-
truire une superstructure en béton.

Fournir fer, cuivre, etc.
do bois de const., lignes anciennes et nouvelles.

do do do
do do do
do do do

A. 1898

N° du
con-
trat.

12693
12701
12714

12720

12722



Ministère des Chemins de fer et Canaux.

LISTE des contrats passés dans le cours de l'exercice terminé le 30 juin 1897-Fin.

10. CANAL W[LLIAMSBURG'.

Date Decito 'éae

Nom de l'entrepreneur. de la signature. Description générale.

12458 The Gilbert Blisting and -31 juill. 1896.... Draguer et approfondir le canal de Farran's-Point.
Dredging Co.

12605 Wm. Davis et Fils.......... 14 déc. 1896.... do canal des Galops.
12756 Larkin et Sangster... . ..... 20 nai 1897 ... Approf., renforcer et agrandir la section d'Iroquois.
12758 Wm. Davis et Fils.... ... 10 do 1897.... Agr. le canal des Galops, sect. Cardinal, ligne nord.
12767 M. A. Cleveland...... .... 14 do 1897.... Améliorer le chenal du nord, fleuve Saint-Laurent,

entre le canal des Galops et Prescott.
12769 Canadian Construction Co... 1er juin 1897 .... Approfondir, renforcer, agrandir et prolonger le

prisme, Farran's-Point, et construire écluse de
chute, piles d'entrée, etc.

WALTER S. DOTJLL,
Greffler en loi.

OTTAWA, 30 juin 1897.
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-NO

ÉTAT

CEEUTES d'eau et autres propriétés publiques louées par le ministère des

Date de Durée du Superficiela signature. bail. Locataire. Propriété louée, de la
propriéte

louée.

19 nov. '96.- 4 ans ...-. .... Cie électrique de Val-
leyfield.

18 mai '97. 21 ans........ W. R. Ribbard......

22 do '97 121 do .Geo. O. S. Conway. .

25 juin '96. 21 anset renou- M P D
venable.

Dur. bon plai- L. A. Ross
sir du gouv.

8 mai '97. 3 ans-.........

15 nov. '96. Dur. bon plai-
sir du gouv.

10 déc. '96.1 do

The Canada Railway
News Co.

F. Tremblay........

Daniel Cream. .....

Thibeault et Cie....

Standard Light and
Power Co.

Wm. Wainwright.. -

do
T. Préfontaine et Cie

Sydney Grey.......

1. Canal Beauharnois.

Part. lot du cad. 830, Valleyfield, entrée du
canal.

2. Canaux Carilon et Grenville.

2,000 ch. v., surplus d'eau, avec le choix de
2,000 ch. v.. suppl. à Pointe-Fortune.

Part. du terr. de la rés. du canal entre le
canal Grenville et la rivière Ottawa, sauf
un droit de pass. de 20 pds.

3. Canal Cornwall.

Pt. lot 1, extrémité d'aval de l'île de Sheik,
et privilège hydraulique.

Permission de construire un glissoir pour
amener billots et bois de const. à sa scierie.

4. Chemin de fer Intercolonial.

Privilège de vendre des journaux, etc., sur
les trains de l'Intercolonial.

5. Canal Lachine.

Lot 15, bassin Saint-Gabriel-E., quartier'
Sainte-Anne, côté N.-O. du canal.

150 pds dans lenouveau hangar n'1 de Saint-
Gabriel, Montréal.

Lot 12, bassin Saint-Gabriel, quartier Ste-
Anne, Montréal.

Poser un câble élect.à trav.le canal Lachine
au bout de la rue du Séminaire, Montréal'

Lots 23 et 24, et quai aboutissant au canal,
côté O. du bassin n' 2.

Lot de quai à la tête du bassin n° 2.
Parcelle de terrain au pont Napoléon, et

privilège de poser une voie d'évitement
entre le lot affermé et le Grand-Tronc.

6. Ch. de fer de l'Ile du Prince-Edouard.

Permis de vendre journaux sur les trains . .

7. Canal Rideau.
*4 juillet '96. Dur. bon plai- Michael Keily. Parties n

0
' 1, 2, 3, 4, réserve du canal,sir du gouv. Deep-Cut, Ottawa.*4 do '96. do Ottawa Brick Manu- Terrain de réserve, pt. lot de tp. 35, con.facturing Co. lettre B, tp. Nepean.

* Ces propriétés figurent dans le dernier rapport.

8

4-14 acres.

4-88 acres.

16,912 pds c.

150 pds

9,444 pds

43,740 pds c.

5,250 pds c.
5,500 pds c.;

1'50 acres.

3*18 acres.

A. 1898

Emnmagasin. .
de bois

do

do
.... . .........

Charriage et
empilage de
bois.

Vente de
journaux.

75 ch. v..

2,000 ch.v.
surplus
d'eau e t
2,000ch.v.
supplém.

1er janv.'96

1er avr.' 97

1er mai '97

.1er juill. '96'

.1er janv.'97

.......... 1er mai '97

...1er déc. '96

.1er do '96

1er do '96

1er janv.97

1er avr. '97

1er do. '97
1er do '97

$ c.~ $ c.

$15 pr terr.;,.-.....
$300 p. usa-
ge de75 c. v.
et $5 p. chaq
Cv. ensus.
$2,000 minimum ; $1 pour
ch. v. au-dess. de 2,000
ch. v. ; $1 p. chaque ch. v.
au-dessus de 2,000 ch. v.,
jusqu'à 4,000 ch. v.

$ 100 00 ..... .....

1,000 00 500 00

50 00

ire ann., $3,600 compt.do $500 annonces.
2e ann., $3,700 conpt.

dIO S500

Station d e
lum. électr.
p. l'éclair.
de la ville.

Fins de ma-
nufacture.

do

Installati o n
de matériel
électr., etc.

Amener bil-
lots de
sciage.

Vente de
journaux.

1er mai '96 300 00

1er juin '961

1er do '96

8 00

1 00

1er janv. eti1er janvier Ceci annule le bail
1er juill. 1896. n° 8961.

1er avril.. 1er juillet D'avance.
1898.

1er mai... 1er mai '97'

2 janv. et 1er juillet
1er juill. 1896.

1er janvier 1er janvier
1897.

1 Ar i- . 1 i m51;'97

do

Pas de loyer exigé p.
les 2 prem. années,
vu la const. des bâti-
ments nécess., etc.

D'avance.

anniiiionces ler Mai .. er maiVi
800 compt.
0 annonces.
nsuel.

...... 1er déc... ler déc. '961D'avance.

12 50 1er de ch. 1er do '96 Résilié par A. du C.
par mois. mois. 165102.
........... 1er déc.. .1er do '96 D'avance.

........ 1er janvierler janvier do
1897.

........ ler avril.. 1er avr. '97ý do

.... .. . 1er do . 1er do '97 do
.... ....... 1er do .1er do '97 do

25 00 5e jour de 5 mai 1896
par mois. ch. mois.

......... . 1er juin... 1er juin '96 D'avance.

...... 1...... 1er do .. 1er do '96 do

3do '97.

14 do

Il mars

27 do

27 do
27 avril

'96

'97

'97

'97.
'97 

do

do

do

do
do

1er mai '96. 1 an.

Ministère des Chemins de fer et Canaux.

8.
GÉNÉRAL.

chemins de fer et canaux dans le cours de l'exercice termine le 30 juin 1897.

Conditions des paiements.

A quelle fin DateMObservations.
employée. Force. du bail. Revenu Montant de Première

annuel. chaque Payable. échéance.versement.

Ve ann.,$3,
do $50

Me

190 26

150 00

106 25

10 00

656 00

78 00
50 00
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ETAT général indiquant les chutes d'eau et autres propriétés publiques louées par le ministère des chemins de fer et canaux, etc.-Fi.

Conditions des paiements.

Date de Superficie de A quelle fin Force Date du MonObservatio
la Durée du bail. Locataire. Propriété louée. la propriéte employée. • bail. Loyerl Mhaue

signature. louée. annuel. verse

Canal Rideau-Fin

*12 août '96. Plaisir du gou- Thomas Birkett.... Lots de quai 9 et 10, côté O. du canalentre 6,000 pds c.1e
vernement. le pont des Sapeurs et le bassin, Ottawa.

*18 sept. '96. do Elisée G. Laverdure. Lots de quai 5 et 6, côté O. du bassin du doC........
canal, Ottawa.gaisons.

24 mars'97. do Francis Hourigon... Partie du lot 2, tp Elhnsley S., partie du 1,500 pds c.Glacière.............leravril'97
terrain du canal détaché de la station.Ernmaasiner. . .er nov.'96 100 00
d'écluse de Smith's-Falls.l

30 do '97. do A. G. McCormiek... Lots de quai 7 et 8, côté O. du canal Ri- 6, 000 pds c.
deau, entre le pont des Sapeurs et le bas-Pâturage .......... 1er juin'97 9 50
sin, Ottawa.

24 juin '97. do John Spendlow...... Partie du terrain de réserve, Rideauville, 43 acres.
tp de Nepean, comté de Carleton.

8. Canal Welland. Raccord. av.le........1er do '96 1 00

* 2 juill. '96. do Ontario Peat Fuel Co Traverse du canal d'alimentation par un ch. de f..C..-S. .2500.
pont tournant.Houille, cour .i-

* 3 do '96. do Wm L. Rice.... Partie du lot 25, 5e conc., Crowland ..... 0*70 P. bois des . erdo9
6  3750

*20 août '96. do W. B. Clark....... Partie des lots 20 et 21, 2e concession, tp 15·00 Farine, mou-. . er oct. '96 75 0...
de Granthai

6 oct. '96. 21 ans, renouv. Whitman & Barnes Lot 14, 7e conc., tp Grantham, lot de l'an- lnardr'1ed10o' d
une fois seul. Manufacturing Co. cienne maison d'écluse à l'écluse n° 6.1er.do.96.10.00

30 do '96. 21 ans........ The Toronto Rubber Partie du terrain de réserve du canal,comté d'acre. Tranway..........1er juil.'94 1 00...
Shoe Mfg Co.,Ltd. de Lincoln.

19 nov. '96. Durant l'exis- Port Dalhousie, St. Poser une voie pour wagons électriques par ..........
tence corpor. Catharines & Thor- les ponts du canal Welland, sur le chemin
de la Cie. old Street Ry. Co. . Queenstown et Grimsby et par la rueT a 1rc9u...

Ontario.
15 déc. '96. Plaisir du gou- Mutual Natural Gas Poser une conduite d'eau à la scierie Augus- .o.e.......o

vernement. Co. Ltd. tine, sous le canal.H ne1 00...
13 janv. '97. do Cie de ch. f. Gr.Tronc Lot de terrain, canal Welland............225pds supplîvMaio .

2 fév. '97. do Municipalité de la Partie du lot 26, 5e conc., ville de Welland, 0'03 acre. Passer leurs.
ville de Welland. comté de Welland. chars élec

27 mars'97, Durant l'exis- Lincoln Radial Elec- Pont tournant au-dessus du vieux canal triques.
tence corpor. tric Ry. Co. Welland sur la rue St-Paul. 15 00
de la Cie.

1er avril '97. 10 ans....... . N. J. Wigle... .... Partie du lot 21, 5e c.,Grantham,avec privi- 0p82t.
lège de constr. un quai et un magasin. Pâturage...........

16 juin '97. Plaisir du gou- Herbert Reuter. . . Partie du lot 223, tp Thorold, et partie du 6J acres.Cdo
vernement. lot 60, Welland, comté de Welland.C emp

26 do '97. do Morwood Manufac- Partie du lot 26, 5e conc.,ville de Welland. 0'04 p. entrepot.
turing Co.

.Ces propriétés figurent dans le dernier rapport.

30 juin 1897.. . . r .er S. do

Raccor, av.l . . .. C.r...i. 1eedo '9

10b

15.

Oc.

il

la ire Aafxx-e
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Ministère des Chemins de fer et Canaux.

PARTIE V.

STATISTIQUE DES CANAUX
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Ministère des Chemins de fer et Canaux.

STATISTIQUE DES CANAUX
POUR LA

SAISOIN DE NAVIGATION DE 1896.

RECETTES.

Le total des recettes, à l'exclusion des loyers de chutes d'eau pour deux ans, est
comme suit

Pour 1895........................$ 283,211 41
Pour 1896..................................... 350,061 03

En comparant la statistique de 1895 à celle de 1896, on verra que les recettes
brutes ont augmenté de $66,849.62.

Augmentation. Diminution.

Sur le canal Welland ................... $56,210 32
les canaux du Saint-Laurent........... 10,700 72
le canal Chambly..................... ...... $ 1,773 93
les canaux de l'Ottawa............... ......... 1,455 58
le canal Rideau....................... ......... 986 18
le canal Saint-Pierre ...... ............ 4.4,284 73
les canaux de la Vallée de la Trent................217 56
le canal Murray...................... 77 10
le canal du Saut-Sainte-Marie....... .... 10 00

Total.....................$ 71,282 87 $4,433 25
Total, augmentation............66,849 62

Pour se rendre à la demande renouvelée des expéditeurs de Montréal à l'effet de
maintenir la diminution des péages sur certains produits agricoles, Son Excellence le
gouverneur général en conseil a autorisé, le 28 avril 1896, la réduction suivante sur les
taux des canaux

Pour la saison de 1896, les péages des canaux pour le passage des produits alimen-
taires suivants : blé, maïs, pois, orge, seigle, avoine, graine de lin et sarrasin, allant
à l'est par le canal Welland, dix centins par tonne, et pour le passage vers l'est par les
canaux du Saint-Laurent seulement, dix centins par tonne ; le, paiement du tarif de
dit centins par tonne pour le passage par le canal Welland donnant droit au passage
libre des mêmes produits par les canaux du Saint-Laurent.

Par suite de cette diminution des taux de péages ci-dessus mentionnée, applicable
à ces produits alimentaires, qu'elle qu'en fût la destination, on a perçu seulement le
tarif réduit de dix centins par tonne, et par conséquent il n'y a pas eu de remises sur
ces articles en 1896.

Il est bon d'observer, toutefois, que la diminution des droits de péages de vingt à
dix centins par tonne sur les produits en question pour passage par le canal Welland
s'élèveà $68,951.7 0.

10-1****
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QUANTITÉ DE GRAIN PASSÉE PAR LE CANAL WELLAND.

La quantité d'orge, maïs, avoine, pois seigle et blé passée par le canal Welland, et
partie de ports situés à l'ouest de Port-Colborne, durant une période de quinze années,
se décompose comme suit

QUANTITÉ SUR LAQUELLE IL A ÉTÉ PAYÉ
PLEIN PÉAGE.

QUANTITÉ EXPÉDIÉE A MONTRÉAL.-
Quantité

A des ports expédiée de ports des
d'Ontario. Etats-Unis

à des ports des E.-U.

Tonnes. Tonnes. Tonnes.

1882.................................. 180,694 .63,881
1883..... . .... 814 10,650 121,876
1884 ........... .............. 142,194 12,15 104,537
1885................................. 96,569 11,909 117,346
1886.................. 203,940 9,881 151,551
1887..... .... ...... 185,034 11,838 134,868
1888................................ .160,358 25,599 169,664
1889. ... ........... ........... 267,769 19,075 213,766
1890 ............. ... .......... 288,513 16,899 245e932
1891.................................. 295,509 6,805 202,710
1892. ... 261.542. .. 201,540
1893...............501'806 25,555 222,958
1894................................ 273:651 16,699 203,979
1895........... ... 6 133823
1896 .. ...................... ......... L461)049 73,36 160,372

Les taux de péages sur le grain passant par le canal Welland, avant 1884, étaient
de 20c. par tonne: depuis cette époque, cependant, des réductions ont été faites d'année
en année, par arrêtés du conseil, comme suit :-A la demande pressante d'expéditeurs
et autres hommes d'affa ires ayant des intérê1ts dans le commerce de grain une réduction
de la moitié du taux ordinaire de péage a été faite sur le grain descendant 'à Montréal
par les canaux Welland et du Saint-Laurent; en 1885 et les années suivantes, 1891
comprise, les péages furent réduits à 2c. la tonne.

En 1892, les péages furent abaissé8ý à 2c. la tonne sur le grain descendu par les
canaux Welland et du S aint-Laurent, et exporté, mais dans ces cas seulement.

En 1893, par arrêté du conseil du 13 février, les péages furent réduits à 1,0c. la
tonne sur le grain expédié à l'est par le canal Welland, quelle que fût sa destination,
et les mêmes taux de péage furent maintenus pour 1894 par un arrêté" dn conseil du 16
avril 1894.

Pour l'année 1895 (A. C. du 1er avril 1895) les mêmes taux de péage que pour
1894 ont été maintenus.

Pour l'année -1896 (A. C. du 23 avril 1896) les mêmes taux de péage que pour
1895 ont été1maintenus.

Taux pour les canaux du Saint-Laurent seulement, 10 centins la tonne.
Il e st à remarquer que les marchandises ayant acquitté pleins péages sur le canal

Welland peuvent passer par les canaux du Saint-Laurent jusqu'à Montréal sans avoir
d'autres droits à payer.

Durant les dix dernières années, la quantité de produits agricole s, comme il est
dit ci-haut, passée par le canal 'Welland et les canaux du Saint-Laurent et envoyée à
Montréal, a été portée de 185,034 en 1887 à 461,049 tonnes en 1896 ; la quantité de
ces mêmes produits passée par le canal Welland provenant de ports des Etats-Unis et
en destination de ports des Etats-Unis, a augmenté de 134,868 à 160,372 tonnes.

*De la quantité de grain descendue à Montréal, il a été transbordé à Ogdensburg, en 1891, 17,817
tonnes ; en 1892, 4,341 tonesn ; en 1893, 71,445 tonnes ; en 1894, 23,030 tonnes ; en 1895, 18,987 tonnes, et
en 1896, 77,355 tonnes.
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La quantité d'orge, maïs, avoine, pois, seigle et blé arrivée à Montréal par la voie
des chemins de fer Grand-Tronc et Pacifique Canadien, durant une période de 13 années,
se décompose comme suit:-

En 1884 .......................................
1885-.......................................
1886...............,.........................
1887...-....................................
1888 ..... .. ............. .......... . .
1889..-......................................
1890........................................
1891.........................................
1892.........................................
1893.........................................
1894 ................................
1895...................... ..................
1896 --.........................................

La quantité des mêmes produits passée sur l'entier parcours des
Laurent et destinée à Montréal, pendant la même période, a été

Tonnes.

142,231
160,821
165,613
191,760
113,794
94,943

119,208
184,410
991,680
147,610
60,666
51,114

153,717

canaux du Saint-

Tonnes.
En 1884.. . ...................... ................ 174,496

1885...... ..................................... 134,824
1886................................ ... 272,133
1887 ........................................... 237,881
1888 ........................... 1........... .166,191
1889...........................................75,414
1890...........................................242,571
1891.320>434
18923...........309,899
1893..........................532,084
1894....-...-288,015
1895............................... 247,550
1896...... .................................... 495,898

Les expéditions comparatives de grain faites par la route du Saint-Laurent, ainsi
que par voie ferrée et voie navigable à travers 1'Etat de New-York, sont comme suit

QUANTITÉ DE GRAIN ENVOYÉE AUX PORTS OCÉANIQUES PAR DES VOIES CONCURRENTES.

La quantité de grain et de pois passée sur l'entier parcours des canaux du Saint-
Laurent en destination de Montréal, se décompose comme suit:-

Tonnes.
En 1895.............................,............247,550

1896........................................... 495,898

Accusant une augmentation de...9..............248,348

La quantité de grain et de pois transportée à Montréal par les voies ferrées le
Grand-Tronc et le Pacifique Canadien, figure au tableau suivaut :

Tonnes.
En 1895.. 51114

1896..................*......................153717

Accusant une augmentation de ................ 102,603
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La quantité de grain transportée aux ports de marée par les canaux de New-York
se décompose comme suit:-

Tonnes.
En 1895.........................................380,431

1896................................. ........ 753,039

Accusant une augmentation de............372,608

La quantité de grain transportée aux ports de marée par les chemins de fer de
New-York se décompose comme suit:

Tonnes.

En 1895....................,.................... 2,341,079
1896........................................3,864,760

Accusant une augmentation de ........... 1,523,681

Les augmentations et diminutions de 1896, comparées à celles de 1895, sur les
différentes routes qui se font concurrence pour le commerce de transport aux ports océa-
niques, se décomposent comme suit

Augmenta- Diminution Augmenta- Diminution.tion. tion.

Sur les canaux du Saint-Laurent............. .... 248,348 ..... ...... 100-32.... ......
do ch. de fer Canad. du Pacifique et Grand-Tronc. 102,603 ........ . 200-08 .... ,......
do canaux de New-York....................... 372,608 ... .... .. 97-95 ..... ......
do chemins de fer de New-York............... 1,523,681............ 65-08..........

En consultant l'annexe U, on constatera que la quantité du fret transportée de
ports situés à l'ouest de Port-Colborne à des ports des Etats-Unis, Oswego, Ogdensburg,
etc, etc., a augmenté de 165,513 tonnes en 1894, à 311,349 tonnes en 1896 ; et la quan-
tité des ports d'Ontario, entre Port-Dalhousie et Cornwall, a augmenté de 100,425
tonnes en 1884, à 112,950 tonnes en 1896. La quantité descendue à Montréal accuse
une augmentation allant de 168,716 tonnes en 1884, à 479,442 tonnes en 1896.

TRANSBORDEMENT DE GRAIN.

La quantité de grain transportée par le canal Welland dans des vaisseaux cana-
diens et américains à destination de Kingston a été, pendant treize ans, comme suit:-

Dans les navires canadiens, il y a eu en
Tonnes.

1884, 111 cargaisons, quantité d'ensemble . . . . . . .. . . . . . 70475
1885, 75 do do. .............. 45,639
1886, 214 do do.................143,330
1887, 284 do do.................178,233
1888, 182 do do.......0........ 25
1889, 208 do do .............. 16517
1890, 203 do do. .............. 184275
1891, 209 do do. .............. 190)664
1892, 158 do do ............. 159018
1893, 146 do do. ............. 148,962
1894, 125 do do .............. 159,145
1895, 123 do do .............. 136617
1896, 196 do do ......... 227,912

Tones
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Dans les navires américains il y a eu en-
Tonnes..

1884, 117 cargaisons, quantité d'ensemble ............... 75,787
1885, 79 do do. ............. 55,982
1886, 97 do do. .............. 62,222
1887, 19 do do .... ,........... 12,477
1888, 60 do do..............43,667
1889,114 do do .. 108,358
1890, 35 do do ..... 35,560
1891, 77 do do. ................ 90,153
1892, 89 do do. ............. 109,812
1893, 257 do do. .............. 328,269
1894, 84 do do. ................ 106,236
1895, 56 do do. .............. 73,987
1896, 158 do do. .............. 217,978

Trois navires ont transporté des cargaisons intactes de 1,176 tonnes à Montréal en
1896, quatre cargaisons de 1,344 tonnes en 1895, deux cargaisons de 810 tonnes en
1894, aucune en 1893, deux de 924 tonnes en 1892, et trois de 1,441 tonnes en 1891.
Seize navires ont rompu charge en 1896, contre six en 1995, 19 en 1894, 34 en 1893, 25
en 1892, et 44 en 1891. 335 navires ont déchargé leur cargaison totale à Kingston en
1896, contre 169 en 1895, 188 en 1894, 369 en 1893, 220 en 1892, et 293 en 1891.

La quantité de grain transbordée à Port-Colborne en 1896 et pendant les quatre
années précédentes est donnée ci-dessous.

Le nombre total des vaisseaux chargés de grain qui ont rompu charge à ce port en
1896 a été de 238 contre 162 l'année précédente.

Voici la quantité de grain transbordée

Produits. 1892. 1893. 1894. 1895. 1896.

Boisseaux. Boisseaux. Boisseaux. Boisseaux. Boisseaux.

Blé ............................... 68,736 47,558 104,827 322,662 660,190
Maïs........ ......... .... ......... 576,289 759,000 260,657 870,705 908,833
Seigle ................................ 2,467 11,540 Nil Nil 8,197
Avoine ......................... ..... 102,529 35,353 63,412 71,648 79,585
O rge ............. ............... .. ............ ......... . ............ 21,003 6,377

CAILAL WELLAND.

La quantité totale du fret qui a passé par le canal Welland pendant la saison de
1896 a été de 1,279.987 tonnes; sur cette quantité, le fret intérimaire ou local compte

pour 36,392 tonnes.
Il y a eu 988,718 tonnes de fret allant à l'est, et 291,269 tonnes en destination de

l'ouest.
Fret à destination de l'est et de l'ouest.

La quantité totale de fret qui a passé sur l'entier parcours du canal Welland,
durant la saison de 1896, a été de 1,243,595 tonnes.

Sur cette quantité, il y a eu 957,928 tonnes en destination de l'ouest, et 285,667
tonnes en destination de l'est.

Quant au fret dirigé vers l'est, les vaisseaux canadiens en ont transporté 325,839
tonnes, et les vaisseaux américains, 632,089 tonnes; pour le fret de l'ouest, les vaisseaux
canadiens en ont transporté 15,291 tonnes, et les vaisseaux américains, 270,376 tonnes-
soit un total de 341,130 tonnes pour les vaisseaux canadiens, et un total de 902,465
tonnes pour les vaisseaux américains.
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CANAUX DU SAINT-LAUIIENT.

Sur la quantité totale de fret transportée sur ces canaux durant 1896, il y en a eu
1,113,690 tonnes qui étaient à destination de l'est, et 217,167 tonnes à destination de
l'ouest.

Fret à destination de l'est et de l'ouest.
La quantité totale de fret d'entier parcours a été de 739,168 tonnes ; sur cette

quantité 709,834 tonnes étaient à destination de l'est et 29,334 à celle de l'ouest.

Fret intermédiaire.
Sur la quantité totale du fret intermédiaire, 186,689 tonnes étaient à destination

de l'est, et 187,833 tonnes à celle de l'ouest.

TRAFIC D'ENTIER PARCOURS ENTRE MONTRÉAL ET LES PORTS DES LACb ÉRIÉ,
MICHIGAN, ETC.

La quantité totale de fret destinée à l'est et à l'ouest, passant sur le canal Welland
et les canaux du Saint-Laurent, du lac Erié à Montréal, dans le cours de quinze années,
se décompose ainsi

A l'est, A l'ouest,
à Montréal. de Montréal.

Tonnes. Tonnes.
1882..................................108,835 24,488
1883......... . .................... 205,394 27,488
1884.................................. 168,715 9,425
1885.................................. 132,968 16,115
1886........................ ... ........ 244,514 16,801
1887....... .......................... 213,834 14,075
1888.................. ................ 183,899 19,310
1889........................... . ...... :298,197 25,370
1890..................................231,746 31,951
1891.................................. 309,593 14,060
1892..................................263,144 9,452
1893- - .............................. 508,016 16,545
1894......... ........................ 292,191 9,439
1895. ...... ........................ 266,659 10,555
1896-.................................. 480,077 10,050

FRET DE PORTS DES ÉTATS-UNIS À DES PORTS DES ÉTATS-UNIS.

La quantité totale de fret à destination de l'est et de l'ouest, sur le canal Welland,
provenant de ports des Etats-lUnis e't allant à des ports des Etats-Unis, pendant une
période de quinze années, se décompose comme suit :-

A l'est. A l'ouest. Total.
Tonnes. Tonnes. Tonnes.

1882.................... . 110,286 172,520 282,806
1883..... ................... 174,912 257,699 432,611
1884-........................163,998 243,081 407,079
1885.........................168,212 216,297 384,509
1886 .... .................... 224,916 239,562 464,478
1887 ........................ 189,427 151,074 340,501
1888........................ 221,062 -213,689 434,751
1889 ........................ 297,353 266,231 563,584
1890 ........................ 318,259 215,698 533,957
1891........................306,257 247,543 553,800
1892........................ 300,733 240,332 541,065
1893........................384,559 247,108 631,667
1894.........................361,319 -230,948 592,267
1895........................ 255,259 214,520 469,779
1896........................385,695 267,518 653,213

8
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La quantité totale de fret transportée sur le canal Welland, provenant de ports des
Etats-Unis et allant à des ports des Etats-Unis, accuse une augmentation de 183,434
tonnes comparée à l'année précédente, et une augmentation de 370,407 tonnes comparée
à 1882.

Le relevé suivant fait voir le nombre total des navires et la quantité totale de fret
qui est passée par le canal Welland, ainsi que la quantité passée entre des ports des
Etats-Unis depuis 1867 jusqu'à 1896, inclusivement:

Exercice.

1867 .......... . .. ............... .... ...............
1868........... ........... ...... ..... ............
1869 ............... ........ .. : .... . ...... ........ .....
1870........................ .................
1871............. ........ ........................

Saison de navigation.
1872..... ........................
1873 .................
1874............................................
1875 ..............................
1876............
1877.......................... .,
1878..............................
1879............................................
1880................,. .......................
1881.... .........................................
1882................ ... ........................
1883.......... ................... .........
1884...........................................
1885................................
1886.....................,........... ..........
1887............................................
1888.............................................
1889..... ............................ .........
1890........ ............................
1891....... ..................................
1892............................. .............
1893........... .................................
1894...............,1.............. .................
1895................ .........................
1896............................................

Nombre
total
de

navires.

Nombre.
5,405
6,157
6,069
7,356
7,729

6,063
6,425
5,814
4,242
4,789
5,129
4,429
3,960
4,104
3,332
3,334
3,267
2,138
2,738
3,589
2,785
2,647
2,975
2,883
2,594
2,615
2,843
2,412
2,222
2,766

Quantité
totale

transportée
par le canal

Welland.

Tonnes.
933,260

1,161,821
1,231,903
1,311,956
1,478,122

1,333,104
1,506,484
1,389,173
1,038,050
1,099,810
1,175,398

968,758
865,664
819,934
686,506
790,643

1,005,156
837,811
784,928
980,135
777,918
878,800

1,085,273
1,016,165

975,013
955,554

1,294,823
1,008,221

869,595
1,279,987

Quantité
passée entre
des ports des
Etats-Unis.

Tonnes.
458,386
641,711
688,700
747,567
772,756

606,627
656,208
748,557
477,809
488,815
493,841
373,738
284,043
179,605
194,173
282,806
432,611
407,079
384,509
464,478
340,501
434,753
563,584
533,957
553,800
541,065
631,667
592,267
469,779
653,213

La quantité totale du fret transportée sur les différentes divisions des canaux pen-
dant la saison de 1896 se décompose comme suit :-

Bétail. Produits Objets Marchan-
B forestiers. fabriqués. dises.

Nombre. Tonnes. 'lonnes. Tonnes.
Welland............. .... .. . 38 160,232 38,579 287,776
Saint-Laurent . .......... 1163 106,053 65,461 343,473
Chambly ................... '328 221,853 11,239 99,522
Ottawa............... 900 490,482 134 6,566
Rideau.................... 21 46,102 3,540 20,297
Saint.-Pierre................ ... ,...-..... 6,332 ..... . ..... 51,137
Murray................. . 15 2,489 1,584 6,122
Vallée de la Trent .... ...... 93 20,650 178 160

Produits
agricoles. Total.

Tonnes. Tonnes.

793,362 1,279,987
597,540 1,113,690

11,993 344,935
3,964 502.046
3,347 73,307
8,039 65,508
2,846 13,056

64 21,145

La quantité totale de fret transportée sur le canal Welland a été de 1,279,987
tonnes, dont 793,362 se composaient de produits agricoles.

9
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Sur les canaux du Saint-Laurent, la quantité totale de fret transportée a été de
1,113,690 tonnes, dont 597,540 se composaient de produits de l'agriculture et 343,473
de marchandises.

Sur les canaux de l'Ottawa, la quantité de fret transportée a été de 502,046 tonnes,
dont 490,482 se composaient de produits forestiers.

COMPARAISON STATISTIQUE DES DIFFÉRENTES ROUTES DES
ETATS-UNIS.

Les comparaisons statistiques données au sujet des quantités des principaux articles
transportés par le canal Welland et de ceux transportés en concurrence par les routes
des Etats-Unis ont été continuées jusqu'à ce jour.

En consultant le relevé I, qui fait connaître la quantité des denrées alimentaires
transportées aux ports maritimes, on verra que la quantité transportée par les canaux de
New-York a été de 957,182 tonnes en 1896 ; 602,505 tonnes en 1895; 1,400,129 en
1894 ; 1,452,563 en 1893 ; 937,999 en 1892, et 1,092,355 en 1891.

Les quantités de denrées alimentaires transportées par les chemins de fer New-
York-Central, Erié et New-York, et West-Shore et Buffalo, ont été:

Tonnes.
En 1896..... , ....... 5,183,540

1895... ... .. 3,798,574
1894............ 4,281,056
1893....... .. . . 5,107,426
1892. ........ 5,913,013
1891............3,565,381
1890............4,336,199
1889.........3,654,984
1888 .......... 3,197,634

Tonnes.
En 1887 ............. *3,847,766

1886...........*3,802,262
1885............4,105,594
1884. . ........... 3,639,805
1883............. 4,422,461
1882............3,888,557
1880.............4,732,385
1869.............1,087,809

* Farine et grain seulement.
Les chiffres suivants expriment les quantités de denrées alimentaires transportées

aux ports maritimes par les canaux et chemins de fer de l'Etat de New-York, dans le
cours de vingt-huit ans

Canaux. Chemins de fer.

Tonnes. Tonnes.
1869...
1870
1871.... ............
1872..........................
1873. .......................
1874.. ...............
1875..........................
1876..........................
1877.............. ............
1878 ..........................
1879... .....................
1880..........................
1881...........................
1882 ..........................
1883 ...........................
1884...........................
1885.........................
1886..........................
1887 ........................
1888............ ..............
1889... .....................
1890....... ..............
1891...........................
1892.....................
1893... ....................
1894...... ....................
1895 ... . .......................
1896.... ...........

1,302,613 1,087,809
1,295,010 1,766,457
1,850,198
1,674,320
1,745,171
1,767,598
1,305,550
1,064,293
1,498,984
1,912,734
1,833,399
2,371,090
1,116,561
1,118,776
1,379,000
1,236,986
1,063,310
1,489,886
1,539,403
1,166,958
1,296,896
1,167,901
1,092,355

937,999
1,452,563
1,400,129

602,205
957,182

2,205,589
1,870,614
2,036,992
2,791,517
2,343,241
2,875,803
2,493,683
3,695,764
4,353,617
4,732,385
4,983,722
3,885,557
4,422,461
3,639,805
4,105,594
3,802,262
3,847,766
3,197,734
3,654,984
4,336,199
3.565,381
5,913,013
5,107,426
4,281,056
3,798,574
5,183,540

I (i

Total.

Tonnes.
2,390,342
3,061,467
4,055,787
3,544,934
3,782,163
4,559,115
3,648,791
3,940,096
3,992,667
5,608,498
6,187,016
7,103,475
6,100,283
5,004,333
5,801,461
4,876,791
5,168,904
5,292,148
5,387,169
4,364,692
4,951,880
5,504,100
4,657,736
6,851,012
6,599,989
5,681,185
4,401,079
6,140,722

Proportions
par les
canaux.

-545
'423

S456
472
-461
'387
-357
270

.375
341
'296
.333
'183
*223
237'
253

'205
281

·285
*267
'262
212
234
137
284
327
159
156

A. 1898
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EfTAT COMPARATIF DU TRAFIC PAR LES CHEMINS DE [FER ET LES CANAUX vi L'TAT D»E

NEW-YORKC.

En consultant les rapports faits par les chemins de for aux autorités administra-

tives de l'Etat de New-York, et la statistique des canaux présentée a la législaturo (le

l'Etat, je constate que du tonnage total de fret transporté par les canaux et les chemins

de fer, les canaux de l'Etat ont transporté:-
Po

En 1859.................
1869.................
1870. .......

1871.................
1872........

1873...............
1874.................
1875.................
1876
1877.................
1878.................
1879
1880..................

..................

18..................

our-cent.
68-9
47-0
38-9
38·9
40·1
34-9
31.7
28-4
24.6
28-3
27-1
23-7
25-1
18-5
19-0

En 1883..............
1884...............
1885...............
1886...............
1887...............
1888...............
1889..............
1890...............
1891...............
1892...............
1893.............
1894...............
1895..............
1896...............

our-cent.
18-7
19-0
17-1
16.9
16-3
18-8
15-1
13-9
13-4
9-8

10.1
10-2
9.7
8-5

La quantité de fret transportée par les canaux et les chemins de fer a été, en 1896,

de 7,585,712 tonnes plus grande que la quantité transportée en 1895, et accuse une

augmentation de 31,302,877 tonnes sur 1869.
Voiciuelles ont éIté les uantités transnortées

En 1859................................
1869 .................................
1870..............................
1871.................................
1872 ...............................
1873 .................................
1874............................---
1875................................
1876 ...............................
1877...............................
1878...............................
1879 .................................
1880...............................
1881................,..............
1882.............................-
1883 ...............................-.
1884...............................
1885.................................
1886 ...............................--
1887 .................................
1888 .................................
1889...............................
1890...............................
1891....,........................-.-
1892.............................--
1893...............................
1894 ..................................
1895............ ..............
1896 ....................... i...----

Proportion
Tonnage total. par les

canaux.
5,485,076 -6890

12,453,174 -4705
15,148,274 -3895
15,844,152 .3896
16,631,609 .4012
18,200,208 -3497
18,283,547 .3174
17,101,758 -2841
16,948,627 -2462
17,489,770 - 2833
19,017,301 -2719
22,590,766 - 2373
25,706,586 -2512
27,857,394 -1859
28,693,054 -1905
30,167,119 -1877
26,293,844 '1905
27,543,948 .1718
31,168,744 -1698
34,029,791 .1632
26,244,610 -1883
35,466,042 -1514
37,624,199 .1394
38,524,179 -1343
43,618,569 .0982
42,953,233 -1009
37,916,412 .1024
36,170,339 -0967
43,756,051 -0849

1
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Prix moyens du transport du grain, de Chicago à Buffalo

A nnée. Blé. Année.

1878...................3-1
1879.................--47
1880.................---- - - '
1881...............- ... 3-. 2
1882................... 2-5
1883................... 2-

1885................... .2-0
1886.............-..-3-6
1887.................--41
1888....................2-7

A. 1898

Blé.

1889.................. 2-5
1890................. 1-9
1891.................25
1892................. 2-2
1893.................1-6
1894.1.............1-2
1895 ................. 1-9
1896 ................. 1-7

Moyenne pour 19 années. 2.7

12
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Le canal des Etats-Unis a été ouvert à la navigation pendant les saisons de-.
1889...... ....... ,....,..............234jours.
1890 ............................................ 228 do
1891 ............................................. .225 do
1892 ... ,,.........................................233 do
1893 ........ ..... .............................. 219 do
1894...........................234 do
1895 .............................................. 231 do
1896............................232 do

Le canal canadien a été ouvert à la navigation pendant les saisons de-
1895............................................. 87 jours.
1896............................................218 do

Durant la saison complète de 1896 la moyenne, par jour, des navires qui ont passé
par les deux canaux, a été de 41.

OTTAWA, 16 octobre 1897.

R. DE VLIN,
Compilateur de la statistique des canaux.

EXPORTATIONS, par les lacs, du port de Chicago en 1896. D'après le rapport du Board
of Trade, Chicago.

Marchandises. Quantité. Valeur.

$ c.

Blé........ .......... -----.... .............................. boisseaux. 549,500 326,701 00
Maïs ....................-............................................ 5,276,550 1,399,617 00
Avoine.................................. .. ... ................. 575,668 110,813 00
Seigle.............. ...--..- ................................... ... 42,000 1,120 00
Rails d'acier..... .......................................... ... tonnes. 21,608 477959 00
Cornières.... .................. ............................... 1499 34,691 O0
Billettes d'acier............ ...................................... 306 4,049 00
Tiges métalliques.......................3,563 67,451 00
Fer en gueuse et fer corroyé........................................... 1,497 15,295 00
Machines............................................ pieces. 10 520 00
Marchandises........ ................................... colis 3 6,000 00

Valeur totale... ................................... 2..........,458,216 00

EXPIÉDITIoNs de grain (en transit et pour l'exportation) de Chicago, par les lacs, en
1896. D'après le rapport du Board of Trade, Chicago.

304BL SEIGLE,
MAïs BOSSEUX. AvoINE, BOISSEAUX BOIS- BOIS-

SEA 3X. SEAUX.
- -- --- -__ ____ __ - -~ ____ -~ TOTAUX.

Transit. Exporta- Totaux. Transit. Expor Expor- Expor-
tion. tation. tation. tation.

Collingwood, Ont ... 42,968............ 42,968............ ........ ........ ........ 42,968
Gxoderich, Ont......... 89,740........... 89,740............ ........ ........ ........ 89,740
Kingston, Ont........... .... 2,248,349 2,248,349......... .. ........ 246,361 42,000 2,536,710
Midlad, Ont.........61,883 678,553 1,296,436 .............. ..... 116,969.........1,413405
IPrescott, Ont......... ......... 2,325,398 2,35,398......575,668 >16,170......... 3,087,236
Pointe-Edouard, Ont... 198,350...........198,350..........5 0
Sarnia, Ont............899,287......... .899,287 2,45 .. c.62,944,789
Walkerville, Ont...... .......... 24,250 24,250........ 2,45 24,250

Totaux ... 1,841,228 5,276,550 7,124,778 2,045,502 575,668 549,500 425000 10,337,448

14
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PRIX DU TRANSPORT DU BLÉ ET DU MAIS, PAR LES LACS, DE
CHICAGO A BUFFALO.

ETAT indiquant les dates des changements des prix courants du transport du blé et du
maïs, par les lacs, de Chicago à Buffalo, en 1896 (tels que donnés par le secrétaire
de la Bourse des Marchands, Buffalo):

1896. Blé,
boisseau.

A l'ouverture. c.

8 avril.... ................. 1
10 do ............... ....
14 do ..................... 2
20 do..........................
22 de..........................
28 do .. . ........
o m ai.................... . . ..... ...
6 do.... .... ... ........ 21
7 do....................... 24
9 do . ...........................

11 do..........................
12 do .........................
15 do..........................
16 do.......
19 do. ......
20 do....,.........
23 do. ..................... 1i
27 do ..................... 1
29 do ............. ....... 1 .
2 juin....... ..................
3 do . .................
4 do ......... l.. .1

8. do ......... . ...
9 do ..................... ........

16 do. ............ ........ 14
17 do. ........................
20 do..........................
22 do .........................
29 do .............. ........
1er juillet................... .....

9 do ............. ...... ..... ...
10 do .................... 14
27 do ................ .... .........
30 do ......... ........ ..........
1er août ..................... 1¾
12 do ..............................
13 do..........................
21 do.......... ................
22 do..........................

Mais,
boisseau.

c.

14

14
1

2
2

1~

141
1

1

14
1&

li

14

1i à 12

14

1

lli

1896.

A l'ouvertu

24 août..... .....
26 do ..... .
27 do ..........
28 do ,.........
29 do.........

5 sept............
16 do .... ....
18 do.......
22 do. ....... ..
25 do.........
28 do.........

2 oct.........
5 do ...........
8 do .... .......
9 do .... .......

12 do ...........
21 do. ...........
22 do .........
29 do ............
30 do .... ......

5 nov...........
6 do ...........
7 do ...........
9 do.........

12 do.........
13 do...-.....
14 do ...........
16 do ...........
18 do.........
19 do ...........
20 do ;..........
21 do ............
23 do ............
24 do.........
25 do.........
1er déc............

3 do .. .......
5 do fermeture

Maximum pour l'avoine, i½c.; minimum, c. par boisseau.

NOTE.-Le maïs, de Chicago à Kingston, à varié de 2½c. à 4½c., et le blé, de 2c. à
3c. le boisseau durant la saison. Le maïs pour Port-Huron, de 1 à 2,c., et l'avoine, lc.
à lc., et pour Ogdensburg, 13 juin, 2-c. le boisseau. Le blé à Toledo, de ¾c. à li. 1e
boisseau; le maïs à Oswégo en juillet, 2½c. le boisseau; le blé à Erié, en mai, 2c. le bois-
seau ; le blé à Détroit, en avril, 1¾c. le boisseau.

Les taux de Milwaukee sont à peu près les mêmes que ceux de Chicago.
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Blé, Maïs,
boisseau. boisseau.

ire. c. c.
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PRIX MOYEN DU TRANSPORT PAR LES LACS.

L'état qui suit donne les prix moyens du transport du blé et du maïs par les lacs
entre Chicago et Buffalo, durant chaque mois des dix dernières années, le prix le plus
élevé et le plus bas du transport du blé, chaque année, et le prix moyen du transport du
blé, chaque année, en centins, par boisseau:

(Extrait du rapport du secrétaire de la Bourse des Marchands, Bußflo.)

Mai. Juin. Juillet. Août. Sept. Oct. Nov.
Grain, boisseau.

Cents. Cents. Cents. Cents. Cents. Cents. Cents.

............ ,34 51 38 35 41 4-7 39
S Mas3-1 4·7 3·5 3·3 3·8 4-4 3·6

Prix le plus élevé, blé, 1887, 6c. le plus bas, 3e. ; prix moyen pour la saison, 4-1e.

188 8 (Blé................. 2-1 1-9 2-2 3-2 3-5 2-4 2-5
18Mais... .. ......... 1-8 1-7 1*9 2·9 3-2 2·1 2-3

Prix le plus élevé, blé, 1888, 4c. ; le plus bas, 2c. ; prix moyen pour la saison, 2·7c.

{B1é............... 2-2 2·0 2-1 2-7 3-0 3*0 2-5
9Maïs................ 2·0 1·8 1·9 2-4 2-7 2-7 2*3

Prix le plus élevé, blé, 1889, 3·6c.; le plus bas, 2. ; prix moyen pour la saison, 2-5e.

189 0 (Blé...............18 2·2 2-3 1·5 2·0 1*8 2-0
1 Maïs................ 1-6 2*0 2·0 1-3 1-8 1*6 1-8

Prix le plus élevé, blé, 1890, 2le.; le plus bas, 1·5c.; prix moyen pour la saison, 1-9c.

Blé...............1-4 12 2-1 27 3-3 2·2 4-1
Maïs.............. 1-2 11 20 2-5 3-0 2-1 3-8

Prix le plus élevé, blé, 1891, 5e. ; le plus bas, le. ; prix moyen pour la saison, 2-4c.

(Bl1................19 1-8 2-0 2-3 2·3 2-3 2-6
Mais..............17 1-6 1-8 2·1 2-1 2·1 2'3

Prix le plus élevé, blé, 1892, 3e. ; le plus bas, 1e. ; prix moyen pour la saison, 2-2c.

B1 . 1 - 1-8 1-2 1-3 1-7 2'1 2·0
1 Mas.............. 1'2 1-6 11 12 15 19 1-8

Prix le plus élevé, blé, 1893, 23c. ;le plus bas, le. ; prix moyen pour la saison, 1-6e.

eBl-...............14 1-2 09 10 1-4 1-1 1-3
1 Maïs..............1·2 1-1 0·9 0:9 1-3 1-0 1-3

Prix le plus élevé, blé, 1894, 3c. ; le plus bas, se.; prix moyen pour la saison, 1-2c.

189 5{Blé!1.... .... 12 12 1 16 21 30 30

19Maïs...... ......... 1l il 1-0 1-4 1.9 2·9 2·7

Prix le plus élevé, blé, 1895, 3. ; le plus bas, le.; prix moyen pour la saison, 1-9e.

Bée.. 1-6 1-5 1-2 1-3 1-4 2-0 2.1
1 Maïs...... ......... 1-4 13 1 12 12 1-9 19

Prix le plus élevé, blé. 1896, 2je. ; le plus bas, ie. ; prix moyen pour la saison, 1-7e.
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PRIX DU TRANSPORT DU BLE PAR LES LACS DE DULUTH À BUFFALO (TELS QUE CITÉS PAR LE
SECRÉTAIRE DE LA BOURSE DES MARCHANDS, BUFFALo, N.-Y.)

Le relevé suivant montre les prix ordinaires du transport du blé par les lacs de
Duluth à Buffalo, pour chaque semaine de la navigation en 1896:-

189.. boisseaux.

c.

Ouverture de la navigation au 5 mai.. 3
6 mai au 10mai..... ........ 2-

11 do au15 do.................
16 do au18 do.................
19 do au 18 juin.... ..........-...
19 juin................... ... ...
20 juin au 22 juin...... .......
23 do au29 do.................
30 do.............

1er juillet au 4 juillet.............
5 do au 8 do. ........ .....
9 do aul0 do ..............

il do aul4 do ............--
15 do au21 do . .........---
22 do au27 do............
28 do au31 do .. ..........
leraoûtau 9août .

10 doau21 do................
21 do au22 do ............ -
23 do au24 do............. .

3i

2.5 o au 26 d ... .... ... 2..

1896. .Blé,
boisseaux.

c.

27 août au 28 août.. ........ 1
29 do au 2 septembre.... .. ...... 1.
3 septembre au 7 septembre .... ...
8 do au24 do .......... 1>

25 do au 27 do ......... 1
28 do . ................... ........ 1,
29 do au 1er octobre................
2 octobre au 4 octobre...........
5 doau7 do .......... 4. .... 1
8 do au13 do ............... 2

14 do au20 do ...............
21 do .... ..... ................. 21
22 do ............. ... ...........
23 do au 3 novembre............. 3
4 novembre au 8 novembre ........ j.. 24
9 do au10 do .......... 2

11 do au15 do .......... 2
116 do aul8 do ........
I19 do ...... .. 2î
120 do au26 do .... 3

27 do à la clôture .............. 2

En 1885, les prix de transport du blé, de Duluth à Buffalo, ont été de 1½ à 5 c. ;
-en 1886, de 31 à 8 c. ; en 1887, de 5 à 8 c. ; en 1888, de 2 à 5 c. ; en 1889, de!29à
5 c.; en 1890, de2 à 5 c.; en 1891, de l¼à 9, c.; en 1892, de 2J à 4 c.; en
1893, de 1- à3 c.; en 1694, de 1- à 3 c. ; en 1895, de 2 à 6 c.; et enl1896, de 1-
à 3 c. le boisseau.

Le premier départ de Duluth par le lac en 1896 a eu lieu le 22 avril, et en 1895 le
27 avril. Les premières arrivées ou premiers départs de Duluth par le lac en 1894, 19
avril; en 1893, 8 mai; en 1892, 21 avril; en 1891, 30 avril; en 1890, 26 mars; en
1889, 20 avril; en 1888, 12 mai; en 1887, 4 mai; et en 1886, 7 mai.

En 1887, on a transporté le blé à Kingston, Canada, durant la saison de navigation,
à raison de 6L à 7 c. ; en 1888, de 4 à 5 c. ; en 1889 de---; en 1890, 5¾, 5ý, 4j,
4. et 4 c.; en 1891, en mai, 3î, 3½ et 2½ c.; en juin, 3c; et le 25 juillet, 2îc.; en
1892, 5 c. en avril: de 5 à 5-1 c. en mai: 4 c. en juin; 4J c. enjuillet ; 3 c. en
août; de 6 à 6ï c. en octobre. En 1893, à raison de 5 à 4½c. en avril; de 4½ à 4¾ c.
en mai; de 4 à 3- c. en juin; de 2¾ à 3 c. en juillet ; de 3- à 3¾ c. en septembre;
pas de cote après cette date. En 1894, à raison de 3î à 3y c. en mai: 3½ c. en juin:
21 c. en juillet; de 2 à 3-1 c. en août; 4 c. en septembre, et 4 c. en octobre. Au 25
août et au 3 novembre 1894, pour Ogdensburg, blé à 3 et 4½ c. respectivement. En
1895, on a transporté le blé à Kingston à raison de 3 à 5 c., selon la période de la saison.
En 1896 on a transporté le blé à Kingston à raison de 3 à 5ö c., selon la période de la
saison.

18
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PRIX DE TRANSPORT DU BLÉ PAR LES LACS DE TOLEDO À BUFFALO.

Le tableau suivant indique les prix ordinaires du transport du blé par les lacs,
(le Toledo à Buffalo, durant la saison de 1896, aux dates spécifiées (tels que cités par
le secrétaire de la Bourse des Marchands, Buffalo)

Date, 1896. Blé, Date, 1896. Blé,
boiss. boiss.

C. c.

Ouverture jusqu'au 16 mai ......... i Du 5 au~9 novembre.................
Du 17 mai au 30 octobre.......... . .1 Du 10 do à la fermeture........ 13
Du 31 octobre au 4 novembre...........1-!

La variation de 1886 a été de 1¾ à.3c. en 1887, 21 à 3c. ; en 1888, 1 à 2 ½c.
en 1889, l¾ à 2c. ; en 1890, 1½ à 2c. ; en 1891, 1 à 3c.; en 1892, ltà 2ic.; en 1893, de
1à2c.; en 1894, de 1 à 2c. ; en 1895, 1 à 21c. ; et en 1896, de 1¼ à 1¾c. par boisseau.

En 1887, l'expédition du blé et du maïs s'est faite de Toledo à Ogdensburg, à raison
de 6 à 7c. ; en 1888, 4Î à 6c. pour le blé et 5c. pour le maïs; et en 1889, 5 à 5ïc. pour le
blé, par boisseau. Le 8 octobre 1887, on a expédié du maïs de Toledo à Kingston à 3ýc.
le boisseau, et le 12 novembre à 4½c. En 1888, pour le maïs de Toledo à Kingston, 4½ à
à 3C., etle blé, 3½ à 3c. En 1889, le blé de Toledo à Kingston, 3c., et en 1891, le seigle,
de Toledo à Kinsgton à 3c. le boisseau. De Toledo à Montréal, le 2 juin 1887, pour le
blé, par propulseurs, à 6½c. ; le 14 juin, maïs au même prix; mais le 26 septembre, le
tarif pour le maïs n'a été que de 5c. le boisseau. En 1888, maïs, de Toledo à Montréal,
de 6 à 5¾c., et le blé à 5½c. le boisseau. De 1889 à 1896, on n'a pas de rapport au sujet
des consignations pour Montréal ou autres endroits -en Canada.

PRIX DU TRANSPORT ENTRE BUFFALO ET NEW-YORK

Le tableau suivant indique les changements dans les taux ordinaires de transport
du fret de Buffalo à New-York, aux dates mentionnées en 1895 (tels que cités par le
secrétaire de la Bourse des Marchands, Buffalo)

Blé. Blé, Blé, Blé,Date, 1896. boise. boise. Date, 1896. boiss. boiss.

c. o. c. c.

1er mai ..................... 3 3 18 novembre ......... ..... 312 31
4 do ........... .......... 33l 19 do .............. 3 3
2 novembre .................. 4 39 20 nov. à la fermeture....... 3X 2

Le tarif de transport pour l'avoine a varié de 2½ à 2¾c. le boisseau. On a expédié
de Buffalo et Tonawanda à New-York du bois de pin aux taux suivants pour 1,000
pieds: à l'ouverture $2.00 ; changement du 2 novembre à $2.25, et a continué à ce taux
jusqu'à la fermeture. Pour Albany, 50c. par 1,000 pieds de moins que les chiffres pré-
cédents.
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MOYENNE DES PRIX DE TRANSPORT PAR VOTE DES CANAUX.

DE 13UFALO À NEW-YO R.

L'état qui suit donne le prix moyen du transport de blé et du maïs entre Buffalo et
New-York, durant chaque mois des dix années dernières, le prix le plus élevé du trans-
port -du blé, le prix le plus bas, et le prix moyen chaque année:-

Mai. Juin. Juill. Août. Sept. Oct. Nov.
Grain. - -

Cents. Cents. Cents. Cents. Cents. Cents, Cents.

,(Blé.... .. .... 5-1 4·5 3-8 4'O 4-5 4-8 5.8
188{ai............. . 4-6 4-1 3-4 3-6 4-1 4-4 5-3

Prix le plus élevé, 1887, 7e. ; le plus bas, 3-5e. ; prix moyen pour la saison, 4·6c.

18 88 Blé.................3-4 2-5 2-5 4-1 39 3·7 3·5
SMaïs..............31 2-3 2-3 3-8 3-6 3-4 3·2

Prix le plus élevé, blé, 1888, 45c.; le plus bas, 2c. ; prix moyen pour la saison, 3·4c.

1889fBlé................. 4-0 3-8 4-0 4-4 5.0 5-0 5'0
Maïs..... .......... 3·6 3·4 36 39 4-5 4-5 4-4

Prix le plus élevé, blé, 1889. 5c. ; le plus bas, 3·7c. ; prix moyen pour la saison, 4-Sc.

1890 (Blé...............3-9 3·8 3-6 3-S 3-9 4-0 3'
1Maïs................ 3-5 3-4 3-2 3-4 3-5 3-6 3*1

Prix le plus élevé, blé, 1890, 42c.; le plus bas, 3. ; prix moyen pour la saison, 3-Se.

18912Blé.............. .8 2·9 2-8 3-8 4-2 4-6 4'0
LMais................ 2-5 2-6 2-5 3-5 38 4-2 3·6

Prix le plus élevé, blé, 1891, 3Îc.; le plus bas, 2·5c. ; prix moyen pour la saison, 3-5c.

1892 (Blé.................2·7 2*2 2·4 3·0 3·8 4-7 4-6
lMaïs..............24 2-0 2-2 26 34 4·4 43

Prix le plus élevé, blé, 1892, Qc. ; le plus bas, 2,k. ; prix moyen pour la saison, 3-5c.

1893 (Blé.................. 4-8 4-8 4-6 4-6 4-0 4·7 4-8
1Mais............... 4'4 4-4 4-3 4-2 3·6 4-3 4-5

Prix le plus élevé, blé, 1893, 5c. ; le plus bas, 36c.; prix moyen pour la saison, 4-6e.

Blé-.........- . 31 2·9 3-3 3-4 3-6 2-9 3'0
Maïs ................. 2·8 2-6 3-0 3-1 3-3 2-6 2-7

Prix le plus élevé, blé, 1894, 4c. ; le plus bas, 2-6e.; prix moyen pour la saison, 3-2c.

189 5 fBlé.............1-9 1-7 2'0 2-0 2-1 2·5 2-7
tMais................ 1-7 1-5 1-7 1-7 2·0 2·2 2·5

Prix le plus élevé, blé, 1895, 3.; le plus bas, 1·9c.; prix moyen pour la saison, 2-2e.

1896 (Blé ................. 3*7 3·7 3-7 3-7 3-7 3-7 3-8
1maïs................ 3·5 3-5 315 3-5 3*5 3-5 3-6

Prix le plus élevé, blé, 1896, 4c.; le plus bas, 31c.; prix moyen pour la saison, 3·7c.

NOTE.-Passage du canal exempt de péages depuis 1882.
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TAlIlF DU TRANSPORT, PNAGss , PRIX D)E L'USAG )DES kl'bVATEURSI E' lfET 'EMMAGA-
SINAGE, COMPARtS.

L'état qui suit indique la quantité de grain et de graine de lin arrivée i à ulffalo, lo
prix moyen du transport du blé par canaux, les péages sur le blé jusqu'à New-York, et
les prix de l'usage des élévateurs et de l'emmagasinage à BIulialo durant un certain
nombre d'anaées:-

.Année. reçu.

Boisseaux.

1870 ........................... .................... 32 208 039
1 .................. .......... ....................... 19,313
1872.......... ...... .................................. 8,703,66
8 . ................................................... 498 955
1874..................................................... 55,660,198
1875..................................................... 52,833 451
1876..................................................... 4 207,121
1877................................. ................... 61822,292
1878 ............................ ............ ........... 78,828,443
1879..... ............................................... 75,089,768
1880..................................................... 105,133,009
1881................................. ................... 35 ,389,827
1882..................................................... 54 501,503
1883..................................................... 65,72% 080
1884*..............................................58011,800
1885*.................................................... 52,671,090
1886*.................................................... 75,570,850
1887*.................................................... 87,073,570
1888*.................................................... 73,977390
1889*.......,............................... ............ .2,290,550
1890*.................................................... 91,994,680
1891*.................................................... 135, 5,510
1892*.................................................... 1385872,560
1893*.................................................... 140,796,410
1894*........................................ .. . ..... 105,435,577
1895*.... .......... ...... . .... ................ .... 121,225,497
1S96* ....... ......... ............. ............... 161,470,745

mOY

tra
du
ca

isport stir y comp ris
b1)l par le bléi 'mmaga-
niuîx. sinag<.

112 3-1 L
12-6 3-1 1.
13-0 3-1 1:
11·4 3-1 1
10-0 3-1 l
7-9 2·0 1
6-6 2-0 1
7,4 1-0 1
6-0 1-0 1
6·8 1-0 1
6·5 1.0 1
4*7 1'0
5·4 1-0
4·9 Aucun.
4-2 do
3-8 do
5-0 do
4-6 do
3 4 do
4·8 do
3·8 do
3·5 do k
3·5 do 7

4-6 do
3-2 do
2-2 'o
3*7 do a

NoTE.-Avant 1870 les péages étaient de 6-21 centins le boisseau, et les frais pour l'usage de l'élévateur
2 centins le boisseau.

*Y compris graine de lin.
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MOYENNE DES PRIX DU TRANSPORT PAR BOISSEAU.

Pour le transport du blé et du mais de Chicago à New-York pendant un certain
nombre d'années.

(Extrait du rapport de la Chambre de Commerce de Clicago.)

1858 .................................
1859 ............... .................
1860 .......... ......................
1861..............................
1862 .................................
1863 .................................
1864..........................
1865 .................................
1866 .................................
1867 .................................
1868 .................................
1869 ............... .................
1870 .................................
1871 .................................
1872 .................................
1873 .................................
1874 .......... ......................
1875. .... ....................
1876 . .........................
1877 .................................
1878 .................................
1879 .................................
1880 ...................... ,..........
1881..........................
1882 .................................
1883..........................
1884 .................................
1885 .................................
1886 .... ............................
1887 .................................
1888 .................................
1889 ............................. ...
1890 .................................
1891 .................................
1892..............
1893 ..........................
1894 .. ....... ....................
1895...... ... ....................
1896 ..... .......... ................

MAIïS.

Par lac Par lac Par
et et voie ferrée

canal. voie ferrée seulement.

·127 .......... -3619
1570.............3248

a-0833............'3248
a-1062.............3881
a-0957.............4480
a'063 .......... 4592
a-09 .......... '5600
a'0864............'4188
a1075............'4312
a'0511.............4176
«-0604............'3532
a'0584 2355 3320
a'16 '2220 -28
a'0754 ·2372 2968
a'1072 -2660 3266
a'0816 2298 2893
a0382 1388 2450
a034 '1303 *2240
b-0875 '1079 1574
b-0959 '1406 -1890
b'0883 -1053 -1652
b'1049 '1220 -1456
b'1341 -1443 1748
b'0777 '0942 1340
b-0672 -1028 1350
b'0803 '11 1512
b-0655 -085 '1232
b'063 -80 *1232
b'0845 1120 14
b'0850 -1120 '1470
b'0671 -1026 '1354
b'0632 -0819 -126
b'0593 -0732 -1136
b'0632 '0753 -1400
b-0595 -0721 -1296
b-0718 '0797 -1365
b-0493 -0650 -1232
b-0450 '0640 -1029
b-0575 *0615 1050

BLÉ.

Par lac Par lac Par
et et voie ferrée

canal. voie ferrée seulement.

-1550.............3861
'1663............-3480

a-095 .......... 3480
a'1210............-4158
a'1062............-4800
«'072 .......... '4920
a·0952 ......... -60
a'0894 .4488
a'1377............-4620
a-08 .......... -4475
«-0802*........... -3784
a'0651 2520 ·3557
«'0677 '2250 30
a0687 -2542 3180
a'1110 -2950 3499
a-0917 2461 3102
«-0400 *1709 2625
«-0378 '1389 '2400
b·0982 *1136 1686
b'1109 '1546 -2050
b'0996 1209 1770
5'1187 '1313 -1774
b1313 1580 -1980
b50867 '1049 ·1440
b-0723 1091 1447
b'0901 1163 -1620
b-07 -10 '1320
b0654 '0902 -1320
b'0910 12 1500
b-0950 -12 '1575
b'0705 -1114 -1450
b'0692 -0897 '1500
b0676 0852 '1430
b'0695 -0857 1500
b-0645 '0759 '1380
b0766 0848 1463
b'0511 0700 '1320
b0486 '0696 -1189
b0619 -0661 1200

a A Buffalo seulement. b Y compris taux et péages.
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TARIF DE TRANSPORT POUR LES PORTS lETRANGERS.

MOYRNE annuelle des prix pour le transport du grain, de la farine et des provisions
(par 100 livres), de Chicago à des ports européens, par voie ferrée seulement
jusqu'à l'océan, et de là par steamers.

Expédiés ' Articles. 1896. 1895. 1894. 1893.

Liverpool....................... Grain .................... ·3350 3200 -3250 3410
do. .......... ......... IFarine en sac.,...... .. '3430 3400 · 3316 '3515
do ..................... Provisions ........ ... .. '4491 *4181 · 4406 4547

Glasgow........,... ......... Grain............,....... *3422 -3419 -3463 -3585
do... . ................. Farine en sac....... .... '3650 3625 -3503 -3625
do ....................... Provisions................ '4997 4969 -4659 *4828

Londres ...................... Grain......... .......... -3348 '3329 '3288 -3760
do ......................... Farine en sac........... -3528 -3513 -3493 -3794
do ..... ................... Provisions................ -4715 -4603 ·4575 '4828

Anvers..............,......... do. ................ '4969 '4828 -4688 '4828
Hambourg .................... do .... ....... 5100 5000 '5000 '5250
Amsterdam........do. ..... .......... '5200 '5000 '5000 '5000
Rotterdam..................... do. ............ 5200 '4800 '5000 '5000
Copenhague...... .......... do....... '5812 '5531 '5531 '5531
Stockholm,... .......... . ..... do . .............. '6937 '6656 -6656 '6656
Stettin.........................do .......... . 5812 '5531 '5531 '5531
Bordeaux........ ........ ... do ........ '6413 '6413 '6250 '6000
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Ministère des Chemins de fer et Canaux.

ÉTAT indiquant la valeur totale des marchandises étrangères transportées en transit et
transbordées entre les Etats-Unis et les possessions britanniques de l'Amérique,
chaque année, de 1871 à 1896.

xercice terminé le 30 juin.1

1871................
1872.. . .. ..............
1873.....................
1874.,..........
1875................
1876...............
1877.... ... . ...........
1878......... .....
1879..... .... ...........
1880................
1881.... ... .............
1882................
1883.................
1884 . ......... .........
1885.,.,.............
1886.... . .... ...........
1887...... . .. ..........
1888 . .................
1889.... ..... ...........
1890-.... ...........
1891 ..................
1892 ................ .
1893 ................
1894 ................
1895......... ..
1896 ......................

Marchandises pour transit et transbor-
dement reçues des possessions britan-

niques de l'Amérique du Nord.

Par terre. Par eau. Total.

6,035,585 1918475 7,954060
8,237,859 1,038,310 9,276,9

11,700,787 1,693,906 1334,693
12,695,590 1,468,100 14,163,690
16,890,022 1,152,555 18,042,577
21,301,262
10,835,642
10,314,534
10,098,998
15,265,177
15,200,967
24,665,029
26,382,370
13,043,498
12,755,686
9,593,344
9,377,041
6,309,024
8,303,171

13,524,298
18,065,925
21,346,113
13,807,662
13,501,664
14,068,922
13,408,578

1,290,640
1,636,053
1,889,524
1,982,097
1,869,570
1,801,079
3,878,149
3,420,450

375,729
767,927

1,267,676
2,127,680
2,033,793
3,032,952
2,477,612
1,714,545
2,581,842
4,077,911
3,840,429
5,552,940
6,735,027

22,591,902
12,471,695
12,204,058
12,081,095
17,134,747
17,002,046
28,543,178
29,802,820
13,419,227
13,523,613
10,861,020
11,504,721

8,342,817
11,336,123
16,001,910
19,780,470
23,928,255
17,885,573
17,342,093
19,621,862
20,143,605

Expédiées en transit ou transbordées ab
destination des possessions britan-

niques de l'Amérique du Nord.

Par eau. Total.

$ $
2,781,884 18,406,475
4,685,448 24,042,790
6,605,518 26,784,184
6,938,430 27,510,739
6,006,166 29,800,295
5,049,930 24,419,888
1,910,298 18,977,153

998,364 12,912,685
858,952 12,889,587
653,430 17,042,003
527,994 23,356,264
982,019 37,595,484
923,250 39,312,568
818,798 22,939,385
594,982 19,700,458
812,212 20,241,079

2,009,590 22,187,955
2,063,780 15,611,656
2,849,263 22,149,229
2,547,052 27,335,201
2,697,317 27,883,023
2,714,368 26,704,114
2,568,679 22,720,111
2,207,884 20,182,216
2,970,068 21,722,294
3,453,043 21,788,416

NOTE.-Ce mouvement ne fait pas partie du commerce d'importation et d'exportation.

29

Par terre.

$
15,624,591
19,357,342
20,178,666
20,572 299
23,794,129
19,369,958
17,066,855
11,914,321
12,030,635
16,388,673
22,828,270
36,613,465
38,389,318
22,120,587
19,105,476
19,428,867
20,178,365
13,347,876
19,299,966
24,788,152
25,185,706
23,989,746
20,151,432
17,974,332
18,752,226
18,335,373

'



61 Victoria.

Maïs. Orge. Avoine.

Tonneaux. Tonneaux. Tonneaux.

Farine.

Tonneaux.

1869.........

1870.........

1871.........

1872.........

1873.....

1874....

1875.......

1876.........

1877.........

1878.........

1879.........

1880.........

1881.........

1882.........

1883.........

1884.........

1885........

1888....

1889 ......1888. .........

189... ..... .

1890 .........1891.....

1892.........

1893. . ...

1894.........

1895.........

1896. .

71,051

54,978

41,211

20,534

19,307.

29,134

17,635

9,290

8,923

5,904

7,164

8,266

6,926

9,372

9,047

7,251

6,869

9,005

4,089

3,287

4,429

3,489

3,126

4,879

2,367

2,909

2,240

7,963

Blé.

Tonneaux.

670,534

658,524

748,549

403,903

803,064

772,163

744,293

416,376

448,043

844,555

949,466

966,052

444,832

642,215

573,740

790,409

565,922

993,129

936,840

491,419

484,141

353,738

756,101

620,768

1,093,927

903,361

280,550

408,872

ANNÉES. --

256,475

193,129

672,057

902,753

637,296

519,203

282,031

365,254

723,458

734,993

621,180

1,156,619

475,823

251,687

522,978

198,216

359,982

354,765

446,617

499,218

592,550

616,702

142,141

150,269

252,283

275,377

94,403

100,227

* Pommes, farines de toutes sortes, pois, pommes de rerre.

Seigle. eAutres
Segl. Céréales.*

Tonneaux.

30

99,012

123,191

113,992

120,061

70,586

98,654

104,475

96,494

139,453

89,534

96,144

106,247

81,587

96,650

58,787

65,008

64,587

62,854

75,458

41,100

66,110

90,754

71,903

51,596

49,651

89,700

77,868

109,967

100,874

87,839

197,713

92,309

117,941

129,891

92,959

70,023

59,408

62,717

52,147

66,045

85,029

23,164

20,893

30,321

22,180

51,607

52,696

8,234

7,278

35,365

70,315

63,674

48,438

16,362

72,444

24,714

T

--- -----------

Documents de la Session (No. 10.) A. 1898

0.-TABLEAU indiquant le tonnage de certains articles transportés

CÉRÉALES.

1 1

sur les canaux de l'Etat de New-York, pendant une période de vingt-sept années.

MARCHANDISES LORDES.

Ministère des -Chemins de fer et Canaux.

onneaux.

13,489

19,520

34,563

13,357

30,160

8,215

8,309

19,949

35,948

64,613

59,210

26,340

15,484

43,372

95,246

71,462

10,211

3,073

6,717

12,532

36,329

21,657

68,771'

4,236

6,518

5,288

205

77.210

99,743

127,727

109,935

120,753

114,735

280,821

86,090

104,783

77,114

88,106

77,071

86,673

61,588

53,300

67,595

51,944

47,505

59,782

47,678

49,087

49,663

33,123

33,951

33,807

20,656

22,620

59,400

55,230

Fer pour Autre fer. Sel. Houille. Mineraim. Total.Total chemin de fer.

Tonneaux. Tonneaux. Tonneaux. Tonneaux. Tonneaux. Tonneaux. Tonneaux.

1,302,613 137,677 79,652 263,333 1,324,408 183,992 1,989,062

1,295,010 135,930 89,708 266,740 1,558,185 238,802 2,289,365

1,850,198 178,269 100,310 248,709 1,194,037 289,952 2,011,277

1,674,320 161,667 96,996 248,558 1,462,590 377,592' 2,347,403

1,745,171 53,363 62,581 216,706 1,625,859 415,968 2,374,477

1,767,598 24,511 82,955 173,590 1,413,162 232,544 1,926,762

1,305,550 36,603 95,305 186,785 1,217,091 283,219 1,819,003

1,064,293 11,691 69,450 114,070 1,036,698 173,530 1,405,439

1,498,984 10,341 58,828 156,918 1,286,881 250,573 1,763,541

1,912,734 8,385 65,642 139,927 889,873 210,078 1,313,905

1,833,399 27,634 99,568 136,021 971,074 314,411 1,548,708

2,371,090 93,613 139,993 144,487 959,342 370,884 1,709,319

1,116,561 78.650 205,005 113,756 1,092,003 337,873 1,827,287

1,118,776 58,921 122,786 108,040 1,228,435 364,361 1,882,543

1,379,000 46,553 47,412 190,392 1,152,849 293,892 1,731,098

1,236,986 28,513 54,471 161,788 954,288 210,610 1,400,670

1,063,310 12,215 38,726 161,272 1,025,941 195,750 1,433,904

1,489,886 10,878 152,030 112,002 857,884 269,914 1,402,708

1,552,764 21,368 224,979 124,054 905,424 243,578 1,539,403

1,166,958 2,596 43,881 106,344 1,219,680 259,269 1,631,770

1,296,896 3,278 78,135 112,100 1,094,897 234,948 1,523,358

1,167,901 5,800 26,804 93,181 830,154 202,072 1,157,291

1,092,355 1,960 36,770 81,232 881,502 215,686 1,217,150

937,999 524 40,073 93,216 832,397 136,612 1,102,822

1,450,116 536 25,204 52,094 741,934 102,275 922,043

1,400,129 267 22,614 70,3531 609,368 37,641 740,243

602,505 4,263 59,402 71,334 766,723 144,076 1,045,798

957,182 1,568 74,651 83,309 682,167 89,998 931,693
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D.-TABLEAU indiquant le tonnage de certains articles transportés sur le canal

CÉRÉALES. >

ANNÉES.

Orge. Avoine.

Tonneaux. Tonneaux.

20,951 ............ 1

Farine.

Tonneaux.

1869*........

1872.........

1873.........

1874.........

1875.........

1876 ........

1877.........

1879.........

1880.........

1881.........

1882.........

1883.......

1884.........

1885.

1886.........

1887.........

1888.........

1889.........

1890.........

1891.........

1892.........

1893..

1894.........

1895.........

1896.........

Blé.

Tonneaux.

313,825

239,998

355,847

413,212

253,835

201,906

253,953

191,982

274,570

242,020

127,832

215,056

152,794-

144,851

124,206

154,169

221,927

160,963

126,664

118,002

198,658

232,019

258,392

270,993

203,088

320,563

Maïs.

Tonneaux.9

120,599

254,902

180,169

181,151

103,749

144,501

169,196

185,931

144,506

163,738

101,075

54,799

182,269

118,811

117,536

219,442

114,938

194,886

353,595

327,394

185,180

192,548

441,092

169,233

164,894

320,444

* Exercice. tPommes, farine, toutes sortes, pois, pommes de terre.

Seigle.

Tonneaux.1

904

64

3

513

917

1,454

2,439

... . .. .. . ...

440

1,016

1,844

3,226

1,642

1,320

............

564

.... . ... .. ..

811

2,673

1,549

65,888

9,392

3,671

567

1,007

9,409

45,674

26,651

30,665

24,019

13,964

15,778

13,558

9,121

10,710

12,679

9,959

12,261

13,471

13,683

13,334

19,474

23,949

16,983

7,931

14,461

13,517

17,046

15,235

33,628

44,044.

42,465

7,752

1,194

5,954

3,383

24,496

2,810

3,088

1,239

477

............

611

731

10,746

1,116

4,911

12,050

26,629

28,356

27,728

52,959

37,173

31,283

27,962

18,236

28,178

Autres
articles.

t

Tonneaux.

1,937

2,745

3,777

8,677

6,337

3,198

2,355

2,302

2,444

1,480

2,086

403

10,983

9,168

1,912

14,657

12,533

13,608

18,552

20,876

28,042

32,815

36,981

60,673

46,463

56,591

10~-3*****

6,035

8,225

18,871

35,751

18,455

19,870

10,979

4,655

17,772

24,509

20,126

10,436

7,155

15,801

1,595

9,574

5,906

4,272

10,830

8,113

6,433

18,599

28,353

8,689

11,368

Fer pour
Total. chemin de

fer.

Tonneaux. Tonneaux.

503,860 68,064

538,147 26,217

579,880 6,923

647,397 6,032

417,936 1,517

409,788 51

•464,181 9,630

403,403 10

438,564 2,782

442,182 5,360

269,395 4,585

306,482 .... .......

373,326 1,237

305,734 698

273,905 78

414,812 166

394,971 1,351

419,786 93

542,043 47

519,291............

367,177 127

527,426 163

805,253 6

591,409

486,421 185

789,018 1,192

Fer et sel
ayant payé

Autre fer. Sel. pleins péages
sur 1. canaux
du St-Laur.

Tonneaux. Tonneaux. Tonneaux.

16,924 91,575 37,153

17,141 50,540 44,243

20754 40,850 17,157

12,068

7,588

7,997

9,696

11,518

5,797

4,812

7,013

5,348

7,922

652

2,055

6,123

5,636

3,220

2,479

753

1,610

1,567

2,075

3,072

6,245

6,332

MARCHANDISES LOURDES.

9,579

9,962

20,327

3,983

12,686

17,796

22,273

30,6821

17,327

17,037

3,242

14,243

12,324

6,715

13,617

20,269

28,047

7,953

3,666

8,139

977

2,819

3,264

Houille, Minerais. Total.

Tonneaux. Tonneaux. Tonneaux.

103,126 58,781 275,623

186,932 98,605 423,678

339,016 118,685 543,387

323,503 56,825 431,316

321,306 43,683 397,565

288,211 81,654 378,540

323,869 42,758 399,109

295,318 15,229 338,741

192,957 19,164 245,670

109,986 34,139 176,983

128,113 18,785 189,188

237,559 23,700 283,984

307,058 31,785 365,105

274,471 53,205 332,729

248,272 26,728 291,973

271,356 27,447 317,464

145,193 13,866 172,761

223,871 16,872 257,989

268,305 2,435 294,789

202,384 8,138 240,349

224,644 3,415 240,316

211,616 355 218,245

233,096............ .. 243,690

203,608............ 207,816

158,866 1,140 169,309

223,445 1,158 235,473

Ministère des Chemins de fer et Canaux.

Welland, pendant une période de vingt-six années qui ont fini le 31 décembre 1896.

23,309

13,509

30,300

9,173

3,980

7,174

413

10

50

66

461

597

48

316

1,254

1,027

2,567

878

374

159

54

82

1 1 L - - -- - .11

33
32
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E.-TABLEAU· indiquant les quantités de certains articles acquittés à Buffalo et Tona-
wanda, en transit par le canal Erié, pendant les vingt-huit dernières années.

CERÉALES.

Année. Fa

Tc

1869..........

1870 ..........

1871........

1872..........

1873........

1874.. .........

1875...........

1876............

1877............

1878............

1879...........

1880...........

1881...........

1882...... ..

1883...... ...

1884..........

1885........

1886............

1887............

1888........

1889...........

1890............

1891.

1892............

1893..........

1894...

1895.........

1896...

ýa

io

arine. Blé. i

onn'x. Tonn'x. T
5,609 490,904

8,258 502,1581

5,607 570,849

...... 330,032

6 737,167

650,161

5,859 695,315

231 377,317

1,710 398,416

987 775,953

1,239 892,404

2,743 897,603

1,491 386,605

1,123 586,019

538 535,150

520 767,784

323 540,533

488J 955,851

334 914,152

534 469,965

845 457,922

195 329,531

1,071 733,967

2,485 611,177

424 1,086,834

327 887,908

98 271,957

6,971 402,114

Maïs.

Conn'x. T
219,874

165,577

579,709

866,169

611,675

459,728

273,006

356,064

709,723

718,714

602,171

131,857

458,318

241,406

517,219

194,368

356,737

351,272

438,069

494,110

579,526

498,641

137,679

141,506

240,767

265,947

83,611

89,726

A voine. Seigle,Orge.

onn x.
1,978

19,944

19,810

41,515

8,636

3,192

1,156

6,334

26,351

21,665

7,193

434

86

1,858

6,816

4,910

3,317

6,799

15,207

6,589

16,384

58,562

43,77

37,57

ý38,98

69,70

71,18

101,15

Tonn'x.
63,728

89,156

106,391

73,572

51,615

44,079

36,609

24,488

52,559

69,256

14,537

16,154

24,751

9,046

47,190

47,060

7 5,610

9 5,180

7 32,907

9 68,922

0 61,175

3 45,202

9 14,803

0 70,363

6 21,981

7 99,898

5 85,507

4 194,442

Tonn'x.
2,150

10,593

27,622

5,90f

22,441

112

2,24

12,205

27,36â

51,06

40,47

12,13

10

19,15

79,01

57,85

6,40

4,61

10,99

34,16

16,91

66,27

3,91

6,1.

5,1

2

77,1

Autres
articles.

Tonn'x.
2,193

3 6,906

5,705

I 88

1 634

2 237

2 3,372

5 4,691

5 4,976

,4 6,66f

1 7,528

;7 4,25f

Ç 7,484

2 621(

.0 6,05

6 4,411

)b 53421

4,001

2 44,69!

)7 1,71r

37 5,161

)31 4,36

78 2,59ý

97 3.47'

56 24

91. 2,12

15

5,57

34

A. 1898

* Pommes, farines de toutes sortes, pois et pommes de terre.

Total.

Tonn'x.
786,436 ..

802,592 205.

1,315,693, 6759.

1,317,276 6750

1,432,174 8210

1,157,509 4718.

1,017,559 2938 .

783,331........039

1,223,100 5552.

1,644,301 10908.

1,565,543 9907

2,065,184 16206.

I 878,842 11-75

6 864,826 996.

1 1,191,974 5lo6 1.

1 1,078,909' 3718

7 918,352 1436.

1 1,353,591 7211

3 1,449,984 8564

7 1,052,83413387.

0 1,155,175!14688

2 953,397 21.23

4 1,000,171 2d18

2 870,570 1069

.3 1,395,391 7743

3 1,331,101' 6926

.5 508,596.. 3521

S 877,144 11-53.



Ministère des Chemins de fer et Canaux.

SUPPLÉMENT du tableau E, indiquant les chargements à Oswégo pendant la même
période.

CÉRÉALES.

Autres
Année. Farine. Blé. Maïs. Orge. Avoine. Seigle. articles. Total. ., g n

Tonn'x. Tonn'x. Tonn'x. Tonn'x. Tonn'x. Tonn x. Tonn'x. Tonn'x.

1869...............7,361 141,360 28,585 66,794 1,113 8,569 14,033 267,815...... ..

1870. .............. 11,440 115,732 10,120 77,906 3,953 7,402 11,628 238,181 .. .. . 11-06

1871.............. 10,043 123,173 70,218 72,675 1,806 6,250 13,259 297,424 11-05.

1872................4,773 57,865 27,148 62,172 684 6,751 10,425 169,818 ...... 36 -59

1873............... 4,061 53,361 10,578 46,337 670 6,019 10,739 131,765.... 50 -80

1874......... . .......... 108,288 46,127 77,007 1,103 7,053 3,747 243,J25.... 9-14

1875'.............. 1,728 32,690 3,034 75,083 3,308 4,989 5,931 126,763.... 52-67

1876....... ....... 967 21,890 1,324 63,336i 117 5,703 6,638 99,975.. 62-67

1877............... 855 28,9551 3,308 80,306 316 6,603 6 556 126,899.... 52-61

1878............... 1,394 24,1711 1,383 50,381 ........ 10,598 5222 93,149 ..... 65·21

1879..... .. ...... 734 25,740 9,268 71,693 ........ 16,623 3,110 127,168 ...... 52-51

1880............... 951 17,466 15,656 82,743 ........ 12,598 5,996 135,410 49-43

1881............... 758 25,352 8,064 62,793 200 14,444 4,027 115,638 ...... . 56 *82

1882............... 813 20,274 4,401 70,862 416 22,265 1,773 126,804 j 6265

1883............... 432 22,634 535 32,557...... . 14,384 1,967 72,507 ...... 73-00

1884............... 404 5,932 413 48,391......... 12,173 2,819 70,132 ..... 73 43

1885.............. .519 6,484 22 45,264 ........ 4,613 2,945 59,847.... 77- 62

1886............... 737 9,579 154 42,261........ 1,671 4,814 59,216 .....- 77-88

1887............... 790 675 2 44,580 ........ 716 1,370 48,133.. 82 02

1888............... 384 2,206 168 6,237............... 2,196 11,191.. 95 82

1889............... 473 8,002 8,950 40,096 16 1,405 1,003 59,945 77 61

1890............... 545 10,378 10,408 26,639 8¡ 4,635 2,356 54,969 79-47

1891................. 292 4,298 1,652 27,418..........2,130 3 620 39,410 . 85,28

1892............... 273 4,806 5,657 5,283 ........ 199 2,340 18,558 ...... 93-07

1893............... 119 2,036 3,968 8,476 .... ... 237 2,784 17,620.. 93 43

1894.,........... 8 10,293 10,514 17,160................2,609 40,584 ... 84-84

1895.,.............. 66 3,073 7,352 1,900 1,816 ........ 258 14,465 94-23

1896..................... 1,825 7,778 552 ........ ........ 2,468 19,623 ...... 193.01

* Pommes, far nes de toutes sortes, pois, pommes de terre.
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F.-TABLEAU indiquant les quantités de certains articles acquittés à la descente
sur le canal Welland, pendant les vingt-quatre années qui ont pris fin le 31
décembre 1896.

CÉRÉALES.

Année.

1869*............

1872............

1873......... ...

1874.........

1875..........

1876... .........

1877...........

1878...

1879.............

1880.........

1881....,.....

1882.........

1883........

1884........

1885..

1886..........

1887...........

1888.........

1889...........

1890.............

1891.......

1892.............

1893............

1894..

1895.............

1896.........

Farine.

Tonn'x.
44,110

26,648

30,660

24,017

13,930

15,735

13,588

8,854

10,588

12,467

9,655

12,205

13,256

13,626

13,322

19,418

23,940

16,973

7,922

14,461

13,517

17,046

15,232

33,628

43,895

,42,159

* Exercice financier.

Blé. Maïs.

Tonn'x. Tonn'x.
310,090 119,541

231,056 254,534

345,720 180,042

406,157 181,128

248,555 103,477

194,559 144,501

248,894 169,185

188,106 185,931

271,545 114,276

240,601 162,891

121,393 103,075

205,876 54,797

146,741 182,143

135,804 118,811

114,090 117,536

146,151 218,897

210,755 114,938

150,833 194,886

120,498 353,595

114,924 327,394

196,326 185,177

229,569 192,548

257,203 441,092

270,514 169,233

202,636 164,894

319,388 320,444

Orge. Avoine. Seigle.

Tonn'x. Tonnx. Tonn'x.

3,920........

693

643

377

813

1,110

10,216

1,217

803

. . . . .. ..

252

537

975

618

.. ... . . . . .

1,711

555

197

6,519

8,113

6,433

18,461

28,353

8,689

11,368

7,594"

1,188

5,953

3,383

24,496

2,810

3,088

1,196

477

731

10,746

1,116

4,891

12,050

26,629

28,356

27,728

52,959

37,173

31,283

27,962

18,236

28,178

680

64

3

500

1,454

2,405

61

1,954

518

477

. .........

811

1,918

1,121

65,071

9,392

3,671

..........

........,1.

8,970

Autres Total.
artlcles.t

Tonn'x. Tonn'x.
1,541 479,882

2,300

3,557

3,301

4,304

2,949

1,833

2,100

2,387

1,418

1,371-

225

10,971

9,018

1,628

14,581

12,149

13,358

18,273

20,836

27,895

32,548

36,981

60,587

46,435

54,031

524,889

563,813

620,933

374,962

384,807

448,931

389,296

430,795

417,853

235,752

275,594

355,335

288,752

248,310

403,928

375,543

404,045

530,759

512,983

549,058

524,709

803,923

590,277

484,785

784,538

tPommes, farines de toutes sortes, pois, pommes de terre.

36

A. 1898

1



Ministère des Chemins de fer et Canaux.

Io ni
ýz Q 9-O ooQt 1t Coacaicq ( OOOOC<D M "4ciC1 tOCD c

Co Q C tIO -t- M M t = =MLt -ci "

in -.11 L- -C9 -rtm .CI - -0

4 GT CcOO bet-OveO'O¢ OCO.-..

o osomCcOmeOo Oo1tn.. O.

i nM cM .. 00. Col . .

Co ~ C''-10 0Càoz o 0 .1L- o -

o OO1OCOOC cCoCsO .. aC O . . .

(11002 o 0¢¢ . . . . O 9 s . . • .

M cî c

•c q "MMcq 009OOO -. f-t-(ZomQ c CoOc>--.t- m »ý
4-D 00 c 10©t©"-i iIcogD ICC91 cq09i

(1 I O O C 9 .C .c ¢ .QOO ,. oc .... -

COt • . Z4c .4C . . . . .

*
o .Þ

C C 0c OICMOO 00

t CC t-CCD Lts.C np C-" 00c9't- a- = cC=QIrÝMOO CI C

C* O S0c-=O M4M.« -O O(,0 -:-O c10o =t-10Cr-OC><

C ~ . . 2 . . . . cc · . . . .t- o• -.. .o

. . ... .0
Q

i
r-io
O
oo
O

r-

Oz
z
z

i

~0
z~01

Q

O
Oo
H

C -- -COCC OO • t- t- "q1-I0=t- O00Cc 0Cý"

c . . .O . .C. . . . C . t . OO. . . ts.

St- t0- t- t-tt- 000050000Coc0050C005 0 CO cO 00 O0 O O0
mc mc 05500m5m mC c m m5m5m0cc5m5 oc5m5m0CD5ccm7S00m
r-S r-4 T-i- r-4 r- - - 4 --- 4 r-4 r -4 - -4 - rO-i -4 f- r-4 - r-

n . cc c'O - CO .t C'O(ZC (Z cq41DM.CD t-i C b
-TM 'IM - CiC T09 • t L-O-- j COOO =tOOqCOM

. à ca O M cq b-'. 0 t o L-C(laC) ">oc cGM o o

Cq c c Lm i Cq--- :

Q T C9 •W .:mm 0 9 ¢ .cq -cq (. m C ,Iq 0
o 0 QO CO COO -QQQt C. t - t O•OMTtO O

0

C- -d4o 4 O ).S . M .-C, . OOl CO tDa.
iz O atScCO LnCE ,5OS - t- 1 -t- (Vt- (O

0 OOc.i4 ':$C:O:4 : ° cOCct'$ SÂOO05(-00 c-COSt-CC0D5Cot moOo t-c cO.t- 1(c

t- 0 5Cl0 "0 -d 0jt-Clz-,m1i0 0-m q i10 

- - - - -OS - 0- --- -c - O-

00o rDID M omO O 0"moocicr- -5 -i C>-I~

i n 10Zt-mC O - i--4- CODtCl cOO CoC05C00 t- t-(OL- o CO

C9C909-S05sCQcoQ-OSO¢¢¢CQCQ¢ Ct-CId C%, O Sc 10 in m c C50m

i



61 Victoria. Documents de la Session (No. 10.) A. 1898

H.-TABLEAU indiquant les quantités des céréales transportées sur chacune des lignes
de canaux, et sur les deux principaux chemins de fer qui leur font concurrence

pour le commerce de transport entre le lac Erié et la mer, pendant les vingt-six
années qui ont pris fin le 31 décembre 1896.

Quantité
Total Quantité acquittée par

Total sur les Total sur les chemins acquittée à Quantité le canal

AnnTe. canaux sur le canal de fer New-sBuffalo et acquittée à Welland en

de New-York. Welland. York-Central Tonawanda Oswégo transit
et Erié. par le par le canal. entre des ports

canal Erie. des
Etats-Unis.

Tonneaux. Tonneaux. Tonneaux. Tonneaux. Tonneaux. Tonneaux.

1869*......... 1,302,613 503,860 1,087,809 786,436 267,815 337,530

1872,...... 1,674,320 538,147 1,870,614 1,317,276 169,818 234,337

1873.......... [t,745,171 579,880 2,036,992 1,432,174 131,765 243,366

1874...., .... 1,767,598 647,397 2,791,517 1,557,509 243,325 374,226

1875........... 1,305,550 417,936 2,343,241 1,017,559 126,763 177,908

1876...........1,064,293 409,788 2,875,803 783,331 99,975 162,405

1877...........1,408,984 464,181 2,493,683 1,223,100 126,899 180,586

1878...........1,912,734 403,403 3,695,764 1.644,301 93,149 128,361

1879.......... 1,833,399 438,564 4,353,617 1,565,543 127,168 87,826

1880........... 2,371,090 442,182 4,732,385 2,065,184 135,410 48,580

1881.......... 1,116,561 269,395 4,983,722 878,842 115,638 65,285

1882........... 1,118,776 306,482 3,885,577 864,826 126,804 64,002

1883...........1,379,000 372,236 4,422,461 1,191,974 72,507 132,496

1884...........1,236,986 305,734 3,639,805 1,078,909 70,132 114,422

1885.......... 1,063,310 273,905 4,105,594 918,352 59,847 118,203

1886...........1,489,886 414,812 3,802,262 1,353,591 59,216 172,888

1887...........1,552,764 394,971 3,847,766 1,449,984 48,133 157,530

1888. ........... 1,166,958 419,786 3,197,734 1,052,834 11,191 189,826

1889...........1,296,896 542,043 3,654,984 1,155,175 59,945 236,208

1890..........1,167,901 519,291 4,336,199 953,397 54,969 275,619

1891.......... 1,092,355 367,177 3,565,381 1,000,171 39,410 253,444

1892...........937,999 527,426 5,913,013 870,570 18,558 244,550

1893...........1,452,563 805,250 5,107,426 1,395,391 17,620 311,389

1894...........1,400,129 590,409 4,281,056 1,331,101 40,584 293,148

1895........... 602,505 486,421 3,798,574 508,596 14,465 209,802

1896.. 957,182 798,018 5,183,540 877,144 19,623 300,407

* Exercice financier.
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Ministère des Chemins de fer et Canaux.

I-TABLEAU indiquant la quantité de fret qui a descendu le canal Welland sur
des navires canadiens et américains, ayant pris le canal à Port-Colborne, pen-
dant les saisons de 1885, 1886, 1887, 1888, 1889, 1890, 1891, 1892, 1893, 1894,
1895 et 1896.

NAvîIRES c.

A vapeur.
ARTICLES.

No. Tonnage.

199 67,461

Tonneaux.

1885.

Blé..... ... .. ............., 26,025
Maïs.............. .. ... . 16,046
Orge .................. .... .............
Avoine. ............. .. . .... .......
Pois........... ............ 1il
Seigle........... ...................
Houille . ............... 1,005
Diverses marchandises. . . . 1,941
Bardeaux, artic. en bois. etc.. 223
Bois de service, scié. pds M.P. 7,725,105
Bois de charp ..... pds cubes. 601,516
Douves ........... nombre 104,000
Bois de chauffage......cordes1..............

1886.

Blé............
Maïs................
Orge .........
Avoine.........
Pois...........
Seigle.
Houille.
Di verses marchandises.
Bardeaux, artie. en bois, etc..
Bois de service, scié. pdsM.P.
Bois de charp ..... pds cubes.
Douvres...........nombre.
Bois de chauffage .... cordes.

No. Tonnage.

261 95,928

Tonneaux.

38,984
48,547

..6.
450

4,007
2,936

329
6,915,390

564,827
221,280

No. Tonnage.

2501 86,344

1887. Tonneaux.

Blé...... . ................ 80,757
Mais........ ......... 12,341
Orge..........................
Avoine................
Pois .... .. .. ...
Seigle............................
Houille.................. 1,436
Diverses marchandises...... 2,179
Bardeaux, artic. en bois, etc.. 1,716
Bois de service, scié. pds M.P. 2,894,767
Bois de charp......pds cubes. 498,770
Douves. ......... nombre..
Bois de chauffage... .. cordes. 299

ANADIENS. NAVIRES AMÉRICAINS.

A voiles. A vapeur. A voiles.

No. Tonnage. No. Tonnage. No. Tonnage.

347 80,828 81 35,613 350 106,873

Tonneaux. Tonneaux. Tonneaux. .

3,153 6,882 72,478
2,462 20,589 78,439

228 .............. ..............
. ..... 217. 665

...... .... ...- - · ·. - ---. . · · · · · · · · . . ..
...... ----- ---. . · · · · · · ···. . ....

20,318 .............. 18,560
3,689 1,111 1,086

9 53 58
8,681,081 9,381,654 20,935,270
2,849,526 20,692 113,682

44,000 83,500 ...............
783 ........ ..... ......... ....

No. Tonnage. No. Tonnage. No. Tonnage.

426 123,297 118 86,937 358 108,344

Tonneaux. Tonneaux. Tonneaux.

30,834 2,937 70,019
33,315 36,852 99,644

.... .... ... .... .... ... 572
41 4,331 459

158

45,018. 11,647
6,728 . 3,687 281

........ ... 2 2 21
15,719,631 8,93,478 18,405,961
2,335,205............. 35,500

697,933
390..............

No. Tonnage. No. Tonnage. No.1Tonnage.

372 101,745 107 94,029 163 46,152

Tonneaux. Tonneaux. Tonneaux.

81,65. 200 46,186
14,7 ,7 9165,981 420,582

390.... . 9 575
1 1 11,098 279

362 .............. ....... , ....

... 25,165

4,609
1,081

12,329,728
1,285,594

266,697
466

19

2,108
24,395 415

26 .. ..........
4,161,349 15,091,355

. .. .... ..... ..... ......... .

.. ... ......... ............. .

.... ... ..... .............. .

TOTAL.

Vapeurs et
voiliers.

No. Tonnage.

977 290,775

Tonneaux.

108,538
117,536

228
882

··. . ..
39,883
7,827

343
46,723.110
3,585,416

231,500
783

No. Tonnage.

1163 414,506

Tonneaux.

142,774
218,358

572
4,837

608

60,672
33,622
1,152

49,994,460
2,935,532

919,213
390

No. Tonnage.

892 328,270

Tonneaux.

208.796
113,679

584
12,753

362

28,709
31,598
2,823

34,477,199
1,784,364

266,697
765

.......... ..
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L-TABLEAU indiquant la quantité de freb qui a descendu le canal Welland sur des
navires canadiens et américains, etc.-Suite.

NAVIRES CANADIENS. NAVIRES AMÉRICAINS. TOTAL.

A vapeur. A voiles. A vapeur. A voiles. Vapeurs.et
ARTICLES. voiliers.

No. Tonnage. No. Tonnage. No. Tonnage. No. Tonnage. No. Tonnage.

242 86,838 339 93,450 114 104,505 219 60,500 914) 345,293

Tonneaux. Tonneaux. Tonneaux. Tonneaux. Tonneaux.
1888. -- - ---- ----

Blé............... ......... 45,481 60,379 1,353 40,779 147,992
Maïs........................38,620 14,251 71,988 71,175 196,024
Orge....................... -......-............
Avoine................ ........ 672........ ..... 24,967 . 1,311 . 26,950
Pois........................ .............. 54 57 .............. 111
Seigle................................... .71. 632. . 703
Houille.................... 1,603 . 20,064 ....... . 4,208 25,897
Diverses marchandises. . 2,165 3,291 22,719 3,722 31,875
Bardeaux, artic. en bois, etc.. 66 84 141 6 297
Bois de service, scié. pds M.P. 5,262,700 11,977,905 4,451,360 12,539,672 34,230,637
Bois de charp .... . pds cubes. 687,728 1,555,307 19,000 ............ 1.2,262,035
Douves............. nombre. 106,972 211,4363...4.............. 4,000 352,408
Bois de chauffage..... cordes 179 201.............................. 380

No. Tonnage. No. Tonnage. No. Tonnage. No. Tonnage. No. Tonnage.

317 106,04 427 118,071 208 172,873 2681 92,442 1220 489,434

Tonneaux. Tonneaux. Tonneaux. Tonneaux. Tonneaux.
1889. - -- .1--

Blé........................ 327 28054 1679 46767 114,627
Maïs...... .... ............ g6,918 43e819 1525858 96,700. 353>595
Orge......................... ........................
Avoine ................... 320............. 25.347 . 2145 . 27,812
Pois................
Seigle......................634.........3 ...... 1,918
Houille.................... 3,976 21,148 712 1,664 27,500
Diverses marchandises... 6,339 5749 25082 3,030 40,200
Bardeaux, artic. en bois, etc5..2
Bois de service, scié. pds M.P. 5,789,226 11,632,330 11,792850 21,026,211 50,240,617
Bois de charp.. .,pds cubes. 924,645 2,934,989............................3,859634
Douves..........nombre. 35,700 194,649........................... 220,349
Bois de chauffage..cordes ................. 46 ................ .............. 46

No. Tonnage. No. Tonnage. No. Tonnage. NO. Tonnage. No. 'Tonnage.

342 110,056 443 117,400 2021 204,542 142 50,622 1129 482,620

Tonneaux. Tonneaux. Tonneaux. Tonneaux. Tonneaux

1890.

Blé.............. ......... 43,308 3Ô5,633 7,514 32,239 118, 694
Maïs................... .... 63,095 51,439 172,756 40,104 327,394
Orge. ...................................... 3,304 3,215 6,519
Avoine1...................... 479.73 27,030............. .27,582
Pois...9....9..............3....4..,989..... ......... 14.14
Seigle..3..................... ,700.194,64 ................ ........... 20,121
Houille.................r ..d1,049 21,732 6............ 45 23396
Diverses marchandises3,0146 5,6830 2 320442 25 112948Bardeaux, artic. en bois, etc.. 15 1,266 9Tnnau.4ox T x T e,

Blé...................1,289

Bois de service, scié. pds M.P. 5,921,240 5,167,201 10,274,335 14, 290, 800 35,653,576
Bois de charp.. ... pds cubes. .. 141,194 3,35,832..........................4,537,026
Douves...............nombre 12,255 19,947.............................. 32,202
Bois de chauffage. . cordes. 15 566............................. 581
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Ministère des Chemins de fer et Canaux.

I.-TABLEAU indiqnant la quantité de fret qui a descendu le canal Welland sur
des navires canadiens et américains, etc.-Suite.

ARTICLES.

1891. V
Blé..................

O rge .......... .... ....- .-
Avoine.................
Pois ................ ......
Seigle.......... .-. . .. .
Houille ............ ... ...
Diverses marchandises ......
Bardeaux, art. en bois, etc...
Bois de service, scié, pds M.P.
Bois de charp.......pds cub.
Douves..............nombre
Bois de chauffage .. .. cordes

1892.

B .é.........................
Maïs..................
Orge ............ .........
Avoine..................
Pois.... . .................
Seigle......................
Houille ........ ..........
Diverses marchandises . . .
Bardeaux, art. en bois, etc.. .
Bois de service, scié. pds M.P.
Bois de charp ...... pds cub.
Douves........ . ..... nombre
Bois de chauffage. cordes

1893.

Blé....................
Maïs ....................
Orge............ ... .......
Avoine..................
Pois .. ..... .........
Seigle...... ........ ...
Houille ........ .. .......
Diverses marchandises.......
Bardeaux, art. en bois, etc. .
Bois de service, scié, pds M.P.
Bois de charp.. . ... .pds cub.
Douves .... ........ nombre
Bois de chauffage.. .... cordes

NAVIRES CANADIENS.

A vapeur. A voiles.

NTo. Tonnage. No. Tonage.

256 107,575 173 68,061

Tonneaux. Tonneaux.

62,859
20,510

390
29,581

158
8,369

4,268,874
449,406

1,000

No. Tonnage.

239 100,324

Tonneaux.

74,578
17,477

..............

524
5,066

775
2,139

1
6,278,253

754,213
46,800

No. Tonnage.

1931 100,107

Tonneaux.

83,417
23,817

1,527
223

NAVIRES AMÉRtICAINS.

A vapeur, A voiles.

No. Tonnage. 1No. Tonnage.

241 241,317 130 50,063

Tonneaux. Tonneaux.
-- -

TOTAL.

Vapeurs
et voiliers.

No. Tonnage.

800 467,016

Tonneaux.

56,953 36,425 33,853 190,090
9,550 137,852 17,039 184,951

5,444 4,061 9,505
50.212 1,076 51,288

. . . . .. .. . . .. . .. .390
11,296 16,361 . 7,343 64,581
20,388 . 3,851 24,397

6,007 37,537 2,578 54,491
... . .. · · 4 4

4,648,824 8067,351 18,745,628 35,730,677

566,109.. .. . . . . .. ...... .. .. .. .. .. ... . .. ..1,015,515566,109 ....... ................. 1,000

No. Tonnage. No. Tonnage. No. Tonnage. No. Tonnage

186 73,140 245 248,837 134 52,087 804 474,388

Tonneaux. Tonneaux. Tonneaux. Tonneaux.

54,764 60,364 36,898 226,604
7,369 146,080 21,631 192.548

... . ...... 3,995 2,438 6,433
36,935 .............. 36,935

.... ........ .... .... . .... .............. 524
........ ...... 3,718. 608 9,392

13,350 ............... 1,365 15,490
2,786 44,117 ...... .... ..... 49,042

.............. 45 9 55
7,504,256 10,494,692 26,832,564 51,109,765
1,421,260 2,601 1,310 ·2,179,384

32,838 .... ......... .............. . 79,638
........ ........... ......... .... .. . . ... ........

No. Tonnage. No. ITonnage. No. Tonnage. No. Tonnage.

143 58,652 3901 375,682 236 122,326 962 656,767

Tonneaux. j Tonneaux. Tonneaux. Tonneaux.

31,185 72,671 68,628 255,931
12,946 313,246 91,083 441,092

183 16,189 562 18,461
27,903 3,038 31,164

.... . .. ...... .......... .............. 67.3,216 455 . 3671
638 . 13,580 ......... ....... 5,849 20,067

6,179 286 44,976 1,647 53,088
15 22 .............. 37

13,750,267 2,748,941 17,359,573 41,863,852 75,722,633
836,048 1,437,893 5,133 ....... .... ... 2,279,074

. ..... 18,484.............. 18,484

.... .. .... .. ... . .. .. . ....... . ......
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I.--TABLEAU indiquant la quantité de fret qui a descendu le canal Welland sur
des navires canadiens et américains, etc.-Suite.

ARTICLES.

1894.

Blé ............. . .. ...
M aïs ................ ...
O rge . ......... .........
Avoine........ ............
Pois ...................
Seigle................
Houille ...... ......-....
Diverses marchandises.......
Bardeaux, art. en bois, etc....
Bois de service, scié, pds M.P.
Bois de charp.. pds cub.
Douves... ..... nombre
Bois de chauffage......cordes

1895.

Blé.....
Maïs ................
Orge.
Avoine.
Pois ..................
Seigle................
Houille.............
Diverses marchandises... ...
Bardeaux, art. en bois, etc. ..
Bois de service, scié, pds M.P.
Bois de charp. . . .pds cub.
Douves.... ......... nombre
Bois de chauffage...... cordes

No. Tonnage. No. Tonnage.

209 108,776 151 73,895

Tonneaux. Tonneaux.
--- i

72,895
16,854

798
1,531

2
37,356

20
1,057,146
1,027,913

68,935
3,724

162
246

3,984
2,361

248,071
2,049,368

No. Tonnage.

205 223,743

Tonneaux.

29,345
126,943

7,729
16,442

......... .....

67,705
863

9,385,890
. .. .. . . . . . . . ,

No. Tonnage. No. Tonnage. No. Tonnage. No

224 122,521 181 82.543 343 337,983 16

Tonneaux. Tonneaux. Tonneaux. T
1896. -

Blé........................ 113,331 90,979 78,741
Maïs....................... 9,360 3,855 218,315
Orge ... ................. ..... 24.... 11,128
Avoine...................... 441 1,270 24,847
Pois....................... 1,403 1,354 .... . .. ....
Seigle ........... 5,035 644 2,837
Houille.... . .11,106 1,255
Diverses marchandises... 29,820 1,452 82,319
Bardeaux, art. en bois, etc.,. 134 .. .......... 22
Bois de service, scié, pds M.P 2,123,213 ............... 18,259,810
Bois de charp.......pds cub. 942,923 1,649,145 .......... ....
Douves..............nom bre' ............... .............
Bois de chauffage....cordes .............. ....................

No. Tonnage.

101 41,327

Tonneaux.

30,723
17,369

..............

..............

4,426
1,324
1,079

14,929,734
35,000

. Tonnage.

3 96,506

onneaux.

34,476
88,914

............
1,620

273
454
629

4,374

27,796,146
246,024

NAVIRES CANADIENS. NAVIRES AMIÉRICAINS.

A vapeur. A voiles. A vapeur. A voiles.

No. Tonnage. No. Tonnage. No. Tonnage. No. Tonnage.

199 104,649 112 57,668 287 279,621 144 63,770

Tonneaux. Tonneaux. Tonneaux. Tonneaux.

98,586 54,444 79,715 37,095
10,368 5,614 122,211 31,040

258. .............. 28,095 ..............
175 107 27,621 ..............

..................... . . . . ., .......................
1,483 1,892.61. 11,109

16,949 664 83,198 1,977
22.......... . . ....... ........

8,423,295 279,330. 11,719,664 31,891,456
771,328 1,578,981 .............. ..............

............... . . . . . . . . . . . . .. . . . . . .

............... . . . . . . .. . . . . . .. . . . .

No. Tonnage.

911 639,553

Tonneaux.

317,527
320,444
11,368
28,178

3,030
8,970

12,997
117,965

156
48,179,169

2,838,092

A. 1898

. 5 .........

TOTAL.

Vapeurs
et voiliers.

No. Tonnage.

742 505,708

Tonneaux.

268,840
169,233
28,353
27,903

......... .....
14.545

102,788
22

52,313,745
2,350,309

No. Tonnage.

666 447,741

Tonneaux.

201,898
164,890

8,689
18,219

.. .... ...
8,412

108,746
1,962

25,620,841
3,112,281

1 --

.
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TABLEAU indiquant la quantité du fret monté par le canal Welland sur des navires
canadiens et américains, pendant la saison de navigation en 1896.

ARTICLES.

1896.1

Classeno3

Ciment et chaux hydraulique.
Poisson.. ..... .............
Fer, chemin de fer...........

en gueuse......... --..
tout autre.... .........

Sel.............-. - - -- .......
Acier.................
Articles non énumérés.

Classe no 4.

Faïence et poterie.
Marbre..............
Manille...................
Clous....................
Peinture ... . . . . . . . .
Poix et goudron...........
Sucre, .....................
Etain.... ..............
Marchandises non énumérés.

Classe no 5.

Articles en bois......... .. .
Spéciaux..................
Houille.... ..............
Non énuméres,.......... ...

Total................

NAVIRES CANADIENS.

A vapeur.

No. Tonnage.

216 120,614

Tonneaux.

1,363
il

1,687
28

906
822

191

84

3
336
42
56

1,869
195

3,009

44

697

11,343

A voiles.

No. Tonnage.

184 81,618

Tonneaux.

323
..............

........ .....

79
9

40

.. ......... . .
96

2,890

3,948

NAVIRES AMÉRICAINS.

A vapeur. A voiles.

No. Tonnage. No. Tonnage.

331 327,911 163 95,791

Tonneaux. Tonneaux.

200 ..............
477 ..............

.............. ........ ...
146 ........ ......

.. . ........ ..... .... ..... .

3,438 17

138 .......
.......,...... .... ý... ......
... ... .1. ..... .... .. . ......
............ ....... ......

S29 .... ... .. ...
7,128 ..............

247 ..............
50,626 ..............

119 . ......

148,443 58,210
672 486

211,663 58,713

Les navires à vapeur canadiens ont transporté. .-..-............ 11,343 tonnes.
do voiles do do. .................. 3,948 do
do vapeur américains do. ............... ... 211,663 do
do voiles do do. ................... .. 58,713 do

43

TOTAL.

Vapeurs
et voiliers.

No. Tonnage.

894 625,934

Tonneaux.

1.886
488

15687
28

1,070
822

4,139

222

3
415

51
125

8,997
442

53,731

163

210,240
1,158

285,667
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FRET PASSÉ PAR LE CANAL WELLAND---RÉCAPITULATION.

CANAL WELLAND-ALLANT À L'OUEST.

Laquantité de fret qui a monté le canal Welland sur des navires canadiens et
américains pendant la saison de navigation en 1896, est comme suit:

SOMMAIRE. Tonneaux. Tonneaux.

Vapeurs canadiens . ......................................... ........ .... 11,343
Voiliers do ................................... .. ,......... 3,948

Quantité totale, navires canadiens......... ..... ............ ........... 15,291

V apeurs américains ............................ ............................ 211,663
Voiliers do..................................................... 58,713

Total, navires américains.................................... ............ 270,376

Grand total de la quantité de fret qui a monté le canal Welland sur des navires
canadiens et américains.......... .......................................... 285,667

SOMMAIRE de la quantité de fret passé sur le canal Welland pendant la saison
de navigation en 1896.

SOMMAIRE.

Vapeurs canadiens, montée.......... ... ........... ......................
do descente....................................... ........

Total, vapeurs canadiens ....................................

Voiliers canadiens, montée...... .................................
do descente......................: .................... ....

Total, voiliers canadiens............... .... ................

Quantité totale, navires canadiens........................

Vapeurs américains, montée.......,.................. ... ......
do descente............................. ..................

Total, vapeurs américains............ .........

Voiliers américains, montée..........................................
do descente.................................................

Total, voiliers américains....................................

Quantité totale, navires américains.... .............

Tonneaux.

11,344

182,180
.......... .

3,948
143,659

... ........

211,663
449,911

............

58,713
182,178

...........

Tonneaux.

193,523

147,607

341,130

661,574

240,891

902,465

Total, navires canadiens et américains............................ 1,243,595

Allant à Allant à
l'est. l'ouest.

Navires canadiens .......... ................. 325,839 15,291
Navires américains..... ......................................... 632,089 270,376

Total .................................................... 957,928 285,667

44
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Ministère des Chemins de fer et Canaux.

N.-TABLEAU indiquant le nombre de navires et leurs cargaisons de blé, partis du canal
Welland à destination de ports à l'ouest de Port-Colborne; la quantité transbordée
à Kingston et Prescott, et la quantité de chaque cargaison passée par les canaux du
Saint-Laurent jusqu'à Montréal, pendant la saison de navigation en 1896.

Première • Quantité Cargaiso 01passée

Néoms des navires, cargaison transbordée pa nauxpassée par le à Kingston et du at-Laurent
canal Welland. Prescott. rs a.Montréal.

Tonneaux. Tonneaux. Tonneaux.

Vapeur canadien " Acadia.. .................. .. 636 203 433
.................... ... 447 .... . ... 325

........ 628 201 427
" Arabian "......... ............. 1,201 665 536
" Lake Michigan "................. 496 188 308

...... ........ 420 145 275
.. ,. .......... 504 183 321

Voilier canadien "Dunmore"........................1,221 451 770
I "iHiawatha "...................... 1,170 687 483

"Thrush".... ................... .1,245 421 824
"Winnipeg "...................... 1,481 852 629

Total9........................... . 9,449 3,996 5,331

N ombre de cargaisons de blé..... ........ ............ ..... ........ 1
Quantité passée par.le canal.Welland jusqu'à Kingston et Prescott... .... 9,449 ton'x.

transbordée à Kingston et Prescott. ..... ............... . 3,996
.transportée àMontréalsanstransbordement.àKingstonet Prescott. 5,331

N.-TABLEAU indiquant le nombre de navires et leurs cargaisons de maïs, partis du canal
Welland à destination de ports à l'ouest de Port-Colborne; la quantité transbordée
à Kingston et Prescott, et la quantité de chaque cargaison passée par les canaux du
Saint-Laurent jusqu'à Montréal, pendant la saison de navigation en 1896.

Prenièe Quantité Cargaison paisée

cargaison transbordée par les canauxNomscdes navires. passée par le à Kingston et du SaintLaurent
canal Welland. Prescott. Montrésl

Tonneaux. Tonneaux. Tonneaux

Vapeur canadien " Acadia "............... . ...... 611 157 I 45
" Arabian"................... ... 1,143 597 54r
"Cuba"........................... 672 284

Il ... .............. ..... ,504 198 306
.......... ....... ... 92............. 392

....... 392 392

"M elbourne" . .......... . 392 .............. 392
Voilier canadien "Winnipeg................... 1,501 842 659

Total. .................. 5,607- 2,078 3,529

Nombre de cargaisons de mais8....................................
Quantité passée pour le canal Welland jusqu'à Kingston et Prescott . 5,607 ton'x.

transbordée à Kingston et Prescott.......... ................ 2,078
transportée à Montréal sans transbordement à Kingston et Prescott. 3,529
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RICAPITULATION du nombre de navires passés par le canal Welland avec cargaisons de
grain à destination de Montréal, la quantité transbordée à Kinston, et la quantité
transportée à Montréal, pour la saison de 1896.

Nombre de ,otal.
cargaisons.

Blé.................................................................il
Maïs..... .......................................................... 8

Total.................................................. .......... 19

Tonneaux. Tonneaux.
Quantité de blé passée par le canal Welland à destination de Montréal.......... .. 9,449

do maïs do do .......... 5,607

Total passé par le canal \Welland.................................... 15,056

Quantité des susdites cargaisons transbordées à Kingston et Prescott:
Blé................................................. ...... .3,996
M aïs .......... ............................. ............ ............. .2,078

Total transborde..................................... 6,074

Quantité des susdites cargaisons transportées ù Montréal sans transbordement à
Kingston et Prescott :-

B lé............................ ......... ......... ..................... 5,331
M aïs.......... .. ................................. ............. 3,529

Total de la quantité à Montréal......................... ........... .. 8,860

Total................................................. ...... 14,934
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Ministère des Chemins de fer et Canaux.

O.-TABLEAU indiquant la quantité de grain qui a descendu le canal Welland jusqu'à
Kingston sur les navires canadiens et américains, ayant pris le canal àx Port-Col-
borne, pendant la saison de navigation de 1896.

Orge................

Maïs...............

Avoine..............

Pois.............

Seigle...-.-...........

Blé ......... ... . ..

Total...............

NAvIREs CANADIENS.

A vapeur. A voiles.

No. Tonnage. No. Tonnage.

116 80,893 80 49,016

Tonneaux. Tonneaux.

240

9,360 3,855

441 1,270

1,403 1,354

5,035 644

112,431 91,879

128.910 99,002

NAvmsR AMÉRUCAINS.

A vapeur. A voiles.

No. Tonnage. No. Tonnage.

109 105,441 49 35,743

Tonneaux. Tonneaux.

............. 
......

84,832 40,923

8,710 1,620

.... ........... 273

2,347 454

54,568 24,251

150,457 67,521

116 cargaisons sur des vapeurs canadiens, quantité totale ............ 128,910 tonx
80 do do voiliers dov I I do ....... ..... 99,002 do

109 do do vapeurs américains do. .... ........ 150,457 do
49 do do do do. . ............. 67,521 do
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Vapeurs
et

voiliers.

No. Tonnage.

354 271,093

Tonneaux.

240

138,970

12,0V

3,030

8,480

283,129

4]5,890
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P.-QUANTITIÉ totale de grain arrivée à Kingston sur des navires qui ont passé par le
canal Welland pendant la saison de navigation de 1896.

Résumé.

Vapeurs canadiens-116 cargaisons de grain ..... ........... ........ .
Voiliers do 80 do ..........................

Total, navires canadiens.......................... ........

Vapeurs américains-109 cargaisons de grain . ..... ............ ...... . .
V oiliers do 49 do ..... ........ .............. ........

Total, navires américains.........................

Total, navires canadiens et américains. .................

Distribuées conune suit:-
19 cargaisons arrivées à Kingston et Prescott dans des iavires canadiens avec

un chargement de...... ......... .. ........ ..... ...............
Transbordé à Kingston et Prescott......... ............................ ...

Quantité transportée à Moniréal sans transbordement à Kingston et Prescott......
Nav. arr. à Kingston et Prescott et qui ont déchargé toutes leurs carg. comme suit:

177 cargaisons dans des navires canadiens......................... 212,856
158 do do américains ... ... ...... ... .. . 217,978

Quantité moyenne .. échargée....... ...........

Quantité transbordée à Montréal...................................

Total, quantité transbordée de Kingston et Prescott à Montréal..............
do restant à Kingston et Prescott. ......... ...... ,..........

Total... ................. .............

Tonneaux.

128,910
99,002

..... .....

150,457
67,521

Tonneaux.

227,912

217,978

445,890

15,056 ....... .
6,074........

8,982

430,834
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Ministère des Chemins de fer et Canaux.

Q.---Tre couM>AMrA < de la quantité de grain qui a descoidu le canial Welland jusqu'
Kîingston et Prescott pour les saisons de navigation de 189.5 et 1896.

Quantité arrivée à Kingston et Prescott dans des
navires canadiens.....................

Quantité arrivée - Kingston et IPrescott dans des
navires amiericams..........................

Total.. ..... . ....................

Quantité transbordée à Kingston et Prescott dans des
navires canadiens pour îlontréal...........

Quantité transportée - Montréalsans transbordement
à Kingston et Prescott....................

Quantité restant b Kingston et Prescott.............

Total...............................

1895.

Nombre do Tonneaux.
cargaisons.

123

56

179

136,617

73,987

210,604

203,658

4,488
2,458

210,604

1896.

'Nombre d on,
cargaisons. nnax

196 227,912

158 217,978

354 445,890

.... . . ..... 378,257

8,982
58,651

..... . ...... 445,890

3 navires ont transporté leurs cargaisons sans transbordement en 1896, contre aucun en 1895.
16 navires ont allégé leurs cargaisons en 1896. contre 4 en 1895.
335 navires ont déchargé toutes leurs cargaisons en 1896, contre 169 en 1895.

1R.-ÉTAT indiquant le nombre de navires, leur tonnage, le nombre de passagers et la
quantité de tonneaux de fret descendus par les canaux des rapides du Saint-Lau-
rent pendant la saison de navigation de 1896.

Destination.

<sn

so

Prescott à Montréal.......... .... 4 82
do Lachine ................ 3 21
do Valleyfield............. 2 18

Dickinson's-Landing à Montséal.... 3 4
do do Lachine..... 2 1

Valleyfield à Montréal. ........... 2 39
do Lachine.......... ... 1 181

Lachine à Montréal....... .. ...... 1 298

Total..... ................ .... 644

Tonnage Nombre
de de

navires. passagers.

46,478
11,475
11,644
2,270

691
23,749
21,908
62,377

180,592

7,887
1,062
1,484

173

2,310
1,877

19,240

34,033

Classe
trois.

Classe
quatre.

Classe Péages.,
cinq.

Ton'x. Ton'x. Ton'x 8 .
557 836 . .. 1,388 31
629 247 252 45
198 138 ...... 146 68

10 27 29
.... .... ...... ... .. , 2 -60

82 172 . 22808
1,025 278 1 143 18

628 272. . 514422

3,119 1,953 1 82,732 81
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S.-QUANTirÉ de houille passée par le canal Welland depuis 1895 jusqu 'à 1896 inclu-
sivement, et le montant des péages perçus sur cette houille, sont comme suit:-

De pote dtensaeadessDe ports américains )e ports américainscanadiens -à des -à des
à des ports à des ports
canadiens. canadiens. ports americams. ports canadiens.

Montée. Descente. Montée. Descente. Montée. Descente.

Tonneaux. Tonneaux. Tonneaux. Tonneaux. Tonneaux. Tonneaux.

. .......... 193,442 4,974 10,321 31,350

. ..... ..... .......... 184,564 5,400 22,187 49,724
.... ....... .. ......

.........
210

81,617 1,163 26,775 25,968
172,381 878 17,365 27,183
226,352 1,124 12,036 25,931
116,616 615'17,280 22,781
185,190 1,382 17,374 20,698
183,244 651 12,391 15,330
204,704 2,123 8,325 17,944
187,794 727 1,969 13,947
148,887 603 1,565 7,807
206,093 1,255 4,127 il 740

188 .......... .........
1888, .. . . . . .........
1889 ......... ..........
1890 .......... 80
1891 .......... .... .
1892..................
1893 .......... ..........
1894 ,.. .. ..... ..........
1895 ,. ...... 4
1896 20

Total,
tonneaux.

240,087
261,875
135,523
217,807
265,443
202,372
224,644
211,616
233,096
203,737
158,866
223,445

NOTE.-Les péages sur la houille bitumineuse passée par le canal Welland pendant la saison de 1890
ont été réduits de 20 à 10 centins le tonneau, par A.C. du i mai 1890, pour la saison de 1890 seulement,
le taux pour 1891, 1892, 1893, 1894, 1895 et 1896 étant de 20 centins le tonneau pour le passage soit à l'est
ou à l'ouest.

T.-ÉTAT indiquant la quantité de houille passée par les canaux du Saint-Laurent pen-
dant les saisons de 1895 à 1896, inclusivement.

Quantité Quantité
éQuantite descendue totaleAnnée. passee. à montée eten franchise. Montréal. descendue.

Tonneaux. Tonneaux. Tonneaux.

1885........................................... 5,035 122,829 127,864
1886.................. .............. .......... 3,301 118,802 122,103
1887........................................... 7,579 121,618 129,197
1888............................................. 8,341 123,050 131,391
1889............................................ 5,360 124,290 129,650
1890......................................... ... 6,538 135,168 141,706
1891............................................. 7,951 141,701 149,652
1892.......................................... 7,543 157,134 164,677
1893............................................. 2,285 147,139 149,424
1894.................................... ........ 16,213 169,552 185,765
1895..... . .. ....... ..................... .... ............ 165,151 165,151
1896...................................... .... 689 161,551 162,240

NOTE.-La houille monte en franchise les canaux du Saint-Laurent.

Montant
des péages

perçus sur la
quantité

descendue à
Montréal.

$ c.

18,424 35
17,820 70
18,242 70
18,423 90
18,604 90
20,275 20
21,255 15
23,570 10
22,070 85
25,432 80
24,77265
24,232 65
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Année.

1885 ..........
1886.

Montant
des péages

perçus.

Taux,
20 c. par
tonneau.

$ c.

48,017 40
52,375 00
27,104 60
43,561 40
53,188 60
38,222 30
44,928 20
42,284 13
46,619 20
40,789 93
31,773 05
44,668 20

.



Ministère des Chemins de fer et Canaux.

U.-Errr comparatif de la quantité de fret descendue par le canal Welland, indiquant
la quantité destinée à des ports canadiens entre Port-Dalhousie et Cornwall, et la
quantité destinée à des ports américains, Oswégo, Ogdensburg, etc., sur le côté sud
du lac Ontario, pour les années 1895 à 1896, inclusivement.

Articles.

1885.

Quatitté des-
ceino jusqu'à

Montréal.1

Tonneaux.

Alcalis, potasse et perlasse......................... 97
Pommes...... ....... .. .............. 513
Produits agricoles, non énumérés, légumesi........... 1

do do animaux .... ... 2
Orge............. ............. ............ ..........
Houille........................................... .. .
M aïs ... ... .......................... ..... ..... 44,401
Poterie et faïencerie................ ............... 1 .
Fleur de farine ... . .... ......................... 2,874
M eubles................ .......................... 5
Chevaux.......................................... 2
Fer, en gueuse.............................. ..... ...............
do tout autre . ........... ...................... 7

Minerai de fer .........
Saindoux et huile de saindoux......... ............ ...... ....
Farines, de toutes sortes.......................... 16
Avoine................................ ..............
Huile, en barils..... ... ................... ... I 7
Pois........... ............................... . 11i .
Peinture... .............................
Lard.... .. ............................ ........ .30
Sel. .. ........................ ... ..... ...............
Pierre, pour la taille ......................................

do ouvres............ . ..............................
Graines, de toutes sortes ........................... .42
Spiritueux, bière, etc......... ................. .... ........ .......
Suif .. .................... ................. 2
Blé ............... .. ,..................... 52,157
Marchandises, non énumérées .,...».. .......... 28
Barils, vides............ ... ..................... 128
Bois de chauffage, sur navires....... ......... ...... .
Bois de service, scié........................ ........ 19,945
Douves et fonds de barils.............................856
Bardeaux....... ...... ......................
Bois de construction, carré.......................... 11,767
Articles en bois.........,........................... 76

Total............... .......... . ..... 132,968

Quantité
descendue à des
ports canadiens Qatt een

entre deà ies
Port-Dalhousie

et
Cornwall.

Tonneaux.

...............

......... ....

. .............

31,350
9,906

........... . .

100
........ ....

2

...... . .....
068

Tonneaux.

228
4,974

63,229
124

987

882

.... ........ .... .... . . , ...... .
68 . . ..... ....

. . . .. ... . . . ... .. .407
3,749 . -

8
10 . ..... ..
25 ...... .. ....

2,003 53,235
8 2
8 ........ . .

540
6,774 49,561

604 ... ....

69,616 .........
.... ... 5 ..76

125,762 173,333

Une remise de 10 centins par tonneau a été accordée sur le blé, le maïs, l'avoine, les pois, l'orge et le
seigle à destination de Montréal, par A. C. du 17 juin 1885, et une remise de 18 centins par tonneau du
1er juillet 1885, par A. C. du 4 juillet 1885.
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U.-ETAT comparatif de la quantité de fret descendue par le canal Welland, etc.-Sute.

Articles.
Quantité descen-

due jusqu'à
Montreal.

.8s. Tonneaux.

Alcalis, potasse et perlasse........................44
Pommes..................... ..................... 49
Produits agricolés, non énumérés, légumes.....................
Briques..............................................
Ciment et chaux hydraulique..... .......................
Houille....................................... .......
Maïs......................................... 116,517
Fleur de farine.................................. .2,934
Meubles...........................................6
Verrerie, de toutes sortes ..... ............ .....
Chevaux ... .................. .................
Peaux vertes et salées, etc. ................. ..............
Fer, en gueuse..........................................
do tout autre...........15

Saindoux et huile de saindoux....22
Farines, toutes sortes......................... .... 125
Viandes, autres que le lard .................... ...... 67
Marbre................ ....
Mélasse ....................... ............... .28
Clous.................................................
Avoine......................................
Huile........................... ...... . . ..s.-..
Pois ......... ......... .......................... 608
Lard....................................... ... 936
Peinture..... ... ................................ 1
Guenilles....... ........... ......................
Sel ............... ................................
Pierre, pour la taille........... .......... .................

do ouvrée.................................
Graines, toutes sortes............................. '33
Sucre.......................................
Spiritueux, bière, etc......................... ............
Tabac, brut......................................25
Suif .............................................. 1
Blé .......................................... 86,815
Laine. .......................................
Marchandises, non énumérées..... .... ........... 100
Barils, vides.................... .................... 6
Flottes......................... ............
Bois de service, scié, sur navires. ................. 18707
Mâts, espars, etc........ ..... .......... ....... .......
Douves et fonds de bsril .............. ...................

do do pipes............
do do Indies occidentales....... ........ 287

Bardeaux ....................................
Bois de construction, carré........ ... .... .... ..... 16,740
Articles en bois......................... ..... ...101

Total.............................. .244,514

Quantité descen-
due à des

ports canadiens
entre

Port-Dalhousie
et

Cornwall.

Tonneaux.

10

1. .... .... ....

49,724
8,871

15
..... ...........

..... ..... ... .617
12

9
18
64
2
7

41
28

407
1

....... .... ....
29

4,314
103

3

........................ ........... .. ,12

2
969

46
2

.' 20
7,546

22,-
57

339
444

12
44,35

45

118,127

Une remise de 18 centins par tonneau a été accordée sur le blé, le maïs, l'avoine, l'orge et le seigle, à
destination de Montréal, par A. C. du 21 avril 1886.

60

A. 1388

Quantité descen-
due à des

ports américains.

Tonneaux.

41
26

5,400
93,503
7,591

21

1
414
43
1

13
13,201
,1

................

4
4,790

6

...... ... ... ..
13
1

236
3

21

i
53,258
1,125

793
... ... . . .

53,124

........ 46
..... ..... 2

.. .. .. . ..
463

.. ........ .

234,254



Ministère des Chemins de fer et Canaux.

U.-ETAT COMPARATIF de la quantité de fret descendue palr le canal Welland,
etc.-Suite.

Quantité
Q ,antité descendue h des . ,ports canadiens ,ai

Articles. descendue jus- entre descendue à des
qu'i 1 Port-Dalhousie , .t.

Montréal. et américains.
Cornwall.

1887. Tonneaux. Tonneaux. Tonneaux.

Alcalis, potasse et perlasse............................113
Pominmes................... ............ 33
Produits agricoles, non énumérés légumes......................... ................
Instruments aratoires............................................................ 9
Orge..... ........... .. ................... ....... ...... ................ 1,709
Holle . .25,968 1,163
Maïs...... ................. ....... 24,;09 6)898 83,431
Poisson ................................ ................ 2
Fleur de farine..................11,780
Meubles. ......................... 9924
Chevaux..... ............... 1
Peaux, vertes et salées, etc............. ................................ 170
Fer, en gueuse... .............................................. 1,137

" tout autre... ................... .............. 7
Saindoux et huile de saindoux............. ..................
Farines, de toutes sortes.......................... 87 42 10,726
Viandes, autres que le lard........................... 29 15 18
Clous.................. ............. .... 1
Avoine................ . . .. . .
Hile ..... ........ .......................... 4..........10
Tourteaux oléagineux.................................1.
Pois .............. ............. ................362. ...
Lard418108
Pierre, pour la taille................................. .......... 3,531

Craines..44
sucre.... ....................
Spiritueux............................................ ...Bucr....,... ........... ......... ........... 158

Laine....16,64,4376Blé....................... .......... . ......3.4,.40. 37,68
Toutes autres marchandises non énumérées.7218
Barils, vides . ...................... . 88 .24
Bois de service, scié............... ............ 7,001 816 44733
Douves et fonds, barils........................................ 27

ý& pipes .... . . . . . . . 8 . . . . . . . . . . . . . . . .. Indes occidentales..... ......... 184
Bois de construction, carré..........................
Articles en huis et hois en partie ouvré ..... ............ 4-0 1 2

Total.,.... ............... ........ 21,3 762 24315

Une renmise de 18 centins par tonneau a été accordée sur le hié, le maïs, les pois, l'orge et le seigle àdestination de Montréal, Par un arrêté en conseil du 20 avril 1888.
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U.-É-TAT COMPARATIF de la quantité de fret descendue par le canal Welland,
etc.-Suite.

Articles.

1888.

Alcalis, potasse et perlasse.........................
Pommes......................'...*...........
Orge ........ .......
Ciment et chaux hydraulique..................
Houille..................................
Maïs................. ...................
Faïencerie et poterie.............
Fleur de farine...... .......................
Meubles.................................-......
Verrerie, de toutes sortes.... .................
Foin, pressé..... ................. ,........
Chevaux...................................
Peaux, vertes et salées. .... ..............
Fer, en gueuse........... ..... ......... ....

do tout autre,... .........................
Saindoux et huile de saindoux............ ..........
Farines, de toutes sortes.....................
Viandes, autres que le lard...................
Avoine.................................
Huile......................................
Pois...................................
L ard ................ .............. ........ .......
Guenilles..... .........................
Seigle............. .....................
Pierre, pour la taille........ .. .. ..........

do ouvrée....... .....................
Graines, de toutes sortes...........
Acier....................................
Sucre ..................................
Spiritueux................................
Suif.............. ... ..............
Blé........ ............. ...............
Laine..................................
Tous autres effets et marchandises non énumérés.
Barils, vides.... .... .... ....-..............
Bois de service, scié ..........................
Douves et fonds, barils........................

do pipes.......................
do Indes occidentales.............
do saloirs ............ .....

Bardeaux...:...............................
Bois de construction, carré, sur navires..........
Articles en bois... .............

T otal................................ .

Quantité
descendue jus-

qu'à
ontréal.

Tonneaux.

85

.........................64.....66,443

3,865
2
3

...........................4.....2

418
54

100
39

265

............................12..
12

105
40

5,174
15

124
1,623

1

11,586
25

183,899

Quantité
descendue àdes
ports canadiens

entre
Port-Dalhousie

et
Cornwall.

Tonneaux.

Quantité
descendue à des

ports
américains.

Tonneaux.

45

4
27,183 878
25,469 102,974

4 1
.............. 8,563

1 30
2

.................................... ... ................... ... 39
549
490

12 18
......... 11,598

6 14
.... ..... 26,510

54
61 19

14
632 179

6,535 ........
126

1 48

2 4
2 151

14,365 39,999
........ . .18

34 1,435
133

4,515 45,818
7 . .

.... . .......... ...............
13..............

33,669 ..............
......... ..............

113,801 238,467

Une remise de 18 centins par tonneau a été accordée suIr le blé, le maïs, les pois, l'orge et le seigleà
destination de Montréal, par un arrêté en conseil du 20 avril 1888.
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Ministère des Chemins de fer et C aux.

U.-ÉTAT COMPARATIF de la quantité de fret descendue par le canal Welland,
etc.-Suite.

Articles.

Quantité
descendue à des Quantité

Quantité des- ports canadiens. descendue à descendue jusqu'à entre esnuad
Montréal. Port-Dalhousi ports

americamns.et
Cornwall.

1889. Tonneaux. Tonneaux. Tonneaux.

Alcalis, potasse et perlasse..... .................... 107. .
Houille ........ -......... ....... .......... 25,931 1,124
Mais ......................................... 195350 11,200 147,045
Faïencerie et poterie............................................
Poisson ... ................ 5
Fleur de farine................................. 6,841.5,017
Meubles..................................................... 4 30
Chevaux..... ...................................... 2 .. . . .... 1
Fer, en gueuse............................................. .. 613

tout autre . ........................................... ........ 520
Saindoux et huile de saindoux.................... ........ .19
Farines, de toutes sortes. ............ ......... 148 17,224
Viandes, autres que le lard. .......... ......... 32 2 3
Mélasse................................ ........... .............. 88
Avoine....... . ................................. 320 27,492
Huile, en barils ..................................
Tourteaux oléagineux........................... ... 798
Pommes de terre ............................................................ 21
Lard....................................
Seigle................................... 634
Sel....... .................... ........... 316
Pierre pdur la taille . ............... ................. 6,784

do ouvrée.................................................. il
do impropre à la taille....................................... 375 1,681

Graines, de toutes sortes........................ ... 3 151
Spiritueux, bière, etc .............................. 20 83190
Suif....................... . . . .... ...... 13
Blée............ ....................... ......... 70 ,815 7 ,241 39,229
Laine..................... ..................... ................ .............. 452
Marchandises................................. .. 1931129 1,591
Barils, vides.....................................................1......... 173
Bois de service, scie................................6,118 . 4,59 71,055
Mats, espars, etc...................... .................. ......... 220
Traverses de chemin de fer.....................................8..152

.................

Bils................................................1...........................
Douves et fonds, barils............................... ................ 4 ........

do pipes7....9 ..........................202.
do Indes occidentales........... ......... 68....... 3

Bardeaux............................... ............... 6.,784- ........ 1
Piquets, etc...........*.*.'**.*.... --.-. * ...................... 17
Bois de construction, carré................... .. ... 9.302 70,579 240
Articles su bois, etc..............................2

Total................................ 292,827 1384 313,574

Une remise de 18 centins par tonneau a été accordée sur le blé, le mais, les pois, l'orge et le seigle à
destination de Monréal, par un arrêté en conseil du 18 mars 1889.
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U.--ETAT COMPARA wIF de la quantité de fret descendue par le canal Welland,
etc.-S&ite.

Quantité descen-
due à des Q ,

Quantité des- ports canadiens Quntié,
Articles. cendue jusqu'à entre descendue à des

Montreal. Port-Dalhousie Iorts
et amnericaims.et

Cornwall.

1890. Tonneaux. Tonneaux. - Tonneaux.

Alcalis...-.-.... ................................ 70
Tous autres produits, animaux........................14

O do légumnes ......do . .... g.......... .................. ............. .... ,......6,519.....Orge . .. ,519
Briques.......... ........... .. 4
Houil1e........ ........................... .... 22,781 615
Maïs............................ 134,966 11,584 180,842Poisson ,. .. . . . . . . . . 9. . . . . . . ..
Fleur de farine.-.-............................... 9,204
Meubles............. ..................... 1 21
Verre, de toutes sortes....... . 1........ ..
Chevaux............ ........ . ....... 3..
Fer, tout autre... .............................. ............ .
Cryolithe.......................... ...... ............... . 1,280 1,620
Samdoux et huile de saindoux.........5.............. .......... . 30
Farine............................... ......... 222 20,482
V iandes . . . . . . .. . . . . . . . . .. . . . .. 15
Avoine.... ....................................... 479 73 27,030
Huile, en barils......................................6
Peinture ................................. ....... 2
Pois................
Lard.................................14
Pommes de terre21....1................................19 88
Seigle . . . . . . . . . . . . . . . ..
Sel . . . ......................................
Pierre, pour la taille ........... 7...........701

doovre................ .. .......... ........ I- ... 5,761do ouvree.... .. '~61.Graines, de toutes sortes ...................... ................ 639.18
Spiritueux, etc.. ................................... 2 135
Suif ............. ............ .. ................. 26 . .... . 228
Blé .. ........... .......................... 54.... ..... ...54 *.* .I.....
Blanc de plomb .............................. 75,515 5,241 31,527
Marchandises........... ................................... 1
Barils, vides ... ...... ..... ........ .. .......... 142 32 1822
Bois de chauffage, sur navires .
Bois de service, scié, sur navires..1398

do en radeaux ..................... ,3,195,376747,590
Douves et fonds, pipes .................... 8..........384

do Indes occidentales......1......... .187.........
B3ardeaux .... . ...Badeux....... .............. ............. 36................
Bois de construction, carré, sur navires. .. ... ..... .... ... 14

do - enradeaux..................... . 73, 112  
.

Articles en bois......... . . .................... ......... 17,683

Maïs.....-............... ............ 16,033 219,539 144,301 327,833Avomne . . . . . . . . . . .. ... .. 400

16,433. .. . ........... *16,433

Total . ........ . 235,972 144,301 311,400

* Cette quantité de grain a été transbordée à Ogdensburg et descendue par les canaux du Saint-
Laurent jusqu'à Montréal.

Une remise de 18 centins des péages sur le canal Welland a été accordée sur le blé, le mais, les poi-.
l'orge, le seigle et l'avoine (pour l'exportation), à destination de Montréal ou quelque port à l'est de ce
point, par arrêtés en conseil du 28 février et du 5 mai 1890.
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Ministère des Chemins de fer et Canaux.

U.--ETAT comparatif de la quantité de fret descendue par le canal Welland,
etc.-Suite.

Quantité des-r
Articles. cendue jusqu'à

Montréal. 1

1891. Tonneaux.

Alcalis .................................... ....... .40
Produits agricoles........................... ....... 2
Orge..... .............. ........................... ...À
Maïs..................... ,.............. ......... 52,539
H ouille .................. .... .. ...... .
Fleur de farine....... ....... ..................... .3,324
Poisson ................. ........ ...............
Meubles.............................2 .
Verre................................. ...... ... 1
Chevaux... . ....... .... ........................ 2
Foin...................... ..............
Fer, en gueuse......... ........... ............... . 371.

do tout autre ... .... .... ....... .. ..... ..... ....
Saindoux et huile de saindoux:.... ...... ........ 100
Farines de toutes sortes................... ......... 67
Viandes, autres que le lard.................. ........ .......
Mélasse ..... .......... ... ...............-..............
A voine......................
Huile........... ..... '.......*.....'......... ............
Pois.................. .. .......... . ... ........ 390
Lard............. ................. .... ... . 201
G uenilles ............. ............ ............... ........ ...
Seigle................................ ....... .. 64,978....
Graines, de toutes sortes...........................2
Sel................................ ........... .......
Pierre, pour la taille................ ... ................... .....

do brute ............... .... .... ........... ..............
Tabac .............................................. 1
Suif ..... ................ ....... .... .......... .. . ...... .........
Blé..... ..... ...................... .. 159,7185
Douves, pipes........ ........... .... ..... .............
Whisky et toutes autres liqueurs.. ..... ........ ... 105.
Laine..... .................... ......
M archandises................... ................ 278
C ryolithe...............................
Bois de service, sur navires ........ ............... .2,991

do en radeaux.......................... 917
Lois de construction, carré, en radeaux.............. 5,680
Barils............,...........................................

Maïs ...... ...................... ....... 12,169 776
Blé.................................5,648

- 17,817

Total......... . .................. ... .309,593

Quantité
descendue à des
ports canadiens

entre
Port-Dalhousie

et
C rnwall.

Tonneaux.

...... .... .....

5,144
20,698

2

2
21

128
1,036

16

1
20

969

1,861
6,602

9
692

8
57

... ... ...
6

1,098
1,300

14,638

41..... .

54,315

Quantité
descendue à des

ports
américains.

Tonneaux.

42
8,113

127,494
1,382
6,802

7
1
3

.................................... ... .i...
10
10

26,096
2

18
52,823

1

73
60

256
494

32,097

167
1,237
1,77.9
1,773

56,456

........ ..4

317,209

*17,817

299,392

Cette quantité de grain a été transbord'e à Ogdensburg et descendue par les canaux du Saint-Lau-
rent jusqu'à Montréal.

Une remise de 18 centins par tonneau des péages sur le canal Welland a été accordée sur le blé, le
maiï, les pois, l'orge, le seigle et l'avoine (pour l'exportation) à destination de Montréal ou quelque port à
l'est de ce point, par arrêté en conseil du 25 mars 1891.
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U.-ETAT comparatif de la quantité de fret descendue par le canal Welland,
etc.--Suite.

Quantité
descendue à des

Quantité des- ports canadienss Quantité
Articles. cendue jusu'à entre descendue a des

Montréal. Port-Dalhousie ports
et américains.et

Cornwall.

1892. Tonneaux. Tonneaux. Tonneaux.

Alcalis, potasse et perlasse.... ................... 17. .......
Pommes ... ..................................... 54
Orge.......................... . ................ ... ..... .... ...... 6,433
Maïs.... .... ................... . ..- ......... . 53,689.7,637 131,222
H ouille ............................... .. ............ ..... 14,839 651
Fleur de farine.................... ....... 2,4 ................ 11,018
Poisson....... ......... ... ....-.. ....- .............. 9 ... . ...
Meuble................. .........--.. i............. 7
Peaux, vertes et salées.................. .............
Chevaux... .... .... ..... .. . .......... .. . 2 . ...
Fer, chemin de fer....,............ .................... ... .0 .............
do tout autre.... ...... ........................................ 765 1

Farines, de toutes sortes...........,.......... . .. 16 .... ..... ...... 31,724
Viandes, autres que le lard............... ..... ... 94.... .29
Avoine..... ..................-.--.. · · · ·.. · ·.................. 36,935
Huile..............................................·.
Pois...4....................--.....···----.·· . 524 .
Pom m es de terre........................ ............... .. . . .. ................ 1
Lard.....................··..--...... ................................... 44
Seigle ......................................... 9,119 273 .
Sel... ....................--............-..................... 865 .
Graines, de toutes sortes..................................50
Acier..... ...-......----............----..-.............. ,.............1
Pierre, pour la taille.,............ ............. ... .... .......... 1,264
Sucr'e............. .... - · ...-............................... 20
Blé ... .................... · · · · · · ·.. · ·............. 194,281 5,373 26,950
Whisky, bière, spiritueux, etc................... ........ 6 15 46
Laine....................... -.---.-.-.......--............ .... .7)
Marchandises non énumérées........................ 36 13 1,304
Barils, vides........................1 ............... .29
Bois de service, scié, sur navires.................... 1,678 150 83,403
Bois de construction, carré.......................... 440 42,768 440
Douves et fonds, pipes .................. 8..................

do Indes occidentales.................. 200 76 ...............
Bardeaux................................-....-· · ....... 25

Total....................... ...... 263,141 74,227 330,403
*Blé......... .... ........ .............- ..... +4,341 -4,341 ... ...........

Total.... ................. ....... .. 267,485 69,886 330,403

Cette quantité de blé a été prise de Kingston à Ogdensburg et emmagasinée dans les élévateurs, et
subséquemment transbordée à Montréal.

Une remise de 18 centins par tonneau des péages sur le canalWelland a été accordée sur le blé, le maïs,
les pois, l'orge, le seigle, l'avoine, la graine de lin et le sarrasin, descendus sur toute la longueur des canaux
de Welland et du Saint-Laurent, jusqu'à Montréal, ou autres ports à l'est de Moutréal, et tels produits
exportés du pays, et dans ces cas seulement.
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Ministère des Chemins de fer et Canaux.

U.-ÉTAT COMPARATIF de la quantité de fret descendue par le canal Welland,
etc.-Suite.

Quantité
descendue à des QuantitéQuantité des- ports canadiens descendueides

Articles. cendue jusqu'à entre de nuae
Montréal. Port-Dalhousie pmorts

et americams.
Cornwall.

1893. Tonneaux. Tonneaux. Tonneaux.

Alcalis, potasse et perlasse ...................................
Orge ... .... ..... ,.. . ...... ,........600 1,110 16,751
Briques ........ .................. ................ 1,251
Mais........................................ 278,564 5,752. -. 156 776
Houille..............................-......-..--....-... . 17,944 2,123
Fleur de farine .. ....... ......................... 5,514 .......... 6,588
Poisson.................. ... , ...... ........... .......... .... ......... \5
M eubles................. ...... . .............. ................ ................ · 6
Chevaux ... ......................... ...... ..... 1 1 2
Fer en gueuse.... ...... ........................... ......... ................ 100

do tout autre ... .. ........ .............. ...................... ................ 2
Farines, de toutes sortes,................... . .. ................. 1,025 36,352
Viandes, autres que le lard.,........... ......... .. ...... . . .... 1
Avoine.............................M.......... 9,761 1,090 20,313
Lard .......-.................... ....- . .-......... .. . . . ... .52
Seigle.......................................... 3,669 1 1
Sel ......... ........................................ 26.....286... .........
Graines, de toutes sortes.....................................16
Blé............................................ 209,212 17,602 29,117
W hisky, bière, etc........ ....... ............... 1 ................ 83
Laine..........*........................................................... 80
Marchandises non énumérées.............................. 4 2 1,693
Barils, vides....... .......................... . ... ............................ . 9
Bois de chauffage (en radeaux)...................... ................ 15 . ........
Bois de service, scié, sur navires ............... , .... 667 1,981 123,665
Bardeaux .. . ..................................... ................ ................ 13
Bois de construction, carré........................ .45,605 ..............
Douves et fonds, barils...... ........ ............... ................ 12 ..... ..........

do pipes.... . . . . . . . ...... . 7 ..............
do Indes occidendales...,,...... ............. 3....... 53.... ..

Total............................... 508,016 93,737 393,748

Il n'y a eu aucune remise de taux de péage sur le grain passé par le canal Welland et descendu à
Montréal pendant la saison de navigation de 1893.

Les péages ont cependant été réduits par arrêté du conseil du 13 février 1893, comme suit:-" Pour la
saison de 1893, les taux de péage pour le passage des articles suivants: blé, mais, pois, orge, seigle, graine
de lin et sarrasin, allant à l'ouest par le canal Welland, 10 ets le tonneau ; et allant à l'ouest par les canaux
du Saint-Laurent, 10 ets le tonneau; mais les articles ayant payé le droit de 10 ets sur le canal Welland
passeront exempts de droits sur les canaux du Saint-Laurent."
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U.-ÉTAT COMPARATIF de la quantité de fret descendue par le canal Welland,
etc.-Suite.

Articles.

1894.

Pommes................... ..............
A lcalis ...... .... .................................
Orge.........................................
Briques.. . . ..... ............ .. .............
Houille......... ........... ...............
Maïs...................................
Bois de teinture et matières tinctoriales .............
Poisson........................... .....
Fleur de farine.......... ............ ........
Meubles....... .... ..... ............
Chevaux...................... .............
Fer, en gueuse.. ...........................
do tout autre........... ............. ....

Farines, de toutes sortes.....,......... ..... ......
Clous ............... ................... ......
Avoine....................................
Tourteaux oléagineux....,...............
Huile, en barils. ... ........ ................
Lard......................................
Sel........................... . . .....
Spiritueux, bière, etc......... ...............
Sucre. .... ....... . . ........ .................
Blé..... ........... .. .. .. ...............
Blanc de plomb. ............... .. ...............
Laine........... .......................
Marchandises non énumérées..................
Barils, vides.................................
Bois de service, scié, sur navires., .. ... ...........
Bois de construction, carré, sur navires.... .... ...
Articles en bois.............. ..............

Total..........................

Quantité des-
cendue jusqu'à

Montréal.

-1 -

Tonneaux.

50
j9

258·
................

............
60,661

195
1
4

175
29

Quantité
descendue à des
ports canadiens

entre
iPort-]Dalhousie

et
Cornwall.

Tonneaux.

,. .........
1552

13,818
3,243

4
.............

41
3
2

2,170
183

........... ....
.. ..... .... ....

107

717

3

212,557 13,349
16

314-.... 6

683
16

292..91.....81
...........

6 ....... .........

292,191 80,681

Il n'y a eu aucune remise des taux de péages sur le grain passé par le canal Welland et descendu à
Montréal pendant la saison de navigation de 1894.

Les péages ont cependant été reduits par arrêté du conseil du 13 février 1893, comme suit:--"Pour la
saison de 1894, les taux de péages pour le passage des articles suivants: blé, maïs, pois, orge, seigle, graine
de lin et sarrasin, allant à l'ouest par le canal Welland, 10 ets le tonneau ; et allant à l'ouest par les canaux
du Saint-Laurent, 10 ets le tonneau ; mais les articles ayant payé le droit de 10 cts sur le canal Welland
passeront exempts de droits sur les canaux du Saint-Laurent."
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Quantité
descendue à des

ports
américains.

Tonneaux.

28,095

727
105,329

2
5

16,880
........... 4 ....

.. 4

60,390
57

27,621

................
56

. . .........
.............

52
42,934

1,484
2,889

.... .... ..5..... †6,545.
............. .

373,070



Ministère des Chemins de fer et Canaux.

U.-ÉTAT COMPARATIF de la quantité de fret descendue par le canal Welland,
etc.-Suite.

Quantité
Quantité des-descendue à des Quantité

Articles. cendue jusqu'à . entre d descendue des
Montréal. Port-Dalhousie ports

et anéricains.
Cornwall.

1895. Tonneaux. Tonneaux. Tonneaux.

Pommes.......................................... 28
Alcalis............................... ............
Orge.......................959.................. ..-.
Briques......................................................... 651
Houille...................................................... 7,809.603
Maïs..................... ............. 70,235 2,912 91,743
Fleur de farine................................30,916 1,824 10,265
Meubles......... ............................................. 12 2
Verre.......................................................... 1
Chevaux...... ....... ..... .
Peaux, etc.................................................................... 8
Fer, chemin de fer.181
do en gueuse................................. .79.1,994
do tout autre.................................... 1,766 1,408

Saindoux et huile de saindoux.................. ................................... 6
Farines, de toutes sortes............................ 65................ 46,316
Viandes, autres que le lard.............................. . . ..
Mélasse............................................100
Avoine............................................ 15654 1231442
Huile, en barils............................. ...... 6 41 30
Lard........................................................................ 87
Peinture..........................2
Sel......................... ............ .. ....... . ........ 36
Pierre, pour la taille .............................................. 430
Graines, de toutes sortes.......................................................... 14
Acier ................................... . 394 .462
Sucre........................................................ .............. 59
Spiritueux, bière, etc.............................101.84 15
Tabac......................................................... 16
Blé.................................... .. . .. 158,643 29,061 17,908
Laine.................................................................... 1,536
Marchandises non énumérées... .................... 558...... 7,656
B aril, vides ... .................. . . . . . ... .1 . . . . . . . . . . . ... .
Bois, scié, sur navires.............................. 1,11_7 492. . 3286
Traverses de chemin de fer..... ......... .... ............................... 1,942
Bardeaux ........................................ ................ 19 ...Barides ............ .... ................... I....
Bis de construction, carré, sur navires........_........ . 63,715 500

Total...........................266,659 111,946 247,035

De ce montant 3,469 tonnes sont descendues à Kingston en 1894, furent emmagasinées là et trans.
portées à Montréal en 1895, et 245 tonnes sont descendues à Ogdenhurg en 1894, emmagasinées ,-là et trans-
bordées à Montréal en 1895.
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-U.-ÉTAT COMPARATIF de la quantité de fret descendue par le canal Welland,
etc.-Suite.

Quantité

Articles.

1896.

Tous autres (légumee)........................
Pommes .................................
Alcalis...................................
Orge.. chaux.h..ra.liqe..............
Ciment et chaux hydraulique
Houille..................................
Maïs ....................................
Verrerie.................................
Poisson.-...............................
Fleur de farine... ..........
Meubles..................... .............
Verre.
Foin, presse ..............................
Peaux, etc.
Chevaux.... .............................
Fer, chemin de fer...... ..................
do en gueuse.. ...........................
do tout autre............................

Saindoux et huile de saindoux .................
Farines, de toutes sortes.................
Mélasse.................................
Avoine..................................
Huile, en barils....-... .. .........
Pois. ..............................
Lard.......... .......................
Guenilles...............................
Seigle........... ........................
Sel..........................
Graines, de toutes sortes.....................
Acier .. .....................................
Sucre,..... ..........................
Tabac............. ......................
Blé ........-....................
Laine. ..................
Marchandises non énumérées................
Bafils, vides..............................
Bois de chauffage, sur navires..................
Bois, scié, sur navires... ...................
Bardeaux.......
Bois de construction, carré, sur navires...........

do en radeaux..........
Article en bois................... .......

T otal........................ .....

Quantité des-
cendue jusqu'à

Montréal.

Tonneaux.

29
tl,263

94
240
12

.... ..... .... .
182,330

5

11,964
........ ...

...............

.. .... .... .. ..-1

........ ... . . .
2,020

..... ...........
167

12,373
23

3,020
1

S4
8,323

.......... -......
20

512
1

...... .. .. ... .
*254,763
.............

376

................
657

............. ..

................
14200

479,442

t 523 tonnes de cette quantité de pomnmes ont payé pleins péages par sections sur le canal Welland, et
conséquemment n'apparaissent pas à l'état d'entier parcours du canal Welland.

* De ce montant 5,290 tonnes sont descendues à Kingston en 1895, furent emmagasignées 1h et trans-
bordées à Montréal en 1896.
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Quantitéports canadiens descendue à des
entre

Port-Dalhousie ports
et américains.

Cornwall.

Tonneaux. Tonneaux.

... ,. .... .2............. 8............ .... ................

11,742 1,255
19,688 118,426

2
13,846 16,224

3 ................

53 ................
563 .......

....... ........ 41
1 3

1,192 ..............
1,559 ................
1,725 ..... .... ... .

......... ...... 1,348
500 46,456

1,454 14,351
................ 1,005

10
................ 390
................ ............. ...

6 7 ... ..... . .
80 ........... ....

. .. ........ 78
11,317 498

165
1..... ..........

51,587 16,467
8 900

54 3,990
.,....... ,.10
.,.............. 165

1,286 78,397
94 40

55,588 ................
172,950.1..........9.............

172>950 311,349



Ministère des Chemins de fer et Canaux.

U.-ETAT i'ndiquant la quantité de fret descendue par le canal Welland à des ports
canadiens, etc.-Suite.

RECAPITULATION.

Articles.

1885.

Orge.... ............................
M aïs .......r--- - · · · · · · · · ·,- · . - - .--- - · ·.* -A voine .. .... .. .... ...... .... ........Pois:................ ....................
Seigle ...... ....................... .. .............
Blé.......................................

Total du grain.......... ..............
Autres articles...... .............

T otal.............. ......... .. . .

1886.

O rge .... ............................ .........
M aïs............ ..... ..........
A voine ........ ......... .... .. .. . ...... ... .
P ois................ ......... . . ................
Seigle .....................................
B lé ,...................... .. . ...................

Total du grain..................... ....
Autres articles..................

T otal ..... ....... .... .... ..... .

1887.

Orge.
M ais ....... ........................... ...
"Avoine-------- --------
Pois . . .. . ...........
Seigle
B lé .. -.- ... ................... . . .......... ..

Total du grain...................
Autres articles.. .. . .................

Total..

1888.

Orge.

Avoine
Pois
Seigle. .
Blé .. -... .

Total du grain....................
Autree articles..... ..................

Total .. ... .......... . ..........

Quantité des-
cendue jusqu'à

Montréal.

Tonneaux.

. . .........
44,401

.... . ....... .

52,157

96,569
36,399

132,968

Quantité
descendue a des
ports canadiens

entre
Port-Dalhousie

et
Cornwall.

Tonneaux.

........ ....
9,906

.........,......

2,003

11,909
113,853

125,762

116,517 8,871
41

608 .6-W ... . .... .. .

86,815 969

203,940 9,881
40,574 108,246

244,514 118,127

24,609 6,898

362

160,063

185,034
28,800

213,834

66>443--

93,915

160,358
23,511

. 183,899

4,940

11,838
55,794

67,632

25,469

54
632

14,365

‡40,520
73,281

113,801

Quantité
descendue à des
>orts américains,
sur le côté sud

du
lac Ontario.

Tonneaux.

228
63,229

882

53,235

117,574
55,759

173,333

.. . . . ...
93,503
4,790

53,258

151,551
82,703

234,254

1,709
83,431
12,050

-----------------------------------------,67--

134,868
69,447

204,315

2
102,974
26,510

179
39,999

169,664
68,803

238,467

* Il n'y a pas eu de remise sur l'avoine pour 1887.
† Il n'y a pas eu de remise sur l'avoine pour 1888.
.+ En conséquence d'une crevasse dans le canal Cornwall, 14,921 tonneaux sur la quantité du grain

ci-dessus ont éte transbordés à Montréal par les chemins de fer Canadien du Pacifique et Grand-Tronc, et
une remise de 18 centins par tonneau allouée.
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U.-ÉTAT COMPARATIF de la quantité du fret descendue par le canal Welland,
etc.-Fin.

RECAPITULATION--Suite.

Quantité
descendue à des Qu

Quantité des- ports canadiens portArticles. cendue jusquà entre por
Montréal. Port-Dalhousie sur

et laCornwall.

1889. Tonneaux.
Orge....................-.- .............-.- .
Mais.......................................... 15,5
* A voine ........................................... 320
Pois.................--.............................
Seigle.................... ......................... 1,284
Ble.. ............... ......................... .. 70,815

Total du grain. .................. ... . 267,769
Autres articles...................... . 25,158

Total........... ......... ........ 292,927

1890.
Orge..................................................
Maïs............................................ 150,999
A voine.......................... ... ............ 879
Pois............................................... .......
Seigle.............................................. 1,120
Ble ..... .......................................... 1 75,515

Total du grain....................
Autres articles...................

Total.... ............. .. . .....

1891.
Orge......................................
M aïs............................. .. . . ..........
Avoine.............. .....................
Pois.... ..................... ... ................
S eigle .................. ... .......................
B lé..... ................. ..... .. ........ ......

Total du grain..........................
Transbordé à Ogdensburg pour Montréal.........

Total........................ ....
A utres articles..... ...............................

Grand total......................

1892.
O rge .......... ........................... .........
M aïs.................. ....... ......... .. .
A voine .......................... ... ....... .....
P ois.... ..........................................
Seigle ................................ ........ ...
B lé .................................................

Total du grain........ ...........

Quantité prise à Ogdensburg et transbordée à Montréal

Total ... ......... ... ......
A utres articles..... ........ .......... .......

Total..... .......... ........

228,513
7,459

235,972

52,539
................... ........390.390

64,978
159,785

277,6921
+17,817

295,509
14,084

309,593

53,689.

524
9,119

194,281

257,613

+ 4,341

261,954
5,531

267,485

antité des-
ndue à des
s américains,
le côté sud

du
c Ontario.

Tonneaux. Tonneaux.
-.. .. . . . . ... . . ....

11,200 . 147,045
.......... 27,492
..... . ..... ... ......

634
7,241 39,229

19,075 213,766
111,509 99,808

130,584 313,571

6,519
1154 180,842

73 27,030
......... .. . . 14

1 . ... ....... .
5,241 31,527

16,899 t245,932
127,402 81,901

144,301 327,833

............. .. 8,113
5,144 127,494

52,823
............. ...

969
692 32,097

6,805 220,527
S... . .... . . . -17,817

202,710
. 47,510 96,682

54,315 299,392

~7,637
..... .. ......
.. .. .... .... .. .

273
5,373

13,283

6,433
131,222
36,935

........... ..
26,950

201,540

4,341 '.........

8,942 201,540
60,944 128,863

69,886 330,403

* Il n'y a pas eu de remise sur l'avoine pour 1889.
† Sur cette quantité de grain, 16,433 tonneaux ont été transbordés à Ogdensburg pour Montréal.‡ Cette quantité de blé a été transportée de Kingston à Ogdensburg et emmagasinée dansles élévateurs,

et subséquemment transbordée à Montréal.
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U.--ÉTAT indiquant la quantité de fret descendue par le canal Welland à des ports
canadiens, etc.--Suite.

Articles.

1893.

Orge .........................
Maïs............ .......... .
Avoine.... ..... ................
Pois .........................
Seigle......... ...............
Blé.......................

Total du grain........
Autres articles.................

Total ................

1894.

Orge.......................
M aïs .................. ,...........
Avoine......... ....
Pn i

RECAPITULATION--Suite.

Quantité
descendue à des Quantité des- -

Quantité des- ports canadiens cendue à des
cendue jusqu'à entre oorts américains

Montréal. Port-Dalhousie sur le côté sud du
et . lac Ontario.

Cornwall.

Tonneaux. Tonneaux. Tonneaux.

.... .... ....... 600 1,110 16,751
........ 278,564 5,752 156,776

. ........... 9,761 1,090 20,313
..... .... ..1 .... .. .. .... .... . .. . . . . . .. .. . . . . . .

.... ..... ...... 3,669 1

...... ,209,212 17,602 29,117

501,806 25,555 222,958... .. .... . 6,210 68,182 170,790

... ......... 508,016 93,737 393,748

................. 258 ........... 28095......... 60,661 3,243 105,329

.......... «......175 107 27,621
ois .............. ........... .............. .... ....

Seigle.....................................
Blé ........... ...... ........ ....................

Total du grain ......................
Autres articles......................................

T otal............ ...... ...............

1895.

Orge .............. ........... .. ...... .....
M aïs .. ......... ,................................
A voine............ ..... .. . . .. . . .. ... . ..
Seigle ......... .... . ...... .......... ..... .
Blé..... ...... .... .... ..... ...... .... ...

Total du grain........ .................
Autresarticles..........................

Total . ......... ............ .....

1896.

212,557 ..

273,651
18,540

292,191

959
70,265

1,654

*158,643

231,491
35,168

266,659

16,699
63,982

80,681

...... .......
2,912

123

29,061

32,096-
79,850

111,946

42,934

203,979
169,091

373,070

7,730
91,743
16,442

17,908

-133,823
113,212

247,035

O rge .... ......................................... 240. ................ 11,128
Mais................. 182,330 19,688 118,426
Avoine ...................................... .. 12,373 1,454 14,351
Pois....... ........................... ............ 30 01
Seigle.......... .. .. ..................... ..... 8,323 647 ....
Blé........ ..................................... . 254,763 51,587 16,467

Total du grain. ................... ... t461,049 73,386 160,372
Autres articles...................................... 18,393 99,564 150,977

Total............ ...................... 479,442 172,950 311,349

* De ce montant, 3,469 tonnes sont descendues à Kingston en 1894, furent ernnagasinées là, et trans-
portées à Montréal en 1895, et 245 tonnes sont descendues à Ogdensburg en 1894, furent emmagasinées là
et transbordées à Montréal en 1895.

t De ce montant, 5,290 tonnes sont descendues à Kingston en 1895, furent emmagasinées là, et trans-
bordées à Montréal en 1896.
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REVENU DES

..TAT COMPARATIF pour les années

Canal Welland, 1895... .........
do 1896..................

Augmentation..............
Diminution................

Canauxdu Saint-Laurent, 1895.
do 1896.

Augmentation.............
Diminution................

Canal Chambly, 1895..................
do 1896..... ........

Augmentation..... ............
Diminution....................

Canaux d'Ottawa, 1895........... ....
do 1896..............

Janvier. Février.

$ c. $ c.

10.. .. ............

1000...........

45 00 ...........

4.. .. . .

45.. 00.. ... . . . ..

............ ........................ ............

Mars.

$ c.

Augmentation ..............................................
Diminution................ .............................

Canal Rideau, 1895.................... ... ......... ............
do 1896 .... .............. . .......... ............ ............

Augmentation. ............... ... ... ..............
D im inution ................... ............. ........... ...... ....

Canal Saint-Pierre, 1895............
do 1896...... ........

Augmentation. ............

Canal de la Vallée de la Trent, 1895....
do 1896....

Augmentation...............
Diminution................

Canal Murra
do

Augm
Dimin

Canal du Sa
do

Augm

2 52
6 72

4 20

Avril. Mai.

$ e. $ c.

6,983 48 28,483 66
' L O1Q L7

6,793 42

190 06

588 15
673 41

85 26

3,332 06

11,497 90
12,404 26

906 36
..----.-----

13 81 3,736 20
3 71 3,867 66

131.46
10 10 · ·. ------... -

253 82 5,919 43
214 53 5,594 19

... . . .. . ..
39 29 325 24

76 80 663 81
.. ....... 972 34

....... 30853
76 80 ... . . .

124 111.5 346 90

1 24 11115 346 90

6 57
37 39

30 82

99 19
129 87

30 68

3'y'7 83 57 38~y, 1895................... ...... . ........... 7 83 73
1896........... ... .. ....... 1.... ............ ... ........ 1076 65 33

entation................. 2 93 7 95
ution.................................................................

ut-Ste-Marie, 1895.......... ..... ............... ......................
1896.........................................................

entation ........... ..... ...............................................

Total, augmentation ...... 59..........4,738 70
Total, diminution..... ....... .................. .. 86 09...........

MINISTÈRE DES CHEMINS DE FER ET CANAUX,
OTTAWA, 16 octobre 1897.
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CANAUX.

terminées le 31 décembre 1895 et 1896.

Juin. Juillet. Août. Septembre. Octobre. Novembre. Décembre. Total.

$c. $c. $ c. $ c. c. Se. $c. $c.

21,300 41 17,125 12 19,547 05 17,080 89 13,783 13 13,220 03 1,349 24 138,873 01

21,976 30 23,219 71 32,789 47 27,803 99 28,309 10 19,903 30 2,462 32 195,083 33

675 89 6,094 59 13,242 42 10,723 10 14,525 97 6,683 27 1,113 08 56,210 32
............ . ...... ........ . ... . ........... ...... ......

12,781 05 12517 14 13,266 32 9,929 21 9,610 42 7,801 99 172 62 78,164 80

12,872 88 13,722 58 13,047 00 12,831 32 14,238 48 8,976 73 53 86 88,865 52

91 83 1,205 44....... . 2,902 11 4,628 06 1,174 74 j.. ... 10,700 72
21932............. ............... . 11876 ..

3,343 24 4,717 02 3,852 81 4,395 10 3,916 14 1,955 35 25,929 67

4,107 45 4,446 08 3,555 09 2,633 83 3,564 17 1,980 50 . 0 25 24,155 74

.76421 .... :... ... ... ...... 25 15 0 25

764.. 21.... ..70 ··4 97·72 1,761 27 54 9 ......... . ..... .. 1,773 93

5,416 84 5,771 97 4,194 62 4,425 84 4,339 48 1,648 14 ............. 31,970 14

5,912 36 5,541 65 4,333 95 3,834 09 3,246 53 1,837 26 . 30,514 56

495 52 ........ .... 139 33..................... 189 12........ .............

........ 230 32 ............ 591 75.1,092 95 ........... .... .... 1,55 58

1,354 79 1,431 00 965 96 788 59 620 85 247 34 ............. 6,149 14

1,099 69 992 46 832 86 557 24 410 84 297 53.......... .. 5,162 96

5019...............
25 -210 43854. 3310.21021001......... ............ 986 18

.... ... 201 79 222 32 426 63

35826 37864 417 59 41è76. 428 96 336 26 1,908 89 4,711 36

358 26 378 64 417 59 416 76 428 96 134 47 1,686 56 4,284 73

158 18 213 99 250 51 211 13 164 97 65 54 .. 1,170 os

159 46 18208 181 98 117 92 87 35 56 47.- 95252

1 28 . ........ . · · · · · ·· . ··.. . . .. . .. . .. . .. . .... .. . ... .. . .. .
31 91 68 53 93 21 77 62 9 07............ 21756

96 76 10015 118 75 76 03 54 45 14 70 1 89 527 94

80 06 101 62 133 13 87 76 57 97 6766 075 60504

. . 1 47 14-38 1173 3252. 52 96 77...........10

16 70 ........ ..................................... .. 1

1000-.--.-.- -1............ ........... . .. ...... ............. 10 00

.. .. . .. . 10 00 -.. . . . 0 0

.2 .,5 10 ,30 00267-9 6-84 -

2,115 19 6,718 43 13,095 05 11,37612 17,850 96 8,0083 267999 6684962

Total pour l'année 1895...........283,211 41
Total pour l'année 1896............350,061 03

RICHARD DEVLIN, compilateur de la statistique des canaux.
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ANNEXE
0 à

N° (A) 14 DITAILs du mouvement du trafic sur les canaux sous-mentionnés

Canal Welland. Canaux du Saint- Canal Chambly.Laurent.

Articles.

Tonneaux. Péages. Tonneaux. Péages. Tonneaux. Péages.

Classe n°1. $ c. $ c. $ c.

Navires à vapenr canadiens........... .399,329 4,377 86 692,807 4,327 84 65,617 202 63
"4 américains........... 667,313 10,012 90 23,096 161 33 596 7 11

Voiliers canadiens ................... 194,012 3,993 74 1.225,146 14,514 46 33,789 380 21
américains.......... ........ 192,793 4,355 93 103,204 1,036 98, 200,725 2,522 91

Total, classe n° 1............1,453,447 22,740 43 2,044,253 20,040 61 300,727 3,112 86

Classe n° 2.
Nombre. Nombre. Nombre.

Passagers......................... .34,594 491 47 63,160 2,648 44 4,009 59 96

Classe n° 3.
Tonneaux. Tonneaux. Tonneaux.

Brique........... ............... .. 89 10 83 9,173 378 51 989 96 90
Soufre. .. . ........... . ....... .. .... 653 63 83
Ciment et chaux hydraulique...... ..... 3841 41 68 5,406 657 04 936. 6605
Argile, chaux et sable........ ........ 507 65 55 27,067 1,103 69 3,643 452 81
Poisson........ .............. .. 479 71 95 203 21 22................
Gypse..............................................134 18 55................
Fer, chemin de fer.................... 1,192t 238 40 1,996 282 79. .........

" en gueuse.. .................... 1,888 318 90 1,528 211 56.......
" tout autre............... ..... 4,444 807 15 17,776 1,259 32 635 60 94

Sel.... .. ......... .......... . 2 16 04 3,0 443 98 909 77 72
Acier..............................12,357 2,471 40 1.310 177 91................
Pierre, pour la taille...............................1,160 44 22
Pommes............................. 6,604 596 81 7,754 1,137 99 1,460.132 64
Orge................11,368 36 80 3,685 294 57 59 1 97
Sarrasin....-.................................. 45118 129 93...............
Maïs........................ 32,444 32,044 40 18,641 1,366 71................
Coton, brut........................... ...........................................
Lin et chanvre .................... ... 296 4440 .
Fleur de farine........ .............. 42,425 8,424 30 3,641 208 36 571
Foin, pressé......................... 563 112 60 1,014 47 86 7,738 470 18
Farines, de toutes sortes... ... ...... 46,957 9,391 35 893 40 50 il o 38
Tourteaux oléagineux................1 101....
Avoine... ................ .......... 2,817 80 19,162 546 01 1621 5410
Pois .... ........................... 3,030 303 00 38,236 1,652 13.
Pommes de terre.............................. .......... 131 2 66
Seigle..............................9,409 962 85 1,472,776 69................
Graine de lin......................... ........ 1 15 .... 3 ...

toutes sortes...................112. 20 00 5,508 255 47 3 O30
Tabac, non ouvre...................... 1 O 20 12 1 20....... ..........
Blé.............................320,563 32,051.90 12,647 1,069 76
Tous autres produits agricoles, légumes. 471 32 OS 915 129 67l. .... ..
Os..................................................804 7921 293 290
Bestiaux........... .................. .......... ........ 319 21 90 129 S 13
Cochons . . . ...................................... 4,118 2 12................
Peaux vertes et salées, cornes et sabots 42 8 3ô 45 6 19 .........
Cbevaux3..............................2 37 3 25 640 39 6 .15. 318
Saindoux et huile de saindoux.......... 1.362 24170 39ý 295 25 OS ......... .......
Viandes, autres que le lard ...... 1 0 15ý 34 3 06 ........ .........
Lard .............. 4................2408 80 49 4901 44 53 2 0o
Moutons.................................... 185 14 Ol 114 4 03
SuifP me de e ... 3.....3....... ........... .... 0 31 4 3 .
Lained...............................908 181 60 14
Tous autres pr3duits agricoles, animaux................... 3,311 372 00 24.40

Total, classe n.3................814,719 92,542 29 198,341 1 12,266 14 19,433 1,498 17

119

Ministère des Chemins de fer et Canaux.

A-Suite.

et montant des péages perçus pendant la saison de navigation de 1896.

Canal Murray. Canaux de l'Ottawa.

Tonneaux. Péages. Tonneaux. Péages.

$ c. 5 c.

169,183 182 43 138,227 599 42
111 1 00 .... . . .... ....

6,240 32 97 128,052 1,715 13
66 1 00 19,842 456 52

175,600 217 40 286,121 2,771 07

Nombre.
12,316 138 09

Tonneaux.
112

197
2
8

.... . ... .. .
10

...........
318
266

.... . ....
518
180
232

1

.... . ....

..... . ... .

1,184
..........6266

15

370
13

5
14

..... ...

34
121

3,774

2 il

3 72
0 04
0 16

0 19

6 03
5 10

10 01
3 38
4 36
0 02

Canal Rideau.

Tonneaux. Péages. T

104,408
1,827

38,813
5,482

150,530,

Nombre. Nombre.
13,838 165 11 3,239

Tonneaux.

1
6,070

..........

5
..........

401
36

....... . . 10

......... 1,296
. ........ 1010

.. . 6301
22 28 180

.......... 152
5 00 2

0 29 7

6 971 275
0 26 17

5
0 02 4121

31
0 10 19
0 29 148
0 10 15

2
.... ..... 22
.......... 309

0 69 12
0 26 ... .....
o 22 1,231

71 60 10,9421

0 10
151 22

...... ....
0*10

0.46

2 56
3 51
0 30

0 99
124 24

0 98
0 10

55 58
14 90

9 99
0 20

0 57

16 49
1 02
0 49

30 81
2 28
1 86
7 49
1 48
0 20
1 21

26 27
1 17

104 06

560 65

8 c .1

695 68
19 20

594 82
111 61

1,421 31

72 87

Canaux
Canal Saint-Pierre. de la Vallée de la

Trent.

?onneaux. Péages. Ton'x. Péages.

114,707
6,080

70,043
6,985

197,815

Nombre.
. . .. . . .. ..,

Tonneaux. Tonneaux.
326 12 30 ..........

905. 28 50....
1,600 37 42 10,804

21 0 53 1,611
5 0 12 4,100
44 011.,.......

44 1 37 .
493 14 59.........

2,032 52 52
49 1 21.

195 30 09.........
3401 806.

.................. 1 . . . . ..
101 4 72

6 018.

396. 10 63 2,533
3621 13 85

18 0 66 .
....... ... . . ........ . . . .

20 0 50.
9 0 21 .

.. .. .. . .... ....... .. .
4 0 10.

.................

14 0 43.
1,550 36 18 ..... ....

23 055 5,506
2 0 05 ..........

121 033 ....
... .... ... .... ..... .. .. ......

1 0 03 .
7 021.

29 0 71.
17 0 49.

3 2551 681.
7 2 006..
7 ......... ......... .
. . . . . .......... ... .......
6 198 6 59.

5 9,040 270 11 24,554

123

$ c.

2,393 82
121 60

1,401 16
139 70

4,056 28

36,745

32,588

69,332

322 93

126 40

449 33

Nombre
20,186 126 03

Tonn'x.
1661 2 31

108 04............
16 11 .............
41 00...............

....... 5 0 05

.... . ...............

64.06....................

.......... . 4.0.04

. ... .86 086

245 54 328' 3 93
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N° (A) 14-DTAILs du mouvement du trafic sur les canaux sous-

Articles.

T

Classen'4. 1

Alcalis, potasse et perlasse ..........
Instruments aratoires..... ... ....... .
Faïence et poterie....................
Bois de teinture.et matières tinctoriales
Meubles...........................
Verre, de toutes sortes.................
Marbre ..........................
M anille ..............................
M élasse ............................ I
C lous ............ .... .............. I
Huile, en barils.................... .
Peinture .......... .. . .... .....
Poix et goudron ... ,........... ...
G uenilles.............................
R ésine ...............................
Cendre de soude......... ..........
Sucre.............. ...........
Pierre, ouvrée........................
Ferblanc ... .... ...................
Térébenthine........................
Blanc de plomb .......................
Blanc de céruse,............... .....
Whisky, et tous autres spiritueux.. -..
Marchandises, non énumérées...........

Total, classe n' 4..........

Clsse n° 5.

Ecorce ...........................
Barils, vides......... ........... ....
Courbes pour bâtiments...............
Flottes....................
Bois de chauffage, sur navires..........

en radeaux.........
Bois de service, scié, sur navires .. ....

"G "6 en radeaux... ...
Cercles.................. .....
Traverses de chemins de fer, sur naviresl

"& "9 en radeaux
Mâts, espars et poteaux de télégraphe,

sur.navires.................... . . .
Mâts, espars et poteaux de télégraphe,

en r'sdeaux.. .. ....
Bois de construction, carré, sur navires.

" "6 & en radeaux.
Arttles en bois et bois en partie fabri-

qué...........................
Bardeaux .... . . . ............. .
Piquets et perches pour clôtures, sur nav.

''" en rad..
Billots de sciage .................
Douves et fonds, barils.............

"6 " pipes..... .,........
"6 "&Indes occidentales....

Douves, saloirs.................
Traverses ...........................
Echalas à houblon. .... ..............

Canal Welland.

onneaux. Péages.

$ c.

98 18 80

144 21 85
........25. ......... 112~5 377

63 940
-... .... . ......... .I

3 0 45
679 110 07

31 1 38
1,182 226 87

3 0 32
65 9 75
28 1 25

2 0 30
13 0 25

7,368 1,103 29
483 72 45
344 13 23

.... ..... .......... .
1 0 15
5 0 10

163 23 67
58,181 8,499 66

68,877 10,117 01

63

17,007

10 81

672 10.

83,995 14,822 45

56,788

131
159
3

2,280
... .. ... ..

Total, classe no 5.............. 160,426

Canaux du Saint- Canal Chambly.
Laurent.

Tonneaux. Péages.. Tonneaux. Péages.

$ c. $ c.

37 7 40 .. .......
65 8 58 7 .0 70

165 29 96 12 1 20
149 19 05 26 2 60

1,162 180 24 ..........
1,543 291 73 1 0 10

19. 3 61,.... .... ..........
.... ..... .... ....... .. .1 ...... .. ....... « .

954 83 95 387. 38 70
1,722 235 83 .... ..... ...........
1,133 178 37 34 .3 30

678 93 41 4 0 37
410 46 08 189 18 90
341 54 17 19 1 90

2,131 119 91 2,576 257 60
1,322 248 96 .... .... ..........

10,078 1,164 45 5,308 530 80
7,225 669.80 ... .-.
2,091 412 21 .... . ..........

181 9 39 140 14 00
148 28 75 ........ .... .....
646 126 66..... ...........
570 90 21 ..... . .....

13,145 1,90530 7,5421 662 07

45,915 6,008 02 16,245 1,532 24

. . . .. .. . . .
.. 276

3,084
13,531

90
40,260

727
.... 6.....

981
63

30 .08 I
53 69

233 67.
.1 88

2,223 19
32 66

2 50

143,425

76,411

.... . 5....

. - . . -- --. ..
2 06

0 40
4,748 87

4,424 85
. .........

156 00
..........

........... . ........ .. ...... 1 0 10

.... ...... 20,440 508 00................
8,514 31 770 10 25................
...... .. 6,230 160 20... .. ....

52 40 69 22 40.......
105 47 ....... .... ..... 57 3 28.
100 2 020. ....

.. ... . .1... ... .. .. ... . .. ..
106 00.14,940 341 10................
....... 18, 0 35 . . . . .. . .

... ..... .. ... .. . ..... . .. .. . ...
.. . . .0..... . ..

0........., 60 18 85 . .
.......... ..... .. .....

24,284 54 104,541 3,674 23 221,874 9,335 56

Canal Murray. Canaux de l'Ottawa.

43
260
43

.... ..... .

34
144
34

......... .
13

64
226

77

10
54

4,232

5,235

996

Tonneaux.

131 941
- 1

. . .. .. . .... ..

1480 18 00

13 096
2.489. 30.43.

2,489 30 43,

Péages.

$ c.

1 03

6 91

1 101

..........

085
3 61

0 89

0 33

1 62

5 71

1 93

0 25

1 36

106 271

Péages.

C c.

Canal Rideau.

Tonneaux.Tonneaux.

8
4
1

21
1

...........

..........

...... ....

..........

68

3

4.... .....
..........

......... .
14

421Î

Péages.

$ c.

1 69
6 27
4 40

3.48
3 58
1 14
0 18
9 45

10 79
25 07
3 33
0 36
3 30

0 71
68 34

0 18
1 70
0 09
3 22
3 49
9 69

98 16

Canal Saint-Pierre.

Tonneaux.| fPéages.

. .. .. ,. . . ..

. . .. .... . .

..........

.............................
.... 3...

547 90110 2,789 258 62 3,377

........ ....... 6 49 .... .....
59 .- 7 45 33 2 17.

43,240 36116 . 1,540. 26 95 ..........
21,432 748 41 13,611 246 19 ..........

361,459 25,111 85 28,700 1,903 24 6.332

27 254........................
587 124 95 912 75 07.

5,408 288 35 82 8 67 ....

60 207.............. ..........
9,300 97 65 140 2 66

9 2 25..
63 41 10. 153à 2978 .

.. .. ... ........ . 7 ¡ 0 551. . . . .

5,396 130 83 129 . 2 93 .. ...

340 085 . 800 5 07 ........
22 3 00 ......

447,380 26,919 51 46,135 2,306 77 6,332

$ c.

..........

....................

...,......
....................
....................

.... ... 7

33 77 1 26

63 32

. ... . . .. . .

94

3,037
9,198

2427

305

3 78

3 62

18 42
102 33

48 45

0 13
12 00

124

107 8 97

5,175 46 42

63 32 20,650 240 34

Canaux
de la Vallée de la

Trent.

Ton'x. Péages.

S c.

........ .... ..3 09
........ ........
........ .......

4 0 12

........................ ........

. ....... .... ....

........ ........

........ ........
...............

........ ........

........ ........

........ |.........
. .. . . . . . . .

125

1 34 10
0 58 69
0 19 49

....................
2 71 38
0 19 39

.... ...... 13

.......... 2

.......... 107

......... 110
095 270
0 19 35

4
-11 92 28

0 39 8
.......... 757

.......... 18

28
401

S234 1031
69 30 1,058

Ministère des Chemins de fer et Canaux.

mentionnés, et montant des péages perçus, etc.-Sîtite.

...... ...

11 47
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N° (A) 14.-DÉTAILs du mouvement du trafic sur les canaux sous-

Classe speciale. c. c. $ c.

Houille....................... .. 223,445 44,668 20 178,946 25,250 40 87,245 8,598 15
Cryolithe ou minerai chimique...............
Minerai de fer......... ......-..... 1,158.57 90................138. 1380
Pierre, impropre a la taille, non ou-

vréee.................. ....... 1,312 67 49 4,324 116 40 ....... ..........

Total, classe spéciale..........225,915 44,793 59 183,270 25,366 80 8733 8,611 95

Total, fret et péages , ................. 1,269,937 194,969 33 529,067 70,004 24 344,935 24,150 74
Bois de construction et autres bois, en fr................. .. 1,857 179 51................
Blé, maïs, fleur de farine, fer, sel, houille,

etc., en franchise.................10,0r0 1,507 50 582,766 54,435 19. .........

Grands totaux, passagers et ton-
nage de navires non compris.. 1,279,987 196,476 83 1,113,690 124,618 94 344,935 24,150 7

MINIsTÈRE DES CHEMINs DE FER ET CANAUX,
OTTAWA, 18 novembre 1897.

126

61 Victoria.

Canal Murray. Canaux de l'Ottawa.

Tonneaux. Péages. Tonneaux. Péages.

$ c. $ c.

... ---- · · · · 7 0 12

1,558 15 58 ...........

1,558 15 58 7 0 12

13,056 605 04 458,876 30,506 561
13,056. 6054.52,0343,170 875 00

13,056 605 04 502,046 31,381 56

Canal Rid

Tonneaux. I

13,509
490

888

14,887

72,851

456

73,307

127

Ministère des Chemins de fer et Canaux.

mentionnés, et montant des péages perçus, etc-Fin.

Canaux
leau. Canal Saint-Pierre. de la Vallée de la

Trent.

Péages. Tonneaux. Péages. Tonnx. Péages.

$ c. $ c. $ c.

639 51 31,245 312 45 3 0 03
24 50 -................ ........ ........

17 41 .... 38 0 18171.... .... .... .......... 38.. 018

681 42 31,245 312 45 41 0 21

5,011 10 65,508 4,711 36 21,145 823 62

12 12...................... ........

5,023 22 65,508 4,711 36 21,145 823 62

RICHARD DEVLIN,
Compilateur, statistique des canaux.
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ANNEXE

N° (A) 15.-SoOMMAIRE du mouvement du trafic sur les canaux sous-mentionnés
totale de chaque article transporté,

61 Victoria.

Canaux de l'Ottawa. Canal Rideau.

1,540

13,611
22

28,700

994

129

153
7

140.
800

46,102

12

7

21

tonneaux.

. 43,240 361 16
21660

.. 21,432 748 41
27 2 54

il 47 361,459 25,111 85
.. 711 ..........

282...
5,995 413 30
5,426 ...... ...
5,396 130 88
8,570!. ....

0 96 631...41.10

.. 1,000.
i8 001 9,3601 99 72

S5,521.
....... 340 0 85

30 43 490,482 26,909 81

0 02 412 3081
... ... 31 2 28

0 29 148 7 49

309 668

0 31 900 66 85

5 010
5 0 10

..... .... .... ...

34 0 69
12 0 26

il 0 22

67 137

5
19
15
2

22

12

1,231

1,306

0 49 21
1 86 1
1 48 29
0 20 17
1 23 255

1 17 ..........
.........1 .. .. .....

104 06 198

110 49 502

129

Canaux
de la Vallée de la

Trent.

Ton'x. Péages.

8 c.

1,421 31 197,815 4,056 28 69,333 449 33

Nombre. Nombre
72 87........ . ......... 20,186 126 03

Tonneaux. Ton'x.

0491.......... ..... 94! 362

22 95..... ........ 3,037 18 42
246 19...................9,198 102 33

3 O 00 .1,903 24 6,332 632 2,427 48 45

8374............. ........312 12 13

2 93..54754.......... ..... 5 6 42

. 2978 . ......... ....... 17 ..
0 55............ .............
2 3 . .. . . . . . . . 5 667 .4 ....

.... .... .... ..... 86 0.. . 07 8 6

.66 .... ............. ........ ........

5 07 ..... ........... ........ ........

2,304 60 6,332 63 32 20,650 240 34

0 33184 0 04
062086
021.. .. ...... ......... ....... ........
0 061.... ................... 3.

0 601. . 93 0 93

0 05o0o05. ... .............. .0 03 .. .. . . .
0 71.........
0 49....... . ..

6 59.........................

14 68............................. .

Ministère des Chemins de fer et Canaux.

A-Suite.

pour la saison de navigation terminée le 31 décembre 1896, indiquant la quantité
et le montant des péages perçus.

9961

13

1480

.. . . ...

2489

1

14

15
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ANNEXE

N° (A) 15.-SOMMAIRE du mouvement du trafic sur les canaux sous-mentionnés,

Articles.

Produits agricoles.

Produits agricoles non énumérés, légu-
m es ......... ........ ............

"4 4 en fr.
Pommes...................... . .

" .................... en fr.
O rge....... ........ ........... ....

'. .. ....... ....... en fr.
Sarrasin ........................
Blé-d'inde...................... ......

" . .. .............. enfr.
Lin et chanvre......... . ,..........
Graine de lin.................... ....
Farine ......................... ...

.......... ...... .... en fr.
Foin, presse ......... ......... ....
Farines, toutes sortes..........
M anille ..............................
A voine...............................

.. ................... enfr.
Pois..... ................. ......... .

.' ....................... en fr.
Pommes de terre .............. ....
Seigle........... .... ........... .

S......en fr.
Graines, lin, trèfle et herbe.........

''...."....... .en fr.
Tabac, brut..........................
Blé .............................

................... .... ....en fr.

Total................,,,

Produits fabriqués.

Alcalis, potasse et perlasse.... .....
". ....... en fr.

Instruments aratoires . ........ ......
Barils, vides.......... ..............
Briques ................. ..........

" 1....................en fr.
Ciment et chaux hydraulique..........

'' "6 .... en fr.
Faïencerie et poterie..................

.............. en fr.
M eubles,.............................
Verre, toutes sortes.... .........

" ............... en fr.
Fer, chemin de fer..., ...............

. . ............ ,en fr.
Fer, en gueuse . ....... .......

" . .................. en fr.

Fer, tout autre..................
'' .......... ........ en fr.

Mélasse........................
. ........... ........ en fr.

Clous..............................
C& -. ...............enfer

iuile ..........................
...... .. .......en fr.

Tourteaux oléagineux.................

Canal Welland.

Tonneaux. Péages.

- - - 1 -~4 1 - 1l - .

6,604

11,368S

320,444

296

42,425
.... ......

56f
46,957

28,178

3,03C
. . . . . . . ..

9,40v
.... . ... ..

112
99
1

320,563
. 9.........

790,523

S c.

32 05
..........

596 81
..........
.1,136 80

..........

32,044 40

44 40

8,424 30
..........

112 60
9,391 35

0 45
2,817 80

..........
303 00

962 850

20 00
..........

0 20
32,051 90

Canaux
du

Saint-Laurent.

Tonneaux. Péages.

915
29

7,754
1,263
3,685

240
4,118

18,641
182,330

25
1

3,641
11,964
1,014
893

19,162
12,373
38,236

3,020
31

1,472
8,32
5,506

2C0
12

12,647
255,196

87,938 91 592,51b

94 18 80
..... ..... . . . . ..

631 1081.
89 10 83
151 ........ .
384' 41 68

1,686'.........
144 21 85

83
25 3 77
63 9 40

612
1,192 238 40
1,687
1,888 31890

28 ..........
4,444 807 15

727 .... .. ..
679 110 07

1i.......
31 1 38

409 ........
1,182 22687

33 ..........

30

129 67

1,137 99

294 57

Canal Chambly.

Tonneaux.

..........
1,460

59

Péages.

$ c.

..... ....
132 64

1 7

129 93................
1,366 71 .... ..... .........

.... ..... . .... .. .. .. .. ..... .
3 75 .......... . .. ....
0 15 .......... .........

208 36 571. 18 96

47 86 7,738 407 18
40 50 il 0 38

1.... ............... ..1-546 01 1,61 541
.. ... .... ... .. ..........

1525137 .. ..........
.... ..... .. ...........

2 66 211 21 10
101 69 .......... ........

.......... .......... ..... ...
255 47 3 0 30

.... ..... ... . ... ..........
1 20 .... .... ..........

1,069 76 .......... ........ .
.......... .... ...1 ..... ....

6,988 41 11,67i4 699 63

37 7 40
94 . ... .. -
65 8 58

276 30 08
9,173 378 51

.. .. .. .........
5,406 657 04

12 ..........
165 29 96

5 ..........
1,162 180 24
1,543 291 73

9 ..........
1,996 282 79

1,528 211i 56

17,776 1,259 32
2,020 ..........
914 83 95
167.

1,722 235 83
.. .... . .... . ....
1,133 178 37

23.
131 .« 101

.. . .. . .. . ..

7!
211
989

..........
936

..........

..........

..........

..........

..........

..........

070
2 06

96 90

..........
.6 05

1 20
...... ....

0 10
..........
..........

..........

..... .....
38 7

.. . .. .

13

518

180

232
1

1,184

266

15

370

2,779

0 2

3 3

0 0:

*22 28

5 00

0 29

6 97

52 571

.

1 Ô à
112 21

197 372

... 
. . . . . .

260 6 91
43 1 10

10 019

... .. . . . .

318 6 03

34

144
.....

Canal Murray.

Tonneaux. Péages.

$ c,

CanauxCanaux de l'Ottawa. Canal Rideau. Canal Saint-Pierre, de la Vallée de
Trent.

Tonneaux. Péages. Tonneaux. Péages. Tonneaux. Péages. Tonx. Péages.

$c $cc

6 17 1.02 23 055 5,506 55 06............

40 2-56

. ........ 6.....0.......... 018.............. . ..............

10 .0 9 .. 2.............

S 1296 124 24 362 ..............................
.10 098 18 066..............................

2 018.. ...........................
630 5558 20 050............ ........... ..

2. 0 20 4 .........î .......... . .

7 0 57-1,9 9;.. .3... .. ... .....

275 16 49 1,550 36 18 4 6

2,658 231 33' 2,845 76 803256

8 134 10 169..........

7 0 58 ......... ...... 2.... ...........

59.7.45 33 217...0... ........
.... 326 1230........................

.. .. . . .1 . j.......*.......................... . .. . .. . .. ,.... ....

2162213

10 0919449 4

1 019 39 358......................0.1

59. 7.4.................. :: .... ...... 005.

.-

04ó 6 ÃÕ 9 :

1 0 10 1105 2 . . .. ... . .. .
. . . . .... . . . .

ii ½... ............. ......

21 71 38 3 4 .......:........ ...... 2
11 9 3. ...................

t

Ministère des Chemins de fer et Canaux.

A-Suite.

durant la saison de navigation expirée le 31 décembre 1896, etc.--Suiée.
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N° (A) 15.-DÉTAILS du mouvement du trafic sur les canaux sous-mentionnés

61 Victoria.

MINISTÈRE DES CHEMINS DE FER ET CANAUX,
OTTAWA, 16 octobre 1897.

132

M 

î u s T ù e D E C h E I N S D E E R E C A A U X

Canal Murray.

Tonneaux. Péages.

$ c.

34 0 89

641 62

226 5 71

77 193

10 0 251

54 136

1,584 36 31

43

13

266

1,558

108

0 16

0 33. ..

5 10
15 .58

RICHARD DEVLIN,
Compilateur, statistique des canam.11

Ministère des Chemins de fer et Canaux.

et montant des péages perçus, etc. -Fin.

Canaux de l'Ottawa.

Tonneaux.

14

9

L 134

Péages. 1

SC.

0...91..

0 39

2 34

. .. . . .

19 34

0 12

11.. .. 2.

Canaux
Canal Rideau. Canal Saint-Pierre. de la Vallée de la

Trent.

Tonneaux. Péages. Tonneaux. Péages. Tonn'x. Péages.

35 3 33 .. . . ... . . . . . .. . . . . . . .

8 0. .. .71..

103 9 69 .. . . . ... . . . .. . . .. . . .

757 68 34 .. . . . . . . . . . .. . .. . . . .

18 1 70

28 3 22 .. . . . .. . . . . .. . . .. . . .

40 3 49 .. .. . . .. . . . .. . . . .. . ..

3,540 215 91 ...... 178ý 2 57

13,509 639 51 31,245 -312- 45 3 0 03
456 . . . . . . . . . .. . . . . . . .. . .

21 0*53 1,611 161

4901 24 50 .. . . . . . . . . . .. . . . . . ._

28 3 30 . . . . . . . - .. .. . .. . . .

2,032 52 52 .. . . . . .. . .

1,085 47 83 0 18

1,058 .. 98. 16 3,377 33. 77 ..*. 119 3. 57

6 20,297 904 88 51,137 511 371 160 3 78

6 73,307 5,011 10 65,5081 4,711 36ý 21,145 823 62

45232 106 271 .... 4211 69 -30

6,122 128 56 6,566 232 5c

13,056 605 041 502,0461 30,506 5f

10--9 ** *
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Ministère des Chemins de fer et Canaux.

ANNEXE A-Suite.

N° (A) 19.--RELEVÉ du nombre et du tonnage des différentes sortes de navires qui
ont passé par les canaux durant la saison de navigation en 1896.

CANAL WELLAND.

CANADIENS.

Vapeurs.

Tonnage. Nombre.

8 7
10 1i
15 2
20 1
25 1
30 5
35 6
40 ..........
45
50

60
65 2
70
7o 1.
80
8 5
90 1
95 1

100 1
110 · ·......
120 .........
125
135 1
14c ·.. .. .
145 .... ....
150 .... ....
160 2
165 1
175 .... ...
180
190
200 2
210 1
220 3
225
230
245 1
260 1
265
270
275 .
280
285
290 .
295 1
300
305 2
310 ........
315 1
320 ..........
325 ...
330 .... ....
335
360

56
10
30
20
25

150
210

·. .... ... .
100

130

75

85
90
95

100

............

......,......

............320
165

............

400
210

Voiliers.

16
6
1
3

1
2
2

1

.... .. ..

1
1

..........1

2

22.. 3 . .

660

.. ... 2.. .
245 1
260

....... ... ... .. 2..
............ 2............ 2

2
2

295 1
.......... .... ......

610 1
........... ..........

315 1
............ 2

4............. 3
4

360.. .. .

128
60
15
60

80
90
50

65

90

100
110

..........

140
145
300

I..

AMÉRICAINS.

apeurs. Voiliers.

175
.......

210ô

7

1

56

120

50

65

150

2 200

... . .. 1 230

1 265

... ..... ....... 1 275
1 28 1 280

............ 1 285
... .... ....... . .1 . . -990.

... ............. 3 945

1 290
1 295

1 300*~Ô* 1 300
1 305

I 10 1-310
.. .. . .. . 3 945

2 640 2 640
, . . 1 325

.. . .. .......
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N° (A) 19.-RELEVÉ du nombre et du tonnage des différentes sortes de navires,
etc.--Suite.

CANAL WELLAND-Stite.

CANADIENS. AMÉRICAINS.

Vapeurs. Voiliers. Vapeurs. Voiliers,

Tonnage TonnaeTnae on

Tonnage. Nombre. Nombre. Nombre. Tonnage Nombre.Tonnagetotal. total. total.

65 ............................. ............... 3.9

40..... .... ............ ...... .............. ..........,............140

405 2 810 .......... .......... .... ..... ............ .
415 1 415 ........ ..... .. ........ .................. .

415 ... 1.41... .............. ......425............................................1 425

430 .. . . .. . . . .. . . . .. . . . , . . S 3430 ....... ........... ................... .... 4.... ...... .......
4508................. .......... .................. ...... . ... . 1 450
455 1 455 2 910 ] 455
460 .......... 460......... .........
4 651. 465 ... . . .. . .. . ... . . ... .. . .. .. .
470 ... ........ ....... ..... ... .. 70.1 . 7
480 1480 1 48 ... 485
485 1 485 .... ... ........ . . ..... . . 148
490 1 490
.95................. ................... 1 415 . ..
500 2 1,000 ... ..... ...... ........ .... ........ . ... . 2 1000
505 .......... ........... .......... ........... .. . .... ........... .I 505
510 1 510 . .......... ......... .........
515..........................,.................. ........... 1 515
520 ......... ..... ............. 1 520
525.. ............ .... .1 525 1 525
530 1 530 ................... . .. . ................
540 .......... ..... .............. ........ 2 1,080 . 2 1,080
545l...... .. .......... 5.............. .....
5b5 .... ... .. ..... ... . . . . . . .. .. . . . . .. ..... 1 555
560 i 560 .. ......... ..... ....... ..............
5 0 . . . . . . . . . . . . .. . . . 1 570 . . . . .. . . . . .

575 1 575 0.................. ................
580............................................ 1 580
585 . ....... ............ 1 585 585 1 585
590. .......... .... ...... 1 590 1 590 4 1,770
595 ........... ............... I1 595
600 1 600 . ........ .......... .......... ..... ...... 2 1,200
60 .... .... . ...... ...... ......
615................,..................... 1 61
620 1... . . . . . .i 620
625 ... ........... ... ,...1. 625 1 625
635 ................ ....... . ... .. ......... i 635
64 1 ..... 640 ' .......... ...... .... 640
64~ 1 645
65-.....................~::... 1 655
660..........,........ . 1. . 660
665.................. .... ..... ............ ....... . 1 665
680 i........ . .......... ..... 680 i 680
685 ........ ...... .5 ..... .... . ........... 2 1,370
695..................................... i......... 1 695
70.................. ........ . .1 . 700 i 700
707. .-.... .............. .. ......... .... .1 707
710........................... ............ .1........... ....... 1 710
719 ........... ..... ... .. 1 719 ......... ... ....... ........i.719
722 1i 722 l...................................................
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Ministère des Chemins de fer et Canaux.

N° (A) 19.-REEiiVîx du nombre et du tonnage des différentes sortes de navires,
etc.- S te.

CANAL WtanSie

CANADIENS.

Vapeurs.

Nmr.Tonnage

......... ...........

.. . .....1 .. . . . .
1 69

1771

........ ..... . . .

. . . . . . . . . . . . .. . . .......... ... .
.. .. . .......

.. . .. . . . . . . . . ..
. . . . . . . . . . . . . .

............
,... .. . .. .... ... ...

.... . .. ... .. ....

Voiliers.

Nmr.TonnageN mr. total.

1 740

1..... 802.. .. .

Tonnage.

725
730
740
1760
769
771
775
780
784
787
790
796
797
800
802
837
838
859

.870
873
880
882
891
892
898
904
908
911
915
917
918
928
929
940
944
950
960
962
968
977
978
985
989
994
997

1,013
1,014
1,022
1,029
1,030
1,035
1,038
1,040
1,041

AMÉR10INS.

Vapeurs. Voiliers.

Tonnage TonnageNombre. total. total.

... .. .. .. .. . .1 730
. . .2 1,480

1 760

1 . 4780

1. . 787
790
796

179780

838

. . .. .. , 1 8598

11

1 82 1 8..

11 5282 1822 .... 2.. 1.. 740.

1 9219

. . .' * * 1 89 1

920.. .... 4. . .. .. 1. . 917. ..

1 950

1 978

I2

9 7
1 1,013 .

. . . .... .......... .. 1... 1 014. ..

11,022

1 1,029. ...............
1 1,030

1 1,0 40 . - . . .. . . . .

908

... 1041.

148....

. .. .. ... . . . . . .

892

...........

. .. ....... . .

. .. .... . . . . .
929

...........

...... . . . . .

..... . .
... . . . . . .

977
... . . .

989

1 5...
.. . . .. . . .

. .. .. . .. .
... .. .

1,035

. ..... . . .

.........

1.. .. .
..........
..........

..........
. .. ....

..........

..........
1.. .. .

..........

..........

..........

..........
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N° (A) 19.-RELEVÉ du nombre et du tonnage des différentes sortes de navires,
etc.-Fin.

CANAL WELLAND-Fin.

CANAUI3NS. AMÉlICAINS.

Vapeurs. Voiliers. Vapeurs. Voiliers.

Tonnage Tonnage Tonnage Tonnage
Tonnage. Nombre._total. - mr tota. Nombre. total. . Nombre. total.

1,053. ......... ........ 1 1,053 1 1,053
1,054. .................... ........ .......... 1 1,04 ....
1,068.......... ........ ... ..... i 1,068 ...
1,072 ........... ...................... i 1,072.
1,075........................ .... 1,075 .
1,083................................... .1 1,08 .
1,085............................... ........................ .1,085
1,086 ........... . ............ . ...............
1,103 .............. .... . ......... .......... 1 1,103 .
1,111........................................3 3,333.
1,118. ......... ........... ......... ..........1 1,118.
1,123.1.......... ................... 1,123 . -
1,168 ..... 1 1,168
1,170 .......... .............. .. .. .. . .. ....... . 1 1,172 .
1,172. 1 1,172 ....... . ..........
1,180....................1........
1,182 .. . . . . . .1 1,182
1,185
1,189 .... ........ ....... .... .... .... 1,189
1,203............................ 1 1,203
1,206. .......... ....... . .. ...... .i.. 1,206
1,425. ......... ...... ..... .. ......... i 1,425
1,441 1........... 1.1,441 . . . . . .
1,547 .......... . ..... . ................ 1 1,547-
1,548.................................1..........i 1,547
1,550 .. ... .... .. .. .. 1 1,550
1,553 .. .o... . . . . . . . . . . . . . 3,106 .
1,553. ....... .............................. ..1 .. 1,565
1,565 1 15 5 .. . . . . . . . .

Total . 75 21,232 90 21,313 102 68,591 98 48,011
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Ministère des Chenins de fer et Canaux.

ANNEXE A-Suite.

N° (A) 19.-RELEVÉ du nombre et du tonnage des différentes sortes de navires qui ont
passé par les canaux durant la saison de navigation 1896.

CANAUX DU SAINT-LAURENT.

CANADIENS. AmÉRICAINS.

Vapeurs. Voiliers. Vapeurs. Voiliers.

Tonnage N Tonnageone Tonage
Tonnage. Nombre. total. Nombre. I total. Nombre. Tonnage Nombre. Tonnage

8 26 2085. 31.28...4
10 12 120 15 150 2 20 «.........
15 13 195 1 15 5S 75.
20 6 120 8 160 1 20
25 10 250 6 150......................25
30 il 330 7 210 1 30
35 3 105 2 70 1 35
40 10 400 7 280 1 40 I.
45 3 135 2 90
50 6 300 13 650
55 3 165 7 385. ........... .. 5
60 6 360 42 2,520 1 60
65 1 65 1 65 1 65.
70 1 70 8 560
75 3 225 3 225 2 150
80 2 160 7 560 1.............80
85 3 255 6 -510I5 425
90 1 90 3 270
95 1 95 12 1,140.......................47 4,465

100 3 300 27 2700.......... 87 8,700
105.................····....... 14 1,470
110......... .. . 9 990.0 9 990
115 9 1,035 1 1 115 12 1,380
15 . .7 840 ................ 6 7.2.0
125 1 125 4 500......... ........... 1 125
130 2 260 4 520
135 .... 8 1080.... ............
140 1 140 7 980
145 3 435 10I1,450
150. ............. .......... 17 2,550 . .
155 1 155 29 4495
160 .......... 15 2,400 .2.320
165 2 . 330 13 2,148
170 1 170 5.850
175 ..... ....... 4 700
180..................... .6 1,080 . .
185 .. .. .... ............ 3 .. .
190 2 38O 4 760
195 ............ 2 390
200 1 200 2 400
205. ........................- 205
210 ...... .............. 1 -.
220 .... ..... ......... .1 . .......................... 1 210
2230 1 -2223005

255. .... ...........-.- 255 ...
260 1 260 3 780
265 1 265 2 530
270 .. 2.. ...........-.-.-. · · 1 2
275 9....... . ...··.
285 ............................... .... 1. .85
290 1 . 290. 1 1 290
30..... .................. 4 1,200............:.......--.. ....

30 . ..................... 6 1,830 ........................... ...
310 ...... ....... . .. 3 930 .....
315 ...... .... 2 60................ ...... ..... .... ... .... ..
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N° (A) 20.-RE LEvÈ du nombre et du tonnage des différentes sortes de navires,
etc.-Fin.

CANAUX DU SNT-LAURENT-l.

CANADIENS. AMÉRICAINS.

Vapeurs.

Tonnage.

320
325
330
335
340
345
350
360
365
370
375
390
395
411
415
433
436
439
440
442
450
454
471
473
475
487
500
508
509
516
518
520
539
541
543
575
586
590
593
599
628
639
678
681
690
715
771
803
912
989

1,167

Total..

Voiliers.

Nombre. Tonnagetotal.

.......... ...........
1 325

.... ... . . . . .... 1 330

.... ..... ............
1 1 345

......... ......... ..

.... ...... .. .........

1 4361

.......... . .. .

41

.......... ............

1 4545
46

1 4715

.......... ............

1500
1508
1509

........ . ..... ... ...

1......89

1 541
.......... ....... ......

1 575
,1586

.... ..... .,.. .......
1 593

1599

1678

1 715

....... ............

..... .... . . . .

162 17,*568

..........

1

681

771
803

... ...... .... ...

462 68,228

TonnageiNomnbre. total.

3 960
5 C1,625
2 660
3 1,005
3 1,020
2 690
2 700
2 720
3 1,095
3 1,1102 750
1 390
3 1,185

2 830

........

1 t 450

, . .. . ..... ... ..

1 475
1 487
1 500

......... ... .....
2 1,032
1 518
1 520
I 539
1 541
1 543

.... ...............
2 1,172
1 590

.... .... ..

.......... 1.... .....
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Vapeurs. Voili

Nombre. Tonnage Nombre.

.oal

.. .... ........ ... .... .....
.... .... .... .... ... . .. ........
..............................
.......... ............ ..........
.......... ............ ..........
....... .. ............ 1

1 360 .........
.. . . .. . ... .... ... ... . .. . .

.......... ..... .... . .......... .
.. . . . . .. .. ... ,1 .... ... .. .....

...... ............ ..........
..... .. .. . ... .... ... . .,.. ......

.. . .. ........ .... ......... .
1... . . .. .... ....... ..........
...... .... ............ 1
. ... ...... . . ... . . .... . ... . . .... .
....-.... ............ 1
.... ..... ... .... ... ... .......
.......... .... ... . . . . . .,

. . .. . ... .... .... ..........

.............-...... ....
..... ..... ............ . . 1 . .
.......... ............ .. . .. .

. .. . ..- ........ ..- ..

.. ....... ............ .... .....
.. 1 . . ... .. ......

.......... -............ .... ,......

........ .. ........ .... 1... .. ....
........ ............ .....,....
.......... . .... .... .. ......... .
......... ... . . .. . . .... .....
... . ...... 1.. .. .... .. . . . .... .. ..
..... ..... .... .. .. . . . . .. . ..

.... ... ... ... .. ... .... . ...
. ..... .... ... ..... .... ......

.... ..... . ..... ... ... . ... ..... ..
. . .. . .. . . . .

.. . ... . .... . . .11. . . . .. . . ..

........ .......... ..........
. ............ .......... 1

......... ....... ...... ..........
........... ............ ....

1.912 .... ....

..... ...... .. . 2..........
......,.... .. ......... 1

25 2,287 209

ers.

Tonnage
total.

....... .

..........

..........

43

..........

..........

439

...... ....

.... ,......
.........

...... ....

..........
. ........
.........

439

..........

...... .....

24,601



Ministère des Chemins de fer et Canaux.

ANNEXE A-Suite.

NQ (A) 21.-RELEVÉ du nombre et du tonnage des diffrentes sortes de navires qui
ont passé par les canaux durant la saison de navigation de 1896.

RIDEAU, OTTAWA ET CHAMBLY.

CANADIENS.

Vapeurs. Voiliers. Vap

Tonnage. Nombre. Tonnage' Nombre.Tonnage Nombre.total. total.

8 501- 400 164 1 1312fi 5
10
15
20
25
30
40
45
50
55
60
65
70
75
80
85
90
95

100
105
110
115
120
125
130
135
140
145
150
155
160
165
170
175
180
185
190
195
200
228
245
256
262
324
332
397
691

Total .. .

7

3
10

5
6

. .........
4
3
3

1
2

..... .... ,.

1
1

. .........
..... .....

1
2

..........

........1

1

1
. . .. . . .

70
165

60
250
150
240

............
200
165
180

............

............
75
80

170

95
200
105

,........ ...
............

120
250

............

140
290

.......... .
15,9

...........

228

262
324
332
397
691

6,159

17
7!
8
4

5
2
8
1

3

5
4

12
3
14
2
5
4
5
1

12
17
23
14
12
5
2
2
1
1
1
1

1

376

" , &

170
105
160
100

200*
90

400
55

300
......... .

70
225
400
170
450
380

1,000
315
550
230
600
500
650
135
980

1,740
2,550
3,565
2.240
1,980

850
350
360
185
190
195
200

245
256

24,453

5
7

.,... .....

..........

... ......
.. ........
..... .....

..........

22

AUMÉRI.CATN S.

eurs. Voiliers.

Tonnage. Nombre. Tonnage
total. total.

40 34 272
50 ...... .. ..........

105 ... ...... ....... ..
.. ..... .... .. .. .. .. ... » .......

..... 1 25
... ...... ... .......... ..... ... ..

40 1 40
............ .......... .....
............ 2 100
............ 1 55
........ .. .. .1 . ... . . . . .
............ 2 130

140 3 210
............ 2 150
............ 2 160

85 10 850
...... 20 1,800

95 106 10,070
....... 168 16,800

42 4,410
............ 29 3,190
........ ... 21 2,415

9 1,080
. . .. . . . . . . . .. . . . .

........... 1 130

.......... . . . . . . . . . . .
.. . ... .. .. . . . . . .

......... 1 1 0

.......... 1 150

1 170
.-

555 456 42,207
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Documents de la Session (No. 10.) A. 1898

REVENU DES

TARIF REVISE DES
Sec. 1.

N° 22.-DROITS DE PÉAGES À PRÉLEVER SUR LES

CANAUX DE WELLAND, SAINT-LAURENT, RIDEAU, OTTAWA, CIAMBLY ET MURRAY.

(A. du C. 18 avril 1873.)

Les droits de péages se subdivisent en six
classes et se computent par tonne, à

moins qu'autrement spécifié.

Classe n° 1.

Vapeurs ................. ... par tonneau.
Voiliers et.autres,..................

Classe n° 2.

0 c.

O 01½
0 02¼

Passagers, 21 ans et plus ..... . ... ....... ... (0 10 0
do moins de 21 ans...........O. 0 05 0

Classe n' 3.

Briques, ciment et chaux...............
Argile, chaux et sable................
Soufre....... ..................
Maïs............................
Fleur de farine......................
Fer pour voie ferrée.................
do en gueuse......................

Autre fer, y compris acier (A. du C. 1er
fév. 1888.)............................15 O 20

Plâtre, gypse.......................
Sel .... ........
Viandes salées ou poisson, en baril ou autre

ment .... .
Produits agricoles, légumes, non spécifiés

do do animaux do
Pierre de taille. ....................
Blé...... ......................

Classe n° 4.

Autres articles, non spécifiés...............0 15 0 20

0 02 0
0 34 O

0 20 0 10 0 05 008
0 10 0 05 0 0210 04

0 20 0 15j 0 101007 0 06j0

0 20 0 20 0 10 1 0 26 O 14

Sc.

E

0 6
0T&

0 17

0 29 0 22

61 Victoria.

2E SECTIoN. 3E SECTION.

Bobcaygeon
à

Buckhorn.

Péages exigés

Bobeaygeon.

-$ c.

0 004
0 o0

0 01
0 00-1

0 01

0 03 0 03

Buckhorn
à

Burleigh.

Péages exigés
àBuckhorn.

$ c.

0 00 3
0 004

0 01
o 004

001

003

4E SECTION.

Burleigh

Lakefield.

Péages exigés

Burleigh.

$ c.

0 00 &
0 004

0 01
0 0012

0 01

0 03

150

P ARCOURS Peterborough
ENTIER.

Hastings,Chutes Fénelon montée et descente.

Lakefield.
Péages exigés

a
Péages exigés Peterborough

aux et
Chutes Fénelon. Hastings.

$ c.

0 01

1ERE SECTION.

Chutes Fénelon
à

Bobcaygeon.

Péages exigés
aux

Chutes Fénelon.

0 00& I
0 00j.

0 01

o 00 1

0 oo

0 o1

$ c.

0 00Jlu
0 001

0 01
0 001

0 01

0 03

Ministère des Chemins de fer et Canaux.

CAN'AUX

DROITS DE PEAGES

CANAUX DU DOMINION EN 1896.

CANAUX DE LA VALLÉE DE LA TRENT.

(A. du C. 25 juillet 1888.)

151
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TARIF DES PÉAGES SUR LES

CANAUX WELLAND, SAINT-LAURENT, RIDEAU, OTTAWA, CHAMBLY ET MURRAY.

Les droits de péages se subdivisent en six
classes et se computent par tonne,

à moins qu'autrement spécifié.

n

ee
e
iee

e
e

Q

Classe n° 5.

Ecorce...,............... 020
Barils, vides, chaque.................. 002
Courbes de navires, chaque.............. 0 0
Flottes, par 1,000 pieds linéaires........... 1 40
Bois de chauffage, par corde, sur navires. . . 0 20

d odo en radeaux... ( 25
Cercles............. ............... . 0 25
Mâts et espars, poteaux de télégraphe, par

tonne de quarante pieds cubes, sur navires O 15
Mâts et espars, poteaux de telégraphe, par

tonne de quarante pieds cubes, en radeaux. 0 20
Traverses de ch. de fer, sur navires, chaque. 0 01

do do en radeaux, chaque. 0 02
Bois scié, planches, madriers, voliges et bois,

scié, par m. p., mesure de planche, sur
navires ........................... 030

Bois scié, planches, madriers, voliges et bois
scié, par m. p., mesure de planches, en
radeaux.................. .... ........ 0 60

Bois carré, par n. p. cubes, sur navires..., 3 00
do do en radeaux.... 4 50

Bois à voitures, articles en bois et bois en
partie ouvré, par tonne de quarante pieds
cubes.............................O 40

Bardeaux, par mille.,.................. 0 06
Poteaux et perches p. clôt., p. mille, sur nav. o 40

do do en rad.. 0 80
Bois en grume, mesure étalon.............. 0 os
Douves et fonds de barils, par mille........ 0 40

do de pipes do 1 50
do de pipes des I. Occ., par m. . 0 75
do de saloirs, sciés ou coupés,

par m ille......................... ..... O 08
Traverses, par cent..... ............ 0 50
Echalas à houblon, par mille ........... 2 00

Classe péciale.

Gypse, crû (par A. du C. 28 oct. 1882). O 15
Houille.................. ..... 0 20
Pierre, brute, impropre à la taille, par

corde............................0 75
Cryolithe, minerai de fer ou minerai chimiq. 0 05
Glace.............................. 0 05

0 20
0 02
0 05
1 40
0 20
0 25
0 25

0 15

0 20
0 01
0 02

0 20
0 02
0 05
1 40
0 20
0 25
0 25

0 15

0 20

0 02

4-

0 15
0 02
0 02
1 40
0 20
0 25
0 20

0 05

0 10
0 001
0 01

0 30 0 030 0 15

0 60
3 00
4 50

0 40
0 06
0 40
0 80
0 08
0 40
1 50
0 75

0 os
0 50
2 00

0 05
0 20

0 75
0 05
0 05

0 60
3 00
4 50

0 40
0 06
0 40
0 80
o os
0 40
1 50
0 75

0 os
0 50
2 00

0 20

0 75
0 05
0 05

e
e

ci.

ais'~i1~e ~
'n

8e
en.08

en

Q

ai
e

'n

c
o
8
e

e
.3

Q

0 10 0 07
002 0 02
0 02 0 02
1 20 1 05
0 10 0 15
·0 15 0 19
0 15 0 15

0 05 0 08

0 10 0 15
0 00: O 00:
0 01 0 021

0 10 0 11:1

'3i

~e e

0 06
0 01
0 01
0 50
0 08s
0 09
0 10

0 07

0 10
0 003-
0 01

.

o îo

0 0312
0 0312
2 05
0 23
0 30:1
0 30

0 131

0 221
0 olî
0 02k1

U

0 01i½

4-

0 00-1

0 17-2
0 02-L
0 03il
0 0212

0 00F

0 0åi-0 e0

0064 I o 0 20 o 0oli

0 30 020 0 19 0 09 0 36: 0 03a
1 00 100 0 56 0 44 1 69 0 12,9
2 00 2 00 1 12 0 63 3 13 0 25

0 40
0 06
0 40
0 80
0 os
0 20
1 00
0 60

0 04
0 50
2 00

0 05
0 15

0 60
0 05
0 05

0 25
0 04
0 20
0 40
0 05
.0 15
1 00
0 25

0 03
0 40
1 50

0 30
0 0412
0 23
0 38
0 06
0 15
0 75
0 45

S03
0 38
1 50

Vers l'ouest.
0 10 0 08

0 37T 0 28
0 05 0 05
005 005

0 20'1
O 02½
0 12
0 17
0 06
() 10
0 50
0 25

0 02
0 15
0 65

0 05

0 24
0 05
0 05

0 55 0 05
0 o8 0 00!
042 005
077 010
013 001
0 30 0 02i
1 75 0 121
0 65 0 07:

0 06 0 001,
O 67: 0 06
2 65~ 025

..... ......
0 17:1 0 01½ýý

O 77 O 071
0 05 0 05
0 il 005

152 
153

1R1E SECTION.

Chutes Fénelon.
a .

Bobcaygeon.

Péages exigés
aux

Chutes Fénelon.

8 c.

0o ol

0 13
S03

0 04

o 02

0 003
003

004
0 07
0 14

0 04
00
O01400 o
0 00:

0 00W
002
010
0 0519

0 001
0 05

0 20

En franchise.
0 01

0 03i,
o 00o

En franchise.
oIo

2E SECTION.

Bobcaygeon

Buckhorn.

Péages exigés
à

Bobcaygeon.

$ c.

0 01
0 00¼
0 00:
0 13

004
O02?

002

001
0 00i
0 00N4

0 03

0 04
0 07
0 14

0 04
0 003
003

35 0

0 04
0002
0 10
0 05O 0
o 00:
0 05
020

En franchise.
001

0 031
0 00

En franchise.

SE SECTION.

Buckhorn
a

Burleigh.

Péages exigés
a

Buckhorn.

$ c.

0oqo
0 oo
O 13
0 03
004
002

002

0 01·
0 001
0 001

0 OS

004
007
014

004
0 00:
003
0005
0 0¾
002
0 10
0 051

0 0012
0 015

0 20

En franchise.
0 01

0 031
0 003

En f ranch-1ise.

4E SECTION.

Burleigh
a.

Lakefield.

Péages exigés
a

Burleigh.

$ c.

0 01
0 001
0 00j
013
0 03
004
002

002

001
0 001
0 004,

0 03

004
007
014

004
O 00:
0005
0 00,1
002
010
0 05pU

0 001
005

0 20

En franchise.
001

0 031,
0 0o

En franchise.

PARCOURS
ENTIER.

Chutes Fénelon
a

Lakefield.

Péages exigés
aux

Chutes Fénelon.

$ c.

O 04
001
0 01
052
010
014
008

008

004
0 00:1
0 01

010

014
028
056

016
0 03
012
020
0 03
008
040
0 22

0 02
0 20
080

En franchise.
004

0 14
0 03

En franchise.

Peterborough
à

Hastings,
montée et descente.

Péages exigés à
Peterborough et,

Ilastings.

c.

'0 01
0 00:
0 00:
013
0 03
004
002

002

0 01
0 00%
0 003-

014

004
0 00:
0os
O005

002
010
025

O 00:
0 05~
020

En franchise
0 01

0 031
0009

En franchise
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CANAUX DU CANADA-Fin.

CANAUX DE LA VALLÉE DE LA TRENT.
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Canal Saint-Pierre.

Sec. 2. Sur chaque vaisseau passant par le dit canal, 2 centins par tonneau du vaisseau et 1 centin
par tonne de fret, montée et descente. Arrêté du conseil du 23 juin 1883. Arrêtés du conseil rev.,
26 octobre 1889, sec. 109.

REGLEMENTS SPECIAUX SE RAPPORTANT AUX TAUX DE PÉAGE SUR QUELQUES-UNS DES CANAUX.

Sec. 3. La houille peut passer dans tous les canaux, à l'exception du canal Welland, franc de port.
Arrêté du conseil, 6 juin 1869. Arrêtés du conseil rev. du 26 octobre I889, ses. 83.

Sec. 4. Les bois en grume, bois manufacturé, ou autres produits de l'industrie forestière, peuvent
passer sans péages le Chippawa Creek entre l'Aqueduc et Port-Robinson. Arrêté du conseil, 18 mai
1863. Arrêtés du conseil rev., 26 octobre 1889, sec. 84.

Sec. 5. (a) Par suite de la construction du barrage à travers la rivière Ottawa à Carillon, lequel
a rendu la descente des rapides, à cet endroit, difficile et même à certaines époques impraticable, il
semble nécessaire, à cause de la difficulté qui se rattache toujours à la descente par le glissoir cons-
truit dans le barrage, que l'on puisse se servir du canal pour le mouvement des radeaux, et que jusqu'à
ce qu'il en soit ordonné autrement on accorde un passage libre aux radeaux dans le canal de Carillon,
aux conditions, imposees par le ministère les chemins de fer et canaux en vue du revenu à percevoir
sur le trafic de ce canal. Arrêté du conseil, 6 juillet 1888.

Sec. 5. (b) " A part les cas spéciaux où il est donné une permission privilégiée on n'accorde pas
(le passage aux radeaux ou parties de radeaux dans le canal de Grenville." Arrêté du cons., 27 juin 1890.

Canal du Saut-Sainte--Marie.

Sec. 6. Le passage de tous les vaisseaux et du fret sera exemspt de péages dans le canal du Saut-
Sainte-Marie jusqu'à ce qu'il en soit décidé autrement.

Sec. 7. (a) Il y aura passage libre pour toutes les marchandises qui ont acquitté un péage total
pour tout le parcours des canaux du Saint-Laurent ou par le canal Lachine, l'écluse de Sainte- Anne
et les canaux sur les rivières Ottawa et Rideau qui passeront dans le canal Welland; et si tous les droits
de péages ont été soldés au canal Chambly, ces droits seront remis aux expéditeurs à Montréal ou à
Kingston-Mills, et si tous les droits de péage ont été soldés pour le passage dans le canal Welland, il
sera permis aux vaisseaux de passer sans péage additionnel dans les canaux du Saint-Lauirent ou ceux
de la rivière Ottawa ; pourvu toujours que :-Le trafic ayant le privilège les exemptions ci-dessus
mentionnées fera le parcours en descendant jusqu'à Montréal ou remontera tout le long du parcours
par les canaux du Saint-Laurent ou de l'Ottawa et île la rivière Rideau jusqu'au lac Ontario.

(b.) Tous les articles, effets oui marchandises non énumérés ci-dessus doivent être placés dans la
classe s° 4. A. du C., 18 avril 1873. Arrêté du conseil rev., 26 octobre 1889, sec. 86.

Sec. 8. Les colis expédiés d'aucun des ports à l'ouest des canaux du Saint-Jaurent et qui ont
acquitté les droits de péages voulus pour le passage par ces canaux peuvent être réexpédiés des mênes
ports et passer par le canal Welland franc de port, de la même manière que s'ils avaient été expédiés
en ligne directe dès le commencement du parcours ; et les colis prenant la direction de l'est et qui
ont acquitté les droits de péages du canal Welland peuvent être réexpédiés d'aucun des ports sur le
lac Ontario et passer ensuite sans autres droits à payer à travers les canaux du Saint-Laurent comme
s'ils avaient pris une feuille de route d'entier parcours dès leur point de départ. Arr. du C., 23 juin
1883. Ar. du C. revisés, 26 octobre 1889, sec. 87.

Sec. 9. Le miierai de fer, le kryolite ou les minerais chimiques peuvent passer dans l'une des
subdivisions susmentionnées ou dans toutes les divisions à raison de cinq centins par tonneau.

Sec. 10. On ne donnera pas de laissez-passer à aucun remorqueur ou petit vaisseau à moins de
vingt-cinq centins, comme droit minimum ; mais tels vaisseaux ne transportant ni fret ni passagers
pourront obtenir une passe générale à raison de $30 par saison, au moyen de laquelle ils pourront
monter et descendre les canaux aussi souvent que besoin sera. Arr. du C., 18 avril 1873. Arrêté du
conseil rev., 26 octobre 1889, sec. 86.

Sec. 11. Tous les bateaux appartenant à des personnes qui ont des entreprisas pour le gouverne-
ment, soit au point de vue de l'élargissement des canaux ou des réparations ou autrement, occupés à
enlever et transporter les matériaux nécessaires à l'exécution des travaux voulus, auront droit de
passage gratis sur tous les dits canaux. Arr. du C. du 22 avril 1884. Arr. du C. rev., 26 octobre
1889, sec. 35.

Sec. 12. Les dragueurs de l'Etat et leurs chalans pourront passer dans les canaux sans payer de
droits, pourvu toujours que ces dragueurs ou ces chalans ne nuiront en aucune manière àla libre navi-
gation des autres vaisseaux ayant à faire le même trajet. Arr. du C., 18 mai 1891.
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TARIF DES PORTS.

Sec. 13. Les vaisseaux qui embarquent ou déchargent du fret sur les terrains du chemin de fer
Welland aux ports Dalhousie et Colborne seront exempts de droits de port ; mais tous les autres
vaisseaux qui embarquent ou déchargent des marchandises à Port-Dalhousie, Port-Colborne oU à
Port-Maitland devront payer deux centins pour chaque tonne de fret ainsi embarqué ou déchargé.
Arr. du C. rev., 26 oct. 1889.

PEAGES, MONTEE ET DESCENTE.

Sec. 14. Les péages suivants doivent être prélevés sur les vaisseaux et propriétés qui se servcnt
des divisions suivantes de canaux.

Cancat Wellaend.
Tarif.

1. Depuis Port-Maitland, Dunville et Port-Colborne jusqu'à Port-Robinson ou Allan-
burg, ne se servant pas de l'écluse, montée et descente .............. .......

2. De la coupe Chippawa, ou de tout autre point du parcours à Dunnville, Port-Mait-
land ou Port-Colborne.....................................................

3. De Dunnville à Port-Colborne................
4. De Thorold à Sainte-sCatherine ou Port-Dalhousie....................
5. De Maitland, Dunnville, Colborne ou Port-Robinson, àIVarshville et les points

intermédiaires ...... 3.................................

6. De Marshville ou des points intermédiaires à Port-Maitland, Dunnville, Port-Col-
borne et Port-Robinson. .................................... ...

7. De Port-Robinson à Allanburg ou Thorold........................
8. De Port-Robinson à Sainte-Catherine ou Port-Dalhousie.............. .
9. De Sainte-Catherine à Port-Dalhousie ........................... .

10. De D unnville à M aitland...................................................
11. De Port-Robinson par l'écluse et la coupe Chippawa................... ..
12. De Port-Colborne à Port-Maitland..........................................
13. De la coupe Chippawa par l'écluse à Port-Robinson...........................
14. De Colborne, Dunnville, Maitland et Marshville à Thorold..................
15. De Colborne, Dunnville, Maitland et Marshville à Sainte-Catherine...........
16. A travers la coupe Chippawa seulement ........... ........................
17. A travers l'écluse de Port-Robinson seulement .............................

Canaux du Saint-Latrent.

Sec. 15. La navigation est divisée en quatre se'tions, savoir : Cardinal, Corn.vall, Beauharnois
et Lachine. La perception des péages sur tous les bâtiments et propriétés se fait en proportion du
nombre de sections traversées.

Canal Chanbly.
Tarif.

Sec. 16. Les navires et propriétés allant de Sorel à.Chambly doivent payer...............
Les navires et propriétés allant de Chambly à Saint-Jean doivent payer ..........

Canaux de l'Ottawa.

Sec. 17. La navigation est divisée en trois sections, savoir, Grenville, Carillon et Sainte-Anne.
La perception des péages sur les bâtiments et propriétés se fait en proportion du nombre de sections
traversées.

Canal Rideau.

Sec. 18. La navigation sur ce canal est divisée en trois sections, savoir, Ottawa, Smith's-Falls et
Kingston-Mills. Les vaisseaux et le fret qui traversent une de ces sections payent un tiers ; deux
sections deux tiers. Arr. du conseil, 18 avril 1873. Arr. du C. rev., 26 octobre 1889, sections 77,
78, 79, 80 et 81.

Le canal Tay fera partie du canal Rideau, et les taux de péage suivants seront prélevés sur la
dite bran.che Tay du caial Rideau, savoir :-

De Perth a Smith-Falls, une section ou un tiers du tarif du canal Rideau, montée et descente.
De Perth à Kingston, deux sections, deux tiers du tarif du canal Rideau, miontée et descente.
De Perth à la rivière Ottawa, trois sections, tarif entier du canal Rideau, montée et descente.

Arr. du C., 27 septembre 1890.

Observations générales.

Sec. 19. (a.) Toute partie d'une tonne de fret devra être payée le prix d'une tonne, et les parties
de sections seront considérées comme section entière sur tous les canaux plus haut mentionnés.

(b.) Le passage de bois en grunre ou autre bois dans aucun des canaux ou sections plus haut nien-
tionnées devra toujours être contiôlé par les règlements y relatifs. Arr. du C., 18 avril 1873. Arr.
du C. rev., 26 octobre 1889, sec. 82.
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Sec. 20. ECHELLE DE CALCUL POUR ESTIMER LE POIDS DES COLTS QUI PASSENT PAR LES CANAUX.

Tonnes.

2,000 liv. avoir du poids...............
Par mesure de planche, mille pieds...............
Par mille, par mille pièces.............
Fruits verts, 9 barils valent................
Cendre, 3 barils valent....
Ecorce, 4 cordes valent...............
Bouf, 7 barils valent.....................
Biscuits secs, 9 barils valent................
Brique commune, 1,000 valent..............
Beurre, 22 seaux ou 7 barils valent......
Bestiaux, 3 valent..................
Ciment et chaux hydraulique, 7 barils valent
Brique réfractaire, 1,000 valent,. . . . . . . .. 3
Poisson, 7 barils valent................
Farine, 9 barils valent. ................
Gypse et manganèse, 6 barils valent. . -..
Chevaux, 2 valent ...................
Graisse et suif, 9 barils ou 22 seaux valent..
Boissons et liqueurs spirit., 215 gall. valent.
Boissons, autres, spiritueuses, 215 gall.valent
Noix, 9 barils valent.... .. ..... ........
Huîtres, 6 barils valent................
Lard, 7 barils valent.....................
Sel, 7 barils valent ..... .............
Grains, 9 barils valent...............
Moutons, 20 valent.......................

Tonnes.

Pierre, 12 pieds cubes valent............. 1
Pierre, 1 corde vaut...... ... ...... 71
Whisky, 9 barils ou 215 gallons valent .... 1
Barils vides, 10 valent ............. . .... 1
Cercles de barils, 10 mille ................. 1
Planche et autre bois scié, 600 pieds me-

sure de planche valent..... ........... 1
Courbes de navires, 4 valent............... 1
Bois de chauffage, 1 corde vaut . .......... 3
Echalas, 60 ou 40 pieds cubes valent . . .. . 1
Bardeaux, 12 mille ou caisses valent........1
Pieux et piquets de clôtures, 1 mille .... . 1
Douves et fonds de pipes, 1 mille .......... 8.

" 6" desLO..,un m. vaut 4
fonds de barils, un mille vaut..., 21

" 4" saloirs " ....
Billots, long. type, un billot valant .......
Bois carré, 50 pieds cubes valent...........1
Poteaux de télégraphe, 10 ou 40 pieds cubes

valent............................. . 1
Mâts et espars, 40 pieds cubes valent... . 1
Traverses de ch. de fer, 16 ou 50 pds c. val. 1
Tout autre bois ouvré ou en partie ouvré,

40 pieds cubes valent................... .i
Traverses, 40 pieds cubes ou 5 pièces valent 1
Pièces d'estacade, 50 pieds linéaires valent., 1

NOTE.-Par l'Acte des poids et mesures, chapitre 104 des Statuts revisés du Canada, section 14, tous
les articles ci-dessous mentionnés devront être cotés d'après le poids quintal de 100 livres du pays.

Les poids qui équivalent à un boisseau sont comme suit:--Blé, 60 livres ; blé d'Inde, 56 livres; seigle,
56 livres; pois, 60 livres; orge, 48 livres; avoine, 34 livres; fèves, 60 livres ; graine de trèfle, 60 livres ;
d'herbe, 48 livres ; sarrasin, 48 livres.; graine de lin, 50 livres ; graine de gazon, 14 livres; de chanvre, 44
livres; malt, 36 livres ; fèves blanches, 40 livres ; pommes de terre, navets, carottes, panais, betteraves et
oignons, 60 livres; houille bitumineuse, 70 livres.

TARIFS AUX HANGARS DU BASSIN DU CANAL LACHINE.

SEC. 21. On prélèvera les tarifs suivants sur les effets déposés dans les hangars du bassin du canal
Lachine

Centins.

Blé et autres grains, par semaine, par boisseau...................................
Maïs do par baril...................................
Lard, boeuf, beurre et saindoux, par semaine, par baril......... .................
Sucre, brut, par semaine, par futaille, 10 centins, par baril........................

( do par pipe, 15 centins, par petite futaille......................
Liqueurs . do par futaille, 10 do par quart de fat.....................
Fer en barre do par tonne..........................................
Fer en gueuse do do ...... .................. ......... ....... .
Sel, excepté aux hangars St-Gabriel, par semaine, par 100 minots ......................
Sel, aux hangars St-Gabriel, Montréal, après 48 heures, par semaine, par sac.........
Colis, caisses, boîtes, par semaine, par tonne de poids et de mesure....................
Houille, par chaudron......................................................

1
4
5
5

12
7

24
12
36

24
12

SEC. 22. (a.) On ne prélèvera aucun droit sur les effets déposés dans les hangars du bassin du
canal Lachine pour les premières quarante-huit heures d'occupation, après laquelle période, excepté
pour la farine, on devra imposer, prélever et percevoir les taux courants établis pour l'usage des
hangars.

(b.) Les articles non énumérés seront cotés aux prix ci-haut mentionnés d'une manière aussi approxi-
mative que possible.

(c.) Tout article placé dans les hangars et y demeurant après les premières quarante-hûit heures
sera passible du taux d'une semaine, même au cas ou il n'occuperait les hangars que pour une partie
de ce temps, et ainsi de suite pour chaque semaine subséquente.
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d.) La main-d'œuvre utilisée pour le débarquement d'articles dans les hangars et la livraison de
ces articles sera fournie aux frais des propriétaires les lits articles ou par eux ou leurs agents.

(e.) Tout àrticle placé dans ces hangars y demeurera sujet au risque du propriétaire pour tout
dommage causé par le feu ou autrement.

(f.) Tous les taux provenant de l'emmagasinage devront être payés avant que1 on enlève les effets.
Arr. du con., 21 août 1846, Arr. du C. rev., 28 octobre 1889,, sec. 90 et 91.

Farine.

SEC. 23. (a.) On permettra que la farine reste dans les hangars pendant deux jours entiers gratis.
(b.) Si elle reste emmagasinée plus de deux jours ou de 48 heures, la dite farine sera passible dn

tarif de un centin par jour pour chaque baril pendant les quatre premiers jours qui suivront les qua-
rante-huit heures d'exemption.

(c.) Si la farine est gardée dans les hangars plus le quatre jours à raison de un centin par jour
par baril, elle sera passible d'un tarif le deux centins par baril pour chaque journée qui suivra l'expi-
ration des dits quatre jours.

(d.) Toute partie d'une journée sera considérée comme journée entière. Arr. du C., 31 mai 1856.
Arr. du C. rev.. 26 octobre 1889, sec. 92.

QUAIAGE SUR LA HOUILLE POUR USAGE LOCAL À MONTRÉAL.

SEC. 24. On prélèvera un taux de cinq centins par tonne sur le charbon débarqué sur le terrain
du canal entre le port de Montréal et la Côte Saint-Paul, et venant de navires autres que les vaisseaux
océaniques et qui entrent dans le canal Lachine par le port de Montréal.

La poussière de houille payera 3 centins la tonne. Arr. du C. rev., 26 octobre 1889, sec. 93. Arr.
du C., 18 mai 1892.

QUAIAGE POUR LE B)IS DE CHAUFFAGE DÉPOSÉ SUR LES QUAIS ET BERGES DU CANAL LACHINIE.

SEC. 25. Les taux le péage suivants seront prélevés comme mentionné ci-dessous, s savoir -
(a.) Le bois de chauffage déposé sur les quais ou berges du canal Lachine, ou sur les bateaux,

barges ou autres embarcations occupant l'un des bassins situés entre le ponit de la rue Wellington et
l'écluse n

0 3, quatre centins par corde, et pour chacun des jours pendant lesquels le bois devra rester
dans le canal ou le bassin ou sur les quais ou berges après les cinq premiers jours, un taux additionnel
de quatre centins par corde. Arr. du C., 7 août 1860. Arr. du C. rev., 26 octobre 1889, sec. 94.

(b.) La section précédente ne s'appliquera pas seulement à la perception des taux pour le bois de
chauffage des quais de Lachine, du canal et dubassin de Lachine, mais s'étendra et sera rendue appli-
cable aux levées et terrains le la Côte Saint-Paul et à Lachine. Arr. du C., 27 janvier 1862. Arr.
du C. rev., 1889, sec. 94.

BASSINS DU CANAL DANS LE PORT DE MONTREAL.

SEC. 26. Vu qu'en vertu des règlements actuels pouir la perception des droits de péage sur les
canaux, les navires allant dans la direction de l'est et qui ont acquitté lesdroits de plein parcours par
le canal Welland, ils devront payer les droits sur une section du canal seulement en rentrant de nou-
veau dans le canal Lachine.

Et attendu que les navires chargés de grain en destinationî du havre de Montréal allègent fréquem-
ment une partie seulement de leur cargaison sur des navires océaniques dans le port, et repassent de
nouveau dans le canal Lachine dans le but de déposer la balance de leur cargaison soit dans des éléva-
teurs ou des meuneries érigés le long des bassins du canal ;

Il a été décidé que les bassins du canal Lachine, en dedans des limites de la cité de Montréal,
seront considérés comme une partie intégrante du port de Montréal seulement quant à ce qui con-
cerne la perception des péages pour la classe des vaisseaux que nous venons de mentionner et qui
remontent de nouveau cette partie du canal en vue d'alléger la balance de leur cargaison, mais que ce
règlement ne s'appliquera pas aux navires qui reviendront au port pour prendre charge, parce que,
dans tel cas, la charge ordinaire de péages sera exigée contre ces vaisseaux au moment de leur sortie
du canal pour une'deuxième fois dans la direction du port. Arr. du C., 8 aoû't 1878. Arr. du C.
rev., 26 octobre 1889, sec. 95.

PHOSPHATES.

SEC. 27. Attendu que des navires chargés de grain en destination du port de Montréal portent
fréquemment des charges de pont de phospoates, et qu'étant obligés de se rendre immédiatement au
port pour la livraison du grain, ils ont à payer des droits jusqu'à ce point, mais ensuite remontent le
canal Lachine pour déposer les phosphates, et que comme conséquence, en vertu des règlements
actuels, ils «ut à payer des péages nouveaux pour cette deuxième entrée dans le canal ;

Il a été décidé que les bassins du canal Lachine dans les limites le la cité de Montréal seront
considérés comme formant partie du port de Montréal en vue de la livraison des phosphates trans-
portés par ces navires à part leur cargaison de grain, tel que mentionné dans cette section ; il est
toutefois prévu que dans le cas de leur retour au port pour prendre charge, les taux de péages ordi-
naires seront exigés de la part de tels vaisseaux au moment de leur sortie du canal. Arr. du C., 12
juillet 1881. Arr. du C. rev., 26 octobre 1889, sec. 96.
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QUAIAGE EXIGÉ DE LA PART DE TOUS LES NAVIRES OCÉANIQUES PASSANT PAR LRS BASSINS DU
CANAL DE LACHINE.

SEC. 28. Les commissaires du havre de Montréal conserveront le privilège de prélever les droits
de passage sur l'ancien bassin du canal Lachine, mais l'Etat aura le plein contrôle des nouveaux tra-
vaux et du nouveau bassin de ce canal, ainsi que des revenus qui proviendront de leur usage.

Tous les colis livrés ou embarqués par les navires océaniques dans les bassins du canal Lachine
(à l'exception le l'ancien bassin inférieur), auront à payer les droits suivants.

Par toune.
Tous les articles et colis non autrement spécifiés ................................. 25 c.
Foin, paille, fer en gueuse et perlasse ................................................ 20 c.
Pommes, paniers et leurs contenus, farine et farine de maïs, poisson, conserves, poix,

pommes de terre, goudron, Chevaux, bestiaux, moutons, pourceaux............... 15 c.
Ballast, argile, brique réfractaire, gypse, chaux, marbre, phosphates, sable, sel...........10 c.
Tarif spécial-briques, 10 c. par mille ; bois de chauffage, 5 c. par corde ; bois marchand,

10 c. par mille pieds mesure de planche.
Lingots...... ......................... ............... ............ ..... Francde port
Poussière de charbon ..... ......................................... .............. 3 c.

Le droit d'entrée ne sera pas moindre que cinq centins dans chaque cas.
Toutes les marchandises déposées sur les jetées du canal pour transbordement, ou transbordées

dans le canal, ne paieront qu'un seul quaiage.
Quant au bois marchand qui aura payé les péages sur le canal Lachine et qui sera remis à bord de

vaisseaux océaniques, la charge sera égale au tarif d'une section de canal, savoir : 3- centins par mille
pieds mesure de planche. Arr. du C., 26 janvier 1888. Arr. du C. rev., 26 octobre 1889, sections
98, 99, 100 et 101. Arr. du C., 18 mai 1892.

Sec. 29.-Echelle de mesurage pour l'estimation des poids.

Cendre, perlasse....................................................3 barils à la tonne.
Pommes, fleur, maïs, pommes de terre...................................9
Poissons, viandes, poix, goudron.......................................7
Chevaux...........................................................2 à la tonne.
B estiauY .................. .... ........................................ 3
M outons................................................................ 15
Pourceaux ......................................................... 10

Arr. du C., 1er avril 1881. Arr. du C. rev., 26 octobre 1889, section 102.

DROITS DF. PÉAGE SUR LE BOIS PFLOTTÉ, ETC., QUJI ENTRE AU BASSIN A LACHINE.

Sec. 30. Le tableau suivant indique les taux à percevoir sur le bois flotté, le bois marchand et le

bois deé chauffage qui entrent au bassin à Lachine et dans le canal Lachine

9""

Espèces de bois. aa
15

Cents. Cents. Cents.

Bois, rond ou carré, de toutes espèces, de pîus de 12 x 12, par mille pieds
cubes.. .......... .... .......................................... 25 20 35

Bois, rond ou équarri, de toutes espèces, de moins de 12 x 12, par mille
pieds cubes........................... 20 15 30

Madriers et planches, y inclus tous les bois sciés, en radeau, par mille
pieds, mesure de planche........... .... .. .. .. ............... .3 2

Billots de douze pieds de long, si plus long, d'après la longueur du billot. 1
Flottes, par cent .......... .............. ..... ............... . 10 5 10
Traverses, par cent... . ............ ... ,...-..................... 10 5 10
Poteaux et perches de clôtures, par mille...... ..................... . 10 5 10
Douves, à barils, par mille...... .... .............. ......... ...... 8 4 8
Douves, à pipes. par mille......... ............... ..... .. .. .. . 8 4 8
Douves des Indes Occidentales, par mille.............. .. ..... i. 8 4 8
Bois de chauffage sur les berges du canal entre les écluses no 3 et 5, etl

aussi sur les quais du bassin du canal à Lachine ..... .......... 3..........
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Remarques.

Sec. 31. (a.) On ne tiendra pas compte des fractiots de saison de l'hivernage.
(b.) Le bois de chauff-tge sera cordé le long de la berge en laissant le bateau de la manière et aux

endroits déterminés par l'ingénieur surintendant.
(c.) Les taux de péage relatifs au bois marchand deviendront en vigueur aussitôt que l'on aura

terminé les escatades dans le canal Lachine. Arr. du C., 8 juin 1860. Arr. du C. rev., 26 octobre
1889, secs. 103 et 104.

TARIFS POUR LES NAVIRES EN QUARTIERS D'HIVER DANS LE CANAL LACHINE.

Sec. 32. Les navires ayant à passer l'hiver dans le canal Lachine auront à acquitter les droits
suivants, savoir : Pour chaque bateau, barge, chalan, ou autre embarcation jaugeant dix tonneaux
ou moins, 70 centins par embarcation, pour l'hiver entier, et pour chaque dix tonneaux en sus des
premiers dix tonneaux, huit centins additionnels. Arr. du C., 22 août 1879. Arr. du C. rev., 26
octobre 1889, sec. 97.

TARIF D'HIVERNAGE DANS LE CANAL RIDEAU.

Sec. 33. Le tarif pour l'hivernage des vaisseaux dans le bassin du canal à Ottawa ou autres points
situés le long de la ligne du canal Rideau sera comme suit:

Dans le bassin du canal, Ottawa, vapeurs, par saison......................$ 8 00
"4barges. ". ...................... 4 00

En dedans des écluses vapeurs. ". ...................... 50 00
"c à d'autres endroits "1...................... 15 00

Si le ministre des chemins de fer et canaux le juge à propos, il a le pouvoir de garantir la pro-
priété du gouvernement contre les dommages qui pourraient être causés par des incendies par le
moyen de cautionnements à consentir par les propriétaires de vaisseaux en hivernage. Arr. du C.,
19 mars 1887. Arr. du C. rev., 26 octobre 1889, sec. 105.

TARIF D'HIVERNAGE DES VAISSEAUX DANS LES CANAUX ET LES ÉCLUSES DE LA RIVIERE OTTAWA.

Sec. 34. Les péages à solder pour les vaisseaux qui hivernent sur les canaux et les écluses de la
rivière Ottawa, sont réglés comme suit:

Dans le canal de Carillon, vapeurs, par saison...........................$ 8 00
barges,. . . . ............................. 4 00

Canal de Grenville, vapeurs, par saison.............. 8 00
"4 barges............400

En dedans des écluses des canaux de Sainte-Anne, Carillon et Grenville,
vapeurs, par saison............ .............. 25 00

En dedans des écluses du canal de la Culbute, par saison.......... ........ 15 00

L'on prendra telles sécurités contre le feu au moyen de cautionnements que le ministre des chemins
de fer et canaux jugera à propos. Arr. du C., 14 octobre 1892.

Sec. 35. On ne prélèvera aucun droit sur les vaisseaux qui prennent leurs quartiers d'hiver en
dehors des écluses d'aucun des canaux du gou vernenment. Arr. du C., 12 décembre 1889.

TARIF POUR LA RÉPARATION DES VAISSEAUX SUR LES BERGES DES CANAUX.

Sec. 36 (a.) Les personnes se servant des berges du canal Lachine comme emplacement pour
faire des réparations à leurs vaisseaux seront sujettes à une charge de quatre dollars, payable d'avance,
pour chaque vaisseau; la période que comprend chaque paiement est de six mois, et la permission
pour entreprendre les opérations devra être obtenue de l'officier contrôleur, en conformité des règle-
ments des canaux en vigueur.

(b.) A défaut d'enlever les vaisseaux occupant ainsi les berges à l'expiration de la période men-
tionnée, si l'on n'a pas obtenu de nouvelle permission, tels vaisseaux seront vendus en vertu de la 16e
section des règlements des canaux. Arr. du C., 5 mars 1880. Arr. du C. rev., 26 octobre 1889,
sec. 106.

Sec. 37. Règlements concernant la réparation des vaisseaux sur les berges des canaux Lachine,
Beauharnois et Chambly:-

(a.) On n'exécutera de réparations qu'aux endroits indiq.ués et approuvés par l'ingénieur surin-
tendant.

(b.) A part et en sus des autres charges on* imposera, sur chaque vaisseau halé ou placé sur la
berge pour réparations, un tarif de un dollar, comportant le privilège de demeurer un mois à tel
endroit, et un tarif additionnel d'un dollar sera prélevé pour chaque mois ou partie de mois additionnel
pendant lequel le vaisseau y demeurera.

159



61 Victoria. Documents de la Session (No. 10.) A. 1898

(c.) Toutefois, au cas où un vaisseau amené sur la berge pour réparations y demeure durant ton
l'hiver, on ne chargera que quatre dollars (en sus des tarifs d'hivernage ordinaires), la période ains.
comprise étant du 1er novembre an 1er juin inclusivement.

(d.) Tout vaisseau demeurant sur la berge du canal, après y avoir passé l'hiver, sera taxé d'un
dollar par mois ou fraction de mois pendant lesquels il.prolongera son séjour.

(e.) Chaque vaisseau qui resterait plus d'une année amarré à la berge du canal payera un tarif de
deux piastres par mois ou fraction de mois, calculé sur la période d'une année entière.

(f.) Tous les taux de péage seront payables au bureau du percepteur, d'avance, le premier jour de
chaque riois.

(g.) Ces règlements doivent être compris comme s'appliquant à tous les cas où l'on se servira de
la berge des canaux pour réparations de vaisseaux, que ces vaisseaux soient halés ou non. Arr. du
C., 6 août 1881. Arr. du C. rev., 26 octobre 1889, sec. 107.

TARIFS DES CALES SECHES.

Canal de la Vallée de la Trent.

Sec. 38. Les tarifs qui suivent seront imposés pour l'usage de la cale sèche de Bobcaygeon, et de
toute partie des écluses du canal de la Vallée de la Trent, pendant l'hiver ou autre période plus
courte.

Pour les vaisseaux. Hivernage. Par jour. Par semaine.
De plus de 15 tonneaux...... ...... $30.00 $4.00 $12.00
De 15 tonneaux ou moins........... 20.00 3.00 10.00

(Arr. du C., 31 octobre 1890.)
Canal Lideau.

Sec. 39. Les règlements suivants régissant les péages sont maintenant établis et seront maintenus
pour le service de la cale sèche du canal.Rideau à Ottawa :-

(1) Vapeurs entrant dans la cale sèche..............................$8.00
Pour toute jouinée ou partie de journée suivant celle de l'entrée. .. 2.50

(2) Barges, entrée dans la cale sèche..............................5.00
Pour toute journée ou partie de journée suivant celle de l'entrée. . . 2.50

(3) Yatchs à vapeur ou chaloupes.................................. 5.00
Pour toute journée ou partie de journée suivant celle de l'entrée... 2.50

(4) Navires hivernant dans la cale sèche, depuis la fin de la navigation
jusqu'au printemps suivant............... ............... 50.00

Pour toute journée ou partie de journée pendant lesquelles tel
bateau demeure dans la cale sèche après l'ouverture de la navi-
gation........................ ..... ....................... 8.00

(5) Aucun navire, de quelque classe que ce soit, ne pourra demeurer dans le bassin de radoub
après une période de 6 jours, du moment qu'avis par écrit aura été donné par le maître du port au
propriétaire de ce navire, à l'effet que l'on a besoin du bassin de radoub pour un autre navire, à
moins qu'une convention soit intervenue entre les parties intéressées.

(6) Les honoraires d'entrée soldent tous les droits d'entrée et de décharge des vaisseaux.
(7) A moins de raisons spéciales, il n'est pas permis, pendant la durée de la navigation, d'assécher

les écluses à Ottawa ou Hartwell dans le but de réparer les vaisseaux.
Les propriétaires de vaisseaux, de quelque classe que ce soit, seront tenus de prêter l'aide néces-

saire pour l'ouverture et la fermeture des portes sous le contrôle de l'ingénieur surintendant.
Les propriétaires de vaisseaux seront dans tous les cas tenus de fournir tous les blocs, etc., pour

tenir leurs vaisseaux sur lit durant les réparations nécessaires, et ils devront enlever tous débris à la
satisfaction complète du maître-éclusier avant de sortir du bassin. (Arr. du C., 28 décembre 1893.)

Sec. 40. Il ne sera pas permis de se servir de chevaux pour le halage entre l'entrée inférieure du
canal de Cornwall et l'écluse n

0 20 durant les travaux d'élargissement de cette partie du canal.

(Arr. du C., 20 août 1890.)
Sec. 41. Attendu que la défense de se servir de chevaux pour les fins de halage entre l'entrée

inférieure du canal de Cornwall et l'écluse n
0 20, dans le cours des travaux pour l'élargissement du

canal, a nécessité l'emploi de remorqueurs, et comme conséquence causé des dépenses additionnelles
aux intéressés, il a été résolu que l'on donnerait passage libre à tous les remorqueurs employés exclu-
sivement au remorquage sur cette section entre l'entrée inférieure du canal et l'écluse n

0 
20, jusqu'à

ce que les travaux mentionnés soient terminés. (Arr. du C., 27 septembre 1890.)

TAUX SPÉCIAUX POUR LA SAISON 1894.

Sec. 42. Pour la saison de 1894 les taux de péage suivants ont été déterminés pour le trafic des
comestibles suivants: Blé, maïs, pois, seigle, avoine, graine de lin et sarrasin, pour la descente du
canal Welland, 10 centins par tonne ; et pour la descente à travers les canaux du Saint-Laurent
seulement 10 centins par tonne ; ces péages de- 10 centins par tonne pour le passage dans le canal
Welland donnent droit à ce que ces produits aient passage libre à travers les canaux du Saint-Laurent.
(Arr. du C., 23 avril 1896.)

Sec. 43. Qu'à l'exception d a. cas de vapeurs spécialement engagés pour le transport d'excursion-
nistes descendant et remontant le même jour pendant la saison de navigation de 1894, on n'exigera
que la moitié des péages ordinaires pour le passage dans les canaux du gouvernement. (Arr. du C.,
23 avril 1896.)
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STATISTIQUE DES CHEMINS DE FER
DU

CANADA

Pour l'exercice terminé le 30 juin 1897.

Compilée par Thomas Ridout, I. C., de rapports assermentés fournis par les différentes
compagnies de chemins de fer.

COLLINGWOOD SCIIREIBER,
Député du ministre et ingénieur en chef des chemins de fer et canaux.

TABLEAU indiquant le développement des chemins de fer du Canada, d'année en année,
depuis l'ouverture de la première ligne en 1836.

Année.

1835............ ... ...................
1836................,..........
1837 ..........................
1838 ...........
1839.............. ................
1840.... .......................
1841....... .... ..... .........
1842........ . ........ ..........
1843..... ......................
1844............................
1845.................. .............
1846.......... .............. .........
1847 ........ .................. ......
1848..................................
1849...................................
1850.................... ..............
1851.................... ..............
1852....... ....................
1853..............................
1854.................. .......... .
1855...................... .... ......
1856........... ......... .... ......
1857............. ..... ..............
1858....... ...................
1859 ..........................
1860 ...........................
1861.. ..................

1862
186 ........ ... ............ ..........1864~.............1865...........................
1866ý ............. ........... ...

M
en e
tal

illes
xploi- Année.
tion.

o 1867...........................
16 1868................................ ..
16 1869...........................
16 1870............................
16 1871.............................
16 1872................... .... ..........
16 1873..........................
16 1874...................... ....
16 1875........ .................
16 .1876...............................
16 1877..................................
16 1878...................................
54 1879.......................... ........
54 1880 .......... .................
54 1881..........................
66 1882................... ...............

159 1883. ..................... ..........
205 1884............................
506 1885 .......................... ......
764 1886.................... .......... ..
877 1887...............................

1,414 1888....... .... ................... ..
1,444 1889...................................
1,863 1890.......................... .........
1,994 1891............................
2,065 1892..... ......................
2,146 1893.......... ... .. ...... .......
2,189 1894................... ........... ...
2,189 1895...........................
2,189 1896.................................
2,240 1897.............. ...................
2,278

Milles
en exploi-

tation.

2,278
2,278
2,524
2,617
2,695
2,899
3,613
3,832
4,331
4,804
5,218
5,782
6,126
6,858
7,194
7,331
8,697
9,577

10,273
10,773
11,793
12,184
12,585
13,151
13,838
14,564
15,005
15,627
15,977
16,270
16,550

1 1 a
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Tableaux sommaires pour l'exercice terminé le 30 juin 1897 .-

Milles de chemins de fer terminés (voie construite).................................... 16,687
Longueur des voies de garage, en milles.......................... .............. ,.... 2,218
Milles de rails de fer, lignes-mères................................................ 210

"44 d'acier "ç , ............. ....................... ............ 16,477
"6 "G 44 double voie........................................ 550

Capital versé (y compris les quatre item suivants)....................................s 921,858,232
Primes payées par les gouvernements (fédéral et provinciaux).......................$ 159,241,584
Prêts faits '.$"4........................ 21,569,149
Actions souscrites par les gouvernements (provinciaux seulement)................$ 300,000
Subventions municipales payées..................................................$ 15,610,868
Milles de chemin de fer en exploitation............................................ 16,550
Recettes brutes...................... ..................................... S 52,353,276
Frais d'exploitation............. ........ . ............................ $ 35,168,665
Recettes nettes..........,.......... ........... , .. · .. ................. $ 17,184,611
Voyageurs transportés....... ..... ................................... 16,171,338
Tonnes de marchandises transportées .......... ............................... 25,300,331
Milles parcourus par les trains............................................. 45,780,851
Voyageurs tués......................, ............................ .......... , ..... 7
Nombre d'élévateurs........................................... ............... 93
Passages à niveau, gardés...................................................... 167

"6 non gardés................................................. 11,239
Ponts au-dessus de la voie............................-. ......................... 421
Passages à niveau d'autres chemins de fer.... ............. .....-...-....... ..... 230
Raccordements avec.. ..........-.-.....-.-....-...... ..... 327

"i des embranchements.. ...--.- ............. ....-............. 219
Locomotives, en propriété................... .... ... . . . . . . .....- 2,006

"d louées... ..... ..........................-- ..-..............-.... 90
Wagons-lits et wagons-salons, en propriété.... ................ ,----..... ....... 189

loués.......... .... . ....................... 7
Voitures de ire classe, en propriété...........................................-.. 1,047

"& "i louées........ .... ........ ..............-' ...........- 38
"4 2e classe et d'immigrants, en propriété..............- ...-....-...... 684
"6 "6 "&louées....................................... 4

Wagons à bagages, wagons-poste et des messageries, en propriété--...-..........--... .. 663
"4"6"c loués........................... il

Wagons à bestiaux et wagons fermés, en propriété-...................... ............ *34,939
"C "G loués.......................... -.........- 2,532

Wagons plates-formes, en propriété.............................................- 15,149
loués...........................................-. - ...... 203

Wagons à houille et wagons à bascule, en propriété................-... ............ 4,931
"6 6 ç loués................ ..... .. .........

* Comprenant 33,585 wagons à marchandises fermés, 300 wagons réfrigérants, 942 fourgons de conduc-
eurs, 112 wagons à outillage.
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CAPITAL nominal acquitté au 30 juin 1897.

Milles -a Observa-
cntut. Somme. Par mille,. iesconstruits. tions.

$ c. $ c.

Capital-actions ordinaires......... ............ 16,687 260,376,516 63 15,603 55
do privilégiées....... .......... 16,687 107,234,531 06 6,426 23

Dette garantie par obligations..................16,687 348,834,085 68 20,904 54
Aide du gouvernement fédéral......... . ....... 16,687 149,939,386 24 8,985 40

do de 1'Ontario,.............. 6,626 7,119,065 63 1,074 41
do de Québec............... .3293 15,409,440 01 4,679 45 0C
do du Nouveau-Brunswick.. 1408 4,462,670 71 3,169 Si GG
do de la Nouvelle-Ecosse.... 929 1,517,108 53 1,633 O5
do del'Ile du Prince-Edouard 210...................... '
do du Manitoba............. -- 570 2,625,561 77 . 672 33 4-J

do de la Col.-Britannique-. 879 37,500 00 42 66 .
do des Territoires du Nord-O. 1,772.... .. .. .

Aides des municipalités de l'Ontario. . ......... 6626 11,890,36437.1,79450
do de Québec............ 3293 2,569,218 6 780 20
do du Nouveau-Brunswick.. 1,408 336,50000 23899
do de la Nouvelle-Ecosse.... 929
do de l'Ile du Prince-Edouard 210......................
do du Manitoba..............1,570 595,600 0 . 79 36
do de la Col.-Britannique... 879 37,500 00 42 66 
do des Territ. du Nord-Ouest 1,772------------------

Capital provenant d'autres sources---------------16,687 8,691,497 745,5685

Total,-.-............................ 16,687 921,88,231 99 55244 10

PBÊTs du gouvernement et des municipalités, bonis, etc., promis à des chemins de fer terminés ou don

la connstruction est commencée, jusqu'au 30 juin 1897 :

Gouvernement fédéral-------------------------------$,8 155627,345674

do de l'Ontaro............................... 7,37,116 63

do de Québec ........... .. .... ................ 16,672,870 38

do du Nouveau-Brunswick........................ 4,1,,90 71

do de la Nonielle-Ecosse. ..... ................... 2280,116 S3

do du Manitoba-------------------------------... 2,626,611 77

do de la Colombie-Britannique. . . . . . . . ......... 37,00

Municipalités de l'Ontario................................12,420,73 78

do de Québec ........... ........ ........... 4,39,074 00

do du Nouveau-Brunswick---------------....7 .. 36,5

do de la Nouvelle-Ecosse--------------------.. 26,687.00

do du Manitoba--------------------------1,570-090,600 00

do de la Colombie-Britannique..................79-37,7,5000

do des Territories du Nord-Ouestces..--.....--.-.--....-.

Total--------------------------$....... 207,133,264 54
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ACCIDENTS suivis de mort pendant l'exercice terminé le 30 juin 1897.

Voyageurs Employés Autres tués. Total tués.
tues. tues.

Tombés des wagons ou des locomotives............. 3 24 1239
En embarquant ou débarq. des trains en mouvement. 3 3 13 19
En préparant les trains...................................... 3 .3
En mettant la tête ou les bras en dehors des châssis...........................
En attelant les wagons.......... ........................... 6
Collisions et déraillements. ....................... 1 il .12
Frappant contre les ponts................................ ........
En marchant ou étant sur la voie............................. 12 82 .
Explosions.... .......... .................................. ..............
Autres causes.............................................. 17 93 40

Total.................................7 76 130 213

CONCESSIONs de terrains par les gouvernements à des chemins de fer construits ou en
voie de construction, jusqu'au 30 juin 1897.

Nom des chemins de fer. Gouvernement. Acres. Acres Montant
vendues, réalisé.

Cie de chemin de fer et de houille et d'Alberta-- $ c.
Dunmore à Lethbridge. ............. Fédéral.............700,Î00 1 834 048 1,101,733
Lethbridge à la frontière internationale.. do ...... ...... 413,568

Calgary et Edmonton.....................do 2,176,000 1,481,046 *
Pacifique Canadien,.....................do . 26,611,520 3,658,366 11,918,196

do. ...................... do.......................†6,793,014 10,189,521
do... .... .... .... do............Emplacements de ville,

(autres que les dons
de terrains) produits
nets............. .1,396,265

Grand Nord-Ouest-Central.................di....... 3200.........
Manitoba et Nord-Ouest..................do ........... 2,918,000 644927 735,703
Saskatchewan et Ouest............. ..... do. ............. 99,0
Colonisation du Manitoba et du Sud-Ouest.. do......... 1,396,800 259,719 1174,607
Manitoba et Sud-Est....... -- -- - -do-............627,200.
Qu'Appelle, Lac-Long et Saskatchewan.. - do...1,625,344 91280
Grand-Nord de Winnipeg................. do........ 8,480,000
Cie de ch. de fer et de canal du lac Manitoba do- .......- 800,000....................
Yarmouth et Annapolis................Nouvelle-Ecosse ... 150,000 .
Colombie et Kootenay.................. Col.-Britannique ... 200,000 Esnp.de ville. 95,697
Esquimalt et Nanaimo..................... do .... 1,900,000 258,820 810,011
Nelson et Fort-Sheppard.....d............... do ... 614,400.
Kaslo et Slocan . ... 6......................do719,240 161 .33

1-Vendus au gouvernement fédéral à raison de $1.50 l'acre.
* Après des efforts réitérés pour obtenir un état des montants réalisés de la vente de ces terres, lesl

compagnies ont manqué de donner l'information-en conséquence, le rapport dans ce sens est incomplet.
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Ministère des Chemins de fer et Canaux.

TABLEAU indiquant où sont sitnés les chemins de fer du Canada, au 30 juin 1897.

Nom du chemin de fer. Description.

Distance.

Cie de chemin de fer et de houille
d'Alberta.

Albert-Sud................
Baie-des-Chaleurs............
Cie de chemin de fer et de navi-

De Lethbridge, dans le district d'Alberta, T.N.-0., à
Coutts, sur la front. intern., largeur de la voie, 3'...

La partie de Dunmore à Lethbridge, 109- milles, a
éte changée à 4'-81-" et affermée au chemin de fer
du Pacifique Canadien le 29 novembre 1893.

Embranehement de la jonction Harvey à Alma, N.-B.
De Métapedia Station sur C.C.P. à Caplin...........

Milles. Total.

.. . . .... 64·62

16·00
80'00

gation de la Baie-de-Quinté.... De Deseronto, sur la baie de Quinté, lac Ontario, à la
jonction Deseronto, chemin de fer du Grand-Tronc..........400

Berlin et Waterloo (électrique)... De Berlin à Waterloo............ .............. ........ 3·00
Bouctouche et Moncton......... De Monct n, sur l'Intercolonial, à Bouctouche, N.-B.........32-00
Brockville, Westport et Saut-

Sainte-Marie..............De Brockville à Westport, Ont......................... 4500
Calgary et Edmonton......... De Calgary à Edmonton.......................190*97

do McLeod, district d'Alberta...........104'10
295'07

Canada-Atlantique...........De la cité d'Ottawa à sa jonction avec le Grand-Tronc
à Lacolle. Traverse le Saint-Laurent à Coteau sur
un pont. Se raccorde au chemin de fer Grand-Tronc
au Coteau et à Lacolle..-... ..... ........... . 138«00

Comtés du Centre.... ....... .. De Glen-Robertson, sur le Canada-Atlantique, à
Hawkesbury, Ont.................. ............ 21-00

De South-Indian, sur le Canada-Atlant., à Rockland. 17·00
---- 38·00

Canada-Sud..........,. ........ Ligne nère-De Windsor, Ont., au pont suspendu... 226·18
Emb. d'Amherstburg--DeEssex-CentreàAmherstburg 16·83
Emb. de St-Clair-Dela jonct. St-Clair à Courtright. 62-63
Enb.de Fort-Erié-De Fort-Erié à la jonct. de Wella'd 17 -50
Emb. Erié à Niagara- Du vieux Fort-Erié à Niagara. 30·60
Emb. de Oil-Springs--De Oil-Springs à Oil-City... .. 5·50

Affermé................... Sarnia, Chatham et Erié-Oil-City à Petrolia.... .... 700
do.................Leamington et Saint-Clair-De Comber à Leamington 15·95

--- 382-19
Canada-Est...... .... Ci-devant Nord-Ouest du Nouveau-Brunswick-

De Gibson, en face de la cité de Frédéricton, à
Chatham-Junction, sur lIntercolonial.....I... . . 107·00

De Chatham-Junction à Chatham et Logieville via
Nelson.................................. 20·00

De Blackville à Indiantown.....................900
136-00

Canadien du Pacifique:
En propriété................ Ligne mère--De Callander à Vancouver..............2,56090

(Canada-Central)... ............ do D'Ottawa à Callander .................. 22360
(Qué., Mont., Ottawa et Occid.).. do De Montréal a Ottawa................. 12030

do Rive-Nord) do De Québec à la jonction Saint-Martin. .. 15980
Enb.-De la jonction des Piles aux Grandes-Piles... 2690

do do de Berthier à Berthier ... .... 2·00
do do de Joliette à Saint-Félix...... 16·80
do do de Ste-Thérèse à St-Jérôme. .. 13-60
do do do à St-Eustache.. 6·00
do do de Saint-Lin à Saint-Lin..... . 15-00
do De Buckingham au village de Buckingham.. 4·20
do De Hull à Aylmer...... .............. ... 7*50

Ch. de fer Brockville et Ottawa.. do De la jonction de Carleton à Brockville.. .... 45.00
do De Sudbury au Saut-Sainte-Marie .......... 182-50
do De Sudbury aux Mines de Cuivre... ....... 5'60
do De Winnipeg-Junction à Emerson.......... 64*80
do De Winnipeg-Junction à Manitou.......... 101-10
do De Rosenfeldt à Gretna........... ........ 14·00
do De Winnipeg à Selkirk-Ouest..............122-50
do De la jonction Air Linec à Stonewall......... 18-20
do De Kemnay à Estevan.................... 156-20
do De Glenboro'à Souris..... ... ,........... 45-20
do De Deloraine à Napinka.................. 18·10
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61 Victoria. Documents de la Session (No. 10.) A. 1898

TABLEAU indiquant où sont situés les chemins de fer, etc.-Suite.

Distance.

Nom du chemin de fer. Description.

Milles. Total.

Canadien du Pacifique-Suite. Emb. -De la jonction Menteith à Reston............31-50
do De North-Portal à Pasqua................. 160·50
do De la jonction de New-Westminster à New-

W estminster..... ................... 8-20
Colonisat. du Lac Témiscamingue do De Mattawa à Kippewa-*.... . . .. *...*.. ...... 45·80

do De Mission-Junction à Mission.............. 10-10
do De Revelstoke au Lac-La-Flèche..... ..... 27-80
do De Vancouver à Coal-Harbour............. 1·20
do De Trois-Fourches à Sandon ................ 4-20

Total des milles possédés.......... 4,119-10

Lignes affermées.......... Atlantique et Nord-Ouest (en Canada)-
De l'extrémité sud du pont de Lachine à

la frontière du Maine, Qué.............. 182-50
De Renfrew à Eganville, Ont..............22-50

205·00
Saint-Lawrence et Ottawa-

D'Ottawa à Prescott, Ont...............5180
De Chaudière-Junct. à la rue Sussex,Ottawa 6·60

58'40
Ontario et Québec-

De Mile End-Junction 'a lextrémité sud du
pont de Lachine......................910

De Montréal, rue Windsor, à Toronto... 339-00
De London à Windsor............... .... 112-50
De Toronto-Junction à Strachan Avenue... 3-20
De Leaside-Junct. à Union-StationToronto 5·20

469·00
Credit-Valley-

De Toronto-Junction à Saint-Thomas...... 116*10
De Streetsville Junct. à Melville-Junction. 31·70
De Cataract à Elora................. .... 27'30

175-10
Pacifique d'Ontario-Ouest-De London à Woodstock. 26-60

Toronto, Grey et Bruce-
De Toronto-Junction à Owen-Sound.......116·90
De Orangeville-Junction à Teeswater...... 69-40
De Glenannan 'a Wingham.......... ..... 5'00

191'30
Guelph-Junction-

De Guelph-Junct.,ch. de f. Credit-Valley, à Guelph 15·00

Montréal et Ouest-
De Saint-Jérôme à Labelle.....................7000

Montréal et Lac Maskinongé-
De Saint-Félix à Saint-Gabriel-de-Brandon.i...... . 12-90

Montréal et Ottawa-
De Vaudreuil à Alfred.................45'5
De Rigaud à Pointe-Fortune.............. i.3

- 52-8
Chemin de fer New-Brunswick (en Canada)-

De Vanceboro' à McAdam-Junction...... 630
De McAdam.Junction à Saint-Jean. 838
De Fairville à Carleton.................. 400
De Frédéricton-Junction à Frédéricton.... 2210
De McAdam-Junction à Saint-Stephen.... 3390
De Watt do Saint-André...... 2750
De McAdam do Woodstock. ..... 5180
Debec-Junction à la frontière du Maine... . 500
Woodstock 'a la frontière du Maine.......5940
De Newhury-Junction 'a Frédéricton..... 5840
De Aroostock-Junction 'a Edniunston. 57201

-- J 409 40:
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Ministère des Chemins de fer et Canaux.

TABLEAU indiquant où sont situés les chemins de fer, etc.-Suite.

Nom du chemin de fer.

Canadien du Pacifique-Sutic.
.Lignes affermées...........

Chemins de fer de lEtat.

Caraquette...............

Carillon et Grenville..

Description.

Colonisation du Sud-Ouest du Manitoba-
De Manitou à Deloraine............ ..... 100·40
De Winnipeg à Glenboro'...............102-40
De Elm-Creek à Carman................ 12-40

Colombia et Kootenay-
De Nelson à Robson...................2770
Embouchure de la rivière Kootenay.. 080

Shuswap et Okanagan-
De la jonction avec le C.C.P. à Sicamous au lac

Okanagan...... .....................
Nakusp et Slocan-

De Nakusp, sur le lac Laflèche, aux trois fourches du
creek Carpenter, C.-B....................

Chemin de fer Alberta-
Dunmore à Lethbridge, T.N.-O...................

Cap de la Madeleine-
De la ligne-mère du C.C.P. à la jonction avec em-

branchement des Piles au Cap de la Madeleine...
Saint-Stephen et Milltown, N.-B.-

De la jonction avecle C.C.P. à Saint-Stephen à Mill-
town..................................

Toronto, Hamilton et Buffalo-
De Hamilton Junction h Hamilton...............

Tobique-Valley-
Perth-Centre à Plaster-Rock..................

Total des milles affermés............
do possédés............

do

Distance.

Milles. |1Total.

215-20

28-50

51-00

36*90

109-50

2130

4-64

2·70

28-00

réseau du Pac. Can..........
Intercolonial-

Halifax h Lévis................ ...... 675-00
Moncton h Saint-Jean....... ......... 89-00
Truro hTrenton.......................... 44000
New-Glasgow h Mulgrave.. . ........... 82-00
Stellarton à Pictou........... .......... 14-00
Trenton àc Pictou-Landing........ ........ 7-00
Pte-Tupper h Sydney................. 91-00
Jonction de Sydney-Nord àSydney-Nord.. 5·00
Embr. de la Pte-du-Chêne à jonct. Painsec. 11·00

do le Dalhousie......... ........... .7·00
do de Saint-Charles.................25·00
do de la jonction Windsor à Dartmouth 1450
do d'Jndiantown....,................ 14-00
do de la jonction d'Oxford à Pte-Brown 67-00
do de Pugwash.,................... 5·00

Ile du Prince-Edouard-
Ligne-mère-Alberton à Charlottetown.... 105-30
Royalty-Junction à Georgetown........... 41-00
Embranch-Mount-Stewart à Souris....... 38-40

do Aiberton à Tignish. . . . .. ..... 13-30.
do Emerald à Cap-Traverse.......12-00

1,150-50

210100
1,360-50

De Gloucester.Junction, sur lIntercolonial, à 5 milles -
au sud de la station de Bathurst, en allant vers l'est
le long de la rive sud de la baie des Chaleurs, jus-
qu'à Shippigan-Harbour, N.-B................... ........ 1

De Carillon à Grenville, P.Q., se reliant à chaque ex-
trémité à la Cie de navigation de l'Ottawa (largeur
de la voie, 5 pds 6pes)......... .....

2,164-26
4,119-10

6,283·36

68'00

13-00

1 ,



61 Victoria. Documents de la Session (No. 10.) A. 1898

TABLEAU indiquant où sont situés les chemins de fer, etc.-Suite.

Nom du chemin de fer.

Ontario-Central.................

Chemin de fer Central du Nou-
vean-Brunswick... ..... ....

Ligne de la côte, Nouv-Ecosse...

Cie de houille et de chemin de fer
de Cumberland (ci-dev. Spring-
Hi11 et Parrsboro'). .........

Dominion-Atlantic, comprenant
Windsor et Annapolis, Yar-
mouth et Annapoliset Vallée de
la Cornwallis, et affermage de
l'embranchement de Windsorde
l'Intercolonial................

Comté de Drummond........

Elgin et Havelock . ...........

Erié et Huron....... ......

Description.

De Picton, comté de Prince-Edouard, Ont., aux mines'
de fer de Coe-Hill, Wollaston, comté de Hastings ; se
relie au Grand-Tronc à Trenton, Midland, à 2milles
à l'ouest de Stirling, et à l'Ontario et Québec, dans
le township de Rawdon...... ................

De Norton-Station, sur le chemin de fer Intercolonial,
à Chipm an.. ,............ ........ ..............

De Hampton à Quaco (ci-devant chemin de fer Saint-
M artin et Upham)................................

Yarmouth à Lockeport, 98 milles, duquel 28.25 milles
de rails ont été posés.......... .............. ,....

De Spring-Hill-Junction, chemin de fer Intercolonial.
aux mines de Spring-Hill, N. -E., et Parrsboro', sur
la baie de Fundy ........................... ...

Embranchement de Spring-Hill et Oxford, des mines
de Spring-Hill au village d'Oxford, sur le chemin de
fer Oxford et New-Glasgow, eh. de fer Intercolonial.

Windsor à Anuapolis, N.-E....................
Annapolis à Yarmouth .............................
Embranchements-

Wilmot à Forbrook.. . . . .....
De Kentville à Kingsport, sur le bassin de Minas

(ci-devant ch. de fer de la Vallée de la Cornwallis.
Embr. deWindsor du ch. de f. 1. -Windsor à la jonct,

Windsor, chemin de fer Intercolonial, 14 milles
d'Halifax........... ...................

De Sainte-Rosalie, Qué., raccordement avec le Grand-
Tronc à Saint-Léonard, de là au parc de l'Orignal
jusqu'à la Chaudière...............................

De Saint-Léonard à Nicolet et au quai de Ball, sur le
Saint-Laurent..................................

Mitchell à Burrill's-Mill.......................

D'Elgin, comté d'Albert, N. -B., à la jonction Petico-
diac, ch. de fer Intercolonial; de ce dernier endroit
à Havelock, comté de King........................

De Rondeau, lac Erié, Ont., à Sarnia, passant par la
ville de Chatham, Ont., se relie aux chemins de fer
Canada-sud et Grand-Tronc et Lac-Erié et Rivière-
Détroit..................................

Distance.

Milles. |1Total.

45'00

30-00

32·00

14-00

84-00
87-00

3·50

14'00

32·00

72·97

17-06
50

Esquimalt et Nanaïmo...........IVictoria à Wellington, ile de Vancouver.... ..

Frédéricton et pont du chemin de
Sainte-Marie..... ... . ...... Sur la rivière Saint-Jean, reliant le ch. de fer Frédé-

ricton, à Frédéricton, avec le ch. de fer Nouveau-
Brunswick et Canada-Est à Sainte-Marie-....... ........

Grand-Tronc (en propriété)-
Ligne-mère...............,De la Pointe-Edouard à la Pointe-Lévis et la frontière

Verm ont............................... ......... 719-33
Des Chutes-Niagara à Windsor.....................229-32

Embranchements......... Raccordements à Toronto avec le G.-0. et N., et N.-O. 4-75
Montréal à Dorval........ ....................... 10,12

10

104-00

75'66

28'25

46'00

220·50

90'53

27'00

76'75

78·00

1.33

948·65



Ministère des Chemins de fer et Canaux.

TABLEAU indiquant où sont situés les chemins de fer, etc. -Suite.

Nom du chemin de fer.

Grand-Tronc-
Embranchements-Fin.

Distance.

Description.

M

Prolongement de Sarina-Pointe-Edouard à Sarina...
De Montreal-Landing aux quais .................
D'Arthabaska àDoucet's-Landing(emb.deT. -Rivières)
De Kingston-Ligne principale à la cité de Kingston.
De Waterloo et Berlin à Galt...... .............
De Sainte-Marie à London...................
De Saint-Lanmbert à la ligne frontière, N-Y., et de

Saint-Isidore à la ligne provinciale.... ..... .....
De Blackwell au tunnel Saint-Clair .................
De Port-Dover à Wiarton, Durham et Port-Rowan...
De Brosseau à Dundee et Valleyfield.........,....
De Jacques-Cartier à la jonction du Pacifiq. Canadien
De W aterloo à Elmira..............................
De Belleville à Midland,....................
De Lindsay à Scarboro'-Junction................

do Haliburton.....................
De Whitby à Manilla.....,...................
De Lakefield-Junction à Lakefield..............
De la jonction de Hastings-Nord à Eldorado.........
De Blackwater à Coboconk...................
De Port-Hove à Omemee......................
De Millbrook à Peterboro'...................
De Stouffville au lac Simcoe ...................
Peterboro' au lac Chemong....................
De Coldwater à l'extrémité de la voie.. ..............
Raccordement, Merritton,....................

do Stoney-Creek..................
Lignes auxiliaires (div. N. et N.-O.)............
De Hamilton à Toronto.......................
Ligne auxiliaire-Embranchement.... ....... . .
Raccordement, Burlington, Est ........... ...... ..

do do Ouest...........,.......
De Harrisburg à Guelph....... .......
Raccordement do (W. G. et B.)...........
D'Harrisburg à Brantford...........................
Embranchem. de la jonct. de Brantford avec le G. T..
De Komoka à Sarnia.................... .....
De Wyoming à Petrolia.......................
De Fort-Erie à Glencoe . ....... .............
Raccordement, Welland-Junction, Est..........

do do Ouest ...........
do Canfield-Junction...............
do Simcoe (G. B. et L. E.)..........

York-Est, Saint-Thomas .....................
D'Allanburg à Clifton-Junction.., . ............. .
De Port.Colborne à Port-Dalhousie ............
De Glencoe à Kingscourt-Junction.............
DeGuelph à Southampton....................
De Palmerston à Kincardine.................

do raccordement .,.....
De Hyde-Park à Wingham-Junction..... .........
Raccordement. Clinton-Junction..............
Ligne auxiliaire de Brantford ..........
Ligne de ceinture de Toronto, Swansea"à Carleton ...

do Don à la jonction de Fairbank..
IDe Toronto à Gravenhurst....................
D'Allandale à Collingwood ....................
D'Hamilton à Allandale...............: .

do à Port-Dover........ . .......
De Collingwood à Meaford... ................
De Elmvale à Hillsdale ..........
De Beeton-Junction à Collingwood...,........ ...
DeGravenhurstàla jonct.deNipissingue avec le C.C.P.
De Colwell à Penetanguishene .....................

11

illes. Total.

3·13
0·83
35.34
2·25

14'85
22-00

65-50
5·00

189 75
81'14
6 54

10·17
163-96
60 -35
54'20
33.73
11-66
22-21
36-35
32-05
12-35
26'46
8·22
1·50
0·17
2*08
0 48

36-64
O'36
0·13
0-21

27-18
0-11
7-76
0 13
50-85

4 71
145-55'

0-26
0'50
0-19
0'24
0-32
8·33
25-14
21-04

101·26
66-67
0-20

68-88
0.13

34-78
4.37

111-*60
31-76
93-82
40-25
20,50
8·28
39·83
111-37
33-34
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TABLEAU indiquant où sont situés les chemins de fer, etc.-Suits.

Nom du chemin de fer. Description.

Grand-Tronc- De Park-Head à Owen-Sound.......... ......
Embranchements-Fin. iDe Cobourg à Harwood ............. .............

Approches du tunnel Saint-Clair.

Grand-Oriental............

Grand-Nord............

Grand-Nord-Ouest-Central .....

Rive du Golfe.... .... .........

Hamilton, Grimsby et Beams-
ville (électrique) ........ ....

Hamilton et Dundas..........
Embranchement Harvey ...
Hereford.....................

Electrique de Hull ..............

Irondale, Bancroft et Ottawa....
Joggins, maintenant Cie de ch. de

fer et de houille du Canada...
Kaslo et Slocan............

Kent-Northern..............
Saint-Louis et Richibouctou...

Kingston et Pembroke ...... ....

Total, possédé.....................

Affermé et en partie possédé-
Buffalo et Lac-Huron, de Fort-Erié à Goderich....

Affermé ou loué-
Embranchement des quais, Montréal..........

Total de milles en exploitation..... ....

Sur la rivière Saint-Clair, entre Sarnia et Port-
Huron, reliant le Grand-Tronc à d'autres chemins
de fer dans l'Etat du Michigan..............

(Longueur du tunnel d'une ouverture à l'autre, 6,000
pieds, de coupe cylindrique d'un diamètre intérieur
de 19·10 pieds).

Construit depui-s le point de raccordement avec le ch.
du Sud-Est à Yamaska jusqu'à la riv. St-Francois..

Construit depuis Nicolet jusqu'au point de racéorde-
ment avec le Grand-Tronc à Saint-Grégoire........

De Saint-Jérôme à Montcalm. . . .............
De la jonction avec le chemin de fer des Basses.Lau-

rentides vers l'ouest à Sainte-Flore............

Depuis le point de raccordement avec le C.C.P. à
Chater vers l'ouest jusqu'à Hamiota..........

Raccordement avec le ch. de fer de Caraquette à Poke-
mouche jusqu'à Tracadie-14 milles en construction.

De Hamilton à Grimsby.....................

De Albert à la digue H .arvey, N-B.............
De la frontière internationale à Dudswell, comté de

Wolfe. relié au C.C.P. à Cookshire, Maine-Central
à la frontière internationale, et au Quebec-Central à
Dudswell........... ....................

De Dudswell au carr. de chaux (Cie de chaux Dom.)..

De Hull à Aylmer.........................

Du point de raccord. avec le eh. de fer Grand-Tronc,
près de la gare Kinmount, au Lac-Baptiste.......

Maccan-Station, Intercolonial, aux mines Joggins....
De Kaslo à Sandon.......*........................
Du raccordement à Cody. ... ...............

De Richibouctou, N.-B., an ch. de fer Intercolonial..
De Richibouctou à Saint-Louis............. ........

Ligne-mère-De Kingston à Renfrew...........
Emb.de Glendower-De Bedford aux min.de Zanesville
Emb. de Robertsville-Aux mines de Robertsville ...
Embranc.-Aux moulins de Doran (charbonnages), aux

moulins de McLaren, aux mines de Bethleham, aux
moulins de Lavant, aux moulins de Clyde-Forks,
aux mines de Wilson, aux moulins de Caldwell, aux
mines de William, à la baie Cameron..........

(Relié au Grand-Tronc à Kingston, au C.C.P. au Lac-
Sharbot et à Renfrew.)

12

Distance.

Milles. Total.

12-42
15-00

162*Où

1·75

2,049-58

2,998·23

. 163·75

3,161·98

2·23

38-00

50·93

23*00
6-00
3·00

53,30
6'30

45,00

12-00

31-80

34'00

112*85

6-00

7'00

28-00

10·00

48'50
4'80

3200

27'*00
7'00

103'10
4-00

l'00

4'75



Ministère des Chemins de fer et Canaux.

TABLEAU indiquant où sont situés les chemins de fer, etc.-Suite.

Nom du chemin de fer. Description.

Distance.

Milles. Total.

_________- - - -l___________________-- - - ___________________- 1 - 1 -

Kingston, Napanee et de l'Ouest.

Lotbinière et Mégantic:........
L'Assomption.............. ....
Lac-Erié et Rivière Détroit......

Cie de Canal et de chemin de fer
du Lac-Manitoba.............

London et Port-Stanley., .......
Basses-Laurentides (ci-devant St-

Laurent Basses-Laurentides et

Amalgamé avec le chmin de fer de la Baie de Quinté:
Napanee à Tamworth.................,.....
Yarker à Harrowsmith ........................
Tamworth à Tweed. .. ........... ..... ... .....
Harrowsmith à Sydenham.........................

Station de Lyster, Grand-Tronc, à Sainte-Philomène..
Station de L'Epiphanie, C.C.P., à L'Assomption.....
De Walkerville, Ont., à Ridgetown..............
Enbranchem.-des moulins Foster aux moul. Decew.

De la jonction du Manitoba et Nord-Ouest à Glad-
stone et Sifton ........ .. . .....................

London à Port-Stanley, sur le Lac-Erié..........

28-50
7·00

20-95
4·37

84-05
4-0C

,UV

Saguenay)-....... ........... De Saint-Tite, sur le C.C.P., à la Rivière-à-Pierre, sur
le chemin de fer Québec et Lac-Saint-Jean ......... ....

Manitoba et Nord-Occidental . .. Portage-la-Prairie à Yorkton.-.... . . . . . -.....-.... 223:05
Embr. de la Riv.-aux-Coquilles-Binscarth et Russell.. 11-45
Affermé-Saskatchewan et Occidental-Minnedosa à

Rapid-City....................................... 15-47

Manitoba et Sud-Est.-. ..-. ..... Dans une ditection sud-est de Winnipeg au côté ouest
du lac des Bois ; 8 milles en voie de construction... ........

Central de la Nouv.-Ecosse (ci-de-
vant de la Vallée de Stewiacke). 90 milles en voie de construction................... ........

Colonisation de Montfort-........ Du point de raccord. avec le Montréal et.Occident.,près
de St-Sauveur à Montfort et allant à l'ouest... . , -- ........

Vallée de la Massawippi-.......De Lennoxville à la frontière du Vermont, se reliant
au chemin de fer Connecticut and Passiumpsic Rivers :
se relie aussi au Grand-Tronc et au C.C.P. à Len-
noxville...... .... -....... -.... -.. -... ............. 32-00

Embranch.-De Stanstead-Junction à Stanstead. ,... 2·00

Montréal et Vermont-Junction .. Du point de raccord, avec le chemin de fer Stanstead,
Shefford et Chambly, h 2i. milles à l'est de Saint-
Jean, P.Q., au raccordement avec le Vermont et

Canada, à la frontière du Vermont; se relie aussi au
chemin de jonction Lac-Champlain et Saint-Laurent

Montréal, Portland et Boston, à Stanbridge ............. . .............. .......
maintenant ligne de Montréal
et Provinciale..... .... ...... Du point de raccordement avec le Grand-Tronc à Saint-

Laibert à Farnham.........-.............. 32·00
Marieville h Saint-Césaire............ ............ -8·60

Montréal et Atlantique (ci-devant
Sud-Est).....-. ..... ...-...... Ligne-mère-Farnham-Ouest h Richford, sur la fron-

tière internationale , ... ......................... 33-80
Division Nord-De la Jonction Sutton h Sorel..... . 95-50
Entre Newport et Richford-Partie de la ligne en

Canada-.....-.......... ... .......... 10-80

140 -10
Affermée-Lac-Champlain et Jonction St-Laurent-

Stanbridge h Saint-Guillaume....,................ 61-40

(Se relie au chem. de fer Connecticut et Passumpsic, au
Grand-Tronc et au Stanstead. Shefford et Chambly)

Parc et Ile de Montréal (électriq.) Cité de Montréal et faubourgs.'........... ...........
Ligne de Ceinture de l'île de Mont-

réal(électrique)................................................................... ........

Nelson et Fort-Sheppard......... Du bras ouest du lac Kootenay, près de Nelson, à Fort-
Sheppard, sur la frontière internationale, C.-B. .. ..........

60-82
30 -34

3100

88-05

100 74
23-75

39·-50

249' 9

21 * 00

36·00

23-60

40 -60

201-50

40 -88

11·60

59·40

13



61 Victoria Documents de la Session (No. 100) A. 1898

TABLEAU indiquant où sont situés les chemins de fer, etc.-Suite.

Nom du chemin de fer. Description.

Cie de fer, de houille et de ch.de fer
de New - Glasgow, maintenant
Cie d'acier de la Nouv. -Ecosse.. De la Jonction Ferrona, ch. de fer Int., à Sunny-Brae.

Nouveau - Brunswick et Ile du
Prince-Edouard............... De Sackville-Station, ch. de fer Intercolonial, au Cap-

Chemin de fer électrique de lariv. Tourmente..... .... ..... ................
et du parc des Chutes-Niagara.. De Queenston à Chippewa ... .. .....................

Pacifique-Nord et Manitoba...... De Winnipeg à la frontière internationale,...........
Portage-Junction à Portage-la-Prairie.......... ..
M orris à Brandon....... .................... ......
Du point de raccordement avec le C.C.P. à Winnipeg.

Nosbonsing et Nipissingue.. .... Du lac Nosbonsing au lac Nipissingue..........
Central de la Nouvelle-Ecosse.... De Middleton, sur le chemin de fer Windsor et Anna-

polis, à la ville de Lunenburg, sur la côte de l'Atlan-
tique, N .-E ........................ ,... ........

Nouvelle-Ecosse-Sud DeShelburneàNew-Germany,llinilles envoie deconst.
Ontario, Belmont et Nord ....... De la Jonction avec le ch. de fer Central d'Ontario aux

mines de fer dans le township de Belmont .... .....
Montagne-d'Orford ............. Eastman, sur le C.C.P., à Kingsbury, Que..........
Chem. de fer electrique d'Oshawa De Port-Oshawa, lac Ontario, aux stations de ch. de

fer du Grand-Tronc et à travers la ville d'Oshawa..
Ottawa et Gatineau...........De la Jonction du chem. de fer Canadien du Pacifique,

à Hull, Qué., à Gracefield .........................
O t t a w a, Arnprior et Parry-

Sound.............. ........ D'Ottawa à la Pointe-Rose, Parry-Sound............
Vallée d'Ottawa......... ....... Lachute, sur le C.C.P., à St-André. sur la riv. Ottawa.
Philipsburg........... . ....... De Standbridge-Station, ch. de fer Can. du Pacifique.

et Vermont-Central à Philipsburg, C. de Missisquoi.
Pontiac et Renfrew............. De Wyman-Station, sur la jonction de Pontiac du Pa-

cifique, aux mine de Bristol, comté de Pontiac, Qué.
Jonction de Pontiac du Pacifique. De la Jonction avec le C.C.P., à Aylmer, Qué., à

W altham ........... .............................
Port-Arthur, Duluth et Western. De P.-Arthur à Gunflint-Lake, sur la fr. du Minnesota.

(Se raccorde avec le C.C.P. à Port-Arthur et Fort-
Qu'Appelle, Lac-Long et Saskat- William.)

chewan ...... ................. Du chem. de fer Canad. du Pacifiq. à Régina, vers le
nord-ouest, au Lac-Long et Prince-Albert..........

Québec et Lac-Saint-Jean....De Québec à Roberval ........
De la jonction de Chambord à Chicoutimi......

Quéhec-Central. .... .... .. ...
Ligne-mère-De Sherbrooke à la jonction d'Harlaka,

Intercolonial, 5 milles de Lévis, Qué.....,.........
Embr. de la Chaud.-De la J. de Beauce à St-François
Embr. d'Angus-D'Angus-Est aux moulins d'Angus..
Tring Mégantic-Jonction de Tring à Mégantic......
(Relié au Grand-Tronc, C.C.P., et au Boston et Maine,

à Sherbrooke.)
Québec, Montmorency et Char-

levoix.................,.... De Hedleyville, paroisse de St-Roch, Québec, au Cap-
Tourm ente .... .................................

Montagne-Rouge.......... ... . De la Ligne frontière Internationale, C.-B., à Rossland

Stanstead, Shefford et Chambly.. De sa jonction avec le ch. de fer Montréal et Vermont-
Junction, près de St-Jean, Qué., à l'est vers Waterloo

Ligne de la Rive (ci-devant Grand-
Sud). .. ...................... De Saint-Jean à St-Stephen, N. -B..................

Sainte-Catherine et Niagara-Cen- (En construction).
tral ..... ...............- - .... De Sainte-Catherine, Ont.", aux Chutes-Niagara.....

Prolongement du chemin de fer et
pont de Saint-Jean............ De Saint-Jean à Fairville, traverse la rivière Saint-

Jean aux chutes par un pont en acier, et relie l'In-
tercolonial aux chemins de fer du Nouveau-Bruns-
wick, .C.P., y comprisle système Can. du Pacifiq.

14

Distance.

Milles. Total.

65'94
52-5z

145-4f
1-

12·50

36-00
13-68

265'11
5·50

74-00

9 -60
26-50

8 -50

56·50

260 -30
7-00

6-75

4-25

71·00
85·50

253-96

245 85

213 50

30-00
9 -53

43·00

82·50

12-35

2 ·'00

192·00
53·85

137-50
15·00
1·00

60-00



Ministère des Chemins de fer et Canaux.

TABLEAU indiquant où sont situés les chemins de fer, etc.-Fin.

Nom du chemin de fer. Description.

Vallée de Saint-Jean et Rivière-
du-Loup......................-De Frédéricton, N. -B., à Woodstock, N.-B. (6 milles en

voie de construction)..... ... ....................
Salisbury et Harvey (ci-devant

chemin de fer Albert)..........Salisbury à Albert, N.-B...-....,...................
Saint-Laurent et Adirondack-.... De la jonction avec le Canada-Atlantique, près de

Valleyfield, à la frontière internationale........
De Beauharnois à la jonction avec le C.C.P. à la jonc-

tion Adirondack... .. . -. ... -..................

Rive-Sud (ci-devant Montréal et
Sorel) ........................

Sydney et Louisbourg (Cie houil-
lère du Dominion).... ........

Mille-Iles......... ..... .

Témiscouata ...............

Tilsonburg, Lac-Erié et Pacifique.
Toronto, Hamilton et Buffalo,

y compris Brantford, Waterloo
et Lac-Erié.... ...............

Comtés-Unis.... ...............

Victoria et Sidney. .............
Winnipeg et B.-d'Hudson, main-

tenantWinnipeg et Grand-Nord

De la jonction avec le Grand-Tronc à Saint-Lambert
à Sorel, ouest.............. ......................

Du havre de Sydney au havre de Louisbourg-.........
Embranchements des mines de houille............

De Gananoque, sur le fleuve Saint-Laurent, à Gana-
noque-Station, G.-T...-.....................·

De la Rivière-du-Loup, Qué., sur l'Intercolonial, à Ed-
mundston, N.-B., sur le ch. de fer Nouv.-Brunswick .

Enbr.-Edmundston à Connors, sur la riv. St-Jean. .

Du Port-Burwell, sur le Lac-Erié, à Tilsonburg... ..

Distance.

Milles. Total.

19 -80

13·20

39·* 15
26·75

81-00
32·00

Ligne.mère-De la jonction de Waterford avec le Ca-
nada-Sud à la jonction Welland sur le Canada-Sud,
passant à travers la cité de Hamilton............... 79·93

Embranchement-Chantlers à Fonthill........ . .. 4-00

De la jonction d'Iberville avec le C.C.P. à Saint-
Hyacinthe, de là à la jonction de Saint-Robert avec
le Montréal et Atlantique, 4- milles de Sorel...............

Cité de Victoria à Sidney, 1le de Vancouver..... ........

De Winnipeg à PortrNelson, sur la Baie-d'Hludson... ........
(Construction de 40 milles.Winnipeg à Saint-Laurent,

sur le lac M anitoba)...... ................................

33-00

44'67

65-90

4'33

113.00
16·00

83-93

61·00
16·26

40-00

15

1





Ministère des Chemins de fer et Camux.

ÈTAT SOMMAIRE DU CAPITAL

POUR L'EXERCICE TERMINE LE 30 JUIN 1897
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61 Victoria. Documents de la Session (No. 10i.) A. 1898

A. NOTE.-Relativement aux subventions accordées par le parlement fédéral, 60-61 Vict.

Par 60-61 Vict., chap. 4.--Une subvention de $3,200 par mille a été autorisée en

faveur d'un certain nombre de milles de ce chemin spécifié dans l'acte du parlement, et

à part cette somme de $3,200 par mille, une autre subvention de cinquante pour cent

sur le coût moyen du nombre de milles spécifiés excédant $15,000 par mille,- la dite sub-

vention ne devant pas dépasser en totalité la somme de $6,400 par mille.

Les montants de quelques-unes des subventions autorisées par le parlement, 60-61

Vict., indiqués dans cet état, comprennent la partie déterminée des subventions, c'est-à-

dire les sommes produites par les $3,200 par mille; mais l'autre partie, qui est aujour-

d'hui une somme déterminée, ne peut être indiquée ici.

Des chemins de fer portés dans cet état, voici le nombre de milles subventionnés en

vertu de la dite loi

Chemin de fer Central du Nouveau-Brunswick........15 milles.

Chemin de fer de la Côte de la Nouvelle-Ecosse. . . . , .61

Cobourg, Northumberland et Pacifique ............. 0 g

Comté de Drummond....................... ...... 421 C

Grand-NIord ................. ...... .......

Gulf-Shore ...................................
Kingston, Smith's-Falls et Ottawa............ ..... 101

Ottawa, Arnprior et Parry-Sound . . . ................ 56

Ottawa et Gatineau................... .......... 20

Jonction de Philipsburg........................ .... 0

Pontiac et Jonction du Pacifique.....................7
St-Lawrence et Adirondack ..... ............... 3

214c
St-Stephen et Milltown....... ............ 2. e.
Tilsonburg, Lac-Erié et Pacifique....................3
Comtés-Unis.................................... 1

18



Ministère des Chemins de fer et Canaux.

ÊTATS SOMMAIRES

CONCERNANT LES FRAIS DE TRACTION, PARTICULARITÉS DE CONS-

TRUCTION DES CHEMINS, MATÉRIEL ROULANT, VOYAGEURS

ET MARCHANDISES TRANSPORTÉS, RECETTES, FRAIS

D'EXPLOITATION ET ACCIDENTS.

21
10-2******



61 Victoria. Documents de la Session (No. 10,) ' A. 1898

N° 
2
.- PARTCULARITÉs de construction, etc.,

Nom du chemin de fer.

1- -1 -

Cie de ch. de fer et de houille d'Alberta....
Albert-Sud........................
Atlantique et Lac-Supérieur, y compris-

Baie-des-Chaleurs ............... 80·001
Grand-Oriental.................. 13-00
Vallée de l'Ottawa.............700

Ciech. def. etdenavig.,baiedeQuinté 4-001
Kingston, Napanee et Ouest......60-82 f

Berlin et Waterloo (électrique).........
Brockville, Westport et Saut-Ste-Marie.....
Bouctouche et Moncton ............. .....
Calgary et Edmonton..................:..
Canada-Atlantique............... 138-00

Comtés du Centre .............. 38*00
Canada-Est... ...... ...................
bCanada-Sud.......................
Ch. de fer du gouvernement canadien-cIntercolonial (non compris l'embranche-

ment de W indsor).....................
Ile du Prince-Edouard ............ ....

dCanadien du Pacifique (possédé). 4,119.10)
Lignes affermées-
Frédéricton.................2240
Nouveau-Brunswick........... 175·00
Nouv.-Brunswick et Canada... 118-00
Saint-Jean et Maine.......... 92-00
Pont de St-Jean,prol. de ch. de f. 200
St-Stephen et Milltown........ 4-64
Vallée de la Tobique........... 28'00
Cap de la Madeleine ........... 2·32
Montréal et Lac-Maskinongé.. 12·90
Montréal et de l'Ouest......... 70·00
Atlantique et Nord-Ouest ..... 205·00
Montréal et Ottawa..... ..... 52-80
Ontario et Québec............ . 469-00
Saint-Laurent et Ottawa ... ,-.58-40
Credit-Valley................. 175'10
Jonction de Guelph............15·00
Toronto, Hamilton et Buffalo.. 2·70
Toronto, Grey et Bruce........ 191-30
Pacifique d'Ontario-Ouest . .... 26·60
Colonisation Manitoba Sud-

Ouest ................... 215-20
Cie ch. de fer et de h. d'Alberta 109 -50
Columbia et Kootenay......... 28'50
Nakusp et Slocan............. 36-90
Shuswap et Okanagan ......... 51·00.

5 Caraqfet.................................
6 Carillon et Grenville ......................
7 Ligne de la Côte de la Nouvelle-Ecosse.....
8 Cobourg, Northumberland et Pacifique.....
9 Ontario-Central........ .......... 104-00

Ontario, Belmont et Nord ........ 9-60 f
0 Central du Nouveau-Brunswick ............
I Cie de ch. de fer et de houille de Cumberland

. (y c. l'embr. Springhill, d'Oxford, 14 milles)

b 95-21 milles de voie double.

Longueur de la ligne.

.3 ~ec
O On

.5)0 ~ .8
-o5) A-n

O.~ *O0 wc- ~-O 5) a
S c"

Q &) ;~ ;~

Milles.
64,62
16- OC

Milles

1... .

Milles

100'00 102*00

64-82 .
3·00 .
45*00-.
32·00 .

295·07 .
176-00..........
136-00..........
382-19..........

Milles.
64.621
16.00

100,00

64-82
3100

45*00
32-00

295 *·07

176·00
136 -00
382-19

1,150-50. ------ 1150-5o
210*00. 72-00 13800

6,283-36 43-00 6,283*36
6,8336

4

5
6
7
8
9

10

12

13
14

141(

2j

2-75
49.00

46*00

13 *0

ci
Se

Milles.
.4-00

-47

Poids par verge.

s:

-o

'3

A
-o

Liv. Liv.
30 h56

56

3·001...

7 -00

2·00
2·50
9-38

48*00

6'50
165·72

56

50, 56,60
60 et 42

56
56
56

56 et 72

561 h 60
60, 65, 80

158-75. 56,57t67
15·71 38et50 52

714-831 45hà%561 56à 72

68'00 3*25....... 50
........ '25 65 .......

28-25 1-75........ 56

113-60 11-00. 42 et 56
75-66 2'50........ 52 et56

46-00 10 -00 ........ 56 et 67

c 1· 50 mille de voie double.
22

pour l'exercice terminé le 30 juin 1897.

U2

z

Attaches des lisses.'

2640 Eclisses..........
2640 do ............................ .. ....

2640 Eclisses .. . ....... . .. .....

3000
2348
2640
2640
2640
3000
2640
3000

Eclisses et cornières ........ ......
Cornières et éclisses...........
Joint Fisher pour pont.............
Eclisses........................
Cornières.......... ........ ...
Eclisses et cornières.. ... . .......
Eclisses et cornières................
Joint 4 et 6 chev. et arrête-noix. ...

2640 Eclisses et-cornières....1.... . ...
2640 do- ... -............-,-..

2640
and Eclisses et cornières...........
3168

2600
1760

.2640

2640
2640

Eclisses............. ........
Coussinets.... .......... ........
Cornières .. ................. ...

Ecisses..................... .....
do ...................... . ...

2600 do .....................

Nombre
de

passages

a o'niveau.

's O

34

50

15
35
12

158
134

351
411

9 429
. . 964

333575

3

17

12
8

21

102
21

13

-

e ý-

06

-o o

Pieds.

22

2-6
6

1
9

6
1

16

e-.

os

-ce

2
2

4

4

. .
2

4
4
9

o ~

. .053

. O . 95

1

2

1
10

29 18*-35 8 24 21
2 176..........

771 18 to 241 671

17 . ..
........ .... .

........ .... ....

1

d 14-2 milles de voie double.
23

c

n

3

Pds

53 3 1
120 4'8½-2

68-00
13-00
28'25

113 * 60

75·66

717 67 4·81

955 90 4·81
35 264 4-82

717 58 4-8l
816 74 4-81

1146 528 4-8L
1433 64 4 89

955 80 4-81
913 75 4·82

694 65 4-8'
396 903-6

295 2534-81

1000 604-81
1910 1005·6

955 794'81

955 1054-8-
816 7414*8

820 160 4-8l

114

1--l-1

19 1l i

Ministère des Chemins de fer et Canaux.

2 . ...

11 . . . .

....

1

....

....

....

....



Nom du chemin de fer.

22 Dominion-Atlantic, y compris-
Windsor et Annapolis...........87·50)
Vallée de la Cornwallis.......... 14-00
Yarmouth et Annapolis.......... 87-00
Embr. de Windsor, Intercolonial. 32·00

23 Comté de Drummond......... ............
24 Elgin et Havelock.........................
25 Erié et Huron............................
26 Esquimalt et Nanaïmo.....................
27 Cie de ch. de fer et de ponts de Frédéricton.
28 eGrand-Tronc................ ... 884-25

Grand-Occidental.............561-80
Brantf'rd, Norfolk et Pt-Burwell 34-78
Buffalo et Lac-Huron........... 162·00
Grand-Tronc, Baie-Georgienne et

Lac-Erié.... .....-............ 172-75
Embranch. d'Owen-Sound . . 12-42
London, ;Huron et Bruce.. .... 69-01
Jonction de Waterloo.. .. ...... 10'25
Nortolk-Sud........ ..... .... 17-00
Wellington, Grey et Bruce...... 168-13
Northern...... .. ...... ..... 172-10
Siicoe-Nord................... 33-34
Hamilton et Nord-Ouest.. .. 173-90
Nord et Jonction du'Pacific..... 111-37
Ligne de Ceinture, Toronto-..... 12*70
M idland.... ............ .... 166-78
Grande-Jonction.-.............85-40
Toronto et Nipissingue..........85-00
Jonction-du Lac-Simcoe-.......,26-50
Victoria. ......... ............ 53-25
Whitby, Port-Perry et Lindsay.. 46-50
Cobourg, Blairton et Marmora.. 15-00
Union Jacques-Cartier.......... 6-50
Jonct. de Montréal et Champlain 61-75
Jonction de Beauharnois-....... 19 -50)

29 Grand-Occidental....................
30 Grand-Nord-Ouest-Central............ ....
31 Rive du Golfe .......... ......... . ...
32 Hamilton, Grimsby et Beamsville (électriq.)
33 Hamilton et Dundas (lectrique)-..... .
34 tEmbranchementd'Harvey............
35 Hereford....... . ................. .....
36 fHull (électrique) ..... ..............
37 Irondale, Baneroft et Ottawa ........
38 Joggins, (Cie de houille et ch. de fer du Can.)
39 Kaslo et Slocan.. .. ................ ..
40 Kent-Nord, comprenant Saint-Louis et

Richibouètou. .. ............. .......
41 Ringston et Pembroke.....................
42 L'Assomption.................
43 Lac-Erié et Rivière-Détroit-........ 88-051

London et Port-Stanley . ....... 23·75f
44 Cie de canal et de ch. de f. du Lau-Manitoba
45 Lotbinière et Mégantic........... ........
46 Manitoba et Nord-Ouest...... .... 234-501

Saskatchewan et Ouest..........15-47 f
47 Manitoba et Sud-Est.................. .
48 Vallée de la Massawippi..............

Longueur de la ligne.

-am
C

c
O
c
a

OcCc
c-"

'c

53na
an
a

'0

Oe
-O

c
cnc
O

milles. milles milles t1milles. milles.

220-50

90 53
27·00
76-75
78-00
1·33

3161-98

38-00
50'93

23·00
6-00
3*00

53-30
6-30

45-00
12-00
31·80

34-001
112 -85

3-00
111-80
100-74

30*34
249 97

43·00

10-00

14-00

8-00
36'00 .....

3·5 0 217-00

90-53
27-00
76-75
78-00
133

10-00

5-00

4-87
2*42

-12

Poids par verge.

liv.

56

liv.

56 & 72

56 & 60
56

54 & 56
50 & 54

56

26·25 3135*73 688'00 5Gto 65 56to 80

... .. 38-00 2-50 ........ - 56

...... 50-93 1·99 ....... . 56
.. . ....... . ....,1... ........ 5 6

. 23-00 0 ...... 56to 69
4·75 1-25 42 42

. 300 -201.56
53·30 5-51j....... 56

...... 6-30 .22, ........ 56
.... 45-00 2-50 ... .... 56

... .. 12-00 2-00 56
31·80 1-60.45

3-50 30-50 3'00 67 56
9·75 103·10 21-00 50to84 56

. 300 -25 56........

111-80 14·00 . ...... 56 & 67
...... 100·74 2-78 ........ 56
...... 30-34 6*35 ........ 56

.. 249·97 23-87 ........ 56

36-00-210-......,50 & 60

Ministère des (hemins de fer et Canaux.
Documents de la Session (No. 10).) A. 1898

N° 2.-PARTICULARITIS de constPUCtion, etc.,

e 40475 milles de voie double. f6-85 milles de voie double. tEmbranch. d'Harveynon en exploit.
24

61 Victoria.

1 --- 1-1-1-11 

1

pour l'exercice terminé le 30 juin 1897-Suite.

Nombre
de

passages

niveau.

Attaches des lisses. >

I . -az

25



61 Victoria. Documents de la Session (No.10.)

N° 2
.- PARTICULARITÉS de construction, etc.,,

Nom du chemin de fer.

49 Colonisation de Montfort.............
50 Montréal et Atlantique, ci-devant

Sud-Est.................... 140·10
Lac-Champlain et Jonction du

Saint-Laurent.............61-40)
51 f Parc de Montréal et de l'Ile (électrique) ..
52 Ch. de fer de ceinture de Montréal (électr)..
53,Jonction de Montréal et Vermont..... ...
54 Montréal, Portland et Boston (maintenant

Montréal et Ligne Provinciale)...........
55 Nelson et Fort-Sheppard.. .. ........
56 Nouv. -Brunswick et Ile du Prince-Edouard,
57 g Parc des chutes de la riv. Niagara (électr.)
58 Pacifique-Nord et Manitoba.... . .........
59 Nosbonsingue et Nipissingue ..............
60 Central de la Nouvelle-Ecosse..........
61 Sud de la Nouvelle-Ecosse..........
62 Cie d'acier de la Nouv.-Ecosse, ci-dev. Cie

de ch. de f., de h. et de fer de New-Glasgow
63 Montagne-d'Orford ......... . .. .. .. ..
64 Chemin de fer électrique d'Oshawa.........
65 Ottawa, Arnprior et Parry-Sound, y com-

pris Colonisation du Parry--Sound.....
66 Ottawa et Gatineau .......... . ..........
67 Cie de ch. de fer et de carrière de Philipsburg
68 Pontiac et Renfrew.. ..................
69,Jonction de Pontiac du Pacifique ..... ....
70 Port-Arthur, Duluth et Ouest..........
71 Qu'Appelle, Lac-Long et Saskatchewan.....
72 Québec-Central......................
73 Québec et Lac-Saint-J ea....,.. 245-85

Basses-Laurentides............3950f
74'Québec, Montmorency et Charlevoix .
75 Montagne-Rouge... ...................
76 Salisbury et Harvey......................
77 Ligne riveraine, Nouveau-Brunswick.. ..
78 Stanstead, Shefford et Chambly............
79 Sainte-Catherine et Niagara-Central... ....
80 1 Tunnel Saint-Clair, cour et abords.......
81 Vallée de la Saint-Jean et Rivière-du-Loup.
82 Saint-Laurent et Adirondack............. .
83 Vallée de Stewiacke et Lansdowne, mainte-

nant M idland.......... ................

84 Sydney et Louisbourg (Cie houill.du Can.)..

85 Rive-Sud, (ci-devant Montréal et Sorel).....
86 Témiscouata..... .................
87 Tilsonburg, Lac-Erié et Pacifique..........
88 Mille-Iles... .....................
89 iToronto, Hamilton et Buffalo, y compris

Brantford, Waterloo et Lac-Erie.........
90Com tés-Unis.. . .........................
91 Victoria qt Sydney.................
92 Grand-Nord de Winnipeg, ci-devant Winni-

nipeg et Baie-d'Hudson.............

h Longueur 6,000 pieds; diamètre intérieur

Longueur de la ligne.

c.'
o-r..)

c
o

o

Milles. Milles
21-00 12·00'

201-501 .....

4088 .
11'60 ......
23*60 ...

40-60 ....
59-40
36-00.
13-68...

265-11
57 50......

74-00...
......... 11-001

12'50 ......
26'50 ......

8-50i ...... *
260-30 3·50

56-50 ......
6-*75 .....
4-25 ....

71'00'......
85-501.....

253-96 ..... *
213-50.

285·35.

30·00 ......
9.53......
45,00 ......
82*50 ......
43*00 ......
12*35 ......
2'231.....

6 00
33 001......

Miles.

6*60

8-60

40 o0
12,00

Milles.
21,00

194·90

40-88
11-60
23,6u

32,00
59'40
36'00
13'68

265·11
5*50

74-00

12·5t.
26-50
8'50

260*30
56*50

6·75
4-25

71-00
85 50

253,96
213-50
285-35
30-00
9.53
5*00

82·50
31-00
12-35
2-23

33-00,

........ 90-00...........

65'90...... 10·13 55*771

44-671...... ...... .44-67
113·00 ............ 113-00
16-00 ...... ...... .16-00
4-33 ...... ...... 4-33

83-93 ...... ...... .83-93
61-00 ...... ...... .61·00
16-26 ...... ...... .16·26

40-00 ...... ...... '40-00

16687-37 394-25 210*08 16477·291

-20

89

-098

'25

'*50

1·00

1-50

'89

3·,50

'3-001
1·00

19-50

2·00

3'50

4·00
100

530

1050

2'50

2·00
1·00

2100
.... ..

530

29'501

2·00
10-00
1.25
1·001

Poids par verge.

liv.

56

38

60

. . .

1- 1-1-1 ----

9 -00. 60Oto80
4·50 56
1·20 50

2·00 .........50, 56

2218-58

-1-

19' 10". i2-23 milles de voie double.

liv.

56

56,60,72

56
56

60 &2

56

56
56
56
56
56

56
56

56
64

72
56
56
56
56
56
56

56 & 4-0

56 & 60

56

56
50
60
56
100

80 & 56

56
56
56
56

A.18 98

pour l'exercice terminé,le 30 juin 1897-Fin.

2620 Eclisses........ ..... .......-..-....-

2640 Eclisses et cornières....................163 1

2640 Cornières....................--------1-23·.·.···
2640 do . ....--...------ --.-----. 5
3000 Eclisses ............................. 51

3000 Eclisses et coussinets ................... 21.
2640 Cornières.....................-..-....-.
2400 Eclisses............. --..........--- 26.
2640 Cornières1............-. ----------. 25 1 16 2
2640 do....................... 25 6·262·.·····
2800 Eclisses...............................2.
2640 Cornières.......... ..... .. . .... 32 1

2640 Cornières.......................... ......
2640 do ............................ 17.
2640 do..............................28.
2640 1d4300.. do..........................1 454 7
3000 4
2640 Eclisses............................4 3
2816 do...............................
2640 do .
2640 Cornières ........................... 52
2640 Eclisses.............................. 5
2640 Cornières.....................2 .... 53
2640 Eclisses et cornières...................115

.. do. ................-- 1 285

2640 Eclisses.............................10
2640......... ...............................
2600 Eclisses.............................30 i
2992 do..............................
2640 do 42 1
2640 do . 20 3

. Cornières............................ .6.

17.
3000 Crn es .... .....

44.......... . . . . . . . . .. . . . . . . . . . . . . . . . .3.. . . .. ..

2640 Cornières............................5261 2

2640 Eclisses.............................15
2640 Eclisses et cornières............... .... 538....
2640 Cornières.,.-..................... .. .... 14 1
3000 do .. 8....

3 lisses et cornières.............. 5 . .10
2640 Crnières........................... 0 ....
2464 do.... .................... .. .... 13..

2640 do..... .................... .. .... 6....
...9317411239 421

9 1 *4
3 voie double. f 14*10 milles de voie double.

27
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Documents de la Session (No. 10) A. 1898

1 3.---PAnRuICLAITÉs du matériel roulant, etc.,

Longueur de la
voie. >

Nom du chemin de fer.0 b

6 ~En, ~ ~ .
voie de o.. . .dTerminee. cons..trcons- P, o O.

__-- -truction-p ---M

1i Cie houillère et de chemin de fer d'Alberta.........

2A lbert-Sud ..... ............... ............ .....
3Atlantique et Lac-Supérieur, y compris-

Baie-des-Chaleurs ........................
Grand-Oriental ..............................
Vallée de l'Ottawa..............

4 Chemin de fer de la Baie-de-Quinté...., .........
Kingston, Napanee et de l'Ouest. . ....... .... J

5 Berlin et Waterloo (électrique)... .... ........
6 Brockville, Westport et Saut-Sainte-Marie...........
7Bouctouche et Moncton ................ ...........
8 Calgary et Edmonton..............................
9

1
Canada-Atlantique. ....................... 138-00

Comtés du Centre.......................3800f
10 Canada-Est. .. ....... ..................

il Canada-Sud...... ..........

Chemin de fer du gouvernement canadien-
12 Intercolonial........ ..................

13 Il du Prince-Edouard......

14 Pacifique Canadien .............. ..... ,4,119 -10)
Lignes affermées-

Frédéricton.................... 22·40
Nouveau-Brunswick .................. 175-00
N<uveau-Brunswick et Canada-...,... 118-00
Saint-Jean et Maine.... .. .......... 92*00
Pont de St-Jean et prol. de ch. de fer. 200
St-Stephen et Milltown......... ..... 4-64
Vallée de la Tobique...............28-00
Cap de la Madeleine............ .... 2-32
Montréal et Lac-Maskinongé..........12-90
Montréal et Ouest.- -.......-....... 70-00
Atlantique et Nord-Ouest.. .......... 205-0
Montréal et Ottawa. ................ 52-80
Ontario et Québec....... ............ 4-69,
Saint-Laurent et Ottawa......-...... 58-40
Credit-Valley............ ......... 175-10
Jonction de Guelph.... .. ...... 15 -00
Toronto, Hamilton et Buffalo......... 2 70
Toronto, Grey et Bruce .............. 191-30
Pacifique d'Ontario-Ouest .... ...... 26-60
Colonisation du Sud-Ouest du Manitoba 215 -20
Cie houillère et de ch. de fer d'Alberta. 109 -50
Colombie et Kootenay . .............. 28 -50
Nakusp et Slocan.... ............... 36-90
Shuswap et Okanagan......-... ...... 51-00)

15 Caraquet........ . ... ...... .......... ..........
16 Carillon et Grenville............. ...... ...........
17 Ligne Côtière, N.-E ...... ,.. ,..- ................
18 Cobourg, Northumberland et Pacifique..........
19 Ontario-Central --..............--.......... 104-00OJ

Ontario, Belmont et Nord...............9-60f
20 Central du Nouveau-Brunswick... ......... ........
21 Cie houillère et de chemin de fer de Cumberland, y com-

pris Springhill et l'embranchem. d'Oxford, 14 milles.

28

Milles.
64-62

16'00

Milles.

100-00 102-00

64'82,.......
3·00......
45-00 -.......
32-00..... .

295·07.......
176-00 .........
136·09.... ...

382-19 ........

1,150·50-......

210-00 ,.......

2

27
9

127

9

S7

2041....

6e283·361. 586

2 .....

2 2

2 ....

201 84... I *40...

68*00 ........ 2....
13·00 ........ 3.....
28-25 2-75 3

.......... 49·00.... .... ....

113*60 ........ ..8

75-66.........4.

. 46-00..... 8 .---.

61 Victoria. Ministère des Chemins de fer et Canaux.
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Documents de la Session (No. 10.) A. 1898

N° 3.-PARTICULARITÉs du matériel roulant, etc.,.

Longueur de la
voie.

Nom du chemin de fer.

6 En

-~ Terminée.- voie de
cons-

truction

Dominion-Atlantic, comprenant-
Windsor et Annapolis.. .... . .......... 87-50
Vallée de la Cornwallis... . -.. ......-..... 14 -00
Yarmouth et Annapolis ..... ........... 87-00
Embranchement de Windsor, Intercolonial 32.00)

Comté de Drummond............................
Elgin et Havelock...... ..................
Erié et Huron-...-......··..-.....
Esquimalt et Nanaïmo.................
Fredéricton et Cie du pont de ch. de fer de Ste-Marie.

Grand-Tronc-----------..........-.884-25)
Grand-Occidental........... .......... 561-80 I
Brantford, Norfolk et Port-Burwell ..... 34-78
Buffalo et Lac-Huron... ... ..... ...... 162-00
Grand-Tronc, Baie-Georgienneet Lac-Erié 172-75
Embranchement d'Owen-Sound...-.....- 12'42
London, Huron et Bruce. . ............ 69-01
Jonction de Waterloo................... 10 -25
Norfolk-Sud. ................. . . . 17-00
Wellington, Grey et Bruce-.............168-13
Nord-----------.... .... .. .... 172-10
Simcoe-Nord........... . ......... 3334
Hamilton et Nord.... .. .......... . 173-90
Nord et Jonction du Pacifique.... ...... 111·37
Ligne de ceinture de Toronto...... .. .. 12·70
M idland ................... . .......... 166-78
Grande-Jonction-..-.....-.........-.85-40
Toronto et Nipissingue....-.-... .... 85·00
Jonction du Lac-Simcoe .... .......... 26-50
V ictoria...... .. ...................... 53-25
Whitby, Port-Perry et Lindsay..... .... 46-50 I
Cobourg, Blairton et Marmora........-.. 15 -00
Union Jacques-Cartier.................. 6 50
Montréal et Jonction de Champlain...... 61-751
Jonction de Beauharnois . ........ ... 19'* 50)

Grand-Nord............------------------
Grand-Central du Nord-Ouest-...------------
R ive du Golfe...... ................. . . ........
Hamilton, Grimsby et Beamsville (électrique)........
Hamilton et Dundas............----------
Embranchement de Harvey ....................
H ereford...... ........-.................
Electrique de Hull............................I.....
Irondale, Bancroft et Ottawa................ ......
Joggins, maint. Cie de charb. et de ch. de fer du Canada
Kaslo et Slocan ............. .

Kent-Nord, y compris Saint-Louis et Richibouctou....
I Kingston et Pembroke ..... ............ ..... ...
2 L'Assomption........-.......................
3 Lac-Erié et Hivière-Détroit.......... .... 88'05

London et Port-Stanley.............. .... 23-75
4 Chemin de fer et Cie du canal du Manitoba.... ......
5 Lotbinière et Mégantic........... ...... ,....-. .....
3 Manitoba et Nord-Ouest....... ...... .... 234·50

Saskatchewan et Ouest.......... . 15-47
i Manitoba et Sud-Est......-..-...........
8 Vallée de la Massawippi......................
9 Colonisation de Montford...........,.........
( Montréal et Atlantique, autrefois Sud-Est... 140-10

Lac-Chamolain et Jonction du St-Laurent. 61-40fJ
30

Milles. Milles.

220'50.....

90-53 43·00
27-00i. ......
76·75 .......
78'00 ........
1·33 .......

3
o

n.
ast-
,04s

z
55

"-as -~c
cn o

3,161-981-....... 17221.1

38-001
50-93

23'00
6*00
3-00

53-30
6-30

45-00
12·00
31 80

34·00
112-85

3-00

111 -80

100-74
30-34

249·97

36:- O
2100

201-5(

10'00

14-00

3

8*o

7
12.-0 2

18

2
1

3

I.

co
Si's

e.n

5eonz

cc-as 55c.--' -e
c~s O

co
Si'e

n
ass5

onz

cc-asn.-- -as
c'

cn o

-..-----------

5....

.. . .

*161.

......... 1....

...

61 Victoria.

6

†14
2

2

9

--.

13....

1...

6...

31....

15 ...

Sie

j-Sn Si-.
as ceas
.8 ~ -

z n

o-as
n:~i -fl
cn o

4
1

1

1

5
1
3
1

2 1

1...
17 ...

co

nece

50

2
*52

2

*58
t112

' 'Z

4-jS~5

O 0 .- W~

2
41

3

4
150

195
31

5

42

250.

. .. . . . . . 19

*429 .... 345

o
Sice

'cd

S-

3-55
55

-~ -a

c

o

e

187

20

..17...
72 .. . 10

. 1,4161....

Observations.

22 Y compris 1 wagon-buffet. Possède
aussi 2 chasse-neige et iflanger.

23 2 chasse-neige et 1 flanger.
24

26 *Y compris 3 fourgons de conducteurs.
27 Possède aussi un chasse-neige.

28 *Y compris 7·wagons officiels et 3 buf-
fets. t Y compris 13 réfrigérateurs,
370 fourgons de conducteurs, 64 wa-
gons d'équipe. Possède aussi 6Gi
chasse-neige, 33aflengers.

-291 chasse-neige.
12 -.. .... 30 *Y compris 1 fourgon de conducteur.

31 .. .... .... 32 †Wagons-moteur.
.... .... .... 33

34
50 -.- .. .. 35

.... .. ... .... 36 *Electrique. tWagons à moteur. 1

.... ...... .... 37 chasse-neige.
. 5 .... 38 1 chasse-neige.

.... ...... .... 39 * Y conpsis 1 wagon de cond., et possède
aussi 3 chasse-neige, 3 /fangers. -··. 

..-. ..-. 402 chasse-neige et 1ffanger.
.... ...-....- 412 chasse-neige et 2.ffangers.

... 421S. * Y nompris 3 fourgons de conducteurs
... . . ..... .... 43 et 2 wagons d'équipe.

-44 1 chasse-neige. * Y compris 2 wagons
.... ...... .... 45 1Lchasse-neige. [de conducteurs.

2* 2 réfrigérateurs, 4 wagons-pension et
20. .... 46 1 fourgon de conducteur, y compris 1

.... ...... .... 47 wagon d'équipe. t3 fourgons de con-
-. 

.....- ·. ·. 48 ducteurs. 1 chasse-neige.
. - - - . .. - - . . 491 chasse-neige,

* Y compris11 fourgons de conducteurs,
-501 4wag. réfrigér. Aussi 5 chasse-neige.

31
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pour l'exercice terminé le 30 juin 1897-Suite.

21 ....

.... 2 .... . ... .. ..



51
52
53
54

55
56
57
58
59
60
61.
62

63
64
65

Nom du chemin de fer.

Parc de Montréal et de l'Ile (électriqe)..........
Ligne de ceinture de l'Ile de Montréal...............
Montréal et Jonction du Vermont...............
Montréal, Portland et Boston, à présent Montréal et

Ligne Provinciale.............. ......... ......
Nelson et Fort-Sheppard...........................
Nouveau-Brunswick et Ile du Prince-Edouard ........
Parc des Chutes et Riv. Niagara et ch. de fer électrique.
Pacifique-Nord et Manitoba....................
Nosbonsing et Nipissin ne .........................
Central de la Nouvelle-Ecosse..................
Sud de la Nouvelle-Ecosse ................... .....
Cie d'acier de la Nouvelle-Ecosse, ci-devant Cie de ch.

de fer, de fer et de houille de New-Glasgow ........
Montagne d'Orford........ ..................
Chemin de fer électrique d'Oshawa.................
Ottawa, Arnprior et Parry-Sound.... ...... .....

66lOttawa et Gatineau.............. ..............

67

68
69
70
71
72

73

74
75
76

77
78
79
80
81
82

Chemin de fer et carrière de Philipsburg........

Pontiac et Renfrew.... . ................ .....
Jonction de Pontiac et du Pacifique............
Port-Arthur, Duluth et Ouest...... ...........
Qu'Appelle, Lac-Long et Saskatchewan ........ ...
Québec-Central...... .... ... .... ...............

Québec et Lac-Saint-Jean ................. 245·85
Basses-Laurentides. .. ................ 39·50

Québec, Montmorency et Charlevoix......... .....
M ontagne-Rouge.................................

Salisbury et Harvey........... .... .... ...........

Ligne Riveraine...... ............
Stanstead, Shefford et Chambly.....................
Sainte-Catherine et Niagara-Central........... ..
Cour et approches du tunnel Saint-Clair ...........
Vallée de Saint-Jean et Rivière-du-Loup..........
Saint-Laurent et Adirondack...................

83 Vallée de Stewiackè et Lansdowne, à présent Midland .
84 Sydney et Louisbourg (Cie houillère Dominion).....,

85 Rive-Sud, ci-devant Montréal et Sorel...........
86 Témiscouata ..............................
87 Tilsonburg, Lac-Erié et Pacifique...............
88 Mille-Iles... ...........................
89 Toronto, Hamilton et Buffalo, ci-devant Brantford,.

W aterloo et Lac-Erié............................

90 Comtés-Unis..............................
91 Victoria et Sydney, C. -B........... ...............
92 Grand-Nord de Winnipeg, autrefois Winnipeg et Baie

d'Hudson....................................

A. 1898

N° 3.-PARTICULARITÉs du matériel roulant, etc.,

Longueurdelavoie.

11-60
23'60

40-60
59-40
36-00
13-68

265·11
5-50

74-00

12·50
26.50

8*50
260-30

56-50

6·75

4·25
71-00
85-50

253-96
213'50

285-35
30'00
9-53

45·00

82-50
43·00
12'35
2-23

33·00

65·90

44-67'
113'00
16-00
4-33

.83·93

.61-ý00

.16·26

.40*-00

16,687·37

o

.o~.
asa.
î2.~-o."

z

Milles.
........ .... ....
........ .... ....
........ ... 9

........ .... 2

. . ....
........ 9.....

...... . .. .
..... *2 .

3'09 2(

90-00 

1
4
4

1 3

16
4
1

-2

5
5
1
4

1

....i

1i

c
o
te
's

"oic

o'0z

co
te's

'c

,OcS

00.

z
o -s~

g

1

4

t'

.... 9425 2006 2... . .

394-25 2006 90 105 27 84 10
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pour l'exercice terminé le 30 juin 1897-Fin.
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61 Victoria. Documents de la Session (No. 10.) A. 18981

N° 4.-ÉTAT SOMMA1RE des opérations de l'année, et du

NOMBRE DE MILLES PARCOURUS PAR LES TRAINS.

Nom du chemin de fer. Millesnarcourus. UConvois TotalConvois de marchan- Trains de milles
de voyageurs dises. omnibus. parcourus.

1,440

33,066

4801

5,637.

1Cie houillère et de ch. de fer d'Alberta...

2 Albert-Sud .............................
3 Atlantique et Lac-Supérieur, y compris-

Baie-des-Chaleurs ..............
Grand-Oriental (pas de trafiu) ....
Vallée de l'Ottawa ( do ) .......

4 Ch. de fer et de nav., Baie de Quinté..
Kingston, Napanee et de l'Ouest.....

5 Berlin et Waterloo (électrique)..........
6 Brockville, Westport et Saut-Ste-Marie..
7 Bouctouche et Moncton........ .......
8 Calgary et Edmonton..................
9 Canada-Atlantique.............138-001

Comtés du Centre .......... 38,00j
10 Canada-Est...... ...............
11 Canada-Sud....................

Ch. de fer du gouvernement canadien-
12 Intercolonial.........................
13 Ile du Prince-Edouard............
14 C. f. Canadien du Pacifiq., prop.4,119 -10

Lignes affermées-
Frédéricton-....-..........22·40
Nouveau-Brunswick-........ 175-00
Nouv.-Brunswick et Canada. 118 -00
Saint-Jean et Maine....-....92-00
Pont de Saint-Jean et ch. de

fer de prolongement..2. ... 200
St-Stephen et Milltown...-... 4 64
Vallée de la Tobique-........ 28-00
Cap de la Madeleine-....... 2·32
Montréal et Lac - Maski-

nongé.................... 12·90
Montréal et Ouest.......... 66-901
Atlantique et Nord-Ouest... 205-00
Montréal et Ottawa.........52-80
Ontario et Québec...........469-00
Saint-Laurent et Ottawa-.... 58'40
Credit-Valley...............175-101
Jonction de Guelph......... 15·00
Toronto, Hamilton et Buf-

falo----------... . .. .. 270
Toronto, Grey et.Bruce-......191·30
Pacifique d'Ontario-Ouest... 26-60
Manitoba et Colonisation du

Sud-Ouest .... . ........ 215-20
Cie houil. et de c.f. d'Alberta 109-50
Colombie et Kootenay .. --. 28:**50
Nakusp et Slocan...........-36-90
Shuswap et Okanagan..-.. . . 51'00)

15 Caraquette ... ............ ........
16 Carillon et Grenville ...-........... . ....
17 Ontario-Central ................ 104-00

Ontario, Belmont et Northern.. 9 -60J
18 Central du Nouveau-Brunswick ........
19 Cie de ch. de f. et de houille de Cumberland
20 Dominion--Atlantic, y compris-

Windsor et Annapolis-......... 87·50
Vallée de la Cornwallis ...... 14-00

- Yarmouth et Annapolis.. ... , -87'* 00
Emb.de Windsor,Intercolonial. 32-00

21,Comté de Drummond................ .

133,536

30,510
20,672
69,377
31,234
38,265

156,124

64·62........ ....

16-00 .. ........

80*00 16,513

64-82 ............
3-00 72,760

45-00 1,078
32·00 -.........

295-07............
176·00 223,281
136-00 91,104
382-19 1,139,707

1,150-50 1,304,657
210-00 89,134

33, 066

1,920

22,150

133,536
72,760
32,808
20,672
73,634

525,097
212,678

3,507,420

3,842,502
250,325

6,280-261 5,429,9981 7,610,614j 1,120,476 14,161,088

68-00 ....... ... .........
13-00 5,800 200

113·60 14,074 6,372

75-66...... -.... -............
32-001............ ............

220-50 209,896 276,806

90-5-1 40,985 5,O0O
34

34,100

81,974
43,200
66,643

48,710

34,100
6,000

102,420
43,200
66,643

486,702

94,695

............

............

4,257
270,582

83,309
2,211,589

2,537,845
161,191

Ministère des Chemins de fer et Canaux.

nombre de milles parcourus, pour l'exercice terminé le 30 juin 1897.



61 Victoria.

Nom du chemin de fer.

22 Elgin et Havelock ..................
23 Erié et Huron.........................
24 Esquimalt et Nanaïmo.............
25 Ciede pont etc.f.Frédéricton et Ste-Marie
26 Grand-Tronc...............884 -25)

Grand-Occidental.. . ... ....... 561-80
Brantford, Norfolk et Port-

Burwell. .... ..... .. .34-78
Buffalo et Lac-Huron......162-00
Grand-Tronc,Baie-Georgienne

et Lac-Erié.... .... ... .. 172-75
Embranch. d'Owen-Sound,... 12-42
London, Huron et Bruce..... 69-01
Jonetion de Waterloo-........ 10-25
Norfolk-Sud.............-17-00
Wellington, Grey et Bruce... 168-13
Nord-.................. 172 10
Simcoe-Nord.------------33341S
Hamilton et Nord-Ouest.....17390
Nord et Jonction du Pacifique 111 -37
Ligne de ceinture, Toronto.. 1270
Midland .... ............. 6678
Gr.ande-Jonction-...... .85-40
Toronto et Nipissingne -. 8500
Jonction du Lac-Simc.oe.. -- . 26-55
Victoria-----------------. .53*-20
Whitby,Port-Perryet Lindsay 46*-50
Union- Jacques-Carti er-.. 6*-50
Montréal etJ one.deChamplain 61 -75
Jonction de Beauharnois .19503

27 Grand-Nord........................
28 Grand-Central du Nord-Ouest ....
29 ilamilton, Grimsby et Beamsville ...
30 Hamilton et Dutidas (électrique)-..
31lHereford... .... ....... ... .......
32 -Hull (électrique).... ..............
33 Irondale, Bancroft et Ottawva.
34 Joggins, act. Cie ch. de f.et houille du Can.
35 Kaslo et Slocan...... .......... .. .
36 Kent-Nord, y compris Saint-Louis et

iRichibouctou ..... .......... ....
37 Kingston et Pembroke............
38 L'Assomptonc .............
39 Lac-Erié et ivière-Détroit...... 85-05

London et Port-Stanley -3....7. 2 5 )
40.Cie de canal et de ch. deé f. du Lac-Manitoha
4Lotbinière et Mégantic..........5....
42WManitoba et Nord-Ouest;-ndsy234-50

Saskatchewan et Ouest..4... 50
43 Vallée de Massawippi............

44 Colonisation de Montfort............
45 Montréal et Atlantique, ci-devant

Sud-Est ................... 140.10
Lac Champlain et Jonction du

Saint-Laurent ... ......... 61401
46.11e de Montréal et ligne de ceinture-..
47 Parcletl(le de Montra .(lectriqu).
48 Montréal, Portland et Boston, aujourdui

Montréal et Ligne Provinciale .... ....
49 Montreal et Jonction de Vermont.
30 Nelson et Fort Sheppard............
51 Niuveau-Brunswick et .e du Prince-

4 CRonardon -e-Motf.........

Milles
parcourus.

27-00
76·75
78-00

1133

3,146-98

28·00
50·93
23'00
6'00

53·30
6-30

45 00
12*00
31-80

34-00
112-85

3 OC.
111-8
100·74
30'34

NOMBsRE DE MILLES PARCOURUS PAR LES CONVOIS.

convois de Convois de .Trains Total de
voyageurs. marchan- omnibus. milles

-dises. parcourus.

......-..... 16,902 16,902
1,610 47,502 49,087 158,199

98,913 36,981. .. 135897
... . . . . . . . . . . . . . . . . . . .

5,516,050

............
237

-192,952
38,544
35.407

196,616
. .... .....

1,200
5,379

153,366

249-97 45,207
36 00 71,808

21·00 6,074

201-50 129,607

11-60 95,738
40·88 456,253

40·60 32,311
23'60 68,436
59-40 36,004

36'00 4,296
36

9,000,545 1,795.,6451 16,312,240

...........
1,997

........ ....
73,765

9,601

1,200
4,665

...........
-5,456

...... ....6,310

40,112
105,594

4,315

187,010

19,604
100,687
21,681

8,499

17,808
10,718

27,800
14,400
22,630

18,366
63,004

6,194
65,481

17,548
9,360

33,525

2,817,

105,8301

11,094
1,514

22,500

17,808
12,952:

192,952
38,544-

109,172
206,217
27,800-
16,800
32,674

18,366.
133,772

6,194
225,157
17,548.
9,360

118,844-
177,402;

13,206

422,447

95,738
456,253

63,009
170,637
57,685-

35,295

Documents de la Session (No. 10.) A. 1898

N° 4-ETAT sommaire des opérations de l'année, et du

4ù

Nombre de
tonneaux

de 2,000 liv.
de marchan-
dises manu-
tentionnées.

16,902 4,338 8,161.
173,022 90,827 106,666 25
135,897 40,467 34,112 27

19,229,011

17,976
16,136

38,544
109,172

.28,665
28,800
32,930

18,366
133,772

6,194
298,200
19,423
9,360

155,467
177,402

15,389

503,784

5,559,105i

6,688
3,861

227,157
172,402

10,749
347,461

4,683
9,035

28,307

5,602
32,279
5,597

253,387
4,557
4,5131

33,331
73,277

3,121

158,572

.. ........1 121,8411
... ...... 918,118

63,009 66,217
170,637 107,617
57,982 28,948

39 980 16,609

10--3******

7,948,9981

6,713
28,517

1,000

109, 946
44,680
23,190
53,407
23,754

9,077
80,677

487
174,021

7,837
20,093

146,'912 1

159,7781

5,139

540,813

...........

39,028
702,007
38,587

29,7951

35

20
15
10
20
25

20
12

18
25

35
18
25
27
25

15

30

14
8

30
40
20

20

e a>

c 3Observations.

16
15
20

20

25
17

15
12

18
18
15
25
18
25
15
1218

12
15
12

15
37

46|
47

48
49
50

51

Compris dans le ch. de fer Canada-Est, dontles convois traversent ce pont, payant droit
de passage.,

{Traction des convois sur l'embranchement
de la Chaudière de l'Intercolonial, 6 milles.

Le Cobour, Blairton et Marmora non en
exploitation.

Traction des convois sur le Grand-Tronc, de
Sherbrooke à Lennoxville, 3 milles.

Ministère des Chemins de fer et Canaux.

nombre de milles parcourus, pour l'exercice terminé le 30 juin 18 9 7 -Suite.

Nombre
total des

voyageurs
transportés.

Nombre de
milles

parcourus
par les

locomotives.

l 11
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N° 4-ÉTAT sommaire des opérations de l'année, et du

NOMBRE DE MULLES PARCOURUS PAR LES CONVOIS.

Milles - - - - - -

Nom du chemin de fer. parcourus.
Convois de Convois de Trains Total de
voyageurs. marchan- omnibus. milles par-

dises. courus.

52 Parc des Chutes et Riv.-Niagara et ch. dei
fer électrique., ... .................. .13·68 225,639 480 .......... 226,119

53 Pacifique-Nord et Manitoba............. 26511 88,201 87,048 33,570 209,819
54 Nosbonsing et Nipissingue.............. 5-50 ......... ... 12,190 ............ 12,190
55 Central de la Nouvelle-Ecosse............74-00 11,319............ 48,704 60,023
56 Cie d'acier delaN.-E., ci-devat Cie de fer,

dehouilleet dech. defer de New-Glasgow 12-50 .... ..... ...... ..... 15,700 15,700
57 Montagne-d'Orford..................... 26-50 17,584 . 6,328 8,5991 32,511
58 Chemin de fer électrique d'Oshawa...... 8-50 33,336 10,955... .. . 44,291
59iOttawa et Gatineau..... ............... 56'50 20,998 941 34,3151 56,254
60 Ottawa, Arnprior et Parry-Sound ...... 260·30 198,926 152,652 12,193 363,771
61 Cie de ch. de f. et de carrière de Philipsburg 6'75 720 186 ... .... . 906
62 Jonction Pontiac du Pacifique..... 71-00 955 2,241 47,119 50,315
63 Pontiac et Renfrew....... . .... ....... 425...... ....................
64 Port-Arthur, Duluth et Ouest. .... . . . 85'50 1,412.... ....... 14,466 15,878
65 Qu'Appelle, Lac-Long et Saskatchewan.. 253·96............ ............ 54,7341 54,734
66 Québec et Lac-Saint-Jean.......242-00 28150 88,369 42,477 67,735 198,581

Basses-Laurentides ........... 3950 81
67 Québec-Central.......... .............. 213'50 142,225 233,034 39,849 415,108

68 Québec, Montmorency et Charlevoix. .... 30'00 49,861 4,341 .... .... 54,202
69 Montagne-Rouge.................... 9·53 3,027 5,747 ....... , . 8,774

70 Salisbury et Harvey..................... 45-00 ....................... 28,170 28,170
71 Ligne Riveraine..................... 82·50 1,395....... ..... 51,645 53,040
72!Stanstead, Shefford et Chambly......... 43·00 35,480 34,491 8,703 78,674
73-Tunel Saint-Clair............ .......... 2-23 .... .... . .... ... . .... .... ............
74Sainte-Catherine et Niagara-Central..... 12'35 12,000 2,000. 6,000. 20,000
75 Saint-Laurent et Adirondack..............33·00 103,574 4,189 51,403 159,166

76 Sydney et Louisbourg......... ... .... 65'90 36,400 95,230 131,630
77 Rive-Sud, ci-devant Montréal et Sorel... 44·67 30,870........ ..... 28,170 59,040
78 Témiscouata............ .......... ... .113*00 9,600..............83,260 92,860
79 Tilsonburg, Lac-Erié et Pacifique ....... 16·00 18,000 ............ 7,000 25,000
80 Milles-Iles....................... ..... 4.33... 17,850 17,850
81 Toronto, Hamilton et Buffalo........... .83·93 115,992 . 48,881 1,978 166,851
82 Comtés-Unis ......... ... ............ .61'00 41,784 ............. 41,316 83,100

83 Victoria et Sydney, C.-B.... ..... 16'26....................... 23,808 23,808

16,550-17 17,237,974 23,595,000 4,947,877 45,780,851

'61 Victoria.

2,095 9 i 8
138,531 27 13E
264,320. . 20
22,276 20'........

162,283 15 15
31,269 25 15
22,086 ................ p
16,936 30 20

183,376 30 12
1,019 20 ........

15,828 30 20
1,000 ... .... ........

15,538 20. 15
16,259 17 17

150,346 22 12

260,880 25 15

11,547 21 21
29,242 10 8

33,910 18 18
10,988 25 20

654,630 23 12
.. .. .. .. ....... . . . . ...

74,107 25 20
147,345 40 25

53
54
551

............ 336,9541
216,935 36,2411
13,762 ........ l.
66,200 36,341

15,700 8,113
32,511 5,794
44,291 93,216
56,267 45,636

478,885 92,419
906 363

50,551 20,740
16,018 3.486
55,420, 3,135

276,657 130,009
442,332 132,086

54,449 203,916
8,774 15,286

30,850 9,701
53,666 12,885
78,674 128,101
44,906 ............
20,000 15,561

187,453, 72,9421

136,800 47,5111 1,207,238 25 17 76
59,040 91,229 9,116 30 22 77
92,950 14,693 28,995 22 16 78
25,000 21,000 6,341 30 30 79
17,850 19,557 12,323 20 20 80

320,208 100,275 98,403 40 20 81
84,600 28,426 29,281 30 18 82 Traction des convois sur le Montréal et Atlan-

tique, Jonction de Saint-Robert à Sorel, 5
23,968 18,242 16,646 25 25 83 milles.

54,729,490 16,171,338 25,300,331

39
38

Ministère des Chemins de fer et Canaux.

nombre de milles parcourus, etc.-Suite.

'à'

Nombre de .:t
Nombre de N tonneaux 0

milles tombre de 2,000 liv. .
parcourus voyagers de mar- Observations.

par les vyeus chandises zc g e
locomotives. transportes. mm anu-

e é 5tentionnées. 0 o c

Traction des convois sur lIntercolonial, de la
Jonction d'Harlaka à Lévis, 5 milles. .

Exploité du 19 décembre 1896 au 30 juin 1897.

Traction des convois sur le Grand-Tronc, Val-
leyfield à Beaubarnois, 13·20 milles ; aussi
sur le Pacifique Canadien, de la Jonction
d'Adirondack à Montréal, 8 -70 miles.



Longueur
deNoi du chemin de fer. la voie.

1 Cie de ch. de fer et de houille d'Alberta 64-62
2 Albert-Sud-....------------------1600
3 Atlantique et Lac-Supérieur, y comp.-

Baie-des-Chaleurs...........80-00
Great-Eastern-......non exploité, 80-0
Vallée de l'Ottawa do

4 Cie de chemin de fer et de navigation)
de la Baie de Quinté........ ..- 6482

Kingston, Napanee et de l'Ouest.-..i
5 Berlin et Waterloo (électrique).. ._ 310
6 Brockville,Westportet Saut-Ste-Marie. 45,00
7 Bouctouche et Moncton. ......... .. -320
8Calgary et Edmonton................ 9950
9 Canada-Atlantique..... ..... 138-001 176

Comtés du Centre. ........ 38-00f
10 Canada-Est.............. -............ 136
11 Canada-Sud- -...................- 3821

Chemins de fer de l'Etat-
12 Intercolonial.1... ................ 1 15
13 Ile du Prince-Edouard............. -2100
14 Pacifique Canadien-.........4,119 10

Lignes affermées-
Frédéricton ......... 22-40
Nouveau-Brunswick......175-00
N.-Brunswick et Canada..118 -00
Saint-Jean et Maine-......92·00
Pont de Saint-Jean et ch.

de fer de Prolongement. 2·00
St-Stephen et Milltown.. 4-64
Vallée de la Tobique. .. ..' 28·00
Cap de la Madeleine ..... 2·32
Montréalet L. Maskinongé 12-90
Montréal et de l'Ouest.. . . 66·90
Atlantique et Nord-Ouest.205·00 i
Montréal et Ottawa...... 5280 628-
Ontario et Québec...,-.469-00
Saint-Laurent et Ottawa. 58-40
Credit-Valley. ... ... .. 175-10
Jonction de Guelph-......15-00
Toronto, Hamilton et

Buffalo...,.........-2 -70
Toronto, Grey et Bruce.-.191'* 30
Pacifique d'Ontario-Ouest 26-60
Manitoba et Colonisation

du Sud-Ouest-..........215-20
Cie de chemin de fer et de

houille d'Alberta-.....109 -50
Colombie et Kootenay ... 28-50
Nakusp et Slocan-........ 36'90
Shuswap et Okanagan.. . . 51·00)

15 Caraquet..........-..-.............. . 68
16 Carillon et Grenville. ............ ...- 13.
17 Ontario-Central.-............104-001 113,

OntarioBelmont et Northern 9-60 f
18 Central du Nouveau-Brunswick-.......
19 Cie de ch. de f. et de houil.,Cumberland 32-
20 Atlantique du Canada, y compris-

Windsor et Annapolis-......87-50
Vallée de la Cornwallis- ..... 14'001
Yarmouth et Annapolis.... 87'00 220
Embranchement Windsor I

de l'Intercolonial.......,32-00)
21 Comté de Drummond............... .90

A. 1898

N 5.-ETAT sommaire du transport des marchandises

Farine.

Barils. Tonn'x.

450 41
85 8

2,341 234
... .. .. 1.. .........

27,480

........è8

- .-18,457

101,080

63,807

2,748

2,373

1,846
10,108
6,380

Grain.

Boisseaux. Tonn'x.

3,520 88
.......... .... ..

6,806 115
.. .. .. .. 1..ý. ... .- . --.

85,455 2,350

139,863 4,196

234,235 4,638
1,497,100 29,942

129,698 2,204

Bes

Nombre.

6

5,090

7,370

24,488

544
9 1,721,110 172,111 25,896,905 585,7881 880,000

0 847,701 84,770 1,093,499 19,315 72,082
0 16,213 1,723 728,622 12,371 7,830

6 3,061,015 306,101 31,038,819 808,364 614,053

00 7,200 720 1,000 17 44
00 150 15 .................... - 130
60 9,398 921[ 249,920 6,248 3,712
66 7,929 -.......,.. ,.. ..... ........ .........
00 ......... 792 32,958 560 . 50

-50 90,434 9,043........... ... 9,183

-53 22,730 2,302 24,552 417 37
40

61 Victoria. Documents de la Session (No. 101.)

3 596,565

2,036 45,521,714

1,296 458,088
4,210,000

7,196 1,225,086
6,122 273,816,000

160 13,964,655
176,449 233,000,000

11,578 243,355,725
963 2,270,626

157,506 744,932,013

22 5,000,000
60 ....... ....

1,856 11,858,000
....... 9,500,000

25 9,656,000

2,015 15,467,800

41 21,275,641

79,663

.........4 -684
5,101
1,569

376,497
20,946

350,0081

304,.194
3,525

1,030,782

6,200

14,823

11,256f
12,070

23,201

31,061

Bois dechauffage.

Cordes. Ton'x.

16,296

4,214
336

25,446
13,462
74,000

14,971
2,055

24,4441

7,775
505

41,985
16,827
37,031-

26,200
3,879

183,121 1314,452

'250'

13,574
10,857

1 2,505

7 13,387

360

27,149
1,901

3,75

17,89<

Articles' Tous
fabri- autres

q ué es. articles.

Tonx. Ton'x.

25 *43,189
58

686 275
......... ..........

44,363 34,184

. . . . . . . . . .

4,907
1.430
5,682

22,001
27,654

440,957

313,818
29,686

1,128,505

600
50

28,6551
..........

5,269

8 36,1631

41
6,297

1,127*2,104
5,582

*156,638

26,809
1,759,708

536,153

tiaux.

Ton'x.

894,8681 4,640,57811

2,310'
135

*4,251
*5.821

*310,978

*84,968

68,0201

10,229
260

83,903
18,978

329,694

159,148

126,040

Observations.

Bois de toutes
sortes, excepté le bois

de chauffage.

Pieds, Ton'x.
M.P.

371,3001 650
3,700,0001 5,550

Total
du poids
trans-

porté

Ton'x.

43,997 1
5,616

2,070

189,788

.......... .
14,583
16,410
27,018

643,2931

100,980 1
3,522,052 1

1,296,028 1
52,147 1

Ministère des Chemins de fer et Canaux.

pour l'exercice terminé le 30 juin 1897.

7571.. .. . l..[ . .
............. . I . . . .

1Y compris 42,982_ton-
2 neaux de houille.

3 Exploité par le gou-
vernement fédéral
pour 5 mois expirés
le 31 mai 1897.

4

6
7 *Y comprisl,491 ton-
8 neaux de produits.
9 *Marchandises géné-
0 raies, lard, houille

.1 et foin.

2
3

14

15'
16

*Ycompris 1,713 ton.
de minerai de fer.
comp.1,133ton.h.

19 *Houille.

20 *Y compris pommes,
pommes de terre,
foin, minéraux, etc

21

4

0

0

6j1
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N° 5.-ÉTAT sOMMAIRE du transport des

.Nom du chemin de fer. Mille
parcour

22 Elgin et Havelock.... .............. 27
23 Enée et Huron.........7
24 Esquimalt et Nanaimo................ 78
25 Cie de chemin de fer et pont de Frédé-

ricton et Sainte-Marie ........... .
26 Grand-Tronc............884'25)

Grand-Occidental..........561·80
Brantford, Norfolk et Port-

Burwell.................34-78
Buffalo et Lac-Huron.. .... 162-00
G r a n d-Tronc, Baie-Geor-

gienne et Lac-Erié. ..... 172-75
Embranch. d'Owen-Sound.. 12-42
London, Huron et Bruce... 69·01
Jonction de Waterloo ...... 10-25
Norfolk-Sud......... . .. 17-00
Wellington, Grey et Bruce.168-13
Nord..................172-10 '
Simcoe-Nord.............33-34 t
Hamilton et Nord-Ouest...173-90 
Nord et Jonct. du Pacifique.111·37
Ligne de ceint. de Toronto,. 12·70
M idland .................. 166-78
Grande-Jonction......... 85-40
Toronto et Nipissingue. .. .,85-00
Jonction du Lac-Simcoe.... 26-50
Victoria ................. 53-25
Whitby, Port-Perry et Lind-

say ..................... 46-50
Union-Jacques-Cartier. .... 6·50
Jonction de Montréal et

Champlain..............,61'75
Jonction de Beauharnois... 19-50)

27 Grand-Nord........................ 2
28 Grand-Central du Nord-Ouest........ 5
29 Hamilton, Grimsby et Electrique de

Beamsville........................ 2
30 Electrique de Hamilton et Dundas...,
31 Hereford......... ..................
32 Electrique de Hull...................
33 Irondale, Bancroft et Ottawa..........4
34 Joggins, iu. Cie de h. et de c. de f. du Can 1
35KasloetSlocan.................
36 Kent-Nord...................

Saint-Louis et Hichibouctou. . t....
37 Kingston et Pembroke ............... il
38 IL'Assomption ..........
39,Lac-Erié et Rivière-Détroit... 88-05

London et Port-Stanley.... 23-75 1
40 Cie de C.F. et de canal, Lac-Manitoba. 1<
41 Lotbinière et Mégantic...........
42 Manitoba et Nord-Ouest...234-50

Saskatchewan et Ouest.-....15- 47
43 Vallée de Massawippi............
44 Colonisation de Montfort...........
45 Montréal et Atlantique, ci-

devant Sud-Est......... 140-10 2
Lac-Champlain et Jonction

du Saint-Laurent ........ 61-40
46 Ligne de ceinture de l'Ile de Montréal
47 Parc et le de Montréal, électrique... .
48 Montréal, Portland et Boston, main-

tenant Montréal et Ligne Provinciale

rus.

·00
·75
oc

1-32

Farine.

Barils. Tonnes.

1,839 183
202,343 20,234
2,970 297

Grain.

Boisseaux. Ton'x.

1,152 19
642,708 16,113

11,500 343

..... ..... ....... -

Bes

Nombre.

209
38,991
2,643

6 98 4,180,650 418,065 43,773,3201 1,094,3331 1,841,135

8'-00I
0 -93

3-00
6·00
3 -30
6-30
45 00
12 * 00
31·801

34'00

11 * 80

00'74
30-34

49 -97

'3600
21'00

01-50

15,4031
650

600
5,638
1,527

900
5,463
9,450

900
11,764
3,640

830
85,366

6,310
2,677

239,577

11.60...
4088.

40 -601

42
4,310

1,540
65

6C
552
155
90

546
945
90

2,270

3641
83

8,537
631
295

j 23,958

7,500
650,000

37,371
88,200
3,780

12,435
9,625

706

-
29

,500j

585,994'
139,015

2,000
2,829,7131

280,000
1,016

3,014,0101

...... .. . ... ...431 9,290

194 il
21,859 2,158

. ... ..... ... ......

.... ... .. .. . ......
662.... ...

15,000 1,500
64 427

207 il
155 648

15 26
885 60

16,913 25,895
3,873 165

30 .........

74,35.0 15,360
5,6001 3,000

20 .........

53,981 28,814

....... .........

2791

tiaux.

Ton'x.

48
5,461
508

368,227

2
527

707
500
124

5
97
il

30

7,05C
5c

5,65~

60(

5,93'

1

Bois de toutes sortes, Artice Tous Total du
excepté Bois de chauffage. fabriquse auties poids

le bois de chauffage. articles. transporté

Pieds, Ton'x. Cordes. Ton'x. Ton'x. Ton'x. Ton'x.M.P.

3.702,000 6,170 212 425 1,092 224 8,161
18,487,000 23,359 174 291 8,203 *33,005 106,666

4,019,075 6,736 4,650 5,305 2,828 18,095 34,112

.... .. .« . .. .. ... 1 ...... . ..... .... .. .... .. . ....

932,9151 124,164 186,24(466,457,500

520,000
950,500

............

17,020,000
L 3,505,822

660,000
713,866

L 126,000

25,000,0001
. 30,000
6 41,600,000

9 414,510
9,160,000

41 6,591,500
0 45,120,000

1,881,000

510l
2,007

79, 887
25,350
5,359
1,193
1,071

780
37,500

36
62,417

356
14,044
8,045ê

62,04(
3,29

6 104,239,740 140,685

0~ 3,121,000 3.907

1,400
2,500

343
2,000
2,550

1,198
83,281

18,200

252
538

2,6251
869

324
3,000
5,100

1,290

15,375

9,101

695

474 948

19,708 29,562

136 195

Observations.6

816,654 4,132,5581 7,948,998126

625 1,217 6,713 27
1,446 1,744 28,517 28

1,000 1,000 29
.... ... ... .. .. ....... 3c

1,813 25,665 109,946 31
498 272 44,680 3ý

11,873 118 23,190 3
819 *51,028 53,407 3

3,127 19,214 23,754 3P
6,435 .......... 9,077 3

24,712 1,230 80,677 3d
.73 288 487 31

76,264 ......... 174,021 3(

2,216 969 7,837 4(
. ... 5,61f 20,093i4

12,522 37,109 146,912 4

2,425 *88,482 159,778 4
272 312 5,1394

135,475 151,216 540,813 4

4
4

2,423 31,7831 39,028 4
43

*Y compr. 3,989 ton.
de son.

Compris dans le ch.
de ferCanada-Est.

Marchandises et
fruits.

3
4 *Y compr.50,902 ton.
5 de houille.
6
7
8
91
0
I
2
3 *Y compr.22,500.ton.
4 de matte de cuivre.

5

16

8 Y c. 15,212 ton. foin

Ministère des Chemins de fer et Canaux,

marchandises pour l'exercice terminé le 30 juin 1897-Suite.
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NI 5.-ETAT sommaire du transport des

Farine. Grain. Bes

Nom du chemin de fer. Milles
parcourus.

Barils. Tonnx. Boisseaux. Tonn x. Nombre.

4
9 

Jonction de Montréal et du Vermont. 2360' 364,720 36,472 ,3,697 164,075 581,052
50 Nelson et Fort-Sheppard....5........ 40 2630 263 200 71 480
.51 Nouveau-Brunswick et Ile du Prince.

Edouard..,....................... 3600 18,847 1,884 21,540 334 828
52 Parc des Chutes de la Rivière Niagara,

(électriqie)..........................1368..............
SPacifiqeord et M itoa .. 1,49 1,466485 42,557 1 2

54 Nosbonsing et Nipissingue .5....0....
Ô55Central de la Nouvelle-Ecosse ... .... 400 11,531646 20 265
56 Cie de ch. de f.,dehouille et fer de New-

Glasgow, maint.Cie d'acier de la N.E 1250 515 52 1,550 26 3

37 Montagne-d'Orford............. ...... 26-50 57 2 90489
à8 Chemin de fer électrique d'Oshawa., .34,582 1 3
59 Ottawa et Gatineau.................. 5650 13,5k7 1,356 49,576 1,053 1,977
6

0 
0ttawa, Arnprior et Parry-Sound.. .. 26030 18,830 1,883 384,500 7,690 124

61 Cie de ch. de fer et carr.de Philipsburg 675
62,Jonction du Pacifique à Pontiac .... 71.00.3,880 388 221,300 4076 4,045
63 Pontiac et Renfrew . .. . . . . 425..................................
64 Port-Arthur, Duluth et Ouest........ 8550
65Qu'Appelle, Lac-Long et Saskatche-

wa..........................39 318
66 Québec et LacSaintJean.... 24257354 5,735 33,061 661

Basses-Laurentides......... 39-50J
67 Québec-Central.... ............... .213"50 126,524 12,652 31,274 938
68 Québec, Montmorency et Charlevoix... 3060 3,7921 C8 10,Î071 216 49
69 Montagne-Rouge..................... 915-1 21060 206 2,000 101 250
70 Salisbury et Harvey .................. 4500 4,866 486 29,527 501 214
71Ligne Riveraine.... ................ 8250 6,242 624 8,950 159 376
72 Stanstead, Shefford et Chambly4......3.00 373,490 37,349 5,346,099
73 Tunnel Saint-Clair.................223. .... ....
74 Sainte-Catherine et Niagara-Central . 1235 1,39224,03 0
75 Saint-Laurent et Adirondack........... 3300 10,370 137 93,000 2,325 1,676
76 Sydney et Louisbourg... ......... 6590 4,500 450.................... 47

771Rive-Sud, ci-devant Montréal et Sorel 4467 1,153 liS 17,916 322 138
78;Témiscouata,...... ................ 11300 14,257 1,425j 11,107 1221 168
79Tilsonburg, Lac-Erié et Pacifique6....0,610 42 400
80 Mille-Iles....... .................. . 4'3 1,300 130 135818 380 1,178
81 Toronto, Hamilton et Buffalo......... 8393 8,730 873 993751 2,988 5,000
82 Comtés-Unis....................... 6100 13,390 1,339 -29,500 531 242
83 Victoria et Sydney, C-B..............1626 725 72 16,711 333 648

1655017 11,816,797 1,191,564 1 3,184,339 4,80,885

12 -5 51527,01,550 2

Ministère des Chemins de fer et Canaux.

45
44

marchandises pour l'exercice terminé le 30 juin 1897-Fin.

Bois de toutes sortes, Articles Tous Total
tiaux. excepté le bois de Bois dechauffage. fabri- autres du poids

chauffage. qués. articles. transporté Observations

Pieds,
Ton'x. MPs Ton'x. Cordes. Ton'x. Ton'x. Tonx. Ton'x.

87,245 67,240,000 84,156 398 569¡ 72,728 256,762 702,007 49 Y c. 64,127 t. de foin.
543 1,800,000 2,444 95 90 4,297 *30,879 38,587 50 *Y c. 18,254 t. mine.

53 12,294,000 17,192 1,429 2,523 2,274 5,535 29,795 51

S ......... 2,095 2,09552
1,090 13,030,000 16,288 18,976 33,209 6,965 37,173 138,53153

. ...... 264,320, ..... 264,320.54.......l... ... .o
32 4,786,096 13,224 2,735 3,755 2,845 1,285 2,7 5 service.

2 1,648,800 2,061 15, 30 942 *159,170 162,283 56 *Y comp. min., fer,
1,64,80 201 15 30 941 a houille, scories, etc.

104 13,280,000 13,308 8,118 *11,338 1,661 3,584 31,269 57 Y comp. 3,678 toux
1 1,202,285 2,104 111 166 12,137 6,727 22,086 58 bois de pulpe.

501 1,182,495 1,850................. 8,362 *3,814 16,936 59 *Y c. bois de pulpe.
3,112 96,134,000 132,185 2,537 4,186 1,553 *32,767 183,376 60 Marchandises gné

.. 65,000 80... ......... .. 107 832 1,01961 raes, porc, foin,
508 1,601,040 2,430 2,548 3,530 4,195 701 '15,828 621houille, etc.

..... .. ......... .... 1,000 1,000631Minerai de fer.
26 1,706,460 .6,825 4,282 6,423 175 2,089 15,538 64

970 1,083,553 1,373 1,285 1,929 2,317 769 16,229165

195 50,892,000 74,271 25,620 46,116 7,805 15,563 150,316!66

2,2771 111,692,981 167,5401 638 1,197 4,330 *71,946 260,880167"Y c. Min., briq,pu,
381 813,7601 1,223 1,904 1,656 2,968 5,068 11,517 68 chaux, asbest., etc.

277 3,600,000 6,071 1,500 2,740 2,319 *17,528 29,24269 *Y c. 10,761 t. min.
107 14,770,000 18,462 1,754 3,288 315 *10,751 33,910 70 Y c platre et foin.
132 4,200,000 4,200 96 136 2,462 3,285 10,98871

87,181! 36,936,000 46,228 1,056 1,509 67,460 252,900 654,630 72 *Y c. 49,002 t. foin,

435,000 1,176 98 182 8,564 63,525 74,107
8381 25,491,333 38,237 1,666 1,111 15,623 88,174, 147,34575
301 600,000 1,200........ ........ 65 *1,205,493 1,207,238 76 *Y comp. 1,192,993 t.

1 bouille.
70 281,000 422 74 112 1,324 6,751 9)116ý77
84 12,109,510 14,837 2,948 5,798 1,723 5,006 28,99578
37 650,0001 814 75 811 2,750 2,503 6,341 79

471 625,714 1,095................ 5,191 5,0561 12,323180
1,151 1,500,000 2,155 2,600, 1,319 15,777 74,140 98,403'81

121 5,532,571 9,682 2271 454 2,820 14,334 29,281 82
61 130,300 228 6,453 12,906 598 2,448 16,646183

950,188 9 885,347,6121 4,643,883, 725,492i 932,186 3,471,195 10,927,976125,300,331
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N° 6.--ETAT sommaire c

Milles Transport 1
Nom du chemin de fer. parcourus. des

voyageurs. ma

1 Cie de chemin de fer d'Alberta..... ......... 64·62 2,949 56
2 Albert-Sud-------.......-.....-......... 16-00 4 10

3 Atlantique et Lac-Supérieur, comprenant-
Baie-des-Chaleurs....... 80-00
Grand-Oriental (non en exploitation).-f.... 80-00 3,079 91
Vallée de lOttawa do ... ...-.

4 Ch. de f. et Cie de nav. de Baie de Quintée...... ì 64·82
Kingston, Napanee et de l'Ouest.....-....-f .2.83

5 Berlin et Waterloo (Electrique)......--....--.--.. 3·00 8928 93
6 Brockville, Wesport et Saut-Sainte-Marie...... 45-00 12,06123
7 Bouctouche et Moncton3....................... 2-00
8 Calgary et Edmonton-.. ........... ... .... 295·07 38,965 74
9 Canada-Atlantique...-...-...... -138-001 176'00 160,725 20

Comtés du Centre.......... ... .... 38-00f
10 Canada-Est-........-..-........ -.. ..... 136·00 33,273 79
11 Canada-Sud....-----................ 382-19 964,088 57

Chemins de fer de lEtat-
12 Intercolonial .. .......-..... ..... . .... 1,150'50 979,005 57
13 Ile du Prince-Edouard. .................... 210-00 62695 97
14 Pacifique Canadien. -. . ....... 4,119-10)

Lignes affermées--
Frédéricton................,.... 22-40
Nouveau-Brunswick...... . .. 750
Nouveau-Brunswick et Canada.. .1180
Saint-Jean et Maine..-......-. 92.. 00
Pont St-Jean et prol. du ch. de fer. 2*00 1
Saint-Stephen et Milltown.......-464
Vallée de la Tobique............2800
Cap de la Madeleine ...... I.-3
Montréal et Lac-Maskinongé ... 1290
Montréal et de l'Ouest. ......... . 669
Atlantique et Nord-Ouest2........ 5
Montréal et Ottawa... . --.......... 528 6,280-26 4,941,486 32 
Ontario et Québec.....,..... .... 4-691
Saint-Laurent et Ottawa...... ..- 58-
Credit-Valley1.. ................. 75 -10

Jonction de Guelph....-.. .. _... 150
Toronto, Hamilton et Buffalo...2.. -70
Toronto, Grey et Bruce1........., 91'30
Pacifique d'Ontario-Ouest......-26.60
Colonisation du Sud-Ouest du Ma-

nitoba ..... ....... ..... ...
Cie de ch. de f.. et de ho. d'Alberta 109 * 50-
Colombie et Kootenay.........., 28*501
Nakusp et Slocan3................ 6«90 1
Shuswap et Okanagan............ 51-0)

15 Caraquette.... .- .....-. -- --........ ... 6-00 4,624 63
16 Carillon et Grenville---------------......... 13*0 0 1,581 96
17 OntarioCentral-. 1 00

compris Ontario, Belinont et du113-60 25,303 55
Nord-------------------------... 9-601

18 Central du Nouveau-Brunswick----------------75*-66 5,851 86
19 Cie de ch. de fer et de houille de Cumberland... 32-00 9,049 93
20 Dominion -Atlantic, comprenant-

Windsor et Annapolis.-------------7-50a
Vallée de Cornwallis--------------.. 14-00 220-*50 273859 60
Yarmsouth et Annapolis-----------.87-900
Emhranch. de Windsor, Intercolonial 32'- 0

21 Comté de Drummond-------------------..... 90-53 14,018 46
22 Elgin et llavelock--------------------------.. 27-00 1,324 S88
23 Erié et lHuron-----------------------------76-75 399479 49
24,Esquimaît et Nanaïmo-----------------------. 1 78-09 48,308 20

4646

A. 1898

les recettes

Transport Malles-poste
des et marchan-

brhanidises. dises par
messageries.

8 c.

34,055 08
1,178 37

3,617 87

101,029 10

14,067 42
9,190 50
90,377 49

492.747 30
86,606 16

3,312,558 80

1,687,050 42
69,872 66

$ c.
678 92

27 30

8,598 10

2,562 63
18 22

4,926 06

17,918 70
4,281 84

240,519 63

199,972 03
20,522 90

3,036,789 69 11,046,675 94

15,206 71 1,974 45
202 48 ........-..

57,949 93 9,213 31

10,357 97 280 38
13,751 32 2,337 70

238,806 54 36,266 62

81,692 48 3,916 20
. 5,557 12 704 95

60,048 67 7,954 70
37,109 53 2,929 68

Ministère des Chemins de fer et Canaux.

pour l'exercice terminé le 30 juin 1897.

Autres Recettes Recettes c; -. aObservations.
sources. brutes. nettes. S

S c.
63,878l 12

4 c.c.8 c. P. C.

63,878 12 101,561 68 16,777 48 120 307-13 1 De Lethbridge à Coutts sur la frontière
1,182 47 - 68 04 94 6158 2 internationale la partie de Dunmore à

Lethbridge, 109*50 milles, est exploitée
par le ch. de fer Canadien du Pacifique,
sous bail

6,725 08 11,954 89 36 30-36 3 Exploitépa le gouvernement fédéral pour
5 mois finissant le 31 mai 1897.

1,844 82 120,825 73 48,463 83 159 9722 4

8,928 93 1,533 60 121 12271 5
48 56 28,739 84 653 62 102 8760 6

236 65 13,789 80 99 04 100 6670 7
1,189 51 135,458 80 70,643 34 209 18396 8

51,384 53 722,775 73 247,443 14 152 13764 9

3)573 69 127,735 48 44,541 14 153 6006 10
5,954 41 4,o23,121 41 1,631,512 72 156 12895 il

.... 2,866,028 02 - 59,940 65 98 74'59 12
352 50 153,443 13 - 87,046 77 64 61 *29 13

1L,798,022 48 20,822,9714 43 8,623,92 73 170 147-»04 14 Y compris la partie du ch. de fer Alberta
et la ligne de la Cie houillère de Don-
more l 5Lethhridge, 10950 milles.

225 60 22,031 39 902 Il 104 64s60 15
33 3Epiéalgueeef1,784 44 2,041 36 46 29é 

rp74 16

619 46 935086 25 18,748 42 125 90m89 17

11 597-20 4

il5 16,501 78 11>;279 28 59 382181
*74,779 12 99,917 17 50,004 80 200 149-92 19 *Houille.

...... ... 548,932 76 18S6,446 78 151 112-79 20

6 44 99,970 58 35,101 61 154 105-57 21

5 36 7,92 31 - 2,2q7 33 77 44-92 2

408 33 107,891 19 25,408 44 131 68-20 23
3,815 83 1 92,163 24- 8204,54496 31 7 6 6781 124

1,78,22 8 0,22,7443 .862,92 7 10 47·41Yctm sla rti chu reAbr
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27
28
29
30
31
32
33
34
35'
36

37
38
39

40
41
42

43
44
45

46
47
48

49
50
51
52
53
54
55

Documents de la Session (No. 10i.) A. 1898

N° 6-ETAT sommaire des recettes

Nom du chemin de fer.

Frédéricton et Cie de chemin de fer et de pont de
Sainte-M arie..... ... ,..................... ..

Grand-Tronc.................... 884·251
Grand-Occidental .. .... ......... 561 -80
Brantford, Norfolk et Port-Burwell.. 34-78
Buffalo et Lac-Huron...-...-........162-00
Grand-Tronc, Baie-Georgienne et

Lac-Huron..... ............... 172 -75
Embranchiment d'Owen-Sound.... 12'42
London, Huron et Bruce......... 69'01
Jonction de Waterloo.............10 -25
Norfolk-Sud--------- -17-00
Wellington, Grey et Bruce. .. 168-13
Nord........................ 172-10
Simcoe-Nord.------------------33 -34 'r
Hamilton et Nord-Ouest........-...173-90
Nord et Jonction du Pacifique-.....111-37
Ligne de ceinture, Toronto........ 12-70
M idland.............. -............ 166·78
Grande-Jonction...--------------85·40
Toronto et Nipissingue-...-.......... 85-00
Jonction du Lac-Simoe ....-.. .... 26·-50
Victoria-----------------------53-25
Whitby, Port-Perry et Lindsay.. .. 46-50
Union Jacques-Cartier............. 6 -50'
Jonction de Montréal et Champlain. 61-751
Jonction de Beauharnois.......-.... 19-50J

Grand-Nord.... .......................
Grand-Central du Nord-Ouest.............
Hamilton, Grimsby et Beamsville (électrique)...
Hamilton et Dundas..................... . ..
Hereford, y comp. la Cie de chaux du Canada. . .
Hull (électrique)-.......... ....................
Irondale, Bancroft et Ottawa...:...............
Joggins, ci-dev. Cie ch. de f. et de houille du Can.
Kaslo et Slocan......_........ .............Kent-Nord---------------------...

Saint-Louis et Richibouctou-.........
Kingston et Pembroke.... .... ......... .....
L'Assom ption........ ...... ..... .. ..........
Lac-Erié et Rivière-Détroit-------- -88-051

London et Port-Stanley----...... 23-75 J
Cie de ch. de fer et de canal Lac-Manitoba.. . .
Lotbinière et Mégantic........ .......... ....
Manitoba et Nord-Ouest....-...... 23450

Saskatchewan et Ouest------------.. 15-*47}
Vallée de la Massawippi.......... ............
C3lonisation de Montfort........ ........
Montréal et Atlantique, ci-devant Sud-

Est------------------------....140'10
Lac-Champlain et Jonction du Saint- }

Laurent. .. 61-40
Ligne de ceinture de l'Ile de Montréal .........
Parc et Ile de Montréal (électrique).........
Montréal, Portland et Boston, maintenant Mont-

réal et ligne provinciale........ ......... . ...
Montréal et Jonction du Vermont..., . .. ....
Nelson et Fort-Sheppard...............
Nouveau-Brunswick et Ile du Prince-Edouard...
C. de f. él. du Parc d es Chutes et de la Riv. Niagara
Pacifique-Nord et Manitoba.................
Nosbonsing et Nipissingue... .............1Central de la Nouvelle-Ecosse.................

Milles
parcourus.

1'33

Malles-poste

Transport des Transport et
voyageurs. des marchan-

marchandises. dises par
messageries.

$ c. 8 c.

3,530 72..~......'

3,146-98 4,856,333 13 11,167,316 70 844,005 37

48

28·00
50-93
23-00

6 -00
53 -30
6-30

45·00
12-00
31"80

34·00
112-85

3-00
111-80
100 -74

30 -34

249 -97

36-00
21 -00

201 ·50

11-60
40·88

40.60
23-60
59 -40
36-00
13·68

265-il
5-50

74-00

2,250 30
3,785 62

30,949 14
16,119 87

6,758 26
28,635 54

2,821 90
2,867 85
40,247 27

3,290 37
25,503 70

1,178 85
73,786 80

9,473 13
1,561 94

59,779 18
49,000 28

921 96

92,805 36

12,027 61
68,625 62

24,341 48
45,457 02
62,049 77
5,924 94

40,056 36
50,193 63

24,478 26

3,852 17
33,841 19

3,381 72

35,464 71
10,834 93
7,748 97
22,225 23
75,034 42

6,992 43
82,396 19

200 13
100,435 73
16,967 49
7,323 96

237,549 42
96,364 72
2,352 56

205,025 33

. . ..........

27,742 53
99,648 55
52,814 49

1,507 09

163,016 29
57,826 60
20,042 04

96 00
192 94
486 14

1,693 84
1,298 52
1,073 28

712 56
424 71

1,009 86
894 37

8,780 68
160 15

13,698 40
190 61

9,881 64
1,971 90

46 24

11,281 94

2,646 81
5,268 67
2,815 69
1,722 67

-10,804

. - iô

$. c.

1,155 89

Ministère des Chemins de fer et Canaux.

pour l'exercice terminé le 30 juin 1897-Suite.

Autres sources.

$ c.'

109,657 65

548 27

1,196 67

. .. ........ ..

6,123 00

9,582 24
498 18

7,087 82

4,177 44

11,139 09

273 50
294 74

...... .... . ..
39 95

1,842 9c
22,615 4l

............
1,090 00

Recettes Recettes n Observations.
brutes. nettes.

$ c. $ c. p. c. cents.

4686 61 3,264 88 329.......25 Recettes des péages: traction par le che-
' 68min de fer Canada-Est.

16,977,312 85 5,613,743 36 149 104'08 26

6,198 47 14 42 100 34·80 27
38,499 92 3,529 83 110 297·25 28
35,365 27 13,365 95 160 18'33 29
17,813 71 9,378 79 211 46-22 30
43,521 49 - 10,029 65 81 39-86 31
40,543 75 - 27,135 20 60 19 -66 32
11,283 43 1,307 63 113 40-58 33
25,903 43 17,127 80 295 154-18 34

117,488 22 66,093 04 228 359-57 35

11,177 17 2,615 17 130 60-85 36

122,803 57 21,142 46 121 91-80 37
1,539 13 - 15 25 99 24·85 38

197,503 17 63,383 19 147 87-72 39

27,129 41 10,423 07 162 154-60 40
8,885 90 - 772 84 92 94-93 41

314,298 06 73,128 77 130 264-46 42

151,514 34 31,460 49 126 85·40 43
. 3,320 76 - 4,510 12 42 25-14 44

320,251 72 - 8,453 08 97 75-81 45

12,174 73 2,576 33 127 12-72 46
69,025 62 10,945 58 119 15·13 47

55,004 32 10,726 83 124 87-29 48
150,68 R98 44,185 46 141 8829 49
117,679 95 62,917 13 215 204-00 50
22,757 65 8,028 20 154 64·48 51
41,899 32 11,372 78 137 18-53 52

246,627 59 - 77,534 79 76 117-54 53
57,826 60 28,909 90 200 474-37 54
48,120 96 3,716 81 108 80'17 55

49
.
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N° 6.-ÉTAT somMAiRE des recettes

Transport Malles-poste

Nom du chemin de fer. Milles Transport des des et marchan-
Niparcourus. voyageurs. marchandises. dises par

messageries.

56 Cie d'acier de la Nouvelle-Ecosse, ci-devant Cie
de fer, de houille et de ch. de f. de New-Glasgow 1250 1,519 25 16,457 26 313 00

57 Montagne-d'Orford.........................2650 2,028 17 17,137 t6 525 84
58 Chemin de fer électrique d'Oshawa............. 850 4,989 58 10,753 13 1,329 30
59 Ottawa et Gatineau......................... 5650 24,933 OS 24,167 41 2,938 23
60 Ottawa, Arnprior et Parry-Sound.............. 26030 79,063 55 220,011 41 13175 89
61 Cie de chemin de fer et carrières de Philipsburg. 675 69 45 495 87..........
62 Jonction de Pontiac du Pacifique............... 71*00 14,420 93 1 96 63 2,939 98
63 Pontiac et Renfrew.......................................... 20 00..........
64 Port-Arthur, Duluth et Ouest................. 85 50 2.050 41 7,160 75..........
65 Qu'Appelle, Lac-Long et Saskatchewan......... 25396 15,158 15 42,808 68 2,349 10
66Québec et Lac-Saint-Jean............242 OO 2020 85 134,063 10 10,783 04

Basses-Laurentides........ ........ 39·50 8
67 Québec-Central...................213.50. .35.76 04 278,193 92 17,870 92
68 Québec, Montmorency et Charlevoix.......0... 00
69 Montagne-Rouge.... ..................... 95311,718 os 29,135 20
70 Salisbury et Harvey............................ 4500 6075 58 14,618 56 2530 98
71 Ligne Riveraine.............-........... ...- 82-50 12,795 59 1306 89 3,19080
72 Stanstead, Shefford et Chambly................ 43«00 18,250 86 36,054 92 2,717 21
73 Tunnel de Saint-Clair.-----------------------223 *43,234 50 t183,989 50 +160 00
74 Sainte-Catherine et Niagara-Central............ 12*35 3,459 58 20,574 56 437 90
75 Saint-Laurent et Adirondack.................. 3300 26,071 33 56,909 37 8,275 53
76 Sydney et Louisbourg6......................... 5*90 20,111 99 223,3 04..........
77 Rive-Sud, ci-devant Montréal et Sorel.......... 44'67 24,121 07 8,650 54 1,487 51
78 Témiscouata............113*00 14,816 26 34906 43 11,097 30
79 Tilsonburg, Lac-Erié et Pacifique.............. 600 2977 54 3,480 21 310 42
80 Mille-Iles................................. 4*33 4,179 78 7,575 88 2,099 80
81 Toronto, Hamilton et Buffalo................. 83*93 33,232 36 67,203 73 784 30
82 Comtés-Unis.............................. 61'00 26,0607 21,393 00 1,192 21
83 Victoria et Sydney, C-B................ 1626 7,911 20 8,360 03 415 20

Total .............. 4..............16,550,17 13,929,346 86 33,522,102 40 2,624,573 41

50

Ministère des Chemins de fer et Canaux.61 Victoria.

51

pour l'exercice terminé le 30 juin 1897-Fin.

Autressources. Recettes Recettes o9 > Observations.

$ c. $ c. $ c. p. 100 cents.

5,400 00 23,689 51 5,666 54 131 150-88 56
.... .. ........ 19,691 17 5,147 38 135 60'56 57

934 78 18,006 79 2,485 07 116 40*65 58
336 25 52,374 92 10,803 00 126 93·10 59

......... ..... 312,250 85 85,944 15 138 85-83 60
1,072 53 1,637 85 255 26 118 180·77 61

253 75 33,411 29 - 1,913 86 94 66'40 62
20)00 20 00..............63

102 45 9,313 61 - 4,729 26 66 58·66 64
428 92 60,744 85 12,209 13 125 110·98 65

9,020 53 213,887 52 24,651 74 113 107·70 66

3,042 70 434,283 58 152,202 44 154 104·62 67
1,622 10 50,979 56 14,020 91 138 94-05 68

........ ...... 41,457 13 12,250 47 142 483'89 69 En exploitation du 19 décembre 1896 au
260 41 23,485 53 - 527 39 98 83·37 70 30 juin 1897.
240 07 30,133 35 418 45 101 56·81 71

1,234 63 58,257 62 - 162 64 99 74'05 72 * Péages sur voitures à voyageurs. † Péages
1 00 227,385 00 123,830 78 219 ........ 73 sur wagons à marchandise. Péages

265 65 24,737 69 945 81 104 123·68 74 sur nouvelle locomotive-passée par le
............. .. 91,256 23 6,584 19 107 57'33 75 tunnel.

*68,262 48 311,727 51 157,137 69 201 236'82 76 * Houille.
309 88 34,569 00 - 187 63 99 58'55 77

..... ......... 60,819 99 2,349 83 104 6549 78
109 00 6,877 17 - 597 25 92 2751 79
882 94 14,738 40 2,109 65 116 82·57 80

.. ............ 101,220 39 - 41,891 62 71 60-66 81
.. . .......... 48,645 92 6,098 80 114 5854 82
...... ........ 16,686 43 1,492 00 110 70'08 83

2,278,106 81 52,353,276 60 17,184,611 00 ...... ........



61 Victoria. Documents de la Session (No. 10i.) A. 1898

N° 7-ÉTAT SOMMAIRE des frais d'exploitation,

millesNom de chemin de fer. Milles
parcourus.

1 Cie de chemin de fer et de houille d'Alberta.........,>......64-62
2 Albert-Sud.... ... ...........---- .. ...-... .16-00

3 Atlantique et Lac-Supérieur, comprenant-
Baie-des-Chaleurs ............ .. . ..... 80-00
Grand-Oriental. . . ............ ........ 8000
Vallée d'Ottawa. .. ..... ..... ..........

4 Cie de eh. de fer et de navigation de la Baie-de-Quinté, y
compris Kingston, Napanee et Ouest........... ...... 6482

5 Berlin et Waterloo (électrique).......-..,_.......... 300
6 Brockville, Westport et Saut-Sainte-Marie....... ....... 4500
7 Bouctouche et Moncton................................ 200
8 Calgary et Edmonton..............-..295...07
9 Canada-Atlantique.................... .138·00

Comtés du Centre......................... 38-00
10 Canada-Est ....... ...... . ......................... . 13600
11 Canada-Sud................. 382*19

Chemins de fer de lEtat-
12 Intercolonial-....................... ........ ,..- 1,15050
13 Ile du Prince-Edouard.... ................. ........ 21000
14 Canadien du Pacifique.......................4,119·10)

Lignes aftermées-
Frédéricton............................. 22-40
Nouveau-Brunswick..... ............... 175-00
Nouveau-Brunswick et Canada..........118-00
Saint-Jean et Maine......... .......... 92-00 1
Pont de Saint-Jean et prolong.duch. de fer 2-001
Saint-Stephen et Milltown... ...... 4-64
Tobique-Valley....-....-...-............. 28'00
Cap de la Madeleine..................2-32
Montréal et Lac-Maskinongé. .......... 12·90
Montréal et Ouest........-.......... 66-90
Atlantique et Nord-Ouest.......-........ 205-00
Montréal et Ottawa........... ... ..... 5280 6,28026
Ontario et Québec.............. ........ 469-00
Saint-Laurent et Ottawa........-........ 58-40
Credit-Valley..- - -..-...,.............. 175-10
Jonction de Guelph..................... 15-00
Toronto, Hamilton et Buffalo.. .. 2-701
Toronto, Grey et Bruce-.................. 191-301
Pacifique d'Ontario-Ouest..........-..... 26·60
Colonisation du Manitoba et Sud-Ouest.. 215·29
Cie de ch. de fer et de houille d'Alberta.. 109*50
Colombia et Kôotenay-------.... .... 28-50
Nakusp et Slocan....................... 36-90
Shuswap et Okanagan................... 51-0D)

15 Caraquette.......... ........... ........ ......... .68 O
16 Carillon et Grenville..............................13*00
17 Ontario-Central....................... -104-006

Ontario, Belmont et du Nord . . . ... 9-601f
18 Central du Nouveau-Brunswick.............. ... ...... 75-66
19 Cie de chemin de fer et de houille de Cumberland ........ 32-
20 Dominion-Atlantic, comprenant-

Windsor et Annapolis.................... 87-50
Vallée de Cornwallis...................... 14·00 20
Yarmouth et Annapolis........-.. ........ 87-00
Embranchement Windsor de l'Intercolonial 32·00

21 Comté de Drunmond................................. 90-53
22 Elgin et lavelock................................... -27-O
23 EriéetiHuron........ ..... ........... . ........- 76*75
24 Esquimalt et Nanaïmo............................ .... 7800
25 Frédéricton et Cie de ch. de fer et du Pont Sainte-Marie.. 1*-33

52

Entretien de la
voie et des

bâtiments, etc.

$ c.

8,531 24
515 86

9,149 21

19,179 62
3,126 21

11,790 52
3,142 28

24,873 84

70,768 93

21,056 96
539,919 45

624,454 43
102,344 47

Service et
réparation des

locomotives.

$ c.

14,284 34
725 15

6,198 00

28,340 69

7,067 06
4,452 39

18,287 66
160,021 48

34,825 88
704,657, 65

995,247 29
55,991 60

j2,702,054 00 3,714,794 54

6,831 96
1,700 00

30,993 18

12,755 76
14,136 99

134,013 79

16,717 74
3,936 24
19,954 34
72,195 31

663 86

6,968 08
2,075 00

17,869 97
8,168 59

15,402 97

101,803"57

20,579 44
2,810 36

25,203 52
27,189 12

.... .........

Ministère des Chemins de fer et Canaux.

pour l'exercice terminé le 30 juin 1897.

Service Frais
et réparations Frais généraux d'exploita-
des wagons. d'exploitation. Ta. tino par S Observations.deswagns.convoi- '

mille.

S c. . c. Cents.

1, 807 01 60,161 61 84, 784 20 256·41 1 De Lethbridge à Coutts, sur la frontière9 50 1,250 51 65*13 2 internationale-la partie de Dunmore àLethbridge, 109·50 milles, est exploitée
par le chemin de fer Canadien du Paci-
fique en vertu d'un bail.

904 53 2,428 23 18,679 97 84-33 3 Le chemin de fer de la Baie-des-Chaleurs
a été exploité par le gouvernement fédé-

81,3613206,0·9224 al pour les cinq mois expirés le 31 mai28436190 60-92 4 1897.

522 07
3,084 46
41,283 85
4,908 60

241,932 96

453,047 38
22,427 88

,2ze 12e

8,393 54
5,574 02

18,569 50
203,258 33

22,402 90
1,405,098 63

853,219 57
59,725 95

817,866 65 4,964,276 51

1,038 78
20 00

5,014 51
1,178 16
5,024 16

6,290 46
30 80

20,460 17
5,678 55
15,348 25

14,544 87 112,123 75

2,656 78 24,915 01
3,143 04

5,788 65 31,536 24
8,680 40 188,642 47· · · · ·. ···.... 7

57 8
7j

10--4****** i~

7,395 33
28,086 22
13,690 76
64,815 46

475,332 59
83,194 34

2,891,608 69

2,925,968 67
240,489 90

12,198,991 70

21,129 28
3,825 80

74,337 83
27,781 06
49,912 37

10 -16
85-61
66-23
88-02
90-52

39-il
82-44

76 -14
96-07

5
6
7

S
0
10
11

12
13

86-14 14

61-96
63-76

72 ·58

64: 30
74 -89

362,485 98 74-47

64,868 97 68·50
9,889 64 58'51

82,482 75 52-13
296,707 30 218-33

1,421 73 ..........
53

15
16

17
18
19

20

21
22
23
24
25

Y compris la partie du ch. de fer d'Alberta
et la ligne de la Cie de bouille de Dun.
more à Lethbridge, 109·5 *milles.



61 Victoria. Documents de la Session (No. 1o.) A. 1898

N° 7.-ETAT sommaire des frais d'exploitation

Nom du chemin de fer.

26 Grand-Tronc............................... 884'25)
Grand-Occidental-......................... 561-80
Brantford, Norfolk et Port-Burwell...... 34-78
Buffalo et Lac-Huron-........-......-.. 162·00
Grand-Tronc, Baie-Georgienne et Lac-Erié. 172·75
Emranchement d'Owen-Sound ........... 12'42
London, Huron et Bruce................... 69-011
Jonction de Waterloo............. . ..... 10-25,
Norfolk-Sud..,....... ... . ............. 17'00
Wellington, Grey et Bruce..........-... 168-13
Nord..... ......................... ..... 172·10 '
Simcoe-Nord........... ....... ...... .. 33-34 1
Hamilton et Nord-Ouest...-............ . 173-90
Nord et Jonction du Pacifique.........-.... 111-37
Toronto, Ligne de Ceinture .. ....... ... 12·70
M idland.......... ...... ............. 166-78
Grande-Jonction ................... ..... 85'40 I
Toronto et Nipissingue........ . .-....... 85-60 I
Jonction du Lac-Simcoe........,........... 26-501
Victoria-......................,.... .. .. 53-25
Whitby, Port-Perry et Lindsay..... . .... 46.50
Union Jacques-Cartier......-...... ...... 6 -50
Montréal et Jonction de Champlain. . . .... 61-75 1
Jonction de Beauharnois ... . .... .... .... 19-50)

27 G rand-N ord......................... ............ ......
28 Grand-Central du Nord-Ouest..... . ...................
29 Hamilton, Grimsby et Beamsville (électrique).............
30 Hamilton et Dundas... .................... ... ......
31 Hiull (électrique)............................ .. ......
32 Hereford ................................ ...... .....
33 Irondale, Bancroft et Ottawa-............... ..... ....
34 Joggins, mainten. Cie de ch. de fer et de houille du Canada
35 Kaslo et Slocan... .... .......... .......... ......
36 Kent-Nord..................... .....................
37 Kingston et Pembroke..,.... ......................
38 L'Assomption ..... ........................
39 Lac-Erié et Rivière-Détroit..... ......... 88-05f

London et Port-Stanley................ 23-75J
40 Cie de ch. de fer et canal Lac-Manitoba............_...
41 Lotbinière et Mégantic ................................
42 Manitoba et Nord-Ouest......-.. ........ 234-50i

Saskatchewan et Ouest .... .... ......... 15-473
43 Vallée de la Massawippi . ............................
44 Colonisation de M ontfort...,. .......... .............

45 Montréal et Atlantique, ci-devant Sud-Est.... 140'10 i
Lac-Champlain et Jonction du St-Laurent. 61-401

46 Ile de Montréal, Ligne de Ceinture (électrique)...........
47 Parc et Ile de Montréal (électrique).....................
48 Montréal, Portland et Boston, maintenant Montréal et

Ligne Provinciale-.- .... .........................
49 Montréal et Jonction du Vermont .... ......
50 Nelson et Fort-Sheppard..... ..... ...... ..... ....
51 Nouveau-Brunswick et Ile du Prince-Edouard ...........
52' Parc des Chutes et de la Riv.-Niagara (ch. de fer électrique).
53 Pacifique-Nord et Manitoba...... .......... .........
54 Nosbonsing et Nipissingue........... ... ......... .....
55 Central de la Nouvelle- Ecosse.... ......... . .... ...
56 Cie d'acier de la Nouvelle-Ecosse, ci-devant Cie de ch. de

fer et de houille de New-Glasgow.............. ...
57 Montagne-d'Orford ...............................
58 Chemin de fer électriq ie d'Oshawa......................
59 Ottawa et Gatineau .... .... ...........................
60 Ottawa, Arnprior et Parry-Sound .. .................41 Cie de ch. de fer et de carrières de Philipsburg.........

54

Milles Entretien de la Service et
parcouru voie et des réparationsdes

barus-bâtiments, etc. locomotives.

$ c. 8 c.

3,146-98 2,089,218 83 3,790,980 32

28'00
50 93
23-00
6-00
6-30

53-30
45-00
12-00
31-80
34-00

112-85
3-00

111 80

100 74
30 -34

249-97
36-00
21-00

201 -50

11-60
40-88

40'60
23·60
59 40
36·00
13-68

265-11
5-50

74·00

12-50
26·50
8-50

56-50
260-30

6-75

1,399 15
12,184 90

. . . .. .. .

40,590 46
17,287 86

2,725 30
2,482 33

19,322 58
2,200 00

30,538 53
233 20

31,132 37
6,930 66
3,408 83

92,199 99
22,996 98

1,281 12

77,537 95
976 17

4,553 90

18,879 24
18,439 71
27,366 80
6,945 80
3,220 66

144,085 96
5,280 70

21,266 42

5,848 52
4,435 26
2,271 44

12,334 67
58,589 35

237 46

2,341 35
7,060 21

4,160 30
25,062 42
3,529 90
3,663 92
9,992 il
2,962 00

28,000 64
698 53

42,038 04
3,943 08
3,704 92

53,403 23

44,628 15
3,616 01

118,635 73
2,958 03

22126 39

12,284 06
37,848 78
11,629 50
5,369 36

*3,961 55
71,231 Il
10,822 50
10,484 63

9,490 15
6,734 93
5,095 59

11,905 44
80,130 65

204 88

i

Ministère des Chémins de fer et Canau.

pour l'exercice terminé le 30 juin 1897.

Service Frais Frais
et réparations généraux Total. tion par .des wagons. d'exploitation. convoi-Observations.

mille.

Sc. c. $ c. Cents.

1,187,602 45 4,295,767 89 11,363,569 49 69-66 26

125 60 2,318 55 36,184 05 34-72 27308 54 15,416 44 34,970 09 27000 2821,999 32 21,999 32 11-40 29.. 8,434 92 8,434 92 21-88 301,279. 21,648 67 67,678 95 32-81 311,923 94 9,276 92 53,551 14 49-05 32665 10 3,055 50 9,975 80 35-88 33531 24 2,098 14 8,775 63 52*33 341,980 01 20,100 48 51,395 18 157-30 35400 00 3,000 00 8,562 00 46ý62 365,699 58 37,422 36 101,661 Il 75-99 313 58 609 07 1,554 38 25'11 38
8,208 03 52,741 54 134,119 98 59-56 39

832 18 5,000 42 16,706 34 95-20 40436 81 2,108 18 9,658 74 103-19 41
27,478 19 68,087 88 241,169 29 202-92 42
9,847 22 42,581 50 120,053 85 67·67 43565 80 2,367 95 7,830 88 59-29 44

20,268 97 112,262 15 328,704 80 77-81 45
152 49 5,0511 71 9,598 40 10- 02 462,578 58 28,821 17 58,080 04 12.73 47

4,341 55 8,772 64 44,277 49 '70'27 4827,044 19 23,150 84 106,483 52 62-40 492,047 78 13,718 74 54,762 82 94-93 50324 28 2,090 01 14,729 45 41-73 512,677 05 20, 667 28 30,526 54 13,50 52 *Locomotives e ovi éetiu24,732 91 84,112 40 324,162 38 154-49 53et Pouvoir (électrique
2,875 00 9,938 50 28,916 70 237-21 541641 35 11,011 75 44,404 15 73 98 55

300 40 2,383 90 18,022 97 114-79 5639 90 3,333 70 14,543 79 44-73 571,096 46 7,058 23 15,521 72 35-04 58
11 29 14,130 52 41,571 92 73·90 59
' 078 76,257 92 226,306 70 62-21 60O 90 939 35 1,382 59 152·60 61

55



Documents de la Session (No. 10).) A. 1898

N° 7.--ETAT SOMMAIRE des opérations

Entretien de Service et
Nom du chemin de fer. Milles la voie et des réparations des

parcous. bâtiments, etc. locomotives.

s c. S c.

62 Jonction de Pontiac du Pacifique..................... 7100 14,573 76 8,62 55
63 Pontiac et Renfrew ...... «............................
64 Port-Arthur, Duluth et Ouest......................,02995 4,039
65 Qu'Appelle, Lac-Long et Saskatchewan. ...... 96 1,837 49 17,3761
66 Québec et Lac-Saint-Jean................. 242·001. 281*50 47,170 13 56,652 95

Basses-Laurentides........ .............. 39-50J
67 Québec-Central....... ............ ... 50 63,428 47 79,7 92
68 Québec, Montmorency et Charlevoix.. . . . . 30,00 9,823 35 11,583 il
69 Montagne-Rouge............ ....................... ... 9,53 13,608 16 6,680 67
70 Salisbury et Harvey............................... .. . .4500 9,7 25 9,201 48
71 Ligne Riveraine.......................... ............. 82*50 10,414 33 6,990 75
72 Stanstead, Shefford et Chambly........................, 4300 21,928 72 14,877 41
73 TunnelSaint-Clair.... ........................... 223 9,194 79 58,230 39
74 Sainte-Catherine et Niagara-Central...................4 4 92 7193
75 Saint-Laurent et Adirondack.......................... 3300 14,057 77 27,960 40
76 Sydney et Louisbourg.................... .... ........ 6590 21,324 21 36,184 98
77 Rive-Sud, autrefois Montréal et Sorel..................... 44*67 11025 58 8,121 30
78 Témiscouata............................... 11300 19,896 77 16,6 22
79 Tilsonburg, Lac-Erié et Pacifique................. 1600 1940 00 2 00
80 Mille-Iles ................ , ... . .............. 433 2,065 50 66 92
81 Toronto, Hamilton et Buffalo....... .................. 8393 48,840 64 37,705 00
82 Comtés-Unis-........ ... .. ............- ... 61.00 8,591 67 15,966 24
83 Victoria et Sydney, C.B......... ..................... 16*26 2 ,725 32 6,843,07

Total-------------------------16, 550 -17 7,601,411 07 10,861,072 40

56

61 Victoria.

S c.

9,951 62

5,623 91
10,384 38
72,562 08

118,990 20
11,535 45
8,641 64
4,169 31

10,023 91
16,771 971
36,129 04
10,735 02
40,262 95
87,509 24
14,561 06
17,378 21
2,586 42
5,723 04

49,944 71
17,146 18
5 5,378 80

13,637,096 97

$ c.

35,325 15
..... .. . ...

14,042 87
48,535 72

189,235 78
282,081 14
36,958 65
29,206 66
24,012 92
29,714 90
58,420 26

103,554 22
23,791 88
84,672 04

154,589 82
34,756 63
58,470 16
7,474 42

12,628 75
143,112 01
42,547 12.
15,194 43

·35,168,665 60

S c.

70-21

.88 44
88'67
95-29
67-95
68-18

332.87
85'24
56-02
74-25

118 95
53·19

117-44
58·87
62-96
29 -90
70·75
85·77
51-20
63-82

62
63
64
65
66
67
68
69
70
71
72
73
''4
75
76
77
78
79
80
81
82
83

Exploité du 19 déc. 1896 au 30 juin 1897.

Ministère des Chemins de fer et Canaux.

pour l'exercice terminé le 30 juin 1897-Pin.

FraiF

Service Frais d'exploita-et réparations généraux Total. tion par odes wagons. d'exploitation. convoi- e Observations.
mille.

8 c.

2,137 22
4.9. 93

1,936 24
12,850 62
20,574 55
4,016 74

276 19
861 88

2,285 91
4,842 16

. . .. . . . . . . . . .
918 35

2,390 92
9,571 39
1,048 69
4,708 96

223 29
6,621 66

843 03
247 24

3,069,085 16



61 Victoria. Documents de la Session (No. 10.) A. 1898 Ministère des Chemins de fer et Canaux.

NNu.-SOMMAIRE DES ACCIDENTS pour l'exercice terminé le 30 juin 1897.

Tombés Sautant A Ceou-Sortant
des wa- bro vrage ou le C'ollisions PassatFrp

gnouenbasdes sur la voie, bras ou la Attelant ou ou E- pn1sr Ate

3n Atatqeesa-uéiu, formation têt par des agons déraille- étant 

Nombre Vayageurs, motive.a seiCaeroc. des lees-.ments. voie

Nom. du chemin de fer. de employés ou en mov. trains, fenêtres.

V l 
mille'Otttres.-....-.... .- ill-s--ut-edo

4 Bie d h d e t dQuinté.... e.........--. ...- .- -.. . ----- 4* 2 E p oy l. 1 . . .. . ... . .. . . .

K ingston,.Na anee.et..ues........................-.-.-.- -.-.
., Aberi tWaterloo.(électrique.... ..... . .... ... ...

6 BrockilleWsr et Sapéiut-Saomtren-Me...
7 Bu to e-d e t M oncton ...... ..... ....----.-. 8 - ls 0*0 m lyé . .. . . .. .. . .. .. . . .. . . . .. .

9GCand-Atlantiqu..... ..... .--.. ···· ·.... 138 00on.

Comés du Cet rew ... ,...........-- ---

10 Canada..Est...........----.-. -- .- E-.-.········.....

11 a a u. . . . .· . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .......... 359.24

61Cri nia chaeftarm et E ruille dAb.e. r................420 E p.0...........

...................................................... ............. .... 13,0 ........... .... .... .... .... .... ..... .... ... .... .... ...... 1... .....

2 albetd ontont...............................151600..... .9. ......

9 Baiea desA Calqers ....... ..... 18 00illes 00 Employés .... .... .... .... .. 2 .. .....

GranédOrient ... ... ........ (Non 8-0 A tes..en... .. .. pérati... ..o..n......).. .. ..

Chemins de fertde l'Etat--..........

12 Intercolonial................. ..................-6····Employé········.... .. .... ...
ingstodu Pri n e eOrd s..........····· . -

13 BelinetuWatneloélcrique)-------------------------300.........r...... .... .... ........... .............. ........ ..... ...................

7~~J npoé .oucouch.et.oncon.......................2.0

8 Cagaryet dmonon.......................259-07 Employés1...........................
14 CanadaenAtla fique .... .................... 0 > 0 fEplys.... . ----------2..........................

Nombre... 4 5 72

1 C oma etés du .C entr ......................... 38.. .00 . 6 A utres... ... ......... ......... ......... ... ...

10 iCanadanest-------------------------------------..... 13-00 ..........I.. .................. . . . .

il Canadao-Sud............................3510401 13 V0E poygus .3 .. ... .. ..21....
Samtai,BChathametNEr.................7-00J 321 mlys.. 1 ------------ .... 2-------- 14.... 6........

L8etamingto eai-nt-Cli.............. . 1.. ... Autres........ ... .... ... .............. ........... ... ...... ......

1Cheminsehde fer deeEat dVoygersouille2-----------------------------,2--------------------

-Hil e d'xfrd,14 ills.. 3 * 0 milles.. ..

1 Ieronialn.....................,1050-Espoés. 1 4... 3... ....... .... 1 18. 1 24.--------------------...

WAures..........t2......................................................
Valé d Crnali- ..............1*0 22-5 V oyus........ ..... .......... .. .... ...... .... .... ............ ...... .............

13 armuthinet-Ed ord....... ............ 70Ates ........21000..........-. ........................
EmrVoyageursinso,..trcloia .13 *0 .. ....... ..

6,Egne a eok...... ............. 2 -0 6 .E m o......6.. -2...102.88.1...3. ... ........ .......
~4Canadiendoacifique..................................p 7 Ates6.. 4 5 4 ................. .... .... .......... ...... 22 1............

923Craqette...n.......................................68-00..... 
. . . . . . . . . . . . ....

16 Caillonet Gr6vi00

17 Ontuiario- etr«,a................. ......... 0400 113-00Employés......... .... ....... ........ ....
25 Ondtaro Bemt ed ed etN rd................-60 J * .........

19 CiVdeyh.eduferet debouile.d.Cumerlan..y omprs.-...... .... .... ............
Centraldu Noueau.Br....i................... .. 7..6

emhGra n-nc. deutping-H...e.d'Oxfod, 14mille 32-0

Windsor. et.Annapo..is....................87...

V8 G alldeCrnaLýlorlii.............. ..... 14.. 2250*93 Autres.... . .......... ...... ........... ...... .... ....... ............... ... .......... i
Yarmouth et..Anna.o.i...................87.0 

.

Embrncheent e Widsor Intrcolnia232-0

21IHComté de rm ud............... 9-3............................................................ 5*0....... ......... .... .... ....

221HElin etiqe)c.................................. 27-00 ............*...

23ElriédeBaro ft................... ...................... f... Autres... .

mai76.0Cie du0h.defere

24 Esuimaî et anaïm1367-00

25 KFrédéric c n ... etd....... t............i.. 3-8 ............. ....... ... ..... ...... .... ....
(Voygeus.. I 2.... .....-... . ........ . . .

36 en VAutresSin-oise icioutu 3,0 ...761...23 29...............1

............................................... .................... ..... 1185... -..... .... .... .... .... .... .... ...... .... .... .... ...... .... ......

28EGrnd-Cetprleugouvr-Ouetfdrlpu ofnsat.................... 0-95,8Santant45

34Jogisman. iedech e eretdehuileduCaad 2-0-----------------------------------------------'---ombes------
37lKngson t Pebroe......................1128..............or ou : y ....

35 Kaso et locan.............................31-8---- es-- a-----------
36Ket-ody oprs antLoi e Rcibuco. - 300....... .........................................................en......as.....es...

*Exlotépa l guvrnmet édra pur5 oi fnisat emi yé 1897.muv
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No 8.-SOMMAIRE DES

381
39.

40(
41
42

43
441
45

46;
47
48
49
50
51
52
53
54
55
56

57
58
59

Nom du chemin de fer.

L'Assomption...............................
Lac-Erié et Rivière-Détroit 88·05

London et Port-Stanley............. . 23·75f
Cie du Canal et du Lac-Manitoba. .............. ...
Lotbinière et M égantic... ..... .....................
Manitoba et Nord-Ouest....... . 234-501

Saskatchewan et Ouest..................15-47f
Vallée de Massawippi .............................
Colonisation de Montfort....................
Montréal et Atlantique, ci-devant Sud-Est .... 140 101

Lac-Champlain et Jonction du St-Laurent.. 61-40)

Ligne de Ceinture de l'île de Montréal (électrique).....

Parc de Montréal et de l'île (électrique)...........
Montréal, Portland et Boston, maint. Ligne Provincial
Montréal et Jonction de Vermont . . . ........... .
Nelson et Fort-Sheppard ...... .....................
Nouveau-Brunswick et le du Prince-Edouard ........
Parc des Chutes et de la Riv.-Niagara (ch. de fer (élect.).
Pacifique-Nord et Manitoba..................
Nosbonsing et Nipissingue...... ..... ..............
Central de la Nouvelle-Ecosse..................
Cie d'acier de la Nouvelle-Ecosse, ci-devant Cie d

houille et de chemin de fer de New-Glasgow........
Montagne-d'Orford.......... ......... .... ....
Chemin de fer électrique d'Oshawa ..................
Ottawa et Gatineau ............................ ....

) Ottawa, Arnprior et Parry-Sound...............

61 Cie de chemin de fer et de carrières de Philipsburgh...
62 Jonction de Pontiac et du Pacifique...... .. .

63 Pontiac et Renfrew. ..... .........................
64 Port-Arthur, Duluth et Western....................
65 Qu'Appelle, Lac-Long et Saskatchtwan...........
66 Québec et Lac-Saint-Jean................- 242-00

Basses-Laurentides.......................39 -50
67 Québec-Central............ ....... .........
68 Québec, Montnorency et Charlevoix................
69 M ontagne-Rouge..................................
'70 Salisbury et Harvey .. ............................
71 Ligne Riveraine....... .....................
72lStanstead, Shefford et Chambly........-............
73 TunnelSaint-Clair............................
74 Sainte-Catherine et Niagara-Central...... ......

75 Saint-Laurent et Adirondack.....-.. .... ..........

76 Sydney et Louisbourg.... ........................
77 Rive-Sud, ci-devant Montréal et Sorel..............
78 Tém iscouata.......... ......... ...... .... .....
79 Tilsonburg, Lac-Erié et Pacifique........ . . . ...
80 M ille-Iles . . .....................................
81 Toronto, Hamilton et Buffalo..... ...............

82 Comtés-Unis...... . ...................... ..
Victoria et Sydney, C.-B..........................

A. 1898

ACCIDENTS

Sautant
Tombés là bord ou
des wa- en bas
gons ou des conv.
,de la ou de la

Voyageurs, locomo- loçomot.
employes ou tive. en nouv.parcourus. autres.

3·0.... .. ..... .... ..
Voyageurs
Autres .... .... .... .... ....

100.74 ..........................
30-34 . . ........ ... .... . .. ....

249-97 JEmployés...
f Autres ..... .... .... .... ....

.6-0 (-bmployés ... .... 1 .... ....3600 \Autres . .... .... ... .... ....
21-00 . .......... .... .... .... ....

Voyageurs..... .... .... ....
201-50 Enmployés.... 1 4 ...

. Autres...... .... .... . ...
- 11-60 Autres .......... ... .... ....
. 4088 Voyageurs .. .... 1 .... ....

Emp .-l.oy.--é··s...
e 40-60.................. .... ....

23·60 Employés...-.. .... 1 .... ....
59-40 Autres........... .... .... ...

. 36 00 ... ........ .. .... .... .... ....

. 13-68 Autres.......... . .... ...
265·11 Employés..... .... 2 1 2

. 5 50 Autres. .,.... .... .... .... 1
74 ·00 ..... ........ .... .... .... ....

e
12 50 ..... ........ .... .... .... ....
26 -50 .............. .... .... .... ....
8-50 .......... . . .. .... .. . ....

56-50 Employés..... .... 2 .... ....
Voyageurs.. .... .... .... 1

260·30 Employés... 3 .... .... ....
Autres. -.... .... .... .... 2

6-75 ...... ....... .... .... .... ....
71-00 ............... .... .... .... ....
4-25............ .... .... ......

85-50 . ... .... ... .... .... ... .
253-96 ... . ....... .... .... .... ....
281-50 f Employés.. . 1 2 .... ....

LAutres...... -.... .... ....-
213-50 Employés..... .... .... .... ....
30-00 Autres ............... ... ....

S 9-53 .............. .... .... .... ....
45-00 .... ........ .... .... .... ....

. 82·50..... ....... .... .... .......
43-00 Employé.......... 1 ......

.. 2·23 Voyageurs . ., 1..... .... ....

.- 12-35............... .............
. 33-00 fEmployés............. ...

. Autres................. .
. 65-90 Employés..-....... 1 .... ....
S 44-67 . .. ............. ............

-- 113'00 . . . . . . . . . . . . .
16-00 . . . . . . .. .

.. 4 ·33 . ... .... .... .... ....

. 83-93 JEmployés.. ... 2 .... ....~Autres.--...--...-.---1....

.. 61-00 .. ..... .... .... .... ....

.. - 16-26.................. .... ....

16,550-17 39 99 19 73

Ministère des Chemins de fer et Canaux.

60

pour l'exercice terminé le 30 juin 1897-Fin.

A l'ou- Sortant
vrage ou ras Collisions Passant ot

sur la voie, l t ts Attelant ou an s
formation ou a e des wagons déraille- e

des par es. nents. la voie.
covi.fenetres.convois.

61
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-N° 9.-VoIEs FERRÉEs appartenant à des propriétaires de mine de houille et de fer, pour
l'exercice terminé le 30 juin 1897.

Nom.

NOUVELLE-EcOSSE.

Cie houillère d'Acadie.........
Cie houillère Intercoloniale....

Milles.

8'00

il 5'75Cie de fer de Londonderry...' 450

7'00

28'25
CAP-BRETON.

Association générale des mines
de Londres, Angleterre-

Mines de Sydney..... ...... 5-15

Cie houillère du Canada-
Ligne principale ..... ....... 40-00
Embranchement Victoria. . . 5-00

do Caledonia.. 100
Baie-Glacée,.... ............- 50

Réserve.................. 10-00
Gowrie.... ................ 1·50

63'15

1Pieds.

4·812

4·8

4-8-12

3*1

4·8½

4-8½
4*8-L
4*871
4-81~

3·.0
3-6

C, oC,

2 20
4 221

2 26

2 27

--

10 294
1--

4

10
1
1
1

4
2

23

Observations.

Connu comme C.F. des Mines d'Albion.
Raccordant la houillère de Drummond avec

le chemin de fer Intercolonial et le quai de
Granton, havre de Pictou, N.-E.

De la station de Londonderry sur le C.F.I.
aux mines d'Acadie, avec embranchem.

Des Mines de l'Est à la gare des« Mines de
l'Est, avec embranchements.

Des ateliers aux Mines de l'Ouest avec emb.
La Compagnie de fer de Londonderry n'ayant

pas envoyé un rapport pour l'exercice ter-
miné le 30 juin 1897, celui de l'exercice
précédent a été mis à contribution.

201 Ce chemin de fer est utilisé pour fins de
charbonnage seulement.

727 Compagnie Dominion Coal.
150 Les lignes conduisant aux différent.houillères
119 . de ce chemin de fer sont comprises dans les
69 embranchements du ch. de fer de Sydney et

Louisbourg appart. à la Dominion Coal Co.
228 La Dominion Coal Co. n'a pas fait cette
150 année de rapport séparé pour ses chemins

conduisant à ses houillères et leur équi-
1644 pement ; en conséquence, on s'est servi du

rapp. de l'année dernière pour ce relevé.

62
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VOIE DE GRANDE NAVIGATION

OTTAWA, 17 juin 1897

A l'honorable R. W. SCOTT, sénateur,
Secrétaire d'Etat,

Ottawa.

MONSIEUR,-Les soussignés, commissaires nommés par arrêté du conseil en
novembre 1895, ont eu l'honneur déjà, dans deux rapports préliminaires, en mars et
août l'an dernier, de vous rendre compte des réunions tenues avec leurs collègues
américains à Détroit et à Niagara, ainsi que du progrès, à ces deux dates, du travail fait
de concert avec eux. Vos commissaires ont à mentionner aujourd'hui une troisième
conférence, qui a eu lieu en décembre dernier à Détroit, sur invitation des commissaires
des Etats-Unis, conférence préparatoire aux rapports des deux commissions. Les com-
missaires américains ont présenté en janvier, au Président des Etats-Unis, le leur, qui a
été ensuite imprimé et distribué. Réimprimé à Ottawa, il se trouve dans les annexes
du rapport du Ministre des chemins de fer et canaux.

Ce rapport-là est très important, en ce qu'il constate l'absolue possibilité d'établir
une voie de grande navigation à n'importe quel tirant d'eau entre les Lacs et la mer ; et
aussi la sagesse qu'il y aurait à y assurer une profondeur utile de 28 pieds au moins.
Cette constatation était le premier devoir imposé par l'Acte du Congrès aux commissaires
américains.

Ceux-ci déclarent, en second lieu, que la meilleure voie est celle qui, amorcée à la
rivière Niagara, franchirait, au moyen d'un canal sur la rive orientale, la distance de
Tonawanda à Olcott, dans le lac Ontario; que du lac Ontario on pourrait atteindre
l'Atlantique par le Saint-Laurent; que le littoral maritime des Etats-Unis peut être
atteint soit par ce fleuve et le lac Champlain mis en communication avec la rivière
Hudson, soit par les vallées Oswégo, Oneida, Mohawk et l'Hudson; mais qu'il faut, avant
de choisir entre ces deux dernières voies, les étudier bien complètement, pour en comparer
les avantages et les désavantages, et préparer, comme le veut l'Acte du Congrès, une
appréciation détaillée des dépenses présumables de construction.

Les commissaires américains estiment que cette étude pourra coûter $350,000, et
demandent sur cette somme $150,000 pour la première année.

Voici, résumé par eux sous le titre "Recommandations ", ce qu'il y aurait à faire:
" Etudier, relever soigneusement les lignes, et noter toutes les données voulues, aux fins
d'élaboration de plans par lesquels on puisse-contrôler le niveau des eaux au lac Erié,
établir une communication jusqu'au Ship Canal à Niagara, réaliser la tracé Oswégo-
Oneida-Mohawk, réaliser le tracé Saint-Laurent et Champlain, améliorer la voie fluviale
de l'Hudson, et approfondir les chenaux des Lacs entre les points extrêmes de la ligne
entière."

Or, comme New-York et les Etats sur l'Atlantique (comprenant tous ceux de la
Nouvelle-Angleterre) sont le marché le plus actif de consommation intérieure et d'expor-
tation, ceux qui ont eu l'idée de cette commission internationale ne devaient se mettre
en peine que de la meilleure voie de grande navigation vers ce marché. La création de
la commission dénote donc en eux la croyance qu'une voie internationale pourrait être
celle-là, si même elle n'était point la seule praticable jusqu'à New-York, comme elle serait
certainement la plus courte, la plus favorable pour arriver à l'onde-marée dans le Saint-
Laurent, et au lac Champlain, placé sur les confins de la Nouvelle-Angleterre.

L'extrême valeur, tant pour les Etats nord-occidentaux que pour les Prairies cana-
diennes, d'une voie internationale navigable aux forts tirants d'eau, c'est, outre qu'elle
serait le plus-court chemin à la mer par le Saint-Laurent et au lac Champlain, d'offrir
aussi le plus large des passages et le plus profond, le plus rapidement franchissable,
depuis le cœur même de ce continent septentrional jusqu'au port de New-York.
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Le tracé probable sera tel que tous les grands canaux neufs nécessaires entre le lac.
Erié et la rivière Hudson, seront situés sur la frontière nord et est de l'Etat de New-
York, excepté le canal entre le fleuve Saint-Laurent et le lac Champlain, le seul qui
devra se faire sur le territoire canadien.

L'arrêté du conseil nommant les commissaires du Canada porte que "la chose est
assez importante pour justifier la dépense à laquelle l'enquête indiquée par l'Acte du con-
grès pourrait donner lieu ", et nous prescrit de "procéder à cette enquête suivant les
indications du dit Acte ; de nous rencontrer et conférer avec les commissaires désignés
par le Président des Etats-Unis et de faire notre rapport à Son Excellence en conseil."

Il n'est pas autrement parlé dans les instructions des deux gouvernements d'un
concert d'action de la part de leurs commissaires. La responsabilité quant à ce qui est
de proposer le tracé d'une voie, préparer l'approximation en détail des dépenses que
demanderait sa réalisation, formuler un avis sur la possibilité de cette réalisation,
incombe donc exclusivement aux trois commissaires nommés par le Président des Etats-
Unis: MM. James B. Angell, L.L.D., président de l'université de Michigan, ancien
ministre des Etats-Unis à Pékin, récemment nommé ministre à Constantinople ; John
E. Russell, ancien membre du Congrès des Etats-Unis, de Leicester, Massachussetts; et
Lyman E. Cooley, ingénieur civil, du Chicago Drainage Canal. La loi du 2 mars 1895
détermine les pouvoirs et devoirs en ces termes:--"Se rencontrer et conférer avec
pareil nombre de commissaires qu'aura désignés le gouvernement de la Grande-Bretagne
ou du Canada; et faire, après enquête, leur rapport sur la possibilité d'établir des canaux
par où les navires employés au commerce maritime puissent aller et venir, entre les
Grands-Lacs et l'Atlantique, et d'y avoir régulièrement une alimentation d'eau suffisante
et contrôlable; sur le tracé le plus favorable où les situer et les dépenses d'exécution
présumab es, avec estimatif détaillé; et, si une partie de cette canalisation devait s'éta-
blir en territoire canadien, sur les règlements ou arrangements à faire par traité entre
les Etats-Unis et l'Angleterre, pour assurer le libre usage de cette partie canadienne, en
tout temps, aux habitants des Etats-Unis; enfin sur toutes les considérations, tous les
faits essentiels concernant la confection et l'usage ultérieur d'une voie de grande naviga-
tion entre les Lacs et l'Atlantique."

Ces paroles sont reproduites textuellement dans l'arrêté du conseil nommant les
commissaires canadiens, et qu'il leur est prescrit de recevoir pour leurs propres instruc-
tions.

Les commissaires américains s'expriment ainsi dans leur rapport, à propos de
leurs recherches : "Etudes d'essai en partie, elles ne tiennent pas compte des frontières ;
elles sont faites en vue de présenter, dans une suite logique, les principales considéra-
tions qui doivent déterminer le choix des tracés, le caractère des travaux, et aussi ce
que ce choix et ce caractère comportent accessoirement." Ca été là lidée directrice de
nos collègues américains dans toutes les conférences; et c'est bien, il semble, la plus
convenable aussi pour remplir la véritable intention de ceux qui ont institué cette com-
mission internationale.

Ce serait, au reste, trop nous hâter que de traiter ici, au point de vue canadien
exclusivement, toutes les questions importantes rentrant dans le vaste objet de l'enquête,
à moins ou avant d'y avoir été appelés par notre propre gouvernement. Nous ne pouvons
point, pour l'heure, supposer la continuation des commissaires américains, qui, ayant
épuisé leurs fonds, ont fait ce premier rapport que nous avons mentionné. Or, jusqu'à
ce que le Congrès donne son assentiment à ce rapport et vote le crédit demandé pour
satisfaire entièrement à la loi de 1895, et jusqu'à ce que le gouvernement canadien en
fasse autant, les deux commissions (si elles ne sont supprimées) demeureront frappées
d'inertie.

Vos commissaires ont communiqué à leurs collègues des Etats-Unis toutes les données
qu'avec les moyens à leur disposition ils ont pu obtenir sur la partie de la voie interna-
tionale comprise entre le lac Ontario et le lac Champlain. Ils ont fait un examen préli-
minaire d'un tracé "d'essai" du lac Saint-François à la rivière Richelieu. Encore que
ce tracé atteste le caractère remarquablement favorable du pays, il ne se trouve pas,.
cependant, situé sur la plus courte ligne praticable, entre le lac Saint-François et le lac
Champlain, en territoire canadien. Si la commission internationale est continuée, les.
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relèvements devront se poursuivre, avec le rassemblement de toutes les informations
nécessaires pour l'appréciation détaillée des dépenses présumables ; ainsi que l'étude des
lieux en vue de l'extension de cette voie internationale de navigation à forts tirants
d'eau, sur la meilleure ligne, depuis le lac Saint-François jusqu'à Montréal. Les com-
missaires américains ne mentionnent pas particulièrement cette extension dans leur
rapport (peut-être pour mieux indiquer à l'attention le choix de New-York comme ter-
minus); mais ils signalent la possibilité "d'exécuter les canalisations par parties séparées,
de telle sorte que l'utilisation en commence dès la dépense faite." Ainsi, en complétant
le Ship Canal de Niagara, on ouvrirait la communication avec le lac Ontario à la grande
flotte d'acier à flot au-dessus de Niagara (flotte évaluée à plusieurs dizaines de millions),
dont 300 bateaux ne peuvent pas franchir le canai Welland. De même aussi, la canali-
sation des points d'obstacle entre le lac Saint-François et le lac Champlain, avant qu'on
ne construise de nouveaux canaux profonds du côté sud du Saint-Laurent, et la jonction
du lac Champlain avec la rivière Hudson par un canal semblable, mettraient tout de
suite la Nouvelle-Angleterre en communication avec tout le système des Grands-Lacs,
quoique dabord dans la mesure ou échelle moindre du canal Welland.

Le Canada n'avait pas été invité à s'appliquer à tel point spécial de l'enquête. Et
comme il était dit dans l'arrêté du conseil que nous aurions à nous régler sur les indica-
tions énoncées par l'Acte du Congrès, nous nous sommes occupés de la section canadienne
du tracé international. Si les études se continuent, on devra s'attendre, sans nul doute,
que le Canada fournisse, pour sa part, des renseignements complets touchant cette section
située dans son territoire. Nous avions espéré apporter plus de données propres a
marquer la supériorité de la voie laurentienne pour la sortie de la flotte enfermée en
amont de Niagara, soit à destination de Montréal, soit à destination de New-York;
mais les moyens de réaliser notre intention nous ont manqué l'année dernière.

A M. Cooley, membre ingénieur de la commission des Etats-Unis, celle-ci avait réservé
le soin de recueillir les faits et les statistiques d'ordre technique ; et eu égard au temps et à
l'argent dont il disposait, ce qu'il en a ainsi amassé est énorme aussi bien qu'inappréciable.
L'apport de la commission canadienne est dû aux efforts de M. Monro, et à l'obligeant
concours des administrations du Dominion et des provinces d'Ontario et de Québec.
Mon présent rapport est annexé au compte rendu par M. Monro de ce qu'il a fait.

si le gouvernement veut encore participer à cette entreprise internationale, nous
demandons q iune somme suffisante soit votée pour être employée, suivant les besoins,
afin que si le Congrès, de sa part, continue la commission et lui assure les moyens d'ache-

ver son travail, le Canada aussi puisse poursuivre les études et l'appréciation des

dépenses à faire, dans toute cette partie de la voie qui se trouve sur son territoire.

Vos commissaires viennent de consigner tous les faits essentiels, selon eux, pour
montrer jusqu'à quel point ils se sont acquittés de leur tâche, et expliquer la situation

actuelle des choses.. Mais, après tout, comme il se peut que ce soit là leur dernier

rapport, et, en outre, comme ils ont observé qu'il y a une diversité d'opinions dans le public

et certaines idées fausses relativement à la création d'une voie internationale de grande

navigation entre les Lacs et l'Atlantique, ils croient bon de donner, sur l'origine du mou-

vement à cet effet, sur les conditions dans lesquelles s'est produite la formation de la

commission internationale, sur quelques-unes des raisons en sa faveur, et sur l'intérêt

qu'y peut avoir le Canada, des informations qui seront peut être utiles plus tard. Nous

estimons cela d'autant plus à propos que déjà nos collègues américains ont conclu a la

possibilité d'établir la voie, et à son exécution, absolument désirable, aussitôt que l'on

aurait arrêté les plans pour la construire sans trop grands frais. Conclusion en tout

point conforme au sentiment de vos commissaires.
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CONVENTIONS.

Cette question d'une voie internationale de grande navigation suivant d'autres
tracés que ceux des routes existantes, n'est point neuve. Dès 1849, une "convention "
avait lieu à Burlington, dans le Vermont, pour délibérer sur un projet de joindre le lae
Champlain aux canaux du Saint-Laurent par un plus court chemin que par le canal
Chambly, et à plus large et plus profond mouillage, Après cette assemblée, le gouver-
nement canadien, voici plus de quarante ans, fit étudier le tracé du canal Caughnawaga.
L'hostilité au projet dans le Canada et le manque d'une communication semblable entre
le lac Champlain et la rivière Hudson, firent cesser tous les effoits de ce côté.

Il y a eu plusieurs conventions, dans la région supérieure des Grands Lacs, depuis
que le gouvernement fédéral a pris possession, en 1881, du canal Michigan au Sault-
Sainte-Marie ; prise de possession qui a eu tour conséquence l'approfondissement, par ce
gouvernement, des rivières Détroit, Sainte-Claire et Sainte-Marie, au tirant d'eau possible
de 20 pieds, moyennant une dépense de 10 millions. Les travaux devaient s'achever en
1895 ; mais les eaux ont été si basses cette année-là qu'on n'a pu atteindre la profondeur
assignée. Cet approfondissement, néanmoins, qui a fait doubler le tonnage, a fait en
même temps "couper par la moitié les anciens taux de fret" ; et cela anime ceux qui
préconisent l'extension de la voie profonde jusqu'à la mer, en les persuadant que les taux
actuels, entre le lac Erié et l'Atlantique, seraient réduits aussi "à la moitié ".

Après quelque douze "conventions " tenues à différentes villes des Etats-Unis et
dans la région des Lacs ; après deux "bills " présentés par des congressmen du Minnesota,
et dont le premier (1892) tendait à une entrée en négociation avec le Canada pour com-
pléter et approfondir la voie navigable du Saint-Laurent,-Toronto, en 1894, convoqua sa
convention, à laquelle les villes des Etats-Unis situées sur les Lacs furent invitées à se
faire représenter. Il y vint un nombre de leurs représentants, qui avec la délégation
canadienne formèrent l'International Deep Vaterways Association. Celle-ci alla tenir sa,
première réunion à Cleveland, en 1895. De tout cela est né l'Acte du Congrès créant
la Commission internationale.

NAVIGATIoN SUR LES LACS SUPÉ RIEURS.

Impossible ici, dans des bornes raisonnables, de donner une juste idée de l'accroisse-
ment extraordinaire que le transport par eau a pris sur ces lacs ; à tous les points de
vue : rapidité, étendue, économie, efficacité, cet accroissement est sans pareil, même sur
l'Océan. Plus de la moitié des meilleurs bâtiments à vapeur des Etats-Unis sont empri-
sonnés au-dessus de la chute de Niagara; plus de la moitié du tonnage construit en 1896,
aux Etats-Unis, a été mis à flot sur les Lacs. Parmi les steamers exclusivement à
passagers, le North West et le Northl Land (déplacement, 5,000 tonneaux ; force, 7,000
chevaux; vitesse plus de 21 milles à l'heure ; capacité, 550 places de premières), lesquels
ont coûté $700,000 chacun, ne sont inférieurs qu'aux plus récents Line-s établis sur
l'Atlantique. Parmi 34 steamers construits en 1895-1896, il y avait un bateau à roues
latérales, le Buffalo, qui était évalué à $375,000, et un car-ferry d'acier, évalué à $300,000.

Le mouvement de navigation commerciale a donné naissance, sur les rives sud, au-,
dessus de Niagara, à douze villes, dont cinq de plus de 200,000 âmes et une de plus d'un
million d'âmes les autres ont plus de 20,000 habitants chacune. On compte dans la
même étendue 23 formes de radoub. La plus grande, située au lac Supérieur, mesure 560
pieds sur 50, avec 18 pieds de fond.

Il y a dans les Lacs 63 stations de sauvetage de naufragés, 10 desquelles sont cana-
diennes; sur les 53 appartenant aux Etats-Unis, 5 seulement ne se trouvent pas en
amont de Niagara.

Ce qui fait que les transports sont économiques, c'est premièrement la profondeur de
l'eau, et ensuite les dimensions des bâtiments, auxquels pratiquement on peut donner telle
grandeur qu'on veut, car il n'y a qu'une écluse à franchir (aussi d'amples dimensions>
pour arriver au lac Supérieur, et pas une entre Buffalo et Chicago.

6
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Les gros cargo-boats prennent à la remorque deux ou trois voiliers, portant chacun
plusieurs mille tonneaux; et, avec leurs machines à "triple expansion ", ne consomment
en grande marche que 2 livres de charbon par cheval-vapeur par heure. Normalement, la
consommation par mille parcouru est de quatre cinquièmes d'once.

Une troisième cause d'économie, ce sont les installations spéciales qu'offrent les
ports desservis, encore inusitées ailleurs et grâce auxquelles les chargements et les déchar
gements s'opèrent dans le minimum de temps, au moyen d'outillages appropriés, avec le
moins possible de manutention. Ainsi, à certaines exploitations minières, on extrait le
minerai, comme on extrairait le gravier de la sablière, avec la pelle à vapeur; et des
wagons sur rails viennent le verser dans la cale des bateaux. L'appareil King dit "ten
legs ", spécialement destiné à cet emploi, permet d'en décharger jusqu'à 5,000 tonnes en
douze heures.

La marine de transport des Etats-Unis en activité sur les Lacs, au-dessus de la
chute de Niagara, consiste en steamers d'acier et bâtiments à voiles, évalués à plus de
60 millions. Plusieurs steamers peuvent filer 16 milles à l'heure ; mais la marche
moyenne est de 12 ou environ. Les sailers, construits aussi en acier, sont des bateaux
de toue, dont un bon nombre prennent des chargements de 4,000 tonneaux; quoique
pouvant employer la voile, ils naviguent plutôt à la remorque. Pourvus d'une installa-
tion à vapeur, ils ne s'en servent que pour l'éclairage électrique, le service de timonerie
et la manoeuvre d'entrée et de sortie dans les ports. 'Le type du steamer faisant le fret,
a 432 pieds de longueur, 48 de largeur et un creux de 28 c'est-à-dire qu'il serait trop
long de 180 pieds, trop large de 4, et calerait beaucoup trop pour le canal Welland) ; il
est à deux fonds, compartimentés de manière à recevoir un lest d'eau et se vider avec la
pompe ; il possède des machines à triple expansion, des cylindres de 24, 39 et 63 pouces
de diamètre, ayant 7 pieds de jeu, et actionnés par des chaudières capables de sup-
porter une pression utile de 160 livres. Ce vaisseau porte plus de 5,000 tonneaux bruts
de minerai de fer en tirant seize pieds dix pouces d'eau.

La flotte totale des Etats-Unis sur les lacs (y compris le lac Champlain) comptait,
en juin 1896, près de 3,000 bâtiments, de 1,300,000 tonneaux environ de jauge offici-
elle ; parmi lesquels plus de 1,800 steamers, qui représentent environ un million de ces
tonneaux. Il y a, en amont de Niagara, 300 steamers (les plus beaux corps naviguants
des Lacs) qui sont trop longs pour passer les écluses à sas du canal Welland. Plus de la
moitié de ceux-ci sont d'acier ou de fer, et sur les cinquante construits en dernier lieu,
neuf seulement sont de bois ; tous les autres sont d'acier.

Le relevé officiel suivant des constructions neuves de l'exercice terminé fin juin
1896, montre quelle extension prend la marine en acier et fer sur les lacs:

25 bâtiments à vapeur-entièrement d'acier oufer-tonnage brut.. 64,592
5 " à voiles " " " . . 13,684

6 barges " " " . 3,147

81,423

La jauge moyenne des bâtiments de fer ou acier à flot sur les lacs est d'environ 1,500
tonneaux chacun, tandis que celle des caboteurs des Etats-Unis sur l'Atlantique et le
golfe n'est que de 1,000 tonneaux.

Il existe, au-dessus de Niagara, huit chantiers de construction de navires en acier:
dont trois dans l'Ohio, deux dans le Michigan, et un dans chacun des Etats de Wiscon-
sin, Illinois et New-York. Excepté deux, ils ont été créés les dix années dernières.

Depuis 1890, environ 400 navires, jaugeant 200,000 tonneaux, se sont perdus sur
les Lacs. Valeur approximative, $6,000,000.

MOUvEMENT DU TRANSPORT DE MINERAIS DE FER.

Les exploitations de minerais de fer sont la principale cause du merveilleux accrois-
sement pris par la marine d'acier sur les lacs occidentaux. Elles ont donné lieu à un
commerce de plus en plus considérable de charbon, auquel cette marine fournit un
ample tonnage, à très bas prix, ainsi qu'à la fabrication sur place de l'acier destiné aux
navires.
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Depuis quarante ans, plus de 100 millions de tonnes de minerais ont été tirées des
mines situées dans la région des Lacs; dont 75 pour 100 dans les dix dernières années.

Les capitaux engagés dans les opérations d'extraction du minerai et dans celles de
son transport par rail et par eau à cent vingt fourneaux en Ohio, en Pennsylvanie, à
Buffalo et à Chicago, excèdent 230 millions de dollars, répartis comme suit

Mines.................... .............. $9610005000
- Docks pour le minerai et outillage, sur le lac Supérieur

et le lac Michigan . .................. 14,000000
Chemins de fer d'exploitation des mines ............. 32;0003000
Flotte employée au transport du minerai. .. 46,000000
Docks pour le minerai.................. ......... 15)000,000
Chemins de fer de transport aux fourneaux. .. ;.... . 00000

Ensemble............................$231,000,000

Le transport sur ces lacs des minerais de fer utilisés aux Etats-Unis, est de 60 pour
100 de la production; et, comme on l'a vu précédemment, la flotte qui s'y emploie repré-
sente au delà des deux tiers de la somme totale ($64,000,000) à laquelle est évaluée la
marine d'acier naviguant sur les Lacs.

Le fer est le plus important des métaux ; et dejà les Etats-Unis prétendent que
leur production est plus forte que celle de tout autre pays. Le lac Supérieur est le
centre le plus actif de cette production, de même qu'il en est assurément le plus remar-
quable par sa situation, l'abondance et la qualité de son produit. Il y a plus de deux
cents mines ouvertes dans les cinq "Ranges " de Marquette, Menominee, Gogebic, Mesabi
et Vermilion, sur le rivage des Etats-Unis; sans parler des riches et excellents dépôts
qui reposent encore intacts sur le rivage canadien. Ce sont des minerais de fer Bessemer,
tant dur que doux, et de non-Bessemer. Ces derniers sont de natures, de variétés telles
qu'il y en a qui se complètent en mélange, si bien que de deux minerais employés dans
certaines proportions, on obtient un fer Bessemer. Cent chargements provenant de
quatre des "ranges " ci-dessus, ont donné, aux analyses, 62 à 69 pour 100 de matière
métallique. (Voir aux annexes.) Une partie du minerai du lac Supérieur va aux
fourneaux établis sur le lac Michigan, mais la grosse masse est amenée à dix ports du
lac Erié, d'où elle se transporte aux fourneaux qui sont dans l'Ohio et la Pennsylvanie
occidentale, ainsi qu'à de grands centres d'usines à acier, tels que Cleveland, sur le lac
Erié, une ville dont la population a quadruplé en moins de vingt ans. La production
annuelle dépasse 10 millions de tonnes, quantité supérieure à celles de toutes les autres
régions ; elle a fourni plus de la moitié des 8,622,000 tonnes de fonte fabriquées dans
les Etats-Unis en 1896. Cette dernière quantité égale la production de la Grande-
Bretagne, qui était la plus puissante productrice de fer et de houille. L'Anglieterre
importe en partie le minerai qu'elle élabore. On peut sûrement dire que de toutes les
régions les plus abondantes en fer qui sont connues, dans le monde entier, aucune n'est
comparable à la région entourant le lac Supérieur. Le transport par eau du minerai
au lac Erié coûte un dixième de cent par mille,-moins du quart du taux le plus bas
en usage jusqu'à présent sur les voies ferrées A Cleveland, où se rencontre le meilleur
coke de la Pennsylvanie occidentale, amené des fours par rail moyennant moins de $2, le
minerai se vend moins de $3 la tonne.

Les exploitants de mines, les fabricants de fers et aciers, les constructeurs de
navires, se sont prononcés pour la création d'une voie navigable à grands tirants d'eau
entre le lac Erié et la mer Atlantique. Ils prétendent que minerai de fer, charbon,
coke, steamers d'acier pourraient, étant exportés des Lacs par là, entrer en concurrence
dans les marchés maritimes avec leurs similaires de toute provenance. De fait, on
assure hautement qu'il est possible de faire provision au lac Erié de minerai, coke, charbon
et chaux à des prix qui permettraient de fabriquer l'acier à meilleur marché qu'en tout
autre lieu de la terre. Il nous est rapporté que MM. Carnegie et Rockefeller ont acquis
le contrôle de la production de minerai du lac Supérieur, et qu'ils établissent en ce moment
une voie ferrée destinée à transporter le minerai de fer, le charbon et le coke, dans des
wagons de cinquante tonnes, au tarif le plus bas possible, entre les fourneaux et houillères
et le lac Erié.
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COMMERCE DES SCIAGES.

Encore récemment, le tonnage des sciages était le plus important sur les Lacs, après
celui des minerais ; il l'est beaucoup moins, maintenant que les expéditions de bois aux
ports maritimes sont devenues peu considérables. La plus grande partie en est trans-
portée aux villes mêmes des Lacs, pour y servir à la consommation ou être dirigée sur
l'Ouest. Mais il y a apparence qu'un jour ou l'autre les wagons sans charge des lignes
transcontinentales, prendront, pour leur retour du littoral du Pacifique, des sciages,
qu'ils viendront décharger au bord du lac Supérieur. Une voie fluviale à eau profonde
favoriserait alors infiniment ce mouvement commercial.

CoMMERcE DU CHARBON DE TERRE.

Ce produit vient après le sciage, au point de vue des quantités transportées par
eau, qui ne forment pas, naturellement, la moitié (le la consommation aux ports des Lacs.
Plus de 11,000,000 de tonnes de houille, provenant de la Pennsylvanie, de l'Ohio, de la
Virginie occidentale, ont été conduites au seul lac Erié : à peine la moitié en a-t-elle été
expédiée de ses ports vers l'Ouest. Avec un outillage pour les transbordements, aux
rivages des Lacs, et avec la ligne courte de chemin de fer proposée pour le fret, ligne à
faibles pentes, à rails et ponts puissants, les charges des wagons pourront être augmen-
rées de manière que la houille et le coke se transporteront jusqu'à la côte atlantique, s'il
existe une voie fluviale ouverte aux bâtiments d'un grand tonnage, à meilleur marché
qu'ils n'y seraient transportés par toute autre voie des Etats-Unis, depuis le lac Erié ou
depuis n'importe quel autre point, la Nouvelle-Ecosse exceptée.

GRAINS ET FARINES.

Jusqu'à présent, leur tonnage a été inférieur en quantité à ceux-des bois, houilles
et minerais; mais, à raison de sa valeur, ainsi que de ses destinations, qui sont princi-
palement les ports maritimes, où ces marchandises valent davantage, ce tonnage, d'ail-
leurs en continuelle augmentation, est l, plus important. Toute réduction du fret devra
donc avoir en cela l'effet le plus étendu, en même temps que le plus heureux. Et effec-
tivement, toute réduction fait agrandir les surfaces mises en culture dans les régions
(tels les Dakotas et les prairies canadiennes) qui n'ont de sortie que le lac Supérieur ; et
agrandit aussi la sphère d'attraction de cette voie, du côté des régions plus méridionales
qui ont le choix de plusieurs communications à l'Atlantique.

En 1896, les quantités totales de grains et farines (le baril de farine comptant
pour quatre boisseaux et demi) reçues aux ports de mer, depuis la baie de Chesapeake
jusqu'au Saint-Laurent, se sont élevées à 350 millions de boisseaux, à savoir : blé et
farines de blé, 150 millions ; maïs, 107 millions; avoine, 44 millions ; le reste en orge
et seigle. New-York en a eu la plus forte part: 145 millions de boisseaux ; quantité
qui excédait celle reçue par Baltimore, Boston et Philadelphie ensemble, et qui était
plus que double de la part de tout autre port, tous grains compris, excepté le maïs, pour
lequel BAltimore et la Chesapeake (Newport-News et Norfolk) l'approchaient de très
près. Les quantités de maïs reçues aux différents points d'exportation ont été, cette
fois-là, plus considérables qu'en années ordinaires. Montréal, seul port de mer acces-
sible d'un Lac sans transbordement, se trouve, en ce qui est de la quantité reçue, au pied
de la liste, au-dessous de Boston, de Philadelphie, de la Chesapeake, dont les ports ne
communiquent que par rail aux Lacs, ou à la zone des blés ; mais la ville canadienne
l'emporte sur Boston et sur Philadelphie en expéditions outre-mer.

Quantités de blé, maïs et farines reçues en 1896:

Blé. Mais. Farine.

Boisseaux. Boisseaux. Barils.

A Buffalo ........... ...... 54,400,000 47,800,000 10,384,484
A Montréal . . ............ 9,400,000 6,600,000 1,590,000
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Buffalo a reçu par le Lac la totalité de ses 10 millions de barils de farine. Sur le
million et demi de Montréal, il n'est venu que 133,000 barils par le Saint-Laurent, alors
que 267,000 barils arrivaient à Ogdensburg par eau.

Sur les 150 millions de boisseaux de blé et farine amenés aux ports de mer, Mont-
réal a reçu 16 millions 600,000 boisseaux, environ 11 pour 100.

Des 107 millions de boisseaux de maïs à ces mêmes destinations, Montréal a reçu 6
millions.600,000, environ 6 pour 100.

De la quantité totale de 19 millions 35,377 barils de farine dirigés sur des ports
de mer (Nord-Atlantique), Montréal a eu 1 million 593,169 barils, soit 8 pour 100.

Des 65 millions de boisseaux de blé, quantité totale reçue à ces ports, il a eu 9
millions et demi, soit de 14¾ pour 100.

Sur les 350 millions de boisseaux de grains et farines reçus aux ports de mer (Nord-
Atlantique), la quantité exportée a été de moins de 250 millions; ce qui en a laissé pour
la consommation plus de 100 millions, sans compter les expéditions de l'Ouest vers l'inté-
rieur et qui n'ont pas atteint ces ports. Par exemple, en 1896, Buffalo recevait, par le
Lac, 54 millions de boisseaux de blé, et New-York, par toutes voies ferrées et navigables,
28 millions de boisseaux seulement ; Buffalo encore, plus de 10 mill'ons de barils de
farine, et New-York, à peine 6 millions.

De 163 millions 400,000 boisseaux de grains reçus par Buffalo en 1896, 121 millions
ont été expédiés par les voies ferrées, et 35 millions par le canal Erié. Ensemble, 156
millions. Sur les 10 millions et plus de barils de farine, 65,500 barils seulement ont
passé par le canal Erié.

Buffalo possède cinquante-deux élévateurs fixes ou flottants, qui peuvent contenir
16 millions de boisseaux, et en "élever " ou prendre en vingt-quatre heures 6 millions.
Le prix pour les opérations de passage du blé, y est de 1 cent et un huitième par
boisseau; à New-York, de 1 cent et trois quarts.

En exceptant l'année 1896, où l'affluence des grains et farines à Montréal a été
exceptionnelle, ce commerce s'y est tenu dans une fluctuation telle, y a si pou augmenté
d'une décade à l'autre, en comparaison de ce qui s'est vu aux autres ports de mer, qu'on
peut bien dire qu'il y est resté stationnaire. Après avoir en 1878, pour la première fois,
atteint le chiffre de 20 millions, puis en 1880 celui de 26 millions, il tombait à 16
millions en 1882, remontait à 21 millions en 1886, redescendait à 14 millions en 1888,
remontait encore jusqu'à 28 millions en 1892, retombait encore à 16 millions en 1894,
et, chose inouïe jusque-là, rebondissait à 30 millions en 1896, année où, pour donner ici le
chiffre exact, on compte 30 millions 100,809 boisseaux, en y comprenant les pois et les
provenances locales. Cette même année, la quantité i egue au port de Buffalo, par la seule
voie du Lac, s'est élevée à 215 millions de boisseaux (farines et grains); tandis que les
farines reçues à Montréal y ont été transportées principalement par les chemins de fer.

Les farines figurent, en 1863, dans le mouvement du commerce de Montréal, pour 1
million 193,486 barils. Et ce chiffre n'a été dépassé qu'en 1895, année où, ainsi qu'en
1896, les quantités ont été supérieures de 50 poar 100 à la moyenne des années anté-
rieures. Avant 1895, on ne relève que trois années d'un million de barils à ce port.

C'est en 1879 que les quantités de blé reçues y ont été le plus considérables ; elles
se sont alors élevées au chiffre total de Il millions 313,000 boisseaux. Ce chiffre, en
effet, n'y a pas encore été égalé.

En 1878, à peu près 22 millions de boisseaux de grains ont été transportés à
Montréal. Dans les dix-neuf années suivantes (y compris la forte année 1896), la moyenne
est restée inférieure à cette quantité. Ainsi donc aucune augmentation.

Comment expliquer ce fait, que notre principal port de mer n'a pu s'assurer une
plus large part du commerce de l'extérieur par la voie fluviale'l Il ne paraît pas y avoir
d'autre explication que le manque de communications navigables avec grand tirant
d'eau ; en conséquence de quoi, le. prix du fret amené des Lacs ne s'abaisse point. Les
écluses approfondies du canal Welland, où les bateaux, après 1881, pouvaient prendre
un tirant d'eau de douze pieds, permettent, depuis 1887, de porter l'immersion à quatorze
pieds. Ogdensburg en tire avantage. Mais les canalisations du Saint-Laurent n'offrent
pas même encore un mouillage de neuf pieds.
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Des 34 millions 400,000 boisseaux de blé du Manitoba amenés du lac Supérieur
dans les années 1894, 1895 et 1896, 14 millions 800,000 se sont exportés de New-York;
et 4 millions 700,000 de Montréal, la plus forte partie (2 millions 498,000 boisseaux) en
1896.

LAC ÉRIÉ.

Il n'y a pas sur le globe un lac d'eau douce ni d'eau salée, où le mouvement com-
mercial-tonnage et valeur-soit comparable à ce qui a lieu dans le lac Erié, malgré la
presque entière cessation en hiver de la navigation, durant environ le quart de l'année.

Outre qu'il est le grand réservoir qui reçoit tous les produits agricoles venant par
eau des lacs Huron, Niichigan et Supérieur, et les retours fournis à ceux-ci par l'Est, le
lac Erié possède un énorme tonnage local, employé sur ses côtes à transporter le minerai
et le charbon, ou à desservir plus particulièrement une importante industrie manufactu-
rière de fers et aciers le long du rivage sud, dans une étendue de trois cents milles, où
sont espacées una douzaine de villes, à la fois ports de destination pour le minerai et ports
d'expédition pour les produits agricoles et le charbon.

Voici un état indiquant le mouvement de ces ports, avec le tonnage affrété et le
minerai reçu, en 1896

Ports. Batiments Tonnage. Minerai.

Tonnes.
Toledo..... ............................... .................... 80 29,905 301,794
Sandusky ......................... ................................ 96 46,375 58,667
H uron ................ ........ ....................... ........... ... ..... .......... 226,515
L oraine .............. .................... ......................... .......... ......... 191,445
Cleveland................................... .................... 267 271,609 2,313,170
Fairport ......... ...... .......................................... ........... .... ..... 941,446
A shtabula .... . .................................................. .......... .......... 2,272,822
Erié .................................................. ........... 63 38,671 847,849
C onneaut.................. ............... , ................. 327,623
Buffalo................. ......... ...................... ......... 388 191,853 545,101

894 573,413 8,026,432

Le tonnage ci-dessus est celui enregistré dans les "registres" de douane, et coin.-
prend le mouvement des ports adjacents.

Cleveland a le tonnage le plus considérable, et la moyenne la plus forte par navire
(1,000 tonneaux). A elle seule, cette circonscription entre pour le 50 du tonnage total
des Etats-Unis (environ 1 million 300,000 tonneaux) dans le mouvement de tous les
lacs, y compris le lac Champlain. Les ports de l'Erié ont presque la moitié du tonnage
total des cinq grands Lacs ; et si Détroit (situé à quelques milles seulement de ce lac)
était compté parmi ces ports, avec ses trois cents bateaux, de 175,000 tonneaux environ,
le lac Erié représenterait à peu près 60 pour 100 du tonnage général de l'ensemble des
Lacs.

On dit que Cleveland est le plus grand port de construction navale du monde, après
la Clyde, et le plus grand marché de minerai de fer. La population y aurait quadruplé
depuis vingt ans, cette ville tenant le premier rang, aux Etats-Jnis, dans la production
du fer et de l'acier, ainsi que -dans les industries qui s'y rapportent, et étant en même
temps le principal centre de réception et de distribution de minerai et de charbon
outre que presque la moitié de la population des Etats-Unis se trouverait dans un rayon
de quatre cents milles.

Ces faits expliquent la force du sentiment public en faveur d'une voie sans
obstacle entre le lac Erié et la mer, la coalition de l'industrie agricole et de l'industrie
marinière à la convention tenue à Cleveland en 1895, et ses résultats.

i1



61 Victoria. Documents de la Session (No. 101.)

Sur les huit chantiers en activité au-dessus de Niagara, deux sont établis à Cleveland,
un à Buffalo, un à Toledo (cela fait la moitié sur le laà Erié), un dans la rivière Détroit
et un sur chacun des lacs Huron, Michigan et Supérieur.

Buffalo, la seconde ville de l'Etat-Empire de New-York par sa population et la
troisième sur les Grands Lacs, a, dans le commerce de grains, farines et bestiaux, la même
prééminence que Cleveland dans le commerce de minerai et d'acier.

Ces, deux cités du lac Erié sont beaucoup plus populeuses qu'aucune ville canadienne.
Buffalo compte, paraît-il, 365,000 habitants. Il y a dans son port cinquante-deux éléva-
teurs, pouvant recevoir en magasinage 26 millions au moins de boisseaux, et où s'est
opérée, en 1896, la manutention de 170 millions de boisseaux de céréales en grains.
Buffalo se dit le plus grand entrepôt du monde pour les farines, et le plus grand marché
pour le bétail : en 1896, on y a évalué les arrivages de farines (par le lac) à 10 millions
de barils, et les entrées d'animaux vivants à 7 millions de têtes. Les principaux articles
qui y viennent par le lac sont les grains, farines, minerais, sciages, cuivre, fers en gueuse,
glucose, lards et saindoux. Principales expéditions par eau en 1896 : charbon, 2,400,000
tonnes; sucre, 1,200,000 barils ; ciment et plâtre, 670,000 barils; sel, 621,000 barils.
Ensemble, près de 3,000,000 de tonnes.

Ce mouvement de transport si considérable est menacé par la création, à Cleveland,
d'une flottille de barges en acier, destinée à faire un service direct, par le canal Erié,
entre les ports sur le lac et New-York. Elle se compose d'un propeller, ayant coûté
$15,000, et de cinq bar2es de 250 tonneaux, ayant coûté chacune $6,000; ensemble
$45,000. Elle a fait deux voyages en 1895, dans lesquels elle a parfaitement supporté
les tempêtes du lac, où, du reste, se tient un remorqueur de renfort. Cette première
flottille va être augmentée de deux ou trois autres.

NÉCESSITE D'UNE GRANDE VOIE NAVIGABLE DE SORTIE.

L'expérience d'emploi de grands bateaux sur le lac Erié, depuis 1880, ayant fait
réduire les anciens prix de fret, entre Buffalo et les lacs Supérieur et Michigan, de la
moitié environ (ce qui sauve plusieurs millions aux expéditeurs), a convaincu les repré-
sentants de ces centaines de millions qui sont engagés dans le commerce des "Lacs d'en
haut" qu'une extension des voies de grande navigation jusqu'à l'Atlantique procurerait
une économie annuelle de plus de millions qu'il n'en faudrait pour payer l'intérêt des
sommes dépensées aux travaux, si considérables qu'ils puissent être.

L'année dernière (1896), un steamer est entré dans le port de Buffalo avec 206,673
boisseaux de maïs, ou 5,787 tonneaux bruts; un autre avec 176,800 boisseaux de blé,
ou 5,304 tonneaux bruts. Ce sont jusqu'à présent les deux plus forts chargements qui
aient eu lieu sur les Lacs.

Il est évident, par ce qui précède, que la voie ne s'exécutera que sur la meilleure
ligne conduisant à New-York. L'important pour le Canada est de savoir si cette ligne
sera internationale.

Une seule ligne internationale est possible, celle du Saint-Laurent au lac Champlain.
Elle aurait cet avantage, qu'elle permettrait d'étendre le système des communications
navigables jusqu'à Montréal, et ainsi de donner accès à la voie la plus courte pour
atteindre l'Europe. Cela, joint à cette autre considération encore, qu'avec la ligne Saint-
Laurent-Champlain on aurait une plus grande étendue de chenaux profonds et larges, un.
plus court développement de canaux artificiels, un moindre nombre d'écluses, est ce qui
a donné l'idée d'instituer la commission internationale.

Le Canada n'est guère moins intéressé à la création de cette ligne navigable que les
Etats-Unis. Il y trouverait l'occasion de tirer de ses canaux toute l'utilité qu'il en
attendait et qu'ils n'ont pas eue encore, c'est-à-dire de détourner par eau vers le Saint-
Laurent une très large part du commerce de l'Ouest. En outre, elle donnerait lieu à
une navigation directe et active de transport entre Montréal (l'Ottawa de même) et le
lac Champlain, ainsi que la région frontière de la Nouvelle-Angleterre, l'Hudson et New-
York. Enfin, elle ouvrirait la communication la plus économique avec Chicago, Duluth
et Fort-William sur le lac Supérieur.
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Un des ingénieurs les plus distingués des Etats-Unis, qui a construit l'aqueduc
de Croton, qui a été l'ingénieur en chef des chemins de fer Hudson River et Erie
Canal et Western, feu John B. Jarvis, dans un rapport, le 13 février 1855, en parlant de
l'effet que pouvait avoir la confection du canal Caughnawaga, complété par une commu-
nication semblable entre le lac Champlain et la rivière Hudson, disait:

"En vue de l'ampleur que le mouvement des Lacs devra prendre avec l'étendue et
l'excellence des voies ouvertes au transport, cette nouvelle ligne de navigation intérieure,
par la grandeur des proportions suivant le plan tracé, par l'importance commerciale, sera
sans égale sur le globe. Où réaliser ailleurs cette idée, d'un navire de 500 à 700 ton-
neaux, recevant son chargement dans un port situé en plein continent, puis effectuant
sans être allégé en cours de route, ni éprouver la contrariété d'un courant, un voyage de
deux mille milles, pour venir à un port de l'Océan ?"

Rien ne marque mieux les merveilleux progrès de la navigation commerciale dans
les Grands-Lacs que ces mots là: " un navire de 500 à 700 tonneaux ", à cette heure où
tant de bâtiments en activité au-dessus de Niagara portent jusqu'à 5,000 tonneaux et
même plus encore !

Au présent rapport sont joints quelques tableaux, indiquant les quantités de pro-
duits reques à certains ports sur le Saint-Laurent et sur l'Atlantique, et les quantités qui
en ont été expédiées de ces mêmes ports, le mouvement de tonnage, à la descente et à la
remonte, sur les canaux du Saint-Laurent, Welland et du Saut-Sainte-Marie ; ainsi que,
les taux de transport des grains, des Lacs supérieurs aux ports de mer, durant une série
d'années.

A la demande des commissaires des Etats-Unis, nous attachons à ce rapport (voir
annexe A) un mémoire, préparé par le président de la commission canadienne, sur les
arrangements à faire par traité au sujet de.la voie internationale-comme le prévoient
l'Acte du Congrès et l'arrêté du conseil canadien--mémoire qui a été soumis à la com-
mission américaine et approuvé par elle dans sa dernière réunion, à Détroit.

O. A. HOWLAND,
THOMAS MONRO,
THOMAS C. KEEFER.
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ANNEXE A.

D'UNE COUR INTERNATIONALE.

MÉ MOIRE-présenté par le Présidenf te la commission canadienne et approuve par la
Commission internationale.

DÉTROIT, 21 décembre 1896.

D'après la commission donnée par le Président des Etats-Unis en vertu de l'Acte du
C ngrès, et dont les termes sont reproduits dans l'arrêté pris en conseil du Gouverneur
général, nommant les commissaires canadiens et déterminant leurs fonctions, il paraît que
c'est dans le cas où la canalisation de grande navigation aurait nécessairement, à cause
des territoires traversés, les caractères de voie internationale, et dans ce cas seulement,
que les commissaires doivent faire connaître quels arrangements internationaux pourraient
assurer l'usage des canaux aux navires et au commerce des Etats-Unis.

Et comme, selon le rapport actuel de la commission des Etats-Unis, il faut tout
d'abord constater qu'une voie internationale seule est réalisable, ce qu'on ne
pourra faire avant qu'on ait obtenu les moyens d'étudier tous les tracés possibles, il n'y
a donc pas encore lieu à entrer dans l'examen de conventions et conditions générales
internationales.

Il y a, cependant, une chose à laquelle les circonstances. ce semble, demandent
que l'on donne quelque attention dès à présent.

La disposition des deux pays à s'entendre sur des arrangements devra dépendre en
partie, sans aucun doute, de l'existence ou de l'absence d'une organisation satisfaisante,
pour prévenir ou terminer, éventuelle ment, les différends, par rapport à l'interprétation
et à l'exécution du traité. Ce point comportera donc un examen de la possibilité
d'établir quelque cour, soit de judicature ou d'arbitrage, chargée d'apprécier et régler ces
différends, ainsi que les autres qui pourraient naître entre l'Empire britannique et les
Etats-Unis. Et vu qu'une négociation tendant à la création d'un tribunal d'arbitrage
permanent, est commencée entre leurs gouvernements, peut-être est-il à propos que la
commission, à l'occasion de son rapport, soumette les observations qui peuvent lui pal aitre
utiles sur le but, la forme, les attributions d'une telle institution, en tant que la chose
touche le sujet de ses recherches.

Le sentiment populaire n'étant point négligeable dans la considération de ce que le
traité devrait contenir, il faut rappeler ici les vues exprimées déjà par de grandes con-
ventions, lesquelles, quoique non officielles, quoique purement volontaires, n'étaient pas
moins très représentatives. La première convention fut une assemblée internationale,
qui eut lieu à Toronto en septembre 1894. La seconde, le Mississippi Congress, se tint à
Saint-Louis quelques semaines après, et était composée de personnes déléguées par les
corps de commerce et les municipalités d'une très grande région des Etats de l'Ouest.

La troisième assembléene fut autre que la première réunion annuelle de l'International
Deep Waterways Association, tenue à Cleveland, Ohio, en septembre 1896 ; il s'y trouva
une foule d'hommes occupant une place éminente dans le commerce, le barreau et la
politique, y compris plusieurs délégués officiels d'Etats, villes, chambres de commerce,
etc. ; et tout ce monde-là venu de seize Etats de l'Union et huit provinces et territoires
du Canada. Il y avait des membres du congrès, de législatures d'Etat, du parlement et
des législatures provinciales du Canada, avec des légistes en haute réputation.

La nécessité d'une cour internationale entre les Etas-Unis et la Grande-Bretagne
fut un sujet important de discussion à ces assemblées, qui toutes les trois adoptèrent la
résolution suivante-

"Résolu. -Préparatoirement à cette action commune pourlebien des deux pays, il est
désirable qu'une cour permanente soit instituée pour résoudre les questions de nature
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internationale qui pourraient surgir entre les populations et gouvernements de -l'Empire
britannique et des Etats-Unis."

Le Mississippi Congress y ajouta les mots "ainsi qus du Mexique."
La Deep lVaterways Association, à la convention de Cleveland, accentua la résolu-

tion par cet autre article :-
"IOn appelle encore et tout particulièrement l'attention sur l'établissement si désirable

d'une cour internationale permanente, selon le vou formulé ' Toronto, en 1894, à la
séance où cette association s'est organisée."

Cette résolution doit paraître d'autant plus importante qu'elle fut prise après une
exposition très complète, par le président, dans son discours E: ouvrant la convention,
des raisons pour en adopter le principe, et après un débat sur la possibilité, la nécessité
et la forme du tribunal.

Cette dernière convention a donc réaffirmé sans restrictior, la résolution originaire.
On trouve l'ex pression entière de ses vues dans l'Official Report of the International Deep
Waterways Association Convention (pp. 47-61), dont je joins au présent mémoire un
exemplaire.

Ces vues portent sur différents points, à savoir
1° Que les rapports de constitution, de législation et d'intérêt existant entre l'Em-

pire britannique et les Etats-Unis font des deux pays un champ singulièrement propre
pour l'essai d'une institution internationale de cette nature.

2° Que l'institution devrait recevoir la forme de cour permanente, et non de cour
de juges.ad hoc.

3° Que ses membres devraient être, ou le plus grand nombre au moins, choisis dans
les hautes cours d'appel des deux pays, et peut-être même par elles. (Ce principe ne
serait point violé par l'adjonction d'une minorité d'assesseurs particuliers, soit en perma-
nence soit en des cas spéciaux.)

4° Que la cour devrait être modelée sur quelque corps judiciaire national comme la
cour suprême des Etats-Unis, plutôt que sur les tribunaux d'arbitrage; c'est-à-dire que
les affaires devraient y être décidées par des fonctionnaires permanents, appartenant aux
magistratures des deux pays, et non point par un arbitre pris chez une nation étrangère
ou désigné par elle.

5° Que si ces conditions étaient observées, la création de la cour constituerait
entre les deux pays, dans l'ordre judiciaire, une union fédérale, et on aurait ainsi la
meilleure assurance que ses décisions seraient respectées et obéies de part et d'autrs, l'exé-
cution en fût-elle encore laissée au soin des autorités législatives ou administratives
locales.

Quoique la commission n'ait eu ni le temps ni l'occasion de mûrement considérer un
sujet si important, et par conséquent ne puisse émettre aucun vou positif, elle a cru
remplir un devoir en rappelant l'opinion exprimée par tant de corps publics, ainsi que
les motifs qui paraissent avoir déterminé cette adhésion générale.

La commission voudrait faire une autre observation. L'hésitation qu'on sentira
peut-être à s'astreindre par traité à l'établissement d'une cour internationale permanente,
viendra probablement d'un doute sur la force de ses décisions. Celles-ci, par la nature
des choses, ressembleraient plus aux recommandations d'un juge à un jury, dont la décla-
ration doit se fonder sur tel ou tel point de droit, qu'aux décrets d'une cour de justice
ordinaire, qui peuvent être mis à exécution contre les individus et les localités par le pou-
voir supérieur de l'Etat quand son intervention est réclamée. A l'égard de la cour
mixte, il n'y aurait point de pouvoir correspondant pour en faire exécuter les décisions
sur le territoire des deux parties au traité. Leur exécution ou observance dépendrait
donc de l'agrément de la nation. Les deux pays seront plus portés sans aucun doute à
préférer une institution judiciàire, dans laquelle ils verront une cause d'union extra-
constitutionnelle et de mutuelle confiance, à ces corps constitués plus ou moins par une
main étrangère et dont l'existence même annonce bien plus la division et la défiance que
l'union entre les peuples en arbitrage. Au reste, si le public généralement se pénétrait
de l'idée, que la cour internationale représenterait en permanence un principe d'union,
-tout comme la Supreme Court des Etats-Unis, cet élément de leur union fédérale-en
mettant ordre à ce que la justice soit gardée entre les sujets et gouvernements des deux
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grands pays, le problème de la soumission à ses décrets serait bien simplifié. Les Etats
exercent leurs actions ou réclamations, nécessairement, par ministère d'agents : on pour-
rait rédiger un corps de procédure et instituer un pouvoir exécutif, chargé de mettre à
effet les décrets en opérant par injonction ou défense sur les actes des personnes.
L'acte défendu, et de ce moment devenu illégal, tomberait alors sous la juridiction des
tribunaux locaux d'instance inférieure et d'appel.

Bien que la partialité locale nuise parfois à la justice dans les conflits de demandes
entre nationaux et étrangers, ce serait véritablement une trop terrible accusation que
d'alléguer que la justice, aujourd'hui, se fausse dans la majeure partie de ces cas-là.
Mais qu'on le remarque: la tendance de l'institution proposée, de,ý cette cour commune
de judicature, si on la constituait d'après les principes précédemment exposés, serait pré-
cisément de faire, avec le temps, disparaître des contestations entre les sujets des deux
gouvernements toute distinction fâcheuse, toute jalousie nationale.

L'importance extrême d'un pareil résultat, pour le bien des deux nations et pour
celui de la civilisation, et ses rapports avec l'objet de cette commission, semblaient jus-
tifier la liberté que celle-ci prend de soumettre, très respectueusement, ces représenta-
tions aux gouvernements respectifs.
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EXTRAIT d'un rapport fait au ministère de la Guerre à Washington, par le général J. M.
Wilson, l'inqénieur en chef, de l'armée des Etats-Unis, sur un prelevé préliminoire

pour un canal de navire entre les Grands Lacs et la Rivière ludson, en date du 13
juillet 1897, ce relevé ayant été fait par le major T. W. Symons. (Imprimé dans
les documents de la session du 55e congrès, document n° 86.)

"Le major Symons dit qu'il y a trois routes possibles pour un canal de navires,
entièrement sur le territoire américain entre les Grands Lacs et les eaux navigables
de l'Hudson.

"La route en premier lieu mentionnée s'étend du lac Erié, via le haut de la
rivière Niagara, jusque dans le voisinage de Tbnawanda ou Lasalle, puis par un
canal avec écluses jusqu'au bas de la rivière Niagara à ou près de Lewiston, ou
jusqu'à quelque endroit sur le lac Ontario, puis à travers le lac Ontario jusqu'à Oswego;
puis en remontant les rivières Oswego et Oneida jusqu'au lac Oneida et à travers le
lac Oneida; puis à travers la hauteur des terres jusqu'à la rivière Mohawk, et en
descendant cette rivière jusqu'à l'Hudson, à Troy; puis en descendant l'Hudson.
Cette route est désignée sous le no.m de route d'Oswego.

"ILa seconde route suit la ligne du canal Erié à partir du lac Erié et la rivière
Niagara jusqu'à l'ludson, ou par cette ligne modifiée de manière à fournir un canal
descendant continuellement depuis le lac Erié jusqu'à l'Hudson. Elle est désignée
sous le nom de route du canal Erié.

"La troisième route coïncide avec la première depuis le lac Erié jusqu'au lac
Ontario, passant de là à travers le lac Ontario, jusqu'au fleuve Saint-Laurent et en
descendant ce fleuve jusqu'à quelque endroit près d'Ogdensburg; puis traversant
l'Etat de New-York jusqu'au lac Champlain et remontant ce lac jusqu'à sa tête, et
delà suivant en général la route du canal Champlain jusqu'à l'Hudson à Troy. Bien
que l'officier local la mentionne comme une route possible, il est d'opinion, pour les
raisons énoncées, que ce n'est pas une route praticable.

"Le rapport mentionne encore une autre route-la route du Saint-Laurent à
Champlain--qui toute, à l'exception d'une petite portion, se trouve dans les Etats-
Unis.

"Il discute dans ce rapport les mérites relatifs de ces routes, et l'officier local
est d'avis que la meilleure route pour le canal p:ojeté est celle qui passe par la rivière
Niagara, le lac Ontario, Oswego, le lac Oneida, et les rivières Mohawk et Hudson;
que pour construire ce canal à partir des grands lacs jusqu'à l'océan, par aucune des
routes possibles mentionnées, il faudrait dépenser, en chiffres ronds, $200,000,000, en
comptant en très grande mesure sur l'action de l'Etat de New-York relativement à
ses canaux, coursiers d'ali mentati on, réservoirs, etc.; que pour entretenir le canal et
le conserver ainsi que ses ouvrages en bon état do réparations, y compris le maneu-
vrement des écluses, ponts, etc., et l'entretien des chenaux dans les rivières, des
réservoirs, coursiers d'alimentation, etc., il faudrait, en chiffres ronds, dépenser
$2,000,000 par année, et qu'un tel canal, s'il était construit, n'aurait aucune valeur
militaire, Il est de plus d'opinion que la construction de ce canal n'est pas un projet
digne d'entreprise par le gouvernement général, parce que les bénéfices qu'il
pourrait en retirer ne seraient pas, à proprement parler, proportionnés au coût de
sa construction.

"ILe major Symons est aussi d'opinion que le canal Erié, lorsqu'il sera agrandi
selon les plans actuels de lEtat de New-York, si l'on écarte toutes les restrictions
imposées par l'Etat pour son usage, donnera des avantages commerciaux virtuellement
égaux à ceux qu'offrirait un canal de navires ; et que, s'il est encore amélioré par
l'agrandissement de manière à permettre aux barges de 1,500 tonneaux de passer, en
faisant les changements nécessaires d'alignement qui donnent un canal continuelle-
ment descendant tout le long depuis le lac Erié jusqu'à l'Hudson, et en canalisant la
rivière Mohawk, ce canal amélioré, navigué par les barges, permettrait de trans-
porter le fret entre l'est et l'ouest à meilleur marché que par un canal de navires
navigué par les grands navires des lacs ou do l'océan. Et le major Symona dit que
l'agrandissement du canal Erié, tel que recommandé, avec toutes choses adaptées au
transport de tonnage des lacs, est un projet méritant d'être entrepris par le gouver-
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nement général, parce que les avantages à en retirer seraient proportionnés au coût,
que l'on évalue approximativement à un quart (je celui d'un canal de navires.

"Le coût des relevés nécessaires pour un canal de navire, par la route Niagara-
Oswego est évalué à $190,000. Un relevé entièrement indépendant pour l'agran-
dissement du canal Erié et la canalisation de la rivière Mohawk coûterait, selon
l'estimation, $125,000. On estime de plus qu'un relevé commun pour le canal de
navires Niagara-Oswego, et pour l'agrandissement du canal Erié, coûterait $250,000.
A ce propos, il est dit dans le rapport que ces relevés doivent précéder la préparation
des plans et devis détaillés du coût des améliorations, et que tout le projet des relevés
est basé sur l'usage d'écluses de type ordinaire et de la dimension mentionnée dans
ce rapport."
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