











L’aviation

Le Dash-8 de Havilland,

capable d’accueillir
entre 36 et 40 passa-
gers, posséde une
grande cabine qui
peut se convertir en
salle de travail ou de
conférence.

En raison des dimensions du
Canada — 5 500 kilometres de
I’Atlantique au Pacifique, 4 600
kilomeétres de I'lle Ellesmere, au
nord, a sa frontiére sud avec les
Etats-Unis — les collectivités
sont souvent trés éloignées les
unes des autres. C’est également
pour cette raison qu’une bonne
partie des richesses naturelles du
pays qui se retrouvent souvent
dans des régions isolées, doivent
étre acheminées sur de longues

distances vers les usines de
transformation.

Il était inévitable que le Canada
devienne un chef de file dans la
conception et la fabrication de
produits aéronautiques pour trans-
porter rapidement passagers et
marchandises sur de grandes dis-
tances. De la conception de
I’hélice a pas variable (considérée
comme l'une des inventions les
plus importantes dans I'histoire

de I'aéronautique) aux avions a
réaction des compagnies inter-
nationales, le Canada a a son
actif des innovations technologi-
ques remontant au vol historique
du Silver Dart, en 1909.

Les ADAC et les avions
a réaction d’affaires

Les « avions de brousse » de la
société de Havilland ont ouvert le
Nord canadien en ravitaillant les
communautés éloignées.

Les avions de brousse peuvent
décoller et atterrir sur de courtes
pistes rudimentaires, sur la glace
et sur la neige, ainsi que sur les
lacs et les riviéres situés dans des
régions autrement inaccessibles,
par tous les temps. Des noms tels
que Beaver et Buffalo sont deve-
nus synonymes, dans le monde
entier, d’avions de recherche et
de sauvetage, d’'urgence et de
ravitaillement. Le succés de ces
avions a suscité partout dans le
monde une demande pour la tech-
nologie canadienne d’avions a
décollage et a atterrissage courts
(ADAC).

Aujourd’hui, une nouvelle géné-
ration d’ADAC, comme les
Dash-7 et Dash-8 de Havilland, a
été adaptée aux besoins urbains.
lis sont parfaits pour les aéroports
achalandés des zones urbaines
densément peuplées, en assurant
un service efficace de centre-ville
a centre-ville, ou encore, sur les
courtes pistes en terrain acci-
denté. Les Dash-7 et 8 sont
capables de décoller et d’atterrir
sur de trés courtes distances
(généralement moins de 610
metres pour le Dash-7 et moins
de 915 meétres pour le Dash-8). Le
Dash-8 peut accueillir entre 36 et
40 passagers, alors que le Dash-7
en accueille 50. Un modéle plus
récent du Dash-8 de la Série 300,
peut accueillir entre 50 et 56 pas-
sagers. (La société prévoit com-
mencer la livraison des modéles
de la nouvelle série dés la fin de
1988.)
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Le véhicule canadien
léger sur rails est un
train de banlieue trés
efficace.

Le train a deux
étages de conception
canadienne est consi-
déré comme le plus
spacieux et le plus
efficace des trains de
banlieue.
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moyen de la force magnétique.
Ces moteurs fonctionnent sans
engrenage ni transmission et ils
ne possédent aucune piéce
mobile nécessitant de 'entretien.
L’ALRT peut étre muni d’un dis-
positif de contrdle informatisé qui
supprime le besoin d’avoir un
conducteur. En outre, la vitesse
et la position des trains étant con-
trolées par I'ordinateur, la dis-
tance entre les trains peut étre
réduite sans compromettre la
sécurité, ce qui réduit également
le temps d’attente entre les trains.

Les trolleys et les tramways font
partie de notre décor depuis le
début du siécle. Aujourd’hui, on
recommence a prendre cons-
cience de la valeur du tramway.
Et une nouvelle génération de
véhicules légers sur rails offre une
option valable a I'expansion con-
tinue de I'autoroute.

Fonctionnant a I'électricité, les
véhicules légers sur rails sont
plus économiques et plus écolo-
giques que la plupart des autres
systémes de transport urbain. lls
ont I'avantage d'étre capables de
fonctionner sur les rues et les
voies réservées. lis peuvent aussi
circuler sur les voies de tramways
ou de trains existantes ou remises
a neuf.

Les véhicules légers sur rail (VLR)
de conception canadienne font
appel aux technologies les plus
avancées et aux systémes d’essai
les plus complets. Résultat, ces
véhicules ont parcouru 16 millions
de kilométres dans le cadre
d’'un service rentable gquasi-
ininterrompu depuis 1979.

Une des caractéristiques uniques
des tramways fabriqués au
Canada est leur conception modu-
laire. Les modéles a quatre
essieux ont été adaptés a un
modeéle articulé a six essieux
capable de transporter jusqu’a
deux fois plus de passagers. Les
tramways sont en service a
Toronto (Ontario) et dans le comté
de Santa Clara, en Californie.
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Le prototype Aérobac,

de 11,5 m de lon-
gueur et 6,2 m de

largeur, sera commer-

cialisé par Véhicules
et Robots Vitri Inc.

Le Model n® 256 de
Versatile Farm Equip-
ment facilite les tra-
vaux agricoles car il
permet d’accomplir
deux opérations
simultanément.

Sl

L’Aérobac, concu et mis au point
par le Centre de développement
des transports, est une combinai-
son ingénieuse de I’aéroglisseur
et du véhicule a traction terrestre.
Sur I'eau, il flotte sur un coussin
d’air; sur un terrain rocheux, il se
sert de ses chenilles.

L’équipement agricole unique de
conception canadienne, comme
les tracteurs fabriqués par Versa-
tile Farm Equipment, du Mani-
toba, est en vente au Canada,
aux Etats-Unis et en Australie. Le
Modéle n° 256, fabriqué par cette
compagnie, est entiérement bidi-
rectionnel — le siége et le volant
sont pivotants. Ce tracteur permet
au fermier de cultiver et de semer
simultanément.
















00

Sous la pression
exercée par la proue
« en forme de cuil-
lére » du brise-glace
Terry Fox, les glaces
ploient et se rompent.
(Photo : Ranson
Photographers Lid
Edmonton)







