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VOLUME 1.

1. Rapport de ’Auditeur général sur les comptes de crédits pour 'année expirée le 30 juin 1894-95. Pré-
senté (1re partie) le 29 janvier 1896, par I'hon. G. E. Foster (Ze et derniére partie présentée le 18
février 1896).... ..o oitiiiii i Imprimé pour la distribution ct les documents de la session.

La. Rapport du Bureau de la Trésorerie, jugements depuis la session de 1895, sur appel de la décision de
P Auditeur général re achat de terrain pour le pénitencier du Manitoba. .

Imprimé pour la distribution et les d ts de la

VOLUME 2.

2. Comptes publics du Canada pour l'exercice expiré le 30 juin 1895. Présentés le 17 janvier 1896, 2a.
Budget pour exercice qui se terminera le 30 juin 1897 ; présenté le 27 janvier. 2b. Budget sup-
plémentaire pour 'exercice qui se terminera le 30 juin 1896 ; présenté le 6 avril 1896.

Imprimés pour la distributiow et les d ts de o

3. Liste des actionnaires des banques chartées de la Puissance du Canada, & la date du 81 décembre 1895.
Présentée le 13 avril 1896, par ’hon. G. K. Foster.

v Imprimée pour la distribution et les documents de la session .

8a. Rapport des dividendes restant impayés et des montants ou balances non réclamés depuis cing ans ou
plus, avant le 81 décembre 1895, dans les banques chartées du Canada. Présenté le 17 avril 1896,

par hon. G. E. Foster.... ........... Imprimé pour la distribution et les documents de la session.

VOLUME 3.

4. Rapport du surintendant des assurances pour année terminée le 31 décembre 1896.
Imgrimé pour la distribution et les documents de la session.
4q. Sommaire préliminaire des affaires’des compagnies d’assurance sur la vie faisant affaires au Canada,
pour P'année civile 1895. Présenté le 2 mars 1896, par I’hon. G. E. Foster.
Imprimé pour lo distribution et les documents de la session.
4b. Analyse des rapports des compagnies d’assurances au Canada,pour 'année terminée le 31 décembre
L Imprimée pour la distribution et les documents de la session.

VOLUME 4.

5. Rapport du département du Commerce, pour L’année expirée le 30 juin 1895. Présenté le 7 février
1896, par ’hon. W. B. Ives... ........Imprimé pour la distribution et les documenis de la session.
5a. Rapports du Haut Commissaire en rapport avec le département du Commerce.
TImprimés pour la disiribution et les docu ts de la
6. Tableaux du Commerce et de la Navigation du Canada, pour 'exercice expiré le 30 juin 1895, d’aprés
les relevés officiels. Présentés le 24 janvier 1896, par I'hon. J. F. Wood.
Imprimés pour la distribution et les documents de la session.
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VOLUME 5.

. Rapport, relevés et statistiques du Revenu de I'Intérieur du Canada pour I’exercice expiré le 30 juin
1895 ; Partie I. Accise, etc. Présentés le 9 janvier 1896, par hon. J. Costigan.
Imprimés powr la distriduiton et les d ts de la

7a. Revenu de 'Intérieur—Partie II, Inspection des poids et mesures et du gaz, pour I'exercice expiré le 30
juin 1895. Présenté le 9 janvier 1896, par I’hon. J. Costigan.
Imprimé pour la distribution et les documents de la sesston .
7b. Revenu de PIntérieur—Partie 111, Falsification des substances alimentaires, pour l’exercice expiré le
30 juin 1895. Présenté le 9 janvier 1896, par I’hon. J. Costigan.
) TImprimé pour la distribution et les documents de la session .
8. Rapport du ministre de ’Agriculture du Canada, pour 'année civile 1895. Présenté le 21 février 1896,
par Phon. G. E. Foster................ Imprimé pour la distribution et les d ts de la
8a. Rapport sur les Archives du Canada, 1895. Présentd le 24 mars 1896, par Phon. G. E. Foster.
Imprimé pour la distribution et les documents de la session.
8b. Conférence sur la question des droits d’auteur. Présenté le 23 janvier 1896, par ’hon. W. H. Mon-
BAZUE. « ot ivien it iiieananaes e Imprimé pour la distribution et les d ts dz la

VOLUME 6.

8¢. Rapport du directeur et des officiers des fermes expérimentales, pour année 1895. Présenté le 6 avril
1896, par ’hon, G. E. Foster........... Imprimé pour la distribution et les documents de la session .

8d. Statistique criminelle pour Pannée 1895. .. . Imprimée pour la distribution et les documents de lo session.

VOLUME 7.

9. Rapport annuel du ministre des Travaux Publics, pour I'exercice clos le 30 juin 1895. Présenté le 26
février 1896, par I'hon. J. A. Ouimet. ... Imprimé pour lo distribution et les documends de le session.
19, Rapport annuel du ministre des Chemins de fer et Canaux, pour exercice 1894-95. Présenté le 6
février 1896, par 'hon. J. Haggart...... Imprimé powr la distribution et les documents de la session.
1Qq. Statistique des chemins de fer du Canada, pour l'année expirée le 30 juin 1895. Présentée le 30
janvier 1896, par I'hon. J. Haggart........ooiieiiii i inn, ... .Imprimée dans le n° 10.
10, Statistique des canaux pour la saison de navigation, 1894. Présentée le 30 janvier 1894, par ’hon.
L T Imprimée dans le n° 10,

VOLUME 8.

11. Rapport annuel du ministére de la Marine et des Pécheries, pour I'exercice terminé le 30 juin 1895
(Marine). Présenté le 10 février 1896, par I'hon. J. Costigan.
Imprimé pour la distribution et les documents de la session.
11a. Rapport annuel du département de la Marine et des Pécheries, pour lexercice terminé le 30 juin
1895 (Pécheries). Présenté le 28 février 1896, par 'hon. J. Costigan.

Tmprimé pour la distribution ¢t les d ts de la .
115, Rapport d’une enquéte sur le systéme du pilotage 4 Saint-Jean, N.-B. Présenté le 24 janvier 1896,
par Phon. J. Costigan............ . .. Imprimé pour la distribution et les d ts de la

1Xc. Liste des navires publiée par le département de la Marine et des Pécheries ; étant une liste des
navires inscrits dans les livres d’enregistrement du Canada, le 31 décembre 1895.
Imprimée pour le distribution et les docwments de la session.

VOLUME 9. N
11d. Rapport du président de la Commission d’inspection des bateaux & vapeur, etc., pour Pannée civile
terminée le 31 décembre 1895.......... Imprimé pour la distribution et les documents de la session.
12. Rapport du directeur général des Postes pour I'année terminée le 30 juin 1895. Présenté le 23 jan-
vier 1896, par sir A. P. Caron......... Imprimé pour la distribution et les d ts dela
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VOLUME 10.

13. Rapport annuel du département de I'Intérieur pour 1895. Présenté le 12 février 1896, par Vhon. T.
M. Daly...c.oovnve vennnnnnnnnnn. ... Imprimé pour la distribution et les d ts de la 1

13¢. Rapport Sommaire de la Commission de Géologie pour 1895, Présenté le 13 mars 1896, par ’hon.

......... Imprimé pour la distribution et les documents de la session.

14. Rapport annuel du département des Affaires indiennes, pour Pexercice terminé le 30 juin 1895.
Présenté le 7 février 1896, par 'hon. T. M. Daly.

Imprimé pour Ta distribution et les documents de 1o session.

VOLUME 11.
15. Rapport du commissaire de la police & cheval du Nord-Ouest, 1895. Présenté le 23 mars 1896, par
Thon. T. M. Daly........ cenveue ounen Inmprimé pour la distribution et les docwments de la session.
15q. Rapport supplémentaire du Commissaire de la Police & cheval du Nord-Ouest, 1895. Présenté le 16
avril 1896, par Uhon. T. M. Daly....... Imprimé pour la distribution et les documents de Lo session.
16. Rapport du Secrétaire d’Btat du Canada, pour ’année expirée le 31 décembre 1895. Présenté le 23
mars 1896, par sir Charles Tupper...... Imprimé powr la distribution et les di ts dela

16a. Liste du Service Civil du Canada, 1895. Présentée le 17 janvier 1896, par ’hon. J. A. Ouimet.
TImprimé pour la distribution et les documents de la session.
16b. Rapport annuel du département de I’'Tmprimerie et de la Papeterie publiques, pour 'année expirée

le 30 juin 1895, avec un rapport partiel sur ces services pendant le dernier semestre de 1895, Pré-
senté le 9 mars 1896, par sir Charles Tupper.

Imprimé pour la distribution et les documents de la sessiqn.
16¢. Rapport des Examinateurs du Service Civil du Canada pour I'année civile 1895. Présenté le 20 mars
1896, par sir Charles Tupper.......... Imprimé pour la distribution et les documents de la session.
17. Rapport des bibliothécaires conjoints du parlement, pour I'année 1895. Présenté le 2 janvier 1896,
par POrateur. ....oooviivivineiis cianinann. Imprimé pour les documents de la sesston seulement.
18. Rapport du ministre de la Justice sur les pénitenciers du Canada, pour I’exercice terminé le 30 juin
1895. Présents le 7 février 1896, par I’hon. A. R. Dickey.
Imprimé pour la distribution et les doc ts de la
19. Rapport du département de la Milice et de la Défense du Canada, pour Vexercice terminé le 30 ~
juin 1895, Présenté le 30 janvier 1896, par Thon. A. R. Dickey.
Tmprimé pour la distribution et les documents de la session.
20. Etat indiquant la prime payée sur les billettes d’acier fabriquées en Canada, du 31 mars au 31
décembre 1895. Présenté le 17 janvier 1896, par Vhon. J. F. Wood................ Pas tmprimé .
21. Etat indiquant la prime payée sur le fer en gueunse fabriqué en Canada, du 4 avril 1895 an 9 janvier
1896, et la quantité fabriquée. Présenté le 17 janvier 1896, par 'hon. J. F. Wood. . Pas imprimé.
22, Relevé des mandats émis par le Gouverneur général a compte de Vexercice 1895-96, conformément &
' T Acte du revenu consolidé et de Vaudition. Présenté le 17 janvier 1896, par I’hon. G. E.Foster.
. Pas tmprimé.
23. FEtat de toutes les pensions et allocations de retraite accordées d des employés du service civil,
donnant le nom et le grade de chaque employé pensionné ou mis & la retraite, son 4ge, son traite-
ment et ses années de service, son allocation et la cause de sa retraite, et indiquant si la vacance
créée a été remplie par promotion ou nouvelle nomination, et le salaire du nouveau titulaire, durant
Vannée expirée le 31 décembre 1895. Présenté le 17 janvier 1896, par 'hon. G. E. Foster.
Puas imprimé.
Etat des dépenses faites & compte de frais divers imprévus, depuis le ler juillet 1895 jusqu’au 2 jan-
vier 1896. Présenté le 17 janvier 1895, par 'hon. G. E. Foster...... e e Pas imprimé.
25. Réponse & un ordre de 1a Chambre des communes, en date du 8 février 1896,—Etat indiquant ol sont
situés les moulins qui ont moulu du grain pour fins d’alimentation pendant Vannée expirée le 30
juin 1895, et les noms des personnes qui ont exploité ces moulins ; le nombre de minots moulus
par chacun et le montant brut de la remise faite dans chaque cas; le montant de la remise (s’il en
est) encore due ou réclamée dans chaque cas. Présentée le 20 février 1896.—M. McMullen.

Pas imprimée.
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26. Liste des employés publics & qui il a été délivré des commissions en vertu du chapitre 19 des Statuts
Revisés du Canada, durant ’année 1895. Présentée le 17 janvier 1896, par Phon. J. A. Ouimet.
Imprimée dans le n° 16.
27. Rapport du commissaire de la police fédérale pour 1895, conformément & la clause 5, chap. 184 des
Statuts Revisés du Canada. Présenté le 17 janvier 1896, par 'hon. T. M. Daly..... Pas imprimé

28, Réponse & un ordre de la Chambre des communes, en date du 8 juillet 1895,—Copie de tous mé-

moires, pétitions et autres documents venant des sauvages de la réserve Saint-Pierre, Manitoba,

et de toute correspondance A ce sujet depuis le ler janvier 1892. Présentée le 20 janvier 1896,—

B Pas tmprimée.

29, (Copie d’un arrété en conseil du 8 janvier 1896, a Deffet de continuer pendant 'annéde courante la

délivrance de permis aux navires de péche des Etats-Unis d’entrer dans tous les ports de la cote

de IAtlantique pour y acheter de 'appat, etc. Présentée le 20 janvier 1896, par I'hon. J. Costi-

=125 4 e e et ettt ettt asaenas Pas imprimée.

30. Etat des paiements des primes de péche, pendant Pannée 1894-95, pour 8tre soumis au parlement “en
vertu du chap. 96 des Statuts Revisés. Présenté le 20 janvier 1896, par I’hon. J. Costigan.

Pas imprimé.

31. Les arrétés du conseil qui ont été publiés dans la Gazette du Canada et dans la Gazette de la Colombie-

Amnglaise, en conformité des dispositions de Varticle 38 des réglements relatifs & Parpentage, Padmi-

nistration, la concession et la gestion des terres fédérales comprises dans la zone de 40 milles des

chemins de fer dans la province de la Colombie-Britannique. Présentés le 21 janvier 1896, par

Thom. T M. Daly. ..ottt it it iiiii e treeh ey e Pas imprimés.

31a. Les ordres en conseil qui ont été publiés dans la Gazette du Canada, conformément aux dispositions
de la clause 91 de I’Acte des terres fédérales, ch. 54 des Statuts Revisés du Canada. Présentés le
21 janvier 1896, par Phon. T. M. Daly. ....vvueirniii i iiii e Pas imprinés.

832, Rapport en réponse d une résolution du 20 février 1882, en tant qu’elle est fournie par le département
de lintérieur, concernant la Compagnie du chemin de fer Canadien du Pacifique. Présenté le 22
janvier 1896, par Phon. T M. Daly.... ..ot (iiviiii it iiiiaaens Puas imprimé.

32¢, Liste de toutes les terres vendues par la Compagnie du chemin de fer Canadien du Pacifique pendant
T’année terminée le ler octobre 1895. Présentée le 10 février 1896, par 'hon. T. M. Daly.

Pas impremée.

83. Réponse & un ordre de la Chambre des communes, en date du 10 juin 1895, —Etat indiquant : 1. Le

nombre d’industries manufacturiéres dans la ville de Chatham, spécifiant le nom de chacune et le

nom du propriétaire. 2. Le nombre d’ouvriers employés dans chacune. 3. La valeur de la pro-

duction de chacune. 4. Le chiffre du capital placé dans chacune. 5. Le total des salaires payés

par chacune. 6. La valeur des matiéres premiéres employées dans chacune. Présentée le 23

janvier 1896.—D. Camplell. .. .. ..uu ettt i Pas imprimée.

38¢. Réponse & un ordre de la Chambre des communes, en date du 10 juin 1895, —Etat indiquant : 1. Le

nombre d’industries manufacturiéres dans la ville de Wingham, spécifiant le nom de chacune et le

nom du propriétaire. 2. Le nombre d’ouvriers employés dans chacune. 3. La valeur de la

production de chacune. 4. Le chiffre du capital placé dans chacune. 5. Le total des salaires

payés par chacune. 6. La valeur des matiéres premieéres employées dans chacune. Présentée le

23 janvier 1896.— M. MeDonald (HUPON). ..o ovunn it iniiintiinaeairaeaanns Pas imprimée.

34. Relevé détaillé de toutes les obligations et garanties enregistrées dans le département du secrétaire

d’Etat, depuis le dernier relevé, 1895, soumis au Parlement du Canada, en conformité de la clause

23, chap. 19, des Statuts Revisés du Canada. Présenté le 23 janvier 1896, par ’hon. J. A. Ouimet.

Pas tmprimé.

35. Réponse & un ordre de la Chambre des communes, en date du 3 juin 1893,—Copie du contrat inter-

venu entye le directeur général des postes et M. Jos. Lamontagne le ler juillet 1894, pour le trans-

port des malles entre le lac Etchemin et Sainte-Rose de Watford, ainsi que copie de tous docu-

ments, correspondance, soumissions et rapports autres que confidentiels au sujet de lu résiliation

de ce contrat; aussi, copie de nouveau contrat fait subséguemment par le gouvernement, ainsi que

des soumissions qui l'ont précédé. Présentée le 24 janvier 1896:— M. Vaillancourt..Pas tmprimée.

354. Réponse & un ordre de la Chambre des communes, en date du 8 juin 1895,—Copie de toute corres-

pondance, rapports, soumissions regues et contrats passés pour le transport des matiéres postales

entre Battleford et Saskatoon, dans les Territoires du Nord-Ouest, pendant les trois derniéres

années. Présentée le 24 janvier 1896, —M. Murtin. ... ...ocve coviiiininin. o . Pas imprimée.
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35b. Réponse 4 un ordre de la Chambre des communes, en date du 3 juin1895,—Copie de toutes pétitions,
lettres et papiers concernant un service postal quotidien entre Matane, comté de Rimouski, et
Sainte-Anne des Monts, comté de Gaspé. Présentée le 24 janvier 1896.—M. Joncas. Pas imprimée.

83c. Réponse & un ordre de la Chambre des communes, en date du 25 mars 1896,—Copie du contrat passé
avec la Compagnie du chemin de fer Canadien du Pacifique pour le transport des malles de

Winnipeg 3 Pilot-Mound et & des points & 'ouest de cette localité. . Présentée le 13 avril 1896.—
Sir Richard Cartwright............... ... e e e iee e e Pas dmprimée.

35d. Réponse 3 un ordre de la Chambre des communes, en date du 17 février 1896,~—Copie des soumis-
sions recues en 1895 pour le transport des malles entre 108!Mile House, C.A., et Horsefly, avecles
montants dans chaque cas. Copie de toute correspondance échangée entre 'inspecteur des postes
(M. Fletcher) ou le département et les députés de Caribou ou Yale, au sujet du transport des
malles sur la dite route. Copie du contrat actuellement en vigueur, son montant et le nom de
Ventrepreneur. Copie des soumissions regues en 1895 pour le transport des malles entre 150-Mile
House et Keithley-Creek, avec le nom de 1’entrepreneur et le montant du contrat; et indiquant

‘aussi si le contrat a été transféré & quelqu’un, et dans ce cas & qui et & quelles conditions. Pré-

sentée le 17 avril 1896, —M. MeMuUlben. . .o ocvv ittt ie it eae eeannen Pas imprimée.

35¢c._Réponse & une adresse de la Chambre des communes, & Son Excellence le gouverneur général, en

date du 9 mars 1896,—Copie de toute correspondance échangée entre la Compagnie du chemin de

fer Canadien du Pacifique et le gouvernement au sujet de réclamations pour augmenter le montant

payéd la dite compagnie pour le transport des matieres postales ; aussi, copie de tout ordre en conseil

ou réglement administratif concernant ces réclamations. Présentée le 17 avril 1896.— M. Borden.

Pas ivmprimée.

un ordre de la Chawmbre des communes en date du 26 avril 1895, —Etat donnant :—1.

Les noms de tous les employés inscrits sur la liste des pensions de retraite & la date du ler janvier

1895; 2. La date de leur nomination comme employés civils permanents ; 8. Le chiffre de leur

salaire lors de leur nomination ; 4. Le nombre d’années par eux passées au service; 5. Le chiffre

de leur salaire lorsqu’ils ont été mis & la retraite ; 6. La date de leur mise la retraite et le nombre

d’années, §'il en est, ajoutées & leur temps de service; 7. Le chiffre de la pension accordée ; 8. Le
montant brut versé au fonds de retraite par chaque employé retraité dont le nom parait sur la dite *

liste & la date susmentionnée; 9. Le montant brut retiré par chacun des dits retraités ; 10. L'Age

de chacun des dits retraités lors de sa mise & la retraite ; 11. Les noms de toutes personnes qui ont
été.sur la liste des pensions de retraite depuis la mise en force de I’acte et qui sont décéddes avant -

le ler janvier 1895, et les renseignements sur chacune d’elles qui sont demandés dans les neuf

paragraphes précédents au sujet des employés mentionnés dans le premier paragraphe.
le 27 janvier 1896.— M. McMullen

36, Réponse &

Présentée

............................................... Pas imprimée.

37, Relevé conforme & la clause 17 de I’Acte d’assurance du service civil, pour ’année expirée le 30 juin
1895. Présenté le 28 janvier 1896, par 'hon. G. E. Foster.~—Pas imprimé.

88, Réponse & une adresse dela Chambre des communes & Son Excellence le gouverneur général, en
date du 28 janvier 1896,—Copie d’un ordre en conseil concernant la quarantaine et le transport,
par voie du Canada, des bestiaux des Etats-Unis, surtout en ce qui concerne le port de Saint-
Jean, N.-B., et de tous autres ordres en conseil et réglements administratifs ou autres s’appliquant
au transport des bestiaux des Etats-Unis par voie du Canada, et un état indiquant quelles mesures
ont été prises afin que le transport en transit des dits bestiaux soit fait en conformité des disposi-
tions-de ces ordies en conseil et réglements; aussi, un état indiquant combien de bestiaux des
Etats-Unis (8’1 en est) ont déja été expédiés vie Saint-Jean, sous Vautorité de 'ordre en conseil.
Présentée le 28 janv:er 1896.— M. Foster et M. Mulock. . ...........coveieininanann. Pas imprimée.

38a. Réponse supplémentaire au n° 38. Présentée le 17 février 1896.— M. Foster et M. Mulock. "

Pas imprimée.

39. Copie d’une correspondance additionnelle échangée entre le gouvernement du Canada et celui de la
province dy Manitoba, au sujet de la question des écoles du Manitoba.” Présentée le 30 janvier
1896, par 'hon. G. E. Foster. Imprimée pour lu distribution et les documents de la session..

89a. Réponse & une adresse de la Chambre des communes 3 Son Excellence le gouverneur général, en
date du 29 janvier 1896,—Copie de tous ordres en conseil, de toute correspondance officielle et de
tous autres documents concernant la question des écoles du Manitoba qui n’ont pas encore été
déposés sur la table. Présentée le 6 février 1896.—M. LaRividre.

Imprimée pour la distribution et les documents de la session
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39aa. Copie des papiers se rattachant & l’envoi d’une députation 4 Winnipeg pour conférer avec le
gouvernement du Manitoba au sujet de 1a loi scolaire de cette province. Présentée le 26 mars 1396,
par sir Charles Tupper.—Imprimée pour la distribution et les documents de la session .

390. Réponse A une adresse dg la Chambre des comwmunes & Son Excellence le gouverneur général, en
date du 16 mars 1896.—Copie du rapport adressé par Son Honneur le lieutenant-gouverneur des
Territoires du Nord-Ouest & Son Excellence le gouverneur général concernantle bill intitulé :
““ Ordonnance A effet d’amender et refondre, telles qu’amendées, les Ordonnances concernant les
Eeoles”, passé par]’ Assemblée législative & sa derniére session, et qui a été réservé pour lasanction
de Son Excellence. Aussi, copie de tout ordre en conseil ou rapport & ce sujet et au sujet du bill.
Présentée le 26 mars 1896.—M. McCarthy.

Imprimée pour la distribution et les documents de la session.

39¢. Rapport des commissaires nommés pour conférer avec le gouvernement de la province du Manitoba,
au sujet des écoles de cette province. Aussi, extraits des rapports du comité de I’honorable Conseil
privé, en date des 17 et 27 mars 1896, concernant la nomination d’une commission pour conférer
avec le gouvernement de la province du Manitoba sur la question des écoles de cette province.
Présentés le 6 avril 1896, par sir Charles Tupper.

Imprimés pour la distribution et les documents de o session.

490. Réponse & une adresse de la Chambre des communes & Son Excellence le gouverneur général, en

date du 8 juillet 1895,—Copie de toutes pétitions, corvespondance, documents ou autres papiers
adressés au gouverneur général ou au ministre des chemins de fer par des électeurs de la division
sud de Renfrew ou par quelqu’un ou quelques-uns d’entre eux,ou par toutes autres personne ou
personnes au sujet de la fermeture de la station de la Baie-Barry, sur la ligne du chemin de fer
Ottawa, Arnprior et Parry-Sound, dans le comté de Renfrew, et copie de tous papiers ou corres-
pondance, comme ci-dessus, se plaignant de l'action de la dite compagnie de chemin de fer si
libéralement aidée par le gouvernement, en causant des inconvénients et des préjudices aux affaires
publiques, et en essayant de forcer un particulier de donner & la compagnie du terrain ou des

priviléges que la compagnie ne pouvait se faire donner par la loi. Présentée le 6 février 1896.

ML CUSEY . . o v ee e e e e e e e Pas imprimée.

41, Réponse & une adresse de la Chambre des communes & Son Excellence le gouverneur général, en
date du 27 janvier 1896,—Copie de toute correspondance par lettres ou télégrammes entre le
gouvernement et sir Charles Tupper, bart., concernant sa visite actuelle en Canada. Présentée le

T £EVEIET 1896.— M. ClSCY .« v e v v e ettt et e e e e e e e Pas tmprimée.

42, TRéponse b une adresse de la Chambre des communes & Son Excellence le gouverneur général, en
date du 29 janvier 1896,—Copie des pétitions, demandes, lettres, etc., demandant la commutation
de sentence de mort prononcée contre Valentine Shortis en emprisonnement & vie, ainsi que les
lettres et mémoires demandant que la loi suive son cours. Aussi, le rapport du juge Mathieu, et
celui du ministre de la justice, et toute décision, ordre ou mandat concernant cette affaive. Aussi,
un état indiquant si des pétitions en faveur de la commutation de la sentence de mort ont été
soumises au Conseil, et dans ce cas, quelle décision (8’1l en est) a €té prise & ce sujet. Aussi, copie
de toute correspondance entre Son Excellence le gouverneur général et le secrétaire des Colonies,
par ciblegramme ou autrement, sur le méme sujet. Présentée le 11 février 1896.—MI. Bergeron,
DMulock €6 DavEes. . ....o. viii e e Imprimée pour la distribution seulement.

43. Rapport du bureau des visiteurs du collége militaire royal, pour 'annéde 1895. Présenté le 12

février 1896, par I’honorable A. R. Dickey..... ......... Imprimé pour la distribution seulement.

43a. Rapport de M. Sandford Fleming, C.M.G., membre du bureau des visiteursdu collége militaire
royal. Présenté le 25 mars 1896, par sir Adolphe Caron..Imprimé pour la distribution seulement.

43b. Lettres du commandant du collége militaire royal, soumettant ;des observations sur le rapport du
bureau des visiteurs du dit collége, et aussi sur le rapport de M. Sandford Fleming, C.M.G.,
membre du dit bureau. Présentées le 25 mars 1896, par sir Adolphe Caron

Imprimées pour la distribution seulement.

43¢. Une lettre et un rapport de Uofficier général commandant la milice canadienne sur le collége mili-
taire royal de Kingston. Présentés le 26 mars 1896, par sir Adolphe Caron. ..... .... ..... ..

Imprimés pour la distribution seulementd.
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Réponse & une adresse de la Chambre des communes & Son Excellence le gouverneur général, en
date du 8 février 1896,—Copie de tous ordres en conseil et correspondance touchant la nomination
de I’honorable E. G. Prior et de ’honorable John F. Wood, comme membres du Conseil privé du
Canada, et copie des commissions ou instrumentsles nommant membres du Conseil privé et les
nommant aussi aux charges respectives qu’ils occupent actuellement dans P’administration. Pré-
sentée le 12 février 1896.—M. Lawrier. ..........coveeeenns et e Pas tmprimée.

Réponse & un ordre de la Chambre des communes, en date du 3 février 1896.—Etat indiguant,—La
dépense totale encourue pour la ferme expérimentale & Ottawa, jusqu’au ler janvier 1896. Le
prix payé pour le terrain. Le cott total des édifices, de la main-d’envre employée pour faire des
améliorations de nature permanente, et des autres travaux exécutéssur la ferme. Les montants
payés pour fumier et engrais. Les montants payés pour les animaux. Le montant total payé
pour machines et instruments. Le montant payé pour les harnais. Ta valeur des animaux sur
la ferme au ler janvier 1896. La recette totale provenant de la vente des animaux, du beurre, du
fromage et des produits de la ferme jusqu’au ler janvier 1896. Présentée le 17 février 1896.—I1.
B T Pas imprimée,

Réponse & une adresse de la Chambre des communes 3 Son Excellence le gouverneur général, en
date du 27 janvier 1896,—Etat donnant les noms de toutes les personnes nommées 4 quelque em-
ploi en rapport avec les douanes & Toronto, depuis le ler juillet 1891, avee la date de leur nomina-
tion et leurs salaires. Présentée le 17 février 1896......... coviviiit ciieieennnn. Pas imprimée.

Réponse & une adresse de la Chambre des communes & Son Excellence le gouverneur général, en date
du 10 février 1896, —~Copie de Vordre en conseil nommantlhonorable Désiré Girouard I'un des juges
de la cour supréme du Canada. Présentée le 17 février 1896.— M. Tarte. ... ...... Pas imprimée.

Réponse & une adresse de la Chambre des communes & Son Excellence le gouverneur général, en date
du 27 janvier 1896,— Copie de tous ordres en conseil, instructions du gouvernement ou d’aucun
département et autres documents qui n’ont pas encore été soumis & la Chambre, concernant la
nomination d’un haut-commissaire & Londres ou concernant la nature de ses fonctions ou la maniére
de les remplir. Présentée le 17 février 1896.—M. Casey. ... ..o oo tevvrnnennnn Pas imprimée.

Réponse 4 une adresse de la Chambre des communes & Son Excellence le gouverneur général, en date
du 10 février 1896,—Copie des ordres en conseil relatifs & toutes les nominations de sénateurs faites
depuis le ler janvier 1896. Présentée le 20 février 1896.—M. Tarte........... ... Pas tmprimée.

Réponse & un ordre de la Chambre des communes, en date du 10 juin 1895,—Copie de tous papiers et
correspondance concernant la partie de ’emplacement de ville de Moose-Jaw, que posséde le gou-
vernement du Canada, y compris le relevé des deniers recus par les syndics du dit emplacement de
ville, et de ceux regus par le gouvernement fédéral. Aussi, un état donnant le nombre de lots
appartenant encore au gouvernement et le montant des taxes payées annuellement par le gouverne-
ment depuis que Moose-Jaw a été érigé en municipalité. Présentée le 24 février 1896.—M. Davin.

Pas imprimée.

Réponse & un ordre de la Chambre des communes, en date du 3 tévrier 1896,—Copie de toute
correspondance concernant I'octroi d’une licence pour manufacturer et vendre de la biére dans la
ville de Neepawa, Manitoba ; aussi, copie de toutes pétitions des cicoyens de la dite ville protestant
contre la dite licence. Présentée le 24 février 1896.—M. Martin. ........... ....Pas imprimée.

Réponse & un ordre de la Chambre des communes, en date du 29 janvier 1896,—1. Relevé de tous les
honoraires regus par le gouvernement, aux termes de 1’Acte connu communément sous le nom
“d’Acte "McCarthy ”, des diverses corporations municipales ou des personnes demandant des
licences sous lautorité du dit acte, dans le district électoral de Provencher, province du Mani-
toba. 2. Liste des réclamations non payées en rapport avec le dit acte dans le dit district
électoral, et le montant de ces réclamations. Présentée le 24 février 1896.—M. LaRiviere,

Pas imprimée.

Réponse & une adresse de la Chambre des communes 4 Son Excellence le gouverneur général, en date
du 10 février 1896,—Copie de tous rapports au conseil et de tous ordres en conseil, rapport du juge
et autres papiers et correspondance concernant 1’élargissement de Charles Chamberlain, condamné
& P'emprisonnement dans le pénitencier de la Montagne-de-Pierre, Manitoba, pour parjuge, lors
de la derniére élection fédérale dans la cité de Winnipeg. Aussi, copie de toutes pétitions ou
autres communications adressées au gouvernement, ou & ancuns de ses membres ou & aucun départe-
ment ou & Son Excellence, et de toutes lettres adressées par ou au nom d’aucun membre du gou-
vernement ou d’aucun département au sujet de la cormmutation de la peine du dit Chamberlain.
Présentée le 24 février 1896.—M. Martin et % CMulock. . ..o ... ..Pas imprimée.
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54. Réponse & un ordre de la Chambre des communes, en date du 10 février 1896,—Etat faisant connaitre
d’une maniére compléte le recensement des Territoires du Nord-Ouest fait récemment par la police .
4 cheval, spécifiant le nombre d’hommes et de femmes dans chaque division, ainsi que les limites
des divisions. Présentée le 27 février 1896. M. Martin. . .........ccooviiiniin... Pas tmprimée.

55. Réponse & un ordre de la Chambre des communes, en date du 10 février 1896,—Etat indiquant le
montant d’argent payé 4 chacune des personnes qui ont regu une prime en 1895, & méme les fonds
votés pour encourager la production de la betterave. Présentée le 4 mars 1896.—M. Mills
(BOtRWELL) . . ... . o et ot et e e e Pas imprimée.

Réponse 4 une adresse de la Chambre des communes 3 Son Excellence le gouverneur général, en date

du 2 mars 1896,—Copie du contrat passé entre le ministre du commerce, au nom de Sa Majesté, et
les syndics choisis par les actionnaires de la Compagnie de Commerce Maritime du Canada, pour
un service de steamers entre Saint-Jean, N.-B., et Liverpool, Angleterre. Présentée le 6 mars
1896.—M Hazen..... .......... e e e ieeieieeeieei s teeaaaen Pas imprimée.

B57. Réponse & un ordre de la Chambre des communes, en date du 26 février 1896,—Btat montrant le
nombre de navires qui ont passé par le canal de Chambly dans chacune des années 1892, 1893,
1894 et 1895 ; le dit rapport indiquant séparément les navires chargés de charbon ou de bois,
ainsi que les navires qui descendaient et ceux qui remontaient. Présentée le 6 mars 1896.
D LANGEIIETr . .o oottt i e e Pas imprimée.
5%a. Réponse & un ordre de la Chambre des communes, en date du 17 février 1896, —Etat faisant con-
naitre le montant de chague réclamation faite par le gouvernement pour dommages soi-disant cau-
sés par des navires sur le nonveau canal Welland, depuis la date de son ouverture jusqu’au 31
décembre 1893, avec les noms de ces navires et de leurs propriétaires, la nature des dommages et la
maniére dont chaque réclamation a été réglée, soit par paiement complet ou partiel, ou en ne payant
pas du tout, et s’il reste des réclamations non réglées. Aussi, un état donnant le montant de cha-
que réclamation non réglée et le nom: de chaque navire (avec le nom des propriétaires) contre le-
quel il existe quelque semblable réclamation non réglée. Présentée le 9 mars1896,—M. G'ibson
Pas imprimée.
58. Réponse » un ordre de la Chambre des communes, en date du 17 février 1897,—Copies de toutes
lettres, requétes, correspondance ou documents de quelyue nature qu’ils soient demandant au gou-
vernement de prendre les mesures nécessaires pour s’assurer la propriété du chemin de fer de la
Baie-des-Chaleurs afin d’en faire un embranchement de I'Intercolonial. Présentée le 9 mars 1896.
Y T Pas imprimée.
59. Réponse 4 un ordre de la Chambre des communes, en date du 26 février 1896—Copie de toute cor-

respondance, papiers et documents se rapportant & la vente ouau louage du steamer Alerz. Pré-
sentée le 9 mars 1897.—M. Langelicr

56.

.............. e eie eeeiiieiiiiieen.. JPas imprimée.
60. Réponse 3 un ordre de la Chambre des communes, en date du 10 février 1396,—Etat indiquant la
quantité de grains importée par chacun des distillateurs en 1895, et la quantité totale de grains
importée nécessaire & 1’alimentation. Présentée le 9 mars 1896.— M. Mills (Bothawell).
Pus tmprimée.
61. Rapport sur le Sweating System en Canada.—Présenté le 13 mars 1896, par sir Charles Tupper.
Imprimé pour la distribution et les documents de la sesston.
610, Rapport supplémentaire au n° 61.—Présenté le 24 mars 1896, par sir Charles Tupper.
Imprimé pour la distribution et les doc ts de la

62. Réponse 3 une adresse du Sénat 3 Son Excellence le gouverneur général, en date du?2 mai 1895,—
Etat indiquant : le nombre de boisseaux de blé livrés aux élévateurs de Fort-William et Port-Ar-
thur, ainsi que la qualité du grain ; le nombre de boisseaux chargés sur des navires et la gualité,
1a nationalité et les lieux de destination de ces navires. Aussi, copie des conditions de qualité
fixdes par le bureau des inspecteurs 3 la réunion ot il avait b établir la qualité pour I'année 1894.
Présentée le 25 février 1896.—Hon. M. BoUlLOT .« ..o\ v o e eie e e aeieaeeerannennn Pas tmprimée.

63. Re’ponse 4 une adresse du Sénat & Son Excellence le gouverneur général, en date du 11 février 1896,
—XEtat donnant les noms de tous les employés du service civil attachés ci-devant aux départe-
ments du secrétaire A’Etat et de I'agriculture, qui ont été mis & la retraite depuis le ler juillet
1894, avec indication de leur fige, de leurs années de service, de leurs appointements, deleurs pen-
sions de retraite ; donnant aussi, dans les cas ol ces employés n’avaient pas encore atteint leur
soixantiéme année ou n’avaient pas encore complété trente-cing années de service, les raisons pour

11
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66.
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lesquelles ils ont été mis & la retraite et le rapport du bureau de la Trésorerie sur chacun de ces
cas ; donnant aussi les noms, les Ages et les années de service de tous les employés attachés aux
dits départements qui ont regu avis qu'ils vont étre renvoyés ou pensionnés. Présentée le 3 mars

1896.—L’hon. M. POUPIEr. . « ..ottt iiie it i i e Pas imprimée.

Réponse & une adresse du Sénat & Son Excellence le gouverneur géneral, en date du 10 février 1896,

—Copie des cartes, rapports, devis estimaitifs, etc., concernant la canalisation de 1’Ottawa, et
spécialement les rapports de T. C. Clarke et de Walter Shanley, avec copie de la correspondance,
des pétitions, résolutions et autres piéces en la possession dc Thonorable ministre des chemins de
fer et canaux, relatives & la construction du canal “V[ontrea,l Ottawa et Baie-Georgienne. Pré-

sentée le 13 mars 1896. —Lhon. M. Clemow. . .. . coovenr ettt it i Pas imprimée.

Réponse & une adresse du Sénat b Son Excellence le gouvernenr général, en date du13 juin 1895,—

Copie de la correspondance et des télégrammes qui ont été échangés entre le direct. général des
postes ou tout autre membie du gouvernement et la Chambre de Commerce de la Colombie-Bri-
tannique, le conseil de ville de Victoria, les députés qui représentent & la Chambre des commu-
nes le district urbain de Vietoria, le direct. de poste de Victoria ou toute autre personne, entre le
ler janvier 1894 et le ler mai 1895, au sujet de ‘‘ I’allocation provisoire ” et du retrait de cette
allocation aux commis et facteurs du bureau de poste de la cité de Victoria, C.-B. Présentée le 19

mars 1896.—L’hon. M. McInnis (VICtortet). oo vv e vt i it aiaaisnneenns Pas tmprimée.

Réponse & un ordre de la Chambre des communes, en date du 16 mars 1896,—Copie de la liste des

votants pour le district électoral de Yale et Caribou. Présentéele 23 mars 1896.—M. Mariin.
Pas imprimée.

Réponse & un ordre de la Chambre des communes, en date du 27 janvier 1896,—Etat donnant : “Le

nombre de personnes employées sur ’Intercolonial & la date du 30 juin dernier, faisant la distine-
tion entre les employés temporaires et permanents. Le nombre de milles de voie ferrée exploitée
4 la méme date. Le nombre de gares et de chefs de gares. Le nombre de voitures mises sur laligne
pendant exercice expiré le 30 juin 1895, et entrées au compte des frais d’exploitation. Le
nombre de locomotives mises sur la ligne et entrées au compte des frais d’exploitation. Lenombre
des voitures mises sur la ligne et entrés au compte du capital. Le nombre de locomotives mises sur la
ligne et entrées au compte du capital. Le nombre de tonnes de rails neufs posés et entrés au
compte des frais d’exploitation. Le nombre de tonnes de rails posés et entrés au compte du
capital. Le nombre de traverses posées et entrées au compte des frais d’exploitation et & celui du
capital, respectivement. Le nomhre de pouts réparés ou construits et entrés au compte des frais
d’exploitation ou & celui du capital, suivant le cas. Le nombre de ponts élevés, renouvelés et
entrés au compte des frais d’exploitation ou & celui du capital, suivant le cas. Le montant dépensé
pour clotures et entré au compte des frais d’exploitation ou & celui du capital, suivant le cas. Le
montant total dépensé pour de nouveaux édilices de toute espéce le long de la ligne, et la partie de
ce montant entrée au compte des frais d’exploitation ou & celui du capital, respectivement. Le
montant total dépensé pour réparer des édifices et le montant entré au compte dn capital ou &
celui des frais d’exploitation, respectivement. Le montant dépensé pour drains, fossés et ponceaux
le long de la ligne en sus de ce qui a été fait par les équipes de sections, et la partie de ce montant
entrée au compte des fra's d’exploitation et & celui du capita-l, respectivement. Présentée le 23

mars 1896.—M. MeMullen et M. Davies. ... v.o.ovvieiiiien o« o ienniaanins Pus imprvmée.

68. Reponse 4 un ordre de la Chambre des communes, en date du 8 Jmlleb 1895,—Etat indiquant : 1.

Les noms des divers chemins de fer en Canada qui ont regu une subvention en argent. 2. La pro-
vince o1 est situé le dit chemin de fer. 3. Le nombre de milles pour lesquels une subvention a été
accordée. 4. Le nombre de milles construits. 5. Le montant accordé par mille et le montant
total payé. 6. Le nombre d’acres de terre accordé par mille et le nombre total donné ou actuelle-
ment dd & chaque compagnie. 7. Le montant total des subventions en argent données aux
chemins de fer dans chaque province. 8. Le nombre total d’acres de terre accordé dans chaque
province et le grand total d’argent et de terres donnés aux chemins de fer en Canada. Présentée

le 23 mars 1896.— M. MeMullen. ... ... c.c.ueie tir ven e e Pas imprimée.

68a. Réponse supplémentaire au n° 68. Présentée le 26 mars 1896.—M. McMullen. ....... Pas imprimée.

69.

Réponse & un ordre de la Chambre des communes, en date du 9 mars 1896,—Copie de tous papiers,

correspondance et rapports concernant la réclamation du Dr Wall, de Emerald, I.P.-E., pour
dommages & raison de blessures qu’il allégue avoir regues sur le chemin de fer de I'Ile du Prince-
Edouard. Présentée le 23 mars 1896.—M. Davies

12

................................. Pas imprimée.
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7¢. Réponse & un ordre de la Chambre des communes en date du 9 mars 1896, —Etat détaillé du cott de

la commission sur les taux de fret. Présentée le 23 mars 1896.—M. Martin. ... ..... Pas imprimé.

w1. Etat détaillé de la correspondance entre le bureau du haut-commissaire & Londres et le bureau du
Conseil privé, de 1880 4 1896. Présenté le 23 mars 1896, par sir Charles Tupper. ... Pas imprimée.

1w La. Mémoire détaillé indiquant la valeur nominale et le cofit réel des monnaies canadiennes en argent et
en cuivre obtenues par I'entremise du haut-commissaire entre les anndes 1883 et 1895 inclusive-
ment, et aussi économie réalisée. Présenté le 24 mars 1896, par sir Charles Tupper.

Pas tmprimée.

72. Ttat des affaires de la Compagnie Anglo-Canadienne de Prét et Placement, au 81 décembre 1895.

Présenté le 28 mars 1896, par M. POrateur. ........o.vvveeivins civenine cienn nns Pas imprimé.

3. Etats généraux des baptémes, mariages et sépultures dans les districts de Montmagny et Ottawa,

pour 1895. Présentés le 23 mars 1896, par M. I'Orateur.............ooven il Pas imprimés.

74. Copie du rapport conjoint des commissaires nommés en vertu de l’article premier de la convention
entre les Etats-Unis ’ Amérique et le Royaume-Uni de la Grande-Bretagne et d’Irlande pour
la délimitation de la frontiére entre les Etats-Unis et la Puissance du Canada,—séparant 1’Alaska
de 1a Colombie anglaise—avec une minute approuvée du conseil & ce sujet, en date du 25 février
1896. Présentée le 25 mars 1896, par sir Charles Tupper.

. Imprimé pour la distribution et les documents de la session.

¥5. Réponse i un ordre de la Chambre des communes, en date du 27 janvier 1896,— Copie de toute
correspondance concernant l’exposition des Territoires tenue I'été dernier & Régina et de tous
papiers faisant connaitre la part que le lieutenant-gouverneur des Territoires y a prise; aussi,
copie des comptes détaillés des recettes et dépenses de la dite exposition, et des montants encore

dus & ce sujet. Présentée le 17 avril 1896.—M. Martin. .. ............ooeina... Pas imprimée.

%6. Réponse } une adresse de la Chambre des communes & Son Excellence le gouverneur général, en
date du 9 mars 1896,—Copie de tous contrats et correspondance entre George Goodwin et le dépar-
tement des chemins de fer et canaux ou tout autre département du gouvernement en rapport avec
les contrats 4, B, 6, 7 et 12 du canal de Soulanges. Aussi, copie de toute correspondance entre le
département des chemins de fer et canaux et celui de la justice au sujet des dits contrats. Aussi,
copie de tous ordres en conseil concernant les réclamations de Greorge Goodwin en rapport avec les
dits contrats. Aussi, copie de tout rapport adressé au département des chemins de fer et canaux
ou & tout autre département par P'ingénieur du gouvernement en charge des dits travaux, concer-
nant les travaux faits par Pentrepreneur George Goodwin et ayant trait & la réclamation produite
par le dit entrepreneur Goodwin contre le gouvernement pour compensation & raison d’une levée
étanche, ou ayant trait & toute autre réclamation qu’il a faite en rapport avec ses contrats

sur le canal Soulanges. Présentée le 27 mars 1896.—M. Davies................ ... Pas imprimée.

¥%. Réponse & un ordre de la Chambre des communes, en date du 8 février 1896,—Copie du rapport de
lingénieur chargé d’examiner I’état du brise-lames de Tignish, I.P.-E., en 1895, et de faire rapport
3 ce sujet. Présentée le 2 avril 1896.—M. Perry..........oooiiiiiiiiiiiin..., Pas imprimée.
?7a. Réponse 3 un ordre de la Chambre des communes, en date du 26 février 1896,—Etat faisant con-
naitre le montant dépensé par les autorités fédérales pour chacun des brise-lames, jetées et quais,
ci-aprés énumérés, dans le comté de Prince, I.P.-E., depuis 1880 jusqu’s date :—1. Brise-lames de
Malpéque. 2. Brise-lames de Cap-Traverse. 3. Quai McGee, Baie d’Egmont. 4. Quai Higgins.
5. Brise-lames de Brea. 6. Brise-lames de West Point. 7. Brise-lames de Miminegash. 8.
Brise-lames de Tignish. Le dit état faisant aussi connaitre les travaux donnés & I'entrep., les
noms des entrepreneurs, les travaux faits & la journée, les noms des personnes en charge et le nom
de linspecteur dans chaque cas. Présentée le 2 avril 1896.——M. Perry..... ....... Pas imprimée.

78. Réponse } un ordre de la Chambre des communes, en date du 16 mars 1896,—Copie de toute corres-
" pondance concernant I’amélioration des rapides de Saint-André qui n’a pas encore été soumise 3 la
Chambre. Présentée le 2 avril 1896.—M. Martin. ..........oco voee ... e Pas impriméc.

79. Réponse & un ordre de la Chambre des communes, en date du 26 février 1896,—Copies de toutes
requétes, lettres, correspondance ou documents de quelque nature qu’ils soient demandant au gou-
vernement la construction de quais ou jetées 4 Paspébiac, dans le comté de Bonaventure, afin de
faire & cet endroit un liavre de refuge. Présentée le 2 avril 1896.—M. Joncas

13

...... Pas imprimée.
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80. Réponse b une adresse du Sénat & Son Excellence le gouverneur général, en date du 5 mars 1896.—
Copie des plans, rapports, etc., relatifs & ouvrage appelé “ la jetée de protection ”, dans le port
de Montréal, actuellement en cours de construction ; copie de la correspondance relative & cet ou-
vrage ; des pétitions, résolutions, rapports, protéts et autres documents pour ou contre son exéecu.
tion, et spécialement des opinions exprimées & ce sujet par la faculté de médecine de la cité de
Montréal, le bureau de santé de la province de Québec et le bureau de salubrité de 1 cité de
Montréal. Présentée le 19 mars 1896.—ZL’hon. sir William Hingston............. Pas imprimée.

81, Réponse & un ordre de la Chambre des communes, en date du 16 mars 1896,—Etat donnant le nom
de chaque personne & qui une licence de péche a été accordée par David Sharp, gardien de péche-
ries, de Port-Dover, Ont., pendant les années 1894 et 1895, et le montant regu pour chaque licence
ainsi accordée pendant les dites années. Présentée le 13 avril 1896.—M. Charlton..Pas imprimnée.

82. Rapport pféliminaire sur Peffet du canal de drainage de Chicago sur le niveau des grands lacs.
Présenté le 13 avril 1396, par I’hon. J. Costigan.

Imprimé pour la distribution et les d ts de la

83. Réponse & un ordre de la Chambre des communes, en date du 16 mars 1896,—Copie de tous papiers
concernant la vente des lots n°s 15 et 16, coté ouest de la rue Cayuga, village de Cayuga, province
d’Ontario, ¥ W. A. Mitchell oun & aucune autre personne, y compris copie de la pétition, avec les
signatures, demandant de vendre ces lots ; aussi, état faisant connaitre si en aucun temps, par le
passé, demande a été faite au gouvernement de pouvoir utiliser les dits lots comme cimetiére, et si
le gouvernement ou quelqu’un de ses officiers a donné Pautorisation & cette fin : aussi, si le gouver-
nement, lors de la vente de ces lots, savait qu’ils avaient servi comme cimetiére et que plusieurs
centaines de corps y étaient enterrés. Présentée le 13 avril 1896.—M. Charlton...Pas imprimée.

84. Réponse & un ordre de la Chambre des communes, en date du 25 mars 1896,—Copie de toute co:res-
pondance, papiers, documents, télégrammes, etc., adressés au gouvernement par des propriétaires
ou agents de steamers ou de navires, assurances maritimes, manufacturiers, marchands et autres,
de 1a cité de Montréal ou d’ailleurs, concernant un havre de refuge au Petit-Métis. Présentée le13

avril 1896.— M. MeESRAME. ... vvviiiet et e e Pas imprimée.

84q. Réponse supplémentaire au n° 84. Présentée le 22 avril 1896.— M. McShane. . . . . ... Pas imprimée.

85. Réponse d un ordre de la Chambre des communes, en date du 3 juin 1895.—Montant payé dans le
service intérieur de chaque département pour les surnuméraires pendant les années dun ler juillet
1880 au 30 juin 1884, respectivement, pour chacune des dites années. Présentée le 20 avril 1896.
ML MEMUIET . oot e it ey eeeaaaaaa Pas imprimée.
86. Réponse & un ordre de la Chambre des communes, en date du 25 mars 1896.—Copie de tous papiers
et correspondance entre E. Adams, ci-devant inspecteur de chaudiéres & vapeur, etc., & Kingston,
et actuellement président du bureau des inspecteurs de bateaux & vapeur, et le département de la
marine et des pécheries, concernant toutes plaintes portées par le dit Adams contre T. Donnelly,
inspecteur de coques de navires & Kingston, ou touchant la maniére dont il remplit les devoirs de
sa charge. Présentée le 20 avril 1896.— M. Borden

.............................. Pas imprimée.
87. Réponse 4 un ordre de la Chambre des communes, en date du ler avril 1896,—Copie de toute corres-
pondance échangée entre le département de Pintérieur et D. J. O’Donoghue, secrétaire du comité
1égislatif du Conseil des Métiers et du Travail, Toronto, concernant I’erreur commise dans le

rapport du comité sur Vimmigration en 1895, en citant une certaine lettre au sujet de la réussite

des protégés du Dr Barnardo comme colons en Canada. Présentée le 22 avril 1896.—M. Casey.
Pas‘imprimée.

88. Réponse % une adresse de la Chambre des commnnes & Son Excellence le gouverneur général, en
date du 3 juin 1895,—Etat indiquant: 1. Les noms des divers chemins de fer en Canada qui ont

eu de laide du gouvernement fédéral, & I'exception de la ligne-mére du Pacifique Canadien. 2. La
province dans laquelle est situé, en tout ou en partie, le dit chemin de fer; et s'il est situé dans

deux provinces ou plus, le nombre de milles dans chaque province ; 3. Le comté ou les comtés

dans chaque province traversés par les dits chemins; 4. Le montant d’argent réellement payé a

chaque chemin de fer jusgu’au ler janvier 1895; 5. Les chemins de fer construits en Canada par

le gouvernement fédéral depuis la Confédération, & 1'exception desflignes-méres de 1'Intercolonial et

du Pacifique ; 6. Les provinces dans lesquelles ils ont été construits ; 7. Le cofit total de chaque

ligne construite ou aidée par le gouvernement fédéral dans chaque province, y compris I’équipe-

14
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ment ; 8. La somme totale dépensée jusqu’au ler janvier 1895, pour la construction des chemins
de fer de 'Etat dans chaque province, & I’exception des lignes-méres de ’Intercolonial et du
Pacifique. Présentée le 22 avril 1896.—M. Davies. .........coovueriineianininn.n. Pas vmprimée.

Réponse 3 un ordre de la Chambre des communes, en date du 10 février 1896,—Etat indiquant

quelles sommes ont été votées par le parlement pour améliorer la navigation de la riviére Saint-
Jean,N.-B., et ses tributaires, pendant les années de 1887 4 1895, inclusivement ; quelle partie de ces
crédits a été dépensée chaque année pour les dites améliorations pendant la dite période; en quels
endroits de la dite riviére ces sommes ont été dépensées ; par qui ces deniers ont été dépensés et

" quelle est la nature des travaux exécutés dans chaque cas; quelle partie de ces crédits a-t-elle été

dépensée au creek Gibson, dans le comté de Carleton, le montant dépensé et la nature des travaux

exécutés. Présentée le 22 avril 1896.— M. Colter.......c.vveieiiniinaiinniinannnn Pas imprimée.

Réponse 4 un ordre de la Chambre des communes, en date du ler avril 1890,—Copie de toutes

requétes, lettres et correspondance en faveur d’une indemnité & Joseph Beliveau, pour les blessures
qu'il sest faites en travaillant au département des travaux publics, & Sorel. Présentée le 22 avril

1896.— I, BIrUNCAU ... «otetein et ettt et e e e e Pas imprimée.

Réponse & un ordre de la Chambre des communes, en date du 25 mars 1896, —Etat détaillé des $5,000

dépensées il y aquatre ans pour le havrede Port-Stanley, y compris les bordereaux de paye et le
compte en détail des paiements se rapportant 3 cette dépense. Présentée le 22 avril 1896.

D CUSEY v o v e e ettt e e e e e Pas imprimée.

Réponse 3 une adresse de la Chambre Jdes communes 4 Son Excellence le gouverneur général, en

date du 16 mars 1896,—Copie du rapport de l'ingénieur-mécanicien du département des Travaux
pubhcs, et de toute correspondance et papiers concernant les réclamations impayées de la Compa-
gnié du gaz d’Ottawa pour le gaz dépensé dans les édifices du parlement du Canada pendant les
années 1866 et 1867, et aussi, copie de P'ordre en conseil passéd ce sujet. Présentée le 22 avril 1896,

Sir James Grant...........ovuiieivn ciiiiiiiaii i e N Pas imprimée.
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STUPPLEMENT

VINGT-HUITIEME RAPPORT ANNUEL DU MINISTERE DE LA MARINE ET DES
PECHERIES POUR PARTIE DE L’EXERCICE CLOS LE 30 JUIN 1895, ET
POUR PARTIE DE IJANNEE 1896.

MARINE

RAPPORTS

DU

PRESIDENT DU CONSEIL

D’INS“PEOTION DES BATEAUX A VAPEUR

. DES
COMMISSAIRES DE HAVRES

DE

TORONTO, MONTREAL, QUEBEC, TROIS-RIVIERES, BELLEVILLE, SYDNEY-NORD EI PICTOU

DES
COMMISSIONS DE PILOTAGE, DES MAITRES DE HAVRES ET DES PREPOSES A
L’ENGAGEMENT DES MATELOTE, DES GARDIENS DE CERTAINS PORTS,

AVEC UNE STATISTIQUE DES NAUFRAGES ET ACCIDENTS,
ET OBSERVATIONS DES MARKES.

Jusgu’au 8le jour de décembre 1895

IMPRIME PAR ORDRE DU PARLEMENT

OTTAWA
IMPRIME PAR §. E. DAWSON, IMPRIMEUR DE SA TRES EXCELLENTE

1896
[N© 11d—1896.] Priz: 20 centins.






Inspection des bateaux & vapeur.

OTTAWA, 16 mars 1896.

A T'honorable Joun CosTIGAN,
Ministre de la marine et des pécheries.

MonNsIEUR,—J'ai 'honncur de vous présenter le supplément du vingt-huitiéme
rapport annuel du ministé:e de la marine et des pécheries, division de la marine,
pour 'année 1895, Ce supplément contieni le rapport de la marine marchande,
I'inspection des bateaux & vapeur, et une statistique des naufrages et accidents, et les
observations de la marée; une liste des certificats accordés aux mécaniciens des
bateaux & vapeur et aux capitaines et scconds; les rapports des commissaires de
havres de Toronto, Belleville, Montréal, Québee, Trois-Riviéres et Sydney-Nord; le
rapport du maitre do havre d’Halifax; une liste des maitres de havres; les rapports
des maitres de havres généralement ; les rapports des commissaires de pilotage; les
rapports des gardiens de port, et une liste des préposés 3 I'engagement des matelots.

J’ai 'honneur d'étre, monsieur,
Votre obéissant serviteur,

Wu SMITH,
Député du minisire de la marine et des pécheries.






Inspection des bateaux 3 vapeur.

TABLE DES MATIERES.

A.
PAGE.
Annapolis, gardien de port de, rapport Au.. ... .. .ottt e 270
Arichat, commission de pilotage d’, rapport de la 234
. B.
Baddeck, commission de pilotage de, rapport de la........coeviiieiiiiiiinr i 231
Baie-Glacée, do 1 7o e 196
Bathurst, do do e e et 212
Belleville, commissaires du havre de, rapport des. .o 141
Bouctouche, commission de pilotage de, rapport de la..... .. .o.ouiuiiiiiiiiiiie viiiaiae 233
Burrard-Inlet, gardien de port de, rapport du.... ..... e e, 288
C.
Cap-Hopewell, gardien de port du, rapport du. ..... .....vivr vevieniinenns ciies vven ann 282
Capitaines et seconds, certificats de capacité, navigation intéricure et cabotage . 254
do do do au long cours et & I’étranger. .. .. 259
do do de service, navigation intérieure et cabotage................ 261
Caraquette, commission de pilotage de, rapport dela...........coiii i Lo 214
Charlotte, commission de pilotage du comté de, rapport de la . 220
Chatham, gardien de port de, rapport du .............coeiiueivnniennns A 281
Commissaires des havres de, rapport des—
Belleville . .... .... e e e e e e e s 141
Montréal. .. ... i e e 93
Picton .... ....... .. 156
Québec 135
Sydney-NOrd . ... o . it e e e e e e PP . 150
Toronto. . ... ..o e e e 129
Trois-RivIEres. ... .. .. i i e e e e e 145
Commissions de pilotage, rapport des—
Arichat .. 234
Baddeck. 231
Baie-Glacée .. 196
Bathurst. ..... .. e e e e e e e 212
Bouctouche ...... e . 233
Caraquette.... ...... o . . 214
Comté de Charlotte 220
Crapaud........... ... . 223
S 189
Harvey oo i e e s .. 229
Louisbourg. e e . ) §
MOMCEOML .+« . ettt ettt ettt e et et e e e vt e e e e e e e 232
B 158
216
189
202
204
171
. 230
Sainte-Marie et Liscombe. .... ...................... 210
Saint-Jean .... ... il i L i e e L. 192
Shédiac. .. ...ooi i e e .222
Sydney... ............ : 205
Victoria et Esquimalt . ; 226
Yale et New-Wesbminster ... ... ....ooieeeieeernnreeeeeeaensennnn. e 224
Crapaud, commission de pilotage de, rapport dela ... . .coiiiiiiiiiet hii e e 223
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B.
Paar.
Edgett's-Landing, gardien de port d’, rappors du............... e e 291
. Engagement et congé des matelots..... ........... L il iiiiie Ll s 240
G.
Gardiens de port, rapport des—
Annapolis .... 271
Burrard-Inlet....... R 288
Cap-Hopewell. ..... 282
............ 281
291
271
286
283
Montréal ... .o e iiee e i e e e e 263
BT 'Y TP 292
Pictou . 12713
Port-Hastings. ...cn ittt i i e e eeaeieaens 274
Port-HawKeShULY.. . o .ottt et i e i o aaeeaes 275
Port-Mulgrave .. 277
Québec .. ....ouv.... 268
RiIChIbOUCHOU. . ..t i i e e s 284
Rimouski.. ... 269
Saint-André 285
ShéIAC. .. .ot i e e i i e 287
South-Bar 279
Sydney, Co-B.. oot it it e i e i e e e 278
Sydney-Nord ..... ..’ 272
Victoria, C.-B 290
Yarmouth........ .... ... ... 280
H.
Halifax, commission de pilotage d’, rapport de la . 189
do  gardien de port d’, rapport du..... ........ .. ... L e e e e 271
Harvey, commission de pilotage d’, rapport dela.. ..... . .. ..o it e 229
I
Inspection des bateaux & vapeur—
Bateaux & vapeur ajoutés i la flotte canadienne dans la division de la Colomble-Br\ta.nmque,
inspectés par J. A. Thompson.......... . ...l coit tiviiiiiiian.s 86
do ajoutés & la flotte eanadienne dans la division de la Nouvelle-Ecosse, ins-
pectés par Douglas Stevens. . ..........oo il aeiill ciiiiennn 84
do ajoutés & la Aotte canadienne dans la division de Montréal, inspectés par
‘W. Laurie et L. Arpin.. .. . e e e 82
do ajoutés i la flotte canadienne dans la division de Québec, inspectés par
James SAMSOM .. ovuuiniiiiiiit cih hit e e 83
do ajoutés d la flotte canadienne dans la division des Territoires du Nord-
Ouest, inspectés par Chas E. Robertson. .. ........oovr veveeeennnnnn 87
do ajoutés & la flotte canadienne dans la division d’Ontario-Est, inspectés par
Thos P. Thompson. .......oouiiiiiiiiin iiiiiiiin cieraieaanes 8L
do ajoutés & la flotte canadienne dans la division d’Ontario-Ouest, inspectés
par Jas Johnston.. ... ..ol o s e 80
do ajoutés & la flotte canadienne dans la. division du Nouveau Brunswick et
de I'Ile du P.-E., inspectés par W. L. Waring...... ...... ... ..... 85
do désemparés et impropres AUSELVICE . ..t iiver cieienneanan cereinnnnaes . 88
do division de la’ Colombie-Britannique, inspectés par J. A. Thompson... .. 72
do do ) do do R. Collister, inspection
des Coques. ...... ..i cieiaiens (b}
do do do non inspectés par J. A. Thompson... 74
do do do do par R. Collister, ins-
: . pection des coques. . ... ..oautnn - 7



Inspection des bateaux & vapeur.

Inspection des bateaux & va.peur——-Smte .
Bateaux & vapeur, division de la Nouvelle«Ecosse, inspectés par Douglas Stevens........

do do do S. R. Hill, inspection des
COQUES « v et iie e ianas e
do do non inspectés par Douglas Stevens........
do do do S. R. Hill, inspection
des CoqUes... ....iiiiiiiiiiiaen
do division de Montréal, inspectés par Lowis Arpin........ ............. ..
do do non inspectés par Wm Laurie. ... ..... ... ....
\do division de Québec et Montréal, inspectés par Pierre D. Brunelle, coques.
do do do non inspectés par Pierre D. Brunelle. .. ..
do division de Québec, inspectés par Jas Samson. .. ... O
do do non inspectés par Jas Samson. ...l
do division du Manitoba et du Nord-Ouest, inspectés par Chas E. Robertson..
do - do do non inspectés par Chas E. Robert-
) son .
do division du N. Brunswmk et de’l[ledu P.-E. mspectes parW L meng
do do do do L. J. Olive, ins-
" pection des cogues... ...
do do do ‘non inspectés par W. L.
Waring................
do do do non inspectés par 1. J. Olive,
inspection des coques. ..
do inspectés, division d’Ontario-Ouest, par John Dodds............... ....
do do do Jas Johmston. ............ ..
do do do ‘Wm Evans, inspecteur des coques. . . .
do NON INSPECEBS . ..ot i e
do Ontario-Est, inspectés par Thos P. Thompson
do do do John Dodds....... .
do do coques inspectées, Thos Donnelly
do do do non inspectées, Thos Donnelly,
do do non inspectés, Thos P. Thompson........... ...... ......
do Ontario-Ouest, etc., non inspectés, COQUES. .  .......oo v vt veneinennnn.

Liste des certificats accordés aux mécaniCiens. ... ... iiiiiin i e v iaie e e
Louisbourg, commission de pilotage de, rapport de la

Maitres de havres, liste des, et ports proclamés
Marées et courants, études sur les .
do tableaux et densﬂ:e des
Marine marchande.... ..... e
do nouveaux navires ....

do relevé comparatif ... [P
Meécaniciens, liste des certificats de ca.pa,mte ACCORAES AUX. . v vr e

Moncton, commission de pilotage, rapport de la. .
do  gardien de port de, rapport du

Montréal, commissaires du havre de, rapport des.... .
do  commission de pilotage de, rapport de la
do  gardien de port de, rapport du.

Nanaimo, gardien de port de, rapport du
Naufrages et accidents—
Navires de long cours. .. .
do  de Pintérieur
Newecastle, commission de pilotage de, rapport des.
Nouveaux navires, relevé des, pour 'année terminée le 31 décembre 1895
do do comparatif de 1874-1895 .
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Pictou, commissaires du havre de, rapportdes ....... .. . ..... ... .0 . ..o Lo 186
Q.

Québec, commissaires du havre de, rapport des..... ....... ... ... L L. e 135
do commission de pilotage de, rapport dela........... ...... e e 171

do gardien de port de, rapport du .... ...l e - 268
R.
Richibouctou, commission de pilotage de, rapport dela..... .. v eera e tmee teeeereeaans 230
do gardien de port de, rapport dul..... ... o il 284
Rimouski do do .. il et e e e 269
S.
Saint-André, gardien de port de, rapport du............. ... . e e 285
Saint-Jean, commission de pilotage de, rapport dela.......ooiiiiiiii e 192
Sainte-Marie et Liscombe, commission de pilotage de, rapport de la e e el . 210
Shedla.e,/comxmsmon de pilotage de, rapport de N 222
do gardien de port de, rapport du................ ... N 287
South-Bar, N.-E., gardien de port de, rapport du 279
Sydney, C.-B., gardien de port de, rapport e L S 1 £+
Sydney, commission de pilotage de, rapport de la 205
Sydney-Nord, commissaires du havre de, rapport des....... .... ... L. 150
do gardien de port de, rapport du............ L. Lol il eees e 272
T.

Toronto, commissaires du havre de, rappert des. . o129
Trois-Riviéres do do 145
V.

Victoria et Esquimalt, commission de pilotage de, rapport dela......... e 226

de gardiende portde, rapport AU, .....ooviiit Ll iiil i 290
Y.

Yale et New-Westiminster, commission de pilotage de, rapport de la....... .. .......... vee. 224

Yarmouth, gardien de port de, rapport dutl.......cooeuiiiiiiiiiii e e e 280
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ANNEXE N° 1

RAPPORT SUR I’AVANCEMENT DES TRAVAUX.

ETUDES SUR LES MAREES ET COURANTS DANS LES EAUX
CANADIENNES.

Orrawa, 13 avril 1896.
M. Wu P. AnpERson, 1.C,,
Ingénieur en chef,
Département de la marine et des pécheries.

MoxsiEUR,—J’ai 'houneur de vous transmettre le rapport suivant au sujet de
I'avancement des observations sur les marées et courants dans les eaux canadiennes,
Mon dernier rapport, en date du 31 octobre 1895, décrivait les progrés accomplis
dans l'extension du systéme des postes de marées et la préparation et publication des
tableaux de marées, mais ne donnait relativement & I'étude des courants, 3 cette date
si rapprochée de la fin de la saison, qu'un apergu de I'ouvrage entrepris. Les résul-
tats obtenus sous ce rapport ont été compilés le plus t6t possible ensuite dans une
forme sommaire et publiés sous le titre “ Avis aux marins”, (N© 65 de 1895, en date
du 20 décembre.) Cet avis a été répandu le plus possible, et il en a 6té fourni un
nombre suffisant d’exemplaires & huit des principales compagnies de steamers tran-
satlantiques et des ports du golfe pour leur permettre d’en donner des exemplaires
4 tous leurs capitaines.

Pour la premiére fois cette année 'on a fonrni des tableaux de marées pour
Halifax et Québec, basés sur les résultats de nos observations, afin de les publier
dans les principaux almanachs. Comme ces tableaux étaient les premiers & donner
les résultats des observations directes de marées dans quelques ports canadiens, I'on
a publié un “Avis aux marins” (n° 1 de 1896, en date du 8 janvier), qui expliquait
la nature de ces tableaux de marées, et mentionnait les almanachs dans lesquels on les
trouverait, Cet avis fut envoyé & trente-huit éditeurs et agents d’almanachs en ce
pays, dans la Grande-Bretagne, en Europe et aux Etats-Unis, et on le distribua
également 3 tous les pilotes des corporations de Montréal et de Québec, ainsi qu’a
vingt-une compagnies de steamers, ou leurs agences, sur la voie du Saint-Laurent, ou
3 Halifax.

Je m’efforcerai dans le présent rapport de donner sous une forme compléte, mais
aussi concise que possible, les résultats obtenus durant la saison de 1895. Ces résultats
se comprendront plus tacilement en donnant d’abord une description générale de la
nature des courants dans le golfe Saint-Laurent, laquelle est basée sur les recherches
des deux saisons de 1894 et 1895, pendant lesquelles ces travaux ont ét§ commencés.

TRAITS CARACTERISTIQUES ET MOUVEMENT DE L’EAU DANS LE GOLFE,

L’on a aujourd’hui examiné les courants dans les deux entrées du golfe, savoir, le
détroit de Belle-Tsle et le détroit de Cabot, entre le Cap-Breton et Terreneuve, ainsi
Qw4 son troisidme angle, c’est-3-dire dans les passages entre la cote de Gaspé et le
rivage de Mingan, lesquels relient le fleuve Saint-Laurent au golfe. Des efforts ont
été également faits pour retracer quelgue courant général qui pourrait exister dans
Pétendue du golfe de 'une & 'autre des entrées mentionnées plus haut.

Il est 6tabli que le courant du détroit de Belle-Isle est fondamentalement de sa
nature un courant de marée, et que il ne dubit pas Iinfluence de vents violents, il
tourne régulidrement suivant la marée sortant du détroit on y entrant, avec des
vélocités & peu préds égales. La force du courant dans les deux directions et sa
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relation & la marée ainsi qu’observées simultanément a la baie Forteau, sont indi-
quées dans la planche 1. Le régime du courant pendant deux différents mois (juillet
et septembre) y est donné pour des périodes olt le temps était maniable et les condi-
tions pouvaient &tre considérées normales. Les époques des hautes el basses eaux
seulement ont été observées en juillet, mais en septembre, aprés la construction du
marégraphe de la baie Forteau, I’on a obtenu des notes continues sur la marée. A
d’antres époques, lorsque le vent souffle fort, particuliérement de I'est ou de I'ouest
(c’est-a-dire dans la direction du détroit méme, que les vents suivent habituellement),
le courant qui coule dans le sens du vent devient plus fort que le courant en sens
contraire, et définitivement le courant peut couler constamment dans la méme direc-
tion que le vent. Le dernier rapport sur ces études donne une description compléte
du régime du courant suivant les diverses conditions du veunt et de la température.
( Voir le rapport annuel du département de la marine et des pécheries pour 1895,
annexe n° 3, pages 74 & 87.) Ce rapport explique encore que toute la preuve
recueillie pendant les deux saisons s'oppose entiérement & la théorie d’un courant
constant entrant & Belle-Isle pour sortir dans I'’Atlantique par le détroit de Cabot.
Au contraire, il est aujourd’hui démontré clairement qu'il ne peut entrer beaucoup
d’eau dans le golfe par le détroit de Belle-Isle,

Un vieux rapport de M. M. H. Warren, adressé au secrétaire colonial de Terre-
neuve et datant de février 1854, confirme la nature du courant dans le détroit de
Belle-Isle comme courant de marée. M. Warren dit qu’il avait traversé plus de vingt
fois le détroit dans des navires & voiles et trois fois dans un sloop 4 vapeur, et qu'en
sa qualité de surintendant des péches pour le gouvernement de Terreneuve, il avait
passé les mois de juillet et d’aofit de la saison précédente & croiser dans le détroit, y
avait mouillé plusieurs fois dans chaque port, ou s’était rendu & la rame dans une
embarcation d’un port & 'autre. En conséquence, on lui avait demandé de faire
rapport sur la navigation du détroit, et dans le cours de ce rapport se trouvait ceci :
“ Les marées dans le détroit de Belie-Isle sont en général réguliéres et coulent & Pest
et 4 Pouest, la marée montante ayant une direction ouest et la marée descendante une
direction est alternativement tous les six heures—quard le vent souffle del’est ou de
Pouest plusieurs jours, il influence les marées; quelquefois 'eau est & peu prés calme
uu changement de marée lorsqu'il rézne d es veuts d’est ou d’ouest. Dans le cas de
calme il y a & peine danger que la marée pousse un navire sur le rivage de la cdte du
Labrador, car en général les marées portent au large des pointes. Sur la cote de
Terrencuve, du cap Bauld au cap Norman, les marées ne sont point réguliéres mais
poussent vers les baies Sacrée et Pistolet, qui sont trés dangereuses.”

Daus le passage situé entre la cdte de Guspé et Anticosti, lequel forme l'entrée
du Saint-Laurent, il existe un courant qui coule presque constamment & partir du
nord-ouest ou dans une direction extérieure par rapport au fleuve. Ce courant peut
suivre la ligne de la cote de Gaspé, on d’autres fois se trouver plus loin dans le milieu
du passage, entre Guspé et Anticosti, Dans I'un ou V'autre cas I'écoulement de l'eau
du fleuve dans I’étendue du golfe est presque constant, et il a ét6 constaté que cette
can était plus douce ou de densité moindre que 'ean de mer ordinaire.

De méme dans le détroit de Cabot, il y a un courant sortant du golfe sur une
largeur d’4 peu prés 10 ou 15 milles, sur le ¢6té voisin du cap Nord. Ce courant
parait &tre irés constant, et il a ét6 aussi constaté que l'eaun y était d’une deusité
moindre et plus chaude que celle de la plus grande partie de ce détroit.

Il a semblé probable que P'on pourrait découvrir que ces deux courants sont
reliés ensemble, car bien que situés & 200 milles de distance, tous deux coulent vers
le sud-est ou dans une direction extérieure relativement au fleuve et au golfe Saint-
Laurent; I'eau a été trouvée extraordinairement douce ou d'une basse densité, et il y
avait de bonnes raisons de croire que ces deux courants avaient un caractére
constant. Ila donc été proposé de s'assurer, pendant la saison de 1895, si 'on pou-
vait retracer quelque rapport entre ces courants, ainsi que d’examiner en méme
temps, aussi parfaitement que possible, le courant de la région de Gaspé.

Dans ce but, I'on a de nouveau pris pendant trois mois, du 26 juin au 27 sep-
tembre, le steamer Lansdowne, tout le temps pendant lequel I'on pouvait le dis-
penser de son service ordinaire. 11 a fallu durant cet espace de temps faire deux
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fois escale pour s'approvisionner de houille et passer plusienrs jours & obtenir de ’ean
douce. Dans le mois d’aofit le temps a é1¢ extraordinairement variable et orageux,
ce qui a aussi occasionné quelque perte de temps. De plus les appareils d'ancrage
maunquaient, car 'on devait mouiller quelquefois dans 250 brasses d’eau, et comme
les fonds disponibles n’étaient pas élevés, I'on n’a pu se procurer, que versla fin de
la saison, des appareils satisfaisants. Pour contre-balancer ces inconvénients, il a -
6t6 pris des dispositions pour continuer les observations sur la vélocité et la direc-
tion des courants pendant la nuit, attendu que les mesurages de vélocité étaient
‘faits an moyen de compteurs électriques 4 bord du navire. Gréce & 'expérience
de la saison précédente, on avait tellement perfectionné ces compteurs et leurs
accessoires électriques, qu'ils ont fonctionné sans interruption. Les observations
ont été faites pendant que le navire était & l'ancre, en sorte que I'on évitait ainsi
toute incertitude provenant de dérive ou autres causes;, Comme le navire sous l'in-
flunce du vent faite ordinairement angle & la direction du courant, il fallait mesurer
la vélocité du courant de surface bien au-dessous de la quille du navire, autrement le
¢6té du navire m8me aurait pu nuire & exactitude des résultats. Le tirant d’eau du
Lansdowne est de 13 pieds 6 pouces, et la vélocité de surface u donc été mesurée & la
profondeur type de 18 pieds, laguelle avait été fixée dés le commencement de nos
opérations. On a aussi découvert qu’il y a rarement une différence appréeiable dans
la vélocité entre la surface de ’eau et la profondeur de cing brasses. Le compteur,
placé A la profondeur de 18 pieds, se voyait ordinairement d’une fagon aswez distincte
pour indiquer, par sa position dans l'ean, la direction du courant. Quand on ne le
voyait pas, ou pendant la nuit, la direction était obtenue au moyen d'un seau en toile
flottant sur 'eau et attaché par une corde 4 la poupe.

Oc a également mesuré les courants sous-marins au moyen d’'un compteur élec-

_trique que l'on a pu descendre i une profondeur de 40 brasses. Leur direction
s'obtenait au moyen d'un grand éventail se composant de deux feuilles de tdle galva-
nisée se croisant & angles droits, et offrant au courant en toute position une surface
de 3% pieds de superficie. Cet éventail était attaché & une longueur de fil de sonde
et correspondait & une machine brevetée pour le sondage, en sorte que le cadran de
cette machine indigquait en tout temps la profondeur ou il se trouvait. Le poids
attaché & I'éventail pouvait étre changé afin de donner une inclinaison raisonnable
au fil de support, selon la rapidité que pouvait avoir le courant, et 'indication de
cette inclinaison, & diverses protfondeurs, obtenue au moyen du clinométre, nous don-
nait de trés justes proportions de la vélocité, car la résistance du fil lui-méme était trés
faible. Ce moyen a été trouvé particulierement utile pour obtenir de prompts
résultats approximatifs, lorsque les courants de surface et sous-marins tournaient
et changeaient rapidement les uns par rapport aux autres. Ce grand éveatail a
également servi & déterminer s'il y avait quelque mouvement dans I'eau profonde, de
100 brasses en descendant, car les appareils électriques & notre disposition ne pou-
vaient atteindre ces profondeurs. :

Il a 6té aussi fait des observations météoroiogiques pendant la saison, pour la
comparaison du baromatre et des vélocités du vent avec les résultats des observations
des courants eux-mémes.

Température et densité de Ueau pour retracer les courants. Les deux traits carac-
téristiques de 1'eau sur lesquels l'on a surtout & compter pour retracer les courants
sont sa température et sa densité, La couleur de ’eau a aussi été trouvéde différente
d’une fagon appréeiable dans diverses parties du golfe Saint-Laurent, mais cette
indication n’est pas d’un caractdre défini, bien qu’elle puisse quelquefois servir,

Au commencement de la saison l'on a fait un examen de la région située a l'en-
trée du Saint-Laurent, entre la cote de Gaspé et le Labrador, et autour de 'extrémité
occidentale d’Anticosti, afin de déterminer sur lequel de ces traits caractéristigues de
Pean on pourrait se baser pour retracer avec la meilleure chance de succés ses mou-
vements. ILes températures de l'eau obtenues dans cette région, aprés comparaison
avec les résultats des nombreuses observations dans d’autres parties de I'étendue du
golfe, nous ont bientdt démontré d'une fagon évidente qu’elles ne pouvaient servir de
base 4 quelque indication définie de la déviation du mouvement de I'ean. La tempé-
rature de surface pendant I'6té varie ordinairement de 50° & 65° Fahrenheit, et en
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descendant dans I'eau cette température s’abaisse graduellement pour n’étre que de
30° & 409, & une profondeur de 40 ou 50 brasses, ou pratiquement au point de congé-
lation. Dans les endroits les plus profonds, I'eau au-dessus de ce point redevient
d’une fagon appréciable plus chaude. Ily a cependant desétendues considérables
ou la profondeur de 'ean est moindre que 50 brasses, et ol les conditions sont en
conséquence restreintes.

Il paraitrait donc que, généralement, la température de l'eau de surface s’éléve
simplement suivant I'avancement de la saison, et il est aussi naturel de croire que
Peau se réchauffe 4 une plus grande profondeur & wmesure que la saison s’avance.
Cela méme cependant a une limite, car il n’a pas été constaté d’élévation appréciable

" des températures & une profondeur de 50 brasses, du mois de juin a la fin de septembre.

‘Dans la région de Gaspé, de méme que dans le détroit de Cabot, I'eau la plus
froide forme une couche qui se trouve entre les profondeurs de 30 et 50 brasses. Cn
trouve aussi cette méme basse température & ces profondeurs dans le voisinage du
détroit de Belle-Isle, bien qu’a cet endroit, régle géndrale, la température de surface
y soit relativement plus basse que dans les autres régions. Donc, comme ces condi- -
tions se présentent aux trois angles du golfe, et qu'on les a aussi observées & quel-
ques endroits intermédiaires, il ne parait pas du tout impossible que cette couche
d’eau froide puisse s'étendre trés généralement dans toute I’étendue du golfe, et on
ne peut en conséquence prendre la chose comme une indication de la direction du
mouvement de 1'eau.

D'un autre cté, la densité de I'eau—Ila mesure de son degré de salure, ou de la
quantité d’eau douce avec laquelle cette eau est mélée—est d’ane valeur particuliére
dans le golfe Saint-Liaurent. D’aprés un nombre limité de déterminations faites
dans la partie orientale du détroit de Cabot, ainsi que le long de la cdte occidentale
de Terreneuve et dans le détroit de Belle-Isle, la densité de ’eau de surface dans cette
région parait ordinairement varier de 1:0233 & 1:0245. C’est & peu prés comme en
plein Atlantique, car la densité de 'eau en pleine surface au large de la cote de la
Nouvelle-Ecosse varie de 1-0233 & 1:0245. I’eau profonde, cependant, d’aprés les
échantillons obtenus aux profondeurs de 100 et 150 brasses,tant dans le voisinage de
. Gaspé que du détroit de Cabot, a une densité qui varie de 1:0255 & 1-0263. Pareille-

ment sur le ¢6té occidental du détroit de Cabot, eau, sur une largeur d’a peu prés
10 milles sur le c6té voisin du cap Nord, a une densité alasurface de 10220 4 10235,
et dans la partie occidentale du golfe, au large de la c6te du Nouveau-Brunswick, il
existe des aires ol la densité était au-dessous de 1:0220. Entre la cbte de Gaspé et
Anticosti, ’ean varie en densité prés de la surface de 1:021C 3 1-0225. Cette diffé-
rence distincte de densité, particuliérement prés de la surface, nous fournit donc
une indication de beaucoup plus définie que la différence de température, lorsqu’if
g’agit de retracer quelque courant général & travers la largeur du golfe.

L’eau profonde du golfe. 11y araison de croire que l'eaun du chenal profond
que traverse le golfe n'a pas de relation directe avec les courants se trouvant & la
surface, ni n'exerce aucune influence appréciable sur eux. Il a 6té établi que, régle
générale, ces courants diminuaient en vélocité suivant la profondeur jusqu’a 40 brasses,
le point le plus bas oit 'on a pu obtenir des mesures de la vélocité, et les indications
au-dessous de cette profondeur démontrent I'improbabilité de quelque mouvement ap-
préciable de 'eau & 60 brasses. Plusieursindications obtenues au moyen du grand
éventail, & 100 et 150 brasses, lorsque le temps était le plus favorable & cette fin,
font voir également que cette eau profonde est absolument tranquille. Ces indica-
tions ont été obterues dans la région de Gaspé de méme quedans le district de Cabot.

Le profond chenal en question coule & partir de I’Atlantique entre les grands
bancs 4 I'est et le banc Banquereau et Misaine & l'ouest, sur une largeur d’a peu prés
40 milles et une profondeur continue de prés de 250 brasses. Aprés avoir traversé
le détroit de Cabot il conserve sa largeur et sa profondeur dans le golfe en passant
au nord des iles de la Madeleine, et entre la cdte de Gaspé et Anticosti. Ce chenal
g’étend ensuite dans le bas du fleuve Saint-Laurent presque jusqu’a 'embouchure du
Saguenay, o la profondeur, & une distance de 420 milles du détroit de Cabot, n’a
seulement diminué qu’a 150 brasses. Une branche de ce chenal profond s’étend aussi
sur une certaine distance & partir des iles de la Madeleine vers le détroit de Beile-Isle.
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Au-dessous de la couche froide que I'on rencontre & & peu prés 50 brasses, la
température de ce profond chenal s'éléve de nouveau, et de 100 4 200 brasses on
constate qu’elle varie irés constamment de 37° 4 41°. Ce résultat a ét6 obtenu dans
le détroit de Cabot en 1894, et il a 6té depuis établi que les mémes températures
existaient & ces profondeurs entre la cbte de Gaspé et Anticosti, le long de ce chenal
profond, soit & 220 milles plus loin de I'Atlantique que le détroit de Cabot.

La densité de cette eau profonde, ainsi qu'établie par des échantillons obtenus
A des profondeurs de 100 et 150 brasses tant dans le détroit de Cabot que dans le
voisinage de Gaspé, varie de 1'0255 4 10263. Cette variation de densité est trés
intéressante, parce qu'elle explique le fait autrement anormal que ’eau plus froide y
flotte & la profondeur de 50 brasses.

Les tableaux suivants donnent les sommaires des températures et densités
établies dans ce chenal profond. Les thermométres enregistreurs du modéle Miller-
Casella ne conviennent point pour obtenir ces températures, car ils n’enregistrent
que la température de la couche d’eau la plus froide sans égard 3 sa profondeur.
Pour cette raison la température au-dessous de 50 brasses a été obtenue au moyen
du therinométre de Negretti et Zambra, qui enregistre la température réelle a la
profondeur & laquelle il est placé. Il a fallu se servir de ce thermométre avec pré-
caution, car le déclanchement mécanique peut, dans untemps orageux, avoir lieu
avant le moment convenable. De plus, 8'il y a beaucoup de courant, le steamer mne
doit pas &tre & I'ancre, car il y a alors tant de ligne perdue qu'on ne peut mesurer
exactement & de grandes profondeurs. On s’est servi pour ces observations de deux
thermométres qui fonctionnaient parfaitement. Les thermomaétres se vérifiaient I'un
par lautre en prenant leurs indications & la méme profondeur, et on les comparait
aussi directement avec un thermométre type. Toute indication dont il y avait raison

de soupgonner I'inexactitude a été omise des résultats donnés. Les températures
sont Fahrenheit.

TEMPERATURES ET DENSITES DANS LE CHENAL PROFOND, GOLFE
SAINT-LAURENT,

Obtenues par des observations sur une distance de 200 milles, du Cap-Breton & la région de Gaspé.

) 50 100 150 200
Localité et date. Surface. brasses. | brasses. | brasses. | brasses.
o ° o ° °
Entrel’ile Saint-Paul etle cap Ray ;& troisendroits gg g%% ggi ’ 30 39%
situés & douze milles de distance. 16 aotit 1894. 59 10° a0f |
A 13 milles O. par N. du cap Ray. 22ao0t 1894.. o1 J PO 39 ... .. 40
A 114 milles O. par N. du cap Ray. 28aott1894..|.......... 325 40 40% 39
Au centre du détroit de Cabot. 30 aofit 1894..... 63 34 40 40 394
Sur une ligne 1e long du détroit de Cabot, & trois 3 32% 37 38 40
endroits situés & 7 milles de distance. 27 sep- 52 32; .......... 40% 39%
tembre 1894. ... . ..iciiiiiiiiiiiias 52 32% 39 40% 39%
Entre la pointe de la Renommée et la baie Ellis, 53 32 36% 38 ...l
Anticosti ; & trois endroits situés & 6 milles de 46 31% 36; 38 e e
distance. 29 juin 1895..............cn il 48 32 37 39 ...
A 29 milles E. par S. du cap Gaspé. 23 septembre
1895, . il e s . 52 32% 37% 39 ...
A 40 milles E.S.E. du cap Gaspé. 28 septembre
B 53 33% 38% 40 |l
A 12 milles E.8.E. de l'ile Saint-Paul. 24 sep-
tembre 1895. ...t Liieiii s 55 35% 39 405 |
A 30 milles E.S.E. du cap Egmont. 25 septembre
L 54 37 39% 405 ...l
Températures moyennes................ 544 330 384 39°8 39°6
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" 50 100 150
Localité et date. Surface. brasses. | brasses. | brasses. -
A 24 milles N.H. $ N. de la pte de la Renommée 12 sept. 1895.] 1-0222 |.......... | 1-0258 10262
A1l “ N.E. par N. “ “ 13 ¢ 1895.] 1°0220 1-0248 ‘| 1-0260 1-0261
A29 ¢ E. parS. ducap Gaspé 23 ¢ 1895.| 1-0234 1-0248 1-0255 1-0259
A40 “ ES.E. ¢ 23 ‘¢ 1895.| 1-0238 10251 1-0257 1-0258
Al12 ¢ ES.E. delile Saint-Paul 24 ‘¢ 1895.; 1-0221 1-0250 10257 1-0263
A30 ¢ E.8.E. ducap Egmont 25 ‘¢ 1895.| 1-0229 1-0251 10256 1-0260

Densités moyennes

.......... 10250 1-0257 |, 1-0261

Les densités mentionnées ici ont d’abord été déterminées en mer en prenant les
précautions ordinaires pour assurer des résultats exacts, ce que jedécrirai plus loin,
Les échantillous obtenus ont alors été mis dans des bouteilles, et les densités ont ét§
de nouveau déterminées & Ottawa, au moyen d’autres hydromeétres d’une plus grande
exactitude. Dans les cas ol la différence entre les deux déterminations s'élevait 3
0'0002, c’est la valeur moyenne qui est donnée. Les densités sont toutes réduites 3
60” Fahrenheit et donnent la véritable gravité spécifique de I'eau. Je dirai en passant,
pour les fins de la comparaison, que la densité typique de 'ean de 'océan est 1:0260.

La densité de I'ean profonde correspond a celle de I'eau qui se trouve aux
mémes profondeurs en plein Atlantique, au large de la Nouvelle-Ecosse, suivant les
rapports de 'expédition du Challenger. Cela suggére la possibilité que cette eau
profonde forme en réalité partie de I’eau de 'océan, qui péndtre dans les endroits les
plus profonds du golfe. 1l serait sans doute trés intéressant de se tracer le rapport
qui existe entre cette eau profonde et l'océan, vue que le chenal dans lequel elle se
trouve coule dans le bassin de I’Atlantique & une profondeur toujours la méme. Mais
cette recherche ne semble pas devoir nous donner aucun résultat d’une importance
pratique immédiate.

Le principal avantage 4 retirer de ces résultats c’est qu’ils permettent de ves-
treindre les recherches & faire pour tracer les courants dans le golfe & la couche de
50 4 60 brasses de la surface, car 'ean de surface d’'une densité moindre, méme 3 la
température la plus basse qu'elle puisse atteindre sans se congeler, ne péndtre pas
au deld de cette limite. La proportion dans laquelle le courant diminue de vélocité
par rapport & la profondeur, ainsi qu'indigné par un grand nombre de mesures prises
Jusqu’a 40 brasses de profondeur, et les indications obtenues aux plus grandes pro-
fondeurs déja mentionnées, démontrent aussi 'improbabilité qu’il y ait quelque mou-
vement appréciable au-dessous de 50 ou de 60 brasses. Quant & I'agitation causée
par les vagues il est improbable que cela s’étende & plus de la moitié de cette
profondeur. Dans la Manche et la Méditerranée, I'effet des vagues, dans le plus
mauvais temps, ne parait pas s’étendre & au-dessous de 20 ou 25 brasses, si 'on en
joge par les soulévements du sable fin au fond. La hauteur des vagues dans le
golfe pendant les deux saisons, en temps orageux ordinaires, a rarement dépassé
12 ou 14 pieds. Durant la tempste extraordinairement forte du 24 aofit 1895,
alors que le navire mouillait dans le détroit de Cabot, 'anémomsétre 3 bord a
a enregistré une moyenne de 71 milles & 'heure, pendant 13 heures, y compris la
nuit, et les vagues ont atteint une hauteur de 16 & 18 pieds avant la noirceur. Cela
était en partie dii au peu de longueur des vagues elles-mémes, car la direction du
vent tournait rapidement dans le m8me temps de I’est au nord. '

Il est trés possible qu’il puisse exister quelgque relation entre la profondeur &
laguelle se trouve I'eau la plus froide, la densité de l'eau elle-méme, et la profondeur
d.laquelle les troubles causés par le vent et les vagues peuvent s'étendre, mais quand
il s’agit de retracer les courants, le principal avantage pratique qui en résulte c’est
de limiter Ies recherches nécessaires & la couche d’eau de la surface, 4 une épaissenr
d’a.peu prés 50 brasses. :
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COURANT GENERAL DANS L’AIRE DU GOLFE.

J’ai donné ces explications générales pour éclairer la nature du probléme et ses
restrictions. Avant d’entreprendre le retracement de l'eau dans le golfe, depuis
Ventrée du Saint-Liaurent jusqu’au Cap-Breton, il a fallu s’assurer d’abord des mouve-
ments du courant de sortie dans le voisinage de Gaspé ainsi que de ses autres traits
caractéristiques. Ces études nous ont occupés pendant le mois de juillet. C

La question deviendra toutefois plus intelligible si je donne d’abord les résultats
des observations de densité ainsi que les autres renseignements obtenus relativement
aux mouvements généreux de l'eau dans le golfe, puis si je décris la nature du
courant de Gaspé d’une fagon plus compléte d’aprés tout ce que nous avons obtenu
d’informations en juillet et en septembre. Les véritables mouvements de ce courant
sont de nature compliquée, car bien qu’en termes généraux il ait une direction
constante, sa position est exposée 4 se déplacer, et en conséguence il arrive qu’a un
point donné le courant est si loin d’tre constant dans sa direction, que cette direc-
tion peut mdme &tre changée du tout au tout, tandis que la principale partie du
courant peut avoir pris an cours différent.

Il suffira de dire pour l'objet présentement en vue qu’en général un courant
constant ge dirigeant au sud-ost, sur une largeur de 10 & 12 milles, se trouve dans
une partie de la longueur de 40 milles entre la cdte de Gaspé et Anticosti. I'eau de
ce couruant a une densité extraordinairement basse, présde la surface principalement,
et sa vélocité varie de un 4 deux nceuds et demi par heure & peu prés. Egalemeat
dans le détroit de Calbot, il existe un courant qui occupe de 10 & 15 milles de sa
largeur, du c¢té voisin du cap Nord, lequel se dirige vers le sud-cst avec & peu prés
la mé&me vélocité, et dont Pean a une densité presque aussi basse que celle du courant
de Gaspé méme. Les meilleures observations continues de la vélocité et de la direction
de ces deux courants obtenues en temps maniable, alors que les conditions peuvent
8tre considérées normales, sont indiquées sur la planche 11, od elles sont comparées
les unes aux autres et avec les marées. !

On verra par cette comparaison que le courant au large du cap Nord varie
quelque peu sous le rapport de sa vélocité, et change aussi légérement de direction;
mais il a ét6 impossible d'établir quelque relation entre ces changements et la marée
elle-méme. TLa fluctuation de la vélocité du courant de Gaspé parailt 8tre plus
régulidre dans ses rapports avec la marée, ce dont jo parlerai de nouvean. La densité
de I'eau dans ces courants est indiquée dans les profils donnés sur la planche VIII,
Ces profils, de méme que la deunsité par rapport & la profondeur telle qu'y indiquée,
peuvent 8tre considérés comme typiques. Lies véritables densités prés du rivage sont
cependant dans les deux cas les plus basses qu'on ait trouvées. Les ondulations dansg
les lignes de densité ézale dans le profil du large du cap Nord sont dues aux pertur-
bations cansées par I'ile Saint-Paul, car le profil la dépasse de trois milles dans la
direction sud-est, ou du cbté sous le vent, par rapport au courant. La densité de ce
courant est encore’indiquée dans les profils donnés comme tableaux C et D, 4 la fin
du présent rapport.

RBetracement de Ueau dans le golfe Saint-Laurent par la densité. En retragant
cette eau de basse densité sur la largeur des 200 milles qui sépare ces deux courants,
il a 6t6 nécessaire de décider de la profondeur i laquelle on obtiendrait les densités
pour les fins de comparaison. Sil'on prenait la densité de I'eau de surface 'on avait
Pavantage d’en obtenir des échantillons en tout temps, quelque rude que fut le temps,
mais d’'un autre c6té les résultats devaient en &tre plus affectés par la perturba-
tion du courant de surface causé par le vent. La comparaison des densités & une
profondenr de 20 brasses devait 8tre trés convenable, car ce point devrait occuper le
milien de la couche d’ean dans laquelle la plus grande partie du mouvement a lieu.
Les contours de densité & cette profondeur devaient cependant étre fort interrompus
par les bancs situés dans Paire du golfe, notamment le banc des Orphelins, le bane
Bradelle et les hauts-fonds considérables des environs des iles de 1a Madeleine. On a
enfin découvert que la profondeur de 10 brasses serait la meilleure 4 choisir, parce que
la ligne de 10 brasses se retrouve prés du rivage aux alentours de la cote de Gaspé,
d’Anticosti, de 'Ile du Prince-Edouard et des fles de la Madeleine, et qu’il n’existe
Pas de banes & cette profondeur, sauf dans les environs des iles de la Madeleine, ou la
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ligne de 10 brasses est & cinq ou dix milles du rivage. Ainsi les contours de densité
4 10 brasses sont pratiquement ininterrompus dans le golfe entier, et & cette profon-
deur l'influence des vents de courte durée doit encore se faire sentir. En somme ce
point de profondeur a paru &tre le meillour pour les fins en vue.

11 a 616 nécessaire de déterminer la densité dans le temps, parce qu’il s’agissait
de retracer 'eau et de connaitre les limites des étendues de moindre densité en ’ab-
sence de toute indication antérieure sur ’endroit ol I'on trouverait probablement ces
limites. Les échantillons d’ean au-dessous de la surface ont été obtenus au moyen de
la bouteille type de Negretti et Zambra, laquelle consiste en un tube vertical avec

. soupapes & ressort aux deux bouts, afin de donner passage & I'eau & la profondeur

~

désirée. Les roupapes fonctionnent par le moyen d’un poids & coulisse, et la corde
sur laquelle glisse ce poids ne doit donc avoir aucun nceud, et I'on a trouvé & propos
d’indiquer sur la corde eu peinture rouge les profondeurs, Avant de faire jouer les
soupapes, la bouteille encore ouverte a été élevée et abaissée de quelques pieds dans
Peau pour la nettoyer de toute eau d’une densité différente qu’clle aurait pu emporter
d’'une couche supérieure. Les échantillons obtenus avaient une température qui
variait de 32° 4 70° Fahrenheit, et on les a placés dans des bouteilles &4 bouchons de
verre. On a ensuite attendu que I'eau eut atteint autant que possible la température
de 60° pour prendre sa densité, afin de réduire ainsi le chiffre de correction nécessaire
par suite de la différence de température. Les densités ont 6t déterminées au
moyen de salinométres d’un modéle spécial pour l'objet en vue. La mise en bou-
teilles des échantillons avait aussi cet avantage que cela permettait de prendre les
indications du salinométre pendant que le steamer était & l'ancre, et bien que le
navire était ancré en plein golfe le roulis ne nuisait pas & la lecture exacte de l'ins-
trument, comme I'aurait fait la vibration de la machinerie.

En faisant la correction & raison de la température le ceefficient d’expansion se
trouvait celui mentionné dans le rapport de 'expédition du Challenger pour 'ean de
mer type de la gravité spécifique de 1-0260. Bien que la proportion d’expansion ne
soit pas la méme pour I'eau des différentes densités que I'on a rencontrées, llusage d’un
coefficient constant donune des résultats suffisammentexacts, car la correction actuelle
exigée pour quelques degrés au-dessus comme au-dessous de 60° est toujours faible, et
d’un autre c6té les différences en densité sont elles-mémes si considérables que la
chose est tout & fait évidente d’aprés les premiéres quelques places de décimales.
Cette méthode se réduit & négliger la correction secondaire qui résulte de la variution
dans le cocfficient d’expansion exprimé comme fonction de la densité. RException a
616 cependant faite pour les densités de I'ean profonde déja données, car dans ce cas
le coefficient d’expansion avait été déterminé par expérience directe pour corres-
pondre au degré réel de densité que ces échantilions possédaient.

Le plan général adopté a été de prendre la densité de I'ean dans une série de
sections et 4 diverses profondéurs de la surface 4 50 brasses, ou jusqu’a la profondeur
ou l'on a trouvé l'eau la plus froide. Des sections de densité de cette nature ont
d’abord été établies de la cdte de Gaspé & Anticosti, et d’Anticosti au rivage de
Mingan, afin de servir de base de comparaison. Les endroits ottI'on a pris lex densités
le long de ces lignes de section étant situés de trois & sept milles de distance, suivant
que la densité variait plus ou moins rapidement. Une série de lignes de sections a
été ensuite tracée sur la carte, elle couvrait une zone d’environ 80 milles de largeur,
g'étendant dans le golfe 4 partirdu passage entre Gaspé et Anticosti jusqu’au détroit
de Cabot. Ces lignes sont tirées autaut que possible du sud-ouest au nord-est, ou 3
travers la direction que I'eau est supposée prendre, et les sections ont €té prolongées
jusqu’au point jugé nécessaire pour définir les aires occupées par I'eau des différentes
densités observée dans la région de Gaspé elle-méme. Les opérations pour obtenir la
densits ont ét6 conduites pendant le jour, et les observations et mesurages du courant
obtenus pour la comparaison aux mouillages de nuit en plein golfe, Ce travail a
duré le mois d’aofit.

Ces lignes de sections ont été tirées de la cote de Gaspé & Anticosti; de I'embou-
chure de la baie des Chaleurs au banc des Orphelins, et & travers ce banc & Uextré-
mité est d’Anticosti; de 13 aux fles de la Madeleine, et sur des lignes se dirigeant au
nord-est et au sud-est de ces fles, & travers le déiroit de Cabot, et sur des lignes
paralléles se prolongeant dans une direction nord-est & partir de ’ile du Cap-Breton.
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De plus, en revenant vers Gaspé, des lignes de seclions supplémentaires ont 6té tiréesa
partir de la cdte occidentale du Cap-Breton jusqu'au iles de la Madeleine ot & I'Ile du
Prince-Edouard, afin de connaitre d’une maniére plus définie de quelle direction venait
I’eau qui coule en face du cap Nord en gagnant le sud-est. Plusieurs de ces lignes de
gections dans le voisinage desiles de la Madeleine et d’ Anticosti ont été également tirées
une deuxiéme fois pour s’assurer jusqu's quel point les résultats déja constatés pou-
vaient 8tre exposés & changement, ou si I'on pouvait les considérer comme permanents.

Par suite de la nature orageuse du mois d’aofit, la détermination des densités

lus profondes dans certaines parties du golfe n'a pu se faire d’'une fagon compléte,
et il a été établi que l'on ne pourrait obtenir une meilleure carte générale du golfe
que par les densités de surface seulement, ainsi qu’indiqué dans la planche IIL De
plus il a été impossible de compléter le travail dans I'aire située & Vouest des iles de
Ia Madeleine par suite du temps perdu pendant les tempétes, mais cette omission
n'affecte pas le résultat général. Dans la région située entre Gaspé, Anticosti et les
iles de la Madeleine, les lignes de section ont été tirées au commencement des opéra-
tions et de nouveau aprés uun intervalle de cinq semaines. L’on a constaté pendant
ce temps que trés peu de différence dans la position générale des contours de den-
gité. Dans certains cas les lignes indiguées sur la carte font voir leur position
moyenne entre les premidres et dernidres déterminations. On verra d'aprés cette
carte que I'eau de moindre densité se trouve sur le ¢6té sud-ouest du golfe, et que
'aire occupée est approximativement limitée par une ligne partant de la pointe
sud-ouest, Anticosti, et allant 3 I'tle Saint-Paul, C-B. C’est donc dans la direction
de cette ligne que doit avoir lieu tout mouvement lent ou courant d’une nature
générale dans l'étendue du goife. On verra de plus que i’eau entre Gaspé et Anti-
costi a.une densité de surface qui varie de 1'0210 3 1:0225, et que I'eau de cette
densité s'étend d’une fagon continue & travers le golfe jusqu'au détroit de Cabot,
sur le ¢6té sud-ouest de la ligne indiquée, bien que I'eau qui coule au cap Nord ait
un peu augmenté en densité, puisqu'elle y varie & la surface de 1-0220 & 1-0235.
Cela peut &tre sirement attribué an mélange graduel qui s’opére avec I'eau salée
du golfe dans cette distance. Les iles de la Madeleine forment obstruction au passage
de cette cau, et en conséquence ces iles dérangent beaucoup les contours de densité,
La fagon dont ces contours sont courbés semble aussi s’accorder avee un courant
d’éeau de densité plus basse qui se trouve sur leur coté nord-ouest.

En comparant les cartes mentionnées dans les planches VIet VII, qui indiquent
les contours de densité A une profondeur de 10 brasses dans la régien située entre les
iles de la Madeleine et la cote occidentale du Cap-Breton, on verra que l'eau y est
extraordinairement exposée & subir l'influence du vent. Cela parait résulter de l'in-
terruption occasionnée par les iles de la Madeleine eiles-mémes, car l'eau est forcée
de les détourner soit par leurs extrémités nord ou sud pour se frayer un chemin vers
le cap Nord. Les profils de densité dans cette région ont été tracés au commence-
ment d’aolit, et les mémes lignes ont de nouveau été tirées 4 la fin du méme mois,
ainsi que le démontrent les dates mentionnées. La direction véritable du vent et le
nombre de milles parcourus, a dater de quelques jours av int ’époque des observations
dans chaque cas, sont indiquées sur les cartes. Afin de rendre la comparaison plus
claire, on donne le nombre de milles parcourus par le vent pendant la méme duréede
temps, soit 16 jours dans chaque cas. i ‘

Bien qu'il y ait eu trois tempétes dans la derniére période, c¢’est un fait digne de
remarque que les principaux traits caractéristiques indiqués par les contours de
densité restent les mémes. La densité est moindre le long de la cote oceidentale du
Cap-Breton, et elle augmente sur les iles de la Madeleine; dans les deux cas les con-
tours eux-mémes s’étendent & V'est et & 'ouest avee la méme direction générale. La
proportion relative de I'eau qui pent passer soit au nord soit au sud des iles de la
Madeleine, dans la direction du cap Nord, n’est pas cependant clairement indiquée
par ces cartes seules, car les troubles causés par le vent étaient si grands qu'il était
difficile de dire lequels des traits caractéristiques devait 8tre considéré comme le plus
rapproché du normal. Par exemple 'eau de la méme densité peut s’étendre sans
interruption depuis les rochers aux Oiseaux jusqu’a I'tle Saint-Paul, tandis qu'en
d’autre temps elle est interceptée par une eau de beaucoup plus haute densit§ qui
survient. Nous devons donc mettre la réponse & ‘ces recherches jusqu’a ce que nous
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ayouns examiné les nouvelles preuves fournies par les observations directesdu courant
dans les régions soumises & nos études.

La meillenre mesure de la somme réelle de troubles occasionnés par le vent a
été obtenue des profils de deunsité entre les iles de la Madeleine et I'ile du Cap-Breton,
lesquels ont été tracés deux fois en différents temps le long des mémes lignes;
dans I'intervalle du 12 au 15 aodit le vent a parcouru 1,650 milles en 84 heures, soit
une moyenne de 20 milles & 'heure, et dans une direction venant principalement du
8. 8. O ¢t S. (magnétique). Cette vitesse du vent a déplacé les contours de densité
dans la direction nord d’environ 19 milles & la surface, de 15 milles & 10 brasses et

“de 9 milles & 20 brasses. L’influence de ce vent se faisait probablement sentir
jusqu’au fond, car la profondeur moyenne & cet endroit est d’un peu plus de 30
brasses. On ne doit pas supposer cependant que ce déplacement soit entidrement
df & Peffet local du vent, car il peut avoir résulté en partie d’'un changement dans la
direction du courant sur de plus vastes aires, Cet exemple sert de plus & montrer
combien ces méthodes de densité s’adaptent & ces problémes pour le retracement de
courants, et les troubles qu'ils subissent. De nouveaux exemples en seront fournis
par la région de Gaspé, ainsi que 'expliquent les cartes de densité données dans les
planches IV et V, lorsque sera décrit le courant méme de Gaspé.

Observations directes des courants en plein golfe— Nous pouvons d’abord men-
tionner les résultats obtenus aux mouillages ou postes de nuit pendant que se
faisaient les études sur la densité. Ces occasions, en tant qu’elle se sont présentées,
ont fourni des résultats basés sur des mesurages faits avec soin'et de la vélocité et
de la direction, et servi & expliquer la nature des courants en plein golfe. Les
directions sont celles d’aprés lesqueiles le courant coule, car cela donne la direction
du courant de la méme maniére que la direction du vent est toujours définie. Les
directions sont dans tous les cas magnétiques, et les vélocités du courant ont 6té
mesurées & la profondeur type de 18 pieds. Le temps est donné d’aprés le systéme
de 24 heures. Les observations ont été comme suit:—

Pris de l'extrémité nord du banc des Orphelins, & un poste situé & 39 milles
S.-E. de l'ile Bonaventure. Depuis 16 heures le 6 aofit pendant la nuit jusqu'a 6.30
heures le 7 aofit. Temps trés calme. Te courant a coulé de directions entre N.-O.,
et N. pendant 8 heures, puis a changé et a coulé du S.-E., et pendant les 6 heures
suivantes a tourné du S. et S.-0. & 'O. La vélocité pendant tout ce temps n’a
varié que de 0'50 & 0'79 d’un nceud & 'heure.

Pris de I'extrémité nord du banc des Orphelins, 3 un poste situé & 30 milles E.
S.-E. de T'ile Bonaventure, nuit du 5 au 6 septembre. Le courant a eoulé de directions
entro le N.N.-O, et I'E.N.-E. pendant 5 heures, puis de directions entre I'E, et
le S.-E. pendant 4 heures, et de nouveaun de directions ouest pendant 2 heures. La
vélocité pendant tout ce temps variait de 064 4 1-45 de noeud a U'heure.

Au large de l'extrémité est d’Anticosti, 4 un poste situé & 11 milles S.E. de
Heath-Point, pendant la nuit du 7 au 8 aofit. Le courant a coulé pendant 4 heures
de directions entre '0.S.-0. et ’0., avec une vélocité moyenne de 0'85 de nceud i
heure.

A un poste situé & 29 milles E. par S. des rochers aux Oiseaux, nuit du 27 au 28
aofit. Le courant a coulé de directions entre 'E.S.-f. et le S. pendant 9 heures, avec
une vélocité moyenne de 078 de nceud & I'heure.

Les notes suivantes, prises aux extrémités nord-est et sud-ouest des iles de la
gdadeleine, indiquent que les courants ont plus distinctement la nature de courants

e marée :— ' g

Soirée du 12 aofit, & un poste situé & 7 milles au large de la cote sud de I'ile
Amherst. Le courant a coulé pendant 2 heures du S,E., et avait une vélocité moyenne
d’a peu prés un neead.

Nuit du 29 au 30 aofit, & un poste situé 4 6 milles au large de la cdte sud de I'ile
Ambherst. Le courant a coulé du S.S.E pendant 3 heures, puis du N.O. pendant 5
geull"res. Le courant venant de la premiére direction était plus fort que celui

u N.-O.

Nuit du 3 au 4 septembre, & un poste situé & 4 milles E.N.E. de la pointe de

I'Est, {le Coffin. Le courant a coulé de directions entre le S.0. et le S. pendant 9
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heures, avec une vélocité variant de 0.70 & 1.30, puis de directions entre 'O, ot le N,
O. pendant 2 heures, avec une vélocité moyenne de 0.70 de nosud a I'heure.

La nature du courant sur le c¢6té est du détroit de Cabot est indiquée par les
observations suivantes, dont quelques-unes ont été faites en 1894 :— i

A un poste situé 4 13 milles O. par N. du eap Ray, le 22 aofit 1894. Le courant
a coulé pendant 5 heures de directions variant de 'E. au 8.8.-E., avec une vélocité
d'un peu plus de un neeud.

De plus des observations constantes ont été faites au méme poste pendant 42
heures, du 27 au 29 aotit 1894. Pendant 37 heures le courant a coulé d’une direc-
tion sud-est, ne tournant que de 'lL.S.-B. au 8.8.-E., avec parfois une variation jusqu’a
I'E.N.-E. et le 8. pondant une heure 4 la fois. La vélocité pendant tout ce temps a
varié de 0:62'3 1°28 de nceud ‘4 ’heure, ayant en moyenne & peu prés un nceeud. A
un poste situé:a 12 milles O. par. N. du cap Ray, le 23 aolit 1895. Le courant a coulé
]l)vendant 2 heures avec une vélocité d’environ un nceud 3 'heure de la direction

N.-O. .

Le tableau qui suit indique la nature constante du courant sur le c6té ouest du
détroit de Cabot, d’aprés des observations faites & différentes dates en 1894 et 1895.
Les observations aux postes situés le plus prés du cap Nord sont d’abord mention-
nées, puis viennent celles des postes dans la direction est de I'ile Saint-Paul. Quel-
ques-unes des déterminations sont obtenues de la voie suivie par le navire, ainsi que
reportée sur la carte quand il suivait une route définie pour se rendre au cap Nord
ou en reveuir, les autres proviennent d’observations faites aux mouillages.

COURANT EXTERIEUR SUR LE COTE OUEST DU DETROIT DE CABOT.

DirecTION et vélocité du courant au large du cap Nord et prés de l'ile Saint-Paul,
d’aprés les meilleures observations obtenues en 1894 et 1895, pour montrer la
nature constante du courant. La vélocité est mesurée & la profondeur type de 18
pieds lorsqu’elle a été obtenue sur le navire & I'ancre. TLes autres observations
(marquées “ sur la route " dans la colonne du temps) sont déduites des routes
définies suivies entre des points fixés par angles de sextant.

Longueur du| Variation de V%Z’iﬁté&nl de
LooGALITE, Date temps. direction. ocrte.
(A Vancre.) | (Magnétique) | ouds®
Entre le cap Nord et Uile Saint-Paul.
A 10 milles S.-E. par E. du cap Nord...... 24 aofit 1894.|46 heures..... N.-O. aN....... 143 % 211,
A 8milles 8.-E. par 8. du cap Nord.......[10 “ 1895.[12 *« .. .. N.N.-O. & N.-E.[0°56 & 1'32.
Entre le cap Nord et 'tle Saint-Paul......[16 ¢ 1895./Sur la route .[Du N.-O.oveeooifoienenn.. .o,
Au large de I'lle Saint-Paul .24 ¢ 1895, “ T 1-00 neeud.
Entre Ie cap Nord et I'tle Saint-Paul .24 ¢ 1895, “ B I P 160 nceud.
En dech de b milles du cap Nord... . .27 ¢ 1895, ¢ L ¢ NGE. a Ng2°00
De 54713 milles du cap Nord.............. 27 ‘¢ 1895, « L ¢ ..10°75 neend.
A Vest de Vile Saint-Paul.

A 10 milles N.-E. de l'tle Saint-Paul . . |13 aofit 1894.]10 heures..... N.N.-O. 4 N.-E.|0°60 & 1-41.
A 10 milles N.-B. ¢ . 14 ¢ 1894.0 8 ¢ . ..., “ €4..10°66 & 105,
A 9 milles N.-E. “ L 15 ¢ 189432 ¢ . . .. IN.-O, A N.-E...|0°74 & 1-44.
A 10 milles N.-E.,  “ “ . 31 ¢ 18944 4 ¢ ... N. 2 N.N.-E....|0°62 & 0°96.
A Pest de I'fle Saint-Paul...........o..... 27 sept., 1894.|Sur la route..|DuN.N.-O...... 160 neeud.

La description suivante du courant qui coule entre les iles de la Madeleine et le
cap Nord a été faite par le capitaine Gwinn, de Grandance, C. B., lequel demeurait
autrefois & la baie Aspée, et faisait la péche et la chasse au loup-marin, Au large
du cap Nord, dit-il, le courant coule sans interruption d’une divection nord-ouest, sauf
qu'il peut tre quelquefois arrété ou changé en sens inverse pendant quelques jours,
par de forts vents du sud-ouest. Lie courant n’est pas plus fort au printemps qu’en
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tout autre temps. Des iles de la Madeleine en gagnant le cap Nord, le courant a
plus la nature du courant de marée, mais il se dirige au sud-est. En faisant la chasse
au loup-marin, le printemps, les navires pris dans la glace sont poussés au sud-est an
dela du cap Nord, et quelquefois jusqu'd 'fle Saint-Pierre. :

" Pour compléter tous les renseignements qui ont été jusqu'ici obtenus sur les
courants de la partie ouest du golfe Saint-Laurent, il me sera permis de donner iei
un sommaire condensé des rapports regus 4 la suite de la circulaire adressée & plu-
sieurs des principales compagnies de steamers. Les seules réponses des steamers
transatlantiques seraient de trois navires des lignes Allan et Dominion au sujet de

" huit voyages par la route de Belle-Isle; elles contenaient les rapports suivants sur
le courant de la région de Gaspé:—

Entre la pointe de la Renommée et la pointe Est d’Anticosti; le courant,
lors de huit voyages, a coulé deusx tois du nord-ouest et de ’ouest avec une vélocité
d’un quart 3 un demi-nceud 4 I'heure, et il n’y avait aucun courant appréciable les
st autres fois. ’

Le plus grand nombre des réponses ont été envoyées par les steamers de la
Ligne Black Diamond, lesquels naviguent constamment sur la route de Montréal a
Sydney, C.-B., et 4 Saint-Jean, Terreneuve. La période que couvrent les rapports
g'étend du 17 juin au 16 octobre 1895, et ces rapports sont classifiés dans le sommaire
qui suit d’aprés les diverses régions traversées. Il est i noter, relativement & la
région du cap Chalte au cap Gaspé, qu'an retour ces steamers longent la cote afin de
profiter de la marée de rivage, et pour éviter le courant extérieur plus constant qui
se fait sentir au large. La ligne de 30 brasses se trouve & environ un mille du rivage
tout le long de cette partie de la cdte.

A la hauteur de la cdte de Gaspé, du cap Chatte au cap Gaspé, le courant a couls,
lors des 22 voyages mentionnés, seize foisdans la direction extérieure du N.-O., avec une
vélocité de un & trois neceuds ; guatre fois du S.-E. ou de I'E. S.-E,, avec une vélocité

. moindre qu'un nceud et demi, et deux fois se dirigeait au large ou vers le rivage, ou
dans des directions inaccoutumées.

Entre Gaspé et les iles de la Madeleine le courant a coulé, lors des 14 voyages
mentionnés, neuf fois dans la direction extérieure du N.-O., de I'O. ou du 8.-O., avee
une vélocité de un demi-nceud, et deux fois du S.-E ou du S., avec une vélocité de un
demi-neeud. Trois autres fois le courant n’était pas appréciable. Le ecapitaine
Gould a remarqué de plus que dans le voisinage du cap Nord le courant, pendant
que le vent soufflait de l'est, paraissait se diviser; dans la direction ouest de ce cap
on rencontre un courant qui coule du N.N.-E., comme si ¢’6tait une branche du cou-
rant principal d’an deld du cap.

Conclusions sur la nature du courant général dans Uaire du golfe—En examinant
les renseignements tels que détaillés ci-dessus, on verra que le caractére pratique-
ment constant des courants dans la région de Gaspé et le voisinage du cap Nord y
est pleinement reconnu. si I'on tient compte du fait qu'il est exposé & se déplacer i
raison du vent. Le rapport général qui existe entre les courants est aussi évident
d’aprés les cartes de densité, lesquelles démontrent que 1'eau de plus basse densité
coule sans interruption d’une région & l'autre, du c6té sud-ouest du golfe, et est
approximativement limitée par une ligne allant de la pointe sud-ouest d’Anticosti
jusqu’a 'fe Saint-Paul. C’est done le long du ¢6té sud-ouest du golfe que I'eau doit
se frayer un chemin & partir de la région de Gaspé jusqu'au Cap-Breton, Les mesu-
rages de courants, ainsi que les rapports des steamers sur la direction du courant,
s'accordent encore avec un mouvement général de I'eau allant du nord-ouest vers le
sud-est, car c’est 13 la direction la plus ordinaire, et celle dans laquelle la vélocité est
la plus grande. Les directions contraires, de méme que les courants qui coulent
quelquefois contre cette direction générale, doivent &tre attribués & l'influence des
marées et du vent.

Dans la région située entre Gaspé et les iles de la Madeleine, on a ressenti 'effet de
la marée depuis la baie des Chaleurs jusqu’a 30 milles au dela de 1'ile Miscou, & 'em-
bouchure de la baie, et cela peut en conséquence occasicnner quelquefois un courant

transversal apparent dans ce voisinage, et explique queiques-unes des irrégularités
qu’on y rencontre.
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Dans la région située autour des iles de la Madeleine et s'étendant jusqu’au cap
Nord, les effets des troubles causés par le vent ont déj 616 mentionnés. De plus, aux
deux bouts de ces iles, la marée coule dans les deux directions, et la différence seule
du courant peut-représenter le mouvement vers le sud-est. En réponse i la
demande au sujet de la direction de I’ean qui coule dans une direction sud-est autour
du cap Nord, il sembre raisonnable de conclure, d’aprés la preuve fournie par les
observations de densité, que la plus grande proportion trouve son passage dans une
direction est entre les iles de la Madeloine et I'Ile du Prince-Edouard, tandis qu'un
certain volume peut également passer au nord des iles de la Madeleine, sur la ligne
3 partir des rochers aux Oiseaux jusqu’a I'tle Saint-Paul. Le fait qu’il passe quelqae
partie de cette eau autour des deux extrémités des iles de la Madeleine, pour se
rendre au cap Nord, est aussi confirmé par les rapports des steamers voyageant
dans cette'région, car les courants coulant du nord-ounest et du sud-ouest correspondent
avec ces deux routes respectivement, Il est encore probable qu’une partie de I'ean
vienne du détroit de Northumberland, car 'ean y est aussi d’une basse densité.

On peut & peine douter que la basse densité de 'eau dans le’courant de Gaspé
ne doive étre attribuée au courant du fleuve Saint-Laurant, et nous pouvons aussi
retracer l'influence de cette eau jusqu’au cap Breton, ou elle se mélange définitive-
ment avec 'eau de 'océan. Le volume d’eau que déverse le Saint-Liaurent a été
mesuré & différentes saisons immédiatement en amont du lac Saint-Pierre, ot si I'on y
ajoute ce que fournit le Richelieu, le Saint-Maurice et le Saguenay, et les autres tri-
butaires le long de son estuaire, le volume total d’eau. douce doit probablement
g'élever en tout 3 340,000 pieds cubes par seconde. (e volume.d’eau douce se mélan-
gera avec l’ean salée, et on peut lui supposer une densité de 1:0245; car ce chiffre
peut &tre pris afin de représenter soit la densité moyenne de I'eau sur la cote de
I’Atlantique jusqu’a une profondeur modérée, soit la densité de l'eau plus profonde
dans le golfe méme. Dans ces conditions 'ean douce du Saint-Laurent suffirait 3
fournir un cours d’eau de la densité de 1'0237 qui aurait 12 milles de largeur et 84
pieds de profondeur, et coulerait avec une vélocité de un nceud & I'heure. Cela
représenterait la densité moyenne du courant de Gaspé et serait approximative-
ment, il est probable, sa vélocité et son volume moyens. Aussiune comparaison de
cette nature servirait a faire connaitre de quelle maniére pourraient étre expliquées
les conditions, si les données elles-mémes étaient connues plus exactement.

Il faut plus ample explication pour montrer comment il se fait que ce courant
se trouve sur le coté rapproché de la cote dé Gaspé, et pourquoi I'eau de moindre
densité se tient sur le cdté sud-ouest du golfe, pour finalement en sortir du c6té ouest
par le détroit de Cabot, au lieu de couvrir la surface du golfe en général. Quand
une zone d’eau de basse densité se trouve le long d’une cbte, I’équilibre est brisée et
Pean tend & se répandre plus sur la surface, & moins que quelque cause ne vienue
Ten empécher. La direction du Saint-Laurent inférieur, car les vents prédominants
y soufflent de V'ouest, tend & garder I'eau de moindre densité qui y coule du cdté du
sud-est. Mais cette raison n’existe pas en plein golfe, car la direction des vents pré-
dominants en été est le sud-ouest, ce qui est contre la direction que prend ’eau et
doit tendre & ce qu'elle se répande plus loin dans le golfe que cela n’aurait lieu
autrement, On remarquera cependant que les situations dans lesquelles cette eau se
trouve sont conformes & celles que doit produire Iinfluence de la rotation de la
terre. Le Saint-Laurent dans sa partie inférieure se dirige au nord, et I'eau qui
8'écoule est donc poussée & droite ou contre la rive sud-est, tandis qu’aprés avoir fait
le tour de la péninsule de Gaspé la direction sud qu'elle a prise dans sa course vers
l'océan doit, pour la méme cause, la diriger vers la cote sud-ouest du golfe. Il n'est
pas impossible que cette influence puisse avoir quelque effet appréciable, car la lati-
tude moyenne dans les régions en question est de 48° nord.

Il n’est peut-8tre pas possible de faire plus maintenant que de suggérer une
explication, celle d’indiquer comme ci-dessus les causes qui exercent une influence
reconnue. Quand pendant le cours de I'année ’on connaitra mieux toutes les condi-
}s‘iqns, on pourra probablement les expliquer d'une fagon plus compléte et plus satis-

alsante.

Il y a cependant un point qu’il est important de remarquer afin de comprendre
la relation entre I'aire du golfe et le fleuve Saint-Laurent et l'océan respectivement.

13



59 Vietoria. Documents de la Session (No. 11p.) A. 1396

Le volume d’eau douce fourni par le Saint-Laurent, tel qu’expliqué déji, peut étre’
suffisant pour diluer 'eau de mer de la basse densité que I'on remarque dans le cou-
rant correspondant qui sort par le détroit de Cabot, mais il est évident que le volume
total d’ean qui sort réellement du golfe est de beaucoup plus considérable que le
volume d’eau douce fourni par le fleuve Saint-Laurent. Le volume qui quitte ainsi
le golfe doit done étre nemplacé par l'eau venant de l'océan. Les recherches déja
faites indiquent qu’il y a une balance de courant en faveur de la direction intérieure
au détroit de Belle-Isle, et il y a aussi des indications que le mouvement du c6té est
du détroit de Cabot est ordinairement vers l'intérieur. C’cst probablement par ces
" directions que la perte subie dans P'aire du golfe est compensée, et cette théorie
g'accorde aussi avec la densité de I'eau le long de la c6te occidentale de Terreneuve,
qui parait 8tre pratiquement la méme que dans ’Atlantique. Ainsi quexpliqué déja,
la preuve recueillie combat l’opinion ‘qu’il y a quelque contre-courant dans I’eau du
chenal profond du golfe. N
Dans ces circonstances on peut dire avec confiance, comme conclusion pra-
tique, que lés courants du golfe n’auront jamais une vélocité qui soit aussi grande
que celle constatée dans le courant de Gaspé et aun large du cap Nord.

Courants dans la région de Gaspé.

On peut dire en général qu’on rencontre ordinairement au large de la cote de
Gaspé un courant qui coule du nord-ouest au sud-est sur tout le parcours du cap
Chatte au cap Rosier. Ce courant peut donc &tre appelé avee raison le courant de.
Gaspé. Il occupe une largeur do 10 2 12 milles, mais entre lui et 1a céte le courant
du rivage est un courant de marée qui va dans les denx directions. I'existence et
la direction de ce courant doivent &tre attribuées a I'influence du fleuve Saint-Laurent
et & la direction des vents prédominants dans le bas Saint-Laurent.

Comme ce courant est exposé & se déplacer et peut alors suivre un cours un peu
plus éloigné de la cote de Gaspé, il faut en faire une description plus étendue avant
de pouvoir le qualifier de constant. D’aprés les observations faites durant la saison
de 1895 et aprés comparaison avec les cartes de amirauté et I'almanach de la navi-
gation, aiusi que suivant les autres renseignements déja obtenus, le rapport le plus
exact qui se puisse faire c’est que I'on rencontrera un courant constant coulant du
nord-ouest au sud-est sur une largeur de dix & douze milles dans quelque purtie des
40 milles de largeur entre la cdte de Gaspé et Anticosti.

Si T'on tient compte du fait que ece courant peut se déplacer d’un endroit & un
autre, on explique ainsi bien des choses qui autrementseraientanormales, Le steamer
qui suivrait une course fixe en traversant cette région pourrait rencontrer un cou-
rant d’une nature trés différente en différents temps; de plus, & un endroit désigné, il
peut se trouver de telles conditions variables qu'il puisse paraitre qu’on ne peut rien
dire de défini sur la nature du courant. Ainsi par exemple la proposition suivante
qu'on lit dans 'almanach de la navigation s’expliquera tacilement i 'on accepte la
théorie du déplacement du courant : “ La vitesse de ce courant a été enregistrée au
large de différentes parties de la cdte, entre les caps Chatte et Gaspé; pendant les
mois de juin, juillet, 20t et septembre de différentes années, et c’est 2 peine si elle a
jamais été trouvée la méme. Klle variait de 14 2 noeuds dans les vents d'ouest. Elle
était plus faible et méme presque insensible durant les vents d’est, et duns une occa-
sion, au large de la riviere du Moni-Louis, lors d'un calme qui a été suivi d’une forte
brise souflant de P'est, on ne pouvait lobserver.” (Pilotage du Saint-Laurent,
1894, vol. 1, p. 20.) ’

La direction extérieure constante du courant venant du nord-ouest, de méme que
le fait que ce courant peut se déplacer, peuvent s'inférer des différentes cartes de
Pamirauté, si on les compare ensemble et avec 'almanach de la navigation. Sur la-
carte de 'amirauté intitulée “ Entrée du flenve Saint-Laurent”, n° 1621, se trouve
indigué un courant qui coule constamment le long de la cdte de Gaspé d’une direction
nord-ouest & environ trois milles au large du rivage. Il cst dit dans 'almanach de
la navigation que ee courant peut se faire sentir jusqu’a 9 ou 12 milles de terre. On
voit aussi qu'une autre ligne de courant comstant se trouve le long d’une ligne
partant du voisinage du cap Madeleine et allant & la pointe Sud-Ouest, laquelle
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traverse donc le milieu du passage eutre la cote de Gaspé et Anticosti. C’est cette
ligne centrale de courant qui seule est représentée sur la carte générale du golfe
Saint-Laurent, n® 2516. L’almanach de la navigation explique toutefois que le
courant ne suit pas ces deux lignes & la fois, et son changement d’une position &
Vautre y est attribué 4 'influence des vents du sud-ouest.

La premiére de ces lignes représente assez justement la direction ordinaire du
courant le long de la cote de Gaspé. L'autre ligne peut étre convenablement regardée
comme la route alternative que le courant peut suivre. Liorsque le courant se trouve
a suivre la ligne le long du milieu du passage, il peut arriver alors que sa direction
le long de la cote de Gaspé soit contraire. Ily a aussi des fluctuations dans la
vélocité du courant qui doivent &tre probablement attribuées a I'influence des marées.

- En cherchant & connaitre le régime d’un courant de cetle nature, en différents
temps, et dans des conditions variables de vent et de température, il a 6t6 nécessaire
de recourir & une variété de méthodes. Les données météorologiques relativement
aux conditions elles-m8mes ont été obtenues de la pointe Sud-Ouest, Anticosti, qui
est un observatoire parfaitement équipé. Le coté d'Anticosti offre également de
meilleures chances pour connaitre exactement la direction du vent, car la cote y est
comparativement plate, tandis que du ¢6té de Gaspé elle est montagneuse 4 une bien
faible distance. Le marégraphe autcmatique placé a la pointe Sud-Ouest a fourni
des données complétes sur la marée dans la région en question,

Ii a 6t6 obtenu de trés bonnes déterminations de la nature du courant dans des
conditions normales & des mouillages choisis & cette fin; ces déterminations sont
accompagnées de profils de densité et d’observations sur la vélocité et la profondeur
* ducourant sous-marin. Quand on constatait que le courant variait, ou prenait
quelque direction inaccoutumée, il fullait de suite adopter des mesures pour le
retracer, ou établir des profils de densité prolongés afin de connaitre dans quelles
nouvelles positions ’eau de moindre densité se trouvait. Cette méthode de profils
de densité a été trés utile, lorsqu’il a fallu obtenir de promptes déterminations de
conditions changées. Pour suppléer aussi & cette méthode, le navire suivait le
courant ou faisait route en ligne directe soit vers le rivage soit & partiv de ce point.
La comparaison entre la route tracée, tel qu'indiquée par le compas et le loch, et la
route faite, tel qu'indiquée par une série de points fixés par les angles du sextant, a
gouvent servi & faire connaitre ce qui se passait dans le moment, ¢t ol le courant se
trouvait. Cette recherche serait de beaucoup facilitée si l'on avait un autre navire
qui ferait des observations continues 3 un endroit choisi pour les fins de compa-
raison. Un navire destiné & cette fin pourrait étre remorqué jusqu'a l'endroit voulu
par le steamer chargé de faire les études, mais il fandrait pour sa siireté qu'il fut
capabie de mouiller dans tous les temps ou muni d’appareils assez puissants pour
lever I'ancre de 250 brasses d’eaun, quand le gros temps se ferait sentir,

La région choisie comme étant la meilleure pour examiner le régime du courant
de Gaspé se trouvait entre la cote de Guspé et I'ile d’Anticosti. Eile est limitée par
les lignes de rivage s’étendant de la pointe de la Renommée au cap Rosier, sur le
c6té de Gaspé, et de la pointe Ouest & la pointe Sud-Ouest, du c6té d’Anticosti. Ces
lignes de rivage sont paralléles les unes aux autres, & une distance de 40 milles, et
les courants doivent en conségquence tout probablement y &tre plus réguliers et
moins troublés que dans aucun des plus vastes aires immédiatement au nord-ouest
et au sud-est. Cette région mérite de plus qu'on I'étudie avec le plus grand soin, car
les navires y atteignent la cite de Gaspé ou en partent pour suivre les routes
conduisant dans le Saint-Laurent. On a aussi examiné les courants du chenal
Mingan situé entre Anticosti ¢t le rivage de Mingan, et il a été ainsi obtenu des
renseignements concernant les deux passages faisant communiquer le fleuve au golfe,

Le chenal Mingan. L’examen du chenal Mingan avait pour principal but de
découvrir si on y pouvait “trouver quelque contre-courant ayant un caractére
constant, lequeldevait servir & remplacer I’écoulement de I'eau par lecourant de Gaspé,
Dans ce but deux postes établis dans ce chenal furent occupés du 16 au 20 juillet;
Von avait choisi la période des mortes eaux parce que l'influence de la marée devait
8tre moins marquée. Bien que le temps fut brumeux et humide il y avait calme et
les conditions 4taient passablement normales. D’aprés les observations faites 4 bord,
le vent n’a pas excédé 16 milles & I'heure, et le barométre a varié de 29-61 & 29871
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Les postes occupés se trouvaient dans la partie la plus étroite du chenal, dans un
endroit ol la largeur n'est que de 18 milles. Ils étaient & quatre milles N, E., de la
pointe Nord, Anticosti, et & six milles 8. 8. O., de'ile Niapisca, I'une des iles Mingan.
Ce dernier endroit avait été choisi pour y établir le second poste, afin d’éviter tout
courant transversal qu’aurait pu amener la marée quise fait sentir entre les iles
Mingan. Des mesurages continus du courant furent faits 4 ces postes, et le courant
sous-marin a été soigneusement observé prés du fond, car la profondeur de l'eau ne
dépassait pas 53 brasses & 'un ou lantre de ces postes. Des profils de tempéra-
ture et de densité & travers le chenal ont été également tracés autant que possible
dans le méme temps pour la comparaison. : :

11 a 616 établi que le courant était de sa nature un courant de marée et coulait
alternativement du nord-ouest et du sud-est, mais qu’il changeait souvent de direc-
tion. Afin de s’assurer 8’il y avait quelque différence en faveur de l'une ou l'autre
de ces directions, 'on a réduit les mesurages du courant de fagon & donner le chiffre
total des milles parcourus par U'eau coulant dans chacune des directions; (psr la
projection de la direction véritable et de la vélocité pendant chaque demi-heure sur
T’axe du chenal, et le calcul des composantes du parallélegramme des vitesses ainsi
obtenas). Au poste situé au large de la Pointe-Nord, les mesurages du chenal ont en
lieu pendant une période continue de 49 heures, et 4 I'autre poste pendant 29 heures.
Cette derniére période comprend cependant trois périodes de flot de marée du nord-
ouest, et seulement deux du sud-est. Pour que la comparaison soit juste il faut la
réduire 4 23 heures. Le nombre total de milles pareourus par 'ean dans les deux direc-
tions, aux deux postes, relativement au courant de surface,sera alors comme suit :

Intérieur, venant du sud-est.....ccerens cover...48775 milles nautigues.
Extérieur, venant du nord-ouest ...... ........39-36 «“

De plus le total du temps pendant lequel le courant a coulé de toute direction
sud-est a été de 41 heures, et de toute direction nord-ouest de 31 heures. Il y avait
donc ainsi 24 pour 100 de surplus en faveur de la direction intérieure venant du sud-
est, comme l'indigue la proportion des nombres de milles parcourus. D’un autre
¢6té cependant la proportion du mouvement venant de la direction du sud-ouest a été
moindre en moyenne que celle du nord-ouest. La différence réelle en faveur de la
direction intérieure, telle que donnée par la réduction précédente des observations,
n’est que 0°13 de un nceud & 'heure.

L’étude faite avec soin des courants sous-marins de ce chenal indiguent qu’ils
gont d’une nature compliquée. Daus sept occasions différentes l'on a obtenu aux
deux postes leurs vélocités et directions, et cela 4 une série de profondeurs jusqu’a
15 brasses du fond, et dans 53 et 47 brasses d’eau. Trois fois le courant sous-marin
était aussi fort ou méme plus fort qu'a la surface, mais les quatre autres fois sa
vélocité diminuait avee sa profondeur, comme c’est I’habitude. Ces variations se
sont aussi produites dans l'une ou l'autre direction du courant de surface. Sila
vélocité de surface est représentée par le chiffre 100, la vélocité moyenne du courant
sous-marin entre dix brasses et le fond a varié de 38 & 182 pour 100, et la moyenne
générale de toutes les déterminations a démontré qu’elle était de 95 pour 100 de la
vélocité de surface. Comme la variation est si considérable on ne saurait sfirement
dire dans quelle direction le courant sous-marin serait en général le plus fort relati-
vement au courant de surface.

11 est évident, d’aprés les observations précédentes, qu’il n’existe pas de courant
intérieur constant, au nord d’Anticosti, qui soit du tout comparable au courant de
Gaspé. La différence du courant dans les deux directions est cependant en faveur
d’un trds léger courant intérieur venant du sud-est. Les températures obtenues dans
la mer étale, aprés que le courant eut coulé dans les deux directions, ont indiqué la
diminution ordinaire qui se produit avec la profondeur, depuis 52° & la surface jus-
qu'a 32° ou 34° 4 40 brasses d’eau. Il n’y avait aucun changement dans la tempéra-
ture qui concordait avec la direction du courant. La plus grande densité de surface
vers le ¢6té du Mingan, est un exemple de la différence que 'on.trouve sur les cotés
du vent ou opposés au vent d'un chenal. A 20 brasses la densité est pratiquement
constante partout. Ces conditions de température et de densité tendent done & con-
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firmer U'opinion que tout courant longitudinal qui traverse le chenal doit &tre trés
faible. :

Le caractére de marée que posséde le courant du chenal Mingan a la confirma-
tion de M. A. Malhouin, le gardien du phare de la pointe Ouest d’Anticosti, Ce der-
nier dit que le conrant coule du sud-est avec Ja marée montante et du nord-ouest
avec la marée baissante. Le courant sur la rive sud d’Anticosti dans ce voisinage
est beaucoup plus faible que dans le chenal Mingan, et subit l'influence du vent,
coulant en conséquence s0it du nord-ouest soit du sud-est. Si le courant coulant de
la rive sud vient du nord-ouest il parait se diviser & la pointe Ouest lorsque la marée
baisse dans le chenal Mingan ; ‘mais quand la marée monte les courants ne se joignent
pas plus & P'est que la baie des Anglais, ou & environ 8 milles de la pointe Quest. Au
printemps la glace de la rive sud est charriée par le vent et le courant dans une
direction extérieure, & partir du sud-ouest, sauf lorsque le vent souffle de 1’est, ce qui
‘n’arrive pas souvent. La glace n’a pas plus de six pieds d’épaisseur, sauf lorsqu’elle
forme des banquises ou s’amoncelle.

" M. H. Pope, le gardien du phare et I'observateur météorologique de la pointe
Sud-Ouest, dit aussi que le vent souffle presque toujours du N.-O. ou du 5.-B., c’est-3-
dire qu'il suit la direction générale du chenal entre Guspé et Anticosti. Il paraitrait
que, du mois de mai au commencement d’aoiit, les vents soufflent ordinairement du
S.-B., et du milieu d’aofit ainsi que pendant 'antomne et ’hiver, du N.-O.

Le courant de Gaspé proprement dit. Les résultats généraux obtenus au sujet
des courants du chenal Mingan et dans le voistnage de la pointe Ouest concordant
aussi avec 'almanach de la navigation, ol il est dit, en terme général, qu’il ne se
fait point sentir de courant constant extérieur au nord d’une ligne joignant la pointe
des Monts et Anticosti., Ainsi, les différentes positions que prend le courant constant
que nous devons étudier plus amplement sont limitées & la direction nord, et la région
déja indiquée, entre la c6te de Gaspé et Anticosti, est la meilleure qu’on pouvait
choisir pour la recherche du régime variable du courant. Du c6té de Gaspé, le
caractére uni de la ligne cétiére du bas Saint-Laurent se continue & partir de la
pointe de la Renommée jusqu’au cap Rosier, et le fond s’y incline brusquement tout
le long, car la ligne de 30 brasses de profondeur m’est pas & plus d’un mille du
rivage, et celle de 100 brasses & trois milles en moyenne, en gagnant le large. Le
courant en conséquence ne s'étend pas au fond ; mais il est nécessaire pour faire les
observations de mouniller dans une profondeur d’eau trés considérable; et dans toutes
les plus grandes profondeurs le fond se compose d’'une vase molle ot est de mauvaise
tenue. On g'est servi d’ancres sans jas brevetés qui donnaient double prise, ainsi
que de forts grappins & quatre branches, ayant des pattes spécialement grandes.

Au commencement-de juillet le courant coulait avec régularité a cet endroit. Le
temps 3 cette époque était trés maniable et les conditions, en général paraissaient &tre
normales. Du 26 juin au 6 juillet le vent n’a pas dépassé 17 milles 4 ’heure, ot sa
direction était variable; le barométre indiquait chaque jour la moyenne de 30-27 &
2975, chiffres qui sont plus élevés que ceux de la moyenne pour les mois de juin et
juillet 1895. Lies observations faites sur une ligne transversale gagnant le N.-E., &
partir de la pointe de la Renommée, du 2 au 6 juillet, pourront donc &tre considérées
comme typiques de la condition normale du courant. De plus, comme la lune avait
pris son plein le 6,la vélocité, en tant qu’elle peut subir I'influence de la marée,
devait avoir & peu prés la moyenne.

Le courant a 6t6 observé & deux postes, 'on & 3% milles N, N. E,, de la pointede
la Renommée, et I’autre a 5% milles N. E. 4 N. de ce point pendant une période de
64 heures, & partir du 2 jusqu'au b juillet. .

La profondeur & ces postes variait de 140 a 205 brasses, Les observations se
sont faites d’une fagon continue, jour et nuit, pendant toute cette période, & Y'excep-
tion de quatre heures pendant lesquelles 'ancre a chassé, et il a fallu prendre une
nouvelle position & lautre poste. Ces postes se trouvaient au’ plus fort du courant,
et la vélocité y a 6té mesurée i la profondeur type de 18 pieds. Les résultats obtenus
sont indiqués sur la planche 11, laquelle contient aussi 'indication de la marée 4 la
pointe Sud-Ouest, pour la comparaison. Pendant toute la période des 64 heures, le
courant a coulé d’une fagon continue du nord-ouest, et n’a seulement tourné que dans
la direction du N. au N.-O. par O. La plus grande vélocité observée atteignait 2-81
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neends & heure, le 5 juillet, car le courant paraissait, somme toute, augmenter en
vélocité vers les grandes marées, bien que cette augmentation fut moins évidente
dans la courbe de la marée elle-méme, & raison de I'inégalité diurne. La fluctuation
dans la vélocité du courant correspond distinctement & la marée; ainsi la vélocité
diminue généralement quand la marée monte, et elle augmente quand la marée baisse.
C'est ce 4 quoi on doit s'attendre, car la marée pénétre dans l'estuaire du Saint- -
Laurent & 'encontre de la direction du courant.
A une profondeur de dix brasses le courant était quelquefois plus fort qu’a la
_ surface, mais ordinairement la vélocité diminuait réguliérement avec la profondeur,
A 20 brasses elle n’avait que 50 pour 100 de la vélocité de surface, et & 30 brasses,
que 20 pour 100. Cette proportion de diminution donnerait au courant une épaisseur
de 40 brasses. .

Afin de connaitre la longueur et I’épaisseur du courant plus loin, on a ouvert un
autre poste les 5 et 6 juillet 4 12 milles N.-E. § N., & partir de la pointe de la Renom-
mée. Le courant y a coulé constamment du N.-E. pendant 23 heures, avec une
vélocité qui variait de 033 4 1'48 nceud 4 T'heure, et I'épaisseur s'étendait parfois
jusqu’s 40 brasses, mais elle avait ordinairement en moyenne 30 brasses.

Plus loin encore, & 24 milles de la pointe de la Renommée, ou & mi-chemin entre
1a cote de Gaspé et Anticosti, le courant courait lentement d'une toute autre direction,
et ce point se trouvait donc au deld de la limite du courant constant.

11 paraitrait, d’aprés ce qui précéde, que le courant extérieur constant avait i ce
moment une largeur approximative de 14 ‘milles, et prés de la cdte de Gaspé une
épaisseur de 40 brasses qui diminuait vers le bord extérieur, Sa vélocité de surface,
A l'endroit o le courant était le plus fort, variait de 1-10 4 281 nceuds 4 'heure. Sa
température variait de 53° 4 la surface & 33° 4 30 brasses, et 32° & 50 brasses. Sa
densité moyenne, ainsi qu'indiquée par le profil du 13 juillet, pour une largeur de 14
milles, et entre la surface et 10 brasses, était de 1:02195; et jusqu’a une profondeur
de 40 brasses, de 1-2368.

Le caractdre du courant a été également observéimmédiatement ensuite sur une
autre ligne transversale & seize milles plus & ’est, au large de I'anse aux Griffons. Le
temps, cependant, n'était pas aussi beau, car du 7 au 13 juillet le vent, pendant cing
jours, avait soufflé du 8.8.-0., jusqu’d 19 milles 4 I'heure en moyenne chaque jour, et du
10 aun 11, cela avait été interrompu par un vent en sens contraire du N.N.-O, attei-
gnant en moyenne 31 milles & 'heure, pendant 27 heures, Ce vent correspondait
a I'approche d'un centre de tempéte qui passait sur Halifax le 10. Le barométre
“tomba & 29:64 le 9, et avait de nouveau monté & un peu plus de 30°00 le 12 et le 13.
Le courant a é1é observé 3 un poste situé & 5 milles E. % N. de 'anse aux Griffons
pendant une période de 48 heures, du 8 au 10 juillet. Dans tout ce temps il a coulé
d’une fagon continue du N, N.-O., ne tournant que du N.-O. au N. et avec une vélo-
cité variant de 079 A 2:15 noeuds & V'heure. Le courant i cet endroit également,
qui a la méme direction qu’a la pointe de la Renommée, tendait & &tre plus fort & la
marée basse et plus faible & la marée haute, bien que la variation fut ordinairement
bien moindre que le total de celle mentionnée plus haut. On doit noter dans ce cas
que les observations ont été faites lors des grandes mers, car la lune avait pris son
plein le 6. La vélocité du courant sous-marin a 6t mesurée & quatre différentes
fois, et & chacune la vélocité de surface elle-méme ne variait que de 1-23% 1-83 nceud
3 Theure. La moyenne des quatre déterminations donne les proportions pour cent
suivantes pour lv courant sous-marin i diverses profondeurs :—

Surface réelle......c.:. « vevee. 1°23 & 1:83 noeud & 'heure.
A 10 brasses.cemawrenseraiaes 17 pour 100 de la vélocité de surface.
A20 “ eieeceiieeee.. 38 “ “
A B0 e e e 29 « «

Cette proportion de diminution indique pour I'épaisseur totale du courant une
profondeur d’a peu piés 45 brasses. A un autre poste, & 93 milles E. de I'anse aux
"Griffons, ol le navire a mouillé pendant 3 heures dans la matinée du 11, immédiate-
ment aprés le fort vent de N.-O. du 10, le courant avait en moyenne un peu plus de
trois nceuds & heure. Le navire chassait alors sur ses ancres avec le courant, mais
Pon a mesuré la distance ainsi parcourue, et on en a tenu compte dans le calculde la
wélocité, telle que mentionnée.
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Plus loin, & un poste situé 4 11} milles B. 3 N. de I’anse aux Griffons, des observa-
tions continues faites pendant 25 heures, le 11et e 12 juillet, ont démontré que le cou-
rant y subissait plus distinctement I'influence de la marée. Dans le cours des deux
marées complétes incluses dans cette période le courant a tourné avec une régularité
remarquable de fagon & correspondre 4 ces marées. Quand la marée montait, il tournait
du N.N.-O. 3 'E.N.-E., et quand elle baissait il revenait de ’E.N.-E. au N.N.-O.
Le courant coulait ainsi de ces deux directions extrémes pendant que la marée était
haute et basse. On devra remarquer que la direction du courant, 3 1a mer haute,
e dirigeait vers le rivage ; mais vu I'importance des directions soit vers le rivage ou
en sens opposé, je me propose de les classer plus loin. La vélocité variait de 0°65 &
127 noeud & ’heure ; maisil n’y avait aucune fluctuation réguliére qui correspondait
3 la marée. .

Lorsque le courant coulait de. 'E.N.-E., ou vers le rivage, avec une vélocité a la
surface de 1'15 nceud & I’heure, on a constaté que la direction du courant sous-
marin était la méme jusqu’a une profondeur de 25 brasses, et sa vitesse 4 ce point
était d’environ la moitié aussi grande qu'a la surface. De 25 brasses 3 une grande
profondeur le courant coulait de I'E.S.-H., mais était beaucoup plus faible. De plus,
dans deux occasions, lorsque le courant venait du N. et du N.-O. et avait sa moindre
vitesse, son épaisseur totale attcignait de 20 & 25 brusses, et sa direction était partout
la méme qu'd la surface. A un poste encore plus éloigné, & 23 milles B.N.-B, de
l'anse aux Griffons, ou un peu au dela du milien du passage & partir du coté de Gaspé,
le courant, d’aprés les observations faites pendant 22 heures les 12 et 13 juillet, coulait
alternativement des deux: directions opposées. Cela indiquait une plus grande
prépondérance de I'influence des marées, mais le changement de direction ne corres-
pondait pas, & temps, 4 la marée. On peut dire en général que, durant le temps on
la marée baisse, le courant coule ordinairement de directions entre le S.8.-E. et le S.
Somme toute, durant la période de 22 heures, le courant a tourné entre I'O. et le
N.N.-O. pendant 14 heures, et entre le S.5.-E. et le S. pendant 8 heures, et le total
du temps pendant lequel la marée a baissé a été de 12 heures 10 minutes, ot pendant
lequel elle a monté 9 heures 50 minutes. Ceia servira mieux & montrer la relation
générale dans le cas. La vélocité a té & peu prés la méme dans chaque direction, il
a varié de 0-35 & 0°64 de nceud & 'heure. Il n'y a donc aucune différence d’écoule- °
ment en faveur de la direction constante du courant de Gaspé jusqu’a ce poste.

Il paraitrait donc qu'au large de 'anse aux Griffons le courant coulait alors sur
une largeur d’3 peu prés 12 milles, soit constamment dans une direction extérieure 2
partir du N.-O., soit avec une forte prépondérance d’écoulement de cette direc-
tion. Il avait une épaisseur d’environ 45 brasses prés de la cbre de Gaspé, ot de
25 brasses & 11l miiles au large. Done, & tout considérer, il était plus étroit et plus
profond qu’a la pointe de la Renommée, mais la vélocité moyenne de surface était
presque la méme, L’influence de la marée était de beaucoup plus marquée vers le
bord extérieur du courant, mais 4 mi-chemin, entre Gaspé et Anticosti, le courant
devenait enti¢rement de sa nature un courant de marée, sans aucune prépondérance
d’écoulement dans une direction plutét que dans P'autre,

Le profil de densité indiqué sur la planche VIII a été fait dans le temps, alors
que le courant coulait de la fagon déerite plus haut, et la direction du profil se trouve
le long de 1a ligne des postes mentionnés ci-dessus.

Renversement du courant de Gaspé. TLiorsde I'occasion suivante de faire une série
d’observations sur le courant de Gaspé vers la fin de juillet, il a été constaté que le
courant se trouvait 3 mi-chemin entre la cote de Gaspé et Anticosti; et entre ce point
et la cote de Gaspé le courant coulait dans une direction inverse, ou du sud-est.

Le temps, & dater de quelques jours avant le commencement des opérations, ou
peudant une période de quinze jours du 21 juillet au 4 aofit inclusivement, a été,
somme toute, calme, bien qu'orageux et quelquefois brumeux. Il y a en quelquefois
beaucoup de houle venant du sud-est pendant quelques-uns desjours les plus calmes,

Les véritables conditions étaient les suivantes:—Le barométre a baissé graduel-
lement de la hauteur moyenne de 2994, le 21, & 29-54, le 29, et avait de nouveau
monté & 29:90 vers le 4 aofit. Sa bauteur moyenne pendant les quinze jours a été
de 2978, tandis que la moyenne, pendant les deux mois de juillet et aofit 1895, avait
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6t6 de 29'76. Pendaut que le barométre baissait, ainsi que dit plus hant, le vent
soufflait presque constamment du 8.8.0., et la vélocité n’a pas dépassé 15 milles a
I'heure en moyenne ¢n aucun jour. Pendant que le baroméire a monté le vent a
continué de souffler du sud, sauf lorsqu’il y a eun interruption par des vents modérés
du N.-O. Le plus fort vent qui s’est fait sentir pendant la période entiére, le
31, a atteint en moyenne, pendant 24 heures, une vitesse de 19 milles 4 'heure. Le
nombre total de milles parcourus par les vents du S.8.0., pendant les 15 jours, s’est
élevé au chiffre de 3,498, et par ceux soufflant d’autres directions, principalement
du N.N.O.,.de 731. La hauteur de barométre indiquée est la moyenne de chaque
jour pour chaque cas, et les données, tant sur le vent que les indications de baro-
métre, proviennent des observations continues faites 3 la pointe Sud-Ouest, ainsi
qu’expliqué déja. Ces vents du sud sont ordinaires pendant le mois de juillet ot au
commencement d’aofit, mais 4 cette époque ils soufflaient d’une fagon trés constante,
accompagnés également par de violents vents d’ouést dans le bas Saint-Laurent. Le-
vent soufflait donc sur le cours d’eau dans cette région des deux extrémités, ce qui’
peut aider & expliquer le régime du courant. Toutefois le temps dans la région elle-
méme était calme et n'offrait rien d’extraordinaire, et il n’y a eu aucune tempéte
dans le région du golfe ou le long de 1a cote de I’Atlantique. Il est excusable de
décrire pleinement le régime du courant 4 cette époque, attendu qu'il n’a pas été
publié jusqu’a présent aucun renseignement concernant le changement du courant,
tel qu'on I’a observé alors.

Le 25 juillet, & un poste situé & mi-chemin entre la cote de Gaspé et Anticosti,
le courant coulait constamment d'une direction nord-ouest. Ce poste était & 24
milles N.E. de la pointe de la Renommée, et & 18 milles de la baie Ellis. On Vavait
choisi afin de demeurer sur la ligne marqnée ‘ courant constant” de 'O.N.-O.,
laquelle était indiquée sur la carte & grande échelle, n° 1621, intitulée ¢ Entrée du
Saint-Laurent”. A un autre poste, cependant, sur cette ligne également, et & 20
milles plus & I'E.S.-E. (sitné & 156 milles N.N.-O. de la pointe Sud-Ouest), que l'on
avait oceupé immédiatement auparavant pendant 26 heures, le courant tournait et
retournait irréguliérement, passant par tous les points du compas. En conséquence,
le lendemain, 26 juillet, on a tracé un profil de densité A travers toute la largeur da
passage de la baie Ellis & la pointe de la Renommée, afin de s'assurer par la compa~
raison avec le courant la position occupée par I'ean de la moindre densité. Ce profil
est indiqué dans le tablean A, et 'on a constaté que I’eau de la moindre densité occu-
pail une largeur de 17 milles au milien du passage, situé entre 10 et 27 milles de la
cote de Gaspé. La densité moyenne de cette eau, de la surface & 10 brasses de pro-
fondeur, était de 1-0217; aun dela, de chaque c6té, elle élait de 1:0220 ou plus. L’eau
de la moindre densité occupait ainsi la méme position dans le passage que le courant
venant du nord-ouest.

Le méme poste dans le milien du passage fut de nouveau occupé pendant
Paprés-midi du 26, autant qu’on a pu le trouver par la route estimée durant un
orage accompagné de tonnerre, afin de connaitre si cette direction du courant était
continue. Les notes oblenues eouvraient I'aprés-midi du 25 et la nuit suivante pen-
dant 13 heures, et I'aprés-midi du 26 pendant 21 heures. Pendant tout ce temps le
courant a coulé de directions entre le N.N.-O. et I'O., & I'exception de cingq heures en
tout, en différents temps, lorsqu’il a tourné au sud-ouest jusqu’au 8.8.0., quand sa
vitesse était la moindre. La vélocité a varié de 0°49 & 130 nceud & I’heure, et la
plus grande vélocité a cu lieu lorsqu'il venait de directions entre le N.N.-O. et 1’0.
N.-O. D’aprés les meilleures indications obtenues, I'épaisseur du courant variait de
30 2 50 brasses ou plus, lorsqu’il coulait des directions les plus ordinaires.

De courses faites avec soin dans I'aprés-midi du 27, & partir du poste montionné
plus baut jusqu’aun cap Gaspé, il a été constaté gn’entre 12 et 4 milles du rivage, au
large de la pointe de la Renommée, le courant coulait du sud-est, ou contrairement 3
sa direction habituelle. Il n’y avait aucun courant appréciable duns 'une ou l’autre
direction au large de la riviére du Renard et de 'anse aux Griffons, et il n’a été trouvé
un courant venant du nord qu’a partir du cap Rosier jusqu'a Gaspé, et en degd de
deux milles du rivage.

Ces indications ont été les mémes depuis le 30 juillet jusqu’an 2 aofit, & deux
postes situés & 4 et & 9% milles de la pointe de la Renommée, sur une ligne courant
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N.-E par N., et ol la profondeur totale de I'eau variait de 150 & 205 brasses.
+(Ce poste, situé & 4 milles 'de la Pointe de la Renommée était & peu prés dans la
méme position que ceux du 2 au 5 juillet, alors que le courant coulait d’une maniére
constante du no d-ouest,) Dans cette occasion le courant a coulé constamment du
sud-est aux deux postes, et les conditions étaient tellement pareilles, qu’on peut les
déerire ensemble. Le 30 juillet, pendant 23 heures, et les 1 et 2 aoiit, pendant 27
heures, le courant a coulé constamment de directions entre 'E.S.E. et le S. La vélo-
cité pendant ces périodes a varié de 051 & 1'40 nceud & I'heure & un poste, et de
048 4 138 & 'autre. :

Bien que le courant couldt constamment d’une direction, la force variait réguli¢-
rement avec la marée, et elle était plus considérable au moment de la marée haute et
moindre vers la marée basse, ce qui est la converse de son régime précédent, et cor-
respond & la direction contraire du courant lui-méme. La direction du courant sans
marée a été obtenue en cing différentes fois & chacun de ces postes ou dix fois en
tout, et pendant que le courant de surface était ou dans son plus fort ou dans son
plus faible. Il n'y avait aucun courant de la direction nord-ouest ordinaira jusqu'a
50 brasses, mais le courant sous-marin coulait de la méme direction que le courant
de surface, ou & deux points prés. Dans son plus faible la foree du courant sous-
marin tombait rapidement av-dessous de 20 brasses, et I'épaisseur la plus considéra-
ble n'excédait probablement pas 40 brasses.

Il a été constaté que ce courant venant du sud-est s’étendait jusqu'd deux milles
du rivage, et dans cette distance il était remplacé par la marée ordinaire du rivage
dans les deux directions, ainsi qu’on I’s observéd un mouillage situéa un mille au large
du rivage pendant la nunit du 31, alors que la mer était trop agitée pour tenir au large.

En venant dans l'aprés-midi du 2 aofit au milicu du passage ol le navire a de
nouveau mouillé, a 24 milles N.E. de la pointe de Ia Renommée, on a constaté que le
courant coulait alors de directions nord-est. Pendant 9 heuves le courant & coulé de
directions entre le N. et 1’0, et le N.E. par I'E,, avec une vélocité qui atteignait en
moyenne 1,34 nceud 4 'heure. lLia direction du courant se trouvait donc cette fois
directernent en travers du passage, et également & angles droits par rapporta laligne
du “Courant constant” indigquée & cet endroit sur la carte. Cette direction corres-
pond probablement & la direction de la courbe du courant, entre sa direction nord-
ouest et sud-est, et le courant nord-ouest lui-méme pourrait s’étre transporté plus prés
du coté d’Anticosti depuis le 26.

La variation de la densité de I'eau pendant cette périodesert & indiquer la nature
de la circulation qui avait liew. Le 6 juillet, au milieu du passage, ou I’écoulement
se faisait d’une direction nord-ouest, I’eau de la moindre densité, ainsi que mentionné
déja, occupait une largeur de 17 milles, Cette zone avait une densité moyenne entre
la surface et dix brasses, de 10217, tandis que Ieau coulant du sud-est, entre cette
zone et la pointe de la Renommée, avait une densité moyenne jusqu’ala méme profon-
deur de 1:0221. Quelques jours plus tard, le 31 juillet et le ler aofit, la densité de
l'eau coulant du sud-est, entrs 4 et 10 milles de la pointe de la Renommée, et entre
la suiface et 10 brasses, n’était que de 10208, et le 2 aofit, au milieu du passage,
Veau coulant alors du nord-est avait jusqu’a 10 brasses une densité moyenne de 1-0215.
L’eau de la moindre densité, qui occupait le milieu du passage, doit donc avoir fait le
tour et 8tre revenue dans les conrantsud-estdu large de la cote de Gaspé, car cotts ean
continuait 4 diminuer en densité pendant ce temps. Ce mouvement circalaire de

eau est de plus confirmé par un profil de densité qui a été trucé & travers le passage
lus & Pest le 3 aofit, & partir de la baie du Lac-Salé, Anticosti, jusquau cap Gaspé.
ans toute cette largeur ainsi qu’indigué au tableau B, la densité moyenne, entre
la surface et 10 brasses, était de 1-0230 ou plus, sauf dans le voisinage immédiat du
cap Gaspé, o I'on a trouvs le courant ordinaire de la direction nord; et la densité
moyenne y est tombée & 1:0226. Ce profil sert done & limiter le cours suivi par l'ean
de la moindre densité, car il indique qu'elle a fait le tour pour former les contres
courants du sud-est, sans cependant aller assez loin & I'est pour trouver cette ligne.
Il est ainsi évident qu'a ce moment il n’y avait pas d’eau de la basse densité ordinaire
qui coulait de I’embouchure du Saint-Laurent dans I’aire du golfe. La comparaison
des cartes de densité, planches III, IV et V, rend la chose claire, car il y a dans la
Planche III une zone d’eau de 25 milles de largeur s'étendant de la pointe Ouest,
21



59 Victoria. Documents de la Session (No. 11D) A 189¢

Anticosti, au deld du cap Gaspé, qui a une densité de surface an-dessous de 1:0225 ; et
une zone qui se trouve pareillementsituée, avec & peu prés la méme largeur, dans lae
planche V,a dix brasses, une densité au-dessous de 1:0235. D’un autre c6té, dans la
planche IV, qui indique les densités & 10 brasses aux dates mentionnées, les contours
de 1-0235 et 1:0240 sont tracés de la pointe Ouest d’Anticosti en passant prés du cap
Gaspé; tandis gue le contour suivant de 10230 e-t redoublé au large de la cote de
Gaspé, en correspondance avec le changement du courant, ainsi que déja décrit. Il y
a donc troppeu de largeur entre le cap Gaspé et ces contours pour qu'il y coule dans
_ Pétendue du golfe quelque quantité appréciable d’ean de basse densité. Il g’en suit
que la circulation, a cette période, y compris le changement du courant au large de
1a cote de Gaspé, doivent éire considérés comme un événement exceptionnel. -

Période de perturbation du courant de Gaspé—Liorsqu’il s’est présenté une mnou-
velle oecasion d’examiner le courant de Gaspé, au commencement de septembre, les
vents soufflant-de directions sud et nord-ouext alternativement &taient plus forts, et
le courant coulait en grande partie de directions ouest; toutefois, il était fort troublé
et il coulait m&éme dans une direction transversale au milieu du passage. :

Le 31 aofit il a fuit un fort vent du sud, suivi les 1T et le 2 septembre par un
vent violent du N.N.O. Dans le bas Saint-Laurent il soufflait dans le méme temps
un vent violent d’ouest; et le nombre de milles parcourus pendant les trois jours a
été de 1,950, suivant que la chose a été enregistrée & la pointe au Pére. On devra
remarquer que les vents qui ont des directions entre 'ouest (magnétique) & la pointe
au Pére et le S.d Anticosti se font sentir au large du rivage le long de la cote de
Gaspé, et tendent  éloigner le courant de la c6te. Il a souflé de forts vents du sud
le 4 et le 5 ainsi que le 7 et le 8, et pendant co temps il faisait des vents modérés de
Pouest et du sud-ouest dans le bas Saint-Laurent. Le 10 on avait un fort vent du
nord qui a atteint en moyenne 25 milles & ’heure pendant 24 heures. Le vent a
tombé les jours suivants. Le 8 et le 9 un centre de tempéte passait au large de la
cdte de 1a Nouvelle-Ecosse.

Le barométre, d’aprés les indications enregistrées & la pointe Sud-Ouest pendant
la période d’observation des courants, s’est comporté comme suit:—Da 6 an 13,
septembre le barométre est tombé graduellement de la hauteur moyenne de '30-23
le 7, 2 2958 le 13, puis est remonté rapidement & 30.13 le 15. La hauteur moy-
enne en septembre 1895 a 6té de 29-84.

A un poste situé a 4} milles N.-E. par N. de la pointe de la Renommée (dans la
méme situation pratiguement que les postes du 3 et du 30 juillet), le courant était,
les 9 et 10 septembre, faible et variable. Pendant une période de 16 heuresila
d’abord coulé pendant 3 heures du S.-E. ¢t du 8., puis pendant 10 heures de direc-
tions entre le N.N.-O et 1’0O. N.-O., tournant une fois jusqu’a 1'0. S.-O., puis de
nouveau, pendant 3 heures, de directions sud. Sa vélocité pendant tout ce tempsa
été considérablement au-dessus de .un nceud & 'heure. Pcendant que le courant
était faible et lors d’un changement du S. S.-K. au N. N.-E,, le courant sous-marin a
aussi diminué jusqu’a devenir nul 4 50 brasses, ce qui indique qu'il n’y avait aucun
courant sous-marin profond dans quelque direction constante. Bien que le cou-
rant prédominant vint de la direction habituelle du nord-ouest, il paraitrait que la
marée de rivage avait une plus grande largeur que de coutume en ce temps, et que
son influence se faizait sentir jusqu'a ce poste. En effet, dans la matinée du 9 la
marée en dega de 3 milles du rivage, depuis le cap Rosier jusqu'a la pointe de la
Renommée, avait une vélocité de 140 nceud 4 'heure du N. par I'O.

Il était done & propos de s’assurer de la direction du courant dans le milieu du
passage. Comme le gros temps du 10 nous avait obligé de chercher un abri au cap
Rosier, l'on suivit avec soin dans la direction du 11 une route N.-E. par N. & partir
de cet endroit, et sur laquelle ’on fixa une série de points jusqu's 12 milles au large -
du rivage. Il fut alors constaté qu'a moins de six milles du rivage le courant cou-
lait du N. par O. avec unc vélocité du 2-20 nceuds; puis que de 6 & 12 milles il
coulait du N. N.-O. avec une vélocité de 1-55 nceud a ’beure. Au mouillage, 4 un
poste situé & 24 milles N.-E 4 N. de Ia pointe de la Renommée, dans le milieu du
passage, le courant venait du sud-ouest, ou & 'encontre de la direction du passage.
Pendant une période de 24 heures, le 11 et le 12, le courant a coulé constamment de
directions entre I'0. 8.-O et le S. 8.-O., avec une vélocité qui variait de 0-86 & 170

9
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neeud 3 Pheure. La moindre de ces vélolités s’est produite & la marée haute, et la
plus considérable & marée basse, ce qui indiquerait que bien que le courant y couldt
a I'encontre du passage, il pouvait avoir formé une courbe dans une ligne de courant
qui, sielle était retracée, devait se diriger & I'extérieur et non & l'intérieur.

Vu la direction transversale du courant, 'on a cru & propos d’examiner avec
soin le courant sous-marin par trois différentes fois. L’on a constaté qu’il coulait
de la méme direction que le courant de surface, ou & un ou deux points prés. La
force et U'épuisseur du courant sous-marin étaient plus considérables que d’habitude.
A 30 et 40 brasses de profondeur il avait encore en moyenne 61 pour 100 de la
vélocité de surface, et il s’étendait aussi & une profondeur plus grande qua 50
brasses. Le courant partant dans cette direction transversale était donc remar-
quable par sa force et son épaisseur. )

Afin de s’assurer d’ol ce courant venait, le navire mouilla de nouveau contre sa
direction, 3 13 milles au sud-ouest, & un poste situé 4 11 milles N.-E. par N, de la
pointe de la Renommée. A cet endroit, les 12 et 13 seplembre, soit pendant une
période de 20 heures, le courant a tourné constamment du 8. S.-E., pussant par le
sud, Touest et le nord, pour devenir N.-E., pour retourner au novd. La vélocité
variaitde 041 & 155 nceud & I'heure. Ces changements dans la direction et la
vélocité n'avaient aucune relation avec les époques de la marée haute ou de la marée
basse; mais aprés avoir fait de plus minutieuses recherches’on a fini par découvrir
que ce courant était moins anormal que la chose le pouvait paraitre 4 premiére vue,
La plus grande vitesse dn courant était des directions sud-ouest, et il était faible
quand il coulait de directions entre le N. N.-O. et le N.-E. Tl n'a pas été obtenu de
données cependant sur la force et I’épaisseur du courant sous-marin, pendant qu’il
venait de directions sud-ouest, car cela arrivait la nuit, mais iiavait, lorsqu’il couiait,
des directions & l'est du nord, une épaisseur de moins de 5 brasses, et au-dessous de
ce point, le courant sous-marin continuait & couler de !’O. jusqu’s une profondeur de
plus de 50 brasses. Tl paraitrait donc que la partie principale du mouvement venait
du 8. O. et de 1'O., tandis que le changement du courant de surface était superficiel
et faible. Ce poste se trouve donc sur le bord extérieur du courant changeant dé-
couvert plus prés du rivage, et an-dessous il y avait le méme profond courant sous-
marin qu’au milien du passage, lequel coulait du sud-ouest et de I'ouest.

Du cdté d’Anticosti, & un poste situé & 5imilles au large de la baie Ellis, ou la
profondeur totale n’était que de 45 brasses, le courant pendant la nuit du 13 coulait
4 la surface assez constamment du nord-ouest, et duns le méme temps le courant
sous-marin de 15 4 30 brasses venait du sud et du sud-est. Ces directions étaient
paralldles & la cote, et les directions contraires des courants de surface et sous-marins
étaient probablement dues & la direction transversale du profond courant sous-marin
dans le milieu du passage, lequel devait tendre A le jeter sur ce rivage.

11 est clair, d’aprés ces descriptions, que la direction du courant doit avoir été
trés troublée ot détournée pendant la période mentionnée plus haut. Dans ces con-
ditions il est particulidrement difficile d’en arriver 3 des conclusions définies, et de
retracer le cours général du courant par des observations faites sur un seul navire,
principalement quand ce navire est si lourd et a tant de difficulté & rester & Uancre,
Les méthodes de deunsité fournissent heureusement une aide précieuse on suppléant
aux mesurages mémes du courant, qui étaient nécessairement interrompus dans les
circoustances en question. Les contours de densité indiqués sur la plunche V sont
basés sur des profils tracés immédiatement avant et aprés ces observations, daus les
journées du 7 et du 14 septembre. Le caractére irvégulier de ces contours corres-
pond 4 la condition troublée du courant, & I’époque ainsi qu’d la direction transver-
sale du courant dans le miliea du passage. Il est évident cependant que I'eau de ce
courant transversal se fraye définitivement un passage vers l'extérieur, au deld du
cap Gaspé, ainsi que cela a déjd 6t6 inféré d’aprds la nature de son régime de
marée. De plus, d’aprés toutes les indications obtenues, il ne peut y avoir de doute
que le courant au large du cap Gaspé a coulé constamment pendant ces jours de la
direction nord.

Les profils de densité en question ont été donnés dans les tableaux E et F, et
Ton verra en les consultant qu'entre la pointe de la Renommée et la baie Ellis Iesu
de la moindre densité oceupe, sur une largeur de 20 milles, le milieu du passage.
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Cette largeur est plus grande que la largeur habituelle, car le courant y coulait dans
la direction du profil méme. Dans le tableau F, I'eau de la moindre densité se trouve
immédiatement au large du cap Gaspé, ce qui correspond & la position de I'eau cou-
lant & I'extérieur dans ce voisinage. .

Dans le cours de la semaine suivante, du 16 au 21 septembre, 'on a examiné le
courant au large de I'ause anx Griffons et dans le voisinage de Gaspé. Le temps était
mauvais et rude, et bien qu’il fut impossible de faire des observations constantes
longtemps & la fois, 'on a cependant obtenu beaucoup de renseignements en obser-

- vant avec soin le chemin parcouru pendant qu’il faisait trop mauvais pour demeurer
a ancre. Du 13 au 21 septembre, les conditions météorologiques étaient comme
suit:—Le barométre qui, le 13, n'indiquait qu'une hauteur moyenne de 29-58, monta
rapidement & 30°13, le 15 pour retomber 4 29-50 le 18, et monter & un peu plus de
30:00 le 20. Les vents étaient dans la direction nord le 13 et le 14, pendant que le
barométre montait, et ils ont fait place & des vents du sud-ouest quant il a baissé.
Lorsque le barométre se trouvait & son point le plus bas, il soufflait de violents vents
du N.N.O., et le nombre de milles parcourus par les vents de cette direction seule a
atteint le chiffre de 1,179, pendant les 17, 18 et 19, et la moyenne, dans la journée du
18, n’a pas ét6 moindre gue 29 milles & ’heure pendant 24 heures. Le 20 et le 21, les
vents sont devenus modérés et variables.

Bien qu'on ait fait des efforts répétés pour demeurer & 'ancre, les seules obser-
vations qu’on ait pu obtenir ainsi ont été tuites & un poste situé & 5 milles E N, E.de
I'anse aux Griffons, pendant 7 heures, le 17, et de nouveau pendant 17 heures, & partir
de midi le 20, et pendant la nuit suivante. Dansla premiére occasion le courant tour-
nait de 'E.S.E., en passant par I'E., au N.N.E., pour retourner & 'E,, et la deuxidme
fois il a tourné du N.N.E,, en passant par le N. et I'O., jusqu’au S. Comme la ligne
du rivage se trouve 1a N, par O., quelques-unes d¢ ces directions portent directement
au rivage ou aun large, et le courant atteignait souvent, en coulant ainsi, sa plus
grande force. Le courant était parfois trés faible, mais atteignait ordinairement de
un demi-nceud 3 un neceud, sans jamais dépasser cependant 136 nceud & ’heure. On
n’a pu découvrir de relation définie avec le changement de marée, soit pour la direc-
tion ou pour la variation de la vélocité, mais une analyse soigneuse des directions a
démontré que, pendant que la marée montait, le courant coulait de directions sur le
c6té sud d’'une ligne située O. par N. et E. par S., et que pendant qu’cile descendait,
de directions sur le c6té nord do la méme ligne. Cela s'accorde généralement avec
la direction de la marée haute et de la marée basse, et les seules exceptions se sont
produites quand le courant était faible et changeant.

Le courunt sous-marin ne suivait pas, cependant, le courant de surface dans ces
variations extrémes, mais a maintenu des directions qui étaient passablement paral-
léles an rivage. [Lies relévements extrémes, depuis ce poste jusqu'a la ligne c6tidre
dans les deux directions, étaient N.E.% N. et S.8.0., et la direction du courant sous-
marin est demeurée dins les limites de ces relévements et de leurs opposés, et ne ten-
dait pas en conséquence & gagner lerivage ou 4 g'en éloigner. Pendant que le courant
de surfuce coulait de directions nord-ouest ou sud-est, le courant sous-marin avait la
méme direction 4 un ou deux points prés ; mais quand le courant de surface se por-
tait vers le rivage, le courant sous-marin changeait graduellement de direction avec
la profondeur, et depuis & peu prés 30 brasses en descendant il tait pratiquement
paraliéle & la ligne du rivage. Donc la plus grande partie du mouvement avait lieu
le long du rivage, et les courants de traverse étaient relativement superficicls.

D'aprés les observations obtenues dans les routes sunivantes par le navire, la
direction prédominante du courant pendant ces jours a été du N.N.O. au large de
Panse aux Griffons, et du N. au large du cap Gaspé méme. La vélocitéa varié ordinai-
rement de 1-00 & 180 nceud 4 I'heure, mais le 19 septembre, immédiatement aprés le
fort vent du mnord-ouest le 18, le courant avait au large d1 cap Guspé une vélocité
de 260 nceuds & I'heure, ce qui était I'une des plus grandes vites-es observées. La
direction générale du courant, tel qu'ainsi déterminée, et sa plus grande force prés du
cap Gaspé, g'accordent avec les contours de densité tels qu'indiqués sur la planche V.

Direction du courant vers le rivage et Sen éloignant. Vu l'importance de ces
directions, il peut étre bon de grouper enremble tous les exemples qui se sont pré-
sentés au cours des observations. IL’exemple le plus remarquable s’est présenté an
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large de la cote de Gaspé, le 19 septembre, & un poste situé 45 milles E.N.E. de I'anse
aux Griffons. Le courant a porté directement vers le rivage pendant cing heures, car il
conlait de directions entre 1'E.S.E. et le N.E., avec une vélocité qui variait de 1.04
4 135 nceud 4 'heure. Le courant sous-marin, 4 partir de 30 brasses en descendant,
coulait cependant plut6t parallélement & la cote. De plus, le 20 septembre, au méme
poste, le courant, quoique changeant, a porté au large du rivage pendant doux heures,
mais il était alors faible, n’ayant qu’'une vélocité d’un peu plus d’'un demi-nceud
3 'heure. ) :

Dans la nuit du 9 septembre, 3 un poste situé & 4} milles N.-E. par N.de la pointe .
de la Renommée, le courant a porté au large du rivage pendant une heure, mais avec
une vélocité d'un peu plus d’un demi-neud. HEgalement & un poste plus éloigné du
rivage, & 11,milles de la pointe de la Renommée, le 13 septembre, le courant, bien que
faible, a coulé pendant deux heures de directions qui portaientsurle rivage. Comme le
courant entre ce point et le rivage avait une direction irréguliére dans le moment, il
est probable que cette direction dans le sens du rivage n’aurait pas 6té loin sans
prendre quelque autre cours.

Un exemple semblable s’est présenié le 11juillet, & un poste situé a 113 milles E.
1 N. de l'anseaux Griffons. Bien que de direction changeante au moment de la marée
haute, le courant a porté vers le rivage pendant trois heures, et il a eu do nouveau
la mdme direction pendant deux heures, lors de la marée haute de la nuit suivante;
les vélocités variaient de 0°66 3 125 neud 4 Pheure. Dans ce moment cependant
te courant plus prés du rivage coulait constamment le long de la cdte sans tourner
avec la marée. :

Ces directions portant vers le rivage ou au large se produisent done plus vrai-
semblablement 4 des points un peu éloignés de la cdte, car, ainsi que cela a 6t6 déja
expliqué, le courant y change plus de direction pav suite de I'influence de la marée.
Mais entre ce point et le rivage, le courant constant ordinaire qui existe le long de
la cdte de Gaspé se retrouve généralement, et les directions du courant vers le rivage
seront ainsi interceplées. :

Dans le passage du cdté d’Anticosti, ot la direction du courant tourne, régle
générale, dans une vaste étendue, les directions vers le rivage ou au large sont plus
communes. Le navire a ocoupé trois postes au large de la cote sud d’Anticosti et 'un
d’eux par deux fois. Presque chaque fois on y a constaté ces directions du courant.

A un poste situé 4 6 milles S.-O. de la baie Ellis, que le navire a occupé le 22 et
le 23 juillet pendant 42 heures, le courant, en quatre différentes occasions, a porté
vers le rivage pendant des périodes de six heures, trois heures, une heure, et une
heure, ainsi qu'au large pendant une heure. Ces périodes se sont produites irrégu-
lidrement avec le changement de la direction du courant, et ne paraissaient avoir
aucune relation avec la marée. Le courant sous-marin, cependant, de 20 brasses en
descendant, était plutét paralléle 4 la cote. La vélocité du courant était presque
aussi grande que dans les autres directions, mais elle n’a pas dépassé un nceud 3
Uheure. Le navire a de nouveau occupé ce poste pendant 12 heures, pendant la nuit
du 13 septembre, alors que le courant coulait plus constamment le long du rivage.
Il a cependant tourné dans une direction portant vers le rivage pendant une heare,
mais sa vitesse n’avait gu’'un peu plus d’un demi-neeud.

. Le navire a occupé pendant 26 heures, le 24 et le 25 juillet, un poste situé a 15
milles au nord-ouest de la pointe Sud-Ouest et & 6 milles de la cdte d’ Anticosti. Ce
poste a été choisi parce qu’il se trouvait sur la ligne marquée “courant constant”
sur la carte, ainsi qu'expliqué déja, mais le courant y était faible et de direction
variable, 1l a trourné du mnord i 'est pour revenir au nord, puis, en passaut par
Pouest, au sud, et par I'est, au nord. Puis il a changé de nouveau du nord au sud,
Passant par l'est, Quelques-unes de ces directions portaient nécessairement au large
et vers le rivage ; somme toute, pendant les 26 heures le courant a porté au large en
trois différentes occasions pendant des périodes de quatre heures, trois heures et
deux heures, mais qu'une fois vers le rivage pendant trois heures et demie. Le
conrant était cependant faible el a rarement excédé un demi-neeud & I’heure,

A un poste situé a 6 milles S. S. E., de la pointe Sud, Antiscosti, le courant, pen-
dant la nuit du 4 septembre, 2 coulé constamment, pendant 10 heures, de directions
entre I'E. 8. E, et le 8. 8. B., dont quelques-unes portaient indirectement vers le rivage.
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Les exemples qui précédent serviront & montrer le caractére du courant, du c6té
d’Anticosti; on y a cependant passé que peu de temps, vu la plus grands importance
du c6té de Gaspé dans cette région, & raison des principales routes de steamers qui
8’y trouvent.

Contre-courant. Comme le volume de 'eandu courant de Gaspé est immensément
plus considérable que le volume du fleuve Saint-Laurent, il doit y avoir quelque
contre-courant pour contre-balancer la chose. Le courant de Gaspé, soit qu’il coule
prés de la c6te ou dans le milien du passage, a ordinairement une largeur d’environ
. 12 milles ot une profondeur moyenne de 30 brasses, avec une vélocité moyenne, entre

la surface et cette profondeur, d’un nceud & I'heure. Un tel courant aurait done un
volume soixante-quatre fois plus grand que celui du fleuve Saint-Laurent. Dans le
chenal Mingan, au nord d’Anticosti,le courant est un courant de marée dans les
deux directions, et 'on y a découvert que la différence de I’écoulement en faveur de
la direction intérienre n’était que trés légére. De plus, I'ean profonde, & 100 et 150
brasses dans le passage entre Gaspé et Anticosti, n’a aucun mouvement. Dans ces
circonstances il paraitrait probable que le contre-courant doit avoir lieu dans quelque
partie de la largeur de ce passage, soit sous forme de courant de surface, ou de
courant sous-marin, & une profondeur modérée.

Les indications, antant qu’on a pu les obtenir, désignent le passage du cbté
d’Anticosti, comme ’endroit ol ce contre-courant a lieu tout probablement. Le
navire a mouillé pendant deux nuits au large de la cote sud d’Anticosti, prés de son
extrémitéest. Le T aofit, & 11 milles 8. B. de la pointe aux Bruyéres (Heath Point),
lo courant a coulé constamment de I’0. S.-O. pendant quatre heures, tout le temps
pendant lequel le navire a pu demeurer & I'ancre. Le 4 septembre, A six milles S.
S. B. de la pointe Sud, il a coulé constamment pendant dix heures de directions entre
I'E. S.-B. et le 8. S.-B. Ces directions intérieures correspondant 4 la plus haute den-
8ité de l'eau dans cette localité, comme I'indiquent les planches IV et V, lesquelles
indiquent aussi que I'ean doit prendre une direction ouest autour de 'extrémité est
d’Anticosti.

[1 n’est pas possible de retracer le cours de ce contre-courant sans avoir d’infor-
mations plus étendues, et il est également probable qu’il change de position lorsque
le courant extérieur prend lui-méme des routes différentes. Lia nécessité dun contre-
courant rend le changement du courant sur le ¢6té de Gaspé moins anormal.

Informations obtenues des pécheurs.—La description suivante des courants de la
région de Gaspé m’a été fournie par deux pécheurs de Gaspé, qui ont vécu pendant
nombre d’années au cap Gaspé et ont remarqué ol partaient les courants pendant
qu'ils péchaient au large de la c6te et dans les alentours d’Anticosti. Ils avaient
aussi d’excellentes occasions de juger du courant pendant 'hiver par le mouvement
de lu glace au large du cap Gaspé méme, car le point de vue sur le cap est A prés de
600 pieds au-dessus de l'eau. La marée de rivage, disent-ils, qui monte et descend, a
rarement plus d’un mille ou un mille et demi de largeur, au large du cap. Au dela
la glace descend constamment tout 'hiver, et 'on ne voit pas d’eau. Cela se conti-
nue tant que le vent souffle du nord ou du nord-ouest, ce qui est la direction prédomi-
pante en hiver, mais quand le vent porte au sud ou au sud-ouest la glace quitte le
rivage et 'eau se montre i perte de vue. Il n’y a aucun changement sous le rapport
de la vitesse avec laquelle se meut la glace au printemps; cependant la glace d’eau
douce qui commence alors & se montrer est tout i fait différente de la glace de
Phiver, et peut facilement se reconnaitre. Le courant est cependant plus fort au
printemps qu’a 'automue. ’

Au large de la cote sud d’Anticosti, entre la pointe Sud-Ouest et la pointe Sud,
ces pécheurs ont découvert que le courant portait indirectement vers le rivage en
venant d'une direction sud, et ils croient que le courant venant du sud-est dans le
chenal Mingan, au nord d’Anticosti, porte plus & l'intérieur qu'a Uextérieur. Ils
considérent en conséquence que le courant fait le tour, coulant & Vextérieur du c6té
de Gaspé et & l'intérieur du c6té d’Anticosti, et qu’il est assisté dans cette rotation
par le courant & I'intérieur qui existe dans le chenal Mingan. Ce mouvement circu-
laire parait &tre confirmé par le fait qu’une embarcation employée pour la chasse
aux canards, abandonnée & la dérive au large du cap Gaspé, en janvier, a passé en
face du cap une seconde fois au commencement de mars,
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SOMMAIRE DU REGIME DU COURANT DE GASPE.

Les descriptions données plus haut, d’aprés les observations étendues gui ont §té
faites, serviront & faire connaltre le régime général du courant entre la cdte de Gaspé
et Anticosti & différentes époques, de méme que les principaux traits que le courant
peut parfois présenter ou prendre, suivant la localité. La région s'étendant de la
pointe de la Renommée an ‘cap Gaspé, a été étudiée avec le plus grand soin, car
c’est & cet endroit que les navires abordent la cbte de Gaspé ou la quittent pour
toutes les routes transatlantiques et du golfe qui conduisent dans le Saint-Launrent,

Dans le sommaire qui suit, lequel est basé sur les recherches des mois de juillet
ot septembre 1895, les traits caractéristiques du courant sont mentionnés aussi exac-
tement que possible en faisant une distinction entre la nature de son régime en diffé-
rentes époques. Ce qui est dit au sujet de l'influence du vent et du burométre, que
I'on donne pour cause de son végime changeant, est d titre de suggestions, afin de
diriger I'attention sur les raisons probables & cet effet. ’

(1.) Le courant ordinaire. Tant que régne le temps ordinaire pour la saison
de I'année, le courant au large de la céte de Gaspé coule constamment duns une direc-
tion extérieure du N.-O. et du N.N.-O. (magnétique). Il occupe habituellement une
zone d’environ 12 milles de largeur, de deux & 14 milles au large de la cote dans le
voisinage de la pointe de la Renommée. Cette zone semble se rétrécir, et le courant
est plus fort vers le cap Rosier, et dela au rivage il y a un courant de marée dans
les deux directions, comme l'indique la carte de l'amirauté, n° 1621, intitulée
“ BEntrée du Saint-Laurent”. En passant le cap Gaspé le courant se rapproche de
la cote, coupant la marée du rivage, et sa direction y varie du N.N.O. au N.N.-E.
Ce courant, au dela du cap Gaspé, était constant, pendant que se manifestaient ailleurs
des conditions trés changeantes du courant. La vélocité varie ordinairement de un
4 deux nceuds; la plus élevée qu'on ait observée atteignait 2-81 nceuds & I'heure.
D’aprés les déterminations au large de I'anse aux Griffons, la densité moyenne du
courant, sur une largeur de 14 milles, et entre la surface et 10 brasses, est de 1:0220;
entre la surface et 40 brasses, sa densité moyenne est de 1:0237.

(2.) Déplacement du courant. Le courant principal venant du nord-ouest, se
composant d’ean de la moindre densité, se trouvait parfois dans le milieu du passage
entre la cdte de Gaspé et Anticosti, et il avait approximativement la position indi-
quée par la ligne tirée le long du milien du passage marquée ‘“ Courant constant”,
sur les cartes de I'amirauté, n* 2516 et 1621. Quand le courant est dans cette posi-
tion, l'aire entre lui et la cdte de Gaspé peut 8tre occupée par des courants faibles et
changeants, ou méme par un courant en sens contraire coulant du sud-es. dans une
direction intérieure. Cette situation du courant dans le milieu du passage peutdonc
8tre gegardée comme un déplacement du courant, ou une route alternative qu'il peut
prendre,

(8.) Renversement du courant.—Quand le courant prend cette route le long du
milien du passage, il peut y avoir un courant en sens contraire coulant i I'intérieur,
4 partir du sud-est, le long de la cdte de Gaspé. Un courantde cette nature, tel
qu'observé au large de la pointe de la Renommée, peutoccuper une zone se trouvant
de deux 4 douze milles du rivage et couler constamment du sud-est pendant une
période de pas moins de six jours, avec une vélocité qui varie de 050 & 1'40 nceud
I'heure, Ce courant en sens contraire peut ainsi occuper la place du courant exté-
rieur ordinaire le long de la cote de Gaspé, et il paraitrait avoir pour cause le cou-
rant du miliea du passage qui fait le tour. Pendant que cela a lieu, le courant d’au
deld de Gaspé coule toujours du sud, et sa direction sera probablement un peu a est
du nord. Ce parait étre une branche qui abandonne le courant principal & la courbe,
@’out il survient pour former le courant coulant du sud-est.

(4.) Directions du courant portant au large et sur le rivage—~Il est possible que
le courant, tout en changeant de direction, porte directement soit au large soit sur le
rivage pendant quelques heures & la fois. Les cas o la chose a eu lieu ont été men-
tionnés plus haut 3 titre d’exemples.

. (5.) Influence de la marée (a.)—Lorsque le courant coule constamment dans une
direction, quelque position qu'il prenne et soit qu'il coule dans sa direction ordinaire
vers l'extérieur, ou soit que cette direction soit renversée, il est tomjours exposé &
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une fluctuation de vélocilé qui correspond & la marée. Lorsque le courant porte
dans sa direction ordinaire & partir du nord-ouest, ou en dehors du Saint-Laurent
vers le golfe, il est plus fort & la marée basse et plus faible & la marée haute ; mais
c’est le contraire quand il coule vers l'intérieur.

(b.) Aux époques et endroits ol le courant change de directions, principale-
ment quand la vélocité n’est pas grande, 'on a découvert qu’il portait vers I'extéricur
lorsque la marée descendait, ¢’est-a-dire qu'il coulait de quelque direction sur le coté
nord-ouest d'une ligne située au sud-ouest et au nord-est, et qu’il portait vers l'inté-
rieur lorsque la marée montait de quelque direction sur le c6té opposé de la ligne en
question, 5

(6.) Contre-courant. Il est évident qu’il doit y avoir quelque contre-courant pour
contre-balancer 'éconlement de I'ean du eourant de Gaspé, puisque son volume est
de soixante fois plus considérable que la décharge moyenne du fleuve Saint-Laurent.
Le courant du chenal Mingan est un courant dé marée dans les deux directions,
et n’a qu'une trés légére différence d'écoulement en faveur de la direction vers I'inté-
rieur. De plus, 'eau profonde du chenal, entre Gaspé et Anticosti, n’a aucun mouve-
ment. Donec il paraitrait probable que le contre-courant doit consister d’'un mouve-
ment de Ueaun vers l'intérieur dans quelque partie de la largeur du chenal prineipal,
et peut-8tre habituellement du ¢6té d’Anticosti, et que ce mouvement a lieu, soit 4 la
surface, soit sous forme d’un courant sous-marin, & uue profondeur modérée.

(7.) Influence du vent. Il parait probable que la principale raison pour laguello
le courant suit la cote de Gaspé, c’est que les vents prédominants dans le bas Saint~
Laurent portent vers le c6té sud-est. Quand les vents sont aussi dans une direction
nord-ouest, dans la région de Gaspé, ils contribuent & maintenir le courant le long de
cette cote ot tendent & en augmenter la rapidité. D’autre part, le courant parait
étre maintenu loin de la cbte et &tre trés troublé quand les vents soufflent de la direc-
tion sud de l'ouest (magnétique) dans le bas Saint-Laurent, et qu’ils sont dans le
méme temps sud ou sud-est dans la région de Gaspé. Les vents soufflent alors sur
les deux extrémités du passage que forme ’entrée du Saint-Laurent, et ils ont une
direction portant au large le long de cette partie de la céte que le courant de Gaspé
suit habituellement. ILes vents ne peuvent avoir les directions mentionnées plus
haut dans ces régions que lorsqu’il existe une étendue de basse pression, ou qu'un
centre de temp@te parcourt une route, qui se trouve dans la direction nord de la
vallée du Saint-Laurent. I’étendue de basse pression elle-méme sur ce parcours
contribuera aussi, en approchant de la région de Gaspé, & troubler le courant ordi-
naire, car la différence dans la pression barométrique tend a faire couler 'eau dans
le sens de la plus basse pression, tout comme dans le cas du vent.

Cette route dans la direction nord d'un étendue de basse pression est moins
fréquente, car la voie ordinaire des tempétes se trouve au sud de la vallée du Saint-
Laurent, ou le long des cotes de I’Atlantique.” Les conditions indiquées plus haut
sont donc extraordinaires, et si le déplacement et le renversement du courant de
Gaspé en dépendent, il est évidemment juste de croire que ces cohditions du courant
lni-m@&me sont exceptionnelles.

On peut donc dire, en général, que les navires peuvent s’attendre i rencontrer
le courant & I'extérieur ordinaire venant du nord-ouest le long de la cdte de Gaspé,
4 moins qu'ils n’aient raison de conclure, du temps qu’il fait, qu'une étendue de
basse pression ou un cenire de tempéte ne passe au nord, accompagné de vents
soufflant au sud de l'ouest (magnétique) le long du bas Saint-Laurent, et de forts
vents du sud pendant que le barométre descend ou est bas & entrée du Saint-Laun-
rent, au sud d’Anticosti. La condition du courant sera alors troublée, et le courant
pourra se trouver dans le milieu du passage, entre la cote de Gaspé et Anticosti,
pendant qu'il s'en rencontrera un d’irrégulier et coulant peut-8tre & lintérieur du
sud-est au large de la cote de Gaspé. Les navires faisant route vers l'intérieur ne
doivent pas compter d’une fagon trop définie cependant sur P’absence du courant
vers lextérieur pour doubler la cote de Gaspé, particulidrement si le temps est
brumeux, car dans ces conditions de troubles du courant, il arrive parfois qu’il porte
plus ou moins sur la cote.

J’ai honneur d’8tre, monsieur, votre obéissant serviteur,
W. BELL DAWSON, directeur du service maréométique.
: 28
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ANNEXE N° 2,

A. 1896

BaTEAUX & vapeur inspectés pendant exercice terming le 30 juin 1895.

DIVISION D’ONTARIO-OUEST.

CHAUDIERES ET MACHINES. .

Droits~
Nombre q D?.te .. de tonnage
Nom du bateau. autdoense r;tilo?glu %le‘gzge etr;'niggso Observations.
passagers. | certificat. d’inspec-
tion.
1895, $ c
W. M. German........ Remorqueur| 3 juillet.. 28 7 24 1A hélice, lac Ontario:
L do” ..{B do .. 6 548 do  riviére des Espagnols.
James McKeon.... .. do 6 do .. 36 7 88 do do
Lizzie................ Yacht...... Non émis. 51 9 08 do  baie de Burlington.
Athena. ... do ...... 27 juillet. . 18 6 41 do _ do
Enterprise............ Fret........ 30 do .. 620 54 60 do  Kingston et Port-Arthur.
Nellie Bly............ Rem. de p..|{30 do 6 | 5 48 do lac Ontario. .
Nautilus . ........onet Remorgueur|Non émis 9 572 do  canal Welland.
Lorain€..........oo.. Rem. de p..|31 juillet. 23 6 84 do lac Erié.
Ivey Alderson........ 78 |12 do .. 39 812 do  Port-Dover et Port-Rowan.
Maid of the Mill Yacht...... 2 aolt .. 8 5 64 do  baie de la Longue-Pointe.
Hazard.. Rem. de p..| 2 do .. 34 772 do lac Erié.
Albani ... . Yacht {2 do 5 5 40 do  baie de la Longue-Pointe.
Snowstorm ... ....... Rem. de p..| 7 do 17 6 36 do  lac Erié.
Enterprise........... do A7 do .. 18 6 44 do do
Uncle Tom........... do |7 do 8 572 do do
Ruby .... .. vovvevnnn do 47 do 72 10 76 do do
Ida Bell........ .... do .| 8 do 6 5 48 do do
Lottie Maud.......... do .| 8 do 10 5 80 do do
Kingfisher............ do .| 8 do. 14 612 do do
Conservative. ........ do :.| 8 do 7 5 58 do do
Ariadne............... Remorqueur|l4¢ do 38 8 04 do  Wallaceburg et environs.
City of Mt. Clemens ..|Fret........ 14 do 102 13 16 do do do
Willie Scagel Remorqueur|ld do 22 676 do do do
NA. . cceniiaanns . do ..[15 do 11 5 88 do do do
Frankie .......... do .15 do 24 6 92 do do do
Harry Sewell do .[16 do 25 7 00 do do do
D1V .do .|16 do 6 5 48-| - do do do
Ripple....... do .17 do 15 6 60 do do do
W. g Treland Fret........ 17 do 105 13 40 do do do
Chub..........oveneen do ....... 18 do 57 9 56 do  lac Ontario. [Georgienne.
Lillie Smith ..... do ....... 20 do 275 27 00 do  Windsor et ports de labaie
Sir 8. L. Tilley 10 | 3 sept. 1,178 102 24 do Kingston et Duluth.
...... 11 do 29 7 32 do lac Simcoe.
Non émis 7 5 56 do do
20 juillet. . 148 19 84 |A hélices jumelles, lac Simcoe.
17 sept. .. 2,017 169 36 |A hélice, Sarnia et Duluth.
17 do 60 9 80 do  grands lacs.
18 do 46 8 68 do do
16 oct. 14 6 12 do  riviére Thames.
16 do 138 16 04 do  Chatham et environs.
16 do 103 13 24 do o do
17 do 41 8 28 do  Wallaceburg et do
.................. ceeee e do  grands lacs, service hydro-
grayihiq. du gouvernement.
ler nov. 210 21 80 do  Buffalo et ptsdela b. Georg.
2 do 116 14 28 do  Windsor et environs.
Remorqueur{16 do 11 5 88 do  baie de Toronto.
do 30 do 76 11 16 do  baie Georgienne.
do .. 7 dée. 21 6 60 do  baie de Toronto.
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NORTH.- WE’STERLY CURRENT IN CABOT STRﬂ/T N THE OFFING OF CAPE NOR77-l,
N RELHTION 70 77‘/5 WIND,TIDE, AND TIME OF THE MOONS TRANSITS.
f The f/me thraughout is standard time for the '60h meridian.)

| WIND AS RECORDED BY ANEMOMETER ON
S.w. w. N.W. ‘ S.w. ‘ S.W. iy .

 SURVEYING STEAMER.DIRECTIONS MAGNETIC.
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| CURRENT FROM N.N.W. ALONG GASPE COAST UNDER NORMAL CONDITIONS .
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SURVEY OF CURRENTS.

SEASON OF 1895,

ConTours or Surrace DENSITY,

IN THE GULF oF ST LAWRENCE
IN AUGUST, 1895.
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SURVEY OF CURRENTS — SEASON OF /895. 1 :
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CoONTOURS OF DENSITY AT A DEPTH OF 10 FATHOMS, $
3
From JuLy 26 10 Avers, 1895. 3
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» SURVEY OF CURRENTS ——SEASON OF /895.
h s .
4k Guer oF ST Lawrence — Care Breron ReGron.
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St Cowrours oF DENsITY AT A DEPTH 0F /0 FATHOMS
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