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EXCHANGE OF NOTES BETWEEN THE GOVERNMENT OF CANADA AND THE
GOVERNMENT OF THE UNITED STATES OF AMERICA AMENDING THE AIR
TRANSPORT AGREEMENT BETWEEN THE TWO COUNTRIES OF JANUARY
17, 1966®

I

The Secretary of State for External Affairs of Canada to the Ambassador of
the United States of America

Ottawa, May 8, 1974

EXCELLENCY,

I have the honour to refer to consultations held between representatives
of the Government of Canada and the Government of the United States of
America looking to an improvement and extension of air routes between our
two countries, as contemplated in an exchange of notes concluded upon
signing of the Air Transport Agreement on January 17, 1966, and to propose,
on behalf of the Government of Canada, that the above-mentioned Agreement
be amended as follows:

1. Delete Schedule I and Schedule II annexed thereto and substitute
therefor the attached Schedule I and Schedule II, respectively.

2. Delete paragraph (a) of Article VI and substitute therefor the
following:

“(a) Upon receipt of a designation by one Contracting Party, and upon
receipt from a designated airline of an application in the form and
manner prescribed for such application, the aeronautical authori-
ties of the other Contracting Party shall grant to the designated
airline, subject to the provisions of Articles VII and IX and with a
minimum of procedural delay, appropriate authorization to ope-
rate the services for which it has been designated in accordance
with this Agreement.”

3. Delete paragraph (b) of Article IX and substitute therefor the
following:

“(b) The competent aeronautical authorities of each Contracting Party
may request consultations concerning the safety standards and
requirements relating to aeronautical facilities, operations
airmen and aircraft, which are maintained and administered by
the other Contracting Party. If, following such consultations, the
competent aeronautical authorities of either Contracting Party
flnd that the Other ContraCting Party does not effectively main'
tain and administer safety standards and requirements in thesé
areas that are equal to or above the minimum standards which
may be established pursuant to the Convention on Internation
Civil Aviation, they will notify the other Contracting Party of sucP
findings and the steps considered necessary to bring the safety
standards and requirements of the other Contracting Party up t0
standards at least equal to the minimum standards which may
be established pursuant to said Convention, and the othef

® Treaty Series 1966 No. 2
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ECHANGE DE NOTES ENTRE LE GOUVERNEMENT DU CANADA ET LE GOUVERNE-

MENT DES ETATS-UNIS D’AMERIQUE MODIFIANT L'’ACCORD RELATIF
AUX TRANSPORTS AERIENS ENTRE LES DEUX PAYS SIGNE LE 17 JANVIER,
1966%

I

Le Secrétaire d’Etat aux Affaires extérieures du Canada & ’Ambassadeur

des Etats-Unis d’Amérique
Ottawa, le 8 mai 1974

EXCELLENCE,

J’ai ’'honneur de me référer aux consultations qui ont eu lieu entre les
Teprésentants du Gouvernement du Canada et du Gouvernement des Etats-
Nis d’Ameérique visant 'amélioration et Pexpansion des routes aériennes
€ntre nos deux pays, envisagées dans un échange de notes conclu au moment
€ la signature, le 17 janvier 1966, de I’Accord relatif aux transports aériens et
‘® proposer, au nom du Gouvernement du Canada, que I’Accord susmen-
lonné soit modifié comme il suit:

\

1. Supprimer les Tableaux I et II annexés 3 ’Accord et les remplacer
respectivement par les Tableaux I et II ci-joints.

2. Supprimer le paragraphe a) de I'Article VI pour le remplacer par ce
qui suit:

«a) Sur réception d’'un avis de désignation provenant d’une Partie

contractante et d’'une demande formulée et présentée de la
maniére prescrite par une entreprise de transport aérien désignée,
les autorités aéronautiques de I'autre Partie contractante accorde-
ront a ladite entreprise de transport aérien désignée, sous réserve
des dispositions des Articles VII et IX et dans les plus brefs délais
possibles, I'autorisation nécessaire a Texploitation des services
pour lesquels elle a été désignée en conformité du présent
Accord.»

3. Supprimer le paragraphe b) de J’Article IX pour le remplacer par ce
qui suit:

«b) Les autorités aéronautiques compétentes de chaque Partie con-

tractante peuvent demander la tenue de consultations portant sur
les normes et les exigences en matiére de sécurité qui sont mainte-
nues et administrées par I'autre Partie contractante relativement
aux installations aéronautiques, a Iexploitation, au personnel
navigant et aux aéronefs. Si, a la suite de ces consultations, les
autorités aéronautiques compétentes de I'une ou 'autre des Par-
ties contractantes jugent que I’autre Partie contractante ne main-
tient et n’administre pas de facon efficace dans ces secteurs des
normes et des exigences en matiére de sécurité qui soient équiva-
lentes ou supérieures aux conditions minima qui peuvent étre
établies en vertu de la Convention relative a I’Aviation civile
internationale, elles feront part & 'autre Partie contractante de
leurs constatations et des mesures jugées nécessaires pour rendre

“ Recueil des Traités 1966 N° 2.
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Contracting Party will take appropriate corrective action. Each
Contracting Party reserves the right to withhold or revoke the
technical authorization referred to in Article VI (a) of this Agree-
ment with respect to an airline designated by the other Contract-
ing Party, or to impose conditions on such authorization, in the
event the other Contracting Party does not take such appropriate
action within a reasonable time.”

4. Delete paragraph (b) of Article XIX and substitute therefor the
following:

“ ‘Aeronautical authorities’ shall mean, in the case of the United States
of America, the Federal Aviation Administration with respect to the
technical permission and safety standards and requirements referred
to in Article IX (b), otherwise the Civil Aeronautics Board, and in the
case of Canada, the Canadian Air Transportation Administration
with respect to the technical permission and safety standards and
requirements referred to in Article IX (b), otherwise the Canadian
Transport Commission, or in both cases, any person or agency author-
ized to perform the functions exercised at present by those
authorities.”

I have also the honour to propose that, among the practices that both
Governments should continue to recognize as encompassed by the Agreement
is the following:

If the same airline is designated to operate more than one route, each of
which has the same set of coterminals in the other country, such airline
may carry traffic between these coterminals which transfers at one of the
points from one flight, over one of the routes, to another flight over
another of the routes, with or without a stopover.

If the foregoing is acceptable to your Government, I propose that this
note, which is authentic in English and French, and your confirmatory reply
thereto shall constitute an agreement which shall enter into force on the date
of your reply.

Accept, Excellency, the renewed assurances of my highest consideration.
MITCHELL SHARP

Secretary of State
for External Affairs

His Excellency the Honourable William J. Porter,
Ambassador of the United States of America,
Ottawa.
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les normes et les exigences de l'autre Partie contractante en
matiére de sécurité au moins équivalentes aux normes minima qui
peuvent étre établies en vertu de ladite Convention, et I'autre
Partie contractante prendra les mesures de redressement qui
s’imposent. Chaque Partie contractante se réserve le droit de
refuser ou d’annuler I’autorisation technique visée au paragraphe
a) de ’Article VI du présent Accord a I’égard d’une entreprise de
transport aérien désignée par I’autre Partie contractante ou d’as-
sortir de conditions ladite autorisation advenant le cas ou I'autre
Partie contractante ne prend pas les mesures qui s’imposent dans
un délai raisonnable.»

4. Supprimer le paragraphe b) de I’Article XIX et le remplacer par ce
qui suit:
«‘Autorités aéronautiques’ désigne, dans le cas des Etats-Unis d’Amé-
rique, la Federal Aviation Administration pour ce qui touche I’autori-
sation technique et les normes et les exigences en matiére de sécurité
précisées au paragraphe b) de I’Article IX ou, autrement, le Civil
Aeronautics Board et, dans le cas du Canada, I’Administration cana-
dienne des transports aériens pour ce qui touche I’autorisation techni-
que et les normes et les exigences en matiére de sécurité précisées au
paragraphe b) de I’Article IX ou, autrement, la Commission cana-
dienne des transports, ou, dans les deux cas, toute personne ou tout
organisme habilités & remplir les fonctions exercées i ’heure actuelle
par ces autorités.»

J’ai également I'honneur de proposer que la pratique suivante compte
Parmi Jles pratiques que les deux Gouvernements devraient continuer de
T®connaitre comme étant comprises dans I’Accord:

Si la méme entreprise de transport aérien est désignée pour exploiter
blusieurs routes, chacune de ces routes ayant la méme série d’aéroports
coterminaux dans l'autre pays, ladite entreprise de transport aérien
Pourra transporter entre ces aéroports du trafic qui correspond a un des
boints d’'un vol, sur une des routes, & un vol sur une autre route, avec ou
Sans escale.

Si ce qui précéde rencontre Iagrément de votre Gouvernement, je pro-
DPose que la présente Note, dont les versions anglaise et francaise font égale-
Ment foi, et votre réponse confirmative constituent un accord qui entrera en

18ueur 2 la date d’envoi de votre réponse.

& Veuillez agréer, Excellence, les assurances renouvelées de ma trés haute
Onsidération.

Le Secrétaire d’Etat
aux Affaires extérieures
MITCHELL SHARP

Son Excellence ’Honorable William J. Porter,

Ambassadeur des Etats-Unis d’ Amérique,
Ottawsg,
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SCHEDULE I

An airline or airlines designated® by the Government of the United States
of America shall have the right to operate air service on each of the air routes
specified in this paragraph, in both directions, and to make scheduled land-
ings in Canada at the points specified.

A. Atlantic States Routes

od
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. Boston-Montreal®
. Boston-Toronto®

New York-Montreal/Ottawa
New York-Toronto

. Albany/Burlington-Montreal

. Philadelphia-Montreal

. Philadelphia-Toronto

. Pittsburgh-Toronto

. Washington-Ottawa/Montreal®
. Tampa/Miami-Montreal® ¢

102

Tampa/Miami-Toronto® ©

B. Great Lakes-East Routes

—
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. Buffalo/Rochester-Montreal

. Buffalo-Toronto®

. Erie-Toronto

. Cleveland-Montreal® ©

. Cleveland-Toronto® ©

. Detroit-Montreal® ©®

. Milwaukee/Detroit-Toronto® ©
. Chicago-Montreal® ® @

Chicago-Toronto® @ @

. Duluth/Superior-Thunder Bay

C. Great Lakes-West Routes
1. Rochester-Toronto
2. Chicago/Minneapolis/St. Paul-Winnipeg/Edmonton-Anchorage®
3. Milwaukee/Duluth/Superior-Winnipeg
4. Chicago-Vancouver®

D. Great Plains Routes

1.

2.
3.
4.

Houston/Dallas/Ft. Worth-Calgary/Edmonton-Anchorage/
Fairbanks® ®

Houston/Dallas/F't. Worth-Toronto/Montreal® ©
Denver/Great Falls-Calgary/Edmonton®
Bismarck/Minot-Winnipeg
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L’entreprise ou les entreprises de transport aérien désignées® par le
ouvernement des Etats-Unis d’Amérique auront le droit d’exploiter des
Services aériens dans les deux sens sur chacune des routes spécifiées dans le
Présent paragraphe et d’effectuer des escales réguliéres au Canada aux points

Spécifiés.

A. Routes des Etats de I’Atlantique

—
o
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. Boston-Montréal®

Boston-Toronto®
New York-Montréal/Ottawa
New York-Toronto

. Albany/Burlington-Montréal

. Philadelphie-Montréal

. Philadelphie-Toronto

. Pittsburgh-Toronto

. Washington-Ottawa/Montréal®
. Tampa/Miami-Montréal® @

1

Tampa/Miami-Toronto® @

B. Routes a l’est des Grands Lacs

—
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. Buffalo-Rochester-Montréal

Buffalo-Toronto®

Erié-Toronto

. Cleveland-Montréal® ®

. Cleveland-Toronto® ©®

. Détroit-Montréal® @

. Milwaukee/Détroit-Toronto® ©
. Chicago-Montréal® @ ®

. Chicago-Toronto® @ ®

Tampa/Miami-Montréal® @

C. Routes a Uouest des Grands Lacs
1. Rochester-Toronto
2. Chicago/Minneapolis/Saint Paul-Winnipeg/Edmonton-Anchorage™”

3. Milwaukee/Duluth/Superior-Winnipeg
4.

Chicago-Vancouver®

D. Routes des Grandes Plaines
Houston/Dallas/Fort Worth-Calgary/Edmonton-Anchorage/

i

2.
3.

Fairbanks® ®

Houston/Dallas/Fort Worth-Toronto/Montréal® ©
Denver/Great Falls-Calgary/Edmonton®
. Bismarck/Minot-Winnipeg

7
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E. Transcontinental Routes

1. Los Angeles-Toronto/Montreal® ®

2. San Francisco-Toronto/Montreal® ® @0
F. Pacific States Routes
Los Angeles/San Francisco-Vancouver®
. Los Angeles-Calgary/Edmonton® © ®
. San Francisco-Calgary/Edmonton® @ ®
. Las Vegas-Calgary/Edmonton®
Spokane-Calgary/Edmonton®
Spokane-Vancouver
. Seattle-Vancouver
. Ketchikan-Prince Rupert
. Juneau-Whitehorse
. Fairbanks-Whitehorse

11. Fairbanks-Inuvik

12. Honolulu-Vancouver ¢
G. Intercontinental Routes

1. United States-Gander-Europe and beyond

© 0o w kW

—
=)

Notes
o The Government of the United States may designate two airlines to serve Route B.2 and two

airlines to serve Route B.9. More than one airline may be designated for any other route, subject to
the prior agreement of the Government of Canada.

@ If, with regard to each of the pair of routes named in the first column below, the same United
States airline is designated to operate both named pair of routes, each such pair of routes may be
operated as though it were a combined route as described in the second column below, and such
airline shall be entitled on this combined route to all the privileges accorded in the Agreement:

Routes A.1 and A.2 Boston-Montreal/Toronto

Routes A.10 and A.11 Tampa/Miami-Toronto/Montreal

Routes B.4 and B.5 Cleveland-Toronto/Montreal

Routes B.6 and B.7 Milwaukee/Detroit-Toronto/Montreal

Routes B.8 and B.9 Chicago-Toronto/Montreal

Routes F.1 and F.2 Los Angeles-Vancouver/Calgary/Edmonton
Routes F.1 and F.3 San Francisco-Vancouver/Calgary/Edmonton

® On Route A.9, Washington may be served on any flight through any of the following airports
at the option of the airline: National, Baltimore-Washington International, Dulles.

® Notwithstanding the provisions of Article IIl(a) of the Agreement, additional traffic stops may
not be made on Routes A.10, A.11, B.8, B.9, E.1, E.2, and F.12; provided, however, that this shall in n0
way preclude through services, without change of aircraft or flight number, to points in the Unit
States behind the United States terminal(s) on any other route by airlines designated for such othef
route, even though such services would in effect constitute service between the United States
terminal(s) and the Canadian terminal(s) of Routes A.10, A.11, B.8, B.9, E.1, E.2, and F.12.

® Services on Route B.4, Route B.6, Route D.2, the Los Angeles-Montreal segment of Route El
and the San Francisco-Montreal Segment of Route E.2 shall not be inaugurated prior to April 29
1979.

® Services on Route B.5, the Milwaukee-Toronto nonstop segment of Route B.7, Route B.8, Routé
C.4, Route F.2, and Route F.3 shall not be inaugurated prior to April 25, 1976.

@ Flights operated on Routes C.2 and D.1 may terminate or originate at a named Canadian point
or serve United States points at both ends and may carry transitting United States domestic traffic:
as well as traffic which makes a stopover at a named Canadian point.
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E. Routes transcontinentales
1. Los Angeles-Toronto/Montréal® ®
2. San Francisco-Toronto/Montréal® ® o

F. Routes des Etats du Pacifique
1. Los Angeles/San Francisco-Vancouver®
. Los Angeles-Calgary/Edmonton® © ®
. San Francisco-Calgary/Edmonton® ©® ®
Las Vegas-Calgary/Edmonton®
Spokane-Calgary/Edmonton®
. Spokane-Vancouver
. Seattle-Vancouver
. Ketchikan-Prince Rupert
. Juneau-Whitehorse
. Fairbanks-Whitehorse
. Fairbanks-Inuvik
12. Honolulu-Vancouver®

© O ok wN

=
- o

G. Routes intercontinentales
i Etats-Unis-Gander-Europe et points situés au-dela.

e
Nf-)tes

de & L.e Gouvernement des Etats-Unis peut désigner deux entreprises de transport aérien pour
SServir la route B.2 et deux entreprises de transport aérien pour desservir la route B.9. Il pourra
tiof:gner plus d’'une entreprise de transport aérien pour toute autre route, sous réserve de ’approba-
(})”é_alable du Gouvernement du Canada.
la Si, 3 I’égard de chacune des routes jumelées mentionnées dans la premiére colonne ci-dessous,
J'umméme entreprise de transport aérien des Etats-Unis est désignée pour exploiter les routes
n elées mentionnées, chacune desdites routes jumelées pourra étre exploitée comme si elle était
€ Toute combinée, tel qu’il est indiqué dans la deuxiéme colonne ci-dessous, et ladite entreprise de
Co; ';sPO!‘t aérien aura droit, dans l’exploitation de cette route combinée, a tous les priviléges
Niérés par I’ Accord:

Rzﬁ:% AletA.2 Boston-Montréal/Toronto

utes Al0et A.11 Tampa/Miami-Toronto/Montréal
Routes B4etB.5 Cleveland-Toronto/Montréal

0utes B.6etB.7 Milwaukee/Détroit-Toronto/Montréal
Routes B.8etB.9 Chicago-Toronto/Montréal
Roy tes F.letF.2 Los Angeles-Vancouver-Calgary/Edmonton

esF.1et F.3 San Francisco-Vancouver/Calgary/Edmonton

étrem) Sur la route A.9, la ville de Washington pourra a I'occasion de tout vol, au choix de I'entreprise,
Duneiesservie par l'un des aéroports suivants: National, Baltimore-Washington international ou

4)
effe(c) Nonobstant les dispositions du paragraphe a) de I'Article III de I’Accord, on ne pourra
tuer d’escales commerciales additionnelles sur les routes A.10, A.11, B8, B9, E.1, E.2 et F.12
Qhan U, toutefois, que cette mesure n’interdise en aucune facgon les s'ervi'ces transitaires, sans
tétesgdem.em d’aéronef ou de numéro de vol, vers des points aux Etats-Unis situés derriére la ou les
Do € ligne des Etats-Unis sur toute autre route par des entreprises de transport aérien désignées
leg tétcette autre route, malgré le fait que ces services constitueraient en fait un service entre la ou
Al gs de ligne des Etats-Unis et la ou les tétes de ligne du Canada pour ce qui est des routes A.10,
o8 B9 E1, E2etF.12.
oyte E S services sur la route B.4, la route B.6, la route D.2, le trongon Montréal-Los Angeles de la
avrj) 19;719 et le trongon San Francisco-Montréal de la route E.2 ne seront pas inaugurés avant le 29

8)
Toyte éaes services sur la route B.5, le trongon sans escale Milwaukee-Toronto de la route B.7, la
o L-a, la route C.4, la route F.2 et la route F.3 ne seront pas inaugurés avant le 25 avril 1976.
ay o €S vols exploités sur les routes C.2 et D.1 peuvent prendre fin ou débuter & un point nommé
h-aﬁ:'?ada'ou desservir des points aux Etats-Unis aux deux extrémités et pourront transporter du
Cang d‘:téneur des Etats-Unis en transit tout comme du trafic qui fait escale a un point nommé au
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® If the same United States airline is designated to operate both Route D.1 and one or more of
Routes D.3, F.2, F.3, F.4 and F.5, such airline may serve Anchorage and/or Fairbanks on any flight
which serves any United States terminal on any of the other routes (i.e., Routes D.3, F.2, F.3, F'.4, and
F.5) for which such airline has also been designated and may carry transitting United States
domestic traffic, as well as traffic which makes a stopover at a named Canadian point or points.

® The designated airline may select up to two intermediate points on Route D.2 and may change
such selection every twelve months. In addition, all flights on this Route which serve Montreal shall
also serve Toronto.

19Services on the San Francisco-Toronto segment of Route E.2 shall not be inaugurated prior to
April 30, 1978.
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® Si la méme entreprise de transport aérien des Etats-Unis est désignée de fagon a exploiter la
Toute D.1 et une ou plusieurs des routes D.3, F.2, F.3, F4 et F.5, ladite entreprise de transport aérien
Dourra desservir Anchorage et (ou) Fairbanks sur tout vol qui dessert toute téte de ligne des
Etiits-Unis sur toute autre route (soit les routes D.3, F.2, F.3, F.4 et F.5) pour laquelle ladite
€ntreprise aura également été désignée et pourra transporter du trafic intérieur des Etats-Unis en
transit tout comme du trafic qui fait escale a un ou plusieurs points nommés au Canada.

©® L’entreprise de transport aérien désignée pourra choisir jusqu’a deux points intermédiaires
Sur la route D.2 et elle pourra modifier son choix tous les douze mois. En outre, les vols de cette
Toute qui desservent Montréal desserviront également Toronto.

9 Les services sur le trongon San Francisco-Toronto de la route E.2 ne seront pas inaugurés
avant le 39 avril 1978.
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SCHEDULE II

An airline or airlines designated® by the Government of Canada shall
have the rig}lt to operate air services on each of the air routes specified in this
paragraph, in both directions, and to make scheduled landings in the United
States of America at the points specified.

A. Atlantic Provinces Routes
1. Sydney-Boston®
2. Halifax-Boston/New York
3. Halifax-Bangor/Portland-Montreal®

B. Quebec Routes

. Quebec-New York

. Montreal-Boston®

. Montreal-New York

. Montreal-Tampa/Miami®

. Montreal-Cleveland®

. Montreal/Toronto-Chicago® ©®

tario Routes

. Toronto-Boston®

. Toronto-New York

. Toronto-Tampa/Miami®

. Toronto/Hamilton-Pittsburgh®

. Toronto-Cleveland
Toronto-Dallas/Ft. Worth/Houston

C.

S”U'*WNHS oUW N

D. Prairie Provinces Routes

1. Regina/Winnipeg-Chicago® @
Calgary/Winnipeg-New York®
Calgary-Chicago®
Edmonton/Calgary-San Francisco
Edmonton/Calgary-Los Angeles @ ®

S (0.0

E. Transcontinental Routes
1. Montreal/Toronto-San Francisco® @®

2. Montreal/Toronto-Los Angeles® ¢®

12
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TABLEAU DE ROUTES II

L’entreprise ou les entreprises de transports aériens désignées® par le
ouvernement du Canada auront le droit d’exploiter des services aériens
dans les deux sens sur chacune des routes spécifiées dans le présent paragra-
Dh_e et d’effectuer des escales réguliéres aux Etats-Unis d’Amérique aux
Points spécifiés.
A. Routes des provinces de UVAtlantique
1. Sydney-Boston®
2. Halifax-Boston/New York
3. Halifax-Bangor/Portland-Montréal®

B. Routes du Québec
1. Québec-New York
. Montréal-Boston®
. Montréal-New York
. Montréal-Tampa/Miami®
. Montréal-Cleveland®
6. Montréal/Toronto-Chicago® ®

O b W N

C. Routes de ’Ontario
1. Toronto-Boston®
. Toronto-New York
. Toronto-Tampa/Miami®
. Toronto/Hamilton-Pittsburgh®
. Toronto-Cleveland
6. Toronto-Dallas/Fort Worth/Houston

(S I VU )

D. Routes des provinces des Prairies
1. Regina/Winnipeg-Chicago® @
2. Calgary/Winnipeg-New York®
3. Calgary-Chicago®
4. Edmonton/Calgary-San Francisco
5. Edmonton/Calgary-Los Angeles® ©

E. Routes transcontinentales
1. Montréal/Toronto-San Francisco® 00
2. Montréal/Toronto-Los Angeles® @

13
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F. British Columbia/Yukon Routes
1. Vancouver/Victoria-Seattle
9. Vancouver-San Francisco/Los Angeles
3. Prince Rupert-Ketchikan
4. Whitehorse-Fairbanks
5. Whitehorse-Juneau

G. Intercontinental Routes
1. Canada-Honolulu-Australasia and beyond

Notes

® The Governmment of Canada may designate two airlines to serve the Toronto-Chicago
segment of Route B.6. More than one airline may be designated for any other route, subject to the
prior agreement of the Government of the United States.

® Services on Route A.1, the Toronto-Pittsburgh nonstop segment of Route C.4, and D.5
shall not be inaugurated prior to April 30, 1978. » and Route D.

® Flights operated on Route A.3 may terminate or originate at a named United States point or
serve Canadian points at both ends and may carry transitting Canadian domestic traffic, as well as
traffic which makes a stopover at a named United States point. 2

® Services on Route B.2, Route B.5, Route C.1, and Route D.3 shall not be inaugurated prior to
April 25, 1976.

® Notwithstanding the provisions of Article III (a) of the Agreement, addition i
not be made on Routes B.4, B.6, C3, E.1, anq E.2; provided, however, that tlﬁlstg?xfaf;lcisrtosg rvr;:z
preclude through services, without change of aircraft or flight number, to points in Canada behind
the Canadian terminal(s) on any other route by airlines designated for such other route, even though
such services would in effect constitute service between the Canadian terminal(s) ar;d the United
States terminal(s) of Routes B.4, B.6,C.3,E.1, and E.2.

® Services on Route D.1 shall not be inaugurated prior to April 30, 1978; idedih at
if the United States airline designate;d on Unjte_d States Route C.2 d;)f;: or‘l’:)tegi)e::{:v:r,dt:ﬂy
round-trip nonstop service between Chicago and Winnipeg within six months after receiving all the
necessary authorizations to do so, services on Route D.1 may be inaugurated on or after April 25
1976.

™ Every flight serving Regina on Route D.1 shall also serve Winnipeg until such ti the
provisions of Article I of the Agreement establish a basis for removal of tl;ug requirir:ent"bg/ex:ztu
agreement.

® Every flight serving Calgary on Route D.2 shall also serve Winnipeg until twel ter
a United States airline inaugurates service on United States Route C%l or ur‘:;iel Vﬁ:;;)ln;}(;s ?;731
whichever date comes first. )

® Every flight which operates behind Calgary shall also serve Edmonton until April 26, 1981.

a0 Services on Route E.1 and the Montreal-Los Angeles non-stop segment of Route E.2 shall not
be inaugurated prior to April 29, 1979. oute %.a s
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F. Routes de la Colombie-Britannique et du Yukon
1. Vancouver/Victoria-Seattle
2. Vancouver-San Francisco/Los Angeles
3. Prince Rupert-Ketchikan
4. Whitehorse-Fairbanks
5. Whitehorse-Juneau

G. Routes intercontinentales
1. Canada-Honolulu-Australasie et points situés au-dela

SR
N otes

de b L.e Gouvernement du Canada peut désigner deux entreprises de transport aérien pour
Sservir le trongon Toronto-Chicago de la route B.6. Il pourra désigner plus d’une entreprise de
d:‘s"EDOrt aérien pour toute autre route, sous réserve de 'approbation préalable du Gouvernement

tats-Unis.

® Les services sur la route A.1, le trongon sans escale Toronto-Pittsburgh de la route C.4 et la

T
Oute D 5 ne seront pas inaugurés avant le 30 avril 1978.
Etatm Les vols exploités sur la route A.3 peuvent prendre fin ou débuter a4 un point nommé aux

intg, :Unis ou desservir des points au Canada aux deu;(.extré.xnités et pourront transporter du trafic
Etax:el}u- du Canada en transit tout comme du trafic qui fait escale a un point nommé aux
-Unis,
av. “© Les services sur la route B.2, la route B.5, la route C.1 et la route D.3 ne seront pas inaugurés
ant le 25 avril 1976.
fem Nonobstant les dispositions du paragraphe a) de I'Article III de I’Accord, on ne pourra
to“tctu.er d’escales commerciales additionnelles sur les routes B.4, B.6, C.3, E.1 et E.2 pourvu
Qg éefols que cette mesure n’interdise en aucune fagon les services transitaires, sans changement
Canmnef ou de numéro de vol, vers des points au Canada situés derriére la ou les tétes de ligne du
ada sur toute autre route par des entreprises de transport aérien désignées pour cette autre
dy o Malgré le fait que ces services constitueraient en fait un service entre la ou les tétes de ligne
Ejp ~2hada et la ou les tétes de lignes des Etats-Unis pour ce qui est des routes B.4, B.6, C.3, E.1I et

Que(‘;-Le,s services sur la route D.1 ne seront pas inaugurés avant le 30 avril 1978 pourvu, toutefois,
Dley 11 Pentreprise de transport aérien des Ktats-Unis désignée sur la route C.2 des Etats-Unis
isp ?’Fe Pas un service quotidien aller et retour sans escale entre Chlpago et Winnipeg dans les six
Toug, Qui suivront la réception de toutes les autorisations nécessaires i cette fin, les services sur la

€ D.1 puissent atre inaugurés le ou aprés le 25 avril 1976.

@)

disp s T‘?ut vol desservant Regina sur la route D.1 desservira également Winnipeg jusqu’a ce que les

p(,ufsitlohs contenues dans I'Article I de I’Accord établissent une base sur laquelle on se fondera
Procéder d’un commun accord a I'élimination de cette exigence.

®

Mg TO}H vol desservant Calgary sur la route D.2 desservira également Winnipeg durant les douze

érig, Aui suivront linauguration du service sur la route C.4 des Etats-Unis par une entreprise

prem?é‘: des Etats-Unis ou jusqu’au 30 avril 1978, selon celle de ces deux dates qui surviendra la
e,

®;
" Tout vol effectué derriére Calgary desservira également Edmonton jusqu’au 26 avril 1981.

0)
sel‘on)tLes services sur la route E.1 et le trongon sans escale Montréal-Los Angeles de la route E.2 ne
Pas inaugurés avant le 29 avril 1979.
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II

The Ambassador of the United States of America to the Secretary of State
for External Affairs of Canada

Ottawa, May 8, 1974.
No.76

SIR:

I have the honor to refer to your note of this date proposing, on behalf of
the Government of Canada, that the Air Transport Agreement between the
Government of the United States of America and the Government of Canada
of January 17, 1966, be amended in certain respects. Your note also proposes
an understanding that both Governments should continue to recognize certain
practices as encompassed by the Agreement.

I have the honor to inform you that the proposals contained in your note,
which is authentic in English and French, are acceptable to my Government
and to confirm that your note together with this reply shall constitute an
agreement which enters into force on today’s date.

Accept, Sir, the renewed assurances of my highest consideration.

WILLIAM J. PORTER
The Honourable Mitchell Sharp,

Secretary of State for External Affairs,
Ottawa.
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II

L’Ambassadeur des Etats-Unis d’Amérique au Secrétaire d’Etat aux Affaires
extérieures du Canada

(Traduction)

Ottawa, le 8 mai 1974
Ne 76

MONSIEUR LE SECRETAIRE D’ETAT,

J’ai ’honneur de me référer i votre Note en date de ce jour proposant la
Modification a certains égards de I’Accord relatif aux transports aériens signé
€ 17 janvier 1966 entre le Gouvernement du Canada et le Gouvernement des
tats-Unis d’Amérique. Votre Note propose également une entente aux
termes de laquelle les deux Gouvernements continueront de reconnaitre
Certaines pratiques entérinées par ledit Accord.

J’ai ’honneur de vous informer que les propositions énoncées dans votre
N°te, dont les versions anglaise et francaise font également foi, agréent au
Ouvernement des Etats-Unis d’Amérique et de confirmer que votre Note et
4 présente réponse constituent un accord qui entre en vigueur 4 compter de
la date de ce jour.

Je vous prie d’agréer, Monsieur le Secrétaire d’Etat, les assurances renou-

Velées de ma trés haute considération.

WILLIAM J. PORTER

L’1'101'10rab1e Mitchell Sharp,
Crétaire d’Etat aux Affaires extérieures,
awa,
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III

The Ambassador of the United States of America to the Secretary of State
for External Affairs of Canada

Ottawa, May 8, 1974.

No. 77

SIR:

I have the honor to refer to the notes of today’s date amending the Air
Transport Agreement between our two Governments and to propose, on
behalf of the Government of the United States of America, the following
understanding relating thereto:

Both Governments acknowledge that part of the operating environ-
ment under the Air Transport Agreement is the continuing existence of
preclearance. Accordingly, should one Government find it necessary to
terminate the Agreement on Air Transport Preclearance, the two Govern-
ments will, upon the request of either, hold consultations for the purpose
of reaching agreement on what, if any, route adjustments should be made
as a consequence of the termination of the Agreement on Air Transport
Preclearance. In addition, should one Government find it necessary to
make adjustments in the preclearance arrangements in a way which
impairs the operating rights under any route covered by the Air Trans-
port Agreement, without prejudice to the rights of the other Government
to take corrective action to protect its interest, the two Governments will,
upon the request of either, hold consultations for the purpose of reaching
agreement on what, if any, route adjustments should be made as a
consequence of the adjustment in the preclearance arrangements.

It is recognized that, if agreement in such consultations cannot be
achieved, termination by one Government of the Agreement on Air Trans-
port Preclearance would be reasonable cause for notice of termination of
the Air Transport Agreement by the other Government.

I should be grateful to receive coqfirmation from you that the Govern-
ment of Canada accepts the understanding set forth in this note.

Accept, Sir, the renewed assurances of my highest consideration.

WILLIAM J. PORTER

The Honourable Mitchell Sharp,
Secretary of State for External Affairs,

Ottawa.
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IIT

L’Ambassadeur des Etats-Unis d’Amérique au Secrétaire d’Etat aux Affaires
extérieures du Canada

(Traduction)

Ottawa, le 8 mai 1974
Nénn

MONSIEUR LE SECRETAIRE D’ETAT,

v J’ai 'honneur de me référer aux Notes en date de ce jour modifiant
Accord relatif aux transports aériens entre nos deux Gouvernements et de

prf)Doser, au nom du Gouvernement des Etats-Unis, I'entente y relative
Suivante:

Les deux Gouvernements conviennent que le maintien du prédédoua-
nhement constitue une partie du contexte d’exploitation aux termes de
PAccord relatif aux transports aériens. En conséquence, advenant qu’un
Gouvernement juge nécessaire de dénoncer I’accord sur le prédédouane-
ment, les deux Gouvernements tiendront des consultations, a la demande
de I'un ou lautre Gouvernement, en vue de se mettre d’accord sur les
modifications éventuelles qui devront étre apportées aux routes par suite
de la dénonciation dudit Accord. En outre, si un Gouvernement juge
nécessaire de faire des modifications aux arrangements de prédédouane-
ment d’'une fagon qui porterait atteinte aux droits d’exploitation sur toute
route comprise dans I’Accord relatif aux transports aériens, sans préju-
dice des droits de lautre Gouvernement de prendre les mesures qui
S'imposent dans le but de protéger ses intéréts, les deux Gouvernements
tiendront des consultations, a la demande de I'un ou l'autre Gouverne-
Mment, afin de se mettre d’accord sur les modifications éventuelles qui
devront étre apportées aux routes par suite des modifications aux arran-
gements de prédédouanement.

Il est entendu que si les Gouvernements ne peuvent se mettre d’accord

ors de ces consultations, la dénonciation de I’Accord sur le prédédouane-

I’nent par un Gouvernement constituera une raison suffisante pour que

autre Gouvernement donne un avis de dénonciation de I’Accord relatif
aux transports aériens.

Je vous saurais gré de bien vouloir confirmer que le Gouvernement du

@
8hada accepte I'entente exposée dans la présente Note.

VeléJe Vous prie d’agréer, Monsieur le Secrétaire d’Etat, les assurances renou-
€S de ma trés haute considération.

WILLIAM J. PORTER

L)
S hOnc»rable Mitchell Sharp,

Ot Tetaire d’Etat aux Affaires extérieures,
tawa,
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The Secretary of State for External Affairs of Canada to the Ambassador of
the United States of America

Ottawa, May 8, 1974.
EXCELLENCY,

I have the honour to refer to your Note of this date proposing, on behalf of
the Government of the United States of America, an understanding relating to
the Air Transport Agreement between our two Governments, the text of
which understanding is set forth in your Note.

I have the honour to confirm by this Note, the English and French
versions of which are of equal authenticity, that the Government of Canada
accepts the understanding set forth in your Note.

Accept, Excellency, the renewed assurances of my highest consideration.

MITCHELL SHARP

Secretary of State
for External Affairs

His Excellency the Honourable William J. Porter,
Ambassador of the United States of America,
Ottawa.
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Le Secrétaire d’Etat aux affaires extérieures du Canada a I’Ambassadeur des
Etats-Unis d’Amérique

(Traduction)

Ottawa, le 8 mai 1974
EXcELLENCE,

J’ai ’honneur de me référer i votre Note en date de ce jour proposant, au
’}°m du Gouvernement des Etats-Unis d’Amérique, une entente portant sur
lACcord relatif aux transports aériens entre nos deux Gouvernements, le

€Xte de ladite entente étant établi dans votre Note.

J’ai 'honneur de confirmer par la présente Note, dont les versions
anglajse et frangaise font également foi, que le Gouvernement du Canada
8ccepte I’entente établie dans votre Note.

Veuillez agréer, Excellence, les assurances renouvelées de ma trés haute
Considération.

Le Secrétaire d’Etat

aux Affaires extérieures

MITCHELL SHARP

Son Excellence I’'Honorable William J. Porter,
bassadeur des Etats-Unis d’Amérique,
awa,
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