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MATIERES DU VOLUME N° 1

X. Comptes publics dn Canada pour I'exercice expiré le 30 juin 1890 ; présentés & la Chambre des com-

' munes le 4 mai 1891, par Ihonorable G. E. Foster. Budget pour l'année se terminant le 30 juin

1892 ; présenté le 18 mai 1891. Budget supplémentaire pour Pannée se terminant le 30 juin 1891 ;

présenté le 4 juin 1891. Budget supplémentaire, 1891-92 ; présenté le 16 septembre 1891. Autre

budget supplémentaire pour 'année se terminant le 30 juin 1892; présenté le 29 septembre 1891—

Imprimés powr la distribution et les documents de la session.

2, Liste des actionnaires des banques chartées du Canada, & la date du3l décembre 1890. Présentée & la

Chambre des communes le 12 mai 1891, par ’honorable G. E. Foster—

Imprimée pour la distribution et les d ts de la

MATIERES DU VOLUME N° 2

Rapport de PAuditeur général sur les comptes des crédits, pour Vexercice expiré le 30 juin 1890.
Présenté a la Chambre des commmunes le 4 mai 1891, par I’honorable G. B. Foster—
’ Tmprimé pour la distribution et les documents de la session.

MATIERES DU VOLUME X° 3

4. Tableaux du Commerce et de la Navigation du Canada, pour 'exercice expiré le 30 juin 1890, d’aprés
les relevés officiels. Présentés & la Chambre des Communes le 5 mai 1891, par 'honorable M.
Bowell... ....... . .ol *. Imprimés pour la distribution et les di ts de la

MATIERES DU VOLUME N° 4

Rapports, relevés et statistique du revenu de lintérieur du Canada pour I'exercice expiré le 30 juin
1890. Présentés.a la Chambre des communes le 5 mai 1891, par ’honorable J. Costigan—
Imprimés pour la distribution et les documents de la session.

5«. Rapport surlinspectlon des poids et mesures et du gaz, supplément n° 2 du rapport du département du
revenu de Pintérieur pour I'exercice expiré le 30 juin 1890. Présenté i la Chambre des communes
le 5 mai 1891, par I'honorable J. Costigan—

) Imprimé pour la distribution ct les documents de la session.
5b. Rapport sur la falsification des substances alimentaires, supplément n° 3 du rapport du revenu de Vin-
térieur, 1890. Présenté & la Chambre des communes le ler juin 1891, par Phonorable J. Costigan.
Imprimeé pour la distribution et les d ts de la

6. Rapport du ministre de Pagriculture du Canada, pour I’année civile 1890. Présenté 3 1la Chambre des
communes le 5 mai 1891, par ’honorable John Haggart—

Imprimé pour (o distribution et les di ts de la
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MATIERES DU VOLUME N° 5.

Rapport sur les archives du Canada, 1891. . Imnprimé pouwr la distribution et les documents de la, sesston.
Rapport sur le commerce de I’hémisphére occidentale—

Imprimé powr la distribution et les documents de la session .

Rapport du directeur et des officiers des fermes expérimentales, pour 'année 1890. Présenté a la
Chambre des communes le 5 mai 1891, par ’honorable J. Haggart—

Imprimé pour la distribution et les documents de la session.

MATIERES DU VOLUME N° 4.

Premier rapport annuel du commissaire de l'industrie laitiére du Canada pour 1890. Présenté i la
Chambre des communes le 12 mai 1891, par I’honorable J. Haggart—
Imprimé pour la distribution et les d ts de la

. Rapport du Haut-commissaire du Canada, avec les rapports des agents dans le Royaume-Uni, pour

1890. Présenté & la Chambre des communes le 5 mai 1891, par Ihonorable J. Haggart—
Imprimé pour la distribution et les documents de la session.
Statistique mortuaire des principales cités et villes du Canada, pour 'année 1890—
Imprimée pour la distribution et les documents de la session.
Statistique criminelle pour I'exercice terminé le 30 septembre 1890—
Imprimée pour la distribution et les documents de le session.
Rapport du commissaive honoraire, M. Adam Brown, représentant du Canada & Pexposition de la
Jamaique. Présenté & la Chambre des communes le 26 juin 1891, par honorable J. Haggart—
Imprimé pour la distribution et les d ts de la

: MATIERES DU VOLUME N° 7.

Rapport annuel du département de la marine, pour l'exercice terminé le 30 juin 1890. Présenté & la
Chambre des communes le 4 mai 1891, par ’honorable C. H. Tupper—
Imprimé pour la distribution et les docwments de la session.
Rapport sur 'inspection des bateaux & vapeur, ete., pour I'année civile finissant le 31 décembre 1890.
Présenté & la Chambre des communes le 4 wmai 1891, par I’honorable C. H. Tupper—
Imprimé pour la distribution et les documents de la session.
Preuve faite sur le commerce d’exportation du bétail du Canada. Présenté & la Chambre des communes
le 4 mai 1891, par I'honorable C. H. Tupper—
Imprimée pour la distribution et les documents de la session.
Rapport sur la preuve relative au transport des chargements de bois et de planches sur le pont durant
les mois d’hiver. Présenté 2 la Chambre des colamunes le 4 mai 1891, par 'honorable C. H.
TUPPer ... e TImprimé pour la distribuion et les docuimnents de la session.

MATIERES DU VOLUME N° 8. ’

Rapport annuel du département des pécheries, pour ’année 1890. Présenté ala Chambre des communes
le 6 mai 1891, par ’honorable C. H. Tupper—

Imprimé pour la distribution et les documents de la session.

Relevés des péeheries et rapport des inspecteurs pour 1890, supplément n° 1 du rapport annuel du
département des pécheries. Présentés & la Chambre des communes le 4 juin 1891, par I’honorable

J. A. Chapleau ... ........... ... Imprimes pour la distribution et les documents de la session.

MATIERES DU VOLUME N° 9.

Correspondance relative & la saisie de navires britanniques dans la mer de Behring, par les autorités
des Etats-Unis en 1886-91 Imprimée pour la distribution et les documents de la session.
Correspondance relative ala saisie de la goélette britannique Araunak au large de I'fle Copper par les
autorités russes, 1888-90............... Imprimée pour la distribution et les documents de la session.
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MATIERES DU VOLUME N° 10.

Rapport annuel du ministre des travaux publics, pour Iexercice 1889-90, sur les travaux placés sous
son contrdle. Présenté & la Chambre des communes le 4 mai 1891, par sir Hector Langevin—
Imprimé pour la distribution et les documents de la session.

MATIERES DU VOLUME N° 11.

Rapport annuel du ministre des chemins de fer et canaux, pour le dernier exercice, du ler juillet 1889

au 30 juin 1890, sur les travaux placés sous son controle. Présenté & la Chambre des communes le

5 mai 1891, par sir John A. Macdonald. . Imprimé pour le distribution et les documents de la session.

Statistique des canaux, pour la saison de navigation 1890. Présentée & la Chambre des communes

le 4 juin 1891 par I'honorable M. Bowell— b

Imprimées pour la distrebution et les documents de la session.

Rapports, statistique, et capital, trafic et frais d’exploitation des chiemins de fer du Canada, 1890.
Présenté & la Chambre des communes le 21 juin 1891, par honorable M. Bowell—-

Imprimés pour la distribution et les documents de la session.

MATIERES DU VOLUME N° 12.

Rapport du surintendant des assurances du Canada, pour Uannée expirée le.31 décembre 1890.
Présenté & la Chambre des communes le 10 septembre 1891, par I’honorable G. E. Foster—

TImprimé pour la distribution et les documents de la session.

Relevé préliminaire des opérations des compagnies d’assurances sur la vie faisant affaires au Canada,

pour I'année civile 1890. Présenté & la Chambre des communes le 12 mai 1891, par 'honorable

G. B. Foster........ooovvve ooiviainn. Imprimé powr la distribution ct les documents de la session.

Sommaire des relevés des compagnies d’assurances au Canada, pour P'année civile 1890. Présenté i

la Chambre des communes le 12 mai 1891, par I’honorable G. K. Foster —
Imprimé pour la distribution et les documents de la session.
12. Rapport du ministre de la justice sur les pénitenciers du Canada, pour lexercice terminé le 30 juin
1890. Présenté & la Chambre des communes le 6 mai 1891, par sir John Thompson—
Tmprimé pour la distribution et les documents de la session.

MATIERES DU VOLUME N° 18,

13. Rapport annuel du ministre de la milice et de la défense du Canada, pour l'année civile 1890. Pré-
senté & la Chambre des communes le 11 mai 1891, par sir Adolphe Caron—
Imprimé pour la distribution et les documents de la session.
14. Rapport du secrétaire d’Etat, pour l'année expirée le 31 décembre 1890. Présenté & la Chambre des
communes le 5 mai 1891, par ’honorable J. A. Chapleau—
Imprimé pour la distribution et les documents de la session.
14¢. Liste du service civil du Canada, 1890. Présentée & la Chambre des communes le 5 mai 1891, par
Thohorable J. A. Chapleau............ Imprimée powr le distribution et les documents de la session.
1-4b. Rapport des examinateurs du service civil du Canada pour 'année civile 1890 Présenté 4 la Chambre
des communes le 5 mai 1891, par ’honorable J. A. Chapleau—
Imprimé pour la distribution et les documents de la session.
14¢. Rapport annuel du département de Pimprimerie et de la papeterie publiques, pour Pannée terminée
le 80 juin 1890, avec un rapport partiel des services pendant le semestre terminé le 31 décembre
1890. Présenté & la Chambre des communes le 4 juin 1891, par I’honorable J. A. Chapleau—
Imprimé pour la distribution et les documents de la
15. Rapport des bibliothécaires conjoints du parlement sur Pétat de la bibliothéque.
Chambre des communes le 30 avril 1891, par M. ’Orateur—

10.

10a.

10).

11.

1lq.

115,

Présenté & la

Imprimé pour les documents de la session seulement.

MATIERES DU VOLUME N° 14.

16. Rapport du directeur général des postes, pour Pexercice terminé le 30 juin 1890 Présenté & la Chambre
. des communes le 4 mai 1891, par ’honorable J. Haggart—

TImprimé powr la distribution et les documents de la session.
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17. Rapport annuel du département de Iintérieur, pour Vannée 1890. Présenté i la Chambre des com-
‘munes le 4 mai 1891, par Ihonorable E. Dewdney—
} Tmprimé pour la distribution et les d ts de la
17a. Rapport sommaire de la commission géologique, pour 'année 1890. Présentd & la Chambre des com-
munes le 4 mai 1891, par 'honorable E. Dewdney—
Imprimé pour la distribution et les documents de la session.

'MATIERES DU VOLUME N° 15.

18. Rapport annuel du département des affaires des Sauvages, pour I'année terminée le 31 décembre 1890.
Présenté & la Chambre des communes le 4 mai 1891, par ’honorable E. Dewdney—
i Imprimé pour la distribution et les documents de la session.
19. Rapport du commissaire de la police & cheval du Nord-Ouest, 1890. Présenté a la Chambre des com-
munes le 18 mai 1891, par sir John A. Macdonald—
) : Imprimé pour la distribution et les documents de Lo session.
20. Relevé des mandats émis par le Gouverneur général et des déi)enses faites sous leur autorivé, depuis la
derniére session du Parlement, conformément & PActe du Revenu Consolidé et de I’Audition.,
Présenté & la Chambre des communes le 4 mai 1891, par ’honorable G- E. Foster—
Imprimé pour la distribution seulement,
20«. Réponse & un ordre de la Chambre des communes en date du 18 mai 1891—Relevé détaillé des items
suivants de dépenses mentionnées dans I’état des mandats du Gouverneur général émis depuis la
cléture du parlement. N
1890 —10 juillet—Acte du cens électoral............... ... ..., $ 4,000 00

1891—28 mars—Bassin de radoub de Kingston. . 6,006 14
1890—30 aott—Nouveau matériel de dragage. . 5,991 91
1891—26 mars—Brise-lames & Southampton......... .......... 38,022 39
do —28 avril—Cotit d’affaires en litige..... ... ........ .. 10,468 79.
do —31 janvier—Grains de semence aux colons des Territoires

du Nord-Ouest . ... .. coiiiiiiir i 2,288 18

Présentée & la Chambre des communes le 22 mai 1891.—M. Mulock—
I mprﬁnée pour la distribution seulcment.
21. Relevé des déboursés & compte des dépenses imprévues, du ler juillet 1890 au 30 avril 1891. Présenté
& la Chambre des communes le 6 mai 1891, par sir John A. Macdonald—
- Imprimé pour la distribution seulement.
22. Réponse & un ordre de la Chambre des communes en date 6 mai 1891—Relevé détaillé des recettes et
des dépenses imputables sur le fonds consolidé, du ler mai 1890 au lermai 1891 ; et des étuts compa-
ratifs, du ler juillet 1889 au ler mai 1890. Présentée i la Chambre des communes le 12 mai 1891.—
Sir Richard Cartwright.. . .. ...o.oioeoiiiin i Imprimée pour la distribution sculement.
22a. Réponse & un ordre de la Chambre des communes en date du 15 mai 1891—Etat comparatif des
recettes et dépenses, du ler juillet 1890 au 10 mai 1891, et du ler juillet 1889 au 10 mai 1890. Pré-
sentée & la Chambre des communes le 18 mai 1891.—Sir R ichard Cartwright—
- Imprimée pour le distribution seulement.
22b. Relevé détaillé des recettes et dépenses imputables sur le fonds consolidé, du Jer juillet 1889 au 20
mai 1890 ; et un état semblable, du ler juillet 1890 au 20 mai 1891. Présenté a la Chambre des
communes le 22 mai 1891, par ’honorable G. E. Foster.... Imprimé pour la distribution seulement.
22¢. Relevé détaillé des recettes et dépenses imputables sur le fonds consolidé, du ler juillet 1889 au 31
mai 1890 ; et un état semblable, du ler juillet 1890 au 31 mai 1891. Présenté a la Chambre des
communes le ler juin 1891, par ’honorable G. E. Foster. . . . Imprimé pour la distribution seulement.
22d. Relevé détaillé des recettes et dépenses imputables sur le fonds consolidé, du ler juillet 1889 au 10 juin
1890; et un relevé semblable du ler juillet 1890 au 10 juin 1891. Présenté & la Cambre des com-
munes le 17 juin 1891, par ’honorable G. E. Foster........ Imprimé pour la distribution seulement.

MATIERES DU VOLUME N° 16.

23, Etat de toutes les pensions et indemnités de retraite accordées dans le service civil pendant ’année
expirée le 31 décembre 1890, donnant le nom et I’emploi de chagque personne mise & la retraite ou
retirée, ses appointements, son 4ge, la durée de son service, l'indemnité & elle accordée lors de sa.
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retraite, la raison de sa mise & la retraite, et si la vacance a été remplie par promotion ou par une
nomination. Présenté 3 la Chambre des communes le 11 mai 1891, par I’honorable G. K. Foster—
Imprimé pour les documents de la session seulement.

24. Liste des fonctionnaires publics auxquels des commissions ont été délivrées aux termes du chapitre 19

des Statuts Revisés du Canada, pour ’aunée 18Y0. Présentée & la Chambre des communes le 12

mai 1891, par I’honorable J. A. Chapleau.... ...0....cooiiiievns o0 vun Imprimée dans le n° 14.

25. Réponse (partielle) conformément & une résolution de la Chambre des communes, adoptée le 20 février
1882, sur tous les sujets affectant le chemin de fer du Pacifique Canadien, et donnant les détails
concernant : 1. Le choix de la route. 2. Le progrés des travaux. 3. Le choix ou la réserve des
terres. 4. Le paiement de deniers. 5. La construction des embranchements. 6. Le progrés des
travaux sur les embranchements. 7. Les tarifs de transport des voyageurs et des marchandises.
8. Les conditions particuliéres requises par I’Acte refondu des chemins de fer et ses amendements,
jusqu’d la cloture de V’exercice précédent. 9. Les mémes conditions particuliéres jusqu’s la date
la plus rapprochée possible de la production de Iétat. 10. Copie de tous ordres en conseil et de
toute correspondance échangée entre le gouvernement et la compagnie du chemin de fer ou aucun
des membres ou officiers des deux parties, touchant les affaires de la compagnie. Présentée & la
Chambre des communes le 14 mai 1891, par I’honorable E. Dewney—

Imprimée pour les documents de la sesston seulement.

25q. Liste des terres vendues par la Compagnie du chemin de fer du Pacifique Canadien, du ler octobre
1889 au ler octobre 1890. Présentée & la Chambre des communes le 27 mai 1891, par I’honorable
E. Dewdney . ...oovovviiiinii ciiiieiaiiaas Imprimée pour les documents de la session seulement.

26. Réponse aun ordre dela Chambre des communes en date du 14 mai 1891—Sommaire des manifestes des
chargements transportés & chaque voyage par les steamers subventionnés pour faire le service entre
les provinces maritimes et les Indes Occidentales, cette année, donnant le caractére et la valeur des
cargaisons transportées et indigquant le port ou les ports de chargement et de déchargement, ainsi
qu’un sommaire de toutes autres informations données dans ces manifestes ; aussi, un état indiquant
combien de voyages ont été faits par les steamers subventionnés pour le service & vapeur entre les
provinces maritimes et les ports des Indes Occidentales en 1890 ; quelles sont les dates de ces
voyages et quelle somme a été payée pour chaque voyage ; quelle personne ou compagnie exécute

. ce service cette année ; et si un contrat a été passé pour ce service cette année, et quel est le prix
payé et & qui? Présentée & la Chambre des communes le 18 mai 1891.—M. Duxvies—
Imprimée pour les docummts de la session seulement.

26a. Réponse A une adresse de la Chambre des communes & Son Excellence le gouverneur général en date
du 27 mai 1891 : 1. Copie de toute correspondance et de tous rapports au conseil concernant le paie.
ment de subventions & la Compagnie de Steamers du Canada, des Indes Occidentales et de ’Amé-
rique du Sud, et & MM. Pickford et Black ou & 1’'un des deux, et de tous contrats conclus en 1890
entre la dite compagnie de steamers et MM. Pickford et Black ou I'un des deux pour un service de
steamers entre le Canada et les Indes Occidentales. 2. Etat donnant les noms des personnes ou
compagnies auxquelles les subventions pour le service de steamers entre Saint-Jean, N.-B., et les
Indes Occidentales ont été payées antérieurement & 'exécution du contrat par la Compagnie de
Steamers du Canada, des Indes Occidentales et de I’Amérique du Sud, et les montants ainsi payés
et les dates ; aussi, les montants payés et les dates, lorsque le paiement a été fait & la dite compa-
gnie de steamers aprés avoir commencé lexécution du contrat. Présentée d la Chambre des
communes le 13 juillet 1891.—M. Davics. .. .... Imprimée pour les documents de la session seulement.

2%. Réponse 4 un ordre de la Chambre des communes en date du 6 mai 1891—Etat donnant les dates des
déclarations dans chaque division pendant la derniére élection générale, et indiquant, dans chaque
cas, si le temps fixé lors de la nomination a été prorogé ou étendu, ol ce fait s’est-il produit, quand,
combien de fois et la raison & I'appui, le nom et I'adresse de officier-rapporteur 1a ol ces faits se
sont produits. Aussi, le nom, la profession et le domicile de chaque officier-rapporteur, et indiquant :
1a date du rapport de V'officier-rapporteur au greffier de la couronne en chancellerie et celle de sa
réception par le dit greffier. Aussi, le nom du district électoral, celui du député élu et la date de
la publication de son élection dans la Gazette du Canada. Aussi, copie de toutes lettres écrites par
ou pour aucun membre du gouvernement 4 aucun membre €lu ou & toute autre personne ou per-
sonnes suggérant que quelque officier-rapporteur soit requis de retarder & faire son rapport au
greffier de la couronne en chancellerie. Présentée & la Chambre des communes le 19 mai 1891.—
M. Landerkin. ... ...ooovivieine e vavns Imprimée pour les d ts de la 7 l t
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27a. Rapport sur la septiéme élection générale pour la Chambre des communes du Canada, par Samuel E.
St.-O. Chapleau, écr., greffier de la couronne en chancellerie du Canada. Présenté & la Chambre
des communes le 19 mai 1891, par honorable J. A. Chapleau—

Imprimé pour la distribution et les documents de la session.

28. Relevé détaillé de toutes les obligations et garanties enregistrées dans le département du secrétaire
d’Etat depuis le relevé de 1890 en conformité de Varticle 23, chap. 19, des Statuts revisés du
Canada. Présenté 4 la Chambre des communes le 20 mai 1891, par I’honorable J. A. Chapleau—

Pas imprimé.

29. Réponse & un ordre de la Chambre des communes en date du 11 mai 1891—Relevé détaillé de toutes
les dépenses occasionnées pour une enquéte sur la conduite de I'agent des Sauvages & Sutton-Quest.
Présentée & la Chambre des communes le 21 mai 1891—M. Mulock.. ... e e Pas tmpriméc.

29a. Réponse & un ordre de la Chambre des communes en date du 18 mai 1891—Etat donnant la liste et les
prix de tousles articles achetés pour les Sauvages des comtés de Guysboro’ et d’ Antigonish, y compris
les bestiaux et les instruments aratoires achetés pendant les trois derniéres années. Aussi, relevé
des sommes réalisées par suite de la vente des bestiaux ou autres articles achetés pour l'usage des
Sauvages des dits comtés. Aussi, état complet des articles appartenant au département de 1inté-
rieur dans les dits comtés pour Pusage des dits Sauvages. Présentée & la Chambre des commiunes
le 27 mal 1891—D. Fraser. ... ... vuuvr o0 ottt e e e Pas imprimée.
30. Réponse 3 une adresse de la Chambre des communes & Son Excellence le gouverneur général en date
du 11 mai 1891—Etat donnant : 1. Copie de toute correspondance et télégrammes entre le dépar-
tement de la milice et de la défense ou aucun de ses officiers et le commandant de 1a batterie C, au
sujet de 'envoi & Wellington d’un détachement sous son commandement, le 4 ou le 5 aofit dernier,
dans le but ostensible d’aider les autorités civiles de ce district. 2. Copie de la réquisition remise
au dit commandant demandant l’aide de la troupe & Wellington, ainsi que les noms des magistrats
signataires de la réquisition et la distance existant entre leur domicile et Wellington. 3. Copie
des rapports de lofficier commandant, confidentiels ou autrement, sur la nécessité d’occuper mili-
tairement Wellington et d’y séjourner jusqu’a date de son rappel. 4. Copie de toute correspon-
dance, par voie télégraphique ou autrement, entre le département de Ja milice et de la défense ou
aucun officier du gouvernement dn Canada et les autorités provinciales de la Colombie anglaise,
ou avec aucun de leurs fonctionnaires, s’il en est, ou avec toute autre personne, au sujet de l'envoi
de la dite troupe & Wellington. 5. Relevé désaillé de tous deniers déboursés par le gouvernement
canadien ou par aucun de ses départements, pour solde régimentaire ou comme allocation de service
actif aux officiers et soldats dela batterie C ou aux officiers et soldats de Dartillerie de place de
la Colombie anglaise, pendant leur service & Wellington, ou pour leur entretien pendant leur séjour
en cet endroit, ou pour leur transport & Wellington et retour. 6. Copies de tous ordres généraux
ou spéciaux de milice émis par le département de la milice pour la gouverne des officiers de la
batterie C depuis son établissement dans la Colombie anglaise. Présentée i la Chambre des
communes le 22 mal 1891—--M. Gordon.. ... ... vir ciiiiiii e Pus imprimée.

30¢. Réponse a un ordre de la Chambre des communes en date du 3 juin 1891--Copie de tous rapports du
sous-adjudant général du district militaire n° 11 au ministre de la milice depuis janvier 1888 au
sujet :—1. Des casernes de la batterie C ; 2. De la salle d’exercices de Victoria ; 3. De Penléve-
ment du magasin du parc Beacon Hill ; 4. De la condition des canons, munitions, affats, etc.
Aussi, copie de toute correspondance échangée sur ces divers sujets, entre le dit sous-adjudant
général et le ministre de la milice, depuis la méme date. Présentée & la Chambre des communes
le ler Julllet 1891--M. Prior. e e . Pas imprimée.
31. Réponse » une adresse de la Chambre des communes & Son L\cellence le gouverneur général en date
du 14 mai 1891—Etat donnant toutes les pétitions adressées au gouvernement demandant Vanalyse
des boissons enivrantes fabriquées ou offertes en vente en gros et en détail dans ’étendue du Canada.
Présentée & la Chambre des communes le 22 mai 1891.— M. Curran... . .......... Pus imprimeée.
32. Reponse 4 un ordre de la Chambre des communes en date du 14 mai 1891.—00\)1(9 de toute correspon-
dance, papiers et documents concernant les mesures prises par le gouvernement au cours de la
derniére session ou depuis lors, pour empécher le fromage américain d’étre expédié par la voie des
ports du Canada, ou de ces ports mémes avec la marque des fromages canadiens. Aussi, copie des
instructions actuelles données aux autorités compétentes ou aux officiers de douane. Présentée 4
, la Chambre des communes le 26 mai 1891. —M. Marshall. ........ .. ........ ... Pas imprimée.
33. Réponse & un ordre de la Chambre des communes en date du 6 mai 1891—Etat dressé suivant la
formule employée pour les relevés publiés dans la Gazette des exportations et importations du ler
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mai 1890 au ler mai 1891, faisant la distinction entre les produits du Canada et ceux des autres
pays, et des états comparatifs du ler juillet 1839 au ler mai 1890. Présentée & la Chambre des
communes le 27 mai 1891. —Sir Richard Cartwright. .. .. .. Imprimée pour lu distribution seulement.

34&. Copie des papiers relatifs & la vente du chemin de fer d’embranchement sur Carleton & la ville de-
Saint-Jean. Présentée » la Chambre des communes le 29 mai 18J1 par I'honorable G. E. Foster—

‘ ) Pas imprimée..

3 kq. Réponse & une adresse de la Chambre des communes 3 Sen Excellence le gouverneur général en dater
du 18 juin 1891—Copie de tous ordres en conseil, correspondance, papiers, rapports et documents.
relatifs & la remise des débentures de la Compagnie du chemin de fer du Nord. Présentée & la.

Chambre des communes le 10 aott 1891.—M. Langelier—

TImprimée pour les documen*s de la session seulement..

340. Réponse & un ordre de la Chambre des communes en date du 20 1u1det; 1891—Copie de tous papiers
concerniant la réclamation de Hugh Munroe, de la Riviére-Jean, comté de Pictou, pour dommages:
causés & sa ferme par la construction du chemin de fer de la Ligne Courte. Présentée & la Chambre:

des communes le 10 200t 189L.—M. Fraser....... ......o. ooen ... e e e Pas ivmprimée.

34c. Réponse & une adresse de la Chambre des communes  Son Excellence le gouverneur général en date-
du 20 juillet 1891—Copie de toute correspondance, pétitions et mémoires, jusqu’s date, concernant.
la construction d’une ligne ferrée par la Compagnie du chemin de fer d’Inverness et Richmond
(limitée), dans le comté d’Inverness. Présentée & la Cha,mbre des communes le 10 aotit 1891.—-
M. Caneron (Inverness) . .. .......coueeieen o oiill et eeeeaas e Pas imprimée.
34&d. Réponse & une adresse de la Chambre “tes communes & Sun E\cellence le gouverneur général en date
du 20 juillet 1891—Copie de toutes pétitions, lettres ou communications quelconques des différentes.
municipalités du comté de Napierville ou d’aucune personne de ce comté, et des réponses du
gouvernement & aucune de ces communications, jusqud la date du 5 mars dernier, concernant.
Poctroi d’un subside pour aider la construction d’un chemin de fer entre le village de Napierville et
le village de Saint-Rémi. Présentée & la Chambre des communes le 10 aott 1891, —M. Monet—
. Pas tmprimée.
34c. Réponse & un ordre de la Chambre des communes en date du 18 juin 1891—Etat indiquant :—1. Les
noms des diverses lignes de chemins de fer du Canada auxquelles L’aide du gouvernement fédéral
a été accordée, & 'exception de la ligne prmmpale du Pacifique. 2. Les provinces dans lesquelles
les lignes sont situdes en tout ou en partie ; et si elles sont situdes dans deux provinces ou plus, le
nombre de milles dans chaque province. 3. Le com%é ou les comtés traversés par les dites lignes
dans chaque province. 4. Le montant d’argent réellement payé 3 chacune jusqu’au ler janvier
1891. 5. Les lignes ferrées construites en Canada par le gouvernement fédéral depuis la confédé-
ration, & 'exception de la ligne-mére de I'Intercolonial et de celle du Pacifique. 6. Les provinces
dans lesquelles elles ont été construites. 7. Le cot total de chaque ligne construite ou subven-
tionnée par le Canada dans chaque province, y compris 'équipement. 8. La somme entiére
dépensée jusquau ler janvier dernier pour la construction de lignes fédérales dans chaque province;
4 Vexception des lignes-méres de I'Intercolonial et du Pacifique. Présentée & la_Chambre des
communes le 14 septembre 1891.—M MecMullen—
Imprimée pour les documents de la session seulement.
35. Rapport du commissaire de la police fédérale pour 1890, aux termes du chap. 184, article 5, des Statuts
Revisés du Canada. Présenté & la Chambre des communes le ler juin 1891; par sir John
ThOMPSON ... .ot it e e e . Pas imprinié.
86. Réponse &. une adresse de la Chambre des communes & Son Excellence le gouverneur général en date
du 12 mai 1891—Copie de tous ordres en conseil, lettres, correspondance et documents de toutes
sortes concernant la résignation de M. James Thurber, lieutenant-colonel de la milice sédentaire, dans
le comté de Lotbiniére ; lanomination de son fils, M. William Thurber, comme gardien d’un phare
dans la paroisse de Sainte-Croix, et le refus du gouvernement d’accorder au dit James Thurber, .
le montant qu’il réclame pour pension de retraite. Présentée & la Chambre des communes le ler
Juin 1891.—M. Rinfret. ....... cu.oiiiiiiins o e e Pas imprimée.
86a. Réponse & un ordre de la Chambre des communes en date du 11 mai 1891—Copie de toute correspon-
dance et de tous papiers concernant la démission et la réinstallation des fonctionnaires suivants :
Samuel Genest, John Cosgrove et Charles Leduc, Présentée & la_Chambre des communes le 4
juin 1891.—M. Devlin. ... . .. e e e e e Pas imprimée.

36b. Réponse & un ordre de la Chambre des communes en date du 18 juin 1891—Copie de toutes lettres,
correspondance et papiers conceinant le motif de la démission et le renvoi de William Laidlow
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&’ Arthur, de la police & cheval du Nord-Ouest, et de tous papiers et correspondance au sujet de la
demande d’indemnité qu’il a formulée par la perte d’un pouce pendant qu’il était au service, avec
le montant d’indemnité (s’il en est) qui lui a été payé. Présentée & la Chambre des communes le
6 juillet 1891 —M. MeMullen . ... .. ...o vveiniiiiiaiinionn venieiienas e . Pas imprimée.
37. Réponse & un ordre de la Chambre des communes en date du 12 mai, 1891—Ktat indiquant combien
de verges de toile & voile ont été importées 3 Halifax du 30 juin 1889 au 20 juin 1890, et de cette
‘derniére date au 30 décembre 1890, et le chiffre respectif de ces importations. Présentée & la
Chambre des communes le 2 juin 1891.—M. Wiiite (Shelburne).. .. . .. e e eeeeas Pas imprimée

MATIERES DU VOLUME N° 17.

38. Papiels concernant I’extension et le développement du commerce entre les Etats-Unis et le Canada, y
. compris la colonie de Terreneuv Présentds 4 la Chambre des communes le 3 juin 1891, par sir
John Thompson. . . . TImprimés powr la distribution ct les documents de la session.
38q. Autres papiers concernant l’extensmn et le développement du commerce entre les Eta.ts Unis et le
Canada, y compris la colonie de Terreneuve. Présentés & la Chambre des communes le 22 juin 1891,
-par sir John Thompson e e Imprimés pour la distribution et les documents-de la session.
38p. Copie d’'un ra.pport de T’honorable Conseil Privé, du 4 novembre 1890, au sujet des propositions faites
par le gouvernement du Canada aux gouverneurs des iles des Indes Occidentales anglaises et de la
Guyane anglaise pour ’extension du commerce, ainsi que la correspondance, etc., se rapportant
an méme sujet. Présentée 3 la Chambre des communes le 29 juillet 1891, par I’honorable G. E.
Foster....... .. .. ..o oo Imprimée pour la distribution ct les documents de la session.”
38¢. Correspondance et télégrammes concernant le traité hispano-américain. Présentés 4 la Chambre des
communes le 22 septembre 1891, par ’honorable G. E. Foster— )
. Imprimés pour les do ts de la Y lement
89. Réponse 4 un ordre de la Chambre des communes en’date du 27 mai 1891—Copie de Penquéte tenue
par J.-B. Caouette, en 1890, au sujet de ’enlévement, du bureau de poste de 'Ile-Verte, d’un
papier-nouvelles adressé & un résidant de cette paroisse; de toute correspondance adressée & ce
sujet par le département des postes au dit.Caouette, et de toute réponse et de tout rapport fait par
ce dernier ; aussi, de toute la correspondance officielle concernant la dite enquéte. Présentée & la
Chambre des communies le 16 juin 1891.—M. Amyot .... ....oooovviu... N Pus imprimée.
39a Réponse & un ordre de la Chambre des communes en date du 18 mai 1891—Copie de toutes lettre,,
pétitions et mémoires concernant et demandant la construction d’un bureau de poste convenable
dans la ville de Buckinghamn, comté d’Ottawa. Présentée & la Chambre des communes le 16 juin
89T —IM. Devlim . .. ..o vt et et e e e e e e e e . Pas imprimée.
39b. Réponse & une adresse de la Chambre descommunes & Son Excellence le gouverneur général en date
du 27 mai 1891—Copie de toutes pétitions, mémoires, rapports et ordres en conseil concernant
Tétablissement d’un bureau dé poste & Campbellton, dans le comté d’Inverness, Nouvelle-Ecosse.
Présentée & la Chambre des communes le 19 juin-1891.—M. Lawrier.. ........ ... Pas imprimee.
89¢. Réponse A un ordre de la Chambre des communes en date du 5 mai 1891—Relevé indiquant les dépenses
imprévues des divers directeurs de poste salariés du Canada pendant les exercices 1888, 1889 et
1890.— M., McMullen. . ..... e e Imprimée pour les documents de la session seulement.
39d. Réponse & un ordre de la Chambre des communes en date du 15 mai 1891—Relevé des montants
déposés dans chacune des banques d’épargnes postales et fédérales i la date du 30 juin 1891,
Présentée & la Chambre des communes le 12 aotit 1891.—M. McMullen. ......... ... Pas imprimée.
89¢. Réponse 4 un ordre de la Chambre des communes en date du 20 juillet 1891—Copie de la correspon-
dance échangée entre le ou les propriétaires du journal Le¢ Canade publié & Ottawa et aucun
membre du gouvernement, aussi bien qu’entre tout membre du gouvernement et toutre autre per-
sonne au sujet de la suspension de la publication dansle dit journal Le Canada du tableau de
Tarrivée et du départ des malles au bureau de poste d’Ottawa. Présentée & la Chambre des com-
munes le 12 200t 1891.—M. Beausoleil.. ... «..ov v wervernieaneeannn .. ....Pus imprimée.
39f. Réponse & ordre de la Chambre des communes en date du 18 mai 1891—Copie de toutes lettres, corres-
pondance et pétitions concernant I’établissement d’un bureau de poste dans le township de Lowe,
dans le comté d’Ottawa, et de toutes pétitions, mémoires et documents se plaignant du service des
malles entre Saint-Emile de Suffolk et Saint-André Avelin, dans le comté d’Ottawa. Présentée &
la Chambre des communes le 17 aott 1891.— M Devlin

11

...................... ....Pas imprimée.
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40. Réponse & un ordre de la Chambre des communés en date du 5 mai 1891—Copie des soumissions
demandées pod la construction d’un bassin de radoub & Kingston, des souwmissions regués, des
rapports et des calculs des ingénieurs du département des travaux publics sur ces soumissions, du
contrat qui en est résulté, des rapports des ingénieurs qui ont pu avoir été faits sur Pexécution des
travaux, ou les modifications qui ont pu y &tre apportées ; aussi, un état des sommes payées jusqu’s
ce jour aux entrepreneyrs. Présentée & la Chambre des communes le 4 juin 1891.—M. Guay.

) Pas imprimée.

40a. Réponse & un ordre de la Chambre des communues en date du 8 juillet 1891—Production des soumis-
sions recues et acceptées pour la construction d’un caisson pourde bassin de raboub d’Esquimalt,
du rapport de M. H. F. Perley & ce sujetde, toute et autre correspondance se rattachant & ce contrat.

Présentée & la Chambre des communes le 4 aott 189L.—M. Tarte. .. .......... ... Pas imprimée.

40b, Papiers concernant le bassin de radoub de Kingston. Présentés a la Chambre des communes le 6

juillet 1891, par sir Hector Langevin ...........ooiiiiiiniiiiiiiiiiiins cienne Pas imprimés.

40c. Réponse & une adresse de la Chambre des communes » Son Excellence le gouverneur général en date
du 1er juillet 1891—Copie des plans origingux et des changements faits  la cale séche de Kingston,
indiquant les excavations additionnelles, caissons, maconnerie supplémentaire et ouvrages en fer
additionnels dans les caissons, ainsi que 1es quantités de chaque classe de travaux supplémentaires
payés ou & payer, et les taux de paiement pour les dits travaux supplémentaires ; aussi, copie de
Tordre en conseil du 5 juillet 1890, concernant le contrat pour la construction de la dite cale séche.
Présentée & la Chambre des communes le 19 aott 1891.—M. Amyot.......... « .. .Pas tmprimée.

40d Réponse & un ordre de la Chambre des communes en date du 3 aotit 1891--Copie de toutes péiitions,
correspondance, rapports d’explorations et autres documents concernant la construction d’une cale
séche & Amherstburg Présentée & la Chambre des communes le 20 aott 1891.—M. Alan—
Pas inprimée.
41. Réponse & un ordre de la Chambre des communes en date du 14 mai 1891—Copie du rapport de M. J.
R. Arnoldi, ingénieur-mécanicien du département des travaux publics, au comité spécial nommé &
la derniére session pour examiner les boites de scrutin. Présentée & la Chambre des communes le
4 juin 1891.—M. Landerkin............ ..... Imprimée pour les documents de la session seulement.

42, Réponse & un ordre de la Chambre des communes en date du 11 mai 1891—Copie de tous papiers,
correspondance et documents concernant le dragage de la barre de la riviére Kaministiquia, baie
du Tonnerre, depuis juillet 1890, y compris I’avis dans les journaux, les soumissions regues, ainsi
que le contrat de ces travaux ; aussi, le rapport des ingénieurs du département indiquant quels
progrés ont été faits dans les travaux jusqu’au ler décembre dernier ; aussi, un relevé des mon-
tants payés & compte des dits travaux, & qui ils ont été payés, et les dates et montants de tels paie-
ments. Présentée & la Chambre des communes le 4 juin 1891.—M. Campbell. .....Pas tmprimée.

43. Réponse i un ordre de la Chambre des communes en date du 5 mai 1891—Copie du rapport de M. H.
F. Perley, ingénieur en chef du département des travaux publics, sur les causes de l'inondation des
propriétés des riverains de la Richelieu, dans les comtés d’Tberville, Saint-Jean et Missisquoi.
Présentée & la Chambre des communes le 4 juin 1891.—M. Béchard..... ........... Pus tmprimée.

43q. Réponse 3 un ordre de la Chambre des communes en date du 18 juin 1891—Copie de la correspondance
et des lettres, rapports et documents de toutes sortes concernant le creusement du fleuve et en-
lévement des cailloux sur la batture de Saint-Jean Deschaillons. Présentée & la Chambre des
communes le 22 juillet 189L.—M. RINFret. .......ooeiie crerieiiaein ceeiannns Pas imprimée.

43b. Réponse & un ordre de la Chambre des communes en date du 13 juillet 1891—~Cople des rapports
d’ingénieurs sur amélioration de la navigation de la Grande-Riviére. Présentée b la Chambre
des communes le 4 aott 1891.—M. Montague............ . e e Pus tmprimée.

43c¢. Réponse supplémentaire & une adresse du Sénat & Son Excellence le gouverneur général en date du
21 janvier 1890, demandant copie de tous rapports et autres communications sur le sujet des dépots
formés par les sciures, dosses et autres matiéres nuisibles déversées dans la riviére Ottawa et autres
cours d’eau en Canada, ainsi qu’une lettre du sous-ministre des pécheries a ce sujet. Présentée au
Sénat le 19 aotit 1891.—Honorable M. Clemow..Imprimée pour les documents.de la g 1 t

8¢

43d. Réponse b un ordre de la Chambre des communes en date du 3 aotit 1891—Copie des pétitions, de la
correspondance, etc., concernant la reconstruction, par des particuliers, du barrage de Caledonia
dans la Grande-Riviére. Présentée & la Chambre des communes le 14 septembre 1891.—M. Mon-
BAGUE. .. Lo e e et e e Pas imprimée.
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44. Réponse & un ordre de la Chambre des communes en date du 15 mai 1891—Copie de toutes lettres, com-
munications et rapports adressés au gouvernement concernant la fixation et la légalisation d’une
mesure uniforme de temps. Présentée i la Chambre des communes le 4 juin 1891.—M Kirkpatrick—

Imprimée pour la distribution et les documents de la session.

45. Réponse A un ordre de la Chambre des comniunes en date 13 mai 1891—Copie de toutes lettres et cor-
respondance entre le gouvernement et aucun de ses membres ou tout département public et M.
Solyme Forgues, de Saint-Michel de Bellechasse, officier-rapporteur dans le district électoral de
Bellechasse. Présentée & la Chambre des communes le 4 juin 189L.—M. Amyot. .. .Pas imprimée.

46. Réponse & un ordre de la Chambre des communes en date du 18 mai 1891—Etat indiquant quelle
somme d’argent a été dépensée pour réparer le quai de Grande-Baie, dans le township de Keppel,
Grey-Nord, pendant I'été de 1890 ; si le contrat a été donné par voie de soumission ou & P’entreprise
privée; qui a exécuté les travaux; qui a agi comme inspecteur, et quelle-compensation a regue ce
dernier. Présentée 4 la Chambre des communes le 4 juin 1891.—M. Somerville. .. .. Pas imprimée.

47. Réponse 4 un ordre de la Chambre des communes en date du 27 mai 1891—Etat donnant le nombre de
boisseaux de pommes de terre exportés du Canada du ler octobre 1890 au ler mai 1891, et le nom du
lieu ol ils sont exportés. Présentée & la Chambre des communes le 6 juin 1891.—M. MeMullen—

' Imprimée pour les dog ts de la sessi l i

48, Réponse & un ordre de la Chambre des communes en date du 3 juin 1891—Copie de toute correspondance
échangée entre toutes personnes et le département de la marine et des pécheries, recommandant
ou concernant la récompense donnée au capitaine Paterson, de la goélette américaine Seigfried,
pour avoir opéré le sauvetage du capitaine et de I’équipage de la goélette Blizzard, de Lunenburg,
en octobre dernier. Présentée & la Chambre des communes le 16 juin 1891.—M. Flint—

. " Pas imprimée.

49. Réponse 4 un ordre de la Chambre des communes en date du 3 juin 1891—Copie de toute correspon-
dance avec le département de la marine concernant la présentation de lunettes marines aux volon-
taires qui ont sauvé Péquipage de la barque Medmerly, qui s’est perdue sur I'lle Ray, comté de
Pictou, en novembre dernier. Presentee 4 la Chambre des communes le 16 juin 1891.—2. Fraser—

Pas imprimée.

50. Réponse & un ordre de la Chambre des communes en date du 18 mai 1891—Copie de toute correspon-
dance, papiers et rapports en la possession du gouvernement concernant l'emplacement du camp

de brigade du district militaire n° 1 en 1890 et 1891. Présentée & la Chambre des communes le 16

JUN I8L — M. HYMAN . v eei e eee e iiiee civneaee e e e ... . Pas imprimée.

51. Réponse & une adresse de la Chambre des communes & Son Excellence le gouverneur general en date
du 5 mai 1891—Copie de toute correspondance, pétitions, mémoires et autres documents soumis au
Conseil privé au sujet de l’abolition de 1'usage officiel de la langue francaise dans la province du
Manitoba par la législature de la dite province. Aussi, copie des rapports au Conseil ou des ordres
en conseil & ce sujet. Aussi, copie de l'acte ou des actes s’y rapportant. Présentée & la Chambre

des communes le 18 juin 1891.—Mr. LaRiviére—
Imprimée pour la distribution et les documents de le session.
52. Réponse & une adresse de la Chambre des communes & Son Excellence le gouverneur général en date
du 5 mai 1891—Copie de 'ordre en conseil du 10 mai 1888, accordant un subside de $12,500 par
année & M. Julien Chabot pour le service du bateau & vapeur Admiral, entre Dalhousie et Gaspé,
en rapport avec le chemin de fer Intercolonial, et tous autres ordres en conseil qui ont pu étre
adoptés subséquemment au sujet du mnéme batean a vapeur. Présentée & la Chambre des com-
munes le 19 juin 1891.—M. Guay..... ... e e o .. Pas tmprimée.
52¢. Réponse 4 un ordre de la Chanibre des communes en date du 5 mai 1891—Copie du contrat entre les
propriétaires ou le propriétaire ou le possesseur du bateau & vapeur Admiral et le gouvernement, &
la suite d’un ordre en conseil en date du 10 mai 1888 ; aussi, copie des contrats, actes ou transferts
qui ont pu étre faits ou signifiés au gouvernement depuis la dite date du 10 mai 1888 ; aussi, un
état des sommes payées pour le service du dit bateau & vapeur, les noms des personnes auxquelles
ces sommes ont été payées, la date des paiements, et les recus qui ont été donnés. Présentée & la
Chambre des communes le 24 juin 1891.—M. GUuy ... c.ovviiiiiiiniie e enn Pas imprimée.
52b. Réponse & une adresse de la Chambre des communes & Son Excellence le gouverneur général en date
du 13 juillet 1891—Cop1e de Pordre en conseil ou des ordres en conseil adoptés depuis 1883 jusqu’a
1888, au sujet du bateau & vapeur Admiral et du service qu'il a fait entre Dalhousie et Gaspé ou
autres points, en rapport avec le chemin de fer Intercolonial. Présentée & la Chambre des com-

munes le 10 aolit 1891.—M. Tarte .......cvoireiviiuninnen o cirinannn .. «... Pas imprimée.
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52¢. Réponse & une adresse de la Chambre des communes & Son Excellence le gouverneur général en date
du 183 juillet 1891—Copie du contrat ou des contrats entre les propriétaires ou le propriétaire ou le
possesseur du bateau & vapeur Admiral et le gouvernement; depuis 1883 jusqu’s 1888 ; aussi,
copie de tous actes, transferts, etc., qui ont pu étre signifiés au gouvernement au sujet de ce
bateau & vapeur ; aussi un état des sommes payées durant cet intervalle de temps, pour le service
du dit bateau & vapeur, les noms des personnes auxquelles ces sommes ont été payées, et la date
des paiements. Présentée & la Chambre des communes le 10 aott 1891.—M. Tarte. . Pas imprimée.
53. Réponse b un ordre de la Chambre des communes en date du 6 mai 1891—Etat donnant le cotit de
construction des divers élévateurs placés sur la ligne de I'Intercolonial et ses embranchements, la
localité ou ils ont été construits, la contenance de chacun, la date dela construction, et la quantité
de grain qui a passé par chacun, chaque annde, depuis leur installation. Présentée & la Chambre
des communes le'1Y juin 1891.—M. McMullen . .Pas imprimée.
53¢ Réponse & un ordre de la Chambre des communes en date du 13 mai 1891—Copie de toute correspon-
dance, documents, etc., échangés entre les officiers du chemin de fer Intercolonial & Moncton et le
département des chemins de fer, concernant l'accident de Saint-Joseph de Lévis, le dix-huit
décembre mil huit cent quatre-vingt-dix. Présentée & la Chambre dés communes le 19 juin 1891.
— DL Curroll. ... oo i il i i et i e Pas imprimée.
53b. Réponse & un ordre de la Chambre des communes en date du ler juillet 18Y1—Copie de toute corres-
pondance et de tous télégrammes, lettres, rapports et autres papiers concernant le projet
@’ ““ agrandissement des propriétés ” du chemin de fer Intercolonial & Saint-Jean, N.-B. Présentée
4 la Chambre des communes le 12 aott 1891.—M. Davies................. .... Pas imprimée.
53¢. Réponse & un ordre de la Chambre des communes en date du 8 juillet 1891—Copie de tous papiers,
documents, dépositions, etc., relativement 3 Uenquéte tenue derniérement 3 la station de Sainte-
Flavie, chemin de fer Intercolonial, sur la conduite de M: Hormidas Ouellette, surintendant des
ateliers du dit Intercolonial, ainsi que sur le compte de quelques autres employés. Présentée a la
Chambre des communes le 26 septembre 1891.—M. Choguette

.................... Pas imprimée.
54. Réponse & un ordre de la Chambre des communes en date du 11 mai 1891—1. Etat de toutes les
licences de péche accordées en 1890 dans les comtés suivants, savoir : Berthier, Maskinongé,
Saint-Maurice, Champlain, Nicolet, Yamaska et Richelieu, indiquant les noms de ceux qui ont
obtenu telles licences, le montant payé par chacun d’eux, et la date de tels paiements. 2. Etat de
la quantité et de la valeur des diverses espéces de poissons qui ont été pris par tels licenciés,
suivant les rapports 'des divers gardes-péche de ces comtés. 3. Copies de toutes instructions
envoyées aux gardes-péche de ces divers comtés en 1890 et 1891, jusqu’h cette date. 4. Copies de
toute correspondance, requétes et remontrances qui ont pu 8tre regues 4 ce sujet durant les années
1890 et 1891 jusqu’ cette date, aussi bien que des réponses qui ont pu y étre faites. 5. Etat indi-
quant le salaire des gardes-péche des comtés ci-dessus mentionnés et des autres frais et dépenses
qui ont été encourus par le gouvernement, en rapport avec les pécheries des comtés de Berthier,
Maskinongé, Saint-Maurice, Champlain, Nicoles, Yamaska et Richelieu, pendant ’année 1890.
Présentée 4 la Chambre des communes le 22 juin 1891.—M. Beausoledl. ........ .. .. Pas imprimée.
54«. Réponse & un ordre de la Chambre des communes en date du 3 juin 1891—Etat donnant les noms de
toutes personnes dans le comté de Queen, N.-E., auxquelles des primes de péche ont été payées
pendant les derniers cinq ans, avec le montant payé & chacune et les dates de paiement ; et le
montant non encore payé, avec les noms des personnes auxquelles ces primes sont encore dues.
Présentée & la Chambre des communes le 23 juin 1891.—M. Forbes. ................ Pas tmprimée.
54b. Réponse & un ordre de la Chambre des communes en date du 18 mai 1891—Etat donnant les noms de
toutes personnes dans le comté de Guysboro’ auxquelles des primes de péche ont été payées
pendant les trois derniéres années, et le montant payé & chacune ; le montant non encore payé, et
les noms des personnes auxquelles ces primes sont encore dues Présentée & la Chambre des
communes le 23 juin 1891.—M. Fraser....... .... . c.c..iiiiiiiiiies cen i, Pas imprimée.
54c. Réponse & un ordre de la Chambre des communes en date du 27 mai 1891—Ktat indiquant le montant
payé pour les approvisionnements nécessaires aux équipages des divers navires du gouvernement
faisant le service de protection des pécheries dans la province d’Ontario pour Pexercice 1889-90, les
noms des fournisseurs et les prix payés. Présentée & la- Chambre des communes le 24 juin 1891.
—M. Somerville. ....... ... oo i e ... Pas imprimée.
-54d. Réponse & un ordre de la Chambre des communes en date du 3 juin 1891—Copie de tous papiers,
correspondance, rapports et autres documents en la possession du, gouvernement concernant les
pécheries de hareng de la baie de Fundy et des eaux voisines durant ’année derniére, y compris le

14
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rapport de la conférence des gardes-péche tenue Ottawa & ce sujet. Présentée 4 la Chambre des

communes le 30 juin 1891.—AM. Bowers P . Pas tmprimée.
54e. Réponse & un ordre de la Chambre des communes en da.te du 13 mai 1891—Etat 1n<11quant le colit et
les dépenses pour ajuster les sommes réclainées come primes de pdche et pour préparer et distribuer
les chéques des primes, chaque apnée, depuis 1883. Aussi, les noms des personnes autorisées i
distribuer les chéques de primes dans la Nouvelle-Ecosse en 1889, 1890 et 1891. Présentée & la
Chambre des communes le 16 juillet 1891.— M. Flint—

Imprimée pour les documents de la session seulement.
54f. Réponse a un ordre de la Chambre des communes en date du 13 mai 1891—Etat donnant les noms de
toutes personnes du comté de Guysboro’ poursuivies pour contravention aux lois des pécheries
depuis le ler janvier 1890, le montant de chaque amende et des frais, la somime percue dans chaque
cas, les nowns des personnes dont les amendes ont été remises, avec la raison de la remise, et les noms
des personnes dans le dit comté contrelesquelles des amendes sont encore & percevoir, avecle montant
dechaque amende et les frais. Presentée & la Chambre des communes le 22 juin 1891.~-M. Fraser—

Pas imprinée.
54g. Réponse & une adresse de la Chambre des communes & Son Excellence le gouverneur général en date
du 15 mai 1891—Copie de tous papiers, lettres et documents se rapportant en quelque maniére & la
dispensation des services de J. R. Graham, de Fenelon Falls, en qualité d’inspecteur ou de
surveillant des pécheries-dans le comté de Victoria, et de toutes communications adressées A un
représentant du gouvernement ou & quelqu’un de ses membres, ou & quelque officier ou commis du
département de la marine et des pécheries se rapportant au dit J. R. Graham et & Pexécution de
ses devoirs avant son renvoi du service, et de toutes régles et réglements, 'l en est, au sujet de la
nomination d’inspecteurs des pécheries dans le dit comté et de exécution de leurs devoirs. Pré-

sentée & la Chambre des communes le 3 aotit 1891.—A. Barron........... .o . . Pasimprimée.

54h. Réponse & une adresse du Sénat & Son Excellence le gouverneur général en date du 30 avril 1890—
Copie de tout ordre départemental relatif aux pécheries des comtés de Richelieu et de Berthier, et
copie de toute correspondance échangée depuis 1887 entre le département des pécheries et les
gardes-péche de ces comtés sur ce sujet. Présentée au Sénat le 14 ]mllet 1891.—Honorable M. -
Guévremont . ...

................... Pas imprimée.

54¢. Réponse & un ordre de la Chambre dea communes en date du 27 Juﬂlet 1891~C01)1e de toute corves-
pondance se rapportant & la nomination de George Boisvert comme garde-péche sur le fleuve
Saint-Laurent vis-a-vis le comté de Nicolet. Aussi, copie de toutes correspondances se rapportant
3 Pétablissement de licences de péche dans le comté de Nicolet, entre M. Fabien Boisvert, alors
membre de la Chambre des communes, ou toutes autres personnes et le gouvernement. Présentée
4 la Chambre des communes le 21 aotit 1891.—M. Zedue ... voovveviven ... .. .Pas tmprimdée.

.535. Réponse & un ordre de la Chambre des communes en date du 18 mai 1891~th'. pour les années 1889
et 1890, donnant copie de tous rapports ou correspondance avec le surintendant du chemin de fer
de I’Tle du Prince-Edouard au sujet de la condition de la chaussée ou des rails de ce chemin, et de
tous rapports ou représentations au sujet de telle chaussée ou de tels rails adressés par les chefs de
section ou autres officiers du dit chemin. Aussi, état indiquant combien de milles de ce chemin
ont été refaits avec des rails d’acier depuis I'achévement de ce chemin. Présentée & la Chambre
des communes le 2 juillet 1891.—M. Dawvies . ....... ...... ........ e < ... Pas imprimée.

-56. Etat d’affaires de la Compagnie de préts et de placements Britannique-Canadienne, pour année expirée
16’31 décembre 1890 ; aussi, une liste des actionnaires au 31 décembre 1890. Présenté au Sénat le 4
mai 1891, par M. I'Orateur

................................ .Pas imprimé.
-57. Réponse & un ordre de la Chambre des communes en date du 5 mai 1891--Etat donnant les quantités
et essences de bois et billots abattus annuellement dans le territoire récemment en dispute dans la
province de I’Ontario, sous Pautorité de permis de coupes émis par le gouvernement du Canada, et
les noms des porteurs de permis ; aussi, indiquant comment les droits ont été imposés et le montant
par mille pieds, mesure de planche, retiré par le gouvernement du Canada de chaque personne ou
association commerciale ayant regu tels permis, chaque année, depuis 1875 jusquh 1887 inclusi-
vement, ou quel droit régalien ou autre revenu a été percu parle gouvernement des dits porteurs de
permis sur les quantités abattues ou vendues. Présentée & 1la Chambre des communes le 6 juillet
1891 —DM. Burron..... ...co. viee iiiiiian.. Imprimée pour les documents de lu sesston seulement.
-58. Réponse & un ordre de la Chambre des communes en date du 12 mai 1891—Etat indiquant la date &
Taquelle le steamer Stanley a commencs ses voyages entre I'Ile du Prince-Edouard et la terre ferme
dans Pautomne de 1890, le nombre de voyages accomplis, la date de chaque voyage, le nombre de
15
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passagers, et le montant de fret expédié & I'Ile du Prince-Edouard ou rapporté de cette fle, e
montant des recettes du trafic-passagers et du trafic-marchandises, les frais d’exploitation du dit
steamer pendant P'hiver de 1891, et 1a date de la cessation du service du dit steamer entre I'Ile du
Prince-Edouard et la terre ferme. Aussi, le rapport du sous-ministre de la marine, daté le 5 mars
1891, au sujet de ce steamer; et copie de toute correspondance, télégrammes et représentations
faites aux département de la marine et des postes concernant le service des malles et le service &
vapeur entre Ille et la terre ferme. Présentée a la Ch'\.mbre des communes le 13 juillet 1891.—
A Pas imprimée.
59. Réponse 4 une adresse de la Chambre des communes & Son Excellence le gouverneur général en date
du 8 juillet 1891—Copie de toute requéte, correspondance et document de toutes sortes concernant
Toctroi d’un subside au chemin de fer < Québec Oriental.” Présentée & la Chambre des communes le
20 juillet 1891. M. Vaillancourt.. R . e e vio eoi.. Pastmprimée
60. Réponse & un ordre de la Chambre de% communes en da,te du ler 3u111et 1891’Cop1e de toute corres-
pondance, lettres ou télégrammes adressés & Pauditeur général au sujet du paiement des comptes
tels que rendus & anditeur général par Vofficier-rapporteur du district électoral de la division-est
@’Elgin.  Aussi, les noms et adresses postales de Pofficier-rapporteur, des sous-officiers-rapporteurs,
greffiers de bureaux de votation et constables pour le district électoral de la division d’Elgin-Fst.
Aussi, les montants respectifs tels que réclamés par chacun, le montant réellement payé & chacun
jusqu’a date, y compris le chiffre de la balance, s’il en est, tels que rendus par Pofficier-rapporteur
dans son rapport original & lauditeur général. Présentée & la Chambre des cominunes le 14
Juillet 1891 —M. Tngram ...:. . ... ioiiviiit v i it e e Pas tmprimée.

60¢. Réponse & une adresse de la Chambre des communes & Son Excellence le gouverneur général en date
du 27 juillet 1891—Copie de toute correspondance échangée entre John A. McDonald (Victoria,
N.-E.), ouaucunes autres personnes dans le comté de Victoria, N.-E., et le gouvernement ou aucun
département ou fonctionnaire du gouvernement, avant la derniére élection générale, au sujet de la
nomination d’un otficier-rapporteur a la dite élection pour le dit comté. Présentée & la Chambre
des communes le 3 aolit 1891.—.d. Flint .. ...... .......... e Pas imprimée.
61. Réponse 4un ordre de la Chambre des communes en date du 18 juin 1891—Copie du rapport de
M. Collingwood Schreiber, sur les études hydrographiques du Saint-Laurent faites par lui vis-a-vis
et dans le voisinage de la cité de Québec, afin de constater s’il était possible d’y jeter un pont de
chemin de fer. Présentée & la Chambre des communes le 14 juillet 1891, —M. Laurier—
Imprimée pour la distribution et les do ts de la
62. Réponse & une adresse de la Chambre des communes & Son Excellence le gouverneur général en date
du 11 mai 1891—Copie de toute correspondance entre aucun département et H. E. Hartley, ci-
devant gardien d’écluse sur le canal Carillon et Grenville, au sujet de sa mise & la retraite, et de
tout rapport au conseil ou ordre en conseil 4 ce sujet, et de tous papiers relatifs 3 la destitution de
M. Hartley. Présentée & la Chambre des communes le 26 juin 1891.—M. Christic. . Pas imprimée.
62a. Réponse & un ordre de la Chambre des communes en date du ler juillet 1891—Copie du rapport de
Thomas Munro, ingénieur du gouvernement, sur le canal d navires de Manchester. Présentée & la
Chambre des communesle 21 juillet 1891.—M. Mulock—
Imprimée pour la distribution et les documents de la session.
62b. Réponse & un ordre de la Chambre des communes en date du 18 mai 1891—Copie de toutes lettres,
correspondance, documents et papiers indiquant le nombre supplémentaire d’hommes employés
sur le vieux et le nouveau canal Welland entre le 10 février 1891 et le 7 mars 1891. Aussi, jles
noms de ces hommes, les travaux & exéeuter, et le montant d’argent payé 4 _chaque homme.
Présentée & la Chambre des communes le 28 juillét 1891.— M. German. e e e Pas tmprimée.
62c. Réponse & une adresse du Sénat & Son Excellence le gouverneur général en date du 17 juin 1891,
demandant un état de compte indiquant les sommes regues et retenues en sus de ce qui était juste
et légitime, par Williara Ellis, surintendant du canal Welland, (s'il y en a eu) entre le 29 décembre
1879 et le 11 septembre 1889 ; aussi un état indiquant les sommes restituées par M. Ellis (s'il y en a
eu) et les dates de remboursements ; aussi une copie du cautionnement donné comme garantie par
M. Ellis, (s'il en existe un) sur lequel on pourrait se fonder pour exiger le remboursemeny des dites
sommes & restituer. Présentée au Sénat le 29 juillet 1891.—Honorable M. McCallum—
Pas imprimée.
62d. Réponse & une adresse de la Chambre des communes & Son Excellence le gouverneur général en date
du 17 juin 1891—Copie de toutes pétitions, lettres ou communications venant de la cité de Sainte-
Catherine et autres municipalités le long du canal Welland, ou d’aucunes personnes ou corporations
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demandant qu’il leur soit permis de se servir du surplus des eaux du dit canal pour des fins manu-
facturiéres ou autres. Aussi, copie du rapport de 'ingénieur des canaux & ce sujet, et des réponses
faites par le gouvernement A toutes ces demandes. Présentée & la Chambre des communes le 12
aolt 1891 —M. Gibson... ... e e e e e Pas smprimée.

62¢. Reponse A un ordre de la Chambre des communes en date du 13 juillet 1891—1. Cople des devis
préparés par le gouvernement et sur lesquels ont été basées les demandes de soumissions pour les
travaux d’un égout, depuis Lachine jusqu’a la Cote Saint-Paul, le long du canal Lachine. 2. Copie

des soumissions produites par les divers soumissionnaires pour les dits travaux, avec le rapport des

officiers du département des chemins de fer et canaux & leur sujet. 3. Copie du rapport accordant

le contrat pour les dits travaux ainsi que copie du contrat. Présentée & la Chambre des communes

le 12 aott 189L.—M. Préfontaine ........ .. . . ..ic.iiie ciiieniain. wees «o. Puastmprimeée.

62f Réponse & un ordre de la’ Chambre des communes en date du ler juillet 1891—Copies des rapports
d’ingénieurs concernant le canal projeté de Soulanges, indiquant le nombre de sections dont sera

divisé le travail, la longueur de chaque section, les quantités des diverses. classes de travail dans

chaque section, et les estimés détaillés du cofit de chaque section. En outre, le tout accompagné

d’un tracé de plan ou carce continue, et le profil de toute la route, distinguant les différentes sections

et les parti.cula,ri'tés de chaque section. Présentée 3 la Chambre des communes le 12 aotit 1891.—

M. Mousseat ....... .....: et te i iee teeeee eeaee eee e eeaeaan PP, Pas tmprimée.

62g. Réponse & un ordre de la Chambre des communes en date du 27 mai 1891—Etat des dépenses, ainsi
que les rapports et les plans faits par les ingénieurs du gouvernement, s’il en est. concernant le
canal de Soulanges, depuis 1873 jusqu’ 1889 inclusivement ; et depuis 1889, inclusivement, jusqu’a
juin 1890. Aussi, état des plans et devis faits par des ingénieurs et terminés par eux & la susdite
date de juin 1890 et se rapportant au dit canal de !Soulanges. Présentée & la Chambre des com-
~ munes le 12 ao0t 189L.—M. Mousseaw. ...Imprimé powr la distribution et les d ts de la

62h. Réponse & une adresse de la Chambre desc ommunes 3 Son Excellence le gouverneur général en date
du 27 mai 1891—Copie de toutes soumissions demandées la premiére et la seconde fois pour Pexéeu-

tion respectivement des sections une, deux et trois de 1'élargissement du Rapide Plat ou canal de

) Morrisburgh, 'une des divisions des canaux du Saint-Laurent, y compris les quantités des divers
items mentionnés dans la cédule des prix d’aprés lesquel les soumissions ont. été calculées, et le
montant collectif de chaque soumission. Aussi copie de toute correspondance, ordres en conseil,
rapports des ingénieurs sur les soumissions ou contrats ou travaux, ou sur les changements dans le

tracé ou dans les plans, et copie de toutes. estimations, en détail, du cott des dits travaux, et la

raison pourquoi les premiéres soumissions regues ont été mises de coté. Présentée & la Chambre

des communes le 21 a0t 189L —M. Murray .......cooviivniiiine s iiniiiieianans Pas imprimée.

62¢. Réponse & un ordre de la Chambre des communes en date du 3 juin 1891—Copie de toutes lettres et
memmres se plaignant de la hauteur de ’'eau dans le canal Rideau entre Kingston et Janes’ Falls,

et de toutes lettres du colonel By et autres, mdlqua.nt la profondeur d’eau allouée aux navires

_ passant le canal pendant les premiers quarante ans qui ont suivi sa construction et pendant les dix
derniéres années. Aussi, copie des plans et rapports des ingénieurs chargés d’étudier le niveau

de I’eau aux moulins de Kingston, indiquant le colit estimatif de Iabaissement du niveau de I'eau

et Pétendue de terre qui serait recouvrée si l'eau était plus basse. Présentée & la Chambre des
communes le 26 septembre 1891.—M. Kirkpatrick. . .... «cooviioiiin vonn cuvns Pas imprimée.

63. Réponse i une adresse de la Chambre des communes.d Son Excellence le gouverneur général en date
du 5 mai 1891—Copie de toute correspondance, pétitions, mémoires, brefs, factums et autres
. documents soumis au Conseil privé au sujet de ’abolition des écoles séparées dans la province du
Manitoba par la législature de cette province. Aussi, copie des rapports au conseil et des ordres
en conseil & ce sujet. Aussi, copie de tout ou de tous actes de la dite législature abolissant les
dites écoles séparées ou modifiant en quelque maniére le systéme en vigueur avant1890. Présentée

& la Chambre des cominunes le 20 juillet 1891.—24. LaRiviére— :
. Imprimée pour la distribution et les documents de la session.
63a. Réponse i une adresse de la Chambre des communes & Son Excellence le gouverneur général en date
du 5 mai 1891—Copie de toutes pétitions présentées a, Son Excellence au sujet des Actes des
écoles du Manitoba, et de tous mémoires, rapports, ordres en conseil et correspondance s’y rappor-
tant. Présentée & la Chambre des communes le 20 aott 1891.—M. Devlin. . ....Pas imprimée.
63b. Réponse supplémentaire & une adresse de la Chambre des communes & Son Excellence le gouverneur
général, en date du 5 mai 1891—Copie de toute correspondance, pétitions, mémoires brefs, factums
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et autres documents soumis au Conseil privé au sujet de P'abolition des écoles séparées dans la
province du Manitoba par la législature de cette province. Awussi, copie des rapports au conseil et
des ordres en conseil & ce sujet. - Aussi, copie de tout acte ou de tous actes de la dite législature
abolissant les dites écoles séparées ou modifiant en quelque maniére le systéme en vigueur avant
1890. Présentée & la Chambre des communes le 4 septembre 1891.—M. TaRiviere.
. Imprimée.pour la distribution et les d ts de la .
64. Réponse 3 un ordre de la. Chambre des communes en date du 13 juillet 1891—Copie de 1a pétition de
droit présentée au ministre de la justice pour son fiat, par Joseph Desmartean, pour des améliorations
qu’il prétend avoir faites sur ‘ un lopin de terre formant partie de la propriété ci-devant connue
“comme ‘ Ferme Logan ’ et étant partie du lot naméro onze cent trente-six (1136) du plan officiel
“ ot livre de renvoi du quartier Sainte-Marie, dans la cité de Montréal, mesurant cent cinquante-
““ six pieds de large par quatre cent cinquante-deux pieds (452) sur le coté sud-ouest, et quatre cent
¢ quatre-vingt-sept pieds (487) sur le c6té nord-est, mesure anglaise, plus ou moins, et étant bornée
““ sur le coté nord-est par la grande route connue sous le nom de  Chemin Papineaun,’ sur le coté
¢ sud-ouest par vne partie du dit lot numéro onze cent trente-six (1136), sur le c6té sud-ouest par le
¢ Jot numéro onze cent (1100) du dit plan et livre de renvoi, et sur le coté nord-ouest par la rue
¢ Sherbrooke (étant une autre partie du dit lot onze cent trente-six)” ; aussi, copie de la décision
du ministre de la justice et de toute correspondance & ce sujet. Présentée & la Chambre des com-
munes le 21 juillet 1891.—M. Lawrier

................. Ceeied cieiiieeaeo.. . Pas imprimée.
65. Réponse 4 une adresse du Sénat & Son Excellence le gouverneur général en date du 12 mai 1890—
Etat des dépenses faites par I'inspecteur des pénitenciers lors de ses visites ordinaires et extraor-
dinaires au pénitencier de Saint-Vincent-de-Paul au cours des dix derniéres années, tant de ses
dépenses personnelles chaque jour de ces visites, que des dépenses occasionnées chaque jour par ses
voyages de Montréal & Saint-Vincent-de-Paul et vice versd pour chevaux, domestiques et leur
pension.—Hon. M. Bellerose. . ... B PR e e e e . Pas imprimée.
65¢. Réponse supplémentaire, 7¢ pénitencier de Saint-Vincent-de-Paul. Présentée au Sénat le 19 juin
1891 par I'honorable M. Abbott..... ... .. ...l o oo Pas imprimee.
65). Réponse & une adresse du Sénat d Son Excellence le gouverneur général en date du 30 juillet 1891—
Copie de la soumission acceptée de McPherson et Thompson, de New-Westminster, Colombie-
Britannique, pour médicaments & fournir au pénitencier de la Colombie-Britannique au cours de
Pannée qui expirera le 30 juin 1892, avec le détail des quantités et des prix de ces fournitures, et
Tindication de la somme totale & laquelle elles s’éléveront. Plesentee au Sénat le 12 ao0t1891.—
Honorable M. McInnes (Victoria, Co-B)- .. ..ooivie viieiiiiian vl vie o0 o . Pas imprimée.
66. Réponse b une adresse & Son Excellence le gouverneurfgénéral en date du 28 jum 1891—Copie de
toute correspondance échangée entre le département de la justice, les juges ayant juridiction en
matiéres criminelles, et les procureurs généraux des provinces, relativement & 1’0pportumte d’abolir
les fonctions du grand jury dans Padministration de la justice criminelle. Présentée au Sénat 16 8
juillet 1891.—Honorable M. Gowan. . ... Innprimée pour la distribution et les documents de la session.

67. Relevé des montants payés ) titre de réclamations pour primes sur le fer en gueuse fabriqué en Ca-
nada, donnant les quantités pour lesquelles les réclamations ont été faites, les noms des réclamants
et le montant payé dans chaque cas. Présenté & la Chambre des communes le 28 juillet 1891, par
Thonorable M. Bowell.... ..... .... Imprimé pour la distribution et les documents de la session.

68. Réponse 4 une adresse de la Chambre des communes & Son Excellence le gouverneur général en date
du ler juillet 1891—Relevé du montant de billets fédéraux en circulation & la date du 31 mai 1891,
et du montant d’or et de débentures garanties tenu en réserve & la dite date pour le rachat des dits
billets. Aussi, un état faisant connaitre la proportion de cette réserve d’or aux mains du ministre
des finances et receveur général et de celle détenue par toute banque chartée pour les fins de tel
yachat. Aussi, un état indiquant les arrangements faits avec les dites banques, en vertu desquels

- elles détiennent cette réserve d’or. Présentée & la Chambre des communes le 29 juillet 1891.—
M. MUloCk. . ... oot e it e e e e e e ... Pas imprimée.

69. Rapport administratif sur les accusations portées contre le commissaire de Ia police & cheval du

Nord-Ouest. Présenté & la Chambre des communes le 30 juillet 1891, par sir John Thompson—
Imprimé pour les documents de la session seulement.

70, Réponse & un ordre de la Chambre des communes en date du 13 mai 1891—Copie de toute corres-
pondance adressée depuis le ler juillet 1890 par la Chambre de Commerce de New-Glasgow et
autres institutions ou personnes au sujet du train d’entier parcours entre Sydney, C.-B., et Oxford,
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comté de Cumberland, via le chemin de fer de la Ligne Courte. Aussi, copie de toute correspon-

dance adressée durant la méme période par toute personne ou persounes demandant de méilleures

- facilités par voie ferrée entre Pictou et New-Glasgow jusqu’h. Halifax. Présentée & la Chambre

des communes le 31 ]mlleb 189L.— M. Fraser........coci viie cir i iiie e, Pas tmprimée,

48 Reponse 4 un ordre de la Chambre des communes en date du 27 mai 1891——Copxe de toutes soumis-
sions pour la construction des édifices publics & Annapolis ; du contrat passé avec le gouvernement

pour la construction de ces édifices, et de l'acte de transfert & la Reine du terrain sur lequel

ces édifices sont construits. Aussi, états de tous montants payés d Uentrepreneur & compte des
travaux et la date des paiements. Presentee % la Chambre des communesle 4 200t 1891— M. Lister—

Pas imprimée.

72. Réponse & un ordre de la Chambre des communes en date du ler juillet 1891—Copie de toute corres-
pondance et documents ou autres informations en la possession du gouvernement au sujet des

étalons stationnés A la Ferme Expérimentale Centrale ou & toute autre ferme expérimentale au
Canada. Présentée 4 la Chambre des communes le 4 aott 1891.—M. McMullen. . Pas imprimde.

78. Réponse & un ordre de la Chawnbre des communes en date du 27 juillet 1891—Copie de toate corres-
pondance et instructions concernant la destitution de William Sanders et William Muttart, chefs
de sections sur le chemin de fer de I'Ile du Prince-Fidouard, en mars ou avril derniers. Présentée
4 la Chambre des communes le 10 aotit 189L.—M. Perry .. ... .. ... ....... ... Pas imprimée.

734, Réponse & un ordre de la Chambre des communes, en date du 27 juillet 1891—Copie de toute corres-
pondance, lettres ou papiers se rapportant en quelque maniére & la destitution, en juin 1884, de
Samuel Johnston, officier des donanes de Sa Majesté pour le district s'étendant de |Clifton
Dunnville, Présentée & la Chambre des communes le 23 septembre 1891.— AL German—
) Pas imprimée.
74. Réponse d un ordre de la Chambre des communes en date du 27 mai 1891—Etat faisant connaitre:
1. Copie de tous rapports et correspondance concernant le systéme de permis et sa reglementatlon
de tous réglements en vertu desquels des liqueurs ont été introduites et vendues dans les Territoires
du Nord-Ouest, et de tous mémoires adressées au gouvernement au sujet du systéme des permis et
de la vente des liqueurs sur les trains de voyageurs dans les dits Territoires du Nord-Ouest et dans les
limites du Parc de Banff, et un état indiquant les espéces et quantités de liqueurs ainsi vendues.
Présentée & la Chambre des communes le 12 a0t 1891.—M. Watson...... ......... Pas imprimée.

¥3. Réponse & un ordre de la Chambre des communes en date du 18 juin 1891—Copie des bordereaux
de paye des derniers camps de manceuvres de Sorel et de Saint-Jean, P.Q. Présentée 3 la Chambre
des communes le 18 a0t 1891.—M. Lépine. .. .. ... ... it i, Pas imprimée.

75a. Etat indiguant les noms des soumlssmnna.lreﬁ des entrepreneurs, et les prix de contrat des habille-
ments millitaires pour 1891-92. Présentée & la Chambre des communes le 21 aott 1891, par sir
Adolphe Caron,....... . ........ cov o oo Tmprimé pour les documents de la session seulement.

76. Réponse 4 un ordre "de la Chambre des communes en date du 17 juin 1891-—Copie de toute correspon-
dance échangée eutre le ministre des douanes et le percepteur au lac Kootenay, et entre le susdit
ministre et toute autre personne an sujet de Padmission en franchise dans le district du lac
Kooteney de machines nécessaires & lexploitation des mines. Aussi, copie des instructions du
ministre des douanes au percepteur des donanes sur la riviére Kootenay, concernant ’admission en
franchise de machines pour les mines. Présentée A la Chambre des communes le 20 aotit 1891.—
M., Mare . .... . coiiiiiie e FE N ceee o Pas imprimde.

7. Réponse & un ordre de la-Chumbre des communes en d‘\.te du ler ]uxlleb 1891—001)1& de toute corres-
pondance, rapports, papiers et documents se rapportant & la saisie et vente de la goélette Murie
Eliza, en 1887, par le percepteur de la douane & Rxmouskl Présentée & la Chambre des communes
1e 20 200t 1801 — M. Langelier. ... .ccovo voren vin e e e Pas imprimée,

8. Réponse & un ordre de la Chambre des communes en da.te du ler juillet 1891—XEtat donnant—1. Les
noms de tous les employés permanents du département des travaux publics, leurs fonctions et leurs
appointements annuels. 2. Les noms de tous les surnumeéraires du dit département, leurs appoin-
tements et le genre de travail qu’ils ont & faire, et copie de leurs certificats d’examen. 3. Les noms
de toutes les personnes faisant du travail supplémentaire en dehors de I'édifice, et la nature des
travaux, donnant les noms des hommes et des femmes séparément. 4. Les noms des ouvriers et
autres employés dans les ateliers du gouvernement & Ottawa. 5. Tes noms de tous les messagers
employés dans'le dit département, temporairement ou perma.nemment 6. Les noms et le nombre
de tous les ]ouma.hers employés par le dit département, depuis janvier dernier, dans on autour des
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édifices publics sous le contrsle du gouvernement & Ottawa, y compris Rideau Hall, avec le genre
-de travail & faire et les gages payés. Présentée & la Chambre des communes le 21 aott 1891.—.
MeMullen . ... .. .. . e e e S e e Pas imprimée.

'79. Réponse & un ordre de la Chambre des communes en date du 13 mai 1891—1. Copie des réclamations
faites au gouvernement depuis 1880 par M. Joseph Antoine Maurice, commercant du village du
Bassin de Chambly, et Dame Julie Fournier, son épouse, pour dommages soufferts par eux en rap-
port avec des terrains acquis par eux du gouvernement en 1875. 2. Copie des lettres et correspon-
dances & ce sujet, adressées aux divers départements par diverses personnes relativement A cette
question. 3. Copie de la correspondance intervenue entre ces divers départements soit avec les
réclamants ou avec des personnes agissant pour eux ou dans leur intérét. 4.. Copie de la référence
faite par le gouvérnement des dites réclamations & Joseph Simard, alors arbitre fédéral, ainsi que
de son rapport. 5. Copie de la correspondance qui a suivi tél rapport. 6. Copie des opinions don-
nées sur la question par I’honorable ministre des travaux publics, ainsi que opinion de ’honorable
ministre de la justice. Présentée & la Chambre des communes le 4 aott 1891.—M. Préfontaine—
’ Pas tmprimée.
80. Réponse 4 une adresse de la Chambre des communes & -Son Excellence le gquvei-neur général en date
du 18 juin 1891-—Copie de tous ordres en conseil, correspondance et rapports, état des réclama-
tions, recus ou comptes avec ou par le Dr Walker ou de sa part, ou"avec ou par toute autre per-

sonne concernant le chemin macadamisé de Dundas et Waterloo, depuis la fin de la session de 188Y. -
Présentée a la Chambre des communes le 24 aofit 1891.—M. Bain. ..... .......... Pas imprimée,

81. Réponse i une adresse de la Chambre des communes & Son Excellence le gouverneur général en date
du 3 juin 1891—Copie de toute correspondance entre le gouvernement impérial et le gouyernement
du Canada au sujet des lois canadiennes sur les droits d’auteurs et de tous autres papiers 8’y rap-
portant qui n’ont pas encore été produits. Presente & la Chambre des communes le 24 aoat 1891, —

M. Edgar ... .... . ...c.oiiiin iie el e e i ceeee oo Pas imprimée.

82. Troisiéme recensement du Canada. Relevé de la population comparé avec les recensements précé-

dents, 1891. Présenté & la Chambre des communes le 26 aodt 1891 par 1’honorable J. Haggart.

Tmprimé pour la distribution seulement.

82a. Recensement du Canada, 1891—Divisions électorales—Relevé de la population par districts. Aussi,

bulletin de recensement n° 1 et relevés de la population des cités, villes et villages.  Présenté a la
Chambre des communes le "7 aot 1891, par ’honorable J. Haggart—

Imprimé pour la distribution seulement.

83. Réponse & un ordre de la Chambre des communes, en date du 3 aotit 18)1—Rapport donnant : 1. Les

noms de tous les employés de 1a dotiane 3 Montr dal ; la date de leur nomination ; leurs fonctions

respectives ; les salaires de chacun d’ eux ; leur nationalité ; leur lieu de naissance, et dans le cas ot

ils ne seraient pas nés au Canada, depuis quand ils habimient le pays lors de leur nomination, et

sur la recommandation de qui ils ont été nommés. 2. Ont-ils tous subi examen du service civil,

et quels sont ceux, s'il en est, qui n’ont pas passé cet examen depuis que cette loi est en vigueur ?

3. Quels sont ceux, s'il en est, qui ont regu des salaires ou émolunients autres que ceux attachés 3

la charge & laquelle ils onti été nommés ; les montants regus et pour quels travaux additionnels?

4. Les noms des employés supplémentaires pour les services desquels on a payé en 1889-90 la somme

de $12,176.25, telle que consignée au rapport de Pauditeur général pour 'année 1889-90, & la page

C—254? 5. A quia été payé la somme de $5,939.29, pour charroyage & la douane de Montréal,

telle que consignée au dit rapport de I'auditeur général, & la page C 2:)4 ? Présentée a la Chambre

des communes le 14 septembre 1891.—M. Lépine.............. e e Pas imprimée.

84. Réponse & un ordre de la Chambre des communes en date du 27 mai 1891—Copie de toute correspon-
dance, mémoires, documents, lettres, requétes, et généralement de tous papiers relatifs & Iencou-
ragement de la culture de la betterave & sucre et & la protection de la fabrication et au raffinement
du sucre de betterave en Canada, échangés entre le gouvernement ou aucun de ses membres et
aucune personne ou compagnie. Presentée 4 la Chambre des communes le 23 septembre 1891, —
M. Beausoleil. ... ... ... i e e e e Pas imprimée.

85. Réponse & un ordre de la Chambre des communes en date du ler juillet 1891—Copie de toute corres-
pondance, papiers et documents concernant la nomination des officiers de douane & Crystal Beach
et Point-Albino, dans le township de Bertie, et Carroll’s Landing, dans le township de Humber-

stone, comté de Welland. Présentée & la Chambre des communes le 23 septembre 1891.—M.

German ... ............ B UL T T T PP T T Pas imprimée.
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86. Réponse & une adresse du Sénat & Son Excellence le gouverneur général en date du 14 septembre 1891,
pour toute correspondance échangée entre Son Excellence le gouverneur général et le lieutenant-
gouverneur de la province de Québec relativement au chemin de fer de la Baie des Chaleurs, et
tous autres papiers et correspondance en la possession du gouvemement. sur ce sujet. Présentée
au Sénat le 16 septembre 1891 —Honorable M. Miller .. .. ... ... .... .... .. Pas imprimée.

864. Réponse supplémentaire 3 une adresse du Sénat & Son Excellence le gouverneur general en date du
14 septembre 1891, pour toute correspondance échangée entre Son Excellence le gouverneur général
et le lieutenant-gouverneur de la province de Québec relativement au chemin de fer de la Baie des
Chaleurs, et tous autres papiers et correspondance en la possession du gouvernement sur ce sujet.
Présentée au Sénat le 23 septembre 1891—Honorable M. Miller.............. . ... Pas imprimée.

86b. Réponse & une adresse du Sénat & Son Excellence le gouverneur général en date du 21 aotit 1891,
demandant un état faisant voir les sommes dépensées 4 titre de subvention ou autrement sur le
chemin de fer de la Baie des Chaleurs depuis le commencement des travaux jusqud ce jour, indi-
quant les noms de ceux 4 qui ces sommes ont été payées, et le montant restant impayé sur les
crédits affeetés & ce chemin par le-gouvernement du Canada.. Presentee au Sénat le 24 septembre
1891— Honorable M. McIwnes ( Victoric, C.B.).....c..coiv v idine v vinennn e Pas imprimée.

8%, Réponse A une adresse du Sénat d Son Excellence le gouverneur général en dase du 29 mai 1891, deman-
dant copie de tous ordres en conseil, commissions et instructions, en vue de nommer une ou
plusieurs personnes spécialement chargées d’examiner la position et les ressources de cette partie
du Canada connue comme le Grand-Bassin du McKenzie ; aussi copie des rapports faits par
telles personnes pour permettre au gouvernement de décider les mesures nécessaires pour la pro-
tection et le développement de ce territoire. Présentée au Sénat le 23 septembre 1891. Hono-

rable M. Girard..... ............... .o ... Imprimée pour les d ts de la ] 1 £
88, Etats et rapports généraux des baptémes, marriages et sépulture dans les districts de Chicoutimi,
Gaspé, Montmagny et Toerville ... ....... ... ... . Lo o Pas tmprimés.
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CANADA

RAPPORT ANNUEL

DU

MINISTRE DEN GHEMINS DE PR ETCANAUX

POUR LE

DERNIER EXERCICE, DU 1er JUILLET 1889-ATU 30 JUIN 1890,

CONCERNANT LES

CONSTRUGTIONS SOUS SON CONTROLE.

SOUMIS KN CONFORMITE DES DISPOSITIONS DES STATUTS REVISES DU CANADA,
CHAPITRE 37, ARTICLE 28.

IMPRIME PAR ORDRE DU PARLEMENT.

OTTAWA:
IMPRIME PAR BROWN CHAMBERLIN, TMPRIMEUR DE 53 TRES TXCELLENTE
MAJESTE LA REINE.

1891.






54 Victoria. Documents de la Session (No. 10.) . AL 1891

TABLE DES MATIERES

CHEMINS DE FER.

N Pace
EXPOSE GENERAL.
Relevé de la statistique générale des cheminsdefer.................... ... ... ix
Routes entre Montréal et Halifax.... ........oiiiiiiiiin ittt X
CHEMIN DE FER CANADIEN DU PACIFIQUE :
Distances—Ligne-mére... ......... . ..o Lol aiiiiees ce o ee xi
Convention et arbitrage........... ..... .. .. ..., e e e e e xi
CHEMINS DE FER DE I/ETAT : '
Longueur des lignes... ... ... .0 oo s Xii
Sibuation fiNANCISIE. ... ..o oo iiiiiiit it e e " xii
INTERCOLONIAL :
Table des distances............. e e e " xiii
Dépenses imputables sur le compte du capital . . xiii
do do revenu. .. xiv
Recettes brutes et frais d’exploitation de Pexercice xiv
Tableaux comparatifs du trafic . XV
Ttems généraux ..... ......... .. e e xvi
Embranchement de Windsor........... .. el Xvi
Prolongement-Est ..................... e . e e xvii
Division d’Oxford et de New-Glasgow. . .. . xviit
Division du Cap-Breton.................... . xviii
Harvey-Salisbury xviii
Annapolis-Digby. Xix
CHEMIN DE FER DE L'ILE DU PRINCE- LDOUARD
Distances sur la ligne et les prolongements........... ..o xix
Dépenses portées au compte du capital et du revenu Xix
Recettes brutes et dépenses de exercice..... . .... XX
Tableaux comparatifs du trafic. . . ..... .. ... XX
Embranchement de Carleton....... ...t e xxi
ACTION DU GOUVERNEMENT RELATIVEMENT A CES LIGNES :
Exposé général indiquant les paiements faits.. ..... xxi
Compagnie de chemin de fer Albert duSud.......... ..., e e e .. Xxii
do . Alberta et Athabasca. ... .... ... R liii
do et de houille d’Alberta. i
do de 'Atlantique et du Nord-Ouest...... .. .. R xxiil
do de la Baie des Chaleurs ... ..... ......... e e e . XXV
do ) de la jonction de Beauharnois. .............. e XXVi
do de Brandon et du Sud-Ouest. ..... ... ...... ... ... 1iii
do de Brantford, Waterloo et lac Erié.. . ... e xxvi
do de Brockville, Westport et Sault Sainte- Ma,rle ......... XXvi
do de Bouctouche et Moncton. e xxvii
do de Calgary et Edmonton..... ....... ......... ... ... o liii
do du Canada Atlantique . xxvii
do Canadien du Pacifique e liv
do Central du Nouveau-Brunswick e e xxvili
do de Transport maritime de Chignecto............. ..... el xxix
do et de Navigation de la Colombie et Kootenay......... ...... xxix
do de la vallée de Cornwallis..... ... .. ..oooeiiiiiin Lol XXX
do et de houille de Cumberland. ................oi XXX
do du comté de Drummond......... ..ol J XXX
do d’Elgin, Petitcodiac et Havelock . .. xxxi
do . du Grand-Oriental ................ . xxxi

do du Grand-Nord..............ooounne v . XXXl



54 Victoria.

Documents de la Session (No. 10.) A 1891

ACTION DU GOUVERNEMENT RELATIVEMENT A OES LIGNES—Fin.

PAGE.

Cie de chemin de fer du Grand Central du Nord-Ouest . 1v

do de Jonction de Guelph... ... ........ xxxiii

do d’embranchement de Harvey. . xxxiii

do de Hereford. ................oovine Xxxiii

do International XXxiv

do de Irondale, Bancroft et Ottawa xxxiv

do des Joggins ... ......... ... .. XXXiv

do duacSeul ....... ..ol e 1

do du lac Erié, Essex et riviére Détroit......... TXXXV

do de Colonisation du lac Témiscamingue .. . XXXV

do du Manitoba et du Nord-Ouest.... ...... s .. vi

do de Colonisation du Manitoba Sud-Ouest........ DU .. lvi

do deMinudie .........oooviiiiiiiiiiiiiie < xxxvi

do de Montréal et de la jonction de Champlain XXXV

do de Montréal et lac Maskinongé. “xxxvil

do de Montréal et Sorel............... ..... XxxVii

do de Montréal et Occidental. ...... P xxxvii

do de Montréal et Otbawa...........ooviiii .. s xxxvii

do et de houille de Medicine-Hat ..... . . viii

do de Napanee, Tamworth et Québec..... . ... ...... ..o, xxxviii

do du Nord et de la jonction du Pacifique...... .... b e e . xxxviil

do Northern et Western XXXIX

do du Nord-Ouest du Canada...........oiiiiii i iiiienen v os lix

Cie de houille et de navigation du Nord-Ouest ......... ... ..ooivi i on 0 viii

Cie de chemin de fer Central de la Nouvelle-Ecosse e x1

do de POntario et du Pacifique.......... .. oo i e xli

do Ontario @b QUEDEC. . ... 1ueu ittt e e xli

do et de navigation d’Oshawa xlii

do @’Ottawa et de la vallée de la Gatineau..................... . x1i

do de Colonisation de Parry-Sound.............. ... (ool xlii

do de Pontiac et de la jonction du Pacifique xliii

do de Pontiac et Renfrew .........o.ooiit vt it e xlii

do de Port-Arthur, Duluth et'de P'Ouest. . ..o..oeeieevinnnneen ovn oo xlii

do Québec-Central........... .......... xliil

do de Québec au lac Saint-Jean xliv

do Québec, Montmorency et Charlevoix...... ............ covvvin.n. . xlv

do et de vapeurs de Qu’Appelle, du lac Long et de la Saskatchewan...... 1x

do et de houille de la vallée du Daim-Rouge..... .... ........ooiunn. Ixi

S Ligne DArecte. ..... ... ciii e e e e e xlv

* Cie de chemin de fer Shuswap et Okanagan..................... Ixvi

do de Sainte-Catherine et Niagara Central........ ' xIvi

Cie-du Tunnel de la Frontiére de Sainte-Claire ...... ....... x1vii

Cie de chemin de fer de la vallée de Saint-Jean et de la Riviére- du Loup xlvii

do du Saint-Laurent, des Basses-Laurentides et du Saguenay.. .......... xlviii

do de la vallée de Stewiacke d Lansdowne xlviii

do de Témisconata...... .. .. ..., . xlix

do de la vallée de la Tobique. .. . xlix

do des Mille-Tles.... .......... ... 1

do de Vaudreuil et Prescott............ 1

do des Comtés de I'Ouest. . e . 1

do du Pacifique de l'ouest d’Onta,mo ............................... i

do et de vapeurs de Winnipeg & la Baie-d’Hudson.... . . Ixi

do de la Montagne-de-Bois et QwAppelle............o.oooiiiiiiiii Ixii

do de Woodstock et Centreville..... ..... . e e e e e s i

TUNNEL DU DETROIT DE NORTHUMBERLAND .. .. ttueattitin eontnneitaananennerareniies senn 1xiii
COMITE DES CHEMINS DE FER DU CONSELL PRIVE :

. Causes entendues précédemment .. ... .. ... ... ciiiiiiiiii e ey e Ixiv

v

[1890]



54 Vietoria. Documents de la Session (No. 10.) ‘ A. 1891

CANAUX.

PaGE
TiASte deS CAMAUK ..+ cee vttt it vt ittt taie he e e e e e Ixvii
Revenu Ixvii
LE vLEUVE SAINT-LAURENT ET LES La

Information générale 1xviii
CANAL LACHINE. . . ittt iiiiiiiiiiiiiiit v eeiieietians cieeienenaes 1xx
CANAL BEAUHARNOIS . ... Ixxi
CANAL CORNWALL. .. 4 et iiiit ettt e e e et e eiet et aeneeein s seaes Ixxi
CANAUX DE WILLIAMSBURGH :

@©anal de la Pointe Farran...... ...... . e et e e e e Ixxii-

Canal du Rapide-Plat. ... ..ooooi. o0 ool i it e e Ixxiii

Canal des Galops................. e e e e e 1xxiii

Rapides des Galops, amélioration duchenal..... ... ... . .. . i iiiiiiiiieiia ca . Ixxiv
CANAL WELLAND : '

Ligne principale, du lac Ontario au lac Erié Ixxiv

Bras de la riviére Welland ....... ...... .... R Lo Ixniv

Canal d’alimentation de la Grande Riviére. CIxxv

Branche de Port-Maitland..... ............. ... RPN Ixxv
MONTREAL, OTTAWA ET KINGSTON :

Description générale............ .. Ixxvi

Table des distances ! Ixxvi

Ecluse de Sainte-Anne Ixxvi

Canal Carillon,....... . . N . e oo Ixxvil

Canal Grenville.. .... Ixxvii
HAUT DE LA RIVIERE DES OUTAOUATS :

Eecluse et diguedela Culbute. ... .oovivvien it i et e e Ixxviii
CANAL RIDEAU.. ... il i i it e e e e e Ixxviii
CanaL Tay:

Travaux de ConstruCtion. .. .. oeviviiiiiiiy ciit i e e Ixxx
RICHELIEU ET LAC CHAMPLAIN :

Description générale. ... ......... N e e Ixxx

Ecluse et barrage de Saint-Ours Ixxxi

Canal Chambly ....... ... .. Ixxxi
CANAL SATNT-PIERRE. . ... .ottt ieii it iie s aean Ixxxii

NAVICATION DE LA RIVIERE TRENT :
Description. ... v ciii e e e
Etendues navigables et non navigables
Nouveaux travaux.............
CANAL MURRAY....... ......
CANAL DU SAULT SAINTE-MARIE

Ixxxvi
Ixxxvi

(ENTRE LE RAPPORT ET LES ANNEXES.)
Carte générale du Canada.
2. Nouvelle-Ecosse, Cap-Breton, Ile du Prince-Edouard et partie du Nouveau-Brunswick.
3. Nouveau-Brunswick et partie du Maine et de Québec.
4. do do y compris Montréal.
5. Ontario-Est et partie de Québec.
6. Ontario-Ouest.
7. Nord du Lac Supérieur.
8. Lac Supérieur au Manitoba.
9. Manitoba et Assiniboia.
" 10. Assiniboia et Saskatchewan.
11. Assiniboia et Alberta aux Montagnes Rocheuses.

12. Colombie-Britannique.
. DIAGRAMME.
[1890] v

Canaux du fleuve Saint-Laurent.
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STATISTIQUE (AnNExXE A)—Fin. . \ :

Numéro. : J— Page.
24 |Quantité de chaque article transporté pendant les deux derniers exercices terminés le
B0 JUin 1800, L o e 242
(A)24% Ta,blea.u comparatif du grand total du fret passé par les canaux sous-mentxonnes durant
les saisons de navigation 1888 et 1839, ainsi que le montant des péages pergus sur .
lceux, ¥y compris les péages sur les navires et les pa,ssa,gers. e e 292
25 Ta,blea.u indiguant le nombre et le tonnage de tous les navires passés par les canaux
penda.nt la saison de navigation de 1889. i 294
26 |Tableau indiquant le nombre et le tonnage classifié de tous les navires passés par les
’ canaux durant la saison de navigation de 1889. 297
A S U 298
28 |Loyers de pouvoirs hydrauliques—Etat sommaire du compte des locataires........... 309
DEPENSE (Awnexe B).
APPOINTEMENTS—Payés & chaque employé chargé de la perception du revenu des canaux........ 326
FonDs DE RETRAITE—Déduction sur le salaire de chaque employé................cocooviiiin. 326
DEPENSES IMPREVUES—Autorisées par le département pour loyer de bureau, combustible, etc.... . 326

.

3 . . [1890]
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vigation & vap. de Collier, R.

Beaulieu, B. J.

Bell, Cie de téléphone Locag,aue

Benson, W. T.
Benson et Aspden
Berford, W
Bergin, D.
Bergin, E.
Bergeron, M.
Bertrand, C.
Emet P. Donagh
issett Pt onaghy
Bolduc, T V&
Booth, J. R
Bourget et Thibault
Brannigan, John
Bridges, James
Brocklebank, L.
Brodeur, S. A.
Bronson et Weston
Brophy, John
Brown et Merritt
Brown et Ross
Brunet, J. B.

Bulmer, H., jeu.,et Fr. Locata.lres

Buntin, A,
Burrows, W.
Burstall, J., et Cie
Busmeres, 7.
Butterworth, J. G.
‘Cameron, D.
Cameron, J. A.

‘Canada-Atlantique Cie TLocataire

de ch. de fer du

Canada Mutuelle, Cie

de télégraphe
1 0-—A2

Remise.-

Collins, T. et P.
Cook, Elisha

.............. Gonton 31
Cornwall, bur.du can.
Corporahon du—

PAGE

Cie Remise........ .316, 320

Locataire. .......
do - ..l el
Dép. mupxe\c/1 et appoint.

Locataire
do
do
do

do
Dép. imprév. et a.ppomt

327
Locataire............. . 320
Dép. imprév. et a,ppomt 326
Locataires . 3

Acheteurs .
Locataire. ..............
Dép. imprév. et appoint. 326
Locataire...... ........ 312
do ...l 314
Dép. imprév. et appoint. 326
Locataire...... ........ 310
do .
Remise. ..
do
Locataires .............. 312
Remise................. 177

Dép. imprév. et appoint. 326

......... Comté de Welland  Locataires
......... Montréal do
Ottawa do
Port-Colborne do
Ville de Salaberry do
Welland do
Thorold do
Village de Merritton do
do Momsbur% do
Coulter, R. ép. 1mpre\ et a,ppomt 326
Crevier, A. C. Locataire. . . . 31
Crevier, W. Appomtements
Cummings, J. Locataire...............

i|Danis, A. D.
,|D’Aoust, A. D.

|| Darling, 8.
Davey, J., jeunn
\|Davis, H. "6t N.

Dép. 1mprev et appoint. 327i|Davis, Wi., et Fils
Locataires ........ .... 316/ Da.wson, W,
Appointements .. ....... 327||Dean et Baptist
Locataire. ...... ....... 318{{Deane, J.

do  .iieiiiiiinln 320\ Delaney, D.
Remise........... ..., 178|| Delisle, Silfrid

............... 320 | Demers, J., et Cie
Dennie, O. P.
do aeeeiiniin 312, 322|Deschamps, J. B.

||/ Dey Fréres.

Dép. imprév. et appoint.
Locataire

Remises ........ .......
Dép. imprév. et appoint.
Locataire

do

do

do
Appointements .. 327
Locataires . ............. Slg
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Dion, E. Locataire

Dobbie, Arch.
Dobell, Beckett et Cie

Dominion, Cied’abat.du  do
do BarbWireCo. do

-do  Bridge Co.

do  Ciedetélégrap. do
Donaldson, Andrews et do

Ross
Dora.n, W. M.
Dufresne, O., jeu., et Fr.
Duhamel, L.,

PAGE:
.............. 314 Hopkms.S Remise....... ......... 176
o ... 310|;Howland, Jones et Cie Locataires.

do Howland Peleg do ...l 310
Howlett, veuve A. do -
Hubert, suc. de R. A.R. Acheteur. . . . 324

do Hume, A. E. Remise ............

Hurteau Freres.’ Locataire. :

Hutchinson, William do

do ................ do do

Loyerf1 de pouv. hygmul et autres—Annexe A. 310

Comptes des locat. 172
Revenu

.......... .- Inspecteur des canaux Dép. imprév. et appoint. 328

Durocher, C. Appomtements Irvine, J. C. Locataire . . .......... 312
Dunnville, Bur. du can.Dép. imprév. et a.ppomt 326||Ives, Wm. et J. T. Acheteurs. ... ... 324
Dyer, Cornelius Acheteur..... ..... .... 324||Jackson, Henry Locataire......... . 320
Easton, Hiram Locataire... .......... .. 320||Jacques, G. K., ot Cie Locataires.... ..... . 316
Edwardsburg, Cie da- Ao .. 312 do Remises.... . .. .. 176

midon &’ James, Henry Locataire. . ...... . 320
Dépenses—canaux, page 172. Détails des...... 326||Jarvis, H. do ... .... 310
Evers, Mme ocataire. ... .. 318|Johnson et Cie, Wm. do 316
Fahey, Edward Appointement; . 327||Jones, C. J. do 310
Fairgrieve, J.B., et FilsRemise.............. 176-177||Jocks et Delorimier ~ Remises. . 314
Farley, Jas. F. Dép. imprév. et appomt 328||Julien, Moise do L 177
Ferguson, John Acheteur.. .. . . 324\ Kavanagh, W. M. Appumtement 328
Fitzgerald, capit. Remises...... ... ... 176||Keily, Michael Loca.t'mre .......... 320
Flack Fréres. Locataire............... 314/ Kennedy, Philip 320
Flanagan, R. Dép. imprév. et appoint. 329||Kilroe, Michael d(’) ...... 320
Fortier, J. E. Appointements 320||King et Dolan [ TN 310
Foster, John Acheteur ...... . ngston et Montréal Remises ............... 176

Foster, Paul

....... > Cie d’expédition

Fournier, J. A. Appomtements . Kingston, bur. du canal Appoint. et dép. imprév. 327

Fox, Albert Locataire....... w...... Kingston Mills, bureau do do 328

French, Busébe do ...l . 3l du canal X

Frothmgha,m, success do ...l Kingston, Thomas Locataire............... 320
sion de J. Lachine, bur. du canal Appoint. et dép. imprév. 327

Frothingham et Work- do i e Lac St-Frangois, Cie de Locataire. . ............. 314
man navigation du

Galbraith, T. J. ‘Dép. imprév. et appoint. 329||Lalonde et Levéque do

Gault, A. F. Locataire............... 314||Lamothe, P. Locataire

Gibson, Wm., do .ol 312||Larocque, L. do

Gilbert, E. E. do ..l 312{|Lattimore, A. do

Gﬂlesple. J. C.et J. do i el 310||Lattimore, R. F. do

Giroux,. A. Appointements. ... 327||Laurie, R do

Godman, C&plt Remise. ..... . 176||Laurie, R. et J. do .

Gordon, John Locatair Lauzin, F. X. Remises

Gordon et McKay do Lavender, W. Locataire. . 320

Gould, Ira, et fils do ... .. Lavoie, M. Remises. .. ...

Graham, capit. J. Remise.... ............ Lebeau, D. Locataire..... .... 322

Graham, John Locataire. . . . Lebeeuf, J. Appointements . ... 327

Graham, Joseph Acheteur ... Ledue, Louis Locataire............ 314

Grand- Tlonc, eh de fer Locataire Lee, Edward do ... .... 312

Grange, H emise..... .. . Lefebvre, H. Appointements. ... . 326

(xrayﬁlel John Locataire Leggett, J. E. do 326

Grenvﬂle, Bur. ducanalDép. imprév. et appoint. 328||Lespérance, Auguste Locataire

Hall Fréres
Haney, S. et J.
Havre de Montréal, -
Commissaires du
Hardy, R. E
Harris, G. A.
Harrison, Henry
Hartney, H.
Harvey, J. B.
Hastey, Robert
Haiin, J. R.
Hendershot Fréres
Henderson Fréres
. Henderson Luinber Co.
Heney, John
Hepburn, A. W.
chkev, Andrew
Hill, Joh
Hodge, Andrew
Hodgins, J. et C.
Holmes, John W.
Hood, V
X1

INDEX.

Remise................. 177||Lewaigh, N. Remise.......... . 177
Locataire Little, Wm. Locataire..... ......... 318
do London and Canadian

|| Loan Co. do .o 320
do ...l Loney et Campbell do ...... 314
“Remise ......... .. Longtin, Onésime do ...... 314
Locataires .. ... . .. Lybster, Cie de coton do ..., 310
do . el Lyman, Fils et Cie < U J 316
Dép. 1mprev et a,ppomt 326{|Malcolmson, John Remises. ... ....... 176, 177
Locataire....... ....... 318||Maltby et King Locataires . . . 316
Appointements.. .. . .. 326||Marks, James Locataire............... 320
Locataire............. . 312{|Martel, M. D. S. Dép. imprév. et appoint. 327
“do Masson, H. E. Locataire. . .......... ... 322
do Mathieu, P. Appointements. . L., 327
do Maunce, J E. Locataire. .... .. ..... 318
Remise do .. 320
Locataire May, Thomas do 320
do Mead, Eli do 312
do NIelam'by, William do 312
do Meloche, J. do 316
do || Marchands, Cie Manu- do aieiiiieenen 318

do facturiére des
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Merrifield, S. Locataire............... 320||Payne, Josiah Locataire...... ........ 320
Merrick, George ~do 316 Pease-, D. B. do ... .. 314
Merrick, Henry do 320||Peck, Benney et Cie do ... ...l 316
Merritton Cotton Co. do 310 Pellohler, P. Appointements ..827
Miner, Jessie do 320| | Permanent Loan Co. Locataire........ ...... 314
Moody et Fils do 312||Phelan, J. A. Dép. imprév. et appoint. 326
Molson, J., jeune do 312|| Phelps Freres. Locataires 31
Monck, Capit. N Remises 176/ Phelps, Calvin Locataire...... ..
Montrdal— Pierce et Fils, J. C.  Locataires
Bureau du Canal  Dép. imprév. et appomt 327||Pillow, Hersey et Cie do
Filature de coton  Locataires...... ....... 314 Plrette, John Appointeme:

Cie de
d’élévateurs

. Commiss. du havre

Cie des tramways

Cie de transport

Cie d’entrepots
do

Montreull A.

Morris, (.xeorgo

Muir, A.

Mulhern, M. M.

Municipalité d Tro-
quois

Murphy, D.

Murphy, D., et Cie.

Murray, bur, du canal. Dépenses i 1mprev ues

Musson, P. H.
Muskoka Mill Co.
Myles, T., et Fils
McArthur, Donald .
McCaffrey, Charles
MecCloy, Robert
MecCullough, G. W.
McDonald, A.
McDonald, John
McDonald, James
McDonald, Jas., suce.
McFarland, D. E.
McFarland et Lemon
McFee, Col.

do
McKay,}E D et Fils Remises

McKay, T
McKinnon, M.
McLeary et McLean
McLellan, H.
MecMillan, R. P.
McNally, T,
McNeil, Neil
McPhes et Cie, Alex.
McPherson et Weir
McRory, P.
McRae et Cie, J. W.
Neelon,
Neville, John
Norris et Neelan
O’Callaghan, T.
O’Cain, Jamnes
O’Donnell, Patrick
O'Gilvie et Cie, A. W
O’K efe, P.
O Neill, Mile Cath.
O’\Teﬂl John
Ottawa., bur. du canal
do  canaux
do  Canoe Club
Ouellette, X., et Cie
Page et Cie, c. J.
Paget, Thos.
Papineau, N.
Paradis, N.
Paré, Louis
Pariseau, D.
Park, J
Parkyn, Wm.
Pa,ttersun, Mme H.

houille et

Poitras, F. X.

do Port-Colborne, bureau
do du canal Dép. imprév. et appoint. 326
do Port-Dalhousie, bureau
do du canal . do do 326
Remise ....... ....... . Port-Maitland, bureau
Locataire du canal do do 326
Remise. .. Port-Robinson, . bureau :
Locataire du canal do do 326
do Port-Robinson, Cie du
Appomtements ......... 326|| bassin de radoub  Locataire.... . ....... 312
Locataire... .......... 312||Poulin, P. do
Powell, Wm. do
Dép. imprév. et appoint.. 328||Pridham, Wm. Dép. 1mprev et a pomt 328
Remises . ..... ........ 178||Quesnel, Jules do (}) 327
..... 328||Ramsden, J. A. Appointenients .. ...... 326
Locataire. . Ranney, John L. Locataire............... 310
Remises............ es, John F. do™ ..ol 310
do ........... REINISES « ottt et iie i e o 176
Acheteur Reid, J. Dép. imprév. et appoint. 327
Locataire Reid, John Locataire.............. 3L
o - Reid, G, Appointements
do Revenu........ .....coviiiiiiini..
do Rlcheheu, Cie de Navi-
do gation Locataire......... ..... 316
do 4/|Richey, W. M. Dép. imprév. et appoint. 328
do. 4/|Rickey, Gemge Locataire...... ........ 320
Dép. imprév. et appoint. 326\ Rideau, Skating and -
Locataires..... ........ Curling Club Locataire... .. ... ... 318
...... Rivrdan, J Locataire...... ... . 310
....... Roubertson, A. M. Remise..... . .. L 177
. Locataire. . 8|Rolston et Haskins  Locataires..... 312
Appointements .. Rose, H. A. Locataire. . .. 312
Locataires .... Ross, J. H. do 312
Locataire. ..... Rourk, John do 320
Appointements Rowla.nd Wm. do . 320
do 7||Royal Electric Co. do 316.
Locataire. ......... .... 22! |Sandford, F. do 322
Locataires . Scholfield, A. K. do 312
do . Scholfield, J. S. Appomtementz. ...... 326
TLocataire. . Scholfield, W. Locataire............... 312
do ...l Commissaires d’écoles do e 312
do ... Scott, Wm. et Alex. Acheteurs.............. 324
do Shackell, Henry Locataire.. .. ... ..... -
do ...l Shaver, Henry d
Appointements ..... ... 326 |Shepherd, George
do Skerwood, A.
Locataire Simard et Godin
do Smith, .J. B.
do Smlth, M. A
do Smith, R,
Dép. iglprév. eiél appoint.. 3% Smlth s Fd:llb, bureau Dép. imprév. et appoint
o o .. 328| ducanal............
Remises . ........ovoun.. 177 Smmhs Falls Curling Locataire. . ......... ... 320
Locataire ............. . 318 Tub -
do 318||South Eastern Rail- do . ............. 318
do ..ol 312|; way Co.
do .. 320||Sproule, John et W.  Acheteurs ............. 324
do ...l 314} Statistique—Annexe A ..
do ...l 318} |Steel, Robert Locataire. .
Dép. 1mprev et appomt 327 Stephen, George do
Locataire 316||Sterling, G. do
Remise ............. Stormont Cotton Co. Locataire .
Locataire Story, Ira W. Remises................ 1
do Saint-Amour et Cie - Locataires

INDEX
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PAGE ' PAGE
Sainte-Anne, écluse, Dép. imprév. et appoint. 328 |Vieau, S. Locataire............... 316
bureau du canal. . | Navires, tonnage et Classifiés........ ... 234
Sainte-Catherine— | natlonahte des-
Bureau du canal. do do . 326 do  Passant par les canaux... 226
Cie de tramways  Locataire. . . 310! \Va,llace, George Locataire. .3
Ciede Pouv. hydraul. do ..... .. ... 310,|Walsh, R. N. do
Cie de Gaz de Sainte- do ..... .. ...... . 310 Walthe et Cie, S. do
Catherine et du canal ~ ||Ward, W. H. do
Welland. . Ward, R., succ. de do
Ste-Catherine et Niag. do ..... ... . .... 310/|Warren-Scarf Asphalt do
Cent., Cie dech. de f. . Paving Co.
bt-Jean, bur. du canal Dép. imprév. et appoint. 327{| Wattie, James do
St-Laurent et Ottawa, Locataire............... 320|| Weatherly, S. J. do
Cie duch. de ferd’ Webster, W. J. * do
Saint-Louis, J. Appointements ......... 327
Saint-Ours, écluse, bu- Dép. imprév. et appoint. 327(|Welland, Canal—
reau du canal Revenu Remise............ ....
Saint-Pierre, b. du can. Appointements....... ... 328/| Chemin de fer Locataire. .
Swayze, Caleb Locataire............... 312| Cie de prét do
Tait, G. et W. do .. el e e Whealey, W. H. do
Ta,rmer, AW, do ...l White, A. C. do
Tariff .. .oiniii i e e .. White, F. O. do -
Taylor, John Locataire...... ... .. White, J. G. do
Ta.ylor, . H. Remise....... .... .. |Whitman et Barns, Cie  do
Teakles, B. H.  Frais de voyage | __manufacturiére de
Comité temporel de . ‘Wilson, Chas. E. do
Téglise Saint-André Locataire s . Wilson, Jas. do
Thorold W. & C. Co. do e ‘Wilson, Jas., jr. do
Tipton, T. L. M. Dép. 1mpre . et appoint. Wilson, F. . do .
Todd et Nicholson Locataires .............. 316 Wll\on, John H. do
Péages sur les canaux ............. .... 168/ Witton, H. B. Dép. imprév. et appoint.
Toronto Paper Co Locataire . e ‘Wood, A. Locataire. . ......... ...
Towers, Thomas Locataire W'ood, J.et C. H. -  Locataires... .. . .... .
Trent, canal de la Dépenses imprévues. . ... 328|{Wood, W. D. et G. C. do
Syndlcs d’écoles Locataires.............. 312|[Wood et Green do
Turcotte, P., suce. de Achetéur. ‘Wright et Duncan do ..
Tuttle, Date et RoddenLocataires . Yanding, J. Remises... .
Vallevﬁeld CanpningCo do ...... ...... ... Yeay, Henry do
- do Cie d’éclai- . Young, H. A. do
rage & Délectricité < 314||Zealand, W. O. Remise

Xiv INDEX.
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RAPPORT
‘ 1889-90‘.

A Son Excellence lord Stanley de Preston,
i Gouverneur général du Canada, etc., etc.
Praise A VorRk EXCELLENCE:

J’ai I'honneur de présenter le rapport du ministre des chemins de fer et canaux
pour I'exercice terminé le 30 juin 1890. ) .

Le présent rapport est soumis conformément aux dispositions des Statuts revisés
du Canada, 1886, chap. 37, article 28. :

" Les rapports annuels des ingénieurs en chef, les rapports spéciaux et généraux
des surintendants des chemins de fer et’canaux, et ceux d’autres officiers du départe-
ment, forment les annexes. :

Ci-joint (nos 1, 2 et 3) on trouvera des relevés des sommes déboursées pendant le
dernier exercice pour la construction, la réparation et ’entretien des divers travaux
placés sous le contrdle de ce ministére; aussi des relevés ou sont indiquées les
dépenseé totales faites sur chaque canal depuis sa construction, ainsi quun état des
gommes payées chaque année aux chemins de fer subventionnés, et des chiffres totaux
qu’ont atteint les subventions payées.

CHEMINS DE FER.

Le présent rapport a trait aux chemins de fer du Canada sur lesquels le gouver-
nement fédéral a un contrdle direct, et & d’autres pour la construction desquels des
subventions ont été autorisées.*

Tous les ans le département prépare et dépose devant le parlement un rapport
statistique spécial contenant les relevés fournis par les chemins de fer de I'Etat et par
les compagnies de chemins de fer canadiens suivant les exigences de la loi. Ces
relevés donnent des renseignements sur 'exploitation des chemins de fer du Canada,
y compris ceux de I'Ktat.

Les faits suivants qui résultent de cette compilation des relevés des exercices
clos le 30 juin 1889, offrent de I'intérét.

Le nombre des chemins de fer en exploitation, y compris ceux de 'Etat (toutes
les compagnies fusionnées étant comprises en un méme chiffre) était, 4 la date ci-dessus

*11 est bon de faire observer que les rapports fournis par les officiers surintendants, et qui se trouvent
aux annexes, ne s’appliquent qu’cql’exercice seulement, tandis que I'ingénieur en chef des chemins de fer de
VEtat a étendu le sien jusqu’au 9 octobre 1890, et que, pour les lignes subventionnées, le rapport général du
rllég:)lstre contient sur certains-points intéressants des renseignements qui vont jusqu'd la fin de décembre

10—s
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mentionnée, de 50. Le nombre de milles de chemin de fer terminés, non compris les
voies de garage ou d’évitement, étaitde 13,325, dont 12,539 en rails d’acier. Ily avait
- 12,628 milles en exploitation. Le capital versé s'élevait & $760,576,446. TLes recettes
brutes de tous ces chemins de fer se sont élevées & $42,149,615, et les frais d’exploita-
tion & $31,038,045, ce qui laisse un surplus de recettes nettes de $11,111,570. Ies
trains ont transporté 12,151,051 voyageurs et 17,928, 626 tonneaux de marchandises,
et parcouru 38,819,380 mﬂles ’

DE HALIFAX A MONTREAL.

L1 parait & propos de mentionner qu’en conséquence de I'achévement de certains
trongons de chemins de fer, il y a aujourd’hui un choix de quatre routes entre Halifax
et Montréal, dans chacune desquelles I'Intercolonial est utilisé soit en partie soit sur
tout son parcours (les noms adoptés sont ceux des lignes principales) :

Route du chemin de fer Intercolonial—

Milles.
Par I'Intercolonial jusqu’a la Pointe-Lévis.......... ..... 675
le Grand-Tronc jusqu'a Montréal. ......c.oceoeeoiiiie 173
—— 848
(Ou par bateau traversier de Lévis & Québec, et de 1a
par le chemin de fer du Nord, Ch. de f. C.P., 173
milles.)
Route du chemin de fer Canadien du Pacifique— .
illes.
Par I'Intercolonial jusqu’a Saint-Jean, No-B...........oit 275,
le chemin de fer du Nouveau-Brunswick et le
chemin de fer Maine-Central jusquwa Matta-
WAMKEAZ . evvenevrerarrasseeerreeesaeesnsaeneesereees 146
le chemin de fer Canadien du Pacifique jusqu’a
MOnETEAL..cvvnriereiiniie i e 334
— 755
Route du chemin de fer Grand-Tronc—
) ) Milles,
Par I'Intercolonial jusqu’s Saint-Jean, N.-B............... 275
le chemin de fer du Nouveau-Brunswick 90
le chemin de fer Maine-Central..............cooeiienies 224
Total jusqu’a Danville-Junetion.........ccovveeviiiieinnnnnn. 589
Par le Grand-Tronc jusqu'a Montréal.....cooveeeiiiins, 2570 859
Route du chemin de fer de Témiscouata—
- Milles.
Par I'Intercolonial jusqu’a Saint-Jean, N.-B........ R 275
le chemin de fer du Nouveau-Brunswick jusqu’a
BEdmundston. ...o.coviieiiiiiniie e 170
le chemin de fer de Témiscouata jusqu’a la Riviére-
AU-LOUP. .t erinvinin e e 81
I'Tutercolonial jusqu'a Lévis......ccoooviveneiiiiinennes 115
le Grand-Tronc jusqu'a Montréal..........coeiininnns 173
' — 814

x [1890]
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CHEMIN DE FER CANADIEN DU PACIFIQUE.

NotE.--On trouvera dans le rapport annuel du département pour I’exercice 1887 un état quelque peu
détaillé des affaires du gouvernement avec cette compagnie.

LIGNE-MERE.

Milles.
De Québec 4 la Jonction de Saint-Martin (13 milles au
nord de Montréal)....... coveeiiriiiinieiiiiieninerennennnes 159
De Montréal (3 la téte des eaux de la navigation trans-
atlantique) & la Jonction de Saint-Martin............... 13
De la Jonction de Saint-Martin & Callander ................ 331
=525% (De Callander Port APthUrececeveeseeeeeeen e 649
£825% i De Port-Arthur & la Riviére-Rouge (en tace de
83 gES Winnipeg)..coovocvviviiniiiiiiniiiaei e ceneeeans 428
282~%3 Dela leére Rouge 4 Savona’s-Ferry .. 1257
3 .. 2% | De Savona’s- Ferry a Port -Moody, océan Pacmque 213
2.2 :’% gé L - 2754:7
&0 &%2 De Port-Moody & Vancouver, Burrard-Inlet. ....... 15
Total, de Montréal & Vancouver, Burrard-Inlet.... 2,906

I’ Acte 41 Vic,, c. 32, a approuvé et ratifié une convention portant la date du 18
avril 1888, provisoirement intervenue entre le gouvernement et la compagnie,mettant
fin aux restrictions contenues dans I'article quinze du premier contrat passé pour la
construction du chemin et qui empéchaient le parlement canadien pendant vingt ans
d’autoriser la construction de voies ferrées au sud du chemin de fer Canadien du
Pacifique, & partir d’un point quéleconque ou prés de ce chemin, excepté celles allant
dans la direction sud-ouest. Par cette convention le gouvernement s'est .obligs &
garantir le paiement d’un intérét de 3% pour 100 sur une émission d’obligations de la
compagnie jusqu'ad concurrence de quinze millions de piastres, pendant une période
n'excédant pas cinquante ans—les terres non vendues de la subvention de la compa-
gnie, estimées 4 prés de quinze millions d’acres, devant constituer la garantie de ces
obligations. Le ministére des finances exécute en ce moment les détails, TUn acte
d’hypothéque en faveur de fidéicommissaires spéciaux, dont I'un est le ministre des
finances, a été exécuté le 2 juin 1888, aprés avoir préalablement fait 'objet d’un arraté
du conseil, et cette hypothéque qui constitue la dite garantie couvre les terres inven-
dues de la subvention de la compagnie s’élevant & 14,934,238 acres.

Dans la convention du 20 décembre 1886, exécutée sous l'empire d'un arrété du
conseil du 2 de ce mois, et qui constituait la base du réglement final des matidres
pendantes entre le gouvernement et la compagnie avant le transfert du chemin a
cette derniére, une disposition spéciale fut insérée en cas de contestations au sujet de
la condition dans laquelle devait &tre livré 'ouvrage exécuté dans la Colombie par le
gouvernement, la compagnie I'acceptant “sujet aux changements et corrections de
défectuosités, 8'il y ‘en avait, suivant les devis et les conditions des contrats, sauf les
medifications faites & ces derniers par le gouvernement avant le 21 octobre 1880.” *

* Date du contrat de la compagnie.

1890 xi
10—s% L ]



54 Victoria. ~ Documents de la Sessigh (No. 10.) A. 1891

- Pour régler toutes ces questions, une commission spéciale d’arbitrage a 6té ins-
tituée par un arrété du conseil le 5 janvier 1888. Les arbitres ont fait une partie de
leurs travaux, et la preuve relative aux obligations et responsabilités est maintenant
terminée. Il ne reste plus & étudier que certains détails qui demandent un examen
sur les lieux. ’

Limportance nationale de ce chemin rend & propos de mentionner ici qu’ala
date du 9 octobre 1890 'ingénieur en chef des chemins de fer de 1'Htat, faisant rap~
port sur un voyage par cette ligne d’Ottawa & Vancouver, constate avec satisfaction
que la compagnie s’emploie 4 remplacer par desolides remblais en terre avec murs
de souténement en magonnerie et en béton, les chevalets' de bois et le cribwork
employés le long de certaines parties de ce chemin au nord du lac Supérieur, entre le
lac Supérieur et Winnipeg, ainsi que dans la Colombie-Britannique. Il constate
aussi Pérection d’un troisiéme grenier 4 Fort-William, & la téte du lac Supérieur.

CHEMINS DE FER DE L'ETAT EN EXPLOITATION.

Les différentes lignes exploltées et entretenues pal I’Etat, pendant |'exercice
clos le 30 juin 1890, étaient :— :

Milles.

Le chemin de fer Intercolonial et ses prolongements.......... 894
“ “ de Prolongement-Est.....o.ocvviviiieiininnanne. 80
L’embranchement de Windsor (entretien seulement).......... 32
Le chemin de fer de I'Ile du Prince-Edouard.....ccccooeeevnenns 211
1,217

La ligne directe de la poste transatlantique, de la Pointe-Lévis & Halifax, a 675
milles de longueur.

On trouvera plus loin des détails sur ces chemins de fer et leur exploitation. Ils
sont donnés & I'annexe n° 4 par 'ingénieur en chef et dlreetem général, et par les
contréleurs généraux et d’autres fonctionnaires.

Les comptes du revenu général de 1889-90 établissent comme suit la situation
financiére de ces lignes pour le dernier exercice.

Moyenne
e du parcoursen|  Dépenses. Recettes. Profits. Pertes.
milles. .
v $ ots. $ cots| $ cts. $ octs.
Intercolonial............. 894 | 3,481,472 97| 2,928,080 92|........ ...-1 553,392 05
Prolongement-Est ...... 80 79,102 77 84,658 95| 5,656 18|..ccueeuninenn.
Windsor (recettes, un
tiers du total; irais
d’entretien). ...oeeee. 32 18,982 82 30,162 46(11,179 64
Ile du Prince-Edouard. 211 266,485 85| 160,971 78....... ... 1 105,514 07
16,7735 82/ 658,906 12
16,735 82
| M
Total........ot. L2IT  |oevveiiiiiinnes Y PO { 642,170 30

i (1890
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CHEMIN DE FER INTERCOtONIAL,
LONGUEUR DE LA LIGNE.

Ligne des malles européennes.

Milles.
De la Pointe-Lévis & la Riviere-du-Loup.....c..vueeeennneen, 126
De 1a Riviére-du-Lioup & Moneton. . .ceeveeaneeeiiniiniiinannn, 374
De Moncton & Paingec cuuveeivvevesviiiiuniinvianirionninnenn e 8,
De Painsec & Truro. e e e ceeieer cevmuiertnerneniieneeneeennns 118
De Truro & HalifaX. cevveeiiiiiiiiini e s e s e 62
' ' — 688
Prolongements.
De Moncton & Saint-Jean........ ..coeiiiiiiiiiiiiiiin e, 89
De Painsec & Shédiac............covveviiiins ciiiiiiniin. 11
De Truro & Pictou...... et e e e 52
De la Jonction Dalhousie & Dalhousie.....covuuvioviinienininn. it
Ligne de ceinture de Saint-Charles............o.cooio i 11
Embranchement de Dartmouth.......o..oooviiiiiiiiiininnn 5
Embranchement d'Indiantown.......ooiuviiiiiiiiiiiiiininn. 14
Embranchement de Pictou....o.covt ovviviiiiiiiiiin i 14
: — 206
894
Embranchements de quais.
Milles
De Rimouski At qUAL...eoi v euveveiiiiii i i e 2
De Newcastle, N.-B., au quai en eau profonde.......c.c...overennes 2
De Dorchester au quai d’embarquement......ccoveceveiieinaennen. 1
De Sackville au quai d’embarquement..........cceeeenrviieiinnnennn, 0.5
De Stewiacke atl qUaLeees. coviruiieniiiiniiiniiiiiiiiees ceenirien ceeeeeas 1
Riviere-du-Loup (ville) am quai.....coeeeuieres covniiiiiieniiiinenenn. 4
105

Compte du capital.

Les dépenses portées au compte du capital durant I'exercice clos Ie 30 juin 1890

se répartissent comme suit :—
[1890] xiii
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Le cofit total du chemin et de son équipement, an
30 juin 1889, était........... cooveriiiiiiiiiiine $46,542 987 33 -

Les nouvelles dépenses, pendant I'exercice, ont été comme suit :—
Nouvelles améliorationsa Richmond,

Truro, Moncton et Saint-Jean....... $ 110,103 88
Embranchement de Dartmouth....... 14,550 27
do d’Indiantown. ...... 427 41
do dela Riv.-du-Loup. 588 00
de Saint-Charles. ...... 214,050 42
Frefns & air comprimé sur wagons &
marchandises....ooeeeeevernneiennnns 12,739 00
Chauffage & la vapeur fournie par la
10COMOtIVE .eevreneniiiiieiniiinenins 11,333 03"
* Construction originaire................ 1,454 47

* 365,246 48

- $46,908,233 81

Compte du revenu.

Les dépenses brutes de I'exercice ont été de.......... $3,481,472 97
Les recettes de 'exercice ont été de.....c.covuerninnnens 2,928,080 92
Excédant des recettes sur les dépenses......... $ 553,392 05

Comparées avec celles du dernier exercice les recettes ont été comme suit :—

1889-90. 1888-89.
Recettes—voyageurs. $ 854,794 31 $ 867,170 70 Diminut... $12,376 39
Fret do . 1,926,927 14 1,882,361 01 Augmenta. 44,566 13
Service de la poste et ‘
Aivers.....coe.eeens 146,359 47 145,832 64 Augmenta, 526 83

Recettes brutes... $2,928,080 92 $2,895,364 35

Les recettes brutes, comparées a celles de I'exercice pré-
cédent, accusent une augmentation de.........coceeenens $ 32,716 57

Les dépenses brutes, comparées & celles de Texercice pré-
dent, accusent une augmentation de........oc.evuierniens $327,544 28

La valeur du matériel, y compris les rails d’acier et le
combustible, y compris aussi le vieux matériel & ven-

* Les explications de ces diverses dépenses seront trouvées & la page 20 des annexes.
xiv 1890
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Le nombre de milles parcourus par les locomotives a 6té :—
Milles.
188990, uuuuiireneiirinn it e eee e 5,895,369
1888-89..uiuiiiiriiiiiannnn, e ey s 5,486,856
AUGMENtALON. .. eveviveereereraieeeeereeseea et 408513

Le nombre de milles parcourus par les wagons a été :—

1889-80..ceuenieiiiieiii ittt 58,966,695
188889 . ceeeriiiiieei et e s e 54,322,712
Augmentation.......ooeveen vieiininiiininiinsen, 4,643,983
Le nombre de milles parcourus par les convois a 6té :—
1889-90.. e terieriniiiieie et e 4,929,770
188889, uuuuiiruieeiiiieiieiic s e 4,591,087
AUGMONTAION. cvere vevverrrerereeerreeraons vereerensnns 338,683

Les frais d’exploitation par mille parcouru par les locomotives ont été:

. Cents.
1889-90.... ceveviiniiran v VRPN 5905
1888=89..u i ieueiinriitsiiir e e eereeninaas 57-48
Augmentation B U PR 157
Les frais d’exploitation par mille parcouru par les convois ont été :—
: Cents.
1889=90. ...euuieniriiniinmirirr i et e e s e 70-62
18B8=89 . cuuiiiiirrtiis crrne it e ee crrees 6869
v Augmentation....... «oeeeiviiieins cireiiis 193
Les frais d’exploitation par mille de chemin de fer :—
1889=90. .iuueiuieriiii it et e e e e eeae $3,894 26
18BB=89 ... ieiiurriiiiiiiiii et ce e aa e s 3,527 88
Augmentation....... .....ae Fieeeseeceitenssanriaieransas $ 366 38
Le tonnage brut voituré a été :—
. Tonneaux.
1889-90 ..uuiriiiniiiiirre eeerierees seeeseaeeeeens 1,353,417
1888-89. ettt e i e e 1,204,790
Augrmentation. .. vieiiiies veiiieiiiiis s 148,627
“Le nombre total des voyageurs a été :— .
1889-90. cirieeiiii i e 1,170,249
188889 e euvres crereeirrrreiiteeeiinrieeerneeereeenaaesaraeerneeas 1,091,189
Augmentation......ces covireiiiiniiiiiniii s 79,060

[1890]
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Comparaison faite avec les résultats de I'exercice précédent, nous consiatons
une augmentation de 79,060 dans le nombre des voyageurs, et une augmentation de
148,627 tonneaux dans la quantité du fret. . Les recettes accusent une augmentation
de $32,716.5%7, et les frais d’exploitation une augmentation de $327,544.28.

11 a été transporté 1,094,193 barils de farine, soit 167,179 de plus que I'an dernier ;
2,597,951 boisseaux de grain, c'est-d-dire 1,078,089 de plus que pendant le demlel
exercice; et 209,904,071 pleds dé bois, ce quiaccuse une augmentation de 12,358,294
pieds sur le chiffre de I'année derniére. Le mouvement de transport des animaux
a donné le chiffre de 80,065 tétes de bétail, est-d-dire qu'il a augmenté de 2,404 t8tes.

On verra par ce qui précéde que les affaires du chemin ont augmenté dans le
cours de l'exercice tant sous le rapport du mouvement des voyageurs que sous
celui du mouvement des marchandises.

La diminution accusée dans les recettes du transport des voyageurs en dépit de
I'augmentation du mouvement tant local que d’entier parcours, doit &tre attribuée &
I’exploitation de la nouvelle ligne directe du chemin de fer Canadien du Pacifique
entre Montréal et Saint-Jean, laquelle, faisant correspondance 4 Saint-Jean avec le
chemin de fer Intercolonial, communique avec Halifax, et fait en conséquence une
grande partie du roulage d’entier parcours entre I'est et 'ouest que faisait ci-devant
I'Intercolonial seul. Cette alternative de deux lignes doit cependant étre considérée
comme avantageuse pour le publie.

Le résultat de ces nouveaux arrangements a été une angmentation considérable
des frais d’exploitation du chemin de fer Intercolonial, tant par suite de 'augmen-
tation de la rapidité des convois, qu'a raison du service méme accompli.

On trouvera aux annexes du présent rapport des états des contrdleurs et du
comptable du chemin relativement & I'exploitation et I'entretien de ce (,hemm de fer
pour le dernier exercice.

EMBRANCHEMENT DE WINDSOR.

La convention en vertu de laguelle la Compagnie du chemin de fer Windsor et
Annapolis exploite cette ligne existe toujours. La compagnie paie tous les frais se
rattachant & 'exploitation et elle garde les deux tiers des recettes brutes, I'Etat
recevant autre tiers et se chargeant de tous les frais d’entretien.

La convention conclue en date du 21 septembre 1871 relativement aux arrange-
ments pour le roulage et le droitde cireulation sur laligne principale entre Windsor-
Junction et Halifax, et I'usage de 'embranchement de Windsor, contenait la clause
suivante touchant la durée de 'arrangement et son renouvellement :

“ 21. Le présent arrangement deviendra exécutoire le ler jour de janvier 1872

et continuera en vigueur pendant 21 ans, et sera ensuite renouvelé aux mémes con-
ditions, ou & telles autres conditions qui seront mutuellement adoptées.”

T’administration et la surveillance de 'entretien des travaux sont aux frais de
I'Intercolonial, dont le principal officier est chargé de ce soin.

xvi [1890]
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" Voici létat des recettes et dépenses de I'exercice clos le 30 j Julll 1890 :
Recettes au crédit du gouvernement (un tiers des

TeCettes Drutes)...ooviiiiiriieit e e $30,162 46
Frais d’entretien de la voie et des tlavaux d'art........ 18,982 82
Profit...... .. e e e et e $11,179 64

Comparaison des recettes du gouvernement avec celles de ’'exercice précédent :— -
1889—90...eueiiniiiiiiieiiies e e $30,162 46
1888-89 .ieriiiiiiis e e 28,372 11
Augmentation .......oooeeeen e $ 1,790 35

Comparaison des dépenses avec celles de I'exercice! procédent :—

188889, . et iieeiiiies e e e $20,856 50
1889-90.....oiii PR e e e 18,982 82
Diminution........vvveermveiiiiiiniien e $ 1,873-68

JHEMIN DE FER DE PROLONGEMENT-EST.

Cette ligne de chemin de fer a 80 milles de long ; elle s’étend de 'embranchement
de Pictou du chemin de fer Intercolonial, New-Glasgow, a Port-Mulgrave, sur le
détroit de Canso, et se raccorde de la au Cap-Breton par lemoyen d’un bateau-passeur.

Cette ligne et son équipement furent, le 9 janvier 1884, achetés par le gouverne-
ment fédéral du gouvernement de la Nouvelle-Ecosse, en méme temps que les droits
que possédait ce dernier sur 'embranchement de Pictou, entre Truro et Pictou, ainsi
que le bateau-passeur construit pour faire le service du détroit de Canso.

Un personnel d’employés, dirigés par des officiers supérieurs de I'Intercolonial,
administre le chemin,

Compte du capital.

Cotit total du chemin et de I'équipement jusqu'au
30 juin 1890 ..ovvvrriiiiiieiiiie i et $1,318,731 49

Il n’a été fait aucune dépense sous ce chef dans le cours du méme exercice.
Compte du revenu.

Les frais d’exploitation se sont élevés d..............c.... $79,102 77
Les recettes Brutes & ..veveveviieine crivveiiiiiiiniinines o 84,658 95

Profiteeceireeerirees ceveeerieseeseserieeeeeene § 5,556 18

Dans le cours de 'hiver 1889-90, le bateau-passear Norwegian, qui faisait sur le
détroit de Canso le service de communication entre I'ile du Cap-Breton et la téte de

ligne de ce chemin & Port-Mulgrave, ayant briilé, d’antres arrangements ont dfi étre
faits pour ce service.

Les recettes brutes accusent une augmentation de $12,222.30 sur le chiffre de
I'an dernier. Les frais ont diminué de $11,616.27.
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TRAVAUX EN COURS D’EXECUTION.
DIVISION D'OXFORD ET NEW-GLASGOW.

A la faveur d’un crédit voté par le Parlement en 1882 il se construit en ce
moment une voie ferrée qui forme un chemin relativement droit entre deux points
du réseau Intercolonial, savoir, la station d’Oxford de ce réseau et la Pointe de
Brown sur son embranchement de la ville de Pictou, distance de 6760 milles. En
outre, il se construit aussi un embranchement de 475 milles de long & partir de la
junction de Pugwash jusqu’au havre de Pugwash, ce qui fait un total de 72:35 milles.
La ligne passe tout prés des villes d’Oxford, Pugwash, Wallace, Tatamagouche et de

. la riviére John. Le 15 juillet 1890, les travaux se trouvant suffisamment avancés
pour permettre I'exploitation, le chemin fut ouvert & la circalation ce jour-la.

DIVISION DU CAP-BRETON.

En vertu de ’autorisation du parlementdonnée par ’Acte 49 Vict., ch. 14 (1886),
le gouvernement est & construire, dans I'Ile du Cap-Breton, un chemin de fer & partir
de la Pointe-Tupper, sur le détroit de Canso (vis-a-vis le terminus du chemin de fer
de Prolongement-Est & Port-Mulgrave sur la terre ferme), sur une distance de 78
milles, jusqu’a Leatche’s-Creek, d’ou partent deux embranchements, 'un de 5 millles
qui va & Sydney-Nord, et Pautre de 1375 milles qui se rend dans la ville de Sydney,
avec un raccordement de 1-25 mille qui communique avec le chemin de fer de 1a Com-
pagnie houillére Internationale au deld de Sydney-Nord et met ainsi cette importante
industrie en communication directe avec le réseau Intercolonial. La longueur totale
du chemin, y compris le pont sur le Grand-Narrows, est de 984 milles. Dans un
rapport & la date du 9 octobre 1890, 'ingénieur en chef des chemins de fer de I'Etat
constate que tout le chemin est terminé, i Vexception de certains travaux qu'il
indique. v

Eoviron 50 milles du chemin, ¢’est-3-dire la section de I'est de Grand-Narrows, a
été ouvert a la circulation en novembre 1890, et le reste du chemin était prét pour
Pexploitation & la fin de 'année.

Cette nouvelle voie est en communication avec I'Intercolonial (Prolongement-
Est) au moyen d’un passeur éntre la Pointe-Tupper et Port-Mulgrave.

HARVEY-SALISBURY.

Ce bout de chemin de fer qu’il est question de batir donnerait une ligne relative-
ment directe, par voie de Frédéricton, & partir de ia station de Harvey, sur le chemin
de fer du Nouveau-Brunswick, o circulent aujourd’hui les trains du chemin defer de
U'Atlantique au Nord-Ouest (Pacifique Canadien), jusqu’a un endroitdu chemin de fer
International prés'de Moncton. Cette ligne forme partie d’'un projet auquel le parle-
ment a donné son approbation en 1884 et en 1885, et dont I'objet serait de donner
une ligne plus courte et plus directe conduisant aux ports canadiens de I’Atlantique.,
Laplus grande partie de la route, c’est-d-dire de Montréal & Harvey, a déjd été cons-
truite & 'aide de subventions du parlement et est en cours d’exploitation.

A la date du ler février 1890, 'ingénieur en chefdes cheminsde fer de I'Etat a
fait un rapport constatant que les explorations avaient été terminées, et qu'il était en
état de présenter un choix de deux tracés, avec estimations du prix de revient de
chaque iigne. L'un de ces tracés part de Harvey-Station, passe par la ville de Fré-

déricton et se rend jusqu's Wilson’s-Brook au 100e mille ; de 13 va, & 1475 milles, se
xviii [1890]



54 Victoria. Documents de la Session (No. 10.) A 1891

. raccorder au chemin de fer Intercolonial & Berry's-Mill, & 7-41 milles de Monecton,
la distance totale de Harveyga Moncton étant de 122-12 milles, dont 144:41 auraient
4 8tre construits au prix estimatif de $2,297,000. IL’autre voie suit la méme ligne
jusqu'a Wilson’s-Creek, et de 13 va sur une distance de 11-44 milles jusqu’a Salisbury-
Station, sur le chemin de fer Intercolonial, 4 13'21 milles de Moncton, la distance
totale de Harvey & Moncton étant de 124-11, le cofit estimatif des 110-9 milles de cette
voie étant de $2,232,000.

En adoptant le plus court de ces tracés, ¢’est-d-dive celui de Berry s-Mill, on
gagnerait en distance entre Harvey et Moncton comparativement & la présente

route par voie de Saint-Jean, 31:88 milles, la dlstance par voie de Saint-Jean étant
de 154 milles.
DIGBY ET ANNAPOLIS.

Vu linsucces des arrangements pris pour achévenient des 22 milles de chemin
de fer entre Digby et Annapolis, N.-E., et qu’on trouvera résumés plus loin dansle
présent rapport sous le chef ““ Compagnie du chemin de fer des Comtés de 'Ouest,’”
le gouvernement a entrepris la construction de cette section. La somme de $500,000
consacrée & cette fin par l'acte 50-51 Vic,, ch. 25, qui confirmait les arrangements
faits avec la compagnie, a été appliquée fmx travaux ainsi questipulé dans I'arrange-
ment. Les travaux progressent, mais d’aprés le rapport de I'ingénieur en chef des
chemins de fer de I'Etat (voir Annexe, p 338), on ne s'attend pas & ce qu'ils soient
finis avant I'6t6 1891.

La construction de cette section établira une voie de communication non inter-
rompue entre Yarmouth et Halifax.

CHEMIN DE FER DE I'ILE DU PRINCE-EDOUARD.

LONGUEUR DE LA LIGNE.

Milles.
De Tignish & Royalty-Junction...c.uuverearieronreeenerenneeeensrenneen 113%
De Royalty-Junction & Mount-SteWart.......cuvvvueueecvrrnreunranan 20
De Mount-Stewart & Georgetown. .......ccuvvveerernieirers ereenenens 21
— 154%
PROLONGEMENTS,
Milles.
Embranchement du Cap-Traverse, d’Emerald (ci-devant la ligne
de comté) an Cap-Traverse......ccvvceesieeuninnnereeiirnnanieinens 13
De Royalty-Junction & Charlottetown ................................. 5
De Mount-Stewart & Souris......... U NS 39 -
— 5
210%

Compte du capital.
Comme il n’a pas été ajouté & la dépense au compte du
capital durant le dernier exercice, le cofit total du
chemin et de son équipement, imputable au compte -
du capital 4 la fin de lexercice] 1889-90, reste
le méme qu'a la cléture de l'exercice 1888-89,
BAVOIL e ettt e ienteareees teaeeneeeinee ceennensreneaeenes $3,741,780 89
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Compte du revenu.

Les frais d'exploitation et les recettes de l'exercice terminé le 30 juin 1390
ont été:

Dépenses brutes......ccooivvveieneennnne. S PN $ 266,485 85
Recettes Drutes...oocceeiiiee veiiveis ciinniniiins v 160,971 78
Excédant des dépenses sur les recettes........... $ 105,514 07

Les recettes brutes des deux derniers exercices ont été :—
188889ttt s e e e $ 171,369 56
1889-90. et iiiieiniiee e e w.. 160,971 78
Augmentation...... coiviiiiiiiiiiin ciiieiinan $ 10,397 18

TLes dépenses totales des deux mémes exercices ont ét6:—
188990 ettt aeee e e .$ 266,485 85
1888-89 . ittt 247,659 44
Augmentation. ...... cooiiiiiiiii i, $ 18,926 41

Le nombre de willes parcourus par les locomotives a 6té :-—
Milles.

1889-90 evuiiniiiiiiiiiiis .. 315,943
188889, it e 307,540
Augmentation................ Ceeraras e 8,403
Le nombre de milles parcourus par les convois a été:— T
188990 ceiieei ittt e e 252,573
1888-89. . uui i e e JRTR 248,294
Augmentation........... s e ereree e 4,279

Le nombre de miiles parcourns par les wagons a été :—

1888-89 1,369,666
1889-90 1,316,355
DIiminution. ...ovceviiis coviiiens s vrvierenn e 53,311

La valeur des approvisionnements en magasins le 30 juin 1890, y compris 18
combustile, des rails et du vieux matériel, était de $103,078.65.

Il y a eu cette année une diminution de 14,681 dans le nombre des voyageurs

transportés, et une diminution de 4,078 tonneaux dans le mouvement des mar-
chandises. '

La perte dans l'exploitation du chemin durant l'exercice est due & la diminu-

tion du mouvement des voyageurs et des marchandises, le service du chemin demeu-
XX - [1890]
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rant le méme; et aussi & ce qu’'un certain nombre de ponts de bois ont été remplacés
par des pents en fer et en acier.

Le raccordement entre le chemin de fer de I'Tle du Prince-Edouard et I'Inter-
colonijal se fait en été par bateau & vapeur entre Summerside et la Pointe-Duchéne, '
et entre Charlottetown et Pictou, et en hiver par le steamer Stanley, construit ad
hoc, et qui voyage entre Georgetown et Pictou et entre Charlottetown et Pictou. Il
v a aussi un service de chaloupe & patins qui établit communication avec le Cap-
Traverse. Ces chaloupes traversent le détroit et prennent terre an Cap-Tourmentin
sur la terre ferme & une distance de neuf milles. De lale raccordement est fait avec
le chemin de fer Intercolonial & Sackville, & quarante milles environ, par la Com-
pagnie du chemin de fer du Nouveau-Brunswick et de I'Ile du Prince-Edouard. Ce
service de chaloupes & patins est fait par le département de la marine, et des trains
ad hoc transportent les malles et les attendent au Cap-Traverse, s'il est nécessaire.

CHEMIN DE FER D’EMBRANCHEMENT DE CARLETON,

Bn I'année 1885 le parlement a voté une somme de $85,000 ¢ pour acheter le
chemin de fer d’embranchement de Carleton, avec quai et lots de ville et toute autre
propriété de la compagnie” propriétaire du chemin, “la Compagnie du chemin de
fer d’embranchement de Carleton, cité de Saint-Jean,” le dit chemin partant de
Fairville, ou il se raccorde & la ligne de la Compagnie du chemin de fer du Nouveau-
Brunswick, et allant & Carleton sur le ¢61é sud de la riviére Saint-Jean, N.-B., dis-
tance de 358 milles.. L’année suivante un acte, 49 Vict., chap. 16, fut passé, expo-
sant que 4,700 des 5,000 actions du capital social de la compagnie avait été achetées
par le gouvernement, déclarant que le chemin était & 'avantage général du Canada,
et autorisant 'émission d’une proclamation, avec ou sans 'achat des actions restantes,

qui rémettait le chemin & la Couronne. I’/acquisition a cofité une somme totale de
$88,414.48,

Au mois d’octobre 1887 toutes les actions étaient achetées, sauf 33, dont la valeur
se chiffre par $552, et le 5, sous autorité d'un arrété du conseil portant la méme
date, une proclamation était émanée déclarant que le chemin appartiendrait i la
couronue partlr du 20 de ce mois. Le premier janvier 1886 une convention a été
passée entre le chemin de fer Intercolonial et la Compagnie du chemin de fer du
Nouveau-Brunswick pour échanger le droit de circulation sur 'embranchement de
Carleton depuis Fairville jusqu'a Carleton, et la partie de la ligne de la compagnie
comprise entre Fairville et le pont de Samt Jean.

ACTION DU GOUVERNEMENT RELATIVEMENT AUX LIGNES
SUBVENTIONNEES,

Nore.—Les numéros entre crochets aprés le titre de la compagnie se rapportent & la liste des chemins
de fer subventionnés par le parlement (annexe 25, p. 339).

En ce qui regarde les lignes de chemin de fer subventionnées par 'Ktat, ce qui
suit expose les progrés qui ont 6té faits et dont le gouvernement a eu connaissance.
I1 n’est ici question que de lignes et de compagnies qui ont pris des mesures défini-
iives pour s'assurer de lasubvention. Les renseignements vont jusqu’au 31 décembre

1890. A
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Depuis que I'Ftat a commencé & subventionner des entreprises de chemins de
fer, les sommes suivantes ont été déboursées pour cette fin.

Exercice 1883-84, terminé le 30 juin 1884 $ 208,000 00

do 188485 do 1885 403,245 00
do  1885-86 do 1886 2,171,249 00
do  1886-87 do 1887 1,406,533 00
do 188788 do 1888 1,027,041 92
do 188889 do 1889 846,721 83
do 188390 do 1890 1,678,195 72

_ $7,740,986 47
A ajouter les paiements faits entre le 30 juin et
le 31 décembre 1890.....cccuuuiiiiiveniinnininennne 683,089 64

Total jusqu'au 31 décembre 1890. ...... ......$8,424,076>11 )

Te chemin de fer Canadien du Pacifique n’est pas compris dans ce qui précéde,
non plus que la subvention donnée au Canada Central ni celle donnée au gouverne-
ment de Québec pour la ligne d’Ottawa & Québec, les avances faites sur hypothéque
4 la Compagnie de pont de Saint-Jean, & la Compagnie de chemin de fer d’Albert, et
4 la Compagnie de pont de Frédéricton et Sainte-Marie.

Le nombre total des compagnies auxqilelles des paiements ont été faits & compte
des subventions, jusqu’au 31 décembre 1890 (avec les exceptions qui précédent), est
de 57.

Les pages suivantes établissent, dans l'ordre alphabétique, la situation des
compagnies dont les transactions avec 'Etat au sujet des subventions, ne sont Ppas
encore closes, Les rapports des exercices précédents donnent des renseignements
sur les compagnies dont les subventions ont 6té payées avant le ler juillet 1889.

Un relevé de ces déboursés se trouve & 'annexe 3, page 8.

COMPAGNIE DE CHEMIN DE FER ALBERT-SOUTHERN.
( Voir n* 36 et 151.) ‘

L’acte 47 Vict., chap. 8 (1884), autorisait I'octroi d'une subvention ne dépassant
pas $51,200 pour la construction d’une ligne partant de Hopewell (maintenant
Albert) et allant & Alma, N.-B.

Sous T'autorité d’'un arrété du conseil du 8 mai 1885, un contrat pour I'exécution
des travaux entre Albert et 'embouchure de la riviére au Saumon, dans la paroisse
d’Alma, fut passé le 23 du méme mois avec la Compagnie du chemin de fer Albert-
Southern; le contrat portait que la ligne devait &tre terminée pour le ler juillet 1887,
Par un arrété du conseil du 4 avril 1887 la compagnie a été autorisée & changer son’
tracé, et elle a choisi une route via Derry’s-Corner.

Le temps fixé pour 'achévement des travaux a été étendu jusqu'au ler juillet
1888, la limite fixée par I’Acte des subventions. A la session de 1889 les paiements
effectués avaient atteint la somme de $19,428.57. Le droit au reste de la subvention,
$31,771.43, se trouvait éteint, mais a été rétabli par Vacte 52 Viet., chap. 3. Sur ce

chiffre la somme de $1,387.06 a été payée avant le 30 juin 1890, ce qui portait le total
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payé & $20,815.63. Depuis lors il a 6té encore payé $10,684.37, ce qui porte
$31,500 les paiements faits jusqu’au 31-décembre 1890.
COMPAGNIE DE CHEMIN DE FER ATLANTIQUE ET NORD-OUEST.
(Cie du chemin de fer Canadien du Pacifique.— Voir n* 20 et 63.)

Par I'acte 47 Vict., chap. 8, l'octroi de la subvention suivante fut autorisé :—

“Pour la constr uc‘mon d’un chemin de fer reliant Montréal aux ports de Saint-
Jean et d’Halifax, par la route la plus courte et la plus praticable, aprés un rapport
d’ingénieurs compétents, une subvention n’excédant pas $170,000 par année, pendant
quinze ans, ou une garantie de pareille somme pour une péiiode semblable, comme
intérét sur les obligations de la compagnie qui entreprendra les travaux. Par année
pendant quinze ans, $170,000.”

Par I'acte 48-49 Vict., chap. 48 (1885), I'octroi d’une nouvelle subvention fut
‘autorisé comme suit:—

“Pour une ligne de chemm de fer partant de la rive sud du fleuve %amt-
Laurent, vis-4-vis ou prés de Montréal, et allant aux ports de St.-Andrews et Saint-
Jean et Halifax, via Sherbrooke, le lac Moosehead, Mattawamkeag, Harvey, Fré-
.déricton et Salisbury, une subvention n’excédant pas quatre-vingt mille piastres par
an pendant vingt ans, formant en totalit¢, avec la subvention autorisée par l'acte
de la quarante-septiéme Victoria, chapitre huit, pour une ligne de chemin de fer
reliant Montréal aux dits ports de Saint-Jean et d’Halifax par la route praticable
la plus courte possible, laquelle se trouve étre la ligne décrite ci-dessus, un octroi
n’excédant pas en totalité deux cent cinquante mille piastres par an, dont le tout
sera versé en aide & la construction de cette ligne pendant une période de vingt ans,
ot il sera donné une garantie pour pareille somme pendant une semblable période
comme intérét sur les obligations de la compagnie qui entreprendra les travaux,—la
dite subvention devant 8tre accordée aux termes ct conditions spécifiés, et payable &
méme le fonds du revenu consolidé en la maniére prescrite par I'acte en dernier lieu
mentionné 4 'égard de la subvention autorisée par le dit acte pour aider & la cons-
truction de la dite ligne de chemin de fer.”

La Compagnie du chemin de fer International 4yant demandé les dites subven-
tions, ayant convenu de se conformer aux conditions et exigences stipulées, et ayant
établi sa compétence & construire et exploiter le chemin, un arrété du conseil du 19
novembre 1885 autorisa la passation d’un contrat avec elle, et ce contrat fut exécuté
le 14 décembre 1885—la compignie s’engageant & terminer avant le ler juillet
1889 une ‘ligne partant d’un point sur la rive sud du Saint-Laurent, 4 Caughnawaga
ou prés de 13, 9 milles en amont de Montréal, et allant se raccorder au chemin de fer
Intercolonial 4 Moncton.

Subséquemment la Compagnie du chemin de fer International céda les intéréts
qu'elle avait dans le contrat & la Compagnie du chemin de fer Atlantique et Nord-
Ouest, et cette dernidre fut acceptée comme entrepreneur par un arrété du conseil
en date du 15 novembre 1886, ILa'convention faite en vertu de cet arrété porte la
date du 6 décembre 1886.

La Compagnie du chemin de fer Atlantique et Nord-Ouest ayant par sa charte le
pouvoir de faire des arrangements pour traverser 'Etat du Maine, obtint,de la Com-
pagnie du chemin de fer Maine-Central, le privilége de circulation pendant 99 ans sur
la partie de sa voie comprise entre Mattawamkeag et Vanceborough, sur la frontiére.
Ces arrangements furent confirmés par un arrété du conseil du 30 décembre 1886.
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Les subventions votées par le parlement pour la construction du chemin s'éle- '
vant, comme il est dit plus haut, & la somme de $250,000 par année, pendant vingt
ans, il devint nécessaire de 1épax tir cette somme de fagon & assurer la construction
des chainons devant se raccorder aux chemins du Nouveau-Brunswick et de la Nou-
velle-Ecosse qui conduisent aux havres en question.

"En conséquence, on estima le prix de revient des différentes sections de la hgne
telle qu'adoptée, et comme résultat un arrété du conseil fut édicté le 14 juin 1886,
répartissant la subvention comme suit :—Pour la section partant du fleuve Saint-
TLaurent et allant 3 Lienvoxville, $71,100. La section comprise entre Liennoxville et
la riviére & I'Orignal est couverte par le chemin de fer Intercolonial, déja construit.
Pour la section comprise entre la riviére & ’Orignal et Mdttawamkeag, station sur
‘le chemin de fer Maine-Central, $115,500. De Mattawanikeag a la station Harvey,
sur le chemin de fer du Nouveau-Brunswick, des arrangements ont été pris pour la
circulation sur les chemins existants. Pour la section comprise entre Harvey et un
point sur le chemin de fer Intercolonial, prés la station Salisbury, $63,400.

La partie du chemin comprise entre Caughnawaga, sur la rive sud du Saint-
Laurent, vis-4-vis de Montréal, et Sherbrooke ‘étant virtuellement terminée, ainsi
que la partie qui s'étend de 'extrémité de la section construite par la Compagnie du
chemin de fer International i Mattawamkeag, ces deux sections furent inspectées,
et, & la date du 31 décembre 1888, un arrété du conseil fut passé autorisant le paie-
ment de la subvention annuelle applicable, savoir, $186,600.

Par la construction de ces deux sections et les chainons intermédiaires de che-
min de fer qui ont 6té achetés pour faire partie du réseau, une communication directe
existe aujourd’hui entre le fleuve Saint-Laurent, & Caughawaga et Harvey. Un
raccordement est fait 4 McAdam et Harvey avec le réseau du chemin de. fer du
Nouveau-Brunswick allant & St-Andrew’s et Saint-Jean ;. de 13, par le chemin de fer
Intercolonial, avec Moncton et Halifax, en attendant la mise & exécution du projet

“d'une route plus directe entre Harvey et Moncton. ILe gouvernement a fait faire
une exploration de la contrée entre Harvey et-Salisbury.

La Compagnie du chemin de fer Atlantique et Nord-Ouest ayant par sa charte,
42 Viet., chap. 656 (187Y), le pouvoir de construire un pont sur le Saint-Laurent, .
prés Laehme a soumis & I'approbation les plans d'un pont qui doit se trouver & un
mille en aval de 'entrée du.canal Lachine, et & environ neuf milles en amont de
Montréal. Ces plans ayant 6té favorablement étudiés au double point de vue de
Part et de la navigation, furent approuvés par un arrété du conseil du ler-avril 1882,
subséquemment modifié par un autre arrété du 14 novembre 1885. .Les plans ainsi
approuvés font voir un pont en acier, avec piles en pierre, ayant deux ouvertures
de 408 pieds chacune, deux de 269 pleds et huit de 242 pieds chacune. Les 216
pieds au centre de chacune dés deux ouvertures du chenal offrent une hauteur de
60 pieds au-dessus du niveau ordinaire de l'eau en été; ces deux ouvertures sont
faites sur le principe des ponts & combinaison de haubans et de poutres droites. . Lie
pont a été terminé le 15 septembre 1887,

Un nouveau paiement semestriel de subvention ($93,300) a ét¢ fait, la subven-
‘tion totale payée atteignant, au 31 décembre 1890, la somme de $279,900.

Par un contrat passé le 6 décembre 1886, 1a Compagnie du chemin de fer Cana-
dien du Pacifique a obtenu un bail & perpétuité de la ligne et des intérétss de la,

Compagnie du chemin de fer Atlantique et Nord-Ouest.
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i

Compagnie du chemin de fer de la Baie-des-Chaleurs.
(Voir nes 42, 6 et 158.)

Lracte 47 Vict.. chap. 8, autorisant la ‘dépense des 3306,000 (erédit voté de
nouvean durant ia session de 1885) pour la construction d'un embranchement de

VIntercolonial, partant de Métapédia vers Paspébiac, sur une distance de 20 milles
vers l'est. :

Des soumissions pour I'éxécution de 'entreprise furent demandées, mais aucune
ne restant dans la limite de la dépéche autorisée par le parlement, la Compagnie du
chemin de fer de la Baie-des-Chaleurs offrit de construire la section pour cette
sommme et de l'exploiter comme partie de son chemin de Métapédiac & Paspébiac.
Cette proposition fut acceptée en vertu d’un arrété du conseil du 18 septembre 1885,
et le 7 novembre suivant elle passait un contrat par lequel elle s’engageait & termi-
ner la section pour le ler juillet 1888 —le département fournissant les plans et con-
trolant les travaux.

T’acte 46 Vict., chap. 25 (1883), autorisait une subvention en faveur de cetie
compagnie pour la construction de son chemin. La limite de cette subvention était
fixée 3 $3,200 par mille pour 100 milles, soit un total de $320,000.

Cependant, comme il avait été pourvu a la construction des premiers 20 milles
de cette distance, le contrat passé avec la compagnie le 7 novembre 1885, tel qu’au-
torisé par l'arrété du conseil du 18 septembre pour les travaux recevant cette sub-
vention, couvrait lu construction des derniers 80 n.illes seulement. Le contrat con-
contenait un article en vertu duquel, sujet & I'approbation du parlement, les $3,200
par mille applicables & la premiére section de 20 milles du chemin, objet de la sub-
vention de 1883, étaient trans{érés i la seconde section de 20 milles comme subven-
tion additionnelle,—faisant pour la dite section une subvention de $6,400 par mille,

Le parlement approuva cet arrangement; les deux conventions mentionnées
plus haut furent ratifiées et confirmées par 'acte spéeial 49 Vietoria, chap. 17; la
date de Pachévement du chemin fut fixée par I'acte au ler décembre 1888, au lieu du
25 mai 1887, ainsi que le contrat le comportait.

L1’ Acte des subventions aux chemins de fer de 1889, 52 Vict., chap. 3, a accordé
& la compagnie le solde de $245,600 resté impayé sur la subventlon mentionnée dans
Pacte 49 Viet., chap. 17.

Le méme acte transférait A la section du 40e au 70e mille la subvention appli-
cable aux 30 milles entre le 70e et le 100e mille, et portait la subvention pour cette
premiére section aussi & $6,400 par mille. TLa compagnie entreprend de construire
sans subvention la section du 70e au 100e mille, et a déposé en garantie des effets
pour une valeur de £83,000 sterling.

Par un arrété du conseil du 14 juin 1888, la date a été de nouveau remise au ler
janvier 1890.

Une somme de $143,675 a été payée dans le cours de Pexercice, le total des
paiements s'élevait 4 $524,175 pour toute la distance jusqu’s la riviere Grande-Casca-
pédiac, & 60 milles de Métapédia. Au 31 décembre 1890 il n’avait pas- été fait
d’autre paiement.

10—c :
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Compagnie de chemin de fer de Jomnction de Beauharnois.
( Voir n° 102.)

L’'Acte des subventions aux chemins de fer, 50-51 Viet., chap. 24, autorisait
T'octroi d’une subvention ne devant pas dépasser $96,00i: en faveur de la Compagnie
du chemin de fer de Jonction de Béauharnois, pour trente milles de son chemin de
fer & partir de Sainte-Martine et allant vers Saint-Anicet.

Le 21 novembre 1888, et sous 'autorité d’arrétés du conseil portant les dates du
ler octobre et du 2 novembre, contrat fut passé avec la compagnie pour 'exécution-
des travaux & partir de Sainte-Martine jusqu’a Valleyfield en allant vers Saint-Anicet,
le chemjn devant &tre terminé pour le ler décembre 1888, Par le premier de ces
arrétés, approbation fut aussi donnée au tracé du chemin & partir de son raccorde-
ment avec le chemin de fer de jonction Montréal et Champlain, & Sainte-Martine, jus-
qu'a Valleyfield, 19:8% milles.. On a payé la somme de $4,250 dans le cours du der-
nier exercice, ce qui p01te le total payéa $58,900. Iln’a pas été fait d’autre paie-
ment jusqu’au 31 décembre 1890,

Compagnie du chemin de fer de Brockville, Westport et Sault—Sainte—Marié.
(Voir no 48, 181 et 193.)

L’acte 48-49 Viet., chap. 59 (1885), accordait une subvention n’excédant pas
$128,000 pour la construction de la partie comprise entre Brockville et Westport,
environ 40 milles, de la ligne du chemin de fer de Brockville, Westport et Sault-
Sainte-Marie.

Sous l'autorité d'un arrété du conseil du 28 avril 1886, contrat fut passé avec la
compagnie le 16 juillet 1886,—le chemin subventionné devant &tre terminé le ler
aoflit 1889, °

Sous l'autorité d'un arrété du conseil du 26 novemble 1888, 1a somme de $45,000
a ét6 payée. Le reste de la subvention donv le privilége ne s étendalt qu’'au 16 aofit
1889 a 6té accordé de nouveau par I'acte 53 Vict., chap. 2 (1890).

11 n’a rien été payé dans le cours du dernier exercice, mais depuis cette date ila
été payé $47,400, ce qui portait le total payé a $92,400 au 31 décembre 1890.

L’acte 52 Vic,, chap. 3 (1890) a autorisé le paiement d’une subvention dont le -

montant ne devait pas dépasser $64,000 pour 20 milles de chemin de fer entre
- Newboro’ et Palmer’s-Rapids.

Compagnie de chemin de fer de Brantford, Watarloo et Lac Erié,
( Voir n° 104.)

L'acte 50-51 Vict., chap. 24, autorisait l'octroi d’une subvention de $37,600 &
cette compagnie pour 18 milles de son chemin de fer & partir de Brantford jusqu'a
Hagersville ou Waterford ou quelque point intermédiaire sur le chemin de fer du
Canada Méridional.

Sous I'autorité d'un arrété du conseil du 4 aoit 1888, contrat fut passé avec la
compagnie pour une ligne & partir de Brantford jusqu'a Waterford,—les travaux
devant étre terminés pour le ler aott 1891. Un arrété de la méme date approuvait
le tracé dont la distance est de 164 milles. Dans le cours de l'exercice on a payé la
somme de $36,620 et subséquemment une nouvelle somme de $16,190, ce qui porte
$52,810 le total payé au 31 décembre 18Y0.

xxvi [1890] .



54 Vietoria.  Documents de la Session (No. 10.) A. 1891

Compagnie du chemin de fer de Bouctouche et Noncton.
( Voir nos 65 et 101.)

L'acte 49 Vict.,, chap. 10 (1886), autorisait une subvention n’excédant pas
$96,000 pour la construction d’une voie ferrée d’environ 30 milles de long devant
raccorder Bouctouche, N.-B., au chemin de fer Intercolonial 4 Moncton ou prés de la.

La distance entre les deux endroits nommés étant réeliement de 32 milles, 'acte
- 50-51 Vict., chap. 24, accordait une nouvelle somme de $6,400 pour deux autres
milles, ce qui a porté la totalité de la subvention & $102,400.

Sous Pautorité d’'un arrété du conseil du 10 septembre 1886, une convention por-
tant la date du 16 du méme mois a été passée avec la Compagnie du chemin de fer
de Bouctouche et Moncton pour l'exécution de cette entreprise. Dans le cours de
I’exercice une somme de $4,366 a été payée, et subséquemment une somme de
$1,600.43, ce qui porte & $67,020 le total des paiements jusqu'au 31 décembre 1890.

Compagnie du chemin de fer Atlantique-Canadien.
( Voir nos 60, 80 et 132.)

Par les actes 48-49 Vict., chap. 59, et 49 Vict., chap. 10, la Compagnie du che-
min de fer Atlantique-Canadien regut une subvention n’exédant pas $134,400 pour
une ligne partant de I'ile de Clarke, sur le Saint-Laurent, et allant par Lacolle jusqu’a
la frontiére internationale, environ 50 milles; aussi, depuis son terminus actuel &
Ottawa jusqu’aux chutes de la Chaudiére. Sous l'autorité de l'arrété du conseil du
17 septembre 1885 et du ler juillet 1886, des contrats furent passés avec la compagnie
pour les travaux en question. Un arrété du conseil du 4 décembre 1888 a prorogé
la date de l'achévement au ler aotit 1890. TLe 4 décembre 1888, la compagnie a
demandé 'inspection de la section de la Chaudiére.

Aprés inspection officielle, différents paiements s’éleyant en totalité 4 $102,355.20
ont été faits sous I'autorité d’arrétés du conseil; les travaux exécutés et payés com-
prennent toute la partie entre I'ile de Clarke et Lacolle, distance de 43+18 milles, ainsi
que la section de 3 milles entre la téte de ligne 3 Ottawa et les chutes de la Chau-
diére, sur 'Ottawa. Il restait une solde de $32,044.80 pour les travaux qui restaient
4 exécuter, mais le privilége s'est éteint le ler aofit 1890.

L’acte 50-51 Viet., chap. 24, autorise l'octroi d’une subvention ne devant pas

dépasser $180,000 pour le pont traversant le Saint-Laurent au Coteau, sur la ligne
de ce chemin de fer.

En vertu des actes 35 Vict., chap. 83, et 42 Vict., chap. 57, la Compagnie du
chemin de fer Canada Atlantique posséde le pouvoir de construire ce pont, sujet &
T’approbation du gouverneur général en conseil et sur proclamation dans la Gazette
du Canada faisant connaitre cette approbation. La compagnie ayant soumis des
plans de ce pont et de 'emplacement, ils ont été approuvés par des arrétés du conseil
du 23 février 1887 et du 26 novembre 1888, et une proclamation & cet effet a 6té
publiée dans la Gazette du Canada du 10 décembre 1888,

Une convention portant la date du 5 décembre 1888 a été passée avec la compa-
gnie pour la construction du dit pont & bas niveau, suivant certaines conditions,
[1890] . xxVil
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devis et descriptions approuvés par un arrété du conseil du douze du méme mois, afin
qu’elle puisse obtenir la subvention autorisée par l'acte 50-51 Vict., chap. 24, plus
haut mentionnée.

Une convention supplémentaire faite dans l’mtéret de la navigation et du public,
pour l'opération d’un tablier mobile dans ce pont a été approuvée par les arrétés du
conseil du 29 décembre 1888 et du 9. janvier 1889, et fera partie de la convention
principale concernant la construction du pont. Elle exige l'entretien d'un service
de signaux & environ un mille en amont du pont, et I'observation des régles et régle-
ments qui seront jugés nécessaires pour protéger le trafic passant dans le chenal
navigable du fleuve. .

Les principaux caractéres du pont sont’ comme suit:—De la rive nord & I'ile
Giroux, cing arches, dont une de 154 pieds d’ouverture; deux arches du tabliex
mobile de 160 pieds chacune, et deux armatures de 165 pieds chacune. De I'ile
Giroux & I'lle’ Ronde, 11 arches de 186} pieds d’ouverture. De Iile Ronde a Iile
Clarke, quatre arches de 213 pieds d’ouventure—-toutes ayant le largeur des ouver-
tures au niveau d’eau d’été. La longueur totale du pont, y compris les arches, sera
d’environ 4,100 pieds. Le tablier du pont est de fer en treillis rivé, sa largeur 16
pieds et sa hauteur minima 23 pieds, le niveau des rails étant 420 pieds au-dessus du
niveau minimum de 'ean en été. TLe prix estimatif de revient du pont, y compris le
tablier mobile, est de $470,000. La somme de $149,812 a été payée dans le cours de
Pexercice, et subséquemment une nouvelle somme de $30,188, ce qui porte a $180,000
le iotal payé pour cet ouvrage. -

VCompagnie du chemin de fer Central du Nouveau-Brunswick.
( Voir nos 40, 143, 156 et 205.)

Par l'acte 47 Vict., chap. 8 (1884 ), une subvention n’excédant pas $128,000 a été
accordée pour aider & la construction d’environ 40 milles du chemin de fer Central &

partir de la téte du Grand-Tiac jusqu'au chemin Intercolonial, entre Sussex et Saint-
Jean, N.-B.

Sous 'autorité d’un arrété du conseil du 5 juin 1886, contrat fut passé le 7 juillet
suivant avee la Compagnie du chemin de fer Central pour une ligne partant de la
riviére au Saumon, & la téte du Grand-Lac, et allant & Morton, sur I'Intercolonial, les
travaux devant étre terminés pour le ler juillet 1888. Certains travaux ont été
exécutés, mais les obligations du contrat n'ont pas été remplies, et aucune partie de
la subvention n’a été payée. Le droit & la subvention s'étant éteint, il a été rétabli a
la derniére session par I’Acte des subventions 52 Vic., ch. 3. Au mois de novembre

1889, la compagme a demandé U'inspection finale du chemm mais il n’a 616 fait aucun
paiement.

Le ler décembre 1890 un nouveau contrat était passé avec la compagnie pour
les travaux couverts par I'acte de subvention de 1889, lalimite de la subvention étant
de $128,000; ce contrat couvrait aussi une subvention pour 4% milles, dont la limite
était de $14,400, autorisée par 'acte 53 Vie., ch. 2, ce qui portaitla subvention totale
4 $142,400, la longueur totale du chemin subventionné étant de 44% milles. Ties
travaux doivent étre finis le 31 décembre 1890, Iln'avait rien été payé sur la subven-
tion au 31 décembxe 1890.
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Lracte 51 Vict., ch. 3, autorisait Poctroi & cette compagnie, comme subvention,
de certains rails de fer, pour une valeur de $83,612.54, loués a la Compagnie du che-
min de fer Oentral, la vente ayant 6t6 approvée par un arrdté du conseil du 15
novembre 1887; I'octroi portait pour condition que ces rails devaient d’abord &tre
remplacés par des rails d’acier. Les rails d’acier ont 6té substitués aux rails de fer
et un arrété du consell du 18 octobre 1889 a autorisé le tmnsfelt des vieux rails i la
compagnie.

Compagnie du chemin de fer de Transport Maritime de Chignectou.

(Voir n° 5.)

Le 3 février 1882, cette compagnie (qui avait été constituée en corporation la
méme année par l'acte 45 Viet., ch. '76) offrit au gouvernement de construire un .-
chemin de fer pour le transport des navires par terre & travers l'isthme de Chignec-
tou, depuis Tidnish, sur la baie Verte, dans le golfe Saint-Laurent, jusquwa ou prés
Pembouchure de la rividre La Planche, dans la baie de Fundy, et par 'acte 45 Vict.,
chap. 55, autorisation fut donnée d’accorder une subvention de $150,000 par année
pendant 25 ans, pour aider cette entreprise.

Cependant, rien de définitif ne fut fait avant le 6 octobre 1885, alors qu'un arrété
du conseil fut pris autorisant une convention avec la compagnie; cette convention,
sujette & 'approbation du parlement, fut exécutée le 4 mars 1886. Aux termes de la
dite convention, la subvention payable sera de $170,602 par année pendant 20 ans, ou
la somme qui sera nécessaire pour porter les recettes nettes de l'entreprise & 7 pour
100 par année sur le capital autorisé en actions et obligations de la compagnie,
$5,000,000, & &tre accordée seulement durant I'exécution satisfaisante des services
indiqués, et qui consisteront & monter, transporter et descendre des navires de 1,000
tonneaux chargés en plein. Si les recettes excédent 7 pour 100 par annde, la com-
pagnie paiera au gouvernement la moitié du surplus des profits jusqu'a ce que toute
la subvention qui aura alors pu 8tre payée 4 la compagnie ait été remboursée par elle -
au gouvernement.

Par un acte spéeial, 49 Viet., ch. 18 (1886), cette convention a été confirmée et
ratifide.

Par un autre acte spébial 51 Viet., ch. 4 (1888), le temps fixé pour 'achévement
des travaux a été prorogé jusqu’au ler Julllet 1890, avec une nouvelle prorogation de
24 mois, mais sujette & une amende.

La compagnie a soumis des plans, et ceux-ci ont été approuvés par arrété du conseil.
Les travaux font des progrés rapides, et on s’attend qu'ils seront terminés en janvier
1892,

Compagnie de chemin de fer et de mavigation Combie et Kootenay.
(Concédée & la Compagnie du chemin de fer Canadien du Pacifique.)
( Voir n° 222.)

Cette compagnie a été constituée en corporation par acte de la province de la
Colombie-Britannique, mais les travaux qu'elle avait été autorisée & entreprendre,
ont été déclarés 8tre d’un avantage général pour le Canada par I'acte fédéral 53 Vie.,
ch. 87 (1890).

Elle a le pouvoir de construire un chemin de fer depuis la décharge du lac

Kootenay, dans la Colombie-Britannique, passant par la chaine des Selkirks, j jusqu’a
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un endroit sur la riviére Colombie prés du confluent des riviéres Kootenay et Colom-
bie ; ainsi-que d’exploiter une ligne de bateaux i vapeur en connexité avec.ce chemin.
Pouvoir était aussi donué de concéder les dits travaux 3 la Compagnie du chemin de

fer Canadien du Pacifique, 'acte de concession devant étre sourms 3 la sanction du
gouverneur en conseil.

v L’acte des subventions de 1890, 53 Vie., ch. 2, autorisait une subvention limitée
4 $112,000 pour les 35 milles de chemm cx-dessus mentlonnés, etendate du 8 octobre

1890, 1a compagnie était admise & passer contrat pour ces travaux, qui devaient étre
terminés le ler décembre 1891.

Un arrété du conseil du 20 aolit 1890, a sanctionné la concession de ce chemin

de for pour 999 ans & la Compagnie du chemm de fer Canadien du Pauﬁque qui a
entrepris la constr uction du chemin,

IIn ‘avait encore rien 6t6 payé sur la subventlon au 31 déc«,mble 1890.

Compagnie du chemin de fer de la Valiée de Cornwallis,
( Voir nos 128 et 168.) :

Par Dacte 50-51 Vict., ch. 24 (1887), une subvention de $11,000 a t6 accordée &
cette compagnie pour 13 milles de son chemin de fer entre Kentville et Kingsport.

En vertu d'un arrété du conseil du 29 mars 1888, la compagnie a regu 'antorisa-

tion de passer un contrat pour la construction du chemin qui doit étre terminé pour
le ler octobre 1889.

L’acte 52 Viet., ch. 3, a autorisé une nouvelle subvention de $3,200 pour un
mille, et contrat a été passé pour la construction de ce mille supplémentaire jusqu'au
port de Kingsport. Le tempsoriginairement fixé pour ’achévement de tout 'ouvrage
- a été prolongé jusqu'au ler octobre 1890.

Aucune partie de la subvention n’avait été payée & la fin de I'exercice, mais il a
depuis été payé $39,900, et c’est tout ce qui avait été payé au 31 décembre 1890,

Compagnie de chemin de fer de Cumberland.
(Voir n°® 124.)

Par I’acte 50-51 Viet., ch. 24 (1887), une subvention de $44,800 a été accordée i
‘cette compagnie pour 14 milles de son chemin de fer, & partir d’un point sur le chemin
de fer de Spring-Hill 4 Parrsboro’, prés de Spring-Hill, jusqwaun point sur le chemin
de fer entre Oxford et New-Glasgow, prés d’Oxford.

Sur sa demande, la compagnie a été admise 3 passer contrat le 12 avril 1888, en

vertu d’un arrété en conseil du 12 mars, avec engagement de terminer les travaux
_pour le ler aofit 1891. La somme de $29,400 a été payée dans le cours de I'exercice.

Compagnie du chemin de fer du comté de Dyummond.
( Voir nos 99 et 175.)
Par l'acte 50-51 Vict., chap. 24, une subvention ne dépassant pas $96,000 a é1é
accordée 3 la Compagnie du chemin de fer du comté de Drummond, pour 30 milles

de son chemin de fer partant de Drummonville en allant vers Nicolet, P.Q.
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Sous I'autorité d’'un arrété du conseil du 12 novembre 1889, qui approuvait aussi
les plans du tracé de 12} milles, contrat fut passé avec la compagnie, le ler décembre
1887, couvrant une ligne & partir du chemin de fer Sud-Est an village de Drammond-
ville jusqu’au bras sud-ouest de la riviére Nicolet, le chemin devant &tre terminé le
ler aolit 1891, )

Le 2 mai 1889 la compagnie a été admise & passer contrat pour le reste (17%
milles) des 30 milles subventionnés. )

L’Acte des subventions aux chemins de fer de 1889, 52 Vie., ch. 3, 2 autorisé une
nouvelle subvention de $14,400 pour 4% milles & partir de Uextrémité de la ligne
déja subventionnée jusquwau quai de Ball, sur le fleuve Saint-Laurent; et la compa-
gnie fut admise & passer contrat le 21 janvier 1890,

L’Acte des subventions 53 Vict., ch. 2°(1890) a autorisé une subvention ne
devant pas dépasser $76,800 pour le chemin de fer de cette compagnie depuis Drum-
mondville jusqu’a Sainte-Rogalie. Le 16 décembre 1890, la compagnie a été admise
4 passer contrat pour ces travaux, dont le tracé était en méme temps approuvé.

Dans le'cours de Vexercice, il a été payé & cette compagnie la sommede $12,428,
et subséquemment la somme de $53,200, ce qui portait & $94,500 le total payé ala
compagnie le 31 décembre 1890. .

Compagnie du chemin de fer ’Elgin, Petiteodiac et Havelock.
(Voir n°® 144.) ~

Par Pacte 51 Vie., ch. 3 (1888), le prét au chemin de fer d’Embranchement
d’Elgin, qui fait aujourd’hui partie de la ligne ci-dessus nommée, de certains rails en
fer ayant déja servi & I'Intercolonial, et évalués & $44,252.82, a été converti en une
subvention & cette compagnie, & la condition que ces rails seraient d’abord remplacés
sur la voie par des rails d’acier neufs.

Des rails d’acier neufs ont été posés sur une longueur de voie de 7 milles (la
longueur totale du chemin étant de 92 milles), et le tranfert des vieux rails a 6té fait
4 la compagnie sous l'autorité d’arrétés du conseil.

(Vote—Une subvention de $38,400 avait été payée 4 cette compagnie en
1885-86.)

Compagnie de chemin de fer Grand-Oriental.
( Voir nos 88, 144, 174 et 213.)

Par Vacte 49 Vict., chap. 10, autorisation fut donnée d’accorder une subvention
n’excédant pas $32,000, pour la construction d’un chemin de fer de 10 milles, de
Yamaska & la riviére Saint-Frangois, Québec; et la Compagnie du chemin de fer
Great-Eastern ayant fait une demande & cet effet et démontré d’une maniére satis-
faisante qu'elle pouvait exécuter l'entreprise, contrat fut passé avec elle le 12 octobre

1886, sous l'autorisation d'un arrété du conseil du 9 du méme mois; les travaux
* devant 8tre terminés le ler ociobre 1887.

Le chemin ayant été terminé et inspecté, la subvention enti¢re due pour sa lon-
gueur réelle, 6 milles, c’est-d-dire $19,200, a été payée sous l'autorité d’un arrété du
conseil du 27 mars 1887.

Nore.—Cette compagnie ayant entrepris les travaux de réparation du chemin de fer Montréal et Sorel,
pour lesquels la somme de $40,000 leur a été accordée par Vacte des subventions 53 Viet., ch. 2 (1890), il
leur a ét€ payé $6,919.50 qui figurent dans les états du comptable (Annexe 8). Cette somme devrait juste-
ment 8fre portée au compte du chemin de fer Montréal et Sorel, et sera transférée en conséquence.

(1890} xxxi



54 Victoria. Documents de la Session (No. 10.) - A. 1891

Par acte 50-51 Viet., chap. 24, autorisation fut donnée d’accorder i la compa-
gnie une subvention n’excédant pas $96,000 pour 30 milles de son chemin de fer, &
partir de la rividre Saint-Frangois jusqwau chemin de fer d’Arthabaska (Grand
Tronc) & Saint-Grégoire, et en vertu d’un arrété du conseil, contrat fut passé avec
elle le 16 mars 1888, pour I'exécutiou des travaux. Le tempb fixé pour I'achévement
a été prolongé jusqu’au ler aott 1891.

I1 v’a rien été payé sur cette subvention au cours de l'exercice, mais subséquem-
ment et avant le 31 décembre 1890, la somme de $16,300 a été payée, sauf 'appro-
bation du parlement, sur cette subvention de $96,000, pour lés 66 milles de chemin
depuis la rive est de la riviere Nicolet jusqu’a la ligne du Grand-Tronc, & Saint-
Grégoire.

L’acte 52 Vic.; ch. 3, a autorisé une nouvelle subvention de $64,000 pour une
nouvelle longueur de 20 milles & partir de Saint-Grégoire.

L’acte 53 Vie., ch. 2 (1890) a autorisé le paiement d’une subvention de 15 pour
100 sur la valeur de deux ponts, I'un sur la riviére Nicolet et 'autre sur la riviére
Saint-Frangois, jusqu’a concurrence de $37.500.

Compagnie de chemin de fer Grand-Noxd.
( Voir n® 33, 87,72, 19, 154 et 215.)

Par l'acte 47 Viet.,, chap. 8 (1884), une subvention n’excédant pas $32,000 fut
~ accordée A cette compagnie pour la construction d'une ligne allant de Saint-Jérome
3 New-Glasgow, Québec ; la longucur du chemin est estimée & 10 milles,

Sous l'autorité d’un arrété du conseil du 3 février 1885, contrat a été passé avec

la compagnie le 14 du méme mois pour la construction du chemin, qui devait &tre
terminé pour le ler juillet 1885.

La ligne fut terminée et inspectée, et sous l'autorité d'un arrété du conseil du
2 mars 1884, il fut payé $25,088 pour 7'84 milles.

Par P'acte 49 Viet., chap. 10 (1886), une subvention n'excédant pas $57,600 fut
accordée pour une ligne allant de New-Glasgow & Montcalm, distance d’environ 18
milles. La Compagnie de chemin de fer du Grand-Nord 'ayant démandée, elle lui
fut accordée sous l'autorité d’un arrété du conseil du 18 juillet 1887. Le contrat,
passé le 19 aofit suivant, comporte que le chemin devra étre terminé le ler aoiit 1890-
La somme de $20,000 a été payée dans le cours de l'exercice sur la premiére section

de 10 milles & partir de New-Glasgow en allant vers Montcalm. Le solde s’est éteint
le ler aotit 1890.

Par I'acte 49 Viet., chap. 10, une subvention ne dépassant pas $22,400 fut
accordée pour la construction d’une ligne de Saint-André & Lachute, Québec, 7 milles.
La compagnie ci-dessus a demandé cette subvention. Aucun contrat n'a été passé.
La méme subvention a de nouveau été autorisée par I'acte de 1889, 52 Vict,, ch. 3, et
l'acte 53 Vic., ch 2 (1890) a autorisé une subvention pour un chemin de fer depuis

Montcalm jusqu’an chemin de fer du Pacifique entre Joliette et Saint-Félix-de-Valois.
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Compagnie du chemin de fer de Jonction de Guelph.
( Voir n°105.)
L’acte de 1887, 50-51 Vict., chap. 24, autorisait 'octroi d'une subvention ne
devant pas dépasser $51,200 & la Compagnie du chemin de fer de Jonction de Guelph,

pour 16 milles de son chemin, & partir de sa jonction avee le chemin de fer Canadien
du Pacifique jusqu'a la ville de Guelph.

Un arrété du conseil du ler octobre 1887 autorisait la passation d’un contrat, et
le dit contrat fut signé le 5 novembre; la date fixée pour I'achévement du chemin est
le ler janvier 1889,

) L’acte des subventions, 53 Vict., c¢h. 2 (1890), a autorisé une subvention ne
dépassant pas $48,000 & cette compagnie pour 15 milles de son chemin de fer & partir
de Montréal ou du voisinage, allant jusqu'an chemin de fer du Pacifique entre
Joliette et Saint-Félix-de-Valois. Il n’a pas été passé de contrat.

Tes plans du tracé du chemin, 15} milles, ayant été approuvés et les travaux
inspectés, la compagnie a regu $46,000 en vertu d’un arrété du conseil du 21 décem-
bre 1888. Il n’a pas été fait d’autre paiement avant le 31 décembre 1890.

Compagnie d’Embranchement de Harvey.
_ ( Voir n° 103.)
Lracte de 1887, 50-51 Vict., chap. 24, autorisait I'octroi d’une subvention ne
devant pas dépasser $9,600 4 la Compagnie du chemin d’Embranchement de Harvey,

pour l'aider & construire un chemin de fer d’environ 3 milles de longueur, depuis le
terminus sud du chemin de fer d’Albert jusqu’a Harvey-Bank.

Le 3 octobre 1887, contrat fut passé avec la compagnie pour l'exécution des
travaux. Le chemin a ét6 construit et inspecté, et la somme de $5,553.57 a été
payée dans le cours de I'exercice 1888-89, mais il n’avait pas été fait d’autre paiement
au 31 décembre 1890.

Compagnie de chemin de fer d’Hereford (ci-devant Cie ’Embranchement d’Heretord).
{Voir n* 73 et 179.)

Lracte 49 Vict., chap. 10, 1886, autorisait Voctroi d’'une subvention ne devant
pas dépasser $108,800, pour un chemin do fer depuis Hereford jusqu’an chemin de fer
International, dans le township d’Baton, distance d’environ 34 milles.

La Compagnie du chemin ’Embranchement d’Hereford ayant fait une requéte
4 cet effet, un arrété du conseil portant la date du 3 décembre 1887, autorisa un
contrat qui fut passé avec elle le 31 mars 1888. Aux termes de ce contrat les travaux
de construction devront étre terminés pour le ler aott 1890.

I/acte des subventions de 1889, 52 Vie., chap. 3, a autorisé une subvention de
$48,000 pour une ligne de 15 milles de Cookshire & Dudswell, sur le chemin de fer
Quéhec-Central, et la compagnie a été autorisée & passer un contrat le 2 aofit 1889,
Tout le chemin a ét6 construit, et & la fin de l'exercice la compagnie avait regu
$155,200 sur le montant total de ses subventions, $156,800. Le solde ($1,600)
représente quelques ouvrages de peu d’importance qui restent & terminer.
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Le 4 octobre 1890, on. a permi & la compagnie, aprés inspection, d’ouvrir son
chemin 3 la circulation depuis la Jonction Dudsweil jusqu’a la frontiére interna-
tionale, 48:43 milles.

En vertu d’un arrété du conseil du 12 juin 1890, 'achat du chemin de¢ fer de la
compagnie dite Dominion Line, par cette compagnie, fut sanctionné, en conformité
avec U'acte 51 Vic., ch, 81.

Compagnie du chemin de fer International.
(Voir n>= 10 et 209.)

Par T'acte des subventions de 1890, la différence, $3,840, entre le montant,
$152,960, actuellement payé & cette compagnie, tel qu'indiqué dans le rapport de
1888, et le montant autorisé par l'acte 46 Vie., ch. 25 (1883), a 6t6 votée, et a 6té-
payée durant le dernier exercice.

Compagnie de chemin de fer d’Xrondale, Bancroft et Ottawa.
(Voir n® 24 et 159.)

Par l'acte 47 Vict., chap. 8 (1884), la Compagnie du chemin de fer d’Irondale,
Bancroft et Ottawa regut une subvention ne devant pas dépasser $160,000 pour une
ligne d’environ 50 milles de long & partir de embranchement Victoria du chemin
de fer Midland jusqu’au village de Bancroft.

Sous Pautorité d’un arrété du conseil du 10 juillet 1886, contrat fut passé avec
la compagnie le 19 aofit 1886,—les dix premiers milles devant &tre terminés pour le
ler décembre 1886, et le reste pour le ler juillet 1888,

Sous 'autorité d’un arrété du conseil du 14 février 1887 , $15,000 ont été payées.
Le solde impayé, $145,000, a été accordé de nouveau par 'acte 52 Vie., ch. 3 (1889).
Aucun autre paiement n’a été fait jusqu’au 31 décembre 1890,

Compagnie du chemin de fer des Joggins.
( Voir n* 76 et 100.)

Par l'acte 49 Vict., chap. 10 (1886), autorisation fut donnée d’accorder une
subvention n’excédant pas $38,400 pour la construction d’un chemin de fer, d’une
longueur estimée 4 12 1milles, & partir d’un point & ou prés la station de MeCann, sur
I'Intercolonial, et allant aux Joggins, sur le bassin de Cumberland, N.-E.

La Compagnie du chemin de fer des Joggins ayant demandé cette subvention,
et sa demande offrant des garanties satisfaisantes, contrat fut passé avec elle le 30
novembre 1886, sous 'antorité d’'un arrété du conseil dub octobre,—le chemin devant.
8tre terminé pour le ler novembre 1887,

Par l'acte 50-51 Vict., chapitre 24 (1887), autorisation fut donnée d’accorder &
cette compagnie une nouvel]e subvention ne dépassant pas $4,000 pour prolonger

son chemin, de 1} mille de long, jusgu’aux quais sur le bassin de Cumberland ; et.
le 13 oetobre 1887 contrat fut passé avec elle 4 cet effet.

Il a été payé & la compagnie dans le cours de I'exercice, la somme de $9,761.22,
et subséguemment une nouvelle somme de $1 600, ce qui porte & $37,500 le total
payé au 31 décembre 1890. '
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Compagnie du chemin de fer du Lac Erié, Essex et la Rividre Détroit.
( Voir n© 133.)

Par Pacte 50-51 Viet., ch. 24 (1884), autorisation fut donnée d’accorder 4 cette
compagnie une subvention de $118,400 pour 27 milles de son chemin de fer, au lien
de la subvention votée I'année précédente, et le 6 avril 1888 la compagnie fut admise,
par un arrété du conseil du 25 mars, & passer contrat pour la construction d’une

ligne par tant de Walkerville, sur la rividre Détroit, et allant & la station de Cedar-
Creek.

La ligne ayant été construite et inspectée, la compagnie fut autorieée, le 22
décembre, & la livrer au trafic.

La somme de $106,500 a été payée sur cette subvention avant la fin de lexercice
1888-89. Au cours du dernier exercice une nouvelle somme de $11,905 4 été payée, ce
qui porte 4-$118,400 le total payé & la compagnie.

Compagnie du chemin de fer de Colonisation du Lac Témiscamingue.
( Voir nos 55, 84, 119, 122 et 169.)

Par Pacte 4849 Vict., chap. 59, une subvention fut autorisée pour aider 4 la
construction d’une ligne de chemin de fer depuis le Long-Sault jusqu’au pied du lac
Témiscamingue, destinée & racheter certains rapides de la riviere des Outaouais.
La subvention ne devrait pas dépasser $25,000 pour une distance de 8 milles. Te
25 novembre 1885 contrat fut passé pour la construction de 6 milles, 4 terminer pour
le ler janvier 1887. '

Conformément & une disposition expresse a cet effet contenue dans larticle 2 de
Pacte 49 Vict., chap. 10, des lettres patentes furent émises sous 'autorité d'un arrété
du conseil du 20 juillet 1886 et publides dans la Gazette du Canada du 24, accordant

une charte pour la construction de ce chemin de fer & la “ Compagnie du chemin de
fer de Colonisation du Lac Témiscamingue.”

Par Tacte 49 Vict.,, chap. 10, une nouvelle subventlon de $6,000 fut autorisée
pour la construction de quaxs et débalcadeles en rapport avec cette ligne. Cette
subvention fut subséquemment ‘annulée, et par I'acte 50-61 Vict., chap. 24 (1887),
la définition des parties du chemin auxquelles les actes précédents avaient accordé

des subventions fut corrigée,—la subvention totale restant toutefois au méme chiffre,
$31,600.

Par I'acte 50-51 Viet., ch. 24, une subvention de $33,600 fut autorisée pour 10}
milles de la ligne de cette compagnie depuis le Long-Sault jusquau lac Kippewa.
Le contrat pour cette subvention a été passé le 27 juin 1888,

L'acte 52 Vic., ch. 3 (1889) a autorisé une subvention ne dépassant pas $48,000
pour 15 milles i partir de Mattawa-Station, sur le C.C.P,, en allant vers le Liong-Sault
ou vice versa.

Liacte 53 Vie., ch. 2 (1890) a autorisé une subvention ne dépassant pas $64,000
pour 20 milles & partir de Iextrémité nord de la ligne subventionnée par l'acte 52
Viet., ch. 3.

Au cours de l'exercice la somme de $26,360 a été payée la compagnie, ce qui
porte le total payé & $52,760. Il n’avait été rien payé de plus an 31 décembre 1890.
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Compagnie du chemin de fer de Minudie.
(Voir n° 121.)

Par Vacte 50-51 Viet., ch. 24, 1887, autorisation fut donnée d’accorder & cette
compagnie une subvention ne devant pas dépasser $17,600 pour 5} milles de son
chemin de fer & partir de sa jonction avec le chemin de fer des Joggins, prés dupont
de chemin de fer de la riviere Hébert, jusqu’an village de Minudie, Nouvelle-Ecosse.

Sous T'autorité d’un arrété du conseil du 10 février un contrat portant la date
du 26 mars 1888 a été passé avec la compagnie pour la construction de cette ligne,
qui devra &tre terminée avant le ler mars 1889,

Aucune partie de la subvention n’était payée au 31 décembre 1890,
Compagnie du chemin de fer de Jonction de Montréal et Champlain.
(Voir nes 51, 125 et 136.)

Par Pacte 48-49 Vict., chap. 59, une subvention ne dépassant pas%30,000 fut
accordée & cette compagnie pour une voie ferrée de Brosseau 4 Dundee. Le chemin
a6t terminé et la subvention payée au cours de 'exercice 1885-86.

Par T'acte 50-51 Viet., chap. 24, une nouvelle subvention ne dépassant pas
$64,000 a été octroyée 4 1a compagnie, et le 25 janvier 1888, contrat fut passé pour
la eonstruction d'une ligne depuis Fort-Covington jusqu’au Massena-Springs.

Iracte 51 Viet., ch. 3, a autorisé une nouvelle subvention de $9,600 pour trois
autres milles, ce qui porte le total & $73,600. Sur cette somme il a été payé $5,400

dans le cours de l'exercice. Rien de plus n’a été payé; le total des paiements se
trouvant de $58 500 au 31 décembre 1890.

Compagnie de chemin de fer de Montréal au lac Maskinongé,
(Voir n* 74 et 212.)

Par I'acte 49 Vict., chap. 10 (1886), une subvention ne dépassant pas $32,000
2 été accordée pour un chemin de fer allant de Saint-Félix aun lac Maskinongé, P. Q.,
et demande ayant été faite par la Compagnie du chemin de fer de Montréal au lac
Maskinongé, cette compagnie fut acceptée comme entrepreneur par un arrité du
conseil du ler octobre 1887, et le 29 septembre fut passé un contrat couvrant une
distance de 10 milles, entre Saint-Félix et Saint-Gabriel de Brandon, prés le lac
Maskinongé. La distance étant plus grande que ne couvrait la subvention, acte
53 Vie,, ch. 2 (1890), a accordé une nouvelle subvention de $10,200 pour 3} milles.
Au cours de l'exercice $20,800 ont été payés, ce qui porte le total des paiements &
$39,780 au 31 décembre 1890.

Une nouvelle inspection a constaté que les travaux sont terminés sur toute la
distance de 1290 milles couverte par les subventions; le paiement du solde de la
subvention ($1,503) n’a pas encore été fait mais a ¢t ordonnancé par un arrété du
-conseil du 24 décembre 1890.

Compagnie de chemin de fer de Montréal et Sorel.

(Voir n* 74 et 210.)

Par T'acte 48-49 Vict., chap. 59, une subvention n’excédant pas $72,000 fut
-accordée 3 cette compagnie pour une voie ferrée de Saint-Lambert & Sorel. Sous
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Tautorité d'un arrété du conseil du 2 octobre 1885, contrat fut passé avec cette
compagnie le 14 du méme mois, et sous 'autorité d’arrétés du conseil dont le dernier
porte la date du 10 novembre 1886, la compagnie a regu différents paiements, formant
un total de $69,922. Le chemin, qui a 44:67 milles de long, est terminé, sauf quel-
ques travaux pour l’achévement desquels $1,550 ont été retenues. Aucun autre
paiement n’a été fait et le reste de la subvention est devenu périmé le ler aotit 1889.

L’acte 53 Vict., ch. 2 (1890), autorise une subvention de $40,000 pour la répa-
ration de ce chemin. TLes travaux ont été entrepris par la Compagnie du chemin de
fer Grand-Oriental, et sont poussés conformément aux directions du-département et
sous l'inspection de ses ingénieurs. La somme totale payée pour ces travaux au
30 décembre 1890, était de $15,540 ; ce montant comprend $6,719.50 payés a la
Compagnie du chemin de fer Grand-Oriental, qui a exécuté les travaux.

Compagnie du chemin de fexr Montréal et Gecidental.

( Voir n* 78 et 206.)

I’Acte des subventions de 1886, 49 Vict., chap. 10, autorise unc subvention,
substituée a celles préalablement autorisées, a la Compagnie du chemin de fer Montréal
et Occidental pour 70 milles du chemin de la dite compagnie dans la direction du
Nord-Ouest vers le Désert, province de Québec, la dite subvention étant de $5,161
par mille, et ne devant pas excéder en tout $361,270.

A cette subvention il en a été substitué une autre par 'acte 53 Vie., ch. 2 (1890),

en autorisant spécialement le paiement pour certaines sections de moins de 10 milles
y nommaées.

Sous I'autorité d’un arrété du conseil en date du 4 juin 1888, contrat a été passé
avec la compagnie, le 6, pour les travaux. Il n'a rien été payé sur la subvention dans
le cours de l’exercice, mais subséquemment la somme de $47,532 a 6té payée sur les
sections de Saint-Jérome & Shawbridge, et de Shawbridge a4 Saint-Sauveur.

Compaguie du chemin de fer Montréal et Ottawa.
(Ci-devant Compaguie du chemin de fer Vaudrenil et Prescott.y

(Nom, changé par la 53 Vic., ch. 58.)
(Voir n* 97 et 186.)

L’ Acte des subventious de 1887, 50-51 Vic., ch. 24, a autorisé une subvention de
$96,000 en faveur de la dite compagnie pour 30 milles de son chemin allant de Vau-
dreuil & Hawkesbury.

Le 11 février 1889, contrat a 616 passé avec la compagnic pour les 30 milles
ci-Gessus mentionnés, & partir du chemin de fer Grand-Tronc & Vaudreuil. La date
fixée pour 'achévement des travaux étant le ler aotit 1891,

Lacte 53 Vic., ch. 22 (1890) a autorisé une subvention pour une nouvelle lon-
gueur de 30 milles en allant vers Ottawa. Il n’a été fait aucun paiement dans le
cours de l'exercice, mais la somme de $41,084 avait été payée au 31 décembre 1890.

Le 4 octobre 1890, la compagnie a été autorisée & ouvrir 4 la circulation lapartie
de son chemin qui va de Vaudreuil & Rigaud.
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Compagnie de chemin de fer de Napanee, Tamworth et Québec.
(Nom changé en celui de Compagnie de chemin de fer Kingston, Napanee et
. Occidental, par P'acte 53 Vict., chap. 62.)
( Voir n* 13, 27, 57, 94, 104 et 166.)

En 1883 le parlement autorisa une subvention de $89,600 & cette compagnie,
pour son chemin de Napanee 4 Tamworth. .

Un contrat fut passé avec la compagnie le 31 décembre 1883, et le chemin ter-
miné, inspecté et approuvé, et la balance de la subvention restant due fut payée sous

"Tautorité d’arrétés du conseil dont le dernier porte la date du 28 juillet 1884.

Au cours de la session de cette année-13, le parlement autorisa I'octroi d’une
nouvelle subvention ne dépassant pas $3,200 par mille, ou $70,400 en totalité, pour
un prolongement du: chemin de cette compagnie de Tamworth & Bogart et Bridge-
water. En 1885, cependant, en substitution de cette subvention, le parlement autorisa
P'octroi d'une subvention de $70,000 pour une voie ferrée de “ Tamworth vers Bogart,
et Bridgewater, 16 milles.” Cette subvention fut aussi annulée par l'acte 49 Viet.,
chap. 10 (1886), qui accordait une subvention de $70,000 4 la compagnie pour 18
milles de son chemin de fer de Tamworth & Tweed. )

Par l'acte 50-51 Vic., chap. 24 (1887), une nouvelle subvention ne dépassant pas
$12,800 fut octroyée & cette compagnie pour quatre milles de son chemin jusqua
Tweed. '

A la date du 25 juillet 1888, un arrété du conseil autorisa la passation d'un
contrat et approuva les-plans du tracé entre Tamworth et Tweed, 20 milles. Te 31
juillet 1888 fut signé le contrat qui couvrait les deux subventions. Le chemin doit
dtre terminé pour le ler aott 1890.

L’acte 52 Vict., chap. 3 (1889), a autorisé une nouvelle subvention & cette com-
pagnie pour 7 milles du chemin de la dite compagnie de Yarker & Harrowsmith, ainsi
.qu'une subvention & une compagnie pour trois milles de chemin de fer de Harrow-
smith 3 Sydenham, le total étant de $32,000. A la date du 4 septembre 1889 la
compagnie fut admise & passer contrat pour 3 milles & terminer le ler aofit 1893, et
a la date du 26 décembre pour 6% milles & partir de Yarker ou d'un endroit peu
éloigné jusqu'a Harrowsmith ou 4 un endroit avoisinant, & terminer le ler aofit 1891,

Le total des subventions pour lesquelles il a été passé contrat couvre la distance
qui sépare Tamworth, Tweed, Yarker, Harrowsmith et Sydenham, et s’éléve &
$114,800. A la date du 30 novembre 1889 il a été jermisala compagnie ‘d’ouvrir
son chemin & la circulation entre Tamworth et Tweed et entre Yarker et Har-
rowsmith. )

Il a été payé $95,744 dans le cours de l'exercice, et le 31 décembre 1890, une
nouvelle somme de.$7,600, ce qui porte le total des paiements sur ces entreprises &
$103,344.

Compagnie du chemin de fer du Nord et de 1a Jonction du Pacxﬁque—
de Gravenhurst & Callander.

(Voir n> 1, 16 et 160.)

Pour donner 3 la province d’Ontario 'avantage d’une communication directe
avec le Nord-Ouest par voie ferrée, il était nécessaire de construire une ligne raccor-
dant le chemin de fer’ Canadien du Pacifique au réseau d’Ontario ; cette ligne regut
par les actes de 1882 et 1883 une subvention de $12,000 par mille pour une distance
de 110 milles, soit une somme totale de $1,320,000. Elle s’'étend vers le sud, depuis

le chemin de fer Canadien du Pacifique 4 la jonction de Nipissingue, & P'est du lac
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Nipissingue, jusqu'au village de Gravenhurst, distance de 111} milles, ou elle se
raccorde au réseau d’Ontario. Sous 'autorité d'un arrété du conseil du 10 avril 1884,
contrat fut passé le 12 du méme mois avec la Compagnie du chemin de fer du Nord
et de la Jonction du Pacifique (ci-devant ““la Compagnie du chemin de fer du Nord,

Nord-Ouest et Sault Sainte-Marie”), pour la construction de cette ligne, qui devait
8tre terminée pour le ler mai 1886.

Le raccordement entre le nord et le sud a ét6 opéré au mois de janvier 1886 ;
un convoi de plein parcours a inauguré le service le 27 de ce mois.

- Au 31 décembre 1886, le total des paiements s’élevait & $1,284,400, ce qui laisse
$35,600 pour couvrir certains travaux irachevés. Ce solde est devenu éteint mais a
ét6 rétabli de nouvean en 1889 (52 Vie., ch. 3), mais au chiffre de $35,000 seulement,
Tous les travaux ayant été terminés, eette somme a été payée & la compagnie sous

Pautorité d'un arrété du conseil en date du 6 juillet 1889, ce qui laisse un solde de
$600 & payer.

Lracte 53 Vic., ch. 2 (1889) a autorisé le paiement de cette somme, mais elle
n’avait pas encore été payée au 31 décembre 1890,

Compagnie du chemin de fer Northern and Western.

( Voir nos 11, 29, 50 et 61.)

En 1883, le parlement autorisa I'octroi d’uune subvention de $102,400 3 cette
compagnie pour la construction de 32 milles de son chemin & partir du chemin de
fer Intercolonial, prés de Miramichi, jusque chez Moran, prés du village de Dem-
phy, N-B. La Chambre avait voté ce crédit pour obtempérer & une demande d’aide
en faveur d'une voie ferrée partant du chemin de fer Intercolonial 4 latraverse de la
rividre Miramichi, via Boiestown et la vallée Nashwaak, jusqu'a Gibson, sur la
riviére Saint-Jean, vis-d-vis Frédéricton. En 1884, les travaux n’étant pas encore
commencés, le pallement vota un crédit pour la construction, par le gouvernement,
de la partie du chemin comprise entre la station de Delby, sur le chemin de fer
Intercolonial, et Indiantown, et autorisa I’octroi & cette compagnie d’une subvention
de $128,000 pour I'aider a construire sou chemin depuis Frédéricton jusqu’s Mira-
michi, “au lieu de la subvention proposée en 1883.”

Le contrat pour la construction de cette ligne subventionnée, de Frédéricton &
la Miramichi, quarante milles de long, fut signé le 24 décembre 1884, un arrété du
conseil du 16 du méme mois en ayant approuvé le projet. La date fixée pour I'achéve-
ment des travaux était le ler juillet 1888,

Le tracé des quarante milles a été approuvé par des arrétés du conseil, et le che-
min étant terminé et inspecté, la compagnie a regu toute sa subvention ($128,000)
avant la fin de 'exercice 1885-86.

En 1885, une subvention de $19,200 fut accordée a cette compagnie pour con-
tinuer sa‘ligne jusqu’a Boieston, et sous l'autorité d’un arrété du conseil du 6
novembre 1885, contrat fut passé avee la compagnie le 26 du méme mois pour
Vexécution des travaux. Ie tracé fut approuvé par un arrété du conseil du 27.
La ligne, qui a 6 milles de long, devait &tre terminée pour le ler novembre 1886. Lo
«chemin fini, un arréié du conseil fut pris le 13 juillet 1886, autorisant le paiement de
$18,200; 1a balance, $1,000, fut retenue pom couvrir les frais d’élargissement de
certaines tranchées.
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En 1885, le parlement autorisa. encore l'octroi d’une subvention de $140,800
pour aider & la construction d’une ligne de chemin de fer depuis Indiantown, via
la vallée de la Miramichi, jusqu'a sa jonction avec le chemin de fer Northern and
Western, & ou prés Boiestown. ‘ '

La compagnie fit une proposition qui fut acceptée, et, sous I'auntorité d’un arrété
du conseil du 7 novembre 1885, contrat fut passé avec elle le 26 du méme mois; le
tracé de toute la ligne, environ 50 milles, fat approuveé par un arrété du 27,—1'entre-
prise devant &tre exécutée pour le ler aotit 1888.

Par I'acte 49 Vict,, chap. 10 (1886), une nouvelle subvention de $32,000 fut
accordée 4 cette compagnie pour dix milles de son chemin qui se trouvent entre les
terrains des parties de sa voie pour lesquelles des subventions, avaient déja été accor-
dées, et doux milles jusqu’en eau profonde & Chatham.

Pour cette subvention, contrat fut passé avec la compagnie le 14 aotil 1886, cou-
vrant toute la ligne, sauf le prolongement de deux milles qui en fut omis. - Le 12
aofit 1887, la compagnie a passé un contrat couvrant les deux milles en question ; le
montant de subveuntion disponible est de $6,400.

Au 31 décembre 1887, tout le chemin entre Gibson, v1s—érv1s Frédéricton, et
Indiantown, était terminé et exploité; distance, 95} milles. La subvention accordée
était de 35313,600 en totalité. La somme réellement applicable est de $305,600, et
elle a été toute payée aprés 'inspection des travaux et en vertu d’arrétés du conseil
dont le dernier porte la date du 31 décembre 1887.

A la date du 29 novembre 1888, un arrété du conseil fut rendu autorisant le paie-

ment d’une somme de $6,300 sur une subvention de $6,400 pour le prolongement en
eau profonde & Chatham ($100 étant retenues pour achévement de certains travaux),
et cette somme a été payée. Depuis le 30 juin 1889, cette somme de $100 a été payée,
ce qui compléte le paiement de toutes les subventions accordées i cette compagnie,
s’élevant a $312,000.
"~ La partie de la ligne qui raccorde Indiantown & I'Intercolonial, 14 milles, ayant
6té construite par le gouvernement comme embranchement de la ligne-mére, il y a
maintenant une communication directe entre Frédéricton et le chemin de fer Interco-
lonial & Derby, distance d’environ 1094 milles.

Compagnie du chemin de fer Central de la Nouvelle-Ecosse.
( Voir nos 129 et 135.)

Par lacte de 1887, 50-51 Vict., chap. 24, la Compagnie du chemin de fer
Centrai de la Nouvelle-Ecosse & regu, pour 34 milles de son chemin, une subvention
ne dépassant pas $107,800. Sous U'autorité d’un .arrété du conseil du 16 septembre
1887, la compagnie a été admise & passer contrat le 17 octobre suivant, I/entreprise
4 exécuter consiste ‘en une ligne de chemin de fer partant de Lunenburg, sur la ¢ote
est de la Nouvelle-Ecosse, et allant vers 'ouest jusqu’a un point du district de New-
Germany, avec un embranchement d’environ £ de mille, jusqu’au quai de chemin de
fer de Bridgewater, le tout devant étre terminé le 31 décembre 1889. @

Par I'acte 51 Vict., chap. 3 (1888), T'octroi d’une nouvelle subvention n’excé-
dant pas $14'7,200 a été autorisé pour 46 milles du chemin de fer de la compagnie, et
sous l'autorité d’un arrété du conseil du 9 octobre 1888, un contrat portant la date
du 15 octobre 1888 a été passé pour la construction d’un chemin de 394 milles partant
d’un point 4 33% milles de Lunenburg et allant 3 Middleton, sur le chemin de fer

Windsor et Annapolis; les travaux devant étre terminés pour le 31 décembre 1890.
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Au cours de Pexercice il a été payé $219,100, pour la distance gui sépare Lunen-
burg et Middleton et pour I'embranchement de Bridgewater, soit en tout 73% milles.
Il n’avait pas été fait d’autre paiement au 31 décembre 1890.

Compagnle du chemin de fer Paclﬁque d’Ontario.
( Voir nos 31, 115 et 150.)

Par 'acte 47 Vict., chas. 8, une subvention de $262,400, basée sur une distance
estimée & 82 milles, a été accordée & la Compagnie du chemin de fer Pacifique d’On-
tario, pour une voie ferrée de Cornwalla Perth; etle 27 juillet 1886, contrat fut passé.
avec la compagnie, sous 'autorité d’un arrété du conseil du ler du méme mois, pour
la construction de la dite ligne par voie de Newington, Chrysler, Manotic et Frank-
town,—le chemin devant étre terminé pour le ler Julllet 1888. Cette subvention
g’est éteinte le ler juillet 1888.

Par Pacte 50-61 Viet., chap. 24, une nouvelle subvention de $19,200 a été accordée
pour une autre distance de six milles.

L’acte 52 Vict., chap. 3, 1889, a autorisé une subvention ne devant pas dépasser
$172,400, & payer & cette compagnie pour un chemin entre Cornwall et Ottawa ; mais’
aucun contrat n’a été passé pour ces travaux.

Aucune partie de ces subventions n’avait été payée an 31 décembre 1890.

Compagnie du chemin de fer Ontario et Québec.

( Voir Compagnie du chemin de fer de I'Ouest d’Ontario et du Pacifique.)

Compagnie du chemin de fer @ttawa et Vallée de la Gatinean,
( Voir nos 8, 26, 58 et 151.)

Par Vacte 48-49 Vict., ch. 59 (1885), une subvention a été accordée a cette com-
pagnie (au lieu des subventions votées précédemment) pour une voie ferrée allant
de la station -de Hull vers le village le Désert sur une distance de 62 milles, la
somme totale devant étre de $320,000. Cette subvention étant devenue éteinte,
elle a été autorisée de nouveau par I'acte 52 Vic., ch. 3 (1889).

Le 19 aofit, sous 'autorité d’'un arrété du conseil du 10 juillet 1889, il fut passé
contrat avec la compagnie pour les 62 milles du chemin en question, le ler aolit
1893 étant fixé pour l'achévement des travaux.

Le tracé des 50 milles premiers a été approuvé.

Il n’a été rien payé sur cetie subvention dans le cours de I'exercice, mais subsé-

quemment il a été payé $48,200 sous I'autorité d’un arrété du conseil du 24 décemire
1890,

Compagnie de chemin de fer ¢t de Navigation ¢’Oshawa,
( Vooir n° 112.)

L’acte 50-51 Vic., ch. 24 (1887), a autorisé une subvention de $22,400 pour sept
milles du chemin de cette compagnie, allant de Port-Oshawa vers Raglan; lacompa-
gnie fut admise & passer contrat le 20 juillet 1889. Ta date fixée pour 'achévement
des travaux est le ler aofit 1891. Au 31 décembre 1890 il n’avait encore rien été payé
4 la compagnie.

10—>
[1890] xli



54 Victoria. Documents de la Session (No. 10.) . A. 1891

Compagnie de chemin de fer de celonisation de Parry-Sound.
(Voir n°® 153.)
T acte des subventions 52 Viet., chap. 3 (1889), a autorisé une subvention d'au
plus $128,000 pour 40 milles du chemin de fer de cette compagnie, du village de

Parry-Sound au village de Sundridge, ou quelque autre endroit sur la ligne du chemin
de fer du Nord et de la jonction du Pacifique.

Le 21 juillet 1890 la compagnie a ét§ admise & passer contrat en conséquence ;
la ligne devant partir du village de Parry-Sound, traverser les townships de Foley,
Christie, Monteith, McMurrick et Perry, et se raccorder au chemin de fer du Nord

et de la jonction du Pacifique a Scotia ou & un endroit situé & environ deux milles
d’Elmsdale Station. La date fixée pour l'achévement étant le Ier novembre 1891,

Le tracé des 30 premiers milles a été approuvé par arrété du conseil le 11 juillet
1890.

Il n’avait rien été payé sur la subvention au 31 décembre 1890.

Compagnie du chemin de fer Port-Arthur, Duluth et Gecidental,
(Ci-devant Compagnie du chemin de fer de Colonisation de la Baje-du-Tonnerre.)
( Voir n° 139 et 195.)

Cette compagnie a été d’abord constituée en corporation par un statut de ’'Ontario
sous le nom de “ Compagnie du chemin de fer de colonisation de la Baie-du Tonnerre.
Elle a été constituée sous le nom qu’elle porte anjourd’hui par 'acte 51 Vie., ch. 84,
qui I'a autorisée & recevoir toutes les subventions qui lui avaient été accordées sous son
ancien nom.

Lracte des subventions 51 Vie., ch. 3 (1888), a autorisé une subvention de $271,-
200 en faveur de cette compagnie pour 84% milles de son chemin allant de Port-
Arthur vers le lac de la Pierre-i-Fusil, sur la frontiére internationale, cette subven-
tion étant en remplacement de subventions déjd accordées pour la construction d’un
chemin de fer de Murillo-Station au Lac de Travers.

Contrat fut passé avec la compagnie le 24 décembre 1889, Le tracé de toute la
ligne a ét6 approuvé, Aun 31 décem bre 1889 il n’avait encore été rien payé de la sub-

vention, mais le 31 décembre 1890, des paiements avaient été faits jusqu’au montant
de $51,800.

L’acte 53 Vict., chap. 3 (1890), a autorisé une subvention ne devant pas dépasser
$16,000 pour un embranchement de 5 milles, le long des chutes Kakabeka.

Compagnie du chemin de fer Pontiac et Renfrew.
( Voir n° 163.)

L’acte 52 Vict., chap. 3 (1889), a autorisé une subvention de $19,200 & cette com-
pagnie pour six miles de son chemin, et & la date du 2 aofit 1889 la compagnie fut
admise & passer contrat, La ligne & construire était des mines de fer de Bristol au
chemin de fer de Jonction de Pontiac an Pacifique, dans Onslow. Dans le cours de
Pexerciceil a été payé $9,800, et subséquemment $3,800, ce qui a complété la subven-
tion de $13,600 pour la longueur de ce chemin, 4} milles.
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Compagnie du chemin de fer de Jonction de Pontiar au Pacifique.
( Voir nos 25, 137 et 211.)

En 1884 le parlement accorda & cette compagnie une subvention de $3,200 par
mille, n'excédant pas $272,000 en totalité.

Sous 'autorité d'an arrété du conseil portant la date dun 12 décembre 1884, con-
trat fut passé avec cette compagnie le 22 du méme mois, pour la construction de la
ligne subventionnée depuis Aylmer jusqu’a Pembroke, traversant la riviére Ottawa
3 quelque point ““ non & 'est de Lapasse,”—les premiers 27 milles devant &tre ter-
minés pour le Ier septembre 1885 (cette date a été changée en celle du 15 décembre
par un arrété du conscil du 13 aotit 1885), les seconds 27 milles pour le ler juillet

1886, ¢t tout le chemin, estimé & 85 milles & V'ouest d’Aylmer, pour le ler juillet
1887. :

"~ Ala fin de Pexercice de 1887-88 il avait été pay¢ sur le montant de la subven-
tion, ¢’est-d-dire $272,000, la somme de $174,828, pour une distance de 71 milles a
partir d’Aylmer,

Le chemin est ouvert a la circulation entre Aylmer et Coulonge, 59 milles.

L’acte 51 Vict., chap. 3 (1888), autorise 'ostroi d'une subvention de $31,500 &
cette compagnie pour construire des ponts sur la riviere Ottawa a la Culbute, et
d’une subvention de $9,600 pour 3 milles de sa voie depuis un point situé 4 3 milles
3 'est de Pembroke, pourvu que tous les travaux subventionnés sur ce chemin soient

terminés dans quatre ans & partiv du 22 mai 1888, An 31 décembre 1889 aucun

contrat n’avait encore é(é passé pour les travaux mentionnés par cet acte.

L’acte 52 Viet., ch. 3, portait expressément que les différentes subventions en
aide de ce chemin de fer s’étendront jusqu’au 22 mai 1892,

L'acte 53 Viet. chap. 2 (1890), a autorisé une subvention limitée 3 $24,000 pour
7% milles de ce chemin, entre Hull et Aylmer.

Compagnie du chemin de fer de Québee-Central.
(Voir nos 22, 142 et 219.)

En 1884, cette compagnie regut unc subvention de $211,200 pour I'aider 4 cons-
truire 66 milles de son chemin de fer & partir de la jonction de la Beauce jusqu’a la
frontiére internationale.

Sous lautorité d’un arrété du conseil du 2 aofit 1884, contrat fut passé avec la
compagnie pour la construction d’une voie ferrée partant de la jonction de la Beauce
sur sa ligne-mére et suivant la vallée de la rividre Chaudiére jusqu'adla frontiere,—le
chemm devant &tre terminé pour le 2 février 1888.

Le tracé des 23 premiers milles a été a ‘mplouve par un arrété du conseil du 8 mai
1885. Le montant de la souscription payé jusqu'a la cloture de 'exercice 1885-86,
en vertu d’un arrété du conseil du 14 aott 1885, est de $60,342, couvrant 15% milles
du chemin inspecté & partir de la jonction de la Beauce.

Au lieu du solde de cette subvention qui devenait éteint le ler juillet 1888, auto-
risation fut donnée par 'acte 51 Viet., chap. 3 (1888, d’accorder & cette compagnie
une subvention annuelle de $21,191. 54 pendant 20 ans, représentant un octroi de
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$288,000 en argent pour une ligne de chemin de fer depuis la station Saint-Frangois
jusqu’a un point sur le chemin de fer Atlantique au Nord-Ouest, prés de la riviére
Moose, 90 milles, Tl n’a pas été passé de contrat pour l'exécution de cette entre-
prise. '

Par l'effet de I'acte 53 Vict., chap, 2 (1890), la compagnie peut, au lieu de la
subvention ainsi accordée, recevoir le méme montant pendant une période similaire,
ou une garantie d’intérét sur des obligations pour pareille somme, pour 90 milles de
leur chemin de fer allant de la station de Saint-Frangois sur leur ligne jusqu’a un
endroit sur le chemin de fer de I'Atlantique au Nord-Ouest prés de la riviére I'Ori-
gnal, ou d’un point sur leur ligne entre la riviére Chaudiére et la station de Tring
jusqu'a un point sur 'Intercolonial situé au lac Mégantic, ou dans les environs, le
premier paiement annuel devant &tre fait 4 la fin d’'une période de 12 mois & compter
du certificat d’achévement. Il n’a pas encore 6té passé contrat pour cette subven-
tion, et aucun autre paiement n’avait été fait au 31 décembre 1890.

Compagnie du chemin de fer de Québec au lac Saint-Jean.
(Voir nos 2, 14, 49, 82, 126, 140, 177 et 220.)

Par I'acte de 1882, une subvention de $384.000 fut accordée pour une voie ferrée
entre Sdint-Raymond et le lac Saint-Jean. Par I'acte de 1883, la Compagnie du che-
min de fer de Québec au lac Saint-Jean, qui construisit cette ligne, regut une subven-
tion de 80,000. Par l'acte de 1885, une subvention de $96,000 lui fut accordée pour
une voie ferrée depuis sa jonction sur le chemin de fer de la Rive-Nord jusqu’aSaint-
Raymond, et par 'acte de 1886, une nouvelle subvention n’excédant pas $186,295 pour
les 95 milles. & partir d’'un point situé & 50 milles au nord de Saint-Raymond jusqu’au
lac Saint-Jean.

Par l'acte 50-51 Vict., chap. 24 (1877), une rouvelle subvention ne dépassant
pas $28,000 fut accordse pour une distance de 9 milles que les subventions antérieures
ne couvraient pas, entre la cité de Québee et le lac Saint-Jean. Cet acte autorisait
le paiement jusqu'au 23 juin 1888 (aux conditions ordinaires) du solde des subven-
tions accordées en 1882 et 1883. La totalité des subventions octroyées & cette com-
pagnie, par toute la distance de Québec au lac Saint-Jean, s’éléve a $775,095, et le
nombre de milles subventionnés est de 186.

Contrat fut passé le 4 septembre 1883, pour les deux premiéres subventions ;
aux termes du contrat, cette ligne devait étre terminée pour le 25 mai 1887, et la
partie allant jusqu'au lac Edouard devait 1'étre pour le 31 décembre 1885; le 10
février 1886 fut signé un contrat concernant la troisiéme subvention, celle de 1885.
Il n'y a pas besoin de contrat pour les subventions accordées en 1886 et 1887, attendu
quelles sont atiribuées 4 des travaux couverts par les contrats précédents.

Le chemin est ouvert & la circulation jusqu’a Roberval, 190 milles dé Quebec.

L’acte 51 Viet., chap. 3, a transféré a cette compagnie une subvention de $96,000
déja octroyée & la Compagnie du chemin de fer du Saguenay et du Lac Saint-Jean,
pour 30 milles de sa voie depuis le lac Saint-Jean vers Chicoutimi ; et sous I'autorité
d’un arrété du 17 novembre 1888, contrat fut passé avec elle le 5 décembre pour la
construction de ce chemin qui part de la jonction de Chambord, prés du lac Saint-
Jean, suf sa ligne mére,—les travaux devant 8tre terminés pour le ler aotit 1890. Le

tracé de ces 30 milles a été approuvé par un arrété du conseil du 17 novembre 1888.
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L’acte 52 Vie., ch. 3 (1889),a autorisé une nouvelle subvention de $964,000 pour

20 autres milles, ce qui porte le total de la subvention pour cet embranchement &
$160,000.

L’acte 53 Vie., ch. 2 (1890), accorde & cette compagnie une subvention de $30,000
pour un pont de chemin de fer suv la riviére Saint-Charles ; ainsi qu'une subvention
limitée & $38,400 pour 12 milles de chemin de fer de Lorette & Québec par voie de
Charlesbourg. TLe 2 décembre 1890 ces deux subventions ont été couvertes par un
contrat, aux termes duquel les travaux doivent &tre terminés le ler octobre 1891,

Dans le cours de l'exercice il a ét6 payé la somme de $38,440, ce qui porte le
total des paiements antérieurs au 30 juin 1890, pour la ligne principale et les embran-
chements, & $748,355. Il n’avait rien été payé de plus au.31 décembre 1890.

Compagnie du chemin de fer Québec, Montmoreney et Charlevoix,
(Voir n® 164.)

L’acte des subsides 52 Vic., ch. 3 (1889), a autorisé une subvention de $96‘ 000
en faveur de la compagnie cl-dessus pour 30 milles de son chemin de fer 4 partir de

la rive est de la riviére Saint-Charles jusquwau Cap Tourmente, province de Québec,
ou les environs.

Contrat fut passé avec la compagnie le 14 novembre 1889 pour ce chemin, de
Hedleyvillé & Saint-Joachim,

Au cours de I'exercice il a 6t6 payé $65,600 sur cette subvention. Au 31décembre
1889 il n’avait pas été fait d’autre paiement.

Ligne directe.

Dans des rapports précédents, et en attendant la conclusion denégociations alors
en cours, il a été question, sous le titre ‘“Ligne directe,” d'un projet trés vaste et
trés important pour le pays : celui de la construction d’une voie ferrée qui établirait
une communication plus directe entre les ports canadiens de I'Atlantique et le réseau
de chemins de fer & I’ouest du Saint-Laurent.

Aujourd’hui, certaines parties de ce projet ont été entreprises comme travaux de
I'Etat, et une compagnie est en voie de terminer le reste. La route se divise comme
suit:

1. Une ligne partant du fleuve Saint-Laurent & Caughnawaga, allant via Sher-
brooke, & travers I'Btat du Maine, jusquwa Harvey, Frédéricton, Salisbury, surI'Inter-
colonial, et & Moncton—se raccordan® en route aux chemins qui vont & Saint-Andrews
et & Saint-Jean, N.-B. Cette ligne a été construite par la Compagnie du chemin de
fer Atlantique et Nord-Ouest (Compagnie du chemin de fer Canadien du Pucifique)
jusqu'a Harvey, d’ou elle communique avec Saint-Jean, et le gouvernement a fait
faire une nouvelle exploration entie Harvey et Salisbury.

2. Une ligne entre Oxford et New-Glasgow, évitant un long détour et rejoignant
le chemin de fer de Prolongement-Est & New-Glasgow. Cette ligne a été entreprise
par le gouvernemeunt.

3. Une ligne partant d’un point situé sur I'ile du Cap-Breton, vis-d vis le termi-
nus du Prolongement-Est & Canso, sur la terre ferme, et allant & Sydney et Sydney-
Nord. Elle est construite par I'Etat.
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On trouvera dans le présent rapport, sous leurs titres respectifs, des renscigne-
ments au sujet de ces travaux.

(Jompaénie du chemin de fer Shuswap et Okanagan.
( Voir n° 16%.)
Cette compagnie a été constituée en corporation par I'acte 49 Vie., ch. 82 (1886),
pour la construction d’une ligne de chemin de fer & partir d’un endroit surle chemin
de fer Canadien du Pacifique, aux Sicamous-Narrows, Colombie-Britannique, et lon-

geant la rive gauche de la riviére Shuswap jusqu's un endioit prés de Vextrémité
nord du lac Okanagan.

L’acte 51 Vic., ch. 88 (1888), a modifié cet acte, et il a 6t6 donné 4 la compagnie
deux ans pour commencer et cing ans pour achever sa ligne principale.

Lracte des subventions de 1889 a autorisé une subvention de $163,200 & ce chemin
de fer, pour une longueur estimée & 51 milles.

Le contrat pour ces travaux a été signé le 11 février 1890, la date fixée pour
l'achévement des travaux étant le 4 mai 1893. Les plans du tracé de la ligne sur
toute sa longueur, de 51 milles, ont été approuvés. Awu 31 décembre 1890, il n’avait
encore été rien payé sur cette subvention.

Compagnie du chemin de fer de Sainte-Catherimne & Niagara.
( Voir nos 96 et 176.)

Par 'acte 50-51 Vict., chap. 24 (1887), une subvention n’excédant pas $38,400
a 6té octroyée & cette compagnie pour 12 milles de sa voie & partir de Sainte-Catherine
jusqu’au pont sur la riviére Niagara.

La compagnie a été admise & passer contrat le 5 mars 1888 en vertu d'un arrété
du conseil du 12 avril, le tracé étant approuvé par un arrété de la méme date.

Le 20 décembre 1888, le chemin ¢tant terminé et inspecté, la compagnie a regu
la permission de le livrer 4 la circulation.

L’acte 52 Vie., ch. 3 (1889), a autorisé une subvention de $64,000 pour 20 milles
. de ce chemin, et le ler aofit 1890 la compagnie a passé contrat pour ce prolonge-
ment de sa voie depuis la téte de ligne actuelle & Sainte-Catherine jusqu’aHamilton,
Le tracé de ces 20 milles a été approuvé par un arrété du conseil du ler avril 1890,

pour les fins de la subvention, & I'exception de 1 mille dans la ville de Saiute-
Catherine.

La somme de $26,640 a 6té payée dans le cours de lexercice, 1888-89. Awu 31
décembre 1890 il n’avait pas encore 6t fait d’autre paiement.

Compagnie du Tunnel Frontiere de 1a Sainte-Claire,
(Voir n°® 162.)

En 1884, une compagnie, sous le nom “Compagnie du Tunnel Fronti¢re de la
Sainte-Claire,” fut constituée en corporation par l'acte fédéral 47 Vic., ch. 82, pour
construire un tunnel pour le passage d’un chemin de fer sous la riviére Sainte-Claire,
entre un endroit dans ou avoisinant la ville de Sarnia, dans 1'Ontario, et la ville de

Port-Huron, dans le Michigan, E.-U., acte portant que les projets du tunnel et des
xlvi (1890]



54 Victoria. Documents de la Session (No. 10.) A. 1891

travaux d’art 8’y rattachant seraient soumis & Papprobation du gouverneur en conseil
avant le commencement de la mise & exécution de I'entreprise.

Les projots ayant été soumis par la compagnie furent ap‘prouvés par un ar1été
du conseil du 24 novembre 1886, qui approuva aussi le tracé de 'ouvrage. Certains
changements ayant été subséquemment trouvés nécessaires, des plans modifiés furent
approuvés par un arrété du conseil en date du 7 octobre 1889,

La longueur totale du tunnel sera de 5,950 picds, dont 2,310 seront sous la
riviere. La partie centrale, sur une longueur de 1,708 pieds, sera a peu prés de
niveau, la rampe, & partir du centre étant, de chaque coté. de 1 dans 50. Les aceds
comprennent des tranchées découvertes de 3,200 pieds du c6té de I'est et de 2,560 du
coté de I'ouest. La galerie, de forme cylindrique, aura un diamétre de 20 pieds &
Vintérieur. Bile sera lambrissée en fonte. La plus grande colonne d’ean au-dessus
de I'ceuvre aura 40% pieds de hauteur, et la plus courte, 15 pieds. Une fois terminé le
tunnel réunira le chemin de fer Grand-Tronc au Chicago and Grand Trunk Railway.

I’ Acte des subventions 52 Vict., cb 3 (1889), a autorisé une subvention de 15
pour 100 du prix de revient de l'entreprise, limitant, toutefois, cette subvention &
un maximum de $375,000.

Sous l'autorité d un arrété du conseil en date du 2 octobre 1889, contrat fut
passé avec la compagnie le 30 du méme mois, et les travaux devront &tre achevés le
ler aolit 1893,

Les travaux sont poursuivis réguliérement, et le 30 aotit 1890 le tunnel était percé.

Au cours de l'exercice la compagnie a regu la somme de $173,000, et subsé-
quemment une nouvelle somme de $77,795; ce qui portait a $250,795 le total payé
au 31 décembre 1890,

Comna.gnie du chemin de fer de la Vallée de Ia Saint-Fean et de la Riviere-du-Loup.
( Voir nos 90, 118 et 225 )

Par 'Acte 49 Vict., chap. 10 (1886), une subvention.de $70,400 fut accordée
pour 22 milles de chemin de fer de Frédéricton & Prince-William, Nouveau-Bruns-
wick, et par I'acte 50-51 Vict., chap. 24, une subvention de $70,400 fut accordée & la
Compagnie du chemin de fer de la Vallée de la Saint-Jean et de la Riviére-du-Loup
pour 22 milles de chemin de fer & partir de Prince-William vers Woodstock.

La compagnie ayant demandé les deux subventions, elle fut admise & passer
contrat le 26 juin 1888, en vertu d’un arrété du conseil du 21 mai, 'époque fixée pour
I'achévement des travaux étant le 31 juillet 1890. Le contrat couvre les deux subven-
tions, qui s’élévent en totalité & $140,800. Les plans du tracé furent approuvés par
un arrété du conseil du 23 mai 1888,

L’acte 53 Viet,, ch. 2 (1890), a eu l'effet d’autoriser de mnouveau ces deux
subventions.

Aucune partie des subventions n’était payée an 31 décembre 1890.
Compagnie du chemin de fer de la Vallée de la Stewiacke 2 Lansdowne.
( Voir nos 87 et 232.)
Par 'acte 49 Vict., chap. 10 (1886), autorité fut donnée d’accorder une subven-

tion ne dépassant pas $80,000 pour un chemin de fer partant d’un point sur I'Inter-
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colonial, passant par la vallée de la Stewiacke et établissant une communication avec
les mines de fer, Spring-Side, les colonies de la Stewiacke supérieure etla Musquodo-
boit, 25. milles. Lia Compagnie du chemin de fer de la Vallée de la Stewiacke & Liaus-
downe ayant demandé cette subvention, contrat fut passé avec elle le 17 décembre
1886, 1a ligne devant étre terminée le 31 décembre 1889.

L’acte 53 Vic., ch. 2 (1890) a de nouveau autorisé cette subvention, et I'ancien
contrat ayant été annulé, un nouveaun contrat a été passé avec la compagnie le 30
aofit 1890, aux termes duquel la date de 'achévement est fixée au ler septembre1892.

L’acte 52 Vie., ch. 3 (1889) a autorisé une subvention limitée & $156,800, pour
un chemin de fer partant de Truro ou d’un point entre Truro et Stewiacke et allant
Jjusqu'a Newport ou Windsor, & 49 milles. Contrat a été passé avec cette compagnie
le 30 aofit 1890 pour l'exécution des travaux, la ligne devant se développer de la
station de Brockville, sur I'Intercolonial, & celle de Newport, sur le chemin de fer
d’embranchement de Windsor, et étre terminée le ler septembre 1893.

Le tracé a été approuvé dans toute la longuenr de la ligne.

Au 31 décembre 1890 il n’avait encore ét§ rienvpayé sur ces subventions.

Compagnie du chemin de fer Saint-Laurent, Basses-Laurentides et Saguenay.
(Voir nos 38, 59 et 117.)

Par Pacte 48-49 Vict., chap. 49 (1885), une subvention de $217,600 fut accordée
pour une voie ferrée depuis les Grandes-Piles, sur la riviere Saint-Maurice, Québec,
jusqu’a un point de jonction avec le chemin de fer du Lac Saint-Jean., Cette subven-
tion remplace celle qui avait ét¢ donnée 'année précédente. ‘

Par T'acte 50-51 Vict., chap. 24, cette subvention fut répétée en faveur de la
compagnie ci-aprés désignée.

La Compagne du chemin de fer Saint-Laurent, Basses-Laurentides et Saguenay
ayant présenté une soumission qui a été acceptée, contrat fut passé avec elle le 20
février 1886, sous 'autorité d’un arrété du conseil du 6 du méme mois, qui acceptait

aussi les plans du tracé. Ce tracé fut subséquemment moditié sous autorité d'un
arrété du conseil du 25 aofit 1887.

A la cloture du dernier exercice, la compagnie avait regu $92,813.
Le temps fixé pour 'achévement a été prolongé jusqu’au ler aottt 1891.

Il n'avait pas été fait d’autre paiement & la date du 31 décembre 1890, mais vers

Ia fin de 'année on a ordonnancé le paiement d'une somme de $32,003,1a distance

_totale couverte par I'inspection étant de 324 milles, vers la téte de ligne, & la station
de la Riviére-a-Pierre, sur le chemin de fer Québec et Lac Saint-Jean.

Compagnie du chemin de fer de Témiscounata—de la Riviere-du-Loup A Edmundston.
( Voir nos 3, 62, 127, 141 et 226.)

Pour la conatruction d’une ligne de la Rivitre-du-Loup ou de la Riviére-Ouelle,
ou & partir de quelque point entre ces deux localités et Edmundston, le purlement,
en 1882, vota une subvention de $248,000, et par I'acte 48-49 Vict., chap. 58, il vota
une nouvelle subvention ne dépassant pas $250,000 pour les mémes travaux, ce qui
porte le total de la subvention & $498,000.
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En vertu des dispositions expresses de cet acte, des arrétés du conseil des 3 et 6
octobre 1885, accordérent une charte d certaines personnes constituant *“la Compagnie .
du chemin de fer de Témiscouatla,” dans le but de construire cette voie ferrée, et la
charte, aprés avoir été publiée dans la Gazette Officielle du 10 de ce mois, a vigueur
et etfet comme si elle était un acte du parlement. Cette charte fut subséquemment
ratifiée et modifiée par l'acte spécial 50-51 Vict., chap. 71, 1887. Elle autorise la
compa,crme 4 construire une voie ferrée depuis la Rw1ere du-Loup, sur 'Intercolonial,
jusquas Edmundston. Le 21 juin 1886, contrat fut passé avec la compagnie pour 1a
construction de la ligne subventionnée, qui doit étre terminée pour le ler aofit 1889,
Le tracé de la partie du chemin, 80% milles, via le lac Témiscouata et la riviére
Madawaska, a 6té approuvé par un arrété du conseil du 30 septembre 1886,

Le 22 novembre 1888 la compagnie fut autorisée & livrer le chemin a la circu.
" lation.

Par T'acte 51 Vict., chap. 3 (1888), une subvention de $100,000 fut octroyée a
cette compagnie pour 20 milles de son chemin d’embranchement allant d’Edmundston
vers la riviére Saint-Frangois, au lieu d'une subvention accordée I'année précédente.

La compagnie ayant demandé & passer contrat, autorisation lui en a été donnée
par un arrété du 31 décembre 1888 qui approuve aussi le tracé, et le contrat fut
passé le 22 janvier 1889,

L’acte de 1890, 53 Vic., ch. 2, autorise une subventxon limitée & $51,200 pour une
nouvelle longueur de 16 mllleb de chemin.

Il a 616 payé au cours de l'exercice $74,300, et subséquemment une nouvelle
somme de $48 520, pour ouvrage fait sur 'embranchement de Saint-Frangois, ce qui
portait 3 $535,720 le total payé au 31 décembre 1890.

Compagnie du chemin de fer de la vallée de 1a Tobique,

(Voir n° 130 et 227.)

Par .Jacte 50-51 Viet., chap. 24 (1887), autorisation fut donnée d’accorder une
subvention de $89,600 pour quatorze milles du chemin de fer de cette compagnie
depuis la station de Perth-Centre vers Plaister Rock Island, au lieu de la subvention
précédemment accordée. Le 4 septembre 1888 contrat fut passé avec la compagnie
pour construire la voie qui devait 8tre terminée le 31 décembre 1888. Le temps
fixé pour I'achévement a ét6 prolongé jusqu’au ler février 1891.

L’acte de 1890, 53 Vict., ch. 2, autorise une subvention limitée & $35,200 pour
une nouvelle distance de 11 milles de chemin.

Aucune partie de cette subvention n’avait été payée au 31 décembre 1890.
Compagnie du chemin de fer des Mille-Xles.
(Voir n® 182.)

I/ Acte des subventions 52 Vict., chap. 3 (1889) a autorisé une subvention de
$54,400 en faveur de cette compagnie pour quatre milles de son chemin 4 partir
d’un endroit rapproché du fleuve Saint-Laurent dans le village de Gananoque jusqu'a
Gananoque Junction sur le chemin de fer Grand-Irone, et pour treize milles de son
chemin depuis Gananoque Junction jusqu’a un endroit de raccordement avec le

chemin de fer Brockville, Occidental et Sault Sainte-Marie.
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Contrat fut passé avec la compagnie le 24 octobre 1889, la section des quatre
milles devant &tre terminée le ler juillet 1890, et celle. des treize milles le ler aott -
1893. Sous lautorité d’un arrété du conseil du 10 décembre 1889, la somme de
$10,400 a 6té payée pour la section (trois milles et trois quarts) de Gananoque au
chemin de fer Grand-Trone, cette section étant terminée. Il n’avait pas été fait
d’autre paiement au 31 décembre 1890.

Compagnie du chemin de fer de Vaudreunil et Prescott.

( Voir Montréal et Ottawa.)

Compagnie du chemin de fer des Comtés (ié 1I'Ouest.

L’acte 50-51 Vict., chap. 25 (1889), sanctionné le 23 juin 1887, a ratifié une con-
venticn faite par le gouvernement avee la Compagnie du chemin de fer des Comtés
de 'Ouest le 31 janvier 1887; la convention se trouvant subir en méme temps cer-
taines modifications exprimées dans une convention subsidiaire. Selon le dit acte et
les conventions, les arrangements se résument en ceci:—

La compagnie s'engageait & retirer la pétition de droit qu'elle avait présentée
contre la couronne au sujet du chemin de fer d’embranchement de Windsor, libérant
le gouvernement de toutes réclamations et abandonnant au gouvernement tous ses
droits et titres & 'embranchement. Elle s’engageait & covstruire et terminer le che-
min de fer entre Annapolis et Dighy, N.-E., 4 terminer, équiper et mettre en ordre
parfait toute la ligne entre Yarmouth et Annapolis, et & régler toutes ses dettes et
toutes les hypothéques existant sur s8s propriétés. Pour remplir ces engagements,
elle devait déposer entre les mains du gouvernement tout le produit de la vente de
ses débentures, ete., dont I'émission était limitée & $4,200,000. Le gouvernement,
de son cbté, en considération de ce que ci-dessus, s’engageait i payer & la compagnie
la somme de $500,000, & &tre portée au crédit de la compagnie et ajoutée au produit
de la vente des débentures, produit que le gouvernement devait garder & cette fin,—
le tout & &tre appliqué, sous I'autorité d’'un certificat de lingénieur en chet du gou-
vernement et d’un arrété du couseil, an paiement de l'intérét sur les débentures, 4 la
construction et & 'achévement du chemin de fer plus haut mentionné, et au paie-
ment des dettes existantes de la compagnie; et le solde, 8'il y en avait, devait étre
* remis 3 la compagnie. TLes époques auxquelles la compagnie était tenue, telles que

modifiées par les termes de I'acte, étaient les suivantes :—

Les travaux devaient commencer le 13 juillet 1887, et le chemin de fer entre
Annapolis et Dighy devait &tre terminé pour le 12 septembre 1888; et la compagnie
devait compléter, avant le 12 septembre 1887, et & lu satisfaction du gouvernement,
tous les arrangements pour le réglement de ses dettes. Le gouvernement devait
aussi, 8'il le jugeait & propos, terminer la ligne entre Annapolis et Digby & méme les
fonds déposés entre ses mains, si la compagnie manquait de commencer les travaux,
de les pousser avec diligence, ou de le satisfaire an sujet des arrangements & prendre
pour le réglement des dettes aux époques fixées, ‘

La compagnie n’a pas fait de dépdt, et elle n’a pas encore pris les mesures pra-
tiques pour exécuter les travaux. Dans ces conditions, et & la suite de représenta-
tions qui ont été faites au gouvernement pour l'engager & se charger lui-méme de
! [1890]
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Tentreprise, il a donné, au mois d’octobre 1888, mstructxons de faire une exploration
du pays entre Digby et Annapoiis.

L’acte ad hoc 52 Vict., chap. 8 (1889) a autorisé la construction de ce chainon
de chemin de fer sur le crédit de $500,000 accordé par l'acte 50-51 Vict., chap. 25, et
cet ouvrage a conséquemment été entrepris par le département des chemms de fer,
et est en voie de censtruction comme on le verra ailleurs dans le présent rapport.
(Voir Chemin de fer Annapolis et Digby, annexe 24, p. 338.)

Compagnie du chemin de fer du Pacifique de 1’Ouest d’Ontario.
(Aﬁermé & la Compagnie du chemin de fer Ontario et Québec, C.C.P.)
( Voir nos 66 et 189.)

Lracte 49 Vict., chap. 10 (1886), autorisait Poctroi d’une subvention n’excédant
pas $3,200 par mille, ni $256,000 en totalité, pour aider la construction d’un chemin

de fer depuis Ingersoll via London, jusqu'a Chatbam, Ontario, et dont la longueur
était estimée & 80 milles.

La Compagnie du chemin de fer du Pacifique de l'ouest d’Ontario, qui avait
obtenu la subvention, ayant demandé la permission de construire le chemin de
Woodstock & London, au lieu d’Ingersoll, et comme il paraissait que cette nouvelle
ligne serait, & cause de sa longueur, plus utile au pays que la route subventionnée,
un arrété du conseil pris le 8 septembre 1886 permit & la compagnie de passer con-
trat pour la construction du chemin proposé entre Woodstock et London, 27 milles,
—sujet néanmoins 3 lapprobation du parlement. Ce contrat conditionnel, aux
termes duquel le chemin devait &tre terminé pour le ler novembre 1887, fut signé le
2 novembre 1886.

Cependant la compagnie a coustruit une partie de son chemin de fer, dont le
tracé a 6té officiellement approuvé, depuis London en allant vers l'est jusqu’a un point
prés d'Ingersoll, 19 milles, d’od raccordement peut &tre fait avec Ingersoll et
Woodstock. Inspection faite et sous I'autorité d'un arrété du conseil du ler septembre
1887, 1a compagnie a regu $60,000, montant de la subvention applicable 4 la longueur
du chemin construit, moins $800 retenues pour couvrir les travaux restant a faire.
Lrouvrage ayant été terminé, ce solde a été payé sous 'autorisation d’un arrété du
conseil du 7 février 1889 ; ce qui porte le total payé a $60,300.

Au cours de la session de 1887 fut passé I'acte 50-51 Vict., chap. 62, qui autorise
la Compagnie du chemin de fer d’Ontario et Québec & acquérir, au moyen d'un bail,
partie de la ligne de la Compagnie du chemin de fer du Pacifique de J'onest d’Ontario
en voie de construction, allant d’ua point du chemin de fer d’Ontario et Québec prés
Woodstock, par la voie de London, jusqu’a la riviére Sainte-Claire; I'acte autorise de
plus la substitution du dit point dt, raccordement des deux chemins de fer, au point
entre Ingersoll et SaintThomas, choisi auparavant, comme point de jonction. Ce
bail a été approuvé par un arrété du conseil du 10 octobre 1887.

Sous 'autorité d’un arrété du conseil du 20 aotit 1888, une convention portant la

date du 4 septembre 1888, a été passée avec la Companme du chemin de fer d’'Ontario
[1890] 1
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et Québec (chemin de fer Canadien du Pacifique) pour la construction de la ligne
entre London et Chatham avant le ler aofit 1890, la distance estimée, an point de
vue de la subvention, étant de 65 milles.

L'acte 53 Vie., ch. 2 (1890) a autorisé, au lieu de la subvention accordée par
T'acte 49 Vie., ch, 10, pour un chemin de fer d’Ingersoll 4 Chatham par voie de
London, une subvention limitée & $256,000 pour un chemin de fer de Woodstock &
Chatham par la voie de London, 80 milles, ce qui équivalait a un’ renouvellement
de la subvention, avec changement de téte de ligne,

Au cours de I'exercice, la somme de $189,200 a 6té pay:é'e, et subséquemment
celle de $6,000, ce qui portait au 31 décembre 1890 le total des paiements & $256,000,
c’est-d-dire le chiffre total de la subvention.

Compagnie du chemin de fer Woodstock et Centrevilie.

( Voir nos 131 et 203.)

L’acte 50-51 Vic.,.ch. 24 (1887), 2 autorisé une subvention de $64,000 pour un
chemin de fer de 20 milles allant de Woodstock vers Centreville.

La compagnie ci-dessus nommée en ayant fait la demande, et ayant été agréée,
contrat fut passé avec elle le 6 mai 1889, pour les 20 ‘milles en question, la ligne
devant partir de la station Upper-Woodstock, sur le chemin de fer du Nouveau-
Brunswick, et devant 8tre terminée le ler octobre 1890.

TLracte 53 Viet., ch. 2 (1890), a autorisé une subvention limitée 4 $19,200 pour une
autre distance de 6 milles, jusqu’a la frontiére internationale. Au 31 décembre 1839
il n’avait encore été rien payé de la subvention.

SUBVENTIONS EN TERRES.

Les compagnies suivantes ont regu I'aide de subventions en terres autorisées par
le parlement et accordées par le ministére de l'intérieur:

. Elles sont énumérées ici parce que les travaux d’art ont été contrdlés par ce
ministére, qui ne payait les subventions aux compagnies intéressées que par le certi-
ficat de son ingénieur en chef.

Compagnie de chemin de fer Alberta et Athabaska.
(Voir n° 10.)

(Par l'acte 52 Vic.,-ch. 65, le nom de cette compagnie est devenu ¢ Compagnie du
chemin de fer du Nord-Ouest du Canada.”

Compagnie de chemin de fer et de houille Albexta.
(Voirn 13 et 25.)

Cette compagnie a 6té constituée en corporation en 1889 par 'acte 52 Vie., ch.
50 (modifié par I'acte 53 Vic., ch. 85), pour la construction d'un chemin de fer &
partir d’un endroit situé sur la ligne de la Compagnie de houille et de navigation du
Nord-Ouest, & Lethbridge ou dans les environs, vers le sud, jusqu'a la ligne frontiére
internationale ; P’acte lui donnant le pouvoir d’acquérir par achat ou affermage les
biens en chemins de fer et 'actif de cette compagnie.
lii ' [1890]



54 Victoria. Documents de la Session (No. 10.) A. 1801

Le ler janvier 1890 la compagnie a conséquemment acquis par bail le chemin
de fer en question.

L’acte des subventions en terres 52 Vie., ch. 4, modifié par I'acte 53 Vic., ch. 3,
une subvention de 6,400 acres par mille a été autorisée en faveur -de cette compa-

gnie pour la longueur du chemin, estimée 4 environ 50 milles, entre Lethbridge et
la frontiére internationale,

Le chemin a été construit et inspecté, et le 8 décembre 1890 la compagnie a été
autorisée & 'ouvrir 4 la circulation, la longueur du chemin étant de 64-62 milles,

Sous l'autorité de lacte 53 Vic., ch. 85, cette compagnie a obtenu un transfert
par bail, de la ligne de la Compagnie de houille et de navigation du Nord-Ouest.

Compagnie du chemin de fer de Brandon et du Sud-CGuest.
( Voir n® 19.)

Par un arrété du conseil du 23 novembre 1889 sujet & la ratification du parle-
ment, et & 'obtention d’'un acte constitutif de la part du parlement fédéral, il a été
accordé A cette compagnie une subvention de 6,400 acres par mille pour aider & la
construction d’un chemin de fer pavtant d'un endroit dans le township 1, dans le

rang 23 ou le rang 24, & Pouest du premier méridien principal, en allant & Deloraine,
a environ 17 milles.

La compagnie a été constituée en corporation sous I'autorité d'un acte provin-
cial, mais a regu une charte fédérale par l'acte 53 Vie., ch. 86 (1890), et conformé-
ment au dit arrété du conseil la section subventionnée sera terminée et en voie d’ex-
ploitation le ler mai 1891.

Compagnie du chemin de fer Calgary et Edmonton.
( Voir les nos 230 et 21.)

Cette compagnie a été constituée en corporation par l'acte 53 Vie., ch. 84 (1890),
pour la construction d’un chemin de fer partant du chemin de fer Canadien du Paci-
fique & Calgary, allant vers le nord jusqu'ad Edmonton, etvers le sud jusqu’a la fron-
tidre internationale, et se développant aussi dans une direction nord jusqu’a la riviére
de la Paix. :

Lracte 53 Vie., ch. 5, a autorisé le gouverneur en conseil & passer un contrat
avec cette compagnie pour le transport des hommes, approvisionnements, matériaux
et malles, pendant 20 ans, pour la considération d’un paiement annuel de $80,000, &
compter de I'achévement de la voie ferrée entre Calgary et un point de la rividre
Saskatchewan du Nord prés d’Edmonton. Iracte a aussi donné 3 la compagnie le
pouvoir d’affermer le dit chemin de fer ala Compagnie du chemin de ferdu Pacifique.

Le 21 juin 1890 un contrat pour le service de trausport a été en conséquence
passé avec le gouvernement, aux termes duquel les 100 premiers milles du chemin
doivent 8tre terminés le ler novembre 1890 et le chemin tout entier le ler novembre
1893.

T’acte des subventions en terres, de 1890, 53 Vic., ch. 4, a autorisé une subven-

tion de 6,400 acres de terre par mille pour le chemin de Calgary-Nord & Edmont(])p!
[1890] ii1



54 Victoria. Documents de la Session (No. 10.) A. 1891

environ 190 milles, et aussi pour un chemin, allant vers le sud. de Calgary & la fron-
{iére internationale, environ 150 milles,

Le 26 décembre 1890, la compagnie a passé un contrat pour la consiruction de
la ligne nord jusqu'a Edmonton et la ligne sud jusqu’a la frontiére; les dates fixées
pour 'achévement étant comme suit :

Pour les 100 premiers milles au nord de Calgary, le ler novembre 1891; le reste
jusqu'a Edmonton devant &tre terminé dans le cours des deux années suivantes.

Pour les 50 premiers milles au nord de Calgary, le ler novembre 1892; et
jusqu’y un point sur la Rividre-du-Vieux, le ler novembre 1893 ; le reste, jusqu’a la
frontiére internationale, devant &tre terminé & une date & fixer par le gouverneur
général en conseil.

A la fin de année civile la voie était posée sur une distance de 9378 milles au
nord de Calgary, jusqu’a la rive sud de la riviére du Daim.

Il a été passé un contrat d’affermage de cette voie au chemin de fer canadien du
Pacifique.

Compagnie du chemin de fer Canadien du Pacifique.

(Voir les nos 17 et 18.)

" Par un arrdté du conseil du 18 mai 1889, sujet & I'approbation du parlement, il a
été accordé a la Compagnie du chemin de fer Canadien du Pacifique une subvention
de 6,400 acres par mille pour aider & la construction d’un embranchement partant
d’un endroit de sa ligne-mére & ou prés Brandon, allant dans la direction du sud-ouest
4 ou prés le township 3, rang 27, & V'ouest du premier méridien principal, et de 13
dans la direction de I'ouest, sur une distance totale de 100 milles; ainsi que d’une
ligne de 25 milles partant du méme endroit dans le township 3, et allant dans la
direction de V'est jusqu'a Deloraine, terminus de la ligne actuelle du chemin de fer de
Colonisation du Sud-Ouest du Manitoba; soit en tout 125 milles, la totalité de la sub-
vention étant de 800,000 acres, et le chemin devant étre terminé le 31 décembre 1890,
Un nouvel arrété du 18 juin 1890 a autorisé la cession, aprés I'achévement de chaque
section de 20 milles, de I'étendue de terre y afférente.

L’acte des subventions 53 Vic., ch. 4, a confirmé cette subvention.

La compagnie a produit des plans du tracé de cet embranchement & partir de
Kemnay, station située sur sa ligne-mére, & 8 milles de Brandon, jusqua Melita, dans
le township 3, rang 26, ouest; et depuis Melita vers I'est jusqu'a Deloraine. A la
date du 30 décembre 1890, sur la demande de la compagnie, on a.ordonné une
inspection de parties de ces chemins, savoir, & partir de Kemnay jusqu’a Treesbank.

Un arrété du conseil du 31 décembre 1890, a prolongé jusqu’au ler novembre
1891, le délai fixé pour 'achévement des 125 milles subventionnés,

Parun arrété du conseil du 16 juin 1889, sujet & I'approbation du parlement, il a
été accordé & la Compagnie du chemin de fer Canadien du Pacifique une subvention
de 6,400 acres par mille pour aider & la counstruction d’un embranchement partant
d’un endroit situé sur I'embranchement ci-dessus mentionng, et allant jusqu'a Glen-

boro’,terminus actuel du trongon nord du cheminde fer de Colonisation du Nord-Ouest
liv [18907
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du Manitoba, la longueur de ce chemin de fer ainsi subventionné étant déclarée stre
d’environ 60 milles, la subvention devant étre transférée & J'achévement de chaque
section de 20 milles. Le méme arrété du conseil a fixé au 31 décembre 1890 I’époque
de ’achévement de ce chemin,

L’acte des subventions en terres 53 Vie., ch. 4, a confirmé cette subvention,

Compagnie du ehemin de fer du Grand Nord-QOuest Central,
(Voir n®7.)

Le projet de construire un chemin de fer entre Brandon, sur le chemin de fer
Canadien du Pacifique, et Battleford, dans le district provisoire de Saskatchewan,
distance d’environ 450 milles, a été nourri par la Compagnie du chemin de fer du Nord-
Ouest Central, la ci-devant Compagnie du chemin de fer de Souris aux Montagnes
Rocheuses, Sous I'autorité d’un arrété du conseil du 29 juillet 1585, le privilége qui
avait été accordé & la compagnie d’acheter des terres & raison de $1.06 I'acre jusqu’a
la concurrence de 6,400 acres par mille, fut converti en une concession gratuite de
ces terres (sujet & une taxe de 10c. par acre pour Parpentage), & la condition que le
chemin fut terminé dans des sections mentionnées.

Aucune section du chemin n’a été construite comme résultat de cette conces-
sion, Des embarras ayant surgi et d’autres demandes ayant été faites, I'acte 49 Vic.,
chap. 11 (1886), qui accordait une subvention de 6,400 acres par mille pour l'entre-
prise, fut appliqué & l'une ou l'autre des deux compagnies mentionnées ou & toute
autre compagnie qui se chargerait de constraire le chemin. T.a Compagnie du
chemin de fer du Grand Nord-Ouest Central fut constituée en corporation par un
arrété du conseil du 22 juillet 1886 et en vertu des dispositions de 'acte ; un second
arrété du 3 aofit, modifiant cette charte, et le tout étant confirmé et ratifié par
Particle 51 Vie., ch. 85 (1888). Un article de cette charte qui donnait au chemin

de fer Canadien du Pacifique droit de circulation sur ce chemin a été révoqué par la
52e Vic., ch. 67 (1889).

Par un arrété du conseil aussi du 22 juillet 1886, la subvention dont il a été
question a été accordée & cette compagnie. Le contrat fut passé le 12 septembre

1887. Par un arrété du conseil du ler juillet 1889, I'achévement des travaux a été
prorogé comme suit :—

50 milles au ler décembre 1889.

100 ¢ 30 “ 1890.
150 “ ¢ 1891.
150 ¢ “ “ 1892.
450

Un nouvel arrété du conseil du 16 novembre 1889 a prorogé au 31 mai 1890
I’achévement des 50 premiers milles; et le 3 septembre 1890, un arrété du conseil a
accepté cette section comme terminée. TLe délai fixé pour l'achévement de la
deuxiéme section, de 100 milles, a été ])E«ilg)gx:)oé jusqu’au 30 décembre 1891. .
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Compagnie du chemin de fer du Lac Seul,
( Voir n° 20.)

A la date du 13 novembre 1889 il fut accordé & cette compagnie par un arrété
du conseil sujet & approbation du parlement, une subventien de 6,400 acres par
mille; pour aider & la construction d’un chemin de fer d’environ 18 milles & partir
d’un endroit prés de la station de Shelley, sur le chemin de fer Canadien du Paci-
fique, jusqu’a un endroit prés du lac & la Vase, sur la riviere Winnipeg; ce chemin
devant 8tre terminé le ler novembre 1891. )

Cette subvention a été confirmée par U'acte des subventions, 53 Vie., ch. 4 (1890).

Compagnie du chemin de fer du Manitoba et du Nord-Ouest.

(Voir n* 4 et 6.)

Par Pacle 48-49 Vict., chap. 60, autorité a été donnée de concéder 4 cette compa-
gnie 6,400 acres par mille, pour une ligne de chemin de fer d’environ 430 milles
depuis Purtage-la-Prairie jusqu'a la traverse du bras sud de la riviére Saskatchewan,
4 20 milles de Prince-Albert. '

Une concession a été faite & la compagnie par arrété du comseil du 4 octobre
1884, annulant des arrétés antérieurs. La marche des travaux a été fixée par arrété
du 6 mai 1885, & raison de 50 milles par année. :

Le tracé et les rampes ayant été approuvés, une inspection des travaux a fait
constater que jusqwau ler décembre 1885, la compagnie avait construit et équipé
130 milles de son chemin. ‘

Par Vacte 49 Viet., chap. 11, 1886, autorité fut donnée de coneéder & la compa-~
gnie 6,400 acres par miile, pour aider & construire un embranchement de ce chemin
de fer d’environ 26 milles partant d'un point de la ligne-mére & ou prés Todburn
jusqu'a la riviére Assiniboine, prés Shellmouth.

Une concession fut faite & la compagnie par un arrété du conseil du 24 mai 1886,
les travaux devant 8tre terminés pour le 31 décembre 1886. Sous I'autorité d’arrétés
du conseil des 10 et 21 septembre 1886, la compagnie fut autorisée & faire partir la
ligne de Binscarth, I'arrété en premier lien nommé approuvant le tracé, 11} milles, &
Russell, jusqu'on le chemin a été construit. Cet embranchement, de 114 milles de
long, est terminé.

L’acte 53 Viet., chap. 78 (1890), concernant ce chemin de fer, a obligé la com-
pagnie de terminer 17 milles de chemin dans le cours de I'année civile 1890, et 20
milles par année ensuite.

Les plans du tracé, sur la distance qui sépare le 206e mille du 256e du Portage-
la-Prairie, ont été approuvés par arrété du conseil le 27 janvier 1890.

Aujourd’hui, 31 décembre 1890, la ligne-mére est en état d'exploitation entre
Portage-la-Prairie et Yorkton, sur 233% milles, la permission d’ouvrir & la eirculation
les 171 milles entre Saltcoats et Yorkton ayant été dounée, aprés inspection, le 18 de
ce mois.

Compagnie de chemin de fer de Colonisation du Nord-Onesi du Manitoba.
(Affermée a la Compagnie du chemin de fer Canadien du Pacifique.)
( Voir n® 3.)

Par l'acte 48-49 Vict., chap. 60 (1885), autorité fut donnée de concéder & cetite
compagnie 6,400 acres par mille, pour une ligne de chemin de fer de 150 milles, de
Winnipeg au lac de I'Eau-Blanche,
Ivi [1890]
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La charte de la compagnie, octroyée par I'acte 42 Vict., chap. 66 (1879), lui
conférait le droit de construire une voie ferrée de Winnipeg au lac de-la Roche, prés
la frontiére occidentale de la province,—ce chemin devant é&tre termmé en cinq ans,
c’est-d-dire pour le 15 mai 1884.

Par Pacte 43 Victoria, chap. 53 (1880), elle fut antorisée p1olonger sa hgne
- jusqu’anx houilléres de Souris.

Par Pacte 47 Vict., chap. 73 (1884), elle fut autorisée & affermer sa ligne au
chemin ‘de fer Canadien du Pacifique,—le temps fixé pour achever la ligne étant
prolongé de trois ans au deld de la période. mscmte dans la charte, ¢’est-3-dire jus-
qu'an 15 mai‘1888. :

- Par un arrété du conseil du 4 octobre 1884, la compagnie regut une subvention
de 6,400 acres par mille pour toute la distance, environ 152 milles, entre Winnipeg
et le lac de I’Eau-Blanche, soit 972,800 acres ; la ligne devait 8tre terminée, sur cette
dlstance pour le ler octoble 1885. Te tracé a ét¢ approuvé comme suit :—

Par un arrdté du conseil du 3 novembre 1881—depuis la rue Aikins, Winnipeg,
Jjusqu’d lasection 18, township 7, rang 4, O., & peu prés 52 milles. Ce sera un point;
4 environ 4 milles au sud de I'endroit appelé Elm-Creek.

Par un arrété du conseil du ler avril 1885, depuis la section 29, township 8,
rang 4, lendroit maintenant appelé Elm-Creek, allant & I'ouest en suivant une
tangente jusqu’d la section 31, township 7, rang 9. C’est I'embranchement nord
allant vers I'ouest.

Par un arrété du conseil du 10 septembre 1885, depuis la section 29, township 8,
rang 4, passant par Carman et Manitou et la rive sud du lac Blane, et allant & la
frontiére occidentale du Manitoba, entre les rangs 29 et 30. C’est I'embranche-
ment sud.

Un arrété du conseil du 6 avril 1835 modifia la concession accordée par I'arrété
du 4 octobre 1884, de fagon 4 la rendre applicable & un changement dans le tracé du
chemin aux conditions suivantes :—

Milles.
1. Depuis le township 7, rang 4 (la partie de Winnipeg au
township 7, rang 6, environ 50 milles, étant déja ter- 110
minée), Jusqué. DARIOW. 1eveveerrereenvemseeeeemereeeneneenns
2. De Manitou aulac de I'Eau-Blanche......c.... ceveevennenene. v
3. Du township 8, rang 4, au township 8, rang O 20
130

Lrarrété répartissait aussi les 972 800 acres également sur les 130 milles=
7,483-84 acres par mille.

Un arrété du conseil du 11 septembre 1885 prolongea jusqu’au 6 avril 1886 le
temps fixé pour 'achévement des travaux.

. Un arrété du conseil du 5 avril 1886, aprés rapport d’inspection fait par l'ingé-
nieur en chef des chemins de fer, constata,nt I'ach¢vement de 100 milles, autorisa e
transfert de 748,384 acres & la Compagnie du Sud-Ouest du Manitoba.

- Par un arrété du consel du 15 novembre 1886, il fut décidé d’appliquer & certains

autres prolongements terminés, savoir: sur l’emblanchement sud, & partir de
[1890] Ivii
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Boisevain-Ouest, 21 milles; sur 'embranchement nord, 3 partir de Holland-Ouest,
20 milles—la réserve faite pour la section n°'1 sous l'autorité de I'arrété du 6 avril
1885. Le reste devait 8tre retenu comme subvention pour la dite section n° 1, depuis
le township 7, rang 4, jusqu’s Manitou, dont la construction fut retardée, la bompa-
gnie ¢ du Pacifique, fermiére du chemin, ayant déja, par sa ligne du sud, communica- ‘
tion avec Manitou & partir de Winnipeg. En aolit 1885, (,ependant la compagnie

présenta le projet de prolongement d’Elm-Creek & Carman cest-d-dire partie de la
dite section n° 1.

Par un arrété du conseil du 6 mars 1887, le tracé de celle des deux coupes située
au nord fut approuvé pour une distance totale de 60 mllles depuis I’Anse-3-1'Orme
jusqu'a la section 10, township 7, rang 14. ‘

_ Aprés une nouvelle inspection et un autre rapport de 1’1ngemeur en chef du
gouvernement établissant que le chemin était en état d’stre exploité sur une autre
distance totale de 6 milles, un arrété du conseil du 19 mars 1887 autorisa le transport
de la subvention pour cette distance. Au 31 décembre 1887 la ligne était exploitée
jusqu'a Glenboro’, (chainon du nord) 105 milles; aussi le chainon du sud jusqu'a
Deloraine, un point 101 milles & 'ouest de Manitou et 202 de Winnipeg.

11 est bon de remarquer que la Compagnie du chemin de fer Canadien du Paci-
fique, qui est la fermiére de ce chemin, a obtenue, par arrélés du conseil sujets &
Papprobation du parlement, des subventions de terres pour des embranchements qui
sont réellement des prolongements de la ligne nord & partir de Glenboro’ et de la
ligne sud & partir de Deloraine. Ces subventions sont mentionnées sous le chef
“Compagnie de chemin de fer Canadien du Pacifique.”

Compagnie de chemin de fer et de houille de Medicine-Hat,
(Voir n° 12.)

Par Pacte 50-51 Viet., chap. 23 (1887), autorisation était donnée de concéder &
cette compagnie des terres fédérales jusqu’a la concurrence de 6,400 acres par mille
pour un chemin de fer allant d'un point & ou prés Medicine-Hat, sur le chemin de fer
Canadien du Pacifique, jusqu'aux houilléres des ou prés des townships n® 12 et 13,
rang 6, & I'ouest du 4e principal méridien, distance d’a peu prés 8 milles.

En conséquence, la concession a été faite & la compagnie sous l'autorité d’un

arrété du conseil du 6 juillet 1887, aprés qu'il eut été stipulé que le chemin serait
terminé et mis en exploitation pour le 31 décembre 1888,

Par arrété du conseil du 24 janvier 1889, un projet de contrat avec la compagnie
a 6té approuvé, et I’achévement du chemin fut prorogé jusqu’au 2 juin 1890. Le con.
trat a été signé le 14 février 1889,

- Compagnie de houille et de navigation du Nord-Ouest,
(Voir n* 2,9 et 13.)

Par l'acte 48-49 Viet, chap 30 (1885), autorité fut donnée de concéder 3 cette
compagnie environ 110 milles de terres, 3,800 acres par mille, pour une ligne de
chemin de fer entre Medicine-Hat et les bancs de houille de la riviére du Ventre.

Par l'acte 50-51 Vict., chap. 22, cette concession fut portée & 3,840 acres  par mille,
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Par un arrété du conseil du 16 mars 1885; approbation fut donnée au tracé de la
ligne, et aprés I'inspection, au mois d’octobre 1885, de la partie terminée du chemin—
savoir: depuis la station Dunmore, sur le chemin de fer Canadien du Pacifique, jus-

- qu'a Lethbridge, 109 milles, un arraté du conseil du 19 octobre accepta le chemin
comme terminé,

1l est & remarquer que I’Acte des subventions en terres de 1889 donnait 4 cette
compagnie une subvention de 6,400 acres de terre par mille de chemin de fer pour 50
milles entre Lethbridge etla frontiéreinternationale. Un arrété du conseil du 14 octobre
1889 a rectifié la choge, déclarant que cetle subvention était destinée & lu Compa-

gnie dechemin de fer et de houille d’Alber ta, et I'acte 53 Vie., ch. 3 asanctionné la cor-.
rection.

L’Acte des subventions en terres, 53 Vic., ch. 4 (1890) a autorisé une subven-
tion de 3,840 acres par mille pour la distance entre Lethbridge etla passe du Nid-de-
Corneille, environ 100 milles, en faveur de la Compagnie de houille et de navigation
du Nord-Ouest, et un arrété du conseil du 25 juin 1890 a déerété qu’al’achévementdes
50 premiers milles & partir de Lethbridge (le ler aofit 1892) les terres afférentes i cette
distance seront transférées; et que pour le reste de la distance le transfert se fera 3

Pachévement de chaque section de 20 milles, le tout devant &tre terminé le ler
* décembre 1894,

Lracte 53 Vie., ch. 85 (1890) a autorisé 'affermage de ce chemin de fer 4 la Com-
pagnie de chemin de for et de houille d’Alberta, 6t le ler janvier 1890 le chemin de
fer et I'actif de la compagnie ont été transférés en conformité,

Compagnie du chemin de fer du Nord-Ouest du Canada. }

(Ci-devant Compagnie du chemin de fer d’Alberta et Athabaska.)

(Voir n° 15.) :

~ Par arrété du conseil du 21 mai 1887, une concession de terres futfaite, sujette &
Papprobation du parlement, & la Compagnie du chemin de fer d’Alberta et Athabaska
(dont le nom a été changé en celui de Compagnie du chemin de fer du Nord-Ouest du
Canada par l'acte 52 Vie,, ch. 65), pour un chemin de fer a partir de quelque point sur
la rividre aux Arcs, ou sur le chemin de fer Canadien du Pacifique, 4 ou entre Calgary
et Crowfoot Creek, allant vers le nord jusqu’a un point présdel’emplacement de ville
d’Edmonton, distance de 300 milles. TLa subvention était & raison de 6,400 acres par
mille ; les premiers 50 milles, commengant au terminus sud, devaient 8tre terminés

pour le 20 juillet 1888 ; 100 milles dans le cours de chacune des deux années suivantes,
et tout le chemin pour le 20 juillet 1891.

Par 'acte 50-51 Vict., ch. 23, la subvention a été confirmée.

L/Acte des subventions en terres de 1889 (52 Vict., ch. 4) a autorisé en faveur
de la Compagnie du chemin de fer du Nord-Ouest du Canada, une subvention de
10,000 acres de terres par mille, pour une voie ferrée partant de Calgary, surle che-
min de fer Canadien du Pacifique, et allant vers le nord jusqu'a un endroit de la
riviére Saskatehewan du Nord, & ou prés Edmonton, distance d’environ 210 milles ;
et aussi une subvention de 10,000 acres pour un chemm de fer partant de Ca.lgary
et allant vers le sud jusqu’s Lethbrldge distance d’environ 120 milles.

I’acte 52 Viet., ch. 65 (1889) qui a autorisé le changement du nom de la com-
pagnie, I'a autorxsée & construire plus de chemin qu'elle ne pouvait d’abord. Cet
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‘ac‘te a fixé'achévement de 100 milles vers le nord 4 partir du chemin de fer Cana-
dien du Pacifique dans la direction d’Edmonton, au .ler décembre 1890 ; le reste.du’
chemin jusqu'd Bdmonton devant &tre terminé le ler décembre 1891; et la ligne
allant vers le sud jusqu'a Lethbridge ou & un certain endroit sur la frontiére interna-
’monale le ler décembre 1892,

Compagnie du chemin de fer et de vapeurs de la Qu’Appelle, du lac Long et de la
Saskatchewan.

( Voir nos 185, Bet1l D)

Pa,r P'acte 48-49 Vict., ch. 60, autorité fut donnée d’accorder une subventmn de.
6 400 acres de terres pour une llgne partant d'un point prés Régma et allant aux
éaux navigables du lac Long.

Le 13 décembre 1884, il fut pris un arrété du consell accordant une subvention
3 la compagnie.

Le tracé du chemin entre Régma, et les eaux navigables du lac Long, distance
d’environ 23 milles, a 6t6 approuvé par arrété du conseil du 25 septembre 1886,

Une inspection du chemin, faite au mois de mai- 1886, fit constater qu'il était .
terminé et en bon état sur une dlstance de 20°10 milles.

Par T'acte 50-51 Vict., ch. 23, autorité fut donnée d’accorder 4 cette compagnie
une subvention de 6,400 acxes par mille pour un prolongement de sa ligne & partir
d’un point prés du terminus nord de la partie terminée du chemin de fer prés le lac
Long jusqu’a un point prés le coude de la riviére Saskatchewan du Nord, avec em-
branchement jusqu’a Prince-Albert.et Battleford, environ 325 milles.

Le 20 juin 1887, il fut pris un arrété du conseil accordant cette subvention. La
compagnie s'est engagée d construire et & mettre les premiers 50 milles en état
d’exploitation pour le 20 juillet 1888, la partie qui s'étend jusqu'a la traverse de la
Sasketchewan du Sud dans le cours des douze mois suivants, et tout le chemin pour
‘le 25 mai 1891. Cet arrété a éte subséguemment annulé,

L’acte ad hoc 52 Vict., ch. 5 (1889) décrétait ce qui suit :—

“ Afin de permettre 4 la Compagnie de chemin de fer et de vapeurs de la Qu'Ap-
pelle, du lac Long et de la Saskatchewan de compléter sa voie ferrée entre Régina
et quelque point sur la riviére Saskatchewan du Sud, & ou prés Saskatoon, et de
la-vers le nord jusqu'a Prince-Albert, le gouverneur en conseil pourra passer un
contrat avec la dite compagnie pour le transport des hommes, approvisionnements,
matériaux et malles, pendant vingt ans, et pourra payer pour ce service, pendant la
dite période, quatre-vingt mille piastres par année, de la maniére suivante, savoir :
la somme de cinquante mille piastres sera payée annuellement lors de la construction
de la voie jusqw'a un point & ou prés Saskatoon, ce paiement devant compter & dater
de l'achévement de la voie ferrée jusqu'a ce point; et la balance de trente mille
piastres sera payée annuellement lorsque la voie s’étendra jusqu’a Prince-Albert, le
dit paiement devant compter 4 dater de 'achévement de la voie en dernier lieu men®
tionnée ; toutefois, si la seconde portion de la dite voie ferrée n’était pas construite:
et en exploitation jusqu’d Prince-Albert dans les deux ans qui suivront Pachévement
de la voie jusqu'a la Saskatchewan du Sud comme susdit, le paiement de cinquante

mille piastres cessera jusqu’s ce que la totalité de la voie soit terminée jusqu’s Prince-.
Albert.”

Un arrété du conseil du 26 juin 1889 a appmuvé un projet de, convention avec la

‘compagnie au su_]et du service de transport & l'achévement du chemin jusqu'a,
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Saskatoon. Cette convention fut signée le 5 aotit 1889. TLa compagnie se trouvait

engagée 4 terminer le chemin jusqu’a un endroit sur la rividre Saskatchewan, prés
Saskatoon, pour le ler novembre 1890, et jusqu's Prince-Albert dans les deux ans 3

compter de cette date.

L’acte 53 Vic., ch. 8 (1890) a confirmé une certaine convention conclue le 17
aofit 1889 entre cette compagnie et le chemin de fer Canadien du Pacifique, en vertu
de laquelle cette derniére compagnie devait avoir la possession, le contrdle et I'exploi-
tation du chemin de fer de Régina & Prince-Albert, le transfert devant avoir effet

jusqu'au 6 février 1896, date 4 laquelle la compagnie aura l'option d’acquérir défini-
tivement le chemin.

Le chemin a été terminé Jusqu’é, Prmr'e-Albe1t la dlstance totale de Régma étant
de 247-91 milles.

Par Teffet d'un arrété du conseil du 18 décembre 1890, le ler juillet 1890 a été
fixé comme la date pour la computation du paiement pour 1e service de transport sur
1a distance entre Régina et Saskatoon, et le 12 octobre 1890 comme la date de la com-

- putation du paiement pour 14 distance qui sépare Saskatoon de Prince-Albert.

Au 31 décembre 1890, il avait ét6 payé une somme de $31,575.34 sous I'empire .
de la convention ci-dessus mentionnée.

Compagnie du chemin de fex et de houille de 1a Vallée du Daim.
(Voir n° 14.)

Cette compagnie a été constituée en corporation par lacte 52 Vict., ch. 52, pour
ia construction d'un chemin de fer & partir d’'un endroit prés de Calgary, T. N.-O:,’
jusqu’a un endroit sur la riviére du Daim, dans le township 32, rang 21, & I'ouest du
4e méridien principal; aussi & partir d'un endroit situé & ou prés Cheadle-Station,
sur le chemin de fer Canadien du Pacifique, en allant vers le nord jusqu’a un point
de raccordement avec la voie de Calgary, dans ou prés le township 26, rang 25, &
Touest du 4e méridien principal, avec autres embranchements indigués dans l'acte.

Le 28 novembre 1888, un arrété du conseil autorisa, sauf Iapprobation du parle-
ment, une subvention de 6,400 acres de terre par mille pour la ligne allant de Cheadle-
Station & un point dans ou prés le township 29, rang 23, 4 ouest du 4e méridien,
distance d’environ 55 milles. Cette concession a été ratifiée par I'’Acte des subven-
tions en terres 52 Viet., ch. 4 (1889).

Compagnie de chemin de fer et de navires de Winnipeg et de 1a Baie-d’Hudson.
(Voir n® 1.)
Par I'acte 47 Vict., chap. 25, par. 7 (1884), autorité fut donnée d’accorder uvne
subvention en terres pour une voie ferrée entre un point du chemin de fer Canadien

du Pacifique et 1a baie d’Hudson : 6,400 acres par mille dans le Manitoba, et 12,800
acres dans les territoires du Nord-Ouest.

En 'année 1880 V'acte 43 Vict., chap. 59 constitua en corporation “la Compagnie
de chemin de fer et de navires de Winnipeg et de la-Baie-d’Hudson,” avee pouvoirs
" de construire une ligne de Winnipeg & ou prés Port-Nelson, baie d’Hudson.

En 1884, cet acte fut modifié (par le chapitre 70), et 1a compagnie fut autorisée

4 commencer son chemin en partant de Wmmpeg ou de quelque point entre Selkirk
. 890 Ixi
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et Portage-ia-Prairie, et allant & Port-Nelson et Churchill ou quelque autre point sur
la baie ¢’Hudson ; aussi de construire un embranchement entre un point quelconque
de sa ligne-mére et le chemin de fer Canadien du Pacifique, 4 I'ouest du lac Winni-
pegoosis, 1a construction devant se faire dans la proportion d’au moins 50 milles par
année.

Par le méme acte un acte antérieur qui autorisait la fusion de cette compagnie
avec la Compagnie de chemin de fer et de transport de la vallée de la Nelson fut
abrogé, et autorisation fut donnée de liquider les affaires de la compagnie en dernier
lien mentionnée, et de transférer ses propriétés et ses intérdts & la Compagnie de
‘Winnipeg et de la Baie-d’Hudson.

- Un acte passé en 1886 (49 Vietoria, chap. 73) fixe au 2 juin 1890 la date de
Pachévement des travaux.

Par un arrété du conseil du 11 mai 1885, tous les arrétés précédents relatifs & ce
sujet furent annulés, et uue subvention en terres a été accordée a la Compagnie de
chemiu de fer et de navires de Winnipeg et de la Baie-t Hudbon comme suit :—

g5y Division A.—Depuis le chemin de fer Canadlen du Pam— Aores
L fique jusqu'a lafrontiére septentrionale du Mamtoba

55 —distance évaluge, 225 Milles ..ccveverreerererrersenees 1,440,000
§§§§ Division B.—Depuis la frontiére jusqu’au terminus preés

gf_g’é I’embouchure de la riviére Nelson, baie d’Hudson—

TS distance évaluée, 425 milles....c..ceervevmrnririiinieennns 5,440,000

Division.C.—L’embranchement, & partir d'un point de
la ligne-mére, prés Pextrémité septentrionale du lac
Winnipeg, jusqu’a son intersection avec le chemin
de fer du Manitoba et du Nord-Ouest—distance
évaluée ne devant pas excéder 250 milles. (Conces-
sion sujette & approbation du parlement)............ 1 600 000

Le temps accordé pour 'achévement des travaax a été fixé par cet arrété comme
suit: ‘50 milles sur la division A ou B pour le 19 avril 1887, et 50 milles par chaque
année suivante jusqu'a l'achévement de la ligne-mére; mais si la compagnie ne
termine pas sa ligne-mére pour le 11 mai 1890, elle perdra son droit 4 une subvention
pour son embranchement qui, lui-méme, devra étre terminé pour le 11 mai 1893,

Au mois d’avril 1888, I'ingénieur en chef du gouvernement fit rapport que 40
milles du chemin étaient terminés, & 'exception de certaines gares, etc.

‘Par un arrété du conseil en date du 30 juin 1890 le délai fixé pour P'achévement
des 50 premiers milles a été prorogé an 19 avril 1891.-

Compagnie du chemin de fer de la Montagne-de-Bois a Qu’Appelie.

(Voir n° 8.) '

Par 'acte 49 Vict., chap. 11 (1886), autorité a ét& donnée d’accorder une conces-"
sion d’environ 240 Imlles 6,400 acres par mille, pour un chemin de fer & partir d'un
point dans le township 4, rang 30, & I'ouest du 2e méridien, {raversant la ville de
Qu’Appelle jusqu’au chemin de fer du Manitoba el du Nord-Ouest. '

Une concession fut accordée 4 la compagnie par un arrété du conseil du 24 mai
1886. La partie comprise entre Fort-Qu'Appelle et le chemin de fer Canadien du

Pacifique devra étre terminée pour le ler novembre 1887, et 50 milles chaque année
suivante.
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Cet arrété du conseil fut modifié par un autre du 7 juillet 1887, qui accorde & la
compagnie une année, & partir du ler janvier 1887, pour terminer la premiére section
de 50 milles (aprés avoir achevé pour le ler novembre 1887), la partie comprise
entre le chemin de fer Canadien du Pacifique et Fort-Qu’Appelle, I'achévement
devant s'effectuer & raison de 50 milles par chague année subséguente, jusqu’a la
construction entiére du chemin.

Un autre arrété du conseil pris le 22 novembre 1887 accorde & la compagnie un

délai jusqu’au 31 juillet 1888 pour terminer la partie comprise entre Fort-Qu’Appelle

et le chemin de fer Canadien du Pacifique ; suivant les termes de 'arrété précédent,
100 milles du chemin doivent 8tre terminés et exploités pour le 31 décembre 1888,

Par I'acte ad hoc 52 Vic., ch 66 (1889), l'article d’'un acte antérieur donnant & .
cette compagnie le pouvoir de construire un chemin de far suivant la voie indiquée
ci-dessus a §té abrogé, et la compagnie a été autorisée 4 construire une voie ferrée a
partir d'un point de la frontiére internationale sur ou prés le rang 16, a 'ouest du
second méridien principal, en allant dans une direction nord par Qu’Appelle-Station
jusquau fort Q' Appelle, et de 13 dans une direction nord-est j jusqu’a un point prés de
I'encoignure nord-ouest du lac Winnipegoosis; la partie du chemin qui se trouvera
entre son point d'intersection avec le chemin de fer Canadien du Pacifique et le fort
Qu’Appelle devant &tre terminée pour le ler aofit 1890, et toute la ligne pour le 16
avril 1896.

Par T'acte de 1889, 52 Vic., ch. 4, la subvention autorisée par l'acte 49 Vie., ch.
11, a été accordée & cette nouvelle ligne.

L’acte 53 Vie., ch. 83 (1890) a prorogé au ler aott 1892 le délai pour la cons-
truction de la partie de cette voie ferrée qui se trouvera entre le chemin defer Cana-
dien du Pacifique et Fort-Qu'Appelle—le reste du chemin devant étre terminé par la
suite & raison de 50 milles par année.

TUNNEL DU DETROIT DE NORTHUMBERLAND,

Le gouvernement ayant été saisi d’un projet de construction d’un tunnel dans
le détroit de Northumberland pour raccorder les réseaux de chemins de fer du
Nouveau-Brunswick et de I'lle du Prince-Edouard, a jugé & propos avant de prendre
une décision dans une affaire aussi importante, d’étre renseigné par ses ingénieurs
sur la praticabilité du projet. Le 24 aotit 1886, un arrété du conseil fut pris & effet
d’autoriser une certaine dépense pour faire pratiquer des forages entre le Cap Tra-
verse, sur l'ile, et le Cap Tourmentin, sur la terre ferme, distance de 8 milles.

Les mgémeurs chargés de l'exploration réussirent a faire des forages & chaque
quart de mille sur les premiers trois milles en partant du Cap Traverse, et 4 chaque
demi-mille sur le reste' de la distance. Sur les premiers 5% milles, le foret passa &

. travers du sable et du gravier jusqu'a ce qu'il atteignit de la terre & brique. Du 5%
mille au 6%, depuis le sable et le sabledur gris jusqu'a laterre & brigue. Du 6} mille
au 8e, c'est-a-dire jusqu’au littoral de la terre ferme, dans la vase, le sabie et la glaise
rouge jusqu's la roche. La plus grande profondeur d’eau est de 96 pieds et se trouve

4 4% milles du Cap Traverse; au 6% mille il 'y a un rocher couvert par 9 pieds d’eau
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v

et environ 10 pieds de. sable A cette exception prés ‘le fond est trés uniforme
et bon.

COMITE DES CHEMINS DE FER DU CONSEIL PRIVE,

Le ministre des chemins de fer étant président du comité des chemins de fer de
I'honorable Conseil privé, auquel ’Acte des chemins de fer de 1888 impose certaines
obligations, je crois & propos de donner un apergu des questions qui se sont présentées
4 ce comité.dans le cours de I'année, ainsi que des décisions p‘rises a leur égard.

Les questiotis suivantes ont occupé le comité des chemins de fer du Conseil privé,
de janvier a décembre 1890 :

Raccordement entre le chemin de fer de Transfert de Winnipeg ot le chemin de

fer Canadien du Pacifique dauns la ville de Winnipeg.—Autorisé le raccordement
au moyen d’aiguilles.

Embranchement du chemin de fer du Nord du Canada, dans le townshlp de
Dawn, comté de Lambton.—Approuvé.

Clétures sur le chemin de fer Erié et Huron.—Ordonné certains renouvellements.

Embranchement du chemin de fer Grand-Trone, division Midlland, & Campbell-
ford.—Approuvé. :

Passage 4 niveau du chemin de fer Ontario et Québec sur le chemin de fer Erié
ot Huron, 3 Chatham.—Approuvé ; le systéme d’enclenchement pour. la conjugaison
des signaux et des aiguilles devant 8tre adopté.

Pagsage du tramway do Vancouver sur le chemin de fer Canadien du Pacifiqued
Vancouver.—Approuvé.

Moyen de protection au croisement de la rue Simcoe pour le chemin de fer du
Grand-Trone, prés d’Oshawa.—Question pendante.

Embranchement du chemin de fer de Kingston, Napanee et de I'Ouest, ci-devant

Napanee, Tamworth et Québec, entre Sydenham et un endroit du voisinage de
Harrowsmith.—Approuvs.

Passage du chemin de fer Annapolis et Digby au-dessus de la rue George,
Annapolis. Question de la rampe des abords.—Rampe de 1 dans 20 approuvée.

Expropriation de terrains pour des fins de téte de ligne, par la Compagnie du
chemin de fer Manitoba et Nord-Ouest, & Portage-la-Prairie.-—Certificat accords.

Moyen de protection au croisement du chemin de fer Canada-Sud et du chemin
de la 1re concession dans le township de Sandwich.—Question pendante.

Prolongement de I'avenue Valois & travers le chemin de fer Grand-Trone, dans
1a ville de Valoisville; P. Q.—Autorisé sauf certaines conditions.

Tracé du chemin de fer Central de Sainte-Catherine 4 Niagara le long de la rue
Midland, dans la ville de Sainte-Catherine.—Autorisé sauf certaines conditions.

Pont de la Compagnic du chemin de fer de la Qu'Appelle, dulac Long et de la

Saskatchewan, sur la riviére Saskatchewan—Emplacement et plan approuvés.
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Passages & niveau des rues West, Enterprise et Cornhill, & Moncton.—Non
approuveés. .

Tracé du chemin de fer Brantford, Waterloo et Lac Erié sur les rues Kerr et -
York, dans la ville de Brantford.—Question pendante.

Moyen de protection par signaux du passage de la voie de la Compagnic de
houille Intercoloniale sur la voie houillére de I’Acadie (chemin de fer Intercolonial),
4 Westville, N.-E.—Moyen de protection et répartition des frais recommandés par
I'ingénieur en chef du gouvernement, approuvés.

Plainte’de la municipalité du.township de Litchfield, P.Q., au quet de certains
empiétements du chemin de fer de jonction de Pontiac au Pacifique sur un chemin

public dans ce township.—Approuvé un compromis.entre les parties pour le régle-
ment du différend.

- Moyen de protection au .passage du chemin de fer Grand-Tronc sur le chemin
Essa, 4 Allansdale.—Ordonné qu'on y établisse une barriére et un gardien.

Passage & niveau du chemin de fer de la Compagnie de Développement de U'Bst
sur le chemin de fer du Cap-Breton, & Grantmyse-Creek.—Approuvé le passage de
ce chemin en dessous de celui du Cap-Breton.

Embranchement du chemin de fer Canada-Atlantique allant au bassin du canal,
3 Ottawa.—Question pendante.

Tracé du chemin de fer ’Ottawa el de la vallée de la G‘ratmeau lelong du grand
chemin dans le townshlp de Wakefield.—Approuvsé.

Embrancherhent du chemin de fer Erié et Furon allant aux Jetées de lEtat 3
Rondeau-Harbour.—Approbation révoguée.

Passage 3 niveau du chemin de fer Intercolonial sur le grand chemin, prés dela
station de Belmont.-—Non approuvé.

Voie d’6évitement de la Compagnie de la ligne du Bras-d’Or, prés d’Halifax, se
raccordant avec le chemin de fer Intercolonial.—Non approuvée.

Pagsage du grand chemin au-dessus du niveau du chemin de fer du Cap-Breton
4 Sydney.—Non approuvé.

Passage 4 niveau du tramway de Winnipeg sur le chemin du Pacifigue du Nord
et du Manitoba, daus la ville de Winnipeg.—Approuvé,

Raccordement du chemin de fer Central de Sainte-Catherine et Niagara avec le
chemin de fer Grand-Trone, et droit de circulation pour la Compagnie du chemin de
. fer Central de Sainte-Catherine et Niagara, & la ville de Niagara-Falls.—Question
pendante.

Tracé du chemin de fer du lac Erié, d’Essex et de la riviere Détroit le long de la
rue Stewart dans le village de Klngsvﬂle —Approuvs.

Embranchement du chemin de fer du Manitoba et du Nord-Ouest, & partir du
lot 31, paroisse de Westbourne, jusqu'a la section 26, township 14, rang 9.—Approuvé.

Embranchement du chemin de fer du lac Erié, d'Essex et de la riviere Détroit,

dans la 8e concession, township de Colchester-Nord.—Approuvé.
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Expropriation des propriétaires de terrains sur le devant de la ville de Toronto
parla Compagnie de chemin de fer Ontario ¢t Québec, pour les besoins du.chemin de
fer —Questlon pendante.

Moyens de protection aux points d’inter: sectwn des chemins de fer Grand-Tronc
ot Canadien du Pacifique, et des rues Queen- West, Bloor, Dufferin et Bathurst, des

avenues Brock, Pope, Logan et Jones’, et d’ Avenue-road, dans la ville de Tox onto.—
On devra établn des barri¢res et des ga1d1ens

Changement du tracé de 'embranchement de la Don du' chemin de fer Ontario
et Québec dans la ville de Toronto.—Le plan du changement proposé est approuvé.

Passage & niveau du chemin de fer Canadien du Pacifique sur I'embranchement

Morris et andon du chemin de fer du Nord du Pac1ﬁque et du Manitoba.—
Approuvé.

Passages & niveau de 'embranchement de la Don ‘du chemin de fer Ontario et
Québec, sur.certaines rues de Toronto.—Question pendante.

Passage & niveau.du chemin de fer Ontario et Québec sur une ligne de tramway
de Toronto -—-Approuvé

Moyen de protectlon aux passages des chemins de fer Grand-Tronc et Canadwn

du Pacifique sur les rues Market, King et Belvidere, dans la ville de Sherbrooke.—
Question pendante.

Moyen de protection au passage de 'avenue Victoria dans la ville d’Hamilton

sur le chemin de fer' du Grand-Tronec.—On a .ordonné I'établissement d’une barriére’
et d’un gaxdlen

Nouveau tracé du chemin de fer Grand-Trone & Georgetown, comté de Halton.
—Approuvé.

Passage & niveau du chemin de fer Intercolonial sur le grand chemin 3 West-
ville, N.-E.—Approuvé

Pagsage & niveau du chemin de fer du comté de Dr ummoud sur le chemin de fer
Grand-Oriental, prés de la ville de Nicolet.—Question pendante.

Moyen de protection au passage 4 niveau du chemin de fer Atlantique et Nord-
Ouest (C.C.P.) sur la rue Main dans la ville de Magog.—Question pendante.

Raccordement du chemin de fer Central de Sainte-Catherine et Niagara avec le
chemin de fer Grand-Tronc, a Sainte-Catherine.—Approuvs.

Passage A niveau du chemin de fer Intercolonial sur le grand chemin 4 la station
de Glengarry.—Approuvé,

Moyen de protection aux intersections des chemins de fer Grand- Tronc et Cana-"

dien du Pacifique et de la rue Keele-nord, dans la ville de West-Toronto-Junction.—
Question pendante. .

Moyen de protection aux intersections des chemins de fer Grand-Tronc et
Canadien du Pacifique, du chemin de Weston et de I'avenue Salnte Claire, dans la
ville de West-Toronto-Junction.—Question pendante.

Moyen de protection & U'intersection du chemin de fer Grand-Tronc et de la rue
‘Wonham, dans la ville d’Ingersoll.—Question pendante. , ’
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Moyen de protection aux passages & niveau du chemin de fer Intercolonial sur
Gilbert’s Lane, City Road, Market Square et la rue Brussells, dans la ville de Saint-
Jean, N.-B. Il devra 8tre placé un gardien & Gilbert’s Lane. Aux autres endroits
nommés on continuera les mémes précautions qu’aujourd’hui contre les accidents.

Moyen de protection au passage & niveau du chemin de la Compagnie du Nou-
veau-Brunswick, sur les rues Gilbert et Acadia, dans la ville de Saint-Jean, N.-B.—
Question pendante

Passage & niveau du chemin de fer de ceinture d\, Toronto sur le chemin de fer
Canadien du Pacifique, dans la ville de Toronto.—Question pendante.

Raccordement entre le chemin de fer Intercolonial et le chemin de fer de la
Compagnie de Fer et de Houille de New-Glasgow.—Approuvé.

Pont de grand chemin par-dessus les voies de chemins de fer et la riviére Don,
3 la rencontre des rues King et Queen, & Toronto.—Question pendante.

Moyen de protection aux passages & niveau du chemin de fer Grand-Trone sur
les avenues Royce, Jamieson et Greenwood, et les rues Yonge et Church; et du
chemin de fer Canadien du Pacifique sur les avenues Royce et Jamieson, le chemin
Davenport, et les rues York, Yonge et Church, dans la ville de Toronto.—Question
pendante.

CANATUKX.

Les canaux canadiens sous le contrd'e de I'Etat, se rattachant aux lacs et riviéres
navigables, sont les suivants :—

1. Ceux du fleuve Saint-Laurent et des lacs;

2. Ceux de la riviére des Outaouais;

3. Ceux de la riviére Rideau, entre Ottawa et Kingston ;

4. Ceux de la Trent;

5. Ceux du Richelieu, entre le Saint-Liaurent et le lac Champlain ;

6. Le canal Saint- Pxerle lac Bras-d’Or, Nouvelle-Ecosse.

La perception du revenu provenant des canaux ci-devant du ressort du dépa.rte-
ment du revenu de 'intérieur, ressortit aujourd’hui au département des chemins de
fer et canaux en vertu;de l'arrété du conseil du 4 juin 1889, passé sous l'autorité de
acte 52 Vict, ch. 19. On trouvera aux annexes, page 164 et suivantes, les détails
relatifs & ce service.

Le tableau suivant fait voir le revenu des différents canaux, les loyers des chutes
d’eau, ete., pendant I'exercice clos le 30 juin 1889,

Droits de | Amendes Autres Loyers
Nom du canal. Péages. |quai et d’em- et recottes de Total.
magasinage.| domwmages. * |chutes d’eau.

© 8§ cts $ cts. $ cts. $ cts.

.......... 215,792 52 4,346 89 6,136 21 | 226,296 10

. 55,973 62 140 00 24,402 11 95,006 52

17,669 43 17,847 43

53,067 92 53,118 92

6,631 34 7,402 97

! 591 67 591 67
Saint-Pierre. . .. 2,453 25 |.. 2,453 25
Murray *..... Lo 23821 |.. 238 21

352,417 96 5,421 83 4,542 89 9,243 02 | 31,329 37 | 402,955 07

* Les péages pour le canal Murray sont pour les mois de mai et juin 1890 seulement.
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LE SAINT-LAURENT ET LES LACS:

Le fleuve Saint-Laurent, avec la série de canaux établis sur son cours en amont
de Montréal, et les lacs Ontario, Erié, Sainte-Claire, Huron et Supérieur, avec les
canaux qui les relient, forment un service de navigation qui s’étend du détroit de
Belle-Ile 4 Port-Arthur, 3 la téte du lac Supérieur, sur une distance de 2,260 milles
terrestres. La distance jusqu'a Duluth est de 2,384 milles, (On trouvera & 'annexe
n° 14, p. 123, un tableau indicateur des distances intermédiaires.) -

La différence de niveau entre le lac Supérieur et 'endroit du Saint-Laurent, prés
_de Trois-Riviéres, ol la marée cesse de se faire sentir, est d’environ 600 pieds.

Les canaux canadiens, construits entre Montréal et le lac Erié, sont ceux de
Lachine, Beauharnois, Cornwall, de la Pointe-Farran, du Rapide-Plat, des Galops et
Welland. TLeur longueur collective est de 70} milles ; la chute totale directement
rachetée par des écluses, est de 5331 pieds ; et le nombre des écluses est de 53.

La communieation entre les lacs Huron et Supérieur se fait au moyen du canal
du Sault Sainte-Marie, situé sur le ¢6té américain du chenal.

Co canal a un peu plus d’un mille de long et une écluse dont les dimensions sont
comme suit :—Longueur, 515 pieds, largeur, 80, avec 18 pieds d’eau sur les seuils.
La différence du niveau racheté par cette écluse est d’environ 18 pieds. Ce canal
permet la navigation entre les deux lacs aux navires d'un tirant de 16 pieds d’eau.*

" Le gouvernement fédéral a pris des mesures pour construire, sur le cdté cana-
dien, une écluse et un canal dont on trouvera une.description aux pages 86 et 162 du
présent rapport., :

Er 1871, il fut décidé d’agrandir les canaux du Saint-Laurent et de leur donner
une profondeur uniforme de 12 pieds. Plus tard, cependant, on décida d’augmenter
cette profondeur afin d’y laisser passer les bateaux d’un tirant de 14 pieds d’eau. En
conséquence, dans 'exécution du plan d’agrandissement, tout en établissant un chenal
pour les navires tirant 12 pieds d’eauseulement, on a donné & toutes les constructions,
permanentes, aux écluses, aux ponts, etc., des proportions & admettre ceux d’un

* Daprés le rapport du chef des ingénieurs de Parmée des E.-U., daté le 30 septembre 1889 et couvrant
Texercice clos le 80 juin 1889, une écluse beaucoup plus grande est en cours de construction sur Iemplace-
ment que les deux vieilles écluses occupaient en 1855, et on est & creuser le canal en conséquence. Les
dimensions de cette nouvelle écluse seraient: 800 pieds de long, 100 pieds de large, avec 21 pieds d’eau sur
les seuils, avec ascension de 18 pieds environ en un seul changement.de niveau. Le prix de Pécluse et de
Papprofondissement du canal est estimé 3 $4,738,865. Au mois d’aotit 1886 le Congrés a voté un crédit de
$250,000, et un autre crédit; de $1,000,000 au mois d’aotit 1888, tandis que le montant recommandé pour
1’;>5;8r§écle %]Qui finira le 30 juin 1891 est fixé & $1,256,000. Au 30 juin 1889, la somme totale dépensée était de
$250,331.52.

Le méme rapport et ses annexes constate que pendant Pexercice clos le 30 juin 1889, le canal a été
fermé le 2 décembre 1888 et rouvert le 15 avril 1889, soit ouvert durant 232 jours; qu’il y est passé 8,832
navires portant 6,932,203 tonneaux de fret, ce qui accuse une augmentation de 1,351,034 tonneaux sur ’année
précédente, et 26,428 passagers, le nombre des éclusages étant de 4,390. Le nombre total des navires enre-
gistrés qui ont fréquenté le canal dans le cours de la saison est de 522. Les frais nets de I’exploitation du
canal pendant ’exercice 1888-89 ont été de $30,625.45.

Simultanément avec l'agrandissement de ce canal, on a entrepris et on est & exécuter des travaux

’amélioration dans le chenal de la riviére connue sous le- nom de chenal dulac Hay, en aval des chutes.
On se propose de faire un chenal de 300 pieds de largeur et 20 de profondeur. La nouvelle voie abandon-
nera le chenal navigable actuel de la riviére & un endroit (Rapides de Sugar-Island) situé & environ 2} milles
en aval du canal, passera dans le lac Hay, et par la voie de Middle-Neebish, se raccordera au chenal actuel,
au pied de Sugar-Island, ce qui gagnera une distance de 11 milles et donnera une voie qui pourra étre
éclairée de fagon & &tre navigable la nuit, avantage que ne pourrait pas offrir le chenal d’aujourd’hui sans

’emploi d’un grand nombre de feux. Le rapport des ingénieurs déja cité estime & $2.659,115 le cout proba-
ble de cette entreprise. Au 30 juin 1889 il avait été dépensé $497,768.48.
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jaugeage de >14'pieds : les écluses ont 270 pieds de long entre les portes, 45 pieds de
large et un tirant de 14 pieds d’eau sur les seuils. .

Comme le public prend un vif intérét &' 'agrandissement des canaux du Saint-
Laurent, nous donnons ici un bref résumé des matidres qui sont traitées plus au long
dans les annexes, sous leurs différents titres. Ce résumsé, qui fait voir les travaux
d’agrandissement exécutés jusquici et ceux qui restent & faire, peut avoir son
utilité :— :

Canal Lachine—Ce canal est terminé pour une navigation de 11 pieds, avec:
écluses, ponts et ponceaux adaptés 4 une navigation de 14 pieds. Les travaux restant
A exécuter consistent & approtfondi