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" Liste des Documents de la Session.

A 1876,

LISTE DES DOCUMENTS DE LA SESSION.

VOLUME IX.—SESSION 1876,

. PAR ORDRE ALPHABRETIQUE.

No.

Agriculture ‘Ra.pgort du département de I'..... 8
Aﬁfska, et Colom ie~Britannique.......cccvsesveeees 110
Acte de I’ Amérique Britannique du Nord..
Agents financiers,” €tC ..ceseueeererernien-
Assurance, Etats de leurs affaires....
Articles de fabrication des Etats-Unis

47
Avigo & vapeur, Pointe-au-Pére .., 61
Association de vignerons........... cerneens oe 118

Baie Verte, Canal de 1a........vue..

Baillargé, Frédéric...... 64
Benques.. 15
Banque du Haut-Canada ... 31
Baptémes, marriages, etc 16
Barque N, Churchill.... 37
Bateaux-phares, Tadou: 27
Baie de Burlington et Mar 109

Budget .....

Baie Georgienne, Emb. de ch. r de la...... Tl
Bassin de radoub, Québec 60

Bills privés ueeeeveeen oot resssnnnnieneennsenaenens ‘28
Cable sous-marin, Compagnies de .....cecsesveeses 79
Comptes Publics ve aves veee 1
Oolombie‘-iBrimnnique, fret, efC.ivuivererseensnses 91

navigation.

)

Canaux, Etats-Unis
Caron, Clovis.....eeeueasesnans
Charlevoix, Election de...... ...
Ch. de fer de prolongement Est, N.E
Cours des 616ctions..cues see.vvees sresneun

cersen

13
Carelets et avaloirs, Ontario. veee 86
Oomité judiciaire, C. P ........ . 29
Chemins de fer, Eitatistiqne de 51
Chemins de fer canadiens....... 51

Canal St. I’ierre

Cour %upréme, jugements R,
0

oveosean

réglements et ordres

treceee

Charg. sur les ponts de navire, loi relative au.

Dousanes, Montréal.....
Dawson, Route....
Dragueur Canddian.

areere .ee .« 103
Dépenses IMPIévUes..cus meeess-sivrerersesnssismermss 26
Emigration, bureau d’, Londres........ 23

Squimalt et Nanaimo, ligne de télégrap 123

utrepdt d’examen, Montréal.
Extradition, Traité d'...
Emprunt, Londres .

30
Emprunt, 1874..... 30
Employés retraité, 17

’ No.

Etats-Unis, Houille des....ecevreriersansene civenes ee 43
- do articles de fabrication des......eee 47
FOnAS CONSOLABurrrrerresrersele aserrrns seversorsmsssens 32
Fleuve St. Laurent, relevés......uueee wenee vevues o0 93
Gypse ou plitre de PariS.....ccesscseerssascervenseses 83
Grand Occidental, Chemin de fer 46
Grosse Isle ‘.ccceerereensiesnnsnvens . 108
Géologie et ressources, etc... 34
Guyon, Phare de I'fle... 87
Garanties ou cautionunements.. 85
Houille des Etats-Unis...... 43
Huiles de poi ete. 42
Hudson, Terres de la Oie. de 70
, Hudon, Damase...... ceesrcns seenene 44
Insp.-mesureurs de bois, Bureau des.....crwesesess 97

Tmportations des Etats-Unis ........
Indiens, Vaccination des ........
Intercoionial, Chemin de fer....
Isle aux Coudres
Ile du Prince-Edouard,

Ch' de for 46 Breeemeees

Journaux, Port des.....cerevcerieniisinicnssecsecens 59

Lachine; Canal
Lac Eri¢, Havre du

reseee 121
. 1

Locomotives, Droits sur les. veeee 18
Loranger, Li. Juvceeieiensieiseeuenesiensesene 3
Maison de douane, Montréal 88
Mécaniciens, Licences de....... 40

Malbaie, Quais A la...
Manitoba, Colons de.... cosrensoi
do  Situation financiére de.......uee e

e 36

Marine et pécheries.. 5
Marine marchande ... 920
Miliciens, 1812-15....... 67
Milice ..ourenivnneneen 7
Miramichi, Riviére . 98
Mitchell, Henry, Eer.........c... 68
’ Montréaﬁ, Entrepdt d’examen 94
do maison de douane. . 88
McDougall, M., maitre de p 54
Mille Tles. ..ovesverens 5
N. Churchill, Barque. 35
Navigation, canaux di 111

New Westminster, C
Niagara, riviére.. ...

Nord-Ouest, police
Nasses et avaloirs, N.B. et N.E.....
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No.

Nord-Ouest, lois et ord. relat. aux territ.du.... 70
terres de la Cie. de la Baie ’Hud. 70

do . territoires, Actes ...... [, 7o

do territ., importat. et exportatlons 70
Officiers de santé, Chaloupe des....cuseressssarsees 35
Parlemenfg Bibliothdque du..ces seesersesses sneennes 12
Police féderale.....eeeunen *21

‘Police & cheval, “I 0..

Pacifique, Chemin de fer du

Pacific, Steamer 92
Pénitenciers.. 14
Plitre de Paris gyp! 83
Pacifique, gh. de fer cana w 41
Portage du Rat et lac Cross... [ b{(]
Revenu de l’mteneur, Rapport du...veees seceesees 3
statistiques du.. . b2
Rapport du Mlmstére de PIntérieur . 9
Rapport du Maitre-Général des Postes 4
Rioux, Nicolas ....ceerereeuerssscrsssecanns 114
Rochester, George...
Rails d’acier......

Rapport du commerce et de la navigation......

| Service Qivil, Ottawa...

No.

Sir Jas. Douglas, stea,mer du gouvernement.... 117
Statuts Provinciaux 116

Stations de N})éehe, lac Simeoe...eceseees
Sackville, N. B., Maitre de.poste de....
St. Charles, Embranchement de ch de
St. Laurent, pécheurs du .

canaux du... 69

Secrétmre d'Etat, Rapport 10
Shea, Hon Ambrose 25

: Sauvagea, Six Nations 56

Sorel, Oollége de
Stat

Sucre, Raffinage du.
Symmes, Henry R.,

Thé, remise des drolts 11 0 (- TOPP
Toronto, Havre de...
Traité, No. 4
Truro et Pictou, ch. de fer de..
Terrains publics ........ eesensnenn -
Travaux Publies, rapport du ministare des.....

Seceestece sesesssecsnssstessaniee

Vaccination des sauvages....... eereee
Victoria ét San Francisco, TALIEE 1 verersorem s

Wallace, Comptes.....ceessns ee
Welland, Canal.......

o0 ssese esesesssecaree

eesecerrescnraseestance
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»LISTE DES DOCUMENTS DE LA SESSION

OLASSES PAR ORDRE NUMERIQUE ET PAR VOLUMES.

No. 1l...

No. 2...

No. 3...

No. 4...

No. 5...

No. s...

No. 1...

No. 8...

No. 9...
No. 10...
No. 11...

EMATIERES DU VOLUME No. 1.

Courres PusLics .m'r Canapa pour V'année fiscale expirée le 30 juin 1875,

Blma_ni- des sommes requises pour le service fédéral, pour 'année expirée le 30 juin 1877.

SuPPLEMENTAIRE pour année expirant le 30 juin 1876.

pour PYannée expirant le 30 juin 1877,

pour venir en aide aux colons en détresse dans la province de
Manitoba.

MATIERES DU VOLUME No. 2.

Oomnens;; Naviearion :—Tableaux de leur mouvement pour 'année fiscale expirée le 30
juin 1875, .

MATIERES DU VOLUME No. 3.

Revenu pE rINTE#REUR :—Rapport, ‘états et statistiques pour I'année fiscale expirée le 30
"juin 1875, accompagné d'un supplément.

MarTRE-GfiNfRAL DES PostEs :—Son rapport pour Yannée expirée le 30 juin 1875.
MATIERES DES VOLUMES Nos. 4 ®r 5.

Marve BT Pfomrms :—Huitidme rapport annuel de ce département pour Yannée expirée le
30 juin 1875, accompagné de suppléments. -

MATIERES DU VOLUME No. 6,

Travaux Pusrics :—Rapport général du ministre des Travaux Publics, pour l'année fiscale
expirée le 30 juin 1875.

Mmice :—Rapport sur I'état de la milice du Canada pour Pannée 1875.
—————Vétérans de 1812-15 :—Etat indiquant leur nom, dge et résidence.

MATIERES DU VOLUME No. 7.

Aexﬁiqn;'lig é—Ra.ppotb du ministre de I Agriculture pourle Canada, pour 'année de calen-
rie .

InTfRIEUR :—Rapport du département de 'Intérieur, pour I'année expirée le 30 juin 1875.
SecrETATRE D'ETAT POUR LB OANADA :—Son rapport pour I'année expirée le 31 décembre 1875,
CanaL DE LA Baie VErTE :—Rapport de la Commission cha.r%ée de s'enquérir de la nature et

- de Pétendue des avantages commerciaux devant résulter de la construction de
ce canal.—[ Pas imprimé.] ’

No, 12...

km:,;ornigun DU PARLEMENT i—Rapport du bitliothécaire,
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No. 13...

0om(z2 néng fiLEoTIONS :—Régles générales et tarifs de la Cour Supréme pour la province de
uébec.

No.’ 14.;.
No: 15...

No:. 16...
No. 17...
jNo'L-lB...
No. 19...
No. 20...

No. 2l...

No. 22...

No. 23...

No. 24...

Nlo. 25...
No. 26...
No. 21...
No. 28 ...
No. 29...

No. 30...

- Rdgles générales de la Cour Supréme pour la province de la Nouvelle-
Ecosse.—[Pas imprimées]. :

PfiNITENCIERS :—Rap. du ministre de la Justice sur les—pour I'année exp. le 81 décembre 1875.

BanquEs :—Liste des actionnaires des différentes banques duiCanada, conformément 4 Yacte -
34 Vic., chap. 5, sec. 12.—[ Pas imprimée.] .

Baprfiums, MARIAGES BT SfPULTURES :—Etat des, pour ceftains districts dansla province de
Québec, pour I'année 1875.—[ Pas imprimé.] - :

Eurrovfis ReTRAITES :—Etat des allocations et gratuités en vertu de I'acte 33 Vict., cimp. 4,
aussi en vertu de ’acte 38 Vict., chap. 9.

Trarre No. 4 :—Etat de la dépense des $34,000, affectées au traité No. 4, par ordre en Conseil
du 27 septembre 1875.

PoLios A omEvAL, Norp-Ousst:—Etat de la dépense sur le crédit de $50,000 accor dé par
ordre en Conseil du.27 décembre 1875. ) i

Corons pE Manrrosa :—Etat de la dépense, le 5 octobre 1875, des $60,000 votées pour secourir
les colons de Manitoba. ’ .. B

Porior rivfiraLy :—Compte en vertu de I'acte 31 Viet., chap. 73, sec. 6, indiquant 1a moyenne
de Veffectif de la police fédérale employé durant chaque mois dans Pannée 1875,
ete.—[ Pasimprimé.] ! .

MARINE MARCHANDE D' ANGLETERRE :—Correspondance entre les gouvernements du Canada et

de Sa Majesté au sujet de la législation 4 'égard de la marine marchande d'Angleterre

et des navires enregistrés en Canada; aussi, relativement i I'exemption de la marine

canadienne de I'opération de la loi britannique ; aussi, relativement 3 1a loi passée

gg.r le Pta.rlement canadien pour l'inspection et la classification des -navires cana-
ens, ete.

BureAau D'£MIGRATION, LoNDRES :—Réponse 3 une adresse, indiquant la somme annuelle

payée au temps du décés de M. Dixon, pour salaires d’employés permanents et tempo-
raires au burean d’émigration canadien & Londres, etc. ; aussi, le montant payé actuelle-
ment pour les mémes services et les dépenses, ‘donnant les noms des officiers et autres
employés, etc.—[Pas imprimée.] )

Stations pe Pfiorr, Lac Simcom: — Réponse 4 une adresse indiquant tous les baux ou
permis de station de péche sur ce lac, et toutes les amendes imposées et confiscations
opérées en 1874 et 1875 par linspecteur de ce district, avec les noms des personnes
condamnées et la nature de I'offense.—[Pas imprimée. ]

Supa, Hon. AuBross:—-Réponse 3 une adresse demandant la correspondance entre le gou-

vernement et le susnommé, au sujet de travaux exécutés pour I'Intercolonial, ete.—
[ Pas imprimée.] .

DfeEnses 1vprivuEs :—Htat des paiements portés au compte de ces dépenses- en verta
d’arrétés du Conseil et de I'acte 38 Vict., chap. 3, du ler juillet 1875 au 10 février 1876.—
[ Pas imprimé.]

BaTEAUX-PHARES, TADOUSAG:—Réponse 4 une adresse — deniers votés, correspondance,
rapports et soumissions re¢us par le gouvernement au sujet de ces phares, etc.—[Pas
imprimée.] .

\BrLns pRivfis :—Réponse -4 une adresse demandant des détails sur tous les ‘honoraires ou
somies regues de sénateurs, députés ou autres, & 'égard de ces bills depuis le ler janvier
1874 Pas imprimée]. '

Courrf Jupiorare, Consi Prrvé:—Réponse & une adresse indiquant le nombre annuel des
appels des cours supérieures au comité judiciaire du Conseil Privé, pendant les cing der-
nidres annéés.—[ Pas imprimée].

EupronT, LoNDRES :—Réponse dun ordre—Etat de la dette, etc, du Canada, le 19
octobre 1875, lors du dernier emprunt contracté sur le marché anglais. :

EMPRUNT, 1874 :—Copie du prospectus et des conditions de I'emprunt de 1874; le nombre

et les noms des partis ou compagnies auxquels lemprunt fut adjugé, ete.—[Pas
imprimée]. )
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WNo. 31..
No. 32..

No. 33...

No. 34...

No. 35 .

No. 36..
No. 37..

No. 38..

No. 39..

No. 40...

No. 41...

No. 42..

No. 43

No. 44...

No. 45...! AMERIQUE BRITANNIQUE DU NORD,‘AO’I‘E DE I’ :—Réponse A une adresse—Corre

MATIERES DU VOLUME No. 8.

.|BanqQuE DU HauT-CaNADA :—Etat de la succession de cette banque.

.|Foxnps consorinf :—Etat du revenu et de la dépense de ce fonds du ler juillet 1875 au 10
février 1876.—[ Pas imprimé.]

Sratus :—Rapport officiel de la distribution des statuts du Canada, 38 Vi'ctoria, 2me session

du troisitme Parlement, 1875, vols. 1 et 2, versions francaise et anglaise.~[Pas
imprimé.]

GEOLOGIE, RESSOURCES, BT0. :—Rapport sur la géologie et les ressources de la région entre le
lac des Bois et les Montagnes-Rocheuses, notes sur les fossiles, etc., par George Mercer

Dawson, géologue et botaniste de la commission des frontiéres de ' Amérique Britanniqiie
du Nord, ete.—| Pas imprimé.] -~

-l0FricIERS DE sANTE, QUErEo, CmALOUPE DES :—Etat des gages mensuels payés par le gouverne-
ment & chacun des hommes de cette chaloupe au port de Québec, en 1874 et 1875, etc.—
[Pas imprimé.] .

.

[MANITOBA, SITUATION FINANOIERE DE :—Message transmettant des docaments & ce sujet.

.|CHARGEMENTS SUR LES PONTS DE NAVIRES, LOT CONCERNANT LES:—Réponse 3 une -adresse—

Correspondance du gouvernement canadien au sujet des infractions & cette loi et de celle
concernant les gardiens de port, ete. o

Correspondance, etc., relatifs aux infractions de cette loi par la barque
N. Churchill, etc. . p

— ———Correspondance au sujet de lenquéte tenue A I'égard de la barque XN,
. Churchill.—[ Pas imprimé.) ) -

«|InporTATIONS DES ETATS-UNIS :—Etat de la valeur totale de tous les articles importés de ce
pays en Canada en 1871-72-73, et qui ont payé les droits respectifs de 15, 10 et 5 pour

cent; aussi un état semblable pour 1873 et 1875 des articles payant 173, 10 et 5 pour
cent, etc. : '

-|AGENTS FINANCIERS :—Etat des balances en leur possession et dans différentes banques du
Canada et en Angleterre, le 15 juin 1875, et les 10 et 29 tévrier 1876; aussi, état de toute
1a dépense pour juillet 1875 et de la dépense totale de 1874-75.

MficaniomNs LioENCIES —Réponse & une adresse—Correspondance avee la Chambre de Com-
merce de Québec; M. Risley, le président du bureau de l'inspection des bateanx
4 vapeur et le gouvernement, relativement & un projet de loi pour licencier les
mécaniciens employés ailleurs que sur les bateaux & vapeur.—[ £’as imprimée.]

CHEMIN DE FER CANADIEN DU PacIFIQuE :—Correspondance, rapports et autres documents.
relatifs & la construction de cette voie ferrée.

Contrats et autres documents sur le méme sujet.—[ Pas imprimés.]

.|HuiLes bpE roxséON, ETC. :—Réponse 1 une adresse—Correspondance relative au refus de
laisser passer en franchise aux Etats-Unis, en vertu du traité de Washington, ces produits
de la Colombie-Britannique, etec.

.|HoumLes pEs EraTs-UNis :—Réponse & une adresse—Etat du nombre de tonnes de houilles
importées de ce (g)a)js en Canada I'année derniére ; et correspondance au sujet du renou-

vellement du droit imposé sur le charbon canadien exporté aux Etats-Unis.—
[Pas imprimée. |

HupoN, EOR., Damase :—Réponse 3 une adresse—lo. Arrété du Conseil ou autre documentA
fixant le salaire de Damase Hudon, sous-percepteur de douane & Chicoutimi; 2o0. Etat

des sommes pergues par lui en cette capacité du ler mai 1875 au ler novembre 1875, etc.—
[Pas imprimée.] :

0 spondance avec
le gouvernement impérial au sujet de la loi passée par le Parlement anglais, (ch. 38, 38 et
39 Vic.,) intitulée : “ Acte dpour lever certains doutes, & I'égard du Parlement canadien,
laissés par la 18me section de Vacte de I' Amérique Britannique du Nord, 1867.”

No. 46...'Cie. pU OHEMIN DE Fur GRAND OCCIDENTAL :—Réponse & une adresse, dans 'affaire des droits

1

l - remboursés & la compagnie du chemin de fer Grand-Occidental.

No. 47...‘Omrs MANUFACTURES VENANT DES ETArs-Unis:—Réponse A une adresse—Etat indiquant le

caractére général et la valeur de tous les objets manufacturés aux Etats-Unis et importés
i en Qanada, pendant les années 1873, 1874 et 1875.



8 Victoria. Liste des Documents de la Session. ~ A, 1876;

No, 48...

No. 49...

No. 50"1

No. 51...

No. 52...
No. 53...

f

No. 54...

No. 55...
No. 56...

No. 57...

No. 58...

No. 59...

No. 60...

No. 61...

SaorviLLE, N.-B., MAITRE DE POSTE DR :—Réponse 3 une adresse—Copies des rapports, ete.,

faisant connaitre le résultat de 'enquéte faite par I'ingpecteur des bureaux de Poste sur
la conduite du maitre de poste de Sackville, avec copies de tous les certificats de
moralité, ou de toutes les recommandations données en faveur de ce maitre de poste.
—[Pas imprimée.] '

TrAITE D'EXTRADITION :—Message, avec certaine correspondance ayant trait & Pinsuffisance du
présent traité d’extradition conclu entre la Grande-Bretagne et les Etats-Unis.

i

RIvitre NiAcara :—Réponse & une adresse--Copie de la correspondante entre le gouverne-

‘ ‘ment canadien, par I'entremise de 'ambassadeur anglais & Washington, et le gouvernement
des Etats-Unis, au sujet de I'obstruction de la navigation de la rividre Niagars par suite
de la construction d’une jetée au milieu du chenal de la dite riviére, pour Vaqueduc de la
cité de Buffalo.—[ Pas imprimée.] -

STATISTIQUES DES CHEMINS DE FER :—Etats, en conformité de l'acte des statistiques des chemins
de fer, fournis par la compagnie du chemin de fer de Brockvilla et d’Ottawa,—par la com-
pagnie du chemin de fer de gobourg, Peterboro’ et Marmora,—par la compagnie du chemin
defer du Sud du Canada,—par la compagnie de chemin de fer de Midland,—par la compagnie’
du chemin de fer du Nord du Canada,pour le semestre expiréle 30 juin 1875,—et par la com-
pagnie du chemin de fer de Prolongement Nord,—de leurs actions et emprunts sutorisés,
et des sommes regues & I'égard de leur capital ordinaire et de leur capital privilégié, aussi
bien que deleurs débentures ou-de leur dette consolidée, & la date du 31 décembre 1874,
spécifiant le taux pour cent des dividendes pour ’année 1874 sur chacun des dits capitaux,
indiquant aussi les emprunts dus le 31 décembre 18—. i

. |OmEMiNg DB FER, CANADA :—Réponse & un ordre—Etat du capital, du traffic et des frais dex-

ploitation des chemins de fer du Canada, tel que requis par les dispositions de la loi &

cet égard. .

STATISTIQUES DU REVENU DE L'INTERIEUR:—Réponse et réponse supﬁlémentaire 4 une adresse—
Sta tistiques du Revenu de I'Intérieur du Canada, pour les mois de juillet, aofit, septembre,

octobre, novembre et décembre 1875. B ’

ErrcrioN oe CrAriEvorx :—Copie des instructions données & M. Talbot, du département de la
Poste, & Poccasion de ses visites dans le district électoral de Charlevoix, pendant ’élec- -
tion fedérale, dans le mois de janvier dernier.—[ Pas imprimée.]

MoDoveaLr, M., Marree pE Poste :—Correspondance relative 4 la démission de M. McDo;lga.lI,
maitre de poste & Christmas Island, Cap-Breton.—[ Pas imprimée.]

Minie Ines :—Etat des noms des occupants ou fermiers dans lés Tles du St. Laurent; entré
Brockville et Gananogue, appelées les ¢ Mille Iles” ; le nombre des occupants ou fermiers
dans chacune de ces iles, ainsi que la valeur de chaque ferme et le montant pour lequel

elle est louée.—[ Pas émprimé.]

Sauvaees nrs Six Narions :—Copie de toute la correspondance entre le Conseil des Sauvages
de Six Nations et le département des Affaires des Sauvages, au sujet du paiement des
arrérages d’intérét d’argent qui leur sont dus, et qui ont été placés A leur crédit dans leurs
fonds général, etc.—[Pas imprimée.]

Cour SurritME, JUGEMENTS :—Réponse 3 une adresse--Etat indiquant le nombre de cause§ portées
A 1a Cour Supréme,et le nombre de jugements prononcés par cette cour.—[Pas imprimée.]

Cour Suverfime:—Ragles et réglements, rédigés par les Juges de la Cour Supréme et de Echi-
uier, pour régler la procédure de ces Cours, et pour donner suite aux autres dispositions
noncées dans la section 79 de 'acte de la Cour Supréme et de ' Echiquier.—[ Pasimprimés.]

Frars pE PosTe sur LES JoURNAUX, Erc. :—Réponse 3 une adresse—Etat indiquant le nombre
de journaux et autres publications périodiques dans chaque comté et cité du Canada qui
ont payé les frais de poste pour les numéros de ces feuilles expédiés du bureau de publica-
tlion an%ac lgsl:z%venu total qui provient de cette source, pendant les trois mois expirés le 31
ecembre 3 : -

Bassin pE Rapous, Qufirc :—Réponse A une adresse—Rapports des ingénieurs de la commis-
sion du havre de Québec, avec les documents, la correspondance et les ordres en Conseil,
au sujet du choix de 'emplacement pour la construction d’un bassin de Radoub dans le
Port de Québec.

BATIMENg A VAPEUR POUR LA PoINTE-AU-P#RE :—Copie de toutes circulaires envoyées & des
constructeurs de navires pour la construction d’un bitiment & vapeur (steam tender) pour
le transport des malles depuis la Pointe-aux-Pére jusqu'aux vapeurs océaniques, avec un
état indiquant les noms de toutes les personnes ou sociétés de construction auxquelles ces
circulaires ont été adressées, et donnant les soumissions qui ont été regues, et aussi la
date de 'acceptation de la soumission de MM. Cantin avec copie du contrat conclu ayec

eux.—[ Pas {mprimée.]
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No. 62...

No. 63...
No. 64._..‘

No. 65,..

Roura Dawsox :—Réponse  une Adresse,—Rapports et Correspondances avec le Gouverne-

ment ou aucun de ses officiers ou toutes autres personnes, depuis le mois ‘de juin 1875
touchant V’état et la condition de la route Dawson depuis la Baie du Tonnerre jusqu’$
Fort Garry, ete.

Ommuix b8 Fer Inrerconoxiar :—Correspondance entre des particuliers ou des corporations et
le Gouvernement du Canada, touchant les bureaux, ateliers et ouvrage de I'Intercolonial
4 Rimouski. :

Bairnanef, Friinfirio, Eor. :—Réponse & une Adresse,—Rapports de Frédéric Baillarﬁé,:Ec'r. ,
Sous-Ingénieur 4 la téte du Ministére des Travaux Publics, sur ses explorations dans les
paroisses de St. Fidéle et de St. Siméon, en 1875, etc.—(Pas imprimée.)

Lisses p’ Acier :—Réponse & une Adresse,—Etat indiquant I'usage qu’on a fait d’aucune partie

des lisses d'acier, achetées par le Gouvernement, la quantité de celles qui n’avaient pas é16
employées et qui restaient & la fin de 1875, et 'endroit olt ces lisses se trouvent aujourdhui.

Réponse dune Adresse,— £popts officiels de 'Ingénieuren chef du Ghemin
de Fer du Pacifique, touchant la quantité de lisses d’acier réellement requises pendant la
résente année ; et aussi toute la correspondance officielle entre le Ministére des Travaux
. Bublics et M. Carvell au sujet de sa démission du burean. . .

dance et avis, demandant des soumissions pour la fourniture de

No. 66...

No. 67...
No. 68...

No. 69...

No. 70...

nuu
lisses d’acier p:ur le Chemin de Fer Canadien du Pacifique, etc.—(Las imprimés.)

Camins ps Fur b 1/Ins pu PriNoE-ED0UARD :—Réponse & une Adresse,—Rapport, rédigé 1'4té.
_dernier par M. F. Shanly, sur le Chemin de Fer de I'Ile du Prince-Edouard.

Mirio1eNs, 1812-15 :—Réponse & une Adresse,—indiquant les noms, Pige et la résidence des.
© Veétérans de 1812-15, qui ont demandé, et obtenu une gratification du Gouvernement
Fédéral du Canada ; le nombre des miliciens ayant des commissions d’of.ﬁciers, et le
nombre de demandes présentées par des personnes vivant & 'étranger.—(Pas imprimée.)

MiroreLs, Hexry, Eor. :—Etat de tous les deniers regus par M. Henry Mitchell, maitre de havre
du Port de * Glace Bay,” Oap-Breton, spécifiant le temps auquel les comptes ont &té
rendus et les deniers regus, avec le montant du salaire, et mentionnant si ce salaire
consiste en honoraires ou g'il est fixe.—(Pds imprimé.)

Canavx pu St. LAurenT :—Réponse 4 un Ordre,—Etat constatant le montant que le Gouverne-
ment du Canada s'est engagé ) payer, ou qu'il a déjd payé en vertu de chacun des contrats
- - pour exécution d'une pariie quelconque des travaux requis pour I'agrandissement des
canaux du St. Laurent, y inclus les canaux de Welland et Lachine, depuis le Rapport de

1a derniére commission nommée pour étudier cette question.

»

i TerrITOIRES DU NoRD-QUmST, LOIS BT ORDONNANCES, :—Copies de tous Ordres en Conseil, et de

toutes les Lois et Ordonnances du Lieutenant-Gouverneur et du Conseil des Territoires du
Nord-Ouest, passées en vertu des dispositions de I'Acte 34 Vict., chap. 16, Sect. 1.

Comp AGNIE DE LA BA b’ HupsoN :—Réponse & une Adresse,—Corres-
Fonda.nee entre lo Gouvernement Oanadien et la Compagnie de 1a Baie d’Hudson, touchant

es terres que le Canada a acquises ou achetées de cette Compagnie 3 Manitoba et dans
les Territoires du Nord-Ouest.—(Pas imprimée.) S

IuPoRTATIONS HT EXPORTATIONS, BTC. :—Etat indiquant les Impor-
tations faites Iiendant I’ Aanée Financiére 1874-1875 dans les Territoires du Nord-Ouest
aux Ports sur la Baie d'Hudson et celle de James, ensemble avec les Expotrtations qui en
sont sorties ; les noms et salaire payé aux personnes employées dans ces Ports, y compris
les instructions fournies A ces personnes et les Rapports qu'elles ont fait an Ministére des
Douanes.—(Pas imprimé.) .

Ré 2 une Adresse,—Copies de tous les actes passés parle Conseil -

No. ..,

No. 72...

des Territoires du Nord-Ouest, et toute la Correspondance.—(Pas imprimée.)

EypraxcEEMENT DU OHEMIN DB PR DB 1A BATR GRORGIENNE :—Réponse 4 une Adresse,— Corres-

pondance échangée entre le Gouvernement Fédéral et celui d’ Untario, touchant la sitbven-

“tion en terres ou toute autre aide accordée parle Gouvernement d'Ontario & embranche-
ment du Chemin de Fer de la Baie Georgienne.

Correspondance entre les entrepreneurs et embranchement
du Chemin de Fer de la Baie Geox:gienne et le Gouvernement depuis la Jate du contrat.

Havre pe TorONTO :-'-—Réponse 4 un Ordre,—Instruction fournies par le Département des Travaux
Publics au sujet de Vexploration du Havre de Toronto ;-aussi tous les Rapports présentés au
Gouvernement, pour faire connaitre I'état actuel de ce Havre, et pour recommander des

travaux additionnels propres & en empécher la destruction.—(Pas tmprimée.)
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No. 73...|Lomenn, L.J., Ecr. :—Réponse & un Ordre,—Correspondance entre le Ministére de la Marine

No. 74...

No. ...
yo; 76...
No 7l...
No. 78...
No. 79...

No..80...

No. 8L...

No. 82...

No. 83

N(’c 84--:

. .
No. 85... CAUTIONNEMENTS 0U G-ARANTIES :—Etat detaillé des cautionnements ou

et des ’écheries et L. J. Loranger, Ecuier, Garde-péche, ou toute autre personne, au sujet -~
des permis octroyés,ou refusés aux personnes voulant faire la péche dans les lacs compris

dans les limites comprenant les comtés de Terrebonne, Montcalm, Joliette et Berthier.—
(Pas imprimée.)

CaeMiN pE FrR ENTRE TRURO ET P10TOU :—Réponse & une Adresse,—Correspondance avec le

ouvernement local de la Nouvelle-Ecosse, concernant le transfert de Pembranchement
e chemin de fer compris entre Truro et Pictou. " . c

PfcHERIES, PROVINCES MARITIMES +—Réponse & une Adresse, pour tous Ordres en Conseil, et de

toutes correspondance avec des officiers ou des particuliers, ou des corps publics,au sujetdela
tentative arhitraire du gouvernement de faire ses vassaux des occupants de pécheries dans
les Provinces Maritimes, et de les priver injustement de leurs droits, etc.—(Pas imprimé.)

Svmues, Henry R., Ecr. :—Réponse & une Adresse,—Rapport de Henry R. Symmes, écuier, con-

cernant ses explorations dans la paroisse de St. Irénée, dans le district électoral de Charle-
voix, en 1874 ou 1875; aussi copies des instructions qui lui furent données & ce sujet, et de
toutes pétitions et correspondance & cet égard.—(Pas imprimée.) :

NassEs BT AvAroirs pe PécHE, N. B. et N E. :—Réponse 3 un Ordre,—Etat indiquant tous les

)&ermis accordés pour faire la péche avec des nasses et avaloirs, dans les provinces du
ouveau-Brunswick et de la Nouvelle-Ecosse pour les années 1874 et 1875 ; aussi un état
des droits per¢us chaqué anée de cette méme source. '

Locomorives, Drorrs sur:—Réponse 3 un Ordre,—Etat detous droits prélevés sur des locomo-

tives depuis le ler juillet 1867, avec les noms de tous les importatenrs, et aussi un état
indiquant les remises ou remboursements de droits qui ont eu lieu sur ‘des locomotives ou
pidces de locomotives jusqu’s la date des rapports déja soumis au Parlement.

CompaeNEs DE TELEGRAPHE S0US-MARIN :—Réponse & une Adresse,—Corres ondance entre le

. gouvernement et la ¢ Compagnie du Céble Direct,” 1a ¢ Compagnie Anglo-Américaine,” et
toute autre compagnie de Udble Atlantique Sous-marin, depuis le ler octobre 1873, et aussi

- toute correspondance qui se rattache au projet de prolonger les lignes de ces compagnies
dans la Puissance. .

ProroNeeMENT DU CEHEMIN DR FER DE 1’EsT, N. E. :—Réponse 3 une Adresse,—Correspondance

entre le gouvernement du Canada et celui de la Nouvelle-Ecosse, et tous Ordres en Conseil
relatifs au prolongement du chemin de fer de 'Est dans cgtte Province.—(Pas imprimée.)

MarLEs pE VICTORIA ET SAN FRANGISCO :—Réponse 3 un Ordre,—Soumissionsre¢us en 1875 pour

le transport des malles entre Victoria et San Francisco, avec la correspondance qui se
rapporte & ces soumissions et le service des malles en général.—(Pas emprimée.)

CrEMIN DE FER DU PACIFIQUE :—Réponse & un Ordre,—Etat indiquant la somme que le gouverne-

ment du Canada s’est engagé de payer ou qu’il & déja payée en vertu de tout contrat passé
. entre le gouvernement et tout particulier ou compagnie pour Fexécution d’aucune partie
des travaux sur le chemin de fer du Pacifique ou pour la ligne du télégraphe.

Réponse A une Adresse,—Etat indiquant les dépenses approxi-
matives encourues pour la construction du chemin de fer du Pacifique et de 1a Ligne Télé-

ﬁra,phique, dans les divisions & I'est de la Baie Georgienne, entrela Baie du Tonnerre et
ort Garry. -

- Réponse & une Adressé,——Soumissions regues pour la construction
d’une ligne télégraphique en rapport avec le chemin de fer du Pacifique, indiquant les noms
des soumissionnaires, et copie du contrat avec F. Barnard, écuier, & ce sujet.

GypsE 0U PrATEE DE P ARIS :—Réponse 4 un Ordre,—Etat de toute la quantité de Gypse owPlatre

de Paris importé des Etats-Unis en Canada, mentionnant les Ports ou les endroits d’otr il a
&été importé, et aussi les Ports en Canada oltil a été entré en douane, ete.—(Pas imprimé.)

TaE, Reaise e DrotTs, SUR,ETC. :—Réponse 3 une Adresse,—Etat indiquant toutes les remises ou

remboursements de droits accordés sur le thé aux Ports de Montréal et d’Halifax 'année
derniére ; spécifiant en méme temps les dates de telles remises ou remboursements, le nom des
ersonues quien-ont bénéficié, avec toutela correspondance, etc., i ce sujet, et aussilesnoms
es personnes qui ontfourni des cautionnements pour les droits sur ce thé dansle cas otr tels
droits ont été finalement remis ou remboursés.—(Pas imprimée.)

-garanties enregistrés au
Ministére da Secrétaire d’Etat du Canada.—(Pas tmprimé.) )

No. 86... PECHE AU OARRELET BT AVEC DES AVALOIRS, ONT. :—Képonse 3 un Ordre, demandant un état de tous

les permis accordés pour faire la péche au carreletet au moyen d’avaloirs, pendant P’année
1875, pour la Province d'Ontario ; de toutes pétitions, etc., pour ou contre la péche faite au
carrelet ou au moyen d’avaloirs ;. et aussi de tous exposés faisant connaitre les effets du
systéme de faire la péche au carrelet ou au moyen d'avaloirs surla quantité du poisson dans
les eaux ol ce systéme est en usage.—(Las imprimée.) .
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No. 87...

No. 88...

ILe DE GUYON, PHARE :—Ré}mnse 3 un ordre—Fitat des soumissions, plans, spécifications, etc.,
pour la construction d’un phare & PIle de Guyon, avec toute la correspondance qui &'y
rattache ; aussi copie du contrat pour la construction de ce phare. [Pasimprimée.]

DouaNe pE MonTrfan :—Etat inditymnt les noms et I'dge de tous les employés de la douane

de Montréal, qui ont été mis ala retraite pendant les deux derniéres années, avec les
raisons de leur mise & la retraite ; les noms de toutes les personnes qui sont entrées dans
le service public pendant le méme espace de temps, comme attachées & la douane de Mon-
tréal, soit en qualité d’employés permanents ou surnuméraires, le salaire payé i chacune
d’elles et pend. combigl‘l de temps, et aussi le fait qu’elles y sont ou non encore employées.

No. 89...

No. 90...

No. 91...

No. 92...]

No. 93...

No. 94...

No. 95...

No. 96...

No. 91...

Ne. 98...

No. 99...

—F 2 un ordre—Etat de toutes les dépenses encourues pour la
perception des droits & 1a douane de Montréal, pendant les années financidres 1873,'74 et
18175 respectivement, et aussi un état du revenu dans le port de Montréal, pendant chacune
de ces années regpectivement. [Pas ¢mprimée.] v

Las Compres WALLACE :—Réponse & une adresse—Rapport sur I'état ol se trouve cette affaire

des comgtes Wallace, qui forment partie des montant & la charge de l'exploration du
chemin de fer du Pacifique.

MARINE MARCHANDE :—Réponse & une adresse—Correspondance entre le gouvernement fédéral

‘et le gouvernement impérial, ainsi qu’entre les gouvernements locaux des éu‘ov'inces mari-
times et le gouvernement fé&éml, au sujet des certificats de service, accordés par le Canada
auXx capitaines dans la Marine Marchande, avant 1871. . [Pas imprimée.] .

Corompin-BrITANNIQUE, TRANSPORT DU FRET, BTC. :—Réponse & une adresse—Etat indiquant les
sommes qui ont été payées respectivement en 1875-76, pour le transport des marchandises
ot des voyageurs dang la Colombie-Britannique, appartenant & I'exploration du chemin de
fer OQanadien du Pacifique ; le dit état indiquant aussi le prix du fret par livre, etc., et .le
taux du passage pour chaque voyageur, etc. [Pas imprimée.] .

Varrur ‘¢ PaorriQue ’:—Réponse & un ordre de la Chambre, la correspondance ou les rapports
dont le 5ouve'rnement n’est pas en possession, mais qui se rattachent au naufrage du
vapeur ** Le Pacifique”. [Pas tmprimée.]

ExpLORATIONS DU S7. LAURENT :—Réponse & un ordre, mgp_ort de Vingénijeur sur les explora-
tions du St. Laurent ; et exposé des_améliorations & faire, de maniére & donner une pro-
fondeur de quatorze pieds d'eau. [Pasimprimée.] “

MAGASIN D’ENTREPOT POUR L'EXAMEN DES MARCHANDISES, MoNTREAL :—Réponse 4 un ordre—Avis

demandant des soumissions pour la‘ construction d’'un magasin d’entrepdt pour I'examen

. des marchandises & Montréaf; copies de toutes les soumissions qui_ont ét6 faites, de toute

la correspondance échangée avec tout soumissionnaire, ete., ainsi que du contrat passé
pour la construction du dit magasin d’entrepdt.

Onpnan St. Pimrre :(—Réponse 4 un ordre—Rapport et plan préparés par M. Perley, dans I'été
de 1873, pour le creusement du chenal St. Pierre, avec tous les rapports subséquents,
ordres en conseil, avis, soumissions et contrats qui se rapportent & ces travaux. [Pas
tmprimé.} . :
Quais pE 1A MarLBAIm :—Réponse 4 une adresse—Copies des comptes et des bordereaux du payeur
grésentés au gouvernement et par lui payés %our 1a construction ou la réparation en 1875,
es quais de la Maibaie, des Eboulements et de 1a Baie 8t, Paul, etc. ; copies des rapports
de Henry S¥mmes, écr., ot aussi des rapports de Frédéric Baillargé, écr., assistant ingé-

nieur en chef du département des Travaux Publics, au sujet de ces ouvrages en 1874, 1875 et
1876. [Pas imprimée.]

BurrAU DES MESUREURS DE Bois :——Régonse & un ordre—Etat indiquant les noms des personnes

qui ont cessé de faire partie du bureau des mesureurs de bois depuis le ler janvier 1875,
pour cause de décés, de mise & la retraite ou autrement, avec pension dans chaque cas de
mise & la retraite; indiquant aussi les noms de ceux qui ont été ajoutés au personnel @’une .
maniére temporaire ou permanente durant le méme temps. [Pas émprimée.]

Riviire Mrmamion: :—Réponse & un ordre, copie des instructions données 3 V'officier chargé du

dragueur & vapeur, employé & faire disparaitre la barre & Ventrée de la Riviére Miramichi,
avec tous les rapports de cet officier ou des personnes qu’il a employés, concernant la
somme d’ouvrage fait dans cette localité, etc. [Pas imprimée.]

No. 100..

Naw Wasrminster, C.B.:—Réponse & une adresse—Copie de la correspondance entre le gou-
vernement fédéral et celui de la Colombie-Britannique, au sujet de la nomination d'un
juge de la cour de comté pour New Westminster, dans la O.-Britannique. [£as imprimée. ]

Haver pu Lag Erifi :—Réponse & une adresse—Copies des rapports des ingénieurs, ainsi quie des
plans et de la correspondance en la possession du gouvernement, au sujet de la constrac-

‘tion d’un havre 4 un certain point sur le lac Erié, entre lg Pointe & Rondeau et le village
de Olearville, dans le comté de Kent. [ Pas émprimée.] )
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ﬁo. 101..|Peruis pB Phons :—Réponse 3 un ordre,—Etat indiquant les noms des rividres pour lesquelles

des permis de péche ont été renouvelés ou accordés depuis le.ler déc. 1873. [Pasimprimé.]

NB. 102..|Sr. OmarLes, EMsrancEEMpyT DR Omeumy pe Far :—Réponse & un ordreﬁ;copie du rapport des

No. 103.

v

in%énieurs ou autres, au sujet de la construction d’une ligne d’embranchement de chemin
def. depuis St. Charles,dans le comté de Bellechasse,jusq.St.Joseph de Lévis. [ Pas imprimée.]

DEAGUBUR A VAPEUR, OANADIEN :—Réponse & une adresse,—Etat indiquant la somme @' ouvrage
fait par le dragueur & vapeur du gouvernement le.'* Canadien,” durant Pannée derniére

avec le montant total de Pargent dépensé pour faire cet ouvrage, les havres qui ont otd
dragués, ete. [Pas imprimée.]

No. 104.|TerrAINs, EpIriors PusLios :—Réponse & une adresse,\—\-Eta.t indiquant toutes les sommes d’ar-

gent dépensées sur les terrains et les clotures en face des édifices parlementaires, depuisle
ler jour de janvier 1870, au ler jour de janvier 1876, avec I'évaluation des dépenses a faire

our terminer ces travaux ; aussi, un état indiquant le total des dépenses pour-la nouvelle
bibliothdque, . ete., durant le méms espace de temps; et de flus, un état indiquant le mon+
tant total dépensé pour 'annexe au bloc départemental & 1’ouest, avec une évaluation de
la somme requise pour en compléter la construction.

No. 105..;0aroN, Orovis :—Réponée 4 un ordre,—Copies de la correépondance échangée avee Olovis

Qaron, garde-péche, et des instructions quilui ont été données-au sujet des droits de
éche concédés & Eugéne Dumas, Joseph Levesque et Zéphirin Duval, dans la paroisse de
t. Jean Port Joli, comté de I'Islet ; et aussi, copie de I'qnquéte tenue par un nommé Gron-

din, ou un individu du nom de Damage Guay, ci-devant garde-péche: [ Pas émprimée].

No. 106.|Grossn T :—Réponse A un ordre,—Documents relatifs & certaines constructions ‘brigbes 3 1a

Grosse Ile, par Messieurs Piton et Cie. [Pas imprimée.]

. &_b. 107..|RoormsTER, GEORGE :—Réponse & un ordre,—Copie des témoignages donnés devant les arbitres

du Oanada, concernant laréclam. de George Rochester contre le gouvern. [ Pas imprimée.] .

ﬁo 10&. ILg aux Oounres :—Réponse & un ordre,—Copie du contrat passé entre le gouvernement et M.

f

Charles E. Forgues, de 1a Malbaie, pour la construction d’un phare sur Ia-Grosse Ile ; aussi
copie de la correspondance qui a ét¢ échangée & ce sujet, ete. [ Pas imprimée.] :

No. 109.. 3am b BusLiNerox mr Duspas MARB& :—Réponse 3 un ordre,—Copies de tous les permis accor-
k b b

v

dés par Yinspecteur des pécheries pour faire la péche dans la baie de Burlinfton et Dundas .
Marsh, pendant les années 1872, '73, '74, 75, avec un état indiquant le nom des particuliers.
& qui ces permis ont été accordes. [Pas imprimée.] . .

No. 110. hun BT 1A CoLOMBIR-BRITANNIQUE :-—-Réponse 4 une adresse,—Correspondance entre les

No. 111..|0anavx, Erars-Unis :—Réponse & une adresse,—Correspondance ou pidcos officielles échangées
! ) avec le bureau colonial, ou avec le gouvernement des Etats-Unis au sujet de la conduite
tenue par ce dernier gouvernement en refusant la liberté de naviguer dans les canaux des

Etats-Unis, concédée par le traité de Washington. .

No. 112

uvernement fédéral et le gouvernement américain, touchant le réglement de la ligne--
outiére entre Alaska et 1a Colombie-Britannique.

INDUSTRIE SUORIERE :—Réponse & un ordre,—Correspondance, pétitions et mémoires concernant
le raffinage des sucres, depuis 1872, [Pas imprimée.]

1;10. }13..|RaPPORTS D' AS8URANOE :—Rapports présentés par les compagnies d’assurance, conformém ent

& P'acte 31 Vict., chap. 48, sec. 14,

Etat des recettes et dépenses de I'Association Mutuelle du Oanada sur
1a Vie, pour Pannée expirée le 31 décembre 1875. [Pas imprimée.] ¢

ﬁo 114..|Rioux Nicor4s, Smannurin pB :—Réponse & un ordre,—Correspondance entre le gouvernement

\

N'b. 115..| AssooraTion DES VIGNERONS :—Ré

ot les Censitaires de la Seigneurie de Nicolas Rioux, dans le comté de Rimouski, au sujet -

de la redevance qu'ils paient aux Seigneurs, en remplacement des journées de corvée,
[Pas imprimée.] o .

2 R onse & un ordre,—Correspondance entre le gouvernement et
P'association des vignerons du Oanada, au sujet de toute infraction commise par cette
association aux lois du revenu du Canada depuis 1870 ; aussi, un état de la quantité de
*  vin et d’eau de vie fabriqués par cette association depuis cette époque, et du montant’ par
elle payé & cet égard pour droits d'accise ou autres. [Pas imprimée.]

ﬁd. 116.|Srarors Provivoravx :—Réponse & une adresse,—Qorrespondance échangée avec le Secrétaire

des Qolonies, au sujet de I'exercice-du pouvoir de désavouer les statu provinciauz.
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No. 117..

No. 118..

No. 119..

No. 120..

No. 121..

No. 123..

No. 123..

No. 124..

No. 125..

VaiprUR DU GoOUVERNEMENT * SIR Jamms Douvanas”-— Réponse 3 un ordre—Oorrespondance
entre 'honorable ministre de la Marine et des Pécheries et P'agent de ce département
A Victoria, ou avec tout autre particulier, au sujet d’une plainte par le bureau du chemin
de fer Oanadien du Pacifique, exposant les inconvénisnts qui résultent du fait ?u’il est
permis au vapeur du gouvernement Sir James Douglas de recevoir des passagers, lorsqu'il
est employé pourle gouvernement & transporter des partis d explorateurs.—Pasimprimée].

'V ACOINATION, SAuvAeEs :—Réponse & un ordre— Copie des instructions données & FrangGois
Xavier De Sales Laterriérre, écuier, médecin, de la Malbaie, chargé d'aller vacciner
les Sauvages sur la rive nord du St. Laurent, dans le comté du Saguenay, pendant'année
1875, ete.—[ Pas imprimée.] .

CANAL WaLnAND :—Réponse & un ordre—Copie de la_correspondance entre le département
des Travaux Publics et le surintendant du canal Welland au sujet des dommages causés
aux terres situées le long de la Grande Riviére, en élevant ’eau dans la partie supérieure
du dit canal ; aussi, copie des instructions données aux évaluateurs, etc.—[ Pas émprimée.]

Porraem pu RaT ET LAC Cnosé:——Réponse 3 une adresse—Copies des soumigsions pour la
construction du chemin de fer entre le Portage au Rat et le lac Cross —[Pas imprimée.]

Oaxan Lagmve:—Réponse 4 une adresse—Copie des soumissions pour le contrat No. 3, sur
1e canal Lachine, et toute correspondance qui 8'y rattache; aufsi une copie du centrat
passé pour cet ouvrage, et le montant payé en argent & cet égard.—[Pas imprimée.]

Oourfer pe SoreL :—Réponse & un ordre—Copie de la corresgonda.nce de_toute espéce quel-
conque entre le gouvernement et le Révéread M. Dupre, curé de Sorel, Président du
Bureau des Directeurs du Oollége Classique et Gommercial de Sore, Robert Sewell S.
Hayden, écuier, arpenteur provincial, et toute autre personne, au sujet d’une offre faite
gour T’achat d’un lopin de terre appartenant au gouvernement et situé dans la ville de

orel, par la corporation du dit Collége de Sorel.—[ Pas imprimée.]

BsquiaLT BT NANAtMo, Liens TfrfierAPHIQUE DR :—Réponse 3 une adresse—Copie de la cor-
respondance entre le gouvernement de la Colombie-Brita.nnique et 1¢ gouvernement fédéral
au sujet de 1a const. d’'une ligne t616g. depuis Esquimalt jusqu’s Nanaimo.—[ Pas imprimée:]

Sgrvicm Omvin, Orrawa :—Réponse & une adresse—Liste de tous les employés, soit perma-
nents ou temporaires, des départements publics suivants & Ottawa : Départements des
Travaux Publics, du Receveur-Général, des Finances, des Postes, dela Milice, des Douanes,
du Revenu de PIntérieur, du Secrétaire d’Etat, de la Marine et des Pécheries, de la
Justice, de I'Intérieur, de I' Agriculture et des Statistiques, avec le salaire de chacun de
ces emglog'és, etc.; sussi, un état indiquant la somme accordée comme gratification ou
bonus & chacun des employés ci-dessus ; et copies de tous Ordres en Conseil, accordant
telle gratification ou bonus d chacun des dits employés, et faisant voir sur quelle base
telle gratification oubonus a été distribué parmi ces derniers. . .

P%oanurs, Sr. .LAU.BENT :—Réponse & un ordre—Copie de la correspondance avec le départe-
ment de la Marine et des Pécheries, dang le cours de I'automne dernier, au sujet de la
misére parmi les pécheurs de la rive nord du St. Laurent, et les réponses faites par le

département aux communications quilui furent adressées & ce sujet.—[Pas imprimée.]
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RAPPORT

U

MINISTRE DES TRAVAUX PUBLICS

POUR L’ANNEE FISCALE EXPIREE LE 30 JUIN 1875.

A Son Excellence le Trés-Honorable Sir Frédéric Temple, Comte de Dufferin, Vicomte
et Baron Clandeboye, de Clandeboye, dans le Comté Down, dans la Pairie du’
Royaume-Uni, Baron Dufferin et Clandeboye, de Ballyleidy et Killelleagh, dans le
"Comté Down, dans lo Pairie @ Irlande, et Baronnet, Chevalier du Trés-Illustre
.Ordre de Saint Pairice, et Chevalier Commandewr du Trés-Honorable Ordre du
Bain, ‘Gowverneur-Général du Canada, etc., ete., ete.

Praise A VOoTRE EXOELLENCE :

J’ai Phonneur de soumettre le rapport annuel du ministére des Travaux Publics,
pour 'année fiscale expu'ee an 30 juin 1875. Ce devoir est i 1mpose au ministre par la '
19me section du 12me chapifre, 31 Viectoria. :

Le rapport contient un relevé des opérations et un état des dépenses générales
et des frais d’entretien des diverses constructions publiques pendant l’annee fiscale
sus-mentionnée.

L’annexe No. 1, pages 3—6, contient le détail des dépenses. Il est suivi des
rapports annuels des controleurs et des rapports généraux et spéciaux des i mgemeurb
attachés au ministére des Travaux Publics.

Voici les constructions et travaux sous le contrdle de ce ministére ;
LEs cANAUX. : B
LES CONSTRUOTIONS SUR LES RIVIERES NAVIGABLES ;
LES HAVRES ET JETEES ;
LES GLISSOIRES ET nschm‘zsA;;
LES CHEMINS ET PONTS;
LES _BBIFICES PUBLICS ;
Lns CHEMINS DE FER DU GOUVERNEMENT ;
LEs coMmunIcATIONS AVEC LE NORD-OUEST; .
Lk CHEMIN OF FER DU PACIFIQUE ;

TRAVAUX PUBLICs,/COLOMBIE-BRITANNIQUE.
Goma .
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P

CAN AUX

Les canauix du Canada ont été construits sur les llgnes smvantes de nawgatlon ;3
l’mténem 8avoir :

1. Le Saint-Laurent et les lacs de 'ouest ;
2. I’Ottawa, jusqu’a la ville d’'Ottawa ;

3. Le Rideau, d’Ottawa a Kingston;

4. Le Richelieu, jusqu’au lac Champlain ;
Le canal Saint-Pierre, Cap-Breton, N.-H.

o

LE SAINT—LAURENT ET LES LACS.

Cette hgne de navigation s’étend depuis le détroit de Belle-Ile, Terreneuve,
jusqu's Duluth, a la téte du lic Supérieur, siir un parcours de 2,384 milles marins.

* Tie canaux qui se trouvent sur cette ligne sont ceux de Lachine, Beauhamom,
Cornwall, Pointe Farran, Rapide Plat, Galops et Welland. Ils représentent un
>pa.rcours total de 70.83 milles, et une chute totale de 536} pieds rachetée par le moyen
de 54 écluses. ' '

Le canal du Sault Sainte-Marie a été construit par les Eta.ts—Ums ot est situé
sur le ¢)té américain du fleuve. Il fait éviter le Sault Ste. Marie et unit, pour la
navigation, les lacs Huron et Supérieur. Sa longueur est de 1.17 mille, sa chute de
18 pieds, et sa profondeur de 12 sur les seuils d’écluse.

Le lac Supérieur est environ 600 pieds au-dessus de'la plus haute marée du St
Laurent, aux Trois-Riviéres.

Pour le relevé des distances, et les sections de navigation depuis le détroit de
Belle-Ilg jusqua Duluth, & latéte du lac Supérieur, voir 'Annexe No. 2, page 8
tableau A.

CANAL LACHINE.

Longueur du canal..icecvesnesniseiianieiiiiiiaseniinness - 8% milles marins.:
Nombre des écluses...

Dimensions des écluses............,.. esersennrisisanenns .ZOO pieds x 45 pieds.
Ascension totale par les écluses........ivunieeinss 44—2 pieds
o paa ¥ L 5,2éclusés........... 16 «
Ha}ltem de Peau sur les seuils. { 35 GOLUSOS. o 9 K
Largeur du canal au fond.......ooeevsiiviinneneene oo 80 ¥

"Largeur du canal 4 la surface de Teal. vuererevererennnnn 120

~

Ce canal g'étend depuis la ville de Montréal jusqu’au village de Lachine, et permet
aux navires d’éviter les rapides Saint-Louis, 1a premiére série de rapides sérieux qui
empéche de remonter le Saint-Laurent, 4 une distance de 986 milles du détroit de
Belle-1le. 2
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sDate de cloture en 1874, 4 décembre ; ouverture en 1875, le ler mal.xLa navi-
gation n'a pas été mt?rrompue

Les écluses Nos. 1, 2, 3, 4 et b ont regu de nouvelles portes, et les anciennes .ont’
été réparées.

On a aussi réparé les ponts sur ce canal.

Toutes les portes d’écluse sont aujourd’hui en trés bon état. Plusieurs sont neu-
ves. Ces portes sont maintenant suspendues par le haut, et elles fonctionnent facile-
ment. ‘

De nouveaux moteurs ont été appliqués 4 plusieurs des portes supérieures, lesquels
ont rendu inutiles les puits et chaines de halage.

A Vexception de ceux des Nos. 3 et 4, qu'il faudra reconstruire, les mms des
écluses sont en bonne condition. Des déversoirs et murs de chute ont été réparés et
reconstruits en ciment lorsque cela était nécessaire.

Le pont No. 1, rue Wellington, le pont No. 3, St. Gabriel et le pont Brewster
No. 4, ont été réparés.” On a ‘réparé le pont No. 6 & Liachine et renouvelé ses cﬁbles
de suspensmn Excepté le No. 4, tous les ponts sont en bon ordre.

" Trois cents poteanx d’ama,uage ont été posés.

Le mur en talus, le chemin de halage et les abords ont été réparés.

Des réparations considérables ont été faites & la digue en aile de La.chiné Les
quais du bassin & bois, aw pont Brewster et & la cote St Panul, ont été repares

Les remises & farine ont été reparees

Vu les basses eaux durant tout I'hiver 4 Lachine, les moulins ont souifeﬂt été
arrétés, Anmexe 3, pages 9, 10, 28 et 31.

» . DRAGAGE,

Les abords du bassin St. Gabriel ont été approfondis.

Le dra.grueur est actuellemenb employé en aval du pont Brews‘ter (Annexe 3,
p-11)

3

® -
NOUVELLES CONSTRUCTIONS.

Pour I'agiandissement du canal, ces constructions consisteront e écluses de 270
pieds de long sur 45 de largeur entre les tourillons des portes, et d’une profondeur
_de 14, profondeur que I'on se propose de donner i tout le canal.

Les contrats pour les sections Nos. 1 et 2 ont été annules ot adjugés ensulte aux
mémes prix & M. Jas. Worthington and Cie. '

Une pa,rtxe des excavations necessalres A l’ao'mndxssement du bassin No. 28 été
faite pendant Vhiver.

Il en a été de méme dans le bassin Wéﬂington.
Ces travaux ont été exSoutés d’une manidre satisfaisante,
3 .
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La magonnerie des murs se poursuit actuellement, et. 1'’écluse No. 2 est préte a
recevoir les pidces de fondation. La pierre vient de Terrebonne. (Annexe 3, page 11,)

CHEMIN.

T CHEMIN DES BASSINS ST. GABRIEL. v
La eonfect{on du chemin entre ces bassins a été donnée i Pentreprise. Ces tra-

vaux ont marché pendant quelque temps avec peu de satlsfachon et le derhier de
novembre ils furent abandonnés.

T/abri & farine sur le c6té nord-ouest du bassin No. 2 a été détruit par le feu le
9 aout dernier. Une partie du quai a souffert de cet meendle

" Des contrats ont été domles pour leur 1econst1'uctlon et reparatlon (Annexe 3,
page 12.) .
' RIVIERE ST. PIERRE.

Le nouveau chenal et les ponts de ce cours d’eau sont: termmes (Ajmexe 3,
ge 12.)

RUE ST. PATRICE,

Lenivellement et 'empierrement du prolongement de cette rue sont {erminés
_ (Annexe 3, page 12.)

CANAL DE BEAUHARNOIS.

"Longuéur du canal........... e 11} milles marins.
Nombre des écluses............... e 9 ’
Dimensions des 661USES. + .o vivreeenn.n. . 200 pieds x 45 pxeds ’
Ascension totalé par les écluses.......... . 82% «

Hautéur de Pean. sar les senils............ 9 «
Largeur du canal an fond......... ceveen. 80«
Largeur du canal a-la surface de I'eau..... 120«

Ce canal, situé sur la rive sud du Saint-Laurent, est.d 16} milles de la téte du
canal Lachine et s'étend dans les terres & une certaine distance, reliant les lacs Saint-
TLouis et Saint-Frangois et tournant les rapides des Cascades, des Cédres et du Coteau

Le trafic a été interrompu pendant 42 heures. :

Les portesides écluses Nos. 6,7,8,9,10, 11, 12, 13 et 14, ‘ont 6té réparées,

Il y a trois paires de portes de reGhange
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 On a veconstruit le pont-tournant & St. Thimothée. Tes ponts des écluses Nos.
8, 11, 12 et 14 ont été réparés. '
1l est question de sucspendre les portes de ces écluses comme eelles du canal
Lachine.
Tios murs en aile des écluses Nos. 6, 10 et 13 ont été réparés sunm que les murs
de chute du déversoir de ’écluse No. 7.
Les fossés ont été nettoyés.
Les canaux souterrains sont en bon ordre, .
Un pont a 6té construit sur le canal couvert prés de I'écluse No. 8.
Les levées du canal ont été réparées ‘et rehanssées p&l endroits, et les chemins
longeanb le canal convenablement empierrés.
Les digues de la Grande Ile, de l’lle du Chat, et le fossé de la baie de la Famme
ont été maintenus en ben ordre.
TLe fond de l'écluse No. 7 a été nettoys.
Une voie d’ean de-Pécluse No. 14 a été bouchée. *
Plusieurs poteaux de défense et d’amarrrage ont ét6 posés.
" Les habitations da percepteur et du maitre éclusier ont été reparees
Un nouveau magasin et nouvelle maison pour le gardien ont été construits &
lécluse No. 12. (Annexe 3, pages 12 et 13.)

‘.

CANAL DE CORNWALL.

Longueur du canal.......co.ovuveceecrsoncsennee. 114 milles marins.

Nombre des écluges....eerernirniererseisisossies 7

Dimensions des écluses.......cccceeerrsrsnneneee. 200 pieds x 55 pieds.
Ascension totale par les 6cluses. ....veveerpe. 48

Hauteur de I'ean sur les senils........ cee. 9@

Largeur du canal au fond........ e 100«

Largeur & la surface de l'eau............. 150  «

Depms la téte du canal Bcauhamom Jjusqu'au canal Cornwall, il y a un-intervalle
navigable de 32 miles, sur le lac Saint-Frangois.

Le canal de Cornwall permet aux navires qui remontent le fleuve d’éviter les
rapides du Long-Sault:

Le canal a été fermé du 4 décembre 1874 au 4 mai 1875.

La navigation n’a pas été interrompuc.

Les portes d’écluse et coursiers d’alimentation ont été réparés.

Les portes supérieures de l’ecluse de garde ont été 1econstm1tes On a posé de
nouvelles coulisses & I'écluse No. 20., .

En quelques ehdroits les murs en talus ont 6té exhaussée, les fosses ont été

‘Tettoyés et le-chemin du canal couvert de Mille-Roches g été empxerré (Annexe 4,
P 44,
- §
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CANAUX DE WILLIAMSBURGH

Les canaux de la Pointe Farran, du rapide xPlat ‘ot des Galops sont connus sous

la désignation commune de “ Canaux de Williamsburgh.”

CANAL DE LA POIWE FARRAN.

Longueur du canal........ veraseserene svenes ceenerenennones «oe % de mille.
Nombre des écluses......... e e 1
Dimensions des écluses.............. ereereateeeieenieinenee 200 pieds x

Ascension totale des éeluses.......viveevreeeeeneenen. 4 K
Hauteur de I'eat sur 16§ SOWIlS. . . ccvvv s vreeres s erreens 9 «
Largeur du canal au fond. . cevrereeaaieas BO
Largeur du canal a la surface de Teau.. .90«

45 pieds.

De la'téte du eanal de Cornwall au pied de eelm de la Pomte Farran, la distance,
sur le Saint-Faurent, st de 5 milles. Ce canal permet sux navirves qui remontent le

fleuve d’éviter les rapides de la Pointe Farran ; les navires qui descendent,
sent les rapides aisément et en toute sécurité.

Fermé ;e 5 décembre 1874 ; ouvert le ler mai 1875,

Navigation non interrompue.

Les portes d’écluse ont ét6 répavées.

f‘ ranchls-

Quelques pidees de la jetée la téte du canal demandent & dtre renouvel ées.

(Annexe 5, page 44.) o ‘

——

CANAL DU RAPIDE PLAT.

Longueur du canal.........ccoctieiennnen ..
Nombre des écluses.....ovaeivvnreerierinerioien 2
Dimensions des écluses. .. ..

Ascension fotale par les écluses. .....coveeee v evvreviea. 1 &

Hauteur de I'cau sur les senils......oooviiiinenn e 9 «
Largeur du canal au fond................... e 50 «
Largeur du canal a la surface deTeat. cuvrrrrarenn.s . 90«

veeiees. 4 milles.

creeeie e ssiieeseennieas 200 pledsx 40pleds

De la téte du canal de la Pointe Farran au pied du canal du Raplde Plat, le

Saint-Laurent est navigable sur un parcours de 10} milles.

Ce canal permet aux navires d’éviter en montant le Rapide Plat, qu'ils peuvent

descendre sans danger.
Fermé le 5 décembre 1874 ; ouvert le lermai 1875.
Les constructions ont été maintenues en bon état durant la saison. .
- La navigation n’a pas été interrompue.
Le quai au pied du canal a été réparéé (Annexe 5, p. 45.)
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CANAL DES GALOPS.
Longueur du eanal.....oo.ceeiiiivinnnnne
Nombre des écluses..oieeearnn.

vessesecnssine

ceees 1§ milles. -
ceeee 3

~ Dimensions des écluses........... ceetee srssenienaes orernens . 200 pieds x 45 pleds.
- Ascension totale par les écluses.....rveeeerivenennns 52 “

Hauteur de I'eau sur 168 Seuils. .....evererreciereerersennns “

I:argéuf du caral au fond........ccreennens 50 “

Largeur du canal a la surface de Veatl..errerersrerne.e 90 «

De la téte du Rapide Plat au pied du canal des Galops, le Saint-Laurent est navi-

gable sur un parcours do 4} milles.

(e canal permet aux navires d’éviter les rapides de la Pointe aux Iroquois, de la

Pointe Cardinal et des. Galops.
Fermsé le 5 décembre 1874 ; ouvert le ler mai 1875.
La nawgatlon n’a pas été interrompue.

[

On travaille actuellement aux réparations qu'exigeaient les portes des écluses 26

ot 27.

La jetzée 4 la téte 'du rapide a besoin de réparations. (Annexe 5, p. 45.)

CANAL WELLAND.

LIGNE PRINCIPALE ENTRE LE LAC ONTARIO ET LE LAC ERIE.

Longueur du canal......cocoeriveniinenndiniiininniiniien
Paires de portes auxiliaires............ Cesenseesannissees
-Nombre d’écluses......ccerureeen. rersesse seniieenees

2 écluses de..
Dimensions des écluses............ e {2-{ “ : .
Ascension totale par les écluges.................. ceererens .

Hauteur de 'eau sur les seuils......

BRAS DE LA RIVIERE WELLAND. .
- Longueur du canal : De la tranchée de Port Robinson

- 27 milles et 1,099 pieds.

3
27

200 pieds x 45 pleds.
150 43 26% 143
230 «

330 pieds.
14&, 3

3 la riviére Welland.........coieenvuenienn. 2,622 pieds.

«“ Du canal Welland a la riviére
Welland, par Décluse de
Paquedue........ vesvivesnnienees 300 €
“ De la tranchée de Chippewa 4 la .
rividre Niagara.....ooverrereerees 1,020 &
Nombre “des écluses: Une a 'aqueduc, une 4 Port
RODINSON. c1vvveerirrereesereeressesneesssrmsansnsssensess 2
Dimensions des 6e1a8e8.....cceveveeverivsess wvrivusinerenes 150 pieds x 26} pieds.
Chute totale depuis le canal Welland jusqu’a larlvwre
Welland.......ovomvrcseennensisiiieminiis s evneneeees 17 pieds.
Hauteur de I'eau sur les seuils..-.‘........,....,............._. 9 pieds 10 pouces.

7
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CANAL D’ALIMENTATION DE LA GRANDE-RIVIERE.

Longueur du eanal........cc.ccocvevivnnerinniniiverneennanse. 21 milles.

Nombre des 6CluSeS. civureriivieis s vt aesrnsirias e corennis 2 .
. . , ' . 1de 150 x 26% p 1eds.
Dimensions des ecluses.........‘....t......‘........'.... .. { 1de 200 x 45
Ascension totale par les écluses.....c...oouvneniilinnnen,. 7 4 8 pieds. -
Hauteur de 'eau sur les senils.....cocevererierieiirennnn 10} pieds.
BRAS DE PORT MAITLAND.
" Longueur du Canal.........cvereevereerssioreeries s eseessaens 13
Nombre dos 6cluses.........cccvvuuiiiiereenueiisirinenieneans. 1
Dimensions des écluses.......cceirierrareeeressssnonssseees 185 x 45 pieds.
Ascension totale par les écluses.......c.eeesernenreeneenss Sk pieds. *
Hauteur de I'eau sur les seuils........ovevvvciereeceivonnss 11 €
. La largeur de la ligne principale de ce canal varie comme suit :— :
. - e ———
Lar ur Largeur
Section. ) : Distance. ge é.gli .
L ' t‘ond. surfaee.
. Milles. Pieds. Pieds.
De Dalhousie & THOTOI....cu.evvees seoessessevsse ssosessens sossassen snssssens 93 0 | 1
. De Thorold & Allanburgh.....e.eees 3 26 66
 De-Allanburgh au Coude de Ramey....c.ouvvierincrsereas 128 50 90
Du Coude de Ramey  Port Colborne... 14 58 58
. De Port Colborne & Uextrémité extérieure de la Jetée Ouest..... 3 90 beeraresss sessannse
De Port Robinson & Chippawsa, riviére Welland.......ooecvuerenenee 8% 200
Embranchement de Dunville 21 26 60470
Embranchement dé¢ Port Maltla.nd cerseieessntiststesns saesaea s aeanes 1§ 45 85

Fermé le 16 décembre 1874 ; ouvert le 3 mai 1875.
La navigation a été interrompue pendant 48 heures.
Le canal est divisé en trois branches.

DIVISION NO. 1, DE PORT DALHOUSIE AU PIED DE L'ECLUSE No. 20, 8} MILLES.

A Yexception du No. 1, les écluses ont été complétement réparées.

Un nouveaun pont tournant a été construit & Port Dalhousie.

La propriété du gouvernement a été.cléturée en partie. . -

Les déversoirs des écluses Nos. 6 et 7 ont été réparés, (Annexe 6 P 46.)

\
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DIVISION NO. 2, DE L’ECLUSE NoO. 20 A LA JONCTION.

Les écluses ont été nettoyées et les portes réparées, ainsi que les déversoirs de
décharge. '

La propriété du canal a été cloturée en partie.

A Hurst, en avant de Thorold, et 4 Welland, de nouveaux ponts ont été
construits.
 TUne maison pour le maitre eclusner ot une remise ont été construites i I'écluse
No. 22. )

Treize cabanes ont été reconstruites. (Annexe 6, page 47.)

. DIVISION NO. 3, DE LA JONCTION A PORT COLBORNE, 7} MILLES.

Réparations—tranchée dans le roe,—Port Colborne.

Les chalans et le bac ont été réparés. Deux ponts ont été replanchéiés, la jetée
ot lo brise-lame ont été réparées.

DIVISION DE DUNVILLE. CANAL D’ALIMENTATION DE LA JONOTION A DUNVILLE ET BRAS
C ) DE PORT MAITLAND, 22% MILLES.

.Béparations, ete., aux maisons des éclusiers. Annexe 6, page 47.

Un pont tournant a été construit & Stromness.

D’autres ponts ont été réparés.

L’écluse de Dnnvﬂle a été repa.me Une rallonge: a été faite & la maison de
Péclusier.

La structure de la jetée ouest dont le renouvellement est donné 4 I'entrepriss, est
presque terminée,

Les grands froids de V'hiver dernier et les dommages causés par les crues du
Pprintemps ont été la cause que le canal a exigé plus de réparations qu'a Pordinaire,

La quantité d’eau qu’apporte le canal d’alimentation de la grande riviére diminue
chaque année. (Annexe 6, pages 46,-.48.)

NOUVELLES GONSTRUCTIONS

Les travaux qu'exige I'agrandissement du canal doivent se faire de maniére 3 lui
donner une 1ar0'eu1 de 45 pieds et une longueur de 270 entve les portes d’écluse. Au
point de partage et & I'entrée de Port Dalhousie, on va donner une profondeur de i4
Pieds, et ce sera celle donnée plus tard a tout le canal.

Pour le présent, le prisme du canal aura 100 pieds de large au fond, avec levées
en talus dse_2- sur 1, et la supetficie de secétlon sera de 1,638 pieds carrés.

B
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Ces travaux sont diversement avancés. IL’entreprise de MM. Mitchell et Cie.,
pour abaisser la levée Dst de la twnc‘hée profonde, entre Allanburg et Port Robinson

Voici la liste des entrepreneurs

Section 1.—Havre de Port Dalhousie et écluse d’entrée : M. Patmck Larkin.

Section 2.—Port Dalhousie : MM. Denison, Belden et Cie. '

Section 8.—Entre Port Dalhousie et Ste. Catherine : MM. Denison, Belden et Cie,

Section 4.—Entre Port Dalhousie-et Ste. Catherine, y compris le cha.ngeme‘nt de
ligne du chemin de fer Welland : MM. Blake, Ross et Campbell. '

Section 5.—Entre Port Dalhousie et Ste. Ca_therme M. Alexandre Manning.

Section 6.—FEntre Port Dalhousie et le cimetiére de Ste. Catherine : M. Patrick
Shannon.

Section 7.—Entre Port Dalhousie et le cimetiére Ste. Catherine : MM. Higgins
et Sullivan. ) -

Sections 8 et 9. —ZXEntre le cimetidre de Ste. Catherins et le chemin de for Grand
Occidental : MM. Cairns, Morse, Hart ot Cie. ’

" Bection 10.—Entre le cimetiére de Ste. Catherine et le chemin de fer du Grrand
Occidental : MM. John Ginty et Cie.

Section 11.—Entre le cimetiére de Ste. Oatherme et le chemin de for du Grand
Occidental : M. Paul Ross. ,

Section 12.—Entre Merritton et Thorold y compris 2 écluses et le tnnnel pour
les lisses du chemin de fer du Grand Occidental sous le canal: MM. Lobb, Dawson
et Murray Le contrat porte la date du 27 juillet 1875.

Section 13.—De la ligne du chemin de fer du Grand Occidental 4 'extrémité nord
de la section 14 : MM. Ginty et Dickey.

Section 14.—Du c6té nord du chemin de fer du Grand Occidental jusque prés
des fours a ciment de M. Brown M. John Brown.

Section 15.—De pras des fours & ciment de M. Brown jusquw'a un point 200
pieds au sud du passage 4 niveau connu gous le nom de chemin Hoover dans le
ravin & l'est de Thorold : M. John Brown.

Section 16.—Entre les fours 3 ciment de M. Brown et Marlatt’s Pond dans le
ravin A I'est de Thorold : M. John Brown.

Sections 21 et 22.—~De Allanburgh a Port Robinson. .

1. MM. Mitchell et Cie., abaissement de la levée de la tranchée profonde. (Ter-
miné.)

2. M. John Brown,’ élargissement et approfondigsement du prisme, et abalsse-
ment de la levée ouest.

Section 23—En amont de la tranchée profonde et prés de Port Robinson: M.
John Carroll. ‘

Section 24 —Eutre Poit Robmson ot la ville de Welland : M, Charles F. Dunbar. .
10
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Section 25.—Entre Port Robinson et la ville de Welland : MM. Ferguson,
Mitchell et Symmes. - :

Section 29.—A V'ouest de la Jonction : MM. R. Mitchell et Cie.

Section 30.—A 'ouest de la Jonction : MM. John Ferguson et Cie.

Sections 31 et 32.—A I'ouest de la Jonction : M. John Brown.

Section 36.—-Approfondjssement ot construction.du havre de Port Colborne : M,
Charles F. Dunbar,

CANAL DE LA BAIE DE BURLINGTON.

Longueur du canal. % mille.

Il n'y a pas d’écluses sur ce canal.

Largeur moyenne entre les jetées. 138 pieds.
" Largeur minimum. 108 «

" Cle canal n'est qu'une simple tranchée dans un banc de sable qui g'était form
entre le lac Ontario et la baie de Burlington, et il est navigable pour les navires tirant
10 pieds d’ean. Il permet aux navires d’atteindre'le port de Hamilton et la ville de
Dundas par le canal Desjardins. o,

Fermé le 10 décembre 1874 ; ouvert le 28 avril 1875,

Le bac a été réparé.

Les jetées ont ét6 un peu endommagées par le fou. Elles seront réparées cette
saison. :

" On dit que leur superstructure a besoin d’8tre renouvelée. (Annexe 7, page 49.)

i

SERVICE DES REMORQUEURS.

Ce service a été subventionné par le gouvernement depuis 'année 1849, (1852
excepté,) en vue de maintenir une bonne ligne de remorqueurs sur les parties navi-
gables du fleuve St. Laurent, qui relie les divers canaux entre Montréal et Kingston.

La subvention annuelle est de $12,000, et I'entrepreneur s’engage & remorquer
les navires, suivant un certain tarif, & fournir au moins neuf remqrqueurs pour ce
service, A faire deux voyages par jour entre les canaux de Lachire et Beauharnois,
et un voyage par jour sur les autres parties de la ligne. ‘

MM. Calvin et Breck ont fait le service des remorqueurs cette année, aux termes
d'un contrat de trois on cing ans, au choix da ministre des Travaux Publics, & partir
du ler mai 1872, sujet & 'approbation du Parlement. .

Votre Excellence a approuvé l'ordre en conseil du 26 juin 1874, autorisant le-
ministre & mettre fin au contrat A la cloture de la navigation,

Avis a été donné en conséquence.
' 11
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Le tableau suivant indique le nombre de remorquages et les montants regus. des
patrons de navire par MM. Calvin et Breck, depuis le ler juillet 1873, jusqu'an 30

juin 1874 :

SERVICE DES REMORQUEURS.—Suite.

/

Du ler Jmllet ala
Montant total
o cloture de lavn&ﬂgatlon . Tequ.
EX ONTANT. :
Embar- Embar-
cations. Montant. cations. Montant.
! $ cts. % ot
De Lachine au pied diz canal Beauharnois ..... 337 3,013 26
De 1a téte du canal de Beauhamom au pled du
canal de Cornwall iiievenicisananesnianen 354 4,549 66
De 1a téte du canal de Cornwall & Kingston.... 280 8,881 21
TOtR] ceereerrereersmesreanes evsvsavsensonnnne eesseoreass | ennrasanannans 971 16,504 13,
BN DESOBNDANT.
De Kingston 3 la téte du canal de Cornwall... 200 4,366 08
Du pied du canal de Cornwall 3 la téte du .
canal de Beauharnoif o see vesssssessusee 259 2,466 34
Du pied du canal de Beauharnois & Lachine....... 288 1,669 85 4% 8,502 a7
Total....... crnsenea s esrenosemrns e 1,718 25,006 40
J’

12.
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' MONTREAL, OTTAWA ET KINGSTON.

Cette ligne de navigation g'étend du havre de Montréal” au port de Kingston, en
remontant le canal Lachine ainsi que les parties navigables du bas de la riviére des
Outaouais,—et les cananx de I'Outaouais jusqu'a la ville d’Ottawa, et de 14 par le
canal Rideau i Kingston sur le lac Ontario,—distance totale de 246} milles.

Aprés avoir quitté le canal Liachine, on rencontre les constructions suivantes, qui
ont pour but de racheter les obstacles & la navigation par cette route;—

T’écluse Ste. Anne;
Lo canal de Carillon;
¢« de la Chute-d-Blondeau ;
«  de Grenville;
“  Rideau.

La longueur réunie de ces canaux est de 134§ milles ; la chute totale est de 533}
pieds, 3564 pieds d’ascension et 177 pieds de doscente ; nombre des écluses, 59.

Le tableau suivant indique les sections et les distances intermédiaires, avec les
distances totales du havre de Montréal aux principanx points de cette ligne de
navigation :—

———
! . Distances totales
. Distances
Sections de la ligne de navigation. de
: ‘intermédiaires.
Montréal.
Canal LACKINe wveiivessieessecinssessesbones sesansaes ssesssnsstse sonsnasss saness seanes 8F i 0es eosene eesnises
Du canal Lachine 3 ’écluge Ste. Anne...cceeerniresnsseersnscns rerennine g 156 23}
Ecluse Ste. Anne et jetées » E I 23§
. ] .
De l’écluse Ste. Anne au canal de Carillon ... 27 508
Canal de CATILION .. veceurere creeeresserenereseeeee reessesesaessseesse sessrienn varraaenn 23 52§
Du canal @e Carillon i 1a Chute & BLORAEAT vvvereeree seererimeeeres sossasees 4 56%
Canal de 1a Chute & Blondeat ........... reeraee e rera sesnsnsnn sases veeeares 3} 563
Du canal de 1a Chate 4 Blondeau au canal de Grenville.......es e 1§ 58}
Canal de Grenville ewsnnseesns sesensnos 5% 64
Du Oanal de Grenville au canal Rideau st oseee 56 120
Canal Rideau, aboutissant Kingeton........,.....'....'....... 126} . 246}

13.
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=

ECLUSE SAINTE-ANNE.

Longueur.............. e, veevesen % mille.
Nombre des écluses........... eeesereneane, 1

- Dimensions de 'écluse...............uuunees , 190 pieds x 45 pieds.
Ascension totale par Pécluse............... -3

6 pieds a l'eau ‘basse,

ur de 1'eau sur les seuils............. N .
Haute - § 50 7 ¢ A lahauteur d’eau ordin.

Cette écluse, avee jotées conduclrices en amont et en aval, permet aux navires de
franchir les rapides de Sainte-Anne entre I'ile Perrot et la téte de I'ile de Montréal, 4
la décharge de cette partie do la riviére des Outaouais qui- forme le lac des Deux-
Montagnes, & 23} milles du havre de Montréal. e

Fermée le 26 novembre 1874 ouverte le 3 mai 1875.

Pas d'interruption. Portes d’écluse réparées et installées antrement:

La jetée a été réparée. (Annexe 3, page 15.) '

NOUVELLE CONSTRUCTION.

On est en voie de former un nouveau chenal de 1,200 pieds de longueur et de 120 de
la,rge' depuis I'eau profonde au pied de l'écluse-jusqu’a Pean profonde a 1'ile Perrot.
Les bords seront protégés par des caissons. - ]

. Ces travaux se poursuivent avec vigueur. (Annexe 3, pages 15, 33, 34.)

CANAL DE CARILLON.

Longueur du canal......ccereenn... 2% milles.
Nombre des 6Cluses.........oeeeene 3, deux d’ascension,—une de descente
Dim. des écluses; écluses d’as. No. 1. 128 pieds x 824 pieds.
do No.2.126f « =x 32% «
Ecluse de prise d’eau No. 3, 1263 « x 32} «

Chte tOBRLe... .. .evevereerereeeereans 343 « {f}s%eg“dg;‘c’gﬁ‘;h_
Hauateur de 'eau sur les seunils...... 63 «

Largeur du canal aun fond........ e 30 €

Largeur a la surface de l'eau........ 50 «

Entre I'écluse Sainte-Annc et le canal de Carillon, il y a une section navigable de
27 milles sur le lac des Deux-Montagnes et la riviére des Outaouais ; ce canal pormet
aux navires d'éviter les rapides de Carillon.

Fermé le 15 novembre 1874 ; ouvert lo ler mai 18'75.

On a démoli et reconstruit les murs du sas de I'écluse No. 2,

Les portes des écluses Nos. 1 et 3 ont été réparées,
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Le canal a été nettoyé, et les levées, lo chemin de halage et les clbtures ont été
réparés. ) :

La construction en caissons au-dessus de I'écluse No. 2 et le pilier ¢’amarrage
Pentrée de I'écluse No. 3 ont été réparées. o

Les digues et le canal d’alimentation de la riviére du nord ont été vépavés.
(Annexe.3, page 15.)

rer——

CANAL DE LA CHUTE A BLONDEAU.

Longueur du canal.............. crerreeen % de mille. _
Nombre des écluses............ cererre. 1 .
Dimensions de 1'écluse........ccuveeenne 130% pieds x 32§ pieds 4 V'ext. supér
: : ot 38} pieds & Pextrémité inférieure.

Ascension totale par I'écluse............ 3% pieds. :
Hauteur de I'eau sur les seuils.......... 6 «
Largeur du canal, au fond.............. 30 ¢

~do . a la surface de 'cau. 30 5

Entre les canaux de.Carillon et de la Chute-A-Blondeau, le parcours navigable est
de quatre milles. Ce canal est coupé dans le roc solide. Il n’a qu'une écluse et ne
sert qu'aux navires qui remontent le fleuve, car, pour le descendre, tous passent par
les rapides.

Fermé le 18 novembre 1874 ; ouvert le 6 mai 1875.

Des roches ont été enlevées du chenal en amont de I'écluse. (Annexe 3, page 16.) ‘

NOUVELLES CONSTRUCTIONS.

Elles ont pour but de diminuer le nombre actuel d’écluses.

Le canal de Carillon a deux écluses rachetant une pente de 21.9 pour la montée,
et pour la descente, une écluse rachetant tne pente de 13 pieds.

Le canal de 1a Chute-a-Blondeaa a une écluse, dont I’aseension est de 3.9 pieds.

Les constructions actuelles sont une digue dans les rapides Carillon, & environ
brois quarts de mille en amont du village de .ce nom, et un canal de trois quarts de
mille avec deux écluses. Une glissoire de 120 pieds de large va &tre construite sur le
£oté sud,

Les hautes eaux de la derniére saison ont nui & ces constructions, mais elles sont
Bout de méme assez avancées. ' ’

Aux écluses, les travaux ont bien marché.

Cette année, les hautes eaux ont jusqu'ici empéché la reprise des travaux, mais
pesucoup de matériaux ont ét& transportés sur les lieux. (Annexe 3, page 19.)

15
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CANAL DE GRENVILLE.

i;ongueur du canal....c.eeiriiireieenniiniiine, 5% milles.
Nombre des écluses.. 7 o
Dim. des écluses —Ecl d’ascenswn, Ng. 2 } decolées.. } %ggg pl??.s x ggg pi?;:ls.
. . « I No. % } d 128{; « 31 @ .
« “ No. 8 © f128 « 3% «
“ “ No. 9uvereeeninns .o 11093 <« 19«
«“ “ No. 10......... canes 1063 « 19} «
“ de prise d’eau No. 11...... ceeeenee 200 ¢ . 4B “
Ascension totale p;a,rilgas écluses............ e raeneneneaes 4563 «
Hauteur de I'ean sur les seuils...oceieueis vrenennnns seeesasens 63 «
‘Hauteur de I'eau sur les seunils de I’écluse No. 11......... 9 « .
‘Largeur du canal. au fond...........ev..... ceeereraaeenaes veeee 20 & 30 pieds

Largeur du canal a la surface de PeAll..veveveriereereseres 25260 ©
Bepuis la téte de la Chute-d-Blondeau jusqu'au pied du canal de Grenville, le’
parcours navigable est de 1§ mille.

Ce canal est & environ 60 milles de la cité d’Ottawa et permet aux-navires d’ev1ter
les rapides du Long-Sault.

Fermé lo 25 novembre 1874 ; ouvert le '7 mai 1875.
Les anciennes écluses ont été tenues en état de fonctionnement.

Le fond du canal a été nettoyé, et les levées, le chemin de halage et les clotures
.entretenus. (Annexe 3, page 17.)

“

DRAGAGE,

L’enn ée supérieure du canal Grenville a été draguée, ot I'on a fait dlsparaltle le
banc de sable en face de" Hawkesbury.

Le dragueur, cette saison, a été envoyé sur la riviére St. Maurice, Trois-Rividres.
NOUVELLES CONSTRUCTIONS.

Les écluses de ce canal doivent étre agrandies de maniére & ce qu’elles aient 200
pieds de long, entre les tourillons des portes, une lar, gem‘ de 45 et une profondeur de
neuf sur les seuils.

Une profondeur de dix pieds devra étre donnée au canal, auquel ou laisse sa
largeur actuelle et ses bassins de rencontre.

Les nouvelles écluses No. 9 et 10 étaient lerminées en 1874 et elles ont fonctionné
cette année.

11 & été fait beaucoup d’excavation et une trrande quantité de matériaux ont été-
apporbes et préparés sur les lieux.

Depuis Pouverture de la navigation, un grand nombre de travailleurs ont été
.employés sur les différentes sections. (Allngexe 3, pages 17, 37, 38.)
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RAPIDES DE LA CULBUTE, HAUT DE L’OUTAOUAIS.

Les nouvelles constructions pour racheter les rapides de la Culbute et de I'Islet,
comprennent deux écluses accolées, chacune de 200 pieds de long et de 456 de large,
avec 6 pieds d'eau sur les seuils ; leur ascention est de 18 4 20 pieds et il y ades
digues formant une longueur totale de 520 pieds.

Les travaux ont jusqu'ici marché assez rapidement. (Annexe 3, pages 18,39 et43-

NAVIGATION DU CANAL RIDEAU.

Longueur du canal.......coreceessaneeecannienccisieneeaniioens 1263 milles.

Nombre des écluses d’Ottawa a Kingswn,{ 14 de descente, 33 d’ascension,

. 3 (282} 4’ t
Chute totale.....eiereeeeerennens 446% pieds, { lﬁ?d o 31%%’;1&“ N } durant les hautes eaux.
Dimensions des écluses.......134¢ . % x 33 pieds.

Hautgur de Veau surles seuils, 5 . « {Profondem n(:;rg:ﬂle i;rpfg:ilse la longueu 4

Largeur du canal, au fond. {gg - | dans iz :‘;1‘;1'9

Larg.ducanaldlasurf.de’eau80 ¢  dans la terre.

La navigation du Rideau relie la rividre des Outaouais & l'ext.remlte est du lac
Ontario, 4 Kingston.
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;

Le tableau suivant donne la distance ontre les cités d’Ottawa et Kingston et
les:stations intermédiaires :—

;5 Ecluses. Digues. . | Longueur .
-2 T . de canal
s - - Distance R : artificiel- &
s ~ Nom de la station. . Ascen- N
- d’Ottawa. No sion & N Lon- Ha, chaque
3 i | Yeau [V° | gueur. uteur|  giotion
S : j basse. en miles,
ﬂ é L .
Pieds. | Pieds.
Milles. Ascens. 230 18
) B Pds.pes. 1,326 a3
1 [OttAWR . cien sereesssnsenensnns srrsiessssanannene 0 8|.82 0| 3 ‘ |
1,616 1
. . 4-00
2 |Hartwell’s...ccceesenne eresestanrees sereneneres 4% 2] 22 0 |uu. 100 28
3 |Hogsback. . cveesresssssiesissmmanassenns o 52 | 2| 13 61.1 320 60
4 |Black Rapids .. 9} | 1| 10 0] 1 300 12 013
5 /Long Island y 14% 3 27T 0 3 ) 850 - 68 |’ 013
6 |Burritt’s..ees vecrensnanenne 40% 1] 10 6] 1 240 14 150
7 |NicholSOn..eees vererranansens esessnes eseovseenes 43% 21 15 2¢( 1 500 9 050
8 |CloWes cevreesersvnsssannns reasemssnsstssnnnnseres 443 1| 10 6 1l 481 16 005
8 |Merrickville coverrrees tereesasesnanenes ereeres 463 3] 25 0 1 150 6 033
" 10 |Maitland’s...ceerereenee ovnsoassseness s esuseren . bb 1 49, 1| 21 8 013
11 |BAMONGAS.rtrrres srrrrenrensesessnssnsasserenss 593 | 1| 1010 2 343 8 006
12 [O1A SIFS.rarere erersenesrsnessessnssns susserens 603 | 21 15 6| 1 250 20 025
13 |[Chfite d Smith..uesesuses e s 613 .| 41 33 9| 2 600 2 013
14 {Premiers Rapides, ou Poonamalie...... 64 1 7911 260 5 125
15 |Narrows....ceeerssssaenerens [P 83} 1 40| 1| ee0 9 . 006
Ascension totale & Veau basse...... 292 3
873 | 1 125
92 1 013
o | 1 006
97 | 4| 025
20 [Moulin Brewer (en haut).. 108} 2 176
21 do (en bas).. m | 1 495
22 [Moulins de Kingston.....cceeeee 120} 4 025
23 [Kingston........ veseeesareennenae weeesvaeens 126} foveeeeferenee senvesses oo fuensnrnenenseesinnnnenne [oerernnsasdiinnn
Chiite totale & eau basse......|ves vervennsfsrenes 165 4
TOtALuerrsorecens rees serersens |essaeserssnsens 47 | i 24 | 15,472 ... wens| 1646
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.

La nawigation a été fei'mee aux moulms de Klngsbon lo 26 novembre 1874,-et
ouverte le 29 avril 1875.

A Ottawa, 1a navigation s été fermée le 26 novembre 1874, et ouverte le 5 mai
1875. .

Le bief culminant de I'Ottawa se trouve au lac Ridean, en haut; mais plusieurs
des biefs de descente sont alimentés par des nappes et cours d’eau avee lesquels on
peut établir des dommunications. Le tableau ci-dessous indique les sources d’alimen-
tation.

La ligne qui conduit 4 P'est suit la riviére Rldeau sur ce parcours il n'y a pasde
réservoirs, en sorte que pour maintenir le niveau nécessaire a la navigation, il faut
recourir anx bassins dont la liste détaillée est donnée plus bas.

On peut les diviser en trois catégories :—

Les eaux qui alimentent le bief culminant;
Les eaux qui alimentent le bief de descente & L'est ;
Les eanx qui alimentent le bief de descente au sud-ouest,

ALIMENTATION DU BIEF CULMINANT.
Bassin du lac Wolfe se décha1*geant dans le bief culminant.
ALIMENTATION DU BIEF DE DESCENTE A L’EST,
Bassin de la riviére Tay se déchargeant dans le lac Rideau.
ALIMENTATION DU BIEF DE DESCENTE AU sun-ormsfn.

Bassin du lac au Diable se déchargeant dans le lac a la Vase.

Bassin du lac au Chevrenil se déchargeant dans le lac aux Moustiques
.t de 13 dans les lacs 4 1a Vase et des Sauvages.

Bassin du lac & 1a Roche se déchargeant dans le lac Opinicon.

Bassin du lac Loughboro’ se déchargeant dans le lac Opinicon. -

Bassin de la Queue-Ronde se déchargeant dans le lac aux Atocas.

LES NAPPES ET COURS D’EAU VOISINS, CI-DESSOUS MENTIONNES; NAPPARTIENNENT
’ AUCUNEMENT A LA NAVIGATION DE LA RIVIERE RIDEAC.
. La rividro Mississipi se déchargeant dans la rividre Ottaw-a, dans le canton de
Fitzroy.

La rivisre Napanee, la crique du Mill Haven et le lac Collins qui se déchargent
dans le lac Ontario,

Aux stations suivantes, on a réparé les clotures, ponts tournants, etc. :—
Moulins de Kingston.
Lower Brewer’s,
Upper Breweri%.
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Newboro’. : ’
Narrows.
Rapids Burritt's,
Becket's.
- Aux stations suivantes, les portes etc., ont 616 réparées:
Chute & Jones. ’
Moulins de Davis.
Chaffeys.
Rapide Noir.

Les maisons des maitres éclusiers ont été séparées et de petits travanx d’entne-

tien ont été exécutés :—
Smith’s Falls——-Iso]ee.-

Old Slys.
. Merrickville.

Hogsback.
Hartwell’s. :

Quelques réparations géﬁér:i.les ont été faites aux stations suivantes :—
Smith’s Falls.
Nicholson’s.
Long Island.

Quatre paires de portes de rechange sont en voie de construction

OTTAWA.

11 a été nécessaire de nettoyer le bassin du canal des dépdts-apportés par I'égofit
de la rue Slater. La municipalité d’Ottawa fait -actuellement travailler pour détour-
ner cet égofit du canal. Ces travaux seront probablement terminés vers le printemps
de 1876. .

11 a été fait, cette année, un relevé des terres submergees pa.r les eAux du lac du
Diable. (Annexe 8, pages 50, 52.)
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maBLEAU indiquant les dimensions des plus petites écluses sur les canaux de la ligne
de navigation de Montréal, Ottawa et Kingston; aussi, les dimensions des plus
grands navires qui peuvent les franchir.

Dimensions des écluses.. Dimensions des navires.
‘Tirant
Nom du canal. Henteur de d eau lors- :
Longueur.} Largeur. {"poq. oo (Longueur.| Largeur. | que le | Tonnage.
les seails navire est

. chargé.
Carillon et Grenville....... 1083 19 53 95 18% 5 100
Ridealluceeers eserensens - 134 32 5 110 314 4 250

RIVIERE RICHELIEU ET LAC CMAMPLAIN.

- Cette ligne de navigation commence & Sorel, au confluent du Saint-Laurent et de
la riviére Richelieu, point qui se trouve i 46 miles en aval de Montréal, et & 114 en
amont de Québec; elle suit la rividre Richelieu jusqu’au bassin de Chambly oi elle
entre dans le canal de Chambly qu’elle suit jusqu'a Saint-Jean, pour reprendre ensuite
la riviére Richelieu jusqu’an lac Champlain dont la riviére Richelieu est une décharge.
Sa longueur, sur le territoire canadien, est de 81 milles.

A Whitehall, & I'extrémité sud du lac Champlain, la ligne pénétre dans le canal
Champlain et se relie 4 la rivisre Hudson . par laquelle on atteint directement la ville
de New-York; sa longueur, sur le territoire des Etats-Unis Jusqu New-York est
de 330 milles. '

Les constructions artificielles qui se trouvent en'Canada. sont I'écluse et le bar-
rage de St. Ours, et le canal Chambly.

Le tablean suivant donne les distances tolales et intermédiaives ainsi que les
sections de cette ligne de navigation, de Sorel & New-York :—

S ———
L Distances - .
Sections de navigation. intermédiaires [Distances totales
. en milles.
B: Sorel & I6cluge St. OUIS...... ceeernrrrersees serreesersssreress srsrasanases sonses | vesseressasnes sosnsesss u
0 Pécluge St, Qurs au canal Chambly ............... 32 46
D"'ﬂﬂl Chambly.........cooorseroren: 12 58
n canal Ghambly & 18 frontidre.....ceees coseraeee e 23 81
frontidre an canal Champlain.... 111 192
D“ canal Ghamdplmn d 1a jonction du canal Erié... . 66 256
D aajonction du canal Erié & Albany. . 1 265
Y & NeW YOIKuuoeerorsesiernesvsnsasnsors sonssuesinsssesesossssssns . 146 411
e
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ECLUSE ET DIGUE DE SAINT-OURS.

Longueur du canal........ ceeernee cerenvees ceeeenees 5 de mille.
Nombre des écluses........... Ceeeeereennn 1

Dimensions de 1'écluse......ccceieeennneene. verewes s 200 preds x 45 pieds.
Ascension totale par I'écluse................ Yeweer B .

Hauteur de 'ean sur les seuils...cceeverrennans 7 ¢ & Tlean basse-
Longueur de la digue dans le chenal Est... . 300 ¢ ' ’
do do do QOuest. 600 «

A Sain*-Ours, qui est situé & quatorze milles de Sorel, la riviére Richelien est
divisée en d-ux chenaux par une petite ile. IL’écluse de Saint-Ours, qui est faite en
pierre de taiile, et une digue en terre, sont situées sur le chenal Est; on a construit
sur le chenal Quest une grande digue en coffrage rempli de pierres.

Ces constructions, en barrant la riviére, lui donnent une profondeur navngable de
sept pieds entre I'écluse Saint-Ours et le bassin de Chambly, distance de trente-deux
milles.

L’écluse de Saint-Ours a éte fermée depuis le 256 novembre 1874, jusqu'au 16
avril 1875, -

La navigation a été interrompue pendant neuf heures.

Les portes d’écluse ont été réparées.

Les piliers d’amarrage en amont et en aval de I'écluse et los piliers d ancrage au-
dessus de la digue ont été réparés et solidifiées.

Les habitations et dépendances ont été réparées. (Annexe 3, page 14.)

CANAL DE CHAMBLY.

Longueur du canal......c.vcevveiennennnnnen, verernesonernes 12 milles.
Nombre des écluses........... creeerair s eceaenes R
Dimensions des écluses :—
Ecluse de prise d’eau No. 1, & St. Jean........ .. 122 pieds x 23} pieds.
Ecluse d’ascension No. 2...ccevevenerernnciiannennns 124 « x 2374 «
L 0 T - . 118 ¢  x 2334237 pieds.
« No. 17,8, 9, écluses accolées. 125 “ x 23% pieds.
Ascension totale par les écluses.....ccc.evrverananne. . T4
Hauteur de I'eau sur les seuils.......... cerrreeeranieens 7 o«
Largeur du canal au fond...........ceceveeereurennerns . 36 «
Largeur du canal a la surface de l'eam......ccceuueenes 60 «

La section suivante de cette route, qui fait suite aux trente-deux milles d navi-
gation libre entre I'écluse Saint-Ours et le bassin de Chambly,—celui-ci’ étant un ré-
servoir naturel formé par I'expansion de la riviére Richelieu,—est le canal de} Cham-
bly, qui a été construit dans le but d’éviter les rapuies entre Saint-Jeanjet Chambly,

sur un parcours dedouze milles,

22
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Termé le 25 novembre 1874, ouvert le ler mai 1875

La navigation n’a pas été interrompue.

Tes levées et'lo chemin de halage ont été réparés, les fossés ont élé nebtoyés et
le mur en talus a été entretenu. On a rejointoyé les murs de écluse ot ceux des
écluses Nos. 1 et 9 ont été reconstruits en partie.

Les portes @’écluse ont été réparées, et l’ecluse No. 1 en a recu de nouvelles.

Le pont tournant et le pont du chemin de halage ont été maintenus en bon état.

On a construit quelques nouveaux chalans,

I’habitation du gardien du pont de I'écluse No. 8 a été réparée. (Annexe 3,

page 13.)

-

NOUVELLES CONSTRUCTIONS.

Le chemin macadamisé de Ste. Thérdse est terminé. .
De nouvelles maisons ont été construites & Chambly pour Véclusier et le gardien
dupont. (Annexe 3, pages 14, 31.)

TRAVAUX SUR LA RIVIRRE RICHELIEU.

Ces constructions consistent en jetées et estacades destinées 4 améliorer le chenal
du pont de Beleil. On doit aussi prolonger Ie quai d’amarrage & I'entrée du canal de
Chambly,

Les travaux étaient terminés en décembre 1874 & Chambly.

Ceux de Beleil I'étaient de bonne heure en mai 1875. Annexe 3, pages 14, 31, 32.)

TaBLEAU indiquant les dimensions des plus petites écluses sur les canaux du Riche
lieu et du lac Champlain, jusqu'a New-York, et aussi lesdimensions des plus gros
navires qui peuvent les franchir.

Dimension des écluses, en pieds. Dimensions des navires, en pieds.
Tirant
Nom du canal. }‘Iiauifeur d’ea,u1
e Veau 1
Longueur.| Largeur. | oy 0" (Longueur.| Largeur. n:ﬁggzsz Tonnage.
: seuils. chargé.
E. g~8:na1 Brié 1o 18 1 102 17 6 210
W ] in| -9 4 8 13 3 . 70
Canal Ghambl ............. 118 23} 7 14 | . 23 6; 230
e e

73
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CANAL SAINT-PIERRE.

La longueur du canal est d’environ 2,400 pieds.

Largeur « au foud 26 pieds.

Une échelle double (4 paires de portes.)

Dimensions d’écluses, 26 pieds x 122 pieds:

Hauteur de eau sur les seuils, 13 pieds & I'eau basse.

Hauteur ot baisse maximum de la marée dans la baie Saint- Plerre, -environ
9 pieds.

Ce canal relie la baie Saint-Pierre, sur la cote sud du Cap Breton, ‘aux: lacs -
Bras d’Or. Il traverse un isthme d'un demi-mille de long et établit communication
avec 'océan Atlantique.

Fermé le 156 décembre 1874 ; ouvert le 10 mai 1875.

La circulation n’a pas été interrompue. .

On dit que le fond du canal est beaucoup rempli par la terre tombée des levées,
et que les navires d’un fort chargement n’y passent que difficilement. (Annexe 9,
page 53.)

R

CANAL DE LA BAIE-VERTE.

Par un arrété du Conseil du 16 juin 1875, une commission 4 été nommée a1effet
de s’enquérir de 'étendue des avantiges commerciaux devant découler de la construc-
tion du canal de la Baie-Verte pour relier les eaux de la Baie de Fundy a celles du
Goolfe St. Laurent.

Cette commission est composée des _
- Hon. John Young, président.

Hon. W. P. Howland, C. B.
J. W. Lawrence, écr.,
Peter Jack, écr.,

F. Braun, écr., secrétaire. -

Les travaux doivent commencer sous peu et se continuer cette saison, afin que
son rapport puisse étre présenté & la prochaine session du parlement. -

RIVIERE ST. FRANCOIS.

Cette amélioration consiste dans le dragage d’'un chenal de 50 pids de large et
d’une profondeur de 16 & I'eau basse, depuis les moulins de Pierreville jusqua l'em-
bouchure de la riviére surle lac St. Pierre, distance de 3} milles,

Les travaux furent commencés en aofit 1874 et continués jusqu’a la cldture de la
navigation. Ils furent repris le 16 juin 1875, et I'on espére que le chenal sera com-
platement terminé'pour la prochaine Saiso;‘ de navigation. (Annexe 3, pages 14, 32.)
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TRAVAUX SUR LES RIVIERES NAVIGABLES.

]

RIVIERES CANADIENNES:

Les riviéres suivantes sont sous le contrdle du gouvernement fédéral :—
Le Saint-Laurent (depuis son embouchure jusqu’au lac Supérieur).
L’Outaouais.

La Ste. Croix, Nouveau-Brunswick.

La Ristigouche.

La St. Jean.

La Tidnish. ‘

T Misiguash, | L00 E  oPrICE
La Fraser, Colombie-Britannique.

La rivisre Rouge, Manitoba.

o

APPROFONDISSEMENT DU CHENAL DU FLEUVE ST. LAURENT
ENTRE QUEBEC ET NONTREAL

Par arrété du Conseil du 31 mai 1873, les commissaires du havre de Montréal
sont autorisés & faire ces travaux sous la direction immédiate du département, et depuis
cette date ils ont 6té principalement occupés de l'acquisition de l'outillage, et il n’a
Stéfait, par conséquent, que peu de dragage.

Vers le ler juin de cette année, il aété fait le rapport suivant sur la composition
dé'la flotte nécessaire au dragage :

Six draguewrs & élévateurs.

Un vapeur & aubes.

Six remorqueurs & vapeur.

Quinze bacs.

Deux barges a charbon.

Un batean-magasin.

1 machine 3 enlever les cailloux, et les antres outils nécessaires i ces travaux.

Les dragueurs ont été placés aux endroits suivants du fleuve :—-

Cap Charles et Cap 4 la Roche......coeunneennas 1 draguenr.

Liac St. PileITe..ccreirererresscaiiniseeriesessrsossns 2 “

(8103 1oV TS P PP e 3 “

Varennes et Pointe-sux-Trembles........ veseens 1 “
6--p 25
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A la fin de I'été, quand U'ean baissers, los dragueurs de Contrecceur seront dirigés
sur le lac 8t. Pierre. ‘

Le socrétaire de la commission du havre a fait rapport que toutes les mesures
voulues étaient prises et que les travaux allaiel?t &tre pousyés avec vigueur cette
saison. _

Deux des premiers ingénieurs du département ont regu instruction de s’enquérir
ot faire rapport des arrangements pris par les commissaires du havre. '

RIVIERE ST. JEAN (N.-B.)

Le chenal entre Frédéricton et les Grandes Chutes a été beaucoup amélioré par
I'enldvement de roches et cailloux. ‘ .

Entre St. Jean et Frédéricton, 114 chicots et souches de différentes longueur ont
été enlevés du chenal. (Annexe 15, pages 80, 81.) »

PROTECTION DES RIVI\E-RES‘ NAVIGABLES.

\

Je duis attirer de nouveau l'attention de Votre Excellence sur la nécessité de faire
observer la loi concernant la protection des cours,d’eau (chap. 65, 36 Vict.,) laquelle
.défend, sous certaines pénalités, de jeter dans les cours d’eau, en amont ou en aval
du point ol ils cessent d’étre navigables, de la sciure, des dosses, rognul-es de bois ou
autres débris. = Elle prescrit aussi que le Gouverneur en conseil peut suspendre son
opération en ce qui concerne la sciure de bois.

Il est de la plus haute importance pour tout le pays que les havres conservelt
" la profondeur que la navigation exige. Sans cela le commerce d’un district ne peut
que soutfrir, ainsi que le marché anquel sont destinés ses produits. ,.

Sur le littoral et sur les lacs de I'ouest, il fant périodiquement recourir an dra-
gage pour faire disparaitre les obstacles & la navigation, et ces travaux cofitent géne-
- ralement beaucoup a I'Etat.

Le seul remade est 1a mise en force de la loi ci-dessus.

Bien que pour tout un district la bonne condition d’'un havre doive avoir le pas
sur toute autre considération, il arrive parfois que des reguétes, demandant qu’i—l 801t
permis aux propriétaires de moulin de jeter la sciure de bois dans les cours d’ean
périodiques (sap streams), * sont couvertes de nombreuses signatures,iel cela ‘quand,

* Sur ces cours d’eau, les moulins ne fonctionnent que pendant leg crues de I'automne et du prin-
temps. Pendant 1'été, les dépots de sciure et de débris deviennent trés-secs sous Iaction du soleil et
par conséquent trés légers, de sorte que pendant les crues le courant les transporte & de grandes
distances et finissent par se déposer dans le ha.vre.z p
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et

d'un autre autre cdté, la municipalité est dans Pobligation de fournir des fonds pour
agméliorer le havre par lequel V'agriculteur expédie ses produits.  Nécessairement, il
ne devrait pas étre fait droit 4 ces requétes, puisque c'est tout simplement permettre
la formation d’obstacles qu'il faut faire ensuite disparaitre par le dragage.

Dans I'une des riviéres qui se jettent dans la baie de Quinté, les obstructions qui
avaient été enlevées en 1874 se sont renouvelées, et elles se eomposaient d’une couche
de sciure de deux pieds d’épaisseur déja recouverte par plusieurs pouces de sable.

La négligence des fabricants de bois est aussi la cause de sérieuses obstructions
dans les riviéres navigables. .

(Yest 13 un fait sur lequel on peut attirer I'attention du parlement.

Si les lois actuelles étaient rigoureusement mises 4 exécution, cola mettrait fin i
beaucoup de difficultés ; mais leurs dispositions laissent sans responsabilité le fabri-
cant négligent qui laissent flotter ses bois au hasard, négligence qui a souvent pour
conséquence que-plusieurs pidces se pl ennent au fond des riviéres el deviennent autant
¥'obstacles dangereux.

Nous croyons devoir terminer ce chapitre en citant ces denx lignes du rapport
de 'an dernier : ' :

“ Le commerce du Canada augmentant chagque année, il devient de plﬁs en plus
important que la navigation des riviéres ne soit pas entravée,”

HAVRES ET JETEES.—LACS DE L/OUEST,

ONTARIO.

KINGSTON.

Tloutillage nécessaire a été. construit pendant U'hiver, et Uon a commencd &
VPouverture de 1a navigation & enlever la batture Carruther. Bien que cette batture
s0it un affleurement de rocher, une grande partie de I'obstacle se compose de cailloux.
Ces travaux vont se continuer. (Annexe 14, page 64.)

NAPANEE.

Le havre de Napanee se trouve & vingt-six milles de Kingston el & vingt-deux
milles de Belleville. (Yest le centre commercial des comtés de Lennox et Addington
En partant de la baie de Quinté, on y arrive par la rividre Napanee. '

On se propose d’obtenir un chenal de 50 pieds de large et do 9 de profondeur
depuis 1a premidre obstruction jusqu’a Diamond Mill, au nord de 1a ville.

Les mesures sont prises pour commencer les travaux cette gaison.

Le dragage a été commencé le 16 juin.

Il va 8tre dressé une carte de toute la é 'xzviére. (Annex¢e 14, page 64.}
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RIVIERE AU SAUMON.

Le havre de Shannonville qui est 39 milles de Kingston, se trouve i environ 3
milles de la riviére au Saumon. A la décharge de cette viviére dans la Baie de.
Quinté, la navigation rencontrait des obstacles. )

Les travaux nécessaires & leur disparition ont été exécutés dans I’automne de
1874. (Annexe 14, pagos 64, 74.)

BELLEVILLE.

Belloville est une ville im portante sur la Baie de Quinté, & 48 milles de ngston'
et 112 milles de Toronto.

La profondem de son havre, naturellement faible, a encore été diminuée par la
sciare et les rognures de bois apportées du haut de la Moira.

On a fait le dragage durant la saison de 1874. Les frais sont par tagés entre la
municipalité et le département. -

Ordre a été donné de faire le relevé dn havre. (Annexe 14, page 65.)
TRENTON.

Trenton est situé 4 la téte de la Baie de Quinté, & 60 milles de ngston et 12
milles en amont de Belleville. C’est un port important.

Ordre a été donné de faire le relevé du havre ot de ses obstructions. (Annexe

14, page 65.
' PICTON.

Cette ville se trouve sur ia Baie de Quinté, & quarante milles & peu pros de
Kingston. C’est le centre commercial du riche distriet agricole du Prince Edouard.
Le havre a été dragué jusqu'a neuf pieds de profondeur.
Les travaux étaient terminés dans 'antomne de 'année derniére.

Quelques antres améliorations sont nécessaires. (Annexe 14, page 65.)
COBOURG.

Cobourg est situé sur le lac Ontario, soixante-douze milles & Vest de Toronto,
On a adopté nn plan pour I'agrandissement dn havre; le département paiera les deux
tiers des dépenses et les commissaires du havre un tiers.

Ces travaux sont poussés avec vigueur. Des matériaux ont été apportés sur les
lieux-pendant I'hiver, et 'on a commencé la descente des caissons & I'ouverture de la.
navigation. (Annexe 14, page 65.)

’ PORT TOPE.

Port Hope cst situé 4 7 milles 4 'ouest de Cobourg, sur le lac Ontario.
Les améliorations consistent dans le prolongement de la jetée onest (de 150 pieds
sur 30) et de la jetée est (de 120 pieds sur 40.)
' - ’ 28
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Les matérianx ont 6té apportés sur les lieux pendant 'hiver, et les tra.valik,
commencés & Pouverture de la navigatidn, se pouvsuivent activement. (Annexe. 14,
page 65.)

PORT DARLINGITON.

Situé environ 40 milles & est de Toronto, sur le lac Ontario

Un crédit de $5,000 a-6té voté pour donner & ce havre une profondeur de 10
pieds. Ce sont les dépdts venant de la crigue qui débouche dans ce havre qui ont
diminué sa profondeur.

On vi commencer bientdt le dragage. (Annexe 14, page 66.)

OSHAWA,

Situé & quatre milles & lest de Whitby et & environ 33 milles de Toronto.

Un crédit de $5,000 a été affecté a I’ amélioration de ce havre.

TLes autorités locales devant faire faire des travaux, le département fera faire
I'amélioration en méme temps. (Annexe 14, page 66.)

‘WHITBY.

Cette localité est A 20 milles de Toronto.
On a fait un comples relevé de ce havre. (Annexe 14, page 66.)

e

BAIE DES FRANQAIS.
Cette baie est 4 21 milles de Toronto.
On a fait un relevé complet du havre. i
Lo township de Pickering a fait des démarches pour en obtenir le controle.

Ce havre offre beaucoup d’avantages naturels. (Annexe 14, page 67.)
. :
TORONTO.

Ce havre a été examiné, et d’aprés le rapport préliminaire de I'ingénieur chargé
de cet examen, il n'irait pas s'emplissant comme la plupart semblent le croire, et il n'est
Pas néeessaire, pour le moment de prendre des mesures i l'effet de le protéger.

Aprés que lexsinen sera terminé, 'ingénienr fera un rapport supplémentaire,
(Annexe 18, page 67. Annexe 18, page 94.)

LAC ERIE.
PORT BURWELL.

Ce port est situé entre Rondeau et la Longe—Pomte, 4 62 milles du premier point
et 4 22 du second.

$10,000 ont été affectées A Pamélioration de la jetée onest et & l’a,pprofondlsse-
Tent du havre, .

29
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On va bientdt faire réparer cette jetée et demander des goumissions pour le
dragage. (Annexe 14, page 67.)

PORT STANLEY.

11 est situé & environ 85 milles de l'entrée du c‘mal Welland, & 112 milles du lac
Erié et 4 85 milles de Cleveland, Ohio.

'Des:soumissions vont &tre demundées pour les travaux & exécuter, c’est-a-dire
pour prolonger de 85 pieds sur une largeur de 6 la jetée onest. (Annexe 14, page 68.)

EAGLE.

Situé sur la rive nord du lac Erié, 24 milles en amont de Port Stanley.
Ordre a été donné de faire le relevé de ce havre. (Aunexe 14, page 68.)

MORPETH,

Sur la rive nord du lac Firié, est 4 44 milles & 'ouest de Port Stanley.
Ce havre sera examiné dans la saison prochaine. . (Annex¢ 14, page 68,)

" RIVIERE DETROIT.

Instruction a été donnée de faire le relevé de cette riviére prés du terminus du
chemin de for du Sud du Canada, afin de s'assurer #'il est possible de construire un
tunnel sous la rividre. Cette entreprise-est d'un intérdt général pour toutes les voies
ferrées qui ont des correspondances dans I'état du Michigan, mais elle aura prinei-
palement pour but d’éviter les obstacles & la navigation que pourraient apporter les
ponts de chenin de fer ou de longues jotées.

OBSTRUCTIONS PRES D'AMHERSTBURGH.

Depnis que le tratic des lacs supérieurs est desservi par des navires d'nn plus fort
tirant, ces obstructions sont plus remarquées.

Elles couvrent une étendue de 900 pieds dans la direction sud, et commencent &
environ 300 pieds en aval du dock du chemin de fer du Sud du Canada. Les battures
sont 13 au nombre de 39, mais il serait nécessaire d’en faire disparaitre seule-
ment 36.

Des battures se montrent aussi a la téte de lile du Bois-Blane, mms deux ﬁeule-
ment nuisent 4 la navigation.

En étendue et en largeur ces battures varient & I'extréme.

I/examen a démontré qu’il y avait pen de cailloux & la surface, et que 1a partie
A faire disparaitre se composait prineipalement de roc in situ.

Les bag-fonds varient de 12.5 pieds et g&ns 4 l'eaun basse,
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Comme la navigation de cette partie de la rividre se fait entidrement du coté
canadien et qu'il est impossible d’amélivrer le chenal américain sans faire d’énormes
dépenses, les lacs ont quelques localités d’une plus grande importance, et il a été dé-
cidé d’obtenir une profondeur de 14-5 pieds a 1’ean basse ordinaire.

Loutillage a été construit au commencement de 'année et les travaux ont com-
mencé & I'ouverture de la navigation. '

Ces travaux ont d’abord paru quelque peu difficiles, mais il n'en est plus ainsi
_maintenant. Le but est d’enlever les pointes de roc aux licux les moins profonds. On
espére 'q_u_e ce travail sera assez avancé pour que, dans la saison des basses eaux, il y
ait une profondeur suffisante au passage des navires sur la ligne de naxvigation,

Liapprofondissement de cette partie de la rivisre Détroit fait maintenant le sujet
d’une correzpondance diplomatique entre les gouvernements canadien et amérieain.
(Annexe 14, page 68-70.) '

LAC STE, CLAIRE.
RIVIERE SYDENHAM.

Cette riviére se jette dans la baie Mitchell sur le lac Ste. Claire, et elle est navi
gable jusqu'a Dresden. '

Plusieurs battures, cependant, nuisent & sa navigation sur les premiers huit mil-
les, et il a 6t6 décidé de les faire disparaitre.

Le dragage a ét¢ commencé Yautomne dernier, et & la fin de I'année fiscale il ne
fallait que quelques jours de travail pour terminer un chenal de 50 pieds de large et

de 10 de profondeur. Les mnavires peuvent aujourd’hui passer 4 Wallaceburg ou
Dresden. .

La riviére a été complotement examinée depuis Simpson’s Bend jusqu’a Dresden,
dost-d-dire sur I'étendue ol se trouvaient ces obstructions.

LAC HURON.

PORT FRANKS.

. Ce port est situé dans le township de Bosanquet, et & environ 30 milles de l'en-
trée de la rividre Ste. Claire, et &4 26 milles de Bayfield.

Tl a éte examiné dans la saison de 1874. (Annexe 14, page 1)
31
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- BAYFIELD.

. Situé sur le lac Huron, 12 milles au sud de Goderich, dans le township de Stanley.

T'amélioration consiste dans le prolongement de 110 pieds de la jetée mord et
d'un équerre de 110 pieds an sud-ouest ; la construction d'une nouvelle jetée sud de 620
pieds de longueur se reliant & un ouvrage en caissons se dirigeant au sud-est jusqu'a
Pescarpement, et dont les intervalles serout remplis de cailloux. Les caissons seront
de 30 pieds de large. La jetée sud sera paralléle & la partie supérieure de la jetée
nord et & 140 pieds de distance.

Il y a aussi le dragage du havre jusqu'a 9 pieds de profondeur.

L’entreprise a été adjugée. Des matériaux ont été transportés sur les lietrx pen-.
daxt Phiver, mais 4 la fin de année fiscale il n'y avait pias encore de ‘caissons en
plam (Annexe 14, page 71.)

GODRRICH.

Situé A Yembouchure de la rivisre Maitland, sur la vive est du lac Huron, 68
milleg de Sarnia. 1l est aussi le terminus de I'embranchement de Buffalo du chemin
de fer Grand Trone. .

On a reparé la jetée sud qui avait été endommagée en 1342

Le brise-lame nord, de prés d'un demi-mille de long et destiné cha.nger le cowrs
de la riviére Maitland, est en voie de construction. Il sera. sans doute asser avancé
celte saison pour que le cours soit dirigé dans le nouveau chenal. Le havre n’aura
plus alors 4 souffrir du courant de cette riviére. -

1l faudra pratiquer une étroite tranchée dans la pointe de sable en fuce de cette
partie du havre.

11 a fallu beaucoup draguer 4 'endroit ol se trouve la jetde.

PORT ALBERT.
Ce port est & environ 11 milles au nord de Goderich, au pied de la crique de

Neuf Milles (Nine Mile Creek,) dans le township d’Ashfield.

Les travaux sont terminés. (Annexe 14, page 71.)
KINCARDINE.

On va bientdt demander des soumissions pour prolonger de 100 pieds chaque
jetée de manidre & ce que I'entrée du havre soit plus grande. (Annexe 14, page 72.)
32
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INVERHURON,

Bst situé 4 ﬁeuf' milles au nord de Kineardine,
‘Les travaux ont été terminés d’une maniére satisfaisante au mois de septembre
1874. TIls comprenajent la compléte restauration de la superstructure. (Annexe 14,
age 72. '
page T2) PORT ELGIN

Se trouve dans le comté de Bruce, 4 quatre milles de Southampton, quinze de
Inverhuron et vingt de Kincardine.

Le havre a été exploré. (Annexe 14, page 72.)
' Iue CHANTRY.
. I’ile Chantry est située & 'embouchure de la riviére Sangeen, sur la cote est du
lac Huron, 4 133 milles environ plus haut que le pied du lac, & Sarnia.

Les travaux exécutés comprennent un brise-lame qui part de la pointe nord de
Iile, se dirigeant, vers I'est. sur une longueur de 1,600 pieds et suivant une ligne 16go-
rement courbe; de chaque cbte il est protégé par un talus en pierre.

Une balise en bois présentant une figure octogone, de 50 pieds de - diagonale, et
g'élevant & 40 pieds an-dessus du niveau de I'eau, a été établie dans 16 pieds d’eau sur
I'extréme pointe de la batture qui part de l'tle et se dirige au sud-ouest, “ la batture
Sud ”; elle est munie d’un tambour & signanx.

Un brise-lame partant de la rive, d'une longuenr de deux mille pieds, et suivant
une ligne légérement courbe, est en voic de construction. Il sera prolongé jusqu’a
400 pieds de la jetée de 'ile. Cet intervalle forme 'entrée du havre au nord.

Un quai de débarquement dans le havre a été terminé et on s'en sert actuelle-
ment.

_ Un talus en pierre sera construit de chaque coté du brise-lame ot du quai ol la
profondeur de I'eau dépasse 12 pieds. .

Cos travaux ont 6té exécutés d'une manidre satisfaisante dans le cours de Pannée.

BAIE GEORGIENNE.

————

OWEN SOUND.

Owen Sound est situé & 1’embouchure de la riviére Garafraxa. ,

Le dragage a été fait d’une manidre satisfaisante et sera terminé a la fin de
Septembre. Il y aura dans le havre une profondewr d’eau de dix pieds, et un chenal
d'une largeur de 100 & 150 pieds en eau profonde. (Annexe 14, pages 72, 76.)

MEAFORD.

Meaford est située surla baie Georgicnie, A chx-neuf milles ¢’Owen Sound et
Vingt-deux milles de Collingwood.

Leg travaux ont 6té exécutés d’une mamm ¢ satisfaisante,
—R
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Ils consistaient & ajouter au q\iai, qui a une longueur de 140 pieds, un bras de 200
i)ieds vers le nord-est, et & établir un brise-lame sur le c6té est du débouché de la
rividre Bighead : les trois cinquiémes des frais ont été supportés par le département et
les deux-cinquiémes par la municipalité. :

Il faudrait encore un peu de dragage pour exécuter le plan primitif. (Annexe
14, pages 72, 75.)

COLLINGWOOD.

Collingwood est situé sur la baie Georgienne et tire son importance du fait que
c'est le terminus du chemin de fer du Nord partant de Toronto, dont Collingwood est
géparé par une distance de quatre-vingt-quatorze milles. _

Les travaux ont été terminés au mois d’octobre 1874. Ils comprennent un brise-
lame de 700 pieds de longueur et un phare dont la lanterne se trouve & 40 pieds de sa
bage, pour remplacer celui qui a été emporté par la glace en 1872.

La moitié des frais a été payée par le département, un quart par la compagnie du
chemin de fer du Nord, et an quart par la vﬂle de Collmgwood (Annexe 14, pages
72, 14.)

RAPIDES NEEBISH.

Ces rapides se trouvent dansla rividre Ste. Marie, 4 mi-chemin entre les mines de
Bruce et le Sault Ste. Marie.
Ordre a ét6 donné d’explorer ces eaux. (Annexe 14, page 72.)

QUEBEC.
COTEAU LANDING.

A pied du lac St. Frangois, vis-d-vis I'entrée du canal de Beauharnois.

Le remplissage en pierre et la couverture du nouveau quai en madners ont été
terminés au mois de septembre dernier.

Les travaux sont maintenant au complet. (Annexe 3, page 13.)

BAIE ST. PAUL.

Sur la rive nord du St. Laurent, & soixante milles en aval de Québec.
On est en voie d’allonger le quai de 159 pieds.
T.es travaux seront continués dans le cours de cette saison.

LES EBOULEMENTS.

Sur la rive nord du St. Laurent, 4.63 milles en aval de Québec.
Une nouvelle aile, de 50 pieds de longueur et d’une largeur de 45 pieds, est aclu
ellement en voie de coustruction sur le cdté nord du quai. "

Lies réparations nécessaires seront exseutées dans le conrs de cette saison.
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LA MALBAIE.

Sur la rive novd du St. Laurent, 4 81 milles en aval de Québec.
Taile de Pextrémité a été allongée de 110 picds et élargie de 30.
TLes réparations nécessaires vont étre commencées immédiatement.

BAGOTVILLE.

Sur-la riviére Saguenay, a 66 milles de son embouchure.

 Un nouveau quai,au sud de I'ancien, est en voie de construction; il aura 53 pieds
de longueur, 30 de largeur et 30 de hauteur.

1l sera terminé cet automne, ainsi que les réparations du vieux quai qui a été
exhaussé de 3 pieds.

CHICOUTIMI.

Sur la riviére Saguenay, & 70 milles de son embouchare.

On est actuellement & remplir avec des caissons les espaces libres entre les quais.
Ces travaux seront terminés a la cloture de la navigation.

BERTHIER (EN BAS.)

Sur la rive sud du St. Laurent, A 24 milles en aval de Québee.
Aucune réparation n’a été nécessaire.

L'ISLET.

Sur la rive sud du St. Laurent, & 47 milles en aval de Québec.

Les réparations commencées I'hiver dernier ont été complétées :i I'ouverture de
la navigation.

RIVIERE OUELLE.

Sur la rive sud du St. Laurent, & 75 milles en aval de Québec.
Pas de travaux exécutés.

RIVIERE DU LOUP (EN BAS).

Sur 1a rive sud du St. Laurent, & 108 milles en aval de Québec.
La liaison des chemins de fer Grand Trone et Intevcolonial s’'opére en cet endroit.
Aucune réparation n’a été faite cette année.

RIMOUSKL
Sur la rive sud du St. Laurent, & 72 milles en aval de la Riviére du Loup.

Aucune réparation nécessaire.
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PROVINCES MARITIMES.

'k

NOUVEAU-BRUNSWICK.

v

RICH1BOUCTOU.

Sur le détroit de Northumberland, 40 milles an nord de Shédiac.
Un brise-lammes, long de 1,200 pieds, et qui dovra partir du quai nord, est en voie
de constinetion, (Aunnexe 13, page 77.)
POINTE DU CHENE.

Un des termini du chemin de fer Intercolonial sur le golte St. Laurent, dans le
havre de Shédiac. ’

Un brise-lames, destiné 4 protéger le quai et le havre contre les tempétes d’est,

est en voie de construction ; les demx tiers en sont terminés. (Annexe 10, page 77.)
HAVRE DE DIPPER.

Dix-huit milles & Pouest de St. Jean.

Le brise-lames a été terminé au mois de novembre 1874.

Quelques jours plus tard, Uextrémité extérieure de cette construction fut detx'mte
par un coup de vent. (Annexe 15, page 77.)

BRISE-LAMES DE ST. JEAN.

Sétend vers le sud-est depuis la pointe du Négre, 4 'entrée occidentale, jusqufﬁu
havre de St. Jean. ’

11 aura une longueur de 2,250 pieds, laissant un chenal de 1,000 pieds & I'ile aux
Perdrix. :

11 sera une protection contre les bourrasques du sud-ouest dans la Baie de'Fundy.
{Annexe 15, page 77.)

TYNEMOUTH CREEK.

Vmgt ot un milles & T’est du havre de St. Jean.

Quelques caissons ont été construits pour améliorer I'entrée du bassin mteneur
(Annexe 15, page 79.)
_ HILLSBORO'.
Sur la riviére Petitcodiae, & 13 milles en aval de Moncton.
Lie brise-lames a été terminé ainsi que le phare. (Annexe 15, page 79.).

SAOKVILLE,

A lentrée de la Baie de Fundy, 39 milles de Moncton.

Quelques travaux ont été exécutés pour empécher la riviére Jantramar d’entamer
terre qui protége le havre. (Annexe 15, page.79.)
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DRAGAGE.

La devanture des débarcadéres de Frédericton a été draguée.

Les bancs de'sable d’'Oromocto ont été en partie enlevés.

Le dragueur est maintenant employé & I'entrée de la riviére Jemseg.

A Richibouctou on a dragué le chenal du nord.

On a dragué les bancs de sable de Bathurst.

A la Pointe du Chéne on a approfondi la cale du quai du chemin de fer.

NOUVELLE-ECOSSE.
BROOKLYN.

A cent dix milles an sud d’Halifax sur 'océan Atlantique.
Le prolongement des brise-lames a été terminé en novembre 1874.
La tempéte survenue dans co méme mois I'a avarié. (Annexe 15, page 78.)

JORDAN BAY.

Sur la cote du sud-ouest de la Nouvelle-Ecosse, a trente-six milles au sud-ounest du

- havre de Liverpool et 25 milles au nord-ouest du Cap de Sable. ‘

On construit actuellement un brise-lamés de 550 pieds de longueur 4 la téte de la

Baie, 4 environ 6 milles de I'Atlantique. On a déja complété un quart des travaux.
(Annexe 15, page 78.)

POINTE DU CHENE,

Cet endroit maintenant connu sous le nom de Kingsport, se trouve dans le
Bassin de Minas, dans le ¢omté de King, & trois milles & 'est de la ville de Canning.

On prolonge en ce moment le brise-lames de 270 pieds. Un tiers des travaux est
maintenant terminé. (Annexe 15, page 78.)

INGONISH.
Dans le golfe St. Laurent i environ vingt milles au sud du Cap du Nord, Cap-
Breton, . ‘

On a construit en cet endroit une jetée-de 500 pieds de longueur.
L'entrée du havre a 616 élargie et approfondie. (Annexe 15, page 78.)

COW BAY. .

A environ trente milles au sud-est de Sydney, Cap-Breton.

Ce brise-lame est maintienant la propriété du gouvernement du Canada, depuis
que celui-ci I'a acheté de ses propriétaires en conformité avec la 38 Vict., chap. 3.

Lies réparations dont ce brise-lames a besoin ont été données & I'entreprise,

Les travaux progressent. (Amrnexe }357, page 78.) '
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MABOU.
A quarante milles de P'entrée nord de la Passe de Canso.
Il n’y a rien eude fait cette année en cet endroit. (Anmexe 15, page 78)
ANSE NINAIR.
Du cbté ouest de la Baie St. George, & environ cing milles au sud du Lac George-
Le brise-lamos, qui 8’6tait quelque peu enfoncé, a été relevé. (Annexe 15, page 79.)
GRANDE TRACADIE.

Sur la rive sud de la Baie St. George, & quarante milles 4 I'est du havre de
Pictou. "

Le brise-lames a été reconstruit et prolongé. (Annexe 15, page 79.)
PORT MEDWAY.

~_Du cbté sud, & environ trois milles de I'entrée du port de la Baie Medway, don-
nant sur 1’Atlantique.

La jetée a été protégée. (Annexe 15, page 80.)
SISSIBOO.
Donnant sur la Baie de Ste. Marie, dans le comté de Digby. *
Deux bancs de rochers ont été enlevés. (Annexe 15, page 80.)
MAITLAND.
A T'ouest de I'embouchure de la rivisre Shubénacadie.
La jetée a été complétée. (Annexe 15, page 80.)
GRAND ETANG.

Au sud de la baie de I'Est, lac du Bras d’Or, Cap-Breton.

En outre du crédit voté par le par lement pour ces travaux, un credxt additionnel
a été voté par la législature locale.

Les caissons pour la protection du chenal ont é1é terminés. (Annexe 15, page 80.)
"PORT GEORGE.

Rive sud de la Baie de Fundy, a environ vingt-cinq milles & l'est de la Passe de
Digby.

Le brise-lames a été réparé. (Annexe 15, page 80.)
ANSE METEGHAN.

A Vest et & 'embouchure de la Baie de Ste. Mari 1e, 4 environ ving-cing mxlles an
nord de Yarmouth.

Le brise-lames a été prolongé et véparé. (Anmnexe 15, page 80.)
YARMOUTH.

Sur la cdte sud-ouest de la Nouvelle-Ecosse, & cent milles de St. Jean, N.-B.
Les digues en aile ont été construites. (Annexe 15, page 80.)
8
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PLYMPTON

" Au sud de la Baie de Ste Marie.
Le brise-lames a été terminé. (Annexe 15, page 80.)

DRAGAGE.

La devanture des débarcadsres de Pictou a 6t draguée.
On a dragué I’Anse aux Harengs.
- Chezzetcook : on a fait quelque dragage en cet endroit.

ILE DU PRINCE-EDOUARD
NEW-LONDON.

Sur la cote nord-est ; vers le centre.

On a renforcé le vieux brise-lames. ‘

On ge propose de le prolonger de 650 pieds.

Environ les-trois cinquiémes de I'ouvrage sont déja complétés. (Annexe 13, p. 69.)

TIGNISH.

Prés de V'extrémité nord de Y'ile. )

On est actuellement i réparer les dommages causés aux brise-lames pour les
tempétes. (Annexe 15, page 79.) o

DRAGAGE.

La riviére Vernon a été approfondie. : .
Le chenal conduisant au quai du chemin de fer a été creusé. (Anmnexe 15, p. 82.)

EXPLORATIONS,

Plusieurs havres des provinces maritimes ont été explorés. (Annexe 15, p. 82.)

GLISSOIRES ET ESTACADES.

Le gouvernement a construit ces glissoires pour faciliter le passage du bois li ot
il existe des obstacles & la navigation et ol il n'y a pas de-canal qui communique
avec los eaux navigables naturellement. Les estacades forment des baies fermées a
’ ’ N . . . oy N . .
Ventrée ot 4 la décharge de la glissoire. Elles sont destinées & recevoir le bois dans sa
descente,

Les principaux districts de 'exploitation des coupes des provinces d’Ontario et
de Québec sont situés sur les.rividres’ Baguenay, St. Maurice, des Outaounais, Trent,
sur 1a baie Greorgienne et sur leurs affluents.
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RIVIERE SAGUENAY.

Sur cette rividre, les constructions se composent d'une glissoire de 5 840 pieds de
* longueur, d’une estacade de 1,314 pieds, de dlgues, de jetées et d’un empellement'
Elles permettent d’éviter les rapides qu: se rencontrent 3 l’endrou ou le lac St. Jean
se jette dans le fleuve Saguenay. - . :

Ces constructions embragsent environ six milles d’étendue, ot sont situées sur la
Petite Décharge, le moins considérable des deux affluents du lac St. Jean. Elles furent
commencées en 1856 et terminées en 1860. ‘

Les constructions ont été entretenues. (Annexe 13, page 63.)

RIVIERE SAINT MAURICE.

- Les glissoires et les estacades sur cette riviére et la riviére Vermillon, I'un de ses
affiuents, sont situées dans 'ordre ci-aprés indiqué, et aux dlstances suivantes de la
ville des Trois-Riviéres :—

STATIONS. _ DISTANCES DES TROIS-RIVIBRES.
Riviére St. Maurice :—

Estacades & Pembouchure.............. crereeenianans O | milles.'
.. Chutes des GTés......ccccvvervririsiinvsnnionsrinnnnes crreerennanes 16 «
Chute de Shaouinigane.....”v.....eeeeen. e veenenennae 200 €
Chute & 1a Grand’Mare. ... ..c.ccceretevecencnnnannes ceersenanens 29 «
Chute des Petites Piles....ccvereaererereeeerennes PR 1 B
Chute de la Tugque............. verreraanes errerneanennnneeneene 1000 €
Remous de Plamondon........... creesres cererrenrestisensnsanse 106 «
Riviére Vermillon :—
Embouchure de 1a rividre......cccoovererenncrnane e 1168 0
Chute aUX TroQuOiS.....vevvereveererens crverereneenne s 121 @

Les principaux affluents de la riviére Saint Maurice sont la Shaouinigane, la
Mekmak, la Matawan, le Petit-Bostonais, le Grand-Bostonais, les riviéres Croche,
Vermillon, Tranche, Grand-Pierriche et Manouan.

ESTACADES A L’EMBOUCHURE.
Ces constructions ont été réparées.
CHUTE DE SHAOUINIGANE.

Lies jetées ont été relevées, réparées et venforcées.
On a fait un ta.lus en pierre au pied de chaque jetée.

GHUTE DES PETITES-PILES

La digue a été entretenue, (Annexe 12, page 61)
40
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DISTRICT DE T’OUTAOUAIS.

Pour le flottage des bois dans ce district, les constructions du gouvernment se
trouvent sur les riviéres suivantes :—

L’O0ta00AIB.eenerteiesenreriiirrninciee e 11 stations.
Gratineat vee - cvevenecrerieniiiiininiciienen, O R 1 «

MAdaWASK .. .evrerrens cerernrerereronineeenrrnesresnnnnens v 15«
Coulonge ........ eebresnreenanane e s z o«
NOIY®. eeerearertrnreerersrensonnension soinocenionnnansonnssnenes L «
PotéWaWa...covvereererrvenees rereerarrr b aetaen eraas 31 o«
D MOINe tuvreniiiiriiiireiiaiiniiininiees tireneiraieenrenes .12 K

Ci-suit le tableau des distances depuis I'écluse de Sainte-Anne, 3 I'embouchure,
de la riviére des” Outaouais, jusqu'aux embouchures des principaux affluents; aussi
jusqu'aux stations o il y a des glissoires ou d’autres constructions.

PLACES. DISTANCE DE SAINTE ANNE.

Carillon ...cvveieerrsersnencennerersienseccaccsinneocnarscnennnacss 2N milles.

Grenville c..ccvvurenernens errtieeei s eierenraeeraaas eereeeenennens 50 «
Riviore NatioN....veeeeerereneerrrenvensreennns erereenriens 63 «
Rividre du Lidvie....ccoresrnenses verrens reererererrererneeanes 72 o«
Rividre GatinOal. . .veeverrererenciireeerans: cvrverrenianniaenes 96 «
Chute de 18 Chaudidre.........cvvervviieeierccenieisnninneeanas 98 ¢
Petite Chaudiére............ eeetierrrreterr e teareertraianres 100«
ROMOUS. .eeuerrreenerernrenencnnan eereriereesererreetaannae ereees 102 «
Lac des Chénes..cceuueernrencernncnnnns vrevene ceveretenres araene 106 «
Rividre QUio......cceeecunireenireeneerernnierienieenionraneivensse 129 «
Station des Chats.....ivieerrerreeiirensenrenieenersnsenierenns 131«
Téte des Chats........ teeseeresannans Crereeras Cererrerenerenes 34«
Rividre Mississipiceeeeereareeerens etreresesiensriiee e R 134«
Rividre Madawaska «....ceeceveeeerreveeerrnne « creesrenenansones 136  «
Rividre Bonnechore....ccoevievunerrnnenreiereenneersaeeens ceeees 148 «
Les Chengux......voevvvveeivirinnenineneenns ceennens eterneans 152«
Portage-du-Fort........... ettt s a e 156 ¢
Station de 1a Montagne....... e berraareraieanaen 161«
Calumet . ..... Cereerieaneans e 163 «
Riviére Coulonge ......oovvvveivniiiiiininninn... 184 ¢
Riviére Noire.......oo0vuvnnn.. e e eeaae, 193«
Rividre aux Serpents. . ......oovveeiiniiiiiiienan.. 204 «
Rividre Potéwaws .. ...cvevervrrrnereneneneeeennn 218 «
L [ R cee.. 236
RiVidre dn MoiDe.. ..o nuuevvrrerennnnnrennnnnnenss 244«

Gf-E 41
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Roche-Capitaine .....ovveveevriiiiiiiiiiiiiains 259 «
DR RIVIOIOS. < e v e e e reeeeesenariaieernennan .. 266 ¢
Riviere Mattawan. .......coovvniiiiiiiii s, 286 «
“« ADtOIe. « o vvvnrve it i eee.. 203
« BoatChBNe . .« oo eeererraen et eneennns . 316«
“ Porc-Epic.......... ceeteranas ireeieeaes 326 «
“  Grand Opemiconne.............. Ceneiieaas 333 «
“ KeOPAWR «evrereneranruraenne e 349 «
“ Montréal.......... e et .. 365 0«
Fort Témiscamingue, ... eeeeeeerrneesrneenaennns 367 «
Riviére Ottertail........ccovvuunn et ree e 384 ¢
“ Blanche .....iciviveiirencnennas Ceeeian .. 386 ¢
L u des Quinze....... cerarean ceeresrsaraatens terreesieacnane . 389 «

+  RIVIERE DES OUTAOUAIS.
LISTE DES STATIONS DE GLISSOIRES ET D'ESTACADES sfm LA RIVIERE DES OUTAOUAIS.

- Les distances indiquées sont prises sur les cartes les plus récentes et suivent la
route du flottage des bois sur ce cours d’eau.
’ Distance de I'embouchure de

Stations. POutaouais 3 Ste. Anne.
1. Carillon..ccciensiiieiearncinneeriennannnes ceveersseirernees veere 27 miles,
2. Chaudidre.... { rive gggj’»g%g;a_ } ........ N 98«
3. Petite Chaudidre.....cvsererrereerrareracrinnriesaisinnneiess 100 €
4. Remous.......... Creeveeane ereteraiereerasasensseas cereenensene 102«
5. Rapide At Chane....evreeeersrseerereaeerraenens v . 104§ «
6. Station des Chats...........u.s eserssesienianes DUPPOOIRVPI -3 B
" . Téte des Chats....cvrveseresieseresesrrsnees e, 138 6
8. Chenaux....... ... eeerererenereeerestrtraanirians ceveenenes . 152«
9. Portage-du-Fort.......vvevererenvriveeerannns veereons vee 166 €
10. La Montagne......ccovevicriens s v v iiniinneesiiresenneee. 161 €

—
[

. Calumet..coiveiini i i e e s el 163
12. Rapides des Joachims.......ccoeeviieiiiiiiinnn v, 249 F

Les constructions de ces douze stations sont:

2,000 pieds linéaires de canal,

3,835 “« glissoires,
29,855 « . estacades,
8,656 “ © digues,
346 “« barrages a jour,

1,981 “ ponts,
42
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52 jetées, '
3 maisons pour Jes gardiens des glissoires, ot
3 magasins.
Le flottage s'est fait partout sans difficulté. -
On a fait des repa.xatlons et améliorations aux stations suivantes:—
Glissoire des J oachims, reconstruite.
Glissoire du Portage-du-Fort, reconstruite.
Rapide des Chenaux, récif enlevé.
Glissoire et digues des Chats, réparées.
G’lleOlle des Chaudigres, réparée ot améliorée.
Glissoire de Hall “
* (Annexe 11, pages 59, 60.)

RIVIERE DES PRAIRIES.

Cette rividre quitte 'Outaouais prés du lac des Deux-Mon{agnes et se jette dans
le Saint-Laurent en aval de I'ile de Montréal. Elle est, en réalité, la continuation de
la riviére des Outaouais. '

La jetée de I'estacade du Sault-au-Récollet que les glaces avaient endommagée a
été réparée, (Annexe 11, page 60.) .

RIVIERE GATINEAU.

La Gatineau coule du nord, et se jette dans I'Outaouais & un pointsitué A environ
96 milles en amont de son embouchure, et 4 2 milles en aval de la cité d’Ottawa. Son
parcours est d’environ 400 milles, et elle arrose une superficie d’environ 9,000 milles
carrés. .
Les constructions du gouvernement se trouvent toutes ,t une seule station,
eiviron un mille de son embouchure sur ’Outaouais.
Elles comprennent :
3,071 pieds linéaires de canal;
4,138 “ estacade;
52 “ pont;
10 jetées, et une habitation pour le gardion de la glissoire.
Les estacade ont été rallongées. (Annexée 11, page 60.)

RIVIERE MADAWASKA.

Le parcours de la Madawaska est d’onviron 210 milles. Llle arrose une super-
cie d’environ 4,100 milles carrés sur la rive sud de I’ Outaouais, ou elle sejette &
nviron 136 milles en amont de Sainte-Anne.

43
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Liste des stations de glissoires et d’estacades sur la Madawaska, dans 'ordre ot
on les rencontre en montant la riviére :

1. Embouchure de la riviére :— 9. Grande-Chute;

2. Arnprior : ~ .. 10. Chute Rabotouse;

3. Rapide Plat; _ 11. Rapide Boniface;

4. Tle Bulmer; 12 Tle aux Canards;

5. Burnstown; 13. Chute Bailey;

6. Rapide Long; 14. Rapide de la Chaine;
7. Springton ; S 15. Ruisseau d’Opéongo.
8. Lac Calabogie; -

Ces constructions comprennent:
1,750 pieds linéaires de glissoires ;

18,179 « estacades ;
4,080 « barrages ;
182 « ponts;
43 jetées;
1 habitation pour le gardien dela v glissoire, et
1 atelier.

La digue du Rapide Plat n été construite, et les constructions sur cette riviére
entretenues en bon état.

RIVIRRE COULONGE.

Cette rividre arrose une superficie d’environ 1,800 millés carrés, et son parcours
est d’environ 160 milles: elle se jette dans I'Outaouais & 184 milles en amont de Ste.
Anne, sur la rive nord.

Voici la liste des constructions dn gouvernement sur cette riviére :—

Estacade & ’embouchure....... . 300 pieds de longueur et 1 pilier de soutdnement.
Estacade a anse & Romain...... 400 « 3 “
Estacade a la téte de la glissoire

-de la Grande Chute......... 1,848 « 6 “
Les estacades et piliers ont été maintenus en bon état. '

RIVIERE NOIRE.
Cctte riviére se jette dans I"Outaouais, A environ 193 milles en amont de Ste.-Anne.
Son parcours est de 128 milles, et I'étendue qu’elle arrose est d’environ 1, 120
milles carrés sur la rive nord.
Les constructions comprennent:—
1,139 pieds linéaires d’estacades A pidces simples;

873 « “ de glissoire;
346 « « jetée;
186 « « barrage incliné.

Les constructions ont été bien entretenues.
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RIVIERE PETEWAWA.

Le parcours de la Pétéwawa est d’environ 138 milles, et la superficie qu’elle ar-
rose d’a peu prés 2,200 milles carrés.

Elie se jette dans I'Outaounais & 218 milles en amont de Sainte-Anne sur le coté
sud. Sur les sept premiers milles de son cours, en montant, il y a cinq stations; puis
1a Pétéwawa se divise en deux bras: sur le bras nord, dix-huit stations ; et sur lo bras
sud, huit stations. _

Liste des glissoires et estacades sur cetto rividre, dans l'ordre out elles se rencon-

trent en montant: .
1. Embouchure de la riviére;
2. Premiére chute;
3. Seconde chute;
Stations ; . .
1. Rapide du Demi-Mille ;
3. % Crooked Chute * (Chute Croche) ;
3. Entre la Grande-Chute et le lac

Traverse (une glissoire et une

suite de digues et d’estacades) .
4. Rapide de Thompson ;
5. Rapide de Sawyer;
6. Rapide Meno;
7. Bn aval du lac & la Truite;
8. Gros Remous;
9. Ile aux Cédres;

4. Troigigme chute ;
5. Bois Dur.

BRAS NORD.

10. Pied de la chute du Diable ;

11. Chute du Diable;

12, Coude du Rapide;

13. Pied du Long-Sault;

14. Milieu du Long-Sault ;

15. Téte du Long-Sault.; :

16. Entre le Long-Sault et le lac. aux
Cédres (rive sud);

t7. Entre le Long-Sault et le lac aux
Cédres (rive nord); ’

18. Lac aux Cédres;

BRAS 8UD.

1. Premiére glissoire ;
2. Seconde glissoire;

8. Troisiéme glissoire;
4. Quatriéme glissoire;

Sur ces 31 stations, les constructions comprennent :—

5. Cinquiéme glissoire ;
6. Sixiéme glissoire;

7. Septiéme glissoire;
8. Huitiéme glissoire;

>

SUR LA RIVEERE PRINCIPALE.

2,963 pieds linéaires de glissoire ;

8,469
2,077
7 jetées.

d’estacade ;
digues, et

SUR LE BRAS NORD.
480 pieds linéaires de glissoire ;

2,671 «
1,131 g

23 jetées.

 d’estacade;
digues, et

45
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SUR LE BRAB 8UD.

2,134 pieds linéaires de glissoire ;
388 “« dignes;
Ces eonstructions ont été entretenues en bon état.

RIVIERE DU MOINE.

Le parcours de cette rividre est d’environ 120 milles, et elle arrose une superficie
d’environ 1,600 milles carrés sur la rive nord. BElle se jette dans I'Outaouais a
environ 256 milles en amont de Sainte-Anne.

Les constructions actuelles, sur cette riviére, sont: une jotée et une estacade a
Pembouchure, une glissoire & pidces détachées, et une série de barrages inclinés,
depuis 'emkouchure en remontant la riviére. Voici le détail de ces consiructions : —

300 pieds linéaires de glissoire;

800 «  (estacades;
1,324 “ .de digues, et
6 jetées. )

Ces constructions ont 6té maintenues en bon état.

Les péages, sur toutes les constructions, ont produit, pendant I’année, la éommer
de $104,225.16. (Annexe 11, page 60.)

GLISSOIRES ET ESTACADES.
LEUR PRIX DE REVIENT ET LEUB REVENU.

Dans notre opinion, les tributaires sur lesquels on a fait des travaux pour faciliter
le ﬂottage des bois doivent &tre 1'objet d'une nouvelle considération :—
PROVINCE DE QUEBEC.
Glissoires et estacades, riviére Saguenay.
“ “ St. Maurice. -

PROVINCE D’ONTARIO.

Navigation de la riviére Trent.
Le revenu provenant des constructions sur cette riviére étant moindre que leurs

frais d’entretien et de réparation, le gouvernement fédéral a dfi, jusqu'ici, payer la
différence.

Pour la derniére année tiscale, le revenu et la dépense se décomposent comme
suit :—

venu. Dépense.
Constructions sur la Riviére Saguenay..$ 2 038 09  $ 2,305 61
“ “ . 8t Maurice 15,363 80 44,385 65

Navigation de 18 Tiviére Trent............ 5,659 13
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Pour les deux années précédentes, ils étaient comme suit :

. Revenu. Dépense.
Riviére Saguenay, 1873.......ccceeveeennn.. $4,622 62 81,225 35
“ 1874 wevervrererensiennne 1,677 59 4,139 47

$6,200 21 $5,365 02

Revenu. Dépense.
Bt. Maurice, 1873...c.ceeevrerssrereerneenas $12,187 91 $57,046 33
b 1874..ciiceiiiiinian wune ces seen 11,108 12 58,899 30

$23,296 03  $115,945 63

De la navigation de la Trent, le gouvernement n’a retiré aucun revenu, mais les
frais d’entretien et du personnel, pour les trois derniéres années, ont été de—

1873 e reererereerenns $ 6,163 41
§ UL 7 SO et 11,958 40
12 TR et e eeeenne 5,659 13

Cette riviére est, jusqu'a un certain point, sous la juridiction d. la province
@'Ontario, et pour faciliter le trafic local, cette provinece a fait 14 de no iwvelles cons-
tructions, Tl ¥ &, conséquemment, partage de responsabilité, ce qui, en principe, ne
se rocommande guére, et pour cette part de responsabilité le gouvernement fédéral
est tent & une dépense annuelle dont la province seule profite.

Cet état de choses. porte nécessairement i conclure qw'il est opportun de transférer
aux deux-provinces qui en profitent le contréle et la dépense de ces constructions.

Dans le but de faciliter les communications entre le lac Ontario et la baie
Nottawasauga, de fortes sommes ont été dépensées pour améliorer la rividre Trent ;
mais ce projet a fini par &tre abandonné pour la ligne naturelle du St.-Laurent.

Les écluses alors construites contribuent encore & la communication locale, et
nous sommes d’avis que le contrdle devrait en $tre transféré a la province d’Ontario.

Les glissoires et estacades sur 'Outaouais et ses affluents se trouvent dans des
conditions différentes, car 'Outaouais dans la plus grande partie de son cours, sert de
limites aux provinces d’Ontario et de Québec, ot il est, par conséquent, naturel que

le gouvernement, fédéral en ait le contréle. Jusqu'iei, le vevenu a excédé ia dépense
Comme suit:— -

Revenu. Dépense.
1878..... Geasrereiiaienes TR ceerens » $110,462 14 $62,096 62 -
184 cieuniiceriiniiinan s uvsecissrinnnnnnneen, 117,989 39 108,028 64
1875.. 104,225 16 82,137 63

'l‘ota.l.......%.....'.;3332,6'76 69  $252,262 89
4
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Je termine cet aper¢u en soumettant 4 Votre Excellence la question de savoir
sl convient de transférer aux provinces de Québec et d’Ontario les glissoires et
_estacades sur les riviéres situées dans leur juridiction.

- Vo

RIVIERE TRENT ET DISTRICT DE NEWCASTLE.

La riviére Trent se jette dans la baie de Qliinté lac Ontario, & Trenton, 67 milles
en amont de Kingston. En remontant du lac Ontario au lac Scugog, on 1encontre
la chaine suivante de riviéres et de lacs:—

Riviére Trent, lac Rice, riviére Otonabee, lac Clair, lac Buckhorn, lac au Pigeon,
lac & I'Esturgeon, riviére Scugog, et lac Scugog.

De I'embouchure de la Trent jusqu’a port Pem'y, 4 la téte du Inc Scngog, ilya
190 milles.

~ La différence de niveau entre le lac Ontario, 4 'embouchure de la Trent, et la
téte du lac Seugog, est de 570} pieds, et sur la distance totale entre ces deux points
152§ milles seulement sont navxgables, et 57; milles ne sont pas praticables, méme
_pour les chaloupes.
A Sur cette distance, différentes constructions ont été érigées.

Ci-suit une table des distances de 1a baie de Quinté :— .

' STATIONS. '

/ Distances en milles en amont
de Yembenchure de la
riviére Trent.

Sur la viviére Trent, rapide des Neuf-Milles (ou de la veuve Harris)... 9

“ rapide de Chisholm............. P RO L
“ " chute de Ranney......... et reveseeenaees . 33%
« CAIPHOIOTd. cevevirerere e v e e evovenenesensnenes o o S4E
“ ile de Fiddler............. S - B
“ chute du Milieu....ccccereurenee ORI .
u baie du Corbeam......cccoivvrriiirenvaniieiiiscvnenanes 387
« chute de Heely.....cocccreerreuiiinirnivinnes sosenrnen o 428
“ Hastings (vapide de Crook).....cceserervrenrsarensees 543
Sur la riviére Otonabee, rapide de Whitlas........ cereenienennieanesee 93
« . Petit-Lac....civeniiiiniiiinicinnienniiiinsiennees. 94
Au pied du lac de Buckhorn,~rapide de Buckhorn............ cerreeane .. 125
Au pied du lac 4 I'Esturgeon,—rapide de Bobca.ygeon ..... creeenennens ceee 140
Sur lauvwre Seugog,—Lindsay . 48 Creeseeseentasiansene crvesesseenneas 161

-~
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Raripes pr CaisHOLM.

Les glissoires et estacades ontété maintenues en bon état par la sociétée des fabri-
cants de bois.
Trécluse ne fonctionne pus.

y Crure pu MILIEU.

Quelques réparations ont été faites.
Crute HEELEY. .

: La, digue a besoin d'étre réparée. IS/ouvrage se fera durant la saison.
. Hastivgs.
Le pont towrnant a été véparé.
Les murs Llle P'écluse ont été rojointoyés.

RAPIDE WHITLAW.

La porte de I'écluse a été réparée, le mur en aile a ét4 renouvelé ot un

hangar
pour Youtillage a été construit. .

Perir Lac.
Les estacades brisées ont été réparées.
Les tétes des glissoires ont été planchéiées en chéne.
La digue sera réparée & la saison de I'eau basse,

BoscavsroN.
Les murs de I'écluse ont été rejointoyés.
Une fuite dans I'un des murs en ailo a été arrétée, '
Les portes ont été réparées et on a posé de nouvelles forrures.
Le pont tournant a été réparé et le sera de nouveau durant la saison
Lia digue supérieure a été réparée.
Rrvikre FengLoN.

De nouveaux potoanx d’amarrage ont été placés sur la jetée onest

Linpsay.

Liéeluse et la digue ont hesoin de réparations.—(Annexoe 19, puges 54e56,)

+

CHEMINS ET PONTS.

Les chemins sous le eontrole du gonvernement fédéral, sont :
pe chemin de MErapkiac,-—ai 'oxeeption de 14 miilex A chaqua extremité:
Le chemin de Tt ISOOUATA,

Lﬁﬁc‘hemin d’Hunrivgpon av Lac St. Fraxgors.
--F 49 .
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.

CHEMIN METAPEDIAC.

Cette route commence & Ste. Flavie, 201 milles en bas de Québec, sur la rive sud
du Saint-Laurent, et s'étend jusquwa un point sur la riviére Rist;igouche éloigné
d’environ 10 milles de la baie des Chaleurs, ou elle se relie 4 la route de la cote du
Nouveau-Brunswick.

Les réparations nécessuires ont été faites. Lorsque le chemin de fer Intercolo-
nial sem terminé, entreticn de ce chemin sera laissé aux autorités locales.

CHEMIN DE TEMISCOUATA.

Cette ronte relie les provinces de Québec et du Nouveau-Brunswick. Sa longueéur,
depuis la Riviére-du-Loup jusqu’a la ligne frontidre entre les deux provinces, est de
67 milles.

I a été fait quelques réparations & cette route. A avenir, elle sera confiée anx
soins des autorités locales. ’

OHEMIN D’HUNTINGDON AU LAC ST. FRANGOIS.

Cette route s'étend de Port Louis, sur le lac Saint Francois, 4 Huntingdon, dans
la provine: de Québec. Elle est de 8 milles de long, et ayant été reconnue nécessaire
pour des fins militaires, le gouvernement du Canada en a pris possession en 1869.

Par une proclamation portant la date du ler janvier 1875, cette route a été
abandonnée par le gouvernement, et par conséquent tombe sous le.contrdle des
autorités municipales ou autres des localités qu'elle traverse, et de leurs officiers.

PONT SUSPENDU UNION, OTTAWA.
On a fait de légéres réparations ordinaires.

‘EDIFICES PUBLICS.

PROVINCE D'ONTARIO.

OTTAWA.
EDIFICES DU PARLEMENT.

On a posé de nouvelles chaudidres pour Iappareil de chauffage.

Des murs de division, avec portes en fer, divisant les mansardes en sections, ont
été construits.

I1 a été posé cing tuyaux de eondulte d’eau avec bornes-fontaines pour les boyaux.

Des réparations ordinaires ont été faites.

BIBLIOTHEQUE.

La toiture est terminée.

T/on se propose de peinturer le plafond a fresque.

Le plancher sera fait en parqueterie de bois canadiens.

Les appareils intérieurs sont en voie gg préparation.
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EDIFICES DES MINISTERES.

Bloc Est.—Il a été construit un nouvel escalier en fer.

Bloc Ouest.—La nouvelle aile a été commencée. Les excavations ont été faites
durant I'hiver, et I'entreprise de la magonneric a été donnée au printemps.

Le terrain ayant été abaissé autour de 'édifice, plusieurs chambres qui n’étaient
pas suffisamment éclairées jusque 14 ont pu 8tre utilisées.

Les réparations ordinaires ont été faites partout.

ATELIERS.
Les nouveaux ateliers ont été occupés I'automne dernier.
Une partie du mur d’enceinte a été construite ainsi que des hangars & charbon

TERRAINS.

Les portes du mur d’enceinte central ont été terminées, ainsi que 'escalier qui
conduit au canal et les trottoirs sur les rues Wellington et Banks.

' 1l a été passé un contrat pour le nivellement du terrain en face du parlement et

13 construction de-la fontaine centrale, et les travaux ont été commenacés. ,

Les avenues ont été adaptées au nivean de la terrasse, et les tuyaux 4 gaz et a
ean ont été reposés.

BUREAUX DE POSTE, DES DOUANES ET DU REVENU DE L'INTERIEUR.

L’on a apporté quelques modifications dans le dessin du toit afin d’obtenir un
meilleur effet. ’ -

Lrédifice est maintenant prét 4 recevoir le platrage.

11 sera chauffé a la vapeur (Annexe 17, pages 86-88.)

LONDON.

BUREAU DE POSTE.
Les additions ont été terminées. (Annexe 17, p. 88.)

TORONTO.
BUREAU DE POSTE.
Tl a ét6 posé une horloge & sonnerie, reliée & 8 cadrans électriques.

, NOUVELLY DOUANE.
L'ouvrage se poursuit.

Dgs soumisgions seront bientdt demandées pour I'appareil de chauffage.
ENTREPOT DE VERIFICATION.
L'on espare que cet édifice pourra &tre occupé 4 la fin de 'année.

BUREAU DU REVENT.
Cet édifice st terminé et partiellement occupé. (Annexe 17, p. 88.)
' 5l

-
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KINGSTON

FORTIFICATIONS.

11 a été fait beaucoup d'ouvrages aux différents forts, aux easernes, ote.
Le navive-école (Frégate) a été adapté aux Desoins d’une école militairo of cst
prét A étre occupé. - ' '
CASERNES DT LA TETE DU PONT.

Des réparations ont été faites anx quartiers des officiers et au mur d'enceinter
(Annexe 17, p. 89.)

D

PROVINCE DE QUEBEC.
MONTREAL,
NOUVEAU BUREAU DE POSTE.
" L’on espére que cet édifice sera terminé I'antomne prochain.
ENTREPOT DE VERIFICATION.

Les contrats pour la construction de cet édifice ont été adjugés = On ost actuelle-
ment en voje de faire les murs de fondation. (Annexe 17, p. 90.) -

QUEBEC.
HOPITAL DE LA MARINE.

On y a fait toutes les réparations nécessaires.

CITADELLE.
Les casemates du bastion Richmond ont été véparées.
La prison et la redoute de Jebb ont été mis en bon ordre.
TLes citernes ont été nettoyées,
On a aussi perfectionné le drainage,

FORTS DE LEVIS.
Des réparations indispensables ont été faites.
STATION DE LA QUARANTAINE, GROSSE-ILE.
Les travaux exéeutés n'ont pas encore été acceptés par le département. (Annexe
17, paces 90, 91.)

TROIS-RIVIERES.
BUREAUX DE LA DOUANE ET DU rWVEVU DE L INTER!EUK

Cet édifice est prét A dtre occupé. (Annexe 17 pages 90, 91.)
‘ 52
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PROVINCE DU NOUVEAU-BRUNSWICK.

ST. JEAN.
BUREAU DE POSTE.
On pense que cet édifice pourra &tre occupé vers la fin de I'annéde.
DOUANE.

Une nouvelle partie de cet édifice a été convertie en bureaux. (Annexe 17, p. 91.)

PROVINCE DE LA NOUVELLE-ECOSSE.
HALIFAX.
EDIFICE FEDERAL,

On a fait des répmtioné considérables & cot édifice.

PICTOTU.
DOUANE.

Cet édifice sera probablement couvert & Pantomne. (Annexe 17, page 92.)

" PROVINCE DE MANITOBA.

‘ WINNIPEG.
DOUANE, BUREAUX DE POSTE, DES TERRES ET DU REVENT DE L'INTERIBUR.
L'on pense que ces édifices ponrront étre occupés a la fin de I'année.
PENITENCIER.
L'ouvrage a été poussé d’'nne manidre satisfaisante. (Annexe 17, page 92.)
COLOMBIE-BRITANNIQUE.
VICTORIA.
DOUANE, ET BUREAU DU REVENU DE L’INTERINUR.
L'ouvrage donné 3 I'entreprise est terminé.
PENITENCIER.

Le contrat a été signé et 'onvrage est commencéd. (Annexe 17, p. 93.)
. b3 '
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TERRAINS ET BAUX.

Un état détaillé est donné dans l'annexe 19, page 101, de tous les pouvoirs d’eau
ou autres propriétés publiques, sur les canaux, loués. par le ministére des Travaux
Publics durant I'année fiscale, ainsi que de tontes les propriétés achetées et vendues,
avec les noms des parties intéressées, les prix payés, et les circonstances dans les-
quelles chaque transaction a eu lieu ; il contient aussi une liste des propriétés qui sont
déclarées 1’étre plus sous le contrdle du département.

ARBITRAGES.

Vingt-quatre réclamations contestées ont été renvoyées a l’arbitrage duran
V'année; de ce nombre, trois ont été retirées, et six sont encore pendantes. Sur les
quinze autres, la somme demandée était de $100,178.51, et le montant adjugé & été de
$34,225.20. (Annexe 19, p. 111). ' '

CHEMINS DE FER.

CHEMIN DE FER INTERCOLONIAL.

Le chemin de fer Intercolonial peut &tre subdivisé comme suit :

PROVINCE DE QUEBEC.

Milles.
De la Riviére du Loup & la rividre Ristigouche............... . 15 116
PROVINCE DU NOUVEAU-BRUNSWICK.
De la rivisre Ristigouche & Moncton....... co.evercsrerecescannne 199
De St. Jean a 1a Pointe-du-Chéne (Shédiac).......ccccvaveeernianes 108 .
De Painsec & Amherst....coveeiiiininiiciniiiiiieniniiinien cereenn .41 - 348
PROVINCE DE LA NOUVELLE-ECOSSE.
D’Amherst & TrULO..coeeerivrecreeeceenenrncnenrisariaccessnrcases 7
De Truro & HalifaX..c.oceiireiiiiiiiieiieiiirnseniorseseissneecasennss 61
I’embramchement de Pictou de Truro i Pictou......cecueeeee. 52
L'embranchement de la Jouction do Windsor (& 13 milles
d’'Halifax) & Windsor, qui forme le terminus est du
chemin de fer de Windsor & Annapolis...cc.eeeevrvieennne. 32 222
Total..eeeeeirarenrrnns evere : 745

b4
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En octobre dernicr, la ligne de la Riviére du Loup & Ste. Flavie, qui jusque-la
avait ét6 temporairement gérée par la Compagnie du Grand Trome, fut prise et
exploitée par le gouvernement, excepté pendant un court espace de temps, durant
Jes grands froids de I'hiver dernier.

La partie ouverte au trafic est comme suit :

PROVINCE DE QUEBEC.

" De la Riviére-du-Loup & Ste. Flavic.....ccveuuiiiirininiiiininnnnn 83 milles.
NOUVEAU-BRUNSWICK ET NOUVELLE-ECOSSE.
De St. Jean & Shédiac......c.uvirieeeearvineerrersriieeerernneensenes 108 «
De Painsec & Truro...ceceeeeeerieererensresensesssassasceraanss 118 €
D'Halifax & PiCtot...uerieiericrnasgn s vinneniresnnensinininaniuenns 113«
442 «

De plus, la ligne de la Jonction de Windsor & Windsor est,
‘entretenue par le gouvernement, mais affermée & la
Compagnie du chemin de fer de Windsor i Annapolis... 32 «

La ligne est amplement pourvue de matériel roulant.

Le changement.apporté dans la largeur de la voie, entre Halifax et St. Jean, a
été exécuté le 8 mai dernier.

La largeur de la voie, sur la ligne de /indsor 4 Annapolis qui se relie i la ligne
principale & Windsor, a aussi été changée en méme temps. '

11 a été pris des dispositions pour la pose des lisses, I'é6té prochain :

Mitles.
Entre Ste. Flavie et 1a riviére Ristigouche .......... srseraenatene 92
Entre Bathurst et Miramichi..........eeeereses eeetrasreineaeienes 43 135
Lorsque ces travaux seront terminés, des arrangements seront
pris pour poser les lisses :—
Entre la riviére Ristigouche et Bathurst.....ceee.cererersns.n 75
Entre Miramichi et Moncton....................... reeenens ceeerenns 81 156
Total.......... esrernes 291

Ces 291 milles représentent la loﬁgueur totale des lisses 4 poser.

U a été commandé un nouveau bateau-passeur pour Picton. (Annexe 25, p.
2, 197.)

| Dans le cours de I'année, il a été construit 15 nouvelles voies d’évitement dont la
onguqur totale est de 2.87 milles.
bb
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De nouvelles voies latérales pour lo Aépst du charbon, d’une longueur totale de
0.79 millos ont été faites.

Ties bitiments suivants ont aussi été construits :— :

3 gares i, voyageurs.

1 gare & voyageur et a fret combinées.

2 gares a fret.

4 hangars & charbon.

1 boutique de peintres.

1 abri pour citeruc.

3 boutiques de forgerons.

1 entrepodt de véritication (douane).

1 maison pour le messager. . .

Des pesées ont été établies A la Pointe-du-Chéne.

Des signaux-sémaphore de jour et de nuit ont été posés et sont en usage aux
principales stations. '

Afin de se procurer un abondant approvisionnement d’eau & St. Jean, I'on est en
voie de poser des tuyaux en fer entre cette station et lc lac Lily. Les trois quarts
de cés tuyaux sont déja posés.

11 sera placé un engin et des tuyaux et bornes-fontaines anx ateliersde Monct.on
comme précaution contre le feu, dans lo cours de la prochaine saison.

Le nivellement du prolongement d’Halifax entre la station de Richmond et la
rue North est en voia d’exécution; le quai en eau profonde est terminé et utilisé.

Les travaux de prolongement & travers les chantiers de construction de la baie
de-Courtney, & St. Jean, sont terminés.

Tia plupart des locomotives ont été venouvelées, ct les chars et wagons ont regu
de nouveaux chariots.

Il a été posé 38 milles de rails d’acier.

Posé 71,000 traverses.

Clétures généralement réparées.

Le chemin st représenté comme étant en bon état. (Annexe 16, p. 83-85 )

Les recettes brutes-de I'année, entrela Riviére-du-Loup et St. Flavie, province
de Québec, 83 milles, ont été de $18,319.68.

Lies frais d’exploitation ont été de $47,574.50.

Les récottes brutes, dans les provinces de la Nouvelle-licosse et du Nouveau
Brunswicls, pendant 'année, ont été de $861,593.43, et les frais d’exploitation et de
renouvellement, de $850,775.27.

Les accidents durant I'année ont causé la mort de six personnes. Dans chaque
cas, les officiers du chemin de for onb été exonérés de bldme par le verdict du jury
d’enquéte. (Annexe 25, p. 93—192)
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CHEMIN DE FER DE LI'ILE DU PRINCE-EDOUARD.

Dans I'acte par lequel les provinces ont été unies fédéralement en une seule
Confédération, il est pourvu (section 146) i ’admission de I'Ile du Prince'-Edouard.
a tels termes et conditions qui seraient exprimés dans des adresses, et que Sa Majesté
la Reine jugerait & propos d’approuver.

Par un ordre en conseil daté de Windsor, le 26 juin 1873, Sa Majesté a jugé con-
venable d’approuver les termes et conditions énoncés dans les adresses des Chambres
du Parlement du Canada et du Conseil Législatif et'de la Chambre d’Assemblée de
I'Tle du Prince-Edouard (mai 1873,) et il y est déclaré par Sa Majesté que, “l¢et
aprés le ler jour de juilIe]: 1873, I'Tle du Prince-Edouard sera admise dans 1'Union et
fera partic de la Puissance du Canada.” , .

Par les résolutions qui ont servi de base  'union,*il était déclaré que, “les che-
mins de fer donnés & contrat et en, voie de‘ construction pour le compte du gouverne:
ment de I'lle, deviendront les propriétés du Canada.” . :

- Pour mettre cette condition & exécution, il fut convenu que Youvrage serait
exéeuté par le Canada, et que ce qui serait ainsi payé serait porté au débit de 1'Ile,
—la colonie, en entrant dans la Confédération, ayant droit d’encourir une dette égale
4 cinquante piastres par tdte de sa population, telle quétablie par le recensement de

\

1871, ¢’est-a-dire, de quatre millions sept cent un mille cinquante piastres ($4,701,050).

Au mois de mai, rapport ayant été fait que le chemin de fer dtait complétement
équipé et en état de fonctionner, et un cortificat final ayant été donné par U'ingénieur
qui avait été chargé d’en surveiller P'oxécution, M. Swinyard fut chargé, en vertu
d'instructions datées du 16 mai de faire Uexamen du chemin de fer ot un rapport sur
sa condition. Accompagné de ses aides, M. Swinyard examina la ligne et fit r&m_p-
port quelle était excessivement défectuense sous plusicurs rapports; mais, sauf la
réserve qu'il fit quant aux droits et intérdts du gouvernement tédéral, il prit posses-
sion du chemin de fer le 29 décembre, et annonga qu'il serait ouvert au trafic le lundi,
4 janvier 1875, si le temps le permettait.

Tl faut ajouter qu'en conséquence des grands amoncellements do neige sur la voie,
ta ligne ne put étre ouverte avant le mois d’avril, la voieétant complétement encom-
brée de neige jusqu’a une hauteur inacenutumée, (Annexe 24, p- 190.)

Le rapport de M. Swinyard ne fut pas accepté par le gouvernement de I'[le
tomnme définitif, sous prétexte que, avant la Confédération, le contrat avait ¢t6 modific
et que le gouvernement fédéral était lié par le contrat tel quil existait lorsq.a Ille
du Prince-Bdouard était dovenue partic de la Confédération. 11 fut ultérieurcracnt
tonvenu de soumettre toute la question & M. F. Shanly, comme arbitre sur cette base :

Le chemin de for de I'Tle du Prince-Bdouard n’a que 3 pieds 6 pouces de largeur
3'1f~l'9 les lisses, et i} : é16 construit comme chemin économique. Les ordres en conseils
qut prescrivent le tracé du chemin énoncent certains points d’intéréts généranx

Bommeedeva,nt servir de guide & ce sujet, ot ce tracé fut établi indépendamment de
- O—a 57
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toute question de rectitude de la route. Les dépenses furent limitées & une éertaine
somme par mille. Le minimum des courbes permises était de 600 pieds de rayon, et
maximum des rampes par mille ne devait pas dépasser 60 pieds. Les rails sont
de 401bs par verge linéaire, et sont reliés par des éclisses.
“T1 faut done juger de ouyrage d’aprés le contrat, 'et.tout ce qui peut y manquer
doit étre examiné & la lumiére de ses stipulations. .

M. Shanly fit rapport que “le contrat avait été loyalement exéculé, ot que l'on
avait eu une aussi bonne valeur pour 'argent dépensé que I'on pouvait raisonnable-
ment sly attendre.”

» Cependant, il calculait que-la somme de $4,550 devait étre déduite du montant ré-
clamé, comme étant 1a valeur de 'ouvrage qui restait a faire pour terminer |'entreprise.

- Par un ordre en conseil en date du 13 octobre 1875, a.utousat]on fut donnée de
régler avec les entrepreneurs syr la base ci-dessus.

La longueur de la ligne est comme suit :

Ligne pr incipale—CaScumpec & Georgetown........ e 146.2 milles |

Prolongement Ouest—Tignish & Alberton................... 133«

Prolongement Est—Mount Stewart & Souris............. e 390
Longueur t0talo....eesisereresivesesenen. 198.5

L’alignement est comme suit:

Ligne droite, 132.51 milles, ou 664 pour cam; de la longueur tota.le
- Courbes, 65.99 milles, ou 33} pour cent de la longueur totale.

Les courbes se répartissent comme suit :

Courbe d'un rayon de 955 pieds et Plus....cccceseuureneeeenes 41.65 milles
« o« 604 3 955 Pieds..ererrerereernennns 2342«
¢ « 4004573 ¢ .. rerrereeenenes 00,62
: ' Total........ e 65.99
Les rampes sont comme suit : : )
De niveau......... Ceeeans Cereerseecrsnne s saereeriiene PR 28 milles
Moins de 40 pieds a1 Mille.... ...eveerereereriveaaesvessn BBBL
De 40 & 50 PiedS...r.crrerriireseeeereeeeree nvereaerannas 1430«
De 50 & 60 pieds....Tovevere e et eieeeiee caenen 3364 7
' De 60 & 66 pieds.... ....... e et ea e e s 62.88 «
Au dessus de 66 pieds.....eviieniiiiveerinn s iiieeenieeniennes o 317 o«
Totaleveiveeerie it 198.50

Le chemin de fer a cotité, en tout, $2,862,766, ou au taux de $14,400 par mille, &
part les expropriations, les dommages et les dépenses générales, que l'on croit ne pas
devoir dépasser $1,900 par mille,—ce qui porterait le colit total & $16,300 par mille,
la somme qui y avait été destinée das Iabord.

Les trains parcourent maintenant le chemin végulidrement.

Il n’aété fait rapport d’aucun acmdent depuis son ouverture.(Annexe 24,p.175-191.)

%
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COMMUNICATIONS AVEC LE NORD-OUEST.

La ligne de communication entre Fort-Garry ot Prince-Arthur Landing est
maintenant généralement reconnue comme la route d’été qui doit étre prise pour se
rendre dans la province du Manitoba. Quoign’clle n'ait été que trés-peu améliorée, -
elle offre copendant de grands avant‘wes pour le transport du ﬁct ainsi que pour les
émigrants se rendant & la’ Riviére-Rouge.

Avant que les cours d’eau navwables oussont été améliorés ot rendus accessibles,
on ne pouvait passer par le territoire britannique pour aller de co torritoire A lavallée
de PAssiniboine qu'au prix de dépenses qui rendzient cette route presque impossible,
ot tout le transport pour la ~ Riviédre-Rouge—du Sud jusqu'a Fort-Garry—se faisait
nécessairement & travers 1'Etat de Minnesota.

11y a aux Etats-Unis deux i‘putes ouvertes aun choix du voyageur ; 'une, de
Détroitﬁ Duluth, passant par St. Paul, et entiérement par chemin de fer; la seconde,
par vapeur, partant de Détroit, remontant lo lac Huron et pénétrant dans le canal
Ste. Marie, suit le lac Supérieur sur la plus, grande portion de son parcours jusqu’a
Duluth, qui se trouve & 'extrémité ouest de ce lac. ,

* Sur les deux lignes des Etats-Unis, les distances sont comme suit :

. Milles.
Par chemin de fer de Toronto & Détroit.....ccervieuereene rreenes . 225
' “ o Détroit & Chicago....eeeuerernees fevvennnees 284
“ Chicago & St. Paul......ccccoeunrennnnnnns .. 408
“ St. Paul & Duluth............ .. 150
“ Duluth & Morehead...... cosrnesenasd Seesives . 252
Par ChOmin de or........vueeeseeslersresseereseseesereeseeesen oo 1,319
Par diligence, de Morehead & Fort-Garry....cevn cuvereeeserinens 252
Total..coverieeesireieivieniencasns .1,569

La distance par eau est comme suit : .

. . ’ Milles.
Par chemin de fer, de Toronto & Détroite....ceveeireserirernenees 225
Par vapeu., de Détroit parles lacs Huron et Supérieur jusqu'a .

Duluth.ccovi i e eerras cerreeane 3

Par chemin de fer, de Duluth & Morehead.....: 252"
Par diligence, Ue Morehead i Fort-Garry....... eenreeeeriaieeans . 250
Total..ooiiiiiiiiiiiciiienieiiies 1,500

Soit, par chemin de for............cocverenn.rn... Creeereerraeae s 477
R 71 11 PSRN 3

“ diligence.........cuciiiviiiiiiinninniiniinnnne, ¢ e 250
Total.......cuuus e vererenea 1,500



« 89 Victoria. Documents de la Session (No. 6.) A 1876

“ .

La youte canadienne eomprfend les sections suivantes :
- "Par chemin de fer de Toronto & Collingwood......cceevevrrrenen. 94.00 milles.
Par vapeur, de Collingwood & Prince-Arthur Landing en pas-

sant par 10 18 SUPSLICUE...cve werrervraicrreceneriarsareener.D32.00
De Prince-Arthur Landing au lac Hhebandowan.... 45.00

Du lac Shebandowan a I’Angle Nord-Ouest, eaux na-
vigables et portages........ Ceeteres s sesenreeoneeee oo o 312,05

Chemin ‘de Fort-Garry, a partir de 'Angle Nord-
Ouest jusqu'a Fort-Garry........oecverveeesinneninens 95.00
‘ 452.05

Totalereivreeeieeres creereeeens vreeereeenees » . 1,078.05
Le tableau suivant indique les distances intermédiaires sur la route canadienne, -
entre Prince-Arthur Landing, sur le lac Supérieur, et Fort Garry, sur la riviére
Ronge; il indique aussi I'étendue des sections navigables, le nombre et la longueur
des portages et la longueur des chemins aux extremités de la ligne :—

Transport par terre.

Sections de 1a rovte. Chemin. Portage.

, Milles. Milles. Milles.

De Prince Arthur Landing au lac Shebandowan....

Lac Shebandowan. ....cc.e..e.. . e r— 1800
Portage No. 1.—Conduisant au lac Kashabowie.. . [V 3 £ T PO
Lac Kashabowie.....cessenses 900"

do 2.-—Porta.%e de la. Hauteur des Terres conduisant au|
lac des Mille Lacs, cours d’ean se dirigeant an
nord-ouest, au P O L

Lac des Mille Lacs ..oveeeaierecsecssnes sonsonsassasaes [sonssrvessensne | vreeranes evesns 18'50
do  3.—Portage du Baril.... (175 T PO
Lac du Baril.... RN 8:00
do  4.—Portage Brulé.......... [1157: S (O
Lac Windegoostegan

do . 5.—-Portal§ des Franqais
Lac Kaogassikok ..

do  6.—Portage des Pins......
Lac des Deux-Riviéres..

do  7.—Portage des Deux-Rivié
. Lac & PEsturgeon.
do  8.—Portage de la Mali
pas de chevaux

Riviére Maligne

do  9.—Portage de I'Ile..
ac Néquaquon.

do  10.—Portage Néquagqu

Eoeton
cet endroit.)

Lac Nameukan 15:00
do  11.—Portagé de 1a Chute de la Chaudiére. rereane senenans
Lac 1a Pluie...v.veees veveesnnsvnenns rvon gesees sens 44:00
do  12.—Portage du Fort Francis...... 012 Jeeeerreen R
Riviére la Pluie et lac des Bois. B PO TS PO, srerene 12000
De I’ Angle Nord-Ouest du lac des Bois & Fort-Garry. ...uemserens 95l JOUN P
. 140 833 30372
. ¢/ RECAPITULATION. . Milles.
Routes aux extrémités............... e e e sesaesnanas eessensssenssenens ceeesans 140.00
Portages .....ceee veveeee . 833
FAUX NAVIZADIN. werrirns wrerrtatvenstane inar csanes usasss sensrrsness snasmnessnies esssas 303-72

Distance totale. coeeeevn. oovesterres 452.06
: . 60
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En conséquence de la résignation de V'ingénieur chargé de 1a ligne, il fut nommé
un surintendant, en mai dernier, pour surveiller 1" evecumon du eontrat pour le trans-
port des voyageurs et du fret.

Bien que les dlsposmons prises, soient trouvées insuffisantes & I'ouverture de la
nav]gatlon, a cause de l'accroissement inattendu dans le nombre des vovageurs, il fut
remédié & tout sujet de plainte 4 mesure que la saison avancait.

Le nombre total des voyageurs transportés a été de 1,590,

HAVRE DE LA BAIE DU TONNERRE.

Le quai a été construit.

Des préparatifs ont été faits pour la construction d’'un quai sur la Kaministaquia
au terminus du chemin de fer.:

CHEMLNS.

Les chemins endommagés par les grandos pluies ont été remis en ordre durant
1a saison.

MAISONS POUR LFES IMMIGRANTS.

Une bonne et solide maison en charpente a été construite a la Hauteur-des-
Terres, pour remplacer celle qui avait été detruite par le feu.

Une maison en planche a été construite & Fort-Francis, et I'on a établi de nou-
veaux abris 4 I'angle nord-ouest du lac des Bois. I’on recommande la construction
@’autres maisons pour-les immigrants.

DIGUE DU PORTAGE DE L'ILE.

11 a été construit une digue avec vanne. Il faudrait faire quelques autres travanx
dans les endroits bas en amont de la digue.

Le but de ces digues est d'inonder les rapides de la riviare Maligne. -
FORT FRANCIS.

Une ligne de cajsson en charpente a été construite tout prés des chutes, en sorte
qu'un bateau 3 A vapeur pent maintenant remonter et descendre les rapides a la dé-
charge du lac 1a Pluic.

Bien que 'ouvrage ne soit pas encore toul-d-fait terminé tel qu'on se propose de
lé faire, il est suffisamment avancé pour atteindre le but désire.

" . CHEMIN DU LAC DES BOIS.

Ia été signé un contrat pour la construction d’un ponton sur la savane de Cari-
bou ; Pouvrage n’est pas encore terminé.  (Annexe 26, p. 214, 216.)

‘ﬁCLUSES DE FORT-FRANCIS.

Tropportunits de construirve une écluse de 200 x 40 pieds a I'intérienr, pour relier
les eaux du lac 1a Pluie avec celles de Ia vividre la Pluie, est sous considération. La

différence moyenne de niveau est de 23 pieds,
61
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CHEMIN DE FER NU PACIFIQUE.

Ce chemin est divisé en trois sections principales:

lo. D’Ottawa & la provinee de Manitoba ;

20. De Manitoba aux versants est des Montagnes Rocheuses ; )

3o0. Des versants est des Montagnes Rocheuses au Pacitique.

» 1. SECTION EST OU REGION BOISEE.

Le tw.ce de la hg,ne entre Fort-William et le lac Shebandcwan, distance de 45
milles, ayant été terminé, elle a été donnée a V'entreprise etles contrats signés ; il.en
esst de méme pour la ligne de Selkirk, Riviére Rouge, au lac la C-oix, 77 milles.

Durant la derniére saison, la végion des lacs, (mtre le lac des Bois et le lac Supé-
rieur, a été de nouveau explorée. ‘

Des explorations ont aussi été faites entre le lac Népigon et la rividre du Pie, &
T'est, et de 1& vers l'est jusqu'au terminus.

Une reconnaissanco a 6té faite ontro la rividro des Frangais et la vallée de I'Ou-
taouais & Renfrew. : ] '

T’embranchement de 1a baie Georgienne, qui s'étend depuiis cette baie jusquau
terminus oriental, distance de 85 milles, a été donnée & Ventroprise A condition du

" puiement - d'une somme de $10,000 par mille et d’une subventio: annuelle de $25,500
pendant 25 ans, ainsi qu'nn octroi de 1,700,000 acres de terre.

Une subvention a de plus été accordée au chemin de fer du Canada Central pom'
1a construetion d’une ligne partant du voisinage du village de Douglas et aboutissant
A un point que Yon regarde comme ‘le termiuus oriental de I embx-a,nchement de la
Baie Gr%orgxenne, 120 milles. )

II.—REGION CENTRALE OU DES PRAIRIES.  ©

Le point ol les travaux de la riviére Rouge doit s'effectner a été choisi.

La distance de la riviére Rouge par les détroits du lac Manitoba, ia riviére 4 la
Mousse et la riviére du Cygne, & Livingstone, prés du Port Pelly, environ 260 milles,
a été tracée. Une grande ﬁartie de cette distance traverse des foréts, sur un terrain
favorable 4 la construction d’un chemin de fer. s

Des explorations ont été faites des portages entre les lacs qnise trouvent'aulnorw
cuest de 1a rividre Rouge, et dos sonmissions ont été demandées pour 'établissement
de bateaux A vapeur sur cos nappes d’eau.

Embranchement de Pembina.

Le terrassement de cet embranchement a été donné a ].’bﬂtl‘tpl ise. La moitié.de

sa longueur a été localisée.

7

III.—REGION OUEST OU DES MONTAGNES. ]
Unc oxploration a.été faite entre le lac la Hache par la rividre Bleue, et la

Thompson nord, qui a établi que la hauteur du sommet a traverser rend cette route
impraticable.

3

Tiexamen de la région entre le lac de V'Eau-Claire et la viviére Fraser a démontré.

que U'on pouvait éviter beancoup d'ouvrage et que les rampes peuvent étre favorable-
ment améliorées. ' ‘

v

62
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Une route directe entre la Cache de la Téte-Jaune et Bute Inlet aété trouvée im-
ne ) N .

o ; e . - mer.
oraticable, le platean intermédiaire g’élevant A 7,000 pieds au dessus de }a met
: Tl a été établi q'1e Pon peut obtenir une route entre Ia Cache de la Téte-JTaune, par
1 ivisre Fraser et 1s Fort George, longuenr d’environ 245 milles, avec des travaux

ar : > |

comparativement faciles et de honnes pentes.

TUne bonne route peut étre obtenue cntre la Cache de la Téte-Jaune et I'entrée de
| Passe d’Homathco,. environ 400 milles. Cependant I'on rencontre des difficultés
ﬂ: ‘ N g
sérieuses pour descendre aux eaux de marée du Pacitique.

51 A ir ‘0 Q111 1t oy 10 R .

L Fraser supétieure, i purtivde Yale, sur une distance asgellclante de 15 mﬂles’
1 été soigneusement examinée. .

La distance de Yale & Burrard’s Inlet a été explorée.

Un examen fait vers Pest 4 partiv du Fort Hope a établi qu'il ne se trouve, dans
cette direction, aucune passe plus basse que ceélle de Cogquihalla.

Une grande pariie de la terre ferme, an nord de la Jatitude de I'Ile de Vancouver,
a été explorée. ) , _

Des études ont démontré que la route par la Passe de la Fumée ne peunt étre
recommandée.

Des partis d'ingénieurs ont été organisés pour faire de futures explorations.

L’on croit que cans le cours de 'année prochaine il sera possible d’établir approxi-
mativement le tracé du chemin entre le lac Supérieur et le Pacifique.

Des rails d'acier, qui suffirout pour 550 milles de chemin, ont été achetés & des
prix que l'on regards comme excessivement bas. (Aunnexe'22, p. 161-164.)

TELEGRAPHE.

Des: contrats ont été passés pour In construction d'une ligne de télégraphe sui la
route du chemin de rer, entre le lac Supérieur et la Colombie-Britannique.

Les conditions pourvolent & 'abattage des arbros, dans les fordts, sur une largeur

de 132 pieds, et 4 la formation d’un sentier pour les animaux de charge., (Annexe
22, p. 163.)

COLOMBIE-BRITANNIQUE.

Les lignes télégraphiques suivantes sont en opération :

Distance.
milles.

B

De Vietoria, ile Vancouver, & Sadnish, L V..evvverevvevvernsenns 15
De Safnish, ile Vancouver, & Swinomish, territoire de Wash-
ington, comprenant cing cables sous-marvins............e...... 60

Ces ciibles ont chacun § de pouce de diamdtre,
tgu:s de cuivre, No. 19, enlacés ensemble et isolés par deux en-
veloppes de gutta«-percﬁa de ¢ de pouce de diamétre, avec armure
de douze fils de fer galvanisé, No. 8. La longueur totale des

cibles est de 163 milles. Leur pesanteur est d’environ 5,000
livres par mille. . 68 :

avec sept fils conduc-
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De Swinomish 4 Matsqui, sur la-riviére Fraser..........cccoeeeee. 68

« Matsqui & New Westminster, riviére Fraser.....oooeenss 36
+ Matsqui & Hope « e vee.. 59
“ Hope a Yale K e o 14
“ Yale & Lytton ' “ . vee.. BY
“ Lytton & Quesnclle ' R e 271
“ Quesnelle a Barkerville, Caribou.......... e vee.. B2

‘Il y a aussi un embranchement de dix milles, de New Westminster & Burrard’s
Inlet, constrait par MM. Hoody et Cie.

L’excessive sévérité de 'hiver a causé de fréquentes mterl uptions dans les com-
munications,

Le cable sous-marin s’est brisé entre Sydney et les iles Sallas, en juillet 1874.

Ce céble a 4} milles de longueur, mais on n’a pu en repécher que 2§ milles.

Une seconde rupture eut lien entre les iles des canaux de Rosario et Cordova
—en janvier 1874. Ce cdble a 6% milles de longueur, et il a été posé 1} mille de
céble neuf. '

Conformément & la convention, avis a été donné que la subvention de $4.000
payée i la Compagnie de télégraphe Western Union, pour Pentretien de la ligne entro
Swinomish, territoire de Washington, et Portland, Orégon, cesserait le 30 juin 1875.

La dépense durant 'année a été de $42,430.78, et le revenu de $8,245.73. (An-
nexe 23, pages 172, 173.) A

~
e

TRAVAUX PUBLICS. .
HAVRE DE VICTORIA, '

Lienlévement de la Roche du Castor a été lentement poursuivi. (Annexe 23,
p. 172) ‘
RIVIERE FRASER.

Un relévement a été fait dans le but de constater le cofit de I'enlévement des
, obstructions entre la Grande Barre et la Crique & la Sonde. (Annexe 23, p. 173.)

Respectueusement sopmis,
A. MACKENZIE,
Ministre des Travaux Publics.

Ministre des Travaax Publics,
Ottawa, 31 décembre 1875.
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ANNEXES DU RAPPORT
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MINISTRE DES TRAVAUX PUBLICS,

POUR I’ANNEE FISCALE EXPIREE LE 30 JUIN 1875.
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Annexe No.

3

! 4—Rapport par D. A. McDonell, contrbleur, sur le canal Cornwa,ll

pa—
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ANNEXE No. 1.

Erat indiquant les montants dépensés par le departement des Travaux Publics du
Canada, durant I'année fiscale expirée le 30 juin 1875

Désignation des travaux. Construction. | Réparations. P:ﬁiggg:}:t
~
Canaux. . $ cts. $ cts. $ cts.

Lachine ! 197,420 52 30,057 34 28,592 01
Beauharnois 36 00 12,253 01 14,399 32
Cornwall.. 1,780 00 7,097 34 13,351 91
AETERED (11510718 U G S RTINS 4,110 29 | G 730 96
St. Laurent . 22,811 36 |.u eerrereerensreenneens| snvesonnn sonennaenvoans
Welland....... 1,046,714 91 87,079 49 54,131 50
Baie de Burlington...ee veeeiss sinnecen senmvneecnnnessnions | ervuneinereeceneeesnnnne : 369 05 |ivivierannnssesrenneen
Ecluse Ste. Anne..... 32,627 1 4,506 68 1,859 20
Carillon et Grenville... 249,512 37 18,520 44 10,378 57
Oanal et écluse de Carillon.. 90,352 39 |.uus :
Rapides de la Culbute....... 63,659 29 |.iivvieesrevivecssivennelirennnns
Rideat..c.coveenenerensn 9,310 85 20 279 81 26,553 37
ECLUSE St OULS vevse veveneers sereresserorsesses sresseressrnses [oressseorsrosesssssnns 1,245 69 1,362 22
bha.mbly ........... ceresanis resreesssiaserse sranessnsnn 2,415 00 16,306 91 12,201 99
St. Pierre .
Baie Verte...ceveessterecasneersaronnee

Remorquage, haut du 8t. Laur

Qlissoires et astacades.

Saguenay. 1,372%81 932 80
St. Maurice.. 9,036 51 17,851 96
ttawa...... 60,310 93 | _ 21,826 70
NEWCASEIE tovvevaen cureraesnsrers: sereesereratsnnesssessessnnnes 2,716 26 2,270 52
Havres, jetées, ete.
Havre de Liverpool, Nouvelle-Ecosge........... e 17,897 80 |ivvirerasenss
Anse Mc¢Nair do . ceinee 5,004 00
Jetée de Maitland do o
Havre de Yarmouth, do 1 00000
Ingonish Sud, do ¢ 35 891 10 |[..
Gmnd Eta.ng do "500 00 |
Port George A0 e e
Havre de Ma,bou, do ) 2,092 25
Sissiboo, do v 2,500 00
Meteghan, do 5,000 00
Plympton do 1,200 00
Grande Tracadie do 6,690 67
Baie de Chedaboucton, do 119 09 |..
Pointe du Chéne . do 5,042 70 |.....
aie qux Vaches, do 25,000 00
Port Medway, do 4,513 50
Baie Jordan, do 5,203 79 |{..
Port Grevxlle do 4 50 |.. eresrennenan
nse aux Harengs, Nouveau-Brunswxck B 5 iveeeen
Shl gega,n do 16 50
lﬁm re St. Jean, do 10,478 28
Rovre Dipper, do 11,360 72
dvitre Petltcodmc, do , 1 194 00 |.
avre de Richibouctou,  do 16 077 50 seonsenensnsane
temorquage, do do i ol - z'éoo 00"
Havre de Hillsboro do 1,500 00 .
E do  Sackville do ,900 00 .
;}ﬁor duhav.de St. Jean,'do 1,500 00
B urst do 3,876 43 |....
ointe du Chéne, do N 7,354 87 |,
3
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1.—Suite.

P e ]

Personnel ét

Désignation des travaux. Construction. | Réparations. entretion.
Havres, jetées, ete.—Suite. $ cts.
Havre de St. Jean, Nouveau-Brunswwk 10,533 70
do 2

Tynemout
Québec
Jetées ‘du débarcadére do
Baie St. Paul, do
Jetée du Saguenay, do
Débarcad. du Cdteau. do
Améliorations de la riviére R1che]1en, Quebec
Fleuve St. Laurentceee coreeimseennsersanesrnanssss conneneen
enlé¢vem. de chaines ot d’ancres

Sault au RECOIIeT..uueuiiriaires servvecriasiniacsssisnnniunnes
New London, Ile du Prince-Edouard...oom: o
Tignish, do v
Baie de Golvxlle, do
Colhn%vood, Ontario...

Meafor: do

Owen Sound, do

Inverhuron, do

Kincardine, do

Port Alber:, do

Bayfield do

Goderich, do

Ile Ohantry do

Rondeau. do

Port Stanley, do

Port Hope, do

Cobourg, do

Shannonville, do

Presqu’ile, do

Kingston, do

Picton, do

Explora.tlon de Toron'
Bateaux-dragueurs ...

Dra.gage, provinces maritimes,

Ontario et Québec..
waére Détroit........ ereestasaaniinne
Améliorations sur la mnére Rouge.......... .

E’xplomtiom.

2,065 35
1,803 00
21,119 96
269,000 00

474,529 89
35,579 24

3,600 00
400 00

Témi t & . PPN
Métapéditi.....oeserans raesusreneseanienas vessensesennaniees
Route de la Rividre-Rouge... .oeevueruecsusiense earinns 28,242 93
Edifices publics.
Ottawa, Parlement et Ministéres...... S [ 189,630 17 | 118 736 15
do do chauffage . l
do A0 ZAZ .ierrrenns A
do Rideau Hall......

do bureau de poste.. .....
Toronto, station des immigrants.

do  bureaun de poste. o

do  douane

65,357_64

[ETTTITTT R TIT T PP

21,757 07 |

40,077149
6,323 20




?
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ANNEXE No. 1.—Suite.
e ———
. . . Personnel et
Désignation des travaux. Construction. | Réparations. entretien,
L]
Edifices Publics.—Suite. $ cts. $ cts.
Toronto, Bur. du Rev.de I'Int.et Bangue & Epargnes.........u............. . 14,009 60
o Entrepdt 4o VATHieation... mee..roeres cosres 40,579 42 liveivisiesriniersoen | .
Kingston, Edifices militaires.... 29,514 10 |.. .
%o Douane.......... .... 136.13
Hamilton, Bureau de Poste.. 6,757 49
London, Douane.....cceuueceennn. 105 25
do  station des immigrants . 1,989 34 |.vevrenr cereniecrnn o
do  Bureau de Poste.......... eevserenas 3,500 00 |..
Montréal, Douane............ . 3,821 82
do  Bureau de Poste.......e.eu.. TR P

do  Station des immigrants
do  Entrepdt de vérification
do _ Bureau du Revenu de I'T

7,543 30 |..
203 41 foommremoeoees oo .

Québec, Douane........... rererares sessnsarasases 3,221 69
do ~ Bureau d 5,348 80 { .ot veeeveriieneerennen
do  Observatoire 1,798 87

do Hopital de la Marine..
do Citadelle..........
do Fortifications..
do Terrace Durham
Grosge Ile, Station de Quarantaine
St. Vincent de Paul, Pénitencier.
Trois-Riviéres, Douane............
Tle Ste. Héléne, Magasin militaire..
St. Jes:ln, N.-B., Bureau de Poste
0

Douane.......... PR . 3,901 65
do : i i estereestenees cerariees
do  Oasernes......... 396 78
do Banque d'Eparg, 387 82
Tle du Milieu, Station de Quarantai

St. Andrew, Hopital de la Marine.....
Westcook do do
Chatham, Douane.................
Halifax, Edifices fédéranx......
do " Station de Quarantain
Sydney, Hﬁgital de la Marine......
Yarmouth, Station de Quarantaine.
. do Hopital de la Marine......
Pictou, Douane
do Station de Quarantaine, .....
Manitoba, Rdifices publics........ eaane
do " Résidence du Lt.-Gouverneur.
do  Pénitencier .........
do  Bureau des Finance
Souns, Hopital de la Marine...
Oharlottetown, Edifices fodér RN
difices publics en général.,. .
~asernes du Fort Pelly........
bolombxe-Britannique, Douane....
do Bureau de poste..

teetrecen reiasen vaenae .

do Hopital de 1a Marine..
go {énitenci?g ............. .
o . Lignes télégraphiques..
do Riviére Frasger.? 1
do Dragage............
do Bateaux-dragueurs. . 7,697 96 |..ecrvereenns
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. . . " -Personnel et
Désignation des fravaux. Construction. | Réparations. entretion.
Chemins de fer. B $ cts. $ cts. $ cts.
Intercolonial cuves veerenes seseesenrssencstns sosns sansesaer sease 2,645,460 92 elen .
o Nouv.-Eoosse 6t Nouv.-Branswick. 283,942 41 341,857 0 1,143,157 1
do Division NOrdu...eeerrsesssansatneensssnsene|nssiaceies seesesiann . 47,574 50
Tle du Prince-Edouard.... 46,086 63 |.. 49 344 62
Pacifique.c.ee: cevisverenancs . 1,052,306 68 |.. eass
Fort Garry et Pembina... e criinniscvenimes cnvsen 19,405 10
8,008,707 91 | 923,107 98 1,692,613 30
Total, $10,615,429 19.
J. BAINE,
Comptable.

MixNisTERE DES TRAVAUX PuBLICS,
30 juin 1875.

L]
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ANNEXE No. 2.

NAVIGATION DU ST. LAURENT.—TABLEAU DES DISTANCES.—A.

DU DETROIT DR BELLE-ILE A DULUTH, A LA THTE DU LAC SUP@EIEUR, PAR EAU.

l . - Milles statutaires.
, A S%ctilons —-——-—-—-——-—-—-—-—T —
De , e la Inter- otal an
navigation. s 1ia: o (détroit de
&4 médiaire Belle-le.
Détroit de Belle-Ile.........]Cape Whittle..c.ooveererarne reeneene Golfe St. Laurent......... 240 240
Cape Whittle ..cccueunee Phare ouest d'Anticosti.. . do o . 201 441
Phare ouest d’ Anticosti...|Pointe-aux-Péres......... . St. Laurent.... 202 643
Pointe-aux-Péres....... Rimouski,cuues e 8 649
Rimouski..eeovene 3 (I 19 661
BiC veerrsesirens senvessiesienannnr Ile Verte 39 700
Ile Verte (v-d-v Saguenay.|Québec.. ... 126 826
Québec.....cuuer - Trois-Riviéres. n 900
Trois-Riviéres .. oes {Montréal. . 86 986
Montréal.... ....|Lachine ... 8 994
Lachine ..... .|Beauharnois 15 1,009
Beauharnois . .|Ste. Cécile, 11 1,021
Ste. Cécile. JCornwall..uirien e cinvneenn 323 1,053%
Cornwall...ceenen. ... |Débarcadére de Dickinson..... 114 1,06
Débarcadére de Dickinson;Pointe Farran......c.ccevvieene . 5 1,070
Pointe Farran.............:|Extrémité sup. de Pile Croyle|Canal de la Pte. Fa . 1,071
Ext. sup. de U'ile Croyle...|Williamsburgh ou Morrisburgh|Fleuve St. Laurent......... 10, 1,081
Williamsburgth. C. i 4 1,085
Rapide Plat . ...|Pointe du Village Iroquois...... {Fleuve St. Laurent.. ...... 43 1,090
Village de la is| Extrémité sup. de la Presqu’ile|Canal de la Pte. Iroquois. 3 1,093
Presqu'Ile... .|Pointe Cardinal, Edwardsb’gh|Canal de la Jonction......| 28 1,095
Pointe Cardinal. Téte du Rapide des Galops.....|Canal des Galops....... 2 1,097
. Rapides des Galo; Prescott .|Fleuve St. Laurent. % 1,105
Prescott Kingston “ do . do . 59 1,164
Kingston.. Port Dalho ..;Lac Ontario......... 170 1,332
Port Dalho Port Colborne... Canal Welland 28 1,364
Port Colborne. Ambherstburgh..., Lac Erié........ 232 1,592
Ambherstburgh WindSOr.eeererrre vne Riviére Détroit. 18 1,617
Windsor w..ee.eee. Pied de I'ile Ste. Marie.. Lac Ste. Olaire.. 25 1,630
Pied de ’ile Ste. BRISTY o 1T TR, ..|Riviére Ste. Claire. 33 1,670
SAINIG veveerss cereersae srnnesane Pied de I'ile St. Joseph. ...|Lac Huron.......... 270 1,944
Pied de Vile St. Joseph...|Pied du Sault Ste. Mari ... |Riviére Ste. Marie..cosvsnes 47 1,987
Sault Ste. Marie......eeeerens Téte du Sault Ste. Marie «.{ Canal du Sault Ste. Marie 1 1,995
Téte du Sault St. Marie ...|Pointe aux Pins....... . ...|Riviére Ste. Marie......o... (e 1,988
Pointe aux Pins...ceceevesses Duluth....eeeen reressssecsientsennes Liac Supérietr...ueeeunene. 390 2,385

. Des 2,385 milles du Détroit de Belle-Ile 3 1a téte du lac Supérieur, il y & 70 milles de navigation
artificielle, et 2,312} de navigation ouverte. . -

Du détroit de Belle-Ile & Liverpool, il y a 1,943 milles géogra;)hique-s, ou 2,234 milles statutaires.
La chute totale, du lac Supérieur & la ligne des marées, est d’environ 500 pieds,
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ANNEXE No. —-Smte.

TABLEAU DES DISTANCES.—B.

DU DRBARCADERE DE PRINCE ARTHUR (LAC SUPRRIEUR), AU FORT GARRY (wnmmne), PAR LA
ROUTE CANADIENNE.

Milles statutaires.
Inter-
. médiaire| TotAl-
Du débarcadére de Prince Arthur au lac Shébandowan.......eeeieeevirsssssanenes . 45 45
Du lac Shébandowan & 1"Angle Nord-Ouest..cceviciees vevinnenens e [T eoravens . 312 367
De P Angle Nord-Ouest & Fort Garry (Winnipeg) sretneeesens seseeese suvenanes 95 452

Le trajet du bateau & vapeur, de Collingwood au débarcadére de Prince Arthur, est de 532 milles.
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- ANNEXE No. 3.

CANAUX DE LACHINE,\ BEAUHARNOIS, ST. OURS, CHAMBLY, STE. ANNE,
CARILLON, CHUTE-A-BLONDEAU ET GRENVILLE.

Bureavu py Canai,
- MoNTREAL, juillet 1875.

MoNsIEUR,—J’ai 'honneur de vous soumettre le rapport suivant, sur les cons-
truetions dont j'ai le contrdle, pour I'année expirée le 30 juin dernier.

Ces constructions peuvent dtre classées comme suit:

10. Les cangux de Lachine ét Beéauharnois, sur le fleuve St. Laurent. .

20. Iies cansiix de St. Ours et de Chambly sur la route de la riviére Richeliou ot
du lac Champlain. o

30. Les améliorations sur la riviére St. Frangois.

4o, Les canaux de Ste. Anne, de Carillon, de la Chute-A-Blondeau ot de Grenville,
sur la route de I’Outaouais.

50. Le canal de la Culbute actuellement ep voie .de construction sur le haut de
I'Outaonais. :

Ces constructions ont été maintenues en. bon ordre toute I'année, mais la navi-
gation a été plus ou moins entravée par les basses eaux du fleuve pendant tout I'au-
tomne.

Sur les routes du St. Laurent et de I'Outaouais, les nouvelles constructions ne
sont pas agsez avancées pour pouvoir dire qu'elles seront terminées au temps spécifié
par les contrats, , ] . .

Les rappoits dés ingénieurs locaux renferment les détails concernant ces cons-
tructions.

CANAL LACHINE.

Fermé par la glace le 4 décembre 1874 et ouvert le ler mai 1875, soit une navi-
gation de 218 jours sans interruption aucune. ]

Les écluses 2, 4 et 5 ont regu de nouvelles portes et les anciennes ont été répa-
rées. Les quais et les remises pour la farine ont été planchéiés et autrement réparés,
Tous les ponts tournants et fixes reliant ces quais et ceux des déversoirs ont été
réparés. , :

Trois cents poteaux d’amarrage ont été placés; le mur en talus, le chemin de
halage et les abords du chemin ont été réparés ; les drains ont été nettoyés ot beau-
coup de réparations ont été faites 4 la digue en aile 4 Lachine.

Pendant Phiver on a préparé du bois pour des portes d’écluse et los travaux
suivants. ont été faits & des ponts : Au No. 3, & St. Gabriel, on a posé de nouvelles
longrines, de nouvelles fausses-longrines (toe piece), de nouvelles roulettes ot de nou-
veaux étais 4 la charpente. Des liens en fer battu ont été posés sur la premiére
boutre pour en supporter les extrémités. Au pont Brewster (No. 4) onaposé do
houvelles longrines, de nouvelles fausses-longrines, de nouveaux étais, de nouveaux
¢ibles de suspension et ceinturé la poutre du pivot par un bandage en fer.

. Au pont No. 6 A Lachine, toute la charpente a été enlevée. Des bandages ont

6t¢ posés 4 la poutre du pivot ainsi que de nouveaux cdbles de_suspension. Ces trois

ponts ont été complotement peinturés. A l'exception du No. 5,4 la cote St, Paul,

dont la partie tournante a besoin d’étre rensuvelée, tous les ponts sont aujourd’hui en
on. ordre. . .

L'eau ayant été extraordinairement basse cot hiver & Lachine, les moulins sur cé
tanal n'ont pn marcher continuellement. g(M‘ faire des réparations, U'cau a été vetirée



89 Victoria. Documents de la Session (No..8) ‘A, 1876

le 17 avril, mais on I'a fait ventrer le 28 du méme mois. Pendant ce temps, tous les
pertuis des déversoirs du bassin No. 2 ont été réparés et les ventelles des déversoirs
des écluses 3 et 4 ajustées. On a rejointoyé les murs et reparé les ventelles des petits
déversoirs en amont du pont du Grand Tronc et 4 la Cote St. Paul.

Parties du déversoir et des murs de chute des écluses Nos. 3 et 4 ont été refaites
en magonnerie de ciment. o

De nouveaux liens ontété posés aux poteaux de défense de I'écluse No. 3 et les
constructions ont aussi été réparées. o

* TLe mur en talus a di étre reconstruit en grande partie, la glace et la gelée

Payant beaucoup endommagé pendant I'hiver.

Les quais et docks au bassin Wood, au pont Brewster et a la cote St. Paunl ont été
replanchéiés en partie et munis d’un nombre additionnel de poteanx d’amarrage.

De bonne heure en mai on a renouvelé la coulisse et la crapaudine du pivot du

pont No. 3; on a aussi renouvelé son plancher et réparé son mécanisme compléte-
ment,. )

On a mis de nouvelles portes aux écluses Nos. 1 et 3, et les anciennes ont été
réparées. En mai et juin on a fait charrier de la, pierre pour réparer les murs en
talus. On a replacé les poteaux d’amarrage, nivelé et paré les levées, les chemins de

]l;alage, les rampes et les abords du quai an bassin No. 1, et tous sont actuellement en
on état. - :

Sur ce canal, toutes les portes d’écluse sont ou neuves ou réparées depuis peu et
dans une excellente condition, sauf deux paires: les portes inférieures des ecluses
Nos. 1 et 5, mais il y en a une paire de rechange pourgl’écluse No. 5, qui seront pla-
cées dans ce mois. Iyx,es vieilles seront ensuite réparées. :

"Il y a cing paires de portes de rechange en bois solide et une ancienne paire de
portes a claire-voie, et quatre d’entre elles ont besoin de beaucoup de réparations
pour pouvoir les utiliser davantage. Elles sontdestinées aux écluses suivantes: No. 5,
a 'une ou & Vautre extrémité ; No. 3 oun 4, idem ; No. 2, portes de rechange ; No. 1,
paire de rechange pour I'extrémité supérieure. I[ln’y a pas de portes de rechange
pour Vextrémité inférieure de 'écluse No. 1, et il'faudra nécessairement en faire faire.

Toutes les portes d’écluse de ce canal sont aujourd’hui suspendues seulement par
le haut. Par ce systéme, on se disliense des roulettes ; il est facile de mettre les portes
en place, et une fois bien posées, elles ne se dérangent plus.

" Aux portes supérieures des écluses Nos. 1, 3, 4 et 5 on a aussi adopté un nouveaun
systéme qui met fin aux puits de halage dans les murs. Il consiste en une piéce de
bois de 28 pieds de long et de 6 pouces d’épaisseur sur 9 de large ; une de ses extré-
mités est liée & la porte a trois pieds du busec et I'autre repose et fonctionne sur des
roulettes placées sur la levée. Deux chaines de § pouce sont attachées aux extrémités
de ce balancier et 4 un treuil placé au-dessus. Ce simple treuil ouvre ou ferme les
portes en les faisant mouvoir a droite ou & gauche. Cet appareil fonctionne de fagon
a cé que chaque porte, quand elle est fermée, reste en position jusqu’a.ce que l'autre
vienne 8’y accoler. La construction en est trés simple, et les portes fonctionnent avec
plus de facilité et plus promptement qu’avec 'ancien systéme, car le temaps d’'un
éclusage est réduit au moins d'un tiers et le trafic y trouve nécessairement un avan-
tage.

Les murs des écluses 1, 2 et 5 sont en bonne condition, mais la partie supérienre
de la muraille des sas et tous les murs on aile des écluses 3 et 4 font eau et sont en
mauvais ordre depuis des années, et ils ront aujourd’hui tellement délabrés quil va
falloir les reconstruirve & partir d’environ deux pieds sous l'eau.

Si cotte reconstruction ost décidée, il faudra faire tailler de la pierre d’avance, la
pierre de parement des murs actuels ne pouvant servir que pour le massif. Il faudra
aussi faire de grandes réparations & la digue en aile & Uentrée de Lachine, les glaces
ot Paction de I'enu ayant démoli une partie considérable de son mur. Pour ces répara-
tivus, on tire actuellement de la pierre dos levées en aval de I'écluse No. 5.
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Dragueur.

A la fin de la précédente année fiscale, ce dragueur a été employé & l'approfon-
dissement des abords du bassin St. Gabriel, et ce travail était terminé le ler aoflit 1874.
De cette derniére date au 15 septembre, le.dragueur fut employé dans le vieux canal
en amont de Pécluse St. Gabriel. De 14, et jusqu’au ler novembre, il a été employé
a draguer le bassin Cantin et ses abords, mais aux frais du propriéiaire de ce bassin.
Du ler au 24 novembre il a ét6 employé & approfondir le canal vis-a-vis I'ile de la
Compagnie de Transport de Montréal, et de 1a il a été conduit A ses quartiers d’hiyer.

%eux nouveaux bacs ont été construits pendant I’hiver. En mars et avril la
coque et la machine du dragueur ont été réparées complétement, et le 4 mai il com-
meneait & creuser le canal entre les bassing St. Gabriel. Le 10 mai il travaillait
a enlever une partie de la levée du coté sud-ouest en aval du pont Brewster, et il y
travaille encore.

NOUVEAUX TRAVAUX D’AGRANDISSEMENT.

La section No. 1 comprend la construction d'une nouvelle entrée dans le havre,
de deux écluses et d'un bassin intermédiaire, avec déversoir régulateur et culées de
pont. Les écluses guront une largeur de 270 pieds entre les poteaux tourillons, une
largeur de 45 pieds au fond et une profondeur de 18 sur les buscs. Le bassin sera de
540 pieds de longueur sur 240 de largeur & lextrémité nord, et de 280 & 'extrémité
sud.” Sa profondeur sera de 19 pieds, ¢’est-a-dire d’un pied de plus que les planchers
inférieurs de 'écluse No. 2. :

Section 2. Elle comprend I’élargissement et 'approfondissement du bassin actuel
No. 2, et 1a construction du bassin Wellington, qui aura 1,250 pieds de longueur, une
largeur de 225 et une profondeur de 19. Il sera fermé par un mur en gros moellons.
Le bassin No. 2 doit étre élargi 4 son extrémité supérieure tout en lui donnant une
profondeur de 19 pieds. .

En mars, les premiers contrats pour ces sections ont été annulés et les travaux
adjugés aux mémes prix aux MM. James Worthington et Cie. :

Les excavations pour les écluses Nos. 1 et 2, et pour le bassin No. 1, que I'on
avait suspendues & cause des hautes eaux, ont été reprises le 17 juillet et se sont con-
tinuées jusqu'au 12 décembre, époque ou il a fallu cesser les travaux A cause de la
montée ordinairede I'eau en hiver. Le 16, tout I'espace des excavations était submergé,
et 'on ne put travailler 1a de nouveau que le 9 juin 1875, c'est-d-dire quand le fleuve
fut assez bas. A l'aide d’une pompe 4 vapeur, les entrepreneurs vidérent les excava-
tions en deux ou trois jours et ils purent ensuite continuer les travaux.

Pour le bassin No. 1 et I’écluse No. 2 une grande quantité de pierre & parement
a été taillée durant ’hiver 4 18 carriére de Terrebonne. ILes murs du hassin No.1 -
ont été commencés et les excavations pour I'écluse No. ‘2 sont presque prétes i rece-
voir les pilotis. I’/ancien pont & la téte de cette écluse a été démoli et remplacc: par
une solide construction temporaire. '

Les excavations pour 'agrandissement du bassin No. 2 se sont continuées pen-
dant I’hiver. . : .

Les travaux du bassin Wellington avancent assez rapidement. ILes excavations
se font principalement par une machine & vapeur. ‘

La maconnerie des murs du bassin a eté commencée le 16 juillet 1874, et de
chaque coté, sur une grande longueur & Vextrémité ouest, elle a atteint la hauteur
voulue. Ces travaux marchent assez rapidement.

La pierre de cette macgonnerie vient de Terrebonne, ol les entrepreneurs
emploient un grand nombre de carriers et de tailleurs de pierre. Ils ont aussi des
bateaux & vapeur qu'ils emploient au transport de cette pierre.

Conformément aux instructions de l'ingénieur en chef, de nouveaux relevés,
plans et évaluations pour I'agrandissement du eanal sur tout son parcours, ete., ont
été faits et soumis en janvier. >

Ils ont été approuvés et ’on s'occupe actuellement des mesures & prendre pour
donner les travaux 3 I'entreprise. )
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BASSINS 8T. GABRIEL.

La confection de chemins entre ces bassing et sur le coté ouest’ du bassin No. 2,
a été donnée & I'entreprise en juin 1874, : !

Les travaux du nivellement ot de 'empierrement ont marché avec lenteur jusqu’a
1a fin de novembre, époque ot ils furent dbandonnés. ‘ i

Sur le coté nord-ouest du bassin No. 2, I'abri des céréales a été détruit par le feu
le 9 aofit. . Parties du dock et du quai ont aussi souffert de cet incendie. ILia recons-
truction de I'abri et les réparations 4 faire au quai ont été adjugées le 14 septembre
M. J a?nr’;es Howley, qui s’est mis immédiatement & 1'ceuvre et le tout était terminé en
mai 1875. : ' '

RIVIERE ST. PIERRE.

Les travaux pour la formation d’un nouveau chenal pour cette rividve et pour la
confection d’un chemin et de passerelles sur ce chenal, qui étaient presque terminés a
1a fin de la derniére année fiscale, n’ont été finis que le 17 novembre. .

/ Ld

RUE ST. PATRIOE.

Le nivellement et I'empierrement du prolongement de cette-rue, depuis le tuyaun
de Paqueduc de Montréal jusqu'a V'écluse de la cote 'St. Paul, sont a peu prés finis,
car 1,800 pieds étaient terminés et livrés & la circulation en septembre. T

CANAL BEAUHARNOIS.

Navigation fermée le 25 novembre 1874 et ouverte le 3 mai 1875, la saison de
navigation ayant été de 207 jours. Le propulseur Lake Ontario a renversé les portes
de I'écluse No. 6 en septembre dernier, et cela a été cause que la cireulation a été
interrompue pendant 42 heures. ' h ’ ‘

" Ties jetées dé I'entirée inférieure ont été réparées et 3 poteaux et 4 anneaux d’amar-
rage ont été renouveléds. ' ' o ’ o

- A Tentrée supérieure, 420 verges linéaires de mur en talus ont été reconstruites.
La digue inférieure de la Grande Ile et celle de I'fle du Chat ont été réparées. Plu-
sieurs voies d’eau ont aussi été bouchées dans chacune de ces digues. '

‘A la baie de la Famine, le fossé a été étayé avee de'la gierre'sur‘une longuenr de
260 verges sur le c6té nord et de 320 verges sur le coté sud. Les trois milles de ce
fossé qui vervent de chemin ont été empierrés et autrement améliorés. .

On a également pris soin des principales levées, et 1a levée nord, prés des écluses
Nos. 8, 9, 11 et 12 a été exhaussée. Les chemins ppblics qui longent fa propriété
du canal ont été réparés, et ceux conduisant aux ateliers, au magasin et & 'habitation
du contréleur nivelés et empierrés. ' o ‘

Un grand nombre de poteaux d’amarrage ont été enlevés et replacés.

On a enlevé une quantité de picrre ot de débris apportés dans V'écluse No. 7
lorsque les portes de 'écluse No. 6 ont été brisées. A T'écluse No. 14 on a dégagé
les nouvelles portes du déversoir d’alimentation d'un amas de souches, racines, etc.,
qui génait le passage de l'ean.

A Técluse No. 14 on a arrété une voie d’eau sous le plancher supérieur de I'écluse
au moyen de sacs de sable recouverts de gravier. .

- Les cananx couverts sont en bon ordre. Un pont et un chemin ont été constraits
4 la décharge du canal couvert sur le c6té sud du canal, prés de I'écluse No. 8.

Les fossés et drains de surface ont, comme & ordinaire, été nettoyés en mars et
avril et les passerelles de ces fossés mises en bon ordre.

Les portes de I'écluse No. 6 que 'on avait réparées et replacées en aptit furent
emportces en septembre et remplacées par celles de rechange.

Sur le coté sud de I'écluse No. 8, les portes supérieures ont été munies d'un nou-
veau balancier; les poteaux tourillons des portes inférieures de ’écluse No. 10 ont été

réparés, ainsi que toutes les portes des écluses 13 et 14.
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Un pivot neuf a été placé sous 'une des portes de I'écluse No. 6, ainsi que des
roulettes neuves sous les portes inférieures des écluses 9 et 12. A cette derniére, on
a aussi posé des tiges de ventelles, ete.

On a remplacé trois ventelles dans les portes de I'écluse No.'7, et une dans la

orte inférieure de I'écluse No. 9. A l'écluse No. 11 on a placé deux chassis en fonte
ot véparé une ventelle et une tige de ventelle. On a renouvelé les garde-fous des portes
inférieures de 1'écluse No. 10 et exhaussé le passage des piétons surles portes des éclu-
ses Nos. 10 et 12.

A chacune des-écluses Nos. 7, 8, 9 et 11 on a placé un nouveau poteau de défense.

Les murs en aile des écluses Nos. 6 et 10 ont été réparés. Le couronnement, sur
une longueur de 60 pieds & I'extrémité nord de I’écluse No. 13, a été enlevé et réparé.
Le mur de chute sur le c6té nord du coursier, depuis le déversoir de I'écluse No. 7, a
été reconstruit sur une longueur de 120 pieds.

Il y a trois paires de portes de rechange dans le bassin. On a du bois préparé

our deux nouvelles portes et pour en réparer deux de celles endommagées a I’écluse
0. 6. Onze poteaux de défense ont été faits dans le cours de I’hiver.

A chaque déversoir, celui de I'écluse 14 excepté, le petit pilier sur le mur de
chute a été solidifié par un bandage de fer boulonné dans la macgonnerie du mur. Les
passerelles et plateformes des déversoirs ont aussi été renouvelés.

Le pont tournant de St. Thimothée est en voie d’étre reconstruit, et ceux des
écluses 8, 11, 12 et 14 ont subi beaucoup de réparations. A Valleyfield on a construit
trois grands ponts sur le coursier et reconstruit cBux du coursier et du déverseir
Pextrémité. est de la digue. On a renouvelé le tablier des ponts sur le coursier et le
déversoir & 'ouest de la digue.

Les bacs ont été calfatés et réparés en avril.

La maison servant d’habitation et de bureau au percepteur a été complatement
réparée et une nouvelle écurie et autres dépendances ont été construites. La cloture
a été réparée et en partie renouvelée. . :

Une remise pour 'huile, les outils, ete., a été construite auprés de la maison du
contrdleur.

La maison de I'éclusier a été réparée et une nouvelle maison pour le gardien a été
batie & 1'écluse No. 12.

. Quelques portes d'écluse fonctionnent difficilement, et on se propose de les sus-
pendre comme celles du canal Lachine.  I/’appareil nécessaire a été fait pour les
portes inférieures de I'écluse No. 6, et il sera mis en place pendant les basses eaux.

JETEE DE COTEAU LANDING. '

Les travaux de cette jetée ont été repris en septembre, et tont ce qui restait &
faire & 1a date de mon dernier rapport annuel était terminé le 31 octobre.

CANAT, CHAMBLY.

La navigation de canal a été de 209 jours et n’a subi aucune interruption. Fermé
le 25 novembre 1874 et ouvert le ler mai 1875. ’

Les levées et les chemins de halage ont 6té réparés. Les murs en talus ont été

lqualts z‘thlusieurs places et les fossés nettoyés. On a enlevé la partie éboulée prés de
1§cl.use 0. 6 et environ 300 pieds du chemin de halage sur I'ile Ste. Thérése ont été
abaissés, ' ’
,. . Lies murs de toutes les écluses ont été rejointoyés. Une partie de I'enclave de
écluse No. 9 et dy mur en aile inféricur de T'écluse No. 1 a été démolie et recons-
truite. On a aussi réparé la magonnerie du pont No. 1, et de nouveaux poteaux de
défense ont été glacés dans les écluses Nos. 3 et 4.

Une paire de.portes a 6té faite et poséoa I'écluse No. 1. Toutesles autres portes
ont été¢ démontées, y comprises 10.4 pertuis, que I'on a remplacées par des neuves.

Quatre ponts du chemin de halage sur I'ile Ste. Thérase ot les ponts tonrnants 7
et 8 ont été réparés.
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Un grand chalan pour les réparations générales, deux petits chalans et un bac
pour l'ile Ste. Thérdse ont été construits. .

La maison du gardien du pont No. 8 a été réparée et sept acres do cloture ont été
faits entre la propriété du canal et celle de M. Maurice.

NOUVELLES CONSTRUCTIONS. i

A Ste. Thérése, sur la levée ouest du canal le chemin macadamisé était fini en
juillet 1874. '
"~ Le garde-corps s'étendant de Ste. Thérase a4 St. Jean sur la levée ouest du canal
était terminé le 30 mai dernier. ‘
Les habitations pour 1’éclusier de Chambly et le gardien du pont aux mouling
Hatt étaient terminées le 30 septembre. g

CONSTRUCTIONS SUR LA RIVIERE RICHELIEU.

Ces constructions se composent du prolongement du pilier d’amarrage 4 ’entrée
inférieure du Canal Chambly et de jetées et estacades au pont de Belceil.

A la date du dernier rapport annuel la quantité de bois nécessaire & ces travaux
était rendue sur les lienx. Commencée le 3 septembre, la construction des caissons
était terminée le 20 décembre. .

A Beleeil, les charpentiers commencérent 1'ouvrage dans la derniére semaine
d’aout. et & la cloture de la navigation les estacades étaient terminées et placées en lien
stir en aval du pont. - Sept des piliers d’attache étaient faits et le reste des travaux
fut achevé pendant hiver. :

Les estacades furent mises en place le 7 mai et 'on mit ainsi la derniére main a
ces travaux.

Le commerce de transport par cette route est beaucoup facilité par ces améliora-
tions. :

ECLUSE ET DIGUE DE ST. OURS.

En aofit dernier, les ventelles de la porte inférieure, sur le ¢6:é ouest, ont été re-
nouvelées. On a mis un nouveau balancier & la porte de I'est et I'on a renouvelé est
plates-formes des deux portes. Pendant 'hiver on a aussi réparé les portes supé-
rieures.

Les piliers d’amarrage en amont et en aval de ’écluse ont été réparés ainsi quele
débarcadére a 'extrémité du pilier supérieur.

Les piliers d’ancrage en amont de la digue ont été réparés et la digue a été
solidifiée et protégée par G0 toises de pierre placées & sa base et autour des culée.
Les chalans employés a ce service ont été mis a terre et calfatés.

On a aussi réparé la maison du contrdleur et ses dépendances.

La navigation a été fermée du 25 nov. 1874 au 16 avril 1875, et elle avait été
ouverte pendant 225 jours, n’ayant subi qu'une interruption de neuf heures, temps que
Ton a mis & renouveler les ventelles des portes inférieures.

RIVIERE ST. FRANGOIS.

L’'amélioration du chenal de cette rividre ayant été décidée depuis son embou-
chure sur le lac St. Pierre jusqu’'aux moulins de Pierraville, distance d’environ 3}
milles, il a été pris des arrangements avec la Compagnie des Moulius de Pierreville
pour qu'elle se chargedt de 'entreprise du draguage voulu pour obtenir un chenal de
50 pieds de large et une profondeur de six pieds dans les basses eaux. ~ -

Le draguage fut commencé le 25 aolt 1874 et & la fin de la saison il y avait un
chenal de la largeur et profondeur ci-dessus reliant les eaux profondes du lac St.
Piorre an chenal d’eau profonde en amont de la batture située & 'embouchure de 1a
riviére. o

Cette partie du chenal amélioré a pu étre utilisée en novembre,
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Le dragueur a repris son travail le 16 juin et 4 la fin du mois les travaux étaiont
assox avances pour qu'il y efit certitude qu'ils seraient terminés cette saison.

ECLUS- ET DIGUE DE STE. ANNE.

Navigation fermée le 26 novembre 1874 et ouverte le 3 mai 1875, ce qui donne
206 jours de navigation. 4

Aprés la cloture, les portes supérieures ont été démontées et refaites et munies
du nouvel appareil de suspension. , ’

La longue jetée en aval de I'écluse a subi de grandes réparations et un trottoir en

madriers a été établi tout le long pour que les bateliers puissont marcher d’'un poteau
_a 'autre et y amarrer leurs embarcations.

NOUVELLES CONSTRUCTIONS.

Pour éviter le chenal tortueux actuel on est en voie d’ouvrir un canal a travers
lan batture en aval de 'écluse qui conduira au profond chenal sur le coté de lile

Perrot. Sa longueur sera d’environ 1,200 pieds, sa largeur de 120 et sa profondeur
de 10.05 dans les basses eaux. :

Les bords du mnouvean chenal sont un caisson continu sur lequel on a fait une

levée au moyen du déblai provenant des excavations faites dans V'argile et dans le roc
solide. <

Au commencement de 'année fiscale, on avait descendu 12 caissons de chaque
¢0té du chenal. Dés que 'cau fut assez basse on s'est remis & travaillor aux caissons
ot a la superstructure. Le 13 novembre 300 pieds de chenal étaient mis 4 sec & I'aide
d’une pompe & vapeur, et 'on put alors commencer les excavations, quj se sont con- -
tinuées avec succés jusqu'au 16 janvier, date ol un accident survenu 4 la pompe
contraignit de suspendre les travaux que l'on n’avait pas encore repris A la fin de
année, . .

La construction et la descente des caissons cessérent le 18 novembre, mais les
lravanx de superstructure furent recommencés le 19 ;anvier et continués jusqu'au 22
mars, période oft le mauvais éeat de la glace dat les faire cesser.

.. Ces travaux furent repris en juin et Uon se prépara cn méme temps & pouvoir
vider Veau du chenal dés que le fleuve aurait su.%samment baissé.

M. Becker, l'entrepreneur, a trés-bien dirigé cette entreprise qui, selon que les -
choses g’annoncent, sera pousséc vigoureusement pendant 1'é6té et 'automne.

CANAL DE CARILLON.

_ Aprés la cloture de la navigation, les murs du sas de I’écluse No. 2, qui tom-
baient en ruine, ont été démolis ¢t pendant I’hiver on a préparé la pierre nécessaire a
eur reconstruction, qui a pu étre commencée le 27 mars ot terminée le ler mai.

. Les murs des trois écluses de ce canal sont en assez bon ordre, sauf le mur en
dile sur le ¢6té nord de Iécluse No. 3. .

. La porte du coté nord de I'écluse No. 1 a été renouvelée ainsi que celle sur le
¢oté sud de I'écluse No. 3, ot toutes les autres ont dii.étre réparées. L’hiver prochain
il fandra réparer aussi les portes inférieures des écluses 2 et 3.

. 1
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Le prisme de ce canal a été nettoyé, et les levées, chemin de halage et clotures
tenus en bon ordrve. Enviren 500 pieds de caisson du bassin en amont de l'écluse
No. 2 ont été reconstruits avant I'ouverture de la navigation. Le pilier d’amarrage
en amont de entrée de I'écluse No. 3 a aussi été réparé et exhaussé.

La sommnie ordinaire de travail a été donnée aux digues sur la riviére du Nord et
au canal d’alimentation. o

Ed
CANAL DE LA CHUTE-A-BLONDEAU.

Les eaux de I'Outaouais étaient si basses 'automne dernier qu'il a fallu, antant que
cela se pouvait, faire disparaitre les obstructions de la tranchée dansle roc en amont
de cette-éeluse.  Ces travaux ont dfi se faire par des plongeurs, que les navires qui
passaient ont souvent dérangés dans leurs opérations-difficiles. .

. NOUVELLES CONSTRUCTIONS.
Ly

MM. R. P. Cooke et Cie., sont les entrepreneurs de ces constructions, lesquelles se”
composent d'une digue d’environ 1,800 pieds sur la riviére des Outaouais, Rapides de
Carillon, & trois quarts de mille du village de ce nom ; d'une glissoire de 600 pieds de
long sur 120 de large, pour le flottage des bois, ctc., et d'un canal de trois quarts de
mille, avec deux écluses sur e coté nord. .

Une fois terminées, toute la chute des rapides Carillon et de la Chute-a-Blondeau
sera concentrée dans ces constructions, lesquelles remplaceront ainsi les petits cananx
actuellement en usage.

En juillet et au commencement d’aotit 'eau était trés haute et les entrepreneurs
n’'ont pu faive travailler qu’au transport des matériaux, de Poutillage, ete.

Les batardeaux ont été réparés vers le milieu d’aofit et ils ont marché ensuite
assez rapidement jusqu'a la fin de novembre, les froids ayant alors contraint de les
suspendre. :

PPendant ce temps, les excavations pour I'écluse No. 2 ont pu étre presque termi-
nces et les planchers et buscs posés.

. Les caissons de souténement et terrassements qui forment la levée du coté du
fleuve ont été commencées en aval de la deuxiéme écluse et on a creusé quelque peu
dans le prisme du canal. Dans I'eau peu profonde on a aussi beaucoup avancé la
construction de la digue et du barrage incliné, et une partie des caissons devant
ap’pu%er le barrage a été descendue dans les chenaux d’eau profonde.

es travaux de la glissoire ont été commencés en septembre, ainsi que ceux de
la digue, et les caissons latéraux qui forment 'entrée supérieure ont pu étre montés
au-dessus de la ligne des hautes eaux. ;

Pendant I'hiver une grande quantité de glace s'est attachée a la charpente de la
digue et du barrage et barrait toute la riviére sur,une hauteur de 4 ou 5 pieds, ce qui
empécha de proceder davantage & ces constructions jusqu'en mars, date ot l'on put
descendre trois caissons, exhausser et revétir les brise-glace des piliers de la glissoire.

Aprés que les eaux eurent assez baissé pour permettre un examen des construc-
Lions, on constata que la glace et la crue n’avaient causé d’autres dommages que le
déplacement de trois petits caissons de barrage et trois ou quatre pidces de bois.

L’extraction et le taillage de la pierre & la carriére cessérent le 23 septembre.
Ces travaux ne furent repris qu’a la fin de 'année, alors que l'on avait a peu prés
assez de pierre pour construire la moitié de I’écluse No. 2, mais trés peu de pierre de '
taille. On ne compte guére pouvoir travailler & la magonnerie des écluses cette

" saison.

Du commencement d’avril 4 la fin de 'année fiscale, les hautes eaux o1it empéché
les travaux de marcher rapidement, mais du bois nécessaire une grande quantité a
été apportée sur les lieux en juin. . 1
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- CANAL GRENVILLE.

Bien que beaucoup déldbrées, les anciennes écluses Nos. 5, 6, 7 et 8 ont été main-
tenues en état de pouvoir fonctionner. Une partie des murs d’enclave, piliers, ote.,
des écluses accolées Nos. b et 6 a été démolie et reconstruite en mars et avril.

11 sera également nécessaire de réparer et renouveler les piliers et poteaux tou-
rillons des écluses 7'et 8 avant la prochaine saison de navigation.

L’ancienne écluse No. 9 a été utilisée dans la premiére partie de 1’année. Les
nouvelles écluses 9 et 10 étaient terminées et utilisées & I'ouverture de la navigation
le ler mai. On g’est servi des anciennes comme déversoirs d’alimentation.

‘A Vécluse No. 11, ni au pont, aucune réparation d'importance n'a été nécessaire.

Le prisme des écluses 5 et 9 a été nettoyé, et les écluses, pertuis, levées, chemin
de halage et clotures ont été réparés.

La circulation n’a pas été interrompue sur cos canaux, excepté par le décharge-
ment partiel de navires pendant la saison des basses eaux.

Fermés le 25 novembre 1874, le canal de Carillon était ouvert le ler mai 1875
et celui de Grenville le 7 mai.

DRAGUEUR. L]

Le dragueur a été employé & 'entrée supérieure du canal de Grenville du ler au
10 juillet. A cette derniére date il a été conduit & Hawkesbury pour ouvrir un chenal
dans le banc de sable formé en face de cette ville. Il a travaillé Ia jusqu'au 24 octobre
et il a 6t6 mené ensuite prendre ses quartiers d’hiver 4 Grenville. ﬁendant Phiver, il a
été réparé, ainsi que les chalans & bascule, et au printemps on les a remis 3 MM. Ross,
Ritchie et Cie., de Trois-Riviéres, qui les ont fait conduire & I'embouchure du St. Mau-
rice, ol ils furent employés & la fin de I’année. :

NOUVEAUX TRAVAUX.

Ces travaux devaient, dans le principe, consister dans 'élargissement et 'appro-
fondissement de la plus grande partie de ce canal et dans la reconstruction des écluses
9,10 ot 11. A la prrtie en amont de 'écluse de garde on devait donner une largeur
de 50 pieds au fond, et & la partie en aval de 40 pieds. Depuis 'entrée de I'écluse No.
10, 1a profondeur devait étrede 6 pieds ou de deux pieds au-dessous du niveau du plan-
cher de 1'écluse de garde actuelle. .

Pendant les travaux, quelques modifications furent apportées a ce plan, dont la
principale était a I'effet de porter la longueur des écluses 4 200 pieds entre les poteatx
tourillons, la largeur a 45 pieds aufond,et & 9 pieds Ia profondeur sur les buscs, y com:
pris 'approfondissement du canal de 6 & 9 pieds ou 4 un pied au-dessous du plancher
des écluses agrandies,—la largeur du fond restant la méme,—avec bassins formés a
certaines places ol les navires pourraient se rencontrer. ,

La section No. 1, laquelle comprend I'écluse de prise d’eau & Grenville et un dé-
versoir de décharge prés del'écluse No. 10 & une longueur do 144% mille. Une grande
quantité d’excavation dans le roc a été faite sur cette section, qui a aujourd’hui une
profondeur générale de 6 pieds, et de 10 pieds sur de petites étendues a 'extrémité
inférieure et en amont de l'écluse de garde.

La_section No. 2 s'étend de la station No. 200, en amont de I'scluse No. 10, a I
station No. 48, en amont de I’écluse No. ¥, et sa longueur est de 2388 milles. -

La nouvelle écluse No. 10 était terminée en 1874 et elle a été utilisée & l'ouver-
ture de la navigation en mai dernier. Deux ponts ont été construits pour relicr
I'écluse au chemin de halage. Pendant I'hiver, environ un demi-mille a été élargi of,
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creusé i une profondeur de 10 pieds, le reste ayant 6 pieds de profondeur. Des
murs de chute ont été construits a 'entrée supérieure de I'écluse. ‘-

La section No. 3 s’étend de la station No. 48, en amont de I'écluse No. 9, & l'ex-
trémité de 1’écluse No. 8, et sa longueur est d’'un 0-83 de mille.

~ La maconnerie de l'écluse No. 9, dont il n’y avait que trois rangs de faits a la
date du dernier rapport, a été terminée dans le cours de I'automne. Les excavations
des abords sont terminées, les murs de chute construits et les portes suspendues.
L’écluse était'préte a I'ouverture de la navigation en mai.. .-

Sur le ¢oté nord du canal on a aussi construit deux ponts pour relier cette écluse
au chemin de halage. :

Le pont tournant de cette écluse, dont M. Thomas Redmond, de- Montréal, était
Ventrepreneur, a été construit et livré 'année derniére. On en monte actuellement
les piéces et il sera bientdt ouvert 4 la circulation. ‘

Depuis I'ouverture de la navigation, 'entrepreneur emploie un grand nombre de
travailleurs & I'élargissement de la section No. 1 au-dessus de lasurface de P'eau, et il
iait ses préparatifs pour pouvoir travailler & I'élargissement et & I'approfondissement
du fond dés que l'eau sera retirée. 'automne prochain. '

CANAL DY LA OULBUTE, SUR LE HAUT DE L'OUTAOUAIS.

(los constructions sont situées dans le chenal de la Culbute ou chenal nord de
FOutuouais, prés de I'lle aux Allumettes, et elles se composent d’une digue de 520
pieds, de deux écluses accolées de 200 pieds de long sur 45 de large et 6 de profondeur
sur les buses, et de piliers d’amarrage aux entrées supérieure et inférieure des écluses.
Toutes ces constructions sont en bois et remplies de pierre.

‘MM. Wm. Davis ét fils, @'Ottawa, en sont les entrepreneurs.

A la fin de la derniére année fiscale les travaux préliminaires avaient bien mar-
¢hé, les batardeaux nécessaires ayant été élevés dans l'automne de 1873, l'eaun fut
retirée de I'emplacement des écluses, et 'on travailla aux excavations et 4 la pose de
pilotis pendant 'hiver de 1873-74. A l'extrémité inférieure de I'écluse No. 1 le pilier
d’amarruge fut en grande partie construit, les cadres du plancher d’écluse posés, d’autres
matériaux furent préparés, et des bois, du fer, etc., furent apportés sur les lieux.

Interrompus par les crues du printemps, les travaux furent repris le 8 juillet, ot
alafin de ce mois les fondations des digues de I'Ilet, du chenal dumilieuet del'écluse
No. 2 étaient terminées. Lies excavations de I'écluse No. 1 furent continuées le 3
aott. - '
Le 28 juillet les entrepreneurs commencérent la construction des coffrages devant
sorvir de fondations & cette partie de la digue qui traverse le chens.ml du mi]@eu. Ce
coffrage ayant atteint la hauteur voulue le 9 septembre, cette partie de la digue fut
commencée et achevée dans la saison.

Ta digue de I'Ilet fut commencée dans le méme temps, et elle est presque ter-
minée anjourd’bui. Elles'éléve & 1005 pieds au-dessus de la digue inclinée et au méme
nivean que Jes murs de I'écluse No. 2, et se relie au mur en aile inférieur de cette
écluse, avec lequel clle forme une construction continue. A Tautre extrémité sa partie
inférieure se relie également & la digue inclinée. o

Vu la mauvaise qualité dufond de I'écluse, la pose des pilotis, faite le5 septembre,
a exigé de grandes précautions. Le plancher supérieur a été posé le 20 octobre et l'on
a ensuite commencé les murs.

A Técluse No. 1 la pose des cadres dw plancher a été commencée le 14 novembre et
continuée jusqu'an ier décembre, date ol letroid et laneigeont fait cesser les travaux,
que l'on n’a pu reprendre que le 14 juin 1875, aprés que Uon elit pompé I'ean.

Dans la dernidre partic de 'année on a beaucoup travaillé aux murs de Vécluse
No. 2, & ext1émité supérieure de laquelle les murs des enclaves ont été montés 4 20
pieds et ceux du xas 2 18, sur un espace de 30 pieds on aval des enclaves. Les murs
¢n aile sont presque tinis.  Une longueur cl.c. 0 ])1edu"a son c-ha}peron et aregu un
pouble revétement en bois,et les murs des piliers sont bien avancés. Lic mur de chute
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inférieur est aussi terminé et les coulisses en fonte des portes supérieures ont été posées.

Les coffrages ont été remplis de pierre & mesure qu'ils élaient fiits et les déblais
ont été jetés en arriére pour servir de levée.

Les plans et devis des portes ont été dressés et soumis a qui de droit. Tout fait
maintenant espérer que ce canal sera terminé sous peu si les travaux ne sont pas retar-
dés davantage. .

On trouvera de plus amples détailsde ces nouvelles constructions dans le rapport
des officiers locaux. ¢

Des états des amendes et dommages pergus et indiquant la hauteur d’eau dans
chacun des cananx sont annexés au présent. '

J’ai ’honneur d’étre,
Monsieur,
Votre trés-obéissant serviteur,
JOHN G. SIPPEIL,
) Ingénicur contrdleur.
F. Braun, Eer., Secrétaire,

Ministére des Travaux publics,

Ottawa,

19
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CANAL LACHINE.

Erar du montant des amendes et dommages pergus durant I'année fiscale 'expirée
le 30 juin 18%75.

e T e ]

i
8. . .

Date. Nom du »avire. Patron ou propriétaire. | Amendes. | Dommages.| To‘aux.

1874, } .8 ets. $ cts. $ cta.
9 juil. )Barge Leeds ..o.cuereniinnnens McLennan 10 00
21 Radeau de billots de sciage, ......... SN, 4 00
23 Barge C. Hain .... 1Sauvageau.. 10 00
27 do Fuller... ..|Taylor ... 4 00
27 do Flood ... ..|Riely .... 4 00
27 do Wooden. ..|Taylor ... 4 00
28 do “B”... ..|Bougie . 4 00

4 aofit |Vapeur Lucorn ..|Paquette 4 00

8 Barge Toledo...... . T.M.... 10 00
14 Propulseur Dominion ..iNorris et Cie. 20 00

5 sept. | Barge Rock City....... Delisle ...... 400 *

9 Gotllette M. McRae............| o0 nxasansanas . . 5 00 8 00
19 Vapeur Paul ..... Robillard ..... 1Y PR, 10 00
22 Barge Ora .......... ... |Smith, Geo.... . 5 00

ler oct| do St. Maurice . .. |McDougall ... 10 00

do Orme ... |Smith, John . 4 00

14 do .| Jas. Wood ... 2 00 .

11 do . d 2 00

14 do 2 00

28 i do 5 00 2C¢ 00

11 nov. | do 20 00

1 do 4 00 4 00

19 do 4 00

1875.

S5mai ; do Hansa ........ cerene JACKED ceriiiiiiins cosnenieiinsns 4 00 .
29 Vapeur Manitoba, .. ...|Cie. de Navig. du L. St. F. 5 00 10 9o

2 juin |Barge Burden oo |Flemming e eeees R 10 00

19 4 pidces de bois de service..|Collins, Cie. de la Baie...... 16 00

30 Barge Hon. J. Young.........|Cie. de transport O. et R... 4 00

TOtAUX. .eevsrane crrererennn 180 00 52 00 232 00
i
Bureau du Canal Lachine, M. CONWAY,
Montréal, juillet 1875. Controleur.

CANAL LACHINE.

EraT des montants pergus pour 1é bois, le loyer et i’hivernage des navires, pendjamt
. I'année fiscale expirée le 30 juin 1875.
. - ..

— Nombre des navires. No.de cordes| Taux. Montants.

$ cts. $ octs.

456 et bes eresaete bebes 27,751 4] 1,110 04
Hivernage des Davires.........erees FEUTRTRU PURUIRRT RN 997 50
Total Conanene JR SRR [P 2,107 54

JOHN O’'NEIL,
Bureau du percepteur, Percepteur des péages sur le Canal.
Montreal, juillet 1875, .
20
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CANAIL LACHINE.

Brar du montant des amendes, péages pour bassin, et loyers d’emplacements pour bois
de corde, sur les bords du canal, pour I'année fiscale expirée le 30 juin 1875.
W

[ .
Date. Nom du navire. Patron ou propriétaire. Montant. Observations.
1874 $ cts.
30 sept. Radeau de boisde service...|Murphy...ccceerccaeanens .2 00
do do Jodo . -2 00
Octobre {Barge ..|Capitaine........ 5 00
1875
7 juin..{Barge No. 2..........cc0es ceeeee. | McKenzie. ... 10 00
15" do {Vapeur Carillon. ..............|Capitaine 5 00
24 00
Péages de bassin...... . . 658 41
Péages de 1eVEes... o vevsesfeannerenetrrsnnnsonisssnsstassieens 84 00
Droits surbois de chauffage. 45 79
Total. ........ o reeesertarens 812 20
Jorn Dybpg,
Bureav pu PERCEPTEUR, Percepteur.

LAcHINE, juillet 1875.

‘CANAL BEAUHARNOIS.

Erar du montant des amendes ot dommages percus durant l'année expirée

B S

le 30 juin 1875.

T A T WO WSS R S VT
Date. Nom du navire. .. Patron ou propriétaire. | Montant. Observations.
1

1874 $ cts.
2 juillet{Propulseur Africa... ..|T. Patterson.... 4 00 |Dommage.
7 " do Vapeur Manitoba. Gillespie et Ross . 20 00 {Amende.
14 do Vapeur Bohemian Cie. de Nav. Richel. . 11 30 |Dommage
23 do Barge Lorne. . Cie. de transport Montréal. 400! do
£0a.out.. Train de bois. . W. Corrigan. . 5 00 {Amende.
;9 do |Barge Prince J. Bte. Elie....... 9 30 {Dommage.
;9 sept..; Vapeur Canadian... Cie.de nav. Richel. nt. 8 00 do
: oct......, Vapeur Lake Ontario. ..|Cie. de nav. des Lacs et R.. 1,250 00 do aux portes.
6 do |Barge America....... D. Torrance et Cie............ 3 00 do
31 do :Barge Nebraska............... MeFee vovers vuvnnnen v e 700 | do

1875
218.iuin.. Propulsenr Dominion 20 00 1 do
25 do |Remorqueur Joe Mac 10 00 jAmende.

8 do |Barge G. T. Clark ............ 8 00 |Dommage.

l 1,359 60

Bureau pu Cawar, J. F. Bgique,

Melocheville, juillet 1875.

Contréleur,
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CANAL CHAMBLY.

EraT du monta,nt des amendes, dommages, péages, etc., pergus durant I'année
fiscale expuee le 30 juin 1875.

.

Date. Nom du navire, Patron ou propriétaire. ’ Mon"tanf. Observations.

1875. R . $ cts.
© |B. Stephen.......cccceuees e Capt. G. Gauthier............ 10 00
10 00
Quaiage IS 6 75
Péages percus & St. Jean 13,904 38
do Chambly...|.... 7,627 97

|—

TS 21,649 10 |

_C. PREFONTAINE,

Controleur.
Bureau du Canal Chambly,

Chambly, juillet 1875

Ecruse Sr. Ouss.

Erar du montant des amendes et dommages pergus durant I'année fisoale expirée
le 30 juin 1875.

-

Date. Nom du navire. Patron ou propriétaire. Montant. Observations.
i
1874. $  cts.
14juillet}Ba.rge W. M. Warner......... Capt. S. Smith......cucennee. 4 00
15 do |Barge Canada ..........ccceuu. M. B. Cooper......uu.en 400 |-
24 sept..|Barge M. W. Wilson ) DeSjarding ... v eevenner 100
Total..iiiveerennnas 9 9 00

Lfvi Larug,

Contréleur.
Burcau de I'Ecluse 8t. Ours,

St. Ours, juillet 1875.

D0
w2
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CANAUX CARILLON ET GRENVILLE.

Krar du montant des amendes pergus pour loyer 4’emplacements pour bois, durant
I’année fiscale expirée:le 30 juin, 1875.

—__—_————————-“'m

1
1
" Ot déposé. ' Propriétaire. Cordes. | Taux. | Montant.
ets. $ cts.
Ecluse NO. 2 et iviivinnnniann John Lennon ........... [T 250 2 5 00
do ...|T. et W. Owen 470 2 9 40
do ...|Jos. Derrick .... 400 2 8 00
do ..|A. Cameron . 270 2 5 40
do T. W, OWens oveeeeessennessannns 175 2 3 50
' Total..oerorermesenens $31 30
‘Wu. B. Forsgs,
Controleur.

BUREAU DES CANAUX DE CARILLON ET GRENVILLE,
Carillon, juillet 1875. *

CANAL GRENVILLE,

Erar du mont,ant des amondes et dommages pergus durant l'année fiscale expirée le
30 juin 18%5.

X __________ _____ __ - ___J

v

Date. Nom du navire. Patron oii propriétaire. | Montant. Remarques.
1874, $ ets.
8 oct...|W. Cardinal......ceseresrans oo 4 00

$4 00

G. SCHNIEDER,
Percepteur des péuges.

BUREAU_ DU PERCEPTEUR,
Grenville, juillet 1875.
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CANAL LACHINE.

EraT indiguant la hauteur d’ean sur les buscs de I'écluse No. 1, a 'entrée inférieure,
et de I'écluse No. 5, & I'entrée supérieure, durant I'année fiscale expirée le 30

juin, 1875,

(D’aprés les rapports des éclusiers.)

K

Ecluse No. 6, buse inférieur. | Eeluse No. 5, busc supérieur.
Mois. :
Maximum. Minimum. Maximum. Minimum.
1874. Pds. Pcs. Pds. Pes. Pds. Pes. Pds. Pes.
Juillet woverveisiirnnes sonenenrenenaenan 22 2 19 4 13 7 1107
Aofit...... 19 7 17 5 11 11 10 6
Septembre.. 1 6 17 0 10 7 9 11
Gctobre .. 17 1 16 5 10 3 9 8
Novembre.. 16 8 16 2 10 0 9 2
Décembre. 29 T 16 2 10 9 8 11
18175. .
Janvier 30 0 2 9 10 5° 8 ¢
Février 2T 11 23 0 9 1 6 3
Mars.. sieeeeeennen 26 9 23 10 9 10 7T 8
Avril 30 9 28 b 1 1 8 8
Mai.cer i . 24 10 20 4 14 7 10 11
[ LT R . ST 22 11 18 9 13 5 i1 2

CANAL BEAUHARNOIS.

Erat indiquant la hautour d’ean sur les buscs de 'écluse No.16, & I'entrée inférieure, ot
de I'écluse No. 14, a Pontrée supérieure, durant I'année fiscale expirée le 30 juin
18%5. (D’aprés les rapports des éclusiers.)

T T )

Ecluse No. 6, busc inférieur. | Ecluse No. 14, busc supérieur.
Mois.
Maximum. Minimum. | Maximum. Minimum.
. "~ r"
1874. Pds. Pes. Pds. Pes. Pds. Pes. Pds. Pecs.
Juillet covvvrisnernrrarersonnnninniieiane 13 2 1 5 12 10 12 1
Aoflit . 11 5 10 6 12 10 12 1
Septembre......eeseee 10 6 10 0 12 2 11 9
Octobre : 10 0 S T 12 o 11 6
Novembre ....oceseecsnsvesinnns 9 1 9 5 11 10 10 10
Décembre 13 0 9 6 11 10 11 3
1875.
Janvier . 7 8 13 0 12 4 11 4
FOVIIeT. ccvereeersrnnrmnennennnrecs sasossens 24 0 17 6 11 2 9 6
. 23 0 16 6 11 10 10 8
16 6 1. 4 12 0 10 11
e 14 8 1 0 12 6 1 8
JUID ceverrrriees sosvensesnsannosnesnenes 13 6 1 1 1n 1 1 8

24
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oo e oo

Canar CHAMBLY.

E‘;m;:n iﬁdi;iﬁaﬁt 1a hautour d'ean sur le busc de I'écluse No. 9, & 'entrée inférieure, et

sur I'écluse No. 1, & I'entrée supérienre, durant ’année tiscale expirée le 30 juin
1875. (D’'aprés les rapports des éclusiers). i

A T T TR A S A0 AT S AT o SNSRI

Ecluse No. 9, busc inférieur. Ecluse No. 1, busc supérieur.
Mois.
Ma.ii‘m'uﬁx. . Minimum, Maximum. ‘ Minimumn.
Pd. .Pe. - Pd. Pe. Pd. Pe. l Pd. Pe.
" 1808 1 9 10 3 s 2
13 2 10 11 10 11 9. 0
10 8 9 4 9 4 8 1
9 5 8 8 8 9 I
8 10 7 b 8 10 7T 2
9 9 | 7T 4 9 T 5
Janvier 12 4 9 0 7 8 T 6
Février . : 1 0 8 10 T 9 7T 5
1 1 10 8 7 1 75
18 3 11 9 10 11 8 3
16 4 14 0 11 6 10¢ 6
14 2 11 5 11 0 9 5

EcLusE BT BARRAGE DE St. OURS.

Erat indiguant la hauteur d’eau sur le buse de lécluse de St. Ours, durant l’année
fiscale expirée le 30 juin 1875. (D’aprés les rapports du contrdleur). '

= . . __ __ ______ ___ ___ ____ __ _ "]

Buse inférieur. Buscjsupérieur,
Mois.
Maximum, Minimum. Maximum. Minimum,
1874. Pd. Pe. Pd. Pe. Pd. Pe. Pd. Pe
JULIEt s vene veenseereirereneressanner . 4 7 10 7 1 3 9 .8
Aofit..... 11 10 9 3 10 7 9 3
Semmbre... 9 g ? g 9 1 8 -5
ctobre ..., 8 : 8 9 8 2-
Novembre . 8 0 6 8 8 6 77
LIS 11 TR 10 4 7 2 T 7 2
1876.
BT l 9 T g 4 '; ] 7T 02
évrier .. ! 9 3 8 5 7 2
! 10 10 9 0 8 9 O]
T 10 10 4 7 8 10
. 1T 8 13 9 13 8 1 6
l 15 5 10 2 1 9 9 8

25
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EoLuse STB. ANNE. s

Erar indiquant la hauteur d’eau sur les bucs inférieur et supérieur de l’écluse Ste.
Anne, durant 'année fiscale expirée le 30 juin 1876. (D’aprés les rapports des
éclusiers.) '

WQ

Busc inférieur. Busc supérieur.
Mois. i -
Maximum. Minimum. Maximum. Minimum,
1874. Pd. Pe. Pd. Pe. Pd, Pe. Pd. Pe.
TUILletuseesserereonerensesnssnsinies secansens 1 2 9 1 12. 0 8 2
Aofit 9 0 7T 10 8 1 6 5
Septembre...... cieeevesseerienisvecnnins T 9 T 5 6 5 5 9
(821751 3 - N T 6 T 1 5 11 5 8
Novembre . T 1 6 11 6 0 5 10
Décembre 9 0 70 6 5 6 0
1875. '
Janvier ....... 8 9 T 6 6 9 6 1
Février....ueeereesnee . 7T 11 5 11 8 1 6 0
Mars.. 8 4 6 11 8 T 70
AVTiLeicicnsenseneencenses sasnas sesenans 9 2 7T 0 " 100 8. 7 3
ai 13 0 8 b A 16 2 10 1
LA 1  ORRY 1 5 8 6 t& 4 4 10 4

CANAL CARILLON.

Erar indiquant la hauteur d’eau sur le buse de I’écluse No. 1, & I’entrée inférieure, et
sur écluse No. 3, & 'entrée supérieure, durant année fiscale expirée le 30 juin
1875. (D’aprés les rapports des éclusiers.) i

e e B

Ecluse Ne. 1, busc inférieur. Ecluse No. 3, buse gupérieurI
Mois. - o
i Maximum, Minimum. Maximum. Minimum,
;
1874. Pd. Pe. Pd. Pe. Pd. Pe. Pd. Pc.
ceeren soavasencsen 12 9 8 1 13 8 6
10 9 T 0 8 0 5 9
Septembre. 6 8 5 10 5 9 4 10
Qctobre .... 6 2 5 11 5 2 4 10
Novembre. 6 b 5 10 5 4 4 6
Décembre . T 6 3 6 8 4 9
JADVIET cervecceerrraneirnissnsnnonimnseens 703 6 9 7 6 6 3°
Février.. 9 2 6 7 8 4 7T 0
g 2 7T 6 8 0 5 10
11 1 76 10 0 6 0
16 4 9 5 18 3 . 100 0
u 5| 9 6 1 9 | 9 9
. i |
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CANAL DE LA CHUTE-A-BLONDEAU.

Erar indiquant la hauteur d'eau sur les buscs inférieur et supérieur de 1'écluse No. 4
i la Chite-a-Blondean, durantgl’année fiscale expirée Ie 30 juin 1875. (D'aprés
les rapports des éclusiers.)

e e e e e e Tt
Busc inférieur. Busc supérieur.
‘ LY
Mois.
Maximum. Minimum. Maximum. Minimum.
1874, Pds. Pes. Pds. Pes. Pds. Pes. Pds. Pes.
15 0 9 8 14 11 9 7
9 10 6 3 9 7 6 0
6 2 5 7 6 0 5 6
6 2 5 7 6 0 5 5
7T 0 5 8 6 11 6 6
8 5 6 6 8 10 6 5
18%5.
12 5 7 6 15 6 8 2
11 10 9 2 19 9 12 10
12 0 9 6 20 0 14 6
100 2 9 0 14 6 1 3
9 T 11 6 19 4 12 0
17 2 11 0 m o |, 1 9
N 1

CANAL DE GRENVILLE.

Erar indigquant la hauteur d'eau sur le busc de I’écluse No, 5, 4 'entrée inférieure, et
sur I'écluse No. 11, 4 'entrée supérieure, durant I'année fiscale expirée le 30
juin 1875. (D'aprés les rapports des éclusiers.)

. Ecluse No. 5, busc inférieur. Ecluse No. 11, busc supérieur.
Mois.
Maximum. Minimum. Maximum. Minimum.
‘1874, Pds. Pes. Pds. Pecs. Pds. Pes. Pds. Pecs.
Juillet ....oreerreennsereerannesenes crnaneane 15 0 i 9 6 19 8 14 6
Aoilt... 9 4 ® 7 3 4 6 1 4
SePLeImbIe . .ers vrrerrirsnrearsaareerarens 7 3 5 0 1 3 10 0
Octobre ........... " . 6 3 5 10 10 4 100 0 .
Novembre .. . 6 b 5 11 0 9 10 2
Décembre......... T8 ‘8 5 10 8 10 5
1875.
LY L1 SRRSO NS ' ST SN NP S 105 9 10
évrier.. 19 0 9 6 10 0 9 9
20 6 | 9 o 9 10 9 9
12 0 $ 0 15 2 9 9
f,“.‘ 19 0 9 6 3 8 15 0
U ccrevierecinersnaransessnassnsessasoseass 16 9 160 8 21 5 15 3
- |

»
¥
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AGRANDISSEMENT DU CANAL LACHINE,

.

MoNTREAL, juillet 1875.

MonstEur.—J’ai 'honneur de vous faire rapport sur les travaux d’agrandissement
du canal Lachine, pour 'année expirée au 30 juin 1875. - - SRR

SecrION NO. 1.

_ Au commencement de 'année, 'emplacement des écluses et les bassing étaient
submergés par les eaux hautes du fleuve St. Laurent, ce qui a ralenti les travamx
jusqu’am 17 juillet. Tes travaux furent ensuite repris et continués jusqu'au 12 décéin-

re; mais les eaux.du fleuve s'élevérent alors si rapidement que les entreprénetrs
farent obligés de suspendre leurs opérations.
Le ler juin 1875, les eaux du fleuve ayant baissé, les entrepreneurs mirent
en O}Eiration leur outillage et le'9 on commenca & pomper 'ean des excavations.

. Le:14 juin, les travaux furent repris dans le bassin No. 1, et le 22 dans les
écluses 1 et 2. : - Co

Dans la saison 1874, toute la section depuis la téte de I'écluse No. 2, jusqu’an pied
de l'écluse No. 1 a été asséchée au moyen d’une pompe placée au pied de 'écluse,
et la-grande quantité d’eau qui se ramassait 14 nuisait beaucoup auxtravaux d’exca-
vation. . .

- On a employé deux machines d’une force de quinze chevaux chacune pour mettre
en opération une pompe centrifuge de quinze pouces, afin de mettre a sec la partie du
canal ol se sont faits les travaux durant la saison de 1874. . o o

" Onu se sert maintenant-d’une petite machine et d'une pompe pour mettre 4 sec le
bassin No. 1, mais I'eau de I'écluse No. 2 continue & s’écouler dans le bassin No. 1 jus-
qu'a la pompe située & I'extrémité inférieure de la premiére écluse.

"~ La pompe de quinze pouces, ¢i-dessus mentionnée, a été remplacée au mois de
décembre par une autre de:dix pouces dé diamatre, laquelle a été placée & un’' niveau
inférieur et fonctionne avec une plus grande vitesse.
<. I1. @8t plus facile maintenant de remettre le canal & sec que 'an dernier, de
sorte que les. travaux se poursuivent énergiquement.

T

Boruse ~o. 1. ;

. L'excavation pour I'écluse No. 1 a été faite jusqu’a environ 11 pieds du nivean de
fondation, mais-il faudra descendre davantage la pompe pour arriver i la profondeur
voulue. SiI'emplacement de cette écluse était mis 4 sec, on pourrait bientdt mettre
le pilotis ; mais le bois n’est pas encore sur les lieux et il importe de se le procurer
afin que ce travail puisse se faire dés que 'on aura atteint la profondeur exigée.

Bassin no. 1.

Les entrepreneurs ont commencé le 24 juin 1875 4 poser les "pilotis qui doivent
servir-de fondation aux murs ; et la premidre pierre a été posée le 30 de ce mois.

" On ne peut déposer les déblais provenant du bassin ailleurs que sur les levées en
arriére des murs & mesure qu’il s'éldvent; inais les excavations pour les pilotis se
poursuivent de fagon & ne pas entraver aucunement les travanx de fondation et la ma-
gonuerie. Il ya liea de croire que les travaux seront trés-avancés 4 lafin de la saison,
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RoLuse No. 2.

Cette écluse et son entrée supérieure occupent les emplacements des trois écluses
accolées construites en 1822, et se prolongent & environ soixante pieds en aval de 1'6-
cluse inférieure, les fondations ayant & peu prés le méme niveau.

On démolit le mur sud et une partie des fondations des anciennes écluses, mais on
conserve le mur nord.

A Textrémité inférieure de la nouvelle écluse, sur wh parcours d’environ cin-
quante pieds, les fondations seront de huit pieds plus basses que celles de I'ancienne
écluse centrale. Ilreste & faire les excavations le long de I'ancien mur, et environun
pied de profondeur sur une partie considérable du fond de I’écluse.

On a enlevé presque toute I'ancienne magonnerie durant la derniére saison.

Les travaux forent ensuite interrompus et repris en méme temps qu'a I'écluse
No. 1. La tranchée d’écluse sera préte bientdt pour la pose des pilotis.

Le pont temporaire qui se trouve prés de la téte de I’écluse a été achevé au mois
de juillet 1874 et a servi depuis. : '

On a posé un tuyau de fonte de dix-huit pouces de diamstre pour le passage de
I'eau de la turbine dont on se sert pour mouvoir le pont tournant & la téte de ’écluse
actuelle No. 2. Ce tuyau se trouve du ¢6té sud de T’écluse actuelle et se décharge au
pied du bassin.

SEcTION NoO. 2.
Bassin Weilington.

Les excavations 4 'extrémité ouest du bassin étant faites & la profondeur voulue
et les fondations faites en partie, la premiére pierre a éé posée le 16 juillet 1874, a
P'angle nord-ouest du bassin. : ' '

Le construction des murs a bien marché durant le reste de la saison qui s'est ter-
minée le 21 octobre 1874.

L’excavation, au commencement des travaux, s'est faite par des hommes et des
chevaux. TLa plus grande partie des déblais a été employée & former la levée a l'en-
tour du bassin. Environ 1,200 verges cubes, cependant, ont été charriées sur des
propriétés privées dans le voisinage. i

Le 15 aotit 1874, les entreprencurs se sont procuré un grand excavateur a vapeur
qu’ils ont fait fonctionner depuis et fait desservir par des wagons et locomotives sur
une voie de chemin de fer. Cette voie se relie avec le Grand Tronc a la station de la
pointe St. Charles.

Deux trains 4 ballast sont employés au transport des déblais, que l'on dépose sur
les terrains de la station, dans le voisinage du pont Victoria, pour exhausser la voie.

L'excavateur n'a pu fonctionner aprés le 16 décembre a la suite de grandes tem-
1Jéj’:es' de neige, mais hommes et chevaux ont continué les travaux Jjusqu’an 26 du
méme . mois.

_ Les travaux d’excavation ont été repris le 26 avril 1875, et la maconnerie, le ler
mai.

Les travaux en général se poursuivent maintenant avec vigueur,

On s'est servi, depuis le commencement des travaux jusqu’an 17 aotit 1874,
@’une petite machine portative pour mettre & sec le bassin; comme elle ne pouvait
suffire & enlever I'ean durant les grandes pluies, on I’a remplacée par une machine
@une force de 20 chevaux. '

Le bassin a pu depuis étre mis & sec d’une manidre satisfaisante. !

Basgsin o, 2.

. Lragrandissement de ce bassin a été commencé le 28 novembre 1874 par des exca-
Vutions dans la pointe de terre qui se trouve au sud du canal actuel. Les opérations
ont été continuées durant I'hiver et se sont terminées le 13 mars. Klles n'ont pas été
reprises depuis, ' ‘
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M Les déblais ont té vendus a des particuliers et déposés sur le coté sud de la rue
ill.

MATERIAUX.

On a préparé, & la carriére de Terrebonne, située 4 1§ mille environ au sud du
village, une grande quantiié de pierre pour les écluses et bassins.
n chemin & rails plats et ges petits wagons plateforme servent au transport de
la pierre jusqu’au quai, distance d’environ 1% mille, d’oi elle ost transportée a Mont-
réal dans des barges remorquées.

BASSINS ST. GABRIEL.

Les chemins en arriére du quai ouest entre les abris a farine ont été terrassés, et
un tiers environ du macadam a ét6 posé, avant le 26 novembre, en conformité d'un
contrat avec MM. Campbell et Reiniger. Rien n’a été fait depuis.

ABRIS A FARINE.

Un incendie éclata, le matin du 9 aofit 1874 dans la scierie & vapeur de MM
Henderson et Cie., qui se trouve vis-a-vis 'extrémité nord-ouest du bassin No. 2. Le
feu se communiqua rapidement & I'abri 4 farine qui a été construit récemment. Ce
batiment fut complétement détruit, ainsi que la partie supérieure du quai sur ce coté
et 4 Uextrémité du bassin, en outre d’'une partie du quai sur I'autre coté.

Le 14 septembre, un contrat fut signé avec M. James P. Howley pour reconstruire
T'abri & farine et réparer les quais.

Cette reconstruction fut immédiatement commencée et elle était terminée en
mai 1875, - .

Un relevé a été fait durant les mois d’'octobre, novembre et décembre afin de
faire creuser une tranchée indépendante, divergeant de la ligne tracée en 1873 4
environ 1} mille en aval du village de Lachine et longeant le canal actuel jusqu'a
I'écluse de prise d’eau, se prolongeant de 1A & travers le bassin & bois 4 Lachine et
aboutissant & 1’eau profonde.

« Un autre relevé a été fait sur une ligne divergeant de celle ci-dessus mentionnée
A environ % mille en aval de I'écluse de garde et traversant le canal actuel, avec une
entrée dans le fleuve St. Laurent sur le coté sud de l'entrée actuelle.

Des plans et évaluations de ces lignes, ainsi que des évaluations pour un agran-
dissement plus considérable du canal actuel et pour une tranchée indépendante plus
grande sur la ligne déja tracée, ont été soumis.

J'ai 'honneur d’étre, monsieur,
Votre obéissant serviteur,

H. R. JOSLIN, oy
Sous-ingénieur local.

Jonn G. SrepELL, Eer.,
Ingénieur-controleur.

.



89 Victoria. Documents de la Session (No 6.) A. 1876

CANAL LACHINE, CANAL CHAMBLY, RIVIERE RICHELIEU.

BureaU pU CANAL, ,
MoNTREAL, ler juillet 1875.

MonsiEuR,—J’ai Vhonneur de vous soumettre mon rapport sur les travaux
suivants, pour I'année fiscale expirée le 30 juin 1875.

CANAL LACHINE.
Riviere St. Pierre.

Ces opérations ont compris le creusement d’un chenal en droite ligne sur une
distance de 6,500 pieds 4 I'ouest de I'aqueduc en siphon sous le canal Lachine ; I'abais-
sement de deux pieds des murs de chute du canal souterrain; l’élargissement et
Yapprofondissement de I'ancien canal sur un parcours de 500 pieds a I'est du canal
souterrain ; le déblai de bancs de terre durcie et de cailloux, a six différents endroits,
jusquw'au coursier de décharge de 'aqueduc, et la construction d’un pont de chemin 4
barriéres et de quatre autres petits ponts. : .

Il ne restait que peu de'chose & faire 4 la date de mon dernier rapport, c¢’est-i-
dire le nivellement des pentes et levées formées par les déblais, 'ouverture de fossés,
etc. Ces travanx ont été terminés le 17 novembre.

RUE ST. PATRICE.

Ces travaux consistaient dans le terrassement et le macadamisage du prolonge-
ment de la rue St. Patrice depuis I'avenue Atwater ou depuis la conduite de ’aqueduc
jusqu'a T'écluse de la Cote St. Paul, y compris la construction de 2 ponts et d’un
certain nombre de canaux couverts. Le prolongement de cette rue couvre une étendue
d’environ 6,000 pieds. Il est maintenant terminé ; il ne reste plus qu'a couvrir le
macadam de sable et qu'a pratiquer quelques fossés de chaque c6té de la rue. On a pu
se servir depuis le mois de septembre dernier d’une partie de la rue située a 'extré-
mité ouest, et qui a une étendue d’environ 1,800 pieds.

CANAL OHAMBLY.
Chemin macadamisé.
Cette route qui se prolonge jusqu'a environ un-mille au sud du pont Fryer sur

lf\ levée ouest du canal, était sur le point d’étre terminée 4 la fin de la derniére année
fiscale. Les travaux ont été acheveés d’une maniére satisfaisante le 21 juillet.

Garde-corps.

Ce garde-corps, long d’environ 6 milles, est construit sur la levée ouest du canai
entre Ste. Thérése et St. Jean, & I'endroit ot le chemin cdtoie le canal.

, La construction de ce garde-corps a été terminée & la fin de la suison de 1874, 4
Vexception d’un certain nombre de trous pour recevoir les poteaux et qui ont été en
partie comblés avant la gelée. Le tout a été terminé le 31 mai dernier.

‘ Habitations.
Deux cottages en brique ont été construits pour les gardiens de 'écluse No. 8
ot du pont & Hatt’s Mills. Les fondations étaient terminées & la date de mon dernier
rapport. Ces maisons ont été achevées le 30 septembre et ont été occupées depuis.

TRAVAUX SUR LA RIVIERE RICHELIEU.
. Pilier d'amarrage ¢ Chambly.
D’aprés le contrat conclu avee MM. Bonneville et O’Brien, le pilier d’amar-

'2ge & l'entrée inférieure du canal Chambly, devait étre prolongé d’environ 200 pieds
dans le bagsin. -
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Les entrepreneurs commencérent & faire transporter les matériaux sur les lieux
alafin de l'année fiscale. Les ouvriers commencérent la charpente du quai le 3

septembre ; tous les caissons étaient descendus le 30 octobre, et le tout était terminé
le 20 décembre.

Pilrers et estacades a Beléil.

MM. Bonneville et O'Brien ont entrepris la construction de jetées conductrices
et de souténement, et estacades disposées sur deux lignes de fagon & former une en-
trée pour le chenal sur le cdté supérieur du pont du chemin de fer. Ils avaient
livré une certaine quantité de bois et fait d’autres préparatifs & la fin du mois de Jjuin
de I'année derniére. Les estacades ont été achevées & la fin de la navigation et
ancrées dans la baie en aval du pont. Tes quatre piliers formant la ligne riveraine
et les trois autres sur la ligne extérvieure ont été aussi terminéds. Un quatridme
pilier a été construit durant I'hiver sur la ligne extérieure 4 I'extrémité du quai du
Grand Trone. Ce pilier avait été détruit par la glace. Un brise-glace construit
vis-a-vis le pilier supérieur de la rangée extérieure a été terminée le 24 mars. Il pro-
tégeait suftisamment les piliers extérieurs su temps de la débacle. .

Les estacades furent transportées du lieu ot on les avait placées durant Ihiver
puis ancrées dans la position voulue le 7 mai, 'eau ayant baissé suffisamment pour
celte fin, :

Ces travaux ont ét6 terminés le 8 mai. “Iis répondent fort bien.au but de leur
destination et sont d'un grand avantage pour cette route.

Lestacade inférieure de la ligne extérieure a été brisée le 24 mai, 4 la suite d’'une
collision avec les deux derniéres barges d'une touée de dix barges chargées.  Elle a
été remplacée par 'une des estacades de la ligne riveraine, une partie de l'estacade
brisée étant suffisamment longue pour en tenir lieu. .

Cinguante cordes de pierre de remblai, livrées au printemps de 'année 1874, ont
été placées, aprés quoi ces constructions ont regu un revétement en bois, lequel était
terminé le 31 octobre.

Je demeure, Monsieur, avec respect, .
' Votre obéissant serviteur,

T. W. HARRINGTON.
Sous-ingénieur.
Joun G. SreepELL, Eer.,
Ingéniaur-contrélevr, Montréul.

Rrviire St. Frangors. .
MovLINS DE PIERREVILE,
13 juillet 1875.

Moxsieur,—J’ai honneur de vous soumettre mon rapport surles travaux d’amé-
lioration de la riviére St. Frangois exécutés durant I'année fiscale expirée le 30 juin
1875.

D’antres relevés ont été faits en outre du relevé du mois d'aolit 1873. Ledraguage
commenga le 25 aotit 1874, & Pembouchure de la riviére, et continua durant le reste
de la saison. Cette partie des travaux qui a pour but de relier le lac St. Pierre 4 ’eau
profonde avec la riviére St. Frangois est terminée. ) .

Le draguage a été repris le 16 juin 1875 4 cette pointe de la riviére connue sous
le nom de “ Lia Coupe ” et située prés de 'embouchure. On pense que tous lcs tra-

“vaux seront achevés durant la présente saison. ) 3

Jai examiné le 22 juin le chenal creusé V'automne dernier et jai constaté qu'il

w'était rempli sur une distance d’environ cogt pieds a U'extrémité du lac.
3
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Ce dépdt semble avoir été fait par le courant en sens transversal, qui recouvre le
nouveau chenal aux eaux hautes. :
Environ quinze mille verges cubes ont été draguées depuis le commencement des
travaux jusqu’a la fin de I'année fiscale. :
J’ai 'honneur d’étre, monsieur,
Votre obéissant serviteur,
' R. ROSAMOND,

. Sous-ingénieur local.
J. G. SipPELL, éCr.,

Ingénieur-contrdleur, Montréal.

ECLUSE SAINTE-ANNE.

StE. ANNE, 2 juillet 1875.

MonNsIEUR,—J’ai I'honneur de vous soumettre mon rapport sur les travaux
vants & Ste. Anne, pour-'année fiscale expirée le 30 juin 1875. -

A la fin de la derniére année fiscale, 24 caissons avaient été descendus, dont 12
de chaque c6té du chenal.

Les travaux ont été repris au commencement de la saison.

Une premigre excavation que 1’on fit au mois d’aotit, démontra qu'il y avait un
roc solide &4 18 pouces au-dessoys de la surface, et d’autres forages indiquérent que si
la moitié supérieure du chenal était un roc solide, I'autre avait un dépét variant de 2
a 6 pieds au-dessus du roc, recouvert d’'un grand nombre de cailloux de toute grosseur.

Une grande locomotive a été mise en position 4 la fin de septembre, et les digues
transversales ont été terminées au commencement de novembre. TLa machine, munie
d'une pompe de 15 pouces, fonctionna bien d’abord, mais le tassement graduel du
caisson fut ensmite un obstacle pour I'appareil. L’asséchement fut fait le 13 novembre
et 'excavation commenga ; le 20 la neige tomba,et, le 30, on put traverser le fleuve en
toute sfireté. Les travaux se continuérent cependant quoiqu’ils fussent beaucoup
interrompus par le mauvais temps. Le 16 janviver 1875, aprés un froid de 19 de-
grés au-dessotl® de zéro, une pierre s'introduisit dans la pompe et la brisa. Cet acci-
dent interrompit les travaux d’excavation pour la saison. 1,700 verges cubes avaient
6té enlevées a cette date. '

Le 22 décembre, on remarqua que les digues transversales inférieures et supé-
rieures, faisaient eau, et que ces pertes ne semblaient pas provenir du fond, mais du
milieu des levées. Le fleuve était alors recouvert d'une épaisse couche de glace, qui
adhérait fortement & la partie supérieure de la levée, laquelle était glacée jusqu'aux
Palplanches.

Comme il y avait eu une crue d’eau la nuit précédente, je supposai que la
partie congelée de la levée avait été soulevée et que I'eau avait trouvé une issue. Il
W'y avait cependant aucun indiee de ce fait, et les palplanches n’avaient pas
éte dérangées. Il y avait heureusement un petit dépdt d’argile dans la tranchée
ot en la creusant et la broyant, on put arréter les pertes d’eau. Onremarqua jusqu’au
11 janvier un certain nombre de pertesd’eau’qu’on ne put arréter qu'avec beaucoup de
difficulté, mais en creusant ce jour-la pour boucher 'une plus fortes voies d’eau, on
traversa un cylindre de glace, qui parut avoir été transformé cn un trou de rats-mus-
qués,et on trouva plus loin un trou non congelé rempli de paille et d’écailles de moule,
qui leur servait probablement de retraite temporaire. Une fois la cause connue, il devint
facile de remédier & la difficulté. Il parait que les rats-musqués ont pour habitude de
faire leur terrier dins une levée sous I'ean, puis de pénétrer jusqu'a un endroit o ils
puissent pratiquer un trou au-dessus de I'eau. Je suppose donc qu'en fesant leur
terrier, ils g'aper¢-irent que la partie supérieure do lalevée était congelée, ot qu'ils
continugrent leur travail & travers la levée jusqu'a la planche de remplissage, de sorte
qu’a la crue des eaux, ces trous étaient convertis en siphons ou congelés. L tempé-

sui-
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‘rature durant le reste de I'hiver fut exceptionnellement rigoureuse et neigeuse, et il
1’y eut guére de dégels avant le mois de mars. -

La construction des caissons et leur descente ont pu se faire jusqu'au 16 no-
vembre. Les ouvriers continuérent les travaux de la charpente le 19 janvier, les-
quels étaient tellement avancés le b mars, qu'il ne restait plus que deux des assises
supérieures des caissons & placer. Le 12 mars, on commenga la construction d'un
caisson sur la glace, et, le 22, on ie descendit dans l'aile supérieure de la jetée est;
les travaux.pour la saison se terminérent i ce point, car il n’eut pas été prudent de
transporter du bois ou de la pierre sur la glace. 54 caissons avaient été desctndus a
cette date, et il n’en restait plus, pour achever les travaux, que dix, & placer, dont 6
dans le chenal, et 4 dans les ailes. .

Le 8 avril, 1a glace commenga & se briser, et, le 11, elle permit de continuer les
travaux. Le ler mai, la glace du lac descendit et, le 3, le bateau 4 vapeur ¢ Prince
of Wales” vint le premier passer par I’écluse. Les eaux grossirent graduellement
jusqu'au 20 mai, ou elles atteignirent leur plus haut niveau a 13 pieds sur le buse in-
férieur de V'écluse.

Le 14 juin, on commenca & construire les assises supérieures de la digue sur la
“partié du chenal (Section No. 1), et elles furent achevées & la date voulue. ~ L’entre-
preneur s'était occupé depuis quelques jours avant cette date de réparerles dommages
causés aux digues en argile; il met en position en ce moment une pompe de 6

" pouces, qui fonctionnera dans quelques jours.
- L'entrepreneur a mis tout son outillage en bon état au printemps en y fesant
‘des additions considérables; et il y a tout lieu de croire que les travaux seront termi-
nés 4 la date mentionnée dans le contrat. .

On doit se rappeler cependant qu'il faudra draguer un peu l’entrée du chenal,
-surtout & extrémité inférieure, afin de pouvoir s’en servir aux eaux basses, car il y
a des bas-fonds et quantité de roches. Vu le peu de profondeur d’eau, le draguage sera
facile. )

L/ancienne écluse semble faire plus d’eau que jamais ; V'issue inférieure actuelle
a offert de grands obstacles durant le printemps, car plusieurs barges chargées sont
allées se briser sur la’grande jetée ou ont été chassées sur les battures en aval, en
'voulant trop s'éloigner du roc dangereux qui se trouve & 'extrémité intérieure.

: ’ Bien respectueusement, '
Votre ebéissant serviteur,

GEO. H. HENSHAW,
Sous-ingénieur local.
John G. Si})pell, écr., :
’ Ingénieur-controleur.

BARRAGE KT GLISSOIRE DU CANAL CARILLON.

- BUREAU DE L'INGENIEUR,

. . CARILLON, juillet 1875.
MonsIEUR.—J’ai I'honneur de faire rapport pour l'année expirée le 30 juin 18%75
sur les susdites constructions, dont MM. R. P. Cooke et Cie., sont les entrepreneurs.
' Ces constructions comprennent un barrage plat a travers la riviére Ottawa dans
les rapides de Carillon, & trois quarts de mille en amout du village de Carillon ; une
grande glissoire pour la descente du hois sur le ¢bté sud, et un canal, d'une longueur

Ee trois quaptsde mille, avec deux écluses, sur la rive nord. ]
Les travaux réels de construction n'ont pas été jusqu’s présent bien avancés,

. " mais des quantités considérables de matériaux ont été apportés sur les licnx.
- 34
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Les eaux étaient trop hautes au mois de juillet et au commencement d’aofit pour
ouvoir travailler dans le lit de la rividre, mais les entrepreneurs ont apporté sur les
jeux une quantité considérable de bois, outillage, etc.

CANAL ET ECLUSES.

On a commencé, le 17 juillet, la réparation du batardeau autour de 'emplacement
de 1a seconde écluse. Ce ne fut cependant qu'au milieu d’aoit que 'emplacement fut
mis 4 sec et que les excavations commencérent. Les excavations étajient terminées,
les pilotis des murs d’enclave presque tous achevés, et les planchers posés bien que non
boulonnés, lorsque les travaux, qui étaient jusqu’alors dans une condition satisfaisante,
furent interrompus par le mauvais temps a la fin de novembre. Le béton était placé
dans le bief inférieur, mais la magonnerie n’était pas commencée.

Au commencement d’aofit, les travaux sur la levée formant le coté sud du canal
et le coffrage le long du coté extérieur furent repris et continués, sur une distance de
900 pieds. Cette levée doit &tre revétue sur le c6té qui donne sur lo canal de magon-
nerie de moéllons faite au ciment hydraudique. Ce mur fut commencé en aval de
lécluse supérieure, le 24 septembre, et continué jusqu'a ce que les travaux fussent
interrompus par le froid, alors qu'on en avait fait 650 verges cubes. On fit aussi
quelques excavations dans le lit du canal. . : :

‘extraction de la pierre pour les écluses dans la carriére de Ross s'est continuée
jusquau 29 aofit; les hommes employés & la carrvidre vinrent ensuite creuser la
tranchée de I'écluse. Il n'y a pas eu d’autre extraction de pierre depuis, mais on 2
employétin nombre considérable de tailleurs de pierre jusqu’au 23 septembre. Quelques-
uns furent ensuite employés durant une partie de I'hiver. Presque toute la pierre, taillée
ou brute, fut transportée sur les lieux, ou celle® qui était brute a été depuis taillée.
On y a aussi transporté durant I'hiver une quantité considérable de sable et une grande
partie du bois, qui se trouvait dans une baie & trois milles en amont de Carillon.

DIGUE.

Le contrat exige, pour que le barrage soit placé a 'endroit voulu et d’une maniére
Permanente, que 1'on construise une espéce de barrage temporaire i claire-voie & tra-
vers la riviére, en amont de I'emplacement du barrage permanent ; une partie de ce
barrage temporaire a été construite durant la saison précédente, et les travaux ont
6été repris au mois d’avril sur les deux cotés de la rividre. Les seuils transversaux et
longitudinaux ont été posés sur le roc & travers la riviére 1a ou I'eau était profonde.
Les caissons de fondation du barrage & claire-voie ont été placés dans le chenal nord
o & travers le chenal du milieu, sauf une distance d’environ 180 pieds; un caisson a
eté placé au milieu de la partie libre. TUn caisson a aussi été descendu dans le chenal
sud ou “ Cauve.” Ces travaux ont été poursuivis avec vigueur jusqu'a ce qu'ils aient
6té foreément interrompus par le froid au mois de décembre. On a enlevé a I'automne
tne aussi grande partie que possible du pont temporaire que I'on avait ‘placé sur les
seuils du barrage & elaire-voie. :

. Les entrepreneurs avaient l'intention d’achever les fondations du barrage & claire-
voie durant I'hiver, mais ils n’ont pu poursuivre les travaux par suite de larigueur de
a température. . i :
. A la fin de mars, le temps étant plus chaud et I'état de la riviére plus favorable,
ils reéussirent & descendre trois autres caissons dans le chenal “ Cauve,” ce qui leur
Permit de pousser les travaux & travers la riviére, a T'exception de la partic libre ci-
€85us mentionnée dans le chenal ¢ Cauve.” Ces travaux ne se firent pas sans beau-
coup de difficultés et dangers, I'on perdit deux caissons cn les descendant, mais il n’y
eut pas d’autre accident.

LA DIGUE PERMANENTE.

. I’{es premiers seuils ont été posés le 27 aolit, et on continua ensuite de les placer
-2;—}'31(111 a ce que les travaux fussent interrompus par I'hiver. Les seuils stransversaux
ongitudinaux ont été posés sur le roc dans toutes les parties de emplacement du
' 35
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T

barrage, ot lean n'était pas trop profonde, excepté 1a ou il y avait des anciennes
constructions, sur une étendue totale de 800 pieds. Cet ouvrage a été fait d’une
maniére solide. ’

Aucun caisson n'a été descendu a l'endroit du barrage, & 1'eau profonde, et rien
de plus n’a été fait depuis sur cette partie des travaux.

GLISSOIRE.

Cette glissoire, d'une longueur de 120 pieds, a 8té localisée le 19 septembre. Les
entrepreneurs commencarent peu de temps aprés & préparer 'emplacement pour la
fondation des jetées, et ils rencontrérent beaucoup de difficultés dans ce travail.
Aucuane piéce de bois n'a pu étre posée avant le milieu du mois d’octobre, et il devint
évident alors qu'il serait nécessaire de faire de grands efforts pour élever méme les
extrémités supérieures des piliers latéraux au-dessus du nivean des eaux hautes avant
le commencement de I'hiver. De fait, cela n’avait pas été exécuté au commencement
de décembre, alors qu'il devint nécessaire d’interrompre les opérations par suite des
gelées et de la glace qui avait grossi les eaux. Les entrepreneurs prirent les mesures
de précaution nécessaires pour mettre leurs constructions a I'abri durant 'hiver. L'état
de choses étant plus favorable au mois de mars, les entrepreneurs réussirent & éléver
les extrémités supérieures de ces piliers au-dessus du niveau des eaux hautes. Ils
construisirent aussi durant 'automne de 1874 une partie de la charpente du barrage
entre les piliers de la glissoire. ) :

Comme nous 1'avons déja dit, I'hiver dernier a été d’une rigueur peu ordinaire.
Le froid, joint & la baisse de 'eau, a été cause que de grandes quantités de glace &e
sont formées sur les différentes constructions. CUes masses de glace disparurent sous
Paction de I'eau, ce qui eut pour effet d’endommager les constructions. On constata
au printemps que trois an moins des caissons de fondation du barrage 4 claire-voie, y
compris le caisson isolé ci-dessus mentionné, ainsi que quelques-uns des seuils du ba-
rage A claire-voie, qui avaient été boulonnés dans le roc a I'eau basse, et de plus cette
partie du pilier latéral nord qui se trouve en aval du barrage, avaient été emportés. Tous
les ouvrages ont dii ressentir 'action de cette température rigoureuse, mais les eaux
hautes nous ont empéché jusqu’a présent de constater d’autres dommages. Il n’est
pas probable cependant qu'aucune des constructions permanentes, & part cette partie,
du pilier nord en question, n’ait été endommagée.

Lies eaux hautes ont été cause que depuis le mois d’avril jusqu'a cette date, il n'a
pas été fait de travaux d’une nature permanente. :

e Environ 150,000 pieds de bois, destiné aux constructions, ont été livrés au mois
e juin. . ' ,

Voici un état approximatif de la quantité totale des travaux Ffaits et des matériaux
en mains & la fin de 'année.

Travaux faits :

Excavations dans la terre........c.ccvueeeeeeeee 5,600 verges cubes.
“ dans le roe.......... 6,100 “ ,

Maconnerie de moéllons............ e 650 “

Ballastage gles caissons, pierre................. . 5,250 «

Bton....ouviiiiveriiiiiiii e 55 “

Bois . .iveevienieeinnnns . .... 108,000 pieds cubes.,

Boulons en fer.. .. 67,000 lbs.

Forage pour les boulons.............. ceerereeness 3,400 pieds linéaires.

Matériaux en mains :
Bois ¢evvvnnnn .
Fer et chevilles en fer.........o.ceuvee . 200,000 lbs.
Pierre de taille pour les écluses..... . 940 verges cubes.
Pierre brute.......ocvuuinnenen TN e 880 “
Sable............. 1,310 “
Ballastage des caissons, pierre 2,200 «

. €haux hydraulique.........c.ccouunee. 300 barils,

En qutre d’un outillage considérable, etc. :
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Comme la baisse des eaux g'était fait sentir tard I'automne dernier et a été trés-
favorable pour les travaux, il est 4 regretter que les entrepreneurs n'aient pu en tirer
davantage parti. Il a été sans doute difficile de se procurer des hommes capables de
faire ce genre d’ouvrage, et qui consentissent 4 travailler dans I'ean, surtout lorsqu’on
ne pouvait pas leur assurer de I’emploi permanent.

J’ai ’honneur d’étre, monsieur,
Votre obéissant serviteur,

ANDREW BELL,
Sous-ingénieur loeal.
J. G. SiepeLL, Eer.,
Ingénieur-contréleur.

AGRANDISSEMENT DU CANAL DE GRENVILLE.

BUREAU DE L'INGENIEUR,
. 30 juin 1875.

MonstEUR,—J'ai honneur de faive rapport sur les travaux exécutés et les maté-
riaux livrés par M. James Goodwin, entreprencur, durant I'année expirée au 30 juin
1875. )

Quelques changements ont eu lieu dans le mode ’agrandissement de ce canal,
en vertu d’un confrat, en date du 26 février 1875. On a décidé au lieu de limiter
pour le présent, 'excavation du fond & une profondeur navigable de six pieds, comme
on en avait U'intention en premier lieu, d’approfondir tout le canal de maniére & lui
donner une profondeur de dix pieds ou d’un pied au-dessous des buscs des nouvelles
écluses, soit la pleine profondeur voulve. .

La largeur du canal n’est pas changée par cet arrangement, elle continue d’étre
de quarante pieds au fond en aval de I'écluse de garde et de cinquante pieds en amont.

Les bassing devront &tre construits 4 des endroits convenables, 13 ou des bateaux
d'une largeur de quarante pieds et d’une longueur de deux cenis pieds pourront se
rencontrer et passer.

Quatre de ces bassins sont localisés dans la section No. 1. TLe premier se trouve
an pied de I'écluse de garde ; le second an premier ot 4 un demi-mille en aval de
la rivigre ; la troisidme au second coude ou un mille en aval de I'écluse de prise d’ean,
et le quatriéme 4 la téte de I’écluse No. 10.

On n’a pas jugé nécessaire pour. le présent de construire un bassin en amont de
'écluse de prise d’eau, quoique ce bief ait une longueur d’environ treize cents pieds.

La localisation des bassins dans les sections 2 et 3 n’a pas encore été arrétée.

SEcTION NO. 1.

Une quantité considérable d’excavations dans le roc a été enlevée, depuis I'entrée
du canal & Grenville jusqu'a Pécluse No. 10, étendue de section : 1.60 mille, de sorte
qu'il y a sur ce parcours une profondeur d’ean pour les navires de six pieds. Le fond
a été approfondi depuis I'écluse No. 10, jusqu'a un quart de mille en amont, d’'un pied
en aval du nouvean buse d’écluse’ le reste de la section a été plus on moins creuse, ce
qui donne de neuf 4 six pieds & 'ean basse.

On avait presque terminé il y a quinze mois U'élargissement & 40 pieds du fond,
avec une inclinaison d'une demie & un dans le roc¢ et de deux & un dans la terre -pour
une profondenr de 2 pieds en aval du busc de 'ancienne écluse de prise d'eau. Les
levées de cette section étant hautes, il faudra enlever une quantité considérable de
te,l're sur les cdtés pour obtenir I'inclinaison voulue avec I'augmentation de profondeur.
Lentrepreneur n’a pas procédé a U'élargissement ’hiver dernier parce que I'approfon-
dissement occupait toutes les mains dont il pouvait disposer,
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SEcTION No. 2.

Depuis 'écluse No. 10 jusqu'a I’écluse No. 9. Longueur du bief : 2.88 miles.

La nouvelle écluse No. 10 et ses abords, quoique navigables au printemps de 1874,
n’ont été complétement achevés qu'au printemps dernier, alors qu'ils ont été ouverts
4 la navigation.

Les pidces de recouvrement ont été posées, et on a terminé le comblement en
arriére des murs des écluses et du nouveau déversoir de ‘décharge, ainsi que le bousil- -
lage de la levée dans les abords. Des pitces de bois de pin reliées par des chaines ont
été placées le long des grands murs faits de moéllons dans les abords et sur le pare-
ment du nouveau déversoir de décharge, afin de les protéger contre I’action des
bateaux qui avaient endommagé auparavant la magonnerie.

Deux ponts ont été construits sur 'ancien canal en amont et en aval de la-nou-
velle écluse No. 10 pour relier cette écluse avec le chemin de halags. :

Cette section doit étre approfondie de quatre pieds en vertu du contrat en date du
26 février dernier. Une petite partie seulemeut des excavations a été exécutée 3
Textrémité inférieure de la section et prés de Demer’s Mills, en tout, pas beancoup.
plus d’'un mille de long. Le fond de ce bief qu'il faudra creuser consiste en argile et
en roc reeouvert d’argile & une profondeur de un & deux pieds. )

On a élargi & quarante pieds une étendue d’environ 1,000 pieds d’une partie
étroite du canal, un quart de mille en aval de 'écluse No. 10, en fesant disparaitre
une pointe formée de roc et d’argile. Cette partie n'a pas été approfondie au-dessous
de 'ancien fond du canal, savoir, six pieds au-dessous de la surface de I'eaun.

On a construit quelques verges d’un mur en talus fait:de m»jéllons en différents
endroits au moyen de la pierre provenant des déblais.

SECTION No. 3.

Les travaux sur cette section comprennent 'achévement de la nouvelle écluse
No. 9 et de ses abords. ] :

La magonnerie de I’écluse a été toute exécutée cette année, i\ 'exception des trois
premidres assises, et un mur de chute a été construit 'an dernie...

. Lies abords sont protégés sur leurs cotds an moyen d’un mur solide et & pierre
séche d’environ quatre pieds sur sa base, construit au moyen de grosses roches, avec
une inclinaison d’une demie sur un. Il y a en arriére de ces murs un talus en argile
pilonnée de huit pieds d’épaisseur reposant sur une levée large et solide formée au
moyen des déblais. .

Deux ponts pourle chemin de halage ont été aussi construits & cette écluse afin
de la relier au coté nord de l'ancien canal.

PONT TOURNANT SUR L’ECLUSE No. 9.
. i
La charpente de ce pont est terminée et il sera probablement ouvert & la circu-
lation & la fin du mois de juin prochain. M. J. Redmond, de Montréal, en est I'entre-
reneur. Il sera semblable & celui que l'on a biti sur V'écluse de prise d'eau &
renville. ~
J’ai I'honneur d’étre, monsieur,
. ] Votre obéissant serviteur, .

E. H. PARENT,

Sous-ingénieur local.
J. G. StePELL; ingénieur-controdleur,

Bureau du canal, Montréal.
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TRAVAUX AU RAPIDE DE L’ISLET.

BUREAU DE L'INGENIEUR, - :
CHICHESTER, 30 juin 1875.

MonsieuR.—Le rapport suivant contient les détails des travaux exécutés au
rapide de I'Islet, canal de la Culbute, durant I'année derniére.

Les travaux ont été repris 4 l'extrémité sud de la digue de I'Islet, le 8 juillet
1874. Le 3 aoit, I’écluse No. 1 était suffisamment nettoyée pour nous permettre de
commencer I'excavation.

Dans U'intervalle, les emplacements pour les fondationsde la digue-de I'Islet, dela
digue plate, & travers le chenal intermédiaire et de l'écluse No. 2 avaient été suffi-
samment creusés, etles déblais avait été placés de maniére acouvrir I’arriere des murs
de 1’écluse et de la digue de I'Islet.

. 1 avait été décidé de descendre un caisson large de 43 pieds et haut de 6 pieds
dans le chenal intermédiaire, pour servir de fondation 4 la digue plate, et, le 25 juillet,
les premiéres pidces de bois qui devaient entrer dans cette charpente furent posées;
ce caisson fut terminé et rempli de pierre durant ’année. :

Un barrage plat haut de 5 pieds, large de 6 & la partie supérieure et de 21 &
la base fut construit sur le caisson—le niveau de sa créte est de 26-50 au-dessus
du point de repére, qui est le plus bas niveau des eaux dans 1'é6té du lac Pembroke
supérieur. . .

Ce barrage plat a une longueur de 125 pieds et a été achevé durant I'année.

Le caisson est recouvert, sur les deux faces, de madriers de 4 pouces, remblayé
sur toute sa face supérieure et protégé de plus par une levée formée d’argile et de
gravier, large de trente pieds du c6té de la riviére en montant. Le barrage et le
tablier sont recouverts de parements de dix pouces.

La digue de I'Islet est reliée avec le coffrage sous le barrage plat, et avec le pilier
sud de 1’écluse No. 2, dont elle forme partie. Son niveau est de 10 pieds 6 pouces au-
dessus de la créte du barrage plat, c’est-d-dire le méme que celui des murs de I'écluse
dans laquelle il est construit. Elle a une largeur de 18 pieds, une longueur de 223,
et elle se compos: d'un coffrage continue semblable 4 celui des murs de I’écluse.
Elle a été remplie de pierres sur une étendue de 180 pieds,’et elle a été remblayée sur le
devant et 1'arriére.

. Cette digue a été recouverte en palplanche sur I'avant, l'arriére et & 'extrémité
sud, jusqu'a une profondeur de 2 pieds au-dessous de ses fondations. Recouverte

“sur 'avant (du coté de la riviére en montant) de deux rangs de madriers de 2 et 3

Bou.ces, elle doit étre revétue jusqu'a 16 pouces de sa partie culminante de rem-
lais, en avant et en arriére.

. Voici quelles sont les fondations de l'écluse No. 2 : 6 seuils longitudinaux prin-
cipaux ont été posés dans des tranchées remblayées préparées avec soin—leur faces
supérieures étant de niveau avec l’emplacement des fondations—un seuil a été mal
placé A arriére et un autre sous la face de chaque mur d’écluse—2 étant placés dans
le sag qui 1a divise en compartiments larges de 14 pieds.

Les piéces de fondation ont été posées sur ces seuils 4 un pied de distance, puis
ont été clpuées. L’espace intermédiaire, qui est de 75 pieds, a été comblé au moyen
de béton sur toute la largeur du sas et des murs. Il fallait deux piéces de bois addi-
tionnelles dans les biefs, I'extréme largeur étant de 92 pieds.

Avant de descendre le béton, on a posé une fondation de la maniére suivante &
travers le sas de I'écluse No. 12, & 109 pieds en arriére du seuil principal supérieur.

n creusa une tranchée d'une profondeur de cing pieds et de la méme largeur d'un
out & l'autre des murs de ll’écluse. Deux pisces de bois, distantes de 6 pouces,
furent placées an fond ; 2 rangs de madriers de 3 pouces furent cloués & I'une d’elles
et Pautre fut boulonnée & travers les 6 pouces de madrier. On fit de méme pour les
Dilotis au-dessus, de sorte qu'un rang de palplanche de 6 pouces d’épaisseur fut placé

4 trgwe‘rs‘ P’écluse, ce qui aura pour résultat de la rendre étanche et d’arréter les sour-
tes intérieuros,
39
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La tranchée fut soigneusement remplie de béton de chaque coté, jusqu'a la partie
supérieure du radier. :

On a rendu solide par le méme moyen U'avant et 'arriére de la plate-forme du
buse, le mur de chute et la téte de 1'écluse No. 2.

Les pilotis extérieurs de la plateforme du buse, auxquelles adhérent les ancrages
en palplanche, sont posés et boulounés aux seuils correspondant aux étais du buse—
les pilotis intérieurs étant arrétés au moyen de clefs par ceux qui sont posés en der-
nier lieu. Ils ont été tellement bien serrés qu’on put difficilement calfeutrer les joints
de la plateforme—l'action des boulons & vis n'était gudre perceptible sur la charpente.

es chevilles d’assemblage furent chiassées dans les pilotis des tranchées, et deux
boulons & écrou, long chacun de 9 pouces, traversant les mémes pilotis, maintiennent
le busc au centre du seuil principal jusqu'a la plateforme et aux fondations; ils
furent aussi affermis aw.moyen de boulons barbelés, traversant la charpente, ete.,
jusqu’aux seuils au-dessous deila plateforme.

T’espace que 'on a recouvert a 229 pieds de longueur, une largeur de 75 pieds
dans les enclaves et de 92 pieds dans le bief ; les murs de 1’écluse sont construits sur
cette premiére assise.

n a obvié 4 la baisse extraordinaire de I’eau dans la riviere Ottawa, qui avait 1
pied 6 pouces & 'entrée inférieure et 3 pieds & l'entrée du chenal de la.Culbute, de
moins qu'a la période correspondante pour 1872-73, en plagant le busc de maniére 4 lui
donner une profondeur de 6 pieds au plus bas niveau de 'ean, conformément an devis.

Les opérations furent interrompues le ler décembre par le froid. .

Tie 21 juin 1875, on mit & sec les endroits ou se poursuivaient les travaux, et
quelques parties des levées ayant croulé, les hommes s’occupérent a nettoyer la tran-
chée de l'écluse No. 1. . i

Les murs de 'écluse No. 2 ont été élevés durant le dernier semestre de I'année, &
la téte du sas, jusqu’a une hauteur de 18 pieds & la partie supérieure.

Les murs d'enclave out été construits jusqu'a une hauteur de 20 pieds, les piliers
ot les murs en aile ont été élevés & la hauteur voulue et revétus de deux rangs de
madriers de 2 et 3 pouces d’épaisseur. Les piliers sont en partie revétus, mais ne
sont pas encore achevés. -

e mur de chute supérieur a'été aussi élevé a sa pleine hauteur, couvert en
palplanche, et ou I'a revétu  la partie supérieure et sur ses faces supérieure et infé-
rieure ; on a posé des segments en fonte pour les portes supérieures vis-a-vis le busc,
et toutes les constructions ont été en partie remplies de. pietre. )

On a déposé une grande quantité d’argile en arriére du mur nord et du mur en
aile afin de boucher toute voie d’eau, combler 'ancien ‘chenal de la riviére, et em-
pécher Pacoumulation de I'eau provenant du ravin.

On & mis une quantité de pierre de remplissage dans le pilier d’amarrage & 'entrée
inférieure.

On comptait que 'on rencontrerait le roca peu de protondeur au-dessous do,
la surface du chenal. On n’a trouvé & une profondeur de 22 pieds que de l'argile ot
du gravier, & exception d’environ § de la tranchée d’écluse No. 1, ol on rencdntro
du gneiss impur de toutes formes et de toute couleur, et si friable qu'un boulon pou-
vait y tenir difficilement. i

Le fond du chenal principal ou dn chenal sud consiste en un roc plat et appa
remment solide. . )

On a employé dans la construction des travaux, tels que décrits I'an dernier, la
quantité suivante de matériaux:

Excavations (argile)..cccevenieiiininiaiiianieeans wee 13,433 verges cubes
« (xoC)..ivnnnen RN 3 “
Argile pilonnée............ e 1,217 “
Béton......eveennnan ceaecarensaivsenrsnrasarenns 815 “
Pin équarri et méplat............. cerevenen 70,766 pieds cubes
Madricrs, pin et épinette................. SO, 133,244 pieds M. de P.
Digue inclinée et caisson de 10”........cceeiiniees 5,777 pieds en sup.
Fer forgé de toute espéce....... eernnees cereeraae 60,708 Ibs
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Fonte ...... seserareriieratreniennte verenens veerssmrennnnens 6,044 1bs
Ballastage des caissons, pierrc.....ccccveeeereeencene. 6,618 €
Gravier sur le devant de la digue...... 840 «
" Ch8ne, etCeeeseeerrerrnrrmmreiainns cereresesareseressnnanrens 446 pieds cubes
Non dépensés et maintenant en mains.
Pin carré et méplat.............. cesearanann ceessseneness 97,186 «
= Oh8Ne, ebCiveiciieiines s s aienierniresrinsnsemerinsneennss 2,417 «
Fer forgé de toute espace.......c voe. vuvvererreenenn. 58,893 1hs
Fonte..cooocerveiiieiiinniniarinse cessreriennes reeeenes .. 13,016 ¢
Madriers de toutes espéceS...... ...... cerenee . .. 129,696 pieds M. de P.
Ciment ....evevveiivennnenniennnn, eeeereaae. ceerereesninnene 403 barils
Poteaux d’amarrage en chéne........ccovvvervenrennen . 45
Argile pilonnée ................ e crerninee 583 verges cubes
Ballastage des caissons, pierre........... NN ceees 4,531 ¢«

Des plans détaillés des travaux exécutés jusqu'ici ont été préparés. .
La quantité d’ouvrage fait, réduite en journées de travail, serait comme suit:

Menuisiers......oveeeeeennne cevreenee crertertennenaanins ... 3,095 jours de travail.
FOrgerons...couevverieereniiinneioiiiernnecieeiinnneenns. 600 ¥ “ '
Journaliers, etc. ..coevveienreniiiiiieirneriniiianiann. . 7,320 « “
Chevaux ..ccvevrirsirnrericronienans ceervecans cereessanas 3,294 « “

Les entrepreneurs ont déployé une trés-louable énergie en activant les différentes
opérations nécessitées par I'exécution de ces travaux.

ETAT DE LA RIVIERE.

L/état de la rividre des Outaouais, dont 'eau a été excessivement basse durant
’été ot Pautomne de 1874, mérite une attention toute particuliére.

Ayant fait, sous la direction de M. Walter Shanly, les relévements de la riviére
entre le pied du Lac des Chats et la Matawa, durant les années 1856-59, et ayant
depuis ténu un registre de l1a hausse et de la baisse de la riviére, je puis dire quel a
été lo point le plus bas qu’elle a atteint dansle cours des quarante-six derniéres années.

Au mois d’aolit 1866, feu M. Joseph Rowan, de Pembroke, me montra une roche
plate au nord-est du pont de Pembroke, qui traverse la riviére des Sauvages (Indian
River), et qui était alors & fleur d’ean. Il me dit en méme temps que P'ean avait été
d’un pied plus bas en 1828, et que depuis elle n’avait jamais é1é aussi basse, & sa con-
naissance. Cela me fut confirmé par feu M. Alex. Moffat.

Je conservai cet important point de repére et fis une entaille particuliére sur le
¢61é de la pierre, et au ler octobre 1874 je vis que I'ean était & un pied plus bas que
cette marque.

Au mois d’octobre 1856, I'eau atteignait 1 pied 2 pouces au-dessus. Cette marque
fut ensuite prise comme pointde repére pour les relévements qui se poursuivaient alors.

Au mois de mai 1857, 'eaun se trouvait & 9 pieds 6 pouces au-dessus de la marque
de I'eau basse de 1828, et en juin 1874, elle se trouvait 4 moins d'un pouce de cette
marque. Ainsi, cette année présenta le phénomeéne de 'extréme eau haute et de I'ex-
tréme eau basse.

La hauteur ordinaire des grandes eaux dans les lacs et la riviére en amont de Ja
Cualbute jusqu'aux Joachims, varie de 7 pds. 6 pes. 4 9 pds. 6 pes. au-dessus de la
marque de 'eau basse.

es époques dos grandes caux varient aussi. En 1857, la plus grande hanteur de
I'ean eut lien le 28 mai; en 1874, elle atleignit son maximum le 18 juin, et cotte
année (1875), le 17 mai.

Le 13 juillet 1874, les entrepreneurs des travaux de L'Islet commencérent & pom-
per lorsque l'eau était 4 14:37 au-dessus du point de repére; cette année, elle était 4
13'90 le 14 juin. En général, elle parait baisser plus rapidement lors des grandes
crues quedans les saisons ordinaires.

6—6 : .41
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En 1857, 'époque ot I'ean a été le plus bas s'est trouvée en mars, une crue d'en-
viron 4 pieds ayant eu lieu dans l'automne de 1856; cependant I'époque ordinaire
ost en septembre. AU

La différence entre la hausse et la baisse en amont et en aval des rapides est trés
considérable. Dans les nappes ou bassins inférieurs, vu le peu de largeur du chenal,
1a hausse est plus remarquable et la baisse est plus prompte en conséquence de la
plus grande inclinaison du lit de.la riviére. .

T'eau basse a 'embouchure du chenal de la Culbute, en octobre 1874, était de 3

ieds 4 pouces de moins qu'en novembre 1873, et de 16 pieds 2 pouces de moins que
¥eau haute, le 18 juin 1875. .. .. . .

A L’Islet, cette ean haute se trouverait avoir environ 12 pieds de plus que l'eau
basse au pied des écluses. ,

De pareilles variations de niveau modifient sensiblement le caractére du chenal
navigable, surtout aux débarcadéres intermédiaires et sur les battures.

Entre la jonction du chenal de la Culbute avec le lit principal au pied de I'ile des
Allumettes, et les travaux de L'Islet, se trouvent les endroits suivants ou la naviga-
tion a &té modifiée par 'extréme eau basse, dans les conditions particuliéres du chenal

. P’année derniére. )

Une barre de sable qui traverse 'embouchure de la Culbute n’avait qu’a peine 3
pieds d’eau en octobre dernier. . .

A quatre milles plus haut, & la Pointe des Sauvages, une batture de gravier
n'avait que 4 pds. 6 pes. d’eau sur une longueur de 150 pieds. :

Le chenal en cet endroit:est fort étroit et tortueux & l'extréme eau basse, et les
navires qui fréquentent la riviére ne peuvent facilement le traverser en conséquence
de leur tirant d’eau et de leur longueur.

Celte batture, vu les matiéres qui la ‘composent, pourrait dtre facilement creusée
d’environ deux pieds sur une longueur de 600 pieds, et I'on pouirrait par 1a obtenir un
chenal parfaitement droit, de 6 pieds de profondeur, méme dans les eaux les plus basses.

Au rapide du Chapean, qui se trouve & 3% milles plus haut, la riviére est traver-
sée par un pont qui n’a que 14 pieds au-dessus du niveau de l'ean basse.

Immédiatement au-dessus du pont, le chenal est rétréci par un récif & une lar-
geur de 50 pieds environ; cependant, 1l 8’y trouve 6 pieds d’ean a I'eau basse.

Ce récif pourrait étre enlevé sans difficulté; mais il faudrait que le pont eiit une
arche navigable et un pont-tournant. Ces deux améliorations pourraient &tre obtenues
a peu de frais. :

A Chichester, &4 mi-chemin entre le Chapeau et les écluses, il y a un bon chenal,
mais quelques cailloux le rendent tortueux.

A moins d’un mille et demi de L’Islet, il y a une barre de sable qui n’a que 5
pieds d'ean sur une longueur de 150 pieds, & 'eau basse. A 1,000 pieds en aval des
ecluses, il y a une batture de gravier qui n’a que 3 pieds 6 pouces d’ean a 'eau basse;
elle est longue d’environ 50 pieds.

Cotte batture pourrait étre facilement enlevée pendant l'exécution des travaux,
ct, avec le Chapeau, clle constitue le seul obstacle qui exige une attention immédiate.

Entre le pied de I'lle des Allumettes et les écluses de I'Islet, distance de 13%
milles. il y a une pente de 3 piods dans le chenal, et comme le barrage temporaire
construit a 1a téte du rapide du Chapean retient 4 pds. 6 pds. d’eau & I'eau basse, I'on
comprendra facilement que durant I'été de 1874, l'eau a dit étre trés basse dans le
chenal de la Culbute.

Leffet produit par les mesures qu'il a fallu prendre pour I'exécution des travaux
a 6té do réduire le niveau de I'eau de 2 pds. 6 pes..au moins dans ce chenal, relative-
ment & son état normal et & ce qu’il sera lorsque les travaux seront terminés.

Iin septembre, le vapour Sir John Young éprouva de la difficulté 4 passer Ia
Pointe des Sauvages, et il dut suspendre ses voyages pour la saison,—ce qui fut aussi
haté par la plus grande difficulté éprouvée a passer les barres de sable qui se trouvent

"en face de la terrc de Campbell, 4 4 milles en amont de chez Brysonm, 4 la.crique de
Bernard, et au Grand Marais, dans lo cheual du Calumet, qui n’étaient pas affectéos
" par les bariages de L'Islet, i
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Un examen soigneux de tous les obstacles révélés par I'état inaccoutnmé de la
riviére, a été fait.

J'ai examiné avec mon aide, M. H. B. Thomson, le chenal entre la téte de la
Culbute et le Fort William.

Un relévement détaillé, dont les plans sont terminés, a été fait des battures de la
Pointe des Sauvages, du pont du Chapeau, de Chichester, et du bas des écluses.

11 faudra indiquer de la méme maniére le chenal entre la téte de la Culbute et le
Fort William.

Le phénoméne de 'année derniére a permis de voir tous les obstacles possibles
qui se trouvent dans le chenal de la Culbute, et les relevés montrent qu’il n’y aurait
aucune difficulté & les enlever, el que cela peut se faire & peu de frais.

Les plus serieux sont ceux que V'on rencontre dans le chenal du Calumet, dont
j'ai déja parlé, et une comparaison avec les relevés de 1856-59 sembleraient porter &
croire que le calcaire métamorphique s'use graduellement, & la barriére dela chute du
Grand Calumet. .

Le remaéde serait de placer des billots d’arrét entre les piliers, sur le récif qui se
trouve en haut de la chute, de maniére & conserver 6 pieds d’eau sur cex battuves, & .
I'ean basse. . _ .

Quant aux obstructions qui peuvent exister & 'embouchure de la Coulouge et a la
téte du lac Coulonge, on peut les surmonter en construisant une digne d'une hauteur
convenable aux rapides de I'Ile des Chénes, dans le chenal du Rocher-Fendu.

Afin d’obtenir tous les renseignements possibles sur la hausse etla baisse relatives
et sur les autres phénoménes offerts par la riviére des Outaounais,—j’adressai des circu-
laires & plusieurs personnes intéressées dans la navigation et le commerce de bois.

La seule réponse que j’aie recue est celle de C. Rankin, écr, I. C,, au service de
la Compagnie de la Baie d’Hudson a4 Témiscamingue, et elle est d'une telle importance
(ue je vous en transmets copie avec ce rapport.

. J’ai Thonneur d’étre, ete.,
J. G. Sippell, écr., G. H. Perry, L. C,,
Il;génieur en Chef. Ingénieur local adjoint.

TEMISCAMINGUE, 8 janvier 1875.

CaEr MonsIEUR,—J'ai I'honneur d’accuser réception de votre lettre du 21 octo-
bre, an sujet de I'état inaccoutumé de l'eau dans la riviére des Outaouais durant 1'6té
dernier, et je réponds & vos questions avee plaisir.

lére.— Quelle est la hauteur relative de l'ean & votre poste, comparativement
aux saisons précédentes, et surtout i 1'été dernier ? "—R. Elle est plus basse qu’elle
ne V'a été depuis plusieurs années, et d’au moins deux pieds plus basse que 1'été dernier.

2e.—*¢ Lies phénoménes résultant de la hausse et de la baisse de 'eau, durant les
18 derniéres années, ont-ils été modifiés par les opérations des fabricants de bois ou-
d’autres causes connues, comme les améliorations tendant & retenir ou augmenter la
décharge des lavs ? ”—R. Pas le moins du monde. ’

. 3e.—L’époque de I'eau haute généralement, lorsqu'elle est remarquée d’abord au
Printemps, celle de I’eau basse en été, et ’époque de la hausse en automue ? ”—R. Du
ler au 15 juin, mais si le printemps est hatif, du 20 avril av ler mai. Fin d’aofit ou
commencement de septembre. Fin de septembre ou commencoment d’octobre.

. 4e.— Cette année a-t-elle été exceptionnelle ou autrement ? "—Oui, pour la
sécheresse.

Le peu de neige qui a tombé U'hiver dernier et la sécheresse intense et prolongée
de 1'été sont regardés, par les hommes les plus autorisés de cet endroit, comme étant
la cause ou les causes de cette fluctuation inaccoutumée. Je puis mentionner que
tous les petits tributaires de ce lac ont 6té excessivement bas I’été dernier. Les Sau-
vages so plaignaient du peu d’eau qu'il y avait dans les petites riviéres, ot disaient
QUils n’avaient jamais eu autant de difficulté Ay passer. J’ai un pen tardé A répondre
4 votre lettre, mais notre service postal n’est pas aussi parfait qu'il pourrait I'étre, et
¢est ce qui a causé mon retard.

. - Je demeure, etc.,
& H. Perry, écr., L C,, cte., etc, » C. RaNkiN,
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ANNEXE No. 4.

CANAT CORNWALLL.

CorNwALL, lér juillet 1875.

MonsieuR,—J'ai 'honneur de vous soumettre mon rapport sur le canal Corn-
wall, pour I'année fiscale terminée au 30 juin 1875. ) :

e canal a été tenu en bon ordre entre le ler juillet 1874 et le 4 décembre suivant,
date & laquelle il fut fermé pour Yhiver. Il fut ouvert de nouveau 4 la navigation le
4 mai 1875, et il a continué d’&tre en bon état jusqu'a la fin de I'année.

Les réparations se sont principalement bornées aux portes d’écluse, aux coursiers
(’alimentation, et a la*reconstruction des portes supérieures de ’écluse de prise d’ean ;
on a fait six nouvelles passerelles attachées aux portes d’écluse; six nouveaux genoux;
posé de mouveaux segments dans l'enclave. inférieure de I'écluse No. 20 ; élevé les
murs en talus ; ouvert des fossés ; macadamisé le chemin qui traverse le souterrain
de Milleroche, et fait des portes neuves peur I'écluse No. 17.

" Le chiffre total des bordereaux de salaires s'élave 4 $6,589.34.
Le canal s’est fermé le 4 décembre 1874 et s’est ouvert le 4 mai 1875.
J’ai honneur d’étre, ete.,
D. A. McDONELL,

: Surintendant.
F. Bravx, Ecr., Secrétaire, .

Département des Travaux Publics,
Ottawa.
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ANNEXE No.5 -

CANAUX DE WILLIAMSBURGH.
MoRRISBUEGH, 20 septembre 1875,

MonstEuR,—J’ai 'honneur de vous soumettre mon rapport sur les canaux de
Williamsburgh, ponr I'année fiscale expirant le 30 juin 1875.

Canal de la Pointe ¢ Farran.

Les portes d’écluse ayant été mises en ordre dans le cours de ’été, ‘sont mainte-
nant toutes en bon état. Ta berge du canal aurait besoin d’étre empicrrée par
endroits. Quelques-unes des poutres de la jetée qui se trouve A la téte du canal ayant
été briilées durant la saison de 1873-74, ont besoin (’étre remplacées. Il faudrait
aussi faire quelques réparations au quai et au pilier du pied du canal. _—

Canal du Rapide Plat.

Les écluses et les portes sont en bon ordre. Le quai du pied du canal a été com-
plétement réparé. On est maintenant occupé & empierrer les berges, 1i ot les pierres
ont été enlevées. La jetée de la téte du canal a besoin de réparations.

-

Canal de la Jonction des Iroquois et des Galops.

Les portes 4 I'écluse des Iroquois ont besoin de quelques réparations. Celles des
écluses Nos. 26 et 27 (Galops) ont grandement besoin d’étre réparées. Les berges et
estacades sont en assez bon ordre et ne réclament que de légéres réparations. La jetée
4 la téte du canal des Galops est en assez mauvais état. IL’on est maintenant occupé
A fajre les réparations nécessaires aux portes et aux berges ; mais il faudrait prendre
des mesures pour faire réparer les jetées dans le cours de 'hiver prochain.

Il faudrait avoir des portes de rechange pour le cas ou il surviendrait quelque
avarie aux portes des écluses. .

J’ai Phonneur d’étre, etc., .
A. G. MACDONELL,

. Surintendant.
F.. Braun, Eer., Secrétaire,

Département des Travaux Publics,
Ottawa.
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ANNEXE No. 6.

CANAL WELLAND,

BureAT pU CANAL: WELLAND,
StE. CATHERINE, 27 juillet 1875.

Monsieur,—J’ai honneur de vous soumettre mon rapport pour I'année fiscale
expirée le 30 juin 1875. .

Le canal a été fermé le 10 décembre 1874, 4 midi, et ouvert a la navigation le 3
mai 1875. - -

Il n’y a eu dans le cours de 'année qu’un seul accident grave. Le 6 juillet 1874,
la goslette Louisa, de Ste. Catherine, emporta toutes les portes de I'écluse No. 21, ce
qui a interrompu la navigation pendant 48 heures.

La saison de 1874 a été excessivement sdche, et en conséquence 'eaun a été, aprés
le milieu de juillet, trés basse dans le canal, et a continué de 'étre tout I'’hiver. TLe
canal a été alimenté, une grande partie de I'hiver, par 'eau du lac Erié.

L’ean regue de la Grande Riviére, par le canal d’alimentation, devient moins
abondante d’année en année, probablement & cause des grands défrichements qui se
font dans les- foréts qui en avoisinent les sources, ainsi qu’a cause du drainage pra-
tiqué par les agriculteurs des mémes localités, par lequel une partie de I'eau qui
s’éconlait autrefois dans la Grande Rividre est.détournée ailleurs. Quelques-unes des
digues coustruites en amont de Dunnville, dans le voisinage d’Indiana, ont aussi été
emportées par les eaux et n’ont pas été reconstruites;.en conséquence, il ne 8’y
trouve plus de réserve d’eau devant descendre durant 1'été. :

T’eau s'est assez bien maintenue cette année, et la satisfaction parait &tre géné-
rale, non-seulement parmi les navigateurs, mais aussi parmi les manufacturiers établis
sur le canal. )

Il y a eu une grande diminution dans le trafic du canal (epuis mon dernier rap-
port, et 'on peut sans aucun doute I’attribuer & la stagnation générale des affaires
dans toutes les parties du pays.

Les prix du fret ont été trés bas, et les navires ont généralement perdu de
P'argent sur les affaires de 1874, et beaucoup d’entre eux ne se sont pas encore appa-
reillé pour cette saison ; cependant, je suis heureux de pouvoir signaler une.améliora-
tion depuis quelques jours, et je pense qu’elle se maintiendra pour le reste de la saison.

J’éprouve aussi beaucoup de plaisir a faire rapport que les employés du canal, 4
trés peu d’exceptions prés, ont fait preuve d'une grande ponctualité et fidélité dans
I'accomplissement de leurs devoirs.

Quelques ouvrages nouveaux ont été exécutés, et il a été fait de grandes répara-
tions durant I'année, sur lesquelles je désire attirer votre attention, ainsi que sur les
constructions qu'il faut entretenir. :

La division No. 1, qui 8’étend depuis Port Dalhousie jusqu'au pied de I’écluse No.
20, distance de 814 milles, renferme le havre et les jetées de Port Dalhousie, 35 ponts
fixes, 8 ponts-tournants, 11,398 pjeds de chemin de halage flottant et de cales flottantes,
3 “chutes” ou plans inclinés, un coursier hydraulique et ravin de 600 pieds, 448 pieds
d’aqueduc en bois, 18 déversoirs et 19 écluses. .

11y a sur cette division 17 maisons pour les cmployés, outre les cabanes servant
& abriter les opérateurs des ponts et des écluses.

Il y a aussi été construit dans le cours de I'année, un nouveaun pont-tournant sur
le canal, 4 Port Dalhousie. .

On a érigé des clotures autour des lols sur lesquels les maisons appartenant an
gouvernement sont construites, aux écluses 2, 3, 5, 10, 11, 16, 17 et 18,

Le mur qui se trouve én bas de I’écluse No. 5 a été solidement reconstruit. Des
géparla;;ions importantes ont été faites au printemps de 1875 aux déversoirs des écluses

et 17. :

Toutes les écluses de cette division, sauf celle No. 1, ont été parfaitement .
nettoyées et les portes en ont été reparées.
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Les piéces de bois qui se trouvaient dans le lit du canal ont été soigneusement -
enlevées ; les roches et les amas de vase ont aussi été enlevés, les cabanes des écluses
ot des ponts ont été réparées, et le tout a été mis en bon ordre.

La division No. 2, qui s’étend depuis le pied de I'écluse No. 20 jusqu’a la Jonction,
distance de 11§ milles, contient 16 ponts fixes, 10 ponts-tournants, 1 pont flottant qui
traverse le ruisseau de Chippawa en bas de I'écluse 4 Welland, 585 pieds de chemin
do halage flottant, un aqueduc & travers le ruisseau de Chippawa, 8 déversoirs, 9
écluses, 6 grands souterrains et un souterrain sous le canal, 7 maisons d’habitation,
outre les cabanes des ponts et des écluses.

Il a été comstrnit deux nouveaux ponts-tournants sur cette division: un chez
Hurst, au haut de Thorold, et un 4 Welland, ainsi que trois petits ponts fixes. On a
aussi construit un petit hangar & Iécluse -22 ; 13 cabanes d’écluses ont été recons-
truites, une & chacune des écluses Nos. 19, 20, 21, 22, 23, 24 et 25, deux a I’écluse de
prise d’eau de Thorold, deux & Port: Robinson, une & Allanburg, et une aupont de
Marlatt. En outre, on a érigé une maison d’éclusier & I’écluse No. 22.

On a entouré de clotures les lots sur lesquels sont situées les maisons du gou-
vernement aux écluses 19, 20 et 21.

Les écluses de cette division ont toutes été nettoyées au printemps de 1875,
cxcepté & Port Robinson et & Welland ; les portes d’écluse ont été réparées, et la
cuvette du canal a été nettoyée depuis le pied de I'écluse No. 20 jusqu’a ’étang de
Marlatt, et 'écluse de prise d’eau 4 Allanburgh a aussi été complétement réparée. .

La division No. 3, qui s’étend depuis la Jonction jusqu’a Port Colborne, distance
de 7% milles, renferme le havre et les jetées de Port-Colborne, 5 petits ponts fixes, 2
ponts-tournants, 5,675 pieds de flottes doubles, 1,675 pieds de flottes simples, 17 sou-
terrains et 5 maisons, outre les cabanes des ponts et des écluses.

Sur eptte division, dans le cours de 'année, il a été construit un mille et demi do’
flottes neuves, et les anciennes ont été réparées.

Le chalan élévateur (Patk. McCoy) a été reconstruit, celui qui sert au transport
du gravier a été réparé, et le bateau passeur a été peinturé et radoubé.

Une cabane d’éclusiers 4 I'écluse de Port-Colborne a été reconstruite, et des répa-
rations ont été faites aux autres cabanes. )

La jetée et le brise-lame ont été réparés, et le souterrain du cdté est de I'écluse
do Port Colborne a été reconstruit.

Il a été construit deux cuisines pour les maisons des éclusiers, et des réparations
ont été faites & Ja maison d’habitation de I'un d’entre eux.

Deux ponts ont été replanchéiés. .

. La station de Dunville, ou de I’Alimentateur, qui s’étend depuis la Jonction
Jusqu’a Dunville et de 1a jusqu'a Port-Maitland, distance de 22% milles, renferme le
havre et les jetées de Port-Maitland, 12 ponts fixes, 5 ponts tournants, 8 souterrains
sous le canal, 3 déversoirs en pierre, 26 vannes pour laisser passer l'eau sur la digue,
2 pertuis & travers la berge de I'alimentateur, 4 portes d’arrét et 3 écluses.

Sur cette division, il'a été construit un pont tournant & Stromness, aveec nou-
velles avenues ;- et des réparations ont été faites & deux autres ponts, & Marshville et
i Stromness.

. Quatre ponts fixes ont été consiruits, 5 autres ont été réparés, et le pont de
Peage, long de 600 pieds, a été planchéié.
On a construit une nouvelle porte d’écluse, et le faite de I'écluse de prise d’eau
(110 Dtunville a été couronné; elle a aussi été planchéiée et munie d’un nouveau
eurtoir,
_ Quatre portes d’arrdt i I'entrée du coursier du moulin ont été construites. On
4 fait deux nouvelles allonges aux maisons des éclusiers & Port-Maitland, et des répa-
tutions 3 la cabane des éclusiers 4 Dunnville,

Le talus a été empierré sur une longueur de 100 pieds et protégé avec des

Madriers, & part les réparations ordinaires.
v La, jetée ouest, & Port-Maitland, dont la reconstruction & partiv du niveau de
@ a été entroprise par Stephen Haney, est presque terminée.
la été construit un nouveau chalan pour le service de cotte division,
47
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Il a fallu faire plus d’ouvrage que d’habitude sur le canal, cette année, pour
enlever les amas de sédiments qui 8’y étaient formés et en réparer les berges, en
conséquence des grands froids de I'hiver dernier et des dommages cansés aux berges
par la grande quantité de glace et d'eau qui est descendue de la Grande Riviére au
printemps. ) . .

Tout les nouveaux ouvrages ont été soigneusement et solidement faits, et ils ont
été peinturés partout ol cela était nécessaire. .

Huit nouvelles portes ont été faites et déposées dans des endroits convedables ou
on pourra les utiliser en cas d’accidents. On travaille 4 en construire quatre autres,
qui seront bientdt terminées.

Plusieurs personnes se sont établies sur les propriétés du département des
Travaux Publics se ruttachant au canal. Beaucoup de maisons sont louées par les
individus qui ne les occupent pas, et bien que, conformément aux instructions que
jai reqgues du département, je les aie tous notifiés d’avoir & vider-les lieux, bien peu
d’entre eux se sont occupés de cette notification. Je suis d’avis que l'on devrait faire
payer une redevance a ceux qui ne partiront pas. .

J’annexe & ce rapport une liste des navires auxquels j'ai fait payer des amendes
et indemnités durant I'année, lesquelles s'élévent & $2,860.13, que jai remis am per-
cepteur de ce port, James Clark, écr. .

J’ai ’honneur d’étre, ete.,
F. Brauw, Ecr., Secrétaire, E. V. BODWELL,
‘Département des Travaux Publics. Surintendant.

- . 3 ‘ . . 0 ~
AMENDES ET INDEMNITES pergues des propriétaires de navires pour infractions des
réglements sur le canal Welland, durant 'année finissant au 30 juin 1875.
L]

Dars. Nou#s DES NAVIRES. MoONTANT. OBSERVATIONS.
$ cts.
.'Remorqueur ‘‘ Gordon’ ....ueees verveens 20 00
A do “Favorite ... 20 00
Propulseur ¢ Granite State’’ 2,500 00
Remorqueur “ Gordon”.. 20 00
-|{Propulseur ‘‘Bristol”.. 20 00
.{Goélette ¢‘T.Y. Avery 4 00
.|Propulseur ‘‘ Cleveland 20 00
o ‘‘ Maine ” 20 00
do ‘¢ Africa” 20 00
do ¢ Prussia ”.. 20 00
‘ do ‘Bella Cross”....... 20 00
.| do ¢ City of Montreal” 20 00
Goélette ¢ Arabia” 40 00
1875.
20 mai.... ..{Remorqueur ‘‘Lizzie "....cceeurernns 20 00
22 ¢ Remorqueur ‘Metamora”. 20 00
27« Remorqueur ‘‘ Nasmith” 30 00
19 juin Peterson et Cie... 613
22 ..|Propulseur ‘ Geo: . 20 00
22 ¢ veerssesen. [Remorquenr ¢ K., ﬁaight 20 00 L
$2,860 13
Goélette ‘“Louiga”.....cosssserisineiienes]| $1,100 00 |Dommeges & Pécluse 21—
Obligation prise et remise
au département des TravauX
Publics.

1. V. BopwsLL, Surintendant, C. W.
48



39 Victoria. Documents de la Session (No 6.) . A. 1878

ANNEXE No. 7.

r

L ——

CANAL DE LA BATE DE BURLINGTON.

——————

StE. CATHERINE, 7 aot 1875.

Monsigur,—J’ai Phonneur de vous présenter mon rapport sur l'état et le fonc
tionnement du canal de la Baie de Burlington durant I'année fiscale expirée le 30
juin 1875. .

! Le canal a été fermé le 10 décembre 1874 et ouvert le 28 avril 1875.

Le bac servant de passeur, lorsque jentrai en fonctions sur ce canal, était en trés
mauvais ordre, et il se brisa et sombra dans le cours de la saison. Je le fis relever et
complétement réparer, et je-pense quil pourra servir encore pendant deux ou trois
ans. Ceci, et T'achat de quelques cordages, forme tout le budget des dépenses de
T'année.

Les jetées sont en mauvais état et il faudra en renouveler la charpente, au-dessus
du niveau de I'eau, avant longtemps.

Les jetées ont pris en feu en plusieurs endroits, mais elles n’ont pas éprouvé
beaucoup de dommages. J’ai l'intention d’en renouveler le clayonnage et les plan-
chers 13 o c’est nécessaire, mais je ne me propose pas de faire de réparations consi-
drables cette année. -

J’ai 'honneur d’étre, etc.,

E. V. BODWELL,

. Surintendant.
F. Bravuy, Eer. Secrétaire

Département des Travaux Publies.
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_ANNEXE No. 8.

NAVIGATION DE LA RIVIERE RIDEAU.

. ' Orrawa, 15 juillet 1875.

" MonsiEur,—J’ai 'honneur de vous soumettre mon rapport pour I'année fiscale
éeoulée.
Les principales réparations ont été faites aux endroits suivants :
Moulins de Kingston.

Cloture renouvelée autour du terrain ; le-pont tournant-a été peinturé & neuf, et
le grand talus a été empierré pour le protéger contre I'action de I'eau. ‘

Moulin de Brewer d’En-Bas.
Cléoture renouvelée autour du terrain ; réparations au pont tournant.
Brewer-d’ En-Hau.

Réparations 4-la maison de P'éclusier ; pont tournant peinturé 4 neuf, et nouveau
. S
Jjeu de poutres d’arrét.

Chutes a Jones.
Nouvelles portes encadrées et posées ; réparations a la maison de I’éclusier.
Moulins de Davis.

Portesgsupérieures de I'écluse renouvelées ; réparations & la maison de l’éclusier,
et nouveau hangar construit. ’ !

Chaffey.
Portes supérieures de I'écluse renouvelées; réparations a la maison de I'éclusier.
Newboro'.
Reconstruction du pont élevé qui traverse le canal.
Narrows.

Cloison renouvelée ; pont tournant peinturé et piliers de protection construits a
la téte de I'écluse pour garantir le mur en aile.
: 50
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Smith's Falls (isolée).

Réparations 4 la maison de I'éclusier.

Smitk’'s Falls.

. L] . )
Réparations au barrage, et doublé l'intérieur du bassin pour empécher I'ean de
filtrer & travers les murs.

Old Slys.
Réparations 4 la maison de 1’éclusier.
' Merrichville
Réparations an blockhaus. - )
'Mcholson’s.

Mur en pierre sdche dans la tranchée démoli et reconstruit
Burritt's Rapids.
Barrage élevé et réparé. Pont tournant élevé et réparé

Beckett's,

Outillage livré pour réparer le pont.

Ile Longue.

Pont replanchéié et réparations faites & la cloison de coltis.

Black Rapids.

Une paire de portes d’écluse, et cloture du terrain renouvelée.

Hogsback.

Faite de 1a cloison de coltis renouvelée; maison de Péclusier réparée; digue
plate prolongée, et nouvelle cloison avec ouvertures posées. :

Hartwell's.

Pont sur le déversoir renouvelé. Maison de I'éclusier réparée. Cldture neuve et
nouveau hangar construit. Pierres posées dans les berges pour protéger les tubes.

Ottawa.

Réparations diverses aux pertuis, ete.

11 a été livré des poutres de chéne pour la confection de quatre paires de portes.

Sifs bortes seront préparées durant la saison pour remplacer celles qui ne sont pas
res.

s ]Ala quantité de matiéres solides jetées dans le bassin du canal, du coté ouest, par
I\ ogoiit de la rue Slater, s'est telloment accumulée que les barges chargées ne pouvaient
arriver aux quais, et il a fallu le nettoyer aun printemps,

. 51
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Ceci devrait &tre complétement arrété aussitét possible, car outre que ces dépdts
nuisent & la navigation, ils sont trés nuisibles au point de vue sanitaire. Mais tant
que'égofit collecteur ne sera pas terminé, je ne vois aucun moyen d’y remédier autre-
ment qu'en nettoyant le bassin tous les ans. Dans le cours de I'hiver dernier, M.
A, B. Perry, AP, a fait un relevé des terrains submergés par les eaux du lac du
Diable qui passe par-dessus la digue de Chaffey. Les renseignements ainsi obtenus

ermetfront, je l'espére, d’en arriver 4 un réglement satisfaisant des réclamations
‘indemnité pour les dommages causés par ces eaux.

Un reldvement semblable au lac a ' Aigle est aussi devenu nécessaire pour arriver
A une appréciation exacte des différentes demandes d’indemnitépour les mémes causes.

Nonobstant le peu de pluie qui est tombé dans le cours de I’année derniére, 'ean
s’est maintenue & un nivean satisfaisant dans toutes les parties du canal.

J'ai 'honneurfd’étre, ete,

FRED. A. WISE,

: Ingéniewr-surintendant.
F. Braun, etc., secrétaire,

Dépt. des Travaux Publics.
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ANNEXE No.q,

CANATL ST. PIERRE.

St. Jean, N. B, 16 aott 1875,

MonsIEUR,—J ai 'honneur de vous soumettre mon rapport sur le canal St. Pierre
pour 'année fiscale expirée le 30 juin 1875. ' i

Le canal a été fermé le 15 décembre 1874, et ouvert le 10 mai 1875; il a été ou-
vert au trafic 219 jours, ou 5 jours de moins que I'année précédente.

La cuvette du canal est passablement encombrée de terre dégradée des berges,
et les navires fortement chargés éprouvent de la difficulté & y passer. I’entrée du
canal sur la baie de St. Pierre s’est tellement encombrée de sédiments que beaucoup
de navires ne peuvent la franchir qu’a marée haute. La magonnerie de I'écluse et du
maur en aile, dont j’ai parlé I'an dernier comme étant en mauvais état, est devenu bien
plus délabrée dans le cours de 'année écoulée. Le pont tournant est en assez bon état.

Ci-suit un relevé du nombre et du tonnage des navires qui sont passés dans le ca-
nal durant 'année, avec le montant des péages pergus:

L e

| .
. No. de . No. de Péa

Mois. navires allant| Tonnage. |Péages percus.|navires allant| Tonnage. o 8es

i au nord. au sud. pergus.
. )

1874, $ cts. $hcts.
Juilletonnnruns s 63 2,341 " 6310 59 2,250 | 50 80
Aofitiviiisnerraeenne 50 1,412 52 20 38 1,621 29 35
Septembre.......... 48 . 1,537 43 48 40 1,416 34 21

) Octobre. ....ouu...e 62 2,119 50 14 43 1,632 40 30
Novembre........... 45 1,952 47 o1 42 1,810 4515
Décembre. ......... 14 507 11 156 10 ' 345 10 14

1875. 1 b

27 923 23 65 20 827 23 13
64 2,412 73 08 48 2,156 50 84
373 : 13,202 364 77 300 12,057 283 92
RECAPITULATION. ‘
Nombre total de NATIIes...cccoeetiereesirnes seraees eessseanane P PN 673
Tonnage total........cossveruees crensenaraseresniesneases connierenenanns 25,259
Nombre de bateaux ouverts........ 210
PEAGES POIGUS .ceureras torerrurrerssases soers seseesees snesesens sresaness srstssess sovesnss sosessasssaesns $648.49

J’ai ’honneur d’étre, monsieur,'
Votre obéissant serviteur,
HENRY F. PERLEY,
Ingénieur-en-charge.
F BR@N, Eer., Secrétaire i
Département des Travaux Publics.
. 83
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ANNEXE No. 10

DistrioT DE LA RivikRE TRENT ET.DE NEWCASTLE, (LISSOIRES, ESTACADES
ET NAVIGATION.

PETERBORO, 25 aolt 1875.

MoNSIEUR,—J’ai 'honneur de vous transmettre mon rapport annuel sur le®
ouvrages qui me sont confiés, pour I'année fiscale expirée le 30 juin 1875.

Ces ouvrages forment deux divisions, savoir, ceux qui ont été faits pour 'amé-
lioration de la “Navigation intérieure du district de Newcastle,” et ceux qui ont pour
but de faciliter la descente du bois. R

L’eau g'est maintenue partout 4 un niveau plus élevé qu’e!le ne 'avait été depuis
plusieurs années, bien que les districts voisins souffrissent du manque d’eau, qui
parait avoir été général dans tout le Canada. Le trafic a été plus considérable que
d’ordinaire et a éprouvé moins d’interruptions qu’en aucune autre année.

. Lindsay. ¢

Trécluse de cette station coule beaucoup ; et il s’en échappe une grande quantité
d’eau qui devrait &tre retenue dans la riviére Scugog, d’autant plus que le nombre
des éclusages a été plus grand, durant la dernidre saison, que durant les années
précédentes. ’ ' -

»Le barrage aurait besoin de nouveaux poteaux. et liens, et il serait bon d’enlever
" les pidces de bois et les débris qui encombrent le lit de la riviére.

Riviére Fénélon.

Les piliers et estacades réceminent construits par le département ont été d'une
grande utilité pour la navigation, et ont fait cesser le mécontentement qui existait
avant leur construction. Les circonstances particulidres qui accompagnent la navi-
gation de cette riviére font qu’il est devenu nécessaire d’employer un surveillant,
durant la saison de navigation, pour régulariser la descente des bois de construction.

Les piliers et estacades sont en bon ordre, et il a été placé de nouveaux poteaux
d’amarrage sur la berge ouest.

Bobeaygeon.

Les murs d’écluse, qui laissaient filtrer I'eau, ont été réparés, complétement cal-
fatés et jointoyés en ciment de Portland. Une fuite, qui existait évidemment depuis
longtemps, a été découverte dans I'un des murs en aile inférieurs, et bouchée avec du
béton hydraulique. Les portes ont été réparées depuis la marque de l'ean basse
jusqu'au faite, et il a été posé un engrenage mécanigue pour les ouvrir et les fermer,

b4
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en sorte que le travail peut maintenant étre fait par un seul homme. Le pont tour-
nant proprement dit, qui traverse le canal, a regu quelques réparations, mais il fonc-
tionne encore mal en conséquence de-ce que la magonnerie du pilier, sur lequel tourne
la superstructure, a été ouverte par I'action de la gelée. J'espére pouvoir y apporter
reméde 'autonine prochain. La digne suFenel'lre a été réparée. Le nombro gles
éclusages & cette station, dans le cours de I'année derniere, qui s'est élevé a 1,331,
montre que le commerce de ce district augmente.

Bucl;iwm.

Les cloisons de la glissoire ont été revétues verticalement de madriers de chéne
de 3 pouces. Les piliers s’en vont en ruine. Il serait & propos de les renouveler, car la
stireté de la digue en délpend en grande mesure. La digue sera planchéiée el empierrée

4 I'eau basse, car c¢’est elle qui cntretient lanavigation entre cette station et Bobeaygeon
et Bridgenorth. - :

Petit Lac

Les piliers ont été endommagés par la débacle des glaces, mais les dommages n’ont
pas ét6 considérables. Les estacades ont aussi été brisées, mais elles ont été réparées.

Whitlaw's Rapids.

Les portes supérieures de 'éclise coulaient beaucoup au printemps et ont’ causé
une interruption de la navigation. En les examinant, je vis que cette fuite était
causée par une drosse qui s'était introduite sous la porte et I'empéchait de se fermer
sur le busc. Cette obstruction a été enlevée et la navigation repris son cours. L’on
éprouve toujours beancoup de difficulté, ici, & faire fonctionner les portes & différentes
époques de la saison, & cause du bran de scie, des drosses et autres débris qui viennent
des moulins et qui entrent dans I'éclus€ et se logent prés des portes et dans les enclaves
des tourillons. ~ Un déversoir construit dans le barrage en aile aiderait 4 faire dispa-
raftre cette difficulté. L’entreprise du renouvellement du barrage en aile a été ter-
minée d’une manidre satisfaisante le 28 octobre dernier.

Le pilier et I'estacade conductrice érigés au-dessus de I'écluse ont 6té d’une grande
utilité pour les navires et les barges qui-passent par cette écluse, parce qu'ils empé-
chent les billots de sciage d’entrer dans le canal et de I'encombrer. Le pilier a été
endommagé le printemps dernier et aurait besoin d’étre réparé depuis le niveau de

Vean jusquau faite. Un hangar a aussi été6 consirnit pour y déposer les outils et
machines. '

Hastings.

, Le pont tournant qui traverse lo canal a été renouvelé, et Fon a construit fun
mécanisme pour ouvrir et fermer les portes de I'écluse, comme 3 Bobeaygeon. Ceci
2 6té d'un grand avantage, parce que I’ancienné méthode d’appliquer une force a
Lextrémité du balancier endommageait les portes.

Les murg de 'écluse ont été rejointoyés en ciment ‘de Portland, et quelques pier- '
i‘gﬂ aé b?chées ont été enlevées du lit du canal. Ses portes ont subi quelquesjlégéres
Parations.

Heeley's Falls.
st6 eIm digue laisse ici filtrer 'eau bt sera ‘réparée cet automne.

onstruite seulement pour la descente du bois, a besoin d
OVraient étre faites par le « Comité des fabricants de bois.”
. 55
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’

Middle Falls.

Les ouvrages de cette station, qui se composent d'une digue, de glissoires et
d’estacades, sont entretenus é)ar le “ Comité des fabricants de bois,” qui est autorisé
a prélever des péages sur les différentes espéces de bois qui y passent, et & en employer
les revenus & I'entretien des travaux. Quelques légéres réparations ont été exécutées
dans le cours de ’année.

Chisholm’s Rapids.

AJ

Les ouvrages se composent d’'un canal de 3,000 pieds de longueur, d’une écluse
en magonnerie brute de 133x33 pieds, avec 4.25 pieds d’eau sur le seuil inférieur &
Tean B%sse, d'un barrage de 715 pieds de longueur et de 6 pieds de hauteur, avec
glissoire, déversoirs et estacades flottantes. La glissoire et les estacades sont entre-
tenues par le “ Comité des fabricants de bois.”

Lrécluse ne fonctionne pas en ce moment. Plusieurs personnes ont demandé la
permission de construire des moulins sur le canal et d’en employer I'egu pour des fins
manufacturiéres. Ces. demandes ne sont pas déraisonnables, mais je ne pense pas
qu'il serait prudent d’affermer les pouvoirs d’eau pour plusieurs années.

Je puis dire en terminant que les améliorations autorisées par le département ont
donné la plus grande satisfaction ; et d’aprés ce que je puis voir, je pense que les gens
n’auraient aucune objection & ce que des péages fussent prélevés sur ces ouvrages.

J’ai 'honneur d’étre, ete.,

THOMAS D. BELCHER,
Surintendant.
F. Braun, Ecr., Secrétaire,
Département des Travaux Publics,

56
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NAVIGATION INTERIEURE.

DisTRIOT DE NEWOCASTLE.

RELEVE du trafic passé par les écluses durant Iannée fiscale oxpirée le 30 juin 1875,

IL—EoLuse LinDsAy.

, T Oharge. )
Date. Vapeurs. | Barges. | Eclusages. | ‘ﬁ‘:’;&? Observations.
1874. BTG
258 : 2 |Navigation fermée le & novembre
Juillet.ourermeeses 83 67 197 | 8 5-8.8' | 1874 etouverte le 16 avril 1875.
. . 20825 | Lécluse coulait beaucoup ; a
Aolte.cinrnnnnenns 107 130 287 83 o B été réparée par le gouverne-
- plal- 3| = | ment local, mais elle n’est pas
Septembre......... 95 124 2IT | 8= gH | encore étanche. Le mouve-
ep 2 8.8 8 sz H
B HEE ment du trafic a été plus consi-
Octobre .eseee 59 86 156 | 25 @ S | dérable quen aucune année
‘ $$87 5 | antérieure.
Novembre ......... a7 4 67 %"*é ¥k
n =85
1875. <8 § o
Mai...... 3¢ 40 89 | 25 5%
=B R -RIc]
JUID rven eerrrreres 85 142 a0 |5
Total.wesueens. | 490 633 1333 -

RoBERT DoveLras,
Eclusier.

II.—EoLust D BoBCAYGEON.

Chargements.

Quantités et descriptions.

Observations.

Bois 0uvré..cererreereirnns
Billots de .sciage....oues
Bardeaux... ..
Bois de construction...
Billes & bardeaux ...

Bois de chauffage..

Traverses de ch. de fer.
Poteauxde télégraphe.

L2 L S

_Total, éclusages

Pds. carrés, pin.........
« “

Pin et oédre...ceveeerenne
Pidces de pill....oc.ieenrs
Cordes, pin et cédre ....

¢ hétre et érable..
Epinette rouge et cédre
Oédre

Cordes, pierre & chaux.

csrsnenes

17,730,000
8,000
585,000
1,200
938
5,045
7,395
3,900
485

1,331

La navigation s’est fermée le 21 novenbre
et g'est ouverte le 23 avril.

Le nombre des ¢clusages a ét¢ plus consi-
dérable qu'en ancune autre annde,

La navigation n’a pas ¢té interrompue de
la saison, et 'eau s'est maintenue plus
haute que jamais.

Des chalans portant jusqwa 100,000 pieds
de bois ont pu traverser I’é¢cluse.

87

Evwarp KrrLiy,
Eclusier.
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IIT.—EcLusE pE PETERBORO.
Date. Vapeurs Barges. Eclusages Ohar- Observations.
ate. P : ges. ges. gements. .
]
" 1874.
Juillet wovvereecriianeee 42 10 42 " | Bau haute.
|
51 21 51 Eau assez haute, mais
baisse rapidement.
Septembre.i.i.ceees. 48 13 48 do o do
Assez d’eau pour cette
OCtObre ieeverorsnnre: 39 17 39 < saisondel'année ; 5 pds.
& sur le seuil inférieur.
Novembre .......veee- 12 5 12 - Navigation fermée le 15
o novembre 1874.
1875. ]
2
. €3 A, 10 4 19 =% Navigation ouverte le 26
] B avril 1875. Interrompue
JUIN cereereeenneneenens 36 13 36 - 28 du 16 au 19 juin.
Total .coveeeriiisvnnns 238 83 238
Joun HaGGART,
Eclusier intérimaire.
IV.—EoLusE pE HAsTINGS.
Date Vapeurs Barges Eclusages Charge- Observations.
ate. peurs. ges. Sages. ments. -
1874. Navigation fermée le 15
Al nov., mais le minerai
Juilletoeseeecrerisiens 61 138 130 . 6,635 ton’x.| de fer a cessé de pas-
min. defer| ser par Vécluse le 5
A0lbeeueiieccnniienan 67 136 135 7,080 do oct., et en conséquence
de la dépression com-
6 merciale, son expédi-
Bil.de sciage| tion n’a pas ¢té reprise
Septembre...cicuienns, 46 94 93 4,090 ton’x.| depuis.
min. de fer
Octobre e ainnes 2 5 5 2256 do
T R 176 313 369 17,930
Timorey COUGHLAN,
Eeclusier.
CurNat FENELON.
Billots de SCiage. oeeeeenuesinrinisniniaine e Ceesenresetenes tovsaesane easacs 352,500
Traverses de chemins de fer 26,000
Bois équarri 2,000
Flottes...coouess 3,453

GEORUE MARTIN,

58

Surveillant,
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ANNEXE No, 11

GILISSOIRES RT ESTACADES—DISTRICT D'OTTAWA,

TRAVAUX DE LA Riviire Orrawa.
BuREAU DU SURINTENDANT,
Orrawa, 9 octobre 1875.

Monsieur,—J’ai 'honneur de vous présenter mon rapport sur les travaux publies
qui me sont confiés, pour 'année terminée au 30 juin dernier. .

Vers la fin de la saison 1874, il n’a été éprouvé aucune dufficultéJans la descente
du bois aux différentes stations. 1l avait été pris de telles précautions pour répondre
anx désirs des fabricants de bois, quoe les bois de service expédiés tard dans la saison
ont pu passer sans trop de difficulté; mais dans le bat de satisfaire aux besoins futurs,
il a été jugé utile d’améliorer et prolonger quelques glissoires pondant Thiver. Ce
travail a été heurcusement accompli, et j'en parlerai plus bas.

Le tableau suivant donne la quantité de bois carré, aplani et de construction,
ainsi que des billots de sciage, qui a passé par les ouvrages ci-dessous mentionnés en
1874,

GHissoire de la Chaudiére Sud.

Radeauz. Pieces.
Bois équarti....ceeeiiinnnnenn. cereirersenes aaeeess 10,816 261.020

do méplat....... Cit eeereseniiees 115 2,667
Billots de seiage.....ccoevviiiiiiiinnieiniiinnnan, 19 608
Bois de dimension......... creee e s 12 557

do do e s e .. détaché 530
Traverses ....veeceeeeennenn. e 335
Planches ..... ererenes e Cevereer e . 333 veee
Madriers ............ 46

Total .oovivirinninnneiicenns 11,676 263,502
G'lissoire de la Chaudiére Nord ow de Hull.
: Pidces.
Billots de sciage....ocveevnirinaeee. . 295,214
Boig méplat.......cccciiiiiniiniiinnns 13,371
Total ....... verenen e erana, vereeeen. 308.585
Estacade de la Gatineau.

i . Piéces.
Billots de sciage..yeveeeeriieiiinns i, 536,007
Bois 8quarri....ccooivviiiiiinniii 4,066
Bois méplat... 6,116
Cadres ronds........... 6,855
Traverses de chemin de fer................. 3,800
Poteanx de cloture......ovevveeenenn.... 2,960

Total coveevvreneeennnnns

crererenvennens 559,804
59
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Des réparations et améliorations ont été faites aux différentes stations sur I'Ou-
taouais et ses tributaires, 14 olt elles étaient devenues nécessaires. Celles qui méritent
d’étre particuliérement mentionnées sont l'examen et la presque compléte re-
construction des glissoires des Joachims et du Portage-du-Fort, sur 'Outaouais ; la re-
construction d’un barrage trés-important au rapide Plat, sur la Madawaska, qui avait
6t incendié ; I'enlévement d’un récif avancé qui nuisait & la navigation du rapide des
Chenaux par les bateaux & vapeur ; la réparation de la courbe de la glissoire et des
barrages des Chats; le prolongement des estacades flottantes de la Gatineau; le pro-
longement et placement d'un fond en poutres au pied de la glissoire de la Chaudidre ;
certains travaux importants pour faciliter le passage des billots de sciage & la sortie
de la glissoire de Hull, et la réparation des piliers d’estacade endommagés par la dé-
bicle des glaces, au Sault-au-Récollet, sur la riviére des Prairies. o

Le printemps dernier, la hauteur de I'eau sur plusieurs des riviéres comprises
dans ma division était favorable a la descente de fout ce qui pouvait flotter ; sans
doute quelques lots de bois de service et de billots de sciage ont été retenus dans les
petites rivieres et ruisseaux éloignés, mais c¢’est ce & quoi on devait s’attendre, car
antrefois les produits des foréts dans ces districts ne parvenaient aux marchés que la
troisiéme année aprés qu’ils avaient été abattns. ) :

L’entreprise particulidre a fait beaucoup pour créer un meilleur état de choses 1a
ol ne se sont pas étendus les {ravaux du gouvernement ; et comme la Compagnie
d’Amélioration du Haut de I'Outaouais (qui s’occupe principalement du passage des
billots) a fait ratifier sa charte primitive et augmenter ses pouvoirs par un acte spé-
cial du parlement, 'on espére que lorsque les réglements nécessaires auront été passés,

. 8es travaux actuels et ceux qu'elle projette de faire seront d’une grande utitité a
toutes les branches du commerce. A ce sujet, il ne faut pas oublier qu'une autre
organisation, la Compagnie d’Estacades du Bas de I’Outaouais, a obtenu une charte du
parlement, en vertu de laquelle elle a construit des estacades qui promettent, lorsque
ses autres ouvrages seront exécutés, de rendre d’aussi grands services aux personnes
qui s’en serviront, que les ouvrages bien connus du haut de la riviére en ont rendus
aux fabricants de bois de cette région, d’autant plus que l'on croit qu'elle respectera
les droits de ceux qui peuvent avoir 'oceasion de naviguer sur la partie de la riviére
ol sont situés ses travaux. .

Tout en regrettant la dépression continue qui affecte le principal article de com-
merce de la vallée de 'Outaouais, il semblerait qu’il ;posséde encore beaucoup de vita-
lité, car le revenu provenant des péages durant I’année expirée au 30 juin dernier
(sur les ouvrages du gouvernement seulement), a été de $104,255.66.

N’ayant eu le contréle entier de ces ouvrages quaprés lexpiration de la der-
nidre année fiscale, ce rapport est nécessairement court, mais j'espdre que lorsque
Jaurai & en faire un autre, je serai en position d’exposer plus compléfement 'état des
travaux et leurs besoins.

J’ai honneur d’étre, ete.,
Gzro. B. Brorry,

Surintendant,

. Travaux de 'Outaounais.
F. Braun, Eer., Secrétaire,
Départ. des Travaux Publics.
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Copie. .
[Oopie. ANNEXE No. 12.

GLISSOIRES ET ESTACADES.—DISTRICT DE ST. MAURICE.

BUREAU DU SURINTENDANT,
" TrRAVAUX DU ST. MAURICE.
Trots-RIVIERES, 4 novembre 1875.

Monsteur,—Me conformant & votre lettre du 25 octobre, je vous transmets, pour
I'information de I’honorable ministre des Travaux Publics, un rapport aussi exact
qu'il m’a été possible de le faire sur les opérations de ce bureau durant la derniére
année fiscale. :

Vous comprendrez aisément que vu mon entrée récente dans le bureau, et la
mort du regretté M. Symmes, je ne puis vous faire ce rapport que d’aprés les rensei-
gnements puisés dans les archives du bureau. -

Malgré la dépression du commerce de bois il a descendu encore enviren 422,000
Dbillots. .

L’année n’a été signalée par aucun accident d’importance.

DEPENSES DU BUREAU.

Les dépenses courantes du bureau et des employés ont été de $16,945, c’est-a-dire
$2,000 de moins que I'année précédente. :

Réparations.
Le montant autorisé pour les réparations :
31 juillet 1874......ccuviiirmninnininnninnns e $8,000 00
La dépense totale est de........cvvuererniiirereennnnnens 7,736 62

Station No. 1.—Entrée de la Riviére.

31 poteaux en orme.

1,634 pieds de bois posés sur les piliers.

283 verges de pierre.

800 livres de fer.

Couper des chaines, enlever une batture et placer les estacades sur cette batture.
Réparer 4 pisces d’estacade.

Station No. 3.—Shawinigan.

Réparer quatre quais.
Relever 4 quais.
Réparer 30 piedsde digue.
Réparer toutes les estacades doubles dansla baie de Shawinigan.
Réparer les estacades simples.
Renforcer 2,000 pieds d’estacades doubles.
Poser les tates des estacades.
Poser 4 toises de pierre au pied de chaque pilier.
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CONSTRUCTION.

Le montant autorisé pour la construction est : :
18 aolt 1874....... RS $ 2,860 88
12 mai 1875, veeiviiiiiiiiiiiini e e 11,079 00

$13,939 88
Station No. 1.—Entrée de la Riviére.

Deux piliers de 35 pieds sur 40 de fondation.
1580 verges de¢ pierre.

Station No.G.—Tes Piles.
Construction d’une digue.
J’ai Phonneur d’étre, Monsieur
Votre obéissant serviteur,

Joun BOURGEOIS.

. , Commis.
"F. Brauw, Fer., Secrétaive,

Département des Travaux Publics,
Ottawa.,
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ANNEXE No. 13.

GLISSOIRE DE LA PETITE DECHARGE.

. SAGUENAY, 30 juin 1875.

MonsiEUR,—J ai I'honneur de vous transmettre mon rapport pour 'année fiscale
finissant le 30 juin 1875.

Toutes les constructions qui sont sous ma garde sont en bon ordre pour la
saison, mais il faudra des réparations assez considérables a la glissoire le printemps
prochain ; ¢’est un ouvrage fait depuis 18 ans et il y en a une grande partie qui
est pourrie et usée. J'aurai I'honneur de vous donner dans un autre rapport une
évaluation approximative du cotit de ces réparations. )

1] a été dépensé pour les réparations dans le courant de 'année la somme de
$1,300.86, qui a été payée par votre département.

Tous les barrages et autres ouvrages I'embouchure des chenaux du lac St. Jean
sont en bon ordre

J’ai 'honneur d’&tre, Monsieur,
Votre obéissant serviteur,

D. BouLANGER,

Surintendant.
F. Braun, Ker., Secrétaire,

Département des Travaux Publics,
: Ottawa.
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ANNEXE No. 14,

ITAVRES, LACS DE L'OULST.

DEpARTEMENT DES TrRAVAUX PuUBLICS,
O1TAWA, 22 octobre 1875,

Monsieur,—J’ai I'honneur de faire rapport sur les travaux de havres et les
relévements faits durant la derniére année fiscale.

LAC ONTARIO.

Kingston.

Tl a été faitun peu d’ouvrage & Kingston durant la derniére saison, pour enlever
les obstructions sur la batture de Carruthers, afin d’obtenir une profondeur de 13
pieds d’eau. L/outillage nécessaire a été construit le printemps dernier, et 4 P'ouver-
ture de la navigation les opérations furent commencées sur un plus grand pied, et
elles seront poursuivies jusqu’a sa cloture. On a constaté que cette batture se compose
en partie de cailloux et que l'on peut détacher une grande partie des pierres an
moyen d’un levier, et que les plongeurs peuvent les charger sur des cages. Il faut
interrompre le travail pendant les gros temps. I’on se propose de travailler avec
deux escouades de plongeurs. Le travail est bien organisé, car il se fait & la journée
sous la surveillance d’'un surintendant, qui le conduit parfaitement.

Riviére Napanee.

Cette rividre se jette dans la baie de Quinté & environ 26 milles en aval de
Kingston. La somme votée par le parlement, durant sa derniére session, pour son
amélioration, est de $7,500, les municipalités devant y contribuer au montant de
$5,000: le comté de Lennox et Addington $2,000 et la ville de Napanee, $3,000. Cet
octroi doit suffive aux dépenses de deux ans. M. Daly, I'entrepreneur des travaux,
a consenti 4 accepter les paiements de la seconde annee en bons, et en conséquence
tout Pouvrage pourra étre fait cette année, comme je 1'ai fortement recommandé.
Les municipalités ont donc recommandé au département que le contrat fut accordé a
M. Daly, sans demander de soumissions, 4 des prix approuvés par l'ingénieur local.
I/entreprise fut en conséquence donnée & M. Daly, qui s'est engagé i mettre immé-
diatement deux dragueurs en opération. L’ouvrage fut commencé le 16 juin dernier,
et I'on espérait qu'il serait terminé dans la premiére semaine d'octobre. IL’'on veut
obtenir un chenal de 9 pieds de profondeur, de 50 pieds de largeur, sur toute la
longueur, et de creuser a cette profondeur jusqu'au moulin Diamond, en haut du

ont. Il aaussi été donné instruction de faire un relevé minuticux de la riviére
%apanee jusqu'a sa jonction avec la baie de Quinté. Mon adjoint, M. Hamel, est
maintenant occupé a recueilli les renseignements nécessaires, afin de pouvoir faire
une carte exacte de toute la distance.

Riviére au Saumon.

~ Cette rividre se jette aussi dans la baie de Quinté, et les habitants de Shannon-

ville, village situé & quelques milles a 'est de Belleville, éprouvaient beaucoup d’in-

convéhients par suite des obstructions qui se trouvaient a son embouchure. Il fut

voté une somme de $3,000, durant la saison de 1874, pour faire les améliorations
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nécessaires, lesquelles furent exécutées dans le cours de 'automne de la méme année.
L'ouvrage fut commencé le 8 octobre et terminé le 30 novembre 1874. Le résultat
en a été salisfaisant. J’annexe le rapport du surintendant, le capitaine Paul.

Belleville, Buie de Quinté.

Une somme de $2,000 fut affectée par le département, 4 méme lo fonds de
draguage, & condition que la municipalité fournit une somme égale. Cette condition
ayant été acceptée, 'onvrage fut commencé le ler aoiit et terminé le 5 octobre. Ordre
a 6té donné de faire un relévement minutieux du havre de Belleville durant la pro-

chaine saison, et de soumettre un projet embrassant toute la question de sa condition
actuelle et de son amélioration.

Trenton, Baie de Quinté.
Des instructions ont été regues de faire le relévement du havre de Trenton.
Picton, Baie de Quinté.

~ Durant sa session de 1874, le parlement a voté un crédit de $6,000 pour le net-
toyage général et 'amélioration du havre de Picton. L’entreprise en a été confiée a
M. Cornelius Daly. L’ouvrage fut commencé le 2 juillet et poursuivi jusqu'au 7
octobre 1874, et durant cette période il a été fait 7724 heures de travail, et il a été .
enlevé 41,541 vgs. de déblais, mesurés sur les chalans. Vu la modicité du crédit, des
améliorations fort désirables n’ont pu étre effectuées, mais nous avons obtenu de bons

résultats pour la somme dépensée, et 'on a méme fait plus d’ouvrage qu'on ne se le
proposait d’abord.

Cobouryg.

L’amélioration projetée est la construction d’une jetée de 1,500 pieds de longuenr
et de 30 pieds de largeur, sur l'alignement de la rue Hibernia, les deux tiers des frais
devant &tre supportés par le département et 'autre tiers par les Commissaires du
Havre: Ainsi que je I'ai dit dans mon rapport de l'année derniére, ouvrage a été
retardé de 12 mois par la faillite des premiers entrepreneurs. Il fut donné & d’autres
entrepreneurs trop tard en 1874, pour qu'il piit étre rien fait, mais des mesures furent
prises durant I'hiver pour obtenir les matériaux nécessaires, et ils furent trés-régulis-
rement livrés durant tout Ihiver. La pose du premier caisson fut commencée le 15
mai 1875, et le 30 juin dernier, 16 caissons étajent en position. L'ouvrage entier se
composera de 50 caissons de 30 pieds carrés. L’on pense qu'a la fin de 'année il en
aura été placé 33, ce qui en laissera 17 & poser 'année prochaine. Une grande partie
de la superstructure sera aussi posée avant la cloture de la navigation. L'ouvrage a

6té soigneusement fait par les entrepreneurs, MM. Row et Koyl, le travail aussi bien
que les matériaux étant de premiére qualité.

Port Hope. g

La somme de $2,000 fiut votée par le parlement durant 'année fiscale 187475, et
Ventreprise fat donnée & M. C. W. Moberly et le contrat signé le 4 septembre 1874.
ans le cours de 'hiver dernier, le bois nécessaire fut amené sur les lieux, et la cons-
truction des caissons commencée a la fin d’avril dernier.
En conséquence du mouvement des matidres qui forment le fond du lac, causé
Ear les tempétes d’hiver, il a fallu au printemps examiner de nouveau les profondeurs
e l'ean & I'entrée du havre. L’emplacement des nouveaux caissons se trouvait telle-
Went changé que j'ai dit demander un crédit supplémentaire afin de pouvoir appro-
fondir quelques parties de 'emplacement de la jetée au moyen d’un cure-méle, et afin
aussi de ré uigre es.autres inégalités de suz';faoe du foud, l'intervalle entre les jetdes
6— . 5 o



39 Victoria. Documents de la Session (No. 6.) - A. 1876

’

devant étre approfondi par les Commissaires du Havre. Depuis qu’il & commencé
Touvrage, 'entrepreneur I'a poussé avec énergie, et les matériaux et le travail sont.
parfaitement satisfaisants. I’amélioration consiste dans le prolongement de la jetée
occidentale sur une longueur de 150 pieds, par 30 pieds de largeur, et le prolonge-
ment de la jetée orientale sur une longueur de 120 pieds, par 40 de largeur. L'on
espére que l'ouvrage sera terminé dans la premiére semaine de septembre.

Port Darlington.

Ce havre a é16 soigneusement examiné. Il se trouve & environ 40 milles & Vest
de Toronto. Le chemin par lequel on y arrive longe un marais quis’étend jusqu’an
chemin de fer Grand-Tronc. Il y passe un petit ruicseau qui contient de 5 a 7 pieds
d’ean. Le havre se compose de deux jetées qui s’avancent dans le lac, en laissant .
entre clles un espace de 150 pieds. Ces jetées atteignent le lac approximativement
sur une méme ligne, mais cependant, celle de I'ouest est longue de 1,180 pieds
et celle de I'est de 1,620 pieds. La charpente des caissons sous I'eau est en bon état.
Sur 1a jetée est, la superstructure est généralement bonne ; mais, sauf une longueur
d’environ 300 pieds au milieu, celle de 'ouest a besoin de réparations. Néanmoins,
cette jetée ne sert qu’a former une eau tranquille, tout le trafic du havre se faisant sur
la jetée est. Le havre s'est passablement rempli; le chenal de 10 pieds a rarement
40 pieds de largeur, et dans quelques endroits il y a & peine 7 pieds d’eau. I’on
affirme que cet état de chose nuit au commerce de ’endroit. Le havre n’est qu’a trois
milles de Bowmanville, qui est une ville importante et progressive. Il &'y trouve
plusieurs usines et manufactures, et le nombre en augmente. Tout ce district se dis-
tingue par son énergie et son esprit d’entreprise. . :

A sa derniére session, le parlement a voté une somme de $5,000 pour faire appro-
fondir le chenal du havre & une hauteur uniforme de 10 pieds, et des mesures sont
prises pour faire exécuter 'ouvrage cette année. .

Oshawa.

Oshawa se trouve & 4 milles de Whitby, et & environ 33 de Toronto. Son havre se
compose d’une jetée de 730 pieds de longueur, quelque peu détériorée, avec un hangar
& son oxtrémité, et elle est large de 60 pieds sur une distance de 135. A lextrémité
du quai, 'on trouve généralement une profondeur de 13 pieds d’eau, mais & 200 pieds
plus prés de terre, l'eau n’est que de 6.4 7 pieds du coté est, et de 53 du coté ouest.
‘Une petite crique circule a travers le marais, venant de l'intérieur, et ce marais
contient un ou deux pieds d’eau sur une certaine étendue ; il est couvert d’herbes
aquatiques et de limon noir. Ce marécage est traversé par un chemin qui conduit
au chemin de fer Grand Trone. ILe havre est & 14 mille de la gare du chemin de fer,
située elle-méme a 1} mille de distance de la prospére et active ville d’Oshawa. On
&'y plaint que le manque de profondeur d’eau nuit sérieusement au commerce de la
ville, et ¢’est pourquoi on demande des améliarations. .

Tors de sa ‘derniére session, le parlement a voté $5,000 pour 'amélioration du
havre.

T/on me dit que la Compagnie du Havre est sur le point d’éemployer une autre
somme, indépendante de ce crédit, et que I'’on prend des mesures pour faire exécuter
les travaux nécessaires & I'amélioration du havre.

Whitby. :

Lo havrede Whithy est situé & une trentaine de milles de Toronto. Il est éloigné
d'un roille du chemin de fer Grand Trone, la ville de Whitby étant elle-méme a deux
milles au nord du chemin de fer. Tout le havre et le bassin intérieur ont été soigneu-
sement examinés. Le bassin intérieur a généralement cinq pieds de profondeur.
T/entrée en est large de 25) pieds, et a1'eau basse, la plus grande profondeur naviga-
ble est de 8.5 pds. Le trafic se fait exclusivement sur la jetée est, qui s'étend a 390

ieds au-deld du brise-lames. La jetée ouest a 640 pieds de longueur et dépasse celle
de Vest de 220 pieds. Le brise-lames & V'est de 'entrée est complétement couvertsous
nn dépdt de sablu. - Une grande partie du brise-lames occidental est aussi couverte de -

N
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sable; ce qui est & découvert, sur une longueur de 1,200 pieds, a une profondeur
générale de 18 pouces. Il est partout fort detérioré.

La charpente des jetées, sous la ligne d’eau, est en bon état.

La superstructure de la jetée occidentale est délabrée.

- La jetée est se continue en suivant la courbe de la terre sur une distance de 1,200
ieds. La superstructure n’est pas bonne. Quelques réparations ont été faites &
'extrémité sug. Le havre serait amélioré si I'on prolongeait les deux jetées. Tl fau-

drait approfondir le havre, et I'attention du département a été fortement attirée sur
cette nécessité. La Compagnie du Havre a répare 840 pieds de la superstructure de
la jetée est. E :

Frenchman’s Bay.

Cet endroit est situé 4 21 milles de Toronto. Le quai anquelarrétent les navires
est 4 un mille du chemin de fer. Il y avait autrefois une station de chemin de fer &
Frenchman’s Bay, mais on ne s'en sert plus maintenant, la correspondance avec le
chemin de fer se faisant & Duffin’s Creek, & 3% milles de la. L’endroit ne renferme
que quelques maisons. Dunbarton, qui est & environ 2% milles plus loin, a une popu-
lation de 300 4mes. Autrefois, il était expédié de cet endroit une quantité considé-
rable de produits, mais on dit qu'en 1869 une tempéte apporta une masse d’argile a
I'entrée, en sorte que les navires qui étaient alors au quai durent alléger peur partir.
-Cette localité possede beaucoup d’avantages pour la construction d'un havre, mais cela
entrainerait d’assez fortes dépenses. Le havre intérieur a une profondeur générale
de 6 & 7 pieds, mais son entrée s'effectue par deux jetées d’environ 600 pieds de lon-
gueur, qui forment un chenal de 100 pieds do largeur, lequel est maintenant encom-
bré de sédiments et n’a guére plus de 5 pieds de profondeur. ILa charpente est en
assez bon"état, bien gue 100 pieds de la jetée orientale aient été emportés par les tem-
pétes. La superstructure aurait besoin d’étre complétement renouvelée. Il est évi-
dent que ce havre, pour étre de quelque utilité, aurait besoin d’étre approfondi, les
Jjetées mises en ordre, et le bout de celle de I’est renouvelé, I1 y a ea quelques négocia-
tions, dans le cours de I'année derniére, pour que la municipalité du township de
Pickering en obtienne le contrdle.

Toronto.

Le havre de Toronto a été soigneusement relevé par mon premier aide, M.
Hamel, qui a accompli ce travail d'une mauidre qui lui fait honneur. I’on trouvera
un rapport spécial sur ce travail a 'annexe 18.

LAC ERIE,
Port Burwell.

I1 a été fait un relévement complet de Port Burwell durant I'année 1874. Ce
havre a été construit par des particuliers, car pendant que la compagnie dépensait
$100,130, elle n’a regu de la province du Canada qu'une somme de $12,546. Ce fait a
été fortement commenté dans une communication au département par le président de
la compagnie, qui ajoutait que depuis 25 ans elle n’avait ni demandé ni regu aucune
aide de 1a part du gouvernement. ’

Les péages ont diminué depuis quelques temps.

... Port Burwell est situé¢ entre Rondeau et la Longue-Pointe, et il est éloigné de 62
milles de la premidre localité, et de 22 milles de la derniére. La construction des
lavires 8y fait sur une certaine échelle. Le havre intérieur est formé par les eaux
de la crique Big Otter (Grosse Loutre) qui a une profondeur de 8 pieds jusqwa une
légare distance du pont. La jetée occidentale est composée d’une superstructure en
¢harpente reposant sur des piliers, longue de 500 picds; elle est en mauvais ordre.
Le reste, long de 860 pieds, repose sur une charpente noyée ordinaire, qui est encore
assez saire. La jetée orientale est construité sur des piliers. A 'ouest du havre, les
vents du sud-ouest ont charrié de la terre qui protége les piliers contre les vagues, ot
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i la superstructure était renouvelée sur la charpente, la jetée occidentale se.trouve-
rait en assez bon état. Il existe une batture 4 peu de distance de l'entrée qui conduit
an quai au sud-est, sur laquelle il n’y a que 7.5 pieds d’eau. Cependantil y a un
chenal qui en fait le tour. TLes sondages entre le’lac et la rue Pitt donnent de 12 4
8:pieds d’eau, avec quelques endroits moins profonds.

Une somme de $10,000 a été votée par le parlement, & sa derniére session, pour
I'amélioration de ce havre, dont $2,500 doivent &tre employées & la réparation de la
jetée ouest, et $17,500 au curage du havre. Ce dernier travail est trés indispensable,
car si la jetée occidentale était prolongée de quelques verges en y ajoutant un bras au
sud-est, la batture empécherait 'entrée de tqut navire tirant plus de 7-b pieds d’eau.

' Des annonces vont étre immédiatement publiées pour demander des soumissions
pour le draguage, mais 'on se propose de faire faire les réparations de la superstruc-
tare de la jetée ouest & la journée, 'ouvrage ne pouvant gudre étre donné a lentre-

rise. -

P Un surintendant a été nommé & cet eftet, des hommes ont .été engagés, et I'on-
vrage se poursuit actuellement. L’on pense qu'il sera terminé avant la cloture de la
‘navigation. .

Port Stanley.

Un crédit de $7,000 a été voté en 1873 et renouvelé en 1874 et 1875. Mais comme
eette somme ne permettrait, vu la profondeur de I’eau, que de prolonger la jetée -occi-
dentale de 80 pieds, les délais apportés dans I'exécution de l'ouvrage ont eu lien

arce que 'on s'attendait & recevoir d’ailleurs l¢ complément de la somme requise.

ais Pargent n'étant pas fourni, il fut finalement décidé de prolonger la jetée de cette
longueur, et des soumissions vont &tre immédiatement demandées pour I'exécution de
T'ouvrage, qui consistera en deux caissons de 30 pieds chaque, et un autre de 25 pieds
de longueur sur 30 de largeur. IL’on espére que les trois caissons seront posés dans
le cours de I'automne et que I'ouvrage sera terminé a4 bonne heure, i I'ouverture de
la navigation 1’année prochaine.

Eagle.

Des instructions ont été données de faire le relévement de ce port et de eonatater
quelles améliorations pourraient y étre faites avantageusement.

Morpeth.

Ce port sera aussi examiné durant la prochaine saison, afin.d’en constater le
earactére.

RIVIERE DETROIT.

‘Il a été donné ordre de faire un relevé soigneux de lariviére A partir &’ Anderdon
au nord d’Ambherstburgh, terminus du cheminde fer du Sud du Canada, jusqu’a 'Ile
‘de Pierre (Stony Island) et la Grosse-Ile, y compris les deux avenues, de maniére 2
pouvoir déterminer 8’il serait possible de construire un tunnel sous la riviére Détroit.
Ce travail est congu dans I'intérdt général de tous les chemins de fer qui passent dans
I'Etat du Michigan. Il va étre immédiatement cormmencé, afin qu'on puissg le termi-

-ner avant la fin de la navigation et qu'un rapport en soit présenté au parlement.

Obstructions d la navigation prés d’ Amherstburgh.

Ce n’est que tout derniérement que I’on a attiré I'attention d’une maniére parti-
culiére sur ces obstructions. Elles commencent 4 environ 300 pieds en aval du dock
du chemin de fer.du Sud du Canada et s’étendent sur une longueur de 900 pieds vers
le sud. [Elles reparaissent de nouveau a la téte de l'tle au Bois-Blane, o elleg ont
enyiron 700 pieds de longueur et consistent en cing battures distinctes, dont trois sent

.
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pen importantes. Un relevé hydrographique de. toutes ces eaux a été fait durént
['6té-de 1874, par mon aide, M. Michaud, et ce travail, qui exigeait beaucoup .de
temps et de soin, a été trés-habilement exécuté par lui. "

Elles consistent en plusieurs affleurements.de roche et de dépdts de cailloux serrés
les uns contre les autres. En certains endroits il n’y a que 12.5 pieds 4 I'ean basge; et
en d’autres endroits, la profondeur varie de 13 & 14.5 pieds. IL’eau basse est i 2 pieds
plus bas que le niveau d’été. 7l y a un autre phénoméne particulier qui se produit
dans cette localité de la riviére, et qui n’est visible que pendant quelques heures
seulement. L’effet d'une tempéte de I'ouest sur le lac Krié est de faire baisser l'eau a
Ambherstburg de deux pieds, parce.que les.eaux du la¢ sont poussées avec une plus
grande force sur la chute de ﬁiagara. Lorsque le vent change, il faut huit heures
pour ramener l'eau a son état normal. ’ o

Lors%ue les vapeurs qui font le service du lac avaient des dimensions moins
considérables qu’aunjourd’ui, ces obstructions n'étaient pas remarquées ; mais depuis
quelques années, & la suite des plus grandes proportions données aux propulseurs,
elles ont été cause de plusieurs désastres. Le propulseur moderne réclame 15 pieds
d'eati. Des navires comme le Russia, le Japan, le Merchant, le Java, tirent 14.8 pieds
d’eau ; ils ont une longueur de 250 pieds et une largeur de 30 pieds, et ils ont 14
pieds de cale. - Ils sont munis de machines & deux cylindres et cofitent environ

. $200,000. Tis portent 60,000 .boisseaux de blé et 1,000 barils de farine comime
chargement de pont. Leurs dépenses s'éldvent, dit-on, 4 $170 par jour, y . compris
le combustible. La perte d’un pareil batiment serait sérieuse, mais il est évident

_ d’aprés la description que jen viens de donner, quil ne pourrait passer sur ces

battures qu'a grands risques. °

Ces battures sont au nombre de 39, mais il n’y en a que 36 qu'il faudrait enlever.
Elles varient en étendue depuis le simple afilcarement de roche, dans ua cas ou deux,
jusqu'a des battures trés-considérables. Sur quelques-unes d’entre elles, il n’y aurait
besoin de faire.que de 10 & 15 verges d'excavation pour obtenir la profondeur requise
par le département, 14.5 pieds 4 'eau la plus basse. Dans d’autves cas, elles varient
de 500 & 200 verges et stteignent dans un cas 350 verges et 700 dans un autre.. .

Le courant est trés fort, et pendant les gros vents du nord, il sera difficile d'y
travailler.

A sa dernidre session, le parlement a voté $5,000 pour lenlévement de ces
obstructions, et le département a décidé, vu que I'on connait peu la nature réelle des
travaux & faire, qu'il valait mieux les faire faire a la journée.

L'organisation a été faite et le travail commencé, et bien qu'il soit évident que
l'on aura 4 surmonter de grandes difficultés, 'on espére que les parties les plus nui-
sibles de ces obstructions seront enlevées avant la saison des eaux basses. .

1] est évident qu'il faudra employer une matiére explosive trés puissante pour
obtenir des résultants satisfaisants. Lm nitro-glycerine seule est capab?e de briser un
lit de riviére compacte et uni, sur lequel passe un courant rapids de 12 pieds.

Nous sommes entrés en communication avec M. Mowbray, de North Adams,
Mass,, le célébre chimistre qui a rendu 'usago de la nitro-giycerine praticable, afin
qu'il fit une série d’expériences avec cette matidre, qu'il fabrique avec tant de suceds.
Je ((:irois quil est de mon devoir de reconnaitre les grands services qu'il nous a
rendus,

. Nous nous sommes apercus que nous aurions & subir de nombreuses interrup-
tions, par le g)assage des remorqueurs avec Jeurs longues filées de barges. Les cha-
lans se sont-déja plusieurs fois surjalés. :

Le systéme suivi pour ce travail mérite unc mention particuliére. En consé-
quence de la force du courant, un tuyau de 3 pouces, désigné dans le commerce sous le
nom de tuyau de décharge, les tuyaux & gaz ordinaires étant trop faibles, est assu-
Joti & une pidce de fonte du poids de 1,100 1bs., et un trou est percé dans le tuyaun
pour recevoir la charge. Lorsque le trou de mine est pratiqué, la méche est retirée
et la charge de nitro-glycerine avec sa fusée est placée dans le trou & travers le tuyau.
La pléeg de fonte et e tuyau sont alors élevés & une hauteur de 8 pieds, et un. plon-
- descend pour bourrer la charge dans le trou de mine. ILe feu y.est alors mis
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-

au moyen d'une batterie électrique sans méme déranger les chalans de leur position’
Le plongeur descend de nouvean et charge les débris sur des cages en fer, aprés quoi
ils sont remontés a la surface de la maniére ordinaire.

Bien que P'ouvrage offre beaucoup de difficultés, I'on prétend qu'on en viendra a
bout. D'un autre coté, il est maintenant établi qu’il sera. trés dispendienx. Cette
considération est importante & cause des engagements que le gouvernement fédéral
sera, je crois, invité a prendre avec celui des Htats-Unis. |

Il y a tout lieu de croire que I'époque n’est pas éloignée o I'on fera quelque ten-
tative pour établir la navigation, entre Buffalo et Chicago, 4 une profondeur de 19
pieds d’eau, limite imposée pai le lac Ste. Claire. '

Le chenal de la riviére Détroit & Amherstburgh passe incontestablement dans
les eaux canadiennes, et ¢’est'par ce chenal seulement que les navires d’un certain
tirant d’eau peuvent passer. Presqu’aucun navire américain ne suit le chenal améri-
cain.  C'est en cet endroit que toutes les améliorations doivent étre faites.

Les opérations qui se poursuivent actuellement dans le département peuvent
donner une juste idée de leur importance.

Lac Srte. CLAIRE.
Riviére Sydenham.

La riviére Sydenham se jette dans la baie de Mitchell, qui se relie aux eaux du
lac Ste. Claire. Son débouché pour les navires d'un plus grand tirant d’ean se fait par
lo chenal Ecarté jnsqu’a la riviere Ste. Claire. La navigation se poursuit ensuite sans
interruption jusqu'a Wallaceburg. Entre Wallaceburg et le Coude de Simpson, dis-
tance de 8 milles environ, il y a de 12 & 16 pieds d’eau, et c’e:t & partir de cet éndroit
que commencent les obstructions, lesquelles se suivent par intervalles jusqu'a Dres-
den. Wallaceburg et Dresden sont denx villes assez importantes, et il se fait un
grand commerce par les propulseurs sur cette riviére. . Lies obstacles offerts & la na-
vigation nuisent beaucoup a la prospérité de Dresden, et I’on réclame I'amélioration
de la riviére comme indispensable dans I'intérét de la ville.

Les obstructions se rencontrent anx endroits suivants :

Coude de Simpson, Batture de Vanallan,
Ligne de Concession, Peter Glaggow, Batture de Willoughly,
Batture de Hubbard, : Batture de Harris,
Batture de Macaulay, . Bature dé Stevens,
Batture de Francis Wells, Scierie de I'Institut.

Batture de Bower,

Elles ne s’étendent pas sur un grand espace dams azcun cas. Un relévement
soigneux et complet de toute la riviére a été fait depuis le Coude de Simpson jusqu'a
Dresden par mon aide, M. Hamel. On demandait de creuser le chenal jusqu’a 1}
mille en amont du pont, mais cela aurait nécessité des travaux tellement consideé-
rables qu’il est impossible d’y songer pour le moment. Un chenal de 50 pieds de
largeur et de 10 pieds de profondeur a été creusé sur cette distance. Vula difficultéde
trouver un endroit oit 'on put déposer les déblais, les chalans ayant & parcourir une
distance de 10 milles pour E}s jeter en eau profonde, les progrés de Pouvrage ont été
quelque peu restreints. Apréds que le dragueur efit été mis en ordre et amené de
Kincardine I'année derniére, 1'ouvrage fut commencé le 24 septembre sur cette
rividre, et aprés avoir fait quelque travail préliminaire en aval de Wallaceburg, les
opérations furent commencées & la fin d’octobre an moulin Institution. * Elles furent
goursuivies jusqu’a la fin de novembre, aprés quoi le dragueur fut amené 4 la Pointe

e Johnson, dans le chenal Ecarté, et travailla jusqu'au 10 décembre. L'onvrage fut
repris le 12 avril 1875 et continué jusqua la fin de I'année fiscale, époque a laguelle
il fallait encore & peu prés une semaine de travail pour compléter le tout. -

" La difficulté qu’ofire le draguage sur cette riviere est due aux bois calés dans son
lit. Dans toutes les riviéres ils forment des obstacles dangereux et ils ont été I'objet
d’une fréquente correspondance avec le département. Ilest vrai que beaucoup d’arbres
tombés forment une partie de ces obstacles,oma,i‘s les plus nombreux sont le fait de

-
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Iindifférence et de la négligence des fabricants, qui, sans précaution, placent leurs -
bois sur les rives, d'od ils roulent dans la riviére, ou, s'ils les mettent en flotte, ne
prennent pas le soin de les lier comme il faut. Le premier fort vent qui vient ne
tarde pas a les déplacer de l'eau peu profonde ot ils séjournaient et & les pousser & la
dérive. K

Sous la loi actuelle, personne ne peut ramasser ces bois avec I'espérance qu'ils
J'indemniseront de son travail ni sans s’exposer & étre poursuivi, d’olt il suit que nul
'a le droit positif de faire disparaitre les obstacles ainsi faits 4 la navigation. Laissés
i la dérive, ces piéces de bois calent graduellement jusqu'a ce qu'elles atteignent le
fond. Avant cela, 'obstacle qu'ils offraient n’était que passager, mais une fois qu'tls
ont cessé de flotteril suffit de quelques années pour qu'ils forment de grandes battures
que 'on ne peut faire disparaitre qu’a I'aide d'un dragueur.

Tant qu'il sera permis de laisser 4 la dérive ces bois en grume, ou tant que l'on
ne permettra pas 4 n’importe qui de s'en emparer, toujours ils formeront dans les ri-
viéres des obstacles dont la disparition nécessitera de grandes dépenses.

La loi la plus simple pourrait remédier 4 cet état de choses. :

Toutes les pidces de bois devraient porter le nom ou le monogramme du proprié-
taire, ou &tre sujettes & confiscation. .

Portant une marque, la pidéce qui serajt ainsi trouvée & la dérive pourrait donner
le droit de réclamer, une indemnité du propriétaire, et si 4 la suite des formalités vou-
lues ce dernier refusait I'indemnité demandée, le bois pourrait étre vendu par un offi-
cier de I'Etat pour satisfaire 4 toutes les réclamations.

‘Une telle loi pourrait donner lieu 4 des abus, mais n’en est-il pas ainsi de toute
législation ? Les frais auxquels seraient ainsi exposés le fabricant de bois, I'inviteraient
4 plus de précaution, et il suffirait de cela pour que les obstructions des rivieres fussent
beaucoup moins nombreuses, tandis qu'aujourd’hui le fabricant n’est tenu & aucune
responsabilité réelle, son seul risque consistant dans la perte de quelques piéces qui
ont fini par caler, perte qu'il peut considérer de moins de valeur que.les frais qu'il lui
faudrait faire pour flotter avec tout le soin convenable.

LAC HURON.
Port Franks.

‘On a fait le relevé de ce havre dans la saison de 1874. ' 1l est situé dans le.town-
ship de Bosanquet et embrasse une étendue d’environ 30 milles depuis l'entrée de la
riviére Ste. Ciaire. 1l est 4 26 milles de Bayfield. On rapporte qu'il y a de fréquents
naufrages sur la pointe Kettle, etc., et que pour cette raison, un havre de refuge de-
vrait étre construit dans cette localité. D’aprés ce plan théorique, il faudrait pratiquer
Jusqu'a V'eau profonde un canal traversant I'étroite langue de terre qui longe le lac sur
une petite distance, protéger ses bords au moyen de caissons et le conduire-jusqu'aux
?aulax;}.de la riviére de Sable entre deux jetées s’étendant & une suffisante distance dans
e lac.

Les constructions utiles qu'il y aurait & faire 14 seraient trés dispendieuses.
Bayfield.

La municipalité de Stanley a contribué & ces constructions pour $10,000. Le par-
lement ayant voté un crédit de $34,000 en 1874-75, des soumissions ont été demandées
dans Pautomne de cette année et le contrat a été adjugé, en novembre 1874, 4 M. T.
8. McEwen. L’entrepreneur a fait transporter du bois sur les lieux pendant Ihiver,
rillmcs aucun caisson n’était encore en place a la tin de I'année (fiscale) 1875. Lasomme

b? travaux exécutés el la maniére dont ils sont dirigés ne font pronostiquer rien de
ien,

Pori Albert.

_ Les travaux sur ce point ont été terminés d’une manidre satisfaisante, et il ne
reste que quelques légéres réparations, que Pon fait faire & la journée et qui seront

'lindes dans quelques semaines. . :
: 71
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Kincardine.

Un crédit a été voté pour I'année 1875, mais comme il était au-dessous du chiffre
estimatif des améliorations projetées, et aussi parce qu’il est survenu des complications
d'l'égard du contrat pour la construction des caissons, rien a été fait I'année dernidre.
A sa session de 1875, le parlement a voté un crédit de $12,000. Les travaux 3 faire—

our faciliter U'entrée des navires dans le port—consistent dans le prolongement des
eux jetées et dans l'élargissement de 'entrée, la direction dés jetées étant en quelque
sorte sud-est. On va demander sans retard des soumissions pour ces travaux.

Tnverhuron. .

. Les travaux décrits dans le dernier rapport ont été continués dans la derniére
saison et terminés 4 la fin de septembre 1874. La dépense a été de $6,000. Ces.tra-
vaux ont été faits 4 la jomrnée.

Port Elgin.

Le relevé de ce port a été fait. Cette localité est déja remarquable par son
industrie. Elle est située sur la principale route du comté de Bruce, I'un des plus
beaux comtés du Canada. Le port est & 4 milles de Southampton, a 15 d'Inverhuron
et & 24 de Kincardine. :

Le havre est beaucoup exposé aux vents du nord-ouest, et les navires ont beau
coup de difficulté & prendre leur chargement ou & le décharger sur le quai. Il est
donc absolument nécessaire de remédier a cet état de choses; mais toute améliora-
tion efficace devra naturellement entrainer quelque dépense. Commie pour beaucoup
de havres des lacs, les habitants ont fait pour celui-ci bien des dépenses inutiles.

A sa derniére session le parlement a voté un crédit de $5,000, 4 la condition- que
les autorités locales fournissent une égale somme. Ces derniéres s'occupent actuelle-
ment de 'affaire. .

BAIE. GEORGIENNE.

Owen Sound.

- I’'amélioration du chenal de la riviére Garafraxa et du havre d’Owen Sound se
poursuit avee suceés par I'entrepreneur M. Hubbell, qui a commencé les travaux cette
saison et que certainement il aura finis & la fin de septembre. On trouvera dans le
rapport ci-annexée de M. Macdougall de plus amples détails sur ces améliorations.

Meaford.

~ Travaux terminés d’une maniére satisfaisante. Pour les détails, voir le rapport
de M. Macdougall.

Collingwood.

D’aprés 16 rapport de tnon assistant, M, Macdougall, I'entrepreneur, M. C. W
Moberly, a exécuté les travaux d’'une maniére satisfaisante.

Rapides Neebish. o
" Ces rapides se trouvent sur la riviére Ste. Marie & mi-distance entre les mines de

Bruce et le Sault Ste. Marie. o
. (]
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Ils consistent en un affleurement de roc et de cailloux. Il sont passablement
dangereux & remonter et la nuit on évite leur passage. Ordre a été donné d’en faire
le complet relévement, et.ce travail se fait actuellement.

Dragueur * Challenge.”

En septembre I'année derniére le soussigné a regu instruction de se charger sous
tout rapport du contréle du dragueur Challenge.

Aprés I'avoir fait fumiger et complétement nettoyer sous la surveillance du Dr.
Secord, de Kincardine, afin qu’il ne conserva aucune trace de la fidvre dont avait
souffert son équipage, le dragueur a été conduit 4 Wallaceburgh.

Il partit de Kincardine vendredi le 18 septembre, & 7 P. m., mais le mauvais
temps contraignit de l'abriter a.Goderich le lendémain & 4 a. m., d’od il partit a 17
a.m., et bien que la tempdte n'eut pas cessé, il passait devant Sarnia & 6 p- m. Rendu
& Lambton, il n’en partit qu'au jour, et le 20 septembre, 4 10 a. m., il ‘avait atteint
Wallaceburgh. :

Ces distances sont comme suit :

a De Kincardine & Goderich....ccccccveerrernrunnnnnn.

De Goderich 4 Sarnia. ........

Le dragueur a été trés bien remorqué par le John Prindeville, propriété de M.
George .E. Brockway, de Port Huron.

Aprés quelques jours de travail & Wallacebyrgh, le dragueur a remonté la rivisre
Sydenham jusqu'aux environs de Dresden, ol il a travaillé jusqu’au 30 novembre,
mais comme & cette date la glace se formait autour de sa coque, il a été conduit & la
Pointe Johnson, dans le chenal Ecarté, ot il a été employé Jjusqu’au 10 décembre. Le
19 avril suivant il recommengait & draguer dans cette riviére, ou il est encore
omployé. ‘

"PIly'est question de le conduire & Kincardine dans 10 jours d'ici, pour terminer les
travaux commencés la dernidre saison. .

Dragueur. et remorqueur sont tous deux en assez bonne condition. Ils seront,
toutefois, radoubés dams le cours de la saison. L’équipage est bien discipliné et le
dragueur fonctionne efficacement.

Je ferai observer que je crois un troisiéme chalan nécessaire.

J’ai ’honneur d’étre, monsieur,
' Votre obéissant serviteur,

WILLIAM KINGSFORD,

. Ingénieur contréleur.
F. Bravun, Eer.,

Secrétaire,
Ministére des Travaux Publics.

6—10 . - 13
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" RIVIERE SALMON, SHANNONVILLE.

KinasTon; ler octobre 1875.

MonsiEuR,—J'ai 'honneur de vous faire rapport sur les travaux exécutés a
Shannonville.

Le dragueur 4 commencé a travailler le 8 octobre, et les travaux ont marché
jusqu’au 30 novembre, date ou la force de la glace les a fait cesser. :

1l a travaillé pendant 3752 heures, dont 2863 ont été employées au draguage
d’'un banc et-89 sur différents points de la riviére. '

Environ 13,535 verges de déblai ont été enlevées et déposées en dehors prés de
1a téte de l'ile Salmon, ¢’est-d-dire 1a ol ces matiéres ne peuvent étre emportées par
le courant ni nuire 4 la navigation. De cette quantité, environ 10,200 verges ont été
tirées du banc, et le reste—3,335 verges—du lit de la riviére ; on en a aussi jeté dans
le quai une quantité considérable. )

Un chenal d'une moyenne de 80 pieds de large et de 8 de profondeur a été pra-
tiqué & travers le banc jusqu'a sept pieds de profondeur.

Ce banc était de sable mélé & de la sciure de bois 4 l'extrémité intérieure du
chenal, et de sable, de gravier et d’argile & 'extrémité extérieure. Ce sable est trés
fin, et lorsquil fait un fort vent du sud ou du sud-ouest l'eau finit par en devenir
toute épaisse. Je crois que c’est & la qualité de ce sable qu'il faut attribuer la for-
mation de ce bane, et ¢’est pour cette raison que jen ai fait enlever le plus possible et
laissé de coté la sciure de bois, qui, j'en suis convaincu, sera emportée par les crues
du printemps, vu le chenal maintenant ouvert.

Les travaux suivants ont été exécutés sur la riviére :

Trois tranchées ont été Iivr tiquées sur le ler point, & 'embouchure de la riviére
et un vieux pilier a é6té démoli ; deux tranchées ont été pratiquées dans le banc de
gravier; une sur le 2me point et une autre sur la pointe Geddes. Une tranchée a été
pratiquée le long du quai et deux piliers enlevés du milieu du chenal.

Je suis d’avis que pour le crédit voté il a été fait 14 d’utiles travaux.

J’ai honneur d’étre, monsieur,
Votre bien respectueux serviteur,
JOHN PAUL,
. . . Controéleur.
WiLniam Kinasrorp, Her.,
Ingénieur controdleur.

HAVRE DE COLLINGWOOD.

Torontro, 30 juin 18%5.

Monsigur,—J 'ai Phonneur de vous faire rapport sur les travaux du havre do
Collingwood, lesquels furent commencés en octobre 1873 et terminés en octobre 1874.
Jen ai fait une compldte description dans mon précédent rapport.

Y compris les frais de surveillance, le prix de ces travaux s'élove & $57,468.43,
dont une moitié est payée par I'état, un quart par la Compagnie du chemin de fer du
Nord et 1a balance par la ville de Colling\good. .
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Ces travaux ont absorbé la quantité suivante de matériaux:

Bois carré.............. RSP 71,627 pieds cubes.

¢ méplat.. e, weeee 43,194 ¢ linéaires.
Madrierde ch8ne....cieueunerrreneieaineranienns e 63,494 M. pds. M. de P,
Plaques dé fer 4 chaudiére............ crereranens ... 66,800 1bs.
‘Boulons barbelés......ccvaueeninns PPN cenene 91,661 &
Carvelles de fer pressé........ccceuu... cereeei. o 7,951 «
Remplissage en pierre........... 1,011 toises.

J'ai Phonneur d’étre, monsieur,
Votre obéissant serviteur,
ALAN MACDOUGALL
Sous-ingénieur local,
Wu. Kinasrorp, Eer.,
Ingénieur controdleur,
) Ottawa. .

'HAVRE DE MEAFORD.

) Toronto, 30 juin 1875.
Monsigur,—J’ai 'honneur de faire rapport sur les travaux du havre de Meaford.
Le prolongement de la jetée sur le coté ouest de la riviére Big Head était terminé
en novembre 1874, et il a cotité $14,111.74, )
Cette construction a exigé les quantités suivantes de matériaux:

Bois carré dans les CaiSSODS...cieeieieacrenenennns . 14,629 pieds cubes
Bois méplat, dans les caissons..... N 16,020 ~ “ linéaires.
Bois carré pour la superstructure....... cerreenens 7,633 ¢ cubes,
Bois méplat pour la superstructure.................. 8,764 ¢« linéaires. -
Blocs pour supporter les piéces transversales... 577

Picces transversales......coevveceieiinieniiiaiininns 1,264 ¢ linéaires.
Longrines.....ccccveeiereeiiinennen coiviiinneiennniann, 2,030 « “
Madriers de pin pour recouvrement .............. 33,312 M. pds. M. de P.
Chaperons........ccceeeserenrianas BN 1,228 pieds linéaires.
Piéces de clayonage..........cuueunn e 765  « “
Poteaux d’amarrage........deevereeiiennnieinininnnnne. 14

Boulons barbelés........cceeeunvermuniiiiiiineienniians 15,612 1bs.

Carvelles de fer pressé........ccccovvvrniiiiesisianens 1,500 ¢

Remplissage en pierre.........covveveeirvnneniinenes . 5,826 verges cubes.

A l'ean basse, il y a une moyenne profondeur de 15 pieds prés des travaux de
prolongement. :

Pour protéger le havre contre les dépdts qui se forment pendant les forts vents
du nord-est, un %rise—la,me a ét6 construit sur la ligne de  la réserve du chemin entre
les concessions III et IV, St. Vincent.

L'entreprise de cette construction a été adjugée a M. J. 8. Tolton, en aotit 1874.

L’extrémité extérieure de ce brise-lame se compose de sept caissons de 30 pieds
de longueur sur 20 de large, descendus & 13 pieds en eau profonde et & 7 pieds 4 son
extrémité sud. Du coté de terre il est prolongé par dix piliers formant chacun une
courbe de 20 pieds, ce qui lui donne une longueur totale de 410 pieds. Entre les
piliers il y a un remplissage de broussailles et de pierre jusqu'a la ligne d’eau qui met
obstacle 4 'amoncellement du gravier.

Cette construction est terminée d’une P?ga.niére satisfaisante et elle coflite $6,385.27.
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Les matériaux suivants sont entrés dans la construction de ce brise-lame.

Bois carré, dans les caissons....... PN 1,400 pieds cubes.
Bois méplat, dans les caissons........ <. 4,860 ¢« liniéaires.
v do do . 3,270 « «
do do e ceeeee 2,540« «
Bois carré, dans la supérstructiire........ TN 2,460 <« cubes.
do do cernrssnnnnncine, 422 ¢ “
Bois méplat, dans la superstructure...........c....e. 2,262 <«  linéaires.
Bloes pour supporter les pidces tiansversales... . 380
Pidces transversales......coceceeveiereens ... Bb88 « «“
. Boulons barbelés....... 8,843 lbs
Poteaux d’amarrage........cocvveeveienienenns eer 5
Remplissage en pierre........cceccviiiriniinnannins 1,580 verges cubes.
Pilotis covuviririnininniieiiiiiiee e crereeene 491 pieds linéaires,
Chaperons...... cccceeveeriuuiineniiniiniesninnes cereees 210 ¢ cubes.
Longrines .....ccciciiiiviiiiiiiinii 1,616 « L«
Madriers de pin........ FS N 288 M. pds. M. de P.

Remplissage en pierre et en broussailles.......... 266. verges cubes.
J’ai ’honneur d’étre, monsieur,
Votre obéiskant sérviteur,
ALAN MACDOUGALL,
Sous-ingénieur local.

HAVRE D’OWEN SOUND.

Toronro, 30 juin 1875.
MonsIEUR,—J ai 'honneur de vous faire rapport sur les travaux de draguage du
havre d’Owen Sound. '

La somme de $10,500 a été affectée 3 I'amélioration du chenal de la riviére Gara-
fraxa, depuis le bassin en face du quai de Smith jusqu'au phare de I'éxtérieur, dis-
tance de trois quarts de mille.

Commencés en octobre, ces travaux ont été continués jusqu'a la fin de novembre
de I'année derniére par la Compagnie du chemin de fer de Toronto, Grey et Bruce, en
vertu d’arrangements 4 cet effet avec le département. Au printemps de 1875, et 4 la
suité de nouveaux arrangements, les travaux ont été donnés & la fin de mai & M.
T. M. Hubbell, de Saginaw City, Mich., lequel s'acquitte de ’entreprise d’une manisre
satisfaisante. Cette amélioration sera terminée a Ia fin d’aofit, conformément au pre-
mier contrat et au prix évalué.

Le chenal aura 10 pieds de profondeur dans les plus basses eaux. Entre les
phares, sa largeur est de 150 pieds, laquelle diminue & 100 au pied de la rué Russell,
et cetite derniére largeur se conserve jusqu’au bassin.

J’ai ’honneur d’'éire, monsieur,
Votre obéissant serviteur,
ALAN MACDOUGALL,
: Sous-ingénieur local.
‘W KiNasForp, écr., :
Ingénieur contrdleur, Ottawa.
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ANNEXE No. 15.

PROVINCES MARITfMES.——HAVRES, QUAIS, RIVIERES, ETC,

: St.-JEAN, N. B., 22 octobre 1875.
Monsieur,—J’ai I'honneur de vous faire rapport des travaux sous mon controdle
dans les provinces maritimes, pour 'année expirée le 30 juin 1875. Ce sont des—
Constructions données & I'entreprise au Nouveau-Brunswick,
€« 113

« a la Nouvelle-Ecosse.
“ o “ « 4 1'Ile du Prince-Edouard.
“. sous contrdle direet, Nouveau-Brunswick.
“ o « “« Nouvelle-Ecosse.
Amélioration de riviéres.
Draguage.

" Relevés et examens.
TRAVAUX FAITS A L’ENTREPRISE AU NOUVEAU-BRUNSWICK.
A .
Richibouctou.

Dans le cours de I'année, contrat a 6té ‘passé pour la construction d'un nouveau
prolongement du brise-lame, depuis la batture de la jetée nord & 'entrée du havre, et
qui portera sa longueur totale & 1,200 pieds. Environ la moitié était faite i la fin de

. I'année fiscale.

- Pointe-du-Chéne.

La Pointe-du-Chéne, hivre de Shédiac, est I'un des termini de I'Intercolonial
dans le golfe St. Laurent. Un quai de 1,850 pieds de long y a été construit en 1858,
et avec les prolongements que 'on y a faits en 1871, les navires peuvent I'accoster
facilement, ~ Ce quai a été endommagé par plusieurs tempétes, notamment en octobre
1869 ot en aofit 1873~ Le brise-lames actuellement en voie de construction est des-

f‘),i(;lé a protéger le quai et le havre contre les vents d’est. Il était au deux tiers finile
Jjuin,

Havre Dipper.

_Son brise-lame était terminé de bonne heure en novembre 1874, et quinze jours
apres une tempéte visita la Baie de Fundy et détruisit 'extrémité extérieure de la
Structure jusqu'a la ligne des basses eaux.” Il n’était pas encore réparé i la fin de
Pannée fiscale, mais des plans ont été dressés et soumis & cette fin.

Brise-lame de St. Jean.

Ce brise-lame s’étend an sud-est de la Pointe Negro 4 I'entrée ouest du havre.
Lorsqu’ll sera terminé sa longueur sera de 2,250 gieds et il abritera le chenal ouest
Sur est espace, mais laissera encore 4 découvert 1,000 pieds entre son extrémité exté-

™
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rieure et I'ile aux Perdrix. Le but de cette construction est de faire obstacles aux
lames qui déferlaient dans ce havre pendant les forts vents du sud-ouest et qui en ren-
daient I'entrée presque impossible aux navires. Une fois terminé, ce brise-lame
formera un havre de refuge. Cette construction a été donnée & l'entreprise et 4 la fin
de Yannée fiscale elle était bien avancée.

CONSTRUCTIONS DONNEES A L’ENTREPRISE DANS LA NOUVELLE-ECOSSE.
Brooklyn.

Le brise-lame de cette localité était terminé en novembre 1874. Dans ce mois;
il a été quelque peu endommagé par la tempéte qui s’est fait sentir- sur la cdte sud-
ouest de la Nouvelle-Ecosse et dans la Baie de Fundy, et dont il est fait mention an
chapitre du havre Dipper. Jusqu'a la fin de I'année fiscale les réparations n’étaient
pas encore faites, mais il en était question.

Baie Jordan.

Située dans le comté de Shelburn, sur la cote sud-ouest de la Nouvelle-Ecosse,
36 milles au sud-ouest du havre de Liverpool et 25 au nord-ouest du Cap de Sable,
cette baie est exposée aux tempétes de la mer. En janvier, contrat a été passé pour
la construction d'un brise-lame de 550 pieds 4 la téte de la baic pour mettre les navires
4 Vabri. A la fin de 'année, environ un quart des travaux était terminé.

Poi'nte du Chéne.

7’

Sur cette pointe, qui est actuellement connu sous le nom de Kingsport, comté de
King, et située 4 environ trois milles & I'est de la ville de Canning, on est en voie de
prolonger le brise-lame de 270 pieds. Cette construction agrandira nécessairement
le havre de refuge. A la fin de 'année un tiers des travaux était terminé.

Ingonish.

Cinq cents pieds de la jetée qui doit protéger le nouveau chenal sont actuellement
construits. I'entrée a été élargie et approfondie pour faciliter 'accds du havre. Les
entrepreneurs activent les travaux, et si rien ne survient il est 4 présumer qu’ils se-
ront tinis vers le mois de décembre.

-

Cow Bay.

Cow Bay, comté du Cap-Breton, est située & Iextrémité de I'ile du Cap-Breton.
Les annexes du rapport de 1868, p. 86, en renferment une complste description. Le
gouvernement fédéral a fait I’année derniére I'acquisition du brise-lame. de cette baie,
et les réparations des dommages causés par la tempéte du mois d’aofit 1873 ont été

données a U'entreprise. A lafin de 'année fiscale, un sepliéme de l'ouvrage était
terminé.

Mabou.

v

L'entrepreneur ayant abandonné les travaux, rien n’a été fait ’année derniére.
Des soumissions ont ét6 démandées pour les compléter,
' 8
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TRAVAUX DONNES A L'ENTREPRISE A L'ILE DU PRINCE-EDOUARD.
New London.

New London, comté de Queen, est situé sur la cote nord-est et vers le centre de
lile. Les travaux de cette localité sont pour solidifier le brise-lame cone.xtruit ilya
quelques années par le gouvernement local et pour le prolonger de 650 pieds. A la
fin de 'année fiscale, les trois cinquidmes des travaux étaient terminés.

‘ Tignish.

Tignish, comté de Prince, est situé prés de I'extrémité nord de I'ile. Le gouver-
nement local a commencé en 1869 la construction de brise-lames pour faciliter 1'en-
trée du havre. Ces constructions ont été endommagées par des tempétes et 'on est
actuellement en voie de les réparer et solidifier. Environ un tiers des travaux était
fait le 30 juin dernier. ’ '

TEAVAUX SOUS LE CONTROLE DIRECT DU DEPARTEMENT AU NOUVEAU-BRUNSWICK.
Tynemouth Creek.

Tynemouth Creek est situé a environ 21 milles & I'est du havre St. Jean. ILe
crédit voté a été employé & la construction d’une petite. jetée en caissons destinée a
faciliter aux navires et embarcations ’entrée du bassin.

Hilisborough.

Le " brise-lame mentionné dans mon rapport de I'an dernier est fini, Il
8t surmonté d’une petite tour sorvant de phare.

Sackville.

Le erédit voté a été employé a la formation d’une levée en fascinage destinée &
etpécher la riviére Jantramar de traverser I'étroite langue de terre qui protége le
havre de Sackville. I’Intercolonial est en communication avec ce havre par un em-
branchement.

TRAVAUX 80US LE CONTROLE DIRECT DU DEPARTEMENT A LA NOUVELLE-ECOSSE.
Anse’ MeNair.

. La propriété McNair, Anse Ballentine, est située sur le c6té ouest de la Baie St.
lzeorge, & cing milles environ de Pextrémité sud du Cap George. La somme votée a

6té employée :. donner au briselame la hauteur voulue, cette construction ayant
tassé le fond. :

Grande Trocadie.

Située dans le comté d’Antigonish, la Grande Tracadie est un havre sur la céte
sud de la baie St. George. En 1863, le gouvernement local a donné accds 4 ce havre
S pratiquant une tranchée dans la batture Bario et en construisant un brise-lame
Pour protéger le nouveau chenal. La somme votée a été employée & la reconstruction
¢ au prolongement de ce briselame, et a la construction d’une levée destinée
Protéger le c6té est du chenal contre l’a,ct'izon des marées. .

9
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Port Medway. N

Port Medway, comté dejQueen, est}situé sur le coté sud et & environ trois milles
de 'entrée de la baie de Port Medway sur I'Atlantique. Les travaux de cette localité
consistent en une jetée qui empéche la mer de s’étendre, pendant les tempéstes, sur les
basses terres du havre. '

Sissiboo.
Cette riviére se jette dans la baie Ste. Marie, comté de Digby. La somme votée

a été employée a faire enlever deux battures rocheuses qui nuisaient & la navigation
surtout pendant les basses eaux.

Maitland. )

- Située sur le coté ouest de I'embouchure de la riviere Shubénacadie. Le erédit
voté a été employé & I'achévement de la jetée & cet endroit. ,

Grand Etang.

Situé sur le c6té est de la baie Est, lac Bras-d’Or, comté du Cap-Breton. Le
crédit de I'année précédente a été employé i Uouverture d’un chenal dans la batture
g'étendant de la baie 4 'Etang et conduisant 4 une grande nappe d’eau bien abritée et
jusque 1A inaccessible, et & la construction de caissons pour protéger les bords.du
nouveau chenal. Le crédit voté, et une somme égale fournie par la législature locale,
ont été employés a I'achévement de la construction ci-dessus. '

Port George.

Situé sur le coté sud de la Baie de Fundy, comté d’Annapolis, environ 25 milles
4 l'est du Passage Dighby. Le crédit voté a été employé a 'achévement des wépara
tions du brise-lame commencées ’année derniére.

Anse Meteghan.

Située sur le coté est et & Ventrée de la baie Ste. Marie, & environ 25 milles au
nord d"Yarmouth. La somme votée a été employée & prolonger et réparer le brise-
lame construit il y a 40 ans. .

Yarmouth.

Le crédit affecté a cette localité 4 été employé 4 la construction de deux digues en
aile pour protéger les constructions érigées il y a quelques années par le département.
Plympton.

Situé sur le coté sud de la baie Ste. Marie. La somme votée a été employée 4
I'achévement et au prolongement du brise-lame commencé ’année précédente.
AMELIORATION DE RIVIERES.
Riviére St. Jean.

Dans la saison de 1874, deux escouades de travailleurs ont encore-été employées
a faire disparaitre les obstructions dans le chenal des bateaux & vapeur entre Frédé-
ricton et Grand Falls. Le rocher Russell, 4 la téte de la Grande Passe, a été com-
plétement enlevé, ainsi que les cailloux de la barre Perley et le rocher dangereux de

enny.
80 .
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Les abords des débarcadéres de Bear Island et de Kirk ont été améliorés par

Penlévement d'un grand nombre de roches. A la pointe Howe, il a été jugé nécessaire
souvrir un chenal du cdté de terre pour la commodité des vapeurs et remorqueurs,

dont la navigation a été ainsi rendue comparativement siire et facile. A la hauteur
de Brook’s Bar et au débarcadére de la riviére & I’Anguille on a aussi enlevé des cail-
loux. Des améliorations ont été faites aux ra ides Bett, & Belvisir Bar, & Bear Island
Bar et vis-2-vis le débarcadére Nackawick. es roches et cailloux ont été enlevés
des rapides Dibble, de I'anse Beddell et & Tembouchure de I’Aquisiquit. Un bon
ot sfir chenal d’environ trois quarts de mille a été fait dans les rapides Tobique par .
renlévement d’un rocher. Ce chenal va permettre aux vapeurs de suivre une ligne
directe en remontant le ¢dté ouest de la riviére et d’éviter un banc de roches qu'ils
taient auparavant obligés de franchir. A Pembouchure de 1'Aroostook de gros cail-
loux ont été enlevés et le .chemin de halage a été amélioré sur plusieurs points. Le
chenal de la Petite Rividre a été approfondi, élargi et beaucoup amélioré pour le pas-
sage des vapeurs ou radeux. Depuis le bas des rapides White on a déblayé un chenal
sur environ un demi-mille en faisant sauter le roc par la mine et en enlevant les
roches détachées.

Tes améliorations ainsi effectuées sont d’un grand avantage pour la navigation,
surtout dans la saison des basses eaux.

Tntre St. Jean et Frédéricton, 114 chicots (snags), variant de 10 & 45 pieds de
longueur et de 6 & 36 pouces de diamétre ont été enlevés du chenal navigable, re-
morqués & terre et coupés en petites longueurs.

DRAGUAGE.

Le “New Dominion."

Ce dragueur a commencé i travailler lo 10 mai 1874 aux débarcadéres publics
de Frédéricton, et le 30 juin il avait dragué 7,545 verges cubes. De cette derniére
date au 15 aott, 9,065 verges cubes de gravier, de pierre et de sable avaient été enle-
vées. Le 18 aofit il travaillait sur les battures de I’Oromocto, et il continua jusqu'au
10 novembre, période pendant laquelle il a dragus 29,893 verges cubes de gros sable.
Le dragueur et ses chalans furent ensuite conduits & St. Jean pour la saison d’hiver.

Le 15 mai dernier il fut conduit au Grand Lac, mais comme les eaux étaient
trés hautes, ce n’est que le 30 juin qu'il put draguer dans la tranchée & 1'entrée de la
riviére Jemseg, et au 30 juillet il avait enlevé 5,740 verges cubes d’argile dur et de
vase, :

Le “Canada.”

_ Ce dragueur est parti d’ Halifax le ler juillet 1874 pour Richibouctou, N.-B., ot il
arriva et commenga & travailler le 10. TLe 25 aoft il avait ouvert le chenal nord
aprds avoir enlevé 12,105 tonnes de sable. Le 7 septembre il était 4 Bathurst et
dragua les battures de ce havre jusqu'au 30 novembre, ot il enleva 13,860 tonnes de
sable. Il a 6t6 ensuite conduit & Pictou, ol il a été examiné et réparé pendant 'hiver.
Le 4 mai 1875, les travaux farent commencés aux débarcadéres publics de Pictou et
continués jusqu'au 24, temps pendant lequel il a dragué 7,020 tonnes de vase. Du 4
au 12 juin'il travailla au quai du chemin de fer & la Pointe-du-Chéne, ot il enleva
3,240 tonnes de sédiments. Du 15 juin 4 lafinde I'année fiscale, il a dragué dans le
chenal nord & Richibouctou et enlevé pendant ce temps 4,320 tonnes de sable.

Le “Cape Breton.”

. Devenu la propriété du département, ce dragueur a été complatement réparé et
;-ms a Y'euvre 4 Herring Cove a I'ouest d’Halifax. Il est resté 1a du 10 septembre an
25 ocbqbl_'e ef pendant ce temps il a enlevé 12,111 verges cubes de sable. Du 15 au
13 avril il a été employé par la Compagnie des bateaux & vapeur d’Halifax 4 nettoyer
os cales d(’,emioiu,rquement, oliil a enlevé 1,365 verges cubes desédiments. Pour ce service

— . 81 ;
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la compagnie a payé $325 au département. Du 11 au 21 mai il a dragué & Chezzet-
cook, oil il a enleve 3,920 verges cubes de sable. A cette date il regut ordre de se
rendre & Cheticamp, Cap-Breton, ou il arriva le 21 juin & la remorque du steamer du
gouvernement, le Lady Head. Deux chalans furent perdus dans le voyage.

Le “Prince-Edward.” -

Le 18 septembre 1874, ce dragueur a été transféré au département par le gou-
' vernement de I'Ile du Prince-Edouard, et conduit & la riviére %ernon, ot il arriva le

12 octobre et travailla jusqu'au 20 novembre. Pendant ce temps, il a dragué’9,100
verges cubes de vase. Le 18 mai il commenga & draguer au quai du chemin de fer
4 Charlottetown et le 18 juin il avait enlevé 7,410 verges cubes de vase. Le 18 juin,
le dragueur était 4 Crapaud, et au 30 de ce mois il avait enlevé 2,145 verges cubes
de matiéres. -

Le “St. Lawrence.”

Ce dragueur sort des chantiers de MM. W. Simons et Cie., Renfrew, Ecosse, qui
avait passé contrat avec le département pour sa construction. Sa force, qui est trés
grande, lui permet d’opérer & une profondeur de 28 pieds. Il regoit et transporte
lIui-méme les déblais qu'il a enlevés. Pendant la traversée, il a été endommagé par
les glaces, mais arrivé 4 Halifax il a subi les réparations alors jugées necessaires. Le

ler juillet il était prét 4 travailler.
RELEVES ET EXAMENS.

Des relevés et examens ont été faits dans les localités isuivantes, ot les plans,
rapports et évaluations des travaux, etc., ont été soumis :—

Advocate Harbor......... Ceessananens N.E. |Minimigash.....ccoccrseiine crnnerenrnans L. P. E.
AvVOnport.e.eiiveiiiicninnnniiiinnaiees N. E. [Pickett’s Pill.c..vcvviiireeevianenennnnns N. .
Anse Belliveat....coceernereiannnnnes. N. B. |Pokeshaw ...cccovuvvnrriieienrnnenennns N. B.
Brae, Riv.......... ..|I. P. E.|Rostea Bay... N. B.
Cocagne Harbor.... ....N. B. |Rustico..... 1. P. E.
Church Point....cceececieerciaiienass N. B, |Souris.. coviieeeeninieneierenreneseenenss I. P. B.
AnSe COOKuiureiernrenenerrensnernsernes N. E. |Rividre St. Jean......ccccvuueeuennens N. B.
ChezzetCooK .. vvvvreverienararercrnnnes N. E. |Saulnierville.....cccevevveirieerennnnns N. E.
CasCUINPEC ceuveeinniernneirannees cerens I. P. E.\Salmon River.....ccccveuunees eeveeaes N. B.
Dighy.eeeeerreieruiiieaniinniinianiienn N. E. [Sackville..cvcverireriieeereseceenennnns N. B.
Fast River of Pictom...ceuenerenneeee. N. E. Ile Spencer........ccceuvnereeengennnens N. E.
Fox 1sland....ccccoeeeernnennes ceceecese/N. B, |Anse 418 Truite..coeeereerenrunennenses N. E.
FOUTChE ovvvvrnenreneirereeeerernncans N. BE. [Tiverton............... ...\N. E.
Grande Anse.... .... N. B. Tryon River... .[I. P. E
Long Beach......... N. E. Tracadie......cccveererriiiiinenrennennnn, N. B.
LOCKPOrt.«cuuceerueniieinrrencieniienns N.E. (Anse Vogler...........ocuv..n N. E.
Riviére de Larry N. E. [West Point..cies,ovnvienineennannnn. 1. P. E.
Lepréatl.. cccivveeinineenenns cerraraees N.B. Wood Isle......,uveeeereerieennne...|l. P. B
Londonderry.....cceeeneeenseiniannns <N E. |West Bay......ccceernniiinirenennnnn N B
MODCEOD vevrerreannrenrersecnssernsannnns N. B. (Yarmouth...........coeevrnvrenen...|N. E.
Anse Meteghan......cceervereranennens N. E.

J’ai 'honneur d’'étre, monsieur,
Votre obéissant serviteur,

HENRY F. PERLEY,

. , Ingénieur contréleur.
F. Braun, Ecr., Secrétaire, _

Ministére des Travaux Publics. "
8
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ANNEXE No. 16.

CHEMIN DE FER INTERCOLONIAL.

BuRrEAU DE L'INGENIEUR.

——-]

OrTAWA, 4 octobre 1875.

MonsiEnR,—J’ai honneur de faire rapport des nouvelles constructions ajoutées
aux anciennes lignes de l'Intercolonial pendant P'année fiscale expirée le 30 juin

dernier, et en méme temps de soumettre quelques observations sur la condition géné-
rale de la ligne.

NOUVELLES CONSTRUCTIONS.— 1874~75.

Pour faciliter le trafic général en méme temps que celui des houilles et bois de
construction, une longueur de 2 3} milles a été ajoutée aux embranchements ordi-
naires, et de 0.3 mille aux embranchements des mines, et les détails de ces travaux
se trouvent dans les tableaux suivants :—

NOUVEAUX EMBRANCHEMENTS ORDINAIRES.

' Pieds linéaires.

1 Salishury...... . ceeveesrenecene Cerereanens 2,163 Service des tanneries.

2 Moncton......ueeees veereeeen ceesrenesreenns 2,046 ¢« général.

1 Dorchester ...c.cccceeririiieeerininsnanns 311 ¢ du chantier de navires.
1 WesteocK veucerncernnrnnrnninianininannnens 415 ¢ général.

1 Bulmers.... wee 310 « de la scierie.

1 Maccan ..... .. 854 ¢« du chantier de navires.
1 Wentworth...... Cevhereetaresncer sesssaine 270 -« de la scierie.

1 Folly Lake......coverreenerens ceerreeeaiae. 591 “ «

1 Stellarton. ....ccecvveverviniernrinenecanns . 83 « de la mine de houille.
2 Pictou Landing......ccoovves covvnennnnes . 2,250 « “

2 Dorchester Wharf......0.cccceiiinennaes 2,123 w o«

1 St. Jean...ceervenernnnns creereeraieans ee. 3,000 ¢ du chantier de navires

N

Total.eerriereiienresisearennen . 15,168

NOUVEAUX ]“ZMBRANCHEMENTS DES MINES DE HOUILLE.

Pieds linéaires.

1 Apohaqui......... teerensiiestesnasssrrsacassentaarerense 374

1 Brookfield .....ccociveerirenere crerentiosecnseronsnens 591
1 Petitcodiac...veenees ceneene eereerasernenrtente 374
1 DOrchester...oceisiiieeaierareerereencersescescsnrenas 405
1 SaCKVIIle tievrniereirernieiieiieniirernsereseesncensenee 311

1 Saint Jean..

755
1 Spring Hill............ . . 1,300
1 Mines AIbion. .ooveeenennreeneonrarenennnns 50

Totalseeeeeeeeeneeeencnceness 4,160

et du marché.
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Pour la commodité des voyageurs et du fret et aussi pour diminuer les frais d’ex-
ploitation ona construit 3 stations de voyageurs, 1 station pour les voyageurs et le
fret, deux remises pour le fret, 4 abris & charbon, un atelier de peinturage, 1 citerne,
3 forges, 1 entrer 6t d’examen et une habitation pour le messager. Ces bitiments se
trouvent aux stations suivantes :—

Station de voyageurs.
do-

do
.............. ceserennnenenn . Station de fret et de voyageurs.
Abri & charbon.
Apohaqui....... B PO Remise pour le fret.
Brookfield......voeevuurieneimuiniriirinennennnes do ’
H1 4 4 N Remise pour wagons.
SN Forge.
Amherst....coieeeiii i eiiiiiiiii i, do
MODCHOD .eoevivirieriiiiiiieeneeeeenen cennns . Atelier de peinturage.
do ... ererseentereienrtsiinianeireenaes Habitation du messager.
dO e Forge.
Dorchester.......cccovveviiiiiiiiiiiinininnen. Citerne.
St. Jean, cerrerrereeanae EBntrepst d’examen.
s [N v e, R «. Abri 4 charbon.
Mines Albion.e.civese veereriiiiresneensnnn. do

BALANCES A BASCULE.

Le besoin g’en faisant sentir depuis longtemps, un jeu de bascule Fairbank, d'une
capacité de 60,000 livres, a été monté 4 la Pointe-du-Chéne.

SEMAPHORES.

Pour la stireté des convois, des sémaphores de jour et de nuit ont été établis aux
principales stations. L’année précédente il n’en avait été placé qu'aux termini et
Jonctions. Ils contribuent beaucoup 4 la sfireté du public voyageur. )

Service d’eau.

.. Pour se procurer la quantité d’eau voulue & la, station de St. Jean, on se propose
de l'obtenir du lac Lilly par le moyen de la gravitation. Pour arriver 4 ce résultat
on pose actuellement un résean de conduits en fonte allant jusqu'a ce lac.” Les trois
quarts de ces tuyaux sont déja en place, et I'on attend I'autorisation du ministre de
1a Justice de passer sur la propriété Gilbert pour poser le reste.

Protection conire Uincendie.

Pour protéger les ateliers de Moncton contre l'incendie on se propose de faire
venir une pompe et de poser des tuyaux et d’établir des réservoirs sur ce batiment.
Ces tuyaux ont été obtenus et vont étre placés avec 'argent du crédit de 1875-76.

PROLONGEMENT DES TERMINI.

Prolongement &’ Halifox.

De la station de Richmond au terminus de Ia rue North, le nivellement de la
chaussée se fait aussi rapidement que les circonstances le permettent. Le quai en
eau profonde est terminé et il est d’un grand service pour la navigation, )
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Améliorations a St. Jean.

Les travaux de prolongement dans les chantiers de navires de la baie Courtney
gont finis, les lisses sont posées et les ouvrages de soutdnement terminés. Ces cons-
tructions sont aujourd’hui sous le contrdle du département du trafic, et doivent &tre
d’un grand avantage pour les constructions de navires de St. Jean.

Jo crois que ce sont les seules mouvelles constructions exécutées dans cette
localité pendant I’année fiscale expirée le 30 juin 1875.

L’année derniére la voie du chemin a été refaite a la Jargeur de 4 pieds 8% pouces,
la plus grande partie des locomotives ont été renouvelées ainsi que les cadres des
wagons. Environ 38 milles de rails d’acier et 71,000 traverses ont été posés. Le
cloturage a été examiné et ces travaux réunis ont mis le chemin dans une condition
supérieure & celle des années précédentes, car il ne laisse que peu 4 désirer.

J’ai ’honneur d’étre, monsieur,
Votre obéissant serviteur,

COLLINGWOOD SCHREIBER,

: Ingénieur.
F. Braun, Ecr., Secrétaire,

Ministére des Travaux Publics.
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ANNEXE No. 17.

RAPPORT DU PREMIER ARCHITECTE.

TRAVAUX ET EDIFICES PUBLICS ET REPARATIONS.

MinisTiRE DES TRAVAUX PUBLICS,
OrrawA, 30 gctobre 1875.
MonsteEur,—J’ai I'honneur de faire rapport sur les nouvelles constructions et

réparations faites aux édifices publics sous le contrdle du département pendant
I’année fiscale expirée le 30 juin 1875.

PROVINCE D’ONTARIO.
OTTAWA.

EDIFIOES DU PARLEMENT.

Les nouvelles chaudidres, mentionnées comme nécessaires dans mon dernier
rapport, ont été mises en place & temps pour la réunion de la législature.

Pour plus ample stireté contre l'incendie, la mansarde a été divisée au moyen de
murs et de portes de fer.

Des tuyaux pour le cas d'incendie ont été placés dans le plancher du soubasse-
ment et reliés aux appareils qui existaient déja.

A Vextérieur, des bornes-fontaines ont été placées sur différents points autour
des édifices. Un boyau attaché & I'une de ces bornes peut lancer I'ean & 120 pieds de
hauteur.

BLOC OUEST—EDIFICES DEPARTEMENTAUX.

I’extension du service public demandant un plus grand nombre de bureaux, la
construction d’une nouvelle aile a été décidée.

" Les excavations pour cette aile se sont faites I'hiver dernier et de bonne heure
ce printemps elles étaient prétes pour les travaux de magonnerie.

Des soumissions ont été demandées pour le soubassement de 'aile, et cette cons-
truction a été adjugée a M. Barnabas Gibson. Elle sera sans doute terminée assez 6t
pour donner cette année 4 'entreprise les autres parties de cet édifice.

Les plans sont approuvés. On en fait actuellement le détail afin de pouvoir deman-
der des soumissions et donner les contrats avant que M. Gibson ait terminé ses
travaux.

L’abaissement du terrain autour du pléiélcipal corps de bitisse a contribué a lui
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donner beaucoup de relief. Il a eu aussi avantage de faire utiliser plusieurs chambres
dans le soubassement et de donner de la lumiére & d’autres qui en manquaient
auparavant. . L

Réparations exécutées comme 4 I'ordinaire.

BLOC EST, EDIFICES DEPARTEMENTAUX.

La partie du toit qui, selon mon dernier rapport, demandait des réparations, a été
renouvelée.

Lescalier en fer est terminé.

Réparations ordinaires exécutées.

BIBLIOTHEQUE.

Tout l'extérieur est terminé, y compris le toit. . .

Le platrage étant terminé, on s’occupe actuellement de faire peindre le plafond
a fresques. Les modéles attendent l'approbation du ministre, et dés qu'elle sera
donnée ce travail sera promptement fait.

11 est question de faire le plancher en marqueterie avec les différentes variétés
de bois du Canada.

Architecte surveillant, M. John Bowes. Entrepreneur de la décoration, M. Wm.
McKay. .

TERRAINS.

. Les constructions suivantes, mentionnées dans mon dernier rapport, sont ter-
minées :—

Grilles du mur d’enceinte ;

EHscalier conduisant au canal ; -

Trottoirs (pavage McBain) sur les rues Wellington et Bank.

Le contrat de la terrasse, des murs, des escaliers et du jet d'ean ayant été donné

T'entrepreneur pousse avec vigueur les travaux, et 'on pense qu’ils seront terminés
avant I'hiver prochain.

. La principale avenue ayant été baissée, de nouvelles conduites pour l'eau seront .
bientdt en place. Les chemins latéraux entre les blocs est et ouest ont aussi 6té
abuisgés conformémeut au reste.

Cet abaissement du terrain a nécessité 'enlévement des tuyaux a gaz et on les a
reposés 4 la profondeur voulue. On a aussi posé des conduites devant, au besoin, se
relier 4 'aqueduc, qui pourra alimenter les réservoirs des édifices du parlement. ’

Entrepreneur du nivellement, M. B. Gibson ; entrepreneur des abords pont
Dufferin, M. D. Harrow ; entrepreneur des sentiers, M. McBean ; entrepreneur des
murs de la térrasse, murs, etc., MM, Harrow et Sinclair.

Ces travaux sont cxéeutés sous la surveillance du département.

ATELIERS.

. Ce bitiment était terminé et utilisé 'automne dernier. Il répond complétement
4 8a destination.

i _‘Le mur d’enceinte sur la rue Bank a été conduit aussi prés que possible de la
tviére dans le cours de 1'été dernier. Les grilles des ateliers et du * Sentier des amou.
reux,” sont faites. Une partie du mur a servi de pan aux abris & charbon construits
n méme temps que les ateliers.

... On est en voie de dresser les plans des murs d’enceinte du terrain réservé aux
ateliers ; d’'une nouvelle sdcherie ot d’abris pour le bois.

\



s

89 Victoria. Documents de la Session (No. 6.)A A. 1878’

Entrepreneurs du principal bitiment, MM. Mathews, Stewart ot Stockland.;
entrepreneur du muy d’enceinte, M. Toms.
Ces travaux s'exécutent sous la surveillance du département.

Bureau pE PosTE, MAa1soN DE DoUANE ET BUREAU DU REVENU DE L’INTERIEUR.

Ainsi que je le prévoyais lors de mon dernier rapport, cet édifice n'a pu &tre
couvert avant I'hiver. Depuis que les travaux sont recommencés il a été couvert
4 I’épreuve des pluies. ] .

Vu la grande hauteur de I'édifice d’en face, le plan de la toiture a d &tre modifié,
car, sans cela, Ie bureau de poste, etc., auraient paru de faibles dimensions & c6té de
Péditice qui lui fait face. !

L’étage supérieur doit étre terminé et divisé en bureaux.

Lrédifice est prét a recevoir le platrage, travail qui va se faire promptement.

11 a été décidé que I'édifice serait chauffé & la vapeur et des soumissions vont &tre
demaianéés afin que les appareils de ce genre de chauffage soient installés pour I'hiver
prochain,

LONDON.

BUREAU DE POSTE.

La rallonge dont parle mon rapport de 'année derniére est terminée et l'édifice
a été réparé. ‘ ‘
TORONTO.

N BUREAU DE POSTE.

L’hiver dernier une horloge & huit cadrans électriques a été installée dans cet
édifice. o
NOUVELLE MAISON DE DOUANE.

Les travaux & l'entreprise de cet édifice se poursuivent avec vigueur. Le pla-
trage est presque terminé et 'on prépare actuellement les boiseries.

Des soumissions seront bientot demandées pour les appareils de chauffage. 1/6di-
fice sera chauffé par la vapeur, et I'on est en voie de s’entendre avec Pentrepreneur 4
Ia condition qu'il paiera les dépenses courantes, pour qu'il se serve de ces appareils
Thiver prochain. De cette maniére, l’entreprePeur n’aura pas besoin d’apporter de

poéles ou fournaises—qui ne laissent pas que d’étre dangereux—et les appareils seront

cn méme temps éprouves.
Architecte, M. R. C. Windeyer, de Toronto; entrepreneur, M. B. Walton.

ENTREPOT D’EXAMEN. .

Cet édifice est d’une construction trés solide qui sera bientét terminée ot que I'on
pourra occuper 4 la fin de cette année.

Les travaux faits jusqu’ici sont d'une exécution supérieure.

Des arrangements ont été pris pour acquisition” du terrain voisin de 1'édifice
afin de pouvoiry construire des remises au besoin. Les murs de ces abris pourraient
alors faire partie d'un autre batiment si sa construction devenait nécessaire.

Architecte, M. W. Irvine, Toronto; entrepreneur, M. B. Walton.

BUREAUX DU REVENT.

Cet édifice est maintenant terminé et la partie destinée au sous-receveur-général
occupée. Les divers travaux donnés A I'entreprise sont faits, et pour que le tout soit
complet, il ne reste plus que l'installation des bureaux du revenu de l'intérieur.
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JKINGSTON.
FORTIFICATIONS.

On a fait des changements et réparations considérables aux différents forts, ca-
sornes, etc. ) L

A la batterie du marché, on a démoli la cloture, sur la principale rue, avec les
murs de retour sur les deux cotés, ainsi que les deux loges et la grille. On s’est servi,
des matériaux provenant des murs pour réparer les casernes de Téte du Pont et pour
d'autres fins de m&me nature. Les loges ont été transportées sur le terrain adjacent
au Fort Henry; l'une a été placée sur le chemin qui va du pont aun collége, et I'autre
sur le chemin supérienr. IL’ancienne grille a étt"a I,'epla.cée’en face de 'une des loges.
Cet ouvrage a 6té facile, car les pierres avaient été marquées avant d’étre jetées a bas.
On a construit une cléture solide de piquets entre les loges.

On a démoli certaines parties du mur d’enceinte du collége militaire, les autres
ont été mises en bon état et chaperonnées, tout en laissant la place pour une grille en
fer.

Les murs et les casemates du Fort Henry ayant été endommagés par I'eau et la
gelée, on a décidé de les recouvrir d'un pavé en bois, mais comme Ihiver allait com-
mencer, on n’a pu paver que le revétement.

Le pavage en bois sera permanent; 1'ouvrage avance rapidement. Lorsque les
affaits des nouveaux canons seront mis en position, on posera & l'entour le pavé en
bois. .

Le chaperon des murs extérieurs ayant été dérangé par la gelée, on va le revétir
de planches avec tringles sur les joints. La partie en bois sera peinturée. Lesmurs
seront aussi rejointoyés. L

On a changé la disposition intérieure de l'édifice connu sous le nom de Frigate,
qui servait auparavant de magasin de munitions, de fagon & l'adapter aux fins d’un
collége militaire. Ces changements permettront de loger cinquante cadets, ot de don-
ner toutes les commodités nécessaires pour une institution de ce genre.

mesures nécesgaires pour obtenir une bonne ventilation.

Certaines parties de la magonnerié ont été démolies, et elle a été complétement
rejointoyée. v

LA ot le terrain formait remblai sur I'édifice, on I's enlevé de fagon A obtenir le
-nivellement.

On pourra bientét occuper cet édifice.

On a démoli plusieurs batisses, dont se servait autrefois le gouvernement impé-
rial, vu I'état de ruine dans lequel elles étaient. On a réparé les autres qui étaient
dans une meilleure condition.

Les terrains ont été labourés et nivelés.

On dresse les plans pour la résidence du commandant, car 'ancienne maison était
tellement délabrée qu'on a jugé inutile de la restaurer. Le nouvel édifice sera cons-
truit sur 'ancien emplacement.

On a.prisles

OASERNES DE TETE DU PONT.

On a réparé les casernes ou quartiers des officiers ainsi que lo mur de division
[l faudra considérablement allonger ce dernicr qiti est dans un mauvais état. On l'a
rejointoyé en heaucoup d’endroits, etil est maintenant bien répavé.

Avrchitecte, M. K. Gage de Kingston,
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PROVINCE DE QUEBEC.

\

MONTREAL.
NOUVEAU BUREAU DE POSTE.

Les travaux se sont poursuivis d'une maniére satisfaisante, et on a réparé le
temps perdu. La couverture a été posée, le plitrage est terminé, et les Boiseries en
voie d’exécution. On compte que les travaux voulus par le contrat seront achevés
.I'automne prochain.

Le contrat pour I'appareil de chauffage a été adjugé & MM. R. Mitchell et Cie., de
Montréal.

Les plans pour V'installation intérieure sont en voie d’exécution. Avchitecte, M.
H. M. Perrault, de Montréal. Entrepreneurs, MM. Allard et Dufort.

ENTREPOT D’EXAMEN.

Les contrats pour la construction de cet édifice ont été signés, et l'on: travaille
actuellement aux murs de fondation.

La lenteur du conseil de ville 4 accepter l'offre du gouvernement pour l'achat
d'un lot dont il avait besoin pour élargir la rue, a retardé le commencement des tra-
vaux, mais une fois I'offre acceptée, on s'est mis immédiatement & I’ceuvre. ‘

La batisse doit &tre unie, mais solide et spacieuse. Lies murs ‘extérieurs se com-

sentde pierre calcaire grise de Montréal; les murs intérieurs sur lesquels jreposent
es solives sont en brique et vofités dans le but de facililer lés dispositions des mar
chandises. On a adopté une amélioration dans cettebatisse, en cesens quon a abaissé
le chemin & lisse, de fagon que la partie supérieure des wagons ou camions i charger
ou & décharger soit de niveau avec le plancher. On va établir des ¢chemins A lisse, 4 -
travers la bitisse depuis larue Commune jusqu’a la rue McGill, puis de la rue Com mune
i la ruelle en arriére de la batisse, afin de pouvoir opérer ledéchargement des wagons
dans la batisse. , :

On placera des palans miis par 1a vapeur, dans les différentes parties de la batisse
“de sorte que les marchandises puissent étre portées d'un plancher & un autre ou de
la rue & aucun plancher. :

Pour éviter les dommages que pourrait causer I'inondation du fleuve St. Laurent,
on a construit les chambres de la machine et de la chaudiére avecdu fer & chaudiére;
de fait lorsqu’elles seront terminées elle seront parfaitement étanches, de sorte qu’au
cas d’inondation le service ne sera pas interrompu. )

On a laissé un espace 4 la jonction des rues Comimune et McGill pour construire,
s cela est nécessaire, des bureaux pour le canal Lachine; la localité] est centrale et
convient bien et pour les officiers et pour le public.

Architectes, MM. - Bourgeau ‘et Leprohon ; entrepreneurs, MM. Bourgoin et

Lamontagne. .
QUEBEC.
HOPITAL DE LA MARINE.

(ette batisse a été repeinturée, et les planchers ont été reparés, on a fait aussi
(uelques autres reparations.
CITADELLE.

Les casemates du bastion de Richmond et la salle d’exercices au-dessus ont été
tout a fait réparées ; elles sont occupées maintenant par la batterie B.
La prison et la redoute de Jebb ont été mises en bon état; on a introduit 1’ean
dans les quartiers des officiers. )
" Tous les murs el réservoirs (au nom%rc de 13) ont été nettoyés et réparés.
0 v
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x i

Le drainage a aussi été mis en bon état; les murs des arsenaux A et B et leur
murs d’enceinte ont été rejointoyés ; les canaux el fontaines de ce batiment et des
autres ont été reparés ou renouvelés.. Il faudra quelques’ autres réparations pour
mettre le tout en bon état.

Architecte, M. L. P. Gauvreau, de Québec.
FORTS DE LEVIS.

On a réparé ces forts jusqu'a un certain point, mais de nouveaux travaux seront
nécessaires pour les mettre en bon état.
Architecte, M. L. P. Gauvreau, de Québec.

STATION DE LA QUARANTAINE, GROSSE ILE, PRES DE QUEBEC. .

Les travaux entrepris par MM. Piton et Cie., n’ont pas été recus par le départe-
ment. Plusieurs des bdtiments dans l'ile doivent 4 la vetusté leur délabrement, et
je recommande qu'ils soient démolis. 11 faudra les remplacer.

Il n’a pas été nécessaire depuis mon dernier rapport de faire aucun agrandisse-
ment. -

Architecte, M. Thos. J. Lepage, de Québec; enfrepreneurs, MM. Piton et
Cie.

TROIS-RIVIERES.

Ce bstiment est terminé et prét & étre occupé. Une partie du terrain a été
creusée selon la recommandation contenue dans mon dernicr rapport.

On a pris les mesures voulues pour faire construire les clotures ou murs d’en-
ceinte et pour les travaux d’installation.

Architecte, M. H. M. Perrault, de Montréai ; entrepreneur, M. Chs. Dupré, de
Trois-Riviéres.

ey

PROVINCE DU NOUVEAU-BRUNSWICK.
ST. JEAN.
BUREAU DE POSTE. .

. Les différents travaux donnés'a l'entreprise ont été exécutés jusqu'a cette date
d'une manidre satisfaisante.
On compte que lé batiment sera achevé et occupé avant la fin de cette année.
- On a pris les a.rranﬁements voulus pour les travaux d’installation.
On se propose de chauffer I'édifice 4 1a vapeur ; des pléns et devis ont été soumis.

. Architecte, M. Mathew Stead, de St. Jean N. B.; entrepreneurs, MM. Causey,
Stirling et Emery. '

DOUANE.

Une partie de ce bitiment a été convertie en bureaux pour 'ingénieur-controleur
havreg des provinces maritimes, ainsi qu’en bureaux pour l'inspecteur des navires.
Architecte, M. Mathew Stead, de St. Jean.

des
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PROVINCE DE LA NOUVELLE-ECOSSE.

B )

HALIFAX.

EDIFICE FEDERAL, P
De grandes réparations ont été faites & cet édifice durant la dernidre année fiscale.
Les planchers supérieurs ayant faibli, on les & mis de nivean et on leur a donné

la solidité voulue ; les bureaux en général ont été mis en bon état. Le platrage et le
peinturage ont été compldtement réparés.

Architecte, M. William Elliott, d’'Halifax.

DOUANE DE PICTOU.

Depuis que le contrat a été donné, les travaux ont été activement poursuivis, et
on eti)ére que le toit sera posé cet automne. i
e dernier hiver s'étant fait sentir plus tét que d’ordinaire, on n’a pas pu se pro-
curer des matériaux & temps pour commencer les travaux de bonne heure au prin-
temps, ce qui a causé des retards.

es travaux se continueront durant I'hiver afin que I’'on puisse occuper I'édifice le
" printemps prochain. ’

. Architectes, MM. Sterling et Dewar, d’Halifax ; entrepreneurs, MM. W. L. et
J. A. Dodge.

PROVINCE DE MANITOBA.
WINNIPEG.
DOUANE, BUREAU DE ..POS’,l.‘E, BUREAUX DES TERRES ET DU uvmw

On pourra occuper dans quelques mois la douane et le bureaun des terres.

On compte que le bureau de poste et celui du revenu seront achevés 4 la fin de
Pannée. Itreste a pourvoir au cléturage, aux dépendances, et aux travaux d’ins-
tallation. L .

" .On pense que tous les édifices seront bientdt achevés et occupés.
Arcgitecte, M. J. P. M. Lecourt. Entrepreneur, M. Joseph Wood.

" PENITENCIER.

. Les différents travaux voulus par le contrat sont en voie d’exécution. Ils ont été
poursuivis jusqu'a cette date d'une maniére satisfaisante, quoiqu'on ne se soit pas
strictement conformé aux conditions du contrat.

Les travaux se font sous la surveillance du département.
Entrepreneurs, MM. Morrison et Barclay, de Guelph.
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PROVINCE DE LA COLOMBIE-BRITANNIQUE.
VICTORIA.

DOUANE ET BUREAU DU REVENU DE L'INTERIEUR.

Les travaux donnés & I’éntreprise sont achevés.
11 reste encore les travaux d’installation.

, PENITENCIER.

Lesplans pour cette batisse, mentionnés dans mon dernier rapport, ayant été
approuvés, on a demandé des soumissions, ot I'ouvrage a été donné a I'entreprise.
Les travaux se poursuivent d’une maniére satisfaisante.

On compte que I'édifice sera achevé & temps pour &tre occupé dans I'automne de
1876

Architecte contrbleur, Hon. B. W. Pearse. Entrepreneurs; MM. Kinswar et
Styles. :
ed Jaifl’honneur d’étre, Monsieur,
Votre obéissant serviteur,
THOS. 8. SCOTT,
, o Architecte en chef des Travaux Publics.
F. Braun, éer., Secrétaire,

Département des Travaux Publies,
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ANNEXE No, 18.-

e———

HAVRE DE TORONTO.

ToronTo, 7 juillet 1875.

Monsieur,—Le crédit de $20,000 affecté par le parlement pour I'améliora tion du
havre de Toronto durant 'année fiscale actuelle, et les iustructions que m’a données
le département en ma qualité d’ingénieur-contrdleur, me font un devoir de faire rap-
port immédiatement sur sa condition. -

Cette matiére offre tant de difficulté que jaurais désiré différer mon rapport jus-
qu'a ce que la seconde étude, qui se poursuit maintenant, fut terminée. J’'ai di en
diftérentes occasions appeler I'attention de I’hon. Ministre sur ce sujet, et jai discuté
fréquemment avec le député-ministre le meilleur mode d’employer ce crédit. On fit
I’an dernier un examen soigneux du havre dans toute son étendue, et je me suis efforcé
aussi d’étudier la question sous toutes ses faces. C’est pourquoi-je ne crois pas devoir
retarder davantage de vous faire part de 'opinion 4 laquelle jen suis venu par I’exa-
men des faits et les renseignements 4 notre disposition.

On peut dire que ce sujet s'offre &4 notre attention sous deux points de vue diffé-
rents :

1. Est-il opportun de créer une entrée artificielle & 'est du havre, ou bien le
chenal actuel & ouest, ol circulent des vaisseaux d'un tirant plus considérable, est-il
suffisant pour le commerce de Toronto ? '

2. La rumeur commune que le havre est menacé de ne pouvoir donner accés aux
navires d'un gros tonnage, vu sa diminution de profondeur, est-elle fondée, et, dans
ce cas, quels sont les travaux spéciaux i exécuter pour lui donner la profondeur
voulue, surtout dans I'entrée est. ’

On ajoute foi facilement & toute assertion tendant & dire que le havre n’est pas
dans une bonne condition, surtout lorsqu’elle est répétée par les journaux et dans des
conversations privées ; mais en supposant que ceux qui énoncent ces opinions seraient
sincéres et animés de V'intérét public, on verra que leurs assertions reposent sur des
généralités, ou sur des faits observés superficiellement ou peu nombreux.

La formation géologique du havre de Toronto est gropre jusqu'a un certain point
& appuyer cette maniére de voir. La langue de terre a l'est qui protége le havre est
formée de sable, dont une bonne partie est mouvante. On a affirmé que ce sable en
se déplagant est emporté dans le havre. I/examen que nous avons fait I'an dernier
prouve que tel n’est pas le cas. La profondeur de I'eau dans le havre intérieur n'est
pas moindre aujourd’hui que celle qui est indiquée sur la carte de la premiére explo-
ration faite par Bouchette en 1755, .

Les changements qui ont pu avoir lieu depuis, ne se sont pas fait sentir dans le
havre 4 proprement parler. On les remarque sur le contour de la cote de l'ile, sous
la forme du marais adjacent & la baie Ashbridge, et sur ia langue de terre qui relie
les deux.. Ce qui est beaucoup plus important encore, c’est que la batture 4 I'entrée
ouest a été fort agrandie, de sorte que 'issue navigable dans lelac Ontario a été rétré-
cie €t diminué en profondeur. -

On a énoncé quelques ihéories plausibles pour faire connaitre les lois par les-
quelles on a contrélé le mouvement des matiéres vers la batture. De plus une ou .
deux prédictions ont été réalisées, de sorte que tout cela semble convaincre des obser-
vateurs superficiels que d’antres résultats prédits de la méme maniére pourraient
bien encore se produire.

Il y a un quart de sidcle, I'entrée en était complétement obstruée par une lisiére
de terre, et une auberge bien connue s'élévait 13 o il a aujourd’hui une profondeur
de six pieds d’ean. .

Comme on pouvait observer que des changements incessants tendaient & modifier
- 1a position du sable sur le rivage, on a dit ’qne le lac viendrait & faire disparaitre le

: 4
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" panc de sable, ainsi que les batiments qui y étaient construits. On a trouvé dans ce
présage la premiére cause qui devait produire la destruction du havre. .

On a également 1prophei;i:sé au sujet de l'entré ouest. ,Comme I'on remarquait
qu'elle devenait de plus en plus étroite et moins profonde, on a prédit qu'elle finirait
par étre comblée complotement. ) o )

Ce que I'on avait prédit au sujet de l'entrée est s’est réalisé. I’'auberge a disparu, et
une grande étendue d’eau a remplacé la terre. I’entréeouesta aussi été rétrécie et
sa profondeur diminuée. On en conclut que le dépodt a été déplacé,—que le détritus a
été transféré de I'entrée est au quai de la Reine ; que les grosses vagues du lac a l'est
de Toronto durant les tempétes du sud-est, ont emporté la matiére a 'ouest, car ces
tempétes se font généralement plus sentir de ce cdté que celles du sud-ouest sur le
courant du lac depuis ce point. On ne veut pas croire qu’il soit possible que la bat-
ture du quai de la Reine ait été grossie autrement,

On a essayé en 1873 de pratiquer un canal profond & travers ’entrée est, afin de
pouvoir obtenir un chenal profond permanent. =~ On semble avoir cru que le déplace-
ment de sable n’était que le prélude de la disparition compléte de la langue de sable, et
que le chenal une fois formé pourrait étre facilement maintenu en bonre condition.
Mais cette tentative échoua. -

L'excavation se combla promptement, et il me semble que si l'on tient compte
du fait qu'aucune partie du dépdt, ainsi emportée par l'action des eaux, ne trouve
place dans le havre proprement dit, que la destruction présumée du havre, ou pour
mieux parler, que la probabilité de sa diminution de profondeur est tout 4 fait théori-
que et en contradiction avec les influences connues. Nous ne possédons pas une série
de faits observés pour parler d’une maniére générale sur cette question, mais il me
semble que nous avons suffissmment de renseignements pour démontrer que le dépla-
cement continuel du sable ne se fait que dans une certaine mesure. Une sunccession
de saisons calmes jointe 4 d’autres causes physiques pourrait contribuer & la forma-
tion d’'une nouvelle étendue de terre entre le marais et 'ille. Mais rien ne pourrait
nous faire croire que cette fondation sera durable.

D'un auntre c6té, un certain nombre de causes contraires pourrait produire un
résultat tout différent. FElles emporteraient le sable ainsi amassé, et si elles se pro-
duisaient assez longtemps, elles pourrajent plus ou moins affecter sa position. Mais
le banc de sable restera encore généralement intact sous une forme ou sous une
autre, et servira 4 protéger plus ou moins le havre intérieur. _

Le havre intérieur lui-méme a été sijet 4 beaucoup de variations depuis le
premier rekevé de Bouchelte, tout 4 fait différentes et indépendantes de celles qui ont
déja été mentionnées. Elles peuvent avoir été causées par I'apport des &goiits, qui ne
forment pas un faible dép6t dans une grande et populeuse cité, et par la construction
en face de la ville d'une esplanade continue avec ses quais que ’on agrandit en pro-
portion de 'importance que prend I'extrémité ouest de la cité. Les plus importantes
de ces constructions sont les batiments du chemin de fer du Nord et le quai de la Reine.

-Ce dernier quai s'avance au loin dans le lac, et décrit une courbe paralléle &
V'amas de sable connu sous le nom de pointe Gibraltar. Cela a eu pour résultat de
rétréeir le chenal aux endroits les plus importants. Avec les connaissances et 'expé-
rience que nous possédons anjourd’hui, il ne serait pas difficile, si I'on soulevait main-
tenant la question de I'opportunité d’entreprendre cet ouvrage, de démontrer que
Vemplacement devrait &tre laissé libre et qu’il ne devrait étre aucunement rétrécei.

.1l est impossible de déterminer l'action’qu'exerce le quai de la Reine par sa
Position pour attirer des matiéres dans le chenal étroit qui donne sur le lac Ontario,
ot il n’est pas non plus nécessaire dans ce rapport de discuter les théories géologiques
que Yona exposées }l))our expliquer ce dépdt. Nous pouvons dire, cependant, que
partout ol il y a des battures de cette espéce, la matiére adhére aux constructions que
Uon a faites dans le but de lui offrir un obstacle. On a constaté en plus d’une localité

en connue sur les lacs de 1'Ouest, surtout 4 Chicago, que, lorsqu'une batture a été

taguee, que les quais ont été allongés, et que l'on a pris tous les moyens possibles

bour faire disparaitre autant que possible les causes nuisibles, les dépdts se continuent

encore bien que sous une forme différente ; la seule différence est que les battures se
9. .
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forment dans d’autres directions, selon la position de la nouvelle construction, et
quelles augmentent méme quelquefois en étendue. -
C'est pourquoi ceux qui ont examiné avec soin les mouvements de ces' dépots
sont d’avis que les battures de cette espéce offrent réellement des obtacles insur-
montables, que toutce que I’on peut faire est de les wmaintenir 4 une certaine profon-
deur en les creusant continuellement, et qu'on ne saurait adopter aucune mesure qui
‘puisse les faire disparaitre permanemment. '
Lorsqu’il ne fallait pour la navigation du lac Ontario qu'une profondeur de 9
pieds d’ean sur les seuils du canal, le chenal au quai de la Reine pouvait n’avoir qu’une
profondeur de 10 pieds. On a maintenn un chenal large de 30 pieds avec cette pro-
fondeur moyennant des frais considérables, et il a fallu le draguer continuellement.
On a aftirmé en conséquence que si’on prenait des mesures pour empécher le passage
du sable de V'est, ou si 'on pouvait le détourner autrement, que le chenal une fois
creusé ne se comblerait pas de nouveau. C’est pourquoi, ¢’est & I'est de Toronto qu’il
‘faudra faire tous les efforts nécessaires pour empécher le déplacement du sable, tout
en prenant des précautions spéciales au banc lui-méme pour faire en sorte qu'il
n’augmente pas, si I'on voit qu’il n’est pas possible d’empécher tout a fait le déplace-
ment de la matiére.
Je ne saurais partager cette opinion. :
Je puis dire que ce qui est arrivé dans d’autres localités me fait croire tout le
contraire. On recommande de construire une ligne de coffrage au nord de la pointe
Gilbraltar, & la marque des basses eaux, de fagon a encaisser le chenal entielaligne de
cdoffrage proposée et le quai de la Reine. 8i le chenal était creusé. et son entrée élar-
gie au lac Ontario, avec cette ligne. de coffrage pour empécher le passage du sable,
je n’en crois pas moins que la batture se formerait encore, prés de la construction, et
peut étre dans le chenal méme. Tel a été certainement le cas & Chicago. Iln'y a
qu'un moyen & prendre pour améliorer le havre. C'est de creuser le chenal & la
profondeur voulue, de Iui offrir une issue plus grande & 'ouest, sans recourir a la
construction d’une ligne de coffrage comme mesure de protection.
Le projet d’arréter le passage du sable au moyen de coffrage, doit reposer sur la
théorie que la batture est formée par le passage du sable du coté est du havre, la ma-
tidre faisant le tour de I'fle pour ajouter a son étendue est et nord, et qu'aucune partie
méme légére n’atteint la batture elle-méme. Pour moi, je ne connais pas de . théorie
qui explique d’une maniére satisfaisante la présence de la batture entre la. pointe
Gibraltar et le quai de la Reine. .
De fait, le mouvement du sable est partoutinexplicable, et les cotes de sable remar-
quables que Fon trouve en arriére de Pictou sur le lac Ontario en fournissentla preuve.
Les dunes bien connues de la Bretagne et du sud de la France peuvent. étre citées
" & ce sujet, car 'un des problémes de géologie les plus difficiles & résoudre est de
retracer 'origine et les cours de ces dépdts.
' I1 est évident que si 'on ne connait pas la cause d'une influence, il est impossible
de se prémunir contre ses effets, et I'opinion que jexprime suppose seulement qu’on
puisse atténuer le mal dont on se plaint. :
" Les faits connus que j'ai pu étudier ont démontré la nécessité de restreindre la

dépense projetée a 'amélioration de l'entrée ouest.

" 1l faut #’attendre, méme lorsque le chenal a1'ouest aura la profondeur voulue, que
les frais d’entretien seront toujours considérables et que le draguage sera continuelle-
ment nécessaire. Cela fait voir 'inopportunité do prendre en considération tout pro-
jet qui a pour but d’obtenir une seconde entrée du coté est du havre. Je suis d'avis,
cependant, qu'une.ouverture large de 300 pieds avec une profondeur au milieu de 16
}_)ieds, et une largeur de 200.pieds, et avec deux cotés profonds chacun de 12 pieds, et

arges de 50 pieds, protégés par deux lignes de coffrage larges de 30 pieds et.cons-
truites avec soin, pourrait étre faite ot maintenue an moyen du draguage i la profon-
deur voulue. _

11 n’est pas possible d’évaluer les frais annuels de draguage pour obtenir. 1a pro-
fondeur voulue, mais ils seraient considérables. Un tel canal cotiterait prés de
.$1,000,000.

. 96
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Mais la véritable question est de savoir si lo commerce en génél:al de Tor:opto_
nécessite cette forte dépense. Je ne connais ni faits ni arguments qui selon moi Jus-
tifieraient un ministre de la Courom_:e de de}nander rde faire 198. dépenses nécessaires
pour cette secon'de eptrée, bien que je me sois eff:oree de recueillir toutes les 1nforma;
tions qui pouvaient jeter de la !un}le}'e sur le sujet. e

Il y a sans doute bien des intérétsd'une nature trés-importante qui beneﬁclerm?nt
de cette dépense, mais ils sont d’'une nature locale et non générale. D'un autre coté,
tout fait croire qu’il est de I'intérét de la ville de Toronto de concentrer toutes ses
ressources et toute I’aide qu'elle peut recevoir sur 'entrée actuelle a I'ouest.

J’ai déja fait remarquer que I'opinion générale & Toronto est que le dépdt 4 I'en-
trée ouest provient des débris de la langue de terre est. On n'a jamais allégué, & ma
connaissance, que des forces contraires venaient fréquemment s’e’ntre-choquer, 4 cer-
tains points sur le lac Ontario, qui ne sauraient étre trop éloignés du havre. Il me
semble fort probable que le long roulis du lac sur sa plus grande étendue, lorsqu'une
violente tempéte du sud-est a sévi pendant deux ou trois jours, vient rencontrer le
courant produit par les chutes Niagara; et comme les tempétes du sud-est succédent
rapidement & cetles du sud-ouest, il arrive inévitablement que des tourbillons extraor-
dinaires se forment sur d’énormes parties du lac. Ces tourbillons ne peuvent faire,
autrement que d'échancrer le rivage ol ils viennent frapper. Il s'en suit qu'une
grande quantité de matiere est déplacée et tenite en suspens. De plus, le sable qui se
trouve au fond du lac, 1a olt ces tourbillons se font sentir, doit étre considérablement
déplacé pour les mémes causes. Lorsqu9 le calme se fait, cette matiére forme des
dépbts, et Toronto est justement & l'endroit o ces dépdts doivent se former.

Si I'on admet la possibilité du fait, nous avons une explication de 'existence de la
batture au quai de la Reine aussi bonne que celle que pourrait fournir toute autre
théorie. Il devient inutile avec ma maniére de voir de prendre soin de I'entrée est.
On peut dire, de fait, que quelle'que soit la cause qui enléve le dépst est aunord de 'en-
trée, elle est avantageuse pour la santé de la ville. La malaria est produite -par les
marais, et les empiétements du lac ont pour effet de faire disparaitre beaucoup de ter-
rains bas entrecoupés d’étangs et couverts de plantes aqueuses, qui ne sauraient cer-
tainement.avoir un bon effet hygiénique.

11 a été démontré par les 1-e%evés que le havre proprement dit n’est nullement eu
voie de se combler, et que, quoiqu’il y ait une eau profonde & l'extrémité est, 13 o il
Y avait autrefois un terrain sec, le banc sert encore de protection aux eaux

- ntérienres du havre. Il n'est pas nécessaire que le sol g’éléve an-dessus de 1'ean pour
protéger le bassin intérieur. TLe banc qui le protége, qu'il soit visible ou non, coupe
les longues vagues que prodiit une grande nappe d’eanx profondes, et diminue leur
force, de sorte que les eaux du bassin intérieur restent comparativement calmes. Que
fautil donc faire pour conserver l'entrée est ? IL'entrée actuelle contribue a la
salubrité de la ville et offre un passage libre du havre dans le lac. La profondeur do
l'eau sur le banc continuera, je crois, de varier ; mais tant que le banc se maintiendra,
la question de la profondeur est secondaire. Il y a des saisons ol les navires d’'un
certain tirant peuvent le franchir et d’auntres ou ils'ne peuvent le fuire. Maisles traits
principaux de formations resteront, et si modifié que soit le faite par les opérations
de 1a nature, il ne sera pas nécessaire de recourir 4 des moyens artificiels pour conser-
ver au banc les lignes et niveaux voulues. :

SiT'on admet que ces arguments sont le fruit de T'observation, il s'en suit que
Pamélioration du havre de Toronto devrait consister seulement dans le draguage de
Ventrée est & la profondeur voulue.

. Les vaisseaux qui viennent aborder 4 Toronto & I'eau profonde doivent faire un
détour brosque pour prendre le chenal du quai de la Reine. On devrait, daus Uamé-
lioration projetée, pren-lre les moyens d'obtenir un passage facile.

L’agrandissemerit des canaux du Canada fait voir que P'entrée devrait avoii on

%;ﬁnitive une profondeur de 16 pieds. Je ne suis pas en mesure de déterminer, avant:

no

a uveau relevé, la quantité d’excavations nécessaires pour obtenir cette profon-
eur, ‘

Jai bien modifié mes opinions pendant le relevé. Jo donnai d’abord toute mon
6—13 . 9
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attention a I'entrée est. J'entendais dive de tous cdtés que du contrdle de cette entrée
dépondait la prospérité de Toror to.

On croyait généralement que la batture & l'entrée ouest provenait du détritus qui
se formait dans l'est, et que la batture avait é16 en conséquence, sinon directement,
formée par les changements a I'extrémité est. De plus, les entretiéns que jeus avec
les hommes les plus influents de Toronto, m'ont porté 4 croire qu'ils régardaient
comme indispensable la création d’une entrée profonde & l'est. Je m’occupai surtout
d’abord de I'examen de cette localité, puis je constatai #'il était vrai que le havre lui-
méme se comblait et qu'il ne pourrait” bientdt plus donner accés 4 des navires d'up
fort tonnage. Je dus faire de longs relevés afin.de m’assurer de ce fait. Je portai
mon attention, en conséquence, plus directement sur cette partie du havre. (Yest pour-
quoi il est nécessaire de faire des relevés additionnels dans la partie ouest. M. Hamel,
qfui forme partie de mon personnel, 8’occupe maintenant de constater la profondeur et
Pétendue du chenal, ainsi que les changements qui ont eu lieu depiiis notre dernier
examen. Je ne saurais préciser, avant de recevoir le rapport, la_quantité d’excava-
tions que devront occasionner ces travaux. Mais 'absence de ce détail ne saurait mo-
difier L'opinion 4 laquelle je suis venu, que les véritables besoins de Toronto se trouvent
dans T4 (fijcection que je vous ai indiquée, et que selon mes humbles vues, on devrail
émployer les $20,000 votées par le parlement & draguer I'entrée ouest. Je suis d’avis
qu'il powrra étre nécessaire d’avoir une profondeur de 16 pieds, mais cette profondeur
dépend du développement que prendra’la navigation sur le fleuve St. Laurent. Les
djgél-ents canaux devant avoir une profondeur de 14 pieds, et je crois que le Parlement
# pourvu & ce que la navigation du fleuve St. Laurent ait 12 pieds sur les seuils des
écluses. Tia profondeur au quai de la Reine devrait étre en conséquence de 14 pieds.

" Sile arFeinent décide que les.canaux devront avoir 14 pieds de profondeur, le
havre de Toronto devrait avoir 16 pieds. Si d’un autre cbté, la profondeur du canal
est limitée & 12 pieds, celle du havre devra étre de 14. ‘

"~ Comine il faudra du temps pour exécuter les travaux que je recommande, il
importe selon moi qu'ils soient conduits de maniére & pouvoir obtenir 'augmentation
de profondeur, & I'époque olt les changements que l'on fait subir au canal Welland
seront terminés.

11 n’en est pas moins vrai qu’il faut donner une attention immédiate au havre et
qu’on ne devrait pas perdre de temps 3 redresser I'entrée et & élargir I'embouchure
qui la relie avec les eaux principales du lac avec une profondeur certaine de 11 pieds,
les 3 pieds additionnels ou 5 pieds pourront par la suite étre creusés selon l'avance-
ment des travaux sur le canal Welland.

Voici les recommandations que jai' I'honneur de faire :—

lo. Que I'on emploie le crédit de $20,000 voté par le Parlement, comme je I'ai
dit plus haut, & draguer 'entrée ouest, et que 'ouvrage se fasse sous la direction im-
médiate du département, et ne soit nullement confié 4 la Commission du Havre de
Toronto.’

20. 11 est clairement prouvé par les relevés de 1874, joints & celui que fit autre-
fois Bouchette, que le havre ne se comble pas, qu'il n’est pas menacé de destruction,
et qu'aucune mesure spéciale n'est nécessaire pour le maintenir en bon état ;

30. Que Y'ouverture de I'entrée n’est pas préjudiciable a la ville, et qu'aucune
construction n’est nécessaire pour arréter le mouvement du sable & cet endroit. Les
déblais du draguage que je recommandais, peuvent &tre placés en méme temps en
partie dans le bras sud de I'entrée est, mais généralement en dehors, sur le banc qui
forme le coté sud du havre, 1a oti ils ne sauraient nuire a la navigation. Je ne m’oc-
cupe pas ici de l'effet que pourrait avoir l'apport des égoiits dans le havre. Je¢
n’aborde pas nov plus la question plus importante du comblement continu de cette
partie du havre, située & 'embouchure de la riviére Don. Beaucoup de matiéres ont
6té déposées & I'embouchure du Don depuis les derniers draguages que 'on y a faits, eb
dans le moment un draguenr est: employé & creuser le chenal. Ces dépenses sont
d’une nature locale et devraient étre prises sur le revenu du havre. De plus, cette
guestiou ne demande pus de uousidératio:g sspéciale. 11 faut s'attendve a co que ces
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battures se reforment périodiquement, et il n’y a pas d’autre moyen pour les faire
disparaitre que de se servir du dragueur, comme font les commissaires du havre.

Quelle que soit I'opinion quz I'on ait au sujet de ce havre, elle doit reposer sur
quelques faits et étre théorique en grande partie; car on ne saurait appliquer le
reméde avant de connaitre la cause du mal. On n’a pu faire connaitre d’'une maniere
satisfaisante les causes de la formation du dépdt & I'entrée ouest, ni la forme définitive
que prendra le bras est du havre. J'ai exposé aussi bien que cela m’a été possible, les
raisons sur lesquelles je base mon opinion. Je sais que je différe sous ce rapport avec
beaucoup de membres de ma profession, dont je respecte les opinions. Je sais aussi
que je ne m’aecorde pas non plus avec 'opinion publique de Toronto, qui & générale-
ment conseillé la construction d'ouvrages ~nécessairement dispendieux dans
le but de solidifier le banc de sable dans le voisinage de l'entrée est. J’ai la satisfac-
tion de savoir d’'un autre coté, que je ne suis pas le seul de cette opinion. .

Cette question affecte sérieusement des intéréts considérables. De fait, & I'excep-
tion de 'approfondissement des canaux du St. Laurent, je ne connais pas de sujet plus
important, et qui concerne d’une manidre plus immédiate les intéréts de Toronto et
ceux de la province d’Ontario. Aussi ce n'était pas une faible responsabilité que
celle que jai assumée on examinant cette question. Je me suis eiforcé, dans tous les
cas, do trouver et de recommander le meilleur mode d’employer le crédit voté par le
Parlement & la derniére session. .

. J’ai 'honneur d’étre, Monsieur,
Votre obéissant serviteur, .
WILLIAM KINGSFORD,-
Ingénieur contrdleni:

K. Braun, Ecr., Secrétaire,

Département des Travaux Publics, -
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ANNEXE No. 19,
TABLEAU GENERAL IND’;QUANT:

lo. Les pouvoirs d’ean et les autres propriétés publiques loués sur les canaux ete.,
durant 'année expirée an 30 juin 1873.

20. Les propriétés achetées on vendues par le département durant l'année fiscale.

30. Les propx'iéﬁés qui ne sont plus sous le contrdle du département.
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Pouvoirs d’eau et autres propriétés publiques loués

Date.

Terme du bail.

Locataires.

’

Propriété lounée.

A quelle fin em-

ployée.

12 nov., 1874

29 juil, ¢
Q7 o
29 43 [ |

6 jany. 1875,
30 113 13
26 oct., 1874

7 aofit

4 juin, 1875

25 « &

26 1« €
20 aofit

21 nov., 1874

20 13
15 « «

28 juin, 1875,
5 nov., 1874
29 mai, 1875

19 sns et re-
nouvelable 3
fois 21 ans, en
tout 82 ans.
Plaisir du gou-
veme‘!‘nent.

43
«
{3

{3

"
21 ans, renou-
velabie.

{3

A. Chester.,

Cie. de

Wm. Myleset “

13
Plaisir du gou-
vernement.

3 ans.

3 14
5 £ 13

sesesssssen

sesssesesce

Durant plaisir.

13

3

13

cité d'Ottawa.

M. K. Dickinson.....

Jesse Miner....o..e...

Hon. O. Mowat ........|

Cie. de navigation|Pour ouyrir un chemin depuis le
Richelien et Ontario.

John Brown ............|Louée au gouvernement partie du

John Taylor.....c.....

Corporation de 1la

H. Pruneau......ceeoeenr

.|Pour bétir une voiite en pierre;
large de 18 pieds sur le lot cunéi-

forme, prés du pont des Sapeurs,

Ottawa, prés du canal Rideau

...|Partie de la réserve du canal 3
S. Merrifield.......oceee

P’écluse Nicholson,c. Rid.
o A Burritt's Rapids ¢
i aPécluse Nicholson
i & Deep Cut £
€ prés de Hogsback ¢

o
€ orcelaine en|Pour construire un ha,nga.r tem-
pierre de St. Jean...

poraire pour y emmagasiner l'ar-|
gile, le charbon, ete, & St. Jean,
.Q., sur le quai, canal Chambly.

D. Moore et Cie........|Part. de la gréve & I'embouc. de

riv. Maitland, Goderich Harbor.

M. Staunton. et Cor-|Louée au gouvernement, partie du
poration de Toronto.

1ot 40,rue de I’Esplanade, Toronto
13 lot 39' 13 13

lot 39’ & 13

riva

3 QObteau Landing, fleuve
St. gu

aurent, jusq. quai du gouy.

Denigson, Belden et CielTransfert au gouv. de cétte partié

de la ferme de Smith louée poury
extraire de la pierre pourles trav.
sur le canal Welland, comme ter.
de Serv. par VZm. M. Hendershot.

(E. et S.
terre de Winton.)
lot 4, Thorold, comme * tie

‘en cas d’avances sur la pierre
ui 'y trouve pour le canal

1a Grande Riviére, Dunnville.

Entrepots.....ceeen

PAturage ....oorconee

Emmagasinage......

.

|Terrain de service.

Entrepdt de vérifi-

eation.
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Droit de passage...

Garantie donnéeau

gouvernement an
¢as d'ayances sur
des matériaux....

elland.
Quai sur le lot N, sur le bord dejQuai..ccicisiasennm

Pour occuper la cote du Major et|Parc et chemin.....
le chem. lclong dela cote,Ottawa

Pour attac. un hangar & chaloupes{Hangar & chalou-
et un estac., sur la r. Ottawa, au
pied de la rue St. Patr. etlot adj.

PeBLecrrane canarsenen

-

89 Victoria. Documents de la Session (No. 6.) A. 1876
e
sur les canauz, etc., durant U'année fiscale expirée le 30 juin 1875.
Terme de paiement. .
Force |Etendue .
du | dela o | Loyer -
pg’t:?lzr 1;:1'2;6 Date du bail. annuel. dg‘mg's’nt Ia ate ?2’&2? Remarques.
p; . : chaque u
loué. | louée. versemonit. paiement. ‘;Z?g‘;fgt
ver|esees weeees|Date dubail.; $25 00

S200 0% & |22 dec....|o dse. 1874
50 00 [4e ¢
¢ 10 00 [ $10 00 |ier juillet...... Date dubail.
[T R TIre “ 10 00 10 00 E e b
s 5 00 5 00 LU . “
. L« 100 1 00 |ler sept..........|ler sept.1874
Jsseseswesenn]ler jan. 1875 2 00 2 00 |ler janv..........|Lors dela sig]
. du bail.....
1003<70{1er juil. 1874| 100 00 10