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Caron, Clovis...c.ivsreeens 105
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Dragueur Canadi 103
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Esquimalt et Nanmmo, ligne de 123
Eutrepot d’examen, Montréal . 94
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articles de fabrication des .........
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32
Fleuve St. La.urent ‘Televés... 93
Gypse ou plétre de Paris...cceees 83
Grand Occidental, Chemin 46
Grosse Isle ....... . 106
Géologie et ressources, . 34
Guyon, Phare de 'ile....couvcere rererneravennns 87
Garanties ou caution ts w 86
Houille des Etats-Unis... 43

Huiles de poisson, ete...

Hudson, Terres de la Gie. de Ia baie d’, N. 0.. 70
Hudon, Damase........... sose sesessen IR |
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Importations des Etats-Unis........ 38
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Isle aux Condres ............ 108
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'89 Victoria. Liste des Documents de la Session. A. 1876

LISTE DES DOCUMENTS DE LA SESSION

. CLASSES PAR ORDRE NUMERIQUE ET PAR VOLUMES.

FMATIERES DU VOLUME No. 1.

No. 1...[Coupres PusrLios pu CANADA pour Pannée fiscale expirée le 30 juin 1875.

Buperr des sommes requises pour le service fédéral, pour 'année expirée le 30 juin 1877

——=SUPPLEMENTAIRE pour I'année expirant le 30 juin 1876.

pour Pannée expirant le 30 juin 1877.

pour venir en aide aux colons en détresse dans la province de
Manitoba.

MATIERES DU VOLUME No. 2.

No. 2...|Coumurcn ,;151‘ Naviearion :—Tableaux de leur mouvement pour Pannée fiscale expirée le 30
juin 1875. .
[}

MATIERES DU VOLUME No. 3.

No. 3...|Revexv pm r'INTéRmur :—Rapport, états ¢t statistiques pour année fiscale expirée le 30
. juin 1875, accompagné d’un supplément. :

No. 4...|Marrre-GfinfrAL pES PosTES :—Son rapport T)onr Pannée expirée le 30 juin 1875.

: MATIERES DES VOLUMES Nos. 4 Er 5.

No. b5...\Marmve pr PficmEriEs :—Huitidme rapport annuel de ce département pour I'année expirée le
30 juin 1875, accompagné de suppléments.

MATIERES DU VOLUME No. 6.

No. 6...|Travaux PuBnics :—Rapport général du ministre des Travaux Publics, pour l'année fiscale
expirée le 30 juin 1875. b

No. %...|Mmion :—Rapport sur Pétat de la milice du Canada pour I'année 1875. -
~——————-Vétérans de 1812-15 :—Etat indiquant leur nom, 4ge et résidence.

MATIERES DU VOLUME No. 1.

AerIoULTURE :—Rapport du ministre de I’ Agriculture pourle Canada, pour Pannée de’ calen—
drier 1875. ’

No. 8.

i

No. 9...|InrfriEur :—Rapport du département de I'Intérieur, pour Pannée expirée le 30 juin 1875,
No. 10...|Srorfiraree D’ETAT PoUR LE CANADA :—Son rapport pour 'année expirée le 31 décembre 1875,
No. 11...|CaNAL DB LA Bamm VErTE :—Rapport de la Commission chargée de g'enquérir de la nlature et

de Yétendue des avantages commerciaux devant résulter de la construction de
ce canal.—[ Pas imprimé.]

No, 12... BrprioTEEQUE DU PARLEMENT i—Rapport du bitliothécaire,
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No. 13... (Jom‘?.2 ng'g fiLmoTIoNs :—Régles générales et tarifs de la Cour Supréme pour la province de
uébec.

Régles générales de 1a Cour Supréme pour la province de la Nouvelle-
Ecosse.—[ Pas imprimées].

No. 14... Pﬁmmﬁcmns :—Rap. du ministre de la Justice sur les— pour I'année exp. le 31 décembre 1875.

No. 15...|Baxques :—Liste des actionnaires des différentes banques du Canada, conformément 3 l'acte
34 Vic., chap. 5, sec. 12.—[ Pas imprimée.]

No. 16...|Baprhmes, MariAGES ET SEPULTURES :—Etat des, pour certains districts dans Ia province de
Québec, pour Pannée 1875.—[ Pas imprimé.]

No. 17...|Euprovfs rETRATTES :—Etat des allocations et :c,rratuités en vertu de I'acte 33 Vict., chap. 4,
aussi en vertu de 'acte 38 Vict., chap. 9.

No. 18...|Trarre No. 4 :—Etat de la dépense des $34,000, affectées au traité No. 4, par ordre en Conseil
du 27 septembre 1875.

.

No. 19...|PoLicE A 0HEVAL, Norp-Ougst:—Etat de 1a dépense sur le crédit de $50,000 accor dé par
ordre en Conseil du 27 décembre 1875.

No. 20...;Corons pE Manrtosa :—Etat de la dépense, le 5 octobre 1875, des $60,000 votées pour sec;aurir
I”""Ies colons de Manitoba.

No. 2l...{Porice FipfiraLE :—Compte en vertu de Pacte 31 Vict., chap. 73, sec. 6, indiquant la moyenne

de Deffectif de la police fédérale employé durant chaque mois dans Yannée 1875,
ete.—[ Pasimprimé.]

No. 22...|MARINE MARCHANDE D’ ANGLETERRE :—Correspondance entre les gouvernements du Canada et

de Sa Majesté au sujet de la législation & 'égard de la marine marchande d’Angleterre
et des navires enregistrés en Canada ; aussi, relativement & I'exemption de la marine
canadienne de l'opération de la loi britannique ; aussi, relativement i la loi passée

par le Parlement canadien pour l'inspection et la classification des navires cana-
diens, ete.

No. 23...|Burpau »'fiMiGrRATION, LONDRES :—Réponse 3 une adresse, indiquant la somme annuelle

payée au temps du décés de M. Dixon, pour salaires d’employés permanents et tempo-
raires au bureau d’émigration canadien & Londres, etc. ; aussi, le montant payé actuelle-
ment pour les mémes services et les dépenses, donnant les noms des officiers et autres
employés, etc.—[Pas imprimée.]

No. 24...[Srarions pe Péone, Lac Simcom: — Réponse & une adresse indiquant tous les baux ou

permis de station de péche sur ce lac, et toutes les amendes imposées et confiscations
opérées en 1874 et 1875 par l'insplcteur de ce district, avec les noms des personnes
condamnées et la nature de V' offense.—[ Pas imprimée. ] .

No. 25...SaEA, HoN. AMBROSE:—Réponse 4 une adresse demandant la correspondance entre le gou-
vernement et le susnommé, au sujet de travaux exécutés pour l'Intercolonial, etc.—
- [Pas tmprimée.] : : :

No. 26...|DfipEnsEs MpREivURs :—Rtat des paiements portés au compfe de ces dépenses en verta
d’arrétés du Conseil et de Iacte 38 Vict., chap. 3, du ler juillet 1875 au 10 février 1876.—
[ Pas imprimé.] . :

No. 27...|BATEAUX-PEARES, TADOUSAC (—Réponse A une adresse — deniers votés, correspondance,

rapports et soumissions regus par le gouvernement au sujet de ces phares, etc.—[Pas
wmprimée. ]

No. 28 .. BiLLs pRivfs :—Réponse & une adresse demandant des détails sur tous les honoraires ou

sommes regues de sénateurs, députés ou autres, 3 P'égard de ces bills depuis le ler janvier
1874.—[ Pas tmprimée]. . .

No. 29...|Comirfi supiciAIRE, Consiin Privfi:—Réponse 4 une adresse indiquant le nombre annuel des

appels des cours supérieures au comité judiciaire du Conseil Privé, pendant les cinq der-
nidres années.—[ Pas imprimée].

No. 30...|ExprUNT, LoONDRES :(—Réponse d un ordre—Etat de la dette, etc, du OCanada, le 19
octobre 1875, lors du dernier emprunt contracté sur le marché anglais.

Euprunt, 1874 :—Copie du prospectus et des conditions de l'emprunt de 1874; le nombre
et les noms des partis ou compagnies auxquels l'emprunt fut adjugé, etc.—[Pas
imprimée]. . :
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MATIERES DU VOLUME No. 8.

No. 31...[BaNquE U HAuT-CANADA :—Etat de 1a succession de cette banque.

No. 32...|Foxps consormfi:—Etat du revenu et de la dépense de ce fonds du ler juillet 1875 au 10

février 1876.—[ Pas imprimé.]

No. 33...|StaTurs :—Rapport officiel de 1a distribution des statuts du Canada, 38 Victoria, 2me segsion

du troisidme Parlement, 1875, vols. 1 et 2, versions frangaise et anglaise.—[Pas
tmprimé.]

No. 34... Gnoi.oexm, RESSOURCES, ETC. :—Rapport sur la géologie et les ressources de la région entre le’

No.

No.
No.

No.

No.

No.

No.

35 ..

39...

41

43...

. 44...

46.

47

lac des Bois et les Montagnes-Rocheuses, notes sur les fossiles, ete., par George Mercer

Dawson, géologue et botaniste de la commission des frontiéres de P Amérique Britannique
du Nord, ete.—| Pas imprimé.]

(FFICIERS DE 8ANTH, QUEBEC, CHALOUPE DES :—Etat des gages mensuels payés par le gouvernes -

ment & chacun-des hommes de cette chaloupe au port de Québec, en 1874 et 1875, etc.—
| [Pas imprimé.]

. |MANITOBA, SITUATION FINANCIERE DE :—Message transmettant des documents & ce sujet.
. 37...

CHARGEMENTS SUR LES PONTS DE NAVIRES, LOI CONCERNANT LES :—Réponse & une adresse—
Correspondance du gouvernement canadien au sujet des infractions & cette loi et de celle
concernant les gardiens de port, ete. : .

Correspondance, etc., relatifs aux infractions de cette loi par la barque
N. Chuschill, ete. :

- Correspondance au sujet de I'enquéte tenue d I'égard de la barque XN,
Churchill.—[Pas imprimé.]

..|]IMporTATIONS DES ETATS-UnNIS :—Etat de la valeur totale de tous les articles importés de s

pays en Canada en 1871-72-73, et qui ont payé les droits respectifs de 15, 10 et 5 pour

cent; aussi un état semblable pour 1873 et 1875 des articles payant 173, 10 et 5 pour
cent, etc.

AGENTS FINANCIERS :—Etat des balances en leur possession et dans différentes banques du

Canada et en Angleterre, le 15 juin 1875, et les 10 et 29 février 1876; aussi, état de toute
la dépense pour juillet 1875 et de la dépense totale de 1874-75. :

..|MficANICIENS LICENCIfS —Réponse & une adresse—Correspondance avec la Chambre de Com-

merce de Québec; M. Risley, le président du bureau de Dinspection des bateaux
. & vapeur et le gouvernement, relativement & un projet de loi pour licencier les
mécaniciens employés ailleurs que sur les bateaux & vapeur.—[ Pas imprimée. ]

...|CHEMIN DE FxR CANADIEN DU Pacmrique :—Correspondance, rapports et autres documents

relatifs & 1a construction de cette voie ferrée. .
Contrats et autres documents sur le méme sujet.—[ Pas tmprimés.]

..|HUILES DE POISSON, ETC. :—Réponse & une adresse—Correspondance relative au refus de

laisser passer en franchise aux Etats-Unis, en vertu du traité de Washington, ces produits
de la Colombie-Britannique, ete.

HovuiLLes pes ErtaTs-Unis :—Réponse & une adresse—Etat du nombre de tonnes de houilleég'
impertées de ce pays en Canada ’année derniére ; et correspondance au sujet du remou-

vellement du droit imposé sur le charbon canadien exporté aux Etats-Unis.—
[Pas imprimée. | . .

Hupoxn, ECR., DaMASE :—Réponse ) une adresse—lo. Arrété du Conseil ou antre document
fixant le salaire de Damase Hudon, sous-percepteur de douane & Chicoutimi; 2o0. Etat

des sommes pergues par lui en cette capacité du ler mai 1875 au ler novembre 1875, etc.—
[Pas imprimée.]

..' AMERIQUE BRITANNIQUE DU NomD, AcTE DE L' :—Réponse ) uneadresse—Correspondance aveq

le %ouvernement impérial au sujet de la loi passée par le Parlement anglais, (ch. 38,38et
39 Vic.,) intitulée: ¢ Acte pour lever certains doutes, & 'égard du Parlement canadien,
laissés par la 18me section de P'acte de I’Amérique Britannique du Nord, 1867.”

.. Cig. pu CHEMIN DE FER GRAND OCCIDENTAL :—Réponse & une adresse, dans Vaffaire des droits

remboursés 3 la compagnie du chemin de fer Grand-Occidental.

.. OBJETS MANUFACTURES VENANT DES ETaTs-Unis:—Réponse ) une adresse—Etat indiquant le

| caractére général et la valeur de tous les objets manufacturés aux Etats-Unis et importés
) .en Canada, pendant les années 1873, 1874 et 1875.
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No. 48...

No. 49...

No. 50...

No. 51...

No. 52...

No. 53...

No. 54...

No. 55...

No. 56...

No. 57...

No. 58...

No. 59...

No. 60...

No. 6l...

SAOKvVILLE, N.-B., MAITRE DE PosSTE DE :—Répouse & une adresse—Copies des rapports, ete.,

faisant connaitre le résultat de I'enquéte faite par I'inspecteur des bureaux de Poste sur
la conduite du maitre de poste de Sackville, avec copies de tous les certificats de
moralité, ou de toutes les recommandations données en faveur de ce maitre de poste.

~[ Pas imprimée.] . :

TRAITE D'EXTRADITION :—Message, avec certaine correspondance ayant trait & V'insuffisance du
présent traité d’extradition conclu entre la Grande-Bretagne et les Etats-Unis.

Riviire N1acarA :—Réponse & une adresse—Copie de la correspondance entre le gouverne-
ment canadien, par Ientremise de 'ambassadeur anglais & Washington, et le gouvernement
des Etats-Unis, au sujet de 'obstruction de la navigation de la rividre Niagara par suite
de la_construction d’une jetée au milieu du chenal de la dite riviére, pour I'aqueduc dela
cité de Buffalo.—[ Pas imprimée.] ’

STATISTIQUES DES CHEMINS DE FER :—Etats, en conformité de I'acte des statistiques des chemins
de fer, fournis par la compagnie du chemin de fer de Brockvilla et @’ Ottawa,—par la com-
gagnie du chemin de fer de Cobourg, Peterboro’ et Marmora,—par la compagnie du chemin

! efer du Sud du Canada,—par la compagnie de chemin de fer de Midland,—parla compagnie
du chemin de fer du Nord du Canada,pour le semestre expiréle 30 jnin 1875,—et par la com-
pagnie du chemin de fer de Prolongement Nord,—de leurs actions et emprunts autorisés,
et des sommes regues 3 I'égard de leur capital ordinaire et de leur capital privilégié, aussi
bien ﬁge de leurs débentures ou de leur dette consolidée, & la date du 31 décembre 1874,
spécifiant le taux pour cent des dividendes pour 'aunée 1874 sur chacun des dits capitaux,
indiquant aussi les emprunts dus le 31 décembre 18—.

CHEMINS DE FER, CANADA :—Réponse & un ordre—Etat du cé.pital, du traffic et des frais d’ex-
ploiéatio&x des chemins de fer du Canada, tel que requis par les dispositions de la loi &
cet égard. ' ’

SrATISTIQUES DU REVENU DE I’INTERIEUR :—Réponse et réponse supplémentaire 4 une adresge—
Sta tistiques du Revenu de I'Intérieur du Canada, pour les mois de juillet, aolit, septembre,
octobre, novembre et décembre 1875.

ErrortoN oe Cmarrevorx :—Copie des instructions données & M. Talbot, du département de la
Poste, & 'occasion de ses visites ‘dans le district électoral de Charlevoix, pendant I'élec-
tion fedérale, dans le mois de janvier dernier.—[ Pas émprimée.]

MoDovears, M., Marree pe Poste :—Correspondance relative & la démission de M. McDougall,
maitre de poste & Christmas Island, Cap-Breton.—[ Pas imprimée.]

Mizie Ines:—Etat des noms des occupants ou fermiers dans les Iles du St. Laurent, entré
Brockville et Gananoque, appelées les ¢ Mille Iles” ; le nombre des occupants ou fermiers

dans chacune de ces iles, ainsi que la valeur de chaque ferme et le montant pour lequel
elle est louée.—[ Pas imprimé.]

Sauvaees pes Six Narrons :—Copie de toute la correspondance entre le Conseil des Sauvages

de Six Nations et le département des Affaires des Sauvages, au sujet du paiement des
arrérages d'intérét d’argent qui leur sont dus, et qui ont été placés 3 leur erédit dans leurs
fonds général, etc.—[Pas émprimée.]

Cour SupriiME, JUGEMENTS :—Réponse A une adresse--Etatindiquant le nombre de causes portées
3 la Cour Supréme,et le nombre de jugements prononeés par cette cour.—[ Pas imprimée.]

Cour SuprkMr:—Régles et réglements, rédigés par les Ju §es de la Cour Supréme et de 'Echi-
uier, gour régler la procédure de ces Cours, et pour donner suite aux autres dispositions
noncées dans la section 79 de I'acte de 1a Cour Supréme et de V' Echiquier.—[ Pasimprimés.]

Frats pE PosTE surR LES JOURNAUX, Erc. :—Réponse & une adresse—Etat indiquant le nombre
de journaux et autres publications périodiques dans chaque comté et cité du Canada qui
ont payé les frais de poste pour les numéros de ces feuilles expédiés du bureau de publica-
tion avec le revenu total qui provient de cette source, pendant les trois mois expirés lé 31
decembre 1875. ]

Bassiv pe Rapous, Qufizro :—Réponse A une adresse—Rapports des ingénieurs de la commis-
sion du havre de Québec, avec les documents, la correspondance et les ordres en Conseil,

au sujet du choix de 'emplacement pour la construction d’un bassin de Radoub dans le

Port de Québec. .

BATIMENT A VAPEUR POUR LA PoINTE-AU-P2ERE :—Copie de toutes circulaires envoyées & des

" constructeurs de navires pour la construction d’un bitiment 3 vapeur (steam tender) pour
le transport des malles depuis la Pointe-aux-Pére jusqu'aux vapeurs océaniques, avec un
état indiquant les noms de toutes les personnes ou sociétés de construction auxquelles ces
circulaires ont été adressées, et donnant les soumissions qui ont été.regues, et aussi la

date de Pacceptation de la soumission de MM. Cantin; avec copie du contrat gonclu aye¢
eux.—[ Pas imprimée.] ‘

.
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No. 62...

No. 63...

No. 64...

No. 66...

No. 67...
No. 68...

No. 69...

No. 70...

Roure Dawson :—Réponse & une Adresse,—Rapports et Correspondances avec le Gouverne-
ment ou aucun de ses officiers ou toutes autres personnes, depuis le. mois de juin 1875
touchant I'état et la condition de la route Dawson depuis la Baie du Tonnerre jusqn’i.
Fort Garry, etc.

CrEMiN pE FEr INTBROOLONIAL :—Correspondance entre des particuliers ou des corporations et
le Gouvernement du Canada, touchant les bureaux, ateliers et ouvrage de 'Intercolonial
& Rimouski.

BaiLaret, Fréipfiric, Ecr. :—Réponse & une Adresse,—Rapports de Frédéric Baillargé,:Ecr.,
Sous-Ingénieur & la téte du Ministére des Travaux Publics, sur ses explorations dans les
- paroisses de St. Fidéle et de St. Siméon, en 1875, etc.—(Pas imprimée.)

..|LissEs 0’ Acier :—Réponse & une Adresse,—Etat indiquant 'usage qu’on a fait d’aucune partie

des lisses d’acier, achetées par le Gouvernement, la quantité de celles qui n’avaient pas été
employées et qui restaient & la fin de 1875, et 'endroit olt ces lisses se trouvent aujourdhui.

-~ ————————Réponse & une Adresse,—Rapports officiels de 'Ingénieur en chef du Chemin
-de Fer du Pacifique, touchant la quantité de lisses d’acier réellement requises pendant la
présente année ; et aussi toute la correspondance officielle entre le Ministére des Travaux
Publics et M. Carvell au sujet de sa démission du bureau.

- Correspondance et avis, demandant des soumissions pour la fourniture de
lisses d’acier pour le Chemin de Fer Canadien du Pacifique, etc.—(Pas imprimés.)

Cueyms b FER DEL'ILE DU PRINCE-ED0UARD :—Réponse ) une Adresse,—Rapport, rédigé 1'6té
dernier par M. F. Shanly, sur le Chemin de Fer de I'Ile du Prince-Edouard.

MiLiciexs, 1812-15 :—Réponse & une Adresse,—indiquant les noms, Pige et la résidence des
Vétérans de 1812-15, qui ont demandé, et obienu une- gratification du Gouvernement
Fédéral du Canada ; le nombre des miliciens ayant des commissions d'officiers, et le

.nombre de demandes présentées par des personnes vivant i I'étranger.—(Pas imprimée.)

MironeLs, HuNry, Eor. :—Etat de tous les deniers regus par M. Henry Mitchell, maitre de havre
du Port de *“ Glace Bay,” Cap-Breton, spécifiant le temps auquel les comptes ont été
rendus et les deniers regus, avec le montant du salaire, et mentionnant si ce salaire
consiste en honoraires ou g'il est fixe.—(Pas imprimé.)

Canavx pu St. LavrenT :—Réponse 3 un Ordre,—Etat constatant le montant que le Gouverne-
ment du Canada s'est engagé i payer, on gu’il a déjd payé en vertu de chacun des contrats
pour I'exécution d’une partie quelconque des travaux requis pour Pagrandissement des
canaux du St. Laurent, y inclus les canaux de Welland et Lachine, depuis le Rapport de
la derniére commission nommée pour étudier cette question.

Terrrromes ot Norp-Ocest, Los BT ORDONNANCES :—Copies de tous Ordres en Conseil, et de
toutes les Lois et Ordonnances du Lieutenant-Gouverneur et du Conseil des Territoires du
Nord-Ouest, passées en vertu des dispositions de I’ Acte 34 Vict., chap. 16, Sect. 1.

CoumpagNiE DELA BAmn ' Hupson :—Réponse 4 une Adresse,—Corres-
ondance entre le Gouvernement Canadien etla Compagnie de la Baie @ Hudson, touchant
es terres que le Oanada a acquises ou achetées de cette Compagnie & Manitoba et dans
les Territoires du Nord-Ouest.—(Pas imprimée.)

IMPORTATIONS BT EXPORTATIONS, BTC. :—Etat indiquant les Impor-
tations faites pendant I’ Année Financiére 1874-1875 dans les Territoires du Nord-Ouest
aux Ports sur la Baie d’Hudson et celle de James, ensemble avec les Exportations qui en
sont sorties ; les noms et salaire payé aux personnes employées dans ces Ports, y compris

"les instructions fournies & ces personnes et les Rapports qu’elles ont fait au Ministére des
Douanes.—( Pas imprimé.) .

No. ’ll....

No. 72...

Réponse & une Adresse,—dopies de tous les actes passés par le Conseil
des Territoires du Nord-Ouest, et toute la Correspondance.—(Pas imprimée.)

EMBRANCHEMENT DU OHEMIN DE FER DE LA BATE GEORGIENNE :(—Réponse & une Adresse,— Corres=

. pondance échangée entre le Gouvernement Fédéral et celui d’ untario, touchant la subven-

tion en terres ou toute autre aide accordée parle Gouvernement d’Ontario & Yembranche-
ment du Chemin de Fer de 1a Baie Georgienne.

Correspondance entre les entrepreneurs et 1’embranchement
du Chemin de Fer de la Baie Georgienne et le Gouvernement depuis la Jdate du contrat.

Havee pE TorRoNTO \—Réponse & un Ordre,—Instruction fournies parle Département des Travaux
Publics au sujet de 'exploration du Havre de Toronto ; aussi tous les Rapports présentés au
- Gouvernement, pour faire connaitre 'état actuel de ce Havre, et pour recommander des

travaux additionnels propres & en empécher la destruction.—(Pas smprimée.)
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No. 73...'Lomemn, L.J., Eor. :—Réponse 3 un Ordre,—Correspondance entre le Ministére de la Marine

No. 74...

No. 75...

No. 76...
No 71...
No. 18...
;“'o. 79...
No. 80...

No. 81...

No. 82...

No. 83...

Lo '
No. 84...

i
No. 85... CAUTIONNEMENTS 0U GrARANTIES :—Etat detaillé des cautionnements ou garanties enregistrés au

et des I’écheries et L. J. Loranger, Ecuier, Garde-péche, ou toute autre personne, au sujet
des permis octroyés ou refusés aux personnes voulant faire la péche dans les lacs compris

dans les limites comprenant les comtés de Terrebonne, Montcalm, Joliette et Berthier.—
(Pas imprimée.) .

OmemiN pE FER ENTRE TRURO ET P1oToU :—Réponse & une Adresse,—Correspondance avec le
gouvernement local de la Nouvelle-Ecosse, concernant le transfert de Vembranchement
e chemin de fer compris entre Truro et Pictou.

Pfongries, ProviNoss Marrrnes :—Réponse 3 une Adresse, pour tous Ordres en Conseil, et de
toutes correspondance avec des officiers ou des particuliers, ou des corps publics,au sujet de la
tentative arbitraire du gouvernement de faira ses vassaux des occupants de pécheries dans
les Provinces Maritimes, et de les priver injustement de leurs droits, etc.—(Pas imprimd.)

Syumes, Hevry R., Ecr. :-——Réponse J une Adresse,—Rapport de Henry R. Symmes, écuier, con-

* cernantses explorations dans la paroisse de St. Irénée, dans le district électoral de Charle-

voix, en 1874 ou 1875 ; aussi copies des instructions qui lui furent données & ce sujet, et de
toutes pétitions et correspondance & cet égard.—( Pas imprimée.)

Nasses BT AvaLomrs b Pécxr, N. B. et N. E. :—Réponse & un Ordre,—Etat indiquant tous les
permis accordés pour faire la péche avec des nasses et avaloirs, dans les. provinces du
Nouyeau-Brunswick et de la Nouvelle-Ecosse pour les années 1874 et 1875 ; aussi un état
des droits pergus chaqué anée de cette méme source.

Locomorives, Droits SUR:—Réponse & un Ordre,—Etat de tous droits prélevés sur des locomo-

tives depuis le ler juillet 1867, avec les.noms de tous les importatenrs, et aussi un état
indiquant les remises ou remboursements de droits qui ont eu lieu sur des locomotives ou
piéces de locomotives jusqu’ la date des rapports déjd soumis au Parlement.

Ooumpaenies DE TELEGRAPHE S0US-MARIN :—Réponse-d une Adresse,—Correspondance entre le

gouvernement et la ‘‘ Compagnie du Cdble Direct,” la ¢ Compagnie Anglo-Américaine,” et
toute autre compagnie de Udble Atlantique Sous-marin, depuis le ler octobre 1873, et aussi
toute correspondance qui se rattache au projet de prolonger les lignes de ces compagnies

dans la Puissance.

ProroNGeMENT DU CHEMIN DE FER DE 1’E8T, N, E. :—Réponse & une Adresse,—Corréspondance
entre le gouvernement du Canada et celui de la Nouvelle-Ecosse, et tous Ordres en Conseil
relatifs au prolongement du chemin de fer de P Est dans cette Province.—(Pas tmprimée.)

MarLEs DE VICTORIA ET SAN FRANCISCO :—Réponse & un Ordre,—Soumissions regus en 1875 pour
le transport des malles entre Victoria et San Francisco, avec la correspondance qui ‘se
rapporte & ces soumissions et le service des malles en général.—(Pas imprimée.)

Cuemiy DB FER DU PACIFIQUE :—Réponse & un Ordre,—Etat indiquantla somme quele gouverne-
ment du Canada s'est engagé de payer ou qu’il a Aéjd payée en vertu de tout contrat passé -

entre le gouvernement et tout particulier ou compagnie pour I'exécution d’aucune partie
des travaux sur le chemin de fer du Pacifique ou pour la ligne du télégraphe.

Réponse ) une Adresse,—Etat indiquant les dépenses approxi-
matives encourues pour la construction du chemin de fer du Pacifique et de la Ligne Té1é-

graphique, dans les divisions & I'est de la Baie Georgienne, entrela Baie du Tonnerre et
Fort Garry.

- — Réponse 3 une Adresse,—Soumissions reques pour la construction
d’une ligne télégraphique en rapport avec le chemin de fer-du Pacifique, indiquant les noms
des soumissionnaires, et copie du contrat avec F. Barnard, écuier, & ce sujet.

GYPsE 0U PLATRE DE P ARIS :—Réponse 4 un Ordre,—Etat de toute la quantité de Gypse ou Plitre
de Paris imgorté des Etats-Unis en Canada, mentionnant les Ports ou les endrpits d’ott il a
616 importé, et aussi les Ports en Canada oitil a été entré en douane, etc.—(Pas imprimé.)

Taf, Remise b Drorrs, SUR,ETC. :—Réponse d une Adresse,—Etat indiquant toutes les remises ou

remboursements de droits accordés sur le thé aux Ports de Montréal et d’Halifax 'année
derniére ; spécifiant en méme temps les dates de telles remises ou remboursements, le nom des
personnes qui en ont bénéficié, avec toutela correspondance, etc., & ce sujet, et aussilesnoms

des personnes qui ontfourni des cautionnements pour les droits sur ce thé dansle cas ot tels
droits ont été finalement remis ou remboursés.—(Pas imprimée.)

Ministére du Secrétaire d'Etat du Canada.—(Pas imprimé.)

No. 86... PECHE AU CARRELET ET AVEC DES AVALOIRS, ONT. :—RKéponse ) un Ordre, demandant un état de tous

N

les permis accordés pour faire la péche au carrelet et au moyen d’avaloirs, pendant 'année
1875, pour la Province d’Ontario ; de toutes pétitions, etc., pout ou contre la péche faite au
carrelet ou au moyen d’avaloirs ; et .aussi de tous exposés faisant connaitre les effets du
systéme de faire la %éche au carrelet ou au moyen d'avaloirs sur la quantité du poisson dans
les eaux olt ce systéme est en usage.—(Pas imprimée.)
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No. 87...

No. 88...

Iie pE GUYON, PHARE :—Ré;)onse 3 un ordre—Etat des soumissions, plans, spécifications, etc.,
pour la construction d’un phare & I'Ile de Guyon, avec toute la correspondance qui 8’y
rattache ; aussi copie du contrat pour la construction de ce phare. [Pas imprimée.]

DouaNE pE MoNTrfiaL :—Etat inditgnant les noms et P4ge de tous les employés de la douane
‘de Montréal, qui ont été mis & la retraite pendant les deux.derniéres années, avec les
raisons de leur mise & la retraite ; les noms de toutes les personnes qui sont entrées dans
le service public pendant le méme espace de temps, comme attachées 4 la douane de Mon-
tréal, soit en qualité d’employés permanents ou surnuméraires, le salaire payé & chacune
d’elles et peng. combien de temps, et aussi le fait qu’elles y sont ou non encore employées.

No. 89...

No. 90...

No. 9l...

No. 92...

No. 93...

No.} 94...

No. 95...

No. 96...

No. 97...

Ko, 98...

No. 99...

No. 100..

4 -

Réponse 4 un ordre—Etat de toutes les dépenses encourues pour la
perception des droits & la douane de Montréal, pendant les années financiéres 1873,'74 et
1875 respectivement, et aussi un état du revenu dans le port de Montréal, pendant chacune
de ces années respectivement. [ Pas émprimée.]

Les CoMpTEs WALLACE :—Réponse 3 une adresse—Rapport sur Détat oit se trouve cette affaire
deS"comgtes Wallace, qui forment partie des montant & la charge de l'exploration du
chemin de fer du Pacifique.

MARINE MARCHANDE :—Réponse & une adresse—Correspondance entre le gouvernement fédéral
et le gouvernement impérial, ainsi qu’entre les gouvernements locaux des provinces mari-
times et le gouvernement fé&éral, au sujet des certificats de service, accordés par le Canada
aux capitaines dans la Marine Marchande, avant 1871. [Pas émprimée.] L

CoLoMBIE-BRITANKIQUE, TRANSPORT DU F'RET, ETC. :—Réponse & une adresse—Etat indiquant les
sommes qui ont été payées respectivement en 1875-76, pour le transport des marchandises
et des voyageurs dans la Colombie-Britannique, appartenant & I'exploration du chemin de

-~ fer Canadien du Pacifique ; le dit état indiquant aussi le prix du fret par livre, etc., et le.
taux du passage pour chaque voyageur, etc. [Pas imprimée.]

VarguR ¢ PaciriQue :—Réponse & un ordre de la Chambre, la correspondance ou les rapports
dont le gouvernement n’est pas en possession, mais qui se rattachent au paufrage du
vapeur ‘ Le Pacifique”. [Pasimprimée.]

ExpLORATIONS DU St. LAURENT :—Réponse 3 un ordre, ra?port de Yingénieur sur les explora-
tions du St. Laurent ; et exposé des améliorations A faire, de maniére & donner une pro-
fondeur de quatorze pieds d’ean. [Pas imprimée.] .

MAGASIN D'ENTREPOT POUR L’EXAMEN DES MARCHANDISES, MoNTREAL ;:—Réponse & un ordre—Avis .
demandant des soumissions pour la construction d’un magasin d’entrepdt pour Vexamen
des marchandises & Montréal ; copies de toutes les soumissions qui ont été faites, de-toute ,
la correspondance échan(ﬁée avec tout soumissionnaire, etc., ainsi que du contrat passé
pour la construction du dit magasin d’entrep0t. : ’

Onenan St. PiErre :(—Réponse & un ordre—Rapport et plan préparés par M. Perley, dans Vété
de 1873, pourle creusement du chenal St. Pierre, avec tous les rapports subséquents,
ordres en conseil, avis, soumissions et contrats qui se rapportent & ces travaux. [Pas
tmprimé.]

Quais pE LA MaLBAR :—Réponse & une adresse—Copies des comptes et des bordereauxz du payeur
grésentés au gouvernement et par lui payés pour la construction ou la réparation en 1y875,

es quais de la Malbaie, des Eboulements et d® la Baie St. Paul, ete. ; copies des rapports
de Henry- Symmes, écr., et aussi des rapports de Frédéric Baillargé, ecr., assistant ingé-

nieur en chef du département des Travaux Publics, au sujet de ces ouvrages en 1874, 1875 et
1876. [Las imprimée.]

BureAu pEs MesurEURS pE Bois :—Réponse & _unm ordre—Etat indiquant les noms des personnes
qui ont cessé de faire partie du bureau des mesureurs de bois depuis le ler janvier 1875,
pour cause de décés, de mise & la retraite ou autrement, avec pension dans chaque cas de
mise & la retraite; indiquant aussi les noms de ceux qui ont été ajoutés au personnel d’'une
maniére temporaire ou permanente durant le méme temps. [Pas imprimée.] :

Riviiiee Miramionr :—Réponse & un ordre, copie des instructions données & Vofficier chargé du

dragueur & vapeur, employé  faire disparaitre la barre & Pentrée de la Riviére Miramichi,
avec tous les rapports de cet officier ou des personnes qu'il & employés, concernant la
somme d’ouvrage fait dans cette localité, etc. [Pas imprimée. ]

New WesTumvster, O.B.:—Réponse 4 une adresse—Copie de la correspondance entre le gou-
vernement fédéral et celui de la Colombie-Britannique, au sujet de la nomination d’'un
juge de la cour de comté pour New Westminster, dans la C.-Britannique. [Pas imprimée.]

Havee pU Lac Erifi :—Réponse & une adresse—Copies des rapports des ingénieurs, ainsi que des
plans et'de la correspondance en la possession du gouvernement, au sujet de la_construc-
tion d’un havre A un certain point sur le lac Erié, entre la Pointe & Rondeau et le village

de Clearville, dans le comté de Kent. [ Pas imprimée.]
. .
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No. 101..| Preuis pr Pfons :—Réponse 4 un ordre,—Etat indiquant les noms des rividres pour lesquelles

des permis de péche ont ét6 renouvelés ou accordés depuis le ler déc. 1873. [Pasimprimé.]

No. 102..Sr. Onazres, ExsrancaEMEST DB CHEMIN DR FER :—Réponse 4 un ordre,—Copie du rapport des’

No. 103..

¢

No. 104..

ingénieurs ou autres, au sujet de la construction d’'une ligne d’embranchement de chemin
def. depuis St. Charles,dans1e comté de Bellechasse,jusq.St.Joseph de Lévis. [ Pas imprimée.]

DrAGUEUR A VAPEUR, CANADIEN :—Réponse 3 une adresse,—Etat indiquant 1a somme d’ouvrage
- fait par le dragueur 4 vapeur du gouvernement le “ Canadien,” durant l'année derniére,
avec le montant total de 'argent dépensé pour faire cet ouvrage, les havres qui ont btd
dragués, ete. [Pas imprimée.] o o
TrrrANs, Epmriors PusLios :—Réponse 3 une adresse,—Etat indiquant toutes les sommes d’ar-
. gent dépensées sur les terrains et les cltures en face des édifices parlementaires, depuisle
ler jour de janvier 1870, au ler jour de janvier 1876, avec I'évaluation des dépenses a faire
our terminer ces travaux ; aussi, un état indiquant le total des dépenses pour la nouvelle
ibliothéque, ete., durant fe méme espace de temps; et de plus, un état indiquant le mon-
tant to dépensé pour Pannexe au bloc départemental & 'ouest, avec une évaluation de
la somme requise pour en compléter la construction.

No. 105..{04rox, Crovis :—Réponse & un ordre,—Copies de la correspondance échangée avec Clovis '

Caron, garde-péche, et des instructions quilni ont ét6 données au sujet des droits. de

géohe concédés & Eugéne Dumas, Joseph Levesque et Zéphirin Duval, dans la paroisse de
t. Jean Port Joli, comté de I'Islet ; et aussi, copie de Penquéte tenue par un nommé Gron-

din, ou un individu du nom de Damase Guay, ci-devant garde-péche. [Pas imprimée].

No. 106../Grosss Inn :—Réponse & un ordre,—~Documents relatifs -3 certaines constructions érigées & la

Grosse Ile, par Messieurs Piton et Cie. [Pas imprimée.]

No. 107..|RocrmsTar, Grores :—Réponse & un ordre,—Copie des témoignages donnés devant les arbitres

du Oanada, concernant laréclam. de George Rochester contre le gouvern. [ Pas imprimée.]

No. 108.[Tzs Aux Couness :—Réponse 3 un ordre,—Copie du contrat passé entre le %:uvemement ot M.

Oharles E. Forgues, de 1a Malbaie, pour la construction d’un phare sur la Grosse Ile ; aussi
copie de la correspondance qui a été échangée A ce sujet, etc. [ Pas imprimée.]

No. 109..|Bae ve BusLiveroy r DuNpas Marsa :—Rég;mse 3 un ordre,—Copies de tous les permis accor-

dég par Yinspecteur des pécheries pour faire la péche dans la baie de Burlington et Dundas
Marsh, pendant les années 1872, 73, ’74, 15, avec un état indiquant le nom des particaliers
& qui ces permis ont été accordés. [ Pas imprimée.] :

B . .
Ko, 110..|Anaska BT A CoLOMBIE-BRITANNIQUE :—Réponse & une adresse,—Correspondance entre les

“

ﬁq. 111..{0axavx, Erars-Unis :—Réponse & une adresse,—Correspondance ou pidces officielles échmdgéns

uvernement fédéral et le %)uvemement américain, touchant le réglement de la ligne-
outiére entre Alaska et 1a Colombie-Britannique.

avec le bureau colonial, ou avec le gouvernement des Etats-Unis au sujet de la conduite
tenue par ce dernier gouvernement en refusant la liberté de naviguer dans les canaux des
Etats-Unis, concédée par le traité de Washington.

¥
No. 112. {InpusTRIE SUCRIERE :—Réponse & un ofdre,—Correspondance, Ppétitions et mémoires concernant

Y

No. 113.|RArPORTS D' ASEURANOE :—Rap

™

e

le raffinage des sucres, depuis 1872. [Pas imprimée. ]

ports présentés par les compagnies d’assurance, conformément
& Pacte 31 Vict., chap. 48, sec. 14.

Etat des recettes et dépenses de I Association Mutuelle du Oanada sur
la Vie, pour Pannée expirée le 31 décembre 1875. [.Pas smprimée.]

'

R o
No. 114..|Rioux Nicoras, Szrenmuria pu :—Réponse & un ordre,—Correspondance entre le gouvernement

b
[3

et les Oensitaires de la Seigneurie de Nicolas Rioux, dans le comté de Rimouski, au sujet

de la redevance qu'ils paient aux Seigneurs, en remplacement des journées de corvée.
[Pas imprimée.] . :

No. 115..| Assooramon pes Viensroxs :—Réponse 3 un ordre,—Correspondance entre le gonveinement et

Tassociation des vignerons du Qanada, au sujet de toute infraction commise par cette
association aux lois du revenu du Canada depuis 1870 ; aussi, un état de la quantité de
vin et d’ean de vie fabriqués par cette association depuis cette épogue, et du montant par-
elle payé & cet égard pour droits d’accise ou autres. [Pas imprimée.] .

ﬁo. 116..|Srarurs PrOVINOIAUX :—Réponse & une adresse,—Correspondance échangée avec le Secrétaire

des Oolonies, au sujet de Pexercice du pouvoi; de désavoyer les statuls provingiaux.
! 4 - ¥
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H

No. 117..{VareUR DU GOUVERNEMENT * Sir Jamms Dovernas”— Réponse & un ordre—Correspondance

entre I'honorable ministre de la Marine et des Pécheries et l'agent de ce département
& Victoria, ou avec tout autre particulier, au sujet d’une plainte par le bureau du chemin
de fer Canadien du Pacifique, exposant les inconvénients qui résultent du fait qu'il est
permis au vapeur du gouvernement Sir James Douglas de recevoir des passagers, lorsqu'il
est employé pourle gouvernement 4 transporter des partis d’explorateurs.—Pas imprimée].

No. 118../VAcomvaTION, SAUVAGES :—Réponse b un ordre— Copie des instrnctions données & Frangois

1

Xavier De Sales Laterridrre, écuier, médecin, de la Malbaie, chargé d'aller vacciner
les Sauvages sur la rive nord du St. f‘aurent, dans le cemté du Saguenay, pendant I’année
18175, etc.—[ Pas imprimée.] -

No. 119./0axAL, WeLnaxp :—Réponse & un ordre—Copie de la correspondance entre le département

deg Travaux Publics et le surintendant du canal Welland au sujet des dommages causés
aux terres situées le long de la Grande Rivitre, en élevant I'eau dans la partie supérieure
du dit canal ; aussi, copie des instructions données aux évaluateurs, etc.—[ Pas imprimée. ]

No. 130..|Porracs pu Rar Br Lao ORoss:—Réponse & une adresse—Copies des soumissions pour la

No. 121.

construction du chemin de fer entre le Portage au Rat et le lac Cross —[Pas imprimée.]

OANAL LaoHINE :—Réponse A une adresse—Copie des soumissions pour le contrat No. 3, sur-
le canal Lachine, et toute correspondance qui &'y rattache; aussi une copie du centrat
passé pour cet ouvrage, et le montant payé en argent & cet égard.—~[ Pas imprimée.]

No. 123..|Oor1rfiee DE SoreL :—Réponse & un ordre—Copie de la corresgoudanoa de toute espéce quel-
1,

No. 123..

No. 124..

conque entre le gouvernement et le Révéread M. Dupre, curé de Sorel, Président du
Bureau des Directeurs du Qollége Classique et Gommercial de Sorel, Robert Sewell S.
Hayden, écuier, arpenteur provincial, et toute autre personne; au sujet d’une offre faite
our I'achat d’un lopin de terre appartenant au gouvernement et situé dans la ville de
rel, par la corporation du dit Collége de Sorel.—[ Pas imprimée.]

Esqumiam-/m Naxawo, Liene ThrfigrapHIQUE DE:—Réponse & une adresse—Copie de la cor-"
reipondance entre le gouvernement de la Colombie-Britauni(’ue et le gouvernement fédéral
ay sujet de la const. d’uneligne t616g. depuis Esquimalt jusqu'a Nanaimo.—[ Pas imprimée.]

Sgrvior Orvin, OrTAwA :—Réponge & une adresse—Liste de tous les employés, soit perma-

nents ou temporaires, des départements publics suivants & Ottawa : Départements des
Travaux Publics, du ﬁeceveur—Générs.l, des Finances, des Postes, dela Milice, des Douanes,
du Revenu de I'Intérieur, du Secrétaire d’Etat, de la Marine et des Pécheries, de la
Justice, de I'[ntérieur, de l’Agriculture et des Statistiques, avec le salaire de chacun de
ces emglogés, etc.; aussi, un efat indiquant la somme accordée comme gratification ou
bonus & chacun des empfoyés ci-dessus ; et copies de tous Ordres en Qongeil, accordant
telle gratification ou bonus & chacun des dits employés, et faisant voir sur quelle base
telle gratification oubonus a été distribué parmi ces derniers. _

No. 125.. Piomim, 8¢, Lavrexr :—Résonse A un ordre—Copie de la correspondance avec le départe-

ment de la Marine et des Péeheries, dans le cours de I'antomne dernier, au sujet de la
misére parmi les pécheurs de la rive nord du St. Laurent, et les réponses faites par le
département aux communications quilui furent adressées & ce sujet.—[ Pas imprimée.]
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A Son Faxcellence le trés-honorable Sir Frederick Temple, comte de Dufferin, vicomte et
baron Clandeboye de Clandeboye, dans le comté Down, dans la pairie du Royaume-
. Uni, baron Dufferin et Clandeboye de Ballyleidy et Killeleagh, dans le comté Downg
dans la pairie d Irlande, et baronet, membre du trés-honorable Conseil Privé de Sa
AMajesté, chevalier du trésillustre ordre de St. Pairice et chevalier commandeur du
trés-honorable ordre du Bain, Gouverneur-G'énéral du Canada, et vice-amiral pour le
méme pays, ete., ete., ete.

PrAISE A VOTRE EXCELLENCE:

J'ai T'honneur de présenter, pour I'information de Votre Excellence ot de: la
législature du Canada, le huitidme rapport annuel et les états de compte du ministére
de la Marine et des Pécheries, pour 'année fiscale expirée le 30 juin 1875.

J’ai Yhonneur Q’étre,
de Votre lxcellence, le tras-obéissant servitour,

A. J. SMITH,
Ministre de la Marine et des Pécheries.

MiNisTRRE DE LA MARINE ET DEs PReHERIES.
Orrawa, ler janvier 1876.
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RAPPORT

DU

DEPUTE MINISTRE DE LA MARINE ET DES PECHERIES.

A 1'Honorable ALBERT JAMES SMITH,
Ministre de la Marine et des Pécheries.

MonsiEur,—J’al I'honneur de vous transmettre un rapport sur les opérations de
ce département pendant I'année fiscale expirée le 30 juin dernier, ainsi qu'un compte_
rendu de plusieurs opérations faites jusqu'a la fin de I'année solaire 1875.

Quoique les. états de comptes du département qui se trouvent aux annexes soient
faits, comme la loi I'exige, jusqu’au 30 juin dernier, ce rapport renferme un état de
beancoup d’opérations du département jusqu'a la fin de I'année solaire expirée hier.
Ce rapport sera,accompagné de quatre suppléments. .Le premier sera une liste des
phares du Canada & la date du 31 décembre 1875. Le second comprendra un rapport
du président du bureau d'inspection des bateaux i vapeur pour I'année solaire
avec une liste des bateaux a vapeur qui ont.été inspectés en 1875, ot une liste des mécani-
ciens qui ont regu des certificats ; un rapport du président du bureau des examinateurs
des capitaines et seconds pour I'année solaire, avec une liste de tous les capitaines et
seconds qui ont regu des certificats de compétefxco ou de service au Canada, jusqu'au
31 décembre 1875, et aussi une liste de tous les certificats qui ont été annulés ; des
élats des naufrages et des accidents. arrivés tant parmi les navires océaniques que
parmi ceux qui font la navigation intérieuve, pendant I'année de calendrier ;‘ les
rapports de la Maison de la Trinité & Québec, coeux des commissaires des pilotes, coux
des préposés & 'engagement des matelots, coux des maitres de havres, et les rapports
de 1a police de rade do Montréal et Québec. Le troisidme supplément comprendia
les vapports du Bureau de Météorologie, de 'Observatoire Magnétique et des autres
Observatoires du pays. Le quatridme renfermera lesrapports sur les Pécheries.

La dépense totale faite par le ministére, dans les différentes divisions du service
public qw'il a administrées durant I'année fiscale expirée le 30 juin dernier, y compris
les salaires et les dépenses contingentes, a 6té de $919.885.58, tandis que le montant
du erédit voté pour cet objet était de $1,043,632.95.

Le nombre total des personnes qui appartienuent au serviee extévieur de c¢
département était, 4 la fin de 'année solaire, de 1,511.

—
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Le service deés phares du Canada. se trouve compris sous les six divisions
suivantes, savoir :

La division d’Ontario, complenant les phares en amont de Montréal ; la division
de Québec, qui s'étend en aval de Montréal, y compris le fleuve et le golfe St.
Laurent ; la division du Nouveau-Brunswick, la division de la Nouvelle-Ecosse la
division de I'lle du Prince-Edouard et la division de la Colombie-Britannique.

Le nombyre total des stations de phares dans le Canada, au 31 décembre devnier,
était de 378, et colui des phares 444 ; le nombre des sifflets d’alarme a vapeur était de
22, et le nombre des gardiens de phare, mécaniciens de sifflets d’alarme et leurs
assistants, était de 467.

DIVISION D'ONTARIO.

Cette division comprend les phares et phares flottants de cette partie de la province
de Québec comprise entre Montréal ot la ligne frontiére qui sépare les provinces de
Québec et Ontario, ainsi que ceux des lacs d’en haut, comprenant les phares de la
riviere Ottawa, du fleuve St. Laurent en amont de Montréal, des lacs Ontario, Simcoe,
Erié, Huron, Supérieur et de la baie Georgienne. i y avait 116 phares et phares-
balises dans cette division & la cloture de la navigation, quatre phares-flottants exclu-
sivement entretenus aux frais du gouvernement, 81 bouées et 5 balises.

Le nombre des gardiens payés directement par le gouverneinept pour entretien
de ces phares 2 été de 93, bien que les gardiens emploient dans quelqiies cas des aides
4 leurs frais,

En consultant 'annexe No. 21 'on verra que lasomme de $14,286.65 fut employée
& la construction de nouveaux phares, et ce 4 méme le crédit général voté par le
Parlement pour cette fin.

Le rapport de 'année derniére fait mention du nouvean phare construit au cap

i Tonnerre, lac Supérieur, et qui fut mis en opération & la fin de la saison. Pendant
'année fiscale finissant le 30 juin 1875 on a dépensé pour ce phare $3,264.15 ; cette
somme comprend, non-seulement les frais de construction, mais de plus ceux de I'ap-
pareil d’éclairage.

Pendant la derniére saison, on a donné & l'entreprise la construction do deux
nouveaux pharcs-flottants sur le lac Supérieur, 1'un devant étre situé sur I'ille de la
Bataille ct I'autre surI'lle du Mouton aux entrées est et ouest de la baie Népigon.
Ces phares-flottants ne seront complétés qu'a la prochaine saison de navigation, et le
colt de leul construction sera porté aux comptes de’ la présente année fiscale. La
somme de $2,378.99 a déja été dépensée pour ces phares.

Pendant 1a derniére saison, unphare a été érigé swr le Rocher au Genidvre, baie de
Gloucester, et sera trouvé commode, non-seulement pour la navigation en général, mais
aussi pour guider les navires dans les ports de Midland ot Penetanguishene. Une lumiére
blanche catoptrique est exposée 4 une élévation de 36 pieds au-dessus duniveau de P'eau

baute, et pourra étre visible A une distance de 10 milles dans toutes les directions. La
X
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tour, qui est peinte en blanc, est carrée ot on bois. Ta résidence du gardien y est
attenante. ) ’

La lumidre a été mise en opération le 25 septembre dernier, ,

Bn référant a 'annexe No. 21 on verra que la somme de $1,866.89 s été
dépensée pour ce phare; et lgs dépenses qui devront &tre faites par la suite seront
inscrites dans les comptes de I'année fiscale finissant le 30 juin prochain. M. Israsl
Mundy a été nommé gardien de ce phare le 15 septembre dernier et regoit un salaire
annuel de $300.

Le rapport de I'année derniére fait mention d’un nouveau phare érigé a la Pointe
Brown ou Knapp, ile au Loup. Pendant l'année derniére il a été dépensé $308.50
sur ce phare, ce qui porte le cotit total desa construction & $1,569.70. M. Patrick
MacEvoy a été nommé gardien de ce phare le 2 février dernier, et regoit un salaire
annuel de $100.

Leé rapport de I'année derniére fait mention. du nouveau pharve a Port Lewis,
comté de Huntingdon ; ce phare est maintenant terminé et la somme de $1,842.72 qui
a 6té dépensée pendant la derniére année fiscale, forme le cofit total de sa construc-
tion. Une lumiére catoptrique blanche fixe a été allumée pour la premidre fois le
20 mai dernier, et peut étre vue 4 une distance de 10 milles dans un temps clair.
La tour, qui est peinte en blanc, est carrée et en bois.

Pendant la derniére saison un phare a été construit sur la place la plus 4 L'est de
Tile 4 Cadieux, située sur la riviére Ottawa, dans le lac des Deux-Montagnes, comté
de Vaudreuil, et une lumidre a été allumée pour la premidre fois le 18 octobre
dernier. ('est une lumidre blanche fixe, sur le principe catoptrique et pouvant étre
apergue de tous les cOtés 4 une distance de huit 4 dix milles; cette lumidre est desti-
née au service des batiments qui naviguent sur la rivisre Ottawa. Le phare, qui est
peint en blanc, est carré et en bois. La résidence du gardien y est attenante. Le
colit de ce phare sera compris dans les comptes de 'année finissant le 30 juin prochain.
M. Pélix Valois a été nommé gardien de ce phare le 8 octobro demier et regoit un
salaire annuel de $200.

Le rapport de 'année derniére faisait mention d’un phare-flottant établi pendant
la saison de 1874 par des particuliers, & la Pointe de la Barre; lac Hrié, sur les eaux
canadiennes; et les services qu'il a rendus aux steamers et aux bitiments naviguant
sur la rividre Détroit ont porté 4 eroive que le gouvernement trouverait opportun de
contribuer & I'entretien de ce phare. Pendant la derniére saison, comme un crédit
avait été voté par le Parlement & cot offet, la goélette du gouvernement Dunscomb,
autrefois employée au service des pécheries et maintenant inutile dans cette division
de sorvice, fut transformée en un phave-flottant, et placée prés de la Pointe de la
Barre pour service permanent. Iie navire est mouillé dans 18 pieds d'eau, & 50
brasses au sud de 1a partie ouest du récif et se trouve presquau sud du Bois Blanc, a
une distance de cing milles et demi. Deux lumidres fixes sont allumées au mat de

misaine du navire, une lumidre rouge & ime hautear de 48 pieds du pont, et une
s xi '



89/ Victoria. Documents de-la Session (No: 5.) A. 1876

lumiére blanche & une hauteur de 40 pieds. On apercevra probablement ces lumiéres
4 une distance de 10 milles. TLe navire est peint en rouge, et porte sur chaque coté les
mots Bar Point Light-Ship en lettres blanches. En consultant 'annexe No. 11, on |
verra que le prix de l'équipement du phave-flottant, des lampes, etc., se monte & $2,50d.
Lenavire est & présent sous la garde de M. Andrew Hackett, gardien du phare du
Bois Blanc; il fut retiré de sa station le 25 novembre dernier, prit ses quartiers
d’hiver sans-accident sur la terve ferme, ct son équipement fut mis en lieu siir.

M. Hackett dit ‘qu'aucun accident n'est arrivé a la Pointe de la Barre depuis que
le phare-flottant a été placé & cette station. )

Deunx phares-balises d’alignement ont aussi été construits a I'lle du Bois Bla,nc,“
sur la riviere Détroit, dang le but d’indiquer le chenal entre le hassin du chemin de
fer du Sud du Canada et la pointe de I'tle. Une baliso est située sur la pointe nord
ouest de 1'ile, 'antre & une distance de 450 pieds en arridre; une lumiére blanche
fixe est allumée sur la balise de devant, et sur celle qui se trouve en arrigre il y a
une lumidre rouge fixe. Les deux lumiéres sont sur le principe catoptrique ; elles
furent allumées pour la premisre fois le 19 octobre dernier. Le cofit de construction
de ces tours, des lanternes et des appareils d’éclairage, sera mentionné dans les
coniptes de la présente année fiscale. '

Le phare de Port Maitland, sur le lac Erié, fut aétruil par un incendie le 30
avril dernier, et une lumiére temporaire fut exposée en attendant que des arrange-
ments tussent pris pour la construction d’une nouvelle batisse. En raison des dégaty
causés par la glace et les grandes tempétes, il a fallu construire une nouvelle jetée, &
part du phare, et un contrat a été donné 3 MM. Haney et Parry, les mémes qui
ont signé un contrat avec le  département des Travaux Publics pour construire la
jotée de Port Maitland. Les travaux ont été faits d'une manidre trds-satisfaisante, et
une lumiére a été allumée sur la nouvelle tour le ler octobre dernier. Le cofit de
construction de la jetée et du phare sera mentionné dans les comptes de la présente
année fiscale.

Pendant la derniére saison, quatre phavesbalises ont été construits sur la-
riviére aux Frangais, dans la baie Georgienne, et plusieurs bouées ont été placées
de fagon 4 indiquer le chenal et & rendre l'aceds du port facile pour le déchargement
du matériel nécessaire aux chemins de fer. A partir de la bouée la plus éloignée de
I’'embouchure de la riviére, jusqu’an quai, distance de sept milles, le chenal est indiqué
par quatre lumiéres et 23 bouées. La lumiére principale est située sur les Rochers &
I'Outarde, et est visible du pont d’un navire, de tous les points du c6té de la baie, & une_
distanco de 12 milles. Tes trois autres lumiéres sont des feux d’alignement, et son
destinés & indiquer le chenal. Une bouée, peinte en noir, blanc et rouge, est placée au
milieu du chenal, i I'entrée de la riviére, et se trouve 4 un mille et quart & Pouest
de la lumiére principale. En outre de coci, il y a trois autres bouées au milieu du
chenal, peinturées d'une maniére semblable, 11 bouées de rade peinturées en noir, et

sept bouédes de tribord peinturées en rouge. Ces bouées sont placées 14 od la profon”
X1
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detr de l'ean varie-de 15 4 30 pieds. M. Edward Borron, fils, a été nommé gardien
des quatre lumidres le 13 septembre dernier, ot regoit un salaire annuel de $500.
Les lumidres ont été allumées pour la premidre fois, le 25 septembre dernier. Le
cotit de construction de ces lumidres et de ces bouées sera mentionné dans les comptes
de la présente année fiscale.

Lo ministére des Travaux Publics a pris sous son contrdle Tes phares de rade sur
la jetée du port de Goderich, et a nommé pour en prendre soin M. George N. Macdo-
nald, gardien du phare établi & Goderich en 1847.

M. Macdonald a regu $100 en sus de son salaire pour avoir pris soin de ces phares,
cette augmentation devant dater du ler avril 1875.

Le phare de la baie de Michel, dans la baie Georgienne, qui avait toujours été
entretenu par MM. R. A. Liyon et Cie., sur la baie de Michel, est aussi passé sous 1®
contrdle de ce département, et les frais d’entretien de ce phare seront par la suite
supportés par le gouvernement. MM. Lyon ot Cie., ont offert au ministére de lui
transférer la propriété du phare et de ses accessoires, et les négociations dans ce sens
sont pendantes.

Le phare de Byng Inlet, construit en 1870, est aussi passé sous le controle de ce
département depuis le ler mai dernier.

Le phare d’alignement du port de Kincerdine, transféré a ce département en
septembre dernier par les autorités municipale:, a été donné en soin 4 M. William
Kay, gardien du phare établi & cette place cn 1874. Pour cette charge M. Kay regoit
$40 par année en sus de son 'sqlaire.

On s'est trouvé dans la néeessité de faire de grandes réparations 4 la jetée qui pro-
tége le phare de I'ile Pelée, sur le lac Brié ; cos travaux ont été faits d'une maniére
trés-satisfaisante pendant la derniére saison, et ont\ cofité $4,030.60.

Le rapport de I'année derniére fait mention de la- jetée et du phare érigés prés de
la Pointe-Claire, lac St. Louis, et dont le cotit, y compris la somme dépensée pendant
Pannée fiscale finissant le 30 juin 1874, se monte & $4,404.16.

Le brise-glace en avant de la jetée et du phare de cette place, et dont on a fait
mention dans le rapport de I'année derniére, a été complatement réparé ; et comme on
pourra le voir par les comptes, la somme de $4,498.30 a été dépensée pour cet objet-

La somme de $700 a été accordée 3 MM. A. et H. Hackett, do Colchester, comme
subvention pour défrayer les dépenses de I'entretien d’un phare-flottant sur le récif
de Colchester, lac Erié, ce montant étant le méme que le crédit voté I'année précé- -
dente; il se trouve remboursé par les souscriptions privées des propriétaires de steamers
et autres, qui jouissent des avantages du phave-flottant.

Ainsi qu’il ressort des comptes, la somme de $700 a été accordée au Capt. A.
McDougall pour couvrir les dépenses encourues pour l’entretien d’un phare-flottant
Prés de la Pointe de 1a Barre durant la saison de 1874, vii les grands services qu'il

a rendus aux steamers et autres navires qni naviguent sur la riviére Détroit. Comme
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le gouvernement a maintenant établi un phare-flottant & cet endroit; aucune subven-
tion ne sera payée i I'avenir.

Le steamer City of Montreal fut nolisé par ce département et dlstmbua pendant
les mois de juillet et d’aotit derniers, I'huile et les autres provisions aux-phares
de cotte division, & l’excepmon de ceux du haut et du bas de I'Ottawa. La distribu-
tion a été faite de maniére A donner la plus entiére satxsfactlon au département, et a
colité $2.490. -

En consultant l'annexe No. 11 on trouvera le rapport du contrdleur des
phares de cette division, sur la condition des différents phares ala date de la dis-
tribution des provisions.

Les changements suivants ont été opérés, depuis la date du dernier rapport
parmi les gardiens de phares de cette division, savoir —

Par arrété du Conseil en date du 7 mai 1875, M. Darius Smith, qui agissa.it
comme contrdleur des phares de cette division depuis quelques années, fut nommé &
cetto charge avec un salaire de $1200 par année, M. Edwin Shibley qui remplissait
ces fonctions étant décédé quelque temps auparavant.

Le ler janvier dernier M. Charles F. Collins, assistant gardien de phare 4 I'ile
Nottawasaga, fut remercié de ses services, et la garde du phare fut confiée & M. Geo.

Collins; qui devra se’ pourvoir de toute aide nécessaire, son salaire étant porté &
$600.

Par arrété du Conseil du 2 janvier dernier, M. Patrick MacEvoy a été nommé .
gardien du phare de la Pointe Brown, fle au Loup, avec un salaire annuel de $100.

Par arrété du Conseil en date du 10 avril M. Geo. Thomson, gardien des feux du
canal de la Baie Burlington, a été mis & la retraite, avec une pension annuelle de
$165.36. Par arrété du Conseil en date du ler mars, le capitaine Thomas Campbell a
ét6 nommé pour remplacer M. Thompson, avec un salaire annuel de $300.

Par arrdté du Conseil en date du 5 mars, M. William Kay a été nommé gardien
du phare de Kincardine, avec un salaire de $120, en remplacement de M. Ross
Robertson, décédé le 26 novembre 1874.

Par arrété dn Conseil en date du 20 septembre 1875, M. Damase Caza a été
nommé gardien du phare de Port Lewis, comté de Huntingdon, avec un salaire
annuel de $100, en remplacement de M. Donald MeKillop, décédé.

Par arrété du Conseil du 8 octobre 1875, M. Benjamin B. Baker a été nommé
gardien du phare de 'ile Clapperton, avec un salaire annuel de $350, en remplace-
ment de M. Charles Patton, démissionnaire.

Tes frais d'entretien des phares, phares-flottants, cloches-d’alarme, bouées et
balises de cette division pour l'année fiscale dernigre, ont été de $71,957.18. Les

dépenses, faites 4 méme le crédit général pour la construction de phares, ete., ont été
de $14,286.65.
xiv
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PﬁARES EN AVAL DE MONTREAL, Y COMPRIS CEUX DU FLEUVE ET DU
GOLFE ST. LAURENT.

Cette division comprend les phares et les phares fluttants en aval de Montréal et
sur le Richelieun, autrefois sous le contrdle de la Maison de la Trinité de Montréal, en
outre des phares, phares-ﬂottémts, siflets d’alarme & vapeur ot houées du fleuve ct du
golfe St. Laurent, de.la cdte du Labrador et de la cote nord-ouest de Terreneuve.

A la cléture de la navigation on comptait 119 lumisres tant fixes qu'a révolution,
8 phares-flottants, dont trois sont munis de sifflets d’aiarme # vapeur, 7 siflets d’alar-
me 4 vapeur aux stations de phares et sur les phares flottants, 8 canons d’alarme,
69 bouées, 55 balises, et 8 dépots de provisions ; et le nombre des gardiens de phares,
méeaniciens, en comptant les capitaines et les équipages des phares-flottants, sc
montait 4 149, . i

Cest la division la plus importante de tout le pays. M. J. U. Gregory, Pagent
du‘dépal'tement 4 Québec, en a la direction. M. Gregory a aussi sous son contrdle
quelques-uns des steamers fédéraux et la police fluviale.

En consultant I'annexe No. 5 de ce rapport, on trouvera le rapportde M. Gregory
sur les opérations de I'agence pendant I'année fiscale. finisant le 30 juin dernier, et
contenant aussi toutes les particularités qui se rattachent aux différents phares ct
phares-flottants de cette division.

Pendant la dernidre saison, le service des phares entre Montréal et Québec, ot sur
le fleuve St. Laurent aussi loin que la-Pointe-des-Monts, a été fait par le steamer Druid,
sous le commandement du capitaine Marmen ; et le service des phares du golfe par
le steamer Napoléon, commandé par le capitaine Després.

Le rapport de l'année derniére fait mention du naufrage du phare-flottant de
I'tle Rouge en 1873, et qu'il a été relevé ot amené & Québec pour subir des réparations,
dans le but de reprendre son service sur le récif de lile Rouge. En consultant le
rapport de I'agent, on verra que ces réparations ont été faites, et que le batiment a
repris sa station lo 16 juin dernier. ILes comptes de 'année fiscale dernisve font -
.mention, que la somme de $2

2,010.20 a-été dépensée pour relever ot réparer co
batiment. ’

Le phare-flottant de Manicouagan, qui avait remplacé sur le récit de I'f
le batiment avarié pendant que celui-ci subissait des réparations
repris sa place sur la batture Manicouagan le 16 juin 1875.

le Rouge
, & 6té retiré ot a

Le phare-flottant en fer destiné & la rade d’Halifax, mais qui ne convenait pas a
veservice, a été placé, pendant la derniére saison, & la pointe est de la traverse St. Roch
sur le fleuve St. Laurent, en remplacement du bitiment en bois qui‘a été vendu apré;
avoir été condamné comme incapable de résister & la mer. Uné lumisre dioptrique
blanche fixe est placée & chaque mét du navire, et sera probablement vue & une

distance de 10 milles. Un sifflet d’alarme & vapeur est placé sur ce navire, et g rendu
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de grands services en aidant aux navires & passer dans le chenal pendant les
temps brumeux.

NOUVEAUX PHARES.

Pendant la derniére saison, un nouvean phare a été établi au quai St. Denis,
Pointe-aux-Orignaux, sur la rive sud du flouve St. Ls;,urent; ce phare a commencé a
fonctionner le 29 octobre dernier. Lalumiére est.tixe, rouge et sur le principe catop-
trique, et sera probablement vue & une distance de 8 milles. La tour, qui est peinte
en blanc, est carrée, en bois ot haute de 20 pieds.

Les frais de construction de ce phar.e, y compris l'appareil d'éclairage, se mon-
tent & $1,721.30. M. Joseph H. Beaulieu, a été nommé gardien de ce phare le 7
avril dernier, avec un salaire annuel de $250.

- Deux feux d’alignement ont aussi été établis & I'entrée de la riviére Saguenay,
un sur la Pointe Noire et 'autre & 608 verges de li. Les tours ont 22 pieds de haut,
avec des lumidres blanches fixes et sur le principe catoptrique visibles, probablement
4 une distance de neuf milles. Ces feux ont pour hut d'aider aux mnavires 4
franchir sans accident le récif de la Rive du Prince et l¢ chemin dela Vache.
Les lumidres ont commencé & fonctionner le 15 septembre dernier. ILa somme do
$230.95 avait été dépensée pour ces lumidres le 30 juin'dernier, et les comptes do la
présente année fiscale feront mention des autres montants dépensés pour la méme fin.

M. Louis Guay a été nommé gardien de ces lumidres le 13 octobre dernier, avec
un salaire annuel de $150.

Des feux d’alignement ont aussi été établis pour indiquer le chemin de la
traverse du Chenal du Nord. Deux de ces phares sont situés & St. Frangois, & I'extré-
mité est de I'dle d’Orléans, et & une distance de 1,379 verges I'une de 'autre, et deux
autres sont placés au Cap Rouge, éloignés 'un de 'autre de 100 verges. Leslumiéres
sont catoptriques, blanches et fixes ; elles pourront probablement &tre apergues 4 une
distance de 10 ou 12 milles. Les lumidres ont commencé a fonctionner le ler ostobro
dernier.

M. Joseph Lepage 2 été nommé gardien des lumiéres de St. Frangojs, avee un
salaire annuel de $150; ot le gardien du phare do la Montée du Lac a pris sous sa
charge les deux lumidres du Cap Rouge. Le coiit de construction de ces phares se
montait & $621.68 & la fin de la derniére année fiscale.

Un nouveau phare u élé établi & 1'ile Carousal, Sept Lles, dans le golfe St. Laurent
pour remplacer celui qui fut incendié le 13 aolit 1872; mais en raison de la saison
avancée ot sa construction a été terminée, on n’a pas cru désirable de mettre la lumiére
en opération. Des arrangements seront faits pour exposer les lamiéres au commence

ment de la prochaine saison. A la date du 30 juin dernier, la somme de $398.6'7 avait
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été dépensée, et la balance des dépenses sera inserite aux comptes de la présente année
fiscale.

Le phare de 1a Pointe du Petit Metls, comté de Rimouski, mentionné dans le
rappurt de Pannée dernidre, a été achevé, et une nouvelle somme de $1,5635 a été
affectée & cot objet pendaut la dernidre année fiscale, ce qui porte le prix total du
phare & $3,518.84.

“Un nouvean phare a aussi été établi & la rividre Martin, comté de Gaspé, et
commencera probablement & fonctionner & I'ouverture de la navigaftion,' I'année pro-

"chaine. Lo prix de ce phare sera mentionné dans les comptes de l'année fiscale

courante. .

Dans les intéréts de 1a navigation on a eru devoir faire disparaitre lo phare établi,
il y a quelques années, au Cap Chatte, comté de Gaspé, et en établir un nouveaun sur
un site plus en vae. Ces travaux ont été achevés pendant la derniére saison, et une
nouyelle lumidre a commencé 4 fonctionner le 5 aolit dernier. Le nouveau phare se
trouve situé a 480 verges E. N. E. de I'ancien; la lumiére est catoptrique, blanche et
a révolution, avec éclats toutes les 30 secondes; elle so trouve & 120 pieds au dessus
du niveau dos hautes eaux, et dans un temps clair, pourra facilement étre apergue
de tous les points d’approche & une distance de 18 milles. La tour, peinte en blanc,
est carrée, en bois et a une hauteur de 26 pieds. Les comptes de la derniére année
fiscale font mention que le prix de construction de la nouvelle tour, de la nouvelle
lanterne, etc., s'élave & $2,186.19. 4

Le nouvean phare du Cap D'Espoir mentionné, dans le rapport de Pannée der-
nidre, a été terminé et le coit total, y compris la somme de $262.52 dépensée pendant
la derniére année ﬁscale, g'élove & $5,175.16. ’ '

Le phare de la Pointe du Maquereau, qui a commencé & fonctionner le 15 aoﬁt
1874, a aussi nécessité une nouvelle dépense de $555, ce qui porte le coiit total de 1a
construction de ce phare 4 $5,135.36.

Le nouveau phare du Cap Téte-Blanche, rade de Percs, qui a commencé A fonc
tionner le 6 novembre 1874, a ét6 achevé pendant la derniére année fiscale, et les
frais ve construction de ce phare s’élovent 4 $1,429.47.

Le nouveau siflet d’alarme de I'Etang du Nord, Iles de la Madeleine, mentionné
dans le i-apport de 'année derniére, a nécessité une nouvelle dépense de $1,407.89.

La construction de ce sifflet d’alarme a cofité $6,351.69.

Un contrat a été donné pour établir une jetée et un phare sur le Rocher Algernon,
prés du phare des Piliers, dans le bas du fleuve St. Laurent, et les travaux seront b pro- -
bablement terminés dans le cours de la prochaine saison.

Pendant la dernidre saison denx nouveaux phares ont été établis sur la rivigre
Richelieu, un a I'tle aiix Frénes et I'auntre a I'ile du Sang, situés 4 une distance do
trois quarts de mille 'un de Pautre. Ces lumidres sont placées en ligne avece le chenal
en amont des iles, ¢t les lumiéres servent a indiquer le chenal en aval 4 I'ouest des

deux iles. Le phare de l'ile aux Frénes est peint en blane, carré et en bois; une
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résidence y est adjointe. TLies lumiéres de ce phare se trouvent & peu prés i 44 pieds
au-dessus des hautes eaux, et la lumiére principale brille dans la direction de la
lumiére inférieure de I'ille du Sang. Le phare de I'ile du Ssng se compose d’une pe-
tite batisse blanche reposant sur une jetée en bois, et élevé de 14 pieds au-dessus du
niveau de ’eau, la lumiére principale.faisant face au courant dans la direction du
chenal.

“Les lumiéres sont catoptrigues, blanches et fixes. Les deux phares sont sous les
soing de M. Ira W. Hammond, qui a eu la charge des phares temporaires de ces iles
pendant plusieurs années. (Ces phares ont cofité $2,825.

Le rapport de 'agent mentionne que pendant I'année derniére les phares-balises
prés de Chicoutimi, rivisre Saguenay, ont été pourvus de nouvelles charpentes et de
nouvelles lumiéres et qu'ils ont rendu de bien plus grands services. Un phare a aussi
6té placé sur le quai de Chicoutimi. )

A Portneuf, dans le bas du fleuve St. Laurent, on a construit un logement pour
1e gardien, et le quai sur lequel se trouve le phare a été recouvert en bois et aohdlﬁé
de maniére & le protéger contre les ravages de la mer. ‘

Les changements suivants ont eu lien parmi les gardiens de pha.res de cette
division depuis le ler janvier dernier, savoir :—

Par arrété du conseil en date du 18 février dernier, M. Dorilas Tremblay a été
nommé gardien du phare de Portneuf, avec un saldire annuel de $250, en remplace—
ment de M. Zépirin Warren, démissionnaire.

Par arrété du conseil en date du 22 avril, M. Hector Fiset a été nommé gardie;ne
du phare-flottant No. 2, lac St. Pierre, en remplacement de M Edouard Arcand,
décédé.

Par arrété du conseil en date du 14 mai, M. Célestin Harvey a été nommé gardien
dn phare sur le quai de Chicoutimi, avec un salaire annuel de $40.

Par arrété du conseil en date du 16 juin, M. Ernest Duval a été nommé, gardien
du phare de Port St. Frangois, en remplacement de M. Jean Chaurette, décédé, et
avec un salaire de $20 par mois pendant la saison de navigation.

Par, arrété du conseil en date du 9 juillet, M. G. Lavergne a été nommé gardien
du phare de la riviére de la Madeleine, avec un salaire annuel de $300, en rempla.ce-
ment de M. Philip Savage, démissionnaire.

Pour des informations plus détaillées en ce qui concerne les phares, phares-lot-

‘ tants, sifflets-d’alarme & vapeur, bouées et balises de cette division, on peut consulter
le rapport de I'agent, ainsi que la liste des phares, publiée comme supplément de ce
rapport.

A la dernidre session, un crédit a été voté par le parlement pour établir un nou- _
" veau-phare & l'lle Greenley, détroit de Belle-Ile, mais en conséquence des difficultds
(u'entraine la construction d’un phare dans un lieu si éloigné, les travaux ne sont pas

beaucoup avancés et il ne pourra étre bati que dans le cours de I'6té. 11 powrra pro

bablement &tre terminé I'été prochain.
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Un crédit de $2,000 a été voté pour établir 4 Belle-Ile un sifflet d'alarme qui
devra fonctionner au moyen d’air comprimé et d’'un pouvoir d’eau. Des arrange-
monts ont été pris pour qu'il soit construit pendant la prochaine saison de liaviga.l;ion.
Les frais de construetxon seront mentionnés dans les comptes de la présente année .
fiscale.

Pendant I'année 'expirée le 30 juin 1875, on a dépensé la somme de $117,472 sur
le crédit voté pour les frais d’entretien des phares, phares-flottants, bouées et balises
de ce district. g

On a aussi dépensé pendant cette période $19,525 sur le erédit voté par le parle-
ment pour la construction de nouveaux phares.

DIVISION DU NOUVEAU-BRUNSWICK.

Cette division comprend tous les phares, sifilots d’alarme, bouées et balises situés
sur les cotes de la province du Nouveau-Branswick, et ‘se trouve sous la direction de
M. J. H. Harding, agent de ce ministére 4 St. Jean, N.-B. T.ors de la cloture de la
navigation, il y avait dans cette division 62 phares, nécessitant les services de 50 gar
diens de phare, et septsifflets d’alarme 4 vapeur, dont 5 sont situés dans la bme de
Fundy et deux dans le golfe St. Laurent.

Dans le rapport de ’agent de ce ministére et de I'inspecteur des phares de. cette

division, ainsi que dans la liste des phares formant un supplément de ce rapport, on
trouvera les renseignements désirables, relatifs aux phares, sifflets d’alarme, bouées et
balises de cette division.

Le rapport de I'année derniére fait mention d’'un phare en voie de construction &
I'fle Miscou, lac aux Oies. Ce phare a été terminé et a commencé & fonctionnerle ler
avril dernier. La lumiére est catoptrique, blanche et & révolution, avec éclats toutes
les minutes. I’appareil d’éclairage a deux faces, fait une révolution compléte loutes
les deux minutes et se trouve & une élévation de 40 pieds au-dessus des hautcs eaux.
Dans un temps clair, on peut V’apercevoir & une distance de plus de 10 milles. La
tour, peinte en blanc, est carrée et en bois, avec logement pour le gardien, et a 28
pieds de hauteur. Tes.frais de construction de ce phare y compris la lanterne en fer
et l’apparell d’éclairage, s'élovent & $3,742.43. M. Dositée J. B. Robichaux a été
nommé gardien de ce phare le ler avril dernier, avec un salaive annuel de $200.

Le phare de I'tle au Héron, dans la baie des Chaleurs, mentionné dans le rapport.

de l'année derniére, a aussi été terminé et a commencé & fonctionner le ler avril
dernier. La lumidre est catoptrique, blanche et fixe, se trouve élevée 4 66 pieds au-
dessus des hautes eaux, et dans un temps clair, du coté de la mer est visible de toutes
les directions & une distance de 12 milles. . La tour, peinte en blanc, est carrée et en
bois, et haute de 20 pieds. M. John Dutch a été nommé gardien de ce phare le 7

‘mai dernier, avec un salaire annuel de $200.
X
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En consultant les comptes, on constatera que les frais de construction de ce
phare g'élévent & $1,019.39. -

Pendant la derniére saison, trois phares-balises ont été établis a Tabusintae, Fra-
cadie et aux défilés de Néguac, situés sur la cdte nord du Nouveau-Brunswick. Toutes
ces lumidres sont catoptriques, blanches et fixes, en alignement avec les phares déja
construits, et servent & guider les navires et les bateaux qui entrent dans les défilés
Les lumidres sont sous la charge des gardiens de phares.

Deux phares-balises ont aussi ét¢ établis pendant la derniére saison, A Pointe-de-
Chéne, dans le port de Shédiac, et ont remplacé avec avantage l'établissement d’un
phare-flottant, pour lequel un crédit avait été voté par le parlement & sa derniére-
sossion. Les lumidres sont catoptriques, blanches et fixes.

" Pendant la derniére session, un crédit a été voté par le parlément pour I'établis-
sement d’un phare et d’un quai au port de St. Andiew, dans la baie de Passamaquoddy>
et un contrat a été donné & M. Angus Fisher pour la construction dé ce phare, moyen-
nant la somme de $4,740. Le 30 juin dernicr, la somme de $1,584.10 avait 6té
dépensée pour ce phare. Les travaux ont été terminés derniérement d'aprés les
plans et devis. Les frais de construction seront nmientioniiés dans les comptes de la
pr esente année fiscale.

- Un crédit a aussi été voté pour I'établissement d’un phare 4 Midjic Bluff, port de
:8t. George, comté do Charlotte ; le contrat de ce phare est presque terminé et la-
lumiére sera mise en opération bientdt.

- Des phares-balises ont aussi 6té construits aux pointes Mark et Spruce, sur la
rivigre Ste. Croix, & I'tle Musquash et & la ferme Hendry dans lé lac Wushademoak,
comté de Queen, et les lumidres de ces phares seront bientdt mises en opération.

Le cofit de ces phares-balises sera mentionné dans les comptés de la pxesente
année fiscale.

Derniérement, un nouvean phare a été terminé 4 Drew’s Head, havre du Castor,
dans le comté de Charlotte. Au 30 juin dernier, la somme de $1,288.66 avait été .

"dépensée pour ce phare, et les frais additionnels seront mentionnés dans les comptoes de
la présente annéo fiscale.

)

Un phare a aussi été construit au défilé Pokemouche, dans le comté de Gloucester,
sur la cbte nord de la province; mais en conséquence du temps avancé de la’ saison,
anjuel le phare a été terminé, la lumiére ne commencera & fonctiohner qu'a I'ouver-
ture de la prochaine saison de navigation. Au 30 juin dernier, la somme de $980.03
avait ¢té dépensée pour le compte de ce phare, et les dépenses additionnelles seront
mentionnées dans les comptes de la présente année fiscale.

. XX
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Le rapport de 'année derniére faisait mention de I'établissement d’un sifflet d’a-
larme & vapeur sur I'ile Miscou, prés de I'entrée de la baie des Chaleurs. " Le siffiet
a commencé & fonctionner dans le mois de juin dernier. 11 se trouve situé 320 pieds
A Pest du phare, et siffle deux fois par chaque minute pendant les temps de brume et
de bronillard; le sifflet se fait entendre pendant cing secondes consécutives ot 4 25 se-
condes d’intervalle. Les frais de construction de ce sifflet se montent & $6,054.62,

Le sifflet d’alarme de la pointe Hscuminac, & 'entrée de la baie de Miramichi, a :
fonctionné avec satisfaction pendant la derniére saison. Pendant la dernidre année
fiscale, la somme de $168.50 a été dépensée pour ce siffiet, ce qui en porte le cotit
total 4 $4,871.31.

En consultant 1é rapport de P'agent, on verra que le visux phare situé sur le quai
public & St. Andrew, et qui a été renversé par le vent dans le cours de I'automne
1874, a été transporté pendant la derniére saison sur le caisson de 'ancien phare, du coté
est du quai public, lequel avait été réparé et 1endu propre a cet effet. Avant d'étre
transporté, le phare a été réparé.

Pendant la dernidre saison une nouvelle lanterne et un appareil & révolution ont
étéajoutés & unles phares les plus importants de la baie de Fundy, celui de Quaco.
La nouvelle lumiére a commencé & fonctionner le 18 cotobre dernier.

Le rapport de 'agent mentionne que pendant la derniére saison, le caisson de
balise du havre de St. Jean a été entidrement réparé et solidifié de maniére & résister
4 la force des éléments pendant plusieurs années & venir. Un beffroi a dussi été élevé,
et 1a cloche qui était autrefois sonnée & la main, maintenant, au moyen d’un appareil,
sonne continuellement dans un temps de brouillard. I’horloge de la cloche 4 cofité
$322.87, et les frais d’entretien de la balise, y comprisdu beffroi, ete., s'él3vent &
$2,710.94.

L’agrandissement que I'on a fait subir an logement du gardien de phare de la
pointe LePréau, a nécessité une dépense de $475. L’établissement d'une station de
télégraphe & ce phare rendait la chose nécessaire.

Le logement du gardien, & V'ile du Portage, a été détruit par le fen dans le mois
de février dernier, mais on en a constrait un autre qui a coaté $1,00.

A sa derniére session le parlement a voié des crédits pour I'établissement d’un
nouveau siflet d’alarme & vapeur & Musquash, et d’un autre sur I'ile de la Meule, tous,
deux dans la baie de Fundy ; aussi pour Vétablissement d’une nouvelle tour et d'un
appareil dioptrique dans le but de remplacer l'ancienné tour du phare de l'ile au
Phoque, de Machias, pour une cloche d’alarmo et son appareil A la station de_phate
de Quaco, et pour Pétablissement d’un phare-balise . &' la cdte McManus, prés de

NeWcastle, dans le comté de Queen, et au havre de I'Etang, dans le-conité-de’ Char-
“Exi



89 Victoria. Documents de la Session (No. 5.) A. 1876

lotte. Les contrats n’ont pas encore été donnés pour lexécution de ces travaux,
mais les plans et devis seront bientdt préparés, et il est probable que les travaux com-
menceront 4 I'ouverture de la prochaine saison.

Les changements suivants se sont faits dans la charge de gardes do phares, etc., de
cette division, depuis la date du dernier rapport :—

Par arrété’ du conseil en date du 15 janvier dernier, M. John Conly, gardien du
phare sur l'ile au Phoque, de Machias, 2 été mis A la retraite avec une pension
annuelle de $144.36. Le phare et le sifflet d’alarme de cette station ont été donnés
en charge 4 M. Wright Edmondston, qui regoit un salaire annuel de $1,000, sur
lequel il Iui faut payer les services d'un aide ; aprés avoir gardé la place pendant
quelques mois, M. Edmondston a résigné, et la situation a été donnée a M, Alexander
Eddy le 31 juillet dernier, ave: le méme salaire que recevait M. Edmondston.

Par arrété du conseil en date du 23 janvier dernier, M. V/illiam Morrison a été
nommé gardien du phare de Néguac sur la céte nord, en rempiacement de M. H. F.
Letson, décédé. M. Morrison regoit un salaire annuel de $150.

Par arrété du conseil en date du 8 mars dernier, M. Henry McLaughlin a été
nommé gardien du phare &4 Head Harbour, avec un salaire de $400, en remplacement
de M. John R. Snell, démissionnaire ; cette nomination devant dater du ler juillet
1872, époque depuis laquelle M. McLaughlin agissait comme gardien.

Par arrété. du conseil en date du 10 mai dernier, M. Henry Tatton a ét6 nommé
mécanicien du sifflet d’alarme de North Head, Grand Manan, avec un salaire annuel
de $700.

Par arrété du conseil en date du 22 juillet dernier, M. Hugh Murray a été
nommé gardien du phare de I'ile du Portage, dans la baie de Miramichi, avec un
salaire annuel do $200, en remplacement de M. George Davidson, démis de ses
fonctions ; et M. E, McEwan, gardien du phare de I'ile du Milieu, dans la riviére
Miramichi, avec un salaire annuel de $300, en vemplacernent de M. Alexander
Jessamin, d&mis de ses fonctions.

Par arrété dun conseil en date du 26 octobre dernier, M. Daniel Smith a été
nommé gardien du phare-halise sur I'lle Musquash, et M. Joseph Hendry, gardien du
phare-balise sur la ferme Hendry, dans le lac Washademoak, avec chacun un salaire

_annuel de $80.

, . |
Par arrété du conseil en date du 17 décembre dernier, M. John Boyd a été

nommé gardien du phare-balise de Spruce Point, dans la riviére Ste. Croix, et M.
Absalom Christie, gardien du phare-balise de Mark’s Point, sur la méme riviére, avec
chacun un salaire de $80.

e
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Par arrété du conseil en date du 27 décembre dernier, M. Ezra Munro a été
nommé gardien du phare du havre an Castor, dans le comté de Charlotte, avec un
galaire annuel de $250, et M. John McDiarmid, gardien du phare de la pointe Midjic,
dans le méme comté, avec un salaire annuel de $200.

La somme de $8,842.97 est ce quw'on a dépensé du crédit voté par le parlement
pour la construction de phares, sifflets d’alarme, etc., dans cotte division ; et les frais
d’entretien.des phares, sifflets d’alarme, bouées et balises g’élévent 4 $60,119.02.

DIVISION DE LA NOUVELLE-ECOSSE.

L'importance et I'étendue de cette division lui font prendre rang aprés celle qui
"est sous le contrdle de I'agent de Québec. Elle est sous la direction de M. H. W.
Johnston, agent de ce ministére 4 Halifax, qui a aussi sous sa charge les steamers
fédéranx Lady Head ot Newfield. Elle comprenait, 4 la cloture de la navigation, 99
phares, sept sifflets d’alarme & vapeur et un phare-flottant. Lie nombre de gardiens de
phares et de mécaniciens de sifflets d’alarme était de 103. Le gouvernement ne recon-
nait aucun assistant-gardien de phare, mais dans le cas des sifflets d’alarme placés
aux stations de phare, les mécaniciens en charge des sifflets d’alarme ont aussi la
garde des phares et se pourvoient des services d’'un aide.

En' consultant le rapport de I’agent, Annexe No. 14 du présent rapport, on verra
un compte-rendu des opérations du département dans cette division pendant l'année

figcale derniére, ot des détails complets sur les nouveaux phares qui ont été construits
ot ont commencé & fonctionner.

Les nouveaux phares qui ont été mis en opération depuis la date du dernier rap-
port sont les suivants :—

Car Norp, coMTE DE VicToria, C. B. ‘ A

Lumisre & révolution, blanche et rouge. Les frais de construction de ce phare, y
compris la lanterne de fer, I'appareil & révolution, les Iampes et les réfocteurs, s'éle-
vaient, au 30 juin dernier, & la somme de $6,569.06, tel que mentionné dans les comptes
des anuées finissant les 30 juin 1874 et 1875.

CaP GEORGE, ComTE DE Ricumony, C. B.
L1

Lumiére blanche, fixe. ILe montant dépensé, au 30 juin dernier, pour la cons-
truction de ce phare, ’élevait & $790.49.

PHARE-FLOTTANT DE LA BAIE BARRINGTON, COMTE DE SHELBURNS.
Pour les détails, voir le rapport de I'agent. Un crédit de $5.000 a été voté par

le parlement pour établir un quai et un p]i&re aun récif Wesse, havre de Barrington ;
- xxifi
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mais, aprés un examen plus attentif, on a trouvé qu'un phare flottant rendrait de plus
grands services: en conséquence le schooner ‘du gouvernement J. H. Nickerson a été

appareillé et placé & cette station. Les frais d'équipement,y compris l’apparell
d’éclairage, etec., s'6lévent & $2,359.85, comme on le verra en consultant les comptes.

ILE BerTY, coMTf DE HALIFAX.

Lumiére rouge et i révolution. Le 30 juin dernicr 1a somme de $5,000.86 avait
~ été dépensée pour ce phare, et les dépenses additionelles seront mentionnées dans les
comptes de la présente année fiscale.

Rrviire METEGHAN, coMTE DE Digsy.

Lumiére verte, fixe. Ce phare sc compose d'une petite balise avec. lumiére, ot
fut construit par contrat pour la somme de.$398, comme on le verra- en- consultant
les comptes de la présente année fiscale.

. Iz Kipsrow, court pE VIcTORIA, C. B.

Lumisre rouge, fixe. Les dépenses encourucs pour I'établissement de ce. pha.re
seront mentionnées dans les comptes de la présente année fiscale.

Les nonveaux phares qui ont commencé & fonctionner pendant la saison de 1874
et qui ont été mentionnés dans le rapport de I'année- derniére, sont maintenant
terminés ; et 'les dépenses quils ont entrainées, lelles que mentionnées dans les
comptes de la derniére année fiscale, se divisent comme suit :— '

Dépense jusqu'au Dépense jusqu'au Dépense totale.

30 juin 1874 30 juin 1875:
Phare de 1a Pointe de I'Eglise..... ... $ 2.50 $1,963.16 =~ $1,965.66
Havre Argyle, Ile de la-Téte Bla.nche 2,165.99 2,313.16 4,479.15
Ile du Bon Portage............... eeees Nil 3,920.69 3,920.69
Grand Narrows...... cereens ceiereaeieens . 821.00 32.00 853.00
Pointe McKenzie.......... ceereenaane «.. 600.00 125.00 %25.00
Creighton’s Head.......... renerreesranes  610.80 555.48 1,166.28
Pointe Aconi........ trereraens veesrrennees 912,50 573.35 1,485.85
Cap La Ronde..ceeeerererseneccersaeens Nil 2,822.64  2,822.64
Tle OUStiqUe...ceevrreaseereerssseresnenase Vil - 2,681.09 2,681.09
Lingan Head....viceeuerererennranaancee . 46250 1,180.25 1,642.75
HAVE® [8880.u-scrveucecrces svereerrwes N 1,252.87 1,252.87

En consultant les comptes pour la construction des phares de cette division, on
trouvera que la somme do $3,410.45 a été dépensée pour reconstruire le logement du
gardien et le phare de la pointe Prim, dans le comté de Digby, qui furent détruites par
le.feu.dans le printemps de.1873.
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Le sifffet d’alarme & vapeur du Cap d’Or, i 'entrée du Chenal de Minas, dans la -
baie- de Fundy, qui a cammeucé 4 fonctionner dans le mois de décembre 1874, a été
entidrement terminé, et en consultant les comptes on trouvera qu'une nouvelle somme
de $5,490.43 a été dépensée, ce qui porte la dépense totale 4 $9,918.77. Le rapport
de I’'agent mentionne que ce sifflet a fonctionné réguliérement pendant les temps de
brume et de brouillard.

Pendant la dernidre saison on a terminé un rempart pour les biitisses et la gréve
du phave de Meagher’s Beach, ot la somme dépensée sera mentionnée dans les comptes
de la présente année.

Un brise-lames a aussi été construit & la station' du phare de Pictou, au prix de -
$2,507.50. La somme de $702 a été dépensée pour agrandir la tour du phare de
Ingonish et pour réparer la bitisse ; et un nouvel appareil & révolution avec lampes
et réflecteurs, cotitant $1,899.49, a été ajouté au phare important du:Cap-Sable.

Une nouvelle lanterne en fer avec appareil d'éclairage a aussi été ajoutée, au
phare de Chester, au prix de $1,699.78; et un mur de souténement a été coﬁsﬁ:ruit
autour du phare de Main-a-Dieu, ile Scattarie, qui, avec les réparations faites & la
batisse, se sont élevés & $619.25.

A la station de phare de la Téte Blanche un quai et. un hangar pour le charbon
ont:été construits, et des réparations et améliorations ont été faites au phave; les frais
se sont élevés & plus de $1,900.

La lumiére rouge, fixe, de Tile Verte, 4 l1a hauteur de Archat, C.B., a été rem-
placée par une lumisre 4 révolution, blanche et rouge; ce changement sera une
grande amélioration pour un des plus importants phares de cbte.

Pour les réparations et améliorations faites aux phares de la Nouvelle-Ecosse
pendant I’année dernidre, on n’a qu'a consulter le rapport de I’'agent.

Le mur de souténement autour de Vile Amet, qui a été endommagé par la violente
tempéte du 24 aofit 1874;.a été donné 4 lentreprise & MM. D. ot A. Campbell, de
Tatamagauche, pour le prix de $3,995 ; mais ces travaux ne seront terminés qu'a la
prochaine saison.

Le contrat pour la construction du nouveau phare de I'ile Guion, Cap Bretbu, a
6té donné a M. John G. Sinclair pour $2,980, mais ces travaux ne seront terminés
qU's la prochaine saison de navigation, '

On a aussi donné & 'entreprise la construction d’un phare a ’.1‘01'bay, comté de
Guysboro, et sur I'ile George, havre d'Halifax, % cos travaux sont en voie d’exéen
tion. Des contrats ont aussi 6t6 donnés pour la construetion dun puissant sifiiet
d’alarme 4 vapeur sur Iile Sambro, prés I'entrée du havre d’Halifax, et sur Iile
du Cap Sable, dans le comté de Shelburne, et il est probable que ces travaux seront
terminés pendant la prochaine saison de navigation,

0—d4 T xxV
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Des crédits ont été votés 4 la derniére session du Parlement pour la construction
de phares et de balises 4 I'fle de Holt, dans la baie de Fundy; & la pointe du Fort,
dans le comté de Lunemburg; & I'lle du Diable, dans le comté de Halifax; a la
10’ 1:1e de Sable, dans lc comté de Shelburne ; an havre Petit de Grat, dans le comté
de Richmond, et au havre de Pope ou & Tangier Head, dans le comté de Halifax ;
mais les contrats pour la construction de ces phares n’ont pas encore été donnés. Les
plans et devis de ces travaux sont & se faire.

Pendant la derniére saison, un contrat a été donné a M. Chanteloup, de Montréal,
pour construire cing bouéos-cloches en fer, suivant les plans et devis fournis
par la Maison de la Trinité, Londres, et Je contrat a été terminé; les cing bouées ont
cofité $5,250. Trois de ces bouées seront placées sur les cotes de la Nouvelle-Ecosse,
aux places suivantes, savoir: unesur le bord nord-ouest de I'ile aux Eglantiers, dans le
comté de Digby ; une au Rocher Brésil, dansle comté de Shelburne, et I'autre & extré-
mité sud-ouest de John’s Island, Pabnico, dans le comté de Yarmouth. Une des deux
autres bouées sera gardée 4 Halifax comme bouée de rechange, et I'autre sera placée
dans Ia baie de Hillsborough, prés de l'entrée du havre de Charlottetown, Ile du
Prince-Edouard. )

. Deux bouées semblabies a celles que I'on vient de mentionner ont été importées
d’Angleterre pour une somme $3,217.50 et débarquées a St. Jean, N.B. Le prix de
celles qui ont été faites &4 Montréal était de $1,050 chaque, mais M. Chanteloup dit
gu'elles lui ont fait subir des pertes considérables. :

Les phaves, sifflets d’alarme & vapeur et établissements de secours des iles St. Paul
ot de Sable ont bien fonctionné, & l'exception du sifflet d’alarme de I'fle St. Paul qui
s'est trouvé arrété de temps & autre, a cause de l'approvisionnement insuffisant d’eau
fraiche pendant les mois d'été. On a pris des moyens pour remédier & cetto
difficuité en construisant un grand véservoir i la station. Le rapport de I'agent
donne un état détaillé des naufrages qui ont eu lieu & ces iles pendant la derniére
saison, et des- travaux agricoles faits 4 l'ile de Sable pendant I'année expirée le 31
décembre 1874 ‘

Comme les changements dans les charges des gardiens de phares, etc., de cette
ile sont donnés dans le rapportde l'agent, on n'a pas cru nécessaire de les men-
tionner ici, comme cenX des autres divisions.

Les {ruis dentretien des phares, bouées, balises et siftiets d’alarme a vapeur de
cetie division, y compris les établissements de secours de I'fle de Sable, I'ile St. Paul
et lile Scattarie, pendant l'année fiscale expirée le 30 .juin dernier, s'élévent &
$114,344.61, ot la somme de $43,898.63 a été dépensée du crédit voté pour la cons-
truction de phares, ete. ' :

DIVISION DE I/TLE DU PRINCE-EDOUARD.

Les phares de cette division sont sous le controle de M. William Mitchell qui a

été nomne agent de ce ministére 4 Charlottetown et inspecteurs de phares de I'lle

du Prince-Kdouard le 5 mai dernier, avec un salaire annuel de $600. En raison
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du peu de temps qui,s'est écoulé depuis sa nomination, le rapport de I'agent sur les
opérations de ce département dans cette division, pour Tannée fiscale expirée le 30
juin dernier, n’a’pas encore été requ. 11y a 18 stations de phare dans cette division,
mais & quelques-unes de ces stations il y a des feux d’alignement en opération, ce qui
porte le nombre total des phares 425. Le nombre des gardiens de phare, & la cloture
de la navigation, était de 18.

Le rapport de l'année derniére signalait I'a-propos de remplacer la lumiére
blanche fixe du cap Nord par une lumiére catoptrique blanche et i révolution. Ce
changement a été fait, et la nouvelle lumiére a commencé & fonctionner le ler juillet
dernier. La lumidre est & révolution, avec éclats toutes les minutes. Le coiit de la
nouvelle lanterne, de 'appareil & révolution, des lampes et des réflecteurs g'est élevé a
$2,339.42. '

Pendant la session de 1874, un crédit de $5,000 & été voté par le Parlement, et
une somme additionnelle de $2,500 pendant la derniére session, pour la construction
d’un phave & la Pointe Ouest. IL/entreprise pour construire ce phare a été donnée 4
MM. Mugridge et Cie., de Shédiac, pour la somme de $4,559,59; le phare sera
bientdt terminé, et commencera & fonctionner 4 I'ouverture de la prochaine saison de
navigation. Le montant dépensé pour ce phare sera mentionné dans les ¢omptes de
la présente ahnée fiscale.

N

Pendant la session de 1874, le Parlement a voté un crédit de $5,000 pour la
construction d'un phare & I'lle du Bois, Rochers des Sauwages, et un contrat a été
donné dans ce but & M. Archibald McKay, de Moncton, au prix de $3,000. L’entre-
preneur a poussé les travaux avec activité, mais ils ne seront terminés qu'a la pro-
chaine saison de navigation. .

Dernidrement on a donné & 'entreprise la construction d’'un nouveau phare & la
Pointe Blockhouse, 4 1'entrée du havre de Charlottetown, parce que la batisse est telle-
ment»détériorée par le temps qu’il était tout & fait impossible de la réparer. Le con-
trat pour ces travaux a été donné & M. James W. Butcher, de Charlottetown, au prix
de $2,750. Le crédit voté par le Parlement i sa derniére session, était de $4,000.
Les travaux seront probablement terminés pendant la prochaine saison de naviga-
tion,

On a aussi donné & M. P. Carroll, de Miramichi, 'entreprise pour la construction
d’un phare au havre Rustico; ce phare doit remplacer les fenx d’alignement qui y
sont actuellement et ces travaux seront terminés 1’été prochain. La somme de
$2,000 a 6té votée pour ce phare, et le prix d’entreprise de M. Caxroll est de $1,700.
M. Carroll a aussi soumissionné pour construire deux nouveaux phares d’alignement
u havre Tracadie, au prix de $800. La somme de $1,200 a été votée par le Parle-
ment pour cette fin.

A 1a derniére session du Parlement, un crédit de $2,000 a été voté pour la cons-

truction d’un nouveaun phare & New London, et le contrat a été donné a M. George
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McKenzie, de la Riviére aux Frangais. Le prix d’entreprise de M. McKenzie est de
$1,300, et il est probable que les travaux seront terminés pendant 1’6té prochain.

Lo rapport de 'année derniére mentionnait qu'il serait désirable que le phare de
I'ile de Sable, Cascumpec, détérioré par le temps, fiit remplacé par une autre bitisse.
A la derniére session la somme de $4,000 a ét¢ votée pour le nouveau' phare et les
phares d’alignement, et 'entreprise a été donnée derniérement 3 M. James Keefo, de
Alberton, au prix de $1.900. Les travaux seront probablement terminés pendant
1a prochaine saison de navigation.

Un contrat a aussi été donné & M. Thomas Fahey, de Alberton, pour construire
le nouveau phare et le phare d’alignement de 1'ile aux Poissons, dans la baie de Mal-
pique, pour lesquels un erédit de $4,000 a été voté a la dernidre session du parle-
ment. Ces travaux seront probablement terminés pendant la prochaine saison. Le
prix d’entreprise ost de $1,987.

Un crédit de $1,000 a été voté a la dernidre session du parlement pour l’etabhsse-
ment de deux phares d’alignement au havre Murray, et des soumissions ont été de-
mandées pour ces travaux, mais aucun contrat n’a été donné pour la construction
de ces phares.

Pendant la derniére saison on a cru nécessaire d'établiv de nouveaux phares
d’alignement & Rustico Sud, & cause d’'un triste accident arrivé le 29 mai; un bateau,
en cherchant & se réfugier dans le havre, a touché fond et chaviré, et cing hommes se

sont noyés. M. William Ford a été mommé gardien de ces phares le 17 décembre
dernier, avec un salaire annuel de $100.

-

La lumiére du havre de Summerside, qui était située sur le quai de la Reine, se trou-
vait souvent dérobée 4 la vue par les navires. On a jugé & propos de la transporter a
I'extrémité du quai du chemin de fer; en conséquence, ce changement a 6té fait. Il est
probable qu’en raison de ce changement, il ne sera pas nécessaire de construire une
nouvelle tour & cette station, le parlement & sa dernidre session- ayant voté un crédit
de $900 & cet effet. ‘ .

On a fait 'acquisition, pour le récif de I'ile du Gouverneur, dans la baie de Hills-
borough, d’une nouvelle bouée-cloche en fer, et elle sera probablement plwée-ldm
quelques semaines.

En consultant 'annexe No. 40, on verra que les dépenses totales pour la construe”
tion et I'entretien des phares, bouées et balises de cette division pendant I'année finis-
gant le 30 juin dernier, g’élévent a $12,584.64.

DIVISION DE LA COLOMBIE-BRITANNIQUE.
Le rapport de U'agent de ce ministére, & Vietoria, C. B., contenu dans Pannexe
No. 8, mentionne que les phares de cette division ont été visités &4 plusieurs reprises
par I'agent et trouvés en bon état. Iln’y a que cing phares et un phare-flottant,
savoir, celui qui est placé Al'entrée de la riviére Fraser. Deux de ces phares, ceux
du Cap Beale et de 1a Pointe Atkinson, ont été construits par ce département, et son.

considérés comme des umicres tout--fait supérieures, Celle du Cdp Bealeest vxsxble a
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une distance de plus de 20 milles et celle de 1a Pointe Atkinson & une distance de 16
milles. La lumidre de la Pointe Atkinson est catoptrique, blanche et 4 révolution
compléte en deux minutes, avec éclats toutes les minutes. La tour, qui est peinte en
blane, est carrée et en bois, avec demeure attenante. En consultant les comptes de
I'année fiscale derniére, on verra que le phare a coté $6,202.95. M. Edward Wood-
ward a été nommé gardien de ce phare le 26 juillet dernier, avec un salaire de $800. ‘

"Pendant la session de 1874 un crédit de $2,000 a été voté pour la construction
d’un phare 4 I'ile Beren, 4 I'entrée du havre Victoria: et un autre crédit de $6,000
pour un phare & Entrance Island, havre Nanaimo. M. Louis Baker, de Montréal, a
obtenu le contral pour la construction de ces phares, au prix de $6,995. Le phare de
I'ile Beren est terminé et celui de Entrance Island le sera probablement dans quel-
ques semaines; mais ces phares ne commenceront 4 fonctionner que dans quelque
temps. Au 30 juin dernier, la somme de $922.70 avait été dépensée pour le phare de -
I'tle Beren, et $1,611.27 pour celui de Entrance Island. _

Les frais d’'entretien des phares, bouées et balises de cette division,se sont élevés
4 $15,983.72 pour I'année fiscale finissant le 30 juin dernier, et la somme de :$_8,f799.07
est;ce qu'on a dépensé du crédit voté pour la construction des phares.

HUILE.

L'huile requise pour les phares du pays a été fournie cette année-par MM. F. A.
Fitzgetrald et Cie., de la compagnie de Pétrole Union, de London, Ontario; a Iexcep-
tion de celle requise pour la Colombie-Britannique. Dans cette derniére province, on a
fait usage, avec succés, de I'huile de foie de chien de mer i toutes les stations, & I'excep-
tion de celles du Cap Beale, de la Pointe Atkinson et de Fisgard' qui n’emploient que
du pétrole. L’huile de foie de chien de mer donne une lumisre plus brillante “et: est
bien moins dispendieuse que I’huile de colza, autrefois en usage. La soumission de
MM. Fitzgerald et Cie., qui a été acceptée pour trois ans, était au taux de 28}
centins par gallon d’huile livrée & St. Jean et 4 Halifax, pour la premiére- année, et
27 centins par gallon pour la deuxiéme et la troisiéme années 7—27 centins pour
la premisre année et 25} centins pour la deuxiéme ot ia troisiéme années, livrée &
Montréal ;—26 centins pour la premiére et 24} centins pour la deuxidme et troisidme
années, livrée 4 Hamilton et & Sarnia. Les droits d’accise et autres impdts devront
étre payés par les fournisseurs.

Lrhuile fournie, en vertu de ce contrat, devait étre la meilleure qualité de pétrole
extraraffinée dite Standard White, ayant subi double distillation, non explosible
4 une éprouve & vapeur de 125° Fahrenheit, et avoir un poids spécifique de 44° A 48°
Baumé,é une température de 60° Fahrenheit, et devra éclairer brillamment sans encrou-
ter ni jaunir 1a méche. Ainsi que le besoin s’en faisait sentir, I'huile de la dernisre
saison était d’une qualité supérieure 3 celle dont on faisait usage auparavant, et jisqu'a
Présent on r’a pas raison de s'en plaindre. La quantité fournie pour les phares en

#ment de Montréal, est de 19,495 gallons; celle fournie pour les?phares du district de
XXX
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Québec, de la rive nord, du Nouvean-Brunswick et de I'Tle du Prince-Edouard, est de
35,413 gallons; aux phares de la baic de Fandy, Nouveau-Brunswick, 11,646 gallons;
et-aux phares de la Nouvelle-Ecosse, 38,778 gallons: faisant un total de 105,332 gallons.

VAPEURS FEDERAUX.

Les vapeurs sous le contrdle de ce ministére sont le steamer A hélice Napoléon I1T;
le Druid, a aubes; le Lady Head, & hélice ; le Sir James Douglas, & hélice; le Riche_
lieu, & aubes; le Newfield, & hélice ; le Glendon, A hélice ; et deux petits vapeurs pour le
service de la police de rade, le Dolphin et 1’ Adéle, au service de la police de rade de
Québec, et employés par le maitre du havre de Québec pour les visites quotidiennes
qu'il fait dans le havre. -

En consultant le rapport de 'agent de Québec, Annexe No. 5, on verra que le
vapeur Napoléon 111 a été entidrement radoubé depuis l'accident ou il fut brisé par
les glaces, et muni d’'un nouveau faux-pont, qui n'existait pas auparavant, ce qui lui
donne un tonnage plus considérable. Ce vapeur se trouve maintenant un des navires
les plus solides et les plus puissants de sa classe dans le pays, et bien adapté au
service qu'il fait. Quoique ce steamer soit puissant et solidement construit, ses ma-
chines sont d’ancien modsle et n'agissent pas directement sur I’arbre, ne sont pas
combinées, il n’a pas de machine & haute pression, par conséquent, il faut une grande
quantité de charbon pour le garder en vapeur, et c'est un steamer dispendieux &
entretenir. Le steamer sera trds-utile au gouvernement comme batiment de réserve
dans tous les cas o il serait requis, soit pour un service spécial soit pour urgence.
En consultant les comptes, on verra que les frais encourus pour renflouer et.radoaber
le navire se sont élevés & $54,900. Pendant la dernidre saison, ce navire a fait deux
voyages aux phares du golfe, et on le considére comme excellont pour tenir la mer.

Pendant la derniére saison le vapeur Druid, sous le commandement du capt.
Marmen, a été employé au service des phares entre Québec et Montréal, & faire le
gervice des bouées dans le fleuve St. Laurent en aval de Québec, et celui des phares
jusqu’a la Pointe-des-Monts. Dans le rapport de 'agent on trouvera un état des
voyages de ce steamer, depuis 'automne de 1874 jusqu’au 30 juin 1875.

Comme auparavant, le steamer Lady Head a, pendant la derniére saison, été
employé au service des phares, siflets d’alarme et de 1'établissement de secours de la
province de la Nouvelle-Ecosse, ¢t & approvisionner les phares du Nouveau-Bruns-
wick, dans la baie de Fandy. Lorsqu'il faisait ce dernier service, pendant un épais
brouillard, le 10 aot dernier, il s'échoua 3 Quoddy Head, dausla baie de Fundy;
mais apris quelque temps-fut déséchoué et sedirigea versl'ile au Phoque de Machias.
Quelque temps aprés le navire fut placé sur les chantiers, o il est demeuré prés de
quatre semaines. Dans le rapport de agent d’Halifax, page 140, on trouvera un état
des allées et venues do ce steamer pendant la derniére saison.

Le rapport de 'année dernidre faisajt mention que le steamer Sir James Douglas

avait brisé son arbre, ce qui le rendait impropre au service d’entretien des phares de
XXX
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la Colombie-Britannique. On’a jugé convenable de faire plusieurs réparations a la
coque et de placer de nouvelles chaudiéres avee un condensateur & surface. Cos répa-
rations ontété exécutées d’'une maniére satisfaisante, au prix de $34,000, et I'agent fait
rapport que le navire est plus étanche 4 présent qu'il ne D'était lorsqu'il a été lancé
pour la premiére fois én janvier 1865, et qu’avec des précautions il pourra repondre 4
tous les besoins du gouvernement, dans la Colombie-Britannique, pendant plusisurs
annéos & venir. Hn consultant le rapport de I'agent, page 104 de I’Annexe, on trou-
vera le détail des réparations qui ont été faites, et des services que le navire a remplis
depuis qu’il a été réparé. -

Le vapeur Richeliew, autrefois sous le contrdle de la Maison de la Trinité de
Montréal, a été transporté aux commissaires du havre de Montréal, et le gouverne-
ment n’a plus aucune dépense 4 faire pour son entretien.

La somme de $85,000 a été inscrite au budget de 1875-76 et votée a4 la der-
niére session du Parlement dans le but d'acheter deux steamers, I'un pour le service
des phares, des sifflets d’alarme et des cdtes, et 'autre pour la protection des pécheries
dans le golfe St. Laurent, en remplacement de la goélette La Canadienne, qui était
devenue trop vieille et impropré au service, et qui, par la suite, a fait naufrage a I'ile
St. Paul. Cette somme ayant été votée, jai recu ordre d’acheter en Angleterre un
steamer qui convintau service des phares; en conséquence j'ai acheté le steamer
Newfield, de Londres. Les détails qui concernent I'achat de ces deux steamers sont
les suivants: '

Le vapeur Newfield est un steamer en fer, 4 hélice, que j’ai acheté dans le mois
d'aoflit dernier, d’aprés les instructions que javais regues. Ce steamer devait étre em-
ployé a transporter le charbon aux sifflets d’alarme a vapeur et aux dépots de charbon
de ce département & Québec, Gaspé, Whitehead, & la Nouvelle-Ecosse et 4 Halifax,
ainsi que pour distribuer 'huile et les autres provisions aux phares. - L’expérience a
démontré quen raison de I'augmentation considérable des affaires de ce ministére, et
la quantité de phares et de siffiets d’alarme 4 vapeur qui ont été établis depuis la Con-
fédération, les steamers du gouvernement sous le contrdle et la direction de ce minis-
tere sont insuffisants pour répondre aux besoins, et que I'on est obligé d’employer des
voiliers pour les aider & faire le service. Les goélettes J. W. Dunscomb, J. H. Nic-
kerson et Eila G. Maclean, appartenant au gouvernement, ont été employées & trans-
porter le charbon, 'huile et les provisidns des stations, et il a fallu noliser quelques
sutres voiliers pour aider dans ce travail; mais la difficulté que L'on trouve & faire lo
service avec les voiliers, ¢’est que dans le temps calme, lorsqu’il ne ventait pas, ils ne
pouvaient pas aborder plusieurs des stations qui avaient besoin de provisions, et que,
lorsque le vent était fort, ce qui rendait la mer houleuse, ces bitiments couraient de
grands dangers a approcher plusieurs des stations od il fallait distribuer du charbon
ot des provisions d'un gros volume, i cause du ressac ot du danger qu'il y avait d’at-
trir leurs chaloupes. Clest pourquoi on a cru qu'il était nécessaire d’avoir un steamer

de fort tonnage qui pat remplir ce service et aborder & toutes les stations quand cela
b XXXxi
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serait nécessaire, soit en temps calme, soit dans les tempétes. De tous les steamers
que le ministére avait & sa disposition, le Napoléon I/I était le meilleur ; mais I’énorme
quantité de combustible qu’il Iui fallait prendre pour un voyage de deux ou trois se.
maines:le forgait de ne charger qu’'une petite cargaison. Cependant, depuis qu'il a
un fanx-pont, son tonnage se trouve augmenté de beaucoup. Le Lady Head est beau-

“coup plus petit que le Napoléon I11, et se trouve encore moins convenable pour pren-
dre une cargaison, la quantité de charbon qu'il brile est tellement grande et la provi-
gion qu'il peut embuarquer est tellement petite, qu’il ne serait pas prudent de lui faire
tenir la mer, sous vapeur, pendant plus de cinq ou six jours. C'est pourquoi il ne
convient nullement pour le transport des provisions aux stations éloignées de l'entre-
ix‘)t de charbon. Le Druid est aussi tout-a-fait impropre aa transport des provisions
aux endroits éloignés du fleuve St. Laurent, parce que le charbon qui lui est néces-
saire pour faire le voyage prend toute la place; mais commeiln’a qu'un faible tirant
deau, il convient parfaitement & I'approvisionnement des phares en aval de Montréal
et des. boudes en aval de Québec.

De tous les navires qui sont sous le contrdle et la direction de ce ministére le
Newfield est donc le seul que l'on puisse employer avec avantage pour transporter le
charbon aux. dépots et aux sifflets d’alarme 4 vapeur, et il est probable (s'il ne lui ar-
rive aucun accident) qu’il sera capable, & lui seul, d’approvisionner tous les phares,
siffiets d’alarme & vapeur et dépots de charbon du golfe St. Laurent, du détroit de
Belle-lle et des cotes du Nouveau- Brunswmk, de I'lle du Prince-Edousrd et de la
Nouvelle-Ecosse, y compris le Cap-Breton. Quand il est compldtement chargé, il
porte plus de 1,100 tonneaux, et comme il ne consomme que huit tonnes de charbon par
jour, il peut, sous vapeur, tenirla mer pendant plusieurs semaines ot porter une cargaison
agsez considérable pour la distribution. Dans un temps ordinaire, avec huit tonnes de
charbon de Pictou, il file huit ou neuf neuds & I'heure; mais la vitesse peut étre augmen-
tée jusqu'a 10 ou 11 neeuds & I'heureen se servant de 10 tonnes de charbon de Pidtou,
_par jour, ou bien, environ huit tonnes de charbon dur de Galles. Dernidrement le capi-

_ taine a fait rapport que lorsqu'il transportait du Charbon, de Pictou 4 Gaspé et & Québec,
dans le mois de novembre dernier, il marchait & une vitesse de 10 nceuds a I'heure, et
qu'en revenant de Québec a Pictou il faisait en moyenne 11 nceuds 4 I'heure. Pen-
dant son voyage de Cardiff 4 Halfax, il a essuyé une forte tempéte et a mis en panne
pendant 24 heures; malgré ce contre temps, il a fait le voyage en 13 jours, avec une
cargaison de 600 tonnes de charbon dur de Galles.

Les dimensions sont les suivantes: longueur 206%; pieds; largeur 293; pieds;
protoudem 16-8; pieds, et son tonnage est de 78481, tonneaux bruts et de 508,832, ton-
neaux enregistrés; il cst gréé en godlette, et fortement construit, avec entre-ponts;
son bordage est & doubles rivets, et est classé au Llyod anglais sous la 1égende 90 A 1,
pour transporter la marchandise séche et autres effets périssables dans toutes les par-
ties du monde, sujet aux examens périodiques. Il est divisé en cing compartiments.
et a trois écoutilles, avec une pompe & vapeur sur le pont pour faire fonctionuner le
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vindas et les deux treuils qui sont aux écoutilles. Il est pourvu de caisses & eaun pour
lest, ce qui lui permet de voyager d’une place & I'autre sans prendre de lest. Il fut
construit 4 Sunderland en 1870, par M. R. Thompson, fils, et a commencé son service
en 1871; il a été placé dans le bassin de radoub pour subir un nouvel examen au prin
temps de 1875 et n’a rien fait depuis ce temps jusc_lu’a,u mois de septembre dernier,
époque 3 laquelle il est descendu & Halifax. Il a deux maqhines combinées & action
directe, avec condensateur & surface, qui correspondent 4 une force nominale de 90
chevaux, mais qui peut &tre portée 4 300. Le diamétre de ses cylindres est de 27 et
417 pouces respectivement, et le coup de piston est de 30 pouces. La chaudidre est tu
bulaire, a plus de quatre ans de service, et a été examinée et réparée avec soin avant
de partir de Londres; de nouveaux étails ont été ajoutés afin de le rendre plus. solide,
et on a remplacé plusieurs tubes qui étaient usés. ILa pression mécanique de la chau
diére était autrefois de 65 livres, mais elle a été réduite & 60" livres. La chaudiére
durera trois ou quatre années de plus, si I'on en fait un usage prudent. .Aprés l'avoir
achetée, et avant de partir de Londres, j’ai fait couvrir la chaudidre d’une compo-
sition non-conductrice dans le but d’économiser la chaleur. Plusieurs choses ont 8té
ajoutées & la chaudiére qui ont eu pour effet de I'améliorer jconsidérablement, oar;
- quoique le steamer efit été acheté comme un navire de forte cargaison et capablo de
marcher avec une vitesse de huit ou neuf noeuds & I'heure, il n’a aucune difficulté de
filer dix noouds 4 l’ﬁ_eure dans le beau temps avec une cargaison complate, et onze
noeuds avee une cargaison partielle de 500 ou 600 tonneaux. Le fond du navire a été
entiérement examiné dans le bassin de radoub par les examinateurs de Lloyd qui lui
ont donné un nouveau certificat de classification, et en méme temps le fond a été net-
toyé et recouvert. Le for pour les chemins de fer, le charbon et le minerai qui com-
posaient les cargaisons qu'il avait transportées pendant ses quatre années de service,
avaient endommagé le boisage & l'intérieur de la coque, et Lentourage de P'arbre était
usé A plusieurs places; il a fallu tout 6ter ot refaire l'intérieur a neuf. Le vaigrage
fut peinturé bleu foneé, et tous les ferrements, y compris les citernes, ont été revétug
de naphthe et de goudron, afin de les conserver. Les bastingages, cabines sur le pont
et la machine 4 vapeur ont aussi été réparés, les ponis ont été calfatés, les ma-
neuvres visitées et la cambuse remise en bon état. La somme pa;,yée pour le navire,
lorsque la facture m’a. été donnée, était de £11,500; sur cetle somme les propriétaire+
ont payé aux courtiers la commission ordinaire, savoir : 2% pour cent, ou £287 10s.;
mais comme je me trouvais sur les lieux pour les aider i faire Pachat, examiner los
titres, certificat de capacité, ete., les courtiers m’ont alloué la moitié de leur commis-
sion, £143 15s., et j'ai rendu compte de cette somme au gouvernement. On trouvera
dans 'annexe No. 45, les factures d’achat, de réparations et d’armement ; de plus, une
description du navire, du registre, et le certificat de classification. Je dois beaucoup
& MM. Pile et Cie., No. 34, Great St. Holen’s, Londres, par 'entremise desquels le na-
vire a été acheté, pour I'aide qu'ils m’ont donné en faisant réparer la chaudidre of les

machi-es, équiper le navire et lui faire prondre la mer, et plus particulidrement & M .
5—6 - xxxiii . ‘
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Pile, 'Pél:e, le principal de 'association, qui était autrefois constructeur de steamers; et

qui est probablement un des courtiers en steamer les plus importants du Royaume-
“Uni. Je dois aussi beaucoup au secrétaire et aux officiers du Registre de Lloyd pour

les navires Britanniques et Etrangers, ainsi qu'a M. Lapthorn, leur inspectenr 4, Glas-
.-gow; et 4 M. Besant, leur inspecteur 4 Sunderland. - Pendant que je cherchais un na-

vire, j'ai aussi regu beaucoup d’aide de la part de M. W. Campbell, courtier maritime,
34, rue St. Enoch, Glasgow, et de MM. Cunningham, Shaw et Cie., marchands & com -
- migsion et courtiers maritimes, Drury Buildings, Water Street, Liverpool.

-En référant aux comptes, on verra que les frais d’achat du né.vire, le réparage de
~:sa coque, chaudiére, machines, manceuvres et chambres, peinturer l'intérieur et exté-
. rieur, 'equiper pour prendre la mer, combustible pour la traversée, assurance sur le

navire et la cargaison de charbon, provisions et avances sur les salaires du capitaine
- et .de I'équipage, et comprenant aussi mes frais de voyage, s'élévent & £13,499.6s.
- 10d., et £409.10s.,- pour 607 tonnes de charbon achetées & Cardiff et apportées comme
- eargaison, pour l'usage des steamers de ce département, ainsi que pour le service. des
. gifflets d’alarme dansla Nouvelle-Ecosse, faisant une dépense totale de £13,908.16s., 10d.

- Immédiatement aprés que je 'eus acheté, j’ai eru prudent de l’a.ssurer,-.pour le
* temps qu'il serait dans le bassin de radoub de Londres, son . voyage & Cardiff I}our
prendre une cargaison de charbon et pour la traversée & Halifax. J'a1 immédiate-
“ment pris une police d’assurance sur le-navire et la cargaison pour. £13,000, ce- qui
couvrait tous les risques. J’ai payé pour ces risques, an taux de 2 pour cent, moins
- 10 pour cent; si aucune réclamation n’stait faite ; lasomme payée pour I'assurance, y
compris les timbres, s'éléve a £23.11s. stg.

Ses machines ont été faites par la compagnie 4 machines North Eastern Mari-
time, de Sunderland, et le mécanicien, quiI'avait eu en charge pendant les deux der-

, niéres années, me parla favorablement des machines, de la chaudiére et du navire en
général. Comme il consentait & continuer dans les mémes fonctions, je l'ai engagé

; moyennant le méme salaire, savoir : £16 par mois, et jo le crois un excellent
officier. )

On a fait rapport que la godlette La Canadienne, qui a 20 ans de sérviee, et qui
pendant plusieurs années était employée pour la protection des pécheries, était trop
vieille pour faire le service, du Golfe avec sireté, surtout pendant les tempétes d’au-
tomme, et il a été décidé de la retirer de ce service et de 'envoyer a Halifax afin de
gervir an placement des bouées 4 'entrée du havre, et de temps & autre pour le
service des phaves. Elle y fut envoyée dans le printémps, mais, malheureusement;,
elle fit naufrage sur I'tle St. Paul, le 20 aotit dernier, lorsqu'elle y distribuait des. pro_
visions. A U'épogque ou elle fit naufrage, elle~était sous le commandementdu capitaine
Brown, qui est un officier de ce département, et lieutenant de la marine royale.

Le département a cru qu'au lieu de se procurer un voilier pour la protection
des pécheries de la c6te du Labrador et du golfe St. Laurent, il serait plus avanta-

geux ponr le service public d’employer un steamer & hélice aumhalre, -en sorte qu’il
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pourrait voyager d'unc place a l'antre en temps calme, tandis quun voilier serait
obligé de domeurer stationnaire. On a pris des informations concernant le steamer a
hélice Grlendon, de St. Joan, Nouveau-Brunswick, et le steamer a été offert en vente
au département pour $26,000. Vu que le navire avait été construit pour le transport
du fret et qu'il pouvait en prendre une cargaison de 300 tonneaux, a part 30 tonnes
de charbon dans ses soutes, le département a pensé qu'il conviendrait soit pour ce
service ou pour le service des phares, ol une grande vitesse n'est pas nécessaire, et
qu’il pouvait prendre une quantité de charbon suffisante pour le tenir soi}s vapeur
pendant plusieurs semaines. On trouvera dans annexe No. 46 un rapport, sur
sa condition et sa valeur, fait par M. William M. Smith, inspecteur des ba-
teaux & vapeur du gouvernement, par leque! il est constaté que ce uavire a été cons-
truit en bois, en 1872, & St. Jean, Nouveau-Branswicl, sous la direction de I’iﬁspec~.
teur du Bareau Veritas Frangais, que cette société I'a classé pour huit ans, linspec-
teur certifiant que co navire était solidement construit, et que les courbes sont en fer.
Le tonnage brut est de 266 tonneaux, et le tonnage earegistré de 175 tonneaux. Sachan.
diore et ses machines étaient neuves on 1872 et ont été faites par MM. Geo. Fleming
et fils, de St. Jean, dont la superiorité comme mécaniciens ot fabricants de chaudidres
est reconnue par toutes les provinces maritimes. L’inspectenr du gouvernement a
fait rapport que la chaudiére était en bon état, et qu'elle n’avait jamais coulé; que la
machine était 4 cylindre renversé avec condensateur, et se trouvait en bon état, et quo
l'on pouvait compter sur sa solidité ot la satisfaction qu'elle avait donnée pendant ses
deux années do service, L’inspecteur du gouvernement a aussi fait rapport que le
navire avait cotité $30,000, et qu'il valait alors $25,000. Le département a déeidé
d'offrir $20,000 comme prix d’achat, & peu prés les deux tiers de ce quil avait cofité,
ot commo il n’avait en que deux ans de service, on le consndermt comme bon marché
a co prix. Cette offre a été acceptée par les propriétaires, et apras qu'il elit été ra-
doubé, et ses ponts calfatés & St. Jean, il fit voile de St. Jean pour Pictdu, o il prit
une cargaison do charbon pour Québec, et I3, fut gréé pour le service des péch-cies.
On vorra par le rapport que I'inspecteur en fit avant son achat, que le navire
pouvait filer s2pt nceuds a Pheure ; mais par la suite on a constaté, quand il était de
service pendant I'été, quo tandis qu'il pouvait filer dix ou onze neeuds & I'heure aveo
une légére brise, dans d’autres temps avecun vent contraire il ne pouvait filer que cing
ou six noeuds & Iheure, et dans les fortes tempétes, avec vent contraire, il pouvait 4
peine aller de Favant. On a commencé & s'apercevoir d’une fuite d’eau A la chaudisre,
ce qui & empéché de 12 faire fonctionner dans toute satorce. Comme ¢'est un batiment
peu profond et & fond plat, construit pour transporterune forte cargaison de fret, il est
probable qu’il citt mieux fait 8'il avait un plus fort tirant d’eau. Tl semblerait qu’il
n'est pas assez fort pour le service de la protection des pécheries dans le Golfe ;
il conviendrait parfaitement pour le service des bouées et pour le transport du charbon,
de I'huile et des autres provisions aux sifffets d’alarme a vapeur et aux phares i I'ouest

de Halifax et dans la Baie de Fundy, vii qu'il n’a qu’un faible tirant d'eau. Le Newfield
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pourrait faire le service de I'lle au Sable et de tous les autres phares et sifflets ’alarme
4 vapeur situés & l'est de Halifax et dans le golfe St. Laurent, En établissant un
dépot de charbon sur la cote de Labrador et un autre aux iles de Ia Madeleine, lo
ZLady Head pourrait étre employé ala protection des pécheries, tandis que sur la terre
ferme il pourrait s'approvisionner de charbon a Pictou et 4 Gaspé. Quand il est sous
vapeur, il brile & peu prés 18 ou 20 tonnos par jour, 6t peut porter cing ou six jours
de combustible.

On trouvera dans 'annexe No. 4 de co rapport, un compte détaillé des dépenses
faites pour les steamers fédéraux, ct par lequel on verra qu'il a été dépensé pour
le Napoléon 111, $5¢,672.24; pour le Druid, $14,843.82; pour le Lady Head, $22,992.-
62; pour le Sir James Douglas, $41,796.74 ; et pour des dépenses généra,les; $4,5217.64 :
ce qui porte le total des dépenses faites pour les steamers fédéraux, pendant 'année
fiscale finissant le 30 juin dernier, 4 $143,833.06.

1

POLICE DE RADE ET FLUVIALE.

Le gouvernement entretient aux ports de Montréal et de Québec, pendant la
saison de la mnavigation, un corps de police de rade pour reprimer le racolage des
matelots et maintenir I'ordre sur les navires et surles quais. En vertu de l'acte 31
Victoria, chapitre 62, un droit de trois centins par tonneau est prélevé, pour l'entre-
tien de cette force, sur les navires entrant dans ces ports; les navires de plus decent
tonneaux paient ce droit deux fois par année, et ceux de cent tonneaux et au-dessous
une seule fois. A Québec, le.corps de police de rade tel qu'enrdlé le 10 mai dernier,
se composait d'un chef, qui est aussi officier préposé & I'engagement des matelots pour
le port de Québec, et regoit un salaire de $1,200 par année ; un sous-chef & $2.40 par
jour ; un pilote & $2.20; six patrons de chaloupe & $1.80; vingt-huit constables &
$1.50 par jour; un mécanicien 4 $50 par mois, pour prendre en charge le vapeur de
1a police No. 1, avec un aide a $25, et un mécanicien pour le vapeur de la police No. 2
4 $46 par mois.

A Yarrivée de la flotte du printemps, on a jugé & propos de renforcer le corps de
police par 'enrblement de dix constables additionnels, ce qui porta leur nombre & 50.
Les deux petits yachts & vapeur employés & ce port sont constamment & croiser le
port pendant le jour, tandis que ce service est fait la nuit par les chaloupes.

On verra par le rapport du chef (supplément No. 2) que durant la dernidre
saison, les racoleurs et leurs agents ont été tenus en échec, et six agentsde racoleurs
ont été condamnés au pénitencier pour un terme de deux ans, depuis la passation d.
VActe 36 Victoria. chapitre 112. - Pendans Ia dernidre saison de navigation la police
a fait 587 arrestions pour divers délits.

Le total des dépenses occasionnées par cette division du service public 4 Québec

pendant I'année fiscale expirée le 30 juin 1875, a été de $24,500, et les droits pergus
’ XXXVi : C
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durant la méme période ne .dépn,ssérenh pas $19,499.88, laissant un surplus de dépen-
sos de $5,000.12. Cette somme de $24,500 couvre les frais de V'habillement de la
force en méme temps que la solde ot 'entretien des vapeurs de la police de rade et
autres déboursés, et I'annexe No. 1 de ce rapport fournit un état détaillé des dépenses.
La somme dépensée 'année précédente était de $18,200.

Comme auparavant, la police de rade de Montréal se composait 'année derniére,
d’un chef, de quatre sergenta et de vingt constables. Ci-suit le chiffve de la solde de
‘chaoun d’eux: chef, $3 par jour; sergents, $1.90; constables, $1.50 par jour. On
verra por le rapport du commissaire, au supplément No. 2, que demémequ'a Québec,
le racolage de matelots a diminué considérablement pendant 'année, et gue quoique
ceus qui pratiquent cette industrie aient été arrétés et punis, cependant, ils
persistent toujours 4 continuer. Dix racoleurs ont é6 arrétés pendant I'année finis-
sant le 30 juin 1875, et le nombre total des arrestations est de 760, comme on le verra
par 'état qui accompagne le rapport des commissaires.

Le total des dépenses pour la police de rade de Montréal pendant I'année, comme
on pourra le voir par 'annexe No. 1, est de $13,395, tandis que les droits pergus
pendant la méme période ne dépassérent pas $6,120.21, laissant un surplus de dépen-
ses de $7, 274.79. Les dépenses pendant I'année précédente étaient de $12,370.86..

Le montant total dépensé & Québec et & Montréal pour le compte de la police de
rade, durant 'année fiscale finissant le 30 juin 1875, s'est élevé & $37,895, ce qui fait
une diminution de $1,002.52 sur les dépenses de 'année précédente. Le crédit voté
pour ce service était de $37,895. ‘

Le montant total pergu a Québec et A Montréal s’est élevé & la somme de
$25,620.09, qui, déduite du montant dépensé, laisse un surplas de dépenses de $12-
274.91, le plus grand déficit qui se soit encore vu. '

Voici 'état des recettes et dépenses pour ce service durant les six années expi-
rées.le 30-juin dernier —

Recettes. . Dépenses.

Année fiscale expirée le 30 juin 1870......... $23,996 68 ...... $18,461 83
do do 1871......... 21235 06 ...... 17,400 73

do do 1872, cveuiee 27,215 80 ...... 20,348 00

do do . 1873......... 26,618 50 ...... 32,653 87

do do 1874.ucueee. 28,650 39 ... 38,897 52

do do 1875..cueees . 25,620 09 ... 37,89 00
153,336 52 165,656 95

Déduisant les recettes des d6penses.........cererersereees 153,336 52

A}
Surplus des dépenses sur les recettes durant les six années
expirées lo 30 juin 1875............... erersnaresssienee $12,320 43

o
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L]
Comme ce service devrait se soutenir de Iui-méme, on devrait prendre des-
moyens pour augmenter les recettes, car il semble & présent y avoir un déficit annuel.
de $10,000 ou $12,009 qui doit &tre payé par le revenu général.

MARINS MALADES ET DENUES LE RESSOURCES.

Par un acte passé i la dernidre session du Parlement, 38 Victoria, chapitre 31,
I’Acte concernant le traitement et le secours des marins malades et dénués de ressour-
ces a été amendé de maniére & imposer un droit de deux centins par-tonneau, sur les
navires de plus de cent tonneaux ; ce droit powrra &tre imposé trois fois pendaat
I’année, mais pas plus souvent. Cet amendement était nécessaire, vii que-les droits
pergus n'étaient pas suffisants pour couvrir les dépenses encourues pour I'entretion et
1s secours des marins malades; mais comme l'acte tel qu’amendé n’est venun en force
que le 8 avril dernier, le revenu n’a pas augmenté de beaucoup, et comme on pourra
le voir, il y a un déficit assez considérable dans les recettes comparées avec les dé-
penses de l'année fiscale derniére. Par l'acte tel qu'amendé 'année mentionnée
dans l'acte primitif est désignée comme 1'année de calendrier finissantle 31 décembre.

-L’acte des marins malades ne s’applique pas & la province d’Ontario, et consé-
quemment aucuns droits ne sont pergus dans cette province, et ancunes dépenses pour
les marins d’Ontario apparaissent dans les comptes publies. Uae subvention de $500
a é1é donnée, il y a quelques années, 4 I'hopital-général et de la Marinede Ste. Cathe--
rine, vu que les marins malades y sont souvent regus, et pour les mé&mes raisons une-
subvention semblable a été accordée a I'hopital de Kingston.

A la dernidre session du Parlement un crédit de $2,000 a été voté pour aider-a
V'agrandissement de l’hopltal de Ste. Catherine, et cette somme a été payée par le
département dés Travaux Publics.

Comme on pourra le voir en consultant les annexes Nos. 16 et 41 de ce rapport,
les dépenses, dans la province -de Québec, faites pour les marins malades et dénués de
regsources, y compris les dépenses de I'hopital de la Marine et des Immigrants de
Québec, se sont élevées & $25,128.63; sur cette somme, $393.62 ont été dépensés pour
les marins naufragés et dénués de ressources et $807.08 pour les marins malades dans
les ports, autres que ceux de Montréal et Québec.

Au port de Montréal les marins sont sous les soins de l’h6p1tal-genera.l
en vertn d'un arrangement fait par le département, par lequel 90 centins sont
payés par jour pour chaque marin, y compris la pension et les soins médicaux. Le
montant autrefois accordé était de 60 centins, mais comme les directeurs se sont
plaints que cette somme ne couvrait pas les dépenses, il fut decxde d’augmenter le
prix & 90 centins. Le nombre de maring qui ont été traités pendant Tannée finissant
le 30 novembre 1874, a été de 237, et la somme payée $1,933.20. Le montant pergu
au port de Montréal pendant la derniére année fiscale, pour le fonds des maring ma-
lades, s'est élové d $2,829.60.

Au port de-Québec les marins sont sous le traitement de I'hdpital de la Marine
XXXV
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' et-dos Immigrauts. La somme dépensée pour cet hopital pendant I'année fiscale
- finissant le 30 juin dernier s’est élevée & $21,994.75, tandis que le crédit voté par le
Parlement était de $22,000. Depuis quelques années une somme annuelle de $4,000
. était. payée par le gouvernement de Québec pour les soins et l'entretien des citoyens
de Québec dans cet hopital, mais pendant la derniére année fiscale cette somme a été
.réduite. 4 $2,666.66. On aregu la somme de $106, provenant du loyer. de lots de
gréve et de malades payants, faisant une somme totale de $2,772.66 déposée au cré-
dit du Receveur-Général. La somme fournie par le gouvernement fédéral pour cet
hopital pendant ia derniére année fiscale s'éléve 4 $19,222.09, ce qui comprend les
frais d’entretien des immigrants et des marins malades; et en évaluant le cotit des
56 immigrants qui ont en 1,998 jours de traitement dans I'hépital, & $3,755.32, les
frais d’entretien des marins malades s'éldveraiont & $15,466.77. Il paraitrait cepen-
dant, par le rapport du secrétaire des administrateurs de 1'hopital, Annexe No. 16, et
Pétat transmis par le médecin interne, que pendant I'année finissant le 30 juin der-
nier, des 1,312 malades qui ont été admis, il y avait 830 marins qui ont cu 8,229
~ jours de traitement, 56 immigrants qui y sont passés 1,998 jours et 426 résidents de
Québec y sont demeurés 12,289 jours. La somme regue du gouvernement de Québec
comme indemnité pour les soins donnés aux résidents de Québec semble par cela dtre
tout, & fait insuffisante, la proportion des frais de la dernidre année fiscale étant
comme suit: pour les marins, $8,038.49; pour les immigrants, $1,958.74 ; et pour les
résidents, $12,004.52. Il est probable qu'il faudra faire de nouveaux arrangements par
lesquels les citoyens admis & 'hopital contribueront dans une proportion plus équi-
/ta.b‘le pour les frais d’entretien. En prenant en considération le nombre collectif de jours
passés & I'hopital, savoir, 22,516, los frais d’entretien de chaque malade s’éldveraiont 4 un
peu moins de $1.00 par jour. Ce département a donné avis au gouvernement de
Québec, par I'intermédiaire de 1'officier qu'il appartient, que les arrangements actuels
devront discontinuer en raison-de la subvention insuffisante donnée 3 I’hopital par ce
gouvernement. .
Le montant pergu au port de Québec pour le fonds des ‘marins malades, pen-
- dant Pannée fiseale derniére, s'est élqvé 4 $13,509.06.

. Lie montant pergu pendant Pannée fiscale derniére dans la province de Québec,
‘pour le fonds des marins malades, est de $18,267.71; tandis que les dépenses, en
portant le colit des marins -4 Phopital de Marine de Québec i $15,466,77, s'élove-
raient 4 $18,600.65, ce qui fait une augmentation de dépenses sur les recettes de
$332.94. ‘

Les dépenses encourues pour les marius malades ot dénués de ressources dans la pro-
vince du Nouveau-Brunswick se sont élevées pendant la dernisre année fiscale & $10,-
545.64 et pour les marins naufragés et dans le déntiment, 4 $619.19,formant un total de
dépenses de $11,164.65 ; tandis que les recettes ne se sont élevées qu’a $7,681.58, ce qui
fait un surplus de dépenses sur les recettes, de $3,483.07. Dans le Nouveau-Bransw ick,
ilyades hopitaux établis & St. Jean, St. An.iirews, Miramichi, Richibouetou, Bathurst
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et Sackville, et on regoit des rapports helriomadaires du médecin interne de ces
hépitaux, quant au nombre de malades. D'aprés coes rapports, il paraitrait que la
moyenne hebdomadaire des malades de ces hépitaux est 4 peu prés comme suit:—
'l’hépital de la Marine de St. Jean, dix; de Miramichi, ¢ing; de St. Andrews, deux;
Richibouctou, quelquefois un ou deux ; Bathurst et Sackville, le méme nombre.

En consultant I Annexe No. 41, on ponrra'voir que les dépenses encourues pour
ces hopitaux, pendant I’année fiscale derniére, se divisent comme suit:—St. Jean,
$4,825.26 ; Richibuucto $715.85 ; Miramichi, $1,802.27; St. Andrews, 1,051.84 ; Bathurst,
$287.19; Sackville, $461.12; tandis que les dépenses aux autres ports de la province
ou il 0’y a point d’hdpitaux se sont élevées & $1,401.89.

Les perceptions faites au port de St. Jean pendant la derniére année fiscale, se sont
élevées a $4,250.16. ' )

Le rapport de I'année derniére fait mention que des crédits ont été votés par le
Parlement pour I'établissement d'lf6pitaux de marinea Pictou, Yarmouth et & Sydney,
et que ces travaux seraient entrepris par le département des Travaux Publics. Ces
hépitaux n’ont pas encore été établis, et pendant la derniére année fiscale les marins
malades de 1a Nouvelle-Ecosse ont été traités comme autrefois en vertu d’arra.ngemenfs
faits par les percepteurs des douanes des différents ports a l’exeeptian de Halifak, ol
il sont admis & I'hdpital de la province et de la cité, d’aprés des arrangements particu-
liers faits avec les directeurs. La somme de $5 par semaine est payée pour chaque
malade, et le montant total payé & I'hopital pour I'année fiscale dernidre était au-$3,.
028.47. Le montant du fonds des marins malades per¢u & Halifax pour le méme
temps est de $3,232.76, et le montant total des perceptions par toute la province durant
T'année fisczle est de $2,876.75, tandis que la somme dépensée pour les marins malades
est de $11,619.45, et pour les marins naufragés et dans le déntiment, $1,520.16, faisant
une dépense totale de $12,539.61, et un surpius de dépenses sur les recettes de $2,
662.28. ’

Dans la province de I'lle du Prince-Edouard les dépenses encourues pour les
marins malades et dénués de ressources s'éldvent a4 $1,591.07, tandis que les droits
pergus ne se sont élevés qu'a §442.90. Les frais d’entretien de 'hdpital de la marine
de Charlottetown pendant l'année fiscale dernidre se sont élevés 4 $1,311.07. ILa
moyenne hebdomadaire du nombre des malades & cet hopital a été entre deux et trois.

La somme dépensée dans la Colombie-Britannique pour l'entretien des marins
malades et dénués de ressources s'est élevée a $§3,881.81, pendant I'année fiscale
derniére, tandis que les revenus ne se sont élevés qu'a $1,532.52. La plus grande
proportion de la somme dépensée I'a été pour le nouvel hopital de la marine i
Victoria, ot que le surintendant médical considére comme étant dansun excellent étal.
(Voir page 108 de I'annexe.) Vingt-deux malades avaient été admis & 'hdpital entro

“le ler septembre 1874, date & laquelle il fut ouvert, et le 30 juin' dernier; tous ont
6té renvoyés guéris. 4 :
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Pondant Yannée fiscale dernidre-la: somme. de.$1,815.63 a-été payée a la Chambre
de Commerce Impériale, pour rembourser les frais encourus pour- le soin des
marins du Canada naufragés et dans le dénuement; dans les ports étrangers.

-Le total des dépenses encourues par ce département pour les marins malades,
dénués de ressources, naufragés et dans la détresse, pendant I'année fiscale derniére,
y. compris Loctroi de $5,000.fait & I'hopital de Ste. Catherine, de $500 4 I'hdpital de
Kingstonet les dépenses de 'hdpital dela Marine de Québec, s'est élevé 4. $569,106.42,
et en déduisant $37,801.46, de la somme dépensée, le montant pergu des navires pour
le fonids ‘des marins malades il y a un surplus de dépenses sur les recettes de $21,304.
96. En déduisant, cependant, la somme de $2,000 payée pour l'agrandissement de
I'hopital de:la Marine de Ste. Catherine;: et en faisant aussi une diminution pour les
immigrants: et les résidents de Québec, les dépenses seraient de- $50,684.76, et le défi-
cit du fonds ne.sg'éléverait qu'a $12,883.30.

Suit le tableau. des recettes et des dépenses pour ce. service durant les.sept der-
niéres années fiscales:—

. Receties.” Dépenses.

Année fiscale expirée le'30.juin 1869 .... $31,353 78 ... $26,987 64
 do do 1870 .... 31,410 46 .. 27,029 34
“do do 1871 .... 29)683 41 .. 28,978'22
do do 1872 .... 3491164 .. 38,94% 60
do do  1813° .... 3T136"10 .. 41,016 43-

do do 1874 ... 4L500°16 .., 5977890 ,
do do 1875 .... 37,801 46 ... 50,684 76
243,797 01 273,422 89
‘ _— 243,797 01

Balance an débit du fonds ................ oee $20,625 88

AMELIORATION DES HAVRES.

En vertu des dispositions de ' Acte 32 et 33 Vie,, c]iap, 40, le gouvernement a
imposé, pour 'amélioration des havres, un droit de-10 centins par tonneau sur les navires
qui arrivent dans les ports de Bathurst, de Richibouctou, N.-B., d’Amherst, du Havre-
aux-Maisons, du Cap Chatte, dans la province de Québec, lesquels ont: été. prc;clamés
comme tombant sous le coup de cette loi.

; Les sommes pergues 4 ces ports.p_endant P'année_expirée le 30 juin 187 sont
comme suit :— :

Bathurst ceeeeeeenreneens sesrensssennnies 5,036 tonneaux  $ 553 60
‘Richibouctou ... ceelesnnenes 18335 ©. 1,833 50
Amherst........_ ....... 2727« 272 70
Havre-aux-Maisons ....... creecsnsacs 410 « 41 00
Cap Chatte, GaSPé...cccivrrreirsanass ~ 111 & 11 10

'll?m'.al.xh 2%119 « 32,7]1,90_
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"Les droits pergus durant 'année expirée le 30 juin 1874 s'élevaient 3 $2,769 90.

" ‘Commo le mentionne le rapport de T'année derniére, des améliorations considé-
rables ont été faites au port de Richibouctou, et un;nouveau brise-lames qui sera d’une
grande “utilité a été terminé.  Pendant I'année fiscale expirée le ‘30 juin der-

- nier, le département des Travaux Publics a dépensé la somme de $16,077.50 pour le
brise:lames, et en outre de cela un subside de $2,500 a été accordé & un remorqueur i
 vapetr pour aider aux navires & entrer et sortir du port.
* Au port de Bathurst, la somme de $3,876.43 a été dépensée pour dragage.
“Pendant la derniére année ﬁscale aucune amélioration n'a été faite aunx
autres ports mentionnés. : :
Les dépenses totales du ministare des Travaux Publics pour l’améhoratxon des
havres en vertu de I'Acte ci-haut mentionné, dans le cours de l'année fiscale, y compris
les montants payés pour lo service des remorqueurs a Richiboucbon, g'élévent 4
$22, 453 93, et les recettes pour la méme période & $2;711.90, ce qui ‘fait un surplus
de dépenses de $19,742.03.

v INSPECTION DES BATEAUX A “VAPEUR.

Le rapport du président du bureau de l’inspection des bateaux & vapeur pour
P'année expirée le 31 décembre dernier, se trouve dans le supplément No. 2 de ce
rapport, ainsi que des états indiquant les noms des mécaniciens exammes, & qui
des certiticats ont été accordés ou dont les certificats ont 6té renouvelés, les -sommes
regues pour tels brevets le nombre et les noms des bateaux & vapeur inspectés et le
montant de droits et honoraires per¢us, de méme que des états indiquant les nouveaux
batea.ux a vapeur du Csanada, et ceux qui ont été brisés, qui se sontperdus ou devenus
hors de service pendant I'année. On verra par ces états que 929 certificats ont été
accordés penda.nt l’annee, ce qui constitue une diminution. de 128 sur le nombre ac-
cordé 'année précédente. De ce nombre, 311 sont pour des mécaniciens de premidre,
de seconde et de tlmsléme classe, et le reste pour des aides-mécaniciens de premiére,
de seconde ot de troisiéme classe. La somme de $2,503 a été touchée par lo président
pour ces certificats et déposée au crédit du fonds' d'inspection des ba,teaux a vapeur,
soit une diminution de $426 sur la somme regue I'an dernier.

" Le nombre total des bateaux 4 vapeur qui ont été inspectés durant l’annee de calen-
drier est de 661, représenta.nt un tonnage brut de 112,115 tonneaux et un tonnage
enregistré de 69,771 tonneaux.” De ce nombre, 203 ont été examinés dans la division
d’Ontario Ouest, du lac Huron et du lac Supérieur, 88 dans celle d’Ontario Est, 124
dans celle de Montréal, 51 dans celle de Trois-Riviéres, 89 dans celle de Québec, et 106
dans les provinces maritimes. 'Sur les 661 bateaux 4 vapeur inspectés, 277 étaient i
aubes, 384 4 hélice, 272 étaient des vapeurs ) passagers, 57 des vapeurs & fret, et
332 étaient des remorqueurs. .

- Pendant Ia derniére année de calendrier, 78 nouvesux bateaux a vapeur ont été
ajoutés & Ia liste des vapeurs du Can4da, l;nlglresentaut un tonnage brat de 11,461 ton
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neaux et-un tonnage enregistré de.'7,120 tonneaux.  Dans.le cours de:la, méme
période, 20 bateaux & vapeur ont été.perdus, brisés ou mis hors de service, représen-
tant un tonnage brut de 3,917 tonneaux et un tonnage enregistré de 2,755 tonneaux.
L’année a done apporté un gain de 58 bateaux & vapeur représentant un tonnage brut
de 7,544 tonneaux, et un tonnage enregistré de 4,365 tonneaux.

.La plus forte augmentation dans le nombre des bateaux & vapeur a ete da.us la.
division d’Ontario Ouest, du lac Huron et du lac Supéneur, des 20 stea.mers, 11 ont
été consﬁuim,dans cette division. Malgré que le commerce ait diminué considérable-
ment, on voit par ce que dessus, que pendant I'année derniére, 'augmentation du
tonnage des steamers du Canada a été assez considérable. .

Le montant per¢u pendant la derniére année fiscale pour le compte des drmts de
tonnage, de I'inspection des bateaux a vapeur et des certificats de mécaniciens, est de
$15,011.90, ce qui est une diminution de $592.29 sur le montant per¢u pour I'année
finissant le 30 juin 1874, tandis que la dépense, comme on le voit par 'annexe No.25
g'éléve 4 $12,199.81, soit un surplus de recettes pendant la derniére année fiscale, de
$2,812.09. Voiciles honoraires que I'on exige des bateaux 4 vapeur pour leur inspection
et leur brevet : pour chaque bateau i vapeur-de 100 tonneaux et au-dessous, $5, et pour
chaque vapeur de plus de 100 tonneaux $8. En outre de ces honoraires, on a exigé
un droit de 7 centins par tonneau sur chaque steamer de quelque tonnage que ce soit;
ces droits et honoraires se computent sur le tonnage brut du navire. Depuis la pas-
sation de-la loi de linspection des bateaux i vapeur, jusqu’au 13 février dernier, lo
taux du droit & payer a été de 10 centins par tonneaux ; mais comme depuis cinq ans -
la- somme assez considérable qui se trouvait au crédit du fonds d’inspection
des bateaux & vapeur,semblait justifier une réduction dans le taux, un arrété du Conseil
fut paseé le 13 février dernier, fixant le taux & sept centins par tonneau, au lieu de dix
centing, comme autrefois. Le montant voté par le Parlement pour la derniére année
fiscale était de $14,200, tandis que le montant dépensé ne s’est élevé qu'a $12,199.81,
ce qui laisse une balance non dépensée de $2,000.19 qui a été remise au trésor.

Le rapport de 'année dernidre mentionne les difficultés rencontrées dans le fonc-
tionnement de la loi de l'inspection des bateaux & vapeur et qu'elle a cessé d'atre
applicable pendant quelque temps. Il est satisfaisant d’apprendre par le rapport de
Pagent de ce département & Vietoria, qui agissait en méme temps comme mspectem'
des bateaux & vapeur, que toutes les difficultés ont étésurmontées, les bateaux i
vapeur. soumis aux dispositions de la loi et tout le monde satisfait. On a constaté que
les bateaux 4 vapeur qui employaient autrefois une pression dangereuse de vapeur par
‘pouce carré, s'élevant quelquefois 4 170 ou 180 livres,. peavent maintenant pour la -
méme chose employer une pression n’excédant pas 80 ou 100 livres par pouce carré.
Dans le rapport de I'agent, on pourra voir une liste des bateaux a vapeur, au nombre

de 19, qui ont requ des certificats pendant I'année expirée le 30 j juin dernier.

Par arrété du Conseil .en date du 29 mars dernier, M. Thomas Westgarth a été

nomms inspecteur des bateaux 3 vapeur pour la Colomble-Bntanmque, avec un
iii
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salaire annuel .de .$250.- Comme on pourra le voir par le rapport du président du:
burean des inspecteurs des bateanx & vapeur, une assemblée du bureau a eulieule 3
aoitt dernier; les papiers' de M. Westgarth ont été examinés, et ses capacités ont été
jugées. suffisantes: pour remplir les devoirs qui incombent -3 la charge d’inspecteur.
Avant la confédération de la -Colombie-Britannique avec le ‘Canada, M. Westgarth
agissait en cette qualité. M. Westgarth a refusé d’accepter la positien; avec le
salaive déji mentionné, et il est probable qu'il faudra gu’il soit augmenté. -La somme
totale pergue pour:ce fonds pemdant 1'année -derniére, dans la Colombie—Britémnique,
ne:s'éldve. qu'a $383.24, .

* On trouvera dans le rapport-du président les régles, approuvées par Spn.Excel-
lence le Gouverneur en Conseil le 5mai, qui-déterminent les devoirs ot les obligations
des imécaniciens, et anssi 1és rdglements approuvés par arrdté du Conseil du 13 sep-
tembre dernier concernant la dimension et la capacité:des batenax et chaloupes-de
sauvetage et le mombre d'extimeteurs chimigues dont - chague batean 4. vaptmr
dmt étre ;pourvu,

. On trouvera aussi dans le mpport du président un état: indiquant les daﬁ'érents
aecldents arrivés aux bateaux 34 vapeur des: différentes divisions pendant la -dernidre
année de ealendrier. Le principal aceident est eelui qui-est arrivé; par-Iabordage.du
vapeur canadien Manitoba avec le:propulseur américain Comet; sur lelae Supérieur le
26 aofit, et qui a en pour effot de - couler & fond 16 Cemet ; -eot-11:personnes:tant de
l’é4quipage que des passagers.se ‘sont noybes-dans-son naufrage. En consultant le
rapport de I'enquéte. tenne 4 la-demande:de ce:département, et qui est publié damsde
supplément No 3, on trouvera qu’aucun blémene s'attache aux officiers -du WManiteba.

Comme on peut voir par le tablesu suivant, les reeettes de-ce serviee pendant les
six dernidres années se sont:élevées a- -$80,629.52, et les dépenses 4 $5%7,917:11, co gui
laisse:4 I'avoir du-fonds d’inspection une balance de$22,712.41.

Etat comparatif des recettes et des dépenses pour le service d’mspeetian ides
bateaux. & vapeur pendant les ¢ing derniéres années :—

Recettes. ~Dépenses;

-Année fiscale expirée le-30. juin 1870............ -$12,521° 29 .$7,399 18
.do do 1871........c... 10,369 96 8,321 00

. do do 1872, 00iuiienns © 11,710 43 8,500 00

do ~do- 1873..ceeenee. . 15412 %5 11,205.54

do do 1874....... vaere 15,603 19 /10,291 .58

-do do 187B.uueinrnnnee 15,011 90- 12, 199 81

o 880,620 52 © 57,917 11

57,917 11 —_—
Surplus des recettes entre les mains du gouvernement $22,712 41 '

OBSERVATIONS METKOROLOGIQUES.

Le supplément No. 3 de ce rapport contient un rapport du professeur Kingston,
surintendant du Bureau Météorologique -d;lganam, pour I'année-expirée.le 31 déoem:
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pre dernier, et des tableaux indiguant la températare, la-\pluie, ete., & différentes points
du pays. : . ’

Dans le rapport on trouvera une description des fins générales d'un systéme mé-
téorologique, et lesmoyens de les atteindre. Les agences employées pour recueillir
les statisfiques météorologiques et pour utiliser les faits et les principes acquis, sont:
un bureau central, des stations principales, des stations- ordinaires, des stations :qui
télégraphient Ies rapports et des stations qui publient les rapports.

" On trouvera dans le rapport une description de ces stations et la somme des tra=
vaux faits par chacune d'elles. ‘ :

11 y a dans tout Te‘Canada 9 stations principales, 15 stations qui télégraphient les
rapports, 5 “stations de-télégraphie .de réserve; 36 stations gémaphorigues ‘et 72
stations ordinaires ; -et on‘trotuvera -aussi dans le rapport une liste de ces.différentes
stations avec les noms de ceux: qui font les observations. - Pendant I'année 628 avis
de tempéte ont 6té donnés, 250 4 Québec et aux auntres places situées plus i I'ouest,
et 378 aux provinces maritimes. En soptembre, 105 de ces avis ont été donnds, en
octobre 200, et en novembre 154 ; aucun avis n'a-6té donué en juillet, et il n'y en a que
cing qui ont:été dennés-en décembre.  On trouvera dans le rapport du professeur
Kingston an tablean indiguant le nombre d’avis qui ont et qui n'ont pas été vérifiés
dans certaines places, et par lequel il est démontré qu'y six . stations, 100 sur 125
avis, ou 80- pour cent, ont ét6 vérifiés; et que sur les 100 avis wérifiés, 75 sont arrivés i
l'agent avant le commencement de:la tempéte.

En consultant 1'Annexe No.:3 en pourra voir que sur le crédit de . $37,060 voté
par le Parlement pour ce serviee, la somme de-$35,079.76 a été dépensée pendant la
derniére année fiseale. Cette-dépense est distribuée comme suit :—Pour salaires du
buresu central, $5,930.; stations principales, $4,340 ; stations de télégraphe, $4,533 ;
stations de télégraphe de réserve, $840; stations sémaphoriques; $1,565 ; instruments
et-appareils, $3,766.06 ; .installation et réparations des appareils aux stations, $340.70 3
méts: et engronage:des signaux, $1,246.37; service: télégraphiquie, $9,033.18; diverses:
dépenses, $3,485.50.. . 4 :

»Beauéoupédg porsennes; en Gahada,doutentque la:dépense d'un si fort montant.
des. fomhpwbliesapwr cotte branche du service public ait produit des résultatsassez
Pl‘aﬁquwpour-en -justiﬁer:la permanence & desigrands frais. Lasomme de $35,079.75.
dépensée ‘pendant la.dernidre annde fiscale semble dtre tros élevée comparée-am mon
tant annuel-de-£10,000:sterling; dépensé par le Royaume-Uni. Cependant, 1a somme
dépensée P'année-dernisre- par les Etats-Unis a 6t6 de $415,000, sans compter un
orédit spéeial de §88,000'pour étabiir des lignes télégraphiques-militaires sur les fron-
tidres mexicaines, et .dont unepartie servira 4 des fins. météorologiques.

' OBSERVATOIRES. :
) Dans le supplément No. 3 on trouvers un rapport du-professenr Kingston sur
! f)b’servwboire magnétique.de Toronto, dont il est le directeur, pour 'année fiscale ex-
Piréeilo 31 dgoembre 1875, ’ : S
xlv
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"Dans le rapport fait par.e directeur et-publié dans le supplément No. 4 dn rap-

port de 'année . derniére, on a donné un court aper¢u de l'origine et des -premiers

temps de cette institution et exposé le but poue lequel elle a été fondée. Comme on

‘le verra par le rapport, le travail des bureaux a continué comme dans les années pré-
cédentes ; mais le nombre des accessoires de l'observatoire, a été augmenté dans le

but d’accomplir les fins pour. lesquelles il a été établi. A cet établissement le temps

précis des observations magnethues et méteorologlques est déterming, et comme» il

" est mentionné dans le rapport de I'année dermére, toutes les pendules et. les montres
de 1a province d’Ontario se sont réglées d’aprés cette heure précise pendant plus

de trente ans, et depuis quatre ans'observatoire a fourni Pheure précise & la ville tous

les jours & un moment donné, en frappant sur toutes les cloches d’alarme & incendie.

Comme on le verra en consultant 'annexe No. 35 la.somme de $4,800 a.été votée

par le Parlement pour cet observatoire, et la somme dépensée s'élove A $4,796.90.

On trouvera dans le supplément No. 3, le rapport de M. C. H. McLeod, directenr
de l'observatoire de Montréal, pour I'année de calendrier - finissant’ le :31 décembre
dernier. - Cet observatoire est en communication avec le collége McGill, et M McLeod
agit aussi comme observateur météorologique en communication -avec le. bureau
central de Toronto qui est une des principales stations météorologignes, . Des
observations se font jour et nuit & des intervalles de trois heures, et trois fois. par jour
ces observations sont télégraphiées 4 Toronto. Jour par jour les observations-sont
publiées dans un journal du matin et dans un journal du soir. - Pendant la derniére
année des résumés mensuels ont été publiés, donnant les moyennes de chaque jour du

" mois et du mois lui-méme, ainsi qu'un sommaire des observations les plus remar-
quables. Cet observatoire regoit annuellement du Parlement un octroi de:$500:pour
son‘entretien, & part 1a somme de $500 qu'il regoit en vertu du crédit ‘voté comme
station météorologique principale. e

Un crédit annuel de $2,400 est voté par le Pa.rlement pour l’entretxen de
Y'observatoire de Québec, dont le commandant Ashe, M. R., est directeur, Dans
le supplément No. 3 de ce rapport on trouvera le rapport pour 'année de calendrier
-expirée le 31 décembre dernier, et par lequel on vefra que pendantla dernidre saison
lo temps précis a été donné & la fictte du port de Québec tous les jours 4 une heures
afin de permettre aux capitaines de navire de régler leurs chronometres Les cltoyens
de Quebec regoivent de ‘cet observatoire le temps précis pendant la saison d’hiver.

- A la demande du département des Terres de la Couronne de la province dé Qué-
bec, le commandant Ashe a visité pendant le dernier hiver le haut et le’ bas de
I'Ottawa et a fixé la latitude et la longitude de Pointe Fortune, Buckingham, Pem-

brooke, des Joachims, et Portage du Fort. On trouvera dans le rapport un compte-rendu
- de cette visite.

Le seul autre observatoire et boule sémaphorique en communication avee ce
département sont ceux du port de St. Jean N. B., sous la direction de M. Geo. Hut.
“hinson, La boule sémaphorique ost placée sur le sommet de la maison. des douanes,

xivi
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pt tombe & 1 heare ‘p. m., tous les jours, excepté le dimanche, i_nldiquantvainsi I'heure
précise aux marins et autres. La somme de $850 .votée pour .cet observatoire a été
jepensée pendant I'snnée fiscale expirée le 30 juin dernier. '

On trouvera dans le supplément No. 3, un rapport du .I"{év.'D. Williaqiéon, de
Queeﬁ’é. _@11059, K;ngstog, concernant l’()_bservatoire de KiﬂgstOi] pendant_;_ la derniérq
année.de calendrier. Un crédit annuel de $500 est voté par le Paxflem.ent pour cette
institution. La somme de $1,600 a aussi été votée pour un observatoire a Halifax, N.
E., mais aucine partie de cette somme n’a été dépensée pendant l’ann_ée fiscale expie
tée le 301 juin dernier. t

CERTIFICATS DES CAPITAINES ET SECONDS DE NAVIRES,

On trouvera, dans le supplément No. 2 de ce rapport, le rapport du président du
bureau des éxaminateurs des capitaines et seconds de navires. En consultant ce rapport
bn verra que les examens ont eu lieu devant le bureau des examinateurs, commedans
les années précédentes, 4 St. Jean, Halifax et Québec. En raison du petit nombre de
Beux qui se sont présentés il n'y a eu que.trois examens a Québec pendant la derniére
Bnnée, tandis qu'a Halifax il y en a eu 18 et & St. Jean 17. Le nombre des capitaines’
gui ont réussi & obtenir des certificats de capacité & St. Jean a été de 68 et lo nombre de
Beconds de 16, tandis que 52 candidats ont échoué.comme capitaines et 10 comme
seconds. Au port d’Halifax, 53 candidats ont obtenu leur certificat de capitaine et 13
velui de seconds, tandis que 34 ont échoué comme capitaines et 8 comme seconds.
Au port-de Québec sept; candidats se sont présentés pour le grade de capitaine et denx
pour celui de second ; sur les sept premiers, quatre ont réussi, et sur les derniers il y
B0’ a qu'un qui aréussi. On verra par cela que pendant la derniére année sur les
218 candidats qui se sont présentés, aux ports déja mentionnés pour subir leur examen'
fomme-capitaines, 128 ont réussi ‘et 90 ont échoué, et que sur les 50 qui se sont pré-
Sentés pour I'examen comme seconds, 31 ont été regus et 19 renvoyés. ' '

Le nombre des candidats qui ont obtenu des certificats de
b force de cette loi, savoir:—depuis le 15 septembre 187
1875, 2 6té de 653 ; le montant payé pour ces certificats, au taux de $10 chaque, est de
$6,530. Pendant laméme période 149 candidats ont, regu des certificats de. seconds
Bt la somme de $5, payée pour chaque certificat, a produit $745.

capitaines depuis 1a mise
1, jusqu’'au 31 décembre

~ Dansle supplément, No. 2 de ce rapport on trouvers, une liste ‘de tous ceux’ qui
but obtenu des certificats et de service soit comme capitaines soit comme seconds,
pendant I'année expirée le 31 décembe dernier. - ‘

Pendant I dernidre antiée de caléndrier il® 666 accords 33 certifivas de capitaines
bt 40 de seconds, L L ,
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Le.nombre total de certificats de service accordés depuis la mise en force de. cette
loi a été de 1,003, dont 748 ont été accordés a des capitaines et 255.4.des seconds,
Ces certificats sont accordés aux capitaines et aux seconds qui sont incapables ou qui
ne veulent pas subir I'examen pour les certificats de compétence, qui ont a.g' comme
capitaines et seconds avant le ler j ]anvmr 1870, ou qui peuvent produire des certificats

d'expérience et de bonne conduite. On verra par le rapport du président du burean
que dans son opinion plusieurs de ceux qui demandent ces certificats sont me?.pables,
et quoique les certificats soient refusés lorsque les canididats sont trouvés trop incom.
“pétents, cependant, avec la loi qui existe,d présent, des " certificats sont obtenus par
ceux qui ne les méritent pas, parce que peu de discrétion est laissé au bureau dans
ces cas.

Les honoraires exigés pour ces certificats sontau taux de‘$5 pour certificats de
' capitaines et 3 pour ceux de seconds; au 31 décembre dernier, le nombre total de
certificats de ce genre accordés depuis que la: loi-est en-vigaeur, est de 4% pour
capitaines et 2563 pour-seconds: , B :

Les honomu-es pergus pour certificats de oompétence ou de service dans. le cours
de l'année fiscale expirée le 30 juin dernier s'élévent 4 $2,715, et, la somme depensée
-pour ce service a été de-$5,696.62, comme on pourra le .voir en consultant. V'annexe
No. 26 de ce rapport. La somme votée par le Parlement était de $7,000, ce qui laigse
une balance de.$1,303.38 qui a été remise au Trésor. '

Comme il est dit dans le rapport de 'année derniére, on a: cru nécessaire d’accor-
der 4 M. Seaton une subvention de $1,500 pour l'entretien des écoles maritimes de
Halifax, St. Jean et Québec, et ce subside a été payé pour, jusqu'an ler ‘novembre
dernier. Comme les candidats aux écoles de St. Jean et de Halifax sont en assez
grand nombre, et que 'école’ devrait se maintenir d’elle-méme, et comme 'lé:-nombre
des candidats a D'école de Québec est trés-limité, on a cru qu'il ne serait plus néces-
saire de continuer ces subventions. TLorsque la loi concernant I'examen des capi-
taines et'des seconds a été mise.en force, on -était porté a croire que lé service se
maintiendrait de lui-méme, et que les récettes des droits seraient suffisantes pour
rencontrer les dépenses; le contraire -est arrivé, et desztemps & autre ces écoles
ont été subventionnées par des montants assez conmdembles, et le service a été fa.lt
avec le revenu général.

Pendant la derniére session du Parlement un projet de loi a été introduit afin

"d’étendre quelques-unes des dispositions de la loi concernant les certificats des capitaines

et seconds de navires cotiers et de I'intérieur, mais ne devint pasloi. On pourra voir

par le rapport du Président du Bureau, que dans son opinion la passation d’une telle

loi serait trés désirable, parce quun grand nombre de ca.pifaines et de seconds

prendraient avantage do cette loi, sybiraient-un examen et se montreraient dignes
" de la vonfiance que leurs patrons ont rep:lsé.g'en eux,

vidi



39 Victoria. “Documents de la Session (No. 5. A. 1876

NAUFRAGES ET ACCIDENTS.

Le nombre des accidents arrivés aux navires océaniques et dont il a été fait
rapport & ce ministére dans le cours de I'année terminée le 31 décembre dernier, est
de 263. Ces navires représentent un tonnage collectif enregistré de 93,898. Autant
quon a pule constater, le montant des dommages causés par ces accidents est de
$2,326,671.. . '

Le nombre des accidents dont il a été fait rapport & ce ministére comme ayant
eu lieu dans les eaux de Pintérieur du Canada, est de 23. Les navires avariés Tepré-
gentent un tonnage collectif enregistré de 5,529. Le montant des pertes et des
dommages, autant qu’on-a pu le constater, est de $141,850. i

Il a été fait rapport 4 ce ministére que les désastres arrivés aux navires océaniques

ont cofité la vie & 76 personnes, et ceux arrivés aux navires de l'intérieur ont entrainé
la perte de 2 personnes. - :

Le naufrage le plus épouvantable dont 1a nouvelle ait été transmise au ministére
dans le cours de I'année est celui du navire & vapeur américain Pacific, de San
Francisco, naufrage provoqué par un abordage avec le voilier américain Orpheus, de
1,067 tonneaux, dans une nuit de novembre dernier, et qui a cofité la vie 4 environ 236
personnies. Ce navire avait 25 années d’existence, jaugeait 876 tonneaux de registre’
était employé comme vapeur a fret et & passager entre San Francisco et Victoria,
Colombie-Britannique, et grand nombre de personnes compétentes en ces matidres le
considéraient impropre au service des voyageurs sur la céte du Pacifique.

Des témoignages rendus par M. Henry F. Jelly, de Port Stanley, Canada, et par
M. Neil O'Hanly, quartier-maitre de l'infortuné navire, les seuls survivants de ce
naufrage, il ressort que le Pacific était sorti du havre de Victoria jeudi le 4 novembre,
410 heures du matin, et que tout alla bien jusque vers 9 heures le méme soir,
moment od I'abordage eut lieu 4 une trentaine de milles en aval du cap Flattery.

L’ Orpheus parait avoir continué sa route immédiatement aprés Paccident, et alla
s'échouer sur la pointe S. O. de lile Tzaartors, dans le détroit de Barclay, une .
trentaine d’heures aprds I'abordage avec le Pacific. Aucune personne du bord de
1'Orpheus n’a péri, soit par l'abordage soit par I’échouage qui serait da au fait que la
vigie de quart sur le pont prit la lumiére du cap Beale pour celle du cap Flattery.
Or, la lumiére du cap Beale étant un fou blanc tournant et celle du cap Flattery
un feu blanc fixe, il est difficile d’expliquer sa méprise. Le Pacific avait & son bord
environ 600 tonneaux de fret et & peu prés $178,000 en espéces: tout fut perdu; car
il coula peu aprés Iabordage, entrainant avee lui 150 personnes dans I'abime et
laissant le reste lutter avec la mer ou sebcramponner aux épaves du naufrage.
Dapras le témoignage des deux survivants il parait que le Pacific n’avait pas des
chaloupes sujﬁsantes.pour contenir toutes les personnes qui se trouvaient 3 bord, et
celles dont il était muni ne purent servir au sauvetage parce qu'elles furent mal

Manceuvrées et & cause de I'excitation causée par 'abordage,
5--7 xlix
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Les espéces expédiées & bord étaient comme suit : appartena.nté.M H. Garesche,
$29,220 ; 4 la Banque de I’Amérique Britannique du Nord, $28,336 ; la ba,nque de
1a Colombie-Britannique, $21,245, et environ $100,000 & des partlcuhers

Le département ignore quelle était la valeur du Pacifie.

J’ai appris que le gouvernement des Etats-Unis a institué une enquéte sur les
causes de 'accident, attendu que les deux navires étaient américains et que le désastre
a eu lieu dans les eaux américaines.

Le 18 novembre dernier une enquéte fut instituée & Victoria, Colombxe-Bmtanm-
que, sur Thomas J. Farrell, I'un des passagers du Pacific.

- De la preuve produite 4 I'enquéte ainsi que du verdict du jury il ressort que le
Pacific frappa légérement de sa proue IOrpheus & tribord, et que le choc n’aurait pas
endommagé le Pacific si celui-ci eut été sain et solide—que I'abordage est du au fait
que 'Orpheus n’a pas tenu les lumiéres du Pacific 4 bibord quand il les apergut,
amis la barre i tribord et traversé sans raison la proue du Pacific—qu’au moment de
I'abordage le personnel de garde & bord du Pacific n’était pas suffisant pour faire
un bon quart, car il ne comprenait que trois hommes, savoir : un a la roue, un qui
était censé faire le quart, ¢t lo troisiéme second; jeune homme d’une expérience
douteuse—qu’il y avait & bord environ 238 personnes et cing chaloupes qui ne
pouvaient contenir plus que cent soixante personnes, et qui ne purent étrelnﬁaeg a Ia
mer parce que ’équipage était insuffisant et indiscipliné. A

Au mois de novembre dernier la Siella Maris, des iles de la Madeleine, 52
tonneaux delregistre, a été trouvée échouée dans la Grande Anse, Cap-Breton, Nouyelle-
Ecosse. On suppose que tous ceux qui étaient & bord ont péri, car [on n'a pu en
découvrir la trace. Ce bateau avait deux ans d’existence, un équipage d’environ six
hommes, était évalué a $1,700, et se rendait de Halifax aux iles de la Madeleine avec
des provisions d’hiver pour les habitants de ces iles.

La godlette President, des iles de la Madeleine, avec un équipage de sept
personnes, est partie des fles pour Halifax le 11 novembre dernier, et depuis on n’en
a pas entendu parler. On croit qu'elle a dt sombrer, car cing cadavres et des épaves
qu'on présume lui avoir appartenus ont été trouvés sur la Grande Anse, Cap-Breton.
(Yétait un vieux bateau de 40 tonneaux, évalué & $400.

Le navire Calcutta, de Québec, 1428 tonneaux de registre, partit de. Québec pour
Liverpool le 4 novembre dernier et a fait naufrage sur la cote nord de I'ile de la
Meule, iles la Magdeleine, & 2 heures du matin, le 4 du méme mois. .D’aprés le
témoignage du patron, il parait que le navire a été éloigné de sa route par un fort
courant de S. O., et qu’'un épais brouillard I'a empéché d’aper cevoir distinctement la
terre & temps pour prévenir l'accident. Au moment ol le navire toucha, Péquipage

el une dame qui avait pris passage & bord se jetérent dans les chaloupes, contrairement
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aux ordres du patron, chavirérent et se noyérent dans les brisants. Ce désastre a
cofité la vie & vingt-trois personnes. Le patron et quatre de ces hommes restérent
gur le navire naufragé, et furent subséquemment sauvés. Le Calcutta appartenait 4
M. James Ross, négociant de Québec, avait un an d’existence et coitait $50,000. Son .
naufrage & 6té complet. La perte de sa cargaison est évaluée 4 $20,000. ,

Le brick Pierre Nolasque, de'Québec, 166 tonneaux de registre, a été trouvé brisé
pros de Tile de la Meule, iles de la Madeleine, le 28 septembre -dernier, et l'on
suppose que tous ceux qu'il avait & son bord, sept personnes, ont péri. Deux cadavres
ont 6té retrouvés parmi les débris du naufrage. Le brick avait dix aunées d’existence
et était évalué & $5,000. .

Le navire & vapeur américain Alhambra, 764 tonneaux de registre, s’est perdu sur
le cap de Bable, cdtes de la Nouvelle-Ecosse, en se rendant de Boston & Halifax, dans
la ma\inée du 2 mai dernier, an milieu d'un épais brouillard : le naufrage a été com-
plet. Ce navire était la propriété de MM. F. Nickerson et Cie., de Boston, Mass,,

avait dix anndes (’existehce et était évalué & $70,000. Il n’y a eu aucune perte de vie
dans ce naufrage.

Dans la matinée du 22 juin dernier le brigantin Farto, 150 tonneaux de registre,
en se rendant de Lisbonne & Halifax, s'est échoué au milieu d’un épais brouillard sur
Yextrémité est de I'ile de Sable, et commenga aussitdt & se briser. Il parait que cing
jours avant l'échouage, le patron n'avait pu obtenir des obgervations 4 cause du
brouillard qui I'environnaitv; on présume aussi gue de forts courants 'ont entrainé
vers I'Tle. Trois personnes ont perdu la vie dans ce naunfrage ; le reste de I'équipage,
au nombre de sept personnes, a été sauvé par la chaloupe et les hommes que le

gouvernement canadien a placés & cette station. Le navire avait 23 ans et était éva-
Iué 4 $4,500.

I’ Espérance, petite goélette de 52 tonneaux de registre et appartenant aux fles
de 1a Madeleine, s’est échouée sur le Coin de la Cheminée, comté d'Inverness, Cap-Bre-
ton, Nouvelle-Ecosse, le 17 novembre dernier, en se rendant de Halifax aux iles de la
Madeleine, et sa perte a été compléte. Il y avait & bord douze personnes
dont cing ont péri, et les aatres se sont sauvées en se cramponnant aux rochers. Le
bateau avait douze ans et valait 4 pen prés $1,200.

Cettoe goslette, conjointement avec la Stella Maris dont il a déja été question,
transportait des provisions d’hiver aux Iles de la Magdeleine; et 4 la demande du
gouvernement local de la province de Québec qui fournit une bonne partie des provi-
sions pour remplacer celles qui ont été perdues, le vapeur fédéral Newfield fut,le 2

décembre dernier, envoyé de Halifax aux iles de la Madeleine avec des provisions
qu'il réussit 4 y débarquer. '

Le navire & vapeur Normanton, de la ligne des steamers Mitchell, qui faisait le
service entre Montréal et Pictou, a 6té abordé et enfoncé par la barque . Churchilb

de Liverpcol, le 6 novembre dernier, 4 environ neuf milles en amont du phare de
i
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Métis, dans le bas du fleuve. Ce batiment, qui était un steamel & hélice supérieur,
avait trois ans et jaugeait 852 tonneaux en bloc et 544 tonneaux de registre, montait
de Pictou & Montréal avecune charge de charbon. La.barque allait de Montréal &
Londres avec une charge de grains, ete. Elle aborda le navire par le babord, brisant
ses flancs et le faisant sombrer en vingt mioutes. L'accident a causé la perte de ce
beau navire et de sa cargaison. De son coté la barque a été assez maltraitée pour ne
pouvoir continuer sa route, et elle dit revenir 4 Québee. La valeur du navire était
évaluée & $75,000, et celle de sa cargaison & environ $4,500. Il n’y eut aucune perte
de vie, ’équipage ayant pu se sauver dans les chaloupes.

La nouvelle barque President, 874 tonneaux de registre, de Windsor, Nouvelle-
Fcosse, s'est perdue corps et biens au milieu d’une violente tempéte le 29 septembre
dernier, 4 Haaks Sud, dans la mer du Nord, en se rendant de New-York & Hambourg.
Ell était évaluée 4 $38,000 et appartenait &4 MM. A. et W. Sinith, armateurs, de
Halifax, Nouvelle-Ecosse. Sa cargaison se composait de bois de construction, de
douves et de bois rouge ; la plus grande partie en a été recueillie le long de la cote.
Ce naufrage a cofité la vie & une personne; le reste de I’équipage s'est échappé en
g'accrochant aux épaves ou en étant recueilli par des chaloupiers.

Le navire & vapeur City of St. John, de St. Jean, N. B,, cinq ans d’existence et
518 tonneaux de registre, s'est accidentellement échoué sur la Barre du Phoque, havre
de Bathurst, le 30 juillet dernier, pendant qu'il se rendsit de Bathurst & Dalhousie.
Le flux de la marée le remit a flots le méme soir ; mais il fut entrainé de I'autre coté
du chenal, s'échoua de nouveau et fut défoncé. On le fit inspecter et il fut trouvé si
avarié qu'on le condamna & étre vendu pour le bénéfice de tous les intéressés. Il était
évalué & $40,000, appartenait 4 M. Enoch Lunt et auntres, de St. Jean, N. B., qui
Pavaient acheté & 'encan, fait réparer et emregistrer. Cet accident n’a entrainé
aucune perte de vie ni endommagé la cargaison.

Le navire & vapeur Virgo, de Halifax, N. E., 1,141 tonneaux de registre, com-
mandé par le capitaine C. I.. Burchell, s’est échoué 4 St. Pierre Miquelon, le 12 juin
dernier, en allant de Sidney a St. Jean, Terreneuve, avec une cargaison de charbon :
sa perte fut compléte. Conformément & des ordres qu'il regut de ce ministdre, le
capitaine P. A. Scott, M. R., président du burean des examinateurs des capitaines et
seconds, fit une enquéte préliminaire au sujet de ce naufrage. Il ressort de Ia preuve
que quand le navire partit de Sydney pour St. Jean, le 11 juin, le temps était clair,
mais que quelques heures aprés il sarvint un épais brouillard qui dura jusqu’a ce que
le navire touchdt. Laroute qu'il prit était celle qu’il avait toujours tenue lors de ses
précédents voyages entre ces ports, c’est-a-dire E. 8. E., jusqu'a ce que le loch indi-
quit une distance de 165 milles. Il avait 'habitude de changer alors de direction a
5. E. par E. 4 E. ou 8. E. par E. afin de doubler le Cap Race. Il parait cependant
que ce n'était pas lapratique & bord, depuis son premier voyage, de joter Ia sonde

quand il se trouvait dans le voisinage de St. Pierre, car on s'était conyaincu que la
1id
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route qu'il avait tenue 'avait mis & I'abri des dangers; c¢'est pourquoi on avait impru-
demment présumé qu'il en serait de méme cotte fois encore. Tl ressort encore de la
preuve que, quoique la route tenue en cette occasion fut la route ordinaire, le navire
2 6t6 entrainé vers le nord par un fort courant qui avait pris naissance dans cette
direction. La route tenue, E.S. E., entrainerait elle-méme lo navire plus prés de St.
Pierre que cela est désirable ; mais le capitaine explique ceci en disant qu’il voulait
éviter les bateaux pécheurs que l'on trouve généralement sur le banc de St. Pierre_
Le capitaine Scott est d'avis que si le navire avait trouvé le banc de St. Pierre dans
la route qu'il était supposé avoir tenue, la sonde aurait accusé de 70 & 90 brasses
d’ean, et si on avait sondé on aurait vu qu'au lieu de 70 & 90 brasses, il n’était que
dans 40 brasses ; si on avait encore sondé 4 4.55 a. m., moment ot il déviade sa route,
on se serait apergu qu'il avait diminué son éau & 17 brasses. Done, il parait que la
perte de ce beau navire, évalué 4-$70,000, est attribuable 4 la négligence du patron &
vérifier sa position an moyen de sondages. Le Virgo avait dix ans d’existence, appar-
tenait & la Cie. des steamers Hastern, et on dit qu’il était assuré.

Le vapeur Manitoba, de Ste. Catherine, 338 tonneaux de registre, vint en col-
lision avec le propulseur américain Comet, sur le lac Supérietr, le 26 aolit dernier. Cet
accident cofita la vie & onze personnes & bord du Comet qui sombra dix minutes ap16s
I'abordage. Personne ne périt a4 bord du Manitoba, et les dommages éprouvés par
celui-ci 8'éldvent & environ $1,000. '

Le département a fait faire 4 Sarnia, par le percepteur des douanes & ce port,
une enquéte sur les causes de l'accident, et les faits suivants en sont le résultat.

Le Manitoba passa la Pointe Iroquois & six heures et demi du soir le 26 aolit
dernier, filant environ onze milles 4 'heure et tenant sa route ordinaire, N. O.% N,
pour le phare du Poisson Blanc Qu’il passa vers huit heures & bdbord ; au méme
moment une lumiére placée & la téte de mat d’un navire fut apergue & un point
et un quart de tribord, et vingt minutes aprés il exhiba sa lumiére verte, & une
distance de quatre milles.

Lo second, qui faisait alors le quart sur le Manitoba, dit que le temps était beau.
Jugeant, d’aprés la position des lumidres, que le bateau passerait & tribord, il donna
ordre au timonier de mettre & tribord un demi-point, afin de laisser au bateau qui
approchait assez de place pour passer sans encombre. '

) Sur ce dernier tout avait été bien jusqu'a ce qu'il arrivit & environ quatre cents
Pieds, quand il donna un coup de sifflet bas et indistinct et ouvrit sa lumiére rouge.
A‘l. m&me instant le second du Manitoba donna le signal de stopper, et & peine avait-il
fini que Tabordage eut lieu; il frappa le bateau inconnu entre la proue et la cabine
(.lu Pflo‘f»e, et le fit sombrer en dix minutes. Les chaloupes du Manitoba furent
‘mmédiatement mises 4 I'ean par ordre dull:?,tron qui était arrivé sur le pont juste au -

iii
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moment de I'abordage et s'était apergu que 'autre bateau sombrait rapidement. ‘Sept
hormes de 'équipage du bateau naufragé, y compris le patron, morntérent & bord du
Manitoba, et trois autres furent recueillis par les chaloupes: en ‘tout dix persofihes
furent sauvées.

Le Manitoba resta sur le thédtre du désastre jusqu's ce que le patron efit. acquis
1a-certitude que les survivants avaient été recueillis, puis il se diriga vers le bassin de
la pointe du Poisson Blane, afin qu'on pfit constater les avaries qu'il avait regues.

On apprit que le navire qui avait été abordé était le propulseur Comet, de:CleveliiLﬁd,
Ohio, et que onze personnes avaient été submergées avec lui. Quelques journaux ont
dit que c’était un batiment vieux et usé, et I'on croit, d’aprés la rapidité avec laguelle
il a sombré, que toutes les personnes qui ont péri,—sauf le mécanicien et le chauffeur
de service—ont été noyées dans leurs lits avant d’avoir été éveillées par le ¢hoc qui,
dit-on, ne s'est pas fait aussi vivement sentir a bord qué sur le Manitoba. On dit anssi
que le Comet avait été condamné, il y a quelques a.nnées, par l’mspecteur des
batedux 4 vapeur du gouvernement américain.

Aucun des passagers du Comet n'a été questionné par l'officier qui a institué
I'enquéte, parce qu'on n’a pu les forcer & y venir quand celle-ci eut lieu. En consé:
quence il est tras difficile d’expliquer pourquoi ce navire, quand il s'était trouvé a
quatre cents pieds du Manitoba, avec suffisamment de place pour passer, avait tout-a-

coup exhibé sa lumiére rouge en changeant sa routé et én allant en travers de l'avant
du Manitoba.

Le rapport du percepteur de Sarnia donne tots les détails de ce mialheutenx
accident.

Le navire 3 vapeur Strathtay, de Dundee, 4 ans d'existence et 798 tonneaux de
registre, s'est échoué en face du Bic, dans le bas du fleuve, le 21 juin dernier, au
milien d'un épais brouillard et pendant qu'il se rendait de Montréal & Londres: sa
perte fut compléte. Le patron de ce navire attribue la cause de I'accident au fait
qu'il a été induit en erreur par le pilote qui, dit-il, 'avait informé, en lui donnant la
position du navire quand il le quitta, qu'il était en aval du Bic, en mi-chenal et dans
1a bonne voie ; croyant que cette position était exacte, le patron continuera sa route
pendant vingt minutes, filant cing milles dans cet espace de temps avant de toticher
sur le récif N. O., vis-d-vis le Bie.

En conséquence de I'accusation portée par le patron, le département a donné
instruction a la Maison de la Trinité de Québec, comme administration du pilotage du
district, d’instituer une enquéte sur la conduite du pilote mis en cause. Aprés avoir
entendu et examiné la preuve, la Maison de la Trinité & décidé que le patron w'a pu
étiablir son acousation contre le pilote, et afrgahvoyé- la cauise’ avet dépens,

v .
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Qua.nd le Strathtay arriva & Londres, la Chambre de Commerce de cette ville fit
instituer une enquéte sur les causes du naufrage. Lé tribunal décida que le navire

avait échoué par suite de la fausse manceuvre du patron, et la Chambre de commerce
suspendit le certificat de patron de celui-ci pour un espace de six mois.

SUBVENTIONS AUX VAPEURS.

La seule subvention payée par ce département est celle qui a été accordée 4 la
compagnie des vapeurs de Québec et du Golfe, pour le maintien d’une ligne de vapeurs
taisant le service des passagers et du fret avec les ports d’en bas. Depuis 1868 cette
subventxon a ebe payée par ce ministére, et jusqu'a l'année 1874 elle etaxt de
$15,000 par année, en outre du montant payé par le ministére des Postes pour le
transport des malles. En 1874 le ministére de la Marine et des Pécheries lui a payé
1a somme de $10,000, montant du crédit voté pour cette fin par le parlement. D’apras
le contrat qui existe entre la compagnie et le ministére des Postes, celui-ci paie $600
par voyage d’aller et retour entre Québee et Pictou, faisant escale 4 la Pointe-aux-
Péres, 4 Gaspé, Percé, Paspédiac, Dalhousie, Chatham, New-Castle et Shédiac.
L’annexe No. 2 contient un état indiquant en détails les voyages faits par los vapeurs
de la compagnie, avec la date du départ et celle du retour 4 Québec. Ce tableau fait
voir que le premier vapeur de la saison laissa Québec le 11 mai, et le dernier y arriva
le 21 novembre.

Comme le chemin de fer Intercolonial sera probablement terminé au commence-
ment de la prochaine saison, il n’est plus nécessaire de subventionner cette compagnie
comme autrefois, parce que les communications peuvent se faire avec quelques ports
des provincés d’en bas beaucoup plus rapidement que par les vapeurs.

PREPOSES A ‘L’ENGAGEMENT ET ENGAGEMENT DES MATELOTS.

Le rapport de I'année derniére fait mention de la loi concernant 'engagement
des matelots qui a été mise en opération le 27 mars 1874, et des bureaux d’engage-
ment qui ont été établis en vertu des clauses de cette loi. On trouvera dans le supplé-
ment No. 2 de ce ra.pport un étatindiquant les rapports regus des préposés 4 I'engage-
ment pour les six mois finissant les 30 juin et 31 décembre derniers, et des droits
Pergus en vertu de cette loi.

Suit une liste des préposés a 1’engagement des matelots nommés pendant la
dernisre année, avec dates des nominations :

Roderick M¢Kensie, pour le Port de la Baie aux Vaches, 27 aotit 1865.
Angus Grant, “ “ _ Hawkesbury, 14juin «

William Koughan, - “ _ ¢ Charlottetown, LP.E,, 22 juillet
Iv ©
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Ci-suit un sommaire des rapports regus des officiers préposés 4 I'engagement des
matelots dans quelques-uns des principaux ports du Canada :

Le préposé 4 Uengagement des matelots pour le port d'Halifax a engagé, dans le
cours de 'année expirée le 31 décembre dernier, 2,825 matelots, pour chacun desquels
il a regu cinquante centins, soit $1,412.50, et il en a 1ibéré 2,049 pour chacun desquels
il a regu trente centins, soit $614.70, en tout la somme $2,027.20, ce qui, aprés
déduction faite de ses dépenses, $1,125, lui a laissé tine rénumération de $902.20.

A 8t. Jean, N.B., le préposé & I'engagement des matelots a fait, durant I'année
derniére, 4,417 engagements de matelots qui lui ont donné $2,208.50 et 1,574
libérations qui lui ont valu $472.20, mettant le total de ses recettes & $2,680.70, sur
lesquelles il a di payer pour un aide et pour les dépenses du service $1,047.25. La
balance, de $1,633.45, est lo revenu de ses fonctions. _

Le percepteur des Douanes 4 Montréal agit comme pl*éposé 4 engagement des
matelots en vertu de la section 9 de la loi qui pourvoit que dans les ports ol un
burean séparé pour les engagements sera tenu, le principal officier des Douanes agira
comme préposé 4 l'ehgagement des matelots s'il regoit un ordre du Gouverneur en
conseil. Pendant la derniére année de calendrier, il a engagé 686 matelots et en a
renvoyé 460, pour lesquels il a regu en tout $431.

Le nombre des matelots qui ont été engagés au Port de Québec, depuis le ler
juillet 1874 au 30 juin 1875, a été de 2,430 ; sur ce nombre 831 appartenaient anx
navires anglais, 1,282 aux navires du Canada, et 249 aux navires étrangers. Pendant
la méme période 760 matelots ont été renvoyés, dont 286 appartenaient aux navires
anglais et 474 aux navires canadiens. Le montant total des honoraires pergus y
compris les recettes des articles et formules vendues, g’est élévé & $1,551,83, et en
déduisant la somme de $797.45 dépensée pour de l'aide dans le bureau et pour des
dépenses générales, il s'est trouvé a4 la fin de la derniére année fiscale un surplus de
$754.38 qui a été remis au trésor. _

Du ler juillet 1875 au 31 décembre 1875, 1,081 matelots ont été engagés ; sur ce
nombre, 368 appartenaient aux navires anglais, 615 aux navires canadiens, et 98 aux
navires éwrangers. Pendant la méme période 431 matelots ont été renvoyés. Le
montant total des honoraires pergus pendant cette période a été de $701.14, et les
dépenses se sont élevées a $701.72.

ADMINISTRATION DU PILOTAGE.
MAISON DE LA TRINITE, DE QUEBEC.

En vertu des dispositions de la loi passée 4 la derniére session, 38 Victoria,
Chapitre 56, et intitulée : Lot concernant la Maison de la. Trinité et les Commissaires du
Havre de Québec, les pouvoirs et les droits de la Maison de la Trinitéde Québec ot ses

proprletes ont été transportés et donnés ami: Commissaires du Havre de Québec, et la
vi
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corporation de la Maison de Ia Trinité a été dissoute le ler courant. On trouvera dans
'annexe No. 48 de ce rapport, le rapport de la Maison de la Trinité pour les dix-huit
derniers mois finissant le 31 décembre 1875, époque a laquelle olle a cessé d’exister ;
on y verra aussi I'état annuel du fonds des pilots invalides pour I'année finissant le
31 décembre dern1e1

Le nombre des pilotes inserits sur la hste du service actif le 31 décémbre dernier,
était de 195, soit six de moins que I'année derniére; le nombre des apprentis était de
54, ce qui est une augmentation de 3.

Sur les 195 pilotes inserits sur cette liste, 3 on eut la charge de steamers, 2 la
charge de pharesflottants et 18 n’avaient que deg brevets d'un an & compter d’avril
dornier. Trois pilotes ont été mis & la retraite pendant P'année, six sont mor's, et
neuf ont été suspendus de leurs fonctions. Sept.apprentis ont regu leurs breveis de
la corporation des pilotes pendant I'année derniére.

Pendant I'année dernidre six poursuites ont eu lieu pour infraction aux v eglements
des pilotes et du havre et ont été jugées par la commission.

Suit I'état du fonds des pilotes malades au 31 décembre dernier :(—

Placements cccieivereinrereieerinirniiienen. PO ceerarans $53,618.89
Intérédt dit ..ooovvnirrnens eererieraneatanans veesrianens 117.84
Argent dans la caisse d’6pargnes......ceveerevennnnivee.  6,729.44

$60,466.17

A déduire pour arrérages de 13011sion..... ceiverenenees  377.66

Balance au crédit du fonds.............. cevereens eerenaas $60,4'70.80

Le nombre des pilotes infirmes ou invalides inscrits sur la liste est de 49. Les
pensions sont de $40' 4 $160, mais le plus grand nombre est de $96 par année.

Le montant payé pour pensions durant 'année est de $12,388.93; le percentage
et les contributions des pilotes ont été de $8,998.62, et la somme de $5,441.64 a été
ogue comme capitaux remboursés et intéréts sur placements. Douze pilotes ont été
temporairement secourus & méme le fonds au montant de $571.31. Quatre-vingt-
seize veuves ont regu des secours du fonds des pilotes variant de $40 a $80. Vi in gt-
six enfants de pilotes ont regu des pensions de $10 & $48.

Les recettes totales du fonds des pilotes se sont élevées pendant I'axinée’'s §25-
799.88, y compris les- contributions ou le percentage des pilotes, les capitaux rem-
boursés et les intérats regus sur préts et dépdts tempor: aires dans les caisses d'épargnes ;
les dépenses ont été de $26,020.54.

Les recettes du pilotage de 237 navires étrangers se xont élovées & $25,194.18.;
celles du pilétage de 881 navires britanniques & $102,974.05 : total $128,168.23. Les
dépenses de la corporation des pilotes ont été de $20,916.64, A part le dividende des
Pilotes ; ce dividendo a été de $565 pour chacun d’eux pendant la dornidre saisons

tandis que celui de I'année précédente était de $658.
58 vii
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Le rapport de I'année derniére faisait mention qu'il serait opportun de faire
disparaitre tout doute quant aux pouvoirs que la corporation des pilotes aurait de
suspendre ou de renvoyer les pilotes pour mauvaise conduite, sauns égard A tout acte
d’accusation qu'on pourrait porter contre eux devant les cours de justice. La loi
concernant le pilotage, telle qu'amendée 4 la derniére session, renferme une clause
par laquelle un pilote pourra étre suspendu ou destitué par l'administration de
pilotage de la circonscription, pour aucune des offenses mentionnées dans la soixante-
onziéme section de I'’Acte concernant le pilotage de 1873, sur telle preuve que la dite
administration jugera suffisante, et soit qu'il ait ou qu'il Wait pas été convaincu
ou mis en accusation pour ce délit. .

MONTREAL. A
) Les Commissaives du Havre de Montréal ont été légalement constitués en
administration de pilotage pour ce port, et sont investis des mémes pouvoirs que
possédait autrefois la Maison de la Trinité de Montréal. Le supplément No. 2
“contient, entre autres rapports, celui des Commissaires pour cette circonscription
de pilotage. On trouvera l'état du fonds des pilotes invalides dans I’Annexe No. 47
de ce rapport. i i . )

" Le rapport mentionne que trois pilotes ont été commissionnés pour servir pendant
I'année 1878, et le nombre de ceux qui étaient de service sous les ordres des Commis-
saires de Havre, tant comme pilotes, apprentis, capitaines et seconds de navires, était do
42. Deux pilotes ont été commissionnés pour une année conformément i la section
36 de I'Acte concernant lo pilotage, 1873, et quatre ont été mis & la retraite. Les
recetites totales des pilotes de cette circonscription se sont élevées & $33,680, pendant
'année 1875. TLe percentage sur les recettes des pilotes et Vintérét sur les place-
ments ont rapporté $3,244, et la somme de $1,260 a été payée en pensions aux pilotes
vieux et infirmes et aux veuves de pilotes. Le nombre de ceux qui sont a la retraite
était de 21 4 la fin de la derniére année de calendrier. CommeJon pourra le voir par
le rapport, le fonds des pilotes invalides s'éléve maintenant 3 $26,678.25. Sur cette
somme, $20,000 ont été placés sur les bons du Havre de Montréal, $2,000 sur les bons

.de Taqueduc de Montréal, $1,620 sur les navires fédéraux, et la balance $2,958.95 'l
6té placée en banque. Pendant 'année dernidre les siretés sont augmentées de

- $1,928. Le nombre de ceux qui sont & la retraite n'a pas augmenté pendant 'année
dernidére, ot ancune diminution n’a eu lieu soit par la mort ou autrement. Tes
pensions ordinairement payées sont de $60.

8T. JEAN, NOUVEAU-BRUNSWICK.

En consultant le supplément No. 2 de ce rapport, on trouvera que le montant
pergu pour taux de pilotage pendant Pannée finissant le 31 décembre dernier, s’est
élevé a $23,813. Ce montant a été payé par 523 navires, dont 371 sont britanniques
et 152 étrangers. 1l y a 33 pilotes commissionnés et sept apprentis & ce port.

Par arrété du Conseil en date du 27 février dernier M. J. U, Thomas aété nommé
: Iviii o



89 Victoria. Documents de la Session -(No. 5.) A 1876

—

Secrétmre—Trésomel de la Commission des Pilotes, en remplacement de M. George
Stymest, décédé. : '

La section '3 de I’ Acte 38 Vict. chap. 28,.qui a été mise en force le 8 avril der-
nier, et qui est un amendement 4 'Acte de Pilotage du Canada 36 Vict. chap. 54, sti-
pule qua P'avenir le secrétaire-trésorier des Commissaires des Pilotes de St. Jean et
de Halifax pourra étre noramé par les Commissaires avec la sanction du Gouverneur
en Conseil, et ils lui paieront tel salaire qu’ils jugeront 4 propos sur les contributions
de pilotes et honoraires de commission. Le secrétaire de chacune de ces eominissibns
est maintenant nommé. par les Commissaires au lieu d’étre nommé et payé par le Gou-
vernement fédéral comme autrefois.

' HALIFAX, N.-E.

Le supplement \To 2 de ce rapport donne le rapnort des commissaires des pilotes
de ce port depuis le ler aott 1875 au 31 décembre dernier. Pendant cette période la
somme de $6,669.90 a été pergue pour le pilotage des navires qui entrent et qui sor-
tent des ports ; sur ce montant, la somme de $6,336.40 a 6té payée aux pilotes et la
balance, $333:50, a été pour couvrir les dépenses de bureau et lo salaire du secrétaire-
trésorier. 335 pavires britanniques, sujets an prix de pilotage compulsoire, sont
entrés dans le port de Halifax, pendant la période ci*dessus mentiopnée; il y est anssi
entré 23 navires étrangers. Le nombre des pilotes commissionnés de ce port est de 25.

" PIOTOU, N.E. _

Pendant 'année derniére, le montant pergu pour prix de pilotage a ce port s'est
élevé & $4,616; sur cette somme il y a eu $119 de per¢u des navires étrangers. Le
montant pergu des navires 4 vapeur est de $2,500 ; la balance a été payée par les na-
vires 4 voile. Le-total des recettes de ce port a été payé aux pilotes, qui sont au

nombre de 16.
MIRAMICHI, N.-B.

Le supplément No. 2 de ce rapport fait mention que la somme de $6, 750 98 a ét6
pergue commbe prix de pilotage A ce port, pour 113 navires britanniques et 146 navires
étrangers. Ily a i ce port 22 pilotes commissionnés.

COMTE DE OHARLOTTE, N.-B.

En raison du mauvais état des affaires I'année dernidre, les pilotes de cette cir-
conseription n'ont regu que la somme de $686, ot sur ce montant on avait pergu $376
des navires britanniques et $310 des navires étrangers. Sur les 11 pilotes de ce dis
trict, il 0’y en avait que 8 de service en 1875. '

Des commissions de pilotage ont été établies & Ristigouche et Richibouctou, N.B.,
Sydnoy, comté de Richmond, Digby, Annapolis, comtés de King et Hants, au Grand
ot Petit Bras d’Or, N.-E., et & la Colombie-Britannique; mais on n'a pas encore Tegu
de rapports,

COMMISSAIRES ET MAITRES DE HAVRE.

Le supplément No. 2 de ce rapport contient les rapports des Commissaires des

havres de Toron to, de Montréal et de Québec pour I'année expirée le 31 décembre 1875,
lix
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- D'aprés le rapport du maitre de havre de Toronto au bureau des commissaires
pour ce port, on verra qu'il y a cu une angmentation de $476.96 dans les recettes du
havre pendant I'année sur les recettes de 'année précédente; les recettes s'éldvent a
$11,728.09, tandis que les dépenses sont de $25,671.18.

Pendant la saison de 1875, 2,439 navires sont entrés dans le port ; sur ce nombre
1,574 étaient des navires i voiles et les autres des propulseurs et des bateanx A
vapeur. Comparé avec la saison de 1874, il y a en une diminution de 84 navires. La
somme de $12,983.44 a été dépensée par la Commission du Havre pour draguer, et la
somme de $4,974.99, pour différents autres travaux: ce qui porte le total des dépenses
3 $17,958.43. Les dépenses des trois derniéres années se sont élevées A $50,818.80 et
les recettes ont été de $33,457.85.

- Le supplément No 2 de ce rapport contient le rapport des commissaires du havre
de Montréal, lequel comprend les rapports du maitre de havre et de I'ingénieur du
havre, pour I'année finissant le 31 décembre dernier. D'aprés les relevés du maitre

"de havre, il appert que pendant la derniére saison 642 navires maritimes, ayant un
tonnage total de 386,112 tonneaux, sont entrés dans le port; le nombre des arrivages
I'année précédente était de 731, avec un tonnage brut de 423,423 tonneaux, soit
une diminution de 89 navires ef de 37,301 tonneanx pour la derniére saison. Le
tableau comparatif pour les dix derniéres années fait par le maitre de havre, démontre
que le nombre des navires maritimes entrés dans le port pendant la dernidre saison,
et la quantité de tonnage de ces navires, sont les moindres qu'il y ait eu depuis 1871.
Le nombre des navires de I'intérieur qui sont entrés dans le port pendant la derniére
saison a été de 6,178, ayant un tonnage brut de 811,410 tonneaux, contre 6,855
navires en 1874 avec un tonnage brut de 956,837 tonneaux. Les relevés du tonnage

- de lintérieur sont moins considérables que dans aucune année depuis 1869. Ces

relevés démontrent que pendant la dernidre année il y a eu une diminution considé-
rable dans le nombre des arrivages 4 Montréal, tant de navires maritimes que de

Vintérieur. Ceci est dfi sans doute au mauvais état dos affaires. )

Comme on le verra par les états présentés, les recettes des commissaires du havre

de Montréal pour l'anunée finissant le 31 décembre dernier se sont élevées a

$248, 025.73, tandis que celles de 'année derniére étaient de $280,021.25, soit uné dimi-

nution de $31, 995 0.

Les revenus prov enant d’antres sources, y compris les produits de la vente des
débentures, I'intérét et les recettes du Gouvernement fédéral, se sont élevés &
$299,383, formant un revenu total de $547,409.52, tandis que les dépenses totales pour
les améliorations, paiement de débentures, etc., s’élevaient & $730,089.85. Comme on
pourra le voir par le rapport du secrétaire, les travaux du havre pendant la dernigre
saison ont été conduits sur une plus grande échelle que dans aucune des années
précédentes, la somme de $149,423.59 a été dépensée pour le creusement du chenal
entre Montréal et Québec.

D'aprés le rapport des Commissairel_sx du Havre de Québec ot les états qui
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I'accompagnent, il appert que le montant requ pendant I’année derniére par les

commissaires, comme revenu provenant du loyer des quais, du tonnage et autres
taxes, s'est élevé & 86’? 469.09, tandis que les dépenses ont été de $64,999.29. Sur
cotte somme du revenu mentionné, $26,111.49 ont été regus pour droits de tonnage,
$14,937.34 pour droits de havre, d'importation et d’exportation, et la balance pour
loyer de quais, magasins, ete. La somme de $40,071.03 a été dépensée pour paiements
Qintérdt sur les bons, et $4,542.63 pour salaires et dépenses de bureaun.

La valeur totale de I'actif des commissaires, y compris les quais et autres
propriétés, est de $864,573.99, et le passif, qm comprend les bons du havre de Québec,
est de $723,000.

La barge de draguage construite pour le gouvernement fédéral an prixde $317, 000
ot pour l'usage du havre de Québec, a été mise en opération le 23 octobre dernier ;
mais vu 'état avancé de la saison, on n'a pu travailler beaucoup 4 faire dxsparaltre
les obstacles. Les travaux ont été suspendus le 11 novembre, et on a dégréé et con-
duit la barge dans ses quartiers d’hiver.

Le rapport de I'année derniére fait mention des prix offerts aux meilleurs plans
pour 'amélioration du havre. Te premier prix, $5,000, a été accordé & MM. Kinipple
et Morris, do Londres et Greenock. Lie second prix n’a pas encore été donné. .

- A la dernidre session du Parlement une loi a été passée opérant, dans la consti-
tution des commissaires du havre de Québec, un changement par lequel certains
membres de la présente Commission du havre cessent d’en faire partie le ler Janv1er
1876. Cette corporation devrs, depuis cette époque, se composer de neuf membres
dont cing seront nommés par le Gouverneur en Conseil, les quatre autres seront : un
membre élu par le Conseil de Ja Chambre de Commerce de Québec, un autre par la
Chambre de Commerce de Lévis, et deux membres qui représenteront les intéréts de
la navigation devront &tre élus, tel que voulu par la loi.

On trouvera dans‘le supplément No. 2 le rapport des Commissaires du Havre de
Pictou, ainsi que les comptes attestés des recettes et des dépenses pour I'année expirée
le 31 du mois dernier. D'aprés ces comptes il appert que l'on a regu par 'entremise
du préposé aux douanes la somme de $1,900 comme taxes de havre, $613.03 pour
droits pergus par le garde des quais, et $138.78 provenant de l'intérét de la vente de
Lois de charpente: ¢e qui porte les recettes de Faunde & $2,643.81. Il y avait cepen-
dant an commencement de I'année, entre les mains des Commissaires, une somme de
$2,482.06, ce qui, avec le montant pergu pendant I'année, forme un total de $5,126.47.
Sur ce montant on a dépensé pendant P'année derniére la somme de $2,414.95 pour
agrandir le quai, acheter des bouées, payer le salaire du garde de quais et pour
diverses  dépenses, ce qui, & la fin de 'année derniére, laissait une balance do $2,711.52
entre les mains des Commissaires.

Les Commissaires ont l'intention d’importer une grue portative en fer pour
1usage du gum, et aussi de construiré, un cajsson de quai i 1a Rue South Market et un

autre 4 New Glasgow.
Ixi
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On trouvera dans le supplément No. 2 de ce rapport, les rapports de plusieurs
maitres des havres des plus importants, nommés en vertu des Actes 36 Vict. chap.
9, et 37 Vict. chap. 34, ainsi qu'un état des honoraires pergus par les maitres de havre
pendant I'année finissant le 31 décembre dernier ; et aussi une liste de tous les maftres
de havre du Canada. ' ‘

Comme dans le plus grand nombre des pox;ts les recettes ont été simplement
nominales en raison de la dispense de payer les droits, accordée aux navires qui
faisaient le commerce d'un port & I'autre du Canada et aux navires qui font le trans-
port du poisson, un amendement a été fait aux Actes ci-dessus mentionnés & la
derniére session du Parlement, par lequel les maitres de havre sont autorisés & perce-
voir des taxes de tous les navires qui entrent dans un port soit pour decha.rger ou pour
prendre une cargaison, du lest,des provisions, du bois ou de I'eau. Cependant, les droits
ne sont pas payables plus que deux fois pendant 'année de calendrier par les navires.

MARINE MARCHANDE. ,

Pendant I'année 1875 les intéréts maritimes du_ Canada ont été dans un état de
prostration, et ont eu le sort commun des autres branches de commerce. D’aprés 'ex-
posé qui suit 'on verra cependant (iue, comparé 4 I'année 1874, il y a eu une aug-
mentation considérable dans les navires inscrits dans les registres pend{mt I'année
qui vient de finir.

" Le nombre dos navires inscrits dans les registres le 31 déccmbre 1875,y compris
les bitiments de V'intérieur et les barges, était de 6,952 avec un tonnage de 1,205,565
tonneaux, tandis qu'il y avait I'année derniére 6,930 navire; avec un tonnage de
1,158,363 tonneaux, soit une augmentation de 22 navires et de 47,202 tonneaux.

En portant la valeur de la capacité de tous les navires enregistrés en Canada, y
compris les anciens et les nouveaux navires, voiliers, bateaux i vapeur et barges, &
$30 par tonneau, ce qui & mon avis, serait une moyenne raisonnable, le chiffre se
serait élevé, le 31 décembre 1875, 4 $36,166,950. .

ErAT comparatif mdlquant le nombre des navires, avec tonnage, inscrits dans les

: registres du pays le 31 décembre 1873, 1874, 1875.

}873, 1874. 1875.

Provixors.
Navires. | Tonneaux. | Navires. | Tonneaux. | Navires. | Tonneaux.
Nouveau-Brunswick w.veeeeere] 1,147 271,850 1,144 294,741 1,133 | 307,926
houvelle-Ecosse........ .| 2,803 449,701 2,787 479,669 2,786 505,144
QuébEC cerureerer arneene 1,842 214,043 1 837 218 946 1,831 222,965
Ontario......... 681 89,111 815 113 008 825 114,990
1le du Pnnee-Edonard 280 38,918 312 48 388 336 |. - 50,677
Oolomble-Bnta.nmque Sestesnres 30 4,095 35 | 3 611 40 3,685
ManitobR...ces veeesesaanrresnsssones Nit. Nil. Nil. i i, 2 178
Total ccoorersensarneeenns] 6,783 | 1,073,718 6,930 I‘ 1,168,363 6,952 | 1,205,565

Ixii
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Erat indiquant le nombre des navires, avec tonnage, inscrits dans le registre
aux différents ports du Canada,le 81e jour de décembre 1875.

PROVINCE DU NOUVEAU-.BRUNSWI(')K.

+

e et
Nom du port. Navires. Tonneaux.
OhathAM.ceeeeooeere -test1aeiar senres smeses apare srsaessssssacssranassssannen 140 10,791
Dorchest: 10 7,562
St. Jean 801 270,762
St. Andrew. 176 16,377
Sackville .. 6 2,434
1,133 307,926
Ambherst ..... 3 2,741
Annapolia.. 58 18,204
ATICRA 0vut cvrersncssnsasecss snassssessssssesensnssessorersassessansess sesssnsesses sensarsensasses 136 7,983
10 557
9 385
152 18,365
37 1,805
992 115,456
118 14,222
3,394
187 12,293
18 14,276
81 11,931
89 30,745
.20 _ 1,537
37 1,706
6 449
111 13,460
99 7,620
1 " 473
198 8,831
Weymouth., 2,230
YATMOULR vuviverrrrereennssemses eoeros seserseessersormeeseoees . 409 146,481
TOAL cueeetvnnrinns sersescasinsnennsensenncroses soanne ssmsssn 2,786 505,144

PROVINCE DE QUEBEC.

Wﬂ*

39 2,017

915 116,280

eorsnses ceeene

cosente o

30 1,829

seessssenene sisencsed srsene

3 231
208 101,285

Total 1,831 232,965

e —————— y
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< )

ErAT indiquant le nombre des navires, avec tonnage, inscrits dans le registre,
‘ ete.— Suite.

PROVINCE D'ONTARIO.

Nom du port. : Navires. Tonneaux.
Amherstburg..... 12 407
Belleville .... 6 662
.Brockville 6 628
Burwell .. 27 5,601
Brighton.. 2 172
Chippewa 3 153
Cramahe 5 595
Chatham 16 2;232
Cobourg 5 649
Darlington 4 373
Dover ..... 22 1,770
Dunnville. 19 1,984
Dundas .. 2
Goderich . 17 1,324
Hamilton . 36 8,308
Kingsville 1 101
Kingston 188 . 22,558
Morrisbhurg 3 ) 382
apanes 18 2,718
Newecastle 158
Qttawa ..... 70 5,824
wen Sound 7 889
Port: Colborne T 4
Port Hope .. 23 2,780
Port: Rowan L127
Port:Stanle, 7 1,466
Picton.. 41 4,991
Saugeen ........ 3 115
Sault Ste. Mar 3 127
Sarnis vee. - . 16 4,046
Ste. Catherine 109 25,086
TOrontd..es 62 7,882
Wihdsor . 40 5,129
Wallacebu: 33 2,303
Whitby ... 4 730
825 114,590
PROVINCE.DE L'ILE DU PRINCE-EDOUARD. .
el
. 1
Oharlottetown .....eeee cveeees . 336 ‘ 50,677
Total 336 ‘ 50,871
PROVINCE DE LA COLOMBIE-BRITANNIQUE.
“VHOBOTIR 1ovsseesovsesse sssos arssoases rssvasns seasss ahebemsss e enekes saseessbests dossasiss ssasenss 40 3,685
O8] 1everensesssts sessersnssassss soase soreessrsen susonesmsnes 40 3,685

Ixiv
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Erar indiquant le nombre des navires, avec tonnage, inscrits dans le

registre, etc.—Fin.
PROVINCE DE MANITOBA.

—————— e e et

Nom du port. Navires. | Tonnmeaux.
Winnipegassesesss srsensssssesassananes erssenncarer 2 178
TOtalieeees-sesssns sinssrnnnsninine sornnessnsnsnesinanesaeanes 2 178

RECAPITULATION.

S ———— T S mpeesoctsn

Nouveau Brunswick ..
Nouvelle~Ecosse

eosen

Colombie Britannique.
Manitoba ceecestserse oo

vossen

TOtaLiuseieesesnnnesarnsssssnsassnsenssa s ssssansses vasansanasss

e
1,133 307,926
2,786 505,144
1,831 232,965
825 114,990
335 50,677
40 3,685

2 178
6,952 1,205,565

5—9 v
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Les relevés des nouveaux navires inserits dans les registres 'année dernisre ont
plesque tous été envoyés, quoiqu’il y ait quelques ports de moindre importance
qui ne l'ont pas encore fait; mais comme les navires construits & ces ports ne seront
que peu de chose, on peut considérer I'état suivant comme 4 peu prés juste. On verra
par cela que le nombre des navires inscrits dans les registres est de 480, ayant une
capacité de 151,012 tonneaux, tandis qu'il y avait' I’année précédente 496 navires avec
un tonnage de 190,756 tonneaux. .

La valeur moyenne des nouveaux navires construits I'année derniére peut &tre
¢ msidérée de $45 par tonneau, ce qui donnerait & ces nouveaux navires une valeur de
$6,795,540.

Erat comparatif indiquant le nombre des navires, avec tonnage, inscrits dans les
registres du pays le 31 decemble 1874 et 1875.

1874. 1875.
Provinces.
- f
Navires. Tonneaux, Navires. Tonneaux.
Nouveau-Brunswicku i cessiseesneessonnes 99 42,027 ‘65 33,483
Nouvelle-Ecosse. 175 84,480 177 67,106
Québec rretrrerenerenn e - sreeee 3 20,796 102 22,825
Ontario...eeeesseeses 50 10,797 . 53 7 760
Ile du Prince-Edouard... 88 24,634 83 19 338
Colombie-Britannique.... 5 P (- SOOI (RO
490 183,010 480 151,012
A ajouter les nouveaux navires construits . N
en Canada et qui ont fait voile pourle
Royaume-Uni avec un sauf-conduit du i
Gouverneur-(}enéml sans étre mscnts
dans 1es registres.cccoeie sresscsensisinasnnes 6 U746 eeervennninns [ PRI
Total.iveeirieeniiinens comanes 496 190,756 T 480 151,012

Les navires inscrits dans les registres du Canada ne donuent pas le véritable
tonnage des navires que posséde le Canada, vu qu'il y en a qui appartiennent en
tout ou en partie & des personnes demeurant au Canada qui sont inserits dans les re-
gistres du Royaume-Uni, et qu'il y en a aussi qui sont inscrits dans les registres du
Canada qui appartiennent & des personnes demeurant on Angleterre ou en d’autres
pays étrangers au Canada. L’état suivant, publié par le Bureau Veritas, et pris du
Répertoire général pour 1875 et 1876, et qui est probablement une autorité aussi digne
de foi que I'on puisse trouver sur ce sujet, indiquera le tonnage de chaque pavillon tel
qu'il appert par les derniers relevés ; mais ce tonnage ne comprend que les navires
maritimes et les steamers de plus de 100 tonneaux.

D’aprés ce rapport la marine du Royaume-Uni tient le premier rang, et le mon
tant du tonnage des navires inscrits dans les registres de I'Empire Britannique, y
compris le Canada et ses autres colonies, li’%éve 4 7,631,593 tonneaux,
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Les Btats-Unis d’Amérique viennent au second i'ang parmi les pays du globé pos-
gédant une marine: leur flotte océanique de voiliers et de vapeurs a un tonnage de
2,880,973 tonneaux ; mais & part cela, ce pays posséde une flotte assez (f,onsidérable
qui fait le commerce sur ies lacs et les rividres. )

Vient ensuite la Norvége, avec une flotte océanique de voiliers et de vapeurs de
1,395,261 tonneaux. .

La quatriéme . puissance sur la liste est 1'Italie, qui a une flotte océanique de
voiliers et de vapeurs de 1,284,012 tonneaux. .

1’ Allemagne occupe le cinquiéme rang, avec un tonnage de 1,052,201 tonneaux,
gans compter sa flotte de I'intérieur et ses steamers de moins de 100 tonneanx; mais
comme le Canada a ,maintenant une flotte d’'un tonnage de 1,205,565 tonneaux, y
compris les navires de lintérieur et les steamers de moins de 100 tonneaux, il est
probable qu'il prendra place avant I’Allemagne, et qu'il occupera le cinquiéme rang
parmi les puissances du monde ayant les plus grandes flottes.

La France vient ensuite, mais se tronve dépassée de beaucoup soit par I'Allemagne
ou le Canada.

Erar indiquant le tonnage des flottes océaniques de voiliers et de vapeurs de plus de
100 tonneaux enregistrés des différents Etats maritimes du monde en 1875,
emprunté au Répertoire Général pour 1875 et 1876.

Tonnage |Tonnage netlpa.: Tonnage net
Pavillon. Navires. brut des des B“t;xgi‘;;':’s 3 des bgﬁti- " Total dut
j vapeurs. | vapeurs. " |ments? voil.|'0nTAge nEL.
3
Britannique et colonial.. 8,152 | 3,190,922 | 9,088,026 19,709 | 5,543,567 | 17,631,593
AmGricain. oo verreesnenes 578 692,575 493,097 7,312 | 2,387,876 | 2,880,973
Norvégien.. 117 48,322 34,598 4,718 | 1,360,663 | 1,395,261
Italien..... 111 92,209 61,630 4,469 1,222,382 1.284,012
Allemand 232 287,610 198,911 3,477 853,290 | 1,052,201
Frangais . 301 312,418 202,109 3,877 751,854 953,963
Espagnol 216 144,859 103,627 2,888 551,201 654,928
Hollandais . 115 114,625 80,444 1,471 403,788 484,232
Suédois .. 207 83,930 59,160 2,018 389,062 448,222
Grec.... 11 6,689 4,369 2,092 418,689 493,058
145 112,252 75,115 1,759 383,841 458,956
7 79,370 54,411 980 329,970 384,381
6 47,840 31,369 1,291 176,941 208,310
77 55,310 37,196 288 110,246 147,442
. 25 19,372 13,888 o 107,194 121,082
Ture et Egyptien... 29 28,430 19,174 281 43,605 62,869
i;merlcam du centre. 6 4,462 3,056 99 31,674 34,730
lelge ; 38 38,950 27,572 51 19,555 47,127
Asiatique 6 4,347 2,643 34 13,513 16,156
Total.iiereennns © 5,519 5,364,492 3,590,395 57,258 | 15,099,001 | 18,689,396

RECOMPENSES POUR SAUVETAGE DE VIES..

Le supplément No. 2 contient une liste des personnes qui ont regu, du gouverne-
ment eanadien, des récompenses ou des témoignages de reconnaissance publigue pour

leur dévoucment & sauver la vie des naufragés A bord de navires canadiens, ainsi
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qu'une liste des marins canadiens & qui des récompenses ou des témoignages de recon-
naissance ont été accordés par le gouvernement britannique ou les gouvernements
étrangers pour actes de braﬁourg ou de dévouement en sauvant la vie de naufragés 4
bord des navires britanniques ou étrangers. D’aprds ces relevés, on verra que, pen-
dant I'année, le gouvernement du Canada a présenté 17 témoignages de reconnais-
sance et récompenses en argent, accompagnés de lettres de remerciments, et en sept
occasions des lettres de remerciments seules ont.été expédides.

La somme dépensée pendant la dernidre année fiscale, pour ce service et Pachat
de chaloupes de sauvetage, gest élevée & $3,552.86, et on trouvera dans ’annexe No.
24 de ce rapport un état détaillé de ces dépenses. Un crédit spéeial de $6,000 avait
6té voté par le Parlement pour ce service, ce qui laisse une balance de $2,447.14 qui
a été remise au Trésor. Sur la somme depensée, on a employé $1,586.71 pour acheter
des chaloupes de sauvetage et construire des hangars aux stations suivantes du bas du
St. Laurent, savoir: I'Ile aux Grues, I'Islet, Malbaie, Trois Pistoles, Ste. Anne,
Rividre Ouelle et Kamouraska, et pour construire des bitisses et réparer les chaloupes
de sauvetage & Port Hope et & I'Ile Nottawasaga, Ontario. Les désastres qui ont en
lien dans 'automne de 1871, et par lesquels des navires de grand prix ont-été brisés
et coulés & fond par la glace, ont nécessité I'établissement de stations de ‘chalotupes de
sauvetage dans cette localité. Ces chaloupes recouvertes en fer peuvent rendre de
grands secours 13 ol aucune chaloupe & rames ne pourrait frayer son chemin dans les
glaces. Ces chaloupes de sauvetage sont stationnées de maniare & pouvoir se réunir
en un endroit indiqué, et sont sous les soins de gardiens compétents.

PERSONNEL DU MINISTERE A OTTAWA.

On trouvera dans ’annexe No 15 une liste du personnel 4 Ottawa, avec 'emploi
de chaque fonctionnaire, le traitement et le bonus recus par eux pendant 'année fiscale
expirée le 30 juin 1875.

Le 10 mai 1875, M. William Patrick Anderson, 8gé de 23 ans, qui pendant les
six mois précédents avait agi comme assistant de l'ingénieur et surintendant dos
phares, a été nommé assistant de ce fonctionnaire et commis de seconde classe cadette
avee un salaire de $1,000 par année ; cette nomination devant dater du ler de ce
mois. :

Le 22 juillet 1875, M. John Makinson, 4gé de 38 ans, qui pendant les dix mois
précédents avait- rempli les fonctions de commis surnuméraire, a été nommé
commis de seconde clasge cadette, avec un salaire annuel de $700; cette nomination
devant dater du ler du mois déja mentionné.

_ On verra par 'addenda qui accompagne ce rapport, le nombre des personnes em-
ployées dans le service extérieur du ministére de la Marine et des Pécheries.

Ainsi que je I'ai déjafdit dans le rapport, ce nombre était de 1,511 'année der-
niére, et de 1,371 'année précédente. Il y a, de plus, soixante-deux végistrateurs de

navires sous la direction et le contrdle de ce ministdre. Ce sont les perceptenrs de
Ixviii .



v39 Victoria. Documents de la Nession (No. 5.) A A. 1876

—
douanes aux différents ports d’enregistrement; ils ne regoivent ni traitements ni
honoraires comme régistrateurs. Il y a en outre soixante-six jaugeurs et inspecteurs
de navires nommés & différents ports du pays comme officiers de ce ministére, qui
sont rémunérés par les honoraires attachés a leur charge, bien qu’en outre de ces
fonctions ils soient pour la plupart employés au service de la Douane. De plus, par
arrdtés du conseil en date .du 21 avril et du 2 décembre 1874, le principal officier de
douanes & chaque port des provinces de Québec, de la Nouvelle-Ecosse, du Nouveau-
Brunswick, de la Colombie-Britannique et de 1'Ile du Prince-Edouard, ol 'on n’a pas
stabli de bureaux d’engagement de matelots, est préposé a I’engagement des matelots,
ot recoit les honoraires de ces fonctions. Ces officiers doivent faire au I_ninistére des”
rapports semi-annuels de leurs opérations, et agir comme tels d’aprés ses instructions.
J’ai ’honneur d’étre, monsieur, ’
Votre trés-obéissant serviteur,
Wu. SMITH,
Député-Ministre de la Marine et des Pécheries.
Ministére de la Marine et des Pécheries,
Ottawa, ler janvier 1876.

lgvix
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ADDENDA.

Le nombre des "employés au service extéricur du ministére de la Marine et des
Pécheries était comme suit, au 31 Décembre 1875 :

Surintendants de phares et gardiens de phares pour Ontario et en amont de Montréal.....cccesssss 96
Officiers de Pagence & Québec, gardiens de phares, de sifflets d’alarme & vapeur etc., en aval de

Montréal, dans la Province de Québec........ . sees 155
Agent, commis, messager, surintendant et gardiens de phares, gardiens de sifflets d’alarme, ete.,

a1l NOUveau-Brunswick. .euees verees cervsenes oo . [N 68
Agent, commis, messager, surintendant et gardiens de phares, gardiens de sifflets d’ala.rme, et

employés aux établissements de secours de la Nouvelle-Ecosse JOTTTOP cseeannnne 133

Agent et gardiens de phares dans PIle du Prince-Edouard......cicvearvers imnes 18
Agent et gardiens de phares dans la Golombie-Btitannique 14
Officiers et équipages des steamers et navires fédéraux........... 136
Examinateurs des capitaines et seconds de navires et commis du présn‘lent du bUrealsersesrscesssess 7

Inspecteurs des bateaux & vapeur et commis du président du bureau.....oeesene
Police de havre et de rade, Montréal et Québec............ 8 Neeerisenieses 100ehN EEENNN E0RLIS Sesens shesen 1entes asene 79
Officiers et employés des hopitaux de 1a MATINE....cvcesiinrerininiereiistinenrsneseneeseeiesinnees saressosoneess 15
Préposés ) 'engagement des matelots * ....c.uvies et sereertisenccne ininissessisnssssess sesennseses sunessassasenes 16
Maitres de havres......... ROV ¢

Officiers des observatoires et observateurs météorologiques, etc., recevant des traitements f...... 72
Receveurs des épaves ........ [ sessasentacssessnene 23
Garde-péche et gardiens, Ontario .......e.uee. . 80
Commandant du navire pour la protection des pécheries et équipage ressen seees 26
Garde-péche et gardiens, Province de Québec essrsesssnnsnanosssnasenes sonees B9
Inspecteur des péeheries, garde-péche et’gardiens, Nouvelle-ECOSS€ . uesivineeorersaarsssess rones © 234

Inspeeteur des pécheries, garde-péche et gardiens, Nouveau-Brunswick......s coresese sseeseasecsssssess 100
Garde-péche et huissier de 1a Trinité, Ile du Prince-Edouard weses 26
Garde-péche, Manitoba......eunns Lerersneesntt seeeiones ot sanece. vaesessarnnEsan tesserene 1

ot

1,511

———————a.

ya soizante-deux régistrateurs et soizante-six jaugeurs et inspesteurs de navires, qui ne sont
as mentionnés dans ce tableau.
* Les percepteurs de douanes agissent comme préposés & 'engagement des matelots

1 Un grand nombre de personnes remplissent gratuitement les fonctions d’observateurs météorolos
lqnes.
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RAPPORT

DU

COMMISSAIRE DES PECHERIES.

A vaon. A J. SmiH,
Ministre de la Murine et des Pécheries.

Monstevr,—En faisant rapport sur le rendement et la condition des pécheries
canadiennes ainsi que sur Pétat du service des pécheries pendant la saison de 1875,
jattire respectueusement votre attention sur certains faits et recommandatious au
sujot de cette importante branche de 'industrie uationale.

CONDITION ET RENDEMENT DES PECHERIES CANADIENNES.
La valeur du rendement de nos péchevies s'était élevée a $11,681,8§6 en 1874; cn
1875 elle a été un peu moindre.

Je fais actuellement préparer un tablean qui montrera en détail les différentes
espoces et quantités de poisson pris dans chagque province, ainsi que sa valeur. Ce
tablean est disposé de telle sorte qu'il permet de comparer facilement chaque détail
avec ceux de 1874, afin de pouvoir se rendre comptc avec promptitude de l'augmen-
tation et de la diminution dans la quantité et la valeur des différentes espéces de pois-
son dans chaque district. Cette comparaison des détails démontrera,—ce qui, autre-
ment, ne pourrait étre compris,—que, 8'il y a quelque différence dans la valew du
rendement des pécheries de 'année derniére, elle est expliquée et jusqu’a un certain
point compensée par Paugmentation dans les sections ‘et par une prospérité assez
gatisfaisante. :

Comme ces renseignements comprennent le compte-rendu des opérations de _
péche jusqu'a la fin de Pannée derniére et dont une bonne partie s'ext faite dans la
saison d’antomne; comme, aussi, les relevés de grand nombre de districts éloignés
sont obtenus avec difficulté et ont besoin d’étre soigneusement revisés, la compilation.
de ces statistiques retarde névessairement un rapport complet sur les traits les plus
intéressants et les plus importants de ce service. C’est pourquoi je recommande que
le présent sommaire des opérations officielles soit imprimé pour étre présenté de bonne

heure au parlement, et qu'il soit le plus tét possible suivi d’un rapport plus complet
accompagné de statistiques.
- o=l
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DEPENSES ET RECETTES.

Les statistiques suivantes indiquent les sommes dépensées et pergues pendant
Pannée fiscale expirée au 30 juin 1875, les dépenses courantes et les perceptions faites
depuis le ler juillet jusqu'au 31 décembre 1875.

Les dépenses pendant la période plecltee sont subdivisées d'aprds les provinces,
comme suit : —

ONTARIO.
Salalres ot déboursés des rrarde-peche ................... TIPS 38,383 61
* Pisciculture......... P SR rerees suse . 5,635 74
14,019 36
QUEBEC.
Salaires et déboursés de garde-péche....cieeeceeecnnen. $9,808 34
Pisciculture.....ccovvevereiiviesiirannne e renreaneenaes 8,525 46
Navire affecté & la pr otectlon des pécheries......... . 10,000 00
—_— 28,333 80
NOUVELLE-ECOSSE. :
Salaires ot déboursés des garde-péche...ccceeersiene .. 12,265 86
Pisciculturo...coiveesesronarieniens Creesvssietieniasaesnenes 100 00
—— 12,365 86
NOUVEAU-BRUNSWICK. ’

Salaires et déboursés des garde-péche et de I'ins-

pecteur des pécheries...vcevieiiiiiiiiiiiaceesanienee 10,046 88

Pisciculture c.veiveeeiisiriiiranenieraniines vesssssansansennes 3,743 73
—_— 13,740 61

ILE DU" PRINCE-EDOUARD.

Salaires des officiers de port....,.cecsveerinanenes ceenees 459 54

. —— 459 65
. MANITOBA.

Salaires et déboursés du garde-péche...... cesresesenes 288 65
—_—— 288 65
DTS T vt ereree e reerieensmeenns $69:257 81

Et pour le semestre suivant:

Ontario, traitements et déboursés des- garde-peche...‘.. $6,883 14
Québec, do do

..... . 9,957 33

Nouvelle-Ecosse, do ' do veenee 6,575 39
Nouveau-Brunswick, do do . 5,676 50
Vapeur Glendon do do ceeree 14,200 00
Pisciculturo, do do ceeees 27,365 52
TOtAL.sevensereseesseressaesnsaresnansassessenes creversennees $70,657 88
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Les perceptions faites durant I’année fiscale ont été mises sous les titres suivants ;

. ONTARI0.

Loyers, honoraires de permis, amendes et confiscations... $4,478 05

QUEBEC.

Toyers, honoraires de permis, amendes et confiseations... 8,904 85
NOUVELLE-ECOSSE.
Taxes sur filets, amendes et confiscations.....ccccveevvinennss 551 00

NOUVEAU-BRUNSWICK.

Loyers, taxes sur filets, amendes et confiscations.......... 830 30

Total...cverirnerrnnseersirroniennan. veesieenennn $14,764 20

Ft pour lo semestre suivant : "
Ontario, loyers et honoraires, amendes et confiscations... $3,093 43
Québec, do do e 4,107 34
Nouvelle-Ecosse, do do . 467 85
Nouvean-Brunswick, do do ... -1,062 76

TOBRL ..everreeremenesesenesssnssanssasensreseneseronnaree . $8,931 38

Ces honoraires étant invariablement payables d’avance, leur perception n’estFob-
jet d’ancune difficulté, et il n’y a pas d’arrérages. Les perceptions faites pendant la
dernidre année fiscale ont dépassé celles de 'année précédente; mais les perceptions
faites pendant le semestre expiré i la fin de décembre sont un pen moindres. Cette
diminution est dile 4 la réduction des honoraires de permis exigés pour les stations de
péche au saumon, réduction opérée & cause de 'insuccds et de la condition précaire de
cotto industrie. Les honoraires ont été diminués de 60 pour cent. Sans cela les per-
ceptions des dix-huit derniers mois dépasseraient considérablement celles de I'époque
correspondante inscrite dans le rapport de 'année derniére. i

PERMIS Acconnﬁs
497 permis de peche ont été accordés dans Ontano, 591 dans Québec ot 38 dans
le N‘ouveau—Brunswmk —s80it, en tout, 1,126,
OFFICIERS DES PECHERIES.

En 1874 lo personnel des officiers des pécheries se composait comme suit :

OnraRIO.—Garde-péche (magistrats ex-officio) et gardiens...... 72

Quizec.—Commandant et équipage du “Glendon "............ . 24
Garde-péche (magistrats ex-officio) et gardiens.......coceecs 66

NovveLLe-EcossE. — Inspecteur, garde-péche, (magistrats ’
ex-officio) et gardiens........c..ee. TR ) L
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Nouveav-Brunswick.—Inspecteur, garde-péche (magistrats .
ex-officio) et gardiens......cvreecerenennes srgesssessrsnnnnniinee. 90

ILE DU PRINCE-EDOUARD. —Garde—péche et ofﬁclers de ports .. 18

MANITOBA.—GaJd&])eche U I |

A ce personnel on a ajouté en 1874: .

ODLATIO veveeeneserssessersasuasassasessasasasnsnanmsisinsinssssssnsesiss s 8
QUEDEC cuereresrenrrniisresnininistiienmanseessieennnsensnisnsssssssessenes 19
Nouvelle-FCOoSSe. cereraenisearsivsassstvressrcrssssorncnressessesssncanes 17
Nouveau—Brunsmck R 11
Tle du Prince-Edouard.....ccceeeeiitiaciniioimtonsenceniicnrancennnnieas 8

Faisant en tout 526 officiers ot gatde-péche employés au service extérieur.

Ce personnel régulier regoit de temps en temps I'aide des éclusiers de éan'a.ux,‘
‘des gardiens de phares et des hommes de la police fédérale. Cet arrangement permet
de se dispenser, dans certaines localités, des services d’autres officiers qu'il faudrait
payer séparément. :

Un changement a été opéré, an-commencement du’ prmtemps, dans I'inspection
collective de la Nouvelle-Heosse et du Nouveau-Brunswick, et ces deux provinces ont
maintenant chacune un Inspecteur, Par cet arrangement les intéréts‘de péche des
deux sont I'objet d'une surveillance directe. ~Dans plusieurs des comtes on a fait des
améliorations qui contribuent beauncoup 3 Iefficacité du service.

RAPPORT DES OFFICIERS DES PﬁOEERIES.

On trouvera sux annexes des rapports étaillés fournis par les officiers des
pécheries.

_ " PRCHE DU SATMON.

‘Le saumon pns par les pecheuls ala hvne au moyen de 1a mouche artlﬁcwlle )
e‘oe au nombre de 2,780 pisces. Impossible de vérifier les dépenses pnvees -pour
baux, appareils de péche, &aié, etc., que comporte ce bean résnltat de Sport ; mais on
peut, sans crainte d’exagération, les porter a $37,200.

ILE DU PRINCE-EDOUARD,

Au mois d’octobre dernier le gouverneur-général lancait, en vertu de I’ Acte 37
Vict. chap. 28, une proclamation appliquant Y'Acte des Pécheries A Tile du Prince
Edouard. Conformément a cet- acte, des réglements de péche spéeiaux “fuvent faits,
en vertu d’un arrété du Conseil, établissant des saisons de prokibition pour le:satimon
etla truite' et mettant & part certaines rividres pour la propagation naturelle et
artificielle du poisson. Comme il y a déja en vigueur, pour la péche des huitres et
du gasparean, ‘des statuts provinciaux quil n’est pas désirable de changer pour le m¢-
ment, ces statuts vont continuer & faire loi jusqu'a ce qu'ils soient remplacés par
d'autres roglements. On se propose d’organiser un personnel de garde-péche et de

gardiens pour veiller a ce que ces lois et réglements soient obsérvés,
¥ ’automne dernier jai-personuellement visité I'ile, en compagnie de' M., Wilmot,
dans le but de préparer des rdglements gwohir Pemplacemeiit d’un établi ssement
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de pisciculte. Nous avons constaté que les riviéres poissonneuses avaient beaucoup
souffert d'une péche excessive et prématurée, ainsi que des obstacles et des saletés pro-
venant des moulins. Il paralt &tre grandement désirable d’appliquer aux pécheries,
do I'Tle aussitdt aprés la nomination des officiers, un judicieux systdme de restriction
et autres méthodes pour les protéger et les augmenter.

' MANITOBA,

Les loisde péche dovraient maintenant étre mises en vigueur dans cette
province. Les établissements dans le voisinage des cours d’ean se forment &
présent si rapidemenf, que les pécheries restreintes qui existent anjourd’hui
gont exposées 4 souffrir. Il est de lintérét des colons, et surtout nécessaire
pour les autres habitants, de réglementer le mode et 'époque de la péche avant
que celleci souffre davantage. La pratique de barrer les chenaux avec des filets
ot des nasses et d’empécher par 14 le poisson do se rendre a des endroits favo-
rables pour y déposer le frai, menace d’infliger 4 ces pechex ies des dommages perma-
nents. Je m'ai pu visiter cette province '6té dermer ainsi que vous le désiriez, et
je ne puis conséquemment suggérer des moyens efficaces pour faire cesser d’autres
abus qu’on dit exister‘-]:‘a,—bas; mais en étendant simplement 1'Acie des Pécheries a
Manitoba et en donnant au garde-péche de Winnipeg I'ordre de mettre en viguenr les
clauses dela loi qui so rapportent au barrage des chenaux et & la protection des
frayéres, on pourrait, pour le moment, éviter d’autres abus d’une nature sériéuse.
Au lieu de nommer maintenant d’autres agents des pécheries dans cette provinee, je
recommande que les inspecteurs de hois des divisions orientale et occidentale de
Manitoba soient chargés'de veiller aux pécheries.

Je n'ai regu aucun relevé sur 'espdce et 1a quantité de poisson pris.

COLOMBIE-BRITANNIQUE.

L’agent dé ce ministdre A Victoria nous a transmis un rapport sur les peehe~
ries de la Colomble-'Bntanmque mais ce rapport ne contient aucun renseignement
quant & la quantité da poisson pris par les habitants pour le coramerce ou pour la
consommation. - Les. relevés anhexés au rapport de 'année dernidre font voir que le
Poisson de. cette provmce est trds-abondant et varié; par conséquent il dev1endra
§'il ne Pest deJa trés-précieux pour le commerce. Afin de pouvoir constater son im-
Portance pratique et ses ‘besoins, il ‘parait désirable d’appliquer au3011rd’hn1 V'Acte des
Pécheries 3 1a Colombie-Britannique. On pourrait lo faire au moyen d’une proclama-
tion qui serait suivie de I'application de réglements spéciaux, apres plus ample

‘eXamien,
TRAITE DE WASHINGTON.

Les négociations entamées en 1873-74 pour convertir en arrangements commer-
oi
naux l'eelproclues la demande de compensation que le Canada adressait au gouverne-
m
ent ‘des Rtats. Unis ppour les priviléges de péche concurrents accordés par ‘TAn-

Bleterre qux citoyens américains, aﬁn d’épargner le trouble et les frais d’'une commis-
“Ixxvii
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sion mixte, et pour éviter de nouveaux retards dans la comsommation de ce pacte,—
. ces négociations, dis-je, n’ayant pas atteint le but qu'on en attendait, il devint néces-
saire d’en revenir aux dispositions du premier traité. En conséquence, Sir A.T.
Galt, K. C. M. G., fut nommé eommissaire britannique, et F. C. Ford, écr., chargé
@affaives de S. M. & Darmstdat, fut nommé agent britannique, Ce dernier arriva cet
automne & Ottawa, accompagné d’un adjoint, M. H. J. G. Bergne, du bureau des
atfaires étrangéres. Ils s'empressérent de préparer 1§s matiéres de la commission qui
devait se réunir A Halifax au commencement de I'hiver. Les éminents avocats dont
suivent les noms furent retenus et consultés au sujet de la réclamation qui devait tve
soumise au tribunal ;j—Jos: Doutre, eei'., C. R., de Montréal ; S. R. Thomson, écr., C,
R, de St. Jean, N.-B. ; R. L. Weatherbe, écr., de Halifax, N.-E., et Louis H. Davies,
- écr., de Charlottetown, ile du Prince-Fdouard, Ces messieurs, ainsi que MM. Ford
et Bergne et le soussigné, se réunirent et eurent une consultation avee vous i St.
Jean, N.-B. Mais il fut impossible de procéder, car le gouvernement américain
" m'avait pas nommé son commissaire. En conséquence I’agent de Sa Majesté et son com-
pagnon partirent pour New-York ou i1ls s’embarquérent pour retourner en Angleterre.

LEGISLATION INTERNATIONALE.
Sous ce titre le rapport de 1874 contenait les observations suivantes :

 Le rapport de I'annéc dermere faisait allusion au désir exprimé parles commis-
“ saires féderal et d’Etat’ (des Ktats-Unis) qu'une législation uniforme fiit appliquée
“ aux pécheries sur les riviéres qui séparent les Etats-Unis et le Canada. Deés que la
“ République voisine aura adopté les restrictions nécessaires, le soussigné sera en
 mesure de suggérer des réglements qui seraiont également avantageux aux deux pays.
% Aujourd’hui la maniére préjudiciable et inccntrdlable avec laquelle la péche est
« pratiquée par les Américans sur nos riviéres-frontiéres nous oblige d’accorder aux

¢ pécheurs canadiens de plus grands priviléges que ceux que demande la conservation
% du poisson.” c

Les autorités fédérale et d'Etat américaines n’ayant rien fait, vous avez porté la
chose & T'attention du Gouvernenr-Giénéral en conseil par le mémoire suivant qui
porte la date du 23 septembre dernier :

“ Le soussigné désire attirer I'attention du gouvernement sur les difficultés
“ particuliéres qui environnent I'adoption et lamise en vigueur de mesuies restrictives
 pour la protection et I’accroissement du poisson qui fréquente les riviéres-frontiéres
“ géparant le Canada des Etats-Unis. On a constaté qu'il est nécessaire de faire
“ certains roglements pour empécher la destruction du jeune poisson et protéger le
“ poisson reproducteur pendant les saisons de reproduction, ainsi que pour protéger
“ les emplacements de péche contre la péche excessive. Tandis que, le long de Ia
“ frontiére canadienne ainsi que sur les eaux de l'intérieur qui se relient aux grands
“lacs et au fleuve St. Laurent, ces restrictions judicieuses ont force de loi et contri-
“ buent a la rapide amélioration des pécheries, aucun rdglement de ce genre n'est
“ observé par les pdcheurs américains sur les rividres voisines. Cette anomalie
¢ erée beaucoup de mécontentement parmi les Canadiens qui considérent comme trés-
« préjudiciable pour eux que des étrangers viennent leur enlever les avantages d’opé-
“ rations illimitées.

“ Le soussigné recommande que le gonvernement ait une communication officielle
“ avec les autorités d’Etat du Michigan, de 'Ohio, -de la Pennsylvanie, de New-York,
“ du Vermont et du Maine, pour leur signaler la nécessité de faire une législation sur
¢ ce sujet,”

.
sse
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Un arrété du Conseil basé sur ce mémoire a é1¢ transmis au Ministre de Sa Ma-
jesté ‘Washington, qui a communiqué sur ee sujet avec le département d'Etat et de-
mandé qu'il fit porté & Uattention des gouverneurs des Etats en question.

OPERATIONS DE PISCICULTURE.

Le gouvernement fédéral posséde aujourd’hwm sept établissements publics consa-
crés & la reproduction artificielle du poisson. A part ceux qui existaient auparavant
3 Newcastle, Gaspé, Ristigouche et Miramichi, ce ministére a construit ct terminé
trois autres jolis et commodes établissements : & Sandwicl, sur la riviére Détroit; 4
Tadousac, sur la riviére Saguenay ; et & Bedford, sur la rividre Sackville, prés 'entrée
du bassin de Bedford, 4 quelques milles seulement de Halifax. Les dimensions de
Pinstitution-mére du Ruissean de Wilmot ont été augmentées, en sorte que I'intérieur
peut contenir maintenant plusieurs millions d’eufs de poisson, et les viviers arbriter
des millions de jeunes alevins. On trouvera dans lo rapport de M. Wilmot, aux an-
nexes, des détails sur chacun de ces établissements, un relevé de la distribution du
jeune poisson éclos dans ces maisons de reproduction le printemps dernier, ainsi que
du nombre d’oeufs déposés 1'autommne dernier.

REPEUPLEMENT DES. RIVIERES A SAUMON.

La tentative, commencée il y & trois ans, de repeupler la Riviére au Saumon, 4 une
quarantaine de milles en aval de la ville d’Ottawa, tut continuée le printemps dernier,
Prés de 30,000 aleving de saumon, en bonne condition, furent mis en liberté dans
différents endroits de la riviére. Ce «aouveau dépot porte A 47,000 le nombre des jeu-
nes saumons distribués dans ce cours d’eau. Les ardiens font rapport que dans les
mois d’automne le haut de la riviére était rempli do saumons et on en a vu plusieurs
qui avaient plus de dix pouces de longuneur. La prochaine saison décidera si, oui ou
non, ces petits poissons émigreront & 'ean salée ot reviendront, d’aprés I'habitude de
leur espdce, dans les eaux ol ils ont été élevés mais non incubés. I1 est possible que
libstinet naturel qui fait revenir le saumon dans ses riviéres natales, se développe
d'une manidre secondaire ches ceux qui ont été wenbés par le procédé artificiel et
transférés dans d'autres eaux, etles raméne aux localités ol ils ont traversé les pre-
midres phasea de leur existence.

PASSES-MIGRATOLRES.
Plusieurs nouvelles passes-migratoires ont éte construites, & frais privés, sur des

barrages de moulins et autres, et grand nombre d’autres. passes qui exxstalent déja
ont été réparees et améliorées.

SCIURE ET REBUTS DE MOULINS.

On ne s’est pas contenté de mettre en vigueur les sections de 1’ Acte des Pécheries
qui concernent les obstacles et les saletés provenant des moulins sur les riviéres
Poissonneuses, mais encore le statut concernant la sciure et les rebuts de moulins sur
les riviores navigables a été mis & exécution chaque fois que les circonstances
eXigeajent I'intervention de la loi.
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PROTECTION ET DEVELOPPEMENT DES EAUX DE L'INTERIEUR.

La protection dont les lacs de Pintérieur ont été Pabjet depuis quelques années
ayant considérablement augmenté la quantité du poisson qui les habite, le ministére
a cru devoir se relicher des restrictions qui avaient été eu vigueur jusque-ld et
d’accorder des permis de péche spéciaux pendant les saisons d’automne et d’hiver,
Cette mesure a donné de V'ouvrage & grand nombre deé gens qui étaient sans emploi
et qui sans cette ressource auraient rudement soutfert de la crise commemnale. Elle
a beaucoup a.uo-mente l’approwswnnement du poisson frais sur nos ma,rehes, et sous
ce rapport elle a considérablement contribué an svulagement de ceux qui souffraient
et de I'absence du travail et de la cherté des vivres. C

PECHE DE LA MORUE A LA SEINE.

Le rapport de 'année derniére mentionnait que des' plaintes avaients été faites
contre les effets désastreux de ce mode de péche. Depuis, une enquéte a été instituse,
ot le réglement suivant adopté par le Gouverneur-Général en Conseil :

‘ Personne ne prendra de la morue avec des seines 3 une distance moindre qu'un demi-mille des
‘¢ emplacements de péche ol les bn.teaux sont d Pancre et ol les pécheurs prennent la. morue avec des
¢ hamegons et des lignes.”

I1 est peut-tre trop tot pour juger del'efficaciié de cette mesure, mais jusqu’ o
'effet du réglement a été salutaire. . ‘

LIGNES TRAINANTES. .-

Ce mode de peche a également été Lobjet de pla.mtes et, par suite, de
Vattention du gouvernement. Des circulaives ont été envoyées aux officiers des
pécheries dans les districts oit cette pratique était suivie. Les renseignements et
recommandations qui ont résulté des enquétes ne sont pas assez précis pour justifier
la prohibition générale des lignes trainantes plus communément appelées “ flottantes ”
mais il parait y avoir des raisons suffisantes pour réglementer leur nombre et posi-
tion dans certains endroits ol leur usage excessif et leur placement indistinet génent
les opérations légitimes des autres pécheurs, et ol les particularités des frayéres des
poissons qui se tiennent au fond de I'ean rendent nécessaire de protéger la péche locale.

RETABLISSEMENT DES BANCS D’BUITRES.

Dans tous les rapports que jai faits depuis le commencement de la Confédération
jai parlé de I'épuisement des bancs d’huitres dans quelques parties du pays. Sile
gouvernement ne prend pas la détermination de les interdire au dragage pendant au
moins trois ans, il sera peut-&tre trop tard pour en sauver assez pour la, culture active.
11 est vraiment regrettable que, pendant que notre pays importe tous les ans de
vastes quantités d’huitres des Etats-Unis, & des frais qui font de ce mollusque nutritif
un luxe dispendieux, les sources naturelles d’ott nous pourrions obtenit un approvi-
slonnement abondant et peu cofiteux soient abandonnées 3 la destrnetion.

LOIS ET REGLEMENTS DE PECHE.
De nombreux réglements de peche ayant été faits de temps en temps,dont quelques-
uns furent subséquemment modifiés ou remplacés par d’autres, on a jugé & propos de les
répandre et publier sous une forme corll;i;:sée pour chacune des provinces. = Cette
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révision a été chose facile en ce qui regarde Ontario et Québec, mais trés-difficile pour
Ia Nouvelle-Ecosse et le Nouvean-Brunswick, et elle est encore incompléte sous plus
d'un rapport. Les lois et roglements de péche de la Nouvelle-Ecosse avaient été
laissés en vigueur par I Acte des Pécheries. 11 était donc nécessaire deles abroger par
un acte du parlement fédéral établissant des dispositions pour certaines époques de
prohibition uniformes qui avaient été autrefois établies par les statuts provinciaux.
Les différents roglements de comté faits par les corps municipaux avaient besoin
d'stre remplacés par d’autres restrictions. D'un autre cdté, les réglements en vigueur,
dans le Nouveau-Brunswick demandaient de nouveaux amendements. On profita de
J'occasion pour suggérer I'imposition d’'une taxe spécifique sur chaque quart de saumon
ot d’achigan et d’abolir la taxe autrefois prélevée sur les filets. Le montant de cette
taxe fut d’abord fixé a $1 par 200 lbs. de saumon et 4 50 centins pour la méme quan-
tité d’achigan. Il fut ensuite réduit & moins de la moitié, a4 cause de la dépression
générale de cette industrie, et sur la demande de personnes qui 8’y livraient.

En recommandant un changement dans P'application de cette taxe j'avais pour
but d'étendre graduellement et dans la forme habituelle le systéme d’occuper des sta-
tions de péche en vertu de permis de saison, systéme appliqué & Ontario et Québec et
qu'il a été de politique officielle d’adapter graduellement, avec les modifications néces-
saires, 4 ceux qui ont des permis dansIes autres provinces de la Confédération. Il est
trés-regrettable que les pécheurs de saumon et d’achigan se soient tant alarmés de ce
changement, sous prétexte que ¢’était un empistement sur les droits qu'ils possédaient
déja;. il est encore plus regrettable que, nonobstant le taux purement nominal auquel
la taxe 8’6léve, ils en aient refusé le paiemecnt et se soient ainsi placés en antagonis-
me contre le réglement., Cette malheureuse attitude est plus surprenante quand on
considére que le service de la protection des pécheries leur a été d’un si grand avan-’
tage,'et qu'en leur assurant au moyen d'un titre légal I'usage exclusif des stations
qu’ils occupent le gouvernement se propose de leur conférer des avantages durables.
Que ces occupants de stations de péche soient oui ou non les seuls propriétaires des
priviléges dont ils jouissent et soient exempts des réglements auxquels les occupants
de stations dans toutes les autres parties du pays se sont toujours conformés, c’est une
question de loi qui n’est pas de mon ressort. Ce conflit est, jen suis persuadé, une .
grave erreur qui peut affecter leurs intéréts et est causé par des appréhensions qui ne
font aucunement fondées. Il'y atant d’autres et desiexcellentes raisons pour ce que '
ninistére et les pécheurs g’accordent sur toutes les mesures destinées & améliorer les
Pécheries dont ceux-ci dépendent et qui constituent pour tout le pays une source de”
Fommerce et d’alimentation assez importante pour engager le parlement & lui voter

ous los' ans des crédits considérables et lo gouvernement & chercher les moyens
"assurer gon augmentatlon perpétuelle,—que le regret de voir des différends de co
®0re ne saurait &tré atténué par 'insuccds de ces gens & s'établir dans ce qu'ils
8ent tro une prétention illégale.

6—11 Ixxxi



89 Victoria. Documents de la Session (No. 5.). “A. 1876

CONSERVATION DU HOMARD.

Les agents des pécheries nous apprennent que la péche du homard a subi une
diminution alarmante, due, parait-il, & 'excés de production et & la capture inutile
des femelles et du homard qui n’a pas la grosseur convenable. C’est exactement le
résultat que je prévoyais dans mon rapport de 1873.. Le réglement qui fut adopté
par le Gouverneur-Général en Conseil le 7 juillet de cette année-la, était de nature &
sauver cette péche importante de la destruction qui résultait des abus commis sur les
cotes des Etats voisins ; mais, comme toujours, 'imprévoyante avidité des.gens prati-
quant cette industrie 4 pécher le homard et le mettre en conserve a été cause que ces
sages restrictions furent 'objet de récriminations. Les gensqui avaient placé des
capitaux dans les établissements manufacturiers, les pécheurs et autres particuliers
qui profitaient de cette vaste industrie 8’ unirent pour faire valoir leurs vues et leurs
intéréts, et finirent par faire décider le gouvernement & abolir le rdglement et & en
. adopter un autre,~—celui daté du 23 avril 1874—qui n’a eu aucun résultat pratique.
Parlant des tentatives qui étaient faites par les intéressés pour modifier les premiéres
prohibitions, je disais que la soudaine et vaste augmentation qui s'était fait remar-
quer dans le produit de la péche de 1873 était un signe dexcés de production, et
démontrait I'urgente nécessité d’économiser et de perpétuer l'espéce. Les extraits
suivants du méme rapport font voir combien mes prévisions étaient justeset combien
nous cherchions & détourner le mal :

“ 1 paralt que la péche excessive a épuisé les pécheries du homard sur la cote
“ nord-est des Htats-Unis et que les entreprises qu'on y fondait sur cette production
“ ont été transférées au Canada. Les choses étant ainsi, si la méme péche indistincte
% est pratiquée sur nos cotes, elle aura- exactement les mémes résultats. Sans doute
“ Jes intéressés prospéreront pendant un certain temps, et le pays semblera profiter
“ du développement considérable et rapide de cette ressource; mais la réaction ne
“ tardera pas & se faire sentir, en commengant t6t ou tard par l'affaiblissement ou
¢ Pépuisement de cette péche. Si nous voulons la perpétuer au contraire, il est plus
« gage de I'économiser pendant qu'il en est temps, plutot que d’stre réduits plus tard
« 3 faire des efforts extrémes et cofiteux pour arréter son déclin ou prévenir son com-
« plet épuissement. Rien de plus facile que d’épuiser une péche de mollusques, et
“ rien de plus difficile que de la rétablir. La péche des huitrées dans ce pays doit
¢ pous servir d’exemple. On peut la considérer comme A pem prés ruinée a force
« d'usage, tandis qu'en en usant d’'une maniére convenable on aurait pu la conserver
« comme industrie soutenue par des efforts particuliers. Le besoin de prendre &
« temps des précautions pour protéger la péche du homard semble avoir porté I'an-
“ cien gouvernement i adopter des reglements 4 cet égard, au mois de juillet dernier.
¢ Ces roglements défendent la péche du homard qui n’est pas encore formé ainsi que
« des femelles qui font le frai, ou du homard qui pése moins qu'une livre et demie.
« De plusieurs cotés sont venues des protestations contre cette défense. Les princi-
« pales objections ont é1é faites par les propriétaires des établissements de conserve
« qui voyaient dans cette mesure une diminution de leur matiére de production, Les
« pécheurs de homard ont fait valoir des exceptions secondaires, sous le prétexte que
« ]a remise en liberté des échantillons qui n’ont pas la dimension voulue entraine des
« pertes et des inconvénients considérables et que dans les localités ot le homard est
« petit la limitation est tout & fait prohibitive. On a fait I'année dernidre sur touto
« cette question, une enquéte qui a eu pour résultat l'obtention de renseignements
¢ éminemment Précieux. qu’on trbuvera aux annexes.
. ¢ Il parait évident que des restricti{ms sont devenues indispensables. Il est égale-
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« ment clair que, quelles que soient les restrictions que I'on adopte, elles occasionne-
« ront plus ou moins d’inconvénients aux intéressés et porteront préjudice a leur
« gain Immédiat. Mais, en réalité, le choix de’mesures protectrices se trouve entre la
« protection nécessaire et pratique qu'on peut logiquement obtenir avec I'existence
« de cette industrie sur un pied raisonnablement rémunérateur. La durée de cette
« mesure exige impérieusement la plus haute considération. Si done les réglements
« getuels entrainent inévitablement des inconvénients, il est probable que ceux qu'on
« pourrait leur substituer avec une efficacité réelle seraient plus nuisibles encore aux
¢ personnes qui de fait sont intéressées & poursuivre cette entreprise sans aucune res-
« trietion quant au temps, aux lieux, aux moyens ¢t aux conséquences.”

Les craintes que j'exprimais ainsi il y a deux ans, se sont cruellement réalisées
I'année derniére. Une diminution de $545,950 en une seule année, dans la valeur de
la péche du homard, est un fait assez alarmant pour fixer notre attention. I1 pamii;
n'y avoir d’autres remédes qu'une prohibition absolue pendaut la principale partie de
I'époque de la fraie.

COMMERCE DU POISSON FRAIS.

indépendamment des nouveaux modes adoptés pour conserver le poisson frais au
lieu de le mariner, modes qui ont si considérablement augmenté le'trafie du poisson
frais dans ces derniers temps, les communications par voie ferrée entre les distriets
de péche ouvrent rapidement des marchés a I'énorme quantité de poisson pris en
hiver dans les parties nord et est du Nouveau-Brunswick. Quand le chemin de fer
Intercolonial sera terminé, nous pourrons nous attendre & &tre abondamment appro-
visionnés, dans les sections centrale et occidentale du Canada, de poisson frais
venant des provinces maritimes.

REDUOTION DU NOMBRE DES EMPLACEMENTS DE PACHE AU SAUMON.

Un diagramme, accompagnant le rapport du commandant Liavoie, fait voir le
nombre des emplacements ot se fait la péche du saumon dans le bassin de Gaspé et
ses estuaires. . Ces emplacements sont si nombreux et se trouvent situés de telle sorte
qu'ils génent le passagé du saumon dans les riviéres. La conséquence naturelle de
cet état de choses, c’est que la péche a manqué. Si ces emplacements étaient dimi-
nués, il y aurait sans doute quelques mécontentements temporaires, mais en' définitive
tout le voisinage en bénéficierait. La maniére Ia plus juste d’en réduire le nombre
serait probablement d’associer ensemble les propriétaires des différents emplacements
¢t de leur accorder un permis collectif pour un nombre restreint de places. Ce plan
épargnerait anx pécheurs les frais les plus considérables de chaque homme pachant
dans une station séparée, car, ces frais étant divisés entre plusieurs, la péche serait
faite avee plus de profit. ‘

STATISTIQUES.

. Le recensement décennal nous permet de vérifier 'exactitude des relevés annuels
O‘{mls par les officiers des pécheries sur le produit entier de la pache. Mais il serait
Préférable de trouver un rouage au moyen duquel, avec les rélevés de I'exportation du

Poisson qui figurent aux Tableaux du Commerce, le gouvernement pourrait fous les ang
Ixxxiii
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constater avec une exactitude mathématique la quantité et la valeur du poisson qui entre
dans la consommation domestique et le trafic étranger. Le bill établissant une inspection
officielle du'poisson, que javais d’abord préparé, avait pour but principal de vérifier
exactement la quantité du poisson pris ou vendu dauns chaque distriet d'inspection. Cette
disposition de la loi devait étre mise & exécution par les agents des pécheries qui
devaient aussi se mettre en mesure de pouvoir remplir les attributions de sous-
inspecteurs dans leurs divisions respectives. Comme on a jugé 4 propos d’enlever le
projet d'inspection compulsoire du poisson au controle du ministére’ des Pécheries
pour le placer sous celui du Revenu de I'Intérieur, nous ne sommes pas plus avaneés
qu'auparavant-a I'égard des relevés annuels du produit des pécheries. I/inspecteur
en chef et ses adjoints font sans doute des rapports sur l'espéce, la quahte et la quan-
1ité du poisson annuellement inspecté par eux, ainsi que sur les honoraires qu'ils
pergoivent ; mais c’est tout. On ne parait pas se préoccuper de faire connaitre la
nature et 'étendue des opérations de péche dans leur rapport avec le commerce et Ia
capacité de production de nos pécheries, non plus que de faire des observations pour
prouver l'effet qu'on anticipait d'une inspection officielle sur le caractére et le déve-
loppement du commerce. J'ose suggérer que les deux départements s’entendent sur
une action commune pour obtenir des statistiques exactes qui puissent servir. -

ASSOCIATION DES PISCICULTEURS.

4 New-York vers le milien de février procham ‘mais comme ;l ost p,rpbgbl,e qu_e _le
parlement sera alors en session, il me sera impossible de m’y rendre.

C’est avec un bien vif plaisir que j'accuse réception, de la.part de I'hon. Spencer
F. Baird, commissaive des pécheries des Etats-Unis, 4’'une nouvelle consignation
d’ceufs du saumon de Californie provenant de l'établissement du sous-commissaire
Stone situé sur la cdte du Pacifique; ainsi que d’un certain nombre d’ceufs de saumon
enfermés entre les terres, provenant de I'établissement de pisciculture de Penobscot
qui ost sous les soins du commissaire d'Etat Atkins, & Bucksport, Maine.

SOCIETE INTERNATIONALE POUR PROTEGER LE POISSON ET LE GIBIER.

Un fort mouvement, soutenu par des hommes habiles et d’énergie, s'est opéré
aux Btats-Unis dans le but de former une société internationale pour pi'ot_éger le
poisson et le gibier. Le but de cette association est des plus louables; et la maniére
pratique et vigoureuse dont ses membres se sont mis & I'ceuvre est un sfir garant du
sucees.

EXPOSITION DU CENTENAIRE.

Plusieurs engagements d’une nature plus immédiate et plus pressante m’ont
empéché de me rendre 4 votre désir d’aider a I'envoi de poissons du Canada & I'Expo-
sition de Philadelphie 'année prochaine. Vous ayant déja fait un rapport spécial 4
cet égard, il m'est  tile d’en dire davantage ici.

S ’ Ixxxiv

v



39 Victor1a. - Documents de la Session (No. 5.) A 1873

GARDE-COTE A VAPEUR.

Le vapeur Glendon, qui a été I'année derniére employé 4 la protection des pecheo
ries du golfe et du flenve St. Laurent A la place de la goélette fédérale La O'anadzenne;
va tre remplacé, & V'avenir, par le vapeur Lady Head.

LOUAGE ET AUTORISATION DES STATIONS DE PRCHE.

On se rappelle que, d’accord avec la politique suivie dans le passé par le minis-
tore, j'ai constamment demandé I'application de ce systéme au Nouveau-Brunswick et
4 la Nouvelle-Ecosse. Les raisons pour ce faire et les circonstances qui font que le
temps présent est une bonne occasion pour établir une certaine uniformité dans le
systome de controler ces priviléges de péche en vertu de 1'Acte des Pécheries, sont i
développées dans mes rapports précédents, qu’il me parait opportun de les signaler
encore & votre attention.

J’ai I’honneur d'étre, Monsieur,
" Votre obéissant serviteur,
W. F. WHITCHER,
Commissaire des Pécheries.
MINISTRRE DE LA MARINE ET DES PECHERIES,
Division des Pécheries,
Ottawa, 31 déc..1875.

1xxxV
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"ERRATUM. -
A 1a page 101 des Annexes, quinzidme ligne du haut, au lieude “ 70 ” liser ¢ 20.”
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ANNEXE No. 1.

Erar des dépenses et des recettes de la police du havre, Montréal, et de la
police de rade, Québec, pour 'année fiscale expirée e 30 juin 1875.

MONTREAL.

Juo. McLaughlin .. ......
C. J. Coursol...........

Receveur-Général.........

Bureau de poste, Mondtréa.l Loyer d'une boite et frais de port.......

Cie. du gaz, Compte de gaz ....ceevvveeessensanen vee . .
Agqueduc de © do |Taxe Y . . essens
Cie. de télégraphe do |Télégrammes
Montreal Gazette........ +....|Abonnement, une cople, du ler Janwer 1875 an
ler janvier 1876... -
do  Herald............. Abonnement, denx coples, dun ler Janvxer 1875 an
ler Jarmer 1876 .eeeverennes .

Jno. Lovell .. «seenees DU almanachs des adresses...

Napoléon Lofebvre.
Ino. McLaughlin....
Sarah Hunter...
Geor B

D. Bentley".'......

..|Réparations & une pendule....... .
-.|épenses 2 la station, transport de pnsonnlers, ete

..|12 mois de loyer de la station de police..
o |Paille..sees eveeranne
..{Impressions et papetene
.. |Bois de chauffage.....
.|Papeterie ..

Sa.lairg{ comme chef, du ler juillet 1874 au 30 juin
1875

Juin 1875.ccvnneicniiin e
.)Trois mois de taxe, sur le salaire du chef pour
fonds de retraite.

Repas fournis aux prisonniers pauvres........... censen

IETTTITTITII TN

secaasens

Désmfecta.nts, “chlorure de chanx, ete.
ete

Henry Morgan
Ormond..

- D. Andersgon.
-Dorion.....cerenrens

Dllverm ) Fréres ot

gr Carpenter..,
Lenny, leson 6t Cie. .

1e..

. Bottes, etc.,
.iQuatre casques en fourrure et ga,nts
.tAllocation pour habillements 4’

..|Pardessus et pantalons pour lgs hommos oo

.. |Paille POUr PAIllasses....es serreess coisereersnsrarans wenan

..|Charriage d’une caisse de

Tuyaux, réparations et montage de poéles, etc.

y .
Loua.ge de voitures,etc., police an Palqm de Cristal
Repas a la pohce au Palais-de Cristal...
Charbon ..
Boite en fer
Papeterie...
Toile, ete., pour P
Frais de passage et depense
tawa et retour. cuvccesviner ciniiinen i

hiver.
Habillements pour les hommes .......

18 mois d’abonnement & La Minerve, _]usqu’a.u 3
décembre 1874...ccvue vervenrenrieneses veriees R
apeterie
.. (Impression d’entétes de memoires ...........
Une année d’abon t au National
do do Courrier v s

.
Charriage de neige de 1a COUr ..., vevversenseesssesae .

Une année d’abon. au Morning Ghronisle de Québec
Paille...ccouienne

Papxet—tenture ponr burean et ¢ corps de ga,rde

capresennes covesanns

A reporter....... ...

$ cts.

1,089 48
9,417 50

5 52
45 34
66 86
28 30
10 44

6 00

$ cta.
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ETar des dépenses et des recettes de la police du havre, Montréal, et de la
police de rade, Québec, pour 'année fiscale expirée le 30 juin 1875 —Suite,

MONTREAL.—Suite.

—

$ ots. $ cts.

Report SRR 12,551 94 | cveeevee cornnns
P. McTiernan.. 48 repas 3 des personnes pa,uvres 3 12% cts. . 6 00
Benjamin Briel Louage de voitures ... ..... . 5 85
J. A. Roy, M.D Soins & un priscnnier malade . 3 00
C. J. Coursol Pour habillements............ 817 66
John Labelle . Sciage et empilage de bois e cha.uﬁ‘a.ge 3 05
H. S. Ormond. ..|Louage de voiture et bateau........eeerure 7 50

Total de 1a dép wwrene 13.395 00

Perception des recettes au port de Montréal, pour
T'année fiscale expirée le 30 juin 1875...cccceesfereeresca veneerans 6,120 21
‘WM. SMITH,

Député du ministre de lo. Marine et des Pécherdes.

Jorn TiLTON,
Comptable,
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" Documents de la Session (No 5.)

——

firaT des dépenses et des recettes de la poliee du havre, Montréal, et d¢ la
police de rade, Québec, pour FYannée fiscale expirée le 30 juin 1875.—

Sudte. .
QUEBEC.
R. H. Russell......ceeesueee. [DoOUZE mois de salaire comme chef de police et pré- $  cts. $  ets.
) posé & engagement des matelots.......e.. veueecne 1,176 00 .
A. Parker .....ees esene rovees [DOUZE mois de salaire comme commis du chef de
olice et préposé & I'engagement des matelots.. 979 92
J. U. Gregory Bordereau des hommes.....cvees v weacaes cercanesaanenssrenes 14,476 50
do . do do pour bonne conduite............ 863 80
Receve;r-f}énéml o go‘r}ds de ret. sur les salaires du chef et du commis| 44 00
Léon Arel ...... -« [Sui esessssensesieaes sesnasaneteanes 98 76
% Bvl:;.kfston. - goi}es et réparations. .......... 52 40
. Watson ... oo |VOIIES cevertirreiiis seerninensenvieen 27 83
C. Bergevin . Habillements pour les hommes..... 1,834 92
G. Bé('fﬁﬁr . ’ gzuxbmms de gages com. mécan. du vap. de lapol.. 90 00
Jno. Giblin.........e.s ..|Charbon............ eeseseeeserenttesnaeresentons e eerranene eennanes 856 50
Fullerton et Alexander...|Bateau, $180 ; bois de service, clous, etc., $60.16 240 16
J. J. Foote wueerirans vrennans eux années d’abonnement au Morning  Chroni
. du ler janvier 1874 au 31 décembre 1875, 12 00
L. Gagné ..|Réparations au vapeur de la police 199 75
S. Bédard, 'Ferrures du gouvernail 16 00
Terreau, Fr Quatre grilles, etc..... well . 2450
R. H. Russell Repasaux témoins, louage = port, ete. 151 31
d 45 paires de chaus., $135; 5 paires de bottes, $23.50 158 50
Habillements pour les hommes... 690 00
" Rega_a.mtions aux engins 135 53
.]T1 Féucshsttt(} ..... - ga. 1}!ement: pour les hommes .. 389 00
. 8. Scott et Cie .|Fer, limes, etc. ...... 53 39
Jas, L;(armen........._ . . Ghszrria.ge: $9.13 ; douze cordes de bois, $55.20....... 64 33
g. 0 1(1(;:111;%1- et Oi lI;,emorqu_age du vapeur de ses quartiers d’hiver...... 8 00
amel et Freres.. ITNE02 -5 BB 1100 reas 0
E. Lacroix.... . Botb%s et chapeaux. 2 Eg
L. Bourget ...... Approvisionnements.....o..ceeeueee 139 36
Jas. Cunningham ...........|Confection de chemises pour les hommes.. 27 75
g. L. Richardson et Fils..|Cuir et courroies sans fin....... 8 32
. 0. Vallerand........ ...|Cheminées de lampes 413
T. Berrigan.............. vanne 262 courses de caléches avec des prisonniers, & et
de la prison, & 50 centing....cccee venrrerenerneerennes 131 00
A0 e ...| #5 courses du four on, avecdes prisonniers, & et
de la prison, & $2.00.....ccceer ceen sestn susasanes sesseenes ~ 190 00
Remorg.du vap.de NewLiverpool au quai de 1a Reine| 15 00
..{Une poulie et réparations. P 331
<o |REPArations & Iengin...cciicse sereereee snsaerueanseressenes 40 10
...|Approv. du vap. envoy.) la recher. d’une chal. volée 6 90
..|Pardessus en caoutchouc et jambiédres...... 5 50
g&blaqanevn.s 136 77
...|Papeterie....c..ene
A, Tranquille........... " Ragnes ?g gg
nning et Webster........| Pavillons 16 00
A P. téchette, ..|Quincaillerie 198
- J. Shaw et Cie..... Quincaillerie, peinture, 91 10
- R. Renfrew et Cie Oasques et couvertures. .. 8 25
Dmvm ........ Peintures, blanc et rouge 133 24
x Roylp ........ Réparation de pantalons. 9 60
Arclfel:-tgr (e}@ 5 auf %é a;a.tions au vapeur. 158 78
ie.. 018 d@ Service....ciues vueeurene 20 88
{z‘nol.iigs' ?OWd. Gréement du vapeur & 'ouverture de la navigation 242 60
L Mm_:e o Réparations & Pengin et appareils....c...cuiees wune —o—n 64 49
T G Bmsl‘aea 10%;1;::;&1:0&15 tgenémles. 123 00
y e forge...euee, eseeser seeentecenesistanntns tesesnns 87 00
@ Dlon.... 2 ;‘qurgs P T O 37 50
L Leclg:-lé Eoi;lars de travail, & $1.50 . 18 75
A. Mulholl‘a"n . - :-nu:--.n.n. L L T T R P T T LT TPy 4 00
. Quincaillerie, ouvrage de plombiers, etc .. 65 50
L. A. Blanchet | """ | Potits débousses. ..o e e 352
Total de la dépense pour Pannée fiscale ex-
_pirée le 30 juin 1875...cc0tueereseerenee vosesenee|ansnes onnnranens 24,50 00
Perception des recettes au port de Québec, pou —————
— I'année fiscsle expirée le 30 juin 1875...cc.ceeeeliererererrensvnene 19,499 88

L]
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A. 1876

RECAPITUTATION des états des dépenses et des recettes de la police du havre,
Montréal, et de la police de rade, Québec.

$ cts. $ cts.
+ Dépenses, police du havre de Montréal.... ...cccceiis vevenrinesisnisiinensciseesvonenenns | 13,395 00 '
do  police de rade de Québec............. 24,500 00
37,895 00
Perception des recettes & Montréal ..ee. vueiieeerieiinisinsecens sreeneessesnssianenens 6,120 21
do do Québec.......ue 19,499 88
QBEICEL vever sonereosen voaes 12,274 91
25,620 09
Surplus des dépenses & Montréal ..........coerruenn, eestenennaannens e Veesrnenanes 7,274 79 .
do . do QUEDLC..cs s euens verresrenssrensrannnas . cseveennnee! 5,000 12 .
12,274 91
- WM. SMITH,

JomN TILTON,
Comptable.

" Député du ministre de la Marine et des Pécheries.
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ANNEXE No. 2,

”Etat de la dépense pour l'entretien des phares, en bas de Québec, pour
P’année fiscale expirée le 80 juin 1875.

e ———————
PHARE DE PORTNEUF, EN BAS. . $ cts. $ wts.
12 mois de salaire comme gardien..........cuee. cerorenne |’ 246 88
.-.|Combustible ........cceeseeen 10 50
..|Charriage et pension 7 90
G. Germain, -. ...|Lioyer de terrain 5 50
1. Chanteloup....cccevvannes Reflecteur........... 44 80
Jos. Vaudry...... Drap eeecensanes 710
J. O’Donohoe....cres ceeees ... |Réparations au télescope 2 00
F. Q. Vallerand.. | MEChES wrevureersursacsrners e 070
A. P, Fréchette...cercrnnes|Scie €1 LIMES weveeerense oversannsessere sosrsnsesesns oo veronsene 165
: 327 03
ST. ANTOINE.
L. Lafleur.....c..eoseeses veeens 112 mois de salaire comme gardien .. ansenens . 140 00
dg . . ]l;.épara,tions ....... lg gg
Jos. Vaundry.. o [Drap.iieea
ary P 1 153 59
STE. CROIX.
i
J. Thurber.. ‘12 mois de salaire comme gardien.. 150 00
do .. Combustible et réparations .... 25 00
C. Desroche . Loyer de terrain........cc..... 6 00
J. Vaudry.. ..\Drap...... w“ . 127
J. Boivin.. ... ‘Quincaillerie 590
Audet et Robitaille....cee. |T0Il€ covrvvesruvrane vene - 120
J. O’Donohoe.......... teanes Réparations au COMPAS...uvuerssrsereree sesssasesuvnssnenes 2 00
. 191 37
POINTE 8T. LAURENT.
J. Ohabot...cceisesereesceens. |12 mois de salaire comme gardien..ceees ueeses vererene 296 25
A. P. Fréchette Quinecaillerie ...... g 6 89
J. Vaudry...... .. 101 70 TR eessinnees . 290
F. 0. Vallerand...... Lampe 470
310 74
BELLECHASSE.
12 mois de salaire comme gardien ..... . 316 00
..|Combustible ... 10 00
Réparations 2 68
. do 20 59
Quincaillerie...cccees v 68
Fret covueeenene 19 75
Drap... 742 )
38¢ 12
ILE AUX GRUZS.
-{12 mois de salaire comme gardien .. aeree 316 00
.|Réparations........ 18 456
. do centessnennentatiaseserens sesene . 51 85
Peinturage...... ceeaeny 13 50
Oheminées de 1a1mMpPes wweeeesssesesraisersasussssesnesararesses 2 10
%4 PEPOFET saereesssessunsssrense 401 90 1,386 85
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EraT de la dépense pour lentretien des phares, etc.—Suite.

@. T. Oary.
Audet et

Report...ccveensnecrensesssennenns

a “

LR AUX:GRURS.—Suste.

Vaudry

PILIERS.
Damase Babin ..|/12 mois de salaire comme gardien ........c.c..eeene vosses 444 40
- do .“ .|Combustible .....cceeune 25 00
Audet et Robitaille. Oable et chaine 93 96
P. Lafrance... «|Fret .. . 7 00
J. Vaudry..... weens|Drap...ice... teessraesearenes saansnnes seees Cemssesese sanee 9 07~
F. 0. Vallerand.......... o Méchea et cheminées.....veeeverernen corens 5 90
"KAMOURASKA.
P. R. Desjarding.......ceees 12 mois de salaire corime gardxen shetstersisestnsesssrsses 345 60
P. Lafrance ret erene 8 00
F. O. Vallerand........... «|Cheminées .. 335
‘A. P. Fréchette...ccoeueerren Quincaillerie. 1 30
Jo8. Vaudry.ceeeesseeeecans Drap s cesensonies o 235
PRLEKINS.

J. C. Marquis.......... osorns 12 mois de salaire comme gardien.......... 335 76
do o Combustible...ees ceesessesriesnnaceses 48 00

A. Talbot. 10 00
Audet et Ro 4 84
Jos. Vaudry... 593
F. 0. Vallerand.... 110

POTE~A~L'BAU-DE-VIE.
N. Richard....cccesesreesvenss{12 mois de sa.la.ire comme gardien. .......... . 395 00
E. Pelletier. ..{Services.. . 166 90
A. Talbot. ..|Fret o . 10 00
N. Richard.. ..|Combustible . 21 95
A. P, Fréchette .JQuincaillerie ... 4 35
Jos. Vaudry....... Drap 3 92
A. Tranquille........ Rames 276
' PHARE DB I/ILE ROUGE.

Elz. Fraser 12 mois de salme comme ga,rdlen ........ tonerens s asenseres 653 72
o |RépATrations...ece weeseace s . 102 57

Bela.uger ot Ganépy Qumcaﬁlene 14 50
Grenier et Parent........... | Futailles ..., e 8 00
F. 0. Vallerand....cooocoaeee JLATPOE cerernaes sornessasensets tnsnrssnscsnes sensessnassansessosens 100

ILB VERTE.

G Lindsay....ceseens ceieneees| 12 mois de salaire comme gard\en..... ...... evensen 853 72
Audet et Robits.ille le ressas 14 45
JVau ees aeves {DTRD. soses 411
. Chemmées e 3 35

A. Ta.lbot...... [TINRRTRRRN 20 00

Fret .

585 33

360 60

405 €8

604 87

779 10

596 38

_————"
5,460 0
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EraT des dépenses pour 'entretien des phares en bas de Québec, etc.—Swuite.

$ cts. ‘ $ cts.
BEPOrtan.vnsereesserives. sonsreses fsrvesesinseneanes | 5,469 85
BICQUETTE.
8. ‘LeBel ....|154 mois de salaire comme gardlen " 761 66
e i . Pseimtura e.. 232 21
.|Combustible . 56 00
.{Cable... . 7 58
. Qumca.ll T10 vvversvns voseoreos sovmssoseemsoeeeeesseons soreeeens 4 00
...... ADrap s e 9 51
.|Emmagasinage (poudre).. 20 00
. Barbour....... - |REPATAtiOnS ..evuers. corserreniens 23 70 |*
F. 0. Vallerand.... .{Lampe, , ete 7 00
. 1,121 66
POINTE-AUX-PERES.
D. Lawson veeeeeeennieseeas «-{12 mois de salaire comme gardien ............ 197 48
J. Heppel. - e do do  assistant gardlen 140 00
D. Lawson ...covvenreens .{Combustible............. 20 00
F. 0. ...,Cheminées et lampes. 51 60
Cie. des vap. deQ c et)
des ports du Golfe....... Fret cocoveeeveesensenes F et terarates e ereens satesaeat sessessesees 1410
J. Vaudry ....... ....|Drap 471
A. P. Frechette. .|Quincaillerie ..o ceveiceeiciens vonnen eene 215
Chinic et Beaudet ..\Emmagasinage de poudre ........ccoveuernee vesornanens 4 00
434 04
ROCHER AUX OISEAUX. )
P. Whalen 12 mois de salaire comme gardien et pour a,sslstants 1,488 00
A Talbot.... . 226 40
Gagn .‘Ha.ngax pour eanon 126 50
Grenier et Parent . Futailles.. 67 20
Audet et Robitaille. Gable.. 53 45
blin ...cvvvunnnee Charbon . | 32 00
Réparatiol 40 00
Vieux cable 12 33
Quincaillerie 9 24
. do (SRR . [N 28 30
.|Chaloupe.........cene - [ ' 12 00
J. Vandry ... Couvertes et drap 21 61
L. Gagné Réparations... 37 40
- Bolvin .. .|Pinceaux 2 36 .
F. 0. Vallerand .|Lianterne, méches, ete . . 8 75
» GIrOUE .uceccerverane cerenen Médecines....oers vueersensae [T trerereenan vavees seaneees 2 10
. . ——————| 316768
] CAP ROSIER.
Aug. Trudeaa.... .+ |12 mois de salaire comme gardien. ..eveeeeveerreseaene 795 00
ie. des vap. de bec ’
Aﬂ)des yorts du Golfe Vieux cible 24 00
P. Frechette... .|Quincaillerie 14 55
5 0omn .......... . do .. 15 40
b Vallerand Méches de lampes, etc 810
N\luet et Cie ..|Horloge 4 00
andry Draj 9 04
- Pack P s
ckwood .|Débarq t de ProvisionS.eceesececseeenes. 12 00
882 09
POINTE OTEST, ANTICOSTIL. ’
L. Malouig, ......
\ 12 mois de sa.lau-e comme gardlen.. 795 00
G- Bouchard " ..|Provisions.... 175 00
A 7ePorter covvveuienis srerranis 970 00 10,075 27
5—2 g P ,07
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EraT des dépenses pour I'entretien des phares en bas de Québec, etc.—Suite.

$ cts. $ ota.
Beportaeuees vovienscoviene sreien 970 00.| 10,075 27
"POINTE OUEST, ANTICOSTL—Suite.
C. Cazeau; .|Charrette .. 34 50
J. Vaudry” .|Drap et couv 21 26
Fisher et Blouin. . Harnais.......c.o 14 50
Audetet Robxlmlle .|Pavillon .......... 10 80
Grenier et Parent. .{Futailles et cha.u\ . 9 30
J. Colvin.. ......... ....|Avoine, son, etc . 28 50
E. Giroux. ....|Médecines .. 3 80
J. Yaudry Habﬂlements 22 11
J. Boivin . ..iQuincaillerie . 10 00
A. P, Fréchett . do 6 34
S. J. Shaw et (e, .{Pentures..... 212
L. Gagné.......... .|Réparations 13 50
F. 0. Vallerand....veeuneee MECheS . teitrinensneriesscisnsninsrinns 3 40
1,150 13
POINTE SUD-OUEST, ANTICOSTI
E. POPe oveverrnnniinnne o0 oen 12 mois de salairc comme gardien n95 00
Audct et 'loblt'ull(, ....|Peinture, rames ct chaine... 101 11
Ant. No¢l.. .. .|Chaloupe ... 138 00
W. Watson . ...|Voiles......... 94 57
E. Pope.. .|Réparations .. 50 00
Anher ct Cle .|Bois de construcnon 58 00
P. Timmoney . .|Cheval et couverte.. 122 90
A. P. Fréchette. . Qumcmlleme 24 02
H. 8. Scott et Cie. . 5 88
J. Vaudry ... 19 91
A. Talbot. 10 00
J. Colvin 28 50
Duquet et 4 00
J. Boivin. ... 2 40
Cie. des vap.
el des ports du Golfe...|F 10 00
Fisher et Blouin............. 8 30
F. 0.V llerand 10 85
i . 9 90
..|Approvisionnements .... 10 00 :
_ 1,503 34
POINTE EST, ANTICOSTI
Thomas Gagné.......eeeeer |12 mois de salairc comme gardien 795 00
A. McCalium. «|TEleSCOPe cuvveerrieriiirnantvusnenes 7 50
J. Boivin.... ..{Quincaillerie 19 14
J. Howell, o | Frete e e 10 00
J. Colvin ..lAvo'ne, son, etc.. 28 50
Archer et Cie ..{Bois de construction. 10 00
J. Vaudry ..... . b 64
F. O. Vallerand.......cccunee 2 95
—_— 8178 03
| Dépit des approvisionnements.
- T, Connolly .. . Approvisionnemonts,............,. 108 00
. J. Vaudry .. ..|{Couvertes .. 34 90
"M Dion et Cie. ee|POIS Levernen 10 45
H. Laroche... . Médecmes 30 80
G. Bouchard ...|Lard... 104 00
L. Bourget. - Approvisionncments 10 00
l —_——— 2815
I . ——
! ]_‘é TEPOTLET-vvvie vrunee R vervevesesennenes| 13,904 92
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Erar des dépenses pour I'entretien des phares en bas de Québec, ¢tc.—Suite:

L p e i e T l
8 cts
Report eeeveeesavenunnnsnsenns .| .................
FORTEAT.
P. Godier. vcerrerereores senne Douze mois de sa.lane comme gfu dief....... 815 00
J. Vaudry - [Drap.....cocu.e ceserrne 4 1
J. Colvin . Avome, son, etc 28 50
J. Boivin .. .1Quincaillerie .. 11 32
Grenier et Parent ........... ‘Futmlles ................. 16 00
Cie.des vap. de Québec:
et des ports du Golfe .JFret ... cvceeaennes 24 00
Audet et Robitaille........ .|Cible.. 162
C. Cazeau.. ..;Essieux .......... 3 50
L. Bourget.. .| Vins, Spirituenx .....cececcriimineiiniinnn 275 |
PASPRBIAC. ‘
L. Strong..ccee cevvenrnerennns Salaire 150 00
R. Mauger.. ..|Brise-lames .. : 240 00
do .. Couvrage en bardeanx et pem’mmge 181 68
A. P. Fréch Verre et quincaillerie . 60 75
J. Vaudry .... Dra.p 374
Cie. des vap. ¢!
et des ports du Golfe . iFret.......... eeeseasaastrseiet sentantisanee sassht aares seabs s ssaren 493
BELLE-ILE.
M. Colton .......... ..|Douze mois de salaire comme gardien et assistants.. 1,048 00
W..Wllkins et Cie . Becs & ga.z et chemmees cle lampes . 199 91
Chinic et Beandet .. Poudre .. o 258 40
John Giblin........ Charbon... 169 20
J Colvin... Avoine, son, etc 50 00
J. Boivin .... .|Quincafllerie .. 16 70
H. 8. Scott... Fer wiuneens 2 56
F. 0. Vallerand ...{Lampes ....... 345
. Barbour... Mam-d’oeuvre 12 00
Audet et Robitajlle.........| Corde .. 29 84
Cie. des vap. des P G- !Etoupe ..... 24 00
L. Gagns.... . ..|Réparations . 10 45
Yeoman Bamey uile ....... 88 29
C. Caseanlt . Essieux . 3 50
E. Giroux . Médecine 125
s Vaudry Drap et fla 24 11
A.P. Frech, ..;Oouteaux, assiettes, 315
POINTE RICHE.'
s
E. %%ﬁ -------- Douze mois de salaire comme gardien 588 00
d 0 an .{Combustible 120 00
h 1 rawford... -|Brigues.......... 18 00
Archer et Cie.. .{Bois de construction . 12 59
Paseault ...... {Voiture et brouette 37 00
. Fréchette . .|Quincaillerie ....... 11 39
Oomn ............ . do 10 64
Va.llerand .ILanterne.. G 60 |
; Yaudry. |Drap ....... 839 !
Blroux .- .|Médecines 9 20
cﬁﬂouur ..... .{Dépenses.... 22 00
anteloup..... . Reparatmns 950

i

$ ots.
13,904 92

910 40

641 10

1,974 81

846 22

18,277 45
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EraT des dépenses pour U'entretien des phares en bas de Québec, ete.—Suite.

' $ cts
Reportacccescceenuncvenens vees Levnnenene vonanen .
. i}
MONTEE DU LAC.
' E. Simard.. ...|Douze mois de salaire comme gardien........... 296 24
H. Sunard ...Combustible 30 00
Fret......... 15 00
J. Vaud ..... Drap 2 55
Audetet Robxtmlle RAIMES 1eveviriereiiieeie vitnenies sesnnnnst srrneans sness seves sasnas 325
A. P. Fréchette...cooererenn Peinture ... ccocvvevrnvennntinenns serenenes veveneens 3 00-
POINTE DU SUD, ANTICOSTI.

D. Tét..uceererennnnn I Douze mois de salaire comme gardien.... 593 50
F. 0 Vallerand . .\Lampe et cheminées.............. 23 25
E. Giroux .|Médecine .......... 15 03
J. Vaudry. .{Drap .... 47
D. Tétu .1Edifices. 500 00
A. P. Fréchette......oo.couee Quincaillerie ..o evnrireerenien e 20 70

Dépot des approvisionnemenl-s.

T. Connolly. Approvisionnements.......... Ceeeessananes cevereeraaan 88 50,
M Dion et Cie JPOIS venee e 8 80
@&. Bouchard... JLard... 150 00
J. Vaudry.... -[Habillement .. 585 70
L. Bourget. Thé et sucre 9 42

Sifflet dalarme. .

D. Tétu .|Douze mois de salairc comme gardien.............eceee 514 50

J. Boivin ..]Quincaillerie. 74 13

J. Giblin .|Charbon ... 223.20

J. Vaudry. Wl odo 51 00

8. J. Shaw ..Emballage 6 53

ILE AMHERST.

'W. Cormier. ..|Douze mois de salalre comme gardlen ................... 296 24

J. Vaudry ..t Toile~verre ... 393 |
CAP DE LA MADELEINE.

P, Savage ..|Douze mois de salaire comme gardien.. 296 24

..{Réparations ...... 71 00

ArcL r ot Oie ..|Bois de constructi 28 75

F. Routier .. ..{Réparations .... 27 00
F. X. Dionne......... Fret . 12 00 l

J. Vaudry eeoveeeecesesesnenes [DIAD crr cerernemsssesiiniiieninesiinssnnins e sveas 411

CAP RAY.
*

R. Rennie....ccoeeevunnnnranne .|Douze mois de sa.lalre comme ga,rdlen ............. e 592 80

Audet et Robitaille Céble . o 24 88

Grenier et Parent.......... . {Futailles weee] 8 00

F. 0. Vallerand ... {Lampes.. 6 40

R. Rennie Emmagasin ge . 26 00
J. Vaudry .. .|Toile verre. 4711
P T RO |

1

i

cts,
18,277 45

350 04

1,157 18

842 42

869 38

_ 300 17

439 10

662 19

.

23,898 54
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Erar des dépenses pour. 'entretien des phares en bas de Québec, etc.—Suite.

$ cts. S cts.
L1 2 RO PPN 22,898 51
| .
Sipilet dalarme, Cap Ruy. . 1
|
R. Rennie. «oeeveeecenesireneas 12 mois de salaire comme mécanicien .......c..oeeveeres . 395 20
do Ghar 1100 N 100 00
. . 437 01
oes Débarquement de provxsxons 25 00-
[ 1 RN ..|Boig de chauffage 50 GO
1,007 21
CAP CHATTE.
A Royé.... oo |13 n:iois de salaire commde gardien.... 74 06
T. Cot . . o t
Grenier et Parent.... Chanx et bran de scie .
Jos. Ro e
T. C(’)téy
do .. '
J. Vaud: veer|TOIlE-VEITE vovererrreeninirsneiiirenne
F. 0. Vallerand.... oo Lampes, mé
370 27
HAVRE DE GASPf. '
J. Eden ... .|Service de chaloupe.. 62 00 )
Middleton .|Cahier A.eopier ... 300
—_— 65 00
PHARE FLOTTANT, GASPE.
John Aseah... voree [Salaire aeeeens e, —- 400 00
Audet et Robttaxlle ......... Toile c.oouveeee 31 90
. J. Shaw. ilidre . . 16 25
J. Vaud?f [RTTTRVORORIN ) 5. 3 SOV ORI 235
A P. Fr chette .|Peinture..... 12 00
Tweddell et Oampbell..... Réparations ... 16 00
481 50
BASSIN DE GASPE.
B. Eden... ' Salaire . 42 00
AP, Fréche .|Peinture.. 5 80
]‘
0. Valleran 125
—_—— 49 65
PHARE FLOTTANT DE I'ILE ROUGK.
Capt. J. Léreaque .......... A c(&)npte de contrat 1874 euucr ceseaeans serecersacerves sesnne 2,014 00
. do 1875 . 590 00
Auget etRobltmlle .|Cdble, pamllon, etc.. tes ertes eesasae sesae seeaena 324 82
Grm‘ft‘]eﬁ‘;llle .|Charbon........... e 144 00
évor etﬁls.. . d 128 00
e;que 126 00
o 112 %
do e TEVAIL ot s s . 20
do rammes et friis de port. reeseamnosearans . 22 76
gf;‘s‘;ﬂi et Parent .. .o ﬁsa e de bamls.,.,..g ..... erees seeeesenene . 40 00
Vien .o 2 00
F 0 anemnd 14 80
G . 30 60
belf o D€errvrrrrrnn serien e e 2oeen IR et 12 50
A 7eporter ...uvviverians 3,629 03 | 24,871 57
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~
e

EraT des dépenses pour 'entretien des phares en bas de Québec, etc.—Suite.

$ cts. $ ots.
Report...eneeoree. 3,629 03 24,871 57
PHARE FLOTTANT DE L'ILE ROUGE.—Suile.
Archer et Cie....... Bois de construction. 19 50
A. P. Fréchette....cceuunernn Quincaillerie 30 86
P. Whitty ........ ..|Lames de fora, [RRR 425
Dinnin etWebster. Brosse pour tul es 4 50
TaPeweens 10 02
Tourniquets 3 fe 15 00
i AIES.evenees 7 50
J. O'Donghoe. ... Réparation de bous 209
3,722 66
PHARE FLOTTANT (TRAVERSE D’EN BAS).
|
J. Gourdean ......ce. ceeveeens A comy te de contrat, 1874... 200 00
do - v do’ ~ 1875.. ) 500 00
P. Poirier... .- Serwces en hiver.......ceveu . 8 00
G. T. Davie o |Fretoa. .. 61 50
John Lane.. ...|Bois de constrncnon 24 00
J. Nadeau.. {Touage.. .cooveree vunne
J. Marmen.. Charriage..
‘W. Barbo Réparation
J. Gourdeau . Dépenses ..
do . Combustlb] S
H. Dinning. ..|Chéne..:
F. Routier.... Répa.ra.tions. .
985 15
‘} OAP NORMAN.
493 72
15 39
" . 54 60
A.P. Frt.chette ..|Quincaillerie...... ol 17 02
J. Boivin... . do 12 92
Ls. Gagn Réparations. 12 20
J. Vaudry.. Drap ... 971 N
F. ). Valler: Méches, “ 125
E. Giroux.. Médecines....... . 158
Hy. Loc,ke i 45 00
..................... (1) 11 A S G U PN 12 00
—_— 675 30
PHARE FLOTTANT (TRAVERSE D'EN HAUT).
A. M. Deschénes............| A compte de contrat, 1874...cci.evvus vevrerinsioines civirene : 1,200 00
do do . do 875 . 100 00
do ..|Dépenses ... 86 40
Audet et Robitaille Vieux cuble, eto .. 206 01 | .
J. Lévesque ...... Gages comme gmdlen " 100 00 ,°
do Combustible ........ o 400 |
Répérations. 90 53
.|Peinturag 125 10
.|Peinture... 9 98
-|Livre de Toch. 6 85
.|Charriage ...... 18 00
.1Lampes et chemmecs 12 45
Allan Gilmour.., [Momllage sosessersneres 20 25
Ls. Gagné...... .IReparanons 7 50
Duquet et Cie. . Repa,ratlons b l’hot loge 100
J. Vaudry... .;Drap . 157
Archer et Cie . Pin... 125
T. Routier Equlpement ETTRTTToeN . 129 30
. 2,120 19
prE—————
A TEPOTLET vueunereresarers| veeaennn . 33,374 96
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A, 1876

e

grar des dépenses pour I'entretien des phares en bas de Québec, ete.—Suite.

61; .....................
Paul 0 ¢ .o |REPATAtioNs wovviciecncenn enens s nnene
..|Combustible,

d
w. Ora,wford
F. Després...
Grenier et Pa.rent..
A. P. Fréchette..
Dugquet et Cie..

J. Vaudry eesceneen
E. Landry.
do
do
do
J. Vaudry ...
AP I‘re(,hette ............

Capt. T. Cornell
do

do
Bélanger et Ga.rlep
Audet et Roblta.llley.
W. Barbour.
Dawe et Cie
Perreault et Frére ..
Shaw et Cie ..
J. Boivin..
J. Dupuis....
Allan Gilmour.,
F. (), Vallerand
R. Blakeston........

Dinning et Webster.
J. Vaudry.

tesecenee

hinic et Beaudet..
- P. Préchette

L&nglms .....
Archeret Cio...

1

weesesanne

..|Drap

.|12 mois de salaire comme gardien.
.|Combustible...
.|Peinturage ...

.{Dra;

£
Reporta.nna.n. verreerannane

ILE AUX ®UFS.

12 mois de salaire comme gardien.

Pendule ..............

493 72
207 85
34 00
42 00
12 50
3 90
2 95
4 00
3 93

POINTE CARLETON.

Repara,tmns

. Bogcles de sabord

..|[Fontes ...... [T o &

.|Cuves et empaquetage

. %umcaﬂlene
t

Quincaillerie

PHARE FLOTTANT DE MANICOUAGAN.

A compte de contrat, 1874.....
d do 18 75..

. Repa,ra.txons
...]Allocation paur approvxsmn

.. 1Cible et Toile..

- ICheval
..|Fers & cheval............

-|Couvertures
.|Harnais ..

..|Bois de construction.........

2,770 00
419 00
200 10,
102 12

POINTE-DES-MONTS.

.112 mois de salaire comme gardien

. Peinturage...

esessessaniersennee

Emmagasinage de poudre....... veesnssnesseneans
Qumca!llene.

sessesesasseresasenscannns

19 91
14 00
38 715
23 40

$ cts.
32,374 96

804 85

353 b9

3,825 56

A reporter.......................|
15

1,565 60

37,358 76
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Erar des dépenses.pour I'entretien des phares en bas de Québec, etc.— Suite.

Duqu
W.

F. 0. Vallerand .
E. Giroux ........
A. Tranquille...

0. L. Richardson
L. Gagné

7. Warren.....oeccuviveenenne
D. Tremblay ..,
F. O. Vallerand .

S. J. Shaw ......
A. Tranquille ..

A. Brotherton ..

..|Pendule..ccccciiniieriunees

Déchargement d'approvisionnements
Réparations...eccee.s ceverenss [

.+|3 mois
. La.mpe et cheminées ....ccceeeee

Rames

Report...........

POINTE DBE MONTS.—Suite.

9 mois de salaire comme gardier....
do

PHARE DE PORTNEUF, EN BAS.

do

$ cts.
1,555 60

=
By OO0 O
ggga8es

[=R=]

50 00

Peinture et pmceaux

POINTE AU MAQUEREAU.

.|12mois et 4 jours de salaire comme gardien....

Cie des vap. AP, AUGOIE[FIBE cvvvvverrosmrese cesersen sereessossessesserces
A. P. Fréchette.. Qnmcmllene
J. Eden ....ccueu. Fret coovee ceevernenes

E. Chanteloup....

John Beckueweeuivies voriunens
0 Hchelles
Grenier et Parent........... Chaux ....
¢

F. X. Dionne
do

do .
E. Cha.nteloup .....
F. 0. Vallerand v
A. P. Fréchette..
J. Vaudry
Dunmng et Webster

Tim O’Brien .....
F. 0. Vallera
J. Vaudry ...

. lCﬁble

Drap..

Roue d’engrenage ...

10 mois de salaire comme ga,rdxen

oo toanes

Cheminées ........ .eevessnnnie
Qumcsullene ......... crserasnerennesnen

CAP DESESPOIR.

MATANE.

«++ {12 mois de salaire comme ga.rdlen... ......
.|Tubes......

. |Bois...

Verre rouge

£TANG DU NORD.

+112 mois de salaire comme gardien...
Cheminées

DT T T I P TP T PP YT P IS PYPYT PRTTY T

A repirter......
6

e% sesassenetnnnes

$ ots.
37,358 6

1,788 20

349 61

326 27

356 86

272 69

I
40,453 38
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EraT- des d&penses pour l'entretien des phares en bas-de Québec,

ete.—Suité.

e ——— e ettt e e ———————

Archer et
Cie.de vap.des p. du.
Audet et Robitaille.........
Grenier et Parent...........

Tim O'Brien ..
J. J. Fox ...
J. Laird .....

Reporteceseeccsssssssesennsssnesess

ETANG DU NORD.—Suile.

Rép:,lratlons

Futailles...

...|Douze mois de salaire comme mécanicien
... Réparations
.. |IFretde charbon .

Siffet @ alarme.”

$
416

cts.

40

W. Barbour.....cocvnenieens Réparations:
A, P. Frechett QUEIS iieiirers coessscsiennonnenee sosnnasen sesssnnnsessane
CAP GASPE.
C D. Esnouf .ceeere svenens Douze mois de salaire comme gardien ...cee veveneens

Joseph Eden.
E. Roberts ......

Provisions
Débarq

do
Grenier et Paren
A. Talbot .....c..e.
F.0 Vallerand .
J. Esnouf..........
Wm. Fruing.
J. Davis .

y
Cie.de vap.des p.du Golfe

0.D. Esnouf

Joseph Eden ..

J. Roberts ..
erret, Stewart ot Ci

ie.de cnout( h.de Québec:
Richardson et Fils .....ee.s
Boivin w.eceevennee s PN

C. Bourget
do 4

J Vandwy ..
C. Rubin et Cio..
Cle. de vap.des p.du Golfe

53

+.| Thaux et po
«|Fret

..jBrouette

—|Charbon .......

l{épamtluns

do
Echelle .
Bois pou
Echelle

Drap ..
Fret .....

do

Cuntrat
Canistres 4V huile.

S

B.mls vides .
J.ints..
uir

Fret coveesceeeneen

Douze mois de salaire comme mécanicien..
..|Fret de chaibon

Neuf mois de salalre comme gardlen
. (/h.urmge
Dra .

Lampe et cheminées

-.|Lanternes et méches
..|Réparations

Sifflet d'alarme,

400
261
147
149

17

00
88
549
45
19

3 cts.
40,452 38

576 13

976 02

PERCE.

v fessssrsecacenennes

865 34

1,556 87

96 95
44,525 79




3% Viectoria.

Documents de la Session (No 5.

A. 187

ETaT des dépenses pour l'entretien des phares en bas de Québec,

etc.— Suile.
e ——————————————————————————————————————————————————
$ cts. $ cts,
Report. connssasnens 44,523 79
ILE DE L'ENTRER.
JJ Cassidy.....- ceeseessseans- |Quatorze mois de salaire comme gardien.....oe. e 331 90
J.J. Fox. -|Réparations .c.eovvviieneinnne P 197 76
J. Boivin .|Quingcuillerie ....... 19 08
3 .{Bois de construction . 25 00
d .|Pension .... 12 25
ADrap e e w 4 52
J. Cassidy... .| Dépenses .cuerrerenss e 505
Grenier et Parent Futailles vesserannens 9 00
Audet et Robituillew.uee.. | PAVILION G ciiiieetiniees conve sesentcntissessenssrsessas severnnes 8 90
613 46
BAIE ELLIS. )
R. Setter. Douze mois de salaire comme gardieN.. e iesscorsens 197 48
H. Laroche. o | MEdeCineS ceeinruriencs snessaensines . 30 80
G. Bouchard . |Provisions sueeecesveeariens veer wesesieens 175 00
.|Couvertes 42 20
315 .
448 63
PORT ST. JEAN.
i
..|Quatorze mois de salaire comme 349 06
.|Combustible .. 12 00
-'Tuyaux de poé 4 95
.|Réparations .... 40 00
.'Louage d’un prop 20 00
.'Réparations 10 75
A. P. Fréchette.... .|Quincaillerie...... 13 13
Audet ct Robitaille........ Canevas w.iiescrecssaesas 220
452 09
DEPOTS DE PROVISIONS. \ )
Provisions weeeeceeies oot sessnsenns 74 00
do 266 60
eeese | POMIMES A€ tEITE aavrnses suvneeaes 129 00
1) sonsess . 8 25
..|Fleur, lard, etc 898 (0
.|Provisions . 939 66
Fret [N 80 00
jp——— =] 2,395 81
BOUEES. ‘
)
Tétreau et Fréres... Ancrage . e 530 01 !
. Gagné........... Chaines......... . 601 68
G. Seifert .... TELESCOPE werrervenersrnnes oees 27 50
Capt. Després.. ..|Posage de bouées. 9 00
T. Beaulieu........... do do ... 50 00
Cie. de navigation 3 va-
peur du St. Laurent....]  do @0 wiceriecnesinerinie s vennesessee sessenes 220 00
P. Dessien......cceerevnennen. [Sauvetage..... 16 00
. ...|Peinture et pinceaux 17 85
. .|Peinturage . 10 00
. do .. 26 00
H Fer..... 273 53
A ..| do 12 45
J. O. Belanger.... Ancrage des 45 00
R. H. Montgom Services 28 00
J. J. Fox.. do 10 00
1‘% TEPOTLET..cvissversmnse | 2,577 02 | 48,483 48
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Erar des dépenses pour lentretien des phares en bas de Québec,
ete.— Sutte.

——————————
$ cts. $ cts.
RePortuiuesecesmesmsrneneneennes| 2,577 02 | 48,433 48
BoU£ES.—Suite.
E. Adams .. eaerenees | SEPVICES.. ceriene 16 00
Jos. Eden... .{Bouées... R, [ 75 00
Grenier et Parent. . do ... " reaeee 40 00
Audet et Rob tail'e ........!Cible et chaine e 974
Border. dela mam-d’ceuv Enlevage de la neige .. 69 30
Jno. Giblin... Charbon ..cceeveeerease cuennene crareennten 80 00
Jos. Archer .. oo (Cédre ...... . 12 00
J. J.F00te wccvrericsnessenses; ANNONCES coeennnnn treresereneenans ves vecenseen srssanrenras sennn 12 24
2,891 30
|
BALISES.
Archer et Cle....ccccnrenene ..|Bois de construetion .....o.eieeeeeennns PN [T, 10 00
A. P. Fréchette weee |Fer 2 04
' 12 04
PHARE DE CHICOUTIMI
0. Tremblay .. .|Six mois de salaire comme gardien 331 72
F. T. Thomas ches..... - 7 50
330 22
ILET AUX ALOUETTES.
P. Boulliaume... .!Six mois de salaire comme gardien.....cuueeevirereienes 117 70
do o [REPATALIONS. e veree venreenecessansansinnie . 20 00
do .+|Chaloupe et combustible.. 25 20
A. P. Fréchette. .-|Quincail erie........ 36 75
. Bourgoyne... «.Approvisionnements 19 07
J. M. Tardivel.. APAPIEE uvees cerenns . . 7 20
F. 0. Vallerand oo | LANTEINE o cverer cernnnens cnreerentienrerae 4 90
Grenier et Parent. Chaux 5 30
Audet et Robitaille. +OLDIE eviieniennnnnnsenneeianensnnineenaene . 17 88
J. Vaudry .......... o {Drap... .o . . 235
T. Routier.. «|Réparations . . 9 00
J. Radford...cccuceeeecevnenee ] F 2] N . 3 60
Cie.de navig. & vapeur
Aa St Laurent wueeeee] G0 serveereesssneiassensnsnsens 10 05
——— 339 00
uETIS.
I Mnrtin.............. - Onze mois et un tiers de salaire comme gardlen 279 78
do . 10| COMbUSIDI.cvss rersesarssrnsressossnerasases 12 00
..|Réparations.. . 17 94
F.0. Vallera.nd ...|Lampes et méches. 10 15
Dinning et WebsteT.....o..|Cble en fil de fer 148
« jDrap.. 411
..|Mastic . 108
Brosses 410
ret.. 2 50
833 14
GOELETTB ‘‘ DUNSOOMB.”
Gages de I'équipage. ....couees vosessuss sursasnae venee . 1,560 64
Approvisionnements... 89 20
do 335 36 '
do 429 08
do tessesss arsissans sssevaren seseve 41 27
do 30 20
ﬁa TEPOPEPen st oese| 2,488 75 | 62,348 18
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-

ErAT des d3penses pour l'entretien des phares en bas de ‘Québee,

etc —Suite.
X $ ects. $ cts.
Report.cce. cuverssesinssniannns 2,485 75 | 52,348 18
GOELETTE *‘ DUNSCOMR.” —Suite.

H. A. Paré .....ccceeneennens JApprovisionnements 26 39
L.Bourget .. . do : 62 51
M. Dien et Cie.. . do 1450
L. Marvais.... .ILégumes 170 €9
J. Davidsoun... Pain ..... 43 23
F. Plamondon Poisson 14 89
Mrs. Powell.. Lait .... ... 329
0. Picard... 16 99
L. Gagné . 37 5
R. Blaki-to 326 36
J. O’Dunohoe 6 00
Mrs. Ph. Roui 60 (10
Audet et Robitail 127 52
N. Tarcot .... 18 00
Middleton et D 1865
A. McCallum... 5 00
J. Marmen........ 11 50
Corporation des 35 54
Archer et Ciewneenninineens 22 00
R. Borland ... . 3 75
R. slakisten... . reseesterestaeenes ssssetssn taeees sbenetes srsenasas 524 52
A. P. Fréchette ..|Quincaillerie.. [ 16 39
F 0. Vallerand.. .- iné vees eemesteiretts serersneeserusasen snenanes saree 9 30
Tétreau et Feéres. P 3 1S OORRR 6 00
E. Giroux. ....... ..|Médecine.......... 4 85
Dussault et Cie ..|Remorquage . 8 00
J. Marmen....... ..iCharriage ... . 375
F. Dauglade.... ..|Frais d- route 20 66
W. Murville 1100
A. Després ......... . 5 00

Capt. A. Després ...........|Deux mois de salaire .. 133 32 )

: E— 4,235 41
GOELETTE ‘‘ NICKERSON."”
Capit. M. Graburn.........|Salaire......... R . . 628 81
do Pension eerteettesassnetes aesss snave sreses 33 00
Dipenses....connerneeeninnins sesnnniiesonane . 276 40
...|Pilotage..... rerseae e sanes sessan sane . 16 00
Bordereau .... ..{Guges de I'équipage 1,389 88
R.R. ...iEqnipement. . eetesesssees 792 57
Wm. Watson .. LAVailes ... 504 49
G. T. Davie.. ...;Réparations.. 716 43
L. . do . ‘82 65
Au Cible.. 212 01
Cie. dvs vap. des P. du G..;Fret . 34 50 | ¢
Middleton et Dawsun Papeter 12 45
J. 0'Donoho iRéparation 1 00
Archer et Cie. ‘Bois de construction . 31 0
Connolly et Approvisionnement 27 25
L. Maros.. Legumes ... 37 05
G. Boucha Approvision 46 32
L. Aral..... Beeuf...... 113 49
John David, ..!Pain R 2 98
Joseph Eden ... ..|Approvisionnements .... 94 45
M. Dion et Cie do 300
H. A. Paré...... do seeser sasstasessisenn sesnat vesnaseennsssens 12 81
M. Campbell do 286 2
L. Bourget... . do 4 28
F. Véz' i Peinturage e cveeenes 33 %2
R. ceeees | REMOIQUALE coceiivrsererittsninsinenicsiasnns suveisneinerens 16 00
| 23 TEPOTLET srernss srsersommannan| 5,412 04 | 56,583 60
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“Erar ‘des dipenses pour l'entretien des phares en bas de Québec,

ete.—Swuilte.
$ ct=. $ cts.
Report.cuecvsiesessenensnwenne| 5,412 04 | 56,583 59
GOELETTE ‘' NICKERSON.” —Suite.
<ault et Cie... o TONAEE wvvieiinenns svernneesenesianesaneneses srnsinnne 16 00
?&P,SE, Brunet.. ..{Mcdecines.. 10 92
F. M. Dechen Nappe . 25 00
H. S. Scott ... Fer... 9 64+
Bélanger et Gariépy. Couteaux 15 72
. V. Vallerand.............. Lanterne....ocens e 795
Martineau et Thibaudeau.|Faie: cerie. 5 63
Dépenses.......oeuee e 28 21
..|Huile & peinture.. . 13 40
..!Quincaillerie....... sesssasaseesnaee vesareserens [ 15 54
5,560 05
PHARE-FLOTTANT DE L'ILE ROUGE.
0 F‘ rl 7. Df‘v 4.
L. Gagné.... . | REPATAtIONS .oeve e rverierans eresersr e e e 3,576 38
J. Boivin. ‘Quincaillerie ........ 61 85
P. Carroll . Services, haussement .. 658 47
H. Dinning .. Services comme plongenr . 890 00
Archer et Cie Bois de construction ... 46 68
T. Beanlien TONAZE .eeeerinenrnnen onn 393 75
G. B. Hall.. Emploi de barges... 1,841 00
G. Bisset, .. Louage d'un propu 75 90"
Tweeddell e p ..|Réparations ... 39 00
J. 0. Bélanger....... o do ... 17 00
Dussault et C.e . |Touage .. 40 00
D. Levesque .+ venenne Sauvetage... 151 40
Compagnie de navigation
4 vapeur du St. Laurent. TOURZE...ccveiere sorersanenentssnaren sensernsens 2,047 91
Flamand et Barras ...... el do . creaaees 20 00
HS Scott et Cie. . 125 61
G. Glas~furd ..|Plaques en fer . 1,688 67
A. P. Fréchette e Ferin ca. 13 (6
+ T. Davie. ... Réparations..... 9,005 67
Cie. du Richelien . vvens FTCE ciresecessensse suneos stsnsonaans 16 13
Compagnie de navigation
Avapeur da St. Laurent | do 23 71
Ciede c.de f.Grand Trone' do 184 88 !
Marmen.... ... Charriage. 333
A Tranquille... Poulies ..eveeivene 58 92
¢langer et Gariépy.. .....:Huile et peintute ..., 100 05
. J. Shaw ... \Bourrelet en cavutchouc, 34 72
T'tr‘eau et Fréres ‘Réparations....... 23 66
G. Glassford ... !Cimen? .... 130 00
3ihlin Charbon. 80 00
Vézina ...|Peinture. .. 355 95
Lapierre ...|Chaloupes 231 00
B H. Gore ....Ciment ....... . 68 50
Power. vereee.| REparations . 4 00
—— | 22,010 20
Récapitulation, phare flottant de Dile Rouge.
Haussement. e vieesesee sonssinssaseesseesessss senes sesns
Réparations et gréement 9,087 95
12,022 25
22,010 20
A reporter...es e 84,153 84

21
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DTAT des dépenses pour l'entretien des phares en bas de Québec,

etc.— Suite.
. $ cts. $ ects,
Report 84,153 84
COMPTE GENERAL.
Chinic et Bea.udet .......... Poudre overaans 853 55
E. Chanteloup .. Cheminées 2,444 15
‘Fitzgerald et Cle GP8trole..n e v s 3,49 40
Wm. Barbour .. .Dpenses... 262 30
J. Rolph........ .1 Gages et f: ms de route - 390 00
J. C Hamel .|Remizage d’hmle ................ 217 75
J. Marmen . Rois de chauff: . 293 20 ,
I, Fournier. . Fret ... 285 00
J. Vaudry 4 do . 185 40
J." melette. do 139 00
Cie.paqueb p do 66 .10
W. C. Ncott et Cie do 19 95
Cie. du Richelieu .| do ‘4 93
‘W. Barbour... . Salare . | 625 00
Mitchell et Cie.. .|Cheminé 193 40
J. Boivin et Cie.. . Qumcsuller ..... 333 75
F. O. Vallerand .| ‘heminées, méches, etc... 262 00
J. Marmen..... Charriage ...... 416 45
L. Gagné .. ..|Réparations.... 873 93
Archvr et Cle ..|Bois de construction... . . . 147 11
A. P. Fréchette. .iQuincaillerie..... . 470 35
M. Dion et Cie ..... .iBarils ...ccees evesensannstaranans . 17 00
Dinning et Webster 80 15
Dugquet et Cie...... 117 00
H. Fabre.. .... 175 99
J. Vaudry.. 132 41
0. P card.... 327 25
W. Crawford ., Charbon .o iivviees crsntienennns 260 00
Jos. Eden ... ..|Services 212 18
J. U. Gregory .. ..|Frais de route 93 00
Aug. Vlllars .} Ré-argenter les réflecteur: 48 00
J. J Foote .. ..|Annonces, 214 40
C. Poston..... 92 75
H. Hicks .. 12 00
H.S. Scott et Cie. 127 96
L. Bourge... 235 &5
Felthausen et Rus. ell...... 144 44
W. Crawford ......cceveeens 147 24
Jno, GIblIn. ceeierervreennens, CBATBON i e 120 00
Coté et Cie 6 24
Bela.nger et Gariép J ) 1 O RN 238 71
Tetrean et Fréres. ..|Fontes.... 12 76
E. Giroux . . {Médecines 10 30
J. P. Déry. Paneterie. 6 85
Grenier et Futailles et 20 43
A. Tranquille... Rames.. 4 90
Middleton et D 65 14
P. Gauvreau... 900 | ,
‘Audet. et Robitaille. 70 46
8. J. Shaw ......... 5 44
E Desg‘\gné 16 80
G. T. Cary 8 96
G. Glassford 54 00
C. et W. Wurtele 46 89
Jos. Eden........ . 25 00
L. A. Blanchet... Peatites dépenses.. . 5 22
Receveur-Général........... Taxe p.le fonds de ret.sur les sal.des gard.de phares 218 17 18
. ———— 18
18,3
Total.coeeeeennnn veosras teetseenniereentiataenn sesinesesent oosensrseren sesnne 102,472 00
WM. SMITH,

Député-minisire de la Marine et des Pécheries.

. JOBN TILTON, comptable.

2
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A. 1876

ANNEXE No. 3.

Erar des dépenses du bureau Météorologique durant I'année fiscale expirée

le 830 juin 1875.

G. T. Kingston, M.A....
¢. Carpmael, ﬁ
S. A. Roberts...
T, Menzies.......-.
W. A. Stewart....
W. F. Davidson..
C. P. Butler.....
R. J. Stupart...
B. C. W: bber...

Winnipe,
Spence’ andg s

1P, Alllson, do
,G. Murdoch, C.E., do do
Prof. Harrison, " do do
C. H. McLeod do do
J. Montgumery  do do
Collége Si. Jean, do do
.{J. Murray, do do

SALAIRES.—BUREAU CENTRAL.

.112 mois de salaire comme surintendant ........

do do sous-suriutendant.........
do do mspccteur des stations...
do pour soins des appareils de const.
do pour réd. des statistigues ......eue.
do comme comptable des approv.
do do . assistant. ...ciieieenene.
do pour dessin de carte.

ok do comme assistant...

.|neuf do do do

.idotize do do do ..
do do  messager...

. STATIONS PRINCIPALES.

T. C. Hill, 12 moxs de sala.xre comme sunntendant
et aide...

STATIONS TELEGRAPHIQUES.

et aide...

T C. Hill, 12 mois de salmre comme snrmtendant

$ ots.

1,000 00
1,500 00
800 00
250 00
300 00
3.0 00
600 00
400 00
230 00
300 00
200 00
60 00

300 00
700 00
7140 00
£:00 00
500 00
400 00
800 00
400 00-

F. Allnsov-, M A "3 do "do 300 00
.|G. A. Blair, do do do 432 00
. .3 '{rudeau, go do do 260 00.
aWSson, do do 218 00
Québec.... -\E. D. Ashe, R.N., do do do 250 60
Hawa.. .1J. B. Haney, do do do 300 00
ingston .S, Wood:, M.A., do do . do 432 00
Port Dover. JH. Morgan, do do do 432 00
ort Stanle ...|M. Payne, do do ... 432 00
BUZREN ......e0ue. e {Mme "R, Stewart, do do do ... 360 00
arry Sonnd., .IRev. R. Mosley, neufetd do do ... 253 00
OFb GAITY.. veererrrrssrenes J. Stewart, douze mois de salaire do . 432 00
BTATIONS TELEGRAPHIQUES DE RESERVE.

8t Andrs..., \Dr Gove, 12 mois de salaire comme surintendant
etaide...c..oveee. ... 300 00
Gll‘ﬁégﬁﬁatown I\IV JRC];Audall, do 300 00
. ig do 120 00
teyner. R.J. Cos’ do 120 00

4 reporter.......eenns

L S —

esvessess sererand

$ cts.

5,930 00

4,340 00

4,533 00

840 00

16,643 00
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A 1876

EraT des dépenses du bureau météorologique durant l’a.nnée fiscale,

ete.---Suite.
— ———————————
$ cts. $ cts.
| STATIONS DE TAMBOUR.
St Jean, No-B. vereeennnnn Jno. B Longley, douze mois de salaite.....cceerene. 60-00"
Dighy, NCE. o ! W, H. Taylor, du do 60 00
Liverpool, N. -E. .;J L. Lemmon, do do 60 0u
Halifax .. .]Curpoml Marshall, do do 24 00
Baze aux Vaches .. ..C. Archibald, do do 60 00
Petite Baie des Glac C. II. Rigby, ‘neuf . do 45 00
Poct H stings P. Grant, do do 60 00
Pictou.... 1. Campbell, do do 60 00
Pointe du C A 8. Forsler, six do - 30 00
do G. B. Pick, trois do 15 00
Yarmouth .. .|Jas. Clemema, six do 30 00
Bathhurst. ... .|J. Fergson, do do 100 00
Daihousie, N.-B. «..iH. A. Johnson, do do 61 89
QuJbec (Ci t-delle) ... IF. X. Bélanger, deux do 10 00
w.|J. B. Donal son, dix do 50 00
Gubourg -|1L. B. White, do do 60 00.
do - do dépenses spéciales..... 4 20
Port IIope...... ..|T. F. Jones, neuf mois de salaire.... 45 00
Toronto,quai de 1 reine..| R. Kerr, do 45 00
do (Pointe Gibraltar)|G. Durnan, trois 15 00.
Hamilton. .eveeenvennreneneen G. Black, neuf do 45 00
Pozt Dalhousie.. .|E. F. Dwyer, douze do 6) 00
Port Colborne.. .|D Hxlﬁhes, neuf do 45 00
Goderich....... acdonald, douze do 60 00
Kincardine.. . l)r Martyn, do 100 00
ba,ugeen ..... AT, Davis, do 60 00
Prvsqu Isle.. .|4. McKenzie, do 60 00
‘/olhngwood .|A. Bligh, do 75 00
Gaspé. .{Jos. liden, neuf . do 45 00
Lumiére Flsgard, Esquun W. H. Bevis, douze~ do 120 00
- 1,565 00
INSTRUMENTS ET APPAREILS.
W. Menzies .....ccvuensers oo iDOUZE anémomatres d’horloges 3 levier......uveveeenn. 168 00
'W. H. Sparrow.. . l’luvlométre, girouette, boites de thermométre,etc 270 97 -
C. Potter. ..{Dcux barométres, $110, et huit thermométres, $44! 154 00
Cie. @appareils Slectri-
ques et quncaillerie......|Batteries électriques et dlvers apparexls - 603 93
Cie.de téléeg. de Montréal. Boite d'iSoloIrs .. ... v 12 50
W. Elliott. .{Contrevents ¢t Ja.lou p 34 54
W. Beatty .. Lanteraes pour rarry Sound 4 90
Chas. Carne Dsux horloges. 11 00
Jas. Fuster... Divers appareils... 111 50
R. H. Scott. .|Un émographe et
£24l 14s. 10d. ...... 1,176 54 '
Hall, Gibbon et Cie........|Un émographe des E 562 90 ’
F. l’astorelhet. Cie.. Appareil d’Angleterre....... 321 79
E. Layton coeeoeee Arithmométre do 66 63.
J. Green. . .:Barométres, anémométres,ete., (E.-U.) 245 55
M. et L. Samue 28 1bs. de broche en CUITTC e rerrs. e . Nt 9 24
E. Hooper et Uie............| 6 lbs. mercure, $12 ; boite, T cts .ccvvvrrrriiirecnrenecns 12. 07
- ——————| 3,766 06
POSAGE ET REPARATIONS DES APPAREILS AUX STATIONS.
J. Osler... [Tour de T'anémométre, Parry Sound .....ceecvueuenenen 120 00
T. Hambly ..... .iAmeub. de la maisondu thermomene, ParrySound 2 68
C. Car mael... .iDépenses diverses... 10 07
Geo. Tho I]‘:Oll .\Placement de l’anemométre Fy Hahfax 11 74
Thos. Ltrey........ .|Rails en bois conduisant i l’anémomelre, mat. et :
paravent, & Fisgard....2.ceeiiines 101 20
A reporterais coinn 245 69 | 20,074 06
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EraT des dépenses du Bureau Météorologique durant l'année fiscale,
etc.—Suite.

$ cts. $ cts.
245 69 20,974 06
POSAGE ET REPARATIONS D' APPAREILS AUX STATIONS.—|
Suite.
PUA BU.. oo esveens secensens | Equipement et réparations au Cap Rosier ........cueee. 7.00
ﬁ } Cundall D?Verses réparations & Charlottetown, Ile du P.-E. 15 51
S. Woods, M. A -iPayé pour répa:ations & anémométre, Kingston... 175
T W. Huff .... Réparations & Parry Sound... .....cecerues vuee. e . 200
G. H. Davis...... . do  Goderich....... 425
@. Murdoch.. do St Jean ..oceerit vrreiereennenine 10 79
F. Allison .... Réparations aux-mits de signaux, Halifux 9 20
M. Bowman....... ..|Diverses réparations, HalifaX........ ceevuee 10 00
H. Morgan.. do Port Dover.... 5 88
M. Payune . do Port Stanley........ 9 88
Mrs. Stewart ......... .|Peinturage et réparations, Saugeen ... 5 00
J. Mackenzie..... . |Erection d'une téte de mit, Prezqu’Isl 10 00
W. H. Bevis....cccseesesnnnens Peinturage, etc., Esquimalt, C.B.....cccocvevecersrevnns 315
—— 340 70
MATS DE SIGNAUX ET ACCESSOIRES.
Balance de $75, % laquelle $69 furent payées en’73-74 6 00
.Déménagement i lu citadelle.... . 41 00
A. J. Frechette, cable de fil de fer. 13 69
. . P. Vibert, érection d’un mat...... . 146 65
do ... ... J. U Gregory, cible et fer . 419
Pointe Gibraltar.. H. Pim, un tambour et verr 13 50
Petite Baie des Gla !C. H. Rigby, érection et
signaux ....... vreseesennanes 81 69
Gaspé -»+|J0s. Eden, ouvrage et matér. d’un tambour de signal 6 00
Toront {C. Robertson, erection d’un mat et d’un abri sur
Tile..ue...o.. tesa sesisaseeeresnes seesanesassebianes sanens surean 475 00
40 wuceserrsnes coeeine |Commissaires du Havre, octroi pour défrayer les
dépenses d'un sifflet-d’alarme au quai de la Reinel 200 00
40 wvceeeniecreee vene. | W, Strickland, plans et surintendance du méme ..... 23 75
Louisburg . .iS. Lewin, confection et érection d'un sifflet-d’alarme 8¢ 00
do ... W. Caldwell et Fils, sifflet-d’alarme .. .. 21 1
8t. Jean, N.B do do Ao eeniene . 19 75
Sydney ........... -IT. C. Hill, allongement, etc. d’'un mit de signal..... 60 GO !
Burlington Beach w..iuveees [J. POITY, ESDALS, €1Cweure srerseers seressene sersrasesessresorne. 50 00 | .
-—————i 1,246 37
- TELEGRAPHIE. ‘
Cie. de MONLIEAL..cvesverns | uerirene veneesee sevsenses srens . 6,007 94
Montréalel CAP ROSIET c..{uwresvee seveormr corne 163 43
Montréal et Parry Sound 247 63
Cie. de la Puissance........ 320 01
Cie. T0ION Q& L OUESE..vvon {oorrer wvesems erres ossreressems 721 73
Ble. Anglo-Américaine .. Sifflets-d’alarme au Cap-Breton. ..... 28 12 |
ureau central........ +weeee|Thos. Hope, douze mois de salaire comme opérateur; 480 00
H.W. Burnet, onze do do “ 409 00
R.F.Stupart,douze  do do 144 00
B.C. Webber, septet} do do 60 00
T. Winter, divers reansese esetease ereanens eerenansrnn 31 00
J. Fitzgerald,douze mois de salaire comme messager 96 00
.|E. Leard, saluire comme messag. et gardien de nuit 27 00
T. C. Hill, louage de la ligne.. . 108 00
-|E. Murphy, service spécial. 105 00
.|T. N. Payne, messager spéci 16 25
..... F. Mosley, do 77 00
l 9,033 13
. i A rOPOrter e s forsscssesonnennns | 31,504 38
Jmd 26
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Brar des dépenses du Bureau Météorologique durant 'année fiseale,

ete.—Suite.

$ cts. $ cts,
Report.eeeionvnsnsesmnecifursssnee ennenns| 31,594 26
FRAIS DE VOYAGH,
G. Kingston RIS 60 65
C. Carpmael...ccoenns cfereessnn wosess ease asenerae 310 29
8. A. Roberts..eescesonen .
: - 370- 94
FRET, CHARRIAGE ET DROITS DE DOGANE.
C. Sturgeon... ..|Fret et charriage payé an bureau central... 70 88
Cie. A'Expres Fret et charges, tvoronto d Victoria, ete 51 00
G. k Boite & HalifaX.coocee eeeevenriersenen 3 20
N. Milloy et Cil .|Fret et charges Sur 10 Caisses ... 21 00
T. D. Ki . o Montréa) 27 00
A. o Chama.ge d’instruments au Cap Rosier... 4 00
Cie. du Grand-Tronc...... Fret d'instruments @’ Angleterre.........cscusuns .1 19 60
‘Wells, Fargo et Cie.. do do  Victoria & hew Westmmster 17 40
C. Barnaby....coseeres weene do do  d’HalifaX...cecerevererres civruennee 6 35
Cie. d’ExPrés ‘canadienne!Divers fret et charges......vcuu 710
J.D Irwin.. .|Fret et charges de Washmzton....... 3 80
Mgr. I Evéque dola terre )
e Rupert.... wwesene... |Fret et charges au Territoire du Nord-Ouést.... ...... 25 00 .
’ 25633
LIVRES ET PAPETERIE.
W. F. Davidson............. {Reliure des registres et a.utres hvres 7288
Rowsell ct Hutchinson...| Papeterie et impressions ........couns 283 70
Brown Fréres.......... .| Papier et impressions...........-. 293 18
Gopp, Olark et Cie.........|Impressions et papetene . 563 20
Hart et Rawlingon ..ovee... | LIVI€S.coittvinnsieries vernssneerseerensone sesssvsasess 40 80
1,253 76
LOYERS. ’
C. Sturgeon .......cceereeeee. |Chambre pout bureau, d0uze MoiS..eeresesrressaraeses 60 00
Jno. Beaupré . o Port Dover...mn 30 00
M. Payne.....c..cereernenenoe. [LOyer d’un terram pour une tour d’a.némométre :
pour 14 mois, & Port Stanley ........ 238 00
H. Morgan.....icecesneereesee. jLioyer d’'une cimmbre, & Port Dover 15 00
. e 133 00
PETITER DEPENSES AUX STATIONS. .
Chatham .. .1G. A. Blair. 20 00
Port Dover H. Morgan 25 00
Port Stanl M. Payne. 24 90
Parry Soun Cie. de bo! osley, $10] 13 66
Saugeen . .|Thomas Davis...... sesresenee 728
Kincardine o dDE Martyhace. e seesnes e 616
Goderich... ...|Elijah Moore, $3.50; G. N. Macdonald, $5 [ 8 50
Halifax ..... ...|F. Allison, $2.04; daporal Brown, T6Cuu.eesececesens 279
Esquimalt v [ W H, Bevisuenniiissssenens erenes . 15 75
Cobourg ...|H. B. White... 511
Collingwood 3. Henderson...... . 3 51
oronto ceenneennns|G. T, Kingston......... resene veen 42 70
116 24
DivEs.
. T. Kingston ..............|Frais de port, $139.90; frals de remboursemeut de
paiements, $11.18....... creeanenes 151 08
do wreeesrennenn| Divers dépenses......... 16 89
o Olbeiiessinieeaeneseeneen | Table en boi8 D1ADC...ccaertitres vessrerssesscsresenneeseas 175
A 7EPOTLOT crreererensernes 160 72 | 33,783 68

4. 1876

——
==

‘26




39. Victoria. Doguments de la Session (No. 5.) A. 1876
_—

Erar de la dépense du Burean Mj3téorologique durant P'année fiscale,

etc.—Suite.
1
. $ cts. $ cts.
L Report..ueuiinsereiissesiecsnes 169 72 33,783 53
DIVERS.—Suile.

Construction de latrines 15 00
Construction de deux fuyers, etc.....ceereverrrernren 113 66
3uincailerie ................... - 86 91
asiers el boites ......oveeenens . 47 00
Couloir & filtrer ... iv.ovveeierenees cor vverreenes 6 00
.{Douves de chéne, $6 50 ; persien. ponr hang. $33.60. 40 10
«|Const. des hangars du thermonm. et trav. des charp.. 185 00
J. Myles.cccreess cesseser sucees |CHArHON €4 DOIS cueveriuness wereeslunenieinirsscaiesnns ernnaes 231 50
Cie. du Gaz, Toronto...... Gaz et loyer du métre 53 35
Pullen et Fils ...... ...|Pinceaux, cuir, etc ... 8 70
C. Thompson.... .[Savon, &lcool, etC..ceeierrueennanne 7 60
Times, Cap-Breton .........]| Annonces des signaux de tempéte .. 4 00
Harrison, Osler et Cie.....{Honoraires professionnels re Beaupré. 5 00
T. DOWDeY .eeeene . -~|Bois de construction, etc............. . 74 43
W. Milligan...... .|Peintnurage, etC....co.ccvueee cernnrnene 28 01
Blake et Kingsfo: Services professionnels re bail Beaupré. 2 00
R. Hay et Cie ....... .|Meubles de hureaun . 18 00
Cie. d’Extinct. de feu..... Trois extincteurs.....co.evuerveeus veneee 150 00
Ridout et Fils .|Quincaillerie ..cccovneeree . 185
. W. Huff. Peinturage & Parry Sound.....cccccce fvrereneneiriecnnenns 6 40
B. Lever.. «...jDeux pupitres de bureau et armoires pour cartes.... 44 00

1,296 23

Dépense totale 35,079 76

‘WM. SMITH,

JoEN TILTON,
Comptable.

Deéputé du ministre de la

Marine et des Pécheries.
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~Documents de la Session (No. 5.)

A1s%e

ANNEXE No. 4.

Erar des dépenses pour le compte des steamers fédéraux pour l'année

expirée le 80 juin 1875.

$ cts. $ cts,
‘* NaPOLEOX LY
Mad. Fecteaul.......vus woeee {Deux mois du salaire de feu E. Fecteau, payé
comme gratification. .. 56 00
.;Viande... 145 44
F.uence 40 05
Pain 33 37
Charbon .. 45 34
Repamnons 1,718 11
Provisions 8 25
Pain ...... 26 00
Sept mois 466 61
Payé pour chamage, traversc, etc . 20 00
0.L. Rnchardson et Fils..|Cuir ceeees vevenee 12 86 .
Audet'e et Robitaille......|Cordages, canevas, etc... 45 25
...|Quincaillerie, $20 84 ; hmle d'olne, $l34 51 155 35
. |Salaire comme mécanicien, avril ...... 83 33
Gages des officiers et de 1’équ1page 816 25
3,672 U
Compte spécial.— Ilaussement.
P, Begin .....ccoesereesnrennee. IServices comme plongear. .. rrerasesesaanens 325 00
Y. Dinning.... Pompes, services comme plongeur, ‘ote.. 2,097 14
G. T. Davie .. Pompes ... - 1,862 50
R. Blakiston... Canevas, étouyl 3 T etCorrnnr o 939 79
C. Giguerre .. ..|Matériaux et échafauds e ovvecreienees corvenene eeeanes 310 00
Commissaires du havre... Quaiage ...ovicvnriiennenns .30 Q0.
Ls. Gagné.. . ..|Bordereay, mam-d’ceuvre 1,091 85
J. Marmen.. ..{Charriage ... veeerrerenenn 49 74
E. H. Ta:lor «\pprovxelonnemenfﬂ 21 81.
L. Fortier «...|Lotage de bateaux .. 9 00
J Blais....... . do 36 00
J. O. Bélanger ..... .‘Approvxsxonnements 27 69
0. Lemieux et Cle AORZES wvreennrniiren ceiaiens 20 00
-0. Onellette Pension de I'équipage...... 44 00
G. T Cary JADDONCES euverers serenrsnssens sovnssertansnasessns sennes seesnses 13 20
J J. Foote .. do 13 00
J. Carroll ... do [ 6 50
6,900 22
Jacques Blais...... ..|Compensation pour dommage au quai.. [N 1,100 22
Réparations et posage d'une coursidre.
Ls. Gagné........ .IBordereaun, main-d’oeuvre . 26,572 84
A. C. Leslieet C .|Plaques, enclame, ete.. 854 51
G. Glassford .... .{Plaques, rivets, cxment 2,650 04
D. vavidson .. .|Plaques, fer d'angle... 2 316 90
H. 8. Scott AFer cevn e "21 27
LTI 10) U1 PR s U TN 376 16
J. Samson Ferd’angle 39 75
C.et W. Wurtele.. Plagues et TivetS..c e sescennesnninn et iones sunesenies 77 00
A. P, Fréchette... AFer cere veeereaene vee 12 06
Archer et Cie .|Bois de construction 5,213 69
H. Dunning... . do . 10 52
Geo. Bisset -ILouage de vis...... 53 81
P. Whitsy.. POLICONNAGE €1C umimsaenrerrenersennesnns savesens 1,107 35
H. Black....... avenae T Juvrages «n fonte . R 3 75
—_—
A npor;aé... [ Ky 8,000
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A. 187

=

Erar des dépenses faites par les bateaux a

———————————————————————————

Bspars......

Réparations et posage d'une coursidre.—Suite.

Louage de bateau..
Réps,aatlons ....... .

J. Marmen...... .
Cie.du ch.de fer G.-Tronc
Cie. Richelien

cenree

Dussault et Cie...... ..

Audet et Robitaille
E. Routier........

Terr-au et Fr
Aug. Després
Ant R: ussea

. Vizina,

J . Marmen .
J. Tweedell ..
F Rousseau ..
H. Black

Jno. Giblin.
L. Lemieux...

J. 0. Bélanger Réparations..

L. Leclere .....
A. Coté et Cie....
David et Beausoleil
Le Natwnal

Louage d’un propulseur .....
.|Annonces ..

50, Ms.rsau .|Gréement

. Gages, gardien ........ ..u. cses sovonsensrases ssenn

F. VEZINA cernrevrees sommoern: Peinturage ... Tereeenee oo

VAPEUR ‘‘DRUID.”

CaFIlta,me Marmen.........[12 mois de salaire comme ca; 1ta1ne ...... et aseeraerarss
cese..sees {Borderean des officers et de l'équipage...ccc... evvueene

Receveur-Genéral .|Taxe p. le f. de ret. sur le aalmre du Capt Marmen
L. Gagné.. ...... . Réparamons eeen .
L. Guérard... . do -
R.etR M. Shaw. .|Provisions. .
Crawford et ﬁls... arbon
R. Blakiston... ..|Réparations
A. Kane...... .. ..|Quincaillerie.
John A McConnell.. Légumes

M. Dion et Cie Provision
A; P. Fréchett Quincaill e
Léon Arel. Viande, provxsxons, ete

rois. Légumes .

Fauence

Bouchard
ickey ...
njamin Hug ) aenssn ne
Ph. Rouillard.. Blnnchlssage
. Gregory. ..|Frais de route
Mrs. Powell o, Lait cooeeeen o
John Davidson Pain, sevenn.

Archer et Cie... 1Bois de constructwn

. Déch&ne.....reeoees .1Costumes, $187. 512 n*)provls;’gnnementspour!eGou-

verneur-Gé

LYYTYTIN

sessssnaree

2

$ cts.
39,900 65

vapeur de la Puissance.—Suite.

$ cts.
8,000 23

47,999 18
56,000 00

seseqscnesac ponnee
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A, 18%

:ETAFL" des dépenses faite par les bateaux-d-vapeurs de la Puissance.—Suste.

To8. Lachance..

. 0. Donohoe....
Tweeddell et Canipbell ...
T. Routier ...
W. Barbour..
John Glbhm

F. A. Mayx:s.n
L. A. Blanchet...

H. W. Johnaton.....icuueee
George Matson ....c......
Cie. houillére de J bggms
H.et W. Meagher
Mlchael Whelan ‘..
W.S. Symondaet Gx
W Roche, ﬁla e
Peter Judge ..
J. Muirhead....covveer .

eoes

..iGardien et enlévement de
..|Réparation d’horloge et du compas..

.. [Pay
M do pour entrer le charbon
«..|Charbon
+ |Amarrage et
..iPosage de poél

-.|Divers déboursés pour le vapeur......

.{Charriage
...|Réparation & l'essieu

eveessens

For%er et tourner ¢ piston
4 quatre calfats...... ..

garde durant 1

Médecines.....
Quircailler

Pilotage e
Payé pour charriage, ete.

VAPEUR ‘LADY HEAD.”

Bordereau des officiers et de l’eqmpage essaesesanenes

Charbon, $58.50 ; fret, $18.00.
Beeuf et iegumes
et arrimage du charbon.........

sssneen vee

Gharbon veneenne

eseessecstntesncns sasiienne

A reporter.............

om— = —
$ ts. cts.
Report ..coveinenee | 11,652 34 *.
VAPEUR ‘¢ DRUID"—Suite.
Geo. Brush..... Arbre de couche en fer ....................... PR 321 00
T. Beaubien... «Touage. ........ 3 . 228 12
Capt. Ma.lmen S DEPENSES evvriren rnrrsans crrnsssan vunes caneseaneanaense 77 51
Geo Bissett. . .|Tournage, posage, etc., de 'arbre de coucke. 323 09
R. Neil. ...ccue. ...|Réparations & la chaud.dre, ete wvvveee vees on 82 50
Dunu et Samson ....\Usage du bassin et charges... .c..cccseeeess 177 66
H. Hamelin....... APilotage. e 42 00
F. Plamondon -'Poisson ....... 49 17
H. S. Scott et -1Quincaillerie . 54 08
J. Marmen.. | 36, 36
H. A. Par 28 80 '
Tache et C 34 38
M. Paradis.. 68 75
L. Bourget. 187 94
Laflamme... . 15 60
Currier, Laine & . Rwets,pom(;onnage de plnqnespourln.c 2 25
Flamand et Barras.......... Touag*, du bassm Sampson su quai. 15 00
Belanger et Ga.mépy . an(,a.lllene © 800
Thos. Norris..... . Faience. . 85 15
J. Hoyt....... . Charbon.. e 100 00
Charles Kerr. .|Touage du quai du Gouverneur chez Dunn et Cie.... 16 00
J. Leblane..... «|Travail et aide...ccoseane 31 66
J. Parke et fils ...|Guenilles 9 3l
0. L. R chardson et ﬁls 61111 SRR 512
F. 0. Va'lerand... .. Verrerie 416
H. Staveley.. Lui-méme et huit autres pourmettre le va.peur en :
- hiver L TR wese 158 91
S. Carroll..........0 +oevsaness Charriage, $4 65; gréement du va.peur, $99 8. 104 52
. D. Davidson. - | Déchets de coton et balais....e.vuueenee 80 13
Jos. Smith.... ..|Beeuf, mouton, ete........ ...
Audet et Robitaille......... Cordage, canevas, balais, ate. .
N. Turcot.cceeenene AT USEEE . ceverenetrrereneres setinsses senneases seansraes sunen
Alex, Fraser.......... .| Epiceries.. . cnssssne .
Middletonet Dawson PAPELETIC wiveerverenrsenssesnies sennneven soaneaes sosen
S. J. Shaw... Qumcmllene

13,673 04

wospeevesansereert
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EraT des dépenses faites par les” bateaux a vapeur de la Pulssance, ete.,

Suite.
- e - °

REport covescviirisniniseninennes
VAPEUR ‘‘LADY HEAD.—Suite.

J. P. Mott . reeees (SUIF € BAVON.0teeverens
W. Barrow Fleur et provisions
C. et W. Anders: E ceries et provision
Cie.de char! de A Charbon ..

E. Albro et ancmller
W. Wells.. Bla.nchlssage, $34. 10; H prowsxons et lalt $54. 69.
W. H. Naufft Poisson et légumes... evos

Pompe loulante

Jas. Duggan....

Henry Cuok LATA .eeoveeerinreieniniinnsenes covnense sunssvenses sossnnen
Thos. Casey....... ..|Viande ...... ... ceteretaneres turasessses seessens sesessenn
J.E. Butler .. Rames ..
Jno. Patterson Repamtlons ‘i 1a chaudiore
J J. Scriven... VPRI cerececnas eenuencenre sensrans sreses o anee
S. W. Marvin.. .. 'Ouvrages en plomb et réparations en fer... -
Jas. McDaniel IBoig de chauffage...csueerserecnsres sunnee .
8. Crawford ....4.. Huile PP I
Cunard et Morrow Charbon ..cceveee veveene v aereseees sersssnnssenens
Jas. Kelly......... sessssceness: Boeuf et provisions .
J. W. Gordon..... oo EpICEries cuvivieennrnnaeinnnnes
R.R. Call wcoceveeinnnnninnnns IC ATDON ceerevans wovernass versessnesranne
J. Ho, Bois de construction....ccceee.uees wesereens snanens .

.D. Huile

Pain ..

. Provisions -
Dawson, Gordon et Gle iDéchets de coton, eto..
Edwa.d Bowes ...cccovieeee |GBCRccccrt iecerevteesieeeneirinnen

Kenneth Nicholson .|Chargement et arrimage de charbon....
Alexander Stewart. . do .
Peter Britt .... Main-d’ceuvre......... ...

. Dahl S0} AR

JAFaience .......
.|Seaux de pont ..
..|{Charbon ......
ie|Huile, $18 60; setvmes ‘du remorqueur, "$40.0
..|Diverses é epwenes, (17
.|Beeuf et 1égumes.
.]26 tonneaux de charbon
.|Dommaye aux filets .
. Compte de forgeron

p ...... eensireennen .
A'et H. (;reng on Papeterie .
Thos. W. Offen .. «...|Poulies, etc
Jno. Hunter . ..|Réparations par les fondeurs en cuivre.

W.H. Tully ..|Bois de construction............

Hollowa% ils........|Poulies :
Cie.ch.de f.ChebuetodMar. Mett;e le vapeur sur la cale, $87 80; louage de cale,
439.00
M. F. Engar .....ov.e coreenee. [Drogues et médecines........ore ..o e
Black, Fréres et Cie .‘Chame Q'ATPENLEUT . ceverrrnene seeesnons o seesers snesunns soones
cDonald ....... .|Honoraire pour l’mspecnon de la coque du vapeur..

anser
Arcb Warner .
ors th et Cie:.

«... Epiceries.
ceor TTAVETSEES .0uveeeruens
-|Huile de ricin, ec...cceeee couriernriesernisisriinscnenscnens

utherland.... . Tra.nssorl et arrimage du chnrbon
e0 Adams... Main-d'ceuvre et matér. pour réparer les’ machines.
ewis Wilson... -|Ccmpte de forgeron .........coecernsans eeareneses sasesieenes
m. Reed..... ....|Charriage de la chaloupe
1'1‘1 H. Cogswell . «...|Louage et examen du chronométre..
- Walsh et Gi}s <|POIBLUIAGE weveeerencresrecronerceneneians .

.|Buile de lin, toﬂe cu'ée, nattes, ete o rarens
ProviSions veceeeeee eeiviveivsenneeee ssonnpens ssanssessssnnssenens

A 1ePOrter.cccniisacieniiranias
8l

$ ots.
13,673 04

$ cts.

<eees cotsecnssees

4seessnne secssrace
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EraT des déponses faites par les bateaux 4 vapsur de la Puissance, ete.

Suite.
cts.
Report cevuvvesensvnnraersannnsens 23,750 03
VAPEUR ‘ LADY HEAD.”—Suite..
Cie.internat. de,cha.rbon. 40 t nnes de charbon, $100.00 ; fret, $8.00 108 00
Peter Grant et Cie .. Matelas et literie . ... 103 86
A. et H. Creigh on Livre de loch et carte 435
Brookfield, Romans Ciment et sable... 14 70
Wallace et Balcolm Faience et verrerle 568 F
T. R. Almon, M.D...........|:S0ins professionuels A John Ordrey s eecserssecerens 6 00
—_—| 22,9262
VAPEUR ‘‘SIR JAMES DOUGLAS.” ) —_—
Capt. Cooper....cces veeneren. |Bordereau des officiers et de 1'équipage.......oeee veens 3,599 09
R. Brodric! essessvanennns |Fret sur bois de cnnstrucuon, $66 85 ; services et
main-d'euvre, $l 50... 224 85
Edgar Marvin..... ... ‘Qumcuﬂleme 6 00
John Field... veeneiMain-d’euvre ..o.eeeeeee 15 50
Leekhart, Smith. .o soeeee: A compte du contrat pour Te halage, calfatage
et réparations &l VAPEUL.......oveeeaersmee sarrness cune 3,180,00
do - ... . Trav. des charp de nav. $2 142 loyer de cour, $40 A
Feaesty Fréres Bois de construction .. ereseuneenisan sesne s senee 20 00
David Powers... Main-@'GBUYVIE. .ceverarrsireees cevervens serers vesennne srneesae soe . 44 50 .
Richird W ught Enlévement des mits, nettoyage de la coque, ete... 29 00
J03. Bpratt..c.eeeee vevuennes |Fer pour, et construction d’'une nouvelle chaudiére L2
.................................... 11,250 00-
T. C. Nuttall .. .............. | Assurance de $6, 000 ‘sur le navire ot 1n bouthue -7
des churpexmers durant les réparations........ ... . 146 25
Eph. Powers.....c..... weeeee |REparations 4 Vavant de la quille....... ..... . 35 59
Georgs Stelly. Halage detuyaux et de bois de construction. 66 00
E. B. Marvin . Feutre, goudron, métal, ete.. 3,3u8 07
Samuel Booth. Fier de I’étuupe pour ca.lfa.tage " ~ 20 00
W. A. Elliott.. Fxamen de la chaudidre........... 20 00
Jacob Sehl .. IBols de serv.,bois rou ,ma.tel htene, 749 39
Jos. Spratt... .. .o Matériaux puur, et réparations i la machme 8,061 15
J. N. Williamson............|Bois de service.. 124 83
J. C. Hates.. Loyer de la m; 10 00
Samuel She “Main-d wuvre .. 375
T. H. Long . Annonces 3 00
W. Mc(;ur y et Gi .iConst uction de deux chamb 975 00
T. .|Deux jours de travall R 5 00
. Sept 7 00
Loua e de chalan 15 00
.|Bois de service........ueeruees R erenen 692 49
.|Quincailler. métal, pemt " caoutchouc, paqnet .y ete 2,697 47
. V. . Touage...... weeereuscunees a0t everenensas ananssntane sasens 5.00
Thomas Hicks ... .|Main-d’ceuvre........ .. . 6 25
Silas J. Frost... Préparatifs pour entrer la chaudisre 30 00
Laugleg et Cie. Huile et blanc de céruse....... 57 20
Hex‘ln}y aunders, . Eplcenes, rovisions, etc. 906 22
Smith..... --|Tuyau d’¢chappement en cuivre... 103 70
J. A. Raymur, -.|Bois de service, $162 72; quaiage, $158.50... 321 22
John Crowther .| Peinturage, imitation et vermssage de la cabine.. 141 00 N
Thomas C. Jones.... Réparations & 18 Jole...ve. cereess veevicesiens cucnsans 35 00
Cie. de la Baie @’Hudson.|Quaiage, usage de chalan, clseaux, ca.outchouc,
aquetage, coutellerie, etc..... sereormnnarnarenn . 234 35
H, Rhodes et Cie..ueereue. Briqes réfractaires ..... 8170
Kelly et Taylor......uee. |Qumcalller et matér de chaudronmers etm. -d’oeuv 1,388 77
G. Walker...... .!Usage de chalan.................... 9 00
T N. Hibben et Gie o.oo.. {Papeterie et cartes marines . 28 62
Hayward et Jenkinson Aplanissage et sciage de noyer nou-, moulures, etc 58 80
Matthew, Rlchards et Tye Crochets en cuivre.....c.cveee v 225
. Bond....ccorrennne .{Bau... 6 87
‘M. M\ur . e . Hmle, $48 75 deux espars, $6. 54 75
Dunsmuir, Dig; le et Cie..|1043 tonnes de charbon, $5 59..... 874 75
Engelhardt et wseseeen/Charbon, $29 ; m.-d’ceuv. .chargem du cha,lb, $3 37 32 37
. Asken... Espars oret seanen 20 00
24 TEPOILET crarnsn 41,018 66 |ivvirveee crnaseee
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ETAT des 4dépenses pour le service des steamers fédéranx, etc.—Suite.

$ ots. $ cts.
Reportececiseisiins vonvriennes| 41,515 66 |ievrrss soserenes
s'rnmxr ¢‘SIR JAMES DOUGLAS.’—Fin.
william Lewis...... ..ccoeeo.| Transp. com. C.P.C. & Bute Inlet.. coceeirenne 12 00
John McTelgh .{Charriage de charbon .. 4 00
Mee Hing. - ..{Blanchissage ............. 4 25
AW USEDerneres eseren 7% cordes de bois, etc .. 21 00
Capitaine Cooper ..........|Payéaux Sauv. pour couper etch 21 75
George Balhatchet ..iNenf jours d’aide comme ingénjeur 22 50
John Holden .. --|Compte du forgeron .. 69 95
Thomas Pa.mph -|Direction du steamer ot -
sion & Bute Inlet pendant 9 j jours 63 00
Moody, Nelson et Cie......|Bois de constructi 34 63
Henry C. Courtney.... Rédaction de contrats pour entrepns 8 25 00
41,796 74
COMPTE GRNERAL. -
M. Paradis......... vooens |[BEUITE tivesserereraeercs sinssoisnrennnsas srosneare soraeases savannnes 162 85
Cie.de Mines de homlle de
PAcadie.... .|Charbon coersieanne Tonsessssessees 275 00
R. Borland... ..|Louage d'une ma.chme a VAPEUL woons et srnsss senssnes 81 50
J. Amplema.n .|Main-d’ceuvre 14 26
Jno. Laird.... .|152 tonnes de charbon, $2 50 ............. Cersarene veen 380 00
A. Talbot...eesnees .|Fret ...... 330 00
Dusgsault et Cie . -|Remorquage........... 74 00
Jos. Eden.......... ...|{Quaiage, $230, sernces, $62 50 .. 292 50
A. Frager et Cie ............{Charbon, $688; café, $21.90 ...ccosuesrurere . 700 90
H. A. Pare....coerveissseres | PTOVISIONS.. cevessees vennerene . 214 32
Allans, Rae et Cie ... Tebieernerannnns eerernrennnas e 32 28
J. et W. Reid ........._......|Feutre et papier . 22 00
0.L. Rlchardson etFlls (0771 SN 5 20
Audet et Robitaille......... Cordes, chaines, ete. 121 .00
Grand Tronc.. +|Pavillons......ce. ceveenee 5 86
Bélanger et - Ga.riépy Huile et térébenthine......... . 281 48
Grenier et Parent ... Barils vides ....coeecrieine creereneannns L ansssiens snssrnns snses 11 65
Mitchell et Cie....easeuerse..[160 tonnes de charbon 1,280 00
H. 8. King et Gie". «..| Nautical Magazine et frais de port ....... 5 02
J. Auld.......... -|L quart de dissolvaat ..... 40 00
Jos. Boivin. .|Peinture .. 128 04
J. J. Foote... . Abonnement 3 nn Jou.rnal $18; 3800
W. O. Secott .. Frais de messagerie —botte par Je 4 Poxynesxa.n ... 4 97
Capt. A. Després Frais 3 1a Pte.-aux-Béres P mder les steam.en retard. 5 50
T. Routier...... Bois de construction .. 5 47
Cie.Canadienne |Echantillon de véteme: 6 85
. 4,527 64
SOMMAIRE. —
Compte spéclal-—Renﬂoua. €. . .. $6,900 22
Compensation pour domm es au qual 1,100 00|
. {Réparations et const. d’un faux-pont...... 47, 199978
————| 56,000 00
cooseniae oo |Entretien .....cccccovvvneneiiininininnns 3,672 24
Druid . do 14,843 82
}' do 22,992 62
mes Donglas [ do - 41,796 74
Compte g 4,527 64
Total des dépenses pour;les steamers fédéraux pen-
dant Pannée fiscale expirée le 30 juin 1875....... 143,833 06
WM. SMITH,
I .Deputé-mmzstre de lo Marine et des Pécheries.
OHN TiLTON,
Comptable.

ot
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ANNEXE No. 5.

RAPPORT DE L'AGENT DU MINISTERE DE LA MARINE ET DES P8
CHERIES A QUEBEC, POUR I’ANNEE FISCALE EXPIREE LE 30
JUIN 1875. ' oo

MINISTERE DE LA MARIRE ET DES PhonEriEs, =
- AGENCE DE - QUEBEC, 11 octobre 1874.

A Phon. A. J. Swrrs, o
Ministre de la Marine et des Pécheries.

MonsI1EUR,—J’ai 'honneur- de vous transmettre le rapport annuel de cette agence,
pour P'année fiscale expirée. le 30 juin 1875. - L -

Dans mon rapport de 'année derniére je donnais des détails sur 1'état dans lequel
se trouvait le vapeur Napoléon II1, 4 la suite du.coup terrible que lui avait porté la
débacle des glaces le 8 mai précédent, gui en avait fait un naufrage complet et privé
cette agence de ses services au moment oil’on enavaitle plus urgentbesoin pour 'ap-
provisionnement des Pha.res de ce district. Sur vos ordres je pris les mesures néces-

. 8aires pour le faire relever, ce qui fut accompli avec succés sous la direction de feu
M. Louis Gagné, maitre-charpentier, que nous em({)loyions depuis 1856, homme habile
et énergique dont la mort est une perte pour ce département. Comme vous vouliez
lui faire subir des réparations qui pussent le mettre en état de remplacer le phare-
flottant de 1'Tle Rouge qui avait fait naufrage I'automne précédent, le Napoléon
fut mis dans un bassin de radoub pour y &tre complétement examiné. - Cet examen
démontra l'étendue et la gravité des dommages qu'il avait subis, mais il servit en
méme temps 4 constater 'excellence de sa coque dont le fur était de qualité et d'épais-
seur extras ; de plus, que la maniére dont ce fer avait été travaillé luidonnait beaucoup

lus de force que les navires de nos jours ont contume d’en avoir. Pendant ce temps-
a le phare-flottant de ¥Ile Rouge, avait été relevé et réparé commeil est dit ailleurs, ce
qui laissait le Napoléon disponible pour d’autres services. Les faits.révélés par 1'exa-
men et les dommages comparativement légers éprouvés par ses puissantes machines
me firent croire qu'il pouvait étre réparé a un prix tel que le département trouversait

})lus avantageux de le remettre en ordre que de faire des dépenses considérables pour

e remplacer par un autre qui ne. pourrait certainement pas 'égaler en force et en
durée. Buivant cette idée, je consultai tous eeux auprés desquels je pus avdir accés
et qui,par leurs connaissances ou leur expérience,pouvaient me donner des conseils siirs;
puis, ayant ainsi obtenu tous les renseignements possibles, je portai la chose a votre
examen, tout en suggérant que Ipour augmenter sa capacité de transport et le mettre
en bon état de navigation il fallait le munir d’'un faux-pont qui lui permettrait de
transporter environ 2,500 quarts de plus qu'auparavant, ferait ainsi face aux exigences
causées par 'augmentation des phares & étre approvisionnés et le mettrait plus en
état de lutter contre les mauvais temps qu’il subit si souvent vers la fin de la naviga-
tion. Ces plans ayant regu votre approbation, je fis immédiatement placer le vapeur
dans la localité qui pendant ’hiver offrait le plus de facilité pour l'exécution des tra-
vaux. Les plaques de fer et la charpente furentimportées d’ Angleterre et des Etats-

Unis, suivant que les circonstances I'exigeaient. Les ouvrages en fer furent mis sous

la conduite de M. Charles Vézina, qui avait le contrdle des forges de cet établissement
depuis 1856, et la charpente confiée 4 M. T. Routier qui avait remplacé M. Gagne
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comme chef des charpentiers ; ces deux messieurs se sont acquitté de leur tdche d'une
maniére qui leur fait le plus grand honneur. Peu aprds l'ouverture de la navigation,
la coque était suffisamment avancée pour étre mise a flots, et les travaux ayant été

ursuivis avec énergie, le vapeur fut prét pour la mer le 5 aofit, jour on il descendit’
{): fleuve avec les aprovisionnements destinés aux différents phares du Golfe, des
détroits de Belle-Ile, etc. Les dépenses occasionnées par le Vapoléon ont nécessaire-
ment 6té considérables, mais une bonmne partie n'en peut &tre mise au compte de see
réparations, car plus de $8,000 ont été dépensées pour le relever du fond de la riviére
aux estacades de Blais, et il faut aussi en déduire les frais ordinaires d’hivernement
ot de gréement du printemps. Aujourd’hui, ce vapeur est certainement 1'un des plus
golides et des plus puissants de sa classe qu'il y ait dans le pays; il est en tous points
gréé pour le genre de services qu'il remplit, et je suis heureux de pouvoir dire que
son commandant, le capitaine Després, fait les plus grands éloges de ses aptitudes i
tenir la mer. : -

Toutes les autorités compétentes ont déclaré que les réparations faites au Napo-
léon sont sans exception des travaux: de premiére classe, et je crois qu'a quel que
point de vue qu'on envisage cette entreprise, tant sous le rapport des frais que sous
celui des résultats, elle peut subir avec avantage 'examen le plus rigoureux. Indépen-
damment du bienfait qu'elle a opéré en donnant de 'emploi a4 grand nombre d’ouvriers
pendant le dernier hiver, elle a permis & plusieurs d’entre eux d’acquérir de 'expé-
rience dans les ouvrages-en fer, ce qui, pour les réparations plus considérables qu’il
y aurd A faire aux navires aprds l'établissement d’'un bassin de radoub dans ce port,
fournira un personnel d’ouvriers & la hauteur de la situation, fait connu et apprécie
par tous cenx qui s'intéressent & cette question. :

VAPEUR “ DRUID.”

Ce vapeur n’a eu besoin que du gréement ordinaire cette année ; sous le com-
mandant du capitaine Marmen, il est encore employé au service des phares entre
Québec et Montréal, ainsi qu'a celui des bouées, balises, signaux d’alarme et phares
en aval de Québec, jusqu’a la Pointe des Monts. N o

- VAPEURS ‘POLICIERS ‘‘ DOLPHIN'' ET “ADBLE.”

Ces petits vapeurs sont en bon état et activement employés au service de la
police et du port. A lafin de la saison la chaudidre de I’Adéle est transportée dans
P'atelier de machines de cette agence et fournit le pouvoi¥ moteur pour tourner, ete.

Dans I'automne de 1873 le phare-flottant de 1'lle Rouge fit nanfrage, en se ren-
dant & ses quartiers d’hiver, sur le récif de I'Ile Blanche ou il resta tout Ihiver. Au
erntemlps on le trouva complétement sens dessus dessous ; mais comme il pa.ruiifo -
siblede Je sauver, des tentatives dans ce biit furent, d’aprés vos ordres, faites par M. P.
Carroll, de Chatham, N.-B., qui réussit définitivement a le déséchouer et & 'amener &
Québec. M. Carroll gacquitta de sa tdche d’une manidre digne d’éloges, car comme
la marée était de sept & huit neeuds & I’heure & I'endroit od le désastre avait eu lieu,
les opérations étaient extrémement difficiles. = Arrivé & Québec, le phave-flottant fut
place dans un bassin de radoub et subit un examen qui eut pour résultat de le faire
Yeparer, et, le 16 juin 1875, il retournait & sa station o, depuis, il a opéré de la ma-
nidre la plus satisfaisante. i
Le phare-flottant et siffiet d’alarme & vapeur de Manicouagan, capitaine T. Con-
nell, gardien, fut pendant 'absence du phare-flottant naufragé, envoyé & la. station.
fillle' 111’ 118?7 5R9uge, et ne reprit sa place sur la batture de Manicouagan qu'aprés le 16

i L5 : -
Le phare-flottant destiné dans le principe an havre de Halifax a été transféré a
Cette agence, mis sous la garde du capitaine I. Gourdeau et stationné & la Traverse
d'en bas, en remplacement du batean en bois qui avait été condamné comme ne pou-
vant plus tenir la mer. Le signal d’alarme a rendu de grands services en aidant les
Navires 4 passer dans le chenal pendant les gros temps. '

La goslette J. W. Dunscomb fut gréée d’apros vos ordres et expédiée au lac Erié
Pour servir de phare-flottant & la Pointe de la Barre: : :

35
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‘Les dix feux d’alignement qui se trouvent prés Chicoutimi, riviére Saguenay, ont
été munis de nouvelles lanternes et charpentes ; maintenant les lumiéres sont aper-
gues de beancoup plus loin, et grice au fait qu’elles sont placées dans une position plus
élevée, les balises sont plus utiles pendant le jour ; une lumiére a été aussi placée sur
le.quai de Rimouski. Deux phares d’alignement ont été construits & I'entrée du
Saguenay et mis en opération le 15 septembre dernier ; on les dit trés-avantageux a
lanavigation de cette riviére, surtout pour les navires.qui entrent par I'est. Allumés le
15 septembre. Quatre phares d’alignement ont été- construits pour guider dans le
chenal de la Traverse du nord, deux a la pointe est de I'Ile d’Orléans et deux au Cap
Rouge ou Montée du Lac. Deux tours ont été construites a cette agence.  Ces phares
furent allumés le ler octobre. o o

TUne nouvelle tour a-été construite au Cap Chatte, a-480 verges E.-N.-E. de I'an-
cienne, et 'appareil tournant enlevé de cette tour et mis en opération le 5 aoiit. Cette
tour fut aussi construite par notre agence. . o

Les réparations du phare et du sifflet d’alarme du Cap Gaspé ont été complétées,
le barrage exhanssé de manidére & obtenir suffisamment d’eau, et un chemin établi de
1a tour & la maison de la machine. :

Un nouveau phare a été établi aux Sept Iles ; il sera bientét mis en opération.

- Un nouveau phare est en voie de construction sur la riviére Martin. On.a fait
contrat pour une jetée et un puissant réflecteur qui seront placés sur le rocher Alger-
non, prés le phare des Piliers. . : :

Les lampesdu phare de Biquet ont pris feu et furent totalement détruites. Ayant
eu avis de ce fait 4 10 heures du soir, jexpédiai immédiatement le vapeur Druid, avec
M. Barbour et un aide ; ils réussirent heureusement 4 remettre ce phareen 0{>é

ration
_aprds une suspension de huit heures seulemeunt. En raison de la grande chaleur que
b

uile avait en briilant établie dans la lanterne, toutes les vitres, 48 carreaux, avaient
été folées ; il fallut les remplacer. : C : -

A Portneuf (en bas)-un logement a été construit pour la famille du gardien ; &
cause de l'action exercée par l'eau sur la jetée sur laquelle le phare est construit, il a
fallu 1a border de nouveau et la solidifier ; le logement du gardien fut mis dans une
nouvelle position.

Des réparations de différente nature, exigées par l'usure et la détérioration, ont
été faites a plusieurs autres phares. De nouvelles chaloupes ont été fournies &-quel-
ques-uns, ainsi que des cuvettes pour 'huile, des caisses de médicaments, des télescopes,
ete. Les phares de Kamouraska, Ile Verte, Cap Rosier, des pointes ouest, sud-ouest,
sud et est d’Anticosti, Pointe Riche, Cap Norman, Belle-Ile et Forteau furent peintu-
rés par des ouvriers expédiés 4 cette fin dans le Napoléon.

Deux nouvelles tours ont été construites et des lumiéres mises en opération sur
les Iles des Cendres et du Sang, riviére Richelieu, prés la frontidre. Des réparations
et peinturages ont été faits'd quelques-uns des phares entre Québec 6t Montréal ; ces
phares furent approvisionnés parle vapeur Druid et inspectés é)ar le capitaine Marmen.

. Le ministére a fourni une bouée pour marquer I'entrée de la riviére au Renard ;
-elle est entretenue aux frais des habitants de cette localité.
On a constaté que la bouée placée pour indiquer 'endroit ot la barque Preciose

a fait naufrage n’était plus neécessaire, attenduqu'il n'y avait plus aucune trace de
ce navire.

CHALOUPES DE SAUVETAGE. -

Des chaloupes ou canots de sauvetage ont été mis en station & huit différents
endroits en aval de Québec ; ces canots sont construits sur le méme principe que ceux
employés par les passeurs pour traverser A Québee quand le  fleuve est couvert de
glaces. Ils sont revétus de fer comme protection contre la glace et munis de douze
aubes. Ils peuvent contenir chacun une trentaine de personnes. il arrive jamais
des désastres semblables & ceux du mois de novembre 1871 ou plusieurs navires pré-
cieux furent coupés et coulés par la glace, leurs équipages gelés & mort et presque
perdus, ces canots de sauvetage pourront les atteindre la ol la chaloupe 4 rames ne
pout passer & travers la glace. 1ls sont stationnés de maniére & pouvoir étre concen-
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trés sur un point donné et, placés sous le soin de gardiens compétents, ils sont distri-
pués comme suit : :

LIsleteeeeenerennarecrenienannns «ereensSous la garde de M. J. B. Dussault.
St. Jean Port-Joli......cconurunnns o - D. Babin:
Riviére-Ouelle........cueveereen. € “ ‘A. Casgrain.’
Tle-aux-Grues....oovueruerenniennnnee “ “« A. Marois.
Malbaie..cceeereerarinnieniinnsienes € « J. Tremblay.,

, Kamouragka ........... DO “ « R. LeBlanc.

. Ste. ADDe...ccovsveiirirurieriiiines ¥ “ P. Lafrance
Trois-Pistoles.......... deerenneianne « “ D. Damour.

On a fait & cette agence rapport des naufrages suivants survenus dans les limites
de ce district : les navires étrangers naufragés sont pris en soin par leurs consuls
respectifs. Les équipages des navires britanniques enregistrés qui font naufrage en -
Canada sont fournis de nourriture, de vétements et regoivent les autres secours dont
ils peuvent avoir besoin. )

Liste des navires britanniques naufragés dont les équipages ont recu de la nour-
riture, des vétements, ete. :—

Date des accidents. : .
11 aofit 1874.—Petite barque James Seed, coulée an large du Bic par le navire &
vapeur Norma. -
9 octobre 1874.—Navire Shandon, nanfragé sur la pointe sud d’ Anticosti.
5 novembre 1874—Barque Maggie Lauder, naufragée sur la pointe sud-ouest
' d’Anticosti. -
b5 novembre 1874.—Navire 4 vapeur Delta, naufragé an Cap Chatte.
6 novembre 1874.—Barque Dauntless, naufragée & Anticosti.
3 novembre 1874.—Barque Essex, naufragée au Cap Couteaun, Labrador.
13 mai 18756.—Barque . Favorite, coupée par la glace i 18 milles E.-N.-E. du
Rocher aux Oiseaux.

16 mai 1875.—Barque Rising Sun, naufragée au Cap Chatte.

16 mai 1875.—Barque Earl of Elgin, naufragée au Cap Chatte.

13 mai 1875.—Navire Giant’s Causeway, naufragé & Anticosti.

21 juin 1875.—Brick Henry's, naufragé a I'Ile Verte.

21 juin 1875.—Nayvire & vapeur Strattay, naufragé i Bicquette. .

10 septembre 18'75.—Navire Chillanwallah, naufragé entre les pointes est et sud

d’Anticosti. .

Des avis comportant ce qui suit ont été expédiés sur 1a cote de Labrador :—
“ Quand un navire fera naufrage sur la cdte nord du fleuve ou du golfe St. Lau-
“ rent, ou sur celle du Labrador, les habitants de ces localités sont par le présent
“ priés de porter tous les secours nécessaires aux équipages, et ce ministdre fera droit
* aux réclamations raisonnables qui seront présentées pour ces secours ou pour provi-
‘ sions fournies aux naufragés. ’
B * Quand les équipages seront transportés 4 Québec par un navire quelconque, un
Prix raisonnable sera payé pour leur transport.
“Wu. Swmirs,
“ Député-ministre de la Marine et des Pécheries.”

., Un approvisionnement considérable de charbon, d’huile et d’autres articles
TScessaires est tenu en réserve au Bassin de Gaspé, sous le contrdle de M. Joseph
Eden, maitre. de havre, pour faire face aux demandes qui peuvent se produire dans ce
district et dans le golfe. La promptitude et I'efficacité avec lesquelles M. Eden a
rendu les services qu'on lui demandait donnent beaucoup d’importance 4 sa charge.

OX, percepteur des douanes aux Iles de la Madeleine, M. Bellefenille, maitre de
havre 4 Sorel, le capitaine Jones, de St. Jean, province de Québec, et M. Rooney, du
urean des Commissaires du Havre de Montréal, ont également accédé avec empresse-
ment & tout ce que je leur ai demandé pour favoriser les intéréts de la navigation et
le service général de cette agence.

L'huile fournie par MM. Fitzgerald et Cie., de London, Ontario, a continué 4
. .



8) Victoria. Documents de la Session (No. 6) ~A. 1876

—

maintenir sa réputation pour la durabilité et la qualité d’éclairage. Les lampes et
réflecteurs achetés de M. Chanteloup sont puissants et du dessin le plus moderne.

Lraccomplissement des attributions dévolues & cette agence relativement au ser-
vice des. cbtes, des phares, sifflets d’alarme, dépdts d’approvisionnements, bouées,
balises, vapeurs fédéraux, marins naufragés, enquétes sur les causes des naufrages,
police fluviale, navire fédéral affecté a la protection des pécheries, établissements de
pisciculture, ete., occupe tout mon temps ainsi que celui de mon personnel.

J’ai 'honneur de vous présenter mes remerciements pour la courtoisie et la con-
fiance que vous n’avez cessé de me témoigner, ainsi que votre excellent. député ; ces
égards m’ont considérablement aidé & exécuter les fonctions multiples qui me sont
confiées. Je dois également beaucoup aux officiers placés sous mon contréle pour
l’em%-’essement et la bonne volonté avec lesquels ils m’ont aidé 4 exécuter vos ordres.

es dépenses faites par cette agence pendant I'année ont été affectées aux services
snivants :— . )

Entretien des phares, sifflets d’alarme & vapeur, bouées,
balises et dépdts d’approvisionnements en aval de

QUEDEC...e..ieeeereniiieniiiienisrnirnnestantensssnerernansennes « $102,472-
Entretien des phares en amont de Québec......... ........... 15,000
Construction de nouveaux phares............c.eeveee.. ceerenns 17,500
Vapeurs fédéraux....... reeeras

Police fluviale

......

Pisciculture......cceeevrerennenns teerseetnaranen .
Faux frais...cceevenvnenns cerererenens

...........

Je vais vous présenter des relevés sur chaque service, commengant par celui des
cdtes et riviéres, qui comprend ies phares, sifflets d’alarme, dépdts d’approvisionne-
ments, bouées et balises. ’

Le district placé sous le contréle de cette agence commence au détroit de Belle-
Ile, Terreneuve, et embrasse sur la rive nord, Terreneuve, le Labrador, 1'Ile Anti-
costi, les Iles'de la Madeleine, la Baie des Chaleurs, la cote de Gaspé, les deux rives
du fleuve St. Laurent jusqu’'a Québec, tous les phares et phares flottants entre Québec
et Montréal, ainsi que les phares an débouché du lac Champlain (la riviére Richelieu)
entre St. Jean et la frontiére. Une description des phares de ce district se trouve
dans la “ Liste des phares des ctes, rividres et lacs du Canada,” supplément (No. 1)
du rapport annuel de la présente année fiscale. Pris avec les autres matiéres se rap-
portant a cette section, ils comprennent: : ‘

119 feux fixes et tournants, .
8 phares flottants, . ¢
7 sifflets d’alarme & vapeur,
8 canons d’alarme,
67 bouées,
‘55 balises,
8 dépdts d’approvisionnements, et plusieurs autres nouveaux phares
en voie de construction ou en projet. X
. Je recommande respectueusement que tous ceux qui seront dorénavant nommés
gardiens de feux tournants soient tenus, comme condition préalable de leur nomina-
tion; de venir a cette agence plusieurs jours avant leur entrée en fonctions pour rece-
voir toutes les instructions nécessaires quant 4 la nature de leurs attributions et aux
moyens 4 prendre pour remédier aux défauts ordinaires. En adoptant’ cette mesure,
on évitera la nécessité d’envoyer, a des frais considérables, un mécanicien pour mettre
on ordre de simples pidces de mécanisme temporairement dérangées, .
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PHARE FLOTTANT DE BELLE-ILE, TERRENEUVE, DEPOT D’APPROVISIONNEMENTS ET
o STATION DU CANON D’ALARME DE BELLE-ILE.

(MarTIN Com'on, gardien.)

. Une lumiére blanche fixe de premier ordrve dioptrique; cing grandes lampes a
mache plate ; consomment environ 200 gallons d’huile par saison. Le canon d’alarme
est tiré toutes les heures pendant les brumes et tempétes de neige, et il consomme
environ 2,000 livres de poudre par saison, avec une quantit’ proportionnée de gar-
gousses et d’amorces 4 friction. Un cor d'alarme de 1a manufacture de F. H. Holme
(de Londres, Angleterre) a été commandé pour cette station, et sera mis en opération
aussi tot que possible.

Le depdt d’ap{)rovisionuements pour les marins en détresse contient 15 quarts de
farine, '7 barils de lard, 5 barils de pois, sucre et thé, 12 saute-en-barque (pea jackets),
12 paires de pantalons, 12 paires de calegons, 12 paires de chaussettes, 12 casquettes, 12
cache-nez, 12 chemises de flanelle, 12 paires de mitaines, 12 paires de bottes, 6 paires
deraquettes, 6 paires de mocassins ; il contient en outre cette année, 12 convertes et 2
caisses de viande en conserve qui peuvent &tre renouvelées suivant les exigences de
la situation. _Le gardien a un cheval pour transporter le combustible, l'eau et les
provisions. La tour et les dépendances ont été peinturées, et on leur a fait quelques

réparations. Cette station a eté inspectée cette année, et lo résultat cest qu'elle est
en bon ordre. -

Rapjzort sur le mouvement de la glace dans le détroit de Belle-Tle en 1875.

18 novembre 1874.—Le navire & vapeur Québec,de Ja ligne Dominion, descendant
4 8 a. m., le dernier vapeur vu dans le détroit cet automne.

2 décembre, 1 p. m.—Une goélette allant au nord.

. 17 décembre.—Un peu de glace épaisse re formant dans le détroit.

21 décembre.—Thermomsétre 9 au-dessous de zéro. A Youest le détroit est
couvert de glace épaisse. :

25 décembre.—Une grande quantité de glaces épaisses chassée du N.-E. au coté
ouest de I'ile ; plusieurs espaces d’eau entre ; trés«geu de glaces é})aisses a lest.

b janvier 1875.—Dans le détroit la glace devient passablement forte. Les
steamers pourraient naviguer dans le détroit jusqu'a cette date, depuis aussi loin que
Je pourrais voir 4 l'est et d’ici au Cap Normand, sans trop de difficulté.

10 janvier.—Beaucoup de glace vers I'est et 'ouest. Eaun libre d’ici au Cap Bauld.

13 janvier.—Beaucoup d’espaces d’eau entre la glace.

. 20 janvier.~Une grande quantité de glace.amenée dans le détroit par les vents
récents ; plus'd’eaun ; il serait impossible 4 n'importe quel navire, quelle que soit sa
force, de passer dans le détroit.

24 janvier.—Aussi loin que la vue peut s'étendre, le détroit est bloqué par la
glace ; pas d’eau. .

@1 janvier.—Le détroit toujours bloqué par la glace ; pas d’eau.

. b fevrier.—Le détroit encore blogué par la glace, la plus épaisse que j'aic vue
Jusqu'ici et qui demeure foulée pendant le reste du mois ; pas d’eau visible.

. '8, —Aucun navire quelconque n’aurait pu passer durant tout ce mois, dans le-
détroit, car il a été littéralement fermé par la glace.

ler avril—La glace s’'amollit dans le détroit. .

2 avril-—Au sud une goélette faisant la chasse au phoque, le premier bateau
ipergu cette année ; sur la rive sud, la glace passablement reischée.

4 avril.—Fort vent de N.-N.-E. ce jour au 6 mai il reste de N. a4 N.-E,,
chassant de grandes quantités de glaces et de banquises. :

21 avril.—141 banquises dans le détroit.

80 avril—Un peu d’eau libre sur la edte du Labrador.

lor mai.—Beau temps sur toute la cote du Labrador. A 7 p. m. le navire 4 vapeur
Walrus au N.-O. . : :

2 mai—A 4 p. m. le navire & va.peur3 gValrus, capitaine P. Delaney, de St. Jean
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Terreneuve, faisant la chasse au phoque, second voyage, arriva ici et se porta. vite
sous le vent de I'ile pour attendre la chance d’arriver a I'est. Le capitaine Delaney
fait rapport qu'il partiv de St. Jean pour le Golfe le 15 avril. Il rencontra d’im.
menses quantités de banquises, ainsi que plusieurs vaisseaux pris dans la glace au
large de la baie St. George ; puis, de St. Paul &4 Mécatinas, un solide amas de glaces
dans lequel il ne put pénétrer. Il fit descendre le navire en autant que la glace
s'éloignait du rivage. 1l descendit jusqu’au Cap Charles et monta ici pour y attendre
P’occasion de gagner le sud-est. - R

4 mai.—Le pavire & vapeur Walrus part- 4 9. a. m. pour essayer ‘de passer i
travers les banquises ;- & trois quarts de mille de 13 il-y entre, mais ne peut réussir;
revient & 5 p. m. . ' ' -

7 mai.—Vent léger, beau temps, vent N. O., 10 a. m.; le Walrus part a 7 p. m.,
par le S-E. ; fait & peu prés 5 milles dans la place. I

8 mai.—Vent léger ; le- Walrus fait & peu prés huit milles au large. o

9 mai.—A. 6 p. m. le ‘Walrus est 4 26 milles au S. E.; on compte 265 banquises.

10 mai.—Forte brise de vent d’ouest; la glace s’amollit dans le détroit.

15 mai.—Beaucoup de glace dans le détroit ; elle y reste jusqu'a la fin du mois.

5 juin.—Forte brise d’ouest ; la glace sort du détroit.

9 juin.—Le détroit libre de glace & 'ouest.

10 et 11 juin.—Forte brise d’ouest, brume et pluie.

.12 juin.—Le détroit libre de glace. . ' :

25 juin.—Une bonne quantité de glace épaisse chassée du N.-E., mais rien pour
géner la navigation ; 10 bricks, 19 brigartins, 18 goélettes allant au nord.
28 juin.—On ne voit plus de glace ; 51 banquises dans le détroit.

9 juillet—Un navire descendant. _
16 juillet—A 4.30 p.'m. un navire 4 vapeur supposé étre le Québec monte,—le
premier qui passe cette année. o : ,
TABLEAU indiquant les jours les plus froids o le thermométre est descendu -
: . au-dessous de zéro. : '

Observations prises 4 8 A. M., 2 P. M., et 8 P. M.

2

|
187475, |8A.M.|2P.M.|8P.M. 1875. 8A.M. |2P.M. [8P.M. 1875. |8aae|2p.|8Sem

21 déc.; 9 6 6 5 fev.| 3 0 2 19 fév.| 5 3| .
22 do 5 4 3 6 do 3 3 6 28 do 5 3 5
4 janv.| 2 1 1 7 do 10 9 7 1 mars| - 5- 4 5
6 do 3 8 do 12 10 13- 2 do 5 o
7 do-| b 3 5 9 do 6 3 5 3 do 4 | ..
10 do 2 3 3 10 do 5 5 10 T do 12 10 6
11 do 5 4 5 11 do 10 10 10 9 do -8 10 6
12 do 3 1 3 12 do 13 12 13 10 do 4 10 - 6
15 do 3 b 4 13 do 10 10 14 11 do 2 10 2
16 do 2 s 14 do 13 12 13 20 do ‘6 3, 2
17 do 2 15 do 10 10 14 ‘ 23 do 6 34 .
18 do 5 1 16 do 19 17 15 31 do 2 3 2
19 do 3 1 17 do 12 13 14

20 do 2 6 0 18 do 18 12 14

PHARE DU CAP NOEMAND, DETROIT DE BELLE-ILE.
(Henry Locks, gardien:)

- Feu tournant blanc a éclats se renonvelant toutes les deux minutes ; six lampes
No. 1 a méche ronde, avec réflecteurs de 20 pouces; lanterne en fer, 9 pieds de
diamétre ; dimensions des vitres, 60x30 x 4 pouce : consomme environ 500 gallons
d’huile par saison. En raison de la rareté du combustible dans le voisinage, on a
accordé trois tonnes de charbon pour chauffer la tour. : o

" La tour a été peinturée cette année. En bon ordre, d’aprés les rapports.
R Lo .- L - 40 S . B Sl
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PHARE ET STATION DU CANON D'ALARME DE ¥ORTEAU, POINTE DES AMOURS, LABRADOR.
(P. GobIER, gardien.)

Lumiére dioptrique blanche de second ordre; cing grandes lampes & méche
plate : consomme environ 200 gallons d’huile par saison. Le canon d’alarme est tiré
ioutes les heures en temps de brume et durant les tempétes de neige, et il consomme
environ 1,500 livres de poudre par saison, avec une quantité proportionnée de gar-
gousses et d’amorces & friction. M. Davis, le propriétaire du d{ebarcadére a cet
endroit, permet volontiers que l'on y débarque les provisions, qu’il met & I'abri, en
attendant que le gardien vienne les chercher. Le gardien a un cheval pour charrier
T'eau, lo combustible, ete. 1l fournit aussi des rapports de météorologie & I'obser-
vatoire magnétique.

La tour a été peinturée cette année, et est en bon ordre, d’aprés les rapports.

PHARE ET SIFFLET D’ALARME DU CAP RAY, TERRENEUVE.
’ (R. RENNIE, gardien.)

Lumiére blanche catoptrique & éclats; éclate toutes les dix secondes; douze
lampes No. 1 & méche circulaire, avec réflecteurs de 20 pouces; lanterne en fer de 9
pieds de diamétre ; dimensions des vitres, 60 x 30 x 4 pouces: consomme 900 gallons
d’huile par saison.

242 .

La tour a été peinturée cette année et est en bon ordre, d’aprés le rapports.

PHARE DU ROCHER AUX OISEAUX, DEPOT D’APPROVISIONNEMENTS ET STATION DU CANON,
'D’ALARME, ILES DE LA MADELEINE.

(PeErER WHALEN, gardien.)

Lumiére blanche fixe dioptrique de quatriéme ordre ; une grande lampe 4 méche
ronde ; lanterne de fer de 10 pieds de diameétre : consomme 180 gallons d’huile par
saison. Le canon d’alarme est tiré toutes les heures pendant les brumes et tempétes
de neige ; il consomme environ 2,000 livres de poudre par saison, avec une quantité
proporticnnée de cartouches et d’amorees a friction. Il'y a dans le dépdt d’approvi-
sionnements 15 quartsde fleur, sept quarts de lard et trois quarts de boeuf. Un hangar
pour le combustible a été construit. Le gardien transmet des observations météoro-
logiques & l'observatoire magnétique. Cette station, en bon ordre, d'aprés les rapports.

PHARE ET SIFFLET D’ALARME DE L’ETANG DU NORD, ILES DE LA MADELEINE.

(TmioreY O'BRIEN, gardien.)

Feu tournant catoptrique blanc ; six lampes No. 1 & méche ronde, avec réflecteurs
de 20 pouces ; lanternc en bois de 9 pieds 3 pouces de diamétre ; dimensions des vitres
60 x 28 x § pouces: comsomme environ 500 gallons d’huile par saison. En bon
ordre, d’apres les rapports.

PHARE DE L'ILE AMHERST, ILES DE LA MADELEINE.
(Wu. CorMIER, gardien.)

Feu tournant catoptrique, rouge et blanc, alternant toutes les trentc socondes ;
quatre lampes No. 1 & méche ronde, réflecteurs de vingt pouces ; dimensions des vitres
60x30x} pouces : consomme environ 500 gallons d’huile par saison. En bon ordre,
d’apras’les rapports.

PHARE DE L'ILE ENTRY, ILES DE LA MADELEINE.
(J. Cassipy, gardien.)

Feu rouge fixe catoptrique; nombre de lampes, six,—dont quatre No. 1 & méche
ronde, et deux grandes & méche plate ; six réflecteurs, dont quatre de 21} pouces de
lamétre et deux de 20 pouces de diamétre ; lanternc cn fer, de 7 pieds 8 poucos do
lamétre ; dimensionsdes vitres, 36 x 28 x # pouces : consomme & peu prés 500 gallons .
gallons d’huile par saison. En bon ordre, d’aprés les rapports. k
—6 41
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POINTE HEATH (POINTE EST DE L’ILE ANTICOSTI) PHARE ET DEPOT
D’APPROVISIONNEMENTS.
(Ta. GaeNE, gardien.)

Lumiére catoptrique fixe et blanche ; 17 lampes No. 14 méche plate, réflecteury
de 21 pouces : consomme environ 400 gallons d’huile par saison. La lanterne est en
métal 4 canon, et a 13 pieds de diamatre.

Le dépbt contient la méme quantité d’approvisionnements que celui de Belle-Ile.

La tour a été peinturée cette année. En bon ordre, d’aprés les rapports.

POINTE SUD (ILE ANTICOSTI) PHARE ET DEPOT D’APPROVISIONNEMENTS.
(Davip Thru, gardien.)

Lumiére catoptrique avec éclats toutes les 20 secondes ; 12 lampes No. 1 & méche
ronde, réflectears de 20 pouces ; lanterne en fer de 9 pieds de diamétre ; dimensions
des vitres 60 x 30 x } pouces : consomme environ 950 gallons d’huile par saison. Le
siffiet d’alarme se fait entendre durant la brume et les tempétes de neige pendant
dix secondes chaque minute. Vu la proximité du bois, le gardien peut se procurer
une grande partie du combustible qui lui est nécessaire, le ministére lui ayant fourni
un cheval qu'il entretient & ses propres frais, et une allocation raisonnable lui est
faite pour chaque corde de bois. Les articles du dépdt d’approvisionnements sont les
mémes qu’'a Belle-Ile.

La tour a été peinturée cette année. En bon ordre, d'aprés les rapports.

POINTE SUD-OUEST (ILE ANTICOSTI) PHARE ET DEPOT D’APPROVISIONNEMENTS.
(E. PoeE, gardien.)

Feu tournant catoptrique blanc, laissant un intervalle d'une minute entre chaque
éclat ; 21 lampes No. 1 & méche plate, avec réflecteurs de 21 pouces ; lanterne en
métal & canon de 13 pieds de diamétre : consomme & peu prés 900 gallons d’huile
par saison. Te dépdi d’approvisionnements contient le méme montant d’articles que
celui de Belle-Ile. En bon ordre, d’aprés les rapports.

M. Pope et son adjoint William Nadeau ont regu du gouvernement de Sa
Majesté un témoignage de reconnaissance pour la bravoure dontils ont fait preuve en
sauvant I'équipage de la barque Russia naufragée prés de cette pointe le 7 décembre
1873. Le premier regut une montre d’or d’un grand prix, etle second une montre
d’argent. Ces deux cadeaux ou témoignages portaient des inscriptions appropriées.

PHARE DE LE POINTE SUD-OUEST, (ILE ANTICOSTI), STATION DU CANON D’ALARME ET
DEPST D'APPROVISIONNEMENTS.
(L. MAvouIN, gardien.)

Lumiére dioptrique blanche fixe de deuxidme ordre ; 5 grandes lampes & méche
plate ; lanterne en fer de dix pieds et trois pouces de diaméfre : consomme environ
220 gallons d’huile par saison. Le canon d’alarme est tiré toutes les heures durant
la brume et les tempétes de neige, et consomme environ 1,200 livres de poudre par
saison, avec une quantité proportionnée de cartouches et d’amorces 4 friction. Une
quantité de provisions et autres approvisionnements semblables A ceux de Belle-Ile
sont renfermés, en bonne condition, dans le dépdt établi ici. Le gardien a la jouis-
sance d'un cheval pour le charriage de I'eau, du combustible et des provisions. Un
certain nombre d’anciens colons se¢ sont emparé de toutes les provisions placées en
dépdt, et, a moins qu'ils ne soient sévérement punis pour cetle audacieuse usurpation,
ils continueront certainement & agir de méme I'hiver prochain. Les approvisionne-
ments ont été renouvelés cette année. La tour a été peinturée, et des ouvriers expé-
diés sur le Napoléon ont fait les réparations nécessaires.

PHARE DE LA POINTE CARLETON, BAIE DES CHALEURS.
(E. Lanpry, gardien.)
Lumiére catoptrique rouge et fixe ; 54§1-andes lampes 4 méche plate, réflecteurs
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de 18 pouces : consomme environ 180 gallons d’huile par saison. Il est en bon ordre,
d’aprés les rapports.

PHARE DE PASPEBIAC, BAIE DES CHALEURS, SUR LA POINTE.
(L. StrONG, gardien.)

Lumiére catoptrique fixe et blanche ; 2 lampes No. 1 & méche ronde et 1 lampe
No. 1amaéche plate ; réflecteurs de 15 pouces: consomme environ 120 gallons d’huile
par saison. Le tout est en bon ordre, d’aprés les rapports.

PHARE DE LA POINTE AU MAQUEREAU, BAIE DES CHALEURS.
(A. BROTHERTON, gardien.)

Feu tournant catoptrique, & chaque minaite, rouge et blanc alternativement;
quatre Jampes No. 1 4 méche ronde avec réflecteurs de 20 pouces : consomme environ
120 gallons d’huile par saison. En bon ordre, d’aprés les rapports.

PHARE DU CAP D'ESPOIR, BAIE DES CHALEURS.
(J. BEck, gardien.)

Feu tournant catoptrique blane, avec un intervalle d’'une Jdemi-minute entre
chaque éclat ; lanterne de 9 pieds de diamétre ; six lampes No. 1 4 méche ronde, avec
réflecteurs de 20 pouces: consomme environ 500 gallons d’huile par saison. En bon
ordre, d’apres les rapports.

PHARE DU CAP DE LA TATE BLANCHE, RADE DE PERCE.
(C. Bourezr, gardien.)

Lumiére catoptrique blanche fixe; cinq grandes lampes & méche plate, avec
1éflecteurs de 20 pouces; dimensions des vitves, 36 x 30 x { pouces. En bon ordre,
d’aprés les rapports. ,

PHARE DU BASSIN DE GASPE, POINTE O’HARA, SUR LE QUAI

Sous la garde de M. Joseph Eden, maitre du havre. Lumiére catoptrique rouge.
Indique le havre.

PHARE FLOTTANT DE GASPE, PLAGE DE SABLE.
(N. Ascan, gardien.)

Ce vaisseau, mouillé & I'extrémité de la pointe, a deux lanternes dioptriques, I'une
rouge et l'autre blanche. La lumiére rouge est i vingt-neuf pieds du pont et la
lumiére blanche 4 une hauteur de trente-cing pieds. Le vaisseau est peint en rouge,
avec les mots “ Light Vessel ” écrits sur les cotés.

PHARE DE LA POINTE GASPE, SIFFLET D'ALARME A VAPEUR.
(C. Esxour, gardien.)

Lumisre catoptrique rouge fixe; 2 lampes No.1 & méche ronde, et 2 lampes
No. 14 méche plate; réflecteurs de 20 pouces; dimensions des vitres 28 x 60 x §
pouces : consomme & peu prés 250 gallons d’huile par saison. Lalanterne est en bois.
Un nouveau chemin conduisant du phare au sifflet d'alarme a été terminé cet
automne. La tour, la maison de la machine et le barrage ont été complatement réparés.
En bon ordre, d’aprés les rapports.

PHARE DU CAP ROSIER—STATION DU CANON D’ALARME.
(A. TruDEAU, gardien.)

Lumiére dioptrique de premier ordre blanche fixe; 5 grandes lampes & méche

P ate; dimensions des vitres, 24 x 28, 394 x 28, 24 x 28 x 4 pouces; consomme envi-
)12:;1 220 gallons d’huile par saison. Le canon d’alarme est tiré toutes les heures en
de ps de brume et pendant les tempétes de neige, et consomme environ 1,500 livres
¢ poudre, avec une quantité proportionnée de cartouches et amorces a friction. Le

Sardien est en méme temps opérateur du télégraphe et fournit des rapports météoro
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logiques & I'observatoiré magnétique de Toronto. La tour a regu une couche de
peinture, ainsi que les dépendances, ete.

PHARE DES SEPT ILES. :
Un nouveau phare a été construit ici, et il sera bientdt mis en opération.

PHARE DE LA POINTE-DES-MONTS, RIVE NORD, STATION DE CANON D’ALARME ET DEPOT
. D’APPROVISIONNEMENTS.

(F. FAraRrD, gardien.)

Lumiére catoptrique blanche fixe; dix-sept lampes & méche plate No. 1; réflec-
teurs de 21 pouces; dimensions des vitres 23% x 23} X } pouces: consomme environ
400 gallons d’huile par saison. ILe canon est tiré toutes les heures durant la brume
6t les tempétes de neige, et dépense environ 1,500 livres de poudre par saison, avec
des cartouches et des amorces en proportion.

Le dépot d’approvisionnements contient les mémes articles que celui de Belle-Tle,
Le gardien a un cheval pour le charriage du combustible, de Ieaun et des provisions.
Ici les provisions ont été distribuées parmi les habitants, qui ont le plus souffert 'hiver

. dernier; elles ont été renouvelées cette année. En bon ordre, dlaprés les rapports,

PHARE DE L'ILE AUX (EUFS, SUR L'ILE.
(P. Corg, gardien.)

Feu tournant catoptrique blane, faisant une évolution & chague 1} minute.
Quatre lampes No. 1 4 méche ronde, réflecteurs de 20 pouces ; dimensions des vitres
60 x30x%: consomme environ 300 gallons d’huile par saison. En bon ordre, d’aprés
les rapports.

PHARE DU CAP DE LA MADELEINE, RIVIERE MADELEINE, RIVE SUD.
(G LAVERGNE, gardien.)

Feu tournant catoptrique rouge et blanc, faisant une évolution toutes les 4
minutes, avec un intervalle de deux minutes entre chaque éclat. Six lampes No. 1, &
maéche ronde, réflecteurs de 20 pouces; dimensions des vitres 60 X 30 X % : consomme
environ 300 gallons d’huile parsaison. Un dépdt d’approvisionnements et un hangar
pour I'huile ont été construits. P.Savage s'est démis de ses fonctions le 31 aotit, et
il a été remplacé par le gardien actuel. En bon ordre, d’apras les rapports,

PHARE DE LA RIVIERE MARTIN.

Un nouveau phare est on voie de construction iei, et il sera mis en opération
P'année prochaine.  Nous en rendrons compte alors.

PHARE FLOTTANT ET SIFFLET D'ALARME DE LA BATTURE MANICOUAGAN.
(T. ConNELL, gardien.)

Mouillé dans 25 brasses d’eau. 2 lumidres diogtriques blanches attachées anx
méts, I'une & 27 pieds et I'autre 4 24 pieds au-dessus du pont. Le sifflet d’alarme se
fait entendre durant huit secondes, puis aprés un silence de huit secondes, il donne
encoro un coup d'une durée de huit secondes, suivi d'un silence de 2 minutes et 20
secondes. Si le bateau, pour une cause quelconque, s’éloigne de sa station durant le
Jjour, une boule est hissée an sommet du mas, et pendant la nuit une lanterne sphérique,
en sorte qu’il puisse &tre pris pour un navire ordinaire & I'ancre. Ce phare-flottant
o3t retourné A sa station au mois de juin dernier. En bon ovdre, d’aprés les rapports.

PHARE DE PORTNEUF, RIVE NORD.
(D. TeMBLAY, gardien.)

Cette lumidre, qui est nouvelle, s'éléve sur une jetée. C’est une lumidre catop-
trique blanche fixe, 4 environ quarante pieds au-dessus du niveau des eaux i marée
haute; elle pourra probablement, en temps clair, &tre aper¢cue A une distance de
quinze milles. La tour est carrée, en bois, haute de vingt-sept pieds et peinte en blanc.
Trois lampes No. 14 bec circulaire, et deux lampes de trds-grandes dimcnsions &
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méche plate, réflecteurs de 20 pouces: dimensions des vitres 36 x28x §: consomme
500 gallons d’huile par saison. Ona construit un logement pour le gardien, et on a
slargi la jetée gui ne pouvait soutenir I'action de la mer. Z. Warren s’est démis de ses
fonctions et a été romplacé par le gardien actuel. En bon ordre, d’aprés les rapports.

PHARE DU CAP CHATTE, RIVE SUD.
(T. CorE, gardien.)

Lumisre catoptrique blanche & éclats toutes les 30 secondes, avec intervalles de
30 secondes entre chaque éclat. Six lampes & bec circulaire No. 1, réflecteurs de 20
pouces ; dimensions des vitres 60 x 30 x 4 pouces : consomme environ 500 gallons
d’huile par saison. I/emplacement sur lequel la nouvelle tour a été construite cette
année se trouve a 480 verges de celle qu’elle remplace. En bon ordre, d’aprés les rap-
ports.

PHARE DE MATANE, RIVE SUD, COMTE DE RIMOUSKI.
(F. D1onNE, gardien.)

Lumiére eatoptrique rouge fixe. Deux lampes No. 1 4 méche rorde et deux No.
1 4 méche ‘plate, avec deux réflecteurs de 20 et deux de 18 pouces ; dimensions des
vitres 36 x 274 x § : consomme environ 250 gallons d’huile par saison. Une chaloupe
a été fournie a cette station. Tn bon ordre, d’aprés les rapports.

PHARE DE METIS, RIVE SUD, COMTE DE RIMOUSKL
(J. MaRTIN, gardien.)

Lumiére catoptrique blanche & révolutions, faisant éclat toutes les minutes, et
compléte révolution toutes les deux minutes. Une chaloupe a été fournie & cette
station. En bon ordre, d’aprés les rapports.

PHARE DE LA POINTE-AUX-PRRES, SUR LA POINTE,—STATION DE CANON D’ALARME.
(D. Lawson, gardien.)

Lumiére catoptrique blanche fixe. Cing grandes lampes 4 méche plate, réflec-
teurs de 21 pouces ; dimensions des vitres 27 x 36 x }: consomme environ 220 gal-
lons d’huile par saison.

Le canon d’alarme stationné ici est tiré pour permettre aux steamers de distinguer
la pointe ; il dépense environ 500 livres de poudre par saison, avec des cartouches et
des amorces & friction en proportion. Le gardien est en méme temps opérateur du
télégraphe.

PHARE DE BICQUET ET STATION DE CANON D'ALARME, PRES LE CENTRE DE L'ILE.

(T. LEeBEL, gardien.)

Lumiére catoptrique blanche, tournant toutes les deux minutes. 21 lampes &
mache plate No. 1, réflecteurs de 21 pouces; dimensions des vitres, 294 x 27 x } :
consomme environ 500 gallons d’huile par saison. Le canon d’alarme stationné ici est
tiré toutes les heures durant les brouillards et les tempétes de neige ; il dépense en
moyenne 1,800 livres de poudre par saison, avec des cartouches et des amorces a fric-
tion en proportion. Par une cause quelconque toutes les lampes de cette tour prirent
feu et regurent des dommages qui les mirent hors de service. La chaleur fit
briser toutes les vitres (48 carreaux) ; le gardien faillit y perdre la vie. Je regus
avis de I'accident vers 10 heures le méme soir. J’expédiai immédiatement M. Barbour
avec un aide dansle vapeur Druid, ot leur fis donner des lampes pour remplacer celles,
qui avaient été détruites. Le lendemain soir ils avaient réussi & remettre le phare en
operation, en sorte que I'accident n’occasionna quune suspension de huit heures seule-
ment. Ayant regu plusieurs plaintes que le canon n’était pas tiré régulidrement, jai
VU personnellement & la chose en me rendant & la station. "Je constatai que la poudre
¢tait trds-humide, et je la fis changer. De plus. je donnai I'ovdre de continuer a tirer

€ canon, pendant les gros temps, jusqu’a ce quil plit voir distinctement de 6 & 8 milles
2unord, aulieu d'arréter comme auparavant quand il pouvait voir 4 cette distance
8 sud. Depuis, il ne m'est parvenu aucune plainte.
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PHARE DE L'ILE VERTE, PARTIE NORD DE L’ILE, STATION DE CANON D’ALARME.
(G. LinpsaAy, gardien.)

Lumiére catoptrique blanche fixe ; treize lampes & méche plate No. 1, réflec-
teurs de 21 pouces ; dimensions des vitres 24 x 28 x } : consomme environ 375
gallons d’huile par saison. Le canon d’alarme stationné ici est tiré toiites les demi-
heures durant les brouillards et les tempétes de neige ; il dépense en moyenne 3,000

livres de poudre par saison, et des cartouches et amorces & friction en proportion. En
bon ordre, d’aprés les rapports. .

PHARE FLOTTANT ET SIFFLET D’ALARME DE L'ILE ROUGE, RECIF DE L'ILE ROUGE.
(J. LevEsQuE, gardien.)

Deux lumiéres blanches fixes, savoir: une lanterne catoptrique contenant 6
lampes No. 2 & méche ronde ctune lanterne dioptrique ; la premisre est & 34 pieds et
la seconde & 22 pieds du pont. Le bateau est 4 I'ancre dans dix brasses d’eau, au
nord-est de I'lle. Un siffiet d’alarme & vapeur se fait entendre pendant les brouillards
et les tempédtes de neige, 10 secondes par minute. Si le bateau, pour une cause quel-
conque, s'éloigne de sa station durant le jour, une boule est hissée au haut de son mat,
et la nuit une lanterne sphérique, en sorte qu'il puisse &tre pris pour un navire ordi-
naire & Pancre ; pendant les brouillards, le sifflet d’alarme se fait entendre & inter-
valles irréguliers comme un steamer ordinaire, comme on peut voir par le rapport du
patron. kn bon ordre, d’aprés les rapports.

CricouTiMi, RIVIERE SAGUENAY.

Dix feux d’alignement A lumiére blanche fixe, sur le quai. Un crédit de $500
ayant été voté pour 'amélioration de ces phares, je me rendis & Chicoutimi et pris des
arrangements pour faire faire les charpentes en forme de balises ; jexpédiai aussi dix
nouvelles lanternes munies de lampes plus puissantes, ainsi qu'une autre pour le quai.

Les capitaines des vapeurs du Saguenay m’apprennent que ces feux donnent main-
tenant entiére satisfaction.

FEUX D'ALIGNEMENT DU SAGUENAY.
(L. Guay, gardien.)

Deux nouveaux phares situés & I'entrée de la riviére Saguenay, 'un sur la Pointe
Noire et ’autre 4 608 verges plus loin. Deux lumidres catoptriques blanches fixes,
visibles 4 neuf milles en temps clairs. Ces feux servent & faire éviter la rive de
Prince, le réeif de la barre et la batture des Vaches par les navires ; allumés pour la
premiére fois le 15 septembre 1875. :

ISLET DES ALOUETTES, ENTREE DU SAGUENAY.
* (P. BOUILLIANNE, gardien.)

Lumisdre catoptrique blanche et fixe ; trois grandes lampes 4 méche plate, réflec-
teurs de 21 pouces : consomme environ 110 gallons d’huile par saison. On a construit
ici nn petit batiment pour le combustible. En bon ordre, d’aprés les rapports.

PHARE DE L'ILE ROUGE.
(E. FraAsEr, gardien.)

Lumiére catoptrique rouge fixe; vingt-quatre lampes No. 1 4 méche plate, réflec-
teurs de 21 pouces ; dimensions des vitres, 30 x 27% x 4 : consomme environ 700
gallons d’huile par saison. En bon ordre, d’aprés les rapports.

I
PHARE DES GROS PELERINS, SUR L'ILE.
(J. C. Marquis, gardien.)

Lumisre dioptrique de quatriéme ordre blanche fixe ; une grande lampe & méche
plate : consomme environ 70 gallons d’huile par saison. En bon ordre, d’aprés les
rapports.
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PHARE DE POTS A L’EAU-DE-VIE, SUR L'ILE.
(W. RicHARD, gardien.) i
Lumiére dioptrique de quatridme ordre, blanche fixe; une grande lampe & méche

plate ; dimensions des vitres 43 x 28} x} : consomme environ 70 gallons d’huile par
gaison. En bon ordre, d’aprés les rapports.

PHARE DE GROSSE ILE, KAMOURASKA, POINTE N.-E. DE L'ILE.
(J. R. DEsJarDINs, gardien.)

Lumiére catoptrique blanche fixe ; quatre grandes lampes & méche plate et doux
lampes & bec circulaire No. 1,’avec réflecteurs de 21 pouces ; dimensions des vitres
16 x 14 x } : consomme environ 200 gallons d’huile par saison. En bon ordre, d’aprés
les rapports.

PHARE DES PILIERS DE PIERRE, SUR L'ILE.
(D. Basin, gardien.)
Lumiére catoptrique blanche tournant & chaque 1% minute ; quinze lampes &

méche plate No. 1, réflecteurs de 22 pouces ; dimensions des vitres 24 x 23 x } : con-
somme environ 350 gallons d’huile par saison. En bon ordre, d’aprés les rapports.

ROCHER ALGERNON, PRES LES PILIERS,

11 s'exécute actuellement un contrat pour la construction, ici, d'une jetée et d’un
puissant appareil réflecteur ; on croit que l'ouvrage sera terminé pour la prochaine
saison de navigation.

PHARE FLOTTANT ET SIFFLET D'ALARME A VAPEUR DE LA TRAVERSE D'EN BAS,
PARTIE N."E. DES BATTURES DE ST. ROCH.

(I. GouRDEAT, gardien.)

Deux lumiéres dioptriques blanches fixes, au bout de chaque mat. Si, par une
cause quelconque, le bateau s’éloigne de sa station, une seule lumiére sera visible et
pendant le jour une boule rouge sera hissée au haut de son grand mat. Dans les gros
temps, les brouillards et les tempétes de neige, le sifflet d’alarme & vapeur résonne
pendant douze secondes par minute, laissant un intervalle de quarante-huit secondes
entre chaque coup. En bon ordre, d’aprés les rapports.

PHARE FLOTTANT DE LA TRAVERSE D'EN HAUT, POINTE N.-0. DES BATTURES DE ST. ROCH.
(M. DEcHENE, gardien.)

Deux lumiéres dioptriques blanches fixes; une lanterne a huit pieds au-dessus
de I'autre: consomme environ 50 gallons d’huile par saison. Sile bateau se déplace
la lumidre du mat de misaine seule est exhibée, et pendant le jour la boule du mit de
misaine est descendue. Une oloche est sonnée pendant les gros temps, les brouillards
ot les tempétes de neige. Ce bateau a pris, cet antomne, ses quartiers d’hiver aux
Bboulements. En bon ordre, d’aprés-les rapports.

PHARE DE L'ILE AUX GRUES, SUR LILE.
(B. PAINCHAUD, gardien.)

Lumiéro catoptrique blanche fixe; cing grandes lampes & méche plate ; réflecteurs
dc_ 22 pouces; dimensions des vitres 16 x 14 X }: consomme 200 gallons d’huile par
saison. Enbon ordre, d’aprés les rapports.

PHARE DE LA MONTEE DU LAC, RIVE NORD.
(B. SmMarp, gardien.) -

. Lumiére catoptrique blanche fixe ; une lampe 4 méche plate No. 1 et une 4 méche
¢irculaire No. 1; réflecteurs de 20 pouces: consomme environ 90 gallons d’huile
bar saison. TLa lumiére qui se faisait voir & I'ouest a été retirée parce qu'elle nuisait
aux feux d’alignement. En bon ordre, d’ap%'és les rapports.
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PHARE DE BELLECHASSE, RIVE SUD.
(E. THIVIERGE, gardien.)
Lumiére catoptrique blanche fixe; cing grandes lampes & méche plate, réflectenrs
de 22 pouces: dimensions des vitres 16 x 14 X }; consomme environ 180 gallons
d’huile par saison. En bon ordre, d’aprés les rapports.

FEUX D'ALIGNEMENT DU CHENAL NORD DE LA TRAVERSE.

Deux feux d’alignement & 1,379 verges I'un de Vautre, & St. Francgois, extrémité
est do I'lle d’Orléans. Ils indiquent le chenal entre les sables de I'ouest ot la broche de
la Traverse. Tous deux sont des lumidres catoptrigues blanches fixes, 4 méche ronde
No. 1, avec réflecteurs de 20 pouces. .

Deux feux d’aligneraent sont également placés au Cap Rouge, 4100 verges'un de
Pautre; ils indiquent le chenal entre la broche de la Traverse et le Banc Brulé. Ces
feux sont aussi des lumiéres catoptriques blanches fixes. Ilsont été mis en opération
le ler du présent mois, 1875, et pourront avoir besoin de quelques modifications quant
a-ladimension et au genre des lampes.

PHARE DE LA POINTE ST. JEAN, ILE D’'ORLEANS,.
(C. LancLois, gardien.)

Lumiére catoptrique blanche a révolutions, faisant éclat toutes les trente secondes ; -
deux lampes, 'une No. 1 & meéche ronde, et 'autre de grandes dimensions & méche
plate, réflecteurs de 21 pouces ; dimensions des vitres, 36 x 28 x . La batisse a été
exhaussée de quatre pieds afin de la tenir libre de glace au printemps et dans l'au-
tomne ; mais les tempétes de cette année ont assez endommagé le quai pour compro-
mettre la solidité de la tour, et, pour la remettre dans une condition sfire, il sera
nécessaire de lui faire des réparations au montant de $2,000 & $3,000.

PHARE DE LA POINTE ST. LAURENT, ILE D'ORLEANS.
(J. Cuaszor, gardien.)

Lumiére catoptrique blanche fixe ; cing grandes lampes & méche plate ; réflec-
teurs de 18 pouces ; dimensions des vitres 26} x 16} : consomme environ 180 gallons
d’huile par saison. En bon ordre, d’aprés les rapports.

BOUEKES.

Ce district compte soixante-sept bouées entre 1'ile Rouge et le cap Santé, sur le
Saint-Laurent, Chicoutimi, la riviére Saguenay, les iles de la Madeleine et le bassin
de Gaspé. Dans le fleuve, elles sont souvent endommagées ou déplacées par les
navires, ot il faut y veiller avec soin, ce qui nécessite plusieurs voyages d'un des
steamers fédéraux, qui est immédiatement envoyé lorsque cette division regoit avis
de ces accidents. Sur le fleuve St. Laurent, toutes les bouées noires sont du ¢oté sud
du chenal, a 'exception de celles de Beaujeu et 1'ile Blanche, de chaque coté desquelles
les navires peuvent passer ; & celle de Vache, prés du Saguenay, on ne peut passer
que du coté sud. Les bouées rouges sont placées au coté nord du chenal. TLes blan-
ches et celles & carreaux indiquent des rochers ou extrémités de battures, et 'on peut-
les passer de I'un ou de I’autre coté, excepté la blanche et celle a carreaux en vue de
Saguenay, au nord desquelles I'on doit passer. Les bouées vertes indiquent un navire
sombré ; celle qui indiquait le naufrage de la barque Preciosa a été enlevée, car il ne
reste plus aucun vestige du naufrage. Une bouée noire a été placée sur un banc ré-
cemment découvert a trois quarts de mille en face de 'ile aux Grues et elle est ancrée
3 trois brasses & l'eau basse. Le phare de I'ile aux Grues éclaire dans la direction N.

ar E. 3 B. .
P Un%e bouée noire a été placée cette année en vue de Berthier, et une autre en vue
de Paspébiac, Baie des Chaleurs, pour l'utilité des vapeurs & passagers. Une autre
bouée noire a été placée & la riviére au Rensm*d pour indiquer I'entrée du havre.
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BALISES.

Les balises sous la surveillance de cette agence sont au nombre de cinquante-cing.
Celles placées sur le fleuve servent de reconnaissances pour la posedes bouées, et
d’amarques pour guider les navires en remontant ou en descendant le chenal. A cause
de la similitude générale de la cote sur I'tle Anticosti ainsi qu’entre le.cap Chatte et
le cap Rosier, ces balises ont pour but de permettre aux navires de reconnaitre leur
sition. Les deux sur la cote du Labrador signalent anssi des points de cette cote et
indiquent les entrées des baies de Bonne-Espérance et de Coacoachoo, deux excellents
havres de refuge. .
La balise de I'Islet aux Alloucttes a été enlevée, ot remplacée par le phare.
Les cinqaante-cing balises sont en bon ordre ot distribuées comme suit :—
1 & Saint-Vallier.
a l'ile aux Grues.
a I'ille aux Oies.
au Pilier-de-Bois.
4 la pointe de Saint-Jean.
a Saint-Roch.
3 la grosse ile de Kamouraska.
4 l'ile dux Ligvres.
& Cacouna.
a I'ile Verte.
a I'lle Rouge.
au Saguenay.
a l’ileg(lllu Bi);.
& Saint-Fabien.
sur I'fle Anticosti, coté’sud.
¢o1é nord.
sur la cote du Labrador.
entre le cap Chatte et le cap Rosier.
a Saint-Frangois, ile d’Orléans.
1 au cap Rouge, Montée-du-Lac.

Total 55

1
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PHARES ET PHARES FLOTTANTS ENTRE QUEBEC ET MONTREAL.
' ST. ANTOINE, RIVE SUD.
(L. LAFLEUR, gardien.)

Lumiére catoptrique blanche fixe ; deux lampes No. 1 & méche ronde, réflecteurs
de 17 pouces : consomme A peu prés 120 gallons d’huile par saison. En bon ordre,
d'aprés les rapports.

STE. OROLX, RIVE SUD.
(J. THURBER, gardien.)

Lumiére catoptrique blanche fixe ; deux lampes No. 1 a méche ronde, réflocteurs

de 17 pouces : consomme & peu prés 120 gallons d’huile par saison. En bon ordre.
' ' PORTNEUY, RIVE NORD.

(F. Ropricuz, gardien.)
. Deux lumiéres catoptriques blanches fixes, & environ 180 verges de distance
lune de Vautre.—Tour supérieure : une lampe de trés-grande dimension a méche
plate, réflectours de 16 pouces. Tour inféricure :. deux lampes No. 1 a bec circulaire,
un réflecteur de 22 pouces et un de 20 pouces. Consomment environ 200 gallons
T'huile par saison. Hn bon ordre, d’aprés los rapports, )
5—17 49
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POINTE PLATON, RIVE SUD.
(P. BEAUDET, gardien.)

Deux lumiéres catoptriques blanches fixes, & 169 verges de distance. A la suite
de plaintes portées 'année derniére par les capitaines des vapeurs de la ligne Riche-
lieu, contre le faible éclat des lumiéres employées 4 cet endroit, on substitua des lam-
pes No. 1 & méche plate aux lampes No. I & méche ronde. La tour supérieure con-
- tient donc maintenant une lampe No. 1 & méche ronde avec réflecteurs de 21.pouces ;

dimension des vitres, 34 x 32 x 4. La tour inférieure contient aussi une lampe sem-
blable avec réflecteur : dimension des vitres 24 x 24 x §. Les deux lampes consom-
ment environ 150 gallonsd’huile par saison. En bon ordre, d’aprés les rapports.

ISLET RICHELIEU, RIVE SUD, SUR L’ISLET.
(H. Brass, gardien). .

Lumiére catoptrique blanche fixe ; deux lampes & méche plate No. 1, un réflec-

teur de 143 ][)ouces et un de 15} ; dimension des vitres- 36 x 36 x } : consomme en-
viron 50 gallons d’huile par saison. -

LOTBINIERE, PHARE D'EN BAS, RIVE SUD.
(0. Brauper, gardien.)

Lumidre catoptrique blanche fixe ; une grande lampe 4 méche plate, réflectenr de
14 pouces; dimension des vitres 36 x 36 x % : consomme environ 50 gallons dhuile
par saison. En bon ordre, d’aprés les rapports.

LOTBINIERE, PHARE D’EN HAUT, RIVE SUD.
(O. C. pE LACHEVROTIERE, gardien.)

Lumiére catoptrique blanche fixe ; une grande lampe & méche plate, réflecteur de
14 pouces; dimension des vitres 36 x 36 x § : consomme environ 50 gallons d’huile
par saison. Un haut sapin, 4 deux arpents du phare sur la cote, a été réservé pour
servir de balise pour la navigation du Ii%iehelieu, pour laquelle il est d’une grande im-
portance. L’achat comprend trente pieds-carrés autour de I'arbre et droit de passage
pour 'y rendre. En bon ordre, d'aprés les rapports. -

¥

RIVIERE DU CHENE, RIVE SUD, SUR LA POINTE LANGLOIS.

(0. Lanaro1s, gardien.)

Lumiére catoptrique blanche fixe; deux lampes a4 méche plate No. 1, réflecteurs
de 14 pouces ; dimension des vitres 34} x 29 x § : consomme cnviron 50 gallons
d’huile par saison. En bon ordre, d’aprés les rapports. .

GRONDINES, RIVE NORD.

(Tour d'en haut.—K. TroTTIER, gardien; Tour d’en bas.—I. TROTTIER, gardien.)
Deux lumiéres catoptriques blanches fixes & 1,350 verges de distance. Tour supé-
rieure, une grande lampe & méche plate, réflecteur de 15 pouces; dimension des vitres
18, x 19 x { : consomme environ 50 gallons d’huile par saison. Tour inférieure,
une grande lampe a méche plate, réflecteur de 15 pouces ; dimension des vitres
16 x 256 x % : consomme environ 50 gallons d’huile par saison. En bon ordre, d’aprés
les 1apports.

CAP CHARLES, RIVE SUD.
(P. BoisvErT, gardien.)

Deux lumicres catoptriques blanches fixes & 80 verges de distance. Tour supé-
rieure, une grande lampe & mache plate, réflecteur de 20 pouces; dimension des vi-
tres 28 x 35 x . Towr inféricure, deux lampes No. 1 & méche plate, réflecteurs de 15
pouces ; dimension des vitres 28 x 35 x § : consomme environ 50 gallons d’huile par
raison. En bon ordre, d’apres les rapportg.o
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SAINT-PIERRE LES BECQUETS, RIVE SUD.
(8. FraNc@®uUR, gardien.)

Lumiére catoptrique blanche fixe; une lampe & mache plate No. 1 et une lampe
No. 1 & méche ronde, réflecteurs de 15 pouces ; dimension des vitres 38 x 274 x }:
consomme environ 70 gallons d’huile par saison. En bon ordre, d’aprés les rapports.

BATISCAN, RIVE NORD.
(J. MARcHAND, gardien.)

~ Lumiére catopfrique blanche fixe ; une lampe No. | 4 méche plate double, réflec-
teur de 15 pouces ; dimension des vitres 363 x x 364 x £ : consommz ecnviron 50 gal-
lons d’huile par saison. En bon ordre, d’aprés les rapports.

BATISCAN, RIVE NORD, A ENVIRON 222 VERGES DE L'AUTRE.
(J. Fuekres, gardien.)

Lumidre catoptrique blanche fixe ; une lampe No. 14 mache plate double, réflec-
teur de 15 pouces ; dimension des vitres 36 x 36 x §: consomme environ 50 gallons
’huile par saison. En bon ordre, d’aprés les rapports.

POINTE-AUX-CITROUILLES, RIVE NORD.
(C. BrunEL, gardien.)

Ce phare, qui est temporaire, est fixé au sommet d’'une charpente, pour indiqueT
la pointe. Lumidre blanche fixe. Le besoin d’'une tour et d'une lanterne avec deux
lampes se fait grandement sentir.

CHAMPLAIN, RIVE NORD.
(N. Harpy, gardien.) .

- Lumidre catoptrique blanche fixe ; deux grandes lampes & méche plé.te, réflec-
teurs de 17 pouces ; dimension des vitres 35 x 27 x }: consomme environ 100 gallons
@’huile par saison. En bon ordre, d’aprés les rapports.

CAP DE LA MADELEINE, RIVE NORD.
(P. MaNuEL, gardien.)

Deux lumidres cato}itriques blanches fixes, & 200 verges de distance. Tour supé-
rieure, une lampe 4 méche plate No. 1, réflecteur de 15 pouces ; dimension des vitres, -
304 x 364 x . Tour inférieure, une lampe & méche plate No. 1, réflecteur de 15
pouces ; dimension des vitres, 304 x 36} x g Les deux phares consomment environ
50 gallons d’huile par saison. TLa tour a été transportée & 45 pieds en arriére parce
que la rive enfoncait. En bon ordre, d’aprés les rapports:

CAP DE LA MADELEINE, RIVE NORD.
(P. MoNTPLAISIR, gardien.)

. Deux lumiéres catoptriques blanches fixes, & 233 verges de distance. Tour supé-
rieure, une lampe & mache circulaire No. 2, réflecteur de 20 pouces ; dimension des
vitres, 36 x 36 x §. Tour inférieure, une lampe & méche circulaive No. 2, réflecteur
de 20 pouces ; dimension des vitres 23 x 35 x . Les deux lumidres consomment
environ 100 gallons d’huile par saison. 1n bon ordre, d’aprés les rapports.

POINTE SAINT-FRANCOIS, RIVE NORD.
(C. DuvaL, Gardien.)

. Deux lumiéres catoptriques blanches fizes. Tour supérieure, deux lampes 4
méche plate No, 1, réflecteurs de 15 pouces ; dimension des vitres 20 x 32 x 1. Tour
inférieure, unc lampe & mache plate No. 1, réflecteur de 15 pouces ; dimension des

vitres 27 x 31} x 4. Ces phares consomment environ 70 gallons d’huile par saison,
Bn bon ordre, d’aprés les Tapports.  *
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POINTE DU LAC, RIVE NORD.
(M. PaquiN, gardien.)

Lumiére catoptrique blanche fixe ; une lampe & méche pllcate No. 1, réflecteur de
15 pouces : consomme environ 25 ga'lonsd’huile par saison. En bon ordre, d’aprés les
rapports. ‘

PHARE FLOTTANT NO. 3, LAC ST. PIERRE, EXTREMITE OUEST.
(AMEDEE MAGNAN, gardien.) .

Lumiére catoptrique blanche fixe; trois lampes & méche plate No. 1, relides
4 une fontainé ; dimension des vitres 264 x 26 4 X 4: consomme environ 120 gallons

d’huile par saison. Ce phare a subi le printemps dernier des réparations considé-
rables.

PHARE FLOTTANT NO. 2, LAC ST. PIERRE, CENTRE.
(Hzcror FisEr, gardien.)

.Lumidre catoptrique blanche fixe ; une grande lampe & méche ronde; dimension

des vitres, 264 x 26% X % : consomme environ 120 gallons d’huile par saison. Réparé
Thiver dernier.

PHARE FLOTTANT NO. 1, LAC ST. PIERRE, EXTREMITE OUEST.
(A. Avaznr, gardien.)
Lumidre catoptrique blanche fixe ; une grande lampe & mdche ronde; dimension
des vitres, 26} x 263 x % : consomme environ 120 gallons d’huile par saison.
ILE AUX RAISINS, SUR L'ILE.
(O. LETENDRE, gardien.)

Lumiéres catoptriques blanches fixes ; deux tours 4 une dizaine d’acres l'une de
P’autre ; denx lampes No.1 A méche plate, réflecteurs de 15 pouces ; dimension des
vitres: lanterne supérieure, 36 x 36 x%, 36 x 21 x }: lanterne inférieure, 20 x 31 x }:
consomment une centaine de gallons d’huile par saison. Le canal entre les deux
phares a besoin de quelques réparations.

ILE A LA PIERRE, SUR LA POINTE EST DE L’ILE.
(J. LAMOUREUX, gardien.)

Lumidre catoptrique blanche fixe ; deux lampes No. 1 & mache plate, réflecteurs
de 15 pouces ; dimension des vitres, 28 x 36 x 4, 30 x21 x%: consomment environ 60
gallons d’huile par saison. Le ministére prend des mesures pour acheter une quantité
de terrain couvert d’arbres suffisante pour protéger la tour contre la glace qui I'em-
porterait sans cela. En bon ordre, d’aprés les rapports.
ILE DE GRACE, SUR L'ILE.
(EpovArp PAvuL, gardien.)
Ce phare, lumidre catoptrique blanche fixe, sert & indiquer Uile; deux lampes
No. 14 méche plate, réflecteurs de 20 pouces: dimension des vitres, 19 x 30: con-
somme environ G0 gallons d’huile par saison. En bon ordre, d’aprés les rapports.

PORT DE SOREL.

Deux lumiéres rouges sur le quai de la Compagnie du Richelieu, pour indiquer
!e port, sont entretenues par cette compagnie moyennant une gratification de $85 par
saison. En bon ordre, d'aprés les rapports.

LAVALTRIE, ¢0TE SUD DE L'ILE. .
(D. GiaukrE, gardien.)

Lumiére catoptrique blanche fixe; deux grandes lampes & méche plate, réflecteurs
de 15 pouces dans chacune des deux tours qui se trouvent a 320 verges I'unede I'autre;
dimension des vitres 25 x 20} x } et 23 x 28 x }: consomment environ 120 gallons
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J'huile par saison. Le quai a été réparé cette année. En bon ordre, d’aprés les
rapports.

CONTREC®EUR, COTE SUD.
(F. Laororx, gardien.)

Lumiére catoptrique blanche fixe sur une petite jetée presqua fleur d’eau, en
amont de I'église de Contreceeur ; une lampe No. 1 a mache plate, réflecteur de '15
pouces ; dimension des vitres 25} x 34 x }: consomme environ 25 gallons (’huile
par saison. En bon ordre, d’aprés les rapports.

CONTRECGUR, COTE SUD.
(J. GErvars, gardien.)

Lumiére catoptrique blanche fixe, absolument semblable i la précédente ; se trouve
A environ 2% milles en amontde I'église de Contrecceur : consomme environ 25 gallons
d'huile par saison. En bon ordre, d’apras les rapports. :

ILE AUX PRUNES, SUR L’ILE.
(J. B. Larosg, gardien.)

Lumiére catoptrique blanche fixe ; deux lampes No. 1 A méche plate, avec
véflecteurs de 15 pouces ; dimension des vitres 32 x 204 x 4 : consomme environ 25
gallons d’huile par saison. En bon ordre, d’aprés les rapports.

REPENTIGNY, COTE NORD.
(C. Rriver, gardien.)

Lumiére catoptrique blanche fixe ; une lampe No. 1 & méche plate, réflecteur de
15 pouces ; dimension des vitres 36 x 36 x } : consomme environ 25 gallons dhuile
par saison.  En bon ordre, d’aprés les rapports.

REPENTIGNY, A 170 VERGES DE L’AUTRE TOUR.
(J. B. LacHAPELLE, gardien.)

En tous points semblable & 'autre, sauf qu'il n’a que 14 pieds de hauteur: con-
somme environ 25 gallons d’huile par saison. ~ En bon ordre, d’aprds les rapports.

ILE A LA BAGUE, COTE NORD DE L’ISLET.
(J. ErmIER, gardien.)

Lumidre catoptrique blanche fixe ; deux lampes No. 1 & méche plate, réflecteurs
de 15 pouces : consomme environ 50 gallons d’huile par saison. Hn raison de la
glace, ce phare est toujours enlevé vers la fin de la saison. En bon ordre, d’aprés les
rapports,

STE. THERESE, 00T NORD, SUR L’ILE.
(TuE0. BRODEUR, gardien.) .

Lumisres catoptriques blatiches fixes ; denx tours, & 220 verges I'une de l'autre,
avec 3 lampes No. 1 4 mécho plate pour chaque tour, réflecteursde 15 pouces ; dimen-
sion des vitres, 34 x 34 x } et 36 X34 x }: consomment environ 150 gallons d’huile
Par saison. En bon ordre, d’aprés les rapports.

STE. THERESE, ¢OTE NORD, SUR L’ILE.
(SauveL REEVES, gardien.)

1 Lumiére catoptrique blanche fixe ; une lampe No. 1 A méche plate, réflecteur de
5 pouces ; dimension des vitres, 36 x 34 % : consomme environ 25 gallons d’huile
Par saison.  En bon ordre, d’apras les rapports.

POINTE AUX TREMBLES, RIVE NORD.
(ANTOINE LLAMOUREUX, gardien.)

- Deux lumisres catoPtriques blanches fixes, A 600 verges I'unc de I'autre ; une
f*ande lampe & mache plate dans chague tour, avec réflecteurs de 16 pouces ; dimen
) 53
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sion des vitres, 33 x 36 x } et 30 x 33 x } : consomment environ 100 gallons d’huile
par saison. En bon ordre, d’aprés les rapports. :

PORT DE MONTREAL.
(WiLLiaM JEFFs, gardien.)

Deux lumidres rouges fixes, i 73 verges I'une de I'autre, I'une 4 38 et Pautre & 29
pieds au-dessus duniveau de I'eau. Elles indiquent le chenal le plus profond pour
entrer dans le port ou en sortir. L’appareil d’éclairage se compose d’uae grande
lampe & mache plate dans chaque tour, avec des réflecteurs de 16 pouces, ot toutes
deux consomment une centaine de gallons d’huile par saison.

Tous ces phares entre Québec et Montreal ont été visités et inspectés durant la

dorniére saison par le ecapitaine Marmen qui, & bord du SS. Druid, leur a distribué les
approvisionnements nécessaires. ‘

PHARES ENTRE ST. JEAN, PROVINCE DE QUEBEC, ET LA FRONTIERE.

ILES DES CENDRES ET DU SANG.

Lies phares des Tles des Cendres et du Sang se trouvent & environ trois quarts de
mille 'un de I'autre. Ils sont placés en alignement avec le chenal, en amont des iles,
ot les lumidres latérales servent & indiquer le chenal sur le coté ousst des deux iles.

Le phave de I'lle des Cendres est une tour carrée en_charpente, peinte en “blane,
avec un petit logement adjoignant. Les lumisres sont & environ 44 pieds au-dessus
du niveau de 'eau; la principale porte dans la direction de la lamiére inférieure qui
se trouve sur I'ile du Sang. i '

Les lumidres de I'ile du Sang sont dansune petite batisse Llanche construite sur
une jetée en bois, & environ 14 pieds au-dessus de la snrface de T'ean; 1a principale
indique la montée du courant dans la direction du chenal. Dans chaque batisse i1y
a deux lampes & méche plate et deux réflecteurs. '

LACOLLE.

(W. H. VANVLIET, gardien.)

Deux tours formant des feux d’alignement, qui conduisent de Lacolle & St. Va-
lentin. Tour supérieure, une grande lampe & méche plate avec réflectenr de 15 pouces;
dimension des vitres, 32 x 36 x 4. Tour inférieure, deux grandes lampes avec réflec-
teurs de 15 pouces; dimension des vitres, 36 x 30 x 4. Unelampe latérale indique les
points aux navires qui passent avant d’entrer dans l'alignement. - En bon ordre, d'a-
prés les rapports.

ST. VALENTIN.

(P. MaRTIN, gardien.)

Deux tours & 11} milles de St. Jean et 63 milles de la Pointe Mi-Chemin. Ces feux
d’'alignement conduisent & la riviére au pied de I'Tle aux Noix. Tour supériewre, une
grande lampe & méche plate, réflectenrs de 16 pouces ; dimension des vitres, 36 x 20
x % Tour inférieure. deux grandes lampes a méche plate, rétlecteurs de 16 ponces ;
dimension des vitres, 32 x 36 x . En bon ordre, Q’aprés les rapports.

NORD DE LA POINTE MI-CHEMIN.

(D. M£NARD, gardien.)

Deux tours, formant des feux d’alignement, & cing milles de St. Jean, sur la rive
sud, et guident entre la Pointe Mi-Chemin et I'[le aux Noix. _Tour supérieure, une
grande lampe A méche plate, réflecteur de 20 pouces; dimension des vitres, 36 x 36
x}. Tour inférieure, deux grandes lampes & mache plate, réflectenrs de 16 pouces;
dimension des vitres, 32 x 36 x ;. Consommation d’huile par saison, gallons. En
bon vrdre, d’aprés les rapports.
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VAPEURS FEDERAUX.

1l y a quatre vapeurs sous le contrdle de cette agence, savoir: le navire 4 vapeur
Napoleon I1I et le navire & vapeur Druid, affectés au service des cﬁtes et des 'phares ;
lo yacht & vapeur Dolphin et la chaloupe & vapeur Adéle affectés au service de la
police fluviale. ) . . . .

Le navire a vapeur Napoléon I1I, puiseant bitiment en fer & hélice, fut construit
cn 1856 par MM. R. Napier et fils, Glasgow, et a une force de 300 chevaux, mais
quon peut porter & 700. Il est d’'un tonnage effectif de 494 tonneaux et peut trans-
porter environ 2,000 barils ; sa soute peut contenir 10,000 livres de poudre. ILes
réparations et altérations considérables quil a subies, et qui en font l'un des plus
solides vapeurs qu'on puisse désirer, viennent d'étre terminées. Il est sous le com-
mandement du capitaine Després, un pilote-lamaneur distingué.

Le vapeur & aubes Druid fut construit en fer, en 1856, par MM. Todd et McGregor,
de Glasgow. Il a une force de 170 chevaux, peut. transporter environ 1,000 barils,
¢t a une soute capable de contenir 6,000 livres de poudre. Il est commandé parle
capitaine Anselme Marmen, qui est employé depuis seize ans, et est aussi un pilote
commissionné pour le bas du fleuve St. Laurent.

Le vapeur policier Dolphin est un petit navire construit en forme de yacht, 48
pieds de long et 12 pieds de travers ; file & peu prés huit neeuds a 'heure et consomme
envirou un boisseau et demi de charbon & I'’heure quand il est mis & sa pleine
vitesse.

La chaloupe policiére & vapeur Adéle est un bateau encore plus petit que le pré-
cédent ; il est également construit en forme de yacht, 36 pieds 9 pouces de long, et 7
pieds de travers ; file 4 pen prés huit neeuds & 'heure et consomme environ un bois-
seau de charbon & I'heure quand il est mis & sa pleine vitesse.

SERVICES DU VAPEUR “ DRUID ’ DEPUIS L’AUTOMNE DE 1874 JuUsQU'AU
30 JUIN DERNIER.

23 septembre.—Partimes de Québec, ayant & bord une bouée, un peu de bois de
service, pour Platon et le Cap Charles. Partimes de Platon 4 11.4b a. m., cf, en
remontant, remplagdmes la vieille bouée du, Platon par une neuve. Jetimes I’ancre
a Platon & 5 p. m., et inspectdmes le phare.

24 septembre.—Partimes de Platon & 5.20 a. m., et en remontant nous inspec-
{dmes les phares de Richelieu, de Lotbiniére et du Cap Charles ; aprés avoir laissé
des approvisionnements 4 ce dernier phare, nous retournimes 4 Québec ot nous arri-
vimes & 7.45 p. m., et débarquimes la vieille bouée de Platon.

5 octobre.—Partimes pour aller approvisionner les phares en aval de Québec.
Nous posames une nouvelle balise & 'Tle-aux-Grues et répardmes I'ancienne.

6 octobre.—Nous peinturdmes en blanc sept balises a I'Ile-aux-Grues et fournimes
dos approvisionnements au phare.

7 octobre.—Partimes de 'Tle-aux-Grues 4 4.45 a. m. Plagdmes une bouée rouge
i I'lle-aux-Oies. Inspectimes et approvisionndmes le phare de Kamouraska. A 7.30
P m,, jetdmes Pancre aux Pots & 1’Bau-de-vie, inspectdmes le phare et y laissimes une
grande chaloupe et des provisions.

8 octobre.—Partimes de Pots & I'Eau-de-vie & 5.40 a. m. Laissdmes une grande
chaloupe A la Riviére du Loup pour I'opérateur du télégraphe. Visitimes et appro-
visionnimes le phare de I'Ile Rouge.  Jetdmes 'ancre & Portneuf, inspectimes et
approvisionndmes le phare.

9 octobre.—Partimes de Portneuf 4 1.40 a. m. En arrivant aux Pélerins, cons-
tatémes que la bouée de cet endroit manquait ; en conséquence nous retournimes aux
Pots & 'Bau-de-vie et peinturdmes en noir une bouée de rechange que nous avions a
bord, en sorte que la bou¢e absente put dtre remplacée.

10 octobre.—Partimes & 6.45 a. m., et replacdmes la bouée des Pélerins. Ins-
Dectimes et approvisionnames le phare de la Montée-du-Lac et, & 6 p. m., jetimes

ancre & St. Jean, Ile d’Orléans. Temps trés-gros.

14 octobre.—Partimes 4 1 a. m., pour 5%uébe(: oll nous arrivimes & 9:30 a.m.
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19 octobre-—Partimes de Québec & 11 a. m. pour aller placer les bouées dans la
Traverse d’en haut.

20 octobre—Retour a Québec a 3.30 p. m.

27 octobre.—Partimes de Québec A 5 a. m. pour aller inspecter le phare du Cap
Charles. Toute la nuit & 'ancre aux Grondines pour inspecter le phare.

28 octobre.—Inspectdmes le phare du Cap Charles et fiimes de retour & Québec
42p.m.

]14 novembre-—Partimes de Québec & 4.30 2. m. pour aller enlever les bouées dans
le bas du fleuve. Jetdmes 'ancre aux Pots i 'Eau-de-vie & 7.35 p. m.

15 novembre.—Knlevimes neuf bouées et approvisionnimes le phare de I'le’
Rouge. Retour aux Pots 4 I'Eau-de-vie 4 3 p. m. Trés-fort vent avec neige.

16 novembre.—Enlevimes trois bouées. A 9.40 p. m. jetdmes l'ancre vis-a-vis
I'lle au Liévre. Vent trés-fort toute la journée. . :

17 novembre.—Enlevidmes huit bouées et approvisionndmes le phare de la Tra-
verse d'enhaut. A 5.15 p. m. jetdmes 'ancre & I'lle aux Grues. Temps trés-brumeux
avec neige. .

18 novembre.—Enlevames six bouées et retournimes 4 Québec & 4.30 p m.,, el
partimes pour aller déposer les houées & terre.

20 novembre.—Terminons le débarquement des bouées et plongeurs.

22 novembre.—Le vapeur prend ses quartiers d’hiver.

26 avril 1875.—I1 laisse ses quartiers d’hiver, chantiers de Gilmour, et arrive au
quai du Gouvernement. )

28 avril.—Partimes de Québec & 4.20 a m. avec les bouées. Approvisionnimes
le phare des Piliers. Remorquimes & sa station le phare-flottant de la Traverse
d’en bas ; aprés quoi nous laissimes au quai des Eboulements des approvisionnements
goui-1 le phare-flottant d’en bas, et laissdmes les bouées noires surla batture de I'Ile aux

oudres.

29 avril—Marquimes, au Cap aux Oies, 'emplacement d’un nouveau phare.

30 avril.—Restdmes tout le jour & I'ancre a 1'Ile aux Condres. Brume, avec fort
vent.

4 mai.—Le temps se modére. Alldmes au Saguenay et posimes trois bouées.
Jetdmes 'ancre & Tadousac 4 4.16 p. m.

5 mai.—Pose de bouées toute la juurnée. Jetimes l'ancre & I'Ile aux Grues a
6.15 p. m.

(? mai.—Pose de bouées. A Tancre a I'lleaux Coudres. -

7 mai.—Pose de bouées. A I'ancre a I'Ile aux Coudres.

12 mai.—Partimes & 4 a m. pour le quai des Eboulements pour le phare-flottant
de la Traverse d’en haut. Le remorquimes & sa station. Posimes les bouées dans la
Traverse St. Roch. TFort vent; jetdmes l'ancre vis-a-vis I'Ile aux Oies. Le vent
prend les proportions d'une bourrasque. ’

14 mai.—Le temps se modére. Posfmes treize bouées. Jetdmes I'ancre 4 6.30 a.
m. vis-a-vis la pointe est de 'Ile d’Orléans.

15 mai.—Bourrasque. Jetdmes 'ancre au Trou de St. Patrice.

17. mai.—Le temps se modére. Pose de bouées. Marquimes 'emplacement de
deux nouveaux phares & la Montée du Lac, ainsi que celui de deux nouveaux phares
a St. Francois, Ile d’Orléans. A 4 p. m. partimes pour Québec ol nous arrivimes
4 6.30 p. m.

24 mai.—Partimes de Québec avec les approvisionnements. Sondémes le chenal
du nord depuis St. Frangois, Ile d’Orléans, jusqu’s la Montée du Lac ou nous appro,
visionndmes le phare et laissimes du bois pour de nouvelles balises. Retournsmes &
St. Francois en faisant des sondages.

25 mai.—Construisimes deux balises & St. Francois. Sonddmes le chenal du
sud entre cette place et 1a Montée du Lac, et retourndmes & Québec ol nous arrivimes
a 140 p. m.

31 mai.—Partimes de Québec a 3:30 p. m. pour aller poser des bouées dans le
Saguenay ; jetdmes I'ancre 4 Tadousac 4 ¢ p. m.
- 56-
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ler juin.—Marquimes I'emplacement de deux nouveaux phares a U'entrée du
Saguenay. )

2 juin.—Sonddmes Pentrée du Sagucnay. Ap}i‘rovisionnﬁmes le phare de I'ile aux
Alouettes. Inspectimes et approvisionnimes le phare de Portneuf.

3 juin.—Partimes pour Québec ol nous arrivimesa 540 p. m.

9 juin—Partimes pour Montréal & 4-45 a. m., remorquant le phare de la pointe
de la Barre, . o

10 juin.—Arrivimes & Montréal a 1-30 p. m. Visitimes et approvisionnimes les
phares dans le havre de Montréal. ‘ :

11 juin.—Partimes de. Montréal & 4-40 a. m. et en descendant approvisionndmes
les phares suivants :—Pointe-aux-Trembles, Ste. Thérése, Repentigny, Ile & la
Bague, Ile aux Prunes, Contrecceur ot Lavaltrie. Jetimes I'ancre 4 Sorel.

12 juin.—A 5 a. m. partimesde Sorcl et approvisionnimes les phares suivants :(—
Ile de Grice, Ile a la Pierre, Tle aux Raisins, les trois bateanx-phares dulac St. Pierre
et de Port St. Francois.

" 13 juin.—Inspectdmes et approvisionndmesle phare delaPointe du Lac. Jetdmes
I'ancre a Trois-Riviéres & 10 a. :

14 juin_.—A¥provisionnﬁmes les phares suivants :—Cap de la Madeleine, Cham-
plain, Batiscan, Pointe aux Citrouilles et St. Pierre des Becquets. :

15 juin.—Approvisionndmes les phares du Cap Charles, des Grondines, Riviére
de Chéne et Platon. .

16 juin.—Approvisionndmes les phares de Richelieu et de: Lotbiniére ; chercha-
mc‘z a\fc les grappins et relevimes la bouée perdue de Platon. A 1 p. m. arrivimes
a Québec. - ’ . :

21 juin.—Partimes de Québec A 4 p. m. pour aller approvisionner les pharesd’en
bas. Jetdmes I'ancre a 'lle aux Grues a 915 p. m. '

22 juin.—Beaucoup de fumée ; jetdmes I'ancre 4 la Malbaie.

24 juin.—Temps clair ; placAmes une bhouée dans la Traverse d’en bas ; laissimes
au phare des Pélerins une grande chaloupe et d’autres approvisionnements.

25 juin.—Arrivémes & 1TIle aux Eufs; inspectdmes et approvisionndmes lo
hare
P 28 juin.—KEssayimes de partir de I'lle aux Eufs pour remonter le fleuve ; mais
lo vent prit les proportions d'une bourrasque et nous obligea & retourner en arriére
pour chercher un abri. - .

29 juin.—A 2 a. m. partimes de I'lle aux (Buts pour la Pointe des Monts ; ins-
]()}ectﬁénlf: et approvisionndmes le phare et lo dépot, et approvisionnimes le phare du

& tte. ’
P 30 juin.—Inspectimes et approvisionndmes les phares de Matane, de Métis ct de
la Pointe-aux-Péres. Jetdmes I'ancre & la Pointe-aux-Péres.

POLICE FLUVIALE DE QUEBEC. )
Los comptes et déboursés de ce service sont sous le contrdle de cette agence.
BUREAU DES INSPECTEURS DES BATEAUX A VAPEUR.
Les examens ont licu dans le burcau de cette agence.
BUREAU DES EXAMINATEURS DES CAPITAINES ET SECONDS.

Les examens ont également lieu dans notre bureau, ainsi que les classes de I'E-
cole de Marine.

J’ai 'honneour d’étre, mouasieur,
Votre trés-obéissant serviteur,
J. U. GREGORY,
Agent, Marine et Pécheries.
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ANNEXE No. 6.

ETAT des dépenses pour l'entretien des phares, Nouveau-Brunswick,
pendant I'année fiscale expirée le 80 juin 1875.

John R. Styles..eeenesnne

G

W. Love ....

cesrevvessenes

Jas. Wilson .ueeviccnensnenes
Timoﬁ:y Clark..eoeseeesnnee
George Thomas .ovvieeeees
‘ J. W. Kent v

H. McLaughlin ..o.ceennees

George Pendlebury ........

W. B. McLanghlin .........

$ cts.
PHARE DE L'ILE A LA MEULE.
12 mois de salaire comme gATdien .o sersererseress 395 00
Réparations et approvisionnements....veeescrsesess 132 40 |
PHARE DU CAP ENRAGE.
Salaire jusqu’au 8 septembre...i.suiceerse soresse srsass 7513
laire du 9 septembre au 30 juin.. 319 86
Réparations et approvisionnements... 456 35
PHARE DE Quato.
12 mois de salaire comme gardien........ 395 00
Réparations et approvisionnements 2,661 48
PHARE DE I’ILE AUX PERDRIX.
12 mois de salaire comme gardien.......eserers sreee o 395 00
Réparations et approvisionnements....eo.csueereses 462 73
LUMIERE-BALISE.
12 mois de salaire comme gardien.........oeeraes erneuens 395 00
Réparations et approvisionnements........ wveeeeee| 3,331 21
PHARE DE LA POINTE LEPREAU.
12 mois de salaire comme 13| O 395 00
Réparations et approvisionnements......ceeeevenee. 135 54
SWALLOW TAIL.
12 mois de salaire comme gardien ....... 395 00
Réparations et approvisionnements..... 945 25
PHARE DE HEAD HARBOUR.
12 mois de salaire comme gardien........ccuee sresesaes 395 00
Réparations et approvision t8ureess 431 46
PHARE DE 8T. ANDRE.
12 mois de salaire comme gardien.... 296 28
Réparations et approvisionneme: 817 98
PHARE DE LA ROCHE GANNET.
12 mois de salaire comme gardien....e...iveeeesens sesees 823 20
Réparations et approvisionnements....eeeuees vore 959 11

A reporler.orenee et oieneen e fonns

$ ets

527 40

851 34

2,956 48

857 73

3,726 21

530 54

1,340 25

826 45
1,114 26

1,782 31

HTTTTRRTIY)
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pom— N . A
ETAT des dépenses pour I'entretien des phares, Nouveau-
Brunswick, etc.—Swite.
—— —a—————
o R S
$ cts. $ cts.
RePOrt.. coeveusneerrenees ossennes [iessssneesananenss | on anneee sossnnnns
PHARE DE L'ILE AU PHOQUE MACHIAS.
John Conley ....co.sweene.Salaire comme gardien, au 4 septembre .. 116 70
Réparations et approvisionnements. 121 25
Wright Edmundson........ Salaire du 4 septembre an 30 juin.....icceessanrnes, 425 29
— 663124
PHARE DE JOURIMAIN.
John Bent ...cccsenirsvensene.. 112 mois de salaire comme gardien..... «oovuerieeversianns 222 20
Réparations et approvisionnements.........coueee . 36 85 ~
. —_— 259 05
PHARE DE LA POINTE CASSIE.
C. P. Le Blanc ... .{12 mois de salaire comme gardien.. ..... 246 88
. Réparations et approvisionnements., 120 98
367 86
PHARE DU CAP SPENCER.
George Blacklock........... 12 mois de salaire comme gardien.....o..ecounee PP, . 395 00
Réparations et approvisionnements... .......cceuns 687 00
1,082 00
PHARE DE I'ILE SHELDRAKE.
John McKay......... .|12 mois de salaire comme gardien........ 296 28
Réparations et approvisionnements. 28 59
324 87
PHARE DE MISCOU.
G. McConnell ............... |12 mois de salaire comme gardien......coues sueessrerarens 493 72
Réparations et ‘approvisionnements........ocoeane 27 41
| 521 13
PHARE D'ESCUMINAC.
Thomas Philipps............|12 mois de salaire comme 113 PR . 395 00
Réparations et approvisionnements...........ee 216 90
‘ ———— 61190
PHARE DE RICHIBOUCTOU.
Fabien Richard..... ........|12 mois de salaire comme gardien....... . weesseoens 158 00
158 00
PHARR DE L'ILE AU RENARD.
Wood Williston ............|12 mois de salaire comme gardien..... ...oeverre v.eeveees 296 28
i Réparations et approvisionnements 184 39
—_ 480 67
PHARE DE L'ILE DU PORTAGE.
George Davidson ...........|12 mois de salaire comme gardien.....couuiies 197 52
Réparations et approvisionnements ...... 54 08
251 60
PHARE DE L'ILE SHEDIAC.
M. Robingon...vusvessssenens|12 mois de salaire comme Zardien...ocrensirnrrinseienne 197 52
Réparations et approvisionnements. ...c.cvszeesnes 127 58
’ 325 10
LRI T R TT TR TY LTS FTTPTTTI TN TITITTTY )

A 7EPOTLEr ereriniiirirrer virns
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Erar des dépenses pour l'entretien des phares, Nouveéan-

Brunswick, ete.— Suite.

James Wilson ..uees viee

‘Wm. Gallant

“ase

taaesier sarecese

Narcigse Porlier ......cuee

T. N. Williams ...ovvvenenens

James Clark...oocees ivene

Chas. Theal coeveeerreeeeenses

F. Buzza........

T. K. Hazen .......

T. D. Wilmot

]

T. Coughlan............

sesestaseinenee

L Grant. e s

-12 mois de salaire comme gardien

REPOTE.erevrunsrasserierseninne

SIFFLET D'ALARME, ILE AUX PERDRIX.

12 mois de salaire comme ga.rdxen

Réparations et approvxswnnements RPN
SIFFLET D'ALARME, POINTE LEPREAU.

12 mois de salaire comme gardien............cccv..
Réparations et approvisionnements .........

PHARE DE CARAQUET.

12 mois de salaire comme gardien....... .
Réparations et approvisionnements .....ccoceuee. s

PHARE DE LA TETE VERTE.

12 mois de salaire comme ZArdien.ccieen it s

Réparations et approvxmonnements [
PHARE DE LA POINTE DB SABLE.

12 mois de salaire comme gardien......
Réparations et approvisionnements

PHARE DE LA POINTE DE CHENE.

sesssevestssrtter sorssanse

Réparations et approvisionnements ............

PHARE DE NO MAN'S FRIEND.

crvans

12 mois de salaire comme gardien....vuessress sessanens
Réparations et a.ppronsmnnements............
PHARE DES BATTURES D’ OROMOCTO.

12 mois de salaire comme gardien........

sessertsssennanine

PHARE DE WILMOT'S BLUFF.

12 mois de salaire comme gardien.............
Réparations et approvisionnements .....

PHARE DE GRANT'S BEACH.

12 mois de salaire comme gardien. .. sisseiis
Réparations et approvisionnements.....cossersesens

PHARE DE LA POINTE DE CHANE, MIRAMICHI.

12 mois de salaire comme gardien....oee sevesessssusnse
Réparations et approvisionnements.....eieuseses.

A TEPOTLET.csiisresrisssionsseny

LIS PYTPYTITR Y

$ cts.

1,568 24

395 00 |

395 00
422 64

197 52
429 68

$ ets.

selessnessanerianinas,

1,963 24

817 64

627 20

110 29

87 00

80 00

86 10

149 49

127 59

e

sreesesre
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ETAT des dépenses pour l'entretien des phares, Nouveau-

P e e

Thos. LeWis cciiinii

F. Dumaresq ...c.oee

csecene

John Conners.......

W. Archer..... ..omnee

seeseee

L. Arseneau ....cuecieriinies

M. J. CoX..onerericinennnnnnne
Rdward Snell. ccuit eenens

Jarvis Olarke......eeereenes

Wm. Mmrhead

ames Grey......

rge Mc(}onnell .
. Cassidy......

egesany

Thomas Philipps.....sssea

Brunswick, etc.—Suite.

A TePorter.....coveirnnrniiiinns

$ octs. $ cts.
Report +ivenrenes
PHARE DE PRESTON'S BEACH.
12 mois de salaire comme gardien..... 100 00
Réparations et approvisionnements.. 57 12
e ———— 157 12
PHARE DE SHIPPEGAN.
12 mois de salaire comme gardien.............. 237 00
Réparations et approvxsxonnements 276 64
513 64
PHARE DE BATHURST.
.|12 mois de salaire comme gardien.....coveene 100 00
Réparations et approvisionnemen 25 33
125 33
PHARE DR TRACADIE.
12 mois de salaire comme gardien.......c..eennn. crenee 237 00
Réparations et approvisionnements........ veeenes - 222 09
459 09
PHARE DE DALHOUSIE.
12 mois de salaire comme gardien....cccevencrees was 100 00
Réparations et approvisionnements........ AN 398 34
498 34
PHARE DE LA POINTE DE COX.
.|12 mois de salaire comme gardien..........s ceceeieneesen. 80 00
Réparations et a.pprovxsxonnements tsasesenne csaee 27 96.
107 96
BOUTHERN WOLF.
12 mois de salaire comme gardien.... 493 72
* Réparations et approvisionneme 482 65
. 971637
PHARE DE L'ILE DE BLISS.
12 mois de salaire comme gardien........
Réparations et approvisionnemen
719 30
SIFFLET D'ALARME DE MISCOU.
ProviSions. s secsesities s s s 19 65
Briques....... .- 20 00
Camionage et bmque 2 50
Toile..... 55 65
. Mam-d’oau 27 20
Provisions..... 58 00
Provisions... 13 82
Main-d’'ceuvre... 6 60
Fret sur les provnsxons.. 20 00
223 42
SIFFLET D’ALARME D’ESCUMINAC.
12 mois de salaire comme mécanicien... ..... ... 395 00
Réparations et approvisionnements 744 09
: 1,139 09
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ETAT des dépenses pour P'entretien des phares, Nouveau-

J. Tatton...ccceeinens

S. Robinson....cevceiierininne
W. Fanjoy...cerurinenss feans

James Copp wueeviaes weennnen
James Gray..
J. H. Phinney.
T. F. Gillespie

W. et G. Watteiicarnnenne
James Gray.....
James Marks
J. Doran....
J. Marks.
W. Taylor.........
A. K. McDougall
D. Robichau ......

G. Moffatt..ccceiss ivseernaens
John Dutch..
John Duteh...covvren veenennn,

H. F. Letson
W. Morrison

Thomas SAVOY ..veveesivrene

. R. Rainsborough............

Alexander Jessiman........

.|12 mois de salaire comme gardien....

.l'Plomb en eau

.|Poéle et tnyaux
.|Surveillance du phare.....
.|Frais de route
.|Surveillance de la bétisse....
.|Frais de route
.|Arpentage...
.|Salaire du le:

-|Salaire du 7 mai au 30 juin......

Brunswick, etc.—Swite.

Report...

$ cts.

$ cts.

GRAND MANAN.

Réparations et approvisionneme

POINTE ROBINSON, GRAND LAC.

12 mois de salaire comme gardien............. "
Réparations et approvisionnements.

POINTE FANJOY.

12 mois de salaire comme gardien.......c........
Réparations et approvisionnements

GOELETTE ‘‘J. H. NICKERSON.”

Surveillance du bateau...... ..cierriecrne
Peinture, etc.... ...
Lampes....... .

‘profonde

PHARE DU LAC AUX OIES.

Provisions.....ccceeuns no ssonnenanessess aae sesannasess censsnenies

J

PHARE DE L'ILE AU HERON.
Provisions ....ceuee . seesesssesnasenssasansans eanosase

Taxe du fonds de retraite...cccereerereecninne

PHARE DE NEGUAC.

DTTTTRTT YT PYTPPPRTTTITN

Salaire comme gardien....
do do tesensasssssesense b
Réparations et approvisionnements

TABUSINTAC.

12 mois de salaire comme gardien

ILE AU RENARD D’EN BAS,

12 moisde salaire comme gardien....
Réparations et approvisionneme

ILE DU MILIEU.

Salaire comme gardien....
Réparations et approv

- 91 24
36 93
28 93

Réparations et approvisionnements...........co.... |-

296 28°
113 01

sseseirnrierareges

1,448 70

92 38

86 75

106 10

281 16

75 01

157 10

235 056

" o456 2

409 29

erre gareeest
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e

EraT des dépenses pour I'entretien des phares, Nouveau-Brunswick,

ete.—Suite.
e ——— e
$ cts. $ cts.
PHARE FLOTTANT DE LA BAIE DE MIRAMICHIL
(Gev. Rogers.c.eeeevevecrans 12 mois de salaire comme gardien ..... 690 50
. Réparations et approvisionnements .... 1,194 89
1,885 39
] SIFFLET D'ALARME DU CAP ENRAGE.
W. S. Starratt ...coveeecenees |9 Mois et 22 ,)ours de salaire comme mécanicien ...... 319 86
Réparations et approvisionnements.......c ceeeuens . 517 43 .
837 29
. SIFFLET D’ALARME DE L'ILE AU PHOQUE MACHIAS.
T. H. Crosby .ccoceees venrennse mois de salaire comme mécanicien..eeesses sreneeses ‘ 88 54
Wright Edmundson .......|9; do, 420 29
Réparations et approvisionnements 3,620 47
4,129 30
GOMPTE GENERAL.
H. Chubb et Cie TIPLeSSIONS wurvversonssuses sosrer sesssess sussusuossaaes suse 87 30
J. Mitchell.....cuceeeeeeereeee. |Salaire comme mspecteur “des phares, du ler juin
1874 au 30 juin 1875, ¢'est-d-dire 13 mois ......... 1,274 00 |
cesenseeraneneasanes |Frais de route et d8boursés ......es ueens - 416 85 |
w. Sanda.ll Frais d' gasinage deé huile....iveesveeneiiee verereas 43 20 |
Geo. Russell. . .... |Frais de bureau. 60 00
Cie, d’alarme .|Trompette d’ala; 40 00
To%}eg Fréres .|Sauvetage d'huile. 35 00
Sancton . do 35 00
J. R. Cameron .| Vitres de ehemmees, 332 60
Jos. King. .{Usage des chaloupes 144 15
W. Elder.. .|Annonces ...... 171 60
J. H. Harding. - |Frais de route et déhou 125 75
R. A. Smith ........ .|Note de l’mspecheur du télégraphe. 198
W. et G. Watt TN o5 13 73 o (TR NN 11 43
o Loyer de l’entrep()t Jusqu'a.u ler mai 1875 50 00
Huile...ooooeeness oo seaerei eens consesnene 7l 28
Fret..ccoescone sreres sosneneanianess 11 36
Frais p. choisir des pomts vue ¢“Etangdu Nord ..., 36 00
JALDONCES .evvsareerierncaneen e seos ssnseans wssetsse 35 10
Gn.mlonn.ge, main-d’ceuvre, ‘et 529
| ADNDONCES eerrerens sesnnores sevaresasaess 31 00
. Deux copies de signaux pnvés, St. Jean, N.-B 4 00
. .|Verrerie 2 05
Alfred Mills ........... saneses Cartes et compas asese s 15 65 °
Cie.de Télé6g.de Montréal.[Messages ......... 26 61
eceveur-général ......o.. Taxe dutonds de relra.lte SUE 168 SAIBITES vaves vorrer 199 65
Cie. de Té! egra.phe West-
ern Union ... MEESAZES.cx e aersssseassssrsenssasessessssasosesesasess srrserasens 181 43
Hevenox et Cie.. ..|Charbon de bois, $5.40; réflecteur, $18.50.............. 23 90
Quick.......... Réparation des pavxllons 12 44
Agence de Québec...ceurenr Vingt quarts de pétrole, 944 galls. @ 16 centins,
I $151.04, et emmagasmage, 10... 161 04
¥ J. JOMNStON .ivevreerrerss |FLBIS A8 POTE wrervrer sorneesusnstasnsenss 35
lt%'emld et Ole 4,466 gallons @huile, /@ 16 centins . 714 56
b Anglin.. 30 62
5 etT. Robmson osanrs Frms d’entrepdt pour l’hmle oes sersnene 95 40
8. Miller... ..., .|Fret des provisions 7 04
By . Reid... Drogues weeees ceeret saavensnee 175
) (Jhanteloup Méches.... 118 20
R. Cull ...... Charbon eeeereessssvosses 26 51
-etJ. Anslew. [mpression-d’affiches . 710

(X3 CITTYTTTTRTTTITTTTy PrPTNy

Cesererensine
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ETAT des depenses pour lentretien des phares, Nouveau-Brunswick,
ete.~ Swuite.

$ cts. $ cts.
REPOTt.cccvsisns crirerssannsssaasasl coneorans cnsanenns| v

esstase sonentnee

coMpTE GENERAL.—Suite.

Adélaide Thomas .......... Opurateur du télégraphe i la Pointe Le Préau, )
jusqu’aun 31 dé re 1874. 217 00
Cie. de télég. de MontréaliMessages télégraphiques & Newca.stle, NB. . 12 60
Alonzo Bowes. ......... v er JANNONCES.. covrrianeirens 24 00
Jno. Walker et Gxe <.l Li0i8 de MATINe . cevevreieirrnrrnieiessiesinnnensnenennes 4 50
Geo. Foster... «..|Balais..c....e 3175
Allan Fréres. ...| Canistres d’huile... e ere 8 00
J. R. Stone...... ...|Frais spéciaux sur Tivres de cheques...... N 315
H. 8. King et Cie.......one. Un an d’abonnement au Nautical Mayazme [ 516
Baines et Ci 33 04
A. W. Smith....... do. cereesneesaee s 21 00
H. J. Stevens .. . do . 35 75
G. Hutchinson . Deux télescopes ot nouveau verre 120 90
Jas. Dow........ 17 50
. {3 L T, 29 00
--|Gardien de Ia station des signaux.... 120 96
..|Avance sur le fonds de retraite, sept. 18743 Jan 1875. 48 00
ANNONCES. cicvveeereeres vesaasens srsnne sossssanssannes e 5 50
Charbon po Ta station des slgna,ux 4 03
Dix réservoirs en fer galvanisé..... 17 00
Cocher au havre de la Pointe George. 12 00
Frais de route pour examiner les ph ;
de Shé: 31 00
Transport de lant 11 00 .
cerererseeerens |ATIIONCES. ot ceuiensen e 180 '
J00. Bailloves corrrrrreseres .|Charriage dlhile..... 26 00
5,662 12
¢BLLA . MCLEAN.”
J. N Purdy coeeveeeens covenens Salau‘e7 comme capitaine, du ler mai 1874 a,u30 ;mn 64t 00
do vevsesmivesesssesens| Borderean des oﬂiclers et de l’éqmpage . 2,417 79
W. Cotton et Fils -...|Beeuf et 1égumes... 752 05
H. Chubb et Cie.... .|Papeterie........ 20 90
T. McAvity et Fils.........|Ferronnerie. 48 06
Everettet Butler.. Toile........ 16 18
J. N. Purdy.... Faux frais 62 56
E. Rose ...... Sceaux..... 9 00
R. B. Boggs. . Epiceries 19 57
‘Welsh Fréres. TS Y [ T 1,160 30
J. Drake...... . Blocks 24
W. McFee.. . Repara.tlon deVancre... 1476
‘W. J. Davison .. +|Remorquage......ocevven 12 00
R. W. Ruggles . .|Epiceries et provxsxons 14 50
Alexander Duff. ., Remorquage........ceoveure 6725
G- Johnson......... .| Pension de deux hommmes 16 50 /
G. F. Everett et Cie........|Huile, peintures, etc..... 37 80
Jas. McDaniel .. -~ |Bois de chauffage..... . . 3 50
Thos. Casey ... o |Boeufieveeinnnennens L e e eesaanes . 8 35
C. et W. Anderson........ Epiceries, etC....c........ 45 72
A. et H. Creighton.........;Cing cartes de amirauté 7 00
George Russell ... 23 38
Tool et O’Brien 53 16
Jos. King... 3 60
T. B. Wilbu Beeuf, ?omson, ete 45 71
W. McLeod Main-d ceuvre. 10 63
E. K08S.cuee 24 -40
Jno. Walker e 12 52
R. Robertson et Fil; 223 14
W. Elder ....ocveueee ADnonces ....ovvienernane 4 50
S
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Edam: des, dépenses: pour lentretien des phares du: Nouveau-.Brunswick,

ete.—Swuite.
$ cts. $ ots.
Report .ouveeas cveerensiiinens T .
“‘BLLA @. MOLEAN."—Suite.
C. Gregory... w..|Fret i bord.du steamer ¢ Norman.”.... 4 00
G F. Smith Huile, peinture, prélart, corde, setrures, 207 19
Allan Bros.. .|Clefs de haussleres, tuyaux en fer, etc... 470
8. Dixon........ ..|[Réparation du gréement 79 80
0. G. Berryman ..|Vingt et un sacs & charbon 7 50
W.-Dunlavy ..|Quaiage, depuis novembre 1874 Jusqu & avnl 187 13 00.
W. Rising ....... Une chaloupe (17 pieds) - 38 00
Benjamin Txppet.t ..|Gaffe principale.. 16 00
Tobias Perry .. o Pour travail et celui de son ‘assistant & bord. 18 00
A. Lamoreaux . arations aux chaloupes 48 49
Wm. Whalen .. a{)fata,ge et ouvrage de menuisier 133 25
C.E. Hardmg o |BOiBicessernierisnnnes srnnansnnernen 22 17
Jas. Dyall....c.eee cvcenvnnnes Tra.va.ll de plombler ........... 38 38
Gorpor cité de St. Jean. Quaiage, 26 jours, & 35 centins, 9 10
Chas. See eely ..|Creusage et tranchées. 2 60
Richard Fitzgeral Ouvrage de menuisie 22 00
Adams et Thompson . 0iS.0evervane 180
McLachlin et Wilson Quaiage, etC..cierucrucensnes 5 00
D. Bridges...ces weees ...|Pension des marins du str. qui se prép. p. evoya,ge 16 75
Jag. H. Armstrong ..|Réparations d’a.rtlcles en fer et quincaillerie.......... 18 12
R. Barbour .........c.. Pemturage 74 67
Leonard et Westmore .....|BoiS ...ccoeuees 9 01
Eaton, Harrington et Gie Sans & charbon.. 23 .83
L. C.Ansley..ccuveveriirenns - Fretee. e 2 00
Alexander Griffiths ........|Peinturage ........... 10 30
Jas. Shea.....ccunun. ...Emmagasinage de charbon, 4 00
Michael Coody. ...|Pension des ouvriers......... 6 00
B. B. Barnhill.......cccceruee Emmagasinage de charbon........ 4.00
6,644 17
BOUEES ET BALISES.
RECIFS QUACO.
Palan, etC....ccieiiiiiiiiiiinineniiie e sieesens sesneeees 41 00
. P, Payé pour main-d’RUVre .uoecveeees vunnnes 747 50
T. McAvity et fils.. .Quincaillerie, plomb, forge, enclume, etc. 143 73
Captain Belmore Fret de la goélette “Ma.y Flower”........ 344 62
Levi H. Young... Ouvrage de forgeron...... .u..... 117 97
C. E. Harding OIS toeevrsrunesnrnissanas 11 03
S. B. Raber .. Ouvrage de forgeron. ... vcueeens 780 33
T. Drake ..... .|Palans et fret.... 14 80
L. C. Angley... 88 36
W.H; et J. Rourke 10 00
T. Harris et Cie. .iFer et main-d’ceuvre.. 142 20
Geo. F. Smith . Corde, rames, etc... 55 94
€0. F. Everette . Soufre et sel RINIIONIBG. cvsvrrvs wreenrorerrers soosne 22 60
2,520 08
. RECIFS OLD PROPRIETOR.
P.F. Green........... veeerenns [Main-d’ceuvre. ..o v 818 00
5. P. Raber..... .|Ouvrage en fer, etc. sur la rouette 1,024 46
GBB'L. Belmore .|Fret de la goélette “May Flower” 434 63
. Ra.ber .{Fret sur bitons de girouette............. . 89 56
W. Gerow.... ..|Fret sur bitons de girouette i St. ToaTvrerenrremron 95 00
2,461 65
DALHOUSIE.
Donald Stewarte............|Placement et enlévement des bouées..... cestonaneres 89 95
, A reporter.ie. m 071
5—9 66 50T 68
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ETAT des dépenses pour l'entretien des phares du Nouvea.u-ansmck

ete.—Suite.
' $ ots.
RePOTE vucaeevernsrvensanss aneee|ovennnereserennen.
BATHURST.
Jno. Ferguson et Cie......|Placement et enlévement de 1
CARAQUETTE.
G. B. Paulin..civees seseneese |[Placement et enlévement de bouées......eivesrsaraennes
-SHIPPEGAN.
Wi Taylor .ieoveseesseesnnns [Placement et enlévement de boues...cceieevuescssa]vessrssae senssaens
MIRAMICHI
w. Kellf oo |NOUVELIES DOUEES teervvansserareannrisiesesrnannes sonneenenas 23 50
M. Martin ... .+ |Placement de do ..... . 24 00
James Walls... --|Nouvelles pierres pour bouées w....oues vessssuensessvisens 20 00
do Enlévement de bouées ...... 160 00
Charles Sargent Fer et réparations.......ceee suniessenieensinisnssnnsnens 133 67
J. T, Taragle..... Ratissage et peinturage.. 20 00
Daniel Lewis.. Enlévement AUne DOUGE...res sorssreseererress reeres serserene 6 00
J T. Millar et Cie. .«|Nouvelles bouées ...... 49 00
RICHIBOUCTOU.
John Whiten ... ooy Ancrage de 18 DOUSe ervueee vecverer secrnnaniniiane eesseerene 11 66
J. Jardine w..eees «|Construction et placement, et chaines....cccceeervirues 353 53
BOUCTOUCHE.

Wm. Arard.....e.e..

o tesassens

Thomas Ewing
John Brooks..

Daniel McPherson..
Placide White .
@G. J. Millar...
John Foster .....
Charles Sargent ..

(. J. Berryman. ...

Clark et Stackhouse .
Samnel Drnlop ..
Edward Pyeeeeees seceresae

{Bouées ...ue

]
.|Placement et enlévement de bouees

..|Bouées de réserve...
... Nouvelles bouées de Téserve.
.|Fret sur bouées...
..|Travail do .
(0] T8 TN

..|Avoir aidé au placement des b(;uées
..|Chaine pour bouées.....

Placement des DOuées.coeiveicssivnres verene

ves aeersnsenaenene

SHEMOGUE.

COCAIGNE.

Deux bouées... see soressirnas se0

safipIAC,
Deux pierres pour bouées...

aseens

RIVIERE SHEPODY.
Enlévement de bouées ... ..

saeeevenes,

PRTTIITRITTII RIS

. Loyer d'un_treuil............
Huit nouvelles bouées et placement.

eeseres

A 7ePOTLER srveressaresssns sorses
66

seessscacisrnennen

SYYRYrrYTS o

osccesess seessesee

$ cts.
5,071 68
317 89
166 68

114 48

436 17

49 50

77 49°

235 80

617 37

| s s

7,398 46
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EraT des dépenses pour l'entretien des phares du Nouveau-Brunswick

etc.—Suite.
"$ cts. $ cts.
i Report...... y 7,398 45
HAVRE DIPPER.
Qlark et Stackhouse......[Construction et placement de bOuUEes...cvesivvrerrosans|eersrnass cruerans 59 10
BOU#E-CLOCHE,
Willis et Mott weenes| An 7 00
John Wilson....cccee vevuenen Pemtura,ge 10 00
James Hanlon . Glace [ 3 00
W. Lewis. ... Main-d’csuvre cereereesasnnisne 2 00
22 00
ST. ANDRE.
Wm. WhitlocK...... wee |Placement de houées, ete... ccceee ivsnencssnsrinsssssassafersersane . 201 70
ST. GEORGE.
James Oa.mpbell sessrecenens |NOUVelles bouées et placement 570 90
do aaeee sneenes . |Enlé¢vement et pla.cem de bouées, Havre au Castor, 181 50 v
52 40
POINTE REED.
W. E. Everett .. .|Grille en fer..:. 68 00
Jos. Knowles.... .|Compte du gaz, 80 00
— 148 00
BOURES DR DORCHESTER.
John Holstead...... Deux ancres et Chaine...uoueses seeresne sessenessenronssenans] © 64 93
Walter Lane... .|A compte du contrat pour nouvelles bouée 125 00
Joshua King......cc. ceeecenes [POUT &VO0Ir trouvé une boube...ceureereerssanens 6 00
195 93
ST. STEPHEN..
Z Chipman.......coneereens Placement et enlévement A6 DOUBES: 1evrenen srrerrrares loverrnnne sunven 162 52
BAIE VERTE.
Jacob Silliker ......... .....|Six nouvelles bouées et placement cevenses 40 00
NfaUAC.
Brunin Pouﬁpr wesernnees |Placement et enlévement de bouées.....c.vouus + seeenssesnneens ceeesans 14 00
TRACADIE.
Alex. MeDermott...........|Placement et enlévement de DOUEES.....ewrercessrsrerses Lusverrses svsernes 30 00
Dépense totale pourles bouées....ceueueenes | 911410

6%
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‘BraT SOMMAIRE de la dépense pour: l'enitretien ‘des’ phaves du Novivdih-
" Brimgwick, - ete.

Entretien des  PRATES, BHCuicieirititmirisieieseisisnnssnisessanenes sessennne ssseenee

do  dela goélette “Ella. G. McLean”
do  des bouées et balizem...wueseriresie micsresnciss crivnnesnieesnnns
Dépense totale pour Ventretien des phares, efc.......cvssrenees 60, 119 02 .

_ WM. SMITH,
. Député-ministre de la Marine et des Pécheries.
JoEN TILTON, ' :
Comptable.

68
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ANNEXE No. 7.

RAPPORT DE I/AGENT DU MINISTRRE DE LA MARINE ET DES PECHERIES

AU NOUVEAU-BRUNSWICK, POUR I’ ANNEE FISCALE EXPIREE LE
30 JUIN 18%5.

AGENOE DU MINISTERE DE LA MARINE ET DES PRCHERIES,
St. JEAN, N. B., 18 ocroBRE 1875,

Mons1EUR,—J’ai Phontieur de transmettre le rapport des différentes opérations
de cette agence du ministére au Nouveau-Brunswick, pour I'année expirée le 30 juin
1875. .

Je suis heureux, en vous.envoyant mon rapport annuel, de vous informer que le
service des phares, qui est trés-important pour ces cotes, s'est fait d'une maniére offi-
cace durant 'année dernidre, et que les arrangements que I'on a pris pour augmenter
co service en construisant de nouveaux phaves.ont parfaitement réussi. J'ai lieu de
croire que I’'on pourra bientdt utiliser ces phares, qui augmenteront nos moyens de
sauvetage et de préservation de la propriété sur cette cote. : ’

SERVICE DES PHARES ET DES COTES.

Le district relevant de cette agence embrasse toutes les stations des phares sur
les cotes du Nouveau-Brunswick, dans la baie de Fundy, la riviére St. Jean, le détroit
de Northumberland, et la baie des Chaleurs; toutes les bouées et les balises, les-sifflets
d’alarme, les hopitaux, les logis temporaires pour les maring malades et dans la dé-
tresse qui peuvent &tre jetés sur nos bords; et tous les sifflets d’alarme et les phares
en voie de comstruction. Le bureau a de plus sous son contrdle la comptabilité
relative aux constructions plus haut mentionnées, en outre de la comptabilité de la
division des Pécheries.

Prares.—Il y a cinquante-sept lumiéres entretenues par cette agence du minis-
tére, et elles nécessitent les soins de quarante-neuf gardiens de:phares

SIFFLETS D'ALARME.—I] y a sept sifflets d’alarme en opération sur les cotes de la
province, dont quatre dans la baie de Fundy, et deux dans le golfe St. Laurent.

DfipENsEs.—Le coiit total de entretien des lumiéres, du service cotier, des répa-
rations, des améliorations, comprenant les salaires des gardiens de phares, des mécani-
ciens et des autres officiers et employés, pour I'année fiscale expirée le 30 juin 1875, a
été de $60,119 02. On trouvera & chaque article un état détaillé des dépenses du
service. Hn référant aux divers items de dépense, il me sera permis de noter quel-
ques déboursés pour travaux importants i certaines stations, soit terminés, soit en
voie d’achévement, supputés jusqu'a la fin de 'année de calendrier, en outre des dé-

. Denses réguliéres de 1'année fiscale expirée le 30 juin 1875, & laquelle ce rapport s’ap-
plique spgcialement. , . .

. OrbrE pE rENVOL—EDn parlant des différentes stations des phares, je les men-
tionnerai dans I'ordre suivant:—Premidrement, celles de la cdte sud de la province,
¢h commengant par les stations de 'entrée de la baie de Fundy,y compris celles de la
Mviére St. Jean. Deuxidmement, celles de la cdte nord de la 8

¢ _ rovince, y compris les
Stations du détroit de Northumberland et celles de la baie des Chaleurs,
69
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ILE DE LA MEULE (BLANCHE FIXE.)
Latitude 45° 43’ 13” N.; Longitude 64% 37" 25” O.

M. J. R. Styles est le gardien de cette station. J'ai visité cette station, le 3 aoit
1875. Onn’a pu polir des réflecteurs et poser de nouvesux becs de lampes plus
grands, ce qui aurait dfi se faire avant la cloture de la navigation dans I'automne de
1874, d’apres mon dernier rapport. L’hiver a été si prématuré et s'est fait sentir si
longtemps et avec tant de rigueur, que le gardien dit qu'il n'a pu se rendre sur la terre
ferme et expédier de ces articles a St. Jean dans ce but. Le changement désiré n'a
pu se faire pour les lampes réguliéres ; mais on s’est servi temporairement des plus
gros becs, afin d’augmenter laforce de la lumiére, ce que je disais 8tre nécessaire dans
mon dernier rapport. ) : :

Je laissai au gardien, lors de ma derniére visite, deux barils d’huile, ce qui lui
faisait un total de quatre barils. . i -

La station était propre et bien tenue. Il faudrait recouvrir de bardeaux le toit
de la maison du gardien, puis donner une couche de peinture au batiment et aux
phares. On a fourni dans ce but au gardien des bardeaux et de la peinture en quan-
tité suffisante pour qu’on puisse donner une seconde couche durant ’été.

' CAP ENRAGE (BLANCHE FIXE).
Latitude 45° 35’ 34" N.; Longitude 64° 46’ 55" O.

Je visital cette station le 3 aofit. Le phare et le sifflet d’alarme sont sous la
direction de M. William S. Starratt, qui emploie son fils comme assistant. Le repein-
turage du ;phm'e et quelques autres réparations que I'on a failes derniérement, joints
au soin qu’ont pris les gardiens pour tenir en bon ordre le batiment et les alentours,
font que la condition de cette station est trés-satisfaisante. )

M. George Tingley, le gardien antérieur, a requ la somme de $150 pour quelque
ouvrage extra qu'il avait fait lorsque cette station était sous ses soins, en réglement
de tout compte. On se rappelle que M. Tingley réclamait une somme considérable
pour avoir ouvert une route et avoir fait d’autres améliorations & cette station ; mais
il erut devoir aceepter cette somme en définitive, ce qui nous a permis de régler cette
réclamation d’une maniére satisfaisante.

En outre de la construction du sifflet d’alarme, de la maison du gardien et du
hangar & charbon & cette station, nous avons pris des arrangements avec M. Daniel
Tingley pour obtenir un droit de passage depuis le grand chemin qui conduit au phare
sur le rivage : de sorte que le charbon et les autres approvisionnements peuvent &tre
débarqués sur la rive, puis transportés directement 4 la station. M. Tingley nous a
aussi accordé le privilége, moyennant la somme de $10, d'ériger un hangar a charbon
sur le rivage, si ce batiment est nécessaire. On est 4 rédiger le contrat en consé-
quence. Le ministére consent par cet arrangement & accepter le chemin que I'on
est maintenant & ouvrir le long de la rive comme chemin permanent qui devra con-
duire au phare, et 4 se désister de son droit de passage & travers la prairie,” €omme
il a été constaté que 1'étable érigée par M. George Tingley, le premier gardien, affec-
tait la sonorité du sifflet d’alarme, on a dd la déplacer et la reconstruire sur une autre
pa;rtiiges terraing qui reldvent de la station, ce qui a occasionné une dépense de
$164.40.

Qﬁwo (BLANCHE A REVOLUTIONS.)
Latitude 45° 19’ 20” N. ; Longitude 65° 31’ 55” O.
Ce phare bati sur un récif 4 peu de distance de la terre forme, est 'un des phares
les plus importants qui se trouvent dans la baie de Fundy. Ce recif, 4 ’exception de
la partic sur laquelle s'éléve le phare, est couvert d’ean 4 la haute marée.

qu’on a construit derniérement le but de protéger le phare contre la violence

des vagues A 'est, ausud et & I'ouest, répond admirablement a cet objet, et contribuers,
espérons-lo, & 1a solidité du batiment d'ici '?.obien des années, '

e mur
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La machine grossidre et primitive dont on se servait pour donner une lumiére i
éclats réglés, que jo mentionnais dans mon dernier rapport, a été rqmp}acee, Je suis
heureux de le dire, par une nouvelle lanterne et un nouvel appareil d’éclairage a révo-
lutions, munis des perfectionnements mécaniques modernes. Je fis poser 'appareil,
lors de ma visite du 4 aotit dernier. L’appareil d'éclairage et tout le mécanisme ont
été fabriqués par M. Chanteloup, de Montréal, moyennant $2,469.25. M. D. W.
Clark, de la société Clark et Stackhouse, Carleton, a été chargé d’enlever I'ancienne
lanterne, de faire les changements nécessaires, de réparer la tour, de la munir de
P'appareil nécessaire pour la nouvelle lanterne, et de placer celle-ci ainsi que son
appareil et la machine dans la position qu'ils doivent occuper. Ce travail g'est fait
4 la journée. On trouvera dans les comptes de I'année ex;l)iraut le 30 juin 1876, le
cotit des changements et des réparations. Voiei quel a été le chiffre des gages con-
gentis avec M. Clark : D. W. Clark, pour surveillance générale et fournir les maté-
riaux, ete., $3.00 par jour; Saunders Clark, surveillant de I'ouvrage et des ouvriers,
$2.50 par jour ; autres ouvriers, (avec frais de pension) $2 par jour. :

Cgs gages sont modérés si 'on tient compte du fait que la plus grande partie de
Pouvrage s'est faite chez eux. Les noms des personnes employées 4 ce travail étaient
D. W. Clark, Saunders Clark, Michael Cain, Henry Clark, George Milan et William
Warren. .

La lumiére & révolutions a été remplacée durant le cours des réparations et chan-

ements par une lumidre fixe blanche, et avis de ce changement parut dans le temps
gans les différents journaux. On substituera i cette lumiére le nouvel appareil per-
fectionné, lundi, le 18 octobre 1875. :

La chaloupe de cette station a une longueur de dix-huit pieds et une largeur
de quatre pieds sept pouces. Elle est trop grande pour étre utile au gardien, aussi
elle n'a pas servi depuis plus d'un an. Je la fis amener en conséquence 4 St. Jean,
ol elle fut réparée et geinturée, puis envoyée a la station de Jourimain. Il n'y avait

as alors de chaloupe & cette station, car son dernier gardien, M. Bent, et trois autres

ommes, 8'étaient malheureusement noyés au retour d'un voyage qu'ils avaient fait
avec la chaloupe de la station a 1'lle du Prince-Edouard, durant une tempéte qui avait
fait chavirer 'embarcation. Cette chaloupe fut plus tard retrouvée, mais elle était
dans un si mauvais état que les réparations auraient cofité plus- cher que I'achat
d'un nouvelle embarcation pour la station de Quaco.

J’ai laissé, lors de ma derniére visite, sept barils d’huile 4 cetle station.

CAP SPENCER (A BEVOLUTIONS, ROUGE ET BLANCHE ALTERNATIVEMENT.)
‘ Latitude 45° 12’ 30" N. ; Longitude 65° 54' 0" O.

La lumiére de cette station est dans un excellent état et maintient sa réputation
d'stre la meilleure lumidre qui se trouve dans la baie de Fundy. Elle est située sur le
¢oté est de ’entrée du havre de St. Jean, sur le sommet du Cap Spencer, et répand une
forte lumidre bien au-deld de la baie dans la direction durivage de la Nouvelle-Ecosse.
La lumidre est & révolutions et devient blanche et rouge alternativement pendant
lespace de quarante-cing secondes et & un intervalle de quarante-cing secondes.

L'emplacement de ce phare qui comprenait d’abord dix acres a été acheté de M.
John Garney. Ce monsieur possédait en outre 100 acres de terre qui avoisinajent la
station. Comme ce terrain était couvert de bois presque tout dur, je conseillai au
ministére de I'acheter, si cela était -possible, vit qu'on y trouverait d'ici & bien des
années tout le combustible nécessaire pour cette station et les autres. Sur les repré-
Sentations que je fis au su{'et de la valeur actuelle et future de ces terrains, je re¢us
instruetion d’en négocier I'achat, ce qui s'est fait moyennant $360 pour 100 acres. Un
contrat transférant la propriété 4 la Couronne fut ensuite signé. M. Patrick Gorman
recut $40 pour payer le droit de passage sur sa terre, ainsi qu'une ie des frais

‘un arpentage pour délimiter le terrain situé entre le lot de Carney et la terre de P.
Tman; :

Le ministére a ainsi fait Pacquisition d’un t-8s-bon morcean de terre boisée, et de
Dlus il sera facile de couper le bois et de le transporter aux sifflets d’alarme et aux
autres stations dépourvues de bois, & peu lde frais- comparativement. On a ouvert

7 .
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durant 1a derniére année fiscale le chemin depuis la voie publique jusqu'au phare, et
-on a payé $75 dans ce but ; M. H. Anthony a ouvert vingt-cing perches de chemin
moyennant $1.50 la perche. Ce chemin, une fois terminé, aura une longueur d'un
mille et un quart, et offrira de grandes facilités pour transporter au phare Thuile et
les autres approvisionnements. Une grande partie de ce chemin devant traverser un
marais, ses frais de construction seront considérables, .

Une chaloupe a été achetée durant 'année derniéré' pour le gardien afin de lui
permettre de transporter ses approvisionnements, moyennant $28.25.

ILE AUX PERDRIX (BLANCHE FIXE.) .
Latitude 45° 14’ 20” N.;. Longitude- 66° 3’ 60"’ O.

La lumiére de cette importante station, qui' donne sur l'entrée du havre de St.
Jean, continue d’étre dans une trés-bonne condition. Il.n'y a pas eu d’autres dépenses
que celles qu’occasionne l'entretien ordinaire. M. James Wilson, aidé d’un assistant,
remplit:les doubles fonctions de:gardien du phare et du sifflet d’alarme.

PHABE-BALISE,‘HAVB.E‘DE ST. JEAN (BLANCHE FIXE).
Latitude 45° 15’ __10” N.; Longit{zde 66° 3’ 60” O.

J’ai attiré,’'attention du ministére, dans mon dernier rapport annuel, sur la mau-
vaise condition de cette balise, qui se trouve dans une partie trés-exposée du havre,
entre la pointe. Reed et I'lle aux Perdrix. Il arrive, lorsque les tempétes du sud
éclatent, et surtout an moment du ressac, que les vagues ont une force telle qulelles
passent souvent au-dessus du bétiment de la balise. Des choes aussi répétés reldchent

- les pisces de fondation, et les assises ont ainsi souvent besoin de réparations. Je disais
dans mon dernier rapport que les fondations avaient été affaiblies par le fait que:les
pieces de la muraille de bois g’étaient graduellement détachées des. cotés est et ouest,
ot je recommandais, pour que cette réparation eut un caractére permanent, d'enlever
I'ancien plancher, et de replacer et de boulonner de nouveau les pidces de bois, puis
de prolonger le revétement en bas des. piéces afin d’empécher Leau de se, presser
en-dessous et d’affaiblir les piéces de fondation. M. D. W. Clark a été chargé de faive
les réparations nécessaires, qui lui ont pris beaucoup de temps, car une grande partie
de P'ouvrage n’a pu s'exécuter qu'a 'eau basse. Ces'travaux, quoique longs, ont été
bien exécutés, et l'on croit que la. balise a.été suffisamment affermie pour résister d’ici
a quelque temps 4 la violence des vagues, R

En outre des réparations nécessaires, on a construit une tqur pour la cloche du
c6té sud de la tour du phare, et la cloche ne .se. sonne plus par la main comme aupa-
vant, mais au moyen de la machine avec laguelle el'e communique. La cloche sonne
coutinuellement pendant les brouillards, tandis qu’auparavant elle ne se fesait entendre
que ]i(‘)ur répondre au.signal d'un batiment.de mer ou d’un voilier. qui passait.

es frais complets de réparation, y- compris la construction de la tour pour la
cloche, ont été comme suit:

G. M. Stevens, pour le mécanisme de la cloche . . . .. . ... ... $ 322.87
MM. Clark et Stackhouse, main-d'eeuvre et matériaux . . ... .. 2,710.94

POINTE LEPREAU (BLANCHE FIXE).

Latitude 45° 3’ 40” N.; Longitude 66° 27’ 39” O.

Je fis la visite de cette station le 2 aofit 1875, et j'y fis transporter les approvi-
sionnements nécessaires & bord du steamer Lady Head. Cette station est trés-propre,
et les lumiéres sont bien entretenues; tout est en rapport aveec I'importance de cette
station qu occupe une position. trés-saillante dans la baie de Fundy. Il y a aussi une
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station télégraphique. Les navires qui entrent dans la baie ou en sortent sont
signalés, leur destination est indiquée, et la ,nouvelle en est communiquée par _le‘telégra,.-

he & St. Jean, avec un état de la température du matin et de Paprés-midi. Mlle
Ii‘homa:s, fille du gardien du phare, remplit les fonctions d’opérateur, et regoit pour
ses services un salaire annuel du ministére de la Marine. Le fait que la principale
chambre de la maison du gardien était transformée en burean de télégraphe, était une
gource d’incommodité pour la famille. Aussi aprés avoir mentionné Ia chose dans
mon dernier rapport, le ministére a bien voulu ordonner la construction d’une allonge
A l1a maison. M! Hanson, de LePréau, fut chargé de la construction de 'addition.
Voici une copie de la lettre que m’adressa M. Thomas, et dans laquelle sont exposées
les conditions du contrat :

Pornte LePrEAU, 3 juillet 1875,

MonsEUR,—M. Hanson construira un batiment de 20 x 16 pieds avec fondations
en pierre. Il y aura une sille et un escalier, une porte d’entrée, deux chassis dans
T’étage inférieur, une lucarne sur le toit et un chéssis dans 'extrémité. Le batiment
devra recevoir une double couche de plitre, avec papier de revétement & 'extérieur et
entre le plancher inférieur. H. Hanson fournira tousles matériaux, portes et chassis.
11 pense qu’il pourra terminer les travaux an mois de septembre, moyennant la somme
de $475. Il prendra les arrangements nécessaires avec vous.

Je demeure,
Votre obéissant serviteur, .
GEORGE THOMAS.
J. H. HarbpiNg, écr., :
Agent de la’ Marine et des Pécheries, St. Jean, N.-B.

Cette addition doit reposer sur un mur en pierre, qui s’élévera au niveau du
bitiment principal du cote ouest. Une fois terminée, elle devra contenir une salle
princiale et deux chambres & couchor au rez-de-chaussée, en outre de deux chambres
4 coucher ou plus dans le grenier. Le toit doit se joindre & la couverture du corps
principal de maniére a étre a 1'épreuve de Veau.

BE Thomas m’informa dans une lettre, en date du 22 septemnbre 1875, que cette
addition avait été achevée conformément aux conditions du contrat. Dans une autre
lottré én date du 29 avril, il me dit “ qu'il faudrait peinturer le phare durant I'6té
prochain, et qu’en conséquence des violentes tempétes de 'hiver dernier, le vernis des
lanternes avait été tellement endommagé qu'il faudrait les vernisser de nouveau ot les
réparer.” Cela g'est fait de bonne heure dans I'été.

Il faudra réparer le chemin sur lequel on transporte le charbon jusqu’au sittiet
Calarme. On pourra le remettre en bon état & peu de frais.

La recommandation que jai faite 'an dernier de femplacer les lanternes actuel-
les par des lanternes perfectionnées munies de plus grands carreaux de vitres n’a pas
encore été mise 4 exécution. Les lanternes d’autrefois, qui avaiont des carreaux de
vitres étroits, ne sauraient répandre autant de lumiére quesi elles avaient de plus
grands carreaux : leur dimension actuelle est de 11 x 14, et il y a donze carreaux dans
chaque chéssis. .

ILE BLISS (ROUGE FIXE.)
Latitude 41° 1’ 16” N.; Longitude 66° 51’ 0" O.

Le phare de cette station renferme une lumidre rouge visible de tous les points
du compas, ’

Je fis ma visite annuelle le 2 aoiit, et je livrai les approvisionncments apportés
par le steamer ¢ Lady Head.” J'ai constaté que la lumiére était bien entretenue, ot
que }a. station en général était dans le meilleur état.' J’ai fait allusion dans mon
ternier rapport 4 'achat de six acres de terres qui sont adjacents au phare, ct qui
“eront d'une grande valeur pour le ministére d’ici a bien des années, tant pour fins de
COnstruct'gm lque pour 8’y procurer le combustible nécessaire.

Soe—10 . :

-
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Je faisais aussi allusion & l'exiguité de la maison du gardien, lequel est obligé
de demeurer dans le i)hare qui ne Iui offre qu'un local trés-restreint et trés-peu con-
fortable pour sa famille qui est nombreuse. Je viens de recevoir une lettre de lui,
dans laquelle il exprime l'espoir que le ministre de la Marine fera construire une
maison I'été suivant.

Il faudrait peinturer le phare, mais celte réparation se fera avant lafin de la
saison actuelle; il faudra aussi affermir le mur de fondation en le jointoyant avec du
ciment. . :

La lanterne a une charpente en bois et est munie de cing carreaux de vitres. Les
plim‘nehers sont couverts de zine, et le phare comprend cing grandes lampes & mdéche
plate. ‘

HAVRE DU CASTOR.

Ce havre, situé a 'ouest de 1a baie Mace, a été choisi comine une station de phare;
il sert souvent de havre de refuge. I’emplacement fut choisidans ’antomne de 1874,
et le terrain acheté pour le nouveau phare se trouve sur le Cap Drew. La construc-
tion en a été confiée & MM. W. B. Deacon et John Ward, de Shédiac, moyennant $1,650.
Elle est terminée et faite d'une maniére satisfaisante, d'aprés le témoignage de lins-
pecteur, M. Joshua Prescott. Le gardien n'a pas encore été nommé, et la lumidre
n'est pas en conséquence en opération. .

ST. ANDRE (BLANCHE FIXE.)

Latitude 45° 4’ 10” N.; Longitude 67° 2’ 50" O.

Je visitai cette station et j'y laissai les approvisionnements nécessaires, le 2 aott
ainsi que la lanterne et l'appareil d'éclairage nécessaire pour le nouveau phare qui
doit étre construit sur le banc de sable qui se trouve dans la baie de Passamaquoddy.
1ls furent transportés du “ Lady Head ” au hangar du chemin de fer, et ¢onfiés aux
soins de M. Ross, 'inspecteur. ' _

L’ancien phare de cette station était depuis quelque temps dans un état de ruine,
et comme il était situé de maniére & ne pouvoir &tre comparativement que ‘de peu
deservice, on a cru prudent de ne faire que trés-peu defrais pour son entretion. On a
pris durant la saison écoulée des arrangements nécessaires pour le transférer du quai
public dans la ville, ot le ministére était obligé de payer loyer, & 'ancien phare sur le
cbté est du quai public. Cet ancien bitiment du phare avait été réparé et exhaussé, afin
de le protéger ainsi que la maison du gardien contre les tempétes. TLe transfert s'est
fait sous la surveillance de M. Whitlock, et le phare fonctionne depuis sous les soins
du gardien, M. Pendlebury. I’ancien phare a été réparé et muni de lampes avant son
transfert. La lanterne est un octogone; les dimensions des carreaux des vitres
sont de 104 x 13 pouces, et les huit chdssis se composent chacun de douze carreaux.
11 y a quatre lampes & méche plate, avec becs ot quatre réflecteurs, de 14§ pouces de
diamaétre, dont la concavité est de 33 pouces. Le diamétre de la lanterne estde 6, pieds
8 pouces a l'intérieur, et la lumiére s'¢léve & 4 pieds 8 pouces au-dessus du plahcher.

Le nouveau phare a été construit sur le récif de sable, ainsi appelé, et se trouve
tout-i-fait dans la direction des vaisseaux qui remontent la baie depuis Quoddy-Ouest
et Head Harbour jusqu'a St. George et Didgequash ; il se trouve aussi dans la direc-
tion immédiate des steamers et vaisseaux qui traversent le Passage La Téte pour se
rendre & St. Etienne, ou qui se dirigent vers St. André. IL’attention du ministére
ayant 6té attirée sur ce fait, un phare, précieux I&mur le navigateur qui doit trouver
un passage lo long du rivage, a été construit. M. Angus Fisher a construit le nou-
veau batiment moyennant $4,740. Je ne suis pas allé 'examiner durant mon séjour
a St. André, mais il présente une belle apparence et il devra rendre de grands services
lorsqu’il sera achevé. '

Je parlais dans mon dernier rapport de la nécessité de construire un phare sur
nun vécif 4 environ un mille & Uextérieur dn barrage ouest, dans la direction du rivage
pmerivain. Lo vécif convre un espace co%sidérable ot offre de grands dangers pour les
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navires qui s’'approchent du havre de St, André, IL’ancien batiment qui se t.ro.uvg.it
gur ce récif.a été enlevé il y a plusiours anndes, et il est & espérer que le ministére
jugera & propos d’en construire un autre le, plus t0t possible.

POINTE MIDGIC,

On va placer un falot sur cette pointe, qui est située prés de l'entrée du havre de
St. Gieorge, car un grand nombre de vaisseaux viennent y prendre des chargements
chaque année, et le steamer qui so rend aux ports de la frontisre vient y faire escale.
L'omplacement a été choisi, et le contrat pour Vacquisition du terrain a été conclu.

HEAD HARBOUR (BLANCHE FIXE.)
Latitude 44° 57’ 40” N. ; Longitude 66° 54’ 10” O.

La station de Head Harbour est située sur l'fle Campobello, prés de lentrée
d’Bastport . J'ai visité la place le 2 aofit 1875, et j'y ai livré les approvisionnements
qui avaient été transportés par le steamer ¢ Lady Head.” J'ai constaté que les
lumidres et tout ce qui concernait cette importante station étaient en honne condition.
Les nouveaux ponts-volants que ’on a construits récemment sont d’'une grande eom-
modité pour approcher de la station. On peut maintenant de cette fagon décharger
les approvisionnements apportés par le steamer dans une demi-heure environ. .-M.
McLaughlan, le gardien de cette station, remarqua un jour de 'hiver dernier, aprgs
une trés-grosse mer, ce qu'il supposait étre une quille de vaissean en dérive dans la
direction des nouveaux ponts-volants. Il arriva que c¢’était une partie d’'un quai
(probablement le quai de Dipper Harbour) qui s’était détachée des autres pidces, et
que les flots avaient amenée sur ce rivage. Cette partie de quai vint s’échouer sur les
ponts-volants, et comme la mer était agitée, elle brisa I'extrémité inférieure des ponts,
%I. McLaughlan regut instruction au printemps de réparer le dommage, ce qui fut
ait.

Une nouvelle chaloupe a été achetée pour le gardien moyennant $44.30. ILa
chaloupe dont il se servait auparavant lui appartenait, mais elle n'était plus siire pour
le service. ‘

Les commandants de la Compagnie Internationale de steamers rendent témoi-
gnage aux services précieux que rendent ce phare ainsi que les autres phares et sif-
flets d’alarme qui se trouvent sur cette partie de la cotede la baie de Fundy; ils recon-
naissent aussi qu'ils ont été beaucoup améliorés durantles derniéres années. M.
Hersey, président de la compagnie, a attiré mon attention de nouveau sur la nécessité
de construire un sifflet d"alarme & vapeur au phare de Head Harbour. Jel'ai informé
que P'affaire était sous la considération du ministare, lequel trouverait probablement
ql}le1 cette station est assez importante pour ordonner la construction d’un sifflet
dalarme,

ot Illl faudra peinturer le batiment du phare, ce qui se fera avant la fin de la saison
actuelle. ‘ '

. La lanterne en fer a neuf pieds de diamatre & I'intérieur, et 3G pieds 6 pouces de
circonférence 4 I'extérieur. Il'y a sept grandes lampes A méch» plate avec des réflec-
teurs de 18 pouces de diamatre et de 8% de profondeur. Dimensions du chssis : sept
pieds de longueur et 5 de profondeur. Dimensions des vitres 20 pouces sur 15. Hauteur
de la lanterne & lintérieur jusquau bord du toit, sept pieds.

SOUTHERN WOLF (BLANCHE, A REVOLTTIONS.)
. Latitude 44° 56’ 30” N.; Longitude 669 44’ 10" O.

g 'ai visilé cette station le 2 aotit 1875 et 'y ai livré les approvisionnements qui
‘tvale.ut oté transportés par le steamer “Lady Head.” Le phare et la maison du
i,&al‘dle,n ont été peinturés récemment, et la station en général est fort bien entretenue.
. n 1d obvu,a}' 4 la difficulté qu'offrent le. débarquementides approvisionnements et I'ap-
}\t :9 he de I'ile, qui est trés-dangereux, M. Snell, le gardien, a construit un petit quai,
i so8 trm_s, du coté ouest de 1'tle, J’ai constaté dans ma dernidre inspection que ce

v
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quai facilitait beaucoup le débarquement des appovisionnements. Ce.quai peut aussi
servir de brise-lames et forme un petit abri a4 I'intérieur pour la chaloupe. M. Snell
a fait poser des longerons depuis le quai jusqu’a la rive, de sorte que les approvionne-
mlfnts peuvent étre transportés sur une distance considérable dans la-direction du
are. :

P J'ai encouragé M. Snell & construire un petit hangar pour y emmagasiner les
approvisionnements a I'extrémité do la plateforme, et pour élever dos barils d’huile &
I'étage supérieur au moyen d’un palan de retenue. Ces barils pourraient ensuite, de-
puis. I'extrémité de ce bdtiment, au moyen d’'une autre plateforme depuis l'atitre ex-
trémité, étre roulés sur le chemin, sans étre atteints par les plus grosses marées. De
14 ils pourraient étre transportés au phare. Je pense qu'on devrait rembourser & M.
Snell la somme qu’il a di dépenser en matériaux et main-d’ceuvre pour construire ce
quai & cette station.” J'aifournile bois et les matériaux nécessaires pour construire
le magasin et couvrir le quai et la plateforme jusqu’aun rivage. )

Le gardien m’a informé que son embarcation ne convient pas & cette station, et
qu'il pourrait en acheter une a Eastport. Celle qu’il a maintenant conviendrait trds-
bien au nouveau phare sur le bane de sable dans la baie de Passamaquoddy. Cest

ourquoi j'ai acheté la chaloupe pour M. Snell, et ai envoyé celle de South Wolf a M.
Pendlebury, gardien du phare de St. André, afin de la faire servir pour le nouveau phare.

M. Snell et sa fomme sont les seules personnes qui habitent cette partie de I'ile
ol se trouve la station. Mme Snell m’a dit qu'elle n'avait pas vu une seule femme
depuis six mois. Je recommande au ministére d’accorder & M. Snell, pour les mois
d’hivers, disons, depuis novembre jusqu'a mai, une petite somme qui ne dépasse pas
cinquante piastres, afin qu'il puisse avoir un assistant & cette station durant cette pé-
riode de temps. Un assistant pourrait rendre de grands services au gardien en diri-
geant 'embarcation dans les cas de naufrages, qui ne sont pas rares prés de cette ile.

M. Snell a coupé son bois sur I'ile depuis qu’il a pris soin de cette station. Le
terrain sur lequel le phare est bati et ol le gardien coupe le bois qui lui est nécessaire
n’a pas encore été acheté par le ministére. :

I1 fandrait jointoyer les murs de fondation du phare et les couvrir d’une couche
de ciment. Les matériaux nécessaires pour cette amélioration sont sur les lieux. La
lanterne en fer de ce phare a 93 pieds de diamétre 4 I'intérieur. Elle adouze faces avec
un carreau de grande glace sur cgaque face. Six de ces carreaux étant brisés, ont di
étre remplacés. Il y a six lampes dans la lanterne ; deux jeux de trois ont de gros
becs avec méches rondes.

. SWALLOW TAIL (BLANCHE FIXE.)

Latitude 44° 45’ 52” N.; Longitude 66° 44’ 0” O.

Jai visité cette station le 30 juillet, et 'y ai livré les approvisionnements qui
avaient été transportés par le steamer “ Lady Head ”. Le phare et les bitiments ont
regu trois couches de peinture. Les bstiments et tous les alentours offrent une appa-
rénce tros-propre. Gréice aux réparations complétes que I'on a faites & la suite deos
dommages causés par la tempéte de Saxby, la station est dans une congition, excel-
lente. Les ponts-volants ont 200 pieds de longueur et 3 pieds 6 pouces de largeur,
et ils sont btis sur une inclinaison trés-escarpée pour atteindre le sommet de la cdte.
Les travaux a faire pour le prolongement des ponts-volants sont terminés, et les ap-
provisionnements sont débarqués maintenant sans retards. Tl est devenu nécessaire
de constraire un toit au hangar qui se trouve & 'extrémité de la maison du gardien,
afin d’alimenter les réservoirs d’ean. L’eau dont on se sert en grande partie a cette
station, s’égoutte du toit de la maison, et est un article précieux. Durant certains mois
de I'été et de I'hiver, il fant transporter I'eau & la main d’une trés-grande distance.

Cette station est maintenant dans un cxcellent état, et elle ne devra occasionner
d’fei & quelquo temps que de légéres dépenses ; seulement il faudra placer un palan au
pied ds ponls-volants afin de transporter I'huile et .autres approvisionnements du

ateau au chemin de fer qui se tronve au-dessus. : '

L lanternc on fer est munie de douze carreaux de vitres, longs de 4 pieds et larges
de 2 pieds 8 pouces, ’
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Il y a dans la lanterne dix lampes & gros bess ; les réflecteurs ont 20 pouces de
diamétre et 10 pouces de profondeur. Le diamétre intérieur de la lanterne est de 9
pieds 10 pouces. Le plancher est recouvert de cuivre, et le plancher ot les cotés sont
en bon état. La partie on bois n'est nullement exposée.

Le tirant de cette lanterne ne nous a pas causé jusqu'a présent peu de difficulté ;
mais le plan recommandé par M. Tomlinson, le surintendant général et I'ingénieur
du ministére, qui a été adopté, a remédié a la difficulté. Le gardien fait rapport main-
tenant.que le tirant peut &tre déterminé selon les besoins, et que.la lumisre peut pro-
duire ses plus brillantes clartés sans qu'elle fume comme auparavant. Les lampes
et les réflecteurs, & 'exception de deux qu'il faudra étameor de nouveau, sont en bon
état, et on en parle avantageusement. . i

ILE AUX PHOQUES MACHIAS, (BLANCHE TFIXE.)
Latitude 44° 30’ 7” N. ; Longitude 66° 47" 0” O.

Jai visité cette station le 31 juillet, et j'y livrai les approvisionnements qui
avaient été transportés par le steamer « Lady Head.”

Il y a eu plusieurs changements dans la régie de cette grande et importante
staiion durant I'année derniére ou les deux années dernidres, lesquels n'ont pas été
avantageux, comme mon rapport va le faire voir. :

Il'y a deux phares et un sifflet d’alarme A cette station sous les soins d’'un méca-
nicien et d’un assistant ; le ministére ayant sagement décidé qu’une station aussi im-
portante, dont on ne peut s’approcher que dans les temps calmes, ne devait pas étre
confiée & un mécanicien seulement. Le nouveau phare, qui forme un batiment consi-
dérable, a une ‘lumiére brillante visible & unce tres-grande distance. La lanterne a
dix chdssis de glace, munis chacun de trois carreaux; il y a en tout trente carreaux.
Klle se compose de huit lampes et de huit 1éflecteurs, avec bees d’un % ponce ; les
carreaux ont 31% pouces sur 23%.

M. Wright Edmundson entra dans ses fonctions de méeanicien de cette station
le 4 septembre 1874, en remplacement de M. J. H. Crosby, qui avait résigné sa
charge aprés une courte période de service. M. Edmundson donna avis dans le cours
del'année derniére quil résignerait si on ne lui accordait pas une augmentation
considérable de salaire, ce que lo ministére ne jugea pas & propos de faire. M. Eddy,
ci<devant mécanicien de plusieurs des steamers appartenant & MM. Small et Hathe-
way, qui naviguent entre cet endroit et autres ports, ainsi que sur la rividre St.
Jean, fut, sur la recommandation de M. William M. Smith, nommé en remplace-
ment de M. Edmundson, au méme salaire que ce dernicr : $1000 par année, A méme
lequel il doit payer son assistant.:

. Eddy et sa famille, ainsi qu'un assistant, se rondirent & I'lle et entrérent
en fonctions lors de ma derniére visite, tandis que M. Edmundson et sa famille la
quittérent avec nous 4 bord du steamer “ Lady Head,” & son voyage de retour.

. Jeregrette de dire que j'ai trouvé cette station dans une condition trés-peu satis-
f't\gsant‘e.Le gardien, qui était négligent et malpropre, a laissés toutes choses dans le plus
triste état. Ln chaudidre était brisée et faisait beaucoup d’eau. Le mécanicien en chef
dl} steamer ** Lady Head,” qui est. trés-obligeant et comyétent, m’accompagna et
M'aida dans 'examen de la chaudiére et de la machine. Voici les notes que j'ai prises
a,fur et mesure que M. Warner décrivait la condition de la chaudidre et indiquait les
reparations & faire : ¢ La plaque de couronnement de la boite i feu est brisée et pre-
Sente une fissure longue de cing pouces ; la plaque autour de la porte de la boite & feu
})l‘esente aussi une fissuve depuis le bord jusqu'aux rivets, longue de 24 pouces et
f;tl‘ge de 18 pouces. 1l faudra enlever cette partie de la plaque. Seize nouvelles contre-
; (:hes Seront nécessaires pour remplacer celles qui sont endommagées. Il faudra

CUX pottes avec trous i nettoyage dans la chaudiére, puis polir la soupape do siwreté.
N 2 Piston plongeur de la pompe est brisé dans la chambre, de sortc que la pompe ne
bout fonctionner. La chaudiére est si peu étanche que 'eau s’échappe surle plancher.
o b:}il;ir% S‘lilspendre. pientét le fonctionnement du sifiet d’alal:me, ot fa’ire venir des .
riseoants de chaudiéres pour réparcr le dommage. 1l y a 16 pouces d’ean dans le
“orvoir au-dessous de la chaudidre. Le réservoir extérieur est vide,”
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Iy aun endroit convenable, en aval du réservoir extérieur, oit 'on pourrait cons-
truive un barrage ouvert de fagon a recevoir l'eau qui coule des parties supérieures
de l'ile, et-qui serait suffisante pour alimenter les réservoirs, ce qui pourrait se faire
au moyen d'un tuyau qui communiquerait avec la machine. On a éprouvé beaucoup
de difficultés & se procurer de I’eau pour alimenter la chaudidre i cette station ; on a
acheté et envoyé dans I'ile un tuyau élastique qui devait atteindre le rivage, mais on
a constaté que la distance était trop grande pour pouvoir obtenir ainsi la quantité
d’eau nécessaire. M. Edmundson m’informa que le manque d’eau l'avait obligé
d’arréter le sifflet d’alarme.

Cette lettre ne m’est pas parvenue avant mon départ pour I'ile 4 bord du steamer
“ Lady Head.” Elle était ainsi congue : . :

ILE Aux Paoques MaoHIas, 17 juillet 1875.

MonsiEUR,—Le manque d'ean m’a foreé d’arréter le sifflet d’alarme le 15,49
heures a. m. Il tomba de la pluie dans la nuit du 16. J'eus assez d'eau & 4 2. m,, le
17, pour le remettre cn opération. Aujourd’hui, le temps s’'est mis au beau, et jai
seulement assez d’ean pour le faire fonctionner durant quarante-huit heures. J'ai
essayé de vous envoyer quelqu'un & bord de ma chaloupe pour vous écrire un mot, le
25, mais personne n'est venu. Veuillez m’envoyer un baril de poudre et les viroles
pour la chaudiére. La plaque de couronnement de la chaudidre est brisée, etla plaque
d’avant de la boite a fen & I'entour de la porte du foyer présente des fissures a trois
endroits. J’ai remarqué ces fissures pour la premiére fois le 17 au matin.

, Votre obéissant serviteur,

WRIGHT EDMUNDSON.
M. Harping.

Apraés avoir pris note de tout ce qui était nécessaire pour faire les réparations
voulues & la chaudiére, jet pour l'alimenter d’ean d’'une manidre plus régulisre, je
quittai M. Eddy avec I'entente que je donnerais avis que le sifilet d’alsrme cesserait
de fonciionner le lundi suivant pour subir des réparations, et que, dans lintervalle,
Jenverrais & bord du steamer ¢ Lady Head,” & son retour d'Halifax, des fabricants de
chaudiéres, munis de tous les matériaux nécessaires pour faire cos réparations, ainsi
que des hommes pour creuser ot faire unc digue & l'endroit indiqué. T/ouvrage devait
étre exécuté avec toute la célérité possible, et dans le cas ot des brouillards apparai-
traient avant la date fixée pour la suspension du siffiet d’alarme, il devait faire de son
mieux dans les circonstances pour le faire fonctionner.

_ Comme le temps était beau, on put approvisionner en peu de temps les stations
en amont de la baie, et le steamer se rendit & St Jean pour y Prendre du charbon
avangs de retourner 4 Halifax. A mon retour, je m'assurai immédiatement des servi-
ces de fabricants de chaudiéres ainsi que d’hommes pour creuser la digue. Les brouil-
lards retinrent le steamer « Liady Head” trois jours durant dans ce port. Le capt.
Mathewson a le soin de n’encourir ancun risque lorsqu’il ala conduite dustemer durant
les bronillards, et je pus m’assurer quw'il était trés-prudent et faisait la surveillance jour
et nuit, lorsqu’il allait approvisionner les stations de phave. Il était toujours & son
poste, ne laissant rien échapper a son observation. Le brouillard se dissipa au’bout
de trois jours et comme le temps promettait d’&tre beau et clair, le steamer prit lo
large, mais d’épais brouillards se formérent avant la nuit et durdrent trois semaines
sans interruption. J’appris que durant les épais brouillards qui se formarent le jour
de son départ, le steamer qui se dirigeait alors vers West Quoddy Harbour, alla frap-
per un roc prés de l'entrée et sutit des avaries, et auc le lendemain il débarqua et les
hommes et les matérianx sur I'lle aux Phoques Machias, puis revint & Halifax.

Les travaux terminés, les hommes revinrent & St. Jean vid Cutler et Eastport.
T lettre suivante de M. Kddy indique lajuature des réparations ainsi que la date ot
le sifflet d’alarme fut de nouvean mis en opération:

ILE aux ProquEs MAcHIAS, 4 sept. 1875.

Monstevr,—Comme les réparations sont terminées, le siflet d’alarme commen
cera & #e faire entendre, mardi le 8, afin de pouvoir faire connaitre la chose une
78
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journde d’avance. Il a été nécessaire de faire des réparations considérables. J'ai fait
faire 'épreuve de la chaudiére & une pression de vapeur de soixante-quinze livres au

nce carré. J'ai fait poser quatre piéces 4 'intérieur de la boite & feu, ce qui a pris
cent cinquante rivets et vingt-huit conire-fiches. J’ai fait placer trente-quatre tubes
en fer. La plaque principale & 'entour des anciens tubes que jenlevai était détériorée
a l'endroit ot ils avaient fait eau. J'allumai les feux du sifflet et le tuyau a vapeur
fit explosion. Je I'ai réparé aujourd hui.

Votre, etc.,

M. W. M. Syuru. ALEX. EDDY.

M. Andrew Masson a été employé avec un assistant & faire une digue et creuser
une tranchée. Cette digue a cinquante pieds de largeur et 100 pieds de longueur ; il
lui a fallupour la formor faire sauter une grosse roche qui se trouvait dans le passage.
La digue a neuf pieds & ses deux extrémités, et contient trois fois plus d’eau que
V'ancienne. - On a employé environ trois barils de ciment pour boucher un trou au .
fond de la digue. Vingt-neuf jours ont été consacrés & aller dans I'ile et en revenir,
ainsi qu'a former la digue, creuser une nouvelle tranchée, ete. . .

M. Eddy, le nouveaun gardien, dans une lettre en date du 16 aofit, ol il accuse
réception des articles qui lui avaient été expédiés par le steamer © Lady Head, ” dit
quil ne saurait expliquer comment il se fait que 12 plaque de la chaudiére, qui pré-
sentait des fissures tout comme la chaudiére elle-méme, était propre. En enlevant les
plaques, on a constaté que le sel's'était aggloméré a I'entour des courroies 4 I'intérieur
et jusqu'en bas des plaques, ce qui avait empéché I'eau de venir en contact avec le fer.

A ce sujet, jo prendrai la liberté de dire que les avis que l’on publie pour les
Marins, lesquels intéressent & un si haut point le service maritime des Etats-Unis,
pourraient trés-bien &tre insérés dans les journaux américains par le ministére de la
marine des Etats-Unis. On peut juger de I'importance de la chose par le fait que
plusieurs navires américains se sont dirigés vers I'lle pendant que I'on réparait le
sifffet et ont failli subir des avaries.

ROCHER GANNET (FIXE ET A EOLATS, BLANCHE.)
Latitude 44° 0’ 38” N.; Longitude 66° 47’ 0" O.

Ce rocher est situé & environ huit milles au sud de Grand Manan, et n'est gudre
plus grand que le phare qu'il porte. Il marque une chaine de rochers sauvages et de
dangereux récify traversant presque jusqu'a Machias & Vouest. Comme beaucoup de
ces rochers sont couverts & marée haute et se trouvent sur la route des navires qui en-
trent dans la baie ou en sortent, ils ont toujours été redoutés des marins, et plusieurs
vi%s Pprécieuses, de méme qu'une quantité de valeurs, sont venues se perdre en cet
endroit. :

Ci-suit un état des navires qui ont fait Eeudant les derniéres années naunfrage suv
ves rochers: —ILe Queen, de Liverpool, G. B. Burnten, capitaine, a fait naufrage, et,
de tout I'équipage, un seul matelot a pu échapper a la mer. L’Impérial s'est perdu
avec tout son équipage le 20 avril 1869.

.. Un navire de Yarmouth et un brick chargé de fer pour chemin de fer ont aussi
péri en-cet endroit. Le navire Parkfield de Londres s’est perdu avec une cargaison
générale sur le vieux Proprietor Rock dans le chenal sud, 4 sept milles du rocher
vannet.  J'ai visité cette station le 31 juillet et j'y fis livrer les approvisionnements
‘C'l‘{lpsportés par le steamer Lady Head. La lanterne est dioptrigue et donne une lu-
Iniere 4 éclats ; elle contient huit chédssis. Le gardien fit rapport que la machine qui
met en opération la lumidre dioptrique & révolutions fonctionnait irréguliérement, et
quil ne pouvait en indiquer la cause. A ma demande, M. Warner le mécanicien en
chef du “ Lady Head ”, vint examiner de suite la machine. Ses connaissances prati-
ques lui permirent de résoudre la difficulté ; il expliqua la cause de cette irrégularité
dans Je fonctionnement de la machine, et les moyens de la faire disparaitre si elle ve-
halt & se produire de nouveau. Il est évident que les roues avaient trop d’engrenage
et que la lanterne n’avait pas le niveau voulu. M, Warner donna les instructions
Lecessuires pour remettre le tout en bon état.
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Le gros canon acheté par le capitaine Scott, d’Halifax, a été débarqué récemment
& cotte station, non sans difficultés, car il était trés-pesant et il fallut le transporter
sur une distance d’environ dix pieds depuis Ia chaloupe jusqu’a la voiture, 'eau étant
alors basse. Ce canon se fera sans doute entendre & plusieurs milles de distance, car
il est I'un des plus gros que 'on ait dans ces stations. ILe vieux canon pourra. servir
a d’autres stations, et sera transféré 4 Head Harbour pour 1emplacer le canon qui
n’est pas assez sir. ) . - .

M. John W. McLaughlin, neveu de M. J. B. McLaughlin, un jeune homme tras-
intelligent, occupe cette station avec sa femme et ses enfants. ‘

PHARES DE LA RIVIERE ST. JEAN.

Ily anouf stations sur la riviére St. Jean, y compris trois sur le Grand Lac, situées
comme suit: Téte Verte, gardien, M. J. N. Williams; Pointe de Sable, M. James Clarke;
Pointe de Chéne, M. Chas. Theal; No Man’s Friend, M. Edmond Buzza ; battures
d’Oromocto, M. James K. Hazen; Wilmot's Bluff, M. J. . Wilmot ; - Pointe de
Robertson, M. Samuel Robertson; Pointe de Fanjoy M. Wm. Fanjoy; Pointe de Cox,
M. M. Y. Cox. La bouée de Téte Verte a été peinturée durant 'année derniére. La
seule que jaie visitée durant I'année écoulée a été celle de No Man’s Friend (4 mon
retour de New-castle, oli j’étais allé choisir un site pour un phare & cet endroit,) qui
était dans une condition satisfaisante. J'ai tout lieu de croire, d’aprés les rapports

réguliers et les autres renseignements que j'ai regus, que les autres phares fonction-
nent d’'une maniére satisfaisante. . .

PHARES DE LA RIVE NORD.

Les phares de la rive nord ont été visités par M. James Mitchell dont le rapport
ge trouve ci-joint. On a érigé, selon la recommandation contenue dans mon dernier
rapport, une rangée de petits phares-balises en face des phares plus importants de
Tracadie, Tabusintac et Neguac. Ils permettront aux nombreux pécheurs qui fré-
quentent ces ravins d'y entrer et d’en sortir en toute stireté, et joints aux phares
plus importants, ils formeront un service de phares complet et efficace pour cette cote.

Cette rangée extérieure de balises a été construite durant la dernidre saison;
mais par suite de l'arrivée tardive du steamer ¢ Napoléon,” M. Mitchell n’a pu les
visiter dés qu’elles ont été achevées et faire rapport sur leur condition. On a retardé
un peu en conséquence & donner avis de leur mise en opération, mais cela se fera le
plus t6t possible, probablement vers la fin d’octobre. Commeces balises ont été cons-
truites principalement pour les pécheurs et n'ont qu’une importance locale, le retard
_apporté dans les avis de mise en opération ne saurait avoir d’'inconvéments. Je suis
heureux d’apprendre, d’aprés le rapport de l'inspecteur, que ces balises fonctionnent
d’une maniére satisfaisante, et qu'elles ont déji rendu de grands services aux pécheurs
et aux caboteurs pour lesquels elles ont été spécialement établies.

SIFFLETS D’ALARME,

Il y a maintenant sept sifflets d’alarme en opération sur les ctes sud et est du
Nouveau-Brunswick : & l'ile anx Perdrix, Pointe LePréau, North Head sur Grand
Manan, I'lle aux Phoques Machias, le Cap Enragé dans la baie de Fundy, la /pointe
Miscou dans le Golfe St. Laurent. Ils ont tous bien fonctionné durant I'année, &
Pexception de celui de l'ile aux Phoques Machias, dont la condition et les répara-
tions sont exposées an long dans le rapport des phares de cette ile, sur lequel j’attire
votre attention.

SIFFLET D'ALARME DE GRAND MANAN.

Ce siflet d’alarme, qui est en opération depuis le ler juillet 1874, a rendu de
grands services aux navigateurs durant les brouillards. Il est situé & I'extréme nord-
ouest de I'fle Grand Manan, & une hauteur de quatre-vingts pieds au-dessus du niveau
des eaux hautes. Le ministére a fait 'acquisition du terrain de M. Tatton par un
contrat en date du 23 décembre 1874. J'ai visité la station le 30 juillet 1875, et j'ai
livré les approvisionnements apportés par le steamer “ Lady Head.” M. Tatton a
construit un quai et un bon chemin ponsro les voitures de la largeur voulue, allant
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depuis le rivage avec une inclinaison facile & partir dl} quai, d’oit les approvisionne-
ments sont ensuite transportés & la maison et au sifflet-d’alarme. )

A part la maison de M. Tatton., il en fgllgirmt_ nécessairement une pour la famille
de 'aide-mécanicien. Celle qui existe n'a été batie que pour une famille, et elle en
contient deux & 'heure qu'il est. Si l’ald(_a-mecamqlen n’était le fils de' M. T?,ttor..l,_ il
gerait peut-8tre impossible & ces deux familles de vivre ensemble. I’aide-mécanicien
a sa femme et deux enfants. Grice & la position exposée du batiment du sifflet d’alarme
sur le c6té nord de Vile, il est trés-diﬂi.c' e d’empécher de geler I'eau des tuyaux. Le
dépdt de charbon est séparé de ce batiment par un passage ol le vent s’engouffre avec
force. Pour remédier a cet inconveme'nt, Jal donné instruction & M.. Tatton de faire
couvrir ce pacsage, de maniére & pouvoir transporter du hangar au sifflet d’alarme le
charbon & I'abri du vent. ) . . » .

Les joints du mir de fondation autour du batiment ont besoin d’étre tirés et ci-
mentés. ) y . . .

Le plancher du batiment coutenant Ia machine est simple; et ne peut retenir la
poussiére de charbon qui tombe dans le 1’ése1*\{ou' d’eau' se trouvant au-dessous, et nuit
a la pompe. J’ai promis & M. Tatton que je lui enverrais du bois pour poser un second
plancher et lambrisser le batiment afin de le rendre plus chaud, vil que ce n’est qu'avec
beaucoup de difficulté qu'ils peuvent empécher de geler les réservoirs et les tuyaux
avec un gros poéle constamment chauffé. M. Tatton va s’occuper de ces travaux et

-les terminera avant I’hiver. J’ai examiné les appartements occupés pir les deux fa-
milles, et, comme M. Tatton me I'a fait remarquer, elles pourraient facilement vivre
ensemble si I'on construisait du coté sud de lamaison une petite addition en appentis.
J'ai envoyé assez de bois pour cette amélioration. TLe charpentier pourra, tandis qu’il
sera & l'ccuvre au bitiment de la machine, préparer la charpente, puis la monter. Je
crois qu'ensuite M. Tatton et son fils pourront compléter 'ouvrage & peu de frais powr
le ministere. .

GOELETTE “ BLLA G. MCLEAN.”

Cette goélette, sous le commandement du capitaine J. N. Purdy, a été exclusive-
ment employée au transport et au placement des bouées dans la Baie de Fundy, ainsi
qu'a I'approvisionnement de charbon des différents siffiets d’alarme de la baie, tant
sur les cotes du Nouveaun-Brunswick que de la Nouvelle-Ecosse. Le capitaine Purdy,
T'ayant pas terminé son service de la saison, n’a pu faire son rapport.

OBSERVATOIRE, ST. JEAN.

M. John B. Longley est le gardien de cette station. On a préparé sur le toit de
la maison de la douane un observatoire d’ott l'on peut voir trés-distinctement les si-
guaux faits & I'Ile aux Perdrix. M. James Wilson, le gardien du phare de cette ile,
ala garde de la station de I'Ile aux Perdrix, et tous les signaux qu'il fait A cette
station sont immédiatement répétés A la station de la ville, et le gardien en tient le
registre dont copie est affichée dans la salle de lecture, ainsi quaux bureaux de la
Chambre de Commerce de cétte ville. M. Longloy a aussi la garde des signaux d’a-
larme et du sémaphore: :

. Voici son rapport sur le nombre des navires arrivés depuis le ler novembre 1874

Jusqu'au 30 septembre 1875 :

. “Monsieur,—J'ai 'honneur de faire rapport comme suit sur le* nombre des na-

Vires arrivés au Port de St. Jean, N. B., depuis le 30 octobre 1874:
BAtImMeNnts....ooocvviiieiiin i e D9
Barques .....ovvveeneiiiiiininii i e 111
Bricks...ccooo. i e, 13
Briganting....co.coveveiniineiiniiie . 101
Barquerolles........covvvieiiniiiiiii e 9
StOAMIEIN. . \Tee et vereinnsiin i eeeeientearieerreeresnseeeeren e rerrsreneees 26
Goglettes & trols-MALS......vvciiiiciiiicieie e, 8

Totaliies ceviriienierneirnernnennens 327
6—11 81
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“ Jo prends la liberté de suggérer qu’il serait & propos’ d’exiger des maitres de
navires qu'ils hissent leurs numéros & leur arrivée, prés de I'ile. De cette manisre,
les noms des vaisseaux pourraient aussitdt &tre connus i la salle de lecture. A présent,
lorsque le vent retient les vaisseaux & l’ile, 'on trouve quelquefois & se plaindre.
Lies télescopes que j'ai regus sont bons, et répondent bien aux besoins du service.

’ “J’ai 'honneur d’étre, monsieur,
“ Votre obéissant serviteur,
“«JOHN B. LONGLEY.
“Joun H. HaArpiNg, Ecr.”

BOUEES ET BALISES.

Les bouées et les balises dans les différents havres et & leur entrée, sont sous le
contrdle des commissaires de ces ports; mais les notes pour leur entretien géméral
sont envoyées a ce bureau pour vérification et paiement.

Les commissaires n’ont pas de traitement fixe, mais sont payés par une commis-
sion de dix pour cent sur les dépenses de leurs stations respectives.

BOUEE-CLOCHE.

Cette bouée est sitaée i 'extrémité est de 1'Tle aux Perdrix, etest un guide stir pour
les havires qui entrent dans le havre de Saint-Jean ou qui ensortent. Elle est mouillée
dans une position exposée et sujette aux plusrudes assauts de la tempéte. Je crois
qu'il serait & propos de remplacer, par une bouée-cloche semblable a celle de la Maison
de la Trinité, celle actuellement ancrée & ce poste, car celle-ci ne peut pas longtemps
&tre stire. Il est nécessaire que cette bouée soit portée & la ville pour étre examinée
ot réparée avant Vhiver. Elle a été endommagée par la glace flottante qui a rempli
1a baie & 'ouverture de la navigation, le printemps dernier. Jamais une aussi grande
quantité de glaces ne s'était vue dams le port et dans la baie. La navigation en a
beaucoup souffert. Quelques-unes des banquises de glace qui s'arrétérent sur les
bords mesuraient de dix & quinze pieds d’épaisseur. On a beaucoup craint pour cette
bouée lorsque, en plusieurs occasions, elle a été assaillie parles amas de glacesrefoulés
dans le havre par les vents du sud.

RECIF DE QUACO.

Pendant la derniére saison on a érigé sur le récit' de Quaco une balise & supports
on fer. Je joins & mon rapport celui de M. Green, qui a été chargé de la construction
de cette balise. Ce récif est 4 8% milles S. E. ¢ S. du phare de Quaco et & I'0. par N.
3 N. 143 milles de I'extrémité ouest de I'ile de Holt.

ROCHER “OLD PROPRIETOR.”

Le trou pour recevoir le support de la balise destinée & cette roche placée i I'ex-
trémité est d’'un dangereux récit au sud du Grand Manan et & V'entrée de la Baie deo
Fundy, a été creusé de deux pieds I'an dernier. Cette année on a encore employé un
petit bateau-pécheur pour transporter en cet endroit M. Green et ses hommes pour
creuser ce trou. M. Green se mita I'ceuvre, et aprés avoir creusé jusqu’a une profondeur
de trois pieds, il crut le puits suffisamment creux pour recevoir le support de la balise
et lui donner assez de force pour résister aux efforts de la mer. Ce monsieur étant
donc revenu et ayant déclaré I'ouvrage terminé, le capitaine Purdy regut instruction
d’aller mettre la balise en place. Il partit avec un bateau & fond plat et un palan

our érection de la balise ; M. Eddy, le mécanicien du phare de I'lle au Phoque de

achias, requt instruction (’aller aider. Arrivés au rocher, ils examinérent le
trou et conclurent qu’il n’était pas suffisamment profond; puis recommandérent de
faire creuser le puifs au moins un pied de plus. M. Green était alors occupé 4 placer
1a balise du récit de Quaco, aprés quoi on I'envoya creuser de nouveau le Rocher ¢ old
Proprietor” jusqu’a une profondeur de quatre pieds. Dans 'espoir que ce travail se-
rait bientdt fini, le batean et le palan furent tenus dans le voisinage ; mais une longue
suite de violentes tempétes retardérent M. Green dans ses travaux jusqu’a ce que l'on
perdit 'espérance de pouvoir poser la bali;;_cette année. On ramena donc le bateau
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4 St. Jean. Le puits est maintenant prét 4 rocevoir la balise, laguelle sera posée de
bonne heure le printemps prochain.

Avec les simples outils que nous avions & notre disposition, savoir, le foret et le
marteau, Uopération de creuser 4 la main un trou de quatre pieds dans un roe aussi
dur, n’est pas un travail facile; mais dans ce cas-ci, la difficulté d’approcher de la
roche et les courts instants que 'on pouvait y travailler chaque jour 4 marée basse, en
faisaient une tdche trés-lente ot pleine de dangers.

Poyr les détails de ces travaux ainsi que de ceux du Récif de"Quaco, je prends la
liberté de vous renvoyer au rapport ci-joint de M. Green.

“8r. Jeax, 18 octobre 1875.

« MoNSIEUR,—J ai I’honneur de faire rapport comme suit, sur mes travaux 2 la
Roche connue sous le nom de ¢ Old Proprietor,” prés de I'fle du Grand Manan, et au
Réeif de Quaco, ou j'étais chargé de planter des méts en fer pour servir de support 4
des balises.

¢ Le '7 juin, nous embarquimes un équipage, et le 8 nous quittions St. Jean.
Nous passions a Grand Manan le 10, prés de la Pointe du Nord ; nous avions un fort
vent du sud-est qui nous forga & nous réfugier au Havre de la Téte, oll nous restdmes
jusqu'ant 11, jour ot nous repartimes pour Grand Manan. Te 12 ot le 13, brouillard
trés-6pais, avec gros vent du sud-est. Le 14, le brouillard continue; le 15 et le 16
nous sommes foreés de mettre & 'abri & “ Gull Cove.” T.e 17 nous nous rendons au
Récif, mais la mer est trop forte pour que nous puissions attérir. Le 18 nous passons
une heure sur le réeif, & la marée du matin; le soir nous tentons encore de débar-
quer, mais la mer étant trop forte nous ne pouvons réussir ; un grand vent de l'est nous
force & nous réfugier 4 l'ile du Gros Canard, olt nous restons jusqu’an 19, le vent con-
tinuant d’étre violent. TLe 21, mer trés-forte. - Le 22 nous passons deux heures sur
le rocher; les 23, 24 et 25, grands vents et forte mer ; les 26, 27, 29 et 30, épais brouil-
lard, accompagné de grands vents du S. 8. O., qui nous empéchent d’atteindre le
récif. Le ler juillet, le temps est clair, et nous pouvons passer deux heures sur le
réeif. Le 2 nous pouvons travailler deux heures et vingt minutes ; le 3, deux heures
et trente-¢inq minutes. Le 5, brouillard avec vent du sud-ouest ; le 6, brouillard et
vent fort, mais nous pouvons débarquer sur le récif en chaloupe ; le 7 nous débarquons
cncore, mais le brouillard est trés-épais; il continue le 8; le 9, il fait trés-chaud,
mais nous travaillons sur le rocher ; le 10 nous travaillons encore et finissons le trou
a une profondeur de trois pieds. Tl est prét a recevoir le mét. Nous partons alors,
fmlalc une légére brise du sud-onest, pour St. Jean ot nous arrivons & 3 p. m. le 11 de
Jjuillet.

“ Le 13 du méme mois, nous embarquons le mit de fer destiné an Récif Quaco,
ot nous quittons St. Jean le 14, mais le vent d’est nous force de revenir sur nos pas.
Nous partons de nouveau le 15 par une légére brise et un brouillard épais, % nous
arrivons 4 Quaco le 16, Le 17, fort vent du nord. Le 19 nous partons & 1 heure
P. m. pour le récif, olt nous arrivons et débarquons le lendemain. Te 21 no:s sommesy
foreés’d’aller au port par un violent vent d’ouest, qui continue le 22. Le 23, vent du
sud-ouest et brouillard. Le vent se calme le 24, et le 25 nous laissons le havre pour
le Récif, ot mous arrivons & quatre heures p. m. par une légére brise. Les 26 et 27
hous réussissons & mettre le mit en place. Le 28, brouillard, mais nous débarquons
la cage, et nous cimentons le mat A sa bise. Le 29 nous remettons le mat de hune,
descendons les bigues et les agrés, puis repartons pour St. Jean.

“ Quant 4 la balise du Récif de Quaco, je puis dire que depuis son érection, jai
regu une lettre du capitaine Holmes, navigateur cotier de beaucoup d’expérience, qui
Darle dans les plus hauts termes des services que rend cette balise en permettant aux
“}al‘ll}s de distinguer & une beaucoup plus grande distance et avec beaucoup Plus de
Sureté la position du Récif. Il dit aussi que la balise sera d’une grande utilité en cas .
do naufrage.

. CHARLES STREET, St. Jean.
“ " MonsiEuR.—Je me suis rendu au Récif de Quaco pour pécher, et je trouve la
alise d'un grand avantage pour trouveg le Récif. Je m’étais arrété a cet endroit
3 s
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“ avec la goélette P. Progres, et & marée basse, il me vint & l'idée d’aller l'examiner.

« Mon équipage était avec moi, nous monifmes au xommet et nous nous introduisimes

“ dans la cage. Je crois qu'en cas de naufrage cette ressource pourrait étre d'un

“ grand prix. Nous avons pu entrer six dans la cage: Capitaine John Holmes, Harry
o %anley, Joseph Holmes, Edward McNichol, Wallace Matthews, Irvin Holmes.

« Mr. P. F. Groen.”

“ Le 3 aofit, nous prenons un équipage pour Grand Manan, et laissons St. Jean
le méme jour, nous rendant jusquau havre Dipper, par un vent léger et un épais
brouillard qui nous force & rester a 'abri jusqu’au 6, jour ot nous laissons le havre, et
nous arrivons le 9 & 'fle ou nous nous arrétons jusqu'au 14 A cause de la grosse mer
et dela densité du brouillard. Tes 16, 17, 18 et 19, le brouillard continue. Pendant
les quatre derniers jours, nous nous rendons trois fois de I’Anse aux Goélands au Récif
dans une chaloupe. Le brouillard continue les 20, 21, 22 et 23, mais & chaque marée
nous sommes 3 travailler sur le Récif. Les 24, la grosse mer nous en empéche. Les
25, 26, 27, 28, 30 et 31, et le ler septembre, les 2, 3 et 4, en tout dix jours de travail
consécutifs, nous sommes chaque jour sur le récif. Les 5, 6, 7, 8 et 9, grosse mer et
brouillard épais. Le 11, gros vent du nord-ouest. Le 12, M. P. Carroll arrive, mais
la mer est trop grosse pour permettre d’approcher le récif. M. Carroll part le 13 au
soir. Nous travaillons sur le récif, les 14, 15 et 16. Les 17, 18 et 20, vent du sud-est
et grosse mer. Le 21 et le 22, vent du nord-ouest; nous travaillons une heure, et
nous nivelons le fond du trou & une profondeur de quatre pieds. Le 23 nous partons
pour St. Jean od nous arrivons le méme soir. ‘

¢ Le 24 je re¢us l'ordre d’essayer 4 mettre le mat en position. Je préparai tout
ce qu'il fallait, et laissai St. Jean le 25, et nous arrivimes & Grand Manan le 28. Le
29 nous débarquimes du charbon au Rocher de Ganmet. Ie soir une forte brise du
sud-est nous for¢a a I'aisser I’ Anse aux Goélands et & rester au large toute la nuit. Le
matin nous nous mimes A V'abri a la Longue Ile. Les ler et 2 octobre, violents vents
du nord-ouest, qui continuérent jusqu'an 4. Les 5 et 6, fort vent dusud-est. Le 7,
nous nous préparfmes & débarquer le mat. Le 8 nous le plagimes sur le quai de
Drake, ol était amarré le bateau & fond plat; nous primes soin des planches et des
autres matériaux apportés par M. Carroll pour la balise des Récifs de Murr. Nous
Pprimes tout ce dont nous avions besoin du magasin de Drake, et A 8 heures p. m., le
méme jour, nous partimes de St. Jean avec le bateau & fond plat, par un temps beau et
un vent de sud-est. '

"« A minuit, le vent de nord-est s’étant élevé, nous faimes forcés de mnous diriger

vers le havre de la Téte ol nous arrivimes & 8 heures a. m. le 9, et out nous demeu-
rdmes jusqu'an 11. Comme le vent se remit au sud-ouest, nous partimes 4 2.30 heures
&. m., et nous arrivimes & St. Jean le méme jour & 2 heures p. m. avec le batean en
bon état. Le 12 nous débarquames, et mimes en bon ordre en hangar tous les agrés
et les appareils. ' . ‘

“ Vous savez sans doute, toutes les difficultés qu'offre une entreprise de cette na-
ture sur les rochers “ Old Proprietor, ” éloignés comme sont ceux-ci de tout port de
refuge, et tourmentés par les flots de courants opposés qui, aux moindres vents, se
soulévent en lourdes et dangereuses lames qui battent et couvrent le rocherd toute
heure de la marée. Les brouillards sont si fréquents, que les temps clairs sont des ex-
ceptions. Les récifs sont en méme temps =i bas, qu'aux marées des quadratures sur-
tout ils sont découverts si peu de temps que, si I'on y débarque, 'on s'est & peine mis
complétement & I'ceuvre, que la marée remonte aussitot.

' “ Il n’en est pas de méme du récif de Quaco, lequel, bien que trés-exposé, reste
beauncoup plus longtemps i découvert, et est loin d’tre aussi tourmenté par les flots de
courants opposés. Vous remarquerez que dans le court espace de quinze jours, depuis

_notre départ de St. Jean, les travaux du Récif de Quaco étaient finis et nous étions de
retour. Tout en mettant autant de diligence dans 'antre entreprise, nous n’avons pu,
pour les raisons que j'ai montionnées plus haut, obtenir des résnltats aussi satisfaisants.

‘ Respectueusement soumis.

*J. H. IlarpING, Eer,,

: : “ P. F. GREEN.
“ Agent du Ministére de’la Marine et des Pécheries.” :
84
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NOUVEAUX PHARES.

Un phare-balise a été construit pendant la derniére saison sur le quai public &
Hillsborough. Tl est destiné & gunider la navigation de la riviére et du port jusqu'au
uai public. La lumiére qui, est dioptrique fixe et blanche, est sous les soins de M.
Samuel Gross. Je n’ai pu visiter ce l:)ham’ et ne puis par conséquent en donner une
deseription compléte. - Deux phares-balises ont été érigés sur la riviére Ste. Croix
endant 1a derniére saison; une nouvelle balise et un nouveaw phare dans. la Baie
assamoquoddy; wun phave-balise & la Pointe Midjic, & 'entrée de la Riviére Maga-..
guadavic, St. George ; un nouveau phare & la Pointe de Drew, au havre du Castor,
deux nouvelles balises d'alignement sur le lac Washademoak. Aucun de-ces phares ne
fonctionne encore, mais ils sont presque tous complétés et seront bientdt en état d’étre
remis au ministére parleurs entrepreneurs. Une fois qu’ils fonctionneront, ces phares
seront d'une trés-grande utilité aux marins qui visitent ces ports, anxquels ces signaux
amis permettront d'éviter les dangers de cotte navigation.

Deux phares-balises ont été construits sur le quai de la Pointe du Chéne pour
l'alignement de la course depuis le détour du chenal dans la baie extérieurc jusqu’au
quai de la Pointe du Chéne. Ces phares exemptent d’entretenir un phare flottant au
détour du chenal, dont on nous a & plusieurs reprises exposé la nécessité, ot pour l'éta-
blissement duguelun crédit de $3,000 a été porté au budget de 1874-75. Cependant,
aprés avoir consulté des marins d’expérience, ot avoir donné au sujet votre sérieuse
attention, vous étes arrivé & la conclusion que 'arrangement actuel, ¢’est-i-dire 1'éta-
blissement de deux phares d’alignement gnidant les navires depuis le détour du chenal
de la baie extérieure jusqu'au quai dans le port, serait tout aussi effectif’ et pourrait -
étre accompli beaucoup plus économiquement par le ministére.

Ce phare a été mis a exécution, les travaux complétés, et les phares mis en opé-
ration des avant le 22 septembre 1875. Cet arrangement s’est montré admirablement
propre au service que ’on en attendait. : .

Les marins qui -ont visité le port depuis que les phaves fonctionnent s'en sont
déclarés trés-satisfaits et les ont trouvés parfaitement en ligne avec le détour du
chenal. Je n’ai pas encore vu ces balises, mais j’ai beaucoup de plaisir 4 apprendre
de différentes sources 'efficacité de leur service. Vous aussi, monsieur, vous devez
étre satisfait de voir ces heureux résultats d'un arrangement dont les frais ne §'éldvent
qu'i une, fraction des dépenses que nécessiterait I'entretien d’'un phare flottant.

HUILE.

11,646% gallons d’huile ont été regus de MM. Fitzgerald, et débarqués le 8 juillet.
I huile a été inspectée par M. Wm. M. Smith, qui a fait le rapport suivant.

g “ 8. Jeax, N.-B., 26 juillet 1875.

“ J'ai examiné des échantillons d’huile pris dans des barils se trouvant dans les
magasing & 'huile de Robinson & la Pointe York. Cette huile appartient aux fom-
isseurs ,des phares. Ci-suivent les résultats de mon examen :

“ Huile non explosible & 1223° Fahr. d’épreuve ; poids spécifique, 46° Baume ;
température, 60° Fahr. Brile avec une flamme brillante, sans encrasser la méche ni
la changer de coulenr. Pen de différence avec les échantillons qui m’ont été fournis.

“ WM. M. SMITH,
< Bxaminateur.”

J ’:gi aussi exaniné Ihuile, et je n’hésite pas & dive que ¢’est 1a meilleure que nous
ayons jamais rogue. Blle ost aussi claire et incolore que I'ean méme, inodore,
exempte de sédiments, et du poids spécifique voulu. La naphtaline et Jes hydrocar-
Jures paraissent en avoir été éliminés. I hnile était bien embarillée. Somme toute
a::g‘;(;l. etait excellent, ot je souhaite que dans I'avenir 1:mlm'inist1-atiqn 80it tOlle}ll‘S
i~ Jlen servie quanta 'huile nécessaire an service. D’année en année I'huile qu’on

us a fournie g'est davantage ~1-upproehee8de la qualité de celle que nous avons enfin
5
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obtenue ; 8i nous avons toujours & 'avenir une huile de cette qualité, les autres arran-
gements et les accessoires seront maintenus sur un pied correspondant, et nous obtien-
drons ainsi des lumiéres réguliéres et uniformes et en méme temps d’'un grand -éclat.
(C'est donc avec beaucoup de plaisir que je constate que MM. Fitzgerald et Cie., ont
parfaitement rempli les conditions de leur contrat, el qu'ils ont fourni & I'adminis-
tration 1'un des meilleurs envoisd’huile que nous ayons encore regus, le tout embarillé
d'une manidre trés-étanche.

Apras la livraison aux stations des phares, 'huile est déposée dans des réservoirs,
construits avec grands soins et sovmis 4 une inspection avant d’étre acceptés par le
ministére.

PHARE DU LAC A L’OIE.

D’aprés un ordre du ministére, A. R. McDougall, arpenteur adjoint, s’est rendu
au lac & I'Oie, dans 1'ille Miscou, et a arpenté I'emplacement du phare, ainsi que d'un
morceau de terre destiné 4 fournir le bois d’approvisionnement. Ce lopin est & proxi-
mité de 'emplacement du phare et est bien boisé en pin et en épinette. Je joins &
mon rapport celui de 'arpentage de M. McDougall.

Description de Vemplacement du phare du lac a U Oie, Ile Miscou.

Borné comme suit, savoir : Commengant & un poteau dc sapin planté i I'angle
nord-est du lot No. quarante-trois, concedé & William Marks, au lac & 1'Oie, Ile
Miscou ; de 1a vers le sud-ouest le long du rivage, dix chaines de quatre perches
chacune jusqu'a un pieu marqué; de 1i vers le sud quarante-cinq degrés est d'aprés
I'aiguille magnétique de I'année 1875, deux chaines et cinquante chainons, ou jusqu’au
coté nord du lac 4 I'Oie; de 1i vers l'est jusqu'a la ligne de 1'est du dit lot quarant .-
trois, concédé an dit William Marks; de la vers le nord quatorze degrés ouest le long
de la dite ligne de 1'est de William Marks, trois chaines et cinquante chainons, ou
jusqu’au poteau de sapin et formant le point de départ, soit 4 peu prés trois arpents
plus ou moins. -

Le rapport qui précéde donne un état complet des travaux accomplis par cette
agence durant 'année fiscale expirée le 30 juin 1875. Il en mentionne, en outre,
quelques autres terminés depuis lors ou en voie d’exécution. Ceux-ci comprennent
les additions faites a la branche du service des phares, indiquées & I'article Nouveaux
phares, ainsi que les préparatifs pour I'érection d’une balise s support en fer sur le
rocher ¢ Old Proprietor.” J'y joins encore le rapport de M. James Mitchell, inspec-
teur des phares des cotes du nord et de I'est de la province.

J’ai Phonneur d’étre, monsieur,
Votre trés-obéissant serviteur,

J. H. HARDING.

t

Hon. A. J. SmrTH,
Ministre de la Marine et des Pécheries.

RAPPORT DE I'INSPECTEUR DES PHARES. ’v

NEWCASTLE, 4 octobre 1875.

MonsiEur,—J’ai 'honneur de vous transmettre le rapport suivant de mes travaux
pendant la derniére saison:

PHARES.

CAP JOURIMAIN.

Lumiére blanche fixe ; trois lampes & méches circulaires No. 1; trois réflecteurs
de 27 pouces de diamétre sur 9 pouces de concavité; lanterno en fer, de 4} pieds de
diamétre, avec verres de 21 pouces sur 17.

Ce phare a besoin d'une nouvelle lanterne et d’un appareil A éclairer; il a anssi
hesoin d’étre peinturé de nouvean 'annéc prochaine. )

>
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Le ci-devant gardien de ce phare (John Bent) s’est noyé le 14 juin dernier en
traversant de I'Ile du Prince-Edouard au phare en chaloupe. )

Ce phare a besoin d'un télescope de marine et d’une nouvelle chaloupe, celle du
phare ayant été perdue lors de I'accident dont je viens de parler.

Silas Ross, le gardien actuel, a eu le soin du phare depuis la mort de M. Bent.
11 a une famille de quatre personnes.

J’ai visité cette station en compagnic de M. Joseph Tomlinson, surintendant-gé-
néral et ingénieur, le 8 septembre dernier, et y débarquai les approvisionnements né-
cessaires. .

La maison du gardien va nécessiter quelque dépense pour nettoyer et tendre de
papier l'intérieur. Griice i la mort subite de M. Bent, les batiments ne sont pas en
aussi bon état que les années précédentes.

ANSE DE CASSIE.

Lumiére blanche & revolutions ; lanterne de bois, de 94 pieds de diamétre. L'ap-
pareil 4 éclairer est catoptrique, et est composé de 4 lampes 4 méches plates de trés-
grandes dimensions, de 4 réflecteurs de 17 pouces de diamétre et sept pouces de pro-
fondeur. Les verres de la lanterne sont de 28 x 16 pouces.

. Onya construit un nouvel hangar & I'huile. M. Charles LeBlanc est lo gardien
de ce phare. Il'a sa femme et deux enfants.

J’ai visité cette station le 8 septembre dernier en compagnie du surintendant-
général et de M. Barbour.” Le phare était propre et en bon état. :

Le gardien a beaucoup besoin d'une chaloupe.

RICHIBOUCTOU,

Lumiere dioptrique, fixe, blanche ; une lampe 4 méche plate de trés-grandes
dimensions ; lanterne en fer de 7 pieds 4 pouces de diamétre.

J’ai visité cette station avec M. Tomlinson et M. Barbour. La lampe était un peu
en mauvais ordre, mais le reste était en bon état.

M. Fabien Richard est le gardien de ce phare. Ila une famille de huit per-
sonnes, y compris lui-méme et sa femme, & part un fils marié et 1a femme de celui-ci
qui vivent avec lui. .

tiIl n’y a pas de chaloupe & cette station, et la lacune se fait grandement
sentir.

Nous avons livré & la station I'approvisionnement d’huile et les autres provisions,
dont on commengait & manquer.

: ESCUMINAC.

 Le batiment est en bois peint en blanc. Lumiére dioptrique, blanche fixe;
trois lampes a bec circulaire de trés-grandes dimensions. La lanterne de fer a 8 pieds
6 pouces de diamétre, avec verres de 6 pieds sur 32 pouces.

En outre du phare, cette station posséde aussi un sifflet d’alarme.

J'ai visité cette station en compagnie de M. Tomlinson et M. Barbour, et nous
ivons trouvé le phare et le sifflet d’alarme en excellent état. M. Thomas Phillips est
le gardien des denx établissements.

‘ancienne maison du gardien étant trop petite pour sa famille qui se composait
de huit membres, on y construit maintenant une addition qui sera d'une grande
utilité peur enx. :

Cet hiver il va falloir un poéle pour le sifflet d’alarme.

ILE DU PORTAGE.

Lnnmisre catoptrique, blanche, fixe ; quatre lampes a double bec; quatre réflec-
teurs de 23 pouces de diamétre et de 8% pouces de concavité ; lanterne de fer, avec

verres de 20 x 15 pouces.
ler o George Davidson, 'ancien gardien do cette station, a été démis et remplacé le
€ aolt par M. Hugh Murray. -
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La demeure du gardien a été détruite par le feu en février dernier. On a com-
mencé depuis une nouvelle maison avee un hangar & bois et creusé un puits qu'on a
muni d'une pompe. : . A !

Les feux ne sont pas aussi bien entretenus qu'auparavant, le nouveau gardien
n'étant pas encore trds-au fait de la.manidre de garder ses lampes enbon état ; mais il
est probable qu'il s’améliorera avee le temps.

Le batiment n’est pas aussi propre que d’ordinaire. M. Carter, qui est actuelle-
ment & batir ]a maison du gardien, occupe une partie du phare comme chambre a
coucher pour ses hommes, et le gardien ne peut en conséquence stenir les prémisses
aussi proprement qu’il le désirerait.

M. Tomlinson, qui m’accompagnait, a donné instruction & M. Carter de faire
remettre la lanterne en bon état. ,

11 va falloir un poéle, ete., pour la maison du gardien, le feu ayant détruit celui
qu’il avait auparavant. . . :

Il y a une chaloupe ici, mais elle est tout-i-fait trop lourde pour le gardien ; on
devrait la remplacer par une chaloupe & voile plus légére. Il faut encore ici un téles-
cope de marine. Notre visite eut lieu le 11 du mois dernier.

PASSE DE NEGUAC.

Lumiére catoptrique, blanche, fixe ; quatre lampes & méche plate de trés-grandes
dimensions ; quatre réflecteurs de 15 pouces de diamétre et 54 de profondeur ; lanterne
de hois, de 6 pieds 3 pouces de diamétre, avec verres de 36'x 30 pouces.

On a construit ici un phare-balise pour servir conjointement avec le phare,
s’alignant avec la lumiore de celui-ci, et destiné, en indiquant le chenal, & permettro
aux petits vaisseaux de traverser la passe pendant la nuit. Les péchewrs et autres
qui ont & naviguer en cet endroit se déclarent trés-satisfaits de ce phare-balise, grice
auquel cette passe leur est ouverte a toute heure.

Ce batiment sera peinturé cette année. M. William Morrison a la garde de ces
deux phares.

M. Tomlinson, M. Barbour et moi, avons visité cette station le 11 septembre
dernier, et nous avons trouvé les lampes en bon état et le gardien & son poste.

Le gardien a besoin d'un hangar a I'huile, d'une chaloupe et d'un télescope de ma-
rine. Nous avons livré les approvisionnements et les provisions en quantité ordinaire.
TABUSINTAC.

Lumiére catoptrique rouge, fixe; trois lampes & méche plate de trés-grandes di-
mensions ; trois réflectenrs de 156 pouces de diamétre et 5% pouces de profondeur.
Lanterne en bois; verres de 36 x 30 pouces.

On a construit un phare-balise pour servir conjointement avec ce phare, ot,
en s'alignant avec la lumiére de celui-ci, indiquer le chenal. Comme celui dont je
viens de parler, ce phare donne beaucoup de satisfaction aux pécheurs et aux autres
personnes qui ont a traverser cette passe.

M. Thomas Savoy a la garde de ces deux phaves. Il lui faudrait un hangar i
Thuile, une petite chaloupe et un télescope de marine. i

Le surintendant-général et moi, nous accorddmes a trouver qu’il était impossible
d’attérir, & cause de la houle et des battures, et que si toutefois nous pouvions débar-

uer, ce ne powrrait pas étve sans retarder beaucoup le steamer. Je chargeai alors
. Morrison, le gardien du phare de Neguac, de transporter les provisions & cette sta-
tion, ce gardien nous ayant dit qu’il serait impossible d’aborder ce jour-la.

TRACADIE.

Lumiére catoptrique, blanche, fixe ; quatre lampes & méche plate de trés-grandes
dimensions ; quatre réflecteurs de 15 pouces de diamétre et 5} pouces de profondeur.
Lanterne en bois de 7 pieds et 3 pouces de diamétre, avec verres de 36 X 30 pouces.

Ce phare a été reculé le printemps dernier, la grande tempéte de I’automne
dernier ayant miné et emporté une partiedu brise-lames en laissant le phare dans un
dangereux état. Il est maintenant a l’abléisde nouvelles tempétes.
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Lradministration a fait construire celte année un phare-balise & Jumisdre hlanche
pour guider les pécheurs et los autres marins se dirigeant’ vers ce port. On a aussi
construit un hangar & 'huile. . ,

Le phare et la balise ont besoin ’étre peinturés, ce que jai donné ordre de faire
immédiatement. J'ai fourni au gardien un tuyau de poéle en fer galvanisé, vu que
le tuyau en fer commun qu’il avait, était inutile et dangereux, rouillé comme il était
par lean salée. . ) . .

Il n’y a pas de chaloupe & cette station. TLe grand nombre d’accidents récem-
ment arrivés & des pécheurs rend urgente la nécessité d’'une embarcation. 11 faut aussi
an gardien un poéle et un télescope de marine. Lc} ]oﬁ,tlment p’.a.val.t pas lair aussi

ropre et bien entretenu que lors de mes V}m'tes prepec{entes. Jen ai faitla remarque
au gardien qui a promis de se mettre immédiatement & V'ceuvre et d’atre plus particu-
lier & I'avenir. ,

Jai visité cette station le 11 septembre, cn compagnie du Surintendant-Général;
nous avons trouveé & son poste le gardien M. Thomas Archer.

Nous avons livré P'approvisionnement d’huile ordinaire.

SHIPPE Gé\N.

Lumiére catoptrique, blanche, fixe: quatre lampesa méche plate de trés-grandes
dimensions. Lanterne en bois, de 7 pieds 8 pouces de diamétre, avec verres de 3 x 23
pieds ; quatre réflecteurs de 16 pouces de diamétre et 5% pouces de profondeur. Bati-
ment en bois peint en blanc. ) :

J'ai visité cette station en compagnie de M. Tomlinson, le 11 septembre dans la
uuit. - M. F. Dumaresq, le gardien, était absent, et le phare était sous la garde d’une
autre personne qui nous dit que le gardien était allé chez lui pour sa récolte.

Le ministére a fait construire un brise-lames ou muraille autour de ce phare, afin
d’empécher la mer de le saper. J’ai tout lieu de croire que cette muraille fera bon
service. Le batiment n’a pas été tenn aussi proprement que lors de mes visites pré-
cédentes. J’ai écrit au gardien relativement a cette négligence, et lui ai conseillé de
s’%c_cuper lui-méme de ses fonctions, bien que quant aux feux je ne trouvais rien 4
redire. :

L/agent de St. Jean a envoyé & cette station, de la peinture, de I'huile et autres
articles nécessaires, et le batiment sera peint aussitot que le temps le permettra.

Nous avons livré et mis sous la garde de la personne remplagant le gardien,
I'huile et les provisions du phare.

Il n’y a pas de chaloupe & cette statioh.

Il en faudrait une, ainsi qu'un télescope
de marine. '

s

MISCOU.

M. Tomlinson et moi, en compagnie de M. Barbour, nous visitimes ce phare le 12
septembre. Lumiére catoptrique, rouge, tixe ; neuflampes, savoir : sept 4 moche plate
de trds-grandes dimensions, et deux a bec rond No. 1; sept réflecteurs de 20% pouces de
diamatre et 9 pouces de profondeur, et deux de 20 pouces de diamétre et 12 pouces de
profondeur ; lanterne en fer, de 124 de diamétre avec verres de 224 x 21 pouces, Il
2 aussi un sifflet d’alarme & cette station, lequel a été visité par M. Barbour et trouvé
en bon état.

. Le batiment est en bois, peint en blanc, propre ct bien tenu par le gardien, M.
George McConnell, qui, étant mécanicien, o la garde du sitlet d'alarme, remplit ses
doubles devoirs d’une maniére trés-efficace. .

La maison du gardien a besoin de beaucoup de véparations & intérieur, planchers
neufy, erépit, ete. : .

11 faudvait un hangar & charbon et & bois pour le sifilet d’alarme. La chaloupe est
trop grande, et en trés-mauvais état, et Je recommanderais de la remplacer par une
¢haloupe & voiles convenable. Il faudrait aussi une lunette de marine et un pavillon,
VU que cette station est I'une des plus importantes de Won district. ’

o O capitaines de steamers et des maitres de navires A voiles ont exprimé leur
aatlsfac;ionl gu sifflet d’alarme qui leur rend de grands services en temps de brouillard.
—12 89 _
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LAC A 1OIE.

. Lumisre catoptrique, blanche, i révolutions ; pharve bati I'année dernidre ; deux
lampes & bec rond No. 1 ; lanterne de fer de 7 pieds de diamétre ; verves de 5 pieds x 28
pouces ; deux réflecteurs de 17 pouces de diamétre sur 7 pouces de profondeur. Bati-
ment en bois peint en blanc. ‘

Ce phare a commencé & fonctionner vers le 25 avril dernier, quoique je I’aie appro-
visionné d’huile et de provisions I'automne précédent.

Arrivé en face de cette station, je consultai M. Tomlinson sur la nécessité de la
visiter. Aprés que je lui eusse fait connaitre les faits, nous décidémes, malgré- notre
désir de visiter la station, que, vii la violence du-vent, la difficulté peut-étre insurmon-
table d’aborder, et 16 temps perdu pour le steamer, nous faisions mieux de nous rendre
de suite & Caraquette. .

. CARAQUETTE. ..

Lumidre catoptrique, blanche, fixe ; quatre lampes, deux & méche plate de trés-
grandes dimensions et deux & méche plate No. 1 ; lanterne de fer de 4% pieds de dia-
métre, avec verres de 44X 21 pouces ; quatre réflesteurs de 15% pouces de diamatre et
43 pouces de profondeur. Le bitiment est en bois peint en blanc.

M. Tomlinson et moi, nous avons visité cette station le 12 septembre, et trouvé
le batiment proprement tenu et en bon état. o ) :

Une des lampes était en mauvais état mais pouvait encore servir. M. Tomlinsou,
avec le peu d’outils qu’il avait sous la main, essaya de toute maniére de réparer la
lampe, mais ne put réussir ; il dit, cependant, qu’elle pourrait faire le service.de cette
saison. Il m’ordonna de la faire réparer entiérement 4 la fin de la saison, ou de la
faire remplacer ; il m’ordonna aussi de faire argenter & neuf deux des réflecteurs.

Le gardien, M. Narcisse Porlier, est un fonctionnaire efficace; sa famille se
compose de cing personnes, & part lui et sa femme.

L’administration n'a pas de chaloupe & cette station. Le besoin d’une embarca-
tion se fait sentir, le phare se trouvant sur une ile, et cet endroit étant trés-
fréquenté par les pécheurs. o )

Le gardien étant allé remplir ses devoirs religieux, nous n’avons pu le voir, mais
nous avons recu de sa femme toutes les informations requises. Nous avons débarque
la quantité ordinaire d’huile et de provisions.
®

ILE AU HERONa

Phuve & lumiére catoptrique blanche, fixe, biti I'automne dernier et mis en
ocouvre pour la premiére fois & 'ouvertwre de la mavigation. Il y a {rois lampes &
maéche plate de trés-grandes dimensions ; trois réflecteurs de 16 pouces de diametre ;
verres de 36X 30 pouces.

M. Tomlinson m’a accompagné dans ma visite & cette station, et s’est montré trés-
satisfait de la construction de la tour ot des lanternes. Il o pris nots de-ce qu'il
restait & faire, et m’a dit qu'il m’écrirait et domnerait les ordres nécessaires pour
mettre le phare dans un état de fonctionner parfaitement. -

Les verres fournis par les entrepreneurs pour les lanternes sont tout-a-fait
impropres, étant trop minces pour leur service ; trois de ces verres sont déja brisés.

" On m’a informé que M. Moffat, de Dalhousie, a fourni de I’huile pour le fonction-
nement de ce phare, dés qu’il a été mis en ceuvre, aussitét qu’ont pu commencer les
communications entre Miramichi et Dalhousie. J'ai cxpédié & Dalhousie les provi-
sions nécessaires par le steamer City of St. John, ainsi’ que des verres pour réparer
ceux de la lanterne qui sont brisés, avee instruction de les envoyer immédiatement
destination. J'ai fait parvenir en méme temps une lettre au gardien, M. John Duteh,
Vinformant que ces effets étaient & Dalhousie entre les mains de 'agent du steamer.
L’agent m'informa qu'il agait regu ma lettre, mais qu'il n’était pas allé a Dalhousie,
ot que les verres et los provisions ne lui avaiont pas été expédiés. '
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Ce phare n'était pas dans un bon état.” Le gardien ignorait comment arranger
les lampes, eb g'acquitter des autres devoirs de sa charge, n'ayant jamais regua ce
sujet d'information d’aucune personne compétente. ) o .

On a construit durant la saison,un hangar & huile qui a cofité $200. Ce bitiment
stait tout-3-fait nécessaire.

Il n’y a pas de chaloupe a cette station.

Le gardien a hite de connaitre ses devoirs, et réussira probablement. Il n'a pas
do famille et ne réside pas dans le bitiment du phare. Sa demeure est & environ un
quart de mille du phare. .

Jai fourni 4 cette station deux réservoirs 4 I'huile neufs en fer galvanisé.

" DALHOUSIE.

Lumiére catoptrique, blanche, fixe ; trois lampes: 1 & boc rond No. 1, et denx a
méche plate No. 1; trois réflecteurs, un de 18} pouces de diamétre et de 6 pouces de
profondeur, et deux de 15 pouces de diameétre et de 5% pouces de profondeur :
Tanterne en fer, de 44 pieds de diamétre, avec verres de 44 x 21 pouces. timent en
bois, peint en blanec. :

Je visitai cette station en compagnie de M. Tomlinson le 13 septembre, et nons
avons trouvé quelques-uns des verres de la lanterne félés. Le batimentsera peinturé
aussitdt que le temps le permettra. La peinture et I'’huile nécessaires & ces travaux
sont prétes.

1 des réflecteurs a besoin d'étre ré-argenté. Il faat aussi une nouvelle lampe.
M. Tomlinson a pris note de ces choses. .

Cette station a grandement besoin d’'un hangar & Uhuile. I’huile ést gardéedans
le soubassement du batiment, et plus ou moins de pétrole est renversé sur le plancher,
ce qui est non-seulement dangereux, mais empéche aussi le gardien de tenir les lieux
aussi proprement qu'il le voudrait.

a famille du gardien, M. Philippe Arseneau, se compose de trois membres,

BALISES.

Il y a dans la riviére Miramichi et la baie seize phares-balises situés comme suit : -

ILE DU MILIEG.

Lumiére blanche, fixe ; deux lampes 4 mache plate de trés-grandes dimensions ; la
lumigre est visible & P'est et 4 P’ouest, et se montre aux navires qui ontrent et & ceux
qui sortent, et leur permet d’éviter la batture de la pointe de I'ile. Ce phare est d’'un
grand avantage aux steamers et aux autres navires qui naviguent sur cette rividre
dwrant larnuit,

Ue phare est bien tenu. M. Alexander Jessamin, ci-devant gardien, a été démis
de ses fonctions le 2 aotit dernier, et M. David McEwan a la garde du phare. IL’ap-
provisionnement d’huile, ete., a été fourni 3 cette station. ’

BALISE DE GRANT.

" !»1 Y a deux phares a cette station, qont lgs lumiéres sont blanches et fixes. Le
gardien, M, George Grant, est un fonctionnaire trés-efficace. Les lumidres sont en-
Iretenues en trés-bon ordre. : :
o f{{?s pilotes_m’ont E‘epl‘ésenté que lesﬁpha.res sont trop rapprochés Uun de I'autre,
m&?n; § voudraient qu'un de ces feux fat rapproché du rivage; ils donnent pour
chenal qtu en remontant- la baie, ils n’apergoivent la lumiére qu’aprés avoir pris le
ot andis que xi ces phares étaient moins rapprochés, 'nn d’enx se ferait voir
Aucoup plus tot. :
31 envoyé de la peinture en donnant instruction de faire peinturer ces phares
N ot Vagent de St. Jean I'a fait parvenir,
. 91
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ILE SHELDRAKE.

Il y a sur cette ile deux phares-balises d’alignement, 'un & I'est, 'autre & I'ouest;
ee sont des lumiéres blanches, fixes; lampes & méche plate de trés-grandes dimensions,
trés-brillantes.

L’agence de St. Jean a expédié pour cette station de la peinture et de I'huile
ainsi que des provisions, que j'ai fait parvenir avec instruction de peinturer les balises,

Le gardien, M. John McFay, est un fonctionnaire” efficace ot est toujours a son
poste.

Il 0’y a pas de maison pour le gardien ni de 'place convenable o il puisse’
demeurer. Il couche dans un petit hangar ot les lampes sont mises & 'abri durant le
jour et ot 'on dépose 'huile. Il faudrait fournir une maison au gardien, vt qu’il Jui
faut constamment rester sur I'tle. Il devrait aussi’avoir une chaloupe.

Cette station a requ I'approvisionnement d’huile ordinaire.

" POINTE DU CHENE.

Ily a & cette station, du c¢dté nord de la riviére, deux phares-balises, 4 lumidre
blanche fixe. Ces lumidres ne s'apergoivent pas si bien que les autres. ILies pilotes,
les maitres de navires ot autres, disent qu’elles sont placées trop bas et que les bois en
arvidre Pempéchent d’&tre aussi en vue qu'elles pourraient I'étre. .

Ce n'est pas la faute du gardien. C’est un fonctionnaire expérimenté, et qui sait
comment tenir ses lampes en bon état.

Ces. balises seront aussi peinturées cette année : de la peinture et de I’hunile ont
été fournies pour cela. )

Cette station a aussi re¢u 'approvisionnement d’huile ordinaire.

ILE AU RENARD D'EN HAUT. .

Il y a sur cette ile deux balises & lumiére blanche, fixe. Aucunes réparations
n'ont été faites & cette station V'année derniére. Le gardien, M. Wood Williston, est
trés-attentif & ses devoirs. Il entretient ses lampes et ses réflecteurs en bon état.
L approvisionnement ordinaire d’huile a été fourni & la station.

‘habitation du gardien a brélé le matin du 28 aofitdernier. Tout a été sauvé, i
I’exception du podle a cuisine, lequel a été entiérement détruit.

L’administration se propose de bitir cette année une nouvelle maison pour le

gardien.

Le gouvernement a fourni cette année une chaloupe 4 la station.
TLE AU RENARD D'EN BAS,

Il.y a & cette station deux phares-balises et une habitation pour le gardien. Ces
phares sont considérés comme les plus utiles de la riviére. Leur lumiére ost trés-
brillante. TIls sont excessivement bien tenus. TLes maitres de navires naviguant sur
le-chénal 4 'approche de la Barre et du Fer & Cheval en parlent.avantageusement.

Le gardien, M. Robert Rainsborough, d’aprés ce qu'on me dit, accomplit fidéle-
ment ses devoirs.

Les balises et I'habitation du gardien vont avoir besoin d’étre peinturées I’année
prochaine. .

Le besoin d’une petite chaloupe se fait grandement sentir, attendu que les deux
balises sont séparées par un grand ravin ou marais qu’emplit la marée, ce gui néces-
site un détour de deux milles pour se rendre d’une balise & autre.

T’aprovisionnement ordinaire d’huile, etc. a été livré.

BALISES DE PRESTON.

Ily a a cette station, qui est du c6té sud de la Baie Miramichi, deux balises &
lumiére blanche fixe, produite par deux lampes 4 méche plate de trés-grandes dimen-
sions, Lagence de St. Jean a fourni pour cette station de la peinture et de Vhuile,
que jai expédiées avec ordre de 1')eint:m'er9 lges balises. ' .
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. Quand j'ai visité cette station j'ai remarqué que le sable 'était accumulé antour
des baliBes, et que. celles-ci avaient besoin d'étre dégagées et de subir quelques répa-
rations. J'ai donné ordre au gardien de les nettoyer complétement et de les remettre
en bon état, ce pourquoi il devra é&tre rémunére. Ces phares sont trés-bien entre-
tenus. L’approvisionnement ordinaire d’huile, etc., a.été livré. )

Les trois autres phares-halises complétant le nonibre de seize déja mentionné, et
en rapport avec les phares de Neguae, de Tabusintac et de Tracadie, sont construits
cette année par I'administration, et il en est parlé dans ce rapport aux articles relatifs
i ces trois derniéres stations.

SHEDIAC.

Tl y a i cette station deux phares-balises & lumiére blanche fixe. Ces balises
sont destinées 4 gnider les steamers et autres navires se dirigeant vers le port, ot 4
indiquer le chenal se rendant au terminus du chemin de fer en rapport avec le phare-
balise de cette station. Ces phares sont trds-utiles, car le chenal est d’'une navigation
tros-difficile pendant la nuit.

Cette_station a régu la quantité ordinaire d’huile et de provisions.

PHARE FLOTTANT.

Ce vaisseau est ancré sur la Barre du Fer & Cheval, dans la Baie de Miramichi. I1
exhibe quatre lumidres rotiges, fixes. Il est-d’'une trés-grande importance pour la
navigation.

Jai recu instruction du ministére de faire réparer les dommages qu'avait subis
ce phare-flottant durant la derniére saison et de le faire remettre en bon état, ce que
jai fait. .

J’ai employé M. James Henderson, au service de MM. Gilmour, Rankin et Cie.,
pour examiner le vaisseau et faire les réparations requises. Le tout a été fait d'une
maniére trés-satisfaisante, pour la somme de $622.10.

Sur l'ordre du ministére, je n’ai mis que deux hommes & bord dn phare-flottant
cette année, 'administration étant d’avis que ce nombre était suffisant.

Dans le cours de 14 saison, le capitaine du phare-flottant, M. George .Rogers, me
it savoir que deux hommes n’étaient, pas suffisants pour manceuvrer le batean pendant
les gros vents, et qu'il se déchargeait de la responsabilité des accidents qui pour-
raient arriver en conséquence. J'ai immédiatement fait connaitre ce fait au ministére
qui me donna imstruction d’engager un troisidme homme, ce que jai aussitot fait.

BOUEES DE LA RIVIERE ET DE LA BAIE MIRAMICHI.

11 y a 21 bouées sur la riviére et la baie Miramichi.

_ Le service des bouées a été fait cette année sans trop de difficulté, vt que les
pilotes sont maintenant soumis 4 la nouvelle loi, et qu'ils paraissent bien disposés a
aider autant que possible A la pose des.bouées dans le chenal afin d’en rendre la navi-
gation plus stre.

‘Néanmoins, suivant ma coutume, j'ai demandé des soumissions pour la pose des
houées par des pilotes expérimentés, et jai re¢ : des soumissions de plusieurs. Cellede
M. Michel Martin étant la plus basse, savoir $80, elle a été acceptée, et les bouées
ont été pla- ées d'une maniére satisfaisante. .
.. Pendant la tempéte des 18 et 19 septembre dernier, deux bouées de la Barre du
Fer & Cheval furent emportées. L'une fut perdue et I'autre ramassée par le phave-
flottant. J’ai immédiatement fourni une nouvelle bouke avec chaine et ancre, ot je
demandai 4 M. James Wells, le principal pilote de la rivitre, de la placer immédiate-
ment ainsi que celle ramassée par le batean-phare. J'ai aussi fait connaitre la chose
2ux maitres du havre, car en vertu de la nouvelle loi les bouées sont sous le contrdle
de ces fonetionnaires, ce dont le ministre m’a informé par votre entremise.

Je n'ai regu ancune plainte cette année au sujet d’ancun des ports ou des havres,
txeepté 4 Shédiac.
iy 28 steamer Bermudit a emporté ot coulé la bonée du large de cet endroit et je l'ai

Wit remplacer aussitot, '

93 -
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J'ai regu instruction de I'agent du ministére 4 St. Jean de demander aux proprié-
taires du Bermuda le paiement de la valeur de la bouée détruite par ce steamer. Je
leur ai en conséquence fait une note de $50 dont ils ont accusé réception, mais qu'ils
n’ont pas payée. ) '

HOPITAL DE LA MARINE.

Il n'y a pas eu cette année d’autres dépenses d’encourues pour cette institution
que les frais ordinaives (’entretien. Le ci-devant gardien, M. Patrick Lawlor, est
mort le 12 mars dernier, et I'établissement est resté sous la garde de sa veuve et de
son gendre, M. John Gallagher. Ce dernier a, depuis, regu sa nomination, et continue
de remplir les fonctions de gardien.

Je n’ai regu aucune plainte relativement a cette institution. L’employé actuel
semble s'acquitter de ses devoirs & la satisfaction générale.

Le Dr. Thomson, le médecin dé I'hdpital, consacre réguliérement ses soins aux
malades de 'établissement.

HUILE.

Dans mes différentes visites aux stations déja mentionnées, joe me suis informé des
gardiens sur la qualité de 'huile qui leur est fournie. On m’a toujours répondu que
Ihuile est excellente, mais tous m’ont fait remarquer que les barils ne contiennent
pas la quantité qu'on leur attribue. Dans beancoup de cas, les barils sont vieux,
d’sutres sont vermoulus, ce qui les empéche d’étre étanches. Cette année je ne puis
riendire de la qualité de ’huile, mais les barils qui la contiennent étaient en excellent
état et je n’ai pas remarqué de fuite d’huile.

Avant de terminer mon rapport; je dois dire que j'ai re¢1 beaucoup de renseigne-
ments du surintendant-général, M. Tomlinson, qui a montr¢ le plus grand intérét &
tous les phares et s’est appliqué & donner aux gardiens les instructions nécessaires &
Pexécution de leurs devoirs. .

Pour ma part, je lui dois beaucoup de renseignements qui me seront & I'avenir
d’un grand avantage dans I'accomplissement de mes fonctions,

J’ai honneur d’étre, monsieur,
' Votre obéissant serviteur,
J. MITCHELL,
Inspecteur des phares.
J. H. Harping, écr.,
Agent du ministére de la. Marine
: et des Pécheries, St. Jean, N. B.
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LISTE DES BOUEES ET DES BALISES.

CARAQUETTE.
e - ]
No. Description. Couleur. Positioh.
{
ique, en bois.ser.en veun|A Tentréelest, auS } -E de la bouée rouge.
i Conique, 30 do ’ do ﬁ de 1a bouée blaucg
1 do do N'E 1 E. de 1a bouée rouge
en forme de baril.
1 |Baril. ....|Havre intér., pointe ouest des bat. Pokeesuder.
1 do do ala haut, de R. Blackall, & mi-chenal.
1 do .uveee evenrerseninnae ..|Surle récif en dehors de Ventrée ouest, au N.
par O. de Pentrée ouest.
1 [Conique..ccoesearirrans LA l’entﬁee ouest au nord-ouest par ouest du
phare.
1 do do do N.de labouée en baril noir.
1 |Baril... - do do N.parE. do do blanc.
1 do ... eeesenee |Blanche. e do do S.8.0.du phare. .
10
BAIE VERTE.
1 |A Pembouchure de 1a Pointe Gaspereaux.
1 do Baie-Verte.
1 do Lindish.
1 Au lieu de chargement des navires, 4 I'E.-S.-E.
du Fort-Moncton.
1 do  iennennieie «o|ROUZE... veereernrenenren [AU lieu de déchargement de I'E.-S.-E. du Fort
—_— Moncton.
5 .
I
RICHIBOUCTOU.
1 ....|Ancré dans la route & approche de la barre.
1 ....|Du ¢6té nord du chenal ou de la barre.
1. ....|Récif du sud.
2 ....|C0té sud de la barre.
1 .|Pointe Marsh nord.
1 do  sud.
1 North Middle Ground
1 outh do
1 North do No. 2.
1 .|Pointe & la hauteur de la ville.
1 .|Banc d’huitres, coté sud.
2 . do ¢dté nord.
1 .'Jib Sheet, coté sud.
2 -|Pointe, coté sud de la barre.
1 <[ NOITe. e surrsees versesenerns Pointe Beecher
e —— .
18 |
;

9%
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LisTE

des bouées et des balises.—Suite.

DALHOUSIE.

No. Position.
li .
1) . 9 | (Noires..ocereeirvinne Do cOté intérieur de I'ile au Héron.
1 } lD‘::l‘g:; dgcfe;.edre cer { do ....|A 1a hauteur de la Pointe Maquacha.
1 )| SRR e e do ....|An lieu du décharg. delest, en face de Dalhousie
1 . «.e. |A la hauteur de la Pointe Le Nimn.
1 veseere| A la hauteur de 1a Pointe Le Garde.
5 - ° Y <
|
SHIPPEGAN.
1 ....|Grand Bateaux, entrée nord.
1 ..|Pointe Pockshondie.
1 .| do Canocany.
1 ..|Noire.......... . do Bermish.
1 ..|Noire et blanche. do d’Alexandre.
1 ...|Blanche......sceereenees|  do  Pamteuir. )
1 . do . ..|Entrée du chenal Peter de Gras.
2 Noire ..|Horge Knave Point, vis-a-vis Eshblunt.
2 d . do .. ..|Barre Robisheaux.
1 do .eeses |Blanche . ..|Pointe Thos. Mallet.
1 do .{Rouge... ..[Banc de sable, Pointe des Sauvages.
1 do Noire. . " |Extrémité sud du banc de Sable.
11! do Rouge ...|Entrée de la gorge Shippegan.
1| do Noire ..|Banc Semacque. .
16 ‘
|
HAVRE.DE SAINT JEAN.
1 |Bouéeen clochelde ferRouge et blanche.....|Extrémité est de I'lle aux Perdrix.
10 |Bouées de bois... ...|Campbelltown.
5 do ...|Gorge de Néguac. .
2 |BOUGES. cerrseressenniairenn ;-..|Sur le Man-of-War Rock, Baie de ~Flmd§
% 3 |Bouéesidebout demat...|vccvneurivniessensuancien ‘Five Fathom Hole, entrée de la riviére Hopewell
21
I %
SAINT ANDREWS. ;
& . i
1 |Bouée de bout demitt...feuceciieensneans sesrenanrons Sur le réeif en dehors de la batre de 1'onest.
1 |Caisson balise...ccceeeereef .+ .|Sur la barre de I'ouest & 'entrée de l'ouest.
1 |Bout de mit....... Noire .|Middle Ground, & l'intérieur et prés de I'entree.
1 do do . .|Pointe de Saint Andrews, S. E. de 'entrée.
1 do Rouge ..|Pointe des Sauvages en dehors du havre.
1 do . ..|Noi ..|Billey’s Point.
1 |Caisson-balise, por- L
tant perche etbaril.| do Extrémité de la barre de Stinson.
1  |Bout de mét. ..|Sud-ouest. do
1 do ..|Extrémité sud de I'lle Saint-Andrews.
1. .do ..|Half-tide Rock.
1 .. |Caisson-balige... ..|Banc de.Sable dans la Baie.
1 '
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1LasTE des bouées et des balises.—Suite.

BATHURST.
— e _______]
No. Deseription. Couleur. Position.
1 |Bouée de fer.....ccesurses.|Blanche ...iiveee vereeen.. |Située au lien du déchargement de lest, & 4 milles
au large de Carron Point. :
2 [ 1. SO I (s} 1 -T- ORI Situ?es % 2 niilles de Carron Point, et marquant
e chenal.
156 |Bouées de bout de mat.|....ccess seesesses sererseenens |De Carron Point ala ville, marquant le chenal.
18 .
COCAIGNE.
1 |TONDO..cvuces eunererereeess [ NOIT@..cecuresererers conees [Placée comme bouée du dehors.
2 |Bouées de bout de mat. Rouges.....cceereroecenee. [Montrant la route du chenal jusqu'au lieu de
SN . déchargement de lest.
3
RIVIERE SAINTE CROIX.
1 [Bouée de bout de mét.|Noire Sud-est de 'ile Doucet.
1 do  ....ccee.|Blanche ... ./Lteu de déchargement de lest, trois quarts de
mille de la Pointe de Chéne.
1 do do Bray’s Point. |,
1 do do Young's Bar, prés de Ship Harbour.
1 do do Sur des récifs ronds couverts & marée haute.
1 do do Codté sud-est de Hill’s Point.
1 do do William’s Point. .
1 - do do A 1a hauteur de Crocker’s Island.
1 do do Sur Chipman’s Point.
1 do do ..|C0té ouest de Hill's Poiat.
10
RIVIERE MAGAGUADAYVIC.
1 |Bouée de bout de mit.. .|Sur 1a barre supérieure de Vouest.
1 [+ L R .-{A la hauteur des récifs immergés de Mann.
1 ...|Récifs de Mci)earmid. .
1 ...{Haley’s Point. .
1 ...|Grearson’s Point.
1 ...|Réc. de Grearson décou. & mi-marée baissante
1 ..|Barre de McKenzie.
1 ..-|Récifs de Dunham.
1 . |Récifs de Ship Yard Point.
1 «|Récifs de Seely découverts & marée baissante.
2 A T'emb. du Digedequash, sur des réc. immergés,
2 Entrée du havre.
S —
14
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LisTE des bouées et balises.—Suwite.
BAIE ET RIVIERE MIRAMIOHI.

‘ —
No. Description. II Couleur. ! Position.
| &
‘ I
1 |Bouée du dehors ..INoire,laisser 4 tribor. En venant de la mer.
2  |Bouée sur roche.. ‘Rouge, do bébord
3  |Bouée du coude... Noire, do tribord.
4  |Boude.....uuuees ...Rouge, do bﬁbotdl
5 | do Partie inférieure du Fer & Cheval.
[ ..|Noire, laigser 4 bib’d.|Sur le Fer & Cheval.
7  |Bouée de Fairway....... do do do
8 do du milieu. do do do .
9 do do
10 do do
11 do do
12 do do
13 do do
14 Rouge,laisser & bibd.|Battures de Gordon.
16 do do tribord.|Battures de Hay.
16 do do bédbord.!Black Brook.
17 .J do do tribord. o
18 NOIre..ecevsssrsan NN A Yest de Vextrémité inférieure de la bouée du
Fer & Cheval, & un $ mille de distance.
19 do Au nord-est de la barre, Ile du Portage.
20 do ..|A I'extrémité sud-est de I'Ile au Hareng.
21 do Entre I'Tle au Renard et le Détroit de I'Ile.
En tout. 17 bouées ordinaires, et 4 bouées dans la Baie et la Riviére Miramichi.
BOUCTOUCHE.
«ves|Sur la barre extérieure.
..|Roc ou barre plate.
..{Carcasse de bitiment.
.....|Points non indiqués. .
Terre ferme, presqu’en ruine.

HAVRE DE SHEDIAC

1. Bouée extérieure noire, Zephir Rock.
2. Rouge, cOté sud-est.

6 { 3 bouées en barils........ "12 ;‘:life: : 3. Noire, sur lile. .
3 de bouts de milts...... 3n oige; 4. Bouée de bout de mit, Pointe Duchéne.
............... s do au marinier.
l 5. do au-deld delext. de Iile.
6
|
RIVIERE TRACADIE (GROSSE) ET DETROIT DU SUD.
L |Bouée ......... ‘Sur la barre extérieure du Détroit du Sud.
2 |Balises ..|Horse Island, dans la direction du chenal de
la barre. :
56 |Bois Vert...ceuieenriee feenmmiine sonciiesveennnianen |Sur chaque pointe de chaque c6té du chenal,
; ainsi que sur tous les terrains intermédiaires
o i entre le détroit et la Riviére Portage.
i
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No.

LisTE des bouées et balises.—Sutze.

BLISS HARBOUR.

]

Desoeription. . Couleur. Position. .

U W B

Bout de mit.......ccvusees [NOIre..coveeusnreessacnn . [Little White Horse, Letete Passage, 24 milles

du phare de Head Harbour S. 0.§8. Du

hare Bliss Island 2milles N. E.gar E.}E,

gmille au milieu de I’ile White Horse.

Récif de Back Bay.

«weee |Phare de la Pointe, Bliss Island.

--\Extrém. O. du récif Man-of-War.

do E. do do

}Bliss Harbour.

RIVIERE DIGEDEQUASH.

Lo R

resnes .........theno,l des navires se faisant voir & I'eau basse....
. e ...,Pointe aux Cédres

..|Noire..
< |ROUZB.eevens esrennennes

..|Rouge.....
do

do
do

GRAND RIVIERE SHEMOGUE.

Bouée en baril.............Noire.....e..ceerveereennen. | Partie extérieure de, la barre, sur entrée exté-
rieure du c6té nord du chenal.
do seessene JROUGB.eereerserrrerisnsne|Sur 1o cdté nord de I'extrém. de la barre extér.
dans une direct. ouest depuisla bouée noire,
. la distance étant 400 v. depuis la dite bouée.
Bouée en bout de mét...|Noire.....cceesseersereensss [00t8 nord du chenal dans une direction ouest
sud-ouest depuis la bouée en baril rouge, 1a
distance étant de 400 verges depuis la dite
bouée rouge en baril.
do we| @0 .ieieerersieriiinenn|Pointe nord de la barre intérieure, dans une
direction O.-8.-0. depuisla premiére bouée
en bout de mat, la distance étant de 400 v.
. depuis la 1ére dite bouée en bout de mat.
do wel 40 ciennsieriissnieeen,|COté nord au ler tour dans le chenal; dans une
direction 8.-0. depuis la seconde bouée en
bout de mét, 1a distance étant de 500 verg.
depuisladite seconde bouée en bout de mét.
Balife..cusesssrieeesacsnnnnnns |[NOon peinturée......... Coté N. 'du chenal, dans une direct. O.depuis
1a 38me bouée en bout de mit, la dist. étant .
. de 300 v. dep. la dite 3me boiiée en b. de mit.
Bouée en bout de mat...Noire..coecveeres veeens...|G0té nord du chenal, dans une direction sud-
P ouest de la balige, la distance étant de §
d'un mille de la dite balise ; aussi 7 piquets
du c6té nord du chenal entre la balise et
laﬁquatriéme ou derniére bouée en bout de
mét.

PORT COCAIGNE.

a/:—t D B

703 O

Rouges ..... ..............‘Montrant la route de}iuis le lieu du décharge-
do

ment du lest sur le cdté sud du chenal.
Noires....covurreesssneenns [En dehors de 1a barre, c0té nord du chenal.

Tertersstrntsnnasnnsiae

Farewell. .

[ 1L RO I [} \La. grande bouée & Dlextérieur est la bouée

, . 99



89 Victoria.

Documents de la Session.(No. 5.) - A. 18%6

LisTe des bouées et Dbalises.—Suite.

PETITCODIAC.
No. Description. Couleur. Position.
1 |Bouse en bout de mét...|Rouge et blanche...... S.-O]:'I par S. un mille marin de Ifle de la
. eule.
2 do oo |[ROUEZE e cetnnrans tunninaas S. S.-0. deux milles du Cap Maringoin.
3 do «..|Noire. .|Sud 5° ouest 2§ milles du Oap de Mosille.
4 do . ..|N.E. par E. } E. 1} mille du Cap de Mosille.
[ do 8.E. par 8. } d'un mille de Folly Point.
BAIE CUMBERLAND, EN AVAL DE LA RIVIERE MINUDIE, N.-E.

1 |Bouée enbout de mét

65 pds de longueur, .

ronde....... cerreseenne ROUZE.currerseseresurnenens| A Bviron 8 milles en aval de 'embouchure de

e | 1la riviére Minudie, sur la pointe de terre

1 supérieure de Lower Cove, appelé Boss

Point. Récif sur Boss Point, direction 8. E.

J. H. Harping, Eer,,
. St. Jean, N.B.

(Signé,)  J. MITCHELL.
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ANNEXE No. 8.

RAPPORT DE I/AGENT DU MINISTERE DE LA MARINE ET DES PROHE-
RIES DANS LA COLOMBIE-BRITANNIQUE, POUR I/ANNEE
- FISCALE EXPIREE LE 30 JUIN 1874.

AGENCE DE LA CoOLOMBIE-BRITANNIQUE,
VicToria, 23 juillet 1875.

MonsIEUR,—J’ai 'honneur de vous transmettre le rapport annuel des opérations
de cette agence du ministére pendant I'année fiscale expirée le 30 juin 1875, pour
I'information de I’honorable Ministre de la Marine et des Pécheries. i

PHARES ET SERVICE DES COTES.

Deux nouveaux phares ont été mis en opération dans cette province durant
I'année fiscale : I'un sur le Cap Beale, sur la cdte ouest de I'ille Vancouver, le ler
juillet 1874, et I'autre sur la Pointe Atkinson, dans le détroit de Georgia, le ler mai
1875. Le premier donne une trés-bonne lumidre qui est visible 4 une distance de 70
milles. Malgré que le ministére ait pris les précautions nécessaires pour donner avis
au public de I'allumage du phare, deux navires, le Harvest Home et le Prince of Wales,
ont confondu le phare du (E,ap Beale pour celui du Cap Flattery, quoique la lumidre
de ce dernier soit fixe et I'autre & révolutions. Peu s'en est fallu que le Harvest Home,
bitiment en fer, parti d’ Angleterre pour se rendre 4 l'ile - Vancouver, ot il arrivait a
la fin d’avril, avec un chargement de provisions appartenant au gouvernement im-
Eérial et de marchandises, ait été la victime de cette méprise. Ce navire avait pénétré

ans la baie, longeant les récifs 4 la hauteur de I'entrée, et était déja prés du’ rivage
quand P'erreur fut découverte ; on jeta les deux ancres (toutes voiles dehors), et heu-
reusement cette manceuvre sauva le navire.
Un 1pilote de Puget Sound apergut le navire dans la baie et le pilota jusqu’'a
Fsquimalt. La méme erreur eut a peu prés le méme résultat pour le Prince of Wales.
Le soir du 3 mai, je partis avec le steamer du gouvernement gir James Douglas, pour
Cap Beale, nous nous rendimes jusqu'a Race Rocks ol nous essuyfimes un fort coup
de vent du sud-ouest. Le steamer se retira & Esquimalt jusqu'au” lendemain matin.
L,e vent avait alors considérablement diminué; nous nous rendimes & I’entrée des
détroits de Juan de Fuca ; néanmoins, v la mauvaise apparence du temps, la force de
la houle, et I’état du baromstre, qui était trés-bas, nous ne tentdmes pas le passage ce
jour-la ; nous ancrdmes dans la Neah Bay, ol deux navires étajent retenus par les
vents contraires, et le soir, le bateau remorqueur américain Goliah trainant i sa re-
morque un gros navire, vint ancrer dans la baie. Le 5, & midi, le temps ayant meil-
eure apparence, nous levimes I'ancre, et & 5 heures p.m. nous mouillions & 1’Anse
de Dodger, dans Barclay Sound. Nous ne ptimes débarquer au Cap Beale que
36 heures apras I'arrivée du Douglas i Barclay Iéound. Je me rendis au phare aus-
8itdt que possible et l'inspectai. En mettant I'appareil en mouvement, je m’aper-
98 qu'il ne fonctionnait E&s aussi bien qu'il aurait dft; le pignon et la roue
De s'engrenaient qu'avec beaucoup de difficulté, et en donnant des secousses
Vappareil ; on a pu remédier temporairement 4 cet inconvénient en éloignant
% deux pidces au moyen de coins. Le gauchissement de la platoforme est la
%ause de ce dérangement, qui ne pourra étre permanemment réparé qu'en reculant
Un peu la boite contenant I'appareil et les rouages. Le gardien mo dit qu'en temps

¢ Pluie 1a tourjn’est pas étanche, surtout du cdté ou elle communique & 1'habitation du
8ardien, Sous tous les autres rapports, la station est en bon état ; les lampes et les
Yeflecteurs sont trés-propres ainsi que la lanterne et la machine, I/administration &
ournj § cette station une embarcation, qu% le gardien manceuvre avec beancoup d'ha-
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bileté, et grice alaquelle il se trouve indépendant de I'aide des indiens auxquels il était
auparavant obligé d’avoir recours pour le moindre service dont avait besoin I'établis-
sement. L'impertinence et I'effronterie des sauvages de Barclay Sound ont rendu
cette mesure absolument nécessaire. Le 7, nous partimes pour Victoria & 9 hrs. p.m.,
et comme nous voulions voir la lumiére du phare, nous tgmes environ huit ou neuf
milles au large. A cette distance la lumisre était brillante et les éclats réguliers;
nous garddmes la lumiére en vue jusqu'a peu prds 21 milles, distance a laguelle nous
I’'apercevions encore distinctement, et ce n’est que gréce 4 la curvité de lasurface du
globe et & notre peu d’élévation que nous la perdimes finalement de vue. Le 8,347
hrs. a.m., nous affalimes une chaloupe pour aller inspecter le phare de Race Rocks.
L’appareil fut mis en mouvement : tout fonctionnait trés-bien ; toutes les pidcos de
la machine étaient propres et en bon état. Le gardien se plaignit que son habitation
était trop petite poursa famille, et exprimal'intention d’écrire au ministére 4 ce sujet.
Il me fit remarquer 'urgence de certaines réparations mentionnées ailleurs. Nous
arrivimes 4 Victoria & 10 a.m. Le phare de la Pointe Atkinson donne une bonne
lumidre, qui peut s'apercevoir A une distance de seize milles en temps un peu clair.
Désireux de voir-moi-méme cette lumidre afin de pouvoir en parler avec exactitude
dans mon rapport, je suis récemment parti de Victoria sur un steamer du gouvernment,
tard dans I'aprés-midi. En traversant les détroits de Georgie vers minuit, rendus &
une distance d’environ un mille du phare flottant, 4 seize milles de la Pointe Atkin-
son, nous pouvions apercevoir distinctement le phare de cette derniére station. A
plusieurs reprises j'ai observé la durée des éclats de la lumidre, et j'ai constaté qu'elle
fonctionne avec une exactitude et une précision remarquables. J'ai fait ces observa-
tions avec d’autant plus de soins que, récomment, nous avions eu du trouble relative-
ment aux rouages et A 'appareil du feu tournant.

Le phare-flottant de la riviére Fraser donne une lumiére remarquablement bonne,
et qui peut s'apercevoir facilement & neuf ou dix milles de distance. La lanterne
n’est pas 4 présent hissée aussi haut qu'auparavant, mais elle est suffisamment élevée
pour les besoins de la navigation. I’annéedernidre, le bateau a eu & subir des temps
exceptionnellement rigoureux ; pendant les mois d’hiver, il a été assailli par une
série de coups de vent de tous les points du compas; le 15 janvier, une violente
bourrasque du nord-ouest, accompagnée d'une tempéte de neige, fit démarrer lo bateau,
et comme ce phare-flottant est naturellement mouillé trés-prés des battures, il n’aurait
pas tardé a se briser sur le rivage, mais heureusement il for¢a de voiles et put
gagner bonne profondeur d’eau. Le lendemain un steamer qui passa prés de lui ra]
porta que le phare-flottant était en mouvement ; on le fit aussitdot remorquer jusqu'a
son poste. On ne pouvait se procurer & Victoria d’amarres de dimension convena-
ble. J’avais, cependant, une chaine et un ancre dont je pouvais disposer ; quoique
trop lourd pour servir dans les circonstances ordinaires, cet appareil fut utilisé en
attendant qu'on put faire venir de San Francisco des amarres convenables. Lors-
qu'elles arrivérent a Victoria, je partis sur le steamer Sir James Douglas avec les
amarres et les ancres, me rendis 4 New Westminster, y pris le chaland employé a la
pose des bouées, et le 10 mars dernier, le bateau-phare était amarré en stveté. Qua-
torze jours plus tard, le 24 du mois, sévit 'une des plus violentes tempétes dont on ait
souvenir sur ces bords. Heureusement les amarres du phare-flottant étaient plus
fortes qu'auparavant, et celui-ci put essuyer la tempéte sans avarie. On peut se faire
une idée de la violence de I'assaut, lorsque l'on songe que la barque anglaise Stella,
chargée de tuyaux pour l'aqueduc de Victoria, qui était arrivée une couple de jours
auparavant 3 Esquimalt et avait mouilléen plein havre, a été obligée au plus fort de
la tempéte de couper ses méits pour éviter de se faire jeter sur le rivage. ILe phare-
flottant a besoin de beaucoup de réparations pour I'année prochaine. J’en mention-
nerai les détails dans le budget de notre agence pour ’année 1876-77.

Située comme elle est, au point de départ de la ligne de division du trafic sur les
eaux canadiennes et sur celles des Etats-Unis, la station du phare Race Rocks est
d'une grande importance. Feu & éclats de Fresnel de second ordre accomplissant 82
révolution en dix secondes, ce phare est reconnu comme un des meilleurs sinon lo
meilleur de la céte du Pacifique. Presque aucune amélioration n’a été faite 4 1'éta-
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blissement dans le cours de 'année, 4 part une nouvelle couche_de peinture et de lait
de chaux. [l va falloir bientdt des réparations, surtout a l’hablta:‘tlon. dont les plap-
chers sont grandement détériorés. Depuis plusieurs années cette;station est munie
d’une cloche d’alarme. Elle fonctionne a I'aide d'un mécanisme que I'on met en mou-
vement aussitdt qu’il y a du brouillard ; mais il arrive que lorsque le son de [a cloche
gerait le plus nécessaire, les lames déferlent sur les rochers avec un bruit épouvan-
table qui en étouffe les clameurs. Cette ‘station a pris une telle importance. pour la
navigation de ces eaux, que Iérection d’un sifflet d’alarme a vapeur ne de?vralt pas
atre retardée davantage. Je désire attirer tout particuliérement I'attention du mi-
pistére sur l'a propos d’établir aussitdt que possible un siflet d’alarme en cet
endroit. On se sert encore avec beaucoup de suceds & cette station, et & celles dont
jlai déja parlé de I'huile de foie de chien de mer. Cette huile donne unifeujplus bril-
lant et se consume guéres plus vite que 1'huile dispendieuse de Colza employée aupa-
ravant. . .

Le phare de Fisgard, situé a I'entrée du havre d’Esquimalt, a été établi par le
gouvernement impérial en 1860 et mis en ceuvre en 1861. Cette station, ainsi que
celles du Cap Beale et de la pointe Atkinson n’emploie que de I'huile de charbon.
Le débarcadére a été en partie réparé ; une faible somme suffira pour le remettre com-

ldtement en bon état. Les rivets ayant été corrodés, le toit de la lanterne a eu besoin
g’étre réparé, ce qui a été fait. Plusieurs matiéres de peu d'importance demandent
aussi qu'on §’en occupe aussi tdt que possible. '

Les phares de la cote relevant de cette agence ont toute ’année donné une
lumidre de beaucoup d'éclat. Je les ai inspectés plusieurs fois, et je les ai toujours
trouvés propres et en bon état. Les intéréts de la navigation demandent encore
'établissement de trois nouveaux phares dans cette province. En deux ou trois cir-
constances, 'attention de 'administration a été attirée sur un des endroits ot le besoin
d’un phare se fait sentir, sfvoir, I'ile de la Découverte, a I'entrée des détroits de Haro.
Les deux autres endroits sont situés trés au nord, l'un a la baie de la Reine Charlotte,
ot U'autre & celle de Mill Bank; l'ile aux (Bufs seraitun site admirable pour }e premier
de ces phares, et 1'Ile-du-Nord pour le dernier. Ces endroits sont exposés & toutes les
rigueurs de 1'Océan Pacifique, et offrent au marin beaucoup de dangars. Le dévelop-
pement du pays des Cassiars va nécessiter I'établissement de phares sur ces iles.
comme point de départ de la navigation de 'intérieur.

L'hiver ayant été exceptionnellement rigoureux, les bouées et les balises ont dit
souffrir en conséquence. La balise du Récif de Kelf, dans les détroits de Haro, et
celle du Rocher de Walker dans le chenal Trincomalee, ont le plus souffert. Celle du
rocher de Walker a été renversée par un grand poids poussé contre elle par les flots,
soit quelque petite goélette & fond plat ou quelque morceau de bois flotté. A deux
reprises un parti d’hommes a tenté de la relever, mais n’a pu réussir a cause de la
persistance du mauvais temps. Les boudes en fer sur les pointes de sables de la
rivigre Fraser, ont été, en aouit dernier, nettoyées et peintes a neuf, puis remises en
pq‘mtion, aprés inspection du chenal. Ce service a été fait parle steamer Etta White,
affrété dans ce but, sous la conduite du maitre du phareflottant. TUne des bouées,
dont le sable avait en se retirant sous l'effort du courant laissé déraper I'ancre, s’en
ost allée & la dérive. Cette bouée avait 6té ancrée sur I'extrémité du large du banc de
sable du nord ot elle indiquait 'entrée du chenal, avec une chaine de 1% pouce de
trente brasses, et une ancre-champignon do 1,400 livres. Le maitre du phare-flottant
Vit cette boude 4 la dérive, mais la force du courant 'empécha de l'atteindre. Il y a
quelques jours jappris que la boude avait été trouvée entre les iles Larquitte et

exada, 4 soixante ou soixante-dix milles & 'ouest du bateau-phare. Je profiterai de
la premigre occasion de la recouvrer.

o8 propriétaires de plusieurs petits steamers naviguant entre New Westminster
et Burrard Inlet m’ayant'représenté I'avantage qui résulterait de la pose de quelques
Detites boudes & I’entrée du chenal conduisant & la branche nord de l}a)l. riviére Fraser,
.L al demandé des soumissions pour la construction de quatre bouées en bouts de mat
.0""‘.3 amarres et ancres, complétes. Iies boudes ont été terminées il y a quelques
Jours, et seront placées incessamment. Lleola)ra.s nord de la riviere Fraser est navigable
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our les vaisseaux qui tirent peud’eau, et le trafic qui se fait par ce chenal entre New
estminster et Burrard Inlet est considérable. I’entrée du chenal est une batture de
sable trés-étendue, sur laquelle le vent fait déferler la mer, ce qui est dangereux pour
les petits vaisseaux ; de grands radeaux de bois de construction descendent sur la
rividre Fraser en destination de Burrard Inlet, et sont remorqués par les petits
steamers dont je viens de parler ; pour se rendre 4 un lieu d’abri ces radeaux sont
souvent forcés de courir de grands risques. La pose de ces bouées dispenserait des
estacades flottantes, et rendrait des services considérables. ILes bouées du havre
Victoria ont été relevées, nettoyées, peintes 4 neuf et replacées a leur poste.

Il y a un si grand nombre d’années que servent les amarres de ces bouées qu’'elles

sont complétement usées; les bouées sont 4 peu prés dans le méme état. On pourra

robablement s’en servir I'année prochaine encore, mais elles seront aprés cela hors

e service. Les bouées du havre Nanaimo ont plus souffert du charriage de la glace
que de la rigueur du temps. L’hiver et la saison des pluies grossissent considérable-
ment la riviére Nanaimo ; et pendant les temps froids la glace se forme rapidement
sur les battures du havre, le reflux emporte ces glaces et souvent avec elles une ou
deux des bouées du havre, qui nécessairement ont & étre remplacées sans délai, les
ports de la Colombie-Britannique, excepté celui de New Westminster, n'étant jamais
fermés en hiver.

Dans deux ou trois mois, on aura commencé l'exploitation d'une nouvelle mine
de charbon & Nanaimo. Déja ce port expédie prés de 100,000 tonnes de charbon par
année, et les exportations augmenteront en raison de la facilité du transport. gan
Francisco fait 4 ce port autant de commandes que la flotte qui fait le service peut
suffire 4 remplir, en outre de tout le charbon expédié & cette ville, de Seattle, dans
Puget Sound. ' :

" BOUEES DE BURRARD INLET.

De grosses bouées en bout de méts ont été placées sur la batture de Barnaby et
sur Spanish Bank, dans la Baie Anglaise. Dans ce dernier endroit le fond est d’une
pente tellement rapide qu'il est difficile d'y rien tenir en position. Ce qu’on y mouille
glisse en eau profonde jusqu'a perte de vue, et si on le reldve pour le replacer plus
haut sur le bord de I'écueil, ce n’est que pour le voir bient4t se perdre de nouveau.
La bouée en bout de mait de la batture Barnaby, est sur le rivage de la baie, pour
subir quelque réparation 4 sa ferrure. .

STEAMER ‘‘SIR JAMES DOUGLAS.”

Le steamer du gouvernement, Sir James Douglas a été employé sur la cote
orientale de 1'tle Vancouver, & transiporter les malles, les passagers et les marchan-
dises, et tant que ce stamer a pu faire ce service, on I'y a maintenu. A la fin, la
rupture de son arbre le mit hors de service. Le steamer fut dégréé et tous les em-
ployés congédiés, & 'exception du gardien. Le ministére ayant décidé de faire répa-
rer le steamer, je re¢us instruction, en juillet 1874, de faire commencer les travaux.
M. Lockhart Smith, & qui le contrat (ges réparations avait été accordé, a dd haler le
navire sur le flanc. Le steamer a été dépouillé et rebati; quille, bordage, ponts,
chandeliers et bastingage, mits, voiles et gréement et armement complet, touf a été
reconstruit et remis 4 neuf. La machine a été démontée et entidrement réparée;
les crapaudines, le condensateur et la chaudiére, ont été remplacés. Aujourd’hui le
Sir James Douglas est meilleur que le jour o il fut lancé pour la premiére fois, en
janvier 1865. Autrefois, le logement sous le pont était plutot un bouge qu'une cabine;
aujourd’hni les chambres sont de premiére classe et bien garnies. C’est un navire de
I'Etat, et il en a de plus I'apparence. Sile steamer efit été vendu, on en aurait réalisé
bien peu de chose, la coque et la machine étant dans un état déplorable, et on n'aurait
pas pu les remplacer, pour la somme qu'ont cofité les réparations qu'il a subies, et
probablement pour plusieurs milliers de piastres en sus, tandis que le” Sir James Dov-
glas va pouvoir suffire & tout le service du gouvernement fédéral en cette province &
des frais modérés, pendant de longues années encore, surtout si I’on prend soin de cé
steamer. Je pourrais résumer les trava.uz(t) de réparation auxquels on I'a soumis en
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disant que, une fois halé et dégréé, il restait du vieux batiment juste pour en conserver’
le nom ; c’est plutét un steamer neufqu'un vieux réparé. Le Douglas fut lancé l,e: 11
novembre 1874, et remorqué jusqu’an quai de Dickson, Caml)bell et Clq., afin d’étre

rés de la fonderie, et le 8 février, on le chautffa pour la premicre fois aprés un radoub
de plus desept mois. Samedi, le 27 février, on fit un voyage d’essai. Le temps était
mauvais, avec vent froid du sud-ouegt. Bon nombre de personnes avaient demandé a
faire le voyage, et je crois que trente i quarante emba}rguerent ; probablement le double
de ce nombre en aurait fait autant si le temps eftt été plus favorable. Nous fimes les
dix milles qui séparent Victoria de Race _Rocks on un peumoins d’une heure ; la marée
était bonne, mais le vent fort qui soufflait contre nous faisait plus que contrebalancer
J'influence favorable de la marée. Nous traversimes vers le rivage américain, puis
retourndmes & Victoria. ' Tout fonctionnait bien, mais-la gha,u(hére lalssalq si conti-
nuellement échapper de la vapeur, que nousne ptimes faire des observations bien
exactes. Le ler mars le steamer prit un-équipage, et le 4, partit pour Nanaimo. (était
son premier voyage de service depuis son radoub. Te 5 et le 6 le vent est trés-fort ;
le 7, le steamer part %c[mr la Pointe Atkinson aprés avoir fait du chb,rb'on a Departure
Bay ; prend a bord M. Fenney, l'entrepreneur, et deux hommes ; débarque es lan-
ternes et les verres, ainsi que 100 gallons d’huile de pétrole et diverses provisions
destinés & la station ; se rend dans la nuit & Burrard Inlet et amarre au quai.

8 mais.—Le steamer se tend le matin au bateau-phare ; met & bord deux cables
et deux ancres, et mcuille le phare sur l’ancre du nord-ouest a 105 brasses et sur
'ancre du sud-est & 90 brasses; & la brune, se rend & la riviére Fraser et mouille &
Pembouchure. :

9 mars.—A 6 a.m., le vapeur remonte la rividre jusqu'au camp de"New Westmins-
tex, pensant y trouver le chaland 4 flot ; mais la marée du matin n'a pas suffisamment
monté ; retourne a la ville et nettoie le batiment.

11 mars.—A 7 a. m., le steamerse rend au camp, débarque du chaland des boudes
de fer ; prend & bord le palan, et le chaland 4 la remorque ; mouille & ’embouchure
de la riviére en attendant la marée ; 4 1 p. m., 1dve I'ancre et va a la bouée du nord-
ouest; nous la soulevons et 'enchainons dans 15 brasses d’eau avec une chaine d’un
pouce ; le steamer arréte au bateau-phare et nous resserrons sa chaine; & 5 P. m.
nous nous rendons & Active Pass; 4'7.30 p. m. nous mouillons & la Baie du Mineur.

12 mars.—Au point du jour, nous allons & I'extrémité ouest de la Passe, et nous
laissons le chaland sous les soins de Henry Georgeman ; il fait un vent frais du sud-
" ouest; nous arrivons & Victoria 4 11.30 a. m. )

6 avril.—Nous partons de Victoria & 7.30 a. m. pour nous rendre au bateau-phare,
d bord duquel nous laissons des lﬁovisions, aprés quoi nous nous dirigeons vers la
Pointe Atkinson ; I’entrepreneur, M. Fenney, est parti-depuis deux jours laissant la
station sous les soins d’un homme ; nous nous rendons 4 la -baie et détachons une
chaloupe pour s'enquérir de M. Woodward, la personne nommée 4 la garde du phare
de la Pointe Atkinson ; nous ne pouvons obtenir de renseignement sur son compte ;
subséquemment nous apprenons qu'il y a au Camp. de Roger un:homme du nom de

Woodward ; le croyant étre la personne nommée i ce poste, je lui remets les docu-
ents regus d’Ott¥wa.

8 avril.—Au point du jour, le steamer se rend & Departure Bay, et prend a bord
18 tonnes de charbon ; & 10 a. m. il laisse le quai & charbon et se rend & Active Pass
oitil arrive & 2 p. m.; le flux est trés-fort; ce n'est quavee difficulté que nous pou-
vons approcher du chaland ; nous levons son ancre et nous sortons contre la marée H
& 1. m. nous arrivons aux passes de Dodd ; & 7.40 p. m. nous amarrons au quai de
Nanaimo.

9 avril.—Nous prenons & bord deux grosses ancres-champignons et nous remor-
{uons le chaland & Departure Bay ; nous embarquons 50 tonnes de charbon, 40 pour
\Wage du steamer et 10 pour le phare Fisgard ; a7 P. m. nous retournons a Nanaimo;
411 p. m. nous partons pour Victoria avec le chaland a notre remorque.

.10 avril—A 8.30 a. m., nous mouillons sous I'tle James en attendant la mavée ;&
Midi, nouy arrivons a Victoria ; a1 P- 1. nous amarrons au quai de Dickson, Campbell
¢l Cie. J’éqluipage emplit les soutes et nettoie le batiment.
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17 avril.—Nous partons de Victoria & 5 a. m. pour I'ile Whidly ; un brouillard
8’él6ve et dure plusieurs heures ; nous retournons a Victoria sans avoir réussi.

18 avril—Nous partons de Victoria pour Nanaimo, ol nous arrivons 4 5 p. m. ;
jenvoie quérir M. Fenney, qui me fait ré]gondre quil ne })eut laisser ; nous partons
sans lw pour la Pointe Atkinson ; M. McDowell suspend le poids et une partie de
Péquipage nettoie les rouages ; I'appareil ne ponvant étre réglé, on s’apergoit qu'il
e;t nécespaire d’avoir I'aide d’ouvriers compétents. J'ai déja donné des détails sur la
chose.

20 avril.—De méme qu’hier. ' .

21 avril.—A 5.30 a. m. nous nous rendons a Victoria ol nous arrivons & 9 a. m.;
-Péquipage aidé de trois Sauvages emplit des sacs de charbon destinés an phare Fisgard.
A 3 p. m. nous partons du havre Victoria pour ce phare ol nous (Eébuquons 10
tonnes de charbon ; j'inspecte le phare et trouve tout en bon - état, & I’exception du
{oit de la lanterne (réparé depuis) et de quelques.petits détails. . -

26 avril.—Ndus partons de Victoria et nous nous rendons directement & la Pointe
Atkinson avec M. Hendry et M. Gastineau pour examiner la mécanique du phare;
nous mouillons dans la baie Anglaise 4 9 p. m.

27 avril.—Nous débarquons & la Pointe Atkinson; M. Hendry décide que le seul
moyen- de remédier & la chose est de’changer le fuseaw et les hérissons; aprés que la
chose est faite, le poids est réglé. (J'ai donné d’autres détails dans mes lettres pré-
cédentes.) Nous nous rendons 4 la fonderie de Moody’s Mill. ,

28 avril.—Nous laissons la Pointe Atkinson & 12.30 p.m. et nous allons au phare-

-flottant ; nous repartons 4 8.30 p.m. pour Victoria, ol nous arrivons & 9.30 p. m.

3 mai.—Nous embarquons 300 gallons d’huile de pétrole en destination du phare
du Cap Beale, ainsi que diverses provisions pour le gardien; nous partons de Victoria
4 7 p. m,; nous nous rendons 4 Race Rocks; un fort vent de 'ouest souldve la mer;
nous retournons passer la nuit &4 Esquimalt.

4 mai.—Au point du jour, le temps se modére ; nous levons I'ancre et partons;
la mer est trés-forte dans les détroits; le barométre est trés-bas ; nous ancrons a la
_baie Neah ; le steamer Goliah ayant un gros bitiment & sa remorque et arrété par le
gros temps, mouille aussi en cet endroit. '

5 mai.—A 1 p. m. nous levons I'ancre et nous nous dirigeons vers le Cap Beale;
forte houle venant de I'ouest, et vent modéré ; le barométre est encore trés-bas; 4 5
P. m. nous arrivons i la hauteur du phare ; nous mouillons & I’ Anse de Dodger 4 6 p.m.

7 mai.—Nous inspectons le phare. (Détails donnés ailleurs.)

9 mai.—Nous retournous & Victoria. .

10 mai.—Nous prenons & bord du charbon au quai de Sproat; jelaisse le steamer
sous le¢ commandement du pilote Pamphlet pendant que je me rends & Wrangle.

12 mai.—Le steamer se rend en face de la Maison de la Douane et mouille, amarre
de poupe aurivage. . :

19 mai.—Se rend le long du quai de la Baie d’'Hudson, et prend & bord des pro-
visions pour le détachement du corps d’arpentage du chemin de fer du Pacifique Ca-
nadien sous le commandement de V'ingénieur Gamsby. .

20 mai.—Le steamer termine d’embarquer les provisions, et part pour Nanaimo

" ot il arrive & 10.30 p. m. .

21 mai.—Prend & bord 10 tonnes de charbon et part pour Comox a 9 a. m., ot il
arrive 4 3.15 p. m.

22 mai.—Reste & Comox jusqn'a 3.30 p. m. pendant que M. Gamsby s’occupe
d’acheter des animaux ; nous traversons la barre a 4 p.m.; la merv est forte et déferlc;
& 8.15 p. m. nous mouillons & Drew Harbour, ile Valder, dans 10 brasses d’eau et sur
30 brasses de chaine. '

23 mai.—A 3.30 a. m. nous levons I'ancre et nous dirigeons vers Bute Imlet ;i
11,30 a. m. nous mouillons dans 22 brasses & Waddington Harbour ; nous débarquons
tout le fret avec leg chaloupes du steamer.

24 mai—Nous partons & 5 a. m., fraiche brise du sud-est avec pluie ; nous nous
dirigeons vers Nanaimo, & 8.30 p. m. nous amarrons au quai & charbon -dans Dopar-
ture Bay. 106
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95 mai.—Nous faisons 14 tonnes de charbon ; 4 9.20 nous partonspour Victoria;
lo capitaine Cooper du steamer Isabel vient 4 bord ; nous arrivons & Vietoria 4 4 p. m.

28 mai.—Nous nous rendons au quai de la Compagnie de la Baie d’Hudson ol
nous prenons & bord du fret pour le Ve détachement d’arpentage du chemin de for du
Pacifique Canadien, et le parti de Tiedeman.

29 mai.—Toute la journée nous embarquons du fret. )

31 mai—Nous prenons encore du fret, et sur le pont une certaine guantité de
bois de service.

1 juin.—A 9 a. m. nous prenons 4 bord le Ve détachement sous le commande-
ment de M. John Trutch, et le parti de Tiedeman ; 4 9.30 nous partons de Vietoria cn
route pour le canal de Dean, vis Nanaimo et Bute Inlet ; nous faisons 22% tonnes de
charbon 3 Deﬁartu‘re Bay. ,

2 juin.—Nous laissons Departure Bay 4 3.30 a. m. ; forte marée descendante ot
vent du nord-ouest ; nous arrivons au havre Wa.ddington, dans Bate Inlet, 4 9.30 p. m. ;
nous mouillons au large du rivage du port dans 12 brasses d’eau. -

3 juin.—Le matin nous débarquons du fret pour le parti de Tiedeman ; & 11 a, m,
nous levons Pancre et nous descendons le Bute Inlet; a 4 p. m., nous doublons I'ile
Stuart ; 4 6.30 p. m. & la hauteur de la Pointe Chatham ; 4 9.30 nous mouillons dans
la Baie Blenkinsop.

4 juin,—A 3’a, m. nous levons I'ancre et continuons notre route; le temps est
bean ; & 9.30 nous mouillons au Port John dans 27 brasses d’eau.

b juin.— A 4 a. m. nous continuons ; 4 1 p. m. nous arrivons & la téte du canal de
Dean. - :
6 juin.—Nous débarquons du fet ; nous embarquons 10 cordes de bois ; 4 2.30
p- m. nous descendons le canal, et nous mouillons 4 10 p. m. A la Baie Restoration
dans 15 brasses d’eau. '

7 juin.—A 3.30 a. m. nous continuons ; temps chargé et pluie ; le dehors ne pro-
met rien de bon ; le barométre baisse jusqu'a 29.8; 4 8' a. m. nous mouillons dans
I'anse Safety ; & 9.15 nous levons I’ancre et continuons notre route ; 4.11.20 brouil-
lard ; aprés nous étre rendu jusqu'au Cap Calvert nous retournons & I'anse Safety ; 4
2. p. m. le temps s'éclaircit, nous levons I'ancre et poursuivons ; & 9 p. m. nous mouil-
lons au havre Blunden ; temps chargé. . i

8 juin.—A 10 a.m. le temps s'éclaircit; belle matinée; nous continuons notre
route; & 1 p. m. nous arrétons & la baie Albert; nous prenons 7} cordes de bois; a
2 p. m. nous partons; 4 1 p. m. nous passons les détroits Seymour contre une trés-
forte marée descendante. '

9 juin.—A 1 a. m. 4 la hauteur du cap Mudge; 4 9.30 a. m. nous arrivons 3
Departure Bay ; nous faisons 17 tonnes de charbon ; & midi nous partons pour Victo-
ria; forte marée montante et vent devant; nous arrivons & Victoria & 8 p. m.

21 juin.—Noas laissons Victoria & 4.45 p. m. pour aller examiner la lumiére du
phare de la pointe Atkinson; nous avangons lentement vu que je ne veux pas a.river
au golfe avantla brune. .

Nous passons & deux milles du bateau-phare dont la lumiére est brillante.

A une distance que nous supposons &tre de 16 milles, nous apercevons distincte-
ment la lumidre du phare de la Pointe Atkinson ; nous mesurons les intervalles entre
les éclats de lumiére et nous les trouvons trés-réguliers et corrects.

A 72 milles de distance la lumiére est brillance.

A minuit, le steamer de S. M. le Repulse remonte le golfe.

22 juin—A 2 a.m. nous entrons dans Burrard Inlet et nous amarrons au quai de
Moqdy; nous remplissons le réservoir et les boutes; & 8.30 a.m., nous laissons le
quai et nous rendons & la pointe Atkinson; jinspecte le phare; le gardien s'est fami-

1r1sé avec ses devoirs, et tout est propre et en bon état.
X A midi, nous partons pour le phare-flottant ; je Pinspecte et nous repartons pour
JéeW Westminster 4 4.20 p.m. ; la rividre a grossi considérablement; nous arrivonsa
U P-m.; nous amarrons an quai neuf de Loggie.
bone donne & Pa%e et Forrest l'entreprise de la construction de quatre houées de
uts de mat pour Ie bras nord de la riviére Fraser.
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23 juin.—Nous partons pour Nanaimo.

26 juin.—A 5 a.m. nous partons pour Departure Bay ; nous faisons 15 tonnes de
charbon, et nous arrivons & Victoria a 7.30 p.m. '

HOPITAL DE LA MARINE.

Cette institution était préte A recevoir des patients le ler.septembre 1874. TLe
batiment a été construit sous le contrdle de I'administration des Travaux Publics. Il
est 4 deux étages, en brique, avec véranda spacieuse, sur chacun des cdtés, et oftre
toutes les commodités d’'un établissement de ce genre. Le plus grand inconvénient
est la défectuosité du systéme d’approvisionnement d’eau. Néanmoins, I'ingénieur
local, M. B. W. Pearse, a pris des mesures pour que l'eau soit fournie par les tuyaux
que T'on pose actuellement dans la ville de Victoria. * Dans mes estimés de I'année
prochaine je i rien mentionné pour cela, n’ayant aucune. idée de la dépense que
devra entrainer cet arrangement. Je prends la liberté de joindre ici le rapport du
Dr. Davie (médecin attitré de ’hopital). '

“ Vigroria, C. B., 19 juillet, 1875.

« Monsreur.—Conformément & votre demande, j'ai 'honneur de faire le rapport
“ qui suit :— oo

“ Dans le cours des dix mois qui se sont écoulés entre le ler septembre 1874 et
“ le 30 juin 1875, I'Hopital de la Marine de cettes ville a admis vingt-deux patients ;
“ tous ont 6té renvoyés guéris, autant que pouvait permettre la nature des différents
“ cas. Le suceés du traitement des patients est en grande partie dit aux soins atten-
“ tifs de M. et Mad. Wood, qui ont la garde de I'hopital.

“ La durée moyenne des traitements des patients est de trente-sept jours et une
« fraction ; ceci est df A la sévérité des cas qui se sont rencontrés. Pas moins de huit
“ cas trés-sérienx de pneumonie (inflammation des poumons) ont été admis, un cas de
“mnéerose de 'os maxillaire - (méchoire) tout entier, qui a nécessité une opération
“ chirurgique, de méme qu'un cas de carie du tibia pour lequel aussi ila fallu faire
“ une opération ; les autres cas n’avaient rien d’extraordinaire, c¢’étaient des rhuma-
“ tigmes ou des accidents peu sérieux. : :
~ “T1/hbpital est dans un excellent état ; c’est sans comparaison, le meilleur éta-
i blissement du genre dans la province, et-il fait honneur au gouvernement fédéral.

“ J’ai ’honneur d’étre, monsieur,
“ Votre trés-obéissant serviteur,

« JOHN C. DAVIE, M. D.
« Chirurgien de U Hopital de la Marine.

“ Capitaine COOPER,
“ Agent de la Marine et des Pécheries.”

INSPECTION DES BATEAUX A VAPEUR.

Aprés plusieurs difficultés, qui toutes ont heureusement été surmontées, les
bateaux & vapeur de cette province ont enfin pu &tre mis en régle avee la loi, et-con-
trairement & I'attentle, tout le monde est satisfait. On s'est apercu et convaincu que
des steamers dont on faisait porter & la machine des pressions de vapeur trés-dange-
reuses, en quelques cas jusqu’a 175 ou 180 livres par pouce carré, peuvent 4 prégent
faire le méme service dans les mémes eaux sous une pression n’excédant pas 80 a 100
livres par pouce carré. Pour lo petit nombre qui parmi le public voyageur connais-
sent ces faits, le nouvel état de choses estun bienfait dela loi trés-apprécié; néanmoins
le gros du public n’est pas en général au courant de ces choses.

¥ Les vapeurs dont les noms suivent ont regu des certificats pendant I'année ter-
minée le 30 juin 1875. KFn certains cas, par suite de réparations et changements, les
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mémes bateaux ont été inspectés jusqu's trois fois pendant 'année. La liste suivante
ne mentionne pas la chose :— :

Haute Pression. Basse Pression.

Vapeur Hope....ccoveeeernennnn. . | Vapeur Isabel....... coecuuneeen 407 ton'x.
do Glenora do  Grappler...cceeuunneenn. . 185 do
do do Beaver............c.cien.. 159 do
do do do Enterprise............... 542 do
do do do Emma....ccocennieieenes 35 do
do do do  Otter.....ccereeeevacannns 289 do
.do do do Maude......ovvereeennens 213 do
do do
do do
do do
do do .
do do

N. B.—Ces chiffres représentent le tonnage brut, d’aprés lequel les rétributions
d'inspection ont été payées. )

Le 15 octobre 1874, une action judiciaire a é6té instituée et entendue devant le
magistrat stipendiaire, celle de Cooper vs. Sholl. Plainte avait été portée devant moi
contre le capitaine du steamer de la malle Los Angelos qu'on accusait de cacher ses
lumiéres de c6té et de téte de mat dans le but de s'exempter du pilotage. La preuve
fut faite et le délit parut au magistrat &tre tont-d-fait sérieux; aussi appliqua-t-il le
maximum de la. pénalité, $200 d’amende, qui fut payée et mise au crédit du Receveur-
Général pour le Fonds d'Ingpection des Bateanx & Vapeur.

NAUFRAGES,

Deux naufrages seulement sont arrivés dans la juridiction de cette province. La
harque Edwin coula en face de la cote occidentale de 1'ile Vancouver, le 3 décembre
1874, Quatre personnes se noyérent; les restes de I'équipage se sauvérent en cons-
truisant un radeau sur lequel ils furent balottés pendant trois jours, avant d’étre 4 la
fin secourus par des Sauvages de la cote qui les traitérent avec bonté. Le navire ap-
partenait an capitaine auquel ce naufrage coflita la vie et celle de deux de ses enfants.

Le bitiment de guerre américain Saranac, parti de Nanaimo le 17 juin 1875, en
destination de Sitka, toucha, le matin du 18, sur Ripple Rock dans les passes de Sey-
mour; en moins d’une heure et trois quarts le navire était sombré dans 60 brasses
d’eau, aprés avoir donné & peine le temps a 'équipage de ’abandonner avecun peu de
ce qu'ils avaient de plus nécessaire. Au moment de 'accident I'eau était basse dans
le’g passes, et on dit qu'a Ripple Rock il n’y a que 14 pieds & 'eau basse. Le batiment
Wetant pas exactement sur son assiette aprés avoir fait du charbon, il ne filait que 6
neuds; la marée aux passes de Seymour court au moins 8 nceuds; il était done d'une
Prudence un peu doutcuse de tenter de faire franchir ces passesa un navire de la classe
du Saranac dans des circonstances aussi défavorables.

Le tout respectucusement soumis.

J’ai 'honneur d’étre, monsieur,
’ Votre obéissant serviteur,

JAMES COOPER,

J | Agent.
onN Hawrpig, Ker.,

Pour le Députs Ministre de la Mavine et des Pécheries.
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ANNEXE No. g,

RAPPORT DES COMMISSAIRES DE I/HOPITAL DE MARINE DE ST
JEAN, N. B, POUR L'ANNEE FISCALE EXPIREE LE 30 JUIN 1875.

St. JEAN, N. B,, juillet 1875.

MoxsIEUR,—Lcs commissaires de 'Hppital de la Marine du port de St. Jean,
Nouveau-Brunswick, soumettent respectueusement leur rapport annuel des marins
malades ou invalides admis a I'hdpital de Kent pendant, 'année éxpirée le 30 juin 1875 ;
et le rapport partivulier du Dr, Botsford sur les marins malades ou invalides admis &
I'hopital pendant cette période.

Au ler juillet 1874, il y avait sous traitement médical & 'hépital, vingt-et-un (21)
patients; cent trente-sept (137) y furent admis subséquemment, de sorte que durant
l'année expirée le 30 juin 1875, cent cinquante-huit cas ont été traités 4 ’hopital : dimi-
nution de cent-un (101) sur le nombre de l’année précédente. De ce nombre cent-
quarante (140) patients sont sortis régulidrement de I'hdpital, deux (2) ont déserté;
sept (7) sont morts ; et 9 étaient encore sous traitement le ler juillet courant.

Les devoirs des officiers des salles sont toujours remplis a la satisfaction géné-
rale.fLies marins malades ou invalides ont tout le confort que peuvent permettre I'exi-
guité et I'état déplorable de notre vieil édifice. * Les intéressés continuent 4 attendre
avec hite le temps ol le gouvernement voudra bien ordonner la construction d'un
hépital convenable et en rapport avec les besoins croissants de la marine de notre
port.

En général la santé des marins venus & notre port pendant I'année était bonne,
et les rapports trimestriels de l'officier médical chargé de ia maison de la Peste ne
mentionnent aucun cas de maladie contagieuse.

Les comptes trimestriels des dépenses pour l'entretien dé I'hdpital, avec pieces
justificatives et regus pour chacune des notes, ont été diment fournis. Avec les pré-
sentes est fourni le compte annuel de toutes les dépenses pour I'année expirée le 30
juin 1875. Ce compte s'éléve & quatre mille huit cent cinquante-cing piastres et vingt-
six f,ents’ (§$4,855.26), la dite somme ayant été regue du ministére en envois trimes-
triels.

Le mur du ¢6té du sud s'étant affaissé dans la rue, on I'a reconstruit; on a aussi
mis le toit de ’hépital & P'épreuve de I'ean.

Le bosquet et le jardin sont bien entretenus. La végétation en est florissante.
Les convalescents en retirent un grand avantage.

Le tout respectueusement soumis, WISHAR

' JOHN WI T, ———
Cras. MCLAUGHLIN, } Commissaires.
CHARLES WARD, Secrétaire-Trésorier.
A T'honorable ALBERT J. SMiTH,
‘ Ministre de la Marine et des Pécheries, -
Ottawa, Canada.
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ANNEXE No. 11,
RAPPORT DU CONTROLEUR DES PHARES EN AMONT DE MONTREAL,
POUR I’ANNKEE FISCALE EXPIREE LE 30 JUIN 1875.
' ‘ Orrawa, 28 octobre 1875.

. MoxsiEUR,—J’ai honneur de vous présenter, pour votre infglmation, un rapport
sur les phares que j'ai visités, avec détails sur chacun d’eux, leur état, le nombre et le

genre des lampes, etc., dans les mois de juillet et aofit derniers, époque oit les approvi-
sionnements. leur furent distribués. ' : ‘

JETEE DE LACHINE.
Bien réparée. Une lampe dite base-burner.
‘ o PHARE-FLOTTANT No. 1.
Bien réparé. Deux lampes dites base-burner.
PHARE-FLOTTANT DE CHATEAUGUAY,
Bien réparé. “Prois lampes base-burner.
PHARE-FLOTTANT DU LAC 8T. LOUIS.
Bien réparé. Deux lampes & bec double.
: PHARES D’ALIGNEMENT DE BEAUHARNOIS:.

_Ont besoin de peinturage et de légdres-réparations. Trois lampes base-burner sur
I'un et deux sur P'autre. - .

GROSSE POINTE ET TROIS PHARES D’;}LIGNEME;N’I;.

La jetée du principal phare avait besoin de réparations; elles:ont é1é.faites et il
est maintenant en bon ordre. ' '

Trois grandes lampes 4 méche plate. Phares d’alignement en bon ordre. Une
lampe base-burner dans chaque. '

COTEAU LANDING.

Pas de bitisse, mais seulement une lanterne hissée aw haut d’un échafand. Une'
lampe dite. sun-burner. ' ' ' o
PHARE DE LA POINTE DE M°KIE.

Bien réparé. Deux grandes lampes 4 méche plate. A besoin ’une nouvello lan-
terne.  L’hiver est ln saison la plus favorable pour la poser.

_ PHARE DE L’ILE AUX OERISES. :
Fnbon ordre. La jetée avait besoin de réparations qui ont été exéeutées. Trois
grandes lampes & -méche plate. :
BARRE DE LANCASTER.
) ,Plgare bien ré})a,ré. La jetée, que laglace avait endommagéc Je pri n(;cmlps dernier,
& elé réparée. Il faudra placer 150 cordes do. pierre sur ‘le-coté nord pour la protéger
contre la glace. L’hiver est la saison la plus favorable pour faire cet ouvrage. Deux
grandes lampes 4 mache plate. o :
JETEE DE LANCASTER.
En bou état. Trois lampes a bec double.
ILE DE HAMILTON. ‘
s Le phare avait besoin de. réparations, et-les voies d'eau ont été bouchées. Trois
g dndef ]ampcs a méche plate. .
=15 ‘ us
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POINTE DE LA MAISON DE PIERRE.
Le phare a besoin de peinture. Trois grandes lampes & méche plate.
POINTE DU MOULIN A VENT. 2
En bonordre. Trois grandes lampes & moche plate.
: BATTURE DE COLE.
En bon ordre. Trois lampes & bec double.
ILE DU .GRENADIER.

Phare en bon ordre. Le logement a besoin de peinturage, d’autres réparations
ol de-chassis doubles. Deux lampes & bec double.

ILE LINDOE.
Phare et logement en bon ordre. Trois lampes base-burner.
PASSES DE GANANOQUE ET BATTURE DE JACKSTRAW.

Phare en bon ordre. Trois lampes base-burner dans chaque. Le gardien n'a pas
de logement.

BATTURE DU SPECTACLE ET ROCHER DU CHEVAL ROUGE.
Phavres et logement en bon ordre. Deux lampes & bec double dans chaque phare.
ILE BRULKE. '

Phave en bon ordre. TLors de la livraison des approvisionnements, le logement
était en mauvais état; mais, depuis, il a été réparé. 1l faut une cabane pour Ia cha-
loupe. Trois lampes base-burner.

ILE DU LOUP.

- Phare et logement en bon ordre et bien entretenus. Trois lampes base-burner.

.

‘POINTE DE BROWN.

Le phare a besoin d’étre peinturé. Bien entretenu. Deux grandes lampes & mé-
che plate.
ILE DU SERPENT.

En bon ordre. Trois lampes & bec double et deux buse-burner—lumisre rouge.
POINTE DES NEUKF MILLES.

Phare bien entretenu. A besoin de jointoiement et de lavage. Le ]ogement a
besoin de jointoiement, de peinturage et d’'un peu de platrage. La tour de la cloche a
besoin de peinturage. Sept grandes lampes & méche plate. :

ILE AUX TOURTES (FEU TOURNANT).

Phare bien entretenu. La maison a besoin de plitrage, de peinturage ot v
. quelques autres légéres réparations. Deux grandes lampes & méche plate.

. POINTE PLAISANTE.
En bon ordre. Le logement avait besoin de peinturage et de réparations qui ont
été exécutés depuis. Neuf laumpes & bec double. Il fandrait prolonger un peu let
Jetées vers le nord pour empécher le bétail d’entrer dans Penclos.
S 114
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ILE DU TELEGRAPHE.

Phare bien entretenu. Le phare et le logement avaient besoin de peinturage et de
réparations qui ont été exécutés depuis que jy suis allé distribuer des approvisionne-
ments. Deux lampes base-burner.

FAUX CANARDS.

Phare bien entretenu. Le phare a besoin de jointoiement et de blanchissage.
Une partie du logement a besoin de jointoiement, et 'autre de peinturage. La véranda
a besoin d’étre reconstruite. Il faudrait aussi une porte et de nouveaux escaliers pour
la cave. Trois lampes & bec circulaire et douze lampes base-burner. .

POINTE DE PIERRE, LONGUE POINTE (FEU TOURNANT.)

Bien entretenu. Le phare a besoin de jointoiement, de hlanchissage et de quel-
ques antres légéres réparations. Dix lampes & bec double.

POINTE DU SAUMON (FEU ROUGE.)

Phare en bon ordre. Les réparations avancent, Deux lampes & hec circulaire et
trois grandes lampes™a méche plate.

BONNET ECOSSAIS.

En bon ordre. Phare bien entretenu. Neuf lampes & bhec double et une lampe
i bec circulaire. A besoin de nouvelles lampes i méche plate.

GRAND PHARE DE PRESQU’iLE.

Phare bien entretenu. Le phare et les logements ont besoin de réparations
savoir : jointoiement, blanchissage, peinturage, etc. Dix lampes & bec double,

PHARES D’ALIGNEMENT DE PRESQU'ILE.

En bon ordre et bien entretenus. Deux lampes & bec double dans T'un, et une
dans T'autre. :

ILE AUX GOELANDS.

_Phare en bon ordre. Lampes laissées au gardien pour qu’il les place. Lors de
1=l'htlfralson des approvisionnements, il y avait dix lampes hase-burner, et on ena
laissé d’autres pour les remplacer.

POINTE GIBRALTAR.

Bien cntretenu. Le phare et les logements ont besoin de réparations qui sont
Actuellement en voie d’exécntion. Onze grandes lampes & mache plate.

HAVRE DE OAKVILLE.
. . .
En bon état et hien entretenu. Quatre lampes base-burner.
BAIE DE BURLINGTON ET PHARE D’ALIGNEMENT,

. En bou état et bien entretenus. Six lampes base-burner dans le grand phare et
e base-burner dans le phave d’alignement.

PORT DALHOUSIE.

of o?lllare bien"entretenu. Lors de ma visite avec les approvisionnements, le phare
iy 5 logements étaient en mauvais état, mais ils ont été réparés depuis. Huit
Pes & bec double et deux lampes & bec circulaire,

m— L —
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PORT COLBORNE ET PHARES D’ALIGNEMENT.

Lies lumiores sont bien entretenues, Les deux phares sont pourris. Onze lampes
bage-burner et une lampe & bec circulaire dans les pharesd’alignement.

ILE MOHAWK.
Bien entretenu. Le toit du logement a besoin d’étre recouvert en bardeaux. TLe

phare a bésoin de jointoiement, blanchissage et de quelques chissis neunfs. Nenf
lampes base-burner ; une lainpe & bee circulaire.

PORT MAITLAND.
. Lie phare devait étre allumé le ler du présent mois.
PORT DOVER.
Fn bon ordre et bien entretenu. Quatre lampes base-burner.
LONGUE POINTE, LAC ERIE.
Phare bien entretenu, et en bon ordre. Le brise-lames avait besoin de réparations

considérables qui ont.été faites depuis ma visite. Quatre lampes & bec- double, cing
base-burner et six & bec circulaire.

PORT BURWELL.

En bon ordre ot bien,entretenu. Le salaire du gardien, qui est trop faible,
devrait 8tre augmenté. Trois.lampes dase-burner.

- PORT STANLEY,
Phare en bon ordre et bien entretenu. Rien qu'une lanterne hissée par une
manivelle et une corde. Quatre grandes lampes & méche plate.
RECIF DE LA POINTE PELEE (FEU TOURNANT).

Lumiére bien entretenue. ILe phare a besoin de peinturage. ILe caisson i
besoin, 4 I'extérieur, de nouveanx soliveaux et de/nouvelles défenses; i I'intérieur,
dé pierre et de mortier dans les.endroits cit les gros vents I'ont endomihagé. Six
giandes lampes & bec circulaire qui devraient 8tre rémplacées par de grandeés lampes
& méche plate.

ILE PELEE.

Bien entretenu et en hon ovdre. Six lampes & bec circulaire, et six lampes base-
burner.

ILE DU MILIEU.

Lumiére bien entl'e'tenﬁe. Le phare a besoin de jointoiement et de peinturage.
Denx lampes base-buiner et trois grandes lampes & méche plate.

PHARE D'AMHERSTBURG, SUR L’ILE BOIS BLANC.
Tn bon ordre et bien entretenu. Trois lampes & bec double et trois & bec circ-
laire.

RIVIERE THAMES ET PHARES D'ALIGNEMENT.

En bon ordre ot bien entretenus. Six grandes lampes A méche plate pour le
grand phare, une grande lampe & méche plate pour le phare d’alignement.
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GODERICH.

En bon ordre. .Dix lampes base-burner. Une lanterne en for a été placée cetle
année sur chacun des phares d’alignement. Il y a hesoin de nouvelles lampes, ot j'en
ai donné 'ordre. .

POINTE CLARK.
Tin bon ordre. Une grande lampe a bec circulaire.
PHARE DE LA JETEE DE KINCARDINE,
* En bon ordre.  Cing grandes lampes 4 méche plate.
ILE. CHANTRY. '

Tn bon ordre. Le gardien fait rapport que des individus enlévent la picrre de
Iile. Cing base-hurners sur une lampe. .

[LES DES ANSES.

En bon ordre. Une grandeé lampe & bec circulaire. e mécanisme i révolutions
ne fonctionne pas bien. On a envoyé un homme du métier pour y voir.

PRESQU'ILE, BAIE GRORGIENNE.
En bon ordre. Trois grandes lampes & méche plate.
ILE GRIVFITH. - ‘
En bon ordre. Une lampe 4 bec circulaire.
ILE NOTTAWASAGA.

Phare en bon ordre. Phare et cloture bien entretenus; ils avaient besoin de
quelques réparations qui ont été exécutées depuis. Une grande lampe i bee circulaire.

ILE DU OHRETIEN.

En bon ordre. Une grande lampe i méche plate. Pas de réflectenrs.

ROCHER AU GENIEVRE.

[En bon ordre. Trois grandes lampes & méche plate. Lumiére exhibée le 25
septembre, 4 35 pieds au-dessus de la surface de Tean. Nom du gardien : Isradl
Mundy.,

ILE DU RENARD.

En bon ordre. Quatre lampes base-burner.
PARRY SOUND.
Ny
Fin bon ordre. Quatre grandes lampes & méche plate.
, BYNG INLET.
En bon ordre.

Quatre grandes lampes i méche plate.

POINTE DE MICHEL.

Eu hon ordre. TIne garande lampe & méche plate,
117
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ILE SOLITAIRE.
En bon ordre. Cinq grandes lampes & mache plate.
PHARES DE KILLARNEY.
En bon ordre. Deux lampes 4 bec double dans chacun.
PHARES D’ALIGNEMENT DE PETIT COURANT.
En bon ordre. Deux lampes base-burner dans chague.
ILE CLAPPERTON. ;

Phare en bon ordre. Le logement a besoin de réparations et de peinturage.
Trois grandes lampes & méche plate.

» ILE MANITOULINE.

Tn bon ordre. Réparations exécutées ¢ette année. Deux lampes hase-hurner ot
une lampe cireulaire. -

ILE DU SOUFRE. "
Phare ¢n bon ordre. Les réparations du logement avancent.

Y POINTE AUX PINS.

Phare en‘bon ordre. Réparations exécutées cette annie. Trois lampes base-
- burner.

BAIE BATCHEWANA.

En bon ordre. Des réparations considérables:ont été fuites cette année a cette
station. Deux lampes circulaires, et denx base-burner.

ILE MICHIPICOTEN.

Tin bon ordre. Réparations exécutées cette année. La tour de la cloche a été
réparée. Trois grandes lampes 4 méche plate.

ILE AGATHE,

En bon ordre. Peinturé et réparé cette année. Deux grandes lampes & méche
plate. .

POINTE PORPHYRE.

En bon ordre. Des réparations considérables ont été faites cette année. Trois
lampes 4 bec circulaire. :

CAP DU TONNERRE (FEU TOURNANT.)

En bon ordre. Des réparations considérables ont été faites cette gomée. Denx
grandes lampes & méche plate.

PHARES D'ALIGNEMENT DE LA RIVIERE KAMINISTIQUIA.
En bon ordre. Une grande lampe & meéche plate dans chaque.

PHARES DE LA RIVIERE OTTAWA
Phare No. 1 sur le quai. Il a besoin d’étre plafonné A l'intérieur. = Le quai, gue
la glace avait endommagé le printemps dernier, a été réparé depuis ma derniére visite.
Deux lampes A hec double et une lampe base-burner.
' 118
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PHARE DU QUAI DE LA POINTE CLAIRE.

v

FEn bon ordre. Une grande lampe & méche plate et une lampe base-burner.
POINTE DE CARON.

En bon ordre. Deux grandes lampes & méche plate. Pas de réflecteurs. Lo
nom du gardien est Antoine Caron.

PHARES D’ALIGNEMENT DE STE. ANNE.

Xn bon ordre. Une grande lampe & méche plate dans chaque, avec plateau en
fonte ; réflecteurs de dix-huit pouces.

POINTE AUX ANGLAIS.

En bon ordre. Trois grandes lampes & méche plate avec plateaux on tonte; ré-
flecteurs de 16 pouces. Récemment réparé. ’

A

PHARES D’ALIGNEMENT DE ST. PLACIDE.

En bon ordre, Deux grandes lampes & méche plate, une dans chaque; réflecteurs
de 16 pouces. Réparés et peinturés.

: L'ORIGNAL.

Bn bon ordre. Trois grandes lampes & méche plate; réflecteurs de 16 pouces.

Récemment peinturé et répare. -
POINTE MOTAVISH.

En bon ordre. Deux grandes lampes 4 méche plate ; réflecteurs de 16 pouces,
avec plateaux en fonte.
BATTURE DE WAY.

En bon ordre. Deux lampes base-burner, réflecteurs de 16 pouces. La jetée a
hesoin d’étre remplie de pierre. Le gardien offre de le faire pour vingt piastros.
Phare récemment peinture.

BATTURE DE GREEN.

Pharc en bon état. A besoin de peinturage. La jetée a besoin de réparations et
de planchéiage. Le gardien a donné ordre de le faire.  Deux lampes a bec double,
véflecteurs de 15 pouces. Lampe dans un cercle.

ILE VICTORIA.

Phare en bon ordre. Deux lampes base-burner avee plateaux on fonte, réflec-
teurs de 16 pouces.

ILE DE CAMPBELL.
| Le phare a hesoin de réparations et de peinturage, ainsi que d’un plateau pour
A butte. Deux lampes base-burner, réflecteurs de 16 pouces.

°

EMBOUCHURE DE LA RIVIERE CREUSE.

Phare en bon ordre. Deux lampes base-burner.
Le tout respectueusement soumis. i

Je suis, monsieur, votre obéissant serviteur,
. . DARIUS SMITH.
Vinnian Syurm, éer,
Députe-Ministre de la Marine.
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Erar des dépenses pour Ventretien des phares en amont de Montréal,
pendant Tannée fiscale expirée le 30 juin 1875. ..
$ cts.’ $ cts.
John Buck....vee vrvvee vues 12 mois de salaire comme gardien du phare de la
batture du Spectacle.... 553. 00
Wilson Bentley 3mois de sal. comme gardlen, Bonnet:Ecossms 107 42
Lafayette Bentle; 9 do  do  do. e 323 715
Cornelius Cook.. 12 do do Passes de Gananogue! 395 00
James Cummins 12 do do  lle Pelée ..uueeuienaens 429 69 |
Thomas-Cartier.. 12 - do do  Riviére Thames 429.69 |
. George Collins .. 12 do do  Nottawasaga... 508 84
. Charles Collins.. 6 do assist. gardien, Nottawasaga. 111 08
R. Campbell... 12 do gardien, L'Orignal... 100 00
D. Crawford 12 do do ' Baie Batche 296 27
D. Crawford Augmentation du ler octobre au 31 décembre 1 25 00
R. W. Chish 12 mois de sal. comme gardlen, jetée de Qakville... 197 50
J. C. Darke. 12 do* , do Muskokaoulleau! Ren'rd 197 50
George Dur 12 .do do  Pointe Gibraltar...... 529 69
A. Davis...... 12 do do  Ile aux Tourtes......... 300 00
Albert Dunlo; 12 do do  Pte. des Neuf Milles 345 63
James Edwards.. 12 do do  Récif de la Pte. Pelée 493 75
Richard Elliott.. 12 do do Ile Cole.. 246 88
Charles Ead... 12 do do Port Stanley-.. » 247 50
David Fortier.. .12 do do  Port Colborne .... 395 00
W. G. Foote... .12 do do  Pointe-aux-Pins. 148.13
Robert Gillespie 12 do do  1lle duLoup...... . 246 88
James Geegan ... «covennenel 12 do do  Pointe McTavish...... 100 00
Benjamin Gloude...........| 12 do do  Phare flottant de la
Pointe Claire No 2 296 25
Andrew Hackett... 12 do do  Bois Blanc..... . 429 69
V. C. Hill......... 12 . do do  IleGriffith..... 429 69
John Hoar... 12 do do  Ile du Chrétien........ 429 69
Louis Hudgins... 12 do do Pointe au Saumon.... 296 25
John Hamilton . 12 do do  TIle de Hamilton... 120 00
L Hill coveeeieees 12 do do  Jetée de Lancaster... 418 95
Thomas Hillerrv..ree +veeees 5 mois d’augmentation, du ler mai au 30 septem-
bre, & $40 par ANNEe ..eeeeveveiirriisnt esrrrinenenens 16 65
E. 8. Johnston... .. |12 mois de sal. comme gardien, Tle aux Gerises wer.. 441 69
Bernard Kean.. .| 12 do do  Pte.duMoulin&Vent| = 148 14
G. H. Johnston .. 41z do do  Banc de Lancaster.. 296 88
Moise Leclerc........ .| 12 do " do  Phare flottant No.’ 1,
. Pointe Claire ...... 296 25
D. McG. Lambert. o] 12 do do  Ile Chaniry... . 429 69
R. A. Lambert... |12 do assist. gardien, do 173 81
A. Laberge.. 12 do gardien, Batture de Green.. 247 00
F. Lavergne 12 do do Ile Victoria, jusqu’aul
30 sept. 1874......... 100 00
F. Lavergne... 12 do do  du 30 sept. 18
30 juin 1875. 5 00
Olivier Madore.. 12 do do Phare flottant
Lac St. Louis 296 25
Joseph Meloche.. .12 do do  Beauharnois 222 19
Henry Morgan 12 do do Port Dover 256 75
Joseph Mason... 112 do do Iledu Télé%v 197 50
Antoine Mangeon .12 do do  Batture de Wade. 100 00
John Miller..... .| 12 do do  Ile Manitouline ........ 345 62
John Miller...coeeverscereennns jATTérages d’augmentation du ler oct. au 31 déc.
1873, ef du 5 au 16 aolit 1874......ccuce oo e 34 04
William McBeath ..y....... 12 mois de sal.comme gardien, Ile des Anses.......... 720 46
P.Mclntyre....... e 12 do do Ile M_whlpxcoten ....... 629 57
D. McKenzie... 412 do do Phare dahgnement,
: Petit Courant...... 345 63
- Alex. McDonald.........c..0| 12 do do  Pointe McKie... 172 81
D. McEachern ...............|Salaire comme gardien, phare du Cap Tonnerre,
du 8 aolit au 30 juin 443 91
James Mervin.....ceveeeer...| 12mois de sal. comme ga.rdlen, Ile Briilée. 246 88
W. McGowan. .| 12 do do  Parry Sound.. 296 25
G. N. McDonald .12 do do Goderich ...... . 320 93
John McKenzie.... 12 do do Owen Sound............ 100 00 |
A reporier...iiis covviiiiiiiinvnnenl 16,102 62
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. 16,102 62
Kenneth McLachlin........| 12 mois de sal.com.gard.,Pte. dela Maison de Pierre 160 50
John Norton.....eeeesesnesee| 12 do do Phare flottant de la jetée| .
de Lachine........ teennns . 444 37
Nathaniel Orr......... ceeeens| 12 do do Ile du Serpent.. 489 69-
Philemon Proulx. 12 do do Killarney.. . 493 715
John Prinyer........ 12 do do Pointe Ialsa.nte . 296 26
W. A. Palen...... 12 do o Pointe Pierre..., . 429 69 ).
Charles Patton . 12 do do Ile Clapperton.. . 345 63
E. B. Prieur .. .| 12 do do Coteau andmg 140 00
Robertson Ros: o} 6 do do Kincardine ... 60 00
William Kay ......... [ .
v 6 do do du 5 mars au 30 juin 38 70
R. RoddicK....cccevrs verrunena| 12 do do Ile du Goéland.. 493 75
Albert Root . . 12 do do Ile du Grenadie: 246 88
Donald Ross. do do Pointe Porphyre.. 395 00
E. Shibley....... Sal du ler juill. au 4déc.’74, com. cont. des P 502 89
William S 12mois de sal.com. gard., Grosse Pointe... 429 69
George Shannon 12 do ass. gard., do 172 92
F. F. Swetman 12 do ga.rdlen, Faux Canards. 429 69
Fergus Schofiel 12 do do  Port Maitland... 345 63
A. Sutherland . 12 do do  Port Burwell.... 197 50
W. A. Sherwood. 12 do do  Grand Phare.. 320 94
William Shepherd 12 do do  Ile du Soufre . 321 25
G. B. Simpsen... 12 do do  Fewdalignem. et bouées. 370 32
D. Solomon..... 12 do do  Ile Solitaire....cecceverurrene 444 37
R. Smithers. | 12 do do  Ile Mohawk.......ceeevurenrunn 395 00
0. Smith ... 12 do do  Ile de la Riviére Creuse.. 100 00
George Thompson 9 do do  Baie Burlington....... [ 222 18
Thomas Campbell. 3 do do do ceassernntees 74 07
0. Veaudry....ccoveee corenenne 12 do do  Phare flottant. No. 3,
Lac St. Louis... 296 25
H. H. Woodward 12 do do  Longue Pointe.. 429 69
W. Wooda 12 do do  Port Dalhousie.. 296 25
John Wallac 12 do do  Ile Lindoe .. 246 88
Alex, Wilson 12 do do  Ile Campbell.. 148 13
ohn Young . 12 do do  Pointe Clarke .. 429 69
. Brown 12 do do  Ile du Milieu........ 100 00
E. Charlebois. . 12 do do Poxnte—aux-Anglms 198 13
C. Gauthier.. 12 do do  St. Placide.. 100 00
- Caron...... 12moiset 2 jours de sal. com. gardien Pte. de Garon 101 09
A Descha.mps 12 0 do o ADDe.ccins e eenians 101 09
John Boyd... . Salaire du 15 imllet 1874 au 31 mars 1875, comme
gardien & la Pointe de Brown 130 50
Patrick McAvoy JOPT. 3 mois de sal. comme ga,rdlen, Pte. de Brown ... 25 00
Donald McKillop......owee| - o Pte. de McKillop,
du 20 mai au 30 _]um... 11 50
Receveur-Général........... |Taxe du fonds de Tetraite sur les salai 319 20
27,396 68
Albert Root ...... -.|Réparations au phare de I'Ile du Grenadier... 53 40 ’
otggunteﬁoup - Lanternes, appareil d’éclairage, méches, etc.. 2,389 92
ringhaj
L m&ngm o QUuInCaillerie ..o veeimiees seriseees veseereseenen 253 75
0. J. Belliveau Ouvrages en fer et de forgeron ... 173 29
.............. . 345 53
Ly - Médicaments ..., 409 36
J'ﬁ& Peinture, hmle, vernis 310 75
W. & G Verre-bi 8 00
- Smit Frais de route... o 16 00
. M Chaloupe; rames, vmles, et. 625 00
Blanc de plomb, répar. des lampes, réservoirs, etc.. 429 62
Réservoirs d'huile, ferblanterie, €tC......ccocservruuranns 993 26
-|Répar. des bouées, fret, chaloupe, rép. de cloture . 210-33
e..|Quin¢aillerie. ...... tessesonansese cnentonestnsstran ovreesaeiiones 266 46
Laurent et Ottawa.. Fret sur Phuile.....uevunne 20 14
Pe’"‘y» Wilson et Gie..,...| ANDODCES...vr. s serrrs i1 €0
5—16 A'reporter........ corveses aannes| 6,516 41 | 27,396 68
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Reportaeieeaann. 6,516 41 | 27,396 68
Reposer les bouées & la batture de Green 7 50
.. |Réservoirs d’huile - 810 00
Bois de constructi 67 66
Annonces oo 50 30
..|Gages du cont. des trav te. Claire e 176 25
..|Chaloupe pour le phare de Presqu’ile, . 40 00
Chartre d’approvisionnement du vapeur ¢ Bruno.” 2,750 00
Bois de construction et pierre ... cecevecnns e 4,030 60
Frais de route comme assistant-controleur.. 943 15
..|Gages comme agsistant-contrdleur... 1,108 00
..|Bordereau pour main-d'ceuvre, bardeaux, boxs, “ete. 3,208 84
Lafayette Bentley.. - IMain-d’euvre. wuuee sesenrveee 20 12
Robert Floeter......... Ouvrage de charpentler...... 9 00
Arthur L. Smith ... Salau'e comme cOmmis. 140 00
D. J. Smith ........ COMMIS-BAJOIN .. csrsrrsas sssesnes srnreenns 116 00
Nelson Smith..... Gages comme charpentier... 52 00
W. K. McDonald do forgeron.......... 6 00
Alex. Stirling.... do journalier et commis.. 114 40
w. Johnston do do 915
N. Smith ....cecree Gharpentler eessriesanentenens 104 00
014, Reeve et Horn Rames, voiles, toiles, etc, ete. 3215
6‘onroy. UK srere sroons 19 50
Reid ......... Peinture, chaux, bardeanx, qumca.lllene.. 60 22
Ambrose Dayvis .. Bois, horioge huile, etCemeerrerescersernnnnsens . 22 06
0. 8. Clarke... Couverture et surveillance de l’hmle, dubms, etc... 20 65
W. Greerson... Pose des DOouées...ccreurasurnerenessecsssencnnes . 10 00
Echelles, poéle, etc.. 14 50
Confection d’un égoﬁt et répara.tlon ‘des réservoirs 16 50
Quincaillerie, lampes, etc...... 122 66
Coton, flanelle, etc... 18 05
Roues ..iievvennnnnns 23 97
Bois de chauffage po 10 50
Chéssis et portes Four Pa.rry Sound. 15 40
Réparations & I'Ile Griffith ......... 27 60
Bardeaux, -etc., pour I'Ile des Ans 16 87
Deux cordes de bois de chau. pour le e 12 00
Réparations au phare de I'Ile Solitaire. .. aessssess 132 00
Louage d’une barge, fret et camxonna.ge 74 00
Te.. Terrain pour le phare Killarney ......oveseeezsesssessnese 20 00
E. Oha.nteloup esesssssncenss [ROUCS cOniques pour le Récif de la "Pte. Pelée, et
divers pour le phare de Manitouline. vecveeeesses 208 50
S. B. Mason .....e.a. Gages comme peintre...... 3 00
T. Parent ...... do chaloupier....ceeveusnraes senes 3 00
‘W. J. Booth ... Voliges, clous et mam-d’oeuvre . 31 20
C. A. Dunnin Fret, emmagasinage et ca.mxonna,ge . 725
John B. T. Hill Briques, chaux et bois.......... ceerssaenseaantiae sanee 59 50
F. F. Love wueea. - |Matériaux et main-d’cenvre au mécanisme tournant,
Ile des Anses........ seaterreersens teresrassesesse sessresre 58 39
W. McRossie.......ceneees «|Matériaux et main-d’ceuvre au phare et au logement
Tle du Serpentu e cceeresvercssansensssssessessanes 27 25
Allan’et Fréres..............|Louage de remorq. enlever des bouées de Kingston,
et les poser sur les battures de 1a Baie de Quinté| 45 00
...|Liouage de voit., Aylmer,phares duhaut de I'Ottawa, 5 00
-|Poger une bouée dans le ch. de ]a riv. Kaministiquia, 30 00
Annonces de soumiss. dans le Couriér de Chatham.. 20 22
R. Campbell...... RéPa.ratlon des bouées sur la riviére Ottawa ......... 23 70
Fitzgerald et Gle I JHUIle veereereveeennsannnne . 2,199 94
John Hyslop..... Pxerre, ete., pour le brise-lames de Goderich.... 280 00
Henry Matton Chal. et main-d’ceuvre au bnse-la,mes de Goderich.. 71 36
J. N. McDonald.. Controle des ré{&ratmns, do do 38 50
A. H. Sherwood .. Réparations au logement, Presqu'lle......... 7 86
G. P.Bliss....coee Bord. pour main-d’ceuvre, brise-lames, Pte. Claire.. 2,704 25
P. Jubinville . Bois de service, pierre, pour  do do .. 1,235 26
J. B. Grier... Bois de service pour do do .. 558 79
J. J. Foote ....cceeevuverinnees [annonces. . 12 88
A 7ePOrter.cicieserenrs ...| 38,578 44 | 27,396 68
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Beport.csasscssricrinnmmneiinnnnnn | 28,578 44 | 27,396 68
N. McGinnis...oeieessssennss [ PoEle pour le phare de la Pointe de Pierre ... veeuee 20 40
B. s,}nbleym1 e cenees |Frais dc;i route, de j Juan au 30 sept‘eimbre 156 80
seph Tomlingon ...euee. 0 o . 122 69
gOBpD Letang...ceeeeue. Gha%lf-cran;)pm% pa,rdlef bnste-la.mes, de Ta “Pointe
aire, boulons de fer, etC...ccerurrrcrerrarersee vannes 34 07
S. RanEeT wccocssanineresaenne .|Louage d'une barge pour ;;ransporter la pierre ...... 192 00
J. Larue ..|Liouage de chaloupe, Pointe Claire., 300
E. Mooreh . Iéepara.twns au phare de Goderich... 40 60
W. Mur; ..jGages comme magon 13 00
S. %in%p go do e 12 00
E. Ree ] journalier...........eoee. 12 00
J. Whitne; ﬁouagde" d’une voiture & 2 chevaux 21 00
Robt. Lin ain-0’euUVTe...ovveee e wes 13 15
J. Elliott Magon. .. 50 00
R.J. McInty . Charpentl 66 00
Hiram Leonard .. Forgeron 92 50
Angus McKinnon ..| Charpenti 50 00
.%u Love..uuees.. | Machiniste ve...eeusperccssasvennnecianns 81 00
Bernard Kiclispirias ..|Plétrier 47 95
J. Makangening.. wojJournalier woceiin e iininniniennen e 40 50
W. Underlad... ..|Louage d’une voiture & deux chevaux. 14 00
J. % 1(()irm]){kee. o Chal&)upler .................................................. 15 00
J. Waldeck.. I [+ P PR PPN 7 50
N. Willard.... ..|Matériaux pour le phare du Moulin & Vent... 42 83
A. Davidson . oo | OhATPENTIBT cerrersas coeerssararirs. sorensernnsnencase seane 12 00
g. gewlands Passa,ge et fret——golhntgw;od a 1’Iletdd'Argent 102 85
ameron . oronto 20 37
A. Bridge .. ..|Frais de port et télégrammes 48 17
G. N. Davis . ..|Bois et approvisionnements au phare de Goderich.. 79 50
%(Iulgl%rgts%% o . %g;asg:rd&galoupe au Cap du Tonnerre. 1g 00
an.. . 15 00
D. McEachern . ... |Défrichement do . 259 55
W. Baine....... ...|Passage de 4 hommes de l’Ilet d’ Argent, 45 00
4 (3
J. T. ROS veeers vaevnen rorenes do % 3d do du Sault Ste. Marie & Col-
ingwoo 26 50
Geo. Collins Creusage d'un pults aun phare i N ottawasaga 68 00
;J. gtevenshﬁn 331110)1%3 dz %oumﬁssloxﬁs pour V'huile.......... 10 80
eggroseille . ...|Déplacement du phare-flottant... . 40 00
E Charlebois... ... |Réparations & la Pointe aux Anglals 20 73
R. Matthewson .. ..|Annonces de changem. de phare de la. Longue-Pte 3 50
IéleGs&I}lpbelt i Eéparatxons 3 1a Pointe MeTavish c.oveerevenene 14 00
impress. du Globe. | Annonnes.....coveernees 28 90
& H. Hackettoeenree Pa.rtlz c«}fg% frélslplt])ur Ventretien du phare-
T e Colchester..ceeveenserses soneee 700 00
g Reed .. {Réparations au brise-lames de Goderich... 100 00
Brisebois Ouvrages de forgeron et chevilles, Pointe- . 55 35
Louage de chaloupe pour la Pointe-Claire...... ... 7 00
Pose et enlévem. de bouées dans le Chenal du N ord 175 00
Construction d’un quai pour le phare de Clapperton 300 00
... |Réparation de la girouette de la Pointe Gibraltar .. 4 00
...|Liouage de chal. pour remorquer le bois, Pte. -Clalre 10 40
%gg:gee 1‘11: ﬁ:floul): et bois pour 36 85
. 'ge pour 256 00
D . do d’unvap., et @une barge, $440, et cédres $8. 2 448 96
s uchesneat,,, --|Bois de construction pour la Pointe-Claire.... ..oorr 10 64
ﬁ Makmson e |Services comme commis 446 00
PWketf- «.ers|POSE €t déplacem. de bouées dans la riviére Détroxt 184 00 .
ilon ..|Liouage de chaloupe pour la Pointe-Claire............ 8 00 |
E‘l, .“ Hala.ge de madriers, fer et bois de service . 147 75
W. sh Divers instruments pour le mécanicien........... ... 56 35
ePherd wovvvverseirisens Oong;;gctléon d’}ﬂme chalm]:]pe pour T'Ile an Soufre,
réparations au phare, $50...cccersrerssecennns
I8 Johnston....uu vuue. Passage de trois ouvriers de i{ﬂlamey A Oolling- 80 00
bt ood . & 12 00
. V. Crooks.....eesveene Passage et fret de Port Dovnt & 1a Longue Pointe., 16 70
4 repo‘rter................................ 33,688 00 | 27,396

ete.—Suite.
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Report... e 33,588 00 | 27,396 68
W. K. McDonald Deux jeux de boutes en fer p. le havre de Kingston. 9 50
Allan Bros .. Pose de 2 bouées sur la bat. dans le hav. de Kingst. 10 00
W. O’Neill...... ..|Bois de serv. et répara. au quai du phare de Lachine. 80 80
J. B. Degroseille: .|Déplacement du phare No. 1, et mise de 3 phares-
flottants en quartiers d’hiver, Lac St. Louis ..... 85 00
T. Chapman............ .....|Daviers, défenses en fer pour la jetée de Lachine... 102 07
T. Chapman... .|Bouées, montages, etc., pour trois phares-flottants. 43 56
Jas. Swift et Cie . Frettet quaiage sur bouées pour le havre de Kings-
. B 7o) O Meeers sranieass saseseere sesenensenanen. 4 45
Thos. Macauley et Cie.....|[Papeterie. ..o wvererstieinenisceviennn veeericnieas 6 75
J. Waldy et Cie........ Chaux, peinture, huile, toile Eondronnée, ete. 19 23
Radford et Bristow Fret sur bois de service de Kingston au phare de
) TIle au Serpent....cce coreires versesaes serecrans severans 5 00
Jo8. Senécal..civere cerniene Marteau p. pierre, et répara. du marteau & 2 mains. 2 50
Taylor et Fréres... 1Quincaillerie. . iuuet coeeiees ceeret srrinnes cesees serssaesesanen 12 31
W. McCrossie et Cie....... [Bois de construction, plafonnage, etc......cees vevenne 17 78
Jos. Geegan ...... .|Camionnage et fr. sur I'huile p. le ph. de McTavish... 4 35
A. T. Barrand FQUINCAIIIETIC. veeeesreressserres vesentane cerenraeren veressnnne . 27 67
Receveur-Général. ..b arpents de terre pour le phare de'Muskoka.. 125 00 |
Receveur-Général. .|Frais de do o . 18 -85
R. RoddicK....ceeeees senreene Reconstruction du phare de ’Ile au Goéland 535 51
Cie. de 1a Baie d’Hudson. |Peinture et huile pour Kaministiquia.......cccereevernes 18 44
John Miller....cccuveesrrenneen Fret, quaiage et camionnage, Montréal & L’Ori- .
BRAL teriieess cinniitesiiint seniese senennnin sessea eenet vaneee 3175
John McKenzie .....c.cvuee Peinturage et réparations du phare de Presqu’ile... 15 00
J. Kearns et Cie. ..|Bois de cons. pour le quai du phare des bat. de Cole. 44 00
A. Cameron ......eeceveruene do de I'Ile au Crabe et de la Pointe Claire.. 123 00
Manhart et McDougall....|Boisde serv., bard., etc., p. le phare des bat. de Cole. 60 89
W. W. Elliott...... .|Pierre pour la jetée des battures de Cole 114 00
W. Clow.. .|92 pieds de bois de service pour do 5 52
John Mille: .|Gratification pour construction d’une
phare de Manitouline. 4..... 35 00
A. McDougall.... .|Entretien du phare-flottant, p
Barre, Lac Eri8, pour 1874....cccveneeueresuvnsanins 700 00
Blythe et Kerr ..... .|Polisseurs 24 50
Thomas Duchesneau ......jMadriers et boi 20 48
P. Legouve. .....c... ..e.oe.. |RAtean et pelle en bois 2 50
M. Leeclerc .... .|Avance en argent pour payer Felesque, 15 00
P. Laroute.. .. .|Bois de service et pension des OUVIIe1S...ccceeee cerernne 4 00
T. 8. Carmen ................|Annonces de changement de lumiére dans le
Weekly Express 6 16
R. 8. McDonald.... ... |Bois de construction.....ccees vereee 189 55
Neil McGillis..... ..|Quincaillerie, pour I’Ile aux Cerises.. 52 27
James Falkner.. .|Bois de service, bardeaux, etc 87 75
D. A. Fraser.. ..|157 cordes de pierré pour la jetée de Lancaster...... 628 00
John McLean. ..|Chaudiére en fer, lames, etC....ceesvrrees veun Ceeseraeiens 64 72
J. Johnston... ..|Pierre pour I'Ile au Crabe . 123 75
J. Johnston. . ..|Replacement de bouées, lac St. Frangoi 100 00
Pierre Caron ..|Loyer de terrain & Ste. Anne.. .cocceeruvereens weee 12 00
L. Shibley..... .|Salaire de feu E. Shibley, au 31 décembre 1874 85 11
E. J. Barker .. ..|Annonces dans le Whig de Kingston .....c..cceeee vennes 14 84
G. MCEWaD. cvveeviinrerinnes do de soumissions dans 1’ Advance de Bothwell. 5 76
Thompson et Smallpiece. do do dans le National de Toronto.: 27 00
D. Cameron Gages pour ouvrage i la Pointe Claire 33 00
..|Frais aller et retour d’Ottawa ......... 14 00
. !Main-d’ceuvre A la Pointe Claire 30 75
do do . 6 15
do do 11 00
do do 24 00
do do . 27 00
do do 27 00
do do 7 50
do do 6 00
do do 915
Entretien de bouées et balises sur St. Josep 105 00
A reporter...... 37,583 04 | 27,396 68
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RePOTtvevensseveessseserenssemeens | 37,583 04 | 27,396 68

Joseph Wilson..eieeeeevesess ] ChaINE cciet cti ettt e, [ ' 390 45

Johan Buck... . .|Bois de construction pour le phare de Gananogqus.. 50 00

R. Herrin, ..|Annonces dans 1’ Advertiser de Petrolift.u...seirecscrees 720

David et Beausoleil ....... . do soumissions pour phares. . 22 60

Irisk Canadian, Tororto.. do do pour huile..... . 36 70

C. W. Mitchell............... do do POUL VAPEUL..treersworvarsanees 12 00

W. H. R. Allison............ Frais de poursuite contre les violateurs du droit de

propriété & la Longue-Pointe....ccoveeveversivucreans 50 00

M. Murphy..c.eeeee Octroi pourla jetée de Lachine..... . 100 00

Hamilton Z%me. ...| Annonces de soumissions pour huile 12 05

R. H. Smithers.... ...|Liavage de chaloupe, $10 ; verre $1.10........ . 11 10

John Cameron et Cie.....|Annonces........ et srsreiene sereessasesans seasere sessss seseaees 26 90

W. Griffiths ..ccecers veveneens Main-d’ceuvre ct matérisux pour la cabane de la

chaloupe, phare de Petit Courant......cvceseecinees 45 00

Samuel Percy Quincaill. et bois de const. pourle phare de P. Louis! 12 50

J. McLean....... +ee|Chevilles de fer.....iuevnneiireererses oo Buveurieveisnnnens 5 92

Taylor et Fréres............|Quincaillerie, verre, etc., logement de 'ile Lindoe.| 39 06

McMurdie, Andrews etCie|Bois de construction, portes, etc., pour do do 32 34

D. F. Button...ccccee ceuneen .{Bois de construction, bardeaux et main-d’ceuvre

pour le phare et le logement de Lindoe........... 119 88

Ira J. Fisher et Cie.........|Baguet. de fer,boulons i vis, etc., ph. de Kincardine 10 25

J. W. Driseoll .... Quincaillerie, huile, toile goudronnée, ete. do 18 17

Evans & Rookled Bois de construction et madriers pour do 9 90

A. Gunn et Cie 1 année de loyer du magasin, jusqu’au 31 mars 1875 50 00

A. Gunn et Ci Huile $255.82; emmagas. et quaiage, Kingston $29.25 285 07

M. A. Smith Bois de construction et camionnage & Port Maiiland 111 26

J. W. Joy Chaux et transport .......cec.-u... eenee sveesenieneraeniane 11 00

W. Thom ... |Huile, blanc de plomb et quincaillerie.. . 11 05

Thomas ....Chevilles, grappins et pinces....... rerresennnnenne rereanes 86 16
1) | ..|Rép. de 'appareil tourn. au phare de I'ile Mohawk. -19 00

D. W. McCann. «..e. Bois de construction, boulons &-vis, ete............ 13 99

C. COrysler......... ... Balance d’ouvrage 3 la Pointe Claire.. 30 00

C. Gauthier.. ... Fret, etc., au phare de St. Placide.. 276

J. U. Gregory .. Boite demédicaments.....eeeeereceneanss 60 00

M. Graburn..... Frais de route & la riviére des Frangais. . 50 00

George Durnan. ..|Chaloupe pour la pointe Gibraltar.......cecevsesiennns 65 00

Joseph White weeene|B et chaines d’ancrage pour la riviére Ottawa 70 50

A. McNabb........cc seessene. |Ghaloupe pour I'ile Porphyre. .............. R 50 00

G. B. Simpson ... Confect. @’un chenal etpeint. de boudes, Presqu’ile 14 20

J. White ...... ...|Gardier temporaire du phare de St. Placide.......... 11 50

W. Hearn . .. |Lampes.et becs neufs. ... cevrreees ceeeranee ceereenne 84 90

J. U, ('J‘rregoriz ..|Gréement du phare-flottant pour le lac Erié........... 1,000 00

Cie de Nav., Riv. Ottawa|Frais du Capt. Blondin pour voir aux lampes en

aval de Ste. Anne....... ¢ eesnees srnneesns seesrns saraen 67 15

II:&rk et Borrowman........ Matériaux et réparations au phare de Bois Blanec... 186 00
aré Fréres.............oonnn.. | Blanc et rouge de plomb, huile, ete....... eerrene . 19 40

John B. Thayer.............. |Huile de graimne e LiMlo...ooss coorrrrers o [T ‘4 50

Lftcfom, Charbonnier et .

T 18ece tniniins rveere veenrenee Madriers, etC....cceerrirrsrereerennnes e 9 23

Ehomas Chapman. ..|Réparation des lampes, chaines, etc..cccvuunien . 43 15
- Manaik ............. ..... Pose de_trois phares-flottants & l'ancre, Lac St.

S.R OIS, cocunseassnsnsmosnsnses consnesusnsssrssns anons . 140 00

T B. Carson.............. Fret sur hois de const. de Montréal & Port L 400
- B. Legauit,......... ..... Réparation de 1a lampe et peinturage de lalanter:

Joh jetée de la Pointe Claire........cee.n. feeernnnns 13 00

n Parry, ..|Deux brouettes, pelle et bois de co:

Ja Port Maitland........ 31 80
mes Moss Cordage, quincaillerie, etc.......... 431, '
aney et McIn Quincaillerie, plomb en feuilles, e

T. Schof temporaire de Port Maitland 17 15

chofield Fer, etc., pour le phare temp. de Port Maitland..... 495
- W ..|Passage et fret des approvisionnements, de Colling-
C. Ste . _wood ) la Riviére aux Frangais.....coeevee cavenes . 94 83
J-‘He gens et Cie .......... Epiceries. ueeu ovrsnne sesrenvereesneens . 253 T1
DACTSON... cuerrenne serers Quincaillerie....cocee vereruneannn © eerscaesereseeetsseereneneaen 78 53
A Tg%rter .................... v 41,593 06 | 27,396 68
-l
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ETAT des dépenses pour 'entretien des phares en amont de Montréal,

JorNn TILTON,

ete.—Fin. .
e —
$ cts. $ ects.
Report..cuumunsvnuseeses e | 41,693 06 | 27,396 €8
E. R. Carpenter........ .....|Médicaments.... .o..crrsserrees 4 95
S. C. Kennady et ‘Cieronn. Bois de construction......... 29 22
Melville Fair et Cie........|Couvertures, toile pour draps de lit. 26 86
E. Parrott........... ..|Poéle et ferblanterie 23 45
William Watts........ Chaloupe, voiles et TATES..ormees esues s 65 00
Cie de Vitres Umon Vitres, cheminées, méches...... 202 82
J. U. Gregory..... wucc.eeee.|Pour foger Ié uxpa.ge du phare-ﬂotta,nt, Pointe de
. la Barre, Lac Erié.......cecuevees corencressoseeessasnnnes 1,500 00
Elliott et Ciew.icees cecruens ‘Médicaments pour DTle 8t RERATd.ommmr ersorer 32 3¢
Law Building & Manu-
facturing Co..ceevenenens ..|Bois pour bouées & la Rividre aux Francais............ 17 82
R. W. Stanley ........ e Matériaux pour cabane de la chaloupe au phare de
Goderich... coivivees crerereresies seesinseanansies suenenne 14 30
John Chaffey ......cceereeree. Bois de construct., ete., pour la riv. aux Fra.nqa.xs 86 29
‘W. McCrossie... . o ile au Serpent........ 4 50
A. Denton.... .| Trois cordes e PIETTE seververernns e roueeaes [ serenren 27 00
A. Denton....... ..|Trente barils de chauX....ccci cevnereraen 9 00
James Patterson. «..|Peinture, huile, corniche, etc., Port Golborne... 95 00
M. Graburn... .. Bordereau de la mmn-d’oeuvre, Riv. aux Franqs.ls 194 00
John Ryan.... ...|Réparations au Yhare de Bois Blanec. .. 75 50
A. Ramsay et il «|Fer, peinture, plomb, etc.... 406 04
C. Sweetman... ..|Fret sur bois de constructio 6 30
G- W. Robinson... Replacer des bouées sur le lac 100 00
James M. Bentl%y Quincaillerie et service au phare de Scotc 30 55 e
James Swift et .|Fret et quaiage....ieuciieinneriienniincinenn " 16 50
44,560 50
Total des Aépenses.cucees [sssessees voreeneea| 71,937 18
‘WM. SMITH,

Député M nistre de la Marine et des Pécheries.

Comptable.

126



39 Victoria. Documents de Ia Session (No. ‘5.) A. 1876

ANNEXE No. 12.

RAPPORT SUR L'HOPITAL DE LA MARINE, MIRAMICHI, NOUVEAU-
BRUNSWICK, POUR I/ANNEE FISCALE EXPIRKE LE 30 JUIN 1875.

J’ai ’honneur de transmettre mon rapport comme médecin-surintendant de ’hd-
pital pour 'année fiscale commencée le 30 juin 1874 et expirée le 30 juin 1875.

Soixante patients ont été admis 4 I’hdpital durant 'année, cinquante-huit ont été
renvoyés guéris, ‘et deux sont encore sous traitement i I'hdpital ; un décés a été
provoqué par la consomption. :

M. Patrick Lawler, qui remplissait les fonctions de gardien depuis quarante ans,
est mort dans le cours de ’année, et son gendre, John Gallihar, I'a remplacé.

Nous avons. besoin de lits neufs pour le confort des malades, car les lits actuels
servent depuis plus de quarante ans. . Si I'on est disposé & nous en donner, je recom-
mande que ce soit des lits en fer.

\ J’ai 'honneur d’étre,
Votre obéissant serviteur,
: JOHN THOMSON, M. D.
A Thon. A. J. Surrs,
Ministre de la Marine et des Pécheries.

A m—
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ANNEXE No. 13,

RAPPORT SUR L'HOPITAL DE LA MARINE, ST. ANDRE, .NOUVEATU-
BRUNSWICK, POUR I’ANNEE FISCALE EXPIREE LE 30 JUIN 1875.

HoritAL pE LA MARINE, SAINT-ANDRE, N.-B.
29 octobre 1875.

. MonsiEuR,—J’ai 'honneur de vous transmettre, pour l'information du Ministre

de la Marinc et des Pécheries, mon rapport annuel de 'année expirée le 30 juin 1875,

Il y a eu le nombre ordinaire d’admissions & I'hdpital, bien 'que le nombre des

semaines pour la pension et le soin des marins ait quelque pen augmenté : il est de-108.
Les maladies n’ont pas sorti du cadre ordinaire, et il n’y a pas eu de décés.

A méme un crédit du ministére des Travaux Publics une des dépendances a été
réparée ainsi que les clotures. Tout ’établissement est anjourd’hui en bon état.

Déboursés durant le trimestre expiré le 30 septembre 1874............. $252 08
« « 31 décembre 1874.............. 206 93

“ “ 31 mars 1875......... e 154 95

“ « 30 juin 1875......... ceorensnennas 210 30

$824 26

Recettes pendant la méme ﬁériode.

Regu par J. H. Harding, écuyer, agent du ministére de la
Marine et des Pécheries & Saint-Jean, N.-B., les montants ci-
dessus pour chaque trimestre.........cccoeeunen eretrnenienes RERREEE $824 26
J’ai honneur d’étre, monsieur, )
Votre obéissant serviteur,
S. T. GOVE,
. Médecin-surintendant.
WiLrLiam Sy, écr., ‘
Député Ministre de la Marine et des Pécheries.
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ANNEXE No. 14.

RAPPORT DE I/AGENT DU MINISTERE DE LA MARINE ET :DES
PRECHERIES DANS LA NOUVELLE-ECOSSE, POUR I/ANNEE
FISCALE EXPIREE LE 30 JUIN 18%75.

MINISTERE DE LA MARINE ET DES PRCHERIES,
AgENCE DE L.A NouvELLE-EcossE,
HavLirax, 29 octobre 1875.

Mons1BUR,—Les rapports précédents de cette agence contiennent des renseigne.
ments statistiques détaillés et complets au sujet des dlﬁ‘e;'ents phargs en opération
dans la Nouvelle-Ecosse. 11 est donc inutile, dans le présent, de fhaire plu__s que de
parler des opérations générales de 'année, tout en fournissant plus de details sur les
travaux nouveaux ou qui ont été exécutés dans cet espace de temps ou qui sont en voie
d’exécution. -

La saison des opérations sur nos cotes exposées est trés-courte, et nous n’avons
que quelques mois a notre disposition pour transporter aux différentes stations I'huile
et les autres approvisionnements nécessaires 4 1'entretien ordinaire et aux réparations,
ainsi que pour débarquer le combustible affecté aux signaux d’alarme & vapeur. .Ce
service a éprouvé cette année des retards considérables par suite de brouillards con-
tinus, surtout dans les mois de juillet et d’aotit; quelques-uns des phaves de I'est n’ont
méme été approvisionnés que ces jours derniers. . o

‘Cette année jai %)el',aonnellement visité toutes les stations situées & I'ouest d’Ha-
lifax, y comprises celles de la Baie de Fundy, ainsi que plusieurs de celles qui se
trouvent a 'est. Ces visites; dans lesquelles J'étais accompagné du controleur le capi-
taine Kendrick, furent faites sans avis préalable; a quelques rares exceptions prés,
Jal trouvé les phares bien entretenus, les lampes et lanternes propres, et les batisses
en général dans un état qui témoigne beaucoup en faveur dé I'intelligence et de I'in-
dustrie de leurs gardiens.

La position et les avantages offerts anx différentes stations sont bien différents:
lesunes, situées surla‘terre ferme, offrent de bonnes facilités aux opérations agricoles
et sont accessibles aux établissements ; les autres au contraire, situées au large, sont
pendant de longues périodes privées de toute communication avec la terre ferme, et
leurs gardiens sont renfermés sur une falaise escarpée ou sur un petit rocher sortant
du sein de la mer batitu par les vagues de la tempéte et qu’on n’approche qu'avec les
plus grandes précautions. T

Les batisses sont pour la plupart en bois, et leur forme la plus générale est celle
Q'une tour avec logement adjucent. A quelques-unes des stations de havre lés moins
importantes une simple tour est la seule construction, 'huile est mise en entrepdt
dans le bas de cette tour, et le gardien demeure dans sa propre maison qui se trouve
généralement tout prés de 1a. Cet arrangement n'est pas trés-judicieux, Je crois; car
ces stations devraient avoir un hangar pour I'huile & une courte distance de la tour
dans laquelle il ne devrait pas &tre gardé d’autre huile que pour la consommation de la
nuit,.

L’augmentation numérique annuelle des phaves ot la substitution générale des
grandes lampes & méche ronde ou plate aux petites Jampes dont on se servait jusqu'ici
ont considérablement augmenté la consommation de Phuile. I’huile dout on s'est
servi dans le cours de U'année 187475 avait été fournie par MM. Yeomans et Barney
qui, dans les mois de avril, mai, juin et juillet, en avaient livré 700 barriques conte-
hant 31,752 gallons. 39 barriques contenant 1,755 gallons étaient restés de I’année
dernisre, et 80 barriques contenant 3,600 gallons ont été recus de I'agence du Nouveau-
Brunswick : tout 'approvisionnement disponible était donc de 37,026 gallons. La
Plus grande partic en fut expédiée aux diftérentes stations. I’huile fournie par MM,

eomans et Barney était de provenance américaine et de bonne qualité. Tes rapports
des gardiens de phares s'accordent 4 dire qu'clle avait donné une bonne flamme, bien
que quelques fois elle encroutit la meéche. Cette huile tut livrée i Halifax & 193
tentins par gallon en entrepot.
8—17 129
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L’huile expédiée aux phares cette année a été fournie par MM. F. A. Fitzgerald
et Cie., de London, Ontario, qui ont fait un contrat pour trois ans de la livrer 4 Halifax
moyennant, pour la premidre année, 28% centins par gallon, tous impots payés, et
moyennant 211) centins pour la seconde et la troisiéme années.

Dans les mois de juin, juillet et aott 838 barils contenant 38,778% gallons ont été
livrés, et presque le tout, ainsi que ce qui restait an commencement de l'année, a été
envoyé aux différents phares de cette agence. Cette huile est d’'une haute épreuve
et donnera satisfaction, je I'espére ; mais jusqu'ici je n’ai pas regu des gardiens assez
‘de rapports pour me permettre de donner une opinion positive sur ses mérites.

Tous les ans presque toutes les statjons exigent des déboursés plus ou moins con-
sidérables pour réparer les détériorations ; naturellement les dépenses sont plus fortes
pour les localités qui sont le plus exposées aux assauis des tempétes. En outre les
débarcaddres sont, ici, plus susceptibles d'étre endommagés par la grosse mer et
exigent des réparations la plupart du temps aprés chaque tempéte, et trés-souvent
une reconstruction compléte. Plusieurs des phares se trouvent a une distance consi-
dérable du seul débarcadére praticable, et il faut s’ouvrir un chemin a travers bois et

. rochers, et tous les ans il faut faire quelque chose pour rendre ce chemin passable au
transport de I'huile et des autres opprovisionnements. )

oici un sommaire des réparations qui ont été faites cette année aux différentes

stations : ) '

A Sambro et & la pointe de Peggy, on a expédié de I'huile et de la peinture pour
peinturer la tour. i .

A la baie Marguerite un porche a été construit au phare,—protection trés-néces-
saire dans les gros temps, surtout en hiver,—et un nouveau plancher posé dans la
cave. Un bon débarcadére a été confectionné, on a posé des enrayures pour haler les
chaloupes, et construit une excellente cabane de 24 x 12 pieds pour la ¢haloupe.

Chester.—Une nouvelle lanterne en fer de 74 pieds de diametre a été érigée ici et
o1 a fourni un nouvel appareil d’éclairage formé par douze lampes disposées en deux
ce rcles autour d’'une souche de cheminée s'élevant de la lanterne. Il y a six lampes
dans chaque cercle. Celui d’en haut a deux grandes lampes & méche plate avec

-réflecteurs de 18 pouces, I'autre quatre grandes lampes 4 meche plate avec réflecteurs
de 16 pouces. Dans le cercle inférieur il y a une grande lampe avec réflecteurs de 18
pouces et cing grandes 4 méche plate avec réflecteurs de 16 pouces. Deux grands
réflecteurs portent vers le sud et un vers le nord-est. Trois lampes de rechange en
réserve. Les vitres de la lanterne ont 36 x 28 pouces. Ily aune chaloupe de 28
pieds de longueur a cette station. La chambre de la lumiére a été¢ doublée et la cave
améliorée. . .

A I'lle de la Croix les réparations nécessaires mentionnées dans le rapport de
I'année dernidre n’ont pas encore été faites, attendu que la lanterne en fer n’est point
arrivée. Les matériaux pourile peinturage ont été envoyés. Le besoin d’un petit
magasin se fait vivementsentir au débarcadére qui se trouve & un peu plus d’un mille
du phare. '

A Tile de Moser le gardien a regu les matériaux pour le peinturage des batisses ct
regu Pordre de faire au dépot d’huile quelques réparations necessaires.

Port Mouton.—A cette station un bon débarcadére a été construit, ainsi qu'un
tram-way qui le relie au phare. Cés travaux ont été exécutés par le gardien qui
mérite beaucoup d’éloges pour la maniére dont il s’en est acquitté.

Un nouveau couvercle en fer a été placé sur la lanterne de Little Hope, et I'an-
cienne pendule remplacée par une nouvelle qui a été ajustée de manidre a fonctionner

“comme il faut. Des réparations ont été faites au débarcadere.

11 est trés-difficile d’aborder a I'ile de Carter, car le rocher est trés-exposé sur
tous les cotés. Le gardien a regu l'autorisation de construire une cabane par la cha-
loupe & I'endroit le plus accessible. Les gouttiéres du logement ont été réparées, do
nouvelles tablettes mises 4 la ianterne, et un carreau brisé remplacé par un autre.

A Shelburne une cldture a été constrnite autour du phare, et on y a débarque
tous les matériaux nécessaires pour réparer le logement. Ces travaux se feront de
bonne heure le printemps prochain, et les bitisses seront mises en bon ordre,

' 1
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A Tle du Négre le gardien a regu $100 pour doubler I'intérienr du logement ot
¥our faireles divisions des chambres ; il a aussi regu de la peinture et de I'huile pour
¢ phare. :

P A Bon Portage le phare faisait tant d’eau qu'on a jugé nécessaire d'enlever les
douves et de le vecouvrir en bardeaux; de plus il a été peinturé. On a fait quelques
frais pour la confection d'un chemin et d'une glissoire pour la chaloupe; on a aussi
construit un débarcadére. La station a besoin d’un petit hangar pour recevoir les
approvisionnements au débarcaddre qui se trouve i une grande distance du phare.

Ile au Phogue—La chaundiére du sifflet d’alarme de cette station était en si mau-
vais ordre qu'il fut nécessaire de 'enlever. La chaudiére, la machine et leur méca-
nisme, qui avaient été amenés de la pointe est de I'lle de Sable, furent complétement:
réparés, transportés dans le cours de juillet 4 I'ile au Phoque et mis 4 la place de
’ancien appareil. TLe nouveau sifflet fut misen opération le ler aoiit el depuis il a
toujours fonctionné d’'une manisre satisfaisante. La pompe qui servait 4 I'ile de Sable
fut aussi amenée A cette station, et le systdme d’approvisionnement d’eau est mainte-
nant des plus complets et des plus satisfaisants. Des chéssis-doubles ont été fournis
au logement du gardien. M. Crowell, le gardien, dont la vue s'affaiblit beaucoup,
désire vivement &tre mis & la retraite. Il a toujours été un bon et fidéle officier.

Comme celui de Bon Portage, le phare de Argyle faisait eau; on est actuelle-
ment & prendre des arrangements pour enlever les douves et les remglacer par des
bardeaux. I’expérience a démontré que dans les stations exposées les bardeaux sont
infiniment supérieurs aux douves comme protection contre le temps, et jen recom-
mande U'emploi général dans la construction des nouveaux phares. On doit construire
un plancher dans la cave et une citerne pour l'eau do pluie, car le puits est hors de
gervice et on ne peut avoir de l'eau fraiche dans I'ile.

A Ttle du Poisson on a dépensé $100 pour améliorer le chemin qui conduit du
débarcadére & travers I'ile; il faudra probablement une autre somme 'année pro-
chaine pour le rendre ce qu'il devrait étre.

Le quai de Yarmouth a été réparé, et au phare du havre le siphon de la chaloupe
a été agrandi de maniére & tenir la chaloupe hors des atteintes de la mer; une échelle
a 6té placée sur le cdté ouest de la balise.

Un nouveau ventilateur ou capuchon a été placé dans la lanterne du cap Ste.
Marie ; 1a pendule de I'appereil tournant a été réparée et fonctionne régulidrement.
Mémes travaux ont été faits au Cap de Sable et 4 Bon Portage.

On construit, & 1a tour de laPointe de I'Eglise, une allonge devant servir de loge-
ment ; le gardien est autorisé & dépenser $500 pour cet objet. I’ouvrage est main-
tenant & peu prés terminé. :

Des chassis-doubles ont été faits pour la station de Wesport, et ils seront placés
avant I'hiver.

Le phare de 1a Téte du Sanglier se trouvant sur une falaise exposée, on a ajouté
un porche au logement. Le chemin qui conduit du débarcadére monte une colline
raboteuse, ¢t il a besoin de beaucoup d’améliorations.

. Le phare de Digby a été peinturé, et on 'a entouré d’un remblai de terre ot de
plerre. La tour temporaire a été enlevée du dépdt & I'huile, la batisse complétement
Peinturée et réparée. De nouvelles échelles ont été fournies a la maison du sifflet

‘alarme qui a été également peinturée.

., Autour du phare du Rocher Noir on a fait une nouvelle plate-forme en bois et
reparé tout le platrage. On a fourni au dépdt des banes pour 135 cuvettes d’huile.

On a fait a l'étaiement du phare de Parrsboro quelques réparations nécessaires
bour le faire résister aux empiétements de la mer. Le gardien est d’avis qu'il faudra
faire d’autres travaux.

Le phare et le dépdt d’huile de Capot Brfilé ont été peinturés, et on a fait un
chemin conduisant au débarcadare.

A Walton on a abattu un certain nombre d’arbres pour donner un plus grand
rayon i la lumisre ; ga été une amélioration sensible. .

__ Le sifflet d’alarme du Cap d’Or a été mis en opération cette année, et, sauf de
trés-rares exceptions, il a résonné réguliéiement dans les temps de brume et les tem-
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pétes. En une ou deux occasions il s'est arrété- pendant de courts intervalles, par
suite du manque d’eau. On se propose de remédier a ceci pour l'avenir en creusant
un autre réservoir, afin que I'approvisionnement d’eau obtenu par les pluies du prin-
temps puisse &tre suffisant pour durer pendant tous les mois secs et brumeux de 1'été.
Cet ouvrage aurait ét6 commencé avant aujourd’hui; mais il n’est pas improbable que
dans le cas ou I'on établirait un phare sur 1'Tle Haute, le sifflet d’alarme y fut trans-
féré, et il ne serait pas sage d’encourir des frais qui n’auraient pas une valeur per-
manente. :
A part les stations déja nommeées, on a distribué de la peinture et de I'huile pour
einturer les bitiments & Liverpool, & la Pointe Forte, & Port Hébert, Ile du Négre,
e aux (Hufs, lle du Castor, Havre du Pays, Téte Blanche, Ile Flint, Ile Pomket, Ile
Pictou et Tle du Caribon. A quelques-unes de ces stations le peinturage se fait actuel-
lement, & d’autres il a été remis au printemps. _

 Je signalais,dans mon dernier rapport, la nécessité de faire des travaux de protec-
tion & la station de la Grove de Meagher située a I'entrée du havre de Halifax ; chaque
jour a démontré I'urgence de cés travaux pour garer la langue de roches et de sable &
Pextrémité de laquelle se trouve le phare, et pour former un bon mouillage au nord
de celui-ci. On se proposait de construire avec des billots ronds un grand brise-lames
dont la surface serait recouverte de bois franc ou de demi-billots solidement liés et
chevillés. Ta longueur totale de ce brise-lames devait étre de 900 pieds le long de la
surface, et la partie directement opposée i la tour dévait avoir des saillies & angle
droit' qui, espérait-on, devaient accumuler en avant de la longue parfie du brige-lames
lés matériaux flottants emportés par le ressac. Bien que cet ouvrage dit accomplir
sans aucun doute I'objet que I'on- désirait,.il devait entrainer des frais considérables.
Aprés ample étude de la chose ot un examen personnel de votve part, il fut décidé
d’abandonner ce plan, et de faire flotter une double rangée de Npilotis remplis et
appuyés par une grosse pierre de la rive élevée pros 1'Ile de McNab, le long de la
partie inférieure de la gréve ol la mer avait fait le plus de dégats, sur un espace de
600 pieds jusqu'au pilier qui avait été placé en dehors et & 'est de la tour.

Les travaux commencérent le 26 aofit, et ont été poursuivis jusqu’a aujourd’hui.
Ils donnent satisfaction, et la gréve s’accumule déjs en dehors de la partie pilotée.
On espére les terminer dans le cours de novembre. Autant que je puis voir, ils
répondront & ce qu'on en attend, et seront exécutés & peu de frais comparativement.

Cette station a grandement besoin d’une cloche d’alarme fonctionnant par méca-
nigme, et qui devrait étre placée le plus tot possible.

A la station de Creighton Head des étais en fer ont été placés autour du phare, et
on a fait des réparations considérables s I'Ile du Jersiais. Lesdotuves ont été reclonées,
ot en a mis du plomb entre la cuisine ot la tour ; le pont de celle-ci a été recouvert de
toile goudronnéé, la cheminée de 1a cuisine exhaussée, la batisse peinturée et solidifiée
par des étais en fer.

ILE VERTE—AU LARGE DE ARICHAT.

Le dix octobre courant, cette lumiére a été changée de rouge fixe en un feu
tournant rouge et blane. Une évolution compléte s’opére toutes les minutes et
demie, la lumiére est alternativement rouge et blanche et atteint son plus vif éclat
toutes les 45 secondes. Le changement est une grande amélioration pour ce phare
qui est un des plus importants de la cote. L’appareil d’éclairage comprend quatre
lampes & bec circulaire, avec réflecteurs de 22 pouces disposés sur deux faces de deux
lampes, une face étant munie d’abat-jour rouges pour donner la couleur distinetive.

. Le toit des batisses a été rayé et couvert de toile goudronnée, la chambre bordée
ot les chambres 4 coucher divisées. On a aussi construit un porche au-dessus de la
porte de la cuisine, et peinturé les batisses. '

On a fourni une chaloupe & 1’Ile Ouétique, creusé et magonné un puits. :

A la Pointe Basse les matériaux pour des réparations considérables sont préts ;
les travaux commenceront le printemps prochain quand la lanterne arrivera.

A la Pointe Aconi un puits a é1é construit.
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Le gardien de la Pointe du Rocher Noir a regu I'autorisation de faire une

allonge pour la cuisine. .

ar suite de I'érection d’un feu tournant rouge et blanc sur le Cap Nord, il devint
nécessaire d’altérer le caractére de celui de 1'Tle aux Oiseaux, au large du Cap Breton, °
et le ler juillet dernier la lumiére fut changée en un fen tournant vouge faisant éclat
toutes les minutes.

L/utilité du phare du Cap George, sur le lac Bras d’Or, a été considérablement
angmentée par la destruction des arbres qui l'entouraient. On en a abattu un grand
nombre, en sorte que les rayons de la lumiére portent beaucoup plus loin.

A Margaree on a fait un certain nombre de réparations ; les cheminées ont été
oxhaussées, le pont de la tour ainsi que l'intérieur du logement et I'entrepdt d’huile
ont été réparés, et les bitisses peinturées. On a aussi fourni une chaloupe.

Quelques petites réparations ont été faites & Canso Nord. Au havre de Pictoun
une grange a été construite, une certaine quantité de pierre et de broussailles ajoutée
aux travaux de protection qui entourent le phare, afin de les rendre plus solides.

On est actuellement & réparer les travaux de protection autour de I'lle Amet : le
contrat en a été confié &4 MM. D. et A. Campbell. Le mur fait le tour de I'ile et est
en magonnerie brute, sans mortier. Il a une longueur de 1,380 pieds, une épaisseur
moyenne de 5% pieds, et sa hauteur varie de deux & huit pieds. On est actuellement
i en refaire la partie supérieure, en solidifiant la pierre dans le mortier. Le ministére
fournit le mortier. Par suile des retards qu'a éprouvés l'arrivée du mortier d’Angle-
terre, les travaux ne seront pas terminés cette année.

Let crédits votés par le parlement pour I'année fiscale contiennent des sommes
affectées & I’achat de lanternes par les localités snivantes :(— :

Havre de Pictou.
Ile du Castor.
Ile aux Atocas.
Havre du Pays.
Tle aux (Bufs.
Louisbourg.
Pointe Basse.
Main-a-Dieu.

Ile de la Croix.

Le besoin des lanternes est urgent, et elles devront &tre livrées ici de bonne heure
le printemps prochain. Si celle de Pictou était préte cet automne ou au commence-
cement de I'hiver, elle pourrait étre placée avant 'ouverture de la navigation, et de
cette manidre le phare ne souffrirait pas. :

Une lanterne en fer de huit pieds de diamétre ferait bien pour Main-a-Dieu ;
toutes les autres devront avoir dix pieds de diamatre.

De ces lanternes celles de I'Ile aux Atocas, de 1'Tle du Castor et de I'Tle aux (Bufs
devront &tre disposées de maniére A laisser voir 1a lumiére de tous les points de I’ho-
Tson ; celles du Havre de Pictou, du Havre du Pays, de Pointe Basse, de Main-a-

leu et de 'Ile de la Croix pourraient avoir un douziéme de la circonférence sombre ;
celle de Louisbourg deux-douzidmes sombres,
Des crédits ont également été votés pour de nouveaux appareils tomrnants et
lairage pour les phares suivants :—

Tle du Castor.

Ile aux (Bafs.

Scatterie.

Liverpool.

Colu orerte: e .
on an elui destiné & I'Ile du Castor est arrivé ot a été mis en opération le 10 octobro ;
Pa’besom des autres dés l'ouverture de la navigation.
com %\ille du Castor, la lumit‘n'e’, qui est un feu blanc tournant, fait une évolution
aV%I)r('}ﬂe toutes les minutes. L'appareil d éclairage actuel comprend neuf lampes
an ellecteurs de 12 pouces. Ce phare est trés-important et devrait étre muni de
'Pos et réflecteurs de premidre classe.
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déc



89 Victoria. Documents de la Session (No. 5.) A. 1876

Le phare de I'Ile aux (Bufs exhibe une lumiére blanche et rouge alternativement,
faisant une évolution compléte toutes les deux minutes. Actuellement ily a dix
lampes A avec réflecteurs de 12 pouces. Le besoin d’un appareil d’éclairage améliors
et plus puissant se fait vivement sentir.

A Scatterie la lumidre est un feu blanc tournant, visible pendant une minute et
éclipsé pendant une demi-minute. Actuellement il y aneuf lampes A avec réflecteurs
sphériques de 21 pouces. Ces lampes sont toutes trop petites, et les réflecteurs d'une
forme défavorable. Il faudrait un appareil neuf et puissant.

Le phare de Liverpool ou Ile Coffin est trés-important ; il a un feu blanc tournant
qui fait une évolution compléte toutesles deux miuutes, est brillant pendant trente
secondes et sombre pendant quatre-vingt-dix secondes. Actuellement la lumiére est
produite par sept lampes A et des réflecteurs de 12 pouces. Il faudrait un appareil’
d’éclairage entiérement neuf. -La lanterne a dix pieds de diamétre et est presque
neuve.

Je signale encore une fois la nécessité de remplacer par une puissante lumiére
dioptrique celle qu'il y a actuellement 4 I'Tle aux Atocas. Ce phare est I'un des plug
importants de la cote et a besoin d’un appareil d’éclairage trés-pnissant. La chaudiére
du'sifflet a été compldtement réparée par des gens envoyés d’ici dans ce but.

Relativement & la nouvelle lanterne destinée a4 I'ile de la Croix, je désire faire
quelques -remarques au sujet de l'appareil d'éclairage actuel, car il est vivement 4
désirer que cette importante station en ait un plus puissant.

Deux lumiéres blanches verticales, & quinze verges I'une del'autre, sont exhibées
A4 ce phare: celle d’en bas, par quatre lampes A et des réflecteurs de 12 pouces, d’une
fenétre placée dans la tour, et faisant face du sud-ouest au sud-est ; celle d’en haut est
une lumidre intermittente ou a éclats et est produite comme suit :—

Huit lampes A munies de réflecteurs de 12 pouces sont placéés sur une table
couverte en zine dans le centre de la lanterne, un cylindre de ferblanc en feuilles est
mis en mouvement par un mécanisme placé au-dessous qui le fait-descendre & des in-
tervalles qui couvrent et obscurcissent tout le cercle des lamp s, cause une éclipse
soudaine et s’élévent de nouveau, et produisent ainsi un éclat de lumiére. Cele-ci
brille pendant quarante-cing secondes, puis par la chute du cylindre de ferblanc elle
est obscurcie pendant quinze secondes; et quand le cylindre s'¢léve tout-d-coup elle
produit un éclat brillant. Le mécanisme est vieux et a besoin de réparations consi-
dérables; il serait bon d'en faire confectionner un nouveau, réparer celui qu'il y a
actuellement et de le garder en réserve.

Les nominations et changements suivants ont eu lieu parmi les gardiens de phares
depuis mon dernier rapport :— :

M. John McKinnon a été nommé gardien du phare du Cap Nord, avec un salaire
annucl de $400. Sa nomination date du 9 avril 1875.

Par arrété en conseil du 23 janvier 1875, M. Charles W. Bigsby a été nommé
gardien de havre au Havre d’'Isaac, avec un salaire annuel de $200. Sa nomination
date du 9 novembre 1874.

Par arrété en conseil du 24 février 1875, M. William E. Ellis fut nommé gardien
di phare et du sifflet d’alarme de la pointe Prini en remplacement de M. Shephard J.
Frost, avec un salaire annuel de $800. - B

Par arrété cn conseil du 12 mars 1875, M. Charles Lattimore a été nommé gar-
dien du phare du cap La Ronde, avec un salaire annuel de $300, & dater du jour oii ce
phare fut mis en opération, le ler décembre 1874.

Par arrété en conseil de la méme date, M. Cyrille Sampson a été nommé gardien

du phare de I'ile Ouétique, avec un. salaire annuel de $350, & partir du ler-décembre
1874. |

Par arrété en conseil du 14 juin 1875, M. Christophe DeCoste a été nommé gardien
du phare de Arvichat, avec un salaire de $250 par année, en remplacement de M.

.(Tioseph DeCoste, mis & la retraite. La nouvelle nomination prit effet le ler juillet
ernier.

Par arrdté en conseil du 22 juillet 1875, le capitaine James W. Brown a été
134 -



39 Victoria. Documents de la. Session (No. 5.) / A. 1876

T

’
nommé gardien du phare et contréleur de l’établissepeqt de secours de l’il.e Scatterie
en remplacement de M. John McLean qui a demandé d’étre mis & la retraite.

Trois gardiens de phares sont morts depuis le dernier- rapport :— ]

M. John D. Suthern, gardien du phare de Westport, mort au mois de juin dernier,
a été remplacé par son fils. ‘ .

Mr. William Gilkie, depuis plusieurs années gardien du phare de Sambro et qui
était un digne et bon officier, est mort dans la premiére semaine de juillet. Depuis
lors son fils, M. Joseph Gilkie, a eu la garde de la station.

Le 13 octobre 1875, M. Isaac A. Montague, gardien du phare de Argyle, s'est
noyé en allant de Ia terre ferme a lile. Depuis lors, M. H. H Hamilton a la garde
temporaire de la station. . .

Les salaires de gardiens de phares ont été augmentés dans les cas suivants:

Phare de Pugwash, porté & $300, depuis le ler janvier 1875.

Phare de la pointe Tupper, porté & $250, depuis le ler avril 1875.

Phare du havre de Sydney, porté & $250, y compris toutes les gratifications,
depuis le ler juillet 1875. )

Phare de Lingan, porté a $200, depuis le ler avril 1875. .

Les détails sur le nouveau phare du Cap Nord ont été donnés dans le rapport de
l'année derniére, ainsi que ceux du cap George, dans la Baie St. Pierre. Ces phares
ont été mis en opération pour la premiére fois ce printemps, & l'ouverture de la navi-
gation,

° ILE DE BEITY.
_ Latitude 44° 26" 22" N.; Longitude 63° 45’ 54" O.

Un nouveau phare a'été établi sur la pointe Brig, & 'extrémité méridionale de
I'ile de Betty, prés Prospect, dans le comté de Halifax.

La construction comprend une tour peinte en blanc avec deux harres rouges hori-
zontales, & laquelle est adjoint le logement du gardien; derriére celui-ci se trouve un
hangar qui recouvre une citerne ou réservoir en briques. La lanterne est en ter ot a
94 pieds de diamaétre, huit cotés vitrés avec verres de 39 x 60 pouces. -

La lumiére est un feu rouge tournant qui atteint son plus grand éclat toutes les
deux minutes et se trouve a 75 pieds au-dessus du niveau des hautes eaux.

Elle est visible de tous les points d’approche, et dans les temps clairs devra étr
apergue & une distance d’environ 14 milles.

Lrappareil d'éclairage est catoptrique et comprend six lampes en fer a bec cireu-
laive avec réflecteurs de 20 pouces. Ce phare est cotier et ne se trouve qu'a une courte
distance de I'endroit ot le nivire & vapeur Atlantic s'est perdu en 1873,

Indépendamment de la batisse principale, on a construit un entrepdt pour 'huile
et une cloture qui enclot la propriété du phare. Le débarcadére se trouve & une dis-
tance considérable du phare, et il sera probablement nécessaire d’y construire un petit
hangar pour y recevoir I'huile et les approvisionnements qui pourraient ensuite étre
“‘ansgortés 4 la station.

On se propose d’alluifler ce phare le 15 décembre 1875. Le contrat de sa cons-
fruction a été accordé a M. Baker pour $2,7 50, et M. Patrick Christian, pore, en a éié
ommé gardien avec un salaire de $500 par année. :

PHARE-FLOTTANT DE BARRINGTON, BAIE DE L'EST.
Latitude 43° 31’ 5" N.; Longitude 65° 34’ 25" O.

. Le 27 mai 1875, le phareflottant « Barrington ” exhibait une lumiére blanche
fixe & une hauteur de 30 pieds an-dessus du pont. Le batean est gréé en goélette, Ia
“Oque et les espar