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FLEURANGE,

LA VIEILLE MAISON
X -
(Suite.)

‘Vailtu: de quinze jours s'élaient écoulés. — Le mariage d'Hilda
Tar “‘heu. Elle aussi avait quitté le toxtPaternel. Clar'a, et son
Drip taient pa.rtis pour I’Italie,'e’t ne devaient en revenir q.u"au.
mais():lnps; 'mal‘ntenzmt ceux qui etaieqt 'den‘leurés dang la vieille
A et stISSZ}lellt cette impression qui succede au bruit, au mou-

yd l'agitation d’un évenement heureux: impression pres-
xnélef)“jOurs triste, méme lorsque aucune tristesse réelle ne s’y

k)
dey "en était pas d'ailleurs tout A fait ainsi pour Fleurange. Ses
8llg : Ousines étaient mariées ; elles étaient heureuses. Certes,
Vraj . 3imait assez pour s’en réjouir, mais il n’en était pas moins
Qo g (Il:-e la maison lui semblait &tre devenue bien grande, la table -
déggy, 1© bien petite, la bibliothéque bien vaste et le jardin bien
vaiy éo Le moins 3 plaindre parmi eux était le jeune Fritz,. qui -
Detige 1servé son frére et pour qui rien n’était changé ; mais la
xpasl‘&da pleurait ses seurs et s'attachait plus qu’_auparavam
Ylent goe Fleurange, qui avait, pour I'amuser et la distraire, un
h‘lpr ®s longtemps éprouvé. Fleurange, de son cOté et pour son

Compte, faisait grand cas de ‘cette distraction, en sorte
25 juin 1872 : 26
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qu'elles élaient & peu pres devenues inséparables el que Penfant 08
quittait presque plus la chanrbre de la jeune fille.

Un jour qu’elles s’y trouvaient comme de coutume, Fleurans®
était occupée A chanter & demi-voix une longue ballade que 13 e
tite fille écoutait, la téte appuyée sur son épaule, lox'squ’url"‘10up
frappé a la porte les fit tressaillir toutes les deux. C'était cepe?”
dant un coup fort léger et rien ne motivait le tremblement 3¢
lequel Fleurange déposa 'enfant par terre et se leva i la hate poY
ouvrir la porte. Mais, dés que cette porte fut ouverte, P’espéce
pressentiment qu'elle venait d’avoir fut justifié. .

Celui qui venait de frapper, c'était Wilhelm Miller, le COmmlﬁ
de Heinrich Dornthal. L’expression de son visage, ses traits
leversés, son apparition méme si inusitée et si imprévue, on )
taient assez qu'il était survenu quelque événement triste et ex¥f
ordinaire. o

—DPardon, mademoiselle, dit-il avec agitation, ce n’est p S voll-‘;
que je cherchais, mais M. Clément est sorti et M. le pl‘OfeSseu
aussi, m'a-t-on dit. Savez-vous ou je puis les trouver? .

—Je ne sais ou est Clément, mais mon oncle et ma tante 5?_“
allés chez les Steinberg. Ils surveillent leur jardin depuis 4% !
sont ahsents. o

—Chez les Steinberg ! Il faut plus d’'une heure pour a.llel‘j“squ
1! O mon Dieu, que faire? I

—Quy a-til, au nom du ciel, monsicur Wilhelm, de quel ma
heur apportez-vous la nouvelle ? .

— Un malheur! répondit le commis aprés un peu d’hés"tam;is
Eh bien, oui, mademoiselle, un grand malheur est surveﬂu"‘hiw,
je ne puis demeurer ici un seul instant. De gréce, en tout® frore
faites aopeler M. Ludwig et dites-lui que son frére... queé son
se meart ! ’ and

—Se meurt! s'écria Fleurange. Mon oncle Heinrich !+ Gi,on
Dieu ! mais conduisez-moi prés de lui; pendant ce temps"
ira chercher son frére. gis

— Non, mademoiselle, oh! non! ne venez pas' je W'Y P
consentir.

53
Mais Fleurange insistait et avait déji franchi la porte d‘;aic
chambre, lorsquelle rencontra Clément. Il rentrait et e
d’apprendre que le commis de son oncle le cherchait. )|
— Votre oncle Heinrich se meurt!s’écria Fleurange avantr%“ de
plt faire une guestion; allons le voir, Clément, sans pe
temps, pendant qu'on appelle vos parents. patlsit’

Et elle 'entrainait déj vers 'escalier. Mais, tandis qu’eu"
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Wflhelm s'était approché de Clément et lui avait dit quelques mots
Poreile,
vis?ielment'pélib; .snm'lontaut toutefois & l’il}stant une émotion
€ et violente, il prit Fleurange par la main.
= Restez ici, lui dit-il, il ne faut pas que vous veniez; croyez-
%L il ne I faut pas. Quand il en seratemps, je viendrai vous
ercher,
r::-t il la ramena doucement, mais avec fermeté, dans sa cham-
» Puls il sortit en poussant la porte. En moins dedeux minutes
Tetggfte de la rue se ferma.it son tour avec bruit, et Fleu‘range se
Va senle dans la maison, ou, du moins, Wayant prés delle
a petite Frida qui pleurait, effrayée, et qu'elle s'efforcait de
T toute en cherchant a se calmer elle-mdme ct a supporter
Mment le tourment d’une altente inquidte et immobile.
Létaiy environ cing heures lorsque Willielm avait frappé A la
aiselet-’ COHIII’I]'G on é’mit en 'éte::, %l faisait encore grand jour;
daj; tOiJOur emx‘b .balsse,‘ la nuit était venue, et F%eur’an.ge atten-
ia Jours. Frida aprés avoir 10ng:t9n}ps pleuré, s’était endor-
seq ai":ns ses bras, et malgré son a‘cn‘vwe naturel{e Fleu'rahg"e se
Q Comme obligée de rester 13, a la place ou lavait laissée
®nt, jusqu’au moment ou il viendrait la chercher.
Ter r‘: a\’git entendu son cousin donner, en sortant, ordre d’atte-
e gy fe Voiture. Elle comprit qu'on allait chercher le professeur
le,, °mme. Elle mesura le temps, elle compta les heures, mais
tro mp§ qu’il fallait pour revenir de la maison du faubourg était
élai 01s écoulé et ils n'étaient pas rentrés. Evidemment, ils
Buprés de celui qui se mourait.. Que se passait-il ? pour-
“Ment lavaitil écartée ? Ses mains se joignaient dans une
Dl‘iére, puis elle recommencait & écouter avec une anxiété
®Use et croissante.

Cemnf;n elle entendit le roulement d’une voiture. Elle plaga dou-
eljq eV,SUI‘_SOH lit enfant endormie et elle allait descendre, car
(N 'Nait que son oncle et sa tante rentraient enfin. Mais elle
B Das e temps d’aller & leur rencontre. Clément les précédait.
Ng - $0tendit monter & pas précipités l'escalier; I’instant d’apres,
‘I\lestio,] f*lns }a chambre, et avant qu'elle ettt pu formuler une
~Gay 1 lui avait déja répondu:
Puis :181’13, mon pauvre oncle Heinrich n’est plus !
ﬁ'a%res un moment de silence, il ajouta: ]
ielll'elllx Salsissement a causé sa mort instan?anee.
U, gy € Ceeur me disait bien d’attendre de tristes nouvelles!
» istes, en vérité, dit Clément.

talm
Patje

Quoj 3y
Duettq
fay,
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Et, en dépit de lui-méme, il sembla un instant suffoqué par up®
émotion trop violente pour pouvoir étre surmontée. .

Fleurange le regarda. Il y avaitla autre chose que le Sais}sse:
ment et la douleur causés par la nouvelle qu'il venait de 1ul ap
prendre.

—Clément ! qu’y a-t-il encore ? Dites-moi toat. Parlez, de 8
maintenant ! el

—Oui, Gabrielle, dit-il en reprenant avec effort accent dou* e
ferme de sa voix ordinaire. Oui, je vais tout vous dire. Je .
suis revenu que pour épargner cette douleur de plus & mon pauvl'
pere, & ma mére. Ecoutez, ou plufdt tenez, lisez vous-méme ! it

Fleurange prit d’une main tremblante le papier qu’il lui offrd!
et lut ce qui suit :

ricé

‘“ Mon pere,

metticz de me servir, m'a permis de cacher jusqu'a ce jour
pertes que j'avais faites ; et, dans ’espoir de les réparer, jai
ensuite tenter un immense et hardi coup de fortuue dontla lea
m’'était offerte. Si J'eusse réussi, tout était sauvé. J'ai échOue"la
ruine tombe non-seulement sur nous, mais sur tous ceux do? o
fortune est entre vos mains. Adieu, mon pére ! vous ne me re‘.' )
rez jamais. Je ne me tuerai pas, n'ayez pas cette inquiét‘{de ot
serait une lacheté de plus; maisil y a des pays ou ceux qu! o e
chent la mort, la trouvent. J'espére avoir cette bonne fortd
Puissé-je bientdt expier ce que je ne puis plus réparer!
« FgLis”
.oy 18

Fleurange joignit les mains en silence ; la pitié se joigﬂ_f“" %ré"
répulsion, maintenant si justifiée, que lui avait toujours ins ‘
Felix, et elle ne put trouver un mot & dire. rﬂeﬂ‘

—Cette lettre, poursuivit Glément, cette letire, impl‘ﬂdem uné
remise ce matin 4 mon malheureux oncle, a amené sur l’heurerai?
des attaques auxquelles il était devenu sujet, et (peut étre eeu le
je dire heureusement pour lui) il y a succombé. Il n’a pas
temps de mesurer ni de comprendre le coup qui I'a frappé- due*

Fleurange elle-méme en comprenait A peine encore 1'éte?

—Mais ou donc était Félix? dit-elle enfin.

—Depuis quinze jours déja il était absent. .

—Depuis quinze jours ! s’écria-t-elle alors avec un pemble
nir de leur derniere entrevue. - icl le

— 11 quitta la ville le lendemain de la soirée qui eut i
jour du mariage de Clara. ’
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; ~Mais, dit-elle avec émolion, ce soir-1a il parlait d’un abime ; il
. % demandait ma main, disait-il, pour l'empécher d’y tomber.
'and Dieu! Clément, poursuivit-elle avec la plus vive agitation,
Uraisje pu, en acceptant, le sauver en effet? Etail-ce possible?
A vie sacrifiée pouvait-elle empécher ce malheur, ce désastre ?
. ~Non. Le terrible coup de dé qui suivit cette soirée 14 était dé-
]::)ge"enu sa sel}le-ressource pour conjurer la rqir}e. Pourqu?i
fOlis Parla-t-il ainsi? Fut-ce folie? fut-ce perversité? Qh ? ph}tob
&1l vous aimait sans doute, le malheureux. Je le plains, mais...
ément hésita un instant, puis il poursuivit rapidement :
_Hcoutez-moi, Gabrielle ! Je vais vous dire une chose qu’il et
le‘}X valu vous taire peut-étre ; mais il faut que je me justifie et
F'eiie Vous rassure, et lui, je n’ai plus 4 le ménager. Je méprisais
» Parce que..—et le regard de Clément flamboya un instant—
Darze qu'il aurait voulu me rendre méprisable‘ comme lui-méme ;
¢ Que le role maudit de tentateur, il 'avait joué prés de moi,
tPaiIEéOI qui étgis un enfant, parce que, s’i¥ Pavait U, i'l m'eiit en-
fa avec lui dans cette voie dont ila aujourd'hui at'temt le terme
¥ e‘atAlrlsm,.ma cousine, poursu%wt'Clément d’.une voix p!us émue,
Teussi & obtenir votre main, je I'en savais trop indign® pour
pas’VOUs le dire & temps, car je n’oubliais pas que vous m’aviez
fy W& votre frére ; mais cette dénonciation me répugnait, et je
et h:“l‘eux! oh'l blf”} heureuzf ce sow—lé,,qu:elle me fag épargnée
8 g VOVOU§ eussiez été ;.)rés’ervee par vous-meme‘!... Et mall}tenallt
toyy N 1:1118 ai dit tout ceci, c’est pour mettre fin A votre crainte de
eure. .
i ® vous remercie de m'en délivrer ! Ainsi, Glément, répétez-le-

Olg
. Ene e : . . o \
rall‘e'p Ore une fois: devant Dieu, je wai aucun reproche & me

.

~3
- ar

Mon honneur, Gabrielle, vous n’en avez aucun, croyez-en
0 . s .
tag :5 Pavons dit, Clément possédait une fermeté et une sorte de
tep ae Prématurée qui lui donnaient sur les autres un grand as- .
by uem' Lorsque I'on nait avec ce caractere, il se manifeste de
“le g4 . Cure dans la vie, et un jour suffit souvent pour en amener
d6gq,. oPPement complet. Ce jour était venu pour Clément, et
®fany 4l personne ne devait plus jamais songer & l'appeler un
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X

La ruine ! cette parole est & la fois trés-positive et tres-vague
I.'idée qu'elle présente & l'esprit, fort claire, en effet, en elle-méme
renferme une foule de conséquences obscures, qui tantdot époY-
vantent plus encore que le mal présent, tantot suggérent de chimé-
riques espérances. Cet état s'aggrave lorsqu'un malheur de c,e
geure rencontre une nature élrangere aux caleuls de la vie mate”
rielle, livrée & la méditation, & létude, et dispensée d’ailleurs, Par
Phabitude d’une longue aisance, de la nécessité d'acquérir une €%
périence dont le besoin ne s'est jamais fait sentir,

Telle était la nature, et telle avait été jusqu’a ce jour la positio?
du professeur Ludwig Dornthal. De tous les malheurs de
monde, c’était celui qui venait de le frapper, auquel il avail le
moins songé, et il manquait de faculté pour le comprendre plus
encore que de courage pour le supporter. Le mot ruine d’ailleuff
peut aussi étre pris dans un sens relatif qui le rend moins sévere *
c'était ainsi que 'envisageait le professeur. Ne comprenant queé
faiblement la nature de la catastrophe survenue, il demeuraitdan®
une inactive attente, comptant sur un moyen quelcongue d‘aft g
nuer ce qui ne concernait que la fortune, et ne s'occupait guere
que de la fuite honteuse de son neveu, et de la mort de son frére
qui en avait 6t¢ la suite fatale. ’

Pendant ce temps, Clément, aidé de Willelm Miiller, avait prié
connaissance de toutes les affaires avec une promptitude et une sa-
gacité dont avait été grandement édifié I'honnéte et intellige?
commus qui Vinitiait & ce monde nouveau. Le voyantsi promP
a comprendre, si ferme pour décider et pour agir, il $'écriait avet
désespoir au milieu de leurs effrayantes découvertes :

—Heélas ! hélas ! pourquoi votre malheureux cousin n'avait-il pa®
votre téte sur ses épaules?

—Ma téte ! elle ne vaut pas la sieune, répondit Clément a 'on®
de ses exclamations. Non ! non ! ce.nest pas cela, c’est autre chos®
qui lui manquait. Que n’ai-je, au contraire, sa capacité et son e,s'
prit! pent-étre aujourd’hui saurais-je relever notre fortune, tandis
que mon unique talent sera celui de savoir supporter la pauvret. .
Oh!si elle ne menacait que moi, combien peu elle me semblerd!
redoutable ! .

—La pauvreté l... interrompit Wilhelm ; mais vous avez biet
compris, n’est-ce pas, tout ce que je vous ai expliqué ?

~Au sujet des créanciers de mon oncle ?
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—Oui. Vous étes bien convaincu que, parmi ces créanciers, le
Premier de tous, sur la liste, c’est M. Ludwig Dornthal, et que sa
fortune presque tout entiére peut éire sauvée de ce naufrage.

~—Oui, & condition que d’autres soient ruinés!

'Mais les droits de ceux-1a ne sont point supérieurs aux siens; il
Wétait point I'associé de son frere, il lui avait seulement confié sa
Ortune comme tant d'autres.

Clément ne répondit pas. Au bout d’'un moment de silence, il
Teprit

—L’abandon total de la fortune de mon pére permettrait de rem-

Ourser tous les créanciers sans exception, n’est-ce pas?

~Oui, tous.

~Il ne demeurerait pas, en ce cas, une seule dette ?

~Non, dit en souriant Wilhelm, ni une dette, ni une obole ?

Clément reprit I'un des papiers qui se trouvaient sur la table et
€ relut encore une fois er: silence avec la plus grande aitention.

Oui, ¢’est bien cela ! dit-il en se levant, tout ast trés-clair mainte-
Dant, Adieu, Wilhelm ; il est plus de quatre heures, on m’attend &
2 Majson. Nous nous reverrons ce soir et nous prendrons ensemble

€8 dispositions définitives. -

Cet entretien avait lien dans une salle basse de la maison du

Dquier, qui était depuis des années le domaine de Wilhelm

Uller, 11 serrala main du jeune homme, et Glément prit rapide-
Went I chemin de sa demeure.

L'heure était dépassée de plus d'un quart d’heure. Clément, qui
O0naissaiy, 'exactitude de son pere, entra tout droit dans la salle &

Anger, sachant que le repas devait étre commencé. Il pritsa
r;ice, en effet, aprés quelques mot d'excuse dits & la hite en en-

0% ; puis il retomba dans un silence profond.

\ belle et spacieuse piece ou ils se trouvaient était 'une des

US riantes de la maison. De vieilles et précieuses porcelaines,
Angées sur les blagires, en égayaient les sombres panneaux, ainsi

lle: de vieux portraits, tous originaux et de grande valeur, qui for-

dent 1a partie la plus renommée de la collection du professeur.

8 fendtres étaient ouvertes sur le jardin. La verdure reposait la
,a:éiz tpa.rfum. de's fleurs arrivait jusqu'd .la' t'able; les cristaux et

erie brillaient aux rayons du soleil, intercepté cependant

r: Une vaste tente placée devant l'une des fenétres. Un air de

quille et opulent bien-&tre régnait partout.

‘Ouréin?m leva les yeux, et.tous ces objets, qu'il voya'it chgque
@ ll’i ul firent une impression nou\{elle. .Il. remarquait aujour-
ce que depuis bien longtemps il oubliait de regarder ; mais
®Xamen n'eut point pour effet de le distraire de ses tristes pen-
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sées, il parut au contraire les aggraver, et Clément était profondf"‘
ment absorbé dans sa triste réverie, lorsqu'il en fut tiré par 1a voi¥
de sa petite seur. '

—Papa, disait Frida, c'est dans huit jours, n’est-ce-pas, que nous
partons pour les bains de mer ?

—Oui, ma petite, répondit le professeur.

—FEt ensuite nous irons voir Hilda?

—OQOui. Elle nous attend dans un mois.

—Et apres? :

—Aprés, nous reviendrons ici. Au boutde deux mois d’absences
il en sera temps, je pense ?

Jamais, en effet, le professeur n'avait quitté sa cheére demeur®
pour un temps plus long que celui-la.

Ce peu de mots fit passer sur le visage de Clément une eXP’
sion de souffrance telle qu'il ne put la réprimer. Sa mere s'ed
apercut, et 'interrogea du regard. Mais Clément baissa les Yel,l.x
et ne les releva plus jusqu'a la fin du silencieux repas, bien qu!
sentit attaché sur lui, avec inquiétude, un autre regard erncore qué
celui de sa mére. ¢

—Clément, jai & te parler, dit sa mére, dés que le diner
achevé. )

11 se leva A l'instant et se dirigea avec elle vers le jardin. ;
—Mon péere, dit-il avant de quitter la chambre, vous me perme
trez ensuite de venir causer avec vous, n'est-ce pas? j'ai plusie“rs

choses & vous dire,

—Oui, mon cher fils, je t'attendrai. Et le professeur retot
dans la bibliotheque, ou il s'enfermait toujours pendant une het
aprés diner.

—Voyons! dis-moi tout maintenant, dit madame Dornt
qu'elle eut conduit son fils jusqu’a un banc placé hors de 12
toutes les fenétres de la maison. o

—Oui, ma mére, ma bonne mére. Clest & vous que je vais 80"
mettre la sentence qui me semble avoir été signifite & mon
neur et ma conscience. C'est vous qui me direz si nous pou""“s
échapper ou si nous devons la subir. © .o

Il commenga son récit, et tandis qu’elle I'écoutait avec atlenuo
et sans Pinterrompre une seule fois, il exposa 3 sa mere, dans

preS'

ma

1, lo¥
hav,u s do

ses détails et dans toute sa réalité, la situation ou la mort de;:;,
oncle et la fuite de son cousin les plagaient. MadameDOr?tvait

plus habituée aux détails pratiques de la vie que son mari, 03
poist partagé les illusions de celui-ci ; elle était beaucoup plus pait
parée que lui aux suites fatales du revers de fortune qui les e
frappés, mais elle était loin cependant d’en avoir mesuré rétend
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Hs serajent beaucoup moins riches que par le passé, ils auraient
de grandes privations & subir, il faudrait pour un temps faire de
Nombreuses économies : telles avaient été & peu prés ses prévisions ;
Mais tout cela n'avait point semblé & cette bonne ménagere prendre
es proportions d’une épreuve qui fat au-dessus de ses forces. Non
Moins souvent que son mari, elle avait répéié, depuis huit
Jours, que, dans le malheur qui les frappait, la perte d’argent n’e-
tait rien.

Maintenant elle comprenait que cette perte était quelque chose
de grave, presque autant que la mort, car ¢’était la fin de la vie
s?us Paspect que la vie avait eu pour elle depuis vingt ans, qu’il
Yagissait d'envisager et d’accepter sur I'heure.

La courageuse-mére n’hésita pas cependant. Elle embrassa son
Is: toi1 Oui, mon Clément, oui, tu as mille fois raison!
—Ainsi, ma mére, vous le penséz comme moi, la ruine des Dorn-
thal ne doit causer ancune autre ruine?

—Non, mon enfant.
. —Notre nom doit demeurer sans reproche, et il ne faut pas que
amajs personne au monde puisse avoir le droit de le maudice ?

~Non, non! il ne le faut pas, Clément, quoi qu’il arrive !

~Quoi qu'il arrive! répéta Clément avec fermeté. Ma mere,
Rerci et adieu ; je vous quitte. Ce n'est pas muoi, c’est vous qui
™2 maintenant trouver mon pére.
—~Oui, Clément, c’est moi ! .
lle écarta I’épaisse chevelure de son fils et le regarda un ins-
Nt en silence avec une attention profonde et attendrie ; jamais
8 Yeux de Clément n’avaient exprimé plus visiblement qu'en ce
Oent 1a fermeté, la loyauté, 'énergie de son dme.

(_)ui, pensa-t-elle, ceux qui font les grandes choses ici-bas, ceux
q aissent d’eux une glorieuse et illustre renommée n’ont pas
ins Pame et dans le ceeur plus de noblesse et plus de courage que
lné’ 0 mon enfant! Que Dieu soit loué! ta vie sera bénie, quand

Me tout ce que tu pourrais étre, toute la puissance qui est en toi

e . , N .
Weurerait cachée et ne serait jamais connue que de lui seul !

l‘eg:ues furent les pensées de mad_a.me Dornthal, ta{ldis que son

al‘ticrd malernel plongeait dans celui fie son fils, mais elle ne les

Qlén:ll_a pas. Elle posa encore une fois ses levres sur le front de

et ent, et lui, il prit la main de sa meére et la baisa avec un grave

ien:?re respect ; puis il se leva et quitta sur-lechamp le jardin et
t aprés la maison. ,

staiiémem demeura plusieurs heures absent; lorsqu’il rentra, il

Prés de neuf heures. Ce fut sa tére elle-méme qui lui ouvrit
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la porte lorsqu'il sonna, car elle I'attendait dans le vestibule. Clé-
ment tenait une liasse de papiers & la main. Il était trés-phle.

—Eh bien, dit madame Dornthal, tout est-il réglé ?

—Oui, ma mére, tout ! Il ne manque a ces papiers que la signd-
ture de mon pére. 1l consent 3 la donner, n'est-il pas vrai ? dit
avec émotion.

—Tu n’en doutais pas, je pense !

—Non ! mon pauvre pére ! mais il était si loin de penser...

—~—Oui, c'est cela, je ne craignais aucune hésitation de sa part;
mais ce que je craignais, c’était lillusion compléte ou il était d?’ -
meuré ; ce qui m'effrayait, c'était 'effet de cetle surprise, de ce 3
sissement. O Clément! je ne sais quelle terreur me venait de lal
freux souvenir de 'autre jour ! Mon pauvre Ludwig!

Madame Dornthal s’arréta un instant pour s'essuyer les yeu%
puis elle sourit : : :

—Mais sois tranquille, poursuivit-elle ; il sait tout maintenant, o
il a tout compris, tout senti comme nous. Seulement il vaut mie®
que nous restions seuls lui et moi ce soir! Donne moi ces papier®
et toi, cher enfant, occupe-toi de ton frére et de ta petite s@ur; 1’
n’ai pas eu le temps de songer 4 eux.—Ah ! et Gabrielle, la pau‘j're
petite, tu feras peut-dtre bien d'aller la trouver aussi, et de lui d!
tout. Nous n’avons plus rien & cacher & personne, & elle moib*
qu'a une autre.

Sans attendre sa réponse, madame Dornthal quitta précipita®;
mrent son fils et alla rejoindre son mari dans la bibliothéqué 0
elle demeura enfermée avec lui tout le reste de la soirée.

XI

Clément resta un moment pensif et incertain. Avant d’obé"&:
sa mere, il sentait le besoin de rassembler un peu ses idées €% n
se calmer. Quelque maitre de lui qu'il ptt paraitre, il était b";
jeune pour des émotions telles que celles de cette journée. r ;
versa le vestibule, hésita un instant lorsqu’il fut au bas de 1'95"3‘
lier qui menait chez Fleurange, puis, passant outre, il alla wts'
droit dans le jardin. Jusqu'alors il n’avait pensé qu'a ses pare’’ ;
du moins, pendant toute cette matinée, il lui avait semblé qué, ",
~ que son pére etsa mere sauraient tout, son ceeur serait sou}aia
d’un grand poids et qu’il respirerait tout 3 fait librement. Mal;on
terrible révélation était faite et il n’en était pas plus  laise-
ceeur battait toujours et battait péniblement. Aprés avoll‘xpal a8

toute la soirée enfermé dans le bureau de Wilhelm, livré at P
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fl‘istes calculs, il avait besoin de respirer I'air. On élait 4 la fin de
JUin, mais le ciel était couvert et orageux. Il marcha d'abord &
8rands pas jusqu'a l'extrémité du jardin, puis il revint lentement
Vers la maison, et il allait enfin rentrer pour chercher d’abord les
®nfants, et ensuite sa cousine, lorsqu’il entenditprononcer son nom
Yout pres de lui :
—Clément !
—Vous, vous, Gabrielle ! ici toute seule?
Fleurange était assise dans I'ombre sur un banc adossé an mur
® la vieille maison.
—Oui, depuis une heure je suis 1A. Vous allez me dire tout ce
qui se passe, n’est-ce pas, Clément ? Restez un moment prés de moi
Parlez ; ne me cachez plus rien.
~—Ce n’est pas mon intention, Gabrielle; mais ne me retenez pas
dntenant. Rentrez, chére cousine ; quand les enfants seront en-
Ormis, je redescendrai et nous causerons.
l\Les enfants dorment, Clémen? ; ils dorment depuis longtemps.
8! prés de dix heures; les pauvres petits, croyez vous qu'ils au-
-ele"t pu demeurer éveillés jusqu'a cette heure ? Aprés le diner,
%8 ai emmenées au bout du jardin. Il m'a semblé qu’il valait
1euy, ce soir, qu'on n'entendit pas autour de la maison le bruit
? furs voix joyeuses. A huit heures, ils étaient fatigués; je les
N 4t remonter, et, aprés les avoir endormis, je suis redescendue ;
Puis lors je vous attends.
le aurait pu faire un beaucoup plus long récit sans que son

en';isiﬂ songedt 4 linterrompre. Il nme lui répondit pas d’abord ;
n

e ;Merci, Gal?rielle, merci, dit-%l ; vous étgs... Mais il s’al_‘réta en-
: Q’aién I.I sentait comme }me main de fer lui serrer le gosier, et il
¥il g ait (}‘e ne pouvoir s'empécher de sangloter comme un enfant
Sayait de parler.
&ss;’sc sa mile énergie, avec sa gravi'té précoc’:e, c'élait un ceur
1 ,av“{lement tendr:a que celui (’le ce jeune Clen‘lent. ) Cepe,znfiant
“aitdgu pas,manque de‘fermete pendant cette journée. DOl‘l ve-
Ry, IC qu'elle semblait tout d’un coup I'abandonner? d’ou ve-
8o}, 1V aPrés avoir mesuré sans faiblesse toutes les suites de la ré-
g’av(;icl"“hqu"i! avait été le premier & prendre et A proposer ; aprés
8y, . esliéniala vue de ses parents ni A celle de ses fréres et
- Denes” Il se sentait maintenant effrayé et comme accablé par la
gy, o du sacrifice accompli et du grand changement que toute
me"le allait subir ? Pourquoi ? Il le comprenait & peine lui-
it o 2t il ne g’était pas bien rendu compte de tout ce qui se pas-

Ur lui dans ce pays des réves, vers lequel I'entratnait la ten-
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dancé de son caractere, peu enclin aux distractions de son age, et
celle de son esprit, dont la poésie était le délassement intime et si-
lencieux. On savait qu’il avait une bonne mémoire et qu'il savait
par cceur un grand nombre de vers, mais on ne se doutait pas de
la place que la poésie elle-méme occupait dans la région de son
ame la plus voisine de celle réservée pour Dieu seul. ('était une
vie intéricure absolument cachée & tous, et ou l'wil de sa mere
elle- méme avait & peine pénétré. L’aptitude de Glément poutl la
science, pour I'histoire, pour le coté positif des études et de la vie,
ainsi que son habileté pour mille grandes et petites choses maté-
rielles ou il excellait, servaient & dissimuler davantage cet autré
partie de lui-méme. On comptait sur lui pour dresser un cheval’
pour régler un compte, pour donner une lecon de mathématiques
ou d’histoire, pour organiser une course ou un voyage; ¢'étaien
13 ses attributions recounues. Mais lidée quil piit s'égarer dans
des regions imaginaires et poétiques, s'y absorber, s’y perdr
ainsi que lexprime la langue allemande, qui seule a un mot P
ces sortes de réves-éveillés: “ Schermen,” A perte de vue, et p?lﬁ"ser
en silence une partie de sa vie dans ce pays inconnu dont il ™
parlait jamais : tout cela était ignoré, méme de ceux qui le co?”
naissaient le mieux ; et peut-&tre, lui-méme, nous l'avons dit, 0
s'en rendait-il pas bien compte, car jamais, jusqu’a ce jour
réves et la réalité ne s'étaient encore brusquement heurtés dans
vie. Mais tout & coup il venait de comprendre que, dans soi '
maine idéal, il avait élevé nne retraite, un palais, un trone, qu’!
devait se résigner a voir s'écrouler comme le reste; et le couras
qu'il s’était senti pour supporter, dans toute son étendue, la ruin®
matérielle de sa fortune, semblait I'abandonner maintenant; ©
présence de la ruine imaginaire de ce domaine enchanté. ,

Fleurange, voyant que son cousin ne répondait pas, attendit da:
bord tranquillement, mais bientdt elle dit avec un pett d'imp?
tience : .

—Voyons, Glément, de grice, ne me tenez pas plus longtem,po
en suspens, De quoi avez-vous peur ? Suisje un enfant ? né sul s
je pas plus Agée que vous ? n'ai-je pas appris longtemps avant VO"i
ce que c’était que le chagrin, la souffrance, I’épreuve ? ParleZ
donc franchement et sans crainte, Rien ne m’effraye. git

Iénergie de Fleurange ranima celle de son cousin et lui ren®
son calme et son empire sur lui-méme. Sans hésiter davantag® i
s'assit prés de sa cousine el lui répéta & peu pres tout ce queé ‘_Iue
ques heures auparavant il avait dit & sa meére. Elle apprit alors a o5i
tour I'stendue du désastre qui les avait frappés. Elle comprit 2"
que tout serait réparé, que I'honneur de la maison et du nom

e ely
our
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oncle demeurerait intact, mais que le frére de celui-ci, Ludwig Dorn-
thal, serait ruiné, A jamais ruiné.
—Et votre bou pére et votre mére ont consenti & cet abandon de
leurs droits ?
~Oui, sans hésiter.
~—O chers et nobles coeurs ! s'écria Fleurange, en joignant les
Mains avec transport. Et ¢’est vous qui leur avez conseillé cela !
—Oui.
. —Clément, 6 mon cher Clément ! vraiment je vous aime comme
{8 ne vous ai jamais aimé !
—Gabrielle, dit Clément d’une voix basse et tremblante, ne me
ltes'pas cela !
—Et pourquoi pas, dit Fleurange, puisque je le pense et puisque
Cela est vrai ? : :
—Parce que... parce que, s'il faut souvent bldmer ceux qui man-
Quent 3 'honneur et au devoir, il N’y a pas tant & louer ceux qui y
Sont figeles.
; —Néanmoins, cher cousin, si je vous aime mieux qu’avant, il ne
va‘lt pas m’en vouloir ; mais je ne vous le dirai plus puisque cela
. '0us ggplait.
'y eut un moment de silence. Fleurange était tombée dans une
Mofonde réverie. Elle reprit bientdt d’'une voix grave :
~Maintenant que je comprends tout, je vois que la vie va chan-
8er d’aspect pour nous absolument et complétement.
~Oui, absolument et complétement, dit Clément avec une sourde
Dgoisse. .
—~Cette chere vieille maison ! poursuivit Fleurange, il faudra la
qul‘.t,er 1 '
ie:tolli, Qit Clément, il ffmdra la‘ vendre avec tout ce qu’el'le con-
el e’ car il ne reste plus & mon pére, pour commencer,sa vie nou-
» Que le produit de cette vente.
r;guitte_r la maison ! répéta Fleurange lentement, oui, je com-
8 quil le faudra et puis ensuite nous séparer.
tl'l;i?éh ! pom:quoi’! ppurguoi‘ ce.zla? s’.écria Clément avec une impé-
soudaine ; mais bientdt il reprit d'un autre accent :
Bar\dgf fait, ma chére cousine, il est bien égoiste de vouloir vous
Ve Iy parmi nous, quand nous n’avons plus a partager avec vous
pauvrete.
i :stiement, diE vivement Fleurange, voilz‘x’en vérité une rude et
elle p0u€ar91§ ; lfu-.]e bxep I’nentee [ Elle 8 arréta’ un.mstaflt, puis
N fan, dsumt d une voix émue Quoi ! lorsr_;ue j é.tals moi-méme
2in, ela pa}lvrete, de la misére, de la: faim, oui, ’(Zlé{rxent, de
» Votre pére s’est souvenu de moi ; il m'a appelée, il m’a re-
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cue, il m’a donné non pas le bonheur que je connaissais, mais uft
bonheur nouveau ignoré jusqu’alors;’il m’a fait retrouver un pereé
quand je n’en avais plus, une meére, des sceurs, des fréres qué e
n’avais jamais possédés. La vie, la jeunesse, la joie! tous ces mol$
ne signifiaient rien pour moi : je ne les ai compris que depuis que
je suis sous son toit, et maintenant.. maintenant... dit elle, tandi®
que les larmes qu'elle ne pouvait plus réprimer entrecoupaient §es
paroles, c'est son fils, le fils de Ludwig Dornthal qui vient me dire
que c’est pour fuir le malheur des siens que je veux m’éloigne’
d’eux!

—Gabrielle ! Gabrielle ! dit Clément avec agitation,—pardonné”
moi, ayez pitié de moi, arrétez-vous, de grice, vous me ferez pefdre
Ia raison si vous m’'adressez maintenant de tels reproches.

Fleurange se calma peu & peu et bientot, s'efforcant de souriré
tandis que de grosses larmes remplissaient encore ses yeux, 91,6
reprit : — Mon pauvre Clément; il ne m’est donc permis, ce s01f1
ni de vous louer ni de vous blimer? A la boune heure! Jaisson$
en efiet, ce qui ne regarde que nous ou du moins parlons-en autre”
ment. Ce que je voulais dire tout & I'heure, c'est que nous ne pov
vons plus rester oisifs. Les chers parents, — poursuivit-elle Q'un®
voix attendrie, — il faudra les aider de tout notre pouvoir et trd”
vailler pour eux...

—Travailler ! dit Clément. Mot & coup sfr, cela va sans
mais vous, vous, Gabrielle, cela n’a pas de sens!!

—Moi aussi, dit tranquillement Fleurange, et voila le poid
lequel j'ai a réfléchir. 1l faut non-seulement ne plus leur eure
charge, mais il faut les aider. Oh! cela me sera bien doux 1je
nis le ciel en songeant que je pourrai peut-8tre faire quelque cho? e
a présent en ce monde, pour ceux a qui je dois tout. Cette pen?
m’empéche en ce moment d’étre triste.

Elle se leva et lui tendit 1a main.

—Bonsoir, cousin ! demain je vous dirai quels conseils le
anges m’auront donnés cetle nuit.

Tl prit sa main en silence et elle le quitta sans qu'il efit pro
une parole. -

La nuit était obscure. Pendant tout Pentretien qu’ils venal®
d'avoir ensemble, si Clément avait entrevu les traits de sa cousi? p
¢’6tait parce qu'a la faveur méme de 'ombre et ainsi placé Pres
delle, il avait osé la regarder comme il ne I’efit point fait aillev™
Maintenant, les toiles & peine levées disparaissaient sous de som o
nuages ; il n’avait plus & craindre les regards de personne- .
meura a la place ou elle I'avait quitté et, la téte dans ses main$
laissa enfin éclater les larmes qui le suffoquaient depuis

dire)

t surl

s boo?

foré



FLEURANGE. 415

l7‘el1res; larmes de douleur, d’attendrissenfnt, de tendresse, qu'il
fallajt répandre pour empécher son jeune ceeur de se briser.

Il surmonta cependant bientdt cette violente émotion et il se le-
Va honteux de sa faiblesse. En ce moment, il entendit une fenétre
Youvrir au-dessus de sa téte : C'était celle de Fleurange, et, peu
aprés, elle parut au balcon. 11 distingua sa robe blanche et le con-

ur régulier de son visage se dessinant sur le fond éclairé de sa

ambre ; il vit son doux regard perdu dans la nuit sombre. Bien-
telle joignit les mains et inclina la téte. Elle priait: & son insu,
£ Ne pria pas seule ce soir-la. Clément, 3 genoux dans 'ombre,
p‘:lail avec elle ; la place ol il se trouvait était précisément celle
Wil avait entendu Fleurange dire 4 Félix ces mots: “ Clément est

On frere, et vous, vous ne I'dtes pas!” Il s’en souvint en ce mo-

&nt et il renouvela dans son ceeur la promesse solennelle d'étre

lmais fidale A tout ce que cette parole lui imposait.

Mme CrRAVEN

(A continuer)




NOTES DE VOYAGE.

LE GOLFE ET LES PROVINCES MARITIMES.

(Suite et fin.)
v

Quand on entre A I'hétel aprés une traversée de cing jour® su;
mer, on éprouve une jouissance des plus agréables, et si, co™
I'Albion House de Pictou, la table est excellente, on y fait amp pe
ment honneur. Clest ce qui nous arriva. Puis, comme les am? 4
ments ne sont guére permis le dimanche dans une ville ol 1a le
jorité de la population est puritaine, et comme nous n'avions n
envie de bayer aux corneilles, car les voies ferrées ne po.uVé“‘an ce
jour-la nous transporter & destination, nous délibérdmes 5,‘“ tes
qu'il y avait & faire. A la suite d’'un débat de quelques m‘f’ et
auquel présida le décorum le plus parfait, il fut décidé 2
faire une promenade dans la campagne environnante, aprés:
fois, avoir visité la ville trés-minutieusement. \ros

Pictou n’est pas ce qu’un vain peuple pense; elle nous 3 au
agréablement désappointés, d'aprés ce que nous en avions en L 13
dire. Elle ne ressemble nullement 4 un carrefour;ily 2 ‘}a: 168
méme sur le port, des résidences qui ne dépareraient pa
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Brandes cités. Elle tire de précieux avantages de sa position géo-
8raphique relativement au commerce du Golfe et des détroits, de
Sa proximité de I'Ile du Prince Edouard et de I'excellente qualité
‘_1“ sol des districts qui 'entourent. A ces avantages viennent se
Ioindre de grandes facilités commerciales pour les pécheries de ces-
Cltes, pour la construction des navires et surtout pour les immenses
®Xportations de charbon qui partent de son hivre, assurément le
Plus heau et le plus confortable de tous ceux de la rive sud du
Golfe,

On voit, & l'irrégularité des rues qui avoisinent le port, que Pic-
'ou date d’un autre dge. Cette ville fut établie en 1765 par quel-
Ques familles venues du Maryland, auxquelles vinrent se joindre,

Uit ans plus tard, une trentaine de familles émigrées des mon.
lagnes de I'Ecosse; depuis cette époque, lesimmigrations écossaises
2¢ lui ont pas fait défaut. Actuellement sa population est d’ peu
Prés 11,000, dont un tiers composé de catholiques.

La campagne de Pictou est charmante, ni plus ni moins ; sur un
®Space de sept milles que nous parcourlimes en voiture, nous n’a-
Y0NS presque pas rencontré de chaumiéres : partout de belles rési-

~ “®lices, des chemins magnifiques et des terres fort bien cultivées.
€ méme spectacle de bien-&tre s'est présenté & nos regards en-
antés, le lendemain, quand nous nous rendimes de Pictou A Ha-
84X en chemin de fer, distance de 113 milles. La campagne est
a1‘§0ut. bien belle, et parfois, par les sinuosités de ses collines, la
t.a“été de ses paysages entrecoupés de rochers fantastiques, de pe-
$lacs et de cours d’eau qui fuient en serpentant, elle offre un
%up @] splendide. -
aturellement, on ne peut se rendre de Pictou a Halifax sans
re tffr aux mines.de charbon, qui se trouvent A deux lieues de la
il‘cm_lére de ces Yxlles, a New-G.lasgow. Iy en a quatre dans un
Contlm comparativement restreint. La plus importante est sans

Tedit I’ Albion, et Cest celle-la que nous visitdmes.

0us venions précisément de lire la page suivante d’un voyageur
riz:i%‘}is qui avait passé par 13 il y a quelques années, et notre cu-

© était vivement excitée : *“ Je ne suis pas descendu dans les
'has:;‘des, disait ce voyageur qui était pourtant un secrétaire d’am-
i sa? Je me suis contenté de }:ontempler de 'haut les boltes de
re es, boueuses, qu'une machine A vapeur fait tour & tour mon.
oty aplonger daps la profondeur, et qui raménent & fleur de terre

Soq Cl?.rté du jour, tantdt d'énormes masses de charbon, tant6t

‘Vriers sordides que les premiers attouchements de la lumiére
‘_nssen‘t. et font vaciller. Jai contemplé, comme un ignorant

19 suis, e jeu brutal des grandes mécaniques faisant sortir &
25 juin 1872, . 22

C
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gros bouillons l'eau qui menace incessamment d’inonder les gale-
ries. J'ai admiré la physionomie impassible de ces surveillants
suivant d’un ceil constamment attentif la marche de certains b3-
lanciers qui en pensent au moins aussi long que ceux qui les re-
gardent & perpétuité ; j'ai vu monter et descendre les boites char”
gées du produit des travaux, et j'en ai eu assez.”

Eh ! bien, nous n'en avions pas assez, nous, et au risque de passer
pour un voyageur qui vient de loin, je vais rendre un compte scru-
puleusement exact de ce qu'il nous fut donné de voir.

La mine se trouve & une profondeur de 920 pieds. On y descend
au moyen d’un appareil que fait mouvoir un engin de la forc® de
200 chevaux et qui sert & mouter le charbon. Poury descendr®
il ne fdut pas &tre en toilette de bal ni dépourvu d’un certain cow
rage. Comme nous avions pris nos précautions d'avance, il pé
nous en cofita nullement de tenter Pexcursion dans l'intérieur
la terre.

Munis de bonnes lampes, et nous tenant les uns aux autres, nous
nous placdmes donc sur la terrible plateforme, et le signal dud
part fut donné. Fichtre ! quelle sensation ! ¢a vous prend au covt
et vous parcourt tout le corps ; mais & peine le shaft a t-il fait que”
ques degrés que vous reprenez bieutdt volre assurance. La P&
miere émotion passée, un fol acces s'empara de nous, et d'une voi¥
tonnante nous fimes retentir les entrailles de la terre de Vivé
Canadienne : nos guides en étaient toul ravis, quoique ne compre’
nant pas un traitre motde ce que nous chantions. Geux des notres
qui étaient restés la-haut nous ont dit ensuite qu'ils avaient eu
vertige en nous voyant disparatire aussi brusquement dans ¢ L‘rO
béant dont, a la surface, il était impossible de voir un guart ]nefﬂ
de la profondeur. Quant & nous, nous étions parfaitement & 1’3}59;
les dispositions particuliéres du caveau nous permettant de reSPlr‘;'a
4 pleins poumons, tout comme si nous eussions encore 616 suf
surface de la terre. Au reste, la descente ne fut pas longué* s
une minute, nous avions parcouru les 920 pieds et arrivions a de
tination. ab

Quelle chose étonnante que ces mines et quel courage il fa s
pour y rester, je ne dirai pas des jours et des mois entiers w y
méme quelques heures! ot cependant il y a des mortels qut
passent toute leur vie ; franchement, il faut étre cuirassé de fer
avoir bien peu de souci de l'existence, pour pratiquer cet afff
métier de mineur. 1,

. Vous vous imaginez bien qu'il ne fait pas précisément tl‘és’claue '
la-dedans; aucune ouverture n'y laisse pénétrer le joul e’t gaﬂs
par laquelle vous &tes descendu s'est depuig longtemps effacee
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Pespace. On n'y voit qu'a la faveur de petites lampes suspendacs
a et 12 et d’autres que chaque travailleur porte avee lui.

La mine comprend quatre ou cing grandes galeries ou tranchées
Qui courent dans différentes directions et viennent aboutir au-des-
Sous de l'ouverture ; chacune d’elles est haute de six ou sept pieds
&t large de huit ou neuf; elles sont sillonnées par des lisses de fer
Sur lesquelles roulent de petits chars & charbon trainés par des
thevaux. Car il faut vous dire que 13, comme sur la terre, il y a
toute une organisation économique ; on nous a montré une &table
dang laquelle se trouvent une quarantaine de chevaux qui n'out
Pas vu la lumidre du soleil depuis sept ans et qui paraissent com
Prendre, les panvres bétes, tonte I'horreur de leur sitnation, Imagi.
ez un peu ce que cela doit étre pour les malheureux mineurs qui
Sont des semaines entitres sans sortir de ces effrayantes cavernes
& qui s’y trouvent, parait-il, aussi bien que dans leur propre de-
mf:ure:zlce compte il faut avouer que celle-ci ne doit pas étre
trés gaie,
d’_Quanfl vous &tes 1d-dedans, il vous passe par la tdte toutes sortes

fdées: la pensée d’un tremblement de terre, et plus encore celle
802:}8 explosion vous saisit tout a-coup, et vous avez hite dBire
1 de cet antre infernal; cependaut, il vous en cotite de laisser

g apper cette occasion, unique peut-&tre, de vous rendre compte
etsdmerveﬂles que Dieun a semées dans les profondeurs de la terre
Ont le génie humain a su profiter. Aussi, prenez-vous la peine

¢ t0.ut bien examiner; mais ce n’est pas sans pousser un immense
ri:lill‘ de soulagement que vous revoyez ensuite le monde exté-
’(ges mines de Pictou, et celles de toute la Nouvelle-Ecosse,~mines
rde fer, de gypse, de pierre calcaire, de cuivre, d'argent, de
.a_nganése et d’huile, — sont trés-riches. D’aprés les derniéres sta-

1‘1‘165, ce qui en a été exporté représente une valeur colleclive

en 1;‘71(1)1 a trois millions. Les mines d? Pictou seules o,r}t px:oduit,
T l)l 625,769 tonnes de (fharbon et Pon calcule que 'année der-
: itéee es erfuploy‘ralent 2,600 personnes. Celle que nous avons
b an tappartwjnt, a une compagnie .anglalse de Lond.res' et falF de
énq e:s‘ affaires, quoique les frais de son exploitation soient
la I\?one veux pas laisser ce sujet sans parler du chemin de fer de
le, uu‘?e_lle-Ecosse, qui est. sans coptredit I'un des meilleurs par
figg . els i] m’ail été donné de passer. 1l traverse un pays trés-dif-
faiy. SOF lequel les courbes, malgré leur grand nombre, n'ont py
Darg Xlter.d’.immenses rochers qu’il 4 fallu traverser de part en
USs, je n'ai pas été étonné d’apprendre que la confection
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de ce chemin a cotité $40,000 le mille. Au reste, il est. fort bie®
administré, et pendant les douze mois de lannée 1871 il a rappor
té un revenu net de $286,000.

\Y

En arrivant & Halifax par le chemin de fer, on a une assez pad
vre idée de cette ville dontI'importance majeure, au point de ‘{“e
maritime et de la défense, est incontestable; mais I’impressio?
désagréable cesse dés qu'on se trouve dans lintérieur el elle a.
complétement disparu quand on s'est donné la peine de Pexamine’
du haut de la citadelle.

Fondée en 1748 par les Lords du Bureau de Commerce dAngle
terre, la ville d'Halifax, qui doit son nom au Président de cetl®
Chambre, le comte d’Halifax, a pris en peu de temps une forté
extension. 2,576 émigrants arrivérent d’Angleterre cette anﬂé‘?'a
sur une flotte de lreize vaisseaux.transports, que précédaitle naviré
de guerre Sphinz, commandé par le colonel Cornwallis qui vend!
d’étre nommé Gouverneur de la Nouvelle-Ecosse. Le Gouvern®
ment Anglais avait accordé un octroi de £40,000 pour aider Cet
établissement qui ful organisé en gouvernement civil le 14 jU‘ue
de la méme année. Ses débuts cependant furent difficiles. San
cesse les nouveaux colons avaienta se défendre contre les attaqué
des Frangais et des Sauvages. Pour se protéger, ils éleverent
palissades en bois qui furent remplacées par des fortifications e
pierre, lesquelles existent encore. Quelques années plus tards a
1751 & 1758, des colons allemands vinrent grossir les rangs e re
nouvelle colonie qui, laissée & elle-méme, ne.tarda pas a pl‘end
son plein développement. s

En 1790 Halifax contenait déja 700 maisons et 4,000 habita®" .
en 1827 le nombre de ses maisons était porté 41580 et sa popll1atl ce
6tait de 14,439 ; aujourd’hui elle est rendue & 37,000 dmes.

. ; . 0i8
chiffre les catholiques peuvent compter pour un tiers et ils 0{“ g is-
églises dont la plus considérable est la cathédrale. Le palais tfés'

copal de Mgr. Conunolly, situé dand le voisinage immédiat, est
modeste : ¢’est tout ce que J'en puis dire. 1a-
Batie sur une colline dont le sommet est couronné par 12 c

delle qui est A 260 pieds au-dessus du niveau de la mer, la ¥
g'étend sur une longueur d’environ quatre milles le long de la
®Halifax,—laquelle va se décharger dans le Bassin de Bed[®”
quatre milles plus loin. On dit que ce port est le plus bea™ q 56
y-ait sur le continent; je n'ai pas de peine & le croire, quo’
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Cependant celui de New-York ait de 1égitimes prétentions & surpas-
Ser tous les autres. Large et spacieux, il peut contenir toute la flotte
anglaise. [’entrée en est défendue par des forts bitis sur de petites
lles et qui séparent le havre de POcéan. On sait déja que Halifax
est la station navale des flottes de ’Amérique du Nord et des Indes
Occidentales.

En général les rues sont larges et coupées i angles droits. Les
Principales courent toutes parallélement au port. Ce sont pour la
Plupart des magasins appartenant & de grandes maisons de com-
Merce et entrecoupés de débarcadére puissamment assis sur des
Dilotis énormes. Dans le port viennent se presser en tout temps
des vaisseaux de toutes formes et de tous pays. Les jours de féte,
Comme par exemple celui ot nous nous trouvions & Halifax — 15
0fit, 100me anniversaire de la naissance de Walter Scott — cette
Marine marchande se pavoise de ses couleurs nationales, et le
Vent agite sur les eaux de la baie le plus riche bariolage. France,

Mérique, Espagne, Villes Anséatiques, Prusse y marient leurs
Pavillons aux couleurs blanche et bleue de la Nouvelle-Ecosse, et
% concours d’insignes si divers témoigne honorablement de I'acti-
It industrielle qui régne dans cette province. °

" Les maisons sont nombreuses, grandes, & deux ou trois étages,
p}'opres, d’un aspect riant et avenant ; mais en dehors de cela, elles
Offrent — non plus que les édifices publics, — rien de particulie-
"emen}, remarquable dans leur construction. J’en excepte cepen-
ant, parmi ces derniers, les nouvelles batisses du Parlement Pro-
¥incial situées au ceeur méme de la ville et qui ont cotité $120,000.
% sait qu'elles ont ¢t 'objet d’une grave dispute entre le gouver-
*Ment féderal et celui de la Nouvelle-Ecosse. Ce dernier, qui a
ppris de vieille date 4 devenir ambitieux, voulait que le gouver-
“ment @’Ottawa payét les frais du nouvel édifice, bien que la
Dstruction en efit ét6 commencée avantla Confédération. Le
binet fgaéral, qui pensait avoir soldé assez cher l'adhésion factice
¢la Nouvelle-Ecosse, n’entendait pas de cette oreille et résistait
Urageusement. La difficulté a 6t6 depuis arrangée 4 ’amiable.
“Mons.nous 3 espérer que la paix n’ait pas été rétablie au détri-
®Nt de notre Trésor général.
hal;:: largeur,}a ville peut compter environ deux milles, depuis le
envie €t derriere la citadelle. Ilyala, 1mmed1a.tement dans.les
'ons de cette derniére, un parc magnifique qui porte fort bien
-mn tnom- de Spring Gardens. J'ai été obligé d’avouer 3 un ami qui
aQ}unait que ce superbe jardin valai} mieux encore que notre
*®-Viger de Montréal.




422 REVUE CANADIENNE.

La citadelle, dont la construction a é1¢ commencée par le duc de
Kent, pere de la Reine Victoria, alors qu'il était commandant-em
chef de la garnison, ressemble beaucoup & celle de Québec, sall
qu’elle est plus considérable. Elle a une batterie de 60 canons du
plus fort calibre, et on la dit imprenable. Quand nous la visitimeS
elle était gardée par le 78e régimeut Ecossais.

La valeur réelle des propriétés de la ville était de $14,000,000 et
1361 ; d’aprés ce que jai pu voir et apprendre, je ne serais nulle-
ment étonné si elle avait doublé depuis.

Halifax compte neuf banques, dix-neuf journaux don :
quotidiens, vingt-trois églises dont les trois catholiques mentionnée
plus haut, deux sociétés de construction, quatre bibliotheque?
publiques et plusicurs asiles. Le gouvernement impérial vient
terminer un hoépital militaire qui a cotité $150,000.

En face de la ville, de 'autre ¢6té du bassin, s’étend DartmoutDs
joli petit village qui forme comme une espece de hanlieue ala
métropole. Deux petits bateaux traversiers circulent pendant tot
le jour d'unerive dlautre, et le soir, on voitles bourgeois d'Halifa®
se rendre & Dartmouth avee leur famille pour faire une promen?
en voiture, comme, chez nous, les citadins font e towr de la mot
{agne. ‘
Il ne conviendrait pas de laisser Halifax sans parler un pet de
la société de cette ville; mais comme notre séjour y fut trés-cour
et que Q'ailleurs nous n'eftmes pas occasion d’avoir des relations
dans le high life, yaime mieux donner ici l'appréciation d'un per
sonnage francais qui visita Halifax il y a une dizaine d’années @
gqui fut 3 méme de la connaitre de trés-prés :

“ Pendant notre séjour a Halifax, dit-il, notre corvette fut 1ittérds
lement comblée des prévenances les plus aimables, et il v aurifl
de notre part plus que de lingratitude & en perdre le souveni™’
Aussi n”’en avons-nous garde. Ce ne fut que fétes, bals et diné
dappardt. Son Excellence le comte de M*** gouverneur de
Nouvelle-Ecosse, lady M***, le général T***, commandant les t{'?u'
pes, amiral, nous prodiguerent tour & tour toutes les marques d
tentions imaginables, et il serait difficile de dire ce qui ’empO*
dans cet empressement du bon accueil, de I'extréme courtoisié 0
de la cordialité. Le charme de ces réunions fut bientot augme’.
par Parrivée de Sir Fenwick Williams, le héros de Kars, orgt® p
de la Nouvelle-Ecosse ou il est né et qui venait d’étre HOmdu
commandant-en-chet des troupes britanniques dans I'Amérique "
Nord. Pour moi surtout ce fut une surprise charmante et tout s
fait inattendue ; j'avais beaucoup entendu parler du général aus
les provinces persanes, ou il a fait jadis un long séjour, et B0

t trOiS
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Primes un plaisir extréme A causer des Kurdes, des Loures et des
Tures, dans plus d’'un salon d’Halifax. C’est une jouissance assez vive
Ctassez délicate que de rencontrer dans un endroit perdu des gens
a‘VGG qui I'on peut s’entretenir d’un lieu non moins perdu. Ilya
4 comme un entrecroisement de sensations peu communes qu'il
aut signaler aux sybarites.
“ Mais ce qui plaisait davantage aux dames venues d’Europe,
00t quelques-unes peut-8tre ne songeaient pas sans douceur au
Moment d'y retourner, c'était de se rappeler les hommes de tous
€S pays que l'on se trouvait y connaitre. On riait & chaque nom
Ont on pouvait faire quelque chose ; on y cousait des anecdotes,
0‘} en disait un peu de bien, quelquefois un peu de mal, et cela
lsait diversion aux réalités du présent, toujours imprégnées du
Dax;fum de la morue, car Halifax paie aussi son tribut & 'honneur
Wil a de faire partie des colonies septentrionales: la morue y
“8ne, y gouverne, y impose la sensation perpétuelle de sa présence
etfe son omuipotence.
_de ne veux pas m'étendre outre mesure sur des peintures du
gh life prises dans la Nouvelle-Ecosse. Je ne suis pas resté assez
°n$temps a Halifax pour étre un juge trés-compétent, et je crain-
Tis Qailleurs de passer pour trop prévenu. Je n’ai rien su, rien
.,“3 1:ien entendu quine tourne 4 la gloire de toutes les maisons ol
A 616 assez heureux pour étre accueilli, et comme ce n’est pas une
Yange sans réserve que la malignité "humaine demande ordinai-
Ment 3 up livre, le mieux est de n’en pas dire plus long. Mon
corupule"me Qara%t d’agtant plus fondé, en cettg circonstance, que
vantnée J exprimais u.n jour t.ou’ges m?s sympathies p(?ur le pays de-
gy { eux dgmes qui me fals:nen‘t lllpnpellr de m’interroger sur
Bleiy, rélpressxons, de}l_x rggards quise croisérent, un do?ble sourire
onn e doute”(et d ironie, un dopble ’mm_lvement d’épaules me
8 niﬁl‘t‘:nt maticre & réflexion, et si je nosai pas dgmander ce que
alent ces signes de mauvais augure, je ferai peut-8tre bien,
sociztlémtérét de ma réputation d’observateur, de supposer que la
fol'lnée de la _Nouvelle-Ecosse est, comme toutes celiles qui se sont
"aches S et brillent sur ce monde sublunaire, obscgr(?le par’ quelqpes
Perdues an milieu des clartés que seules j’ai su découvrir.”
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Mercredi le 16 aolit nous quittions Halifax par le convol de 8
heures du matin pour aller prendre, & Annapolis, distance de 1
milles, le steamer qui devait nous conduire & St. Jean, N.-B. )

En parcourant cette terre si remplie de souvenirs, 'esprit s re.
porte avec un douloureux intérét vers I'histoire si triste et si co™
solante a la fois de la famille Acadienne C'est & Windsor, dans ¢
Bassin des Mines, et dans un circuit d’une trentaine de lieues, que
vécut pendant de longues années, riche et heureux, ce pauvie pet!
peuple si indignement traité par I'Angleterre de 1755 et dont 0°
retrouve encore partout, dans ces provinces, des débris qui ont
sisté & la tempéte. Clest aussi dans ces environs que se trouvaie’
nagutre les paroisses de Pipiguit, Cobeguit, Riviere-aux-Canaf s;
Beau-Bassin et Grand-Pré, ot la race acadienne s'illustra pat fie
travaux de dessechement et de culture qui lui attirerent I'admi’
tion des Anglais eux-m&mes et qui ont fait dire 4 M. Rameatl q o
leur histoire, comme celle des Hollandais, est écrite tout entie”
dans leurs marais.

Nous avons passé par Grand-Pré. En vain avons-nous youlu T&
trouver les traces de ce village si harmonieusement chanté pss
Longfellow et par Lemay : rien. Seule la brise, en passant, not
jette le nom d’Evangeline, et 'imagination réveuse croit apel“fevoa,
dans la pénombre du sodvenir cette infortunée jeune fille qut:
riée le 4 septembre 1755, se voit, le lendemain, violemment i
chée par la proscription & son Gabriel, passe toute sa vie & le 6.
cher jusqu'au jour o, visitant les malades dans un hépital de Ie
ladelphie, elle le'retrouve mourant et ne lui est réunie que dat o
tombeau. Comme malgré soi on se sent vivement ému el 5 ¢
geant aux mélancoliques épisodes de cette histoire si touchfﬁm,';e "1e
‘on ne peut s'empécher de murmurer avec mon cher Pamphi'®
poéte canadien :

Adien! vieille forét ! Noyés dans la pénombre

Et drapés fidrement dans leur feuillage sombre

Tes sapins résineux et tes cédres altiers

Se balancent encor sur le bord des sentiers ; .

Mais sous leur frais ombrage et sous leur vaste déme
On entend murmurer un étrange ididome!

On voit jouer, hélas! les fils d’un étranger !...
Seulement, sur les rocs que le flot vient ronger,

Et sur les bords déserts du sonore Atlantique

On voit, de place en place, un paysan rustique.
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C’est un pauvre Acadien dont le plaintif aieul

Ne voulut pas avoir pour sépulcre un linceul,

La terre de 'exil si iourde et si fatale,

Et qui revint mourir 4 sa rive natale !

Cet homme, il est p&cheur; il vit de son filet.

Sa fille porte encor élégant mantelet,

Beau jupon de droguet, chapeau de Normandic.
Elle a ae beaux yeux noirs, une épaule arrondie.
Sa femme, tout le jour, tonrne son gai fuseau;
Ses garcons, comme lui, se complaisent sur I'eau.
Dans les veilles d’hiver, quand les vagues écument,
Assis au coin de Vdtre ol les fagots s’allument,
De 'humble Evangeline on conte les malheurs :
Et les petits enfants versent alors des pleurs.

Et I’Océan plaintif vers ses rives brumeuscs
S'avance en agitant ses vagnes écumeuses |

Lt de profonds soupirs s'élevent de ses flots
Comme pour se méler au bruit de leurs sanglots!

Mais, quels que soient les malheurs et les perséeutions qui PafMi-
gem) uue race quia la Foi pour guide ne meurt pas. Cest en vain
QWan milien dug demier sicele, le gouvernement de PAngleterre
3 voulu pratiquer Vinfime métier de tyran et de bourreau. Grice
A Ciel, les Acadiens sont encore debout; ils ont pieusement
COHservé, comme le dit si bien M. Rameau, la tradition de lenrs
anCétres; ils sont toujours restés Francais, Catholiques et Acadiens,
‘ e_I‘§ sur les ruines fumantes de leur patrie, et personnifiant, au
Wiliey de Vinvasion Dritannigue, la protestation invincible de la

Ustice et du Droit.

Aussi, malgré la proscription et les mesures honteuses dont elle

la paunvre victime, la famille Acadienne, qui comptait environ

1000 Ames lors de sa dispersion, s'éleve aujourd’hui A plus de
VES:?(}S z‘nnes; elle est disséminée dans Ja Nouvelle-Ecosse, le Nou-

-Brunswick, I'ille du Cap-Breton, I'ile du Prince-Edouird,

ans les iles de la Madeleine et sur les cotes du Labrador, a Terre-
‘ciep‘;\l’e et sur laycﬁte nord de la .Baio des Chaleurs. Son foyer prin-
clat est le 1\ouv.eau.—I’h'unswwk, et nous av’ons des preuves

x‘engmes de sa v1ta}11te par la part ,acleg qu ell‘e con:mence a

elo ll;e dgns les affaires, méme dans Padministration politique de

FProvince.
@ O0la ce qu’a su devenir ce petit peuple malgré la tempéte, en

a D
et Dé’“Yant sur les deux grandes bases de l'ordre social, la Religion

Liberts.
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Windsor, que les réminiscences acadiennes nous ont fait pefdre
de vue, est une bien jolie petite ville, et nous lui accordons €°
passant une franche admiration. Elle compte dans son sein UB®
banque, un journal et la plus ancienne Université de la Nouvellé
Ecosse, le King's College, que nous aperctimes, en quittant 12 gar®
perché sur une colline élevée d’ott il domine toute la campag®
environnante. Celle-ci est des plus riches et des plus fertiles, e‘
semble justifier pleinement le titre de ** Jardin de la Nouvel®
Ecosse ” qu’elle porte orgueilleusement.

Apres avoir franchi 84 milles de cette campagne exceptio
ment privilégiée, nous arrivimes & Annapolis, lantique port-Ro¥?
de la vieille Acadie. -

Clest 1a qu’en 1604 M. de Monts batit le premier fort qui futco“sx
truit dans-le pays acadien, et ou M. de Pontrincourt amena, et
ans aprés, une colonie d’ouvriers. La eut lieu le commencemn®
de cette lutte acharnée qui se termina, plus d'un siécle apre pzl
la proscription de la race acadienne. En 1613 le capitaine Sam?
Argall empara de Port-Royal que les Anglais abandonnerent
suite pour le reprendre en 1654 ; puis en 1667 ils le restitudre?
la France, ainsi que toute 'Acadie, au rétablissement des stua’ s
Cependant Port-Royal retomba, en 1690, au pouvoir des Aﬂﬁla;t
qui restérent maitres de I'’Acadie pendant sept ans et la rend‘rele,
encore une fois & la France. En 1707, les habitants de la Nou"el,
Angleterre dirigérent sur Port-Royal une expédition de deu¥ v 55

_seaux et 2,000 hommes ; elle fut repoussée, mais trois ans ap
Porl-Royal passait de nouveau aux mains des Anglais, el plus
toute I'Acadie était définitivernent cédée a I'Angleterre P
France. ’

Annapolis porte encore la trace des luttes gigantesques qu'il @
tenues dans ces temps Teculés ol il était le quartier-générd
Frangais du Nouveau-Monde. Nous avons pu voir les ruines
anciennes fortifications, et on nous a montré I’endroit ot, avall i
prendre la route de l'exil, les infortunés Acadiens se sont T
pour la derniére fois. o8

Le steamer Empress nous attendait & Annapolis. Nous nfeﬂfgur
que le temps d’embarquer, mais il nous suffit d'un coup d'eil P
juger de ensemble de cette ville qui n’a plus guére d'intéres ot
que ses souvenirs ; et encore ces réminiscences n’offrent-elles utb
trait qu'a ceux dont les sympathies, provenant d’'une commu

nnelle’

sow
des
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. ﬂ’origine, peuvent comprendre tout ce qu’elles ont de poignant et
€ douloureux : le ceeur de PAnglais et celui de ’Ameéricain res-
tent froids devant ces vestiges d’'une immense infortune nationale.

Au reste, ce n’était plus le temps de nous livrer aux idées som-
'es et mélancoliques; nous approchions de la Baie de Fundy, et
omme 13 tristesse est une excellente prédisposition pour le mal de
Wer, il fut décidé de donner un autre cours'a nos pensées. Plus
& deux cents passagers encombraient le vaisseau, tous des étran-
8ers pour nous: il nous était done difficile de recommencer les

V ‘lﬁeytellses récréations que nous nous ;é.tions permises‘é b?rd fiu Se-
sib] dans le golfq ; d’axlle.urs, notre petit cercle'canadlep s’était sen-
eMment retréci par suite du départ successif de trois ou quatre

® nos compagnons, obligés de prendre les devants. Plus de chan-
:sns’ plus de tribunaux civils et c?iminel.s; mais restaient encore
. llsa;g:ls propos et les éclats de rire q'u’xls provoquent: nous en
»1€s abondamment. C'est un spécifique que je recommande

e manigre toute spéciale & ceux qui voyagent sur mer.

A

m] Prés avoir descendu la riviere Annapolis sur un espace de 5 ab
€8, nous arrivAmes & Digby qui est bien le site le plus pitte-
¢ Ue que nous ayions vu dans ces provinces. Bordé, de chaque
' Par d'immenses collines quui atteignent presque la hauteur de
8hes, ce canton ressemble beaucoup aux peintures qui repré-
®0t les paysages si merveilleux de la Suisse: il n’y manque

¢ des chalets et des glaciers.

trg '0q Minutes aprés avoir quitté Digby, nous entrdmes dans la
ot namEUSe Baie de Fundy. Comme la température était calme
tig ® maitre Eole s’tait renfermé cette fois dans une sage absten-
de o D0us n’efimes pas occasion de savoir pourquoi la navigation
j’avOute anse de mer est aussi dpre que celle de la Mancl;}e; mais
Tofyg ée que nous ne regrettAimes nullement cette satisfaction

® & notre curiosité : nous en avions eu assez dans le Golfe.

cq % Baie de Fund Y, & Vlendroit ou nous la traversimes,

‘mmg:]e Une cinquantaine de milles de largeur. Lgrsqu’on est au

Voit o, °t Méme avant d’y arriver, les cotes disparaissent, et on ne

leg vp US que le ciel et 'ean. D'ordinaire celle-ci est trés-agitée, et

Teqq Yageurs ne s’y risquent qu’avec une certaine frayeur, tant ils
€0t pour leur systeme nerveux Peffet de cette agitation.

At , N .
" &gy, raverste dure ordinairement de cing & six heures. Partis

ay g, 00lis 3 24 heures, p. m., nous sommes arrivés & St. Jean 4 8,

Cog Qiliey de la pluie et du brouillard qui parait étre éternel dans
Parages,

]
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ouvellfi‘

Au 17 siécle, le Nouveau-Brunswick formait, avee la N o
rit

Ecosse, I'lle du Prince Edouard, Terreneuve et une grande P2
' de I'Etat du Maine, Yancienne Acadie. Quand les Anglais €
firent la conquéte, tout ce pays fut appelé la Nouvelle-Ecosse 8
plus tard divisé en Provinces sous les noms qu'elles portent a
jourd’hui. Quoique des établissements eussent été fondés depw®
longtemps dans la terre d’Acadie, il ne fut question de St. J€2
quen 1604 quand Champlain,. qui dirigeait P’expédition commd”’
dée par M. de Monts, aprés avoir cOtoyé les rives de la NO“"eu.e'
Ecosse, traversa la Baie de Fundy et découvrit la magnifiqué rié
viere qu'il appela St. Jean et que les indigénes avaieunt jusque' r
nommée Ouangondy. En 1667 Acadie fut cédée a la France pa
le Traité de Breda; mais auncun établissement important 1€
fondé avant 1749, époque ot un fort fut coustruit & I’embou®
de la riviere Nerepis, 4 environ dix milles de la ville de St
En 175% les Francais furent de nouveau chassés par les ADZ
qui établirent une garnison & St. Jean sous le commandeme“‘t
colonel Moncton. En 1764 les premiers colons anglais arriver
au Nouweau-Brunswick, mais ce ne fut que dix-neuf ans plus
que les royalistes jetérent les fondements de la cité. e
La ville de St. Jean date donc de 1733. Dlus jeune que Hall 10
clle n'a pas encore tous les développements qu’a pris la capitd 41i0
la. Nouvelle-Ecosse, mais elle est relativement tros-avancée. isi
sur une péninsule rocheuse, son site est on ne peut mieax ¢ i
pour en faire une ville fortifi¢e; cependant les fortification® i
manquent pour le moment. La nature rocailleuse du terra! 190
pas permis de donner aux rues Pornementation d’arbres qu° ites
remarque & Halifax ; en revanche les voies publiques sont ! iaby
et-trés-larges ; la rue King, qui est le principal centre comm ¢
compte jusque prés de 100 pieds de largeur. .1e9
En général les maisons sont construites en bois et en brigV® '1ics
maisons de pierre sont l'exception, et il y a peu @édifices PU. 18
qui valent la peine d’dtre mentionnés. La cathédrale caLh.thon’*
est assurément ce qu'il y a de mieux dans ce genre; elle fal'
neur aux 12 ou 15,000 co-religionnaires qui forment la m“?ci
d’'une population de 52,300 4dmes. Le gouvernement mutt® Py
parait fort bien administré. Le faubourg Carleton, situé 8 an®
coté droit de la riviere,—laquelle entre dans le hivre P,a'r Pal‘
étroite fissure qui semble avoir été produite dans le ro¢ solid®

Jeat
1ais
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Quelque convulsion de la nature—est relié a la ville par un fort
au pont supendu qui mesure 640 pieds de longueur. De cet en-
T0it on a unc excellente vue de la ville et du port.

Ce dernier est commode, siir et tros-spacieux.  Sans offrir toutes
®s facilités que présente celui d’Halifax, il-suffit amplement au
cofnmerce de St. Jean quiest fort considérable. Dans le havre

1 fme la péche est trés-abondante; elle produit annuellement
5,000 quarts de hareng, 3,000 de saumon et 2,000 d’aldse.

atre plusieurs manufactures, St. Jean posséde des chantiers
. lnaf‘itimes remarqués par la solidité des voiliers qui y sont cons-

Tits, 1,3 ville compte trois banques qui font des opérations

e?“Sidérables, trente-quatre églises dont trois catholiques, un asile
al'fénés, deux hopitaux, un palais de justice, une prison et un

Ditencier, une quinzaine de journaux dont trois quotidiens, grand
OMbre de sociétés philantropiques, un télégraphe d'alarme et des
ars urbains. Bref, elle semble marcher rapidement dans la voie
u Progras, et je ne serais pas étonné qu’avant longtemps elle sur-
serait Halifax. ,

\U regte, il ne faut pas perdre de vue que St. Jean n’est que la
Pltale commerciale du Nouveau-Brunswick. La capitale politique

rédéricton, située 3 68 milles dans U'intérieur.

B‘éléatie dans une plaine en‘tourée d’une chaine de collines qui

vent en gradations réguliéres, ¥rédéricton présente un aspect
fa;:rm?nt et pittoresque ; mais elle n’a de ville que le nom, et le
. QWelle forme partie d’un comté au lieu d’étre & elle seule un
e:'“c(ftt’électoral ne prouve pas qu"elle? soit trés-élevée sur Péchelle

Wy, ; ers- Comme capnale' provmtzlale, falle parait _occuper le

simple bang, toute prqporhqq gardee2 qu OLta}va qui, bien que
ourgade, a été choisie de préférence & toutes nos autres
de ES:S Cités pour c%tre }a capita'le féd’ér.aleZ et encore ell_e est loin
Mettre I'avenir brillant qui est réservé & cette derniére.
vm::;nue, du temps des Acadiens, sous le nom 'de Ste. Anne, la
Proys e Frédeéricton fut, en 1785, constituée quartier-général de la
By nmc? par Sir Guy Carleton, premier Gouverneur du Nouveau-
dy leck; depuis, elle a toujours été capitale provinciale, siége
ve:[:'ernement et dg la législatu're, et résidence des lieutenants-
my . eurs, Elle fut incorporée ville en 1848, et on s’étonne que,
Celyi “ttOus les avantages qui viennent d’é.tre énumérésl A part
ug gr:n? le centre d’'un granfi comté agr.lcf)‘le, Pentrepdt de la

Dulati, e partie iies produchlqns de .la riviere St. J‘ean et une

i toutn‘d'e .6,000 &mes, elle n’ait pas fait plus de progres et ne soit
8 e m l-3-fait sortie des langes de 'enfance. Les édifices publics
lsons,sont pour le moins trés.modestes ; on en a une idée

-
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bois.

par les bitisses du Parlement qui sont tout bonnement éen y
mals

Frédéricton est un charmant village, coquet, délicieux méme,

ce n’est pas une ville.

. r
En revanche, la royte pour s’y rendre offre au touriste amateV

des points de vue champétres ample matiere a dédommageﬂ}"'“'
La riviére St. Jean, qui a un parcours de 150 milles et qui es
une des plus belles de I’Amérique, abonde en beautés naturé les
que l'eil de lobservateur ne cesse de contempler et deva?
lesquelles 'Ame de V'artiste doit se sentir considérablement ému(?:
Pour varier un peu et éviter la monotonie qu'engendre inévitable
ment la répétition du méme tableau, quel que grandiose qu'il s0Th
ou peut revenir de Frédéricton par le chemin de fer.

A ce propos, je dois constater que le Nouveau-Baunswick Peuit
se vanter d’avoir & coup stir Pune des plus belles voies ferrées
¢& puissent imaginer. L'European and North American Railwey &
divisé en trois branches: l'une, de St. Jean & Shediac, 108 milles)
Pautre 131 milles, de St. Jean & Houlton, avec un embranchemeni
vers Ste. Croix. On a complété I'été dernier les 56 milles 4
séparent cette derniére localité de Mattawamkeag ou se trouv#!
troisicme branche qui se relie & Bangor, 58 milles plus loin, €t ot‘
aboutit le Maine Central qui fait le service enire Bangor et oge
land. G'est 'inauguration de ce chemin qui a réuni, au mois
novembre dernier, le Président des Etats-Unis et le GouVer.“euo
du Canada & un méme banquet. Nousavons donc aujourdhv? u K
voie ferrée continue de Montréal & St. Jean, Nouveau-BruIlSche;
et de 12 & Shediac et Amherst; puis bientdt, le chemin ¢° st
Intercolonial qui doit passer en cet endroit,ayant relié Am,e
a Truro, & autre bout de la péninsule, nous aurons une voié
communication directe entre Montréal et Halifax sans av%'
passer par la mer.

Mais la distance sera énorme, et il est déja question de l’al{féger;
plusieurs projets de chemin de fer sont a 'étude, et celul ™, g
Riviere-du-Loup & Woodstock, qui a obtenu l'année derniére o
secours du Parlement de Québec, se trouve hors d’ceuvre. par ¢
route, en effet, la distance de Montreal A St. Jean est de 615 1
il est aussi question d’une autre ligne qui irait de la Riviere de
Loup & Moncton et par laquelle la distance de Montréal seral oke
757 milles ; tandis qu’en prenant le point de départ a Sherbr
et en rejoignant la ligne & Mattawamkeag, la distance sera abr et
3 436 milles. Cest ce dernier projet qui sera adopté, et oﬂ_t de
assuré que dans cinq ans cette vaste entreprise qui ot ag°
Montréal ou de Québec nous sauver trois jours pour lo VOV’
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d,EUI‘Ope, sera passée dans le domaine des faits accomplis. L'Inter-
Colonjal ne tardera donc pas & avoir des rivaux.

.evenus a St. Jean, nous jetdmes un dernier coup d'eeil sur la
, Ville et ges envirous, puis nous préparimes le départ.

IX

U faisait un bien beau temps quand nous sommes partis de St. -
®an, vendredi le 18. Les cataractes du ciel, n’ayant plus rien a
'SSer gchapper, s'étaient hermétiquement fermées. Un  soleil
es_Dlendissant, une forte chaleur qui fut bientdt tempérée par air
a?:: de lf]. nier, et pas de vent : g’était plus que s.ufﬁsant peur nous
Qi esperer une bonne traversée pendant les vingt quatre heures
!allaient suivre. Nous ne flimes pas trompés.

EnAz:% lieures du matin. nous prenions passage & bord du New-
etglend, Congortabhle et vaste steamer qui, avec le New-Brunswick
BOSto New-York, f'fnt alten?atlvemel}t le service entre St Jetan et
o {1 Tf)us trois appartiennent a la (Eompagme lnt'ernamonakjf
i Spir: siége principal est & Portland. Ce sont des‘valss:eau.x qui
e 1 Dtune grande confiance aux voyageurs, et je dois ajouter
& service général ne laisse rien & désirer.
fqures de 250 personnes enf:ombraieqt le navire, et dans cette
N ‘?e bassagers je ne crois pas qu’il y efit plus de cinquante
de le’ns: des Ameéricains, encore des Américains et rien que
Méricains ! Avant méme d’avoir franchi les limites de notre
»Nous nous trouvions en pleine République, ¢'est-d-dire que
ley In‘fSSieurs, et surtout ces dames, sachant fort bien prendre
NOusal’SES, nous mettaient parfaitement libres d’en faire autant.
'y manquames pas.
Coy 8 he‘}res précises, le New Pugland, faisant entendre un dernier
gy ) e,Slﬁlet, s’éloigna Qu quat de St. Jean et .prit le large ; en
aux'perdu-ne dfeml-heure il sortait du hdivre, puis d.épassant I'ile-
g 20 TIX qui g'avance & Pentrée comme une sentinelle perdue,
a us I‘f.afrouvémes en plein dans la Baie de Fundy. Pas plus
Vajg rgremlgre fois cependant nous ne flimes effrayés de sa mau-
ﬁanc Putation. Touchée sans doute par ce témoignage de.con-
Mgy, © le ne nous joua aucun vilain tour, et ¢’était bien joyeuse-
‘fl’Auh%l:e Nous murmurions de temps A autre Vair de la Muette

-
.

Amis, la matinée est belle....
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Au reste, quatre heures aprés, vers midi, nous entrions dans Ja
baie de Passamaquoddy, formée par I'ile de Campo-Bello, & Ve
bouchure de la riviere Ste. Croix, et en peu d’instants nous daepar”
quions & Easport, Etat du Maine. Pour la premigre fois derS_
notre départ de Montréal, nous nous trouvions dans une ville 3%
ricaine. Cela se voyait au drapeau ¢étoile qui flottait au haut
fort Sullivan, presque vis-d-vis Campo-Bello ou ondulaitle drape?
anglais ; celase voyait surtout A la multitude des eating shops 'et e
dining rooms qui bordaient le port. Comme le steamer restait ?nr
heure en cet endroit et que nous voulions prendre de suite
du pays, nous entrames dans un de ces restaurants alac
Nous en flumes (uittes pour un mauvais diner et la peine de T
commencer, une fois 3 bord ; mais c'est égal, nous ettmes le t€
de nous dégourdir un peu les jambes, fatiguées par le roulis
Baie de Fundy, toute sage que celle-ci se {iit montrée. g5

Vers 1 heure de laprés-midi, tous les passagers étant yemont "
bord, le New-England se remit en route et sortit de la baie €% Pue'
sant tout pres de Lubeck, petit village fondé par des pécheurs ab
mands el qui en 1812 servit de refuge aux habitants d’EaspO“‘ dOai‘
les Anglais s'étaient empérés. Notons, entre parentheése, qué ﬂosou,
mables voisins, suivant en cela leur louable habitude, 'Y rnne
verent si bien & l'aise qu'ils finirent par y demeurer. On s'ét0
seulement qu’ils n’en aient pas faitautant avec Campo-Bello- Ja

Au sortir de la Baie, nous nous trouvimes en plein océan & .
tique. Quel magnifique et sublime spectacle que celui de rim?® 26
sité ! On ne cesse de le contempler, et c’est bien difficileme? 2ih
l'on se soustrait aux grandes idées qu'il inspire. Dans le Joint 08,
au moyen de la lunette, on pouvait distinguer les voiles 6 1ed-
vires se dirigeant vers 'Europe ; mais de pres, pas une seu et ob
contre, rien que le silence et la solitude. A droite cepend?®: il
voyait la terre, tantot distinctement, tantot sous la forme ¢ hit o
bleudtres se dessinant & Ihorizon. Icila nature change d’asP 408
prend une grandeur que nous ne {ui avions pas encore vué y de
ces parages. Tous les ilots qu'onl apercoit de loin sont au%? rele
montagnes fierement dressées en face de la Grande-Terre q,ul’épais,
vée elleméme en falaises orgueilleuses, couverte de bo? ents
assombrie par la verdure des sapins, montre un amas d’escarp®’ 2
et de croupes, de rochers surplombants et de pentes rapides qu
plissent I'dme d’une sorte de respect craintif. 168

La nuit arriva bientdt, et avec elle un changement désad o 8¢
dans létat de la température. Mais comme c'était 1’he“§0ﬂ5é
prendre le lit, nous n’elimes guere Toccasion d’en subir 168
quences.

arw
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Vers 33 heures du matin la cloche du bateau nous réveillait en
Sursaut. De prime abord nous criimes & un accident, 4 un naufra-
8e, et pour ma part, je me préparais déja & endosser Dappareil de
Suvetage qui se trouve dans chaque lit, lorsqu’on vint massurer
Que nous approchions de Portland et que ce que nous avions pris
Pour un tocsin d’alarme était tout simplement le signal pour aver-
tr ceux qui devaient laisser le steamer en cet endroit. En un tour

€ main nous etimes fait notre toilette, réuni tous nos effets, préts

bour le ¢ébarquement; puis nous montimes sur le ponten fre-
Ohnant :

Mais quand parut la pile aurore,
On entendit un vague......

Mais le dernier mot resta dans le gosier, ou plutdt fut emporté
D,al‘ Péclat d'un énorme coup de canon tiré & bord pour annoncer
arrivée du New-England. Cette fois ie bruit wétait plus vague du
in‘éF‘ Comme il faisait encore nuit. nous ne plimes voirque tres-
istinctement les 365 iles que contient la baie de Portland et
Parmj Jegquellesil y en a qui sont le rendez-vous fashionable des
Agneurs et baigneuses de haute volée qui viennent de toutes les
Parties des Ktats-Unis ainsi que du Canada.
vigtl‘elques minutes apres nous 'me'ttions pied & tf:rre, et aprés 'avoir
é Portland dans tous ses détails,nous prenions le chemin de
T pour Boston et New-York.
w als comme le récit de cette excursion sur le sol américain
Chtrainerait trop loin, je m’arréte ici. Doailleurs, notre voyage
an§ les provinces maritimes se terminait a Portland : il avait
i;re di)_(-sept jours. Nous er_nportions'avec nous assez d’agréables
‘ .vpfessxons pour ne pas envier aux autres peuples le bonheur de
e dans d’autres pays que le notre.
sou: fﬁet, cest surtout quand on I'étudie sur natu’re etqu’on le voit
aley Ou’les ses faces, sous tous _ses aspe,cts, qu'on GOfnprend. la
Ueilr réelle du’Cana.da. Rempli alors.d un nobl_é seflhment d’or-
u cuget de fierté nationale que le patriotisme fait vibrer au fond
ur, on ne peut s'empécher de s'écrier avec le poéte:

Moi je préfere ma patrie,
Avant tout je suis Canadien.

J. A. GENAND.

25 Juin, 1872. 28




L& CHEMIN DE FER CANADIEN DU PACIFIQUE.

Sir Allan MeNab disait, il y a déja bien des années : “My pOl.icY
is railways.” Lorsque cet homme d’état faisait cette déclal‘ﬂtlon
gqui, depuis 1867 surtout, est devenue le credo de nos gouvernem({nts’
les voies de communication dans le pays étaient bien imparfaite®
De fait, il ne faut pas reporter son souvenir loin en arricre pot!
signaler I'époque ou il n'y avait pas un seul chemin de fer €
Canada. En 1850, la locomotive ne parcourait encore qu’“ne
distance de 55 milles.

Mais un énorme changement s'est réalisé depuis. Une Vél"imble
ficvre de progres s’est emparée de notre population, et les habity ¢
rontiniéres d'autrefois ont disparurapidement. Les capitauxang a
qui ont construit les deux tiers des chemins de fer du moR~,
cutier, ont afflué dans notre pays, et nous ont puissamment aid?
mettre & exécution nos grandes entreprises nationales : nos chem”
de fer et nos canaux.

Le Grand Trone seul s’est construit au cofit total de $102,8657429
et forme notre plus grande artere de communication. Le Grqﬂ
Occidental (Great Western) a colité $24,877,454 et la constl‘uc,u?lz
d’autres chemins de fer, qui ont semé sur leur passage Lactivt
commerciale et la prospérité, n’a pas fait dépenser moins
$30,000,000. Le pays est aujourd’hui sillonné par au moins
milles de chemins de fer et avant deux ans nous ¢n auronsP
de 4,400 en opération.

Ecrire lhistoire des chemins de fer en Canada, ce serait retrd
le développement et les progres énormes que le paysa subis dep
vingt ans. Car, c’est & ces rapides moyens de locomotion qué not
devons attribuer dans une grande mesure le mouvement pl”O{:"'essl

1us
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df"ls lagriculture, le commerce et 'industrie dont nous sommes
tfirnoins. Ils ont &té encore nos meilleurs pionniers de la colonisa-
Yon, et i la forét s'éloigne aujourd’hui si promptement, nous
?:uVOHS en faire remonter la cause également & nos chemins de
Mer,

Q'GSt ce que lopinion publique éclairée a compris et le pays a
al." les plus grands sacrifices pour encourager de pareilles entre-
Prises gt construire un véritable réscau de voies ferrées. Le gou-
€mement leur a accordé des subventions considérables en terres
% en argent et les municipalités ont suivi libéralement son
exemple.

ous croyons rester dans les strictes limites du vrai en affirmant
“,e’l& Confédération a été surtout le point de départ des progrés
'°€s par les chemins de fer. Quand bien méme ce régime politique
3urait produit que ce résultat, il suffirait presque pour donner
Ason ayux hommes d’état qui ont contribué & son inauguration.

a Confédération portait dans ses flancs deux mesures extréme-
®nt importantes pour le développement du pays: la construction
U chemin de fer Intercolonial et du chemin du Paciflque. Ce sont

1e“x nNécessités du nouvel ordre dé choses politique et elles en sonf
ar EOHséquence nntuliﬂelle.:. Car, sans I’gxécutio'n (,19 ces deux grandes
ap‘“ES de con11111111}cat1011, les provinces _ff:derales restent sans
n,e;)t‘)l‘ts,’ sans 9011é51011, et 1e‘ur union pohu.que et commercm%e
isglg qu'un vain mot. C.e_s dw'ers' etz}ts continuent A se mouvoir
4 nme’nt ‘dans leurs orbites, éloignés de leur centre de gravita-
L L'unité politique vers laquelle nous devons tendre, tout en
'Ntenant nos franchises provinciales, devient irréalisable.
btercolonial qui aura une longueur d’environ 560 milles, et
on porte le colit 3 $20,000,000, sera terminé d’ici & deux ans.
Do Toute est indispensable & l'autonomie de la Confédération au
miergi vue co.rnmercxal‘c.omme au point de’ vue militaire. Ell.e
ion es provinces maritimes au Canada, d_ev‘elopper’a la coloni-
sur presque tout son parcours, servira de débouché au
Merce inter-provincial, en attendant qu'elle soit I'un des plus
ioi gsreaﬂneaux de %a grande chaine transcontinentale qui va
is les de.ux océans. Dans un cas de guerre avec les Etats-
de s elle serait en hiver la seule voie rapide de transport du coté
gecOuTstlgntique pour les troupes anglaises ‘qui ,'vi'en‘draient an
0 le nos foyers menacés. Cest le caractere militaire de cette
dq l’er(rllm a décidé le gouvernement anglaisd garantir une partie

Qllelllérum que nous avons contracté pour sa constructl'on.

. eque soit importance de cette route, son éclat palit comme
ile inférieure devant un météore lumineux, lorsqu’on la
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compare au Chemin Canadien du Pacifique, dontles chambre®
fedérales viennent de décréter I'exécution. Cette ceuvre surpasse, a7
le cotil et 'immensité de ses résultats économiques, toutes les autres
entreprises publiques qui ont jamais été exécutées en ce pays.

Nous en donnerons une idée lorsque nous aurons dit que se
frais de construétion dépasseront le montant entier de la dett®
publique de la Confédération, qui est d’environ $80,000,000-
nous ne croyons pas exagérer en affirmant quaucun pays ayal
une population aussi relativement limitée que le notre, n’a jama!s
0sé jusqu'd présent mettre & effet une conception aussi grandios®”

Une ‘question de celte portée occupe done, & juste titre, Patter
tion publique. Elle a ét¢ regue avec une faveur exceptionné
par nos hommes politiques de presque toutes les nuances, €t e
succes de cette grande ceuvre ne saurait étre mis en doute.
temps est plus que jamais arrivé d’étudier son importance et les
constquences incalculables qu’elle est appelée 4 produire pour notré
avancement matériel et le maintien de nos institutions politiques'
Aussi croyons-mnous remplir un devoir, en offrant au public cand” )
dien notre modeste contingent de renseignements sur une. aus®
vaste entreprise, qui aura sa place parmi les projets géants do?
le dix-neuvitme sidcle a vu I'exécution.

LE CHEMIN DU PACIFIQUE. APERGU HISTORIQUE DE L’ENTREPRISE-

Le projet de construire un chemin de fer sur le territoire bflta[;:
nique de P'Atlantique au Pacifique, n’est pas une idée nouvelc
Depuis longtemps il a été ébauché et on en a reconnu I'import??
et la praticabilité. Si un certain public Pa accueilli penda“tbre
nombre d’années avec indifférence, en le rangeant au nom® ¢s
des utopies, ila été en revanche misd étude par des homl,ri,o.
pratiques et éclairés, qui ont démontré Pimportance de 12 .ren-
lution économique qu’il doit opérer au nord ouest du COn“nZe;

Dés 1848, le lieutenant Synge publiait une brochure intitul e
“ Canada in 1848 ” dans laquelle il faisait valoir fortement 1’eﬂtps
prise. Cet officier de 'armée anglaise, ayant passé quelque temde
dans le pays, était en mesure d'en parler avec connaissﬂnce
cause. o ot

En 1852, M. Synge, devenu Capitaine, revenait & la chargr 12
lisait devant la Société Géographique de Londres, une étude su
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Tuestion d’un chemin de fer-a travers le territoire britannique,
0N projet, dit M. A. Langel, “(1)” “est congu de telle maniére que le
hemin e fer s'appuie partout sur des voies navigables, et que
¢ que partie forme un trongon assez important en lui-méme pour
tirer Pémigration. Le chemin de fer dés aujourd’hui peut suivre
& Cotoyer en quelque sorte, jusqu'a trois cents lieues dans les terres,
58 grands lacs qui forment le plus magnifique réseau de navigatien
Dérieure qu'on puisse trouver dans le monde. Le grand systéme
e"j rividres qui descendent dans le lac Winnipeg et entrent dans la
a}e d’Hudson, en formait la continuation naturelle. Ces voies,
Won pourrait partout rendre navigables, ouvriraient le continent
]I“Squ’au pied des Montagnes Rocheuses. Cet immense réseau de
sacs et de rivieres serait complété, du coté du Pacifique, par le
¥sme des rivieres qui vont y verser leurs eaux, et dont les sour-
c:itiﬂdiquent les passages les plus faciles de la grande chaine
ale. A ces hautes latitudes le massif montagneux est telle-
ent abaissé, qu’a I'époque des grandes crues, les eaux des deux
Assins hydrographiques se rejoignent et se mélent. Bien quesle
I,el;nat des contrées qui dominent le lac Supérieur soiF trés rigou-
B X,‘le capitaine Synge les représente comme parfaitement pro-
lees a laculture. La saison d'é6té y est courte, mais trés chaude,
Ceréales et les fruits y arrivent rapidement a pleine maturité.
¢ US0n avance du c6ts de 'Océan Pacifique, plus I'dpreté du climat
v naCG et tous les voyageurs s'accordent & reconnaitre qu’'a 1'lle
Couver, il est extrémement doux.”
ke N Major Carmichael Smith qui avait également demeuré dans
Yoo Y8, est aussi un des premiers promoteurs de I'entreprise. Brochu-
.2 €ltres aux hommes d’état anglais, communications a la presse, il
t ntOUP en ceuvre pour attirer l'attention publique sur cette ques-
Iy 20ine lui avait jamais encore 6t6 présentée sous un jour aussi
mféux. Ces écrits n’eurent pas d'effet pratique, mais ils rirent
IIlC_’lfls connaltre un projet qui n’était pas encore mir, et auteur
it tellement & dégager cette idée de toute apparence d’utopie,
& plupart des journaux de Londres en parlerent fort avan-
Usement,
Y 1 1849, il publiait en faveur de ce chemin, une lettre adressée
u‘ aliburton, 'un des hommes les plus remarqual_)les de la
wn velle Ecosse et 1o satirique auteur d’un ouvrage plein de sel :
bllr; : Clockmaker.” Le Major Smith était Pami intime de‘ M. H‘ali-'
rén_et de notre vétéran politique, hon. M. Howe, aujourd’hui
Alre ’Ktat pour les Provinces.

193 L ‘
¢ Chemin de fer iy Pacifique. A. Langel. Revue des Deur Mondes. 1856,
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En 18530, il livra ce travail & la publicité sous la forme d'un®
brochure. Le pays ne possédait alors que quelques troncons de
chemin de fer et le major Carmichael Smith demandait hardime‘}t
la construction d’'une voie ferrée, d’un océan & Pautre, depu’
Halifax jusqu’a la riviere Fraser, dans la Colombie Britanniqueé-

11 calculait que 2,935 milles séparaient les deux océans, soit:
mitles d’Halifax & Québec, 1200 de Québec a Fort Garry et 1150 de
Fort Garry & la riviere Fraser. La premidre section devait cotte!
£5,000,000 et laseconde £10,000,000 et 1a troisieme £10,000,000- M.
Smith efit pu rendre cette évaluation surle cofit de I'entreprise plt
exacte, s'il eut été mieux renseigné sur la longueur du trajet que
le chemin devait parcourir, caril abrégeait la distance de plusieurs
cents milles, puisque de Montréal & 'embouchure de la riviere
Traser seulement, elle est d’environ 3000 milles. )

L’auteur envisageait la question surtout au point de vue impér!
et dans son langage énergique, il appelait le chemin: the gred
Link required to unile in one p owerful chain the whole english ract
était selon lui de la plus haute importance pour I’Angleterr®
construire cette route comme devant lui assurer pour toujours *°
lihre communication avec ses possessions orientales. L’Angleterle
pouvait entreprendre lexécution du chemin de concert aVec,
Compagnie de la Baie d’Hudson et ses colonies britaniques, €t ")s—
auraitnommé un bureau de direction générale;formeé de 15 com!
saires, dont 3 de I'Angleterre, 3 de la Compagnie de la baie Q'Hds0”
3 du Canada, 3 du Nouveau Brunswick et 3 de la Noll"'Clle
Ecosse. Etles travaux se seraient faits sous son controle par uﬂ_
compagnie intitulée : ¢ La .compagnie du chemin de fer de rAta?
tique et du Pacifique.” g

M. Smith voulait combiner la construction du chemin avee uP
systeme d'émigration, qui aurait eu pour but de déverser le ¥
plein du peuple anglais dans nos solitudes de Vouest. Mais cait
formément & une idée fort populaire a cette époque, il sugg?” .
de faire exécuter le chemin par des détenus qui, au lieu d’enc? s
brer les prisons anglaises, auraient été employés aux terrasseme
de la route, dans ces régions éloignées. Leur surveillaﬂcedix
serait faite par des soldats, dont le licenciement, au bout ¢ e o
ans, aurait coincidé avec 'octroi gratuit de lots de terre qu'ils
raient cultivés. ' du

M. Smith faisait encore une description trés encourageante e
pays que devait sillonner cette grande artere inLercontiﬂemzait
En signalant Iimportance de cette entreprise, il nous I‘ePréSen es
le pays complétement métamorphosé sous son inﬂueﬂce’.fa,,
plaines de Pouest changées en de fertiles campagnes, Hall

ill:

P
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Québec et Montréal prenant un accroissement extraordinaire e
es villes pleines d’avenir surgissant le long de son parcours.

M. Smith disait encore: Sir Alexander MacKenzie a tracé en
Brosses [ettres vermillonnées, cette courte inscription sur les rocs
dy Pacifigne : “ Alexander MacKenzie, du Canada, par terre, le 22
luillet 1794.”  Quel sera le premier ingénieur qui gravera sur les

Ontagnes Rocheuses: ¢ Ce jour, Iingénieur A. B. a conduit la
Premidre locomotive a travers les Montagnes Rocheuses. ”

MM. F. A. Wilson et Alfred B. Richards publiaient presqu’en
Méme temips (1850), un livre assez considérable sous la rubrique :
ritain yedeemed and Canada preserved. Ils nous représentent
’A‘lgleterre obérée de dettes, souffrant d’an surplus de population
’allmoins 5,000.000 d’dmes, ravagée plus que jamais par la plaie
4 Paupérisme, menacée d’'une crise commerciale, et ne pouvant
echapper 4 un désastre imminent et & un terrible mal’ social, que
A cette grande entreprise qui devait raviver le commerce anglais,
rir un placement avantageux aux capitaux et attirer dans notre
Pays une affluence énorme de population anglaise.
EVidemmenL, ces deux publicistes n'auraicnt jamais formé partte
© l'école de Manchester. Car, ils ont la plus haute idée de V'im-
,Drtance du Canada et ils croient que 'exécution d'un chemin de
tlantique au Pacifique aurait pour effet de river son avenir aux
Sstinges ge I'empire, de perpétuer I'union coloniale et’ de nous
iendl'e 4 jamais indépendants des Etats-Unis. Comme M. Smith,
S sugadrent que l'on transplante des colonies pénales dans 'ouest,
s le but @’exéeuter les immenses travaux du chemin,
L.allnée suivante (1851), M. Allan MacDonell publiait & Toronto
rochure intitulée : 4 railroad from Lake Superior to the Pacific,
® shortest, cheapest and safest communication for Europe with ail
0. Le titre de Touvrage indique parfaitement le but de I'au-
T, et quoique cette étude n'ait que 106 pages, petit texte, elle

Cont; . ;

quntlent, sous une forme extrémement concise, tous les arguments
’ . 1

1 ¢ Pon pouvait faire valoir en faveur de I'entreprise. Cest pour

Premipre fois probablement que cette importante question était
%1 habilement traitée par une plume canadienne.

rie:u' MacDonell calculait que 1700 milles sépqraient Ie La(.: Supe-
con rf}u Pacifique et que le chemin pourrait se construire, au
835 €nviron $20,000 par mille, moyennant la soxr’ur'le totgle de
le o »900- Cette évaluation était bien trop modérée, puis que
Min nécessitera une dépense trais fois plus considérable.

Pays qui ne portait pas ses vues si haut, ne préla guére d’at-
03 une entreprise aussi gigantesque. Aux yeux d'un grand

e
tong;
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nombre, elle devait avoir le sort de tant d’autres beaux projets qué
I’on caresse comme de vaines chimeéres. <

L’esprit d'incrédulité avec lequel on accueillit cette idée n'a pas
lieu de nous surprendre. N'a-i-on pas tourné en dérision M. Ash
Whitney, de New-York, lorsque 1'un des premiers, il fit un éner
gique appel -4 I'opinion publique et aux capitalistes pour con”
truire un chemin de fer & travers le territoire américain jusqud’
Pacifique ? Mais on sait que M. Whitney a fini par avoir raisot!
d’une maniére éclatante, puisque le 10 mai 1869, on inaugurait ?u
milieu de démonstrations solennelles et enthousiastes, le premie!
chemin de fer américain qui ait relié les deux océans, en donnflﬂt
une solution victorieuse & ’un des plus grands problémes qu! s
soient encore offerts  la science et a la persévérance humaine.

Cependant ce germe d'une grande idée se fit jour quelque part
L’hon. M. Sherwood présenta dans notre législature provinciale et
1851, un bill incorporant une compagnie pour la construction a
_ chemin du Pacifique. Dans la session de 1852-53, une pétition !
présentée par M. Allan MacDonell et autres pour construire un
chemin de fer du Lac Huron au Pacifique, i la condition qué;
gouvernement leur alloudt une subvention de 60 milles de terral
sur tout le parcours de la ligne.

En 1854-55, T'hon. A. N. Morin, le champion de tant de belle%
causes, fit passer un bill incorporant une compagnie pour la con®
truction du Chemin du Pacifique du Nord. Mais cette compflgnl
ne s'avisa pas plus que les précédentes de mettre sa charte & effe 't

En 1858, une puissante compagnie s’organisa dans le méme bu
et 'on crut que Pentreprise allait avoir enfin un commence™®
d’exécution. Mais, malgré la formation d’'un bureau de d’lre(’bfon
composé d’hommes influents, on ne tenta aucune opéff"“or
sérieuse. Cette compagnie prit le nomde * Compagnie de transpo
maritime et par chemins de fer du Nord Ouest.” Elle avd!
dit M. Fleeming dans une étude publiée en 1863, des pouvols
trés étendus ; en outre de la faculté de trafiquer sur les fourrureea
le pémican, les cuirs, I'huile de poisson, et autres articles
commerce,elle était autorisée a rendre navigables les différents 0_0‘1
d’eau ;4 construire des chemins en fer et des voies A rails en D035
des lignes ferrées entre les lacs et riviéres navigables de ma.m,_re
a faciliter les moyens de transport du Lac Supérieur a 13 ”Vlevi.
Fraser. Elle avaitencore le droit d’acheter et d’employer des na of
res de toute sorte sur le Lac Supérieur et sur toute les nappeé
cours d’eau au nord et au nord-ouest du dernier de ces deux la(-:s’les.
qui lui ouvrait un vaste champ pour les entreprises comme’r_cla o

Le gouvernement canadien qui commengait & senlir rimp
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Ynce q'ouvrir des communications avec le Nord-Ouest, fit faire
Une exploration topographique et géologique de la région située
®tre le Fort William et le Fort Garry et de la vallée de la Rivitre
\Ouge, sous la direction de M. Gladman. Les documents offi-
Slels de 1858 renferment des rapports vraiment précieux sur celte
®xploration.
N 1858, une autre expédition fut organisée sous les auspices
U gouvernement, par M. Henry Houle Hind. IL’administration
c;ffl‘ildienne, satisfaite des informations importantes qu’elle avait
¥Ja obtenues sur ces territoires, veulut poursuivre ses recherches
Pus 1gin, en faisant explorer les deux immenses vallées de 1'Assi-
'Doing et de la Saskatchewan. L’expédition avait instruction de
,, Procurer les renseignements les plus complets sur la géologie,
hlstoire naturelie, la topographie et la météorologie de ces régions.
3 Dlupart des explorateurs étaient des spécialistes distingués et
és-'Henry ‘Houle Hind et S. J. Dawson ont publié des rapports
. Stendus et fort élaborés que nous aurons loccasion de men-
Uer ultérieurement.
dan: lpptite co.lonie de lq Biviére ’Rouge, perdue pour ainsi dil:e
Pa 1r.nmensné’ ’des prairies, et n a‘yant de rapportg qu'une fo_ls
Vive:llms avec l’étranger par la voie des Etats Unis, ressentait
ént de son coté les mille inconvénients de sa séquestration
étai?::l)llde civilis.é. A quelques cents milles au sud,.lenl\/[innesota
o 0rs en ple{n enfanterpgn t, et les colons de la riviere Rouge
ent avec raison la rapidité de ses progres.
elél; Il)f‘ojet ét.ait alors sur le tapis pour construire un chemin
la o 1r une ligne télégraphique depuis le Lac Supérieur jusqu’a
Voi e(;mble Anglaise, et ils crurent l’qccasion favozatlle d’élgver’ la
gO‘Wem faveur 'de 139}1t1'ep115e, en faisant un ’ap?el ala f01‘s’, aux
Voip S0 €ments impérial gt Cfxxladlen. Telle était Igur anxiété de
Cop PllPVI‘u‘ une communication avec le Canada, qu'ils offrirent de
Uyg ,.0'€ un chemin depuis le Fort-Garry jusqu’au Lac des Bois,
lag, ‘Sta_nce de 90 & 100 milles, si I'’Angleterre ou le Canada vou-
s “Vr’ll‘ le reste de la route jusqu'au Lac Supérieur.
jusqu,P“esemérent un mémorial sur les avantages d'une route
fyg ch’au Pacifique et M. Sandford Fleeming, ingénieur de renom,
do arg’e de faire valoir leur cause dans une brochure, nourrie
nent:zl}e% précieuses sur l'importance d’une route interconti-
& travers le territoire britannique. -
i _?, alorg que P'administration McDonald-Dorion était au
Cony u,‘l est fait pour la premidre fois mention de I'ouverture de
Wipe Meations avec 1a Colombie Anglaise dans le discours du

* Elle gtajt congue dans les termes suivants:
A



442 REVUE CANADIENNE.

« Jai recu, disait le gouverneur, du secrétaire d’¢tat pour les
colonies, une dépéche cogtenant copies d'une correspondence entr?
le gouvernement de Sa Majesté et Pagent de VAtlantic and Pac""
Transit and Telegraph Company, sc rapportant i une proposition f"f“’e
par cette compagnie pour Iétablissement d'une communicatio?
télegraphique et postale entre le Lac Supérieur et New—West'
minster, dans la Colombic Britannique.

« I’importance d’une pareille entreprisc pour les provinces
britanniques de PAmérique septentrionale au double point de Vu°
commercial et militaire, mindust & recommander le sujet a volr
considération. Des copies de cette correspondence seront mis®?
devant vous, et je suis assuré que si quelque poposition propré ©
effectuer I'établissement d’une pareille communication, des "
ditions avaitageuscs & la province était [aite, elle serail regt®
favorablement” ) )

Lors des débats qui amentrent la Confédération, en 1865, it fo
souvent question du chemin du Pacifique, et la plupart dG,rl
hommes d'état déclarérent qu'il serait avant longtemps une ne
sité commerciale et politique pour les provinces confédérées
regrett¢ Thomas D'Arcy McGee, fit entendre plus d'uné
d’éloquents accents en faveur de cette colossale entreprise, €t
ses brillants tableaux sur notre avenir, il nous représenmit
richesses de U'Orient: l'or d’Australie, les shawls'du Cashmires
diamants de Golconde, les soies de la Chine, les épices du Mold
et des Moluques passant au milieu de nous pour s¢ rendré
Kurope.

La construction du chemin du Pacifique, est une des
déterminées par PActe d’Cnion de 1867. de

La colonie de la Rivitre Rouge wétait pas seule & dema“bie'
I'ouverture de communications avec le Canada. la Coloff‘,tés‘
Britannique a appelé plus d'une fois Pattention des ﬂ“to,rl 5
impériales sur le sujet et, en 18068, M. Alfred Waddington un! e’
nieur distingué, se rendit en Angleterre dans les intéréts de ren
prise. ish

11 y publia une brochure intitulée : Overland route trough BT 16
North America, qui renferme des renseignements complets S.ugtw
chemin du Pacifique. 1l est de loute nécessité, disait-il, queé Cire.
route se construise. I1'y va des plus grands intéréts de I'e ique
Les Etats-Unis auront terminé sous peu, un chemin du Pat’ ot 13
ot ils enleveront & la Grande Bretagne le commerce orientd 0o
suprématie maritime, si elle ne se met de suite a l'euvre urté
construit i travers le territoire canadien la route la plus
pour communiquer avec I'Asie.

ans

es

mesures
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M. Waddington a été incontestablement le plus ardent champion
€ cette entreprise. Exploration de la route, étude du caractere
Physique des Montagnes Rocheuses, publications, conférence
€vant la Société Géographique de Londres, voyages en Angleterre,
ux Etats-Unis et en Canada, pétition & la Chambre des Communes
’Aﬂgleterre, démarches aupres des hommes politiques et des
“pitalistes, il a 616 sans cesse sur la bréche pour, faire valoir la
8rande idée dont il s'8lait constitué I'infatigable promoteur.
. 11 allait voir enfin ses courageux efforts, qui indiquent un carac-
tre fortement trempé et lintelligence des grandes choses, cou-
Tonngs ge succes, lorsque la mort est venue I'étreindre brusque-
Ent 4 Ottawa, il y a quelques mois. Il a laissé 4 d’autres le soin
- Tecueillir la moisson, mais son nom n’en demeurera pas moins -
U€parablement associé & cette entreprisel.
algré le réveil de l'opinion publique, P'exécution de ce projet
Ut 616 différée encore bien des années, si I'annexion de la Colom-
Ele Bl‘itannique au Canada n’eut empéché tout autre atermoiement.
t_n 1871, des délégués de cette province entamérent des négocia-
S avec le gouvernement canadien au sujet de son entrée dang
Onfédération. Leur mission fut couronnée de succes et la cons-
Clion du chemin du Pacifique fut définitivement arrétée.
‘eﬂgagement conclu entre le Canada et la Colombie Britannique
s.etncon(;u‘dan.s les termes suix{ants: “;Le gouvernement canadien
de lfage a faire commencer mmul}anement, dan.s les deux année's
date de I'union, la construction d’un chemin de fer du Paci-
al,e‘:taux Montagnes Rocheuses, (?t du point qqi pourra étre cpoisi,
¢ de_s Montagnes Rochguses Jusqu"au Pacifique, pour relier la
e eflarltlme de la Colombwi Br%tanmque au réseau' des chemins
leg . “anadiens,—et de plus & fe‘ure achever ce chemin de fer dans
‘1, .Xannées de la date de I'union. ”
ng a(‘lﬂlini'stration a déployé une grande activité pour faire hon-
dag ;’Cfft important engagement. .L’hor?. M. Langevin s"est rendu
Yp: °'€ de 1871 4 la Colombie Britannique pour examiner cette
"l et ses ressources afin d’stre en état de diriger, & bon escient,

Py

bi Freqéric Whymfer dans son ouvrage : Yoyage et aventures dans la
% M &Brllanni ue, U'lle dz Vancouver et I'Alaska, dit qu'il fit la connaissance
Mojg de red Waddington, lors de son voyage dans la Colombie Britannique, au
Qﬂl’ibOo mars 1864, M, Waddington faisait alors exécuter & ses frais la route de
e\ggl"l’uit 0s le but de faciliter la colonisation. Quatorze des ouvriers qu'il
Yifey, furem assassinés, le 30 avril 1864, par les sauvages Tchilicotes’et M.
n’?nts » d_ﬂppnt que M. Waddington lui méme avait é16 massacré. * Ces événe-
"‘l_lll ¢ a ll‘l ‘ produisirent & Victoria une sensation profonde. Chacun déplo-
mlﬁ p‘lbli(;?;eﬂtable de M. Waddington et regardait sa mort comme une calo-
- Wadgin: . o
p“hlié ai(;‘::{‘gogorrliest pas le premier persoinage dontl'éloge fundbre ait éta
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la grande entreprise projetée, qui reléve du ministere des Travauf
Publics. Et il a publié & son retour, un rapport de sa visil®
officielle, qui constitue une véritable mine d'informations sur un
pays extrémement favorisé par la nature, et qui mérite Qetre
mieux connu qu'il ne I'est.

Des partis d’ingénieurs furent dépéchés sans délai aux deux ex
trémités de la route pour faire U'étude du tracé et du caractere topo-
graphique du pays quelle devra sillonner. Nous connaissons ey
le résultat d’une partie de leursexplorations, que nous signalerons
dans une autre partie de cette étude.

Une somme considérable est affectée A cet objet. Le gouvern?
ment en entreprenant ces explorations préliminaires, a imité Lex:
emple donné par les Etats-Unis qui ont dépensé $340,000 pout
mettre 4 Pétude les tracés quals firent explorer & diverses latitnde®
dans le but de construire un chemin du Pacifique. Mais les frat>
d’exploration seront déduits de Loctroi en argent voté par Je part®”
ment canadien.

A la derniere session des chambres fédérales, Sir Greor8®
E. Cartier, dont le nom est depuis longtemps lié & la cause des
chemins de fer, a fait adopter, & une trés forte majorite, utt !
pour la construction du chemin du Pacifigue. Le principe d'and
mesure aussi grosse de conséguences, a été accepté par tous 16°
partis, etle projet n’a été combattu que sur le meilleur mode & ador”
ter pour le mettre & exécution. Clest un fait important a constd’
ter, car il prouve que esprit public s'¢leve en Canada, by mesure
que Thorizon de notre politique s'agrandit. Ainsi il ne suﬁ’lt,P,aZ
toujours, & Uencontre du passé, qu'une grande mesure qusilit
publique soit défendue par un parti, pour que ses adversaires
combattent avec un opiniitre acharnement, au risque de ““ﬂs
aux plus graves intéréts du pays. Ily a daillieurs assez d’autf‘;‘
questions importantes qui offrent un vaste champ aux luttes polt o
ques, sans que l'esprit de parti doive s'attaquer aux mesures q‘.s
contribueront réellement a notre avancement ci & notre prog*
matériel. "

Le gouvernement canadien s'est engagé par celte mesure 3 do 8
ner un octroi de $30,000,000 en argent et de 50,000,000 d’acl‘eshe_
terre 4 la compagnie qui voudra entreprendre l'exécution du ant
min. Le subside en argent sera contracté au moyen d’un emp? e
sur le marché anglais, dont le tiers a été garanti par le gouve
ment impérial. e g

Cette double subvention assure, suivant toutes probablmés’éeg
construction du chemin. Déja deux compagnies se sont w ve

u
pour entreprendre les travaux et,  la téte de Pune d’elles, se 10
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Sip Hugh Allan, dont le nom est accolé & tant d’autres grandes
®Nireprises, quil a su toutes mener 4 bonne fin par sa haute intelli-
8ence des affaires et son indomptable énergie. Cet homme est le
Véritable fondateur de cette magnifique flotte de steamers et voiligrs
i sillonnent aujourd’hui locéan, et il a fait plus que qui ce soit
Pour mériter au Ganada, le nom de guatriéme puissance maritime

U monde .

Sir Hugh Allan veut couronner sa laboricuse carridre en
ltachant son nom & cette gigantesque entreprise, et il est probable
Wil saurait en recueillir gloire et fortune. Son nom seul aura

e énorme infiuence sur les capitalistes et, si l'entreprise lui est
conﬁée, on s’accorde & dire que le succs ne fait plus de doute.

I1.

PRATICABILITE DE LA ROUTE.

-

Les grandes entreprises ne se sont jamais éxécutées sans ren-

Utrer de formidables obstacles. Les hommes et les événements

Sem{)}ar.fois paru se coaliser pour leur opposer, une barritre qui
lait infranchissable®

, 2 suffi qu'elles fussent entourées de grandes difficultés pour

U certain nombre d’esprits, habitués & envisager avec effroi

Vi, Projet un peu hazardeux, se soient empressés d’en décréter

su SZ'ltlcab.xlité. Et ces mémes pessimistes n’ont pas hfésité_en-

de o _QL}ahﬁer d’utopistes et de songe-creux les hardis pionniers

1dées nouvelles.

lg
Doum;‘iltnme le rang quo nous assignons au Canada, comme puissance maritime
Sujyy, t Paraitre trop élevé, nous appuyons cette assertion des stalistiques
°S publises par le Stalesman's- Yeark-Book de 1870

tang Pays, Nombre de vaisseaux. Tonnage.
Matg o relagne, 22,250 5,516,434
Tapee DS, 23,118 4,318,309
¢ nagy 15.637 1,042,811
ylie, 7,591 - 899,096
POVége 17,788 815,521
R USse, 6,215 795,876
NPagre 1,460 406,612
Acerlgy o 4,840 367,790
RWichg 117 267,596
D, sie, 7,830 324,415
Wemypy 2132 . 180,992

3,132 175,554
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11 est toujours facile d’égarer le public en excitant ses px‘éjﬂgés
et d’empécher pour un temps au moins les capitalistes, naturelle-
ment peu conflants, de se lancer dans toute entreprise un pet
aventureuse. Aussi a-t-il fallu une grande somme de courage ©
de persevérance de la part de ceux qu’on traitait dédaigneusemen
d'utopistes, pour lutter victorieusement contre le flot des passio®®
que l'on soulevait contre eux. ‘

Mais queut-l arrivé si ces prétendus visionnaires n’avai_eﬂt
pas eu une foi aussi inébranlable dans la réussite de leurs pI‘OJ"t,s
ot si lours détracteurs eussent fini par triompher auprés de rop
nion publique éclairée, aupres des sommités de la politigue et de 131‘
finance? Que de grandes choses seraient encore & faire ?
mouvement rétrogade la civilisation eut subi?

Le célebre M. de Lesseps neut jamais ouvert I'isthme de Suez.ﬁ
la navigation et au commerce du monde entier, le Mont éni®
ne serait pas encore percé, le fluide électrique ne traverseraib P o
I'océan, et lalocomitive n'escaladerait pas aujourd’hui triompha? i
les eimes neigeuses de la Sierra Nevada et des Montagnes Ro
cheuses et ne sillonnerait pas tout un continent.

Mais les préjugés n’ont qu'un temps. Les nuages de 1,err9uél'
finissent toujours par se dissiper au soufle puissant de la vérit
Et tandis que ceux qui auront fait appel aux mauvais instincts s
peuple pour s'opposer & de grandes idées, fécondes en rés““‘?tn’
seront confondus dans 'humiliation et dans I'oubli, la génél‘atlo s
présente comme la postérité salueront avec admiration les ©
de ceux qui anront couronné de succes leurs grandioses ConceI;’
tions. Leur gloire sera d’autant plus brillante, leurs titres
reconnaissance universelle sevont d’autant plus inaltérables
leur tiche aura été plus difficile et plus laborieuse.

de

La construction du chemin canadien du Pacifique est Pune au
ces grandes idées, dont l'exécution nous élévera aux yeu* ..
monde. Elle a sans doute ses détracteurs, mais Limmense " g
rité du pays en demande la réalisation. Elle a de puissal § per
fenseurs quaucun obstacle ne rebutera et qui veulent ¥ atld® o
leur nom. C’est un fait dont nous devons tous nous feliciten otte
les plus optimistes m’ont jamais cru que la nation appuyerd!
entreprise avec autant d'unanimité. .

g, b
Malgré la force du sentiment public en faveur de l’eﬂtfepﬂsgzlte
regne encore beaucoup de doutes sur la praticabilité de 37 ays
au point de vue des obstacles physiques qu'offre le vaste aiffr
quelle doit traverser. Certains tableaux fantastiques de CO° Jopi
cultés, que I'on a publiés, n'ont pas peu contribué & déroute
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Dion bublique, et & faire naitre ces doutes qu’ilimporte de faire dis-
Daraitre,

Nous allons d’abord examiner la topographie du pays sur tout
¢ Parcours de 1Ia ligne et finalement les climats divers qui y

“8lent, en nous appuyant sur les documents les plus authen-
'ques et Jeg plus récents.

Ous allons prendre Ottawa pour point de départ, quoique lo
:’ic‘ Nipissing, situ¢ au nord-ouest de la province d’Ontario, soit
signg par l'acte qui décréte la création da chemin de fer du Pa-
“que comme le terminus de la route.

© chemin de fer du Canada Gentral relie déja la capitale A Pem-
tPéOOke, et depuis Ottawa Jusqu'ad 'embouchure de la rivié're Mon-
» Un parcours de 280 milles, le caractére géographique du
:; E;gls‘ Woffre aucune difficulté sérieuse.' Les ingénieurs ont trouvé
Iy emen? un tracé avantageux depuis le haut .de. la région de
g faouajg Jusqu'an nord du Lag Supérifaur, mais ils ont rencon.
: I'em}? formidables ob§t{1f:les d?p'lns la petite BlVIere Nf')m’a Jjusqu’a
dey, O}lc'flure de la riviere prtggn. La distance qm.separ'e ces
g Tvieres est d’environ cent rmllf:s. Ce pays est acc1de_nte par
tairemoﬂtagues a.brul?tes\ qui ont fa}t abaxz‘xdo_nner toute idée de
%,OHPaSSer le chemin A cet endroit. Mais il est tout probable
Wy SDOUr{'a trouver plus au nord un sol plas uni et qui offrira
de difficultés,
d(’nnz Xplorateurs du chemin du Pacifique ne nous ont pas encore
¢N; .€ Tenseignements sur le territoire qui environne le grand
Doy Pigon, mais nous pouvons heureusement consulter le rap-
8q), U Professeur Bell qui alla en 1869 faire 1'6tude du caractére
'que de cette contrée. ‘
Uy, laac Nipigon a une longueur de 75 milles du nord au sud et
By dergeur de 55 milles de Vest & Poyest. Le rivage est é6chancré
; hless 8Tandes hajes e péuinsules, et des iles pittoresques et fer-
tay, "8issent gy grand nombre au milieu de cette vaste nappe
Guq @, Y 28lques unes ont méme une étendue de 15 milles, tandis
tres on une longueur de 2 & 3 milles.

e“lrecorre,qui borde le lac n'est presque pas arable, car elle est
& cheu "bée de montagnes qui forment une espéce de ceinture ro-
N Y Sur e co4g ouest, cependant, il y a une trés grande bande
g Aioir dapg qui s'dtend depuis 'extrémitd sud du Lac de I'Esurgeon
y & es Une direction nord sur une distance d’environ 50 milles.
Plilg du Lac Nipigon on trouve une autre étendue de terre
;eﬂviro ! Couvre yp espace considérable.au nord sur une largeur
N8t milles, Sur la rive est du lac, on remarque en

S et
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quelques endroits de bons terrains, entre autres une lisiere longu®
de plus de 20 milles.

Le Lac Nipigon n'est qu'a trente milles du Lac Supérieur et o" a
formé le projet de faire passer le chemin du Pacifique au nor ;
cette nappe d’eau pour le diriger ensuite en droiie ligne sur For’
Garry. Maisil est probable qu’on s'efforcera de trouver un “'a‘f
au moyen duquel le chemin ira toucher aux eaux du Lac Sup”

rieur, & Nipigon ou 4 la Baie da Tonnerre.

On connait bien mieux la région qui s'étend du Lac Supérievt °
la province de Manitoba. On sait quun chemin de fer y sera i
A fait praticable, et les opérations seront grandement facilitée‘S Pa.t
les travaux énormes que le gouvernement canadien a déj? A
exéouter sur cette section. Depuis des années, M. 8. J. DZI“;SOBP:
un habile ingénieur, consacre ses efforts 3 la construction
route mixte, par terre et par eau, qui relie la Baie du Tonner*® s
Fort Garry. Malgré les récits contradictoires qui ont été P“bha_
sur les facilités quoffre cette route, il semble certain quavant 0 :t,s
temps elle sera fort fréquentée. Déja, des caravanes d'émigF .
qui se rendent au nord-ouest passent par cette voie, et les di"f’r
expéditions militaires que le gouvernement a envoyées & Mao!
depuis quelques années n’ont pas suivi Q’autre chemin.

Du Fort Garry jusquau pied des Montagnes Rocheuses.s’ewgt
dent, sur un parcours de plus de mille milles, de vastes Plameissi
le magnifique territoire de la Saskatchewan, qui seul €8 405
grand que UAngleterre. Le sol ondule en certains endroit® * o
cette région, mais il est en général uni et trés fertile. 10 snde '
explorateurs s'accordent i reconnaitre que pas un pays at w0 Bt
offre moins d’obstacles 2 la construction d'un chemin de ¥ g 08
M. Frank Moberly, ingénieur du gouvernement, a corro
fait dans un rapport* qui a été publié tout récemment. b

Le contraste est frappant lorsqu’on compare ces plaines 3 ;aiﬂ
gion aride que parcourt le chemin du Pacifique Central 3™ ouse’
avant d’arriver au versant occidental des Montagnes RoC . ue
M. Rodolphe Lindau qui a voyagé sur cette route, nous = 1yif
sur une étendue de plus de 300 milles le pays est desert. L2 ourrif
y est excessivement rare et le sol desséché peut peiné erc‘oi‘
I'herbe des prairies. Pendant des journées entieres 00 n aPlu,l do
ni bois, ni verdure : c’est un spectacle aussi désolant que

Sahara d’Afrique.?
ered
1. Progress reporl on the Canadian Pacifique Railway Explaratory st

1. Du Pacifique 3 I'Atlantique. Revue des Deur Mondes. 1859-
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Les Américains, dontle témoignage ne saurait étre suspect en

- Darejlle maticre, ont plus d’une fois reeonnu que la région de la

askalchewan était préférable i tout autro pour la construction
un chemin du Pacifique.

En 1853, Jefferson Davis, alors seerétaire de la guerre aux Etals-

bis, disait: ¢ La seule route praticable pour une communication

pf“‘ chemin de fer entre PAtlantique et le Pacifique est par le ter-

Moire de la Baie d’Hudson vu que le désert s’étend depuis la

r‘zntiére nord des Etats-Unis jusqu’d I'extrémité du Texas.”

3 : Je crois que la route la plus désirable pour aller du Pacifique
lAtlantique 7 disait en 1838 le Gouverneur Stevens, du Minnesota
2 Législature, “ est dans les possessions britanniques, et qu'une

g}:_nde voie de communication inter-oceanique peut-étre cons-

e par la Saskatchewan.”
€s citoyens de St. Paul Minnesota, réunis en assemblée publique

°rs 1837, adopterent les résolutions suivantes qui sont fort signi-
Calive
S,

ng:iohl —Que les citoyens du Minnesota, en commun avee les Efats du Nord
ot pa . Sont profondément intéressés dans une connexion entre les lacs du Nord
'Olllec?an Pacifique...... ; que par la coopération avec nos fréres Canadicns une
kﬁtc}, Miernationale A travers les vallées de la Riviere Rouge du Nord, la Sas-
ey éla‘z}"an et la Colombie n'est pas non-seulement praticable, mais conslilura
Res, »\i BOpuleuy les PARTIES LES PLUS PRECIEUSES DN CONTINENT AMERICAIN,
mePCeOH:—Que le grand fait physique s’affirme lui-méme, savoir que le com-
cin(]m.‘}t la puissance du globe reposent aw Nord du 40> dggré et que les qualre-
Py s i0es de T Europe ayanl une air correspondante aus ciles du Pacifique de
Rés';l]qlfe Nord, sont au Nord“du Cenlre de Minnesola. _
le d“ “—~Que la découverte de I'or sur la riviére Fraser el la soustraction pro-
&y ‘1. District de la Saskatchewan, de I'Orégon Brilannique et de Vancouver,

lop; 20rdle de 13 Baie d'Hudson, ouvrant ces tmmenses el ferliles regions & la co-

ni ; e
la Pa%wn sont des considérations qui demandent une polilique foule différente de
44 gowvernement des Elals-Unis.

Dang un liveg intitulé : ¢ Les statistiques du Minnesota” publié
Ordre gy gouvernement de cet Etfat, nous lisons entre autres

Ve %S que I'on doit regarder ‘‘la route du chemin de fer a tra-
Que ueS’Vallées du Winnipeg comme une nécessité physique” et
aprés les limites positives de terres arables du continent

ley Zs_degl‘és de température et A’humidité, il a été démontré que
a gm transversal du Lac Winnipeg, s’avangant dans la vallée
askatchewan au bord du Pacifique est le seul débouché

i S communications commerciales entre les cotes Est et
» ‘@ seule route possible d’un chemin de fer du Pacifique et

v auX'é‘iﬂdI:Oit qui reste maintenant pour la forrnatio’n de nou-
distric ab’hSSements; que le Minnesota est la seule entrée dans ce
UEst et an Sud et son seul débouché vers I'Est et le Sud.

assin, donc est pour ainsi dire le coopérateur des vallées
25 juin 1872 29
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du St. Laurent et du Mississipi dans le projet de c‘.t’eveloppement
continental. Clest ce qui leur donne de la valeur comme. canau¥
continentaux de communication et & la position du Minesotd ot
vienunent aboutir ces communications toute sa valeur comme centre
de ce commerce continental.”

Pendant longtemps on a cru que les Montagnes Rocheuses o[fl:l'
raient des obstacles insurmontables a la construction, d’un chemi?
de fer, mais les explorations quon y a faites depuis 1853 ont d¢
montré qu'elles ¢taient praticables & plus d'un endroit. Avant
cclte époque beaucoup de voyageurs avaient sans doute travers’
les Montagnes Rocheuses. Les indiens avaient ouvert plusieurs
sentiers primitifs sur les différentes passes de cette gran e
chaine de Montagnes, et la Compagnie de la Baie d’Hudson !
transporter pendant bon nombre dannées ses provisions dans
lourdes charettes qui suivaient les passes Athabasca ou de 2
Cache de la Téte Jaune. Elle fit méme des améliorations sur ces
passes qui redevinrent anssi difficiles qu’autrefols, lorsque
compagnie qui avait fondé des postes de traitc au fort Vancouv®
et & Victoria, fit lransporter ses approvisionnements sur les cole?
du Pacifique par des navires venant de I’Angleterre. Cependa“t’
dit M. Trutel, * un grand nombre de ces passes mémes dans petal
primitif sont si faciles & franchir que des chevaux peuvent ¥ trans
porter sans peine de lourds fardeaux, et des charrettes pesammell
chargées ont bien souvent parcouru le chemin tracé sur la Passe
Vermilion par la nature seule sans le secours de la main d'euvre

. . $
Bon nombre de canadiens francais ont fréquemment travel‘séle

Montagnes Rocheuses Gabriel Franchére mit quatre jours el
1814 & y passer et il mentionne un M. Decoigne, qui stationna! l
Rocher & Miette, dans le but de faciliter le passage des Montag"",
anx employés de la Compagnie du Nord Ouest, qui se rendaiefl" s
la riviere Colombie ou en revenaient. Les premiers missioﬂnalre
de I'Orégon et de la Colombie et ceux qui devaienl en 8tre les P .
miers évéques, les Blanchet et les Demers, traversérent les Mo?
tagnes Rocheuses pour se rendre sur le théitre de leurs trava’
apostoliques & la fin de septembre 1838.

s o8
Le gouvernement impérial fit explorer les Montagnes Roche“‘c’n
Jiva™

en 1858 par le Capt. Palliser. MM. Hector, Blakiston, Sulll** {
et d’autres savants ont continué plus tard ses recherches V?ls
les noms des diverses passes que I'on a jusqu’a présent trouvee”
. prila’®

1. Rappori du Commissaire des Terres el des Travaur (de la 00107711719;‘5?;,‘ le

nique) sur L'opporlunilé de construire un chemin carossable devant U
lerritoire britannique entre la Cole du Pacifique et le Canada, elc.
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vec le dégré de latitude et de longitude sous lequel elles sont
Situées ; nous déterminons en méme temps dans ce tableau leur
altitude respective au-dessus du niveau de la mer.

Lat. Long. Hauteur,
Dégré (D'aprés Waddington) (D'apras Trutch)
Passe de la Cache dela Téle Jaune...?2: 5% 118 : 33 3760 3760
183e Athabasca ..ovvveee vveerrs ceevvann. 7000
ASSC HOWSC cevverren cvveereen ar venns a9l 207 117:07 6347 4500
P“SSO Kicking HOrsC.....ovec ceveseersnnnes 51:16 116:32 5420 5210

asse Vermilion. .......... el 206 116: 15 4947 4903
veeeeen00 085 1155 3] 5985 5700

asse Crow's Nest... . 49:38 114:48 5985

asse Kootonie....... ... wnd95 27 11457 5960 6300

235¢ de 1a froNLEIC.eerres crreeernserean, 49:06 t14:14 6030 6030

Le gouvernement na pas fixé son choix sur 'une de ces passes,
Dais il devra adopter la passe Howse ou celle de la- Cache de Ia
8te Jaune. La passe Athabaska, dit M. Trutch, bien que trés favora-
. ement située est tellement élevée, escarpée et accidentée qu'il est
Mpossible de songer &y pratiquerun chemin carossable — encore
Olns un cheminde fer—; les six autres offrent un passage générale-
Ment facile et, sous d’autres rapports, on pourrait trés bien y établir
e ligne de commu nication, mais elles sont trop éloignées vers le
. Pour servir de point de ralliement entre le littoral de la Colom-
'® Britanique et le Canada.
“0Us sommes porté i croire pourtant que la passe de la
“Ahe de la Téte Jaune sera préférée i toute autre. Elle est la
s glevée et la plus septentrionale. Elle est formée par une
Pression dans les Montagres, longue de 100 4 120 milles, et, sauf
Clques marécages et nombre de ruisseaux qui bondissent dans
v‘mée, le sol ne présente aucun obstacle sérieux. L’ascension
Oriegtlement réguliére ql’178“0 se f.ai.t‘ a peine senlir. ‘La descente
ale se ferait du coté de la riviere Fraser, taudis que par la
3Se Howse elle se ferait du cdté de la riviere Colombie.
Cos | Trutch ne se prononce pas en faveL}r de I'une ou l'autre de
Qacheeléx passes, mais M. Waddington déclare que la passe de.la
e la Téte Jaune est la seule avantageuse.
M adoptant cette passe, le chemin du Pacifique, dit M. Wadding-
» raverserait tout le pays arrosé par la branche nord de la Sas.
muvsl\]’v;an, qu'on appelle ort'iinairement la zdne fertile, et ou se
de vastes dépots houillers ;
Drair%:SSerait au pied de son versant oriental & travers une vaste
Fr%er' tne grande. fertililé et arrosée par la rividre du Haut
Ut :
dog Crait développer d’une maniére extraordinaire l'exploitation
'hes aurifires de Cariboo, qui sont d’une grande richesse, et
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auxquelles on a aujourd’hui difficilement acces, en suivant un che-
min de 380 milles & travers des terrains montagneux ;

11 ouvrirait & Ia colonisation les plaines de Chilcoaten, qui et
ferment des millions d’acres de terres fertiles;

Il traverserait facilement la grande Chaine des Cascades, dan$
la Colombie Britannique, car on trouve prés de la vallée de Bute
Inlet une dépression trés avantageuse, la seule qui existe dans @5
montagnes qui, sur tout autre point, offrent des obstacles autrement
sérieux que les Montagnes Rocheuses elles-mémes.

Lord Milton et M. W. B. Cheadle, * deux lovds anglais, épris 4'&°
ventures, ont traversé en 1863 les Montagnes Rocheuses alare
cherche de ce qu'ils appellent: le passage du Nord Ouest par terre
et ils proclament hautement que la passe de la Cache de la T
Jaune est supérieure A toutes les autres. ' .

D'abord, disent-ils, elle est la ligne la plus directe du Canada @
Cariboo;

Seconde¢ment, elle est la seule route qui offre une communic?”
tion facile avec tous les districts auriferes de la Colombie Britat”
nique.

Troisiemement, elle se trouve dans un pays habite scutemen’
par des sauvages amis et paisibles ; .

Quatriemement, elle est la plus facile, puisqu'elle ne s’éleve qu
3,760 pieds au dessus de la mer, et D'inclinaison est graduelle suf
chaque versant des Montagnes ;

Et finalement, elle est située & quatre degrés au nord de 1a fr
tiere américaine. .

En 1864, le Dr. Rae fut choisi par la Compagnic de la B'alti :
d’Hudson pour découvrir la meilleure route pour la consbruct‘o;a
d’une ligne télégraphique & travers le conlinent, et il adopt? s
passe de la Cache de la Téte Jaune comme offrant plus davantas
que toute autre. le

Nous pouvons de plus faire remarquer que la passe de la Cach® o
la Téte Jaune est infiniment moins difficile que celles qu¢ le che‘
min de fer du Pacifique Gentral traverse dans la Sierra Nevd a e
les Montagnes Rocheuses. La passe canadienne n’a qu'une altitt! in
de 3,760 pieds au-dessus de la mer, tandis que le chemin amé“cale
franchit la Sierra Nevada 2 une hauteur de 7,042 pieds
Montagnes Rocheuses aux endroils connus sous le nom de P ate:
de Laramée et de Collines Noires (Black Iiills), & des ¢lévation® '

7

1 Ils ont publié un ouvrage qui a fait sensation sous le titre : The N"’fm owtgl‘:ﬂ
passage by land. Being the narralive of an expedition from Ue Atlanlit oy to
Pacific undertaken with a view of exploring a roule across the contsn
British Columbis, etc.

on-

.
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rant entre 6,145 et 8,424 pieds. L’altitude de la passe canadienne
est aussi inférieure, bien qu'a un moindre degré, & celle que doit
{ranchir le chemin du PacHique Nord Américain.

Les journaux de la Colombie anglaise viennent de nous appren-
dre que M. Mahood, I'un des explorateurs du chemin du Pacifique,
4 trouvé une route facile et presque directe depuis cette passe
Jusqu’a la riviere Fraser, par voie du lac Clearwater. On pourra
a_insi éviter la région montagneuse et tourmentée qui traverse la
Itvitre Thompson et I'on aura une route extérieurement favorable
4 travers les pleines Chilcoaten jusqu'a Bute Inlet.

La question du terminus du chemin sur le Pacifique ne sera
églée que lorsque le choix de la passe A travers les Montagnes-

Ocheuses aura été définitivement arrété. Néanmoins, comme
bout fait croire que le chemin sera dirigé sur Bute Inlet, on cons-
brujry probablement plus tard de puissants batteaux pour le passage

©s chars depuis cette place jusqu’d l'ile de Vancouver 3 laquelle
€ terminus sera accordé. On évitera ainsi une longue navigation .
C‘lans ‘les eaux intérieures de la Colombie. Dans ce cas, il semble
4 peu pris certain qu’Esquimalt sera endroit choisi pour le termi
Jus. 11 nest qu'a 65 milles de l'entrée du détroit de Fuca, offre
Un hiyre stir, trés étendu et il pourrait étre facilement défendu en
%as de guerre.
B Sil arrivait que le terminus dit se trouver sur la terre ferme,

Urrard Inlet ou Howe Sound sera probablement choisi. Ces deux

Vres, dit ’honorable M. Langevin, dans son magnifique rapport
Surla Colombie Britanique, sont voisins 'un de Yautre, et sile
CP;’_min n’a pas sou terminus sur l’Ile. de Vancouver, jincline &

e que Burrard Inlet devrait avoir la préférence. Clest un
csgl‘_e magnifique, le centre du commerce de Bois de la Colombie
tinentale et le port le plus accessible pour la vallée du Fraser.
©s riches houilleres que posséde I'Ile de Vancouver ne sont pas
(fuflcl}(iixld}-e des nor'ﬁbreux avantages qu'elle offre comme terminus
depy eII‘lm du"Pamﬁque. Le charbon abonde sur la céte orientale
keeme’ a l"Tanalmo, Departure Bay, I}a’ynes Sound, Isquash et Kos-
0 et il est le seul de bonre qualité que I'on trouve sur les bords
acifique.
. S gisements houillers donnent & Vancouver une supériorité
a:g:e sur San-I‘*‘rancisco comme terminns .du chiﬁque. Iln'y a
Qui v, charbon prés de la métrgpgle dela Cahforme., etles stearr.lers
YYagent entre les ports asiatiques et San Francisco sont obligés
an sallf'e venir leurs approvisionnements de h01.1i11e de Nanaimo,
3 Vile de Vancouver, une distance de 780 milles.
st du reste un fait remarquable et qui ne consiitue pas un
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mince avantage pour notre route transcontinentale, qu’on trouve
de vaste terrains houillers non seulergent dans la -vallée de 1a
Saskatchewan, mais encore aux deux extrémités du chemin: a
Halifax et Vancouver.

Nous nous flattons d’avoir prouvé d'une maniére satisfaisante
la praticabilité de nolre chemin du Pacifique. Nous croyouns avoir
pleinement démontré que les difficultés considérables qu'ils pré-
sente A certains endroits sont loin d'étre insurmontables; que 169
Américains ont eud lutter contre des obstacles beancoup plus
sérieux et a traverser des régions bien moins accessibles pour
construire leur route & travers le continent; et que sur une grande
partie de son parcours notre chemin franchira des plaines immen-
ses et unies ou 'exécution des travaux sera aussi facile qu'écono
mique. A moins de ne vouloir se rendre A I'évidence, on ne saurait
récuser 'autorité des témoignages que nous avons invoqués.

Il nous reste & répondre aux objections que lon fait valoif
contre les climats qui régnent aux degrés de latitude sous lesquels
passe le chemin, et que 'I'on prétend extrémement défavorables
au fonctionnement de la ligne. ’

Comme il arrive toujours en pareil cas, les exagérations nont
pas fait défaut & ce sujet. On a été jusqu'd affirmer que les con
vois du Pacifique pourraient difficilement circuler daus ces
régions septentrionales et qu'ils seraient bloqués méme pendan
des semaines et des mois sur certaines parties de la ligue Une
fois rendus aux Montagnes Rocheuses, combien de fois ne seraient
ils pas broyés ou emportés par les avalanches de neige qui %
détachent de ces pics sourcilleux on par les impétueux torrents
qui bondissent & travers les rochers et se forment soudainement
la fonte des neiges? Et les voyageurs a quel terrible sort, & quelle
horreurs ne seraient-ils pas exposés, loin de toute civilisatiom ad
milieu du repaire seul des bétes fauves? s

Vraiment, si notre chemin du Pacifique ne devait pas
respecter la vie des voyageurs, nous ne verrions pas l'entre
avec autant d’enthousiasme et nous ne conseillerions a pel‘soml
de courirle risque de laisser ses os au milicu des célebres Montagﬂcs
Rocheuses. Heureusement qu'un tel danger n’est pas i craindré )
nous allons voir combien il est facile de réduire a I'élat microse®
pique les difficultés exagérées d’'une maniére aussi contraire 2
faits. ~ le

Les conditions climatériques de la région qui s'étend e”“'?“.e
haut de I'Outaouais et le nord du Lac Supérienr offriront peuv™ 15
quelque obstacle au fonctionnement de la ligne, mais nous n'avo

A . . -ioire
rien A craindre du climat de la province de Manitoba, du territo

pl us
pris€
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de 1a Saskatchewan et de la Colombie Britannique, qui est tout
Alre que beancoup l'imaginent. Le climatest sans doute trés froid
4 la Riviere Rouge, mais la neige y tombe en moins grande
duantitg que dans la Province de Québec. Dans les prairies de la
’ é‘Skr’ltchewan, la neige ne s'amasse pas & une hauteur de plus de
Douces, et elle diminue & mesure quon a%ance dans Uintérieur.
°oe fait, 1o chemin de fer intercolonial éprouvera plus de difficultés
. US ce rapport sur certaines sections de la ligne, dans les provinces
< arilimes par exemple, que notre chemin du Pacifique lorsqu’il
fanchira en hiver nos immenses solitudes de I'Ouest. .
U trouve & peine deux ou trois pieds de neige dans la passe de
_Cache de la Téte Jaune dans les Montagnes Rocheuses. Les
‘c,”nats sont fort divers dans la Colombie Britannique et il en
“Sulte une grande variété dans la quantité et la nature des
Drof}tlctions végétales, Si la température est trés douce et trés
8réable gans beaucoup de parties, elle est & la vérité rigoureuse
Qautres, Le climat varie egalement dans I'Ile de Vancouver ; la
Gige tombe rarement 3 Victoria, capitale de ile, dont la tempéra-
Ure, selon M. Waddington, ressemble beancoup A celle de Nantés
“aRochelle, en France.
Baieeg,tralt suivant d’un (_iocument publ.lel par la Cpmpagme de la
Hudson, une autorité sur la question, fera disparaitre beau-
eStupo.de p’révgmion.s conire le climat de nos régions de ljouest, qu.i
gnéeslgvd a\.ron‘- la rigucur que bea’ucoup de personnes, bien rensci-
« ordinaire, lui supposent généralement :
a ligue isotherme d’éte, 70 degreés, qui, en Europe, traverse
]I?d‘dl de la .France,. la Lombardie. f)t la _région Ade la Russie
tique lonale qui prqdll}t I? pll}s L‘IG’ ble_, atteint la cole de PAtlan-
tr ve;allx Etats-Unis a .lextx'ein?xt.e orientale .de Long Is'land, et,
Plpq. o8t la Pensylvanie méridionale, I'Ohio septentrional et
niqu::”_laa df'verge vers le vn.ord e‘t remontfz dans les 'possesszons britan-
c"eminjusqu aw 52° de latitude @ au moins 360 milles au nord de ¢,
“Le fai . i P
Nuu 1t de la douceur de ce chm'qt est smab‘ondammem ctab?n.
Que da?,rlt’ entre les lacs et le I?amﬁquc, le climat est plus froid
o Deutﬁ e anesota, et 11.est bien connu que cet'htat 1m130ftant
Clre surpassé au point de vue de la production des céréales
resSee lal salubrité de l'atmosphére. Dans le Dakota, les saisons
Vers p, ent bea1.1coup a celles de I'lowa, et du Dako@a en allant
POI‘é gollest, le climat se modifie graduellement & tel point que dans
a " l: ©t le territoire de Washington, il n’y a presque pas Chiver
Qo esalsor_l des pluies comme en-Californie. ’
modification remarquable’du climat, qu’aucune personne

la
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hien renseignée ne songe aujourd’hui a révoquer en doule eeft
attribuable & différentes causes naturelles dont les plus proém”
nentes peuvent &tre énumérées comme suit:

« premicrement.—La contrée montagneuse entre les 44e et 596
paralleles est de 3,000 pieds plus basse que la zone située imméd1?
tement au sud. Le point le plus élévé sur la ligne du chemin d¢
Pacifique nord est & 3,300 pieds plus bas que le sommet correspoy’
dant sur la ligne Union and Ceniral. Les chaines des Montagne®
Rocheuses et des Cascades, aux endroits ot les traverse la routé a
Pacifique nord, se réduisent & de légeres élévations comparées &
hauteur qu’elles ont 3 quatre cents milles plus au sud. Celte ditle”
rence dans laltitude explique presque 2 elle seule la différence “
climat, vu qu'il est constaté que d’ordinaire trois degrés de tempe”
rature équivalent 3 mille pieds d’élévation. :

« Deuziemement.—Les vents chauds de la cote méridionale dg
Pacifique qui prédominent en hiver et (aidés par le courant chat
de locéan correspondant au Gulf Stream de 1'Atlantique) produisen
le climat tempéré que l'on observe sur la cote du Pacifiqué pa¥
sent au-dessus des crétes des montagnes pen élevées au nord de 'lzt
latitude 44°, et font pénétrer leur bienfaisante iufluence fort 1oV
dans lintérieur, tout en donnant au territoire de Washingto? .i
climat de la Virginie, et & Montana la douce température de ro
méridional.” ' ;1

Il est bien constaté que, quoique le chemin de fer amérlc"111
passe plus au sud, l'altitude moindre de nos Montagnes Bochf{usflt
et les vents chauds qui sonfilent du Pacifique, rendent notre Cl‘m'_e
plus tempéré et empéchent la neige de 8y amasser a une mo_i“dlé
hauteur que sur la ligne des Etats-Unis. Ainsi, cette derniere,w
I'endroit ot elle traverse la Sierra Nevada, qui & certains €0 !
est couverte de 9 & 30 pieds de neige, a dft constraire, & 8"
frais, des hangars ou abris-neige (snow-sheds) sar un parcours
viron quarante milles. 1es

Ces hangars ont pour but de prowéger la ligne ferrée contré et
masses de neige qui se détachent en avalanche des mOﬂtagnes 0
ils encadrent la voie partout ot 'on a eu A craindre de cé$ 3“]“05
cellements. Ils consistent en une rangée d’arbres auX tro
gigantesques qui sont fichés en terre a de courts intervalles y o5
toit est formé de grosses poutres ou planches qui sont A€ i o3
On dirait de véritables tunnels & travers lesquels le jour el
peine. Ces abris ont colité la somme ronde de $1,731,000- a0t

Malgré leur solidité, les avalanches tombent parfois avey "o
de violence qu’il est arrivé que plusieurs de ces abris 08 ane
gcrasés. L’hiver dernier, les ouragans de neige ont sévi ave

a
I
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fureur extraordinaire entre le Colorado et ‘Wyoming, d’une part,
€ le Kansas et le Nebraska, de l'autre. La voie a &té interceplée
Pendant des semaines entiéres et le chemin de fer parti de San
francisco n’a atteint Chicago qu’aprés un pénible trajet de vingt
lours, Ces tempétes de neige éclatent fréquemment durant 'hiver,
® Pentretien de la route sur une section, aussi considérable, cofite
e somme énorme par année.

Notre chemin w’aura pas a lutter heureusement contre de pareils
Obstacles, et nous n’avons pas raison de craindre que la mneige
Ombe en assez grande quantité sur son parcours, pour nuire
ser'{mlsemenh i sa circulation. Une étude raisonnée nous démontre
Pleinement que les objections que I'on a formulées & ce sujet, sont
Ut &-fait dénuées de fondement.

111
COUT DE LA LIGNE ET SON EXPLOITATION.

cgg:el sera le cotit de notre chgmin du Pac'iﬁque avec son par-
8 d’environ 2,500 milles? Voild une question aussi importante
. ?}:lg’sl)leine d’actualité et qui offre 1a plus grande latitude aux hypo-
€s et aux calculs. Car, les promoteurs et les adversaires d’'une
Teprise de ce genre sont naturellement enclins & tomber dans
S e’_‘ﬂgérations contraires, et, en 'absence de heaucoup de don-
& Indispensables, on ne saurait prétendre d’arriver & une con-
“S’fon d'une exactitude mathématique.
N sld,HOus manque beaucoup d’informations pour établir nos cal-
‘une maniére indisputable, cependant nous avons assez de
Ai‘;z?gnements pour leur donner un cax:acl;ére fort gfﬁrmatif.
 Dous pouvons trouver des jalons précieux pour guider notre
(,hgrn‘:?lation, en comparant le coﬁt probable de notre ligne avec'le
nee n ?e ‘fer amén.cam dEl F"acxf'ique, en tenant compte.de la dis-
. eI;e ative, .des dlfﬁcul‘tes 3 vaincre et de la topographie d’u pays
cir°0nst leux lignes ont 3 traverser, comme d’une foule d’autres
ances, dont nous n'énumérerons que quelques-unes.
par‘;?;l?stion du cotit probable de notre chemin a déja é'té traitée
Drog dsleurs hommes f'ort compétents et nous allons falre. notre
Bli; ue le'urs observations. ' En 1863, M. Sap_dford Fleeming pu-
ion en:e étude sur ¢ I'établissement d’ung ligne d.e communica-
la COnstre le Canada et 1a Colombie Anglaise, ” et il calculait que
Tuction et I'équipement de 2,000 milles de chemin cotite-




458 REVUE CANADIENNE.

raient $100,000,000. Comme la distance & parcourir sera d'as
moins 2,500 milles, le cofit serait donc en prenant ses calculs pour
base, de $125,000,000.

Ce savant ingénieur ajoutait que la counstruction de 2,000 milles
de chemins de fer, en calculant d’aprés la moyenne des fravau®
de ce genre qui existent déji dans le pays, nécessisterait : Pemplo!
de 10,000 ouvriers pendant cing ans; la livraison de 5,000,000‘ e
traverses, ot de plus de 200,000 tonneaux de fer & lisses pour a
¢ voie permanente”; l'érection de 60,000 poteaux de talégrap e
supportant 1,000 tonneaux de fil de fer ; I'organisation d’une force
motrice équivalente & plus de 50,00C chevaux et divisée entre
locomolives ; la construction de 5,000 & 6,000 chars accouplés avet
les locomotives et qui, réunis en un seul train, formeraient uné
longueur de plus de 30 milles. Pour I'exploitation d’une ligne 3“5,51
gigantesque, il faudra encore d’aprés M. Fleeming, chaque annt®
une quantité de combustible représentéc par au moins 200,
cordes de bois; pour l'entretien de la route un régiment de 2, _
cantonniers disséminés en petites bandes sur toute la ligne; il fa‘,l’
dra, chaque annde, en moyenne 600,000 nouvelles traverses, et pr
de 30,000 tonneaux de fer & lisses ; les réparations annuelles dum¥
tériel roulant se monteront au moins & un million de piastres? Qc
aura constamment & gages 5,000 ouvriers de toutes sortes qui av
leurs familles représenteront 20,000 personnes vivant aux frais ¢
la Compagnie. Les salaires de ces employés se monteront & P,rei
de $2,000,000 par année, et les frais d’exploitation et d‘entl'eue]
dépasseront annuellement $8,000,000. Si A cette dernitre som! .
on ajoute encore l'intérét du colit de construction, il devient®
dent que jusqu'd ce que les recetles brutes du chemin de fel_' ¢
gelovent annuellement a la somme énorme de $14,000,000, la lig"
ne produira pas Vintérét du capital engagé dans I'entreprise:

Ces chiffres qui sont d’une nature fort approximative, U
pour donner une idée de 'importance de notre chemin du
fique. _—
D'un autre coté, M. Alfred Waddington, quia donné une Sé”euici
atlention A celle entreprise, en estime le colit & $130,500,000' vo
les données statistiques sur lesquelles il base son évaluation :

frse’
pac¥

Milles Par mille $ o0
3 0!
D'Ouawa & Fort Garry (sol presque plan)....... 1165 & 50,000 58"250’
De Fort Garry avx Montagnes , 000,000
ROCHOUSES (LAR) corrsrorscovorrersrmmssesseresssorseseres 1100 & 40,000 &Y
Des Montagnes Rocheuses & " o7 900,000
Bute Inlet {plan en partie) oo wevvevns soneeeveenne 6200 2 45,000 —2’/{'0
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Comme on ne doit pas caienler la distance depuis Ollawa jus-
NUE Pacifique, et que le parcours est ¢valué d environ 2,500 milles,
U fyyy réduire Vestimation du cofit, en prenant les calculs de M.

addington pour base, & un tolal d’environ $115,000,000.

"evaluation de M. Waddington est un peu moins élevée que
“elle qp L Fleeming, si Pon tient compte de la diftérence des dis-
ces sur lesquelles ils se sont basés.  Cependant nous sommes

§0l‘té d croive que M. Waddington a exagére le colit sur certaines
Artips ) P
Tles de la route. .

Insi entre le Fort Garry et les” Montagnes Rocheuses, une dis-
e Q'environ 1100 milles, s'étend une plamne sans limites qui
€roule avee de douces ondulations et iqui est, de Pavis de tous
e,sexplomtem-s, remarquablement avantageuse pour la construction
‘",1 themin de fer.
o ‘€xpérience quon a de la conztruction des chemins de fer en
lidgays fait croire qm:{la ligne p(.)m'rzut'sc [aire sur cetle vaste sec-
Moyennant $30,000, par mille, soit un total de $33,000,000
21100 milles, ou $11,000,000 de moins que Pestimation de M.
8dington. 11 west pas une section du Grand Trone qui ait ¢té
o : Cofitense que celle qui se trouve entre Richmond et Québee,
€ s'est constraite & raison de £7,000 sterling par mille.  Dans
ng (:eSOm%no sont compris l’.‘_xchat du mrf‘ain pour la voie perma-
iy 2 qui ne noas coltera rien, le matsriel roulant et lajconstruc-
. “esstations.  Le fer n’Ctait pas alors aussi cher qu’a présent,
T S Connmne compensation nous pouvons alléguer que le Grand-
ndiz a ete cons.trmt avec lz{ voie large d(, cmq'pleds 6% pouces,
Que le Pacifijue se fera avec la voie étroite de 4 pieds 8%
tig :S\ ¢e qui fait une différence notable dans le cofit de coustruc-
.8 du matériel roulant.
8o itercolonial qui a un parcours de 560 milles, cofitera environ
Dac’. 00,000 ou plus de $35,009 par mille. Or, supposons que le
Boy, %15‘66 S conslruirait aa méme prix pm-/mllle, nous obtenons
o 200 milles un total d’un peu plus de $39,000,000.
fag; eus Savons bien qu'un chemin de fer ne se construit pas aussi
Dey Ment au milieu de régions désertes qu'au sein d'un pays bien
dog 'v. Alinsi, le transport du matériel, des abris, de Poutillage et
%“Sidgfsbdans nos.immenses plainesde 1’0}105t, coﬁte}'a des sommes
ais ila les, car il dev.ra se faire A des @stances trc:s éloiguées.
fwy o - ne faut pas croire rion plus que I'Intercolonial ne traverse
Solig, Yegion plane et bien habitée. 1l s'avance au milicu de la
Cony,, © surun long parcours ct il doit lutler en maints endroits
gy ; €S obstacles énormes. Montagnes et ravins, torrents et
’ es lui offrent de véritables barrieres, qui ne sont franchies
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. . . . c 31z €5
qu’aprés un long et patient travail et des [rais counsidérables. 1

entrepreneurs du chemin sont unanimes a dire qu’ils ne s'attel
daient pas & de paveilles difficuliés. Somme toute, nous 01‘03:0“5
que le Pacifique traverse une région d'une constitution phys‘que
aussi facile que celle de I'Intercolonial. o
en

Mais admettons que 335,000 par mille ne suffiraient pas, © +
ais0

portant le cofit & $10,000, — ce qui semble une évalaation T4= " .
nablement élevée — nous obtenons un total de $100,000,000 Pole
une distance de 2,500 milles. Clest 1 le calcul qui nous paral
plus se rapprocher de la vérite. )

Les 2,000 milles de la ligne américaine formée par I Union Pacl/l-’; )
ct le Pacific Central ont colité en tout environ $200,000,000. X
il ne faut pas oublier & ce sujet un détail important. Cette som®
a 6té payée alors que par suite de la guerre de sécession, le pri*
la main-Q’ceuvre et des matériaux otait fort élevé, et que 168 &
américains étaient tellement dépréciés que ce montant n¢ rep
sente une valeur de guere plus de $150,000,000. 8

La route américaine avait beaucoup plus de difficultés quews‘
ndtre 3 surmonter; nous en avons déja signalé (quelques }lude
Ainsi, clle a eu quatre passcs de montagnes A franchird une @ tt P
variant entre 6,000 et 8,000 pieds, lorsque notre chemin “ee 12
que deux A traverser & une hauteur de 3,760 pieds au-dessuS =y
mer dans les Montagnes Rocheuses, et de 2,400 pieds dans
chaine Cascade.

e

a3
La compagnie américaine du Pacifique & d& percer Ie roC d‘t;es
les Montagnes Rocheuses, la Sierra Nevada ct la Wabash %
altitudes tres-élevées, et construire des tunnels intermiﬂab}esada
trémement dispendieux. On a df creuser dans la Sierrd I\eV‘ 165
seule, quinze de ces longs souterrains. 1l a fallu aussi taille! at
rochers et combler les ravins pour ouvrir une voie praticd pe?
milieu de ces massifs montagneux. A certains endroits les raﬂ: de
ont atteint une élévation de 90 pieds par mille. Le pel"ceme, g%
ces montagnes offrait tellement de difficultés que ces ouy 1509
avaient droit & une subvention du gouvernementdes EtatsU" ple
$48,000 par mille; les autres travaux moins difficiles encore Now?
naient $32,000 par mille, tandisque le reste recevait $16.0 0.

sommes loin d’avoir autant d’obstacles & surmonter.
Pour protéger le chemin contre les avalanches de nei
.détachent des montagnes, la compagnie américaine 2 da C,Ons jlle%
des abris-meige (snow-sheds) sur un parcours denviron * e obt®
qui ont coité pris de $2,000,000, Nous avons deja établi 4% go 18
chemin, quoique situé plus au nord, n'aurait pas a soullf
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Deige,

. Voild encore une économic énorme en faveur de notre
Outie

"LO chemin américain traverse, entre autres régions incultes, un
nzseﬂ de '3()0 milles, o1, dit M. Rodolphe Lindau,* lo'es travailleurs
Pouvaient trouver une goutte d’eau, ouil fallait creuser des
c:)llllts ar,tésicns ou pratiqner des’rigolefs commupiquaut.avoc des
i"nx's d’eau .torrentlols ?OLI\'Cllt’ c.lox.gnes de plUSlC}U‘S mllle.s. La
";rse t}u Pacifique du Nord a’m.erxcam que Yon est a construire tm
étal.)(le' Cgalen]el.lt 1}11(3 vaste région sablonneuse. Nous avous déjd
Ula supériorité de notre route sous ce rapport.
e Dlus, la compagnie du Pacifique Sentral a éprouve de grandes
I,erctes et beaucoup de difficultés de la part des sauvages. Tel élait
. larnement des indiens contre les ouvriers terrassiers, que ceux
E"al.ent forcés de travailler avec leurs armes chargées & portée de
°Snslia11n' ‘Les enff“fnts des bois s’o.pil)o.szli?nt par tous les moyens
0 os & l’cmpw_lemont de la C1\’11}sat1011 sur leurs domame.s.
i Ji?;m" ils scalpaient quelques Lra\:mllem‘s‘lsolés, une autre fois
Vaiue";a‘lent Qes cqnlpzlts siunglants a des.bmgade’s fznueres de tra-
rs, ou ils faisaient dérailler des trains lancés a toute vapeur. |
fos. ‘:r?is d’octobre 1868, le train fut ainsi jeté hors de la voie trois
douze jours.

teq C‘Ompﬂguie du Pacifique dunord n’est pas plus favorisée a cet
Qi) ¢ _LO gouvernement ayant, dans la subvention en terres
Z6s a OC‘troyéo, donné unc? 1'ésorv§) qui app:lrtel}aib {m.\' SaI'I-
ay x_(’)CO‘\JX-m son't devenus furieux ?L 115' s"opp'osent 4 main arr.l}oc
ark; Paig:% de la ligne. Les Etats-Ums paxan bien cher la manitre
e et cruelle avec laquelle ils ont traité leurs sauvages.

gar&)mme lél_politique du gouvernements anglais et canadien, a 1'é-
flér ioe 1os indiens, a ¢ié tout empreinte de bienveillance et de mo-
Ingy “31‘?, Nous n’avons pas & craindre de procédés de ce genre. 'Les
oy o es de.l’ouest ont,au contraire, rendu les plus grands services
Qug ton Cclaireurs aux explorateurs de notre route. Clest ce
Signg State le rapport préliminaire de lexploration de la ligne
trig iI:h‘ M. Sandford Fleeming: ¢ Les indiens s¢ sont monirés
expédi inVCIIlaan chague fois que la nature et le but des diverses
dy d ??S leur ont 6té expliqués. Beaucoup d’entre eux ont ren-
os TCI.SCS manidres des scrvices importants aux explorateurs.”

leg li Als incontestables démontrent amplement qu'en comparant
41, ° % américaine et canadienne, on ne peut manquer d’arriver

co ; : S
Moiy d‘:ﬁusxon que notre Pacifique se construira & beaucoup
rajs, ‘

el :
Allantzque au Pacifique.
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. . . - ir
Apris cet examen du colit de la ligne, nous croyons devo

aborder un autre sujet qui se rattache étroitement au succls
Ientreprise. Il est généralement admis que, de Ia subvention e”i
argent et en terres octroyée par le Canada i la compagnie q‘.l,
devra construire le Pacifique, dépend le succs de cette eav™
colossale. Et il importe de savoir si elle est suffisante ou nont pouf
en assurer 'exécution.

Le subside alloué par le gouvernement canadien au PaCiﬁfl
sc compose d’une somme en argent de $30,000,000 et d'un octro}
terres de 50,000,000 d’acres. En calculant d’aprés une distance .
2500 milles, on constate que la subvention en argent par mille

ue

de 812,000 et en terres de 20,000 acres. al
La subvention accordée par les Etats-Unis au Pacifique C_C““et
était de $50,000,000 en argent ou de prés de $30,000 par mille q

d’environ 12,800 acres de terres par mille, ou un total de 16
lions d’acres. La subvention en argent était plus considérable qllt
la notre, mais 1'octroi de terres lui était fort inféricur. Gepe?! af:];
nous ne devons pas oublier que le subside d’argent wetait 0 1
simplement qu’un prét énorme fait & la compagnie, leque
remboursable et constitue encore la premitre obligation suf i
chemin. Tandis que notre subvention est un bonus réel, € s
facilitera counsidérablement les opcrations de la Compﬂfo'me’tle
laquelle Ventreprise sera confiée, sur le marche mondlaire. ¥~
différence dans la nature du subside en argent est toutd 1'&"31“305
des entrepreneurs du chemin canadien, qui auront en méme enzté
wn octroi de terre dépassant de 34,000,000 Cacres celui qu! 2
accordé a la route américaine. soi
Notre subvention en terres a une plus grande importance q“res
ne le croit généralement. Le Pacifique Central a vendu ses b ;Jité

en moyenne $4.46 acre et on ne saurait comparcr leur e.ren
vl

avec celle denos riches régions de Youest. Leur prix de re® nde
pourtant payé dans une grande mesure les [rais de construct® gl

la route. Nos terres se vendront probablement d ce tau, ma Py
supposant que leur valeur ne serait que de $2.00 I'acre, 13 co 0005
gnie obtiendrait par leur vente, la somme énorme de $100,09% gst
qui seule suffirait pour bitir le chemin. Et cette évaluali®™ gy
pour le moins modérée lorsque l'on sait que les terress du
Minnesota se vendent aujourd’liui de $10 & $14 l'acre et Ceueeau-
Nebraska, que traverse le Pacifique Central, de $8 §30- 1ev¥
coup de personnes bien renseignées affirment méme q‘le.es de
valeur sera de $10 2 815 'acre au moins, aussitot que des vo;ewm
communication, qui attireront lémigration étrangere,

ouvertes,
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Notre double subvention en argent et en terres nous parait
ncore plus que suffisante pour batir le chemin et séduire les capita-
Stes, Jorsque 1'on voit de grands financiers américains comme
4y Cooke, Vanderbilt et autres, construire le Pacifique Nord
sMéricain avec le seul octroi de terres de 50,000,000 d’acres ou de

1000 acres par mille, y compris ses embranchements. Or, il est

Wis par la compagnie qui exécute Ventreprise, que les terres
Wi lui sont octroyées, n'ont pas plas de valeur que celles de la

Ivitre Rouge, de la Saskatchewan et de la Colombie Britannique.

Ce fait suffit pour faire disparaitre tous doutes, et montre que la
Ostruction de notre chemin est non seulement possible au moyen
c::s‘slll.)ventions du gouvernement, mais encore qu’elle s’offre aux

Pltalistes comme une affaire d’or.

Nous savons que beaucoup de personnes en admettant méme
Praticabilité de lentreprise, doutent qu’clle puisse s'effectuer
S g8ner le trésor public et causer de graves embarras au pays.
US ne pouvons mieux dissiper leurs appréhensions qu’en jetant

2 rapige coup d’'eil sur la condition du CGanada au point de vue
Wmercia] et financier, laquelle est encourageante sous touss
Phorts,

J:)"Dllis la confédération, le commerce du pays a pris un dévelop-

e 0t extraordinaire, et on en peut juger par le tableau suivant

‘ '30.11_119011&&0!15 et exportations depuis le 30 juin 1868 jusqu’aun
luin 187} .

Importations. Exportations. Tolal.
$71,085,306 $57,567,888 - $129,553,194
67,402,170 60,474,781 197,876,951
74,814,339 73,573,490 148,387,829
86,661,145 74,173,613 160,834,758
\_ _ — -
$300,862,960 $265,789,772 $566,652,732

tzgicapital versé dans les banques qui, au mois de juin 1868, était
%ip 2048, a atteint, le 31 mars 1872, la somme de $43,248,389,
 co € augmentation de $13,519,341 ou de prés de quarante-six
de I.‘lugt' Les dépbts dans les banques depuis 1860 se sont accrus
0 1975 3¢ 200 par cent ; de $31,752,775 en 1868, ils sc sont élevés

LB a %07810,008 ; ils ont presque doublé depuis qualre anes.
é‘aienf gorts des banques d’épargne constatent que les dépots qui
lo gy ¢ $1,483.919 e 30 juin 1868, se sont élevés & 82,441,203,
Dap cEn?rs 1372, soit une augmentation de $958,074 ou plus de 64
d'épar * “€s chiffres ne comprennent pas les dépots des banques

¢ affiliées aux bureaux de poste qui, de $204,588 seule-
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ment, au mois de juin 1868, avaient atteint an mois de mars 1872
la belle somme de $2,988,140. )
Les caisses d’épargne sont le meilleur indice de la prospérlté
d'un peuple, car comme elles sont alimentées en grande partie par
les classes les moins riches, on peut y trouver une preuvé for
concluante de degré d’aisance qui régne dans un pays. )
Nous pourrions encore mentionner les sociétés de constructio?
ot il n’y a pas moins en dépdt de $7,000,000, et bien d’autres instt®
tutions ol le peuple verse ses épargnes, mais ces chiffres suffisel
pour appuyer notre démonstration. ' ,
Nos obligations n’ont jamais été plus recherchées sur le mﬂr‘fhe
monétaire que depuis quelques aunées. Avant la Confédél’atfon
nos débentures a six par cent d'intérét subissaient une d(’;pr(’iciﬁf'}on
de sept & huit par cent, et avjourd’hui nos bons qui portent cind
par cent d’intérét sont & prime. 5
Malgré tous les travaux considérables que le pays a exécut
depuis un certain nombre d’années surtout, nous sommes ['unt de’
peuples les moins taxés dumonde entier, et il serait facile de prOE"
ver que le montant total de notre dette publique se trouve repfge
senté par les grandes améliorations qui ont changé la face s
notre pays. Voici, du reste, un état des dettes publiques de divers®
contrées, préparé par un publiciste américain, et au moyen dugy®
nous pouvons voir la position financiere que nous occupoﬂs
I'égard des autres pays:

Pays Dette totale Intérét annuel

Grande Bretagne cueevee weeee $3,753,420,000  ......... $135,840,000
Ftats-UniS.eceee veoveneens avennsa 2,453,559,735  ........ 130,694,242
Autriche........ 1,210,000,000 63,920,000
11818 ersee cervvevosrensienennnnnes 1,094,000,000 82,280,000
Belgique..ceasveeinon. veewe 135,520,000 7,260,000
ESPagne..eeeess soisicnniein 793,760,000 ........ 19,360,000
Prusst.cecee.eeees veees .. 285,560,000 ........ 9,680,000
Russie........ e .. 1,282,600,000 ......... 53,240,000
Pérou... N 104,000,000 9,680,000
Brézil... . 116,160,000 9,680,000
Canada..oc coevennenoee R 72,600,000 3,630,000
- Nouvelles Galles du Sud...... 29,040,000 1,306,800
Nouvelle Zélande.vew cerneeene - 24,200,000 1,210,000
Queensland. oo cerervnninniens 7,260,000 ......... 435,600
AustraliC s vonireinenian 3,872,000 ......... 33,800
TaASMANIA ecses servansrecesssoeasns 2,420,000 ......... 145,200
ViICtori® coreree wevrrernnnaninniens 43,560,000 ......... 1,790.800

. ed
Ce tableau a été dressé il y a quelques années, et notré dett '

atteint depuis la somme d’environ $80,000,000, mais il est sU
ment exact pour démontrer la justesse de nos assertions.
Quoique le gouvernrment fédéral ait dépensé en 1870-711a8

o™
uit®
de $3,640,248 en travaux publics, cependant la detted t6.x6
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(}e $503,224 durant la méme période. En 1867-68 le revenu fiscal
“lait de $13,687,928, et en 1870-71 il s'est &levé a $19,335.560, soit
Une augmentation de $5,147,632; et le revenu a dépassé les dépen-
Ses de $3,712,429.

-, Vs finances se trouvent dans un état tellement satisfaisant que
® Gouvernement, a aboli les droits sur le thé et sur le café qui
%00t imporiés d’autres pays que des Etats-Unis. Cest une perte
Pour 1 revenu d’environ un million de piastres. .
ben supposant que nos recettes n'augmenteraient pas, ce qu’il
! pas rationnel de croire, vu la marche progressive du pays,
Otre excédant de revenu serait encore suffisant pour payer l'inté-
tsur P'emprunt de $30,000,000, que nous allons contracter pour
OMner e subside au chemin du Pacifique.

‘intéry de $30,000,000 & six par cent serait de $1,800,000 par

I]’es

;mée- Mais il y a tout lieu de croire que nous ne paierons pas
g“s de 4} ou 5. Car une somme de $12,000,000 nous est garantie
ar le

faiy gouvernement britanniqu’e s'pr li’empr‘unt que. nops allons

, & Et notre chancelier de I'échiquier, Sir Francis Hincks, est

OPinion que cette garantie nous épargnera environ $600,000 pap

i Lors s Pemprunt que nous avons contracté pour la construc-

on de I'Intercolonial, nous avons obtenu la partie qui était garan-
® par IAngleterre 3 4} et lereste & cing par cent.

Y e somme de $30,000,000 4 cing par cent d’intérét représente
00,000, et en supposant que le surplus des recettes soit doré-
¥ant Penviron $2,000,000, il y aurait encore un excédant d'un

! million de piastres.
ay Sll.bsiie de $30,0600,000 ne sera pas d’ailleurg dépensé en une -
"o ® il scra payé aux entrepreneurs du chemin au px:oratg 'dl:l
dixgares de la ligne. Comme la route devra ét.re achevée d’ici 4
g, 18, c'est donc environ $3,000,000 par an qu’il nous’faudra don-
‘011; On 5 adopté le systéme de l'emprunt pour prélever cette
® et nous le croyons le meilleur dans les circonstances. Nous
Tes §'avig que les gouvernements doivent assumer le moins
; le la responsabilité de grever I'avenir, mais nous ne pouvons
Tajp plus facheux résultats différer cette entreprise, et il ne se-
trai. oS Juste de faire retomber sur la génération actuelle tous les
Ty, © Cetie ceuvre colossale, qui doit surtout bénéficier aux géné-
F 1S futures

déeg dl Tassurant pour les contribuables, le parlement canadien. a

Privg, que le Pacifique devrait se construire par des cE)mpag'm‘e‘s
slljet.el Sans que lesimpéts actuels ne soient augmentés. Voici &

deg 3 teneur de la résolution qui a été adoptée par la Chambre

Munes au mois d’avril 1871 ; ~

25 juin 1872. 30
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« Que la construction et le fonctionnement du chemin de fef

mentionné dans 'adresse 3 sa Majesté concernant 'Union de 1a G0°
lombie Britannique avec le Canada, adoptée par cette chambre .Sa‘
medi, le 1 @avril courant, devraient étre confiés a des compagmes_
privées et non aa gouvernement de la Puissance ; et que paide PV
blic & accorder pour assurer I'exécution de cette entreprise
vrait consister en octrois libéraux de terres et en une subventio”
en argent, ou autre espéce de subvention, mais de maniere a e pa
occasionner aucune taxe additionnelle @ celles aujourd hui exis
le tout devant étre déterminé plus tard par le Parlement du G
nada.”

De plus Pacte présenté par Sir George E. Cartier, décrétant 1’exé(‘§
cution de l'entreprise, et que la Chambre des Communes 2 adop"
au mois de juin dernier, déclare également que le chemin devr®
se construire sans qu'il y ait augmentation d'impots.

Tont fait croire, du reste, que le gouvernement récupérerd avaﬂf
longtemps ce suhside de $30,000,000. Car, il s'est réservé des ete”
dues de terre de la méme profondeur que celles qu’il accorde
chemin du Pacifique, et qui alternent des deux cOtés de laT
Et aussitdt qu'elles seront mises en vente, leur revenu depas-
de beaucoup le montant en argent qu'il aura alloué ala llg.ne
Ainsi, & tous les points de vue, le pays fait une magnifique 35&“;
qui avant longtemps doublera la population et décuplera la pro

tion et la richesse nationales.
fils

Quand bien méme nous ne devrions pas compler sur des PrO el
directs et immédiats, nous ne devrions pas hésiter & subventio? oo
libéralement Ventreprise. Il est prouvé qu’il n’est pas de paﬂs
ments plus productifs pour un pays que ceux qu'il investit aug
les chemins de fer. Dans une période d'environ quinze ans’ Ot,g,,
n’avons pas donné moins au Grand Tronc de $24,000,000, € eSEb
dire presque autant que le subside au chemin du Pacifiqué: 3

mnlﬁ’sp

out:

bien ! qui regrette 'encouragement libéral que nous avons donﬂ.oﬂ»
cette entreprise ? Sile Grand Tronc a contribué a l’augme“mudu
de la dette, il a en revanche fait plus que quintupler le rever® oo
pays. Sans cette grande artére de communication, le Comﬁin‘.
du pays ue serait guére plus développé qu’il y a vingt ans - . ce.’
réal n'aurait que lentement progressé et les Cantons de I'BS

raient encore un désert. ' .

1a €09

Les 50,000,000 d’acres de terres qui sont octroyés pour and®
truction du Pacifique- sont aujourd’hui incultes, situés en gfu at
partie dans des régions inhabitées et ne donnent aucul! reve
gouvernement. Leur rendement sera nul tant qu'elles rests
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dans Jeur état primitif. Ce n’est donc pasfaire un sacrifice que de
les allouer  la compagnie qui se chargera de I'entreprise.
Nous croyons, au contraire, qu'il est dans les intéréts bien enten-
Us du pays d’accorder cet énorme subside en terres. Car, la com-
Pagnie du Pacifique s'efforcera naturellement d’attirer une forte
I‘Pmigratioul étrangére dans ces lointains parages, afin de les colo-
Wser rapidement, de donner aux terres le plus de valeur possible
& Q"assurer un trafic local considérable a ce chemin de fer. Elle
3era le meilleur agent d'immigration que nous puissions trouver.
Nous avons l'exemple des compagnies américaines de chemins
€ fer pour nous convaincre pleinement & ce sujet. Car, toutes
®s lignes qui ont obtenu des subventions en terres aux Etats-Unis
~~environ 200,000,000 d’acres en tout — ont puissammeflt aidé le
EgUVemement A développer le pays en favorisant l'immigration
Topéenne. Elles n'ont pas craint d’envoyer des agents,  grands
fis, dans le vieux monde, pour proner leur entreprise et exalter
sil;ltre mesure les richesses naturelles de régions qu’elles devaient
.Onner, Et A lappel entrainant de ces agents, des centaines de
Wiers d’émigrants n’ont pas hésité & prendre leur feuille de route
Ur Pouest, ot avant longtemps, il y aura par exemple plus d’Alle-
ands que dans I’Allemagne méme.
‘®s prairies de I'ouest ne se colonisent pas avec la lenteur de nos
.8lons hoisées. Il faut au colon du nord bien des efforts et de pé-
s travaux avant qu'il puisse ensemencer le terrain qui est
Wert d'arbres géants. Le colon de I'ouest au contraire n’est gé-
@ Talement pas obligé de se servir de la cognée du bucheron; il
Ablit d’ordinaire dans un pays ouvert, ou il peut mettre de suite
il N arrue dans le sol pour en tirer les trésors qu'il recéle. Aussi
Véq Chorme avantage de recueillir quelques mois aprés son arri-
.4 précieuse moisson qui doit sustenter sa famille.
a‘lng:st ceet qgi fait.que d’im‘mense régions dé;ertgs, ﬁ; lya qgelqufs
Nt g 01{ er‘rmen.t §euls les chftsseurs et les buffles mugissants,
Paciﬁ“JOurd hui habitées e't prospéres. Avant la construct.xon du
I'Uta que Central, les terrltoirfas dl} Nebraska, 'de W}:ommg,. de
pop\lla)t'du Nevada et de la Galifornie ne comptaient qu'une faible
¥on. . HOD. En 1860, il n’y avait que 460,112 dmes, et la guerre de
le Ssxor} fut cause que ce nombre n'était guére plus élevé, lorsque
a?;nm.fut, commencé en 1863. _ N
Vil Ogtljwrd.‘hm cette population est de plusieurs mglhous. Les
g, Surgi ,par.enchantement tou.t de long de la ligne. San
g IIleno qui n’avait qu’une populat}on de Q0,000 &mes, lors du
Vasteg tement de I'entreprise, en a aujourd’hui-plus de 150,000. De
®xploitations industrielles, auxquelles elle a donné un débou-
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ché, se sont fondées, et le sol a donné généreusement s¢s trésors:
La solitude a été partout envahie par le mouvement du progres:
Toute cette région de P'ouest a pris un essor dont nul ne pevt
prévoir les destinées. Telle a été la rapidité extraordinaire de 50"
développement au moyen des chemins de fer, qu'avant longtemP®
elle commandera une influence souveraine aux Etats-Unis-
prépondérance politique, qui a été pendant tant dannées U0
pomme de discorde entre le nord et le sud, va lui appartenir en e
tier. Il n’y a qu’une voix pour le reconnaitre.
L’Ouest, c’est I'avenir ! L
Des 1818, Jefferson, un des fondateurs de la vépubligne ﬂmert
caine, écrivait & John Adams, & propos des élats de loucsl ;11,015
en pleitt enfantement, ces paroles prophétiques: * Le temps I e
pas éloigné, quoique ni vous, ni moi, ne devions le voir, ol noﬂl
n'aurons plus parrapport & eux qu'un rang secondaire.” Micfli
Chevalier, un publiciste frangais, disait en 1835 ; « Avant B¢

, L . ol

'Ouest aura la majorité au Congrés et gouvernera le nouve

monde.” b
1l en sera de méme de notre far west. Il ne faut pas gtre déoloi-

d’une grande prescience pour le prédire. Le jour n'est pas”
gné, ou de véritables états seront taillés dans nos immenses plal
de Pouest, oit des millions d’habitants y vivront heureux et P de
peres, & 'ombre des institutions représentatives, ou un résed
chemins de fer reliera toute cette vaste contrée, ot des "3?9']65
sillonneront les eanx profondes de ses fleuves et de ses 1acs oy, o5
villes populeuses surgiront sur les bords de ces grandes ““p,uu
d’eau, et seront comme Chicago et Milwaukee les entrep0ts d
énorme commerce de céréales. lle-
Quel est le canadien, vraiment ami de son pays, qui ll’aPPeoli,
1it pas ce jour de tous ses veeux? Car, si aucune évolutio® ord
tique ne vient déranger la marche de ses destinées, la coB edrog,
tion canadienne aura atteint alors un élat de grandeur et dé preﬁ‘
périté extraordinaire. Baignée par les deux océans, dotée 4° "
sources naturelles inépuisables, habitée par des populationswrd,

nés

rales et vigoureusement trempées comme tous les peuples da? olle
comptant plus de territoires que les Etats-Unis! eux-mémes
]
. e q¥
1. Voici un état de 'tendue des plus grands pays du monde, qut prov?
nous sommes la deuxiéme nation la plus importante par le terriloire : 55
7 12,872 milles ©
3,347,040
. 3,108,104
FLats-UUnis eecesscesess soes . 2,999,848
. Colonies Australicnnes.... 9,582,870

TUrGUI® wuressvrsssesee i 1,817,048
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Serait en élat de repousser toute aggression étrangere ct d’aspi-
Ter au rgle de L'une des premiéres nations du monde.

_Beaucoup de personnes doutent que I'achévement du chemin
Pisse se faire d’ici & dix ans, conformément aux engagements qui
Ont 14 conclus avec la Colombie Britannique. Il peut y avoir la plus
8rande liberté d’opinion sur ce point, car le gouvernement n’est

$ tenu rigoureusement de remplir cet engagement & la lettre.

devra faire tout en son pouvoir pour faire exécuter I'entreprise

Urant cette période de temps, mais nous avons la déclaration de
ce‘ tutch, gouverneur de la Colombie Britannique, que cette provin-

3urait 6té également satisfaite si elle eut été fixée & douze ou
qu}nle ans. Elle saura tenir compte des circonstances inévitables
(Iu’x Peuvent surgir pendant la prochaine décade. Celte limitation

& demandée comme une garantie de la bonne foi du gouverne-

®0t canadien dans ses engagements envers la Colombie.

Bpendant, il est loin d’8tre impossible que le chemin s’exécute

'ant cette période. Le pays et les entrepreneurs du chemin

f intéressés 4 ce que les travaux s’exécutent rapidement. Les

il f:ricah.]s prétendent en maniére de proverbe que pour faire bien,
Ut faire vite. Et ils ont raison dans beaucoup de cas.

. nS Ont construit le Pacifique Central en 6 ans, pourquoi ne pour-

Snous pas en faire autant en 10 ? La ligne a été terminée sept

:n‘;"ant I'expiration d’u c'ontrat,. guia Iim‘l le 1 juillet 1876 seule-

25 e. En 18630n a execg‘te 20 milles, 20 milles en 186{&, 60.en 1865,

jug ul’l 1866, 291 en 1867 et 10.9"2 depuis le‘ mois de janvier 18(.58

18 tall commencement de mai 1869, c’est'-a‘dlre dans seize mois.

elle rapidité est inouie dans I'histoire des chemins de fer.

ol 1: Cchemin a été I'euvre de deux ‘cpmpagnies: V' Union Pa:ciﬁf:

~ ehtral Pacific, qui ont commencé simultanément le chemin &

Bux extrémités. Les points de départ seuls étaient fixés et la

Pagnie 1y plus active devait étre la mieux rétribuée par le

Ghine ..... Eaeedin oNasdb eberieib rebbaiadi Sebiddiboacsiiee 1y2974999
 Mexique.oeenns cevennen erivrensnerenvenee senenne 1,030,442
Indes Anglaises v s 933,722
Confédération Argentine......ivvveeesseesenececy 842,789

Olrg.¢ S -
“lendue territoriale se décompose comme suit :

OBLArI0 vt os e s oo s veeses seveesnssmessnmeen 121,260 milles carvés
uébec ........... 210,020

Nouvelle Ecosse...... . 18,660
OUVEAU-Brunswick ..oveeres sureevensssensss sees 27,105

Manitoba................... e eeeresesasee be seerasanesre 13,000

Territoires du NoPd OUESE...orrsersesiesns srererees  2737,000
Olombie Britannique... e severs sesess seessrenese 220,000

3,347,043
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gouvernement. Cela eut l'effet de piquer leur émulation et de
donner une impulsion énormeaux travaux. Les deux compagnies
nm'employérent jamais moins chacune de vingt mille hommes-
Durant les derniers jours des travaux on fit de part et d’autré de
véritables tours de force. Chaque compagnie posa jusqu'a deux
milles de rails par jour, puis trois, quatre et cinq. Le dernier jour
on posa 10 milles en onze heures de temps. Les premiers jour /
pieds de rails furent posés en 80 secondes, les seconds 240 pieds
en 75. On ne va guére plus vite & pied lorsqu’on se promeéne sans
se presser, dit un écrivain.

11 nous reste & répondre & une -objection relative & I’exploilatiO“
du Pacifique. On a dit que cette entreprise colossale ne causerd
que des embarras financiers et ne paiera jamais lintérdi surf
cotit de construction de la route. Cette prétention est pour °
moins hasardeuse en face des résultats élonnants produits par la
ligne américaine. Les adversaires du Pacifique Central allégllaie?
]a méme chose et annongaient, 4 grands sons de trompé, qull
engloutirait un capital énorme sans bénéficier A ses actionﬂaires'
Mais lavenir s’est chargé de les démentir.

En 1870, la premitre année du fonctionnement de cette lign®
les recettes ont été de quatorze millions, et le revenu net a excé
los dépenses de $6,000,000. En dautres termes, il a payé »o
premiére année 6 par cent sur le cofit de construction, et on calcule
quen 1871 les recettes brutes ont df1 atteindre le chiffre gnor™
de $19,000,000, et que I'excédant net sur les dépenses & été den?”
ron $9,000,000.

Les débentures de la Compagrie sont déjd 3 une priﬂle,de
trois par cent, et le-succes & été complet au point de vue financie”
Le chemin a non seulement fait la fortune des entrepreneur® qv
ont réalisé des millions, mais il rénumere largement la nomh""’l.ls
classe de ses actionnaires. Cest cet incomparable succes qui #
déterminé les capitalistes américains & commencer de suil
coustruction d'une autre route du Pacifique au nord. de

La ligne canadienne peutcompter sur de nombreuses sources
revenu ; nous allons ey énumérer fuelques unes: {

10 Le commerce asiatique dont nous aurons inévitznblfﬂIlen
notre bonne part. e

90 Le transport des malles anglaises venant de I'Inde, de la C‘hllre
et du Japon, qui devront passer par la ligne la plus courte € .
I’Europe et U'Asie. L’Angleterre paie pour ce service plus d
demi million de louis sterling.

30 Les céréales de 'ouest qui seules encombreront les trai
fret et donneront un revenu énorme. Telle est 'importanc®

ns dé
de c@
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trafic que les lignes américaines de louest des Etats-Uuis ne
Peuvent pas transporter plus de la mqitié de ces produits.

40 Le transport des malles de la Colombie Britannique, de Mani-
t"ba, etc. Il se fait aujourd’hui par voie des chemins de fer améri-
Cins aux frais du gouvernement canadien.

.50 Les bois magnifiques et incomparables de la Golombie Britan-
Uique,

6o Le poisson, l'or, le fer, la houille de la Colombie Britannique,
® charbon de la Saskatchewan, l'argent et le cuivre du Lac Supeé-
Meur et du Lac Shebandowan.

_70 Les animaux dont le transport encombre aujourd’hui les
18nes américaines, car il n'est pas un pays au monde plus favo-
Table que les prairies de 'ouest pour I'éléve des bestiaux.

80 Le fret de la Compagnie de la Baie ' Hudson, qui est immense,
%arle commerce de cette puissante association s’étend du Labrador
4 Pacifique. Il est vrai que le monopole commercial et politique

e}a Compagnie a cessé, mais la liberté du commerce, au lieu de

‘l‘uu‘e A ses opérations, lui donnera au contraire plus d’extension,
::2‘:51 que cela a eu lieu dans la Colombie Britannique et Vancou-

“?0 Les milliers d'hommes d'affaires, d'immigrants et de touristes

% se rendront dans I'ouest.

t quelle ne sera pas 'importance du trafic local lorsque toutes
Dasr ;égions, aujourd’hui en grande partie solitair’es, seront habité'es
sany e nombreuses populations et seront parsemées de villes floris-

©s et étendues?

0us ces faits doivent nous faire conclure que la construction

acifique n’est pas Pune de ces entreprises folles qui ruinent

Days et le conduisent & la banqueroute. Ils prouvent au con-
i 'Te que cette entreprise est le fruit d'un grande et patriotique

% Dortant dans ses flancs d’immenses résultats pour l'avenir
c}rllePEllple .je.une et vigoureux, que n’effraie pas la grandeurde la
dug qui Jui incombe. _
log ing?ef fortuna juvat. Clest vrai pour les.psuples, comme pour
ividus. .
JosepH Tassk.

(4 Continuer.)
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Uue nation doit &tre fiere de ses gloires du temps passé ; St ellllg
ne lest pas, il faut en conclure que le respect d’elle-meme
manque. ] dre

Un peuple doit aimer & étudier sa propre histoire, pour appl’endyé,
Part de se gouverner; s'il reste étranger & ce noble sentimen? i0°
tude et de curiosité, il faut en conclure qu’il n’a point de pa
tisme. ore
Un pays doit marcher vers Pavenir sans abandonner derrlme
lui ses aieux, ses travaux, ses conquétes, ses souvenirs; c0 ter
Enée sortant de Troie pour se créer une patrie, nous devons Porou[
notre pére Anchise, c’est-d-dire tout ce qui fut notre origing ‘i,
ce qui est nous; la race qui conseive le culte du passé deﬂe“wra
grande un jour et sera d’antant mieux assise quelle remon
plus loin dans les dges écoulés. g e

Apres bien des tentatives pour réveiller chez les Ca“adlenwés
sens Je ce devoir national, nous ne sommes pas beaucoup aval sel
malheureusement. On lit 3 peine Charlevoix, Garneau 0% _jiy
land. Nous tenons obstinément les yeux fermés pour ne pas
notre histoire et pourtant, il ne manque pas d’écrivains étraﬂgen,
qui nous indiquent avec enthousiasme les beautés quelles ‘.o
ferme. Nongpgulement on n'ouvre point nos meilleurs aubelq,
mais en s'imagine que toute la connaissance d'un long pas%';‘; si
gloire est consignée dans ces quelques volumes, pourtant d Jvail—
heaux. En dehors d’un petit cercle de chercheurs et de m:'espé'
Jeurs persévérants, qui espérent en quelque sorte contre 1 ne
rance, personne ne connait les sources de notre histoire, 11uttant
songe & les rendre-accessibles, aucun ne se figure qu'en ¥ * 1 ives
un pea de bonne volonté nous pourrions posséder des arb
historiques remarquables.

Et cependant il ne s'agirait que de vouloir! domi®

Si nous passons en revue les cent cinquante années dé la devi
nation frangaise, que de richesses historiques nous pouvons
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Der sans les avoir jamais vus! Les archives de ce temps existent.
«s bribes qui par hazard, en ont été détachées pour la biblio-
.+ 1tque du parlement canadien ou pour celle de la Société Histo-
Pique de Québec, feraient ouvrir les yeux et le cceur a tous les
anadiens s'il était facile de les imprimer et de les répandre dans
€ pays. On peut en dire autant des archives du régne anglais, a
Partir de 1760 jusqu'd nos jours. Les lacunes devant lesquelles
D0s historiens sont réduits 4 'se désespérer pourraient étre remplies,
41s quel est parmi nous le gratte-papier, fut-il Ferland ou Gar-
» 24U, qui pourrait débourser de grosses sommes pour faire copier
ondres les “ Haldimand Papers” par exemple : cent eahiers dont
Ous n’avons pas encore extrait dix lignes.
ans sortir du Canada, des fouilles de toute importance sont
Dossibles. S'en rend-on compte généralement? Non. L'indiffé-
ENce 3 cet 6gard n’est pas seulement toujours blimable, elle est
Parfois criminelle. J’ai vu un bureau public ou pendant des an-
Dees_On s'est servi d’une poignée de feuilles d’anciens manuserits
ng})hcs pour allumer le poéle. Ce n’est pas le seul cas de cette
o ure. 11 est si aisé & un imbécile qui a ces trésors sous la main
OHS en ¢ débarrasser,” comme disait le chef du bureau que jai
uinu' Ces paperasses sont si vieilles qu'a peine peut-on les lire ;
re est-ce qui va prendre la peine de s'arracher les yeux a déchif-
T Ce tas ‘de cahiers jaunis! Il faut bien les briiler tranquille-
ent, miettes 4 miettes, puisque les épiciers n'en veulent mémé
p ispour envelopper leurs marchandises, le papier ayant perdu sa
mie;Sgance. Ainsi raisonnent des gens qui devraient ¢tre les pre- -
dey 54 comprendre la valear des archives nationales. Que sont
®Nus les cahiers du Journal des Jésuites 2 Comment voulez-vous
3’11 € peuple s'éprenne d’amour pour son histoire lorsque tant
S} Mes soi-disant instruits lui donnent un si déplorable exemple
Tenonciation aux choses d’autrefois ?
Yo Perience nous enseigne que dans un certain ordre de choses,
tiop clll’e peut se faire sans l'initiative du. gouvernement. La fonda-
ne dun I.)urea’u d’archives cangd}enngs estune de ces choses.
cheraiOUZame d ar(_:heologues et _d hlstorlqns que nous avons, pré-
voq%en_t cette croisade, comme ils ont fait depuis des années ; in-
maireralent les arguments Ie’s. plus sensés, les mieux fails pour
loup dEt pour convaincre, qu'ils verraient malgré tout arriver le
. pierrel:rjugement dernier avant d’avoir pu remuer la premiére
. Eh 1,; un bureau d’archives. Clest & faire au gouvernement.
%tteblelm le gouvernement vient de se décider & commencer
Can? & ceuvre ! Il a cédé a la pression patriotique que, par le
ﬂermelsme des chambres fédérales, on a fait peser sur lui. L’an
Cham T une requéte fut déposéesur la table du greffier de chaque
asSOrtirre’ demandant qu’il fut pris des mesures pour compulser,
lo N et classifier les archives canadiennes, en préparer un cata-
Co Se}ft en définitive pourvoir d’une maniére permanente  leur
la Néce ation. La requéte faisait valoir sous une forme succinte,
Tt o iisué de cette organisation. Au premier moment, elle pa-
%ment-er bien peu de sympathie de la part des députés, qui se
thigye “TeNt de” la mettre devant.la commission de_ la biblio-
* “elte annge, elle a reparu devant les Chambres, mais,

L




474 REVUE CANADIENNE.

grice & un travail de propagande fait avec intelligence depuis
douze mois, son objet est mieux compris et le gouvernement 12
pas cru devoir lui refuser un commencement d’exécution. BEspe
rons que plus nousirous, plus les députés se feront un pointd’hos-
neur d’entrer dans les vues des auteurs qui ont signé cette €&
mande et dont en passant voici les noms: Henry H. Miles, I'abbé
Laverdiere, 1'abbé Casgrain, le Dr. Larue, Louis P. Turcottés
Charles Alleyn, W.J. Anderson, W. Marsden, le lieutenant Ashe,
J. M. LeMoine, J. Crémazie, J. G. Hamel, P. Légaré, évéque an-
glican de Québec, J. W. Dawson, John Cook, J. H. Nicolls, J. B-
- Graham, C. Smallwood, W. T. Leach, A. de Sola, L.D. King, EUG}’;’
Ross, John Douglas Borthwick, Rosanna, E. Leprohon, . l'
Hicks, L. A. Huguet-Latour, Henry Mott, A. Sandham, John Lovells
E. A. Meredith, John Langton, Benjamin Sulte, Henry J. Morgalh
B. Chamberlin, J. G. Taché, C.Sangster, Stanislas Drapeau, R. =
M. Bouchette, W. F. Coffin, Alpheus Todd, A. Gérin-Lajoie, Fer
nings Taylor. .
M. Miles, le premier signataire de la requéte, me parait avolr
été 'ame de ce mouvement. En tous cas, il lui en revient ¥
grande part de mérite. 2 de
Le gouvernement constitutionnel, que l'on serait mal avise® o
traiter en artiste, n’est sensible qu’a la portée pratique ot ubl
taire d’une proposition. C'est par-la qu'il a été attaquéet quil a &
se rendre. Je m’explique: Tels que sont les édifices d’'Ottawd
y a juste assez d’espace pour les deux Chambres et la bibliotheq“i_
dans un, et pour les ministéres dans les deux autres. Il est &Y
dent quavant peu d’années il faudra un quatrieme édifice Pouit
loger les archives de administration ; de fait, ce bitiment devff’cs
étre déjd élevé et mis & la disposition des divers bureaux pllblée_
qui, dans leurs migrations & la suite des Chambres depuis ut a
mi siecle ont semé des caisses d’archives sur plusieurs points =,
pays. Depuis leur installation & Otawa, en 1865, ces bureauX 0ot
agi comme les jeunes ménages quise contentent de se prOCu,uﬂ
les accessoires indispensables, en attendant mieux. A défaut d ey
local approprié, ils ont dit n’apporter avec eux que le stricte .ﬂecrqé
saire, les dossiers des affaires pendantes ; tout le reste est dlSPe Tt
¢i et 13, & Québec, & Montréal a Kingston, a Toronto, ailleurs p'ble
tre et en danger de périr par le feu. Point de recherches POSSlnts
sans une grande dépense d’argent et de temps. Les docu po-
sont partout et ne se trouvent nulle part. Pour sortir de cette buj
sition aussi absurde qu'incommode, le gouvernement, que qssi'
soit, devra construire un dépdt central ou tout sera réunh .,
fié, co-ordonné, rendu trouvable, enfin. Parvenu & cette eclobel'
qu'il ne peut éviter, il ne doit pas lui en codter par trop deng - os,
dans V'entreprise la création d'un bureau d'archives historld -
comme en possédent tous les pays un peu soucieux de leur re aile
mée. Il est bien temps que le Ganada s’occupe d’une euvre 7inces
touche de si prés, car déja, depuis quinze ans, une petite Pf.oll ré-
la Nouvelle-Ecosse, nous a dévancé et montre avec orguel’ - e
sultat de ses travaux en ce genre, travaux que j'ai eu 1’h0ﬂnzs ap*
signaler aux lecteurs de la Revue Canadienne 11y a quelqt
neées.
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_D’aillem's, les deux questions n’en font quwune. Qui dit ar-
ch}V_eS publiques, dit documents destings & I'Histoire. Quand l'ad-
Ministration n'a plus rien & faire avec un dossier, il revient de
-TOit aux historiens. 11 en résulte qu'en rénnissant ses archives
“Parpillées dans les caves et sous les toits, & droite et A gauche, le

Ouvernement satisferait aux exigeances de son administration ac-

Cile et préparerait, sans presqu’aucun frais, des matériaux abon-

ants dont les historiens sauront tiver parti.

' ues incendies, l'ignorance, 'humidité nous ealévent de jour en
h‘u'r quelques rares manuscrits. La liste de ceux qui ont été dé-
drelts de cette maniére serait longue, hélas! 'il était possible de la
Sser. Nattendons pas plus longtemps. Ces pertes, qui sont le
Us souvent irréparables, pourraient tout-d-coup prendre des pro-

df:ll;}l(}ns immenses, et la postérité nous reprocherait, avec raison,

ply OIr agi comme des barbares en laissant se perdre sous nos yeux
$de deux siecles d’archives qui étaient notre héritage et la sienne.

BeENJjaMIN SULTE.
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La guerre, qui séme sur son passage tant de raines materielles:
engendre aussi des ruines morales dont on s guérit difficilemen
¢t lentement, L’enivrement du triomphe donne aux uns un setl 1;
ment de fierté vaniteuse et bruyante, auquel les dmes les Pmt
stoiques ne peuvent mme échapper. I’amertume de la dsfaite {3t
bouillonner dans le cur des autres une haine sourde et impla"'af
ble. La haine de la Prusse, qui s'est allumée d’une manierd
- terrible aux champs de batailles 'I¢aa, ne s'est pas éteinte dans
sang des vaincus de Waterloo. Elle aurait di finird Sedan ou wuﬂ
du moins au traité de paix qui s'est effectué lors de la capitulatio’
de Paris. Loin de 14, la Prusse ne hait pas seulement la Franc
causc de son passé militaire, & cause des défaites essuyées, & Cal.lté
des bouleversements qui ont jadis disloqué et détruit son ui ,‘
La revanche n’a pas effacé tous ces vieux et sombres souvenirs: a
Prusse hait tout ce qui est francais et toutce qui sinspir® ps-
génie francais. Le nom méme de frangais la révolte et elle suY
titue ingénieusement a ce nom Pappellatif ironique de Welche e

Voici comment se termine une ode de fabrication prussi®
et consacrde a la Paix :—*“Que celul qui pendant la guerre
« chait devant nous dans une nuée de feu donne & notre peup
« force de vaincre une fois encore, la force d’estirper des © 16ht
« ]a sombre semence du mensonge, et tout ce qui reste de we
« dans les pensées, dans les mots et dans les actions.” AmbD o
généreuse, s'il en fut jamais! Cette dernicre victoire que ?ecla ne
I’Allemagne est & ses yeux une conséquence logique du triomp
de la force brutale. spie

’ogre prussien a un appétit aussi large que le monde. Le 8° 218
francais a brillé partout le monde et il faut que le génie frang nb
disparaisse du monde a tout prix. Les chancelleries d’Europ® * 93
que faire d’employer le langage diplomatique adopté Jusgine,
présent. Pascal, Descartes, Laplace, Moliere, Corneille, Ra el
Montesquieu et tant d’autres célébrités cosmopolites (10'1"_ent pvoir
dre la route de loubli. La savante Allemagne aime miel 1che’
gétendre devant elle le désert que de voir briller des flears We
dout le parfum la suffoque. P

La guerre n’a fait que changer de théitre. La colére it f‘irs du
tait dans les Ames ne sest pas 6leinte lorsque les protoc? e

r-
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Traité de paix ont 6té signés. Anjourd'liui la guerre se [ait surle
Papier ; les plumes s'astiquent, et 'encre roule a flots tortueux sur
des feuilles volantes qui transmettent & d’innombrables lecteurs la
Pensée des écrivains. Les universités descendent méme sur l'aréne
Populaire et s'escriment. Elles font échange de sympathie ou
antagonisme réciproque. Mais malheur & qui frappe A 'aventure
fomme ces deux professenrs allemands de I'Uuiversité de Stras-
ourg qni ont donné le coup de mort a un vieillard, & un com-
Datriote, au baron Hans d’Anfsess, parce qu'ils le prenaient pour
da frangais. *“ Une telle action est d'un mauvais augure pour la
. Douvelle Université allemande qui m’avait rempli d’un st grand
enthousiasme,” a dit la victime de cet acte barbare. Ainsile
anatisme national des allemands a déja porté ses fruits empoison-
s jusqu'au sancluaire de la science, 14 méme ou les passions
Opulaires ne devraient pas éire admises & pénétrer. Jamais assuré-
Meyt 1o patriolisme n'a ¢té plus mal comypris et plus mal interprété.
L€§ savants de 'Allemagne continucnt encore la croisade dirigée
0§DM§ plus de soi)}'ante ans contre la Franc’c._ L.es biblistes, les
ra odoxes, les athées, les fatalistes, les matérialistes et tout le
Misssis de la philosophie allemande se sont prosternés devant
S.dOCLrine de la force brutale et I'ont pronée. Ils se sont écrié que
Jeu et la Providence étaient avec le valnqueur, et que le jugement
¥in avait confirmé les évenements accomplis. ils ont converti
S?Xllltl: chaire professorale cn tréteau, et leur science en hiblerie d#
«mbanque. ' ]
Poy Upe invasion sauvage, a dit Victor de Laprade, a changé
» 4T Jamais les rapports de la France et de Allemagune. En vain
ere;mus dira que la poésie et que la science habitent une région
Vée ne, au-dessus d9 toutes les querelles nationales, et que
emal}gc des ulées s'opere sans lenir compte du choc des senti-
"iEntsd’~ la haine impitoyable, hypocrite férocité des en’v&hl_sseur's
Wiy elever entre nos deux races une barriére que Uesprit lui-
de 1€ e doit plus franchir; désormais nous jugerons les écrivains
Jnges tlen_lague aussi rudenment que leurs compaltriotes nous ont
toujours. La sympathie, la'courtoisie francaise ne sont plus
ise vis-d-vis deux...

Nogg Wourd’hui, & la lueur des ixlgexldie§ quils ont allumées,
majg avons vu clair dans I'ime des Germains, nous savons désor

« 12 quoi nous en tenir sur leur bonhomie...
Ne i(:oqtez, dpoiites de 'Allemagne ! cette prophétie d’un poéte en-
dang qui vous a beaucoup aimés, qui vous aime encore malgré lui,
taiy ul;e foule d’ceuvres sublimes ou charmantes ;.—Tenez pour cer-
Que ’VOtleman(Js de lq 'nedl.e Almagne llltél‘&l{‘e,s’ll en reste encore,
0s an're patrie a fini de vivre. Saluez vos poites, vos philosophes,
b 0““98, vous n'en aurcz plus d’autres. Ce que vous aurez, je
Rp;j Te; ce que fabriqucront vos universités et vos usines d’Outre-
Phopi oW ne peut le prévoir. Mais des poémes, mais des sym-
ey (oo Mais de grands livres de philosophic et d’esthétique, vous
Commeerﬁgelf}us, cela est certain. I'Allemagne est finie, la Prusse
1’A1§§£révlsmns de Victor de Laprade sur Pavenir litléraire de
&gne sont certainement trop entachées d’exclusivisme. Les
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portes du talent et du génie peuvent encore dtre ouvertes 4 PAlle-
magne. Mais il faut avouer que dans le présent ces paroles ne sem
blent que trop vraies.

On a chanté les grands évenements militaires récemment accom:
plis dans une foule de sonuets, odes, psaumes et dithyrambes; mals
tous ces chanteurs malhabiles ont &té vertement fastigés P?l
les critiques d’Outre-Rhin qui avaient pourtant toutes les mel;
leures raisons du monde pour se montrer partiaux. Bt P Imneue!
Reich, recueil quia beaucoup d'autorité en pareille matiere, g'étontl,
que les poétes Teutons aient 6t si médiocrement inspirés. VO Z
done 'Empereur Guillaume dans Lattente perplexe d’un Home!
ou d'un Virgile pour chanter les victoires de la Campagne
France ; et le chantre inspiré n’apparait pas encore 4 I'horizot.

*
x ¥

S'il y avait un Dieu de 'anarchie, c’est au Mexique qu'il ”"“;
troner. La serait le lieu de ses prédilections. L il trouverall de
sujets dévoués et toujours préts & lui donner leurs biens, &
sacrifier leur repos, a [ui livrer leurs tétes. I’anarchie au MeX‘q‘ie
n’est pas seulement une maladie intermittente dont on redOllbed s
réveil si dangereus ; cest uune fievre continue qui s'empire
Ames et que rien ne semble pouvoir apaiser. o

Le volcan qui fait trembler le sol et jette sa lave sur les 03
pagnes environnantes se repose et ferme son cratere. [ ourag®
se déchaine.et disparait. G sont 13 des régles invariables e le
nature. Mais le Mexique, quandil a longtemps combattu et sem
sur le point de tomber d’épuisement, recommence la lutte @ ie
une nouvelle furie. La torche révolutionnaire promene l’in(}en ti-
sur tous les points du territoire et la guerre civile y est system
quement organisee. "

Si on examine les causes de cet état perpétuel de révolte, o7 -c?tés
tate qu'elles sont en vérité bien futiles. Certaines susceptlbﬂ‘e 1o
certaines passions populaires, certains mécontentements contr®
ministére, certaines antipathies contre ceux qui commandents =y
tains désirs de monter au pouvoir, voila plus qu'il n’en fﬂ\,l"' e;
servir de mot d’ordre aux révolutionnaires. Et voila qu'on 2 1les
on fait le pillage, on promeéne le fer et la flamme dans les Vg
et les campagnes, on attaque de front l'autorité legitim® .
comme le nombre des mécontents et des ambitieux ‘est ausst Coqu
dérable que celai des amis de L'ordre, il se trouve que les orce ol
gouvernement et les forces des insurgés combattent presqué =
jours & armes égales. Als

Le sang de Maximilien n’a pas porté bonheur &Jllare?',l ne
téte d’une république incessamment en proie a la guerre civiles
voit-il pas venir le chitiment infligé aux régicides? d dé-

Les brigands mexicains n'ont pas circonscrit leur ceuvre e ont
vastation et de pillage aux limites de leur territoire. Ils ne § ndes
pas scrupule de traverser la frontiere et de se répandre par eau®
dans I'Etat du Texas pour enlever les chevaux et les trot
pour voler et assassiner les Citoyens américains. Le Ga_lﬂs des
Washington, cédant enfin aux nombreuses représentation
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Texiens, a commencé A protester contre de pareils actes. Le gou-
Vernement de Juarez qui sent son impuissance, accuse de ces dé-
Sordres es révolutionnaires, et ces derniers en rejettent la respon-
sabilité sur le Président du Mexique, prétendant qu'il existe une
€ntente entre lui et le Président Grant.
es Etats-Unis d’ordinaire si revéches et si jaloux de faire res-

Pecler leur antorité, se trouvent dans une position difficile & dé-
Marquer, Souffrir I'état de choses actuel c'est faire acte de lache-
L _Imposer leur protectorat, c’est vouloir maintenir la paix a
g}am armée et dépenser des sommes considérables pendant nombre
bannées. Annexer définitivement, c¢’est ajouter des éléments nom-
Teux de discorde dans le sein de la fédération américaine.

st probable que Grant ne prendra pas de parti décisif pour
ancher ces difficultés pour le présent; car cela I’empécherait de
Tavailler efficacement a sa réélection et de réver & son aise aux
Icissitudes éternelles de 'imbroglio de ’Alabama.

* *
¥

Les travaux de la cinquieme et derniére session de notre pre-

ﬁller Parlement fédéral sont terminés pour le plus grand repos des
ONorables députés. Enumeérer et apprécier tout ce qui a été fait
e(:rlf}lt une tiche trop considérable pour le cadre de cette chronique,
w 0n ne peut gutre que signaler rapidement au hasard quelques-
é,des traits principaux de cette session. . _
an &St une @uvre ingrate et difficile que’de maintenir ’harmonie
% S les idées et les opinions, & cause des éléments hétérogenes et
vent discordants qui composent la représentation de la Puis-
ﬁérce‘ L’intérét local, l'intérét de parti, les dissentiments en ma-
€ religieuse sont presque constamment en lutte dans les affaires
DOin? ltique générale. Voild une des anomalies ou plutdt un des
ity faibles de notre constitution comme de la plupart des cons-
e 00 humaines. Aussi il faut s'attendre & chaque instant d
Que conflit.
Dasss ﬂlscussioq\s sérieuses ont eu lieu & propos de I'acte des Ecoles
On 5 [111 la derniére session provinciale du Nouveau-Brunswick.
Wapi; emandé a la Chambre fédérale de désavouer ce Bill qui est
Yestement injuste et qui bat en bréche les sentiments religieux
distﬁf" loliques. 11y est statué qu'aucun ‘ symbole ou embléme
‘ore. Uf d'une société nationale ou autre, de parti politique ou
e gdmsa_tlon religieuse, ne sera exhibé ou employé dans la salle
Ia pere’ soit dans les arrangements ou exercices généraux, soit sur
Iesseusonne des instituteurs ou des éleves.” On y défend aux pro-
Co mrs de faire usage d’aucun catéchisme religieux et on leur re-
Bij p20de d’enseigner aux éleves les vertus naturelles: Un tel
nislre: décrétre rien moins que I'exclusion de Dieu et _de ses mi-
thgje, 4308 'éducation des enfants. Ce n’est rien moins que 'a-
Cety,. o1 Pratique légiféré par des chrétiens.
Ol 1nique devait étre désavouée formellement ; et cepen-
83 4 € motion présentée & cet effet a 6t6 perdue aprés avoir pas-
Sur ggq vers les tergiversations ministérielles, aprés s'dtre heurtée
: Questions de constitutionalité, aprés avoir 6t€ combattue bar
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le fanatisme protestant. Un terme moyen a éié finalement adopte
et la Chambre a déclaré qu’elle * regrettait que I'Acte des Ecoles
récemment passé dans le Nouveau-Brunswick causdt du nléUOX}tef}‘
terment & une partie des habitants de cetteprovince, et espéral
quelle serait amendée durant Ja prochaine session de la législature
du Nouveau-Brunswick, de manitre & faire disparaitre les justes
sujets de mécontentement qui existent maintenant.” Ainsi il a fallu
sacrifier presque complétement un principe généreux pour gvitel
une guerre religieuse qui efit eu pour nous des effets désastreuX ?
cause de notre infériorité numérique. I! est des circonstances 0
il faut faire des concessions par simple prudence politique pou’
éviter,des maux plus grands.

Sous un point de vue matériel, le pays se trouve dans un gtat plus
pacifique. Ou ne peut s'empécher de remarquer qu'il y a e,
tous les germes et tous les éléments d’une vitalité extraordinair®
La simple lecture des bills privés fait voir quel travail énor
g'accomplit partout et combien lindustric dans une foule
branches se développe. I’6tat du budget prouve que les finance®
nont jamais ét¢ aussi brillantes et aussi solides. Le gouvernem '
gest ainsi trouvé en mesure de voter des subsides considél‘able_
pour un grand nombre de travaux publics, tels que les constl c
tions sur les rivieres navigables, les havres et jelées, les glissoir®
et estacades, les édifices publics, etc., pour faire élargir nos can2
qui suffisent A peine aux besoins toujours croissants du commer 0

Le point le plus saillant de la dernitre session est Padopti? B
@dun Bill pour la construction du chemin de fer du Paciﬁq.u?: ‘
Tout Ie monde connait les résultats immenses qui doiven: el der}s
ver. Cela va nousaffirmer d’une maniere plus positive que jalﬂafa
comme puissance progressive aux yeux des nations, et influe?
considérablement sur nos destinées.

x *
¥

Nous avons eu le plaisir; sar invitation, d’assister & deu¥ 1‘]"?9
ressantes séances, qui ont eu lieu & I'Académie Commerc
Catholique du Platean. Nous voulons parler de l’inaugm‘atloIl 13
cette splendide bitisse, sous la présidence de Lord Lisgars ge
distribution des prix, le premier juillet courant, sous le patrongu;
du Maire Coursol. Les éloges de toute la presse, dans ces d is
circonstances, sont bien méritées et nous venons méler notre "ueg
au concert unanime qui a €té provoqué par toutes les bo?
choses qui ont été vues et entendues dans ces deux séances. . |es

Nous félicitons sincérement MM. les Commissaires et MM'me,
Professeurs de leurssucces et s'ils restent fidéles a leur prO_gl'am b
il n'y a aucun doute que la nouvelle génération sera miet 008
parée aux luttes de la vie pratique que ses ainées, et qué atif
hommes d’affaires n’auront plus & se plaindre d'un état Ii,édu'
d’infériorité vis-a-vis des autres origines, sous le rapport €
cation. e

EvsTacuE PRUDHOM®



