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CONSTRUCTION D'UN NOUVEAU HàVRE.

A kl) tenue

lit immé-
'opinion
ccTôîtro

sujet, et

présenté

préparés

irp««tioa

4
la dernière

irons sou-

une Assemblée de MM. les Commissaires du Hâvro de Monti
.le 24 Avril 1857, la résolution suivante fut adoptée :

"Qu'en vue d'augmenter le Commerce du Port, et de l'achève^'!
" diat du Chenal de '20 pieds dans le Lac St. Pierre, la Chambre ê'

" que le moment est arrivé tlo prendre en considération la question*'
" la capacité du Havre ; et ciu'afln d'attirer l'attention publique sur
" de faire jaillir une e-icpression de l'opinion publique, le llappOl
" aujourd'hui jrnr M. Young, soit publié, et que les plans des DocKl
" par M. Forsyth, soient laissés à la Bourse pour y être souaals 41'i

'•publique." •. ; ,. -1.-1-4,"

ALEX. CLERK, Écr.,

Secrétaire des Commissaires du Havre, Montréal.

Monsieur,
'

J'ai l'honneur, conformément à la Résolution adoptée
Assemblée Générale des Commissaires du Havre, le 17 courant, dé-

mettre mes vues relativement à lu nécessité ou d'adopter des mei très pour
assurer un accroissement des commodités du Havre, accroissement pro wrtionné
au.\ améliorations do la. navigation du Lac .St. Pierre et du FI rave

Laurent ou de di.scontinucr ces améliorations, si les Commissaires et^tr Publie
décident que le Havre n'a pas besoin de nou\elles commodités.

La considération de ce sujet très important n'a pas été auparavant apiwrtée
devant mes collègues actuels à la Commission. 11 n'est ccjiendant pas nou-
veau, comme vous le verrez par les Minutes do la Chambre. Jiisqu*e» .Janvier

185ii, j'ai dirigé l'attention de mes anciens collègues à la Commissioiï^'ièn John
Try, Ecr., et Louis Marchand, Ecr.) vers la nécessité d'améliorer If Port et

d'eu augmenter les commodités. I.'ne exploration des diverses localit is firt or-

donnée. On la confia à C. .S. Gzowski, Ecr., alors Ingénieur dé la Cor Inrission,

et à T. C. Keeler, Ecr. Ces .^Tessicnrs eurent pour mission de faîr cim rap-

port général sur le sujet, et de détc^rminer plus particulièrement» l'on ne'
jjouvait pas faire courir une branche du Canal Lachine parallèleiilent à la

rue Craig, jusqu'à la Baie <l'Hochelaga. et si le Port ne {louvait elfe élargi
;

de façon à ofirir les commodités nécessaires aux navires océaniqueBt^ L'ina-'
[lection et le rapport faits alors ne laissèrent aucun doute dans

. tiin esprit

qu»; les difficultés et les frais énormes qui rimulteraietit de la cons^^ptiçn des 1

ouvrages, nécessaires, pour relier \e:^\^miiiéi^}m^'^}Ë^^^^^

~^*4'biîèHt-pi'«5que fnwfrnHJhtables, 'tamlfs' qSë là constrtiedon tt''rtft Âftiveau

Port ou de Docks à la Pointe 8t. Charles, cohime mentionnée etrecomman- '

dée pat MM. Gzowski et Keefer dans letir rapport en- date du 28 Janvier "

1853, était comparativement liicile et offrait au Commerce et ait TJégoce du
Port des avantages supérieurs, dans mon opinion, à cenx qu'oji pourrait ob-

tenir à. la Baie d'Hochelaga. Sous cette impression, je présentai à mes col-

lègues, le 30 Novembre 1853, un rapport dans lequel j'exjwsais asse^ longue*
ment la nécessité—ufin de creuser le Chenal entre Québec et Montréal à une
profondeur de 20 pieds—il'adopter sur le chanq) des mesures iK>nr offrir plus
de f.icilités aux navires océaniques venant au Port, et je recomiiiondais for-

tement que ccis liicilités fussent offertes ù la Pointe St. Charles. Mes collègues

adoptèrent mou rapport et le référèrent i la Chambré de Commerce et au •

Public pour obtenir une exi)ression de l'opinion générale ; mais le plan ne
trouva pas beaucoup d'appui j)armi les Commerçants ou dans le Public. Do
liiit, aune Assemblée Publique qui eut lien en Janvier 1854, on vota des
résolittions qtli condamnaient vivement le projet de construire des Docks » la

Pointe Sit. Cliarles, et comme mes collègues et moi nous pensions qu'on tie

pouvait exécuter une entreprise aussi iinjwrtante sans une approbutioù jm-
blique fortement exprimée, nous ne nous occupâmes point davaataçu de i'af- .

itiire. Il me semble que les progrès du Commerce et d'autres circmistances

tbnt ouâ loi aux Commissaires actuels de décider sur le charnp la poUtiqûe
qu'ils veulent suivre par rapport i de tiej^l^es améliorations de -i»; navigation'

*n 1ra«,da.MoiitrÉal:et PéktîgiwieiHent

j^MMtesfflÈ- '«mim.i-^vj-

noj^^es amé

IV ^
j»



(•iii(| mois iiif 1r:iv;iil.lc (

par le iiu^fmc il'iiii lia

.l'fxi serai miiintémint, nussi brièvement (jm; jxissilile, mes raisons île

<ioirc (jiu <: llàvre léclimie des ediiiiunclilés plus iriiiiides, rt qu'il ne fiuiilruit

p:is reliinl 1' plus loiiL'Irinps hi ((Misidéralion di' ce sujet.

.le n'i pas besoin de liiirc daviintaLfe allusion ici a riiisloiro des amélio-

raliolisdii > uvo en liasde \b)ntie;ii,si ce n'est jiniir dire cpie rénoniu' i-oût de
U'inps et i fret imposé, a cause de rrelaini;,'e, ii la cariraison des vaisseaux oui

vipiil l't vi iiieiil en )iassaiit dnnint les innis d'été a travers le lae St. l'ierre,

a de lionii iieiire atlu'é Patient ion du (ionverneiuent l'roviiieial, et on a jn^é
ipie l'enlé cmcnt d'iwn' aussi fiiandc^ barrière au eoiiiiueree du pays doit être

(eouiiiu; c lii est sans doute) une des plus inaiides entreprises provinciales )iu-

lili(,ues, ci'Aibles de liiiif béuelicier le Couunen'e d(' toute la l'roviiice. Dans
ce Ijut. le i*:irlciiienl a \oié des su'.isides pour e-.éciiter l'ouvraye (pii fut eom-
luc'ncù en IS-i+, et exécuté aux liais dli ( louvc.iiilueiit. De irro.sses soiniue.s

d'irueiitpu'lilic i'urent dépensées. JCIIesse luontérelit eu tout a .JUTÎ.rifiS. iusf|ii"eii

1^17 ; il tievint évident, par luoii rapport a la Cliiinilire ilu Coin merci' en ISKi,

( ; |)ar d'anlre-s re|iriseutatiuns, (|Ue la dépense était inulde et ipron avait ])ris

le lUHivaiy f'henal pour l'améliorer. < cla conduisit à raliandon des travaux.

» )u ne (it \ i d'autre elliirt pour creuser le Clieual aliècté aux navires jusipi'ei)

Isi'iO, époij où, avant été nommé (.'ommissaire du Havre, et étant assuré de

la irraude ; ces.sité des travaux et rcuivaiiicu de la possibilité de les exécuter,

je soumis 4 lues colléiiues un rap(iort et un i)laii, an moyeu desipiels je jiensais

ipie les tri'.'iiux ]iouvaient être exécutés, et obtins raiitorisation de déposer le

projet di'V iiit le ( iouveriiemeiit. (,'omiiie il n'était (k'i.iandé aucune aide

l'roviiieial :, je iii'ojet liit approuvé, et, en IS.ôO, ou pa.ssa un acte conléraii* .inx

( 'oinmissa, fesdulla\recertaiiispouvoirsetjiriviléues))our exécuter les travaux.

l'iK? exjili/ atioii du Fleiivi^ i>t (In Lac par le (jéii. AIcNeil et le (.'up. .bilin

Cliilds de.;Klats-lJnis, et par ('. S. (izowski l't Sir A\'illiani Lo!>aii, (iéologue

l'rovinciiil t n résulta, elle ndaiiina le plan de creiisenient suivi jiar le

(ùiiiveriieu lit et a|i|)rouva les plans (pie d'autres et moi avions ]iréeedeiiimcnt

,,,recoin nmnJies en Ifiltl. J^es travaux turent coiumences, en 1S,")I, sous la su-

riiiteiidç^iKp de li'ii le Cap. .loliii lîidl, dont tes services inliitiiiables, l'intelli-

iice et'J f y.éj(î coniribuéreiit irramUMneiit au succès de l'entreprise. Aiirés

ail. le Clieual était partout creusé de ?/((;.(• y;/<y/.<.et ex])érimente..

lavire firniit deux jiieds de plus d'eau (|u'il n'y en avait

dans l'ancien Clieual. lin aoiit IS.")."?, le Chenal liit encore creusé dr f/iiatrc

pitils et e> [lérimeiilé [lar le |)assairo de vaisseaux. Le Clieual a à jirésent .301)

pieds (le l:fri;e à sou )ioiiit b; plus étroit et 18 jMeds de proliindeiir là oii il n'en

avait (pie I. Il est a iirojios de reliiarcpier (ju'il aurait été ]ires([iie impossible

d'obtenir etle )irotiiiidenr de IS pieds, sans la découverte, l'Kir ieu le Cai». .lohn

Uell. au i:inis d'août l^."i-J, d'iiu (.'lieiial vers la. rive Sud du Fleuve, divergeant

de celui (ja'ou prenait liabitnelleiiieiit. à un jioint vis-à-vis de \'areiines <'t l'iii-

terseetanu encore vis-à-vis de T,avaltrie. Cela (iil d'autant mieux pour l'ii-

inélieratiil i du Lac.

A prisent, il n'y a, jiendant les basses eaux, aucune, commodité dans le

ll-avre poiijr les vaisseaux tirant plus de IS )iieds (l'eau, sauf pour deux on trois

(le. ce tir; lit. La (jtiestion s'élève donc, sur l'utilité d'améliorer le chenal
ati'ecté à !a naviiiatiou en bas de .Montréal et de lui donner une plus grande
proiiindcui' aux eaux basses, alors (pie nous n'avons point de llàvre où ces na- ,

vires peu» ent mouiller. Le creusement et l'amélioration du Chenal en bas

de ^lontrliiU.de fiçon h s'assurer d'une prolbiideur de vingt pieds aux eaux
ba.sses, en rtcront an moins j6"2.t.OOO en sus, et à moins qu'il no soit adopté une

^^^- P'>'i'^''l"'î^ isi^utie par les Commiftstiires jiuur s'assurer do l'augxiientation do
^ comino(' iwlftlu llàvn-, commodités adaptées aux navires 1 irant 20 pieds d'eau,'

il est évident qu'une jiareille dépense .serait ))bis jmiUMiise qu'utile, lillo

imi)o,ser;iit au commerce et au négoce une taxe de je2.0()() par nii jxiur l'intérêt

sans la jwissibilité d'en recueillir aucun li"uit.

Ces considérations soi.t trop évidentes pour exiger des arguments ; il est

également clair que si la Province doit tirer des bénétiees du creusement du
C-hciial a travers le lac. le Havre doit recevoir des commodités nouvelles.

iA\ (iuesti(Ui d'augmenter les commodités du Havre iH d'améliorer le Che-
uni îilliclé à la iiaviiiatiou entre (juébec et^iontréal eu lui doniiant une pro-

loiideiir de 20 ]iieds a l'eau basse, toutes deux d'une très grave importance, et

aux. nielles, je le crois, les citoyeis de la Province sont généralement intéres-

sés autant <pie les habitants de .Montréal, ces questions se présentent à la dis-

cussion ; et malgré l'oinnion de ipichpies gens qui ont junir de charger le

commerce du l'ort d'une autrmeiitation de taxe, j'estime ([ue les vérita-

bles intérêts de la ville et du Commerce de la Province exigent impérative-
ment que les deux améliorations soient exécutées sans auenii délai. J'ai lu

persua.sion intime que non s(>ulement il est sûr et prudent, mais qu'il est

iin])érieiisenient nécessaire et d'une ]iolitique .sage, d'adapter toutes les

constructions dans Je ,^t. Laurent à la grandeur do sa navigation naturelle,

en vue des besoins de ce Coninierce qui doit linulement circuler entre l'Océan
et l'intérieur, dont le .St. Laurent est le canal naturel et le meilleur canal, et

d'efli-cliier ces améliorations sur une éch(dlo correspondant avec les besoin»
probables, et, dans mon opinion, certains d'un tel commerce. L'insufii.sauc(>

^o^\'{
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romplolo tics divers travaux imblics qui ont été ])roji'li!S ilaiis ce piys et nnx
JCliits-l'iiisi, dans lu Inil il" lanc liici' aux ixiiiiinas dr ce vaste Cdiiiiiicrcc

iiilcricnr ajuiarait assr/ biru pdiir nous avcriir il(! uv, )ia.s tuudicr dans di;

.xciublalilcs erreurs.— ( )ii s"esl iiie(jiiù de neW'ilt ( llnleii, un il ri de ses c'alcul.s

par rajuiiirt à l'éti'ndiie d( s alliiires i|iii suivraient la voie dn Canal lù'ic ; et

eepeudant, à peine élait-il eiiveri depuis deux ans (jue la réalité di' passait ses

esiiérauees les plus vives; et cet ouvrage qui cca'ilu (iri<rinairenienl (pial( rze
inillions de dollars est niaintenanl élarui au prix de viu^l-trois nulliens. Nolri;

Canal Lacliiiu', <'nns1riut oriulnain/nu^it avec des écluses de 'J'i pieds, a dû eu
recevoir lie nouvelles cpii ont 15 |iieds. Lo Canal W'ellaiid. dont !< s echises

avaient ]iriuiitiveuu'nt "J'J jacds, eu a reçu di^ -d pieds et 1") pieds; cl Pou
ileiuaude déjà liaïUenieul (pi<^ les proportions îles éclusis soient anirnnulécs.
Avant loiufteuips il aura été lait droit à ces di'niaudes. Tous eis travaux imt
été conuaencés sans ipie le palilic, sinon ci'ux (pii les projetaieut, eût kl

moindre conception de. rexlension du Couinierce, aux hesoins dui|iiel ou
eriiyait linu'nlr des moyens de transptirt. .Mais li; Cuuuiierce conliuiu' encort!

à iiu£jm(>uter et coutiuuera de même piaulant ]ilusieurs aimées.
J'ài 1SU7. le mouveuK.'Ut lolal, en tonnoiiux du IVi'l, il"eu liaul et d'en bas,

sur le Lac l'^rié, liit di! 1.1()-.>,'.JIl(i, taiulis (ju'en l.S.")() le mouvement total l'ut

do l',0'2'2,G 17 tonneaux, c'est-à-dire (pi'il y eût eu 19 ans nue ausnieulatioa
d'environ lUO pian- cent. Jài ISIII, siu' les canaux d\i t<\. J>aurent,le mouvc-
luent du fret allant et venant liil de 'JSSJO.'J tonneaux, taudis qu'eu ISâG il

liit de (i.'il,:").')() lonni'aux, ou une auginontation iK; prés i\c '2-2^i poiu' ciait eu
sept ans. Ces liiits seuls à l'éuanl di' rauniuenlaliou du Commerce siu' lo St.

haur.'Ut, sans compila- rencomlireineut actuel du lliivre avec la iiroliidiilité

d'un ])his srand nombre tie vapeurs venant an JVa't, i)onvent sulliru ;i con-
vaincre toute persouno au liiit du Couiineroe do la. l'rovince, ipriin uouviau
creusement du Canal pour arranger les plus u;ros navires de la nu r, et do
liouvellos commodités au lliivro sont néce.s.saires. .Mais il est un ai.tro point

dô vue du haut iluqiud on )ieut examiner lo sujet et dont la eousiilératiou eut

nécessaire pour p:uider la ilécisiou des Commissaires du iluvre, et lliiro cpi'ils

recommandent et exécutent avec confiance les améliorations requises.

En IS:")(),1',0'J'J,()17 tonneaux ài,- fret allant et venant traversériait le Canal
Erié, et G31,53G se'denient les Canaux i\u SI. Laurent, ou seize pour rr/it de
moins que les adiiiros liiiti's sur le Canal l-.'rié. Les |iéai;(s )ierçiis sur le Lac
Erié, eu ISâti, se muutéroiit ii .'^J,I0'2.')-,>1. et sur les Canaux du Si. .Laurent à

la somme iusiuniiliaiite de .f!77,7'JO.

Ces comparaisons sont assez, liuuiil ia nies jimir les Canadiens, siirloutijuand

on conqiare le caractère de l.i uaviiratioii du ."^t. Laurent avec celui du Lac
J'h'ié, et cela d'antaiit jilns <|iie nous avons eu noire jiouvoir nu remède ollicaco,

d'autant jilus ([ii'iiu lieu d'élre olilipés, comme nous le siuiinies maintenant,
do payer tribiil aux barrages (Jolis) jioiir le transport des luaivliandisi s à travers

les Travaux.Publics de l'J^tat de .New-York, nous pourrions tirer par les Canaux
du .St. Laurent, non seuleiueul le Commeivo du Canada Ouest, mais le Com-
merce des Etats de rOiiesl.

Sur Ll)!)7,0r)l. boi.sseaux de lilé exportés du Canada en ]S.")(;. .l..,'Jli-2„37n

boisseaux vinrent du Caïuula Ouest, par les Lacs, aux Etals-Unis et lili.'),'277

boisseaux seulement passèrent ù travers les Canaux du St. Laurent. On no
peut. \wx le fiiit (pi'i'i jirésent les i;rands dé])ôls jiour le Commerce ilu ( auada
Ouest et des Etais-l'iiis de l'Ouest, sont les i'orts des LaesOswego et Hiilliilo.

Je vais essayer de déir ailrca' ipie \c plus grande partie de ce Commerce peut

être attirée à travers les Canaux ilii .SI. Laurent et "Welland, et i[ii'on iieut

tirer un revenu considérable de ci>s Travaux qui, pendant b s sept ib rnières

années, ont coûté au Canada, clcditcl ion (iiile ilu luoiilaiit total des barrages

(Jolis), pour réiiaralion, direction et intérêts du eaiiilal, un montant excédant,

en moyenne, la somme do X22."),00() par au. Mais le Canal n'est pas seuhinent

intéres.sé au eapilal convorli en Canaux. La. rruvince a maintenant investi

dans lo chemin de fia' du (iraiid 'l'ronc uni' somme approchant .Ui.OOO.OUO,

dont l'intérêt rinnuol, avec lo déficit annuel ]irovciianl des (.'anaux du .^t.

Laurent et Welland, no sera jias b(-aucoup moindre de .€500.000 jKir an,sijniiuo

que la plus grande masse ilii peuple, les ai;riculteurs du C;inada, paient |)ar

do lourdes taxes sur les importations, (."est jiourcjuoi la politique (pii cousislo

iV adopter tous les moyens jiossibh's ]iinir tirer \\\\ revenu de ces giMiids Travaux
Publics, et diminurr et non a>i;:mctilrr les droits sur les importations devrait,

ù mon avis, être un objet de la ]iliis haute imporlanco ; surtout quand nous vo-

yons que la politique du (.l'ouvernemeiit des J'^lals-lnis est do réduire le tarif

et de prélever le revenu sur aussi peu irarlicles que possible. Ces considéra-

tions tendent fortement il prouver la nécessité d'augmenter Irsaisancis du

Commerce sur la route canadieimo à l'Océan. On devr.iit considérer aussi

que le tonnage m';cessaire pour transporter les produits do l'Oiu st à l'I'Jst u

toujours excédé, et, d'apré.s la nature des choses, doit toujours excéder eu

montant le tonnage requis pour transi'orter la valeur repré.senlative do ces

produits de l'Ouest, valeur en niarchandisi s passant de l'Est à l'Ouest. U'oi'i à

Oswego, et Bufllilo, en eonséqnenee do ce surpli.o de tonnage allant di; l'Est

à l'Ouest, le fret dirigé de ces points vers l'Ouest a toujours été coté presque

au taux du lest.



cniisi'qiuMiim'iil, que lîi, l'oiiilc f^l. CliiirU's ». poiir los rin'Nuiis (jiii^ j'ai rnim-

tidimt'cs, et pur s;i |ir()xiiiiil(' ilii chciiiiii de fir, du l'inil X'icloriii ri du Ciiiial

Liicliinr, des iiviMitiifjis sii|i('iiciiis à lii Miiic d'IloclicliiL'ii iHiiir lu constriiction

(lis dticks, |i' coiiiiiiis |iiirliiil(iii('iit en inêiiic l(')ij|is lu \Mltiir di! cette Unie
;

priiprc, l'iiiiiiiic rllc l'est ]i!ir sa jiositidn, iiiix Iriinsuclidiis d'une iiniiiclie du
l'dliiinercc^ <laiis laquelle on uv (lut que peu de eluise iiiaiuleuaiit dans le l'jrt

d" .Miiu réal. La lîau' (rijeelielaiïa est. le |Kiiiit le ]ilus )iiiielie dt! l'Ocf-nn

jMiur eniliarquer les \asles jireduils des Imis de l'DItawa et de si s tributaires,

et (luanil cette réiriou sera reliée )i:'r elieiiiiir de fer avec le lias du St. Ijaurent,

(l'uvre à laipulle la \ille de Aliiulréiil a le jilus jirotuiid intérêt, nu ('enimcrco
éuiiruu', (Il sajiins et lieis de eenstriictidu di' toute esjiéce, .se eoneentriTa à

lluelielaira, mi il sera iiicde de créer un J'ert (reiulianpieineut sans ép;»!.

Si I 'S Connu issa ires s'accordent avi'c moi, eu jiriuciiie péuéral, ipruno
nugnientation des coinniodités du llii\re ( st nécessaire, je siiirijércrai (pie le

])lan pré)iaré jiar ,M. l'orsytli, soit soiiiuis ii l'examen j)ulilic, et (pi'oii .sollicite

une expression de ro|iinioii ijénériile. Si cette opinion est tiivoralile i la créa-

tion de nouvelles eoniniodilés |iour le U livre, h s Comnnssaires seront justi-

fiables allors de remettre tonte l'alliiire aux mains d'un Hureaii d'Ingénieurs

désintéressés et liabiles, alin que ceux-ci dressent nn ]îa])])ort et dos Devis
du coût de cette amélioration, (tmis trllc lacaliU qii'ih cnDscillrrunt,

lin jilan pareil à celui (jiie j'ai esqiiis.sé me semble néccs.suire, car le

temjis n'est jias loin (ai ime frraiide res)ionsabilité incomberii ù ceux qui né-

(rlifreiit de ])oiirvoir au dévelo]i]icmcnt du commerce de ce Havre, et quelque
l'o])inion publitpie ]iiii.sse être contraire aux vues (|U(^ j'ai si imjiarliiiteme'it

et si ]iréci|)ilamnieiit siippérécs, il sera cependant du devoir des Commi.ssnires

(lu llàvrc, si leur oj)inioii coïncide avec lu mienne sur cet iniiiortant sujet, de
soumettre encore lu (jucstion à la discussion inihliiine.

J'ai l'Iumnenr d'être, Monsieur,

I Votre obéissant serviteur,

JOHN YOUNG,
Président des Commissaires du Hûvrc de Montréal.

Montréal, 2a avril 1857.
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