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LISTE DES DOCUMENTS DE LA SESSION.

CLASSÉS PAR ORDRE NUMÉRIQUE ET PAR VOLUMES.

MATIÈRES DU VOLUME No. 1.

No. 1.COMPTES PUBLICS DU CANADA pour l'année fiscale expirée le 30 juin 1874.

BUDGET des sommes requises pour le service fédéral, pour lannée expirée le 30 juin 1876.
-SUPPLÎMENTAIRE, pour Fannée expirée le 30 juin 1875.

-pour l'année expirée le .30 juin 1876.

DIvERsEs STATISTIQUEs DU CANADA pour l'année 1873.

MATIÈRES DU VOLUME No. 2.

No. 2..... 1
REVENU DE L'INTÉRIEUR :-Rapport, états et statistiques pour l'année fiscale, expirée le 30

juin 1874.
e-Supplément au rapport du Revenu de l'Intérieur, pour l'année

expirée le 30 juin 1874.

-- -Statistiques sur les canaux pour la saison de navigation 1874.
No. 3.MAITRE-GrNÉRAL DES PosTEs:-Son rapport pour l'année expirée le 30 juin 1874.

MATIÈRES DU VOLUME No. 3.

No. 4..... COMMERoE ET NAVIGATION :-Tableaux de leur mouvement pour l'année fiscale expirée le 30
juin 1874.

MATIÈRES DES VOLUMES Nos. 4 ET 5.

No. 5.MARINE ET PciERIEs :-Septième rapport annuel de ce département pour l'année expirée le
30 juin 1874, accompagné de cinq suppléments.

- Correspondance relative à l'octroi de $4,000 par le gouvernement de
Québec à l'hôpital de Marine et des Immigrants, à Québec.

- LISTE des documents pour le département
- Etat des recettes et dépenses du fonds des marins malades et dans la

détresse.
- e Etat des recettes et dépenses se rattachant à la police de rade,
Montréal et Québec.

-- Etat des recettes et dépenses du fonds des pilotes invalides.
- Etat des recettes et dépenses se rattachant à la construction des

phares, sifflets d'alarme, etc.-(Pas imprimé.)

MATIÈRES DU VOLUME No. 6.

No. 6.MILIcE :-Rapport sur Pétat de la milice du Canada pour l'année 1874, avec des annexes.

No. 7.TRAVAux PUBLIcs :-Rapport général du ministre des Travaux Publics pour l'année fiscale
expirée'le 30 juin 1874.
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3MATIÈRES DU VOLUME No. 7.
No. 8... MINISTRE DE LINTRIEUR :-Rapport pour l'année expirée le 30 juin 1874. .

No. 9..... SECRÎTAIRE D'ÉTAT POUR LE CANADA :-Rapport pour l'année expirée le 30 juin 1874.

No. 10... BIBLIOTHQUE DU PARLEMENT :-Rapport du bibliothécaire.

No. 11... LÉPINE, AMBROISE:-Correspondance, et correspondance additionnelle relative à. la commuta-
tion de la sentence de mort prononcée contre "Ambroise Lépine pour le meurtre de
Thomas Scott à Fort-Garry.

No. 12... jCoURs DES ÉLECTIONs :-Règles générales de la oonr des élections pour la province du Non-
veau-Brunswick, en vertu de l'acte 36 Vic., chap. 28, sec. 32.

- Règles générales de la Cour du Banc de la Reine' de Sa Majesté
pour Ontario, en vertu de "l'Acte des Elections Contestées, 1874." (Pas imprimées.)

No. 13... EXPLORATION GEOLoGIQUE DU CANADA :-Rapport par Alfred R.' C. Selwyn, F.R.S., F.G.S.,
directeur, pour 1873-74. Non-réimprimé_pour les documents de la session.)

No. 14. 'FoNDs DE RETRAITE :-Réponse à une adresse demandant un état indiquant les allocations*et
gratifications qui ont été accordées en vertu de. l'acte 33 Vict., ch. 4, depuis le com-
mencement de l'année 1874, les raisons pour lesquelles des pensions. de retraite ont été
accordées dans chaque cas, l'âge de chaque personne pensionnée, les noms et l'âge des
personnes nommées pour succéder à celles mises à la retraite, et les charges et salaires de
tels successeurs respectivement.

_____ _ État de toutes les allocations et gratificátions accordées en vertu de
l'acte 33 Vict., ch. 4, avec indication des cas (depuis le dernier état soumis) où il a été
ajouté au nombre réel d'années de service, d'employés mis à la retraite.

No. 15... DéPENSES IMPRévUEs :-État de la dépense portée à la charge du fonds pour les dépenses impré-
vues, en vertu d'ordres en conseil, en vertu de l'Acte 37 Vic., ch. 1, cédule B, depuis le
1er juillet 1874 jusqu'à cette date.

No. 16... "BAvARIAN" :-Réponse à une adresse demandant la correspondance concernant la destruc-
tion par le feu du bateau à vapeur "Bavarian," en no'vembre 1873. (Pas imprimées).

No. 17... CHALONER, H. J. :-RépOnse à une adresse demandant la correspondance, etc., relative à la
démission de M. H. J. Chaloner, de Québec, comme préposé à l'engagement des matelots.
(Pas imprimée.)

No. 18... PILOTES:-Réponse à une adresse demandant la correspondance entre le gouvernement et
toute _autre personne relative à la nomination de commissaires des pilotes. Aussi la
correspondance relative à la démission de M. Hamilton, comme percepteur des douanes à
Sydney Nord. (Ré-imprimée.)

No. 19... COLoMBIE-BRITANNIQUE CONDITIONS DE L'UNIoN :-Correspondance au sujet de la non-exécution
des conditions de l'union avec la province de la Colombie-Britannique

No. 20... TéLéGRAPHES SOUs-MARINs:-Réponse à une adresse demandant copie de la correspondance
échangée avec le gouvernement de Sa Majesté au sujet d'une loi passée à la dernière
session de la législature fédérale intitulée: "Acte concernant la construction et l'entre-
tien des lignes de télégraphe électrique sous-marin."

No. 21... MORDEN, Wm. J. :-Réponse à une adresse demandant copie de la correspondance relative à
la nomination de Wm. J. Morden, comme maitre de poste du village de Greensville, dans
le comté de Wentworth, et le transfert de ce bureau de poste à Bullock's Corners. (Pas
imprimée.)

No. 22... 1BANQUEs :-Liste des actionnaires des Cifférentes banques du Canada, conformément à l'Acte
34 Vict., chap. 5, sec. 12.

No. 23... STATUTS DU CANADA :-État officiel de la distribution qes statuts du Canada, 36 Vict., lère
session du 3e parlement, 1874, conformément aux dispositions de l'acte 31 Vict., ch. 14,
sec. 14 (anglais et français.) (Pas imprimé.)

N o. 24...:FORTIPICATIONS, ETC., TRANSFÉRÉES:-Réponse (en partie) à une adresse demandant un état
des fortifications, des terrains et du matériel de guerre,. qui ont été transférés au
gouvernement de ce pays par lc gouvernement impérial; aussi un rapport, par un oflicier
compétent, sur l'état des différents forts et bâtiments ainsi transférés, du matériel de
guerre; aussi, un état de telles propriétés qui ont été transférées aux corporations
municipales, si tel est le cas, ou des terrains que le gouvernement se propose de
transférer à ces corporations. [Pas imprimée.]
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o . 25.... MILICIENS, 1812-13:-Réponse à une adresse demandant un état indiquant les noms, l'iâge et
le lieu de résidence de tous lesmriiliciens de 1812-13, qui ont transmis au gouvernement
impérial leur réclamation pour une pension ou une indemnité.

No. 26...lFRoNTI*RE DE NIAGARA :-Réponse à une adresse demandant copie de tous les.rapports, ordres
en conseil et de la correspondance échangée entre les autorités militaires et la milice ou
tout .ntre d'épartement, au sujet des mouvements militaires qui ont eu lieu près de la
frontièrel de Niagara, en 1866. [Pas imprimée.]

No. 27... BELL, L. G. :-Réponse à une adresse demandant copie du rapport de L. G. Bell, 1.0., sur
l'exploration faite par lui de la route du chemin de fer de Huron et Ottawa, depuis la cité
d'Ottawa jusqu'à Parry Sound; aussi, toutes les cartes géographiques ou papiers qui
accompagnent le rapport.

No. 28... PRoPRIÉTÉ LITTLRAIRE :-Réponse à une adresse demandant toute la correspondance échangée
relativement à une adresse de cette Chambre, présentée à Son Excellence durant la
dernière session, au sujet de l'acte à l'effet d'amender l'acte relatif à la propriété
littéraire de 1872, lequel acte a été réservé pour signification du bon plaisir de Sa Majesté.
[Pas imprimée.]

Réponse à une adresse demandant copie des dépêches et autres
communications' échangées depuis le 31 mars 187:1, au sujet d'un acte relatif aux droits
des auteurs .anglais, passé dans la session de 1872, et réservé pour la signification du
bon, plaisir de Sa Majesté. [Pas imprimée.]

No. 29... GOUvERNEUR-GN'ÉRAL :-Réponse à une adresse demandant copie de la commission du Gou-
verneur-Général et des instructions royales qui l'accompagnent.

No. 30... PLATRE :-Réponse àkune adresse demandant un état indiquant :-1o. La quantité entière de
plâtre pour amender la terre importée en Canada des Etats-Unis depuis.le 1er avril 1874;
2o. Les quantités de ce plâtre importées des Etats-Unis' comme étant reçues aux divers
ports sur les lacs et rivières du Canada; 3o. Toutes les sommes d'argent perçues comme
revenus provenant du dit article, du 1er avril au 1er décembre 1874. [Pas imprimée.]

No. 31... BAPTûMEs, MARIAGEs ET SÉPULTURES :-Etat général pour certains districts de la province de
Québec, pour l'année 1874. [Pas imprimé.J

No. 32... INsPECTEURs DE PoissoN :-Réponse à une adresse demandant un état indiquant le nombre de
comtés dans la Nouvelle-Ecosse et le Nouveau-Brunswick, où des examinateurs d'ins-
pecteurs de poisson ont été nommés; le nombre d'inspecteurs nommés dans chaque comté;
la quantité de poissons et d'huile de poisson inspectée; la désignation du colis, et par
qui l'inspection a été faite,-ainsi que le montant des honoraires perçus. [Pas imprimée.]

No. 33... NATURALisATION DES AUBAINS :-Réponse à une adresse demandant copie de toute dépêche
reçue du gouvernement impérial au sujet de la naturalisation des aubains, transmise
depuis la dépêche du comte de Kimberley, en date du 3 septembre 1873. [Pas imprimée.]

No. 34... HAVRE DE RICHIBoUCToU, N.-B.:-Réponse à une adresse demandant copie du contrat pour
l'enlèvement des débris de naufrage, à l'entrée du havre de Richibouctou, dans le
Nouveau-Brunswick, avec les noms des cautions et les sommes payées sur lentreprise•
aussi copie du rapport d'ingénieur ou de tout autre officier, faisant voir la quantité
d'ouvrage fait, sur lequel rapport des paiements ont été faits. [Pas imprimée.]

No. 35... PAssAGE D'OLIvER :-Réponse.à une adresse demandant copie de tous ordres en conseil, de toute
correspondance et de tous papiers relatifs à la construction d'un pont au passage.
d'eau d'Oliver. [Pas impririée.]

No. 36... CANAL WELLAND :-RépoIse à une adresse demandant une liste des entrepreneurs de travaux
maintenant en voie d'exécution ou à être commencés plus tard sur les différentes sections.
duL canal Welland pour lesquelles des soumissions ont été reçues, avec les noms de leurs
cautions; aussi, une liste de toutes les soumissions faites pour ces travaux, spécifiant
les noms des soumissionnaires, les sections pour lesquelles ils ont fait leurs soumissions
respectivement, et le montant de chaque soumission.

- Réponse à une adresse demandant copie de toutes les estimations et rapports
par les ingénieurs du canal Welland,.indiquant le coût de creuser le roc qui se trouve à
Raney's Bent, de manière à obtenir le ntvéau d'eau du lac Erié. [Pas imprimée.]

No. 37... CmEMIN DAwsoN :-Réponse à une adresse demandant un état indiquant le nombre d'émi-
grants qui se sont rendus à Manitoba par la route Dawson depuis Pouverture de ce chemin;
tussi, le coût du transport des dits émigrants à Manitoba, et la moyenne du coût de
transport de chaque iersonne.
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No. 38...'MR. JOHNSTON :-Réponse à une adresse demandant copie des instructions données par le
dépnrtement des Travaux Publics à un M. Johnston pour l'exploration de cette partie de
la rivière Ottawa, qui est située entre le Fort des Rapides de Pâquet et la tête
de l'le des Allumettes; aussi, copie de tous plans de la dite exploration, et du rapport
de M. Johnston sur cette explorati'n; aussi, un état donnanf*l'estimation du coût'de
l'amélioration de la navigation aux Rapides de Pâquet et des Allumettes, de manière à
admettre le passage de bateaux à vapeur, et l'échelle de prix sur lesquels cette estimation
est basée. [Pas imprimée.]

No. 39... BAIE DU ToNNEaRE.-Répnse -à une adresse demandant- copie de toutes soumissions et de
toute correspondance se rattachant au contrat pour le transport des passazers et du fret
entre la Baie du Tonnerre et le« Fort Garry, avec un état indiquut les noms'des sou-
missionnaires, le montant des bonus demandes, le prix par tête qu doit -êtie exigé pour
les passagers, le prix par tonne de -fret, etc.

MATIÈRES DU VOLUME No. 8.

No. 40... AGRICULTURE :-Rapport du ministre de l'Agriculture pour l'année expirée lé 31 décembre 1874.

No. 41... ÉLECTIoNs:-Etat indiquant:-lo. Les vacances qui sont survenues dans la représent'ation
de cette chambre depuis la dernière élection générale, la date à laquelle la vacance a
eu lieu, et quand cette avance a été notifiée à, M..l'Orateur ; 2o. la date du mandat de M.
Il'Orateur enjoignant l'émission d'un nouveau bref d'élection dans chaque .cas; 3o. la
date de i'émission du bref dans chaque cas ; 4o. la date de la transmission du dit bref
ktI Pofficier-rapporteur dans chaque cas ; aussi, un.état semblable relatif aux vacances
qui sont survenues durant les deux derniers parlements. [Pas imprimé.]

No. 42... BANQUE DU HAUT-CANADA:-Etat des affaires de la Banque du Haut-Canada, le 31 janvier
1875.

No. 43... RECETTEs ET PAIEMENTS:-Etat des recettes et paiements du Canada, du 1er juillet 1874 au
20 février 1875.

No. 44... CHEMIN DE FER CANADIEN DU PACIFIQUE :-Articles d'un arrangement conclu entre Asa,
Belknap Foster et Sa Majesté la reine Victoria représentés par le ministre des Travaux
Publics du Canada, pour la construction et le fonctionnement de l'embranchement de
la baie Georgienne du chemin de fer canadien du Pacifique, en date du 27 février 1875;
accompagnés d'une copie d'un rapport d'un comité de ,l'honorable Conseil Privé
approuvépar Son Excellence le Gouverneur-Général en conseil, le 4 novembre 1874, &
ce sujet.

-.- -Réponse à une adressé demandant un état
de toutes les soumissions pour la construction de lembranchement de la baie Georgienne
du chemin de fer canadien du Pacifique, ainsi que les ordres en conseil, la correspondance
et tous les autres documents qui s'y rattachent.

- Réponse à une adresse demandant copie du mé-
moire de l'ingénieur en chef du chemin de fer canadien du Pacifique, mentionné dans
un rapport de l'honorable Conseil Privé, approuvé par Son Excellence le Gouverneur-
Général, le 7 juin 1873.

No. 45... CONvENTION POsTALE :-Réponse à une adresse demandant copie de la convention postale
réeemment conclue avec le MaitreiGénéral des Postes du Canada.

No. 46... MANITOBA, FoRcEs VoLoNTAIREs À :-Réponse à une adresse demandant un état de toutes les
demandes d'octrois de terres dans Manitoba qui ont été faites par des- personnes qui ont
servi dans la milice ou dans les forces volontaires de cette province, et qui sont devenues
invalides ou qui ont été licenciées avant la fin du temps pour lequel elles s'étaient
enrôlées.

No. 47... EMPLOYÉS DU SERVICE CIVIL DU CANADA :--Réponse à une adresse demandant un état indi-
quant le nombre d'employés dans chaque département du service civil du Canada,
le nom de chaque employé, sou âge à l'époque de sa nommination, son occupation
antérieurement à sa nomination, et le pays ou il est né. [Pas imprimée.]

No. 48...·NAvIGATION Du FLEUVE ST. LAURENT :-Rapport de John Page, écr., ingénieur en chef des

1 travaux publics, sur la navigation du fleuve St. Laurent, entre le lac Ontario et Montréal.

No. 49... Oi. DE REMORQUEURS DU ST. LAURENT :-Réponse à une adresse demandant copie de la cor-
respondance échangée entre le gouvernement et la compagnie des remorqueurs du St.
Laurent, au sujet du louage des quais- en bas de Québec; aussi3 un état indiquant les
montants perçus comme droits de quaiage déterminés par le departement des Travaux
Publics, et les montants payés au gouvernement pour chacun.des dits quais.

8
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No. 50... ASSURANCE :-États préparés, par les compagnies d'assurance, conformément à l'acte -31 Vict.,
chap. -48, sect. 14.

No. 51... TRAITÉ DE RLCIPROCITt :-Réponse à une adresse demandant les documents concernant les né-
gociations avec le gouvernement des Etats-Unis pour un traité de réciprocité commercial.

Réponse supplémentaire à une adresse demandant tous les docu-
ments concernant la négociation d'un traité de réciprocité commercial avec les Etats-
Unis.

No. 52... CHEME DE F'R INTERcOLONIAL :-Réponse à une adresse demandant copie de tous tableaux
indiquaiê.tous les prix spéciaux accordés pour le fret sur le chemin de fer Intercolonial.

Réponse à une adresse demandant les papiers et la corres-
ponda . se rattachant au contrat ayant pour objet la fourniture pour le chemin de fer
Intere onial, depuis le 1er' juin juéqu'au 31 décembre 1874, de chars, de plate-formes, de
barrei îe fer et de matériaux pour le chemin de fer.

- --- Réponse à une adresse demandant un état détaillé indiquant
les diverses sommes payées par le gouvernement pour ouvrage actuellement fait sur la
section 16 du chemin du chemin de fer Intercolonial, depuis le moment où le dit ouvrage
a été ôté à l'entrepreneur jusqu'à ce jour, etc., indiquant en détail les raisons qu'on
avait pour les payer, et si les sommes ainsi payées [s'il en est]'ont été sanctionnées par
l'entrepreneur avant leur paiement, ài non, quelles mesures ont étésprises par le gouver-
nement pour constater l'exactitude des dits paiements; aussi, copie du rapport de l'officier
en charge du dit ouvrage aussi, un état indiquant en détail les quantités
d'ouvrage exécutée, soit terrassement, creusement dans le roc ou maçonnerie, sur la
section 16 du chemin de fer Intercolonial, depuis que cette section a été étée à l'entre-
preueur, etc

-Réponse à une adresse demandant un état comparatif
indiqnant la quantité de tonnesde fret, sans compter le fret du.gouvernement, qui ont été
transportées sur le chemin de fer Intercolonial, dans les provinces de la Nouvelle-Ecosse
et du Nouvean-Brunswick, pour les mois d'octobre, novembre et décembre 1873 et 1874, et
les mois de janvier et février 1874 et 1875 respectivement ; aussi, la m~oyenne du parcours;
la moyenne du prix payé par tonne, et la moyenne du coût par mille par tonne. [Pas
imprimee.]

No. 53... RivIkRE GrATINEAU:-Réponse à une adresse demandant copie de tous les annonces, soumis-
sions, contrats, rapports, affidavits et correspondance au sujet de la construction des
estacades, jetées, et autres ouvrages sur la rivière Gatineau, l'hiver dernier.

No. 54... AcCIDENTs sUR LES cHEMINs DE FER :-Réponse à une adresse demandant un*état indiquant le
nombre de personnes qui ont été tuées ou blessées sur les différents chemins de fer du
Canada. [Pas imprimée.]

No. 55... CONTRAT DU CHEMIN DE ER DE L'ILE DU PiINcE-EDOUARD :-Réponse à une adresse demandant
copie de toute correspondance entre le gouvernement fédéral et celui de l'Ile du Prince-
Edouard, concernant le contrat pour la construction du chemin de fer sur Ile et le trans-
fert de ce chemin au gouvernement; aussi, toute correspondance entre les entrepreneurs
et le gouvernement local, ou le gouvernement fédéral, touchant la substitution d'une
clôture de fil de fer à la clôture prescrite par le contrat. [Pas imprimée.]

No. 56... LEs SAuvGiEs MssissAQu.G:-Réponse à une adresse demandant des états relatifs à cette par-
tie de la tribu sauvage de Mississagua qui est maintenant établie sur 'ile Scugog, indi-
quant: 10.. le montant affecté par le gouvernement du Canada, au nom de cette partie
de-la dite tribu, àl Pachat de terresque les dits sauvages occupent maintenant; 20. le mon-
tant de tous autres fonds reçus des dits sauvages, et placés en leur nom, avec les diverses
additions annuelles qui y ont été faites, fesant voir comment ces fonds sont placés, à quel
taux d'intérêt ils le sont, et les divers paiements annuels ou dons qui leur ont eté faits
par le gouvernement depuis la première réception et le premier placement des dits fonds
au nom des dits sauvages. [Pas imprimée.]

No. 57... KING, JAMES, D IALIFAx, N.-E. :r-Réponse-à une adresse demandant copie du contrat conclu
entre le gouvernement et James King, écuier,-d'Ralifax, N.-E., ayant pour objet l'établis-
sement d'une ligne de communication par bateaux à vapeur entre Georgetown et Pictou,
dans la Nouvelle-Ecosse, durant la saison de l'hiver.

- - -- Réponse supplémentare demgnt copie de l'annonce pour le
service d'un bateau·à vapeur pour l'hiver à l'Ile du Prince-Edouard, ainsi aue copie du
contrat conclu pour ce service. [Pas imprimée.]
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No. 58... LA ROUTE LA PLUS COURTE PoUR L'E UROPE :--Rapport 4u 'comité spécial de la Chambre des
Communes, nommé pour s'enquérir de la route la plus courte pour se rendre en Europe.

No. 59... JUGES DE LA PROVINCE DE QUiIBEC :-Etat des paiements faits aux juges de la province de
Québec, pour leurs frais de voyage, depuis le 1er juillet 1867 jusqu'au 30 juin 1874.

No. 60... ETAT FINANCIER :-Réponse à une adresse demandanu un état de toutes les sommes d'argent
déposées au crédit du Caniada dans toute banque ou entre les mains de tout agent finan-
cier ou de toute autre personne le 20 février dernier, indiquant les noms des banques,
agents financiers ou autres personnes qui ort reçu en dépôt ces sommes d'argent, soit à
intérêt ou autrement, ainsi que le taux d'intérêt payé dans chaque cas.

No. 61... "ACTE DE L'ACHAT DES TERRES, 1874," I. P. E.-Réponse à une adresse demandant copie de
la crrespondance qui a pu avoir lieu entre le gouvernement canadien et le gouvernement
de Fl1e du Prince-Ecdouard et avec le gouvernement impérial et les propriétaires fonciers,
concernant un acte passé par la législatuire locale de cette province et intitulé "L'acte
d'achat des terres, 1874."

No. 62... HAMEL, J. A. :-Réponse à une adresse demandant: lo. Tous les documents concernant la
nomination de J. A. Hamel, écuier, de la Malbaie, médecin, pour aller vacciner les sauva-
ges sur la côte nord du fleuve St. Laurent pour les années 1868 et 1869, avec les instruc-
tions à lui données, et les rapports qu'il a faits pendant ces deux années à ce sujet.
2o. Un état indiquant le nombre des sauvages vaccinés par le dit J. A. Hamel, pendant
ces deux années, ainsi que les comptes produits par le dit J. A. Hamel, et le montant des
sommes d'argent à lui payées par le gouvernement pour services rendus pendant ces deux
années à ce sujet. 3o. Toutes les lettres envoyées au. gouvernement pendant les
dites deux années de 1868 et 1869 par le révd. Père Arnault et autres au sujet du dit J. A.
Hamel. [Pas imprimée.]

No. 63... LIGNE KITsoN:-RponSe à une adresse demandan't copie de tous ordres en conseil autorisant
certains propriétaires de bateaux à vapeur américains, connus comme possé4ant la dite

The Kitson Line de faire le cabotage sur la rivière Rouge, dans la province de Mani-
toba, etc. [P1asimprimée.]

No. 64... BAsSIN DE RADOUB, ESQUINALT :-Réponse à une adresse demandant copie de toute correspon-
dance avec le gouvernement de la Colombie-Britannique, ou avec toute autre personne en
son nom, au sujet de la construction d'un bassin de radoub, de première classe, à Esqui-

F=malt.1

No. 65... DivIsION D'ENREGiSTREMENT DE MONTRPAL :-Réponse à une adresse demandant copie de l'acte
passé à la dernière session de la législature de la province de Québec, intitulé: Un acte
pour diviser en trois parties la division d'enregistrement de Montréal." [Pas imprimée.]

No. 66... ICHIcoUTIMI ET SAGUENAY, BoIS CARRÉ :-Réponse à une adresse demandant un état indiquant
le nombre de pièces de bois carré, espars, mâts, madriers, planches, exportés depuis
le mois d'avril 1874, jusqu'à cette date, des comtés de Chicoutimi et Saguenay, etc.

No. 67... COMPAGNIE DES MINES DE SPRING HILL :-Réponse à une adresse demandant copie de toute cor-
respondance entre le gouvernement ou ses officierif et la compagnie des mines de SpringHill; aussi, copie de tous ordres en conseil relatifs à la; dite compagnie, et copie de toute
convention entre le gouvernement et cette compagnie.

No. 68... CONsTRUCTION DU CEMIN DE FER DE L'ILE DU PRINCE-EDOUARD :-Réponse à une adresse de-
mandant copie de la correspoidance entre le gouvernement canadien et celui de l'île du
Prince-Edouard au sujet de la construction du chemin de fer de l'Ile du-Prince-Edouard
et du transfert de ce chemin au gouvernement canadien. [Pas imprimée.]

No. 69... CHARBON, COKE, ETC., N.-1P. ET N.-B.:-Réponse à une adresse demandant des états indiquant
la quantité et la valeur du sel, du. charbon, du coke, du blé, du maïs et de tous autres
grains, de la farine de blé et de seigle et d'autre farine, exportés des provinces et importés
dans les provinces d'Ontario, deQuébec, de la Nouvelle-Ecosse et du Nouveau-Brunswick,
depuis le 7 avril 1870 jusqu'au 1er avril 1871, avec le montant des droits perçus sur ces
articles à chaque port.d'entrée. [Pas imprimée.j

No. 70... HAvRES, JEThES ET BRISE-LAMEs :-Réponse à une adresse demandant un état indiquant les
sommes dépensées par les divers gouvernements locaux sur tous havres, quais et brise-
lames dans le Canada, antérieurèment à 1867, et depuis juillet 1867, par le gouvernement
canadien; aussi, les sommes dépensées sur tous tels travaux par des compagnies locales,
par des autorités municipales, par des compagnies de chemin de fer, par des commissaires
de havre, ou par toutes autres ompagnies ou personnes, avant ou depuis le ler juillet
1867.
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No. 71... RIvtIIIRE OTTAWA, GLIssoIREs ET ESTACADES, E Tc.:-Réponse à une adresse demandant un état in-
- diquant les sommes dépensées sur le compte de capital, ainsi que les montants imputables

au revenu, pour la construction de glissoires, digues, quais, estacades et autres ouvra-
ges pour faciliter la descente du bois de construction et des billots de sciage sur la rivière

ttawa et ses tributaires, jusqu'au 31 décembre dernier.

No. 72... CANAL LAgniNE :-Réponse à une adresse demandant copie de toute correspondance, lettresâu
télégrammes, entre le gouvernement et les propriétaires de terrains dans le voisinage -n
canal de Lachine, à l'endroit où l'on se propose de l'élargir, échangés du 1er mars 1874 au
1er mars 1875, etc., etc.

No. 73... EMPLovs DU SERvIcE CIVIL, I. P. E. :-Réponse à une adresse demandant un état complet de
toutes les démissions et nominations du service civil de l'le du Prince-Edouard, ainsi que
des salaires attachés à ces fonctions. [Pas imprimée.]

No. 74... DOUANEs ET AccISE :-Réponse à une adresse indiquant les recettes des douanes et de laccise
durant les mois de mai et octobre 1874. [Pas imprimée.]

No. 75... EMBRANCHEMENT DU CHEMIN DE FER DE CHATHAM :-Réponse à une adresse demandant copie
de toute la correspondance, des mémoires prop >sitions, rapports au Conseil Privé et mi-
nutes du Conseil, au sujet d'un octroi en faveur de l'embranchement du chemin de fer de
Chatham. [Pas imprimée.]

No. 76... CANAL ST. PIERRE :-Réponse à une adresse demandant copie du rapport de M. Perley, I. C.,
au sujet de Pagrandissement du canal St. Pierre. [Pas imprimée.]

No. 77... HOPITAL DE LA MARINE, SYDNEY, C. B. :-Réponse à une addresse demandant copie de tous
les plans, correspondance, documents et soumissions en la possession du gouvernement,
au sujet de la construction projetée d'un hôpital de marine à Sydney, C. B., etc. [Pas im-
primée.]

No. 78... TERREs DE L'ARTILLERIE, FRfDaIcToN :-Réponse à une adresse demandant tous papiers,
correspondance, télégrammes ou ordres au conseil, se rattachant à la vente de cer-
tains terrains de l'artillerie à Frédéricton, N. B., à la compagnie du chemin de fer d'em-
branchement de Frédéricton ou à Temple et Burpee, etc.

No. 79... CIE. DE STEAMERs DE QUIBEC ET DES PORTS DU GOLFE :-Réponse à une adresse demandant copie
de tous papiers, correspondance et annonces demandant des soumissions, s'il en
est, avec les conditions du renouvellement ou de la continuation de la
subvention en faveur de la compagnie de steamers de Québec et des"ports du Golfe, entre
le St. Laurent et Pictou, etc. [Pas imprimée.]

No. 80... HAvEsS ET BRIsE-LAMEs, I. P. E. :-Réponse à une adresse demandant copies des rapports dé
l'ingénieur du gouvernement nommé pour surveiller les havres et brise-lames dans l'Ile
du Prince-Edouard, et pour faire rapport sur le sujet. [Pas imprimée.]

No. 81... CoUR SUpRiEUREJ N.-B. :-Réponse à une adresse demandant un état de toutes les décisions
rendues depuis le 1er janvier 1875 par la Cour Suprême du Nouveau-Brunswick, au sujet
du pouveir du gouvernement local ou des autolités municipales dans cette province d'ac-
corder des licences pour la vente ou pour régler la vente des liqueurs spiritueuses. [Pas
imprimée.]

No. 82... PILOTES, ACTE DES :-Réponse à une adresse demandant copie de toute correspondance avec
des chambres de commerce ou d'autres parties, copie de toutes minutes du conseil, etc.,
relatifs à Ileffet de Pacte concernant le pilotage sur le commerce et la navigation, en ce
qui concerne les collisions et la responsabilite des pilotes et des propriétaires de navires
dans certains cas. [Pas imprimée.]

No. 83,.. DROITS DU HAvRE DE MONTRIAL :-Réponse à une adresse demandant copie des instructions
données aux percepteurs des douanes dans la province d'Ontario à l'effet de percevoir les
droits du havre de Montréal sur tout le fret debarqué au port de lMontréal ; aussi, un état
indiquant le taux de droits ainsi prélevés et le principe d'après lequel ils sont calculés.
[Pas imprimée.]

No. 84... MAINE MARØHANDE ANGLAISE :-Réponse à une adresse demandant tous papiers et correspon-
'dance échangés.avec le gouvernement de Sa Majesté au sujet de la législation qui était
sous la considération du parlement impérial, relativement à la marine marchande anglaise,
depuis 1871 jusqu'à la fin de 1874 en rapport avec le soi-disant mouvement Plimsoll et en
rapport avec la mesure législative concernant la marine marchande maintenant proposée
par le. gouvernement de Sa Majesté; aussi, tous papiers, minutes 'du conseil et
dépèches échangés entre le gouvernement du Canada et le gouvernement de Sa Majesté
protestant contre toute législation par le parlement impérial qui pourrait nuire à la marine
canadienne. [Pas imprime.]
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No. 85... CHEMIN DE FER CANADIEN DU PACIFIQUE, TERMINUS EST :-'Réponse à une adresse demandant
copie de toute correspondance entre le gouvernement canadien et celui de la province de
Québec, au sujet du raccordement des chemins de fer entre le terminus est du chemin de
fer canadien du Pacifique et la province de Québec. [Pas imprimée.]

No. 86... LUNENBURG, N.-E. :-Réponse et deux réponses supplémentaires à une adresse demandant
copie de toutes les lettres échangées au sujet des nominations, résignations ou démissions
d'employés, et de la nomination de leurs successeurs, dans le comte de Lunenburg, Nou.
velle-Ecosse, depuis le 1er octobre 1872. [Pas imprimée.]

No. 87... PÉNITENCIERS :-Septième rapport annuel des directeurs des pénitenciers du Canada pour
l'année 1874.

No. 88... COLOMBIE-BRITANNIQUE, TERRES DE .LA COURONNE :-Copie de tous les ordres en conseil au
- sujet des actes de la législature de la Colombie-Britannique. 1.''Un acte à l'effet d'amender

et consolider les lois affectant les terres de la Couronne dans la Colombie-Britannique "-
et 2. ''"Un acte établissant de meilleures dispositions pour l'administration de la justice,
et au sujet de leur désaveu." [Pas imprimé.]

No. 89... COMPAGNIE DE STEAMERS DE LA COLOMBmE-BRITANNIQUE :-Réponse à une adresse demandant
copie de toute la correspondance ou des lettres (s'il én est) échangés entre le gouverne-
ment et la compagnie des steamers de la Colombie-Britannique au sujet d'un subside pour
le transport des malles entre San Francisco et Victoria. [Pas imprimée.]

No. 90... IMMIGRANTS, hIONTRÉAL :-Réponse à une adresse indiquant le nombre et la condition des
immigrants qui se trouvent maintenant sans emploi dans la cité. de Montréal. [Pas
imprimée.]

No. 91... BASSIN DE RADOUB, QUÉBEC :-Réponse à une adresse demandant copie de tous papiers, docu-
ments, lettres et correspondance concernant le choix de l'endroit pour y construire un
bassin de radoub dans le port de Québec. [Pas imprimé.]

No. 92... CANAL RIDEAU :-Réponse à une adresse demandant un état des baux, consentis par le départe-
ment des Travaux Publics, de pouvoirs.d'eau situés entre la digue de la Puissance, aux
moulins du Poisson Blanc, et les moulins de Kingston, sur le canal Rideau, inclusive-
ment,-indiquant la date de chaque bail, le-temps auquel il expire, la force du pou-
voir d'eau loué, et la force approximative employée durant l'année dernière sous chaquebail; aussi, copie des rapports et papiers, s'il en est, qui ont été soumis par l'ingénieur
surinendant du canal Rideau, durant les douze derniers mois, au département des Tra.

vaux Publics sur ce sujet. [Pas imprimée.]

No. 93... CIE DU CHEMIN DE FER GRAND OCCIDENTAL :-Copies de la correspondance et des comptes
au sujet des droits remboursés par la compagnie du chemin de fer Grand Occidental.

No. 94... DÉPENSE POUR LE SERVICE DE LA MIIcE :-Réponse à une adresse demandant un état de toutes
les sommes d'argent dépensées en 1870, 71, 72, 73 et 74 pour le service de la milice, ycompris la police à cheval, soit pour payer les dépenses des hommes assistant aux camps,
soit pour les uniformes, minutions, salles d'exercice ou autres dépenses incidentes ou
ordinaires du département à Ottawa. [Pas iniprimée.]

No. 95... MAITRES DE POSTE, (INSTRUCTIONS) :-Réponse à une adresse demandant copie des instructions
données aux maîtres de poste dans les cités, villes et villages par le Maître-Général des
Postes en vertu de la section 42 de l'acte 31 Victoria, ch. 10, relativement aux effets
imposables importés dans le Canada par la poste. [Pas. imprimée.]

____________________________ ______________________________________________________________________i
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DJiPARTEMENT DE LA MILICE ET DE LA DJÉENsE.

OTTAWA, février 1875,

Le soussigné a l'honneur de transmettre à Votre Excellence le rapport ci-joint relatif à

,a Milice de la Puissance du Canada pour 1874, lequel est resÉectueusement soumis à la

considération de Votre Excellence.

W. B. VAIL,

Ministre de la Milice et de la Défense.

Son.Excellene..
Le Gouverneur-Générali

Ottawa.

88 Victoria.* A. 1875
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RAPPORT ANNUEL

SUR,

L'TAT D E L A MILICIE
POUR

1874.

QUARTIER-GÉNÉIRALOTTAWA,
Janvier; 1875,

L'honorable ministre

de la Milice et de la Défense, etc., etc., etc.

Moasmufa,-- Les rapports de la milice qui-ont été soumis au parlement depuis plusieurs
années ont traité à fond la question de son organisation et de son développement.

Il est donc·de mon devoir de ne vous offrir que quelques observations suosinctes sur les
mdilleurs moyens d'améliorer la condition des milices du Canada.

J'aborde ce sujet avec une certaine hésitation, vu que je ne suis dans le pays que depuis

peu de temps. Et je ne serais nullement disposé à le traiter, si je n'avais pas acquis certaines
connaissances dans mon dernier voyage à travers les provinces de Québec et d'Ontario.

Je ne connais rien e:core de la Nouvelle-Fcosse, du Nouveau-Brunswick, de l'Ile du
Prince-Edouard, de Manitoba et de la Colombie-Britannique ; mais j'espère pouvoir visiter ces
provinces aussitôt que possible.

Los études très'hîbiles et précieusies publiées de temps à autre par des hommea du métier:
par les commissaires de la défense, par le colonel sir William Jervois, par le major-général
Maclougall, sous différentes formes, par d'autres militaires très-entendus, et plus récemment
encore par le colonel Fletcher, des. Scots lusilier Guards, dans une brochure où il fait
preuve d une connaissance parfaite et pratique des circonstances oA se trouve actuellement
placée la milice canadienne, ne me permettent pas de dire rien de nouveau, vu que la question
a déjà été discutée d'une manière si coùplète.

6-1
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.rJe recommande cette admirable étude sur la milice à la considération du gouvernement
et à l'attention des membres de la législature; si l'on en ae'ptait le principe, mon travail
serait bien simple, je n'aurais à m'occuper que des détails.

On ne trouvera donc pasmauvais que-dans les observations suivantes je né fasse souvent
que répéter ce qu'on a déjà soutenu avec tant-de force.

La première question à se poser est celle-ci : Quel est le mode d'enseignement.qui préside
à l'instruction militaire des.officiers, sergents et soldats de la milice I

On répond que nous avons des officiers et des sergents qui ont reçu l'instruction dans les

.écoles de l'armée, qui ont reçu des certificats de classification, et que beaucoup"d'entre eux
sont animés par un esprit vraiment militaire.et ne manquent aucune occasion d'étendre leurs
connaisances.

Très-bien, mais quelle chance ont-ils d'acquérir de plus amples connaissances depuis le
rappel des troupes anglaises ? Tous ne peuvent pas aller en Europe, et ils ne sauraient se

perfectionner ici sans avoir de la, pratique. J'ai connu plusieurs officiers bien instruits, doués
de beaucoup d'aptitudes 'militaires, mais leur nombre doit être bien limité dans la condition
actuelle des choses, et il n'y a plus d'écoles.militaires.

En conséquence, comment pourront-ils suffire à la demande à l'avenir I-Et trouvera-t-on
par la suite un nombre suffisant d'officiers et de sergents capables de donner l'instruction aux
autres I

Il y a, il est vrai, des camps'd'exercice, et ces réunions ont dû être très-agréables,, à n'en

pas douter; mais, sauf quelques exceptions, quels sont ceux d'entre eux qui -sont en mesure
de donner l'instruction nécessaire et désirable I

Il est certain que depuis le départ des troupes. anglaises, nous n avons plus l'exemple
militaire, l'émulation de ladiscipline et de l'instruction, et tout ce qui est nécessaire pour
faire des soldAts. Les incursions flibustières des féniens qui ont;soulevé le 'peuple et attesté
son ardeur militaire ne sont plus qu'un souvenir du passé ; la paix, la prospérité commerciale
et la satisfaction règnent partout.

Avec la diminution des instructeurs militaires qui se fait sentir tous les ans, s'affaiblit
en proportion l'esprit militaire dans le pays, et à moins qu'on ne prenne des mesgres d'encou-
ragement ou de stimulation nécessaires, il pourrait bien s'éteindre tout à fait.

Quelques-uns entre autres qui ne voient jamais au-delà du présent, se contentent .de croire
que, dans un cas de troubles, on pourrait de suite former des régiments, et qu'il suffirait de
leur donner l'uniforme militaire et.de leur mettre la carabine en mains pour les envoyer au feu.

Mais on ne saurait improviser des soldats; ni l'ouvre de la.guerre, ni même la répression

d'une émeute ne sauraient être sûrement confié s à des corps d'hommes indiciplinés.

Guerres et troubles surgissent de notre temps subitement, nous prennent par suprise, et

souvent ont des résultats désastreux.

La richesse et la prospérité commerciale qui trop souvent con tribuent à nous faire oublier

la possibilité du danger, ne doivent pas nous faire perdre de vue ce fait important, que le gouver-
v111 .
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nement du Canada a assumé le contrôle d'un vaste territoire, plus grand que la moitié du

continent, avec une énorme frontière qui va de l'Atlantique au Pacifique, lequel renferme à
son extrémité ouest des races de sauvages au nombre d'au moins 60,000, portées d'ordinaire
au pillage, à la guerre et aux atrocités.

On ne saurait croire non plus que ce grand pays çoive être plus exenpt que d'autres
contrées qui progressent rapidement, des causes ordinaires de dissensions ou troubles inté-
rieurs

Av ec ses progrès e richesses et population, et la perspective de devenir une grande et
puissante nation,"le Canada doit être on mesure, avant longtemps, de protéger son industrie,
son commerce et son sol; il doit pouvoir à l'heure voulue posséder la force matérielle néces-
saire pour assurer sa sécurité et'se faire respecter des nations, en recourant même aux armei,
si cela est nécessaire. Des institutions militaires permanentes doivent grandir avec le dévé.,
loppement du, pays, c'est ce que nousdit l'histoire de toutes la nations.

Dans l'intervalle, la somme qui est votée annuellement pour la milice doit être appliquée
le mieux possible et l'on doit obtenir une pleine valeur de la momme qui est dépensée-en en
consecrant ùne partie à inculquer une bonne'et solide éducation militaire. aux 'officiers et.sous-
officiers, qui sont l'essence même et la base de toutes les armées, et sans lesquelles des masses
d'hommes sans instruction, si bien qu'ils soient équipés, ne peuvent être que des corps
inutiles.

Il faut pour atteindre cette fin s'empresser de substituer aux écoles militaires de meil-
leurs moyens d'instruction.

J'enrôlement.de deux batteries d'artillerie comme écoles· d'instruction pour cette arme,
sous la direction de deux officiers habiles de l'artillerie royale, a réussi suffisamment pour nous
engager à les convertir de suite en écoles de brigade pour les trois armes,

Qomme les frais d'acquisition des chevaux de cavalerie pourraient empêcher l'adoption
de ce plan, j'omets pour le présent, quoiqu'avec répugnance, la branche d'artillerie; mais il
serait bon dans l'intervalle d'obtenir les services d'un instructeur d'artilrerie pour chaque régi-
ment de la cavalerie régulière, et que cet officier eut le rang d'un,sergent-major.

Je suggère en conséquence qu'une compagnie du génie et trois compagnies d'infanterie
soient de suite incorporées, la première en demi-compagnies qui formeraient partie de l'artil-
lerie 'à Québec et JKingston. L'infanterie aurait une compagnie à Toronto dans le nouveau
fort ; une à Ottawa, vu que cette ville est le siège du gouvernemen't ; et une autre dans la
Nouvelle-Ecosse et le Nouveau-Brunswick ; et chacune d'elles aurait un instructeur très-ca-
pable sorti de l'armée royale, 'auquel on donnerait un rang d'officier dans la milice.

Ces écoles d'infanterie auraient pour effet d'instruire rapidement bon nombre d'officiers
et sergents dntendus par tout le pays, qui seraient en mesure d'enseigner aux auttes à leur
tour et de combler *une lacune qui se fait de plus en plus sentir.

Elles i.uraient pour effet immédiat de combler le vice le plus sérieux dans l'organisation
de la milice, ·en formant des officiers et sergents capables de constituer un état-major régi-
mentaire permanent, sans lequel des bataillons ne peuvent être qu'une machine sans pro-
pulseurs.

(et état-major dans la milice anglaisç,.sur dix bataillons de compagnie; se compose de
ix
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deux offBciers et de trente-six sergents et trompettes; un officier meme qui. agirait comme
adjudant et quartier-n:.1tre avec un sergent-major et un trómpette, pourrait être très-utile aux
troupes canadiennes ; m.:is il serait probablement mieux que l'adjudant soit pris tout d'abord
dans l'armée régulière.

On donnerait certainement de cette manière l'instruction nécessaire ; les armes et uni-
ormes seraient conservés avec soin, tandisqu'à présent beaucoup se perdent ou eont mal tenus;

on économiserait la solde des gardiens; il y aurait en touttemps un officier permanent.res-
ponsable au quartier-général du bataillon; on aurait sans cesse un noyau d'hommes pour
l'instruction élémentaire;-' on infuserait une nouvelle vie dans toute l'orgànisation et un lui
donnerait un caractère de cohésion, d'ordre et de régularité qui lui manque.

Comme j'ai eu l'honneur de vous faire rapport'à mon retour à Ottawa non seulement su
les différents devoirs qui iqeombent à l'état-major d'un régiment, mais encore sur l'obligation
morale qui stimulerait les officiers.de tout ran- à devenir parfaitement familiers avec le ser.
vice, militaire en suivant ces écoles d'instruction, je n'entrerai pas ici dans plus de détails.

L'état-major aurait, en outre de l'exercice, des fonctions diverses et importantes à rem-
plif dans les différents districts; leurs rapports mensuels au quartier génrai ,ainsi que les
écol2s feraient foi de l'exécution de ces devoirs,.et combleraient une lacune sérieuse.

Les camps d'exercice auraient par ce moyen une valeur incontestable, car il est reconnu
qu'ils sont plus efficaces pour enseigner aux troupes les différents. devoirs de la vie du soldat,
en inspirant un véritable émulation militaire entre les régiments, que de simples exercices de
caserne, qui ne doivent en être que le complément.

Je suis d'opinion que la formation d'une compagnie du génie est non moins nécessaire
que celle de l'infanterie, dont je viens de parler. Cette compagnie a un service tout particu.
lier et nécessite des études scientifiques. 'Il nous faut par exegnple un effectif d'artisans ca-
pables pour réparer et empêcher de tomber en ruines les excellents forts, batteries, arsenaux
et autres ouvrages et bâtisses militaires, où se trouvent les améliorations les plus modernes.
Je ne mentionne que cette fonction entre toutes les autres qui doivent être accomplies par les
soldats duSé nie,

J'ai proposé la formation d'une demi-compagnie à Kingston, vu la position centrale de
cette ville, d'où l'on peut détacher quand il le faut, des partis à l'est ou à l'ouest; et d'une
demi-conpagnie à Québec, vu la nature de ses fortifications et de ses ouvrages militaires.

J'ose donc soumettre le projet de former des écoles de brigade à votre sérieure considé-
ration.

Le projet du gouvernement de créer un collége militaire à Kingston est appelé à produire
de grandsrésultats. Le cours d'études que suivront les cadets dans ce collége sera d'un
ordre plus élevé et plus scientifique, et ces études les rendront aptes à-des fonctions beaucoup,
plus importantes que ne pourrait le faire l'instruction plus mécanique de la cavalerie et l'in-
fanterie, en fait de discipline, exercice et économie intérieure, dont le besoin .se fait immédia-
tement sentir.

Il n'y a pas de doute que l'état-major du pays à l'avenir comptera plusieurs jeunes gens
iii telligen'ts et habiles, qui commenceront leur carrière dans ce collège.

x
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ARMES.

Les informations que j'ai pu recueillir dans mon dernier voyage, et celles que m'ont

fournies des officiers expérimentés, m'ont convaincu que dans beaucoup de cas, les carabines

étaient très-mal tenues. Dans les quelques inspections que j'ai faites, j'ai invariablement

constaté que les armes étaient en bon ordre et qu'on en avait bien soin au quartier-général

des bataillons'd'infanterie; jo puis en dire autant de la cavalerie, mais il en était tout autre-

ment dans quelques-unes des compagnies d'infanterie de campagne et dans une petite batterie -

d'artillerie, les armes'étaient p:r e(xemple mal huilées ou graissées, mises au ratelier pour

l'hiver à chien armé, avec la batterie ouverte, ou appuyées sur les murs, ce qui peut nuire à

l'ajustage de la mire.
Comme on compte environ 370 compagnies extérieures, en outre de 39 coipagnies indé-

pendantes de l'artillerie-et que dµns mon court voyagoje n'ai pu en-voir qu'un petit nombre,
il est douteux que ces cas soient exceptionnels.

De plus, il est douteux qu'il soit défendu aux hommes de se servir d-i leurs armes pour

la chasse et probablement pour d'autres fins. On m'informe que même on fait quelquefois

disparaîte la mire du fisil.

On peut difficilement obtenir l'ordre, la discipline et l'efficacité, lorsque d'aussi .grandes"

irrégularités, 'sont possibles.
Cela est dû au fait que les armes des compagnies de campagne sont déposées au quartier-

général de la compagnie, apparemment sous les soins du capitaine qui reçoit pour cela $40 par an.

Le capitaine ayant d'ordinaire des fonctions privées ou professionnelles à remplir met tout

entre les mains d'un gardien qui'souvent ne se fait remarquer que par sa négligence ou ignorance.

J'ai visité une fois l'arsenal d'une compagnie, où se trouvaient plusieurs centaines de

livres de poudre qui appartenaient au gouvernement, et le gardien n'a appris ma présence en

ville que plus tard.
Tout cela entrave le service et demande une réforme.
Le seul remède possible est très délicat à traiter. On me dit: énievez les armes et les

'approvisionnements de la compagnie, et vous la désorganisez; les hommes tiennent à se faire

voir avec leurs armes et uniformes et à s'en servir paumis leurs amis et compagnons; et l'on

suppose qu'il est avantageux d'avoir des armes à la disposition des hommes qui veulent faire

l'exercice. Fort bien ; mais vaut mieux transférer les armes et approvisionnements au quar'-

tier-général du bataillon que de souffrir de pareilles irrégularités qui sont une cause de pertes

et de dommages.
Je suggère donc, appuyé de l'opinion de plusieurs 'officiers-commandants, que chaque

officiers revetu du commandement d'un bataillon reçoive instruction de transférer, dès quela

chose lui paraîtra opportune, au quartier-général du bataillon, les armes, uniformes et appro-

visionnements des conmpagnies r arales. On u'Prait plus à donner ainsi la gratification annuelle

de $40; ce service serait fait par des officiers peimanents, et. on pourrait affecter le montant que

l'on épargnerait de cet manièreà améliorer les salles d'armes régimentaires, les salles d'exe-

cice et les arsenaux,'et à faire construire de petites, armoires où l'uniforme de chaque hom me

serait mis.séparément et chiffré.
ARSENAUX.

J'ai inspecté les arsenaux de London, Toronto, Kingston, Montréal et Québec; je les

ai trouvés dans un ordre parfait.
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Des commissions d'officiers, dont les inspeeteurs des arsenaux formeront partie, feraient
un examen minutieux à l'avenir, au mois de janviër, de tous les ouvrages, forts, arsenaux,
armes, poudre, munitions et magasins du gouveinement de toute natare dans tout le'pays.

Ces commissions feront, entre autre choses, rapport sur le nombre de fusils hors d'usage,
de canonnades, mortiers et autres pièces d'artillerie, mc'ntées et démontées, afin de les vendre
et de les remplacer par des armes cuirassées modernes.,%

CARABINES DE' RESERVE.

En outre de plusieurs autres espèces d'armes, il y a environ 60,000 carabine» Snider-
Enfield dans le-pays. Je recommande que le ministère de la guerre soit prié d'en retenir au
moins pour le Canada 60,00u de plus, qu'on achètera d'année en année selon nos reásources.
Le prix de ces carabines est de £2, 10 s., tandis que la carabine Martini-Henry coûte envi-

ron £4. La premiière qui est une arme excellente, convient bien à ce service.
Il est nécessaire qu'un bon armurier, au moins, soit attaché à chaque ;rsenal non-seule-

mert pour tenir en bon ordre les armes de réserve, mais- encore pour réparer les armes des
régiments, dont beaucoup, tant dans chaque bataillon d'infanterie que, danschaque compa-
gnie, sont depuis longtemps hors de service ; on ne devrit pas nommer moins de quatre
nouveaux armuriers le plus tôt possible, afin de mettre les armes en état parfait de réparation.

MUNITIONS.

Il y a maintenant en Canada une quantité insuffisante de cartouches à balles Snider pour
la milice active ; le nombre en sera plus considérable prochainement, mais il ne devrait pas

• y avoir moins de 400 cartouches par carabine, et même une réserve double. de cette quantité,
lorsque cela est possible, Il y a dans les arsenaux 200,000 livres de poudre, en outre du
'service des munitions confié aux batteries "A" et "B"

UNIFORMES.

Le soin des armes et des uniformes exige .qu'on s'en occupe sans retard.

J'ai constaté qu'il arri-.e 'fréquemment qu'on perimet aux hommes d'emporter leurs

uniformes à domicile, et il en résulte que ces uniformes sont souvent endommagés ou perdus.,
et que l'on porte la capote journellement. Le capitaine· en est actuellement nominalement
responsable par la loi; mais la loi n'est pas mise en force, souvent au détriment.de la propriété

publique,
Je suis dòne d'avis que l'on devrait concentrer tous les approvisionnements au quartier-

général de bataillon, où ils seraient confiés aux soins d'adjudants permanents qui e'n auraient
la responsabilité.

1.1 est constaté que la grosse tunique.en drap est trop chaude pour 1s exercices de l'été.;
on va la remplacer par un froc en serge d'une excellente qualité fabriquée en Canada. Ce
sera en même temps une épargne à faire.

EXERCICES.

Les rapports ci-joints des députés-adjudant -généraux des districts militaires donnent
des renseignements complets sur les derniers exercices.

Comme le crédit affecté pour la milice np pouvait suffire que pour .30,000 officiers et

soldats cette année, o1 a adopté une méthode très-simple; on a réparti le montant proportion-
nellement -à la population des districts militaires.

%xii
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Le dernier recensement. portait le chiffre de la population du Canada à 3,609,782 âmes;
elle ,est maintehaut d'environ 4,000,000.

Le tableau suivant indique le.nombro de ceux qui ont' fait l'exercice cette année dans

chaque, proinee proportionnellement: à la population..

Population. Ont fait Pexercice. -
Ontario...................1,620,851...........13,457
Québec........ .......... 1,191,516............9,902
Nbuaveau-Brunswick....... ... 285,594............ 2,376
Nouvelle-Ecosse ..... 388,800............3,225
Manitoba ............ 15,000.........126
Olopmbie-Britannique..........15,000.............126
le, duPrince-Edouard ........ 94,021............. 788 (provisoirement.)

Laproportion. deeux qui ont, faitl'exercice est d'eviron ï pour cent.

La milice active enrôlée (y compris cette année l'Ile du Prince-Edouard), est de 43,000
soit ½our. cent de la.populatiit ; on doit ajouter à ce nombre la brigade du chemin de fer
dg. Grand-Tronc, qui est forte de 2,128 hommes très-efficaces.

la milice de réserve, divisée en trois classes, se monte 1 655,000, soit un total de
700;000'hommesfigés de 18 à 60 ans, qui peuvent être appelés en vertu de la loi à défendre
leur pays.

.l est de -l plus haute -importance que les rôles d'appel de la milice. active soient aussi
coiplets que le veut la loi, môme si la somme d'argent votée permet de n'exercer qu'une
partie dés is na cha;que année; les autres se réuniront pour faire la parade, quand bien
meine'ce ne serait'qu'ûn jour de chaque année au quartier-général de bataillon, et -ils pourront
ensuite s'exercer à',leur tour consécutivement.

En combinant ces moyens, on maintiendrait au complet la garde avaucée de la princi-
pale. armée canadienne ou de:la.milice régulière, et on pourrait la rendre propre en peu de
temps à faire la campagne.

RECRUTEMENT.

La milice active est enrôlée par des officiers nommés, un e fois seulement dans quatre.ans,
mais il serait désirable que les officiers et les sergent.s fassent l'exercice annuellement, soit en
les agrégeant aux régiments de la milice active temporairement pour cette fin, ou mieux, qu'ils
soient à époques convenables, instruits de leurs devoirs par les officiers pernanenîts de ces
régiments lorsqu'ils sont nommés.

La milice active s'organise au moyen de l'enrôlement volontaire pour trois ans, et il Re
semble pas que les volontaires fassent défaut dans.le pays; bien loin de là, certains districts
ont manifesté du.désappointement cette·année parceque l'effectif des compagnies était réduit
de 55 à 42, afin- d"équiper :un certain nombre d'hommes proportionné à l'argent:disponible.

Cpmme de raisop, dans, ce pays, où il se trouve une population flottante, les, conditions
du.service volontaire varient.suivant les circonstances dans les différentes provinces, districts,
et cités.
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e n'ai pas vécu assez longtemps dans le pays pour in'exprimer fortement sur le heilleur
m ' de recrutement, mais il semble qù'on peut améliorer le système actuel.

Dans un cas d'alarme ou de guerre, il y en aurait peu capables de porter les armes qui
ne seraient pas à leur poste, et la vie rude et pénible à laquelle la population du Canada est
habituée depuis le jeûne âge, en -ferait une armée ,très formidable, une fois qu'elle serait

bien disciplinée.

Il me semble que.le système actuel de recrutement à la campagne repose beaucoup sur
la popularité des capitaines, par les efforts et l'influence desquels la compagnie, est formée et
maintenue.

Evidemment il y a là un vice radical, car ún homme populaire peut-être un officier incom-
pétent; cependant malgré son incompétence on le maintient dans ses fonctions, vu sa popula-
larité dans la compagnie, car l'on suppose que ce corps tômberait, sion le privait de son com-
mandement.

Je crois que ce vice se fait sentir à la campagne seulement, dans ce qu'on. appelle les
compagnies indépendantes.

On pourrait "adopter un autre moyen d'enrôler et maintenir le nombre de volontaires
voulu, lorsque les adjudants permanents sont nommés, savoir : par. l'entremise des préfets de
comtés à leurs réunions mensuelles ordinaires; la proportion à la population étant la même
que maintenant. Les sous-préfets ont entre leurs mains la liste des habitants des -townsbips
et, à la demande de l'adjudant, il pourrait être donné avis pai le préfet du nombre d'hommes
robustes voulu pour remplir les vides, on pourrait même leur permettre de payer une petite
somme annuelle pendant trois ans pour s'exempter du service. Cela s'applique à la province
d'Ontario, mais on'pourra de raison le mettre à effet dans les autres provinces au moyen de
l'administration municipale. 'Touslès enrôlements militaires se font dans le Royaume-Uni par
les adjudants, et pourquoi ne ferait-on pas la même chose en Canada, vu qu'on y a adopté le
système de service volontaire qui prévaut dans ce pays I

Ce plan mis à effet sous la direction d'état-majors de régiments, donnerait à l'effectif
plus de cohésion et de solide organis.ition-; et le pays obtiendrait en -échange de sa dépense
annuelle les services d'hommes bien exercés.

De plus, on pourrait trouver bon d'abolir la règle qui permet aux soldats d'avoir droit de
quitter le service en donnant six mois d'avis, car on dit qu'elle entraîne des abus; et onpour
rait donner un pouvoir discrétionnaire aux offidiers-commandants de dégager les hommes qui
quittent le district pour changer de résidence où d'occupation.-

Il y a 662 compagnies d'infanteries qui composent quatre-vingt-treize bataillon, dont
douze toutefois sont provisoires; et il y a tiente- neûf compagnies indépendantes,

Sur ces dernières, il y en t trois à Manitoba, quatre dans la Colombie-Britannique et huit
dans le Nouveau-Brunswick; la majorité des autres, au nombre d'environ quinze, pourrait
être avantageusement licencié.

xiv
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AïTILLEËIÉ ET CAVALEUIE.

'brictgade d'artillerie de place, composées de quarante-cinq batteries, et seize.

batteries indépendantes ; en tout soixante et aie batteries de place. Je n'ai pu en inspecter

n'un petit nomlre ;maiselles étaient en bon .état, à une exception.près.juu ett . ti p rèes.ds aos àsls
ll'y a-.aussi seike.batteries decampagne dont six sont (éjà .ées des canons rayés les

s perfectionnés.-.lles que j'ai eu l'hvantage d'inspecter étaient bien harnachées, e elles

étaient dans un eicellent·état.
Lartillerie a tiré. des avantages manifeste- des écoles d'artillerie de Québec et Kingston

usont a ieurs éommandants, qui appartiennent à l'artillerie royale,
donnent une très-bonne instruction, au officiers et soldats. Les bons résultats qui en découl

lentse feraient également sentir dans les écoles des autres armes, si elles étaient organisées

de la même. Manière
Ily a trois rérniments de cavalerie, se composant de dix-huit troupes, et il y a trois esca-

ronsàQuébec, fort Hope et Kingston, ainsi que-seize troupes indépeàidntes, ento

quarante, troupes ce cavalerie.

Les arnes, unifornes et harnachements de ceux que j'ai vus sont dans un état excellent '

es s ont Iaantage d'avoir à leur tête des officiers de cavalerié très-capables.

e mode: de monter l'artillerie et la cavalerie est défectueux et quelque peu diffieile à

.résoudre aisj'spère avoir l'occasion de consulter4èÏ officiers. d'expériedies dans . ac rnies

dans.le bu d'btenir un clangement.
Les'reseigneïnents.que j'ai* reçus me portent à .roire. ,qu'un oenus annûel dedÀ

,piastres pour chaque cheval enrôlé pour trois ans, pou les batteries de .campagne, produirait

dans une eqrtaine mesure dessréltats satisfaisants.
Comme la:cavalerie.est: la partie. favorité du service, il y a, moins de . difficulté à se

procurer des chevaux, qui, en général, appartiennent aux troupiers eux-mêmes.
J'attire-votre attention sur les, rapports .des commandants-des écoles.d'artillerie; les

avantages de ces institutions ne.sauraient, cômme je l'ai déjà dit, être trop vantés. Si la
chose était Vossible, on. devrait donner à ces batteries une base encore plus large, en joignat

inst tion dans J'artillçrie de place et de campagne, dont les fonctions sont. fort.diffé-

e Ie sueçursales: d'écoles d'asrtiRlerie à Montréal ey Toronto, où il y a déjà.des détrachements
de:ces batteries, seraient, encore beaudoup plus utiles en permettant aux officiers et, aux
artileurs volontaires das ces populeuses citéset les districts ruraux avoisinants, d'assister à
ancours d'étue pau de.dûrée, ce qui n'est pas souvent possible, vu leur éloignement.4e
Québe ;où Kingston.

Si la solde des officiers qui assistent à des cours d'étude de -longue ou faible durée.était
portée de $1 à $1 par jour,.un "plus grand nombre seraient portés.à profiter des avantgs
qu'offrent ces écoles, lsquels hésitent maintenant à le faire, parce que ette gratification a
Correspond pas aux dépenêes nécessaires de la vie...

.. De plus il serait trèE.avantagexz à ces (oles si chaque .batterie de campagne se co-.
posait de quatre canons parfaitemnl-t montés, car le nombra actuel est insuffisant.
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Il serait plus exact de se servir de l'expression 4 Ecoles d'Artillerie" au lieu de "Ecoles
de Canonnage", car elle donne une idée plus juste de l'instruction que l'on y reçoit.

ETAT-MAJOR.

Le pays est très judicieusement divisé en douze districts militaires quatre dans Ontario,
trois dans Québec, un dans la Nouvelle-Ecosse et le", Noureau-Brunswick respectivement,]un
dans l'Ile du Prince-Edouard, et un dans Manitoba et la Colombie-Britannique respectivement.
Il y a pour chacun de ces· districts un député-adjudant-général, avec un état-major .de bri-
gade. Il sont sous la direction d'un officier de. l'armée royale et d'un député-adjudant-
général au quartier-général. L'augmentation de la correspondance et de l'ouvrage en général
dans le département a voulu une somme extraordinaire de travail à.cet' officier d'état-major,
et il devrait être assisté d'un .député ou asistant quartier-maître général, un officier très-
entendu, auquel on devrait confier la surveillance plus considérable ;de l'approvisionnement
des uniformes, ainsi que différentes autres fonctions qui relèvent de. ce département; cet officier
devrait posséder aussi une connaissance générale des ressources du pays et des différentes
lignes et voies de communication qu'il faudrait: utiliser dans un cas d'opération active.

Il en résulterait inévitablement à une pareille époque de la confusion et des erreurs
fatales, si un officier inexpérimenté était nommé précipitamment- pour occuper une position
de cette responsabilité.

Je sugg*re que les nominations des officiers del l'état-major du district soient basées sur
la règle qui depis longtemps prévaut dans l'armée :' ces officiers seraient .no.mmés pour cinq
ans, mais ils pouraient être continués dans leurs fonctions sur-preuve de compétence.

Un a permis dans certains cas que les uniformes de réginient fussent confectionnés de
manière à ressembler parfaitement à ceux de l'armée royale sous le rapport des ornements et
galons. On se garde bien d'agir ainsi dans la milice anglaise, et il est douteux qu'il soit sage
de s'écarter de cette règle.

Quand 'ux titres militaires, un étranger qui arrive en Canada est de suite frappé du

grand nombre d'officiers supérieurs que l'on trouve dans le pays.
Le grade de lieutenant-colonel que l'on n'obtient dans. l'armée royale qu'après vingt

ans et souvent plus passés dans des contrées éloignées et dans des climats malsains, est donné
en-Canada en la moitié moins de temps ; et le titulaire n'a eu que rarement ou jamais des
commandements aussi importants ;:1 n'a eu soavent que peu d'expérience militaire, et il a
passé toute sa vie ou autant d'années qu'il a pu le désirer confortablement chez lui.

Les titres militaires sont. en conséquence, tellement communs qu'on en fait peu de cas;
ils n'ont pas la valeur et la distinction que l'on y attache en Europe, et comme ils ont été
acquis de bonne heure et facilement, il ne reste pas de grade plus élevé à accorder po.r
récompenser les bons et fidèles services rendus à l'Etat.

Cela est dû à la règle accordant un grade, après une période de cinq années de service,
lequel service est d'environ dix semaines d'exercice, selon la durée, -dans les cinq années ; il
s'en' est suivi une proportion indue de nominations à des grades supérieurs, et dans le cas où
la milice canadienne agirait de concert avec les troupes: de la Reine, la chose«offrirait beaueoup
d'inconvéients.

Il est désirable que cette règle soit modifiée à l'avenir. On pourrait substituer une
xv.
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période de sept ans aux cinq ans deservice nécessaires pour obtenir un grade en vertu du
paragraphe 56 dès règlements et ordres pour- la milice.

Aucun grade ne doit être ·conféré aux subalternes contormément aux règles de l'armée.

Togs les oier8 qui sollicitent une promotion devraient avoir un certificat de capacité
professionne"e suffisat pour leur donner droit à un grade sapérieur.

Les capitaines et majors qui rendent des sorvices signalés devraient pouvoir en tout
temps être noimés à un grade supérieur.

Les promotions régimentaires devraient êtreo continuées comme par la passé, et les chan-
gements proposés ne devraient pas avoir un effet rétroactif.

Je orains que ce rapport n,'ait pris plus de développement que je ne me proposais de'lui
en donner.

J'ai l'honneur d'être, Monsieur,

.Vtre obéissant.serýiteur,

E. SELBY SMYT.,

Major-général.

P.S,-Il est dit dans le rapport précédent au sujet de l'état-major de la milice dans les
districts militaires du Canada, qiil serait bon, si l'on adoptait ii un système semblable à
celui que l'on pajugé nécesaire d'introduire dans le service de Sa Majesté, il [y. a plusieurs
années, de porter à cinq ans la durée des fonctions des officiers d'état-major, pourvu que sur
preuve de capacité ils pussent être contipué dans leur charge.

Ce n'est que par beaucoup d'efforts et une surveillance continuelle, surtout de. la part
des officiers de l'état-major, que l'on peut maintenir avantageusement tout systène de disci-
pline et d'organisation militaire.

Les officiers que l'on nomme à cette charge devraient, par leurs services passés, leurs,
aptitudes et, leur réputation, être en mesure de pouvoir remplir avec avaLt ge les fonctions.
d'un officier d'état-major.

Il est certainemernt nécessaire, dans l'intérêt du service, que l'on ne mette pas de côté
des qffigiers compétenta dang le but de nommer à des fonctions aussi plaines de responsbilité
des individus qui ne devraient leur nomination qu'à des influences coales ou auti es. Dans
ce cas, l'officier peut ou peut ne pas avoirs connaissances nécessaire.z souvn; il ne les aura
pas, et il ne sera pas ainsi à la hauteur de ses fonctionp.

6 - *.-
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Il est surtout nécessaire que les. officiers de l'état-major soient. indépendants des ia-
fluences locales, qu'ils consacrent toute leur énergie à faire le service conformément aux règle-
ments qu'ils sont tenus de faire exécuter.

Cela est particulièrement nécessaire en Canada. Un territoire aussi vaste rend à
peine possible l'administration efficace des affaires dd la milice par un système exclusivement
central au quartier-général. Il faut. donc beaucoupcompter ssur les ,efforts des officiers de
l'état-major local.

La limitation de la durée des fonctions d'officiers de l'état-major- dans l'armée à cinq
ans a pour effet:

1Q. De faire comprendre à l'officier que par son énergie et son habileté, il pourra se'
rendre digne d'être nommé de nouveau à·ce poste ou à quelqu'autre poste.

2°. D'empêcher qu'il ne devienne. indolent, peu soucierix, ou qu'il ne cède à des
ikfluences locales, qui pourraient lui enlever toute liberté d'action.

30 D'assurer une succession de bons officiers ayant de:nouvelles idées, et des connais-
sances de l'art militaire moderne plus considérables.

[U état-major local permanent ne saurait produire de pareils résultats; ses membres
s'adônnanît à d s occupations civiles, les devoirs militaires sont pour eux secondaires, et ils les
négligent.

Le public remarque ensuite que le. service militaire se fait négligemment, il 'en vient à
cette conclusion, parce'qu'il voit probablement que les officiers s'occupent beaucoup plus de
leurs affaires privées que de leurs devoirs- militaires, et il s'en suit des discussions préjudi-
ciables à la réputation et au maintien de la milice.

Le se::e de l'état-major de la brigade en Canada, d'après ce que je puis voir, est peu
considérable durant les trois quarts de l'année. Il est occupé -durant les exercices et avant
et après, mais les renseignements que j'ai pu recueillir mie portent à croire qu'il fait beaucoup
de choses d'une imanière 'imparfaite. Delà des pertes d'effets de 'campement et autres, et
quelquefois même d'argent.

On a attiré mon attention sur maints cas de cette nature qu'on eut pu empêcher av e
plus d'activité.

Arrivé sans être attendu dans une certaine ville durant la nuit au mois de janvier, je
trouvai les munitions militaies dans un très-mauvais état. Le major de brigade qui réside
dans la ville, me répondit tout simplement, lorsque je-lui en fis la remarque, qu'il se pouvait
que d'autres arenaux dans sa brigade fussent dans le même état.

Un' pareil état-major est sans'aucune utilité.

J'ai fait connaissance de·plusieurs états-majors composés d'officiers actifs et intelligents,
mais comme je ne les ai pas tôus vus, je ne.saurais donner mon, opinion.sur tous.

Je crois qu'il est indubitable. qu'une trop longue possession de charge, jointe au peu
d'ouv rage à .faire .durant plusieurs mois de l'année, tend à rendre les'bommes qui occupent
Ces positions peu. soignexix et inactifs, au préjudice kdu service public, et j'admets en consé-
quence que le système est susceptible deiréforme.'

xvmi.
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Je sais qu'il n'est pas facile de faire disparaître ces abus, car plusieurs des titulaires

sont alliés par des.liens de famille ou autres à des personnes de. beaucoup d'influence locale,

et comme on ne les a jamais inquiétés dans leurs positions, tout changement qui pourrait les

affecter susciterait probablement des récriminations de leur part.

Un pareil état de choses est incompatible avec la discipline ou l'efficacité de la milice, et
j'assumerai, volontiers la responsabilité de mettre à exécution le projet de réforme qui pourra

etre adopté.
Il est de mon devoir de faire au gouvernement et au peuple les représentations qu'une

longue expérience me fait croire nécessaires, sans égard aux intérêts des individus.

Je recommande que les officiers ne soient nommés à des charges dans tout district ou

brigade que pour cinq ans mais ,qu'ils soient re-éligibles, sils ont fait preuve de capacité et

de zèle dans le service.

Qu'ils puissent être transférés d'un district à un autre,-si on le juge convenable.

Que l'on fasse les réductions qui pourront être approuvées.

Et que ces règles soient mises en vigueur à dater du premier avril prochain.

Je crois que la majorité de l'étât-major actuel mérite d'être continué dans ses fonctions,
mais lorsqu'il saura qu'ila'est pas nonimé pour un temps indéfini, qu'il peut être transféré
dans un autre district, il sera naturellement porté à bien faire son devoir.

Je suggère rque les députés adjudants généraux dé district s'appellent dorénavant
"Inspecteurs généraux." Le premier titre ne saurait s'appliquer à des charges qui im-
pliquent un commandement.

L'inspecteur général doit être responsable de toutes les fonctions qui relèvent de son
commandement, comme je l'ai été moi-même durant six ans avec 43 régiments de différentes

armes, sa.s aucun aide de l'état-major, ce qui m'obligait tous les ans à parcourir 5 ou 6000
milles a .as chaque comté de l'Irlande. Je vous cite ce cas pour vous démontrer qu'une seule
person!J peut faire souvent plus que plusieurs qui ont une responsabilité divisée, lorsqu'elle
est tenue par le devoir d'agir.

Il faudrait, pour rendre cette réforme parfaite, nommer des adjudants et sergents-majors
pour chaque bataillon d'infanterie et un inspecteur de eavalerie pour chaque province.
L'artillerie a déjà tous ses officiers.

Les anciens majors de brigade pourront être imis en place graduellement, en nomniant
un adjudant de, district seulement pour aider l'inspecteur général de chaque district.

Ce système pourrait donner une chance aux officiers intelligents de remplir les fonctions
de major de-brignde dans les camps d'instruction, et d'obtenir peut-être lefourrage nécessaire
pour un cheval.

Les connaissances ainsi acquises et l'encQuragement qui serait donné, tendraient A créer
une émulation, qui-produirait de bons résultats -parmi nos jeunes.gens actifs, qui sont soldats
de coeur, et qui seraient:parfaitbment epables de remplir ces fonctions en temps de guerre,
après avoir suivi un cours d'instructien dans une école d'infanterie.

Xix
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Le collége militaire produira également pour l'avenir un certaiu nombre d'officiers,ý qui
après un cours d'études scientifiques, seront en mesure d'occuper ces-fonctions.

Les inspecteurs généraux commanderaient, comme ils le font maintenant, les districts et
camps d'exercice.

Les écoles d'infanterie prodiirait facilement 'tQus les adjudants, sergent-majors et ins-
tructeurs nécessaires.

Les adjudants pourraient faire fonctionner ensemble toute la machine régimentaire: faire
le recrutement, présider à l'exercice; tenir des rôles exacts, comptes et registres, et avoir soin
des effets si coûteux qui appartiennent au gouvernement.

Les frais considérables de voyage, les revues des troupes composées~d'hommes exclusive--
ment enrôlés pour combler les vides et qui ne sont bons qu'à détruire les uniformes, armes et
fourniment; les réclamations pour dommages de la part d'hommes malades qu'on n'aurait paa
dû enroler, et auires irrégularités, disparaîtraient complètement ou seraient réduits au mini-
mum. Nous obtiendrons de cette manière dt 'résultats réels, tandis qu'ils sont maintenant
douteux; l'argent serait dépensé d'une manière plus profitable ; bref ce système ne pourrait
manquer de causer un sentiment de satisft ion générale.

En supposant que ce projet serait adopté et mis à exécution, vous ne pourrez exercer, en
conséquence, d'ici à quelque temps, qu'un petit nombre d'hommes comparativement chaque
année ; mais ceux-ci seront recrutés avec plus de soin, plus compacts et mieux exercés.

le contingent dans chaque province serait surtout au complet et exercé à son tour, les
compagnies rurales se rendraient au quartier-général non-seulement pour le plaisir de faire
l'exercice, mais pour en retirer les avantages que procurent l'association et la connaissance
que ces volontaires auraient les uns des autres.

Avec ce système nous aurions constamment dans l'état-major des officiers remplis de
zèle, d'activité, intéressés à suggérer et introduire des améliorations, tandis que le laisser aller
prévaut aujourd'hui.

Nos écoles fourniraient un corps nombreux et utile d'officiers et de sous-officiers capables.

L'état-major permanent assurerait le succès du système régimentaire.

Il en résulterait une, grande économie dans les armes, munitions et uniformes.

De fait, toute l'organisation qui n'est pas maintenant 'dans un très-bon état, serait-
reconstituée sur de nouvelles bases solides.

Je ne puis suggérer d'autre mode de réforme plus efficace dans les circonstances actuelles,
et je suis persuadé que l'on arriverait par ce moyeu à créer, dans une certaine mesure, un
bon et fidèle noyau militaire que ce pays devrait posséder, s'il n'est pas disposé à avoir pluie
pour le présent.

xx
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En recommandant la formation d'écoles permanentes et d'un état-major de régiment, sans

augmenter sérieusement les dépenses, j'ai aussi démontré que d'ici à quelque temps il faudra

réunir pour l'exercice un nombre d'hommes bien moindre que par le passé ; mais je crois que

les qualités militaires des commandants et autres officiers continueront à leur inspirer le zèle

nécessaire pouir aider le gouvernement dans la mise à exécution de cette réforme, et qu'à

l'avenir comme par le passé ils continueront à profiter de leurs loisirs pour exercer de temps
à autre, le soir, leurs hommes dans leurs salles militaires, à l'exemple des volontaires en

Angleterre, afin qu'ils puissent au besoin se rendre capables de faire tout le service qu'on

pourra exiger d'eux.

E. SELBY SMITII,
Major-général,

Quartier-général,-'
Ottawa, février 1875.
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ANNEXE No. i.

DISTRICT MILIT AIRE No. .1.
BUREAU DU SOUS-ADJUDANT.GINÉRAL,

LONDON, 21 décembre 1874.
MONSIEUR,-4J'ai l'honneur de fQus transinette le rapport ci-joint de l'exercice annuel

du disrict que je commande pendant l'adne 1874.
Les troupes qui ont fait l'exercice cette année comprenaient-

TJn régiment de cavalerie, 4 troupes,
Deux batteries d'artillerie de campagne,
Une batterie d'artillérie de place,
Dix bataillons d'infanterie et carabiniers,

soit un efectif total de 267 officiers, 3,256 sous-officierset soldats, avec 8 canons et 160 sabres.
Les corps suiyants n'o.t pas fait l'exercice.cette année :-le 27e bataillon. d'infanterie

et la batterie de place de Sarnia, qui ont obtenu une permission spéciale pour remettre l'ex-
ercice à une autre époque ; une compagnie du 29e bataillon, deux compagnies du 32e et u
compagnie du 33e; cès dernières compagnies, quoique bonnes, ont été exemptées de fairel'exercice parce que l'année dernière leur effectif.était au-dessous du chiffre minimum.

Deux camps: de brigade se sont réunis dans le district. Le.premier fut établi à Guelph
pour douze jours,. cominençant le 29 juin, et comprenait les corps suivants-

Batterie de campagne " Wellington'" sous le commandement du capt. Macdonald,
28e bataillon "Perth ", sous le commandement du lieut.-colonel W. Smith,.
29e bataillon "Waterloo ", sous le commandement du major Peck,
30e carabiniers" Wellington ", sous le commandement du lieut.-colonel Clarke,
32'e bataillon "Bruce ", sous le commandement du lieut.-colonel Sproat,

soit un effectif total de 78 officiers et 1,037 sous-officiers et soldats sous le commandement
du lieut.-colonel Clarke, 30e carabiniers.

Cette brigade fut formée à même la 2e division de brigade et campa sur les terrains de
'Exposition, près Guelph ; elle avait aussi le champ des courses pour faire l'exercice.
assistai au camp pendant quatre jours et j'inspectai la brigade qui parada fort bien et fitles progrès considérables dans l'exercice.

Le comté de Wellington et la ville de Guelph témoignérent de l'intérêt qu'ils ont tou-
lours porté à la milice, nonseulement par de nombreux actes d'obligeance, mais encore enrotant, comme par le passé, une certaine somme. pour augmenter la solde quotidienne de leurstroupes; de leur côté les dames de Guelph ont libéralement donné un repas à tous ceux quiItaient au camp.

Le 7 septembre une autre brigade, prise dans la 1e division de brigade, se réunit en
Bamp près London, pour 12 jours; elle comprenait les corps suivants-

1er régiment de cavalerie, sous le commandement du lieut.-colonel Cole,Batterie-de compagnie "London ", sous le commandement du lieut.-colonel Shanly,
7e bataillon d'infanterie légère "London ", sous le commandement du lieut.-colonel

McBeth,
22e carabiniers " Oxford", sous le commandement du lieut.-colonel .ugh

Richardson,
24c bataillon " Kent ", sous le commandement du lieut.-colonel-D. Smith,
26e bataillon «4Middlesex ", sous le commandement du lieut.-colouel Attwood,boit un effectif total de 119 officiers, 1,537 sous-officiers et soldats, avec 4 canons et 160sabres. Ces troupes étaient placées sous mon commandement et j'avais le lieut.-colonel Moffat

Pour major de bigage.
6- -.
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Cette brigade e3t complète et propre au service ; quoique la plus grande partie des sol-
dats fussent desrecrues, ils firent cependant assez de progrès pour pouvoir faire d'une ma-
nière sa.tisfaisante, avant la levée du camp, un exercice à feu de brigade.

Dans ces deux camps la routine des fonctions fut pratiquée très-bien, la conduite géné-
rale des troupes excellente, les rations très-bonnes, de fait beaucoup plus satisfaisantes qu'à
tous les canis antérieurs.

Bien que le temps fût excessivement chaud, les arrangements sanitaires étaient bons, et
il y a eu très-peu de maladie.

Le tir à la cible s'est pratiqué d'une manière stricte ét soigneuse sous l'efficace contrôle
du lieut.-colonel R. Lewis (ci-devant du 7e bataillon) dans le camp de London, et dans le
camp de Guelph sous celui du capitaine Thompson, artillerie de place de Goderich, qui a été
également attentif à ses devoirs. J'ose espérer que la libéralité dont le gouvernement a fait
preuve en accordant des -prix aux meilleurs tiieurs, comme en 1872, se-fera encore sentir et
ne se bornera pas à donner des octrois aux seules associations le carabiniers aux réunions des-
quelles an petit nombre seulement de volontaires peuvent assister.

J'assistai à la revue de chaque corps dans ces camps et j'ai constaté que chaque volon-
taire inscrit sur la liste de solde était présent. .

Relativement aux effets de l'ordre préalablement. donné à-ces camps de réduire l'effectif
des compagnies de 55 à 42 sous-officiers et soldats, je suis d'avis que cet ordre est avantageux
en ce qu'il maintient l'effectif général des compagnies sur un pied d'égalité et permet aux
capitaines d'apporter plus de soin dans le choix des hommes destinés à remplir les cadres de
leurs compagnies.
« Le tableau ci-joint, marqué "lA ", des six années pendant lesquelles l'Acte de milice

est en vigueur, indique l'effectif des troupes de ce district qui ont fait tous les ans l'exercice
annuel, ainsi que la moyenne de l'effectif> par compagnie ou corps. On y verra que la
moyenne de cette année est de 3 officiers et 43 soldats par compagnie, tandis que .l'effectif
autorisé est de 42 soldats; d'un autre côté, la moyenne des cinq années précédentes a été de
3 officiers et 47 soldats, tandis que l'enfectif autorisé était de 55 soldats.

Le.système des camps de brigade continue à jouir d'unegrande popularité parmi les
volontaires ; en général les officiers et soldats se sont si bien habitués à ces camps, qu'on a
considérablement diminué la confusion qui accompagnait nécessairement cette innovation, et
aujourd'hui ils se mettent à l'exercice sans perdre de temps.

Les deux batteries d'artillerie de campagne sont probablement les corps les plus efficaces
qu'il y ait dans le district,; ceci est dû à la grande attention que les officiers comnrandants
leur portent. -La batterie de campagne de London a eu la permission de faire quatre jours
de plus d'exercice, et elle s'est rendue à Port Stanley pour pratiquer le tir à boulets et à
obus avec ses canons de campagne de 9 se chargeant par la gueule; elle s'en est acquittée
avec le plus grand succès. J'espère que l'année prochaine on pernmettra aux deux batteries
de faire des exercices à part pour le même but.

Le 25e bataillon "Elgin " a fait ses exercices de-huit jours dans un camp de bataillon à
St. Thomas où je lai inspecté; mais je regrette de dire que je n'en ai pas été aússi satisfait
que je 1aurais désiré.

Le 33e bataillon "Huron " a aussi fait ses exercices dans un caup de bataillon à
Goderich. Lors de mon inspection, j'ai trouvé tout en ordre. L'exercice satisfaisant, ainsi
que ce corps s'en est toujours acquitté, les armes et uniformes en très-bonne condition.

Je dois dire qu'ayant reçu instruction d'organiser une garde d'honneur -pour escorter
Son Excellence le Gouverneur dans sa promenade dans ce district, j'ai rencontré une si grande
unanimité parmi ls volontaires que mon seul embarras a été celui du choix pour ne pas
dépasser les bornes, et je suis heureux de faire rapport que Son Excellence (qui a invartable-
ment passé la revue de chaque garde d'honneur) a bien voulu m'en témoigner sa satisfaction.

Comme -par le passé, il me fait plaisir de 2endre hommage au précieux concours que
m'ont prêté le lieut.-Oolonel Moffat t le lieut. colouel Service, majors de brigade, ainsi que les
officiers commandants des corps dans ce district.

J'ai l'honneur d'être, monsieur, V otre ob' -esant serviteur,
JOI]N . TAYLOR, lieut.-colonel,

Sous-.Acljudant-Général, district militaire No. 1.
2
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TABLEAU indiquant l'effectif de la milice active, dans le district militaire No. 1, qui a fait
l'exercice annuel pendant les six dernières années depuis que le présent Acte de milice
est en vigueur jusqu'à la fin de 1874.

NO. DE O'EUX QUI ÔNT FAIT M'ENEIDR
L'EXERCICE ANSUEL. L C PR

ANNÉE.-Manire dont
Compa- l'exercice s'est fait.

gnies oul . i
- corps.

1869 .............. 78 305 3,662 3 47-Camp de bataillon, quartiers-généraux
Ide la localité, 12 Jours ...........

187........ 65 242 3174 3 49 camp de brigae, 16 jours.........
1871................74 311 3,952 3 53 *Caxnç,de brigade, 16 et 8 jours.
1872......... ... 83 325 3,9781872.........8 2 ,7 3 47 ICamp de division à Windsor, 16 jours.
1873............ .49 176 1,867 I 3 38 Camps de bataillons locaux, 8 jours; ou

j 16 jrs. aux quartiers-gén.,pas en camp.
1874 ....... i 76 267 13,256 3 43 Capde brigade pour 12 jours-Com-,

__________ I____I ___ t ai a 2  rélaLite&9à, 42.

JOHN B. TAY7LOR,
Lieut..colonel.

DISTRICT MILITkIRENo. 2.
QIIARTIER-GÊNÉOAL, VIEUX FORT, TOONTO,

18 décembre 1874.
IONsIE.UR,-c-- J'ai l'honneur de traismettre, pour l'information' du major-général com-

mandant, le rapport d'inspection suivant des corps de la milice active, dans le district mili-
taire No. 2, qui ont fait l'xercice anu3el de 1874-75, conformément aux ordres-généraux
Portant la date d'Ottawadc3euin 1874.

L'effectif de ces -orps qui ont3été réunis en temps et lieu par de payeur du disr, le
m ajor .ager, esu com m e suit:stec amp.

Offciers.

CAVALERIE.
Gardes-du-corps du Gouverneur-Général...! 3
2e. régiment de cavalerie-7 troupes... 27

ARTILLERIE.
.Batteries de campagne.

Toronto....... ...................... 6
TIIamilton... .......... ................. 3
Welland. ....... '.,............... .... 3

3

Sous-
officiers

et soldats

'' 9
260

71
71
72

Officiers.

30

Sous-
officiers

et soldats.

299

i 12 214
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Sous- Sous-
Officiers. officiers Officiers. officiers

, et soldats. et soldats.

Batteries de place.
Ste. Catherine (l'exercice annuel n'étaitj

pas fait au 1er décembre 1874.)
Toronto............. ................ 42
Collingwood. ......................... 3 36

4 78
INFANTERIE.

2e bataillon, carabiniers Queen's Own
10 compagnies........ ............ 24 460

10e Royal, pas requis de faire l'exercice
annuel.

12e bataillon, Rangers, de York, 8 comps.1 24 305
13e bat.illon, Hamilton ....... 6 do 15 252
19e bataillon, Lincoln..... ... . 6 do 19 252
20e bataillon, Halton..... 7 do 23 269
3le bataillon, Grey..........7 do 22 290
34e bataillon, Ontario............ 7 do 20 248
35e bataillon, Foresters, de

Simcoe..............10 do .23 383
36e bataillon, Peel..........9 do 18 266 .1

(compagnie No. 1 absente.)
37e ·bataillon, Haldimand..7 do 6 145

(Les Nos. 1, 4, 6 et 7 ont
fait l'exercice.)

38e bataillon, Brant.........6 do 8 74
(Les compagnies Nos. 5 et 6

ont fait l'exercice.)
.39e bataillon, Norfolk .......... 8 do 24 290
44e bataillon, Welland.......8 do 16 244
(Les compagnies Nos. 2 et 5

absentes.)
77e latillon, Wentworth ,....... 6 do 21 251
Compagnie de carabiniers Sault

Ste. Marie ........... 2 48
265 3,777

Cavalerie .................... a30 299
Artillerie ................. j 16 292
Infanterie ............. 265 3,777

Total... . . . .. 311 _4368

sans compter les officiers et sous-officiers employés à l'état-major du camp de brigade.
Par ce qui précède on voit que les corps de toutes armes se sont réunis en grand nombre

quela plupart d'entre eux étaient bien remplis, quelques-uus au-complet, et que le 2e bataillon
des carabiniers Queou's Own dépassait même le chiffre fixé par l'ordre-général du 3 juin
dernier.

Pour l'exerciée annuel, les gardes-du-corps du Gouverneur-Général ont fait le leur au
quartier-général, comme d'habitude, ont fait la parade d'inspection, étaient propres et a4aient
l'air militaire ; tous, officie.s et soldats, étaient bien équipés et ont fort bien fait l'exercice.
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Les batteries de place de Toronto et de Collingwood ont fait les exercices .de douze jours
leurs g rtiers-généraux respectifs, conformément à l'ordre-général du .3 juin; elles ont été

inspectés par le.lieutenant-colonel Denison, major.de brigade; qui a fait un rapport favorable
dc leur bonne apparence et de leur exercice au gros canon.

INFANTERIE.

Lé 2e bataillon des Carabiniers Queen's Own a fait ses ekercices de douze jours au
qa tie·-général, Toroto.' L'apparence physique des volontaires de ce bataillon,- quand j'en
fis l'inspection, était très-bonne^; officiers et soldats paraisEaient au fait de leurs exercices,
surtout de l'exercice dé compagnie; les armes et l'équipement étaient en très-bon ordre, les
uniformes laissaient quelque peu à désirer.

Les quatre comìpagnies du 37e bataillon et le 39e carabiniers ont fait l'exercice à, leurs
quartiers généraux respectifs, sous la tente; ils furent passés en revue par le lieutenant-colo-
nel Villiers,major de brigadé, qui fit un excellent rapport de ces deux corps: très-fermes
sous les armes, exercices de bataillon et de tiraillement très-bons, apparence des soldats bonne.

.La compagnie de carabiniers du Sault Ste. Marie, sous le commandement du capitaine
Wilson, a 'été passée en revue par le lieutenant-colonel Denison, major.de brigade, qui a fait
rappoi-t que ses aries, équipement et uniformes étaient en bon ordre. Compagnie très-utile.
Elle possède trois canons' de quatre que ses soldats manient d'une manière au-dessus du com-
mun.

Les autrcs corps se sont réunis en camps de brigade.
Le òamp de Niagara s'est formé le 23 juin dernier, en vertu de l'ordre-général, pour 12

jours d'exercices.
A cet égard, j'ai l'honneur de vous renvoyer au rapport ci-inclus qu'a fait le lieutenant-

colonel Skinner et' qui est marqué "A."
Ayant Passé au camp plusieuis joürs avec le lieutenant-colonel Villiers, major de brigiiè,

qui y est testé tout le temps des exercices, donnant tout le concours en son pouvoir, je dois
dire que tout s'est fait dans le~ plus grand ordre.

Les attributions et de l'état-major et du régiment ont été parfaitëment accomplies les
rations étaient extraordinairement bonnes: pas de plaintes.

Quoique le temps accordé pour ces:camps soit, à mon- svis, trop court, je dois rendre té-
moignage aux aptitudes dont les officiers et soldats ont fait preuve dans les exercices ; et quand
j'inspectai la brigade le 2 juillet, neuf jours' seulement deeuis son arrivée au camp, l'apparence
générale des volontaires, leur fermeté sous les armes et la manière dont ils ont fait les évolu-
tions de brigade étaient de natui-e à leur faire le plus grand honneur.

Les deux batteries de campagne, Hamilton et Welland, bien montées en chevaux et bien
commandéesiméritent-plus .que.des éloges ordinaires.

Le. 13e bataillon de 'Hamilton mérite une mention spéciale; fort en nombre, ferme et mar-
tial sous les armes, ses évolutions de tiraillement pour couvrir la brigade dans la campagne
démontrent le bon ordre de ce régiment.

CAMP, HOLLAND LANDING.
Ce camp se forma le 29 septembre ([2 jours d'exercice), un pôu tard; mais l'exposition

provinciale qui eut 1iu à Toronto la semaine précèdente, rendit ce retard inévitable. Ce
camp fut composé des corps suivants :-Troupes Nos 2 et 3, 2e régi-ment de cavalerie;batterie de campagne de Toronto; les 12e, 31e,-34e, 35e et 36e bataillons d'infanterie,-cn
tout 121 officiers, 1,630 sous-officiers et soldats, 175 chevaux.

Le camp était sous mon commandement.
Etat-major de brigade nommé temporairement :-Contrôleur des exercices, lieut.-colonelDenison ; major de brigade, major de brigade Bligh, 35e bataillon ; officier préposé aux vivres,

major Selby, 12e bataillon; instructeur de mousqueterie, capitaine White, 34e bataillon ;officier d'ordonnance, cornet Clarence Denison, gardes-du-corps du Gouverneur-Général;
cinq sergents d'état-major.

Comme emplacement pour y établir un camp de brigade, surtout en automne, HollandLanding offre un graûd nombre d'avantages, grace à la position centrale qu'il occupe dans ladivision de brigade. Bonne veau obtenue facilement dans des puits; sol de sable seccouvert de gazon, äveê diâe òinuantaine d'acres de terrain pour les exercices de campagne;
X
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d'excellentes cibles (au nombre de 9) avec des buttes pour les marqueuis, rayonnant d'un
centre commun dans différentes direetions ; terrain libre et d'un accès facile: tout contribuait
ê en faire un excellent local. Je ne dois pas omettre de mentionner -les obligeants services
rendus par M. B. Thorne, Reeve de township, qui a obtenu l'usage gratuit du parc du,
township, ainsi que le déblaiement et le nivellement des terrains adjacents pour y faire les
exercices. Bien que le temps fût mauvais, pluie el froid constants, surtout la nuit, les
volontaires se sont heureusement portés au rendez-vous ,avec plaisir et ont fait la parade trois
fois par jour. Les exercices de peloton et de compagnie, avant la...formation des brigades,
ont en un bon effet marqué; le point le plus faible était de monter la garde et d'établir des
sentinelles. Faire monter la garde, établir des gardes de brigade et exiger de tous de parader
le matin pour l'inspection du major de brigade, tout cela eut un très-bon effet.

Toute la troupe était sous tentes. Je suis heureux de dire qu'il y eut moins de malades
que d'habitude ; pas d'accidents dignes d6itre. mentionnés; les soldats se sont bien conduits;
les rations étaient bonnes et bien distribuées. Il me fait plaisir de constater que l'attention

portée par l'état-major de la brigade, les officiers des régiments et les soldats.aux exercices et
à leurs devoirs, a été très-satisfaisante , aussi, l'exercice à feu de:brigade qui eut lieu le 8 octo-
bre a-t-il été tel qu'il aurait fait le plus grand honneur à des troupes beaucoup plus vieilles.

Le lieut.-colonel Denison, comme contrôleur des exercices, s'est acquitté do ses fonctions
à ma plus grande satisfaction; chaque fois qu'il en a été requis, il a donné d'utiles instructions.

Le major Selby, 12e bataillon, comme officier préposé aux vivres, et le capitaine White,
34e bataillon, comme instructeur de mousqueterie, ont apporté la plus grande attention à
l'accomplissement de leurs attributions.

Tir à la cible.
J'ai l'honneur de vous transmettre ci-inclus le rapport marqué "B. " de l'enseigne Sti

John, 19e bataillon, un excellent instructeur de mousqueterie. Ce rapport donne la moyen-
ne générale du tir des corps volontaires assemblés au camp de Niagara. On y constatera
avee satisfaction qu'il y a en cette année un progrès marqué sur 1872.

J'extrais ce qui suit du rapport:
Chiffre de mérite.

Chiffre de mérite de la brigade... .............................. 15.31'
Meilleure compagnie au tir, No. 5, 20e bataillon....... .... 25.63
Meilleure troupe de cavalerie au tir, troupe No. 4, Grimsby...... 20-81
Meilleur bataillon au tir, 20e régiment.... ................ 18-64
Meilleur tireur dans la brigade, soldat David Stock, compagnie

No. 2, 77e bataillon. .................... .. 60 points.

Du rapport du tir à .la cible, au camp de Holland Landing, que j'ai reçu du capitaine
White, instructeur de mousqueterie, et marqué" c" i-inclus, il résulte que le chiffre de
mérite de la brigade a été 14.76.

Chiffre.de mérite
Meilleure compagnie au tir, comlagnie No. 4, 35e'bataillon. 20.56
Meilleur bataillon au tir, 350 régiment...... .......... 16.19c
Meilleure troupe au tir, No. 2 Oak Ridges, régiment de cavalerie 16.00
Meilleur tireur dans là brigade, sergent-major Grigley, 12e

bataillon ..................................... 47 points

La moyenne du tir, au camp de Niagara, a évidemment été \la meilleure; cela est pro-
bablement dû à l'état de la température.

ECOLE D'INSTRUCTION MILITAIRE.

Nombre de cadets admis durant l'année..............75
Nombre de cadets qui ont obtenu des certificats Ire classe.........7

do do. de seconde classe........59
Retirés avec permission................................9

Total ............... 75

A187588 Victoria.
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De ce nombre, 20 étaient des officiers deelalmilice active, 20 sous-officiers, 16 soldats,
10 étaient ,des cadets n'appartenant pas àl1a milice, mais dont quelques-uns ont depuis reçu
aes commissions.

Moyenne du nombre de jours nécessaires pour obtenir un certificat
de ire classe........................................................... 78

Certificat de 2e classe.... ................... ........... 65
Adjudant, le lieutenant-colonel Denison, major de brigade.
Instricteur d'exeicice, sergent-major Cantlin.
Cette école,s'est fermée, à Toronto, le 31 mai.
Je ne saurais terminer ce rapport sans mentionner tout spécialement la marche opérée

par la batterie de campagne de Toroato commandée par le capitaine Gray, depuis le Vieux
Fort jusqu'au camp de Holland Landing, ainsi que celle du retour, distance de trente-huit
milles. On en trouvera le rapport au document marqué" D, " ci-inclus, et qui donne les dé-
tails. Ce rapport démontre ce que peut faire une batterie de campagne volontaire quand elle
bst commandée par un officier capable et intelligent.

J'ai l'honneur d'être, monsieur,
Votre très-obéissant serviteur

W. S. DURIE, Lt. Col.
Député-adjudent-général, district militaire No. 2.

[A.]
DUNELG, DEACHVILLE, 13 juillet 1874.

Yi oNsIEUR,-J'ai l'honneur de vous transmettre le rapport suivant du camp de brigade
qui s'est réuni à Niagara, sous mon commandement, le 23 juin dernier, conformément à l'or-
dre de district du 11 du mois dernier. La troupe comprenait les corps suivants:

Corps. Officiers commandants. . Total.

major.................... ..................... 10. 6 16 5
erégiment de cavalerie...... Major Book.......................20 19 21 21

"Btt. de campagne de Hamilton Capt. Smith..... ................. 3 71 74 55
Btt. de campagne de Welland. Lieut. F. King ... ... .............. 3 721 75
13 bataillon...............Major et lieut. -col. Irving........... 16 26 279 4
199 do • . ... Major McDonald ................... 23 252 275 4
20g do.................Lieut.-col. Murray................ 22 269 291 4
C8e do Lieut.-col. Patton...................1 8 82 90 1
44 do . ............. iLieut.-col. Barnett..................15 204 219 3
77e doB....w................. .... 19 262 281 4

T19 1,678 11,817 3 5

La* santé deés divers corps qui composaient la brigade a été bonne, et. ni -accidents ni
saladies sérieuses ne sont survenus pendant la durée du camp. Sept volontaires ont di't

J1tre renvoyés dans leurs foyers, à cause de maladies contractées avat leur départ des qluar-
'iers-généraux deé la compagnie et qui ne furent découvertes qu'après l'inspection médicale,à
aquelle chaque corps est soumis le lendemain de l'arrivée. A ce propos, et dans l but
l 'épargner au pays des dépenses inutiles, je recommande -vivement que les officiers comnian-
lants reço)ivent ordre de faire eximmiuer tous leurs sôldats par lb médecin de bataillon avant
Re les envoyer au service -«ctif ou auk camps'd'exercices. »

Les premiers six jours qui ont suivi l'arrivée ont été consacrés aux exerciceos préliminaires
DoImme suit

- avalerie.-Excrcices au sabre, exercice s à chevgl et à pied.
4rtil1erie.-Exerices-'à pieds et évolutions de batterie de campagne.
'Infanterie. -Exeroeies de peloton, de compagnie, de tiraillement et dc bataillon.
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Les heures de parade furent
Parade du matin. . .. ............................. de 6.30 à 7.30

"i de la matinée............ ............. 10.00 à 12.00
de l'après-midi........... ............... 3.00 à 5.00

On enseigna aussi les différents corps à monter et, démonter la garde et à établir les
sentinelles, exercices que la plupart d'entre eux ignoraient .presque tôtalement et au fait
desquels le temps ne nous a pas permis de les méttré complètèment.

Le 30 juin je donnai ordre de faire la première parade de brigade. J'ai été enchanté
de la précision et de la promptitude avec lesquelles les différentes évolutions ont été faites,
d'autant plus qu'une bonne partie des soldats n'avaient jamais auparavant pris part aux
parades de brigade.

r e 1er juillet (fête de la confédéi-ation), la brigade fut passée en revue à onze heures, et
à midi un feu de joie fut tiré en l'honiieur du jour. Je m'étais proposé de donner dans
l'apr è-midi un dëmi-congé rÙX volontaires, selon l'habitude ; mais à la demande des officiers
commandants, je fis faire à la brigade une marche en colonne, avec des avant et arrière-gardes
de cavalerie.

Jeudi, le 2 jiiillb't, la brigade parida pour subir votre inspection, et, sous votre direction
il se fit un exercice à feu très-heureux.

Je ne saurais'termineri més remarques sans signàler l'insuffisance du temps accordé dans
ces petits camps pour faire l'exerdice pendant douze jours seulement. Le fait est que.les
jours employés à se rendre au camp et pour en revenir, ainsi que le dimanche qui se trouve
dans l'intervalle, réduisent à neuf les jours d'exercices, et à moins que" cela pour l'artillerie.
Tout ce teiés et absorbé par l'exercice préliminaire, et cinq ou six jours tout au plus par
les exercices de brigade.

Le tir à la cible a été pratiqué par régiment sous le contrôle de l'enseigne St. John,
instructeur de mousqueterie de brigade, et on a dépensé vingt cartouches par chaque volon-
taire. Pour ce qui est de donner une bonne instruction dans ce genre d'exercice militaire,
je dois faire remarquer, comme plus haut, que le temps accordé à cet effet est trop court.

Dimanche le 27 juin, ordre fut donné aux troupes d'aller au service divin en ordre de
parade, et tous les volontairës se rendirent de cette manière aux temples de. leur culte.

L'aEsociation des jeunes chrétiens établit et entretint dans le camp une cabane où de
services religieux eurent lieu le soir; et l'on fournit quotidiennement aux troupes des journaux,
des plumes, de l'encre et du papier.

Sauf une ou deux exceptions, la conduite des volontaires a été excellente, et j'ai appris
avec satisfaction que les habitants de la ville et des environs ont'trouvé que les troupes s'étaient
Mieux conduites que d'habitude.

A a sujet des arrangeiments pris pour le transport, je n'ai eu connaissande d'aucune plainte
à l'exception du convoi qui transporta le 13e bataillon et qui fut retardé pendant cinq heures
dans les enviions de Clifton, sous un soleil brûlant, et sans eau. Les avantages naturels
qu'offrent les terres de l'artillerie de Niagara pour y établir un camp méritent, je crois, d'être
notés dans ce rapport. Lie climat est sain, l'eau est abondaute et excellente, le terrain de
parade trèsvaste, les abris Pour les chevaux ·de cavalerie 'et d'artillerie de campagne sont

-excellents, et les champs de tir ne peuvent être surpassés. Outre ces avantages naturels, il y
a plusieurs casernes qui peuvent être utilisées commne hôpitant, qdartier-général dès soldats,
maison d'ordinaire ou entrepôt,-et sont très-utiles pour un damp d'exercices. Je recommande
qu'on affecte tous les -ans un léger crédit pour réparer ces bâtisses, et j'insiste fortement pour
que l'on consacre le terrain et les bâtisses aux fins militaires.

En terminant, je dois rendre témoignage au succès avec lequel les différents membres
de l'état-major de brigade se sont acquittés de leurs devoirs, et mentionner spécialement le
capitaine Moore, major de brigade, et le capitaine Boice, officier préposé aux vivres.

J'ai l'honneur d'être, Monsieur,
Votre obéissant serviteur,

J. A. SKINNERI, lieut.-col.
Officier commandaat le camp de brigade à Niagara.

Le sous-adjudant-général,
District' miilitaire No. 2, Toronto.

'8
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[Bo ].STE. CATHERINb, 21 juillet 1874.
MoNSIEUR,-J'ai honùeur de vous soumettre la liste nominle de ceux qui ont fait le

plus grand noibré de points dans le aiap dé bigade de compagnie et de bataillon, district
militàire No. 2, réui à Niagara poûr l'éxercice annuel ie 1874-75.

Le chiffre de nérite d& la briide eät de 15.31 ; il étiit dë 11.49 lors du dernier càrnp.
C'est là un grand progrès.

La compagnie lapins habile a ti est la éonþagnie No. 5, 20e bataillon; elle a obtenu
une moyenne de 25.63, laquelle est un peu plus élevée que le chiffre de mérite le plus consi-
dérable d'ine compagnie (dans le district) au dernier camp ; la moyenne la plus forte alors
25.12 avait été faite par la compagnie No. 5, 38me bataillon

Le bataillon qui a obtenu le chiffre de mérite le plus.considérable est le 20ie bataillon,
soit 18.64 ; le meilleur bataillon de la division avait ôbtenu a derÙier camp une moyenne
de 17.62, il y a donc eu un progrès important. Le meilleur tireur de la brigade est le soldat
David Stock, de la compagnie No. 2, 77me bataillon, lequel a fait 60 points.

Le chiffre de mérite de la cavalerie (2nd régiment) est de 17.77; la meilleure troupe
au tir est la trupe Grimsby; do iö la moyenne a été de 20.81 ; et le. meilleur tireur du régi-
ment est le soldat W. Martindale, de la *ieiné tröupe qui a fait 58 points.

Il y à -i 1183 soldats-de l'infatitéi-ie et 184 soldats d'la ôavalrië qui ont tiiré le noùb'eý
de coups voulu.

Des trenteept ui' ont fait lé plus g-and nombre de points, vingt et un étaiënt sous-
officiers, c'est-à-dire un peu plus de la mditië.

Je suis heüreux de dire qu'on a mis à effet cette arirée la recomintndation du Major
Dartnell, insttucteur de mousqueterie de district pdür l'année 1872, qu'il n'y ait qu'uni seul
marqueur à chaque butte, et que les marqueurs soient choisis perman-ennetit dans chaqdu
bataillon. ,Le résultai à été satisfaiàant, et il n'y a pas ou de plainte de défaut d'attention
comme au dernier camp.

Les règieiMents du tiï- étaient serüblables à ceix que l'on a obeirvéd au derîeï· camp, et
ils semblent avoir donné une satisfaction générale.

J'approuve a "ipositioiï Hythè" à 400 verges, quoique j'y aie fait objection däné des
rapports précédents, car les travailleurs sont souvent dans l'impossibilité dé faiï'e feu loi-squ'ils
se couchent pàr terre vu' l'abaissemeit du terrain, et ils sdüt alors forcés de tirer sur leurs
genoux: ce qui leur serait beaucoup pluS facile s'ils s'habituent à piendre la position ilythe.

Je suis heureux de constater qu'il n'y a pas eu d'accidents. La température n'a pas été
bien favorable pour le tii, car un vent violerit n'a cessé de souffler.

Je conseille de hausser les cibles Nos. 7 et 8 au prochainl càm" de-Niagarà.
En constatant le progrès sen9iblée qui s'est fait sentir dans le tir. de la brigadé, on doit se

rappeler que l'on a fait tirer cette année à 500 verges, en outre des autrés distances établies
au derier canp.

Lorsqu'il a été définitivement connu qu'il n'y aurait de prix lue pour les points les plus
élevés, j'ai pu m'apereev>ir! que les soldats étaient désappointés. L'absence de prix contri-
buera considérable it à diminuei l'iitéret que les volontaires prennent at tir'de la carabine.

Je ne dois pas passer sous silence le précieux coneours que m'a donné le sergent d'état-
major Dunford, des carabiniers de la Reine (Queen's Own Rfles).

JO suis, Monsieur,
Votre obéissant serviteur,

F. ST. JOHN, Enseigne,
Instructear de mousqueterie.

[C.]
CAMP, ROLLAND LANDING, 9 octobre 1874.

MONSIEUR,-J'ai l'honneur de faire rapport que, comme instructeur de. Imousqueterie de
la brigade, j'ai dirigé le tir à la cible conformémént aux instructions que vous m'avez trans-
mses, et que j'ai trouvé les cibles dans l'état le plus satisfaisant, tant pour ce qui regarde la
Position que la securité.

.8 -Victona.



Documents de la Session (No. 6.)

Vous trouverez, ci-inclus, un état statistique de chaque bataillon, qui vous donnera, je
crois, tous les renseignements dont vous avez besoin.

En terminant ce rapport, je dois attirer votre attention.-sur le fait que le tir s'est fait
sans accident et sans la moindre difficulté. Si l'on excepte les couplets des trappes des buttes
qn'il a. fallu remplacer pârcequ'elles étaient trop faibles, cq qui a occasionné un peu de délai,
les mesures prises pour le tir ont été satisfaisantes sous tous les autres rapports.

Je suis, Monsieur,
Votre obéissant serviteur,

JOSEPH v HITE, Capitaine,
Insticteur de · usqueterie de brigade.

Lieut.-col. Duam,
Sous-adjudant-général,

Commandant du camp à Holland Landing.

TORONTO, 2 ov embre 1874.
MONSIEUR,-J'ai l'honneur de vous faire rapport que la batterie de campagne de

Toronto, dont j'ai le commandement, s'est réunie pour faire l'exercice annuel mardi, le 29
septembre 1874.

La batterie commença le même jour à 10 a. m. ses exercices annuels au tir.
La cible fut ancrée dans le lac Ontario, à environ mille verges du rivage.
Les projectiles furent d'abord envoyées trop haut, car les bombes communes n'avaient

pas été remplies, conformément aux instructions que j'avais reçues de ne pas me servir de
poudre pour cette fin.

Je fis diminuer le poids du projectile d'une demi-livre, ce qui eut un effet considérable
sur sa projection. Je suis fortement d'opinion qu'on ne devrait pas permettre à l'artillerie
de faire l'exercice à moins qu'elle ne soit c.apable de se servir des bombes, conformément aux
règlements.

Vingt-huit coups sur quarante-neuf ont atteint la cible, le dernier coup a démoli com-
plétement la charpente, et nous n'avons pu ramener sur le rivage que le radeau et l'ancre.

J'ai conservé le reste des munitions pour m'en servir dans une autre occasion.
La batterie se mit en marche mercredi à midi pour se rendre au camp de. Holland

Landing.
On fit une halte à Hogg's Hollow, à huit milles de Toronto, à sept heures p. m., pour

donner à boire et à manger aux chevaux; les soldats prirent en même temps leur dîner.
Nous arrivàmes à Bond's Lake, à vingt milles de Toronto, à sept heures p. rr., où nous

donnàmes à boire et à manger aux chevaux, et fîmes préparer le souper pour les soldats.
Nous arrivames au camp de Holland Landing à trois heures quarante-cinq minutes

a. m., 1er octobre, après avoir fait une marche de trente-huit milles en moins de seize heures.
La batterie s'avança au pas pendant quarante-cinq minutes et au trot pendant quinze

minutes de chaque heure durant la marche, trottant cinq minutes d'un coup.
Hommes et chevaux étaient fort bien disposés; la batterie s'avança dans le camp au' trot.
Je fis rapport au lieut.-colonel Denison, major de brigade, qui rencontra la batterie et

nous indiqua la position qu'elle devait occuper.
La batterie était sous votre commandement immédiat au camp, et je crois qu'elle vous a

donné pleine satisfaction.
Le major Irwin, commandant de l'école d'artillerie, passa la bàtterie en revue, le 8

octobre.
La batterie'sortit du camp vendredi, le 9 octobre, à onze heires a. m., et s'avança rapi-

dement, vu que je voulais profiter le plus possible du beau temps et des quelques heures de
clarté du jour.

Nous fîmes une halte de courte durée à Aurora, où nous donnâmes à dîner aux soldats,
puis à boire et à manger aux chevaux ; la batterie faisait halte aussi cinq minutes chaque
heure durant, marchant au pas quarante minutes et au trot quinze; elle ne trotta plus après
la tombée de la nuit.

A. 187588 victoria.&
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Je crus*bon de ne pas faire halte longtemps, car il avait apparence depluie, les chemins.

étaient déjà boueux et difficiles, et venaient· d'être empierrés à certains endroits.
La batterie atteignit l'aùcien Fort, Toronto, à 11.45 p.m., vendredi, après avoir fait

cette marche en treize heires, ce qui prouve d'une manière indubitable qu'une batterie rie cam-
pagne volontaire peut avoir une facilité de mouvements sans laquelle elle ne peut être qu'une

source de dépènse inutile.
Les canons, harnachements et accoutrements ont été remis samedi dans l'arsenal dans

un très-bon état.
Les harnachements ont été placés dans la sellerie dans un très-bor ordre, surtout après

l'humidité qui s'est fait sen -ir; cela est dû sans doute au fait qu'une couple de prix peu con-
sidérables sont offert annuellëment aux conducteurs par les officiers de la batterie.

Le prix accord'4 à la sous-division la plus habile a eu l'effet de faire tenir les canons dans
un état très propre,

J'ai constaté que l'encouragement était préférable à la punition.
Je ne saurais terminer ce rapport sans rendre hommage au zèle, à l'habileté des officiers

que je commande, comme à l'infatigable énergie qu'ils ont déployée dans 'intérêt du corps
avant, pendant et après l'exercice annuel.

J'ai l'honneur d'être, Monsieur,
Votre obéissant serviteur

JOHN GRAY, Capt.
Batterie de campagne de Toronto.

Lieut.-col. Dure,
Sous-adjudant-général.

District militaire No. 2.

DISTRICT MILITAIRE No. 3.

BUREAU DU SOUS-ADJUDANT-GENÉRAL,

KINGSTON, 10 décembre 1874.
MONsIER,-J'ai l'honneur de vous envoyer ci-inclus, pour le major général comman-

dant, un tableau (formule 106) de mes inspections dans le district militaire No. 3 après l'exer-
cice annuel de 1874-75, ainsi que mon rapport sur l'état de la milice active confiée à mon
commandement.

L'effectif se compose des corps suivant:
7 troupes de cavalerie.
2 batteries de campagne. Artillerie.
4 batteries de place. £

10 bataillons ou 64 Infanterie.
compagnies.

,Voici l'effectif to&al de ces -orps.

Corps. Canons.

-O rn2 Q

Cavalerie................ 32 385 417 .... ...Batteries de campagne . ...................... 10 150 124 8
Batteries de place......1..................................... 12 220 .4
Infanterie ..................................... 272 3,530 50 ........

Total......... ............ 326 4,285 591 12

le.. -M % 0 09kr 'm %
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En conformité de l'ordre général (14) en date du 3 juin 1874, l'effectif no>minal de.cha-
que troupe ou compagnie d'artillerie de place, cavalerie et infanterie pour l'exercice annuel de
1874-75, a été diminué à 42, sans compter les officiers, etle noàbre total de ceux qui doivent
faire l'exercice, en vertu de cet ordre, est comme suit:

Corps. Canons.

Cavalerie, 7 troupes .... ....................................... 27 294, 321.
Batteries de campagne, 2 batteries... . .... .......... 10 150 124 8
Artillerie de place, 4 batteries .................................... 12 168 4
Infanterie, 10 bataillons.........................................272 2,688 50.

Total..................................321 3,300 49à. 12

Voici le nombre de ceux qui ont!fait l'exrcice, qui ont été passés en revue, et qui ont été
payés jusqu'au 1er décembre-1874:

Corps. . ° Canons.

Cavalerie, 7 troupes ....................................... 27 313 334.
2 Batteries de campagne ....... ... ..... ...................... 7 132 97 8
2 Batteries de place.... 6 76 ....... 2
8 Bataillons d'infanterie de 46 compagnies . ........................ 159 1,833 37 ........

Total..................................199 2,354 468 10

L'excédant de l'effectif de la cavalerie est dû au fait que la troupe de cavalerie de l'es-
cadron Northumberland et Durhai a pu être, par permission spéciale, ajoutée à l'effectif de
l'escadron.

Les corps suivants n'ont pas encore fait leur exercice:
14ème bataillon, 1 compagnie.
16ème do 8 do
45ème do 3 do
46ème do 6 do

soit un total de deux batteries de place d'artillerie et de dix-huit compagnies d'infanterie qui
n'ont pu s'exercer cette année.

Deux camps de brigade ont été formés simultanément à Kingston et Cobourg, le 22 juin
1874, pour douze jours d'exercice; ils étaient formés de corps des deux divisions de brigade
respectivement.

L'état-major tel que voulu et recommandé pour ces camps était composé comme suit:
1 commandant..............
1 major de brigade.....
1officier préposé aux vivres....
1 quartier-maître de camr... Pour chaque camp.
1 instructeur de mousqueterie..
1 sergent prévost....... ..
1 commis de brigade............. J

L'officiër senior de la milice dans chaque camp prit le commandement comme brigadier.
L'artillerie% et la cavalerie étaient commandées par les plus anciens officiers de leurs armes

1 ;Z
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respectives. L'état-major a été choisi par le député adjudant-général commandant du district

et les noms de ses membres ont été soumis au quartier-général à Ottawa.
Le camp de Kingston était composé des corps suivants:

Artillerie.-La batterie de campagne de Kingston.
e... L'escadron de Frontenac.

3 troupes de cavalerie......LatopdeN an.La troupe de Napance.

r14e carabiniers de la Princesse dq Galles.
15e. infanterie légère d'Argyle.

5 bataillons d'infanterie... { 47e batailloi de Frontenao.
48e batillon de Lennox et Addington.

1 49e bataillon d'Hasin3gs.

Effectif total du camp:-
Officiers.............6.0..................................................113
Sous-officiers et soldats..... ................ ................... . 1,360
Chevaux................................ ....... 203
Canons.u....a.. . ..........-. -... •-....6...4

Le lieutenant-colonel A. Campbéll, du 15e bataillon, "'Infanterie Légère d'Argyle," dé
Belleville, étant le plus ancien officier au canp, prit le commandéimîent'géné-al.' Le comiman.ý
deménílde la' cavalerie fut eonifié'au lieut.-colonel John Duff,"de l'esðadron dé Frontenac.

Le rapport du lieut.-colonel Campbell, marqué A, se trouve ei-joint.
L'efféc6if du camp, tl'qué désigné' plus haut,'èst bien le nombre' réel de ceux qui sç

trouvaient à la parade lorsque le paie-maître de district fit lappel, mia pr-ésence, des sbldats
deéhaque trou e compagnie réunies, et j'ai" vu personnellement' eri "cette occasion chaque
officier soldat et cheval.

Le camp de .Cobourg était composé des corps suivants
tileri.--La batterie de campagne de Durham.

.. L'escadron de Northumberland et. Durham.
3 troupes deucavalerie. La tioupe de Peterborough.

40ebataillon de Northumberlapd.
3 bataillons Id'infanterie..... 45e " West Durham.

57e " Peterborough.

Effectif total de ce camp:
Officiers ............ 0.0.a......... . . . aa.. ..... ..--...-.......... 77
Sous-officiers et soldats......... ....................... 879
Chevaux... . . .......... ................... 223
Canons 4

Le lieut.-colonel W. Smith, du 40e bataillon, de Cobourg, étant le plus ancien officier
prit le conmandement.

E'"l'absence du lieut.-colonel D'Arcy Boulton, de l'escadron Northumberland et
Durham, qui se "trouvait "alors én Anigleterre, ét' qui est le plus'ancien offiier dla milice
active 'dans le district iilitaire No. 3, le commandement de la cavalerie acarp fut "confié
au lieut.-colonel Smart, de la troupe de Port Hope.

Le'rapport du .lieut.-colonel'Sinith, marqué B, se trouve ci-joint.
On prit les mêmes mesures de précaution qu'à Kigstonpu constater le nombre réel

de ceux qui avaient droit & la solde.
Les autres corps dans ce district qui ont fait l'exercice annuel à leur quartier-géné.

1 sont:
La troupe de cavalerie de Picton.
Les batteries d'artillerie de plàcé de Napanee et Cobourg.

Voici le nombre total de ceux qui ont 'fait l'exercice:
Officier-sa............................. 9
Sous-officiers et soldats .......................... 115
Chevaux ........................................... ..Q..... . 42
Canons....................... 2
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So'. avec les canips un grand total de:
Officiers.. .l. ................... .. ....... .. b.t.................... 199
Sous-officiers et soldats.....a..e......*....... ......... ..@2,354
Chevaux. ........................................ 468
Canons ............................................ 10

qui ont jusqu'à présent terminé l'exercice pour 1874-75,"et ont été inspectés et payés.
Er ma qualité de député-adjudant-général commandant du district, j'ai surveillé ces

deux camps alternativement, et j'ai établi une série de parades et d'exercices qui-devaient
avoir lieu durant le campement; j'ai aussi émis d'autres ordres pour le meilleur fonctionne-
ment de l'effectif.

Le coût des approvisionnements à Kingston a été moindre en proportion qu'à Cobourg.
Nous avons obtenu des soumissions par annonce publique pour l'approvisionnement des

rations, du. combustible et du fourrage, et elles ont été approuvées par le ministre de la milice
et de la défense.

Les entrepreneurs ont rempli leurs engagements à la satisfaction des troupes.
Le montant total dont le paiement a été recommandé pour ces approvisionnements était

de 83,745.91* à Kingston, et de $3,473.18 à Cobourg.
Le coût du fourrage par ration de chaque jour à Kingston était de 40 centins et de 48 cen-

tins à Cobourg.
Le coût des rations par homme (sans comprendre le combustible) était de 16* centins à

Kingston, et de 211 centins à Cobourg.
On n'a pas tenu compte du coût du combustible dans le calcul 'des rations de chaque

jour pour la raison qu'on a pu recueillir beaucoup de bois flottant et de vieux piquets dans le
voisinage des camps, ce qui a épargné aux hommes le travail de couper du bois de corde.
C'est ce qui a fait aussi que le montant voulu pour la dépense du combustible n'a pas été tout
dépensé.

Lea trente cordes de bois dépensées à Kingston ont coûté $177, tandis que les 16 cordes
de bois que l'on a brûlées à Cobourg ont coûté $96.

Le nombre total des rations dépensées aux camps a été de 15,812 à Kingston et de
10,385 à Cobourg.

Aucune plainte n'a été portée tant à la qualité qu'à.la quantité des approvisionnements.
Comme on ne pouvait consacrer que douze jours aux exercices du camp, y compris les

jours d'aller et retour et les dimanches, le tir à la cible a dû être nécessairement limité à 15
coups par personne. Le tir s'est fait à trois distances différentes: 200, 400 et 60 verges
aux deux camps, sous la surveillance des instructeurs de mousqueterie choisis spécialement
pour ce service.

Les rapports de ces officiers se trouvent plus loin.
Le coût de transport en voitures sur les chemins ce campagne, qui n'étaient pas traversés

par les chemins de fer, s'est monté à $338.04 pour Kingston, et à $142.45 pour Cobourg.
Le reste du trajet s'est fait pour les deux camps en chemin de fer ou en bateau à yapeur,

au moyen de billets de transport signés par moi et payés sur demande par le département de
la milice à Ottawa.

Les bataillons du 16ème "Prince Edouardj" et du 46ème "East Dnrham" n'ont pas
encore terminé l'exercice annuel pour 1874-75.

Je n'ai pas été informé de la cause qui a empêché le 16ème bataillon de terminer l'exer-
0ice.

Quand au 46ème bataillon, le lieutenant-colonel m'a fait rapport que les uniformes des
soldats étaient usés et que le bataillon ne pouvait en conséquence figurer en public.. Sa de-
mande de faire- l'exercice au quartier-général de la compagnie n'a pas été accordée.

Ces deux bataillons sont au nombre des meilleurs du district.
Les batteries de place de Port Hope et Trenton n'ont pas non plus fait leur exercice cette

année. On n'en connaît pas la cause.
Le commandant de l'école d'artillerie à Kingston m'a accompagné lors de mon inspection

des deux autres batteries de place à Napanee et Cobourg. Il les examina pendant qu'ils
pratiquaient le tir des canons de place, et il se déclara satisfait de la manière dont elles faisaient
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le service et avec laquelle elles avaient répondu à ses questions ; il leur recommanda cependant
de suivre l'école d'artillerie à l'avenir et d'obtenir une connaissance plus parfaite et plus étendu
de l'artillerie que leurs moyens limités d'instruction leur permettaient actuellement d'acquérir.

La somme totale d'argent distribuée entre les différents corps pour de bons corps de
musique était

6me division de brigade................. . ......... $475
'me. " . ............ ......... 500

Total dans le district.................$975
Le montant total de $225, accordé aux associations de carabiniers, a été réparti comme

suit
6me division de brigade......................... $75
7me..............................................75
Association de Hastings...... ......... ................. 75

Total.. ........................ $225
L'état des armes et uniformes, dont il est fait rapport dans l'état statistique (formule

106 a.), s'applique à l'équipement des camps et aux arsenaux des autres corps seulement, qui
ont fait l'exercice et ont été inspectés à leur quartier-général; ce n'est là, bien entendu, qu'une
partie des armes et uniformes qui sont en la possession de l'effectif.

Un rapport m'a été transmis au mois d'octobre au sujet de la perte par le feu des uni-
formes de la compagnie No. 2, 15me bataillon, "Infanterie légère d'Argyle, " à Belleville, le
3 de ce mois. Ces uniformes étaient tenus par le capitaine dans son bureau qui se trouvait
dans la bâtisse du niarché; les armes et accoutrements de la compagnie déposés dans l'arsenal
sont dans un bon état.

Le rapport que le capitaine m'a envoyé se trouve ci-inclus.
Les officiers commandants des corps s'occupent de mettre à effet les instructions au sujet

du retrait de toutes les armes et uniformes qui se trouvaient en la possession des soldats, mais
les majors de brigade n'ayant pas encore terminé jusqu'à cette date les inspections semi-annuel-
les, je ne puis vous faire un rapport exact de la condition actuelle de l'équipement en général.

J'ai l'honneur d'être, Monsieur,
Votre très-obéissant' serviteur,

S. P. JARVIS, lieut.-colonel,
Sous-adjudant-général, district militaire No. 3.

Ottawa.

a [A.]
CAMP DIE KINGSTON, 3 juillot 1874.

MONSIEUR,---J'ai l'honneur de faire rapport que les corps mentionnés à la Cavalerie.
marge ont fait leur exercice annuel dans le camp qui vient de se terminer pourEsaon
l'année 1874-75. sous mon commandement, vu que j'étais chargé du cornman- Erontenao.
dement de la 7ème division de brigade, conformément aux ordres du district en Troupe de Na-
date du 17 juin 1874. panee .

L Battenie deLe camp a été formé et dirigé en stricte conformité des réglements et ordres campagne de
voulus pour l'exercice, les sentinelles, le tir à la cible, etc. Kingston.

Les manouvres de campagne de la brigade ont été fort bien exécutées.
Je suis heureux de pouvoir constater que la conduite de tous les officiers a Infanterie.

été très-satisfaisante, et que j'ai été très habilement secondé par tous les officiers 14me bataillonpréposés au commandement des bataillons, 15me do
Le tir à la cible s'est fait d'une manière très-habile sous la direction du 47me do

capitaine Byrne, l'instructeur de mousqueterie. 49me do
Le capitaine qui était préposé aux approvisionnements, a rempli ses oné-

reuses fonctions avec soin et diligence.

os «Victonia
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J( dois aussi rendre hommage aux services précieux que m'a rends le
majo ' 0brigd' lig t.:colonel Philipps.

trouvera dans l'annexe le chiffre réel de l'effectif au camp.
J'ai l'honneur d'être, Monsieur,

Votre très-obéissant serviteur,
ALFRED A. CAMPBELL,

Lieut.-colonel, commandant du camp de Kingston.
Le sousa-djutant-général,

Commandant du district militaire No. 3,
Kingston.

[B.)

CoBoung,122 juillet 1874.
MoNsiu,.-J'ai 'honneur ,de vous faire rapport en þna qualité de plus Escadron de

ancienofficier etde commandant du camp de brigade formé à Cobourg, confor- Northumber-
ns•mejnt'aux ordres de district en date du 17 juin 1874, que le camp composé lam, t -

me v ur roff c omsÎndants, a téfoméSmrt; tro'upedens cor-psmiientionnés à la marge-avec leu~rs offcier demnat,.aét om mr etrboro
le 22 ultimo. de Peterboro

IËsite choisi en dehors des limites nord de la ville était fort bien adap é bao r d
pour un camp; il était d'accès facile, dans une charmante position, et très hygi- campagne de
énique; il n'y.a eu que quelques cas de maladie peu sérieux. Grbam, ,pt.

Les exercices ont été autant que possible conformes aux instructions con- bataillon, ma-
tenues dans l'ordre de district, et le service du camp s'est fait avec toute la ior Elliott;.
sévérité compatible avec-des troupes nouvelles réunies ensemj4lep u5mebatailon

coure prioe detems. lepour une aussi i1t._col. 'Cubitt,courte péniode de temps. 57mebataillon,
Je ne saurais parler d'une manière trop eulogieuse de la.conduite générale lt.-col. Poole.

des officiers et des soldats, 'et si l'on considère la courte durée du camp (qui
n'est que de neuf jours, sais compter les dimancheset les jours d'aller et retour)
et le nombre comparativement considérable des réecrues, on dóit reconnaître
qu'il y a eu un progrès sensible; de fait, le changement qui s'est opéré dans la
batterie de canpagne'(qi a fAit le service des pièces de campagne pour la pre-
mière fois) -est très remarquable.

Je dois dire à ce sujet qùe j'approuve fortement la diminution du nombre
des soldats par troupe et compagnie pour ce qui regarde l'exercice, et que je
désirerais voir encore une réduction, si elle peut êtretouivie d'une augmentation
correspondante dans le nombre des exercice, et rendre les états-majors -des com-
pagnies et bataillons plus effcaces.

La difficulté que nous avons eue à monter les batteries de campagne, la
quelle a provoqué beaucoup de plaintes parmi les officiers de l'artillerie, ne s'est
nullement fait sentir parmi la batterie de Durham; de fait, le capitaine
Graham s'est muni d'un plus gçand nombie de chevaux que ne le vou-
laient les réglements. Il y avait' de très belle paires 4e chevaux dans la
batteries; les chevaux en général et ceux de la cavalerie au camp étaient aussi
bons qu'on -peut le désirer.

L'état-major de la brigade m'a donné tout l'aide possible, chacun de ses
membres s'est montré à la hauteur de se ache. La manière prompte et satis-
faisante avec laquelle le capitaine Yn Ingen a distribué les approvisionnements
n'aurait peu être surpassée par un officier de l'armée régulière. Le capitaine
Jèlnston est un instructeur de mousqueterie actif et intelligent, et il nous a
démpvîtré en cette occasion la valeur des études spéciales qu'ils a faites il y a
quel4ues années; le major McDermid, de son côté, a rempli ses fonctions de
.quartier-maître de camp d'une manière' qui lui fait honeur,

L'entente existant entre le major de brigade et moi-même empêche
16
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Je dois des remerciements aux officiers commandants des corps pour le

concours actif et énergique qu'ils m'ont donné en toute occasion.
Nous n'aurions pu obtenir de meilleurs approvisionnements pour la saison.

La viande, quoique maigre, a toujours été de bonne qualité, et le pain qui nous
a été fourni par Sheplherd, de Port flope, était excellent. De fait, il n'y a pas
eu de plainte au sujet'des vivres.

Les arrangements pour le transport sur le Grand Tronc"et les chemins de
Cobourg et Peterborough ont parfaitement réussi; il n'y a eu aucun délai dais
les arrivées et départs.

Il n'y a pas eu d'accident. La température a été constamment agréable,
et les soldats parurent à leur départ du camp satisfaits de tous les arrangements
qu'on avait pris au sujet de leurs exercices.

La solde des officiers au pro rata de leur rang a été fort approuvée, ainsi
que l'augmentation de dix centins par jour dans la solde des soldats.

Dès le premier jour du camp, un bureau de pos:e a été établi au bureau
de la brigade, sous la direction immédiate du commis de la brigade, et le ser-
vice du transport s'est fait par une ordonnance à cheval avec des sacs de m:alle
qui nous avaient été obligeamment prêtés par M. .Sykes, maître de poste de
Cobourg. Des timbres-poste ont été aussi mis en vente, et rien n'a été
négligé pour assurer des communications rapides et satisfaisantes entre les sol-
dats et leurs parents et amis.

La compagnie de télégraphe de Montréal, avec l'esprit d'entreprise qui la
distingue, posa, non sans beaucoup de frais, un fil pour nous mettre en rapports
avec la ligne qui longe le chemin de fer de Peterborough, et ouvrit un bureau
dar s l'une de nos tentes circulaires, qui lui fut prêtée dans ce but; inutile
d'ajouter que ce télégraphe a été d'une grande utilité.

Je manquerais à mon devoir si je ne-signalais pas l'agréable service qu'a
rendu aux troupes l'Association Chrétienne des Jeunes Gens de Cobourg, en éri-
geant, à un coût consid,érable, un batiment sur les lieux où ellenous a fourni
beaucoup de livres et tout ce qu'il fallait pour la correspondance; et je suis
heureux de dire que beaucoup de militaires profitèrent de cet acte de bienveil-
lance et assistèrent aux réunions religieuses du soir, qui avaient lieu dans la
salle de l'association. Je recomimande qu'une certaine somme soit votée
annuellement dans le budget de la milice dans le but d'encourager une pareille
ouvre, et que des mesures soient prises pour donner un caractère de permanence
à ces salles qui formeraient dorénavant partie de notre système do campement.

Je termine·ce rapport imparfait en recommandant que le mois de juin soic
choisi pour l'époque de l'exercice dans cette partie du pays. Tout considéré,
il n'y a aucun mois de l'année qui convienne autant au patron et à l'employé, et
qui donne autant de résultats pratiques, tant pour le confort des soldats que
pour l'économie du temps. J'ai dit que ce mois devrait être choisi, afin que les
volontaires sachent plusieurs mois aupar avant quand et où l'exercice doit avoir
lieu, et qu'on puisse prendre les arrangeents, nécessaires de bonne heure, et que
toute cause de doute et d'incertitude disparaisse à l'avenir.

Vous trouverez ci-joints les rapports du tir à 1i cible, et un état du nombre
d'hommes présents à votre inspection en date du 2 juillet.

J'ai l'honneur d'être, Monsieur,

Votre obéissant serviteur,

W. SMITH, lt.-col. 49ème bat.,

Le député adjudant-général, Commandant du camp.

District militaire No. 3, Kingston, Ont.
6-3 17
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DISTRIOT MILITAIRE Ñ.

1~TffIUAjLJ~ ~13Tt i tJ 1 Âti - '8.'

MONSIEUR,-En conformité des rres gépéraedu 3 javier. ai
l'honneur de soumettre mñon rappot 4âiýjùe aiujQp .s d m e t d
district pour l'année coiïrante. 'mlus asi un sommaire du" rapo t dpepn' es
"états du tir à la cible de la brigade."

Voici le nombre total de ceux oui nt.ait l"exercçe annuePir 1874 -875 •

Officiers, 141; -sous-officiers et solaats, 1684; chevaux, 226.
Total des officieis et soldats 1825.
453 officiers et soldats ont été exemptés de 1 exercice annuel en vertu. d ordres généraux

et d'une autorisatioù spéciale.
Un camp de brigade a été formé à Ottawa le 22i, comp é des côrps suivants

Sous-officiers
Officiers. et soldats Chevaux.

Etat-ajor . ......................... 6 6., 6

Cavalerie.

Troupe de Prescott ...............
4 d'Ottawa.................

Ar e

Batterie de campagne d'Ottawa. 6
.bifanterie et Carabiniers.

Comp. 2 et 5, 18ème bataillon...........6
Comp. 1,2, 3, 4 et5, 41me bataillon..... 15
Comp. 2, 3, 5, 6et 7, 42x6e " 15
Comp. 3 et 6, 43me . 6
Comp. 1, 2, 4 et 7, 56me " . 13
Conmp. 1, 2, 3,4, 5, 6 et7, 59me" 22

95 1
Total des officiers et soldlats....

3 42 42
3 42 44

66 69

66 2
[88. '3
210 4
67 -

156 2
295 4

133 ,176

Les corr-s suivipnts ont fait l'exercice par permission spéciale ou conformuément aux
ordres relatifs aux corps de cité.

Sou
Ofiir.et

Batterie de éamp'àgne de Gananoque.....
Au camp du quartièr-geunéral local...... . 5
Batteries, 1, 2, 4 et 6 d'Ottawa.
Brigade d'artill de place au quar.-gén. oe. 15
Gardes à pied du Gouverneur-Génaéal.

organisation spéciale, disons. 26

46

.s-offiiers
soldats. Chevaux.

60 50

158.

330

546
Total des officiers et soldats.......... .......... 592

". au camp de brigade....... 1233 176

Nombrà de ceux qui ont- fait l'exercice...........1825 26

Les batteries et comI anies suivantes.out été dispensées de faire 1'exércice cette année,
en vertu 4*rdres généraux, ou par permission moéciale.

. .... . . ... ,.....33h.
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1f eî; S6ue.ëis'et soldats.

Batteries; Nos. 3, 5 et 7, brigade dtilerie
de pTace d'Ottawa9 126

Conpagnies, Nos. 1 e9,7 , 43me.baililon, 12 168

pompgaiesN às. 3, et 6, 56me '4 126

3.e .4 O
T0taŽdes officidi-s et sol4âts.......... ........... 453

Comûïe j'si été ténoin Tepuis plusieurs années de la grande perte de munitions caiused
par les h< s qui1 tiiient sur.les cibles sans avoir une counaissance suffis mte (qi iquefois
sans en agìr un de la position å jjrendre. oua du tir, op des principes théoriques du l'in.
tructiç ~ ðiusqeterie, j ai cru 4'il fylait mieux restreindre à.dix le nombre de coups
quurliomme , ürr it tirer à, la cible, dont cinq à 200 verges et cinq à 40 verges, et c'est
ceqet at6 *ditÔ. Le nmbre de coups, tirés en pure perte. à cette faible distance, est un.#
preeuv suffisane, je. crois, de la sagesse de cet arrangement qui, je l'espère, obtiendra votruy
appr ation.

E n outre.des- tats statistiques de l'inspection et da tir à la cible que je. vous soumets,
ci-joints, j'ai l'honneur de vous faire quelques-remarques sur chaque corps du district.

Cdvalerie.

Troupe de. Prdscott, major Walsh '(en congé d'absence). Officiers au camp : lieut.
Rauietét le trdïnpette Säthell; trôupe d'Ottawa, capitaine Sparks.

'ei obtenu par une permission. spéciall que le lieut.-col. Lovelace se chargeat d' la
direction de cette arme du service au camp;. les deux troupes furent formées en escadron, et
elles r.ent des progrès'ts-,satisfaisants, grâce. aux efforts de cet officier ettau concours. actif
des officiers de ces dux troupes. Les officiers, sous-officiers et troupiers sont:tous pleins .de
zèle, t e0i1tables soldats.~ Le chevaux sont bons, et les progrès dans l'exercice, tels
qu'attestéspar le rapport, sont très-satisfaisanLs.

Artillerie.

Batte idé campagie d'Ottawa,.-capitàine Stewart.
Cette batterie a faites exercipes comm. à l'ordinaire d'une manière satisfaisante, prenant

pa'itous Tes exerceces feu, rouies de matches, etc, mais le grand nombre de trains.de bois
sur lairiiièé Ottawa a rendu impossible le tir ordinaire à bombes et boulets. L'assistaný-
inspecteur de l'artillerie a faitgl'inspection de ce corps.

Je dois dire ici que le lieutenant Harris, B. A. P. O., a été nommé sur ma recomman.-
datioWinMdciniétêrinaire du camp. Il a rendu beaucoup de services par la manière dont il
a traité tous leé chevaux au camp, ce qui a ,empeché, toute réclamation qui aurait pu être.
faitepar suite de maladie ou accident. Comme nous avons maintenant un grand
nombre de chevaux qui prennent part annuellement à l'exercice, je pense qu'un médecin-
vétérinaire deVfrait être nommé pour la cavalerie ou l'artillerie du district.

Batterie de campagne de Gananoque, capitaine McKenzie.
Ce corps possède une partie seulement de l'équipement nécessaire, savoir :--Trois canons

et un obusier avec les affûts et avarit-trains (pas de caissons). Il a des harnachements pour
vingt-quatre-chévaux, et toute la sellerie et les uniformes nécessaires- pour les sous-officiers&
Comme ces effets n'ont pas été distribués avant la fin de l'été, ce corps a eu la parmissión dé
faire l'exercie .annuel an camp du quartier-général local. Le camp, foimé le premier
jour de septembïe, a duré douze jours, durant lesquels a eu lieu le tir à bombes et boulets, àune .stance de 1,000 et 1,700 verges. . Le meilleur tireur de la batterie a été l'artilleuir~il-j

Q ,.ï.
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compagnie indépendante de St. Jean-Baptiste, capitaine Simpson, n'ont pas fait leur exercice
pour cette année.

Le 65me bataillon des "Voltigeurs de Mont Royal" sous le commandement du lieute-
nant-colonel Beaudry, a fait ses exercices annuels à sou quartier-générgl. Je les ai passés en
revue le 24 novembre dernier. Etaient présents à la revue :1 236 sous officiers et soldats et
16 officiers. Les uniformes de beaucoup d'hommes étaient incomplets.

Les mouvements faits à la revue comprenaient: le salut général, le défilé, le maniement
des armes et le tir, la formation en colonnes et la conversion en lignes, la fermeture de la
colonne sur la droite et ouvertu-e de la colonne par la compagnie droite.

Ces mduvements eussent été mieux faits si les volontaires de Montréal avaient une bonne
salle d'exercice.. . Ce bataillon a été obligé de faire l'exercice dans une petite salle des
ancienes casernes, et le jour où je les ai passai en revue, nous prîmes possession, pour l'occa-
sion, de la grande salle du marché Bonsecours. Sans ce changement de local, il aurait été
impossible pour ce bataillon de foimer en ligne dans la petite salle des ancienues casernes.

Il est regrettable qu'une grande ville comme Montréal n'ait pas de sallé d'exercice.
L'ancienne école militaire était autrefois le point de ralliement des volontaires. ils se

réunissaient là tous les soirs pour faire l'exercice, entendre les corps de musique, ou pour
d'autres fins, mais ils se réunissaient toujours. Alors on pouvait voir l'uniforme chaque
soir. A cette époque chacun pouvait constater qu'il existait à Montréal quelque chose
comme une force volontaire. Depuis, l'effondremeiit de l'école militaire semble avoir ense-
veli sous ses ruines l'esprit du volontarisme, L'avantage et l'utilité de l'école militaire n'ont
jamais été compris aussi bien que depuis qu'il n'y en a plus.

Le 16 juillet dernier, le 76e bataillon, lieutenant-colonel !Rodier,.fut passé en revue à
Ste. Martine. Il fit l'exercice au camp. ·Il y avait à la revue 189 soldats et sous-officiers
et 17 officiers. Mouvements généraux': exercice passable.

Le 30 novembre dernier, la compagnie d'infnterie de Laprairie, capitaine Brosseau,
fut passée en revue. Présents à la revue : 41 soldats et sous-officiers et 3 officiers. Cette
compagnie est très-efficace et bien exercée.

Les mouvements à la revue furent : le salut général, le maniement des armes et le tir,
l'inspection d'une compagnie, la contre-marche, le carré de compagnie, la formation de
la droite et de la gauche, les conversions. Cette compagnie fait ' certainement honneur
à l'effectif.

L'esprit de l'enrôlement volontaire est encore vivace parmi les habitants du florissant
village de Laprairie, car on offre d'organiser un bataillon complet ainsi qu'un corps de
cavalerie, si le gouvernement y consent. Je recommande fortement au gouvernement
d'accepter ces offres, et je suis convaincu que l'un des plus beaux et des plus efficaces ba-
taillons et corps de cavalerie peut être organisé dans cette partie du pays.

Le 17 juillet dernier, je passai en revue le camp de Joliette sous le commandement du
lieutenant-colonel Hanson, major-de-brigade. Ce camp a été formé de deux.bataillons pro-
visoires et de deux compagnies indépendantes.

Le bataillon provisoire de Joliette est sous le commandement du major Shepherd..
Présents à la revue: 146 soldats et sous-officiers et 13 officiers.

Le bataillon provisoire des Trois-Rivières est sous le commandement du major Lambert.
Présents à la revue : 144 soldats et sous-officiers et 13 officiers.

Compagnies indépendantes de Ewdon : No. 1, capitaine Quinn. Présents à la revue:
40 soldats et sous-officiers et 3 officiers.

Nature des mouvements à la revue du camp : salut général, défilé, maniement des
armes et tir, mouvements de colonne et de ligne, combat en tirailleurs. Je regrette d'avoir
à mentionner un sérieux accident survenu dans ce camp. Un pauvre jeune homme s'est
noyé. Il alla se baigner sans permission, tomba à un endroit où l'eau était profonde et
disparut. La conduite générale des différents corps dans ce camp fut très-bonne, je suis
heureux de le dire.

Dans la 6e division de brigade, le 55e bataillon, lieut.-colonel King, fut passé en revue
le 7 juillet dernier.

Le bataillon ex dans le camp, se composait de six compagnies; mais l'une d'elles,
20
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41ne bataillon, carabiniers de Brockville (6 ompagnies).-Lieut.-col. Cole.

Ce bataillon était au camp, à l'exception de la compagnie No. 6 qui ne s'y cst pas ren-
due. On doit attribuer cette absence aux officiers plutôt qu'aux soldats, dont plusieurs se
sont réunis sans trouver d'officiers pour les commauder. Un rapport a été transmis à ce
sujet, mais on s'est' efforcé inutilement d'obtenir un changenient d'officiers, ce qui amènera

probablement le licenciement de la compagnie.
Les cinq compagnies ont fait l'exercice d'une manière passable, mais elles étaient comme

la plupart des corps composées en grande partie de recrues. Autant que j'ai pu en juger, le
physique était meilleur que l'année dernière. On peut dire la même chose de tous les corps
au camp. Comme le prouvent les rapports, l'exercice était bon et meilleur que par le passé.
Il y avait un bon corps de musique.

42me bataillon, infanterie de Brockville (7 compagnies).-Lieut.-col. Buell.

Cinq compagnies de ce corps se rendirent au camp; les compagnies Nos. 1 et 4'étaient
absentes. Ces deux dernières compagnies ont été cependant réorganisées, et il y a tout lieu
de croire qu'à l'avenir elles seront à leur poste lorsqu'il le faudra.

Ce bataillon était en grande partie composé de recrues, mais il a maintenu sa réputation
de propreté et de bonne tenue. La compagnie No. 7 (Pembroke) mérite une mention spé-
ciale., L'exercice a été satisfaisant. Le corps de musique était formé de bons exécutants.

43me bataillon, infanterie du comté de Carleton (6 compagnies).-Lieut.-col. Bearman.

Les compagnies Nos. 3 et 6 se sont seules rendues au camp. Les autres compagnies
ont été dispensées de l'exercice de cette année par des ordres généraux. Ces deux compa-
gnies ont été agrégées.au 42me bataillon pour l'exercice et la discipline, et se sont unies aux
deux compagnies du 18me bataillon pour les rations. Les hommes n'ont ni propreté ni tenue
militaire, et ne semblent pas animés par un esprit dc-corps. Je crois que les officiers n'in-
culquent pas (par leurs avis et leur exemple) la discipline et l'obéissance nécessaires aux ordres.
Leur exercice cependant a été beaucoup plus réussi que par le passé. Ces conpagnies avaient
un bon corps de musique.

66me bataillon, comté de Greiwille, "carabiniers de Lisgar'" (7 compagnies).-Lieut.-col.
Jessup.

Les compagnies Nos. 1, 2, 4 et 7 se sont rendues au camp; les compagnies Nos. 3, 5 et 6
ont été dispensées de l'exercice de cette année par des ordres généraux.

L'économie interne de ce bataillon est bonne, et quoiqu'il soit composé, comme tous les
autres corps, de beaucoup de recrues, il n'a jamais manqué d'un certain esprit de corps.
L'exercice a été bien exécuté, comme on peut le voir par l'état statistique. La compagnie
No. 7 (Spencerville) était particulièrement bian org misée. Il n'y avait pas de corps de mu-
sique cette année.

59rne bataillon, infanteri- de Stormont et Glengarry (7 compagnies).-Lieut.-col. Bergin.

Toutes les compagnies de ce corps étaient au complet à la parade ; mais elles se compo-
saient en grande partie de recrues. Elles firent beaucoup de progrèd dans les exercices, et
grâce à l'énergie des officiers, les hommes s'améliorèrent beaucoup sous le rapport de la pro-
preté et de la tenue militaire., Les états statistiques prouvent que les exercices ont bien
réussi. Un bon corps de musique était présent.

Tout l'effectif assista à l'office divin, le dimanche, au camp. Sa Grandeur l'Evêque
d'Ontario, assisté du rév. Dr. Jones, présida à un service militaire spécial pour tous les pro-
testants, auxquels le rév. Dr. Jones distribua gratuitement environ sept ou hùtit cents
hymnes et réponses.

Le rév. P. Pallier dit la messe dans l'(gisc St. Joseph pour les catholiques.
Le service du canip s'est fiit autant que possible en confoimité des règles établies pour

lexercice annuel de 187.-{3, Beaucoup de versonnes visitèrent le ecamp, y coaris piusic'r-
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raembres du gouverneme t fédéral: les honorbes MI I ckenzie,Scot, Ross.(ministre
de la Milice) et d'autres que je ne conaas pas les licutenan-colonels Powell, Feher (secré-
taire militai'e); Macpherson, Wily, Brunnel, Ro- et plusieurs autie'.

La brigade fut passée eh evule er juillet (jour d9 lagC fédération) pr la djudaut
général intérimaire, le lieut.-colonel Powe;l il y. etit à%eette-· océäsioù* - reices fu èt
marche. -

Grat(d nombre d'individus assistaient à ces exe'cices ui se firent d'une manière atis-
faisante, ce qui. a prouvé que les.soldats avaier fort bien tiré profit du peu dètemps qu'ils
avaient eu pour faire l'exercice.

Je remarque que la: moyeine du tii de la brgadea généralent diminué eala estPdû
sans doute au grand nombre '-de recruesqui negfonit aucun eree ou e egoevent! p s
d'instruction préliminaire sur les principes théoriques de larousqueteie.; Jeéne connai ps
de moyen pour obvier à cet inconvénient sous le système d'exercice actuel, à moins de choisir
des instrueteurs plus onpêtents pour ls différentes compaguies et d accorder une certaine
somme annuelle sous forme de prix directs aux compagnmesen adoptant des rgl.es qui mci-
terùn le pus grand niirme des sous officiers et soldats fîire I'exeice au quatiergéal
-de leir compagnie. On:devrait fournir les munitions, etpersonne ne devrait potyoir eir
plus d'un ou deux prix; les officiers devraient être aussi exclus du concours Je pense
qu'un sy'tè. e c ette nature aurait pour·effet d'encourager beaucoup volontaircs pra-
tiquer le tir. Il n'y maintepant qu'un petit nonmbre d'honme reconus com e d'exco ts
tireurs, quï prennent part aux concours.

Le meilleur tireur du district durant l'année a été le.Atcheson, copagnie
No'. f, 56ènei bataillon; -il a fait 32 points.

.-e. chiffre moyen de mérite du district a-été de 9.76 ·- (Je vous' renvoie pour les noms
des meilleurs .tireurs et'les chiffres des autres moyennes aux é,tats du tir à la cible du district.)

La santé des honmmes n'a cessé·d'être bonne au camp. Deux accidents d'une -nture
très-sérieuse survinrent cependant-un homme eut l'oreille' emportéc, et:un. autre se 'fit'tra-
verser la jambe par sa propre baïonnette en fesant l'exercice -de 'tirailleur.. ce dernier
accident n'arrive que très-rarement et ne, saurait être attribué à la négligence.. Je. convoquai
dans le temps des, comnissions d'officiers pour s'enquérir des causes de ces accidents leurs:rap-
ports vous ont été transmis.

L'hôpital général d'Ottawa nous a été d'un grand secours, quatre cas y ont été traités;
les prix exigés ont été très-modérée.

La discipline en général a été bien' observée; mais il fallut tenir une cour martiale pour
juger un homme, qui fut condamné à trente jours d'emprisonnement aux travaux forcés.
Celui-ci fut incarcéré dans la prison commune du comté de Carleton.

Comme il est réellement nécessaire que les homùses réparent leurs forecs: ;; leur rrivée
au camp, je pense que pouvoir - devrait être donné de leur distribuer les rations vôulues.
Beaucoup' dè compagnies n'ont pas besoin de la quantité complète de rations le dermir jr,
l'officier-commandant du camp pourrait être autorisé à faire distribÙer ce jour -à la quantité
qu'il jugerait nécessaire.

Le bonnet de police ne convient ni pour l'été ni pour l'hiver, et commne la' grande
rnajorité des hommes ne veulent pas le porter, il est difficile.-de le leur imposer.

J'ai -le Pénible devoir dc vous annonicr' la iort survenue le 8 movemnbe, du lieut.col.
Duncan 1M PcDougalt. paie-maître de ce district, et connu favorablement dans'toute la
poovince d'ôntario, où il a occupé plusieurs positions militaires imporantes durant environ
dix-neuf ans.

Le major. Mattice, major de brigade, et les officiers suivants qui.ont été nqmmés.tempo-
rairement pour former partie de l'état-major: le capitaine Butterfield, contrôletr des approvi-
sionnements ; le capitaine Weatherlcy, instructeur de mousqueterie; le capitaine Jones,
quartier-maître.de camp, et le lieutenant Supple, ofiicier d'ordonnance, m'ont rqndu des
services.précieux au camp.

On a tant pai lé et (crit au sujet de l'amélioration du système militaire dans les dernières
annes, que.'ou doit liésiter avec raison d'aborder ua sujet aussi important, mais comme il a
été d'usage jusqu'à présent confomément eux 'instructions du ci-devant adjudaat-général, et
.>me je crois qu'on peut obtenir une amélition considérable sans faire de changemer
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radical dans notre systèm e ou oranisation ctuelle;je prends-la liberté de vous soumettre dle
court memorandum ci-joint.

i honneur d'ête, Monsieur,
Yôtrejtrsbéissant serviteur,-

W 1. JACKSOZ, lieut.-col.,
Député-adjudant-général, distridt afiilitàire No. 4.

çIkmoran dum.

Depuis le départ des troupes impériales, la milice active dans la plus grande partie du
Canada n'a das eu de modèle à imiter, et:si cet état de choses coninue longtemps, l'effetif
dëvra nédessatiement en être affecté d'une manière très-sérieuse avec. notre système actuel
d'exereicés de courte durée. Afin d'obvier à cette difficulté autant que possible sans une
forte augmeîitation de dépense, voici ce que je suggère

Abolir l système actuel d'instruction sir les exercices de compagnie et le soin des aîrmes,
et donner A la' place à ahaque cpitaine (qui serait tenu comme il l'est aujourd'hui dc foui-nir
un arsenal 'bienUmuni,): dinquante piastres par année.

NontOr un sousofficier payé de ."ariée régulière, (marié si celà est possible),pour chaque
coips ou b'itaillon comme instructeur et gardien. Le devoir de cet officier serait de surveil-
ler tous les approvisionnements, -prendre 'soiu des armes, les tenir propres, etc. ; de porter
constamment son uniforme, d'aller d'un quartier-général à un autsp des différentes compagnics,
dc nettoyer ét müettre en ordre les différents arsenaux du gouvernement à chaque visite.

La 'présence de ce petit nombre de soldats réguliers voyageant constamment dans le pays
aurait naturellement pouf leffet dé créer un esprit milit:aire parmi nos populations rurales ; cés
militaires seraient en niême temps un modèle p@ur les volontaires. % Les dépenses ne seraient
guère plus fortes qu'aujourd'hui,.si elles le sont, et on.ferait tous les ans une économie consi-
dérable en empêchant les armes des bataillons de se détériorer. On ferait sans doute beaucoup
d'exercice-'et de tir à la cible au quartier-général de compagnie, ce que l'on néglige mainte-
nant tout à.fait, et il n'y a pas de doute que l'effectif n'en serait que mieux exercé. Ce sys-
tème pouirait s'appliquer à tout le service.

Afin que ces instructeurs conservent leur tenue, leur habitudes et leur efficacité mili.
taire, je propose qu'ils.se:réunissent tous les ans, qu'ils soient agrégés aux batteries "A " et
" B " pour -un mois, afin de suivre un cours complet d'exercice et d'initruction.

La ggande ,jaajorité des officiers sont d'opinion qu'une' augmentation de' la solde des sol.
dats faciliterait le recrutement et nous assurerait les services d'une meilleure classe d'hommes.
De fait, il semble à beauèoup d'officiers que.c'est.le.seul. moyen à adopter, si l'on veut que li
milice se nìaintienne tout à fait au moyen du système volontaire.

W. E. JAQKSON, Ifieut.-col..
Dépité-adjudant-général, district militaire No. 4.

DISTRICTIMILITAIRE No. 5 .

QUARTIEt-GÉN1RAL, MONTRlÉAL,
16 décembre 1874.

MoNSiEUR,-J'ai l'honneur de faire rapport que tous les corps du district, qui ne sont
pas dispensés de l'exereice par l'ordre général, en date du, 2 juin 1874, out fait l'exercice, à
l'exception des compagnies mentionnées, plus loin.

lêre division de I>ride.

La troupe de cavalerie de St. André, et le 11ème bataillon "Argenteuil Rangers " ont
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fait l'exercice au camp à St. André, sous le commandement dà lieut.-col. Bacon, major de bri.
gade. Ces corps se sont rendus au camp le 29 juin, et ont fait l'exercice pendant i 2 jours.

Les tentes furent dressés sur une certaine partie de la terre de M. Simpson, favorable
ment située, où il était facile d'obtenir un bon approvisionnement d'eau; le bon ordre et la
discipline n'ont cessé de régner au camp. A la parade du corps, il y avait 3 officiers de cava.
lerie, 40 sous-afficiers et soldats et 43 chevaux ; 11ème bataillon :-17 officiers et 198 sous-offi-
ciers et soldats. La tenue des officiers et soldats était très-bonne à la parade. La cavalérie
était bien montée; elle a fait l'exercice en escadron, et elle a fait toutes les manoeuvres et le
maniement des armes d'une manière très-réussie. L'infanterie a fait beaucoup de progrès;
elle a figuré avantageusement à la parade, dans les manouvres de campagne et les combats
de tirailfeurs. Les rations étaient de bonne qualité. Les hommes ont tiré 50 coups cha-
cun à la cible.

Les corps de la ville de Montréal'ont fait l'exercice à leur quartier-général;- ils étaient
plus nombreux que l'année précédente ; la milice de X! ontréal est animée cette' année d'un
très-bon esprit ; les corps sont au complet, et deux nouvelles compagnies offrent respectivement
de s'agréger aux 1er bataillon (ou Carabiniers du Prince de Galles) et 6ème bataillon (Infan-
terie légère d'Hochelaga). Les corps du district militaire No. 5: Troupe, de-cavalerie, bri-
gade d'artillerie de place, compagnie du génie No. 1; 1er bataillon des carabiniers du Prince
de Galles, 3ème batailljn des carabiniers Victoria et 6ème batailon de l'infanterie légère
d'Hochelaga, ont fait la parade- sous le commandement du lieut.-col. Bacon dans l'après-
midi du 14 novembre, et ont été passés en revue par le major général commandant de la
milice. Ils étaient nombreux vu la saison, et leur tenue était vraiment militaire; le général
les félicita cordialement de leur succès. Les corps de musique de l'artillerie de place, 1cr,
3ème et 6ème bataillons, étaient présents, et donnaient du relief à la parade. Ces corps.de
musique étaient dans un très-bon état.

La batterie d'arrillerie de campagne ne fit pas la parade, à cause de la maladie de
l'officier commandant et de l'un de ses subalternes ; la batterie ne put pour la même caule
faire l'exercice de campagne. Ce corps a fait le service du canon daus tous ses détails.

Voici quel était l'effectif dos corps de la cité lors de l'exercice annuel:-

- Officiers. Sous-officiers Chevaux.et soldats.
Cavalerie....... ...................... 28
Batterie de campagne........7.2..........3
Brigade d'artillerie' de place..1.............1592 4
Compagnie du génie No. 1................2 40
1er bat. des carabiniers du Prince de G alles. 18 .244 5
3e bat. des cdrabiniers volontaires Victoria. 13 193 4
6e bat. de l'infanterie légère dIlochelaga. 13 175 3

169 944 46

Compagnies Indépendantes.

La compagnie d'infanterie Aylwin a fait l'exercice à son quartier.général ainsi que la
compagnie d'infanterie Wakefield ; toutes deux ont été inspectées par le lieut.-col. Bacon,
les 21 et 28 septembre respectivement. Elles sont dans un bon état. Voici quel était leur
effectif:-

CGmpagnie Aylwin, 2 <ffiziers et 46 soldats.
Cmpagnie de Wakefield, 2 officiers et 34 soldats.

2E DIVISION mi BRIGADw.
Un camp de brigade de tous les corps dans la 2 dirsion de brgade (à l'exception de

la batterie d'vrtillerie de pla e de St. Jean) a été foi.mi à Laprairie le 14 septembre. Le
camp était .omm m$dé par le dputé.-.djd·ct-gi al du (ltrict L"s t ntes ftuent drassécs
sIr un tcrr-in éixé. qui domin les caserner. Les l i:rs dr e l'ét-maj r < ut fait le sorx-ie

ivcee beauaoup d'acti ité. Lu ucmmaéalat remeý:cia le major lon. M. kAlmer, major de
24
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brigade; le lient.-col. McLeod Moore, quartier-maître de camp; le capitaine Smith, con-
trôleur des approvisionnements; le major Maclhren, officier d'ordonnance ; et le capitaine
Atkinson, instructeur de -mousqueterie pour leur précieux services. Les officiers comman-
dants des corps travaillèrent efficacement au maintien de l'ordre et de la discipline. La
quantité libérale de rations octroyées par le départcment a fort satisfait les hommes. La qua-
lité des rations était bonne. Les corps ont fait beaucoup de progrès dans l'exercice; on a
donné une attention spéciale à l'instruction de l'infanterie sur le combat en tirailleurs, sur les
sentinelles de l'avant et de l'arrière.garde, et le mode de monter la garde. Le tir à la cible
s'est fait d'une manière efficace sous la direction de l'instructeur; chaque homme a tiré dix
coups. Les tros troupes de cavalerie, commandés par le lieut.-col. Lovelace étaient bien
montées. Les progrès accomplis par les troupes, comme on a pu le voir par leurs manouvres,
qui eurent lieu le dernier jour du camp, ont prouvé que les officiers et les soldats avaient su
tirer profit de l'instruction que leur avait donnée leur commandant. La batterie de cam-
pagne.de Shefford, commandée par le major Anyrauld, s'est rendue au camp au complet,
avec tout son équipage, après avoir franchi cinquant9-six milles sur des chemins difficiles.
Officiers et soldats ont fait parfaitement le service. Le tir du canon, surtout à une longue
distance, a bien réussi; le lieut.-col Strange, A.R., inspecteur de l'artillerie, passa la batterie
en revue et se déclara très-satisfait-de l'efficacité des corps.

Des exerci.es à.feu eurent lieu la veille de la levée du camp. Les manSuvres' de
brigade ont été bien faites; le combat en tirailleurs et le tir ont démontrt que ks officiers et
les soldats comprenaient bien cette partie importante de l'exercice. 4'abseLee de bons
trompettes s'eot fait vivement sentir en cette occasion ; elle se fait aussi sentir dans tout le
district.

La température a été souvent humide et froide. La fin de septembre n'est pas une
époque favorable pour la formation des camps, qui se tiennent ainsi trop tard et au temps de
la récolte.

Voici l'effectif des corps au camp
Officier Sous-officiers

et soldats.
Troupe de cavalerie d'Huntingdon ........ 3 35 38

de Missisquoi........ 3 35 38
de Brome.........3 35 38

Batterie de campagne de Shefford....... 5 656
21èmesbataillon. ........ ..... 4 46
50ème. ". . ... .................. 16 122 4
51ème "2......... .. 2505
52ème ". ......... 21 213 4
60ème "4..........18
79ème . . . . . 26 .2.48 5

Total..........124 1,318 192

Le seul corps de cette division qui a fait l'e'xercice à son quartiei'-général est ha batterie
d'artillerie de place de St. Jean. Cette batterie est bien onzanisée, elle a été inspectée, par le
lieut-colonel Strange, qui fera sans doute rapport. 3 officiers et 40 sous-officiers et soldats
ont fait l'exercice annuel. Le tir à la cible a été complètement* exécuté ; chaque homme a
tiré 30 coups.

3ÈME DIVISION DE BRIGADE.

L'exercice annuel des corps de cette bhigade s'est fait dans trois camps, nu mois d'octobre,
aux endroits suivants : iMoîbourne, Cookshiro et Stanstead. Le camip de Moîlbourne étaiýt
comIpos'-é de trois compagnies du S4fème bat ilion, sous le commandement du lieut.-colonc-l
AýYlm1er; il y avait 1-92 officiers et 106 sous-officiers et soldats. Le camp était on bn état,

les hommes avaient bonne apparence, et ils ont prouvé à la revue, qu'ilsý avai . nt fait des
Poèsasnsibles. An tir à :a cible chaque honîlm-- a fait feu 15 fois. Ce bataillon est

rédputé être três-habile au tir, Les ceointurons de deu"x compagnies sont fort 1;sés, et qUelqUies-
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uns sont-men horsde service. L'regYnnéral, du j l, pensait deux compagîes de
l'exercid, et une compagnie n'a pas fait l'exercice voulu..

Le canïp à Cookshire se composait de neuf compagriies du 58ème bataillon ('une
compagnic du 53ème bataillon ;il-y avait en tout 30.officiers et 406 sous-officieigset so 1dt f,
sous le comiandement du lieut..:colonel Cok'dui 58è:é. je camp eut lieu dans un mriäni.
fique iam appärtbñant au commandarit du camp; un ruisseau qui serpente la ferméfournit
au campune eau ti's-pure. e camp 'offrait lune boÊiie apparence' ordre étaitaait
les compagnies étaient au complet et coiposées *d'honmes robustes et actifs culti;vaters pour
la plupart. L'exercice qui s'est fait à l'inspeutioi du bataillon a bien îèussi, mis le"combat
en tirailléùrs n'a pas été pratiqué: cette partie très-importante de 'ixercice est fort négligée
par ëueoup de côrps i cela est d Mns doute au fait que les officiers ignorentla pratigue et
les principes de l'ëCerie Chaque homme'a tiré 10 coups à la cible.

Leôènip - Stanstead se composait de quatre troupes de cavalerie, savoir; les tro pes de
CJokshiic, Sherbióoke, St nstead et Compton. Elles se -formèrent en un régiment provi-
soieë sons la~direction du major T aylor, commandant du camp. Le lieut. colonel Lovelace
étaît instnteur d'exercice. Le camp se composait de 11 officiei-s, 155 sous-officiers et sol.
dats ét 166 chevaux. Ces troupiers étaient tous habiles, actifs et intelligents. Ils sont bien
montés; .quelques-uns ont des cievaux fort beaux. Les corps offraient -uné belle apparence
à l'ièsPecion.; les évolutiôns de troupe et escadron ainsi que le maniement des armes ont biea
réussi.: Le cours de tir à la cible a été fait au complët; chaque homme a tiré 10 coups.
Le's épées et les ceinturons de la troupe de Sher brooke sont vieux et hors de servi-e ; j'ai
l'hoinuéùr de recoinander qu'elles soient remplacées. La ¯température a ér, froide et
humide, et les chevaux ont souffért d'être exposés la nuit;. la saison était trop avancée pour
leecampement·; aro ne saurait compter sur du beau temps au mois d'octobre.

11 serait bon de former toutes les troupes du district en un régiment, sous le nom de
"5me régiment de cavalerie de district." Le régiment pourrait facilement former un camp
dans un endroit central pour l'exercice annuel. Un semblable camp donnerait aux officiers
et auxsoldats une connaissance plus complète du service de la cavalerie que lorsqu'ils font
l'emercice par petits corps.

Récapitulation de l'effectif des corps à l'exercice annuel par brigade :-.

PREMIÈRE BRIGADE.

Officiers et soldats. Chevaux.
Cavalerie........................................ 73 73
Artillerie............ ....................... 282 4
Sénie................. ................ 42 00
Infanterie et carabiniers........................955 16

Total. ............ 1,352 93

SECONDMEBRIGADE.

Cavalerie. .............................. 114 114
rle:i............... ................... 108 56

Infateie,........................... 1,273 27

Total.. ..... a..............1,495 17

TRoIsIriE BRIGADE.
Cavalerie........... .................... 166 166
Infanterie...... ........................ 554 7

.. Tétal..... .. ......... ...... 720 173
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TOTAL .DES HOIMES EXERlCÓS sLE>',DIST'RIDTR.

Officiers et soldats.Chevaux.

Ga.valerie.........-···.---.......•·······.....3535
rtillerie. . ... - - .: 3060

Génie.......... . · · · · · .......i... 43-00
Carabiniers et infanterie...................2,782 50

Total... ........... 3,567 463

Lidte e compagnies exeëmptéçs de l'eercice parl'oî·re général

Compagi o.. 4, l1me bataillo .
Compagnies Nos. 2 et 5, 50me bataillon.
Compagnies Nos. 1 et 2, 54me bataillon.
Compagnie de Drammondville.
Compagnie de Eardley.

Bept en tout.

Les compagnies suivantes ne firent pas l'exercice annuel, quoiqu'elles fussent autorisées
b le fair

Batterie d'artillerie de place de Sherbrooke.
Compagnie No. 2, du génie, Montréal.
Compagnie No. 8, l Ime bataillon.
Compagnies Nos. 3 et 4, 21me bataillon.
Compagnie No. 8, 50me bataillon.

, Compagnies Nos. 1, 2, 3, 4 et 5, 53me bataillon.
Compagnie No.. 3, 54me bataillon.
Compagnie No. 8, 58me bataillon.

i.3 compagnies en tout.
On a expliqué l'absence des compagnies de la campagne au camp par le retard des récol-

tes ; mais on ne peut excuser le défaut d'exercice de la part du bataillon de Sherbrooke et de
la compagnie No. 2 du génie,lMontréal.

REMARQUES GÉNÉRALES.

Etat des armes, fourniment et unijormnes.

Les armes et le fourniment sont dans un état passable et propre au service, à l'excep-
Lion de quelques carabines qui exigent des réparations, dans chacun des corps de la cam-
pagne. Le moyen le plus économique de les faire réparer serait d'envoyqr un armurier dans
le district et de faire exécuter l'ouvrage dans les arsenaux. Si les hangars et les arsenaux
des bataillons étaient érigés au quartier-général des bataillons, et les armes et les approvision.
nements mnis sous le contrôle d'un oficier payé, les armes seraient mieux tenues qu'il est pos-
sible de le fi-re, distribuées connue elles sont à présent daus les arsenaux des campagnies.
Un adjudant ou instructeur rétribué pour ces bataillons de la campagne contribuerait à
améliorer l'état de l'effectif ; cet officier pourrait prendre la responsabilité d'inspecter les ar-
mes et les approvisionnemenfs et de rendre le système d'exercice plus uniforme et plus effi..
cace dans les bataillons.

Uniformes.
Les rantalons de serge maintenant fournis sont supposés durer trois années, mais l'expé-

rience démontre qu'ils sont.'hors de service après plus de deux ans ; la conséq ience est que,
dans la troisième année les hommes se trou rent sans pantalons militaires. Un autre sujet de
plainte, c'est que les nouveaux militaires qui entrent da-is un corps ne veulent pas porter une
neille de pantalons tandis qu'ils n'ont aucune objection à porter une vieille crr)te ou
tunique 1l faud:ait-renouveler les pantalons do serge, tous les deux ana, pour les corps qui

27V



Documents de la Session (No. 6.)

font leur exercice annuel dans le camp. Le bonnet de police en usage n'est pas aimé, il est
mal fait et ne protège pas les yeux. La meilleure coiffure, si elle n'est pas trop dispendieuse,
serait un léger casque qui durerait plus longtemps que le bonnet de police.

On remarque dans quelques corps que les officiers nouvellement nommés retardent son.
vent à se procurer leurs uniformes, épées et ceintures ; ilserait bon de publier un ordre fixant
une date après leur nomination avant laquelle ils devront se pourvoir de l'équipement néces,
saire.

Salles d'exercice militaire.

Les corps à Montréal souffrent maintenant du défaut de salle d'exercice. Les corps ont
dû faire l'exercice dans les salles que leurs officiers ont pu obtenir ; dans beaucoup de cas
c'était à une certaine distance des arsenaux, ce qui obligeait les hommes à aller au loin pour
se procurer leurs armes avant de se rendre à leurs salles d'exercice, et à revenir à leur arsenal
avec leurs armes. Malgré ces inconvénients, les corps de la cité ont maintenu leur organisation
avec énergie et fait l'exercice avec efficacité et une nouvelle vigueur. Un toit peu dispendieux
avec une double rangée d'étais pourrait être placé sur l'école militaire, mais jusqu'à présent
la corporation ne s'est pas montrée disposée à couvrir de nouveau la bâtisse. On espère
q'une ou plusieurs salles convenables seront érigées afin de permettre aux corps de fait e leur
exercice pour 1875.

Un hangar et une salle d'exercice sont nécessaires à Granby pour 1- batterie. de campa-
gne de. Shefford et le qua1rtie -général du 79ème bataillon. La corporation du village a
Offert volontiers de fitre sa part de l'ouvrage et des dépenses de construction ; elle attend main-
tenant la décision du département de la Milice et de la fDéfense fur sa demande pour un
octroi d'argent.

Associations de Oarabiniers.

Il y a dix associltions de carabiniers, qui fonctionnent avec efficacité dans le district.
Douze années d'expérience ont démontré que ces associations sont un dés meilleurs moyens
de mainteuir le système volontaire et d'enseigner aux hommes la valeur des excellentes aimes
qui leur sont mises entre les mains. Une grande partie de ceux qu'ont pris part aux concours
du Canada, à Ottawa, étaient des habitants de la frontière du district. L'un d'eux, l'enseigne
Wright, du 50ne bataillon appelé IlHuntingdon Borderers " a remporté le prix dé la Puis-
sance ; et le lieutenant Whitaan, du 60me bataillonc e'infanterie- de Missisquoi, a obtenu la
médaille du Gouverneur-Général.

Je saisis cette occasion de mentionnér, pour votre favorable considération, l'appui très-
habile et très-cordial que j'ai reçu des officiers d'état-major du district, et de leur exprimer
ines chaleureux remerciements. Ces officiers sont les lieutenant-colonel King, major de bri-
gade ; le'lieutenant-colonel Bîcon, major de brigade ; le major Hon. M. Aylmer, major de
brigade; le major Amyrauld, paie-maitre di district.

J'ai l'honneur d'être, Monsieur,
Votre obéissant serviteur,

JOEhN FiL ETCHER, lieut.-col.,
Député adjudant général, commandant du dis. mil. No. 5.

DISTRICT MILI-TAIRE NO. 6.

MONTnÉAL, Il décembre 1871.

MONsiEUTR,-In vous transm-ttant mon rapport pour la présente année, sur l'état de la
milice dans le district militaire No 6 sus mon commandement, j'ai peu au point de change-
muent impor tant à noter.

D)ans la 4me division de brigade, le bataillon de Be iharnois, enm:mdé par le lieute-
paut-clonel Rodier ; la compaguie de Beauharuois (indépendante), capitaine Beaudry l
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L'inspection a été faite par l'assistant-inspecteur d'artillerie, accompagné du major de
brigade de la division; ce dernier a fait rapport que tout était dans un état très-satisfaisant.

J'inspectai personnellement avant la formation du camp la sellerie et les approvisionne-
iments, et je constatai qu'ils étaient dans un très-bon état. Le capitaine MeKenzie mérite
une mention spéciale pour l'énergie qu'il a déployée dans l'organisation de cette batterie.

Brigade d'artillerie de p!ace d'Ottawa.-Lieut.-col. Eagleson.

Les batteries de la ville (Nos. 1, 2, 4 et 6) ont fait l'exercice'conformément aux ordres
généraux relatifs aux corps des villes, au quartier-général lecal, les batteries 3 et 5, apparte-
nant à la campagne, ont eu la permission ês ne pas faire l'exercice cette année; la .batterie
No. 7 n'a pas fait l'exercice. J'inspectai les quatre batteries le 11 décembre (une prolongation
de temps ayant été accordée). A la parade les hommes avaient une bonne tenue, et ils ont fait
l'exercice de quatre de front et le maniement de leurs pièces d'une manière passable. Un
détachement de chaque batterie a fait le service du gros canon d'une manière satisfaisante.

Je remarquerai que le physique comir e le moral des soldats étaient meilleurs que par le
passé. Les officiers sont zIés, et je n'ai.pas de doute que toute la brigade ne soit organisée
à temps d'une manière efficace pour l'exercice de l'année prochaine.

Le corps de musique se compose de vingt-six exécutants fort habiles.

L'impossibilité dans laquelle sont les officiers de quitter leurs occupations ordinaires pour
suivre l'école d'artillerie, fait qu'il n'y a plus de promotions, ce qui a de mauvais effets. Si un
instructeur donnait ses services aux corps de la batterie "A " durant quelques mois, et si
l'assistant-inspecteur de l'artillerie pouvait dans cette période donner quelques conférences
devant les officiers, il n'y a pas de doute que ceux-ci pourraient obtenir assez.de connaissances
pour être promus. J'espère donc qu'on prendra quelque mesure pour remédier à cet incor-
vénient.

Je ne suis pas en faveur de l'exercice des corps à leur quartier-général local; niais là où
l'instruction sur le service du gros canon est nécessaire, on ne saurait faire autrement dans ce
district. Comme l'artillerie de place doit connaître l'exerci<e de bataillon aussi bien que
celui du gros canon, je pense qu'il serait avantageux aux corps ainsi qu'au district en général,
de faire quelquefois l'exercice annuel au camp de brigade.

Je p;ends la liberté d'attirEr l'attention sur l'insuffisance du local de la salle militaire à
Ottawa. Les arsenaux ne sont pas bien fermés et l'eau pénètre à travers le toit en hiver, la
salle d'exercice -est bien trop petite et construite de manière à ne pas répondre à l'objet de sa
destination. La milice de la capitale mérite, je crois, qu'on lui donnne plus de commodités.

INFANTERIE ET ~ CORPS DE CARABINIEiS.

Les gardes à pied du Gouverneur-Général (6 compagnies> sont organisées conformément
à des règlements spéciaux, et sont en communication directe avec le quartier-général ; mais je
présume qu'ils forment partie de l'effectif de ce district, et j'ai ajouté en conséquence leur
nombre à l'effectif total. Quoique je n'aie pas officiellement inspecté ce corps, j'en sais assez
pour-affirmer qu'il est bien organisé et qu'il a à la parade une tenue vraiment militaire.

18ème bataillon (Infanterie). Comté de Prescott (6 conmpagnies.)-Lieut.-col. Urquhart.

Ce bataillon n'a pas fait la parade depuis le mois de septembre 1871 (il était à cette date
l'un des meilleurs du district), et il est en conséquence bien dlésorganisé maintenant ; un rap-.
port spécial vous a été envoyé à ce sujet il y a quelque temps.

Les compagnies Nos. 3 et 5 étaient au camp cette année et furent agrégées au 42me
bataillon pour l'exercice et la discipline; ces deux compagaies assistaient au deiier camp de
la brigade.
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la %, capitaie Bätelade * At" p I é'exorcic. Préséntsà; là -evàe: 194 sbldats et. sous.
ofEciéiteV .16iofiéers

Nature..des.morvemea: salutiér4l ,défile.maniem ent s armeset tir mouvoments
de coe1or4ne etf cQbat en tiradleurs. Co. dte gyégale du·copsbn

es: qa cman s ies Ùataillon proviâsiré &:St.lrla ie ont I-aîW Mf eNie-à
leur qu ai t inFrafrespectife itété"passées en'ride anffsletesnépoquesdanslie is
d'octobre dernier.

Présents à la revue de la -compagnie Noè -1, pitainãëeDohërty 40 aldats et sousF
officiers et 2 officiers.

Compagnie No. 2, capitaine2>orin 34 soldat' s us off i eïs et 3 officiers
Compagnie No. 4, capitaine Sylvestre:40 àôldats et sousofficiers et3 fficiers
CompagnieNo. 4, -capitainePatenaude 37 soldats et sous officiers et 2 officier.
Nature des mouveménts : Mouvements* d'escouade et :de compagnie, maniemnent de

armes et tir, combat en tirailleu-s: 'Les arines et ·lb fourniinat sont bons mais il úi
des uniformes..-

Le 5 novembre dernier, la cdniþagnie du capitaine Beaubien fut passée en reVùe.P é
sents Ù la; revue- 4 0 soldats etsous-officiers et deux officiers.

Lu Le nouembae, la. compagnie du capitaine Pratte fut passée en revue i St. Grégoire.
Présents a la revue-39 soldats et sous-officiers et trois officiers.

Le 4 novembre, la compagnie de Nicolet, capitaine Giroux, fut passée en.revue, .réscnts
à la revue- 3 soldats et sous-officiers et trois officiers.

Tc 7nieb±ie' lacompagnie de Bécancour, capit4ne Laùdry, fut paséë ër vu.
Prsedts a are- 40 soldats et sous-ôfficiers ;etdeux officiers.

L 8odenibrè, la: eompagnle de Gentilly, capitaine de Fôy, fut passéé en ceYu. Pré-
sents -làirne-39 soldats et sou -officiers et deux officieis. Le iïimejour lacomnpagnie
de Sae Gèrtrude» captaine Moussette, fut passée en revue.', Piésentè à la aevue-40'soldats
et souo'ffiers et de x offièiers.

Cinq autres compagnies indépendantes-celles de Wolfeston, capitaine Baron --:dé
Wattôa, capitaine Richard; d'Arthabaskaville, capitaine Quesnél; de St. Norbertcapitaine
Roy gde Bulstrode, capitaine Dauth, n'ont pas encore fait leur exercice pour cette année.

Il est .inutila de répéter ici ce que j'ai dit dans dés rappoits précédents. sur 1'uroente
nédessité de .nettr envigueur île tirage au sort. Cependat, je :nepuis m'empecher:dedire
que dans le cas où un%- compagnie volontaire ne pourrait pas conserver soù:effectif nominal,
le capitaine devrait avoir la faculté de tirer au sort dans la réses r.Ple nombre d'hommes
nécessaire pour rihplir les cad es.

Je demeure, Monsieur,

Votre obéissant serviteur,

A. (J. 1LOT BLIIRE4#ARWOO , lieut.-col.,
Député adjt.-généal, ist. mil. No. 6,2

Leé iité adjiunt-générjl au
uq.artier-général., Ottawa.

DISTRICT MILITAIRE No. 7.

Q UÉB.Ec, 12, décembre -1874;.

MONSIu-U,- -J'ai l'honner de transmettre,;ciinclus; en l'absence par maladie, du.:député
adjud-ttgdnéal comîmandit se district militairé. No. 7, le tableau .synopique des revýse
des corps pour l'exercice annuel de 1874-75. Ces revues ont été faites par le député& aju.
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dant gébé'aet les -majors de brigade dônt les rappbrte par ébrit sont annekés. Je n'ai pas
fait un rappott d4taillé des camps de brigade formés cet été' atten du que j3 ne suis person-
nellement concerné dans aucun, et que les revues de ces différents çamps furent faites par le·
député adjudant-général en .personne, lequel était en état de juget dèE bons résultats qui de-
vaient résulter de leur formation future.

J'ai aussi inclus:lesà-apportg faits de temps à autre par les majors de brigade depuis le
1er janvier 1874. Je dois dire .que, durant les camps de division de 1872, une inspection de
toutes les armesela d iviioûfut fMite par le sergent armurier attaché à l'école d'artillerie de
la batterie .B, .qi nota les.ipertes d'armes et les réparations nécessaires. Depuis lors on n'a
reçu aucun ordre pour les faire revenir aux arsenaux pour subir des réparations.

Pertes.

Grand nombre d'articles fournis aux corþs volontaires ont été perdus ou endommagés, et
on peut attribuer cela, en grande partie à la négligence et à l'inexpérience des nouvelles
recrues. La plupart des pertes. eurent lieu pendant les divers camps d'exercice et en allant
et revenant de ces camps ; et on n'a trouvé aucun moyen de recouvrer les objets perdus parce
que les hommes avaient été payés avant leur départ. Les capitaines de compagnies n'ont pu
recouvrer les articles qui manquaient, et; conséquemmient ils sont responsables de ces pertes.

Les seuls moyens, si je puis les suggérer, pour prévenir de nouvelles pertes.d'articles du
gouvernemet, serainèit de construire, au quartiei--géréral de chaque bataillon, é's^aieséeaux
convenäbles où toutes les armes et autres munitions appartenant au bataillon seraiept ténues
et gardées en sûreté par des gardiens compétents nommés et payés par le gouIver'nemént.

L'enseignement du tir.

L'espace de temps consacré à l'enseignement du tir est très court, et conséquemment on-
ne peut consacrer que très peu de temps à l'exercice préliminaire. Jo recommanderais qu'à
l'avenir lés corps de milice furent soumis à l'exercice des recrues lors de l'enseignement du
tir, ei n'eussent pas la permission de tirer à d'autres distances que les suivantes, savoir:, 50,
100 150 et 200 verges, cinq coups à chaque portée. Tout bon tireur qui ferait 36 points
pourrait passer dans la seconde classe et tirer à de plus grandes portées. ia moyenne géné-
rale faite jusquâ'à présent par.les:corps convaincra les plus sceptiques de la nécessité d'amé-
liorer l'instruction de nos miliciens dans la pratiquLe du tir à la cible. Jusqu'à présent aUcun
avantage remarquable n'a résulté du tir à la cible au camp ou au. quartier-général, et les
tireurs les plué. habiles qfii oûi pu, à leurs propres frais, se procurer dés munitions plus nom-
bûicuses, ont séuls retiré des bénéfices. Je ne regarde pas cette pratique particulière comme
avantageuse et de nature à créer de l'émulation dans la; milice en général. On doit pouvoir
mettre à la disposition de chaque milicie - les·nombreux avantag'es dùt n'pnt pujuirjusqu'à
présent que leurs camarades les plus.favorisés. Lès bons tireurs dans les parties éloignées de
la campagne, qui pourraient concourir aux diverses réunions de carabiniers,-ne p
faire à cause des frais considérables de voyage d'aller et retour.

Batterie d'artillerie de place de Gaspd.

Avant de terminer mon rapport je dois faire obseriver que la batterie de pface au Bassin
de Gaspé, bien' que formée depuis plús d'un an, n'a pas encore reçu les canons, munitions et
approvisionnements nécessaires pour faire ses exercices d'artillerie.. . Un officier et trois sous-
officiers ont suivi le cours de l'école de l'artillerie et de tir et ont obtenu des certificats de pre-
uière classe. Jopuis dire que sous le rapport de l'intelligence, du physique et de l'efficacité
pour l'exerdïee de l'escouade et de la-compagnie,, cette battérie n'est inféreiex'e à tàuttine autre
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dans.le Canada. Je recommanderais de l'équiper aussitôt que 'possible, attendu qu'elle est
maintenant la seule batterie d'artillerie disponible dans la 7ème division de brigade.

J'ai l'honneur d'être, Monsieur,

Votre très obéissant serviteur,

T. J. DUCHESNAY, lieut.-col.,

Député adjudant général intérimaire,
District militaire No. 7.

Le député adjudant général de milice,
Quartier-général, Ottawa.

DISTRICT MILITAIRE No. 8.

QUARTIER-GÉNÉRAL, FRÉDÉLICTON, N.-B,,
21 décembre 1874.

MONSIEUR,-Conformément aux instructions contenues dans les ordres généraux, (14)
du 3 juin dernier, j'ai l'honneur de soumettre le présent rapport'sur l'état de la milice du
district sous mon commandement pour l'année militaire 1874-75.

Le total de l'effectif nominal dans le district, tel que réduit par les ordres généraux
précités, est de 1.50 officiers et 2,028 soldats et sous-officiers.

Un corps ayant moins de 30 soldats et sous-officiers à l'exercice de l'année de 1873-74,
n'a pas complété son exercice annuel pour 1874-75, attendu qu'il n'avait pas droit au
paiement.

Le total de l'effectif à l'époque où il s'est réuni, pour l'exercice annuel de 1874-75, était
de 148 officiers et 1,897 sollats et sous-officiers.

Il n'y a pas d'officiers, et il faudrait 89 soldats pour compléter le nombre nominal des
corps, tel que démontré plus haut.

La milice active de ce district se compose des corps suivants qui étaiert présents à
l'époque de l'exercice annuelle:-

Corps. Officiers. Soldats et sous
officiers.

8me régiment de cavalerie.
Lieut.-col. Saunders (7 troupes).................21 278

Batterie d'artillerie de campagne de Newcastle.
Major titulaire -Call...........................5 70

Batterie d'artillerie de campagne de Woodstock.
Capitaine Donnell............ ............... 4 70

Brigade d'artillerie de place du Nouveau-Brunswick.
Lieut.-Col. Foster (5 batteries)..... ............. 21 199

Corps du génie du Nouveau-Brunswick.
Capitaine Perley.-...................... ........ 1 . 32

62me bataillon, infanterie de St. Jean.
Lieut.-col. MeShane (6 compagnies)-...............19 163
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Corps. Officiers. Sous-officiers et
soldats.

67e bataillon d'infanterie légère de Carleton

Lieut.-col. Upton (10 compagnies) 9 compagnies
exercées............. ............... 30 411

71e bataillon d'infanterie, York.

Tieut.-col. Marsh (5 compagnies............... 18 228
73e bataillon d'infanterie, Northumberland.

Major Sheriff (5 compagnies),....................... 13 180
74e bataillon d'infanteric.

Lieut.- col. Beer (4 compagnies).... ........ 14 160

COMPAGNIES INDÉPENDANTES.

Compagnie d'infanterie de Dalhousie.

Capitaine Barbarie............................... 2 31
Compagnie d'infanterie de St. Stephen

Capitaine Hutton. .................. . 2 35

Compagnie d'infanterie de St. George.

Capitaine McGee.................... ...... 1 0

Total.......,........................ 148 1,897
On a reçu l'offre de plusieurs compagnies pour remplir les vides qui se présenteraient

dans les cadres du district.
L'exercice annuel s'est fait aux termes des ordres généraux (13 et 14) dcs 2 et 3 juin

1874, la plupart du temps dans les camps de brigade,.dont il y avait trois-à St. Andrews,
Shédiac et à St. Jean respectivement.

En considérant les mesures prises durant l'année écoulée pour rendre plus efficace le ser-
vice de la milice active, il ne faut pas oublier que c'était là l'un des points importants au..-
quels Son Excellence le Gouverneur-Général s'attacha, dans son discours du trône, à l'ouver-
ture de la dernière session du parlement, et voici quelles sont les améliorations incontestables
qui ont été faites depuis

(1.) Acte passé "pour établir un collége militaire dans une ville de garnison du
Canada," lequel pourvoit "à l'éducation des cadets et officiers de milice dans les connaissances
militaires et sciencifiques propres à la profession militaire."

(2.) La solde quotidienne des officiers et des hommes a été augmentée de 50 à 60 cts.
durant le temps forcé qu'ils passent au camp.

(3.) Le système de camp de brigade dont on avait discontinué l'usage durant une année,
1873-74, est de nouveau rétabli, ou même temps que les corps qu'il serait impossible de
réunir dans un camp, surtout dans les cités, reçoivent la permission de faire leur exercice
annuel au quartier-général de . leur localité, sujets à des ordres particuliers pour les
guider.

Après m'être mis en communication avec les officiers commandants, j'arrivai à la con-
clusion que la fin de juin serait l'époque la plus propice à la réunion des corps des comtés de
l'ouest et de l'est, et l'on s'arrêta à St. Andrews et à Shédiac respectivement, comme les
endroits présentant les sites les plus convenables pour cet objet ; quand à la brigade d'ar-til.-
lerie de place, et au 62e bataillon de St. Jean, ils demandèrent la permission de se former
en camp à St. Jean vers le 23 juillet, ce lieu se trouvant le seul du district où le premier de
ces corps put se livrer à l'excercice du tir au boulet et à bombe, le temps fixé pour la réunion
des autres camps, ainsi' que plus haut mentionné, ne pouvant d'ailleurs convenir au 62e.
St. Andrews et Shédiac se trouvèrent admirablement adaptés à la rénnion des troups en
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camps de brigade, les facilités de transport se trouvant, en ces deux endroits, sous la main,
ci les terrains propices à l'exercice et aux grandes manoeuvres.

En outre,.vu l'abondance d'une excellenteeau, et en autant que la chaleur en ces endroits
situés sur les côtes de la mer n'est pas aussi grande que dans les endroits de l'intérieur où nos
camps se sont jusqu'ici établis, la condition.sanitaire des tròupes est demeurée excellente.

Il est à regretter seulement que les batteries d'artillerie de campagne de Newcastle et
de Woodstock n'aient pu se joindre à ces camps, à cause du délai éprouvé dans le nouvel en-
rôlement des hommes et des chevaux dans le premier cas, et du- temps qu'il a fallu consacrer
à transporter de Québec, dans le second cas, les canons et leurs équipements, lorsqu'on a
changé la batterie en une batterie de campagne.

Il faut ajouter, néanmoins, que ces deux corps ont-fait leurs exercices de tir et autres,
de la manière la plus satisfaisante, dans des camps isolés. Voir le rapport de l'inspection ci-
annexé.

Le lieut.-colonel Otty, major -de brigade, a été nommé brigadier à Shédiac. • Le rapport
de cet officier est également ci-annexé. Je pris le commandement à St. Andrews.

Je vais maintenant passer la revue de ces camps en détail, et de chaque division de
brigade en particulier.

lre DIVISION DE BRIGADE.-Major de brigade, lieut.-colonel Inches.
CamplTilley, St. Andrews.

Brigadier le lieut.-colonel Maunsell, député adjudant-général; le lieut.-colonel Inches,
major de brigade; le capit-ine McKenzie, officier préposé aux approvisionnements; J. il.
Hogg, écr., 71me bataillon, maître d'exercice; le quartier-maître de camp, H. Emery, 67me
bataillon, quartier-maître de camp; J. P. Robinson, écr., officier d'ordonnance.

Le 67e bataillon, "infanterie légère de Carleton ", lieut.-colonel Upton; le 71e batail-
lon " York ", lieut.-colonel Marsh; la compagnie d'infanterie de St. George, capitaine
McGee; la compagnie d'infanterie de St. Stephen, capitaine iutton.

Les corps des comtés d'York et de Uarleton se rendirent à leur quartier-général par
les chemins de fer Européen et Nord-Américaia et du Canada respectivement, et arrivèrent à
leur destination à cinq heures p. m. le jour fixé pour leur réunion; le 30 juin, un certain
nombre de compagies de la campagne' ayant quitté les quartiers-généraux de leur compagnie
dans la soirée de la veille afin de pouvoir arriver à temps.)

Les compagnies de Charlotte furent transportées sur des vapeurs.
Les instructions pour dresser les tentes, monter la garde, distribuer les piquets, etc.,

f urent données et remplies, et les troupes se plièrent à la vie de camp dans le plus grand
ordre, montrant que l'expérience acquise dans les campements précédents leur avait été tout-
à-fait utile. L'exercice de compagnie commença le matin suivant, suivi de l'exercice de
bataillon.

C'est le moment de dire que le campement reçut le nom de "Fort Tilley ", en l'honneur
de Son Honneur le Lieutenant-Gouverneur, qui a manifesté, dans toutes les occasions, le plus
vif intéret à la milice, et non content de faire de fréquentes visites au camp, voulut bien réu-
nir autour de sa table hospitalière tous. les' officiers de la brigade, à sa résidence de/ St. Au-
drews.

Le premier juillet, jour de la fête de la Puissance,'les hommes se montrèrent à la parade
en aussi grand nombre que possible, et se formant en brigade en ligne, ils tirèrent un feu de
joie, et exécutèrent ensuite quelques simples manoeuvres de brigade d'une manière plus
que passable en égard au peu de temps qu'ils avaient passé au camp.

Les officiers commandants de corps reçurent l'ordre de voir à ce que leurs hommes fussent
exercés aussi Souvent que possible par escouade et compagnie pour les préparer à l'exercice de
bataillon, et plus tard par bataillon pour les préparer à l'exercice de brigade et aux grandes
manoeuvres de campagne, et j'attribue, en grande mesure, le succès qui suivit leurs efforts
pour faire obéir leurs ordres, à la présence d'un grand nombre de cadets de l'école militaire,
lesqueb ont donné de véritables preuves de leur habileté à instruire les autres à faire l'exer-
ciee. Je dois déclarer, néanmoins, que l'absence d'un guide par compagnie, le.nombre d'offi-
cicis des dites compagnies ayant été réduit à deux, fut bien sentie an quelques cas où les
souu-officiers n'étaient pas.suffisamment avancés pour remplir les devoirs de guides.
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Le camp était agréablement situé sur un plateau près de la Pointe de Joe, dominant la.
baie, à deux milles environ de la ville de St. Andrews, qui passe à juste titra pour une ex-
cellente position militaire, et l'on peut ajouter que, lorsque les mnaraudeurs féniens menacè-
rent de faire une incursion dans le Nouveau-Brunswick, ils avaient choisi St. Andrews comme
leur point d'attaque. Les préparatifs de défense que l'on y pratiqua détournérent oct inva-
sion.

Non seulement l'emplacement du camp était admirablement situé, au point de vue sani-
taire, de la facilité de transport, et de l'avantage d'un champ de parade parfaitement adapté
à cet usage, mais de plus l'honorablearpenteur-général voulut bien permettre l'exercice des
hommes sur d'autres terrains en pleine campagne et d'une grande étendue.

Les manoeuvres de campagne commencèrent le 8 juillet, et le 9 la brigade fut exercée en
présence de Son Honneur le Lieutenant-Gouverneur, l'honorable'Dr. Tupper, M. P. et une
grande affluence des habitants de l'endroit, et fit les manouvres suivantes de façon à prouver
qu'elle avait profité de son exercice préparatoire. La brigade avait été formée en ligne de quart
de colonne, fesant face au sud-est des terrains avoisinant le camp, et à la nouvelle du déba-
quement d'un ennemi supposé, sur la grève en face, des escarmoucheurs, convenablement sup-
portés, furent rapidement détachés de la droite (le 67e bataillon), en même temps que le reste
de la brigade se déployait; les troupes s'avancèrent au pas de charge, et l'ennemi tenta-alors
de tourner lè flanc gauche et de gagner du même coup la position élevée qui se trouvait là.
Poar rompre ce moavement, la brigade fit de suite volte-face, de nouveaux escarmoucheurs
furent détachés du corps de Charlotte, un feu bien nourri fut dirigé sur l'ennemi, qui ne pou-
vant accomplir ni l'un ni l'autre de ses projets, se hata de battre en retraite vers la Pointe à
la Roche, sur les rives de la rivière Ste. Croix, où il s'attendait à être renforcé. Nus avan-
çamesen ligne d'abord, puis en approchant un.terrain brisé, par quatre appuyant sur le gau-
che, d'autres escarnoucheurs furent encore détachés du 7lc.

Après une marche prolongée dans cette direction (l'ouest) nous rencontrâmes l'ennemi
de nouveau sur la Commune (ainsi nommée); alors un feu bien dirigé, d'abord par les escar-
moucheurs, et ensuite par la brigade en ligne, eut le résultat désiré, c'est à lire d'empêcher un
ennemi, de force bien supérieure, de tenir sa position en face de nous.

Durant ces manouvres que je viens de décrire en quelques mots, les hommes montrèrent
beaucoup d'intelligence à profiter des accidents particuliers du terrain, et les officiers par la
promptitude qu'ils mirent, même quand ils se trouvaient hors de portée de la voie du briga-
dier, à observer le signal d'avancer ou de se porter vers quelque point particulier. Et je dois
ajouter que, bien que les homn.es soient restés sou les armes, en cette occasion, durant plu-
sieurs heures et aient fait une marche assez prolongée, ils revinreat, néanmoins, au camp peu
harassés en apparence, et pas un homme n'eut à laisser les rangs.

Le 10, la brigade s'étant formée en la même manière que le jour précédent, en ligne de
quart de colonne, marcha en colonne de route, avec l'avant et l'arrière-garde ordinaires, pour,
aller prendre position pour la défense de St. Andrews, contre une attaque venant de la côte
nord-est, dans le voisinage de la ferme d'O'Neill.

En airrivant en rase canpagne, près du nouvel hôtel, l'avant-garde s'étant déployée en
escarmoucheurs, avec ses appuis, fut renforcée, et la brigade formée en masse de quarts de
colonne, puis ensuite déployée ; les escarmoucheurs ouvrirent le feu, et nos hommes s'avan-
Pèrent d'un pas ferme et régulier, jusqu'à la hauteur qui se trouve près du chemin de fer;
ýei la brigade en ligne ouvrit son ±eu.

La position était admirablement choisie, et la manière dont le 67e bataillon disposa ses
Iscarmoucheurs et leurs supports, et dont lb corps de St. Stephens avait rempli ses devoirstl'arrière-garde, fut l'objet d'un mot d'éloge de la part du brigadier

Subséquemment les troupes firent différents exercie£s de l'école de brigade, en ligne' en.
Olonne, par échelon, etc., afin d'é: rouver la fermeté de leur tenue, et pour marquer la dif-
erence entre les manouvres d'exercice ordinaire et les grands mouvements de campagne;
s premiers exigeant la fidélité aux détails, tandis que pour les autres, les accidents de terrain

1 ivent être plutôt utilisés à mesure qu'ils se présentent sans trop compter sur la précision
es mouvements.

A notre retrur au camp, Son Honneur le Lieutenant-b.ouverneur distribua les prix
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en argent que des amis de la brigade avaient bien voulu offrir aux meilleurs tireurs à la
cible.

Et ici je dois témoigner de la manière soigneuse dont le maître de tir, qui est lui-même
un tireur remarquable (M. Hogg), dirigea l'exercice du tii, du succès qui fut le résultat de
son enseignement, et de sa fidélité aux règlements du tir à la cible. Son rapport se trouve
ci-joint.

Une cantine s'était établie le jour de la réunion sujette aux règlements ordinaires la
vente des liqueurs enivrantes était prohibée, mais plus tard on crut devoir s'en passer, les
hommes pouvant se procurer à la ville tout ce dont ils avaient besoin pour leur confort.
L'officier-major du jour (le lieut.-colonel Raymond) dans son rapport à ce sujet, après avoir
parlé de l'ordre et de la discipline qui régnaient au camp: " Je pense que l'on peut affirmer
en toute sûreté que les hommes de'ce pays n'ont pas besoin d'ale ou de bière) n'en ayant pas
l'habitude chez eux) qui dans plusieurs cas ne fait que susciter la soif des boissons fortes."

On plia les tentes de bonn e heure le matin du 11, et les troupes retournèrent dans leurs
foyers dans le même ordre régulier qui avait signalé leurs exercices journaliers durant leur
séjour au camp.

L'ordre suivant de brigade a été lu à lI, parade avant la levée du camp.

"&Camp Tilley."
St. Andrews, 10 juillet 1874.

Ordres de brigade par le lieut.-colonel klaunsell, D. A. 0., brigadier.

(No. 6)-Le"l Camp Tilley " sera .levé demain, les différents corps qui le composent
ayant terminé leur exercice annuel et leur tir à la cible.

Le député adjudant général commandant, félicite et remercie les officiers, sous-officiers
et soldats tour leur promptitude à obéir aux ordres et la bonne volonité qu'ils ont mani-
festée dans l'exécution de leurs devoirs ; la conduite des hommes a été si exemplaire qu'il
lui est bien agréable de constater que pas une seule offense ne lui a été sigrnalée.

Tous ont fait leur devoir, et si bien qu'il serait inconvenant de faire des distinctions;
mais ayant eu le coxùmandement successif de trois camps-à riFrédericton, à Woodstoek et à
St. Andrews dans lesquels les 67e et 7le bataillons avait réuni leur complément légale-
ment autorisé, le brigadier doit signaler icile fait, et en fera un rapport favorable
fesant la part qui lui revient de droit au major de brigade le lieut.-colonel Inches, les lieut.-
colonels Upton et Marsh, et à leurs subordonnés ; leur conduite fouruissant une nouvelle
preuve (au cas qu'il en fut besoin) de la loyauté et du patriotisme des habitants des comtés
de Carleton et d'York.

Les excellents corps du comté de Charlotte, sous les ordres des capitaines McGee et
Ilutton ont été réunis au 71e bataillon pour les exercices, et cet arrangement a réussi parfai-
tement.

La force numérique du corps s'y prêtant, une brigade composée de quatre bataillons, le
lieut-colonel Raymond et le major Norris commandant deux bataillons temporbirement
formés, a suivi avec avantage les exercices ordinaires et les grandes manouvres.

Les officiers médicaux constatent que l'état sanitaire des troupes est des plus satisfai-
sants, ce qui est dû à l'excellente position du campement, l'abondance çes rations et d'une
eau pure et saine.

Pour terminer, le lieut-colonel Maunsell, en offrant ses sincères remerciements à tous
les officiers composant l'état-major, se flatte que ces corps de brigade seront de plus enplcs
appréciés annuellement par les officiers et les soldats; en raison des relations sociales que ces
réunions amènent, et de la facilité qu'elles offrent pour acquérir la connaissance de la routi"e
des devoirs du camp, de la discipline à suivre et des autres excellents résultats qu'elles
produisent.

Par ordre

J. A. INCHES, lieut..colonel,

Major de brigade.
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LE CAMP " APPLEBY."

Batterie de campagne de Wood.stock.--Capitaine Donnell.

Les circonstances ne m'ont pas perLis de faire l'inspection de ce corps avec le lieut.-
colonel Fraser .l'époque où il a complété ses exercices annuels. Mais ayant vu la batterie
à la parade le 2 septembre, qiuelques jours après son entrée au camp, je suis heureux de
pouvoir t0moigner du progrès rapide qu'il avait déjà fait dans ses exercices, et de concourir
avec cet officier dan's ses remarques au sujet de l'excellente classe d'hommes dont se compose
le corps, et de la qualité supérieure des chevaux, pour .lesquels, au dire du col.·"Foster, le
cointé de Carleton est renommé.

Le lieut-colonel Foster ajoute qu'après avoir fait l'inspection de la batterie, elle exécuta
différentes manoeuvres de campagne, d'une manière à faire honneur aux officiers, sous-officiers
et soldats ; et que le progrès qu'il voyait dépassait de beaucoup tout ce à quoi il sattendait.
Le colonel Porter "assista à l'exercice du tir nu boulet dans l'après-midi du 9,' et la matinée
du 10, à un endroit situé à deux milles au-delà de WoGdstock, ce qui*lui donna l'occasion
d'%tee témoin d'un exercice parfaitement fait avec les pièces stationnaires. Le tir au boulet,
ainsi qu'il appert au rapport ci-annexé, a été passable, mais la position du terrain ne permit
pas 'exercice des obusiers."

Le lieut.-colonel Foster parle aussi des beaux cadeaux que les amis de la brigade en
général, et M. Appleby, M.P. en particulier, ont offerts à la compétition du tir à la cible.

Le 67me cbataillon d'in/anterie légère de Carleton.
Les compagnies No. 6 et 7, capitaines Bossé et Baker, ayant leurs quartier-général à

une d:stance trop éloignée du camp, on ne crue' pas devoir leur transmetti-e l'ordre de s'y
rendre, au grand mécontentement des officiers et des hommes. Le major ce brigide, le
lieut.-colonel Iuehes, fit plus tard l'inspection de ces compagnies, à l'époque où elles terminaient
leur exercice ainuel, et le rapport- dc cet officier témoigne favorablement en faveur de leur
efficacité.

2ams DIVISION D BIGADE.-Lieut.-iolonel Otty, major de brigade.

LE CAMP SCOUDOUC.

Une brigade, formée comme sait, se réunit au campid'exercice à Shédiae, le 3 juillet.
Brigadier le iliet.-colonel McCalley, mijor de brigade ; le lieutenant E wing, de l'artil-

lerie de place, préposé aux approvisionnements ; .e iecapitaine F. B. Hazen, du 62me bataillon,
officier d'ordonnance ; le capitaine E. Araold, du 74me bataillon, maître du tir; le quartier-
maître Hallet, du 8me régiment de cavalerie, quartier-maître.

Le Sme régiment de cavalerie, lieut.-colonel J. Saunders ; le 73me bataillon, major
Sherriff; le 74ae bataillon, lieut.-colonel E. Beer.-

Je fis, le 13 juillet, l'inspection de ce camp et des différents corpsqui le composent
Le brigadier, le lieutenant-colonel Otty avait montré un grand discernement dans le

choix du site de ce campement; il offrait nu coup-d'oeil fort pittoresque sur la baie -de
Shéldiac; situé à quatre milles environ de la ville de Shédiac, sur le grand chemin de
Buetouche, il a dans son voisinage un bois où les chevaux de cavalerie trouvent de l'ombre
et un abri, et se trouve en outre à proximité d'une abondante provision de bonne eau. Les
terrains destinés à la parade et aux manouvres de campagne sont très-vastes.

Outre l'habileté que le lieutenant-colonel Otty a montré dans la manièrQ dont il faisait
mouvoir les troupes sur la parade, j'ai aussi remarqué avec beaucoup de plaisir que l'on
donnait beaucoup de soin à l'instruction 'pratique du corps dans la routine du service du
camp.

A l'inspection de la parade, après les marches ordinaires, les déploiements ordinaires, la
brigade exécuta plusieurs manouvres intéressantes, de façon à faire honneur tant aux officiers
qu'aux soldats.

Il est juste, néanmoins, de faire une mention particulière des grands progrès faits dans
Sexrcices par le 8e régiment de cavalerie, lieut.-colonel Saunders. Le rapport du lieut.-Colnel sur ce camp sera soumis prochainement. Voici plus bas l'ordre de brigade du lieut.-
colouel Qtty, lors de la levée du camp.
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"Au CAMuP SOoUDOUC,"
SHiDIAC, 13 juillet, 1874.

Ordres de brtie par le lieut.-colonel Otty, conanduant.

(No. 8.)-Le député-adjudant général conmmandant 'du district désire témoigner aux
ti oupes réunies au camp Scoudoue, tout le plaisir qu'il a ressenti, lors de son inspection de ce
jcur, à voir la manière dont les troupes ont exécuté leurs grandes manouvres de campagne,
la beile tenue militaire des officiers et des homnies ; il désire aussi exprimer.ici sa satisfaction
de l'excellent compte qui lui a été rendu de leur conduite exemplaire durant le temps de leur
.éjour au camp.

Le lieutenant-colonel a été heureux de constater toute l'attention que l'on a donnée aux
instructions pratiques du corps dans la routine des devoirs du camp.

Le brigadier saisit cette occasion de remercier les officiers et les hommes sous son com-
auandement, du bon vouloir et de la promptitude qu'ils ont manifestés dans leur observance
de la discipline et de l'économie intérieure des divers régiments composant la brigade. Ses
remercîments s'adressent plus particulièrement à l'état-major de la brigade qui a rempli ss
devoirs de la manière la plus complète, et il se flatte que s'il lui est encore donné de com-
mander une autre brigade, il recevra la môme coopération intelligente qu'il a rencontrée dans
celle-ci, et qu'il trouvera des officiers également capables de prendre le commandement de
leur corps respectif, et des hommes aussi prompts à exécater leurs ordres.

Par ordre,
(Signé> C. McCULLlEY, lieut.-eolonel,

Major de brigade.

Relativement aux moyen's de rendre encore plus 'efficace l'organisation du 8e régiment
de cavalerie, je prends la respectueuse liberté de faire les recommandations suivantes qui
méritent, à mon avis, une considération particulière-(1) le besoin de nouvelle sellerie, vide le
rapport de 1873, page 26, et (2) la nécessité d'un coffret de médecines et de médicaments
pour les chevaux, rapport de 1873, page 32.

< LE CAMP DUEFERIN," ST. JEAN.

Une brigade composée des corps suivants s'est réunie au camp, à St. Jean, le 23 juillet:-
Brigadier le lieut.-col. Maunsell, député adjudant-général; lieut-col. Otty,. major de

brigade ; l'enseigne Smith, du 62e bataillon,.offieler proposé aux approvisionnements.
La brigade d'artillerie de place, lieut.-eol. Poster;'le 62e be aillon d'infanterie, lieut.-col.

MacShane.
Les autorités au'quartier-général n'ignorent pas les lifficultés qui entravent l'exer-

cice annuel des corps appartenant aux cités en général, et ceux de St. Jean en particulier;
l'officier représentant l'adjudaint-général les a signaldes eliremen.t dans le rapport de 1873,
1'ge 8-il y est déclaré, en outre, eque dans les cités on semble donner, pour les exercices,
la prélérence à certains jours selon que les circonstances lC permetteo:t." Cependant, pour en
areiver 1", il faudrait que l'on construisît une salle d'exercice convenable ; il reste, par consé-
quent, la question du choix d'un site propice dans un endlroit central. Cette salle, d'ailleurs,
(st d'i.utant plus'nécessaire à l'heure qu'il est, que les s:lles de la douanç de St. Jean, mises
*ju qu'à ce jour à la disposition de la milice active, sont réeeées p -irle ministère des Douanes,
et qu'elles auront à être remises bientôt au percepteur de ' douaues. J'ajouterai que le 'capi-
taine Pcerley, du génie du Nouveau-Bt unswick, a dernièrement présenté un excellent
plan è'une salle d'exercices militaires à St. Jean, et un mémoire s'y rapportant; le tout, je me
flatte, rceevra la considération favorable des autorités, au qu-n iur-général, et cette question
se trouvera ainsi résolue d'une manière satisfaisante pour t ous.

L'établissement du camp de la brigade d'artillerie de plae, assis sur le terrain des
casclles de St. Jean, en 1872, ayant réussi en tous pon, î-us-itôt près la publication des
ordres généraux pour les exercices de cette année, les o'cie's commnandants de l'artillerie et
de li'fanterie saisirent l'occasion de se réunir au même lieu, t le 23 juillet fut choisi pour
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l'époque de cette réunion. En obéissance aux ordres promulgués, les différents corps s'as-
semblèrent au jour dit, et les exercices commencèrent régulièrement.

C.>mme il ne cenvenait pas de détourner l'artillerie de place de sa pratique de l'exercice du
tir-boulet et bombe-et que.l'infanterie devait prendre nécessairement un tnemps assez lng
pour s'exercer au tir à la c.rabine, à cause de l'éloignement des cibles du camp (4 milles), les
excercices de brigade furent forcément assez rares. Son Honneur le Lieut.--Gouverneur assista
à l'un de ces exercices.

Après l'inspection en ligne, les troupes défilèrent au pas accéléré, en colonne et quart de
colonne, puis en quai t de colonne au pas redoublé.

-' Puis la brigade exécuta quelque manouvres avec un ensemble passable dans les cir-
constances. .Plus tard l'artillerie s'exerça au tir à boulet, et l'infanterie à l'école de bataillon,
à la satisfaction du Lieut.-Gouverneur qui était présent.

Le 1er août la brigade quitta le camp, en colonne de route,' et fit une marche de trois ou
quatre milles, la pluie l'ayant empêchée de la prolonger plus loin. Les hommes de croyance
religieuse différenbe se rendirent en rang à leur église respective le, 25 juillet et le 1er août;
les membres de l'église Anglican assistant au service divin à l'église St. Paul le ,25 juillet, et
ceux, de l'église de la Trinité, le 1er août.

Le colonel Foster, dans son rapport ci-annexé, dit, en référant à la manière dont l'artil-
lerie s'acquitta· de ses devoirs, etc.: "Pendant la durée du camp, le but pour lequel
il avait éte formé a été rempli d'une manière systématique, et je pense avec un succès dont
on peut se réjouir."-Et en- cela je suis parfaitement de son avis.

CI L'exereice du tir à boulet et à bombe s'est pratiqué durant six jours, et comme le rap-
port ci-joint en fait foi, au grand honneur des corps.

"lPlusieurs jolis cadeaux furent offerts au concours annuel;4 je joins 'ici la liste de ce
prix et de leurs donateurs.

Le colonel Foster ajoute: "Depuis le commencement du campjusqu'à sa~ fermeture, che-
que officier, sous-officier et artilleur a fait son devoir."

Voici l'ordre du jour à la levée du camp:

"C0AMP DUrFRuIN."

ST. JEAx,,2 août 1874.
Ordres de brigade par le lieut..colonel Aaunsell, député-adjudan.général commandant.

(No. 1.) Le camp de la brigade de St. Jean sera levé demain, à l'expiration de l'école
d'exercice et du tir à la cible annuels des différents corps.

Le député-adjudant-général commandant desire exprimer sa atisfaction de la manière
dont les devoirs ont été remplis, et la discipline observ e, ainsi que de la fermeté et de l'assu-
rance des troupes sur la parade, en égard au peu de temps qu'elles ont eu pour s'exercer:

Que la milice active de St. Jean se soit réunie en camp avec son contingert presqu'au
complet. (et dans un cas celui de l'artillerie dans toute sa force numérique,) c'est là une preuve
bien évidente que les membres de l'effectif éprouvent le désir de s'instruire, non seulement
dans l'école d'exercice simplement, mais dans la connaissance et la pratique de cette variété
de devoirs du camp qui sont d'une si grande importance pour le troupier en campagne.

L'exercice du tir à la cible du 62e bataillon s'est fait d'une manière recommandable sous
la direction des capitaines de compagnies; celui de l'artillerie, toujours raumrquable de jus-
tesse, a été excellent, et s'il y a quelque'chose à regretter, c'est que le lieut.-colonel Jago, qui
a beaucoup fai pour l'efficacité de la brigade, ne puisse en être temoin.

Je dois à cet offi ier de déclarer qu'il désirait tellement faire partie de ce caip, qu' était
prêt a mettre de côté son congé d'absence, malgré de graves inconvénients personnels, afin des y rendre.

Pour terminer, le lieut.-colonel Maunsell offre ses plus sincères remeuîents aux lieut.-
lonlels Poster et Machane, de la a nière dont ils ont accompli les d evoirs si r slonsables de
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leur commandement respectif, et à l'état-major, plus particulièrement au major de brigade, le
lieut.-colonel Otty, pour lui avoir continué son aide et son appui.

Par ordre,
A. C. OTTY, lieut.-col.,

Major de brigade.
Je ne saurais terminer ce rapport sans consigner ici ma conviction que le champ des ca

sernes à St. Jean, n'est pas un endroit convenable pour l'établissement d'un camp, à cause de
sa proximité de la plus mauvaise partie (moralement) de la cité. Il n'a pas été possible cette
année, néanmôins, comme il l'a déjà été dit, de former un camp pour St. Jean dans aucun
autre endroit.

Mais, règle générale, c'est pour les troupes un grand avantage d'avoir leur camp à quélque
distance d'une ville ou d'une cité de quelque importance; ainsi éloignés, les soldats n'ennuient
pas les officiers de leurs demandes de permis d'absence de la parade ou de l'appel nominal, et
es offenses ne se font remarquer que par leur abscence.

Le corps du génie du Noweau-Brunswick, capitaine Perley,

Fut visité et inspecté par le lieut.-colonel Otty, major de brigade, pehdant mon absence
temporaire en congé. Cet officier parle dans son rapport de la bonne tenue de ce -corps.
Le-s "exercices du maniement des armes et.du tir et de l'école de compagnie ont été exécutés
d'uue manière passable."

A la retraite du major Parks, qui avait fait beaucoup pour l'efficacité de ce corps, le
capitaine ,Perley en prit le commandement. Ingénieur pratique de profession, rempli
d'énergie dans tout ce qu'il entreprend, possédant, d'ailleurs, les autres qualités propres à son
poste, cet officier verra, j'en ai l'espoir, les hommes sous ses ordres continuer dans la voie du
progrès.

Se DIVIsION DE' BRIGADE.-M5jor de brigade, le lieut.-colonel MIcCulley.

"LE CAMP TEDDERS."

Batterie d'artillerie de campagne de ewcastle.-Le major titulaire Call.
Nous fîmes, le lieut. -colonel Foster et moi, l'inspection de cette batterie le 21 août, et

cet officier y réfère dans les termes suivants
" Comme c'était la première fois qu'il voyait cette batterie, et ayant appris d'ailleurs

qu'elle comptait dans ses rangs un grand nombre de recrues, et que presque tous les chevaux
étaient nouvellement employés aux canons, il ne s'attendait certes pas à taùt de progrès dans
les exercice< et les manouvres. Les différentes manoeuvres de campagne furent brillamment
exécutées, et eussent fait honneur à des officiers et des hommes de plus vieille expérience. "

Le lieut.-colonel dit, et je suis parfaitement de son avis, que "le maj9r Call est un
excellent officier, et qui avec l'aide de subalternes aussi capables que les lieutenants Mitchell,
Smith et Ramsay, le chirurgien Benson, et un personnel distingué de sous-officiers et de sol-
dats, la batterie ne saurait manquer de se faire une place bien remarquable dans la rpilice
active de la Puissance.

'<Suivi du major de brigade McCulley, il assista à l'exercice du tir au boulet et à la
b- he à un endroit situé à deux milles environ de Newcastle. Le tir fut excellent ainsi
qu'a fait foi le rapport ci-joint. Plusieurs jolis cadeaux offerts par les officiers et les amis
de la batterie furent mis au concours, et l'on permit au major de brigade et à lui-même
d'y contribuer leur part.

Il fit une inspection minutieuse des canons, avant-trains, wagons et munitions, et
trouva le tout en bon ordre; mais les affûts dé canon. les avant-trains et les wagons, auraient
besoin de deux fortes couches'de peinture."

Le lieut.-colonel Foster fait, en terminant, d'excellentes observations au sujet de l'érec-
tion d'une salle d'exercices militaires à Newcastle, etc., que je prends l. liberté d'appuyer
et corroborer.

d'ai beaucoup de plai-'ir a joiade mon t*inoigo-ge à c.Žui du lieut.-colonel Foster, et
déclarer que cette inspection de la batterie a été la pius satisfaisante qui en ait été faite
depuis son organisation première.
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A part d'avoir à leur tête un offieier plein de zèle et d'habileté, et l'avantage de s'être
assuré les services du premier capitaine du 83e (à l'époque de sa retraite du bataillon) comme
officier subalterne, les sous-officiers de ce corps appartiennent eux-mêmes à une classe supé-
rieure; il s'en suit que la discipline s'observe, et que les exercices se font d'une manière
systématique.

A propos dc ce camp, il est aussi bien agréable d'avoir à consigner ici l'intérêt toujours
croissant que manifestent les citoyens de Newcastle pour le bien-être du corps. Depuis le
percepteur des douanes jusqu'au plus humble individu, c'est à qui dépassera l'autre en libé-
ralité pour offrir des prix au concours du tir, etc.

No. 7. Batterie d'artillerie de place.- Le major titulaire Gillespie.

Ce corps se rendit, au nombre complet prescrit, au camp de la.brigade à St. Jean, et y
exécuta les exercices ordinaires.

73me bataillon.-Le major Shirriff.

Ce corps fit ses exercices annuels au "Camp Scoudouc ", excepté les compagnies Nos. 2
et 3 qui reçurent, comme cas exceptionnel, la permission de faire leur école au quartier
général de leur endroit; elles furent plus tard inspectées par le lieut.-colonel Otty, durant
une absence temporaire que je fis en congé, et elles furent- trouvées compétentes.

Le corps a fait, dans la retraite du lieut.-colonel Ferguson, la perte des services d'un
officier com m«andant pratique-et énergique, toujours prêt à faire observer les "règlements" à
la lettre, tout en ne perdant pas de vue les intérêts du bataillon. Le major Shirriff le rem-
place au c6mmandement.

La compagnie d'infanterie de Dalhousie.-Capitaine Barberie.

A été passée en revue par le major de brigade, le lieut.-colonel McCulley, le 13 août, et
cet officier en8parle dans son rapport ci-inclus.

Artdlerie.
(1). En soumettant le rapport ci-joint du lieut.-colonel Jggo, de l'artillerie, je désire

signaler les sujets suivants auxquels cet officier réfère:
Je ne saurais, dit-il, m'empêcher d'exprimer le regret que les deux seules batteries de

campagne dans ce district n'aient toutes deux à leur service que des canons de 9 à ame
polie, arme depuis longtemps rejetée coùine impropre à soutenir l'infanterie qui est munie de
la carabine Snider.

(2). Le lieut.-colonel Jago n'augure rien de bon des ordres généraux du 15 août 1874,
intimant aux volontaires l'ordre de rapporter leurs uniformes, etc. aux arsenaux après la revue
des exercices annuels.

Quant à l'effet de cet ordre sur les bataillons d'infanterie de la compagnie, il n'ose pas
hasarder d'opinion; mais il désire appeler l'attention du major-général commandant, sur ce
fait bien établi qu'on ne pourra pas rendre un corps d'artilleurs capable au moyen de 12 jours
d'exercice seulement par année dans un camp.

Pour mettre en pratique l'enseignement reçu à l'école d'exercice dans leur salle. il est
d'avis qu'on pourrait y donner le temps nécessaire ou à peu près sans trop augmenter lesdépenses. D'autres états de la pratique du tir au boulet et à la bombe transmis avec le rap-
port du colonel Foster, et dont il a tout lieu d'être content, indiquent le résultat de l'exer-
cice hebdomadaire des recrues des canons stationnaires, au pointage, au tir des fusées et des
bombes, etc., le tout dans les douze jours de campement.

Les hommes des lifférenits bataillons semblent aussi prendre de l'intérêt à leur école
d'exercice hebdomadaire, et ils s'y sont présentés généralement on bon nombre.
jours àon considère que l'école de l'exercice est facultative (après l'accomplissement des 12

d'exercice), il est regrettable, à son avis, que l'on crée des obstacles à un enseignementqui ne peut manquer de produire au moins quelque bien.
Le lieut.-col. Jago ajoute :-" J'hésite à renouveler la recommandation que j'ai déjà faite
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qu'il serait désirable que les artilleurs de place fussent armés de revolvers. Tout le monde
sait qu'en cas d'assaut subit,. leur position d'artilleur de place se trouve absolument sans
défense.

" Il n'y a pas à mettre en doute qu'une batterie tiendriit plus longtemps alî poste. si les
artilleurs savaient qu'ils ont là sous leur main une arme toujours prête pour.se défendre, et
il me semble qu'il pourrait bien arriver un jour, dans ces temps d'accroissement de la popula-
tion, où les magistrats seraient bien heureux do pouvoir compter sur les services d'un corps
discipliné et armé de revolvers."

Tir à la cible.

Les exercices du tir annuel ont bien réussi, d'après des règlements semblables en quelque
point à ceux qui étaient décrétés dans les 'ordres généraux (14), 1874; 200, 400 et 600
verges forment la distance, et les cibles de -dimensions ordinaires, avec un blanc carré et un
centre.

Il serait bon, je pense, de considérer la question de savoir s'il serait désirable d'adopter
ici les cibles de Wimbledon au tir annuel de la milice active. Notre association des carabi-
niers du Nouveau-Brunswitck les a adoptées et s'en est-bien trouvée.

Il est regrettable qu'il ne soit pas possible, à cause du peu de temps consacré à l'école de
l'exercice annuel, de dresser les.tireurs à viser dans toutes les positions et à acquérir dans cet
exercice assez de précision poui leur donner droit à une "marque distinguée" dans leur
corps respectif.

Il est aussi regrettable que les prix d'argent des bataillons et compagnies pour les'
meilleurs tireurs n'aient pas été accordés cette année. Ainsi que je le disais dans mon der-
nier rapport (1873), des prix, bien que minimes, $10 et $5 respectivement, avaient été donnés
durant deux ans de suite, excepté datns le cas de l'artillerie qui reçut des prix en argent pour
le tir au boulet et à la bombe durant plusieurs années, et ces prix furent vivement disputés
et ceux qui les remportaient en fesaient grand cas, vu qu'ils étaient accompagné.s d'un insigne
commémoratif. J'ai le plaisir de constater qu'il n'y a en aucun accident à déplorer durant
tout le temps du tir à la cible dans mon district, grâce à l'observance rigide des règles faites
pour la gouverne des officiers commandant des corps. Le tableau ci-joint indique la "marque
distinguée " et le nom des meilleurs tireurs dans le district.

Ecole militaire.

L'école militaire de Frédéricton a été très-bien patronnée; 66 cadets y ont obtenu leurs
certificats de 2e clqsse. Sur ces 66 cadets, 39 appartenaient à la milice active à l'époque de
leur admission à l'école; quelques-uns parmi les autres s'y sônt enrôlés depuis ; il n'y en a que
cihq, cependant qui aient le rang d'officier.

Il est vrai que le plus grand nombre des officiers de ce district possèdent déjà des certi-
ficats de capacité, et le major de brigade et moi nous avons fait tout notre possible pour
encourager les·autres à suivre les enseignements de l'école, en leur démontrant los aantages
supérieurs qu'ils y trouveraient sur tout autre mode d'instruction pour se rendre capables de
recevoir lestertificats accordés par les commissions d'examinateurs.

-J'ai été habilement secondé dans le commandement de l'école par le lieut.-colonel Otty,
le major de brigade, et la pro:nptitude avec laquelle les cadets se rendaient maîtres de ce qu'ils
avaient à apprendre est digne de remarque, et fait également hionneur au maître et aux élèves.
J'ajouterai qu'un petit nombre de cadets seulement sont restés jusqu'à la fin du cours-
90 jours-un seul n'a pu acquérir le droit du certificat de rigueur.

Associations de carabiniers.

Je n'ai que peu de cbose à ajouter aux observations que je fesais dans mon rappor de
1873 sur ce sujet.

Le lieut.-colonel Beer a été de nouveau choisi comme président de l'association pro-
vinciale dee carabiniers du Nouveau-Brunswick, et il a pour l'aider dam. ses fonctions le même
habile secrétaire, le capitaine et adjudant 0. 1. Arnold.
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Le concours annuel de cette association qui s'est tenu à Sussex durant la première
semaine de septembre dernier, a eu le même succès que d'habitude.

Les ssociations de comté continuent de faire des progrès.
Tout ce qu'il y a.de regrettable, c'est que. dans tous les concours au tir, le nombre

des compétiteurs ne se trouve pas, règle générale, en rapport au nombre des membres de la
milice active dans le district*

Le fait est qu'il- n'y a absolument que les tireurs de premiereforce qui se donnent la
peine de concourir.

Les associations suivantes·ont tenu des concours cette année-le résultat en sera bientôt
transmis:

Association provinciale des carabiniers du Nouveau-Brunswick.
.c« C' du comté de Charlotte.

" St. Jean.
«4" Carleton.

York.
Northumberland.

J'ai l'honneur d'être,
Votre très-obéissant serviteur,

GEORGE J. MAUNSELL,
Lieutrcolonel, dép. adj. général commandant

Lieut.-Col. W. Powell, le district, mil. No. 8.
Député adjudant-général,

Quartier-géné:al,

(A)
ST. JEANyN.B., 22 déc. 18743

MONSIEUE),-J'ai l'honneur de vous transmettre le rapport du lieut.-colonel S. K.
Foster, commandant la brigade d'artillerie de place du Nouveau-Brunswick, sur les revues
des différentes batteries de la province pour cette année.

Je dois remercier cet officier d'avoir bien voulu me remplacer dans ces revues, me per-
mettant ainsi de profiter de mon congé d'absence en Angleterre.

Je trouve dans ce rapport que toutes les batteries du district se trouvent dans un état
efficace, et que les différents camps ont été tenus de manière à devenir avantageux également
aux hommes et aux officiers.

Je ne saurais pourtant cacher mon regret de ce que les deux seule's batteries de campa-
gne dans votre district n'aient eu à leur service que des pièces de 9 à ame folle; depuis long-
temps les pièces ont été jurées incapables de supporter l'infanterie armée de carabines Snider.

Je suis-franchement de l'avis du col. Foster quant à la nécessité de repeindre les affûts
de canons à des époques régulières, afin d'en conserver le bois, et je prends la liberté de
recommander que tous les affûts de canon qui sont maintenant remisés soient repeints tous
les deux ans. ct que les affûts expo,és au mauvais temps le soient une fois chaque année.

Il me faut pourtant signaler dans cette lettre les mauvais effets que je prévois devoir
résulter des ordres généraux du 15 août 1874, intimant que tous les uniformes, etc., etc., des
volontaires devront être rapportés aux arsenaux à l'expiration des exercices annuels.

Quant à l'effet que pourra produire.cet ordre sur les bataillons d'infanterie de la cam-
pagne, je ne hasarderai pas mon opinion, mais je désir-e très-respectueusement attirer l'atten-
tion du maj'or-général commandant sur le fait qu'un corps d'artilleurs ne saurait jamais espé-
rer de devenir habile et pratique après 12 jours seulement d'exercices annuels au camp.

Ce temps est suffisant, à mon avis, pour l'enseignement pratique des exercices hebdonia-
daires dans les salles, ou de tout ce que les hommes ont à peu près besoin de savoir, sans que
les dépenses en -soient notablement accrues, mais les t-h1uinx de tir au boulet et à la bombe
que le colonel Foster a transmis avec son rapport, et dont il a raison d'être fier, offrent le
result t d'un exercice hebdomadaire persévér tnt des recrues au c:non stationnaire. à la visée
et à l'enseign:enment de la fusée et de la bombe, ete., de même que pour les 12 jours au c'mp.
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Les hommes des différentes batteries semblent prendre goût à leurs exercices hebdoma.
daires auxquels ils se rendaient d'ordinaire en bon nombre.

Si l'on considère que ces exercices sont tous facultatifs (les 12 jours ayant été observés),
il semble qu'il est dommage de mettre des embarras dans le ehemin d'hommes qui veulent
s'instruire dans des exercices qui ne peuvent manquer de faire du-bien.

J'hésite un peu à vous répéter qu'il serait à désirer, à mon sens, que les artilleurs de
place fussent armés de revolvers. Tout le inonde sait qù'en cas d'ass2-1t subit les ertilleurs a
leurs pièces se trouvent dans l'impossibilité complète de se défendre. •

Il est indubitable qu'une batterie tiendrait plus longtemps si les servants des pièces
étaient certains d'avoir en tout cas, sous la main, une arme rapide et sûre, et il me semble
que, dans ces temps de population toujours croissante, il peut arriver un jour où les magistrats
seraient bien aise d'avoir à leur disposition un corps d'hommes'bien disciplinés et tous armés
de revolvers.

J'ai l'honneur d'être, monsieur,
Votre très-obéissant serviteur,

DARELL R. JAGO.
Au lieut.-colonel G. J. Maunsell,

Député adjudant-général.

(B)

ST. JEAN, I. E., 17 décembre 1874.

MONsIEUR,-Le 9e jour de décembre, pour obéir aux ordres reçus de votre bureau, je
passai en revue la batterie d'artillerie de campagne sous le commandement du capitaine
Donnell, réunie au camp de Woodstock pour ses exercices annuels.

Après une revue minutieuse de la batterie, je lui fis exécuter plusieurs manoeuvres dont
elle s'acquitta de manière à faire le plus grand honneur aux officiers, sous-officiers et hommes
qui la composent, et j'avouerai que je ne m'attendais pas à un tel progrès.

J'assistai aussi à l'exercice du tir à boulet dans l'après-midi du 9, et la matinée du 10,
à un endroit situé à deux milles au-delà de Woodstock, ce qui me donna l'occasion de voir
d'excellents exercices de canon stationnaire. Le tir au boulet, ainsi que le rapport ci-joint en
fait foi, a été bon ; quand au tir à la bombe, l'endroit n'y était pas propice.

La batterie se compose d'une excellente classe de jeunes gens appartenant à la ville de
Woodstock et à ses environs. Furent présents à la revue: le capitaine Donnell, les lieutenants
Dibblee et Kearney, le chirurgien Smith, 70 sous-officiers et soldats, et 40 chevaux d'excel-
lente race pour laquelle le comté de Carleton est renommé.-

Les amis de la batterie offrirent plusieurs jolis prix au concours' de l'exercice au tir;
l'un de ces prix, un pot à l'eau de forme élégante, fut présenté par M. Appleby, M.P. pour
le comté. En le remettant au vainqueur, M. Appleby annonça qu'il répéterait son cadeau
tous les ans.

Je recommande tout particulièrement la nomination d'un quartier-maître pour chacune
des batteries de campagne.

Le tout respectueusement soumis,
S. K. FOSTER, lieut.-colonel,

Com. la B. A. F. du N. B. -

Au député adjutant général de la milice,
District militaire, No. 8.

(C)
ST. JEAN, N. B., 17 décembre 1874.

MONSIEUR,-J'ai l'honneur de faire rapport qu'en obéissn anx ordres, les batteries
Nos. 1, 2, 3, 7 et 10 de la brigade d'ai tillerie de place du Noux ý ua-Brunswick ont accompli
leurs exercices annuels pour l'année co ranto sur le carré des casernes dans cette cité.
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Durant tout le temps que les'troupes ont passé au camp, l'enseignement qu'on avait en
vue en le formant a été pratiqué de la manière la plus systématique, et, à mon avis, avec un
plein succès.

La routine journalière des devoirs, sauf les changements que l'état de la température
pouvait y apporter, peut se résumer ainsi:-

Le matin, de 6 à 8 h. Exercice du matin.
"c- de 10 à 12h. " du canon.

L'ap.-midi de 3 à 5 h. " "

L'exercice au boulet et à la bombe se fit durant six jours, et, comme en fait foi le
rapport ci-joint, le corps s'en est acquitté avec beaucoup d'honneur.

Plusieurs jolis cadeaux furent offerts au concours annuel ; la liste et les noms des
donateurs sont annexés au présent rapport.

Depuis l'ouverture du camp jusqu'à la'levée des tentes, chaque officier, sous-officier et
canonnier a bien fait son devoir.

Le tout respectueusement soumis,
S. K. FOSTER, lieut.-colonel,

Commandant la brigade d'artillerie de place du N. B.
Au député adjt.-général,

District militaire No. 8.

Liste des prix offerts au concours annuel de la brigade d'artillerie de place du Nouveau-
Brunswick, en 1874.

Le lieutenant-gouverneur, un prix en numéraire,
Le secrétaire provincial, prix en numéraire,
Le maire de Saint-Jean, prix en numéraire,
Le ßéputé adjudant-général, district militaire No. 8, prix en numéraire,
Madame Jago,.coupe en argent et prix en numéraire,
Les officiers de l'artillerie, coupe d'argent et prix en numéraire,
Le lieut.-colonel Thurgar, médaille d'argent et prix en numéraire,
J. D. Robertson, éer., pipe en écume de mer et prix en numéraire,
Hlilyard et Ruddick, un panier de champagne,
William Breeze, écr., un panier de claret.

S. K. FOSTER, lieut.-colonel, etc.

(D)

St. Jean, N.-B., 17 décembre 1874:

MoNsIEu,-Le 2 le jour du mois d'août dernier, en l'absence du lieut.-colonel Jago,
j'eus le plaisir d'assister avec vous à votre revue annuelle de la batterie d'artillerie de cam-
pagne, commandée par le capitaine et major titulaire Call, alors réunie en camp pour y faire
ses exercices annuels, à quelque distance de la ville de Newcastle.

Comme je voyais cette batterie pour la première fois et que j'avais appris qu'elle était
en grande partie formée de recrues, je ne m'attendais guère à voir les exercices exécutées
se faire avec tant de régularité et d'aplomb. Les différentes manouvres de campagne furent
d'une manière brillante et propre à faire honaeur à des officiers et des hommes d'expérience
plus éprouvée.

Le major Call est un excellent officier, et avec l'appui que lui donnent des subalternes
aussi capables que les lieutenants Mitchell, Smith et Ramsay, ainsi que le chirurgien Benson,
et une classe supérieure de sous officiers et de soldats, la batterie ne saurait manquer
d'atteindre à un haut rang dans la milice active de la Puissance.
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J'assistai en compagnie du major de brigade McCulley,- aux exercices du tir à la bombe
et au boulet, qui se firent à deux milles environ au-delà de Newcastle; le tir fut très-bon,
ainsi qu'en fait foi le rapport ci-joint. Les officiers et les amis de la brigade offrirent nu
concours de jolis cadeaux, et l'on voulut bien permettre au major de brigade et à moi-même
d'y joindre les nôtres.

Je fis une revue minutieuse des canons, avant-trains et munitions et les trouvai
en bon état. Mais les affûts de canons, ainsi que les avant-trains et les wagons auraient
besoin de deux bonnes couches de peinture.

A la demande du major Call, j'ai examiné un terrain donné par les magistrats du
comté, sur lequel on pourrait sans trop de frais ériger une salle d'exercice qui pourrait servir
aussi aux besoins de la batterie pour la serre de ses canons, etc. Le site en est excellent, et
comme la batterie mérite bien toute l'aide possible du gouvernement, je recommande instam-
ment le sujet à sa considération la plus favorable.

Si le-gouvernement voulait fournir la batterie de selles de monte pour les chevaux sous
la main et du milieu, et l'affût de canon plus moderne, ainsi qu'il l'a fait nour la batterie de
campagne de Woodstock, le détachement des canonniers se trouverait parfaitement monté, et
l'on économiserait par là l'entretien de huit timonniers et une ligne de fourgons. \ Les boîtes
des avant-trains pourraient contenir une quantité de munitions suffisante pour les besoins
ordinaires.

Permettez-moi d'ajouter, pour terminer, que la batterie est largement, pour ne pas dire
entièrement, redevable de son état actuel d'efficacité, à l'enseignement.du sergent Hughes,
ci-devant de l'artillerie royale.

Le tout respectueusement soumis,
S. K. FOSTER, lieut.-colonel,

Commandant la B. A.,P. du N. B.

Au député adjudant-général de milice,
District militaire No. 8.

(E)

Ayant été nommé maître du tir des volontaires réunis au "Camp Tilley", prés de la
ville de St. Andrews, en juillet 1874, j'ai l'honneur de faire le rapport suivant :

Le tir commenca un jeudi, le 2e jour de juillet, sur le champ du tir de l'endroit, sur les
bords de la baie St. Andrews, et se fit d'après les règlements faits expressément pour la gou-
verne des maîtres de tir. J'y fis placer quatre cibles et des cachettes bien protégées pour les
marqueurs.

Deux compagnies des 67e et 71e bataillons respectivement se rendirent chaque ma-
tin, pour la pratique à la cible, et à leur arrivée au champ, se divisèrent en deux escouades.
Le tir commençait à 206 verges et se continuait sans intermission aux différentes portées de
200, 400 et 600 verges jusqu'à l'épuisement complet de 15 rondes, c'est-à-dire de 5 rondes à
chaque cible, ce qui avait lieu d'ordinaire vers midi; alors arrivaient sur les lieux deux nou-
velles compagnies qui fesaient exactement la contre-partie des premières, en sorte que quatre
compagnies s'exercaient chaque jour suivant le règlement.

Comme le tir se continuait de jour en jour, je n'ai pu m'empêcher de remarquer que-les
compagnies qui avaient eu le plus d'avantages dans l'exercice de la position et du pointage,
étaient aussi celles qui obtenaient.invariablement.les plus hautes marques, et je puis ainsi parler
savamment de l'excellent effet produit par cet enseignement préalable. J'avais pour habi-
tude d'adresser quelques paroles à chaque compagnie, à son arrivée au champ, sur les principes
généraux du tir, et je m'apperçus qu'en dirigeant chaque homme qui se présentait au poste,
j'en obtenais de bons résultats, et ce, sans nuire en rien à l'exercice général.

L'état ci-joint indique le chiffre de mérite acquis par la brigade, par chaque ba-
taillon aussi bien que par chaque compagnie, et autres détails de l'exercice au tir à " Camp
Tilley," qui, je l'espère, recevront votre approbation.
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En comparant cet état-à celui du "Camp de Woodstock," pour le mois de juillet 1872,
e †rouve la moyenne suivante du; chiffre de mérite.

Le camzp Tilley...................... .............. 16.35
Le camp de Woodstock...........................10.53

Je suis heureux de consigner ici le fait qu'il n'y a pas eu à regretter le plus petit acci-
dent durant tout le tenips de l'exercice au tir de la brigade.

En terminant ce rapport, je désire témoigner de l'aide très-réel que j'ai reçu de mon
assistant, le sergent Mc Mullin.

J'ai l'honneur de me dire,
Votre obéissant serviteur,

THOS. H. HOGG,
Maître du tir au camp Tilley.

Au lieut.-col. Maunsell, député-adjudant-général,
Province du Nouveau-Brunswick.

DISTRICT MILITAIRE No. 9.

QUARTIER-GÉNÉRAL, HALIFAX, N.-E.
21 décembre 1874.

MONSIEUR,--J'ai l'honneur de vous mander, que le contingent que le district sous mon
commandement est tenu de fournir à la milice active, a été fixé à 4,284. Sous le nouvel ordre
de chose qui réduit l'effectif des corps, l'effectif nominal de la milice, en supposant que
chacun des corps posséderait le contingent légal, serait de 237 officiers et dé 3,180 soldats.

Le. nombre actuel total des troupes qui se rendirent à l'exercice annuel de 1874-75, a
été d 212 officiers et 2,572 soldats.

Les corps ayant un effectif de 37 officiers et 480 solda ts ont été exemptés-de l'exercice
cette année.

Tous les corps n'ayant que 4 officiers et 180 hommes ont été absents des exercices de
cette saison.

La milice active de ce district comprend les corps suivants, lesquels furent présents aux
exercices annuels:

Officiers. Soldats.
La troupe de cavalerie du comté de King..... ... .. 2 40
La brigade légère d'Halifax&.........a...... 5 79
La Ire brigade d'artillerie de place d'Halifax...... 20 243
La 2 ème cai17 226
La batterie de Lu.enbourg (non exercée).... . .00
La batterie de la baie de Mahone............... .2 39
La batterie de Digby........-..*....*..2 34
Le 63e carabiniers (Halifax). . . ... 229
Le 6de bataillon (Halifax).........28 32
Le 68e bataillon (Comté de King) .... 31 350
Le 69e btaillon (Annapolis).......8 364
Le 72e bataillon (Annapoli.2 245
Le 75e bataillon (Lunenbourg-une compagnie non

exercée.).....1..192
Le 78e bataillon des Montagnards (non exercé)...... 00 00
Le bataillon provisoire de Victoria..1.820.............
Le batillon provisoire de Cumberland (non exercé).> 00.047
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Les exercices annuels eurent lieu conformément aux ordres généraux (14) du 3 juin
1874, et (15) du 12 juin 1874, ainsi qu'il est constaté aux documents A et B ci-inclus.

J'ai l'honner d'être, Monsieur,
Votre très-obéissant serviteur,

J. W1MBURN LAURE, colonel,
Député-adjudant-général, commandant le district militaire No. 9.

Au député-adjudant-général de milice,
Ottawa.

(A.)

La brigade d'Halifax, formée de
La batterie légère d'Halifax..................Capitaine Graham
De la Ire brigade d'artillerie de place d'Halifax..... Lt.-col. Mitchell
De la 2e " ; Lt.-col. McPherson
Du 63e carabiniers ........... ....... Lt.-col. Pallister
Du 66e d'infanterie........... Lt.-col. Bremner

a fait les exercices annuels au quartier-général de la brigade. Diverses circonstances variées
se sont opposées aux manouvres de brigade durant la présente année, màis l'effectif s'est

.rendu un soir à la parade de brigade.
La batterie légère s'est exercée au tir, à 1,700 vorgVs de portée, avec ses canons

Armstrong de 6. La cible, un demi-baril surmonté d'un nât de pavillon, fut enlevé par un
boulet de bonne heure dans la journée, et comme on n'avait pas d'autre cible semblable sous
la main, on continua de tirer sur le radeau où la première cible avait été élevée. Il serait
désirable d'avoir à l'avenir des cibles de rechange pour 1 pratique de cette batterie.

L'une des batteries du havre d'Hlalifax fut mise poliment à ma disposition par le
lieut.-général commandant des troupes, pour la pratique annuelle du tir à boulet et à bombe
de la brigade d'artillerie, et la plupart des batteries firent leurs exercices réguliers.; nais, par
un malentendu'quelconque, les canons de la batterie avaient été démontés dans le but de les
remiser, avant que toutes les batteries eussent terminé leur pratique.

L'exercice du tir à la carabine des différents corps fut conduit, dans chaque- cas, et
comme d'habitude, sous la surveillance immédiate d'un officier major.

Je passai en revue les différents corps de cette brigade réunis en régiment. Cela me
donna plus de loisir pour examiner les détails que si je les eusse passés en revue réunies en
brigade.

Ces deux corps acquièrent de plus en plus de la tenue militaire, tant sous le rapport de
l'uniforme, de l'équipement, que sous celui de la tournure.

Les commandants des corps sont aussi zélés que capables, et ils ont reçu un appui !réel
de leurs officiers, et les résultats obtenus font, en somme, beaucoup d'honneur à tous les rangs.

L'exercice de bataillon se fit d'une manière très-satisfaisante, mais les hommes ont besoin
d'une plus grande pratique dans l'escarmouche.

LE CAMP D'AYLEBFORD.

Les 68e, 69e, 72e bataillons et la troupe de cavalerie de Kentville ont fait leurs exercices
au camp de brigade à Aylesford, durant le mois de septembre, sous le commandement
du lieut.-colonel Milsom. Je les passai en revue le lendemain de leur arrivée au camp, et
une seconde fois à·l'expiration de leurs exercices annuels.

Les hommes du corps de l'infanterie n'ayant pas encore été fournis de bonnets de police,
leur tenue n'avait pas toute la bonne apparence qu'elle eût eu autrement; ils portaient des
chapeaux de toutes les formes et de toutes les couleurs, et l'on voyait dans les rangs bon
nombre de jeunes garçons. Je dois à la vérité de dire que le lieut.-colonel Starratt, et les
officiers et soldats du 69e montrent un grand esprit :ie corps, et tiennent à honneur de posséder
de la tenue et d'être habiles,à l'exercice.

48

Š8 Victetria.
A. 1878



88 Victoria. flboaments de la Sesien (o e.> A. 1878

Ces corps ont très-bien manouvré en brigade, en exécutant les mouvements de bataillon

La troupe de cavalerie de Kentville mérite une mention honorable, Le capitaine Ryan
ainsi que ses officiers et soldats ont dû s'exercer sans relâche, et ce corps a montré l'avantage
d'avoir un sergent-instructeiir formé dans l'armée régulière.

Le 75èine bataillon fit l'exercice au camp à la baie Mahone, et la batterie d'artillerie deplate de la baie Mahone campa avec ce bataillon auquel ellé fut incorporée. Comme ce
bataillon n'a pas d'adjudant capable, le lieut.-colonel Milsom surveilla et dirigea lii-mêmel'instruction, et les résultats obtenus dans la formation de ce bataillon, dont la direction avaitété confiée à un instructeur aussi habile, furent des plus surprenantts; les progrès accomplispar les soldats, joints à leur bonne conduite, leur faisaient honneur ainsi qu'au lieut.-colonelMilsom, qui avait pris tant de soin pour les former.

Le.bataillon provisoire de Victoria a fait l'exercice au camp à Baddeek, Cap Breton, et aété passé en revue par l'honorable ministre de la Milice, qui s'est déclaré bien satisfait de labonne tenue et des exercices de ce bataillon.
J'i passé quelques jours au camp et j'ai remarqué avec beaucoup de plaisir:la bonnevolonté et le désit que témoignaient les soldats d'apprendre l'art militaire, ainsi que le zèledont les officiers en général ont fait preuve; mais comme un grand nombre des soldats neparlent que le dialecte gaëlique et ne comprennent pas l'anglais, il devient nécessaire de leurtraduire tous les ordres, ce qui a l'effet de ralentir quelque peu leurs progrès.La batterie d'artillerie de place de Digby a été passée en revue par le lieut.-colonelMilsom. Il loue dans son rapport le zèle des soldats, et consthte qu'ils ont passablement bienfait les exercices et le tir à bombes et boulets.
La batterie d'artillerie de place de Lunenburg, et la compagnie No. 2, 75ème bataillonétaient absentes du camp à la baie Mahone, bien qu'elles eussent été requises d'y êtroprésentes.
Des ordres venus du'quartier-général ont exempté le 78me bataillon provisoire des Mon-tagnards et de Cumberland des exercices annuels de la saison.

(B)
Armes.

Les armes en la possession des différents corps ont été livrées, à peu d'exception près, en1869; on s'en est servi, par conséquent, pendant cinq ans, et on devrait les faire examineraujourd'hui avec le plus grand soin par un armurier capable ; après m'être consulté avec lelieut-colonel French, j'ai adressé au département, en octobre 1872, une recommandation àcet effet.
Fourniements.

Les corps militaires dans les villes conservent leurs ceinturons'et leurs gibernes d'uneMinière tout à fait conforme aux règlements militaires, et certains bataillons à la campagneméritent de grands éloges pour la peine qu'ils se donnent à blanchir leurs ceinturons avec delapierre à pipe et à donner du poli à leurs gibernes; mais au camp on n'a pas tout ce qu'ilfaut pour cela, et d'ailleurs, tous ces détails sont tellement nouveaux pour les officiers et leseold ts, qu'il est bien difficile d'obtenir sous ce rapport des résultats satisfaisants; en outre,nomme les effets d'équipement actuels sont d'un modèle qui leur donne une apparence demalpropreté, si on ne les nettoie pas d'une manière convenable, il importe de considérer sérieu-sement si on ne devrait pas donner un fourniment plus conforme aux circonstances danslesquelles se trouve placée la milice du pays et plus propre à favoriser l'instruction des corpsaux époques où ils sont appelés à faire les exercices militaires.
Uniformes.

Les tuniques de drap fournies aux soldats dureront certainement deux fois aussi long-temaps que les pantalons de serge, et j'insiste de nouveau sur le fait qu'on devrait leur donnerds pantalons tous les deux ans, et des tuniques tous les quatre ans, et de plus, qu'on devraitaccorder une somme d'argent raisonnable aux soldats ou aux corps, qui font durer leursueiformes au-delà de l'époque fixée par les règlements, dens le but d'encourager les officierget les soldats à conserver leurs uniformes en bon état,
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Le bonnet de police actuel ne convient pas.du tout; il ne protège pas la tête contre le
soleil ni la pluie, et il parait mal; on s'en débarrasse une fois la parade finie, et on le rem-
place par un chapeau de paille ou par quelque coiffure à bords; une jolie - casquette à visière
serait une grande amélioration.

instruction.
J'attire de nouveau l'attention sur les observations que j'ai faites dans mon. rapport de

l'année précédente au sujet des sergents-instructeurs des cps et des meilleurs moyens à adop-
ter pour parvenir à former ces corps, et j'insiste particulièrement sur l'absolue nécessité de
faire d'abord apprendre l'exercice aux officiers et sous-officiers, avant de réunir les bataillons
pour les instruire au camp. Aujourd'hui les soidats ne retirent pas-tous les .avantages dési-
rables du temps qu'ils consacrent aux exercices, vu que les officiers chargés de ·les instruire
(lors même qu'ils ont fait des exercices préliminaires), n'ont aucune connaissance de ces
exercices lorsqu'ils commencent à les instruire, et que les sous-officiers ne sont pas mieux
renseignés que las soldats; conséquemment, bien qu'ils portent les galons et recoivent une
solde plus élevée, leur autorité ou leur influence se fait bien peu sentir, et l'aide qu'ils peu.
vent donner, lorsqu'il s'agit de former et d'instruire les corps, se réduit à bien peu de chose.

J. WIMBURN LAURIE, colonel,
Député adjudant général, commandant le district militaire No. 9.

DISTRICT MILITAIRE No.;10.

QUARTrnEs-GÉLtAL, WINNIPE, 20 décembre 1874.
M ONSIEUR,--Depuis mon dernier rapport annuel il s'est opéré des changements consi-

dérables dans la milice de cette province, et l'on a rayé des cadres dc l'organisation militaire
de ce district une troupe de cavalerie et six compagnies de carabiniers,, ce qui laisse un effec-
tif total de quinze officiers et 295 sous-officiers et soldats, qui constituent le contingent vou-
lu par la loi.

Toutes las compagnies .ainsi rayées des cadres n'existaient que sur le papier, à l'exception
d'une seule ; quant à celles qui existent encore, elles sont équipées et organisées comme elles
l'étaient à l'époque de mon dernier rapport.

Efectif des corps de chaque localité.
L'effectif reconnu des corps dans chaque localité de ce district est comme suit:

Officiers. Sous-officiers et soldats.
Carabiniers à cheval de "Hea dingly".--....3 · 55
Batterie de campagne de «9Winnipeg "....... 75
Compagnie de carabiniers de "Lisgar "........... 3 55

de " Mapleton-".....3 55
" de Pointe au Peuplier. 3 55'

Total..................... 15 295
Da ces différents corps, le seul qui a pu jusqu'à présent faire les exercices prescrits pour

la p,.ésente année fiscale, est la batterie de ëampagne de Winnipeg, qui fut passée en revue
après douze jours consécutifs d'exercice ; voici quel était son effectif

Officiers. S. O. et soldats.
2 52

Le corps des carabiniers -.l cheval de Headingly n'a pas encore reçu ses uniformes ni son
fourniment, et n'a pas été, en cons4quence, passé en revue.

Les trois compagnies de carabiniers ci-haut mentionnées avaient lors de ma dernière
inspection, après mon rapport annuel, un effectif de 7 officiers et 129 sous-officiers et soldats.

J'ai été très-satisfaitr de la batterie de éampagne de Winnipeg que j'ai inspectée; biea
qu'à moitié équipé, le corps en général avait l'air martial, et les hommes se faisaient rema,,r-
quer par leur bonne tenue.

50

88Victoria.@ A. 1875



tboenments de A Session (àTo. Ô.) À.1788 ijetoria.

Je demande respectueusement que l'on veuille bien accorder à ce corps l'année prochaine

le droit de se faire payer les frais de louage des chevaux dont il se sert dans les exercices

annuels, et qu'on lui donne un fourniment et des uniformes complets.
.M2iiice active.

Je ne crois pas avoir à faire au sujet de la milice active de cette province, d'autres

recommandations que celles qui se trouvent dans mon rapport du 2 janvier dernier, car je
n'ai pu trouver aucune raison qui puisse m'engager à modifier les observations que j'exprimais
dans ce rapport ainsi que dans les rapports précédents, que j'ai eu l'honneur de zoumettre de
tempp à aêtre à votre considération.

Je vous ferai, .néanmoins, observer que je crois le moment arrivé où l'on pourrait orga-
niser dans les différentes parties de la province plusieurs corps, que l'on pourrait maintenir
avec avantage.

Ecole d'instruction militaire pour la province.

La manque d'une école d'instruction militaire, comme l'éloignement où nous nous trou-
vons des autres provinces, est une source de difficultés que l'on pourrait faire dispavitître, dans
mon humble opinion, en fondant ici une école d'instruction militaire, en rapport avec la
milice active, où l'on pourrait obtenir des certificats; en fondant cette école, il n'y aurait
guère d'autre dépense à encourir que celle que nécessiteraient les salaires d'un adju-
dant et d'un sergent-instructeur, choisis dans la milice active. Le député adjudant général
du district, sans recevoir de solde additionnelle, pourrait exercer les fonctions de commandant
de l'école. L'école ne s'ouvrirait que pendant une période de temps déterminé durant
l'année.

Si mes recommandations sont favorablement accueillies, je serai heureux, si on m'en fait
la demande, de traiter longuement cette question.

Troupes fédérales de service au Nord-Ouest.
Les réductions opérées dernièrement dans les cadres de la milice active ici, ont changé

considérablement, bien entendu, l'organisation des corps dont elle se compose; l'effectif
actuel est comme suit:

Officiers. S. O. et soldats.
Batterie d'artillerie.... ....................... 2 48
Bataillon provisoire d'infanterie........ ......... 10 140

formant un total de deux cents hommes8de tous rangs.
Ces réductions s'effectuèrent aux conditions suivantes, savoir: on accorda une gratifica-

tion de deux mois compléts de solde, avec une somme égale aux frais de transport, au quar-
tier-général du. district où les enrôlements avaient eu lieu; et l'on fut tellement satisfait de
ces conditions, que près du double des soldats, qu'on avait le droit de renvoyer du serveie,
demandèrent volontairement leur congé, mais on se. rendit de préférence à la demande de
ceux qui.présentaient le plus long état de service, et même parmi ceux-ci, on choisit ceux qui
jouissaient du meilleur caractère.

&Epédition au lac Qu'Appelle.

En outre du service ordinaire qu'ont fait les soldats cette année, il convient de parler
d'une expédition au lac Qu'Appelle, lors de la conclusion d'un traité important avec les tribus
des Cris et des Ojibbewas, expédition d'une certaine importance au point de vue militaire,
non-seulement parce que cette expédition est parvenue dans l'intérieur jusqu'à un endroit
beaucoup plus reculé à l'ouest qu'aucune autre troupe de Sa Majesté avant elle, mais parce
qu'elle a servi à démontrer que l'infanterie est capable d'effectuer avec facilité et rapidité des
marches à travers les plaines, sans s'appuyer sur de forts détachements de cavalerie, et sans
Ïtre suivie de fourgons'pesants, comme dans le cas de certaines expéditions aux Etats-Unis.
. Comme cette marche fait honneur aux troupes qu'on a employées alors, et qu'on peut
lrer dans l'avenir un parti avantageux de l'expérience qu'on y a acquise, j'inclus dans mon
'appot une courte relation de cette expédition.

Le 1 du mois d'août dernier, je fus informé par l'honorable M. L-tird, m'nistre de
'Intérieur, qu'un corps expéditionnaire (qui recevrait au préalable ns instructions du quar-
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tier-général), aurait à se rendre auFort Qu'Appello, av'ectote la diligence possible, afin d'etre
présent au traité dont il vient d'etre qàestion.

Le 17, après avoir fait le choix de ses fourgons pour le transport des provisions, etc.,
l'expédition partit de Winnipeg; son effectif était comme suit :-

Total
Officiers--étatmajor 2, artillerie 1, infanterie 5......... ... .. .8
Sous-officiers et soldats- 1Z iillri 1, infanterie 9......... .... 1

113
Eclaireurs (Métis) à chéval... ........................

Les officiers, forrmant pàitie de l*expdti aièùt kleut.éoi. Osborne Smith, O. M. G.,
commandant ; le chirurgien A. Côdd; de la milicé fédérale, le lieutenant Côttan, de l'artillerie
fédérale, remplissant les fonctions d'officier du t ain, l'enseigne G. W. Street, batailiu provi-
soire, adjudant intérimaire, les capitaines A. Macdonald et W. M. Hierehiner, la lieutenant
J. Allan, et l'enseigne De CaËes, diû bataillon þrovisoire.

Tout le cotps expédition aire était divisé eu deux coôapagnies.
Il y avait un obusier de montagne de sept, qui avait 4té démonté et placé dans une

charrette.
Sans parler de l'équipage de oaip et des vires- (ar il avit faii fati-e calculer la

quantité de vivres en sorte qu'elles pussent durer pendant tout le trajet jusqu'à Qu'Appelle,
peüdant la halte qu'on y faisait ainsi que pendant la marche en revenant jisqu'ae @or Ellice,
endroit où nos convois devaient venir nous rieseutret 'a notr-e retour d'après les dispetitions
que j'avais prises), il fallait se.proeurer des caissons pour le transport des munitions de guerre
et de l'obusier; tous nos moyens de transport, en y comprenant les chevaux des offciers, se
composaient de douze fourgons doublé, <juin'e charrettes et quarante-six chêéaüx. Sur tout
cela, trois fourgons et sept chèvaux appartenaient ü département de la Milice toùt le reste
avait été loué.

Un petit 'troupeau de beufs accompagnait la colonne.; de cette manière on avait diminué
les frais de transport, et on pourait Ce procurét constâmment de la Viande fraîcbe.

On distribuait tous les jouns 'au± soldats les rations comme atet
Livres.

Biscuits ... ,-....*... .*.... *... ... 1 .

Farine,. .n.. .... .. ..
Viande fraeche. .. .... . . . '...... 1

Lard fumé.. . ............. .. 1

Thé I once, suëre 2 onces, >es, légumes desséchés, poivre, sel, et poudre a1lenande,
en quantité suffisante. On donnait une demie ou un.quart de ration additionnelle de l'un ou
de plusieurs de ces articles, dans déC ïaféites pénible". ou-rlàque le temps était mauvais.

D'aussi faibles moyens de transport ne permiient pas à Pexpédition de traaâporter
une quantité d'avoine bien considérable-, aussi tis les e.vax panse p
pendant vingt-huit jeors se nourrir d'herbe.

On avait emporté le nombre de tentes prescrit par Ies règlements. En outre d àNqui-
page ordinaire de campagne, on Évait donné à chaque soldat deux paires de souiers d4e che-
vreuil (naocasins).

Chaque soldat devait avoir soixante cartouches à balle (petites armes); la prenièeé é-
serve suivit le détachement, et une réserve 'de ·cinq mille -cartouches fut -envoyée i Fort
Ellice. On avait aussi emporté pour -l'obusier quarante déchrges ordinaires.

Les soldats u'étaient tenus de porter durant la marche que leurs carabines, ieurs ceint-
rons, leurs cartouchières,' le, bidon, la baïonnette et le havre-sac.

La route allant au fort Qu'Appelle, que j'avais cru la plus avantageuse à suivre cous le
rapport du bois, -de l'eau.et de l;herbe peur nurrir les:chevaux, était un sentier générilement
peu suivi au sud de l'Assiniboine, que l'on passe à gué à un endroit appelé I les GrandO
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Rapides ", à environ cent-quarane milps dç Winnipeg; à partir de ce passage, le sentier se
dirige au sud du fort Ellice et touche à la vallée Qu'Appelle à cinquante-six milles à l'est du
fort Qu'Appelle; l'expédition atteignit cet eidroit le 5 septembre. Rejoints alors par Son Hon-
neur le lieutenant-gouverneur Morris et par 'l'honorable M. Laird, commissaires chargés de
la négociation du traité,, nous arrivâmes le 8 au lieu de notre destination.

Pendant que les négociations se poursuivaient et que l'ôn procédait au paiement des
Sauvages, les troupes campaient sur les bords de la rivière"Qu'Appell, à environ un quart de
mille du fort de la compagnie de la baie d' HudsoA.P e

Pèndant.ces- dix jôurs le service fut pénible, vu qien sus de la garde du camp et des
chevaux il- fallait eu tenir une, autre, au -énéral des co missaires au fort, sans
compter cell e qui.demeura tous les jours sous les armes à l'entrée de la tente où se poursui-
vaientles nagôciations du traité.

Le 18 septembre, nous partîmes'du fort Qu'Appelle, et après avoir traversé la rivière
Assiniboine et la vallée, le 24, nous ar"vâmes à Winnipeg le 5 octobre, ayant ainsi parcouru
une distp e totale de trois cent trente.trois milles en seize jours et demi, y compris une
journée presque complètement consacrée au chargement des approvisionements et à traverser
la rivière aufoît Ellico,'ce -qi fait u nmoyenne de-Vingt milles et un tiers par jour, à raison
d'un mille.en 17j minute.

La table suivante des distances'parcourues a été tenue et contrôlée de la manière la plus
scrupuléuse et avec le plus grand soin par des officiers spéèiaux qui notaient exactement cha-
que secondd'un.halte ;le éé préparée par' l'enseigne Street, qui remplissait les fone-
tions d'adjudant.

TRA.YTT DEPUIS LE DÉPART DES OASERNES, A WINNIPEG JÛSQU'AU FORT
-QO'APPELLE.

Temps de la
No

Date marche. -de Qþservations.
- ~ -*----- milles

neures Min.

1874.
oût.......17 1 30 5 - Quitté casernes, Winnipeg, b. ou vers 4:20, P.M.

18 3 50 13 ampHenly.
19 6 05 - 23 En marche'a6.5 A.M. Halte pourla nuit.,5.20P,M. Op.Pte.aux P.

. 20 4 55 16 do - 6.460A.M. do 3.30 P.M.
21 5 27 20 do 7.30AM. do 5.10 P.M.
22 3 40 13Hte 4 2.30 Jp.M.

23 4 Oi.*23 a4UO'ii En mrche àa 7.20 A U. Halte pour la nuit, 4. 10 -. M
24 6 .... do 6.00à.M. -do .4.20P.M.
25 3 15 do 5.50A Traversé l'Assiniboine, aux Grands Rap.

. 26 4*7 15 do 6.10A.M. Halte pour la nuit, 12.05.
27 4 50 17 do .6.20 A.M. do 2.55 P.M. Sand 11111Crack
28 3 10 11 Halte Pour le jeu,!à'- 11.15 A.M.
29 7 23 28 EdMarche 'a6.05A.M. Halte pour la nuit, 6.00 r.
30 * 7 07 ?4L do' 6,45.A. do 0.45 P.M. Riv. du
31 .r..é.ournéet-chaude............. Castor.

eptembre 4 55 18.n e5.55te pour la nuit, 1.32 P.H.
2 '-5 26 I19 do 6.00. A.H do 4.10 P.M.
3 14 30 ' 17 do 6.00 A.M do 2.30 P.H.
4 3 30 12 do .6.45 A.H do 10.45 A.M. Très ch,
5 7 03 .25 'do 5.53A.M. do 4.05P.M.
6 5 33 18 do .07 A.M. ~do 3.40 P.M.
7 2 15 -08 Une demie3 journe de marhe.
8 1 .4l5 O Arrivé hQu'Appeàale a 9.a00 A.Hn.

1 10101 351
15 Moyenne du temps par mille, 17 minutes.
7 . Moyenne du nombre de milles par jour, 17.

*Le 17 aoùt et le 31 du n-6memiainsi que le f7 et le 8 septembre sont considérés'rs ces calculs;e équivala'en»moy 11enne à une jouraée de joarch .
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TRAJET DEPUIS LE PORT QU'APPELLE JUSQU WINNIPEG.

Temps de la
marche. de

Heures Min.

1874.
Septembre... 18 3 55 13IEn marcheà 12.30 P.M. Halte pour la nuit, 5.00 P.M.

19 7 03 24I do 6 A.M. do 6.05 P.'.
20 5 29 19 do 7.00 A.M. do. 1.55 P.M.
21 4 58 I18 do 7.00 A..M. d 3.00,PiM.
22 5 50 21I do 6.50 Â.M. do 4.20P.Mi
23 7 25 26 do 6.30X . do 6.00P.M.
24 2 20 07 do 9.10 A.M. 'do 5.35 P.M.

Â pprovisioppem. requs à Fort Ellice et traversé l'Assiniboine.
25 4 40 15 En marche à 7.0 A.M. Halte pour la nuit, 4.35 P.M
26 5 55 21 do 7.00 A.M. do. 55 P.M.

127 7 40 27 do 6.45 A.M. do 6.10 P.M.
28 4 23 14 -do 8.17 A.M. do 2.20 P.M.

aPteRovisi èe.re gasaFtEllie traversé Asiioie

29 5 50 20 En marche à 7.10 A.M. Halte pour la nuit, 4.30 P.M.
30I 6 35 23 do 7.30 A.M. do 5.25 P.M.

octobre..... i 6 33 23 do 7.05 A.M. do 6.50 P.M.
2 6 20 22 do 7.00 A.M. do 4.40 P.M.
3 6 23 22 do 7.05 A.M. do 4.25 P.M.
4 .5 10 18 do 7.15 A.M. do 3.10 .P.M.

Soldats conduits aux casernes.

96 29 333 Moyenne du temps par mille, 17à iiinùutesi.
Moyenne du nombre de milles par jour, 20J.

N.3B.-En revenant, on suivit la route du Nord ou de Totojon, ce qui explique la différence totale jus-
qu'au Fort et depuis le Fort Qu'Appelle.

Malgré la rapidité de la marche, les soldats loin d'être harassés de fatigue, semblaient
tous les jours se mieux porter et être plus alertes.

Pas un seul aécident n'arriva aux chevaux pendant la marche.
On n'eut à constater ni crime ni irrégularité.
Le dévouement et la co-opération active des officiers ne laissèrent rien à désirer, et j'ex-

prime respectueusement l'espoir que l'on voudra bien accorder une note favorable à ceux qui
ont fait partie de l'expédition.

Je me permettrai de désigner d'une manière toute spéciale à l'attention du major-général
commandant, les noms du liéutenant Cotton de l'artillerie fédérale et de l'enseigne Street,
du bataillon provisoire; les services de ces deux officiers, le prémier en qualité d'officier pré-
posé au transport, et le second en sa qualité d'officier remplissant les fonctions d'adjudant,
m'ont été de la plus grande utilité pendant toute l'expédition.

L'expérience acquise pendant cette marche, la première, je crois, dont il soit fait mention
de troupes a'nglaises à travers les prairies, démontre que l'on peut mobiliser linfanterie, d'un
point à un autre avec rapidité et économie, tout en ayant des moyens de transport très-
rcstreints. Ainsi que nous l'avons fait dans le cas actuel- lorsqu'il est impossible de se pro-
curer de l'avoine, on ne devrait employer que des chevaux':nés dans le pays ou parfaitement
acclimatés; autrement on s'expose à des pertes aussi désastreuses que celles que vient
d'éprouver une expédition récente d'ingénieurs civil.

La marche à travers les prairies et. les plainesvpr4sente des difficultés exceptionnelles.
Dans les temps pluvieux le sol détrempé et les brins d'herbe sèche rendent la marche très-pé
nible; par un temps sec les semelles des souliers prennent un poli tel par leur contact aveC
l'herbe, que l'homme gisse comme s'il marchait sur la glace, pendant que les brins d'herbe,
ressemblent à des fils de fer, ne cessent de couper les bouts des souliers, comme avec le tran-
chant d'un couteau, On ne devrait donnor auX soldats que les meilleurs souliers de campi'
gne, dont les bouts seraien t revètus deo cuivre mince on feuille' t. leO magasin, dn-u quarti5
maître devraient contenir un ia4d assortiment da mocaosins.
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On devrait s'approvisionner d'une quantité aussi considérable de rations qu'on peut rai-
sonnablement transporter, p6ar en faiÈe la distribution aux soldats.

Les-boissons enivrantes devraient être exclues, mais on devrait donner un forte ration
de thé.

Le printemps et lPautomne, quand le gibier abonde généralement, on devrait encourager
les éclaireursi ot les officiers qui ne sont pas de service, ainsi que quelques soldats, qui sont
excellents tireurs, à se porter quelque peu en avant,-tout en se tenant en vue de la colonne,
et à faire la chasse; ainsi, on, calcule qu'Qn a tiré pendant la marche au fort Qu'Appelle de
deux mille à deux mille tonnes et demi pesant de coqs de bruyère, d'oies et de canards
sauvages, qui ajoutèrent. des mets précieux aux rations rdinaires du. soldat.

On devrait transporter un barillet d'eau dans chaque charrette ou fourgon.
Les ftourgons trainés paf deux chevaux et ne portant pas au-delà de seize cents livres

pesant, paraissent le mieux répondre aux besoins des troupes qui traversent les prairies;les mulets q te nous avions et qui étaient attelés à deux ou trois fourgons, ne sont guère
utiles sur un sol mou ou fangeux.

On éprouve toujours beaucoup de difficultés à trouver le bois, l'eau et l'herbe nécessaires
dans un nême endroit et à des distances qui permettent de régulariser les 'étapes de la
journée niais si les cavaliers veulent bien s'en donner la peine, aller à la découverte en
accélérant la marche de leurs chevaux, ou peut souvent trouver le bois, l'eau et l'herbe à un
mille ou'deux à droité ou à gauche du sentier battu, lors même que les éclaireurs décla rent
qu 'il n'y en a.pas.

On dévrait adopter quelque mesure, infliger même des peines corporelles dans le casd'actes d'insubordination de la part des conducteurs de fourgons. Le fait de détruire mali-
cieusement les moyens de transport ou d'éloigner des chevaux du camp, peut non-seulement
retarder]la marche, mais avoir encore des conséquences désastreuses pour le.corps exp6-ditionnaire.

Une grande partie des officiers, sinon tous, devraient aller à cheval; en revenant du fortQ'Appelle, plusieurs des officiers se procurèrent des poneys, ce qui leur perinit de rendre desservices signalés lorsqu'il s'est agi de choisir des lieur dé campement.
Là où l'herbe n'est pas bonne, les chevaux sont plus porcés à s'éloigner; et bien qu'ilfaille défendre autant que possible la marcne clopin-clopant, on doit, néanmoins, la tolérerdans des cas semblables.
Le mode leplus avantageux de transporter la viande, c'est d'amener un troupeau deboufs en rapport avec l'effectif de l'expédition, et avec les chances que l'on a de s'approvi-sionner sur la route. ' On devrait aussi emporter du sel pour saler, les morceaux de viandequi doivent servir à la consommation. des jours suivants. Les flancs (bacon) et les épaulesfumés sont préférables au lard salé sous le rapport de l'économie du transport, càr les barilset la saumure constituent un poids lourd et bien inutile.

On devrait toujours avoir des tambours, des fifres et des clairons dans une marche àtravers les prairies; il n'y a rien d'aussi monotone ou d'aussi fatiguant qu'une marche àtravers une plaine d'une immense étendue, où souvent l'on n'aperçoit pas un seul arbre ouarbrisseau; lorsque les soldats et les chevaux sont fatigués, une marche entraînante jouée par1 Musique rnilitair- produit sur eux un effet magiqne. Il serait donc avantageux d'encourirquelques frais pour le transport des instruments de musique, et de permettre de temps àautreux musiciens de quitter leurs armes pour s'en servir.
vient La " Tente de Bell " fabriquée d'après le modèle de la milice canadienne, est celle qui cou-le mieux, je crois, aux troupes en marche à travers la prairie, vu qu'elle résiste mieuxaux efforts de la tempête, et qu'elle abrite mieux qu'aucune autre, en proportion de son poids.Son ilonneur le lieutenant-gouverneur tant en son noin-qu'au nom des commissaires, atrasmis un message, lors de l'arrivée des troupes, pour les remercier des services qu'ellesavaient rendus, message dont j'ai déjà adressé une copie au quartier-général.

Garde civile.
Le 17 novembre, 1874, on mne présenta une r qute mue print d'accorder une gaidm quim.fotte au pouvoir Cml, ya qu'o:n appiéhendait que la pmson à Wmnipeg sertit9 cette garde que j'accordaialors a été amaiùtenue depais.
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Santé des troupes en garnison.
Bien que les fièvres typhoïdes, à une certaine saison de l'année, aient sévi à Winnipeg

et dans ses environs, la santé des troupes en général a été excellente l'année dernière,
J'ai l'honneur d'être, Monsieur,

Votre très-serviteur serviteur,
(Signé,> W. OSBORNE MITH, lieut.-colonel,

Député adjudant général, district militaire No. 10,
Au député adjudant général, Commandant*les -troupes fédérales, dans le Nord Ouest,

Quartier-général, Ottawa.

DISTRICT-jMILITAIRB No. 11.

QU-ARTIER-dG RAL, VICTORIA, C.B., 24 dé 1874
MONSIEUR,-J'ai l'honneur de vous transmettre ci-joint. mon rapport sur l'inspéction

annuelle que j'ai faite des corps dans ce district militaire, d'après. lequel vous rqej'ai
inspecté d'abord le corps à New-Westminster, le 30 novembre.

Cette compagnie avait cinq hommes de moins que lors de sa formation, vu l'absqnce d'un
certain nombre qui avaient récemment quitté le district ; mais le capitaine Ednondsme fit
observer qu'il n'y aurait aucune difficulté à les remplacer, ce qui je lui -recommandai de faire
sans retard.

Les armes, les uniformes et fourniments étaient en bon ordre, et lesesoldats avaient à
la revue, un air très-martial.

Comme la température était peu favorable, je fus obligé de faire l'inspection dans la
salle d'exercice, dont les faiblcs dimensions me permirent à peine de pouvoir constater les
progrès qu'ils avaient fait dans les évolutions de compagnie, depuis ,ma dernière tournée
d'inspection, et il me fut impossible de les faire manouvrer en tirailleurs. Je fus ex-
trêmement contrarié de ce contre-temps, vu qu'on. me donna à entendre qu'ils s'étaient
principalement livrés à ces sortes d'exercices pendant la dernière saison. Mais quant aux
évolutions permises par les dimensions du local, ils les firent avec beaucoup deprécision, et je
fus très-satisfait des progrès qu'ils avaient faits dans le maniement des armes ainsi que dans
le tir, progr-ès qui font grandement honneur aüx soldats, ainsi qu'aux officiers chargés de les
instruire.

Ilon voyage à New-Westminster ne me permit pas de faire l'inspectiondu corps Victoria
avant le 5 décembre, vu que le bateau à vapeur avait cessé de faire ses voyages semi-hebdo-
madaires et nous forçait ainsi à rester toute une semaine en cet endroit.

C'est ce qui arrive toujours pendant les mois d'hiver, et on peut faire valoir ce contre-
temps comme une raison. de plus pour faire comprendre la nécessité de changer l'époque de la
tournée d'inspection en cette province, suivant la recommandation contenue dans ma lettre du
12 octobre à ce sujet.

Le 5 décembre, je passai en revue les compagnies Victoria à Beacon fill, en pýésence
de Son Honneur le lieutenant-gouverneur, qui, après m'avoir accompagné dans mon inspec-
tion, me déclara qu'il était très-satisfait de la bonne tenue des soldats, et de la manière dont
ils avaient fait ensuite les différents évolutions.

Les uniformes et fourniment étaient en bon état, et les armes, à peu d'exceptions près,
qui furent de suite signalées, étaient propres et bien soignées.

Après avoir défilé avec une régularité remarquable devant Son Honneur le lieutenant-
gouverneur, les deux compagnies, sous le commandements du capitaine Pooley, firent le
maniement des armes et l'exercice du tir, puis commandées par le capitaine Roscoe elles
exécutèrent les évolutions d bataillon, tous offi2iers et- soldats, s'acquittèrent à merveille de
leur tâche dans cette circonstance.

Le compagnie No. 1 se déploya ensuite en tirailleurs, s'appuyant sur la compagnie
No.·2 comme réserve, et ,après avoir exécuté plusieurs évolutidns avec une admirable préci-
éion, chaque soldat tirant dix cartouceis à poudre, elle se replia sur sa réserve .; après quoi
les deux compagnies, commindérs par le plus ancien officier, le capitaine Roscoe se. rendirent
à la salle d'exercice : les soldats d-ms leur arche à.trµsvcrs la ville, ressemblaient - des
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troupes régulières e Létaient.précédés de leur musique militaire composée de dix exécutants,
qui, eux aussi, ont fait des progrès considérables depuis l'époque de ma dernière .inspection.

Le 8 décembre, je me rendis à Nanaïmo, et j'y fis mon inspection deux jours après.
Comme le.mauvais temps m'empêchait~là aussi de faire la revue ·des troures en plein

air, je fus obligé de les 'éunir dans la salle des artisans, qu'on eut l'obligeance de me prêter
dans cette circonstance, et' qu'on a de fait mise à la disposition des troupes comme salle
d'exercices, en attendant que l'on prenne d'autres arrangements.

Comme cette compagnie n'avait eu l'avantage de profiter, des leçons du sergent-instruc-
teur que pendant les six semaines antérieures à l'inspection, je fus très-agréablement surpris
en voyant les progrès qu'elle avait déjà faits en si peu de temps.

Les armes, uniformes et fourniment étaient en très-bon ordre et la tenue des soldats à la
parade était fôrt bonne.

L'enseigne Harvey, sur mon ordre, les forma par rang de taille, en fit l'appel; il leur fit
faire et défaire des.faisceaux' avec 'leurs armes avec beaucoup de précision.

Puis le capitaine Bryden leur fit faire les exercices du maniementdes armes et du tir;
et le lieutenant Prior l'exercice à la baïonnette; ce dont ils s'acquittèrent avec succès.

La salle étant de .toute petite dimension, je ne pus juger qu'imparfaitement leur
progrès dans' la inarche et l'exercice p4r compagnie.

Le peu que j'en vis, cependant, me donna l'idée de ce qu'ils auraient pu faire en des
circonstances plus favdrables.

Le:maître du tir, le canonnier Samuel Gill, gardien de la sainte-barbe à bord du vaisseau
de Sa Majesté -le Myrmidoa, était absent, par suite de l'obligation où il s'était trouvé de
rejoindre son vaisseau une semaine avant mon arrivée à Nanaïmo, mais je suis heureux de
témoigner ici de son habileté dans l'enseignement, et du trouble et des soins'qu'il a dO. s'in-
poser, si j'en juge par leurs résultats, pour pouvoir amener si rapidement ses élèves au point
d'efficaoité'qu'ils ont atteint.

Les officiers et les hommes. de ce corps ont dû également, de leur côté, porter à leurs
devoirs une attention qui leur mérite une part légitime d'éloges.

Cette compagnie n'a pas encore de champ de tir dont la portée excède deux cents verges,
et bien que plusieurs des hommes eussent complété leur exercice annuel du tir en tirant
quarante éoups à cette portée, je n'ai pas cru nécessaire d'envoyer le résultat de leur
exercice non plus que le chiffre de mérite qu'ils avaient atteint.

Il'y a un site éminemniént propre à la portée de six cents verges; il n'aurait besoin que
de quelques nivellements, et j'ai prié le capitaine Bryden de faire l'évaluation du prix de ce
terrain, que je vous transmettrai, dès que je l'aurai reçue, pour votre information et
l'assentiment de l'honorable ministre de la Milice et de la Défense.

Je recommande aussi instamnent et respectueusement qu'on accorde à ce corps.une
somme d'argent pour l'aider dans l'érection d'une salle d'exercices militaires convenable,

miiwitut des artisans se trouvant absolument trop étroit pour cet objet, mtmo si l'on
P, uvait en avoir l'ûsage en tout temps.

La pension et les honoraires du nmaître d'exercic<s, Gill, se sont élevés il une somme plus
élevée que je ne l'anticipais, mais comme nous n'avons pu nous prévaloir de ses services que
pendant six semaines au liU de deux mnoir, tel que j le denmandais dans mut lettre du 13,
hitn, ils restent encore dans les limites de l':dloction qi je recommandais pour les frais deeeXreiec anunel complet, allocation qui avait reça la sanction 4e l'adjudant g néral dans sa
lettre datée d'Oîtwa, le 17 juin 1874.

co t d e ' •Je porte le montait à la m . pour votre infornmation, t je prends
à Naniï ail la liberté.de recommander qu'il suit de nouveau employé durant un mois au

Solde dumal- moins l'été prochain, afin de donner au corps l'occasion de l'instruire danst e p3 r l'exercice de l'escarmouche que le canonnier, gardien de la sainte-barbe, GilI,
8 27par mois; n lut pas les temps de leur enseigner durant son court engagement. Cela

mois de nécessite ue allocation supplémentaire, car la somme affectée aux frais de
-5le S5o l'enseignement de l'exercica complet pour l'année courante, est à peu prèsMois0l de peu- .

,130. 50). epl) î e; c
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Le nombre d'hommes présents à la revue dans les différentes localités s'est trouvé forcé.
ment exigu, à cause de la saison mauvaise où elle s'est faite; je·vous le fesais.remarquer dans
ma lettre du 12 octobre déjà mentionnée; c'est aussi pour la même cause qu'une partie con.
sidérable des hommes n'ont pà compléter leurs exercices ogi leur pratique au.tir pourl'année
courante, car ils furent absents du quartier -général de leuf compagnie la plupart du, temps.

Les salles d'exercices militaires à Victoria seront, je pense, terminées vers la fin -de ce
mois, et j'y transporterai mon bureau aussi tôt que possOle, et j'y ferai aussi transporter
immédiatement après les munitions qui sont aujourd'hui en la possession le la Com pagnie de
la Baie d'Hudson et de M M. Sprout et Cie, aflin de sauver les frais de location et d'emmaga.
sinage, et de permettre au garde-magasin de faire des rapports réguliers, ce qul.il lui a été
tout-à-fait impossible de faire jusqu'à ce jour, -attendu qu'une quantité considérable de ces
munitions demeuraient inaccessibles à moins d'y employer une main-d'ouvre coûteuse;. tout
cla sera évité dès qu'elles seron t déposées dans la nouvelle bâtisse.

J'attends avec beaucoup d'intérêt la réponse à ma lettre du 20 novembre, au sujet des
poëles et du combustible pour cette bâtisse,.car je pense qu'ils sercut indispensables pour la
conservation des inunitions et des arsenaux en particulier, le climat d'ici, étant l'hiver, très-
humide.

Je regrette que la lettre du député adjudant. général datée du quartier-général, le 14
novembre, m'autorisant à procéder à l'organisatiou et àl'enrôlement de l'artillerie de Seymour
à New Westminster, ne me soit parvenue qu'après mon retour de cet ehdroit où j'étais allé
faire ma revue annuelle, car il me faudra maintenant faire un autre voyage'dans ce but spécial.

Mon intention est de profiter du premier vapeur et j'en ai prévenu le lieutenant Scott.
J'ai l'honneur d'être, Monsieur,

Votre obéissant serviteur.
C. F. 1O UGHTON, lieut.-colonel,

Au député-adjudant-général, Député-adjudant-général, district militaire No.-11.
Quartier-général, Ottawa.

RAPPORT SUR L'ARTILLERIE DE LA PROVINCE D'ONTARIO.
KINGsTON, ONT., décembr'e 1874.

MONSIEuR,-J'ai l'honneur de .vous mander qu'en obéissance .à mes instructions, -j'ai
passé la revue des batteries d'artillerie suivantes dans cette province, savoir:

La batterie de campagne d'Hamilton
du Canal Welland
dOttiwa
de Kingston
de )urham
de Wellington

- de Gananoque
de London
de Toronto

La batterie de place de Napance
"c Toronto
. .C Cobourg

Ma revue avait surtout -our objet de m'assurer de l'efficacité actuelle des batteries, de
la force numérique des hommes et les chevaux,,dont le chiffre paraît aux rapports envoyés par
les députés adjudants généraut de district, qui firent tous leur revue à peu près dans le même
temps.

Dans cette intention, après la revue minutieuse des hommes, desclievaux, de la sellerie,
etc., chaque batterie de campagne reçut ]'ordrC de défiler devant moi au pas et au pas
redoublé, et d'exécuter quelques mouvements élémoentdres sous le commandement de ses
propres officiers.

Puis j'eamainai les sous-oiniers ct les lommes ii. viduellmn.t et collectivement sur
l'exercice du non et sur mln cniane ese mntions; et ciecoe sur leur promptitude à
mettre les avant-trins e t à se préparer au conat.
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Je regrette de ne pas avoir eu l'occasion de passer la revue des batteries lors de leurs
exercices annuels à l'usage du canon, et mon rapport se tait, en conséquence, sur ce sujet.

Je manquai la seule-occasion qui m'ait été offerte, à savoir: dans le cas de la batterie.
de campagne de London, à Port Stanley, par caused'inévitables circonstances.

Labatterie:de campagne de Toronto que j'espérais aussi passer en revue à ses exercices,
les avaient déjà aecomplis avant d'aller au camp ; c'est une habitude que je voudrais voir
discontinuée, car pour nombre de recrues qui n'ont pas passé par l'école d'exercices prélimi.,
naires, le camp devient inutile.

J'ai iaintenant l'honneur de soumettre le rapport détaillé qui suit sur les différentes bat.
j'ai parlé plus haut, à savoir

La batterie de.-campagne d'flamilton.
Passée en revue au camp de Niagara, 27 juin 1874, le capitaine Smith et le lieut.

McMahon.
Les canons et afts sont tenus en très-bon état, mais ces derniers auraient besoin d'une

couche de peinture. Chevaux excellents. Le fer des harnais un, peu rouillé, et manquant
de courroies, principalement les rênes de côté. Les chevaux sont généralement très-bien con-
duits, mais les conducteurs ont besoin d'apprendre . mettre les harnais, et dans plusieurs cas
ils étaient incapables de mettre le mors à leurs chevaux.

Le défilé et les manoeuvres de campagnes sous le capitaine Smith furent parfaitement
exécutés.

Les sous-officiers et les hommes semblent avoir été dressés avec soin, et pdsséder très-bien
leurs exercice du canon ; mais ils ne connaissent que peu les munitions. Somme toute l'état
d'efficacité dans lequel se trouve aujourd'hui cette batterie, fait beaucoup d'honneur à son
officier commandant, et il faut espérer qu'il sera bien tôt secondé dans ses effor.s par des offi-
ciers capables.

La batterie de campagne de Welland.

Passée en revue au camp de Niagara, le 27 juin 1874, lieuts. King et McCracken.
Canons.et affûts en bon état; ont besoin de menues réparations et de pointures. . Chevaux-
Bon nombre semblent ttop petits ·pour le service; comme -ils avaient, deux jours avant la
revue, fourni une course fatiguante de 26 milles pour se rendre au camp en un jour de chaleur
et sans éprouver d'accident, on ne peut guère trouver à redire à l'exiguité de leur taille.

Harnais-pourraient offrir un poli plus brillant; ils pêchent par plus d'un point.
Cette batterie ne s'est pas exe.é depuis Î872, et il y avait dans ses rangs et pariri les

conducteurs bon nombre de recrues, en conséquence, l'exercice au canon fut mauvais, et les
manouvres de campagne furent à peu près nulles.

Le défilé, cependant, se fit 'avec précision, et j'ai lieu d'espérer qu'avec les facilitt's
qu'offrira la salle d'exercices que l'on va construire bientôt pour cette batterie au Port Rr-
binson, que la tenue de ces soldats l'année prochaine ne laissera rien à désirrr, car le plus beau
zèle semble animer tous les rangs, et les officiers aus.si bien que les hommes connîissent bien
leurs devoirs.

La batterie de campagne d'Oitiw>a.
Passée en revue à son camp, à Ottawa, le 30 juin 1874, b capitaine Stewart, lieuts.

Billings et Savage. Canons et affûts-e bon état, mais auraient besoin de réparations et de
peinture. Chevaux excellents. Harnais psopres et fesant bien aux chevaux, et en consk-
quence la batterie avait une belle apparence à la parade. Les conducteurs conduisent bien.
Le défilé au pas et les manouvres de cmpagne sous le earitaine Stewart furent très-bin
exécÙtés, mais les officiers subalternes et les sergenis ne parurent pas connaître ni leurs posi-
tions ii1leurs devoirs.

Les sous-officiers et soldats possèlent bien leur- (cale du c non, mais ne c mn issent pas
les munitions,

Un moyen bien propre à cu r<er la batterie, serait la promotion dc ses ous.officiers
ad l'a n prés entc,. sujtto nat-t llanIkent au p a m;in de capac-it et non pas
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La batterie de campagné de Kingston.
Passée en revue à son camp à Kingston, le 1er juillet 1874, major Kirkpatrick,, eapi.

taines Graham et Wilmot. Canons et affâts en bon état, mais ont besoin d'iêtre rpeints.
Chevaux excellents à quelques exceptions près. Les harnais ne sdnt'pas aussi propregq'il
pourraient lêtre, et sont défectueux d'autre manière. Le défilé aiu pas et les ,ianèeuvres de
campagne furent bien exécutés, et les officiers, sous-ofliciers et: hommes étaient faâiiied à
l'exercice du canon.

(Cette batterie avait l'avantage d'avoi. pour maître un sergent-maître d'école d'artillerie,
et nombre des hommes avaient appartenu à la batterie "A ;" mais il me parut que ls oòffi-
ciers subalternes et les sergents de la batterie n'étaient guère capables d'enseignier leui9 hom.
mes, et par suite ces derniers ne paraissaient pas à leur avantage.

la batterie de campagne de Durhatm.
Passée en revue 'à son camp, à Cobourg, le 2 juillet 1874, capitaine Graham et lieut.

McLean. Cette batterie venait de recevoir son équipement. Les canans et affûts ont besoin
d'être réparés et repeints. Elle n'a pas de caissons, et l'équipement était très.-défectueux.
Les chevaux étaient excellents, les harnais neufs et très-bien faits.

En faisant la part du fait qu'elle selmontrait pour la première fois avec des eanons et des
chevaux, je puis dire que cette batterie avait une belle tenue à la parade.

Les hommes de tous rangs semblaient avoir fait tout leur possible, et par suite la con-
duite des chevaux, le défilé et les manouvres de campagne furent très-bien exécutés.

• La:batterie a fait de granids progrès dans son»école du.canon, progrès qui.se perfectionne
encore, je l'espère, durant l'hiver.

Ses deux officiers ont obtenu des certificats del'école d'artillerie, et sont capables d'enseigner.
Un maître-de l'école d'artillerie a été attaché à cette batterie durant les exercices.

La batterie de campagne de Weli.ngton.
Passée en revue à son camp, à Guelph, le 3 juillet 18'74; capitaine Macdonald, lieuts.

Nicholl et McRae. Les canons et affâts sont en bon ordre. Les harnais presque-neufs et
bien faits. Les chevaux sont excellents à une ou deux exceptions près.

Le défilé au pas et les manouvres de campagne sous le commandement du capitaine
Macdonald et les officiers subalternes, ont été très-bien exécutés. Les sous-officiers et les
hommes possèdent bien leur exercice du canon.

Deux des officiers, et presque tous les sous-officiers ont obtenu des certificats de l'école
d'artillerie, et sont eu état d'enseigner eux hotnmes, en sorte -que, ainsi que l'on devait s'y
attendre en conséquence, cette battèrie se trouve très-efficace.

J'y ai rernarqué, cependant, ainsi que dans toutes les autres batteries, que les anonicrs
n'avaieit qu'une connaissance bien iriparfaite des munitions dont ils doivent ·se servir; ét il
est regrettable que cette batterie n'ait pas eu l'occasion de faire ses exeiieices annuels.

Il ne paraît pas y avoir de hangars convenables où les équipements puissent être conser-
vés, et où les hommes puissent s'exercer au maniement du canon durant les mois d'hiver.

La batterie de campagne dec Gananoque.
Passée en revue au camp, à Gananoque, le Il septembre 1871, capitaine McKenzie;

lieuts. Mitchel, Britton et McCammon. C'est la première fois que cette batterie sort avec
des canons; elle a reçu ces derniers de la.batterie de campagne d'Ottawa, mais sans les
wagons. Les affûts ont besoin d'être repeints et réparés, etl'équipenent est très-défectueux.
Les harnais sont généralement bien faits, mais* ne l sont pas autant qu'ils devraient l'être.
Les chevaux sont quelque peu petits de taille, mais semblent vigoureux et propres au travail.
Le défilé au pas fat bien exécuté, et la batterie a fait des progrès notables dans les manouvres
de campagne. L'école du canon s'est bien faite, et les officiers et les hommes semblent avoir
donné une attention particulière à cette partie de leurs devoirs. Le capitaine McKenzie et
le lieut. Britton, ont obtenu des certificats ·de l'école d'artillerié, et se trouvent capables
d'euseigner.

Il est à ddsirer que cette batterie con tinue à s'améliorer au moyen d'exercices de temps
à autre durant les mois d'hiver, et je recommande qu'elle reçoive l'ordre de sa réunir, l'an
prochain, à un camp de brigade pour les exercices anauels.
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Un sergent-maître et deux conducteurs qui appartenaient à l'école d'artillerie ont été
attachés à cette batteiie; ils ont beaucoup contribué par leur enseignement à la rendre.propre
au service.

La batterie de campagne de London.
Passée en revue auaup, à Port Stanley, le 18 septembre 1874, lieut.-colonel Stanly;

lieuts. Peters et Williams. Les canons, affûts et équipements. sont en bon état mais ces
derniers sont défectueux en quelques parties. Chevaux excellents. Les harnais sont en bon
état, mais:manquent de rènes de côté, et n'ont pas de gourmettes; du reste ils sont bien faits.

Les manoeuvres de campagne sous le commandement des lieuts. Peters et Williams ont
été exécatées très-convenablement, surtout si l'on considère le peu d'extension du terrain où
elles se firent. L'exercice au canon a été bon, et les sous-officiers aussi bien que les hommes,
ont l'air de comprendre leurs devoirs.

Les officiers subalternes sont capables de dresser les hommes.
Cette batterie le jour. précédant¯la revue partit à pied du camp de London, et fit une

marche de 33 milles pour aller faire ses exercices annuels au canon à Port Stanley.
J'aimerais que la môme -occasion fût offerte à toutes les batteries de campagne de cette

province, car il n'y a pas à contester l'importance de ces exercices pratiques.
La batterie de campagne de Toronto.

Passée en revue au camp d'Holland Landing, le 8 octobre 1874. Capitaine Gray,
lieutenants Denison, Wright et Green.

Canons, affûts:et équipements en bon état.
Chevauxgénéralement trop petits de taille et pas très-bons, ce que l'on attribue à

l'époque défavorable de l'année où on se les est procurés, c'est-à-dire au ~temps où les bons
chevaux sont employés aux travaux dc la ferme.

Les harnais étaient très-propres et brillants malgré le mauvais temps qui a prévalu
durant la tenue du camp ; et ils sont généralement bien faits, mais ils manquent de gourmettes
et de rènes de côté.

Le défilé au pas et les manoeuvres de campagne sous;.la direction du capitaine Gray et
des officiers subalternes furent bien ·exécutés, mais les chevaux étaient conduits avec peu
d'habileté.

Les sous-officiers et les hommes possèdent b,ien leur exercice au canon et ont une connais-
sance passable des munitions.

Les officiers' et sous-officiers sont capables de dresser leurs hommes.
La batterie partit du camp de Toronto et fit une marche de 38 milles, dans l'espace de

14 heures, y comprise une halte de deux heures, et mit à peu près le même temps à y retourner.
L'on me dit qu'on n'eut à regretter aucun accident aux chevaux, mais la distarce 'me

semble excessive pour des chevaux'non dressés et couverts de harnais de forme nouvenle etpeut-être:'mal adaptés à leur taille.
La:batterie de place de Napanee.

Passée enà revue à Napanee, le 12 septemie 1874. Capitaine ilooper, lieutenants
Henry et Abram.

Cette batterie est eomposée d'hommes d'un beau physique et bien fournis d'uniformes.
Je leur fis exécuter le maniement des armes, et ils s'en acquittèrent bien; le tir ne

Valait pas autaut; l'exercice par compagnie a été passable.
'Les -sous.efficiers et les hommes possédaient bien leur exercice au canon, mais leurs canonsétant montés sur des affûts stationnaires, et les hommes n'ayant à leur service qu'un petit

nombre de leviers ce manoeuvre, et rien de ce qu'il faut «pour monter et démonter, je n'ai puleur faire faire .d'exercices un peu étendus; quant à leur connaissance des munitions, elle estfort restreinte.
Si cette batterie eût fait ses exercices annuels aux casernes de Kingston, avec l'avantage

des munitions et d'un maître, et la chance d'une pratique régulière au maniement du canon,on aurait pu s'attendre à des résultats bien différents; je désire donc que l'on prenne desarrangements pour l'année prochaine
Les officiers étaient capables d'enseigner leurs hommes.
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La batterie de place de Toronto.

Passée en revue à Toronto, le 9 octobre, 1874. Capitaine Gibson.
Cette batterie parada sans armes, en sorte que je ne pus l'examiner sur le maniement

des armes et l'exercice du tir.
Les hommes n'avaient pas été excercés à l'école de compagnie, et ils étaient moins que

passables dans leur école de peloton.
- A l'exercice du canon stationnaire, cependant, la batterie me parut très-forte et les sous.

officiers en état d'enseigner à leurs hommes.
Par causo principalement du besoin de pratique au canon, je trouvai bien faible leur

connaissance des munitions ou approvisionnements·; et pour la même cause de manque de
pièces, on n'avait tenté aucun exercice du montage et du démontage; on s'était borné à 'école
du canon.

Pour cette batterie comme pour celle de Napanee, je recommande qu'elle fasse ses exer.
cices annuels dans les casernes, soit de Kingston ou de Toronto.

La batterie de place de Cobourg.
Passée en revue à Cobourg, le 20 novembre 1874, capitaine Dumnble. La tenue de la

batterie à la parade était excellente, les uniformes en bon état et les hommes de belle taille.
L'exercice du maniement des armes très-bon; l'exercice au tir passable ; je n'eus pas

l'occasion de voir la batterie à l'école de compagnie ou de peloton, à cause d'u mauvais temps.
L'exercice au canou stationnaire très-bien fait. Les sergents sont capables d'enseigner; nulle
connaissance des munitions ou approvisionnements.

Pour cette batterie comme pour toutes les autres batteries de place, les moyens ont
manqué pour l'enseignement de tout autre exercice (excepté celui de l'obusier) ou pour faire
les exercices annuels; mêmes recommandations relativement aux exercices annuels que pour
les batteries de Toronto et de Napanee.

,.DERNIlÈREs REEMARQUEas.

Pratique.
Ce manque général de connaissance (déjà noté) des munitions et des équipements, ne

pourra guère disparaître au moyen de l'enseignement durant le court espace de temps appro-
prié aux exercices annuels, les officiers et les hommes ayant respectivement d'autres devoirs
plus pressants à remplir.

Cette connaissance ne peut s'acquérir qu'au moyen d'un enseignement persévérant et
systématique dans la pratique du tir à la cible. -

Cette partie si importante des exercices annuels des batteries d'artillerie ne semble pas
avoir reçu toute l'attention qu'elle mérite, et je ne connais pas d'ordres, à part ceux qui s'ap-
pliquent aux exercices annuels de 1872-73, qui fixent le nombre exact de coups à tirer, ni
d'ordres qui établissent le temps de cette dépense.

Je désire fortement recommander que l'on mette de côté, A la fin de l'exercice ordinaire,
deux jours au moius pour l'école du canon, abstraction faite du temps nécessaire pour, se ren-
dre au champ de pratique et pour en revenir. • . !

Je me flatte que ce sujet recevra l'année prochaine un surcroît de considération, car il ne
faut pas oublier que l'excellence en ce point, unie à la précision des mouvements, est la vraie
marque de la capacité,

Elardes.
Les hardes paraissent généralement être complètes et en bon état, mais je recommanderais

fortement la fourniture d'une paire de pantalons de drap avec sous-pieds, ou de longues jam-
bières à pied, à chaque conducteur et sous-officier monté. Les pantalons de serge sans sous-
pieds, dont on se sert aujourd'hui, ne sont pas du tout appropriés à la besogne des'artilleurs
montés. J'ai remarqué dans plusieurs batteriés des conducteurs sans fouet ou sans éperons.
Le gouveraement ne fournit pas, semble-t-il, ces derniers articles. Ils sont cependant essen-
tiels, et je recommande instamment que les hommes en soient pourvus.

Peinture, réparations, etc.
Je recommande que l'on prenne des mesures immédiates pour la réparation des affûts,
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etc., des batteries qui peuvent en avoir besoin, pour les autres réparations nécessaires, et pour
compléter l'équipement des petites munitions, etc.

-arnachement, conduite des voitures, etc.

Les hommes semblent avoir besoin d'apprendre les menus détails du harnachement, de

la conduite des voitures,et de l'équitation, etc.' Ces connaissances si essentielles, sont géné-
ralement négligées, et pour y remédier, je ne vois pas de meilleur moyen que d'offrir plus
d'attraction aux officiers et sous-officiers.pour les engager à fréquenter l'école d'artillerie ; c'est,

là seulement qu'ils pourront acquérir la connaissance de ces détails si importants. On arrive-

rait, je pense. aurésultat désiré en distribuant la solde selon le rang pendant que les hommes;

sont à l'6cole d'artillerie.
Batteries de place.

La revue que j'ai faite des trois batteries de place ci-haut mentionnées me permet de
3oncourir dans l'opinion qu'exprimait le lieut.-èol. French dans son dernier rapport, au sujes
de la nécessité' de conduire toutes les batteries de place dans des forts où elles pourraient
recevoir l'enseignement des exercices d'artillerie, et de la discipline militaire.

Mais si ce projet n'était pas rôalisable, on pourrait y suppléer en fôurnissant à chacune
d'elles des canons de ·siége de 18 montés sur des affûts à roues. Elles pourraient alors se
réunir en camp de brigade- et faire l'école annuelle du canon.

J'ai l'honneur, de vous informer en terminant mon rapport de la revue des batterins ci-
haut mentionnées, que d'après mes observations, je suis porté à concourir pleinement dans les
recommandatiois que fésait le lieut.-col. French dans son dernier rapport, pages 38 et 39,
(rapport annuel pour 1873) relativement à ce sujet.

Je désire aussi exprimer ici mon entière satisfaction de la·tenue et de l'efficacité géné-
rales de ces batteries, et du zèle et de l'esprit de corps qui semblent animer tous les rangs, et.
qui les portent à faire tous leurs efforts pour 'se perfectionner dans la connaissance de devoirs
quelquefois pénibles. J'ai l'honneur d'être, monsieur,

Votre obéissant serviteur,
D. T. IRWIN, major,

Commandant, école d'artillerie, et assistant insp. de
l'artillerie pour la province dOntario.

RAPPORT SUR L'ARTILLERIE DE LA PROVINCE DE QUÉBEC.

CITADELLE, Québec, 13 décembre 1874.
Monsieur,-En vous soumettant mon rapport annuel, je prends respectueusement la

liberté de vous mander qu'il me reste peu de chose à ajouter aux observations et aux reomn-
mandations que j'ai déjà faitos dans mes rapports des deux dernières années, si ce n'est que
les casemates de la citadelle de Québec, sont, vous devez sans doute le savoir, soumises à des
réparations complètes; il en est de même de celles de la Pointe-Lévis.

Je vous prie de recevoir une copie de mon rapport de l'année dernière sur l'armement
(A) lequel n'a pas été publié ; j'y ajouterai seulement la recommandation de remplacer les
canons de 9,/de 8 quintaux, par des canons rayés de 9 se chargeant par la gueule, pour l'artil-
lerie de campagne.

Je désire attirer votre attention sur les difficultés qui entourent une excellente batterie:
composée d'hommes d'un bon physique intelligent et respectable, sous le commandement du.
major Slous (certificat de 1ère classe, école d'artillerie de la batterie B), à Gaspé. L'offieier-
commandant et 12 sous-officiers obtinrent la permission de se joindre à l'école d'artillerie de:
Québec, l'hiver dernier. Après avoir pris les arrangements à cet égard, l'officier commandant;
et trois sous-officiers reçurent seuls cette permission. Les autres ayant abandonné leurs
occupations d'hiver, m'adressèrent leurs plaintes, par le canal de leur officier command· nt, de
e qu'ils avaient souffert d'une manière sériense'c en conséquence. .

Le découragement règne encore dans l. batterie, par suite de ce qn'elle n'a pas été
Pourvue de catons, bien qu'i lla co, eissance, elle eat été informée, d y a adcx ar a'un
es lui fournirait. Je fis alors remarquer que cela entraic:erait une dépens niminl3 (si d-

Pense il y avait), car il y a de reste à Québec, des pièces de 24 à canons lisses que le surin-
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tendant du ministère de la Marine et des Pêcheries s'offrit d'envoyer, s'il y dtait autorisé, et
sans frais, ainsi que quelques coups de munitions pour la pratique.

Une partie notable des uniformes fournis à ce corps sont trop petits pour les hommes,
leur taille étant en moyenne au dessus du médiocre.

Je n'ai pas besoin d'appuyer sur les avantages d'avoir un armement, même de pieces à
canons lisses, au havre de Gaspé, qui ne coûteraient rien et ne se détérioreraient pas, récole de
ces canons étant la même que pour les canons rayés Pallier de 1 A, contre ces pièees à e.-
nons lisses pourraient être échangées plus tard si l'on jugeait la chose désirable, les affûts c
fer pouvant servir aux deux espèces et exemptés de rouille par le mauvais temps, etc., ainsi
que je l'ai déjà dit.

Les mêmes observations touchant l'armement s'appliquent également au détachement
d'artillerie si bien dressé de la station de la Quarantaine à la Grosse-Ile, sous le commande-
ment du capitaine F. Yiontizambert (certificat de ire classe de l'école d'artillerie de :la batte-
rie B.) Cette batterie ne possède que deux pièces de 12 , canons lisses et une piède de 18
bors de service, tandis que la batterie commandée par le major Drumm, à St. Jean, province
de Québec,-position importante commandant la rivière Richelieu, à la jonction de trois che-
mins de fer-n'a qu'un seul canon.' Aucune de ces pièces n'est munie de guidons. Tous
ces corps s'offrent à élever des batteries et à en monter les pièces, pourvu que ces derIères
leur soient fournies à même celles qui sont en serre à Qwébec et à Montréal.

Ci-inclus :
Etat de revue sur la formule transmise (No. 106 a) qui n'est pas, comme yous

le verrez, appropriée aux corp.3 d'artillerie ou du génie.
(B.) Rapport soumis par l'officier commandant la batterie de campagne de Shefford.

kC.) Rapport de l'officier commandant la compagnie du génie No. 1, Montréal.
T. B. STRANGE, lieut.-colonel,

Inspecteur d'artillerie,
Province de Québec.

(A>
Armement.

En vue du rapport de "l'Acte pour la défense du Canada " par le gouvernement imp6

rial, à la sollicitation dela Puissance, je présume qu'il est oiseux de considérer la nature de
l'armement rayé pour Québec dont le gouvernement impérial se propose de doter optte ville,
ou de spéculer sur la possibilité du rapport de l'acte. Il ne reste qu'à examiner quel serait

le plus bas chiffre des frais d'un armement effectif, vide le rapport de milice de l'année der-
nière (1872), page xxix.

"cLes pièces du plus fort calibre qui soient montées à la citadelle de Québec, sont des
canons rayés de 7 pouces se chargeant par la culasse et placés aux points saillants; il y en a
cinq autres avec leurs affûts et chariots, et 200 coups par canon, le tout sous les soins du
garde-magasin À Québec, plus un autre démonté. à l'endroit où le chariot avait été laissé
inachevé par les officiers du génie royal qui avaient posé les racers sur le point sqillant di
,bastion des casernes qui commande la tête du Port Dorchester et une vaste étendue de la
campagne. Il ne reste plus à obtenir que la permission d'y poser le béton, ce qui d'ailleurs,
ne peut entraîner qu'une dépense minime.

Deux de ces canons ont déjà été transportés à Kingston, je recommanderais' que les trois
qui restent soient remontés, l'un sur le- point saillant de chaque fort à la Pointe Lévis, où des
canons d'un aussi gros calibre ne pourraient être amenés contre la place. par la voie de terre.

L'importante forteresse de Québeo pourrait être ré-armée à peu de frais relativement, Si
l'on vendait comme du vieux fer la plus grande partie des pièces surannées à canons lisses, et
si on les remplaçait par des canons rayés Pallisser de 11 se chargeant par la gueule. Les
anciens affûts en fonte, chariots, munitions, boulets, bombes et munitions, pourraient encore
servir avec ces canons qui ont conservé leur calibre de 32 et leur forme extérieure. Cet ar-
mement, simple, utile, capable de résister au mauvais usage et au climat, n'exigeant aucua
exercice difficile, remplirait toutes les conditions désirables; et ailes pièces étaient bien ph;
cées, l'ennemi ne se hasarderait pas à élever des batteries sur terre, et sur les bords de la ri-
viere St. Charles.
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Le bassin de radoub projeté à Québec, auquel pourrait avoir accès, je suppose, la

marine royale, démontre mieux que je ne pouvais le faire la nécessité de protéger une pareille

construction au moyen de la forteresse qui la domine.
Le flux et le reflux de la marée dans.la rivière S-, Charles seraient avantageux, car ils

nous permettraient d'avoir à volonté un bassin de radoub ou un bassin de port, tandis que la

substitution, des Palliser 4- aux canons de 24 à âme -polie sur les lignes inférieures, telle
qu'on la propose, rendrait les moyens de défense complets.

Des vaisseaux blindés en fer ne pourraient pas ·pénétrer dans la rivière, sauf pendant

quelques heures à la haute marée, et ils courraient alors le risque d'être laissés:dans la vase.
Pour lutter avec les puissants navires blindés en fer, qui voyagent sur le St- Laurent,

tels qu'on n'en trouve pas à présent dans aucune marine transatlantique, quelques canons rayés
de 12 tonneaux se chargeant par la gueule seraient nécessaires; l'un sur le cavalier du Roi

lancerait un feu roulant qui balaierait le pont de tout navire. Même une bombe de ½
frappant le pont, pourrait, de la citadelle, enlever le fond de tout·navire blindé de fer, attendu
que, ces bâtiments ne .sont pas armés au-dessous du niveau de 1eau, pour ne rien dire des
effets d'une.bombe explosive entre les ponts.

Quelques canons :rayés .sur les lignes inférieures seraient, toutefois, nécessaires pour
empêcher les navires de franchir la ligne de l'angle de dépression des canons de la citadelle.
On croit que quelques torpilles supportées par des canons, empêcheraient tout navire ennemi
de bombarder la ville.

L'artillerie volontaire et de milice destinée à la défense des côtes de la Grande-Bretagne
est presqae entièrement .armée de Pallisers* de Il , et le gouvernement de.l'Inde a aussi
décidé d'avoir des Pallisers.

La colonie de Victoria, Nouvelles Galles du sud, a acheté 20 pièces Pallisers de ½I,
telles que proposées pour Québec; mais elle a probablement été obligée de faire en sus.l'acqui-
sition des affûts et des chassis d'affût de plate-forme, etc., dépense que nous pouvons éviter en
adoptant l'armement proposé.

Prenez par exemple les pièces rayées de 7 pouces se chargeant par la gueule comme
Le canon de place le moins coûteux.

Canon... ................................... £503 5 1
Guidons ...................................... 7 5 9
Affûts ..... 140 8 0
Châssis d'affût de place ..... 230 .5 0

Total......... ........ . .... £881 3 1
Du $4,288.33, sans compter les racers et le coût de leur pose.:.

30 canons à £881 3 10 chacun, £26,435 15..0-$128,656.97. Comparez ceci à
,098 12 5-$19,945.97, le coût de l'armement proposé de 30 canons, M.L.R., de ½ à £136

25 chacun, y compris les guidons, et dont on peut retrancher le montant probable que pro-
uira la vente des vieux canons.

Il sera nécessaire d'examiner les vieux canons:pour constater le nombre exact de ceux
qui sont hors de service, mais on peut l'estimer généralement comme suit, savoir:

A Québec seul, 173 tonneaux, 16 quintaux à £4 2 6 par tonne-£716 18 6.
Les prix ci-dessus sont extraits.de la feuille de balance No. 2 des listes de prix Woolwich,

âquelle est de 15 pour cent au-dessus du prix coûtant, mais les vieux canons donneront
Irobablement par suite de la.hausse du fer, une somme supérieure au prix indiqué.

Les mêmes remarques s'appliquent à Kingston, à l'île Ste. Hélène, et autres en Iroits du
cIanada, où se trouve un nombre considérable de vieux canons, dont la vente contribuerait
BX dépenses d'un armement efficace.

Les affûts en fer actuels, sur lesquels le temps et le climat ne produisent aucun effet,
lrviraient à monter les nouveaux canons rayés.

A Québec seul le nombre est comme suit:
Affûts 64, chariots 33, tous propres à des canons de 1½ se chargeant par la guegle

* Depuis que ce rapport a été soumis, je suis infon que l'artillerie volont tire de place à Halifax, N.
a aussi obtenu des canons semblables, grâce à la libralité du gouvernement impérial.
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Je désire vous renvoyer à ma lettre datée du 8 avril 1873, vous informant.que les fusées
à percussion (pillar) pour les canons du 7me B. L. R. sont vieilles, et que le nombre des
calices en f-rblanc est inférieur au nombre voulu par les règlements ; les fusées à percussion
avec les canons de montagne de 7, ne sont pas non plus propres au service. La fusée à
percussion de guerre marquée II est maintenant fournie pour les M. L. R. de 7, et la fusée à
percussion du service général a remplacé les fusées Pillar.

La petite quantité de munitions sous le contrôle des batteries de milice que j'ai inspectées,
était en bon ordre, excepté quelques cartouches à poudre de 24 dans le vieil arsenal de
St. Jean, P. Q., qui étaient hors de service.

L'arsenal qui se trouve temporairement dans cette caserne contient des munitions tant
pour les gros canons que'pour les petites armes.

Il est dangereux et contraire aux règlements de placer les dernières, qui contiennent des
compositions explosives, avec les premières.

Les canons de la batterie de St. Jean et de la Grosse Ie ne sont pas munis de guidons;
il serait impossible de faire avec eux l'exercice d'une manière exacte. S'il en recevait l'auto-
risation, l'armurier de l'ordonnance de la batterie B pourrait facilement faire ce service.
On voit sur les rôles de revue de'la batterie B les noms de deux armuriers à petites armes,
qui sont payés sans rendre aucun service à la batterie, et sans être sous mon contrôle. Je
suggère que leur solde, $1.50 chacun, soit payée autrement.

Les canons et affûts à l'île Ste. Hélène ont été vernis et peints par le détachement de la
batterie B (en 1873), mais je n'ai pas à ma disposition assez d'hommes pour faire la même
chose à Québec, si ce n'est d'une manière restreinte.

Les affûts en bois sont conservés en peignant et en remplissant les fissures, et les gueules
des canons sont préservées de la corosion en les vernissant suivant les règlements,

Au sujet de la ventilation des arsenaux de Québec, qui ne sont pas cependant sous mon
contrôle, je désire vous renvoyer aux recommandations contenues dans la lettre datée du I1
juillet 1872.

Je concours entièrement dans les remarques du lieut.-col. French, autrefois inspecteur
d'artillerie du Canada, pages xxxviii et xxxix, rapport de la milice pour l'année dernière
(1872), dans lesquelles il démontre "l'à-propos de commencer, même sur la plus petite échelle
possible, l fabrication et la réparation de ces munitions de guerre les plus nécessaires pour la
défense du pays." Je recommandai la même chose, le 17 mai 1872 et le 21 juin 1872.

Il y a deux espèces- de paiements pour les munitions de guerre achetées du gouverne-
ment impérial. La feuille de balance No. 1, indique le prix coûtant. La feuille de balance
No. 2 semble indiquer le ·taux chargé aux nations étrangères pour l'achat de munitions de
guerre, et les colonies se :i blent être placées sur le même pied, avec une addition de 15 pour
cent d'après l'échelle mentionnée dans la feuille de balance No. 2, ce qui, dans le cas de la
poudre à canons R. L. G., est près du double du prix coûtant, savoir :

Poudre à canon, d'après la feuille de balance No. 1, par 100 livres, £2 10 I1i; feuille
balance No. 2, £4 7 4Î.

En addition à ce 100 pour cent, je dois faire remarquer qu'il y a bon nombre de bâti-
ments publics inoccupés, dont on pourrait se servir pour fabriquer des cartouches5 po'ur les
canons et les petites armes, pour réparer les petites armes, les affûts de canon, etc.; leur usage
gratuit serait une compensation suffisante pour l'augmentation du prix de la main-d'Suvre
dans ce pays, surtout ei l'on compte que le travail des enfants est utilisé sur une grande
échelle, dans certaines opérations d'une importance secondaire. Dans la longue saison
d'hiver, lorsque le travail est abondant, on pourrait fairel'ouvrageet le discontinuer dans l'été.

En terminant, je me permets d'attirer sérieusement l'attention du gouvernement sur
l'établissement d'un arsenal sur une petite échelle, surtout pour la raison qu'un prix plus
élevé sera probablement exigé pour les munitions de guerre, par suite de la hausse du prix
du charbon et du fer en Angleterre.

T. B. STR A NGE, lieut.-colonel,
Inspecteur d'artillerie, province de Québec.

*19,309ý livros et demie de poudre ont été converties en cartouches à canon au laboratoire de Québec
par les sons-oficers de la batterie "B " sans fras pa- le gouvernement. Ces cartouches ont été distribuee
dans le payb, y com1pris Ontario et le kouveau-Bruiwvick.
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(B.)

[Transmis au dépouté adjudant général au quartier-général, pour être soumis au major
général commandant. Le major Amyrauld est un excellent oficier qui a obtenu un
certißcat de première classe, à l'école l'artilleriec de la batterie "B" Québec.

T. B. Strange, lieut.-colonel, inspecteur d'artillerie.]

MONTRÉAL, 10 novembre 1874.

MoNsIUr ,-J'ai l'honneur de faire rapport que, conformément aux ordres de district,
la batterie de campagne de Shefford, dont j'ai le commandement, s'est mis en marche à
Granby, le 14 septembre dernier, à midi, pour se rendre au camp de Laprairie.

J'avais obtenu auparavant les tentes ct les couvertes nécessaires, et la batterie n'ayant
pas été pourvue de voitures de munitions, je plaçai ies tentes et tout le bagage, ainsi que les
provisions nécessaires à la subsistance de la batterie durant la marche, dans quatre voitures.

J'envoyai en avant quatre soldats et un sous-officier intelligent, pour nous procurer du
fourrage et du bois aux places choisies d'avance pour faire halte, avec instruction d'examiner
les ponts et de prendre des informations, et de laisser un homme en arrière jusqu'à l'arrivée
de la batterie, si quelque pont n'était pas en sûreté.

La batterie partit de Granby, le 14 septembre, à midi, et nous arrivâmes, a 2 h. 30, à
Abbotsford, où nous arrêtâmes pour soigner les chevaux; les hommes prirent leur dîner à cet
endroit.

Nous quittâmes Abbotsford à 4.30 p.m. pour nous diriger vers St. Césaire. A doux
milles à l'est de ce village, je rencontrai à un pont sur un ruisseau, un homme de mon avant-
garde, qui déclara que ce pont n'était pas sûr. En compagnie de mes officiers, je l'examinai
et je résolus de le traverser. Cependant pour plus de sureté, je detelai les quatre premiers
chevaux de chaque canon avant de le traverser. Il y a un gué sur la droite Idu chemin, et
une heure de travail eât suffi pour ouvrir des routes sur les bords.

La route de Granby à Chambly, est un ancien chemin macadamisé, l'artère principale
où s'écoula le trafic de Montréal avec les Cantons de l'Est, avant la construction de chemins de
fer, et les municipalités le tiennent en bon état. Mais depuis le pont. mentionné plus haut
jusqu'au village de St. Césaire, la route a été couverte de planches, attendu que l'on regardait
le terrain comme trop mou pour être macadamisé. Les planches sont maintenant usées, et,dans le printemps et l'automne, cette partie du chemin est impraticable. En cas de guerre,cependant, on pourrait rendre la 'route praticable en la couvrant sur le travers de lisses qui se
trouvent en abondance tout le long. A St. Césaire, j'envoyai d'avance les tentes et le bagage
et nous arrivâmes à Rougemont, notre lieu de campement pour la nuit, à 7.30 p.m.; nous
trouvâmes les tentes plantées dans un verger au nord du chemin sur un terrain sec, et tous lespréparatifs faits par mon avant-garde.

Nous partîmes de Rougemont avec tout notre bagage de camp convenablement empa-queté, a7.30 a.i., après le déjeuner, et passant à travers Ste. Marie, Richelieu, et traver-sant la rivière Richelieu à Chambv Canton sur un très bon pont de péage, nous arrivâmes auvieux fort Français à 10.30 a.m. Là les chevaux furent attachés à des piquets et la tempé-rature étant très chaude, j'accordai aux hommes la permission de prendre un- bain dans lebassin avant le diner.
Après le diner, les chevaux étant soignés, nons quittâmes le vieux fort à 1.30 p.m., etlaissant le village de Uhambly et le chemin de Montréal à îa droite, nous nous rendîmes

Jju'à la rivière de Montréal que nous traversâmes sur un très bon pont en bois bâti prèsd'un ancien moulin à farine. Passant ensuite à travers les villages Brousseau et Laprairie,nous entrâmes dans le camp à 5.30 p.m.
Avant d'atteindre Laprairie, nous avons eu à traverser sur le ruisseau de la route versSt. tambert, un pont temporaire qui m'a causé beaucoup d'anxiété. Les quatro premierschevaux furent dételés, les artilleurs et les conducteurs descendirent et nous passâm' sans

acident. Irente minutes après notre arrivée au camp les tentes étaient dressées, les chevaux
Iiiiiigeaient, et les hommes prenaient le souper.
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Le leudemain matin, j'émis les'ordres pérínànents qui suivent pour l'exercice, etc., etc.:

6 a.m.- Réveil.

m a Exercice des artilleurs du fort.
6J à 7J a.m..-Paýade Service des écuries.
8 a.m.- Déjeuner.
9 à Ili a.m.-Parade f(Exercice du canon det artilleurs, etc., etc.

9P Exercice des conducteurs avec les avant-trains.
12 à 12½ p.m.-Parade service des écuries.
12J p.m.-Diner.
2 à 4 p.m.-Parade sous l'officier commandant.
5 à 5à p.m.-PaIrade service des écuries.
51 p.m.-Thé.
7 à 8 p.m.-Entretien sur l'artillerie, les iuniions ete, etc., par l'ofier com-

mandant aux sous-officiers et artilleurs.
Instruetions aux conducteurs, sur l'harnachement, etc., etc.

Quant aux résultats obtenus, il ne .m'appartient pas d'en p rler, mais j'espère qu'après
avoir passé en revue la batterie, vous avez constaté que mes efforts pour accélérer le progrès
de mes hommes n'ont pas été entièrement nuls.

lie tir à bombes de la batterie a eu lie en votre présence, et noua ävohé été très-heureux

d'apprendre que vous aviez été satisfait du résultat. Les bôik es et les fuséës n'agant pas
encore été distribuées, j'ai l'intention d'exercer la batterie à la bombe aussitôt qü'e je leé ec-
vrai. Nous avons une bonne cible à Granby. La tenue de mes hommes, leur .èle,
et leur disposition à apprendre étaient tout ce que je pouvais desirer. Les cadets de
l'école d'artillerie, que j'avais dans ma batterie, m'ont beaucoup aidé; leur présnece réleva

l'esprit de tout le corps et ie permit d'imposer une discipline convenable sans'aucliné diaff-
culté. Mies sous-officiers étant tous des cadets de l'école d'aftillerie; agirent comnie instrue-
teurs au camp.

La batterie marcha du camp au lieu de notre départ, sous lé ëomtiandement du lieute-
nant Neil, et tous les canons, munitions, armes et fournimeté,:hä?naehemeniu etc; etc.,
furent remis dans l'arsenal, proprement nettoyés et en bon or-ire; le 25 septembre, ét les
hommes furent licenciés.

Je perdis deux chevaux au camp dont l'un mourut d'inflaimation des bo kux ca-

sée par le mauvais temps, et l'autre fut tué sur le chemiü de fer du Grand-Tronc. Oua.fait
des rapports et envoyé des réclamations pour compensation, et j'espère que ces demandes seront
accordées, attendu qu'il sera difficile d'obtenir des chevaux, si le gouvernément' ne prend pas
la responsabilité de semblables accidents.

Suivant votre désir, je vous envoie aussi avec ce rapport un itindraiVie (non-i'primé) 'de
la marche de la batterie depuis Granby jusqu'au camp, avec un rapport sür le chemin, en
autant que le temps à ma disposition me l'a permis. La carte indique tôute une' partie de ce

pays.- Elle a été complétée au moyen d'une assez bonne darte en ma possession, sur l'chelle
de cinq milles p.r pouce. La carte de Granby, qui représente la topographie du térrain, a
été faite à la suite d'une exploration rapide que je fis auparavant; les bois y t-oit indiqués, et
la carte a été corrigée le long de la route d'après mes observatiòns personnelles. Les détâils
sur chaque leculité sont très-incomplets, mais je ne pouvais en recueillir davantage 'dans l'es-

pace de temps qui m'était accordé lorsque je marchais avec ma batterie.

J'ai l'honneur d'être, monsieur,
Votre obéissant serviteur,

T. AMYRAULD, major..
Commandant la batterie de campagne de Shefford.

Lieut.-nolonel Strange,
Inspecteur d'artillerie,

Québec. 68
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(C.)

[Transmis au député adjudant général, quartier-général, 9 janvier 1875.
T. B. Strange, lieut.-colonel, I. de A ]

ILE STE. H]ÉLÈNE, 7 décembre 1874.

MONSIEUR,-J'ai l'honneur d'inclure un état de l'instruction de la compagnie du génie
dont j'ai le coqn andegnent.

Les douzeexercices pour lesquels ils sont payés ont été faits, et maintenant ils font
l'exercice volontaireiíent deux foisspaï semaine jusqu'à ce qu'ils aient complété un cours de
douze exercices additionnels.

La compagnie compte quarante et un hommes de tous rangs, et la conduite des hommes,
diwa~nt le comçu instruction, a été régulière et bonne.

Le besiiidune salle plus convenable pour les exercices et les lectures se fait sérieuse
ment sentir, attendu que la'salls qui sert à cette fin ne répond que très-peu aux besoins.

Ce besoin a. té.signalé à la fin des exercices de l'année dernière, et on a demandé la
permission de retourner à l'école militaire ·de larue Craig, où la salle occupée auparavant est
meilleure et: pluscentrale.

Le tir à la cible sera mis à exécution cette année, aussitôt que possible.
J'ai l'honneur d'être, Monsieur,

Votre très-obéissant serviteur,
JAS. A. DEVINE, lieutenant,

Commandant 1ère compagnie, M. V. E.
Au lieit.-eol. T. B. Strange,

Inspecteur de l'artillerie.et du génie,
Citadelle, Québec.
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ANNEXE No 2.

RA, PPORT SUR L'ÉCOLE D'ARTILLERIE DÉ LA BATTERIE "A>".

KINGSTON, ONTARIO, 31 décembre -1874.
Durant l'année expirée le 31 décembre 1874, 5 officiers, 152 sous-dfficiers et soldats ont

suivi cette école. On trouvera dans la liste ci-annexée le nombre de ceux qui.appar-
tiennent aux différentes batteries de la province:

Sous-officiers
BATTERIEs. Officiers. et Total.

soldats.

Batterie de campagne de London.......... ..... ..... ..... .........- 1
. do Wellington ............ . 13

Batterie de place de Goderich..............................2
do Sarnia ..... ...................... ..

Batterie de campagne de Hamilton.................. ... ..... 22
do Canal Welland.............9.9....
do Toronto ..................... I...20 21

Artillerie de place de Ste. Catharixe....................................... 6 6
do Toronto............................... ............ 17 17
do Collingwood.......................... ...

Batterie de campagne de Kingston................................50 .
do Durham ..............................

Artillerie de place de Cobourg... .... .. ..... ....

do Port Hope....... ..... ...........
do Napanee3................... .......... 3
do Trenton ............................ .

Artillerie de campagne d'Ottawa.... .............
do Gananoque.-... .... ... ...........

Brigade d'artillerie de place d'Ottawa....................... .
do Nouveau-Brunswick.., ........... 1

Batterie de campagne de Winnipeg2.......2
Artillerie de service à Manitoba......... ..... 1

Total...........................I 5 147 152

L sctitificats suivant pour le cours abrégé ont été reçues durant l'année derniere.
lre classe. 2me classe.

Officiers......................... 6O
Sous-officiers et soldats....0du .. **. ........... ol 000 ....... 16' 20

Tates. . . 22 20
Soit une augmentation sur l'année dernière de....7 14

Quinze sous-officiers et soldats reçurent la permission de laisser l'école pour s'enrôler
dans la. pcliee à cheval du Nord-Ouest. Pendant la dernière année, quatre officiers, cinquante-
neuf su-'fcir et soldats suivirent un petit cours d'instruction à l'école.

id, Les résltats de cette 9année, la troisième de l'existence -de l'école, ont 'été très-satis-
faisants quatit à l'assiduité et à l'instruction des sous-officiers et dus hommes, et j'ai remarqué
partout, dr:Lma revue do la piuB. grande partie d.. l'artillerie de cette province, les bons
résultats du mélange dans les rangs des volontaires, de sous-officiers et soldats qui ont
acequis une tl~inbr '. truction et une telle exp)érience de leurs devoirs et de la disciplipe. Le
fý-it qu'il n'y aiit pa> un plus grand nombre d»oficiers qui suivent un petit cours d'instîiuetion,

ettrèsu-regr,-tettatble. J'attribue leur h&zitation à venir de l'ûvant, principalement aux deux
raisonSB u.van1tce savoir :10' Les dépenses- pour l'achat d'un uniforme, varié et de prix, et la

11 2



nécessité de se procurer des meubles de caserne pour remplacer la table et les chaises fournies
d'après les règlements, chacun se rappelant que pour les officiers suivant un cours d'instruc-
tion la soldo est seulement de $1 par jour et les rations; 20 La difficulté et, dans quelques
cas, l'impossibilité pour les officiers et les hommies, qui s'adonnent à des affaires profession
nelles ou cour merciales, de s'absenter de leurs devoirs pcndant deux ou trois mois.

Quant à la première objection, je suggérerais qu'une jaquette en serge avec les pare-
ments voulus, du coût d'à peu près $7, remplace la jaquette actuelle de patrouille, qui e. t
très-dispendieuse, et que l'usage de la tunique ordinaire à la pension au lieu du gilet rond
soit laissé au. goût de chacun; que quelques meubles soient fournis aux quartiers pour les
officiers suivant "lun petit cours ", et que la solde de ces ·officiers et sous-officiers, pendant
qu'ils seront à l'école, soit proportionnée à leur rang.

Quant à-la seconde objection, je recommanderais que, pendant les mois d'été, des classes
d'instruction sous la surveillance d'un officier capable de l'école d'artillerie, aidé d'un ou deux
sergents instructeurs, soient établies à Ottawa et à Toronto ou ailleurs, s'il le fa«t, d'après des
règles qui seront établies par la suite. A la fin d'un cours de deux mois, à trois ihures par
jour, le commandant de l'école d'artillerie pourrait faire subir un examen pratique et théo.
rique, et accorder des certificats de 2ème et 3ème classes. Les porteurs de ces certificats
pourraient ensuite se rendre aptes à occuper un grade plus élevé, en suivant un cours d'un
mois à l'école- pour obtenir des connaissances plus étendues sur l'économie intérieure, la
discipline et l'équitation, etc.

1. Je recommanderais un certificat de 3me classe pour certains sous-ôfficiers et soldats
qui, bien que capables d'enseigner les exericices etc., ont reçu une éducation secondaire, ces
certificats ne devant pas donner au porteur droit à une commission.

2. Une augmentation de l'effectif actuql de la batterie de campagne des écoles d'artillerie
a été recommandée auparavant par les inspecteurs d'artillerio dans Ontario et dans Québec.
Comme il y a à présent dans la batterie "A" 71 hommes appartenant à différentes batteries
de campagne dans la province, l'importance d'avoir des moyens d'instruction suffisants est
manifeste.

3. Je recommanderais l'enrôlement de certains sous-officiers et soldats pour trois ans
dans la batterie "A". Les premiers seraient le sergent-major, le sergent quartier-maître, les
sergents instructeurs, les ouvriers de la batterie, les musiciens, les gardiens de forts, le com-
mis de la cantine, le sergent d'hôpital, etc., etc. La nature de leurs devoirs est cause que ces
hommes ne peuvent pas accompagner leurs propres batteries à l'exereice annuel, etc,; on ne de-
vrait pas l'exiger, bien que l'accomplissement de leurs devoirs exige une longue expérience.

4. Le nombre des sous-officiers et des hommes qui demandent d'être admis aux petits
cours d'instruction étant plus élevé durant l'hiver que durant les mois de l'été, je recomman-
derais qu'à cette-saison de l'année l'effectif de la batterie "A" soit augmenté, et qu'il y ait
une diminution correspondante durant l'été.

5. Une association de carabiniers a été établie dans l'école d'artillerie pendant les deux
dernières années, un concours annuel ayant lieu dans le mois de juin, et des prix ayant été
souscrits pour le plus grand nombre de- points faits pendant un certain nombre de samedis
après-midi. L'année dernière, l'association comptait 77 membres.

6. Un camp d'été pour une semaine, en août, a été formé sur le bord du lac, à cinq milles
A.peu près de la ville; durant ce campement la batterie a appris le service du camp, les exer-
cices ordinaires et le service des pièces de campagne. Les officiers firent une inspection et
une esquisse de la! route ; ilseurent l'occasion de s'adonner à des exercices athlétiques, de se
baigner, etc. Les rations furent apportées par les chevaux de la batterie, etc. La conduite
des hommes fut excellente.

7. Durant l'année dernière tous les officiers et un sous-officier ont appris la reconnais.
sace,l'esuisse ds routes et la défense des ouvrages. Des progrès considérables ont été
faits dans ces branches d'instruction.

J'ai l'honneur d'être, monsieur,
Votre obéissant serviteur,

le député adjudant-général, D. T. IRWIN, major,
Quartier-général, Ottawa. Commandant l'école d'artillerie.
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RAPPORT SUR L'ÉCOLE D'ARTILLERIE DE LA BATTERIE "B '.

CITADELLE, QUÉBEO, 31 décembre 1874,

MoNsiEutR,-J'ai l'honneur de transmettre un tableau synoptique de l'enseignement
suivi, pendant les trois dernières années, dans l'école d'artillerie de la' batterie "B", et je dois
dire que n'ayant pas un pérsonnel suffisaiit d'assistants, je d sire, avec votre pérmission, dimi-
nuer le degré d'instruction en omettant du "-long cours "les mathématiques appliquées aux
problemes plus élevés de l'artillerie, l'histoire militaire, et la construction des batteries de
siège, des radeaux et des ponts, pour lesquels il est difficile de se procurer les matériaux né.
cessaires ainsi qu" la main-d ' euvre, à cause du grand nombre d'occupations qui incombent au
petit nombre d'hommes sous mon commandement.

Il n'est. pas nécessaire, je pense, de faire allusion en détail aux recommandations déjà
soumises an sujet de là subdivision des 174 hommes de tous rangs de la batterie "B" en
une bigad de- 3 hatteiieë de ¢80 chaune,' l'une servant de succursale de l'école d'ar-
tillerie à M'oitréàl, quii a déjà existé dépùis deu ans sans autre dépense, jusqu'à préient,
pour le gounenenienque la solde'de l'officier et du sous-officier et de 20 lommes du déta-
chement d& la batterie "Bl" de 'Ile Ste. Iélène. Il est à peine nécessaire de mentionner la
facilité aveò luepîelle les exercices"de cavalerie et d'infanterie pourraient être enseignés par
in effectif commé celui qui est propösé.

Ci.inclulsont les

(A:)'Rapport des officiers, sous-officiers et soldats enrôlés durant l'année courante.
(B.) Rapport annuel des certificats acordés, indiquant la proportion décimale du

chiffre de' mérite.
(C.) Tableau de l'instruction-long et petit cours.
(D.) Exemples d'examen; questions pour l'année courante.

T. B. STRANGE, lieut.-colonel,
Inspecteur d'artillerie et commandant l'école d'artillerie, Québec.

Dépu'é adjudaut général
de milice, OttbWS.

t---?



88 Victoria. Documen.ts de la Session (No. 6.) 4.P18

(A.>

ECOLE D'ARTILLERIE, BATTERIE "B."

Rapport du nombre d'officiers, sous-officiers et hommes enrôlés depuis le 1er janvier 1874
jusqu'au 31 décembre 1874, indiquant le district militaire et les corps dans lesquels cha-
que homme est nominalement enrôlé.

CITADELLE, QuÉBEC, 31 décembre 1874.

RANGs.

Officiers .... .............

Sous-officiers etssoldats....

Corps dans lesq'

District 'militaire,
No. 5. 1

10 3 27 ...

uels ils sont enrôlés...

District militaire,
No. 7.

4 O~~4

eoi

Cs'

16

1 .... 1i

2 12 3

*1

31 |. ... I1

REMARQUES.

4 jCapt. Taschereau, com-
mandant l'atillerie -à
Manitoba.

34 Il n'y a ni artillerie ni
corps de génie dans le
dis. militaire:No. 6.

Député-adjudant-général,
Quartier-général, Ottawa.

T. B. STRANGE, eliut.-col.,
Comniandant E. A. Québec.

73
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(B.)- -ECOLE D'AR-

NOMS DES OFFICIERS, sous-officiers, artilleurs et conducteurs qui ont mé-
rant l'année 1874, indiquant les sujets d'examen et la propor-

SuTas D'nome. Matériel Artillerie
ClaslIe dCoru. jsi -d'artilleriel mobile.

Corp, certificati
accordé. ,

]Proportion décimale du chiffre de mérite- Décimale. 1Décimale. Décimale.

Major ........... Slous, J .........1
Capitaine.......... Tasebreau, E....
Capitaine ......... Huddl A. O. R
Lieut........Vhittle,.

eWnt ...... Wiesenbone, J..
Lieut. .........., Elliott, T. W ....
Lieut............... Pangman J......
Lieut ......... ,... Boswell, St. G. J.
Lient. ....... ..... Sheppard, H.
Lieut..............Duhesnay,1E....
Sergent........ ...Kay W,.......
Caporal. ..... ....Taylor, J.....
Caporal...........eil, ........
Caporal........... Ingal, A. G ...
Caporal .... ...... Woolley, A.....
Bombardier ..... ...'Erskine J;.......
Bombardier........ Seale, G........
Caporal. .......... Tilton, O.........I
Bombardier............ M .......
Artilleur ........... Gardiner, G......
Conducteur......... Scott, A........
Sergent............ Beehrvais J ....
Sergent...........Carter, A......
Sergent.......... Patterson., W.
Sergent............. Martin. .... ..
Caporal. .......... Noakes .....
Sergent-major.... .. Pendleton.....
Sergent ........... Winne.... ......
Sergent........ Wilson.... ....
Sergent........ .... Riddle.... ......
Sergent............. Blackhall ... ...
Caporal.......... Holman .......
Bombardier intérim. ThMp....
Bombardier intérim. ...
Bombardier intérim.1  ce,A......
Artilleur......... Hindle, J ........
Artilleur.......... McDonald, A ....i
Artilleur......... Dolan, P.......
Caporal............ Walsh. P......
Caporal.........,.. Dolby, A. J.
Caporal.- ...... Laloux, E.._..
Bombardier intérim. Elvn, R...
Artilleur......... . Dufy. P.... ....
Artilleur.. ......... Fairley, A......
Artilleur... . .. .. .LangloisP......
Artilleur..........Perry, R ....
Artilleur ............ Baker, J. ......
Artileur: ....... WatonJ........

Art. de pL d
Art. de pL.,f

SBrig. duG

Art. dePL.,
Génie de Mo
Au.t. A. p
Anit. B.O. d

B.C., She
(Art ....

"B"Batt,

e Gaepé. Première
lamitoba Première

Seconde

.T.,A.P Second
Seconde

Montréal Seconde
n1tréal .. Première
Québec.' Première
e Beauce Première

Seconde
Seconde

iord.. Seconde
fford.. Seconde

. Seconde
Seconde
Seconde
SecondeSeconded'Art. {S5conde
Seconde

( Seconde
é, A. p Seconde

Seconde
(G.T.,( Seconde

Seconde
( SecondeS Seconde. SecondeV. A. Seconde

Seconde
Seconde

(Iseconde
S!Secondle

IlI Seconde

"B" Batt. d'Art.

Seconde
Seconde
Seconde
Seconde
Seconde
Seconde
Seconde
Seconde
Seconde
Seconde
Seconde
Seconde
Seconde

8 64 -84
'70 63 .........

Les papiers de ces officiers
moyenne du chiffre de mérite

)
80 -60 - 75
92 '91 j 94

.88 '55 ..........
-73 :70 ..80
'90 1 '88 -84

-77 i -66-6
'80 ' 37 '90
-47 30 -73
'74 U4 -78
.(67 -b8 -75
-47 -5W -59
,86 .00 -75-78 :00 -4
-44 -00 .65
81 -88 .88
8 .81 -84

.85 '75 -81

Les papers de ces sous-
tion, la moye'nne du chiffre

TILLERIE DE LA BATTERIE "B."

rité et reçu les certificats d'artillerie, long et petit cours, du
tion décimale du chiffre de mérite

CITADSLLE, QUÉBEC, 81 décembre, 1874.

Fortifica-
tion et EotnStratégie- militair décimal
siéges.du chiffr R QU.

________ de
*mérie

Décimale. Décimale. Décimale. Décimale. Décimale.

I 8 5 *78
. . 50 ........... 90 68

furent renvoyés corrigés pour leur instruction, la
de chacun seulement étant notée. 80 Petit cours, école, Montréal.

76 60...... ............. 767
68 -75 80 '79 -9
25......... ·84 66

......... 5
.............................................. g8

I -78

68

*................... ............ ... 083

de mrit de hacn selemnt éantnoté.-80 Petit cours, école, Montréal.

74
*8785
68

-59
769

'77

................................. .... .......... .... 1~

..I....... .................... 7

-48

..... ............... 87

-80
-60

_ _ _ _ j 73_

T. B. STRANGE, Lieut.-colonel,
Commandant l'école d'artillerie, Québec.

75

Le député-adjudant-général,
Quartier-général, Ottawa.

'77 -87
.50 -64
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(O)

RÉSUMÉ DU PETIT 'COURS DE L'OFFICIER, ÉCOLE D'ARTILLERIE,
QUEBEC.

EXERCICES PRATIQUES ET SERVICE.

Artillerie de place.

Maniement des armes.
Exercice de compagnie.
Exercice des groses pièces, A. P.

" "c rayées
< du mortier.

(transporté sur des char-
rettes de siège).

Service de la chevre.
Artillerie mobile.
Camion.
Faire des nouds et travers.
Service du -anon.
Fabrication des munitions.
Examen des bouches à feu.
Tirer des angles avec le sextant pour trouver

la portée.
Visiter (chaque semaine) les arsenaux et le

district d'artillerie.
Economie interne et service du régiment.
Présence à la cour martiale.

Artillerie de campagne.

Services des pièces de canmpagne.
Conduite des chevaux et des voitures.
Evolutions de batterie de campagne.
Enlèvement des pièces de campagne détériorées
Faire des nouds et travers.
Exercice de l'épée.
Tir du canon.
Fabrication des munitions.
Examen de l'artillerie.
Tirer des angles avec le sextant pour trouver

la portée.
Economie interne.
Service des écuries et du régiment.
Présence à la cour martiale.

Les officiers prêteront une attention spéciale aux sujets qui sont du ressort.de loi bran-
che du service de l'artillerie, mais ils seront censés avoir une idée générale du tout.

T. B. STRANGE, lieut.-colonel,
Commandant E.WA., du génie.

RÉSUMÉ DU PETIT COURS, ÉCOLE D'ARTILLERIE, QUÉBEO.

THÉORIE.

Artillérie, moins les mathématiques appliquées.
Connaissance du matériel d'artillerie tel qu'il existe dans la citadelle, Québec.
Opérations de laboratoire comme elles se font à Québec.
Examiner et munir de guidons les bouches à feu.
Fortification élémentaire.
Evolutions.secondaires d'artillerie relativement aux autres armes.
Trouver la portée, usage du sextant et de la boussole de réflexion.
Connaissance générale des règles de la milice, règles d. la Reine et articles de

guerre, comme ils sont appliquésià la milice.

T. B. STRANGE, lieut.-colonel,
Commandant E. A., et du génie
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SOMMAIRE DU COURS COMPLET DES OFFICIERS, COLE D'ARTILLERIE,
QUÉBEC.

Etre capable d'enseigner.
Le service du canon...
Lc serie des mortiers. . et la pratique
Le service de la chê'vre.
Artillerie mobile.

Avoir une bonne connaissance de

L'exercice d'infanterie.
Equitation et service des écuries.
Mouvements et positions de l'artillerie de campagne.
Matériel et arsenaux.d'artillerie.
Examiner et munir de guidons les bouches Alfeu.
Opérations de laboratoire.
Construction de batteries de siége, radeaux et ponts.
Artillerie et mathématiques appliquées.
Fortifications et sièges.
Exploration et reconnaissance militaires.
Evolutions de toutes les armes, stratégie.et histoire militaire d'une campagne.
Economie interne, service du.régiment et.direction de l'armement de la forteresse.
Règlese la Reine et de«la milice, et articles de guerre appliqués à la milice

T. B. STRIANGE, lieut.-colonel,
Commandant E. A., et I. de A.

(D.)
COURS COMPLET- DES OFFICIERS

EcoLE D'ARTILLERIE, QUiÊBE0, avril 1874.
Artillerie.

1. Indiquez la vélocité d'un projéctile par livres au pied 'sa vélo6iié par tonnes auied
et donnez les formules pour trouver le total de ce qui est contenu dans un projectile,
et par pouce de circonférence ?

2. Pourquoi a-t-on substitué les bou«bes aux bolets pleinslpour les canons rayés ?3. Trouvez la charge et la longueur d'une fusée dans un mortier de 3 po-!ces à 1,800verges I
4. Supposons qu'un projectile de 12 livres soit substitué à ùnprojectile de 9 livres.avec

les caiuons de campagne M. L. R., la charge de poudre demeiriant la même, la vitesseinitiale du canon de 9 étant de 1,400 pieds par seconde et celle.du canon de 2 de1,300; tiouvez la vélocité additionnelle des deux'00jéctil à 2,00 verges; et ex-
pliquez la raison pour laquelle le boulet qùi a la vitesse iiiliale moindre a la plusforte vélocité additionnelle à la portée donnée, Quelle est la raison que vous sup
posez avoir empêché l'adoption du plus puissant projectile?

5. La.charge de poudre pour la pièce de campagne M. L. R. ci-dessu ouvait-elle être
augmentée avantageusenment de 2 livres pour la bombe de 12 livres ?6. Calculez la vélocité de choc, à une portée de 1,000 verges, Palliser de 250 de 9 pouces,-
tirée par un canon rayé Woolwich, avec la vitesse initiale de 1,420 pieds parseconde,?

7. Quelle épaisseur de doublure en fer le projectile ci-dessus pénétrerait-il à la portéesusdite, sans tenir compte de la partie en bois I
T. B. STRANGE, lieut.-colonel,

Inspecteur d'artillerie et commandant R. A.
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PET1T COURS.

ECOLE D'ARTILLERIE, QUÉBEO, avril 1874.

Artillerie de campagne.

1. Définissez les termes suivants :-Trajectoire, ligne de mire, ligne de feu, but en blanc
déviation, dérivation ?

2. Qu'entendez-vous par feu de revers?
3. Quels projectiles et fusées emploieriez-vous respectivement contre les troupes'à

.découvert, les troupes cachées derrière une palissade,, les troupes protégées par
l'élévation du terrain oue dans les bois; et comment agiriez-vous contre l'artillerie
dont les avant-trains et les chevaux seraient cachés dérobés à la vue ?

4. Donnez la règle simple pour calculer la longueur de la fusée pour la bombe ordinaire
et l'obus à balles de Shrapnell (canons rayés), prenez, par exemple, celle de Shrapnelà
1,500 verges I

5. Quelle est la règle pour calculer la déviation 'causée par le vent sur la portée, et sur
une roue qui reposerait sur un terrain plus élevé que celui où se trouverait l'autre!

6. En commençant le tir, comment pourriez-vous régler et rectifier le feu de vos canons!
7. Exposez en détail les positions et le service des hommes au feu avec les' pièces de

campagne M.L.R. de 9. et le service à faire dans le cas où les détachements se- trou-
veraient par hasard réduits à cinq et six hommes.

T. B. STRANGE, lieut.-colonel,
Inspecteur d'artillerie et commandant E. A.

PETIT COURS.

ECOLE D'ARTILLERIE, QUÉBEg, avril 1874.

Artillerie de campagne.

1. Donnez la manière de préparer et fixer les différentes fusées, le temps et la percussion,
pour le canon M. L. R. de 9. Quelle précaution est prise lorsque les bombes sont
transportées pleines dans les avant-trainsI

2. Donnez les distances de courte intervalle avec six chevaux ?
cc ce i

complète
3. Exposez les évolutions des différentes divisions en formant les colonnes de division en

arrière de la droite de la ligne (avec diagramme).
4. Avec quatre canons à l'ouvre, changez le front moitié à droite sur le No. 3 pour opérer.

Montrez le mouvement par un diagramme.

Btarnachement.

1. Nommez les différentes parties d'un harnais de derrière I
2. Que feriez-vous pour dégage'r un limonier sous verge tombé ?
3. Que feriez-vous dans le cas où le limon sous verge serait brisé et où vous n'auriez pas

de rechange 1
4. Quels sont les principaux points à observer pour ajuster le collier, les traits, la sous-ven-

trière, la rene de derrière et de côté I
T. B. STRANGE, lieut.--col.,

Insp. d'artillerie et commandant E. A.
78
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PETIT COURS.

EØOLE D'ARTILLERIE, QU&BEO, avril 1874.
Matériel d'artillerie de campagne.

1. Décrivez le mode de rayer, de pointer, de peser le calibre et de charger les pièces deM. L. R. de 9.
2 Décrivez la cartouche à boulets, et l'obus à balles ordinaire de Shrapnel, leur action, et lesfusées avec lesquelles on s'en sert.
3. Décrivez une étoupille ordinaire à friction, donnez son diamètre et celui de l'ouverture.

Comment pourriez-vous la remplacer si votre approvisionnement s'épuisait au servicei
4. Quels sont les ingrédients dont se compose la poudre de guerre, dans quelle proportio'nsont-ils employés, et quelle est l'action spécifique de chacun ?
5. Y a-t-il un avantage à employer le fulmi-coton pour les charges explosives des bombes ?Préfèreriez-vous le fulnii-coton sec ou les bombes remplies d'eau avec une petite pulpe

de fulmi-coton ? Quelle modification de fusée serait nécessaire ?
6. Nommez les différentes parties de l'affût et de l'évant-train d'un canon, le nombre et lanature des coups qu'il porte, avec les munitions qu'il peut transporter lorsqu'il est enmarche.

T. B. STRANGE, lieut.-col.,
Commandant E. A. Québec.

ARTILLERIE DE CAMPAGNE.

ECOLE D'ARTILLERIE, QUÉBEC, avril 1874.

Evolutions.
Comme commandant d'une simple batterie de campagne à l'ouvre, donnez vos idées surla solution des questions suivantes, et démontrez par des diagrammes
1 . Où faire feu?
2°. Quand faire feu?
3°. Sur quoi faire feu ?
4°. Quoi tirer?
5°. Comment remplir vos avant-trains?1
6'. Quand avancer?1
70. Comment avancer ?
8'. Quels ordres donneriez-vous à l'officier en charge de vos chariots?
9 Quel avis à l'officier comnmandant votre escorte?

T. B. STRANGE, lieut.-col.,
Insp. d'artillerie et commandant E. A.

PETIT COURS.

ECOLE D ARTILLERIE, QUÉBEC.

Artillerie.
1°. Définissez les termes suivants :

Trajectoire,
Ligne de feu,
Ligne de mire,
Angle d'élévation,
Angle de mirage.

79
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20. Qu'est-ce que l'évent? Pourquoi est-il nécessaire, et quels sont ses a Jantages et ses
désavantages?

3Q Quels guidons sont employés avec les canons à âme polie? Comment sont graduées
les échelles de tangente?

40 Quelle est la règle pour l'élévation des canons, à 'me polie ayant uneportée de but
en blanc de 400 verges? 1-Quelle élévation faut-il pour 1,000 verges? ..

50 Donnez la règle simple pour trouver la. longueur de la fusée pour la bombe ordinaire
à âme polie et celle de Shriinell. Combien dë dixii"es sd'une fusée pour une bonmbe Shrap-
nell à 1,200 verges?1

6° Donnez la règle' qui -détérmine les charges pour les mortiers en fonte. Quielle est
la charge pour un:mortier de 13 pouces à 1,100 verges?

7° Quels sont les différents genres de feu dont se compose le service de l'artillerie
Enumérez les différentes sortes de feu horizontal.

89 Ou est le plus fort choc sur le canon, et pourquoi ?
90 Pourquoi le choc sur le Miétal d'uñ canôn rayé est-il plus fort que sur celui d'un

canon à àme polie?
T. B. STRANGE lieut.-col.

Commandt E A.
PETIT COURS.

EcOLE D'ARTILLERIE, QUÉBEC.

Matériel d'artillerie.

1> En combien de classes se divisent les projectiles?
2° Quelles sont les différentes conditions reprises dans-la construction des obus ordinaires

à âme polie, et des obus à balles?
30 Décrivez à l'aide d'un. diagramme.un obus.à,balles à âme polie, son emploi et sa portée

la plus efficãoï, et quels sont ses désavantages quand on le compare avec un obus rayé à balles.
40 Enumérez et décrivez les différents projectiles et leur usage.
50 De quelles manières se composent les cartouches à canon, et pourquoi? -
60 En quelles classes se divisent les fusées pour les bouches à, feu à âme polie.I. Enu-

mérez les différentes fusées dont la combustion se fait après un certain temps pour les bombes
à âme polie, et dans quel espace de temps brûle la composition à fùsées?1 .. .: !

70 A quels projectiles sont toujours attachés les fonds en bois,,et pourquoi.1
8 Quelle est la composition de la poudre à canon?1 La proportion de ses matières

premières, et quels sont ses avantages sur les autres matières explosives?
T. B. STRANGE, lieut.-col.,

Commandant E. A.
PETIT COURS.

EOoLE D'ARTILLERIE, QUÊBEO.
Artilerie pratique.

. '°Combien il y a-til de genres de levier? Donnez en la description.
20 Détaillez les quantités de munitions transportées par les différents leviers enl se pré-

parant pour le combat avec un canon à âme polie de.32._,
30 Quel est le désavantage de l'emploi d'un levier de manouvre dans les opérations de

siége? Combien y a-t-il de sortes de leviers de manouvre triangulaires, et quel poids chacun
peut-il lever ?

40 Exposez l'usage général d'un levier.de. manouvre.
50 Donnez la méthode de descendre un canon sur le front d'un affût et-dele monter en

trevirant le côté.
60 Dans le cas où un canon de place serait.désagrd durant le combat, dounez-le moyen

le plus rapide de transporter le canon sur un.chariot de réserve.
70 Décrivez en termes généraux la manière de monter un mortier de 10 pouces.

T. B. TRANGE, lieut.-colonel,
Commandant E. A.



rocuments <de la Session 'No. Ô.)

ECOL D'ARTILLERIE, QUÉBEc, novembre 1874.

Artillerie.
1. Définissez les~mots suivants:

"4Axe d'une pièce, "
"Ligne de mire,"
"Ligne de feu,"
"Trajectoire,"

et montrez, à l'aide d'un diagramme, de queles forces cette dernière est la résultante.2. Définissez le vent. Existe-t-il dans tous les canons ? Quels sont ses avantages et
désavantages ?

3. Expliquez pourquoi un projectile allongé d'un canon rayé pénétrera un vaisseau cui-
rassé mieux qu'un boulet rond lancé par un canon du même calibre, et frappant avec la même
vitesse finale.

4. Donnez la formule qui indique la force du choc d'un boulet en rapport avec son poids
et sa vitesse.

5. La précision d'une bombe commune sphérique ne saurait être aussi grande (surtoutà de fortes distances) que celle d'un boulet du même calibre, lancé avec le même chargement.En serait-il ainsi avec un boulet allongé et un boulet lancé par des canons rayés ? Ditespourquoi.
6. Dites comment vous calculez le chargement et la longueur de la fusée pour les mor.tiers. Quels seraient le chargement et la longueur d'une fusée pour un mortier de 13 à 1,390verges par exemple ?
7. Pourquoi faut-il à l'obus à balles de Shrapnel une fusée qui dure moins que pour labombe ordinaire ? Et donnez-nous une règle facile pour trouver la longueur d'une fusée pourles canons ordinaires à âme polie.
8. Combien y a-t-il de hausses de pointage et de guidons pour un canon ordinaire desiège à âme polie? Les degrés ont-ils la même longueur ? si non, pourquoi ?9. Il faut quelquefois pouvoir mettre en état de service les canons capturés. Donnezune règle facile pour trouver la longueur d'un degrépour une hausse de pointage pour n'im-porte quel canon ?
10. Comment dispose-t-on la dérivation ou la déviation constante du projectile lancé parun canon rayé, et la déviation accidéntelle à droite ou à gauche ?il. En supposant que le canon de 7 se chargeant par la culasse dévierait de quatre piedsà droite, à une distance de 1,500 verges, comment1placeriez-vous votre haussa de pointagepour ce qui concerne la déviation ?

T. B. STRANGE, lieut.-colonel,
Commandant liécole d'artillerie, Québec.

ECOLE D'ARTILLERIE, QUÉBEO, novembre 1874.
Matériel d'artillerie.

1. Qu'entendez-vous par l'expression "munitions de guerre?"2. Combien compte-t-on de projectiles incendiaires ? Décrivez-les ainsi que leur usage.3. Quelle est la vitesse de combustion de la composition à fusées?4.Dans combien de catégories les pièces d'artillerie peuvent-elles être divisées et sub-divisées Faites connaître lusage de chaque catégorie, et le nombre de fusées qu'elles néces-
5. Etablissez les portées les plus effectives pour différents projectiles lancés par le canonrme polie de 32; et si vous manquiez de cartouches et de mitraille, à quel expédient racou-renlez-Vous dans un retranchement?

nc6. Décrivez la fusée de Pettman pour le service général, et son action; a-t-elle quelqueinconvénient en temps de siége ou pour la défense des côtes d'un pays?
6.71 81
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• .7 Décrivez le segment et l'obus à balles de Shropnel pour les canons rayés ; donnezen
une esquisse par sections: établissez les circonstances où chacun est le plus applicable et les
rusées dont vous préféreriez l'usage pouT chacun·d'eux?

8. Décrivez le canon rayé monté dans le bastion du Roi; ses guidons, mnitious de
guerre et menu matériel; ses avantages et défauts, et le ,ervice qui:lui convient le mieux?

9. Dans quelle proportion entrent les composants de la poudre: àcanon. Quelles sont les
différentes espèces et classes du service de la poudre à capon, et-avec quelles-espèces de canon
en fait-on usage ?

1O. Connaissez-vous quelque fait curieux concernant la force et la vitesse'première pro.
duites dernièrement, par l'éclat du ·tube intérieur du-danon de 35 à WoodwicWhaveci de-la poil.
dre en pelottes I

. .-Quelle conclusion pouvez-vous:tirer de cette e±périence- quant,à la valeur-relative de
l'acier et du fer forgé:pour:résister à l'explosion I

12. Quelles sont les lignes de moindre résistance dues aux formes de canons: le-fente à
àme. polie I quelle cause produit les plans faibles? et.en a-t-on-,modifié la construction dernil.
rementI

-13. Expliquez les avantages du système Palliser. pour chaíger' les canons, sur celui de
Blakely, et la méthode:adoptée par différentes nations:du continent.?

14. Décrivez en termesgénéraux la. méthode américaine des. grosses pièces d'artillerie en
fer et les avantages sur le système ordinaire I

T. B. STRANGE, liëut.-colonel,
Commandant l'école da;rtillerie, Qiébec.

EcOLE D'ARTILLERIE, 'QuiÉBEc, novenbre 1874.

Artillerie pratique, cordage, etc.

1. Donnez une règle approximative: pour calculer! la- force d'une corde-neuve, par..exemple
la corde de six pouces employée dans les élingues.

2.. Dites comment vous lanceriez un baril à bourse ou tout autre baril de 'poudre qu'on
aurait ouvert pour l'utiliser.

3. En supposant que vous trouveriez .un endroit efaible ou endommagé dans une corde à
laquelle vous voudriez donner une forte-tension, comment remédieriez-vous-temporairement à

-ce défaut ?
4. En laissant la friction en dehors de.la question, donnez une règle pour trouver-la force

du palan, et établissez la force des palans suivants:-
Palan,-de canon ordinaire.
Pâlan de gros- cauons.
Palan de chèvre.

5. Y a-t-il quelque inconvénient à se serir d'une chèvre dans les opérations de siége?
Dites quelles sont les raisons qui militent contre son usage, et calculez la puissance 16écaniqUe
avet des leviers de Spt pi'eds " et des guidons de huit pouces de diamètre.

St. B. STRANGE, lieut.-colonel,
Commandant l'école d'artillerie, Québec.

NÔVEMaan 1874.

Service de grosses pièces de canon et changement-s, eté., pièces d'artillerie à âme polie.

6. En préparant pour l'action un canon à .a^meo lie, sur n: afût de.place, exposez e
d6tail les munitions apportéem par chaque homme et son service'~au canon.

7. Dites quelles sont les munitions impiopres à l'échange'pour les mêmes espèces de
caûons et iffût, ct omment connaissez-vous le- bons?
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8. Tn affût fixe, portant un canon de 56 quint. ou à peu près, a été endommagé pendant

u'il reculait; décrivez la manière la plus prompte de déplacer un canon en le mettant sur un

ouvel affût, sans d'autre matériel que les munitions pour les canons, et que deux poutrelles

ngues d'une verge. Pourrait-on' le faire sans dei poutrelles i De combien d'hommes auriez-vous

esoin ? Et pour quelle période de.temps I Exposez en détailles devoirs et la position des

nembres, à l'aide d'un diagramme.
9. Quel est le moyen le plus prompt 'pour démonter un canon de 50 quint. sans autre

matériel que'des munitions' d'artillerie 2 Combien cela prendrait-il- de temps avec quize
kommes

10. Exposez en,'détail' le service général des canonniers en changeant les pièces d'artil-

erie. T. B. STRANGE, lieut.-colonel,
Comnandant l'école d'artillerie, -Québec.

COURS COMPLET -POUR LES OFFICIERS.

IfOOLE D'ARTILLERIE, QuÉBE , novembre 1874.
Matériel d'artillerie.

1. Classez l'armement de la forteresse dans laquelle vous avez fait le service. Dites le
nombre de projectiles par canon pour le service de terre et de mer, et calculez -leur
durée dans le cas de guerre ?

2. Quel est l'armement que vous sipposez devoir le mieux répondre aux besoins de la
guerre moderne, et qui serait le plus économique. Dites sur quoi vous basez votre
opinion.

8. Décrivez les canons rayés montés sur l'angle des bastions, leurs- guidons, accessoire.,
munitions, leurs avantages et désavantages.

4. Quelles sont les proportions des composants -de la poudre à canon, at quelles sont les
diverses-espèces de poudre dont on se sert ?

5. Le résultat sérait-il différent dans deux mines où l'on aurait introduit du fulmi-coton,
dont l'une ferait explosion au moyen d'une mèche à canon et l'autre au moyen d'une.
étoupille 'à percussion, et pourriez-vous faire sauter une étoupille remplie de fulmi-
coton sec?

6. Quelles sont les munitions que l'on ne devrait pas niettre dans un-arsenal, et pourquoi ?
7. Décivez le' procédé:pour examiner l'artillerie, tel que vous l'avez vu.
8. Quel est le nombre de coups que l'on peut tirer d'un canon de fonte de service sns

examen ? Où paraissent les premières fissures dans le métal, et quelle est la nature
des soufflures qui, daprès vous, fait qu'un canon n'est pas: sûr ?

T. B. STRANGE, lieut.-coloncl,
Commandant E. A., Québec.

EcOLE D'ARTILLERIE, QUÉBEC, octobre 1874.

'Fortification et sièges.

1. Rèlatez brièvement les progrès qu'a fait le système de fortification et d'attaque dès
les premiers temps jusqu'à Vauban, y compris le siége d'A.th. de 1697.

Quelles sont les principales causes de la faible défense de la plupart des forteresses
françiises iats la guerre de 1870-71-?

3. Quels sont les principaux points de différence dans l'attaque et la défense, depuis
qu'on se sert des canons rayés et de.petites armes se chargeant par la culasse ?

4. Quels sont dans votre opinion les cinq principes de défense moderne des forteressesles plus importants ?
5. En quoi ces principes s'appliquent-ils à la forteresse de Québec et à sa défense I
6. T'racez de némoire une esquisse à grands traits de la forteresse de Québec.
7· Faites connaître en termes généraux les avantages et désavantngi-s qu'on ettribue au

bYtème Monciief comparés avec les structures modernes en granit et en fer.
T. B. STRANGE, lieut.-colonel,

. %Commandant E. A., Québec.
6.7j
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ECOLE D'ARTILLERIE, QUÉBEO, novembre 1874.

Fortification de campagne.

1. Quels sont les principaux objets de la fortification de campagne et quels sont les
moyens généraux à adopter pour obtenir ces objets ?

2. Dites approximativement quelle est -l'épaisseur que doit avoir un parapet en terre-
en billots depin-ou en maçonnerie, pour résister aux pièces de campagne.rayées'?

3. Tracez l'esquisse d'après l'échelle (10 pieds au pouce) des haies qu'on voudrait rendre
défendables sur un terrain uni, sur un terrain allant en pente dans la directiòn d'un enneni,
ainsi que sur un terrain allant en pente dans la direction des assiégés, dans le cas où il
deviendrait absolument nécessaire d'occuper cette'position?1

4. En crénélant des murs, quelle est la hauteur minimum qu'on doit leur donner dans la
direction de l'ennemi1

5. Quels sont les principaux points à *considérer en traçant le plan d'un ouvrage
militaire1?

', 6. Tracez d'après une échelle, 20 pieds au pouces-en indiquant les dimensions et les
noms techniques des talus-le profil d'un ouvrage de campagne sur le talus le.plus favorable
à l'action d'une artillerie de campagne, ayant un épaulement capable de résister à celle de
l'ennemi, le terre-plein sur une distance de 20 pieds en-arrière de la crête doit être défilé
d'une côte éloignée, le feu de l'ennemi subissant une inclinaison de un dans six. Le remblai
doit être proportionné au déblai, la partie de la terre déblayée dont on n'a pas besoin devant
servir aux traverses?1

7. Décrivez le mode de fortifier un village dont on voudrait se servir comme de poste
extérieur pour la défense-et indiquez à l'aide d'une esquisse, vos arrangements pour défendre
la maison ou bâtiment que vous avez choisi comme point d'appui ou central.

8. Est-il désirable dans un combat de rue d'aller de maison en maison en démolissant
les murs de séparation ? Quel serait le meilleur moyen d'utiliser le lithofracteur .

9.. Donnez-nous une esquisse d'un levier de pont-levis double, fait de bois de pin, dans
le but de remplacer l'arche d'un pont de maçonnerie, longue de 40 pieds, laquelle aurait
sauté; estimez approximativement la valeur des matériaux et- outils nécessaires, aucun clou
ne devant être employé.

10. On peut obtenir des tonneaux de l'intendance de chaque armée qui transporte de
lard, de la fleur, de la bière, du vin ou des spiritueux. Décrivez en termes généraux la
construction d'un pont en tonneaux, et calculez la force de flottaison d'un pont en tonneaux,
formé de tonneaux de trente-cinq gallons, sans tenir compte de la pesanteur de la superstructure.

il. Montréal est menacé d'une attaque. On désire que vous rendiez la communicatio
par chemin de fer impracticable dans quelques heures. Dites comment vous feriez cet
ouvrage d'une manière efficace, de manière à vous attirer le moins de blâmepossible par suite
de dommage, en supposant que l'attaque dont il est rumeur ne soit qu'un canard, ou que la
retraite subséquente de l'ennemi fasse en sorte qu'il soit avantageux de couvrir promptement
les communications ?

T. B. STRANGE, lieut.-col.,
Commandant E. A., Québec.

icOL D'ARTILLERIE, QUITBE0, novembre 1874.

Loi militaire, etc.

1. Combien reconnait-on de cours matiales dans le service, et quelles sontielles I
2. Expliquez le mode de procèder d'une cour martiale.
3. De quelle manière peut se faire rendre justice un soldat qui se croit lésé dans toute

.-ffaire qui affecte sa solde ou son fourniment par l'officier commandant sa troupe, batterie oU
régiment ?

4. Combien de temps un soldat peut-il être tenu en prison avant d'être traduit devant
fou offio'er commandant?
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5. Si un soldat après avoir été mis en prison, a fait ensuite le service sons les armes,
peut-il être puni pour son offense ?

6. A combien de jours de prison dans les casernes et d'heures de cellules un lofficier
commandant peut-il condamner un soldat ?

7. L'artilleur Thomas Aitkens a été absent pendant tris jours, depuis le 20 courant, et il
est revenu. à 2 .h. p. m., dans un état d'ivresse, après avoir perdu son bonnet de police.
Rédigez l'acte d'accusaeion qui sera soumis à l'officier commandant pour faire une investi-
gation.

T. B. STRANGE, lieut.-coL.,
Comdt., E. A. Québeos

COURS COMPLETqPOUR LES OFFICIERS..

EcoLE D'ARTILLERIE, QUÉEC, ncvemlr 1874G

Reconnaissance.

1. Déterminez les relèvements et distances suivantes sur une échelle de 100 verges au
pouce:

De A Relèvement. Distance en vergeF*
A B 260° 190
C B 350 160
D 17(,> 60
D 'E 265° 40
F E 1801 50
F G 190° 50
R G 100° 30
R I 240c .70

2. Expcsez brièvement les principes généraux que l'on doit observer pour dresser un
levé militaire et les principaux points à noter dans un rapport de reconnaissance.

3. Soumettez votre copie du levé fait par les officiers au camp de Beauport, qui eut lieu
l'été dernier.

4. Décrivez la méthode du lieut.-col. Drayson pour trouver la portée.
T., B. STRANGE, lieut..col.,.

Comdt., E. A., Québec.

COURS COMPLET POUR LES OFFICIERS.

ECOLE. D'ARTILLERIEQUÉBEC, novembre 1874.

aceigue.

1. Définissez les termes suivants pour les évolutions de l'infanterie, de la cavalerie.et de
l'artillerie: un rang, une file, position 'par, quatre, section, sous-division, division -d'artillerie,
son rapport avec l'infanterie, comparé à celui d'un escadron· et d'une compagnie pour toutes
les autres armes réunies.

2. Quelle doit être à lu parade l'étendue do front d'un escadron, d'une batterie eu ligne
tant plein que vide, d'une compagnie de 40 files ; quel espace devrait on laisser entre des
bataillons en ligne, formés de colonnes contiguës, d'escadrons, d'artillerie et autres tin upes, et
comment détermine-t-on l'alignement de l'artiherie.pour ce qui ncgarJe l'infeiterie l

3. Exposez les principaux points à considérer par un commandant de batteri dans le
choix d'une position, et les principes qui doivent régkr l'action de corps division; ai .,e

réserve ou d'artillerie en masses, sur la route ou au combat, et preáez pour exemple das fai s
de la dernière guerre franco-allemande.
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4. Indiquez par un diagramme la manière dont vous feriez avancer l'un des susdits
corps d'armée, en ordre de bataille vers la frontière, par deux chemins parallèles assez rap.
prochés.

5. Supposez que l'avant-garde de la cavalerie sentant l'approche de l'ennemi se. replie
graduellement sur l'avant-garde, laquelle s'emparant d'unè .bonné pôsition qui donne sur un
terrain découvert, reste sur les lieux jusqu'à l'arrivée du corps principal, et qùe l'ennemi se
retire, pour la.nuit.. Indiquez à l'aide d'une esquisse la inanière dont vous disposeriez votre
corps d'armée, et dont vous protègeriez les postes d'observation (les réserves n'ayant. pas
quitté leur poste)..

Quel serait l'effectif des postes d'observation sur une étendue de 1,600 verges pour
chaque division, en supposant qu'il faudrait une double garde postée de 50 verges en 50
verges ?

6. Les troupes devant être rangées. en bataille au lever du .jour, indiquez sur une
esquisse la disposition générale que vous adopteriez, la nature du terr.in que vous préféreriez,
vous faites face" une ligne au sud, perpendiculaire à vos communications, tandis que celles de
l'ennemi se trouvent au sud-ouest; dans quelle direction vous attendez-vous à recevoir vérita-
blement l'attaque; .comment, quand et. où vous préparez-Vous à vous .servir de votre corps
d'artillerie.et vous efforcerez-vous de faire une contre-attaque ; et, avec quel objet spécial en
vue ? Faites connaitre en détail à l'aide d'une seconde esiuisse, la disposition pour l'attaque
de l'une de vos divisions sur un front de 2,000 verges, de vos tirailleurs, de vos réserves, de
votre flanc, des réserves de bataillon, brigade et division,.conformément au plan proposé par
le capitaine Hime en supposant que dans ce cas la conformation du sol ne s'oppose pas à l'exd.
cution de l'idée générale.

Exposez les raisons qui vous font motiver votre plan.
T. B. STRANGE, lieut.-col.,

Commandant E. A., Québec.

COURS COMPLET POUR LES OFFICIERS.

ECoLE D'ARTILLEVIE, QutBEo, nov. 1874.

Loi militaire, etc.
1. Quelle est la différence entre la loi -martiale et la loi militaire ?- Nommez en-termes

généraux les personnes qui srnt soumises à- la dernière.
2. Des miiliciens peuvent-ils être.jugés par des officiers de l'armée régulière et vive versa,

et, si oui, dans quels cas ?
3. Quelles sont les punitions que peut infliger un officier commandant, et quels sont les

cas où un soldat a le droit de se faire juger par une cour martiale ?
4. Quelle est la plus forte peine imposée pour l'ivrognerie sans cour martiale et par une

qpur martiale?
5. Un soldat peut-il être jugé par une cour martiale de régiment ou division pour cause

d'ivrognerie lorsqu'il n'est pas de service I
6. Quels sont les pouvoirs d'une cour martiale de régiment, de combien d'officiers se

compos~telle, et y a-t-il quelque exception au nombre ordinaire ? -
7.. Combien de fois peut-on ordonner la révision d'un.conseilde guerre, et est-il permis

de recevoir de nouvelles dépositions au sujet de l'accusation portée contre le prisonnier I
8. P<ut-on recevoir les .dépositions par Ilouïlire q "
9. Si les soldats se rendent coupables de fautes secondaires, telles que absence à la

retraite, absence plus longue que ne comportiait leur permis, ils sont mis au corps de garde.
S'ils reviernent sobres après la retraite, que doit-on leur faire ?

10. Quelle est la règle qui préside à l'arrestation des officiers; un officier junior peut-il
faire nutire sous arrêt un officier plus ancieu, et qu'est-ce qui empêche un officier sous arrêt
de quit ter sa chambre lorsqu'il en reçoit l'ordre ?

T. B. STRANGE, lieut.-col.,
Commandant, E. A., Québec.
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COURS. ABRÉGÉ DES.SOUS-OFFICIERS ET ARTILLEURS.

ECOLE D'ARTILLERIE, QUÉBEo, novembre 1874.

Artillerie.
1. Quelle est la significationjdes mots suivante):-

(a) ,,Bouton de mire.
(b) Prépondérance.

.(c) Calibre.
(d) Event.
(e) Axe de la pièce.
(f) Ligne de mire.
(g) 'Ligne de feu.
(h) Ligne de mire..
(i) But en.,blanc.

2. Combien comprend-t-on de feux sous le titre "feu horizontal," nommez.les 1
3. De quelle pièce d'artillerie se sert-on .spécialement pour obtenir un feu vertical, et

quel est l'objet principaldu feu vertical
4. Quelle- est la. règle 4.suivre!pour 'trouver la hauteur voulue pour une portée donnée

avec des canons à.,me polie.
5. Quelle est la i'ègle a suivre pour trouver la charge entière d'un canon en fons à âme

polie I
6. Quelle est la règle pour trouver la charge explosive des obus à balles de Shrapnel

pour les canons de pIce. à âme polie I
7. Quelle est la-règle pour tronver -la longueur de -la fusée voulue pour une certaine por-

tée pour la bombe ordinaire et l'obus à balles de Shrapnel à âme polie 1
8. Quelle eëst la règle pour trouver la charge des mortiers ·à certaines distances, et pour

trouver la charge nécessaire pour lancer un mortier de 8 pouces à 1,200 verges ?
9. Jusqu'à quelle portée pouvez-vous vous servir effectivement de l'obus à balles de

Shrapnel I
T. B. STRANGE, lieut.-colonel,

Commandant E. d'A., Québec.

COURS ABRÉG DES SOUS-OFFICIERS ET ARTILLEURS.

ECOLEþD'ARTILLERIE,.QUÉ8BO, novembre 1874.

Matériel d'artillérie.
t. Nommez les différents projectiles qui sont lancés d'un canon à âme polie.
2. Pour les:canons de.quel calibre se sert-on de la bombe ordinaire ?
3. Quelles sont les fusées dont on se sert pour lés bombes d'artilërie à âme polië et dites

la. durée de combustion des fusées?
.4. Sous quels rapports l'extérieur de la fusée de service de terre Pettman diffèré-t-il de.

eelui-du service général 
5. Quels sont les ingrédients dont se compose la poudre à canon, et dans quelle propor-

tion entrent-ils dans sa composition I
6. Décrivez les différentes espèces de sabots ou culôts en bois. Comment, pourquoi, et;

avec quels projectiles sont-ils employés ?
7. Décrivez un valet Grummet %t un étoupin, ainsi que leur usage.
8. Peut-on se servir de projectiles de 68 avec les canons de 8 pouces I
9. Quelles sont les différentes espèces de foreurs à fusées, et avec quelle fusée vous ser-

Viriez-vous du fût et de la méche de vilebrequin 1
10. Si vous n'avez pas de parte-feux ou tubes, comment les fabriquerez-vous I
11. Quelle, précaution prenez-vous pour extraire un boulet serré dans le calibre I

T. B. STRANGE, lieut.-coloniel,
Commandant, E. A., Québec.
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COURS ABRÉGÉ DES SOUS-OFFICIERS ET ARTILLEURS.

EcoLE D'ARTILLERIE, QUÉBEC, novembre 1874.

Service et changement des bouches à ftu.

1. Exposez le service général des différents canons B. L. R. de 7 pouces.
2. Quelles sont les munitions à apporter au commandement: "Préparez-vous pour le

fou, 'pour les canons de place à âme poliea
3. Donnez une règle pour calculer la force d'aucun palan, et trouvez au moyen de cette

règle la force qu'obtient un palan de canon.
4. Exposez le service général des mortiers de 10 et 13 pouces à l'exercice.
5. Exposez le service en général de l'artillerie mobile, et expliquez'en termes géné.

raux le mode, dans un cas pressé, de prendre un canon de son caisson pour le mettre sur un
autre avec telles munitions que l'on peut trouver avec les canons dans une batterie.

6. Que doit-on faire en plaçant un canon ?
7. Comment pose-t-on un mortier lorsque l'objet n'est pas en vue d'un mortier?
8. Faites connaîtrele service général des chevres légères de 16 et 18 pieds.

T. B. STRANGE, lieut. col.,
Commandant E. A., Québec.

. COURS ABRÉGÉ DES SOUS-OFFICIERS ET ARTILLEURS.

ECOLE D'ARTILLERIE, QUÉBEC, décembre 1874.

Artillerie.

1. Donnez une définition des termes suivants:
. Trajectoire,

Ligne de mire,
Angle d'élévation,
Angle de dégagement,
Portée de but en blanc.

2. Quelles sont les mires dont on se sert pour les canons à âme polie1 Comment calcule-
t-on les degrés sur les différentes hausses de pointage ?

'3. Quelle est la méthode de mettre à l'épreuve la précision des mires sur un canon de
place à &me folie?.

4. Quelle est la règle pour trouver la charge Lexplosive d'un obus à balles de Shrapnell
pour.un canon à âme polie? -

5. Comment augmente-t-on ou diminue-t-on la portée des mortiers?1 Donnez une
règle pour trouver la longueur d'une fusée.

6. Décrivez le procédé pour les placer lorsque l'objet ne peut pas être vu de la plate-
forme du mortier; les résultats d'une plate-forme inégale, et les moyens d'obvier, à ses incon-
vénients.

• 7. Si en élevant le derrière d'un affût de place, un canon de 24 est tiré à son angle de
dégagement supérieur à 15 degrés, quel devrait être le poids de la charge de poudre em-
ployée et pourquoi?

8. Pourquoi lance-t-on des boulets rouges, et quelles sont les précautions à prendre?
9. Quelle est la règle pour trouver la longueur d'une fusée pour l'obus à balles de

Shrapnel et la bombe ordinaire pour des canons à âme polie à une distanïce donnée?
10. Quels sont les différents modes pour rendre l'aitillerie à âme polie inutile, tout-à-fait

ou temporairement.
T. B. STRANGE, liet.-col,

Commandant E. A,, Québec.
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.ANNEXF. No 3.

R APP ORT -D'INSPfE CTJON.

SoxMAIR indiquant le nombre d'officiers et de soldats qui ont faitles exercices annuels avant
le 31 décembre 1874, pendant l'année fiscale 1874-75, conformément aux rapports reçus
au quartier-général.

Sous-officiers
Officiers, et soldats.

District militaireNo. .................................
.N...... ............. • ....................
No. 3 ........ ,.....,........,-- ... -.
No. 4 ....... ... • • - - -.No..5 ---.-. --.. ----- ·.........
No. 6 •........ ........

No. 7....... •...•.-..-.-..........•- ..........
No. 8 ................ ,.......................... .....

Gardes • piedd No. 9..••···. •••••••••••. --. ---........
Gardesà pied duGouverneur-Général.à------.....----...........

267
311
199
141
270
108
180
148
212

21

1,857

3,284
4,365
2,356
1,684
3.297
1,412
2,493
1,897
2,572

336

23,669
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ANNEXE
RAPPRonT d'inspection des corps qui ont

EËectif réel
Cadre. présent à

DISTRICT MILITAIRE. l'inspection. 1 •

No.1.
'14Bataillon Bataillon Com- OrLieut.-col. J. B. TALOR, D.A.G.M. Bou. on pag.De A.G. ou.. Com- ou page

corps. pagnie corps.

Bataillon Officier commandant, .
ou et 4E

corps. quartier-général. ?0e 9 e .e Or 9O
cerps. ;s M ~'U

1 r, t_10_
1er régt. de cavalerie. 4 Lieut.-col. Cole, St.

Thomas.........15r 168. 0Troupe No. 1Capt. Barnes,. Saint-.16
Thomas ..... .. 4.,0...do No. 2 ........... ,, Peters, London....... 3 . 40e

do No. 3 ...... .... ,, Stewart,Moore-,
town .... ... .... .... .. .... 0 ....do No. 4 ...... ,, Murray, Kings-2..
ville .................. 3 .:. 400

Batterie decampagne l' Lieut.-col. Shanly,
deLondon ........ London........... 5 74 ....... 5 . 42....

de.Weiington.... i Guelph ... ... .... 5...... i

Batterie de campagne Capt. Macdonald,
de .ligt on .... 1 GI.eph........on4 ... .5774.j p 74

Artillerie de place de Capt.Thompson,
Goderich .......... 1 Goderich..........2 42 3.... 40

CDs
7ème bataillon......8 Lieut-colMcBeth

Copgneo.~ London........23 .336.25 339 j...Compagnie No. 1.. Capt.OBrienLondon 2 42do No.2., Porte, do 3.... 421 2
do No. 3.......Mordendo 2....2 41 2
do No. 4...irrell, do.2: 42 1 9
do No. 5... Dixondo e 212
do No. 6... Mintoshdo ... . ... . 42
do No. 7... * , Peel, do :2 42j2do No8 ... ,, Elliot, do.. .. . 2 . 42 2

... ,, Moden d ....... ... 2 ... 4
... ,, Birl, o .. ... ... 2-.. 4

g 
tr Doeument dela Session (No.6.)

No. 31

fait les exercices annuels de 1874-75.- uite.

hi 1675<
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DISTRICT MILITAIRE.

No. 1.-suite.

Bataillon
ou

corps.

22e bataillon.....

Compagnie No. 1....

do No. 2....

do No. 3....

do No. 4....
do No. 5 ...

do .No.6....

do No.7....

do No. 8...

24e bataillon... ......

Compagnie No. 2....'

do No. 3....
do No. 4....
do No..1....
do No. 5...
do No. 6....

01Oàfficier commandant
et

pjquartier-général.

ri

8

... t

Lt.-col. Richardson
Woodstock. .. '

Bt. Lt.-col. Beard,
Woodstock .......

Bt. Major Duncan,
Embro .......... ,

Capt. HornerPrince-
ton...............

Capt. EUis, Ingersoll.
Capt. Mtinms, Nor-

wich ..........
Capt. McCleneghan,

Strathallan.......
Cap t. ChambersEast

xfdord .. aao..,......
Bt. Major Munroe,

Lakeside..........a

Â. 1875

RAPPORT d'inspection des corps qui ont

Effectif •
Cadre. réel pi ésent à

. l'inspection. Cao
kO C Ce

Bataillon Bataillon
ou pagnie ou Com-corps. corps. pagnie

à a à

.~ ." .o

23.

....

....e

Lieut. - col. Smith, 1
Chatham........191

Capt. Stevenson,
hatham........

Capt.Rowe,Blenheim
,, Martin,E.Tilbury.
,, Smith, Chatham.
,, Holland,Bothwel...
,, Hughes, Dresden. ....

336

252

27

2

2'

2,
2

2

3

2

.3

18

1
2
3
2
1
2

60
37

40
432

42

42

48

231

41
35
34
42
38
41

e

o

no-

P4

P4
5C
Q

28

38
18

50

30

35

36

60
72
77

40
58

C.F

O.F

r.;

C.F

.

C. F

25e batainon......... 5 Major Tweedale,
St. Thomas. . ... ' 16: 210 21 240.pea

Compagnie No. 1. .. .... Capt. Corlis, Stor
Thomas............ 3...67 . ¤do No.2... . ,,Watts, Vienna.-.-.-.... .. 3 38r o - 30do No. 3.... ,, WeisbrodAy1mer..:... 3 44 12do Ne. 4... .. ,Osborne, nae- ''

town............ .... r344 22do No, 5.. ,, Edgecombe, Iona. 3 .. 41 15

I ___ ____ __ _ i

fait les exercices annuels de 1874-75.-Suite.
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RAPPORT d'inspection des corps qui ont

8 Victoria.

fait les exercices annuels de 1874-75.--Suite.

Car. Effectif réel ; .3
Cadre. éen
I l~~ipinspeèction. , . '

DISTRICT MILITAIRE.-f--

No. l.-suite. Bataillon ~Com- Bataillonicor- -.à
ou pagn. -ou pag.

corps. -corps.

Batallon ."-Officier commandant.ou à' et j
corps. -qjuartier-général..

______Batai__-n Com- r

I .~ IZ e .
o0 uropé.

__g r rn

26e. bataillon . 7

Compagnie No. 1.

No. 2.. .
No. 3..

do No.4..

do No.5.
do No.6..
do No. 7..*..

28e. bataillon ...... ,

Coinpagnie No. 1..
do No. 2..

!do No. 3..

do No. 4..
do No. 5..
do No.-6..

29e. bataillon.....
Compagnie No. 1..

do No. 2..,
do No. 3..
do No. 5..

6

..5.

Lieut.-col. Atwood,
London.........., 21 294

Capt. Garnet, Dela-
ware ...... ......

Lindsad, Napier .
,McMi an, Har-

rietsville ....... .... ....
,,Brown, Thames-

ford ..... ........
,,McMian, Lucan .... ..
,,McKellar, Parkhill'.... ....
,Irvine, StrathrÉoy. 1....e....

Lieut.-col. W. -Smithj.
. Stratford...-.... 19
Capt. Lang, Stratfordl ...
,,Dodd, Stratford..

McKnight, St.
Mary's.......

Fennei, Li.stowell..
Whi lb~ hDUJTii>,, tme,B mansnard.

,,Gourlay, Fullerton

Major Peck, Berlin.
Capt. Nafe, Breton.

McMillan, Galt .
,,Wilford, Cross Hil
,,Phinn, Hespeler.

30e. carabiniers . ... 10 Lieut. - col. Clarke,
Guelph . .... ....

Compagnie No. 1.. .... Capt. SmithDéùglas
do No. 2..... Bruce, G:e1ph....
do No. 3.. . . Beattie, Fergus...
do No.4.. ,, McBride, .......
do No. 5... ,,Winfield~Eramosa
do No. 6. . , Scott, Mt. Forest.
do No. 7.. .... ,, McCollough, Erin.
do No. 8. ,,Spence, Whitting-

ton ............
do No. 9.. ., Thomson, Hollen.
do No. 10.. ,, Holliuger,Arthur.

252

16 210

...

27 420

...

.. . . .

... ..

-26 289.

3. 35
2 .... 38
3 .... 39

3 ..., .- 40I
2 . . .36
3 ... 34 i
121. 41

19 217
2....

2i....
2 ..

~38
37

37
33
33
34

16 167 ..
2 .... 39
2 .... 41
3 ... 42
2 .... 40

27 392 ...
3 ..... 40
2 .... 40
2 . ... 40

.... 40
2 .... 40
2 .... 36

-1 .... '37

2 .... 40
2 1... 4
3 ... 40

CDCsI

.-J

çi

bo-

-e

e

ce

T.
e>

:

e

12 W
30 cW

16. W

18 .W
18 , W
30 C F
20 G F

,..b....

.50 C F

52 C F
62 CW
55 CW
55 CW

15
15
20
30
12

C.F
W
W

24 
w

16 .0-F
16 C F
5 w

148 C-F
20 W

40 W
34 CW
32 CW

38 YVictoria. Dòcuments de la Session (No. 6.) Â.*I45
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RAPPORT d'inspection des corps qui ont

Effectif réel
Cadre. 'prsnà 0

DISTRICT MILITAIRE.Cade npen F4$>

No. 1.-Suite.Ice Bat'Rlon mBat Com-
Ba'o Com-0

corps. pag'n. corps. pagn. P4

~eCe

Bataillon. .Officier commandant; . w
ou et e -43

eorps. quartier-général. . O O e

Cm e ag e . C a t. - Bl. gr o ut hPin pection

.erton...........o19n252 268251

3o pg*.L 1 4.P. apt Bihel, PaSoe.uth-. 39 1~ 01 CWdom Naalo.... 6. L t.-lero,Walk-oj.... .. 9 ~ 6 .
-dN. ampton. n... ........ 2 .... 40. . 95 C.

do No. 4.. -u' ,,Mitchell, Paisley ..... . 3 ... 9 1 901
do No. 5.. .* . i H nter,Walkerton ...... .,. 39 69 C., 0
do No. 6... .01 ,,MotoArran ... .... ... à ... 40 80495c.F
do No. 7.. •' Ray, Belmore ... ... .... 3 ... I 405 80 CW
do No.8.. Gilles, Teeswater. .... 3 .... 40 65 CW

e _- __-_ -,

83ème Bataillon..... 7 Lieut.-coL Ros, God-
erich ........... 21 294 27 254 .....

CompagnieNo. 2.. g Capt. B. Wilson,
eP Wingham ....... 3 40 $.10422W

do No. 4.. . ,,sC. Wilson, Clinton.. .... 2 31 o 13 C.F
do No. e Lekie, Ainleyville .... .... 3 .... -39 . 38 W
do No. 6.. ¤ ,,Howard, Exeter.. ...... 2 ....e 32e20 W e
dIO N.7. ,RanePorter's Hi1..01 ... 3 ,..34 < 12 'W
do No. 8...". ,,Shepherd, Gorrie ..... 1 .... 35 52 W
do No. 9...0 ,,Mallough, Dun-

Cs gannon.............. 3 .... 3813

Iompagnies ind- Capt. Wilkinson,
pendntes. I Leamington.. 2 42 2 42 1300W...•

,, Rice, Windsor.. 2 42 1 42 120. ..

96



88 Victoria. Documents do la Session (No. 6)' Â. 18'5

RArPPoT d'inspection des corps qui ont

DISTRICT MILITAIRE
No. 2.

Lieut.-Col. W. . DURIE, D.A.G.M.

Cavalerie.

Gardes de corps di
gouveeur-général. ... o 'a p t. D e n is on,

Toronto.

2e régt. de cava,1erie. .... Lieut.-col. Button,

Troupe . .... .. ,

88 Victoria. Documents d la $ession (No. 6.) A. 1875

fait les exercices annuels de 1874-75.-S--ite.

REMARQUES.



8'8 Victoria. Documents de la Session (No. 6.) A 1874

RAPPoRT d'inspection des corps qui ollt

Effectif réel ,Q
Cadre. présent à e

m____ lispection.
DISTRICT MILITAIRE. -------

No. 2.--suite. Bataillon - B taillon 8 8
ou jiComn- ou Com-

corps. ipagnie corps. pagel o

ILaje
Bataillon e Officier command. 0 P4

ou et | .
corps. P. quartier-général.

Batteries d'artillerie
de caiMpagne.

Toronto............. 1 Capt.Gray,T Sto o1... 7ti 6k*POO 1

Hamiton Cp'Smith Hamilton.5

Hamilton ...... C .. 5 3 15
tuanal W.àUan.. .: 1 ilLieut.Kirng., Well Cr2 ~ 26

and ...... W.......llan3d..

Batteries d'artille.ie
de place.

Ste. Catherine.... 1 Lieut. See, Ste.

Toronto............ apt.GibsonTo
1 .... e4?42 Mis1Nil.

00uinwood. 1 Lu. ing, Well-ÇL

ontd............2 4 ... 6 iI75 6 ....

C d o• Li.ut . ""ee, Se.4
Caodo.5. tern . .. 2l.....4

2craN.Q.O.10 Caupt. Gison4

Infanterie. OR~oto...........2......... . .~

oi nie od....1 ,,Jat Aog, OllanTrnog-2 . 9

do N.2 I ,,Buhan o 2 42 .... .. .. .

do N. 3.....~D4lme1s.o. 42 g .. 1. Nl i.

doood........lle do... 2 I 42 81.... 43 Nil. il

do No..... . ,Fosteha, do 12 I42 2 .... 42 g .
do No. 5.6.. , otr do j2 1422 ... 40 o

da N.6 À ... ,Bethune, d 2 42 2.. .. ) i 4_E-

'00.

fait les exercices annuels de 1874-75.--Suite

SSi le cours prescrit de tir



.Documents de la Session (No. 6.)

RAPPoRT d'inspection des corps qui ont

ftif réel
Cadre.. •présent à

DISTRICT MILITAIRE l'inspection. à

No. 2.-Suite. k
Bataillon Bataillon

u Com- ou o-l
pagi. pagn. -Corp. .orps.

Bataillon .® Offier commandant . . .. . - - . ce
ou et I s .,,A

corps. quartier-général. .4 e

2Ume bat.carab. Q. o.
Suite. 1

Compaiie No. 7 .. .... Lient. Hamilton, 4Toronto 2 .. 42 2 .. 41 eq
do No. 8....... Uapt.McKenzie ,, 2 42 2 .. ,.- 49
do No.9.. .... Elis, ,, 2 -42 2.... 48
do No.10..... "Vandersmissem,, 2 .... 42 1 .... 49

. Etatmajor 8..... ...... 6 6 ......
--..- 1 .-......-

Total.........28 .... 420 24 6 454

10',me bataillon......
Compagnie No. 1... 10 Major Stollery, -

d oToronto. 2 .... 42
do No. 2........................ 2 .... 42
do No. 3 .................... 2.... 42
do No.4.......................2 ... 42
do No.5............. . 2 42
do No.6... ...................... 2 .... 42
do Nýo. 7 ... .... .... ........ ..... 2 ,.. 42
do No. 8 ... .... .......... .. ..... 2 .... 42
dIO No. 9 ... .... .................... 2 ... 42
de .No.10............... .2 ... 42

Etat-major.... 8...

- -'_ Total.........28....420

12ème bataillon ... , 8 Lt.-colonel, Norris,
Aurore............. ,..

Compag.ie No. ...... Cap. Chester, Scar-..i
borough..........2 42 3 404etW

do No. 2... ... Lieut. Hlartman, Au-
rora.... 2.... 42 2 35 P 8 CF

do No. 3... .... Capt. Bruce, King.. 2 42 2 36 15IC.F
do IKo. 4.........,,.Lloyd, New-

market... .. 2 .... 42 2. 42 c * 4.-
do No.5... ... B. M. Vyndham,

Sutton........... 2 42 2 I 40 2
do No. 6.... Lieut. Tonilinson,

Markham... 2 .... 42 1 3260 F
do No. 7... . .. ('pt. Wayling,

Sharon......... 2.. 4221. 41 e 4 W
do No. 8... .... at. a ai,

LTlnionvlle . ... 42 2 34 I 58 .F
Etat-major ... 8 .........

_ _Total......2..336 .24 5306

fait les exercices annuels de 1874-75.-Site.

88 Victoria A. 1875



Documents de la Session (No. 6.)

RAPPoRT d'inspection des corps qui ont

Effectif r4el
Cadre. présent à

l'inspection. -
DISTRICT MILITAIRE ------------ -

No. 2.---Suite. Bataillon Com- ,Batillon Com- s

ou pagn. ou pagn.
COrps. Icoips. C

Bataillon . Officier commandant E,

orps. quaiier-général. CD

corp. Po... s e
13e. bataillon. 6 Bt. lieut.-col. Irving,

Hamilton..... ...................... .... .
Compagnie No. 1.. .... Lt. Hope, Hamilton. 2 .... 42 1 .... 42 .56 C.F

do N.2.. ."Barnard, do .. 2 42 1 .. 39 56 C.F
do No. 3.. "Griffin, do .. 2i... 42 2.. 42 560.F
do No. 4.. .... Enis. Murphy,do .. 2 42 1 405.o 5 .F
do .!No.5. ... Lt. Caddy, do .. 2 ... 42 1 41 ' 56 .F
do No.6.. Capt.Roy, do .. 2 42 2 41 56 C.F

Etat-major ... 8..... ..... 7 7 .....

Total......... 20 .... 252 15 7 245 "

19e. bataillon.... 6 Major MeDonald,
Ste. Catherines... .. ........

Compagnie No. 1.o Lt. Dorrity, Niagara 2 .... 42 ' .... 40 ci 1 M
do No. 2.. Capt. Ness, Ste. Ca- I

therines....... 2 .... 42 2 .... 42 14 W
do No. 3.. "Carlisle, Ste. C-a-

therines.......,2 42 3.... 40 14- W j
do No. 4.. ... "Walker, Beams-".

dollo......... 2.... 42 3.... 42 27 W
do No. 5.. Lieut. Brenner, Ste.

Catherines.. 2, 42 2 .... 40 14 W
do No. 6.. Capt. Hiscot, Virgil. 2 42 2 .... 42 ., 5W

-Etat'-major... 8.... ........ 6 6 ..... a

Total.,.....20 .... 252119 6- 246

20e. bataillon . ..... 7 Lt.-colonel Murray,
',Milton .......... ,.p.......... ,........ .....

Compagnie No. 1.; Capt. Albetton;Oak-
v . .22.... 42 2 9.... 56,

do No. 2. .. Appelbe, Stewar-
town ..........- 28.... 42 3,... 3 . .64 "o

do No. 3... "Barber, George- 2 i 64
town .......... 2 . 42 3 .. 41 g§ 64 .

do No.4.. .... « "Curry, Noral... 2... 42 2 . 36 ' | 61 + A
do No. 5.. .... "Kerns, Nelson ... 2 .... 421 2 ... 38 & g 70 SmC 

do No. 6.. ..... "Shaw.Acton ... 2 .... 421 2. 37 . . 72-se
do No. 7. Lt. Pantù, Milton. j2 .... 42 2 . 35 g 7 2 S C

Etat-major ... 8 . 7 5 .. &W

Total.... ....22 .... 294 23 5 264

+ e Si le cours prescrit de tir.
ài la cible a été suivi,

I indiquant le nombre i
Q de ceux qui n'ont pas fait'

l'exercice s'il y en a.lt
S4 lxcedonnant la moyenne du .

à chiffre de mérite de ·
chaque bataillon, corps eti

compagnie ainsi que
les noms des meilleurs •.REMARQUESe -tireurs dans chaque .

bataillon, corps et com- ,E
pagnie ayant droit 4

aux prix. o
-e

104

88 Victoria. A. 1875



88 Victoria. Documents de la Session (No 6.) A. 1875

RAPPORT d'inspection des corps qui ont

Effectif réel à
Cadre. present à

l'inspection.
DISTRICT MILITAIRE. -. -.. .

- No. 3.-Suite. BataillncomaBataill'nCom
ou , ou' 9

pag'e. ~ pge

corps. pg .corps. pag

Bataillon Officier commandant

corps. quartier-général. . 9 94

Infanterie.

31me bataillon.......7 Lieut.-col. Brodie,
Owen Sound.. .... 1*....01*a '.... ;00Compagnie No. 1.. Capt. Butchart, i
Owen Sound...... 2 .... 42 2 .... 42 110'

do No. 2.. .... Capt. McGee, Mea-
ford....... .. .. 2 .... 42 2.... 39 . 92 8

do No. 3. .. Capt. Telford, Leith 2..., 42 3 .... 41 '105
do Ne. 4.. Capt. Moodie. Dur-,w .I ,_.

do No.5.a. .... Ct d, wen2.... 423.... 42 110
CTnd............ 2... 42 2 .... 41 o - 110 'S

do No.6.. .... Lieut. Campbell, . . 5 , .0
Flesherton........2 .... 42 2 40 10

do No. 7.. .... Capt. Rorke, Clarks-- .a
burg ............. 2.. 42 2. 401 82

Etat-major..... 8...8.... .... 5 5 ......

Total... 22 .... 294122 5 285

34me bataillon ...... ,7 Lieut.-col. Wallace,
. Whitby.......................

Compagnie No,. 1. a...Capt. Gordon, Whit-
by. ............ 2 .... 42 2.... 36 68

do No. 2.. .Capt.Dillon,Oshawa 2 .... 422 . 38 74
do No. 3.._..Lieut.lade, do 2 ,... 42 2 .... 36 74
do No. 4.. .... Capt. Paterson, Bea-

verton............2 42 3... 36 72
do No. 5.. .... Ensign MoLaren,1 .I

Port Perry....... 2 .... 42 1 8... 2 85
do No. 6......Lt. Brown,Brooklin 2 ... 42 1 .... 30 74
do No.7.. .... Capt. Cowan, Can- i O

nington .......... 21.... 42 2 .... 39 l 98
Etat-major .......... 8 .......... 7 5 ......

Total...... 22 ... 294120 5 24311

35me bataillon....... 10 Lieut. -col. McKen-
zie, B arrie.. . .... .... .. . . .. .... ...... . ..,.... ...

Compagnie No. 1 . Capt. Graham,Barrie 2 . 42 1.. 36 -45 26 IC.FNapo. 2a.. 01-1 2 4
do No. 2.. .... jLieut.Hamilton, Col- li :

2lingwood...... .... 42 2 . 39 56 C.F
do No. 3 ....... Lieut. Cook, Cooks- '

. 2town.............2.... 42 2 . 41 21 CWC
do No.4. 1.. .. Capt. Russell,Ves-4rCpers............... 2 . 42 2 .... 41 31 CW

106

88 Victoria. Documents de la Session (No. 6.) A 18'5

fait les exercices annuels de 1873-74.-8uite.



Documents:de la AeÈian (No. 6.)\

RAPPORT D'INSPECTION des corps qui ont

Effectif réel pré-
Cadre. sent

Pinspection. 4• e
DISTRICT MILITAIRE No. 3.

Lieut.-col. S. P. JAnvis, C. M. G. D.A. G. M. BataillonjiCom- Bataillon Com-
ou ou

corps. pagn'e corps. pagüi

Officier-commandant
Bataillon ou corps. et -

Ca quartier-généralZn

35e bataillon, Iinfante-rie.-Suite.

Compagnie No. 5.....Capt. Mc Kenzie,.
Barrie ........... 2 .... 42 2 .... 4 2 - 26 . m

do No. 6.. .... Capt.Clarke, Oro... 2 .... 42 1 .. . 36 s : 43 0W
do No. 7.... Capt. Burnett,Orillia 2 .... 42 2 ... 33 1 ; 49 C.F ®
do No. S.. Lieut. Sutherland, -eI

BondHead. 2.... 42 1 .... 40- . 10 W
do No. 9. . Capt.McLaren,Rose-

, mont ... 2 .... 42 2..., 30 96 4 ... .
do No.10. Capt. Wisden, Wy-i

.- bridge............02 .... 1421 .... 40. .
7 Etat-major......... ' ,.........7 5.* ..

Total ......... 28 . 420 23 5 378

36e bataillon.... ... 9 Lieut.-col. Gracy,
Brampton...................

Compagnie No.1.. .... Capt. Mahaffy,Brampton .. 2 ... .... ...42
do No.2.. .... Capt. Parsons,

Orangeville. 2 .... 42 1 .... 34 76 C.F
do No, 3.. .... Capt. Tye, Brampton 2 ... 42 1 .... 32 60 C.Fdo No. 4.. .... Capt. hi1vans,. 1bion 2 ... , 42 1. 3 4 05 . 65'C.F .
do No.5.. ... Capt.BrewsterAlton 2 .... 42 2. 31 73 C.F
do No.6.; .... Capt. Smith, Elba 21.. 42 2 .... 31 * E 86 0W
do No.7..I... Capt. Allen, Mono 0 I

Mills.. ....... 2.... 42 1. 34 8 81 CWI
do No. 8.. .... Lieut. McCollum,MI

Tullamore ........ 2 . 42'1. 33 79 CW
do No.9.. ,,.. Capt. Dawson,

Charleston........ 2 .... 42 1 32 69 C.F
Etat-major .. 8 .... .. 8 5 .....

Total.... 26.... 378 18 5 261

37e bataillon.

Compagnie No. 1..
do No. 3..

do No. 4..

do No. 5..

8S Lieut.-col. Davis,
York....... -.. '.. .... *

Capt. D.vis, York... 2
Capt.Thorburn,Cale-

donia............ 2
Capt. Glenn, Hagers-

ville ........... 2
Capt. Ryan. Huils-1

ville.............2

42

42

42
42.

21....I 38 el

I Nil Nil!
tr

12 w
de 0 *

fait les exercices annuels de 1874-75.-Suite.

8 Victoria. .;18'75



Documents de la Session (No. 6) Â 1875

RAPPORT d'inspection des corps qui ont

Egectif réel -. ,
Cadre. résen -|rCar. l'inspection. r-4~

DISTRICT MILITAIRE %0spection.

No. 2.-Suite. Bataillon BataillonBaao Com-. Com-;«2;
corps. pagn. corps. pagn.

o ?

Bataillon Officiercommandant .o4
ouO et ra. tg

eorps. quartier-général. : 1

0-E-

S7e bataillon.-Suite.
iCompagnie No. 6.. Ca pt. Goodwin,

Cheapside ........ 2.... 42 2 29 -.20 W
do No. 7.. Capt. Widdon, Cale- r

donia......... 2 .... 42 2 ... 32 5W
do No. 8... Capt.Musson, Mount

Healy............2.... 42.... .
Etat-major..........8 .......... 6 5 .....

Total....... 22 .... 2 94  15 5 140

38ème bataillon..... 6 Lieut. - col. Patton,
Brantford... ....

Compagnie No. 1. .Capt. DeHamet Paris 2 ... 42 )
do . No. 2.. .... Major Curtis, ]rant- 2 .... 42

f ord ..... ........ I 9en . -0
do No. 3.. .... Capt. Sence, do 2 ... 421
do No. 4.. .... Major Lennon, do 2 .... 42

do No.5.. .... Capt. Byrne, Burford 2 .... 42 2 .... 39
do No.6.. .... Cp.Patullo, Drumbo 2 42 3 .... 41. 95

Etat-majori.......... 8 g........ 3 4 .a... %97

Total.........20 .... 252 8 4 80

89ème bataillon.....

Compagnie No.1..
do No. 2..

do No.3..
do No. 4..

do No. 5..

do No.6..
do No.7..

do No.8..

Lieut. -col. Mabee,
Simcoe............

Capt. Coombs, Simcoe
Opt. Thompson, Villa

Nova. ...... ,
Opt Price, PortRowan
Opt.Morgan,Walaing-

ham ..........
Opt.Yerks, Waterford

Cpt.Matheson Simcoe'
Capt. Green, Windam

Centre .......
Capt.C lser, Freder-

ickburg ...
Etat-major........

2....

2....
2....

2 .....
2 ....

2 ....

2...

2 ...

8S....

- I....
110

42

42
42

42
42

42

42

42

336

2.... 38

2 .... 39
2 .... 34

2 .... 34
2 .... 35

2 .... 394'r

2 .... 32 è §
24 ... 34
8 5 ...

24 5 285

s

sm

8

24
9

Nil. Nil.

14

16 1

88 Victoria 88 Dctoria. .ocuments de la Session 'No. 6.) A 1875

fait les exercices annuels de 1874-75.-8 &ité.

Total.........

8e l



Documents de la Session (No..6.) Â. 1875

RAPPoRT d'inspection des corps qui on

Effectif réeleà
Cadre. present àb

DISTRICT MILITAIRE Ca. pee .

No. 2.-suite. Bataillon Bataillon g
ou o ou Com-

corps. pagn. corps. pagn.

ou et

eerps. , ~ quartier-général. - - ~ j

44e. bataillon. .8 Lie.co.Barnett,

fWell-and ...........
Compagnie No. 1.. .. Capt. Bender, Drum-lm d l .. 42 2 . .1

do No. 2. ... Capt. James, Thorold 2 .... 42 . ... .. Ido No. 3... .... Lieut. Beam,.Chppa-

wa .... ... , 2 ... 42 1 .. 3

do No. 4... .... Lt.Newbigging, Fort

Erie ...... 2>.... 42' 2 .... 38 4 I32 >
do No.-5.. .... Capt. Hamilton, Wel-

land2 .... 42 2.,.... ..

do No. 6.." Tattersall, Cion2î.. 42' 2 . 40

000

do No.7 .. Capt.Bams,'Rigw 2, 42 rdo No.... Cpt.8a ,e 2 1 4 2 .... 41 3

Etat-major .......... 6 5 ....

Total..... 4 ...... 16." 3

77e. bataillon.....6 Lieut. - col. ·Brown,
Wentworth.....

Copagnie No. 1..Capt. Og, Dnidas.. 2 .... 42 2 .. 418
do No.2.."McmonisWater- *2 ... 42 3 .... o41 ,

down ........... -g.-

do No. 3...Capt. HoeyBinbrook 21... 42 2 . 42 $ g 6<
do No. 4.... . Capt.Ryms, Rockton 2 .... 4 1 .... 40 j
do No. 5. Capt.Carpenter, Sal- 2 . 4240 .N

do No 6fleet .......

Etat-major........8..... 7 6.....

Total......20 .... 252121 6 245

1]14 18

Tota ....... 9.

77e' baailln ..... -6Liet. col -Bown

Wentwoth. .034..
dpagie N . 1. 0 .Pt. D ... 4 232 0'5

No. .. M VýnisWa;tr- 42 4158
do68

do N. 3. Cpt. oey Bibrok 2 2 2... 4860 i
do o. ... 10pt.ymà, Rckbu 1 0 8 4

do N . 5.0. .«. .Capt Carente, S l l2... 4 3 403

«8 Victoria. Documents de la Se

fait les exercices annuels de 1873-74.-Suite.

88 'Vitoria.'



')octments de la Session (No 6.) Â. 1875

RAPPoaT d'inspection des.,corps 'qui ont

88 Victoria.
................

8 Yietoria. PDcuments de la dessi

fait les 'exercices annuels de 1 8 74-75.-Buite.
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I .5o ,? l'ex
o à f'donna

chiffre
bata

SO'

Zn4 eZ

K R. Meuron 14'68

Â. 18~

SREMARQUES-

lo 0
C

Il

on. (No. Ô.)
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qui n'orit pas fait
ercice, s'il y en a,
nt la moyenne du
de mérite de chaque
aillnn, corps et
compagie.



88 Victoria. Documents de la Session. (No 6.) Â.18s%

RAPPORT D'INSPECTION des. corps qui ont

Effectif réel pré-
Cadre. -sent e,

DISTRICT MILITAIRE No. 3. pction.

Lieut.-col. S. P. JanvIs, C. M. G. D.A. G. M. Bataillon Com. Bataillon Com-
ou 0ou

corps. pagn'e corps. pagn'e .0

'

. Officier-commandantBataillon ou corps. et -; r, -U
, quartier-général. 01

M 12 -0CM q e

Escadron de North- I
umberland etDurham .... Lt.-col. Robt. Smart

Commandant ..... ....... .....
1 Capt.Regan,Cobourgl 6 6 55 .361 58 2
2 Lt.-col. Snart, Port!

Hope. .......... 5 60 55 1 37 40 10
Etat-major .............. ... 5101 5

Total de l'escadron.. 11 121 110 9 108 103

Ecsad. de Frontena. .... Lt.-col. John Duffi
Commandant........................

1 Capt. White, King-t'10
ston........... o 60 55 2 42 421 2 !5 .cq

2 Lt.-col. Wood, Syd-I ."%enham ........... 5 60 55 3 43 40
Etat-major ... ,.......... 4 10 6

Totalide l'escadron.. 10 120 110 9 95 88 Í

Troupe de Napanee.,v... Capt.Perry,Napanee 5 60 55 3 45 42 27

j~eÞ

Troupe de Peterboro. Major Rogers, Peter.' 3 58 55 3 44 41
borough..........

- - 116

36 c

Þc

A. 1875Bòcurnents de la essioïl (No 6.)s8 Victoria.

fait les exercices annuels de 1873-74--Swite.



Dfocumne88 Victoria.
88 Victoria Docuimeits de la Session :(o.6.)its de la Session (Noi 6.) k g

RAPPoRT d'inspection des corps qui out

Effectif réel <>
Cadre. présentà

'uspection.

e

41

REMA RQUES.

Sergt. Goodenough
1 absent de la re-

vue sur un certi-
ficat du médecin
5 carabines per-
dues. 1 jeu de,
sellei-e et d'uni-
formes brûlés.

fait les exercices annuels de 1874-75. -- Suite.

· k.1875



Doe;uments de la Session, (No6.)t

RAPPOnT d'inspection des corps qui onjt fait les exercices annuels de 1874-75.-Suite.

88> V toria.
A., 1815



Documents de la. Session (No. 6.) Â 18'78

RAPPORT d'inspection deS corps qui ot

DISTRICT MILITAIRE.

Nfo. 3.-Suite.

Bataillon
ou

corps.

47me bataillon de
Frontenac..

Compagnie No.1..
do- . No. 2..
do No. 3..
do No. 4..
do No. 5..
do No. 6..
do No.7..

48e batail. de Lennox
et.Addington .....

Compagnie No.1..
do No. 2..
do No.3..
do No. 4..
do No. 5..
do No. 6..

Officier commandant
et

1 quartier-général.

7 Lt.-col. G. A. Kirk-
patrick, M. P.,
quartier -gé n éèr a l
du batail.,Kingston

.Milburn ...... ....
... Inverary ...... ....

Elginburgh..........
Portsmouth.

... Barriefield . à .. a .. ..a
Ile de Wolfe.
Harrowsmith .
Etat-major ......

Total.........

6 Lt.-col. S. Fairfield,
quartier -gé nér al1
du batail., Napanee

Tamworth ....... ..
... Clark's Mills ........
... Napanee ..... 4...... a
... Ile d'Amherst.....
.. jEnterprise.

Odessa ..
Etat-major ..........

33
3
3
3
3
3
8

29

....
3
3

3
3
8

Total.......261....

.49ebataillon des cara-
biniers d'Hastings. 5 Lt.-eol. J. Brown,

quartier- gné r al
d atail.,Belleville

Compagnie No. 1...J.... biBelleville.... .
o No. 2.. .... Stirling ...... . 3

do No. 3..i.... Sidney... 3
do No.4.....&jMadoc........... 3
do No. 5.. .... Melroe.. . 3

Etat-majora.,......8....

Total.

___ R I

55
55
55'
55
55
55'
55

385

41
41
42
40
36
40
40
4

23 .5 284

55 2
55 2
55 2
55 2

330 19 5

55 3
55 2
.55 2
55 2

......1 6 4

285 17

.42
37
35
40
42
33
5

234

42
38
42
39

203

t- P-

r4 .
é,.c

r- .

-n
4 .8

co

ne

16
13
10
3

10
18

41
25
28
14.
40
15

47
64
58
75
48

W.
W.
W.
M.
M.
BM
W.

w .
w .
R ..
S ..w .
w:.

at..1Wei
do
do
do

&8 Victoria

E ffectif © ~Cadre. réel présent à
.. .- - l'inspection.

Bataillon BataillonouCom- ou, om-
corps. pagie corps. pagnie çF âj

.i i-1Z

o-

e...ee.-3 +~ ,

88 Victoria. Documents de la Ses

fait les exercices annuels de 1873-74.-Swite.
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bocuments de la Session (No. .) 1875

RÂProRT d'inspection des corps qui ont

88 Yvictoria.

fait les exercices annuels de 1874-75.---Suite.

tocuments de la Session (Ëo. 6.).88 Victoria. A. i875



Documents -de la Session (No. 6.)

RAPIPORT d'inspection des cor

DISTRICT MILITAIRE.'

No.9.

Lieut.-col. W. H. JACKSON, D.A.G.M.

i Officier commandant
et

quartier-général.

Effectif réel
Cadre. présent à

Pispection. I

Bataillon Bataillon Com-
ou Com- ou pag. 1 e

corps. pagnie corps.

m , o
eI a

,jEE? ~ 5

tat-major.......... .. Lieut.-col. Jackson,
D.A.G.,IBrockville 6 6 ....... 6 6 6

rr-
Troupe de cavalerie del
*Prescott..........e....0Major J. M. Walsh,

Prescott. . 3 42 . 3 42 44 52-

I Cf

Troupe. Ide cavalerie
d'Ottawa..........u capt. N. Sparks,

Ottawa.......
42'.....I 3 42 44

r,.

.5

~ Q
r,

;
I.

88 Victoria.

I ej ~S -~

oe~ e
r. ~ r,

j4.

~ o

i~ j 4>0-~i r,

il ~ ~
... re~

0.0

o ~ I'~j ~
i~ji~j ~

1 .F 5
rs.

A. 187ý 8 Victoria, Documents de la Session (No. .)

ps qui ont fait les exercices annuels de 1874-75.-SUte.

Bataillon
ou

corps.



)ocuments de la. Session (N9o. 6.)

RAPPoRT d'inspection des corps qui ont

Effectif réel
Cadre. sprésent à

DISTRICT MILITAIRE. l'inspection.

No. 4,--suite.
Bat'llon Bàt'llonCom- ou Com-t ài ou , ou
corps. n. corps. pag'n.e

Bataillon. -Officier commandant . . i1. . ;. i
ou ceet ce.g+

corps, P4 .quartiers-généraux. .® 9-o 9-0 .

- i s.0e

Batterie de campagne
dOttawaC a p t. J. Stewart,V4

Ottawa....... . 6 71 ...... 6 66 59

cq

Batterie de campagneI
de Gananoque........aCapt. W. McKenzie,

Ottawa......... 71TL...... 5 C60 50

Il il i-- tC '

A. 18g5



88 Victoria. Doeunents de -a essiôn"No. 6..) & 18%i

RAPPORT d'inspec&toin des corps qui ont

Effectif réel >
Cadre. pésent à ,

DISTRICT MILITAIRE ispection.

No. 4.- suite. Bataillon, ' Bataillon 8't .,Coin-Btl Com- I
ou ou 0,0

corps. pag cor pagn.

Bataillon Officier commandant. .4
onue

corps. quartier-général. 

Brigade d'artillerie 'de7 [. I
place d'Ottawa.

Ottaw.............
C-npagnie No. 1 t.. . vans, Ottawa.. 31.... 2 371 r @

do No. 2.. apt. Patrick do 3 42 2 35 .. .
do No. 3.. eaurnxnings do...l 3 42
do No. 4...Clufl do 3 42 3 42
do No. 5.. ,Hopper, Nepean 3 42e
do . No. 6.. .... ,Graham,Ottawa 3 42 3 42
do No. 7.. L .De Bochervle, . a

Ottawa.........3 42..............
Etat-majorc d..... .... 5 ch'v. ... .

Total.. , igs do2... 9 2 . 15.156.156.

Gardes'h pied duG.-G e
er Bataillon. ... 6 Lieut.col. Ro....3.....423... 42 I
ompagnieNo. 1.. . Ottawa. 3 .... ..

.No. 2. ,,amt.,Tilton do 3 55........ 4
do No.3.. . eatherley do 3 .... 55.............
do No. 4. Macpwersondo.. 3 .... 55 .... .... ...... a.
do No.5 . Lee do. 3 55 6.
do No.6.........do 3 55 *b* 0*0 0 ,98

Etat-major ... ch'v... 0

dTtlton.d...26 33............ .. j.

do No. 3. -.... , eatherey do. 3 ... 55 .. ... . -.. .I.. ... ... .

a. Cie. -

.... 6 Lieut.-col. Urquhart,
Hawkesbury Mille

Compagnie No. 1.. Ca. Higginson,
awkesbury

do No. 2.. .... ,, Vankleek. Van-
kleek Hil......

do No. 3..... ,,Bu t t e rfield,
L'Orginal . ..-..

do No. 4..... . ,,Ogden, Est
Hawkesbury.....l

do No. 5.. . McLennan, Pen-
i d1et;on.......

do No. 6 . HawkesburyMill
Etat-major .........

Total.........

3 .... .
3 .... 42

3 .... 42

3 ... 42
42

3 .. . 42
L - .. . ~ $8 .. 4.
26 252L....

2

2

6

32
.... 32..... 34
... 2ch'v.6

.... 6

i.,

ocq

caO
i 65

74

88 Victoria. Documêntsde la SessiônNo 6A. 8

fait les exerces annuels de 1874-75.-.wte.

B11

WBh.
i.er

A1



Docum0nts &e? la Session (No.) -4 Â.g87
88 Victoria. 1875Docuenta'd la"SéustiI (1<ò 6.)

RAPPOnr d'inspection des cor's(ui ont

IEffectif-iéel a '

Cadre. présent à à
l iñspection.

DISTRICT MILITAIRE. ---

No. 4.--Suite. Bataillon0 Baillon
ou 1Com- ou Com-

corps. pagnie corps. pagne 0

Bataillon ,0 Officier command. Axp
ou et • m -

corps, quartier-général. e 04

rlir

41me batt. carabin.. 6 Lt-col. Cole, Brook-
No i. Ville.................... 11.

Compagnie No. p.1.. CookBrook-
villed...o.N.2. 42 2 43o. 742f,

do No. 2.. Legge, Ganan
oque......3...42. *2. 36 10l4Cfd'

do No. 3.. MajrLauderFrank

do No 5.
ville6...... e .u& @t 42 2 36 9ïWC

do No. 4...Capt. Mèrrick, Mer-
rickville..3 42 2 36

do No. c a ,.. ,, Bell, Caeton
Place..........3 42324C.do NO. 6.... Major O'NeilPaken-

vae...........3.... 42
Etat-major. - 8 .. 8.5Schev-14-ai-.3cheV. c

* Totale e@oi*25 2521.. 15 188 . Io. 60 .60,00004

42me bataillon... Le....put.-colonel Buel,
Brockville.

Compagnie No. 1...eCapt. MacdonenAI-
monte .2.... 42...........

do No. 2.. ,, Sparham, Brok-
ville..........2.a.42-2. 42 74C.f.5

do No. 3.. @eueDouglas, Perth..2.... 42 2 4250 Cf. 4

do No.4..ao$ Walkr, Jun., Dia- cc
p3.end........ 42.2 ...... 36

do NO 5. . ,, Bradey, Land.adwe. 3.... 42 2. 342
do 'NO*. 6I1~Gould, Smith's j .

Falls.........2.... 42 1 44....3640Cf4
do No. T.. .. 3..Di.k.on,4 .em2 ..

broke3.... 42 2.... 42 130WC 15
I 8Etat-major.. 8 ... 5 6 .... 3h4chev. chev. 10

Total........124 2... . 15.... .210

42ebaalon.... 7Liu.Iooe.Bel
Brockville

fait les exercices annuels de 1874-75.-Suite.

8$, :Victoria.



Documesde Session (No 6.) 4.1876

RAPPORT d'inspection les . gorps. qui ont

CEffectif réel eà I
Cadré. résent à 0 4$

DISTRICT MILITAIRE l'inspection. jc
No. 4.-Suite.

Bataillon Bataillon
ou pg. ou .1pà-a

cor pagn. corps. •pagu

,1§

Bataillon Officier commandant

corps. quartier-général. S5 Cs

43e bataulon.......9 Lieut.-col. Bearman,
Bell's Corners. -

Compagnie No. 1. ..4s uaCapt. Kemp, Hazle-
dean......... . 3 .... ... . ....

do No. 2. .. ·. Holmes, untley.3.... 42 .... .... ...... c.
do No. 3... .... , Morgan, Metcalfe 3 ... 42 2 .... 33 Ia 22 W .
do No..4..........................
do No. 5.. ........ ...... .... .....
do No. 6... ,,GarvinMunster. 3 ....- 42 2 .... 34 30 WC 5
do No. 7.. ,. , Cook, kanotick.. 2 .. 42 .... .. .. .a....t...
do . N o. 8 .. .... ...... .. ......... .... .... ...... .. 9..0 .... à ..
do No. 9.. .... McGregor, Vernon 3 .... 42 .... ....

chevx.

Total.........25.... 252 6.... 67

50e b*aslou, cc ue.

CompagnieNo. 1..

do No. 2..

4 0 ffo. 3..

do No. 4..

do No. 5..

do No. 6...

do No.7..

7' Lieut.-col. Jessup,
Prescott ..........

.Capt.Mowat, Pres-
cott... .... ;...

....0Capt. Bennett, Pres-
cott ..

Major Campbell,
Burritt's Rapids..

Ca ptaine -lothier,
enmptville ..

.C aane : McCuaig,
Ottawa

.... Capt.Checkley North
Augusta ..........

....pt. Carmichael,
pencerville.

Etat-major..i Total...

3

3

3
3

3
3
3

29

-42 3...,

.... 42 2'....

.... 42 .... ....

.... 42 2

. . 42 0.. .0.-..

.'. 42 #*........,

42 2....
2.5chev. 4 ....5

294 . . 13 156

40 .

40

35

41
2chev.,

54

32

'45

as yi ~ Docdmenlts de h Session (No. 6.) . 15

fait les exercices annuels de 1 874-5.Swte.

.F7.... 1....
O.F 3

1s



88Yictoria. bocments de la Session(No. 6)

R dAPPORT d'inspection des cops qui ont

Documents de la Session (No. 6.) À, 1875

fait les exercices annuels de 187475.----Suite.

136

REMARQUES

137



SB Victoria. uent de , Session <l1. 8.)

RAPPORT « pection des corps qui ont

DISTRICT MILITAIRE.

No. 5.

Lieut.-Col. I. FLETCHER, .M.G.,
D.A.G.M.

Bataillon Officier commandant
ou ete.rp& J:4 quartier-généraL

Toupe de Montréal..... Capt. Tees, Montréal.

Troupe de St. André. ... Q . Burwash, -. c.André .....

Régiment rv...
T.de&Coksille,..

do Sherbrooke.
do Stanstead
do Compton...j....

Capt. French, Cook-

Read, Sherbrooke.
Wood, Stanstead.
StinsonCompton.

Etat-major..........

Total.

Cadre.

BatailPn o
ou

corps. p

2.

3
3
3
3

15

42
,42
38
35
3

160

Tr. de Huntingdon .... Capt. Barr, Coney

do Missisquoi. ,, Bush, Clarece-.
ville .......... 3

do Brome..... ,, Bright, Sutton... 3

Total.........9

Effectif réel

BaýailPn çomCom-à! 7
ag le. cospe .

cog'e. j a"Ooe -

. . 1 3 1 r

,... 3 . ..- ..

3 à

35 2 .... 28

IQ c

3.3 0 5 I17 ...... 22
3 3

35. 3 40 30 d*Il r.
o5 34308 1 lr.

1 .

1



igtoria. ]) n e ,la.)

RAPPORT d'inspection des corps qui ont

Cadre. Effectif réellnpection. ,
Care pýésenIt 4h ý

DISTRICT MILITAIRE - -mspection

No. 5.--suite. Bataillon Com. Bataillon Cobm-
ou pagn. .ou pagn

corps. corps. I :

aaOfficier commandant 1ou Iou ~H~ *corps. quartier-général. . § - --- a

Ar Jlre )o|er . O

Batterie de campagnel
de Montréal ...... Ca pt. Stevenson 1.c.,

Montréal. 5.... 75 3... 72

Batterie de campagne
de Shefford. .....$

Brigade de PartilleriA
de plae deMontréal

Batterie No. 1i..

do No. 2....
do No. 3....
do No.4....
do No.5....
do No. 6....

Batterie de Mt. Jean.

Cavt.Amyrauld, m.
.Granby •.•••••....

6

....

Lieut. -col. MeKay,
Montréal.

Capt. Oswald, Mon-
tréa1, .... ....1',....

Gordon, Montréal
Lt. Molson do
,, Currie do
,, Pangmsai do
,, Anderson do

Etat-major.... ..

Total.,

Major Drumm, St.
Jean ... ......

21l

75

42
42
42

42
4242
7

259

140

42

5 ..

2.
2

7

15

3

29
32
26
27
29
42
7

192

60

40

p

ce

4* 4

CIe

an

e il

56

ait les exercices annuels de 1874-75.-Suite.

ai

1 1 1 1 --- "



.38 Victôria. ocuments de !aSession (No. 6.)

RAPPorr d'inspection des ,corps qui o

Effectif réel
Cadre, pirésent :à

DISTRICT MITîTAIRE 1 asp>ection.

No. 5.-Sut. Bataill'n Baai'nC -
ou o ou

corps. .Pg. or.page: e

Bataillo iOfficier côminãdant

sps. Igr-quartiegénralm

BatteriedeSherbrooke
G. A....... .... .Capt. Short, Sher.

brooke.........2 40

Gnie.

Cle.de Montréal,No.1

do No. 2

1ey.nterie di carabin.

let bataillon' -Iar. du
Princede é ales.

Compagnie No. 1..
do No. 2..«

do No. 3..
do No. 4..
do -No. 5..
do N6.

:6

Lieut. Dévine, Mont-
réal ...

Capt Kennedy, dô

Total...

2
2

.4

Lt.-colonel Bond,
Montréal.

Capt. Mudge do .. 2 42
,,Stevenson do .. 2 42
,. Shepherd do.. 2 42

Lt. Dawson' do .. 2 42
C pt.aRbertson do.. 25 .4

at ü do..2 42
Eta.msor.... T 5

i19 1257

40
40

80

40

40-

.24. .
2142
2142..
1 37

.. 2 2 .

fait les exercices annuels de 1874-75.-Buite.

*0

j

2V*0

44

~ii
g
e
e
3

e

2V. ~

o.~., ~

a~...i ~

.3~1

Ica

%0 I o~

9 0 d 1 eu



focu.ments c le SessIon O(,d) ~À.. ~8?5

RAPPORT D'INSPECTION des corps qui ont

Effectif réel pré-
Cadre. sent à

l'inpection..1
DISTRICT MILITAIRE. o .

No. 5.-Suite. Bataillon ,Com- Batàillon Com- 'I -

ou ou
corps. pagn'e corps. pagn e 0

Officier-commandant .,0

Bataillon ou corps. *et cm 1 -.
quartier-général. 1

Se bataillondecarabi- ITOh
niera, Victoria..... 6 Lt.-col. Bethune,

Montréal. . ... .
Co mpagmeNo.1... .... Ca . rawford do.. 2 42 ...... 1 41.......

-No.2..T...,,orrance do . 2442 ...... 2 40. ... .
do No. 3.. Lt.Allan do . 2 42 ...... j1 27 ...
do No. 4.. ,Abbott do . 2 42 ...... 1131.... o
do No. 5.. Capt. Taylor do . 2 42 ...... 1 24 . .
do No.6.....Lt.Hardan do'. 2 42 . 125 ...... @ e

5Etat-major........6 5 ...... 6 5.

Total... 18 257 ...... 13"193 ......

Ce batail. d'infanteriei
légère, Hlochelaga.. 4 Lieut.-col. Martin,

Montréal....
Compagnie No. 1...Maj. Gardner do. 2 42 . 2 42..... ...

do No. 2.. .... Lt. Kenne do. 2 42 ... 1 42.....
5. N;. 3.. ... Capt. KYrkpatrick,

Montreal. 2 42 ...... 2 42 .... ...
de No. 4... .... ,Sinton do.... 2 42 ...... 2 39 ... ....a...,

Eat-majorl.u....... 6 5 . 6 2....

Total .. 14 173b 13167 ....

11e batailon, Ar-
genteuil Rangers..

Compagnie No. 1....

No. 2..

No. 3....

No. 4....

No. 5....
No. 6....
No. 7....
No. 8....

8 Lieut.-col. Hon J. J.
0. Abbott, St.An-
dré.

.. Capt. Le Roy, St.I André........

.... , Smith, M., Gore
ouest ........

.... ,McKnight, Gore
ouest....~..

Lachute,....|.. ,Shirritt, Gore est.
.... ,Pollock, Mille Ile

Cus'g M.,
Chtham......

Etat-major ....

I Total...

2 42. 2 23

2 42 ...... 2 35..
2 42 ..... , 1 32.

2 42 ...... n'a pas fait l'ex. C
3 42 ...... 3 33.
3 42 3 391.
2 42 ...... -1 221....... cr4

2 42 ...... n'apas faitl'ex.
6 5 ...... 1 5 1 4 .....

24 341 . . 15 188 ...

144

Pl
15 W

38 W

14 W
18 w

2 W

do

do

do

do
do
do
do

.-- -- -



88 'Victoria. Documents de la Session (No. 6.) A. 1876

RAPPORT d'inspection, des corps qui o0t

Effectif réel 4 -

Cadre. présent ào
DISTRICT MILITAIRE l'inspection.

No. 5.-Suite. I . | OGC
Bataillon mBataillon Com-

n O1 ou c
corps. pagn. corps. pagn.

1

Bataillon . Offiier commandant 15 *
ou > .te

corps. quartier-général. . 9 ro

21e bataillon, infan-' 1 - o M
terie légère de Ri- Lieut.-colonel Mar-
chelieu ........... 4 chand, St. Jean....

Compagnie No. 1.... Capt. Charland, St.
Jean .......... 2 42 '. 2 27 .... A 97 .

do No. 2.. ... ,, Mongeon, St. 4'
Jean.......... 2 42 ...... 3 10 .... 27 '

do No. 3...... , Fletcher, M., St.Içà
Jean..........2 42 ...... n'a pas fait l'ex. oc «< 271a

do To. 4 .. .... RoyHenryville. 2 42 ...... do do 48 '4
d at-major.......... 6 5 ...... o

Totala.......14 173 6.....6 37

50e bataillon, Borde- Lieut. - colonel Mc-
vers de Huntingdon.. 8 8 achen, C.M.G.,

Huntingdon. h
Compagnie No. 1.. .... Capitaine Henderson,

· Hinchinbrooke .... 3 'e42 ..
do No. 2.. .... Capitaine McDonald, A-2..

Huntingdon ... .... 3 42 ...... n'a Pasfi l'ex.-? 6
do No. 3...... Capt. Gardner, M., i <

Huntingdon.... 3,42. 2 31 .
do No.4. ,,Càirns, M., do. 3 42. 10 ... . 1
do No. 5......, ,, Anderson -do .. 3 42. n'apas faitl'ex. þ
do No. 6 ..... ,, Maclaren do .. 3 42 2 22 .......
do No7...,,Feeney do.. 342 ...... 3 271.
do No. ..:.. , McKinnon do .. 3 42 ....... n'a pasfait l'ex.

Etat-major.......... 8 5 ..... 5 5 .... *

Total. 32 341. 16 122.

SIe bat., Rangèrs de
Hemingford. 8

Compagnie No. 1...
do No. 2.....
do . No. 3..i....
do No.4..l....

do No. 5......
do. NO. 6..

do ,No. 7....

do No.8.. ....

Lieut. -col. Rogers,
Hemmingford.. ..

Capt. Milne, Vicars..
"Scriver, Lacolle.. 4
"Rowe, Franklin..
"MoN aughton,

Hemmingford. 42...3.
Capt. Eliott, Roxham
" Hayes, Hemning-
ford....... . . 4

Capt. Livingstone,St.
Jean Chrysostome.

Capt. Ste. Marie, St.
Renis..........

Etat-major.......

Total .........

.... 1 39

.... 3 37

.... 2 28

. .... s 3 40

...... 2 40

...... *-2 30

...... 3 41

.... 1 41

.... 8 5

...,25 .301

....
......r

......o

38 Victoria. Docuaments -de la ession (No. 6)

eit les exercices annuels- de 18 74 -75.---Suite.

.
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.
128 341 1

2 ai

3
2

.. ,.

42
42

42
42

42

42

42



Documents de, la Session (No. 6)

RAPPOBT d'inspection des corps qui out

Effectif réel
Cadre. Oprésent à 4

,1'inspection. ,.j
DISTRICT MILITAIRE ----------. ----

No. 5.-Suite. Bataill'n o Batai'n Com
SCoin- ta Con0

ou pg'. ou pa'
I corps. corps.

Bataillon Officier commandant
ou e Mjâ .~51 -

.9orps. quartier-général'"'

52e batail., infanterie
légère de Brome.:.. 6 Lt.-col. Hall, Knowl-1

ton ................... .. .
Compagnie No. 1.. Lieut.Allen,Abercorn 2 42 . 2 38 . f

do No. 2. .Capt. Kimball, 'O
Krnowtcn.........2,42 2 25 ... ..

do No. 3.. .... Capt.FlannerySutton 3 42.. 3 38 .. 70
do No. 4;. .... Capt. Hall, East 1

Farnham..........3 42. 2 39....
do No. 5.. .... Capt. Perkins, Man-

sonville ........... 3 42 ...... 3 39.
do No. 6.. , Capt. Mooney, Bolton 3 42 3 32..

Etat-major..........6 4 .... 04à.

Total....,....22 256 ...... 21 215 ......

53e batail., infanterie
de Sherbrooke.... 6 Lieut.-col. Ibbotson,

Sherbrooke........ ... ................
CompagnieNo. 1.. .... Capt. Morehouse, 3 42 -.. I

Sherbrooke ....... -
do No. 2.. .... Capt. Armstrong, 3 42

Sherbrooke 3 4'2pas fait
do No. 3 .. .... Capt. Towle, Lennox- 3 42 [... edice.

ville .. c .. ........
do No. 4.. ,... Capt. Rioux, Sher- 3 42 . M

brooke .............. os
do No. 5.. .... Lieut.2Phelan, Magog 2 42 . J o 25 0
do No. 6... Capt. Rolfe, Ascot... 3. 42 .... 3 42...

Etat-major.......... 7 4 .. -

Total........24 256 ...... 3 42

it les exercices annuels de 1874-75.-- Suite.

#8 Victoria .. . 1 st



88 'Victoria Documents de la Session (No. 6.) · A 18'i

RAPPORT d'inspection des corps qui ont

DISTRICT MILITAIRE

No.. 5.--Suée.

Bataillon tOfficier commandant
ou i 1 et

corps. quartier-général.

54e batailloninfante]
rie de Richmond ., 6 Lieut.-col. Rt. Hon

Compagnie No. 1..

do No. 2..

do No. 3..

do No. 4..
do No. 5..
do No. 6..

58e bataillon,infante-
rie de Compton ...

Compagnie No. 1. .

do No. 2..
do No. 3..

do No. 4..

do No.5..

do No. 6..
do No. 7..

do No.8..

do No. 9..

do No. 10.

10

Lord Aylmer, Rich-
mond..........

Capt. McRenzieDan-
ville..........

Oapt. Williamson,M.,I
Kingsbury.......0 apt. Hon.H.Aylmer,
Melbourne.... ....capt. Boyd, Windsor.

Capt.Mairs,Ulverton.
Capt. Watts, Drum-

mondville, destiné à,
l'exercice........

Etat-major..........

Total.........

ILt.-Col. Cook, Cook-
shire ............

Capt. McNeece, Rob-
ison..........

Capt. Ross, Gould...
Capt. McIver. Stona-

way, Winslow... .
Capitaine Weyland;

Marbleton.........
Capt. Ramsey, Lake

Megantic ..... ..
Capt. Cook, Hatley..
Capt. Merry, Coati-

cook ..............
Capt. Gilman, Starr-

stead. ....... ...
Capt.McAuley Stona-

way, Winslow.....
Capt. Bartley, Eaton.|
Etat-major.......

Total.

8

12
3

2

3

31

3

13

3
3

142
42

42

42

42
42

42

421

42
42

4251

2 42
2 42.

2 42
.. 37 ......2 41 ....

2 40 e
235 C...... ......

.N'apas faitl'ex3 42..
'. .3 38

-6 5

.27 364 .

©n e
n

eo

Effectif réel e
Cadre. présent .à

l'inspection.

Bataillon om- Bataillon0
ou ou Com-

corps. pagn. corps, pagn.

.'.i2e p

e'

3 .42 3 31

* 8 .

3 42 ... N'a pas fait ll' - Ê
ercice. |l

3 .42 do do
2 42 do do o
3 42 " 3 39 .

3 42 1 30 .....5 '3 ...... 5 3 ....
22 255.... 12 106

88 Victoria. Documents de la Session INo. 6.) A. 1875

fait les exercices annuels de 1874-75.-Swite.

-40 . Si le cours prescrit d'exer-
. å 8 cice au tir a été suivi,

0.. indiquant le nombre de
ceux qui n'ont pas faitl'ex- e

a ercice s'il y en a, donnant
., le chiffreapproximatif I'

1 ' de mérite de chaque batail-
gle; lon, corps et compagnie.
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88 Victoria. Documents de la Session (No. 6.) Â. 1875

RAPPORT d'inspection des corps qui ont

Effectif réelCadre. · rsent èpréen
DISTRICT MILITAIRE I.p

No. 5.---Suite. Bataillon Com. Bataillon Com-
ou pagn. ou pagn. 0 n0 q

corps. corps. e '

Bataillon . Officier commandantiou 011o ~ ~
cors. quartier-général. . O"0

60 bataillon, infante.
rie de Missiquoi... 6 Lt.-col. Rowe, Dun-

1 ham.. .. .. ... .. 1..laCompagnie No. 1...Capitaine Sixby, St...
Armand... .. ..... 3 42. 2 41do No. 2. Capitaine Jamieson ''"' .
Clarenceville. 3 42 23do No. 3.. CaPt Robison Dn- 3.. 0 a

do N. 4..

do No. 5

do No.

79e bataillon de Sheff-
ord Highlanders..

Compagnie No. L..

-do No. 2..

do No. 3..
do No. 4..

do No.5.

do No. 6..

do No. .. 7

do No. 8..

8

...

Capt H iggins.% est2
Farnham.......... 3142. 2 33

Capt. Bockus, Stan-3
bridge............. 3 42 1 35

Capitaine Westover,
Frelighsburg ...... 3 42 ...... 1 39Etat-major........6 5 ...... 6 5

Total.........241257 .. 16 222

Lieut.-col. Miller,
Granby............................ ..

Capitaine Mayotte.,
Granby...........2 42 2 35.

Capt. Maynes,Water-
1C0.............. 3 42 3 28

Capt. Codd,Waterloo. 2 42 . .. 2 .30
Capt. Gilbraith,South

S xton.........dR 3 42... 1 30 .
Capt Woods», RoxtonIalls.,.........3 42 . 3 30
Ct. Smith, North

E2y.............2 42 2 29
Capt. Brown, Law.renceville ... .... 3 42 1 31
Lient. Brooks, Water- 101o................ 2 42 ...... 2 31Etat-major........ 8 5 ...... 7 5

Total..........28331. .231249

7772

M

CD

le

60

Se
o
c

75.

I I I

fait lesexercices annuels de 1874.-75.--Suite.
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.

, 1 1 .



M88Vic$oria. YDocments' de la Session (No.96.)

RÂPPORT D'INSPECTION des corps qui ont

IEffectif réel pré- g
Cadre. I snt à

l'inspection.
DISTRICT MILITAIRE. .---

No. 5.-suite. Bataillon ,Com- Bataillon Com- «2
ou ou

corps. pagn'e corps. pagn
pagu%é

a Officier-commandant
Bataillon ou corps. 'et .j O --- P8r

quartier-général. 44 acd

Oompni. Indépen- ~
dente. 1

02me Q>''v1

Cie. d'inf. d'Aylwin. ... , CapitaineChamberlin,
S.. 46 2. 46

02

P,

en

Compagnie d'infant.
de Wakefield..... .... Capt.Cates.,Wakefield 3 42 ...... 2 34

Cie. d'infanterie dede Eardley... Cap. Lawlor, Eardley 42 .... N'apasf itl'ex.

154.



ic1bria. bocaerdu de li Se' in (No. 4.)

RAPPORT d'inspection des corps qui ont

gs Victoris a

fait les exercices annuels de 1874-75.-Suite.

Effectif réel 'DISTIRICT MILITAIRE. Cadre. présent 'a
l'ispection.No. 6.

Lt.-Col. A. 0. DÉLOTBINIËRE RAR WOOD, BatailPn Batai nD.A.G.M. ou paom. ou
corp. corps.

Bataillon . Officier commandant
ou et

Sorps.quartier-général. . ?

45ème Bataillon.... 6 Lt.-Col. King, Inver.
ness.

Compagnie No. 1.. ... , Capt. H. G. iiler
Kinnear's Mills ... 2 ... 42 2 ... 37de No. 2. .... Capt. T. .McKenzie,
Iaverness.........2 . 421 22 40jQdo No.3. Capt. W. J. Ward,GlenLloyd........ 3 42 3.... 41I>do No. 4... .. apt. W. Thompson,

Reid's Mills......3 .... 42 2 . 35do No. 5 a.....Capt.' Blanohard,
Somerset.....,.... Didnot drill.dCaN. 6... . Capt. Montgomrery,St. sylvestre,.... 3.. 42 2 .. 35

etat-major......................5 .... 6

' Total.......13 .... 210 16 194.

Bata*ioni.ptovisoire
de St. Hyacinthe.. 4..........
Compagne No.1.. .... Capt. Doherty, St.

Hyacinthe... ... 2 .... 42 2 40do No. 2... .... Capt. Morin, St. Pie. 3 .... 42 3 ... 34do No. 3.". Sylvestre, St.
Simon ..... 3.... 42 3. 40do No. 4... .... Capt.Patenaude,Sorel 2 .... 42 5 . .. 37

Total........10.... 168113 .... 151

Companies indépen- .... Capt. Beaubien, Vic-
dente. toriaville... ...... 2 .. . 40 2 40

ICapt. Pratte, St.
Gregoire ... 3Pà...40.3.~ .. 35

....9Capt. Giroux, Nicolet 3 .... 40' 3 : 36...' andry,Becancour 2 .... 40.... "De Foy, Gentilly. 2 .... 40 2 39
"MoussetteSt.Ger-
trude...........-.. 40 2j.... 40

Capt. Baron, Wolfes-
town ...... .... ....

..Capt.Richard,Wotton
. "Quesnel, Artha- -.. ... , ......

Capt.Roy,St. Norbert
IDauth, Bulstrode!)

Documents de la Session (Ito. O.)
Â. i8

a
8 c

-Q

16

20
e

30 I

ro *

i.- I

10~



8 'toria bocuments de la session (No. '.) A. 1i6 3g Victoria

RAPPORT d'inspection des corps qui ont

Effectifrréel ®
Cadre. piésent M 0

l'inspection. L
DISTRICT MILITAIRE. Pmspection.

No. 6.-suite. Bataillon Bataillon .

ou Com- ou Com-
corps. pagnie corps. pagnie 00

Bataillon . Officier command. P4
ou et

corps. quartier-général.

Battalion provisoire
de Joliette . ..... 4 Major Sheppard, Joli-

ette...........j 5... . 5 ..,..
Compagnie No. 1.. Captain McConville,

Joliette.......... 2 .. 42 2 .... 40 P4do No. 2.. . Captain Granger, St. É CJacques........ 2 .... 42 2 .... 32 Ù6 14 W,do No. 3.. .... Lieut. Guilbault, Ste. ?_4I:
Mlanie.......2 .... 42 2 .... 39 11 wdo No. 4... Catain Guilba4l3St.
Elizabeth ........ 2 42 2 ... 2511W

- Total .,.....113 ... 16813.... 136

Bataillon provisoirel
des Trois-Rivières. 4 Maj.LambertRivière II duLoup .......I.. . . ......
Compagnie No.1.. .... Capt. Grandpré, Ber-.

thier............. 21.... 42 2 .... 30 18 SC 6hrsdo No. 2.. ,,Pichette, Rivière
du Loup........2 .... 42 2. 40 32 S01do No. 3 ,,ChalutBerthier.. 2 .... 42 2 .... 42 18 S0 6,,do No. 4.. ... . 1 ,,Kènault St. Ga-
brie2 42 2 32 24 W 109

Total........13 .... 168 13 .... 144

Compagnies indépen-1 .
dentes ............. 1 2 - l.u
CompagnieNo. 1...... tCapt. Quinn, Rawdon 3 .. 42·. 3- -40 2 'do No. 2. ..... ,,Sharp, Rawdon.. 42 3 41 . 24 W

6 . 84 .... 6T 81

fait les exercices annuels de 18 74 -75-Suite.

108 *

À. 18"(5IDocuments de la Session (Nto. 6.)



*8 V'ctoria. lòcum> nts de la Session (No. 6) A. 18%(

RKPPORT d'inspection des corps qui 0]t

]Sffectif réel ecjou
Cadre. present à 0

DISTRICT MILITAIRE

No.6.-Buite. Bataillon BataillonNo. .- Site.ou.Com- Com-
ou Com-oi u pagn. copagn.

Bataillon Officier commandant 0
ou lset a '

corps. quartier-général. ce

65e bataillon...**& Q.:Lieu-col.BeaudrB i

x5o: 9 M Trudeàcorps. pagn. 3

I- Montréal.I.I
ogi No. 1.I..... apt.Tr.udeliue .do.~ 2 .... 42 2'.... 4..

d No. Ja... . .TrDei do.1  2 ... , 42 2 ... 4..
do No. 3.. ... , .,, À. Quimet d. 2 .... 42 1 .... 35
do No. 4 ,, S. Delisile do. 2 .... 42 1.., 40.do No. . . ,, P. Bèlanger.... 2 42 2 «.. - 41
do No. 6 ,, F-s. Lapointe. 2. . à 40@

Etat-major......... 8 . .. . 7 .... 6

Total.. 20 .... 252 16 .. 236

.....___ -..... I .

76e bataillon........ 6 Lieut. - col. Rodier,
Ste. Martine. .

CompËagnie No. 1. .... Caš. Laberge, Ste. g
Philomène..... 3 .... 42 3 30do No. 2.. . ,, Durocher, Ste. I .
Martine...... 3 .... 42 2 .... 31 . 0 . a .do No. 3... ,,Legault, St. Ur- IP4 ''<

b..... 3 42 2.. 325do No. 4.. ,, Beaudreau, Ste.'
3  o04,2.,3

Martine.....,. 2 42 2 .... 33 ®
de No.0 5..9.... ,,Turcot do ... .... 330
do No. 6......Oapt. intéri. Robert.

Ch'ateaugnay.,2.... 42 2. 30
Etat-major........4.... .. 4 .... 3 7

Total ...... , .20 .... 252 17 . 189

i *- I~ 1 t10



j8Yitoria Docnments de la Session (No. 6.) Â 18'75

RAPPORT D'INSPECTION des corps, qui ont

Effectif réel pré-d
Cadre. sntà ?

Tinsýection. In -,

DISTRICT MILITAIRE.

No. 6.-suite. Bataillon ICom- Batailon.. Com- '2 O eM
ou ou

corps. pagn'e corps. pagn'e o 0

-e 7.

Officier-commandant E5, .
Batailon ou corps.j et 4w p

quartier-généraL 9-_c P

Compagnie d'infan- Capt.BrseLa

tenie de Lapraire. 1 prairi ...... ...... 3 .... 42 3 .. 41 ..

64o batailon. 6 Lt.-col. .[. Rodier,
Beauharnois....... .... . .. . .. .. .. ....

Compagnie indépen-
dante .......... Capt. Beaudry,Beau-

Simpson village
.. .. .. ... .

162

m a ----Nwmpgp a

....Ib . ..o. .. .. .



Dooments de la Session No.6.)

88 Victoria

RAUMPoRT d'insp'ctior de~ corp~ qui bu

Effectif réel .

DISTRICT MILITAIRE. Gadre; présent à 
l'inspction. E a

No. 7. - - -

Lt.-ColL. A. CAUSAULT, C.M.G. Batailln Bmatain
D.A.G.M.ou -o-u Cm

corps. page corps page. I

Bataillon Officier commandant P4...
.ouete

c.I.quartiergénéral. ..
_____ _ _m 1:o

Q.0 0_

Batterie d'artillerie de
place de la Grosse
Isle.

Capt. Montizafbert,
Grosse Ie.. . 1 211 21

'e o

Si~
e~ ~c

--- -- - - -- - -1- -- - - - - - - - - - - | -

Batterie d'artill. de . Captý et Major Bt.
place de Gaspé. . ..lousGas.... 3 . .. 42 1 ... 33

9e bataillon de cara-
biniers,'Québec... 7

Compagnie No. 1. .
do No.3.
do No. 4.. ....
do No. 5..
do No. 6.. .
do Noe L..

Lieut. - col. Panet,
Québec.

Capt. Frenette do
,, Delagrave do
,,E. Garneau do
,, G. Amyot do
,, A. Evanturel d)
,, Ganvreau do

Etat-major..........

Totál .......

3
2
2
2
3
2
9

23

42 1 35
.. 42 2 .... 35
.. 42 2 .. 41
... 42 2 .. 42 9g

421 2. 38aO
.... 42 2:.. 40 CD
... . ...« . . ...... à

... 2521 19 . 3

164

o
'e
45'O
n

S's

91
ip.

A 1~875
ggumetts de o ßessioI-(N. 6.)

fait les ereices annuels de 1874-75.-Suwte.
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â8 Victoria. Documents de la Seoiion (No. 6.) ~Â. is~

RAPoRr d'inspection des corps qui ont

Effectif réel .à
Cadre. .présent àlne Ion.

l'pection. ,DISTRICT MILITAIRE. 0 -. Z- .

No. 7.--Su4te. ffBataillon Bataillon
ou Com- ou Com-

corps. pagnie corps. pagnie

Bataillon IOfficierecoman . 0
1 .. *~

Oorps. quartier-général. f-4 e

17e bataillon, Lévis.. 8 LVeut.-col. Blanchet,

Compagnie No. 2.. .... Capt. L. C. Hamel,
Lévis. ....... 3 ... 42 1 37

do No. 3.. ,, Demers, Hadlow
Cove....... .... 42 2... 35

do No. 4. ,, Lemieux, Lévis. 3....423 39
do No. 5.. ,, Genest, St. Henri. 2 ... 42 2 3310

do No. 6.. ., ,, Poliquin, St. Mi-
ch..., 42 2 2

do No. 7.. ,,Fournier, St. Ra-
pha.l..........3. 4 34do No. 8.. .... , Morin, 'St. Lazare 3'..4..2 3.... 4036

Etat-major......... 7......
Total.. 26 294 22 .... 252

________________ ____________42_ 3_ ... 34 35 - -

I42 3 ... 40 36

6le bataillon Mont-I Lieut.-col. Beaubien,
magny et l"Islet.. 5 Montmagny.

Capt. Fournier do
Compagnie 1No. 1.. .... , Landry, St. Pierre 2 ....

do No. 2.. .... ,, Desjardins, Cap, 1 .. 32
do No. 3.... St. Ignace..... 2 .... 42
do No. 4.. .... Lieut. Burke,St.Jea 2 .... 42
do No. 5.. .... Capt. Giasson, L'Islet 2 .... 42 1

Etat-major..........6 ....

Total.........15

23e bat., Beauce .... 6 Lt.-col.H.Duchesnay,
Ste. Marie ........... .

Compagnie No. 1..'.... t.Labre que... ....
ambton ..... I.... 2 .... 42 2

do No. 2. . apt. Paradis,Aylmer 3 ... 42 1
do No.3.. ... Lt. A Blar.chet, St.

François2.......
do No. 4.. .... 1Capt. L. Piarad2is,4

Lambton........... 2 .... 42 e#
dn No. 5..I.... Capt. Jalbert, Ste.

2 32.......2

42 1....
21 1 ...

4

41
34 •
40
42

-42

203

39

41
41

9
9

30
18

60
72

22

72

38 Victoria. Documents de la Séssion 'No. 6.)

fait les exercices annuels de 1874-75.-Suite.
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8i~ victoria. oogrents de 1 Session,. (No. 6) 1875

RAPPORT d'inspection des corps qui ont



38 Victoria.

Bat. provisoire du
comté de Québee.. 4

Compagnie No. 1... ....

do No. 2...

do No. 3..

do No. 4..l....

do

.do

do

do

do

do

do

do

Doeuments de le

Capt.Dorion, Charles.
bourg ...... ......

Capt. Laurin, An
cienne Lorette.....

Capt. Genest, St.
Ambroise.

Capt. Routhier, Ste.
Foye..... .......

Etat-major..........

Total .........

Lt.-col. Massicotte,
Ste. Geneviève de
Batiscan ..........

Capt. E. Trudel, Ste.
Geneviève.........

Capt. A. Coesette, St.
Nazaire...........

Capt.T.Trudelle,Ste.
Geneviève.........

Cpt.P.A.TessierSte.
Anne . ...........

Capt.J.B. Maasicotte,
St. Prosper........

Capt. Buist, St. Tite.
Etat-major....

Total ..

Major V. Taché,
Kamouraska.

Capt. Ouellet, Ste.
-Anne .........

Lieut.Dupuy,Kamou-
raska.........

Capt. Tôtu Rivière,
Oueile .. ...

, Fraser, St. Denis.
Ftat-major..........

I Total....

3

2

3

2
4

14

a Session (No. 6.) A.17

RAPPORT d'inspection dés corps qui O

3......

3 ....

2....

3....
2 ....

I 24 . .

42

42

42

42
42

168

42

42

42

42

42
42

.. .

252

.2

2

2

2
3

11

.... i 33

.... 130

31 ... 42
2 .... 42

3 . .. 42

3'.... 42
3 42
3 .... 42
1 42
5 .........

22 m... 252

3 .. 42 2 ... 42

3 .... 42 1L.... 38
3 .... 42 2 .... 41

3 . 42 1 40
4 .........

16'l....| 1681 9 ... 161

88 Victoria Documents de la' Session (No. 6,) A 1S75

rait les exercices annuels de 1874-75.-Buite.

REMARQUES



Documents ( la Session (No. 6.) Â. 1875

RAPPORT d'inspection des corps qui ont

Effectif réel
Cadre. présent à,O CsDISTRICT MILITAIRE l'inspection. .•

No. 7.-Suite. Ig.4
Bataillon Com- Bataillon Com-

ou ou pß uo
corps ag. corps.ag.

Officier commandant

Bataillon provisi

de "eémrirscouata".. 4 Major iudon,PRiv0-ière
du Loup ......... .... ...

Compagnie No. 1.. .... Capt.PouYiot,Fraser-
ville...3....4...3.... 4

do No. 3.. ,...2,,»El , Cacouna .... 2 4..46C
do No. 4.Z.... ,,Leel, St. Arshne.' 2 .... 4U .2 40 # I9 îiF
do No. 5. ,,Dumas, H1e'

Verte2...........2.... 428
Etat-major.......... 4 ...

Total ......... 13 .... 168. 10 159 IL
Bataillon- .. pro..v..i.-..i--

Bataillon provisoire
de "Rimouski"

Compagnie No. 1..

do No. 3..1....
do No. 5..

Bataillon provisoire
de "Char evoix"
Cdmpagnie No. 1..

do No. 3..

4

Major Martin, Ri-
mouski .........

Capt. Martin, Ri-
mouski......
Poulin, L'Anse
aux Sables.

Lt. I. Michaud, St.
Anaclet...... ... i

Etat-major,..........

...

3

3
3

Total........10

Major Dufour.......
Capt. Gautier, Baie

St.Paul ... 3

.I..Cap. J. Tremblay,
'Eboulements .... .

do No. ... ,, Lemieux, Chicon-
timi

do No. 2.. ,... ,,Blouin, St. Jean,

d'Orléans..

Total ..... ...

.. 94.

r..À 2

42 ... 3

126 ... 8

42

42, 2
168 ..... 9

i 2

34 1 l

35 .

104

4'

40

40

43 <J1

37

42 8
162

66

66

75

.*9 e e fo*

Se Victoria.

fait les exercices annuels de 1874-75.-&te.

88 V ictoria. Documents de 1. Session (No. 6) A 187.
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8! Victoria. Documents de la Session (No. 6.) A. 187(5

RAPpowPr d'inspection des corps qui ont

Effectif réel
Cadre. ésent

DISTRICT MILITAIRE -- r--- l

No.m7.-aua. Bataill'n i m--

co s. pag'ecorps. pg'.corps.pge

.Bataillon Offiacier commandant P..
ou-t mi •-S

e e e Cd ce

Batallon~ s Oficer cmmananth'en eom- E
ou e cou pa I. 4

morpi. ' | quartier-général 'e

Bataillon provisoire
de "Dorchester.".. 4 Capt. Larchelle, St.

2 .. Anselme .........roh.... 42 ... 7Compagnie No. 1.. ,,RouleauSt.Claire 2 .
do No. 2.. .... , Larocheile, St.

Anselme ......... 3 .... 42 31 9

do No. 3.. .... ,, Genest, St. Isi-
dore............2.... 42.... 2 3

do No. 4..e .... ,,Mercier, Ste. Jus-
tine .............. 2 .s 42 .. 2 3 4 5

Etat-major. . .... 3 ... . .. j
I Total. .12 169 10 142

Escadron'd cavalerie
de Québ..

Troupe 1.

do No. 2...

2 Lieut.-col. Forsyth,
Québec ...........

Capitane McDonald,
Québec...........3

Bt. lieut. col. Turn-
bull, Québec. 3

Etat-major..........5

Total......i.

42

42

484

1 1

3

1
4

3837
75

S
's
e

's

'e
e'e

iDi



3~ ~Vîctoria. DfloemetFde la Sessiôn (No. 6.) A 17

RÂPPolT d'inspecti é ds copg -qui ot

Effectif réel ~ j
Cadre.' przéent à e

l'inspection. . ,
DISTRICT MILITAIRE - - -.---

No. 7. -Buite. Bätaillon I Iom-BatacloCom-
ou pagn. ou pagn.e1

corps. corps.:

Bataillon Officiercommandant
ou QU 1 M e Z, .ou0

corps. , quartier-général. .Pi

Bat. decamp.Québec 1 Major Baby, Québec. 5 74 . 3 72.....

Comi.~deFôk River, 1.apJ. A,Lebl,Fox
River........... 342.. 2 4.......,.........

Comp. de Marine de -
Bonaventure.... 1 Capt.F. D. Qauvreaul,

Bonaventure.... 3 42 ... 3 31i . ..!..,...-

176.



88-yiotoria Iochments do la c essi n (I. 6) A. .187

R APrORT d'inspection des corps qui olt

Effectif réel
DISTRICT MILITAIRE. Cadre. présent à,

l'in'pection.
No. 9.-Suite. _A

Lieut.-col. G. J. MAUNSELL, Bataillon Com- IBatailloni Com-
ou pagn. ou pagn. C

D.A.G.M. corps. corps. P

Bataillon .* Officier commandant. .15 0 i . 'M 's
ou, • et î

corps. quartier-général. .2ru

I o o o e'm o o to e

le division de brigade ... iLt.-col. Inches, M.
1 B., St. Stephen....I 1 .. il.

Batterie de campagne .... Capt. DonnelH, Wood-
stock........... 3 ... 74 4 

.... 70

67e bataillon...... 10 Lt.-colonel. Upton, •

Woodstock........,..........@....e........
Compagnie No. 1. .... ICapt. Bourne,Woocl

stock ............ 2.... 42 3 .... 39
do No. 2.. ,, Adams, Center-

ville ... ... 2.... 42 1 .... 46
do No. 3.. ...a,,9Boy.r, Vic. Corner 2 ,... 42............

do No. 4.. ... ,aHoyt, Richmond. 2 42 3 47
do No. 5.. . .. ,, Burpee, Waterville 2 .... 42 3 ... , 41
do No. 6... ,,Rossé,Gd. Falls.. 2 .... 42 2 .. . 431
do No. 7.. .... ,, Baker, Little Falls 2 .... 42 3 .... 39 4

do No.8 . Vince, Hartland.. 2.... 42 
3 .... 43

do No. 9 . Hartle e... 2 .... 42 2 .... 43
do No. 10....., Carveî, Wilmot.. 2 .. 42 2 .. 46

Etat-maj. et musique 8 .... 6 8 .... 24

Total ... ..... 28a...J426#30 .... 411

7le bataillon....... 6 Lt.-colonel Marsh,i
Frédéricton.......... .... . ... ......- a.b...

Compagnie No. 2.. .... Capt. Christy, Kes-
wick.............2 . 42 2 .... 40 a

do No. 3.. ... ,,Staples, Ste.Marie 21.... 42 2 ,.... 40 w 4
do No. 4.. .... ,, Wikiunson, Stanl'y 21.... 42 3 ..... 40 c..

do No. 5.. .... , Cropley, Frédéric- I ,..... O
ton .......... .... 42 21..., 41 , c 4 ®

do No. 6.. , Alexander, Bliss- I'" o
ville ............. 2 .... 42 2 .... 40 A

I Etat-maj. et musique 7 . 6 7 .... 27 .

Total......... 17 216 18.... 228,.

ic~ona. D)oonments die la Siession. (No. 6) A. 18TI

fait les exercices. annaels de 1 87 4 -7 5 .--Bite.



Dotuments ae la Session 'No.e.> A. 1875
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DISTRICT MILITAIRE.

No. 8.-Suite.

Offcier commani
et

c. quartier-génér

RAPPORT d'inspection des corps qui ont

Effectif ,.
Cadre. réel présent à .

l'mspection. 3 o •,

Bataillon Com- Bataillon Cm-
ou pgne ou à l3

corps. corps. Pagie jii
dant .- s .- s -

e E Em .U2 Ial. . . ¿;5 's c. è

I I 110 -

;ompagnie Indépen- ... Capt. McGee, St.
dante. Geo oe.:........ s2.... 42 1 .... 40a-,d

Capt.o, utto,.St.
tep en.........2 .... s 42 2 . 35

Cerf........... 
2 

.... 
42

.
.  

.

Total ....... 6 ... 126 3. 75

Se division de brigade Lieut.-col. Otty, M.
B., St.Jean...a1 0......... 1

8e rég't de cavalerie 6 Lieut.-col. Saunders,
Apohaqui.......... 21 280 . 21 278 . .

TroupeNo.1. . Capt. Otty, Hampton 2,.... 40 2.... 38 '

do No. 2........Capt. Fosay, Apoha-. .. 21.... 40 3 .... 39 1
do - No. 3...... .... Capt. Pearson, Etab. i

Anglais.......... 2 .... 40 3.... 40 I
de No. 4......l..C a p t. Sangstroth, i e

Riv.Hammond... 2....40 2 .... |39 ce
doNO.5... Capt. Upham,Upham 2 .... 40 2 .... 40
do .No. 6........Capt Brettain,Spring-

field............... 2 40 1 . 3
Etat-maj.,et musique. 7 ... 19 6

Total ...*19 2 19 i240

Pour la troupe No. 7, voir 3e division debrigade.

18.)

fait les exercices annuels de 18 74 -75.-Suite.

88 Victo'ria.

Bataillon.
ou

oorps.
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fait les exercices annuels de 1874-5.-Suite.
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RAPPoRT d'inspection des corps qui ont

Efectif réel J
DISTRICT MILITAIRE. MSpetion.

No. 8.-8def
.Bat'llon om. Ballon Com-ou eu
coppquarpsie-gnéa

leu 02 « W o

69BataMlon....erco mada..ou Il6u

o'- vs. tquartier-généra. 85 LML
_____jnie No.01..M,.e.

6b botan 6 Lt.-col. MacShane,1r
St. Jean ... ....... 19 252. 16 16ß.

Oumpagoiie No. 1 Capt. McInre,Port-
landSt. jean. ... 2 .... 42 1 ,.. 26

do N. 2 . ...C0t. Hatheway, St.
ean...........2 .... 42 20.... 25 4

do No.3....Capt.Fairren,St.Jean 2 .... 42 2 ... 13 .
dC No. 4. Capt. Hazen,St.Jean 2 .... 42 1 .... 23 c-4, ° I e

do o.5. . tNugent, St. $
o eoan..... ...... 2:.... 42 1.... 401

do NoC6.Iapt. Likely,StJean2. 4 2....32 *
Etat-maj. et musique. 7.. 5 7 ... 7

Tota b on90,10@..... ... 1916 257 16..166.

74ebaaMnea aa ea . Lieut-.col. Beer,
Sussex.... . ..... 15 16 .. 14 160

Compagnie No. 3. ..... a Arnold,Sussex. 2 ..... 42 2....
tat-maj.et musique. 7 . . 5 5j.... 5

Total......... 24 . 47  21 .... 40 fL I
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RAPPORT D'INSPECTION des corps qui ogl

Effectif réel pré- -0
Cadre. sént à

l'inspection. ieDISTRICT MILITAIRE- l'inspection

e
No. 6.-8ufte. Bataillon àCom- Bataillon Com-«tC k

ou ou
corps. pagn'e corps. pagn'e

Officier-commandant . g
Bataillon ou corps. e

c .quartier-général.

23bme divisionbat.... Lieut.-col. McCulley,
M.B.,Chatham... 1 .... ....

8ème régiment de
cavalerie.

Troupe No. 7..... .... Capitaine Henderson,4 2 .Shédiac........... 2 42 2. 38 2

Icom

Batterie decampagne .... Capt. Call, Major
breveté, Newcastle. 4 ... 70 . 70

Art. de place duN.BJ
Batterie No. 7.... .... Major breveté et I

Capitaine Gillespie, 4Chatham.... 2.. 42 2 .. 40.
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RAPPOBT d'inspection des corps qui ont

JL 187688 Victo'ra.
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fait les exercices annuels de 1874-75.-Suite.
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RAPPoRT d'inspection des corps qui l

DISTRICT MILITAIRE.$1-g

No. 8. ---suite. Iaalo âalo.SoC
ou Com- ou Com. 4

corpsj. pagaie corps. pajgnie

Bataillon Officier command.
ou et P

corps..=quartier-général.

.. fiia . .... a*u Capt.Graixam.Haaifax 5 100 100 4 ... 45 .12 1000*9.

Batebrige dapall-us

rie, Halifax.......(aI6ILieut. -col. Mitchell,
HEfefaxctifré

atterie ol...1 d0. .. résen...34
do No02.00.0e.666..0 oIa0 0a 40..........036~
do No..3. -40 .rao 3do No0. e oIb, 0 0... ' 40...... 34M'
do NO. 5...@& j ad 40....ue@ 33 P
do No. 6 .. ...... 40..... ... 34"

atat-Mt n. 10 B....a.. lon

- Total.. .. 10 ... 240 21 .. 205

2c bro . noadep e sndllerie
co. 6.-cl. MacPherson,

Batterie No.1.......a.Graham,4alifax.5.10 .... 4 5
do No.li....f... a.......... .*.... .... 40 . ....IO N o...... ............. ... I ... 40 3... .. 34

do No.4...... .... . ... . .. .. 40 3.......•36 4

Etat.major........1....S........... 4

Totad....... 19 .... 240 19.... 205

63o bataillon........ Lieut.-col. Pallister,
6 Halifax....... 20 240 ... 20 229.

Compagie No.1.............. 40 2 .-. 38 I
do No.2.............................40 3.... 40
do No. .. ........ .... .... 40 3... .... 36
db No.a4.. t-majo...........10............40 1 . 40

doTtao.l................40 2.... 25

Total......... .. .20 .... 229

G' ~ 46.98Sergt. Bishop. 54.10 .
Taple. ... 38.60 ®

. ", Po wer .2 18
o ,,Sheppard.. 45.50

,, Egan ... 59.971
- , • ..lig 41:02

loi2

~S Victoria. 1A. 1818s
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RAPPORT d'inspection des corps qui o

Effectif réeleo.
Cadre. esent à

l'ispection.o
DISTRICT MILITAIRE

No. 7.-Suite. Bataillon Bataillon Oom-Com- Com- 8.®0ou ou- agn.
corps. pagn. corps. pagn.

Bataillon, Officier commandant A o
ou ce et . >0

orps. " quartier-gén éral. i

66e bataillon........S8
1
Lieut.-col. Bremner,

Haia.....24 1320 ... 28 332.
Com agnie No.1..

nd No. 2.... .............0......39
.•do No. 3.. 00

do No.4.î .......40...........45
do No.5........................ .40. 42
do No.56...... ............ ........ ...... 4o0...... 4I
do No.6 6.....
do No.7.. 40 37
do No.8....................er.40... 43

Total..oo............a320 ..........a332I

78e bataillon.. 6 Lieut.-col. Campbel...
Truro ...... ..... 120240 .... I. .. ........

Compgni No i................. 40 .... ....l:....I.
do No. . 2.0.0
doano. 40... do No. 3..40
do No. 4 ... ... 40.............
do No. 5.....-. t@ 4 .,.

Total0.... ........... .. .. ... 40 1.. . a... . 45 e

.... |.. t.. o... . Ste..w ..- .. 4 . .. 1 '
.... _...... .. . . . . .. . .. . .. 4-. . . . 4-

Batallon provisoire
de Cumberland.

Dompagnie No.1. .
do No. 2..
do No. 3. .
do No. 4..I
do No. 5..

.1

5 Lieut.-col. 0. Stew-
art, Amherst......

Total........

111200 ...... ........I.
.... e ... 40 ... a ... .. ..

.... .... 40 .... .... .
. . . •. 40 . .... .....

40... .. ......

.... ..... 200 1.. . ...- ......

88 Victoria. Documents de la Session (No. 6.)

fait les exercices annuels de 1874-75.-Suite.
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fait les exercices
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annuels de 1874-75. - Site.
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4,

o

s

G

SQ
Q."
Q

1 1

Exercice de
Pinfanterie
et service
des canons.

|e s @cunons.

I6--i†4

Exercice à
P>épée et à
la carabine

E x e rcei e,ej
avece l e
75ème ba.
taillon.

88 Victoria. À. 1875

'5

.4

ep.
CI 1

REMARQUES.

Absent*

4

4,0
53-4-' 4,'4,*"Q Q

c" 4,

N'4, -

"Q ~>o
4, <4-4
~0'4, Q

o ,~<

i~ ~4Q

Si le cours prescrits
d'exercice au tir a été suivi,
indiquant le nombre de
ceux qui n'ont pas fa

4
t

l'exercice s'il y en a,
donant le chiffre approxi-
matif de mérite de chaque
bataillon, corps et oom-

pagnie.

* I.

TT

31.00

000



Documents du.la Session (No 6.) A. 1876

RAPPORT d'inspection des corps qui ona

Effectif réel 0

Cadre. rése'nt èà
DI MILITAIRE. 'inspection.

eo. 9. - âuIâe. I'a'lnBatllon Com-'lon
ou a,'pagou P n. opaggn.

Kentville .... ... .. .. ...
Compagnie No. 1.. .... Capt. Dodge, Kent-

ville_............ 2 402....
do No. 2....., Beclkwith, Canard 2 '.... 23C
do No. 3....., Redden, Kentville 2 ... , 3 1 .
do No. 4., Steadman, Bill

Town ........... 2 4 .... 2 W
do No 5. 5.. ... l,il, Bll Town... 2 ... . 0 325 WC 4
do No. 6. ,.. , Borden, Cannin Y. 2 ... 40 2 3 -
do No. 7......,, Harris, Aylesfo . 2 .. 3.405
do No. 8.. . ,,-Foster, ]Kingston . 2 .... - 2 - - -- .F 4
do No. 9.. Ca.. DRoss, Buckley..., 2 ... 1..

P tat-major........ 7 . .. .

Tow ......... 2 ... 1 .40 .3 . 39 4
do o.5 . ,BilBilTon.. 2 40 3 .. 39 •~ ... 2 25 WC 4
do o. ,,orenCaning 2 40 2 ... 36 % ® 28 WC 3
do No7.I...,,Rari, ylsfrd 2 40 3 ... 40 51C.FJ 4
do o....,oaerKinatn.2 .. I40 2 ... 40 ~ 51C.F 4
do o.9Ros Bukle... 2 401 3 ... 40 -1 1210.1? 4

jEta.maor..........LL. 8'... ....

Total.........25 ...I 36031 ... 350I

69e bataillon........

Compagnie No.1..

do No.2..
do No. 3..
do No. 4..

do No. 5..

do No.6..
do. No. 7..
do No.8..
do No. 9..

9 iLt.-colonel Starratt,
Paradise .........

Capitaine Marshall,
Clarence.........

,,Morse, Paradise..
Wade, Granville..

,, Charlton, Port
William .........

,, Whitman, Round
HMil...........
Buckler. Dalhousiei
Nicholl,BearRiver

,, Turnbull, do
,, Harris, Clements

Port. ...........
Etat-major ..........

Total.........
I---I 1 -

.... . 40
2.... 40

2 .I40.2 .... 40
2 .... I 4.

2 .... 402 .... 4
2 '.. 40

2 ..
2 .... ,75 .... o

3....

2.....

52
40
39

36

40
40
37
40

40

o
•O

,2.

®D.0

lid

25
27
54

52

36
46
63
63

63

WC 3
WC 3
WC 8

WC 8

C.y 4
WC 6
WC 12
WC 10

WC 10

2e bataillon . I 6 ILt.-col. Parker, Wil-

Compagnie No. 1.. ..... Capt.Jacques,Melvin
Square........... 2 40 2 . 43 - 16

do No..2 .. .... ,,.ker, Wilmot... 2 ... 40 2 .... 40 22
do No. 3.. , Roach, Port Wil- s

lim ........ 2... 40 3 .- 40 e" 17
do No.4... ,,Phinney, Farm-

ington ........... 2 .... 40 3. • 37 ,.. ^14
do No.5.. ... lor, Mileton 2 40 . 39. . 18
do' . No.'6.. ..O,,1orse,.Nicteaux. . 2 .... 40 3 .... 41 17

Etat-major .......... . 6. 6 ... ..

Total1..8...240 22 ••e. 240

88 Victoria.

7
-1



88 Victoria. Documents de la Session (No. 6)

DISTRICT MILITAIRE.

No. 9.-Suite.

Bataillon . •

ou
corps. .

Officier eomman
a et

quartier-généri

AÀ 1i7

75ème Bataillon.... 6 Major Rudolph, Lun-
enbuirg........ ........................

Compagnie No. 1..... Capt. King, Lunen-
burg.... . 2 ... 40 2 .... 38 7 3

do No. 2...... , Curll Lunenburg. 2 40 .... .... .....
do No. 3.. .... Lieut. P'arkerLunen-

burg..... . .... 12 .... 40 1... 401r<n 7I 3
do No. 4 .. .... Capitaine Ham, Baiej

Mahone. r ...... 2 40 34.... 38 . 4
do No. 5. . ,,Langill, rivière

Martin ........... 2 40 3 38 J 61 4
do No 6.. , Windrow. New I.3

Ross.............. 2 .... 40 3 .. 38 33 6
Etat-major..... .... 6 .... ...... 5 .

Total.........18 .... 240 17 .... 192

Division provisoire -
de Victoria. .... Major Bingham, Bad-

deck............15200. 18210
Compagnie No. 1..(..apt. Cain, Baddeck. ........ 40 3 42 8 M

do No. 2.. . . Capt. McRae, Middle
do0 River .......... ...0 ...a. 40 3 ... 42 . 14 do
do No. 3.. ..-.. Capt. McNeil, Grand c ;p

Narrows ............... 401 3 42 18 do
do No. 4.. .... Capt. McRae, Bad- dI-

deck ........ ... ..... 40 3 .... 8 do
do No 5...... Capt. Hill, Sydney.. ........ 40 2 42 60 SI il .11 c_

v'yiotona~ .uocuments ne e. J.

t les execicees ,annuels de 1874-75.-suite.
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RAPPoRT d'inspection des corps qui ont

Effectif
,Cadre. réel 'présent à

l'ispection. .

Batailolo BaI.taillon (_
ou Com- ou)Com-

corps. g orps.Ppagme
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'V ictoria. Doemnents de la Session (No. 6,) A 1875

RAPPORT d'inspection des corps qui ont

Cadre. présent à >Efcire > JGDISTRICT MILITAIRE. l'inspection.
No.1.Bt

Lieut.-col. C. F. HOUGHTON, Biou Com- ou pag. .
D. A. G. IK corps. pagnie corps.

Bataillon 'Offidier commandant
ou 90

et 0M

corps. E quartier-général. 9o M i

Carabiniers de Newjewi
Westminister. .... Capt. Edmonds, New

Westminister..... 3 40 ...... 3 28... 0'

Carabiniers de
Victoria.

Compagnie No. 1.. .... ,,Roscoe, Victoria.. 3 40 2 25do No.2.. .... ,,Pooley, do .. 3 40 . 3 28 .

Total.... 5 53

.jarabiiers, de Na-
naimo............oue....0,,Bryden, Nanaimo. 3 40 ... 3 22 ...

i I 1I · I
'Jarabniers'e.Na-0



.iocumnents de la Session (No. 6.)

ANNFXE No. 4.

RAPPORT DU LIEUT.-COL. BRUNEL SUR UNE CIBLE PERFECTIONNÉE
PAR LUI CONSTRUITE ET QUI A SERVI AUX CONCOURS. DES
CARABINIERS DU CANADA, 1874.

OTTAWA, 14 octobre 1874.
CHER COLONEL POWELL,-

Vous trouverez ci-inclus un mémoire au sujet du coût et de l'efficacité des nouvelles
cibles.

Si la mémoire ne me trompe pas, vous avez parlé de faire graver et imprimer les dessins
en même temps que ce rapport. J'en ai fait de nouveaux, désirant vous faire connattre les
perfectionnements dûs à plus de cinq ans d'expérience. Je suppose que vous avez l'intention
de fournir les renseignements nécessaires pour permettre aux intéressés de construire des
cibles d'après ce modèle; s'il en est ainsi, le court devis joint aux dessins suffira pour cette fin.

L'expérience que j'ai acquise me porte à croire que deux cibles pourraient être construites
avec tous les accessoires-en supposant qu'on n'en ferait pas construire mins de dix jeux à
la fois-aux prix suivants

Ouvrage en fer et en bois....... . ................. $80 00.
Toile ou disque en bois pour la cible devant durer 20 jours.... 6 00
Disques de signal pour vingt jours de tir. . ...............6 00
Couvertures des cibles en papier pour 20 jours. . . . . . . . - 50
Tranchée ouverte et abri pour se- protéger contre les mauvais

temps pour remplacer les fosses couvertes dont on se ser-
vait jusqu'à présent. Il faudra, selon les circonstances,
enlever environ 70 verges de terre, eL employer environ
100 pieds de bois..... ...................... 25 -00

$117 00
La partie permanente de cet ouvrage coûte...............105 00

Le reste dure 20 jours environ, ce qui équivaut en conséquence à 62J ets. par jorr,
durant le tir à la cible. La dépense quotidienne tient lieu du coût ce la peinture, des brosses,
des disques à signal, etc., dont on se sert aujourd'hui d'ordinaire.

Je me crois justifiable de parler avec confiance du succès de mon expérience. Les ren-
seignements que j'ai pu recueillir me font croire que tous ceux qui ont pris part au dernier
concours du Canada, ont été tout-à-fait satisfaits du résultat. L'objet en vue a non-seulement
été- atteint, mais les résultats ont encore dépassé l'attente. On peut résumer ces résultats
comme suit :

1. Les marqueurs sont en parfaite sécurité dans les tranchées ouvertes où le plomb ne
rejaillit nullement.

2. La construction de la tranchée ne coûte que le tiers d'une fosse.
- 3. Tous les marqueurs sur une ligne de cibles peuvent être mis sous la surveillance

immédiate d'un officier ou d'un sous-officie:.
4. Le jallonnement sera fait ainsi avecbeaucoup plus de précision.

202
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5. Le jalonnement est beaucoup plus facile pour les hommes, car ils ne sont pas tenus
de surveiller incessamment le tir. On entend aussi distinctement le passage de la balle à
travers la toile dans la tranchée ouverte, que le coup sur la cible en fer dans la fosse couverte.
Une fois le coup porté, le marqueur rabat la cible, et il se trouve*; de suite bien placé pour
constater le résultat.

6. Le signal se fait bien mieux que sous l'ancien système. L'endroit même où la balle
a frappé est districtement indiqué sur la cible, et le signal reste là tant qu'un autre coup n'a
pas été tiré.

7. Le tir peut se faire dans des temps qui l'auraient rendu impossible autrefois. Une
pluie battante détruirait naturellement le papier, mais le tir peut se continuer sans interrup-
tion sur les nouvelles cibles durant les averses ordinaires qui enlèvent la peinture sur le fer,
et les légers brouillards qui obscurcissent la glace et font qu'il est difficile ou impossible de voir
les points qui y sont indiqués. Ce fait a été établi d'une manière satisfaisante au concours
du Canada, alors que le jalonnement cessa sur les cibles en fer par suite de la pluie, tandis
qu'il n'y eut pas d'interruption sur la toile.

8. Il ne saurait y avoir de faux signal avec l'attention et la diligence la plus ordinaire,
vu qu'il ne peut y avoir à la fois qu'un trou de boulet découvert. Ni l'exactitude du signal,
ni la manière de compter les points ne.furent mises en doute durant le tir à cette cible, qui
dura .nq jours.

9. Les marqueurs ont beaucoup plus de confort pour faire leur travail que dans les
anciennes fosses couv rtes ; aussi remplissent-ils leurs fonctions avec diligence. L'air y circule
librement, et ils sont protégés contre la pluie comme contre la chaleur.

10. Les parties de la cible ks plus coûteuses, dont on se sert le plus souvent, sont à
l'abri desprojectiles et ne sont pas exposées à être endommagées comme l'étaient les anciennes
cibles.

11. Le jalonnement en général est beaucoup plus rapide. Pour changer les cibles d'une
catégorie à une autre, il ne faut pas plus d'une minute, d'un homme au besoin, quoique deux
puissent faire la chose plus facilement.

On a jugé bon, conformément à mon attente, de faire certains changements-surtout
dans le but de réduire le coût-et les dessins ci-joints indiquent les perfectionnements adoptés
pour ces cibles.

SIGNAUX.
Voici la méthode que l'on a adoptée à Ottawa pour donner le signal des coups
Un assortiment de disques, en carton commun, avec les couleurs convenables, a été

donné aux marqueurs; ceux qui étaient destinés à la petite cible avaient environ six poucesde diamètre, et.ceux qui devaient servir aux grandes avaient environ dix pouces. On avaitfixé au centre et sur le dos de chaque disque un crochet en fil de fer commun-on se servit
de grands crochets en fil de fer pour les rideaux-au moyen desquels le disque voulu fut fixéau trou de boulet afin d'être signalé, et il y-resta jusqu'à ce qu'un autre coup portât ; le signalvoulu fut alors mis sur le nouveau coup, et un nouveau morceau fut collé sur l'ancien.

La couleur du disque signalait de cette façon la valeur exacte du coup, et sa positionindiquait approximativement l'endroit où le coup avait porté.
ILs desques souffrent très-peu des coups portés par des boulets, jet ils peut servir

après avoir été percée une douzaine de fois; en mettant sur le papier une nouvelle couche dela couleur voulue, on peut s'en servir indéfiniment.
La facilité avec laquelle l'oficier qui surveille les marqueurs peuvent se servir du télé-graphe pour rectifier le tir, est un avantage qui n'a pas été mentionné plus haut, parce qu'on

pas pu en tirer parti au dernier concours. Ce serait le moyen d'effectuer une grandeéconomie de temps à tous les grands concours, si on le compare avec le système de correction
la tronen du clairon, qui cause souvent des méprises. Un seul fil et une station centrale dansa chée qui sert au jalonnement permettraient aux officiers qui se trouvent à l'endroit d'on
dirtle teu, d'étre constamment en communication avec l'officier qui a les marqueurs sous sare ion, pour ce qui regarde toute cible, sans qu'il en résulte d'interruption du tir aux
av r le avantage ne peut manquer d'être compris par tous ceux qui sont familiers

203
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EchIelle pour les dimensions des cibles.

Corpme les dessins des "cibles du Canada " ont été réduits des originaux par un
cédé photographique, l'échelle nécessaire pour leur mesurage ne saurait être indigué de
la manière ordinaire. On peut toutefois construire une échelle d'après les dessins en pourtant
la dimensions de la grande cible à soixante-dix pouces, et la largeur des coussineaux dans les
parties agrandies à deux pieds.

Votre bien dévoué,

A. B3RUNEL,

Lieutenant colonel.
LIEUT.-omoI. POWELL,

Député adjudant général' Ottawa.

204
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a. a. Are wooden handles of convenient size
for moving the targets up and down. It is found
that they move with sufficent ease without the
intervention of any levers or pulleys, which only
tend to increase friction. These handles will be
placed as may be found most convenient to the
markers for the time being.

The rectangular frame whieh forms
' hase of the target, will be best if

Olade of oak, bnt if cheapness is au
"h.ie(tpine or tamarack may be used.

Stone or otherweight may
U be piled on this platform for

the purpose öf steadying the
rame work of target.

The ground on which the frame is placed should
be oarefully levelled and well beat down.

TRANVERSE VERTICAL SECTION OF THE TARGET.



The iron hoop to carry the canvas
is to be j*in. thick by 2in. wide for the
large target, and à in. by 2 in. for the
small one. The front edges of both
are to be tlàinned so as to present a
thickness of not more than 1-16 in. to
the bullet should they be struck. The
front edges of the straps a. b. are to
be sinilarly thinned, and all surface
presented .to the' front are to be
chamfered at such angle as will
cause bullete striking them te glance
of.

The hoops are to be pierced all
around by holes j diameter and two
inches apart, countersunk on both
aides te prevent cuttiug the lacing of
the canvas.
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ANNEXE No. 5.

RAPPORTS PAR DES BUREAUX D'iÑSPECTEURS SUR L'INSPECTION
DES FORTS, ARSENAUX ET 'MUNITiONS DE GUERRE, ETC.

No. 4 DES. ORDRES. GÉNàRAUX (32), 4 DËCEMBRE 1854, CONSTITUiNT LESEUREAUX
D'INSPECTEURS ET DIRIGEANT L'INSPECTION ANNUELLE.

MILICE ACTIVE.

Bureamt d'inspecteurs.

Afin de rendre le service militaire plus efficace pour ce qui ;regarde les forts, arsenaux,
bâtiments et ouvrages, au ou près du quartier-général dé district, et 'tous les approvisionne-
ments.et munitions de guerre, qui se trouvent dans l'arSenal de chaque district militaire,
ainsi que toutes les pièces d'aftillerie, m ii&i set autres approvisionnements à Charlotte
town, I. P. E., Halifax, N. E., St. Jean, N. B., Québec, Montréal, Ottawa, Kingston,
Toronto, Löndon, Fort Garry, Man., et Victoria. B. C., il sera nécessaire de faire à l'avenir
une inspection durant le mois de janvier de chaque année.

Les bureaux d'inspecteurs de 'chaque district se composeront du député adjudant général
de district et du garde-magasin. L'officier qui remplit les fonctions d'inspecteur d'artillerie
et des minitions de guerre dans la province de Québec; l'officier qui.agit comme assistant-
inspecteur de l'artillerie et des munitions de guerre dans la province d'Ontario; et l'officier
le plus ancien de la milice active dans l'île du Prince Edouard, Manitoba et la Colombie-
Britannique, agiront comme membres des susdites commissions dans leurs provinces respec.
tives.

Le lieut.-colonel Jago, ci-devant de l'artillerie royale, voudra bien agir comme membre
des commissions dans la Nouvelle-Ecosse et le Nouveau-Brunswick.

Ces bureaux devront constater l'état et la quantité des approvisionnements et munitions
qui sont en la possession du garde-magasin, tels qu'indiqués par le livre de l'arsenal du dis-
trict--faire l'examen de tous les bâtiments militaires et autres qui sont sous le contrôle de la
milice-faire une inspection des pièces d'artillerie, munitions de guerre, et autres' approvi-
sionnements et munitions en la possession du garde-magasin et des commandants des écoles
d'artillerie respectivêment ;-faire rapport sur l'état des bâtiments, arsenaux et ouvrages -
fournir une liste çlu matériel de toute nature que la commission pourra considérer comme
vieux ou hors de service, et recommander le mode d'en disposer; fournir un état de tous
les articles, bâtiments ou autres ouvrages, qui pourront avoir besoin de réparationy et de la
nature et de l'étendùe des réparations nécessaires.

Les bureaux d'inspecteurs agiront en vertu des ordres spéciaux, contenns 'dans- la lettre
du bureau de la guerre, en date du 7 novembre 1859, d'autant qu'ils peuvent s'appliquer au
service de la milice du Canada, surtout ceux qui affectent l'artillerie et la division des arse-
naux Nos. 1, 3 et 5.

Les députës adjudants généraux dsJ4 différents districts se mettront en communication
avec les officiers respectifs nommés pour constituer ces bureaux dans le but de fixer un jour
de réunion qui sera le- plus convenable.

Par ordre de Son Excellence-le Gouvernèur Général,
WALKER POWfLL, lieut.-colonel,

-éputé adjudant géndral'de milice, Canada.
lï05
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Extraits de la lettre du buretu de la guerre (circulaire -498,) 7 novembre 1859,
mentionnée dans le paragraphe No. 4 de l'ordre général de la milice (32).
4 décembre 1874.

RÈGLES POUR LA GARDE ET L'INSPECTION DES MUNITIONS DE GUERRE, ETC.

Division d'artillerie.

1. Les canons, caissons et chassis d'afffût de place montés sur les 'différentes défenses
sont-ils tenus en bon état de service, avec l'assortiment voulu d'armements et munitions, sous
une bonne protection militaire? Faudrait-il peindre quelqu'un des caissons ou vernir les
canons ou boulets ? Quand ont-ils été peints et vernis pour la dernière fois ?

2. Quelle est la quantité de munitions préparées que l'on destine au service immédiat
de l'artillerie montée? Est elle suffisante selon vous? Quelle est la quantité détachée
dans les sacs? Combien en prépare t-on en boîte: ou barils? Les caisses à ,munitions sont-
elles en bon état et sous une bonne protection militaire ? Sont-elles à l'épreuve des bombes?1

3. Les pièces de campagne de service, avec leurs caissons, munitions et arme sont-
elles en bon état, et suffisamment abritées et protégées?

4. Les arsenaux, -sous le contrôle de l'officier commandant de l'artillerie, sont-ils dans un
'très-bon état, et peuvent-ils répondre sous tous rapports aux besoins du service? S'il y a un
excédant ou manque de quelques articles, énumérez-les.

Division des arsenauo.

1. inspections annuelles.-Afin de constater l'état et la ·quantité des munitions qui
sont maintenant en la possession du garde-magasin, vous nommerez chaque année, ou plus
souvent si cela est nécessaire, un officier compétent (qui sera assisté dans ses fonctions
des officiers de la marine ou de l'armée), dans le but de faire l'inspection des munitions qui
sont sous le contrôle du garde-magasin, lequel devra constater l'état général des munitions, la
manière dont-elles sont conservées, la quantité qui est ancienne ou impropre au service pour
toute autre cause ; la quantité qu'il a en sa possession, en choisissant les articles qu'il pourra
croire convenables, en les faisant compter ou mesurer, de sorte qu'on puisso avoir de cette
façon une idée approximative de l'état dans lequel se trouve l'arsenal en général.

3. Afin de vous bien assurer que les munitions de guerre, sous le contrôle de l'officier
commandant de l'artillerie et du garde magasin, sont dans un état parfait, vous êtes prié de
donner instruction à l'officier commandant de l'artillerie royale et au garde-magasin de faire
une inspection au moins une fois dans six mois, ou plus souvent si la chose est nécessaire, de
toutes les munitions; pour que l'inspection soit bien faite, ils devront être assistés d'un
officier compétent, qu'on désignera sous le nom d'inspecteur ou assistant inspecte'ur des
muniti'ons de guerre ou maître artificier. La poudre, les fusées volantes, les fusées, les
munitions, et autre matériel combustible, devront être scrupuleusement examinés, et une
preuve suffisante devra en être fournie; vous devrez faire un rapport en détail de cette ins-
pection. * *l*

5. Comme la quantité complète des munitions de guerre requises pour assurer l'efficacité
du service, comprend celles qui sont sous la charge du garde-magasin, ces officiers considère-
ront leurs demandes annuelles respectives conjointement, au sujet de leurs munitions
respectives, en tenant compte de la quantité (s'il y en a) nécessaire pour la marine. S'il de-
venait nécessaire, à certaines époques, d'augmenter les munitions, ou de remplacer les articles
qui pourraient être défectueux, hors de service, ou autrement impropres au service, vous don-
nerez instruction à ces officiers de faire leurs demandes de la môma manière, sujettes à vjtre
approbation.

WALKER POWELL, lieut.-colonel,
Député adjudant général de milice.

QUARTIEE-GÉNÉRAL, .Canada.
OTTAWA, 5 décembre 1874.

'00-
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LONDON.

DIsTRIOT MILITAIRE, No. 1.

QUARTIER .GÉNÉRAL, LONDON, ONT.

Procès-verbal des assemblées. d'un bureau d'inspecteurs tenues à 'London, Ontario, le
2'9 janvier 1875 et les jours suivants, par ordre du major général Selby Smith, commandant
de la milice, Canada.

Président-Lieut.-col. J. B. Taylor, député adjudant général, district militaire No. 1.
Membres-Major Irwin, assistant inspecteur d'artillerie; capitaine W. Starr, garde-

magasin militaire.
Le bureau s'étant réuni conformément aux ordres reçus, a l'honneur de fair rapport

que:
1. Il a examiné l'état et constaté'la quantité des munitions en la possession du garde-

magasin militaire de cette station, et il a trouvé que tout semblait en bon ordre et bien
préservé; après avoir comparé la quantité, il a constaté qu'elle correspondait avec celle qui
est inscrite sur le grand-livre tenu par le garde-magasin.

2. Le bureau a inspecté l'artillerie, les munitions de guerre et autres en la posmession
du garde-magasin, et les a trouvées [dans un état satisfaisant. Dans la liste ("A") ci-
annexée, on recommande de disposer de certaines munitions surannées.

3. L'état des bâtiments, munitions et ouvrages de cette station, est loin d'être satisfai-
sant. L'arsenal des volontaires et l'arsenal de l'artillerie sont les seuls bâtiments qui n'exi-
gent pas de réparations considérables. La salle d'exercice a été en ruines pendant les deux
dernières années, mais en vertu d'un arrangement fait depuis entre le gouvernement et la
corporation de la cité de London, les terrains de l'ordonnance avec tous les bâtiments, muni-
tions et ouvrages sont transférées à la corporation de la cité de London, qui, en retour, a
aliéné d'autres terrains en échange et a consenti à y ériger une salle d'exercice et autres
bâtiments. Ce bureau ne juge pas à propos de réparer des bâtiments qui passeront bientôt
en d'autres mains.

Ci joint est la liste ("A") de ces munitions de tous genres, que le bureau regarde
comme surannées et hors de servics, avec des recommandations pour en disposer.

JOHN B. TAYLOR, LIEUT.-COL.,
D. A. G., Dis. Mil., No. 1, et Président.
D. T. IRWIN, Major,

Asst. Insp. d'Artillerie.

WM. STAR, capitaine, Membres.

garde-magasin
LONDON, ONT,, 29 janvier, 1875.
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(A)

LISTES çles munitions qui, d'après les rapports, sont à notre disposition, soumise par la garde.
magasin du district militaire No.1, au bureau d'inspecteurs maintenant réuni.

LONDREs,"ONT., 28 janvier 1875.

Articles. Remarques.

-Canonde 9 .......... 40 3
Obus àballes de Shrapnel....

Obusier de 24. 42 Vieux modèle et hors de service.
.1La bombe pourrait ttre brisée e

Communes 5J poucesi 32 vendue et les usées détruites.
Fuzées-Bois-O. F.......... {Srpe....bmb orai tebrsee

Shrapnel....... 310

Longues 11 Réparables, certaines parties, devant
Carabnes-Snider . ...... être échangées.

Couaer..b......s

(Infanterie........1,609* Anciennes. Pourraient être vendues
Gargoussiers-Capsules à rebord... .Carabiniers ......... 850 ou disposées-autrement.

Capotes.......... .......... Grises........... 36 Mangées aux vers. Reçues pour être
-vendues de site à l'encan.

.. .Gros... .. . ................. 283Maillets--ChevillesP................... 
28

Gros . ........ 1lf -à, ý Brisées et hors de service. Ou pour-
Chevilles-Tente............. . oyen ....... ra servir comme combustible.

LPetit....., 1,074

(Frêne.,..........1i
Pieux-Tente circulaire............. 

....

.pin . ...... . . 6

Carabines-Spencer,........; 14 Réparable.

} Reçues pour être envoyées à Toron-

Capsules pour les carabines Enfield. ...... to. 2 cylindres en zinc, surplus.

JOHN B. TAYLOR, LIUT.-COL.,
D. A. G., Dis.. Mil. No. 1 et Président.
D. T. IuwIN, Major,

Asst. insp. Artillerie.-.
Membres.

WX. STARR, Capitaine,
Garde.magasin. j

LONDON, ONT., 28 Janvier 1875.
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TORONTO.

Procédés du bureau d'inspection, assemblé au Vieux-Fort, Toronto, le 23e jour de
janvier 1875, conformément à un ordre général, daté, à Ottawa, le 4 décembre 1874..

Le bureau se composait du lieut.-colonel Durie, député adjudant-général, district mili-
taire No. 2; du major Irwin, assistant inspecteur.de l'artillerie et des munitions de guerre.;
du lieut.-colonel Goodwin, garde-magasin.

Arsenaux.

Conformément aux instructions contenues dans l'ordre général plus haut mgentionné, le
bureau examina l'état et la quantité des approvisionnements entré les mains du garde-
magasin à ce, dépôt.

Ayant inspecté et examiné avec soin les approvisionnements dans le grand magasin, et
les ayant comparés avec les entrées du grand livre des munitions du district, et s'étant assuréqu'elles correspondaient, en faisant compter et inspecter les articles qu'il était nécessaire de com-
ter, le bureau fait rapport qu'il a trouvé ces approvisionnements · généralement en bon état.

On a eu beaucoup de difficulté à compter les articles en raison de leur mauvaise classifi-
cation, surtout en ce qui regarde les menus achats, qui sont considérablement mêlés, et en
conséquence des défauts dans la manière dont elles sont étiquetées. En général, le: nombre
des approvisionnements correspond avec les entrées du grand-livre du garde-magasin.

La liste ci-jôinte, marquée "A", indique les approvisionnements hors dë service, ceux
qui peuvent être réparés, ceux qui sont surannés ou défectueux. d c

Le bureau s'occupa ensuite d'examiner les approvisionnements placés dans le hangar à
canon (attenant au grand magasin) dont une partie sert de magasin. Nous y trouvâmes des
munitions de toutes sortes, boulets, bombes, obus et mitraille, et autres munitions, reçues,comme l'a dit le garde-magasig, des. batteries de campagne de l'artillerie royale (lors de leur
départ) et des batteries de campagne de la milice active, lorsqu'elles reçurent dernièrerlent
de nouveaux équipements, etc.; nous y trouvâmes aussi une quantité de boulets et de bombes
pour pièces de 32. Le grand livre des munitions lia district ne fait aucune mention de cesmunitions, qui sont portées particulièrement dans un rapport trimestriel fait par le garde-magasin. Ces munitions sont mélangées et mal classées. Rien ne- prouve que les muni-
tions de la pièce de 32 soient sous la garde de l'administration du iagasin.

Arsenal du Vieux-Fort.
Le bureau a inspecté les munitions de cet arsenal, et les a trouvées apparemment dansun bon état. Elles ne sont pas portées au grand-livre des munitions du district, mais men-tionnées dans le r-apport mensuel du sergent-major Murray, lequel ne s'accorde pas avec les

munitions actuellement en magàain : des distributions ayant eu lieu, dont on n'a pas propre-ment rendu compte, non plus que d'autres munitions dépen sées pour les salves requises àl'ouverture de la législation provinciale ou pour .les exercices de la batterie de campagne.L'arsenal paraît en bon ordre.

Arsenal sous la charge di garde-magasin.
Cet arsenal sert à la garde des petites munitions. Le bureau n'a pu trouver aucuninventaire du contenu; les munitions ne sont pas portées au grand-livre des munitions du dis-

trict. On remit au bureau une copie du dernier rapport mensuel fait par le sergent-major
dMurray, mentionnant "la quantité de munitions en magasin. En comparant les munitions
dont il est fait rapport avec celles actuellement en magasin, nous trouvâmes un surplus de651000 cartouches à balles de Soider et 40,84- cartouches à poudre. Nous trouvâmes huit
bails de munitions pour carabines Enfield se chargeant par la gueule, et un certain nombred'autres barils de munitions de même espèce reçus dernièrement, et dont on n'a pas encorepris la Charge.

Cet arsenal a besoin de réparation; les poteaux qui supportent le toit s'étant affaissés
sous 1l poids du toit ont entraîné celui-ci ainsi qu'un des pans du bâtiment. Le plancher aaussi besoin de réparation. Il faut qu'on s'occupe immédiatement des poteaua; il faut lesétayer pour arrêter leur affaissement.

6--15 - 20
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Viear,-For

Les casernes et autres bâtiments sont très-vieux, mais en assez bon état. Les répara
tions suivantes sont jugées nécessaires par le bureau :-Le plancher (de la tour) n'est pas sûr.
Celui du magasin affecté aux munitions de l'artillerie, sous la garde d'un détachement de la
batterie " A ", a besoin d'être remplacé. Les plate-formes sur lesquelles sont montées les
pièces de 10 pouces, de même que les embrasures du parapet ont blsoin de réparations. Les
canons eug-mêmes devraient être vernis et les affûts repeints.

Oasernea du Fort Neuf.
Ces casernes et ces bâtiments, étables, etc., sont en mauvais état. La palissade

extérieure n'est pas complète; les barrières, les serrures, etc., sont en mauvais ordre et
ouvertes. L'accès et la sortie des casernes sont libres en tout temps; les plafonds et le
plâtrage des chambres que nous avons inspectées tombent pour cause d'humidité. Nous
n'avons pu inspecter un certain nombre des chambres de la caserne, vu qu'elles étaient occu-
pées.

Le bureau est d'avis que si l'intention du gouvernement est de réparer ces casernes
comme elles doivent l'être, il devrait faire faire par une personne compétente l'inspection de-
ces casernes et une estimation des travaux requis, lesquels sont si considérables qu'il est im-
possible pour le bureau d'en faire un état détaillé.

La liste marquée "T " contient un rapport spécial sur l'artillerie.
Le bureau a inspect é une quantité d'articles d'écurie, 60 jeux; laissés par le 13me Hus-

sar lors de son départ, •,peuvent encore servir; ils sont portés au rapport trimestriel plus
haut mentionné.

Le tout respectueusement soumis à la considération et pour l'information du major-géné-
ral commandant.

W. S. DURIE, lieut.-colonel,
D. A. G., district militaire No. 2.

D. T. IRWIN, major,
Assistant inspecteur d'artillerie.
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Vrzux-FORT, TORONTO, 8 février 1875.

MoNSIErR,-Relativement à la partie du rapport du bureau d'inspection mentionnant
que les munitions de l'arsenal du Vieux-Fort ne correspondent pas avec le rapport mensuel
du sergent-major Murray, permettez-moi de dire que le sergent Crush, alors chargé du déta-
chement de la batterie "A," a reçu de moi l'ordre de tirer du Vieux-Fort la salve militaire
à l'ouverture et à la clôture de la législature provinciale, vu qu'il n'y avait alors près des
édifices du parlement aucun endroit d'où la batterie de campagne pût tirer la'salve de
rigueur.

Pour obéir à mon ordre, le sergent Crush s'est servi des munitions en question, lesquelles,
à proprement parler, étaient sous la garde du sergent-major Murray, et fit rapport à l'officier
commandant la batterie " A ".

Je sais qu'il devait alors être fait une demande à Ottawa pouriles munitions en questioi
mais pour une raison ou pour une autre on passa outre. Je crois que je dois au garde-
magasin de ce poste, de, donner cette explication.

J'ai l'honneur d'être,.monsieur,
Votre très-obéissant serviteur,

W. S. DURIE, lieut.-colonel,
Commandant du district militaire No. 2.

Au député adjudant général,
Quartier-général, Ottawa.

Branche d'artillerie.

1. Les affûts des différentes places fortifiées sont dans un état de service, mais toutes les
plate-formes tombent en ruine et sont hors de service.

Les quantités requises d'armement de bouches à feu et de pLtites munitions sont com-
plètes à quelques exceptions près qui sont mentionnées dans le tableau ci-joint marqué " T.l"

Les affûts ont tous besoin d'être repeints et les canons et les boulets d'être revernis. On
ignore quand ils l'ont été la dernière fois.

2. Les quantités de munitions préparées destinées au service immédiat, et celles non
préparées dans l'arsenal sont mentionnées dans le tableau ci-joint marqué " T.'" Cinquante
cartouches préparées et cinquante non préparées sont suffisantes dans mon opinioa.

3. Il n'y a aucun magasin de batterie. Une pièce de 18 montée sur un affût de siége
a été reçue à l'école militaire. Il semble n'y avoir aucune munition pour.cette pièce.

4. Les approvisionnements mifttaires en possession de l'officier d'artillerie sont bons et
serviables. Les exc(dants et les déficits sont mentionnés dans le tableau marqué "T."
Une certaine quantité de munitions d'artillerie mentionnée dans le tableau marqué "CT " sont
dans l'arsenal sous la garde de l'artillerie. Ces munitions paraissent avoir été reçues lorsque
l'école militaire a été dissoute, mais il ne paraît pas en avoir alors été reçu de liste, et il n'en
a été fait aucune entrée dans le grand livre desimunitions du district. En conséquence, pour
assurer leur conservation, j'ai donné ordre qu'e es soient gardées avec les autresjmunitions
d'artillerie.

Il y a encore dans les arsenauxlane certaine quantité de munitions dont voici un étatc
approximatif, savoir

No.
Boulet plein, pièce de 32........................40

- Obus, ordinaire, pièce de 32....................178
Bombe à diaphragme, conique, pièce de 24............67

"11-pièce de 6........... 12
6--15½ .211
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Ces munitions ne sont pas entrées dans le grand, livre des munitions du district, et le
garde-magasin et ses aides paraissent n'en rien connaître.

Je suggérerais que toutes les munitions d'artillerie. de quelque nature qu'elles soient,
sous la garde du département, soient entrées par ordre dans le grand-lisfe des munitions du
district.

D. T. IRWIN, major,
Aide4inspecteur d'artillerie.

(A.)

'.'ABLEAU indiquianIegnPmbre d'articles partie serviables et, partie hors de service, tels
qu'inspectés par le bureau d'inspection, le 23 janvier 1875..

.Articles..:

Carabines-Snider.

Ceinturons-Infanterie......

Couvertes-Grises ..

Couvertes-Blanches........

Pantalons-Serge, paires....

Tuniques-Drap........

Haches depionniers.

Moreaux...............

Capotes ..............

02

60

428

5,292

675

42

47

39

100

61 -...
Trompettes .. ....
Clairons................. .:.

2

..........a

.. ... .

.... .... 0

...... aa .. .

...... a a0 .. .

.... ....

116

2

44

70514
8

I.......

Total
en

Magasin.

62

472 Ga

5,362 Po

680 Sa

46 I
50.0

43

224 IL
64 iV

1

Remarques.

ardés pour être réparés.

uvant servir à couvertures
pour les chevaux.
ns valeur.

do

do

e garde-magasin a.envoyé une
estiation des rpar. E faire.
endues ou gardées pour répar.

W. A. DURIE, lieft.-colonel,
D. A. G., dUrict militaire No. 2, et président.

W. GoODWIN, lieut.-colonel,
Garde-magasin.

D. T. Imv1î, major,
Aide-inspecteur d'artillerie.

-VIEux-FouT9 TOROINTO, 29 janvier 1875.

Membre
J
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TABLEAU indiquant les munitions eL approvisionnements nécessaires pour complé-
ter l'armement de Toronto, voir les Règles de l'armée 'r6vis'es, 1870, ainsi
que les munitions actuellement sous la garde du commandant de l'Ecole d'Ar-
tuillerie, Kingston, Ontario.

(Calculé pour les canons de 7-8 pouces, au Vieux-Fort.)

Description.

Pièce d'artillerie en fonte, 8 pouces, 65 quintaux.
Affûts, cale d'arrière en bois, 8 do 65 do ....... '
Sabots en.bois, bombes commune, coniques, 8 pouces..
Sachets à culots en serge, vides A. L. 8 pc. 10 lbs......

à àercussion de Pettman. Serv. de terre.....,
Fusées. à temps calculé, en bois; communes........

. do · à diaphragme...............
Mèche, à canon, lbs....... ....................
Lances à feu, communes.......................

d'exercice. L.G .................
Poudre, !bs. à bombe L.G. ....

iàbonre F.G.................
Rivets, en métal, po -r sabots en bois, grands........
Bombes.1 commv.nes préparées avec sabots, 8 pc.t diaphrrpme, do do
Caisse à muaitions, canon de 8 pc............... .....
Etoupilles àfriction, cuivre, pour exercice..........
Bourres; papier maché. communes.. ....... ........ ,

pour ouw -.-t. de diaphragre...
Pinces, 6 pieds...................................

fus'lières contenant 10 fusées
communes, noires..........

I fusil?'es contenant 10 fusées
Boites, ferb., av. cour. diaphragme, bleues........

graisse, semi-circulaire.......
' étoupill., 1ur.,rectangulaires.
étoupille...............

Balais en tilleuil avec manche............ ...... ..
Seaux, bois, éponge...........................
Canistres à l'huile, en ferblanc.. .. ...........
Capsules, toile, éponge, 8 poucer .................
Boites à cartouches, cuir No. 3..................
Epissoirs, bois, pour canon 8 pc...... ...............
Fournaises, boulet rouge .............................
Pasae-boulets en fer, en anneaux, 8 pc. { .
buif, lubrifiant, de Fermer, lbs......... .........
Chèvres, triangulaires, 18 pds. légères co aplètes......
i>ieds de biches, gros, 28 eo........................
Leviers de maneuvre Ordinaires, 7 ou 6 pieds .......
TêtVesde rfnueRouleaux, bois,.6 pieds........

T es rfou- fRéfouloir, S pc..................
loir de réch. 1 Kconvillon, 8 pc.......... ..... o.

Cornes d'amorce, pour la mire ...............
(No. 1..

Jeux d'outils de place, pour fusées et bombes No. 3...
No. 4...

313

Déaoit. Remarques..*uqu-pe -Excédant.1
met.. -

7
581
700 .. e.....

,525 58
1331...... ...7........
28 ~7

7,000 .........
1,345 -.....

22 .....
581 66
525.......
70

100 ....
840 I 535
525 57
77
1

7

7
3.........
2 .........

il . ........
3..........
7 ..........
2..........

14
14 8
3
1
1 0.......... o.
-1 ..... .... ,

.10 ,..........
1
3

14 36
7 3
7 ........
7 ..........
2 .........,
1
1 . .... .
2~" . .. . .
4 ... . .

1

36

18
63
7

3,900
1,345-1f

17Î

29

5

3
2

11
1
6
2
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TABLEAU indiquant les munitions et approvisionnements néce-saires pour complé.
ter l'armement de Toronto, Ontario. --Suite.

Description.

Jeux d'épinglettes, pièces de place, 12 pouces..........
Jambettes, grosses............................ ...
Etoupilles à friction pour la garnison.............
Leviers en bois, garnis de fer, pince 7 pieds..........
Echevaux de fi................ .....
Bâtons à mèche..............................
Echevaux de fil de Merlin........................b
Huile de lucca, gallons...... ..................
Piédestaux, en bois, 8 pouces ............... ...... i
Etoupilllons, modèles, Hayes.........................
Perçois à lamière d'acier, 12 pouces...............
Quarts de cercles à niveau, en cuivre.. ...... .........
Refouloirs à canons, avec appuis, 8 pouces..........
Grosses cordes à enrayer, pairs...... .... ......... .
Curettes en cuivre, 8 pouces.....................

pointage de rechange.
V protectives..,........... ..

Clés à écrou, McMabon, 15 pouces.........
Clous d'enclouage, à canon, 8 pouces. oàrdesirts.

Ecouvillons, canon, 8 pouces... .....................
Douves, écouvillons de réserve, 10J pdb... ............
Porte-lance............................ ........ ...
Tampons de bois, canon A .P. 8 pcs..............
Coffre d'outils de ferblantiers complet..... .......
Bourres....... ... .... ................
Tire-bourresavec douves, 

8 pcs...................
Cam ions......... ............................. .....
Vis pour mires .... .................... .........

Approvisionnements de magasins.

Doloires de tonnelliers, avec manches en métal........
Canettes d'une chopine, huile........ ............
Crin, 15x12.................................
Tournevis de tonnelliers, armés de métal.......... ...
Entonnoirs en cuivre, à emplir les cartouches..........
Calibres pour cart. pleines avec anneaux en cuiv.. 8 p.
Peaux tannées, saucissons à poudre............ ......
Clefs en métal pour boites doublées en métal..........
Lanternes en cuivre pour la poudrière........... ...
Coffre de rempart............................
Epinglettes en cuivre au laboratoire .................
Huile de colza, gallons.. ...... ......... ..........
Balances et poids.... .......-.......... ...........
Ciseaux, paires{métal, à canon, 9j................

1pour lampes . .- -.. ... . .... ..
Souliers pour la poudrière, paires de..,............
Marteaux à bourr.es.............. ............
Coton à mèche, Lbs...............
Etoffe d'estame, blancbe, pour cartouches, lbs..... ...

Munitions d'armement autres que celles déà
mentionnées

.Anticorr:>sif, sec, lbs.... ................. .....

Haches. de pionniers, 4lbs......e..........0......
Ipics........ .....................

l'rouettes, roues..............................

'mquipe Excédant.ment.

7 22
2....

14 -

2 2..........
1 1

2

11 4
7!

14~ 12
7 1

2..........

7i .. ...28 ... ..

2
12

3
2
1
5

2
1
6

10

Déficit.

2

2
3

3
1

7
2

2
7

1

*1

1.

.......... U

3

... .. 1
.. .. .... 8

.. . . . . ... 1

3

Remarques.

1
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TABLEAU indiquant les munitions et approvisionnements nécessaires pour com-
pléter l'armement de Toronto, Ontario.-Suite.

Description. me.

Amirauté,simple..... ............
B ,do double

Billots en bois Réversible, double, 8 pouces................
do triple, 8 pouces.......... .

Boites en bois pour projectiles.......................
Boites en fer-blanc, vides ...................... ..... ..
Balais en crin .................................... ,...
Sacs en calico, assortis .. 00...... ......... .

(En poil de chameau avec manches.........
Peinture............. ..... ............. .

Pinceaux Chassis... ...............................
Tête de Turc, gros..................... .

do petit.......... . ...
Canettes, huile ......................................
Cartouches, cuir......................................

Fixes ordinaires, 4 röulettes et deux cales,
Affûts, bois P. de 32 . .... .. . ............... ...

De siége,,p. de 13,~ 38 quintaux ... ...... .....
Vides assortis.....................

Sachets à culots en serge do pièce de 24.... ......
Pleins, p. de 32, 10 lb..............

Capsules, toile, éponge, assorties ............... ,....
Susbande de réchange. .....................
Coins de mire, en bois,-de réchange .................
Charrettes .... .....................................
Boites Bois•......................... ... •.•.........

Fer-blanc ...... ......... ......................
Blanc, 4 pouces........................

Cordage, brasses do 2t pouces........................
do 14 pouce..... ....................

. Goudronné, 2à pouces...................
Epissoirs en bois pour canons de 32.............. .
Garcettes, assorties............... ... .. ....
Tête de refouloirs, de réchange. Refouloirs, p. de 32..

1 Ecouvillons, do
A bombe à main...... ...... ...... ... ......

Crochets. A balance..................................
i Trévire .......... .....................
(A mastic.....................

Couteaux. A laboratoire, petit.......................
iDe curage.............................

Amirauté, 6 pieds ........................
Leviers. 10 pieds..............s..........,.. . .

Chariot, 6 pieds.. ..... a........

Chèvre, avec cordes....... ...................
Platines, coussinets j En cuivre avec clefs.................

L 1(En fer do ........Lithographies, assorties ......... ....................
Clous, ros, lba ................. . ..

(De canons de 32,56 quint.. ...
Pièces d'artillerie en fontesDe d 138 do

De do 18 38 do .....
De 10 pour mort. de 18 q.........

hquets en bois, pour éfourceaux...............,..
Essesderéchanore d r .................

Noire, préparée, moulue.........
Peinturep lbs3 Noire de Grant ............. ....

b ' Rouge de Vénise...............
Noir de fumée .............

Excédant. Déficit. Remarques.

6
4
4
4

26
9
1

45
3
4
2
2
1
12
5

5
1

378
37
5

39
4
6

1'
8

38
35
il -
.2
11,
10
3
2
1
1
1
4
8

10
1
3

10
1

157
14

5

1
1
3
1

20
b 6

3
44

.......... j2 sans crochets.

.. 4 sans cordes.

.En dehors du
Fort.

...Suraffût roulant.
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TABLEAU indiquant les munitions et approvisionnements nécessaires pour conM.
pléter l'armement de Toronto, Ontario.-Suite.

Description.

Tournevis................. ............... . .
Refouloirs à canons.avec.appui, p. de 32, 56 quintaux.
Baguettes de pdintage pour inortiers, sur madriers....

-(20X5 pouces...........................
Rouleaux, bois.. 14x 5 poices.. ..... . .. ..

3x6 pouces...........................
.. A canonse......... ... .... ......

Enrayures oyennes................................
Légères .............................

Egohines de charpentiers.....,. ... . ..... . .. 
.(Sphériques, grandes, avec appuis............

J do petites do .. .. . ....
e Sémiasphérique ..... ........ .................

Poùr projectiles .... ....... .......... .
Arréts, bois........................................

(A diaphragme, p. de 32...... ...... ...........
b . do do 24........................Bombes. Ordinaires, p, de 32.........a..................

' Mortier, 10 pouces............................
Sachets de mitrail. pour can, de 32.

Projectiles, A.P. Lanterne à mitraille do
Sachets de mitraille endommagés.. .

Estropes, assorties......................... ..........
P6les h manches ordinaires... . . . .... . .
Bêches N. P. emmanchées.............. .............

. 14x6x6 pouces....... ......... ... ......
Chantiers, bois. 3x6 x pouces.

3x6x9 pouces .. ...............
3x4x4 pouces......................

Epissoirs en fer............... .............. ...... ..........
Vis de pression.................... ........ . .... ..........

Pièce de 32.............. ..........
Eponges avec appuis. do .18...... .............

i Mortier de 10 pouces.... ...... ..........
Chevilles d'assemblage de chèvre, en fer, de réchange.. .... ....
Bandes de cuir, assorties................................
Prolonges, petites, goudronnées........ . .. .... ..........
Combleau, blancs........................ ..... ..... .........
Tampons, bois. canons de 32.............................
Jeu de palans mobiles
Barils de goudron............ ........ .................

Blocs, bois. Chvre .....
do -à deux arches ................. .. ......

Délots de réchange Epourceau..................... ....
1Camion ........ .......... .... ... . . . . .

Fausses étoupilles.pour l'exercice.....................
Estropes, 8 pouces............................

Bourres. do pièce de 32...................
Etoupin, do......................

2
5
1
6
6
4
1
5

18-
1
2
2
2

54
34

4
8
1

26
28

2
21

3
4
2
3
3
1
4

13
8
1
1
1

22
2
3
2
6
2
3
3
4
4
I

23
2

41

.........Toutes endomm.

Toutes endomm.
do

D. T. IRWIN, Major,
Aide inspecteur d'artillerie et

Commandant, école d'artillerie.
Kingston, Ontario.
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KINGSTON.

Procédés du bureau d'inspectiçn assemblé à Kingston, vendredi, le 15e jour de janvier

1875, conformément -à un ordre général de milice (32) en date du 4 décembre 1874.
Président.-ale lieut.-colonel S. P. Jarvais, O.M.G., D.A.G., district militaire No. 3.
Membres.-Le major D. T. Irwin, de la batterie "A ", école d'artillerie, assistant-inspec-

teur de l'artillerie·et des Mnunitions de guerre; le capitaine Wm. King, garde-magasin.

Munitions du district et magasins.

Le bureau s'étant assemblée conformément à l'ordre plus haut mentionné, se rendit aux
arsenaux sous la charge'-du garde-magasin du district, et en compara les approvisionnements
avec les entrées du grand-livre des munitions du district.

Le bureau a aussi inspecté les bâtiments militaires et la grosse artillerie sous la charge
du garde-magasin du district, et, dans l'un et l'autre cas, il a -trouvé les entrées du grand-
livi e des munitions d'accord avec l'état des choses. Ces munitions ont été dernièrement
transportées du bâtiment« de l'arsenal, connu sous le nom de bâtiment de pierre, aux bâti-
ments en bois de l'autre côté du bassin. 11 parait y avoir assez d'espace dans les magasins
pour ce qu'il y a aujourd'hui de munitions ici; :mais les bâtiments eux-mêmes ont besoin de
réparations. - Le lambrissage est tombé en plusieurs endroits, et d'autres signes de décrépi-
tude fort voir la nécessité de faire examiner et renouveler ces bâtiments par un entrepreneur
compétent.

Il n'y a à présent aucune chambre pouvant servir de bureau au garde-magasin; il n'y a
pas non plus de place pour le logis du contre-maître, qui devrait demeurer près des ragasins,
et non pas, comme aujourd'hui, à un mille de distance.

Il n'y a en dedans de l'enceinte un bâtiment qui pourrait servir de bureau s'il était
réparé dans ce but. - Il est maintenant occupé par un -gardien et sa famille. En faisant une
addition au bâtiment, elle pourrait probablement servir partie pour le bureau du garde-maga-
sin et partie pour le logis du contre-maître.

Quant aux munitions en général,, le bureau en a trouvé la quantité, indiquée au
tableau marqué A, que l'on peut utiliser aussitôt que. le besoin s'en fera sentir. Il a en
outre trouvé au grand-livre et dans les magasins une grande quantité d'articles divers, trop
nombreux pourn être énumérés dans un rapport comme celni-ci.

Les différents articles condamnés par le bureau comrae'inutiles -ou superflus, sont indi-
qués dans un tableau (B) préparé d'après le grand-livre des muniti:ns; il recommande
qu'ils soient vendus ou détruits, tel qu'annoté dans ce tableau en regard de ch aque article

Le bureau ne recommande pas la vente ni la destruction d'un certain nombre de cou-
vertes, draps, etc., et de seaux en fer-blanc ou en zinc, troués et hors de service comme tels;
mais il est d'opinion que ces articles devraiert être rayés du grand-livre des munitions,
laissés à la garde du contre-maître pour servir au nettoyage des magasins de munitions à
différents usages en général.

L'équipement de l'ancienne école militaire, qui est maintenant gardé dans ces magasins,
est considérablement usé et sale, et tout à fait impropre à être distribué de nouveau. Le
bureau recommande que ces capotes, casques, etc.,.soient vendus, et que les vieux manuels-
d'exercice et les vieux règlements de l'armée soient brûlés comme objets de rebut.

Quant à certaines carabines Enfield se chargeant par la gueule, du modèle de 1853, qui
ont été reçues de l'école de grammaire de Pictou, où elles avaient servi aux écoli ors pour
les exercices de mousqueterie,-le bureau pense que ces carabines ne peuvent plus être distri-
buées de nouveau, vu qu'il n'existe plus de munitions pour ces carabines, et qu'il n'est pas
probable qu'elles viennent jamais à i emplacer les armes à feu se chargeant par la culasse,
et il recommande qu'elles soient vendues, à moins qu'on ne puisse garder avec elles ·l'équipe-
ment qui leur est nécessaire.

in certain nombre de ceinturons et d'article de buffleterie teints en noir, reçus origi-
nairement des magasins impériaux eomme étant des ceinturons blancs, qui ont été remplacés
Par d'autres·en cuir noir, ne valent'pas la peine d'être gardés dans les magasins. Le bureau
recommande donc qu'ils soient rayés du grand-livre des munitions, qu'on enlève leurs agrafes

317
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et qu'on vende le cuir à l'encan, à l'exception des petites pochettes à capsule noire, dont le
cuir peut servir à réparer les cou;oies de charge, etc., etc.

Le bureau a aussi inspecté la grosse artillerie dans ces arsenaux, qui consiste en une
batterie de pièces de 18, et il trouva que la boiserie de quelques-uns des affûts était·percée en
certains endroits, et qu'elle ne pourrait être exposée aux intempéries. Ces perçures devraient
être remplies, et la boiserie peinte de nouveau.

Un grand nombre de grosses -aisst s, vissées ou clouées au plancher ou aux pans des
magasins, étiquetées à l'extérieur, et contenant différents équipements d'infanterie, n'ont pas
été ouvertes par le bureau. Quelques-unes d'entre elles avaient été récemment empaquetées
avant de laisser l'arsenal.

Le bureau prend la liberté de faire remarquer que le froid extrême qui prévaut en cette
saison de l'année, ne peut permettre un examen munitieux desarsenaux, et il recommande
respectueusement qu'à l'avenir l'inventaire annuel se fasse dans le mois de septembre ou
d'octobre au lieu de janvier.

Les canons démontés, les piles de boulets ou de bombes, etc., etc., qui ne sont pas sous
remise, sont toujours plus ou moins couverts de neige pendant l'hiver, et sans tenir compte
du froid excessif du mois de janvier, il est impossible de faire un examen complet de ces
munitions à cause de la profondeur dela neige.

A 4 heures le bureau s'ajourna.

Le 16 janvier, à 10.30 p. m. le bureau reprit ses séances.

Magasins au Fort flenry.

Les magasins du Fort lenry ont-été complètement inspectés delmême que les munitions
d'artillerie en dedans du fort et la batterie de l'extérieur.

Les barils et les boîtes de poudre et de cartouches, ainsi que ceux contenant des boulets
ou des bombes, n'ont pas été ouverts par lp bureau. Ils le furent il y a deux ans, par l'ins-
pecteur des munitions de guerre, qui trouva le tout au complet. Ils n'ont pas été touchés
depuis, et vu que les magasins sont en parfait état, il n'y a pas lieu de croire que ces muni-
tions aient souffert de dommage. Mais aussitôt que le temps le permettra, l'assistant-inspec-
teur actuel, le major Irwin, profitera de la première occasion pour les examiner de nouveau.

Le nombre de barils, de boîtes ou caisses contenant de la poudre, des boulets, des bombes
et des cartouches pour les armes-à-feu portatives, de même que d'autres munitions combusti-
bles, gardées dans les magasins, correspondait avec les chiffres affichés sur des planches dans
les différents compartiments, et avec les entrées du grand-livre des munitions. Tout nous
parut en bon état, tenu avec soin; les individus qui en avaient la garde savaient toujours où
tout trouver et connaissaient parfaitement chaque article demandé par le bureau.

La même remarque s'applique aux nombreux magasins sous la garde des officiers de
l'école d'artillerie.

Les articles endommagés et quijont besoin d'être réparés ou renouvelés, sont mentionnés
dans le tableau marqué " U "I.

L'assistant-inspecteur des munitions de guerre a présenté au bureau un tableau marqué
«S, " indiquant les munitions de guerre confiées à sa garde par le gouvernement canadien,
ainsi qu'un autre tableau marqué "K," indiquant les munitions requises pour compléter
l'équipement du service en conformité avec l'ordonnance royale touchant le service impérial.

Forts Henry et Frédéric.

Le 18 janvier, le bureau s'est occupé de l'inspection des forts Henry et Frédéric, et a
examiné les fortifications, les canons, les affûts, etc., etc., qui s'y trouvent. - Ci.joint est
un rapport marqué '' O(" de l'assistant-inspecteur d'artillerie sur les défectuosités remarquées
par le bureau, et.celui-ci recommande qu'autant que possible le département de la Milice en
adopte les propositions.
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Le bureau des travaux publics a-yant entrepris les réparations nécessaires aux remparts,
aux casemates et à l'intérieur des casernes de ces forts, ce bureau d'inspection ne fait aucune
recommandation à ce sujet.

Le bureau a trouvé un bâtiment vacant, près d'une dcs tours de fossé du fort Henry,
qui servait autrefois de buanderie lorsque le fort était occupé par une garnison impériale.

Ce bâtiment qui n'est sous la garde de personne, s'en va rapidement en ruine. i con-
tient un gros poêle à bois, un vase en cuivre pour faire bouillir le linge, et une fournaise avec
les accessoircs. Ces effets sont encore serviables, et devraient être transportés à quelque ma.
gasin de milice et mis sous le soins du garde-magasin, où l'on pourrait les trouver dans le cas
où l'on en aurait besoin quelque part. A présent ils courent le risque d'être volés 'ou détruits.
Il serait plus avantageux de vendre le bois et la brique que de laisser ce bâtiment comme à
présent inoccupé et exposé au caprice des passants.

Casernes de >ete du Pont.

Le 19 janvier, le bureau examina les bàtements et les munitions sous la garde de l'école
d'artillerie aux casernes de Tête du Pont.

Le bureau des travaux ayant entrepris des réparations générales dans ces casernes, le
bureau d'inspecteur ne peut guère, dans ces circonstances, faire de recommandations touchant
ce qui serait nécessaire en cet endroit, attendu qu'il ne connaît pas les projets du bureau
des travaux; mais dans l'opinion du bureau d'inspecteurs, chaque partie des casernes a
besoin de plus ou moins -de réparations, surtout les cadres des croisées, et les chassis des
bâtiments et les planchers des chambres pour les soldats.

L'intérieur des écuries est bien dilapidé, en dépit des réparations récentes qu'y a faites
le mimstère de la Milice. Leur emplacement est trop petit pour des écuries d'armée, quoi-
qu'ellesaient pu suffire aux chevaux des officiers d'infanterie, auxquels ces écuries servaientdu temps que les casernes étaient occupées par les troupes impériales.* Ces écuries ont main-
tenant fait leur service, et en vue des besoins futurs du service de la milice du Canada, lebureau recommande l'érection prochaine d'une nouvelle rangée d'écuries sur le terrain descasernes de Tête du Pont, si c'est l'intention du gouvernement de continuer à se servir deces casernes pour l'école d'artillerie d'Ontario. Si non, d'autres écuries d'un modèle plusmoderne, et plus adaptées à la taille et aux besoins des chevaux d'artillerie, devraient êtreconstruites à l'endroit où l'on fixera permanemment l'école d'artillerie.

Ces casernes ont aussi besoin d'une nouvelle latrine pour les soldats. Celle qui existemaintenant neest plus dans un endroit pi-opicea; les eaux de la rivière ont baissé et les mn-tières sont maintenant exposées à l'action de l'air, ce qui ne devrait pas avoir lieu. Le bâti-ment est vieux et délabré, prêt à s'affaisser sur lui-même. On l'a, l'année dernière, étançonnéet muni d'une nouvelle poutre pour l'empêcher de tomber, mais ce n'était qu'une mesure desûreté temporaire, dont le besoin était impérieusement urgent. Le burenu recommande laconstruction d'une nouvelle rangée de latrines pour les soldats prés du vieux site, mais s'étén-dant plus loin dans la rivière, de manière que l'eau puisse recevoir et couvrir le fumier.
Le quai et les ouvrages en pieux qui protégeaient les casernes du côté de la rivière, sonten très-mauvais état et demandent des'réparations considérables. Les matériaux qui sontsur les lieux pourraient servir encore.
Ces dernières rparations sont de grande importance, si les casernes doivent continuer àsevir de quartiers à des troupes, et le bureau recommande que l'on s'en occupe immédiate-ment.

.Mufinitions d'artillerie,

Los munitions~ d'usage qhotidien pour l'école ont été examinées par le bureau. Bonnombre d'articles sont devenus hors de service par l'usure. Le tableau marqué "UIl" accom-
bureau e rapport et vérifié par ce bureau, indique les articles endommagés et usés. Lerecommande que ces articles soient remplacés aussitôt que possible.

2:9
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Le bureau a trouvé dans les magasins de l'école d'artillerie une certaine quan tité de
munitions d'artillerie provenant de la batterie du marché, que le bureau des travaux fait
aujourd'hui dispafaître; mais ces munitions n'ayant été reçues que récemment il n'y en avait
pas encore d'inventaire exact de dressé, et le bureau ne les a pas inspectéeb en détail.

Tour de la batture.
Le bureau a visité la Tour de la batture, son équipement, se munitions et son magasin

etc., et a trouvé le tout en bon état et complet d'après les tableaux d'inventaire. L'officier
qui a la garde de cette tour dit que l'équipement n'est pas suffisant d'après l'ordonnance
royale touchant le service impérial, et a présenté au bureau une liste des articles d'équipement
nécessaires, laquelle liste est.jointe à ce rapport et marquée K et S.

Uasernes du parc de l'artillerie.
Le 20 janvier, le bureau s'assembla au pare de l'artillerie, et examina tous les bâtiments

publics, sous le contrôle du département de la Milice en cet endroit.
Renises à canons.

Les remises à canon dont se sert la batterie de campagne de Kingston, ont besoin de
nouveaux seuils de postes, et autres réparations qu'un ingénieur seul pourrait spécifier, afin
de les empêcher de. s'affaisser. • Le poids de la neige sur le toit a fait céder la charpente et
disjoint les poutres transversales. Un coup de vent pourrait faire affaisser la remise sur les
canons. La pluie et la neige, et, en été, la poussière, s'introduisent à l'intérieur et rendent
plus onéreux l'entretien des canons et de leurs affûts.

Le bureau recommande que ces remises soient réparées sans délai, afin d'éviter de plus
fortes dépensesi dans le cas où elles seraient renversées.

Ecuries.

La rangée d'écuries de la batterie de campagne de Kingston demande des réparations
considérables. La charpente de la bâtisse paraît solide, mais le plancher en bois est pourri,
et les longrines sur lesquelles s'appuient les poteaux de support vont bientôt s'affaisser, le
lambrissage est tombé en plusieurs endroits, les chassis et les volets sont tout usés. Le toit
a été couvert en bardeaux-à neo?9, il y -a deux ans, et est bon. Les ferrures paraissent au
complet. Le bureau recommande que la bâtisse soit examinée et réparée par un construc.
teur compétent durant l'été prochain.

Les écuries qui se trouvent vis-à-vis, et qui sont occupées par la cavalerie de Frontenac,
ont été dernièrement réparées et repeintes par le département de la Milice, et si l'on excepte
le plancher et quelques légères détériorations aux ba-res des stalles et aux mangeoires, elles
peuvent durer encore plusieurs années.

Casernes de pierre.
Les casernes de pierredu parc de l'artillerie sont dans un état à ne pas se détériorer

d'elles-mêmes et suffisamment bon pour le service qu'elles font à présent, mais si jamais on
veut s'en servir pour loger des troupes, diverses réparations devront être faites à l'intérieur.

La pompe.

Comme on a ouvert une rue à travers le parc, la pompe et le puits qui se trouvaient au-
trefois en dedans du parc, sont aujourd'hui dans une rue publique au milieu du chemin.
Une clôture en fer ou en bois autour de-cette pompe la protégerait contre les voitures. Le
bureau pense que les autorités de la ville ou le département de la Milice devrait y voir. La
compagnie d'aqueduc de Kingston possède une borne fontaine en dedans du parc, mais elle
n'est pas en usage à présent, l'eau doit être payée au prix chargé au public à moins dun
contrat spécial avec le département. L'eau du puits est de la meilleure qualité et est produite
en suffisante quantité pour les troupes qui pourraient vivre dans les casernes ; au point de vue
militaire, ce pui ts est donc de quelque importance. Quoique le public se serve actuellement
de la pompe de la r:e, le puits appartient encore au département et non à la cité. On a pro-
posé d'établir un c:au souterrain cor duisant du puits au parc; de cette manière le Puits
serait sous le con-.ôle de ceux qui occuperaient les casernes, et la pompe de la rue pourrait
être enlevée entièrement.
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Le bureau recommande qu'il soit pris quelque mesure à ce sujet avant que quelque
accident arrive par le fait du puits de la rue, qui pourrait induire les autorités municipales
à faire remplir ce puits afin de prévenir de nouveaux accidents.

Le chemin ouvert par la ville conduisant de la rue au parc d'artillerie n'est pas suffi-
samment large. Il est aussi trop escarpé et ses côtés ne sont pas, comme ils devraient
l'être protégés par un garde-fou. Le bureau considère les autorités municipales responsables
de la chose.

L'officier commaniant l'artillerie fait rapport au bureau que les tours des Iles Murray et
Cedar sont en aussi boa état que les tours visitées par ce bureau. Les munitions qui s'y
trouvent sont propres au service. Les listes marquées K et S, indiquent les articles néces-
saires pour compléter l'armement de ces forteresses et de quelques autres.

S. P. JARVIS, lt.-col.,

Président.

D. T. IRwiN, M9jor,
Aide-insp. d'artillerie.

1 Membres du bureau.
W. KING, Capitaine,

Garde magasin,

21
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(A)

LISTE des articles d'armement de campagne en magagins dans un état serviable
et propres à la distribution en aucun temps.

Sous la garde du

Description. - - Total. Remarques.
Garde- Artillerie.

_____ ~magasmn. __• I

Infanterie. 1

Carabines (Snider), avec bayonettes, fourreaux et ban-
derolles complètes :

Longue.......... .............. ...... . .......
Courte........... ...................... .........

Fourniments, (y compris' ceinturons, gibernes-et gous-
sets) .......................

Grandes capotes..............................
Havresacs...... ................ .............
Bandes de cuir pour capotes ......................... j
Gourdes ................ ..........................
Havre-sacs............ ..... ..................
Gants ou mitaines (paires).... ....................
Moccasins (paires)........... ..... ......
Raquettes (paires)................. ....... .........

e Lieutenante..............................
Circulaires .............. ............

Couvertes.... ..................................... 1
Couvertures....................... .
D raps ..... ............. ............. ....... .....
Taies d'oreiller..............., ................ à...
Paillasses........................ ............. .....
Draps imperméable...........................

Munitions:
Cartouche à balle, pour carabines Snider....... ....

do do Stairs..... ........
Cartouches à poudre pour carabines Snider... .... . .

77
499

2,800
14

.633
255
122

4,200

47
220
14

411
3,292

14
80

504
447

86

11,540,070
2,646

135,490

Equipemen&t de cavalerie.

Sceaux en cuir pour cavalerie . .. .. . . .. 1..
Carabines (Starrs)6................ ............... i
Fers à cheval(jeux)............. ................... 66 1
Piquets et corde à piquets.......................44 Pickets
Revolvers (Colt's) ................................

1262
Moreaux.... .......................... ........... 30

Artillerie.

Canons montés. i9 do........ . ................
6G.B. ..................... ....

F9 pr. M.L.R.................
8 pcs................. 0.........

Canons non-mont. 32pr..................... 4
Canos no-mon. b24 do.............. ......... .... 2

Caronades, de 32 pr.............. 9

Obusiers. 45 pouces .. . . . . . 2
1.prosu-08.. pe eu*

d

-'

'

e

e
,e
'oi
.o
G;

-

77
499

2,800
14

633
255
122

4,200

47
220

14
411

3,292
14
80

504
447

86

11,540,070
2646

135 '490

131 '
26

- 66
~44 .

6
30

1

6

1 2 Affût et charriot
1 1 pour p. de 6

6 sous la garde
24 de l'artillerie.
22
9
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A.TÂ---TBLAU des articles d'armement de campement en magasin, etc.-Suite.

Description.

Artillerie.-Suite.

(service de mer 10 pouces..............
Mortiers.. ~service de terre 10 pouces............

g s do 8 pouces............
Munition : jlanterne à mitraille, pour obusier de 51 p..'

'do pour canon de 18.
Projectiles sachet à mitraille, pour canon de 18.. ....

i.pleins, attachés à des sab. de bois, p. de 18.1
t do do p. de. 6.

comm.,attachées h des sab. de bois, p. de 48.
Bombes .. do libres, p. de 32 ..... .............

à diaph., att. h des sab. de bois, p. de 24.
F de Pettman h percussion, service de terre..

Fusées.... à temps calculé de Boxers, bois, communes.

Poudre: (G. G. Service, Tbs.
Barils de poudre, contenant do Exercice, bs....

G. G. Service, Ibs.....
caronade de 12 11b.......
canon de 24,81bs........

do 4".
Sachets a culots en serge, do 3 ".

pleins................~ do 18, 6 ".
do 9,2 ".
do 6,1 .........

,obusier de 24, 2½1lbs ......
13 oz....................1
'ac2 remplia pou.bombea 

a 0''''''''''''''''...{p40 s...................
18 ,,...............a

Etoupilles h friction .... .................. ......

Affûts de siège, service de onuside ... . .. .
campagne, avec avant- obusier de12.........
trains et caissons......icanonde 6............

canon de 9............
Fourgons, 'munitions, avec obusier de 24 ... ......... I

avant-train et caissons canon de 18..............J
do 9...........

Porte-corps....... ......... .................

Divers:
Marmites....................
Haches de pionniers..... . .....
Bêches................................,....
Pelles....................................
Pics. ....................
Romaines................. ............ ....
Serpes... ...............................
Coffres de médicaments............. ......
Brancards..... .........................
Lits de fer ......... ......................
Chèvre........... ...... ..................
Palan mobile..............................
Cibles en fer............... ................
Guidons ................... ..... ...........
Tables de casernes, dessus............. ........
Bancs de casernes......0..... ...............
Chevalets en bois....... ..... ..............

223

Sous la garde du

Garde- Artillerie
magasin. en

6

112
66.1
64

943
34

286
529
21

2,030
292

27,461
1,283

80
53

167
23
68

1,528
75
14
25

2
318

61
106

9,150
2

1

8

2

152

60

70

62

68

11

97

14

31

20

1 Gyn.
22

23
20

14

- 8

Total. Remarques.

5
5

88

36
.. . 1.. .

A. 1875

1-

6
1
1

112
71
69

1,031
34

316
529

21
2,030

292

27,461
1,283

80
53

167
,23
68

1,556
111
14
25
2

318
6

206
9,150

3

2
1

1
2

Munitions sous
lagarde dePar-
tillerie compri-Î ses danslesmu-
nitions d'arme-
ment, tableau

,marqué S.

Réparables,
partie hor de

i service.
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(B.)
BUREAU DE L'ARSENAL.

- KPGSTON, ONT., 16 janvier 1875.
LISTE des munitions de guerre sous la charge du garde--magasin, que le bureau

a trouvées surannées ou hors de service, d'après le grand-livre des
munitions.

Description des articles. Quantité. Remarques.

Fourniments:
Banderoles de mousquets.... ..................

(Teintes en noir, gibernes ....
1 do ceinturons..

Infanterie, buffleterie do goussets ..i do pochettes....
t do anderoles .

.(Sacs à balles... ..........
.Cuir militaire brun .. Ceinturons....... .......

i Goussets...............
Cuir.noir-pochettes..................

Armes :
Carabines, se charg. par la g., ne pouv. se ch., de 1853
B.;ionnettes do
Fourreaux do

Equipement de camp:
Couvertes grises........................ ..........

M aiiets .... . Grs... . ...... . .....
MPetits......... ........

Montants, tentes de soldats ...................
Uniformes

Bonnets de police.. ............ .................
Casques....... ...............
Capotes grises...... ........................
Tuniques en serge, école militaire............. .....
Pantalons en serge, do

Articles pour instruction de mousqueterie :
Sacs de sable en toile.........................
Tourne-cheminée...........................

A.pprovisionnements de casernes; •

Couvertes blanches ..... ................

Sacs.. à paillasse...... .........
Seau h traversin. . ........... ........

Seaux aux urines. ........ ... ..
Rasoirs .......................... ............
Couvertures. ............. ....................
Draps.............. ... .....
Lampes, huile de pétrole........

Divers :
Encriers..................................
Havresacs, vieux patron................... ...
Hampes à pavillons, 10 pieds.............. ....
Livres d'école militaire Règ. de la Reine, année 1868

L Exerc. de camp,, année 1870
Caronades de 12, 11b .fanon de 24. 81bs.............Sachets pleins... ode 24 «

do 124 ........
Piques d'abordage, service de mer................... -
Obus à balles, vieux modèle, p. de 6.... ...........
Boulets pleins, p. de 6, liés à des sabots de bois,.....

40
268
184
198
250
266

3
67
67

570

1

26

23

3
9

12

16
65
87

6
3

1
2

3

7
10
3
3

12
95
2

3
61
1

25
17
14
19
4
3
4
7

12

A. vendre.
do
do excepté les agrafes.
do

Serviront à réparer.
A vendre.

do
de
do

Serviront à réparer.

Bout du can. crevé; pourr. être vendu.
A vendre.

do,

Pourront servir 'comme couvertes de
chevaux pour la batterie "A."

A brûler.
do
do

A vendre.
do
do
do
do

do
do

:Pourront servir dans le magasin à
envelopper les -mocassins.

A vendre.
do

Serviront de porte-ordures.
A vendre.
Serviront de mappe.
Serviront à nettoyer, etc.
A vendre.

do
A garder en cas de-besoin.
A brûler. -

-Vieux et inutiles.
La poudre devra en être extraite,

elle est endomm. et s'est durcie.
Peut servir comme poudre à
bombes de troisièmïe-classe.

Reparable....................
Hors de service, à vendre.

t do

S. P JARVIS, lieut.-colonel,
W. KIEQ, capitaine, garde-magasin.

38 Victoria.
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Pour accompagner les bulletins du bureau d'inspection, réuni à Kingston, avec
les listes K. et S. et U., 15 janvier 1875.

BRANCHE DE L'ARTILLERIE.

1. Les plateformes d'affûts, de l'ordonnance et de semelles d'auget, montées dans les
diflérentes places fortifiées, sont tenues en bon état de service, à part les suivantes.

Description. No. Remarques.

Fort Henry.

Pièces de 24, 50 quinta'ux. 1inHors de service.
Artillerie, fonte A. p.. Carronades de 24-13 qtx. 2 Hors de date.

1 arndsde 18-10à# 5 do
Affûts, ch*ssis, 8 p. 65 quintaux....................... 1Hors de service.
Plateformes châssis, bois O. P....................... .24 1 Vieux et hors de service.

(mortier 13-p.......Plateformes...... do 10-p.2 Bois pourri, hors de service.
Ido 8

-p..2.>

Fort1Hsdderesri.

Artlerie, fonte Â. P. Obusiers 5-p. 16 quintaux .... 4 Hors de date.sePièceseer32v..............ie2
eObusier 5k ................ tHors de service.

Plateformes, nchssis. Pièces de 32-56 quintaux.... 4 o

Les affûts et les plateformes au Fort Frédérie ont besoin d'être repeinturés. Les canons
et les boulets n'ont pas besoin d'être vernissés, l'ayant été pas plus tard qu'en 1873.

2. Cinquante cartouches par canon préparées; cinquante cartouches par canon sont dans
des sacs, avec les exceptions indiquées dans la liste ci-jointe,Imarquées (K). Cette quantité
suffit si elle était toute préparée.

Une des poudrières de distribution dans le Fort Frdéricl est trop humide pour qu'on
s'en serve d'une manière constante.

3. Les pièces de campogne de service ne servent plus qu'à l'école, et une petite quantité
de munition pour la pratique. Il n'y a pas de hangar pour les canons.

4. Les munitions de guerre sôus la charge de l'officier commandant de l'artillerie sont
détaillées dans la liste ci..jointe, marquée (S). Celles qui sont en charge sont bonnes et
capables de servir.

Les vingt-quatre châssis d'affûts ordinaires au Fort Henry, indiqués comme impropres
au service, sont d'un vieux modèle, et ne pourraient supporter, dans leur état actuel, plus de
quelques cou-ns tirés des canons âuxquels ils servent d'appui. Les canons eux-mêmes, 1 du
56, i du 8 p. 8 de 32, et 14 de 24-(24) n'égalent, ni pour la portée ni pour leur poids en
métal, ceux qui leur pseraient probablement opposés, et il semblerait désirable, si les circons-
tances le permettent, de remplacer le présent armement par des canons rayés M.L. de 32

montés sur des petits châssis d'affûts, avec quelques-uns des canons rayés du plus gros calibre
dans certaines places importantes.

Au Fort Frédéric, l'un des canons rayés C. P., récemment arrivés de Québec, a été
Monté, mais le'parapet, les meurtrières et les revêtements de ce fort sont dans un état de
initie presque complet, et exigent des réparations considérables.

D T. IRWIN4 major,
Commandant E. d'A.

Assistant inspecteur d'artillerie.
6--16 225.
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(K)

TABLEAU indiquant la quantité de .munitions nàcessaire pour compléter l'armâe.
ment de Kingston, Ontario, jusqu'à 100 coups, vide Règlements Revisés de
l'Armée 1870.

Pour comI

Munitions, etc. cE
_____________ Icharge.

CylIndrique, 56 pr............... .. .31
Comique, 8-pc................... 138

do 3 r .... 689
Sabots, bois, bombe commune. do pr.....................6854do 24,,.....................8 1

do 18,..............
témisphérique, 5t-pes. .200

(Canoné, 24 pr................. ........... ..,.
Obs.cn Caronades32pr.....................................Obus ineendi-, d 4i 00 000, 000 .84 .

aires, pleine. do 184,,............... ...... 0........
Obusiers, 5j-pouces..... 6............... ...........

(Canons 8-ps., 10 lbs................... 117
Ido 56 pr., 14.,,................ ...... 82 j

Sachets àculot en serge, do 32 ,,10,................. 2,307
pleins. do 24.,, 8 ,,I............. 1,300

ýCaronades, 18 pr., 11½Ib.... ......... 350
FssPercussioPettman's L.S.......................... ... ;. , 763.
u mortier, gros..................... 4001

Etoupilles, friction, cuivre, d'exercice. .... ....... . ... 2,000
Mèche h canon,lbs............................................
Lances à feu communes.... ............... .......................-....
Poudre lbs. L.G.d'exercice..,... .......................-e.. 46,118

Poudr lbs. L.G. à.bombe..............................0.... .... Wo.....
Grands 1 982

Rivets en métaI, pour sab.en bois I "t " "ns . -"."""". ""'.. .1

8-pcs.. ....-............... 101
Bombeeyommunespréparéespour sabots 32pr................. 654

B24 . .. 711,
18 ,,m...,..........................

Obus ,àbaJes, 8-pouces.........20
d 24 pr................ .... .:. ..... 228

Bombes Mortier, 13s....................--... 80
do .*10 ..... b.@... .......... 149

o 8do .................................... 160
Balles ou mitraille, canons, 82pr ...................... 3

1. do Caronade,32pr............................. 960
do Osies ,-poce3 ......... 3160g. do oir 18,,cs... .................... 10

Fonte solide, 32 pr....................................... 989
do 241,, .................. 0..-...,,............846

Estrope, 32.r.......................................1,019
Bour- do 24............. ................ ". 846

res. Papier maché, communes........... ................ 368
do pour oucerture de diaphragme. ...... 173

pléter 100 coups.

Requis. Total.

2 33
26 164

523 1212
79 '930

165 165
.. . 200
60 60
28 28
4 4

10 10
8 8

83 200
18 100
93 2,400

400 1,700
150 500

1,667 2,430
100 500

8,000 10,000
85 85

340 340
4,500 50,618
4,100 4,100

298 2,280
165 I 165
49 150

486 1,140
250 960
150 150
.... ,e20
52 280
20 100
51 200
40 200
9 360
2 952

29 340
112 272
91 1,080

474' 1:320
î61 ,320

474 1'320
2,062 ,430

432 605

KINGSTON, Ontario,
15 janvier 1875.

D. T. IRWIT, major,
Assistant inspecteur d'artillerie,

Commandant, l'école d'artillerie de Kingstoni Ont.
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(S.)

TARLEAU indiquant les munitions d'armexnent sous la charge du commandant de
l'école d'artillerie, Kingston, Ontario, ainsi que celles qui sont requises pour
compléter l'armement, voir Règlements Revisés de l'Armée. 1870.

Description des articles. e

Plaques de plomb, grandes ..... ............
Essieux, fer battu.................. ..... ......
Pinces, 6 pieds................................

^Fusillières contenant 10 fusées
communes noires ..... ....

Bottes à dix balles, bleues....
Botes, ferblanc, avec - Graisse, semi-circulaire.......

courroies.......... Etoupillons et bourres rectan-
. gulaires. ..................

S Etoupille ...............
Balais, tilleuel ......................................
Seaux, bois, éponges..........................
Canistres, f erblanc, huile ...... ..................

'Canons de 56..............
do 8 pouces..........
do 32............
do 24...............

Obusiers, 5j pouces........ ...
Capsules, éponge de - Caronades de 32............

toile. ...... do 23.... ....... ....
do 18...........

Mortiers 13 pouces ...... .. , ...
do 10 do ..

t do 8. do...........
Cartouches, cuir, grosses... ................
Bouchons, gueule de mortier, bois ........ .........f No. 1...

No. 2 a........an .. ......
Boites à cartouches en cuir.. No.3..............

No. 4 ..................
No. 5...............

C .om tr sN o. 6 .......... ........
,Craiey Ibs *e& ue u0 00. .09 ef ,aLri ,lb.s................. ...................

Lances à feu...... ... . .

ordes pour'lier les mortiers, lbs............. .......ÇCanons de 56..............
do 8 pouces..............
do 32.....................

Pissoirs bois do .24.................
Pour canon.. do 18... ..............

Mortiers de 13 pouces..............
do 10 dc.............j

t
èbords do -8 do ,.....

rd fer de rechage. ......................
eourniases, boulets ogi s ou2s......................

6--16½ *227

it. Excédant.; M

4 ..... ___ . 1..

80 .

27 ...
12

127........
28.........
85 .........
14 ..........2 I.......4 .........

48 145k . .
8 .........

49.........2

20....

.2 ..........

4 ..........
9 ..........
5 ..........
2 ..........

'2 ..........

48 ........ ,.
34 ,........e

8.
8i0 ..... ,....*

1 .
2

381 ..... ...
30 ......
1 .......... aa a

anquant Remarques.

2
. 9

18

25
27
12
46
.28
7

14
2
3

8
13

4
5
2
4
4
9
5
2
2
2

48

30
9

18

31
22

5
1
1
1
3

1 req. pour ch.
canon un s'en
sert pour salv.

2 pour chaque
t -pièced'artii.

Inutiles.
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TABLEÂu indiquant les munitions de larmement sous la charge du Commandt
de l'école d'artillerie de Kingston, Ont., ete.-Suite.

Description des articles. iqEZe Excédant. ManquantRemarques.
medt.t. mManquant

(1.8 pouc.,7.95 .è...........
do 7.82,.............

56 livres, 7.51 .... ......
do 7.45 ... ,......

Passe-boulets en fer, en 32 do 6.207..........
anneaux, sphériques . 2 do 6.147 ....

24 do 5.639 ...........
do 5.64 ..........

18 do 5.124..........
d do 5.074.........

Suif lubrifiant de Feuner, iba....................
Chèvres triangulaires;18légères, complètes.........

13 pouc., 12.88.......
Jdo :12.8....

Passe-boulets, en fer, en annea. 10 pouc...9.88.1pouce.8. .......
do 9.82.....

Pieds de'biche gros....... ...................
Leviers de <brdinaire7 piedé ... ....... .

manSuvre. do 6 pieds .. ;....*.......
BL.S., rouleau en m4tàl, 7 pieds .........
· tefouloir pour canons de 56 livres....

do do 8 pouces ....
do do 321vres.
do da 24 do....

Refouloirs pour obusiers de 5j¾pouces..
Refouloirs pour earonnades de 32livres.

do do 24 do.
Têtes de refou- do de 18 do

loir de re- Eponges pour canons de 56 livres......
change.... . < do do de 8 pouces.....

do do 32 livres.
do do 24 do..

Eponges pour obusier de 5j pouces....
Eponges pour caronnade de 32 livres...

*do do 24 do. ..
do do 18 do..

Eponges pour mortiers de 13 pouces..)
do do 10do
do do 8 do

Cornes d'amorce pour la mine ...................

Crochets àbombes, hàpasan .............
à main.a.......a...............

(No. 1........
Jeu d'outils de siège pour fusées et No. 2..........

bombes......................No. 3.. .I No. 4..........
1 No. 5..........

Directions imprimées pourle tir à la fusée et aux bombes.
Jeu d'.pinglettes, pour la garnison ..................
Jambettes, grosses....................... .......
Etoupilles à friction pour la garnison............

Leviers en bois garnis . ince,7pied......
de fer..............plateforme

Avant-trains des roues portant leurs essieux..........
Echeveaux de fil............... .....
Bâtons h mèche. ............................
.Echeveaux de fil de Berlin......................

228

2)
2

71

7

1001
27
1
11
1

27
2

180
110

1
2

24
28

-24
14
2
5
1
2

24
28

4
14

2
5
1
2
2

18
1
2
2
8

16
.40

6

18
170

28
110

2
29
18
28

..........I

................ ..........

101

....
...........
.111I......

61

.......... a

..... ....

... 4..

.. ... .

. .. .. .. .. .

.. . .. ..

.1

7
7

1
1

100
5 4 par distft.,

I

3
2

72

4
2
2

2

4

2
1

18

12 Pour emp. les b.
20 Pour les fusées.

3 Pourles mortiers
...... Inutiles.

2
18 12 par batterie.
51 1 pour ch. pièlce

d'artillerie.
28 Ipour claqiue

28 3 pièces d'ar-
5 - tilerie.

28 do
12
18

88 aVitoria.
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TBLEA 1indiquant les munitions d'armement .sous la charge du commandant de
l'école d'artillerie, Kingston, Ontario, etc.-Suite.

Description des articles.

Huile de lucca, gallons.b....6.....9............ . ....
perpendic.en cuiv.,avec niv. esp. de vin d. d. b. d'aoaj

Ordinaires, 8 p. ou pièce de 32....
do pièce de 24... .....

Piédestaux,en bois. Cale d'arrière, 5j pouces.........
Petit châssis, pièce de 56.........

do 8 p., pièce de 24....
Etoupillons en métal, modèle Hayes.. ...............
Plombs avec leurs lignes .........................
Perçois à lumière d'acier, 12 pouces...............
Quarts de cercles à niveau, en cuivre................

(Pièces de 36...
8Ip..

Refouloirs à can., avec appuis en bois. Pièces de 32...
do 24...
do 18...

Denx fiches à mortiers................... ... .......
Cordes. Paires à enrayer.............. ...... ......{D'arret...... .............. ..... ......
Petits accotoirs en bois...............

13 pouces .'...4....6...
10 pouces.................I

Curettes eh enivre. 8 pouces, pièce de 56.
Pièce de 32 ...................

do 24..... .............
do 18 ...................

Vis de mire en fer. Pointage, de rechange........{ De percussion...............
Peaux de mouton, pour mortiers.................
Clefs à écrou, de McMahon .....................
Clous d'enclouage, en fer. Ordinaires...... . .

PI A ressort.. .. ....
ÇPièe de i56'.

do 8pouces..........
Eponges avec hamées do .32.................

sans bonnets, A.L. « do 24...............
Obusier 5,.. ...
Caronade de32............

do 24.....,..........
do 18...........

<13 pouces..
Epong. avec hamées, sars bonnet, p. mort. 10 do

8 do
(12 pieds..........
111 do .............

lainméesi d'épong.,àde rechang.« 10J do .............
7j do .............

• 5 do .............
4 do

Jet0 de lances h feu....... ..................
Jeu" de Palans mobiles goudronnés.............

(Pièce de 56...............
T |~~~~~8 pouces ... ......Tapes en bois, A. L.. 1 Pièce de 32.........,.....,

I do 24. ................
Coffresoutilsde kL do 18..............
ioule c'Otilsde forgeron, complets..... ......

ve e .creux armés, de rechange ............
ee'q't 086 ta#

Excédant. Manq'ant. Remarques.

8
2
9

24
4
1

21
85.
5

85
9
2
4

76
60
10
10
2

48
110

1
1
2
7
4
1

44
176

27
110
43
2
4

48
56
8

28
4

10
2
4
4
1

43
il1
30
85
96
1
2

38
34
5
9
3
6

... .. ..

..... ...

.........

.......... u

.. an....... :

.... ...

.... ....

.. .. ..

a1

.. . .. .

256
..........
......... 4
.. . ..

.. .. .. .

..........0

2
5

.0.......
.........

.. . d.. .

8 1
2
9

24

1
21
85
1,

77
7

32
27
10
4

22

1
1
2
7
4
1

44
21
1

18
23

1
29
4

'8
2
4

2
2

2

73
14
1
1
2
1

8
3

1 par 10 pièces
par année.

-1 par affût.
J

1 par pièce d'ar-
tillerie.

1 par batterie.

[2 par batterie
pour chaque
calibre.

1 jeu double poult
chaque semelle
d'auget.
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TABLEA.U indiquant les munition. d'armement sous,la charge du, commandant de
l'école d'artillerie, Kingston, Ontario, etc,-S»ite.

Description des articles. pe xcédant.Manqant. Remarques.

(Caronades de 32..........do 24..... ..
Tire-bourres, avecrman- do 18... .. .2 1

ches...............'Canons de 56-8 p. et de 32... 1
do 24.2............. 0 6

LObusier, 5% p. avec curette.,. 2
amions complets ..................... ... .......... 21 par district

Po9r guidons...................... 92
Clefs à écrou.. Manche en forme d'.................

A marteau...... ......... 2
egoudro.851pourch.pièce

Ficele on ée, 3fIlB du 9 .. ,a ..... 29.......,..0,0

Articles de magasins.

Paloires de tonnelliers à manche en métal............18.lt ........ I 17 2 par -magasin.
Canette d'une chopine, bulle, etc........ ............. 9.......... 9
Crin,15x12.........12......... 10
Tournevis en bois, armés de métal.............. ....... 18.........I 14
Entonnoirh emplir les cartoches..................4 2

Callb. pour oart.pîeines, Pièce de 56 ou 8 pouces.. 2 2 ar aein

do 2ou5poucs ... 2 ca...r...

avec ann eau en cuivre. Pièce de 32............. ..... 7 7.*..,pourcha que
do 18.............. . .0a n J0'

Calibre pour cartouchee pleines, avec anneauý en cuivre,
7 p.B. L.................... 1 .

Éeaux tannées, saucissons h poudre........... b.@ 18 ..... 11
Clefs en métal pour boites, doublées de métal..... 27...... 15
Lanternes en cuivre, pourla poudrière............ 18..........1816
Coffre de rempart1.................................... 4.
Epinglettes en cuivre, au laboratoire...........45....... 45

8uile de colsa, gallons8........51818 1 par lanterne.
Balances et poids nelliersmnche.en.mét....d........ 5

Ciseaux, Z Métal hb canon 9j.pouces ..... 18 18.
e Ppur lampes......................9

Souliers, pour la pourière, paires...................... 54 33
Marteaux bourres dm.............................. 187
Coton h mèche,i lbs........... -........... :......
Etoffe d'estame, blanche, pour cartouhes, sa....5pour faire le

Cal ior d'armement autres que celles énumrées2..
djà, qui servent à monter et àdomonter les pièces, à.

l'emmagsenacge des poudres et à d'autres ins.

Enclumes de forgeron ........................................ 12

Hahes, nemmanchées. n pior.... .1

Latrese re olaepioudriere.,...... .... .......... 0

Crouettes...........................
Paniers en bouteilles, auabor.... ..................... 4

u Doublées de métal ..entier......... .... .. 128

Balcs epdo do i .demi..........................1

En entier, ordinaimes.....................445
aguers, grilsa hboulet., ordinaires...................19

Marffltex foures.....,., ........

Coo91 m c eI s .. . . .. %.. . -0... .. .. .... l9

Etofe d'stae, bance, pur crtoches lb.......
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ABLEAU indiquant les munitions d'armement sous la charge du commandant
de l'écòle d'artillerie, Kingston, Ontario, etc.-Suite.

DPscription desiarticles. m e E.

En fonte, simple, 12 p........ ................
Ferrés, 15 p. ...................... ......
En bois, amirauté, double, 8 p....................

i do simple, do..................
Reversibles avec crochets, simple 15, p.. .........

do. doubles, do...............
do triples, do...............
do simple, 12 p.............

Billots. do double, 10 p.............
do triple, 12 p.....•..........
do simple, 8 p......
do double, do .

En bois, armés de fer, 15 p....................
do 12p.....................

Grue, double .................... ........... ..........
, do triple............................... .........

Planches pour directions imprimées................. ....
Bouteilles en ferblanc, assorties.......... ....... *........
Bottes en bois pour projectiles,............. ......... ..........
Balais en poils, sans manches,.............. ..........

(d'armurier, dure.....................
i à poussière. ..................... .......... I
à heau. .......................... ..........

Brosses et pinceaux. à canons, assortis,........q......9.........
h peinture do
h têtes de turc, gros.,l..................

. do petits.................
Cabestran volant, complet...... ......................... I

à main........ .................... I
Charrettes avecrou de sige ...........................

canons...........................
h pnudre, doublées en métal en entier........ ......... I

Bottes. do do do un quart....,...........
) h 'emballer, assorties............................

en ferblanc-pour pei-itures.......... . ....... I
Barilsde toutes sortes...
Coins en bois, mortier à plaque 10 pouces.. ..........

(goudronnés, 4 pouces...........
do 3 pouces...........

Cordages, brasses do 2j pouces...................

t blanc, 3 pouces ............ . ..
Drapaux. { Etendard royal24 x 12.... ...... . ....

b Union, 24x12......................
Tambour enfer pour huile 5 gallons.................: ..... ....
Parquets en fer pour pro- .10 pouces, 3.3kX3.3....

jeqtiles, rectangulaires - 8 pouces, 2.8 x 2.8..
a piècede322.1x2.1....

" do 241.lxl.11.............
JeM d palan.............................. ..........
Manches de toutes sortes..............d......................
Leviers. Rouleau en fer, S. T..................... ..........

do enbois, L. 8.................... u..
Levier de manuvre..................

Manches, de hache, de pic....... .... ...........
Crochets. Faucillons.................................

1Sei-pes. .... . ... l . .. 0 .................. .......... : " :: : .Greeux a og Juntiers ...................-. ..
Seo

cédant. quant.

1
2
5

.4
2
2
2
1
1
1
1

1
3
2

45
16

653

7

4
5
5

22
-5

16
7
1

19
1

55 ..........68 q'.4aa&0g9
88 .......
2
1

18

1
124

1,8

Remarques.

~Réparables.

En usage pour
l'école d'exer-
cice, très-usés
et en partie
hors de serv.

Il faudrait des
leviers de T
pieds.
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TABLEAU indiquant les munitions d'armement. sous la charge du commandant de
l'école d'artillerie, Kingston, Ontario, etc.-Suuite.

E pMan-
Description des articles. eExcédant.' quant. Remarques.

'Barils assortis....... ............... .

Pour nettoyer les pièces 'de 56..................... 1
do do 32.., .................. 2
do do 24.......................2

Couteaux, do do 18...............
do le laboratoire, gros .....................

t do le mastic......................
Lanternes sourdes,2e as..............., .. . ... .. .s.. .
Lanternes russes......................................,, 2
Leviers en bois, de 12 pieds.... .............................. 2
Serrures en fer.............................................. 9porière
Masses, en bois ordinaires....r..............................ae
Miroirs pour l'examen des pièces................. .... ,...remplacées.
Meulières pour les peintres....... .......... . .
Modèles en bois, Fort Henry......... .... .......... ...
Huile, Rangoon, gallons.........................'. .
Madriers en chène. 12 x 4 x 17 pouces............. ....... 2

10x3x20 pouces4. ............... .
Pieux et piquets en frêne 5 pieds.......... .................... 10

12j pieds ...... ............ ..... .... 1
Tiges en fer pour sabots.................d..... ... 9. 98

(6x10pouces.........0.............::
I 3x 7 pouces........... 5

Rouleaux, su orme. -{ 2 x 5 pouces .............
1 ×5pouces.........................
L×5 pouces...............12

Cordes. Prélonge, légère........................... 21
Trévire.............. .......... ....... ,

Scies de charpentier, 26 pouces........................ .. 8
Sous-verges de Sempson................................. ...... 1
Ciseaux, pour le laboratoire....... .... ......................... 25
Pelles. généralement emmanchées..... . 191

à.neig............................0 10
(20 x 9X9 pouces............................. .. 2
!14x7x7 do............................... 3
j3x6x9 do ............................. 6

Sabots, enbois. 3x4x4 co....................5
13x4x3 do . ............. 2

3x3×3 do 2
3×6x6 do.................1..:.,...

Traineaux,-pièces de 9 caions.. ........ . ...... 1
1M umltions ...... ..... ....... ..... .... 2

Collets à billot, de corde blanche, 6 pouces...................... 2
Pelles N. P. avec leurs manches.... ................. .......... 16
Epar en bois. 35 pieds ......................................... . .Pourris.
Foin ons à épisser, en fer...................................... 38

(8 pouces.................'
Ressorts pour soutenir-les couteaux. 32*bsà................. 

124lbs.. .. ..... 4
3\

T
e es. moudre...................... .... .......

de peintre......................
Coutelas, service de mer.................... ....
Prélarts, dassortis. ............................... , ...... 18

Bltes d'outils. dec.,.. .
t de fabricant de colliers.......... ..... ... ......

de <chèvres h deux montants. , ............
Tuchèvres...,................ ..........

Etaur h pied de forgeron4... a4.........o o*....................66m



38 Victoria. Documents de la Session (No. 6.) A. 1875

TBLEAU indiquant les munitions d'armement sous la charge du commandant de
l'école d'artillerie, Kingston; Ontario, etc.-Site.

Description des articles. Ei Excédant. Manquant Remarques.

Grains de lum., can., en cuiv., en fer, 6 fil. au p. { p. ......
7J p.'...

Chariots 1 ao.....................2.

Canons rayés.

Canon en fer, se chargeant par la cul., rayé, 7 p., 32 qx. 2
Chariots à chassis à coulisse en bois, 7 pouces.... 2
Poudre hcanon, gros grains,1lbs.............. ... 1$421
Sac. h c. en s., pl, pour*p. de 7 p. se c. par la c., 11 ibs. 450
Projectiles creux, 7 pouces, S. C. P. C......1...5..... 0
Bombes avec étoupins, 7 p. S. C. P..C. Ordnares 1A segment..,I 90
Buttes en bois de mèches à temps calculé, 9 sec..... .... 196
Etoupillons de bronze à friction pour le service........ 540
Mèches à canon, lbs........s.....e................ 4
Mèches (Adaptus); 7 pouces, S. C. P. L. C ............. .270
Porte-grils à boulet, S. C. P. L. C................... 2
Dégorgeoir de lumières, Armstrong... ........ 1

Du suif, demi-circulaires...............1
Bottes. A étoupilles de siège....................

iDe boulets ou 2obs.........
Balais*h manches de tilleul............................1
Grains de lumières.{ En cuivre . . . ..En fer mince, S. 0. P. L. C0 ...
Seaux h écouvillons, de siège.................. ... I
Canettes à huile, en ferblanc.................. .

De poudre, entiers...... ............. 78
Barils. do demi-grandeur...............De cartouches ................ ......... I....

D'emballage............. .............
Bott-s. De cartouches en cuir, No. 2.............

iDe gréements........................i
Cartouches en cuir, grandes .......... ......... ,..
Canettes en ferblane à huile lubrifiante................ 2
Bonnets d'écouvillon, 6 pouces, S. C. P. L. C...... 2.
Bidons en ferblanc.. ................ ........ ...... .. 50
Cache-lumière en toile............................. 2
Ecouvillons en étoffe.....:.................. . ..
Fourneaux d'écouvillon...........................
Frein avec vis de pression, en bois...................t 2
Caisse d'armes........ ......................... 1 1
Cylindres en zinc...... ................... 17
Leviers. Rouleaux en fer avec tiges, 7 pieds..

Ordiaires, 7 pieds .... . . .. ...... a....
Extracteurs...............2

Anneau, passe-boulet, en fer, 7 p. .085.....1..

Barils de poudre hcercles de cuivre, entiers1.....2....
4o 3-.... . .........Jeux d'outils h mèches et h bombes. No. .. . .. .

Grands couteaux à ressort...... ......................Serrures en cuivre avec clefs....................
Etoupilles à friction de siège ...... 6................
Leviers. Dégorgeoir de lumière, en fer............... 2

Lubrifiants, 7 ponces.............. ....... 4..0iulle de lucca, gallons..



4 .
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TBuLAu indiquant les munitions d'armement sous la charge du eommandant de
1'deole d'artilleirie, Kingston%, Ontario, ete.-rSuite.

Dpt#.çjde g a s *4d a.,.Remarques.

Bidon de-frblaIEtuie en cuir, avec courroieTs bTube.
Porte-lances, ordinaires................. 16
Amorces pourlesoumièress............................
.Epinglettes, de réchange ........................... 2
Grains de lumière. 7 pouces, S. C. P. L. C. ..........
Refouloirs avec appuis, 7 pouces, S. C.............
Lavoirs, 7 p., S. C. P. L.0........................2
Courroies pour boites à fusées, longues..... . 3..
Ressort à soulever les grains de lumière..... .
Ecouvillons avec appui,,7 p., S.C...L.C.2F
Couvercles, en bois, 7p., S.0.P.L.C.............

Ecrous en forme de X avec barre.............*eue__ _____

Le tableau c.hiaut est préparé pour accompagneýr les bulletins du bureaùà d'inspection, réuni à ingsto
le 15 janvier 187.

D. T. IRWIN,
Assistanit inspecteur-dc ilIr&

Commandant, école d'-artillerie -Kinj4ston Qi.

2Ie

334
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(Ul)
EcoLE D'ARTILLERIE,

KINGsTON, ONT., 15 janvier .1871.

TABLEAU indiquant les munitions hors de service et susceptibles, de réparations
en la possession de l'officier commandant del'artillerie, à Kingston, Ont

Nombres.

D.esription das articles.

R.. U.

Brouettes ...............................................
Balais en crin............. .......... ..

Lver.....ordinaires, 6 pieda .....Leviers. serv. de terre, rouleaux en métal avec tige ....... FortHenry.
Leviers.-en buis. 1Z pieds....q,,....................b.. ,. ,

3Rouleaux-ormel-g x 5"........................ ......%.
Pelles. { manch banal. ... . . ...

. neige ....................................
Bèches-manches, nouveau modèle(M.. P.)........... .....
Leviers--ordinaires, 6 pieds....... . . 8 Batterie du march.
Brouettes.......................... . . 3
Billots, en bois, amirauté. { double, 8 pouces. ......... ........

.s imple,.8pouces ......... .

Manches en bois. pour pics.................................
1asslortis ........ ............... ,.... »... .... 0

Leviers. 6.... 6pds............... ............... ,........
de manœuvre........................ ......

Masses-ordinaires, en bois.................................3
Pqe-efrn.f 5 pdEs... .. ................. -.... ........ 1 aensd l éed-ot

2½ pds................,.. ....... ,.
Bèches-mauches, nouveau modèle (N. P.)......,...........
Pelles-h manche banal................. .... ......... ... 4

Obusier de 12livresi........... .
Ecouvillons avec appui. canons de 9 do ..... .... ........

do - de6 doo.....l............
Tire-bourres avec appui, canon de 6 livres",, ........

Verifié. S. P. JARVI5 ' IU.0î.

S. P. JARVIs LgT.ce
D. A.G.M.

D. T. IRWIN, major,
Commandant l'école d'artillerie.

W. KING, capitaine,
Garde-magasin.

Veriné.
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OTTAWA.

Bulletins d'un bureau d'inspection réuni à Ottawa, le 13 janvier 1875, en vertu des
ordres généraux du 4 décembre 1874.

PRÉsIDENT-Lieut.-colonel. Jackson D. A. G,, district militaire No. 4.
MEMBRES-Le major Irwin, assistant inspecteur d'artillerie, et le capitaine Grant, du

département des munitions de la milice.
Le bureau se réunit comme il est dit plus haut, et procéda àd'inspection des munitions

et des bâtiments de l'artillerie; ci-joint se trouve le rapport de l'assisLtant inspecteur d'artillerie,
marqué" B ", comme le résultat de l'inspection de cette branche.

Le bureau se réunit sie nouveau, avant l'ajournement, à 9 heures a. m., le 14 janvier.
Membres présents, les mêmes que la veille, mais, à cause d'entres engagements, le major
Irwin dut s'absenter durant la matinée. Les autres membres du bureau continuèrent de se
réunir de jour en jour jusqu'à ce qu'ils eussent terminé l'inspection des munitions et des
grands livres de munitions, tel que voulu par les extraits de la circulaire du bureau de la
guerre, No. 493, écrite par le député adjudant général au quartier général, portant la date
du 5 décembre 1874, et ont l'honneur de faire rapport comme suit:

Unfone8 et munitions en général.

Le bureau trouva les uniformes et les autres articles généralement propres et bien
conservés, "t les numéros, comme règle, correspondant avec ceux des grands livres.

Un ballot de pantalons de marine contenant 155 paires, était classé et marqué jaquettes,
mais le nombre total des pantalons et des jaquettes correspondait avec les livres.

Les articles suivants se trouvaient aussi excéder le nombre de ceux portés aux grands
livres :

Pantalons de carabiniers, paires.......... ............... 7
- Tuniques d'artilleurs..... ......................... 1

Couvertes grises............................. ...... 5
Les articles suivants sont un peu usés, mais'sont encore trop bons pour être complète-

ment condamnés. Le bureau recommande qu'ils soient distribués gratis aux batteries " A "
et " B", écoles d'artilleries; les hommes pourront les porter comme tenue de corvée ou
de service des casernes

Tuniques d'artilleurs N. P..95
Paitalons " de serge...... ................... 50

Réparations.
Il y a 42 capotes qui ont besoin de quelques petites réparations, telles que boutons à

replicer, etc. Le bureau recommande que ces réparations soient ordonnées; et une fois faites,
ces articles pouriont être distribués.

Condamnés.
Le bureau a condemné les articles suivants comme hors de service, et en recommande la

vente
Pies....... ............................. .... .... .... 3
Pelles...............
Baquets en ferblanc............... ................
Capotes d'infanterie.......... ..................... 31
Bonnets de police, d'artillerie...... .................. . . ....... 13
Pantalons, carabiniers, en sergo, paires.................
Tuniques d'infanterie........ ....................... 4

. de carabiniers.. .................Bouteilles à e. 
.. a. . 29

Lanternes en verre......... ........................ 1
Voële carré. .............. 0........à......... .. . ,...
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HORS DE DATE.

Onze douzaines ét 3. de journaux (diaries) sont hors de date, et condamnés, en consé-
qaence, par le bureau.

ÉTOFFES.
Il y a quelques pièces de drap d'artillerie qui sont légèrement mangées par les teignes.

Le bureau est d'avis que ces étoffes devraient être de suite réparées aussitôt que possible, car
autrement elles pourraient devenir tout-à-fait endommagées.

BATIMENTs.

Les magasins sont très-vieux, et semblent absolument trop petits pour permettre le clas-
sement des divers articles qu'ils contiennent, et pour la réception et la distribution d'une si
grande quantité d'uniformes et autres articles requis pour la milice du Canada; ils sont,
tout-à-fait mal adoptés. D4ns un cas d'incendie, tout leur contenu. si précieux deviendrait,
en toute probabilité, la proie des flammes.

Le bureau pense qu'il ne saurait trop fortement attirer l'attention des autorités compé-
tentes sur l'opportunité d'augmenter les facilités d'emmagasinage à Ottawa.

W. H. JACKSON, LIEUT.-COL.,
D. A. G., dis..mil., No. 4, et président.

*Relativement à ce paragraphe seulement. D. T. IRWIN, major,
Asst. insp. d'artillerie.

GEO. GRANT,.capitaine, - Membres.
et M. C. G.0. G.G.

OTTAWA, 9 février 1875.

(B.)
Branche de l'artillerie.

D'après l'ordre du député adjudantgénéral au quartier-général, le bureau fit l'inspectioni
de l'artillerie, des munitions, approvisionnements militaires, etc., sous la garde des officiers
commandant la brigade d'artillerie de place d'Ottawa, et la batterie de campagne d'Ottawa,
et fait rapport comme suit

Brigade d'artillerie de place.

Les pièces sous la garde consistent dans les suivantes, à savoir
2 canons de 24, lisses, montés sur des affûts de siège fixes.
2 " " " sur des châssis d'affût, V. M.
2 " 12, sur des affûts.en fer fixes.
2 obusiers de 10 p. sur des semelles fixes.
1 canon de 6 en bronze, lisse, démonté, marqué U. S. A.
Le bureau ayaat fait l'inspection de ces pièces ainsi que de leur équipement, armements

et munitions, trouve qu'elles sont tenues en bon ordre et en état de servir, à l'exception
de celles qui sont indiquées au tableau ci-joint marqué (M). Le bureau n'a pu faire l'ins-
pection des projectiles pleins à cause de l'épaisseur de la neige dont les piles étaient cou-
vertes.

BATIMENT

Salle d'exercices militaires.

Le bâtiment qui sert à cet objet est tout-à-fait impropre àla protection et à la garde des
munitions d'artillerie. Les appuis des planchers ayant faibli, les exercices d'artillerie ne
peuvent plus s'y faire avec sûreté, et il semble qu'il n'y a pas d'endroit où l'on puisse déposer
les petites munitions pour les soumettre à une inspection périodique. Les mêmes observa.
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tions s'appliquent à cette partie du batiment resrt&ée aux canons, munitions, etc., de la
batterie de campagne d'Ottawa, et il parait môme qu'à certaines saisons de l'année, Les plan.
chers dés magasins se trouvent couverts de plusieurs pouces d'eau.

il n'existe pas de munitions 'préparées peur les pièces sous la garde 'e la brigade 'd'arti.
lerie de siège d'Ottawa. La batterie de tormpagnie -d'Ottawa possède sou équipemënt woln.
plet de munitions de guerre, à savoir: 192 coups, préparés et disposés dans des caisssons.
Dans l'état actuel des bâtiments, le bureau pense que, ces munitions ne sont.pas suffisamment
protégées et à l'abri.

Magasins.

Le bureaii visita le magasin qui se trouve sous la garde dx directeur des muni'ions, et
trouva le bâtiment en bon état. On l'emploie à l'emmagasinage des petites munitions,
èt 'dans 'e caÉ, on ne devrait pas y déposer des poudres non préparées ni des cartouches à
canon tout préparées. La bureau s'apërçut 4iue, faute d'autre endroit, une petite quantité
de ces dernières avait été déposée ,dans 'ce magasin.

Le mur iektérieur du magasin a besoin de couronnement et de jointoyement. Le lient.-
colonel Egleson apprit au bureau qu'il avait déjà recommandé la formation d'une batterie
pour les -salves et poir lpexercice dans un endroit propice à cet objet, ainsi que l'érection
d'un bâtimnent en bois en arrière d'icelie pour y déposer les munitions d'artillerie nécessaires.
Il proposait de monter les 'canons -sur des plateformes ordinaires en terre.

Ceci 'paraîtrait un arrangement commode et conveffable; mais on recommande qu'uneau
moins, des pièces de 24 soit tenue dans une salle d'exercice propre à cet objet, où les hommes
pourraient s'exercer duraut les mois d'hiver.

Batterie de canpagne'd'Ottawa.

Le bu-eu'a visité 'la batterie -de 4 pièces de :9 (M. L. R.) -sous la garde 'du capitaine
Steart, ainsi que les munitions, armements, -affûts 'et harnais. Les shariots. snit 'ceux qui
apparitenaient autrefois aux pièces -de .9 'à -- nte polie, 'et aux obusiers de 24,ees 'derniers
ayant été envoyés à la batterie de campagne de Gananoque. Les -dhariots Sont besoin 'être
repeints, et si on veut les attacher:à la batterie du capitaine Stewart, on devrait les disposer
à l'intérieur de manière à recevoir les projectiles pour canons rayés.

Les harnais paraissent être en fort bon état, 'aeis la 'sllerie d'es offirs a besoin de
réparations, car elle est très-anciènne et fort usée. Le capîtaine 'Stewart rapporta qu'il avait
éprouvé de grandes difficultés à gard3r las carabines de sa batterie quand elle était au camp,
parce qu'elles ne portaient pas de marque digtinctive, et le bureau recommande, en consé-
quence, qu'il soit permis au capitaine Stewart de 'faire étampet sur chaque carabine 'les lettres
0. F. 2.-sur l'étalon de la crosse.

. Vingt-cinq (25) havresacs et douze (12) plats de ferblanc pour le mess· seulement sont
en la possession de cette batterie. Si la batterie se trouvait appelée:au service actif, il fau-
-drait fournir un havresac à chaque canonnier, et à chaque conducteur et son-officier un .sac
pour contenir les objets nécessaires.

Le capitaine Stewart a préparé une liste des articles requis pour compléter l'équipement
voulu de cette batterie.

D. T. IEwiN, major,
Asst. insp. aÈtillerie.

} Membres.
Gzo. GaTr, capitaine,

et M. C.Gardes.â-pied -du 'Q. G. j
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RELEVA des munitions sous la garde de l'officier commandant la brigade d'artillerie de
siège d'Ottawa, manquant, réparables et hors de service.

Description des articles.

{ én bois, Mùb de 4-lire.

En fer ,, de 12 do ...

Ohtssis d'affat de plaoe,oen boi, poüt- tea. di

Leviers, ord. 6 pieds..............

Refouloirs, de rechange, assortis.... ....

Bonnets en toiles pour éponges........
Aiguillettes d'étoupilles à friction..

Plombs L niiveau.................

Poche en cuir d'étoupille à frict. avec courr

Vis pour lumière, cùuplomb pour cation de 2

Clous d'enolouage h ressort.s. . ... à

, ,, ordinaire.

Ecouvil. de can.aveo bouchon pour pibes di
Mortiers, 10 pouces..............

D. T. IRWI , inajor,
Asst. insp. d l'artillerie.

13 janvir 1875

ri Remarques.

'Ont besoin d'être re-
m 4 w. ., .w. ia1ts,

2 -6. . î .... 1

ë 24 2 ....... J .o . .. 2 Mode strniun, l'ebois pourri.
26 .... 8 Brisés.

16 ........ a.. . 2 d a

.. 9 .... ,... ., 9

... 2 12......... ......

41bi 2 2d.............

.. 9 ........... .
.. 2 ......I4. .. ..... : ~Mangés des taignes.
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MONTRÉAL.

Bulletins d'un bureau d'inspection tenu à Montréal, le 15 janvier 1875,' et les jours
suivants, en vertu d'un ordre général, daté d'Ottawa le 4 décembre 1874.

Personnel du bureau.

PRESIDENT-Le lieut.-col. J. Fletcher D. A. G., D. M., No. 5.
.MEMBREs-Le lieut.-coi. A. C. de L. Harwood, D. A. G., D. M., No. 6; le lieut.-

col. Strange, inspecteur d'artillerie et de munitions de guerre; le capitaine S. Pope, garde-
magasin des districts militaires Nos. 5 et 6.

Le bureau se réunit et procéda à l'examen et à l'inspection des munitions sous les soins
du garde-wagasin, ainsi que de celles qui sont sous la garde. de l'artillerie de district du déta-
.chement de la batterie -' B " sur l'île Ste. Hélène. Il les trouva en bon état et correspon-
dant au grand livre tenu par le garde-magasin, et à la liste de l'officier commandant le déta-
chement de la batterie "B ".

Les munitions portées sur la liste ci-jointe marquée A, sont soumises par le garde-
magasin à un examen spécial pour les faire déclarer propres ou impropres au service.

Relativement à la sellerie marquée: vieux modèle, il ne croit pas. opportun de la con-
damner et d'en ordonner la vente, vu que le cuir et le fer sont en bon état et peuvent ser-
vir à compléter des distributions d'articles du genre dont quelques-unes sont demeurées
incomplètes en conséquence du nombre insuffisant. Le rembourrement des selles devrait être
détruit. étant mangé des teignes; mais le bureau ne pense pas qu'il soit opportun de les rem-
bourrer de nouveau à moins qu'on ne les destine à une distribution immédiate, car le nou-
veau rembourrement deviendrait autrement infesté,des teignes après avoir été gardé quelques
années en magasin.

Le bureau ne s'est occupé que des munitions qui restent, et- non des reçus et de
la distribution des années précédentes et passées qui ont été envoyés au directeur des muni-
tions à Ottawa par le garde-magasin, et dont il n'existe aucunes copies gardées par lui des dits
reçus et distributions excepté dans le livre journal.

Les munitions de réserves tenues sous garde ne paraissent pas·au grand-livre, mais un
état mensuel des reçus de dépenses et des balances est envoyé par le garde-magasin aul direc-
teur des munitions à Ottawa.

Le bureau est d'avis qu'il serait désirable de changer les traîneaux des canons rayés
Armstrong de 12 se chargeant par la culasse de manière à s'adapter aux pièces de 9 se char-
geant par la gueule.

Relativement à la circulaire du bureau de la guerre No. 498, en date du 7 novembre
1859 :

1re partie.-Quant à l'inspection des pièces d'artillerie, le bureau représente qu'il.est
impossible de la faire à cette saison de l'année. Il ne croit pas que la poudrière et les muni-
tions dans l'île soient sous une protection militaire convenable, à moins qu'elles ne soient sur-
veillées jour et nuit par une sentinelle, ce que l'effectif actuel du détachement de la batterie
" B " ne permet pas. Il faudra aussi des sentinelles supplémentaires, durant la saison d'été
aux portes d'entrée de la clôture récemment construite. Quant à l'état des batiments, il est à
peu près impossible de les examiner à cette époque de l'année dans la province de Québec.

2me partie.-Il n'yla pas dé munitions toutes prêtes pour le service; la chose ne semble
pas nécessaire non plus pour le présent, vu qu'il n'y a pas de petit magasin sous la garde de
l'officier d'artillerie.

3me partie.-Il n'y a pas de canons de campagne ni d'équipement dans les magasins.
4me partie.-Les approvisionnements et munitions militaires en la possession de l'offi-

cier commandant le détachement de l'artillerie sont en bon état, mais leur quantité est fort
restreinte.

Il n'y a aucun moyen de faire l'épreuve de la poudre, et tout ce que l'on pcurrait faire
en ce sens temporairement devient impraticable à cette saison de l'année.
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Le bureau remarque qu'il y a un certain nombre d'armes portatives d'un modèle qu'il ne

ferait pas bon de conserver, car elles peuvent causer de la confusion, et il recommande qu'on

les mette en vente avec les munitions correspondantes, savoir:

Carabines Spencer,
do Starr,
do à percussion, O. P.,
do do Enfield, O. P.,
do Peabody.

Les articles suivants dans l'arsenal de réserve semblent être en quantité insuffisante

Sacs à étoupilles, 4 seulement,
Cordages à enrayer, 1 paire seulement, 1 portée dans les comptes,
Trévires, 1 seulement,
Collets à billot, 1 seulement, non portée dans les.comptes,
Palans à canon, 2 jeux
Câbles,
Courroies pour monter les canons, aucun,
Petits chantiers en chne,
Longs sabots d'enrayage.

JOHN FLETCHER, lieut.-colonel,
D. A. G., D. M.,y5.

A. C. DE LOTBINIÈRE-HARWOOD, lieut.-colonel,
D. A. M., D. M., 6.

T. B. STRANGE, lient.-colonel,
Inspecteur d'artillerie.

G. PoPE, capitaine,
Garde-magasin.

Montréal 19 janvier 1875 -

6-17 24a1
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LISTE des articles qui seront inspectés afin de constater la condition actuelle de
ceux qui sont regardés comme-hors de service par le garde-magasin.

IArticles. Quantité. tat après Jinpetion.

Rêserve :
Brosses longues poui-baayer..................
Leviers de manoeuvre, ordinaires ...............

Des arsenaux de district :
(Ceintures d'infanterie............
Baudriers d' . .
Courroies porte-giberne de carabine.
Baudriers do

Fourniments.... Bretelles do
Courroies porte-gib. teintes en noir.
Ceinturdns dno,.

IBaud4iers do~Bre1llésdo
Carabines, Spenôer..............
Fusil«Snider.............................
Fourreaux de baïonnettes....................
Couvertes grises............................

Mitainesi infanterie,paires..........

Tuniques assorties ... ...

Uniformes
1 Pantalons, paires....... ... ...... .

j Bonnets de police .................
i Schakos.......................Capotes...... ....... ...............

Bouteilles, eau.......... ......... .........
Couvercles, bidon....... ...................
Sacs en toile, blancs...............................
Havresacs, infanterie........................

do carabiniers.......................
Bidons.......... ......................

Rapport trimestriel :
Barils, quart...............................
Balances àpeser...............................
Brosses h peindre, assorties....... ...... ..... ...
Pots, peinture.............................
Pontons...................... ....... .....
Pelles en fer ........................... .........

Freins, bridons avec rênes............
Poitrail................... ..
Brides avec mors à gorge de pigeon....
Porte-fer........................
Colliers, monture.....................
Oroupières...............

Sellerie, _Sanges.........................
O.P. Fourreaux de pistolet, paires...... ....

Etriers en fer .........................
do en cuir...................

Bâts, selle.... .......................
Selles...........................
Courroies, porte-fer...............

, Sous-ventrières en cuir ........... ....
Paillasses..................................

Articles surannés :
(Infanterie ...... ...

Fourniments, gargoussiers,Carabiniers.....
par. cap. Teints en noir...

Ecole militaire . . .
% 242

.3 1
20

22
-2
78
58 'Hors de service.
45
18
17
30
5
1-

.14
47
55 Neuves,mais imp. à la distri. puisqu'elles

n'ont pos de doigt pourtirer la det.
86
60
62
11

100
24

11L9
64
85 Hors de service.8

222

48

2
.50

1 J
21
22
24
'7
25

26 Réparables, vide rapport du bureau
52
48
28
29
13

2 )
9 Hors de service.

4.617.
488
839 Trop vieux.
119
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(A.)-LISTE des articles à inspecter, etc.-Suite.

Articles. Quantité. Etat après l'inspection.

Munitions d'artillerie.-Suite.
Carabines, cavalerie, O.P., à percussion..............il
Fusils, Enfield, pn. '53 ............................ 18
Baïonnettes . . . . . . . . . .......... enn.. 8ethors de service.
Epées, cavalerie, O.P... . ........... 111. .
sellerie, Q.C., bottes de -mousqueton .... 8. ... ... 0

Ecole militaire :
Compas en fer .... .......... .......... .....
Cordes pour mesurer.......................... 1 ors de service.
Sacs, sable.....r......... ..... .....
Modèles en bois.................................Sv l
Chaussures. prs ................................... 4
Bottes de cirage..........................3.
Brosses assorties ............ ...... 1.......4....
Peignes, gros............... ...................... 2
H o dalls . ....... .... . ... ..... ..... ..... 03
Couteauz, fourchettes et cuillers (chacune):.......... 4 Improp. au serv. La vente en est rec.
Rasoirs........ .................
Chemises en calico ............................. 4
Chaussettes, paires............................... 3
Patience......................................... 2
Serviettes... ... ----. . . . ..... ... 1
Livres........................................10 Transférés au D.A..G., Dut. Mil. No. 5.
Chaises .................. . . 2 Hors de service.
Armoires..................... ... .... i Serviables.
Pupitres................................... 1 Hors de service.
Moules en bois................................... 2 do
Tables. .............. Deux rparables, une hors de seice.
Tréteaux.......... ............................ 4 Réparables.Cadenas.. ........ . .................. 4 Hors de service.

Réserve, etc. :
Caissons en bois de canon de place de 24........... 2 Réparables.Roues des ais8ons de canon de campagne- n 9 Hors de service.

i11

MONTREAL, 19 janvier 1875

JOHN FLETOHER, lieut.-col.,
D. A. G., D. M. No. 5.

A. C. DE LOTBINIERE-IHARWOOD, lieut.-eo.,
D. A. G., D. M. No. 6.

T. B. STRANGE, lieut.-Col.,
Inspecteur d'artillerie.

S. POPE, capitaine,
Garde-magasin.

t <.1
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LIsTE des articles réparables et hors de service en la possession du détachement
de la batterie "B ", école d'artillerie, Ile Ste lélène.

Articles. Quantité. Etat après l'inspection.

Chèvre ...... ............. .................. 1
Sabots d'enrayage 16 x 12 x 10...................
Roues de caissons de 9 .....................
Pelles en fer .. ................................ .
Leviers de manouvres ordinaires de 5.............
Caissons fixes de 24.......................

1 Réparable.

3 Hors de service.
401

IIONTRa&,, 9 janvier 1875.

0. A. LA RUE, lieut.
Commandant le détachement, Ile Ste. Hélène,

JoHN FLETCHER, lieut.-col.,
D. A. G., D. M. No. 5.

Président du bureau des inspecteurs.

244
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QUÉBEO.

Procédés d'un bureau d'inspecteurs réuni à Québee, les 25, 26, 27, 28, 29 et 30ème
jours de janvier 1875, en vertu des ordres géneraux de la milice en date du 4 décembre 1874
dans le but de mettre à effet les instructions qu'ils contiennent.

PuÉSIDENT-Lieut.-col. L. A. Casault, O. M. G., D. A. G., D. M., No. 7.
MEMBREs-Lieut.-col. J. B. Strange, inspeteur de l'artillerie, capitaine F. Lampson,

garde-magasin D.-M. No. 7.
Le bureau s'étant réuni, procéda à l'examen des munitions confiées aux soins du garde-

magasin, ainsi que des munitions de l'artillerie dont la commandant de l'artillerie a la charge,
et il a l'honneur de faire rapport qu'il a trouvé les dites munitions (à l'exception de celles
qui sont mentionnées comme hors, de service) en bon état, conformément aux livres du com-
mandant de l'école d'artillerie et du garde-magasin.

Pour ce qui regarde la lettre W. 0., circulaire 498, mentionnée dans le paragraphe 4
des ordres généraux de la milice (32), en date du 4 décembre 1874, division de l'artillerie,
paragraphe 1, le bureau a l'honneur de faire rapport que ces instructions ont été remplies
d'autant que la chose était praticable à cette saison ¯de l'année, mais que la rigueur de la
température et la quantité de neige sur le terrain ont fait qu'il a été impossible sous maints
rappoits de mettre à effet Ls ditep instructions.

La quantité de munitions préparées, pour le service immédiat de l'artillerie montée, est
de deux cents coups pour les canons braqués sur les côtes maritimes et autres, et de cent coups
pour les canons qui servent à.l'intérieur; et le bureau est d'opinion que, vu l'état suranné u
l'armement actuel, on pourrait en changer la plus grande partie pour des canons rayés, car
si on a en vue quelque défense, il ne serait pas désirable de conserver une plus grande pro-
portion de munitions préparées pour des canons à gine polie.

Un petit nombre de canons et caissons ont été vernis et peints l'année dernière ; il f 1u-
drait peindre maintenant un grand nombre de caissons.

Toutes les munitions pour le service immédiat de l'artillerie montée, qui est sous les
soins du commandant de l'école d'artillerie, sont préparées, et à l'exception d'une petite
quantité qui doit servir pour les canons du midi et du soir, aucune ne se trouve dans les
sacs de l'arsenal,.et le bureau présume que s'est ce que vous entendez par la quantité:
"Quelle est la quantité dans les sacs 'i"

Il y a que deux petits magasins de batterie dont se sert l'officier commandant l'artille-
rie; ils se trouvent dans la citadelle. Il y a deux ou trois magasins D. E. et F., dans les
quels les munitions qui appartiennent à l'armement des districts ont été mises en sûreté lors di
transfert des corps de garde des portes du palais, Hope et Prescott.

'es magasins ainsi que les magasins A et B sont sous la charge des autorités de l'arsenal
et se trouvent dans la citadelle ; ils n'ont pas dans l'opinion du bureau la protection militaire
voulue.

Les règles en vigueur dans le service impérial décrètent que tous les magasins seront
gardés jour et nuit par des meutinelles militaires ; mais cela n'a pas été praticable, vu le faible
effectf de la garnison à ce dépôt et le service difficile qui lui incombe déjà; aussi attirons-nous
tout spécialement l'attention des autorités militaires sur ce point qui, dans l'opinion du bu-
reau, ne devrait pat. être négligé

Tous les arsenaux à Québec sont à l'épreuve des bombes.
Les pièces de campagne de service et leur armement sont suffisamment à l'abri, et dans un

bon état ; il faudrait cependant faire quelques changements aux caissons à munitions et à
leurs avant-trains, et les équiper de nouveau pour les adapter aux munitions des carabines.

Les munitions de guerre en la possessiou de l'officier commandant l'artillerie (si l'on en
excepte le fait déjà mentionné que la plus grande partie. de l'armement n'est pas rayée) sont
eans un état de service, et peuvent suffire dans une grande mesure aux besoins du service.

Documents de la Session (No. 6) A1876S8 ictoria.



38 Victoria. Documents de la -CsesinlNo 6.) .\

A l'exception d'un certain nombre de ,calices en étain, et de fusées pillar, qui ont été
condamnées dans le service impérial comme surannées, et que l'on a remplacées par des
fusées de '.ervieingénéral de Pettman, ces minutions avaient la proportion voulue.

Les articles qi4 font défaut sont

Caices en:étain.... . . . ...... .............. ..... 2,500
$ervie général de Pettman par fusée ,. ...... .2,500
Fusée reglée, bois, 20 sec.......... .................. . 2,500

Arsenal.

On trouvera-des.renseignements sur le .nombre et l'état des differents articles qùi sont
dans l'arsenal, tels-que constatés par le bureau, dans l'état ci-annexé que.le bpreau a l'honneur
de soumettre. , On- a indiqué, dans la colonne des renarques celles des munitions qui sont
surannées.et impropres auservice.

Le bureau désire faire la recommandation suivante,:
1C Que les canons à âme polie de la batterie 18 soient :remplacés par des canons rayés

avec quelques,é éers changements. On aurait de cette façon une batterie puisante qu'on
pourrait m:intenir au complet;

20 Que l'on achète un certain no-nbre de jeux de harnais de derrière afin de compléter
l'équipement.

La même remarque au sujet du défaut de calices en étain,'de fusées du service général
Pettman, de fusées an bois de 20 sec., qui a été faite relativement à. la division de l'artillerie,
s'appliqUe également aux arsenaux, et le bureau est d'opinion que l'on devrait se procurei
les articles suivants:

Calices en étain..... .............................. 2,500
Fusées, service général Pettman........... ............. 2,500
Fusées, bois, durant 20 sec.................... 2,00

Le bureaudésire faire remarquer, de plus, qu'il n'y a pas de boulets de 24 en réserve et
un très-petit nombre de bombes de 24; et 'omme la principale partie de l'armement de Qui-
bec est de ce calibre, cette question demaude une décision immédiate. Le bureau est d'opi-
nion qu'il serait désirable, an lieu d'acheter un autre assortiment de munitions de 24 pour
un armement maintenant sûrauné, de changer cet armement pour les canons rayés Palliser
perfectionnésde 64, auxquels on pourrait adapter les caissons et porte-corps actuels.

Il manque aussi des munitions pour les canons à âme polie de 9, au sujet desquelles
peuvent s'appliquer, également les principes généraux des susdits rapports.

Au sujet de l'inspection <les bâtiments et ouvrages, le bureau a l'honneur d'attirer l'atten-
tion sur le fait que vu la saison peu favorable qui avait été choisie, ils n'ont pu %faire qu'une
inspeetion.incomplète. .Le bureau-recommande. que les casernes de l'artillerie soient occupées
par quelques-uns des employés du département de a Milice, qui pourraient surveiller h
propriété et voir à ie qu'elle ne .soit pas endommagée.

Le bureau est d'ôpinion que le garde-magasin devrait être autorisé à acheter et tenir en
mains une quautité suffisante de vitres et autres articles, afin que les petites réparations de
rigueur ne souffrent pas de délai. et que ces bâtiments ne soient pas exposés aux dommages
ine%.vit ies qui leur sont causés dans leur étAt actuel par la rigueur du climat.

14. A. CASAULT, lieut -col.,
D. A. G., district milit. No. 7.

T. B. STRANGE, lieut..col,
Inspecteur d'artillerie et commandant E.A.Q. i

ý Membres.
FREDERICK LAMPsoN, capit.

Garde-magasin, dist. mil. No. 7.)c-lR; g
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INSPECTION des articles qui se trouvaient à Québec le janvier 1875.
(Batterie de pièces de 18.)

Grand-livre, Etat actuel.

Description des articles.

S.R. U. Ob. jS. R. U.lOb.

f défricher, à manches................... ............. 88 L. *u
Haches. pics, sans manches ....... ................... 8 . . 8......8

caissons................................1. ......
E avant-trains de 9..........................1.... .... ....

ef de l'avant ........ 1............
s e porte-corpsIde l'arrière ..... a............. 1

Scs. fusées de 8 .............. ........ ............ 4...... . ao.
a chevilles à tente circulaire... ........................ 16 6

Volée fixe . .. ... .. ....0. .. . .. . .. ........* .@a ......608.0 0 0 .. 0 4 aaàa e u u * 4 0060e o
Serpes .... ..... ............................................... 8 . . . 8 .
Boulons de bande. 18 por.......... ...... ... .......... ..... 30.............30..

6 por..................................49.......{ fuséede8................... . ............ 8.. . 8........8Boites.. :bourre et étoupe........................ . ....... 4.... 4
Seaux en cuir pour cavalerie............................... 101.. ... 10eapoM.
Fourreaux de tête d'écouvillon peints......................... . 4..........

'indienne, remplies, 12 oz.................... 168

Gargousses flanelle, pleines, 6ibs.......................S8000......0..0
e , remplies, 6 lbs ................... .... 1201::..

Affûts de siège, complets ...... ........... .................. 2 .6.... a..21000:

Etuis en cuir, sciehà main....................... .... 4t.
Esses d'atteage..........................1....17 l
Cylindres, zinc... ........................ 10 .......... 10
Jantes en frêne.......................................... 6.... 6 .... .... I 6 6...
Burins................... ................
Limes, scies à main.......................................8 8...
Coffrets à fusées, ordinaires ..... ........ ..... .202 ..... 202
Barillets à graisse................... ............... -.. 4 .... .... 4
Chèvres, triangle, 18 pieds . .............. ... . i .. 1
Marteaux h panne fendue, petits.............................. 2 2 .... ....
Verrins..........................................................
Leviers de manouvre, 6 pieds, ordinaires.......0.............. 10
Refouloirs.2 0 s2 .::... . .*.. .. . . . . . . . .... .. . . .
Ecouvillons .............................................. 2....2
Manches d$hache et picM......a........................ 8........ ...
outil Beaux jeux, No.1..................... .. 44s, jeux. Jeux de bombes, No. 2..........................4 4
Jeux d'égorgeoir ........................................ 22
Jacks,Crics............ . .. 1...........1.

fVérin, R ,:P......6..... ........ ..... 1..,...... ...... :Chaudières pour le camp .......... ...........................- .8..
Couteaux, laboratoire, petits................ ........ 4........ 4
Rides étoupilles h friction .6.6...........
Leviers en bois, 9pieds.....................................2............ 2
Maillets, tente .................................. . .32.
Echeveaux de merli% .. .... .................... 4 .. 4 *. a uMèche h canon, 1bs............................ ...........36 .*e36
Maillets en bois, ordinaires...... ....................... ....4 4 .& .4
Clous de bandé, pour fourgon, lbs.. .... 40.I........40.....M40
Aiguillettes en cuivre. ...... ............. .. .. ... .0..a... 88 @*o. t@
Piquets de parc.....................6......16.. .1616.
Pinces pour les menuisiers, paires.................,..... 4. . 4
Chevilles. esse......... ......... . . ..... ... .......... ....... 6.

tente.... .................. ....................... 800.Bouchons en métalordinaires ..................... .... 1..........1616
Pointes de pic .............................. ....... 4...........à1 4
Sacs à étoupilles en cuir avec courroies........................6.....16: :
Poteaux de tente circulaire ............................... 16 i16oaires à afeuLeenr.................................. 6

~........................6 ....... .... 86.... .... ....

2.5..3.... .m.. 8 ....f....a....

.. . ........ 1a... . ..
a...

.....2..53.. ... .
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RAPPoRT d'inspection des articles qui se trouvaient à Québec le janvier 1875
(Batterie de pièces de 18.)

Grand-livre. Etat actuel.

Description des articles. R-
S.' -. 1U. Ob.' S. nR . l. O

Hampes de18...... .............. ..... .10 ............ .o
Rouleaui de bois .... ..................................... 1 ........ ... .
Cotide goudronnée, 3 pouces, brasses........................1 .. 113 .113
Cordages à enrayer, gros, paires................................2 ........ .
Daviers, chevalde brancord ................................. 1 .... .. 1....
Scies à main............... . . . ......... · ·.. ....... 4 .... Î.. I.A... 4 ....
Hausses de pointage en bois ............ 2.....................2 . 2.
Vis 8... .............. 8
Jeux de scies à-main......................44
Limonières... .. ..........

-do ..... . . . . . . ..... .3. . . 3 .
Pelles en fer ordinaires....................................16. 16
Bombes avec téfiipons taraudés à vis, 18 por........... ...... 168 ............ 168.....
Coussinets d'enrayage sans chaines.......................2....2'...........:8.

Beté, canonde18...............................40 . .... 40 .
Boulet.. Sachet de mitraille de18 .. ..... .40 .. ....

-•Rivet .............. ......,........................... 552e . . . . . . 52 . . . ...loe*a.. 52. ..M Del'avant..................... .................. .... 2...........
De dèrrière .... ............... 2... .... a....' 2...........

Bôches... ....................................... 8 .... ... . 8 . .. . 0..
Chiens d cMahons ......... 4 . .... ......
Chies Ordinires...................... -......... 4 . 4.... ....

2 .... .... .... 2...........
Rais en0chne... e.. . ....... ......... 5 .. . ...........
Econvillons de canon,18livres.......................... .... 4 .... l.... ... 4 ..
Ciseauxlaboratoires, paires . ................. 4 .... ... 4

................. ......... .......... 10 .... .... 10 ...
Boucles. Grosses ... ........ ..... 3 .... ..... 3

Petites....................................... 9 .... .... .... 9
Porte-lances................................... .... ........ 8
Faux-cols et plaques........................ 1 ..... .... .... 1

9livres............... ...... ........... 5 .... .... .... 5
Raies de roues....63livres. ....... 3 3...........
Palonniers............................................ 12 1............. 12
Tentes circulaires ........................................... 16. 16.........-..
Doigtiers... ......... ....... 12..... .a.12 ....

Pour ferblantiers.............................. .1 ..........
C6fitd'outl. Pour charrons 1........... 1 . .

fDe cuivre..................................00

Valises, tente............................. . .. 16 . .. 16.
Etauxà pied.......... ..... ...... ...... ......... .... ..
Tire-bourre avec douves, de 18livres . ........ 2 .... . ... 2
Boùclions de:guttâpercha.................................184..........,1184
Rondelles, voitures, -etc........................' 7 . 7 1.u..

9livres..................... .............. 4 ........ .... 4a..... ..
Roues. e1rme.............. ..- .... 2 ..... .. 2. ....

Roues..lat6evrmes...................................a.." .1.. ..
Laine, lbs ...................... ........... ...
Ecrou. mire. .... .................................. 2-.... ... a... 2 ........ ··
Caissons avec avant-trains, complets, 18livres .............. ..... 4 . I 4 ....... I..
0Cahons bn fer d'artillerie, 18livres..........-................02 .......... 2 .... I......

L. A. CA SAULT, lieut.-colonel,
D. A. G., Dist. Mil. No. T.

FREDiiERicK LAMPSON, capitaine,

Garde-magasin, Dist. Mil. No. 7.
254
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FRÉDÉRIOTON, N. B.

Le bureau d'inspecteurs s'egt réuni dans le district militaire No. 8, les 8, 9 et 11
février 1875, en vertu des ordres généraux (32), No. 4. en date du 4 décembre 1874.

PRtsIDENT-Le lieut.-col George J. Maunsell, D.A.G.
MEMBREs-Le lieut.col. D. 1t, Jago, artillerie; le lieut.-col. J. Evans, garde-magasin

de district.
(1). Le bureau ayant inspecté les articles et munitions en la possession du garde-maga-

sin de district, a constaté que les entrées du grand-livre du district sont exactes, que les ar-
ticles susdits sont dans un état de service, à l'exception des articles indiqués dans les listes
A. B. ci-incluses, dont on recommande la vente sans délai, vu que la plupart sont mangés aux
vers.

(2). Le bureau ayant examiné tous les bâtiments militaires sous le contrôle de la milice
est d'opinion que les bâtiments ainsi désignés* dans les listes C. D. ci-jointes, étant inoccupés
se détériorent rapidement; on a indiqué sur ces listes en détail les réparations les plus ur-
gentes.

Le bureau saisit cette occasion d'attirer l'attention du quartier-général, sur la proposition
du lieut.-col. Evans, formulée le 28 octobre 1873, et approuvée par le député adjudant géné-
ral en la soumettant à la considération de l'adjudant général, à l'effet que les familles des
miliciens, qui font le service actif et qui jouissent d'une bonne réputation, aient la permission
d'occuper les casernes militaires à St. Jean.

Si cette recommandation du député adjudant général est adoptée au sujet de l'occupation
des casernes de l'infanterie à St. Jean, dans le cas où on érigerait un hangar d'exercice sur les
terrains des casernes, on pourrait tenir de cette manière les casernes des soldats de l'artillerie
et de l'infanterie dans un bon état, tandis que les quartiers des officiers, môme s'ils étaient
inoccupés, vu qu'ils sont construits en pierre, souffriraient bien moins de la température hu-
mide de St. Jean que les bâtiments en bois qui viennent d'être mentionnés.

Il faudrait réparer les clôtures qui se trouveat sur le terrain des casernes à St. Jean,
ainsi que celles qui entourent les arsenaux de Red Head, de la tour de Carleton, de l'île aux
Perdrix et de Fort Howe.

(3.) Le bureau a constaté, après avoir fait l'inspection de l'artillerie, des munitions de
guerre et autres en la possession du garde-magasin, qu'ils sont en bon état de service.

Le bureau est d'avis que si les bureaux d'inspecteurs avaient ordre à l'avenir de se réu-
nir durant les mois d'automne, à l'expiration des exercices annuels du tir à la cible de l'artil-
lerie, ils seraient plus en état d'inspecter et recommander les réparations que l'on devrait faire
à l'artillerie et aux ouvrages en terre.

Le tout respectueusement soumis.

GEO. J. MAUINSELL, lt.-eol.
D.A.G., président.

DARELL L. JAoo, lieut.-col., artillerie.
JOHN EVANS, lieut.'col., garde-magasin.
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'A.)

LISTE DES ARTICLES condamnés par le bureau d'inspecteurs à St. Jean N.B
le......janvier 1875.

Description. Vieu. Hors de
service.

Sacs, chevilles, lieutenante, H....,. .... ,,..................... ......
Tentés ci ir s, entoile....,..............%..........,.............t ......
Barils de poudre ordinaire -..-............................. ,....... :....aa 101

1ols laveR, en terre., ................. *...,u..e................ .20
Couvèrtes................4........ .. ..................... 9
Chaussüres, pai-es, O.P....................................................9

Artillerie-Gilets en drap............. ...................... 0 a -::ldo Bonnets de polie.v............e.......a...,...
do Tuniques en drap...... .................. 22
do Paitalons en serge .. 25

Infanterie-Tniqe:e. drap, Q.... ......... ..

Uniformes.. do do drap..................................
dQ do serge.......................
do Bonnets de police, en serge .2 .. ...... 26
do Pant4ops en.serge .......... ... . .

Carabiniers-Tuniqùes, en da............ ......... .. 6
do Pantalons en sergea....,.................a..........
do Capotes0.......................................... .. 458.

Poteaux, tente circulaire .................. ......... 0... ............ ... 2
Chevilles, tente. petite................... ................... .... .. 19
Balances niesurer..............·................
Foëles assortisa..... ............. .......... 1......0.......................4
Contrefiches pour ciblesi....
Cibles n fer...............................................a...........
Maillets, tente...........:,.a............................................... .6
Anneaux civre. .**a..................................&* a....... ........... 403

Tous 1es fourýiuaents d, ng op district OQt su:rannég, et la plus grs.nde partie sont
hors de servke-, d'après le rapport du bùreau d'inspecteurs de 1874. Ils sont maintenant
condamné§, et oni derqance uneç noiwvefle distribution.

WO. J MAU..NSELL ..It.-ool..
D.A.G., président du .

(B.)

LISTE i D iIÇSE condamn6's par le"I bureau.d'inspecteurs à Fredericton, le
ý1 jqýnvyier 1875.

Descipton.Vieux. Hors de

Desciptonservice.

ChaussurespairesO.p...... .......................................... 50
Bottes de mousqueton................ .... .... 140

0apte..90..606.90...06.41...0......... ..................140

O. J. MA.UNSELL .14.-.ol..
JD4Â.G., présidenit du bure91'.
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(C.)
Li8te des salles des casernes, St. Jean.

*Casernes d'artillerie.
*Cuisine.
*Atelier de l'armurier.
*Atelier du fabricant de collier.
*Ecurie No. 1.
*Ecurie No. 2.
*Lavoir.
*Selkrie.
*Ateliër du charron.
"Trois salles d'ordonnance.
Quartiers et salle à dîner des officiers. Il faudrait un nouveau seuil au porche

et peindre l'ouvrage en bois à l'extérieur.
*Magasin des rations,
*Hangar à canons. Occupé.:par le garde-magasin de district.
*Corps de garde principal. Une partie en bois et l'autre en brique.
*Casernes d'infanterie. Il faudrait un nouveau plancher pour le véranda;

le plafond dans les deux salles a besoin de réparations.
*Atelier du tailleur.
*Lavoir.
":isine.

*Bâtiment de la machine.
• *Cantine.
Hôpital. Prêté au bureau de santé; occupé par le bureau.
Hangar à canon. Il faut un nouveau toit pour le hangar des armements.
%Atelier de l'armurier. En brique.
Magasin militaire. Occupé par le garde-magasin de district.

, No. 1. ,»

Intendance,
*Corps de garde,
*Atelier du mécanicien.

. Intendance, No. 1. Loué, occupé.
,, No. 2. ,,

Remarques générales.
(1). Tous les ouvrages en bois1exposés à l'air, à l'exception des toits, ont besoin d'être

peinturés.
(2). Une glace brisée mentionnée par le garde-magasin de district ; le bureau a besoin

de réparation.
GEO. J. MAUNSELL, lieut.-col.,

D.A.G., président.

(D.)
Liste des salles des casernes, Frédéricton.

Casernes de soldats. Sous le contrôle du gouvernement provincial, en bon (tit
Carré des officiers.
A Maison. Maison de douane, en bon état.
B ,, Sous les soins du garde-magasin militaire, en bon état.
0 ,, Le toit du bureau du D.A.G. a besoin de réparations.
D ,, Syndics d'école., Bon état.
Magasin militaire. A besoin d'être peinturé à l'extérieur.

6--19à 275
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lie aux Perdrix, St. Jean.

Corps de garde-Il faudrait quelques menues réparations (une nouvelle plateformfe
pour la porte extérieure) et le peinturer ; comme il est inoccupé, il se dété-
riore. Il faudrait réparer le toit du magasin.

Tour Carleton, St. Jean.

(1,) Le hangar à canon sur le haut de la tour a été renversé et détruit.
(2.) Il faudrait un nouveau toit au hangar des armements.

GEO. J. MAUNSELL, lt col.,
D.A.G., président.

Voici les réponses que le bureau a l'honneur de faire aux questions contenues dans les
extraits de la lettre du bureau de la guerre, en date du 4 décembre 1874.

Artillerie.

Q. 1.-A. Ils sont tous en bon état de service, et les armements comme les menus
achats sont suffisamment protégés.

Les affûts n'ont pas été peinturés depuis 1872; ils sontfort exposés à l'air et ils auraient
besoin d'être peinturés.

Les canons devraient être examinés par un sergent armurier, car quelques-uns ont suf.
fisamment servi pour nécessiter un examen. Il serait bon .de vernir leurs chassis de mou-
lage, ce que pourraient faire les gardiens résidents si on leur donnait une rémunération
additionnelle et les matériaux nécessaires. Ils n'ont pas3 été vernis depuis 1872.

Q. 2.- A La quantité de muniiions préparée n'est pas suffisante, car plus de six cents
cartouches de toutes nature ont été remises au gouvernement impérial en même temps que
les canons.

Q. Cela suffit-il I Oui, si nous tenons compte de l'état suranné de l'armement.
Q. Quelle est la quantité qui se trouve dans les sacs t-Aucune.
MAGASIN DE BATTERIE.-Celui qui se, trouve dans la batterie de Dorchester est dans

un état de ruine ; comme tous les ouvrages en terre il a souffert de l'action de la température.
il n'est certainement pas à l'épreuve des bombes.

L'eau perce à travers celui de l'île aux Perdrix.
Deux affûts de canon de 16 à l'île aux Perdrix ont besoin de nouveaux liens.
Q. 3.-N. Les canons de campagne sont tous en bon état, ainsi que leurs affûts, à

l'exception d'un canon de 6 livres et d'un affùt d'obusier de 12, qui sont hors de service. Ils
-sont tous suffisamment à l'abri.

Arsenal.

Les articles que contient l'arsenal sont en très-bon état; mais le bureau est d'avisTque
la quantité -de poudre en réserve (20 barils) est trop faible, et il recommande, vu que St.
Jean est le point de distribution de toute la province,.qu'il y ait toujours en réserve au moins
cent barils dans cet arsenal.

Artillerie de campagne.

ATTEn k1 CAMPAGNE D& NEW-CATLE.-Les affûts de canon ont besoin d'être
peint dý seie, ear canons et Lffûs sont très exposés à l'air. L4e bureau recommande que la
demande du lient.-col. Foster, formulée dans son rapport d'inspection de cette année au sujet
de l'érection d'un hangar à canon, soit mise à effet.
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CJHATHA.-ILe bureau désire attirer l'attention sur la recommandation faite par le
lieut.-col. Jago dans son rapport pour 1873, au sujet des canons de 24, qui sont sous les soins.
de la batterie No. 7. Il faudrait peindre les affûts de tous les canons dans le Nouveau-
Brunswick. Il appért d'après ce que le bureau a.pu voir des ouvrages en terre' suivants,
alors couverts de neige, qu'ils sont fort endommagés par l'action de la température, et il
recomniaide qu'on fasse au printemps des réparations à la batterie de Dorchester, à l'île aux
Perdrix, Fort Tipperary; St. Audré. Ils faudrait refaire.-la partie en brique qui se trouve à
la porte d'entrée, à l'île aux Perdrix.

277
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HALIFAX.

Le bureau des inspecteurs du district s'est réuni -à Ialifax, N.E., le 3 février 1875,
conforïninent à l'ordre général, en date d'Ottawa, le 4 décembre 1874.

PRÉsiDENT :-Le col. J. Wimburn Laurie, D.A.G.
MEMBREs :-Le lieut.-col. Jago, le capt. George Guy.
Le bureau s'étant réuni conformément aux ordres reçues, fit l'inspection de la salle

d'exercices militaires, des bâtiments adjacents, et de l'artillerie dont on se sert pour l'exercice,
ainsi que des canons de la batterie de campagne. Il a l'honneur de faire rapport comme suit:

ARTILLERIE.

Canons dans la salle d'exercice.

1. Il n'y pas de canons montés sur les fortifications dans le, voisinage d'Halifax, qui
soient sous le contrôle de la milice. Les canons montés dans la salle d'exercice, tels qu'indi.
qués par le rapport A., ci-inclus, sont dans un. bon état, et les armements et les menus achats
qui sont sous les soins d'un gardien spécial, sont au complet.

Il faudrait faire quelques réparations au boisage des affûts et porte-corps, les repeindre,
puis vernir les canons. Cela n'a pas été fait depuis 1868.

Canons dans le parc d'artillerie.

Les affûts des canons de 32-voir le rapport B-ont été exposés à l'air et sont
hors. de service, ils peuvent servir cependant pour l'exercice; il faudrait vernir les canons,
repeindre les affûts ; le porte-corps sur lequel ils sont placés est tellement pourri que les
roues se sont enfoncées et qu'on ne peut ni faire avancer ni faire reculer les canons.

Canons au dép6t sans afûts.

4. Des canons de dix-huit transférés de la salle d'exercice de Dartmoutth, qui a été
incendiée il y a trois ans, sont sous les soins du garde-magasin; ils ne sont d'aucune utilité
pour la milice, et on recommande de les vendre.

Afûts sans canon.

7. Des affûts fixes pour le service de la mer sont aussi en la possession du garde-ma-
gasin; ils sont hors de service et on devrait les vendre; la ferrure pourrait servir .cependant
s'il fallait acheter de nouveaux affûts.

Pas d'arsenal.

2. Comme il n'y a pas de canons montés pour le service dans le voisinage d'Halifax
sous la garde de la milice, et qu'il n'y a pas d'arsenal pour la milice, on ne garde auctn
approvisionnement en munitions. Les munitions dont l'artillerie a besoin pour le service des
bouches à feu lui sont envoyées, sur demande, des arsenaux impériaux.

Canons de campagne et hangar des canons de campagne.

3. Les six canons Armstrong (de 6 livres) qui sont en la posscssion de la batterie légère
d'Halifax sont dans un bon état; les affûts ont été peints récemment, mais le hangar aux
pièces de campagne est dans un si mauvais état, faisant eau de toutes parts, qu'on a jugé néces-
saire de démonter les canons et de les emmaggsiner dans un autrç local, Le bureau recoM'
iande que le hangar soit reparé.

4, Il 'y a p d'autes muutlons de l'aitillorio que oolleq eui ont d'i$ ttd dnuirnddai
278
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fangas d'exercice.

De nouvelles couvertures ont ét posées de tiièfniént sftr les hsangais d'exercice pour
l'infanterie et la cavalerie; l'intérieur a été peinturé, et tout est maintenant en bon état. Le
plancher du bâtiment de l'infanterie est très-humide, ce qui est dû probablement à l'état
défectueux du canal qui sert à l'écoulement des eaux, lequel devrait être réparé.

Sale d'armes.

L'ancienné sallê d'nâiéi yäiät été dégarnie des f îtiôns qui s'y trouvaient, pett servir
maintenant comme telle. Le bureau recommande que la proposition du député adjudant
général pour lui rendre sou ancienàé destination de salle d'armes pour la brigade de lacité,
soit mise à effet.

Cave à charbon.

Comme il faut emmagasiner le charbon dans la salle d'exercices et les büreaux â
plus de 50 verges de l'endroit dans le hangar des pièces de campagne, vu l'absence d'une
cave à charbon, le bureau recommande que la chambre souterraire; qui sert actuellement
de bureau du député adjudant général, soit convertie pour cette fin.

Bwreauic de l'étut.najor de la milice.

Le bureau recommande aussi que des bureaux convenables soient construits pour l'état-
major de la milice avec façade sur la rue.

Munitions de la milice.

Le bureau inspecta ensuite les munitions de la milice et constata que la quantité d'arti-
cles en la possession du garde-magasin militaire correspondait avec les entrées du grand-livre.
du magasin du district; les différents items que l'on a comptés indistinctemeut avec soin cor-
respondaient parfaitement avec les entrées.

Articles à vendre.
Ci-joint se trouve une liste des articles, marquée C.; le bureau recommande que l'on en

dispose selon le mode indiqué dans la colonne des remarques.

Uniforineà de la brigade navale.

Comme- il n'y a pas d'apparence que les uniformes de la brigade navale soient utilisés
dans ce district, le bureau recommande que ces uniformes qui sont neufs, soient transférés
dans une autre partie du pays, là où on maintient un effectif permaneit, et là d ils pour-
raient servir comme tenue de corvée, où bien encore servir pour un corps tel qu'une police

Bdtiment des munitions.

Le bâtiment des munitions n'est pas à l'épreuve de l'eau, et comme les mnitions pour-
raient être endommagées, le bureau recommande que les réparations nécessaires soient faites.

Le bureau s'est alors ajourné.
J.WIMBURN LAURIE, colonel,

D.A.G., commandant dist. inil No. 9,
Président.

DARELL R. JA0O, lieut.-col.,
Artillerie, NB,

ZreeezvgE Uy, Capitaine,
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(A.)

ETAT des canons, affûts, etc., dans le hangar d'exercice.

Description. .E Remarques.

32 livres, 45 qtx., montés............................8 Il faudrait vernir les canons.

<enbois............................. i
P'etits châssis.

en fer.........h.Il faudrait les peindre t faire quelques
Cam 2 lres............................j I réparations a la charpente.

Camions 321livres........ . ...................... 8

J. WIMBURN LAURIE, colonel,
D.A.G., commandant, dist. mil. No. 9,

Présiodent.

(B.)

ETAT des canons, montés et démontés dans le parc d'artillerie à Halifax.

Description. Remarques.

32 livres, 56 qtx2........
32 livres, 45 qtx....................................... 6 Il faudrait les vernir.
Mortier de 10 pouces....... ...................... ai

.32 livres, L.S6...........ir
Affuts fixes en bois 7 quine servent pas devraient être

32 livres, S.S............. 9) vendus.
Affût de mortier de 10 pouces ..... a......,p.....d...

Batterie de campagne.
6 livres. "A.".... ................ o................6

Canon......... ........ g........ 6 Le hangar est tout--fait impropre pour

Avant-train..................6i0- la protection ou la garde de ces ca-{. Wagon............................ nons, etc.
Aff t..

Avant-train................. .......... 6

J.WTMBURN LAUTRIE, 000olo>d
».A.G., commandant, dist. mil. No. 9,

Président-
280
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(C.)

LISTE des articles surannés et hors de service condamnés par le bureau des
inspecteurs à Halifax, N.-E.

Articles.

Fourniments.
Bretelles de fusils........................
Gibernes, 50 coups...............

Armes.
Carabines Enfield, courtes ..................

Efets de campement.
Couvertes, grises................ .....
Tentes, circulaires......... ...............

Uniformes-Artillerie.
Capotes.......... ......................

Uniformes-Infanterie.
Tuniques..... ..........................
eantalons................ ...... ,,...........
Capotes.................................

Uniformes-Brigade Navale.
Pantalons................... ...........
Blouses . ...................................
Blouses pourl'exercice............ .
Bonnets .......................................

Nombre.

o. jU.
*<* I*

14 Devraient être vendues.

500
500
780
500

Divers.
Balances petites........... ................ ......
Houssoir....................................&......
Havresacs blancs.......,........... .............
Caisse de médicaments..........................

Halifax, N.E., 4 février 1875.

Remarques.

14 Devraient être vendues.
33 On pourrait s'en servir.

.Devraient être vendues.

26
1

23 devraient être vendues ; 3 réparés,
Réparables, devraient être réparées.

2 Devraient être vendues.

110
93
28

On pourrait s'en servir.
do

Devraient être vendues.

.On pourrait s'en servir.
do

.. ... do
do

299
1

Devraient être vendues.
do

On pourrait s'en servir.
Devrait être réparée et remplie.

J. WIMBURN LAJRIE, colonel,
D.A.G., commandant, dist. mil. No. 9.

281
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FORT-GARRY.

Le bureau d'inspecteurs s'est rétii à Winipëeg, è cohformité d'u or-dr' généial No.
4, en date d'Ottawa, 4 décembre 1874.

PRsIDENT-Le lieut.-col. W. Osborne Smith, 0. M. (-.i D. A. G., district militaire
No. 10.

MEMBRES-Le major A. Peebles, préposé aux approvisionnements; le capitaine Allan
Macdonald, du bataillon provisoire d'infanterie.

Le bureau se réunit en vertu des ordres du district, le 29 de janvier, et s'ajourna de
temps à autre; il fit les inspections indiquées dans.les ordres généraux (32) No. 4, en date
du 4 décembre 1874, et il a maintenant l'honneur de faire rapport eôdükse éüit:

Munitions.

1. L'état et la quanité des munitions de l'aitillerie, de guéiei'f et atitrs, ecn la pôstes-
sion du garde-magasin du district, sont indiqués dans le rapport ci-joint, -marqé "iA."

2. L'état et la quntité de pièces d'artillerie et des mu nitions sous les abins de l'offi-
cier comnandant la batterie d'a-tillerie, de serii ici, sont indiqués dai le fpport ci..joint,
marqué "lB."

3. Le rapport "'lOU" indiqué les articles que le bureau considère hors de service ét qui
devraient être ou détruits ou vendus.

Munitions et bâtimentg.

Les bâtiments appartenant au gouvernement, qui sQnt occupés par l'effectif qui fait ici
le service, sont au nombre de vitigt-deux, y compris les grandes écuries et la boulangerie cois-
truite par les troupes l'année dernière. Ces deux derniers bâtiments sont en très-bon état,
mais tous les autres bâtirtents érigés par l'entrepreneur dans l'automne de 1873, ont beabin de
réparations, vu qu'ils ont été construits en trop peu de temps avec du bois qui n'était pas
suffisamment sec. On peut porter les frais de réparation à trois mille ou trois mille cinq
cents piastres.

Les munitions remplissent actuelleient deux huttes dès soldats et la troisième partie
d'une autre; ce local ne peut être que temporaire, car il n'est pas adapté à la bonne conser-
vation des munitions et armes précieuses qui sont emmagasinées dans ce dépôt.

Les armements de réserve (Snider Enfield) soùt temporairement emmagasinés en fais-
ceaux dans l'une des huttes où se trouvent les munitions.

11 faudrait de toute nécessité construire un arsenal convenable dans les linites de l'en-
ceinte proposée pour le fort ou les casernes.

Le bureau est d'avis qu'il est désirable que le fort ou les casernes soient clôturés le plus
tôt possible.

Les ravages du feu, qui pourrait entraîner des portes considérables, sont plus à craindre
dans ces prairies avec des bâtiments en bois qu'ailleurs; et le bureau recommande respec-
tueusement que ce dépôt soit pourvu d'une pompe à incendie et de boyaux.

Quant aux paragraphes 3 et 4 concernant l'artillerie, et à la dernière partie du para-
graphe 3 i.elatif aux arsenaux, le bureau a l'honneur de vous soumettre ci-joint un rapport
" D," préparé par le lieutenant Cotton, de l'artillerie canadienne, conformément aux instrac-
tions de l'officier commandat le district, lequel rapport a notre approbation.

W. OSBORNE SMITH, lieut.-colonel.
A, Funsas, major, préposé aux approvisionner
A. MAoDonM, capt, du bataillêp prov. hd'u

Winnipeg, 17 fevrier 1875.



Docinents dë la Session (No. 6.) A. 1875

(A.
LISTE DES ARTICLES au dépôt à Winnipeg, 30 janvier, 1875.

Articles. No. Remarques. Articles. No. Remarques.

FOURNIMENTS.

Artillerie.

Banderoles de giberne..
do ceinturons.

Agrafes...... .;...
Gibernes, 20 coups .........
Baudriers . ............... J

Infantrie.

Banderoles de giberries. ... .
do ceinturons.. .

Agrafes.. . .
Giberne, 50 coups....
Baudriers. ...... .......
Sacs hballes...
Bouteilles d'huile . ....
Bretelles de carabine. .....

Carabine.

Banderoles de giberne..
do ceinturons ..........

Gibernes, 50 coups.
do 40coups.........

Baudriers .,...............
Sacs à balles.............
Bouteilles d'huile .
Bretelles...............

Armes.

Carabines Snider, longues..
Baionnettes............
Fourreaux .....
Carabines Snider courtes...
Epées................
Fourreaux.............
Carabines, Cavalerie.......
Carabines Peabodyé.. .
Baïonnettes .. .......
Carabines Spencer.

EFFETS DE CAMPEÉEET.

106
72
72

109
72

284
257
243
148
306
265
319
235

707
615
679
25

692
659
469
643

298
307
310
502
492
491
50-

244
244
1

Haches de pioniniers.........28
Mlancbes de hache..........44
Haches,· pics..........1 65

do manches6....... 4
Couvertes grises.......48
1ludièreslander' . 70Bassinets e frire..........1 10'Bèchies*---..0. .aa091

Pelles ...........'.''
entes de soldat .......... 70

47
*'Ldevilles.., 28

68

Utai, mg,,

4 646

1 hors de servi
1 do

10 dI
353 do

77 do.
24 do

10 do
6 do

6 do
6 do

ce

EFFETS DE CAMPEMENT.-
Suite.

Valises de lieutenante......
Poteaux, do jeux...

UNIOiRMES.--DISTRICT MI-
LITAIRE No.,10.

Artillerie.

Boutons, grosa.....,".....
do petits...... ...

Carabines.

Chevrons, sergents........
do caporaux.

Shakos, complets .
Tuniques.............

Infanterie.

Capotes..............
Shakos, complets......
Drap gris, verges .......
Clairons ...............

UNIFORMES MILITAIRES.

Artillerie.

Capotes...............
Tuniques en drap ........

do serge..........
Pantalons de drap .......
Boiietà de police.

do Sergents, four.
fdo de danoùnier, four..

Infanterie.

Chevrons, sergents.
do caporaux ...... ,

Ceintures, sergents......
Epées, sergents d'état ina-

jor, avec ceint. et drag..

Corps de musique.

6
18
17

2

Tuniques............ .... 20
Pantalons.. 1
Bonnets 09...... .......

Infqnterip.

Capotes................102
'tuniques en drap .. 471

do rge-........... 313
Patalons en drap.,,. 1 248

do serge...
0 3nbete depi:~:

,wj 203

1 hors de service21

400
160

-12
12

155
110

25
75

202½
1

277
92
31

77
94
3

75

116

1

1I

do
do
do

do

IV

8g vietoria.
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do

do

do



Documents de la Session (No. 6.)

(A.) LISTE DES ARTICLES aU dépôt à Winnipeg, etc.--Suite.

Articles. No. Remarques.

U-NIFOMIES MILITAIRES.--
suite.

Carabines.

Capotes ..................
Tuniques en drapp..........

do sergee..............
Pantalons en drap.....

do serge .........
do toile......... ....

Numéros, l's.............
do 2 .......... ...

Bonnets de police..

UNINoes saiLrTAIRS.--
.Nécessaire.

Bottines . ................
Bottes ........ ............
Bottes d'artillerie, longues.

do d'infanterie, do....
Agrafes....... .......
Brosses à cirer, grosses.....

do petites ..
Brosses à bouton........ ..

do àdrap............
Boites à cirer, ordinaire..
Imperméable do
Brosses h bouton ..........
Casques en fourrures. .
Bonnets de nuit...........
Capotes...................
Peignes..... .............
Ecuelles en ferblanc. ......
Caleçons tricotés. .........
Sacs..................
Eustaches..............
Couteanx de table..........
Fouchette do.......
Mitaines, paires.........

Mocassins .............

Mentonnières...........
Plats en ferblanc ..........
Rasoirs..................
Chemises grises..........
Chemisettes........
Chaussettes, paires.
Cuillers................
Bas .......................
Eponges...............
lDraps, P.B............
Filets, nouds ...........
Essuie-mains............

OUTILS.

Toure.-chemninées sans

(lies de cheminée........
Tampns de bois...........
Courroies de capotes .......
Courroies en cuir brun ....

183 1
381
128

3s
89
24
82
86

271

594
326
116
362
329
216
218
177
217
278
138
174
72

6
64

179
10

270
85
2

73
80

335

286

263
51

277
465
266
170
236
248
344
53

200
277

L15hors de serv.

6 manquent.

2 prs. hor
service.

Spr. manq.,
hors de servi(

1 hors de servi

do

15
957

36 i
193
100

Articles. No. Remarques.

DivEas.

Infanterie.

Havresacs............... 370 80 hors ce serv
Sacs................... 105
Bretelles pour sacs........ 201
Courroies de bidon........145

Carabines.

Courroies de capotes....... 449
Havresacs................ 394
Sacs...... ............... 478
Bretelles de sacs........... 576
Courroies de bidons ....... 236

Bidons...............
do couvercles.........I

Guêtres, prs............
Huile de langoon, galls....
Mit. en robe de buff e, pairs
Harnachem.et sellerie, jeux'

Eperons de cavalerie, prs.

MuErmeONs.

Cartouches à balles Snider22
do h poudre

Carabines Spencer.. 1
Fusils, Peabody.
Bottes ...................
Barils........0........
Etoupilles à friction ..

EFFETS DE CASERNES.

Lits..................I
le' do trétaux ..............

1 do traversins...........
2; do paillasses.

Ce Draps en toile ....
ce Bancs................

Dessus de table........
do trétaux ..... .....

Balais de crin............
do de blé-dinde.... .,
do Chip ........ ..

Gorets...............
do longs ....
do longs, manches,....

Ecouvillons...............
Lampes.........
Lampes de pass. et lantern.
Lampes suspendues .,.....
Cheminées de lampe.
Mesures d'huile.. ..
Gros poëles de cuisine.
Petits do do
Gros~ poiles. ......
Petits do............
Chaudières ...... ........

88 Victoria. A, 1875

154
160

9 5j prs. do
12

1 1 do
43 25 jeux remis

par la police
montée h. de

30 service.

6,881
37277

8,000
376
66

2,409

193
229
210
281

1,097
24
il
25
16 16 hors de service

8 3 do
7 2 do

21 21 do
38 32 do
61
2 2 do
4 4 do

10 10 do
11 4 do
16

6
9 9 do
7 4 do

16 13 do
2 2 do
5 1 do

I

i

1



Documents de la Session (No. 6.)

(A).-LisTE des ARTICLES au dépot à Winnipeg, etc.-Suite.

Articles.

lFFriETS DE ASERNES.-.uit

Scies ......... ..... ....
Pincettes, (paires),.........
Bottes h bois ........ ....
Tuyaux de poële,.7 pouces..

do 10 pouces..
do * T 7 pouces..
do T 10 pouces.
do 10 poucfeuill.

et 7 feuilles........
Coudres...................

Chaudières en fer-blanc....
Chaises d'officiers..........
Plats à cuison . ...........
Plats hviande..........
Fourchettes h viande.......
Chaudières h cuisons.......
Bidons h soupe..........
Ouiller............ ......
Cuillers h pot en fer-blanc...
Filtres en bois..........
Seaux d'eaux...........
Cuvetteso..............

EFFETS D'HÔPITAL.

Matelas...............
Lits de crin..... .........
Traversins en crin........
Oreillers do ........
J.aillasses do ........
Traversins do.
Paillasses en; aille.........
Traversinseon . ..l..
Oreillers do ........
Couvertes grises ...........

do blanches ,......
Couvertures de chirurgien..
Draps de coton.........
Draps de toile.
Couvertures imperméables.
Epoussettes,........ .

do balais..
do do manches

do brosses à laver.
do mine deplomb...

Brosse.
Fr h er r......

iarrée ceintures .......
Bidons'

%lèrs .....Slèrsen bois ....
Fourchettes h diner.
Fourchettes h viande
Couteaux h diner
Couteaux
Ouiller a

mesures en étain ( gill
erviettes

Petites écules
ehambre eu étain...

No.

4
4
4

279
103

3
16

27
20

8
1

27
15

3
2

15
1
1
9

41
12

7
14
29
20
37
72
82
35
14
32
61
50
31
35
45

5
5

2
2
8
8

36
2
6
4

18
1

23
1
1
1
1

40
2

46

Remarques.

4 hors de service

250 do
103 do

3 do
16 do

27 do
20 do

6 do
1 do

27 do
7 do

2 do
7 do

1
36
12

4
27

do
do
do

do
do

Articles.

EFFETS D'HÔPî-rAL.-Sutite.

Pot-au-feu..............
.ot..................

Pots de moutarde..........
Plats en étain .............
Plats en ferblanc.
Casseroles en fer (1 quarts)..

do (4 quarts)..
do (2 quarts)..

Cuillers à sauce...a.......
Cuillers de table..........
Cuillers h moutarde........
Balance à mesurer.........
Poids, ¼oz. à 2oz........

do ¼1b. h 141h... ...scies è6 tenons ..... .......
Tire-bouchons ...........
Sac en fil de fergris.......
Ecopes...... ..
Cabaret .....
Essuie-mains .........
Essuie-mains...........
Urinoirs en étain.........

ARTILLEE1E.

Harn. de devaut double jeux
do de derrière do

Aiguillettes en cuiv. 4 pouc.
Aiguilles à piquer do
Fouets de conducteurs .
Epées de cavalerie avec cein-

tures et nouds........
Palonniers .............

Munitions.

Cartouch.,11b., 6-liv. S.C.C1
do soz., 7-liv.S.C.C.
do 4oz. do
do 51b.,L.G-.......
do 51b., bomb. L.G.

Sachet drap de soie, 11b.
S.C.P.(,.

Sachet en flanelle .
S.C.P.C...... ... ....

Sachets S. C. P. C
80z...... .. ,9...........

Obus ordinaires........
Obus double, .·...........
Caisse à mun. 7-liv.S.C.P.C.

do 9 do
Bombe ordin. 7-lb. S.C.P.C

do 9 do ..
Bombe doub. 7-1b. S.C.P.C.
Obus à balle 7 do

do ' 9 do
Bombe hétoil.7 do
Fusées 5 sec.....-......

do 10sec...............
do 15sec..............
do Service de terre de

Petman.... .....

N. emarques.

10
21
1
2
1
1

6

31j
3.

262

2

4
136

1

2

1
41024
2

61

3
2 -

15
210
24

130
100

530

530

1,200
106
21

114
15

404
173
322
538
313
50

38 Victoria. A 1875



Documents de la Session (No. 6 )

(A)-LISTE des ARTICLES au dépôt à Winnipeg,-Site.

Articles. No. emarques.4rticles. No. Remarque.

AuTILrmnE.-Suite.

Fusées, Pickford, boite des.
do Percussion, R.L....
do en bois, réglées.....

S.C.P.C., 5sec...
do en bois réglées......

S.C.P.C., 9 sec.
Cylindres en zinc, 5 sec

do 10 sec...,
do 15 sec....

Caisses à munitions en cuir.
Caisses h projectiles.. .....
Boites en bois pour bombes.
Caisses bordées de métal...
Gibernes d'essieu d'affût de

siège.................
Fusées d'essieux d'affut de

siège.......... .. ......
Mèches h canon, lbs......

do poudre,............
Amorces en cuivre.........
Fusées de signal, 11b.......

do do 1b........
Verges de fusées ......
Fanaux bleus..............
Bourres de papier maché...
Tamp.en mét. de fusée creuse
Haches de pionniers, 41lbs..
Pics do 61lbs........
Ecopes en cuivre...........
Bassins pour mesurer la pou-

dre . ........ ... .. .
Cartouches en toiles. ......!
Sacs h étoupilles........
Ecouvillons de drap.......
Affût complet, 9-liv. S. C.

0 .......................
Eponges.. ........ .......
Limes.............
Etoup. h friction, Lanyards
Canons, S.C.P.C. 9-liv.....
Leviers de manSuvre.
Sacs..... .................
Serpes.................
Fourniment complet, fusée

h bombes.,.. -.......
Instructions ..... ........
Ferrure d'affût.........
Clés pour ouvrir des bottes

bordées de métal.. ......
Clés pour ser. enfer àressort
Couteaux de laboratoire..,.
Ligne Hambro.........
Bidons h huile.....
Esses en fer............
Planches de chêne..........
Pinces de menuisiers......
Ruban à mesurer..........
Quartier anglais des artill..
Fleau en métal h canon....
Hausses de mire en bois....
Ciseaux de laboratoire......
Tournevis ,............. .

1
940

688

844
12
2
4
5

38
4

74

8

6
2

1760
886

15
26
40
24

108
1764

2
2
1

1
20

2
4

2
2
1
4
2
4
3
4

5
1
1

5
2
2
1
5
2
2
2
1
1
1

5
1

ARTILI.EIE--Suite.

Fourneaux de tète d'écouvil.
Bêches emmanchées....a...
Çhiens de fusi] McM ahon.
Chevilleq h ressort,,......
Sangles de bretelles, jeu...
Pelles emmanchées......
Courroies de fusée d'amorce.
Fusée d'amorce en cuir....
Tire-bourres.&............
Lime blanche, lbs.......*.
Poids en cuivre 8 lbs. à loz.
Flottes h crochet en cuivre.

INsTEUMENTS DE SMUSIQUE.

Baritons,...............
Cornets Eb............

do Bb................
Clarinettes.............
Cornet alto Eb.............
Cornet...............
Tenor do.............
Euphonium .............
Cornets Eb................
Trombones de basse........
Tenor do .......

Boite à instruments en bois.

DivEns.

PavWons.

Union Jack 21+10î pieds..
Rouge 6 pieds, carrés ......

do 4+3pds...............
do et blanc 2%pds.......

Bleu, 2ipds...........
Blanc, 2½pds. ........

Outis.

Doloire de charron.........
do avec manches..

Doloire..................
Tariéres
Vilebrequins...........
Lame de beveau en aier...
Cheville -de fer............
Fer h calfat...............
Ciseaux ..................
Compas de tonnelier.... .

do bigorne..........
Limes .................
Cordeaux..............
Crochets .... ....
Meulière................
Forets...... ..............
Marteaux à panne fendue..
Hachettes h main,.......

286.

2
2
1
1
1
2
2
2
2

10
1
2

1
1
1

13
2
1
1
1
2
1
,1
18
2
6
1
1
2

3 hors de service

10 do

88 Victoria.



Victoria Dog utsnt de la Segirn (Ilo. e.)>

(A).-LISTE des ARTICLES au dépôt à Winnipeg, etc.-Suite.

Articles. No. Remarques., Articles.

_________________________ - .- ~- I. -- -~ - I

DIVERS.

Outils.-Suite.

Couteaux de boucher.......
do à deux manches..

Hachoirs....... .-..-..
Maillets en bois..........
Trusquins.....-......
Doloires......-........
P'mncee, PIS.............
Poussoirs .................
Rivets, lbs.....- ..- . ...
Equerre, 2 pieds.........
Pierres pourries.........
Scies de bouchers..........
Scies de trav.eth ref.,h mains

do . do longues
Scies h tourner ....... ....
Jeux de scies........ .....
Niveau d'air............
Tournevis ........... .....
Faux,lames............

do manches ...... .....
Pinceaux > -sindre.
Pots à pein.ure.........
Brosses h blanicbir.

DIVERs.

Sacs h couvertes.........
do en toile...........

Tourtières.............
Entonnoirs ................
Terre à pipe, lbs ...........
Courroies de portage. ......
Traits à canon.. ....
Corde de manille, li..
Raquettes ..............
Chevilles et elous, ibs.....
Acier, 5/16po. h 7/8pe. (pd.).
Balance h ressort.

3
2
1

9
2
4
1
2
9
1
5
1
7
5
2
4
1
1
2
2

13
6

9
85
10
1

79

121
604
169

50
15
1

1 hors de service

1 do

5 do
1 do

do

do

DIvEn.-Suite.

Bascule...................
Brouettes .... ............
Prélarts............
Barillets d'eau.........

EQUIPEMENT DE CHEVAUX ET
EFFETS D'ÉCURIE.

Robes de bffle ....
Traineau..............
Chatnes de halage.
Fourches h foin.........

do aux engrais.......
Sellettes................
Harnais simple, jeux.......
Tourne-cheminée ..........

OUTILLAGE.

Crochets...................
Piques ....................
Picarooms.................
Crampons d'accoupl., jeux..
Cercles en fer pour maillets.
Machine à coudre, complète.
Coins de fer à refendre. ....

INSTRUMENTS ARATOIRES.

Fourches de jardin ........
Sarcloirs ..................
Rateaux...................
Pots deau................
Herse-..................
Charrues ..................
Cadres pour couches chaudes
Chassis do do

287

A. 1875

No. Remarques.

1hors de service.

8 do

do
do
do

1
1
1.

25

2
1
1
1
1
1
1

9
3
2
3
1
4

1i
3
2
4
1
1
3
9



88 Victoria. Documents de la Session (No. 6.) A. 1i8

(B)
LISTE des articles appartenant aux canons de montagne de 7, qil sont el la

possessio-i de l'officier commandant la batterie d'artillerie au Manitoba.

Description des articles. Quantité Remarques.
d'articles.

Haches emmanchées. Depionniers................1HPics...........................
Brancards à bois, M. S., (paires) ......................
Bidons à graisse........ ..................... .
Seaux en cuir, cavalerie.........................
Fourreaux de tête d'écouvillon en toile"..............
Affûts de siège avec bras de limonières..................(Cuir, munition...........................
Cartouches do obus ou bombe......................

Toile, munition.. . . . .......
(Canon, flanelle, 6 livres, 1 lb......

do 7 do 8one.
Catuce, lins do shalloon, 7 do 4 one. ...Cartouches, pleines. IBombes, flanelle, 6 one.........

do calico, 18 drms.
Avec bran de scie,flan.p. canons de 7

Reglées, bois, 5 secondes.....................
Fusées. do 10 do............... .

do 15 do ........... .. ...
A percussion. Petman, service de terre........

Sacs, en cuir ..... .... ........ ................ .....
Armement. j 7 bs., jeu complet... ...............A do pour instruction...............
Amorces, F. S., jeux..........................
Dés- métalliques pour ouvrir des caisses . .. ....
Couteaux de laboratoires...... ..................
Lanyards. étoupilles à friction, F. S.................
Cordes, Hambro, 12 fil..........................
Mèches à canon. "Lente .... ........................1 Rapide..............................
Artillerie, bronze, 41. C., mires.. ....
Poussoirs (menuisier), paires.... ......................
Esses, F. S., 3e classe........ ..................
Tampons métalliques, G. S., fusée creuse............
Sacs à étoupilles en cuir avec courroies..................
Porte-lances ordinaires................................
Amorces en cuivre.............................
Cordes d'enrayage, prs., légères............... .
Hausses de mire en bois.............
Ciseaux de laboratoires en acier, paires..............
"Vis pour ajuster les mires..............................

(Ordinaires .. ......
Bombes vides, 7prs., sans bourres. Doubles.....

Shrapnell........
Boites en ferblanc,.7 prs........ ...... ,.............
Pelles en fer ordinaires.. .........

Mires,7livres. Gueule........ .................. ...
Hausses de mire en cuivre..........

Clous.. { Ordinaires ....... ... ....................ous... D'enclouage à ressort... ............
Refouloirs-écouvillons et tire-bourres..................
Bêches.......... .................. .................
Courroies. (Bricoles ou banderoles de bricoles ..........

C De limonière .............................
Etoupilles à friction en cuivre.....................
Bourre, papier maché, fusée creuse.....................
Rondelles en fer, T. S. (3e classe)..... .............
Caisses à munitions ...................................

Caisses bordées de métal. 1 Quart...............4...
BComplètement.............I

Boites pour emballer.... .......... ... ...........
Cylindre..fFerblanc à ressort ........................

Zinc.............. .......

WINNIPEG, 15 fév. 1875.

2
.2
3
2
1

.4
2
2
5
4

10
236
27
72
21
1

175
170
39
20

1
2
1
2

1
6
1
8>,
81
2
1
2

293
1
3

153
2
2
1
6

107
36

150
49

1
2
2
3
2
4
1
7
7

193
127

2
58
8
1
3

52
19

J. E. M.*.ASCHE1REAU, capitaine,
Comd. la batt. d'art. de service à Manitoba.
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9 dép. lors du traité à Qu'Appelle.
10 dépensées lors du traité à Fort

Francis et Qu'Appelle.

Dép. lors du traité à Qu'Appelle, '74.

Hors de service.

125 dépensées pour des saluts, etc.

. .......
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(c.>
ARTICLES CONDAMNAS par le bureau, le 80. janvier 1875.

Articles.

Carabines Énider, longues...........l. .. ,
do courtes .................

Epées .............- ••.................

Haches de pionniers.............. .
Manches de hache... ................
Couvertes grises................... .....
Chaudières Flanders .................
Bêches .... ... .............. ..........
Pelles ....... ..... ..............

.Artillerie.

Capotes. .......... ....... .............
Tunique de serge..............
Bonnet de police......... ......

Musique

Pantalons en drap...................
Tunique do.....................
Casque do ............. ......... I

Carabiniers.

capotes............. ........ .... ......
Tunique en drap . .......................

do serge... . .....
Pantalons en drap........ ......
Mitaines d'hiver, paires...............
Mocassins, paires....................
Mentonnières ....................... .... I
Chaussettes, paires...................

Infanterie.

Courroies'pour capotes.................
Havresacs....................
Guêtres paires.....................
Mitaines en robe de buffle.............
Balais en crin (têtes) .................
Balais en blé-d'inde..............
Petits balais.......................
Brosses à laver à main................
Balais........... ............

No.

1
1
35
77
24
10
6

116
1
1

1
1
1

115

3
2

2
.......

1

3
2

21
32

Articles.

Infanterie-Suite.

Balais à laver.......
Lampes de caserne..................
Lampes et lanternes de passage..
Lampes suspendues......................
Gros poêles de cuisine... .......... ....
Petits do do . ............. . .
Gros do .............
Petits do ...... ..... .
Scies à contourner...... ..........
Tuyaux de poële, 7 pouces...........

do 10 do..............
do T 7 'do...............
do T10 do...............

Coudes. ........................
10 pouces de long, branches de 7 pouces...
Chaudières Farmer.......... ......

do en fer-blanc..............
Chaises d'officiers...................
Plats pour la cuisson.................
Plats àviapde ..............
Soupières....... ............
Camion.......... ...............
Seaux d'eau............... 1.... .....9....0
Cuvettes. . .... . . . . .......
Tarières.................................
Limes.............................
Couteaux de boucher ................
Maillets en bois..... ..............
Pierres pourries..............
Scies de boucher.....................
Pinceaux à peinturer................
Brosses à laver...... ..... .....

do Pans ..
Brouettes ...........................
Barils d'eau..... .... ..............
Fourches de jardin
Sarcloirs .............................
Râteaux.............................

No.

2
4

10
4
9
4

13
2
4

250
103

3
16
20
27
1
6
1

27
7
7
.1

36
12
3

10
1
1
5
1
6
8
2
1
8
1
1
1

Effets dhôpital.

Draps de'coton........................ 4
do toile.......... ..... 27

Sacs de tente ........... ... . . .. 6
Chevilles de tente . ........ 6
Valise de lieuteninte.......... ......... 1

6---20
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(D.)

WINNIPEG, 10 février 1874,
MoNSIEUR,-En réponse à'votre lettre en date du 31 janvier 1875, j'ai l'honneur de

vous informer que j'ai inspecté les canons, affûts, munitions, approvisionnements, etc.,uconfor,
mément aux instructions contenues dans les paragraphes de la lettre du bureau de la guerre
en date du.7 novembre 1859 que vous m'avez signalés, et j'ai l'honneur de faire rapport su
les différents pointsmentionnés comme suit:

ARTILLERIE.

Canons.

Paragraphe 3.-J'ai inspecté les canons de montagne de 7 (bronze), qui son't en la pos.
session de la batterie d'artillerie qui fait le service à M anitoba. Les canons sont en bon étati
à l'exception d'une vis de pression, qui fait défaut.

Affûts de canons.
Il faudrait faire quelques réparations aux anffts de canon ; elles, peuvent être exécutées

en ce pays. On les rendrait de cette manière aussi bons qu'originairement.

Avant-trains.

Les avant-trains de ces canons (qui, ne dit-on, ont été frabriqués à Québec) sont légers,
peu forts, mal construits; ils sont en conséquence fort endommagés, mais non pas hors de
service, et ils pourraient être réparés dans ce pays.

Les munitions et l'armement sont dans un bon état et suffisamment abrités.

.Afûts de canon (fer) canons rayés S. C. P. G. de 9.
J'ai aussi inspecté les affûts (en for) des canons rayés S.O.P.G. de 9 en la possession de

l'officier préposé au contrôle des approvisionnements ; les affûts sont dans un bon état; ils ont
été un peu endommagés pendant le transport, je suppose; mais ils pourront être facilement
réparés ici. Les munitions et l'armement sont dans un bon état; onen a bien soin.

Canons rayés-S. 0. P. 0. de 9.
Les canons rayés S.C.P.G. de 9en la possession du garde-magasin ne sont pas dépaquetés,

et je W'ai pu en conséquence en faire l'inspection.

Paragraphe 4.-Les munitions de guerre on la possession de l'officier commandant
l'artillerie sont danà un très-bon état, et sont propres à tous les besoins du service à l'etception
des articles ci-dessous mentionnés, et je considère qn'elles se trouvent en quantité suffisante,
à l'exception des articles suivants

Bors de serviee.
Quatre écouvillons avec refouloirs on tire-bourres.

Font défaut.

Deux clavettes et chaînettes de susbaede; une pince de marteau.
Les seules munitions en la possession de l'o.cier commandant la batterie d'artillerie de

service à Manitoba, sont celles qui appartiennent aux canons de montagne de 7.

Munitions de guerre.

Paragraphe 3..-J'ai fait une inspection de la poudre, des fusées volantes (à signal),
fusécs, munitions, etc., sous la charge du garde-magasin, aussi minitieuse que les circon5
tan ices le permettaient ; mais comme je n'ai pas eu les facilités nécessaires pour faire un eX
mon approfondi de ces munitions, et l'épreuve voulue, je ne puie en conséquence faire rappod
en détail.
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Fusées volantes, fusées et munitions préparées.

Les fusées volantes, fusées (réglées et à percussion)et les munitions préparées, dans des

caisses bordées de métal, sont dans un état excellent et parfaitement serviable.
J'ai inspecté les barils de poudre en la'possession du gàrde-magasin. J'en ai ouvert

quatre. Bari7s de poudre.

Sur seize baril, deux étaient en bon état, les deux autres en très-mauvais état et hors
de service, vu qu'ils avaient été exposés à l'air et à l'humidité. Ces barils avaient évidem-
ment souffert du transport, quelques-uns des cercles avaient été enlevés, et avaient été fixés
avec des lclous en fer ". J'ouvris le baril de " poudre à pistolet "; il.était endommagé,
mais pas tout à fait hors de service.

J'ai l'honneur d'êtré, Monsieur,
Votre obéissant serviteur,

JOHN COTTÔN,LxImuT.
Artillerie canadienne.

Au
Lt.-col. OsBoRx SMLT, 0. M. G., D. A. G.,

Commandant l'efectif canadien dans le Nord-Ouest.

* Mamo.-Comme la disposition temporaire de l'arsenal n'offrait pas de facilités pour ouvrir les
barils et les examiner avec soin, sans risques, e donnai instruction au lieut. Cotton de n'examiner avec
soin pour le moment que les quatre barils n parle.

W. OsBonESm SmrH, lieut.-col.
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CHARLOTTETOWN, L P.E.

Procédés d'un bureau d'inspecteurs, tenu en conformité des ordres généraux, en date du
4 dëcembre 1874 à Charlottetown, lundi, le1 8 janieî·1875.

PRIENTS :-Le colonel Jlohn Hamilton Gray, o-M .àéput ada~ténral le
major- Robert A. Cropley, garde-magasin militaire.

- Le bureau ayant examiné avec soin les munitions et:armements.en lapossessson du garde,
magasin, comme le démontre le grand-livre du district, fait rapport comme suit:-

800 c'arabines Snideirnfd sont en bon état.
200,000 cartouches à balles et'80,000 cartouches à poudre pour des Snider Enfield

sont en bon état.

"i47,291teartôuches à balles et 23,000 cartouches à poudre pour les anciennes cara-
bines se chargeant par la gueule et impropres au service, emmagasinées dans
un arsenal humide et mal construit. devrdîent êtrecondamnées et·vendues.

Le bureau recommande que les article's inscrits'sur ,lér listesiinô ét"aux, qui sont surana
nés et hors de service, soient, condamnés et vendus.

Les articles sur la liste "A ", quoique vieux, ne sont pas impropres au service, et o
pürra s'en servir à l'avenir.

La liste No. 3 a trait aux uniformes d'artillerie que le député adjudant général avait
-demaidés aü·grde.imagasin, dans une luttre en date de Charlottetown, le 1er octobre 1874,
de recevoir; ce que ce dernier n'a pu faire, faute de local.

Le bureau recommande, vu que le député adjudant général a fait emmagasiner les su
dits articles à ses frais depuis le mois de juillet 1873, qu'il soit remboursé pour le montaat
dépensé.

Les articles inscrits sur la liste sont en bon état et bien propres au service.
Quand à l'artillerie, voici le rappoit du bureau :
Un parai et en terre brut, situé sur la ferme du gouverneur, dominant une partie dd

havre, avec un coffret de rempart en arrière que l'on ne peut occuper vu son humidité; pa
de magasin.

Trois canons de huit pieds de 32 p. en fonte C.G., A.P., 41 quint., montés sur des afat
fixes en bois; les canons sont serviables, il faudrait leýs vernir et réparer les affûts; les men
achats sont insuffisants; 12 cartouches à canon serviables.

Trois canons en fonte C.G., A.P., de 9, 282 quint., 8 pieds 6 pouies, montés sur de
affûts fixes en foate; canons, affûts, armenicnts, pas de munitions; les menus achats ne so01
pas propres à l'exercice.

Six canons légers en bronze de 6 p., montés sur des affûts de siège; les canons sont se1
viables; il faudrait faire quelques menues réparations aux affûts; pas d'autres affûts; 16
cartouches à canon propres au service.

Un hangar temporaire à canons situé sur les terrains du gouverneur, trop Petil
pour la batterie de campagne; il est dans un très-mauvais état et impropre au se'rvice.

Il n'y a ni bureau ni magasin pour la commodité des officiers commandant l'artillerie,
l'exception du hangar à canon, qui vient d'être mentionné.

Il n'y a de harnachements et de sellerie que pour deux canons seulement, de très-ancie
modèle; et ils devraient être condamnés.

Le bureau doit faire rapport que la salle u'armes est- sûsceptible d'améliorations;
salles sont très-humides, vu le manque de ventilation; les serrures des portes n'offrent pas
sécurité et la porte d'entrée devrait être changée de façon à se trouver dans un autre en
dao bâtiment.

L'arsrnal qui se trouve dans les casernes Victoria est, mal bâti, trop petit et n'est P
suflisamment venatilé.

victonia
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Un magasin pour les uniformes et le fourniment estl absolument nécessaire. On pourrait

lacer dans cette partie de casernes actuellement occupée par le gouvernemt local et qui
otre abandonné au priytemps.
Le hangar à charbon, l'écurie, etc., et différentes serrures et espagnollettes dans le ma-

général ont besoin de réparation.
JOEIN HAMILTON GRAY, colonel,

Député.adjutant généraq, M.D., No. 12.
R. A. OROPLY, major,.

Garde-magasi.i, M.D., No. 12.
OCÀARLOTTETOWN, 18 janvier 187.

LISTE NO. 1.

Fourniments de cavalerie.

92 foyirreaux de pistolet.
44 sabre-taches.
85 courroies de buffle pour sabre-taches.
97 gibernes noires.
44 nouds d'épée.

108 ceinturonis.
43 porte-gibernes.

Fourniments d'infanterie.

1l5 gibernes,. noires, très-vieux modèle.
112 gibernes, plates, (fabriquées dans l'île.)
.402 pochettes à capsules, pendants de buffe.

43,,ceiaturons, (fabriqués dans l'île.)
790 ceinthrons (de buffle, couleur noire.)

S80 bretelles de carabine, do
'190 baudriers.
790 einturots de-bufie, gibernes et pendants.

aibernes et sacs à balles en, cuir noir.
66 gibernes.
89 saes à balles.

LISTE NO. 2.

Armes de cavalerie.

79 pistolets, carabine (14 ans de service.)

Armes d'infaterie.

*59 carabines, vieux modèle.
86 sabre-baïonnettes.

990 longues carabines Enfield (Ç.G.) 15 aus de service
382 do do 13 do
486 do do 9 do
195 courtes do 9 do

1846 carabines baïonnette.
195 s:'bre-baïonnettes
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1846Ifourreauxede baïonnettes
195 do d'épées.
24'épées aveo fourreaux de sous officiers.

Divers

9 cibles en fer.
.10 contre fiches en fer.
11 écrous et vis en fer.
1 cadrat.

176 cheminées de carabines Enfield.
713 dents de scie en cuivre.
52 clefs de-cheminée.

* Il y a aussi 41 carabines en la possession de l'adjudant Owen à Georgetown.

LISTE NO. 3

2481 veiges de drap bleu pour la milice, par verge ............. 2 31
18 " " écarlate pour parements, "...... 2 55
10 grosses de boutons blancs en métal pour l'artillerie par grosse 3 04

1 grosse " 231
200 grenàdes de laine peignée blanche pour courroies.........16 00
200 verges de cordes de laine peignée blanche, par verge. 00 04
156 " " rouge " .... 00 05

2 plaques en argent pour sergents majors de batterie, ohacune.. 3 65
8 " i "sergents " " ,. 3 04
8 " caporaux " " .. 0097

NoTaT-Cs prix sont ceux de la fabrication, h part le fret et autres frais.

LISTE A.

135 épées do cavalerie.
108 ceinturons "
673 porte-gibernes de buffle.

1000 ceinturons de buffle.
1028 goussets de baïonnettes en buffle.
910 bretellks de~carabines "

112 ceinturons noirs.
- 89 bretelles de carabines noires.
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ANNEXE No. 6,

PROVINCE D'ONTARIO.

LISTE des noms des officiers, sous-officiers et autres, dans l'artillerie de la milice

active, qui ont obtenu des certificats à l'école d'artillerie de Kingston,

("e Batterie A,") durant l'année 1874. .

ai. io Division
Grade et nom. . :s .¾ = réimenr

-1 régimentaire.

Bi , Charles, sergent, batterie de Ste.Catherine... 18 juin ................ Abrégé.. Lincoln.

Browne, 0. W. F., cap., batterie de camp. de Kingston 30 novembre. ... . do .. Citéde Kingston.

Byrnes, Alex. J., caporal, brigade d'artillerie de place,
d'Ottawa................................113 octobre.............do .. Cité d'Ottawa.

Baldock, Jas., artil., batterie de campagne de Torontol..... ...- 31 janvier . Cité de Toronto.

cross, W., artil., batterie de campagne de Wellington'6 mai... .. . Abrégé.. Welington.
Davy, D., sergent, artillerie de place de Napanee.... ........ 31 janvier .. ....... Lennox.
Drury, C.W., lieut., brigade d'artil. de place du N.. 13 octobre ... ........... Abrégé.. Cité de St. Jean,

N.B.

Ellis, C., sergent, batterie de place de Sarnia.... 31 janvier .. ............. .. .Lambton.
Ellis, E., bomb., batterie de campage de Wellington.. 3 avril...... ........ Abrégé.. Wellington.
Exener, W., bomb. intér., batt. de' camp. de Kingston............15 avril. do .. CitédeKingston.
Gifford, W., lieut., batterie de place de Cobourg-..... 18 juin............ do .. Northumberlau1.
Gowdie, Geo., artilleur, brigade d'artillerie de place

d'Ottawa .............. .....-.. ·· ..... .... . 6mai. do .. Cité d'Ottawa.
Greene, E. G., lieut., artillerie de place de Toronto.. 26 février.. ........... do .. Cité de Toronto.

arris, John, artiL, batterie de place de Ste. Catherine 3 avril.................do .. Lincoln.
Hennessey, T. J., artilleur, brigade d'artillerie de placet

d'Ottawa...........,........ ..........-....-. . 31 janvier .. ,....... Cité d'Ottawa.
Hewer, John, artil, batterie de camp. de Wellington............6 mai ....... Abrégé.. Wellington.
Howie, W., sergent, batt. de camp. duCanal Welland............11 novembrel do .. Welland.
Hutchings, C., artil., batteriede campagne deToronto ............ '31 janvier ........ Cité de Toronto.
Lake, Thos., sergent,batterie de campagne deKingston 31 janvier .. a........... ....... Cité de Kingston.
Large, J. W., bomb., batterie de campagne d'Ottawa............31 janvier ......... Cité de Ottawa.
Logan, Frank, artilleur, artillerie de place de Ste. Ca-

therine............................ ........... 31 janvier ................ iLincoln.
Miller, Alex., artilleur, batterie de place de Goderich...........6 avril...... Abrégé.. Huron.
Miller, James, artilleur, do do .......... do .. do . do
Mentgomery, R., bomb. int., batt. de camp. d'Ottawa'18 juin ............ do .. Cité d'Ottawa.
McOloud, F., bomb. int.,batterie de camp. de Kingston ........... 30 novembre do .. Cité de Kingstoa.
McMullen, W., bomb., batterie de camp. de London... 6 mai....... do .. Londen.
McWatters, W., artilleur, batterie de place de Sarnia.............131 janvier ... . .. Lambton.
'eedham A., bomb., batterie de place de Toronto... 30 novembre ........... Abrégé.. Toronto.

Norris, H., bomb., intérimaire, do do...0.............30 novembrel do .. do
Orr, S. R., artilleur, batterie de camp. de Kingston............31 janvier .. ........ Cité de Kingston.
Pereey W., artil., batterie de campagne d'Ottawa.............12 avril..... Abrégé.. Cité d'Ottawa.
Percey, John artil batterie de campagne de Toronto 31 janvier ... .. . Cité de Toronto.
Peters, Jas., Leut., batterie "A".. .............. .. do I ..... .Abrégé..'CitédeKingston.
Reavely J. E., bomb., batterie de camp. de Welland...........3 avril......1 do .. Welland.
Saunders, R , artil., batterie de place de Ste. Catherine.. ...... 6 mai. do .. Lincolin.
SPicer F., artilleur, artillerie de place d'Ottawa................31 janvier ..... Cité d'Ottawa.
Thatcher, H., caporal, batterie de-camp. de Wellington...........115 avril....., Abrlgé.. Wellington.
Thorn, John, sergent, batterie de camp. de Winnipeg. 3 avril ..... .;....,.0.a do .. Winnipeg.
Walters Heury, sergent, batt. de camp. le Kingston. 31 janvier .......... 'cité deingston.
Watson, W., bombardier, dd do .. 18 juin .. Abrégé.. do

RÉCAPITULATION.

Certificatsde première classe, (cours complet)..................... O
do do (cours abrégé).....................19
do seconde classe, do • .. .... 21

Total...,.......................40
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RESUMÉ.
PROVINCE DONTARIO.

MILICE ACTIVE.

Officiers -de l'artillerie de la milice
activeet des aspirants aux com.

DIVIsION RÉGImENTAIRE. missions, qui ont obtenu des cer-
tificats aux écoles d'artillerie de
la province d'Ontario, depuis
leur fondation.

Certificats de Certificats de
1ère classe. 2ème classe.

Addington(v(dede e Leúnox 0.. ................................ ,...... . 0 a 0 ............... a ... & ....... ,....

Bothwell....... ... . .... ... ........ e.. ....6 .............. .
Brant................. .. . .... ,........

rckvile (vide. Leeds)... . .. .......................................... ,
1-truce ............... ........................
Cardwell.... .......... ......
'Carleton et cité d'Ottawa...................... ..................... 13 6 6
Durndas..... .. ...... ... ..... . .......... 8 4
Durham........................................ ... ... 4 1
Elgin... .... .. ........... .... ..............................................
Essex................... ..................................... 4 1
Frontenac et cité de Kingston 2...............,. .. .. .23 11
Glengarry..... ..................... ... ....... .......
Grenville... ................. ................ ........ ....... ............. ,..... ..........
Grey.... ............. ................................ .........
Haldimand............................... .
Haltons............................ ...... .................. 1..... ..... ....
Hamilton, cité de (vide Wentworth)..............................
Hastings ................ .. ........................ . 16 3
Huron................... ....................... 5 2
Kent.. .............................. . . . ............ ..........................
Kingston, cité de (vide Frontenac)., ........... a.. . .. ;.......

Lambton ..................................... 5 . .
Lanark................................................
Leeds et Brockville... ...... ................ .. .... 6..
Lennox et A.daington.......................................7 2
Lincoln . ..... ......... 10 2
Londn (vide Middlesex).........................................
liddlesex et London............................................ 5
Niagara............. ............................... .
Norfolk........................ .....................
Northumberlandi .............. 8
Ontario...................................... 2
Ottawa, cité de (vide Careton) . . . . .
Oxford..... ..... ...... .............. ....
T>erth... .......... .... ....... .............. .................. ...........

eel .... .............. 6.........................
Peterborough.....a...........................................
Prescott et Russell... .........................
Prince-Edouard...........................................
Rtenfrew............ ........... ...... ....... ......... ......
Russel1 (vide Prescott):........................... ..... ......... .
Simcoe ............... ... ................ 2

Toronto,ité de (vide....................... ......................
Victoria.....................................................

Ville -eWinnipeg, Manitoba....... o ...... ,..........,...i..
WVaterlo........ ......................... ................
Welland.. .-................ ,............. ,..... ..

W'elingtn........... .......................................... 6
Wentworth et cité de Hamilton...............b....a.......... 3
York . t cité de lror4to...,...................4......7...6......

r1 ............22762
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PP -V

PRoVINqE g QuBEC..

LISTE des noms des officiers, sous-officiers et autres dans lartilleric* de la milice
active, qui ont obtenu des certificats à l'école d'artillerie de Québec,

("Batterie B ') durant l'anné 1874"

Grade et nom. 8-1

Baker, John, artiller-''Batterie B, " Ecole d'a!
tuilerie .. ....... ............. .. .. .. 2 décembre . Abrégé.

Becharvais, John, sergent, Gaspé, artillerie de place. 28 avril..... do,..
3lackhall, sergent, artillerie de brigade, •,Montréal.. ... 25 mai do
Boswell, Geo., lieut., artillerie de brigade, Montréal.. 9 déc .................... *do.

Carter, Alfred, sergent, Gaspé, artillerie de plade..............28 avril.. do

Dolan, P., artilleur, ci-devant de la brigade d'artillerie
de place Québec............................ 21 juillet ... do

Dolby, Joseph,.caporal, artilleriede place de Montreal...........14novembre. do
De , P., artilleur, "Batterie B. "Ecole d'artillerie........ .... 2 décembre.. do
D uesnay, C.E., It., ct-d. de la bat. de c. de Beauce.j14 décembre. .... Complet

Elliot, T.W., lieut., brigade d'art. de place du G.T. ...... ...... 115mai. Abrégé.
Elvin, Richard, bombard. intér., "Batterie B" école

d'artillerie ,................. ... ............. ............ 2 déc. . do
Erkne, Ira, bombard., batterie de camp. de Sbefford ........ ... d15 avril. do.

FaireAlex. , artilleuir, "Batterie B" école td'ar-II
tui'èlae....... ............................... 8-.2déc. .do

Filton, Ozora, caporal, batterie de camp. de Shefford.......1 vi. do

Gardiner,Geo.A., artilL., ci-d.de l'art. de p.de Québec. ........... 115 avril. do

Hliudle, Jonathan, artill., ci.;d. del'art. de p.de. Quebeci.......21 juillet ... , do.
RuddleA.OR.capitine,brigade.Ad'artillerieb.de

plaeduG.T........... ..... ..... ..... do..
rolman, capitaine,artillerie de place dehMontréal ............ 25amai. do

Ingal, Allen G., capit., batt. de camp. de Shefford. . . 15avril. jdo
ty, Wiliam, sergent, batterie de camp. de Shefford. ..... 15 avril.. do .
rireJ., omb., ci-d. de Part. de placede Qubec..,........... avril.. do

Lloux, E.,caporal, ci-d. de la batt. de c. de Beauce ............. 214 no do
Langloies, P., artil.,"Batterie B" école d'artillerie............de2 dé.:::: do

'lartin, sergent, artillerie du Grand Tronctréa... ...... ...... 25mai.. do
Murphy, P., bo r. intérimaire, ci-devant e or.- .

tillerie de placee Québec.............. ..... . .. 21 jillet..... do

Me-Tcunaldl, Alex., artilleur, ci--devant de l'artilerie de
Place de ubecmb, ..-d.de .ar ..d.plce .e.Qébe. ....... 21 ilet... do

Lal, Elric A., caporal, batt. de camp. de Shefford............15 avril.. do
Mati, caporal, batterie du Grand Tronc ..... i.... .. 25 mai. .. do

ae e John, lieut., artil. de place d. Montréal.............25 i .. do
attron, lWilam, sergent intérim., artillerie dea

Place de GQu ée... .. ... ....................... ...... 2 jule .. do .

NoaesRcaoralatie d ue s "Batterie B" école d'ar . do
tillerie......................................... .. 2 déc... doa

88 Victoria

Division
régimenpaire.

Cité de Québec.
Gaspé.
Montréal.

do

Gaspé.

Cité de Québec.
Montréal.
Cité de Québec.
.Beauce.

Mohtréal.

Cité de Québec.
Siefford.

. Cité de Québee.
.Shefford.

I Cité de Québec.

. Cité de Québee.

Montréal.
. do

. Shefford.

. Shefford.

. Cité de Québec.

. Beauce.

. Cité de Québec.

. Montréal,

. Cité de Québec.

.Cité de Québec.

. Shefford.
Montréal.

. Montréal.

.. Gaspé.
Montréal,

.Cité de Québec.
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PROVINCE DE QUÉBEC. -Liste des aspirats aux commissions, etc.-i te.

Grade et nom. !5 e5 régDii e.

Richie Alex., bombr. intérimaire, ci-devant de Par-
tillerie de place de Québec....a........... ..... ...... 21juillet,... Abrégé. Cité de Québec.

Riddle, sergent, artillerie de place de Montréal...... ........ ... 25mai...... do ... Montréal.

Seale, George, bombr., batterie .e camp. de Shefford........ 15 avril... .. 1 do .. Shefford.
Sheppard, H.C., lieut.,ci-d. del'art. de place de Québec'19 déc.,1874.............Complet Cité de Québec.
Scott, Andrew, conduct.,ci-d. de Part, de p. de Québec...........15 avril..... Abrégé. do
Blous, John, major, artillerie de place de Gaspé. 6 mai...................do .. Gaspé.

Taschereau E capit., artillerie de place de Manitoba. 20 mai.................do .. Québec.
Taylor,J.W., heut., batterie de campagne de Shefford. ....... 15 avril.. do .. Shefford.
Thompson, S., bombr. intériLu., ci-d. de Partillerie de -

place de Québec I.....21 juillet. ... Cité de Québec.

Watson,.John, artilleur, "Batterie B" école d'ar1
tillerie . ... ....... . . . . . . . .. 2 déc....Abrégé. Cité de Québec.

Walsh, E. P.,caporal, artillerie deplace de Sherbrooke.. ......... 114 nov..... do .. Sherbrooke.
Wilson, sergent, Montréal, brigade d'artillerie do place ........... 25 mai.. do .. Montréal.
Wynne, sergent, Montréal,brigade d'artillerie de place.............. do do .. do
Whittaker, S.,'lieut., brigade d'artillerie de place du

Grand Trone.... ..... ... ... do do .. do
Wisemborn, J. R., lieut., brigade d'artillerie de place

du Grand Tronc .................... do do .. do
Wolly, A., caporal, ci-d. de Part. de place de Québec..........15 avril... do .. Cité de Québec.

RÉCAPITULATIEON.

Certificats de première classe cours complet)....................... 2
do do (cours abrég) ... .................. 3,
do seconde classe do ........................ 43

Total. ...................... 48
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RESUMÉ.

PROVINCE DE QUÉBEC.

MILIOE AOTIVE.

Officiers de l'artillerie de la milice
active et des aspirants aux com-

DIVISIONS BÉGIMENTAIRES. missions, qui ont obtenu des cer-
tificats aux écoles d'artillerie de
la Province .de Québec, depuis
leurfondation.

Certificats de Certificats de
première classe, seconde classe.

Are eui et Deux Montagnes........................
Arthabaska et Drummond................... ..

Assomption et Montcalm0............à... . .... .a..a. .... . .

Bagot....................................... ..
Beauce....................... ....... ........
Beauiharnois et Lapraire....... ... ...................
Bellechasse et Dorchester........................ ...
Berthier............... ......... ....................................
Bonaventure..... ........................... ...
Brome et Stanstead................ .... ......... 6...............
Chambly et Verchères ...... ....-............... ...................
Champlain.......... .... ................. ..
Charlevoix et Montmorency.............................. .................
Chateauguay........... ...... ................................ .. ,.,i
Chicoutimi et Saguenay..................... ...............
Compton et Sherbrok
Gspé.. ... . . . à0.a0094a90a0.0a... ... a ... .. .. . . . .

Hochlagaet.......................................... .. 29
R1untingdon............................. 000,
Iberville...
Jacques Cartier et Laval............................. ..... ... ......
Joliette............................................
Kamouraka............................. . . ». . . . .

Levis...... . . . . . . . ..
L'Islet et Montmagny .... ...... .........................
Lotbinière .............................................................
Maskinongé et St. Maurice.....................

Napier«le et St. Jean;.........................................3
Nicolet et Yaaa.........................

Ottawa et Pontiac........2
Portneuf................. aa.o..o...a..... 0aI 1a 0a ea aa aa a a00 .06.... aa.
Québec Cité de ................ ............. 1............Richelieu...............................i

chmond eole................................2
Rioski ..

IlouvilleI
St. Hyacinthe. . . . . .2
Shefford... 2
Toulanges et Vaudreuil. ........, 7
Temiscouata............. .................. ........... .
Terrebonne ....... .. ....... . .. .......... i.... 'e

VcoiProvince de la Colombie Britannique..... :.......i

GrandT............ .. 73

6

3
3

52

69

15

148

299
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ANNEXE No 7

PROViNCE D'ONTARIO.

LISTE des.noms des officiers et sous officiers de la milice active et des aspirants
der commissions, qui ont obtenu des certificats aux écoles militaires durant
l'année 1874.,

1874. 1874.

Adams, W. Douglas, lieutenant, 59e bataillon,.... 16 avril. '13 mars.
Allen, Charles, W.... ..... e.. . ... 29mai
Ayerst, Walter G. R.... ............................ o.........10th avruil....

Backus, Andrew S., enseigne, 25e bataillon.....................29 avril..........
Baxter, John B . .. . ......... 31mars.....e
Beam, Morris, J., enseigne, 44e batailon............ ....... 10 avril.........
Belanger, George..................... .. ................... 8 avril......
Bertiaim, Alexander, enseigne, 77e bataillon.............. .. . .... 29 aviil..
Bilby, James'........ ........... .......... ......... 30 avril........
Bollard Joseph...................... .. .... ........... 14 mars. ..
Boswell, Charles M., lieutenant, 40e batailon......15 mai.....................

Brady, James, Sergent, 2e Queen's Own.........1 mai... ....... 5 février..
Blght, Henry M., Sergeant do. ...................... ,. 23 mars .......e
Bruce, William H., enseigne, 12e bataillon .................. 123 mai.......
Buchanan, James, caporal, 26e.. batailon....................@.... 29 avril.
Bull, Walter J...................a................... 0.ai.........

Cameron, Hugh...............0.....,.......... ...........
Campion, Robert......... . ........ 15 mai. 16 mars.
Chambers, Charles C., soldat, 35e batailloi...................24janvier.
Chaytor, William . . . . . . . . .
Chesnut, John....................... .. 30 avril
Chesnut, William.........................................16mars.
Cherry, James........................................ .. 123mars.
Christie, William A....@.............................24.janvier
Close, Henry @&................................ ....... 1a....
Colins James..............1..1.i. .. 23 n .mars.

C.... . . 1....23 février....
Colquhoui, John M., lieutenant, 35e bataillon....8àaier......

- - 0. 308 mai..........

CornishJohn.......................r....... ...23ma .
CrigJamesJ...as @o2........11..juin
Crys re dr janfévrier,....bataillon. fvrier..... .........
Curtis, Peter$ea@@. a.0.4.a.0024th avril.sse

Clis Wam....................1......'........ ........ .
awsoi, Edmnund, capitaine_.36ebataillon........23
earnaly, Willia n6 ........................ . . '30

Dearnaly, Chares M...........................
Denison, Herbert F......................... . . 5février..
Dickie, Arthur W., sergeint, 38e bataillon ..... 26 mars.
Dooley, John............... ........ ............. ma.

Draper, William ... ....... . . .............. :18 ail.......
Driscol,.Michael........ ........... *. i.. .......14mars.
Duke, Charles T., soldat 2ebataillon........... ...... ......... 10 avril.
Duaphy, Jame................................. ........... 18 avri.

Cornwall.
Toronto Est.
S. D. Simcoe.

D. O. Elgin.
Frontenac.
Welland.
Cité de Kingston.
D.. N. Wentworth.
Cité de Kingston.

do
D.O.orthumber-.

land.
Toronto centre.

do
R. N. York.
D. O; Middlesex.
D. O. York.

Frontenac.
Lennox.
S. R."Sirncoe.
Toronto Ouesd.
Frontenac.

. do
D. O. York.
D. O. Toronto.
Addington.
Toronto centre.
Toronto Ouest.
D. N. Simcoe.
D. O. York.
Cornwall.
D. N. Noiolk.
Prince Edouard.
Erontenac.

Addington.
Peel.
Cité de Kingston.

do
Toronto Ouest.
S.- R. Brant.. .
Frontenac.

do
Cité de Kingston.
D. O. York.
Cité de Kingston.
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PROVINCE D'ONTAIO.-Liste des aspirants aux cònisisions, etc.'&Site.

Certificats de Certificats de . .o.
Nom et grade. première classe seconde classe

et date. et date. rmentaires.

1874. 1874.

Fatt, Frédérick H. ...................................... 29 avril .. D. C. Toronto.
Fisher, James D.................. ........................ 23 mars.. Lambton.,
Fox; William W...... ...... ................... eu.................23mai.... .. a D. C. Toronto.
Friend, John ............................................ 15mai........Frontenac.

Gifford ]Francis S......................... 14mai.·.... D. O. Northumber.
land.

Gibson, William J ..... 1........ ........................... il juin. IFrentenac.
Glenn, Charles W..........................................8avril. . do
Glenn'William, capitaine, 37e bataillon........30 mai. Haldimand.
Graham, Francis.......... ...... . ................ 21 mars ....... Frontenac.

Ha.ilton, William A . 14 mars ........ jFrontenac.
Hat., John T., caporai . 30 mai.......... D. N. Wentworth.
Hrrold, Henry. .... ...... . ..... ... 31 mars ........ Cité de Kingston.
Newton, Jobert, lieutenant, 47e bataillon....1.....a20 mars ........ 28 février. ..... . Frontenac.
Hicks; William, sergent, 2e bataillon............... ......... 5 février.......D. O. Toronto.
Higgins, Samuel R........ ....... .... 23mai.... ..... D. C. Toronto.
Holmes, James W. ... .. ... ........ 14mai .. do
Hume, Robert,·sergent, 27e bataillon ............. ................ 23 mars. Lambton.

Jackson,.George E ..... ..................... .... 30mai........Cité de Kingston.
Jeàner, Frédénick Thomas : ............................... Il juin Frontenac.

Kains, Iobert...... ,............... ............. ,P.... 5 février.....ID. E. Elgin.
Kanë, Paul .................... ...... u..... .. .30mai....... D. C. Toronto.
Kenward, Franklin, caporal, 27e bataillon......................23 février.I.....Lambton.
Kerr, Alétander, lieutenant, 27e bataillon..... .... ................ 23 mars ........ do

Lavel.J. R ............ juin. . . Frontenac.
Le e 2e bataillon 4Queens Own"..... ... .. 114 mars.......D. C. Toronto.

Lenahan. Bernard ...... .... ....... ..........
Loan, William ....................
Lynni.John E....I........................... .. 1
Lyons, John...................... . . ..

Msloney John B., sergent-major, 2e batailon.....
Macdônald, P. A ...........
Mason, George John...... ... ...............
Meagher, F. W ..........................
Miller,- sergent, quartier-maltre, 36e bataillon.
milsap, Stewart... .......................
Moore, William J.............. ..........
Morton, A..W.... ......................

SMotherwell; James W.......................'
Mowatt, Henry..............................
Muro, James, capitaine, 22e bataillon..........
Kuriphy, Denis ............ ................
McCune, John...................................
MEcColl, Angus...............................
McDowall, Henry G·....................
McDowell, Charles............ ......
McGrath, James ...................
McGurn,William ..... . ................... :
McIntosh, David C.,-enseigne, 35e bataillon..
McIntosh, George, sergent, 22e bataillon.......·."...
McKeller, William capitaine, 26e bataillon...
McLaren, Airchibald............................
McLaren, John.... .......................
McLean, Neil.0..................................

............... I 30 avril... ... Cité6de Knso.30 avil eKingston.*

.... 8avril.. ..... do
... 11 juin . Frontenac.

. ............. 10 avril ........rl D.C.Toronto.

.. .. .21 avril. D. . Toronto.

.. 9. . ......... il. juin ......... Froutenac.
.23 février. D. O. York.
11juin. Frontenac.

. 8mai.........Peel.
mai........27 février....... Lennox.

.14 mars ........ Cité de Kingston.

. ...... 15mai... do
. 11juin . Frontenac.

.27 février.. Cité de Ringston.
27février.. D. N. Oxford.
.. 14 mars.......Cité de Kingston.
-............. 8avril. .do
.................... 1......... Frontenac.
................................ . do . ... Prince-Edouard.

do Frontenac.
20 mars....27 février.. . do

21 mars. . Cité de Kingston.
23 marsD. . N. Simcoe.

.30 mai.... ..... D.N. York.
27 février. ..... 1...............D.N. Middlesex.
..... .......... 23 mars ..... .D.N. Oxford.
......... ..... 26 mars ... ... D e N. Perth.

.. .... ... 14 mars..,. Prince-Edouard.
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PROVINCE D'ONTARIO.-Liste des aspirants aux commissions, etc,-SUite.

Certificats de Certificats de .v.o.
Nom et grade. première classe seéonde classe Divisions.

et date.- et date. régimentaires.

McLean,A. C...... .......................
McNalley, John ..... .. . . ...
McOwen, William H ..... , .....................
McSpadden,-William ...........................

1874.

... an..0.........

............t::.. .
.. .. .. .. .. ..

1874.
30mai. ..
27 février..
5 février....

23 mars. ....

Cité de Kingston.
do

D. O. Toronto.
D. C, Toronto.

Newlands, Richard...... .... . ....... .:.- :18 avril . 'Cité de Kingston.
Nugent, Andrew...............0..@........ 11 juin .. Addington.

O'Brien, Peter ......... ........... ........................... 11 juin......... Frontenac.
O'Conner, Francis Joseph ........................ 30 avril... ..... 8 avril ........ Cité de Kingston.
Otter, Harold C. sold., 2e bataillon, "Queen's Own"...............23 mai.... ..... D. O. Toronto.

"Patterson, Robert, capitaine, 48e bataillon......
Payne, Henry W............
Pickering, Charles W., soldat, 2e "Queen's Own"..,
Pidgeon, John ...... ............ ..........
Potter, Samuel.......... .................

14 mars.......
15 mai..........

.............. 'a

27 février.
2mai..........

18 avril ........
8 avril.

Lennox.
Cité de Kingston.
D. C. Kingston.
Cité de Kingston.
Carleton.

Roche, William. ....... ..... mi......Cité de Kingston.
Ross, Samuel ................................................. ;31 mars. Lennox.
Rush, Edward F................ .... a i..ao........... 23mai..... ..D. O. Toronto.

Sands, William C.. .... ...... . .
Sanderson, G. R..................................
Sharp, Alexander..................... ...................
Sharp, Trédérick George........................
Shaw, George A., capitaine, 10e batail.," Royaux ". 27 février.
Shaw, John. enseigne, 20e bataillon...........
Sherlock, William..........................
Sinclair, William.
Smith, Robert ..
Stacey, James.............................115 mai.
Stiatton, J. G.0.0..................do
Summers, James..*,Po..............6.00...
Sutherland, J. H......a.......

8 avril..
il juin.
7mars.

do

10 avril.
30 aril.

do
il juin.........
31 mars.

7 avril.
15mai..........
9 avril.

Cité de Kingston.
Frontenac.

do
Cité de Kingston.
D. O. Toronto.
Halton.
Cité de Kingston.
Lennox.
Frontenac.
Cité de Kingston.

do
Frontenac.
Cité de Kingston.

Telman, Oscar ............................ 18 avril. Frontenac.
Todd, A.. H.. enseigne, "Gard. à pied du gouv.-gén." . ... 24 janvier.. Cité d'Ottawa.
Trendall, Thomas....................................7mars do
Tye, George, enseigne ... ........... 16mai... Peel.

Unitt, Fred. W., enseigne,10e bat., "Queen's Own". 7 février................... D. O. Toronto.

Vanduson, Albra, capitaine, 16e bataillon.........5 juin......26 mars ....... 'Prince-Edouard.
Veale, Elijah .............. . ............... 14 mars .. ... Cité delKingston.

Walker, Michael........ ................... ...... ........031 mars ....... Frontenae.
Webb, Ashton .... ...... .... 0........................ 25mai,........ D.N.York.
Webber, Frederick W..................*................... 29 avril ..-..... ID. O. Toronto.
Whitehead, James John..... .............. ................ 18 avril ....... Cité de Kingston.
Woods, Robert, sergent, 2e batail., "Queen's Own"...............5 février. ... D. E. Toronto.
Woods, Edwin T. ......... .............. ... ....... 2mai........ D.C Toronto.
Wright,A. cavalier, "Gard. à pied du gouv.-gén............29 avril....Peel.
Wyndham, Alfred, capitaine, 12e bataillon......... 29 mai... ....... 8 mai.... .... ID. N. York.

RÉCAPITULATION.
Certificats de.première classe................................20
Certificats de seconde classe......... ........................ 134

Total . ............ . 154
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RlÉSUIJMIÉ.
PROITINCE D'ONTARIO.

MILIc AcTIvE.

Officiers de l'artillerie de la milice
. active et des aspirants aux com.
missions, qui ont obtenu des certi.

DIVISIONS RÉGIMENTAIRES. ficats aux écoles d'artillerie de la Remarques.
provncede Québec, depuis leurfondation.

Certificats de
première classe. s

Addington (ideLennox) ............................
Bothwell....................................
Brant.....................................7
Brockville (vide Leeds) ................. .... ......................
Bruce.......... .............................. ... 5
Cardwell................................................
Cornwall ...................... ........ 1
Carleton et cité d'Ottawa.............. ............ 34
Dundas.................... 3
Durham.................................... .18
Elgin...3................................ .. 3
Essex........ .................................... 2
Frontenac et cité de Kingston................120
Glengary...................................8
Grenville .................................... ..... 4
Gre .........................................
Haldimand................ ................... 5
Halton .......... . 3
Hamilton, cité de (videWentworth)...................
Hastings.................. ................ 17
Huron2............................................
Kent ......... .. .........
Kingston, cité de (vide Frontenac)..............
Lambton......................
Lanark ........................................ . 14
Leeds et Brockville . .................. 8
Lennox et Addington............... ................ 23
Lincoln7....................................
Middlesex et London........... ................. 21
Norfolk....... .. ...... .... ......... ..... 5
Northumberland........... ............ 17
Ontario..... ...... 13
Ottawa, cité de (vide Carleton) . ...............
Peel. ...... ....... 6
Perth. .«. .... .... ... ......... ............... 4
Peterborou . . ........................ 4
Prescoltt et lusmel ............................... 0 a« 16
Prince Edward ................... il
Rerew...............................................
Russel (vide Prescott).... .... ...... 0 ......... 0649.....
Simcoe ý.................................. 18
Stormont ............................... 9

T ;rn., cité de (tside York)............... ................
Victoria..................... 2
Waterloo........................
Welland ..... 3

... au......................12
Wentworth et cité &'Hamilton........................ 14'
'York et cité de Toronto-...................... 605

Total.....................563

Ile du Prince-Edouard.....0 ................... 1

Grand total . .......... 56

Certificats de
econde classe.

2
51

15
3
2

50
8

71
27
16

560
17
18
21
28
44

62.
18
12

29,35
34
69
41

102
32
59
61

57
31
42
15
39
5

96
25

26
15
33
36
83·

636

2,683

2 1

2,683

'4

S
ai

'4

g
•o

c
'S
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PROVINCE DE QUÉBEC.

LIsTE des noms des officiers et sous-officiers de-la milice active et des aspirants à
des commissions, qui ont obtenu des certificats aux écoles militaires durant
l'année 1874.

Giàde et nom.
Certificats de Certificats de

première classe seconde classe
et date. et date.

1874 1874

Divisions

régimentaires.

Ailard, Joseph, W........................................16 avril. Rouville.
Andrews, William; M ....... .... 16 avril. .13 mars. Montral Est.
An. Irews, John Beyd...................... eue.2 mai..........24 do .Québe Centre.

Barcelo, George............. .... ...... a.. 25 mars. IMontréalEst.
Beaudry, Joseph A........mai........... do
Bellefeiille, Frédé.ic .... a.H..
Bergeron, Horace....................Montréal Et.
Bilodeau, Pierre D............................. ....... .8,do Québec Oues
Bropéard, Rodolphe ..... ......... 21 mars. lapirie.
Brown, N. J..................................Stanstead.
Bulma, John A. -P., Sergt.................................e.2 do-........ ile.

Carter, John ...... .............. . ..........a...aaaa .. .130 mars....... é
Clifford,James..............15avril.. ..... o....Québec Centre.
Cook'George W ........................ 8 mai.........112 avril ....... oStanstead.
Coutu, Eucide. .................. @&a. 16 o........
Coyne, James......... ................ ......... .......... .... 16 mars. jMontréal Ouest.

Davis,CharlesG............aeerlavril .Gaspé.
Davis, Francis.....................2 vi. retul
Dansereau, Clément..2..................4...a.vl..... Montréal Est.
Dent, Prederick, P. D. ............ 20 février- Mo I~v.ntréal Ouest.

Derry, Pierre.................15avril.... .Québec Ouest.
D'Eq&illye H. Moi.............. ..... 20 février... Montréal Est.
Désitulniers, Dionis L .................... . ........... 24 avril.. St. MauLrice.
Desmrarais, .... . .. .. . .. 9mai ... .... ;. Berthier.

mar ...... aprme

Dorion, LouisC. W.......* ........ 23 maio.........Stéal Est.
Dosteler, Daugeville........... ................ . 2o... . ... 6Mril. Berthier.
Duchesnay, Charles..........8 mai.....a....21 mars.... Montréal Est
Duffet, Geg ........................... 1.vi.........7 mai.......... Québec Centre.
Duffeo, Patrick...........................................16 do.........Québec Ouest.
Duhig, John.........1dod........Brti.o

Emond, J. Bt...............24 avril . 13 mars.....!Berthier.
Evetti, Prederick W. .. . . . .. . 2 mai.....Québec Centre.

afard, Théogène........................................... 15 mai ....... Montréal Est.
Pages, John ........... ............ ..... Q becEst
Parley, James T . .23 do.....Montréal Ouest.
Dorget, Adélard ........ ............... .23.mai.ouville.
Portier, Alexandre.........................I.........d ... Montrésl Ou
Fière, David................6.........m.... ..... Temiscouata
Dyfe, Charles............................................. Montréal Est

GaronEmile...r....................................... .. 13 mai........Kamourasks---
Giroux, Josephn...ir ................ 3................ Montréalouest
Gosselin, Pierre............ ........................... Ido......... Hochelaga.
Graham, John.........................a....O.......... Ido......... Montréal Ouest.
Grogan, Williamle.-.... .. .... 24 avril..avril..do
Guindon, Cléophas...... ................................... 21marsdo

Hamilton, Gavin F eau....il.........ri . [Bonaventure'
fHébert, -Avila................a............. ......

Duffy LaDolor..........................................7mars. St. Maurice
&U04
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PROVINCE DE QUÉBEC.-Liste des aspirants à des commissions, etc.-Site.

Grade et nom.
Certificats de

première classe
et date.

Jacques Joseph .. ...............
Jameson Claude B. ............... 8 mai .
Jechill Isaac, sergt.........................20 mars.

Certificats de
seconde classe

et date.

1874.
20 février ......
28 mars........
1....09.......

Divisions
régimentaires.

Maskinongé.
Missisquoi.
Argenteuil.

Kelly John. ...... . .... . .7mai..... QuébecOuest.
Kennedy, Peter2.......4 avril Montréal Ouest.
Kenny, Wm. J., enseigne......... ......... &........, ... dodo

Lambert, capit. Frs. X........2.1............21 mai.Maskinongé.
Lamiraude, Alexandre1.........................h......
L'Amuureux, Henri. a..............'..12.mars..........o1naritr1.Est.
Lapierre, Ensèbe ................. 24 avrido
L'Archevesque, Emmanuel...................;.; .23.mai. .do
La Rocque, .Alphonse.. ........ ......... ... .......... 9....do
Lauthier, IKorace............................ ...... do
Le Bel, Gullaume................. ....................... 13 mars......... do
Lee. Horatio Gaspard ...................................... QuébecEst.
Le Sage, Arthur................. ......................... 9 do.. .... Iberville.
LeMoine, J. Henri-.2 de. ..... jMontmorency.
Lothrop, Edouard, lieut .... .... 7mas.................7mr. Compton.

Mackay, Stephen Alex.............. ... 23 mai.. Deux Montagnes.
Mancotel, Alfred2................4.....avril0. . Montréal Est.

eek, JameA.......23do...... ModtréaOuest.
MerrillGeo.Henry....................................2 do .... do
Morgan, Richard J......................dom.........do
Mcord, F...................................23m3QuébecCentre.

Nadeau,9Alexandre.do............

vÂaznsJnue~ .... 123 ai. Montréali OEst.

agei,Jean............... . ............. 23 mai ......... IMontréaOuest.

ageau,1 a.11avril... Montréal Ouest.Paquette, Alfred............... .......... 23 do . . Portneuf.
earWm. . .....-Nis....... ................ 9 mai........Montréal Ouest.

,Narcis........-....................................... 1avril..........do Est.Pleau, Joseph O................................ 7 mars........."Trois-Rivières.
Prefontane, Napoléon............................ ........ 24 avril. Verchères.PrvsThéodore 9mi ~ Lvi]Preost To..é..odo.r-. .. ....................... .............. aval.
Prctou Richard.....-:..- .... . .24 mars......... Quéhec Centre.rudh oMme, L. A., enseigne...............,. .20 février....... Beauharnois

amage, John, soldat......................... .. .... ....... ,.. 13 mars......... Compton.
Robea ,Evangéliste..... ........ .................. 10 avril...... Dorchester.
Robins'o.. ................. ................ 16 mai. Chateauguay.
Rolfe, Marshal -....-........................ . 11 avril. .... Montréa Est.Rolfeashall,.E1.................................... 

. 16 mars. Sherbrooke.Rolland, Charles ·.............. ... 20 mars. 20 février.. Rouville.

Sabouri,,. Elzear ............. ................... ier
.. a.. .................... ................ 123 mai.. Montréal Est.Si'lPoiedOlp''''.............. ..... .............. 28 mars.........do Ouest.

Sorel, A'edarr.......'''.'''' ............... 23 mai,......St. Jean.
Ste ard .-.. ............. .21 mars. Laprairie.Stacey, Fredk. Go,, caporail . .. il avril.,....13 do Cmtn
Stevenson G,gy.....o...............Compton.
St. Arnauld Ared.'''..".4 mai.... Qubec centre.

f ...................... 15 do. ....... Champlain.
Thteit os. iE.............................. .......... .124 avrfi.I Montréal Est.
TurnageaWm J.c .......................... ... 16 mai....... Québec Centre.

Roch. J............................ ........... 22 do do Est.
tLouis D............................................ 7mars- .Richelieu.

rg, Newton, capitaine...................................16 mai.. ....... Montréal Ouest.
Watier, Oscar A. ..... .. 8 mai.........il avril.... Montréal Ouest.U.-21 305Oust
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RESUMÉ.-

PROVENCE: DE QUÉBEC.

MILICE . CTIVE .

Officiërs et soùs-officiers de la mili- Nombre de ca-
ce active et aspirants à des com- dets fréquen-.
missions; qui ont obtenu des cer- tant les écoles

DIVISION RÉGIMENTAIBE. tificats aux" écoles "d'instruction d'intructioU
militaire- depuis leur fondatiôn. militaire, le

1er janvier
-- --------- 1874.

Certificats de Certificats de
premièie classe. second& clase.

Argenteuil et Deux Montagnes ................. ... ... 2250
Arthabaska et Drummond....... ............. 7 18-
Assomption (L') et Montcal1m.....................8

-agot -.... ..... .... ...... . 2.10
Beauce........................ .................... 13 25
Beauharnoiý et Laprairie.................. ............ il 26
Belchase et Dorchester.....1......................... 2.
Berthier .. . . . .13.. . .
Bonaventure et Gaspé........................7414
Brome et Sta;ndstead-.........................7...19
Chambly et Vêernéres.. ...... .... .. .. 22 . 49
Champlain...... .................... 15.47
Charlévoix et Montmorency....................... 14 63
Chateauguay.................................. 14 .18
Chicoutimi et S2guenay. . . 2
Compton..1................................. 6 32
Hochelaga et cité de Mo-tréal... . 17..662.
Huntingdon4.......................l...............
Iberville.........................
Jacques Ca;rtier et L.aval..,.,...... ... 6... .. 3..
Joliette........................ .......... 5 18
Kamouraska ..... ..... .... .... ............ • 1358
Levis ................. ..... ..................... 29 87
L'Islet et.Montmagny. ... ....... .... .2246

Lobiniére........................ 9 28
Maskinongé et St. Mauoce...... .... ...... ..... 8..
Mégantic .......... ......................... 32
Missisquoi................ ............ .. 15.
Napierville et St. Jean.................... . .24
Nicolet et Yamaska........ ................... 17 38
Ottawa et Pontiac.................... ... . 6 2o
Portneuf................................. 9 50
Québec, cite de............................... 179 583 7
Richelieu............................ .......... 5
Richmond et Wofle......................... .. 17 28
Rimouski4........... ..... .......... ........... 12
Rouville..·....... .......... ............... 1
St. Hyacinthe1...4............................29
Shefford- ......... 5 22
Boulanges et Vandreuil .................... ........ 4
Sherbrooke....................... .......
St. Jean....................... ....................
Temiscouata ...... ................ ....... .. .
Terrebonne .......................... 2.....6...

Grand total....... ............... 824 2,568 28

306
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PROVINCE DU NouVEAU-BRUNSWICK.

LISTE des noms .des officiers et sous-officiers de la milice active et des aspirants à
des commissions, qui ont-obtenu des certificats aux écoles militaires durant
l'année 1874.

. Crade et nom..Dmron G e-. , régimentaires.

Agrew, Wm. Henry...................................... 20 avril .... York.
Baker, lieut. Jesse W., 67e bataillon............................... 17 février. .. Victoria.
Barnes, Wm. Anderson..................................... ............ 25 avril .... York.
Belyea, Wm. Henry............................................2 do .... do
Brannen, George Frederick.......4 nars .... do
Broderick, Christopher A............. .......................... 2 avril ... de
Calder, Wm. Henry,. jun ................ .... .... .... 6 mars .... do
Cagney, Daniel............ ...... 19' do .... do
Carman, William. ............ .............. ...... 14.avril .... do
Carrier, John E., sergent........................................ 28mars .... Carleton.
Clark, Duncan M............................................. 14Edo .... York.
Coro, Albert. ........ 2 .............. 28 do..., do
Crophy, lieut. H. A. ...... .. ..... .o... u..... ...... .. 9mai .... do
Curren, Lemuel A...... ............. .. .90do o.à Queen's.
Doherty, George......-.......... .... .... ..... .......... ,27 février... York.
Dugan, Michel................................................2avril .... do
Elliott, Edward Harvey . ......... ....... . . 27 févrir... do
Ellsworth, Wm. Henry. .... . , .... . . . . ... 7 avril .... do
isty, Charles E..................... .................... ........... 20 do .... do

Estabrooks, Charlès W...... ............ ......................... 21 do .... Carle:;on.
Eastabrooks, George A................................25 do .... do
Flawse, Wm. J. B . ..................... 14 mars .... York.
Ranson, Daniel W . ...... ...... 14 avril .... Charlotte.
Hilland, Hugh Gregory..................... ... ..... 14 do .. .. Yok.
Jack, Thos. 0..... ............. .... ..................... ......... 7 do .... ICharlotte.
Johnson, Christopher, enseigne,............,.................... 19 mars .... York.
JohnatonJoseph...............................................7 avril .... do
Joues, Lothrop A.................25 do .... Carleton.
Kay, John..... ..... .......... ...... .... ... ........ 21 do .... York.
Licsay, Alexander...... ............................ ........... 9mai .... Carleton.Linforth, John Henry.............................. ... 28 mars .... York.Lunenick, Joshua..... .. ....................................... 9 mai .... do
Macky, Samuel.................................................125 mars .... do
MillerGeorge S................................... . ....... 4 do .. O
Moss, Charles H . .. 19 do @ose do........................... ................ ............. 19d .... doIvcCaffrey John..... ................................................ 14 do .... do
iclBean, James S ....................... ....................... 1er mai.... doIcCarty, John..., ............... 13 mars .... dodIclDiarmid, John C........ ........................ 28 do. do
,cee, Thos. .rederick....... ..................... ............ 25 do .... do
McL ' ''ntosh Wm. John ' ''......................o..................... 4 do dol\ciaughin, Michael Jos.......................................27 février... do
A cLeod Samuel A...........................................9 mai e... Kin's
NtCi'herson, John A:...........................................25 avril .... Abert.
Oeedham George Clarence . . ..... ...... ..... ..... 114 do .... York.
pWen, William James..............................I..... ...... 1er mai.... (Carleton.achett, Mathew.. . . . . ... .... ............ ..... ..... 17février... York.
erli James Daniel............... ............................... 19 mars .... do

R eyLewis Benjamin. ................ 6 do .... dod, Burt.S................................... ....... ........... 4 do .... Gloucester.
ResDay dDavid. ........................................... j 2 avril .... York.Rich 'David..'" " - " " " " ... 6 mars .... do.lichards C,.m... Ifvrer.. d

Roiads CaresLong.......................................27 février...I doosos alcrederick Phillipic................................. 6mars ... ]do2, Malcolm .. ,
G-.41k sol
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PROVINCE DU NOUVEAU-BIRUNSWICK.

LISTE des aspirants a des commissions, etc.-Suite.

0 eDivisionsGrade et non. régimenrs'ré vgimentaires.

Stafford, William James....... ...... .............. 25 do..do
Segee, William Vincent......0................. ............
Smith, Edward AÂ.......... ......................... 6....
Stratton, James Murray.....................a..........i do
Ribbits, Lemuel Allan Wilmot................ ..... 2......1avrilb
Vincent, Isaac................................ ... 9 mai .... do
Watters, George Howard........................................1ermai.
West, Charles Abraham, lieut., 67e bataillon.........................1er do d î 0do
Wiggins, William Burnett.........................4 marsKing.
Wilson, Samuel F.......................7 avril. do
Worden, Isaac Anderson sergent................ ... 17 f vrier.. .1 do

RÉOÂàPITULATION.

Certificats de première0ae..6................
do seconde classe..........................66

Total.............................o66

308
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RflSUJMÉ.
PROVINCE DU NOUVEAU-BRUNSWÏCK.

MIICE AIVB.

Nombre de Ca-
Officiers et sous-officiers de la milice dets fréquen-

active et aspirants à des commis- tant les écoleci
Divisions régimentaires. sions, qui ont obtenu des certifi- d'instruction

cats aux écoles d'instruction mi- militaire, le
litaire depuis leur fondation. ler janvier

1875.

Certificats de Certificats de
premnière'iclasse. seconde classe.

Albert. ......................... ..........
Carleton.................. ... .. 32
Charlotte . ....... ........ ........... 7
Gloucester....................à......3
Kent ............. ............ ............. ...... .5
King..... ........................... .......... ........ 33
Nrthumberland.........................................

Queen . ........ ,............................... ..
Restigouche........,...........................2
St. Jean (Ire) ............. 8...
St. Jean (seconde).............108
Sunbury....................................10
Victoria ................ ......
Westmoreland ............ ...... ..r .. .,1,1

13

York ......................... .... 3...9..17

Grandtotal.......... 1

309
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PROVINCE DE LA NOUVELLE-ECOssE.

LiSTE des noms des officiers et sous-officiers de la milice active et des aspirants à
des commissions, qui ont obtenu des certificats aux écoles d'instruction mil
taire durant l'année 1874.

Certificats de Certificats de Di.i.io.
.. Grde et nom. première classe seconde - classe Divisions

et date, et date. régimentaires.

___ -i-t-_.
1874. 1874.

Boak, J. A., 2e brigade d'artill. de place d'Halifax 5mai.... ..... 25 mars ....... Cité d'Halifax.

Cummins, John D., capitaine, 63e bataillon.'.........,........... 7mai...c....Cité d'Halifax.
Cunningham, A. G., soldat, 63e bataillon..... .... juin..........do
Curren. Arthur, enseigne, 66e bataillon............. 25 5 mai.......... .'.do
Cutler, T M., soldat, 63e bataillon 25 juin...........do
Crane, J. N., soldat, 63e bataillon..... . . .... ................. | do do

Dart, .tichard, soldat, 66e bataillon...... ........... vril .. Comté d'Halifax.

Fitch, John, E., enseigne, 78e bataillon 9 juin. Hants.

Ga.mmon, H., canonnier, 2e brigade d'artillerie de
place d'Halifaxn...... ... ................c.a..... ........ ....... 25 juin........'Cité d'Halifax.

Graham, H. A., canonnier.,1re brigade d'artillerie
de place d'Halifax.............. ............. ma.............do

Hamilton, Henry M., enseigne, 66e bataillon...................5mai........Cité d'Halifax.
Halliwell, Thomas, soldat, 63e bataillon........... ................ '25 mars ......... do
Hart, Lewis E. E ................................ ... .m.....5a.... . .Guysboro'.

Kelly .James N., sergent, 69e bataillon............ ........... .... 17mai. .. . Digby.
Knight, W. C., sergent-major, Ire brigade d'artillerie

de place d'Halifax......... ............................. 1er avril. Cité d'Halifax.

Lawlor, James E., soldat, .63e bataillon....... 27mai........Cité d'Halifax.
Lockhart, Edwin A., sergent, 66e bataillon.....................25 mars......... do
Lockhart, W. M., 2e brigade d'artillerie de pl',ce

d'Halifax............................................27mai.... .....

Maloney, M., canonnier, 2e brigade d'artillerie de
place d'Halifax...... ..................................... 25 juin .......

Marshall, Osbert, enseigne, 69e bataillon,......... 27 mai...............
Metzewroth, P., soldat, 63e bataillon .............. ........ 0...,b.... 9 juin.
Mowbray, T., capt., ,artillerie de place d'Halifax... 9 juin ......... 25 mars.
ldumford, James M , lieutenant...............12mai...... ...............
Murray, A., soldat, 63e bataillon............. .............. 2mai.
MacIntosh, John D , capitaine, 63e bataillon . 7mai..... .... 25 mars.
McCallum, A., soldat, 63e bataillon.. 27mai.......
1¶ cCrow, John, sergent-major, artillerie de place

dHalifax........... ....... .... ................. 25 mars..
McKay. J. S., sergent, quartier-maître, ire brigade

d'artillerie de plac 'Halifax............ ........... 5mai......
McLellan, A. P., s t, 63e bataillon.......... ............... 9 juin .........
McPherson, D., cap e, 2e brigade d'artillerie de

place............... .9 juin..., ler avril......

Nalder, John, enseigne, 66e bataillon.................... 12mai.

Oland, John C., lieutenant, Ire brigade d'artillerie
de place d'Halifax........................ 7mai,.

Reeves, James, capitaine,,2e brigade d'artillerie <'
place.................................... .. ... . 5mai.

Ritchie, Henry, caporal,'63e bataillon..........., ........ ,... .ler avril.....
Rogers, W. Y., efseine, fMe bataillon................,... 25 juin.......,.e

310.

do

cité d'Halifax.
Annapolis.
Cité d'Halifax.

do
do
do
do
do

do

do
do

do

Cité d'Halifax.

Comté d'Halifax.

Cité d'Halifax.
do
do
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PROVINCE D E 'LA NOÚ;ELLE-ECOsSE.

LISTE desaspirants à- des commissions etc.--Suite.

Certificats de Certificats de Divisions
Griade. et nom. première classe, seconde classe-régimentaires.

et date. et date. .

1874. 1874.

Salter, Arthur V., enseigne, 66e bataillon......................1er avril.,. Halifax.
Smith. C. R., soldatbãtterie prov. de Gumberland. .. ............. do Cumberland.
StairsiEdward, sous-lieutenant, 2ebrigaded'artillerie

de place d'Halifax..... ................................. 27 mai......... Halifax.
Stevens, W. H., caporal, 66e~bataillon........................ 25 juin. Comté d'Halifax.
Stewart, Daniel S., sergent, 2e brigade d'artillerie

de place d'Halifax ,......................... 25 juin ... ..... 1er avril .. Halifax.

Thomson, James R. soldat, 63e bataillon................. ..... 12 mai .. ... Halifax.
Thomson, J ohn A., lieutenant,1ire brigade.d'artillerie2 a

de place d'H[alifax.............. ......................... 27mai ... do

Wainright,W. R. S., capitaine, ire brigade d'artil-
lerie de place d'Halifax.......... 25 mars.....Halifax.

Wainright, F. G., lieutenant, ire brigade d'artillerie
de place d'Halifax ........................ ............... 9 juin&..........do

Walsh, Thomas J , lieutenant, 63e bataillon .................... 1er avril.........do
Whitman, A.. sprgent,:69e bataillon. ..... ..... ....... 12 mai. .Annapolis.
Wilson, G. iH., lieutenant, ire brigade d'artillerie

de place d'Halifax... ............ ........... .......... d.... do Halifax.

RÉCAPITULATION.

Certificats de première classe... ...................... ... ........ 9
do seconde classe.......... ....................... 46

Tot ................... ,..........55
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RÉSUMÉ.
PROVINCE DE LA NOUVELLE-ECOSSE.

MInICE ACTIv..

Nombre de ca-
Officiers et sous-officiers dela maiice» dets fréquen-

active et aspirants h des commis- tant les écoles
sions, qui ont obtenu des certifi- dinstruction
cats aux écoles d'instruction mi- militaire, le
litaire depuis leur fondation. 1er janv. 1875.

Certificats de Certificats de
première classe. seconde classe.

Annapolis2........... . ... ...... .38
' ic nish ....... . . .. . .. s.. . e..s . 0. - to u 0 0 *t * o ea6 ,40
Cap I eton ........ ................. .............. . . . .

Colchester-.... .. .......--................... ...............- 10
Cumberland .-....... ,............ .-- -. - -.-.-.
D gby ............................-.......................-- - - - -- 3
Guysboro'-............-,...-...........-.............6
H alifax, cité.................. .......... .14 138 52
Halifax, comté ............. ..................... 29
H ants .......................... .... ...........
Inverness ............... ........................... ce 0A
K ing's-...,.. .... ................ -.... ..... ...... : :8
Lunenburg.... . .. .0-- -- -- ........ 10
Pictou---..................-.....-........... -. *...,23Queen's...- --..... ---------......... -.......- - - -

Richmond . .......... ... - - --. . .....-. .. -
Shelburne.,.....,........-..... -... ,.. ,.. .........
Victoria--......................... -..-.-.-........ .13
Yarmouth-------------------------------------,.........

Grand total------ ................ 20 29 52

$12
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ANNEXE No. 8.

LISTE des officiers de la-milice active, et des aspirants à des commissions, qui ont
obtenu des certificats des bureaux des examinateurs, durant l'année 1874.

Grade et nom.

PnovrcE D'ONTAIO.

Aumond, Telmont, enseigne, gardes à pied du Gouverneur-Général....l

Biggar, John, capitaine, 32e bataillon......

Dunlevie, Horace G., gardes à pied du Gouverneur-Général.........

Morton, John, capitaine, 32e bataillon.......... ..........

Rice, Frederick T., lieutenant, compagnie d'infanterie de Windsor.....

Sheffield, E. H.-lieutenant, 41e bataillon.......................
Smart, John F., lieutenant et adjutant, 59ebataillon.............
Stewart, John, cornet, troupe de cavalerie d'Ottawa...............

Walsh, John, capitaine, gardes à pied du Gouverneur-Général ...
Ward, James, enseigne, 35e bataillon...........................

PnovmNCs DE QUÉEO.

Boyer Pierre, lieutenant, 64e bataillon.........................
Brooks, Lyman, H., 79e bataillon ....... .............
Bulman, James, enseigne et adjudant, 79e bataillon ............

claxton, F.J., enseigne, 1er régiment de carabiniers du Prince de Galles.
Codd, George S., capitaine, 79e bataillon ...........................
COx, Thomas H., major, do. ......... .....

Damour, J., bte.-lieut., 76e bataillon...........
Dawson,' William Bell, lieut., 1er régiment'du Prince de Galles........

Faubert, Joseph, sergent, 64e bataillon . ............. ............ .
Feeney, James, capitaine, 50e bataillon.......... ............
Fiddes,'George, lieutenant,-troupe de cavalerie d'Huntingdon ... .....

Gardner William S., enseigné, 6e bataillon.....................
Gibson James, B,, quartier-maltre, 50e bataillon...............
Gibson, W.iH., enseigne, do *...
Gleaso, James O.t-cornette, treupe de cavalerie de Brome........
Goodw, John H. G., enseigne, 6e bataillon..............

Raire, Joseph, sergent, 51e bataillon... ....... ..........
Hlawley William ., sergent, troupe de cavaerie de Missisquoi.. .....
Hlenderson, SamuelIieutenant. 50e bataillon....................

Renny, William J., lieutenant, 6e bataillon...... ............
Laberge, Edouard, capitaine,.76e bataillon.... . .....
Lvingstone, Donald ., capitaine, 51e bataillon...... ....

Mayner, James, capitaine, 79e bataillon..a,,,............ ......
813

Certificats de
1ère classe.

1874

juillet. . .....

3 juillet ........

2 juillet ........
do ........

20 février.......

Certificats de
2ème classe.

1874

20 février.

20 février.

8 juillet.

16 septembre.

2 juillet.

26 mai.

nL ovemlre...a ..........
.23 septembre.

23 septembre... .......... .....

........... a....4 décembre.
23 septembre.... ............

do ................

... 10 novembre.

.........9 avril.

............. 10 novembre.
. 23 septembre.

.... .... .. do

............ a..19 décembre.
.....23 septembre.

23septembre.................
.............23 septembre.

..............119 décembre.

S .. 23 septembre.
do

... .. .. ... do
19 décembre .... ... .&.......

10 novembre.. . 10 novembre.
.............23 septembre.

23 septembre ... *........

-1 -jbý
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LISTE des officiers de la milice active, etc.--.Sute.

Grade et nom. Certificats de Certificats de
1ère classe. 2ème classe.

PROVINOM DE QJÉBEM.-uSZite. 1874 1874

Mc A ythur, Colin, lieutenant, troupe de cavalerie de Montréal ..... ........... . 4 décembre.
McKienney, Taber, enséigne, 60ebatai)lon .... ....... 23 septembre.
Maclareu, Aichibald, capitaine, 50e bataillon ........................ 23 septembre.
McNaughton, Donald, capitaine, 51e bataillon.................. .. 1---..........3 septembre.

Paxton, Samuel,'6e bataillon................................. .............. 19 décembre.
Pickle, J. T., lieutenant, 52e ba+aillon ...... ................. ... ........... : 123 septembre.
Florter, Thomas, sergent, troupe de cavalerie de Montréal.... ...................... 4 décembre.
Prdhomine, L. A., capitaine, 64e bataillon........... .... ............... 10 novembre.

Robertson, Alexander, enseigne, 1er rég. de carab.: du Prince de Galles...... .. I9 avril.
Robison, J. A., sergent, 60e bataillon ..... .... 123 septembre.
Ryan, Daniel-D., enseigne, 'do .................. do

Ste Marie, Louis, capitaine, 51e bataillon..................................... do
Salis, H. B., lieutenant, troupe de cavalerie de Missisquoi............ .. ............ do
Sheph erd, (. W.,-sergent, do Sutton ..... · . . ...... ·do
Smithl, E E, cornet, do lissisquoi ..................... do
Stewar t, James, lieutenant, 51e bataillon...................... do

Watt, A. M. T .,c apitaine, 1er régiment de carab. du Prince de Galles.. .... .... I do
Wright, Thos. Ho ward, enseigne, do do ........ 4 décembre.

PROVINCE DU NouvEAu-BruNswIcx.

King, William A., 1er lieutenant, artillerie du Nouveau-Brunswick. .......... ...... ... ier avril.

POVicei. 6E ANOUvELL.-EcOssa.

Cuniniins, J. D., capitaine, 63e bataillon............... 25 juin... .0...90..............

2814
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A NNEXE No 9.

RAPPORT DU DIREOTEUR DES ARSENAUX, ETC.

DIPARTEMENT DE LA MILICE ET DE i.A D&ËFENSE.
DIVISION DES ARSENAUX, 1er février 1875.

MONSIEUR,-J'ai l'honneur de vous soumettre le rapport suivant qui a trait aux maga-
sins militaires et aux terrains confiés à ma charge.

UNIFORMES.

Le relevé suivant indique la quantité d'uniformes au dépôt à cette date, ainsi que les
recettes et les distributions de l'année dernière. Les recettes ont été faibles -comparées à
celles de l'année dernière, mais les distributions ont été en général plus considérables. Deux
des nouveaux canons se chargeant par la gueule, avec la quantité voulue de munitions, bou-
lets et autres armements, ainsi qu'un certain nombre d'armements d'artillerie pour:les canons
de montagne de 7 à Fort Garry, ont été envoyés durant la dernière saison à cette station,
Le major Macdonald, d, ce département, fut aussi envoyé au mois de septembre dernier.
pour surveiller le transport d'une quantité d'uniformes nécessaires set autres approvisionne-
ments pour le service de la milice à Manitoba. Il fut nécessaire de prendre cette mesure afin
de surveiller leur arrivée en toute sûreté, avant lasfermeture de la navigation. Une partie des
approvisionnements s'était gelée l'an dernier en route. Le délai qui survint -dans leur .arri-
vée, suscita de graves inconvénients à la milice de Fort Garry, sans compter les dépenset
considérables qu'il fallut encourir pour les faire rendre à destination. On a cru prudens
pour empêcher le retour de pareils inconvénients, de les mettre sous les soins d'un officier de
ce département, afin d'assurer leur transport pour le temps voulu. Le major Macdonald
a rempli les fonctions qui lui ont été dévolues de la manière la plus satisfaisante; les appro-
visionnements sont arrivés au temps voulu à Fort Garry et dans un ordre parfait; tous -ont
été transportés par la route Dawson:

RELEVÉ DES UNIFORMES.

Description des uniformes. 31 déc. 1874 en 187d épô tr n4u
dépôt en 1874.

Cavalerie.
Oolbachs..• . ............. 64onnets police................................ .... .1,162 832 323Grandes capotes . ........ .... . ..................

Toniques' pares.. .................................... 643 ......... 283................ ,..,.......e................ .895 ...... .. 242

.ArtiUerie. ..
Colbachs.. ...... ......................... 119 87 3Bonnets de police................................. 662 633 1 1905Grandes capotes..--...-............ ........... 1,684 105 f 370Pantalons en drap, paires........................ .. 540 14 656Pantalons sur mesure, paires..................... . 1,075 1,146 1,475Tuniques en drap .... ,..,,............ ... 718 118 1,736T qaniues en 5trge......0...... ... ,. ... ,2,,.., 0..a.,.... ,986 1,086 295
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Relevé des uniformes.-&ite.

Descriptioni des uniformes,

Génie.

Colbachs........................ ...............
Tuniques en drap.................................

Infanterie.

Bonnets de police...... ... .................. .........
Grandes capotes. ..... ..............................
Shakos......................... ................
Tuniques en drap...............

do serge................
do musique.......................

Pantalons en serge, paires... . .......

Carabiniers.

Bonnets de police... ............... ..... .... ..........
Shakos .................................................
Tuniques en drap............... ...........

do serge ............. ........ .............. .....
Pantalons en serge, paires.......... ..............

Naval.

Bonnets de police....... ......... ............
Blouses de toile......... .......................
Vestes en serge .... ............... ............
Pantalons en serge, paires.............................I

En toile.

Blouses............ ... ..... .. . . . ..
Pantalons, paires......... ....... ...........

A St. Jean, N., B.

Bonnets de police................................
Grandes capotes.............. ..............
Tuniques en drap ................................
Pantalons enpserge, paires........... ............ .

' A Halifax, N. E.

Bonnets de police ................................
Grandes capotes............... ..
Tuniques en drap........
Pantalons en serge, paires .................

A Victoria, C. B.

Bonnets de police ......................... ......... ... I
Grandes capotes............ ................ ...
Tuniquesenidrap......,......... ....Patons en serge, paires. . . . ...

Reçu
au dépôt en

1874.

877....
109....

500
4,613

978
910

316
917

1,150
705

1,000
1,000
1,000
1,000

~16 -

Au dépßt,
31 décembre

1874.

64
1091

119
6,124

793
750
319
233

1,927

687
•974

1,681
236

1,798.

703
930

1,143
792

522
21

522
522

.... .... ... 252
54L
110

.... .... .... 1,139

(Aucun rapport
n'a été reçu

•" •• sur lesadista-
buns lnse î.srict

88 Victoria. A 1875

200

..........

. ..........

.. ... . . a. .

Proeinxt du
dépôt en

1874.

2

3,098
2,961

236
2,307

882
324

6,293

580
4

1,040
13

1,566
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MUNITIONS.

Relevé de la poudre et des munitions d'armes portatives emmagasinées à la fin de l'année.

Stations.

Cartouches A. P.

A. balle. JA poudre.

Snider. Spencer. Colts. Martini
-~ ___ Hnry.

A4rsenaux de district.
205,869............1,426 ..

Toronto .... . 31,280 1,008 10,214.....
Kingston 1,154,070 2,646 ............ .
ottiwa................. 55,976 150 2,200.........
Montréal..... .......... 3,140,103 92,831 124,542 500,000
Québec................. 166,835 27,300 ..........
St. Jean, N.B ..... . 740,445 10,588....... ..........
Halifax, N.E...........96,480 . .....
Manitoba..............138,689 11,309.
Colombie-Britannique ... j .300,300......... ..........
le du Prince.Edouard.. 200,000 .......... ...............

Tot. dans les arse. de dist. 6,230,047 118,532 165,682 500,000

Snider.

92,000
4,655

135,490
79,650
81,770

438,535
392,090

67,255
37,277
50,700
80,000

.1,459,422

Poudre a
canon. Etoupilles

--- __à friction.

Ibs.

1,300 .
1,726 187

28,824 9,150
440 819

15,979 27,095
148,350 4,404

1,775 255

1,760 2,409

307 320

200,471 44,619

861,514 cartouches à balle et 302,338 cartouches à poudre pour munitions pour les
armes à feu portatives ont été distribuées pour l'exercice durant l'année. On doit déduire,
toutefois, des premières, 142,040 cartouches vendues à différents corps et aux association; de
carabiniers pour le tir à-la carabine, pour'lesquelles on a reçu $3,5419.86. Ce montant ex-
cède de près de $1,000 le chiffre des ventes des andiées précédentes. Un million de cartouches
à balles Snider, et un demi-million à poudre, ont été reçues à St. Jan N. J3., dans le mois
de juin ;dernier. Elles provenaient des autorités impériales en Angleterre. On remarquera
qa'on n'a dépensé à peu près quie la moitié des cartouches à balle et à poudre, comparati-
vewent à l'année préoéde'nte. Cela est dû sans doute à la diminution du nombre de jours
d'exercice et d'hommes qui ont fait l'exercice.

16,146 lbs. de poudre et 5,571 'étoupilles A ..frictions ont été dépensées pour l'artillerie.
Si telle devait être la moyenne de la demande d'ici à plusieurs années, il y a eu une quan-
tié suffisante pour.répondre aux besoins d'ici à beaucoup d'années.

Les quittances de dépôt de cette division du département ont été de $18,810.33 durant
l'année. Eugvoici unirelevé

QUITTANCES DE DÉPOT, RECUES EN 1874.

8 y ictoria.
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Les loyers nrovenant cette année des propriétés militaires s'élèvent à $7,317 44, soit un
excédant d'eviron $600 sur les recettes de l'année précédente. Les arrérages sont de
$279 36. On a depuis perçu quelques-uns de ces arrérages, et d'autres montants sont sur le
point d'être payés. On a pris les mesares nécessaires pour percevoir ceux qui étaient dûs
depuis longtemps.

Voici le nombre des locataites, les noms des lieux où ils demeurent, et le chifre du loyer
annuel:

Localités. Locataires Loyer.

Chatham.................................10
Ile Navy. . . ....................... 1 100 00
Niagara............................0110
Toronto. ............................. 3 240 00
London..... .......................... 1 100 00
Ottawa...............................1 1 00
Kingston ........................... 39 791 30
Montréal.. ............................ 6 1,173 25
Ile-ai --Noix.......... ................. 2 56 00
Sorel...........9......................236
Québec............ .................. 35 2y324 68
Pointe-Lévis..... .................... 28 1,05 25
No:ca-Brunewick............... ....... 32 645 09
Nouvelle-Ecose..... .. ... . .1 50 00

Total........................ 197 67,763 49

.RMES, ETC.

On a reçu d'Angleterre durant l'année dernière 2,100 carabines Martini Henry ainsi
que 500,000 cartoucFes à balles pour ces armes. On a aussi regu et distribué comme suit
9 cauons et affûts S.C.P.G.: Deux avec leurs affûts ont été expédiés au Fort Garry; deux ont
été ijoutés à la.batterie "B "; les autres ont été envoyés aux batteries de campagne d'Ottawa
et. Hamilton, en charge des canons de 9 à âme polie, et des obusiers de 24 en la possession
de ces batteries. Toutes les anciennes batteries de campagne, à l'exception des batteries de
campagne du canal Welland et de Newcastle sont main'enant armées des canons perfectionnés.
Les cenons.et obusiers à Ame polie, ci-devant en la possession de -la batterie. de campagne
d'Ottawa, ont été transférés et sont maintenant en la possession de, la batterie de campagne
de Gananoque. Les anciens canons dela batterie de campagne d'Hamiltonsont emmagasinés
à Toronto.

EFFETS DE CAMPEMENT.

Les effets de campement ont été envoyés comme d'ordinaire aux différents camps, à la
demande des officiers commandant les districts. Je regrette de constater que les pertes dans
les différents districts sont considérables et dépassent celles de l'année précédente, comme on
peut le voir par le tableau ci-annexé. Je dois faire rerggrqj1er que ces pertes devidadront de
plus en plus considérables, si on n'adopte pas un meilleur système pour la conservaf'ei de ces
effets.· J'attire particulièrement l'attention sur les perbes sérieuses provenant des tentes et
couvertes ainsi que des sacs à tente et à -chevilles, qu'on évalue à $1,316.54. On n'a reçu
pour couvrir ces pertes que le montant de $67.51.

318
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ETÂT des pertes d'effets de campement durant la saison de 1874.

Districts militaires.

Articles. - - Total. Montant.

No. 1. No. 2.
1

No. 3. No. 4.Nost 5 No. 7. No. 8. No. 9.lNo.10

S.es h chevilles, lieut... 1 .......... .. . .. ... 100
do tente, circul. 4 - 13 3 3 14 6 56 2800

Mailletsgros...............: .2 .. 4.... 9 450
do petits...........7 13 9 7 9 5 3 12 13 78 11560

f hevilles, grosses........18 6 13 2 2 94.. 27.... 162 810
do moyernes..... 112 54 32 15. â6. . 30. 243 7r29
do petites .. 1,336 1,157 568 1,118 845 83;7(10O 7,430 74 30

Poteaux, lieutenante.... ............................ 1 600
do tente............7 213 1I 1 2 8 39 2925

Tentes, lieutenante i. . .... 8.... ... ... .0
do circulaire..........2.......2

Valises, lieutenante..................
do terte circulaire. 72 2 3 2 a*28a32 320

Convertes, grises........ 12 132 52 .... 90 40 26 12 364 78260
Caisse de :édicaments................1 ..... ..... 1....... 3 6000
Mareau.x.. a 0 a ... r « 0. a ...... ...... 5.bu. l ................ 'a iaXa1  1040

113231654

NoTE.-Le district militaire No. il n'en a distribué aucun. Le No. 12 n'en a aucun.

Les bureaux d'inspecteurs ont siégé courne- à l'ordinaire dans les différents dlistricts au
Mois de janvier. Ils ont condamné bon nombre d'articles surannés et hors deé service, qui ont
été vendus subséquemiment aux enchères à Montréal, Québec, St. Jean, N.-B., Hlalifax, .t ..
et Fort Garry, Manitoba. Les articles condamnés à Toronto, Kingston et Ottawa ont été
concentrés à Montréal, qui offrait un meilleur marché,- pour la vente, à l'exception d'un petit
nombre d'effets que l'on a vendus ' Toronto et Kingston, p-- u'lce aaenta l en
d'être tansportés. 0e mode de vendre de semblables articles aux enchères a été adopté sur
Ma recommandationa, et est préférable à lancien. syç;tème deé les vendre par soumission. Lc
résultat a répondu a notre attenté, et a été très-avantageux; la vente a produit $4,072 .06,
tandis qu'elle ne 'S'était élevé-e l'an dernier qu'à $473. 25. Il faut remarquer, cependant, que
les ventes de cetta année comprennent des articles de Kingston, St. Jean et Halifax, condam-
nés l'année précédente, et dont je ne pus alors recommander la vente, vu 'que les prix offerts
n'étaient pas suffisamment élevés. Aucun article n'a été condamné à Loadony district mili-
taire No. i1-.

Les ventes ont eui lieu aux endroits indiqués ci-dessous avec le résultat suv-"ant--

Toronto. . District militaire No. 2...... ...... 24 00
Kingston.15 No 3......3 00
Montréal .Nos, 5 et 6..6..9.7
Québec...... No ...... . .559 82
St. Jean, N. B. No..8.........2.266.81
alifax) N. E.. No. 10....... ... 0239 85,

843072 106

0.19



Documents de la Session (No. 6.)

Je dois rendre hommage au précieux concours que m'ont donné tous les garde-magasins
et autres dont j'avais là direction dans cette branche du service militaire, et reconaître le
zèle et l'activité qu'ils ont déployés dv ns l'exercice de leurs fonctions.

Trios. WILY, lieut. col.,
Directeur des arsenaux etgardien des propriétés militairec.

A l'honorable ministre
de la Milice et de la Défense,

Ottawa.

320
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ETAT des munitions vendues en 1874.

Date. Par qui achetées. Station. No. de Montantcoups.

1874 $ otis

20 mars.... Capitaine Macdonald, batterie de compagn.... Guelph........... 2,000 48 O
2 avril.... Major Fraser ............................ Montréal...... .... 500 12 00
2 do .... Capitaine Macdonald, batterie de campagne. IGnelph.............500 12 00
6 mai.... Association du Prince de Galles.......,............. 1Montréal ... 1,000 24 00
8 do ... P. Marston, sergent armurier.... ...... .......... Torontoa...... 2,000 48 00il do .... Captain J. J. Mason, 13e bataillon ..... ....... a.v Hamilton.......... 1,000 24 00
12 do .... W. A. Alger, paiemaître de district.......... ..... Toroato ... ........ 4,000 .96,00
21 do ... , Association du Prince de Galles ......... ......... IMontréal..........1,000 24 00
23 do .... Major Fraser .................................... do.. 500 12 00
29 do .. . Lieutenant Todd,gardes à pied dugouverneur général Ottawa ............ 500 12 00
29 do ... , Major Cotton, batterie "A"..................Kingston .......... 1,000 24 00
29 do .... (Yapitaine Guy, garde-magasin de'district ... ....... Halifax...........1,000 24 00
29 do .... do do.. ............... do........ .. 500 1200
29 do .... do do. . ..... .... .... do........... 500 1200
21 do .... Lieutenant-colonel McPherson...............Ottawa ............ 500 12 00
3 juin.... oseph White .......... Whitby ............ 500 12 50
5 do .... Lieutenant-colonel Fletcher, C. M. G,, D. A. G......Montréal..........2000 48 00
15 do .... Capt.McPherson,gardes à pied du gouverneur général Ottawa .......... •500 12 0016 do .... Major Fraser ........................... Montréal..........1O00 24 00
17 do .... Lieutenant-colonel Gemmiil, 42e bataillon.... .... Almonte........, 500 12 00
17 do .... R. K. Hope........................... Handlton..........1000 24 0018 do ... Capitaine Macdonald, batterie de campagnea.......Guelph......... 2,000 48 0026 do ... Lieutenant-colonel Moffat, B.M.............London...........1,000 24 0027 do .... Captain Walsh, gardes à pied du gouverneur général. Ottawa.......... 500 12 0027 do .... Captain Scott .......... . . ............... Québec......... 500 120026 do ,.,. ,, Guy, D. . .......... ...... Ealifax............500 12 0026 do .... , Guy, D..doS.............. .500d1200b
2 iuil.... . C. Wurtle............ .............. Québec.........., 500 12003 do ... ; J. W. Anderson....... ................... do . .......... 500 12 0010 do .... Lieutenant-olonel Gemmill, 42e bataillon........... Almonte............500 12 0010 do .... Capitaine Morehouse ..................... Sherbrooke.........1,500 36 0010 do .... R. Woodcock., ............ . . . . . Woodstock ........ 500 12 0018 do .... G. Bate, gardes a pied du gouverneur général. Ottawa.............500 12 00

d o... CaptDuchesnay, batterie "B" .... .0..............Québec ............ 1,000 24 0028 do....J.eslaurier,. gardes àpied du gouverneur général.. Ottawa ............. '500 12 00
28 do ''' . R. Wilkinsono....*....... ...... a.s.......London...........1,000 24 0029 do .... E. Wilson .. ......... . .... Goderich.........• 500 12 0(-
4 août.... H. Cawdron...... ..................... Ottawa......... 500 12 006 do .... Capitaine Weatherley........... .. do ..... . 500 12 0
0 do Cook............................Goderich........... 500 12 OU
12 ,, Guy, D. S..... ... Halifax5.......... 5,000 120 00
1 Cook.................................... Goderich .......... 500 1200
12 do R.... Woodcock ....................... ,...Woodstock ....... 500 12 00
22 do . .. Capitaine J. J. Mason, 13e bataillon .... Hamilton...........760 18 24d2 o . Major Fraser ............ ............... Montréal..........3,500 84 00
28 do .... Capitaine H. Cook.... .......................... Gderich,..........500 12 0028 do saItM o,1ebtilo ... s29 do , Mason, 13e bataillon ...... Hamilton.......4...2,000 48 00
31 do Major Carroll......................... London...........1,000 24 00
31 do C. -Dr. Harkins 18e bataillon..................L'Orignal..........1000 24 00
31 do Capt acdonald, batterie de campagne...........1Guelph.1,000 24 00
31 do .... IJ.A. Shaw ....................... ........ do ............ 1,000 2400
81 do .... Lieutenant-colonel Evans.. ................ Je, N.B.... 7,780 210 72

Capitaine Guy, D.8...................... Halifax..........13500 '324 00
3 Ie... H. Cawdron....... ..................... Ottawa ..... 1'000 24 00
S o ... H. Cook .............................. IGoderich3..........3000 72 00
8 d ... Lieutenant Grant ................................ *Ottawa........ 1000 24 00

1 do Ma.or Algeri paie-maître de district ........ Toronto .......-.... ,000 120 00
12 do acdonald.......... ................ Ottawa ............ 1,000 24 00
17 do Association des carabiniers de Stadacona..... Québec ............ ,o0 24 00
17 d Capitaine Mason, 13e bataillon.,...................Hamilton .........- 1,000 24 00
17 d RH Attwood ..... ........ London ........... 1,000 24 00.. Capitaine Cates......... ................ Ottawa............500 12 00

6--22 321
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ETAT des munitions vendues en 1874.-Suite.

. No. deMot'
Date. Par qui achetées Station. cous. Mont

1874 j et .

17 sept.. Capitaine Macdonald .................... ...... IGuelph.............1,500, 36 00
24 do . ... Capitaine Walsh, gardes à pied du go verneur général Ottawa............ 1,000 24 00
24 do .... H. J. Miller....... ... P...0........... Québec ....... ... 500 12 00

26 do ... Major Peebles ...... .... .................... ... Winnipeg .......... 1,000 2400
29 do .... Ca iaine J. J. Mason, 13e bataillon.... ..... Hamilton........ 1,000 2400
29 do .... G,?. Cràiruthers ......-............... Wimpeg . ... 7,000 168 00

29. do... do ............. ... do ...... 1,000 2400
30 do . .. Lieutenant Todd, gag;es àpied du gouverneur général Ottawa ........... 1,000 24 00
1 Oct..... Capitaie MöPherson, do do .. do.............1,500 36 00
1 do .... G. F. Carruthers....................... ,.Winnipeg.......... 1,000 240
1 do .... Capitaine Guy, D. S.... .................... lHaifax. ... 6,000 14400
7 do .... Capitaine Wilkinson......................ndon...........1000 24 00
7 do .... Capitaine Guy, D. S........................Halifax1.............500 1200
0 do.do. .................. ........... do............ 00 1200
10 do..... do. ....................... do.500 1200
10 -glo .... Lieutenant-colonel Lanrie.......................do ... 1,000 24 00
15 do .... Capitaine Phin ... .. .. . .... do........... .1,000 2400

17 do .... MG. errick...................................do........... 500 1200
21 dô .... H. P. Attwood .............................. London ......... 1,000 24 00

21 do..... Capitaine Guy, D. S...... ................... Halifax ............ 500 1200
21 do..... do. ..................... .. do............ .500120
25 do ... Lieutenant-côlonel Fletcher, D. A. G............... Montréal ....... 1,500 36 00
26 do .... W. P. Marston ................... ............. Toronto.............2,000 4800
28 dô ... Capitaine MoPherson, gardesh pied du gouv. général. Ottawa.............500 12 00
29 do .... Lieutenant-colonel Evans...... ..... ........ St. Jean, N. B.- 5,000 120 46

29 do .... Association des carabiniers du Canada........ .Ottawa..... ....... 9,000 223 94

29 do .... S. Spurr............................. Halifac... ........-. 500 1200

6 Nov..;... L. J. Blad ....................-.-....-.-.- do.............1,000 2400

13 do .... R. A. Woodcock«......... ...................... London ............ 1,000 24 00
4 Déc... J. Birkôtt................................Ottawa........ ... 500 1200
16 do .... Capitainè Macdonald........................ Guelph......... 2,000 480
30 do .... ,, Guy,D. S................. . Halifax.... .120.
30 do ... ,, Pope, D.8 ......................... Montréal 500 120

Autres munitions......................................... .... 262600

Total .... ................. 3,81201

THas. WiLY, Lieut.-col.,
Directeur des arsenaux, etc.
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ANNEXE No, 10,

RAPPORT SUR LES CORPS QUI ONT TERMINÉ L'EXERCICE POUR
L'ANNÉE 1873-74, DEPUIS LE IEn N2fOVEMBRE 1873.

DISTRICT MILITAIRE No. 1.

BUREAU DU DEPUTE-ADJUDANT-GENERAL,
LONDON, 18 juillet 1874.

MONSIEUR,-J'ai l'honneur de vous envoyer, ci-inclus, mon rapport de l'inspection du
25me bataillon d'infanterie d'Elgin pour l'exercice de 1873-74.

Le bataillon s'est réuni au camp pour l'exercice, près de St. Thomas, du 11 au 19 juin
1874.

Tout s'est passé dans l'ordre, et la conduite des hommes -a été généralement bonne,
d'après tous les rapports reçus.

J'ai inspecté avec soin les uniformes des soldats et je les ai trouvés en bon ordre. Il
faudra de nouveaux uniformes l'an prochain à la compagnie No. 2, et on a généralement
besoin de numéros pour les bonnets de police. La compagnie No. 5, qui se omposait ci-de-
vant de carabiniers montés, a besoin de ceintures et gibernes.

Les armes sont en bon état, seulement il faudrait un peu réparer les blocs de culasse.
L'exercice de compagnie a été bien exécuté, mais celui deobataillon laisse à désirer, bien

que les capitaines semblent connaître leur exercice de bataillon.
Le tir à la.cible s'est fait avec beaucoup de soi.n sous la direction du major Carswell.

J'ai l'honneur d'être, Monsieur,
Votre obéissant serviteur,

JOHN B. TAYLOR, LT.-OOL
Député adjudant'général, dist. mil. No. 1.

L'adjudant général intérimaire,
Ottawa.

DISTRICT MILITAIRE No. 2.

Vuux PORT, TORONTO, 24 septembre 1874.
MONIEU,-J'ai l'honneur de vous transmettre, ci-inclus, le rapport d'inspection - des

corps de la milice active dans ce district, qui ont fait leur exercice annuel pour 1873-74, de-
puis l'envoi de mon dernier rapport: 1 batterie de campagne de Welland; 1 batterie de
Place; 7 bataillons d'infanterie.

Sut cet effectif, la batterie de campagne de Welland et trois bataillons d'infanterie ; le2ème bataillon des Queen's Owr, Rifles, le 36ème bataillon (Peel) et le 39ème bataillon
(Norfolk,) n'ayant pas fait leur exercice annuel, lors de la promulgation des ordres générau
en date du 3 juin dernier, ont été exemptés de le faire. Les autres corps : la batterie de
Place de Ste. Catheiine ; le 10ème bataillon (Royal> ; le 13ème bataillon, Hamilton; le
19ème bataillon, Lincoln, 5ème compagnie ; le 34ème bataillon, Ontario, 1 compagnie ; et le44ème bataillon ont fait leur exercice à leur quartier général local, de régiment ou de cèn-
Paie.
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Le 10ème bataillon n'a pas éprouvé peu d'inconvénients du défaut de salle militaire
au quartier-général, où il puisse faire la parade et l'exercice.

Règle générale, les corps avaient une très-belle tenue à la parade. Les armes, fourni.
ments et uniformes étaient en fort bon état. L'exercice s'est fait d'une manière aussi réussie
qu'on pouvait s'y attendre.

Le 13ème bataillon a fait la parade dans sa salle militaire à Hamilton avec .beaucoup
de succès.

Les résultats du tir à la cible ne sont pas aussi satisfaisants qu'on pouvait le désirer•
mais l'effectif a éprouvé beaucoup de difficulté pour effectuer cette partie très-essentielle de
l'exercice annuel.

J'ai l'honneur d'être, monsieur,
Votre très-obéissant serviteur,

W. S. DURIE, LT.-co.
Député a:judant général, dist. mil-No. 2

L adjudant général intérimaire de milice.
Ottawa.

DISTRICT MILITAIRE No. 3.

KINGSTON, 26 septembre 1874.
MONSIEUR,-En réponse à votre lettre du 21 septembre, j'ai l'honneur de faire rapport

que. le seul corps qui, d'après les informations que j'ai reçues, a fait l'exercice pour 1873.74,
depuis le 1er de novembre dernier, est le 16ème bataillon de «Prince,-Edouard, lieut.-colonel
Walter Ross, commandant, comme l'indique le rapport d'inspection ci-joint du major de bri-
gade de-la 7ème division de brigade.

J'ai l'honneur d'être, monsieur,
Votre obéissant serviteur,

S. P. JARVIS, LT.-cOL,

L'adjudant général intérimaire de milice, Député adjudant général, dist. mil. No. 3.

Quartier-général, Ottawa.

DISTRICT MILITAIRE No. 4.

BUREAU DUIDEPUTE-ADJUDANT-GENERAL,
BRoCKVILLE, 9 juillet 1874:

MoNsIERu,-J'ai l'honneur de vous informer que les corps suivants ont terminé l'exer-
cice pour 1873-74, à leur quartier-général local, depuis mon dernier rapport, en date du 1er
novembre 1873.

Les corps suivants ont terminé l'exercice pour la sasdite période à leur quartier-général
local.

La compagnie No. 4, 4lème bataillon, Merrickville, capitaine P. Y. Merrick, que j'ins-
lestai le 27 novembre 1873. 2 officiers, 53 sous-officiers et soldats et 6 autres assistèrent à
la parade; sur ce nombre, 13 formaient partie du corps de musique.

La compagnie a fait la parade passablement bien, puis elle a exécuté le maniement des
armes, ks exercices à feu, l'exercice de compagnie et de tirailleurs. Les compagnies qui font
l'exercice annuel à leur quartier-général local ne font pas en général autant de progrès que Cel-
les qui s'exercent au camp ; je considère en conséquence que cette compagnie est passable-
ment efficace. La musique est aussi bonne. Le tir à la cible s'est fait au complet.
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Les batteries Nos. 1, 2, 4 et 6 de la brigade d'artillerie de place d'Ottawa, ont fait l'exercice
annuel à leur quarticr-général local, et ont fait la parade au camp de brigade, le 1er courant
pour être inspectées. Elles forment l'effectif suivant.

Officiers. Sergents. soldats.
Etat-major ............................ .5 2
BatterieNo.1. ....................... 1 2 42

" 2 ........................ 3 3 32
2 4............ ....... 2 3 52

S 2........... ............. 2 3 42

13 14 168
Total des officiers et soldats, 194.

Le major Egleson en a le commnadement, le capitaine Graham en est le major intéri-
maire ; le capitaine Ohiff, l'adjudant intérimaire. Les batteries étaient commandées par le
lieutenant Grant et le lieutenant Mara.

La brigade offrait une bonne apparence à la parade; elle a fait les exercices à feu, a
défilé en colonne et quart de colonne, a fait toutes les évolutions générales de campagne,
avec succès. Elle a une bonne musique formée de 28 exécutants. Les rapports sur le tir à
cible de ce corps ne sont pas encore reçus.

Leur résumé du rapport d'inspection se trouve ci-inclus.

J'ai l'honneur être, monsieur.
Votre obéissant serviteur

:W. H. JACKSON, LT.-COrO,
Député adjudant général, dist. mil. No. 4.

L'adjudant géneral intérimaire de milice,
Ottawa.

DisTRICT MiLITAIRE No. 6

MONTRÉAL, 6 Juillet 1874

MoNsEu.--J'ai l'honneur de vous envoyer conformément à vos instructions, la dernière
partie du rapport annuel poùr le district mil'taire No. 6, dont j'ai le commandement.

Les officiers commandant les corps ont profité des avantages que leur conférait l'ordre géné-
ral en permettant aux officiers de choisir l'époque la plus convenable pour l'exercice annuel de
leurs compagnies. Cela a eu de bons résultats, car les soldats"étaient plus nombreux à la
parade cette année qu'à l'ordinaire.

Le premier corps qui a été passé en revue (dans la 4ème division de brigade) était le
64ème bataillon, les "Voltigeurs du Mont Royal", commandés par le lieut.-colonel Beaudry,
Etaient présents : 18 officiers et 194 sous-officiers et soldats.

La musique est en bon état, mais les exécutants n'ont pas l'uniforme d'été du réSgiment.
Ce corps a été inspecté le 26 décembre 1873.

Le 76ème bataillon, commandé par le lient.-colonelIP.A. Rodier, a été passé en revue par
Comfpagnies à son quartier-général en différents temps. Ce bataillon n'a pas de musiques,
les uniformes sont très bons.

Il a exécuté à la revue l'exercice de compagnie, le maniement des armes et l'exercica à
feu. (je corps a été.organisé récemment, il a une très-belle tenue, et les officiers qui en ont
la direction, méritent beaucoups d'éloges. Etaient présents à l'inspection : 22 officiers et 233
sous-omciers et soldats.
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Le t4ème bataillon commandé par le lieutenant colonel O. S. Rodier a été inspecté de
la même manière. Ce corps n'a pas de musique; on lui a donné des uniformes neufs depuis
le jour de l'inspection. Il a exécuté l'exercice de compagn'ie, le maniement des armes, l'ex-
ercice à feu, et celui des tirailleurs. Etaient présents à l'inspection: 17 officiers et 231
sous-officiers et soldats.

La seule compagnie indépendante qui a fait l'exercice annuel pour 1873-74, dans la 4è
division de brigade, a été celle de Laprairie, dont le capitaine Brosseau a le commandement.
Cette compagnie fait honneur au district militaire No.·6. Etaient présents M.l'inspection,
le 16 mars dernier, 3 officiers et 51 soldats.

La compagnie No. 1 du bataillon de Joliette a été inspectée, le 20 mai dernier, à son
quartier-général, à Joliette, après 16 jours d'exercice. 3 officiers et 36 sous-officiers et sol-
dats étaient présents àla revue. Ils ont assez bien exécuté le maniement des armes, le
tir, l'exrcice de compagnie et de tirailleurs; les uniformes, armes et fourniments sont géné-
ralement en bon état.

Les compagnies No. 2 et 3 du bataillon de Joliette et la compagnie No. i du bataillon
des Trois-Rivières n'ont pas encore été inspectées, ce qui aura lieu dès qu'elles auront fait
l'exercice annuel.

Le 9 juillet 1873, le 55ème bataillon, commandé par le lieut.-colonel Barwis, a com'
mencé ses exercices de huit jours à Inverness. ' Présents à la revue: 18 officiers, 256 sous-
officiers et soldate. La conduite du corps a. été généralement bonne. Les armes et fourni-
ments. sont bons; il faudrait de nouveaux uniformes. Les exercices suivants ont été exécu-
tés: Salut général, défilement en colonne à distance entière ou à distance de front, combat
en tirailleurs, formation en carré. Le cours prescrit du tir à la cible a été fait; mais le ser-
gent Thompson de la compagnie No. 4 a seul enyoyé un rapport; chiffre de mérite, 45.

La compagnie indépendante de Ste. Gertrude a été inspectée, le 7juillet, après huit jours
d'exercice. Présents à la revue: 3 officiers, 34 sous-officiers et soldats.

La compagnie indépendante de Victoriaville a été inspeetée le 22 juillet; 16 jours d'ex
cice. Présents à l'inspection : 3 officiers, 20 sous-officiers et soldats.

La compagnie indépendante de Gentilly a été inspectée le 20 aott; 16 jours d'exercice.
Présents à l'inpection: 3 officiers, 11 sous-officiers et soldats.

La compagnie de Sorel a été inspectée le 15 octobre; 16 jours d'exercice. Présents à
l'inspection : 3 officiers et 27 sous-officiers et soldats.

La compagnie de St. Simon a été inspectée le 3 octobre, 16 jours d'exercice. Présents
à l'inspection: 3 officiers et 43 sous-officiers et soldats.

La compagnie de St. Pie a été inspectée le 15 mars 1874. Présents à l'inspection: 2
offciers, 39 sous-ofciera et soldats; 16 jours d'exercice.

La compagnie indépendante de St. Grégoire a été inspectée le 3 mars 1874, après seize
jours d'exercice. Présents à l'inspection : 3 officiers et 43 sous-officiers et soldats.

La compagnie indépendante de Bécancour a été inspectée, le 18 mars 1874, après seize
joUrs d'exercice. Présents à l'inspection : 2 officiers et 35 sous-officiers et soldats.

La compagnie de St. Hyacinthe a été inspectée, le 16 mars, après seize jours d'exercice-
Présents à l'inspection: 3 officiers et 55 sous-offiiiers et soldats.

La compagnie indépendante de Nicolet a été inspectée, le 16 juin, dernier après seize jours
d'exercice. Présents à l'inspection : 3 officiers et 33 sous-officiers.et soldats.

Les armes et fourniments des susdites compagnies indépendantes sont en bon état, mais
il faudrait renouveler tous les uniformes.
a Les évolutions exécutées par ces compagnies lors des revues étaient à peu près les mmes,

avoir: Salutgénéral, évolutions de compagr ie et combat en tirailleurs. La conduite des
Corps à l'exercice a été généralement bonne.

Le cours prescrit du tir à la cible a été exécuté.
.3'26
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Ghiffre de ,nérite, compagnie de Ste. Gertrude, Honore Lâmarche... 56
do do •Victoriaville, Landry Rhéault.... 57%
do do Gentilly, Réné Mailhot. .... 49.
do do Sorel Selon Sickman.....70
do do t.'Simon, George St. Germain 40
do do St. Pie, Damase Fontaine... 70
do do St. Grégoire, • Louis Rinfret..-...-59
do Do Bécancour, Adélard Lupién...., 82
do do St. Hyacinthe, N, Chaput....... 50
do do Nicolet, N. Barnsque..... 51

Je gpe suis efforcé de rendre ce rapport aussi complet que possible, et j'espére quil ree-
vra votre approbation.

Votre bien dévoué,
A. C. DE LOTBINIÈRE-HARWOOD, LT.-coL.

Député adjudant général, dist. mil. No. 6.
L'adjudant général intérimaire de milice,

Ottawa.

DIsTRICT MILITAIBE =No. 7.

QUEBE", 2 7 juin 1874.
MONSIEuR,--J'ai l'honneur, confonmment aux instructions contenues dans le No. 10

de l'ordre général, en date du 3 juin 1874, de vous transmettre ci-inclus mon rapport supplé-
mentaire pour les corps de ce district qui n'avaient pas terminé l'exercice le 1er novembre.

Je vous envpie également ci-joint un état'du tir à la cible des mêmes corps et un autre
état en détail, qui indique la moyenne des hommes présents aux exercices et l'effectif noïminal
des corps qui ont fait l'exercice depuis le 1er novembre, ainsi que la moyenne totale des corps
qui ont fait l'exercice pour 1873-74.

"J'ai l'honneur d'être, Monsieur,
Votre obéissant serviteur,

L. A. 'OASAULT, LT.-cOL.
Député adjudant général, commandant le dis,. mil. No. 7

L'adjudant général intérimaire,
Quartier..général, Ottawa.

ETAT sommaire de l'effectif nominal et réel des corps mentionnés dans le rapport ci-jôlnt.

N dsosEffectif nominal. Effectif réel.

-Nom des corps.- --
Sous-offic. Officiers Sous-offic.

OJLLJOIr5. et soldats. •let soldats.

l7nie bataillon, compagnie No. 6 ......................... 3 55 1 52com1-yp-agnie du bataillon provisoire dle 1R-imouski......... -3 55f 3 44
Comîîpagnie indépendante de la riviere aux Rnards.... 5 3 492 troupes et l'état-major de l'escadron de cavalerie de Québec. 12 110 9 98Sconpagnies, 8me bataillon de cavalerie ..... ............. 21 275 1 260Compagnie No. 2, bataillon provisoire "IPortneuf 3 55 51
Compagnie Np. 3, do .- . ...... 3 55 1 40
Compagnie No. 3, do "Charlevoix'". .. .... 3 55 2 49

Total.................- 51 715 39 643
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L'effectif total des corps qui ont fait leur exercice annuel pour 1873-74, depuis le 1er
novembre 1873 jusqu'à cette date, est de 766 officiers, sous-officiers et soldats; l'effectif réel
(officiers, sous-officiers et soldats) est de 682, ce qui représente une moyenne d'hommes pré.
sents de 0.89 pour cette période de l'exercice annuel.

Voici d'après le rapport le total de l'effectif des mêmes corps.
Nominal. Réel.

Pour la première partie de 1873-74........ ., 2,066 1,66
Pour la dernière partie.........766 682

Grand total pour 1873-74............... .. 2,832 2,658

Soit une moyenne d'hommes présents de 0.938,
L. A. CASAULT,

Iéputé adjudant général, dist. mil. No, 7.
Québec, 27juin 1874,

DISTRICT MILITAIRE No.'8.

BUREAU DU DEPUTE-ADJUDANT-GENERAL.
FREDERICToN, N.-B., 12 octobre 1874.

MONSIEtU,-J'ai l'honneur de vous transmettre ci-inclus le rapport demandé par votre
ettre du 21 ultimo, ainsi que les documents qui s'y rattachent.

Pour vous expliquer le délai que j'ai mis à remplir vos instructions, je dois vous informer
que je ne fais que recevoir les rapports sur le tir à la cible des corps du génie du Nouveau-
Brunswick.

Me trouvant à Frédericton en ma qualité d'adjudant de l'école militaire, lorsque ce corps
a été inspecté par le député adjudant général commandant le district au mois de janvier der-
nier, je constatai que des Prreurs s'étaient glissées dans les états du tir à la cible, et je les ren-
voyai à qui de droit pour les faire corriger, et ils viennent de m'arriver.

J'ai l'honneur d'être, monsieur,
Votre obéissant serviteur,

A. 0. OTTY, LT.-COL.
Député adjudant général intérimaire, dist. mil. No. 8.

Le député adjudant-général intérimaire,
Quartier-général, Ottawa.

DisTRIcT MILITAIRE No. 9

HALI1'Ax, 30 juin 1874.

MONSIEUR,-.J'ai l'honneur de vous transmettre le rapport suivant sur les corps qui ont
dernièrement fait l'exercice annuel pour 1873-74.

J'ai l'honneur d'être, monsieur,
Votre obéissant serviteur,

J. WIMBURN LAURIE, LT.-cOL.
Député adjudant général. commandant le dist. mil. No. 9.

L'adjudant général intérimaire de milice,
Ottawa.
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DISTRICT MILITAIRE No. 11

QUARTIER-GENERAL DU DISTRICT.
VICToRIA, C. B., 14 juillet, 1874.

MoNsIEUR,-J'ai l'honneur de vous soumettre mon rapport de l'inspection annuelle de
la milice de ce district, que j'ai f-ite à Victoria, le 27 de ce mois, et à New Westminster, le 2
courant, et de vous informer que le nombre total des officiers et soldats qui sont autorisés à y
faire l'exercice est de 235.

Victoria............... ... 2 compagnies ; 106 officiers et soldats.
New Westminster.................. 1 compagnie; 43 "
Nanaimo.....................*.1 " 43
Burrard Inlet.............. . " 43

Total.,. ........... 0.b..1. . i.......... .. a....235

La compagnie de Burrard inlet n'a pas encore été organisée pour les raisons mention-
nées dans ma-lettre en date du 19 janvier dernier.

La compagnie de Nanaimo ne s'est fo-mée que tout récemment et n'a pas encore reçu
ses armes et fourniments.-

Les seules compagnies qu'il a été nécessaire d'inspecter sont donc les deux de Victoria
et une de New Westminster.

Ces trois compagnies ont fait leur exercice annuel à leur quartier-général respectif, en
vertu de l'ordre général en date du 30 mai 1873; mais comme le paie-maître n'a pas encore
été nommé dans ce district, les hommes n'ont pas reçu leur solde pour leur service. ' Je
vous envoie ci-inclus les certificats des officiers commandant les compagnies au sujet du nom-
bre d'exercices faits par chaque homme, et pour lesquels les soldats doivent recevoir 50 cents
par jour.

J'ai fait une inspection minitieuse des armes de ces compagnies, et à une ou deux excep-
tions près, je les ;i trouvées en bonne condition. • Les fourniments et uniformes étaient aus-
si en bon état.

Les hommes se plaignent toutefois de la qualité des bonnets de police ; ce couvre-chef,
je l'admets, n'est pas tout à fait convenable.

Je vous envoie ci-inclus le compte de chaque compagnie pour la garde de ses armes jus-
qu'à la fin du mois de juin dernier, le capitaine Roscoe m'ayant informé que vous lui aviez
dit à Ottawa que vous aviez l'intention d'accorder une gratification pour une année complète
de service.

Je constate avec plaisir les progrès que ces compagnies ont faits dans leurs exercices, bien
que leur formation soit de date récente. Les évolutions qu'elles ont exécutées en ma présen-
ce leur faisaient honneur ainsi qu'à leurs officiers. Le défilement et l'exercice en tirailleurs
des compagnies Victoria (surtout le No. 1) ont été fort bien exécutés, et le maniement des
armes ainsi que les exercices à feu du corps de New Westminster ont eu un plein succès.

J'inspectai le corps Victoria, le 27 juin, et celui de la compagnie de New Westminstei'
e 2juillet.

Je dois ajouter en terminant que je n'ai pu remplir les instructions contenues dans une
circulaire du département de la milice et de la défense, en date du 1er juin 1874, qui ne m'est
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parvenue par la malle que le 22 juin, quoiqu'elle exigeât que toutes les réclamations mensuel.
les ordinaires fussent envoyées au bureau du département à Ottawa avant le 20 du même mois.

J'ai l'honneur d'être, monsieur,
Votre obéissant serviteur

C. F. HOUGHTON,·LT.--Ot.
Député adjudant général, dist.-mil. No. 11

L'adjudant général intérimaire
Quartier-général, Ottawa.

INSPECTION DE L' ARTILLERIE, 'tBOVINCE DE .QUÉBE.

ECOLE D'ARTILLERIE, CITADELLE, QUBEC
24 août 1874.

MoNSIUR,-J'ai l'honneur de ~vous soumettrece rapport supplémentaire, qui devra faire
suite à celui du corps de l'artillerie et du génie du district militaire No. 5. Ce corps n'a
terminé ses exercices que le 30 juin 1874,.pour l'année précédente, et je l'ai inspecté à la fin
de ses exercices. Le rapport qui vous a été soumissuivant la forme présente, -ne in'a pas
permis d'aborder les points suivante sur lesquels je désire attirer votre attention, savoir:

Les très-bons résultats obtenus par une succursale de l'école Yartillerie, en rapport avec
le détachement de l'école de Québec commandée par le capitaine Short. Cet officier a un
talent particulier pour l'instruction, que j'ai déjà signalé à l'attention du ci-devant adjudant
général, dans le rapport de la milice pour 1873.

La nature de leurs occupations ordinaires fait qu'il est impossible aux officiers on aux
soldats du corps d'artillerie de Montréal, savoir : brigade de place 'du Grand-Tronc deMonréal
et batterie d'artillerie volontaire de campagnelde -Montréal, de suivre les cours qui se donnent à
Québec; et ceux qui s'enrôlent pour un an dans la batterie "B " conformément à un erdre
pour une autre période de deux ans dans la garnison volontaire* de Montréal et dans la batte-
rie d'artillerie de campagne, ne peuvent être forcés de reprendre d.u sèrvice dans ces corrs à
l'expiration de leur engagement dans la batterie "B "; de plus, il n'y a pas toujours des va-
eances à remplir dans le corps volontaire.

Je crois qu'il est très-désirableque le détachement de la batterie -1B ", à MIontréal serve
surtout d'école d'enseignement de l'artillerie, et que le gouvernement fasse quelque chose dans
ce but. Le capitaine Short a souvent été retenu à Montréal par snite de la bâcle, et ses
frais d'hôtel et autres relatifs à l'enseignement qu'il.donnait, étaient conisidérables.

Je puis en dire autant des sergents de la batterie "B " qui font le même service. et je
demnande respectueusement qu'une indemnité soit accordée au capiSine Short et au Fergent
Howard. Ci-joint se trouve le rapport du capitaine Short.

Je dois offrir mes remerciements au lieut.-colonel McKay, commandant l'artillerie de
plsce de Montréal, et au lieut.-col. Worsley, major de brigade de la brigade, du Grand-Troac,
pour le bon exemple qu'ils ont donné aux soldits. Je suggère qu'on rembourse au lieut.-Ol.
McKay les frais qu'il a dâ faire pour faire réparer le plancher de la sall d'exercice, etc.

J'ai l'honneur d'être, monsieur,
Votre obéissant serviteur,

T. B. STRAlNGE, LT.-OOL.,.
Inspecteur de l'artillerie.

L'adjudant général intérimaire,
Ottawa.
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CITAELLE, QUTBIo, 29 juillet 1874.

Mosiîuu,-J!'ai l'honneur de faire rapport que, en conformité de vos instructions, une
succursale de l'école d'artillerie a été établie à Montréal sous mon command¶ement, laquelle
s'est ouverte le 20 janvier 1874 et s'est fermée le 16 mai 1874; elle était composée des offi-
ciers et sous-officiers des brigades d'artillerie de place du Grand Tronc et *e Montréal. La
moyenne des aspirants présents a été d'environ 18; 13 ont obtenu des certificats de seconde
classe. . L'enseignement comprenait le service des canons de place, des mortiers, des chévres,
etc., etc., l'action de monter et démonter les canons sans chevre, avec des entretiens sur la thé-
orie de l'artillerie et du -matériel d'artillerie. La plupart des officiers ont fait le service des
mortiers sur l'le, et ont appris à forer et à enfoncer des fùsées, etc. Le tir a été passable;
le meilleur coup:a été tiré par le lieut.-col. Worsley.

Je dois offrir mes remerciements aux lieut.-cols. McKay et Worsley pour le concours
qu'ils m'ont donné:en toutes occasions; ils prenaient même part au service des canons pour
donner un bon exemplé à leurs officiers.

J'ai l'honneur d'être, monsieur,
Votre obéissant serviteur,

O11AS..J. SHORT, CAPITAINE,
Commandant la succursale de l'école.
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RAPPORT d'inspection des corps qui ont fait les

IEffectif réelà
DISTRICT MILITAIRE. Cadre. présent à

No.1. 'inspection.

Lieut.-Col. J. B. TAYLOR, Bataillon Bataillon
D.AG.Mou I Com- ou Com- a

corps. pagnie corps. pagnie P8 ce
0 .

ataillon SOfficier command. 0 uou et ...
o . quartier-général. i s 3

25 bataillon....... 5 Major Tweedale, St.
Thomoas.27....2.5 240.Compagnie No.1....Capt. Corlis do 3..27 55 3.... 6 40 pdo No. 2..W.... ,atts,Venna.. 3 55 3.... 6 830do No.3 ..... ,,WeisbrodAylmer 3''' 55 3 ... 44 .12do No. 4 .. oa.Osborne,.Wllace. 22 . 2.724a

I town 00a -aO.03 të 552...44 es' 22do NO*.5 Edgecomnbe, Iona. 3.. 55 3. 41 -fl 1 1
Etat-major .............. ... .: 6j Ttal.....22 .. 275 21 .. 240

exercices annuels de 1878-74, depuis le 1er novembre 1878.-Suite.

3833'332

boeumaentes de laŠessimCo (-o;1,.) ·86 -výictoria.
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RÀPPORT d'inspection des corps qi ont fait le

DISTRICÜT MILITÂIRE Cd-ë. tà

No. 2.-Suite. -

Lieut.-colonel W. S. DURIE, Bataillon 'Bt
oùon

D.A.G.1.. . j corps. a Corps.

Bataillon Offi.ier commandant
ou et >P4,quartELl <1ti@ rcorps.aq r-général.

Batterie d'artillerie de
campagne,

canal Welland.... .. Ma bin, . .. 6 7

Batterie d'arilerie dei
place.

Ste. Catherine .. . pHolmes,2.te.
Catherine .......3[.. 5 2 . 38, N.Nil. 

Infanterie.
Be batt. Carab. Q. O. 10 Lieut.-col. Gillmore,

Toronto.........
Compagnie No. 1.... .... . .......

do No. 2 . .. tdo No.3...... .........do No. 3.4 ................ I.....'
do No. 4....... ...................do No.Ï...do No. 6...........................r .
do No.7................... .......
do No. 8.............f........... .
do No. 9......................
do No. 1 . .......... ,.

Etat-major..........8 6

Total...... ... 38 6 650

10e Roas .......... i10 Major Stollery,
Toronto..........

CompagnieNo.1......Capt. Anderson do. 3. 2 4..... Nil. Nil. à

__E-

834 ~

s
exercies annuels de 1873.-74, depuis le 1er novembre 187.-&uite.

S8WVioiioria. 7A1816 gg Victoria. A 18'iDoeirnents de la .Sessioe (No. 6)



88 Victoria. Docutments de la Session (No. 6)

RAPPoRT d'inspection des corps qui ont fait les

Effectif réel I
Cadre. 'présent à eci

l'inspection. ~ I~eiDISTRICT MILITAIRE. ... --.-.. --.--.

No. 6.-Suite. Bataillon Com. Bataillon Com- jà
ou pagn. ou pagn. 15corps., corps.

14>P4
Bataillon Officier commandant -ou on4

Orps.ffquartier général.O.CL

10me Royals.-SÇuite. 
I

Compagnie No. 2.. .... CapitaineHirshfelder,
Toronto.......... 3 .... 65 2.... 50

do No. 3.. ,,Rolph 'do. 3.... 65 2 .... 49do No. -4.. .... ,Noverre do. 3.... 65 3.... 51. '

I ao

do No.5.. Fleming do.3:... 65 2 39Nli.do No.6.. .... ,,Canavan do. 3... 65 3 60do No. 7.. .... ,,Thompson do. 3 .... 65 2.... 49

do No.8...... ,Patterson do. 3.... 65 2 .... 58

No
do No. 9.. .... ,, Ramsay do . 31.... 5

5J2 4.., 9

do No. 10... ... ,Thompson do . 3 55 1 .... 44Etat-major.... .... 8 6. 7 i -

Total ..... ... 38 6 650 28 1 532
36-

Dôëuments de ia Session (N6. 6.>

ss
0

s
e*8
ss
40

es
0>

s
ess
0

.0.

.9.

'O

'se
e

es
o.s
4ss

's
e

'4

4-

'e

s

.5

0

4

'o

e
e

bO
4
54s
0

'e
s
0

s

6--423 387

s .9
'5 s
>0>0

-i

La compag. No. 3
a fait exercice du
mois de mai au
mois de juin1874.

No.15 dep. le14 mai

Ce régiment était
nombreux à la re-
vue. Une ou deux
compagnies na-
vaient pas uni-
formes voulues.

On a éprouvébeaucoup de dif-
ficulté p faire
l'exercice annuel.

V 1 il n.v @.vu qu-n
de solde mihtaire
ce qui nuit beau-
coup à Pefficacité
du corps de
Toronto.

No.10 jan. à juin.

fait les exercices annuels de 1873-74, depuis le 1er nov. 1873.-Suite.

43 Si le cours prescrit
à ' e de tir"à la cible a été.suivi, Q

Co ~indiquant le nombre de
"0Q ceux qui n'ont pas fait 1- l'exercice, s'il y en a, ®Sdonnant la moyenne du

à9 0 -- chiffre de Mérite -de -cha.
à que bataillon, corps -et 0

compagnie..o
0 REMARQUEsi.

C QCs

l1, 187538 .-Viétoiia
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RAPPoRT d'inspection des corps qui ont

38 Victoria. Documents de la Session (No 6.) A. 1875

fait les exercices annuels de 187-74, depuis le 1er nov. 1873.-suite.



88 Victoria. Documents .deAla Session.:(No.6.) A01875

RAPrroT d'inspection des corps qui ont fait les

,a8 Victoria. fDocumeuts de la 2Session ;(No. 6) 2 A. 1875

exercices annuels de 1873-74, depuis le 1er novembre 1873,-&ite.



Documei38 V itoria. nts de la Session (No. 6.) A. 185

RAPPORT d'inspection des corps qui ont fait les

Effectif réel - 0
Cadre. présent à à.O

____ l'inspection. [
DISTRICT MILITAIRE. -'--to.

No. 2.- ,Suite. IBataillonJ Bataion
ou. Com- ou Com- I

corps. |pagnie corps. pagniej 00

à_--_95- -- :jI ~'

Bataillon a>. Officier command. . a
ou et I

corps. quartier-général. 0 a>0 I1i

rizo o "0or________4__8OZn ll .- IC 0 0

34e Bataillon.......

Compagnie No. 1.1

dC No...

do No. 3..

do No.4 4..

do No. 5..

. Lieut.-Col. Warren,
Whitby.. .......

. Capt. Gordon,Whitbyl

....0" aJillon, Oshawa...

Dickie do

Paterson, Beaver-
ton. ............

Billings, Port.Per-
ry...........

3 |....

3

342

'55

55

55

55

3 I....

2

56

60

41

36

~.. O~
Oc
I-I

5 0 
~

-I-I*2 ~,

50

'2 ,~'

r4~.
s-o ~
Oc

asas-~ ~
~ I ~

s
.0

i s

.01
I~aI

I~)
i ~C

50

Nil. Nil.

do 1 do

do

de

do

do

do

do

88 Victoria Documents de la Session (No. 6.) A. 1875

exercices annuels de 1878-74, depuis le 1er novembre 1873.-BSuite.
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Documents de la Session (No. 6.)
-, A I87~ s8 Victoria, Documents de la esion. (No. 6.P

RAPPORT d'inspection. des corps qui ont fait les

Effectif réel ,
Cadre.. présent à e.

l'inspection.DISTRTCT MILITAIRE. ---.......

NTo. 2.-uite. Batail'n Com. Bataill'n Com. g

corps. page. corps. pag'

Bataillon Officier commandant
ou •et

corps. P4 quartier-général. ? e>'.0 5 8ce

34e bataillon.-Suite.

Compagnie No. 6 . Capt. WhiteBrooklin 3 .... 55 2 .... 55 . i. Nil.

do No. 7. "Cowan, Canning-,
ton .............. 3 .... 55 2 .. 35 do doEtat-major.....d....8 6 6 1....-----.-........--...-...- -... 1- - .
Total.........29 6 385 23 1 338 u

36e bataillon .... .... Lieut. -col. Gracy,
Brampton. ... a.. ......9 Compagnies'......... 21 .... 495

Etat-or .... 8 6

Total . 6 495

39e bataillon........ 8 Lieut.-col. Tuabe,simcoe .......... .. .. ...CompagnieNo... . ...d. ....... ............. ...... .... ... 1......do No.2. I
do No. 3. .
do No. 4. .......... ......do No. 5
do No. 6 .. . ... " ',
do No. 7.. .... . . . .. . . ... ,. ...
do No. 8..... . , . . . . ..... . ,.. ,. .

-major...8......8 6

Total .......... 32 6 440

344

k N'a pas fait lexercice annuel, étant

IN'ont pas fait l'exercice annuel, étant

1 1 1 1 1I 1I

exercices annuels de 187-74, depuis le .ler ,iovembre 1873.-Buite.

SSi le cours prescrit de tir
6e la cible a été suivi,

S. indiquantle nombre.,de
ceux qui n'ont pâs fait Pex-
ercice s'il y en a, donnant I

la moyenne du

8 m 4 A•g de mérite de chaque batail- -
ion, corps et compagnie.OA 0 i REMARQUES

Soephen.. ..... 14.11

exempté par les autorités.

i i i

exemptées par les autorités.

345

38 V ictoria.
.f. I§75



Documnenté de. la Session (No 6.) i 1815 88 Victoria. Documents de la Session (No. 6.)

RAPPORT d'inspection des corps qui ont fait les
exercices annuels de 1873-74, depuis le 1er novembre 1873.--BSte.

t Si le cours prescrit de tir
. à la cible a été suivi,

. indiquant le nombre
Qo de ceux qui n'ont pas fait .

l'exercice s'il yen a
8d donnant la moyenne -duo o e 4chiff re de ménOrite der.

., chaque bataillon, corps et
% compagnie.

REMARQUES
ej1-24

e O'..-4'e eID
j9'* 5

-gco

,à

oE- o

Sergt.W.Hay-
wood. ,.:*118.78

Sold. J. Huf.
man.... .......437

. Sergt. N. Rice

ces.ompagnies ont
été dûment pas-
sées en revue et
inspectées par le
lt. -col. Villiers,
qui a fait un rap-
port favorable de
'apparence et de

l'efficacité géné-
rale des soldats.

88 Victoria
A. 18'15

S
o

43
c'

S
e
c
o

& 
1

là ons



8& Victoria Documents de i Session (No. 6.) A 1875

R APPORT d'inspection des corps qui ont fait les

Effectfiréel c

Cadre.ésent à
DISTRICT MILITAIRE. linspection. ,

No.3.--uite.
Lieut-.colonel S. P. Jarvis, C. M. G. Bataillon Bataillon Comi- à

D.A.G.M. ou Com- ou pag.
corps. pagnie corps. ;z 0 1

Bataillon Officier commandant'
ou et e 7g

corps. quartier-général. 9roi 9 -

16 bataillon....... 8 Lieut.-col. W. Ross,
Picton.............

Compagnie No.1........de............ ........ ... 2.... 42

do NO.I2.....ie* lingto............. .1.. 46

de No. 3... .... Consecon............ 34

do. Nb.4.......kilford................ .... I......t3 , 55

do No.... o ............. .. ..... . ..... .. 5I$

do No. 6...Picton ............... ... s.. .... ~ 50 o

348

38 Victoria. Docu ents de La Sesso . 6) · Â. 18?8

exercices annuels de 1873-74, depuis le ler novembre 1873-Suite.

I



88 Vietoria/. >ocument

Cde ffectif réel
Cadre, présent h,

l'ispection.
DISTRICT MILITAIRE -- -

No. 3.-Sui#e. Bataillon Com- Bataillont Com-
ou pagn.j ou pagn.4

corps. I1corps. 0

;640

Bataillon Ofcier commandant P-1
ou ou

*orps. quartier-général. .

16e lbataillon-usie.

Compagnie No. 7.. Rollins............. .......... .... 55

do No. 8....Rednersville............@. ... .... 55i

Total... ........... 21...._ 397

350

s de i Session (No. O.) Â. 18%

RAPPORT d'inspection des corps qui ont fait le

Documents d. la Session (No. 6) . 187588 Victoria.

exercices annuels de 1873-74, depuis le 1er novembre 1873.-Suite.

351



$8WVitoria. ,fiocument e d npession {N or .) A. 18'i

RAPORT d'inspection des corps qui ont fait les

DISTRICT ;MILITAIRE .

No. 4.

Lieut.-col. W. H. JACKSON,

D.AG

I.

Bataillon Officier -commandant.
ou et

corps. P4 quartieregénéral.

Brigade d'artillerie
de place Ottawa. . Major Egleson,

Otta*a.
Batterie No. 1 Lieut. Evans, Ottawado No. 2. . Capt. Patrick, dodo No. 4.. I Capt. Cluf, dodo No. 6.. pt.Grahar do

Eat-major. ......

Total.j.a

41e bataillon...... 4: Lieut.-colonel Cole,

Brockville.

Compagnie-No.4..- .... CapitrMilfMr.

I rickville.....

Cadr

ou
corps.

3
3
3
3
5

17 2

31

Efeci rée
e. prsentréeà

r inpectioji. .

Cotn Bataillonl Com.
pagn. orp -pagn. 

corÉs.

I 55 .44
55 3 *ec 35-*
55 2 55'O
-55 2 45

.. 5 2 ...

220 13 2 179

55 2 .... 53Ë

Ie

c> iGo ~ I
V~4

444> G>
SG>c>
OOcG
~cG C>
*i3 G

~ .~i
b,'~ .~.

c"'I ~

0004

Éa G

m 
.,

ce '

.0

~' o

"Go"c
04>

c'
.3o

I Go Gor~ ,'4
I G>. G>
141,

1.0.0

CC

I 
I~.

353

-wwâmmý

6--24

à8 victoria@. )oôuments dé la'.Senion -(No. 6.) À 1~

exercices annuels de 1878 -74, depi le 1er novembre 1873.-&dte.

Silecorsprescritd'x
-~ ~ ~ ercice au tir a été suivi, I~

02i idiuant le nombre de '
.. , oS ceux qui n'ont pa fait

~~ I ,,.~ ~ tif de m éritecle chaque ba.j I E M R U Si llnots t omagie*RMAQUS
ro'c

o I ~........ .........

ce~

0  0 CDO,

0-01 G0



:*~ Vkto~ia ioctniments die le ssion (No. ) gg 'ictoria, heLments de la Sesin (Né. 6.)

RAPPoRT d'inspection des corps qui ont fait les

Effectif réel
DISTRICT IILITAIRE. Cadre. présent à •

l'inspection.
NO. 5.-

Lieut.-col. JOHN FLETCHER, C.M.G., Bataillon Com- Bataillon Com-
o1 pagn. ou pagn. .D.A.G. corps. corps.

Bataillon * ficier commandant. . . U

corps. quartier-général..

J 5 ~~ ~ 0 *~O S E

Troupe de cavalerie,
No. ........

1er bataillon.........

compagnieKNo.1..

do No. 2..

do No. 3..

do No. 4..

do No. 5..
do No. 6..

&ebataillon......@

CompagnieNo.1..
C om No. 2..
do No. 3..
do No. 4..
do No. 5..
do No.6..

6

....&

.... 0

.... *

....0

....

....0

6

Lapt. Muir, Brevet.
Major, Montréal..

Lieut. - col. Bond,
Montréal.

Dapt. Mudge, Mon-
tréal ......... *

,, Stevenson, Mon.
tréal .......

Lient.Shepherd, Mon-
tréal ...........0

Dapt. Armstrong,i
Montréal......

RoddickMontréal
Watt, do ..

ltat-major..........

Total ... .......9

iieut.-col. Bethune,
Montréal.

Dapt. Crawford......
Lieut. Oswalda.....
Dapt. Allan .........

Greenshill........
,, Gates..........
,,Redpath... ..

Eltat-major..

Total........

3

3

3

3
3
3
7

25

25

.... u

835

335

354

35

55

55

55.

55-
55
55

.... *

55
55
55
55
55
55

......

~iiY

'g

2
2
4

8

283

150

25

,'

p.'

s
o

54

,e

0.
0'5

42
35

77

Q

.5

o

'e

1Q

exercices annuels de 1873-74, depuis le 1er nov. 1873.-Suite.

Â. 17
A. 187&



88 Victoria. Documents de-la Session (No. e.) k. un

RAPPORT d'inspection- des corps qui ont fait le

IEffectif réel
Cadre. présent l à

DISTRICT MILITAIRE.

No. 5.-suite. Bataillon Bataillon10 0
oue Com- ou Jom

corps.pgn.eqcorps.upeier-gnéra

-1peton . .~~

BataillonaOfcier command. t
ou Cetom o C- :4

corp.orquartier-général.g os p

O bataillon. 4 Major MartinIMon-.
tréal. ,

Comeagnie No. i. Capt. Millen ........ 3 .... 55 ......... 43 .o.
do No.2... ,, Gardner. ........ 3 .... 55 32 co
do No.3.. .... ,,Sinton.........3 .... 55 ......... 31 "i.
do -No. 4.. .... Henshaw.......3.. 55 ......... 30 '

.tat-major......... ............. ........... '

Total...... .... 17 225..13 .... 136

Pour le rapp. de la batt, de campa. de Montréal, artill. de place de Montréal, et comp. du génie No.1,

356

voir le rapport d'inspection du lieut.-col. Strange, A.R. Les armes et fourniments de ce corps sont en
bon état.

88 Victoria. Documents de la Session (No. 6.) A. 1875

exercices annuels de 1873-74, depuis le 1er novembre 1873.-Svite.

Si le cours prescrit de tir
à la cible a été suivi, ·

indiquant le nombre de •

ceux qui n'ont pas fait lex-
ercice s'il yen a, donnant

la moyenne du chiffre g
de mérite de chaque batail- .-

ion, corps et compagnie. U R
REMARQUE

• , petprl t

- e0thr

C0.oe tos _
,O.q

>

In _ I arIe t.
-2 cos cô parFlehe ..

s > 0t4
0___ _sa _ __ __ __-à__ __



88!Victoria. Docurmets a.doa ession (No. .8.) 8

RAPPORT d'inspection des corps qui ont fait 16.3

3g;<Victoria. Documents de la Sesin (No. .6 -0 A. 1874

eoxercices annuels de 1873-74, depuis le ler novembre 1873-Suite.



88 Victoria. boements de la Session o. 6.) k. 1875

RAPPoRT d'inspection des corps qui ont fait les

,Effectif réel
1 4DISTRICT MILITAIREl

No. 6.-Suite,
Batailln o- Bataillon Com- '011 pagn. ou anP

corps. corps.g. e;

Bataillon .® Officier commandantou e etcorps. o uate-général. 9 Po 9 . 0 deP4

76e Bataillon...B6 Lt.a-col. Pt A. Rodiera

CompagnieNo.Il......... *aSte. Martine . . . . .Capt. Laberge,M.P.P.....do .3 .. 29
do No. 2..

do No. 3..

do No. 4..

do

do

Durocher

,,Legault

,,Beaudreau

No. 5•.. ,, Turcot

5e brigadd visin.

Joliette •••.......

Trois-Rivières.......

do

do

do

do

,,Reid do
Etat-major.......

Total ..

Capt. McConville
Joliette......'

Ca taine Emond,
erthier.........'a

3 j..

31

3

4
22

51

55

.51

22

263

36

45

3'0 ~
H bo

e
314

40

'-4

H
H

I I I I I I~~i

12
'e

bo

c.
e

314

exercices annuels de 1873-74, depuis le 1er novembre 1873.-uite.

Doenments de la Session (No. 6.)
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Documents.d ola. $ession (No. 6) .. 187g gg ictoria. Documents ae la session..(N. 6.) A IlZ

RAPPOBT d'inspection des corps qui ont.fait 1g exercices annues de 187-74, depuis le 1er novembre 1873-,juite.

88 :ictoria. e



88 'Victoria. Documents de la Session (No* 6

RAPPORT d'inspection des corps qui ont fait les

Bffectif réel • -Cadre. présent àEffnsectior.el
DISTRICT MILITAIRE. -'ispetio. -

No. 6.-uite. .Bataillon Com- Batailloni Com- e 3ou pagn. ou pagn.I 1 c0
corps. corps. a riI à

'ee SI kBataillon .*e Officier commandant .
ou ou li Z 1 c i l

sorps. quartier-général. . P o§ e f- ee1 e

Bat. provisoire de St. 1 ,, Doherty, St. Hya-Hyacinthe. cinthe.................,..3 .... 55 I0 

""I""0

21e bataillon.. 5

, Morin, St. rie....I

, Sylvestre, St.
Simon........

,,Patenaude, Sorel..

Total.

Capt. Brosseau, Lap.
rairie........

2 I....

.... ... 3 ...

I .. .. ... . . 3 i. .

39

43

27

51

4n.
'-4

4e

C

4

e

C

'c

is
<0

c.
Ce
eo
o
1.
>4
e

<0
'-4

e
I.
'e

'4e

e
Co'

à8 Victoria. Documents de la Session (No. 6)

fait les exercices annuels de 1873-74, depuis le 1er novembre 1873.-Suite.

0. Si le cours prescrit de
<e e.. .,., 'e g tir à la cible a été suivi, e

e e -i ' - ©. indiquant le nombre .
oo de ceux qui n'ont pas fait b

E -' e l'exercice, s'ilyen a,
'Odonnant la moyemië du

chiffre de méritede chaque RE
bataillon, Cors et com- l EAQUS

.5 S.i -pagne. EAQE

oP4

ce N. Chaput.... 50•00,5

D. Fontaine .. 40-00

e.

>4QG. St.Germair 70'00

. c 
.

7

0 e C
e- 

1

364
365

A1876



88 eitoria. ocuetrce lessi o 187 88 Victoria. Decurnentsce 1aSwsgie i. .)

RAPPORT D'INSPECTION des corps qui ont fait les exercices annuels de 187à-74 depuis le 1er novembre 1874.-&uite.

- E - - __réelpré-_'à

DISTRICT: MILITAIRE. Cadre. Efet elpr
l'inspection. 'No.. 7' .o.7inpcin -....ce i Si le cours prescrit d'exer-

Lieut..col, L.-A. CASAULT, C.M.G., Bataillon iCom- Bataillon Com- c ice uti a no
eo ou g ceuxquiin'ontpasfaitl'ex-D.•A.G,m •..corps.npagn'encorps.pagneiyeno dcorp. pgn' cops.pague~~.,~I ~.., le chiffre ap roximatif---- -.---.- 3 demérite de chaque batail-+ .. .+lion, 

corps etcompagnie.0 RE

'~> r > '2. > 4à. Officier-commandant 
ccBataillon ou crpset

Cs quartier-général. Cs P 
0n or. mn_ _

17ème bataillon .... 6 CaptJ Poliquin, St. IOi;i
. M chel.......... 3.... 55 1 52 Oui m

Iocol.

Bataillon provisoire
de Rimouski.... 1 Capt. A. Martin

Rimouski ......... 3 55 3 44•

Compagnie indépen- ; . ;1a-idante.......... Capt. Lebel, rivière . Oui.au Renard.,....3 .. 55 3 .... 49 $ . ' eo ullt. .. 1.3 np

peco.

_ _0JI

366>

M!ARQUES.

ctée par le It.
Duchesnay.

ctée par le ILt.
Duchesnay.



88 Victoria. bocuments de la 8ession(o. 6.) A.

RAPPORT d'inspection des corps qui ont fait les

Effectif réel
DISTRICT MILITAIRE. Cadre. présent n

l'inspection.
No. 7.-Suile.

Bat'llon Bat'llon Coe 8OU Com. Com- à
corps. opag'n. rps. pagn.

Bataillon. • Officier commandant
cou& o et Cs-1 -'D

cors. quartier-général. . OP-0

Esquadron de cavale-
rie de Québec. 2 Lieut.-col. Forsyth,

Québec........
Troupe No.1..,.., Capt. McDonald,

Québec...........3.... 55 3...3

do No. 2. ,, Major Turnbull, .
Québec...... 3 .... 55 3 .. 55

Total........12 .... 110 9 .... 98

8e Batt. de carabe5.. . Québcl.....

Compagnie No. 1.. Capt. Scott, Québec.. 3. 55 3. 53
do No. 2.. Morgan, do .. 3.... 55 2 .55
do No. 3.. ,Patterson, do .. 3 .... 55 2 49
do No. 4.. Stuart, do ..e3 #ose 5512 'a48
do No. 5.. Bt.-Major Peutlnd; I

Québec '.....55.3,,
Total e17...260

Batt.,dePortneuf...
CompagnieNo. 2.ICapt S. artel, St

Raymod......3.... 55 3.... 1

COmpgnieNo@3. 5 Capt. Fecteau, D52.....3  .... j 55 2 ....

3I,.. 55 . I. .

88 Victoria Documents de la Session (No. 6.) A. 1875

fait les exercices annuels de 1873-74, depuis le 1er novembre 18 73.-Suite.
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RAPrORT Wihpection des corps qui ont fait les

88 Victoria. Documents de laßession(No. 6.) .. 1875

exercices annuels de 1873-74, depuis le 1er novembre 1873.-8wite.

DISTRICT MILITAIRE.

No. 7.--Sue.

Cadre.

Bat'llon Com-
cou.

corps.

______________ ______________________- I 'I --- 'I

Bataillon.
ou

.corps.

Bataillon Charlevoix

Officier commandant
et

Iquartier-généralI.
Q O'c

Or~2

.5 r,;

r12

Effectif réel .

présent à
l'inspection.

Bat'Ilon

-ou n-corps. g'.-

Q Q

.U 9~ ~
~

r12

Oc

QQ

4.:

'e.,-.

3 Capt. Tremblay, Les 55
Eboulements .... 3.. 5 . 4

il i 'Q

o

P-1%0

m

CDQ

0-0 '

JiI

3741 

371

e

'I

s.

c

c

p.

.0
w,-.

i%ý

1 

-

111

370
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RAPPORT D'INSPECTION des corps qui ont fait les

Effectif réel pré- ¤
DISTRICT MILITAIRE. Cadre. sent à

No. 8. • 
l'inspection.

No. 8
Lieut.-col, G. J. MAUNSELL Bataillon bCom- Bataillon Com- ý2 oe

ou ou
D. A.G,M. corps. pagn'e corps. pagn e o

M.cops. p p +, o~

a Officier-commandant
Bataillon ou corps. e -» .

à urirgnrl
ce quartier-gnéral. 0 ie~

9,v-O v 9 c-t

Génie N. B. ........ .... 0apt. J. Parka, St.
jean ........ .. ..

73me bataillox.

Cie. Indépendante..

Capt. Hutchinson,
Bouctouche

Capt. Lloyd, Ile au
Cerf........ ......

3 ....

55 12

55

3 .... 55

2

32

42

Go1r4

Go

oeo

46 .

a
P4c

C>

eos

36 Victoria. Documents de la Session (No. 6.)

exercices atinuels de 1873-74,idepuis le 1ier novembre 1874.-Suite.

La compagnie du capitaine Burns à Bathurst, et celle du capitaine Huttons à St. Etienne ont fait les exercices pour l'année 1873-74.

372

88 Victoria.
A. 1875

1--l-

i 

i 
i 

I- 1 - 1 1-

3'13

1
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RAPPORT d'inspection des corps qui ont fait les

DISTRICT MILITAIRE.
No..9.

Colonel J. W. LAURIE2
D. A. GjM.'

Bataillon Officier commandant
corps. quartier-général.

Bat. de Lunenburg..
d'art. de place..... 1 Lieut. G. Godley,

i Lunenburg'..

Bat.de la baie Maho-
ne. d'art. de place.

Bat. d'art. de place
de Igby. ..

Capitaine H. James,
baie Mahone

Capitaine J. Daley
Digby...........0

Total...1.

Cadre.

Bataillon
ou 'Com-

corps. pagmie

*
5

4M : u-

3 55 ...

55

Effectifréel1
présent à

l'inspection.

Bataillon Com-
ou pag. -

corps.

c

o oMo

253..

40

1I . I

2J53

355.. 411

.4e
0

n
e
o

e
c

0e
c

0

k

e

n

ci

ou 1'.~
a;4 .pc

8,8 Victpria. Documents de la Session (No. 6.) .A. 1875

exercices annuels de 1873-74, depuis le 1er novembre 1873.-Suite.

401

à

Pi4

o

75e bataillon, Ln-
enburg........ 6 Major F. Rudolf,

Lunenburg..
Compagnie No. 1.. .Capt. Ring, Lunen-j.

do No. 2. .. a L''unl'ienJ' 3~ ... 5 ... 36 
.burg55 2 3

do No. 3....... ieut. Parker,L nen. 3 . 5
burg.......-.....13. . 55 1

do No. 4....... Capt. Han, baie Ma-

Martins............3 .... 5 3 .... 4 9
do No. 6.. Capt. Windron, New

ota..1 3. 55 3 .... 47

Toal..,...21 ... 330 13 .. 6

>0
n o

c Q

n
S
.4>

>0
Q
4.4

>0
So
n
n.

S
cci
04>e

~.1
'Q

02 c~-'i Z ri~

ow

-a -_____e m 1I 9a

S

's
S.
S
'e
.2n
1.0
'e

oo
'e
'c
ci
4.4
0N

e5
e-
PIS

ece

0'0
'O.p

c
0

Sui

cik
k
0w

o' ~

n4O

Si le cours prescrit de tir
a la cible a été suivi,
indiquant le nombre

de ceux qui n'ont pas fait
l'exercice, s'il y en a,

donnant la moyenne du
chiffre de mérite de chaquel

bataillon,corps et com-
pagnie.

,.

q

o

no

19,10

29.19

L8°51

19.so
17°59

15·92

16.31

1938

18.79

28,431

.4

o

P-4

REMARQUES

c

Nom du meilleur
tireur de la cie.

Wm. Goeley.

James Twerkin.

Qustavus Daly.

R. D. Lindsay.

John Cantilope.

Francia Seley.

Afred Heyson.

Benj. Besner.

, G . R oast.

* - -~ - ________ . 4 __________ I i I I _____________

8t5

1 1

.5
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RAPPORT d'inspection des corps qui ont fait les

Ca1re. E~ffectifréel COU
Cadre. présent àDISTRICT MILITAIRE --._- l'inspection.

No. 8.-suite. Bataill' ni Batailh'n
C jom- Com-ou lpe. ou pag3e.0 - 4corps, page.corps. pa

Bataillon Officier commandant
ou et Z.corps. quartier-général -ei4 pc

Bataillon provisoire -
de Cumberland.... 5 'Capt. Orley, Oxford. 3 65 3 .. 40

63e bataillon de ca-
rabiniers, Halifax. 6 Capt. Vaughan, Hali-fax................ 3.... 55 2 5... 50

i 1 i i...

exercices annuels de 1878-74, depuis le 1er novembre 1873.-Suite.

'ocuments de la Sessioit (No. 6.)

376 317

88 victoria. A. 1875
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PPOT dinspeti d corps qi t les

88 Yictria. Documents de la Session (No. 6.)

DISTRICT MILITA

No. 10.

Lieut.-col. W. OSBORNE SMITH 0 C1G.$
D.A.G. .

Bataillon Officier commandantou et
corps. P41quartier-général.

Cie. de car. Mapletoni' 1 Capt. Piton, Maple-
ton, Manitoba..

Cadre.

Bataillon Com-
OU

corps. -pgi

a n

~o c~

e
04-

Ce

I is .. .

Effectif ,
rée -Présent à

Bataililn,
ou.Cm

corps. pagme~

I.ý
27 to-4

.i t+ 4

C

exercices annuels de 1873-74,, depuis le 1er novembre 1873.-2ute.

-I - Sile coursprescrit de tir
à la cibleaété suivi
indiquant le nombre

de ceux qui n'ont pas fait
a, l'exercice s'il y en a

* donnant la moyenne -du
o ,. · chiffre de mérite de

,,.,., chaque bataillon, icrps et .U2 compagnie. - E RU
-2•_ | EMARQUIS

S2

00 Â11875

'I I
iii

6

P.4

Ca

. , a

.5

200, 400 et
600 verges,12
sóldats non-
exercés, sol-
dat Calder,
41 points.

14 86

Cette.~exercice eût
lieu au quartier-
général de la com-
pagnie, sous la di-
rectionde l'officier
comm.ndant le
corps.'

~MiP

A 1 75
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RAPPORT d'inspection des corps qui ont

88 Victoria. Documents de la Sassion (No. 6.) .A1875

fait les exercices annuels de 1873-74, dep ais le 1er novembre 1873.-swte.

a le coursprescrit de il'e

380 381
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RA PPOtr d'inspection ·· des-corps, qui ont fait les

iffectif réel
Aadre. présent ,

Lieut.-coloel T. rspection.

Inspetteunrde 1'aitléie;r e de Qnëbec. Batailln' Batailln
com. 0 m- a0ou m. > ou Co-

corps. cage. pa'e.

Iops uátergnéa:.
Bataillon - Ofcier commandant '

ou et =p p
0 0corps., '> qarier-général .~ ~ ~ - T j

jm ane de 1 Lieut-colonl 'A Aagtérie -Wtl rie

Brigade d'artillerie

tréal

Stevensn, .Mon-
trésl.............

Major Fraser, rMon-
tréal.....~•....

5i69l....

19 2~

2 [.63

123

'I
I I
Il

%

exercices àiñe1s de 1873-74,9:depis le 1er novembre 1873,--Bute.

Nil. !Nil.1....

I I

Nil. Nil.4....

I

iÀtréal. -

i i -1

3D6 n%&d· a eM606) -A ,1 .5



8V Victoria. cJuFeHI]

Inspection d'artillerie,.province de Québec

suite.

Bataillon
ou

Corps.·

Compagnie du génie
de Montréal, No. 1.

Officier command
on

quartier-généra

Lt. Devine, Montréal

sl -(e la zessio]l(n o1W~ 4 B1U ~ b) A 18% ê

RAPPORT d'inspection des corps qui ont fait les

Effectif réel
Cadre. présent à

l'inspection. ,

Bataillon Com- Batailloni Com- 8
ou pagn. ou pagn.corps. corps. -

an~t -E. -t|

l.::.

3 I....I 40 2 28

c

c

's.
Oc

Oc

88 Victoria. Dd~uméntsde 1~. Ses~ioei~ (No. #.)

exercices annuels de 1873-74, depuis le 1er novembre 1873,-Site.

Nil.INil.

d e
donne dPM ne&à i § M aj r Kennedy,if

Mlontréal.......3 e.. 40 ..j...e»;

____ ___ ____ ___ ___ ____ __1 iA

D t le th

-A-18-I75
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ADDITION A
RAPPORT d'inspection des corps qui ont

Effectif rtde1 l

Lieut.-colonel T. B. STRANGE

Inspetteur de l'artillerie, province de Quëbec. BätaiLCn1
• io- Com. I(o-~

cor pag'e. C 3pagEjr

Bataillon Officier e*cmmandant .5 •
ou: et

corps. quartiér-général. . o ,.

Batteri'ëde'artillerie
sde i>1e delàeros- 1Capt. F. Montizam-
se-T1'ê bert, ire classe, bat- .

terie "B" E.Da A.
Grosse-le...... 1. 24 1 20

cI s. pa e

Batterie de Partillerie
deplafedeSt.jèan.

3 ... 55

e <~» de
6,- ué 1 Major W. Baby. 1re

bec.>' !TTJ b classebatterie "B "
.•D.A., Québec. 4 .... 74 4

438

34

Q CD 0-

c'

çà

4

~

0

o

.. 67 I°
'-'ol .

I, 1.im os.

,oe
'o

o
p4

4

o

ri2

08 ,Victoria.

Major W.Drumm, St.
Jen, P.Q.....

88 Victoria. Documents de la -e5sion (No. 6.)

ANNEXE No:3.

fait les exercices annuels do 1874-75.-Buite.

T1875

s
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RAPPORT d'inspection des corps qui ont
3Eff1ctifréel

Cadre. sent ,Insecton e adr. 4 I1 I-cion
Ilpection de 'artillerie, province de Québec spection.

Bataillon Bataillonn Com- u Com-
corps, pagn. corps. pagn. 9

Bataillon Officier commndant
ou .et:i P

corps. quartier -général. -

Batterie d'artil, de
campag. Montréal.1 Lt.-col. A.Stevenson,

Montréal...4 *@,... 4 74

Génie, Montra,...
Compagnie No. 1 .. 1 ILieut. J. Devine, ire

classe,batterie "B "
E. d'art., Montréal. 3 l.. 55 2 l..

388

35

be

'e;t..
'-4.
"st. 'e
.0P4S.~I

t.-ce

88 Victoria. . Documents.de la: >Session ;(Nei 6) ,A. 187

fait les exercices annuels de 1874-?75.-Suite.

Sile coursprescritde tirAla cible a été suivi,
indiquarit le nombre

. de ceux qiin'ont, pas :fait >

P4 Pexercice, s'il y en a,
donnant la moyenne du

p e chiffre de mérite de chaque 't
' 4 bataillon,corps et com-

. .8 pagnie. REMARQUES

"e 1
0e s' .~a> G>ln

-- I ~*I'~>'~-'I~ I--I

gobe.. .1. 00 .... ....**......0.....0..

Inspectée par le D.
A. G. du district
en mon absence.
Je dois répéter ce
que j'ai déjà dit,
que l'efficacité de
cette batterie dé-
pend entière-
ment dusous-offi-

. .. .. cier commandant
qui est malheu-
reusement mala-
de. ILun des offi-
ciers subalternes
ne peut plus aller
à cheval, de l'avis
du chirurgien et

1 devraitf résigner.
Pas de certificats
de PE, D. A.

Inspecté par le D.
A.G. de district
en mon absence,
et aussi par le
major-général
comm andant.
Deux officers de

,.. .. .. ce corps, 1ère
classe,batt. "B"
E. D. A. Rap-
port de l'officier-
commandant
inclus.

46....
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RAPPORT d'inspection~ des corpsq.-i ont fait les

- 393

A. 187538 Victoria. Documents de la Session (No. 6.)

exercices annuels de 1873-74, depuis le 1er novembre 1873-8uite.
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TAILE DES MATIERES.

(ETAT DE LA MILICE, 1874.)

EM'poa'r DE n'OFFICIERi COKMEANDANT LA MIIJCB:
Opinions........................................................................ vu

Instruction militaire.........................................................viiixx
Ecoles de brigade.;....... ........................ m....0....lx, x, xxi

do où devront se former les adjudants et sergents-majors......... .... xx
Collége militaire............................&...... ............ O............x, xx, xxi
Ecoles d'artillerie..........4...................*................................. xv, xvi.
Formation proposée d'une compagnie de génie et de trois compagnies d'infanterie,... ix, x
Etat-major de régiment régulier,...*0.............,..............x, xix, xxi

do bons résultats....................................xxX
de ses devoirs.......,..x, xx

Camps d'exercice.. ................................ .. .. ... viii, x, xix
Dépôts de demi-compagnies ........................ ix,x

Armes:-
Carabines, soin des.......................................................... xi
Gardiens................................ ........................................ xi
Armes, etc., transférées au quartier-général du bataillonà.........................@'xi

Arsenaux .................................... ;........................... ...... xi, xviii
Inspections par les bureaux des officiers...........xii
Carabines de réserve .................................................. xii
Armurier à chaque dépôt....... ............, .....·........................ xii
Munitions-............... -............................... . .
Uniformes..................... ... j......,.,...... . ..................... Ti

Instruction.......... .. . ....... ................... ....... xii, xx
Rapports par les députés adjudants généraux........... ..... ....... . xii
Contingent exercé et population.,.,...............-....,..,.. -......... -xiii
Milice active enrôlée-................ .,.....,......... xiii
Milice de réserve......... ........................................... xi

do officiers et sergents......... ............................. xiii
lecrntement............................ ................... ..... xiii, xiv

Sous le syst>me local .... xiv
Abus du mode de licencement après six mois d'avis............................ xiv

Infanterie
Nombre de compagnies, milice active..- ............. xiv

Artillerie et cavalerie
Nombre de batteries et de troupes . .......... ,.,...... .. xy
Ecoles d'artillerie.............-.......-....................-,....... xv

do solde des officiers quy assistent. ................ xv
do uom change ........................................... xvi

Armes, uniformes et harnachements....-,,...................;........... .
Mode de monter les chevaux pour l'artillerie et la cavalerie........................ xv
Batterie de campagne, ................................................ xvi

ctat-major

Député ou assistant quartier. lg&éral preposé............................ xvi6--28
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Etat-major de district limitéà cinq ans0....... . .. ,.......,.....xvi i
do Effets de cette restriction.a................ .......... x
do Quand les règlements prendront effet.............. ,,,.............. l

Etat-major de brigade, devoirs pendant 'anée............ .... ....
Majors de brigade, dminuant graduellpment.....s........ ................. ...... x

do aux c amps d'instruction....... . . . . . . ....... ~ 5k
Négligence des devoirs .................. . . . .
Cé qu'il faut pour une re-nomination............... .............

Uniformes :-

Quelques-uns ressemblent trop h ceux de l'armée royali......a..... n ...... ..... xvi

Titres militaires

Trop grand nombre des officiers de campagne......... .................. Xvi
Grades :

Changement de la période de service requise..................................... xvii
Subalternes exclus.... .... , .. .... . . .... .. xvii
Certificats de capa.ité................... .......... ................... ,....... xvii
Capitaines et majors éligibles en tout temps pour le service spécial................. xvii

1Tromotion régimentaire :

Telle que ci-devant............................................................. xvii
Inspecteurs généraux

Députés adjudants généraux, titre changé........... xx
Responsabilité de ces efficiers et leur cominandement...... m...... .... ,....... ,....axux, xx

Inspecteur de cavalerie

Un ur chaque province...; .............. ....................... six
Contingent de la milice active pour être au complet.........................,....xx

No. 1. Rapports par les députés adjudants généraux
District militaire No. 1.........,............. . ..... . 1-3

.do No. 2..................... . ..... 3-11
do · No.33................. ... 11-17
do No. 4 ................. ........................... .18-23
do No. 5.............. ...................................... 23-28
do No. 6................0.......d.....:... ................. 28-30
do No. à7.........«................ ..................... 31-32
do No. 8..,..................................................32-47
do No. 9.................... ... 47-50
do No.10.........b................. ...... ... 51-55
do No.11...- ...- ... · ·..... · · ......-.....

doN.1............ ............... .......... ...... .......... ....do No1
rapport de l'assistant inspecteur de l'artillerie, province d'Ontario.............. 5843

do de l'inspecteur de l'artillerie, . - - do . · Québéc..................6349
No. 2. Rapport sur la batterie "A" école d'artillerie,. Kingston......................70-71

do do . "B "» · do. Q 72-88d. . do. .Bd Québec......... ............ 28

No. 3. Rapports d'inspection du corps

District militaire No. &1...... .. 90-97
do No.29........8............. . . ....... .. 8-11.

i
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District militaire No. 3 ... . . 116-125

do No. 4 .......................................................... 126-137
do No.5 ......................................... ,................ 138-155
do No. 6..... . 156-163
do No. 7 ..a........................ ......... .... 164-177

do No. 8 ............ .................................... '...... 178-189
do No. 9 .................... ... 9 . . . . . . 190-199

do No.10...... ........................... . . . . . . .

do No.11.................. ............ .... 200-201

do No.12.............. ..........................................

Artillerie, province de Québec......................................0......à....386-393.
Relevé du nombre de ceux qui ont fait l'exercice annuel..........................89

No. 4. "Cibles de la Puissance." Rapport par le lt.-col. Brunel...................... 202-204
do Quatre dessins.. . ............... ... .... 204

No. 5 Bureau des inspecteurs des forts, arsenaux, éte:

Instruction.................................... .... . . ..... 9 205-206

Rappôrts:
District militare No. 1 a London, Ontario...................................207-208

do No. 2 'à Toronto, do.........e............................209-216
do No. 3 à Kingston, do.....................................217-235
do No. 4 'a Ottawa, do.......................................236-239
do No. 5 àa Montréal,
do No. 6 do ç Québec..................................... 240-244

do No. 7 ' Québec...........................................245-272
do No. 8 à Frédéricton, N.B..................... 273-277
do No. 9 à Halifax, N.E.......................................278-281
do No. 10'u àort-Garry, Manitoba..................282-291
do No.11' Victoria, C.B..... .............. ,.... .......... ,.........
do No. 12 'a Charlottetown, I.P.E..................... ............. 292-294

No. G. Certificats des écoles d'artillerie

1rovince d'Ontario...................................................... 295-296
do Québec.......................................................... 297-299

No. 7. Certificats des écoles d'instruction militaire :-
Province d'Ontario.............................,....... 300-30

do Québec..................................... .,.. .. 304-306
do Nouveau-Brunswick............................... ............. ,.. .. 307-309
do Nouvelle-Ecosse... ...... ................. 310-312

No.r8. Certificats du bureau des examinateurs ................................... 313-314
No. 9.'T'Rapport des directeurs des arsenaux, etc............................315-322
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do No. 2.,............323, 334
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do No. 6......... ................................................ 326, 358
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do No. 8.,0.......................................................328, 372
do No. 9. ................................................ 328 374
do No. 10................. .................................... 378
do No. 11............................ . ... . . 329, 38

Artillerie, province de Québec.................................0................. 330, 382
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RAPPORT

DU

MINISTRE DES TRAVAUX PUBLICS
POUR L'ANNEE FISCALE EXPIRÉE LE 30 JUIN 1874.

A Son Excellence le Très-Honorable Sir Frédéric Temple, Comte de Dufferin, Vicomte
et Baron Clandeboye de Clandeboye, dans le Comté Down, dans la -Pairie du
Royaume- Uni, Baron Dufferin et Clandeboye, de Ballyleidy et Killeleagh, dans le
Comté Down, dans la Pairie d'Irlande, et Baronnet, Chevalier du Très-Ilustre
Ordre de Saint Patrice et Chevalier Commandeur du Très-Honorable Ordre du
Bain, Gouverneur-Général du Canada, etc., etc., etc.

PLAISE A VOTRE EXCELLENCE:

J'ai l'honneur de soumettre le rapport annuel du ministère des Travaux Publics
pour l'année fiscale expirée au 30 juin 1874. Ce devoir est imposé au ministre par la
19me section du 12me, chapitre, 31 Victoria.

Le rapport contient un relevé des opérations et un état des dépenses générales de
ce bureau, et des fraia d'entretien des diverses constructions publiques pendantl'année
liscale sus-mentionnée.

L'annexe No. 1, pages 5-7, contient le détail des dépenses. Il est suivi des
rapports annuels des contrôleurs et des rapports généraux et spéciaux des ingénieurs
attachés au bureau des Travaux Publics.

Voici les constructions et travaux sous le contrôle de ce ministèreo:

LES CANAUX,
LES CONSTRUCTIONS SUR LES RIVIÈRES NAVIGABLES;

LES HAVRES ET JETÉES;

LES GLISSOIRES ET ESTACADES;

LES CHEMINS ET PONTS;

LES ÉDIFICES PUBLICS;

LES CHEMINS DE FER DU GOUVERNEMENT;

LES COMMUNICATIONS AVEC LE NoRnD-OUEST ET LE PACIFIQUE;

LiGxES TÉLÉGRAPHIQUES, COLOMBIE BRITANNIQUE.
7--1
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CANAUX.
Les canaux du Canada ont été construits sur les lignes suivantes de navigationà

l'intérieur, savoir:
1. Le Saint-Laurent et les lacs de louest;
2. L'Ottawa, jusqu'à la ville d'Ottawa;
3. Le Rideau, d'Ottawa à Kingston;
4. Le Richelieu, jusquau lac Champlain;

5. Le canal Saint-Pierre, Cap Breton,'N.-E.

LE SAINT-LAURENT ET LES LACS.
Cette ligne de navigation s'étend -depuis le détroit de Belle-Ile, Terreneuve,

jusqu'à Duluth, à la tête du lac Supérieur, sur un parcours de 2,384 milles marins.
Les canaux qui se trouvent sur cette ligne sont ceux de Lachine, Beauharnois,

Cornwall, Pointe Farran, Galops et Welland. Ils représentent un parcours total de
70.83 milles, et une chute totale de 536J pieds par le moyen de 54 écluses.

Le canal du Sault Sainte-Marie a été construit par les Etats-Unis et est situé sur
le côté américain du fleuve. Il fait éviter le Sault Ste. Marie et unit, pour la
navigation, les lacs Huron et Supérieur. Sa longueur est de 1.17 mille et sa chute
de 18 pieds.

Le lac Supérieur est environ 600 pieds au-dessus de la plus haute marée du
St. Laurent, aux Trois-Rivières.

Pour le relevé des distances, et les sections de navigation depuis le détroit de
Belle-Ile jusqu'à Duluth, à la tête du lac Supérieur. ( Voir l'Annexe No. 2, page8,
tableau A.)

CANAL LACHINE.

Longueur du canal.......................... 8 milles marins.
Nombre des écluses........................................... 5
Dimensions des écluses........................200 pieds x 45 pieds.

Ascension totale par les écluses............................ 44ï pieds
1f"à'2 êécl1u se s......16 c"

Hauteur de l'eau sur les seuils. à3 cluses......9

Largeur du canal au fond..................................80
Largeur du canal à la surface de l'eau............,..120

Ce canal s'étend depuis la ville de Montréal jusqu'au village de Lachine, et perleL
aux navires d'éviter les rapides Saint-Louis, la première série de rapides sérieux qlui

empêche de remonter le Saint-Laurent, à une distance de 986 milles du détroit de

Belle-Ile.
Date de clôture en 1873, 29 novembre ; ouverture en 1874, le 29 avril. La na1-v

gation n'a été interrompue que pendant cinq heures.

Les constructions ont été maintenues en bon état. Parties des ponts do la côte

St. Paul et Brewster ont été reconstruites.
2
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On a posé de nouvelles moises aux portes supérieures des écluses 2 et 4 et aux

portes inférieures de l'écluse No. 5, ainsi qu'aux deux portes de l'écluse No. 3. Des

ventelles neuves ont été posées aux portes supérieures de l'écluse No. 2 et aux pôrtes

inférieures de l'écluse No. 5. Les portes des déversoirs régulateurs, bassin No. 2 et

écluse No. 3, les quatre portes à guichet du déversoir régulateur, écluse Nc. 4, ont été

réparées. A plusieurs points, on a réparé et rejointoyé les murs.

Le revêtement en planches des quais et le plancher des hangars à farine ont été

réparés. Une couche de ciment d'Abeste a été posée sur le hangai à farine No. 1.
Un mécanisme de suspension a été ajouté aux portes inférieures des écluses Nos. 1 et
2 et aux portes supérieures de l'écluse No. 4. Les drains ont été curés; les levées,
sentiers de halage et chemins réparés. On a employé le dragueur à approfondir
l'abord du bassin St. Gabriel No. 3 et à curer le fond du canal en aval du pont Brews-
ter. Aussi à creuser un emplaceement pour ds batardeaux à l'entrée du bassin St.
Gabriel No. 2.

NOUVEAUX TRAVAUX.

Ils se divisent en deux sections, l'une comprenant les travaux projetés à l'entrée,
soit deux écluses et le bassin qui les sépare. Ce contrat a 'été adjugé à MM. A. P.
McDonald et Cie.; les travaux sont commencés.

La seconde section comprend les travaux nécessaires pour agrandir et approfondir
le bassin actuel No. 2 et construire le bassin Wellington. Ce contrat a été adjugé à
MM. Lemay et Bowie; les travaux sont commencés.

Les travaux entrepris par le département sur les bassins St. Gabriel, sont achevés.
Deux hangars à farine, dont la construction avait été adjugée à MM. Bonneville

et O'Brien, ont été achevés au mois de juin. (Annexe 3, pages 9, 11.)

RIVIÈRE ST. PIERRE, PASSANT SOUS LE CANAL LACHINE.

L'excavation est terminée; le pont du chemin de la côte St. Paul achevê et l'on
a construit quatre ponts pour l'usage des agriculteurs le long du canal.

RUE ST. PATRICE.
Le nivellement de la rue St. Patrice, donné à contrat à M. Michael Hennessy, a

été partiellement fait. On a construit les culées du pont sur l'entrée du bassin Parkia
et achevé le pont sur la rivière St. Pierre. (Annexe 3, page 11.)

CANAL DE BEATIHARNOIS.

Longueur du canal...............................1l¼ milles marins.
Nombre des écluses..... ................ 9
Dimensions des écluses..................200 pieds x 45 pieds.
Ascension totale par les écluses................ 8221 "
Hauteur de l'eau sur-les seuils ............... 9 c

Largeur du canal au fond........................80
Largeur du canal à la surface de l'eau....... 120

3
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Ce canal, situésur la rive sud du Saint-Laurent, est à 151 milles de la tête du canal
Lachine et s'étend dans les terres à une certaine distance, reliant les lacs Saint-Louis
et Saint-François et tournant les rapides des Cascades, des Cèdres et du Côteau.

Ce canal a été fermé le 24 novembre 1873, et ouvert le 3 mai 1874. Les fossés
ont été curés et l'on a construit dessus cinq ponts pour l'usage des agriuIlteurs. On a
exhaussé et partiellement doublé de pierre les levées près de l'écluse No. 12. Les
portes des écluses 12 et 13 ont été réparées. On a posé une nouvelle porte à l'écluse
No: 13. Des maisons pour les gardiens ont été construites aux écluses 6,·8 et 13. On
a renouvelé le pont tournant à l'êcluse No. 7; le pont sur l'écluse No. 8 a étê réparé.
On a posé des roulettes neuves aux portes inférieures de l'écluse No, 6, aux portes
supérieures de l'écluse No. 9 et aux trois portes de l'écluse No. 11, ainsi q1u'auxportes
de l'écluse No. 12. On a fait des réparations générales à d'aùtres écluses sur le cana.
Le mur de souténement de l'écluse No. 11 a été réparé. 'On a fait rapport que
l'administration locale est mieux conduite. (Annexe 3, pages 11 et 12.)

CANAL DE CORNWALL.

Longueur du canal................................. 11½ milles marins.

Nombre des écluses............................... -r7
Dimensions des écluses........................... 200 pieds x 55 pieds.
Ascension totale par les écluses................ 48 '
Hauteur de l'eau sur les seuils.................. 9 "

- Largeur du canal au fond....................... 100
Largeur à la surface de l'eau...................150

Depuis la tête du canal Beauharnois jusqu'au canal Cornwall, il y a un intervalle

navigable de 32î milles, sur le lac Saint-François.
Le canal de Cornwall permet aux navires qui remontent le fleuve d'éviter les

rapides du Long-Sault.
Le canal a êté fermê. du 4 décembre 1873, au 29 avril 1874.
On a rétabli les portes inférieures de l'écluse No. 15. et les portes supérieures de

l'écluse No. 20; on a fait des réparations générales.aux autres portes.. La levée a été

exhausséé sur plusieurs points, et protégée. par des murs en talus. Les fossés latéraux

et les aqueducs en siphon ont été curés. On a construit six. passerelles; les déver-

soirs et les ponts ont été réparés; enfin on a recouvert »en bardeau les maisOus de

l'éclusier et des journaliers, (Annexe 3, page 40.)

CANAUX DE WILLIAMSBTJRGH.

Les canaux de la Pointe Farran, du rapide Plat et des Galops sont connus sous la

désignation commune de "Canaux de Williamsburgh."
4
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CANAL -DE LA POINTE FARRAN.

Longueur du canal............................................. de mille

Nombre- des écluses........................................... 1

Dimensions des éch1ses........................................200 pieds x 45 pieds.

Ascension totale des écluses................................. 4 "

Hauteur *de l'eau sur les seuils..............................9 "

Largeur du canal au fond;......................50
Largeur du canal à la surface de 'eau.............90

De la tête du canal de Cornwall au pied de celui de la Pointe Farran, la distance,

sur le Saint-Laurent, est de 5 milles. Ce canal permet aux navires qui remontent le

fleuve d'éviter les rapides de la Pointe Farran; les navires qui descendent, franchissent
les rapides aisément et en toute sécurité.

Fermé le7 décembre 1873, ouvert le 1er mai 1874.
Les constructions ont été bien entretenues durant toute la saison.
Navigation non interrompue. (Annexe 3, page 41.)

CANAL DU RAPIDE PLAT.
Longueur du canal................................. 4 milles.
Nombre des écluses............. ............. 2
Dimensions des écluses....................................200 pieds x 40 pieds.
Ascension totale par les écluses..........................14 "

Hauteur de l'eau sur les seuils.... ............... 9 "

Largeur du canal au fond.................................50
Largeur du canal à la suirface de l'eau.................... 90 "c

De la tête du canal de la [Pointe Farran au pied du canal du Rapide Plat, le
Saint Laurent est navigable sur nu-parcours de 10. milles.

Ce canal permet aux navires d'éviter en montant le Rapide Plat, qu'ils peuvent
descendre sans danger.

Fermé le 2 décembre 1873, ouvert le 1er mai 1874.
Les constructions bnt été maintenues en bon état durant la saison.
La navigation a été interrompue pendant huit heures, au mois d'août, par suite

du dérangement de la porte de l'écluse No. 23.

CANAL DES GALOPS.
Longueur du canal. ........................ 7 milles.
Nombre des écluses ........................ 3
Dimensions des écluses.................................200 pieds x 45 pieds.
Ascension totale par les écluses....................e15e S.
Hauteur de l'eau sur les seuis........ ......... 9 "

Largeur du canal au fond............................<c50
Largeur du canal à la surface de l'eau.........90

5
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De la tête du Rapide Plat au pied du canal des Galops, le Saint-Laurent est navi-
gable sur un parcours de 4 miles.

Ce canal permef, aux navires d'éviter les rapides de la Pointe aux Iroquois, de la
Pointe Cardinal et des Galops.

Fermé le 2 décembre 1813; ouvert le 1er mai 1814.
La navigation n'a pas été interrompue de toute la saison.
Les constructions ont été maintenues en bon état. (Annexe 5, pagé 4,)

CANAL WELLAND.
LIGNE PRINCIPALE ENTRE LE LAC ONTARIO ET LE LAC 'ÉRIL.

Longueur du canal.................................................27 milles et 1,099 pieds.

¿Paires de portes auxiliaires........ ............... 3
Nombre d'écluses..................................... 21

2 écluses de... 200pieds x 45 pieds.
Dimensions des écluses............... 24 " ...150 . " 26ï "

1 " ...230 " 45 .
Ascension totale par les écluses.............................330 pieds.
Hauteur de l'eau siur les seuils.................,................ 101 "

BRAS DE LA RIVIÈRE WEPLAND.

Longueur du canal: De la tranchée de Port Robinson à
la rivière Welland......... 2,622 pieds.

Du canal Welland à la rivière Wel-
land, par l'écluse de l'aqueduc.....300 "

De jla tranchée de Chippewa à la
rivière Niagara............1,020

Nombre des écluses: une à l'aqueduc, une à Port Robinson. 2
Dimensions des écluses.... ..................... 150 pieds x 26ipieds
Chute totale depuis le canal Welland jusqu'à la rivière

W elland.................................................... 17 pieds.
Hauteur de l'eau sur les seuils....................... .9 pieds 10 pouces.

CANAL D'ALIMENTATION DE LA GRANDE-RIVIÈRE.

Longueur du canal............................ 21 milles.
Nonbre des écluses .................................. 2

Dirhensions des écluses ........................ {
Ascension totale par les écluses...............
Hauteur de l'eau sur les seuils........................

BRAS DE PORT MAITLAND.
Longueur du canal............................
Nombre des écluses........................
Dimensions des écluses..................................
Ascension totale par les écluses................
Hauteur de l'eau sur les seuils..........................

6

1 de 150 x 26âpds.
1 de 200 x 45
7 à 8 pieds.

101 pieds.

1¾

185 x 45 pieds.
8k pieds.

11 
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la largeur de la ligne principale de ce canal varie comme suit:-

Largeur Largeur
Section. Distance. au à la

fond. surface.

Milles. Pieds. Pieds.

De Dalhousie à Thorold..................................... 9170 110

De Thorold à Allanburgh ...................................................... S1 26 - 66

De Allanburgh au Coude de Ramey............ ........................... 125 I 50 90

Du Coude de'Ramey à Port Coiborne...................................... 1¾ 58 58

De Port Colborne à l'extrémité extérieure de la Jetée Ouest..... 90

De Port Robinson à Chippewa, Rivière Welland.................... 81- ......... 200

Embranchement de Dunnvil1e...........................21 26 60 a 70

Embranchement de Port Maitland............................................ 1 45 85

Fermé le 15 décembre 1873; ouvert le 9 avril 1874.
La navigation a été interrompue de hindi, 18 mai, à 11 hrs. a.m., jusqu'à jeudi,

21 mai, à 11 hrs. a. m., parce que la goëlette Brie Belle, de Port Burwell, avait emporté
les portes de l'écluse No. 22.

Le tablier de la digue de Dunnville a été achevé; aussi,le pont sur le canal d'ali-
mentation..

Les sentiers de halage et les levées du canal ont été entretenus. On a fait
quelques réparations entre Allanburgh et Port Colborne. On continuera ce dernier
travail durant l'été.

On a réparé les barrages près de Port Colborne.
On a réparé plusieurs cabanes d'éclusiers.
On.a construit pour réserve, dix nouvelles portes.
L'approvisionnement d'eau a été bon. Les moulins, à Dunnville et sur le bief

supérieur, ont pu fonctionner un mois de plus qu'à l'ordinaire. (Annexe 6, page 42.)

NOUVEAUX TRAVAUX.

Le 10 avril 1873, Votre Excellence approuvait le rapport de l'honorable conseil
privé, recommandant que le plan de M. Page, ingénieur-en-chef du département, fut
sanctionné et l'autorisation nécessaire donnée pour sa mise à exécution.

En cons.équence, des soumissions furent demandées, par avis publics, durant les
Mois de septembre et décembre, et les contrats ont été adjugés comme suit:

Section 2.-A Port Dalhousie: MM. Denison Belden et Cie.
Section 3.-Entre Fort Dalhousie et Ste. Catherine: MM. Denison, Belden et Cie.
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Section 5.-Entre Port Dalhousie et Ste. Catherine; M. Alexander Manning.
Section 6.-Entre Port Dalhousie et le cimetière de Ste. Catherine: M. Patrick

Shannon.
Section 7.-Entre Port Dalhousie et le cimetière de Ste. Catherine; MM. Higgins

et Sullivan.
Sections 8 et 9.-.Entre le cimetière de Ste. Catherine.et-le chemin de fer Grand

Occidental,: MM. Cairns, Morse, Hart et Cie.
Section 10.-Entre le cimetière de Ste. Catherine et le chemin de fer Grand

Occidental: MM. John Ginty et Cie.
Section 11.-Entre le cimetière de Ste. Catherine et le chemin de fer Grand

Occidental: M. Paul ]Ross.
Section 13.-De la ligne du chemin de fer Grand Occidental à l'extrémité nord

de la section 14: MM. Ginty et Dickey.
Section 14.-Du côté nord du chemin de fer Grand Occidental, presque près du

· four à ciment de Brown: M. John Brown.
Section 15.-Du voisinage du four à ciment de Brown, jusqu'à un point situé à

200 pieds au sud de la traverse, section connue sous le nom de chemin de Hoover,
traversant le ravin à l'est de Thorold: M. John Brown.

Section 16.-Entre le four à ciment de Brown et l'étang de Marlatt, traversait
le ravin à l'est de Thorold: MM. John Elliott et Cie.

Sections 21 et 22.-D'Allanburg à Port Robinson:
1. MM. Mitchell et Cie., alléger la levée de la tranchée profonde, côté est.
2. M. John Brown, élargir et approfondir le lit du canal et alléger h levée

ouest.
Section 29.-Ouest de la jonction: MM. IR. Mitchell et Cie.
Section 30.-Ouest de la jonction: MM. John Ferguson et Cie.
Sections 31 et 32.-Ouest de la jonction : M. John Brown.
Ces travaux devront être exécutés de manière à donner 12 pieds de profondeur

sur les seuils des écluses, un prisme de 100 pieds de largeur au fond, 13 pieds do
profondeur, avec des talus de deux pieds sur un d'inclinaison, en général, et la sectioni

verticale, sur toute la tranchée, devra avoir 1,638 pieds carrés. Les écluses devront

avoir 270 pieds de longueur, entre les portes, et quarante-cinq pieds de largeur. TOUS

ces travaux sont plus ou moins avancés. L'excavation marche rapidement et l'on

travaille avec activité aux carrières, à la taille des pierres, etc.

8
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CANAL DE LA BAIE DE BTUJRLINSTGTON.

Longueur0du canal..... ............................... mille.

Il n'y a pas d'écluses sur ce canal.

Largeur moyenne entre les jetées.... ............. 138 pieds.

Largeur minimum..............................................e108 "

Ce canal n'est qu'une simple tranchée dans un banc de sable qui s'était formé

entre le lac Ontario -et la baie de Burlington, et il est navigable pour les navires tirant

10 pieds d'eau. :Il permet aux navires d'atteiadre le port de Hamilton et la villede

Dundas par le canal Desjardins.
Feriné le il décembï.e, 1873, et ouvert le 1er avril, 1874.

Pas de frais de réparations durant la saison.

Navigation nolt interrompue. (Annexe 7, page 44.)

SERVICE DES ]REMORQUEURS.

Ce service a été subventionné par le gouvernement depuis l'année 1849, (1852
excepté,>:en vue de maintenir une bonne ligne de remorgnews sur les parties nai-
gables du fleuve St. Laurent, qui relient les divers canaux entre Montréal et Kingston.

La subvention annuelle est dç., $12,000, et l'entrepreneur s'engage à remorquer
les navires, suiyant 'un certain- tarif, à fournir au moins neuf remorqueurs pour ce
service, à faire deux voyages par jour entre les capaux de Lachine et Beauharnois,
et un voyage par jour sur les autres parties de la ligne.

Votre Excellence a approuvé l'ordre en conseil du 26 juin, 1874, autorisant le
ministre à mettre fin au contrat à la clôture dela navigation.

C'est donc ici la dernière saison pendant laquelle le service des remorqueurs sera
fait à ces conditions.

MM. Calvin et Breck ont fait le service des remorqeurs cette année, aux termes
d'un contrat de trois ou cinq ans, au ,hoix du Ministre des Travaux publics, à partir
du ler mai, 1872, sujet à l'approbation duParlement.

Le tableau suivant indique -le nombre des remorquages et les montants reçus des
Patrons de navire pareMM. Calvin et :Breçk, depuis le,1er juillet, 1873, jusqu'au 30

b, 1874:
7--29

.A. 
1875
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SERVICE DEs REMoRQUEURs.-Suite.

De l'ouverture de la
Du 1er juillet à la rnavigtion en 1814

clôture de la au 30 juin de la 1 Totaux.
EN ONTANT. navigation 1813. même année.'

No. Montant No. Montant No.
d em- reçu. dem- reçu d'em- Montant.

barcat. reu barcat. r barcat.

De Lachine au pied du canal de cts.O
Beauharnois ........................... 465 3,735 57 188 .1587 85 653

De la tête du canal de Beauharnois
au pied du canal de Cornwall... 427 6,483 36 204 3,039 il 631 9,522 41

De la tête du canal de Cornwall à
Kingston .............................. 330 14,118 40 149 5,794 10 479 19,912 00

Total ........................ 1,222 24,337 33 541 10,421 06 1,763j- 34,758 39

Dg Pouverture de la
Du 1er juillet -1 la navigation en 1874 Toaxclôture de la au 30 juin de la Totaux.

navigation en 1873. même année.
EN DEsCENDANT.

d'. Montant No. Montant de.- Montant.
barcat. reçu. barcat. reçu. barcat.

De Kingston à la tête du canal dej$c$
Cornwall................................ 274 6,614 94 160 3,990 99 434 10,605 93

Du pied du canal de Cornwall à la-.
tête du canal de Beauharnois.... 336 3,286 78 159 1,509 62 495 4,796 40

Du pied du.canal de Beauharnois à
Lachine................ 334 2,280 27 171 862 59 505 3,242 86

Total......................... 944 12,181 99 490 6,463 20 1,434 18,645 19

MONTRÉAL, OTTAWA ET KINGSTON.
Cette ligne de navigation s'étend du havre de Montréal au port de Kingston, en

remontant le canal Lachine ainsi que les parties navigables du bas de la rivière des
Outaouais,-et les canaux de l'Outaouais jusqu'à la ville d'Ottawa, et de là par le
canal Rideau à Kingston sur le lac Ontario,-distance totale de 2461 milles.

Après avoir quitté le canal Lachine, on rencontre les constructions suivantes, qui
ont pour but de racheter les obstacles à la navigation par cette route:-

L'écluse Ste. Anne;
Le canal de Carillon;

de la Chute-à-Blondeau;
" de Grenville:

Rideau.
10
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La longueur réunie de ces canaux est de 134¾ railles'; la chute totale est de 533f
pieds, 356h pieds d'ascension et 177 pieds de descente; nombre des écluses, 59.

Le tableau suivant indique les sections et les distances intermédiaires, avec les

distances totales du havre de Montréal aux principaux points de cette ligne de
navigation:

Distances totales
Distances

Sections de laligne de navigation. de
intermédiaires.

Montréal.

Canal Lachine...................... .... .................................................. .....

Du canal Lachine à l'écluse Ste. Anne.......................................... 15 23J

Ecluse Ste. Anne et jetées.............................................................

De l'écluse Ste. Anne au canal de Carillon.................................... .27

Canal de Carillon................................................................... 2521

Du canal- de -Carillon à la Chute à Blondeau.......................... .... 4 561

Can1 de la Chute à Blondeau......................................................561

Du canal de la Chute à Blondean au canal de Grenville................58

Canal de Grenville................. ................................................. .. 04
Du ca-nal de Grenville au canal Rideau ................................. 56 120

Canai Rideau, aboutissant à Kingston ................................. 1261. 246Of

ECLUJSE SAINTE-ANNE.
Long..eur..........................* ale

Nombre des écluses.....................I1
Dimensions de l'écluse ................. 190 pieds x 45 pieds.
Ascension totale par l'écluse ............ 3

Hauteur de l'eau- sur les sul.... 6 pieds à l'eau basse.
cc à" la hauteur d'eau ordin

Cette écluse, avec jetées conductrices en amont et en aval, permet aux navires de
fr-anichir les rapides de Sainte-Anne entre l'île Perrot et la tête de Vle de. Montréal, à
la décharge de cette partie de la rivière des Outaouais qui forme le lac des Deux-
Xontagnes, à 23J mille'du havre de Montréal.

ermée le 20 novembre 18U3, ouverte le 4 mnai 18U4
Pas d'interruption sé 0rieuse. Portes d'écluse réparées.
Construlit une jetée conductrice, avec estacade, à l'e-ntrée supérieure de l'écluse.,
ILes nouveaux travaux ont été donnés ai contrat. On a livré une grande quantité

de 'fatéri aux et d'outillage et l'on a coulé quelques caissons.
Le canial a 1,200 pieds de long, 120 pieds de large, et 10l- pieds de 'profondeur;
al dê, afe eéscodcrcs Ann% ý ee 3, pages 1 Il 3,l14 et-3.)ý

il23
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RIVIERE A LA GRAISSE.

Un chenal a été creusé avec le dragueur, entre le cours d'eau principal et le village
de Rigaud.

CANAL DE CARILLON.

Longueur du canal................... .2* milles.
Nombre des écluses.................. 3, deux d'ascension,-une de descente.
Dim.:des écluses ; écluses d'as. No. 1. 128 pieds x 32* pieds.

do No. 2. 126 " x 32 "
Ecluse de prise d'eau No. 3, 126J " x 32 "

Chute totale............................... 34t " 21ten montant.
13 en descendant.

Hauteur de l'eau sur les seuils..........6 "

Largeur du canal au fond..........30
Largeur à la surface del'eau.... 50

Entre l'écluse Sainte-Aune et le canal de Carillon, il y a une section navigable.de
27 imilles sur le lac des Deux-Montagnes et la rivière des Outaouais; ce canal- permet
aux navires d'éviter les rapides de Carillon.

TFermé le 18 novembre, 1873; ouvert le 6 mai, 1874.
Èar suite de la "rupture de la porte inférieure de B'éclus lo. 3 la navigation a

été iMerrompue petdant 48 heures.
Réconstruit l'énôlave sud de l'écluse No. 3.
Construit une maison pour le gardien de l'écluse No. 2.
Le service du canal a bien fonctionné durant la saison. (Annexe 3, page 14,).

CANAL DE LA CHUTE. A.BLONDEAU.
Longueur du canal..................... * de mille.
Nombre des écluses.................1
Diinensions de l'écluse............130¾ pieds x 32¾ pieds à l'ext. supér.

et 36J pieds à l'extrémité inférieure.
Ascension totale par l'écluse......... 3 pieds.
Hauteur de l'eau sur les seuils 6 "

Largeur du canal, au fond.......... 30 "
do à la surface de l'eau. 30 "

Entre les canaux du Carillon et de la Chute-à-Blondeau, le parcours navigable est

de quatre milles, Ce canal est coupé dans le roc solide. Il n'a qu!une écluse et ne
sert qu'auxnayires q.ui remontent le fleuve, car, pour le descendre,- tous passent par
les rapides.

Fermé le .8 noyembre, 1873; ouvert le 6 mai, 1874.:

Les portes et les musoirs:ont été réparés.: .

88 victoria. A-18'15



On a travaillé, durant la saison, à des constructions qui devront remplacer les

canaux dé Carillon et de.la Chute à Blondeau.
Elles comprennent un canal latéral de ï de mille de long, deux écluses dont la

chambre à 200 pieds, qui sont larges de 45. pieds .et où il y a 9:pieds d'eau sur les

seuils.
Une digu.e de 1,800 pieds' de long, avec glissoire pour le bois de.service, sera

construite au pied du rapide de Carillon.
'On a livré. beaucoup de matériaux pour les travaux de la prochaine saison.

(Annexe 3, pages 15 et 34.)

CANAL DE GRENVILLE.

Longueur du canal...................5î milles.
Nombre des écluses...,. ............................7

Dim. des écluses:-Ecl. d'ascension, No. 5 a- é 1304 pieds x 32J pieds.
No. 6f a 138h " 32 "

" No. •j o 128* " 31¾
No. 8 do 1 " 32*
No. 9..................1107¾ " 19
No. 10........... 106¾ " 19 "

de prise d'eau No. 11............ 200 " 45
Ascension totale par les écluses...............................45
Hauteur de l'eau sur les seuils........................ 6 "

Hauteur de l'eau sur les seuils de l'écluse No. 11........ 9 "

Largeur du canal au fond............................ 20 à 30 pieds
Largeur du canal à la surface de l'eau......................25 à 60

Depuis la tête de la Chute-à-Blondeau jusqu'au pied du canal de Grenville, le
parcours navigable est de. 1¾ mille.

Ce canal est à environ 60 milles de la cité d'Ottawa et permet aux navires d'éviter
les rapides du Long-Sault.

Fermé le 18 novembre, 1873; ouvert le 6 mai, 1874.
Les portes d'écluse ont été réparées et les murs rejointoyés ; on a fait des répara-

tions au pont tournant.
Le canal a été complètement curé au mois d'avril; les levées, clôtures et sentiers

de hflage ont été réparées.
L'entrée supérieure a été approfondie aû iioyen du dragueur.
Au nombre des nouvelles constructions, l'écluse No. 10 est presqu'achevée, mais

oU ne s'en sert pas encore.
L'écluse No. 9 est bien avancée; on construit les portes à la journée.
On a préparé les matériaux pour le pont tournant sur l'écluse No. 9, et l'on pourra

maonter les pièces de ce pont lorsque les écluses seront construites. (Annexe 3, pages
16 et 36.)

13.
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RAPIDES DE LA CULBUTE, HAUT DE L'OUTAOUAIS.

Les nouvelles constructions pour racheter les rapides de la Culbute et de L'Islet,

ont été données à contrat. Elles comprennent deux écluses accolées, chacuùe de 200

pieds de long et 45 pieds de large, avec 6 pieds d'eau sur les seuils; leur ascension

est de 18 à 20 pieds et il y a des digues formant une longeur totale de 520 pieds.

On a travaillé un peu et livré une grande quantité de matériaux, (Annexe 3,

pages 17 et 38.)

NAVIGATION DU CANAL RIDEAU.

Longueur du canal.............................. ........... 1261 milles.

Nombre des écluses d'Ottawa à Kingston, { 14 de descente, 33;d'ascension.

Chute total... ............4461 pieds.4, dasceione durant les hautes eaux.

Dimensions des écluses.......134 "ux33.pieds.
5 Profondeur navigable sur toute: la, longueur

Hauteur de l'eau sur les seuils. 5 r du canal, 4j pieds.{60 " dans la terre.
Largeur du canal, au fond. 5 " dans la roc.

Larg. ducanalàlasurf.del'eau·80 " -dans la terre.

La navigation du Rideau relie la rivière des Outaouais à l'extrémitê est du lac
Ontario, à Kingston



gs Victoia. · oemrtents de i'SessionNo. 7.) À. 18%

Le tableau·suivant donne les distances entre la cité d'Ottawa et de Kingston et

les stations intermédiaires

Ecluses. Digues. Longueur
de canal'

Distance I artificiel à
Nom de la station. Ascen- chaquesta-

d'Ottawa. No. 'Sion No. Lon- Hauteur enA l'eau gueur. toe
basse. milles.

Milles. ;P;spT- Pieds. Pieds.

Ascens. 230 18
1 Ottawa ........................... .0 8 82 0 311,320 33

1,616 141:
2 Hartwell...................... 4 2 22 0 ...... 100 28

3 Hogsback......................................... 5 j 2 13 6 1 320 60

4 Black Rapids'.... ..................... 9 10 0 1 300 12 0-13

5 Long Island...................... .141 3 270 3 850 681 0-13

6 Burritt...................... 40t11 10 6 1. 240 141 1050

7 Nicholson................................. .. 431 2 15 2 1 500 91 050

8 Clowes.............. . .. 44J 1 10 6 1 481 161 0·05
9 Merrickville .................................... 46t 3 25 0 1 150 6 033

10 .Maitland ....... ........................ .. 55 1 4 9 1 270 8 0•13

11 dnons. ................. .... .59 1 10 10 1 1 343 8 0-06

12 Old 81ys............. ............ 60 2. 15 6 1 250 20 0-25

13 Chute à $mith.................' 61 4 33 9 2 600 24 0-13

14 Premiers Rapides, ou Poonamalie ...... 64 1 7 9 1 260 5 1'25

15 Narrows .......................... 831 1 4 0 1 600 9 1 0104

Ascension totale à Peau basse.... ............... 292 3

16 'Chute.
Isthmus .......................................... 87J 1 4 0 ........ .125

17 Chaffey.....................a.92t1.126.i......... .0116
18 Davis................ 94 1 90 .1 300 15 -0-06

19 Chute Joues...................971 4 60 0 1 300 60 0-25
20 Moulin Brewer (en haut)................... 1081 2 19 '0 1 200 20 1·75
21 do (en bas).................... 110 1 14 2 1 200 12 4-25

22 Moulins de Kingston........................ 1201 4 46 8 1 6,042 14 0•25
23 1Cington .............. ....................126 ....0.........0.............

Chute totale à l'eau basse..................... ...... 165 4

Total ................ 47 . 24 15,472 ........... 1646
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La navigation. a: été fermée aux nmoulina.de JGngston l 21 novembreo 1873, et o.
verte le 29 avril 1874.

A-Ottaway la navigation a été fermée le 19 novembre 1873 et ouverte,.le 5 miai
1874.

Le bief culminant .de l'Ottawa se trouve au lac Rideau, en haut; mais plusieurs
des biefs de descente sont alimentés par des nappes et cours d'eau avec lesquels on
peut établir des communications. Le tableau ci-dessous indique les sources d'alimen-
tation.

La-ligne qui conduit à.l'est suit la rivière Rideau ;.sur ce parcours il n'y a pas de
réservoirs, en sorte que pour maintenir le nivdai nécessaire à la navigation, il faut
recourir aux bassins dont la liste détaillée eot.donn6e plus bas.

On peut les diviser en trois catégorids:-

Les eaux qui aliimentent le bief 6ulminant;.... ...........
Les ean qui aliineite'nt le bief de descente à l'est;.............
*Leà eaux jui alimentent le bief de descente au sud-ouest.

ALIMENTATION DU BIEF CULMINANT.

Basin dtu lac Wolfele échàrgeant dans le bief culminant..

ALIMENTATION DU BIEF DE DESCENTE À L'EsT.

Bassin dè la rivière Tày se déchargeant dans le'lac Rideau.

ALIMENTATION DU BIEF DE DESCENTE AU sUD-OUEsT.

Bassin d 1lac au ]Diable s déchàrgeadt dähâle lae;à la V :ëi.
Bassin du lac au Chevreuil se déchargeant dans le lac aux -Moustiquer'

et de là dans les lacs à la Vase et des -Sauvages.

Bassin dn lac à la Roche se déchargeant-dans le lac Openacon.
Bassin du lac Loughboro' se déchargeant dans le lac Openacon.
Bassin de la Queue-Ronde;se déchargeant.dans le lac aux Atocas.

LES NAPPES ET COURS D'EAU yoIsINs, CI-DESSOUS MENTIONNÉS, .N'APPARTIENNENT

AUCUNEMENT À LA NAVIGATION DE LA RIVIÈRE RIDEAU.

La rivière Mississipi se. déchargeant dans la rivière .Ottawa,.dans le canton de
Fitzroy.

La rivière Napanee, la crique du Mill Haven et le lac Collins qui se déchargent
dans le lac Oxantrio.

La navigation a été interrompue quatorze jours par le vapeur Adventurer qui
emporta les portes inférieures de l'écluse des moulins de Kingston, le 4 août.

A la reprise de la havigatioi, le tablier fut emporté à la dérive, les poutkis prin-
cipales ayant été biriseés lors 'de l'accident Toutefois, la navigation n'en a pas
souft'¢rt.

Tout a été réparé au printemps.

'KLower Brewer's,* les portes inférieures et. le unr. ont.été réparés.,
. Upper Brewer's, on:a construitun pont.
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A·la Chute à Jones,-les portes d'écluses et la digue ont été r'éparées.

Aux'moulins de Davis,-fait des préparatifs pur reconstruire le déversoir de dé

clarge; le pont a été reconstruit.
Aux Narrows,-reconstruit la maison de l'éclusier; posé deux nouvelles portes

d'écluses.
-A Poonamalie,-construit un enpellement et réparé la levée.

Old Slys,=-rêparations aux piliers et à l'estacade.
Esmond,-réparé la digue; posé un nouveau balancier.
Kiliarnock,-digue réparée; construit une paire de portes.
Merrickville,-curé la tranchée; repris la maçonnerie en sous-œuvre; exhaussé

la dligue~.
Carrière de Clowe,-réparé la maison de l'éclusier.
Rapide de Burritt,-une paire de portes neuves; réparé les digues.
Long Island,-deux paires de portes; renouvelé l'estacade; réparé l'empellement.
Rapide Noir,-réparé les empellements et la maison de l'éclusier.
Ilogsback,-réparé le tablier; exhaussé la jetée ; fait quelques réparations à la

maison de l'éclusier.
Hartwell's,-réparé les vaines, exhaussé la levée de la savane de Dow; faiit

qlulques réparations.à la maison de l'éclusier et à celle du gardien du pont.
Ottawa,-réparé les murs d'écluses, et le déversoir; quelques réparations à la

maison du gardien.

Bon-approvisionnement d'eau pendant la saison. (Annexe 8, page 45.)
TnBLEÂU indiquant les dimensions des plus petites écluses sur les canaux de la ligne

de navigation de Montréal, Ottawa et 'Kingston; aussi, les dimensions des plus
grands navires qui peuvent les franchir.

Dimensions des écluses. Dimensions des navires.

Nom du canal. Tirant
Hauteur d'eau lors-

Longueur Largeur. e'eausur Longueur. Largeur. que le Tonnage-,
les seuils. navire est

chargé.

Carillon et Grenville ...... 1065 19 5 95 18j 5 100
.eau................. 134 32 5 ' 1o 3 4 250

RIVIERE RICHELIEU ET LAC CHAMPLAIN.
Cette ligne de navigation commence à Sorel,' au confluent du Saint-Laurent et de

la riière Richelieu, point qui se trouve à 46 milles ei aval de Montréal, et à 114 en
alaWat de Québec; elle suit la rivière Richelieu jusqu'au bassin de Chambly où elle

ntre daIs le canal de Chambly qu'elle suit iusqu Saint-Jean, pour reprendre ensuite
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la rivière Richelieu jusqu'au lac'Champlain dont la rivière Richelieu est une décharge;
sa longueur, sur le territoire canadien, est de 81 mihles.

A Whitehall, à l'extrémité sud du lac Champigin, la ligne pénètre dans le canal
Champlain et se relie à la rivière Hudson par laquelle on atteint directement la ville
de New-York ; sa longueur, sur le territoire des Etats-Unis jusqu'à New-York est
de 33.0 milles.

Les constructions artificielles qui se trouvent on Canada sont l'écluse et le bar-
rage-de St. Ours, et le canal Chainbly.

Le tableau-suivant donne les distances totales et intermédiaires ainsi que les
sections de cette ligne do navigation, de Sorel à. New-York ,-

Distances
Sections de navigation. intermédiaires Distances totales

en milles. .

De Sorel à l'écluse St. Ours .............................................................. 14

De l'écluse St. Ours au canal Chambly......... .............. 32 46

Canal Chambly.......................................................................... - 12 58

Du canal Chambly à la frontière. ........... 23 81

De la frontière au canal Champlain ............................... 111 192

Du Canal Champlain à la jonction du canal Erié................... 66 256

De la jonction du canal Erié à Albany............................. 7 265

D' Albany à New-York....................................... 146 411

ÉCLUSE ET DIGUE DE SAINT-OURS.

Longueur du canal.................................. s' de mille.
Nombre des écluses ...................... 1
Dimensions de l'écluse ............................. 200 pieds x 45 pieds.
Ascension totale par l'écluse.:...............à5"
Hauteur de l'eau sur les seuils............. 7 " à l'eau basse.
Longueur de la digue dans le chenal Est...... 300

do do do Ouest... 600

A Saint-Ours, qui est situé à quatorze milles de Soreol, la rivière Richelieu est

divisée en deux chenaux par une petite île. L'écluse de Saint-Ours, qui est faite e

pierre do taille, et une digue en terre, sont situées sur le chenal Est; on a construit
sur le chenal Ouest une grande digue en coffrage rempli de pierres.

Ces constructions, en barrant la rivière, lui donnent une profondeur navigable dc

sept pieds entre l'écluse Saint-Ours et le bassin de Chambly, distance dc trentded

milles.
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L'écluse de Saint-Ours a été fermée depuis le 16 novembre, 1873, jusqu'au 16

avril, 1874.
Les jetées ont été réparées ainsi que la porte inférieure du côté Est.

Les portes sont maintenant munies. d'un mécanisme de suspension, et l'on a

supprimé les roulettes à friction. (Annexe 3, page 13).

CANAL DE CIAMBLY.

Longueur du canal.......................................... 12 milles.
Nombre des écluses...........................9
Dimensions des écluses

Ecluse dê prise d'eau No. 1, à St. Jean.......... 122 pieds x 23J pieds.
Ecluse d'ascension No. 2.............................. 124 " x 23, "

No. 3, 4, 5, 6.............118 " x 23 à 23-1-. pids.
No. 7, 8, 9, écluses accolées. 125 " x 23¾ pieds.

Ascension totale par les écluses................ 74 "

Hauteur de l'eau sur les seuils..................... 7 "

Largeur du canal au fond......................... 36 "

Largeur du canal à la surface de l'eau................. 60 "

La seetion suivante de cette route, qui fait suite aux trente-deux milles de navi-

gation libre entre l'écluse Saint-Ours et le bassin de Chambly,-celui-ci êtant un

réservoir naturel formé par l'expansion de la rivière Richelieu,-est le canal de

Chambly, qui a été construit dans le but d'éviter les rapides entre Saint-Jean et
Ohambly, sur un parcours de douze milles.

Fermé le 20 novembre 1873, ouvert le 25 avril 1874.

Réparations générales à la maçonnerie de toutes les écluses. Refait le côté est
du bajoyer -de l'écluse No. 2 ; replanchéié partiellement le fond des écluses ; posé
deux nouvelles paires de portes et réparé les autres. Les ponts tournants et les ponts
de service ont été réparés ou reconstruits.

Réparé quelques-uns des déversoirs.
Réparé lé quai de St. Jean, et replacé la superstructure, de la jetée à l'entrée

inlférieure.

Construit un quai à l'écluse No. 7.
Construit un chemin macadamisé sur la levée ouest du canal, de l'le 'Ste.

Therèse au pont de Fryer.
On construit une voie ferrée de six miles de long sur la levée ouest, à partir de

St. Jean.

On a donné à contrat la construction de deux résidences qui sont commencese,
l'ue pour l'eclusier du No. 8, l'autre p:ur le gardien du pont de Ste. Thérèse.
(Annexe 3, page 12.)

A.- 1815.88 -Victoria.
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TRAVAUX SUR LA RIVIÊRE RICHELIEU.

Ces constructions consistent en jetées ét essacades destinées à améliorer le chenall
du pont de Beloeil. On doit aussi prolonger le q'ai d'amarrage à 'entrée du calI
de Chambly.

Ces travaux sont donnés à contrat et on a livré beaucoup de matériaux.
La navigation, d'environ six milles de la rivière, entre St. Jean et Rouse's 1Poilis

a été ameliorée en enlevant les roches ce qui donne, une profondeur de sept à neuf
pieds sur les battures de l'Ile-aux-Noix.

TABLEAU indiquant les dimensions des plus petites écluses sur les canauxrdu Richlieu
et du lac Champlain, jusqu'à New-York, et aussi les -dimensions des plus gros
navires qui peuvent les franchir.

Dimensions des écluses, en pieds. Dimensions des.navires, en pieds.

Nom du icanal. Hauteur Tirant
de ai te, rn d'eau

Longueur. Largeur. Lorgueur. Largeur. lorsque le Tonnage.

seuils. Lo.unavire est
chargé.

E. U.-anal Erié ......... 18 7
E.-U.-Canal Champlain 97 14 4
Canal Chambly.............. 118 23J 7

6--210
3 70

6) •230

RIV~IRE ST. FRANÇOIS.
On a fait une étude de cette rivière, sur une ·distance de. huit milles entre Sf.

Thomas de Pierreville et le lac St. Pierre, pour détermi]er le meilleur moyeu
d'améliorer le chenal. On croit qu'il est nécessaire de draguer un chenal de 50 pieds
de large et de 6 pieds de ' profondeur,-et des dispositions ont été prises pour
l'exécution de ces travaux. (Annexe >, page 1.)

CANAL SAINT-PIERRE.

La longueur du canal en di' environ 2,400 pieds.
Largeur au fond 26 pieds.
Une échelle double (4 paires de portes.)
Dimensions d'écluses, 26 pieds x 122 Pieds.
Hauteur de l'eau sur~les seuils, 13 pieds à l'eau basse.
Hauteir et baisse maximum de la marée dans la baie Saint-Pierre, eniron

9 pieds.

Ce canal relie la baie Saint-Pierre, sur la eôte sud du Cap Breton, aux lies di

Bras-d'Or. Il traverse un isthme d'un demi-mille de longl r éfablit communie"i<>i 1

avec l'océan Atlantique.
20
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Fermé le 15 décembre 1873, ouvert le 15 mai 1874.
Le 'tablier- du pont tournant a été planchié, on a fait quelques légères réparations

aux portes. (Annexe 9, page 47).

BAIE-VERTE.

Lingénieur-en-chef a,. fait au départment rapport détaillé sur ce'sujet à la daie
da 10 décembre, 1873. Le rapport était accompagné des annexes nécéssaires. A la
ssion dernière, le tout a été soumis au Parlement, sous forme de brochure.

Ce rapport est reproduit. (Annexe No. 22, page 137).

TRAVAUX SUR LES RIVIERES NAVIGABLES.

RIVIÈRES CANADIENNES.

Les rivières suivantes sont sous le contrôle du gouvpruement fédéra i:

Le Saint-Laurent (depuis son embôuchure jusqu'au lac Supériear).
L'Outaouais.
La Ste. Croix, Nouveau-Brunswick.
La Ristigouche,
La St. Jean,
La Tignish

L Ligne frontière entre le Nouveau-Brunswick
· et la Nouvelle-Ecosse.

La Fraser, Colombie Britannique.
La IRivière-Rou'ge, Manitoba.

APPROFONDISSEMENT DU CHENAL DU FLEUVE ST. LATJRENT,
ENTRE QUÉBEC ET MONTRÉAL.

Un crédit de $1,500,000 ayant été voté par les Chambres pour approfondir le
chenal du St. Liaurent, entre Québec et Montréal, jusqu'à vingt-cinq pieds, à l'eau basse.
mesurés à partir du plan de repère qui se trouve à une élévation de onze pieds d'eCati
sur les battures du Lac St. Pierre, ou seize pieds sur le busc inférieur de l'écluse No. 1.
Canal Lachine, Votre Excellence a approuvé, le 31 mai .1873, un ordre en conseil
autorisant une dépense de $500,000 pour l'année dernière, et donnant aux cormmis-
Naires du havre de Montréal pouvoir de faire exécuter les travaux sous le contrôle
direct du département. En co nséquence les commissaires du havre furent invités
é soumnetre au département un état des travaux qu'ils se proposaient d'exéenter
llndant l'année, on indiquant le système qu'ils devaient suivre et le montant probable

des dépenses.
:21
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Les commissaires répondirent qu'ils n'avaient pas l'outillage convenable, sauf un
dragueur neuf ; que, dans leur opinion, les travaux iþouvaient être exécutés, avec plus
d'avantage, sous leur propre contrôle; que l'outillage nécessaire coûterait, d'après
leur évaluation, $385,000 et qu'il conviendrait de l'acheter ailleurs qu'en Canada;
que l'on pourrait se procurer en Canada les coques des dragueurs.

On ne erut pas pouvoir se procurer l'outillage et commencer les opérations avant
le printemps dé 1874, et la balance de $115,000 semblait suffisante pour les travaux
pendant le reste de l'année fiscale.

Un agent des commissaires fut ·envoyé aux Etats-Unis pour examiner lès
dragueurs qu'on y emploie, et son rapport concluait au fait que ces dragueurs sont
plus petits que ceux en usage au Canada, et inférieurs sous d'autres rapports.

Le 4 août, le département donna autorisation d'acheter l'outillage demandé, au
prix de 385,000, savoir:-

Six dragueurs à élévateurs.
Six remorqueurs à vapeur.
Quinze bacs.
Deux barges à charbon.
Au reçu de cette autorisation, des soumissions furent demàndées par avis public.
On s'adressa aussi à un agent, en- Angleterre, pour avoir les prix de l'outillage

dans ce pays.
Les-soumissions furent ouvertes le 10 octobre, et les contrats suivants adjugés:-

F. Soucy, Québec........2 coques, pour dragueurs à élévateurs, $15,165 chacune.
M. Dickie, Québec............2 " 15,236
J. J. Sanson et Cie., Québec 2 " 15,470 "
P. Letouche, Yamaska......15 bacs à bascule....................2,400 "

Le 8 et le 13 novembre, on ouvrit les soumissions pour les machines des nouveaux
dragueurs. A une réunion subséquente, il fut résolu d'offrir la fourniture des
machines des dragueurs à élévateurs, aux personnes suivantes à raison de $40,000 pour
chaque dragueur

Deux à M. E. E. Gilbert.
Deux à MM. W. B. Bartley et Cie.
Une à M. John MeDougall.
Une à MM. Atkin et Burgess, Chicago.
Rapport de cet arrangement fut fait au département, et les machines sont el

voie de construétions; elles devront être livrées au printemps, époque à laquelle l&s
travaux seront commencés.

RIVIÈRE STE. CROIX.

Le gouvernement des Etats-Unis a fait faire une étude des obstacles qui existent

entre St. Etienne et Calais et "Il'Arête" (The Ledge,) distance de quatre milles. J"
département a payé une partie des frais de ce travail.

22
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Le% obstacles sont fermés de rognures, de croûtes et de seiure de bois.

Le général Thom, ingénieur des Etats-Jnis, évalue à $100,000 le coût de la cons-

truction d'un òhenal de 100 pieds de large. (Annexe 15, page 70.)

RIVIERE ST. JEAN.

Les obstructions entre Frédéricton et Andover, en aval du confluent de la

Tobique, ont été partiellement enlevées; elles consistaient en "barres " dans laquelle
il y avait des roches et récifs. On a travaillé sur d'autres points de la rivière.

Ces améliorations donnent seize pouces d'eau de plus.
Les vapeurs peuvent maintenant se rendre facilement à Tobique.
L'entrée de la Jeinseg, en venant du Grand Lac, a été draguée.
On a approfondi les abords des quais à Frédéricton. (Annexe 15, page 70.)

PROTECTION,DES RIVIERES NAVIGABLES.

L'acte passé pour la protection des cours d'eau, chap. 65, 36 Vie., défend, sous
certaines pénalités, de jeter dans les cours d'eau, en amont ou en aval du point où
ils cessent d'être navigables, -de la sciure, des croûtes, rognures de bois, ou autres
débris. Il est aussi prescrit que le Gouverneur en Cotiseil pourra suspendre l'opé-
ration dc l'acte en ce qui concerne la sciure de bois.

Les rapports reçus de toutes les ·parties du Canada, au sujet. des rivières navi-

gables où l'on fait l'exploitation du bois, démontrent que cette loi doit être rigoureu-
sement mise à effet, sans excepter aucune, de ses dispositions.

Presque tous les havres des lacs de l'ouest ont perdu de leur profondeur par
leffet des dépôts de ce genre qui apportent les cours d'eau qui s'y jettent. Le dépar-
tenei1t a dû faire des dépenses considérables pour draguer les divers chenaux où ces
obstacles existent.

D'après les rapports, les mômes difficultés existent dans les provinces maritimes.
Cet inconvénient s'augmente encore par le fait que les marchands de bois laissent

dans l'eau des pièces de bois jusqu'à ce qu'elle soient à moitié immergées. coulent et
forment ce qu'on appelle communément une "bosse ",

La navigation de plusieurs rivières est ainsi devenue dangereuse.
Le commerce du Canada augmentant chaque anée, il devient de plus en plus

unportant que la navigation (les rivières ne soit pas entravée.
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HAVRES ET JETÉES.

LACS DE L'OUEST.
ONTARIO.

KiNGSTON.

On ti fait une étude dc ce havre pour détorminer les battures qui sont des atller-1
rements de -roe, au pied du lac Ontaro.

Ce sont la batture de Carruthers, celle de la Pointe Frédéric et celle de la tour de

Martello.
Bien que ces battures soient indiquées par des bouées, des navires ont subi des

avaries en courant desshs, lorsque l'eau était basse.

On se propose de commencer, la saison prochaine, les opératioins sur la batture

de Carruthers, afin d'y obtenir une profondeur de treize pieds. (Annexe 14, page 59.)

NAPANER

Le havre de Napance se trouve à vingt-six milles de Kingsto.n et à vingt-dcux

milltes dc Bl3eville. C'est le centre commercial des comtés de Lennox et Addington.

Eui partant du la baie de Quinté, on y arrive par la rivière Napanee.

Il falit sept pieds d'eau pour les navires qui y circulent.

Oa y a fait le draguage durant la dernière saison et au mois de juin do cette

;inéue, afin d'obtenir la profondeur sus-mentionnée, à l'eau basse, sur les huit obstacles

laui existent dans la riviòre.
On a épuisé le crédit de $6,000.

Il faudra encore draguer pour obtenir le résultat désiré. (Ainexe 14, page 57.)

RIVIERE AU SAUMON.

O11 arrive par la rivière au Saumon àu havre de Shannoinville qui se trouve a;

troeite-neu milles de Kingston.
Au point où la rivière débouche dans la baie de Quinté, il y a des obstacles à la

navigation.
Une barre de gravier s'étend à travers I'embouchure, nais les attérissemeits sont

formes surtout de rognures et de sciure de bois.

Le parlement-a voté $3,000 pour ces travaux. qui seront achevés durant la pro-

chaine saison. (Annexe 14, page 58.)
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BELLEVILLE.

3elleville est une ville imporfante sur la Baie de Quinté, à quarante-huit milles.

de JÇingston et 113 milles de Toronto.

La profondeur de son havre, naturellement faible, a encore été diminuée par la

Bscure et les rognures de bois apportées du haut de la Moira.

On a fait le'draguage durant la saison de 1873 et en juin de la présente année, en
vue d'obtenir une profondeur de neuf pieds.

On a ainsi obtenu quelques améliorations, mais il en reste beaucoup à faire. (An-
nexe 14, page 58.)

PICTONK

Cette ville se trouve sur la Baie de Quinté, à quarante milles à peu prés de
Kingston. C'est le centre commercial du riche district agricole du Prince Edouard.

Un crédit de $6,000 a été voté pour obtenir une profondeur de neuf pieds dans le
havre.

On fera le draguage durant la prochaine saison. (Annexe 14, page 58.)

PRESQU'ILE.

Ce havre est situé sur la côte nord du lac Ontario, soixante-dix-huit milles, à peu

près, en amont de Kingston. -On a dragué le chenal à son entrée.
On a achevé, à travers la batture centrale, un chenal dont la largeur varie de 220

à 160 pieds, et qui a .douze pieds de profondeur lorsque l'eau se trouve au niveau
qu'elle avait en septembre, 1874.

Ce dernier travail fut commencé en 1872.
L'étude faite cette année démontre qu'il n'y a pas de danger que le chenal soit

comblé par la-vase.
L'ingénieur-en-chef recommande que l'on ne faste pas de nouvelle3 dépenses tant

qu'on n'aura pas déterminé quelle est l'action de l'eau du lae.

COBOUJRG.

Cobourg est situé sur le lac Ontario, soixante-douze milles·â l'est de Toronto. On
a adopté un- plan pour l'agrandissement du havre; le département paiera les deux
tiers des dépenses et les commissaires du havre un tiers.

Le contrat pour les travaux fut adjugé en septembre, 1873, mais les entrepreneurs
oant mal comlr cncé lcs travaux et n'ayant pris aucune mesure pour les continuer,
Ol leur a retiré le contrat pour l'adjuger aux entrepreneurs qui, d'après la liste,
Otraient le plus bas prix.

Les travaux ont ainsi été retardés d'une année. (Annexe 15, page 59.)
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PORT *HOPE.

Port Hope est situé sept milles à l'ouest de Cobourg, sur le lac Ontario.

A la dernière session du parlement, un crédit de $20,000 fut voté pour de nou.

velles constructioins destinées à protéger le havre contre les vents du sud et du sud.

ouest.
Ces travaux seront donnés à contrat durant la prochaine saison. (Annexe 15,

page 59.)

LAC ÉRIE.

PORT STANLEY.
Port Stanley se trouve à environ quatre-vingt-cinq milles de l'entrée. du canal

Welland, cent douze milles de Buffalo, cent milles d'Erié, et quatre-vingt-cinq 'milles

de Cleveland,
On devra protéger davantage les constructions contre les vents du sud-ouest.
Il a été.voté une somme de $7,900 pour ces améliôrations, mais elles ne suffira

qu'à prolonger le coffrage de quatre-vingts pieds.
Aucune mesure n'a encore été prise au sujet de ces travaux. (Annexe 15, page 59.)

RONDEAU
Est situé sur la côte' nord du lac Erié, cent-quarante milles en- amont de Port

Colborne, au canal Welland,-à quarante-deux milles de la Pointe Pelée et quatre-
vingt-douze milles du phare de la Longue Pointe.

Les travaux donnés à contrat en 1871 sont maintenant achevés. Les construe-
tions sont deux jetées parallèles, longues de 783 pieds, distantes entre elles de 250 pieds

et placées nord et sud.
La jetée ouest s'étend à 300 pieds plus loin, du côté de la terre ferme.
La profondeur d'eau, dans ce chenal, est de quinze pieds pleins. On trouve la

même profondeur dans le bassin intérieur dont la superficie est de dix acres et qui a
été dragué. Le dessin original du brise-lame établi à partir de la jetée ouest, dans la

direction nord-ouest, a été modifié, parce que l'on a cru préférable de prolonger la

jetée ouest dans la direction nord, .comme il aý 'édit plus haut. On n'avait construit

que 225 pieds du brise-lame, d'après le dessin ori:ginal.
Cette nouvelle disposition a pour effet d'empêcher; .tout attêrissement dans le

bassin et, par suite, de maintenir la pleine profondeur.

KINGSVILLE
Est situé à quatorze milles environ ouest de la Pointe Pelée et à vingt-deuxr milles

c Amhertsburg.
On a fait une étude minutieuse de ces eaux en vue d'établir un havre de refugea

et point. (Annexe 15, page 601)
26

Î8ciforia.
A.1%g



LAC STE. CLAIRE.

CHENAL ÉCARTÉ.

Ce chenal qui reçoit la rivière Sydenham et se jette dans le lac Ste. Claire, en
venant de la rivière Détroit, a été examiné dans son passage sud, afin de déterminer

ce qu'il en coûterait pour améliorer la navigation de manière à dispenser les navires

se rendant vers le sud de faire le tour de l'île Walpole. (Annexe 15, page 60.)

LAC HURON.

SARNIA

Est situé au pied du lac Huron, à l'embouchure de la rivière Ste. Claire.
On a fait une étude du havre pour satisfaire la Chambre de Commerce qui se

plaignait que les quais établis sur les lots de grève font obstacle à la navigation.
La question a été soumise au ministre de la Justice. (Annexe 15, page 60.)

BAYFIELD
Est situé sur le lac IHaron, douze milles au sud de Goderich, dans le township de

Stanley.

La somme de $36,000 a été votée à la dernière session du parlement, et le
township de Stanley a voté $10,/000,-total, $46,000,-pour les travaux à faire en vue
d'obteiir une profondeur de neuf pieds dans le havre et une protection suffisante contre
les vents de nord-ouest, soufflant du côté des lacs.

Les travaux seront donnés à contrat la saison prochaine. (Annexe 15, page 60.)

GODERICH

Est situé à l'embouchure de la rivière Maitland, sur la côte est du lac Huron, à
soixante-huit millesde Sarnia. C'est aussi le terminus de l'embranchement du chemin
de fer Grand-Tronc sur Buffalo.'

La constiuction d'un caisson donnée à contrat à MM. Harvey et Karman, et à
laquelle on travaillait depuis 1871, a été terminée l'automne dernier. La jetée nord a
1,3D5 pieds, et la jetée sud 1,520 pieds de long eles deux jetées sont distantes entre elles
de 200 pieds.

Lors de la débacle des glaces, en 1872, la jetée sud fut endommagée, et l'on ne
Cirut pas devoir faire immédiatemént les réparations, mais ce travail a été donné à
contrat et sera exécuté cet automne. On a dragué sur une superficie de près de
douze acres du bassin intérieur, et l'on a ainsi obtenu une profondeur de quinze pieds
deau, même profondeur qu'entre les jetées.

2 .-
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Durant les fortes tempêtes, le havre, généralement d'un accès facile, a donné a
refuge précieux aux navires.

Les docks, auxquels la ville est intéressée, ont été complétés au sud du havre.
On se propose de changer le cours de la rivière et de la diriger tout.à-fait au nord de
son cours actuel. Alors, il n'y aura pas de courant entre les jetées, et le havre ne
subira pas l'influence du courant descendant.

Deux lignes de caissons, distantes entre elles de soixante pieds, chaque ligne ayant
vingt pieds de large, s'étendront obliquement à travers le havre et l'on pratiquera
une tranchée dans la langue de sable qui se trouve à l'embouchure, de manière à
admettre les eaux de la rivière Maitland dans le lac Rurqn; la ligne nord sera
continuée sous forme de mur de revêtement jusqu'au lac.

L'espace de soixante pieds, entre les caissons, sera comblé avec les matières
provenant du draguage.

On fait actuellement ce travail.

PORT ALBERT

Se trouve à.onze milles environ au nord de Goderich, au pied du ruisseau des
Neuf Milles, dans le township d'Ashfield.

«Un crédit de $6,000 a été voté durant la session de 1873, et l'on fait actuelle-
ment les travaux nécessaires pour obtenir un havre où les navires tirant huit pieds
d'eau puissent mouiller. (Annexe 15, page 61.)

KINAIRDINE.

Ce havre est situé à l'embouchure de la rivière Pénétangore, lac Huron, vingt-
sept milles S.-S.-O. de la rivière Saugeen, et trente-un milles au nord-de Goderich.

Les travaux donnés à contrat ont été achevés pendant la saison. La jetée nord
a été prolongée de trente pieds; la jetée sud, de 150 pieds.

La superstructure de la jetée nord a été partiellement renouvelée, et l'on a
exhaussé,la jetée sud.

On a comblé.les vides de la jetée sud.
Le chenal qui conduit au havre, sur le côté nord, a été dragué jusqu'à une pro-

fondeur de quinze pieds, et le bassin intérieur a été approfondi.

INVERHURON.
Inverhuron est situé à neuf milles au nord de Kincardine.
Durant la session de 1873, la somme de $6,000 a été votée pour l'amélioration du

havre; toute la superstructure était en mauvais étàt.
On a cru devoir faire ces travaux à la journée.
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Ils sont commencés et l'on pense les terminer au mois de septembre. (Annexe

15, page 62.)

ILE CHANTRY.

L'île Chantry est située à l'embouchure de la rivière Saugeen, sur la côte est du
lac Huron, 133 milles environ, plus haut que le pied du lac, à Sarnia.

Les travaux exécutés comprennent la continuation du brise-lame qui part de l'île
et fut construit en 1856, et l'érection d'un phare.

Le brise-lame part de la pointe nord de l'île, se dirigeant vers l'est sur une
longueur de 1,600 pieds et suivant une ligne légèrement courbe; de chaque côté, il
est protégé par un talus en pierre.

Le phare présente une figure octogone, de 50 pieds de diagonale, et s'élève à 40
pieds au-dessus du niveau de l'eau. Il est établi dans 16 pieds d'eau sur l'extrême
pointe de la batture qui part de l'île et se dirige au sud-ouest, "la batture Sud"; il
est Inuni d'un tambour à signaux.

Dans le.havre intérieur, on a enlevé 1,500 verges cubes de roches sur la batture
voisine du mouillage.

BAIE GEORGIENNE.

OWEN SOUND.

Owen Sound est situé à l'embouchure de la rivière Garafraxa,
Un crédit de $10,500 a été voté, la session dernière, pour l'amélioration du

chenal.
On fera les travaux durant la présente saison. (Annexe 15, page 32.)

MEAFORD.

Meaford est située sur la baie Geofgienne, à,dix-neuf milles d'Owen Sound et
vingt-deux milles de Collingwood.

Le parlement a voté une somme de $15,000 à laquelle la municipalité a ajouté
810,000, total $25,000.

On travaille actuellement à diverses améliorations du havre. (Annexe 15, page

COLLINGWOOD.

Collingwood est situé sur la baie Georgienne et tire son importance du fait que
t'est le terminus du chemin de for du N p-: Partant de Toronto, dont Collingwood et

seParé par une distance de quatre-vingt -d: . milles.
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Un brise-lame de 700 pieds de longueur est en voie de c.onstruction ; il remplacera

celui qui a été emporté par la glace au printemps de 1872, et il y aura un phare l so
extrémité est.

Moitié des frais de construction est payée par le département des Travaux Publies
un quart est fourni par la compagnie du chemin de fer du Nord, et un quart par la
municipalité de St. Vincent. (Annexe 15, pages 63, 64.)

QUÉBEC.

COTEAU LANDING.
Livrée quelques matériaux pour les travaux. (Annexe 3, page 12.)

LES EBOULEMENTS.

Pas de réparations durant la saison.

LA MALBAIE.

Réparations faites en août dernier.

BERTHIER (EN BAS.)

Pas de réparations durant la saison.

L'ISLET.

Rien fait durant la saison dernière. On fait rapport que des réparations sont

nécessaires.

LA RIVIERE OUELLE.

Les réparations nécessaires ont été faites au mois d'août 187.3.

RIVIERE DU LOUP, (EN BAS.)
Réparé le quai.

RIMOUSKL

Les réparations nécessaires ont été - minées au mois de. décembre.
30
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PROVINCES MARITIMES.

NOUVEAU-BRUNSWICK.

1RICHIBOUCTOU.

Sur le détroit de Northumberland, quarante milles au nord de Shédiac.

Le brise-lame, long de 320 pieds, en voie de construction, a été tellemelit endon-

magé par la tempête du mois d'août 1873, que les travaux ont dû être suspendus

jusqu'au printemps de cette année, époque à laquelle ils ont été repris.
On a approfondi le chenal nord au moyen du dragueur. (Annexe 15, page 66.)

STONY CREEK.

Sur la rivière Petitcodiac, huit milles en aval de Moncton.

Le brise-lame destiné à faire dévier le courant de la rivière Petitcodiac a été

heureusement achevé. (Annexe 15, page 66.)

HIIRING COVE.

Sur la baie de Chignecto, quatre-vingts milles à l'est de St. Jean. On a termine
un brise-lame qni offre un abri aux navires, dans la grande marée. (Annexe 15, page
66.)

HAViRE DE DIPPER.

Dix-huit milles à l'ouest de St. Jean: un brise-lame de 450 pieds de longueur a
été construit sur le côté ouest. (Annexe 15, page 66.)

HILLSBORO'.

Sur la rivière Petitcodiac, treize milles en aval de Moncton: on a construit un
brise-lame de 130 pieds sur lequei on établira un phare. (Annexe 15, page 67.)

CAMPO-BELLO.

C'est une Ile de la baie de Passamaquoddy, à l'embouchure de la rivière Ste.
Croix.

Les travaux entrepris demeurent inacelivês, les autorité locales n'ayant pas voté
de fonda. (Annexe 15, page 67)
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N O U V EL LE-E C OS S E.

BROOKLYN.
Cent dix milles .au sud de Halifax, sur l'océan Atlantique.
On a achevé le brise-lame de 434 pieds de long, sur le côté est de la baie de

Liverpool.
On a passé contrat pour prolonger ce quai de 300 pieds. (Annexe 15, page

66.)

YARMOUTI.

Sur la côte-sud-ouest de la Nouvelle-Ecosse, à 100 millbs de St. Jean, N. B.
On a terminé les travaux de protection sur la grève. (Annexe 15, page 67.)

MABOU.

Cap Breton, à quarante milles de l'entrée nord du détroit de Canso.
Les constructions ne sont pas en bon état, ayant été abandonnées par l'entre.

preneur. (Annexe 15, page 67.)

ANSE A McNAIR.

Sur le côté ouest de la baie St. George, cinq milles environ au sud du lac George.
Les travaux ont été achevés au mois de novembre dernier. (Annexe 15, page

67.)

INGONISH.
Cap Breton, sur le golfe St. Laurent, vingt milles environ au sud du cap Nord.
On travaille à élargir le chenal jusqu'à 200 pieds en lui donnant une profondeur

de quinze pieds; on constiruit aussi un brise-lame de 700 pieds de long. (Annexe j5,

page 67.)

LE GRAND ÉTANG.

Au sud de la baie de l'Est, lac du Bras d'Or, Cap Breton.
On a ouvert, de la baie à l'Étang, un passage soutenue par une charpente.

(Annexe 15, page 67.)

GRANDE TRACADIE.

A la tête de la baie St. George, quarante milles à l'est du havre de Pictou.
On a pris des dispositions pour réparer le brise-lame. (Annexe 15, page 68.)
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BAIE D)E CIHEDABOJCTOU.

A l'extrémité sud-est de la Nouvells-Ecosse.

Le brise-lame est en voie de construction. (Annexè 15,'page 68.)

BAIE AUX VACHES.

Le brise-lame a été réparé, mais, plus tard, endommagé par la tempête du 24
août dernier. Après la tempete, les travaux ont été repris, MM. Archibald 'et Cie.,
les propriétaires actuels, ayant complété la somme nécessaire. (Annexe*15, page 68).

CANADA CREEK.

Sur la côte sud de la baie de Fundy, soixante milles à l'est du goulet de Digby.
On a réparé'vles brise-lames. (Annexe 15, page 68.)

JETÉE DE DIGBY.

Dans le bassin d'Annapolis, quarante-cinq milles au sud de St. Jean.
On a réparé la jetée. (Annexe 15, page 68.)

BATE DE GABAROUS.

A l'ouest le Louisburg, Cap Breton. Le cbenal a été approfondi. (Annexe 15,
page 68.)

ANSE VERTE.

Douze milles au nord de Yarmouth.
On a réparé et exhaussé le brise-lame. (AuI)elxe 15, page 68.)

.JOGGINS.

Sur le côté est du chenal de Chignecto.
On a prolongé de 100 pieds le brise-lame et on l'a entièrement replanchéié; on a

construit un brise-lame de 175 pieds s'étendant vers l'est, et le bassin a été curé.
LAssociation des mines de charbon de Joggins a payé la moitié des dépenses.

(A7exe 15, page 68.)
7--5 3
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MA1TLAND.

A l'ouest de l'embouchure de la rivière Shabénacadie.

On y construit une jetée. (Anniiexe 15, page 69.)

MARDEN.

Sur la côte sud de la baie de Fundv, environ cinquante milles à l'est du goulet
de Digby.

On travaille à réparer et prolonger le brise--lame. (Annexe 15, %page 69.)

POINTiE DU OCKIeNE.

Sur le .bassin de Minas, trois milles à l'est de Canning.
On a réparé le brise-lame. (Annexe 15, page 69.)'

PORT GREVILLE.

Sur le côté nord du chenal de Minas, environ douze milles à l'ouest de Parrsboro.

On a construit 2,200 pieds de.caissons qui serviront de protection contre les tom-
pêtés du sud. (Annexe 15, page 69.)

PORT HOOD.

Comté d'Inverness, Cap Breton.
On a réparé les poutres et le plancher (le la jetée. (Annexe 15, page 69.)

PORT GEORGE.

Sur la côte sud de la baie de Fimndy. vingt-eing milles environ à l'est du goul
de Digby.

On a réparé le brise-laine. (Annese 15, page 69.)

PORT WILLIAMS.

Sur la côte sud de la baie de Fuindy, six milles iviion ià l'est des Port Georg.
On a terminé le prolongeient du brise-laie. (Annexe 15, page 69.)

34.
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PLYMPTON.

Sur la côte sud de la baie Ste. Marie.

On a allongé et protégé le brise-lame. (Annexe 15, page 70.)

RIIVIERE AU'SAUMON.

Sur la baie de Fundy.
Ou a renforcé et réparé le brise-lame. (Annexe 15, page 70.)

LIVERIPOOL.

Sur la côte de l'Atlantique, 110 milles à Pouest de Halifax.
Le chenal a été dragué au commencement de la saison, mais à mesure qu'on

creusait il se remplissait de vase et de sciure de bois- venan C des moulins.
L'ingénieur-contrôleur fait rapport qu'à moins qu'on n'tmpèche les propriétaires

de moulins de jeter ainsi des débris, il sera impossi ble de faire aucune- amélioration
dans ce havre. (Annexe 15, page 71.)

LOCKPORT.

Sur l'Atlantique, à cinquante milles environ, ouest de Livérpool.
Dragué le havre. Les navires tirant seize pieds' peuvent maintenant entrer dans

le havre. (Annexe 15, page 71.)

ILES DE LA. MADELEINE.

On a partiellement amélioré le Havre aux Maisons. (Annexe 15, page 70.)

GLISSOIRES ET ESTACADES.

Le gouvernement a construit ces glissoires pour faciliter le passagé du bois là où
il existe des obstacles à la navigation et où il n'y a pas de canal qui communique

avec les eaux navigables naturellement. Les estacades forment des baies fermées à
l'entréc et à la décharge de la glissoire. Elles sont destinées à recevoir le bois dans
as descente.

Les principaux districts de l'exploitation des coupes de cs proiinces sont situés
sur les rivières Saguenay, St. Maurice, des Outaouais, Trent, et sur leurs affluents.

. 35
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R.IVIÈRE SAGIENAY.

Sur cette rivière, les constructions se composent d'une glissoire de 5,840 pieds de

longueur, d'une estacade de 1,314 pieds, de digues,, de jetées et d'un empellement.

Elles permettent d'éviter les rapides qui se rencontrent à l'endroit où le-lac St. Jean

se jette dans la rivière Saguenay,

Ces·constructions embrassent environ six milles d'étendue, et sont situées sur la

Petite Décharge, le moins considérable des deux affluents. du lac St. Jean. Elles furent

commencées en 1856 et terminées en 1860.

On a réparé les dignes du lac St. Jean et l'éstacade.

Réparé la glissoire et approfondi le canal en amont. (Annexe 13, page 56)

RIVIERE SAINT MÀTRICE.

Les glissoires et les estiacades sur cette rivière et la rivière Vermillon, l'un de ses
affluents, sont situées dans l'ordre ci-après indiqué, et aux distances sùivantes de laville
des Trois-Rivières:-

STATIONS. DISTANCES DES TRoIS-RIVIÈRES.

Rivière Saint Maurice

Estacades à l'embouchure......... ................ 0 miles.
Chute des Grès... ......... ................................. 16 .
Chute de Shaouinigane....................................20
Chute à la Grand'Mère. ......................... 29 "
Chute -des Petites Piles..........................31j "

Chute de la Tuque............................................... 100

Remous de Plamondon........................................... 106 "

Rivière Vermillon

Embouchure de la rivière ....................... 116 "

Chutp aux Iroquois........................... . ............ 121 "

Les principaux affluents de la rivière Saint Maurice sont la Shaouiigane, la
Mekinak, la Matawan, le Petit-Bostonais, le Grand-Bo4tonais, les ·rivières Croche,

Vermillon, Tranche, Grand-Pierriche et Manouan.

ESTACADES A L'EMBOUCIIURE.

Renouvelé quatre piliers d'amarrage, einq réparés, renouvelé quatre poteatux
d'amarrase et 3,500 pieds d'estacade, construit quatre nouveaux piliers et répa: t

hangars.
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CHUTE DES GRÈS.

Répare les estacades.

CHUTE DE SIIAOJINIGANE.

Exhaussé. et renouvelé les piliers, réparé les estacades et les bâtiments,

renouvelé l'empellement.

GRAND MÈRE.

Renouvelé l'estacade; construit un bae.

PETITES PILES.

Réparations à la chaussée.

CHUTE A LA TUQUE.

Livré des natériaux pour les réparations.,

CHUTE AUX IROQUOIS.

Réparé la glissoire et l'estacade. (Anexe 12, page 54).

DISTRICT DE L'OUTAOUAIS.
Pour le flottage des bois dans ce district, les constructions du gouvernement se

trouvent sur les rivières suivantes:-

Des Outaouais...............11 stations.
Gatineau......................................... 1 ,
M adaw aska...................................................... 15 .

Coulonge..................... .......... ..... 2 ,
Noire......................................a i
Pétéwaw........................................... .31
Du Moine..........................................12

i-suit le tableau des distances depuis l'écluse de Sainte-Ânne, à l'embouchure de
la rivière des Outaouais, jusqu'aux embouchures des principaux afliuents aussi jus-
qaux stations où il y a des glissoires ou d'autres constructions.
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PLACES. DISTANCES DE SAINTE ANNE.

Carillon ................. 27 milles.
Grenville...................... .................- 50
Rivière Nation.......... ..................... 63
Rivière du Lièvre....................................... 72 ,

Rivière Gatineau...............................96
Chute de la Chaudière.................................... 98
Petite Chaudière...............................100
Remous ......................................................... 102
Lac (les Chênes......................................105
Rivière Quio................................. 129
Station des Chats.................................................131
Tête des Chats..................................................... 134
Rivière Nississipi..........................................134
Rivière M adawaska.............................................. 136
Rivière Bonnechère............................................ 148
Les Cheneaux................................ 152
Portage-du-Fort...................................... 156
Station de la Montagne...................................161
Cahunet. .................................... 163
Rivière Coulonge.................................................184 ,,

Rivière Noire................................ 193
Rivière aux Serpents......... ................. 204e.
Rivière Pétéwawa.............................................. 218
Les Joachims.......................................................236
Rivière du Moine..................................244 ,,

Roche-Capitaine..............................259
Deux-Rivières..............2.... . ...... 266. "

Rivière Mattawan.............................286
Antoine............................... 293
Beauchêne............................ 315
Porc-Epic ................................................ 326

rand Ope ico ................................... 333
K eepawa................................................. 349

, Montréal...............................355
Fort Témiseamingue............................................. 367 ,,

Rivière Ottertail.................................................. 384

., Blanche................................... 386
des Quinze............................389
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RIIVIÈRIE iDES OUTAOUAIS.

IMSTE DES STATIONS DE GLISSOIRES ET D'ESTACADES SUR LA RIVIÈRE DES OUTAOUAIS.

Les distances indiquées sont. prises sur les eartes les plus récentes et suivent

la route du flottage des bois sur ce cours d'eau.
Distances de l'embouchure de

Stations. l'Outaouais à Sainte-Anne..

1. Carillon........................................................ 27 m illes.

2. Chiaudièr.. ........ 9
Uîiudi... ~rive 'Sud, Ottaw,,a.S

3. Petite Chaudière.........................................100

4. Remous.......................................... 102

5. Rapide du Chêne....................n......................... 104¾

6. 'Station des Chats .......... .......................... 131

7. Tête des Chats................................................ 134

8. Cheneaux ...................................................... 152

9. Portage-du-Fort ............................. 156

10. La M ontagne............................................... 161
l. Calumet. ................................. 163

12. Rapides des Joachi s ...................................... 249

Les constructions de ces douze stations, soit:

2,000 pieds linéaires de canal,
3,835 ,, , glissoires.

29,855 ,. ,, estacades.

8,656 ,. ,, <igue.,
346 ,, ,, barrages à jour,

1,981 ,,. ,, ponts,

56 jetées,
3 maisons pour les gardiens des glissoires, et

3 magasins.

Le contrôleur fait rapport que ·vers la fin de la saison, l'eau étant très-basse, il
devint difficile de faire passer toutes les espèces de bois de service. Des pièces de bois

en grame ont été jetées, en quantité considérable, sur les bords de la rivière, entre les

Joachims et la chute de la Chaudière, puis ont été emportées jusqu'à. Grenville.

On a terminé la nouvelle glissoiue au rapide du Rocher Qpitaine.
Les constructions ont été généralement bien entretenues.

RIVIÈRE DES PRAIRIES.

Cette rivière quitte l'Outaouais près du lac des I)eux-Montagnes et se jette dans
Si Saint Laurent en aval de l'île de Montréal. Elle est, en. réalité, la continuation de

la rivière des Outaouais.
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R[VIÈRE GATINEAU.-

La Gatineau coule du nord, et se jette dans l'Outaouais à un point situé à enironi

96 milles en amotit le sn50 ebloluchure, et à 2 milles en aval de la cité d'Ottawa. son

parcours est d'environ 400 milles, et elle arrose une sipeufiie d'environ 9,000 milles

carres,
Les oistriuctions du- gouvernement se trouvent toutes ' une seule station, à

environ un mille de son embouchure sur l'Outaouais.

Elles coiprennen t

3,01 pieds linéaires de canal

4,138 " estacade;

52 " pont;

10 jetéès, et -une habitation pour le gardien de la glissoire.

Le ehenal de la rivière Gatineau S'étant rempli de pièces de bois, le passage

des vapeurs et des barges a été considérablement gèné.

Cette accmulation vient de cequeles fabricants de bois laissent aller du bois

à la dérive, dan-. le haut de la rivière, sans pouvoir contrôler la ·descente. On a

constaté que 1 2M(, 00 -pièces de plus que le ,nombre autorisé par les règlements

couvraient la rivière et étaient entassées sur plusieurs rangées.

On a refait la principale estacade de la Gatineau et dragué le chenal.

On a mis en vigueur l'ordre en conseil du 21 mai dernier qui règle la »manière

dont devront fonctionner les ouvertures des estacades. On espère fue, désormais, il

n'y aura plus d'obstacles sérieux à la navigation et que les estacades seront bientòt

libres.
a

RIVIRE MADAWASKA.

Le parcours de la Madawaska est d'environ 240 inilles. Elle arrose une superficie

d'environ 4,100 milles carrés sur la rive sud de l'Outaouais, où elle se jette à environ

136 nilles en amont·de Sainte-Anne.

Liste des stations de glissoires et d'estacades sur la Madawaska, dans l'ordre ou

on les rencontre en montant la rivière

i. Embouchure de la rivière ; 9. (iane-Chute;

2. Arnprior 10. Chute Raboteuse;

3. Rapide Plat; 11.Rapide Boniface

4. lle Balmer; 12.le aux Canards

5. Burnstown; 13. ChuteýBailey;

G. Rapide Long; 14. Rapide de la Chaîne;

7. Springon 15.Rsau d'Opéoo.

L Lac Calabogie ;
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Ces constructions comprennent.:-

1,750 pieds linéaires de glissoires;
18,179 estacades

4,080 barrages;
182 "ponts
43 jetées

1 habitation pour le gardien de la glissoire, et

1 atelier.

Durant cette saison, les conîstruCtions sur cette rivière ont été entretenues en bon

état.

RIVIElU COULONGE.
Cette rivière assèche une superficie d'environi 1,800 milles carrés, et son parcours

est d'environ 160 milles : elle se jette dans i'Outaouais à 184 inles ou amont de Ste.

Aune, sur la rive nord.

Voici la liste des constructiens du gouvernement faites sur cotte rivière

Estacade de l'émboucInure.......300 pieds de longueur et 1 pilier de soutènement
Estacade à l'anse à Romain....... 400 3
Estacade à la tète de la glib-

soire de la Grande-Chute..... 1.848 6
Les estacades et piliers ont été maintenus en bon état.

RIVrIÈE' ''NOIE.

Cette rivière se jetto dans POutaouais, à environ 193 milles en amont de Sainte-

Anne.

Son parcours est .de 128 milles, et l'étendue qu'elle arrose est d'environ 1,120
Milles- carrés sur la rive nord.

Les constructions comprennent

1,139 pieds linéaires d'estacades à pièces simples

873 ,, ,, ie glissoire;

346 ,, ,, jetée;

135 ,, ., barrage incliné.

Les constructions ont été bien entretenues.

RIVIÈRE PTEWAWA.
Le parcours de la iPétwnwa est (duviron 138 m eilte., et la superficie qu'ellO

arrose d'à peu près 2,200 milles carirés.
Elle se jette dans l'Outaouais à 21.8 iilles ei ioit de Sainte-Anne surie côté sud.

Sur les sept premiers (iles de soi cours. ciinmontaiLit. il y a cinq stations; puis la
Pétéwawa sa divisci cideux bras: sur le bras nord. dix-huit stations; et sur le bras
bid, huit stations.

7--641
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Liste des glissoires et estacades sur cette rivière, dans l'ordre où elles se rencon.
trent en montant:

1. Embouchure de la rivière;
2. Première chute;

3. Seconde chute;

BRAS NORD.

Rapide du Demi-Mille ;

" Ciooked Chute " (Chute Croche);

Entre la Grande-Chute et le lac
Traverse (une glissoire et une
suite de digues et d'estacades);

Rapide de Thompson;
Rapide de Sawyer;
Rapide Meno;
En aval du lac à la Truite;
Gros Remous ;
Ile aux Cèdres;

1. Première glissoire;
2. Seconde glissoire;
3. Troisième glissoire;
4. Quatrième glissoire;

4. Troisième chute;
5. Bois Dur.

10. Pied de la chute du Diable;
11. Chute du Diable;
12. Coude du Rapide;
13. Pied du Long-Sault;

14. Milieu du Long-Sault
15. Tête du Long-Sault;
16. Entre le Long-Sault-et le lac aux Cèdres

(rive sud) ;
17. Entre le Long-Sault et le lac aux Cèdres

(rive nord);
18. Lac aux Cèdres;

BRAS SUD.

5. Cinquième glissoire;
G. Sixième glissoire;
7. Septième glissoire;
8. Huitième glissoire;

Sur ces 31 stations, les constructions comprennent:-

SUR LA RIVIÈRE PRINCIPALE.

2,963 pieds linéaires de glissoire;
8,469 ,, d'estacade;

2,077 ,, digues, et
7 jetées.

SUR LE BRAS NORD.

480 pieds linéaires de glissoire;
2,671 ,, d'estacade;

1,131 ,, digues, et

-23 jetées.

SUR LE BRAS SUD.

2,134 pieds linéaires de glissoire;
388 " digues.

Ces constructions ont été entretenues en bon état. On a construit une glissoire à
pièces isolées près du lac Traverse.

42
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RIVIÈRE DU MOINE.

Le parcours de cette rivière est d'environ 120 milles, et elle arose une superficie
d'environ 1,600 milles carrés sur la rive nord. Elle se jette dans l'Outaouais à environ
256 milles en amont de Sainte-Anne.

Les constructions actuelles, sur cette rivière, sont: une jetée et une estacade à
l'embouchure, une glissoire à pièces détachées, et une série de barrages inclinés, de pui
l'embouchure en remontant la rivière. Voici le détail de ces constructions:-

300 pieds linéaires de glissoire;
800 c d'estacades;

1,324 " de digues, et

6 jetées.
Ces constructions ont été maintenues en bon état.

Les péages, sur toutes les constructions, ont produit, pendant l'année, la somme
de $117,989.39.

On fait rapport qu'il faudra des réparations considérables aux stations des
Joachims et du Portage du Fort.

On recommande de nouveaux travaux aux glissoires de la Chaudière. (Annexe
11, pages 52-53).

RIVIÉPRE TRENT ET DISTRICT DE NEWCASTLE.

La rivière Trent se jette dans la baie de Quinté, lac Ontario., à Trenton, 67 milles
le amont de Kingston. En remontant du lac Ontario au lac Scugog, on rencontre
la chaîne suivante de rivières et de lacs:

Rivière Trent, lac Rice, rivière Otonabee, lac Clair, lac Buckhorn, lac au Pigeon,
lac à l'Esturgeon, rivière Scngog, et lac Scugog.

De l'embouchure de la Trent jusqu'à port Perry, à la tête du lac Scugog, il y a
190 milles.

La différence de niveau entre le lac Ontario, à l'embouchure de la Trent, et la
tète du lac Scugog, est de 570± pieds, et sur la distance totale entre ces deux points
152¾ milles seulement sont navigables, et 37¾ milles ne sont pas praticables, même
pour les chaloupes.

Sur cette distance. différentes constructions ont été érigées.
43
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Ci-suit une table es distances de la baie de Quinté

STATIONS.
Distances en milles en amont

de l'embouchure de la
rivière Trent.

Sur la rivière Trent, rapide des Neutffilles (ou de la veuve Harris) ..... 9
rapide de Chisholn.........................................l.5L
chute de f n - ......... . ......... . ..................

Campellford............................
"île (le Fiddler......................... 3
"chute dui MXilieu....................... 7

"4 baie di lCorbeau................... .......... 8
" chute de IHeely........................................... 42

I"istings (rapide de Crook).................. ... 54
Sur la rivière Oùoabee, rapide de Whitlas........................................ 93

Petit-L ac.................................................... 94
Au pied du lac de Bueckhor,,-rapicde de Buckhorn............................ 125
Au pied du lae à 1(tlrgeen,-rapide de Bobeaygeon.................. 40¾
Sur la rivière S og,-Lids y..................................................... 161¼

RIVIÈR E FÉNÉLON.

Une estacade et des piliers ont été eonstruits afin de diviser la rivière en deux
chenaux, l'un pour le passge du ois, l'autre pour le passage des vapeurs.

BOBCAYGrON.

Réparé la digue et le pon t ton rnant.

PETIT-LA C.
Réparé l'estacade.

RAPIDE WHITLAS.

On reconstruit la digue latérale ,emportée au printemps de 1873; les travaux 58

it à contrat.

RAPIDE DE CROOK.

Le canal a été dragué et le mur de soutènement en caissons construit sur toute la
à ueur'du canal. [Annexe 10, pages 49, 50.]
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CHEMINS ET PONTS.

Les chemins sous le contrôle du gouvernement fédéral, sont:

Le chemin MÉTAPÉDIA,-à l'exception de 14 milles à chaque extrémité.

Le chemin de TÉMIscOUATA.
Le chemin d'HUNTINGDoN à PORT Louis.

CHEMIN MÉTAPÉDIAC.

Cette route commence à Sainte-Flavie, 201 miles en bas de Québec, sur la rive sud

du Saint-Laurent, et s'étend jusqu'à un pont sur la rivière Ristigouche distant environ

10 milles de la baig'des Chaleurs, où elle se relie aux routes de la côte dans la province de

Québec et du Nouveau-Brunswick.

Elle aété- entretenue en bon état.

CHEMIN DE TÉMISCOUATA.

Cette route relie les provinces de Québec et du Nouveau-Brunswick. Sa longueur,
depuis la Rivière-du-Loup jusqu'à la ligne frontière entre les deux provinces, est de 67
milles.

On a terminé les réparations nécessaires, mentionnées dans le dernior rapport.

CHEMIN D' HUNTINGDON A PORT-LOUIS.

Cette route s'étend de Port-Louis, sur le lac Saint-François. : funtingdon, dans
la province de Québec. Elle est de 8 milles de long. et ayant été reconnue nécessaire
pour des fins militaires, le gouvernement du Canada en a pris possession en 1869.

On doit bientôt tranférer le contrôle de co chemi n aux municipalités qu'il traverse.

PONT SUSPENDU UNION, à OTTAWA.

On a fait les réparations ordinaires.
Le contrôleur recommande que, vu la grande circulation sur ce pont, les aborde

"oient prolongés latéralement et> que l'on construise un nouveau pont plus large. [Aa-
xe 11, page 54.
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EDIFICES PUIBLICS.

PROVINCE D'ONTARIO.

O T T A W A.

EDIPICE DU PARLEMENT.

On a posé de nouvelles chaudières pour l'appareil de chauffage.
On a fait des réparations et additions aux appartements de l'Orateur et aux ehani.

bres dépendant de la galerie des rapporteurs.
En outre, les réparations ordinaires ont été faites.

BIBLIOTHÈQUE.

La maçonnerie et la couverture sont presque achevées.
Le plâtrage sera fini cet automne et l'on commencera les décors du plafond. On

pose actuellement aux fenêtres des vitres ordinaires qui seront, plus tard, coloriées.

EDIFICES DES MINISTÈRES.

Bloc Est.-On a divisé les mansardes en bureaux.
Posé deux nouvelles chaudières.
Achevé le toit en fer galvanisé.
Divisé l'étage supérieur par des cloisons de brique.
On construit un nouvel escalier en fer.
Block-Ouest.-On a divisé l'étage supérieur en six sections par des cloisons en bri

que.
Les tuyaux à air chaud ont été entourés de manchons en brique.

ATELIERS.

On construit, en ce moment, de nonveaux ateliers sur l'alignement de larue

TERRAIN PUBLIC.

Le mur d'enceinte, avec grille en fer, est terminé sur la rue Wellington, depuis le
pont Dufferin jusqu'àla rue Bank.

Une esquisse faite par M. Calvert Vaux, de New-York, pour l'ernbellissement de

terrains, a été approuvée, et l'architecte en chef a complété le dessin. On travaille

aujourd'hui à ces embellissements.
La grande allée qui longe le square, de l'est à l'ouest,parallélement à la rue WC]li"n

ton, et qui présentait une élévation d'environ sept pieds, de l'est à l'ouest, aété nivelee
Le soubassement est aujourd'hui bien éclairé et l'on pourra-y établir de bons bureaux.

On nivelle le square.
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On a pris des dispositions en vue d'établir do nouveaux tuyaux pour l'eau et le gaz,

¡nsi que pour le drainage diu square.

Comme il n'y a pas assez d'espace dans les édifices dles ministères, on a décidé de

taire des additions au bloce ouest. On dresse actuellement (les plans pourt un bâtiment de

345 pieds de long, sur 60 de large, à trois étages, avec soubassement.

BUREAU DE POsTE, DOUANE ET BUREAU DU REVENU DE L'INTÉRIEUR.

On a retiré le contrat aux premeirs entrepreneurs, ce qui retarde un peu l'achève-

ment des travaux.
On a passé un nouveau contrat.

RIDEAU HALL,

On a complété la salle de réception, la serre et d'autres appartements.

On a renouvelé la couverture de l'ancien bâtiment. [Annexe 19, pages 119-122.]

LONDON.

DOUANE.

Cet édifice est maintenant occupé.

Les détails intérieurs ont été exécutés d'après des dessins spéclaux.

BUREAU DE POSTE.

On construit une aile à cet éditice.
Oi se propose de peindre certaines parties de laneien bâtiment.

STATION DES MMIGRANTS.

On achève cette construction.
On recommande de prendre des arrangements avec les compagnies de ehemins de

r les lignes traversent London, pour qu'elles établissent des embranchements
comnuniquant avec la station des immigrants. [Annexe 19, page 122.]

BUREAU DE POSTE.

On y a fait des adldi Lions et des changements. (Annexe 19. page 23.]

TORAONTO.

NoU VEAU BUREAU DE POsTE.

Il est aievé et occupé.
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NOUVELLE DOUANE.

On compte pouvoir couvrir l'édifice cet automne.

ENTREPÔT DE VÉRIFICATION.

On dresse des plans pour cette construction.
Elle sera établie sur une partiu de la propriété achetée de la succession Ewart pour

la douane.
BUREAU DU REVENU.

Cet édifice est partiellement occupé.
On travaille activemenlt à ce gqui reste à faire. [Annexe 19, pages 123-124.].

KINGSTON.

DOUANE ET BUREAU DE POSTE.

On y a fait des réparations. [Annexe 19, page 124.]

PROVINCE DE QUEBEC.

MONTRÉAL.

NOUVEAU BUREAU DE POSTE.

Les travaux de cette édifice avancent bien; cependant, pour diverses raisons, les
entrepreneurs ne pourront pas terminer à l'époque fixée par le contrat.

- DOUANE.

On y a fait des réparations.

ENTREPÔT DE VÉRIFICATION.

Ce bâtiment sera établi au nord-est dc la rue McGill, sur la rue Commune.
On s'occupe de dresser les plais de construetion. [Annexe 13, page 124.]

QUEBEC.

BUREAU DE POSTE.

On y a fait des additions et des changements.

DOUANE.

Quelques réparations à l'intérieur.
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OBSERVATOIRE.

Il est achevé et occupé.

HÔPITAL DE .LA MARINE.

On y a fait des réparationsr considérables.

CITADELLE.

Portifications.-Les murs ont été rejointoyés en plusieurs endroits.

POINTE-LÉVIS.

STATION DES IMMIGRANTS.

Construit une galerie et calfaté les planchers.
On a fait, en outre,.quelques légers changements.

STATION DE LA QUARANTAINE, GROSSE-ILE.

Les travaux donnés à contrat n'ont pas été exécutés d'une manière satisfaisante.
On sera peut4tre obligé de retirer.le contrat à l'entrepreneur. [Anneïe 19, page

126.]

LES TROIS-RVIÈRES.

BUREAUX DE LA DOUANE ET DU REVENU DE L'INTÉRIEUR.

Ce bâtiment aura sa façade sur la rue Notre-Dame et l'on y installera les bureaux
sus-mentionnés.

On croit qu'on pourra l'occuper vers la fin de l'année. [Annexe 19, page 126.]

PROVINCE DU NOUVEAU-BRUNSWICK.

ST. JEAN.

BUREAU DE POSTE.

Ce bâtiment sera clos et couvert à l'automne.
On-roit qu'il sera terminé durant l'automne de 1875.
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DOUANE.

Intérieur réparé.
Des signaux, etc., communiquant avec l'Ile-aux-Perdrix,'ont été établis sur le toit.

BANQUE D'ÉPARGNE.

Ce bâtiment est aujourd'hui occupé parle receveur-général-adjoint.
On y a mis un appareil de chauffage à vapeur
Les mansardes ont été arrangées pour le gardien.

STATION DE LA QUARANTAINE, ILE-AUX-PERDRIX.

On a fait quelques réparations à la maison et ballasté le quai.
BUREAUX DE LA DOUANE, DE LA.POSTE ET DU REVENU DE L'INTÉRIEUR.

Ce bâtiment a été réparé et l'on peut maintenant l'occuper.

NEWCASTLE.

DOUANE.

On a fait les changements nécessaires et le bâtiment est occupé.

ST. ANDRÉ.

- HÔPITAL DE LA' MARINE.

Achevé l'édifice destiné à remplacer celui qui aété détrùit par le feu. [Annexe

19, page 127.]

PROVINCE DE LA NOUVELLE-ECOSSE.

HALIFAX.

EDIFICE FÉDÉRAL.

On a fait des réparations et des changements au plancher du rez-de-chaussée.

EDIFICE. DE LA QUARANTAINE, ILE ..LAWLOR.

Ces édifices oint été préparés pour l'hiver.

PICTOU.

DOUANE.

Plans dressés et approuvés. [Annexe 19, page 127.}
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PROVINCE DE MANITOBA.

WINNIPEG.

DOUANE, BUREAU DU REVENU DE L'INTÉRIEUR ET BUREAU DE POSTE.

Ces édifices sont en voie de construction.

Ils seront de brique, avecfondations en pierre et toit Mansard.

On se proposait-d'abord d'établir la poste contiguë à la douane, mais M. Ballantyne

a donné ün emplacement. Lorsque les titres aront été exécutés, on commencera les

travaux.
La poste sera bâtie sur le même plan que la douane.

PÉNITENCIER.

Le contrat a été donné pour.cette construction.

L'emplacement choisi est "Stoney Mountain," à quatorze milles environ deWin-

nipeg, (Annexe 19, page 128.)

COLOMBIE-BRITANNIQUE.

VICTORIA.

BUREAU DE POSTE, BANQUE D'ÉPARGNE ET DOUANE.

On s'est décidé à bâtir la douane à part de la.ppste et de la banque d'épargne,
comme on l'avait projetéd'abord.

On s'est assuré d'un emplacement et le contrat a été passé.

PÉNITENCIER.

Plans dressés et approuvés et soumissions demandées.

TERRAINS ET BAUX.

'Un état détaillé est donné dans l'annexe 19, page 135, de tous les pouvoirs d'eau, ou
autres propriétés publiques, sur les canaux loués par le ministère durant l'année fiscale,
ainsi que de toute propriété achetée etvendue, avec les noms des parties intéressées, les

pixpayés, et les circonstances dans lesqtlelles chaque marché a eu lieu.
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ARBITRAGES.
Durantla dernière saison, onze réclamations contestées ont été référées aux arbitres.

Sur ce nombre, quatre sont encore pendantes, trois des requérants n'ont rien obten,
et le reste des réclamations, formant un montant total de $69,785.06, a été adjugé à la
somme de 830,446.41. (Annexe No. 21, page 136.).

CHEMINS DE FER,

CIBRMIN DE FER INTEROOLONIAL.

SECTION EST.

La section de ce chemin située entre la Rivière du Loup et Trois Pistoles, distance
de 23 milles, fut, aussitôt achevée, temporairement placée sous la direction de la
compagnie du Grand-Tronc en vertu d'un arrangement établi par ordre en conseil, en
date du 25 novembre 1873, sujet, cet arrangement, à finir sur avis ·donné trois mois
d'avance par l'une ou l'autre des parties.

Cet arrangement expirera au 1er novembre 1874.
La section entre Trois Pistoles et Ste. Flavie, soixante-un milles, a été partielle-

ment utilisée par l'entrepreneur pour ballaster la ligne.
On se propose de réduire la largeur de la voie jusqu'à 4 pieds 8ï pouces, lorsque la

compagnie du chemin de fer du Grand-Tronc aura opéré ce changement à l'est de Mont-

.réal.
Lorsque ce changement aura été effectué, la ligne de Ste. Flavie sera complète.

On a pris des arrangements pour l'achat dit matériel roulant destiné à la nouvelle

oie etpour les changements à faire, en temps Qpportun, au majériel roulant actuelle-

ment en usage.
Les terrassements entre Ste. Flavie et la rivière Ristigouche, quatre-vingt-douze

milles, seront achevés durant l'été de 1874.
Ou a dû retirer aux entrepreneurs. les tiravaux de la section très-difficile, No. 13.

On achèvera rapidement cette section par travail à la journée.
On n'aura aucune difficulté à poser la voie jusqu'au.pnt de Métapédia. Tous les

ponts en fer, y compris celui de la rivière Ristigouche, sont bien avancés. -

On a passé contrat pour poser la voie et faire le balla'tage sur 75 milles dela ligne,

entre Ste. Flavie et "Mill Stream.
On a pris des arrangements pour poser la voie, aux endroits où la chose n'a pas

encore été faite, entre le pont de "Mill Stream " et celui de Miramichi, en adoptant a
largeur'de 4 pieds 8½ pouces.

On a commencé la pose de la voie et le ballàstage à partir de la rivière Miranlicli'

en se dirigeant vers l'ouest.
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Ily a deux ponts sur la rivière Miramichi; celui qui se trouve sur le bras sud-ouest

sera achevé pendant la saison.
Il est survenu des difficultés sur le bras nord-ouest.

Tous les ponts, sur la ligne,-seront terminés à la fln de l'hiver prochain, sauf celui

qui se trouVe sur le bras nord-ouest de la rivière Miramichi, et dont il vient d'être fait

mention.
Pour le moment, on domnera 5 pieds 6 pouces de largeur à la voie entre Moncton et

la rivière Miramichi.
La distance totale, entre la Rivière-du-Loup et Moncton, est de 374 milles.

On peut la subdiviser comme suit:

De la Rivière-du-Loup àSte. Flavie, section ouverte à la circu-
lation.......................................................... 83 milles.

De Ste. Flavie à la rivière Ristigouche, section sur laquelle la
voie sera posée durant l'été de 1875................ 92 "

De la rivière Ristigouche à Bathurst, section sur laquelle on
a pris des arrangements pour la pose de la voie...............75

Db Bathurst à la rivière Miramichi, section sur laquelle la
voie sera posée durant la saison de 1875................ 43 "

Sur toutes les sections précédentes, la largeur adoptée 'est 4
pieds 8 pouces.

De Miramichi à Moncton, section sur laquelle on a pris des
arrangements pour poser la voie; largeur de 5 pieds 6
pouces.......................................................81 "

Total 374 milles

On calcule donc que la pose de la voie sera terminée vers la fin d'août, 1875.
Toutefois, le ballastage ne sera pas complètement fini à cette époque.
On a pris des dispositions pour avoir un bon approvisionnement d'eau.
On s'est préoccupé du matériel roulant qu'il faudra, en outre de celui que l'on

a déjà, pour exploiter toute la ligne entre Monicton et la Rivière-du-Loup.
On a au9si examiné les points où il faudra des clôtures pour empêcher 'accumu-

lation de la neige sur la voie. '(Annexe 18, pages 106-118.)
Dans la province de la Nouvelle-Ecosse, la ligne d'étend de Halifax à Truro et de

Truro à Pictou, distance de 113 milles. A la jonction de l'embranchement de Wind-
sor,--13 milles de Ilalifax,-un embranchement long de 32 milles relie la ville de
Windsor au terminus est du chemin de fer de Windsor et Annapolis.

,Les chemins de fer, dans -la province du Nouveau-Brunswick, s'étendent depuis
Saint-.Tean jusqu'à la Pointe-du-Chênei distance de 108 milles et le chemin de fer
Intercolonial entre Painsec et Amherst, distance de 41 milles.

Par ordre en conseil, ces chemins de fer furent, le 9 novembre 1872, fusionnés
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sous le nom de "Chemin de fer Intercolonial," et placés·sous là direction-d'un contrôleur
général. Pour rendre les travaux plus effectifs, ils ont été séparés en trois divisions:

là. La, division est, comprenant la partie connue- comme "Chemiin de fer de la
Nouvelle-Ecosse", comme suit:

De Halifax à Truro ................................. 6 milles.
L'embranchement de Pictou, de Truro à Pictou......... 52 "

L'enibranchement depuis la.jônction de Windsor;A13 milles

de Halifax à Windsor, étant le terminus est du chemin
de fer de Windsor et Annapolis..................o.s...e.....# 32 "

145 "
2o. La division centrale, s'étendant de Truro à Painsec sur le

chemin de fer Intercolonial, entre Moncton et la Pointe-

. du-Chêne............................................. 118 "

30. La division ouest, comprenant la ligne entreý Saint-Jean,
Nouveau-Brunswick et la Pointe-du-Chêue'sur le golfe-
Saint Laurent..... ........................... 108 '

Total.............................................. 1 miies.

La-voie de ces chemins de fer a 5 pieds 6 pouces de large.
Durant l'année, on a construit vingt-sept nouvelles voies d'évitement, représentant

une longueur totale de 4. 89 milles.
On a prolongé sept des anciennes voies d'évitement, longueur totale de 0.64 de

mille."
On a renouvelé la,-voie et fait le ballastage sur cinq embranchements, longueur

totale 9.01.milles. Sur les embranchements de Dorchester, Sackville, Springhill et

Newport on a employé de vieilles lisses; l'embranchement de Londonde-ry est, le seul

sur lequel-on ait posé des lisses neuves.
La Compagnie des Mines de fHouille de Springhilf et la-Compagnie des Mines de

Fer de Londonderry ont préparé la chaussée et fourni les traverses pour les enbranche-

xuents«de Springhill et Londonderry.
On a exécuté les travaux suivants
Un quai, dans l'eau profonde, à Halifax.
Un magasin à la Pointe-du-Chêne. -

Travaux de revêtement en. bois, à St.. Jean.
Six abris pour passagers et marchandises,
Deux abris à réservoirs.
Trois abris à locomotives.
Trois magasins en brique, pour l'huile.
Des bureaux et douze maisons à Monctop.
Déplacé et réparé trois vieilles maisons, à Moncton.
iAmélioré l'approvisionnement d'eau à cinq stations.
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Posé de nouvelles bascules'à deux stations.
Etabli des machines neuves dans les ateliers à Moncton.
En fait de matériel roulant, on s'est procuré, durant l'année: treiz'e locomotives et

quatre cent quarante-quatre chars à bascule pour le transport de la houille, chaque char
de la capacité de cinq tonnes.

Des sémaphores ont été placés dans les endroits indispensables.
Sur la montagne de la Folie, on a construit deux milles et trois quarts, environ, de

olôtnures et d'abris à 'neige.
Une levée et unpohceau ont été substitués au vieux pont en bois deBlackburn.

(Annexe 17, pages 101-105.)
Renouvelé 37.13 milles de la voie,'avec des lisses en acier pesant cinquantesix

livres à la verge.
Posé 121,013 traverses sur la ligue principale.
Posé10,510 traverses sur l'embranchement de Windsor.
Construit 11,626 perches de clôtures à poteaux, en planches et perches. (Aniexe

16, page 93.)
Accidents pendant l'année:
Onze personnes tuées.'
Une grièvement blessée.
Dans chaque cas, le jury présidé par le coroner a exonéré de tout blâme l'adminis-tration du chemin de fer.

COMMUNICA'TIONS AVEC LE NORD-OUEST
Y

La ligne de communication entre Fort-Garry et le débarcadère du Prince-Arthur
est maintenant généralement reconnue comme la route d'été qui doit être prise pourse rendre dans la province du Manitoba. Quoiqu'elle n'ait.été que très-peu am'élioréee offre cependant.de grands avantages.pour le transp'ort'du fret. ainsi que pour lesémigrants se rendant à la Rivière-Rouge.

Avant que les cours d'eau navigables eussent été améliorés et rendu accessibles
onde epouvait passer parde territoire britannique pour aller de ce territoire à la valléede lAssiniboime qu'au.prix de dépenses qui rendaient cette route presqu'impossible, ettout le transport pour la Rivière-Rouge -du Sudjusqu'à Fort-Garry-se faisait néces-Sairement à travers l'Etat.de Minnesota.

Il y a aux Etats-Unis.deux routes ouvertes au choix du voyageur: l'une, deDétroita Duluth, passant par St..Paul, et entièrement par chemin, de fer ; la secone parVapeur, partant de.-Détroit, remontant le lac Huron et pénétrant dans le canal Ste
)uirie, suit le..lac Supérieur sur la plus grande portion de son parcours jusqu'à Duluth,qui se trouve à lextrémité ouest de, ce lac.
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Sur les deux lignes des Etats-Unis,les distances sont comme suit :
Milles.

Par chemin de fer de Toronto à Détroit..................225
c Détroit à Chicago...................284

Chicago à·St. Paul.................. 408
St. Paul à Duluth............................ 150
Duluth à 252

. " - Dluth à 1orehea........................... 252

Par chemin de fer.............................................1319
Par diligence, de Morehead à Fort-Garry... ............. 4.....252

Total.................a........ .....e1569

La distance par eau est comme suit:
Milles.

Par chemin de fer, de Toronto à Détroit......................... 225
Par vapeur, de Détroit par les lacs Huron et Supérieur jusqu'à

Duluth......................................................... ... 173
Par chemin de fer, de Duluth à Morehead......................252
Par diligence, de Morehead à Fort-Garry.................250

Total...................... .............. 1500

Soit, par chemin de fer...........0.e...................................477
" vapeur....... ...... ......................à773a'

· " diligence.............................................. 250

Total .............................. 1500

La route canadienne comprend les sections suivantes:
Milles.

Par chemin de fer de Toronto à Collingwood.................. 94.00
Par vapeur, de Collingwood au débarcadère du Priuce-

Arthur, en passant par le lac Supérieur.. .......... 532.00'
Milles.

Du débarcadère du Prince-Arthur au lac -Sheban-
dowan....................................... 45 ,00

Du lac Shebandowan à l'angle Nord-Ouest, eaux
navigables et portages......................312.05

Chemin de Fort-Garry, à partir de l'angle Nord-
Ouest jusqu'à Fort-Garry..... ............ 95.00

452.05

Total.............0...............................1,078.05
56



s Victoria. bocuments de la Session (No. 1. Â. 1876.

Le tableau suivant indique les distances intermédiaires sur la route canadienne,

entre le débarcadère du Prince-Arthur, lac Supérieur, et Fort-Garry, sur la Rivière-
Rouge; il indique aussi l'étendue des sections navigables, le nombre et la longueur
des portages et la longueur des cheins aux extrémités de la ligne.

Transport par terre. Eaux navi-

Sections de la route. Chemin. Portage. gables.

Milles. Milles. Milles.

Du débarcadère du Prince Arthur au lad Shebandowan...........45 .......

Lac Shebandowan......... ............... ................... 18.00
Portage No. 1.-Conduisant au lac Kashabowie..........................................

Lac Kashabowie............................................900
do 2.-Portage de la hauteur des terres conduisaut au

lac des Mille Lacs, cours d'eau se dirigeant au
nord-ouest et au sud-est............................................... 00

Lac des Mille Lc .......................................... 1850
do 3.-Portage du Baril...................................... .. *......... . .. 025

Lac du Baril...............................................800
do 4.-Portage Brulé...... ..... ..... ........... 0................ 

Lac W indegoostegan........................... ............ ............... 00
do 5.-Portage des Français.......................................................5

Lac 1aogassikok............................................. .................. 15-00
do 6.-Portage des Pins..............................................038 . .

Lac des Deux Rivières.................................... 122
do 7.-Portage des Deux Rivières............ ............................ o140

Lac à 'Esturgeon............................................ 1600
do 8.-Portage de la Maligne (A dos. On n'entretient

' pas de chevaux à cet endroit.)............................
Rivière Maligne.., ............................................. 10.00

do 9.-Portage de l'le........ ....... .............. o... .
Lac Nequaquon........................................17.00

do 10.-Portage Nequaquon......... .................................... 3 .......
Lac Nameukan.. ............................................ ....... 00

do 11.-Portage de la chute de la Chaudière............ ...... ...... ... 2.
Lac La Pluie........................................................ .............. .... 4400

do 12.-Portage du Fort François....................................
Rivière la Pluie et Lac dps Bois.........................................0

De l'angle nord-ouest d Lac des Bois Fort-Garry.............. 95 ..................

RÉCAPITULATION.

Miles.
0Routes aux extré-l7it5140.00

Portages....... ........... 0833
i0aux navigables..................... 303.72

Distance totale. ................. 452.05

Durant la dernière saison, les moyens de transport ont été améliorés.
Deux vapeurs construits à Fort Francis, trois remorqueurs à vapeur pris a Colling-

Wvood et quatre barges pontées construites sur la lignrie ont été mis sur la ligne vers le
Imilieu d'aoû-t.

ciDepuis cette époque juisqu'à celle des mauvais tenmps et de la diminution des jours,
'et.âdire vers le milieu d'octobre, les passagers ont pu faire en1 six jours le triajet du

débrcadère du Prince Arthur, à l'angle .Nord-Ouestý

Antérieurement à% l'ouverture de la. navigation, contr-at avait été passé avec
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MM. W. H. Carpenter et Cie., pour l'exploitation de la ligne et le transport des
passagers et du fret, aux conditions suivantes:-

Les entrepreneurs auront l'usage du matériel et des constructions appartenant au
département et devront employer des mécaniciens et des hoamihes expérimentés.

Ils n'auront pa(s de vapeturs sur d'autres lignes.
Ils parcourront la ligne trois fois par semaine, dans chaque seas, et prendront

des précautions contre les accidents.
Toutes liqueurs enivrantes seront prohibées.
Les entrepreneurs et leurs employés ne feront pas le commerce des fourrures.
Les entrepreneurs feront un arrangement spécial avec un agent pour le transport

des sauvages.

- Les employés des entrepreneurs dont la conduite sera mauvaise devront être
congédiés.

Les passagers devront être convenablement pourvus le dimanche.
Le département ne s'engage pas à terminer les travaux et les entrepreneurs

n'auront pas droit à des dommages si les travaux ne sont pas achevés.
Les entrepreneurs dépenseront $1,000 en réparations sur les chemins.
Lès diligences et voitures devront être couvertes et munies de couvertures de lit.

Prix comme sait:
Du débarcadère du Prince Arthur à Fort-Garry, ou vice versd, les immigrants

paieront $10 par tête et auront droit à 200 lbs. de bagage par personne.

Fret, non compris les meubles ou machines, $2.00 par 100 lbs.; meubles, aux
risques du proprietaire, $3.00 par 100 lbs.; machines, bétail, moutons, chevaux, etc.,
à des prix spéciaux approuvés par le département.

Passagers pris eu route, à prix dûment fixés.

Le contrat pourra être annulé pour bonne cause.
Le département paiera, en six versemènts mensuels égaux, une prime de $15,000.

Dans l'automne de 1813, -vers la fia de la saison, une force militaire composée

de la police à cheval et d'un détachement de troupes devant faire garnison à Fort.
Garry, furent -envoyés par ce chemin. L'hiver ayant été précoce, on dut faire des

dépenses imprévues. L'effectif arriva heureusement à sa destination, mais plusieurs
employés et travailleurs sur la ligne furent pris par les glaces et ne purent 80
rendre chez eux.

Les hommes ainsi détenus furent avantageusement employés à réunir des

approvisionnements pour les partis de l'exploration du chemin de fer du Pacifique.

Au Portage de l'Ile, on a complétement barré deux des trois chenaux, et l'on a

établi, dans le troisième chenal, une digue munie d'une porte, afin de pouvOir
inonder le rapide de la Maligne; on peut actuellement obtenir neuf pieds d'eau, e4
avec qluelques travaux de plus, on pourrait augmenter cette profondeur.
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CHEMIN DU PRINCE ARTHUR.

Ce chemin a été bien eutretena, et, en gravle ptrtie, emp rré et généralement

innèlioré.

SECTIONS NAVIGABLES.

La vapeur est employée comme force motrice sur toutes ces sections.
Sur dix ou douze portages, on emploie des chevaux et des bceufs ; sur les deux

autres, les portages de la Maligne et de l'Ile, les portages se font à dos.

A l'est du lac La Pluie, la ligne est desserviear de petits rem-rqueurs, de'
bateauix et des barges.

Un vapeur à aubes fait le service régulier sur le lac La Plaie.
Entre Fort Francis et le Long Sault, le service se fait au moyen d'un remorqueur

et de bateaux.
Entre le Long Sault et l'Angle Nord-Ouest, un vapeur à aubes fait le service.
Ou construit actuellement au Port des Français deux barges pontées pour les lac$

Windegoos et le lac iaogassikok.
Il faudrait encore d'autres barges de ce genre.

RIVIERE LA PLUIE.

TFurant l'hiver de 1874, on a enlevé des roches du Long Sault.

CHEMIN DU LAC DES BO1S.
Durant l'été de 1873, le chemin a été bien entretenu.
Les inondations du printemps dernier ont endommagé l'extrémité est de la partie

du ehemin qui se trouve dans la savane de Caribou.
A. cette époque, la prairie étant inondée près de la Pointe du Chêne, on avait un

grand détour à faire.

EXPLORATIONS.

On a exploré les lacs et rivières contigus au chemin et on en a dressé des cartes.
L'ingénieur-contirôleur fait le rapport le plus favorable de la nature des terrains
.l9feg de larivière la Pluie et sur d'autres sections du chemin: il dit qu'ils sont

Propres à la colonisation tant à cause de leur fe-rtilité que par leur position,
nexe 23, page 181.)
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EXPLORATION DU CIEMIN DE FER DU PACIFIQUE.

·Le 26 janvier 1874, il fut fait un rapport spécial donnant tous les détails obtea

jusqu'à cette date. Ce rapport paraissait immédiatement après que les plans et docu.

ments avaient été détruits par le feu, en sorte que, la mémoire aidant, on a pU conser.
ver tous les renseignements connus.

On peut dire que l'exploration s'étend de la cité d'Ottawa à l'Océan Pacifique.

Elle a étédivisée en trois sections.

I.-SECTION EST OU SECTION BOISÉE.

Cette division s'étend d'Ottawa à la province de Manitoba.

On fait rapport que trois routes sont praticables.

i a. Par le nord du Lac Nepigon, avec embranchement sur le débarcadère du Prince

Arthur, 1,197 milles.

b. Par le nord du lac Nepigon, avec embranchement sur la Roche'Rouge, Baie

de Nepigon, point accessible aux vapeurs,1,152 milles.

2. Par le sud du lac Nepigon, avec embranchement sur la Roche Rouge, 1,048

milles.
3. Par le sud du lac Nepigon, en touchant le lac Supérieur au débarcadère la

Prince Arthur, 1,102 mille.

Ces routes présentent toutes à-peu-près les mêmes particularités.

Le lac Nipissingne est à 730 pieds au-dessus du niveau dc la mer, tandis que lélé-
vation moyenne du lac Supérieur est de 958 pieds.

A l'ouest, le lac Winnipeg se trouve à 710 pieds au-dessus du niveau de la mer.

Entre les lacs Nipissingne et Supérieur,'on traverse deux plateaux, ou haûteurs

des terres, qui ont 1,400 pieds au-dessus du niveau de la mer.

A l'ouest du lac Supérieur, on traverse un troisième plateau qui se trouve a

1,580 pieds au-dessus du niveau de la mer.

Les lignes passent en arrière de la région sauvage ou raboteuse que l'on voit du

lac Supérieur; mais en approchant des sections navigables on traverse la régiofl

sauvage.

II.-RÉGION CENTRALE OU DES PRAIRIES.

Cette région s'étend de Manitoba au versant des Montagnes Rocheuses.
On a fait de la région qu'une reconnaissance générale qui a démontré qu'on

pouvait établir une ligne jusquà la Passe de la Tête Jaune.
On aura 'des difficultés à franchir les rivières qui coulent. en général, dans <le

vallées profondes,
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Dans chaque cas, il faudra oxaminer soigneusement le terrain.

Pour la région des Prairies on pourra établir une ligne aboutissant à l'une quel-

conque des passes des Montagnes Rocheuses.
L'ingénieur-en-chef signale au département la possibilitó d'employer des vapeurs

d'un faible tirant sur les cours d'eau qui sillonnent cette région,

III,-SECTION OUEST OU DES MONTAGNES.

Ici les difficultés abondent. La région est traversée par deux hautes chaînes de

montagnes celle des Montagnes Rocheuses proprement dites, que l'on rencontre en

venant de l'est) et la chaîne des Cascades qui se trouve entre les Montagnes Rocheuses

et le Pacifique.
On peut pénétrer dans les Montagnes Rocheuses par des passes de 2,000, à 7,000

pieds. On rencontre ensuite un Plateau élevé dont la hauteur varie de 2,000 à 41,000
pieds au-dessus du niveau de la mer. Vient ensuite la chaîne des Cascades et c'est là
qu'on rencontre des difficultés.

On a fait des explorations de 1871 à 1873, et on les continue en ce moment. On
a tracé nne ligne de la rivière Saskatchewan à la passe de la Tête Jaune, et de là
par embranchement sur la rivière Fraser, à la Cache de la Tête Jaune, et par la vallée
de la Thompson Nord, à Kamloops en passant de Coquihalla à Fort Hope et de la
Fraser inférieure à Burrard Inlet. Sur l'extrémité ouest de cette ligne, on aura à
eonstruire des- rampes de l72 pieds au mille, une grande longueur dle tunnels et
à faire beaucoup de travaux difficiles.

On a exploré en faisant une déviation le long des rivières Thompson et Fraser

jusqu'au point où la marée se fait sentir. Le terrain n'a pas été trouvé avantageux.
On a tiré une ligne partant de Howe Sound et traversant les montagnes de la

Cascade et le plateau de la Colombie Centrale, jusqu'à la rivière Thompson du Nord, et
aboutissant à la ligne premièrement tirée. Elle traverse quatre plateaux a-yant de
1,610 à 3,841 pieds au-dessous du niveau de la mer et séparés par des intervalles dont
l'élévation est 700 et 847 pieds.

On a exploré une ligne partant de Waddington, à la tête de Bute Inlet, et traversant
la vallée des Homathco, les montagnes de la Cascade et 'les plaines de Chilcotin jusqu'à
la. rivière Fraser d'où elle pénétrera dans la vallée de la Thompson, près de l'embouchure
(e la rivière à l'Eau Claire, pour aboutir à la Cache de la Tête Jaune. Sur cette ligne
on franchit trois plateaux dont les hauteurs respectives au-dessus du niveau de la mer
sont 3,117,-3,700, et 3,104 pieds.

En gagnant à la tête du Grand Canyon de Ilomathco, on fait une montée de 2,285
pieds en trente-quatre milles, dont 1,650 pieds dans quinze milles.

La descente à la vallée de la Thompson est également difficile.
Les lignes explorées offrent toutes une difficulté commune qui est la traverse de la

"441ne de montagnes de la Ca ende, Une fois qu'on a atteint la vallée' de la Thompson
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nord la ligne est avantageuse etl'on n'aura pas de travaux difficiles à exécuter dans
toute la traverse des Montagnes Rocheuses en se rendant vers l'est.

Des partis d'ingénieurs ont été organisés pour continuer les explorations entre 1e
Montagnes Rocheuses et le Pacifique ainsi que dans la région des Prairies et dans l
région boisée, (Annexe 24, page 19Ô.)

COLOMBIE-BRITANNIQUE.

TÉLÉGRAPHE.

Les lignestélégraphiques suivantes sont en opération -

Distance.

Milles.

De Victoria, île Vancouver, à Saànich, I. V.............. ............ 14
De Sa.-nich, île Vaucouver, à Swinomish, territoire de Wash-

ington, comprenanteinq cables sous-marins................... 60

Ces câbles ont chacun ¾de pouce de diamètre, avec sept fils conduc-

teurs de cuivre, No. 19, enlacés ensembles et isolés par deux en-

veloppes de gutta-percha de 1 de pouce de diamètre, avec armure

de douze fils de fer galvanisé, No. 8. La longueur totale des
câbles est de 16J milles. Leur 'pesanteur est d'environ 5,000
livres par mille.

De Swinomish à Matsqui, sur la rivière Fraser.............. 68
Matsqui à New Westminster, rivière Fraser.............. 36
Matsqui à Hope.". ................... 59

" Hope à Yale.... ................... 14
Yale à Lytton. .. ". ................... 57
Lytton à Quesnelle ,'. ..... . 271
Quesnelle à Barkerville, Caribou....................................52

1I y a aussi un embranchement de dix milles, de New Westminster à Burrard
Inlet, construit par MM. Moody et Cie.

Durant l'année il n'y a pas eu d'accidents aux câbles immergés.
La ligne de terre est en bon état.
Le revenu présente une augmentation de $1,780.20.
Les déboursés excèdent les recettes de $20,583.04. (Annexe 25, page 197.)

TRAVAUX PUBLICS.

ROCHE DE PORT SISTRR, RIViÈRE5 FRASER.

On a entrepris des opérations ayant pour objet d'enlever 4,254 voyages cubes de
oette roche ignée et dure, Aprés examen, on a constaté que la hautenr dq l'eau s'r
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sl roche était de quatre pieds moindre qne la hauteur spécifiée. Toutefois, il paraît

qwon a fait le nécessaire pour les pilotes et propriétaires, de vapeurs, puisqu'il y a

Maintenant de dix à douze pieds d'eau dans les endroits où le roc effleurait autrefois.

ROCHE DE LA RIVIÈRE AU MOULIN A SCIE, RIVIÈRE FRAsER, PRES DE TALE.

Cette roche a été enlevée.

PHARE DU CAP BEALE.

Sur l'Océan Pacifique, à l'entrée du détroit de Barclay.
On allume ce phare régulièrement depuis le 1er juillet, 1873.
Goût total de la construction, etc., $8,753.53.
L'entrepreneur a remédié à quelques défauts signalés dans la construction.

HAVRE DE VICTORIA.

On a dragué ce havre. Les opérations ont été limitées à la pointe nord de la
langue de terre à l'entrée. (Annexe 25, page 195).

Respectueusement soumis,

A. MACKENZrE,
Ministre des Travaux Publics.

1IrNISTÈRE DES TRAVAUX PUBLICS,
OTTAWA, le 4 janvier, 1875. 1
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ETAT indiquant les montants dépensés par le département des Travaux Publics
du Canada, durant l'année fiscale expirée le 30 juin 1874.

Personnel et
DÉsIGNATIObN DES TRAVAUX. Construction. Réparations. entretien.

Canaux.

La'hine................................... ........
Beauharnois........... .....................
Cornwal....................................
Williamsburg...............................
St Laurent......... .......................
Welland................... ......
Ecluse Ste. Anne...........................
Carillon et Grenvlle..........................
Canal de Carillon et écluse...........
Rapides de la Culbute ............... ......
Rideau. .........................
Ecluse St. Ours .............................
Chambly................
St. Pierre ..................................
Baie Verte......... .................
Remorquage, haut St. Laurent..................
En général.... ......... .....................

lissoires et Estacades.

Saguenay.................. ............. .....
St Maurice...................................
Ottawa....... ....... .....
Newcastle....... ......................

Havres, Quais, etc.

$ cts.

158,618 35
26 00

26,541 30
746,420 61
12,753 27

190,323 10
54,935 28
38,388 99
5,793 16

4,018 90

.........
31,500 00
53,128 30
4,090 00

$ cts.

28,081 49
10,990 56
7,610 70
7,395 92

108,706 99
7208 63
10,605 82

23467 40
2,363 42
19,237 19

1,581 50

3,"455 44
9,031 99

35,668 25
5,969 47

$ cts.

25,811 07
15,392 51
13,405 20
6,857 19

50,966 48
2,614 90

10,771 88

26,85 44
2,219 13

11,67b 67
633 00

12,000 00
959 25

684 03
18,367 31
19,232 09
1,898 93

Grand Etang, Nouvelle-Ecosse..................... .......... 2,000 00 .............
Cheverie do........................ . .............. .. 338 88 ...............
Chédabouctou do. ............. . ........ 5,000 00............ ..........
Baie aux Vaches do................... .... 10,004 96...........
Digby do.. ....... 0................ ......... 2,500 0 ..........
Apse de Green do............................................ 2,500 00 .......... ....
Gabarous do ...... . .. ..... 2,000 00..........
Ingonish (sud) do......................5.......5,717 00 ..........
Joggins do . ..... .10,000 00 ..... .... ......
Liverpool do . ........ 22,016 25 ... .......
Mabou do. .......................... 22,078 15 ............
Maitland do..............1,000...............
Quai de Morden et Anse du Canada, Nouv.-Ecosse... ....... 5,000 00 1
Anse McN'air, Nouvelle-Ecosse........... ...... I 9,000 00.. . .....POint du Chêne do . ................ ,................., 000 .K.............

ort do. .......... ........ .. .......... .500001..............
Port Williams do . ..... ....... ..... ......... . 1,600 00 ...............
Port George do. ............... ..... ... 2,000 00 .............
Port-Greville do ............ 6,020 50 ... . ......... ... ..
Rivière au Saumon et Plympton, Nouvelle-Ecosse ,00000............

eTracadie, Nove11e-Ecosse... .............. .. 6,000 00..........
Yarnouth do 6,332 00
Campo Bello, Nouveau-Brunswick.......... . .. 1.,00000. . .
Havre de Dipper do . ... . 10,000 00 .... .... ..... . .. ..... ....
Anse au Hareng do........................... .13,10000 .
Petitcodiac do . 7,242 00 o.........................

Hillsboro do ... 1,50000
RivièreSt. Jean do . 450000 ... ........ .. ,
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DÉSIGNATION DES TRAVAUX.

Havres, Quais, etc.-Suite.

Exploration du havre de St. Jean....................I
Remorquage, Richibouctou et Miramichi......... .
Havre d'Amherst, Québec......................e9 4
Berthier do ......... ................
Coteau do ..........................
Baie St. Paul do - . ..
Quai de l'Islet do ...................
Quai delariv.Ouelle do ......... ............
Malbaie , do do ......... ...............
Rinouski do do .........
Quai de la riv.duLoup do0........... ..............

do en haut do..... ..............
Rivière des Prairies........ ....................
Quai du Saguenay.... .............................
Débarcadère du Coteau, en bas, Québec...........
Améliorations de la rivière Richelieu .......... ....
Fleuve St. Laurent...,....... .....
Belleville, Ontario.................
Cobourg do ........... .............. ......
Collingwood do....,..... .........
Rondeau do . ........................... .....
Goderich do .,........ ........... ,.... ....
Ile Chantry do ... ..............................
Kincardine do ....... ....
Lacs Huron et Erié, compte général.................
Inverhuron.................................
Meaford.......,...............,.... ...........
Napanee........ .. ....... . . . ........
Port Dover .............. ,....... ................
Presqu'Ile ....... ..............................
Rivière Thames............... .....
Rivière Rouge, Manitoba.......e......... .....
Dragueurs à vapeur....... ..................
Draguage, provinices maritimes.................

do Colombie-Britannique.................
do Ontariolet Québec ........................

Phares.
Cap Beale, C.B. ............... a...............

Explorations.
Chemin de fer du Pacifique....................
En général ........... . .,.......... .......
Arbitrages............ ................. ............

Chemins et Ponts.
Témiscouata........................
Métapédiac......................
Port Louis et Huntingdon.....................
Portage du Fort.............................
Pont ou Fort Garry......... .................

Route de la Rivière Rouge.
Service de transport ... . ..................
Chemin du Fort Garry.......................

Construction.

$ cts.

7,480 351
un ... . ........

4,721 03

274 00
122 19

... :.......

6,000 00
.. ........... .

3,332 27
293,783 57
10,000 00

203 66
44,437 66
26,633 00
28,519 44
28,353 00
5,065 00
4,746 78

4,396 31
4,999 73·

...... .... ......a
9,282 00
1,558 22
3,684 90

53,723 86
23,023 47
8,036 23

21,560 16•

Réparations. Personnel et
entretien.

$ ets. $ cts.

................................................. .

......................... .-. ..... 45..öò
............................. ........15 00'.
..................

2,899 00O
465 001

1,035 00
214 00

I..... .. ...

497.56.
427 30

...............

..............

I...
. ..

. . .. .. . ... .. ..

... ... ... ...

2,362 54 ........ ...........

200,759 76 ........................
40,098 84 .. ............ . ....

. .... .... 9...... 0... .... 5,428 98

. . 6,015 00
....... 1,350 00

...... 294 36
3.547 73
2,967 10 ..... .,

140,545 05
45,000 00

... .... ..-

.
Edißlces.

Ottawa, Parlement et Ministères..................-. 135,963 72.1 92,873 41...........
do do do chauffage.............. .39,39000
do Rideau Hall..........0...#............0... ......... ,824 69...........
do nouveau bureau de poste........... ........ 1 46,16918 ............ ...

6 ......
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DÊsIGNATION DES TBAv&ux.

Edfles.-Fin.

Toronto, nouvelle maison de douane..............
do nouveau bureau de poste...... .. ... ......
do bureau du revenu..........................

Hamilton, maison de douane.........................
do bureau de poste................. .....

Loîndres, maison de douane...................
do bureau de poste..................
do édifices des immigrants..... . . ......

Kingston, maison de douane ..................
do bureau de poste .........................

Montréal, bureau du revenu de l'intérieur.....1......
do station des immigrants............. ..
do maison de douane...................
do nouveau bureau de poste..............
do achat de terrain..............

Québec, hôpital de marine .... ...... .......
do édifice de- la citadelle. ...................
do observatoire............. ..........
do maison de douane........................
do nouveau bureau de poste ............
do bureau des inspecteurs mesureur de bois...
do édifices publics .......... ...............

Edifices publics en général ..........................
Station des immigrants, Pointe-Levis...,............

do do Sherbrooke..............
Nouvelle maison de douane, Trois-Rivières .
Station de la Quarantaine,.Grosse Ile............
Douane, Chatham N.B.......................

do Frédéricton, N.B.4...........
Station de la Quarantaine, Ile du Milieu, N.B.......
Douane, Newcastle N. B...... .. ...
Station de la Quarantaine, St. André N.B..........
Hopital de Marine do . .. .
Douane, St. Jean N.B .................... ....
Bureau de poste, St. Jean N.B.... .........
Caisse d'épargne do a...... . .
Station de la Quarantaine do ............
Hôpital de marine Westcock N.B...........
Edifices publics, IIalifax N.E.................
Salles d'exercice do .....
Stationde la Quarant. do
PictouN.E., maison de douane..... .... ..

do station de la quarantaine.............
Manitoba, édifices publics .... .......... ........

do édifices d'immigrants... ......... .....
do résidence du lieut.-gouverneur. .,, ...

( do pénitencier .............
olmbie-Britannique, hôpital de marine .........

do édifices du gouvernement....
do lignes télégraphiques........
do pénitenciersa.............

Initercoloniai Chemins de fer.
Toln l.................. ...

Total ...... ...... ...;0. 6,141,901 81

Construction. Réparations. Personnel et
entretien.

S cts.'

55,141 94
34,445 60

10,349 26

3,420 00

2,715Ô00

59,985 98

3,547 95

6,982 98
17,030 01

334 40
2.552 95
6,297 71

330 00
4,565 58

362 45
3,200 00

2,650 00
274 75

~4,090 00
6,824 66

4,502 00
51 22

15,474 57
22,844 88

5122

742,862 10

3,733,549 29

$ cts. $ ets.

4,997 53 ........
102 90

9,295 72

582 05

3,367 38
2,821 42

347 00 ......

13,905 60 ......

.as

1,%973 35i..
14,845 25..........

7,544 67

12000.....................2,144 62 .. oe..
120 00

6,775 56

1,538 70a.............
612 41 .........

830 00 ...

4,5537 .....

14,457 79

164 GO

.... .. .... 0

S.. 2902119

..... 1,301,550 08

576,772 84 1,831,579 68

PARTEMEONT DES TRAVAUX PUBLICS
C. BAINEb
Copabe
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ANNEXE No. 2.

- VVIGATION DU ST. LAURENT.-TABLEAU. DE)I DISTANCES.-A.
DU rROIT DE BELLE-ISLE l& DULUTH, A LA TETE DU LAC SUPÉRIEUR, PAR EAU.

Millesstatutaires.

Sections
De. A. -de-la Total au

navigation . Inter-dtotlda
ii6iieBelle-Isle.

Détroit-de Belle-Ile ....... Cap Whittle....... .... Golfe St. Laurent.. 240 240
Cap-Whittle............Phare ouest d'Anticosti do do 201-...
Phare onest d'Anticosti.... Poinie-aux-Pères..........Rivière St. Laurent...... 02 643
Pointe-aux-Pères.......,Rimouaski....... ..... do do 6 649
Rimouski.............Bic.............. . ... do do ... 661
Bic...................Ile Verte................... do do 39 700
Ile Ve-..te (v-à-v Saguenay). Québec............... ..... .* do do 126 826
Québec... ................ Troig-Rivières.............. .do do h la marée. 74 900
Trois-Rivières ............ Mon-réa....................do do 86 986
Mor jréal ............... Lachine ..................... Canal Lachine.... .9941.
Lachine .. ... Beauharnois.............. Lac St. Louis..... .1.009
Beauharnois ......... .... 'St. Cécie................ Canal Beauharnois .......
St. Cécile............... Cornwall.................... Lac St. François.......... 324 11053Î
Cornwall.................. Débarcadère de Dickinson... Canal Cornwsll........065t
Débarcadère de Dickson.. . Pointe Farran ....... . Fleuve St. Laurent ....... 070
Pointe Farran ... ....... Ile Croyle, en haut.... Canal de la Pointe Farran. [ 1071
Ile Croyle en haut. Williamsburg ou Morrisburgh Fleuve St. Laurent. .o. .. i 081
Williamsburg.............Rapide Plat.......... ..... Canal du Rapidë Plat . . 4 085
Rapide Plat .... . Pointe du-Village Iroquois... Fleuve St. Laurent_.. 4 1,090
Pointe du Village Iroquois Presqu'ile en haut...........Canal de la Pointe Iroquois' 3 1093
Presqu'Ile................ Pointe CardinalEdwardsb'gh Canal de la Jonction ..... 1,095
Point Cardinal..... ..... Tète du Rapide des Galops.. Canal des Galops.......2.... 2 1097
Rapides des Galops....... Prescott.................... Fleuve St. Laurent. .711058
Prescott ., ...... ..... Kingston ...... ............. do do 591164
Kingston.................. Port Dalhousie............. Lac Ontario..... ........ 170 1332
Port Dalhousie..........Port Colborne........ ...... Canal Welland............ 28 1364
Port Colborne............Amherstburgh.............. Lac Er6.................. 232 1,592
A.mherstburg ........... Windsor.... ................ Rivière Détro't............617

Windsor .... ... ........ Pied de l'Ile Ste. Marie. ... Lac Ste. Clair.......... 25 1630
Pied de l'Ile Ste. Marie ... Sarnia..................... Rivière Sté. Claire........ 33 70
Sarnia..... ........... 'ied de l'Ile St. Soseph. Lac Hron4...............4
Pied de l'Ile St. Joseph.... Pled du Sault Ste. Marie.... Rivière Ste. Marie ..... . 471987
Sault Ste. Marie.......... Pied du Sault Ste. Marie. .. Canal du Sault Ste. Marie.I 1 1,995
Tête du Sault Ste. Marie.. Pointe aux Pins........ ... Rivière Ste. Marie.. .. .. 7 1988
Pointe aux Pins .......... Duluth............. ... Lac Supérieur... 390 2,385

Des 2,385 milles du Détroit de Belle-Isle h la tète du lac Supérieur, il y a 70 milles de navigatien,
artificielle, et 2,312k de navigation ouverte.

Du détroit de Belle-Isle h Liverpool, il y a 1,942 milles géographiques, ou 2,234' milles statuai'res.
La chute totale -du lac -Supérieur h la marée est d'environ 500 pieds..

TABLEAU DES DISTANCES.-B.
-DU DÉBARCADkRE DE PRINCE ARTHUR (LAC SUPÉRIEUR)., ACY PORT GARRtY (RIVII'RE-Ro-uGE),PAR LA

ROUTE 0CANADIENNE.

Milles statutares.

I nter- Total.
_________________ -- ____ - - - mêdiaire

Du débarcadère de Prince Arthmr au lac Shébandowan...........................i 45 45
Du lac Shéhandowankh lAngle Nord-Ouest........... . . . 312 357
De l'Angle Nord-Ouest h Fort Garry ........... ........... .... .......... I 95 452

Le voyage du bateau-h-vapeur de Collingwood au dýbarcadère de Prince Ârthmr est de 532 =Mes.
20 2



Documents de la Session (No. 7)

ANNEXE No. 3.

C(ANAUX DE LACHINE, BEAUHARNAIS, ST. OURS, CHAMBLY, STE. ANNE,
CARILLON, (HUTE-A-BLONDEAU ET GRENVILLE.

BUREAU DU CANAL,
MONTRÉAL, juillet 1874.

F. BRAUN, écr, secrétaire,
Travaux Publics, Ottawa.

MoNsIuR,-J'ai l'honneur de vous soumettre le rapport suivant sur les canaux placés
sous mon contrôle, pour l'année fiscale expirée au 30 juin 1874.

Ces ouvrages comprennent:-
1o. Les canaux de Lachine et de Beauharnais, sur la route du St Laurent;
2o. Les canaux de St. Ours et de Chambly, sur la rivière Richelieu et la route du lac

Champlain;
3o. Les canaux de Ste Anne, de Carillon, de la Chute-à-Blondeau et de Grenville, sur la

route de l'Outaouais ;
Et 4o. l'écluse et la digue projetées au rapide de la Culbute, sur le haut de l'Outaouais.
Ces rivières forment le drainage naturel d'une grande partie du continent de l'Amérique

Britannique du Nord où l'on trouve des terrains propres à la culture, deà terrains miniers et
des terres boisées. Dans cette môme partie du continent, les grandes villes, les villes manu-
facturières et les établissements pour l'exploitation du bois demandent aujourd'hui des voies
économiques de transport pour l'exportation de leurs produits et l'importation des denrées et
autres articles qui leur sont nécessaires. Ces rivières coulent à travers la partie. centrale de
cette vaste et riche région et forment la voie naturelle de transport. Le fleuve St. Laurent
et les lacs auxquela il se relie fournissent une ligne directe de navigation à l'intérieur longue
de 2,400 milles. La rivière Richelieu est navigable*et relie le St. Laurent au lac Champlain.
Enfin, la rivière des Outaouais, avec ses nombreux affluents, offre un débouché par voie
navigable aux grandes exploitations minières, forestières et agricoles qui se développent
actuellement dans la vallée de l'Outaouais.

Ces divers cours d'eau sont plus ou moins obstrués par des rapides que l'on a touraés au
moyen de canaux, et l'on se propose maintenant d'agrandir ces derniers pour les besoins
actuels et futurs du commerce.

CANAL LACHINE.
Fermé par la glace le 29 novembre 1873, et ouvert le 29 avril 1874, soit une saison de

navigation de 214 jours, interrompue durant cinq heures environ, le 13 juin, lorsqu'on retira
l'eau du bief supérieur pour réparer une faite dans le vieil aqueduc en siphon en amont du
pont de la Côte 8t. Paul. Cet aqueduc, que l'on avait laissé partiellement ouvert lorsqu'on
agrandit le canal, devrait maintenant être comblé tout-à-fait.

Le canal, ainsi que toutes les constructions ýmécaniques qui s'y rattachent, ont été main-
tenus en bon état.

On a reconstruit les parties fixes des ponts de la Côte St. Paul et Brewster, et fait des
réparations considérables au pont No. 1. On a posé de nouveaux poteaux de défense aux
écluses 3, 4 et 5.

Au mois d'avril, pendant que le canal était à sec, on a posé de nouvelles moises aux
Portes supérieures des écluses 2 et 4, et aux portes inférieures de l'écluse No. 5, ainsi qu'à
toutes les portes de l'écluse No. 3. On a posé de nouvelles soupapes aux portes supérieures
de 1écluse No. 2 et aux portes inférieures de l'écluse No. 5.

Au déversoir régulateu- du bassin No. 2 on a posé des ventelles mobiles neuves, dunouvelles glissoires et fait d'autres réparations. Les quatre portes à guichet du déversoir
régulateur de l'écluse No. 1 ont été enlevées, réparées et replacées, et l'on a complétemmnt
rejointoyé les murs. Les murs des deux petits déversoirs de décharge, en amont et en aval7--2 9
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de cette écluse ont aussi été rejointoyés et l'on a réparé les portes. On a enlevé,une grande
quantité de vase et de rebuts du fond de l'écluse No. 3 et du fond du canal, sur les biefs en
amont des écluses 3 et 4. Les murs de soutènement, au sud,· en aval de l'écluse No. 3, et
une partie du mur nord, en amont de l'écluse No. 4, ont' été abattus et refaits au ciment,
Les murs en talus ont été réparés sur toute la longueur.

Depuis l'ouverture de la navigation, l'on a réparé les tabliers des quais et les planchers
des hangars à farine. La couverture en tôle du hangar à farine No. 1 a été entièrement
réparée, et en partie couverte d'une couche de ciment d'asbeste. Une paire de nouvelles
portes supérieures a été posée à l'écluse No. 4, et les vieilles portes ont été réparées. Un
appareil de suspension a été posé aux portes inférieures des écluses Nos. 1 et 2 et aux portes
supérieures de l'écluqe No. 4. Cet appareil fonctionne depuis un an et donne satisfaction
générale. Trois cents poteaux d'amarrage ont été posés le long du carial. Les drains de
décharge ont été curés, et les levées, sentiers de halage et chemins réparés; le tout est en
bon état.

Dragueur à vapeur.
Au commencement de juillet, 1873, le dragueur à vapeur stationné dans le canal Lachine

a été envoyé à Rigaud où il a servi à creuser un chenal dans la rivière à la Graisse depuis
son confluent avec la rivière des Outaouais jusqu'au village de Rigaud. Au commencement
d'août, le dragueur a été ramené sur le canal Lachine où il a servi à creuser un emplacement
pour le batardeau à l'entrée du bassin. St. Gabriel No. 2 et à enlever la digue à l'entrée du
bassin No.. 1; plus tard on l'a employé à curer le fond du canal en aval du pont Brewster, et
ce travail a duré jusqu'à la clôture de la navigation.

Durant les mois de mai et de juin de cette année, le dragueur a été employé à enlever
les débris du batardeau et à4approfondir les abords du bassin St. Gabriel No. 3.

Nouveaux travaux.
Le gouvernement ayant décidé de faire des améliorations à l'entrée inférieure du canal

Lachine et d'agrandir les docks dans le voisinage, des plans ont été dressés à cette fin et
envoyés au département en janvier, 1873. Ces plans divisent les travaux en deux sections,
l'une comprenant les travaux projetés à l'entrée, soit: deux écluses, le bassin qui les sépare,
un déversoir régulateur et des culées de pont en amont de la seconde écluse; l'autre compre-
nant lE s travaux nécessaires pour agrandir et approfondir le bassin actuel No. 2, et construite
le bassin Wellington.

Les écluses auront 270 pieds, entre les poteaux tourillons, sur 45 pieds de large, au fond;
il y aura 18 pieds d'eau sur les buses.

Le bassin qui sépare les écluses aura 540 pieds de long, 260 pieds de large et 19 pieds
de profondeur, soit un pied plus bas que le sommet des buses de l'écluse No. 2.

Le bassin Wellington aura 1,250 de long, 225 pieds de large et 19 pieds de profondeur,
le tout entouré d'un mur en pierre de taille et relié à la nouvelle entrée par un chenal de 19
pieds de profondeur traversant le centre du bassin No. 2.

Les soumissions pour ces travaux ont été reçues au mois de juillet, et les travaux de la
nouvelle entrée ont été adjugés à MM. A. P. McDonald et Cie qui ont signé le contrat au
mois de septembre.

L'excavation pour l'écluse No. 1 et pour le bassin en amont a été commencée immédia.
diatement après, et l'on a travaillé jusqu'au moment où les travaux ont été suspendus à cause
de la crue des eaux ; ils n'avaient pas été repris à la fin de l'année fiscale. L'excavation pour
l'écluse No. 2 a été commencée l'automne dernier, discontinuée durant les mois d'hiver et
reprise en mars. On construit actuellement un pont temporaire sur l'excavation de l'écluse
No. 2, en ligne directe avec la rue du Moulin.

Les entrepreneurs ont ouvert, à Terrebonne, une carrière de laquelle ils ont fait extraire
et tailler une grande quantité de pierre pour ces travaux; ils se sont également procuré un
remorqueur à vapeur et des bacs pour le transport de cette pierre.

M M. Leimay et Bowie ont obtenu le contrat jour construire le lassin Wellington et
pour agrandir et, approfondir le bassin No. 2.

Ils ont commencé au mois d'octobre les excavatiins pour le bassin Willington et les ont
continuées, à intervalles, durant l'hiver.

10
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On a livré une quantité considérable de pierre pour les murs du dock et des planches de

,apin pour les fondations. On a pris la pierre à Terrebonne.
Des plans et des évaluations pour l'agrandissement du canal, à partir du pont Wellington

jusqu'à Lachine, ont été dressés et soumis au mois de janvier.
Les travaux entrepris par le département, à la fin de l'année fiscale, sur les bassins

St. Gabriel, ont été poussés avec vigueur, et le bassin No. 1 était prêt au mois do novembre.

A la fin de la saison, le bassin No. 2 était achevé, sauf les quais, une petite partie du revête-

nent de bois et l'enlèvement du batardeau.
.Le batardeau a été enlevé au mois de mai, et le reste de l'ouvrage a été donné à contrat.

Au mois d'octobre, on a passé contrat avec MM. Bonneville et O'Brien pour la construction

de deux hangars à farine, et les travaux étaient achevés le 15 de juin.
Ci-joint le rapport de M. H. K. Joslin, ingénieur-adjoint résidant.

RIVIÈRE ST. PIERRE.

L'excavation du nouveau chenal dans la rivière St. Pierre a été achevée au commence-
ment de janvier. Le pont du chemin de la Côte St. Paul a été achevé en septembre et,
durant l'hiver, on a construit quatre ponts pour l'usage des agriculteurs le long du canal.

Durant les mois de mai et juin, les entrepreneurs ont réparé les talus, creusé des fossés,
nivelé les dépôts de rebuts; ce dernier ouvrage n'est pas entièrement achevé.

Rue St. Patrice.

Le 22 octobre, contrat a été signé par M. -iennessey, pour prolonger la rue St. Patrice
à partir du chemin de l'aqueduc jusqu'à l'écluse de la. Côte St. Paul.

Le nivellement a été commencé immédiatement après et continué jusqu'à l'époque des
gelées. On a livré durant l'hiver la pierre pour les culées du pont, les aqueducs en siphon et
le macadam.

Après avoir mis le canal à sec, au mois d'avril, on a construit des culées pour le pont
établi sur l'entrée du bassin Parkin, Côte St. Paul.

Depuis lors, le pont de la rivière St. Pierre a été achevé et l'on a continué le nivellement
et la construction des aqueducs en siphon.

CANAL DE BEAtUHARNOIS.

Ce canal a été ouvert à la circulation pendant toute la saison, qui a été de 206 jours.
Fermé du 24 novembre 1873 au 23 mai 1874.

Durant la première moitiéç de l'année fiscale, les drains de décharge, sur le côté sud du
canal et sur l'île, ont été complétement curés et l'on a constráit dessus cinq ponts pour l'usage
des agriculteurs.

On a exhaussé et en partie revôtu de pierre la digue de la Faim et une grande partie
des levées du canal en amont de l'écluse de prise d'eau ainsi que dans le voisinage de l'écluse
No. 12 et du grand bassin.

Réparé les portes des écluses 12 et 13, posé une nouvelle porte à l'écluse No. 13; on
répare en ce moment l'ancienne. Maisons pour les gardiens construites aux écluses 6, 8 et 13.

Charpente du pont-tournant de l'écluse No. 7 renouvelée et peinturée, replanchéié les
ponts sur l'écluse No. 8 et le déversoir régulateur; réparé la maison de l'éclusier.

Renouvelé, ei avril, pendant que l'eau "tait hors du canal, partie du tablier de planche
sur le bief conduisant at déversoir d'alimentation à l'écluse 14, -réparé les portes inférieures
des écluses 7, 8 et 10,-posé de nouveaux rôuleaux sous les portes inférieures de l'écluse 6,
les portes supérieures de l'écluse 9, trois portes de l'écluse 11 et cinq portes de l'éclusa 12.

On a posé des pivots neufs sous les portes inférieures de l'écluse No. 9 et sous toutes les
Portes de l'écluse No. 12; les poulies des chaînes de toutes les écluses ont été remplacées par
des poulies neuves; on a posé cinq nouveaux poteaux de défense: un à chacune des écluses 6,
7 et 10 et deux à l'écluse No. 9.

Réparé les ponts tournants des écluses 7, 9, 14 et celui de St. Timothéa. Répa-:é les
bacs traversiers et refait les quais de la traverse No. 1.

Réparé environ 75 pieds de long du mur de soutènement sud de l'éclus% No. 11, mur
lui avait cédé.
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Les quais aux entrées supérieure et inférieure sont en bon état et l'on n'a qu'à enlever
la glace et à r juster les crochets et les poteaux d'amarrage.

Les rigoles, aqueducs en siphon et chemins ont été maintenus en bon état et l'on a donné
une attention spéciale aux levées qui ont été exhaussées en plusieurs endroits, des deux côtés
du canal, et l'on a posé un grand nombre de poteaux de .,défense. La maison du contrôleur
a été bien réparée, pendant les mois de mai et juin. Ce canal est beaucoup mieux contrôlé
depuis la nomination de M. Béique, au mois d'avril dernier.

PROLONGEMENT DE LA JETÉE A COTEAU LANDING.

Depuis le dernier rapport on n'a pas travaillé à cette jetée; on a seulement livré cin-
quante cordes de pierre pour remplir la superstructure; toutefois, l'entrepreneur dit qu'il aura
terminé avant la clôture de la saison.

CANAL DE CHAMBLY.

Circulation non-interrompue durant la saison. Canal ouvert pendant 210 jours, ayant
été fermé le 20 novembre 1873 et ouvert le 25 avril 1874.

A la clôture de la navigation, le bajoyer est de l'écluse No. 2 avait des fuites considé-
rables et tombait en ruines. ,.On l'a abattu et reconstruit pendant les mois de mars et d'avril;
la pierre avait été taillée pendant l'hiver.

Maçonnerie reparée à toutes les écluses, ainsi que les murs des écluses 1, 3, 5.
Seuils des écluses 2, 5, 4 et 5 en partie réparés.
Construit deux paires de portes .dont une paire a été posée à l'écluse No. 4 et l'autre

tenue en réserve. Réparations faites aux portes supérieures et inférieures de l'écluse No. 3,
aux portes supérieures de l'écluse No. 4 et aux portes inférieures de l'écluse No- 6.

Réparé les ponts tournants 6 et 7 et refait six ponts de chemins; replanchéié le déversoir
de Frayer.

Réparé le quai de St. Jean et reconstruit 144. pieds de la superstructure du pilier
d'amarrage à l'entrée inférieure.

Comme prolongement du quai en amont de l'écluse No. 7, on a construit un nouveau
quai de 144 pieds de long sur 44 de large.

Rigolescurées, levées réparées, et posé 50 poteaux de défense.

Nouveaux travaux.

Fait un chemin macadamisé sur la lovée ouest du canalà partir de l'île St. Thérèse, au pont
de Fryer, jusqu'à la limite sud'de la ferme d'Edson, distance d'environ 5,000 pieds. Le contrat
pour la confection de ce chemin fut adjugé à M. Léandre Robert en novembre 1873, et les
travaux~étaient achevés au mois de juillet 1874.

Le 30 septembre 1873, contrat a été passé avec M. James Wright pour la construction
d'un garde-fou, sur la levée-ouest, sur un parcours de six milles en descendant de St. Jean.
Durant l'automne, les piliers ont été posés sur la plus grande partie de la distance ainsi que la
main courante, sur un parcours d'environ un mille, quand les travaux furent interrompus par
l'hiver ; au mois de juin de la présente année, l'entrepreneur n'avait pas encore pris les
travaux.

Le 23 octobre, M. James Sheridan a passé contrat pour la construction de deux maisons
en brique, l'une pour l'éclusier du No. 8 et l'autre pour le gardien d% pont à Ste. Thérèse.

Au 30 juin, les fondations de pierre étaient achevées et l'on avait commencé la maçonne
en brique.

CONSTRUCTIONS SUR LA RIVIÈRE RICHELIEU.

Elles comprennent des piliers et estacades pour améliorer le chenal au pont de Beloeil et
le eaisson'd'amarrage à l'entrée inférieure du canal de Chambly.

Les contrats ont été adjugés à MM. Bonneville et O'Brien, au mois de janvier. (e bois
a été préparé durant l'hiver ; une partie de ce bois est livrée, et l'on se prépare à commencer
les travaux.

Six milles -environ du chenal de la rivière, entre St. Jean et Rouse's Point, ont été
aélior épar l'enlèvement des roches.
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Ce travail a été fait par deux détachements d'hommes et un contre-maître qui
agissaient d'après les instructions de ce bureau.

Deux bacs à pierre, construits spécialement pour cet usage, ont été employés pour ce ser-
vice depuis le mois de ljuillet jusqu'à la clôture de la navigation. En enlevant ces roches on
a obtenu'un chenal navigable de. sept à neuf pieds de profondeur, à l'eau basse, sur les bat.
tures, dans le voisinage de l'Ile aux Noix.

ECLUSE ET DIGUE DE ST. Ouns.

La navigation a été fermée le 16ème jour de novembre 1873, et ouverte le 16 avril
1874.

Aux quais en amont et en aval de l'éclAse, on a assujéti un grand nombre des poteaux
et renouvelé les chambres et heurtoirs.

Posé un appareil de suspension au côté est de la porte inférieure. Préparé le bois pour
les réparations des portes supérieures après la clôture de la navigation.

Toutes les portes de cette écluses sont maintenant suspendues par le bas à un boulon
posé au sommet du aur et l'on a retiré les roulettes à friction. Pendant des années, ces rou-
lettes ont été la cause de retards et de plaintes, et l'on est très-satisfait de les voir disparues.
On a consolidé la digue en plaQant 27 toises de pierre à la base et 3 toises autour des culées,
sur l'île, comme protection contre la glace. Les constructions sont en bon état.

RIVIÈRE ST. FRANcOIS.
Pendant les mois d'août et de septembre, on a fait une étude de la partie inférieure de

cette rivière en vue de déterminer la meilleure manière d'améliorer la navigation, depuis son
embouchure, dans le lac St. Pierre, jusqu'au pied des rapides, environ un mille, en amont du
village de St. Thomas de Pierreville, distance totale d'environ huit milles.

Les levées ont généralement dix pieds environ au-dessus de la ligne des eaux basses et
sont formées d'argile et de sablé aisément emportés par le courant à l'époque des grandes
crues; il se forme, par suite, dans le chenal, des battures mouvantes de sable et de vase, qui
varient plus.ou moins chaque année.

En aval du village de St. Thomas, la rivière forme une lagune et présente plusieurs em-
bouchures à l'eau basse, A l'époque des grandes eaux toutes les battures sont inondées, mais
à l'époque des eaux basses, il n'y a que deux ou trois pieds d'eau sur les battures qui forment

,les deux tiers de toute la distance.
. Ces variations sont telles qu'il est difficile de déterminer le meilleur moyen de construire

un chenal navigable à l'eau basse, pour les navires tirant six pieds d'eau. On croit néan-
moins qu'en creusant au dragueur uî chenal de 50 pieds de large, suivant une ligne aussi
directe que possible, le courant pourrait tenir ce chenal ouvert. Toutefois, il est probable qu'il
sera nécessaire de draguer de temps à autre ; mais tel est le seul moyen qui offre quelque
chance de succès. Des plans et devis, pour ce travail, ont été expédiés au département en
octobre, et l'on pren4 maintenant des dispositions pour draguer un chenal de cinquante pieds
de large et de six pieds de profondeur, depuis le lac St. Pierre jusqu'aux moulins de Pierre-
ville.

EcLtUsE ET DIGUE DE STE. ANNE.
Navigation close le 20 novembre 1873, et ouverte le 4 mai 1874, soit une saison de 201

,ours durant laquelle il n'y a pas eu d'interruption sérieuse. Réparé les portes de l'écluse
supérieure et refait les portes inférieures en y ajoutant un appareil de.suspension.

Cette méthode de suspension qui dispense des roulettes à friction, a donné satisfaction
générale partout où on l'a adoptée. Les portes supérieures s'affaissent beaucoup ; il faudra
les réparer l'hiver prochain et l'on devrait, en même temps, enlever les roulettes à friction
Pour les remplacer par un appareil de suspension.

Une jetée conductrice et une estacade ont été construites sur le-côté nord du chenal
formant l'entrée supérieure du chenal, et l'on a réparé le pilier nord, en aval de l'écluse. ce
Pilier tombe en ruines et il y faudra encore des réparations à l'époque des eaux basses.
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NOUVAUX TRAVAUX.

Il s'agit de former un canal d'environ 1,200 pieds de lorg sur 120 de large à travers
l'extrémité supérieure de la longue batture en aval de l'écluse, avec jetées conductrices de
chaque côté du chenal que l'on devra creuser jusqu'à une profondeur' 10J pieds au-dessous de
la surface de l'eau, ce qui donnera six pieds sur le seuil inférioùr de l'éclise. Au mois de
juillet, on a reçu des soumissions pour cet ouvrage et le contrat a été adjugé à M. Albert
Beeker, de Ste. Anne, qui l'a, signé le 22 août 1873.

Immédiatement l'entrepreneur s'assura d'un chantier et de matériaux. La ligne des
caissons, sur le côté ouest du chenal, fut tracée le 7 octobre, et le premier caisson fut coulé
le 24. Vers le miieu de novembre, il fallut suspendre les travaux à cause de la glace; à
cette époque on avait coulé trois caissons, ce qui donnait une longueur totale de 112 pieds.
Les travaux furent J-epris le 15 janvier et continués avec succés jusqu'à la débâcle, au mois
d'avril; à cette époque 600 pieds de caisson, de chaque côté du canal, à son extrémité infé.
rieure, étaient achevés et l'on avait commencé la superstructure.

Depuis l'cuverture de la navigation la plus grande partie des matériaux nécessaires pour
l'achèvement des quais, à été livrée et l'on s'est procuré l'outillage nécessaire pour reprendre
activement les travaux sitôt que l'eau sera suffisamment basse.

Apréb la formation de la glace, l'ingénieur-adjoint du canal a fait une série1de sondages
rapprochés sur l'emplacement et dans le voisinage de l'emplacement choisi pour ces con-
structions et pour les chenaux à chaque entrée, et le résultat de ces sondages a prouvé que
l'emplacement était bien choisi.

D'après cette étude, des plans et devis ont été dressés pourela nouvelle écluse et le canal
agrandi, conformément au projet,

Les constructiors à.ce point forment la clef de la route de l'Outaouais et comine les
importantes améliorations que l'on fait actuellement aux canaux de Carillon et de Grenville
ne pourront être utilisées tant que les constructions sus-mentionnées ne seront pas complètes, il
importerait de donner le contrat au plus vite. Ci-joint le rapport de M. Renshaw, ingénieur-
adjoint du canal, donnant le détail complet des opérations de l'année.

CANAUX DE CARILLON ET GRENVILLE.

Ils ont bien fonctionné cette année. Fermés par la glace le 18 novembre 1873;-
oaverts à la navigation le 6 mai 1874.

CANAL DE CARILLON.

Interruption de 48 heures causée par la rupture accidentelle de [la porte inférieure sur
le côté sud de l'écluse No. 3.

Après la clôture de la navigation, le bajoyer inférieur, sur le côté sud de l'écluse No. 3,
fut enlevé jusqu'au niveau de la rivière. Durant l'eiver, on s'est procuré les matériaux pour
les reconstruire et les tra aux étaient achevés le t8 avril.

Construit une maison de gardien à l'écluse No., 2, les chambres de la maison de l'éclusier
antérieurement occupées jar les journaliers, ayant été cédées à l'ingénieur-adjoint pour y
établir des bureaux.

La route qui longe le côté nord du canal a été maintenue en bon état, et la main-d'œl-
vre a coûté la somme ordinaire pour l'entretien des digues et du canal d'alimentation de la
ritière du Nord.

CANAL DE LA CiUTE-A-BLONDEAf.

A l'écluse No, 4, ou de la Chute-' .Blond<au, les paites et une partie des musoirs ont ét
réparées.

NotTwUJX TRAVAUX.

Une digue irclin<e, d'enviroi 1,ý00 pieds de long, à travers la riviùre des Outaouis,
en amont du village de Carillon, ue glissai e large de .12 pieds et lougue de 600, polir l
passage du.bois le service, enfin un canal de trois-quaits de mille de long, avec deux éclue·
· P M R. 1. Cooke et Cie. sont chargés de la construction de tous ccs ouvrager. Lorsqu'ils
seront achevés, ils remplacerort les .inaux actuels de Ca-illoa • et de la Chuý e-3londeau,
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La iivièré a été très-haute durant l'été de 1873, et jusqu'à une époque assez avancée de la

saison, ce qui a considérablement entravé.les opérations des entrepreneurs. Une digue tem-

oraire a été construite à travers l'extrémité supérieure de l'emplacement choisi pour l'écluse

No. 2, et, de ce point ei descendant, 387 pieds de la levée permanente avec sa pointe en cof-

frage, ont été construits. L'extrémité inférieure de cette construction se relie à la terre ferme

et forme un batardeau pour assécher l'écluse; à cet endroit, on a fait quelqueb excavations

avant la clôture de la saison.
Bien que tout fût prêt pour commencer de bonne heure les travaux de la digue. princi -

pale, dans le lit de la rivière, la hauteur de l'eau et autres difficultées imprévues ont retardé

le commencement des travaux jusqu'au 12 septembre ; à cette date on a commencé à poser les
seuils pour l'empellement en charpente du côté sud.

On a continué ce travail jusqu'au 1er octobre, date à laquelle l'eau est devenue tellement
haute qu'il a fallu discontinuer.

Durant l'hiver on s'est procuré, à la carrière de Ross, une grande quantité de pierre que
l'on a presque toute taillde et transportée sur le lieu des travaux.

On a réussi à construire une forte digue temporaire en amont de l'emplacement de l'é luse
No. 2, pour protéger les levées et autres constructions contre les inondations du prinîtmps

Dans leurs ateliers et leurs chantiers, les entrepreneurs ont préparé une grande quantité
d'outils et de matériaux pour les travaux de la saison suivante.

Depuis l'ouverture de la navigation, ils ont fait venir une grande quantité de bois pour
leurs travaux qui, toutefois, à cause de la trop grande crue de l'eau, n'ont pu être commencés
qu'à la fin de l'année fiscale.1t

On trouvera de plus amples détails sur les pérations de l'année dans lu rapport ci-inclus
de M. Bell, ingénieur-adjoint-résidant.

CANAL DE GRENVILLE.

Les portes des écluses 5, 6, 7 et 8 ont été réparées et trois balanciers renouvelés. Avant
l'ouverture de lanavigation, quatre chaperons de tourillons et de nouvelles ancrures avec collier.
ont été posés aux écluses 6, 7 et 8. Les murs de ces écluses ont été rejointoyés et le seuil
de l'écluse No. 7 réparé.

lia maçonnerie des piliers en aval des portes inférieures de l'écluse No. 6 devra être
refaite au printemps prochain, et il faudra réparer les portes inférieures de l'écluse No. 7.

On a fait les réparations nécessaires aux portes du pont-tournant et à la maçonnerie de
l'écluse No. 9.

L'écluse No. 11 ne demandait pas de réparations. L'appareil de suspension a été posé
aux portes au mois de mai, et les ponts tournants ont été réparés. Tous fonctionnent bien.
Lit du canal complètement curé en avril et reparé les levées, sentiers de halage et clôtures.
On a posé des poteaux d'amarrage là où ils étaient nécessaires.

Les murs des écluses Nos. 5, 6, 7 et 8 tombent en ruines. Les nouvelles écluses qui
doivent les remplacer devraient donc être commencées la saison prochaine aia d'éviter, s'il est
possible, de grandes dépenses pour iéparations.

DRAGUEUR A VAPEUR

Le dragueur à vapeur a été employé à approfondir l'entiée supérieure, cela jusqu'au
Mois d'octobre, époque à laquelle un accidcnt arrivé à la chudi2 e 1 a mis entièremùnt hors de
Service pour le reste de la saison. Durant les mois de mai et juin de la 1résmte année, le
dragueur a été employé àjereuser l'entrée à Grenville.

NOUVEAUX TRAVAUX.

Oes travaux sont exécutés, en vertu de trois c mtrats distincts, p1r M. G >odwin, et se
cOntinuent actùeilemtnt ; ils comprenn-ent tros Ê etions, trois éelusep, dcs déver soirs, etc.

Sur la section No. 1 on n'a fait autre those qu'.nlever une poinie de rches- à l'un des cou-
des, élargir et approfondir le canal à l'extiénité inférieure de la se.tioa et construire un
dévers>iir de décharge.

L'écluse No 10, qui forme partie de la section No 2, a été commencée et presqie achev(e
1U
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durant l'hiver. L'excavation des abords de cette écluse a été continuée jusqu'à la profondeur
requise de dix pieds, et les talus ont été protégés par un mur solide de maçonnerie
sèche.

Les portes ont été posées au mois de mai,--mais la maçonnerie n'étant pas complétement
achevée, on ne s'est pas servi de l'écluse.

Au commencement du printemps, on a creusé la charnbre de l'écluse No 9, sur la section
3, et posé les plateformes des seuils; on a aussi préparé le fond pour la maçonnerie qui a été
commencée le 1er juin, et trois assises de maçonnerie ont été posées. L'excavation des
abords est bien avancée et une partie considérable du mur en maçonnerie sèche, pour
protection, a été construite.

Durant l'année, M. Goodwin s'est borné presqu'entièrement à travailler à la construction
des écluses Nos. 9 et 10 et de leurs abords. Les travaux de la section, compris dans so
contrat et si nécessaires pour le bon fonctionnement de ce canal, devraient être achevés le
plus tôt possible.

A l'entrée inférieure de ce canal, il y a quatre écluses qu'il faudra agrandir, car leurs
dimensions actuelles ne correspondent plus aux améliorations faites sur la ligne. D'ailleurs
elles sont en fort mauvais état et demanderaient.des réparations considérables. On doit donc
donner immédiatement à contrat la construction des nouvelles écluses. Je puis dire la même
chose des travaux d'élargissement le creusement sur la section.

Les portes de l'écluse No. 9, faites à la journée, étaient achevés au mois de juin, mais il
n'est-pas probable que cette écluse soit terminée pendant la saison.

On prépare et livre les matériaux pour le pont tournant sur l'écluse No 9, et on pourra
les employer sitôt que les murs de l'écluse seront finis. On trouvera dans le rapport ci-joint
de M. Parent, ingénieur-adjoint-résidant, de plus amples détails sur les travaux.

CANAL DE LA CULBUTE, HAUT DE L'OUTAOUAIS.

Il se trouve sur le rapide de la Culbute et comprend deux écluses accolées, une digue
inclinée, et les digues et piliers d'amarrage nécessaires pour former un chenal navigable à
travers le rapide.

Le 14 août 1873, contrat fut passé avec MM. William Davis et fils, d'Ottawa, pour
ces constructions; les MM. Davis· commencèrent immédiatement à déblayer le bois et à
construire les bâtiments nécessaires.

Une digue temporaire a été jetée à travers la gorge qui se trouve à la tête du rapide de
la Culbute; cette digue envoie l'eau dans le chenal de Pembroke e-i tournant la pointe de
l'île aux Allumettes.

On a aussi établi des digues en amont et en aval des chambres des écluses et à travers le
chenal du milieu, en amont de l'emplacement de la digue; ces constructions suffisent à assécher
l'emplacement des travaux.

Au mois de décembre, on a commencé un caisson d'amarrage à l'extrémité inférieure de
l'écluse No. 1; au mois de février, ce caisson avait atteint une hauteur de sept pieds au-dessus
de l'eau basse et avait 12S pieds de longueur.

On a aussi commencé les fondations de la digue de l'Islet, et l'on a travaillé à l'excava-
tion des chambres d'écluses durant l'hiver. On a fait les cadres des seuils et préparé d'autres
matériaux durant les mois de mars et d'avril.

On a livré depuis une grande quantité de matériaux, et les entrepreneurs seront prêts à
reprendre les travaux sitôt que l'eau aura baissé jusqu'à son niveau d'été.

Pour pus amples détails, voir le rapport ci-joint de M. Perry, ingénieur-adjoint résidant.

CHENAL DE FEMBROKE, OU DU SUD.

Ine étude de ce chenal fut ordonnée le 15 janvier, en vue de former un chenal navigable
pour franchir les rapides. M. J. G. Johnson, I. C., ayant été désigné pour ce service, se
rendit à Pembroke, avec un personnel d'aides, et les opérations furent commencées. Après
bien des difficultés, l'étude était achevée vers le 15 avril. Il y a, sur cette ligne, deux rapides
à racheter; ils sont séparés par une distance de 10J milles; le rapide inférieur. ou de Paquette,
est divisé en deux chenaux distincts et présente une chute de 8 pieds 1 pouce, à l'eau basse.

as8- ictoria 



Le chenal du nord, ou de Mulligan, a 2j milles de long, et le chenal du sud quatre milles;
les deux chenaux sont étroits, sinueux et peu profonds; le fond est rocheux.

Le chenal nord est le plus direct et'l'on peut racheter la chute en construisant une écluse
et une digue au pied des rapides en barrant plusieurs petits chenaux transversaux qui relien t
les deux chenaux principaux, en élevant le niveau du petit lac aux Allumettes au-dessus de
celui des rapides et approfondissant l'entrée supérieure en enlevant environ 10,300 pieds
cubes du roc solide du lit de la rivière, ce qui augmentera considérablement le coût des
travaux.qui sont évalués à $211,000. On se propose de construire l'écluse sur le même plan
que celle du canal de la Culbute.

Le rapide a environ 3,700 pieds de longueur ; il est peu profond et présente une chute
de 12 pieds et un poueco, à l'eau basse.

L'entrée supérieure est très-peu profonde également, et il faudra enlever du lit de la
rivière 15,000 verges cubes de roc solide, ce qui augmentera encore le coût des travaux. Les
améliorations à faire à ce rapide coûteront $200,000, d'après l'évaluations, soit un total de
$411,000.

Le chenal de la Culbute, ou du nord, a également été examiné par M. J ohnson que la
profondeur de l'eau est celle qu'avaient antérieurement indiquée MM. Walter, Shanly et
clarke.

Ci-joints des états des amendes et dommages perçus sur- ces canaux, et des tableaux des
hauteurs maxima et minima de l'eau pour chaque mois de l'année.

J'ai l'honneur, etc.,
JoHN G. SIPPELL,

Ing.-contr8leur.
A M. E. BRAUN,

Secrétaire des Travaux Publics,
Ottawa.
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CANAL LACHINE.

ETAT du montant des amendes et dommages perçus durant l'année eipirée au 30 juin, 1874.

Date. Nom des navires Patrons ou propriétaires. Amendes. Dommages. Montant.

1873. Ots.

Juil. 23!Barge Pontiac ............ Daoust .......... 5 00
30 do Cartier .......... ,Park ............ .... 10 00

Août, 13 do Intrepid..........Cie. Trans. de Montréal... 5 00
27 do Cruiser do 200
30 do Oneida.... .. .... MoTheré .... ...... .... 5 00-
30,Vapeur City of Ottawa.... Park ............. 1000
30 Propulseur Lake Michigan..1....................... .30 00

Sept. 8'Vapeur Picton..... . . . Cie. de navigation. ... l.. 04........ .. .
12'1 arge Sultan..... .... Rivières ........... ...... I 500
171 do McCarthy .-..... Cie. Trans. de Montréal. 5 00
171 do Kate ....... .... St. Denis...9............* i 250
29 do Minnie ...... ,...r,.. Miller et Jones...............20 00

Oct. 131 do Victor............ Cie. Trans. de Montréal... 10 00
13. do Tweed.............McVhue.. ..... ... 4 00

.... do Teviot.............: do ..... 1......... 400
Oct. 16 do St. Pierre ........ D.usseault ............................

20 do Game.. ... ...... Cie. Trans. de M. et 0.... 4 00
25 do Queen Victoria .... Paquin............... 5 00

Nov. 1 do E. W.BKaton... do................... 500

1874.

Juin, 17 Vapeur Spartan.........Cie. Canad. de navigation. ............
18 Barge Caroline ........... Vian. ...................
24 Radeau Staves............ Leslie . ......... 2000
25 Barge Rideau ...... ..... McLean.................. 5 00
26 do Waterloo .......... Martin................... 5 00

16150

Bureau du Canal Lachine
Montréal, ler juillet 1874.

$ ots.

10 00

500 00

40 00

2000

4 00
10 00

584 00 745 50

M. CONWAY,
Contr6leur.

18

38 Victoria.



88 Victoria. Documents ao la Session (No. 7.) A, 1875

CANAL. BEAIHARNOIS

ETÂT du montant des amandes et dommages perçus durant l'année expirée le 30 juin, 1874.

Date. Nom des navires. Patron ou propriétaire. Montant. Observations.

1873.cts.
Juil. 10 Yacht................. Campbell................. 3 50 Dommage à l'écluse 13.
Août 71Williamstown..........Baré ................... 10 00 Amende.
Sept. '1tVapeur Africa ........ ,. IProctor et Cie........ 5 00 do

1874.
Mai 17 B. Shamrock...........Chaffey et Frères.......00
Juin 1 B. Rover..............Miller et Jones................40

dt 10 B. Lorne.................Cie. T.M.................4 00 Dommage à l'écluse 11.
d> 14 Vapeur Scotia ........... Capt. Scott............. 40 00 Amende.
do 23 Radeau..................Cie. de la baie de Collins .. 5 0o
do 24 Vapeur Bruno ............. Robert et ie........... 0Dommage à l'écluse 9.
do 24 do Africa..........Patterson et Cie............. 4 00 0d 6.
do 24 do Manitoba . .. Gillespie et Robert 20 00 Amende.
do 24 do Bohemian .. Cie. Canal de N.............. il 30 Dommage k l'écluse 11.

Total3.........5.... 17 D80

I8 0

J. F. BÉIQUJE,
contrôlewr.

Bireau idu Canal
Melocheville,4ger juillet 1874.

OÂN.L C HAMBLY.

ETT du montant des amendes et dommag4es perçus durant l'année expirée le 30 juin 1874.

Date. Nom des navires. Patron ou propriétaire Montant. Obser ations.

1873.1 0-Pce
Juillet 6TVapeur H. G. Tiodalet.... t.apt. Murray11 50

J..F. BÉIQFUEy
Aol1 Bateau uP Canwll. at er.........10

1 2 50
Quaiage............... .........e dn*a a00......... 16 70
Amende..... ................. 700Loyer de terrain lletf 1200

Total ......

1873. ________ i 3 8
ets.

Bureau du cnal Chambly
Chaucly, 23 juillet 1874.

C. PRÉ FONTA1NE,
Qontirôleur.

19
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ECLUSE ET BARRAGE DE ST. OURS

ETAT du montant des amendes et dommages perçus durant l'année expirée le 30juin 1874.

Date. Nom des navires. Patron ou propriétaire. Montant. Observations.

1873. ets.
Juillet 4IB. A. A. Buell..........Capt. L. Roch..... 2 00 Dommage aux portes.

do 26!.. J. E. Walker... ... Uapt. T. Belleville........ 1 00 I do au quai.
Sept. 11'B. G. G. McNeil..........Capt. J. Livelyi.......... 1 00 do aux portes.
Oct. 18-B. Guide ................. Capt. J. B. Aubin ........ 10 00 do àla ventelle.

Total........... 14 00

LÉ-VI LARUE,
Contrôleur.

Bureau de l'écluse de St. Ours,
St. Ours, 1er juillet 1874.

CANAUX DE CARILLoN ET GIENVILLE.

ETAT des montants perçus pour loyer d'emplacements pour bois de corde, sur lés bords
du canal, pour l'année expirée au 30 juin 1874.

Section. Propriétaire.

Ecluse No. 4.........lJohn Douglass....... ....... .a.... 
Ecluses Nos. 5, 6, 7 et 8. T. et W. Owens...... ................

do do .1Joseph Derrick ........................ I
Ecluse No. 9............ Allan Cameron .... ..................

Total.............

Quantité.

170
650
150
150

Taux.

ets.
2
2
2
2

Montant.

$ ets.
3 40

1300
3 00
3 00

2240

Bureau des canaux de Carillon et Grenville,
Carillon, 14 août, 1874.

WM. B. FORBES
Contrôleur.

20
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CANAUX DE CARILLON ET GRENVILLE.

ETÂT des sommes perçues pour l'hivernage des navires dans le canal de Carillon, durant
la saison de 1873-74.

Date. Noms des propriétaires. Désignation du navire. Taux. Montant.

1874.$ ts.
Mai 7.. R.llan..... ............. Unvapeur .................... 8 800

R. Allan. ................ Cinq barges ................... 4 2000
Mai 8..........F. et W. Owens............lUnvapeur .................... 8 O0

F. et W. Oweas............ Six barges. ................... 4 2400
Capitaine Gillot '............. . Un bateau amérisain........... 4 40
Cie. de navig. d'Ottawaet Rideau.IUne barge............ ........ 4 4 400

8Total8...........8........ 600

Carillon, 13 juillet 1874.

DANIEL MURPHY,
Percepteur.

CANAUX DE CARILLON- ET GRENVILLE.

ETÂT du montant des amendes et dommages perçus durant l'année expirée au 30 juin 1874

Date. Nom du navire. Patron ou propriétaire. Montant. Remarques.

1873. $ cts.
Juillet 18 ...... 1B. Wand............... G. Bothurd............. 10 00 Dommages klaportell.
Juillet 24...... King of the North ...... G. Sanders............ 2 00_Insulte et tracas.

Total..... ...... 12 00

Bureau du percepteur,
Grenville, 1er juillet 1874.

G. SCHNEIDER,
Percepteur de péages.

21
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CANAL LACHINE.

ETAT indiquant la hauteur d'eau sur le busc de l'écluse No. 1, à l'entrée inférieure et sur
l'écluse No. 5 à l'entrée sxpérieure, durant l'année fiscale expirée au 30 juin 1874.
(D'après les rapports des éclusiers.)

Mois.

Ecluse No. 1, buse inférieur.

Maximum.

1873. Pd. Pc.

Juillet ........................... 206
Août.......... ................... 18 10
Septembre.. ...................... 17 6
Octobre............................ 19 1
Novembre......................... 19 .2
Décembre.......................... 34 7

1874.

Janvier......... .................
Février... ................
Mars... ..................
Avril...... ..............
Mai.....,..........
Juin..............................

34
32
31
30
24
24

Ecluse No. 5, buse supérieur.
-- I. --

Minimum.

Pd. Pc.

18 10
17 5
17 0
17 3
17 10
20 8

32
29
28
22
20
22

.2
8
9

10
1
2

Maximum.

Pd. Pe.

12 1
11 2
10 6
il 1
11 2
11 5

12 10

12 6
12 5
14 10
14 6

Minimum.

Pd. Pc.

il 1
10 3
9 il

10 0
9 il
9 6

10
'10
10

13

CANAL BEAUHARNOIS.

ETAT indiquant la hauteur d'eau sur le buse de l'écluse No 6, à l'entrée inférieure et sur
l'écluse No 14, à l'entrée supérieure, durant l'année fiscale expirée au 30 juin 1874.
(D'après les rapports des éclusiers.)

Ecluse No. 6, busc inférieur. Ecluse No. 14, busc supérieur.

Mois.-

Maximum. Minimum. Maximum. Minimum.

1873. Pd. PC. Pd. Pc. Pd. Pc. Pd. Pc.

Juillet .... . ..... 12 2 11 2 12 6 12 1
Août......... ........... 112 .10 6 12 5 1111
Septembre.................... .10 6 10 0 12 4 1 8
Octobre........................... 10 10 10 0 12 0 il 7
Novembre................ ......... 10 9 10 2 12 0 i 4
Décembre......................... 12 0 10 2 12 10 il 2

1874.
Janvier ........................... 19 0 12 0 13 0 11 9
Février....................... 17 0 15 6 14 0 12 5
Mars............................. 17 6 13 0 14 0 12 6
Avril......,....................... 13 0 11 7 13 0 12 2
Mai............................. 14 2 11 6 13 4 12 9
Juin.............................. 14 0 13 3 13 0 12 6
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ECLUSE ET BARRAGE DE ST. OURS.

FTÂT indiquant la hauteur d'eau sur le busc de l'écluse de St. Ours, durant l'année fiscale
expirée au 30 juin 1874. (D'après les rapports des éclusiers.)

Buse inférieur. Buse supérieur.

Mois.

Maximum. Minimum. Maximum. Minimum.

1873. Pd. PC. Pd. Pc. Pd. PC. Pd. PC.

Juillet........................... 11 3 9 7 10 0 8 7
Août............................. 9 9 8 3 8 9 8 0
Septembre........................ 8 6 7 7 8 1 7 7
Octobre..................... il 5 8 2 9 8 7 5
Novembre........... .......... il 7 9 3 9 5 8 4
Decembre.................... 14 il il 5 10 10 8 6

1874.
Janvier ........................ 16 10 10 10 13 1 9 3
Février............................ 15 8 13 7 11 4 10 2
Mars..............................1 18 4 14 9 13 9 10 7
Avril........... .................. 17 4 14 1 13 1 10 5
Mai............................. 17 8 13 1 13 8 12 1
Juin.............................17 1 14 7 13 3 il 5

CANAL CHAMBLY.

ETAT indiquant la hauteur d'eau sur le busc de l'écluse No. 9, à l'entrée inférieure, et sui
l'écluse No. 1, à l'entrée supérieure, durant ,l'année fiscale expirée le 30 juin 1874.
(D'après les rapports des éclusiers.)

Mois.

1873.

Juillet ...... ................ ..
Août.......,...:..............
Septembre .................. ,...
Octobre.. .......e
Novembre...,..................
Decembre....................

1874.
Janvier. ................. ......
Mar.

Ecluse No. 9, busc inférieur.

Maximum.

Pd. Pc.

il 3
10 1
9 2

10 10
10 9
15 1

20 0
20 6
18 4
15 6
16 10
16 2

Minimum.

Pd. PC.

9 9
8 9
7 1
7 9
9 6
9 5

13
18
15
12
13
14

Ecluse No, 1, busc supérieur.

Maximum.

Pd. Pc.

10 6
9 4
9 4

10 6
10 1
10 4

11l
11l
11l
11
11l
11l

Minimum.

Pd. Pc.

9 4
8 6
8 4
8 1
8 10
95

9
10
10
:0
10
10

23
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ECLUSE ET BARRAGE DE STE. ANNE.

ETAT indiquant la hauteur d'eau sur les bucs inférieur et supérieur de l'écluse Ste. Anne
durant l'année fiscale expirée au 30 juin 1874. (D'après les rapports des éclusiers.)

Buse inférieur. Buse supérieur.

Mois.

_ Maximum _Minimum. Maximu. Minimum.

1873.

Juillet...... ......... .....
Aoûtt.... ......... ...........
Septembre....... ...........
Octobre .... ..............
Novembre ....................
Decembre....................

1874.
Janvier ......................
Février.. ....................
Mars. .......................
A.vril............ ..............
Mai........................
Juin..............

Pd.

9
8
7
8
8

.9

10
9

10
9

12
12,

Pc.

7
7
8
9
6
0

0
10

0
9
6
6

Pd. Pc.

8 9
7 8
7 5
7 5
7 8
7 8

9
8
9
8
9

11

Pd. PC. Pd. PC.
10 8 8 2

8 2 6 9
6 10 6 5
8 9 6 11
8 9 7 8
7 10 7 5

8 0 7 4
8 0 7 1
8 6 7 3
8 10 7 5

13 5 8 3
13 5 12 2

CANAL CARILLON.

ETAT indiquant la hauteur d'eau sur le busc de l'écluse No. 1, à l'entrée inférieure, et sur
l'écluse No. 3, à l'entrée supérieure, durant l'année fiscale expirée 'au 30 juin 1874.
(D'après les rapports des éclusiers.)

Mois.

1873. a

Juillet................
Aata............ ..........
Septembre ..............
Octobre....................
Novembre............ ......
Decembre.... .............

1874.
Janvier ...................

Marsi....... .............. ...
Avril.....................
Mai .....................
Ju .i...........................

Ecluse No. 1, buse inférieur.

Maximum.

Pd. Pc.

10 7
8 7
7 2
9 6
9 5
9 3

10
10
10
9

14
14

Minimum.

Pd. Pc.

8 7
7 2
6 6
7 2
8 4
8 6

8
9
9
8
8

12

4
2
0
0
8

11l

24

Ecluse No. 3, buse supérieur.

Maximum.

Pd. Pc.

il 0
8 2
5 9
9.5-
9 8
9 0

9
9
9
9

16
16

Minimum.

Pd. Pc.

82
63
67
67
81
80

74
72
66
69
90

14 2

àM Victoria.
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CANAL DE LA CHUTE A BLONDEAU.

FTAT indiquant la hauteur d'eau sur les buscs inférieur et supérieur de l'ecluse No. 4 à la
Chûte à Blondeau, durant l'année fiscale expirée le 30 juin 1874. (D'après les
rapports des éclusiers.)

Mois.

1873.

Juillet ..............--- ...-.-- .--

Août .................... ·..
Septembre..... .......... .
Octobre.............
Novembre .........................
Décembre...........................

Buse inférieur.

Maximum.

Pds. Pcs.

12 6
94
7i 5
8 10
9 4

10 6

1874.
Janvier.......... . ........ 10 6
Février .............. ...... .... 10 6
Mars......... ......... .......... 10 02
Avril.... ............. ............ 8 10
Mai............................ 17 6
Juin ..................... ......... 17 8

Miuimum.

Buse supérieur.

Maxium. Minimum.

Pds. Pcs. Pds. Pes. Pds. Pes.

9 5 12 0 9 3
7 0 9 3 7 6
6 7 7 6 6 8

i 75 811 7 6
8 9 9 7 811
9 6 11 6 9 6

9 6 1 6 10 0
9 4 16 9. 13 0
8 2 13 6 11 6
9 10 10 9 9 10
9 5 17 5 9 6

15 4 17 6 15 2

CANAL DE GRENVILLE.

ETAT indiquant la hauteur d'e au sur le busc de 1.écluse No. 5, à l'entrée inférieure, et sur
l'écluse No. 11, à. l'entrée supérieure, durant l'année fiscale expirée le 30 juin 1874.
(D'après les rapports des éclusiers.)

Mois.

1873.

Juillet......................
Août .......................
Septembre ....................
Octobre... ...................
Novembre ....................
Décembre.,.... .......

Ecluse No. 5, buse inférieur.

Maximum. Minimum.

Pds. Pes.

12
9
7

10
10
il

6
3

10
5
6
6

1874.,

... ...... 18

Avrl 10 9
Mai 17 6Juin...............................

317 6

Pds. Pcs.

9
7
6

-7
9
9

9
15
10
9'

10
15

3
6

11l
11l

4
8

0o
0o
0O
0O
2
2

Ecluse No. 11, busc supérieur.

Maximum. Minimum.

Pds. Pcs. Pds. Pcs.
Nouvelle écluse.

16 7 13 10
14 0 il 10
12 7 12 0
15 3 12 7
15 3 12 3
13 3 11 7

13
13
14
14
22
22

12
11-

12
14
20

2
10
10
3
0
1

1
i
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Date
du

bail.

13 mar., 1851.

28 juil, 1856.1

23 sept., 1854.J

7 sep, 1849.
15mars, 1851.'
15 .mars,1851.
10 mars, 1848.
16 oct., 1848.
28 nai, 1847.

27 mai, 1847.
25· fév., 1851.
15 f év., 1851.

1er mars, 1851.
i mars, 1851.

. mars, 1851.

14 fév., 1851.

30 mai, 1853.1.

Documents de a Session (No. 7.)

ET

Durée
du Premiers locataires.-

bail.

21 ans re-
nouvelable Geo. et Wm. Tate.............

.. . ... . .. .. ... ...... ..... ... .

do Frothingham et Workman....

do

do .
do
do
do
do
do
do

do
do

do
do

do
do

A. 187e

C~ti~Âî

u des pouvoirs d'eau, des lots à bâtir, et

Numéros
Occupants actuels. des

lot,.

George Tate . .... 5arp.15per.(fr.)

Ferrier. et Cie.....................

W. M. Mooney et Cie.............
Frothingbam et Workman..... No.]..
J. et H. McLennan.........N.E. i duNoi
W PBRartle. etCiO. 5 3t ofu. L. -ci .j . .. .u ...0 . . .... -1. L J&t. . u u - -- T leT J

.......... .. 0. ...... iJames McDougall et Cie ....... 5 eti of 6..,

. Peck, Benny et Cie.......... du 6 et 7..,
James Harvey.............John M. Young ............. No.8.........
T. Peck et Cie., ancnt.J.Harvey Peck, Benny et Cie..........E. du No. 9..
T. Peck et Oe...................do. ......... W. b et No. 9..

do. ................ ,. do. ............ No,.10....
Jas. McDougall............... James McDougall et Cie ...... No. 11 ........
Ira Gould, ancient. Thorne et

E eward ............... .... Ira Gould.et"|fils.No.12 et13
Ira Gould ................... 1 do . .. No.14e....
Suce. de T. D. Bigelow et Cie. Pillow, Hersey etCie.........No.15.
Holland et Dunn, maint. T. F.ON

Miller..... .......... do .......... No. 16.
W. Lyman et Cie.......... . Lymans, Clare et Cie......«... No. 17 ...
Grant, Hall et Cie...........Cie., d'entrepôt de Montreal... No. 18 et 19...

Augustin L'Abbé.............Cie., d'expédition de Montréal
et d'Ottawa..............le No. 5.

Young et Gould, principaux
locataire .............................. ...... , . Voir observat..

BOUS-LOCATAIlES.

....... ,,#Augustin Cantin...........Augustin Cantin............No. 1.

John McDougail........... .. John McDougall ............. No. 2 .......
Thompson........ ............

Ogilvie et McLennan ......... M1ttonpfrères, Wood et 1d3.
1 Dunlop 1.. . 5  du3

Robert Forsyth...............IRobert Forsyth.............. do
Mulholland et Crathern.... George Stacy................. No. 4.

'Fisher et fils.. ............ Fisher et fils..................No. 5·
John Fee..................... .

Ogilvie et MeLennan ... ..... P. J. Kearney et Cie... ...... No. 6 ....---
A. Ve. Ogilvie et Cie.. . A. W. Ogilvie et Cie.........jNo. 7.
John MeDougall.............. John McDougall............... No. 8
J. et]D. Smith............. J. et]D. Smith...,..........'No. 9

Ulric Charest. .......... .......
Tees Brothers........................
George Outram ............... .......

Morlnd, atso etCie... .^..Morland, Watson et Cie .... ... No. 10 etl1
McGauvran et Tucker ........ McGauvran et Tucker..... . No. 12:....

John Ostel1...................

O. coin du
basinNo. 2.

..CôtéS. basin
do
do
do

do
do
do
do
do
do

do
do
do

do
do

.do
Entre les anc.
etnouv.canau
Sen amont de
l'ée. St.Gabri
St.Gabriel o

écluse No. 3
de chaq.côt

..Côté N. O. d
Canaln.

do

Moulin à scie et bassin deradoub 4 moulanges.tler jan. 1851.. 1,000 00
. Moulin à ardoise et fab. de'

peint. pour toitures.... ... .... .. ......
Fabriques de clous à cheval .... .

2 Entrepôt et dépôt de charbon.. Zéro. 1er juin 1855.. 392 00
Elévateur à vapeur............do.M...... d .. 264 00
Fonderie et atelier demachiies. 12moulanges 1er jan. 1854.. 1,290 00
Elévateur et moulins à farine.. 4 sur cha.des

lots 5,6et7
et zéro sur
2, e et 4. .......... 1,128 00

iFabrique de clous et fiches.... .... ......... .......-......
!Moulins à farine t élévateur.. 4 moulanges. 23 nov. 1846... 430 00
Fabrique de clous et fiches.. ........... 1er jan. 1851.. 110 00

do do. Zéro.. ... 1er avril1851.. 110 00
Laminoir.................4 mouiangesè 23-nov. 1846..., 430 00
Moulin à farine et élévateur.., do do . . 430 00

do do ... 8 moulanges. 1er mai 1847.. 432 00
do. do ... 4 moulangés. do .. 432 00

Fabrique de clous et fiches. ... do .... .Iler jan. 1851.. 430 00

iLaminoir...................dodoò ..I 430 00
Fab. d'huile,couleurs drg.et plâ. do ...... 1er juil.1851.. 430 00
Moulin à farine, élévateurs et

entrepôts..................18 moulanges. 1er jan. 1851.. 860 00

S hantier'de navir.es.......Zéro.. do .. 100 00

é... .............-Toutle sur- 3
plus d'eau
disponible»- ,1er marsW1851 1,680 00
non moins I

i de 20 mou-)
langes.

u
. Canada Marine Works''. 2 moulanges.

Fonderie et atelier de machines.
Filature de laine...........
5 Fab. de meubles et filature t
Sde coton.............

do Atelier de marbrerie ........
· do Fabrique de clous...... ......
· do Filature de laine...........

.. ........... Atelier de machines........
do Fabrique de caoutchouc........
do iMoulins à farine et élévateur..-
do Fonderie et atelier de machines.
do Atelier de machines à battre...

.Fabrique de meubles . .......
·· · l..e...... r do

Atelier pour la taille des limes. .
do Fabrique de scies .............
do Moulins 'à scie et à raboter. .. ,

.. .. hantier de bois de construc...

7--'d b27

| Tous les ter.
I rains entre les

limites de la
cité, Mon-
tréa,,et le

p rol.dela 
rue

Guy excep.té
l'leformée
par le canal,
et les parties
déjà occu-
pées.
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autres, affermés à différentes personnes.

Situation Force du Date depuis
des Destination. pouvoir laelle le Loyer Observations.
lots.d'eau b iestn annuel.

.affermé. vigueur.



Durée
du

bail.

38 Victoria.

Date
du

bail.

30 mars 1853..,.

4 août 1860. . .';21 ans..

1er mai1859..
7 sept. 1864... j I
2 juillet 1866..
6 juilletl1869..
20 juil. 1870..
1er mai 1859.. .

j ~ I

Documents de la Session (INo. 7.) A. 187

ETAT des pouvoirs d'eau, des lots à bâtir, et

Premiers locataires. Occupants actuels.

-- .1- i

Numéros
des

lots.

J. A. Converse ................ J. A. Converse ............ .. No. 13

IJames Shearer.....................
Jams here..!.........James Shearer.............'No. 14.
Ogilvie et McLennan. .. .... Morland, Watson et Cie. No. 15.
Tees, Frères...............Tees,res..es............... No. 16
John Oste.l.... . '... .John Osteil............... No. 17

N. R. Mudge....................

William Parkyn, principa lo-
eataire ......................................... 3 acres et 9

perches, an.
glais.....

SOUs-LOCATAIRES.

R. et J. Brodie .............. R. et J. Brodie............No. 1.
J. J. Higgins .............. J. J. Higgins .... ........ No. 2.
Frothingham et Workman.....jFrothingham et Workinan .... No. 3.

do do ..... do do 4...No.4..
Patrick Dunn..............'Patrick Dunn...... ...... No. 5..
Joseph Dunn............... Joseph Dunn.............. No. 6.
James Parkyn................ James Parkyn ..... ......... 1No. 7..G. Gilmour............... G. Gilmour ..... ............ No. 8...
O. L. et R. S. Clarke......O. L. et R. S. Clarke........ No. 9 ....
W. L. Kinmond et Cie.......W. L. Kinmond et Cie ...... .No. 10.

R. A. Coulon...........R. A. Coulon ............... No.11.
Hamiltòn et Gildersleeve.....Cie. canadienne de navigation.. ......
Ligne américaine de vapeurs... do0............
Cie. de navig. du St. Laurent. do . .... .... ,.0 . .....
Henry Shackell. . . .. Henry Shackell et Cie.... ..... ....
Henry Shackell et Cie ......... do ...... .
M. K. Dickinson.............Cie. d'expédition de Montréal

et Ottawa ..................

1er oct. 1q59 Moseley et Lewis. . ...

Il .
9 déc.11862... J. M. Currier et Cie...

24 fév. 1858.. 15 ans..... Patrick Evers ................

(Eauhlatrav.du
Moseley et Lewis ............ o eau

lot.rde tnI
Tuy.de 3pes.

Lot près le bas.

. .... ........... côté nord d
canal..

Lot h laCôteSt.
Patrick Ever............. . Paul, côté N.

du canal...

28

côté sud est du
canal .........

do
do
do

do

b. de cordage et moul. h plLt.j
antier de bois de construct. .
brique de portes et fenêtres.
b. de haches et outils tranc. .
>. de meubles.......
b. de portes et fenêtres......
ul. à ardoise, etc., pour toit.

A l'écluse No. 4,
Côte St. Paul,
côté S.ducanal,... .. ...................

do Moulin h farine..............I
do Fabrique de haches.........
do Fabriqie de pelles............
do Fabrique de faux............
do Fab. de clous à chevaux.,.
do IFab. de clous découpés......
do Moulins h farine et élévateur..
do Fab. de tarières .............
do Fab. de clochettes pour train..
do Fab. de limes, ressorts et de

courroies de cuir...........1
do Moulins h scie.............

Aubassin No1.. Hangar à fret............
do .. *do
do .. do
do .. do ................
do .. do ................

do -.. do . .......

....... Tannerie .......... .........

.Chantier de bois de construction.

.... Exploitation agricole.

8 Victoria. focuments d

a.tres, affermés à différentes personnes.

Tout le surp.
d'eau pas
moins de
20 moula. 1er fév. 1853..| 1,601 00

.er mai 1859. 75 00

... 1er mai1864.., 20 00

.1er mai1866..' 20 00

.1er mai 1869..I 2000
.er mai1870.. 3000

............. 1er mai1859.. 60 00

. 1er oct. 1859.. 10 00

. 9 déc. 1869... 20000

............ 1 erjan. 1859.. 40 00
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AGRANDISSEMENT DUCANAL LACHINE.

BUREAU DE L'INGÉNIEUR, CANAL .LCHINE,

MONTRÉAL, juillet 1874.

MONsIEUR,-J'-ai honneur de vous faire rapport, sur les travaux d'agrandissement du
eaunl Lachine, pour l'année expirée au 30 juin 1874.

A l'ouverture de l'année fiscale, les travaux des bassins de St. Gabriel, commencés par
M. 8. Bonneville, durant l'automne de 1872, ont été placés sous la direction de M. Conway,
contrôleur du canal. Les ti-avaux ont été exécutés à la journée et étaient presque terminés
l'automne dernier. La partie non terminée, qui comprenait les clemins macadamÈisés enl
arrière des moslins, a été adjugée, au mois de mai, à MM. Campbell et Reniger qui n'ont fait
travailler que lentement.

Au mois d'octobre, MM.,S. Bonneville et D. O'Brien passèrent contrat pour la construe.
tion de ceux hangars à farine aux bassins de »St. Gabriel, et cés hangars étaient adherés,
d'une manière satisfaisante, le 15 de juin. Ces hangars, dont l'un situé sur le côté-sud du
bassin No. 1 et l'autre sur le côté-nord du bassin No. 2, ont chacun 756 pieds de long et 40
pieds de large, et sont de construction solide. On.ne s'en n'est pas encore servi parceque les
quais et chemins avoisinants ne sont pas achevés.

Au mois de septembre, contrat a été passé, avec MM. A. P. McDonald et Cie.,:pour la
construction d'une nouvelle entrée du canal, à Montréal, au sud-est de l'entrée actuelle. Os
y établira deux écluses, avec bassin intermédiaire. Lorsque ce travail sera terminé, les
navires tirant dix-huit pieds d'eau pourront passer en cet- endroit, et l'on aura deux fois plus
d'espace qu'aujourd'hui.

Au commencement d'octobre, contrat a été passé avec MM. Lemay et Bowie pour
construire le bassin Wellington et agrandir et approfondir le 'bassin No.·2.

Le bassin Wellington est situé . l'ouest du bassin No. 2, sur 'le ôté-sud du canal,
parailèlement à la rue Weligton. ·Il aura 1,250 pieds de long, 225 de large, 19 de profoi-
deur, et sera relié au ohenalprofond par le bassin No.2.

Les exsavations pour l'écluse No. 1 ont été commencées l'automne _dernier, mais
sus; endues, pendant la saisn'-es hautes eaux, jusqu'au -11.juin. A la suite d'une nouvelle
crue, les travaux ont encore été interrompus le 18 courant, et n'étaient pas repris à la fin de
l'année.

On extrait et taille à Terrebonne la pierre nécessaire pour la magonnerie de cette écluse ;
730 verges cubes de.pierre p9ur la façade et 680 verges de blocage sont maintenant. prêtes.
L'excavation du bassin entre les écluses Nos. 1 et 2 a aussi été commencée l'automne'-dernier
et discontinuée durant la saison des hautes eaux ; 160 verges cubes de pierre, pour la façade
de cette construction, ont -été préparées à la carrière de Terrebonne.

L'excavation de l'écluse No. 2, commencée l'automne dernier et discontinuée duran5t
'l.iver, a été reprise au printemps. On a enlevé 9,275 verges de terre et 595 verges de
vieille maçonneriL. On a préparé, à la carrière, 730 verges cubes de pierre de taille pour la
façade et 685 verges de blocage.

On construit actuellement, sur l'alignement de Mill Street, un pont temporaire qui servira
à passer le canal pendant les travaux. Les travaux du bassin Wellington ont été commasencé
sitôt le contrat signé. On a fait 35,700 pieds d'excavation dans la terre, et livré 712 verge
de pierre de taille, 3,360 verges de blocage et 62,000 pieds de planches. On extrait et
prépare la pierre à Terrebonne pour la transporter par bacs et remorqueurs à vapeur..Dl'
plans 'et devis pour l'agrandissement du canal actuel et de la tranchée séparée a partir e
Lachine, en descendant, ont été achevés et soumis au mois de janvier.

La tranchée projetée intersectera le caial actuel au pont du chemin de fer, en aval fe la
30
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Côte St. Paul, et suivra le côté nord du canal sur une distance d'environ quatre milles et
demi ; là, elle divergera vers l'ouest et, en gagnant Lachine, aboutira à la rivière et au quai
du chemin de fer dans ce village.

J'ai l'honneur d'être, etc., etc.,

M. JOHN G. SIPPELL,
Jngénieusr-eontrôleur,

BUREAU DU bA#AL,
MoNTR&L,'le 17-août 1874.

,MONsIEUR,--J'ai l'honneur de faire rapport sur les éravauz suivants, pour l'année
expirée au 30 juin 1874

RIVINiRE ST. •PIERRE.
L'excavation, dans le- chenal principal, était terminée au commencement de janvier. le

pont du chemin de la côte St. Paul était achevé en septembre. Pendant les mois de février
et mars, les entrepreneurs ont construit quatre ponts pour le service des fermes avoisinantes.;
pendant les mois de mai.et de juin, on a employé des hommes à réparer les talus, curor les
fossés et les drains de décharge, et. à niveler les dépôts de rebuts.

On a rencontré de la terre dure au fond de la tranchée, 600 pieds en amont du chemin
de la côte St. Paul; niais, àpartir de ce point, elle disparaît. Plus haut, les entrepreneurs ont
eu de grandes difficultés à atteindre la profondeur requise à cause de la nature des matières
soulevées par la pression des bermes. 'Bien qu'ils aient deux fois attéint toute la pr>fondeur
voulue, le niveau est encore un peu trop élevé.

RUE ST. PATRICE.

Contrat a été adjugé à M. Michael Hennessy pour prolonger encore et macadamiser la
continuation de la rue St. Patrice, depuis le« tuyau qui se trouve en arrière de l'aqueduc
jusqu'à l'écluse de la côte St.,Paul. Lesitravaux de nivellement ont été commencés au mois
d'octobre>.et entinués jusqu'à l'époque.des fortes gelées. Durant l'hiver, on a transporté sur
place une grande quantité de pierre eassée, ainsi que la pierre pour les culées du pont jeté-
sur le coursier. de déeharge, en partant du mouliù à soie de la côte St. Paul. On a construitles culées en avril, à.l'époque où le canal étiit à sac. Achevé le pont de la rivière St. Pierre
et celui- du chemin de fer, Grand Trone. On travaille au nivellement et l'on construit les
aquedues en siphon.

CANAL DE :CHAMBLY.

(hemin macadamisé au pont de Freyer.
Il s'agit ici d'exhausser. niveler et macadamiser environ 5,000 pieds linéaires de cheminsur la levée ouest du.canal de Ohambly, à partir du pont de Freyor, en gagnant le sud. Le

contrat fut signé le 3 novembre, 1873, par M. Léandre Robert, et, le 1er décembre, les
travaux d'exhaussement étaient terminés. Durant l'hiver, la pierre fut préparée et, dès quele chemin fut assez sec, au mois de mai, l'on commença le nivellement et la construction de
la chaussée du chemin. Vers le 30 juin, presque tous les matériaux étaient posés et ilrestait à terminer une partie des fossés. Au 21 juillet, le chemin était achevé.

GARDE-FOU.

Contrat pàssé avec M. James Wright, le 30 septeibre. Ce garde-fou s'étend dumoulin de Yale jusqu'à celui de St. Jean' stAr la levée ouest du canal. A la fin de l'automne,on avait posé leb poteaux sur -la plus grande partie de cette distance, ainsi qu'un peu plusd'un -mille de.latraverse .supérieure ou main-courante. A la présente date, les travauxn'avaient pas encore, été.repris.
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RÉSIDENCES.

Contrat passé avec M. James Sheridan, le 23 octobre 1873, pour la construction de
dleux cottages en brique, l'un destiné à l'éclusier du No. 8 et l'autre au gardien du pont au
moulin de Yule. Les fondations en maçonnerie des deux cottages sont terminées et l'on a
commencé le briquetage de la maison du gardien du pont.

TRAVAUX SUR LA RIVIÈRE RICHELIEU.

Piliers et estacades à delle-Isle et prolongement du quai d'amarrage à l'entrée iufé.
rieure du canal de Chambly.

La soumission de M. Vosburgh a été acceptée pour ces travaux ; mais ce monsieur
ayant refusé de signer le contrat, on a publié de nouveaux avis pour soumissions, et, finale-
ment, les travaux -ont été adjugés à MM. Bonneville et O'Brien, vers la fin de janvier.
Durant 'hiver les entrepreneurs se sont procuré du bois dont une partie a été livrée sur les
deux points. Le chenal de la, rivière Richelieu, entre St. Jean et Rouse's Point, a été
amélioré par l'enlèvement des roches; pour ce travail, le département a employé un parti
d'homms et deux bacs à pierre, depuis le mois de juillet jusqu'à la clôture de la navigation.

PILIER D'AMARRAGE AU CôTEAU LANDING.

Depuis le dernier rapport, i'entrepreneur n'a rien fait, si ce n'est de livrer le reste de la
pierre requise pour ballaster.

J'ai l'honneur d'être, Monsieur,
Votre obéissant seviteur,

T. W, HARRINGTON,

A .. JOHN G. SIPPELL,

Ing.-contrôleNr.

ECLUSE DE STE. ANNE.

STE ANNE,
BOUT DE L'ILE, le 1er juillet 1874.

MONSIEUR,-Lors de ma nomination, en novembre dernier, je constatai qu'un des
caissons du pilier ouest avait été coulé et que l'on s'occupait d'en couler un autre, puis je uie
mis en devoir de déterminer quelle quantité d'excavation il y aurait à faire et quelle partie du
chen al devait être protégée par ces constructions. Le 17 novembre, la rivière était fermée
et les travaux suspendus ; il n'y avait alors que 3 caissons de coulés sur une longueur de
quai d'environ 115 pieds s'élevant à 2 pieds environ au-dessus du niveau ordinaire des
eaux basses.

D'après vos instructions, des sondages furent ensuite faits à travers la glace, jusqu'à
l'extrémité sud-est de la batture. (Voir la carte.)

Cette étude démontra que non-seulement la ligne adoptée était la meilleure, mais
qu'aucune difficulté ne viendrait nécessiter des modifications au contrat.

Le [5 janvier, l'entrepreneur reprit les travaux; jusqu'à cette date, l'épaisseur de la glace
sur la batture avait varié de deux pieds à quelques pouces et il existait des trous dangereux.
On travailla assidûment aux coffrages jusqu'au moment où il fallut interrompre, à cause de la
grande crue des eaux, durant les mois d'avril et mai et la plus grande partie du mois de juin.
Durant le mois de juin, on a construit des bacs et un dock pour poser le fond des caissons;
ce dock a été utile pendant les quelques jours qu'on l'a employé. Actuellement, le coffrage
s'étend sur 600 pieds des deux côtés du canal,-soit la moitié de toute la longueur,-et l'on
travaille maintenant à la superstructure. Le bois'pour le reste des travaux a été livré et l'on
comimencera dans quelques jours la file de palplanches; l'entrepreneur s'est procuré un petit
vapeur pour transporter la pierre et la terre nécessaires au remplissage des caissons et à lia
t onstruction des digues; il a auesi trois grands bacs qui peuvent transpouce ch acun de 20 a
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30 verges cubes de matériaux. Il a aussi acheté une machine à vapeur et des pompes qui
seront mises en position sitôt que les travaux seront assez avancés.

Durant l'hiver et le printemps, on a refait une étude complète, avec plans, sections
transversales et devis, de la nouvelle écluse et de l'entrée qu'on se propose d'établir près de
l'écluse actuelle; l'emplacement ,est contigu et parallèle à cette dernière écluse. L'abord
supérieur atteindra l'eau profonde à un point situé sur la ligne que suivent aujourd'hui les
navires lorsqu'ils quittent l'écluse ou s'en approchent ; cet abord aura environ 500 pieds' de
longueur.

L'abord inférieur que l'on n'cmploie actuellement que pendant une courte période, à
l'époque des crues du printemps, servira à éviter la batture dangereuse de roc qui se trouve
sur la ligne actuelle et oblige les vapeuis qui remorquent des barges à faire un détour pour
léviter. Le courant du rapide vient frapper directement sur cette batture, en sorte qu'en
faisant ce détour, les barges suivent difficilement le vapeur dans sa course. Le pilote doit
gouverner en montant le courant jusqu'à ce que le remorqueur ait dépassé l'obstacle, après
s'en être éloigné, puis tourner et reprendre sa course, en sorte qu'il décrit un cercle complet.
Cette manouvre donne souvent lieu à des accidents.

Les sections indiquent beaucoup de tranchées, principalement dans le roc, et l'eau sera
aussi un obstacle par son insuffisance.

En examinant la vieille écluse et les tableaux du niveau de l'eau sur les seuils, tableaux
tenus depuis des années, on constate que l'eau manque souvent à l'extrémité supérieure, lors
de la baisse ; quelquefois il y a moins de six pieds d'eau sur le mur de chute.

L'écluse n'a que IP0 pieds de longueur entre les poteaux-tourillons, et il y a, dans les
deux bajoyers, des fuites si considérables qu'elles gênent parfois le passage des bateaux. On
devra aussi prévenir les délais qui ont lieu, surtout à l'ouverture de la navigation, lorsque
plusieurs barges attendent des remorqueurs ou un vent favorable. Pour les raisons qui
précédent et vu la nature des travaux, je suggérerais respectueusement de donner les nouveaux
ouvrages à contrat le plus tôt possible, si l'on juge important de les voir terminés en même
temps que les travaux qui se font actuellement sur les canaux de l'Outaouais et de Carillon,
ainsi qu'ailleurs. 4•

J'ai, etc.,
GEo. H. IHENSHAW,

M. JOHN S LLIngéniuradjointridant.
lngénieur-eontr6leur.
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DiGUE ET GLISSOIRE DU CANAL D,E CARILLON.

BUREMAT DE L'INGÉNIZU.IR

CARILLON, juillet 1874.

MONsUßR,--J'ai l'honneur de faire rapport sur les constructions mentionnées au titre,
pour l'année 1874; 1MM. R. P. Cooke et Cie sont les entrepreneurs.

Le contrat de-MM: R. P. Cooke':etO'ie exige quelles soles de Fempellement en charpente
(transversaléenent et longitudinalement), -ainsi que ceuï de la glissoire, soient livrés le ou
avant le 1er jour de juillet 1873, et qu'au -moins les deux tiers soient posés avant.laelêture
de la saison des eaux basses, la même année. Le contrat exige aussi que les travaux de la
sedond'e écluse, on écluse supérieure, soient achëvés à l'automine de 1874.

Au commencement de l'année fiscale, juillet 1873, le bois n;cessaire . pour les construe-
tiois,ét'ait livré. b

Peu'de' temps après, les -entrepreneurs livrèrent encore du bois, entr'autres du chêne et
du sapin de qualité supéi'ieure, pour' les buses, leurs plateformes et le fond ·de la seconde
écluse. Toutes ces pièces ont été montées, les entrepreneurs. ayant l'intention d'avancer
suffisammùent lestravaux durant l'automne pour que les 'murs dépassent le niveau de l'eau le
printenrps prochain.

Dès que l'eau fut assez basse, un -batardeau-temporaire, avec chambre en bousillage, fut
construit autour de l'extrémùité supérieure de l'emplacement de l'écluse. De ce point, en
deÉcendant sur 'une distance de 387 pieds, on:a.construit le coffrage permanent.le long de la
levée et formé, à l'intérieur, une levée de terre-qui, se reliant 'à la terre ferme, ·à l'extrémité
inférieure, au batardeau, forme une digue complète au moyen de laquelle on peut assécher
l'écluse. Mais à l'époque où ces travaux étai'ent terminés, la saison était très-avancée, l'eau
montait rapidemeit etLles opérátions durent être suspendues, en sorte que l'on a fait peu
d'excavatiòn.

Au commencement de la saison, les entrepreneurs ont établi une sei4ieà*vapeur entre
l'ancien canal et la rivière, en amont de l'extrémité nord de la digue projetée. De grands
ateliers ont été construits, et les entrepreneurs se sont procuré une machine à vapear et des
pompes puissantes. Des boulons pour ancres ont été posés dans le roc en amont de la digue.
On a monté une grande quantité de pièces de bois pour les divers travaux et l'on s'est procuré
les montures nécessaires. L'eau de l'Outaouais a été très-haute en 1873, jusque vers la fin
de l'été. C'est ce qui a empêché de commencer de bonne heure les -travaux dans le lit de la
rivière... Toutefois, lorsque l'eau baisse vers le milieu d'août, les entrepreneurs n'étaient pas
prêts, ayant eu beaucoup de difficultés à trouver des contre-maîtres et des ouvriers habiles.

Ce ne fut que le 12 septembre que cette partie des travaux fut commencée; à cette
époque on posa les premières soles de l'empellement en charpente sui le côté ud de la rivière. Là
une difficulté inattendue se présenta. Des pierres détachées, reliées seulement entre elles par
du sable et de la vase couvraient en partie le -lit du, cours d'eau. Cette masse avait été
considérablement augmentée au printemps par la rupture d'une partie de la vieille glissoire
et, en conséquence, les opérations furent un peu retardées. - On continua les travaux jusqu'au
1er octobre; à cette époque treize soles avaient été posées transversalement et douze longtU-
nalement à partir de la rive sud en gagnant le large, et quatre transversalement plus trOis
longitudinalement dans la même direction. A ce moment l'eau commença à monter avec
rapidité, et les entrepreneurs durent abandoôner les travaux pour la saison. On n'a p:s
posé de soles ni fait aucune construction sur la digue principale; on s'est borné à livrer les
matériaux.

Je dois dire, en général, que la saison a été très-défavorable pour les travaux. Au miOi
de septembre, on ouvrit, à Ste. Geneviève, une carrière qui devait fournir de la pierre pour
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les4cluses; mais les entrepreneurs l'abandonnèrent après en avoir:extrait environ vingt verges
cubes de pierre que l'on a taillée. Plus tard les entrepreneurs 'louèrent la carrière de Ross,
dans Hawkesbury est, située à huit milles environ de l'emplacement des constructions et con-
tigue à la carrière où M. Goodwin a pris la pierre pour l'écluse de Grenville. Les travaux
furent~commencés dans les premiers jours de novembre et continués jusqu'au 18 mai suivant.
La plus grande partie de la pierre fut extraite, taillée et tronsportée durant l'hiver. Cette
pierre est très-bonne pour l'usage à laquelle on la destine.

Avant la clôture de la navigtion, dans l'automne de 1873, on avait livré plus de 110
tonnes de fer en barre. Durant l'hiver, les entrepreneurs en employèrent une partie pour
fabriquer des boulons, à leurs ateliers.

Durant l'hiver, une digne temporaire solide fut construite à partir "de la rive nord, en
amont de l'emplacement de l'écluse supérieure, pour protéger les levées et autres constructions
contre les crues du printemps ; les constructions ont été ainsi bien protégées. On r construit
un certain nombre de bacs. En niai et juin on livra* encore du bois pour les constiructions;
on le garde dansla baie, du côté nord,:environ deux milles en amont de la tête du rapide de
Carillon. Les entrepreneurs ont loué cette baie, avec tous les droits particuliers qui en dé
pendent, et le bail a été transféré au gouvernement.

Suit un état approximatif des constructions permanentes établies à la fin de l'année:

Empellement, etc:

Excavation dans la terre............................................. 20 verges cubes.
"c dans leroc........ ........................ 5

Soles posées......................................1,01piedslin.
Bois pour madriers d'arrêt...........................510 c
Forages dans le roc .................................... 235
Chevilles à fce.....................3154 lbs.

Canal et écluses:

Excavation dans la terre..1,827 verges cubes.
&C dans lerc..................... 100 -I

das4c4s... ......... ..... . ... 150 cg
Bôis dans les caissons de pied............... . ....... 5,001 pieds lin.
Fer forgépour chevilles à fich ........................ 3104 Ibs.
Ballastage des caissons, pierre............................ 2470 verges cubes.

Quantités approximatives des matériaux livrés, pour ces constructions, à la fin de l'an-
née:

Fer forgé, non manufacturé........................127874 l.
en boulons........ ................... 104,582

Bois de chêne, posé...*............. .......... 900piedscubes.
Bois de sapin, posé.................................7031
Bois de sapin, et autre, non posé ................ ............... 251954
Planches de sapin..................p.....idM.............B.i... .
Foute ......................... ................ 3,13 ib
Pierre de taille, pour les écluses.............. 5verges cubes.
Pierre brute .. . .. . . 164 4"
Sibleb.............. .. 0.0........................

l »fauat ajouter une grande quantité de pierre, taillée e-ýt brute, provenant d- la cari - ère
de Ross dont le bail a été transféré au goùverneuxient.

En 1874, on n'a pas fait de travaux sur la rivière jusqu'à la présente date.
O0 i comprend que ces travaux seront exécutés plus ou moins vite, suivant la hauteur (le

l'eau danié la 'rivière. DIYran t la dernière sâéison ét la gaïÈon précédente, 'l'eau a été plus haute
que d'ordin aire.
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Ci-joint un tableau qui indique les hauteurs d'eau sur le buse inférieur de l'écluse No. 1
du canal actuel de Carillon, les 1er et 15 de chaque mois d'automne et d'été, depuis 1870
jusqu'à la présente date, d'après les rapports des éclusiers.

1870 1871 ,1872 1873 1874

Pds. Pcs. Pds. Pes. Pds. Pes. Pds. Pes. Pds. PCs.

ler juillet............ 8 0 9 10'f 9 7 10 7 12 9
15 ........... 7 4 861 87- 9 5
ler août................. 7 0 710 711 8 7 ...........
15 "............................. 6 6 7 3 7 2 1
1ersept ....... ........................... 60 .67 6 9' 70
15 4............................ 6 2 5 11 7 2 -6
1er ........................ 4 10 5 83 7 2
15 "..................... . 4* 7 511
ler nov.............................. 64 6 7 8 10 9 5 .... .......
15 ".......................... 7 6 71 8 31 811..

J'ai, etc.,

ANDREW BELL,
Ingén.-adj.-résidant.

A M. J.-G. SIPPELL,
lngén.-contrôleur.

AGRANDISSEMENT DU CANAL DE GRENVILLE.

BUREAU. DE L'INGÉNIEUR,
Le 30 juin, 1874.

MONSIEUR,-J'ai l'honneur de faire rapport sur les travaux exécutés et les matériaux
livrés par M. James Goodwin, entrepreneur, durant l'année expirée au 30 juin, 1874.

Section No. 1.

De l'entrée du canal, à Grenville, jusqu'à l'éclusn No 10.
Distance 1.95 mille. Aucun ouvrage important n'a été exécuté pendant l'année. On a

enlevé une pointe de rocher qui affleurait au niveau de l'eau, et l'on a élargi le canal à son
extrémité inférieure; c'est tout ce qui a été fait.

L'élargissement du canal est maintenant complet sur cette section, aux termes du contrat,
jusqu'à la profondeur du .vieux canal, excepté en amont de l'écluse de prise d'eau où il faudra
-enlever deux ou trois rocs qui projettent.

On a un peu travaillé à approfondir le canal. De l'entrée à l'écluse de prise d'eau, le
fond a été abaissé jusqu'à l'ancien niveau, et, sur une.longueur de 350 pieds en amont de
l'écluse de prise d'eau, on a approfondi jusqu'à six pieds ou un pied au-dessous du seuil de la
nouvelle écluse de prise d'eau. Au second coude, un mille en aval le l'écluse de prise d'ea,
on a creusé d'un pied t demi environ, sur une longueur de 150 pieds, et de six à huit pouces
sur une longueur de 200 pieds.

Relevé des travaux exécutés sur la section No 1, depuis le 30 juin 1873 :-
Excavation dansle roc. . ... .3,170 verges cubes.

dans la terre........ ........... 1,530 "
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Section No. 2.
De l'écluse No 10 à l'écluse No. 9.
Diétance 2.88 milles. Sur cette section, les travaux ont été concentrés à l'écluse No 10

et à ses abords. On a fait les excavations pour l'écluse et partie de ses abords, et cette

nouvelle écluse.est construite, sauf une partie de la maçonnerie du couronnement. Bien que
cette écluse ait servi deux fois, on ne se propose pas de l'ouvrir à la circulation avant qu'elle

soit achevée, et la vieille écluse suffit d'ailleurs à tous les besoins actuels de la navigation.
Les levées des abords, sur la rive, ont, en moyenne, quatre-vingts pieds de large et sont

faites de roc et de la terre provenant des excavations. Ta partie qui fait face au canal a été

construite étanche, avec berme en bousillage, ayant, en moyenne, dix pieds de largeur. Pour

protéger ce bousillage contre l'action de l'eau, on a construit un mur en maçonnerie à pierre

sèche, large de trois pieds et s'étendant sur toute la longueur des abords. Ce mur s'étend
sur une longueur de 830 pieds en amont et 600 pieds en aval de l'écluse, sur la rive- sud.
On a construit, en outre, 480 pieds de mur à pierre sèche sur la rive nord, le long des deux
piliers d'entrée, en amont-et en aval de la nouvelle écluse.

Un déversoir de décharge, entièrement neuf et solide, avec façade en pierre, a été
construit sur l'abord supérieur, pour remplacer l'ancien. Le seuil de ce déversoir se trouve à

six pouces plus bas que le fond et correspond à celui de la nouvelle écluse de prise d'eau.

Il y avait peu d'excavation à faire sur cette section, aux termes du- contrat, le tirant d'eau
actuel de six pieds ayant été adopté pour le moment, mais on a creusé les abords de l'écluse

jusqu'à un pied plus bas que les nouveaux seuils, ce qui-donne le tirant de dix pieds que l'on
doit adopter pour correspondre aux nouvelles écluses.

Quand on fit rentrer l'eau dans le canal, au printemps dernier, une fuite se déclara dans
la nouvelle levée de l'abord supérieur. Le courant grossit rapidement et devint dangereux
pour la navigation. • L'entrepreneur déploya la plus grande énergie pour maîtriser l'eau, et
il réussit après quatre jours d'efforts continus. ,Cet accident n'a pas été sérieux pour la
navigation, car, à cette époque, le chenal en aval de la Pointe de Green n'etait pas libre
de glace.

Relevé des I ravaux exécutés sur la section No. 2, depuis le 30 juin 1873

Excavation dans le roc.................. ....... 25,065 verges cubes.
"i la terre.........................1038 c

Levée.................... 2,228 cc
Berme en bousillage.......4............... ....... ,398
Magonnerie........... ......................... 3,981
Mur en pierre sèche1....2.0........................1,
Béton...................................... . 919 
Bois de construction posé dans le fond et les seuils de l'écluse. 10,407 pieds cubes.
Planches de 3 x 2 pour le plancher du fond de l'écluse .... 66,510 pieds M. B.
Boulons, liens, fiches, etc., en fer forgé.. ............... 75lbs.
-Segments de fonte posésa................. .. 12,000 lbs.

2 6ctio5 5rNo.,3.

Entre l'écluse No. 9 et l'écluse No. 8; distance de 0.88 mille.
Les. travaux à la nouvelle écluse No. 9 et ses abords sont les seuls qui aient été exécutés

Pendant l'année.. L'excavation fut commencée an juin 1873, mais les travaux n'ont marché
que lentement depuis que la majorité' des ouvriers a été concentrée à l'écluse No. 10.

Les plateformes des seuils ont été posées au commencement du printemps et l'on a coin-
niencé la maçonnerie des murs de l'écluse le 1er juin. On n'a construit jusqu'à présent que
trois assises de maçonnerie et un mur de chute. Il reste à fatire un quart environ de la
-maçonnerie. On a fait environ les trois quarts des excavations nécessaires pour les abords.
Le reste qui forme une levée barrant l'eau du canal ne pourra être fait qu'après la clôture
de la navigation.

On construit actuellement une partie considérable des murs à pierre sèche (7.50 pieds)
quli devront protéger les levées on bousillage cdans les abords.
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Relevé des travaux exécutés sur la section No. 3 depuis le 30 juin 1873
Excavation dans ,la terre....4781 verges cubes

"i dans:le roc..12,503
Levée en bousillagec........
Maçonnerie........... ....... 760
Mur à pierre sèche........989
Béton..... . . ........ 98
Bois dans la plateforme et les seuils 5,469 pieds cubes.
Planches de 3 et 2 pouces pour les planchers de la plate-forme 20,354 pieds M,.B.
Boulons, liens,-etc., de fer forgé.......11,198 lbs.
Segments de fonte...... .... . . ........... 12e000 t

Matériaux livrés et encore -disponibles :
Planches de deux pouces 00......4,168 pieds MU. B.Pierre taillée...543 verges eubes.
Pierre brute...... . . . . 359 ci
Pour les msis.................700 " d
Sable ..... .. ............ ae@,@0.00e..... ...... 500 tg
Chaux hydraulique........9260 barils.

Pour construire: la nouvelle ècluse No. 9, on a dû -acheter une pièce- de terre deo six acres
située sur le côté sud de la vieille écluse. J'ai posé. les. bornes nécessaires et'fait dresser le
procès.dverbalurequis.

J'ai4setc.,

E. H. PARENT,
J. GSIPPLL, ca.,Ing.-adj.-r6sidant.

TRAVAUX Ail RAPIDE -DE L'ISLET.
BURAiU DB. L'INGIIIEUR,

CfIoHESTER, le 30 juin 1874.
MoNsipaut,--Le rapport suivant contient les détails des travaux exécutés au rapide de

l'islet jusqu'à l lprésent date.
Ces constructions, destinées à ouvrir une ligne de navigation de 96 milles entre Bryson,

chef-lieu du comté de Pontiac,' et Les Joachims, se trouvent sur le chenal nord, ou de laCulbuterdla rivière ·ds ·Outaouais. Elles se trouvent à 100 milles à l'ouest de la citd'Ottawa et à sept milles, en ligne directe, au nord-ouest de Pembroke. Elles comprennent
deux écluses accolées, logues, chacune, de 200 pids, larges de 45 pieds avec six pieds d'eau
su les seuils, et des digues formant ensemble une longueur de .520 pieds. Toutes ces cons-
tructiohs sont en bois, avec remplissage de ·pierre. Les obstacles q..l faut racheter se trouvent
aux rapides de l'Islet et de la Culbute; la chute totale est de près de dix-huit pieds.

Les entrepreneurs sont MM. Wm. Davis et fils d'Ottawa. Je suis entré en fonctionsle 19 septembre et le premier coup de pioche fut donné le 24. Le même jour, lesentre-
preneurs commencrent la. construction d'une digue inclinée à travers le chenal de l'Islet
nord; elle«était terminée au commencement d'octobre et a servi pour l'asséchessemaent partiel
des emplacements des écluses. Une grande digue, pour le même objet, a été établie à traverd
la tête du rapide de la Culbute. Elle a été commencée le 14 octobre et terminée Z%, février der-
niér. Elle comprend deux piliers en coffrage, chacun de 45 pieds carrés, et une pièce centrale
des mêmûes dimensions, coulée dans 2 ï pieds d'eau, le tout surmonté d'une digue îiùclinée.

La navigation fut fermée le 21 'novembre, mais les excavations pour les écluses ont étcontinuées avec-vigueur.
Le premier caipson d'un uilier d'amarrage, formant la cotinuation de l'aile sud-est de
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l'écluse No.1, fut coulé le 18 décembre. Sur une longueur de 126 pieds, ce pilier atteint
une hauteur de sept pieds au-dessus du niveau de l'eau basse. En février, on a aussi établi
une digue à travers le chenal du milieu, à l'Islet, pour permettre d'étudier l'emplacement de
la digue inclinée que l'on doit construire, et des fondations de la digue qui sera bientôt comi-
mencée sur le rapide de l'Islet.

lin batardeau a été construit à travers l'extrémité inférieure de l'écluse No. 1; il fut
commencé le 20 juin, 1874, et il était achevé au mois de mars. Avec les trois autres cons-
tructions mentionnées il complète les constructions nécessai es pour l'assèchement, et on a pu
le construire aisément après avoir établi le pilier d'amarrage. Toutes les excavations que l'on
a pu faire étaient terminées à la fin de février, mais les entrepreneurs ont employé des hom-
mes à poser les cadres des seuils, et livrer du bois et d'autres matériaux, durant les mois de
mars et d'avril.

La glace se brisa au commencement de mai, et l'eau commença à monter pendant la se-
conde semaine du même mois. Le 20 juit, elle atteignit son niveau maximum de 18. 94,
aux écluses.. . Ce niveau était, de près de dix pieds moins élevé que celui de la saison précé-
dente. Depuis, l'eau a baissé. On fait activement des préparatifs pour reprendre les travaux;
une grandequantité de mâtériaux de toute, sorte a,été livrée et tout est prêt pour commen-
cer sitôt que l'eau aura pris son niveau d'été.

Voici le relevé-des opérations; de l'année :-5,728 pieds d'excavation dans.la terre et
964 verges: cubes d'excâvation.. dans le roc, aux deux écluses et à la digue; -12,002 pieds de
bois de. construction oosés dans le pilier d'amarrage ; 1,1.18 verges. cubes de remplissage en
pierre,; 2,34 lbs.. 'de. fiches.de fer. livré-sur place; 28,948 lbs. de fer de toute espèce;
1,700 verges hubes de pierre pour remplissage du caisson; 1000 verges cubes de terre glaise
pour -bousillage-; 800 verges.cubes de terre glaise; 2,803-pieds cubes de chêne et d'orme, et
80,203 pieds. de sapin de toutes.sortes.

On .a construit une salle des machines où il y a une machine à vapeur de la force de. 19
chevaux et une pompe à.rotation. Le 2 juin, les principal. s- cabanes et la cuisine établies
sur le lieu des travaux,, furent détruites par le feu; on en a construit d'autres à l'Islet, avec
cuisine séparée.

On a fait des études complètes des chenaux, et des arpentagcs de tous les terrains dont
on pourra avoir besoin, et les dessins nécessaires pour les travaux ont été exécutés.

Les.entrepreneurs ont partout montré dé l'énergie et de la prudence. Le bois de chene
pour les.seuils a été amené de Grand Point, distance de 68 milles, durant les fortes neiges
du mois de mars dernier, et tous les préparatifs pouriles travaux de la saison ne laissent rien
à désirer

J ai etcq,
G. Ii. PERRY,

A. M. J. G. SImPuL,
.1ng..contrô6leutr
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ANNEXE No.4.

CANAL DE CORNWALL.

CORNWALL, le 3 juillet 1874,

MoNsIEtUB,-J'ai l'honneur de soumettre mon rapport sur le canal de Cornwall, pour
l'année expirée au 30 juin 1874,

Le canal a été maintenu en bon état depuis le ler juillet 1873, jusqu'au 4 décem-
bre suivant, époque à laquelle il fut fermé pour l'hiver. Ouvert de3nouveau le 29 avril 1874,
et bien fonctionné jusqu'au 30 juin.

Les travaux exécutés l'an dernier peuvent être classés sous le chef de réparations ordi-
naires,. comme suit':

Refaire les portes inférieures de l'écluse No. 15 et les portes inférieureures de l'écluse No.
20 ; réparations générales aux portes d'écluse de service, aux déversoirs de décharge et aux
ponts; recouvert en bardeaux'les maisons de l'éclusier et des journaliers; peinturé et répar-
ré le plancher; exhaussé la levée; protégé la berme ducanal en exhaussant les murs en talus;
construit six passerelles pour les portes d'écluses, cinq courbes tourillons et huit poulies; curé
les drains latéraux et les aqueducs en siphons.

Je vous demanderai maintenant l'autorisation de dépenser $6,000 pour des réparations
qui devront être exécutées pendant le premier semestre de la présente année fiscale, savoir:-

Réparations ordinaires,..............alà.0.L.... .......... ..B...$3,000
Refaire les portes supérieures de l'écluse de p. d'eau............800
Faire des portes inférieures à l'écluse No. 17, pour remplacer les

portes actuelles qui servent depuis 19 ans......... .... 2,200

Total................... ... $6,000
Le canal a été fermé le 4 décembre 1873 et ouvert à la navigaion le 29 avril 1874.

J'ai etc.,
D. A. McDONELL,

Con&trôleur.
M. F. BA&uN, Secrétaire,

Ministère des Travaux Publics
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ANNEXE No.5.

CANAUX DE WILLIAMSBURGH.

MORRSBUTRGH, 16ldécembre 1873.

MONSIEUR,-J'"i l'honneur de vous faire mon rapport sur les canaux de Williamsbardh
pour l'année fiscale expirée le 30 juin 1873.

Eni juin, cette année, j'ai été temporairement chargé du contrôle de ces canaux, à raison
de la maladie de M. Rose, le contrôleur, lequel est décédé en septembre dernier.

Je regrette de ne pouvoir faire un rapport complet concernant les constructions, vu le
peu de temps que j'ai eu ce contrôle.

La navigation était fermée le 2 décembre 1873 et ouverte le 1er mai 1874.
Les canaux ont été maintenus en bon état pendant la saison. La circulation n'a été

interrompue que pendant huit"heures, en août, par suite d'un dérangement de l'écluse No.
23, au pied du canal du rapide Plat.

Ce sont principalement les portes d'écluse qui ont exigé des réparations. Le3 fossSs,
coursiers, poteaux d'amarrage et de défense, quais et jetées n'ont pas en besoin de réparations
importantes.

Le personnel employé à l'entretien des levées du canal est le même que l'an dernier.
Les frais de réparation s'élèvent ........ .... ... $6,729 52
Personnel ........................................................... 6,695 20
Pierre employée aux réparations ..................... 214î cordes.

Il n'y a pas en de constructions permanentes à faire cette année.
Les bouées et amarques ont été placées en mailet juin à l'entière satisfaction des- inté

ressés
J'ai l'honneur d'être, Monsieur,

Votre obéissent serviteur,
DUNCAN McDONELL.

F. Braun, écr.,
Secrétaire, Travaux Publics,

Ottaw
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ANNEXE No. 6.

CANAL WELLAND.

BuEAu DUIJANAL WELLAND,

STE. CATHERiNE, 24 juillet 1874.

F. BRAUN, écr., Secrétaire,
Ministère des Travaux Publies, Ottawa.

M ONSIEUR,-J'ai l'honneur de vous soumettre mon rapport sur le canal Welland, pour
lannée expirée le 30 juin 1874.

Ce canal a été fermé le 15 décembre 1873, et ouvert de nouveau le 9 avril 1874.
Le 18 niai dernier, la goëlette Erie Belle a brisé, dans son passage, toutes les portes de

l'écluse No. 22, ce qui a été cause que la circulation a été interrompue depuis l heures a.m.,
de lundi, jusqu'à 11 heures a.m., le jeudi suivant.

Dans le cours de l'année, le tablier de la digue de Dunville a été construit ,d'une manière
satisfaisante. Le pont jeté sur le canal d'alimentation à cet endroit a aussi été terminé.

De giandesréparations ont été faites au chemin de halage et aux levées du canal, surtout
entre Allanburgh et Fort Colborne, où les propulseurs et remorqueurs avaient fait beaucoup
de dommage. Les travaux de réparations se poursuivent encore actuellement, mais l'on
corupte qu'ils seront finis dans le cours de l'été. Près de Port Colborne, les jetées-flottantes
ont été aussi convenablement réparées. Les abris pour les éclusiers aux écluses Nos. 2, 16, 17,
18, à Port Colborne, à Burgars et aux ponts de jonction ont été complètement réparés ou
reconstruits, et les maisons des éclusiers ont été beaucoup améliorées.

Dix nouvelles portes ont été construites et placées sur un lieu où elles peuvent être
utilisées sans retard en cas d'accident. Six autres sont en voie de construction et seront
bientôt terminées. Onze nouvelles portes d'écluse ont été placées: quatre à l'écluse 22, quatre
à l'écluse 21, une à l'écluse 1 et 2 à l&4'luse 8.

Depuis que j'occupe ma charge, j'ai toujours fait de mon mieux pour faire observer les
règlements du canal, et je me suis vu dans la nécessité d'imposer des amendes à plusieurs
controvenants. Ci-annexée est une liste.des navires dont les propriétaires ont eu à.payer des
amendes ou des dommages. J'en ai remis le montant ($2,218) au percepteur de ce port.

A t>ort Colborne et à Port Maitlaud, les jetées sont beaucoup détériorées, et si l'on n'y
fait cette année les grandes réparations qu'elles nécessitent, je crains qu'ilfn'en résulte de
grands dommages.

La circulation, sur ce canal, semble avoir été plus considérable cette année. Depuis
l'ouverture de la navigation jusqu'au 30 juin, le chiffre des péages perçus excède d'environ
$1i,o00 celui de la période corrrespondante de l'année dernière.

L'eau a été toujours maintenue au niveau nécessaire, ce qui a permis aux moulins de
Dunville et de la partie supérieure de marcher un mois de plus qu'à l'ordinaire.

Je une plais à tüa.oigner que les employés du canal se sont bien acquittés de leurs devoirs
et que ceux qui circulent :sur cette baie ont généralément exprimé leur satisfaction à cet
égard.

J'ai l'honneur d'être, Monsieur,
Votre obéissant serviteur,

E. V. BODWELL,
C.rntrôleur,
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CANAL WELLAND.

ÂMENDES et dommages perçus de propriétaires de navires sur le canal Welland, jusqu'an 30
juin 1874.

DAT. NoM DU NAVIRE. MONTANT.

12 Mai...........Goëlette Minnie Rice............... 4 0018 ,,........... do Queen of the North.......... 20 0021 ,, . .. do Erie Bell ............... 2,000 023 ,,...........Propulseur ].russia............. 30 0029 ,, . ... GoelptteNJohiatJe'el....; ; 25 01Juin.............do. Penokee ......-.......... 14 006 ,. .... Propulseur Sovereign......... 50 006 ,, .. . do Scotia ................... 50 0019 ,.... Goëlette Maze......................25 00

2,218 00

OBSERVATIONS.

* Transnis à JAMss CLARK, écr., Percepteur,
BUREAU DU CANAL WELLAND, -

STE. CATHERINE,. 24 juillet 1874.

1.4j4 48
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ANNEXE No. 7.

CANAL DE LA BAIE DE BURLINGTON.

BUREAU DU CANAL WELLAND,
STE. CATHERNE, 15 décembre 1874.

MONSIEUR,-J'ai l'honneur de soumettre mon rapport sur les constructions du canal de
la Baie de Burlington, pour l'année fiscale expirée le 30 juin 1874.

Ces constructions n'ont nécessité aucune dépense cette année.
Le canal a été fermé le 11 décembre 1873, et ouvert le ler avril 1874.
La navigation n'y a pas du tout été interrompue.
Les constructions commencent à être un peu délabrées, et elles exigeront des réparations

dans le cours de l'année prochaine. A cet égard, et en temps opportun, je ferai un rapport
spécial.

J'ai l'honneur d'être, Monsieur,
Votre obéissant serviteur,

E. V. BODWELL,
Contrôleur,ICanal Welland.

F.RBRAUN, Secrétaire,
Ministère des Travaux Publics,

Ottawa.
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ANNEXE No. 8.

CANAL 'RIDEAU.

OTTAWA, 8 juillet 1874.

MONSIEUR,-J'ai l'honneur de transmettre, conformément aux règlements, mon rapport
pourl'année fiscale expirée le 30 juin 1874.

Voici quelles sont les réparations faites dans le.cours de l'année dernière

Moulins de Kingston.
Le 4 août, le vapeur Adventurer, appartenant à John Devana,~ de Kingston, a complète-

mènt brisé les portes de l'écluse inférieure, et comme on n'avait pas le bois nécessaire sur les
lieux, leur réparation a été retardée de 14 jours. Peu de jours après que la circulation fut
reprise, le plancher de l'écluse flotta, ses poutres ayant été brisées là où le vapeur avait touché.
A la suite d'un examen fait par un plongeur, on reconnut qu'en laissant l'eau s'écouler lente-
tement par les ventelles, il n'y aurait pas lieu d'interrompre de nouveau la navigation. On
a fait un nouveau plancher ce printemps. Le plancher inférieur de l'écluse d'en haut, qui
avait levé, a été recloué.

Lower Brewer's.
Une voie d eau s'étant, montrée dans le i:assif du mur d'écluse, on a dû démolir cette

partie du massif, quel'on a reconnu s'être détachée du mur de face. Toute cette partie a
été reconstruite.- Les portes inférieures ont été démontées pour y mettre de nouveaux
rebords, etc.

Upper Brewer's.
Un jeu de nouvelles pièces d'arrêt a été placé et un- pont a été construit sur la crique du

moulin.

Chutes de Jones.
Les portes inférieures ont été solidifiées afin qu'elles pussent faire le service de ceLte

saison. Des réparations ont été faites à la digue du Poisson-Blanc.
Moulins de Davis.

Un batardeau a été établi afin de reconstruire le déversoir, sur lequel on a aussi cons.
truit un nouveau pont.

Narrows

rée. Deux nouvelles portes d'écluse ont été construites et la maison de l'éclusier a été rép -

Poonamalie.
Un nouvel empellement a été constr iit à la tête de la tranchée, et des pièces d'arrêt ont

été placées. Sa levée n été solidifiée au moyen de 50 verges de pierre
Old slys. 1

Jetées et estacades réparées. Nouveaux balanciers et poulies de ferfournis.
Edmonds.

Légères réparations faites à la digue. Nouveau balancier et jeu. complet de poulies de
fer fournis. -

Kilmarnock.
Une paire de portes reeonstruites et une nouvelle digne a été construite à la place de

l'ancienne. La digue en arrière a été réparée.
45

Documents de la. Session (No. 7)88 svictoria A 1l875



9 1"Victoria. ocumänts de la séasdi (Nb. 7.) À. 5

Merricknille.
Batardeau placé à la tête de la tranchée, et tranchée nettoyée des pierres qui s'y trou.

vaient. Maçonnerie du bassin reprise en oïi-éüivre ; digue réparée et exhaussée.
Carrière•de Glowe.

Maison de l'éclusier réparée et platrée et bardeau de toiture renouvelé.

Rapides de Burritt.
Un p'aireede poes'd'tcluses reconstruite et levée solidifiée par de la pierre. Digue de

l'île reconstruite.
Long Zslà?nd.

Deux nouvelles paires de portes d'écluse; estacade ienouvelée àla tâte de l'ile et répa-
rations au bariage de Manotick.

Rapides Noirs.
Nouvelle jetéeau barrage et les deux bariages réparés; maisön de l'éclusier réparée. Nou-

velles féneties et péittes fourniës.
Rogsback.

Pncher en aval du barrage réparé et jetée exhaussée.; 50O verges de pierre mises dans
la digue; nouvelles-fènètres posées à la maison de l'éclusier.

Hartwell's.

Portes inférieures levées pour répayeïi ies véintèlles, et nouvelles fenêtres posées à la mai-
don,: iFéclusier Dix toisesde pierre:placées sur la levée du<marais de Dow, et répáÉations

à la maison du gardien· du pont, tranchée de. Mutchmore.
Ottawa.

Diverses réparations aux rebords des portes d'écluse; nouvelles chaines et poulies four-
nies: et aussi trois nôuveaux chaperoès pour lesmunts d'écluses. Nouvelles fenêtres posées
à la maison de l'éclusier et réparations.au déversoir.

Le niveau de l'eau a été maintenu à une bonne hauteur toute la saison, et la circulation
n'a pas été interrompue, excepté par l'accident plus, haut mentionné survenu aux moulins de
Kingi-ton.

Une quantité. de òhêne:suflisante à la coùstruction de quatre portes'éeluse a été:obtenue
et livrée le long du canal, afin de pouüir parer aux accidents qui pourraientisurvenir. On
fera des portes avec ce chêne cet été.

On s'est procuré en Angleterre un appareil de plongeur, lequel,.sera d'un grand service
pour examin'er le fond des cluses dans le beàoin dé réparationè, òe quiévitera de dâonIer les
portes d'écluse lorsque quelque chose sera dérangé.

Les constructions sont généralement en bon ktat.
Da côté de Kingston, la pirculation. a été assez epnsidérable gette année, car les écluses

ont dû s'ouvrir 2,500 fois à Brewer's Mills.
J'ai,Phonnenr d'étre, Monsieur,

Votre obéissant serviteur
FREDERICK A. WISE..

Ingénieur-contrôleur.
P. BniRN, écr., Secrétaire,

blinistère dès Travaux liiblies.

46



otoria. Documents de la Sesion (no. 7.) A. 1875

ANNEXE No. 9.

CANAL ST. PIERRE.

ST. JEAN, N.B., 14 septembre 1874.

MONS1 F ;ilR,--'na l'n'eunrde soumettre le rapport suivant sur le canal St. Pierre, pour
l'annéediscale expirée. -30 juin 1874:

A l'ouverture de la navigation, cette année, les portes d'écluse ne pouvaient s'ouvrir par
suite d'une accumulamation de dépôts qui s'était faite durant l'hiver. Ce n'est qu'après avoir
obtenu les services d'un plongeur que ces obatacles ont pu être enlevés. Une roulette déplacée
ayant été remise en place, les portes ont ensuite fonctionné. Les chaînes servant , manouvrer
les portes sont beaucoup rouillées et usées et auront besoin d'être renouvelées pour la saison
prochaine. Quant aux portes, elles sont en assez bon état, mais le busc de la porte extérieure est
beaucoup dérangé, car il laissa s'échapper un fort volume d'eau en dessous. Sur le côté est
de l'écluse, le mur latéral a tassé, et la façade s'est disjointe au point de faire craindre qu'une
étendue de quinze' pieds s'écroulera. Entre les hauues et. basses eaux, le mur est tellement
dégradé que l'eau la traverse en abondance. Conséquemment, l'année prochaine, il faudra
réparer l'écluse, sans quoi elle deviendra inutile.

Tel que recommandé par le rapport de l'an deriier, le tablier du pont tournant a été
planchéié.

Le canal a été fermé le.15 décembre 1873, et ouéert le 5 mai 1874. Il y a eu 224 jours
de circulation, c'est-à-dire 22 dé moins que l'année précédente.

Ce qui suit est un état du nombre et du tonnage des navires qui ont franchi ce canal
dans le cours de l'année, avec indication du chiffre des péages perçus. Cet état est fait d'après
les rapports de l'éclusier:-

No. de navires Montant No. de navires . Montant
Mois. allant au Tonnage. des péages allant au Tonnage. des péages

nord. perçus. sud. perçus.

1873. Sets. I
Juillet... ........ 40 1,895 42 15 45 1,295 39 46
Août..... 35 1,377 52 13 50 1,813 29 48
Septembre.... 45 1,684 43 18 40 1,506 38 43
Octobre.... 47 1,715 51 13 36 1,475 30 48
Novombre. 51 1,603 47 16 34 1,587 34 45
Décembre. .. 57 1,614 49 42 28 1,576 42 1q

1874.

i ............. 52 1,810 5114 32 1,380 20 47
Ju......47 1,672 4832 37 1518 3329

ýI 3 1.-18 3

374 13,370 384_63 302 _ 12,150 26829

RÉCAPITULATION.

Total des navires....... .............................................. 676
Total du tonnage ....................... 25,520
Nombre de bateaux sans pont ....................... 250
Péages perçus.,................652 88
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O'est en 1872 que les premiers péages ont été établis pour ce canal, et ils étaient co)Imze
suit :-

Pour chaque navire chargé, 5 centins par tonne ; pour chaque navire n'ayant que du lest
2 centins par tonne.

En 1873, ces péages ont été réduits aux taux suivants:
Pour chaque navire chargé, 1 centin par tonne de la cargaison; 2 centins par tonne sur

le tonnage enregistré du navire.
Cela explique la diminution du chiffre des péages perçus comparé à celui de l'année

expirée le 30 juin 1873, nonobstant l'augmentation du tonnage et du nombre de jours de
circulation.

J'ai l'honneur d'être, Monsieur,
Votre obéissant serviteur,

HENIRY F. PERLEY,
Ingénieur-contrôleun

F.' BRAUN, éer., Secrétaire,
Département des Travaux PublicE
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ANNîXE No.i.

GLISSOIRES, ESTAADES bET NAVIGATION,-DISTRICT DE LA RIVIERE
TRENT ET, DE NEWCASTLE.

PETERBORO, 24 octobre 1874.
MONSIEUR,-J'ai l'honneur de soumettre, le rapport suivant sur les constructions du

district de la rivière Trent et de Newcastle, pour l'année fiscale expirée lé 30 juin 1874.
Ces constructions s'étendent de la Baie de Quinté à la tête du lac Seugog, distance de

190 milles.*..
La navigation commence à Port Perry, à la tête du lac Scugog, et va jusqu'aux chutes

de Fénélon, et de là elle se fait sur les lacs de l'Esturgeon, du Pigeon, de Chemeny et Buck-
horn. Elle se fait aussi depuis Peterbor'o par la rivière Otanabee, le lac Rice et la rivière
Trent jusqu'aux chutes Heely.

Lindsay.

Ces constructions n'ont pas subi de réparations cette année. La digue demande à être
tenue étanche pour maintenir l'eau au niveau voulu sur la partie supérieure de Seugog, où le
passage est difficile à l'eau basse pour les barges chargées de bois à cause des bois calés et
autres débris qui s'y trouvent.

Rivière Fénélon.

Entre les lac Cameron et de l'Esturgeon; le cours de cette rivière est sud.
Sa navigation a été l'objet d'un litige entre les fabricants de bois et les propriétaires dâ

bateaux à vapeur. Les deux parties ont demandé au gouvernemeit un crédit chacun dans
leur intérêt particulier, et j'ai reçu instruction du ministère de visiter la rivière et de faire
rapport au sujet de ces diflieùltés.

J'ai fait en conséquence l'examen de la rivière et soumis mon rapport au département, par
lequel je recommande que l'on place dans la rivière une estacade et des jetées de manière à la
diviser en deux chenaux, dont l'un servirait au flottage des bois et l'autre au passage des va-
peurs. Ma recommandation ayant été approuvée, j'ai reçu ordre de préparer les plans et
devis et demander des soumissions. Ces travaux étaient convenablement exécutés vers le 1er
avril d"rnier et ils ont coûté $3,090. Les jetées et estacades sont maintenant en bon état,et on leur a donné un surveillant qui s'acquitte bien de ses devoirs. Il est payé sur le
crédit affecté aux constructions.

Bobeaygeon.

Ci-suivent les constructions de cette station:
Une digue de 1,202 pieds de long, de 12 pieds de base et de 6 pieds de haut, établie

dans la direction de l' et à l'ouest; sa partie est, de 468 pieds de longueur, est faite en fermes
et l'autre en caisson.

Un canal. de 973 pieds, avec murs deasoutènement en bois.
Une écluse de 134 pieds sur 33, faite en maçonnerie de pierre de taille. Ses planchers

bont en bois et son ascension est de 7 pieds 3 pouces. La profondeur de l'eau sur le plancher
d'écluse est de 4 pieds 8 pouces. Le canal est traversé par un pont tournant-construit
d'après le système love-de 65 pieds de long et de 13 de large.

Dans l'automne de 1872, la digue a été réparée, mais le printemps suivant le bois endérive apporté par les crues en a brisé et emporté une partie, y compris celle réparée. Les
réparations n'ont pu être terminées par suite des fortes crues de l'automne.

88 Victoria.
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Les réparations exécutées dans l'automne de 1873 sont restées intactes, mais il importe
que ces travaux soient terminés eët autômne.

Depuis la marque des basses eaux jusqu'à leur chaperon, les murs du canal sont délabrés
et demandent à être renouvelés.

Les portes d'écluses sont dans une assez bonne condition,, mais celles d'en haut et du
cêtenk, en. bas, fonctionnent difficilement.

Les murs d'écluse ont besoin d!etre rejoinioys. Le pouf tournant a été réparé l'automne
dernier. Ces réparations consistèrent dans la pose de nouvelles jambes de force transversales,
le renouvellement du tablier et autres travaux. Ce pont fonctionne bien.

Sur le côté nord du canal et en aval de l'écluse, il y a des cailloux qu'il serait nécessaire
d'enleeér,. et un mù de protection devrait être construit sur les bords du canal afin que les
chalands n'y atterrissent.

Les pôtéaiüí de défense à l'approche de l'écluse sur le, côté sud ont betoin d'être réparés
et solidifiés.

Buckhorn.

Les constructions de cette station consistent en une digue, une glissoie,. en jetes et
estaoades directrices. Le département a l'intention de transférer ces cónstructiins à la
compagnie des glissoires de la Trent et de ne garder que la digue. La digue.a 33 pied de
long, 25 pieds de base et 5 pieds 3 pouces de hauteur. Elle est faite en fermes, avec ailes de
173 pieds. Elle fait eau considérablement.et demande à être remplie de gravier pour pouvoir
maintenir l'eau des lacs au niveau voulu.

Lagissoire a 55 pieds de long et 33 de large. Lesjetées et barrages sont en mauvais
état et demandent à être enouvelés. Au pied de la glissoire se trouvenub dM dailîoux qu'il
faidrâit énlever, car, à l'eau basse, les radeauxtse brisent souvent dessus.

Les jetées et estacades ont besoin de réparations.
Petit Lac.

Ces constructions se composent de trois grandes jetées et d'une estacade à simple pièce
de 1,050 pieds de long. Cette dernière a été réparée et est maintenant en bon.état..

Rapides de Whitlaw.
Ces constructions sont une écluse de 134 pieds sur 33, en maçonnerie en,pierre de' taille.

Son ascension est .de 6: pieds 6 pouces, et sur le plancher inférieur d'écluse! la profondeui. d'eau
est de. 4 pieds.

Unedigue en aile, faite en fermes,. longues de 323 -pieds 6 pouces, de 27 :pieds de base
et. de 12 pieds 6 pouces de-hauteur, établie dans une direction nord, et une digue transversale,
aussi en fermes, de 160· pieds de long, de 27 pieds de base et de 9 de hauteur, traversant la
rivière; dans une direction est, et formant un angle de 70°0 à sa jonction avec·la digue en aile.

L'écluse-fonutionne bien, mais il n'en. est; pas de même de ses portes,.à cause de la.sciure
de bois et des déchets venant des moulins situés plus haut qui viennent. tomber dans l'éclùse.

La digue en aile, qui a été renouvelée on 1872, a été emportée au pri Ltemps de 1873,
sa construction étant défectueuse.

Le contrat pour la reconstruire, No. 4,293, a. été adjugé aunprix.de.$2,350.. Les travaux
ont. commencé le 15 octolre 1873 et, marché avec vigueur jusqu'au 1er décembre,. date où lI
hauteur. e l'eau contraignit de les abandonner pour la saison.

Entre cette digue et Peterbor9, sept propriétaires de moulins se plaignent de la difficulté
qu'ils ont à faire marcher leurs moulins le printemps, difficulté due à ce que l'espace ne permet
pas assez l'écoulement des hautes eaux de cette période de l'année, et ils demandent que l'on
y place des ventelles.

Rapides de Crook.

Ces constructions consistent en une écluse de 134 pieds sur 33 en maçonnerie de pierre
de taille,. de 6 pieds 9 pouces d'ascension,. et dont la profondeur d'eau sur le plancher infé-
rieur est de 6 pieds.
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Un canal de '610 pieds de long.
Un pont tournant de 68 pieds de long et de 13 pieds de large au-dessus de l'écluse.
Une digue en fermos, de 253 pieds de long, de 7 pieds 6 pouces de haut, avec glissoire

de 97 pieds Xr 33, suk le Ëlýiincher-d laquelle côile 3;piéds-d'eau, et dès jetées et estacades
conductrices.

Les murs de l'écluse demandent à êtrë rejointoyés; il faut aussi lever les portes afin d'en
examiner les coulisses.

Le Mur du canal, en aval de l'écluse, a ,té emporté par les eaux le printemps dernier.
Les réparatiofs e*écaItées-consíËt&ent dn fè draguage du canal, la construction d'un caisson
de soutèemennt suri toi:te:la longueur du canal avec une jetée conductrice à son extrémité,
afin d'empêcher que les chalands et. vapeurs ne heurtent le. mur, et une estacade à pièces
triples de 250 pieds de long. Ces améliorations ont beaucoup facilité:la na.vigation du canal.
Elles ont coûté $800.%.

Le pont tournant sur l'écluse, offre des dangers. Je lui. ai fait faire quelquesréparations
pouvant rendre son.passage.sûr pour quelque temps.

La digue- est en bon état.

Cliuteà Hàeey.

A catte station, les conétructions consistent en une digue longué de 448 pieds, de 33 pieds
de base ët-de..8 pieds de hauteur, et une glissoired'environ 300 pieds do long, de 33 pieds
de large ét de 2 de profondeur.

La diguè fait beaucoup d'eau; il faut y jeter du graviei pour la niettie étanche. "Son
plancher est soulevé et Lrisé en partie et il fâut le refaire.

Il y a quelque temps que l'on a fait des réparations à cette station.

Chutes du Milieu.

Trois digue. deux glissoires et une estacade conductiice.
Ces constructions exigent di complètes réparations cet iautomne.

Campbefford.

Jetées et estacades conductrices.

Chutes Rainey.

Ces éostruàctions co.sisi- ient autrefois une digue, glissoire, jAtées et estacades conduc-
trices, mais elles ont été6 emportées en partie dans le printemps de 1872. I reste des parties
de la digue et de la glissoire.

Rapides Chisholm.

Ces constructions se composent d'un canal, d'une écluse en pierrede taili4 d'une digue
et de glissoifes. L'écluse ne sert pas.

Navigatin ferméë l 28 novembre et ouverte le 15 avril.lElle n'a pas subid'interrup-
tion.

J'ai l'honneur d'être, monsieur,
Votre obéissant serviteur,

THOMAS D. BICHER

ri BRAuN, OÉR.,, Secrétaire,
Ministère des Travaux Publics.

5%1
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ANNEXE No. 11.

GLISSOIRES ET ESTACADES,-DISTRICT DE L'OUTAOUAIS.

BUREAuDU (CONTRÔLEUR,

CONSTRUCTIONS SUR L'OUTAoUAIs,
OTTAwA, août 1874.

MONsIEUR,-J'ai l'honneur de soumettre au département ce rapport sur les construe.
tions dont j'ai le contrôle, pour l'année expirée le 30 juin dernier. Les eaux de l'Outaouais
et de ses affluents sont restées à une assez bonne hauteur pendant une grande partie de
l'été de 1873, mais plus tard elles baissèrent considérablement et le flottage devint alors très
difficile. Depuis les rapides des Joachims jusqu'aux chutes de la Chaudière, distance de
plus. de 150 milles, et en descendant jusqu'à Grenville, sur une distance de 50 à 60 milles,
les rives de l'Outaouais et de ses nombreux affluents ont gardé une quantité considérable de
pieces de bois.

Sur la rivière Gatineau, la navigation a été bien difficile pour les vapeurs et les barges
dans le mois de juillet, et ce n'a été qu'en tirant les pièces de bois de l'estacade du gouverne-
ment et en les remorquant jusqu'à l'île de . la Chaudière, qai est'à une petite distance de
l'embouchure de la Gatineau, que l'on est parvenu à ouvrir un passage aux navires. Cepen-
dant avant que cela pût se faire, il s'écoula assez de temps pour donner lieu à des réclama-
tions d'indemnité pour retard.

Comme je l'ai déjà fait remarquer plusieurs fois, cet amoncellement ae bois en grume
et autres, est dû à ce que les fabricants envoient leur bois à la dérive des parties supérieures
de la Gatineau sans en faire diriger le flottage jusqu'à son arrivée à la grande estacade, où
se trouvent parfois 120,000 pièces en sus du nombre permis par les règlements, et qui cou-
vrent la rivière sur près d'un mille d'étendue, tout en exergant contre les constructions une
pression contre laquelle elles pourraient ne pas résister.

Les quantités suivantes de bois ont passé aux stations ci-dessous en 1873

GLISSOIRE DE LA CHAUIÈRE SUD.

Radeaux. Pi'ces.
Bois carré............ ............... 10,974 248,938
Traverses................................ 277
Planches et madriers....... .......... 105
Cèdres en grume............... ............. 95
Bois équarri sur deux faces........ ... 84 1,573
Bois de dimension........................... .9
Bois en grume...................... ... 2,518

Total......... ............. 11,544 253,029

CHAUDIÈRE NORD OU HULL.

Bois en grume.................... 260,761

ESTACADE DE LA GATINEAU.

Bois en grume......... ......................... 438,289
Bois carré............. ................ .......... 4,704
Bois équarri sur deux faces... . . . . ................. 3,313
Cèdres en grume. .................................. 6,034

Total.. ........................... a......452,340

Après le passage des bois dans la saison de 1873, les constructions ont été examinées e
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des réparations ont été faites pendant l'hiver aux stations suivantes sur la rivière des
Oataouais

Les Joachims, Portage du Fort, Hul,
Calumet, Chats,.Chaudière,
Mountain, DeschênesCi

Sur les tributaires ci.dessous, ailnS uaiesles constructions ont été aussi examinées et réparées
Dm nRivière Noire, Madawaska,

Pétéwawa, Coulonge, Gatineau.
La grande estacade de la Gatineau ayant été reconstruite, il sera presque impossible

qu'elle se brise si les fabricants de bois veulent apporter les précautions voulues, et comme le
chenal des basses eaux a été complètement dragué, il est probable que la navigation ne sera
que peu interrompue pendant la saison. Je dois dire ici que l'arrêté du conseil rendu le 21
nai dernier et définissant de quelle manière doivent s'opérer les ouvertures dans les estacades,a été strictement mis en vigueur, et il en est résulté que l'estacade s'est vidée beaucoup plus
promptement que cela n'aurait pu se faire par le moyen employé les années précédentes, et
qui exigeait.le concours. de tous les flotteurs de bois.

Nouvelles lconstructions terminées.

Aux rapides de la Roche Capitaine, sur le haut de l'Outaouais, l'entrepreneur a terminé
la nouvelle glissoire le printemps dernier ; mais avant qu'on l'utilise, certains travaux sont
necessaires à la -tête et su pied de cette construction, travaux dont ·l'évaluation sera faite et
communiquée sous peu au département.

L- nouvelle glissoire et les travaux.à son extrémité supérieure en amont du lac Traverse
sur la rivière Pétéwawa, sont terminés, et ils ont été utilisés" avec avantage au flottage des
bois cette saison. Le flottage sur cet affluent sera beaucoup accéléré par ces constructions, et le
bois arrivera à sa destination en bien meilleure condition qu'auparavant, car elles lui éviteront
le dommage qu'il éprouvait en passant par la chute.

Constructions projetées.

Je recommande avec instance.que les abords du pont suspendu soient élargis, et qu'un
pont plus large et plus solide que celui qui existe à présent soit construit sur le chenal de la
glissoire depuis la rue-du Pont jusqu'à l'île de la Chaudière. La circulation est ici considé-
rable, et les facilités de communication actuelles sont trop limitées pour une localité manufac-
turière aussi importante.

Le bois des coupes les plus éloignées n'arrive aux glissoires de la Chaudière que tard dans
la saison, alors que l'eau est très-aasse. Il serait, en conséquence, nécessaire de prendre cet
automne les mesures propres à adapter l'entrée de la glissoire inférieure aux exigences dutrafic, en établissant sur le récif qui se trouve là une continuation de la glissoire pour amortirle choc qu'y éprouvent les radeaux et éviter le danger pour ceux qui les montent. Tout lebois carré flotte sur l'Outaouais et ses affluents en amont de la cité d'Ottawa passe par la
glissoire de la Chaudière, celle de Hull ne servant qu'au bois en grume.

Les constructions sont généralement examinées après la saison du flottage, et les répara-tions nécessaires faites pendant l'hiver, afin que tout soit terminé pour le printemps suivantiLes principales réparations à donner à l'entreprise seront celles des stations des Joachims etdu Portage, où il sera nécessaire de reconstriuire presque toutes les glissoires.
Les recettes provenant des péages perçus à ces constructions s'élevaient, le 30 juin der-

J'ai l'honneur d'être, Monsieur,
Votre obéissant serviteur,

HORACE MERRILL,
Oontrôleur, Travau sur l'Outaouais.

Ministère des Travaux Publies.
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ANNEXE No. 12.

GLISSQIRES ET ESTACADES.-D8TILICT DE ST. MAURICE.

R.EUnAU DU CONTROLEUR,
TRoirsRIvIRnss, 8·octobre 1874.

MONsIEU--dai l'honneur de soumettre, pour l'information de l'honorable ministre des
Travaux :Publics, mon rappôrt sur 'la condition des' traauxdu St. Maurice, pour l'année
fiscale kpirêel e'30juin 1874.

A part des·réparations, qui ont été faites dans des circonstances défavorables, et au sujet
desquellès il a déjàété fait rapport d'une manière détaillée, il' n'y' a rien d'important à
commimquer.'

Les travaux d'amélioration ont remarquablement fonctionné- l'année' dernière,-et nul
accidentgrave n'a eu lieu. Le flottage s'est fait beailcoup plus facilement qu'à l'ordinaire,
bien que l'eau fût haute au priteùips' et que '-les novelles estacades en amont des ponts, à
l'embouchure, aient été grandement éprouvées. Elles ont renfermé une fois plis Ce 300,000
pièces,.. grumùe, et les fabricants de bois ont reconnu.qu'elles édtient'd'utigrand' service.

La quantité dµ bois dèscendu cette saison a été d'environ 25 polir cept plus considérable
que l'an deirnier.

PERS01NEL ET DÉPENsE

Ces dépenses ont excédé de $4,783 celles de l'année précédente. Cette augmentation
est prinôipalement due au prolongement des constructions, à la plus grande quantité de bois
passé et à l'augmentation des salaires. Le total de cette dépense est de $19,283.57.

RLÉPARATIONs.

Dépenses autorisées pour réparations
3 novembre 1873 ........................................ $39,000 00

19 mars 1874.......................................1,000 0

Total... . . ........................ $40,000 00

'DIIPENSE.

La dépense.totale a été de $39,960.98 et elle peut se décomposer comme suit

Station No. 1.-Embouchure de la rivière.
Rnouvellement de quatre piliers d'amarrage.
Rparâtion de cinq piliers d'amarrage.
Itènouvellement de 24 poteaux d'amarrage.
Démolition ei remonte d'ouvrages gn fer.
Rerionvellement de 3,500 pieds linéaires d'estacade, 60 x 4 pouces.
Achat de 25,862 pieds de bois pour piiers.
Construction de 4 piliers-fonaations,-l5×_x 40 pieds; superstructure, 25x 30 piedset

30 de hauteur.
Réparations dès'abris.

Station No. 2.-Chute des Grs.
Diverses réparations aux estacades.
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Stationt'No. 3.-Chutes Shaouinigane.

Renouvellement de deux piliers depuis la marque des basses eaux.
Rehaussement de six piliers, avec pôteaux, etc.
Réparation des estacades et bftiments de la station.
Renouvellement du barrage, de la digue de la glissoire et des piliers au pied de la glis.

soire.
Renouvellement de 450 pieds de glissoire.

1,153 pieds linéaires d'estacade, en amont de la glissoire.

Station No. 5.--Grand'Mre.

Renouvellement de 600 pieds d'estacade, 36 x 12 pos.
Réparations au reste de l'estacade.
Construction d'un chaland.

Station No. .- Petites Iles.

Réparation de la digue, $1,400.

Station No. 7 -Chutes La Zuque.

Pierre :pour réparations.
Bois " "

Station No. 8.-Chutes des Iroquois.

Réparations à la -glissoire -et aux estacades.
Le département est au fait que l'évaluation des réparations pour l'année expirée jle 30

juin 1874 était de $39,085 ; que la dépense de cette somme a été autorisée; que, subsé-
quemment, la nécessité de construire six nouveaux piliers pour renforcer les anciennes esta-
cades à l'embouchure,-au prix évalué par moi à $11,840,-fut représentée avec tant d'ins-
tance par ies fabricants de bois, que je reçus ordre d'abandonner les moins importantes de ces
réparations pour ftire ces six piliers, ce qui laissa pour $1 1840 de réparations encore à faire,
mais pour lesquelles il n'y avait pas de fonds. La saison se trouvant alors très avancée, et
une partie du bois pour ces constructions s'étant perdue, on ne peut faire que quatre de ces
piliers, les deux derniers vënant d'être finis et portés au compte des constructions au prix de
l'évaluation.

Ces dernières observations s'appliquent plutôt à l'année courante qu'à la précédente,
mais je puis me permettre de dire ici qu'à raison de ce que le département a donné à temps
'autorisationi 'dé:marcher avec les réparations nécessaires, l'on a pu profiter pour cela de l'eau

basse e. du beau temps, et les travaux ont pu s'exécuter favorablement, d'une manière Satie-
faisante et à un prix raisonnable.

J'ai l'honneur d'être, monsieu ,
Votre obéissant ser iteur,

B. R. SYMMES,
Uontrôleur.

F. BR&UN, ÉcR., Secrétaire,
Ministère des Travaux Publics.
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ANNEXE No. 13.

GLISSOIRES ET ESTACADES-DISTRICT DU SAGUENAY.

SAGURNAY, 30 juin 1874.

MONsIEuR,---J'ai l'honneur de vous transmettre mon rapport pour l'année fiscale expirée
le 30 juin 1874.

Toutes ~les constructions sous mon contrôle sont actuellement en' bon état, mais
quelques réparations seront nécessaires le printemps prochain

Mon prochain rapport en soumettra l'évaluation.
Les réparations faites à l'entreprise cette année, aux digues du lac St. Jean et à l'esta-

cade, ont donné satisfaction de l'inspecteur.
Pour réparer la glissoire et approfondir le canal à son extrémité supérieure, la.dépense

a été de $350.
J'ai l'honneur d'être, monsieur,

Votre très-obéissant serviteur,
D. BOULANGER,

Contr6leur.
F BRAUN, OÉR., Secrétaire,

Ministère des Travaux Publics.
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ANNEXE No. 14.

HAVRES, LAOS DE L'OUEST.

MINISTÈREI DES TRAVAux PuBLICs,
OTTAWA, le 7 octobre 1874.

MONSiEUR-J'ai l'honneur de faire rapport au sujet des travaux exécutés sous mon
contrôle durant la dernière saison. Ces travaux comprennent les études de divers havres des

lacs de l'ouest, études faites en vue d'améliorer ces havres, et l'examen de divers travaux
entrepris pour obtenir une plus grande profondeur et plus de place.

LAc ONTRIO.

Kingston.

On a fait l'étude de ce havre pour bien déterminer l'emplacement des battures qui, à
l'eau basse, entravent gravement la navigation. Ce sont : la batture.de Carruthers, au sud du
quai du même nom ; la batture de la Pointe Frederic, à l'est du havre ; et une batture sur
laquelle se trouve la tour Martello. Ces battures sont des affleurements de roc. Pendant
la saison de la.navigation, elles sont bien indiquées par des bouées ; mais il arrive quelquefois
que les navires chassent sur leur ancre et sont jetés sur l'une ou l'autre de ces battures, ce
qui entraîne des avaries considérables.

Une allocation de $6,000 a été votée pour l'amélioration des havres, et le département a
donné instruction de cojmencer les opérations sur la batture de Carruthers. On se propose,
pendant la saison prochaine, de faire des travaux pour obtenir une profondeur de 13 pieds à
ce point.. A la conclusion des travaux, on connaîtra bien la nature du roc et son étendue, en
sorte qu'on pourra évaluer ce qu'il en coûtera pour le faire disparaître, car les opérations pro-
jetées ne sont, jusqu'à un certain point, qu'expérimentales.

Napanee
La ville de Napanee, située à 26 milles de Kingston et à 22 milles de Belleville, est le

centre commercial des comtés de Lennox et Addington, et comme elle se trouve sur la rive droite
de la rivière Napanee, le grain et le bois de service doivent passer par la ville pour gagner la
rivière à l'est. Il faut de 6 à 7 pieds d'eau pour les navires qui font ce transport, et lors-
que le niveau du lac est au-dessus de la moyenne il ne se présente pas de difficulté sérieuse,
mais lorsque 1 eau baisse, ce qui arrive souvent, il en résulte beaucoup d'embarras. Il y a
huit obstacles de ce genre dans la rivière, savoir:

Barre de Campbell. Barre de Bower.
Barre de Cascallan. Barre de Mackay.
Barre de Baird. Barre d'Armstrong.:
Pointe de Wyld. Batture centrale.

Les vents qui prédominent sont celui du sud ouest qui élève l'eau de 6 à 18 pouces, et
le vent de nord-est, qui chursse l'eau dans a baie.

Un fait extraordinaire c'est que le flux et le reflux s'y Manifestent régulièrement jet
durent environ deux heures.

Pour obtenir le chenal qu'on veut avoir, il faudra creuser de 6 pouces à deuxipieds dans
la marne sablonneuse où l'on rencOntre aussi de la sciure et des rognures de bois.

Le 22 septembre 1873, on commença à employer un dragueur pour enlever diverses
obstructions. Le dragueur fonctionna jusqu'au 20 novembre suivant. Le draguage fut*
ensuite repris le 15 juin 1874, et continué jusqu'au 23 du même mois. Ce travail a coûté

il faudra encore employer le dragueur pour améliorer complètement le chenali et le re-
dresser à certains points où il est tortueux.

7--5
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Durant la présente saison, le soussigné a reçu instruction d'offrir, de la part du dépar.
temuent, la somme de $2,000 pour défràyer les dépenses de ces travaux, pourvu que la nsu:i-
cipalité dépense une somme égale. Cette offre n'a pas encore été acceptée mais le soussigné
a été informé que la municipalité se propose de l'accepter.

Rivière au Saumon, Shannonville.

On -a faitune étude de ètte rivière, à partir du village jusqu'à sa décharge dans la Baie
de Quinté, dans le but d'exécuter les améliorations nécessaires pour obteûir une =profôndeur
de sept pieds. De la baie au village il y a deux milles, et entre le quai actuel et l'embou.
chure de la rivière, l'eau est profonde. ·Il n'y a d'obstacle qu'au point .où la -rivière s'unit
aux eaux de la Baie de Quinté. Cet obstacle est formé, en grande partie, par la -sciure et
les rognures de bois qui viennent du haut de la rivière. A l'entrée de la rivière, il y a aussi
une barre de gravier qui semble être formée de matières dures.

Ces travaux ne sont.pas très-coûteux; à la dernière session du parlement, $3,000 ont été
votées pour cet objet, et instructions ont été·ibséquemment données de dépenser cette somme
durant la saison suivante.

Belleville, Baie de Quinté.

La position de la ville la garantit des tempêtes violentes dont il faut d'abord se prëocu-
.per dans d'autres localités. La difficulté principale pour cette ville, est-le-peu de profondeur
de son havre qui a été comblé en partie par la sciure de bois que charrie la rivière Moira.
Ces dépôts sont toujours mouvants, et parfois, lorsque le courant est bien fort, ils sont con.
plètement emportés.

Une batture qui se trouve au sud-est du phare, constitue un grand obstacle à l'entrée
des navires à voiles qui ne peuvent la franchir avec leurs quilles mobiles baissées. Ii y a
aussi des dépôts au sud de l'île du Moulin.

Lorsqu'on a fait cette étude, Yeau était de deux pieds plus élevée que la saison précé.
dente.

Durant la saison, les battures en questicn ont été enlevées et l'on a approfondi les abords
du havre proprement dit. Mais on ne saurait considérer cette amélioration ,comme durable,
car tnt que l'on jettera de la sciure de bois dans la Moira, on devra craindre que des dépôts
se fornient constamment dans le havre.

Le draguage fut commencé le 9 mai 1873 ; ce travail n'était, en réalité, que la continua-
tion de celui qu'aivait fait exécuter le conseil de ville, l'année précédente. Dans le bras ouest
du havre, on a ôté des rohes et plusieurs grandes pierres plates empâtées dans la terreglaise,
ce travail présentait de grandes difficultés.

Dans le bras ouest, on a enlevé un dépôt formé de gravier et d'écorce, ainsi quei de
grosses ioches.

Au sud du havre, on a ouvert un chenal large de 20 pieds et long de 275 qui, se relie
au chenal principal de la rivière.

On a enlevé la batture du. phare, et l'on espère qu'il se produira, en conséquence, u
courant qui emportera une grande quantité des débris.

On a dépensé $10,000 pôiir ces travaux, mais ils sont loin d'être achevés,
Le département est convenu de dépenser $2,000, la saison prochaine, pourvu que la

municipalité fournisse une somme éààle. L'offre a été acceptée, et les travaux vont co-
mencer immédiatemient.

Picton, Baie de Quinté.

On a examiné soigneusement ce havre,. en vue de déterminer la quatité :de draguage a
aiare pour obtenir une profondeur de neuf pieds. Picton est une ville importante, ohef.lieu

du comté du Trinee-Edouard et le centre d'un des districts agricoles les plus riches, sur les
bords du lac Ontario ; Picton se trouve à 40 milles de Kingston.
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Les navires qui fréquentent ces parages ne sont pas d'un très-fort tirant. Ils ne se
rendent pas sur.les lacs du nord, et .9 pieds de. profondeur leur suffirent amplement.

Une allocation de $6,000 a:été votée.par la législature, confori;nément aux.devis estima-
tifs dressés. On fera activement le.draguage durant la saison des travaux, -en 1874.

Cobourg.
Une étude de ce havre a été faite, en vue de s'assurer si le plan soumis au gouverne-

ment par-les commissaires du dit havre, pour sonagrandissement, est convenable.
On a finalement résolu de construire une jetée de 1,500 pieds de long.-et de 30 pieds de

large, à partir du bas de la rue Hibernia. Il a été convenu que; les commissaires paieraient
un tiers des dépenses et:le gouvernement les deux tiers. En même temps, les commissaires
ont passé une résolution demandant au gouvernement .de se charger. de la direction et dû
contrôle de tous les travaux. A la suite de cette convention, le-département demanda des
soumissions, et le contrat fut adjugé à MM. Baker et Sutton, de Montréal, à la date du 23
septembre 1873. Ces entrepreneurs .ont très-mal .rempli leurs engagements. Au commen.
cement de la présente saison, ils n'avaiçnt fait aucns préparatifs pour exécuter les travaux.
En conséquence le contrat a été retiré à ces entrepreneurs et donné à MM.- Row et Koyle
qui avaient, après eux, la soumission la plus basse sur les listes. NMM. Row et Koyle ont
commencé les opérations lo plus tôt possible, mais vu la difficulté de seproeurer des maté-
riaux onne pourra commoner les travajix qu'en 1875. Ainsi donc l'achèvement des tra-
vaux est, retar4é d'une année.

Port Hope.

Le havre de Port Hope a éfé examiné pour déterminer l'étendue- et la position d'une
batture qui se trouve à,l'entrée et que l'on appelle la Il Barre de Sable ;" aussi, pour arriver à
quelque plan pour protéger le havre contre les vents du sud -et du sud-ouest qui y prédo.
minent.

Port Hope se trouvant à mi-chemin sur le bord du lac Ontario, les navires y cherchent
rarement refuge par un temps orageux.

On se propose de draguer sur la batture de manière à obtenir une profondeur de 13
pieds, et de prolonger les deux jetées de 150 pieds chacune. Si l'on constatait alors qu'il
n'y a pas protection suffisante, on pourrait encore prolonger de 100 pieds la jetée ouest.

Le coût de ces travaux est évalué à $20,000, somme qui était incluse dans le crédit del'an dernier.
Les soumissions ont été demandées pendan la' saison, de manière à permettre à l'entre.

preneur de se procurer les matériaux durant l'hiver.

ILAo EaRT..

Port Stanley.

Port, Stanley se trouve à 85 milles environ ded'entrée du canalWelland, 112 milles deBuffalo, 100 milles d'Erió et 85 milles de Cleveland. Port .Stanley est relié par un embran-chement au chemin de fer Grand Occidental.
Ce havre a été examiné en vue de trouver unremède aux difficultés que présente lanavigation à son entrée. 1 faudra aussi protéger le. havre contre les. vents du-sud-ouest etde louest. On croit qu'en prolongeant la jetée ouest, on amortira beaucoup la force desvents et que les navires pourront entrer dans le havre en amenant en eau calme avant d'arri-ver vis-à-vis la jetée est. Dans l'état actuel du havre, il y a danger, par un gros temps, queles navires touchent la jetée .est.
Un crédit de 87,000 fut voté en 1873 pour cette amélioration, mais la profondeur deeau et la nature du fond du lac, à cet endroit, exigeront que les caissons soieit coulés à uneprofondeur considérale, en sorte que, daprès les év-aluations faites; $7,000 ne suffiront qu'àProlonger la jetée de 80 pieds. On n'a pas encore pris de dispositions pour exécuter lestravaux mais, turant la saison,-des soumissions sercnt diemandées-par-avis puhlie.
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Kingsville.

Kingsville se trouve à 14 milles environ de la Pointe Pelée et à 22 milles d'Amherstburg.
Ou prétend que les navires peuvent atteindre ce port par une tempête de l'ouest, et que la
position géographique du havre est admirablement adaptée aux besoins de la navigation sur
cette partie du lac Erié.

Le quai actu~el est la propriété particulière du capitaine Malotte, et une étude a été faite
pour déterminer de quelle manière on pourrait établir un havre en rapport avec le quai;
aucun avantage naturel signale ne recommande ce projet. Toutefois, à quelque distance de
la côte, il y a une batture qui pourrait former la base d'un brise-lame, et, dans ce cas, oa
aurait à draguer le havre intérieur.

On a dressé un projet d'après lequelr, moyennant la somme de $36,500, on jourrait
obtenir un havre'. de certaines dimensions. Le soussigné a été informé que, si le gouverne.
nement voulait aider, la municipalité deviendrait l'acquéreur de ce quai.

LAc STE. CLAIRE.

Ghenal Ecarté.

La rivière Sydenham se jette dans l'un des chenaux connu sous le nom de Chenal Ecarté,
Son embouchure sud a très-peu de profondeur, et let navires doivent passer au nord,·en tour.
nant l'île Walpole, même lorsque leur destination est sud. On a fait une étude pour déter.
miner le coût du draguage d'un chenal reliant l'eauprofonde de la rivière à l'eau profonde de
la baie Mitchell. On a déterminé une ligne longue de 2,700 pieds, la plus courte que l'on
puisse désirer et sur laquelle le chenal aura l'avantage d'être protégé à l'ouest par Grass Point.
L'ouverture de ce chenal coûtera $12,000, d'après les évaluations faites. Lorsqu'il sera
terminé, il y faudra une balise avec des lumières. On pourrait alors y circuler le jour et la nuit,
et le commerce de la rivière Sydenham, commerce considérable, pourrait passer directement
au sud. L'étude de cet emplacement présentait de grandes difficultés, puisqu'il se trouve à
six milles de tout terrain. Les divers points ont été marqués à partir d'une base prise dans
la baie de Mitchell, et il a été nécessaire de construire deux plateformes temporaires pour
laire les observations. Ce travail a été exécuté, avec aurant d'habileté une de patience par
mon aide M. Michaud, et le soussigné n'a jamais vu, dans ce genre, ide construction plus
difficile.

LAC HURON.

Sarnta.

On a fait une étude très-minutieuse de ce havre, à la suite d'une pétition de la Chambre
de Commerce qui prétendait que la baie.on avant'de la ville avait été obstruée par des per-
sonnes ayant des lettres patentes pourlots d'eau. Bien que la question ne fût pas du ressort
du département des Travaux Publics, on a fait rapport complet à ce sujet en recommaudant
que la chose fût soumise au ministre de la Justice.

Il faut dire, toutefois, que la Chambre de Commerce ne basait pas sa réelsmation sur uni
principe uniforme. Dans un cas, elle prétendait que Mackenzie, Frères,-bien que ces messieurs
se fussent tenus dans les limites de leur lot,-les avaient dépassées, parce que l'extrémité de
leurs constructions se trouvait dans l'eau profonde. Dans un autre cas, que des personnes
ayant des lettres pntentes rédigées. absolument dans les mêmes termes, devaient se tenir
exactement dans leurs limites et ne pas atteindre l'eau profonde. Indépendamment de cette
contradiction, la difficulté consiste à bien défini: ce qu'il faut réellement entendre par " eau
urofonde.

La navigation des lacs, entre Buffalo et le lac Supérieur, se fait actuellement dans 16
pieds d'eau, et 'on peut en conclure que toute profondeur moindre que celle-là ne constitue
pas " eau profonde, " et; envue de l'avenir, on ne saurait assigner une signification arbitraire
à ce terme. Le cas a donc été soumis au ministre de la Justice avec tous les détails topogr
phiques pouvant le renseigner. On peut dire que cette question -implique la validité des
lettres patentes pour les lots d'eau appartenan !.à un gouvernement provincial.
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Bayßiel.

On a fait une étude.complète de ce havre.
Il a été plusieurs fois signalé au département, notamment dans le rapport de l'ingénieur-

en-chef, en date du 7 mai 1872, Le fait principal relatif à ce havre est l'inutilité dekcaissons
coulés en 1853-54 et qui ont coûté $20,000; cette erreur de construction a causé beaucoup
de nmécontentement.

La rivière Bayfield a sonembouchure à cet endroit et charrie beauòoup de matières
alluviales et.du sable qui sont emportés dans le lac quand le courant est fort. Quand le cou-
rant est faible, les matières tenues en suspens se précipitent, et, par suite, la profondeur du
havre diminue. Au mois de janvier de la présente année, on a fait rapport que les grande.s
eaux de l'automne et de l'hiver avaient entièrement emporté cet attérissement. 'On a examiné
la chose et constaté que le rapport est erroné, les profondeurs étant encore les mêmes.

Si l'on pouvait prendre des mesures pour accélérer le courant, il serait' possible que les
attérissements diminuent beaucoup, mais il n'est pas probable qu'on puisse jamais les sup-
primer.

La jetée sud n'est d'aucune utilité, mais la jetée nord est en bon état.
On pourrait·obtenir un havre, de neuf pieds de profondeur,- en général, et de11 pieds

cinq pouces à l'entrée, sans encourir des frais trop considérables.
On se propose de prolonger de 50 pieds la jetée nord et de construire une aile de 200

pieds vers le sud-ouest.
La jetée sud-est est dans le plus déplorable état, et l'on se propose de 'construire une jetée

neuve, large de 30 pieds, au nord de la première.
Partant de la terre ferme, elle se dirigera sur une longueur de 150 pieds, dans la direc-

tion nord-ouest et, de là, sera généralement parallèle à la partie 'supérieure de la jetée nord,
distance de 591 pieds; à son extrémité elle se trouvera à·140 pieds de la jetée nord.

Il sera nécessaire de draguer le havre à la profondeur requise, jusqu'à la terre ferme.
Ainsi l'on ne changera que plus tard la partie intérieure du havre.

On évalue le coût de ces travaux à $46,000, dont $10,000 seront payées par le township
de Stanley. Le projet ayant été approuvé, les soumissions sel-ont demandées pendant l'automne.

Port Albert

Port Albert se trouve à 11 milles au nord de Goderich et au pied du ruisseau des Neuf
Milles. On a construit un petit quai où l'on peut charger les navires. Le budget de 1873
portait un crédit de $6,000 pour l'amélioration de ce havre. On trouve ici les mêmes difficul-tes qu'aux embouchures d'autres rivières, des attérissements se formant dans le làc pour êtreenlevés par les grandes eaux de l'hiver et du printemps.

On croit qu'un petit brise-lame, au sud, aurait l'effet de prévenir ces attérissements, etl'on se propose d'établir un pilotis sur la grève et de couler des caissons sur une longueur de
75 pieds vers le sud. On espère que cette construction retiendra tous les attérissements quiPourront se former dans le lac. On se propose aussi d'allonger de 60 pieds la jetée nord, ete construire une petite aile de 50 pieds vers le sud-ouest.

Les navires tirant huit pieds d'eau pourront entrer dans celhavre.
Le département a permis à la municipalité du township ~d'Ashfield de conduire cestravaux sous le contrôle des ingénieurs du département. En conséquence, la municipalité adeiandé des soumissions par avis public et, avec la sanction de l'honorable ministre, a donnée ontrat à MM. Johuston et Graham qui ont commencé les opérationsy; les travaux seront

terminés durant la saison. Tous les abords du havre ont étésoigneusement examinés.

Kincardine.

On a examiné le havre de Kincardine, en vue de trouver quelque moyen de parer aux
'fétultés que présente l'entrée; on y a fait, en outre, des travaux de draguage, mais quiO'6taient pas sous le coatrôle du soussigné.
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On croit qu'en prolongeant de 100 pieds les jetées actuelles, leur donnant une direction
légèrement sud-ouest et agrandissant jusqu'à 200 pieds l'ouverture· qui en a 100, on obtien.
drait d'assez bons résultats.

Le coût de ces travaux est'évalué à $12,000.

Inverlhuron.

On a soigneusement étudié ce havre et l'on y a fait des sondages, afin de pouvoir en
apprécier complètement les. avantages.

Nul dowte qu'il offre plusieurs avantages d'une nature particulière, mais que l'on ne
pourra utiliser qu'après avoir fait des dépenses considérables.

Dans le budget de 1873, il y avait un crédit de $6,000 pour l'amélioration.de ce havre;
mais en examinant la superstructure de lê- jetée actuelle, on l'a trouvée en si mauvais état
qu'on a résolu, d'appliquer ce crédit à la réparer. Cette jetée a 245 pieds de long et 20 pieds
de large-; sur les 100 derniers pieds la largeur est de 30 pieds et l'eau a de 15 à 16 pieds de
p ofondeur.

Inverhuron se trouve, à trois milles du village de Tiverton, dans le township de Bruce,et: ce n'est à proprement parler, qu'un amds de maisons. On a essayé d'y ouvrir une.saline
mais on n'a pas encore réussi. La.jetée est importante .parceque l'eau du lac Supérieur est
profonde et que les navires y accostent quand le temps le permet; il estdonc nécessaire qu'elle
soit réparée.

Il faudra la renouveler entièrement, et ce travail ne devra pas être donné à contrat; il
sera plus avantageux de le faire faire à la journée.

Le département a reconnu ce principe et un contrôleur a été nommé pour surveiller les
travaux.

M. MacLaren,, de Tiverton, a eu la fourniture du bois, et les travaux vont :être com-
mencés inmédiatement. On espère qu'ils seront achevés vers le milieu de septembre.

BAIE GEORGIENNE.

Owen Sound.

La rivière Garafraxa se jette dans la baie Georgienne. A son embouchure se trouve
la ville d'Owen Sound qui est le centre d'un grand district agricole. On emmagasine beau-
coup;de grains.pendant.l'hiver pour l'expédier de ce port, durant la saison de la navigation,
à Beifalo et auxports du St. Laurent; on en expédie aussi une quantité assez considérable i
Collingwood. La rivière a été soigneuscment étudiée en vue de déterminer la quantité d'ex-
cavation nécessaire pour cbt.enir upe pr.fondeur de dix pieds. La rivière est rendue sinueu-
se et étioita par l'accumulation des attérissements qu'apporte le courant; c'est là nne source
de grandes, difficultés. Les navires qu.i visitaient autrefois ce port ne peuvent maintenant y
entrer.

On peut draguer le chenal de la manière ordinaire, et l'on croit qu'en. dépensant $10,500
on obtiendrait un chenal en ligne directe, partant du bas. de la rue Canning et la rue Peel, et,
à ce dernier point, les navires auraient de l'espace pour virer de bord.

La somme mentionnée plus haut a été. votée au budget, et l'on se prépare à commencer
les travaux.

Mcaford.

On a prolongé de 160 pieds la jetée de ce havre et construit, vers le nord.est, une ailO
lo:gue de 200 pieds

O' >e pro1 ose de construire un brise-lame peu coûteux sur la côte est; on trouvera les
dé : rehaif- à cette construction dans le rapport ci-joint de l'ingénieur-adjoint résidant, l.
A Ilan MacDougall.

Thornbury.

On a examiné très.soigneusemept 1 havre de Thornbury.
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Il se trouve dans le comté de Grey,, et l'embouchure de la rivièrelu Castor qui se jette
dans la baie Georgienne.

Thornbury se trouve à 14 milles de Collingwood; l'activité et l'esprit d'entreprise se
remarquent dans cette ville, pour laquelle un bon havre serait une acquisition précieuse.
L'action de l'eau de la rivière a mis hors d'état le quai actuel.

L'embouchure de la rivièie au Castor change constamment. Tous les ans un attérisse-
ment y est apport6 par le roulis du lac à l'époque des orages périodiques de l'été et de l'au-
tomne ; quand les pluies d'automne sont fortes, l'attérisssement est emporté, mais souvent la
masse de.terre glaise et de cailloux roulés, à l'embouchure de la rivière, est assez compacte
pour résister à l'action du courant qui se fraie un passage sur quelqu'autre point où il
trouve moins de résistance.

Le fait a eu lieu plusieurs fois à Thornbury, et ïl en est résulté la formation d'un atté-
rissement dans le voisinage du dock actuel. Il est évident qu'il est trés-mal placé pour y
établir une jetée où les navires d'un fort tirant auraient à accoster. Si l'on construit un nou-
veau quai, ce devra être ailleurs.

Dans l'opinion du soussigné, il y aurait un bon emplacement au bas de Mill Street, à
l'ouest de la gare; là, sur une longueur de 655 pieds, on peut obtenir une profondeur de 13
à 15 pieds.

Il sera nécessaire de construire une aile dans la direction nord-est, sur une longueur
de 200 pieds, pour protéger la jetée contre les vents du nord-ouest qui soufflent parfois avec.
violence.

Le coût de ces travaux est évalué à $33,500.
Collingwood.

Un brise-lame, long de 700 pieds, est en voie de construction pour remplacer l'ancien,
emporté par la glace au printemps de 1872; on a aussi construit, à l'extremité, est.de ce brise-
lame, un phare qui.a,40 pieds de sa base au sommet de la lanterne.

M. Moberly a très-bien fait exécuter les travaux dont l'achèvement ne demande plus que
quelques semnaines. On trouvera des détails dans le rapport ci-jointide M. Allan Mac Donald
ingénieur-adjoint résidant.

J'ai l'honneur d'être, Monsieur,
Votre obéissant serviteur,

WILLIAM KINGSFORD,
Ingénieur-contrôleur.

Sr M. t. Braun,
Secrétaire, Travaux Publics.
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HAVRE DE COLLINGWOOD.

DÉPARTEMENT DES TRAVAUx, PUBLICS

BUREAU DE L'INGÉNIEUR.
COLLINGWOOD, le ler juillet 1874.,

MONSIEu,-J'ai l'honneur de faire rapport sur les trdvaux du havre de collingwood.
Les améliorations consistent en un brise-lame avec tête en pilier, long de 700 pieds, et

un phare. Il se trouve un peu au large de l'ancien brise-lame qui fut complètement eim-
porté par la glace au printemps de 1872.

Ces travaux ont été commencés au mois&d'août, 1873, et poussés avec une grande éner-
gie par l'entrepreneur, M. 0. W. Moberly.

Le phare était prêt et la lumière visible .à l'ouverture de la navigation.
Le corps du brise-lame sera terminé dans six semaines, si le temps le permet.
Ce brise-lame est très-solidement construit. Le mur de front est double jusqu'au

niveau de l'eau. Les caissons ont 24 pieds à la base et diminuent jusqu'à '19 pieds 6
pouces, au niveau de l'eau; le point où l'inclinaison commence est à cinq pieds au-dessus de
la ligne de niveau d'eau et l'aIngle est protégé par de la tôle forte. La partie au-dessus de
l'eau a de huit à six pieds de hauteur, et, au sommet, sa largeur est de 12 pieds 6 pouces.
Chaque angle est protégé par de la tôle forte, épaisse de f de pouce, et exée au moyen de 12Î
pouqes. Il y a donc trois rangées de fer sur le front du brise-lame.

L'extrémité est, ou celle qui se trouve en eau profonde, se termine par un grand quai,
long de 60 pieds et large de 80 sur lequel on a érigé un phare qui a 40 pieds de hautCdepuis
sa base jusqu'au sommet de la lanterne.

Ce quai, comme le corps du brise-lame, est couvert en planche de chêne blanc, épaisse de
trois pouces.

Voici les matériaux employés dans ces constructions jusqu'à la présente date:

Bois équarri........ ...... ............... 46,600 pieds cubes.
do surdeux faces........... ......... 24,100 pieds linéaires.

Planche de chêne....... ..... 027,200 pieds M. B.
Fer foigé, en fiches......... ................ 43,800 lbs.
Fer forgé, tôle..... .................................. 15,700 lbs.
Remplissage de pierre........... ............. 4,000 verges cubes.

La.Compagnie du chemin de fer du Nord et la municipalité de Collingwood souscrivent

conjointement pour la moitié des dépenses, et l'autre moitié est payée par le département.
Le brise-lame se trouve à un mille das docks1de la compagnie du chemin de fer du Nord.

J'ail'honneur d'être, Monsieur,
Votre obéissant serviteur,

ALAN MACDOUGALL,
Ingénieur-adjoint résidant.

William Kingsford, écr.
Ingénieur-contrôleur.
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HAVRE DEËMEAFORD.

DÉPARTEMENT DES TRAVAUx PuBLIcs,

BUREAU DE L'INGÉNIEUR,

,oLLINGWooD, le 1er juillet 1874.
MONSIEUR,-J'ai l'honneur de faire rapport sur les travaux du havre de Meaford.
Ces travaux eomprennent la continuation de la jetée sur la rive ouest de Big Head

River, longueur de 160 pieds, avec une aile dans la direction nord-est sur une longueur de
200 pieds, pour protéger le havre contre le vent du nord-ouest qui prédomine généralement à
l'époque des tempêtes.

Le coffr-ge a 30 pieds de large.
La profondeur de l'eau est, en moyenne, de 15 pieds en dedans de l'aile.
Le contrat fut adjugé à' M. J. S. Talton au commencement de décembre 1873. Les

travaux furent commencés sans délai et continués régulièrement et avec méthode. Il n'y a
aucune raison pour que ces travaux- ne soient pas terminés à la date fixée, le premier jour
d'octobre.

Voici les quantités des matériaux employés dans ces constructions jusqu'à la présente
date:

Bois équarri. .................... 13,000 pieds cubes.
Bois équarri sur deux faces.......... .. 14,400 pieds linéaires.
Blocs sous les liens...... ......... . 520
Liens, sapin.... .. ....................... 760 pieds linéaires.
Chevilles à fiche en fer forgé........ ...... 7,500 lbs.
Remplissage de pierre... ..... ............ .. 2,000 verges cubes.

Le coût de ces travaux est évalué à $14,000.

On a l'intention de dépenser pour ce havre la somme de $25,600 dont $10,000 seront
payées par la municipalité de St. Vincent, et $15,000 par le gouvernement.

On se propose, en outre, de construire un brise-lame sur la rive est de Big Head River
afin de refouler le gravier ap porté de la rive par les forts vents de nord-est, à l'époque des
grandes eaux du printemps. On va demander immédiatement des soumissions pour ce tra-
vail.

J'ai l'honneur d'être, monsieur,
Votre obéissant serviteur,

ALAN MACDOUGALL,

A M. WILLiAM KINGsFORD, 1n9.-adjoint résidant.
lngénieur-contrôleu&r.



ANNEXE No. 15.

PROVINCES MRI TlMgS.--AVRES, JETÉES, RIVIERES, ET(.

SAINT-JEAN, NoUvEAU-BRUNSW1OK,
10 octobre 1874.

31NSEUR,-J'ai l'honneur de -vous transmettre, ci-joint, mon rapport sur les construe-
tions, etc., dont j'ai.le. contrôle dans les provinces. maritimes,-pour l'année expirée au
30 juin 1874-:-

Ces constructions sont les suivantes-
Travaux.donnés à contrat au Nouveau-Brunswick.

do do à la.N ouvelle-Ecosse.
do sous la direction desCommissaires au Nouveau-Brunswick.
do do. Nouvelle-Boosse.

Amélioration des rivières.
Dragusge.
Etudes et Examens.

TRvA&UX DONNÉS à CONTRAT AU NouvEA a-1 RUNSWICK.

Richibouctou.
Conue je lé disais dans mon dernier rapport, contrat..a été passé pour la construction de

320 pieds de brise-lame en partant de la. grève nord à l'entrée du havre. On. travaillait
activenent-à cette construction lorsque eut lieu la violente tempête du 24 août 1873, qui fit
de tels dégâts que les travaux durent être suspendusjusqu'u printemps de la présente année.
Vers la fin de l'année fiscale, les.dégâts étaient réparés et les travaux bien avancés Le
brise-lie était achevé le 26 septembre dernier.

Stony Creek.
Le brise-lame construit à cet endroit pour détourner le courant de la rivière Petitcodiac

et fermer le ehenal--creusé en ravin entre la côte ouest et une arête dangereuse de rocher était
achevé au mois de novembre dernier, et j'ai à faire rapport que les résultats obtenus sont
•satisf aisants, le courant ayant changé de direction et le chenal en ravin se remplissant graduel-
lement de vase. Dans quelques endroits, Pattèrissement a une épaisseur de quinze pieds.

Berring Cove.

A cet endroit,'le brise.ame part de la côte au niveau dos basses eaux, sur.une distance
de 315 pieds et était achevé au mois de septembre 1873. Ce havre n'offre d'abri aux

navires qu'à l'époque des grandes eaux.

Havre de Dipper.

Ce havre est situé à environ dix-huit milles à Fouest de St. Jean et l'on construit un

brise-lame de 450 pieds de longs sur la côte ouest. A la fin- de l'atnée fiscale, on en avait

construit la moitié environ. Il sera terminé vers le 1er novembre.

TRAvAux DONNÉS A CONTRAT A LA NoUVELLE ECOsSE.

Brooklyn.

Le brise-lame de 434 pieds dont il était fait mention dans mon rapport de l'année
dernière, était terminé en septembre 1873. Dans le même mois, contrat fut passé pour un

prolongement de 300 pieds. On s'est procuré des matériaux pendant l'hiver, et les travaux

ont été commencés au printemps; ie 30 juin, la moitié de l'ouvrage était terminée.
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Yarmouth.

Les travaux de protection de la grève qui sépare le havre de la baie de Fundy, ont été

achevés en octobre 1873. Durant les fortes tempêtes de l'hiver dernier, une petite partie de

la grève a été emportée par l'eau, ce qui a fait tasser les constructions. On a pris des me-

sures durant la saison pour remédier à cela, et empêcher le gravier de subir. l'action des

courants.

Afabou.

D'après des instructions du département, j'ai pris le contrôle des travaux de ce havre
au mois de juin 1873. - Ils comprennent le draguage, pour la fondation, et la construction
d'un coffrage de 582 pieds à l'entrée ; ces travaux avaient été donnés à contrat le 25 novem-
bre, 1871. Lors de maa visite, en juillet, je -constatai que l'on avait posé 639 pieds de coffrage
(non-achevé,) que l'excavation était terminée et que les travaux étaient, en général, peu avan-
cés. Un montant de $820,000 ayant été voté pour la continuation des travaux, il a été con-.
venu avec l'entrepreneur qu'il construirait 600 pieds de plus de coffrage pour la jetée à Pen-
trée et continuorait le draguage pour les fondations.

En novembre, l'entrepreneur abandonna les travaux après avoir jeté les fondations sur
une longueur de 200 pieds, A la fin de l'année fiscale les travaux en étaient encore là. •

Anse de MciNaire.

"L'anse de McNaire, ou mieux de Ballentine, est située sur la côte ouest de la baie St.
George, cinq milles environ à l'ouest du lac St. George.

J'ai pris le contrôle des travaux en juin 1873, et alors ils étaient presque terminés; mais
la tempête du 24 août 1873; y a causé quelques dégâts, en sorte qu'ils n'ont pu être achevés
qu'au mois de novembre, époque à laquelle ils ont été acceptés.

Porter de 60 à 200 pieds la largeur du chenal entre le havre et le golfe St. Laurent,
augmenter, de 5 à 15 pieds, sa profondeur et construire un brise-lame de 700 pieds de long
pour la protection du nouveau chenal,-tels sont les travaux à Ingonish.

L'hiver dernier, les entrepreneurs se mnt procuré les matériaux pour le brise-lame et
ont fait construire un dragueur à vapeur et des bacs. Les travaux ont été commencés en
mai, et le 30 juin on en avait fait à-peu-près un dixième.

TRAVAux SOUS LA DIRECTION DES COMMISSAIRES AU NOUVEAu-BR@NswICK.

Hillsboro'.

Le crédit voté a été employé à la construction d'un petit brise-lame, long de 130 pieds,
pour protéger les navires qui mettent à la cape au sud, contre le courant de la rivière Petit-
codiae.

Campo-Bello.

Il a été voté un certain montant pour ks travaux à la grève de Wilson, mais avec l'en-
tente que les autorités locales fourniraient la même somme. Sous le contrôle d'un commis-
saire, le département a dépensé $776.86, mais les autorités locales n'ayant pas voté de fonds,
les travaux restent inachevés.

TRAVAUx SOUS LA DIRECTION DES COMMISSAIRES A LA NoUVELLE-ECOSSE.

Le Grand Etang.

Le Grand Etang se trouve sur la côtei sud de la baie est, lac du Bras. d'Or, 0. B Le
Montant voté a été dépensé ·pour ouvrir un passage à travers. la grève, de la baie;à-'étang,
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vaste nappe d'eau complètement férmée jusqu'alors, et pour protéger, par une charpente, les
-parois de la tranchée.

Grande Tracadie.

Le brise-lame construit par le gouvernement de la Nouvelle-Ecosse, en 1863, à l'entrée
du nouveau chenal, alors ouvert dans le havre -de Tracadie,,-demandait des réparations
considérables et l'on a livré pendant l'hiver le bois nécessaire pour ce travail. D epuis la
clôture de l'année fiscale on a pris des arrangements pour l'exécution de ces travaux dont les
commissaires ont abandonné le contrôle.

Baie de Chedabouctou.

Comme à Tracadie, on n'a pu se procurer le bois que durant l'hiver pour le livrer au
printemps. Par suite, les commissaires n'ont pu faire commencer les travaux que dans la
dernière partie du mois de mai, et au 30 juin les travaux étaient peu avancés. Toutefois,
le brise-lame'sera achevé vers la fia de novembre.

Baie aux Vaches.

Des commissaires ont été nommés par ordre en conseil pour contrôler l'emploi de la somme
votée pour renforcer le brise-lame. Les travaux ônt été poussés avec vigueur durant l'été et
l'on avait dépensé une motié environ de l'octroi, lorsqu'eut lieu la désastreuse tempête du
24 août qui fit de grands dégats au brise-lame.. Après la tempête, on reprit les travaux et
MM. Archibald et Cie. fournirent une somme considérable pour ajouter à la balance du crédit
voté.

Canada Creek.

Canada Creek est situé sur la côte sud de la baie de Fundy dans le comté de King,
soixante milles environ à l'est du goulet de Digby. Le crédit voté a été employé à réparer
les brise-lame construits il y a plusieurs années et qui forment le havre à cet endroit.

Quai de Digby.

Ce quai a été construit par le gouvernement de la Nouvelle-Ecosse et sert de débarcadère
public pour les vapeurs et navires.; c'est le seul quai de la localité près duquel il y ait une
profondeur d'eau suffisante. Le crédit voté a été employé à replacer et relier plusieurs pivots
sous la.partie voisine de la côte, poser des heurtoirs au bloc extérieur, des solives au plancher,
et replanchéier tout le sommet du quai qui a 866 pieds de long.

Baie de Gabarous.

Cette baie se trouve à l'ouest de Louisbuig, C. B., et le montant voté a été employé à
approfondir le chenal entre la baie et un " barachois " ou anse retirée de la baie où les
bateaux-pêcheurs seuls peuvent entrer sûrementipar un temps orageux.

Anse Verte.

Cette localité se trouve à douze milles environ au nord de Yarmouth, et le montant voté
a été employé à exhauser et réparer le brise-lame.

Joggins.

Ce havre est situé près de la tête et sur le côté est du chenal de Chigneeto', comté de
Uumberland. Le montant a été dépensé par les commissaires, en vertu d'instructions: à
prolonger le brise-lame de 100 pieds ; planchéier tout le brise-lame ; construire à l'est un brise-
lame de 170 pieds de long ; enlever une aceumulation de gravier et une arête de rocher qui
se trouvaient dans le bassin ainsi formé.
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Les travaux ont été bien exécutés, et le gravier qui se logeait autrefois en dedans du
vieux brise-lame, est maintenant arreté par le nouveau'brise-lame de l'est.

Maitland.

Maitland est situé sur a côte -ouest, à l'embouchure de la rivière Shubénacadie, comté
de fants, et cette construction, faite par le départ.ement, est plutôt une jetée qu'un brise-
lame. Le crédit voté a été employé avec la plus scrupuleuse économie, mais il n'était pas
suffisant pour achever les. travaux. Une nouvelle somme de $1,000 a été accordée pour
1874-75.

Morden.

Ce havre est situd sur la côte sud de la baie de Fundy, dans le comté de King, à cin-
quante milles environ à l'est du goulet de Digby. On s'est procuré durant l'hiver le bois
nécessaire pour réparer le vieux brise-lame, construit depuis un grand nombre d'années, mais
les travaux n'ont été commencés qu'au mois de juin. Le crédit voté sera employé comme
suit :-refaire le front des constructions établies en 1849 ; construire un L, long de soixante
pieds, pour arrêter et retenir le gravier; poser un revêtement dans les endroits où il en faut;
construire un empellement et creuser le rejettement ; tous ces travaux seront achevés vers la
fin de novembre.

Pointe-d-Ch8ne.

·La Pointe-du-Chêne est située sur le bassin de Minas, dans le comté de King, environ
trois milles à l'est de Canning, et est maintenant connu sous le nom de Kingsport. uomme
je le disais dans mnon dernier rapport, le- brise-lame, à cet endroit, a été renforcé sous le con-
trôle du départenn t, et le crédit voté a été dépensé pour achever ce travail.

Port Greville.

Port Greville est situé dans le comté do Cumberland, sur le côté nord du chenal do
Minas, environ douze milles à l'ouest de Parrsboro'. Le havre est formé par la rivière
Ratfchford qui, sur un pai cours d'environ un demi-mille, coule en dedans d'une grève ou
barre de gravier, ce qui la protège contre les tempêtes du sud. Cette barre, formée de
gros sable et de gravier, était entièrement couverte à l'époque des grandes marées, et, dans
l'automne de 1872, la mer emporta le sommet sur une distance d'environ 2,800 pieds et une
épaisseur d'à peu près 2. pieds. Ainsi disparut, en grande partie, la protection fournie par
la grève. Le crédit voté a été dépensé, en vertu d'instructions, à construire 2,200 pieds de
coffrage; p.>ur .protection, sur une hauteur moyenne d'environ sept pieds, ce qui, de faits éle..
vait la grève sur cette longueur.' Ce travail a été terminé avec succès et donne satisfaction

Port Hood.

A Port Hood, comté d'Inverness, C. B., le crédit voté a été dépensé à assujétir les so-
lives du plancher et poser des fiches à l'ancien.

Port George.

Ce havre est situé sur la côte sud de la baie de Fundy, dans le comté d'Annapolis,
vingt-cinq milles environ à l'est du goulet de Digby. Le havre est formé par deux brise.
lame, et le crédit voté a été dépensé à réparer le brise-lame ouest et en renouveler le front
sur une longueur de 150 pieds; ce brise-lame était en fort mauvais état. Le crédit voté n'a
pas été suffisant pour faire les réparations propres à mettre le brise-lame en bon état.

Port Williams.

Le crédit voté pour e huve a été employé à compléter les travaux laissés inachevés
l'année précédente.
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-Plympton.

lympton est situé sur la côte sud de la baie Ste. Marie, et le brise-laine à cet endroit
existe lepuis plusieurs années, et qui était en.fort mauvais état.

AMtLIORATION DES RIvIÈREs.

Rivière St. Jean.

A l'époque des eaux-basses. deux partis de-travailleurs ont été employés à enlever les
obstructions du chenal des bateaux, entre Frédéricton et Andover, en aval du confluent de
la Tobique. Sur -cette partie de la rivière,iles obstructions consistent en nombreuses "barres"
str lesquilles l'eau est rapide et peu profonde, et il s'y trouve aussi de grosses roches et des
r&,ifs. Le travail s'est'fait au- moyen du perforateur et de la mine employés sous l'eau, après
quoi, à l'Iide-du grapin, on a entraîné les morceaux·jusqu'à terre. On a fait ces travaux à
àii chte de Meductic, pint le plus -difficile de la navigation·'duhaut de la rivière St. Jean,
puis aux endroits -suivants·:·Barre de Beboisor, la Nackawie, Barre de Deblee, la Beeaguimie,
Barre de l'île·Campbell, Barre de Squire, Barre de Cuffieman, le Muniac, Bishop's Lodge,
Récit de Keely, Barre de l'île Verte et -Shiktahawk. Durant la saison, les avaa.
tages résultant de ce travail se sont fait sentir, et les vapeurs. ont pu faire, avec facilité et
régularité, leurs voyages à la Tobique, ceYqui prouve que ces améliorations ont fourni seize
pouces d'eau, de plus.

Rivière Sie. Croir.

La seule dépense faite sur cette rivière a Pété de payer une partie des frais de l'étude
faite, par ordre du gouvernement américain, des obstructions qui existent entre St. Etienne
et Calais et l' Arête", distance d'environ quatre milles. Pour faire disparaître ces obstacles
'qui consistent principalement en rognures et sciure de bois, présentant parfois une épaisseur
de 14 pieds, et. pour ouvrir un chenal de 100 pieds de large, il faudra dépenser $100,000,
d'après l'évaluation du général Thom, l'ingénieur américain.

DRAGUAGE

Le "New Dominion".

On a commencé les opérations. avec ce dragueur Je 14 avril,,et l'on a continué jusqu'au
4 avril, dans le havre de St. Jean; durant cette période on a enlevé 9,665 verges cubes de
matières. Le 10 juillet 1873, on a commencé,- au Grand Lac, à redresser l'entrée de. la
Jemseg, et ces travaux ont été continués jusqu'au 6 novembre; durant cette période, on a
enlevé 39,980 verges cubes de matières. A l'ouverture de la navigation, les opérations du
printemps ont été commencées aux débarcadères publics à Prédéricton, et le draguage a été
continué jusqu'à la fin de l'année fiscale.

"Le Canada

Au commencement de juillet, le dragueur a été réparé à Pictou, N.-E., et a quitté ce
havre le 16 .du même mois pour le Havre aux Maisont, Iles de la Madeleine, où il est arrivé
le 19. Ledragueur est resté au Hlavre aux Maisons jusqu'au 15 août; durant ce temps, il a
fonctionné 19 jours etenlevé 6,800 tonnes de.gros gravier. Le 22.août, il est arrivé à pictou
muni de charbon et réparé; il a quitté le '27, est arrivé le 28 à Richibouctou, etl'on a coni.
,menceé à approfondir le chenal nord. Il -a été employé % cet endroit jusqu'au.16 octobre, et

'on a enlevé 10,200 tonnes de matières. Le dragueur a été réparé à Pictou d'où il partit. le
70
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12novembre, toucha à"Halifax pour s'approvisionner et arriva à Liverpool (comté de Queen),
le 2 décembre. On travailla, quand le temps le permettait, à ouvrir un chenal à travers la
c barre " à l'entrée du havre, jusqu'au 12 mai. Dans cet intervalle, on a enlevé 8,800 tonnes
de matières. Les travaux à cet endroit n'ont pas donné un résultat satisfaisant. Presqu'à
mesure que le chenal était dragué, il se.remplissait de sciure de bois et de vase venant des
moulins. Je dois dire qu'à mioins que l'on n'empêche définitivement les propriétaires de
moulins de jeter des rebuts dans la rivière, il sera impossible d'améliorer le havre. Le 13
mai, on a commencé les opérations à Lockport, comté de Shelburne, et continué jusqu'au 12
juin; dans cet intervalle on a obtenu des résultats foit satisfaisants et enlevé 9,800 tonnes de
matières. On s'est ensuite préparé à se rendre à Richibouctou pour achever le chenal à cet
endroit.

ETUDES.

Durant l'année on a fait des.étudea- dans les localités nuivantes et des plans, rapprt
et évaluations ont été dressés et ëxpédiés t:-

Antigonish.......... .. . .. .Ptit Bras C.B., N.E.
BathurstN............. Main-à-DieuCB, N.E.
Rivière Noire.............. B. MerigonishN.E.
Broad Cove. .N....ewcastleCreek.....N.B.
Barachois. ..... . N.E NewHarbor.............N.E.
Pointe au Chat.............N . Pointe du ChneN.E.
Etang aux Moules............E PortoeC.B..N.E.
Cranberry Head.............B. Port E.awkesbury...,N.E.
Baie aux Vaches.............B. Port astings...C.B.N.E
Carribou, Grando le.... .. N.E. le PictouC
Anse du Cap Jean................. . RivièreRestigoucheN.B.
Freepurt .N....Rivière.................. .N.B.
Grossecoque................N.E. 'Rivière.St.Jean............N.B.
Grande Rivière ............. C.B., Ne t aN.B.
Baie Gabarous.............N.. Sissiboo.......N.E.
Granville...... . .................... N.E. St. Peter's Canal ............ N.E.
Gardner's Creek ..................... jN.B. ITracadie.................. .E.
HIall's Har'ôr. .......0.N.E. Ty..em.th.Creek...........B
Margaretville .................. N.E. Tigish
Baie Jordan................ N.E. Tâte--maaue .... N.E.
Lockport.. .. .. ,..... NEestpot.. EN.E.
L'Ardoise ...... C.B.,N.E:Wine Harbor..
LongePointe....N.E................. N.E.

J'ai l'honneur ditre, monsieur,
Votre obéissant serviteur..

HIENRY F. PERLEY,

M.P a.BRAo. Secrétaire, Ingénieur-contrôler.

MinistèreRRdeieTravauv s.Publii s .. .
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ANNEXE No. 16.

CHEMiN DE FER INTERCOLONIAL.

BUREAU DU SURINTENDÂNT-GÉNÉRÂL,

MONCTON, N. B., 21 novembre 1874.

MONsIEUR,-J'ai l'honneur de soumettre les comptes, états et rapports indiquant les

opérations de ce chemin de fer pour l'année fiscale expirée le 30 juin 1874.

J'ai l'honneur d'être, monsieur,

Votre obéissant serviteur,

LEWIS CARVELL,
Surintendant-.g6néral.

A M. F, BRiUN,
Secrétaire,

Dépastement des Travaux Publics.
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CHEMIN DE EER INTERCOLONIAL.

DT. BILAN GÉNÉRAL. Av.

$ cts. $ ets. •$ cts.

En caisse..............................9,651 81 Compte du gouvernement..... 433,487 07
Approvisionnements généraux............381,757 49
Stations -... . ....-......... . .. 14,340 78 Commission de l'Intercolonial.... 8,895 57
Comptes de particuliers... ..... .......... 6,239 73 Bordereaux et comptes du.. 49,711 21
Colalngwood Schrieber. .... .... .... ... 10,172 89
Cie. des mines deNVale..... ..... ...... .... 1,289 00
Département des Postes..................20,640 59
Ch.de fer de Windsor et Annapolis •

Punchard, Clark et Cie ...... 7,509 03
T. V. Smith...... ......... 1,722 09

Embr. de Windsor à des re-ettes. 38,770 44
48,001 56______5

492,093 85 492,093 85

E. et O. E.

Moncton, N.B., 30juin 1874.
TaoxAs FOOT,

Go»mptable.

(jHEMIN DE FER INTERCOLONIAL.

DT. COMPTE DE CAPITAL. Av.

1873.
30 juin. Coût du -chemin et de

1874. son équipement.....
30 juin. Dépense de l'année ex-

pirée le 30 juin -1874,
classée comme suit,
selon le relevé A

Chem. et constructions.
Quai et passage d'eau.
Constructions de gares

et service d'eau......
,Matériel roulant....
,Mécanismes et outils..
Divers................

$ cts. $ cts. 1873.
30 juin.

.12,112,260 13
I 1874.

30 juin.

229,017 18
62,465 83

68,017 46
370,991 46
11,206 44

800 00
742,588 36

12,854,848 49

Par le gouverne-
ment du Canala.

Par le gouverne-
ment du Canada.

E et O. E.

Moncton, N.B., 30 juin 1874.

THoiAs FOOT,

Comptable,

7-6

$ ets.

12,112,260 13

742,88 36

12,854,848 49
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(A. A.)-RELEvÉ de la dépense du capital.

Lignes d'embranchement. •

Dorchester.............................................
Sackville......................................
Londonderry.............. .........................
Newport..... ................. ......................
Spring Hill...........................
Saint Jean............. . ..............................

Quais et prolongements.

$ cts.

27,320 16
3 6,614 78
1,720 64
9,384 79

32,733 89
58,346 17

Ralifax ............. . .... ...... ................ ; 70,711-73
Saint Jean .................................................... j 1,000 00

Matériel roulant.

13 locomotives.................... .........
444 wagons à charbon......... ............................

Divers.

Bureaux et habitations des ouvriers........................
Voies d'évitement, citernes, stations, approvisionnement d'eau, etc.
Abris et clôtures contre la neige................,. .. .
Outils ............... .......................... ...... .......
Pont Blackburn, remplissage.....................................
Signaux .. ... ......... . ........ ..... ....................
Remises à l'huile...................,......................
Bascules .................... ........................
Entrepôt de douane

182,953 82
188,037 63

$ ets.

136,120 43

71,711 73

370,991 45

30,754 75
57,803 78
49,097 96
11,296 44

4,561 95
3,799 84
2,622 00
1638 03
2,190 00 163,764 75

742,588 36

TuoMAs FOOT,
Comptabe.
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CHEMIN DE FER INTERCOLONIAL.

FoRcE MOTRICE.-(RELEVÉ 1).

Année ___Montant.
précédente.

_--ts.-.-cts.

2,500 34 Salaires du suript. des mécaniciens, commis, dép. de bureau, et frais de route 6,540 30
45,181 20 Gages des conducteurs, chauffeurs et nettoyeurs......................... 56,564 57
85,414 10 Combustible,.................. ........ .................... 109,31318
16,434 10 Huile, suif et menus articles .............. 17,918 67
89,268 40 Réparations aux locomotives, tenders et outils pour locomotives.a...0.......108,322 27
21,369 28 Eau, y compris la pompe et réparations au réservoir..... ...... . 13,179 18

7,588 50 Divers.................... ' 7,409 86

267,755 92 319,248 03

THoMAs FoOT,

Comptable.

CHEMIN DE FER INTERCOLONIAL.

DÉPENSES DES CHARS.-(RELEVÉ 2).

Réparations
préédente. ordnes. extraordi. Montant.

naires..

$ ets. $ cts. $ cts. $ cts.

28,372 58 Réparations aux chars à voyageurs........ .. 38,061 04 33,833 95 , 71,894 99
11,372 43 do do poste, express et bagage. 7,648 4............. 7,648 94
77,734 59 do do pour fretet ch. ouverts 62.094 12 .25,346 70 87,440 82
43,353 98 Gages des conducteurs, préposés aux bagages 1

et garde-freins.......................... 51,621 73.............. 51,621 73
5,516 11 Huile et déchets pour tampons...............6,566 60................6,566 60

14,474 61 Menus articles et combustible.............. 15,180 95 .............. 15,180 95
9,376 73 Divers ......................... . . 6,087 60 ............... 6,087 60

190,201 03 187,260 98 59,180 65 246,441 63

TuoRÂs FooT,
Compt 4le.
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CREMIN DE FER INTERCOLONIAL.

ENTRETIEN- DE LA VOIE ET DES CONSTRUCTIONS.-(RELEVA 3).

Année précéd. Dépenses Réparations Montant.ordinaires. extraordinaires

$ ets. $ ets. $ cts. $ cts.

3,502 67 Salaires des ingénieurs, commis, frais de bu-
reau et de voyage .... 7,756 37.................7,756 37

149,768 97 Salaires des hommes employés ,.réparer la
voie, les clôtures, etc.............. 136,647 54 27,483 32 164,130 86

80,522 04 Lisses, soussinets et fiches..... ............ j 71,020 69 181,701 50 252,722 19
27,703 72 Traverses ...... ................. ...... 28,214 83............... 28,214 83

25,516 41 Bois.pour réparer les ponts, clôtures, etc.... 7,789 54 5,763 72 13,553 26
5,142 44 Réparations~aux quais..... .2........,..... 2,272 35.................2 272 35

29.556 23 Réparations aux batiments .......... ...... 21,320 26 1,556 00 22,876 26
16176 62 Réparations aux chasse-neige, outils, etc 11,574 08 30 31 11,604 39
36,355 53 Pour enlever la glace et la neige............., 9,812 48 1................ 9,812 48
5,863 52 Divers.................................... 661 80 3 75 665 55

380,108 15 297,069 94 216,538 60 513,608 54

THOmAs FOOT,
Comptable.

CHEMIN DE FER INTERCOLONIAL.

DÉPENSES DES STATIONS.-(RELEVË 4).

Amée précé-
dente.

$ ets.1

65,119 81

22,390 39
7,816 81

95,327 01

Salaires des chefs de gares, agents, commis,,opérateurs du télégraphe, pré-
posés aux bagages, chefs de dépôts, gardiens et porteurs...............

Combustible, huile, éclairage, papeterie, billets et autres dépenses incidentes.
Divers................ -............. ....-..............-.. -. ... ...--I

Montant.

$ cts.

85,422 09
32,665 20

118,087 29

THOMAS FOOT,
Comptable.

'77
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CHEMIN DE FER INTERCOLONIAL.

FRàAI GIåNIídx- (RÉLEV 5.)

Annéeprécéd. - Montant.

$ ets.. $ ets.
aiès"üiid ñe é nétend~iÇt giral et du!sous-surintendant, frais de bureau et

.. devoyage.. . .......000 ... .. .. ........ .. .. . .. . . ....... .... 11,5117 43
Sj air esdes surffiendnts de division, chefs de trains, leurs frais de bfreau

et de voyage .......... ...... .... .............. · S.. 06 801
32,551 89 J Salaires de l'agent sgénéral du fret, c i, frais dé bureau et de

etevoya;.... ........... ....... ...... -3303 05
Salaire4u comptable, ,rais dë buiràè*t eàde voyagê........................' 4,032 69

L i l'auite fieis dé bùreaú ét de v*yage........................ 6,155 38
i 1 ïér.d paY8ürétdi caissier, frais dé bureau et de voyage.............. 7,606 99

11,353 01 ; Annoocs......................................... 14,931 30
9,271 06 »pommages pour accidents divers.. .......................... 20,442 22
5,933 67 Paâên*, de Pictu..; ........ ........... ............ 6,685 93
3,728 19 Télégrîaphiè (ion ci?éL ris les sàlaires dès opérateurs). .................. 3,026 51
1,820 32 IÂssürance contrëleacéidents . .................... .... 4,095 10

..... Do. causés par"dest p., Poîité-du-Chene,et déb. de Pictou, en août 1873. 11,366 53
4,307 05 'Divers...:......... .... ,. ..... .. ....... . 2,197 12
9,535 30 fefi à Shédiael..... ........... a.......................... .... 36 33

105,664 59j MOIs-Rega-pour assur. sur les édifices détruits par le feu à Shédiac. 1,500 00

78,500 49 104,164 59

THoxAs FoOT,

comptable.

CHEMIN DE FER INTERCOLONIAL.

ETAT de la valeur des apprqvisionnements aux. différents dépôts le 30 juin 1874.

$ts.

Halif..-................ 73,275 82
Ricbiond (machines)..... ........................................ 13,349 81

Truro do .. .......... .........
Dte.du1Chtou do..................................................e
Stellarton doa ............................................ ..... ..............
Pte.a-du-Chne do . ........................................... ......... 1

n'a a..~~ .. . ... . .. . .. . . .. . . ..0. . ... .. . .. . . . .. . . . . . .
Saint Jean... . .... ................ ...... ............ 7,85149.
UÂlnt Jean (machines)..... ..................................... 7,572 57

peterie et billéts..................... ......
a de la voie.................... ..... ........

Oombùètible..·... .............................................-. ... ...

Total...........0..................... . . ...... ..

* cts.

.86, 25 63
2 4 13
2,246 92

429 73
.55 01

74,559 13

15,424 06
12,148 30

141,863 64
46,220 94

381,757 49

Moncton, N.B., 30 juin 1874.
D. LEISHMAN,

Perle garde-magasin.

-----------
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CHEMIN DE FER INTERCOLONIAL.

ETAT MENSUEL des recettes pour l'année expirée le 30 juin 1874.

Mois. Voyageurs. Fret. Me. Total.

$ cts.I ' et. $ cts. $ cts.

Juillet..... ................... .35,403 88 37,802 20 7,984 81 81,190 89
Août........................... 36,902 61 33,706 50 7,30718 77,916 29

Septembre................... 38,793.14 .38,089 54 7,233 15 84,115 83
Octobre ........... 35,017 99 47,280 21 12,151 40 94,449 60
Novembre ...................... .27,126 69, 43,900 68 5,489 89 76,517.26
Décembre .......... ........... 26,993 72 40,717 07 2,710 68 70,421 47
Janvier.................. 22,558 36 30,433 72 1,735 97 54,728 05
Février...... ................... 16,897.66 -28,647 68 2,447 88 47,993 22
Mars........................ 24,546 72 41,134 00 2,265 60 67,946 32
Avril ....... ...... 25,595 68 41,903 60 2,110 67 69,609 95
Mai........................ 30,692 02 43,261 02 2,993 27 76,946 31
Juin .................... 33,367 43 -44,085 92 14:,141 63 91,594 98

1874... 353,895 90 470,962 14 68,572 13 893,430 17
Totaux...

1873... I 275,520 48 .396,049 41 31,888 37 703,458 26

E, et O. E.

Moncton, N.B., 30 juin, 1874. J. J. WALLACE.
Auditeur.

CHEMIN DE FER INTERCOLONIAL.

ETAT MENSÙEL DES DÉPENSES.

Entretien-.
,Dépenses dela voie Dépenses Frais

Mois. Locomotives. des chars. et - des stations. généraux. Total.

. constructio.ns .

1873. $ cts. $ cts. $ cts. $ ets. $ cts. $ cts.

Juillet...........28,675 74 18,254 07 18,694 85 7,618 26 6e331 15 79,574 07
Août...............26,866 64 19.477 97 15,890 09 8,584 04 5,255 81 76,074 55
Septembre..........27,055 39 16,792 90 76,353 08 8,119 79 11812 87 140,134 03
Octobre............28,749 12. 18,285 53 190,552 36 9,177 00 9370 37 256,134 38
Novembre..........26,681 26 17,121 09 62,04.7 85 9,539 44 7180 93 122,57057
Décembre....... ... 28,854 69 19,165 93 34,436 93 11,302 83 9,346 20 103,106 58

1874.
Janvier......... 29,104 71 20,713 59 13,902 53 9,783 37 9,452 54 82,956 74
Février.... ....... 26,309 00 19,478 .05 16,525 20 I 9.913 47 4880 48 77,106 20
Mars .............. 25,290 03 25,576 04 | 19871 93 8,525 80 I 9:643 36 881907 16
Avril-............. 24,176 45 21,782 66 1 18,665 12 9,179 29 I .9,504 84 839302 36
Mai... ........... 24.758 03 20,467 38 18,948 72 9,065 53 9,407-80 822647 46
Juin ............... 22,732 97 29,326 42 27,719 88 17,278 47 .11,97824 109,035 98

319,248 03 -246,44163 513,608 54 1182087-29 104,164 59 1,301,550 08

Moncton, N.B. 30 juin, 1874. THOMAS FoOT,
Comptable.

'i 9

E. et·o. E.
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CHEMIN DEFERINTERCOLONIAL.

ETAT DES VOYAGEURS.

Juillet .............
.Août..............
Septembre .....
Octobre...:: ..
Novembre.........
Décembr'e..........
Janvier ...............
Février............
Mars.............
Avril..............
Mai...............
Juin..............

1874..
Totaux...

.1873..

56,645
60,241
95,196
48,274
41,980
42026
38,045
28211

.40429
41.838
51,644

-52,927

597,456¯

444,824

1,492,175
1,704,133
2,031,971
1,419,594
1,201,881

-1,358588
920,744
798,246

1,,26580
1,044,713
1,266,950
1.658,471

16,024,046

11,982,487

2,807
3,853
3:070
2,728
2,014
1,222
2,358

549
1,813
2,741
2,655
3,096

28,906

20,326

380,419
472,160
440,488
510,137
326,825
231,399
288,849
108,370"
305.173
316,665
409,064
224,059

4,013,608

2,636,868

59,452
64,094
98,266
51,002
43,994
43,248
40,403
28,760
42,242
44,579
54,299
56,023

1,872,594
2,176,293
2,472,459
1,929,731
1,528,706
1,589.987
1,209,593

906,616
1,431,753
1,361,378
1,676,014
1,882,530

626,362~ 20,037,654

465,150 14,619,355

E.et O. E.
Moncton, N.B., 30 juin 1874. e.. J. WALLACE,

CHEMIN DE FER INTEROOLONIAL.

ETAT DU FRET.

Mois-

PARCOURS LOCAL.

Tonneaux. Milles parcou-1
rus.

Juillet ................ 35,891 1,084,650
Août .................. 31,947 1,045,342
Septembre............31,770 1,050,343
Octobre .... .......... 39,515 1,427,332
Novembre... .......... 32,341 1,196,807
Décembre ............. 26,356 1,924.418-
Janvier'............... 18,703 1,277,321
Février . . 15,956 1,033,173
Mars ............... 25,878 1,717,382
Avril ................ 26,962 1,484,513
Mai..................32,159 1,268,519
Juin..... ... 46,263 1,408,173

ToPtakux. 1874.. 363,741 15,917,973

1873.. 309,842 11876.767

9L, EetO.E.
Moncton, N.B., 30 juin 1874,

PARCOURs COMPLET.
PARGounis LOCAL

ET COMPLET.

Tonneaux. M ules'eaux.Mille parcou-
rus. TI

2,717 I 298,374 I 3860 1383024
2,158 224,189 34,105 t 1,269,531
2,657 316,097 343427 I 1366,440
3,201 415,876 429716 I 1,843,208
3,231 382.809 35,572 1,579616
1,354 172,165 27,710 2,096,583

844 106,086 19,547 1,383,407
997 123,351 16,953 1156,524

1,080, 142,360 26,958 189,742
1,868 266,037 28,830 1,750,50
2,623 307,929 34,782 1,576,448
2,381 193,772 48,644 1,601,945

25,'111 2,949,045 388,852 18,867,018

T onneaux.4Millp3a32,946r

23,104,105 14,359,53

J. J. WALLACE,
AMIdewur.

88 Victoria. A. 1875
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CHEMIM DE FER INTERCOLONIAL.

ETAT COMPARATIF DE CINQ ANNÉES.

Voyageurs. Fret.

A ées. M es en Recettes. ------- - - -

Nombre. Milles parcoi- onneau. Mûes parcou-
]us. rus

1870 272 471,245 09 426,594 12,419,415 224,013 '. 8,593,502

1871 289 565,713 52 . 451,232 13,113,600 ' 301,3111 : 1 1,996,615

1872 278 622,900 56 462,223 13,123,495 341,171. 17,520,249

1873 3 703,458 26 j 465,150 14,619,355 332,946 14,359,523

1874 339 893,430 17 626,362 20,037,654 388,852 18,867,018

E. et O. E.

Moncton, N.B., 30 juin 1874.
J. J. WALLACE,

Avumeu.

81
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88 cictoria. 1ocuneitâ-de la Session (No.T.) A.1.)

CHEMIN DE FER INTERCOLONIAL.

CONTROLE DU MATÉRIEL ROULANT

MONCTON, 1er août 1874.
MONSIEUR,-- J'ai l'honneur de soumettre le rapport concernant la division du matériel

roulant pour l'année expirée le 30 juin 1874, et auquel sont annexés les états suivant:
L'état No. 1-indique le nombre de locomotives et des différentes espèces de wagons.
L'état No. 2-le nombre et le genre de locomotives sur la ligne.
L'état No. 3-le service et la condition de chaque locomùotive.
L'état No. 4-est un résumé des états de la force motrice.
L'état No. 5-est le compte mensuel de la dépense des locomotives.
L'état No. 6-indique le nombre de milles parcourus par les Wragons.
En consultant l'état No. 1, l'on verra que 16 locomotives, 25 wagons à fret (couverts)

et 444 wagons à bascule, servant au transport de la houille, ont circulé sur la voie durant l'an.
née, et que 4 wagons à voyageurs, 2 de 1ère classe et deux de seconde, 21 wagons à fret
(couverts), 4 wagons à bestiaux, 9 wagons à plate-formes et un wagon à bascule ont été recons.
truits. On verra aussi que 8 wagons de 1ère classe, 3 de seconde, 15 à fret (couverts), 9à
bestiaux, et 18 à plate-formes ont été condamnés ou étaient en voie de construction à la fin
de l'année.

L'état No. 3 indique que 8 bandages d'acier ont été posés aux roues de locomotives, et
que l'on a posé à d'autres 150 roues d'acier, 82 en fer battu, 27 esieux et 13 tiroirs d'ins-
pection, et que 4 locomotives ont été peinturées.

Le nombre de milles parcourus par les locomotives est de...... . 1,057,333
Cg par les wagons, de...............6,755,817

-" par les herses à neige.................3,028
Les frais de traction, de... ............................ $319,248 03
Les frais des réparations sontcomme suit:.

Wagons à voyageurs.................84...... .96

"g de la poste, des bagages et de l'express.'..71648 97
à fret................. ................ 87,440-82

Total...............$166,984 75

Les frais de traction par 100 milles parcourus par les locomotives ont été de $30.19; et
par 100 milles parcourus par les chars, de $4.71.

Les frais de réparation des wagons par 100 milles parcourus par les locomoti:ves ont été
de $15.79; et par 100 milles parcourus par les wagons, 2.46.

La dépense de l'huile et des tampons, des wagons par 100 milles parcourus par les
locomotives, a été de 62 centins; et par 100 milles parcourus par les wagons, 9 centins.

Les frais de réparation des différentes classes de wagons, parE100 milles qu'ils ont par-
courus, sont comme suit:
ggg Wagons à voyageurs....-....----...........-.......$4 93

Wagons de la poste, de l'expre s et des bagages....-.. -- 1... .. 32
W agons à fret..-...... .. ...............-......... 1 85

Depuis décembre dernier. un état mensuel à été publié, indiquant le nombre de milles
parcourus, la consommation des approvisionnements et du combustible et le travail fait par
les locomotives, et depuis lors, eette consommation est considérablement diminuée.

J'ai l'honneur d'être, Monsieur,
Votre obéissant serviteur,

H. A. WHITNEY,
Contr6leur du mcatériel roulfd-

Luwis CARVELL, ÉcR.,
Surintendant général.
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.EMIN' DE FER INTERCOLONIAL.

DUREAU DE L'INGÉNTEUR,
MONCTON, L5 :.oûtt 1874.

MONIEUR,-J'ai l'honneur de soumettre le rapport suivant sur l'entretien de la voie,
pour l'année expirée le 30 juin 1874.

196,0.44 pieds linéaires, ou 37.1, milles de chemin, ont été renouvelés en rails d'acie:',
du poids de 56 lbs. par verge linéaire, et assujétis aux joints par des coussinets-.nauehous
et carvelles.

121,010 traverses ont été renouvelées sur la voie principale et les voies d'évitement.
En sus de ctte quantité, 14,063. ont été posées sur les nouvelles voies d'évitement ci-tIessous
énumérées, seiviant de prolongement aux anciennes, et sur les embranchements à Sackville et
aux stations de Dorchester.

10,510 traverses out aussi été pusées sur l'embranchement de Windsor, y comprises
1.280 pour la voit, d'évitement conduisant de la station de Newport aux carrières de pl'tre,
distance de 3,500 pieds.

11,626 perches de clôture ont été construites, et une longue étendue de clôture an-
cienne a été réparée.

$11_,615 w ont été déensées pour le ballastage de différentes parties de la ligne entre
Truro et Richmond, et entre Moncton et Boundary Creek.

A St. Jean, l'ancienne remise di fret a été transportée sur un autre emplacement et co.
vertie en une remise pour les wagons, on a aussi posé les rails y conduisant.

le pont de bois sur le ruisseau au Saumon. sitité à un mille à l'est de Rothesay, leluel
avait 2 arches de 30 pieds chacune, est en voie d'être remplacé par un ponceau en pierre à
are de 10 pieds et de 96 pieds de longueur. Dès que la maçonnerie sera terminée le rem-
blai se fera.

La voie d'évitement de la crique Boundary a été prolongée de 425 pieds.
Une voie de garage de 485 pieds a été posée à Orawson, à 4 milles au sud de Memram-

cook, et une citerne et sa remise ont été construites et munies des appareils nécessaires pour
l'approvisionnement de l'eau.

A l'île Cole, à l mille de Sackville, une voie de garage de 408 piels de long a été po-
sée, et une plateforme pour le fret a été construite.

Une voie de garage de 448 pieds de long a été établie à Evans, à cinq milles au sud de
Dorchester.

Aux Petites-Fourches, à un mille au sud d'A thol, lune voie de garage de 305 pieds de
long a été établie.

Aux moulins de Thompson, à un mille au sud de Spriag Hill, une voie de garage de
426 pieds de long a été établie.

Une voie de garage de 529 pieds de long a étà posée au chemin McCullaieb, à un mille
au sud de Debert.

Di-neufs petits abris ont été érigés sur la division centrale, entre Truro et Painsee,pour y plarer les wagons à bras et les outils dont sont chargés ks différents contre-maîtres.
Une somme de $21,000 a été jortée dans les évaluations pour reconstruire le pilier sud

du pont de Sackville, nais vu les retards apportés par l'entrepreneur à se mettre à l'o.ivre,il a été jugé à propos de modifier le plan original (dont il vous a.été fait rapport le 18 (p-
tembre dernier) et de solidifier l'ancien pilier au moyen de forts brise-lames en pierre de cha-
que côté, afin de le garfntir contre l'action des gl tees charriées par les marées. Bien qî'il
fût difficile et risqué de lier une nouvelle maçonnerie à l'ancienne dans une rivière que le
reflux fait monter de 30 pieds, il n'y avait pas d'autre alternative que d'en faire l'essai,
attendu qu'il eût été dangere ix de remettre ces rép·irations à une autre saison, mais.j'ai la
satisfaction de pouvoir dire qu'à l'exception d'un l5ger déplacement d'une pierre à l'angle
d'un des rangs inf érieurs de la maçonnerie dubrisa-lame est, et de trois autres à la base (dé-
placement causé par un lourd bloc de glace qui s'est introduit dans le batardeau et a dirigé
un fort courant sur l'extrémité extérieure de la m içon:erie), ce travail, de cnsolidation a
parfaitement réussi,
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Ces ponts à arches de petites dimensions, ainsi que des ponceaux à poutrelles, etc., des
bâtiments de station et des.plateformes ont subi les réparations qui leur étaient nécessaires.

Les bâtiments de la station et le quai à la Pointe-du-Chêne ont été beaucoup endomma-
gés par la tempête du 25 août, 1873, et leurs réparations ont coûté de fortes sommes.

La remise de la citerne, à Woodstock, à 3J milles au nord de .Sackville, a été détruite
par le feu, dans la matinée du 8 mai 1874. On croit que cet incendie a été mis par un train
de charbon.- Cette citerne était remplie par une pompe à main, et comme elle était très
utile en hiver, il faudra reconstruire le bâtiment cette saison.

La citerne de Penobsquis, aussi alimentée par une pompe à,main, a aussi été détruite
par le feu, mais une·autre a été établie un peu plus à l'est, et il en est question plus loin par-
mi les travaux·imputables au compte des constructeurs.

Al'exception desréparations qu'exigeaient les divisions est et ouest (les anciennes portions
de la ligne) durant' l'année expirée le 30 juin 1875, tous les bâtiments des stations'sont en
bon ordre.

La culée sud du pont à longrines de fer sur la rivière Stewiacke, à deux milles au·nord
de cette station, continue à baisserl graduellement vers la rivière, et il faudra y remédier
bientôt, car son centre s'est déjà déplacé de quatre pieds.

Ce déplacement est commencé depuis plusieurs années, et il est dû à ce que la culée a
été construite sur un fond d'argile mouvante.

Il fudra une fondation sur pilotis pour la nouvelle culée.
Vu'la condition défectueuse de l'uu des piliers du çont de la rivière du Neuvième-Mille,

station Elmsdale,'il a été nécessaire de le démolir, et de solidifier la voie au moyen de liens
de bois.

Je recommande que la culée sud et les autres vieux pilliers (au nombre de six) qui sont
aussi en mauvais état, soient démolis, et que deux autres en fer de 75 pieds appuyés sur
une nouvelle maçonnerie les remplace.

Il est probable que l'on peut attendre encore deux4ans avant de faire ces travaux.
.On s'est aussi occupé du drainage des tranchées de la ligne, et cette saison, les fossés de

toutes seront nettoyés, ce travail devant cdontribuer au bon entretien de la voie.
1.s constructions suivantes ont été exécutées et portées au compte du. capital:
Un bâtiment en charpente, de 40 x 200 pds., a été construit à St. Jean pour servir d'en-

trepôt de douane.
Une voie d'évitement transversale, de 1,300- pieds, a été établie à Moosepath.
Une autre, de 1,288 pieds, à Riverside.
Une maison - en charpente a été construite.à Quispamsis, de 21:k 30 -pds., et la voie

transversale d'évitement a été prolongée de 220.pieds.
Une maison de· bois,-devant servir de salle d'attente. pour les voyageurs et de dépôt

pour 1- fret,-de 25 x 65 pds., a été construite à Nauwigewauk, et la voie transversale d'évi-
tement a été prolongée de 510 pieds.

Une "aison de bois, de 25 x 65 devant servir de salle 'd'attente pour les voyageurs et de
dépet pour le fret, a été construite à Passekeag, et une nouvelle voie d'évitement transversale,
de 1,31.1 pieds, a été établie.

A Bloomfield, la voie-d'évitement a été prolongée de 496.pieds.
A Norton, une voie d'évitement de 1,311 pieds a été ékablie, mais un peu de nivellement

ser nécessairè avant- qu'elle puisse être utilisée.
La voie d'évitement d'Apohaqui a été prolongée-de 452 pieds.
Une voie do garage de 1,254 pieds a été établie à Sussex, où l'on a aussi construit un

réserv-ir de la capacité de 246,791 gallons.
i(vo&ed'évitement, à Anagance, a été prolongée de 301 pieds.
Une voie d'évitement transversale a été établie à Petiteodiac; un abri pour le fret. de

88 x 25 pieds a été aussi construit, et le réservoir a été àgrandi de manière à contenir
600W0,00 gallons d'eau.

L~a voie d'évitement de la rivière Pollet a été prolongée de 425 pieds.
A .dux milles, à l'est d Penabsquis, on a posé des tuyaux de fer de 4 pouces de dia-

mètre, qui donnent, par la gravitation, la quantité d'eau nécessaire.
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Une voie d'évitement transversale de 1,337 pieds a été établie.
A Moncton, une maison en brique à deux étages sur rez-de-chaussée, avec soubassement

en pierre, y a été construite pour servir de bureaux, et 12 maisons de bois, isolées, à l'usage
des employés, ont aussi été construites. L'ancien bâtiment servant'de salle d'attente pour
les voyageurs a été ré;paré et converti en deux habitation: et le grand bâtiment en bois
appa-tenant au gouvernement, a été aussi réparé dans le même but.

Un dépôt pour l'huila, en brique, di 20 x 30 pieds, a été construit près·des ateliers.
une voie d'évitement traisversale de 1.300 pieds, a été établie à la jonction de Painsee,

sur l'embranchement de Shédiac.
L'embranchement qui réunit la rivière Memramcook à la ligne principale, à un mille

au sud de la station Dorchester, est terminé, et sa longueur est de 4,900 pieds.
On a construit un quai de 200 pieds de front sur cette rivière, à une profondeur de

15 pieds à l'eau haute, lequel facilite le chargement du charbon apporté par le chemin de
fer des mines de Spring 1111, distance de 44 milles.

. A Sackville, un embranchement de 2,600 pieds a été construit pour relier les quais-sur
la rivière Tintamarre.

A Au-Lac, la voie d'évitement a été prolongée de 777 pieds.
A Amherst, l'alimentation d'eau a manqré, et il est devenu nécessaire d'ert établir

une ailleurs. Le tuyau en fer forgé de 1J pouce, posé lors de la construction du chemin a
été enlevé et nettoyé, et placé près d'une autre source.

L'embranchement dé 4- de long, entre la jonction de Spring Hill et les mines de char-
bon,-est terminé et des voies d'évitement formant une longueur totale de 6,266 pieds ont été
établies.

Deux abris en bois : un pour les locomotives et l'autre'pour la plateforme tournante, ont
été construits, et- des bascules d'une capacité de 60,000 Ibs. ont été établies à la jonction.

L'embranchement de Londonderry est terminé sur une distance de 2 milles de la
jonction avec la ligne principale, et dès que le nivellement sera terminé par la compagnie -des
usines d'Acadia, le reste de la distance, 1.700 pieds, sera fait.

Deux abris en bois, un pour les locomotives et l'autre pour la plateforme tournante, ont
été construits'à la jonction.

A Truro, des bascules d'une capacité de 100,000 Ibs. ont été établies, et l'on a construit
un bâtiment en brique de 15 x 20 pour y remiser l'huile.

Une. voie d'évitement transversale de 1,600 pieds a été posée à Polly Bog.
On fait en ce moment le ballastage du pont en tréteaux de la prairie Blackburi, situé à

deux milles au sud de Shubénacadie et formé de 18 arches de 20 pieds chacune. Un pon-
ceau en pierre et couvert, et une passerelle en bois, formant, une arche de 15 pieds ont été
construits.

Une maison de bois, de 25×x 65, et servant de salle d'attente pour les voyageurs et de
dépôt pour le fret, a été construite à Wellington.

Une voie de garage'de 295 pieds a été établie à la rivière du Neuvième-Mille, à un mille
au sud de Bedford.

A Richmond, on a fait beaucoup de travaux au quai en eau profonde qui est en voie de
construction par l'entrepreneur W. D. O'Brien.

Les dimensions de ce quai -sont de 750 x 114 pieds. 11 est formé de trois rangées
parallèles de caissons, dont le nombre total est de 45. Ce quai aura 1,538 pieds de front, et
la profondeur au quai, variera de 10 à 49 pieds à marée basse.

Sur le côté ouest ou intérieur on a construit une charpente en tréteaux, élevée de 24
pieds au.dessus des hautes eaux, sur laquelle se trouvent trois dalles servant à embarquer l
charbon apporté par le chemin de fer des mines de Pictou et Cumberlanud.

Un bâtiient en brique, de 40 x 20 pieds, et servant au remisage de l'huile, et un autre
en bois, de 20 x 40, pour y déposer les articles de fonte, etc., à l'usage des ^ateliers, ont été
construits a cette station. Une remise en bois, de 16 x 60 pieds, pour le combustible des
locomotives, et une voie d'évitement transversale, de 1,027 pieds, pour faciliter le trqnsport
du charbon, ont aussi été construites.

Aux stations suivantes, des platformes en tréteaux et munies de lisses, ont été construites
pour faciliter le remisage du charbon destiné à la censommation dans cesTocalité*:.-.-
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Sussex, plateforme de 262 pieds, voie d'évitement de 367 pieds.
Moncton, " 86 " "c360 pieds.
Amherst, 210 " • 330 pieds.
Shubénacadic," 75 " . "205- pieds.

Des sémaphores ont été établis à Moncton, Painsec, Spring Hill, Richmo'nd, et d'autres
le seront bientôt à St. Jean, Hampton, Norton, Sussex et Truro De la somme de $4,000
affectée à ce service pour l'année, $2,178 ont été dépensées pour l'introduction du télégraphe
Nunn à toute station où il y a contrôle sur la ligne principale et les embranchements.

Cinq abris à neige ont été construits aux points les plus exposés entre London.
derry et le lac Folly, et un immédiatement au nord de Wentworth, lesquels forment ensemble
une longueur de 11,790 pieds.

40,100 pieds linéaires de clôture à neige ont été construits sur différents points entre
Truro et Painsec, sur la division centrale; entre la -Pointe-du-Chône et la crique Boundary
sur la division ouest, et sur l'embranchement de Picton, division est, entre la rivière ouest et
le débarcadère de Pictou.

Bien que l'hiver n'ait pas été aussi rigoureux que le précédent, il n'y a aucun doute
que la circulation aurait été·fréquemment interrompue sans ces abris et clôtures, qui ont

.permis aux trains de circuler avec presque autant de régularité que dans l'été.
-Les travaux suivants ont été faits sur.l'embranchement de Pictou:
Une remise, avec citerne de la capacité de 4,700 gallons, a été construite au sommet

de Landsburgh, 1, mille à l'ouest de la station de la rivière ouest.
A 1.4 mille à l'ouest de Glengarry, et pour faciliter le transport de la houille, une voie

d'évitement transversale de 800 pieds a été posée à l'endroit connu sous le nom de rampe
" New Lairg."

Une voie d'évitement transversale de 1,343 pieds a été établie à la Jonction avec l'em-
branchement de la Compagnie Intercoloniale des mines de houille, un mille à l'ouest de
Stellarton.

A New-Glasgow et au débarcadère de Pictou, des voies d'évitement, dont-la longueur
collective est de 3,793 pieds, ont été établies prur la commodité de la compagnie des mines de
charbon de Vale.

Une remise pour le fret, de 88 + 25, a été construite à Shédiac.
Sur l'embranchement de Windsor, deux voies ont été établies pour relier des carrières

de platre, l'une à Newport, de 3,500 pieds, et l'autre à l'endroit appelé McLatchy, de 387
pieds, et à quatre milles à l'ouest de la station ci-dessus.

En sus des travaux ci-dessus énumérés, il y a eu le travail de routine quotidien; lequel
exige une vigilance incessante de la part de tous les employés du service de.la voie, et je
suis heureux d'avoir à témoigner de l'activité avec laquelle ils se sont acquittés de leurs
différents devoirs.

Les nombreux renouvellements de rails et de traverses faits pendant l'année ont.mis le
chemin en assez bon état, et 40 milles de rails d'acier (portés dans les -évaluations de l'année
courante) sont encore à poser et nécessaires à l'amélioration de la voie permanente.

J'ai 1honneur d être, Monsieur,
Votre.obéissant serviteur,

ALEX. MACNAB,
Lwis CARVEI., Eca., .'Ingénieur.

Surintendint-général

ST. JEAN, N.-B.
23 novembre, 1874.

31ONL 13Up le vous transmets le rapport que vous avez demandé concernant Içs travaux
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sur l'embranchement partant de l'Intercolonial, près de l'Ile Gilbert, et allant jusqu'ad quai
du lestage.

J'ai l'honneur d'être, Monsieur,
Votre obéissant serviteur,

RENRY F. PERLEY,
LEWIS CARVEIL, BoR., Jngénieur.

-Surintendant-général,
Ch. de fer Int., Moneton.

RAPPORT.

Sur L'état des travaux de l'embranchement de l'1ntercolonial, près de l'lle Gilbert,
et conduisant jusqu'au quai du lestage, dans la cité de St. Jean.

Au commencement de l'année fiscale expirée le 30 juin 1874, les travaux de cet embran-
chement ont été interrompus, par la mort de l'entrepreneur, M. Mahogy, jusqu'au milieu
d'août, époque où Mr. Edward Faye, en vertu de son contrat, les reprit et poursuivit avec
vigueur.

Dans l'été de 1873, des négociations furent entamées avec la municipalité de la ville de
St. Jean pour l'acquisition d'une petite partie du quai de lestage, jugée nécessaire, en outre
des terrains donnés par la cité au gouvernement fédéral, à la construction d'un quai et termi-
nus en eau pròfonde dans le havre de St. Jean, pour la commodité des navires de toute classe.
La municipalité refuse le prix que lui en offrait le département, et depuis janvier dernier, la
question de ce terminus est restée en suspens.

En mars derniei, en vertu d'instructions du ministère des Travaux Publies, les travaux
sur le terrain des casernes ont été interrompus, et l'entrepreneur a été prié de terminer la
ligne depuis sa jonction avec la voie principale jusqu'à la rue Clarcnce, et de finir et solidifier
les constructions en cai>sons, de la rue Olarence à la rue Sheffield.

Le 3 juin 1874, environ un cinquième de ces travaux restait à faire entre la jonction
et la rue SheffidId.

HENRY F. PERLEY,
Ingénieur.

ST. JEAN, N.B., 2 août 1874.

88 Victoria. A. 1875



88 Victoria Documents de la Session (No. 7.) A.187

ETAT approximatif pour l'année fiscale expiré3 le 30 juin 1874.

Nombre moyen de milles de chemin de fer en opération, y compris les 32 milles de la voie
ferrée de Windsor à Annwooiso.......................... ...................... 371

Milles parcourus par les locomotives....... ............................. 1,057,333
Milles parcourus par les wagons.......................... -... . . . . . ... 6,765,817

Nombre moyen de voyages d'une locomotive sur toute la ligne..................... .. 3,119
Nombre moyen de voyages d'un wagon sur toute la ligne ...... 1................ .... . 19,958

Percentage du revenu sur les recettes brutes :-
Recettes du transport des voyageurs............................................... 39-61
Recettes du transport du fret............... ..... .......................... ... 5271
Autres recettes ................ . .... ...................... .................. 7'68

Percentage des frais d'exploitation
Locomotives ............. ...... .24-53

Wagons . ................. ............... , 14,39
Entretien ....................... 22-83
Renouvellement ... ,............ ................................ .......... .. . 21-18
Stations.................................................... ................... . 9'07
Frais généraux.... ........ ..................... ...... ...... . 8-00

Recettes par mille de chemin de fer.................. ..................... . $2,635 48
Dépenses p.r mille de chemin de fer y compris les renouvellements......................3,839 38

Locomotives, par mille parcouru.... ..... ................. .............. ........... 30 19
Dépense des wagons par mille parceuru.... .................. ............- .... 17.71
Entretien par mille parcouru ..... ..... ....-............. .... ......... 66800 ... 2810
Renouvellements par mille parcouru ..................... .................... 60
Dépenses des stations par mille parcouru............................................il117
Fraisgénéraux par mile parcouru. ........................................ ... 9 95

Total de la dépense par millparcouru.................... 123 10
Total des recettes parmille parcouru....... 84 10

Percentage des frais d'exploitation sor les recettes brutes:-PILocomotives.............................. ................ ...... 350
Dépense deswagons..........................................................2096
EntretienT.................................e............................ 123,10
Dépenses des stations.....................l.d t. ..................... 8450.... 122
Frais généraux........................................... ......... .... 71P66
Renouvellements...... ........... . ....................... 30-86

Coût des réparations des .agons par mille parcouru......................................$1539
Coût en renouvellement de wagons par mille parcouru ....................... ......... .. 0 87
Dépense des trains, par mille parcouru..................... ... ................... 0 84
Huile, tampons, conbustible, etc., par mille parcouru par les wagons............. .. 0 34

Total.....................,.............. ...... ............. 3 64

Passagers :-
Percentage du parcours local............................9·39
Percentage du parcours complet... ........ ... ............. 4·61
Percentage du parcours vers l'est...................................... 50-52
Percentrge du parcours vers l'ouest........................ ...... ............... 49'48
Moyenne du nombre de milles parcourus par chaque voyageur.................... . 3199
Recette moyenne par mille parcouru par voyageur....... ............ .... ...... . 56 50
Recette moyenne par mille parcouru par voyageur... .......... .......... 1 7

Fret
Percentage de parcours local ..............................................
Percentage de parcours local.... ......... .............. ....... . ..4604b
Percentage du parcours vers l'est................................................ 40-27
Percentage du parcours vers l'ouest.......... .......................... .. 5973
Moyenne de la distance parcouru... . ................................. ,........ -48-52
Recette moyenne par tonne ............ ............... $1 21
Recette moyenne par tonne et par mille........ 24 96
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RAPPORT DES ACCIDENTS.

Le 31 juillet, Michael Birmingham, garde-frein sur un train de charbon, a été tué par
accident à Stellarton.

Il tomba entro deux wagons qu'il était en voie de' détacher, et six wagons-plateformes
lui passèrent sur l corps. Le verdict de l'enquête ne blame aucunement les employés du
chemin de fer.

Le 15 août, un garde-frein du Inom d'Archibald 'a trouvé la mort à Riversdale de la
manière suivante la locomotive No. 10 voiturait un train de bois de Riversdale,
et en reculant pour s'atteler au train, le levier de la locomotive, n raison de certaine
cause inexpliquable, partit en avant et fit soudaihement avancer la locomotive contre le wagon
sur lequel Archibald était debout. Le choc fit tomber Archibald de dessus le wagon, et une
certaine quantité de bois tombant sur lui fut cause de sa mort. Le jury rendit un verdict
de mort accidentelle.

Le 1er septembre, un garde-frein appelé McNutt a été tué sur le train No 11 venant
de Halifax à Truro, en se frappant la tête contre un pont au-dessous daquel il pas-
sait et pendant qu'il se tenait debout sur un wagon couvert, à enviion un mille à- l'Est
de Stewiacke.

Il fut tenu une enquête, et le verdict suivant fut rendu :-" Que la personne décédée a
"trouvé la mort en donnant de la tête contre le pont de btewiacke pendant qu'elle passait
"d'une extrémité à l'autre sur le traiu No. 11, et le jury est d'opinion que les wagons de la
"Compagnie E et N. A., sur l'un desquels cet homme a trouvé la mort, ne devraient pas
"faire le service sur cette ligne dans l'etat actuel où se trouvent les ponts, vu que ces
"wagons sônt beaucoup plus hauts que ceux qui sont en usage généralement sur le chemin;
"et le jury est également d'opinion que l'administration devrait prendre des arrangements
"tels que ceux que l'on adopte ailleurs, vu que, d'après la preuve offerte, le Jury est d'avis
"qu'il y a danger pour les personnes de se tanir debout sur aucun wagon, lorsqu'un train
"passe sous ce pont. "

On a donné depuis des ordres défendant de faire usage des wagons en question sur la
Division Est.

Le 16 octobre, un Sauvage, de nom inconnu, fut trouvé mort sur la voie près de la
houillière de Drummond, à douze milles de Pictou, et on a supposé qu'il avait été écrasé et
tué par l'un des trains'voyageant la nuit. On l'avait remrqué le soir précédent dans le voisi-
nage du lieu où il fut tué sous l'influcice de la boisson, et il fut rendu un verdict qui ne
blamait en aucune façon les employés de la compagnie du chemin de fer.

Le 27 novembre, un homme employé dans les ateliers à Richmond fut écrasé par la
locomotive employée aux rebroussements en cet endroit et fut tué.

A l'enquête du coroner, il fut rendu un verdict de mort-.accidentelle.

Un Sauvage, nommé Joseph Paul, fut tué près de l'emplacement de l'aiguille Est, à
Londonderry, par le train No 21, dans la soirée du 24 décembre.

Il paraît qu'il avait bu, et à l'enquête il fut prouvé qu'il s'était couché sur la voie, &
environ un mille et un qu irt à l'Est de la Station.

Il y eut une enquête et le jury rendit un verdict de mort accidentelle.

Un individu nommé Michael Mehan a été tué par le train No. 23, à 1 heure 10 minu-
tes a. m., le 11 janvier 1874, près la Jonction Spring Hill. On l'avait vu pour la dernière
fois à la Jonction à minuit et 15 minutes, sous l'influence de la boisson, et on a supposé
qu'il avait erré sur la voie et qu'il s'était fait tuer par le train.

Il y eut ensuite une enquête, e t le verdict prononcé par le jury n'attribua aucun blâme
à la compagnie du chemin de fer.
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Le 22 janvier, un Sauvage nommé Cope. se trouvant sous l'influence de la boissuo
tenta de monter sur le train No. 9, lorsqu'il était en mouvement à la.station de Shubéna,
cadie, et tomba entre la plate-forme et le train. Les roues du wagon à bagage lui passè.
rent sur une des mains, et lui firent une blessure telle que lamputation devint nécessaire.

Le 27 mai, pendant que le garde-frein John McAke étant occupi à faire sortir un
train de la voie d'évitement à Norton, il se fit serrer d'une manière si g-sre qu'il mourut
au bout d'une heure et demie.·

Le jury rendit un verdiet de mort accidentelle.
Le 20 avril, le train No. 2 passait sur le corps d'un homme du nom de Henry Morrison

sur la voie près de Londonderry, pendant qu'il dormait ou qu'il était évanoui.
Le jury dans son verdict n'attacha aucun blâme aux employés de la compagnie du

chemin de fer.
Le 27 avril, en traversant le pont près de New-Glasgow, le train No. 3 passa sur le

@>rps d'un individu de nom inconnu, qui tomba d ns la rivicre. Il y eut une enquête mais
l verdict du jury n'attacha aucun blâme à la comp.;nie.

Le 3 juin, le train employé aux rebroussements au quai de Richmond, passa sur le
corps d'un malelot norvégien, du nom de Martin Ecosson, pendant qu'il se trouvait sous
l'influence de la boisson, ce matelot mourut plis tard des suites de ses blessures, et le jury
rendit un verdict de mort accidentelle.
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ANNEXE No. 17.

CHEMIN DE FER INTERCOLONIAL.

ST. JEAN, N.B., 6 nov. 1874.

MoNSIEUR,--J'ai l'honneur de vous soumettre un rapport des nouveaux ouvrages de
construction, appartenant aux anciennes lignes du chemin de fer Intercolonial, pour l'année
fiscale finissant le 30 juin dernier.

NOuVELLES VOIES D'ÉVITEMENT.

De nouvelles voies d'évitement ont été posées aux stations suivantes:

NTom. Pieds linéaires.
1 Quispamsis................ ................. 1090
1 Salisbury...................a.................. .1337
1 Petitcodiac ............... ... ....... 360
1 Sussex... ................................... 1254
1 Norton.....................................1.311
1 Riverside.................... ............... 288
1 MooselPath...................a.. .1)305
1 Painse4........... ......................... 300
1 Nine Mile Rvr.............. 295
iMilford.. 1,339
1 ollyBog.... ... 1,360
1 1. C. Coal Co.
1 Acadia Co..................,4
1 Crowson...ý................0004 469. taa 485
1 Eas....................... 448
i Thompson. .................. 426
1 Windsor Junction.................700
1 Three Mile f-louge................ 447
iBishops. .... 1,3163
i1 New Glasgow...... ee.0................... 1067
1 Picton Landing.......... . .......... 2,726
1i MeLachie.................. 387
11New,800
1 Cole's Island.... .............................. 408

1 Milfordt...... ...... .. ..................... ....... .... 5,39
1 I. 0. .oai.Co

1 Littleonks . ............. 305
1 Passekeag.................................1311

27 Total. ......... 2426

Ainsi 27 nouvelles voies d'évitement ont été posées, ayant en total une longueur de 4.89

ANCIENNES VOIES D'ÉVITEMENT.

Les anciennes voies d'évitement ont été prolongées aux stations suivantes:
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Nom. Pieds inéaires.

1 Rivière Polle t . 425
1 Anagance................. . . .......... 304
1 Aulae.................... .................. 777
1 Bloomfield............ ...................... 496
1 Nauwigewauk ................................. 510
1 Apohaqui. ............ ...................... 452
1 Boundary Creek......... ...................... 425

7 Total................ ........ 3,389
Aiasi 7 vieilles voies d'évitement ont été prolongées en longueur de 0.64 d'un mille.

VOIEs D'ÉVITEMENT POUR DÉCHARGER LE CHARBON.
Dc nouvelles voies d'évitement ont été construites aux stations suivantes:,.

Nom. Pieds linéaires.
1 Sussex.... ....... .......................... 367
1 Moncton... ...... ........................ 360
I Amherst................. .. 335
1 Shubénacadie.... ........ ..................... 205

4 Total...... ..................... 1,267

Ainsi 4 nouvelles voies d'évitement pour décharger le charbon ont été construites, don-
nant une longueur totale de 0.24 d'un mille.

NOUVEAUX EMBRANCHEMENT5.

Les embranchements suivants ont été pourvus de lisses de fer et ballastés:

Nom. Milles.
1 Dorchester.........a.....à.................. ... 0.93
1 Sackville........... . ................. 0.47
1 Springhill.... ....... ................... .. .4.80
1 Londonderry.............. .... a..............2.18
1 Newport.............. ................. . . ... 0.63

5 Total.... .. .. *..........9.01

Ainsi 5 embranchements ont été pourvus de lisses de fer et ballastés,. sur une lon-
gueur totale de 9.01 milles. De ces embranchements, ceux de Dorchester, de Sackville, de
Springhill et de Newport ont été pourvus de lisses de fer qui avaient déjà servi, pendant que
l'embrancbement de Londonderry seul a été pourvu de lisses de fer neuves. Quant aux
embranchemerts de Springhill et de Londonderry, la Comp:gnie des Mines de Charbon de
Springhill et la Compagnie des Mines de Fer de Londonderry out. préparé le lit de la voie et
fourni les traverses de leur embranchement respectif, à leurs propres frais. Mais pour les
embranchements de Dorchester, de Sackville et de Newport, le gouvernement a fait faire
tous les travaux de construction, et a fait en outre construire un quai à Dorchester et à
Sackville.

AMÉLIORATIONS FAITES AU PROLONGEMENT DE L']xTRIÉMITÉ DEs LIGNEs.
On a fait des améliorations aux endroits suivants:
On construit-à Halifax, un quai en eau profonde javec des abris commodes pour le

charbon ; les travaux sont presque terminés.
A la Pointe du Chêne, on a érigé un magasin et on a prolongé le quai.
A St. Jean, un soutènement en bois est en voie de cnstruction en arrière de la ville.

L'ouvrage est donné et sera terminé dans quelques mois.
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BATIMENTS SERVANT DE SALLES D ATTENTES POUR LES VOYAGEURS AVEC
COMPARTIMENTS POUR LE FRET.

Des bâtiments ont été érigés aux tations seuivantes pendant l'année finissant en juin
dernier:

Nom. Description.
1 Petitcodiao......... ................. Hangar pour le fret,
1 Passekeag..........Bâtiment servant de salle cattente pour les voyageurs

avec compartiment pour le fret,
1 Nauwigewauk . do do do
1 Quispamsis. ....................... Station pour les voyageurs,
1 Wellington...........Bâtiment servant de salle d'attente pour les voyageurs

avec compartiment pour le fret,
1 Shédiac.. . . .......... Hangar pour le fret,

ABRIS POUR RÉSERVOIRS.
Des abris pour réservoirs ont-été construits aux stations suivantes:

Nom.
1 Penobsquis,
1i Rivière de l'Ouest,
i Painsee,

i Pointe-du-Chene
ABRIS POUR LE CHARBON.

De ces abri.i ont été construits aux stations suivantes:
Nom.

Sussex,
Petitodiac.

REMLISES POUR LOCOMOTIVES.

De ces remises ont été érigées.aux stations suivantes:

Nom. Description.
1 Londonderry....... ...................... Un compartiment
1 Jonction de Spring Hill.............. ...
1 Stellarton..............................Deux compartiments

Les deux remises en premier lieu mentionnées ont été érigées pour l'usag3 des Embran-
ehements, de-Londonderry et de Spring Hill; celle de Stellarton l'a été pour accommoder le
commerce. de charboa de .Pictou.

REMISES POUR L'HUILE.

Des remises en brique pour l'huile ont été érigées aux dépôts d'approvisionnements sui-
vants :-Une à Moncton, une à Truro et une à Halifax. . On considérait que ces remises
étaient nécessaires comme abris contre le feu.

BUREAUX.

On a construit. de nouveaux bureaux à Moncton pour l'usage du surintendant général
et de ses employés. . Ces, bu;eaux sont construits de brique, reposant sur des fondations de
Pierre.

NOUVELLES RÉSIDENCES.

On a érigé douze nouvelles maisons à Moncton, sur le terrain de la station, pour l'usage
des ouvriers. Ce sont des maisons en.charpente et de petites dimensions. Comme le manque
de logements se faisait sentir dans la ville de Moncton, il est devenu nécess-dre de procurer
des maisons aux eml loyés.
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- ANCIENNES MAISONS.

Trois vielles maisons ont été transférés dans un endroit convenable sur le terrain de la
station de Moncton et préparées pour les ouvriers.

APPROVISIONNEMENT D'EAU.

On a fait des améliorations pour le service de l'eau aux stations suivantes
Nom. .Description.

Petiteodiac .... 0..0.0.....e.e..t.......................Réservoir aggrandi
Pointe du Chêne.........................Nouveau.puits
Sussex.. .................... Nouveau réservoir
Amberst...... .............. Tuyaux à l'eau prolongés
Stellarton......... .......... . ........... Nouveau puits

Comme ces localités étaient importantes comme stations de prise d'eau, l'augmentation
de la circulation exigeait qu'elles dussent fournir un approvisionnement d'eau plus, considérable
que par le passé.

NOUVELLE BALANCE A BASCULE.
Nom. Charge.

Jonction de Spring hill....8............. . .60,000 livres
Truro.. .. 0.c....0...........................0.a.......100,000 livres

NOUVELLE MACHINE.

On s'est procuré des machines ci-après désignés.à Moncton pendant l'année finissant en
uin dernier.

4 tours,
1 machine!à plainer,
2 forets verticaux,
1 langue de carpe,
1 machine à planer de Daniel,
1 marteau mû par la vapeur,
1 machine à tarrauder les noix,
1 tour à essieu,
1 meule à repasser les forets,
1 moule.

et divers petits outils
Les machines ci-haut décrites sont maintenant installées et d'un usage journalier.

NOUVEAU MATÉRIEL ROULANT.

Le matériel roulant dont on a fait l'acquisition pendant l'année se compose de treize loco-
motives et de quatre cent quarante-quatre wagons à bascule pour charbon, de la éontenance
de 5 tonneaux chacun.

SÉMAPHOREs.

On à érigé des sémaphores aux stations où ils étaient considérés comme indispensables
pour la sureté des trains, comme à St. Jean, Moncton, Painsec, Truro et Halifax.

ABRIS A NEIGE ET CLÔTURES.

On a construit des abris et des clôtures pendant l'année, aux endroits où il était établi
qu'ils étaient absolument nécessaires, d'après l'expérience qu'on avait acquise pendant les
quelques hivers passés. Les abris à neige n'existent que pour la montagne de la Folie et
s'étendent sur un parcours d'environ 2¾milles; les clôtpres à neige se trouvent disséminées
sur de petites étendues de terrain tout le long de la ligne.

LEVÉE ET PONCEAU.

Il a été construit à Blackburn un ponceau au lieu et place du vieux pont de bois de
Blackburn. Cela vaut betucoup mieux que d'avoir réparé l'ancien pont.

L'état qui précède renferme tous les nouveaux ouvrages qui ont été exécutés pendant le
cours de l'année fiscale. Leur exécution a, sans aucun doute, ajouté d'immenses facilités
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au mouvement du commerce ; et les voies d'évitement additionnelles ainsi que les nouveaux
bâtiments des stations sont d'une grande.utilité pour les personnes qui ont des relations d'af-
faires avec la compagnie du chemin de fer. A la fin de l'année fiscale tout ce'Ique l'on peut dire
de la ligne, c'est qu'elle est dans un état convenable d'exploitation. Il ese grandement be-
soin de faire disparaître de la ligne les lisses à double champignon, de poser de pouvelles
lisses sur une étendue de plusieurs -milles, aiisi qu'une grande quantité de traverses neuves.

L'ouvrage·qu'on a fait durant le cours de l'année fiscale contribuera beaucoup à amé-
liorer la chaussée du chemin.

J ai l'honneur d'être,
Votre obéissant serviteur,

(Signé) COLLINGWOOD ScIREIBEE,

ingénieur.
F. %erAUNi d è T P

Secrétaire du ministère des Travaux Publics.

lob
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ANNEXE No. i8.

CHEMIN··DE FER INTERCOLOiNIAL

BAPPORT DU- SURINTENDANT GÉNÉRAL DES CREMINS DE FER
DU GOUVERNEMENT.

BUREAU DES CHEMINS DE FERâ
MONTR;AL, 24 décembre 1874.,

.MONSIEU,-Conformément à vos instructions, je prends maintenant la liberté de faire
rapport au sujet des constructions sur le chemin de fer Intercolonial, entre la Rivière-du.
Loup et Truro.

Cette partie de la ligne entre la Jonction de Painsec, point où elle laisse le chemin de
fer Européen et Nord-Américain et Truro, et se relie au chemin de fer de la Nou velle.
Ecosse, a été ouvert au trafic> il y a maintenant'au-delà de deux ans.

Tous les travaux, y compris le ballastage, les bâtiments de station, sur cette section du
chemin de fer sont terminés, et sont maintenant sous le contrôle de la Commission commefaisant partie'des chemins de fer de la Nouvelle-Ecosse et du Nouveau-Brunswick aujour
d'hui en activité.

Cette partie du chemin de fcr qui n'est pas encore entièrement terminée, est celle qui
se trouive entre la Rivière-du-Loup, où elle fait correspondance avec le chemin de fer le Grand
Tronc, et Moncton, sur le chemin de fer Européen et Nord-Amér-icain, où il y a correspon-
dance avec les lignes actuelles du gouvernement dans les provinces maritimes. 'La lon.
gueur de cette partie de la ligne est de 374 milles.

Je vous.inclus (Annexe :A) un bilan donnant un état de.la position financière de toute
l'administration, jusqu'au 30 juin 1874, état qui vous fera voir que Jes dépenses totales à
cette date s'élevaient à la somme de $17,937,735.76, répartie sous les chefs-suivants:

-Bâtiments..... ...... a...............0.. 6.$493.. .5.. . .
Travaux.du génie et arpentage............. . ..... 1 4 8
Frais judiciaires, arpentage et évaluation du terrain... 62979 34
Administration......... ....................... 116,3464
Impressions, annonces et papeterie................. 26231 (6
Expropriation...... ......................... 234577 12
Matériel roulant..............................122,18348
Constructions et voie permanente... .............. 14641259 00
Bois de corde............. ,...................8654 00
Ligne télégraphique ... 0........ 10
Arrangements temporaires pour le service de la circu-

lation................................... 4361 70
Receveur général, dépôt spécial.....................30.0 00
Balance en caissl.e"........ ............ 2e770 86

$ 47937,735 76

Les dépenses >totales, au 30 juin 1873, s'élevaient à 814,520,073. 89, de sorte que les
dépenses pour l'année finissant le 30 juin 1874, étaient de 83,417,661.87.''a tVu les grandes pluies du printemps de cette année, ce n'est que lorsque la saisonaét
très-avancée qu'on a pu commencer activement les travaux, et conséquemment la somIne
d'ouvrage que l'on a fait depuis la fin de l'hiver "à venir au 30 juin 1874 n'a pas été bie
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Os1 avait, néanmoilns, terminé la grande majorité des· travaux vers le commencement de
ier dernier, et je puis maintenant vous fournir des renseignements complets relativement

ao-seuement à l'état de l'ouvrage au 30 juin dernier, tel que démontré par l'exposé que
ai plus hautindiqué, mais encore relativement aux travaux qu'il reste à fiaire actuellement,

de manière à vous donner une évaluation du montant probable en argent qui sera nécessaire
pour compléter toute la ligne.

A cette fin, je vous inclus maintenant un bilan de la dépense actuelle sur la ligne du
chemin de fer, jusqu'au 30 novembre 1874 (Annexe 1B)s'élevant à la somme de $19,480,716.35,
bilan qui fait voir que depuis le 1er juillea LLIa30 novembre 1874, il a été dépensé une
somme.de $1,552,980.59.

Je vous inclus aussi'un exposé (Annexe C), fourniss:int certains détails sur le montant
total des sommes dépensées jusqu'au 30 novembre 1874,, ainsi qu'un exposé (Annexe D),
montrant les chapitres principaux du montant dépensé aux 30 juin 1873, 30 juin 1874 et au
30 novembre 1874.

Ces exposés contiennent un tableau lucide des dépenses encourues aux époques que je
viens de mentionner.

Cette partie du chemin de fer entre. la Rivière-du-Loup et Ste. Flavie (endroit où la
ligne traverse le chemin Matàpédia) distance de 83 milles, a été partiellement ouverte à la
circulation pendant quelques mois.. La partie entre la Rivière-du-Loup et les Trois-Pistoles,
distance de 23 milles, a été exploitée aux termes d'un certain arrangement conclu avec la
compagnie du Grand-Tronc, jusqu'. la fin d'octobre 18 74. La partie dai chemin entre les
Trois-Pistoles et Ste. Flavie, a été partiellement exploitée pendant l'été par l'entrepreneur
chargé du ballastage du chemin.

On a tracé à voie large toute cette partie du chemin entre la Rivière-du-Loup et Ste.
Flavie, mais en vertu d'arrc'ngements conclus pendant le cours de l'été dans le but de rétrécir
ce chemin dans le temps où le Grand-Tronc opérerait -on changement de voie, on a rétréci
cette ligne, dans toute sa longueur, depuis la lRivière-du-Loup jusqu'à Ste. Il lavie; pendant la
dernière semaine d'octobre 1874. A cette époque on avait terminé le ballastage de la ligne,
et le 2 novembre 1874, le gouvernement prit possession de toute cette partie du che m-in
située entre les deux noints que je viens de mentionner, et la fit administrer par des odeiers
nomamés conformément à vos instructions.

Toute cette partie de la ligne, tant sous le rapport de la voie elle-même .que sous èelui
des stations, du service.d'eau, d'une quantité suffisante d'abris à neige-et de clôtures, est en-
tiêement achevée aujourd'hui.

Dans le cours de l'été on a fait, d'après vos insti-uctions, l'acquisition du matériel rou-
liait nécessaire pour le chemin à voie étroite ; on a pris des arrangements pour.adapter à la voie
étroite les huit locomotives appartenant à cette section de la ligae (et dont quelques-unes ont
dijl subi les changements nécessaires, et .font actuellement le service comme locomotives à
Voie étroite,) et quant à tout ce qui reste du matériel roulant sur cette partie du chemin, on
lui fera subir pendant le cours de cet hiver toutes les modifications nécessaires pour l'adapter
a la voie étroite.

Au 1er avril 1875, on aura adapté à la voie étroite tout le matériel rbulant qui se trouve
i cette extrémité de la ligne et qui comprend 8 locomotives, 150 chars fermés et 150 chars-
plaformes.

A partir de Ste. Flavie, on a posé les rails jusqu'à un endroit situé un peu au-delà. du
Pont érigé sur la rivière Métis, mais on suspendit les travaux en cet endroit, vu qu'il:restait

poser beaucoup de rails à la fn de la saison.
1l y a actuellemenFt de déposé sur le terrain une quantité considérable de rails, que l'on

st pi-ft à poser le plus tôt possible au printemps. Ces rails devront être posés sur le chemin
tracé à voie étroite.

Tous les travaux de terrassement depuis Ste. Flavie jusqu'à la rivière..Ristigouche sontiOintenant achevés. Dans cette distance, se trouvent comprises les sections 13, 14, 17, 18,t la plus grande partie de la section 19.
On a Ôté des mains des entrepreneurs originaires la Section 13'au moment où elle était

r le point de s'achever. On a fait faire es qui y restait encore d'ouvraze par das ouvriers
SSSlloyés à la journée par le gouvernement et conduits par ses propres ofricier,.
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Cett2 scion est la plus forte sur toute la ligne elle est maintenant entièrement ter
minée et prête à recevoir les lisses.

La rection No. 14, qui vient ensuite a été terminée par les entrepreneurs originaires a
elle est également prête à recevoir les liEses.

La section No. 17 a été ôtée des mains de l'entrepreneur pendant l'été,. et terminée
l'exception d'une jetée construite dans la rivière Matapédia, par des ouyriers travaillant
journée sous la surveillance des ingénieurs du gouvernement.

L''ouvrage sur cette section était avancé lorsqu'on l'ôta des mains de ·l'entrepreneur, e
il est maintenant achevé entièrement, à l'exception d'environ sept pieds de maçonnerie dan
l'un des quais du second pont sur la rivière Matapédia. Tout le reste de l'ouvrage en aa,
çonnerie sur cette section est terminé.

Il ne se rencontrera sur la voie aucun obstacle lorsqu'on posera les lisses la saison pro.
chaine, vu que le quai dont j'ai déjà parlé sera terminé avant que les poseurs de lisses at,
teignent cet endroit.

Le premier entrepreneur est en voie d'achever la Section No. 18. Tous les travaux sul
cette section sont virtuellement terminés, à l'exception du pont sur la rivière Matapédia
Mill Stream.

On a apporte beaucoup de délai à pousser cet ouvrage, mais je crois que les arrange
monts qu'on est en voie de conclure en assureront son exécution de manière à ne pas retardel
les ouvriers chargés de poser les lisses.

La section No. 19 est terminée jusqu'à la rivière Ristigouche.
Plusieurs des ponts de fer entre Ste. Flavie et la rivière Ristigouche ont été mis e

place, et le restant de l'ouvrage se fera cet hiver avant qu'on ait commencé à poser les lissei
le printemps prochain.

On a donné à l'entreprise la pose des lisses et le ballastage de cette partie de -la ligna
depuis Ste Flavie, jusqu'au pont de Mill Stream, distance d'environ 75 milles.

Il y a une.quantité considérable de lisses de rendues sur le terrain.
Le matériel roulaet ,nécessaire à la voie étroite sera prêt au 1er avril, et aussitôt que la

température le permettra; on poussera activement les opérations quant à la pose des lisses e
quant au ballastage.

Sur la section 13, il deviendra nécessaire de dépenser une, somme considérable pour
construction d'abris à neige dans le but de prévenir, aútant que possible, les obstruction
causées par la neige'bendant l'hiver. Cet item a été inclus dans l'évaluation, dont je parlera
plus tard, pour l'aclièvement complet de tous les travaux.

Le pont de la rivière Ristigouche est très-avancé, et l'on· peut dire maintenant qul
est virtuellement terminé.

Toutes les fondations étaient achevées vers la fin de l'été. Les ouvriers sont occup1
aux travaux de superstructure du pont de fer, et ce pont sera prêt à livrer passage aux co
vois au moment où l'on commencera à poser les lisses le printemps prochain..

La section No. 19 s'étend sur une distance d'environ 3 milles sur la rive de la rivièri
Ristigouche, du côté du Nouveau-Brunswick, et cette partie de la ligne est entièremes'
achevée.

Les quatre sections suivantes portent -la ligne jusqu'à ua point situé à environ tro
milles à l'est de la rivière Népisiguit. On a ôté ces quatre sections des mains des premie
entrepreneurs, et elles ont été achevées par des ouvriers travaillant à la journée sous le
ordres des ingénieurs du gouvernement.

.On a continué à poser les lisses et.à faire le ballastage sur ces quatre sections pendad
toute la saison d'été; on a posé les lisses sur un parcours de 57 milles que l'on a presqu'entièrol
ment ballastés, à partir d'un point près de l'extrémité e.st du pont de la rivière Ristigouchi
à aller jusqu'à environ 18 milles de Bathurst.

Au. printemps il faudra poser les lisses sur un parcours de 24 milles à l'extrémité de la
section No. 16, afin de terminer cette partie de la ligne..

Sur toute la longueur de ce parcours les lisses se posent comme pour un chemin a Vail
étroite.

On s'est procuré à Newcastle et à Campbelltown le nombre sde locomotives nécessairs
pe>ur nous permettre d'effectuer cechangement de voie.
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Les wagons-plateformes pour chemins à voie large, que l'on s'était procurés dans ces
deux localités, ont tous été adaptés à la voie étroite, et on a fourni un nombre additionnel
a1ffsant de wagons-plateformes pour chemin à voie étroite afin de pousser vigoureusement les
travaux.

La section suivante est la section Nô. 16, dont le contrat a été retiré au premier entre.
preneur, M. Gough, et elle se trouve aujourd'hui entièrement terminée, par le travail d'ou.
vriers employés à la journée sous les ordres des ingénieurs du gouvernement.

Je parcourus cette section dans le mois d'oetobre dernier, alors qu'elle était presque
achevée. Elle est entièrement achovée aujourd'hui et prête à recevoir les lisses.

La section No. 10, qui vient ensuite, a été terminée par le premier entrepreneur, et pro.
longe la ligne jusqu'à la rivière Miramichi.

On a continué à poser les lisses et à faire le ballastage depuis la rivière Miramichi en
allant à l'ouest pendant l'été dernier ; on a ainsi posé les lisses sur un parcours de vingt milles,
et mis une quantité considérable de ballast sous les traverses.

Il restera encore à faire vingt-trois milles de chemin pour se mettre en communication
avec les ouvriers qui posent les lisses en venant du nord.

Quant aux porits jetés sur la rivière Miramichi, l'un,-celui qui est construit sur le
bras sud-ouest, est entièrement terminé en ce qui cegdrde la maçonnerie, et sur les six arches
dont il se compose, quatre ont été construiteret sont maintenant achevées; on fixera en place
les deux autres cet hiver.

La partie de la ligne entre les deux bouts de la rivière est terminée.
Quant au bras nord-ouest, vous connaissez les circonsanees qui se rattachent aux fonda-

tions dès piliers sur cette rivière et il m'est inutile, en conséquence, d'entrer dans aucune
explication sur les difficultés qui se sont présentées en cet endroit.

La ligne au nord de la rivière Miramichi commence à l'extrémité du pont.
Les b.timents de la station à Newcastle sont terminés.
Du côté est de la rivière Miramichi la section No. 21, qui vient ensuite, a été entière-

ment terminée par le premier entrepreneur et est prête maintenant à recevoir les lisses.
Les deux sections suivantes, No. 22 et 23, dont les contrats ont «été retirés aux premiers

entrepreneurs, ont été achèvés par le travail d'ouvriers employés à la journée sous les ordres
des officiers du gouvernement.

La pose des lisses sur les trois dernières sections s'est opérée en vertu d'un contrat
donné il y a quelque temps sur un parcours de 40 milles, sur lesquels on a aussi placé une
quantité très considérable de ballast.

Il reste .ainsi à poser les lisses sur une distance de 35 milles pour compléter la ligne,
jusqu'à la rivière Miramichi. La pose des lisses commencera au printemps et se terminera
l'année prochaine.

On terminera avant la fin le cet hiver les ponts qu'il y a à construire sur toute la ligne
excepté ceux qui se trouvent sur le bras Nord-Ouest de la rivière Miramichi.

Cette partie de la ligne entre Moncton et la rivière Miramichi, a été pourvue de lisses
pour chemin.à voie large, vu que l'absence du matériel roulant nécessaire po·ur chemin à
Voie étroite ne laissait aucune autre alternative.

On est en voie maintenant de poser les lisses sur toute l'étendue de la ligne depuis la
rivière Miramichi jusqu'à la Rivière-du-Loup et ce chemin sera à voie étroite, et quand à
la partie du chemin qui se trouve entre Monckton et la ,rivière Miramichi, on l'adaptera à
peu de frais à la voie étroite, lorsque les chemins actuels au Nouveau-Brunswick et à la
Nouvelle-Ecosse auront été ·convertis l'été prochain on chemins à voie étroite.

La distance totale depuis la Rivière-du-Loup jusqu'à Moncton, comme je l'ai déjàmentionné, est*de 364 milles, sur 205 milles desquels on a posé les lisses ;, l'été prochain on '
les posera sur les 169 milles, qui restent.

L'on commencera cet ouvrage au commencement du printemps, et rien ne pourra empê-cher qu'il ne soit achevé à la fin d'août, 1875.
Ce chemin ne sera pas assurément ballasté complètement dans toute sa longueur à

ctte époque, mais à la fin de la saison prochaine il aura - été fait assez de ballastage nourmettre le chemin dans des conditions tout-à-fait satisfaisantes. De fait il ne sera pas avan-
talgeux de terminer le ballastage à la saison prochaine.
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Il sera préférable de permettre au ballastage de prendre de la consistance par l'eflfet île
l'hiver et de le terminer ensuite l'année suivante, alors qu'il peut s'achever complètement t
avcc avantage.

Toutes les mesures nécessaires ont été prises pour-placer les lisses aux différent points
requis, afin que l'on ne soit pas retardé lorsqu'il faudra les poser, et je ne vois pas pourqui,
tout en faisant exception pour le pont. sur le bras nord-ouest de la rivière Miraichi, le
chemin ne serait pas terminé et en bon état de fonctionnement à'la fin de septembre i875.

J'ai examiné soigneusement avec M. Shreiber la question de savoir combien i en
coûterait pour terminer la ligne a partir du 1er décembre, 1874.ý

J'ai inclus dans cette évaluation le coût de toutes les stations qu'il sera nécessaire de
construire entre Ste. Flavie et Moncton.

A l'exception des stations de Campbelltown, Dalhousie et Bathurat, les autres.coûteront
bien peu de chose.

On peut du reste agrandir en stations à mesure que le trafic prend de l'extension dans
chaque localité.

On a pris des mesures pour fournir un approvisionnement d'eau suffisant et des voies
d'évitement, dans des endroits convenables, aux convois qui feront le sarvice.

. On a porté en ligne de compte le montant nécessaire pour l'acquisition du matériel rou.
lant requis sur toute la ligne entre Moncton et la -Rivière-du-Loup.

-Cette évaluation contiendra également le montant requis pour la construction des clo-
tures et des abris à neige aux différents endroits aujourd'hui jugés nécessaires.

Le' montant entier de cette évaluation est de $1,600,000, montant qui portera, s'il
n'est pas dépassé, le coût total du chemin de fer à un peu plus de $21,000,000.

Je crois que l'on peut dire en toute sûreté que la somme totale requise pour l'achève-
ment complet de toute la.ligne depuis la Rivière-du-Loup jusqu'à Truro, y compris les frais
q'u'cn se propose de faire aux stations et un matériel réulant suffisant aux exigences de
l'exploitation probable au début, n'excédera pas $21,250,000. (Voir Note).

En préparant cette évaluation, je n'ai point porté en ligne de compte les réclamations qui
ont été ou qui seront présentées pIr les entrepreneurs qui n'ont pas exécuté leurs contrats.

ý:Ces chiffres renferment le montant total de·tous les contrats ainsi que toutes les dépenses
encourues par le gouvernement pour achever les travaux.

- Il ne m'appartient pas assurément de soulever aucune discution relativement à ces ques-
tions ; je désire seulement attirer votre attention sur le fait que dans les chiffres mentionnés
dans ce rapport, je n'ai fait que prendre en considération les montants'spécifiés aux contrats,
ainsi que les dépenses que devra encourir le gouvernement dans le cas où les contrats n'out
pas été éxécutés par les premiers entrepreneurs.

* Je crois que ce rapport vous fournira tous les renseignements que vous désirez concer-
nant les travaux sur le chemin de fer Intercolonial, et que vous pouvez demeurer assuré
qu'dn ne dépassera pas l'évaluation que j'ai faite pour terminer le chemin, et que la somme de
$21,250,000 sera le coût-définitif de toute la ligue entre la iRivière-du-Loup et Truro.

J'ai l'honneur d'être,
Monsieur.

,Votre obéissant serviteur,
(signé) C. J. BRYDGES,

Surintendant général des chemins de fer du gouvernement.
F. BRAUN, écr., .

Secrétaire, Ministère des Travaux Publics,
Ottawa.

*Note. -Dans cette somme ne se trouve pas compris le coat d'un emIranchement pour le service de l'
maie-à Rimouski. • Cet embranchement, s'il est fait, coûtera, y comprists les additions nécessaires h faire
au quai actuel, $30,000,environ.
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ANNE

CHEMIN DE FER

DT. B]ILAN AU 30 juin

S cts..,

BAtiments ............................'-a .a .. ... ... . .. . . . . . ..
Travaux d'ingénieur et arpentage..................
Frais judiciaires,« arpentage et évaluation de terrains........ ..
Administration..............................................
Impressions, annonces et papeterie..............a.....................
Droit d'expropriation......... ............................
Matériel roulant ...... ...............................
Travaux et voie permanente......... ............ ...... ..........
Sommes affectées aux sections Nos. 1 à 7 inclusivement.......a...........l

Contrat No. 3, F. X. Berlinguet et Uie....................93,974 37
do . &Bdo . . .... ............... 55,335 54
do~ 9, I. B. Bertrand et (ie............... ... 25,091 89
do 15, do. .......................... 78,165 49
do 12, Sumner.et Somers................... .. 104,410 94
do 13, W. E. McDonald et Cie....................76,069 73
do 16, King et Gough... ................. .. 17,110 69
do 22 C.O Cummings et Cie.. 137,261 12
do 23, Sutherland, Grant et Cie................... 76,382 14

Avances faites aux entrepreneurs suivants
Thos. Boggs et Oie., Section 19............ ... 3,500 00
Brown, Brooks et Ryan, Section 20...... ....... 13,000 00
King et Gough, Section 16.......... ........ . 26.000 00
IL. H. McGreevy, Section 18...... ............ o 34,000 00
S. P. Tucke, Section 17......... .... 15,269 16

Sets.

1276i.441 8-
1759623 07

12.,941064 92

663,801 91

13,604,866 83

91,769 16

8 ets.

493,395 02
1,207,458 94

62,979 34
116,734 64
26,231 66

234,577 12
1,122,183 48

13,696,635 99
Chemin de prolongement Est.......................................944,623 01

14,641,259 00

Bois de corde............ ............... ............ 8,654 00
Receveur-général. (épôt spécial du montant retenu pour l'a-

chât du chemin de prolongement Est)............... 300 00 -
Ligne télégraphique.:............................. 16,830 00
Arrangements temporaires concernant la circulation........................ 4,36170

-W. H. Stevenson, payeur:--
Enicaisse pour le paiement de la main-d'ouvre, juin

1874, sur la section No. 13... ......... ............ 2,770 86

17,937,735 76

BUREAU DU CHEMIN DE -FER INTEROOLONIAL,
OTTAwÂ, 30juin 1874.
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1874. Par Grand Livre.

Gouvernement d canada.. ...... ,.,............@...... ................. ••. .••.6

Av.

$ ots.

17>'937,735 76

1,937,735 76

TIOS' C. DUPLESSIS,Comptable.
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ANNE
CHEMIN DE FER

DT. BiiAN1 AU 30 novembre

S cts. i ets. cts.

Bâtiments .......................................................... ............. 536,297 03
Travaux d'ingénieur et arpentage,........... .................. .... 1,233,380 35
Frais judiciaires, arpentage et évaluaticn de terrains. 63,945 90
Administration........................ 122,779 89
Impressions, annonces et papeterie........ ............. ............... 26,490 49
Droit d'expropriation.............. .................... 240,458 42
Matériel rou'aut... ................................ . . . . ... 1,233,771 92
Travaux et voie permanente.......................................... 13,935,934 84
Sommes affectées aux sections Nos. 1 à 7 inclusivement....... .......... 191,335 26

... 14.1127,270e.10
Contrat No. 3, F. X. Berlinguet et Cie..................97,985 07

do 6) do.62,623 47
do 9, W. B. Bertrand et Cie................ 25,091 89
do 15e do ........ ... 92,265 23
do 112, Sumner et Siomers........ ............ 104.798 50
do 13, W. E. MeDïlona:klfi et Cie ................ 109,003 15
do 16, Ki-ue et Gungli .......................... 5.,986 47
do 17, S. Parkercr . ........... 81,213 92
do 22, C. CLumings et Cie ................... i 163,146 77
do 8, Suthieîiand, Grant et Cie..........925334 04 885.,448 51

- 15,012,718 61
Brown, Brook et Rtyaun-,.aances . . . . 17,700 00
Riobert H. McCreevy; do............. 300 00 18,000 00

I 5,030,718 61
Chemin de prolongement est ..... ...... .. ....... ........ .... ,......i 944623 01

j-- 15,975:341-62
Ligne télégraphique..................... . . 16830 00
Bureau doMontréal...................................... 677 82
Banque de Montréal-Dépensas contingentes. ... .................. 191 41 .1
Receveur g-énéral (dépÙt spécial dela baance du prix d'achat,

de chemin de prolongement Est).. . . aoo...o. ...................... 300 00
Jas. Worthingtoil (compte cou7tant) ........... 0..0................67 74
Chemin de fer Intercolonial-clivision du t-rafice....... .............. 885 57
W. R. Stevenso>n, payeur, balance en main pour paiement des 26e962

dépenses encourues en novembre courant (pièces justifica-1
tives pour être remises, en d6cemnbre 1874)... . ...... t.... ...... 20,547 38

John MAurphy, payeur, balance eu caisse pour payer les récla-! I
mations non -r6glées (pièces j ustificatives devant être remises
en. décembre- 1874........................................... 740-81

21,288 19

19,480,716 35

BUnEAU DU CIEMIN DE FEM bTERCOLOeTFAL,
OTTAwA, 30 novembre 1874.
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XE B,
INTERCOLONIAL.
1874 Par Grand Livre. Av.

$ ct S. $ cts. , ets.
Le gouvernement du Canada ....................................
Ryan et Bootee, 10 pour cent retenus-sur contrat pour poser les@o19,459,624 35

lisses et le ballastage.......... ........................... .,710 00
John J. McDonald et Cie, 10 pour cent retenus sur contrat pour

poser les lissses et ballastage,...................... ............... 5,017 00
Duncan Mcdonald, 10 pour cent retenus sur le contrat pour

poser les lisses et ballastage......................, . 2.665 00Duncan McDonald, balance due sur certificats............. 0 00 13,365 00
-0:0021,092 00

19,480,716 35

THIOS, O. DUPLESSIS,

Comptable.

38 Victoria.
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ANNEXE C,
CHEMIN DE FER INTERCOLONIAL

ETAT indiquant la dépense totale de chaque service particulier jusqu'au 30
novembre 1874.

- Total. Grand total.

Batiments- t.es
Station d'Amherst1...........,......... .3.436.14
Maisons des mécaniciens....................... 32212 65
Remises pour locomotives................................I 126,682 33

do pour le fret............................. ....... $877198
Maisons des cantonniers...................... 1,300-00
Bâtiments de Moncton............................ 173,831 52
Station de la Jonction Painsec................................... 2,049 30
Salles d'attente et restaurants..................160..30.517 90

• Stations................................... ................ 93,61 19
Abris pour réservoirs et pour combustible. ............ 47,833 29
Dépenses pour bâtiments............I. .86...... ... 700 73

3221 65 ,970

Travaux 'd'ingénieur et arpentage . 5L. .. .. .. ,2,303

z 192126,682333

Frais judiciaires, arpentage etéautosdone*au'' o'0'e terrans...........................63,945 90
Administration.............................. .. 9 122,779 89
Impressions, annonces et papeterie..... ............... I......26,490 49
Droit d'expropriation..........................I 240,458 42
Matériel roulant-I

Locomotives ............ 0*%nu.*a.a.a.....a................... à 557,097 53
Wagons à voyageurs, première classe ... 44,025.94
Wagous a voyageurs, deuxième classe ......... 8,550 00
Wagons-poste et à bagage................................ 13,950 00
Wagons à- fret couverts.......s.................... 184,470 00
Wngons-plateformne ................ ~ . . 414,974 80
Hersesà neige..................... .8090....... 5,038 92
Frais pour matériel roulant...................., . 5,664 73

Travaux et voieupermanente- .... 3...1...
Travaux de iellements, clôtures, drainage, voies

d'Aitera net, déviations du tracé, etc.......... 9,735,621 07
Sommes affectées aux sec. Nos. l .7 inclusivement 191,335 26

-- 9,926,956 3Embranchements............................................34,088 22
Pontsmoes..................,;.............. .. 699514277
Rails et sabotage................ ......... a............... 44,02
Traverses gd..................vgc............................8..2,27,50 5
Pose des lisses et ballastage................................... 1803,845 03
Abris à neige et clôtures.......................,- .437,557 72

Contrat No. 3, F. X. Berlinquet et Cie...............97,985 07 14,74 10
do 6, do .ou 62,623 47
O 9, Je. B. Bertrand et Cie................25,091 89

do 15, dIO à...l*, 92,265 23
do 12, Sumner et Somers................ 104.798 50
do 13, Wallace E. Macdonald et Cie... 109-,003 15
do 16 King et Gough . ....... 56,986 47
do 17, S. Parker Tuck ................... 81,213 92
do 22 C. Cummings et Cie.............163,14677
do 23; Sutherland, Grant etCie......... .. 9,33 04

I15,1012,718 61Brown, Brooks et Ryas, avances.7n s t 17,70000 
Robert H. McGreevy................ . 300 00

18,7000 00

Chemin de prolongementst............... ............... 9,623 0

A b ri à ei g e e t l o t u e s . . . - . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .37,5 767
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ANNEXE C.-Ohemin de fer intercolonial. Etat indiqant la dépense totale de
chaque service spécial jusqu'au 30 novembre 1874.-B&ite.

Ligne télégraphique.....................,...,
Bureau de Montréal.........................
Banque de Montréal (dépenses contingentes) .........
Receveur-Général (dépôt spécial)................
Jas. Worthington (compte courant)... ..........
Chemin de fer Intercolonial. Division du trafic...
En caisse du payeur, W. H. Stevenson...........

do John Murphy..................

De moins au crédit des entrepreneurs suivants-
Ryan et Booth, pose des lisses et ballastage.
John J. McDonald et Cie., do
Duncan McDonald......................

BUREAU DU CHEMIN. DE FER INTERCOLONIAL,
OiTAWA, 30 novembre, 1874.

- Total.

$ cts. $ ets.

.....,..... ... 05..4.

............ . 205547 38
.740 81

Grand Total.

$ cts.
16,830 00

'677 82
191 41
300 00
67.74

8,895 57

21,288 19

19,480,716 35

.I 2,710 09
5,017 00

. 13,365 00.
--0 21,092 00

$19,459,624 35

THOS. C. DUPLESSIS,
Comptable.
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ANNEXE No. 19.

RAPPORT DE L'ARCHITECTE EN CHEF.

ÉDIFICES PUBLTCS, TRAVAUX ET RÉPARATIONS.

DÉPARTEMENT DEs TRAVAUX PUBLICS.

OTTAWA, le 2 novembre 1874.
MONIEV,-J'ai l'honneur de vous transiettre les observations générales suivantes sur

les constructions nouvelles, et sur les réparations faites aux édifices publics placés sous le
contrôle de ce. ministère, pour l'année fiscale expirée au 30 juin 1874.

PROVINCE D ONTARIO.

OTTAWA.

EDIFICE s PUBLICS.

Le'système de ventilation de la Chambre des Communes, mentionné -dans nion rapport
pour l'année finissant le 30 juin 1873, a été adopté. Les principaux conduits à air ont été
nettoyés et doublés de fer galvanisé à l'intérieur ; de nouveaux conduits en fer, auxquels sont
attachés des tubes verticaux à soupapes, ont été établis, .aussi un aspirateur pour chasser l'air
vicié. On a fait des arrangements dans le parquet de la -chambre pour la ventilation, et
on a prévenu les courants d'air. Les travaux accomplis, autant .qu'ou peut en juger par
l'expérience de la dernière session, sont jusqu'à un certain point satisfisaits.

Cependant je désire appeler votre attention sur la difliculté qui s'élève parmi tant de
membres ayant des habitudes et des tempéraments différents, de régler la température de
façon à les satisfaire tous. De plus, les galeries sont quelquefois -remplies de spectateurs pour
compliquer le problême; il faut souvent tenir compte de cet encombrement.dela chambre
lorsque l'atmosphère à l'extérieur est au-dessous de zéro, et, dains un court espace de temps,
s'élèvç au-dessus du degré ,de congélation,-changement de température qui se produit
fréquemment en moins-de quelques heures.

Une inspection des bouilloires employées pour le calorifère a démontré que leur condition
nécessitait leur remplacement. En conséquence on demanda des sumissions pour de
nouvelles bouilloires, et MM. Gouldie et Mcdulloch, de Galt, obtinrent le contrat pour trois
bouilleurs tubulaires. Ils sont maintenant en voie de construction, ainsi qu'un bouilleur
pour la nouvelle librairie, pour être prêts à la prochaine session. Oa a profité de ce change-
ment pour renouveler les planchers sur lesquels reposent, les bouilleurs et en même temps
faciliter davantage l'entrée et la sortie de l'appartement des bouilleurs, alors difficiles sous
l'ancienne disposition.

Les travaux sont exécutés souls le contrôle immédiat du département.
On a fait.des changements dans les -appartements de la résidence de l'Orateur, et dans

les chambres destinées aùx membres de la presse.
Les réparations ordinaires aux batisses ont été ezécutées durant la dernière année; leur

étendue n'était pas considérable.

BIBLIOTHÈQUE.
Pendant les douze derniers mois on a poussé avec une nouvelle vigueur les travaux de

cet édifie. La dernière main sera mise aux ouvrages en plâtre à l'automne de cette année.
On propose, après que cette partie des travaux sera terminée, de commencer immêdiatement
la décoration du plafond voûté et de faire les garnitures requises; on suggère que ces garni-
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tures soient en fer travaillé et en fonte, avec des tablettes d'ardoise ou autre matière non.
inflammable.

Toute la naçonnerie, à peu d'exceptions près, est- terminée; le toit est presque complète-
ment recouvert d'ardoise et de fer galvanisé. La laeterne sera couverte de cuivre.

La vitrerié des fenêtres est aussi sous contrat; on a fait des arrangements pour:faire en-
tourer la bâtisse avant l'hiver prochain. A présent les fenêtre\ ont des vitres claires;
on propose d'avoir des vitres de couleur appropriées à la bâtisse.

Architecte en charge, M. John Bowes; entrepreneurs pour la maçonnerie, MM. Farquhar
et Cie; entrepreneur pour le fer galvanisé, etc., M. E. G. Laverdure; entrepreneur pour la
vitrekie et la décoration, MI Wm McKay.

BLoC DE L'EST,-ÉDIFICES DES MINISThRES.

Depuis la date de mon dernier rapport, le grenier de cette partie de la bâtisse faisant
face au carré du parlement a été converti en bureaux de diverses dimensions adaptées aux
besoins du service public. La moitié d'entre eux est maintenant occupée.

Deux nouveaux bouilleurs tubulaires ont été placés dans l'appartement de la bouilloire;
les anciens étaient regardés comme. insuffisants pour supporter le sui-croît de pression
qu'on leur imposait. En même temps leur condition a justifié leur enlèvement. La toiture
en fer galvanisé, non exécutée auparavant, a été terminée semblable à celle du bloc de l'ouest
où elle a été trouvée satisfaisante.

La toiture, qui s'étend de l'entrée centrale sur la rue Wellington vers la partie nord du
bloc faisant face au canal Rideau, requiert semblable couverture.

Le grenier a été divisé en sections par des murs de division en briques avec des portes
en fer- ce qui diminue le risque en cas d'incendie-un escalier en fer, outre ceux qui existent
déjà, a été arrangée, justement au-dessus de l'escalier du Conseil Privé, pour donner accès au
grenier à partir du plancher au-dessous. Le contrat a été accordé à M. Fleck, des "Vulcan
Iron Works, " Ottawa, et les travaux sont maintenant en voie de progrès.

Les réparations, travaux ordinaires, etc., ont été faits sous le contrôle immédiat du
département.

BLOC DE L'OUEST,-EDIFICES DES MINISTÈRES,

Le plancher du grenier a été divisé par des murs en briques en six sections. Ces murs
s'élèvent sur toute la hauteur de l'étage jusqu'aux planches du toit. Ceci était regardé
comme nécessaire afin, dans un cas d'incendie, de circonscrire le feu dans d'étroites limites.
Les tayaux à la vapeur pour chauffer les divers appartements de l'étage du grenier ont été
autant que possible entourés de briques et les planches au-dessus ont été couvertes de ferblanc;
des grilles en fer ont été placées à plusieurs intervalles pour prévenir l'accumulation de l'air
chaud.

Les nouveaux bouilleurs tubulaires, placés dans l'appartement de la bouilloire de ce b-
timent, ont été plus que suffisants pour l'usage qu'on en fait maintenant.

Les réparations ordinaires ont été faites. Les travaux se font sous le contrôle immédiat
du département.

&TELIERS.

Les ateliers actuels étant temporaires, on donna instruction de préparer des plans pour
des bâtiments permanents; ces plans approuvés, des soumissions furent demandées et l'ouvrage
fut donné par contiat. On'l'exécute rapidement et on espère qu'avant la fin de la saison les
ateliers seront terminés et occupés.

Le bâtiment avec une aile pour le département de la Marine et des Pêcheries, occupe
130 pieds sur la ligne de la rue Bank, avec une lai-geur moyenne de 45 pieds. Il a deux
étages. La partie supérieure de l'étage supérieur est utilisée. pour entasser du bois tra-
vaillé, etc. On se propose de placer des machines de première· classe dans les positions les
mieux adaptées à leur fonctionnement. Le pouvoir moteur sera la vapeur; il sera placé dans
le soubassement, l'inclinaison du terrain ofirant de grandes facilités pour cet arrangement.
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La batisse est modeste d'apparence, les matériaux et la main-d'Suvre étant du genre de
ceux des "'édifices publics."

On propose de. remplir l'espace entre ces ateliers et le fleuve de hangars à charbon et de
barrières pour la cour des ateliers et le "Chemin des Amoureux." · Cela complèteralles clôtu..
res du terrain sur les deux côtés.

Les travaux sont faits sous la surveillance immédiate du département.
Entrepreneurs :-MM. Mâthews, Stewart and Stockand.

TERRAINS.

Les murs de la clôture qui longe la rue Wellington sont lterminés. Ils s'étendentlde-
puis le pont Dufferin jusqu'aux nouveaux ateliers. La grille de fer est complète aussi.
Des dessins pour les portes en fer sont préparés et approuvés. Lorsque les embellissements
seront terminés on les placera. On a aussi préparé des dessins pour un accès au canal à ou
près de l'extrémité de la clôture aboutissant au pont Dufferin. On propose commeexpérience
de faire le trottoir sur la rue Wellington, depuis la porte vis-à-vis l'entrée principale de
l'édifice est des départements jusqu'au pont Dufferin, de blocs en bois.

Le dessin fourni par M. Marshall Wood pour l'embellissement du square tel que montré
dans un grand modéle., ayant été soumis au département, on a décidé qu'il ne serait pas
adopté. Un plan arrangé par M. Calvert Vaux, de New-York, et moi-même, fut soumis et
approuvé et est maintenant en voie d'exécution.

La principale avenue, longeant la rue Wellington, subit ides travaux de nivellement; le
premier niveau était élevé de près de sept pieds en longueur de l'est à l'ouest. L'un des
avantages obtenus en laissant le terrain sera, en diminuant le niveau du chemin, de donner
une lumière non interrompue aux chambres du soubassement du bloc de l'ouest et de les
rendre propres à faire des bureaux, etc. La ligne de niveai du chemin ajoutera aussi
matériellement à l'apparence de la façade de l'édifice du centre ou Chambre du Parlement.

Le square est maintenant nivelé d'après le plan approuvé. Lorsque le changement de
niveau vers l'avenue fut décidé, un drainage extra fut établi, de nouveaux tuyaux à gaz et à
eau furent posés, de sorte que l'on peut faire des reliements lorsqu'il sera nécessaire.

Depuis la confédération les besoins et les exigences des divers départements ont consi-
dérablement augmenté. Par 'suite, l'espace dans les deux blocs des départements est
devenu insuffisant, même avec l'espace additionnel accordé dans les greniers de cha-
cun. On a conséquemment décidé qu'une aile au bloc de l'ouest devrait -être érigé-les plans ont été préparés et approuvés. Cet agrandissement sera une continuation de l.t
partie ouest du bloc des départements de l'ouest, 245 pieds de longueur, 60 pieds de largeur,
trois étages de hauteur, avec le sous-sol. Le genre d'architecture dans ses traits extérieurs
sera celui de l'édifice actuel avec les -améliorations intérieures que l'expérience a suggérées.Le tout sera à l'épreuve. du feu. On prépare maintenant les plans, de sorte que l'on pourra
avoir des soumissions, cette année pour le sous-sol.

Cela expédiera l'ouvrage et donnera du temps pour la considération des détails exig's
dans l'érection'de l'édifice. L'excavation pour ces travaux est maintenant faite par l'entr-
preneur d'après le cahier des charges. On diminue le prix et les difficultés en confli:t lusdeux entreprises à un seul entrepreneur.

Les travau'x sont sousle contrôle immédiat du département.
Entrepreneur pour excavation et nivellement, M. B. Gibson.

BUREAU DE POSTE, DOUANE ET REVENU DEL'INTÉRIEUR.

MM. Hatch, frères, les premiers entrepreneurs de cette bâtisse, n'ayant pu exécuterleur contrat, le département a jugé nécessaire de leur enlever l'entreprise et de la transférer.
Cette affai; e occasionna beaucoup de délai,: 1> Par la nécessité de régler pour l'ouvragefait par k M. iatch, frères; 2Q Pour faire de nouveaux contrats. Malheureusement, la
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difficulté s'éleva à une rsaison de l'année qui est plutôt propice à la préparation de mat.
riaux pour l'ouvrage de' été suivant. Depuis le nouveau contrat, le progrès des travaux
ne me permet pas de croire que la bâtisse puisse être couverte cette année sans de, grands
efforts. Le. délai est d'autant plus regrettable que les nécessités de nouveaux arrange.
ments dans le bureau de poste et L douane augmeutent. Si cependant ces prévisions sont
exactes, le prochain été donnera assez de temps pour préparer les matériaux; de sorte qu,
dans le printemps de 1875, on pourra pousser vigoureusemeit les travaux et compléter ti
bâtisse vers l'automne de cette année. Le terrin voisin du caçal a été nivelé, une terrasse a
été formée en face de la bâtisse, et les approches des deux ponts ont été déterminées. L,
genre de cette bâtisse a été décrit dans mon rapport de l'arnéeodernière.

Les 'divers travaux, tels qu'adjugés maintenant, sont faits par sections. M. John
Webster, d'Ottawa, étant entrepreneur pour la maçonnerie, la brique, etc., M I. Cameron et
Nadie, de Kingston, pour la charpente, etc., M. Godfroi Chapleau, de Mentrf
brut, les traverses en fer, les coffres-forts et les colonnes engfonte.p

Architecte, M. Walter Clesterton, d.Ottawa.

RiIDEAU HALL..

Des réparations ?et de légères additions ont été faites à la résidence de Son Excellence
le Gouverneur-Général. Lasal.e de réceptioi et la serte, mentionnées dans mon rapport
précédent, sont maintenant terminées aussi bien que tout l'intérieur. Le toit de l'ancicne
partie de la maison n'étant pas à l'épreuve de Peau, il a été entièrement rerait. On fait des
arrangements pour faire cenduire- à la bâtisse et. à ses dépendances l'eau fournie par le
tuyau principal sur la -rue McKay, ce qui fournira continuellement une eau aboadante et
pure. On peut profiter de cet approvisionnement d'eau pour l'introduction de fontaines, etc.,
dans les jardins.

Les travaux sont sous lecontrôle immédiat du département."

LONDON.

DOUANE.

Cettô bâtisse, mentionnde dans mflonl rapport proc-cient comme presque complète, est
maintenant occupée. Des pupîtres, des comptoirs, etc., spécialemrent adaptés, ont été placés
dans la bâtisse.

Architecte, M. W. Robinson. Entrepreneur du bâtiment M. Charles Dunnett. En-
trepreneur de l'ameublement, MM. Wright et Durand.

BUREAU DE POSTE.

On est maintenant à ajouter à cette bâtisse une aile d'un étage ; cette aile donnera Pls
d'espace pour arsortir les lettres, etc., et un logement pour le gardien. On a fait des arran-
gements pour nettoyer et prendre fdes parties de la bâtisse actuelle qui Isera généralement
mise en bon[état.

Architccte,2M. W. Robinson. Entrepreneurs, MM. Wright et Durand.

DfPÔT POUR L'IMMIGRATION.

P "Cette bt isse, vu l'insuffisance de l'allocation première, n'apas les dimensions d'abord
projetées, et tertaines parties furent conséquemmsent omises. Les travaux furent repris ce
printemps 1 t sont maintenant en voie d exécution. Il faudra faire des arrangements avec les
chemins de fèr du Grand Tronc et du Grand OcidentalPpour faire placer sur leur propriété
des gares d'évitement pour les convois d'immigrants, et".juequ'à.ce., que [cela soit fait la bA
tisse ne peut être utilisée entièrement.
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Il faudrait aussi ériger des clôtures et des dépendances, . mais ces travaux sont

d'une importance secondaire et peuvent être exécutés sous un couit délai.
Architecte, M. W. Robinson. Enstrepreneur, M. John Christie.

HAMILTON.

3UREAU DE POSTE.

les modifications et additions à cette bâtisse, mentionnées dans môn rapport précédent,
ont été exécutées jusqu'à un certain point, et ont donné de nouvelles facilités pour l service.

Les clôtures autour de la propriété ont été réparées, le terrassement a ét5 fait ainsi que
d'autres réparations. Il faudrait encore d'autres travaux qui devront être exécutés à une
prochaine date. Les travaux ayant dû se faire pendant que les autorités postales et le publie
occupaient les'bâtiments, il a.fallu plus de temps qu'on ne le prévoyait d'abord. Les autres
travaux. s'ils sont autorisés, pourront être exécutés plus rapidement.

Architecte, M. F. J. Rastrick.

TORONTO.

NOUVEAU BUREAU DE POSTE.

Cette bâtisse, décrite au long dans mon rapport de l'année dernière, est maintenant ter-
minée et occupée. Les garnitures nécessaires miaintenant posées devaienticonvenir aux diversi.
appartements et assurer l'expédition des affaires du bureau de poste.

Des boîtes à lettres du genre américain ont été placées dans la salle de l'extérieur, cha-
que locataire ayant une clef à lui, de sorte qu'il a accès à sa boîte sans s'adresser aux
employés.- Ce système est destiné à bien fonctionner. Les arrangements généraua ont été
exécutés sur les recommandations de M. Swetman, inspecteur des postes pour le district,
approuvées par le département et.appliquées par l'ingénieur en charge.

L'appareil à chauffage a fonctionné d'une manière satisfaisante.
Architecte, M. Henry Langley.
Entrepreneur de-la bâtisse, M. John Elliottl; entrepreneurs pourZ les garnitures et l'a-

meublement, MM. Wm Elliott, J. O'Connor.

NOUVELLE DOUANE.

Les travaux de cette batisse, entreprise en 1873 et décrite au long dans "e rapport de
l'année dernière, sont assez avancés pour me permettra de dire que le toit sera placé cet au-
tomne et que la bâtisse aura -ses portes et fenêtres. Les travaux f'aits jusqu'à présent sont
satisfaisants. On ne peut se faire une juste.idée de l'aspect de la bâtisse une fois terminée
jusqu'à ce que l'échafaudage soit enlevé.

On a préparé des plans pour l'appareil à chauffage, afin d'en donner le contrat prochaine-
ment.

Architecte, M. R. Windeyer, de Toronto ; entrepreneur, M. Benjamin Walton, de
Toronto.

ENTREPOT DE VÉRIFICATION,

On propose d'ériger ceLte bâtisse sur une partie de la propriété achetée de la succession
Edward pour la douane mapnenant en voie de construction. La partie en question aura la
faade sur la rueYonge et l'Esplanade, avec un front de 115 pieds sur la première et de 86sur la dernière.

Le style sera d'après le dessin de celui de la douane, à quatre étages de hauteur, les
Planchers supportés par des colonnes et des traverses en fer et des solives avec de la brique
entre, et un plancher en béton, etc., par-dessus; à l'extérieur la construction sera en briqueblanche avec des cadres en pierre aux fenétres et aux portes.

Les plans sont maintenant en voie de préparation, de sorte que les travaux pourront être
entrepris prochainement.

Architecte, M. W. Irving, de Toronto.
7-9k 123
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BUREAUX DU REVENU.

Ces bureaux mentionnés dans mon rapport précédent, sous le titre "Bureau pour l'assj
tant-receveur-général et pour le revenu* de l'intérieur, et Bureaux pour la Marine et
Pêcheries," sont maintenant et seront à l'avenir désignés comme -"Bureaux du revenu."

On a demandé des soumissions et accordé des contrats pour les divers travaux. Cette
partie de la bâtisse requise pour des bureaux par l'assistant-reeeveur-général est maintenaue
suffisamment terminée pour être occupée. Le reste de l'ouvrage, savoir, la partie du revena
de l'Intérieur est exécutée rapidement.

Le contrat pour l'appareil de chauffage a été adjugé.
Architectes, MM. Langley, Langley et Burke. Entrepreneurs de la bâtisse, MM. Ellioti

et O'Connor. Entrepreneurs pour l'appareil de chauffage, MM. Keith et Lie.

KINGSTON.

DOUANE.

Les divers travaux mentionnés dans mon dernier rapport ont été exécutés d'une manicq
satisfaisante et la bâtisse est maintenant en bon état.

BUREAU;DE POSTE.

Les réparations mentionnnées dans mon rapport précédent sont maintenant terminées,

PROVINCE DE QUÉBEC.
MONTRÉAL.

NOUVEAU BUREAU DEISPOSTE.

Pour plusieurs raisons, les travaux de cette bâtisse n'ont pas avancé assez pour permettre
aux entrepreneurs de terminer l'ouvrage au temps mentionné dans les contrats. Conséque,
ment, bien que les.travaux aient été continués jusqu'à une partie avancée de la saison, l
furent susI endus pour l'hiver en arrivant à la corniche du premier plancher. Les meun
furent couverts de façon à les protéger contre l'intensité du froid, la bâtisse demeurant en ce
état jusqu'en mai.

Le printemps tardif de cette année m'a engagé à faire suspendre les travaux jusqu'à ce
que je fusse satisfait de la condition de cette i artie érigée auparavant,; la partie supérieure étai
d'un genre tel que je considérai nécessaire de prendre toute précaution pour sa sureté. U,
nouveau délai fut causé par le retard dans l'arrivée d'Europe de solives en fer brut qu
avaient été substituées à celles en bois. On a cependant pris to ites les, mesures pour pousse
les travaux en se ; ervant de la vapeur aussi bien que de la main-d'ouvre.

Dans le cours-de l'hiver dernier, toute la pierre reprise pour la bâtisse fut taillée ec
attend maintenant la pose ; cela activera beaucoup l'ouvrage et lorsqu'on recommencera, iln')
aura psus lieu d'arrêter, et je prévois pleinement qu'avant la fin de cette année, on aura far
assez de progrès pour permettre de couvrier la bâtisse. L'ouvrage déjà fait est de qualite
supérieure.

Le premier contrat avec MM. Allard et Duford était pour la maçonnerie, le briquetage,
la charpente et autres travaux. De nouveaux contrats leur ont été accordés depuis pour comI
pléter la bâtisse excepté les montures et l'appareil de chauffage qui fourniront des contrad
distincts.

Des plans pour l'appareil de chauffage ont été faits et dressés et des soumissions scront
reçues prochainement. Il faudra préparer de nouveaux dessins pour les montures et 1'asse6
blage à l'intérieur afin que l'ouvrage soit complété en même temps que la bâtisse.

Cette bâtisse à été décrite au long dans mon rapport pour l'année fiscale finissant le 
juin -1873.

Architecte, M. H. M. Perrault. Entrepreneurs, MM. Allàrd et Dufort.

DOUANE.

Les réparations ncessaircs ont été faites à cette bâtisse. L'appareil de chauffsgd1

maintenant complet en autant que l'on parle de l'ouvrage par contrat. De nouveaux, 0 hangc8
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ents légers et des réparations, ainsi que des additions à la -bâtisse par suite de l'augmenta-
ion rapide des besoins dans cette branche du service public, seront nécessaires.

ENTREPOT' DE ÝVÉRIVICATION.

On se propose d'ériger cette bâtisse contiguë aux quais' sur la ligne das rues Commune
et IcGill. Le site est d'un plan irrégulier, borné au sud-ouest par la rue McGill, au nord-
auest par une ligne projetée en arrière des bureaux de MM. Allard et aie, au nord-est par
[e terrain cédé aux commissaires du havre 'pour leur bureaux et au sud-est -par la rue
conmmune.

Des plans'-ont été préparés et approuvés, et seront mis à'exécution aussitôt qu'un arran-
gement sera conclu avec les autorités municipales quant à la nouvelle ligne projetée de la rue
commune. On se propose d'affecter tout le terrain, compris dans les limites ci-dessus mei-
ýionnées et de les couvrir d'une bâtisse de quatre étages de hauteur. .La construction sera à
l'épreuve (lu feu, et les marchandises seront chargées et déchargées par la vapeur.

A la jonction des rues Commune et McGill on arrangera des bureaux pour l'ingénieur
du canal Lachine et des chambres pour le gardien du bureau.

QUÉBEC

BUREAU DE POSTE.

De légers changements et'·additions, essentiels au fonctionnement efficace du. bureau de
poste, et pour rendre la bâtisse complète et parfaite, ont été exécutés dans le cours de l'année.

Une horloge électrique est ordonnée, et on a-fait des arrangements pour les appereils à
gaz, ces derniers ayant été retardés jusqu'à ce que les diverses tables fussent définitivement
placées. . Architecte, M. Thos. J. Lepage.

DOUANE.

On a arrangé une clôture pour entourer la bâtisse. De légères réparations ont été exé-
cutées à l'intérieur. pour réparer les dommages causés par l'inondation du sous-sol par le
fleuve dans le printe1ips et l'automne de chaque année-ce qui fait pourrir le bois de char-
pente du plancher du sous-sol. Les approches du côté de la ville ont été améliorées. Architecte,
M. Thos. J. Lepage. Entrepreneur,' M. J. B. Lefrançois.

OBSERVATOIRE.

Cette bâtisse, particulièrement décrite dans mon rapport de l'année dernière, a été
depuis terminée, et est maintenant occupée par le directeur, le commandant Ashe, M. R.

Il faudra pour la rendre complète faire des clôtures et introduire l'eau des tuyaux prin-
Oipalx de la ville. Architecte, Ml. Thos. J. Lepage. Entrepreneur, M. Joseph Mathieu.

JIOPITAL DE MARINE.

Les réparations à cette bâtisse, mentionnées dans mon rapport pour l'année fiscale finis-
sant le 30 juin 1873, ont été en grande partie exécutées. Il faudra de plus peindre ou
réparer autrement l'intérieur de la bâtisse, cela étant nécessité par suite de dommages souf-
ferts, il y a quelques années, des effets d'un tremblement de terre, et depuis par l'usure à la-
quelle elle a été exposée.

Les travaux entrepris Ôùt été retardés par les nouvelles détériorations découvertes en
enlevant le plâtre des murs. On a fait les. réparations nécessaires. - Architecte, M. Thos. J.
Le Page. Entrepreneur, M. A. Laberge.

CITADELLE.

Les changements et additions requis à la bâtisse, comme "les quartiers des officiers"
dont une partie est employée pour la résidence de Son Excellence le Gouverneur-Général et
l'autre pour les quartiers des officiers a été terminée y comprises les écuries.

A . 18ï5
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Les bâtisses généralement ont subi de légères réparations, et des parties des murs des
fortifications ont été rejointoyées. Les casemates et parties du toit ont été réparées.

Ces travaux devront être continués durant la présente et la prochaine année ; leur éten,
due est maintenant sous considération par le département. Architecte, M. Thos. J. Lepag.,

STATION DES IMMIGRANTS A LA POINTE-LivIs.

On a ajouté à-cette bâtisse une galerie additionnelle pour lès bagages des immigrants.
Les p'anchers de la bâtisse principale ont été calfeutrés et mis à l'épreuve de l'eau, ouvrage
nécebsit i par le fait que la inaison était inondée lorsqu'il fallût laver les planchers. )e
lé.ières réparations dans les arrangements intérieurs ont été exécutées, et la bâtisse est main.
teaant cin l1on état.

Architecte, M. Thos. J. Lepaga. Entrepreneur, M. Joseph Garneau.

STATION DE LA QUARANTAINE, GROSaE ÎLE, .PRÈS DE QUÉBEC.

Ces bâtiments pour lesquels on a passé un contrat avec MM. Pitou et Cie, ne s6nt pas
encore terminés. L'av:neement de l'ouvrage et la quantité de matériaux livrés donnentdi
pJu de satisfaction que l'ouvrage devra être retiré des mains de l'èntrepreneur. Heureuse.
mer.t, le nomibre des immigrants a été peu considérable cette année, et il n'y a pas eu de Ma.
ladie parmi eux. Autrement le délai aurait causé un tort sérieux au fonctionnement efficace
de l'6ablissement.

Architecte, M. Thos. J. Lepage. Entrepreneurs, MM. Pitou et Cie.

DOUANE ET. BUREAUX DU REVENU DE L'INTÉRIEUR, TRoIS-RIVIÈRES.

Ce bâtiment maintenant en voie de construction est placé sur une partie .de la propriété
du Platon, la façade donnant immédiatement sur la rue Notre-Dame, tout près de la fartie
commerciale de la ville. On fera des accommodements pour les Douanes et ies départemeats
du Revenu de l'Intérieur. Elle a, sur la rue Notre-Dame, un· front de 45 pieds 4 pouces sur
une profondeur de 32 pieds 6 pouces; de plus, il y a en arrière une aile adaptée pour une
salle coammune mesurant 30 par 30 pieds, dimensions externes.' Le plancher principal est
assez élevé pour rendre habitable celui du sous-sol. Dans cette partie de la bâtisse se'trouvent
l'entrepôt de vérification et le logement du gardien. Sur le plancher principal est la sille
commune, avec quatre bureaux.

L'étage supérieur, fornmé par le toit en mansarde, ne sera pas fini, Le style est d'un
genre simple, la pierre de la~ localité étant employée pour les murs extérieurs au-dessus du
sous-s.21 et les murs de revête ment. Le toit sera couvert de fer galvanisé.

Le niveau du site étant beaucoup plus élevé que celui de la rue Notre-Dame, il a falla
enlever beaucoup de terre, ce qui a augmenté les d'penses. On devra construire les clôtures
nécessaires, les dépendances et acheter les meubles des bureaux.

On -espère que la bâtisse sera prête avant la fin de cette année.
Architecte, M. H. M. iPerrault, de Montréal. Entrepreneur, M. Charles Dupré, des

Trois-Rivières.

PROVINCE DU NOUVEAU-BRUNSWICK.

ST. JEAN.

NoUVEAU BUREAU DE PoSTs,

Les travaux de cette bâtisse ont été exécntés d'une maniòe satis:hisante durant l,
derniè e année. Les préparatifs sous forme de matériaux et d'étaff Laage pour la continuatioP
des travaux sont si satisfaisants que j'ai peu d'hésitation à penser qae la bltisse sera clo£e et
couv r e à l'automne de cette année. Les travaux de l'intérieur peuvent avancer jusqu'à UD
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certain degré durant l'hiver, et on peut commencer à mettre la dernière main, afin que le
tout soit complété à l'automne de 1875.

Ce bâtiment a été décrit en détail dans mon rapportpour l'année fiscale finissant le 30 juin
1873.

Architecte, M. Mathieu Stead. Entrepreneurs, MM. Oausey, Stirling et Enery.
DOUANF.

Confornémnent à« une réquisition faite par le département de la Marine et des Pêcheries,
le toit de cette bastisse a été utilisé poar une station à signaux, et pour le sém iphore et le
tambour eoemuniquaent avec l'Ile-aux-Perdrix, à l'embouchure du havre. 113 sont main-
tenant en état de fonctionnement. A l'intérieur, les différeus bureaùx ont été bien réparés,
et ou a fait d'autres réparation's ordinaires pendant la dernière année.

Architecte, M. Mathew Stead.
BANQUE D'E 'ARGNE.

Cette bâtisse est maintenant occupée par le receveur-général-adjoint. On l'a récemment
pourvue d'un appareil de chauffage, attendu que l'on constata que les feux de cheminée
seraient insuffisants. Le grenier a été utilisé en partie pour loger le gardien. On a jugé à
propos de le faire sortir du soubassement à cause de la position de la bâtisse sur le versant
d'une colline hardie, ce qui fait entrer l'eau des places voisines et plus élevées sous la plancher
du sous-sol et le rend humide et malsain.

STATION DE LA QUARANTAINE A L'ILE-AUX-PERDRIX, PRÈS DE ST.-JEAN.

De légères réparations nécessaires ont été fiaites à cette bàtisse. Le quai, ayant été plus
lesté, est maintenant en sûreté et sa position a été trouvée satisfaisante. Les bâtisses sont
généralement en bon état.

CHATHAM.

DOUANE, BUREAU DE POSTE et BUREAU DU REVENUIDEIL'INTdRIEUR.

L'ouvrage entrepris sur cette bâtiese achetée pour cette branche du service public :a été
exécuté depuis. Elle est mainténant occupée et en bon état.

Les travaux ont été faits sousle contrôle du département.
Entrepreneur, M. Ptter Loggie.

NEWCASTLE.
DOUANE.

Les changements requis à cette bâtisse afin de l'adapter à ses diverses fins, ont été
exécutés et le bâtiment est maintenant occupé. Les travauxont été faits sous le contr8le
immédiat du département.

Entrepreneur, M. George Brown.

ST. ANDRÉ.

HOPITAL DE MARINE.

Depuis la date de mon dernier rapport, cotte bâtiase a été éri ée et terminée. Des
eltures, etc., sont encore nécessaires.

Les travaux ont été faits sous le contrôle du département.
Entrepieneur, M. Angus Stinson.

PROV4CE DE LA NOUVELLE.ECOSSE.,
HALl AX.

EDIrCE FÉDÉRA-L

I es réparations requises à cette btisse, telle-s que mentionnées dans n.ou dernier rapp>rt
Ot été faites depuis. De nouvelles réparations devront être exécutées cette annéc.
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Par suite des chIngements faits dans les diverses chambres sur le premier plancher, les
planchers supérieurs furent affaiblis et commencèc-ent à s'affaisser. Cela devra être-réparé ; les
dépenres cependant ne seront pas élevées.

Architecte, M. H. G. Hill,.

BATISSES DE LA QUARANTAINE, ILE LAWLOR, PREàS D'HALIFAX.

Les bâtisses récemment érigées sur cette île ont été trouvées' avantageuses. On a jugé
nécessaire de les préparer pour l'hiver, attendu°que les immigrants arrivent dans le port d'Ha-
lifax durant chaque saison de l'année. Les bâtisses généralement sont en bonne condition.
Il faudra une autre dépense peu considérable pour mettre en bon état les divers chemins qui
reient les bâtisses, et on fait des arrangements pour les prolonger jusqu'au quai projeté dont
la position n'est pas encore fixée définitivement.

Architecte, M. HE. G. Hill.

DOUANE DE PIcToU.

De nouveaux plans suivant le montant de l'appropriation ont été préparés et approuvés,
et on a demandé des soumissions. L'emplacement sera le même que celui déjà proposé, sa.
voir: au débarcadère des vapeurs sur le côté de Pictou du chemin de fer de prolongement de
Pictou.

PROVINCE DEIMANITOBA.

WINNIPEG.

DOUANE, REVENU DE L'INTÉRIEUR ET BUREAU DE POSTE.;

Les plans nécessaires ayant été préparés pour ces bâtises, des soumissions furent reçues,
et le contrat fut accordé à M. Joseph Wood, Comme on a décidé de placer les deux pre-
mières bâtisses sur la propriété de la compagnie de la Baie d'Hudson, il a été nécessaire de
faire des arrangements pour le transfert des emplacements au gouvernement, Ice qui a causé
quelque délai. Ces bâtisses sont maintenant en voie de construction ; toutes deux sont cons-
truites en briques sur des fondations en pierre, avec un toit mansardé couvert de bardeau et
de gravier. La douane a sur la rue Garry un front de 54 pieds et une profondeur de 56
pieds. Les bureaux pour la douane proprement dite occupent le plancher principal; les étages
supérieurs servent de résidence au percepteur. La construction du bureau des terres est
semblable, il est situé à une distance de 74 pieds de la douane avec un front de 41 pieds sur
la rue Garry et une profondeur de 41 pieds ; sa hauteur est de deux étages avec un grenier
non fini. Ce grenier est assez haut et disposé de façon à pouvoir être utilisé s'il le fallait.
Les arrangements de l'intérieur donnent une grande chambre sur le front avec deux chambres
y communiquant, et des voûtes à l'épreuve du feu en arrière. Le plancher supérieur est en
tout semblable à celui d'en bas.

On se proposait d'abord de placer la bâiisse du bureau de poste adjacente à la douane
et au bureau des terres, mais une réquisition couverte de nombreuses signatures des citoyens
ayant été reçue par le département et M. Ballantyne ayaut offert au gouvernement un em-
placement gratis, on décida d'accepter l'offre ; et on espère qu'après la préparation des pa-
piers nécessaires, la bâtisse sera commencée et continuée de façon à être occupée seulement
quelques mois plus tard que si l'emplacement n'avait pas été changé.

La positit. choisie pour cette bâtisse est à l'angle sud des rues Garry et Queen. La
gonstruction sera en tout semblable à celle de la douane et du bureau des terres ; mais à
1 stérieur, l'espace entier sera laissé libre et ouvert, excepté les colonnes en fer qui supportent
In ulancher supérieur.

Entrepreneur, M. Joseph Wood.

PÉNITENCIER.

Les plans, etc., ayant été préparés et approuvés, des soumissions furent demandées pour
l'érection de cette bâtisse. Le contrat a été accordé à MM. Morrison et Barclay, de Guelph.
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L'emplacement choisi est à quatorze milles à. peu près de Winnipeg. 'Tel que l'on se pro-
pose de la consiiuire, la bâtisse contiendra des -résidences pour les gardiens' et autres offi'iers de
la prison. On considère que cette partie sera assez grande pour accommoder le personnel, lorsque
la prison proptement dite sera entièrement construite. A présent, on se propose de cònstruire
seulement l'une des cinq ailes. * Sa disposition est seinblable à- celle de 'la prison centrale de
Toronto, les cellules étant construites dans le centre de l'enceinte, avec une espace de dix pieds
entre elles et les murs de l'extérieur. Ces cellules seront sur quatre rangées de hauiteur, les plus
hautes étant approchés par des"escalièrs et des galeries ouvertes; 12 de ces cellules seront sur
le plancher du sous-sol, f0 sur le premier, 20 sur le second, et 15 sui le*troisième, faisant un
total dé 67 cellules. La dimension de chacune "est de. huit pieds éi r quatrô. Le sousisol
est destiné aux cellules des femmes, aux chambres de bains et à laver, aux cabinets d'aisance
et aux bouilleurs. La salle à. diner est' aussi placée dans cette' paitie de la' bâtisse, la cuisine
et les autres chambres étant contiguës. On a pourvu à la ventilation par un grand couloir en
briques ; un tuyau: en fer conduit la fumée des fournaises, ce qui fait un courant d'air,
continuel. A l'extérieur, ce tuyau correspond au style d'architecture de l'édifice-La pierre
dont est construite la partie inférieure, a été trouvée sur les lieux, et on espère faire de la
brique avec de l'argile que l'on trouve dans le voisinage immédiat.

Architecte, M. J. P. M. Lecourt ; entrepreneurs, MM. Morrison et Barclay.

PROVINCE DE LA COLOMBIE-BRITANNIQUE.

VICTORIA.

BUREAU DE POSTE, BANQUE D'EPARGNE ET DOUANE.

On est maintenant à construire des bâtiments pour le bureau de poste, le receveur-général
ou banque d'épargne,.les travaux publics et le département des Sauvages.

Les matériaux employés sont la pierre pour les fondations, la brique pour les murs de
l'extérieur, le toit en bois couvert de gravier. Les bâtisses sont arrangées de telle façon que
lorsqu'elles seront insuffisantes pour les besoins du service, on pourra les vendre avec avantage
après avoir construit des bâtisses plus commodes.

Architectel'hon. B. M. Pearse.
Le département prépare maintenant des plans pour la douane dans laquelle seront les

bureaux pour les département du Revenu de l'Intérieur et de la Marine et dcs Pêcheries.
Les bâtisses mentionnées dans mon dernier rapport comme en voie de-construction sont

maintenant terminées et occupées. - On proposait de placer la douane dans ce bloc, mais les
besoins excédant l'espace qui pourrait être accordé, on a décidé d'ériger une bâtisse réparée
pour ce département. Les plans furent préparés dans ce département et envoyés à Victoria,
C. B., et les soumissions d'après ces plans furent reçues. Le contrat fut accordé à MM.
Smith et Clark et McKay et Burgess. La bâtisse elle-même a un front de 40 pieds avec
une profondeur de 62 pieds ; elle est d'un genre uni. Les fondations et les murs de sous-
sol sont en piefre et la partie supérieure en brique. - Sur le plancher principal sont la
salle commune et des chambres pour le pareepteur, le premier commis, les officiers préparés au
débarquement ; la voute, etc. Sur le second plancher sont les appartements pour les bureaux
du Revenu de l'Intérieur et de la Marine et des Pêcheries. Le eous-sol est consacré à l'en-
trepôt de vérification et aux appartements du gardien ;-l'entrepôt de vérification est aussi sur
ce plan d'où il y a accès au quai. On propose d'agrandir ce quai, et l'affaire est maintenant
sous considération.

PÊNITENOIER.

Les plans, etc., ont été préparés et approuvés et des soumissions demandées pour l'érec-
tion de cette bâtisse.

L'emplacement choisi est situé à la réserve du gouvernement, New-Westminster. La
bâtisse, d'après-le plan projeté, contiendra des résidences pour les gardiens et autres personnes
préposées à la garde des prisonniers, et elle est regardée comme assez spacieuse pour loger le
personnel lorsque la prison proprement dite sera entièrement construite. A présent on pro-
pose de contruire.qu'une seule des cinq ailes. Sa disposition est la même que celle du péni-
tencier en voie de construction à Stoney Mointain, Manitoba, les cellules étant placées dans
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le centreIde l'aile avec une espace de 10 pieds entre elles et les murs de l'extérieur. Ces cel-
Jules· seront sur quatre rangées de hauteur, celle du haut étant accessibles au moyen
d'échelles et de galeries ouvertes. 12 de ces cellules seront sur le plancher du sous-sol, 20
sur le premier, 20 sur le second et 15 sur le troisième, faisant un total do 67 cellules. La
dimension de chaqué cellule est de 8 pieds par 4 pieds. Le sous-sol est destiné aux cellules
*des femmes, aux chambres à laver, à celles de bains, aux cabinets d'aisance et aux bouilloires.
La salle à diner se trouve aussi dans cette partie de la batisse, ·la cuisine étant voisine. La
ventilation est pourvue par un grand couloir eu brique un tuyau on fer conduisant la fumée
des fournaises fait un courant d'air continuel. A l'extérieur ce couloir vorrespond au style
d'architecture de l'édifice.

Architecte, l'hon. B. W. Pearse. Entrepreneneurs, MM: Kinsman et Styles
J'ai l'honneur d'être, Monsieur,

Votre obéissant serviteur,

THOS. S. SCOTT,
Architecte-en-chef des Travaux Publics.

F. Braun, écr., secrétaire.
Département des Travaux Publics.
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AZNNTEXhE N. Ž22

RAPPORT DE L'INGÉNIEUR-EN-OHIEF DES TRAVAUX PUBLICS SUR LE

CANAL DE LA BAIE VERTE.

(incluse du No. 38,591.)

OTTAWA, 10 décembre 1873.

Au SEoRÉTAiRE DEs TRAVAUX PUBLICS.

MONsIEUR,

J'ai reçu-votre lettre No. 19,415, avec un ordre de l'honorable conseil privé, en date
du 9 mai 1873, (dont la copie précède,) m'invitant à -faire enquête sur les-divers projets ré-
cemment soumis au sujet d'un canal devant relierla Baie de Fandy au Golfe Saint-Laurent.

Je dois dire au début, que-depuis 50 ans, ce projet.a été mis en avant à divers interval-
les et qu'on a fait plusieurs relevés sur le terrain et dressé de nombreux rapports sur·lesloce-
lités étudiées.

Ces explorations ont été faites surtout .par ordre du gouvernement du Nouveau-Bruns-
wick qui, naturellement, était dépositaire des documents y relatifs; mais en :1868 il a remis
au gouvernement fédéral tout ce qu'on avait pu recueillir sur la question.

Tous les plans et rapports me ýfurent transmis, aux termes d'une adresse du Sénat et de
la Chambre des Communes, afin que je pusse indiquer la meilleure marche à suivre.

Au mois de mai suivant, je fis de ces rapports un résumé accompagné de quelques ob-
servatibs; il est donc inutile d'y revenir, si ce n'est pour constater qu'ils indiquaient un ca-
nal de capacité beaucoup moindre que celui qu'on projette maintenant, un canal qui ne suffi-
rait aucunement aux besoins actuels du commerce.

En somme, il fut constaté que ces documents ne contenaient point les informations suffi-
sant3s pour se former une juste idée d'un travail aussi considérable par sa nature et sou im-
portance ;· néanmoins, tous ces rapports indiquaient« que la ligne la plus avantageuse était
celle qui relierait le Bassin de Cumberland à la Baie Verte.

En couséquence, je recommandai qu'on tît des études de l'isthme:de manière à pouv9ir
exposer clairement la question au gouvernement.

Ces études furent subséquemment autorisées et, en juillet • 1870, M. G. F.- Baillairgé,
le député ingénieur:en chef des-travaux publics, fut chargé de faire les études et relevés, tra-
vail qui occupa tout son temps jusqu'au commencement de juin 1871.

Au mois de février de la même année. M. Samuel Keefer,:secrétaire de la Commission
des Canaux, fit à la dite Commissioni un rapport-sur la "l possibilité de construire le canal de·la
Baie Verte;" ce rapport contenait diverses recommandations et indiquait le montant do
$3,250,000 pour -le coût d'exécution des travaux sur l'échelle proposée; le tout fut approuvé
par M. (. S. -Gzowski, l'un des membresde la Commission-des Canaux.

Au mois d'avril 1872, M. Baillairgé soumit une carte basée sur une exploration trigono-
mnétrique régulière qu'il fit de tout l'isthme situé entre le Bassin de Cumberland et la-Ba:e
Verte, sur une largeur de plus de 10 milles; cette carte indiquait, avec précision, les son-
dages des havres aux deux extrémités; elle était accompagnée des tracés·de six lignes d'essai
différentes, et d'un rapport contenant beaucoup de renseignements précieux.sur les marées, les
havres, les rivières, la nature générale de l'isthme, et les. moyç)s. d'y cnratire un canal na-
vigable par toutes les niarées ou autrement.
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Voici les principaux traits du projet dont il recommandait l'adoption : construire le bief
culminant, ou trone principal du canal, de manière que le fond soit à 69 pieds-le niveau le
moins élevé de la surface de l'eau à 85, et le niveau le plus élevé de cette surface à 88 pieds,,
au-dessus du plan de repère ýdes niveaux (*) le niveau de 85 correspondant à l'élévation de la
minime haute mer des marées bâtsrdes, et celui de 88 à une élévation de 2 pieds au-dessous
de la haute mer ordinairè des grandes marées ; le surplus d'eau contenu entre les niveaux
variables, de 85 et 88, devant servir d'approvisionnement à la navigation du canal pendant les
petites mers.

I est dit dans le rappoirt; que cette réserve devra être aussi -considérable que possible,
mais qu'elle ne sau-ait être maintenue à un niveau qui gêne l'asséchement des prés et des ma-
rais; comme toutefois, la quantité d'eau ainsi réservée sera insuffisante, il faudra convertir en
réservoirs quelques-unes des rivières qui se jettent dans le Basssin de Cumberland, afin, d'ob-
tenir le complément d'eau nécessaire.
- Pour un canal accessible en tout temps, quatre écluses seront placées au terminus ouest:
trois d'entre elles auront une chute de 404 pieds, et la quatrième sera disposée de manière
à exclure la marée quand le niveau aura atteint celui auquel la haute mer arrive ordinaire-
ment, c'est-à-dire 88 pieds au-dessus du plan de repère.

M. Baillairgé propose d'étendre le bief culminant à-une distance de 16î milles jusqu'au
pont de la route postale, sur la rivière Tidnish, ou une distance de 191 milles jusqu'à Tidnish-
Head, où l'on construira deux écluses ayant ensemble une chute de 221 pieds.

De là, des jetées faites au moyen de caissons remplis de pierres s'étendront dans la Baie
Verte à la distance nécessaire pour protéger le chenal quand il aura été dragué à une profon.
deur de 16 pieds, à l'eau la plus basse. A l'entrée ouest, on construira aussi des jetées et
l'on donnera au chenal 16 pieds de profondeur à la plus basse marée.

Son rapport donne une évaluation des quantités pour les excavations, jetées,. etc. Sur
les six lignes indiquées dans le rapport, ces évaluations sont calculées pour un canal accessible,
à toutes les phases de la marée, aux navires de 15 pieds de tirant -d'eau ; mais le coût des tra-

v aux dest indiqué pour aucune des lignes, par la raison que ce détail ne lui a pas été deman-
dé alors.

La ligne Au-Lac et Tidnish est recommandée comme la plus avantageuse sous le qua-
druple rapport de l'accès àiTeau basse, de l'élévation du terrain, de l'approvisionnement d'eau
et du drainage des terres avoisinantes.

Le rapport dit aussi : que le terminus d'un canal accessible aux navires du tirant sus-
mentionné, à environ mi-marée, peut être placé entre la Pointe Au-Lac et la crique à Sharp
(Sharp's C-reek) et "que la meilleure entrée, dans ce cas, est fituée entre la décharge de la
rivière Laplanche et la crique à Sharp," mais il ne la recommande pas.

Le rapport de M. Baillairgé et les plans et documents qui l'accompagnent me furent re-
mis vers la fin d'avril 1872; mais ne pouvant alors donner à cette importante question toute
l'attention qu'elle mérite, le ministre invita MM. Gzowski et Keefer à examiner les plans, le
rapport, etc., et à communiquer leur opinion au gouvernement aû sujet du projet de.M. B.

Ces messieurs se rendirent immédiatement à la demande qui leur était faite, et après
avoir fait quelques recommandations relatives au tracé, etc., ils insinuèrent prudemment qu'il
était impossible de formuler une opinion définitive avant d'avoir examiné la localité et étudié
plus longuement la question.

En réponse à une lettre qui leur fut subséquemment adressée, ils informèrent le ministre
que l'un d'eux était prêt, si tel était le désir du gouvernement, à se rendre sur le terrain pour
vérifier si l'on avait choisi la meilleure ligne.

Vers la fin du mois d'août de la même année,'après que M. S. Keefer eût examiné la lo-
calité, ils signalèrent quelques objections à la ligue qui avait été recommandée en indiquant
une route qu'ils regardaient comme plus avantageuse et exprimant le désir que les études d'un
nouveau tracé fussent faites sous leur direction.

Ces études furent autorisées et faites en conséquence; des plans furent dressés et, au
mois de!février dernier, un rapport général approuvé par M. Gzowski fut soumis au ministre.

(*)I;e plan de repère de tous les niveaux marqués sûr la carte, indiqués'sur les profils oi mentionané

dans le rapport, est à 50 pieds au-dessous du niveau de l'eau basse ordinaire des grandes m arée. de la Bau
de Fuidy.
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Ce dernier document et les autres qui ont été soumis depuis, contiennent des exposés du
projet dont les détails piincipaux peuvent être resumés comme suit :-

On aura de grandes difficultés à surmonter dans la construction d'un canal à travers
l'isthme; mais on pourra les surmonter avec du soin, de l'habilité, etc.

L'entrée dans le Bassin de Cumberland devra être placée à l'embouchure de la rivière
Laplanche; de de point, la ligne se continue dire',tement jusqu'à la Pointe-au-Renard (Fox
Point), puis elle incline vers le nord et, décrivant des sinuosités à travers le lac Long (Long
Lake) et certaines savannes, elle traverse le petit bras ouest dle la rivière Tidnish dont, plus
loin, elle suit presque la direction.

Près du confluent du petit bras ouest et de la rivière principale, on placera la troisième
écluse, et le niveau de l'eau, en aval de l'ée'Luse, sera élevé de cinq pieds au-dessus du niveau
de la haute mer de la Baie Verte, au moyen d'na barrage à l'embouchure de la rivière.

A partir de la troisième écluse, en descendant, le canal suit une coarse sinueuse tantôt
dans le chsnal principal de la rivière, tantôt sur los battures qui l'avoisinent, jusqu'à Tidnish
Read, et, au moyen d'une digue ou levée construite dans les eaux de la mer, longue de deux
milles et un quart, il se continue au mnême niveau jusqu'à la quatrième écluse, située à l'entrée
est dans la Bai Verte, à i1,600 pieds environ de la Pointe à Weeks (Weeks Point).

Cette écluse aura une chute variant de cinq à quinze pieds et sera reliée à la côte par
une levée étanche ; à l'entrée inférieure de la quatrième écluse, deux jetées parallèles longues
de 1,800 pieds seront établies et s'étendront jusqu'au point où il y a quinze pieds de profon-
deur à la basse mer.

A l'entrée ouest, ils proposent d'avoir deux écluses dont le sommet serait à la même
hauteur :- la priemière, près de l'embouchure de la rivière Laplanche, aura une chute variant
de 0 à 12 pieds, etla seconde, à 600 pieds environ plus loin en amont, sera une écluse (le
prise d'eau dont les portes seront à double jeu et dont la chute sera de 0 à 10 pieds dans
chaque direction, de manière à exclure les grandes marées qui s'élèvent à plus de quatre-
vingt-douze pieds au-dessus du plan de niveau.

1ls recommandent de donner au bief supérieur un niveau variable de six pieds au lieu
de trois recommandés par M. Baillairgé, c'est-à-dire de maintenir l'eau entre une élévation
minimumg de 86 pieds et une élévation maximum de 92 pieds au-dessus du plan de repère
des niveaux déterminés par ce dernier. Le volume d'eau compris entre ces deux niveaux,
dans le prisme du canal, et l'eau de certains lacs environnants, serviront à maintenir la navi-
gation à l'époque des petites mers.

Le bief culminant a douze milles et demi de long, et celui qui se trouve entre la troi-
sième et la quatrième écluse a 7.7 illes; la d·stance totale entre les deux écluses de
sortie est de 20i milles.d ese

Au point de partage des eaux, 118 pieds au-dessus du plan de repère, sur un quart de
mille de largeur et une longueur d'un mille et demi, on rencontre une couche de mousse vé-
gétale spongieuse, épaisse d'environ dix à quinze pieds, sous laquelle on trouve un lit d'argile
rouge de dix à quinze pieds d'épaisseur reposant sur une couche de grès-rouge.

Le fond du chenal étant à soixante-dix pieds au-dessus du plan de repère, les tranchées
à creuser à travers le niveau supérieur seront de vingt-huit pieds, outre vingt pieds de mousse;
et en général la profondeur des tranchées à traverç les marais sera de 22 pieds.

Relativement à l'approvisionnement d'eau, il est dit: "La quantité d'eau que l'on peut
garder dans l'espace variable du bief culminant, d'une profondeur de 6 pieds et d'une lou-
gueur de 12* milles, est de 69,696,000 pieds cubes; la superficie des lacs environnants est de
24,748,400 pieds; si donc on fait baisser l'eau de ces lacs de six pieds pour alimenter le
canal,-ils donneront us approvisionnement de 148,490,400 pieds cubes,-formant un total de218,186,!00 pieds cubes.

La quantité d'eau nécessaire au service quotidien des écluses, lorsque le canal fonction.
nera dans toute sa capacité, est estimée à 12,000,000 de pieds cubes; ainsi la capacité du
réservoir sera suffisante pour le fonctionnement pendant 18 jours.

Lorsg ae l'on procédera aux travaux, on propose de creuser d'abar-l à travers les marais
sur la partie la plus élevee du terrain, un chenal de cinquante-quatre pieds de largeur à 1 L
surface, et de dix-huit à la base, avec une profondeur de dix-huit pieds, et de faire servir les
anatériaux extraits de cette tranchée à la construction d'une levée de chaque côté. Des gou,
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lets de la même dimension seront aussi.creusés à travers la mousse, au point de' partage des
eaux pour l'égouter et l'assécher, afin qu'on puisse la brûler; cela fait, puis un chenal étant
rousé à travers la terre et le roc au-dessous, des ponts temporaires et les différentes construc-
tions nécessaires étant érigés, on admettra l'eau dans la tranchée et on lui laissera prendre
librement son cours vers la Baie Verte.

On pense que'cela aura l'effet de curer le chenal de la manière la plus économique et la
plus expéditive. Les iousses flottantes des.fondrières seront coupées en tranches de dimen-
sion convenable et on les fera flotter jusqu'à la mer.

La plus grande partie des matériaux sera, dit-on, emportée et déposée sur les bas-fond
de la Baie Verte, mais il n'est pas probable que cela puisse causer de dommages aux lieux
de pêche, car les pêcheries de l'alose, les plus importantes du Bassin Cumberland, ont un fond
précisément semblable à celui que fourniront'ces matériaux.

On estime à $5,317,000 le coût des 'constructions telles que proposées, y compris les
indemnités pour dommages aux.terrains, le contrôle, etc.

Les opérations du curage par le mode proposé seront aux risques deil'entrepreneur des
constructions, qui en aura aussi le bénéfice.

J'ai cru devoir soumettre cet aperçu des faits concernant le canal projeté,adepuis l'ordre
d'exploration donné par le ministère jusqu'au jour où les documents ont été placés entre mes
mains pour examen et rapport. J'ai adopté ce plan afin de condenser, sous une forme compa-
rativement succincte et lucide, les informations contenues dans des documents que la hature
nême du sujet rend souvent inévitablement longs.

En les lisant attentivement et en m'efforçant d'étudier les différents plans, cartes, etc.,
j'acquis la conviction qu'un examen des lieux, et surtout des routes recommandées pour le
canal, nie ferait plus facilement et plus vite comprendre les projets' en question.

Pour faire cet examen, je crus que le meilleur moyen était de marquer sur le sol les
points saillants des lignes respectives.

Sur la ligne Laplanche et Tidnish, recommandée par MM. Keefer et Gzowski, ce tra-
vail a été fait par M. David. Stark, qui avait, sous leur direction, procédé à l'étude du tracé.
M. G. F. Baillairgé a tracé la route de Au-Lac* et .Tidnish, recommandée par lui comme la
meilleure des routes d'essai pàrcourues lorsque l'exploration générale de l'isthnie fut faite.

- Je rencontrai ces messieurs sur les lieux, et je parcourus avec eux les parties principales
des différentes routes, recevant, au sujet de chacune, des explications verbales qui m'ont été
d'un grand secours pour arriver à une connaissance générale de la, localité, en 'bien moi'ns de
temps que je n'aurais pu le faire autrement.

Toutes les fois que, dans le cours de cette visite, des examens 'plus approfondis furent
jugés nécessaires, ils furent ordonnés et.ils ont, depuis, été faits sous la direction de M. Bail[
lairgé.

Les informations ainsi obtenues et puisées à toutes les autres sources' disponibles, :en-
semble avec celles déjà fournies par les rapports antérieurs, permettront, je pense, de placer
devant le ministère, d'une manière claire, la partie du sujet qui comprend les travaux du
génie civil,

Il eût été désirable de pouvoir, dans un rapport général sur un sujet de ce genre, cons-
tater la nature et l'étendue du commerce devant bénéficier des constructions projetées; mais,
quoique des efforts aient été faits de plusieurs manières pour obtenir les informations néces-
saires à cet effet, jusqu'à présent nous n'avons eu que très-peu de succès.

Cela peut dépendre de ce qu'on ne connaissait pas les autorités compétentes auxquelles
il eût fallu s'adresser, ou de ce que la question, quant au commerce, n'a pas encore acquis une
forme assez définie pour permettre, même à ceux qui sous d'autres i-apports l'ont bien étudiée,
de formuler une opinion générale.

'Je dois :ir , dès à présent, que la eonstruction d'un chenal navigable entre la Baie de
Fundy et le Golfe St. Laurent, sur quelque ligne que l'on puisse choisir, sera une entreprise
entourée de difficultés extraordinaires non-seulement à cause de la nature des travaux à
exécuter, mais surtout à cause de in grande différence d'élévation des marées respectives.

Dans le Bassin Cumberland, la marée monte de 35 à 40 pieds au-dessus de la basse
mer ordinaire; à la tête de la Baie Verte, elle monte de 5 à 9 pieds. Quelquefois l'eau du
Bassin Cumberland est de 18J pieds plus élevée que celle de la Baie Verte, tandis qu'au
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reflux, l'eau dans la Baie Verte est pleinement de 19ï pieds plus élevée que elle da Bassin
Cumberland.

Les eaux dès marées, dans les différentes baies, se rapprochent les unes des autres
jusqu'à une distance de 6ï milles, et au point le moins élevé, la hauteur du plateau qui les
sépare n'est que de 9 pieds plus élevée que la marée observée le 25 février 1870, et 5 pieds
plus élevée que la marée Saxby, du mois d'octobre 1869.

La surface de ce plateau est formée d'un sol marécageux, sous laquelle il y a en grande
partie de l'argile sur une couhe de grès rouge.

Les eaux'de la Baie Verte sont claires et limpides en tout temps, sauf lorsque le vent,
soufflant avec violence de l'est, refoule les sables vers l'intérieur. La conséquence est, dit-on,
qu'en certains endroits, l'eau est moins profonde qu'elle n'était il y a 30 ans.

Les eaux de la Baie de Fundy sont généralement chargées d'une vase de couleur brune
et de sablé, et cela, surtout durant la première moitié de la marée; mais à mesure que l'esu
s'élève, la.quantité de.vase tenue en suspens diminue ; cependant l'eau des marées ordinaires
porte même à.sa surface assez de sédiments pour former ces marais vastes et productifs qu'on
trouve en plusieurs endroits le long des côtes et à la tête de la baie.

Le chengl, à travers cette partie de la Baie de Fundy connue sous le nom Bassin
Oumberland, est décrit comme ayant environ un mille et demi de largeur sur une profondeur
variant de 30 à 14 pied.s à la mer basse jusqu'au récif de Barnes, un demi mille plus bas que
l'extrémité supérieure de la Pointe Boisée (Woody Point). M. Baillairgé a découvert, en
août dernier, à travers ce récif, un chenal de 900 pieds de largeur et d'une profouear
suffisante pour qu'un vaisseau tirant quinze pieds d'eau pût y passer à la mer la plus. basse.
(Voir rapport annexé.)

Du récif de Barnes au confluent de la rivière Au-Lac, distance d'environ 3 milles, le
chenal a une profondeur de 30 à 15 pieds, et se dirige vers le'nord-est. De là, en remontant
jusqu'au confluent.de la rivière Laplanche, dans une direction S. quart S.-E., la distance est
de près de 3J milles et, à la mer la plus basse, la profondeur diminue à presque rien, c'est-à-
dire à 2J. pieds plus bas que les basses mïrées ordinaires.

En général, le vent souffle sur la Baie de Fundy, du S.-O. au O.-S.-O.; aussi, un vaissetu
poussé par-un bon vent dans la baie jusque près de l'embouchure de la rivière Au-Lac serait
obligé, pour arriver à l'embouchure de la rivière Laplanche, de prendre une direction au plus
près du vent, et cela dans un chenal comparativement étroit, avec des quartiers de rochers dt
des tronçons d'arbres 'dangereux à plusieurs points de la côte sous le vent, et, dit-on, des
sables mouvants de l'autre côté.

Le but que l'on se propose d'atteindre par la construction du canal projeté étant d'éviter
les dangers du voyage par mer sur l'Atlantique en suivant les côtes de la Nouvelle-Ecosse et
d'abréger le trajet par mer jusqu'aux ports situés dans la Baie de Fundy, etc., etc., on doit
naturellement supposer qu'une entrée aisée et facile devait être choisie, à moins d'obstacles
formidables offerts par les constructions ou les frais probables.

Au lieu de cela, MM. Keefer et Gzowski, à qui l'on avait soumis le rapport et les cartes
indiquant le projet de M. Baillairgé, recommandent pour le tracé définitif de placer le termi-
nus de la Baie de Fundy au confluent de la rivière Laplanche, lieu qui, en quelque temps de
la marée que ce soit, a très-peu de chose pour le recommander comme entrée favorable, pour
une ligne de navigation générale.

On comprendra aisément -ceci e1 regardant la carte de la baie et en observant la situation
de la rivière et du chenal qui y conduit, et toute personne impartiale ne pourra s'empêcher
de prévoir les difficultés que doit rencontrer un bâtiment à voiles arrivant à l'embouchure de
la rivière Laplanche par un vent du sud-ouest,!lequel souffle généralement dans cette section avec
autant de persistance qu'e les vents alizés, si ce n'est pendant les mois d'été, durant lesquels
sa direction est un peu plus au sud.

Vents contraires soufflant à travers le chenal, dangers la côte, et brumes: voilà quel-
ques-unes des difficultés qui surgiront certainement en entrant ou sortant par la route proposée.
Et il y a de bonnes raisons de croire que ces faits sont connus d'une manière pratique par
ceux qui.ont eu occasion de naviguer sur cette partie du Bassin de Cumberland.

Entre la crique Cumberland et l'embouchure de la Missiguash, les troncs et les racines
d'une forêt souterraine jonchent la plage sur une longueur d'environ un demi-mille et une
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largeur de cent pieds au moins, et ensuite, sur une distance au moins égale et sur une lar-
geur de 400 pieds, la plage est couverte de roches, dont q'uelques-unes sont de grandes di-
mensions et s'élèvent considérablement au-dessus de la surface du terrain. L'élévation du
terrain dans lequel les troncs sont fortement enracinés est de 8 à 18 pieds au-dessus du fornd
d'un canal navigable à mi-marée, et plusieurs des rochers s'élèvent aussi considérablement au-
dessus de cette ligne, de sorte que, tel qu'il est actuellement, ce lieu serait très-dangereux
pour tout vaisseau laissant ou se dirigeant vers un chenal navigable sûr la côte nord.

Entre les embouchures dès rivières Missiguash et Laplanche, il y a aussi une fbrêt sou-
terraine couvrant une étendue de 2,900 pieds le long de la plage, et -ayant en largeur 200

pieds, puis tout auprès, sur une étendue encore plus considérable, variant de 600 à 1,000
pieds de largeur, les parties basses de la plage sont couvertes de roches sur une largeur de
60 à 1,000 pieds.

Des forages ont été pratiqués en divers endroits dans la plage, et on a trouvé le roc en
position, à une profondeur de trois pieds au-dessus du fond choisi par M. Keefer pour le ter-
minus d'un canal navigable à mi-marée ou entre la haute et mi-marée.

Le bassin Cumberland, de la Pointe-Noire (Black Point) aux embouchures des rivières
Laplanche et Au-Lac, ressemble à un triangle dont les côtés ont respectivement 7, 6 et 3½
milles, et renferme une superficie d'environ dix milles carrés. Le chenal déjà décrit est sur
les-côtés nord et est, et les battures Minudie occupent tout le reste du triangle, soit 6. milles
carrés.

La partie nord des battures, d'un mille et quart en superficie, s'élève à une hauteut va-
riant de 11 à 7Î pieds au-dessus du niveau de la basse mer, et le reste, comprenant une su-
perficie de 51 milles carrés, s'élève à une huuteur variant de 7½ à 25½ pieds au-dessus de la
basse mer.

Il est par conséquent évident qu'en aucun temps, entrelia mi-marée et la haute mer, la
Pointe Minudie ne donnerait- que peu ou point de protection à l'entrée d'un canal située a
l'embouchure de la rivière Laplanche.

Aucun. de ces obstacles à la navigation, ou aux travaux *nécessaires pour la construction
d'un canal, n'est mentionné par M. Keefer dans les nombreux rapports qu'il a fournis entre
mai 1872.et mai 1873.

PoGur conclure, il n'est donc que raisonnable de croire qu'il ignorait leur éxistence, plutôt
que de croire qu'il la connaissait et n'a pas voulu en communiquer l'information, vu surtout
que dans le devis soumis par lui, il mentionne que' l'emplacement pour les caissons du quai
(qu'il dit devoir être de 2,500 pieds de longueur) sera dragué a in niveau uniforme de 54
pieds, et que des rangs serrés de pilotis sont représentés sur son plan com"me devant être en-
foncés à 18 pieds dans la batture qui s'étant au côté nord de la rivière, laquelle n'est que du
roc au niveau de 57 pieds au-dessus du plan de repère.

BAIE VERTE.

Les constructions recommandées par M. Keefer, pour cette extrémité du canal, sont
principalement, comme on l'a déjà dit, "lun remblai dans la mer " de 21 milles de long, à
l'intérieur duquel l'eau sera maintenant à un niveau de 5 pieds au-dessus de la surface de la
haute-mer des grandes marées; la construction d'une écluse à 1,600 pièds dans la baie, reliée
à la côte par un autre remblai ; et l'érection de deux jetées parallèles, d'une longueur de
1,800 pieds, en aval de la dernière écluse à l'entrée du canal.

Ce remblai, est-il dit dans le devis soumis, sera formé des matériaux provenant de l'excava-
tion du lit de cette partie du canal qui traverse la Pointe Tidnish; mais le roc et les cailloux
"trouvés dans la tranchée " seront réservés pour remplir les caissons en dehors le 'long du
remb, i et pour le mur à pierre perdue, sur le glacis extérieur. Tous les remblais devront
être de la hauteur, de 4 pieds au-dessus de la surface du canal, et êtreconstruits avec un mur
intérieur de terre glaise pilonnée, placé au centre de chaque remblaî, quoique n'étant pas
indiqué sur le plan.

Leurs talus extérieurs doivent être protégés par des caissons de 10 à 15 pieds de lar-
geur, remplis de roches, élevés au niveau de la haute mer, dans la baie, et recouverts d'un
enrochement épais entre le niveau de la mer haute et le sommet.

L'écluse et ses ailes seront complètement entourées d'un batardeau laissant un espace con
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venable pour talutage et d'une hauteur suffisante pour placer les travaux à l'abri des inonda-
tions, môme aux plus hautes marées et par les plus forts vents qui soufflent sur cette côte.

Pour l'exécution de ce plan, la longueur totale des caissons qu'il faudra faire sera :d'en-
viron 18,000 pieds, et l'entrée immédiate sera à une profondeur de quinze pieds à la mer
basse, soit 400 pieds moindre que l'estimation approximative faite par M. Baillairgé pour la
construction de quais, qui atteindraient une profondeur de 16 pieds dans la mer la plus basse,
et désignés par ces messieurs, comme «ltrès-longs et dispendieux."

En considérant cette partie du projet de MM. Keefer et Gzowski, il y a lieu - de croire:
10. Que le coût des constructions projetées a été évalué beaucoup trop bas;
2o. Qu'ériger ces constructions de la manière proposée serait presque, sinon tout à fait

impraticable ; .
3ò. Que mme si elles étaient érigées, il y a de bonnes raisons de craindre qu'elles ne

pourraient longtemps répondre à l'objet en vue.
Relativement à l'évaluation du coût des constructions du terminus à la Baie-Verte, on

peut dire que les caissons pour la protection des levées, en calculant au taux le plus bas au-
quel ont pu être faits les ouvrages de cette nature sous le contrôle du ministre des Travaux
Publics, pendant les dix dernières années, et ce, sous les circonstances les plus favorables, coû-
teront à eux seuls, une somme approchant, sinon aussi-élevée que le montant total auquel M.
Keefer a évalué le coût' des constructions complètes de ces remblais dans les eaux de la mer.

En rapport avec ceci, ont peu observer que les jetées d'entrée~proposées à la Baie Verte
et à la Baie de Fundy coûteraient certainement 33 pour cent en sus 'de l'évaluation. De
plus, les écluses de sortie à la Baie Verte et à.la Baie de Fundy seulement, coûteront, avec
les ba^tardeaux, etc., etc., au moins les deux tiers de la somme totale à laquelle M. Keefer a éva-
lué le coût des écluses.

On sait qu'une levée en terre, convenablement faite, de dimensions suffisantes, avec ou
sans mur en bousillage, et assise sur de bonnes fondations, sera probablement imperméable
sous la pression d'une colonne d'eau modérée. Placer une telle levée dans les eaux de la
mer serait cependant bien plus difficile qu'un examen superficiel des faits, ou les déductions
théoriques de la formation ordinaire des levées, ne.pourraient donner à supposer.

Un veùt modéré soufflant sur des eaux ordinairement calmes, soulèverait des vagues,plus
ou moins destructives pour une levée composée de glaise ou de terre; un peu plus de force
agirait sur iei matériaux solides, et d'ailleurs, avec le temps, le roc môme suscombe à l'effet
incisif de la vague.

En jetant un remblai, môme à une distance modérée, dans une rivière ou dans toute
autre nappe d'eau, on ne peut avancer que très-lentement lorsque le vent souffle, de quelque
direction que ce soit, à un angle de moins de quarante-cinq degrés de chaque côté du point
vers lequel est dirigé le remblai.

Si cette difficulté se rencontre dans les cas ordinaires, il est tout probable qu'elle seia
encore bien plus considérable dans les eaux de la mer.

Les matériaux pour la construction de ce remblai devant être pris à Tidnish-Point, sa
formation devra être commencée près de la côte et s'étendre vers l'extérieur, ce qui laissera
inévitablement, durant la construction, la partie extrême non complétée toujours exposée aux
attaques de la mer.

Il sera, en même temps, incessamment dans an courant agissant, dans un sens ou dans
l'autre, avec une force correspondant au haussement et au baissement de la marde, et son ex-
tremité extérieure sera exposée à la pleine action de la mer, soulevée par les vents de l'est qui
soufflent presque directement dans la baie.

Ilsest à craindre que ces différentes causes, militant contre sa construction et sa solidité,
ne pourront être prévenues par aucun moyen efficace n'entraînant que des dépenses raisonna-
bles, v. ique si l'on érigeait à son extrémité extérieure une construction protectrice qui ne pût
être entièrement enlevée au premier besoin, cela empêcherait le remblai d'être propre au ser-
vice qu'on en attend.

Le fond de la baie, dans l'endroit où l'on se propose de lever le remblai, étant composé
de sable et de gravier, d'une profondeur considérable en quelques endroits, il faudrait les en-
lever à une profondeur suffisante pour rendre le point de liaison imperméable à l'eau; mais
comme ce nettoyage du fond serait probablement rempli à chaque haussement de la marée, il
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ne pourrait être travaillé qu'à une très-petite distance en avant. du remblai; et essayer de
construire tout ou aucune partie de la levée sans avoir d'abord curé le fond, ce srait s'expo.
ser à un échec presque certain.

Enfin la difficulté et l'incertitude de la corstruction d'un remblai convenable, capable
de supporter la pression exercée par une hauteur de quinze.pieds d'eau, pression. à laquelle il
serait sujet dans les grandes marées, portent à conclure que l'extérieur des constructions, telle
que recommandée, serait presque, sinon totalement, impraticable.

En supposant que les constructiong à la Baie-Verte - fussent faites comme l'a recomman-
dé M. Keefer, il semble douteux qu'elles puissent demeurer en bon état assez longtemps*pour
que la. navigation en retire beaucoup d'avantage.

Il paraît que la mer la plus haute, observée pendant l'exploration de M. Baillairgé, a été
de 77.37 pieds au-dessus du plan de repère; mais, dans le mois d'août de cette année, d'après
le rapport sur son tracé définitif, la mer s'est élevée à 79 pieds au-dessus du même plan. Il a
mesuré cette 4lévation à un endroit hors de l'influence des vagues.

Il mentionne aussi qu'à la fin de l'hiver de 1872, de larges masses de glace furent jetées
dans la crique, immédiatement au-desaus de la Pointe à Weeks, sur les côtes qui se trouvent
de 7 à 10 pieds au-dessus des plus hautes marées.

A l'époque. déjà mentionnée (août dernier), la haute mer monta à 7 pieds en deçà du
.sommet de la levée projetée, et les vagues firent poussées dans la baie avec une force et à
une hauteur telles que, sans aucun doute, une levée en terre aurait cédé sous leur effet des-
tructeur.

Il n'est pas improbable que les vagues auraient lancé par-dessus les levées une quantité
d'eau suffisante pour élever le niveâu à l'intérieur, et que cela, joint à la détérioration de leur
sommet, auràit eu bientôt pour résultat leur complète destruction.

Une brèche, même petite, dans une levée, causée soit par la mer ou par un .défaut de la
levée même, serait très-difficile à répirer sous la pression d'une masse d'eau de la hauteur de
5 à 15'pieds.

Un événement de cette nature pourrait être produit par diverses causes, telles que. les
suivantes: Le fond pourrait, en certains endiöts, par erreur ou autrement, ne pas avoir été
convenablenient curé, ou pendant les travaux la mer pourrait avoir charroyé du sable ou du
gravier au boüt de la levée, et ce sable ou gravier ne pas avoir été enlevé ; des matérinux non
convenables auraient pu être placés en certains endroits dàns la levée même;-des roches pla-
cées à son sommet pour protection, auraient pu, par l'opération du tassement, s'enfoncer sous
la surface de l'eau, quoiqu'elles fussent d'abord placéés à une hauteur convenable.

lMême en laissanit de côté la question d'entretien pour l'avenir, les grands risques et les
grands frais qu'entraînerait nécessairement la construction d'une écluse si avancée dans la baie,
font naître l'impression que l'on a recherché les dangers au lieu de les éviter, et que l'on a
recommandé des dépenses non évaluées qui auraient pu être évitées avec avantage pour l'en-
treprise.

Enfin la presque ceititude de l'impossibilité de construire, d'après le plan proposé, des
levées imperméables dans les eaux de la mer, et les risques à courir, même si elles étaient
construites, portent à conclure qu'il ne serait pas judicieux de recommander un projet ayant
si peu de chances de succès, et à l'exécution duquel il y a de si nombreuses objections en
pratique.

Les faits ci-dessus, relatifs aux entrées recommandées par messieurs Keefer et Gzowski,
étant exposés, je me propose maintenant d'attirer l'attention sur leur tracé entre ces deux
Toints.

Le 27 août 1872, M. Keefer fit rapport qu'il avait fait, seul, un examen de l'isthme
entre le Golfe St. Laurent et la Baie de Fundy, vu que son "collègue, M. Gzowski, ne pou-
vait l'accompagner."

En cette occasion, il avait la carte et le rapport de l'exploration de M. Baillairgé, anté-
rieurement autorisée par le ministère des Travaux Publics, ainsi que d'autres documents con-
cernant le canal projeté.

Il dit que, des côteaux du Fort-Cumberland et du Fort-Lawrence, un ingénieur peut,
même sans exploration, former son jugement sur le tracé du canal, " et puis arrive à la conclu-
sioü que la ligne recommandée pas M. Baillairgé n'est pas cetle désignée par la nature.
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Il recommanda donc qu'une étude du tracé de la ligne Laplanche et Tidnish fût faite
vi4 le lac Loag (Long Lake) et la Savanne des Frênes Noirs (Black As/h Swamp).

Ceci ayant été agréé, on découvrit, au niveau supérieur, en procédant à cette étude, une
masse de substance végétale spongieuse " entièrement dégagée de tout mélange de sable ou
de terre," et pour en tirer avantage,. la ligne y fut tracée.

Constatons ici que le fait d'avoir trouvé cette plaine mousseuse près du point de partage
des eaux n'est pas considéré comme une découverte par M. Baillairgé, l'ingénieur qui fit les
premières études, vu qu'il rappor-te que plusieurs de ses lignes d'essai en -traversaient de seia-
blables.

Cependant la surface de la mousse mentionnée est, comrhe on l'a déjà dit, de 48 pieds
plus élevée que le fond projeté du canal, dont 13 à 18 pieds sont. du roc, de 10 à 15 pieds
de l'argile, et la partie supérieure de la mousse.

A travers les marais, la profondeur générale de la tranchée sera 22 pieds environ.
Verges cubes.

La quantité totale de terre à extraire sur la ligne tracée sera de...... 9,160,000
Excavation dans le roc............... ......... 1.. 440,000

Mousse (dont la plus grande partie peut être enlevée par le moyen du
dessèchement et du feu) . . . . . ....... . . .... .............. 1,090,000

On entend généralement par tracé définitif d'une ligne, celui qui a été adopté, marqué
sur le sol, représenté sur le plan, et concernant lequel on a obtenu des détaili suffisants pour
permettre de donner des informations précises, tant pour le présent que pour l'avenir.

Combien de ces traits caractéristiques sont applicables à la ligne en question, c'est ce
dont on peut juger par la' citation qui suit:

Dàns un rapport daté le 12 avril 1873 (voir annexe), M. Baillairgé constate que, sur le
plan du tracé soumis par M. Keefer, la rivière Laplanche est placée "lde 3,000 à 5,000 pieds
"hors de sa situation réelle en plusieurs endroits ; le lac Laplanche est représenté du côté
"nord au lieu du côté sud de la rivière; la rivière Tidnish et ses tributaires sont aussi repré-
"sentés d'une manière inexacte; Tidnish H.'ad, quoiqu'à une petite distu.co du tracé de la
"ligne, est placé 1,000 pieds trop loin au nord dans les eaux de la Baie Verte. On y trou-
"ve encore d'autres inexactitudes par rapport aux chemins et à la sitùation relative des ter-
"res hautes et basses. Les différences sont si sensibles et si fréquentes, que c'est une ques-
"tion de savoir jusqu'à quel point on peut accorder confiance aux profils sur leaquels sont
"basés les calculs du tracé de l ligne Laplanche et Tidnish."

Ce monsieur, après avoir fait un examen plus complet des lieux en même temps que le
dernier tracé définitif de la ligue, répète ces assertions dans son récent rapport, en date du 17
novembre dernier, dans lequel on trouve encore d'autres remarques de mêmes nature. (Voir
annexe.)

L'évaluation du août du creusement déjà mentionné ayant été examinée en détail par
M. Baillairgé, il démontre d'une façon -concluante que des omissions considérables ont été
faites dans les calculs; nous en citons quelques-unes afin de donner une idée de leur étendue;

1o. Les évaluations ne comprennent pas le draguage à aucune des entrées ;
2o. Dans l'évaluation, on n'a pas inclu les fossés latéraux, ou autres moyens d'assécher

les terres contiguës au canal;
3o. Aucune somme n'y est mentionnée pour le déblayage des terres végétales et le curage

de l'emplacement des remblais, ni 'aucune dispositions prises pour prévenir l'écoulement et le
dépôt dans le canal des substances semi-fluides provenant des fondrières de chaque côté des
tranchées, si ce n'est qu'elles seront coupées "-en morceaux convenables et laissées aller à la
dérive jusqu'à la mer;"

4o. Il n'est pas fait mention des murs en talutage le long des bords du canal, lesquels, au
bief culminant, ne devraient pas avoir moins de 10 pieds d'élévation pour être adaptés au ni-
veau variable de 6 pieds, tel que proposé, et au bief entre la troisième et la quatrième écluse
pas moins de quatre pieds; et ceci est évident, vu que, comme on le coastate, "lorsque le

C"aai sera en pleine opération, il sera toujours nécessaire d'avoir, à ses deux extrémités et
dans les biefs intermédiaires, l'accommodation moderne des remorqueurs à vapeur pour le

touage.."
On pourrait énuinérer d'autres omissions, mais comme les travaux ci-dessus mentionnés
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coûteraient, seuls, au moins quatre cent cinquante mille piastres, il est évident qu'il n'y a au.
cune comparai'on à faire entre. une prétendue évaluation de cette nature et une évaluation qui
donnerait un état exact des constructions à faire.

En un mot, pour avoir une bonne idée du coût approximatif des constructions indiquées
dans le rapport et le dévis de M. Keefer, il faudrait doubler quelques-uns-des items, ajouter
15 pour cent à d'autres, ou augmenter le tout au taux général de 25 pour cent, savoir:

L'évaluation de MM. Keefer, et Gzowski, en date du 18 février
1813, est de...... .............................. $5,317,000

Ajoutez 25 pour cent pour évaluation insuffisante du coût des
constructions, etc............... ............. 1,29,250

Pour omissions. . . .............. 450,000

$7,096,250

Coût probable des constructions........ ................ $7,100,0Û0

Quant à la manière der faire les travaux, M. Keefer proposel" d'enlever la plus grande
"partie de la terre provenant des excavations,-il ne saurait dire quelle quantité,-par
"l'action des marées de la Baie de Fundy."

D'abord, uhe rigole sera creusée dans "l'axe du canal," et " avec les matériaux prove-
"nant de cette tranchée, on formera des digues pour isoler le canal des terrains adjacents..."

Une ou plusieurs autres rigoles devront être pratiquées dans la mousse au point culminant
"pour la ciessécher, de sorte qu'elle puisse être brulée. Après quoi, un chenal devra être
"pratiqué dans la terre et le roc, au même point ;-certains ponts et autres constructions,
"matériel, etc., seront nécessaires, et, alors, on pourra admettre dans le chenal les eaux du
" Bassin de Cumberland et leur laisser prendre leur cours jusqu'à la Baie Verte."

Le courant devra être réglé, guidé, et l'on devra prendre d'autres dispositions pour creuser
le canal jusqu'à la profondeur, et suivant les dimensions requises,

(e projet ressemble beaucoup a celui que soumit en 1843 le capitaine H. O. Orawley,
dont M. Keefer avait, dit-il le rapport lorsqu'il fit la reconnaissance susmentionnée à partir
des collines du fort Cumberland et du fort Laurent (Fort Lawrence).

Dans le rapport susmentionué, le capitaine Crawley, après avoir discuté plusieurs ques-
tions relatives au canal devant relier la Baie de Fundy et le Golfe Saint-Laurent, s'exprime
ainsi : -. Il est peut être important d'examiner quel résultat l'on obtiendrait en coupant un
"chenal de la Baie de Fundy au Golfe St. Laurent et laissant la-mer y pénétrer naturellemient
"pour ouvrir une voie de communication et la rendre navigable."

Mais, dans une lettre sbséquente, après avoir décrit les effets probables des courants
sur les marais et les levées avoisinantes, et même sur le chenal, le Cap. Crawley ajoute : -
« Ces faits déduits de la théorie me font douter qu'un chenal tel que proposé. puisse être
"facilement 3avigable ; en tout cas, il y a tant d'incertitude que l'entreprise ùne semble très-
"hasardeuse etc., etc., et je crois qu'il n'est point désirable de pousser lès études plus
"loin."

Toutefois, de ce que le projet a été abandonné, il ne résulte pas qu'une autre personne
puisse en réclamer la paternité trente ans plus tard, bien qu'on offre libérallement à l'entre-
pi eneur tous les profits de l'entreprise, à la condition qu'il se charge de tous les frais et risques
de l'exécution des travaux.

En outre, il est très-regrettable que la remarquable perspicacité qui fait prévoir le succès
définitif d'un tel projet et peut même indiquer les endroits où la mer entraînera les déblais
du canai que ces eaux doivent creuser-et les qualités avantageuses des bancs que formerorn
ces déblais pour certaines pêcheries, ne puisse préciser d'une manière même approximative :
quantité de matières qu'on pourra faire extraire par les eaux de la mer et la longueur du
temps qu'il leutr faudra pour compléter leurs opérations.

Le mode d'approvisionnement d'eau proposé pour le canal sur la ligne Laplanche et de
la Pointe à Weeks consiste à utilliser premièrement les hautes marées de la Baie de Fundy,
secondement les eaux douces des lacs situés prés des sources de la rivière Laplanche.
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Entre le niveau le moins élevé de l'eau du canal et son niveau le plus élevé, il y aura une
variation de six pieds qu'on utilisera pour receuillir l'eau n'éessaire à la navigation
et dont le volume sur les douze milles et demi du bief culminant est évolué
à.... ......................................... 69,696,000 pieds cubes

La superficie du lac Rond et du lac Long et d'autres lacs
plus petits, et de 24,748,400 pieds, et en abaissant ces
lacs de s'x pieds, on obtiendra........... .......148,490,400 " "

Total.. .............. . ........ 218,186,400 pieds cubes.

L'évaluation précédente suppose que le niveau des lacs peut être abaissé de six pieds,
s'est-à-diré à quatre-vingt-six pieds au-dessus du plan de repéré ; mais d'après le rapport de
M. Baillairgé, l'élévation moyenne du fond de ces lacs est d'an moins F8 pieds. Dans ce cas
on n'aurait en réserve que 168,000,000 de pieds cubes au lieu de 218,180,400 lorsque la
surface de l'eau se trouverait à une élévation de quatre-vingt-douze pieds au-dessus du plan
de repère.

On admettra sans peine qu'un canal -dont les niveaux sont maintenus à une hauteur
presque uniforme répondra mieux aux besoins de la navigation que celui dont les eaux sont
sujettes à des variations fréquentes.

Dans le premier le courant serait nul ou peu perceptible, et le mouvement ondulant de
l'eau produit par les navires franchissant le canal réagirait presque toujours suivant la même
ligne, en sorte que l'on pourrait protéger les tranchées avec un empierrement de petite
hauteur.

Mais quand l'approvisionnement d'eau est fourni à de longs intervalles, il doit se pfo-
duire une variation considérable dans les niveaux de l'eau, et par suite, l'on aura de temps à
autre à combattre de forts courants et à protéger lestranchées par des empiena ements de plus
grande hauteur. -

Quand l'approvisionnement d'eau est intermittent, on. doit le renouveller aussi souvent
que possible, afin de modérer le courant, et de réduire autant que possible la variation de ni-
veau dans la sufface de l'eau. Puisque l'on a choisi la Baie de Fundy pour alimenter le ca-
nai, il semblerait donc naturel d'adopter dcs niveaux permettant de renouveller l'approvision-

inement aussi souvent que la chose serait possible avec les fluctuations de la marée, tel que
suggéré par M. Baillairgé.

Toutefois, au lieu de cela, MM. Keefer et Gzowski choisissent pour le niveau inférieui
une hautaur que les marées souvent n'atteignent pas, et telle que pendant de longs espaces de
temps on ne pourrait obtenir que peu ou point d'eau, tandis que pour le niveau supé rieur ils
adoptent une hauteur qui ne pourra être atteinte par la marée qu'à de rares intervall e.

Il est bon de dire tout de suite qu'un registre des oscillations verticales des marées du
Bassin de Cumberland a été tenu jour par jour, pendant le flux et le reflux, depuis le 31août
juequ'au 31 décembre 1870, et que durant cette période la marée n'a pas atteint quatre-vingt-
six pieds aux époques suivantes: entre le 13 et 31 août, quatre jours; en septembre, deux
Jours ; en octobre, trois jours ; en iovembre, un jour , durant tout le mois de décembre, elle
n'a pas atteint 86 pieds une seule fois.

. La marée n'a pas dépassé 88- pieds' aux époques suivantes : entre le 13 et le 31 août,
dix jours; en septembre, quatorze jours ; en novembre, vingt jours, et en décembre vingt-deux
jours.

La marée n'a pas dépassé 90ï pieds (hauteur d.s grandes mers durant la pleine lune),
auX époques suivantes : entre 10 13 et le 31 août, quinze jours; en septembre, vingt-trois
,jours; en octobre, vingt-cioursurs; en novembre, vingt-trois jours; en décembre, vingt-cinq
Jours.

Au mois d'août 1870, à l'époque de la nouvelle lune, la marée s'éleva pendant trois
de 92 à 92k pieds, et dans chacun des quatre mois suivants, il y eut cinq jours durant

losquels elle s'éleva do 92 à 94' pieds au-dessus du plan de répèr (*).

Le 25 octobre 1870, on observa une marée extraordinaire qui atteignit 96 pieds ; et le 5 octobre 1869,
amarée Saxby " atteignit 100 pieds au-dessus du plan de repère,
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Il est évident que les marrés qui n'atteignent que 86 pieds ne peuvent avoir d'influence
sur un canal dont le plus bas niveau de l'eau· dans le bief culminant est de la même hauteur
De fait, à moins que la marée ne dépasse de 18 pouces à 2. pieds la ligne de surface du canal
elle ne peut, durant la période. comparativement courte du haussement, de l'étale, etc., avoir
beaucoup d'effet sur le bief.

Les mêmes observations s'appliquent à tout niveau inférieur à.celui que M. Baillairgé a
proposé pour la surface la plus élevée de l'eau dans le -bief culmimant.

Pendant les mois de juin, juillet et août, il y a raison de croire que les grandes marées
n'atteignent pas les mêmes hauteurs que dans les autres saisoi2s; au mois d'août 1870, la
marée ne s'est élevée qu'une seule fois à 92.5 pieds. Il est done peu' probable qu'une fois
dans chacun de ces mois l'eau du niveau supérieur atteigne quatre-vingt-dix pieds au-dessus
du point de repère, en admettant dansle canal tout le volume disponible sans rien en perdre;
puisqu'il est douteux qu'elle puisse atteindre cette hauteur, il p'y a aucune raison de croire
qu'elle pourra la dépasser.

Admettant que cette dernière hypothèse soit exacte, il faut évidemment réduire encore
la capacité du réservoir des lacs et celle du canal.
' En réalité, les 168,000,000 de pieds cubes mentionnés plus haut se trouveraient réduits
durant les mois d'été à 95,000,000 de pieds cubes, ou à une quantité d'eau à peine suffisante
pour le bon fonctionnement du canal pendant huit jours.

On dira qu'il est impossible alors d'introduire l'eau à un niveau moins elevé. Sans doute
la chose est possible pourvu que la marée s'élève au-dessus de la surface du canal; mais il
faut songer qu'il n en peut être ainsi qu'après l'accroissement des marées, qui succèdent aux
petites mers, puisque l'eau serait probablement aussi haute dans le canal que celle des marées
décroissantes après les grandes mers.

En présence de ces faits les assertions suivantes semblables étranges: "le volume d'eau
"dans le bief supérieur du canal et dans les lacs entre +-86 et.+ 92 au point de partage,
"suffira pour faire fonctionner le canal, à 110 éclusages par jour, pendant pas moins ue dix-
" huit jours, sans qu'on y ajoute d'autres ressources. Mais les grandes marées qui arrivent
" environ tous les quatorze jours assureront un approvisionnement continuel." Puis, quelques
paragraphes plus loin, nous lisons au sujet du niveau de quatre-vingt-douze pieds: "Il faut
" observer .qu'il n'y, aurait aucun moyen pour dessécher et améliorer le sol à la tête des
" marais. En tenant le lit du-canal à -1- 70 et en portant le niveau des lacs à °/90, en pour-
" rait établir un drainage suffisant; on peut encore le porter plus bas avec un meilleur effet."

Ce qui revient à dire que les constructions telles que projetées donneront un approvi-
aionnement d'eau pendant dix-huit jours, pour ajouter immédiatement après: que cet appro-
visionnement devra être réduit d'un tiers. En un mot, l'approvisionnement est évalué à
un tiers de plus que le drainage des terres avoisinantes pourra permettre, et on le' donne
comme 21 fois plus considérable qu'il ne pourra jamais être (excepté à l'ouverture de la
navigation, au printemps), et cela sans indiquer aucune disposition pour protéger les levées
dans les variations de niveau qui se produiront.

Relativement au Bassin de Cumberland, il est dit que: "si l'eau de ce bassin à la mer
hasse est excessivement vaseuse, généralemeit à la mer haute elle est assez claire, et peut
servir au canal aussi bien que celle de la Grande-Rivière qui aliménte le canal Welland. Par
conséquent on ne peut s'opposer à l'admission de l'eau de la marée s'élevant au-dessus du
.niveau inférieur de l'eau dans le bief culminant."

Cette combinaison est assez malheureuse, vu que l'eau de la Grande-Rivière à Dunnville
est aussi limpide que celle de n'importe quelle rivière en Canada, le Saint-Laurent excepté.
Du reste il.est difficile qu'il en soit autrement, puisqu'en amont du barrage il y a un-vaste
étang, où l'eau repose pendant un espace de temps considérable. A plusieurs endroits, le long
de l'embranchement d'alimentation, on s'en sert pour la cuisine ; mais en passant dans le
cnnal, qui a une descente de 300 pieds au moins, le courant, l'action des vents, l'effet des
vagues soulevdes par les navires à vapeur, et les draguages que l'on fait depuis plusieurs
années, la rendent tout à fait trouble et vaseuse avant qu'elle s'écoule de la série des écluses
de la montagne. En un mot, quand elle pénètre dans le canal elle est assez claire, mais elle
devient très-vaseuse avant de le quitter.

Nul doute que les eaux du Bassin de Cumberland sont générale.ment plus claires à marée
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àaute qh'â toute autre phase du haussement; toutefois, la direction et la force du ventjaffectent
alors, plus ou moins, la pureté de l'eau.

Par un temps calme l'eau porte moins de matières terreuses que par un gros temps, alors
que la mer p.ussée par des vents violents frappe les côtes avec une force qui leur devient
bientôt préjudiciable.

Mais l'eau à marée haute, bien que moins vaseuse que pendant la Étemière phase du
hausseinent, fournit néanmoins ces dépôts qui, avec le tempa, fdrnient sur lës marécages des
prés queT n þeut rendre très-fei-tiles en établissant des digues et des rigoles d'asséchement.

Voici ce que dit à ce sujet le Dr. Dawson ·dans son Acadian geology :-" La marée
"monta'té eiporte les matières finès de la surface de tous les bancs et falaises exposés aux
"contact de l'eau qui se charge ainsi de vase et de sable fin, lesquels, lorsque la mer est étale,

"se déposënt ,en une couche mince à la surface des.'grèves, etc., tq.
"gLa narée descendante n'a que peu d'effet sur ces dépôts, et c'est-ce qui explique le

"développememt graduel des gièves jusqu'a ce 4u'elles 'aient ätteint une hauteur telle que
"les grandes marées seules peuvènt les teouvrir. Elles deviennent àiors -de vrais marais
"salins 'ouverts d'herbages grostiers, etc., etc."

Lës 'sonditions re§tant les mômes il'n'y a pas de raison pour qu'il 'en soit autrement à
l'avenir.

Si l'eau.de la Baie de Fundy est introduite directement dans le canallIet, de là, traverse
une séïie de 'las qe l'on 'prétend convértir .en réservoirs convenables, ilgy a tout lieu de croire
qu'avée IL temps ces lacs se changéront. dussi en marais salins.

Cette inconvénient, -joint à la certitude de ne pouvoir maintenir le haut niveau que -
recoàmande M. 'Keefer ét=au fàit-que 'le fond des lacs est au moins de deux pieds plus élevé
que la 'ligne sur laquelle sont basés ses calculs 'pour l'approvisio'nemadnt d'eau,--démôötre à
l'évidence qu'il n'est aucunement désirable d'adopter un projet basé sur une théorie cjui
souffre tëllement peu 'l'exanen.

La ligùe Laplanche, Tidnish et Pôinte à Weeks et les construôtions qu''lle devra
nécessiter, d'après les recommandatiôns de MM. Keefer -et Gzoswki, étant sujettes à tant
dinconvénienb réels qj'aucun avantage à la navigation ie semble devoir :oompenser ; en
outre, aucunes des lignes d'essai tracées jusqu'à présent n'indiquant une route que l'on pour-
rait construirer à des frais raisonnables, il fût jugé nécessaire, comme je:'l'ai déjà dit, de faire
un autre examen du terrain, et M. Baillairgë qui connaissait la localité et se trouvait alors
dans le voisinage fut chargé de ce travail.

Il fut chargé de rechercher:'le point le plus bas de la ligne de partage des-eaux que l'on
pourrait atteindre et quitter én suivant une ligne sur laquelle la profondeur et l'étendue dea
excavations dans le roc seraient aussi réduites que possible ; il fut aussi chargé de tracer :les
lignes et de prendre lesaniveaux n&essairës pour òonstater s'il serait préférable :de continuer
le bief culminant jusque dans le voisinàge de la Baie 'Verte ou d'opérer la desdente au moyen
d'une écluse en atteignant 'a vallée de la rivière Tidnish.

Afin d'obtenir de plus amples rénseignements au sujet de la ligne qui conduit vers
l'entrée est, il fut chargé d'explorer d'une manière plus complète cette partie de la rIégién,
surtout un ravin qui semblait s'étendre d'un point situé 'à environ 'un demi-mille en aval fimoulin de Doyle, sur la Tidnish, jusqu'à un démi-mille de la Pointe 'à Weeks, vu 'qu'une
ligne suivant cette direction paraissait triès-avantagéuse aux deux extréniités. Mais vers
le milien du parcours la région est cöôverte d'une foiôti épaisse qu'il fut inpossible d'arrii
ver à d'autre èonelusion que celle-ci, savoir : que si l'élévation était convenable, la ligne
ne présenterait' aucun des inconvénients signalé sur la ligne proposé, le long de la côte de la
baie, par M'. Keefer.

Toutefois, l'on constata subséquemment que dans les endroits où cette ligne traverse
ou avoisine la propriété du Squire Thompson jusqu'à la vallée du moulin d'Oxley, le sol est
plus élevé que la partie basse du plateau qui sépare la Baie de Fundy de la Baie Verte. -. e
fait prouvait d'une manière concluante qu'il était inutile de continuer l'étude de cette partie
de la région.

La carte 'générale' de l'explortation antérieureient faite par M. Baillairgé, iùdiquant clai.reneét les contours et l'élévation des hautes et deê basses teires, -il lui a -suffi diexaminer -les
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endr .its où des renseignements plus détaillés étaient nécessaires, ou ceux où il convenait de
ché mer la ligne pour éviter de fortes excava.tions dans le roc ou autre matière.

Il put ainsi faire, en peu de temps, une étude de ces endroits et obtenir une route ius
av tageuse, dont le point le plus.élevé n'excède pas 105k pieds au-dessus du plan de repère
déjà mentionné, et sur tout le parcours de laquelld les excavations dans le roc seront com-)ar,.
tivement peu considérables.

Jugeant d'après le résultat de toutes les études faites jusqu'4 ce jour, je suis, d'avis que
les niveaux les plus avantageux à adopter pour la surface de l'eau dans le bief culminant dlu
canal, sont ceux proposés par M. Baillairgé, savoir : 88 pour la plus grande et 85 pour h
plus petite élévation, depuis le Bassin de Cumberland jusqu'à la Baie Verte, avec écluses déta.
chées à chaque extrémité.

Dans une partie précédente de ce rapport, j'ai essayé d'indiquer la position du chenal et
des grèves du Bassin de Cumberland, et les difficultés et dangers auxquels un navire serait
certainement exposé en passant beaucoup à l'est de la rivière Au-Lac par un vent de sud-ouest
qui est le plus fréquent sur cette côte pendant une grande partie de la saison de la navigation.

Je dois ajouter que, dans la partie supérieure de cette baie, un navire à voile peut rare-
rement refouler la marée montante ou descendante, si ce n'est avec une forte brise,--le courant
du chenal, sur le côté nord du bassin étant de quatre à,inq nouds à l'heure, et tous les navires
devant passer à cet «endroit,

Il n'y a pas de havres naturels dans le voisinage et l'on n'en rencontre qu'un fort petit
nombre, pour ne pas dire aucun, dans la partie supérieure de la Baie de Fundy; conséquem-
ment, au changement de la marée, les navires mettent à l'ancre, quand la chose·est possible;
mais, par certains vents la côte est telle qu'on ne peut trouver de bon mouillage ; par suite,
les navires doivent rester à sec sur la grève ou les bancs de vase jusqu'à ce qu'ils puissent
continuer leur route.

En réalité, aucun endroit ne possède de bien grands avantages pour l'entrée d'un canal,
tant sous lé rapport de la facilité d'accès que sous celui des moyens d'établir les constructions;
on devra donc choisir l'endroit qui présente le moins d'inconvénients.

A cet égard, trois endroits, près de l'angle nord du bassin, méritent considération:
- Le premier à l'embouchure de la rivière Tintamarre.

Le second à la " crique Cumberland, " ou près de là.
Le troisième sur le côté sud de la Pointe Au-Lac.
Il faut dire tout d'abord que n'importe où l'on place l'entrée sur le Bassin de Cumber-

land, les navires à voiles qui descendent ne pqurront guère quitter le canal que pendant la
dernière heure du montant, et les navires qui montent ne pourront atteindre l'entrée que
pendant la première heure du baissant.

Les navires à vapeur et ceux qui sont remorqués pourt-ont naturellement entrer dans le
canal ou en sortir toutes les fois que la marée sera assez haute.

1. Relativement au premier endroit mentionié, je dois dire que la partie inférieure de
la rivière Tintamarre a une direction presque nord-est et le courant y a parfois une vitesse
d'au moins six milles à l'heure ; le chenal est large d'environ 450 pieds au fond; les escarpe-
ments sont très-inclinés et s'élèvent à 38 pieds au moins au-dessus de la ligne de l'eau basse.

Au moyen de déblais chaque côté de la rivière, on pourrait lui donner 750 pieds de
largeur au fond et 850 pieds à la surface de l'eau, à mi-marée; mais cet élargissement du
chenal n'aurait aucune influence perceptible sur le courant. Pendant le reflux de la mer, un
fort vent de sud-ouest la rend telleient houleuse dans ce chenal qu'un navire, se dirigeant
dans un sens ou dans l'autre, aurait beaucoup de peine à y passer. Le courant de la marée
descendante est plus fort que celui de la marée montante; toutefois, la différence est si faible
que la seule ligne d'entrée à un canal, que l'on pourrait adopter en pareil cas, serait presque à
angle droit avec le chenal. En entrant et en.sortant, les navires auraient à virer jusqu'à ce
qu'ils fussent presque en travers du courant, opération qui, dans les circonstances, serait
difficile et extrêmement hasardeuse.

Toutes choses prises en considération, il serait très-injudicieux de choisir un endroit
pareil pour l'entrée d'un canal.

2. A la crique Cumberland et en amont, la grève couverte de roches et de laquelle il a
déjà été fait mention, s'étend à une distance considérable le long et au large de la côte, en
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sorte qu'à première vue l'on constate qu'il n'y a point, dans ce voisinage, d'endroit convenable
pour établir l'entrée d'un canal.

De cette crique, en se dirigeant vers la Pointe Au-Lac, la côte est presque en droite
ligne, et la grève présente moins d'inclinaison que partout ailleurs. A un point situé vers le
milieu de ce parcours, la ligne de l'eau basse est plus près de la côte que partout ailleurs sur
la côte est du bassin. A cet endroit, environ 700 pieds de la marque ordinaire des hautes
eaux, on obtiendrait une élévation convenable pour la ligne du fond d'un canal navigable à
mi-marée, c'est-à-dire 54 pieds au-dessus du plan de repère.

La côte a une direction presque parallèle au courant lorsque la marée descend ou monte,
et les vents du sud-ouest soufflent presque à angle droit avec cette direction; mais, dira-t-on,
l'entrée d'un canal pourrait être placée de.manière à faire avec la côte un angle tel que les
navires, à leur sôrtie ou à leur entrée, ressentiraient peu l'effet du courant... il est vrai qu'on
pourrait faire cette tentative; mais il y a lieu de croire qu'elle ne réussirait pas mieux que
sur aucune autre côte en droite ligne vers laquelle les vents prédominants soufflent directement,
où le chenal est comparativement étroit et le courant fort dans l'une et l'autre direction.

3. A. la Pointe Au-Lac, à partir de la ligne de la haute mer ordinaire, en .gagnant le
large, le fond incline de la surface du marais jusqu'à 71 pieds au dessus du plan de repère.
sur les 500 premiers pieds de parcours; sur les 300 pieds suivants, l'inclinaison n'est que de
5 pieds, et 400 pieds plus loin, ou à 1,200 pieds de la côte, le fond a une élévation - de 54
pieds, soit la hauteur jugée suffisante pour la navigation à mi-marée, ou six heures sur douze.
A cet endroit, l'on pourrait établir l'entrée d'un canal dans une direction 0. quart S. O.J O.,
ou presque dans l'alignement du chenal profond de la baie, et au moins trois points et demi
à l'ouest de la direction des vents du sud-ouest. Dans cet endroit à marée montante, le
volume d'eau se divise en deux parties: l'une prend la direction nord-est en remontant la
rivière Tintamarre, et l'autre une direction sud vers la crique à Sharp, les rivières Hébert,
Macan, etc.

A marée basse, ces deux parties se réunissent à-ou près de l'endroit où elles s'étaient
séparés, niais les points de convergence et ceux de divergence changent constamment avec les
variations des marées; néanmoins, il y a invariablement un remous ou une grande superficie
d'eau comparativement en repos entre ces différents points et li côte, en sorte que les navires
pourraient entrer toutes les fois que la baie en aval.serait navigable et qu'il y aurait assez
d'eau.

M. Keefer a objecté néanmoins qu'une entrée, dans cette position, exposerait les portes
des écluses à " l'effort direct des vagues et des vents du sud-ouest, etc., etc.,'.' mais comme la
ligne d'entrée aurait presque une direction est, et la série des écluses une direction nore2st,
il est évident que les résultats indiqués dans la citation précédente ne se produiraient pas; et
que l'effet produit par la séparation et la réunion alternative des eaux des deux chenaux serait
très-avantageux à la navigation en cet endroit.

Bref, tout vent qui gênerait un navire à l'entrée ou à la sortie d'un canal dans cette
position, lui rendrait extrêmement difficile, si non impossible, le trajet en montant, ou en
gagnant l'embouchure de la rivière Laplanche, et cela à toutes les phases de la marée.

Dans le mouillage à eau basse en amont de la Pointe-Boisée (Woody Point), connu sous
k nom de "mouillage Sackville ", il y'a un bon ancrage d'où on a remarqué fréquemment des
navires pendant l'exploration,

La Pointe Au-Lac ayant l'avantage de se trouver près de ce mouillage, est accessible par
tout vent qui entraînerait un navire vers le haut de la baie, et tout navire peut en partir par
n'importe quel vent et s'aventurer à descendre en sûreté. Il n'existe dans le voisinage aucun
récif dangereux. Sous les autres rapports, il n'y a probablement pâs d'endroit dans le Bassin
de Cumberland qui offre plus d'avantages et qui présente moins de difficultés que la côte sud
de la Pointe Au-Lac, pour le terminus ouest du canal projeté.

Pour pratiquer une entrée à cet endroit, il est proposé de construire deux jetées paral-
lèles espacées de 250 pieds. Celle du nord aura environ 1,100 pieds de longueur, et celle du
sud 1,500 pieds. Le chenal serait creusé à un niveau de 44 pieds au-dessus du plan de
repère, et la base des jetées serait à 1 pied plus.bas.

Depuis l'extrémité intérieure des jetées, le canal, sur une distance de 1,850 pieds, décrira
une courbe jusqu'à ce qu'il prenne 'une diretion sud-est à environ 950 pieds en aval de l'ex-
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tren0té de la-première écluse, d'où on le continuera sui- une ligne presque parallèle à la côte.
Le! bords de cette partie du canal seront protégés par des caissons de bois ou par un mur en
M; ca'nnerie brute.

On pense que même pour une navigation de six heures sur douze, il-devrait y avoir.trois
éclusos à cette extrémité du canal. Néanmoins, pour établir une comparaison, supposons un
instant que deux:suffiront, et qu'elles seront distantes de 600 pieds l'une de l'autre et placées
comme celles qu'on projette de construire à l'embouchure -de la rivière Laplanche.

La tête de la seconde écluse serait à environ 4,200 pieds de la côte. De ce point la ligne
suit une 'direction qui, à six septièmes de mille plus loin, traverse, le chemin de fer Interco-
lonial à un angle de 60 degrés.

Elle continue alors le long de la vallée de la Missiguash, traverse le chemin postal entre
Amherst et ýSackville à environ 2î milles de l'extrémité intérieure des jetées; et à un mille
et sept huitièmes plus loin elle traverse le chemin du Mont Whatley.

: Sur une distance de sept milles depuis Jle terminus ouest, la profondeur des tranchées à
travers les ziarais, 'pour fairele '-fond du canal à' 69 pieds au-dessus .du plan de repère, sera
dë 22:à 23 pieds. Sur ce parcours, la ligne en plusieurs endroits traverse la.partie supérieure
et étroite de la rivière Missiguash.

Au boüt du septième mille, elle entre dans une fondrière flottante, profonde de 6 à 10
pieds ou plus, et qui s'étend 'à une distance·de 51 milles.

La surface de:cette fondrière est une espèce de mousse vivace sur une profondeur de
10 à 1.5 'poubes. Au-dessous se trouve une couche de·racines entrelacées. Si vous y enfoncez
une perche, vous rencontrez de la résistance à deux ou trois 'pieds de la surface. Ensuite
lle s'enfonce aisément; et quand vous la retirez, elle .est couverte de.terre végétale noire.

Les nivellements pratiqués aux mêmes endroits, à différentes saisons de l'année, paraissent
indiquer que la hauteur de -la:croute supérieure des fondrières est variable, 'car elle est plus
haute le printemps et à la suite de fortes pluies, que quand la sècheresse a duré pendant
longtemps. L'élévation de ces fondrières est partout en moyenne d'environ 96 pieds au-dessus
du plan de repère. Il est dangereux des'aventurer à les traverser sans un guide, si ce n'est
quand leur surface est complètement gelée. On s'est assuré -par .,des' forages qu'à la profon-
deur susdite -(6 à 10 pieds) elles se composent surtout d'argile. Mais, vers l'extrémité est, on
a rencontré du roc à différents endroits, variant de 2 à 11 pieds au-dessus du fond projeté de
la lignc du canal.

Depuis l'extrémité des fondrières, vers l'est, sur une longueur de ¾ de mille jusqu'au
sommet du plateau de partage des eaux, ou à environ 13 milles des jetées de l'entrée, la hau-
teur est de 100 à 105î pieds au-dessus du plan de repère. Sur cette étendue, la partie supé-
rieure se compose de mousse et de terre végétale noire, jusqu'à une profondeur de 2 à pieds.
Au-dessous on a rencontré-de l'argile et du sable jusqu'à la complète profondeur du fond du
*anal.

Depuis le sommet du plateau la ligne décrit une courbe vers le sud-est, et à une distance
d'environ ¾ de mille elle traverse·le:bras nord-ouest -de la rivière Tidnish à une élévation de
92 pieds.

La terre végétale sur cette partie de la route, varie·de 3 à 6 pieds en épaisseur.' •

De ce point, la ligne est directe jusqu'auprès du chemin de Tyndal, ou'la ligne courbe
plus vers l'est et traverse le lit principal de la rivière à environ 1¾ mille d'où elle traverse
d'abord le bras nord-ouest. Entre ces endroits, la surface du sol est-généralement d'une hau-
teur de 95 à 83 pieds.

La:ligne suit alors la rivière sur une courte distanee, et après avoir traversé 'la première
sinuosité près de·la propriété de Lucius (happell, elle prend une direction nord jusqu'à ce
qu'elle ait traversé le chemin postal qui conduit au village de la Baie Verte, à une distance
d'environ 1à. mille depuis sa première intersection avec la rivière principale.

'L'élévation du sol sur cette 'partie de la route'-varie de 74 à 93 pieds.
ù eontinuant de-l'endroit ci-haut mentionné, la ligne tr averse le ruisseau aux Eperlans

(Smelt Brook), et trois sinuosités-de la Tidnish:dans une direction vers le côté sud de l'em-
bouchure de la rivière; de là elle se dirige ver Pest.à'-travers Tidnish Head jusqu'à lajmarge
d'eauü do la baie, distance-'die 21 milles.

Sur cette partie' du-parcouïs, la hauteur du sol varie ,de 70 à 94 pieds.,• Il y a cepen-
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dant deux petits monticules qui s'élèvent à une·hauteur de 101 pieds, près de la jonction des
chemins Tyndal et de la Baie Verte.

Le cours de la rivière devra être changé en divers endroits, et on doit construire près
de son embouchure un aqueduc en siphon d'une capacité suffisante pour l'écoulement de l'eau
sous le èanal. A Tidnish H ead on doit construire deux écluses d'ascension sur l'alignement
de la partie est du canal et du chenal à eau profonde à travers la baie.

La distance totale depuis l'extrémité intérieure des j etées à la' Pinte Au-Lac, jusqu'à
l'eau de la Baie Verte, est de 191 milles.

En examinant les différentes questions relatives à l'entrée du canal sur la Baie Verte, on
devra se rappeler que les sondages .indiqués sur la carte ont été réduits à une ligne d'eau
basse supposée de 6à.57 pieds au-dessus du même plan de repère auquel les sondages du ter-
minus ouest et les nivellements le long de la route ont été rapportés. Il paraît 'qu'on est
arrivé à choisir cette élévation pour l'eau la plus basse après avoir observé, sur les culées du
pont de la Tidnish, certaines marques qui ont été signalées à M. Baillairgé par une persônne
observatrice qui réside dans la localité. Toutefois, pendant les 9j mois qu'ont duré les
opérations de l'exploration, l'eau n'a baissé qu'une fois (30:septembre .1870) a 66.86 pieds ou
16 pouces de moins que la ligne supposée de la plus basse marée. Mais en prenant la plus
basse marée de chaque mois pendant toute la durée de l'exploration, la moyenne est de 67.85
pieds ou 27 pouces au-dessus de la marque supposée de la plus basse marée.

Ces faits joints aux observations de l'amiral Bayfield, qui s'est beaucoup occupé de la
question amène à la conclusion que la profondeur d'eau disponible à la mer basse ordinaire
peut-être évaluée à environ 18.pouces de plus que celle indiquée comme elle devait l'être sur
la carte de M. Baillairgé (voir ses remarques à ce sujet dans l'annexe).

Ceci, je crois, pourrait se faire judicieusement, même s'il était parfaitement établi qu'à
de longs intervalles la marée a baissé à la ligne ci-haut indiquée. Car il doit être parfaite -
ment évident qu'une élévation aussi minime de la basse mer ne pourrait 'durer si peu de temps
qu'elle ne pourrait en aucune manière nuire à la navigation.

Le choix du niveau de la basse marée ordinaire qui vient d'être indiqué supportera le
plus triste examen, et par conséquent est recommandé pour l'adoption. A l'entrée du canal
on propose un bassin dé forme triangulaire au moyen de deux jetées s'étendant au large et
embrassent une superficie de 11 acres ou plus. . La jetée du nord aura 4,000 pieds de long,
et sera disposée de manière à se diriger vers l'est sur l'alignement des éclusess de la côte et
du chenal à 'eau profonde dans la baie. La jetée sur le côté sud presqu'à angle droit avec
la côte, aura une direction nord-est, une longueur d'environ 1,000 pieds, et sera placée de ma-
nière à recouvrir une partie du chenal conduisant au canal. A un endroit sur sa ligne inté-
rieure, à.angle droit avec la ligne extérieure de la jetée nord, la largeur du chenal sera de 400
pieds, et à son extrémité intérieure, aussi à angle droit avec celle du côté nord, la distance
entre les jetées respectives sera de 2,200 pieds.

La base de la jetée du nord, et le chenal le long de cette jetée sur une largeur de 200
pieds, seront dragués à un niveau de 51 pieds au-dessus du plan de repère.

La base de la jetée du sud, pour un tiers de sa longueur vers le large, doit aussi être
creusée à 51 pieds au-dessus du plan de repère, et, pour les 1,400 pieds suivante, elle peu.
être draguée à 57 pieds; de ce point à la côte, la base de la jetée pourra être fixée à 61 pied
au-dessus du plan de repère.

Quand le commerce ou la protection des navires qui s'y seront engagés ou de ceux qui
fréquentent le port, rendront la chose nécessaire, on pourra agrandir l'étendue de l'eau pro-
fonde en draguant autant qu'il sera nécessaire.

En plaçant la jetée du sud ou brise-lame dans la position oflique indiquée et en lui
permettant d'empiéter sur une partie de l'entrée de chenal, les fortes mers soulevées et pous-
sées par les vents d'est, passeront au-delà, et les navires pourront entrer dans le havre par tous
les temps où ils pourront en approcher.

La jetée devra être enlevée à au moins 7 pieds au-dessus de la ligne de la haute marée,niais une grande partie du côté extérieur de la jetée du sud peut être avantagousement cons-
truite de 4 à 5 pieds plus basse que le côté intérieur.

Cela empêcherait jusqu'à un certain point le choc des lames de faire dommage à la7-11 153
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superstructure, et le roulis des vagues au-dessus. pendant les violentes tempêtes, tendra pro.
bableient à se ralentir en dedans.

L'écluse de sortie à cette extrémité du canal peut être placée près de la ligne de la rive
et avoir une chute de 5 à 14 pieds, suivant l'élévation de la marée; et l'écluse suivante,située à 600 piede plus à l'intérieur, aura une hauteur variant de 7 à 14 pieds, suivant le
niveau de la haute ou de la basse marée.

La distance entre la seconde et troisième écluse, en suivant la ligne du canal, sera d'en.
viron 18J milles.

Pour s'assurer d'une profondeur d'eau de 16 pieds tout le long du bief culminant, quand
le niveau du canal est abaissé à la ligne supposée de sa plus petite élévation de 85 pieds, le
fond devra nécessairement être crousé couformément à 69 pieds au-dessus du plan de repère.
Ce chiffre déduit de l'élévation générale du sol aux endroits ci-haut mentionnés donnera une
idée de la profondeur de l'excavation nécessaire.

Pour un canal de 100 pieds de largeur au fond, avec talus d'une inclinaison de deux
pieds sur un dans les tranchées, dans l'argile, et de trois pouces sur un pied dans le roc, M.
Baillairgé estime comme suit les matières qu'on aura à enlever:

Verges cubes.
Excavation dans l'argile et la terre dans le prisme du canal, les

tranchées d'écluse, etc., etc. 12,078,000
Excavation dans le roc 44,800
Enlèvement de la terre végétale de laligne du chenal. 726,600

D'après son projet, les terrassements sur les deux côtés du canal devront être élevés à une
hauteur de 2 piceds au-dessus de la plus haute marée connue, ou à une hauteur de 102 pieds
au-dessus du plan de repère. Lés bases de tous les remblais d'où il faudra déblayer la terre
végétale. sur une étendue de 12 à 15 pieds de large, depuis le sommet de chaque rampe jus-
qu'en dehors. Le déblayage de la terre végétable doit aussi se faire sous les rampes elles-
mêmes, suivant les circonstances.

Lorsque la ligne passe à travers des fondrières ou des plaines de mousse, mcles ou
ailleurs, un cspace large de 15 pieds ou plus sera creusé le long des rampes des tranchées et
cet espace rempli ensuite avec les meilleurs matériaux tirés de la tranchée.

Verges cul es.
Deblayage de la terre végétable sous l'emplacement des terrassements. 83,000
Enlèvement de la terre végétable du bord intérieur des tranchées dans

les fondrières................150 000
Fossés au pied des glacis extérieurs des terrassements, pour drainage. 6U,000
Draguage et ouverture des tranchées au terminus du canal à la

Baie Verte........... .......................... 446 000
Draguage et ouverture des tranchées au terminus de l'ouest.......330,000

1,069,00
J'ai cru devoir n'attirer l'attention sur ces détails qu'après avoir parlé de l'excavation

du lit du canal, non seulement parce qu'ils forment un item considérable des constructions,
mais aussi -encore parce qu'il se pourrait qu'autant sinon plus- de construction de ce genre
fussent nécessaires sur la ligne de Laplanche, et qu'on n'en a mentionné aucune dans l'évalua-
tion faitepour cette ligne.

Le sol des marais et de plusieurs autres endroits, le long de la ligne, est d'une nature
telle qu'il est probable qiu'on ne rencontrera pas de grandes difficultés pour ouvrir la tranchée.

Les fondrières même pourront être desséchées en commençant à un endroit à ou près du
bras nord de la Tidnish et en continuânt vers l'ouest à travers le plateau le plus élevé.

Mais de nombreux forages pratiqués le long de la hgne ont démontré qu'à plusieurs
endroits le sol devient plus dûr à mesure que la profondeur augmente.

Ea un mot, les examens, forage et essais faits, mêneut à la conclusion que.le chenal, si
1 on veut s'en servir de nos jours, devra être creusé par la main d'homme ou en employant les
excavateurs à vapeur, c'est-a-dire par la méthode ordinaire.

Le plan abandonné du capitaine Crawley, ou une modification quelconque de son projet
1our arriver au même but, savoir : de creuser un chenal en se servant de "la force de la .marée
"jour cet objet, peut, il est à craindre, à peine justifier la question surprenante de savAir ce
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que deviendr9nt les inq og six millions de verges cubes de matériaux etraits du eaa, s'ils

sont leée d (cette n,ère?" bien que l'on soit prêt à répondre, que les bas-fonds de La

Baie Vrpeon lg p.iq les recevoir, 'pp g1e"la 3aie de i' udy n'en re3eyrài "qu'une arid
infinitésimale que ses propres eaux ont, dans les siècles pýses, r3jetées sur les rivages.

APPROVISIONNEMENT D'EAU.

La qestion e savoir par quels moyens on pourrait obtenir un approvisionneutent su
rant d'eat' ropreàl'alimentationd'un canal navigable à travers l'isthme entre le B assin de

Camberlande ef;l Baie verfe à donné lieu à plusieurs projets concernant la meilleur-, manière
de parvenir a ce but.

D'abord on devait creuser un canal de dimensions limitées et que l'on cayait poivor
alimenterav'ep ieau douçe des lacs environnants.

Ce plan futrétéré Thomas Telford, écr.,- qui recom:nanda un canal de p'us gran·les
dimensions et consilla d'adoter, pour le niveau supérie ar das eaux du canal, la hauteur· des
gralssimsmarées çun Bassin dc Cumberland.

Plus.zardó capitaine Crawley explora la localité et, dans -son i app>rt, s'obje3,a à l'in-
troduction des eaux bourbeuses de la Baie de Fundy dans un canal.· Puis, coim, il était
impossible de trote ne quaitté suffisante d'eau douce, il jugea inoppprtun de continuer
l'exploration.

Les d!ers rapports m'ayant été soumis, comme je l'ai déjà dit, je conseillai e'- mai 1869,
l'établir le 1yea de la surfaee de l'eaiu dans le bief culminant- du canal, de 10 à 12 pieds
plus bas que celi ie t plus hautei marées dans le Bassin de Cumberlana, afin d'obtenir un
aprovisipnement suffistnt d au douce.

Ev février 1871, M.'S, Keefer, secrétaire de la Commission des Canaux nommée -,ar le
gouvernement fit, pour l'information de ce corps un rapport sur le projct, et sugéra, dcomme
noyen ini-mediaire, d'adoptër un niveau d'lévation'par lejuel les 'eaux limpides du golfe

seraient la source d'approvisionnenent ct rendraient le cail indépendant du ours d'eau
douce."

M. G. F., Baillargé que l'on avait chargé des explorations et des examens autoriséis en
1870, recommanda d'établir la'surfce la plus basse de 'l'eau dans le bief culmin ant à a
même élévation que celle de la minime haute mer des marées bâtardes, soit à 85 pieds ar4
dessus du plan de repèro ou'à 11-þeds plus bas que la plus haute marée observé par lui
durant soni exploration; d'a ettre -Les eaux de la Baie de Fundy dans le' canal au moyen de
réservoirs, di portes et'de canaux d'alimentation ètde garder dans le èana une même r-éserve
d'eau qui ne generait ce'pendant pas le dessèchement dci' marais, et dont le nivau le plus
élevé ne devait pas dépasser l'autre dé 3 pieds au-dessus du plan de ïey*re.

Pour assurer un'approvisionnement d'eau abondant en tout temps pour la navigation il
poposa de convertir en réservoirs une ou plusieurs rivières qui se déchargent dans le Bassin
de Cumberland.

Mi. Keeëfer, dans son rapport général de février 1873, reconjmanda l'adoption d'une élé-
vation enirôn 10 pieds plus basse que celle de la plus haute marée >our leiiveau le moits
élevée lau ; mais celle-ci devait'être maintenue autant que possible à une' hauteur de 6
pieds de plus dans le tronc du canal et les lacs 'avoisinants, au inoyen des plus hautes marées.

L'eau de la mer devait être introduite par la deuxième écluse et uneetouverture
pratiquée dans le éoude de la rivière Laplanche.

Les explorations de la localité ;mènent à conclure que ·les lacs que M. Keefer
propose d'utiliser comme réservoirs sont principalement alimentés par les pluies et les
neiges fonduàe, etc.,etc. Dans tous les cas, si l'on en juge par la dimension des cours d'eau

l en êhpentt pourraient être utilisés, ils ne formr'aient qu'un très-faible item
aslaimentatiioôn'un canal.
De fait, il est presque certain que si ces lacs et les fondrières était desséchés et .abaissés

au niveau proposé pùr~l'eau basse du canal projeté, ils ne pourraient être remplis ou élevés
de ouveau au niveau de 92 pieds au-dessus du plan de repère, par le volume d'eau qu'il serait

oSwible d'introduire dans le trtne du canal, à l'époque des hautes marëes, durant aucun mois
lnnée,'mee supposant qu'on n'employit acunportion queconque pour les

esins de la navigation durant cette période.
Cet~exposé, tout arbitraire qu'il pari'ie, est cependant pleinement appuyé par les él4Q.
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vations des marées sur lesquelles on a déjà attiré l'attention, surtout lorsqu'on se rappelle que,
durant la dernière heure du flux, la marée hausse de 2J à 3 pieds, et rendue à sa hauteur ne
reste étale que l'espace de dix à. vingt minutes, après quoi elle commence à baisser plus
rapidement encore qu'elle n'a hauss¢.

Je crois utile de faire remarquer maintenant que la largeur du canal à sa surface serait
plus que le double de celle de Il la seconde écluse" et des "portes d'approvisonnement au
coude de la rivière Laplanche," qui ont été faussement représentées comme suffisantes, non-
seulernent pour admettre l'eau nécessaire à la consommation, mais encore celle nécessaire pour
remplir les lacs, tardis qu'au contraire elles ne pourraient faire ni l'un ni l'autre.

Ces faits seront évidents pour quiconque comprend d'une manière pratique les questions
sous considérations, ou qui peut appliquer à une solution théorique de la question quelque
partie des informations fournies ù cet effet par M. Baill'airgé, lors de la première exploration
autorisée par le ministère et dûment consignées dans les archives de ce bureau.

Il y a de bonnes raisons pour croire qu'un chenal creusé à travers cette partie du pays
pour la navigation, devrait tirer son approvisionnement d'eau principalement de la Baie de
Fundy, dont cependant les eaux sont chargées de vase à un tel point que ce fait a toujours été
regardé, par presque tous ceux qui les ont' vues, comme un obstacle insurmontable à leur
emploi pour cet objet.

Il est bien vrai qu'à la haute marée l'eau contient en suspension une moindre quantité de
matières que durant les autres périodes du flux, mais il est à craindre que, même à sa plus
grande hauteur, il n'y ait des objections sérieuses à son introduction directe dans un canal,
comme le propose M. Keefer, vu que, si on adoptait ce plan, le résultat presque certain serait
l'obstruction partielle du canal par les dépôts de vase. Et en. outre, les moyens d'admissioù
seraient insuffisants.

Toutes ces questions ayant été discutes d'une manière assez étendue dans une partie
précédente de c.e rapport, je me propose maintenant d'expliquer le projet Lsuggéré par M.
Baillairgé, pour obvier aux·objections.

Ou dit que la mer, à la pleine marée, ne reste pas stationnaire plus de dix à vingt
minutes, que durant l'heure précédente elle monte d'environ 24 à 3 pieds et qu'ensuite elle
baisse encore plus vite.

Ceci démontre que l'eau de la haute marée ne se trouve plus élevée que le niveau de la
surface du canal. que pendant une période comparativement courte, en conséquence, il serait
à désirer que l'ouverture devant permettre l'entrée de l'eau de la baie dans le canal fût aussi
large que 1ossible sous les circonstances, vu que l'eau sera reçue en quantité d'autant plus
grande que cette ouverture sera plus large. Mais si l'eau est introduite directement dans le
canal, une ouverture plus grande que la largeur de la surface du chenal ne produira aucun
avantage, cependant, si cette ouverture est moins large, le volume d'eau que l'on pourra intro
duire sera amoindri.

Cependant toute l'eau qui pourrait passer, même par l'ouverture la' plus large qu'on pût
employer, serait à peine suffisante, meme lorsque les marées s'élèveraient au-dessus de la sur-
face de l'eau du canal, pour satisfaire aux besoins de la navigation, si on ne prenait des
moyens poir obtenir l'alimentation nécessaire, pendant les marés bâtardes, de certains mois
et surtout des mois d'été.

En examinant sérieusement la question on est forcé de conclure que le choix de la posi-
t ion des réservoirs est pour le moins tout aussi important que celui de leur dimension, surtout
qu<ant on pense à l'avantage plus que douteux que l'on pourra tirer de lacs situés près du
milieu de la route, pouvant être vidés sans peine et qu'il faudra .remplir principalement avec
l'eau des marées, et ce, à travers le canal même. Plus on examine ce sujet en regard de
l'élévation des marées, plus on voit la fausseté de la théorie de l'approvisionnement établie
d'après ces données, par M. Keefer.

Il y a d'abord l'erreur de croire que le canal puisse passer, durant la courte période des
hautes marées (dont il n'y a qu'un très petit nombre et à des intervalles éloignées) un volume
d'eau suflisant pour remplir, même à un minime degré, les conditions susdites.

En second lieu, il y a encore les couraLts contr tires qui seraient produits dans le canal
et l'obstruction encore plus nuisile du chenal par de dépôts de vase.

Pour résoudre ces différentes questions d'une manière qui ne peut manquer de faire
· 16
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atteindre le but désiré, on propose d'exécuter, le "plan original de M. Baillairgé " à cet égard
avec quelques modifications qu'il a suggérées depuis sa dernière exploration, par les circon-
stances actuelles.

La rivière Au-Lac, depuis son embouchure jusqu'à l'aboideau sur lequel le chemin de
fer Intercolonial la traverse, sera convertie en réservoir qui, à une hauteur moyenne entre la
ligne inférieure et la ligne supérieure de la surface d'eau du canal, de 85 et 88 pieds au-
dessus du plan de repère, aura ane superficie d'environ 6,000,000 de pieds.

La rivière Missiguash, depuis un point près de son embouchure jusqu'à l'endroit où elle
est pour la première fois traversée par le canal, sera aussi convertie en réservoir, lequel, à la
hauteur.ci-dessus mentionnée de 86J pieds au-dessus du plan de repère, aura une superficie
de 4,700,000 pieds.

Pieds.
Ces deux réservoirs auront une superficie de..............10,700,000.
Superficie du canal, soit............... ......... 16,300,000

27,000,000
Dans l'espace de trois pieds entre les niveaux, de 85 et 88 pieds au-dessus du plan de

repère, il yiaurait dans le canal et les réservoirs, un approvisionnement de 81,000,000 de
pieds cubes d'eau, soit, upe quantité suffisante à la consommation de 6½ jours.

On pense que ceci, vû la situation des réservoirs et pour d'autres raisons spéciales qui
seront expliquées, sera pleinement suffisant pour satisfaire aux besoins de la navigation en
aucun temps; de plu, rien, si ce n'est le dessèchement des marais, ne peut empêcher d'élever
le niveau de l'eau si des circonstances extraordinaires l'exigeaient

Pour exécuter ce projet on propose d'ériger un barrage en terre à l'embouchure de la
rivière Au-Lac et un autre près§ de-celle de la rivière Missiguash et de creuser à chaque en-
droit, une tranchée pour l'introduction de l'eau, large d'environ 250 pieds, à une profondeur
d'un pied ou plus, au-dessous de la ligne d'eau basse du canal, soit à une élévation de 84
pieds dans le lieu le plus abrité et le plus commode pour relier le bassin Cumberland avec les
réservoirs en dedans des barrages. • Dans chacune de ces tranchées, un déversoir sera construit
avec un nombre d'ouvertures suffisant jour donner, dans chaque cas,;un espace total de 20
pieds pour l'admission des eaux de la mer lorsqu'elles s'élèveront au niveau de 85 pieds au-
dessus du plan de repère, ou à telle hautet r qu'il pourra être jugé convenable de les intro-
duire, suivant les circonstances.

Ces réservoirs seront reliés au canal par des rigoles alimentaires d'environ 100 pieds de
largeur et dont le fond sera plus bas de 2 pieds que le' niveau de 85. Au point où ils
joindront le canal, un déversoir d'alimentation devra être coustruit de telle grandeur que les
deux déversoirs, savoir : celui de la rivière Au-Lac et celui de la rivière Missiguash; seron t
égaux à la largeur de la surface du canal; en d'autres termes, il y aura dans chaque déver-
soir des murs à pertuis de telles dimensions que, lorsque les guichets seront ouverts, leur
grandeur totale, dans les deux déversoirs, laissera passer autant d'eau que si elle s'écoulait par
un espace égal à la largeur du canal.

Le but que l'on se propose d'atteindre, en'établissant la moindre hauteur de l'eau dans
le bief culminant à 85 piéds au-dessus du plan de repère et en introduisant l'eau dans les
réservoirs, au lieu de l'introduire dans le canal directement, peut-être expliqué brièvement
dans les lignes suivantes:

lu. Pendant tout le temps durant lequel on a tenu registre du haussement et du baisse-
ment 'des marées dans le Bassin Cumberland, il n'y eut que quatre jours en août deux en
septembre, trois en octobre, un en novembre et aucun en décembre, pendant lesquels.la pleine
marée n'ait pas atteint une élévation de plus de 85 pieds au-dessus du plan de repère, quoi-
qu'il y ait.eu deux jours dans chacun des trois premiers mois où elle n'atteignit que cinq à
sept dixièmes de pied au-dessus de 85 pieds, et un jour en novembre, deux dixièmes, soit,
85.2 pieds.

En août il y eut deux jours;&en septembre, cinq; en octobre, quatre ; e n nomib re
quatre ; et en décembre deux, où la marée atteignit 84i et 86.9 pieds.

En août il y eut deux jours; en septembre, (quatre; en octobre, quatre; en novembre six,
157
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et ën àdeembre, ix, où lies mai-écs k'levèrent à des hatuteir variant de 87 à 87.5 pieds. Le
chiffres cei-deùs démontriënit qu'il n'y eut quë deux jouis dans bhaduhi des di X m.i jaiédnut
lesquels aucun approvisionneinent n'aurait pu pénétrer dans les réservoirs au til îau dé 85
piëds, iiqu'ily ait aussi cieux autres jouri d s miirois pendankit le-t[ü'ls il b' û bit gén,
tré qu triès-pew.

àis les lårges o rtüres pratiqudã poôù leissép urtrer l'idi ds slés Ré ioôirs, en
laisseraient passer, auniiveau de 86 et 86.9 iedr, asséi our suffireâii- bàsoins d la àiaiga.
tioön pndant une journ*.

Duranit d'autres périodés dii niôis, l'pr-ovi iobhement 'u s'erai, salis liubli dènte
aséez âboidart pour perniettre de ninténii l ésid vôir. et le éàdál å niiipbi4 isil
hauteur désirée.

Les laëà i'eàwn, douce, situés le long du parcours et qui pourraient être utilisés sans trop
de dépenses, hinirai'eiit, àau besoin, l ipprovioiotùnement adpþléißÈénii-ëe diit lés plus
petites mers, en ëtà.

En in iot, !a principale raison qui a fait choisir le niveau le moins élevé de.85 pieds
au-dessus du plih de repère, est qu'il n'y a qu'une très courte période dans chaque mois,
pendant laqùelle l'asp"prvisiorùièserit d'eaù ë poui-ra pas être intiroduit de la rur ; et l'on
peüt ajoùteër qü'elle à üssi féit éhoisir lé niveau le plus élèvé de 88 pieds, l'espace cnteu
entre les deux planà de ces iitë'êux qüi vatielit de 3 pieds en hauteur; tant conlsidéré'comme
suffisant, en i-egard dés fêcilitês pôur l'adslisàion de l'eau:

2ô. Les réservoirs otit été recomitiandés pour plusieúrs iisons dont voici -quelques unes:
(1.) Les i-ivièrei Au-Laé et Missiguash déversent lOurs eaux dans le Bassin Cumbérland

et peuvent être converties en éservoii- d'usie étendué considérable à des rais ëonparative.
ment mitihiëšl.

(2.) Vû leur situation, on peüt établir une coiùúñicatibn entre ces -itières et la tier,
sans sé servir du danal et iihi : ädüïettrë durant le hauséiient dei la marée, et 'a mei étal
une plus grande quantité d'eaù qu'autrenïent. Ces arrangéments perrmettront d'intrdduire
on une seule marée, un approvision'efiënt d'eau six fois -plus. dosidéable que celui qui
pouri-it êtrè obtenu directemint "p i- la eonde éeluse" et par les portes d'approvisonuc.
ment au coudé de la i-ivière "Lplanehe " et trôis fôis autant que dii-ecteeënt pai une ouver-
ture égale à la largeur du cadåal.

(3). Ils foriïéront dés étangs où l'eéu étant laissée en répos pour quelqulques heùre, dépo-
sera probablement une partie de ses impuretés, avant d'être adimise da's le canl, fait, qui
sous iés eirconstauéès, est coniidérêblerment impo'rtatst, puisqu'il renverse piesqüé l'objéctios
faite ' l'émploi des eaux de l'eitrémlité supérieue de la Baie de Fundy pour I'alimenttioË
du canal.

(4.) Les marées oinairies, d'environ 86î pi'edË, fdarirnt d l'ë n uridant frs de
trois quarts d'heure, et iéë grandes miées, pedaft une heùrent trs l'equi-ts, la durés de
haussement éetbdüfepos de la iner étále étant conptée dané les deuki os.

On pourra par éonséquent laissér reposer l'eau dans les Yéservoirs pëndant anoibini trois
heures, et il restera encore six heures, entre chaque marée, pour la faife passei- doucemeut
dans le -canal, et ce, à deux endroits distants l'ué. de l'antre de 2½ milles.

En d'aütres teries, cela donnera cinq fois plus de terps que sì 'eau paséait dîrectement
de la Baie dé Fundy dans le canàl.

Ces explications nous forcent à conclure que des réservoirs situés à ou iis du terminus
ouest seraient, mos tout rap ôrt, mieux iue sur foùt autre point di par oùra, e domme la
nature elle-ur;niêe les :a déjà presque formés, il serait éertaínenseat contraire u bôn sens de
aisser de côté des avantages qu'il est si facile d'utiliser.

A ce propos, je crois convenable d'attirer l'attention sur le tableau fait, à rsa demande,
par M. R. Steckel, jeune homme laborieux et habile et qui a été employé par le ministère
pendant plusieurs année .Dans ce tableau on trouvera le résultat d'un calcul théorique, fait
avec soin, de la quantité d'eau qui entrerait dans les réservoirs, à chaque marée à peu pres
depuis l'époque de la pleine lune jusqu% celle où elles commencent a.augmenter après le der-
pier quartier de la,lune, Cette, pédode de la variation des maréesa été choisie comme une da
:oip fayomblçe d'auun 1artie d'unv in sois de l'annéc pour l'aliinentaiou dû Cnal e
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les niveaux de 85 et 88, d'aprè, le projet de M. Baillairgé. Néanmoins le résultat démontre
qu'uae quantité suffisante d'eau peut être fournie, même à ces époques, si on exécute le Ilan
recommandé. . (Voir l'annexe.)

Les batrages à travers l'embouchure de la rivière Au-Lac et ecle de la rivière Missiguash
pourront être tous deux faits en terre, comme on l'a déjà dit, mais leurs glacis extérieurs
devront être protégés au moyen de clayonnages de broussailles arrangées par couches, ou de
roches, ou des deux ensemble, comme on pourra le décider plus tard.

L construction de ces barrages et l'ouverture de la tranchée du chenal, pour lintroduc-
tion de l'èau dans les réservoirs, et de là dans le canal, formeront un total de 380,000 verges
cubes.

Poùr le réservoir Au-Lac et la rigole d'alimentation, on devra construire une digue
d'une longueur de presque 5,000 pieds linéaires, et dont environ une moitié devra être suffi-
samment large à son sômmet pour servir de chemin donnant accès au barrage.

Au réservoir Missigaash, au moins 1,100 pieds de digue devront être construits pour
relier celles qui existent déjà.

A l'extrémité est de la ligne et près de l'embouchure de la rivière Tidnish, on devra
construie un déver-soir régulateur, de telle manière qu'on puisse l'employer à vider le .canal
lorsque. cela sera nécesstire.

Pour la tieverse du chemin de fer Intercolonial, il faudra construira un pont tournant,
en fer forgé, avec culées et pilier central en maçonnerie, et les espaces entre le pilier et les
culées, dëvront être d'une l'argeur suffisante pour laisser passer l'eau presque aussi librement
que dans les autres endroits du canal.

Il faudra aussi construire un pont tournant pour le chemin de poste entre Sackville et
Amherst, et un autre pour celui entré Tidnish et la Baie Verte; et fournir en outre des
moyens de traverse au conmrce passant sur les autres chemins.

On a raison de croire que la construction d'un canal adapté aux niveaux, et sur la ligne
dont on a déjà parlé, ayant 100 pieds de largeur au fond, avec des écluses larges de 40 pieds
et longues de 270 entre les portes, et des réservoirs pour l'approvisionnement, à l'entrée de
l'ouest, etc., etc., coûterait environ comme suit

Ouverture de la tranchée du canal-.

Verges Cubes.
Terre, glaise, etc... ................ 12,148,000
Roc...................:............. 44,800 $4>4133172
Terre végétale (liquide).................726,600

Jetées d'entrée, Baie Verte et Baie de Fundy............. 783160
Ponts de chemins de fer et des chemins de poste, et autres

moyens pour traverser le"canal.1.................2500
Quatre écluses ............................. 1,600
Portes auxiliaires à l'est du réservoir M issiguash, déversoir et

coursier de fuite d'eau, à l'embouchure de la rivière Tidnish 105,%OO
D3mmages.aux terrains etgcontrôle... ............... 450,000

~$6,875,432*
Draguage à chaque entrée, déblayage des -terres végétales pour emplacement

des terrassements à travers les marais et fondrières; ouvertures des
tranchées pour les fossés latéraux et le nouveau chenal pour partie de
la rivière Tidnish; murs talutés, etc., etc..... ............................. 500,000

Construction des barroges à l'emboucture des rivières Au-Lac et Missiguash,
creusement des chenaux entre la mer et les réservoirs, entre ceux-ci et
le canal; construction des barrages, des déversoirs régalateurs et des
digues, etc... ..... 0..... .... ................... 260,000

*COtte -évaluation est baSe sur des prix variant de Quinze 4 cent ciuquante Pour cent, soit en moyenne
mngt-cinq po ur cent plus élevés qu eeux de 1'dvaluation ae M. Keefer ; eh d'autres termes, .si.de $6,875,4D2,
l'on réduit vingt ow ect( ce qui donnera ,i00,346, ce dernier chifre repréeniterit lo ot des trvan
tVsprès le projet de M Kee
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Aqueduc en syphon pour faire passer la rivière Tidnish sous le canal......... .55,000

$7,690,432

Soit. ............... $7700,000
On voit que cette évaluation est environ $600,000 plus elévée que celle pour la ligne de

la rivière Laplanche à la Pointe à Weeks; ceci est dû enpartie à ce que les quantités d'ou-
vrages à faire sont pleinement représentées et estimées à des taux suffisant pour permettre
leur exécution, et en partie, aux arrangements projetées pour l'approvisionnement.de l'eau.

.Elle a été préparée pour un canal de 100 pieds de largeur au fond, mais on remarquera
qu'un chenal de 80 pieds de largeur, permettrait aux navires, de la largeur des écluses, de se
rencontrer librement dans les biefs, sous les circonstances ordinaires.

En faisant le lit du canal de la largeur en dernier lieu mIntionnée, la quantité de maté-
riaux à extraire, serait reduite d'un septième, sans causer aucune appréhension sérieuse que
cette diminution de la superficie sectionnelle pût gêner la navigation.

Dans tous les cas, il y a de bonnes raisons pour croire <ue l'augmentation de la pro-
fondeur à raison d'un pied ou plus, sur toute la longueur, serait tout aussi avantageuse au
commerce qu'un canal de la plus grande largeur plus haut mentionnée.

Conformément à l'ordre de l'honorable conseil privé, j'ai porté spécialement mon atten-
tion sur la construction d'un canal accessible à environ mi-marée, par-l'extrémité ouest ou la
Baie de Fundy, et à toute période de la marée par l'extrémité est dans la Baie Verte.

Je ferai remarquer cependant que l'entrée ouestiqui!a été recommandée, est située de telle
maniè.e qu'on peut la rendre navigable à nier basse ou à toute autre élévation de la marée.

En sus de l'évaluation ci-dessus, le coût probable nécessité pour rendre.cette entrée
praticable, disons dix-huit sur vingt-quatre heures, ou les trois quarts du temps quotidienne-
ment,, serait probablemen- de $400.000.

La dépense pour rendre l'entrée ouest navigable à mer basse, serait d'environ $800,000
de plus que l'évaluation faite pour un canal navigable six heures sur douze.

Ayant essayé de discuter les différentes questions principales relatives aux deux projets
qui m'ont été soumis, sans entrer dans les détails de la construction, je me propose mainte-
nant de donner un court résumé des objections déjà mentionnées à la formation d'un canal
depuis l'embouchure de la rivière Laplanche, vi4 le lac Long et la Tidnish, jusqu'à la Pointe
à Weeks, tel que proposé par M. Keefer, et de répéter quelques-unes des principales raisons
pcur lerquelles, dans mon opinion, la ligne Au-Lac et Tidnish, viâ la vallée de la rivière
Missiguash, devrait être adoptée:

1. L'embouchure de la rivière Laplanche, par sa position, est impropre à servir d'entrée
a une ligne de riavigation générale; les vents contraires en rendent l'approche difficile durant
une grande partie de la saison. Des dangers existent à l'embouchure même et le long des
côtes du chenal qui y conduit, et il n'y a pas de mouillage sûr dans ces environs;

2'. L'extrémité est du canal dépendrait de la stabilité d'un remblai d'une longueur
d'au-dessus de 2j milles qui, c'est à craindre, ne pourrait être fait pour résister à la pression
d'une hauteur de 5 à 15 pieds d'eau, ni être protégé tel que proposé, de manière à pouvoir
remplir d'une manière permanente l'"bjet en vue. Et même si on encourt le risque et la
dépense de la construction d'une écluse avancée à 1,600 pieds dans la baie, l'entrée n'en sera
pas moins près d'une côte rocheuse et dangereuse;

30. La ligne du' canal traversant la vallée de la Tîdnish est extrêmement tortueuse, et
le barrage de la rivière inonderait les terres basses à une distance de plusieurs milles.->

En tenant l'eau au niveau supérieur proposé par M. Keefer, on gênerait l'assèchement
des marais entre le lac Long et le Bassin Cumberland;

4'. En introduisant directement dans le canal les eaux de la Baie de Fundy, pour ap-
provisionner des lacs situés à une distance d'au moins 7 milles dans l'intérieur, et qui doivent
à leur tour alimenter le canal, non-seulement on faciliterait l'obstruction du canal par le dépôt
dcs. eaux, ni: is encore on serait presque certain de ne pouvoir remplir les lacs, ni deý-pouvoir
fourir l'approvisionnement d'eau nécessaire à la navigation par les moyens proposés.

50 L'omission d'un grand iombre d'items essentielsdes constructions, et l'insuffisancç
160
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de l'évaluation des dépenses à faire pour les constructions énumérées, sont propres à induire
en erreur quant au coût probable.

La ligne Au-Lac et Tidnish telle que proposée par M. Baillairgé est au-dessus de toutes
ces objections, et on peut dire en sa faveur:

1. -Que son terminus ouest serait situé de- manière que les navires pourraient s'en
approcher ou le laisser sans danger, par tous les vents et tous les temps durant lesquels la
Baie de Fundy est navigable. Il n'existe pas d'endroits dangereux dans les environs. D'un
autre côté, on peut le rendre navigable en tout état de la marée, et il serait proche de ce qui
est décrit dans les ".directions de navigation " comme un bon mouillage.

20 Un port spacieux sera formé au terminus de l'est, avec une entrée immédiate à l'eau
profonde, éloignée des bas-foûds, récifs ou autres dangers. On n'a recours pour sa construe
tion à aucun expédient douteux, et on ne s'expose à aucun risque inutile; toutes les cons-
tructions qui en dépendent, devant être rendues stables pendant que les travaux se feront.

3°. La hauteur du niveau de l'eau est telle qu'on pourra convenablement assécher les
marais, et les. arrengements proposés préviendront l'inondation des propriétés des particulihrs
dans la vallée de la rivière Tidnish.

4°. L'adoption du niveau de 85 au-dessus du plan de repère, pour la surface de l'eau la
plus basse du bief culminant du canal, permettra de tirer un apprôvisionnement d'eau de la
Baie de Fundy lorsqu'on ne pourrait en obtenir que peut ou point au niveau de,86. Par le
nmoyen des réservoirs à l'entrée ouest, on pourra faire entrer, en une seule marée, trois fois
autant d'eau qu'il n'en pourraient entrer directement dans le canal, pendant la durée du haus-
sement de la marée et de l'étale de la mer, et six fois autant qu'il n'en pourrait entrer en la
manière proposée pour la ligne Laplanche et la Pointe à Weeks.

Ces réservoirs formeraient aussi des étangs qui serviront à filtrer les eaux vaseuses de
la mer et permettraient de cette manière, de prendre cinq fois plus de temps pour intro-
duire l'eau ide la nier dans le canal, qu'elle n'en mettrait, si elle y était introduite directe-
ment.

. 5> L'évaluation des quantités des constructions qui pourront être requises, est au taux
maximum de leur pleine valeur respectivement. 4N

Je suis, en conséquence, d'opinion que la ligne Au-Lac et Tidnish viâ-la vallée de la
rivière Missiguash est la meilleure qui puisse être choisie pour la formation d'un canal navi-
gable entre la Baie de Fundy et la Baie Verte ou le Golfe St. Laurent.

J'ai l'honneur d'être,
M onsieur,

Votre obéissant serviteur,
(Signé) JOHN 'AGE,

Ingénieur en chef, Travux Publics.

ANNEXE-No. i.

RAPPORT DE G. F. BAILLAIRGÉ, SUR LE PROJET DE S. KEEFER POUR
UN CANAL NAVIGABLE ENTRE LA HAUTE ET LA MI-MARÉE
OU SIX HEURES* SUR DOUZE. ENTRE LA BAIE VERTE ET LA
BAIE DE FUNDY, ET ÉVALUATION DU COUT PROBABLE DE CE
CANAL.

(No. 29,889.)
MINISTÈRE DES TRAVAUX PUnicS,

F. BRAUN, OTTAWA, le 12 avril 1873.
Secrétaire des Travaux Publics, Canada.

MONSIEUa,
J'ai l'honneur de vous transmettre ci-inclus la carte et les profils de mon étude sur le

Canal de la Baie Verte ainsi que le rapport de S. Keefer sur ce projet, avec les plan et profil
161.
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qu'il à fâits de la ligne Laplanche, iidnish et Pointe à Weeks, telle que.localisée po'ur la
construction d'un canal navigable entre la haute et la mi-marée, d'après son propre projet.

Cës doàùinéntà m'ont été soumis pour me permettre de préparer l'évaluation 4e ce que
coûterait -un canal de ce genre, suivant une des lignes que j'ai examinées,, comme vous le men-
tionrIet dans òôs instructions du 9 eurait, et j'ai maintenant l'honneur de .-soumettre le
rapport 4úi suit sr le sujet.

'n côiparant le plan oficiel dé l'étude du tracé. par M. Keefer avec là carte-de ma
propre étudé,-dont l'exactitüde est reconnue à la page 18 du rapport imprimd de -M. Kee-
fer et Gzowski, en late du 18 février 1873,-j'ai été frappé de la singulière dissemblance qui
existe entre les deiüx plains, q uoiqu'ils aient ét faits tous deux d'après la même échelle. La
rivièr Làplanôhe, sur le plan de son tracé définitif, est: indiquée à différents points, de .3,000
à 5,000 pieds hors de sa véritable position; le lac Laplanche y est représenté sur le côté nord
de cdttë ti'vière, tandis qu'il se trouve sur le côté sud; la tête de la Tidnish, quoique seule-
ment une ôourte distance de la ligne du tracé, y est de 1,000 pieds irop au nord dans les
eaü dc la Baie Verte. Il existe de semblables inexactitudes au sujet des chemins et. de
la situation relative des hautes et basses terres.·

Les différences'sont si grandes et gi noiùbreuses, quô l'on se démande jusqu'à quel point
on peut se fier au profil qui sert dé base aux calculs de la ligne du tracé de Lapl-anche à la
Pointe.à Weeks.

J'ai déinti-dans mon rapport du 8 avril 1872 (pages 159-166 du rapport des travaux
publics pônt 1872, texte anglais), que l'approvisionnement d'eau douce, que 'ou peut, en
toütes cii-costaies, tirer des rivières ët des lacs sur l'isthme entre la Baie Verte et lebassin
Cumberland, est tout-à-fait insuffisant pour alimenter un canal de ce genre,; qu'on doit né-
cessairemen1 prendre l'alimieütation requise, dans la Blaie de Fundy; que les rivières qui se
dééhargeàt dans cette baie peuvent être converties en réservoirs, ainsi que le canal, afin de
s'assurer d'unô aëïnple piovisiôn à toutes les phases de la marée,-et que la route Au-Lac et
Tidnish devrait être adoptée de préférence à toute autre, pour un canal navigable en tout
temps.

MM. Keefer et'Gzowski, auxquels ont été soumis mon rapport et mes-plais avant qu'ils
fissent l'étude de leut tracé,.ont adopté la même source et en partie le même mode d'appro-
visionnement; inais ils ont recommandé la construction d'un canal navigable ,entre la haute
et la mi-marée, sur la route Laplanche et Pointe à Weeks, passant par le lac Long (Long
Lakce), basée sur leIplan suivant, proposé pat M. Keefer

l'0. Admettre l'eau de la Baie de Fundy dans le canal et les lacs à la tête du marais de
la Laplanche, par l'écluse d'entrée et la porte d'approvisionnement dans le coude de la
Laplanche, près du chemin de fer Intercolonial, depuis le temps où la marée a atteint une
élévation de 86 pieds an dessus du plan de repère, jusqu'à ce qu'elle soit parvenue à celle de
92 pieds, et utiliser l'eau douce de ces lacs.

2°. Garder un excédant de six pieds d'eau de profondeur, entre les élévations de 86 et
92 pieds, dans le bief supérieur du canial et daxs les lacs, afin de se prémunir contre le manque
d'eau qui- pourrait survenir durant une longue succession de marées batardes ou petites mers.

3°. Se servir du lit de la Tiduish, et élever le niveau de l'eau de cinq pieds au-dessus
des hautes mers, ou de quinze pieds au-dessus des basses mers de la Baie Vèrte, depuis soa
embouchure en remonitant. jusqu'à l'écluse No. 3, en amont du moulin de Doyle, et en des-
cendant, jusqu'à 'écluse No 4, à la Pointe à Weeks, soit une distance de huit milles.

La première proposition s'applique également à la ligne Laplaunche -et à celle d'Au-Lac,
si les lacs de la Missiguash sont reliés avec celle-ci, leur niveau n'étant pas plus élevé que
celui des lacs de Laplanche, et si une porte d'approvisionnement est placée sur l'Au-Lac
près du chemin de fer ou ailleurs.

La deuxième proposition Est incompatible avec la première, et ne peut s'appliquer ni à
l'une ni à l'autre de ces lignes; et la troisième proposition, quoique applicable aux deux
lignes, est f'ort<menu sujette à objection pour les raisons suivantes

10. En supposant que le volume d'eau donné par la marée, suffise pour élever le niveau
du anial et des lacs à une hauteur de 92 pieds, ceux-ci ne pourraicut contenir que 99 nilions
de pieds ubee au iau de 148ir millions d'après l'évaluation de M, efer, qui base so wQd
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sut àhë préfondeur de si pieds, tandis que son propre profil, et.les observations et les son-
sréeé faits Pendànt miä 'tüde, inntteit d'une manière concluante que l'élévation moyenne
dti 1i d e lacs ni'est pas moins de 88 pieds au-desus du plan de repère, ce qui réduit à
qüàttë piedÊ l hautéut à employl- eciinthe base du calcul.

2 . Là quintitd ihöyënh d'dau que l'on peut admettre dans le prismie du canal;'entre les
élýat.idnä de 86 et 92 pieds du mêse plus, et la petité pi-ovision d'eau douce que l'on peut
obtenir, suffiront tout juste,à satisfaire à une dépense quotidienne d'environ la moitié de li
qüâatitu Iéîeëèàseir à la. daenie totale de 12 millions de pieds cubés, comnie l'évalue M.
Keefei;dui-int une serie med'sdelle ioyenne des marées de mai,-juin, juillet et août.

A°; Ši le ùii-eau deseaux du catal ét des réservoirâ est maiétenu à une élévation dé
92 piedà dä'és lb bief suPér-ieur, il sera presque à la mme hauteur que la surfacedes marais
et dés fehdrièeé à 1'est du Bassin Cumberlandi jusqu'au et même aú-delà du! lacJLaplanché,
et empêchera ainsi de les dessécher et améliorer.

U Une p érie d'es basées ëties le long de la ITidnish, sera constaminent.inondée, ai la
surface du bief inférieur est mise à une élévation deI82 pieds, comme le propose M. Keefer,
parceque la rivière serait ainsi élevée de cinq _à quinze. pieds au-dessus de soé niveau de
marée ordinaire.

50. La navigation par la Tidnish-séra inevitablement eûttavée par des courbes brusques
de cinq ù huit degrés.

6>. Quòique M. Keefer prpjette la construction d'un cbemin de halage sur chaque côté
du canal, av-c les matériaux de,1'excavation, (ce qui peut très facilement se pratiquer entre
le Bassin Cumberland et la Tidnish,) il semble n'avoir pris aucune disposition pour lé conti-
nuer le long de la'Tidnish, ayait sansdoute l'intention d'employer exclusivement des remor-
queurs pour le touage sur le canal. (Voir pages 15-21 de son rapport, texte anglais.)

Si l'on examine bien ce qui précède, il est manifesté que le plan de M. Keefer n'est' pas
praticable quant à l'approvisionnement d'eau, et qu'il ne s'àpplique pas, sous d'autres rap-
ports, ni à l'une ni à l'autre den lignes sous considération., Néanmoins, j'ai préparé une
évaluation de ce que coûterait un canal de mi-marée. sur la ligne Au-Lac, en me basant sur
l'adoption de son plan en ce qui regarde l'usage de la ligne de Tidnish jusqu'à la Pointe à
Weeks, le mode d'approvisionnement qu'il recommande et son devis estimatif, dans le but de
démontrer que la différence des frais de construction, entre les deux routes, est trop insigni-
fiante pour servir d'argument en faveur de la ligne Laplanche, si on la fait entrer en ligne de
compte avec les immenses avantages de la ligne Au-Lac, 4lui peut être convertie en un canal
navigable pendant toutes les phases de la marée à aucune épogue ültérieure, moyennant une
dépense additionnelle relativement minime.

Cette évaluation (No. 1) est comme suit:

CA¶ÀL ' DE LA BAI§VETTE.

Evaluatiou Je ce que coûterait un canal navigable six heures sur douze, par la ligne Au-
Lac et Tidnish, basée sur le plan de M. Keefer pour la route Laplanche, en se servant de la
Tidnish et en plagant l'écluse d'entrée de la Baie Verte dans la mer en face de Weeks' Point
ou Roach's Head, tel qu'il le propose:

$ ets.
9;320,010 vdrges cubes, excavation de terre, à 30ets.* ... 2,796,000 00

640,000 " de terre végétale mi-fluide, à lOts. 64,000 ()0
660,000 " de roc, à $1 .5cts. . 990,000 00

Pour terrassements, Baie Verte......... ........ 268,000 00
Pour quatre écluses........ .................... 79:i,O0 00
Pour un.pont de chemin de fer et quatre ponts ordinaires 69,000 00
Pour des jetées d'entrée à la Baie de Fundy et à la B. V. 360,000 00
Pour barrage de la Tidnish et pour déversoirs et portes. 105,000 00

'cur terres, dommage aux terraius, aux propriétés, génie
9t surintendance.., . ......... 200,000 00

%5fi5050Q0 Q
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Cependant, il est démontré que le plan ?e M. Keefer ne peut être adopté pour les rai-
sons qui ont été données ; en conséquence, j'ai cru nécessaire de soumettre une, autre évalua-
tion (No. 2), ci-annexée, donnant les frais approximatifs de la construction d'un canal
praticable, avec chemin de halage, accessible à toutes les phases de la marée dans la Baie
Verte, et pendant 16 heures par 24 heures dans la Baie de Fundy, dont on pourra, dans la
suite, prolonger le terminus pour y entrer à l'eau basse, en ajoutant une écluse, et en creusant
le chenal à une profondeur de 16 pieds, ce qui peut se faire moyennant une autre somme de-
$375,000.

A l'extrémité est, le terminus est supposé devoir être navigable pendant toutes les phases
de la marée, par la raison qu'un navire pénétrant dans le canal par laBaie de Fundy a la
mi-marée, et y marchant à raison de quatre milles à l'heure, arriverait dans la Baie Verte au
temps de la mer base, et y devrait attendre trois heures avant de prendre la mer, le flux et le
reflux arrivant de 2 à 3 heures plus tôt dans la Baie Verte que dans le Bassin Cumberland,
dans les circonstances ordinaires.

Le même retard arriverait aux navires se rendant du Golfe StILaurent dans la Baie de
Fundy.

L'évaluation "No. 2 " est comme suit:

CANAL DE LA BAIE VERTE.

.Evaluation d'un canal sur la route Au-Lac et Tidnish, recommandée par M. Baillairgé
-accessible 16 heures par 24 heures, au terminus de l'ouest sur la Baie de Fundy, et en
tout temps au terminus de l'est sur la Baie Verte-avec un tirant d'eau de 15 pieds.

$ cts.
12,100,000 verges cubes, excavations de glaise, d'argile

et draguage de sable à 30cts ............ 3,630,000 00
1,500,000 verges cubes, excavation· de sable, à 20cts.... 300,000 00
1,000,OQO " " de terre végétable

mi-fluide, à 10ts 100,000 00
970,500 " " de roc et de schiste,1

4 écluses, 2 à chaque bout du cal.................
1 pont de chemin de fer sur l'Au-Lac...........
1 4 de chemin public cc I...
1 " tournant de chemin de for sur le canal......
4 ponts " de chemin public " .......
2 ," " " sur les écluses. . .J
Petits ponts sur les canaux d'alimention et décharges, et

bacs traversiers....................... .
Barrage et portes, Au-Lac, etprincipal canal d'alimentation
Déversoir au ruisseau de Chappell, en aval de la Tidnish..
Aqueduc-siphon, embouchure de la Tidnish..........
Pertuis à clapets et aqueducs en siphon pour drainage.....C
Nouvelles digues....... ........... ........
Dommages aux terrains... ....................
Jetées au terminus de la Baie Verte ......
Jetées au terminus de la Baie de Fundy.........
Mur en talus sur le glacis intérieur des levées du canal...
Habitations du surintendant, des gardiens d'écluse, des

éclusiers et gardiens de pont...................

- '

1,455,250 00
760,000 00

215,100 00

12,240 00
47,160 00
29,430 00
47,800 00
14,860 00
41,000 00
68,000 00

600,000 00
247,000 00
120,000 00

14,000 00

ý7 70100

Ajoutez pour contrôle et dépenses contingentes, 5 par
cent sur les frais d'excavation, et 10 par cent sur les
mutres travaux................. ............. 515,929 0 i

$8,217,849 00
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Les quantités mentionnées dans mon premier rapport ont été réduites dans les évalua-
tions précédentes :

10. En faisant des calculs pour un canal navigable six heures par douze, au lieu d'un
canal navigable en tout temps.'

2>. En augmentant le nombre de courbes, ce qui fait passer la ligne par le terrain bas
et sauve une partie de l'excavation dans le roc;

30. En réduisant la largeur des chenaux à creuser à chaque terminus;
40. En changeant le talus des tranchés dans le roc de deux sur un à un quart sur un';
50 En changeant la localisation des écluses Nos. 3 et 4, du pout de la Tidnish, à Tid-

nish. Head, tel qu'indiqué originairement par les lignes pointillées sur la carte de ma pre-
mière étude

60 En diminuant le nombre des bassins de six à dix;
70 En augmentant l'élévation du chemin de halage sur le terrain élevé;
80. En racourcissant la longueur .des jetées à la Baie Verte, de 9,000 à 4,000 pieds,

pour chacune d'elles, et en changeant la position de la jetée sud pour la placer à angle droit
avec le rivage de manière à couvrir une moitié du chenal d'entrée et à former, un bassin
spacieux presque triangulaixe, et en établissant la base de ces jetées et le fond de la tranchée,
à 16 :pieds au-dessous du plan de ;la mer basse ordinaire au lieu de celui de la mer la plus
basse, pour diminuer leur hauteur;

...:9Q ,En racourcissant les jetées d'entrée dans la Baie de Fundy de 2,000 à 1,250 pieds,
pour chacune d'elles.

Ci-ànnexé se trouve un plan qui indique la position relative edes lignes Au-Lac et
Laplanche.

J'ai -l'honneur d'être,
Monsieur,

Votré très-obéissant serviteur
G. F. BAILLAIRGÉ,

Sous-ingétaieur en chef, Travaux Publics.

ANNEXE No. 2.

RAPPORT DE G. F. BAILLAIRGÉ SUR L'ÉTUDE DE 1873, POUR LA
LOCALISATION DÉFINITIVE DU CANAL DE LA BAIE VERTE.

(No. 38,591.)
MINISTRE DEs TRAVAUX PUBLICS,

OTTAWA, 17 novembre 1873.
JoRN PAGE,

Ingénieur-en-chef des Travaux Publics, Canada.
MoNSIEUR,--Conformément à votre demande, je vous transmets le rapport supplémentaire

sur la localisation définitive du canal C'e la Baie Verte.
Peu de temps après avoir reçu l'autorisation nécessaire, je partis de Montréal pour Shédiae,

le 27 juin dernier, et j'atteignis la Baie Verte le 4 juillet.
En attendant votre arrivée, je relevai la ligne Au-Lac et Tidnish pour faciliter votre

examen ; ensuite, j'établis les élévations relatives exactes du lac Rond (Round Lake) et du
lac Long (Long Lake) à la tête de la Laplanche, que je trouvai être de 94-06 et de 92-16, le
17 juillet, au-dessus du plan de repère originairement adopdé.

Les eaux du premier s'élèvent . environ 95.29 au printemps, et tombent probablement
à 93'25 vers l'automne; celles du dernier, d'après l'observation que je fis alors, s'élèvent à
95.14, et tombent, dit-or., à 90.66 vers l'automne.

Ces nivaux et les sondages pris au printemps de 1871, montrent que l'élévation' moyenne
du lit de ces lacs est d'environ 88 pieds, tel que mentionné dans mon second rapport du 12
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vril dernier, a sujet d'un canal navigable six heures sur douze tel que proposé par M.
Keefer.

Je tentai.aussi de co nîtye la..diférence du niveau entre les lacs de la issigsh, près
de l'extrémité supérieure du côteau de Cumberland, et le lac Rond, mais je ne pus le faire
qup d'une manière approximative à cause de l'impossibilité de prendre des ·niveaux exacts,
tendant l'été à travers les fondrières. Ces fondrières, comne je l'ai déjià dit dans mon-premier
rapport du 3 avril 1872, se composent de matières yégétles saturées" d'eau -et couvèrtes-de
mousse et d'herbe grossièresf; lles s'élèvent ou s'abaissent selon 'la hauteur des eaux sur
lesquelles elles fottent; qmlques-uns des lacs que l'on trouve au milieu de ces fdndrières
paraissent, reiière vue, n'avoir ni eùtréeni sortie, quaud on. regarda la surface diterrain
qui les entoure; mais ils communiquent à d'autres -las pa.r des igoles qui 'coulaiif; ss la
couche supérieure des fondrières.

D'iprès Jas niveaux pris le 13 août deprnier, je trouvai que i'élevation du lac Pwyer et des
lacs Paiten et Iackmatack, est d'environ 95 pieds, ou un pied et demi plus: hau que la
Ourfapce du lac Rond, tel qu'établi le 17du mois précédent.

Du 18 au 25 juillet;le travail d'exploration fut discontinué, afin de pouvoir vous désigner
les diverses lignes (tudiées auparavant, et leur termini dans la .Bai de Fundy et laie
Verte,- et d'attùrer vQtre attention sur les obstacles qui obstruent la navigation des cheux
qui y conduisent, tels que mentionnés dans mon premier rapport, à la page 166 de l'iamiexe
du rapport des.trayagx publies de 1872.

.J'ai exécuté avec toute la célérité possible-les instructions que vous Maviez données
avant votre départ pour Ottawa,

1. En nivelant une ligne 'depuis les, marais de -Tidnish Head, le 'long de la rive sud de
la Baie Verte, jusqu'à la Pointe à Weeks ou Roach's Head, soit une distance de 2 35 1ies.

.2. Ea prenant des sectiops 'transversales et en pratiquant des forages dans les parties
rocheuses de la grève à -l'emùbouehure de la Laplnche et en aval des embouchures de la Mis-
siguash et du risseau Cumberland.

3. En faisant 'le nivellement et les sondages d'une autre ligne sur la crète du récif infé-
rieur de la Pointe Boisée (Wood Point), vis-à-vis le chantier de Barnes.

4. En nivelant une nouvelle ligne dans la forêt, d;puis la pointe à Weeks, viâ le ruisseau
du moulin du Squire Oxley, le pré de Squire Thoipson, le ruisseau du moulin de J. R.
Chappeil et à travers de la Tidnish, jusqu'à la ligne Au-Lac et Tidnish, soit une distance de
5J milles.

'Outre cela, j'ai fait rapidement l'étude de localisation et les forages supplémentaires,
mívant l'autorisation reçue par votre télégramme du 29 juillet; et après que l'époque fixée
pour J.a cessation de l'exploration,.le 2 août, eût été prolongée au 7 septembre, je déterminai
a position du terrain le plus bas entre les lacs Raek*atack'et Rond t ent derni

wallée du petit bras ouest de la Tidnish.
Le résultat des examens que j'ai faits, peut être brièveir ent décrit coMme'suit,pavoi5:--

I.-POUR LA LIGNE DE LA CÔTE.

çebte iligne qui s'étend diepuis les marais de Tidnjsh Head juspu'à une prqf'enlr de 16
pieds d'eau à lanier la.plus basse, en face de lapointe a Weeks et d'enviro -7.,0 p§dpis
longe que .celle qui se::termine -. la même.profondeur d'eau eu f ee de 'Fi nsh Iead

D'après un calcul approximatif, la quantité d'excavation sur la premcie< lgu est dn-
viron .1,50Q,000 yerges.cubes plus considrlable que sur .'autre,; sur ette uantité 230,000
verges.ubes iparissent -être de grès olide,.d'après les forages pratiqués et e pdices tIa

4pace rehoeuse près 'de la h4gne des ,hautes eaux sur lacote
La longueur du coffrage n cessairea Week' Point, depuis le rivage par lige fpus

~eour~ite, jusg'à ;1'ea:u :profonde,est d'environ -8,000 pieds pour les jetées .estet est soit
320ßQ0 yerges cubes,-pour des jetés çle pluspetites.dimensions compatiles ave;de1a Mé

La longueur du coffrage nécessaire pur la prqt etign.du termihpsde Tidqish Hed, ge
de:8,600 pieds pour les jetées nord-ouest et snd-est, soit 308,000 verges cubes; daasle
prinoipe on supposait que Ja longuur -de ces jetées serait la même que c lle i chengl .
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draguer pour la navigation à l'eau la plus basse, néanmoins cela n'est pas indispensable. Afin
de réduire les frais de l'ouvrage, je propose de construire les jetées sur l'emplacement indiqué
sur la carte de l'étude originale par les lignes bleues pleines, de manière à former un bassin
spacieux presque triangulaire pour y admettre les caboteurs et < s bateaux de pêche, et
susceptibles ·d'être creusé, en aucun temps, pour y recevoir des navires d'un tirant de 15
pieds:d'eau; l jetée sur la côte sud-ouest 'erait placée à angle droit avec le rivage et dépasse-
rait environ une moitié du chenal d'entrée pour protéger l'intérieur du bassin contre le choc
des .vagues; celle sur le côté nord-ouest serait parallèle à la ligue du chenal donnant accès
au eanaL .

-Lalargeur du chenal à draguer le long de la jetée nord-ouest est limitée à 200 pieds au
fond, mais elle peut:être, dans la 'suite, portée à plusieurs centaines de pieds s'il en est besoin.
De l'extrémité des jetées qui se terminent dans une profondeur d'environ 14·pieds d'eau à la
mer laths p 'basse, je propose de porter la ,longueur du chenal à 300 pieds, jusqu'h une profon-
deur de 16 pieds d'eau à la mer la plus basse.

L'extrême basse mer dont il est parlé ici, est la même que celle qui est représentée par
les soidages sur la caite. originale, savoir, 65-57 au-dessus du plan de repère des niveaux et
·elle est basée, comme il a déjà été dit, sur des renseignements locaux. La plus basse' mer
observée pendantla idürée de la première étude, qui se continua environ 9½ mois, ou du 11
août:1870, au Ler.juin 1871, a été de 66-87, ou 1-30 pieds au-dessus dela ligne supposée de
l'extrême basse marée; ceci· n'eut lieu qu'une fois durant le temps mentionné, sav.oir, le 30
septembre 1870. - Lélévation moyenne de la basso mer en prenant la plus basse marée de
chaque mois enti.e l:e 1 août 1870, et le ici juin 1871, a été de 67-85 au-dessus du plan de
repère,ou -28 pieds au-dessus de la ligne supposé ·de l'extrême eau basse. L'élévation
moyenne de la basse mer en prenant la moyenne de l'eu basse de chaque mois entres les
mêmesadates a été de. *9-28 ou 3-71 pieds au-dessus de la ligne supposée de l'extrênme basse
marée. ('Voi note A.)

'Done, la profondeur d'eau généralement disponible pour la navigation dans la Baie
Verte à là plùs basse gor, sera: de 17-30 à 18-28 et 19-71, au lieu de 16 pieds; la ofon.
deur d'eau'au bout desjetées, serait de 15-30 .16-28 et 17-71, au lieu de 14 pieds.

La' plus haute mer que l'on avait observée jusqu'à la présente année était de '7-37, le
29 dééenibro 1870; mais dans la soirée du 27 .oût derier, la haute marée atteignit '79·pieds
au-dessus du plan de repère des niveaux, pendant une tenmpête de vent de nord-est qui dura
du 23 gu 25, et qui détruit plusieurs des diguýes, les. ponts sur les ciemins de poste,-les clô.
tures t 'les maisons autour de la Baie!

Toutremblais qu'on pourrait faire, comme.celui proposé par M.Keefer, de Tidnish Head
à la Pçipt9 à Weeks, serait probablement détruit par une semblable tempête, et eposé à un
grand danger par l'amoncellement et le :choc. de -la 'glace, comme il est arrivé, d'arès ce
qu'on m'a dit, au printemps de 1872, dans l'anse immédiatement au-dessus de la Pointe à
Weeks, où la glgce s'emoncela en masses.considérables sur la partie la plus élevée de la hôte,environ 8 ou 10 pieds au-dessus de 'la 'haute-mer.

L'accès de la Pointe à Weeks est plus dangereux qe celui de T'idnish Head, par le
chenal des eaux profondes, à cause du voisinage de la côte rocheuse qui s'étend de la Pointe
Jackson à la première, comme on peut le constater par la carte.

Sous ces circonstances, le terminus que j'ai recommandé d'abord sur la Baie Vrte,paraît être le plus favorable, tant pour la sûreté des navires, la conservation des travaux, et
le coût de leur construction.

NoTE A.-Au bas de la page 160 de l'annexe du rapport des travaux publics pour'1872,.tpxte.anghia
les corrections suivantes doivent être 'faites, d'après'*le manuscrit de mon rapport original:-

.Au lieu de'"lévation moyene de la basse-marée, en prenant l'eau la plus basse de
chaque mois............ .............................. 675

•Lisez "Elévation moyenne de la basse marée. en prenant la moyenne des basses naa-
réesde.chaque:mol................................................69.28"
"Elévation minime de la basse marée en prenant la plus basse mer de chaque
mois............ .......... .......... .... .......... 87;85"
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Il.-SECTIONS TRANSVERSALES ET FORAGES DE LA GRÈVE ENTRE LES EMBOUCHURES
DES RIVIÈRES LAPLANCTIE ET MISSIGUASH.

Les forages de cette grève montrent;qu'elle se compose d'une couche d'argile, de tuf
dur et de gravier, en grande partie couverte de pierres détachées et de souches de la foret
souterraine dont j'ai parlé dans mon premier rapport. Cette couche varie d'une profondèur
d'environ 10 pieds près de la ligne de mi-marée, à 4 pieds près de la ligne de la marée basse,
la couche inférieure étant du roc massif.

L'élévation de la ligne de base, du nord au sud, à travers le tertre, à la station No 5 de
l'exploration primitive, près de la ligne ordinaire de la marée haut., entre la Laplanche et la
Missiguash, varie de 84 pieds au-dessus du plan de repère près de l'embouchure de la der-
nière, à 92 auprès du tertre, et de là à 52 dans le chenal de la première.

La première rangée visible de souches de la forêt souterraine au-delà de la côte est de
500 à 1,000 pieds à l'ouest de la ligne de base; l'élévation du sol, dans lequel elles sont pro.
fondément enracinées, varie do 64 à 80 pieds.

Le niveau d'élévation de la mi-marée est d'environ 70ï au-dessus"du plan de repère, et
s'étend à une distance de 750 à 850 pieds à l'ouest de la ligne de base.

L'élévation de la ligne 1,900 pieds au sud de la base, varie de 47 à 51.
La ligne de la-marée la plus basse est de 47.20 au-dessus du plan de repère, à une dis-

tance variant de 1,800 à 2,200 pieds de la base.
L'étendue de la grève couverte de fragments de roc, de cailloux et de souches, est d'en-

viron un demi-mille de longueur sur un tiers de mille de largeur, depuis le chenal de la marée
basse jusqu'au rivage, le reste se composant d'une couche de vase rouge molle sur de l'argile
bleue dure et collante.

Les souches et roches détaillées ou cailloux, dont la grosseur varie de 1 pied cube à 2J
verges cubes, plus ou moins, peuvent sans doute être enlevés à grands frais; mais il ne.faut
pas oublier que la couche inférieure est un roc massif de grès rouge, d'après ce qu'on a pu
constater par les forages. La surface de ce roc, à différents endroits, est d'environ de 2 à 5
pieds au-dessus du lit du chenal requis pour le terminus d'un canaltavigable six heures sur
douze ou à mi-ma'rée. La profondeur de ce canal pour un tirant de 15 pieds, et I pied de
plus pour la quille, ne devrait pas excéder 54.71 pieds au-dessus du plan de repère, pour. la
moyenne du haussement et du baissement des marées.

Le niveau proposé par M. Keefer pour le fond du terminus de'son canal navigable à-mi-
marée à l'entrée de la Laplanche, est de 54 pieds au-dessus du planide repère, ou de 2ï à 5
pieds plus bas que la surface du roc que je viens de mentionner.

Les obstacles immédiatement au-dessus de l'enbouchure de la Laplanche, dans le Bassin
Cumberland, sont plus sérieux que ceux que je viens de mentionner, parce que les rocs' déta-
chés et les cailloux sont plus gros et en plus grand nombre.

SECTIONS TRANSVERSALES ET FORAGE DE LA GRÈVE ENTRE 'LA RIVIÈRE MISSIGUASI
ET LE RUISSEAU CUMBERLAND.

La couche supérieure de cette grève est la même que celle de la grève ci-haut décrite,
excepté que le nombre de souches et de troncs d'arbres renversés et sans branches, de, 5 à 24

·pouces de diamètre, de la forêt souterraine, sont en plus grand nombre; et les pierres,
quoique plus petites, sont si étroitement liées et enfoncées dans le sol, que l'on dirait que la
grève est en pavée.
- La profondeur des forages est de 5 pieds à une distance de 1,600 pieds et de 10 pieds à
une distance de 800 pieds à l'ouest du rivage. Les forages pratiqués surtout à travers l'ar-
gile rouge, les pierres et le gravier, n ont pu être poussés à une plus grande profondeur que
eelle que j'ai indiquée à cause de la nature caillouteuse du sous-sol.

L'élévation de la ligne de base qui suit une direction, sud 19°52 est, près de-la ligne de
la marée haute ordinaire, et qui passe par un point 4-i2- pieds à l'ouest de,la station 12 sur
un tertre d'obpervation construit pendant la première exploration, varie de 88 à 93 pieds au-
dessus du plan de repère.

La première rangée apparente de souches de la forêt soutereaine au-delà de la côte, est
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de 400 à 700 pieds à l'ouest de la ligne *de base; l'élévation du sol Ioù elles sont fermement
enrainées varie de 63.17 à 73.80 au-dessus du plan de repère.

La ligne de demi-marée dont l'élévation est d'environ 70e pieds au-dessus du plan de
repère. est éloignée de 450 à 500 pieds de la ligne de base.

A. 1,500 pieds de cette deinière, l'élévation de la grève est d'environ 54 pieds, et se
trouve de niveau avec le fond de l'entrée du canal navigable à mi-marée, tel que proposé par
M. Keefer.

Le contour de l'extrême basse-marée est de 47.20 au-dessus du plan de repère, sa dis-
tance de la ligne de base étant, de 2,000 à 3,000 pieds.

La partie de la grève qui est couverte de souches, de pierres et de troncs d'arbres à moitié
enterrés, s'étend sur une.longueur de plus d'un demi-mille du nord au sud, et sur une largeui
d'au moins un demi-mille depuis le chenal de la basse-marée, en allant vers l'est; le reste, de-
puis l'espace couvert de souches jusqu'au rivage, étant de l'argile bleue collante, avec une
couche de vase rouge.

Le chenal à marée basse. depuis l'endroit qui se trouve vis-à-vis le ruisseau Cumberland
jusqu'au point où il finit au-dessus de l'embouchure de la Laplanche est aussi obstrué par des
roches détachées et des galets à différents endroits. Il y a aussi des sables mouvants près de
l'extrémité supérieure et le long des bancs de Minuuie (Main-à-Dieu), sur la côte de l'ouest.

La grève vis-à-vis la crique Cumberland et celle près de l'embouchure de la Laplanche
sont indiquées sur la carte générale et les diagrammes détaillés A et B ci-joints. domme on
le verra,"leur position est telle que les vaisseaux qui essaieraient de monter par le bassin
Cumberland depuis l'Au-Lac jusqu'à la Laplanche ou de descendre par la même route pen-
dant la mi-marée, dèvront nécessairement passer auprès de ou sur quelques-unes des obs-
tructions nombreuses qui se trouvent dans leur chemin et courir le risque de s'y heurter, sur-
tout quand ils auront à lutter contre un fort courant de 5' à 6 milles à l'heure, et les forts'
vents sud-ouest'qui les jetteront à la côte.

Les souches et les troncs d'arbres que l'on a remarqués"sur la grève, près de l'embou-
chure des rivières ci-haut mentionnées, sont de sapin, d'épinette, de hetre, de pin, d'épinette
rouge et de bois dur. Ils sont dans un état de conservation parfaite, et presque aussi sain
que si les arbres dont ils faisaient partie, croissaient encore, comme on le verra par quelques
échantillons que j'ai recueillis sur le terrain. L'écorce est encore attachée à quelques-uns,
et leurs racines sont enfouies d;ans du sable blanc, dur, du-dessous d'ûne substance noire,
tourbeuse. Quelques-unes de ces racines sont encore visibles, quoiqu'elles soient inondées
par l'eali de la mer, à chaque marée, avec un rapide courant de 5 à 6 milles à l'heure et quoi
qu'elles soient submergées deux fois par jour, à chaque marée haute, par une profondeur
d'eau variant de 12 à 16 pieds pendant les minimes marées batardes, et de 23 à 33 pieds
pendant les grandes marées.

Dans l'exploration primitive, j'ai déterminé l'élévation et la position des grèves le long
du Bassin Cumberland, depuis l'extrémité inférieure de la Pointe Boisée jusqu'au ruisseau à.
Sharp (Sharp's Creek) ou au-delà, sur les deux côtés du chenal, au moyen de sondages sur
une série de lignes formant les rayons d'un arc de cercle embrassant la baie toute entière, le
centre de l'arc étant marqué par un mat élevé dans ce but,.sur le sommet du fort Cumberland.
Cette année je les ai en partie vérifiés, au moyen de nivellements faits à mer basse, tel qu'ini-
diqués sur les diagrammes et les profils plus haut mentionnés.

III.-RÉCIFS DE BARNES, A L'EXTRPÉMITÉ INFÉRIEURE DE LA POINTE BOISfE (WOODY
POINT), BAIE DE FUNDY.

Les nivellements et les sondages faits sur la crête de ce récif, le Il août 1873, montrent,
contrairement à l'impression générale, qu'il ne s'étend pas assez loin pour obstruer lechena I
conduisant à l'entrée du canal à la pointe A'u-Lac. La largeur pratiquab e. pour les navires
ti'rnt 15 pieds d'eau dans les plus basses eaux, est de 900 pieds, et la plus grande profondeur
est de 2S½ pieds; et comme la différence entre l'eau la plus basse et l'eau basse ordinaire des
grandes mers est de 28.0 pieds, on trouvera généralement cetteeprofondeur d'eau additionnelle
dans le chenal depuis ",Woody Point" en montrant, en outre de ce qui est indiqué par les
sondages (réduits à l'extrême basse marée) marqués sur la carte.

Mais la profondeur du chenal à mer basse, sur une longueur d'environ trois quarts de
7--12 169
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-mille en bas. du récif de Barnes, n'est que de 13J à' T6½ pieds, suivant la carte marine de
l'Amirauté de 1861. Il est douteux que cette partie du éhenal puisse être creusée 'à une
profondeur uniforme de 16 pieds pendant'-les plus basses marées. C'est' pourquoi"le meilleur
moyen à adopter dans le cas où l'on constrirait un canal navigable 'en tout temps, serait
peut-être de faire attendre les navires ayant un tirant d'eau de 15 pieds, trois quarts d'heure
ou une hëure avant de 'passer ; car' la'mer monte près de 4 à·8' Pieds "pendant "la prernière
heure.

Le récif de Barnes, 'comme on le verra en consultant la carte -d'exploration, est à 2,650
piedi plus bas que la projection supérieure de "Woody Point." La:grèv sur cette étendue et
pour une distance d'environ 2,000 pieds en remontant la Baie de Fundy, vers le ruisseau de
Snowden, se compose de grès massif, d'où l'on extrait des blocs pour les constructions du
chemin de fer et les meules de moulin.

Le reste de la grève, au-dessus et en bas'-de "Woody Point ", se compose de vase molle
et collante, et de sable mouvant.

Le mouillage ordinaire .pour les gros navires qui fréquentent les ports accessibles: à mer
haute, près du Bassin Cumberland, est en bas de la Pointe à Barnes. Les goëlettes mouillent
généralement plus haut, à l'endroit appelé le Trou des Cinq Brasses, qui est situé;à enyiiron
mi-chemin de l'entrée d'Au-Lac et de Tintamarre.

IV.-LiGNi DE SQUIRE THOMPSON.

3 Cette ligne a été explorée entre les 4 et 6, 14 et 16 août. La distance depuis 'son
intersection avec la ligne du rivage de la Baie Verte, auprès du ruisseau du moulin d'Oxley,
jusqu'à son intersection avec la ligne de localisation, est de -292-93.chaînes' de 100 pieds, ou
5.55 milles, dont la plus grande partie a dû être tracée à travers la forêt.

La comparaison de cette route avec la ligne de localisation prolongée-jusqu'à 'la Pointe à
Weeks, donne le résultat suivant, savoir:

Ligne de localisation viâ la vallée du bras nord-ouest de la Tidnish, et la ligne du
rivage, ou depuis la pointe Au-Lac jusqu'à la Pointe à Weeks.

Milles.
Entre le rivage de la Baie de Fundy et celui de la Baie Verte.......... ....... 21-38
Dèpuis lé rivage jusqu'à 16 pieds d'eau-au large, à l'eau la plus basse, Baie de Fundy.. 0-85

16 pieds " " Baie Verte...... 0-90

Total..-................ . 23-13

4 igne(t'essai viâ la ligne de localisation-dans la.vallée du bras nord.ouest de la Tidnish
et la ligne Squire Thompson, jusqu'à la Pointekà Weeks.

Milles.
Entre le rivage de la Baie de Fundy et.celui de la Baie.Verte..... ..... 20-68
Depuis le rivage jus u'à 16 pieds d'eau au large, à l'eau la plus basse, Baie de Fundy. 0-85

16 pieds " a Baie.Verte...... 0-90

Total ................ 22-43
La comparaison précédente montre que si le tracé du canal était fait depuis le terminus

d'Au-Lac, à travers la vallée de la Missiguash et le long de la ligne "Squiro Tiiuapson "
jusqu'à la Pointe à Weeks, il serait sept-dixièmes de mille plus court 'par' la vallée du bras
nord-ouest, que-par la ligne localisée à travers la même vallée et le long de la ligne de la côte,
jusqu'au terminus des eaux profondes, ou jusqu'à une profondeur de 16 pieds à-leau la élus
basse dans la Baie Verte.

Si 'on coî,pare la plus courte route par la ligne Squire Thompsen jusqu'à la Pointe à
Weeks, avec la plus courte route de la ligne localisée, aboutissant à Tidnish Head, on trouvera
une différence de six-dixièmes de mille en faveur de cette dernière.

Les élévations de terrain sur la route Squire Thompson,-depuis 'la Pointe à Weeks jus-
170
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qu'à son intersection avec la ligne localisée sont à peu près comme suit, savoir:-

Pieds au-dessus du plan
de repère. Profondeur

Locaité.à creuser•Elévation. Elévation en pieds.
moyenne.

Premier mille; en partant de la Pointe à Weeks ................. ,75 to 90- 84 15
Second mille, dans la vallée du ruisseau du moulin de squire Oxley 85 to 126 106 37
Troisième-mille, en traversant la prairie, etc., de squire Thompson 111 to 162J 130 61
Quatrième mille, .cC 94 to 163t 125 56
Cinquième mille, dans la vallée du ruisseau du moulin de l. Chap 75 to' 94 83 14
Sixième mille, en traversant la Tidnish jusqu'à la jonction..... 70, to 97 1 85 16

La profondeur à creuser sur les premiers six milles de cette lign.., est tellement plus
grande que sur les six milles correspondancs de la ligne localisée aboutissant près de Tidnish

eead, comme on pourra le constater par les élévations indiquées sur la carte, que je n'ai pas

jugé à propos, dexaminer la nature du sol qu'on.aurait a creuser. Mais il n' y a pas de doute

en jugeant par la configuration du sol, qu'on aurait'à creuser beaucoup dans le roc.

V.-LOCALISATION PRÉLIMINAIER YAITE PENDANT L'.ÉTÉ 1E 1873.

Quand l'étude préliminaire fut faite en 1870-71, je ne pus me procurer de carte exacte

d'aucurne partie de l'isthme; l'étendue de pays, le nombre de baies, de rivières, de ruisseaux
et de lacs à étudier, niveler, sonder et forer ·était si considérable, puisqu'il couvrait plus de
200 milles carrés,-et les opárations du sondage et les autres travaux, sur la-Baie de Fundy
et dans les fondrières, ont présenté des difficultés d'un caractère si extraordinaires, qu'il m'a
été impossible pendant les 9.e 'mois de l'étude en question, de faire tout ce qui était nécessaire

pour un tracé définitif, surtout quand on ordonnait de discontinuer les travaux avant leur
entier achèvement.

J'ai toutefois recueuilli assez de renseignements pour permettre à'un ingénieur pratique
et habile de déterminer si le canal projeté est praticable oui ou non, s'il peut être alimenté
d'eau, de la manière proposée, ou autrement, et dans quelle direction on doit chercher la route
la plus avantageuse.

M. Keefer, en disc:tant le mérite de mon étude préliminaire, paraît perdre de vue ces
considérations, et ignorer que c'est l'ingénieur-en-chef, et non son adjoint, qui a reçu instrue-
tion du gouvernement de fournir au ministère des Travaux Publics, un rapport sur le canal

projeté:et le coût de sa construction.
La critique de cette étude ne l'a cependant pas empêché de recommander la même

sourc d'alimentation d'eau, et à peu près la même élévation pour le bief culminant du canal,

quoiqu'il n'ait.pas mentionné ce fait dans son rapport.

Avec l'aide de 'la carte, des profils et du-rapport que j'ai fournis d'abord, l'étude du tracé
et les autres études faites'cette année, ont été une tache'facle, et ont été exécutées dans

l'espace de deux mois et demi.
Le tracé fait l'été dernier, passe sur le terrain le plus bas, et évite presque toutes les

excavations dans le roc de la première ligne, ainsi que les termini dangereux et les' courbes
difficiles du tracé Laplanche de M. Keefer. C'est le meilleur tracé 'possible à moins que par
économie, on ne veuille faire unplus grand nombre de courbes. Sa position est indiquée sur
la carte par la ligne bleue pleine.

La partie ouest du tracé primitivement recommandé, depuis l'embouchure de l'Au-Lac
jusqu'au lac aux Oies, (Goose Lake) a été déplacée du côté nord au côté sud du côteau
Cumberland, dans le but de diminuer les excavations dans le roc et de réduire et de diminuer
le coût du travail projeté.

Toutefois, le terminus de la ligne Au-Lac, sur la Baie de Eundy, a été conservé. Tout
autre terminus pour un canal navigable en tout temps ou navigable seulement entre la haute
et la mi-marée, à l'embouchure de la Missiguash ou de Laplanctoe, serait dangereux à cause
des roches détachées, des cailloux, des souches et des sables mouvants qui se trouvent sur le
passage des navires qui sc rendent à ces rivières, et l'on ne pourrait le rendre accessible à 1-t
navigation Pendantla basse marée, quand les besoins du commerce l'exigeront.
- L'objectioa que l'on a faite, que le vent sud-ouest souffle directement dans l'entrée du
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canal n'est.pas fondée, et tel n'est pas le cas. Car le vent sud-ouest frappe les' jetées de
l'entrée à un angle de 45 degrés. Mais, supposant qu'il y aurait quolque danger à redouter,
à cause de cela, à l'écluse d'entrée, on peoit facilement l'év-iter en changeant légèrement sa
direction ou celles des piliers, comme l'indiquent les lignes bleues pleines.

La partie centrale du tracé définitif, depuis-le lac aux Oies jusqu'au marais de Lucius
Chappell, sur la Tidnish, passe à peu de distance au sud-ouest de la ligne primitive, à travers
la vallée du bras nord-ouest. Elle traverse la crête des versants vers la Missiguash et la
Tidnish, dont le point le moins élevé est à 105J pieds au-dests du plan de repère des
niveaux. Elle est donc relativement de 10J et de 61 pieds plus basse que les somméts des
sections nord et sud de la ligne préliminaire, et de 12J pieds plue basse que la ligne de La.
planche et de la Pointe à Weeks recommandée par M. Keefer.

La ligne à travers la vallée du bras nord-ouest de la Tidnish, est environ 3,300 pieds
plus courte que la' partie correspondante de la ligne bleue à travers la vallée du -petit bras
ouest de la même rivière. Afin d'écarter tout doute sur les* avantages respectifs des vallées du
bras nord-ouest et du petit bras ouest, on a fait un tracé à travers chacune d'elles sur le
terrain le plus bas qu'on a pu trouver. Leurs longueurs, élévations et forages respectifs,
montrent que le tracé nord-ouest est plus avantageux que celui du petit-ouest, quant à la
distance, la quantité probable de roc qu'il faudra extraire à la construction dispendieuse d'un
aqueduc en siphon qu'on évitera en le choisissant. (Voyez note B.)

La partie "est " du tracé définitif, depuis le marais de Lucius Chappeljusqu'à Tidnish-
Head, passe généralement au nord de la ligne préliminaire. Quelques parties de cette' ligne
sont dans la vallée du tronc principal de la Tidnsh que l'on se propose de détourner à'diffé-
rents points saillan'ts de son lit sinueux actuel en un chenal plus droit, afin de ne nas gêner le
drainage de la région le long de cette rivière, comme ce serait le cas si l'on adoptait le plan de
M. Keefer d'élever la suiface de la rivière4 un niveau d'environ cinq pieds au-dessus des
hautes mers de la Baie Verte, ou à une élévation de 82 pieds au-dessus du plan de repère.

Pour les raisons données dans mon premier rapport, il a été d'abord. proposé de terminer
le bief culminant du canal près du pont de la route postable de Tidnish. Il est maintenant
proposé de le continuer jusqu'au rivage près de Tidnish-lead, et de traverser la Tidnish près
de son embouchure, où il sera nécessaire de construire un aqueduc en siphon pour l'écoule-
ment de l'eau de la rivière.

Le terminus "est " a déjà été décrit; c'est le même que celui primitivement proposé, à
l'exception du bassin recommandé dans mon rapport subséquent du 12 avril 1863, sur le
projet d'un canal navigable entre la haute et la mi-marée.
COMPARAISON DU TRAdil DÉFINITIF ENTRE TIDNISH ET AU-LA0 à TRAVERS LA VALLÉE
p.*- DE LA MISSIGUASH, AVEC LE TRACÉ DÉFINITIF DE LA LAPLANCHE.

Pendant le tracé des parties centrales et est de la première ligne, on a fait sur différents
points, des mesurages pour déterminer exactement la position relative des parties correspon-
dantes du tracé de M. Keefer, afin de les indiquer d'une manière exacte sur la carte de
l'étude piimitive. La nécebsité de ce travail est venue de ce que le tracé indiqué sur son
propre plan ne correspond pas avec le tracé sur le terrain. Les différences sont trop nom-
breuses pour être expliquées en détail. Qu'il suffise de dire que les intersections de sa ligne
avec les différentes courbures de la Tidnirh et avec les routes postales ne sont, presque nulle
part, iidiquées dans leur véritable position. Les endroits indiqués comme étant sur la terre
ferme sont -ouvent dans la rivière; et la partie inférieure de sa ligne du côté de Tidnish-
Head est de qulque 300 pieds plus courte que représentée sur son plan.

Les différenes que l'on a vérifiées sur les lieux, ne sont pas aussi frappntes que celles
que j'ai mentionnées dans mon rapport du 12 avril dernier. J'y disais entre autres choses
que la Laplauche, daus le plan de son. tracé, est à différents endroits de 3,000 à 5,060 pieds
en dehors de sa vraie positin,-que le lac Lalanche est représentée du côté nord au lieu du
côté sud de la rivière,--que Tidnish-Head est placé 1000 pieds trop au nord dans les eaux
de la Baie Verte, et qu'il y a de semblables inexactitudes pour les chemins et la situation
relative des terres htutes et basses.

La longueur de la ligne localisée par M. Keefer est de 20J milles entre ses écluses
.N oE .B.-Les forages sur la section de la.ligne i travers la vallée du bras nord-ouest ont été faits sous

la surveillance d'Alex. Munro, A.P., de Port-Elgin..N. -B.
172



Documents de la Session (No. 1.)

d'entrée ; mais il n'a pas appelé l'attention au fait que la distance totale à parcourir pour un
navire, d'un endroit vis-à-vis l'embouchure de l'Au-Lac jusqu'à l'entrée en eaux profondes de
son terminus de la Baie Verte, près de la Pointe à Weeks, serait de 24.93 milles.

La longueur du tracé Au-Lac et Tidnish fait l'été dernier, est de 18.67 milles entre les
écluses d'entrée. La distance qu'un navire aurait à parcourir par cette route, en prenant le
même point de départ que pour la route de Laplanche, ou depuis une profondeur de 16:pieds
aux plus-basses eaux, dans la Baie de Fundy, jusqu'à la même profondeur vis-à-vis l'entrée de
la Pointe à Weeks, est de 22.32 milles au lieu de 24.93 milles sur le tracé Laplanche.

Ceci montre une différence "de 1.83 mille entre les écluses d'entrée, et de 2.61 milles de
distance sur mer, en faveur du tracé Au-Lac et Tidnish, à travers la vallée du bras nord-
ouest de la Tidnish.

Les tableaux des distinces, annexés à ce rapport, montrent leselongueurs¶comparatives
du tracé établi l'été dernier et du tracé Laplanche recommandé par M. Keefer.

APPROVIsIONNEMENT D'EAU.

Le tracé dont l'adoption est maintenant recommandé, à travers la vallée de la Missi
guash, n'est pas aussi favorable quant à'l'approvisionnement d'eau que celui de la vallée de la
rivière Au -Lac. Car la superficie de cette dernière que l'on proposait de convertir en réser-
voir pour alimenter le canal, est trois fois plus grande que celle de la Missiguash. (Voyez
page 165 de l'appendice du rapport des Travaux Publics, 1872, texte anglais). Il n'est pas
aussi avantageux non plus quant au système des cours d'eau des deux.vallées, la rivière Au-
Lac ne servant plus à la formation de nouveaux marais salins, tandis' que la [issiguash sert
à cet objet.

On peut cependant obvier à la difficulté de l'approvisionnement d'eau, en n'employant
que la décharge de l'Au-Lac, depuis le barr.age que je proposais de mettre à son embouchure
jusqu'à l'aboideau du chemin de fer, comme réservoir. Dans ce cas on évitera la construction
dispendieuse d'un pont de chemin de fer et d'un pont de route postale. Il faudrait aussi
construire une digue à travers l'embouchure de la Missiguash, afin d'obtenir une capacité
.équivalente de réservoir pour l'eau requise, y inclus l'augmentation du volume d'eau que
fournira le bief culminant du canal, à cause de sa longueur additionnelle depuis la traverse
du chemin postalde Tidnish jusqu'à Tidnish-Head. Il serait nécessaire, en outre, de cons-
truire un déversoir avec rigole d'alimentation'et des ouvertures que l'on pourrait fermer au
besoin, après l'introduction de l'eau.

Quant à la formation des marais salins sur la Missiguash, elle sera arrêtée ou affectée
par le canal, selon le niveau et le mode de la distribution de l'eau; la compensation que l'on
pourra demander à cet égard ne sera pas plus considérable et sera peut-être moindre que le
montant nécessaire pour acheter les terrains dans la vallée de l'Au-Lac où ils ont une plus
grande valeur que dans la vallée de la Missiguash.

Avec ces exceptions, la manière d'approvisionnerile canal d'eau, et les hauteurs auxquelles
on devra tenir l'eau dans les réservoirs et le canal, de même que le niveau du bief culminant
de ce dernier, sont les mêmes que ceux déjà recommandés. Mais l'approvisionnement sera
plus difficile à distribuer et à régler que dans la vallée de l'Au-Lac, à cause du barrage
additionnel à l'embouchure de la Missiguash, et du plus grand espace qui sépare le canal du
réservoir d'alimentation. Les deux barrages occasionneront des dépenses permanentes
d'explóitation plus considérables; et comme il faudra se servir de deux réservoirs éloignés
l'un de l'autre au lieu d'un seul, la distribution simultanée de l'eau tenue en réserve ne
pourra être effectuée simultanément, au moyen de plusieurs déservoirs, sur une longue étendue
du bief culminant, comme cela pourrait se faire dans la vallée de l'Au-Lac, où la marée
peut être conduite plus loin vers l'est, ou à environ 8 milles du rivage de la mer, qu'en
introduisant l'eau dans la, Missiguash dont l'approvisionnement d'eau ne peut être commodé-
ment obtenu qu'à la première intersection du canal avec la tivière, à environ 3J milles du
terminus de la Baie de undy, et 4.20 miles de l'emplacement de la digue proposée en tra-
vers de la décharge de la rivière. L'approvisionnement venant de la partie inférieure de la
rivière Au-Lac, dont' j'ai déjà parlé, entrera dans l canal par la rigole d'alimentatiôn du
ruisseau à King (King'8 Creelk), qui s'y relie à environ un quart de mille plus, haut que
l'écluse supérieure, et 2 milles plus bas que la tête de la rigole d'alimentatioa "de la Misi-
guash.
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C-mme la posibilité du canal dépend surtout de la suffisance de l'approvisionnement
d'eau, et si le mode que j'ai suggéré pour l'obtenir n'est pas considéré comme suffisant pour
les besoins de la navigation et po¯Ur compenser ce que l'on pourrait perdre à cause des faites,
de l'évaporation et de l'absorption, ou autrement, on peut l'augmenter par différents moyens,
savoir:

-1 En reliant les lacs à la source ae la Missignash avec le canal, ce qui est un travail
facile, attendu que les lacs n'en sont pas éloignés; et en faisant communiquer le canal avec
le lac Long et le lac Rond, à la tête de la Laplanche. Pour cela, il faudra construire une
digue à la décharge du premier, de manière à l'élever au niveau du dernier, ou de 92 à 94
pieds au dessus du plan de repère, suivant qu'on le trouvera nécessaire, et creuser une rigole
d'alimentation depuis le lac Rond à travers la fondrière, pour une distance de 5,000 pieds,
juqu'à son intersection avec le canal, vis-à-vis l'extrémité ouest ou inférieure du lac Hack-
matack, tel qu'indiqué sur la carte par la ligne rouge pointée.

Dans ce cas, il faudrait construire des déversoirs d'alimentation à où près de la jonction
de chaque rigole d'alimentation avec le canal, de manière à garder un approvisionnement d'eau
douce en réserve dans un ou plusieurst des lacs ci-haut nommés, en cas que les marées n'en
fourniraient pas to.ajours à la hauteur voulue, surtout pendant lés plus. petites mers.

L'approvisionnement peut être encore augmenté, si c'est nécessaire, en: créant. des réser-
voirs dans la vallée du petit bras ouest ou du bras nord-ouest. Cela peut se faire en submer-
geant la partie, basse'des terrains entre le canal et la crête des versants, là où le terrain n'est
pas propre à l'agriculture, à cause de sa nature marécageuse et de la grande difficulté de
'égoutter, tant que la Tidnish sera barrée au moulin de Doyle.

Dans le dernier cas, le mirimun de l'élévation de l'eau, dans le bief culminant du canal
et dans les réservoirs, serait de 85, et le maximun, de pas plus de 88 pieds, au-dessus du plan
de repère, comme je l'ai déjà proposé.

Les mêmes élévations sont aussi proposées pour le canal, dans le cas où on convertirait
un ou plusieurs des -lacs plus haut mentionnés, en réservoirs d'eau douce.

Les lacs à la tête de la MiÉsiguash sont nourris par plusieurs fontaines et par l'eau prove-
nant de l'égouttage des hautes terres environnantes. Ils fournissent un approvisionnement
minimum de;11.30 piels cubes par secondé. Ceux à la tête de la Laplanche, sont surtout
nourris par l'égouttage des hautes terres qui les entourent. Le lac Rond et le lac Long, de
même que tous les lacs à la tête de la Laplanche, au nord et au sud- du cheniin Tyndal,
fournissent' un approvisionnement minimum de 11.54 pieds cubes par .seconde. Les deux
lacs nommés en dernier, ne fournissent probablement pas plus d'un tiers de cet approvision-
nement.

Si l'approvisionnement d'eau douce des lacs venait à faillir, on pourrait y remédier jusqu'à
un certain point en y introduisant l'excédant d'eau de la marée qui serait disponible après que
le bi..f culminant du canial serait enipli dans toute sa longueur à une hauteur de .88 pieds au-
dessus du plani de repère, pourvu qu'd puisse faire monter l'eau dans ce dernier à une hauteur
suffisante, sans détiiient à l'égoittage, ou autrement.

Comme l'assèchemet et l'amélioration les fondrières autour des lacs, dépendent de la
hauteur de l'eau dans ces lacs, feur niveau dévrait être tenu autant que possible à une hauteur
uniforme de moitis de 94 pieds, dans le cas où on en ferait des réservoirs.

Si l'on demande:' Pourquoi ne pas relier les lacs directement avec le canal, les réduite à
la même hauteur proposé pour ce deriiir, ou à 88, et par ce moyen se dispenser de digues et
de déversairs ? La réponse -est que dàs ce cas les lacs seraient presque vidés, lorsque le niveau
du canail bai.-serait à sa plus petite élévation de 85, leur fond d'élévation étant de 88 pieds
au-dessus du plan de repère, comme je l'ai déjà dit.

L'un ou l'autre des modes d'approvisionnement précédemment proposés, savoir :--n'em-
ployer que l'eau douce des lacs,· ou établir des réservoirs dans la vallée du brus nord-ouest ou
du petit bras ouest pour les remplir d'eau salée, peut être adopté sans affecter la facilité actuelle
d'égoutter les marais, dont le drainage serait facilité au lieu d'être empêché, si l'on adopte les
élévations proposées.

2o. La rivière Laplanche, ou une partie de la Tintamarre, comme je l'ai dit dans mon
premier rapport; pourrait être convertie en réservoir, si c'était nécessair i. L'une ou l'autre
pourrait être reliée facilement avec le canal.
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3o. L'approvisionnement pourrait être augmenté pendant les grandissimes marées, en
élevant la surface de l'eau du canal à 90 ou même à 92, niveau des hautes eaux recommandé
par N. Keefer, pourvu qu'on construise des rigoles et portes d'alimentation convenables, mais
dans ce cas on ne pourrait égoutter les marais et les fondrières au moyen du canal; la cons-
truction de rigoles alimentaires très dispendieuses, en dehors des terrassements du canal, avec
aboideaux ou des portes d'approvisionnement et des digues, à leurs embouchures, deviendrait
inévitable, et les dépenses d'entretien et d'exploitation du canal seraient augmentées considé..
rablement et. sans.nécessité.

Afin de maintenir la surface de l'eau dans le bief 3ulminant du canal, autant que possible,
à une élévation uniforme entré 85 et 88, l'eau pourrait être retenue, si c'est nécessaire, à la
hauteur des grandes mers ordinaires, pendant une journée ou deux à tous les quinze jours, au
moyen de portes ou autre ient, à l'entrée des iigoles d'alimentation, parceque leur élévation
excédera rarement89Î ou li pieds au-dessus du niveau variable le plus élevé du canal que je
propose de limiter ordinairement à 88. Quand les grandes marées montent plus haut que 92
ou 93 au-dessus du plan de repère, on peut en empêcher l'introduction dans le canal de la
même manière. Dans le temps des grandes mers, les navires entrant de la Baie de Fundy
devront descendre dans le canal.

Dans mon premier rapport, je disais que l'eau de la Baie de Fundy ne peut servir à
l'approvisionnement du canal qu'à l'époque des hautes eaux, ou quand elle a atteint une hauteur
de 85, parce qu'alors elle est comparativement libre et débarassée de tout sédiment.

On pewt discuter l'exactitude de aet avancé parce que la formation des marais salins es
produite.par les dépots de la haute mer.
- Quoiqu'on ne puisse nier ce fait, on peut probablement en trouver la raison dans le fait
que, lorsque les eaux de la mer remontent les cours d'eau sinueux qui conduisent aux fon-
drières, elles deviennent vaseuses percequ'elles entrainent une partie consîdérable du sédiment
qu'elles détachent des rives vaseuses de ces rivières pour les déposer ensuite sur les fondrières
et marais avoisinants.

Que cette hypothèse soit vraie ou non, il n'y a toutefois aucun doute qu'il y aura plus
ou moins de sédiment déposé dans le canal. Mais comme ce canal doit être alimenté au
moyen de réservoirs, on.devra donner au sédiment un temps suffisant pour se déposer dans le
fond des résërvoirs, avant que l'eau soit introduite dans le canal, de sorte qu'on n'a aucun
obstacle sérieux, à redouter de. ce côté pour la navigation, surtout parce qu'on peut aisément
enlever au moyen du draguage, le sédimwnt qui pourrait s'y déposer après la filtration de l'eau
dans les réservoirs.

On trouvera dans le tableau, à l'annexe sous-ce titre, de plus amples détails relativement
à l'approvisionnement d'eau.

àCLUSES ET BASSINS.
Leur nombre dépendra de la décision qu'on prendra sur laquestion de savoir si on fera

un canal navigable en tout temps, ou autrenient, et le plus ou moins de commodités qu'on
donnera aux navires. Le nombre et la chute des éclusas requises pour un canal navigable en
tout temps, sont indiqués dans mon premier rapport.

Leur position et leur disposition relatives sur le tracé définitif, sont presque les mêmes
que celles indiquées sur la carte qui accompagnait mon premier rapport. Par cette disposition
des écluses, le bief culminant du canal, comme je l'ai dit plus haut, s'étendra presque de
rivage àa ivage. Cette disposition deà écluses fut d'abord projetée et aurait été adoptée, si fn
n'avait pas fait d'erreur eri calculant la quantité d'excavations pour placer les écluses ailleurs,
près du'pont de. la route postale de la rivière Tidnish, afin d'obtenir une fondation sur le roc.
(ette erreur dout iM. Keefer fait une mention spéciale dans son mémoire du-27 août 1872,
n'a été découverte qu'après que mon rapport eut été imprimé pour l'usage de la Chambre desöCômmunes, et j'y ai depuis attiré votre attention. Cependant, je puis à peine être tenu
responsable de cette erreur ; car ces calculs ont été faits dans un temps où l'on désesperait de
Mes jour.L Mon premier rapport -a été préparé et écrit avant ma complète convalescence, e
il ne m'était pas possible, dans ces circonstances, de vérifier l'exactitude de -tous les estimés.

L'erreur en question, rapprochée du fait que les premiers calculs avaient été faits pou:
un canal navigable en tout temps, de la même étendue de section à travers la terre et le re,
et pour'des écluses d'un tiradt d'eau de 18 pie-l1, avec des, bassins spacieux entre eux et d s
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chenaux dragués à chaque terminus de 300 pieds de largeur sur 16 pieds de profondeur à la
plus basse mer, ont considérablement accru les calculs au-dessus de ce qui était indispensable
pour l'époque actuelle, et cela beaucoup à l'avantage du projet de canal-navigable entre la
haute et la mi.marée, sur le tracé de la Laplanche et de la Pointe à Weeks, surtout parce que
les estimés pour le dernier ne pourvoyaient pas au creusement, au draguage et au déblayage
de terre vegétale sous la base des terrassements du canal, ni à aucune excavatioû dans le roc
aux terminus de "1Weeks' Ilead " et de la Laplanche.

D'après ce que je puis juger de la grève à Tidnish-Head où l'on voit du roc massif à la
surface des hautes marées, il est très-probable qu'on trouvera des fondations suffisantes pour les
écluses d'entrée de la Baie Verte, sur la ligne telle que tracée maintenant.

EXCAVATIONS.
La quantité probable d'excavations requises pour la construction du canal, y compris

les tranchées ou nouveaux chenaux de rivière, à travers les sinuosités de la Tidnish, ainsi que
les canaux d'alimentation et les fossés, sur le tracé à travers la vallée du bras nord-ouest, sera
comme suit, savoir:

Pour un canal navigable à mi-marée, dont on ne projette pas de faire un canal navigable
en tout temps dans la Baie de Fundy, mais accessible pendant la plus basse marée dans la
Baie Verte, aux navires d'un tirant d'eau de lb pieds, avec-un pied d'eau de plus sous la
quille, sur tout le parcours.

Verges cubes.
Excavation dans la terre................... .. ........... 14.319,753

le roc................... v........... 44,736

Total.. ......................... 14,364,489

Pour un canal navigable à mi-marée, dont on projetterait de faire un canal navigable en
tout temps au terminus de la Baie de Fundy, et accessible pendant la plus basse marée dans
la Baie Verte, aux navires d'un tirant d'eau de 15 pieds, et 1'pied de plus pour le quillage,
sur tout le parcours.

Verges cubes.
Excavation dans la terre. . ............. 14,595,898

" le roc.............. ............... 44,736

Total.............4. .. . 0 ......... . .... ..à14,640,634

Dans les estimés de quantités précédentes, on a calculé une profondeur dc 16 pieds
d'eau pour la prisme du canal, avec un fond large de 100 pieds ; la pente des talus de toutes
les tranchées s'élevant d'un pied à tous les deux pieds à travers la terre et d'un quart de
pied par pied dans le roc.

On a tenu compte du déblayage de la terre végétale sous les terrassements, non-seulement
pour les rendre imperméables, mais aussi pour emp6cher les éboulements dans le lit du canal,
surtout dans les fondrières. Ces fondrières, comme je l'ai déjà dit, se composent générale-
ment d'une croûte de mousse à la surface, au-dessus d'une matière végétale semi-fluide,
foZmant une couche qui monte et baisse avec l'eau sur laquelle, elles flottent, comme peut
s'en assurer toute personne qui s'y hasarderait l'été, pendant la saison la plus sèche.

Quand on construira le canal, le drainage des fondrières qu'il traverse peut s'opérer en
commençant l'excwvation à travers le versant de la ~Missiguash et de la Tidnish ou de la
va ée de la première jusqu'au bras nord-ouest ou jusqu'au petit bras ouest de la Tidnish, qui
sont beaucoup plus bas, comme on le verra en référant aux élévations indiquées sur la carte.

Ce drainage une fois opéré tel que suggéré ou autrement, il n'y a pas de doute que la
ma :ière semi-fluide diminuera considérablement, probaiblement d'un quart ou moins, de sa
présente épaisseur, qui varie de 6 à plus de 10 pieds.

Ceci ne s'applique pas seulement à la matière vaseuse qui se trouve sous les" bases des
terrassements du canal, mais aussi à la surface du prisme du canal, sur une longueur consi-
dérable. On devrait donc réduire en conséquence soit la quantité, soit le coût de l'excavation.

Encore une fois, quant au déblayage deterre végétale sous les ter.assemonts à travers
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les fondrières, on devrait se rappeler que la hauteur des hautes eaux dans le canal, est limitée
à 88 pieds, que la surface des fondrières s'élève de 96 à 103 pieds plus ou moins, ou de 8 à
15 pieds au-dessus du niveau projeté de l'eau. Il sera donc inutile de faire plus de déblayage
de terre végétale qu'il n'est nécessaire pour prévenir la perte d'eau par la couche marécageuse
et empêcher la matière vaseuse d'ébouler dans le lit du canal, soit à travers les fondrières, les
marécages ou ailleurs, à 'moins que l'élévation de la surface soit moindre que 88 pieds. Dans
ce cas il faudrait, nécessairement déblayer avec plus de soin les bases des terrassements; ce
détail a aussi été prévu.

LIGNE DU LAc ROND.

Quand le tracé préliminaire depuis la rivière Au-Lac jusqu'à 'Tidnish Head a été sufi
samment établi, j'ai exploré une ligne à travers la vallée de la Missiguash et le lac Rond
vers la vallée du petit bras ouest. J'ai fait les nivellements nécessaires pour déterminer le
terrain le plus bas sur la cr8te des versants, entre la vallée du lac Rond et celle du petit bras
ouest. Les élévations sont indiquées sur la carte par les lignes bleues pointées.

On n'a fait aueun forage, parceque l'exploration n'a été terminée que le 7 septembre,
jour fixé pour finir cette étude. A juger cependant par la configuration des côteaux le long
du tracé, il est'bien probable que la quantité de roc est plus considérable que sur le tracé
adopté.

Le tracé du lac Rond est de 2,300 pieds=0.44 milles plus court que la ligne d'essai
par la vallée du petit bras ouest; mais il est apeu près de 1,000 pieds=0.20 milles plus long
que le tracé adopté par la vallée du bras nord-ouest.

D'après l'évaluation publiée dans mon dernier rapport, les écluses, les déversoirs et les
ponts sont calculés comme étant construits à la même hauteur que le chemin de halage, ou à
ûne élévation ue 102 pieds au-dessus du plan de repère. D'apros les calculs, l'aqueduc ei
siphon et le déversoir de décharge près de l'embouchure de la Tidnish, les piles et les culées
du pont du chemin de fer, les écluses de la Baie Verte et celles du terminus de la Baie de
Fundy, excepté la partie supérieure des écluses inférieures; seraient en maçonnerie; les tabliers
des ponts sur la voie ferrée devaient être en fer. Les autres constructions étaient calculées
comme étant en charpente ou en terrRssements.

Outre les diagrammes et les profils déjà mentionnés, j'ai annexé à ce rapport divers états
qui montrent les longueurs des différentes lignes explorées, les quantités relatives d'excava-
tions et la longueur des jetées sur les lignes localisées, la superficie et la capacité des réservoirs,
ainsi que l'élévation journalière de la marée dans la Baie de Fundy et la Baie Verte. Ces
documents, avec ceux que j'ai déjà fournis, et le plan du tracé définitif qui vous est soumis
avec ce rapport, vous permettront sans doute de juger du mérite respectif des différents pro-
jets pour la construction du canal de la Baie Verte.

J'ai l'honneur d'être,
Monsieur,

Votre très-obéissant serviteur,
G. F. BAILLA1RGÉ,

Sous-ingénieur en chef, T. P.
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ANNEXE No. 3.

CANAL DE LA BAIE-VERTE.

CALCUL THÉORIQUE DE LA QUANTITÉ D'EAU- FOURNIE PA.R LES
MARÉES DE LA BAIE DE FUNDY PAR DESSUS LE FAITE. DES
DEVERSOIRS, BASÉ SUR LES VARIATIONS DU FLUX ET DU RE-
FLUX DE LA MER, TELLES QU'OBSERVËES PAR 'M. BAILLAIRGÉ.

En supposant que la surface du canal ne doit pas être élevée au-dessus de 88, et*que le
volume d'eau nécessaire pour maintenir constam::ent ce niveau variable à une- hauteur iùfer-
médiaire entre 85 et 88 doit être introduit des réservoirs Au-Lac et Missiguash dans le bief
du canal, par dessus le faîte des déversoirs d'alimentation, l'eau vaseuse des marées devant
demeurer quelque temps en repos dans les réservoirs pour y déposer la plus grande partie des
sédiments dont elle est surcharge,-l'époque la plus favorable de chaque mois pour obtenir
l'approvisionnement d'eau suffisant pour compenser la perte pi oduite par les éclusages et
autres opérations; est, d'après les observations de la marée, l'intervýalle qui s'écoule -entre
environ la deuxième ou troisième jouinée après la pleine lune jusqu'à un ou deux jours avant
la nouvelle lune suivante.

S'il est démontré que durant cet espace 'de temps l'approvisionnemient d'eau de mer
retenue dans les réservoirs aux niveaux proposés par M. Baillairgé, suffit amplement à: toutes
les exigences, il est clair que l'on ne devra pas douter de la suffisance de l'alimentation du
eanal.

Soit g l'accélération de la gravité, en pieds, par seconde.
h la hauteur de l'eau dans le Bassin Cumberland, au-dessus de la surface du

réservoir, à toute période du haussement de la marée.
t le temps requis par la marée pour hausserh pieds au-dessus de la surface du

réservoir.
H la hauteur totale, en pieds, à laquelle s 4lève la marée au-dessus de la surface

du réservoir durant la haute mer dans le Bassin Cumberland.
T le uemps, en secondes, que met la marée à hausser h pieds au-dëssus de la

surface du réservoir.
r la vitesse du haussement de la marée, en pieds, par heure, au commencement

de son introduction dans le réservoir.
s
e la durée dell'étale4de la marée, en secondes à la haute mer.
b la largeur, en pieds, de l'ouverture à travers laquelle l'eau est admise dans

le réservoir-représentant 250 pieds pour le réservoir Au-Lac, et 200
pieds pour le réservoir 'Missiguash.

a la superficie moyenne du réservoir, égale à 5,915,000 pieds carrés pour le
réservoir Au-Lac et à 4,775,000 pieds carrés pour celui de Missiguash.

L la longueur du réservoir=:9,200 pieds pour celui d'Au-Lac, et 21,800 pour
celui de Missiguash.

c un coefficient indiquant le rapport de la largeur moyenne du réservoir oblong
à celle de l'ouverture par laquelle l'eau doit s'introduire, avec correc-
tions approximatives pour friction, élargissement, etc., appliquées oà il
est nécessaire ; pour Au-Lac=.2>, pour Missiguash-0,93.

0.54 un facteur indiquant le produit de la vitesse verticale moyenne du hausse-
ment des marées de la Baie de Fundy, en pieds, par heure, par la vi-
tesse moyenne horizontale du courant à la surface en pieds, par seconde.

Alors nous avons les équations suivantes
1'. Lorsque le haussement de la marée au-dessus de la surface du réservoir oblong et

le courant sont tels que l'eau ne puisse arriver à l'extrémité supérieure du réservoir avant
1 8S
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que son entrée n'ait été fermée, le volume total de l'eau fournie jusqu'au moment où la marée
en est exclue est, (négligeant les corrections comparativement insignifiantes pour friction, etc.)

Q2T 1 0.54 rb T lh h3 -1
Q =V /.474573... -/ gb Al--- + H% + |2|1| (1)

5 H 1J[L2 6 H i
Cette formule n'est applicable qu'aussi longtemps que h n'excède pas la valeur numérique
Je la racine positive de l'équation

T A e0.54 r -T
e ½iV.474573~·· /2g + O.Hê =L (2)

20. Lorsqu na durée et la vitesse'du courant alimentaire de la marée sont à peine suffi-
santes pour lui e atteindre la tête du réservoir durant l'étale de la mer, et élever le niveau
de l'eau qui s'y t.ouve en équilibre parfait, à une hauteur w au-dessus de l'élévation qu'avai
atteinte sa surfs; avant l'entrée de la marée-; la valeur numérique de w est déterminée pa
l'équation :

tsH-w + -H ( -w aj ~ +(

0.5Ar, 2[ .7574 /2T

+ (H-w] f 4rt1 + (H-w) [- :1= Le
L -H L H2

et le volume d'eau stationnaire,,dans le réservoir, au-dessus de l'élévation'j qui vient d'être
mentionnée est donné.par l'équation: .

V2=aW (A)
Le volume additionnel va d'eau courante retenue dans le réservoir après la fermeture

des portes, au commencement du-reflux de la marée est donné par l'équation:

1 5 T 4 2 a(0.54 r TI
,a=bc{¾H-'wj [ f474573··· 2 + [H-w O- 3 ') (5)

et le volume total d'eau reçue jusqu'au temps où le courant alimentaire est arrêté, est donné
par l'équation:

Q=v 2 +v (6)
3Q. Lorsque le courant alimentaire créé par la marée, atteint la tête du réservoir avant

que la mer soit étale
La hauteur z del'eau en équilibre qui s'est accumulée dans le réservoir avant que la

mer soit étale dans le'Bassin Cumberland est déterminée par l'équation
T 2 0.54 r T

( - zY +- 47 4 .5 73  · + H-z=4 L;(7)4H4 _ /2g fiS B2

et la quantité d'eau staticnnaire dans le réservoir au-dessus de l'élévation de sa surlce pris e
avant l'entrée de la marée, est donnée par'l'équation:

v1 =a z (8)
La hauteur u d'une semblable nappe d'eau jaccumulée dans le réservoir, lorique la mer

est étale, est déterminée par l'équation

{3t[H-z-U)T+ -- { 74573 /24+
27 0-J.54r T' <9)

0.5Arts (+S0-AI
+ H-z-u } + 4 I-z-u4 --"~ =Lc;

H B( 2>

et le volume correspondant d'eau stationnaire dons le réservoir est donné par l'équation
v2 = a u (10

179
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Le volume additionnel d'eau courante reçue dans le réservoir avant la fermeture des portes
au commencement du jusant est donné par l'équation :

4 T2 .3.af[0.5Ar T
VI=bCt[ z U1 745 3~--- } + (H-z-u) 31

et le volume total fourni jusqu'au temps où le courant, alimentaire est arrêté, est donné par
l'équation :

Q = v1 +v 2 + v3 = a (z+U) +v. (12)

Si on adopte des moyens suffisants pour nous permettre d'égaliser en tout temps, la profon-
deur de l'eau retenue dans les réservoirs et dans le canal durant le temps qui s'écoule entre la
pris e d'eau d'une marée et la suivante, trois marées de quatre-vingt-dix pieds au-dessus du
plan de repère de M. Baillairgé suffiront, d'après les formules ci-dessus, pour élever de trois
pieds. savoir de 85 à 88, le niveau le moins élevé de l'eau du canal sur toute sa surface, de
27,000,000 de pieds carrés.

Ce fait prouve d'une manière concluante que le canal et les réservoirs peuvent être rem-
plis entre le niveau de 85 et celui de 88 pendant une suite quelconque de minimes, grandes
mers qui ont lieu chaque mois vers l'époque de la pleine lune.

Procédant donc sur la donnée que le canal et les réservoirs sont remplis iu maximum de
leur hauteur permanente de 88 le 12 octobre 1870, à 1.35 p. m., lorsque le volume d'eau
dépensé dans une demi-journée est encore moindre que la quantité alors fournie par la mer et
que tout le canal ainsi que les réservoirs sont maintenus à un niveau uniforme durant le
temps qui sécoule ent-e deux prises d'eau à deux marées consécutives lorsque le canal fonc-
tionne régulièrement dans toute sa capacité, savoir : au taux d'une dépense quotidienne de
2,000,000 de pieds cubes, nous obtiendrons le résultat suivant

Tableau.
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ANNEXE No.; 23.

OMNUNICATIONS. AVEC LE NORD-OUEST.

FORT FpRNcIs, 5 juillet, 1874.

MONEU,-en vous fesant, à l'expiration d'une autre année fiscale, mon rapport sur

les travaux et le tracé du chemin qui m'est confié, je désirerais appeler l'attention sar le pro-

grès général que l'on a fait faire aux communications avec les Territoires du Nord Oouest.
Dans le principe, on y proposait un système d'améliorations graduelles qui mènerait à

l'établissement d'un chemin de fer qui devait relier le lac Supérieur aux eaux navigables de

l'intérieur, dont on ferait une ligne de communication continue au moyen d'écluses et de dames,

à partir de son terminus au lac Shébandowan jusqu'à l'angle nord-ouest du lac des Bois;
on devait 1,is tard-relier ce dernier point au Fort-Garry au moyen d'un chemin de ,fer mais,
dans le prinier cas, il fallait d'abord établir une ligne préliminaire propre au tranÉport des

hommes et des matériaux nécessaires aux travaux de plus grande importancé que l'on!bse

proposait d, faire plus tard. A peine cette ligne préliminaire était-elle commendée,,qu'on

s'aperçut (que la nécessité de pourvoir au transport des:troupes allait entraîner un chpngement

complet dns la manière de prQcéder.
Il a f.lia se.munir de suite de bateaux et autres moyens de transport pour de ,fortes

escouades d'hommes, sur un parcours de quatre cent cinquante milles d'un désert vierge, et
dans l'été de 1870, une force militaire considérable put avec succès se rendre à F ort-Garry
et en revenir. L'année suivante, aux troupes succédèrent les immigrés, et depuis lors jusqu'à
ce jour, l'ouverture du chemin et le transport des voyageurs se firent simultanément.

On comprendra de suite qu'il n'était guère facile de mener de front deux services de

nature si différente avec le même personnel, d'autant moins qu'il fallait pourvoir autransport
des voyageurs avant que l'ouverture du chemin fut bien avancée, ou qu'on eut pu se procurer

en quantité suffisante les moyens de transport nécessaires.
Cependant, les travaux d'améliorations ont été poussés avec toute la rapidité possible

dans les circonstances, et les eaux, navigables de. l'intérieur sont devenues depuis.quelque

temps accessibles du côté est du lac Supérieur, et du côté ouest à partir du Fort-Garry, au

moyen de bons chemins carrossables ; l'on a du établir sur ces derniers, à des intervalles conve-

nables, des bâtisses destinées à la réception et à l'entretien des voyageurs.
On a construit des dames, et fait nombre d'autres améliorations, en sorte qu'- l'heure

qu'il est la vapeur est devenu le moteur principal sur tous les lacs et rivières du chemnin.
D)e fait. la ligne est dans cette condition qu'avec quelques autres amélioratiíns, telles

que chemins à rails plats sur les portages, et autres moyens de transport, dont il sera .traité

plus tard, elle pourrait servir au transport rapide d'un nombre considérable de voyageurs et

d'une grande quantité de fret, c'est-à-dire: que l'on eut un nombre suffisant d'attplages sur

les chemins de terre, et un service de transport parfaitement organisé sur tout le parcours du
chemin.

Mais avant de procéder aux détails, je ferai la remarque, qu'à l'époque où les travaux
furent commencés, on ne pouvait pas dire qu'il y eut en opération aucure route rivale,
car les-chemins de fer des Etats-Unis n'allaient pas au-delà de St.Paul, qui se trouve à six

cents milles du Fort-Garry, et il n'y avait encore qu'un seul petit steamer naviguant sur la

Rivière Rouge. Plus tard, cependant, les chemins de fer dans le Minnesota furent poussés

avec une telle vigueur que, dans l'été de 1872, d'après les renseignements que l'on m'a donnés,
on comptait pas moins de huit mille hommes employés à leur construction dans la vallée de

la Rivière Rouge, et malgré que ce nombre ait reçu quelque diminution depuis il existe

aujourd'hui une communication facile par chemin de fer tant de Duluth que de St. Paul, avec
Moorhead, à la tête de la navigation des grandes eaux sur la Rivière Rouge.

Cette activité déployée sur les chemins de <.tur des Etats-Unis, démontre la néces-

sité d'améliorations plus étendues sur le chemin ca idien ai l'on veut en faire une ligne de
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communication propre à 's'assurer et attirer la part d'enseignement .à laquelle ses avantages
naturels lui donnent droit.

Laissant de côté ces observations préliminaires que vous ne trouverez pas, je me flatte,
hors de place, j'en viens aux opérations de l'année écoulée, et je vais tâcher de vous donner
tous les renseignements .propres à faire mieux connaître les régions qui traverse le chemin.

- SERVICE DU TRANsPORT.

Dans'un rapport supplémentaire en date du 1er novembre dernier, tout en notant les
améliorations faites durant la saison de navigation qui tirait alors à sa fin, je prenais l'occasion
de rapeler combien, les facilités de transport s'étaient accrues, grace aux additions faites à
Ñdquipement sur différentes sections du chemin. Les deux grands vapeurs, construits au
Fort Francis, ainsi que les trois remorqueurs à vapeur amenés de Collingwood, et quatre
larges pontées, construites sur la ligne, se trouvaient en pleine opération vers la mi-août ; et
de cette date au milieu d'octobre, époque à laquelle il y eut certaines interruptions dues au
mauvais temps et à la: diminution de la durée des jours, les voyageursfurent expédiés en six.
jour de la Baie du Tonnerre à l'angle nord-ouest du lac des Bois, en la manière qui suit:

1er jour *de' la Baie du Tonnerre à Shébandowan.
2e do Shébandowan à Brulé.
3e do Brulé à Maligne.
4e do de Maligne aux chutes de la Uhaudière.
5e ' do des chutes de la Chaudière au Long Sault.
9e do du Long Sault à l'Angle Nord-Ouest.

C'est là un grand progrès sur le temps qu'on employait précédemment, maiis cependant,
le trajet pourait se faire encore plus rapidement .si l'on possédait un équipement plus complet,
des chemins à lisses sur les portages, et autres accessoires d'une moiidre importance comparati-
vement et que j'ai déjà indiqués dans mes rapports précédents.

J'avais l'honneur de suggérer, dans mon rapport de l'an dernier, que dans l'apparition
d'une ligne comme celle de la Rivière Rouge, une compagnie bien organisée, avec un capital
suffisant, aurait biën des avantages qui ne sont pas à la portée des employés du ministère des
Travanu Publics; et je soumettais, en même temps,un estimé approxmatif dans lequel je portais
le chiffre du coût -annuel de l'exploitation-de la ligne, pour permetre de faire face- aux exi-
gences'du service, et d'attirer un mouvement et un trafic rémunératifs, à $190,000 par
année.

Durant le cours de l'hiver dernier, le département demanda des soumissiois, et avant
l'ouverture de la navigation, MM. W. H. Carpenter et Cie, reçurent un contrat dont voici
les conditions :

lère. Les entrepreneurs devront entretenir i ligne durant la saison de la navigation
(1874),.de façon à pouvoir transporter sans délai, de la Baie du Tonnerre, pour l'aller et le
retour, les voyageurs et le fret. ,

2e. 'Ils emploieront des ingénieurs d'expérience, et fourniront l'équipage des vapeurs
et bateaux; ils auront l'usage des bâtisses appartenant au département, lesquelles ils devront
remettre.à l'automne ; on leur fera la part de l'usure et de la détérioration ordinaires. -

3e. Ils n'emploieront les vapeurs que sur la ligne à laquelle ils sont destinés.
4e. Les voyageurs et le fret devrunt laisser la Baie du Tonnerre trois foi- la semaine,

ou tous les jours si cela est nécessaire, et aussi le Fort-Garry trois fois la semaine.
5e. Les voyageurs devront être transportés d'un bout à l'autre, dans dix ou douze

jours au plus, et le fret dans quinze ou vingt jours,
6e. Les entrereneurs se précautionneront contre tous délais résultant d'accidents à

l'équipement.
7e. Des mécaniciens habiles seront attachés aux vapeurs et remorqueurs.
8e. Les bateaux porteront un équipage suffisamment nombreux, et assez de combus-

tible pour ne pas épi ouver de.délai dans leur course.
9e. Ils tiendront prêtes et en bon ordre des maisons et des tentes pour les émigrants,

et leur fourniront des répas à 30 centins l'un.
10e. Les liqueurs enivrantes seront strictement prohibées.
l1e. Les, entrepreneurs-ou leurs employés ne pourront faire la traite ou la vente des

pelleteries.
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2. 1 es ent±epreneurs feront leurs propres arrangements avec Pagent des Sauvages,
poui transport de ces derniers.

e. A, -s où les employés se conduiraient mal vis-à-vis des Sauvages et autres per.
som , ils seront le suite renvoyés.

14. I es mesures nécessaires seront prises pour donner aux voyageui-s tout le confort
pos'<ible les jours du Dimanche.

15e. Le département ne s'astreint1pas à parachever les travaux dans un temps donné,
et les Gtrepreneurs ne pourrontlréclamer dans le cas où les travaux ne seraient pas com.
plétés.

160. Les outrepreneurs feront les réparations casuelles aux chemins et aux bftisses
dont ils ont l'usage, pour la somme une fois dite de $1,000.

17e. Les entrepreneurs feront transporter six bouilleurs, aujourd'hui en réparation à
Dundas, de la Baie du Tonnerre à l'intérieur, et les mettant en position ) leurs propres frais.

18e. Ils fourniront des couvertures convenables pour lesdiligences et les wagons, ainsi
que les couvértes en laine nécessaires.

19e. Ils dresseront et afficheront des avis appropriés, dans les deux langues, indiquant
le taux, les règlements, etc., etc.

20e. Les taux n'excédant pas les suivants, de la Baie du Tonnerre et e.ice versa
chaque voyageur $10; tout voyageur au-dessous de quatorze ans; $5. Les enfants au-
dessous de trois ans passeront gratis. Le fret (à part les meubles de ménage et les ma-
chines), $2.00 par 100 lbs.; les meubles de ménage, au risque du propriétaire, $3.00 par
100 tbs. Toutes les machines à des taux particuliers qui seront approuvés par l'officier en
charge. Les animaux, chevaux, moutons, etc., à des taux particuliers qui seront approuvés
comme ci-haut. Les voyageurs et le fret infermédiaires sur terre, 5 centins par mille pour le
passage. Le fret 1½ centin par 100 lbs par mille. Par eau et pour les portages, 2 centins
par mille pour le passage. Le fret j centin par 100 Ibs. par mille. Passage de la Baie du
Tonnerre au Fort Francis ou vice vcrsa $7.00

21e. Les distances telles que ci-indiquées seront'prises comme le nombre de milles pour
lesquels on pourra charger pour les voyageurs et le fret intermédiaires. (Suit le tableau des
distances).

22e. Le contrat 1pourra être annulé pour cause légitime, et ians ce cas, les pertes bond
fide seront payées, ou si elles rencontrent qnelqûe contestation, elles seront référées aux arbi-
tres du Canada.

23e. Les bateaux, mntchines, etc., seront sujets à l'inepection; et s'ils offrent quelque
danger ou qu'ils ne soient pas sûrs, les ,entrepreneurs auront à se. procurer d'autres moyens
d'exécuter leur service.

2 le. Toutes pièces relatives au présent contrat, avant la date d'icelui, seront entière-
ment annullées et remplacées par les présentes. - Tous les arrangements pour le chemin quant
à l'entretien des bateaux, vapeurs, wagons, etc., et tous les autres articles d'équipement sujets
à remise seront soumis à l'examen d'un ingénieur ou inspecteur, aux ordres duquel les entre-
preneurs devront obéir.

Un bonus, ou la somme de $75,000 sera payé en six versements égaux de $12,500, le
premier des mois de juin, juillet, août, septembre et octobre, et le second jour de novembre
de la présente année.

L'estimé dont j'ai déjà parlé, se trouvait dans un rapport publié avec le livre bleu du
département, longtemps avant la signature du contrat, en sorte que les entrepreneurs se sont
engagés avec la connaissance pleine et entière du coût probable de leur entreprise.

Je ferai connaître au département, de temps à autre, et à mesure que la saison s'avan-
cera, la conduite des entrepreneurs en ce qui regarde le transport des voyageurs du fret. En
attendant, je crois pouvoir dire, à en juger par les arrangements qu'ils ont pris jusqu'ici, qu'ils
,ne se sont pas fait une idée bien juste de la grandeur de l'entreprise dans laquelle ils se sont
engagés.

LA POLICE A CHEVAL.
L'automne dernier, époque à laquelle la lign. se fermait 'pour la saison, l'on reçut la

nouvelle de l'approche d'un corps de police destiîn iux Territoires du Nord-Ouest. (e corps
lc4
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se. composait, y compris un petit détachement de troupes pour la garnison au Fort Garry, de
197 hommes.

Au moment où le dernier détachement de ce corps atteignait l'angle Nord-Ouest, l'hiver
s'était déclaré avec beaucoup de rigueur, et bien que le corps de police eût fait le trajet
sûrement et rapidement, la geléo avait fait suspendre forcément l'exploitation du chemin.

On comprendra facilement qu'à la fermeture de la saison, on ne peut retirer le personnel
travailleur qu'après que les derniers voy agenrs gagnant l'ouest ont atteint· leur destination.
Il faut aiors commencer à démanteler la ligne, à placer les vapturs dans leurs quartiers d'hi-
vpr, et à cmmagasiner l'outillage, etc., dans les sections ouest et à diriger les équipages vers
l'est, de station on station, jusqu'au débarcadère du Prince Arthur. Pour fermer la ligne,
dans sa condition actuelle, avec le soin voulu, il faut y employer l'espace de huit jours.

Dans l'occasion dont il s'agit ici, les plus petits lacs se trouvaient gelés à glace dans la
nuit du 28 octobre ; il fallut alors employer touE. les moyens de tenir les communications libres,
et pour cela lès remorqueurs furent blindés de fer et la charpente de leurs proues renforcée,
de manière à ce qu'ils pussent se frayer forcément un passage à travers les glaces; mais, dans
la nuit du 2 novembre, le thermomètre étant tombé à 6° (Farenheit) les remorqueurs durent
cesser leur travail.
' Il y avait, à cette époque, sur la ligne du chemin, deux cents travaislëeurs, sans compter

les mécaniciens des vapeurs et remorqueurs, quarante attelages de chevaux, avec leurs conduc-
teurs, et -douze paires de boufs avec leurs toucheurs.

A la suite d'efforts.incessants, 'cette partie du corps de police qui se trouvait à l'est des
chutes de la Chaudière, fut secourue à temps pour prendre passage à bord du dernier vapeur
en partance pour la Baie du Tonnerre ;. mais les équipages des gros vapeurs, des bateaux à
rames et des remorqueurs, à l'ouest, ne purent arriver qu'après que les vapeurs plus haut
mentionnés se furent éloignés; quelques-uns d'entre eux, néanmoins, parvinrent jusqu'au
Fort Garry, et furent expédiés chez eux par la voie de St. Paul. Les mécaniciens, dont la
solde est élevée, furent expédiés aussitôt que la glace le permit, par la voie de Duluth; ce
trajet exige d'abord une marche d'hiver de trois cents milles, Dar la voie du lac du Bois Blanc
et du Vermillon, et ensuite un parcours de treize cents milles en chemin de fer. Mais on dut
retenir un bon nombre des hommes, car il eût été trop dispendieux de les 1envoyer chez eux
après.que les vapeurs eurent.cessé leurs voyages.

Je mentionne ces faits pour faire voir combien il importe de ne pas envoyer de forts
détachements à une époque trop avancée de la saison. Dans le cas auquel je fais allusion, il
n'était pas possible, sans doute, de prévoir que la navigation se fermerait de si bonne heure;
jamais encore, en effet, à la connaissance de l'homme blanc, ni même à c le des Sauvages,
l'hiver n'était venu si soudainement; mais cette congélation inopinée de la voie par eau devait
servir de guide, à l'avenir, pour fixer les dates sur lesquelles onlpouvait selfier d'une manière
à peu près sûre.

J'ajouterai qu'il a fallu encourir de grands frais pour rendre possible le passage de la
police, et faire face aux difficultés créées par les glaces.

Opérations.-Hiver -de 1873-74.
Les travailleurs laissés sur la route pour les raisons plus haut indiquées, furent utilement

employés, durant l'hiver dernier, à l'amélioration de la navigation, à construire des bâtiments
dans différentes sections, et à préparer le combustible pour les besoins de l'été actuel. Ils
contribuèrent aussi à aider l'exploration du chemin de fer du Pacifique, car les derniers
vapeurs de la saison amenèrent au débarcadère du Prince Arthur un nombreux parti de cette
exploration,, et co i me la route se trouvait fermée, il eût été bien difficile, pour ne pas dire
impossible, de gagner l'intérieur, de se procurer des approvisionnements, sans l'aide des
hommes et des attelages laissés en arrière dans les conjonctures déjà décrites.

L'on voit ainsi que la gelée qui a forcé les travailleurs et les attelages de rester en
arrière dans l'automne de 1873, à cause du passage de la police à cheval, n'a pas été un
malheur complet, mais que cette escouade attardée s'est rendue utile à la poursuite des travaux
et au progrès des opérations d'une autre branche du service public.

Digues au portage de l'Ilie.
Au portage de l'Isle se trouvent trois chenaux de dimgions à peu près égales dont C mX
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à l'aiicien campement, et le troisième est un demi-mille plus haut, disparaissant du côté nord.
On a construit une digue sur les deux premiers qui les barre complètement, et sur le troisième
on a élevé une digue verticale munie d'une vanne avec fronteau et poutrelle d'arrêt póur les
billots. Cette vanne est de dimension suffisante pour régler la décharge de l'eau. Afin
d'inonder les rapides de la Maligne de manière à leur donner une profondeur convenable au
service des remorqueurs à vapeur, il devenait très-important d'élever l'eau au portage de l'Isle
jusqu'à douze pieds au-dessus de son niveau le plus bas; et lesdigues dont j'ai parlé ont été
construites pour cet objet; mais les berges, partout ailleurs formées de rochers, sont basses en
deux endroits, et le temps n'a pas permis de les boucher le printemps dernier, en sorte qu'on
n'a pu obtenir que neuf pieds au-dessus des eaux basses. Cependant, jusqu'ici, le remor-
queur n'a pas rencontré de difficulté notable à faire le service entre le portage de l'Isle et la
Maligne; mais quand l'eau baisse, il ne peut se rendre que jusqu'à la tête du lac des Tanneurs.
Quand le mouvement des affaires aura cessé à l'automne, il deviendra nécessaire de lâcher
l'eau et de laisser quelque hommes pour faire les travaux requis. aux endroits mentiônns,
durant l'hiver suivant. La construction de ces digues a eu l'effet de faire disparaitre les em-
barras de l'une des plus difficiles sections de la rouite.- Les rapides des Tanneurs qui néces-
sitaient précédemment un transbordement, ont été inondés. Les sections basses au-dessus du
lac des Tanneurs devront iaussi l'être,.quand les additions mentionnées déjà auront été com-
plétées.

HAVRE DU PRINCE ARTHUTR.

La Baie du Tonnerre est tellement encaissée qu'elle se trouve à abri de tout ressac si ce
n'est de celui qui se produit dans l'aire comparativement peu considérable de la Baie elle-
même. La glace n'en interdit jamais l'entrée avant la mi-décembre, et elle possède cet avan-
tage qu'elle se trouve libre de bonne heure le printemps. D'après l'expéiience acquise jusqu'ici,
le havre du Prince Arthur est toujours accessible, du moment que leà vaisseaux peuvent y arri-
ver de quelque direction que. ce soit.

Le havre est facile d'accès tant aux vaisseaux voiliers qu'aux vapeurs; le mouillage est
bon au large, et il possède tous les avantages désirables pour y faire et prologger des quais.

Ainsi que je le disais dans mon rapport de l'an dernier, on a construit un quai s'éten.
dant à six cents pieds de la côte, et une aile de deux cents pieds de long. Cette aile n'est pas
assez étendue pour fournir un abri suffisant, et dans les estimés soumis l'hiver dernier, j'ap-
puyais sur la nécessité de la construction d'un brise-lames qui aurait l'effet d'abriter le havre
contie les vents de l'est, en même temps qu'il servirait de coupe-glaces lors des débâcles. Le
epût probable de ces cot structions a été porté à $12,375.00, et cette somme fut comprise
dans les allocations de la dernière session.

ROUTE DE DA BAIE DU TONNERRE

Cette route a été entretenue en bon état durant la saison écoulée; une portion consi-
dérable en a été couverte de gravier et autrement améliorée. Les fortes pluies d'été qui
sont tombées dans la région qui traverse cette route, ont rendu son entretien difficile dans les
parties les plus argileuses; il faudrait de plus amples améliorations pour la rendre propre aux
exigences du mouvement toujours croissant des affaires.

SECTIONS NAVIGABLES.,

Les eaux navigables ont une longueur collective de trois cent dix mille, et se trouvent
séparées, à des intervalles plus ou moins longs, par douze portages de peu d'étendue. La
vapeur est aujourd'hui le moteur dont on se sert sur tout les seeions navigables, et sur dix
des portages on emploie. des chevaux ou des boeufs, les deux autres portages n'étant que de
simples éminences où les articles se passent de la main à la main.

A l'est du lac La Pluie il y a des petits remorqueurs avec des bateaux et des barges.
Sur le lac La Pluie.il y a un vapeur à aubes qui fait le service régulier. Entre le Fort Fran-
cis et le Long Sault on se sert d'un remorqueur avec des bateaux, et de là à l'Angle Nord-
Ouest, on trouve un vapeurà aubes fesant le service.

Les lacs Shébandoiàn, Kaskabowie, des Mille Lacs et le lac Baril (les quatre premiers
lacs sur la route) sont pourvus çle Iarges pontées, une sur chaque lac; et deux vaisseaux de la
menir espèce sont en voie de constVùtion au Portage Frangais, l'un pour les lacs Windegoos, et
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l'autre pour le lac Kaogassikok. On aura besoin d'une barge pour chacune des ssctions navi-
gables suivantes :-Le lac à l'Esturgeon, la rivière Maligne, le lac Nequaquoniet le lac Ma-
neukan, en tout quatre barges additionnelles. Dans lcs allocations de la dernière session- se
trouvait comprise la somme de $12,000 pour la construction de six nouveaux bacs ou remor-
queurs à vapeur de la même qualité que les meilleurs déjà sur la ligný. Il en est grrand
besoin, car avec l'équipement dont on-dispose aujourd'hui, il est difficile de soutenir les relais
même dans une seule direction,.et il est impossible dc maintenir les communications des deux
côtés. Ces lacs devraient être munis d'unec iiélice, avoir 38 on 40 pieds de quille, 9 pieds 6
pouces de bau, 4 pieds 2.pouces de cale par le travers et 5 pieds à la poupe, pour permettre
l'immersion de l'hélice ; demi-pontés à l'avant, avec une légère passerelle ou petit pont au-
dessus de l'engin et du bouilleur, et une contre-voûte arrondie à la poupe. Le bouileur et
les machines devraient avoir les dimensions et la force que nécessitent un cylindre de dix pou-
ces de jeu du piston et de dix pouces de diamètre.

Le transport sur les sections navigables se trouverait considérablemènt facilité par la cons.
truction de chemins à lisses sur les portages qui les entrecoupent; à l'heure qu'il est. il est très-
difficile et coûteux de tenir des chevaux ou boeufs sur -ces portages, vu qu'il.faut faire venir
la nourriture de»ces animaux de Collingwood ou de Sarnia'

MAIsONS ET QUAIs.
il faudrait encore de nouvelles maisons pour la commodité des voyageurs, plus particuliè-

rement à l'angle nord-ouest du Lac des bois, au Fort Francis, aux chutes d- la Chaudière, à
Néluaquon, au Portage Francis et de la Maligne, ainsi que des quais pour les gros vapeurs à
l'angle Nord-Ouest et.au Fort Francis.

AMLIORATIONS SUR LA IVIhRE LA PLUIE.
Durant l'hiver dernier, on a continué les travaux de mine pour l'enlèvement des cailloux

du roc du chenal de la rivière au Long Sault ; mais de nouveaux travaux sont nécessaires, et
c'est vers la fin de la saison-d'hiver -qu'il se peuvent faire avec plus d'avantage -c'est-à-dire, à
l'époque des plus basses eaux. Des approvisionnements de bouche, des outils de forage, de la
poudre à miner, et tous les matériaux nécessaires, pour ce travail seront amassés et déposés
au Fort Francis avant la clôture de la navigation, et, on se précautionnera pour l'amélioration
des deux petits rapides au-dessuss des chutes en cet endroit.

Je:noterai que la rivière, entre le Fort Francis et le Long-Sault, ainsi que cela arrive sou-
vent par les cours; d'eau qui débouchent des grand lacs couverts de glaces, se ferme à l'au-
tomme et se trouve de nouveau libre bientôt après que le lac la Pluie-se trouve complètement
gelé ; et la navigation, durant ce court espace de temps comparativement, devient prati-
cable aux bateaux à rames durant la dernière partie de l'hiver, de sorte qu'en déposant les
approvisionnements au Fort Francis ils se trouveront facilement à la portée de tous les points
où l'on peut -en avoir besoin.

CHEMIN DU LAC DES Bois.
Le chemin a quatre-vingt-quinze milles de longueur, et a'étend de l'angle nord-ouest du'

Lac des Bois au Fort Garry. Les premiers soixante-cinq' milles, partant du Lac des Bois-
et gagnant l'ouest, traversent une région basse et marécageuse, couverte, excepté dans quel-
ques-uns des marais, d'un Iret d'arbres de petite futaie. Les trente milles qui restent à
franchir passent sur une plaine, dont partie est un terrain sec et partie terrain -marécageux.

Durant l'été de 1873, le chemin fut bien entretenu, mais les inondations du printemps
y causèrent quelques dommages à l'extrémité est de Caribou Muskeg. Le grand -marais
de la prairie, près de la Pointe-du-Chêne, fut inondé pendant un temps, en sorte qu'il fallait
faire un détour considérable. On construisit, il y a deux ans, des levées sur les terrains bas
à l'est de St. Boniface, et il serait très-avantageux que l'on en construisît de semblables sur
les marais dont je viens de parler. Cependant, comme il a trois;milles,de traverse, les frais
seraient considérables.

La Baie de l'Angle Nord-Ouest, à son extrémité occidentale, est si plate qu'il n'est pas
possible à un gros navire de s'y rendre, et on est obligé d'y garder un petit remorqueur pour
conduire .les voyageurs au débarcadère.

Ce serait dcnc un avantage, ainsi que je le disais dans mes rapports prdo4dents, de
7-13* 187
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prolonger le chemin à l'angle jusqu'à cinq milles plus bas vers la baie, ou bien encore de le
pousser jusqu'à la baie du Monument, où se trouve un havre excellent et bien encaissé, avec
eau profonde tout près de la côte.

Dans la prévision de la construction prochaine d'un chemin de fer à travers la contrée
sise entre le Fort-Garry et le Lac des Bois, il serait bon de-considérer s'il serait,à propos
de continuer le chemin actuel, ou bien seulement d'y faire simplement les réparations néces-
saires pour le maintenir en bon état.

EXPLORATIONS.

Les explorations se sont continuées de temps en temps, selon que l'occasion le requérait
et durant l'hiver dernier, les lacs et les rivières que traverse le chemin ou qui y sont contiguës,
furent notées sur la carte.

L'on s'était proposé, l'an dernier, de prolonger le chemin du. Fort-Garry jusqu'à la. baie
du Monument, qui est un bras du lac des Bois, et que l'on considérait comme un endroit
plus propice aux vapeurs qui veulent atteindre le débarcadère à l'Angle Nord-Ouest. Comme
préparation au prolongement du chemin, l'on fit faire des sondages à la gorge du lac des Bois,
et une exploration pour s'assurer lequel des chenaux serait préférable.

Cette exploration, tout en démontrant qu'il existait d'excellents chenaux pour les
vaisseaux, constatait aussi le fait qu'un pont de chemin de fer pourrait être au besoin jeté,
à peu de frais, sur la gorge du lac. La profondeur moyenne de l'eau n'est que de 16 pieds,
les chenaux ne sont pas très-larges, et sont tellement abrités et encaissés d'îlots, qu'on ne
pourrait craindre l'hiver aucune débâcle sérieuse des glaces ni l'été les atteintes du ressac.

On trouve en énorme quantité le bois et les pierres convenables aux travaux de ce genre
sur quelques-unes des îles et sur certaines parties des côtes avoisinantes.

Je pourrais ajouter que les explorations faites et les renseignements recueilis concernant
les travaux pratiqués à la Rivière Rouge n'ont pas peu contribué à rendre évident le fait que
le terrain est de'nature à se prêter à la construction d'un chemin de fer de la Baie du
Tonnerre au Fort-Garry ou en ligne généralement droite ; et l'on pourrait citer les suivants
parmi les avantages qu'on invoque pour ce chemin.

Il serait plus court, d'environ cinquante milles, que tous ceux que l'on pourrait choisir,
et sa construction pourrait se faire aussi facilement que rapidement, en autant que la 'ligne
actuelle de communication fournirait les moyens de transport pour les hommes, les maté-
riaux et les approvisionnements, sur un grand nombre de points où les travaux pourraient se
poursuivre simultanément.

Il traverserait une vaste région.où l'on trouve en abondance le bois de service; il
toucherait à des eaux navigables inaccessibles autrement, rendant ainsi une grande étendue de
pays tributaire de son mouvement d'affaires, et conduirait au développement de l'excellent dis-
trict agricole de la Rivière La Pluie, lequel commence déjà à se peupler et coloniser.

Chaque section pourrait être mise en opération dès qu'elle serait terminée; les frais ac-
tuels d'entretien duchemin de la Rivière Rouge cesseraient petit à petit à mesure que les
travaux progresseraient, et de plus, si l'on chossissait le chemin pour faire partie du chemin
du Pacifique, on éviterait la nécessité d'un embranchement de plusieurs milles de voie ferrée.
Ce tracé n'ajouterait rien, du reste, à la longueur définitive du chemin du Pacifiqne, mais la
diminuerait plutôt, car en prolongeant la ligne qui nous occupe, du Fort William jusqu'au
Roc Rouge en longeant les côtes de la Baie du Tonnerre et de la Baie Noire, on aurait la
route la plus courte qui pût être adoptée entre la Baie de Népigon et le Fort-Garry.

Le chemin suivrait une ligne plus au sud sur un niveau généralement plus bas, et par
conséquent il passerait sous un climat plus favorable qu'aucune autre ligne explorée entre les
mêmes points.

l y*a encore d'autres considérations qui militent en faveur d'un chemin de fer par cette
voie, et dont l'importance est telle qu'il faut bien en tenir compte. Il fournirait à demande
ine quantité inépuisable de bois propre aux chemins de fer qui seront construits plus tard dans

les grandes prairies, de l'ouest, ainsi que les matériaux nécessaires aux établissements dont on
prévoit l'érection prochaine dans ces régions sans arbres; et à cet égard qu'il me soit permis
de vous présenter les renseignemnie:ts qui sont en ma possession:
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FORÊT DE PIN DU BASSIN DE LA RIVIâRB L& PLUIE.

Le lac des Bois sert à drainer une étendue de terre qui s'élève approximativement à
trente-trois mille six cents milles carrés; ou, en d'autres termes, vingt et un millions cinq
cent quatre mille acres.

On trouve naturellement sur une si vaste étendue de' terre une variété très-considérable
de sol, de climat, et de productions naturelles, mais je désire ici vous signaler le fait que cet
immense district atteint presque les limites nord et nord-ouest de la croissance des bois de
pin de la famille de ceux qui sont connus dans Ontario et Québec sous le nom de pin rouge et·
de pin blanc ; c'est-à-dire dans la région à l'est des grandes prairies

On trouve dans ce district (qui est situé entièrement à l'ouest de la hauteur des terres)
sur les cours d'eau tributaires du lac La Pluie, et en plusieurs endroits de vastes pinèdes de
pin rouge et blanc dont les dimensions et la qualité le rendent très-propre aux usages aux-
quels on applique ordinairement ce bois. On peut voir sur la zône des terrains d'alluvion de
la rivière La Pluie des pins de haute futaie, mêlés à des arbres forestiers d'autre espèce, et
sur les Îles du lac des Bois, et sur la terre ferme au nord et à l'est, on trouve par ci par là
des masssifs assez bien fournis; mais en gagnant l nord par la voie de Winnipeg,. le pin
devient de plus en plus rare jusqu'au lac Winnipeg où il disparait définitivement.

A quelque distance à l'ouest du Lac des Bois on trouve des bouquets isolés de bois de
pin sur les rivières Roseau et Blanche, mais à partir de là à l'ouest du versant des Montagnes
Rocheuses, c'est-à-dire sur un parcours d'environ mille milles, on ne pourrait trouver un seul
arbre de pin. Je parle de pin ronge et blanc pour les distinguer de l'épinette et autreà bois à
feuilles persistantes auxquels la population du nord-ouest donne le nom de pin.

Mettant de côté les plus petits bosquets de pin, trop peu fournis et trop disséminés pour
avoir d'autre valeur qu'une valeur locale, on peut regarder le lac des Bois comme étant pra-
tiquement la vraie source -d'approvisionnement, tant pour les établissements futurs des grandes
prairies que pour la construction des chemins de fer.

La meilleure région pour'le bois de pin, néanmoins, est située à l'est du lac des Bois
dans lequel les ruisseaux qui l'égouttent déchargent leurs eaux.

J'ai attiré l'attention sur ce sujet pour démontrer que le lac des Bois mérite d'être pris
sérieusement en considération quand il s'agit de projeter des lignes de communication avec
les prairies de l'ouest.

TElRRES FERTILES SUR LE CHEMIN DE LA.RIVIÈREROUGE.

J'ai parlé dans mes rapports précédents du district de la rivière La.Pluie comme bien
adapté à la colonisation, tant à cause de la fertilité du sol que de sa position avantageuse.
Des terrains d'alluvion de la meilleure qualité s'étendent le long des bords de la rivière
La Pluie, sur un parcours non-interrompu de soixante-quinze ou quatre-vingts milles depuis
le lac La Pluie jusqu'au lac des Bois. Partout où les terres longent la rivière on trouverait
à peine un acre impropre à la culture. Par intervalles se rencontrent -d'anciennes clairières,
en forme de parcs, faites par les Sauvages, et recouvertes en partie de chênes et d'ormes qui,
bien qu'ils aient poussé et grandi naturellement, présentent néanmoins à l'oil l'apparence
de plantations d'ornement. A partir de l'embouchure de la rivière La Pluie, cette belle con-
trée se prolonge le long de la côte sud du lac des Bois en gagnant à l'est jusqu'au Sebaskin
(ou-Labyrinthe) ainsi nommé des embarras inextricables des chenaux au milieu d'innombra-
bles îlots. Dans cette étendue de quarante milles, deux rivières portant respectivement les
noms de Grande Rivière au Riz sauvage et de Petite Rivière au iliz sauvage se jettent dans
le lac, et sur les bords de ces rivières, en remontant quelque distance dans l'intérieur, le·sol
peut se comparer à celui des bords de la rivièe La Pluie.

En termes généraux, on peut dire que l'étendue de terre dont je parle se trouve bornée
à l'est par le bras inférieur du lac La Pluie qui pénètre sur un parcours de trente milles.dans
la contrée en- se dirigeant vers le nord au sud par la rivière La Pluie-à l'ouest par le lac
des Bois-et au nord par les Laurentides. Elle couvre l'espace pour la formation de cin-
quante cantons, et quoique le sol n'y soit pas également fertile partout, l'on a, néanmoins, la
certitude que, sur les bords de la rivière La Pluie, sur la côte sud du'lac des Bois, et sur les
bords des deux rivières dont je viens de parler, sa fertilité ne saurait être surpassée. Entre
aUtres avantages que réunit cette étendue de.terre, on peut signaler celui d'etre sur une longue
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distance bordée par l'eau ce qui la rend facilement accessible aux clons. Ainsi la rivière
La Pluie qui relie les deux plus grands lacs sur le chemin, est elle-même navigable sur un
parcours de quatre-vingts milles. Vient ensuite la côte sud du lac des Bois avec ses qua.
rante milles de navigation, puis l'on rejoint la grande et la petite rivière au Riz Sauvage qui
coupe le district en deux parties à son milieu, chacune d'elles possédant probablement de
quinze à vingt milles d'eaux ravigables. Voici, donc cent cinquante milles de navigation
longeant des terrains propres et adaptés à l'établissement continu de colois. Les avantages
de ces voies de communication dans un district nouveau sont évidents. Donnez au
colon une chaloupe pour .transporter son grain au moulin, ou pour aller chercher les maté.
riaux de ses batisses,. et le voilà pour longtemps indépendant des chemins de terre que l'on ne
peut construire que graduellem-nt dans les nouvelles contrées, même dans les circonstances
les plus favorables.

Les forêts abondent dans tout le district, et les colons canadiens se retrouvent dans un
pays .semblable, à plusieurs égards, à celui qu'ils viennent de quitter et où ils sont nés ; le
.climat même ne diffère pas essentiellement des conditions climatériques que l'on rencontre
dans les parties les plus favorisées sous ce rapport d'Ontario et de Québec. -.L'ancienne
compagnie et ses successeurs, la compagnie de la Baie d'Hudson, ont durant plusieurs années,
cultivé le blé avec succès au Fort Francis. Les Sauvages cultivent encore le iaïs sur de

-petites fermes le long de la rivière JLa Pluie, et sur les îles du lac des Bois. La vigne
sauvage croît en plusieurs endroits, avec vigueur et en profusion, et le raisin" qu'elle produit
arrive, l'automne,, à une maturité parfaite. Le riz sauvage qui exige une température très.
élevée y vient aussi en abondance, et, de fait, généralement parlant, la flore de cette contrée
indique un climat en tout propre à la culture des céréales.

Cette zône'fertile, relativement peu étendue, se trouve -au coeur d'un district qui, en
.d'autres endroits, est impropre à l'agriculture. Mais ce fait, mis- en regard des, autres
ressources naturelles de la contrée, serait plutôt avantageux que nuisible au colon. Au nord
et à l'est s'élèvent des fotêts de bois de pin que l'on s'attend à voir exploiter dans :un avenir
rapproché, et qui fourniront au colon un marché tout prêt pour l'écoulement de ses produits.
Au commerce du bois qui doit forcément naître du besoin de planches et autres bois en
général dans les prairies découvertes del'Ouest, il est évident que l'industrie viendra bientôt
s'ajouter l'industrie et ses nombreuses ramifioations. Les Sauvages, tant du lac "La Pluie
que du lac des Bois, conservent des échantillons d'or natif et de minerai d'argent
que l'on trouve, affirment-ils, en abondance en certains endroits connus d'eux, et la formation
du roc est réellement telle qu'elle semble corroborer leurs avancés. Le minerai' de fer se
tiouve en abondance dans pnsieurs sections, et le charbon de fonte s'obtient facilement. On
trouve également au lac des Bois un granit que les connaisseurs disent être égal pour la
finesse du grain aux plus beaux échantillons importés, et la stéatite dont les -Sauvages
fabriquent des pipes à fumer, article précieux dans la construction des fournaises,
abonde au lac La Pluie et à Sébaskin. Joignez à ces pierres une quantité illimitée de
pierre à batir qui pourra plus'tard s'utiliser dans les prairies où l'on ne voit ni arbre ni pierre.
Il est important que les colons sachentqu'en s'établissant dans un district comme 3elui-ci,
ils n'auront pas à s'astreindre à une seule et même occupation, mais qu'ils auront devant eux
des travaux pour la saison d'hiver, et qu'ils peuvent se livrer à différentes branche
d'industrie.

Ce que j'ai dit du district de la rivière La Pluie, peut s'appliquer, à plusieurs égards, à
une dtendue plus restreinte de bonnes terres dans d'autres parties de la grande route du Nord-
Ouest. Sur le chemin de.la Baie du Tonnerre, le gouvernement d'Ontario a récemment
réservé des octrois gratuits de terres qui auront, nul doute, l'effet d'attirer les émigrants
parce qu'ils trouveront unemarché tout prêtpour les produits agricoles. Dans plusieurs autres
endroits le long du:chemin, il y a des étendues de terre plus ou moins considérables qui sont
bien adaptées à la colonisation, ayant à proximité des bosquets de pin ou des terres qui renfer-
-ment en toute.probabilité, de riches dépôts de minerai. Dans cette eontrée de rivières et de
acs, il serait oiseux de dire que le poisson est nombreux et vari.

Les terrains de la rivière La Pluie sont les seuls praprcs à la coloinisation persistante et
sur une grande échelle dans cette vaste région qui gît entre le lac Supérieur et les prairies.
Ils sont entourés de districts où l'exploitation ·des forêts et l'exercice des différentes branches
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d'industrie qui découlent du commerce du bois et des mines doit créer dans un temps le
besoin de produits agricoles. Ces terres deviennent ainsi de grande valeur par suite de leur
position géographique, etl'on devra peser m^rement les mesures à prendre pour en disposer
sagement et judicieusement. Divisés et vendus en la manière usitée, ils seraient tout natu-
rellement accaparés du coup par des* spéculateurs, et leur colonisation 'partant ajournée.
Probablement trouvera-t-on l'octroi gratuit des terres, tel qu'il se pratique aujourd'hui dans
Ontario, le mode qui mérite le plus de considération. Le produits des ventes que l'on
pourrait faire n'aurait pour le public généralement qu'une bien minime importance en regard,
des avantages à retirer d'établissements florissants dans ce district de grande promesse d'avenir,
à mii-chemin du lac Supérieur et des prairies.

Le tout respectueusement soumis.
J'ai l'honneur d'être, Monsieur,

Votre obéissant serviteur,

(Signé,) S. Ji WSoN.
F. B ItUN," cr.,

Secrétaire du département des Travaux Publics,
Ottawa.
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.ANNEXE No. 24.

EXPLORATION DU CHEMIN DE FER DU PACIFIQUE.

CHEMIN DE FER CANADIEN DU PÀCIFIQUE,
BUREAU DU PREMIER INGÉNIEUR.

OTTAWA, 30 juin 1874.
MONsIEUi,-J'ai l'honneur de vous présenter mon rapport sur les opérations du chemin

de fer du Pacifique, jusqu'à la fin de l'année 1874.
Le rapport spécial de la poursuite du travail, en date du 26 janvier 1874, que j'eus

l'honneur d'adresser à l'honorable ministre, et qui couvre, y compris les annexes, 294 pages
d'écriture en tout, contenait tous les renseignements dont je disposais jusqu'à cette époque.
Je le rédigeai, aussitôt que possible, après l'incendie des bureaux à Ottawa, et 'la destruction
des dossiers et plans et documents concernant la ligne. Il était dès lors de la plus grande
importance de consigner par écrit les résultats connus pendant que les détails restaient
encore frais à la mémoire.

On peut dire que l'exploration du chemin de fer du Pacifique s'étend de la cité. d'Ot-
tawa à l'océan Pacifique. Comme mesure d'organisation, et d'accord avec les divisions
naturelles, le territoire. a été partagé en trois sections.

1. Région Est ou Région Boisée.
Onduleuse et parfois accidentée et raboteuse, eette section n'était pourtant pas monta-

gneuse. ..Les points culminants des terrains irréguliers se trouvent aux bords des lacs Huron
et Supérieur, et ne dépasseront pas 2,000 pieds au-dessus du niveau de la mer. Elle s'étend
d'Ottawa à la province de Manitoba; elle est généralement couverte de bois. de diverses
qualités. Les parties est et sud de cette région s'égoutent par le St. Laurent, tandis que
les eaux des parties ouest et nord gagnent la Baie d'Hudson par différentes issues.

Les explorations dans ce district se firent en 1871-72 avec l'intention première de tou-
cher au lac Supérieur, de façon à rendre les eaux de ce dernier accessibles. Le tracé d'une
ligne continue est demeuré sans résultat, le contour du terrain rejetant la ligne au nord du
lac Népigon; cet insuccès nécessite la liaison au lac Supérieur, et l'on fit l'exploration de
deux lignes: l'une jusqu'à la Baie Népigon,. - et l'autre jusqu'au débarcadère du Prince
Arthur. Ce tracé n'ayaint pas été trouvé satisfaisant, on reprit les explorations en 1833
dans le but de trouver un route plus convenable. Six partis d'exploration s'occupèrent de
ce travail durant la belle saison, et deux d'entre eux restèrent en campagne durant l'hiver
de 18734.

Milles.
la. Passantau nord du lac Népigon, de l'angle sud-est du lac

Nipissingue à Manitoba..............1047
Emabranchement conduisant au débarcadère du Prince Arthur.... 150

Total..................................1197

lb. Passant au nord du lac Népigon........ ............. 1047
Embranchement conduisant.à la Roche-Rouge oî Baie de Népi-

gon, loint accessible, aux vapeurs....... ......... 105

Total............... ............... . ..... 1152

2. Pasint au sud du lac Népigon...................... 1038
Emnbranchement jusqu'à la Roche-Rouge.................... 10

Total....... ................. 1048
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3. Passant au sud du lac Népigon, touchant la navigation sur le
lac Supérieur, au débarcadère du Prince-Arthur, sans
embranchement ............................. 1102

Ces routes offrent généralement des facilités et embarras d'exploration analogues. A l'est,
le lac Nipissingue atteint une élévation de 730 pieds au-dessus du niveau de la mer; le lac Su-
périeur, au centre, de 598 pieds; à l'ou 0t, le lac Winnipegue, de 710 pieds au-dessus du dit
niveau. On traverse deux crêtes entre les lacs Nipissingue et Supérieur; l'une 110 milles du
nord-ouest dulac Nipissingue, de 1,420 pieds; la seconde, 70 milles à l'estdu lac Nipissingue, de
1400 au-dessus du niveau de la mer. Entre ces hauteurs règne un bassin d'une surface géné-
ralement unie, avec quelques accidents de terrain, et qui se trouve en moyenne de 1,000
à 1,200 pieds au-dessus du niveau de la mer, qubiqu'en un certain endroit ce niveau s'abaisse
jusqu'à 830 pieds. On traverse une troisième hauteur à l'ouest du lac Supérieur, laquelle
atteint une élévation de 1,580 pieds.

Ces lignes, telles que tracées, courent en arrière de la contrée raboteuse que l'on aperçoit
des côtes du lac Supérieur, excepté entre les première et deuxième crêtes déjà mentionnées,
endroit auquel il est admis qu'il est de toute importance de toucher la navigation des grands.
lacs. C'est ici que l'on traverse la zône raboteuse, et en conséquence, l'ont peut s'attendre;'sur
une petite distance, à des travaux dispendieux et difficiles.

. La contrée sise entre le lac Nipissingue et Ottawa passe pour favorable à la construction
du chemin.

2. Région Centrale ou des Prairies.
La contrée, qui part de Manitoba jusqu'au flanc est des Montagnes Rocheuses, se trouve

comprise dans la région des prairies. On n'a fait aucune exploration soutenue dans ce dis-
trict. ,Si l'on en excepte, cependant, une reconnaissance générale d'après laquelle il paraîtrait
qu'on ne rencontre guère de difficultés à trouver une excellente ligne de Manitoba à la Passe
de la Tête Jaune, l'entrée favorite de la clhaîne des Montagnes Rocheuses. · La difficulté qui
se présente, c'est la traversée des rivières qui coulent au fond de vallées larges et profondes, et
qui devront être soumises, dans chaque cas, à un examen approfondi. A considérer la prairie
dans sa physionomie générale, on peut affirmer sans crainte qu'on peut y conduire la ligne sur
aucune des autres entrées de la chaîne des Montagnes Rocheuses, si l'on jugeait utile
d'abandonner la Passe de la Tête Jaune pour en choisir une autre plus favorable.

Dans mon rapport si étendu, j'ai traité la question de la possibilité de se servir des
rivières qui roulent au travers de cette région pour y faire voyager des vapeurs d'un faible
tirant d'eau, dans le but de favoriser la colonisation. C'est là une question qui mérite d'être
sérieusement étudiée.

RiGION OCIDENTALE OU RÉGIoN DES MONTAGNES.

C'est dans cette région que l'on peut s'attendre à rencontrer les plus grandes difficultés.
Elle est coupée par deux grandes chaînes, les Montagnes Rocheuses mêmes, que l'on rencontre
d'abord quand on vient de l'est, et par ce que l'on appelle la Chaîne des Cascades s'étendant le
long de la côte du Pacifique. Entre ces chaînes, se trouve un plateau d'une moyenne de 3
ou 4 mille pieds.et davantage au-dessus du niveau de la mer, et dans les limites duquel se
niassent des groupes de montagnes de moindre importance.

Nombre de passes coupent les Montagnes Rocheuses à des hauteurs variant de 1,000 à
2,000 pieds au-dessus du niveau de la mer. La Chaîne des Cascades se dresse hardie et
menagante ; c'est ici que l'on trouve les difficultés principales.

Des explorations eurent lieu dans la région des montagnes durant 1871-2-3 et se
continuent à l'heure qu'il est. L'on a tracé une route de la rivière Saskatchewan nord,
traversant les rivières Pembina et McLeod, et remontant les vallées Jaspar et Calédonienne
jusqu'à la passe de la Tête Jaune. De ce point, elle suivait l'un des embranchements de la
rivière Fraser jusqu'à la Cache de la Tête Jaune ; de là elle gagnait, par le lac aux Canne-
berges (Atocas), la rivière au Canot et se continuait, par le lac Albreda, à travers un bassin
d'eaux basses jusqu'à la rivière Thompson nord, et franchissant le bassin de cette rivière elle
atteignait Kamloops définitivement. A partir de ce dernier point, elle se dirige vers le lac
Nicolas pour atteindre par la vallée de Coquihalla le Fort Hope, d'où elle suit le cours du
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bas de la rivière Fraser, jusqu'à Burrard's Inlet, près de New Westminster.
Les difficultés de ce chemin se rencontrent entre Hope et Kamloops où il faudra des

pentes de 172 pieds au mille, des tunnels de longueur considérable et d'autres travaux
longs et dispendieux.

L'on a fait l'examen d'une ligne déviant' de cette'route, suivant, à partir de Kamloops,
les rivières Thompson et Fraser jusqu'à l'estuaire. Au moyen d' ce détour de 165 milles,
l'on n'a pas de hauts sommets à franchir, mais d'un autre côté, le terrain n'est' guère favora-
ble. Les canons des deux rivières couvrent plusd'une moitié de la distane, et nécessiteraient
des travaux plus qu'ordinaires.

Une troisième ligne fut tirée depuis Howe Sound, traversant les montagnes des Cascades
au moyen d'une suite d'ouvertures ou gorges, jusqu'à Lillooet et sur la rivière Fraser, et de là
franchissant le plateau de la Colombie Ahglaise centrale, par le Canon de Marbre et la Vallée
Buonaparte, jusqu'à la rivière Thompson nord où elle rejoint la ligne première. Elle a 284
milles de long et franchit quatre sommets dont l'élévation varie de 1,610 à 3,847 pieds au..
dessus du niveau de la mer, le terrain intermédiaire s'abaissant de 700 à 847 pieds.

L'on fit encore l'exploration d'une autre ligne, à partir du havre Waddington, à la tête
du Bute Inlet"remontant la vallée. de l'Hômatheo par les montagnes des Cascades jusqu'au
lac Tatla; puis.franchissant les plaines Chilicotin jusqu'à la rivière Fraser qu'elle traverse à
16 milles environ au-dessus du ruisseau de Sonde.' Passant par le lac La Hache et le lac
Canim, elle atteindrait la vallée Thompson, près de l'embouchure de la rivière à l'Eau-Claire,
et s'engageant dahs cette vallée, elle séprolongerait jusqu'à la cache de la Tête-Jaune. Cette
ligne aurait à franchir trois sommets dont l'élévation varie de 3,117 à 3,700 pieds au-dessus
du niveau de la mer. Les travaux seraient considérables dans certaines sections.

La grande difficulté qu'offre cette ligne serait de remonter de l'estuaire au grand Canon,
où il y aurait à surmonter une élévation de 2,285 pieds perpendiculaires sur une distance de
34 milles, dont 1,650·pieds sur un espace de 15 milles seulement. La descente du lac Canim
à la vallée Thompson est aussi fort rude. On s'imaginait que cette' route pourrait devenir
plus facile si l'on suivait la; rivière Bleue jusqu'à la rivière Thompson, mais d'après les ren-
seignements recueillis d'un parti d'explorateurs envoyé durant l'hiver pour s'assurer du fait,
donnent lieu de douter de la possibilité de toute amélioration importante.

Dans l'un de mes rapports j'attirais l'attention sur une ligne projetée entre Bute Inlet, à
travers les plaines Chilicotin, et le Fort George, et sur la possibilité, à partir de ce point, de
trouver une ligne soit par la cache de la Tête-Jaune, soit par la passe de la rivière à'la Bou-
cane.

Je suggérais aussi qu'il serait possible de passer par la vallée de la rivière de la Paix.
L'on fit aussi une exploration entre. le havre Waddington et le défilé Seymour, pour

s'assurer s'il serait possible de faire un embranchement de la ligne principale du chemin de
fer qui se rendait à l'Ile de Vancouver. Dans cette dernière, on explora le terrain entre le
défilé Seymour et Esquimaut, mais ce travail n'amena aucun résultat satisfaisant.

Quant à l'exploration dans son entier, j'ai l'honneur 'de répéter ici les conclusions qui ter-
minaient mon rapport du mois de janvier dernier :

"I1re. Quoique les renseignements sur la zône des Montagnes Rocheuses ne soient pas
"encore suffisamment complètes pour déterminer la ligne du Pacifique, on a néanmoins trouvé
"plusieurs routes dont les difficultés, pour être formidables, ne sont pas insurmontables. •

"I2e. Il y a des motifs raisonnables de croire que les explorations qui se poursuivent
dans la Colombie-Anglaise amèneront la découverte d'une lignepour les Montagnes Rochen-
ses qui devra, toute considération gardée, rencontrer plusgqu'aucune de celles déjà explorées,
l'assentiment général.

"3e. Il est maintenant hors de tout doute que si l'on considère la ligne dans son entier,
" l'on a trouvé une route relativement favorable et facile entre Ottawa et la côte nord du
" lac Supérieur. C'est là un résultat d'autant plus satisfaisant, que de désagréable impres-
c sions s'étaient formées à l'endroit de cette partie ·'du pays, et que, de l'avis de plusieurs
I' personnes, il était même impossible d'y constlqire un chemin de fer.

" 4e. Il sera possible de tracer la icute eî. droite ligne de la côte nord -du Lac Supérieur
cà la région des prairies sans qu'il soit nécessaire d'y faire des frais u. t.raordinaires de construe-
" tion, mais qu'au contraire les pentes y seraient singulièrement adoucies surtout dans la
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" direction ou se porteraient les lourdes charges à transporter.
"95e. La ligne principale d'Ottawa à Manitoba peut être tracée de manière à rendre

";inutile la construction d'un embranchement pour atteindre les eaux navigables du lac
"Supérieur.

6e. Il n'y aura aucune difficulté -à trouver une route relativement facile à travers
"la région des prairies ; la construction des ponts jetés sur les grandes rivières, n'entrera-pas
"pour une large part si l'on choisit judicieusement leur position, dans les frais de l'étendue
" entière des chemins de fer.

7e. On pourrait se servir avec avantage des lacs, et des rivières des prairies pour fali-
c citer l'introduction des colons et pour la construction du chemin de fer.

"l8e. Quant au fonctionnement du chemin de fer durant l'hiver, les grandes difficultés
" se rencontrèront au versant occidental des deux grandes chaînes de montagnes dans la
"Colombie'Anglaise.; mais, partout ailleurs le chemin de fer du Pacifique Canadien trouvera
" sur son 1,arcours une moindre quantité de neige que n'en rencontrent les chemins de fer
" d'aujourd'hui. -

" 9e. Le doute n'existe plus quant à la possibilité de créer une communication par che-
"min de fer à travers le continent entièrement contenu dans.les limites de la Puissance.
" L'on peut, en effet, regarder comme certain à l'heure qu'il ést, qu'on a découvert une route
c" possédant des facilités générales de construction, à l'exception d'une certaine section se rappro-
" chant de la côte du Pacifique-cette route, si on la considère dans son entier, y comprise
"la section exceptionnelle à l'instant . mentionnée, offrira, à tout prendre, moins de travaux
" difficiles et de constructions coûteuses qu'il n'en failu sur plusieurs des chemins de fer qui
"fonctionnent aujourd'hui dans les limites de la Puissance."

Depuis la publication du rapport de janvier, d'habiles ingénieurs ont été retenus pour
continuer les explorations entre les Montagnes Rocheuses et la côte du Pacifique; ils sont
chargés, dans leurs instructions, d'examiner les sections suivantes :

De la rivière Thompson nord, viâ la rivière Bleue, jusqu'au lac La Hache et la rivière
Fraser.

2. De la Cache de la Tête Jaune, en descendant à la vallée de la rivière Fraser, au Fort
George.

3. De la Cache de la Tête Jaune, à travers la chaîne de montagnes, au lac à l'Eau
Claire, et de là vers l'ouest.

4. Du Fort George, à traversles comtés de Chilicotin, au lac Tatla et à la Passe d'Ho-
matheo.

5. -De Yale, au nord; par les Canons du bras de la rivière Fraser.
6. De Yale à Burrard Inlet.
7. De l'entrée de Dean et de Gardner, par les Montagnes des Cascades, à l'intérieur de

de la contrée.
8. Du Fort George à l'ouest, par la région inexplorée, à la chaîne de montagnes longeant

la côte.
9. De la rivière Fraser nord, à travers.lachaîne des Montagnes Rocheuses, par la passe

de la rivière à la Boucane.
On a inauguré les travaux d'exploration suivants dans les prairies et les terres boisées:-
1. Le tracé du chemin de fer, des eaux du lac Supérieur à la Baie du Tonnerre, au

lac Shébandowan.
2. Le tracé du chemin de fer du Portage du Rat, lac des Bois, à la Rivière Rouge.
8. Un tracé expérimental du Portage du Rat en gagnant à l'ouest.
4. Les examens de différents points de la région des lacs entre le lac Supérieur et le lac

des Bois.
5. L'exploration à partir de la rivière Pic, en longeant la côte du lac Supérieur, se diri-

geant à l'ouest jusqu'à la Baie Népigon.
6. L'exploration, à partir de la rivière 1ic, se dirigeant vers le terminus oriental.
7. Explorations et arpentages avec les instrumuents, en vue des améliorations à faire aux

portages entre les eaux navigables des lacs Winnipeg, Manitoba et Winnipeg, et la rivièreBaakatchewan.
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8. L'exploration et le tracé expérimental d'un chemin de fer entre la traverse de la
Rivière Rouge et le Fort Pelly.

9. L'examen de la contrée sise entre la Baie Georgienne, à lairivière des Français, et la
vallée de la rivière Ottawa à Pembrooke et Renfrew.

L'examen de la contrée sise entre la Baie Georgienne, au détroit de Parry, et la cit4
d'Ottawa.

Ces différents partis d'explorateurs ont été dépêchés vers le champ de leurs opérations,
et leurs travaux se poursuivront avec vigueur jusqu'à la fermeture de la sison.

Il n'y a pas encore de résultats de leurs explorations à signaler.
J'ai l'honneur d'être, Monsieur,

Votre obéissant serviteur,
(Signé,) SANDFORD FLEMING,

Ingénieur-en-chef.
F. Braun, écr.,

Sécrétaire du département des Travaux Publics.
Ottawa.
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ANNEXE No, 25.

MINISTÈRE DES TRAVAUX PUBLIcs,
VIcTORIA, COLOMBIE BRITANNIQUE, 16 juillet 1874.

MONsIEUR,-J'ai l'honneur de soumettre, pour l'information de l'honorable ministre des
Travaux Publies, le rapport suivant que j'ai préparé sur les travaux entrepris par le ministère
dans cette province durant l'année finissant au 30 juin, 1874, et qui indique le progrès fait
dans chaque cas, le coût, etc.

J'ai l'honneur d'être, Monsieur,
jVotre très-obéissant serviteur,

(Signé,) B. W. PEARSE,
Ingénieur-rsidant.

F. BRAUNi, écr.,
Secrétaire du ministère des Travaux Publics,

Ottawa.

CoLOMBIE ANGLAISE.

Edifices du Gouvernement,-Bureau de P'oste,..-Bangue d'Epargne, etc.
Cet édifice, construit de pierre, et où se trouvent le bureau de la poste; les deux

chambres de l'inspecteur; la chambre où se tient la banque d'épargne et son gérant; les deux
chambres du commissaire des Sauvages; le bureau de l'auditeur ; le bureau des travaux
publics, deux chambres; la chambre du messager qu'il occupe la nuit, est maintenant terminé,
du moins en ce qui concerne les plans et le contrat premiers.

La plupart des officiers se sont installés dans leurs nouveaux quartiers.
Le coût total de l'édifice s'est élevé.à $29,449, dont $6,620.37 furent payées en 1872-73,

et $22,828.63 cette'année.

Hôpital de la Marine, Victoria.

Cet édifice, qui renferme dans le haut et le bas des quartiers capables de contenir 40
malades, avec les bureaux nécessaires, y compris la résidence du médecin, le hangar à bois,
les cuisines, la salle d'anatomie, les bains,-est maintenant terminé, et demeure sous la garde
d'un gardien temporaire, qui couche danslla bâtisse, afin de prévenir toute déprédation par
les Sauvages.

Le coût total de l'édifice se distribue comme suit:-
Achat de terres aux'Sauvages... ............... $o50000 •

Dépenses diverses, exploration, copie des plans, devis, au-
nonces, etc......................... .226 00

Salaire du commis des travaux... ................. ,170 00
Coût de l'érection .............................. 15,418 70

Total........... .......... $17,314 70
A même cette somme furent payées en 1872-73 $182; en 1873-74, $12,095.89. Le

reste est dû et payable en 1874-75, est de $5,036.81.
Enlèvement du rocher aw.Port des Sours, rivière Fraser.

Ce travail entrepris pour l'amélioration de la navigation durant les grosses eaux de l'é,
eut pour résultat d'enlever, au moyen de poudre à miner, 4,254 verges cubes d'une roche
dure et ignée. Commencé en décembre, 1872, il se prolongea jusqu'à la crue des eaux de la
rivière le 20 avril, 1873. Il fut repris en mars, 1874, et se continua jusqu'au 6 avril, jour
où j'en fis un examen attentif et soigneux. Je trouvai que les termes du contrat n'avaient
pas été remplis en entier, et que la surface moyenne du rocher D'était que de 25-27 pieds au-
dessous du B.M., au lieu d'être de 29-40 pieds tel que porté au devis.
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Le nombre de pieds à enlever, en vertu du contrat était de. 4,254 verges cubes.
Le nombre de pieds enlevés...... ...... ............ b>447 "

Laissent à enlever................ .. 807 "

Le prix du contrat était de...............$5,500 00
La valeur de l'ouvrage ou prix du contrat........... 4,446 63
Payé à compte du contrat.......................... 2,875 10

Somme.restant au gouvernement.......................* . $1,571 .53

Les propriétaires et les pilotes des vapeurs m'ont assuré de la manière la plus positive
qu'on n'a rien négligé pour arriver à améliorer la navigation de la rivière. Le peu de largeur
du passage donnait à craindre qu'à l'époque des hautes eaux, où le courant devient très-
rapide, le vapeur qui serait trop faible pour refouler le courant, ne fût lancé contre les rochers.
Aujourd'hui, môme dans les hautes eaux, il y aura de dix à douze pieds au-dessus de l'en-
droit où se trouvait autrefois le rocher. L'entrepreneur a déboursé (ou s'est rendut respon-
sables de la somme d'environ $8,000 pour faire ce travail. Le résultat ayant été pleinement
satisfaisant, je prendrai encore sur moi de recommander que l'ouvrage soit accepté comme
parachevé, et la somme de $1.571.6 qui lui .revient à la réception de son travail, lui soit
payée. Il faudrait pour cela un nouveau vote en 1874-75.

Phare du &ap Beale.

Ce phare est situé sur l'océan Pacifique, à l'entrée du détroit.de Barclay.
Voici ce qu'il a coûté :

Explorations préliminaires, transport, annonces, assurance, etc. $875 12
Salaire du commis des travaux........................550 00
Erection de la tour, habitation, bureaux et.voie de communi-

cation de 10 pieds de largeur sur 3J milles de lon-
gueur. .....................................06,989 05

Pose de la lanterne.......aa........... ........ 499. 36
)Inspection.................. .................... 140 00

$8,753 53

Le contrat accompli et les travaux terminés, on s'aperçut qu'il y avait des défauts
cachés dans la construction, tels que: fuites, coulages, etc. J'envoyai un agent pour les exa-
miner, et il rapporta qu'ils étaient dus .àc ce que les devis n'avaient pas été rigoureusement
suivis. Dès que j'eus reçu son rapport, j'écrivis au commis des travaux, M. Richard Lewis,
lui demandant des explications, et lui indiquant les cas où il s'était départi des devis. C-Cette
lettre est demeurée sans réponse. Je m'adressi ensuite aux entrepreneurs,,MM.: Raynard
et Jenkison, et leur intimai d'avoir à réparer ces défectuosités par respect pour leur propre
réputation, ce à quoi ils consentirent; et comme il' se trouvait alors.un .charpentier employé
sur le rocher par l'agent du ministère de la Marine et des Pêcheries, ils le chargèrent de
faire les réparations voulues. Il le fit à leurs frais,. c'est-à-dire pour la somme de $32, que je
les ai déjà sommés de-payer.

La lumière a été visible depuis le 1er juillet.

Àmélioration -du havre Victoria au moyen du draguage.

Dépenses totales pour 3uillet..............................$2,073 84
Nombre de verges cubes enlevées. ............. 5,236
Coût de la verge cube......... ....................... .391,
Nombre de verges cubes enlevées per diem, près de.. 291
Dépenses totales pour le mois d'août...... ............ 2,067 24.
Nombre de verges cubes enlevées..........5,552
Coût de la verge cube. .........................
Nombre de verges cubes enlevées per diem, près de.. .264
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Dépenses totales pour septembre... ................ 2,602 21
Nombre de verges cubes enlevées jusqu'au 23.. .2,924
Coût de la verge cube.... .............................. 89
Nombre de verges cubes enlevées per diem... .....

Les grosses réparations aux ras de carène et aux machines, suspension des travaux le 23,
expliqueront le pauvre résultat de ce mois.

Le tableau suivant indique le coût du draguage, depuis le commencement des travaux

ICoût de la
Mois. Enlevé par jour

verge cube.

$ets.

Mrsl....... ........... ... .110. .............. . .0

Mars.. ............. 109 verges cubes.....................1 36
Mai ..................... 196057
Juin ................... 239.......................... ...... 052
Juillet........... 29............................O39«.
Août ........ ... ...... 2.......... . .. ... .. O37Septembre..............279.............. ............ .... 1 089

Moyenne. 2,154 a..........................,.........$ 0 74 i

Le 23 septembre, on mit les hommes à défaire les machines et à préparer les vaisseaux
pour leur mouillage. Les opérations se réduisirent exclusivement à l'enlèvement de la pointe
nord de la longue tenu qui se trouve à l'entrée du havre, dans le but de donner une largeur
plus étendue en cet endroit, et d'en redresser l'entrée.

Les gros vaisseaux éprouvent de grandes difficultés, même par une brise légère, à faire
le détour abrupt qui se trouve ici.

En comparant les résultats des travaux aux frais de leur construction, il faut bien
observer que, vu le prix élevé payé pour un remorqueur à vapeur, il en coûta virtuellement
$379 de plus par mois pour le touage de la boue au large, (1½ mille) que pour la tirer du
fond et la déposer dans.les bacs amarrés au remorqueur.

L'année qui vient de s'écouler a été tout particulièrement favorable,en ce qui concerne
l'entretien des câbles submergés, aucun accident, de quelque nature que ce soit, ne leur étant
arrivé ; la portion de la ligne de terre est en bon état ; cependant on a trouvé
qt'il serait nécessaire de se procurer de nouveaux isoloirs de construction et de perfection plus
modernes lue ceux en usage aujourd'hui dans le voisinage de Swinomish. ·On a fait la
commande de ces nouveaux isoloirs, et leur coût total n'excèdera pas $750. A part quelques
ruptures. il n'y a pas ou de réparations à faire à la ligne de terre de cette année. Du 1er
juillet 1873, au 30 -juin 1874, les dépense totales se sont élevées à $26,972.11. Dans
cette somme se trouve comprise celle de $5232.11 due pour les mois de mai et de juin de
'année fiscale précédente, mais non celle qui est dûe pour les mois de mai et de juin 1874-

le chiffre pour le mois de mai s'élevant à $2,238.58 et pour le mois de juin à une somme a%-
peu-près égale. Il n'est pas possible de réunir tous les comptes de la ligne et de les faire
examiner et auditer par les surintendants en moins d'environ cinq ou six semaines.

Voici le tableau de la recette de chaque mois

1873.

illet. ....................................... $930 12
Août .......... e.0s............. .f.. ..... l.0. . ..... a.@............... 911 89
Septembre ...................................... 842 12
Octobre....................................................... 969 29
Novembre ........................................ 986 73
Décembre.........,..e...,,,..................... ..... 873 26

199



e
88 Victoia. Documents de la Session (No. 7.) .. 1875

1874.

Jaavier 657 71
évrier............. ..................... .. 790 62

Mars...................................... .... 578 62
Avril....................................... ............ a.......822 19

8,263 45
Mai (non réglé jusqu'à ce jour) ............. ... 1,125 62
Juin (évalué à) ................................ 1,000 00

Recette totale de l'année ................. .. ......... $10,389.07
La recette totale rentrée pour l'année finissant le'30 juin, 1873, a été de $8,608.87-

indiquant une augmentation de $1,780.20 pour l'année présente. Les déboursés excéderont
la recette d'eviron $20,583.04.

J'ai l'honneur d'être,
Monsieur,

Votre obéissant serviteur,
(Signé) B. W. PEARSE.
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ANNEXE No. 26.

ILE DU PRINCE--EDOUARD.

HAVRES, CHEMIN DE FER ET DESCRIPTION GÉNÉRALE.

CHARtOTTETOWF,> I. du P. E.,
29 octobre 1874.

MoNSIEUR,-J'ai l'honneur de vous soumettre le rapport général suivant sur l'le du
Prince-Edouard et sur les travaux publics maintenant en voie· de construction dans cette
province.

La forme de l'île, qui est séparée de la Nouvelle-Ecosse et du Nouveau-Brunswick par
le détroit de Northumberland, présente l'aspect d'un croissant irrégulier et concave vers le
nord. Sa longueur, mesurée depuis le cap Nord au cap Est en passant par le centre du
croissant, est d'environ 150 milles. L'île est profondément icoupée en plusieurs endroits par
de grandes baies et par des golfes, et a une largeur variant de quatre à trente milles.

HAVRES.

Comme il prévaut une certaine opinion, qui d'après un examen superficiel de la carte
pourrait paraître juste, qu'aucune partie de l'Ile du Princé-Edouard n'est éloignée de plus de
huit ou dix milles des eaux navigables, il ne serait peut-être pas mauvais de faire voir, au
moyen d'une courte desc:iption des différents havres, quelles facilités ils offrent réellement
pour le chargement des produits et les exigences du trafic ordinaire.

La grande baie entre le cap Nord et la pointe Est est large d'environ 105 milles sur
une profondeur de vingt-cinq. Les flots se précipitent avec force des deux extrémités de
l'îe vers le rivage, pour se rencontrer au nord de la baie St. Pierre. Cette espèce particu-
lière de courants a peut-être coupé la côte dans la forme qu'elle affecte aujourd'hui. Le
fond est de roc et il n'y a de mouillage qs'à l'entrée de ces havres où le sable présente un
fond de tenue précgire. Tous les havres qui ouvrent sur cette baie ont un caractère de res-
semblance; ils présentent des entrées étroites entre des bancs de sable, pendant qu'on rencon-
-re au-delà les amas¯de sable d'une approche dangereuse, sur lesquels la mer se brise avec vio-
lence dans le gros temps en u laissant apercevoir aucun chenal. Les navires qui sont surpris
en dedans d'une ligne entre les pointes Nord et Est par une tempête de vent de nord-est sont
presque inévitablement jetés à la côte, et comme ces tempêtes éclatent quelquefois d'une ma-
nière soudaine et qu'elles sévissent générailcment dans la saison d'automne, époque où les
chargements de produits sont en voie de se faire, les havres, sur la côte nord, quoique pré-
cieux comme stations de pêche, n'offrent guère de sécurité comme débouchés pour le trafic
de l'île.

A l'exception de la baie de Cascumpec et de Richmond, ils ne sont pas navigables pour
aucun navire de grande dimension. La baie de Cascumpec a une profondeur de 9 à 10
pieds sur la barre à l'eau basse, profondeur qui se trouve augmentée de deux à trois pieds,
par l'effet de la marée. Le havre offre un excellent refuge et est beaucoup fréquenté par
les bateaux pêcheurs. La baie de Richmond est séparée du golfe par une succession de bancs de
sable. Elle a de trois à six milles de large et s'étend dans les terres jusqu'à une profondeur
de près de douze milles, pendant -que son extrémité sud-est est à quatre milles en-deçà du
havre de Bedèque. Elle possède plusieurs criques et anses, dont quelques-unes sont navi-
gables pour les gros navires, mais qui toutes sont accessibles aux bateaux pècheurs et aux
petites goëlettes. Le.havre Malpèque, à l'entrée est de la baie de Riéhmond, offre seize
pieds d'eau sur la barre à l'eau basse, avec une profondeur et une étendue à l'intérieur suffi-
sante pour toute espèce de bâtiments.

Les havres Tignish, New-London, Rustico, Coveliead, Tracadie, Sauvage et St. Pierre
sont na7igables sculenient pour les goëlettes qui font le cabotage. Le havre de Tignisih s'est
trouvé considérablement amélioré par la costructiou d'un brise-lame. Avant la onstruQtioq
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de ce brise-lame, les tempêtes de vent du nord-est amoncalaient un banc de sable à l'en,-
bouchure de la rivière, et ne laissaient qu'un pied d'eau environ de profondeur, tandis qu'il y
a aujourd'hui une profondeur uniforme de huit pieds. A l'ouest du havre St. Pierre, outre
les anses dont il a été question, il y on a un grand nombre de plus petites, qui offrent un
refuge aux bateaux pêcheurs, mais entre St. Pierre et la Pointe Est, di tance de près de
quarante milles, on ne peut trouver aucun havre d'aucune espèce.

Les principaux havres sur la côte et de l'île sont ceux de Georgetown\et de Murray.
Celui de Georgetown, situé au confluent des rivières Montagne et, Brudenell, est l'un des plus
beaux havres du, golfe St. Laurent. Il est d'une étendue considérable, bicsi abrité et a
une profondeur d'eau suffisante pour les grand bâiiments. Il est libre de glac., l'automnie
pendant plusieurs semaines de plus que le ne sont les autres havrès du golfe, et gôn\éralement
il est ouvert plus à bonne heure le printimps, ce qui fait qu'il est devenu très avantag \x pour
les chargements qui s'expédient lorsque b saison'. est avancée. L'un des objets que 'on en
en vue en construisant le chemin de fer, dont Georgetown est l'une des gares de tête,,st de
donner à toutes les parties de l'île accès à des coinmmunications par eau le plus long°-
temps possible pendant l'année. La rivière de la Montagne est navigable pour les gros navires
eur un distance de quatre milles. et la rivière Brudenell sur une distance .de deux milles au-
dessus de Georgetown. Le rivière Cardigan, qui se jette dans la baie Cardigan prés de
Georgetown, est navig.ble pour des bâtiments de grandeur ordinaire jusqu'au pont,-6'Milles
ou-dessus de son embouchure.

Le havre de Murray est spacieux et assez profond à l'intérieur. L'entrée de ce havre
est obstruée par un banc de sable, qui n'a qu'une profondeur de dix pieds à l'eau basse et
qu'il est impossible de passer, vu la grosse mer qui vient s'y briser pendant les tempêtes qui
soufflent de l'est.

Les baies de Souris, de'Rollo, Fortune. de la Petite Rivière et de la Grande Rivière
ne sont accessibles qu'aux goëlettes qui'font le cabotage, quoique l'on construise dans-chacune
de ces baies de gros bâtiments que l'on met à flot,, quand ils n'ont pas de cbargement.' Le
havre de la Grande Rivière est très-spacieux et profond à l'intérieur, et s'il n'y avait pas i
son embouchure un bas-fond causé par un banc de sable, ce serait un havre- superbe. Le
havre de Souris est important comme station de pêche, vu qu'il s'y trouve la gareý de tête du
chemin de fer et qu'il est la place principale de déchargement des produits de la partie la plus
reculée à l'est de l'île. Le havre est formé par*in bri-e-lame long et composé de broussailles
et de pierre à l'embouchure de la rivière Souris. Il serait nécessairp d'encourir certaines
déienses pour adapter ce lieu aux exigences d'un trafic plus étendu, mais on ne saurait loca-
liser les travaux ni en préciser l'étendue sans faire le relèvement de toute la baie de Colville.

La côte ou' t depuis le Cap Nord jusqu'à la Pointe Ouest est une chaîne continue de
falaises formés de pierre à sablon avec quelques rares grèves sablonneuses et quelques petits
étangs peu profonds où des bateaux sans ponts peuvent trouver un abri. De petits bâtiments,
qui font le cabotage, mouillent à quelque di'stance du rivage et prennent à bord des car-
gaisons lorsqu'il fait beau, mais il n'y a pas de havie digne de 'ce nom sur la côte dans un
parcours de 100 mille, depuis Cascuampec jusqu'à Summerside.

Summerside, sur la côte sud, a un excellent havre. A l'eau basse ou trouve à.l'entrée
du ha re une profodeur de 16 pieds, qui se trouvent accrus par la marée de 5 à 7 pieds,'cc
qu d nie une profondeur suflisante pour les grands bâtiments. Pendant la saison de la
navig tion, les bateaux à vapeur font le service trois fois par semaine entre Charlottetown,
Summerside et la Pointe du Chêne, Nouveau-Brunswick, endroit où ils font correspondance
avec le chemin de fer Intercolonial. La construction des b^timents s'y poursuit sur une
grande échelle et au point de vue du trafic en général et de l'importance de ses affaires Sum-
merside vient après la ville de Charlottetown, avec laquelle il menace de, rivaliser quelque
jour. La population de Suminerside est d'enviion deux mille habitants. Charlottetown, la
capitale de "l'ie, ville dont la population est d'environ 7,000 âmes, est située au confluent des
trois rivières Hlillsborough, York et Elliot. Sou havre est spacieux, profond, bien abrité, et
reconnu par l'amiral Bayfield comme étant sous tous les rapports. l'un des plus beaux ports
du monde. Les grands bâtiments peuvent remonter la rivière Elliot sur une distance de 4 à
5 milles, et les petits, sur une distance de 9 à 10 milles. La rivière York est navigable pour
les goëlettes jnsqu'au pont de l'île du Peuplier, distance d'environ trois milles. . La rivière
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Hlillsborough est navigable pour des navires de toutes dimensions sur un parcours de près d a
9 milles, et pour lés petits bâtiments jusqu'au pont de la Montagne de Stewart, distance de
16 milles. Des bateaux'à vapeur'font le service régulièrement entre Charlottetown et cette
dernière localité,; où il se construit beaucoup de bâtiments. Pendant l'été il y a corrcspon-
dance trois fois par semaine au moyen de bateaux à vapeur avec le chemin de fer Interco-
lonial9 Pictou/ Nouvelle-Ecosse, et la Pointe du Chêne, Nouveau-Brunswick. Une ligne
de paquebots.) vapeur fait le voyage de Boston une fois par semaine en touchant à Hlifax.
Les bateaux de la ligne des Ports du Golfe, de Quèbe et de Montréal y arrêtent lino fois
par quinze jours.

Les bavres de Tryon, Crapaud, Pinette et des tsles de Wood sont de petits havres sur la
côte du sad. Orwell, quidonne sur la baie de Hillsborough, est un excellent havre, bien
que le chenal en soit étroit. Il y a une profondeur de 14 pieds d'eau sur la -barre, profon-
deur cui se trouve augmentée de huit pieds par la merée; ce havre est bien abrité et possè-
de uí'mouillage dans 5 brasses d'eau au confluent des rivières Orwell et Vernon. Orwell et
iintte'sont les principaux lieux d'embarquement pour une grande et fertile section du pays,

qui ne bénéficiera en aucune façon de la ligne de chemin de fer en voie de construction. Do
petits bateaux à vapeur font le service entre Charlottetown et Orwell et Crapaud trois fois
par semaine. D'après la description précédente on peut voir que les seuls havres nwigab3bs
pour des navires d'un tonnage ordinairement employés dans le commercea d'exportation on
pays étrangers, sont ceux de Charlottetown et de ummerside au sud, celui de Georgetown
à l'est, et la baie de Caseumpee et de Richmond sur la côte nord. Quelques-uns des petits
havres sont susceptibles d'améliorations pour les fins -de. la navigation. Le gouvernement
provincial fait construire un dragueur à vapeur qui une fois terminé et lorsqu'on en aura
remboursé le prix de revient, $22,000, deviendra la propriété du Canada. La machine est de
la plus grande force et réunit les perfectionnements les plus modernes, et l'on a pris tous les
soins pour en faire une inachine excellente et supérieure.

Le rapport suivant fait voir le nombre et le tonnage des bâtiments qui sont entrés et qui
out été acquittés aux diff rents ports pendant l'année 1871

Entrés. Acquittés.
Noms des ports.

No. Tonnage. No. Tonnage.

Oascumpec..............'................................47 2,251 45 2,899
Malpèque.... ........... ..... ........................... 15. 1.713 15 2,348New London.. .......................................... 25 757 44 1,500

stico. .............. 15 741 il 601St. Pierre...................... .................... 6 224 7 459Baie de Colville (Souris.)... ............................ 43 1,796 47 2,332Grande Rivièure ............ . ........... ...... 28 917 27 842(4eorgetown............................................247 31>504 251 33,319Port de Murray.........................................20 1,239 35 1,611
Pinette .. ........................... 25 613 26 600

aied 25 958 27 21167'Charlottetown ........... ......,.............................. 1,088 218,912 1,036 214,972crapaud............ .. ........ ........ 56 1,727 57 1'790Bedéque (Snunerside.)...................................197 8,949 218 10,665

Total...... ............................. 1,837 272,301 1,846 275,105

ASLCT (Cd1sLIEAL.

L'le est divisée par des baies et des rivières en trois péninu'es.
La péninsule ouest, située à l'ouest d. Summsrside et de ste. ElSonora, présacte quý!-

ques légères ondulations de terrain, dont la plui élevée n'e cède pas 20) pieds au-dessus du
niveau de la mer. Une bonne partie du terrain à l'intérieur est de qualité médiccre, peu
habitée et entrecoupée de marais.et de plainces stériles, mais tout autour des côtes la terra est7 --14k 203
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bonne et couvertc de nombreux établiiements, dont quelques-uns sur le côté ouest ne le
cèdent en rien à ceux du resto de l'île,

La péninsule du centre, entre Summerside et la rivière flillsborough, est la plus pop..
leuse, et à tout considérer, la partie la plus fertile de l'île. L a surface. en\est très-accidentée;
quelquesunes des élévations atteignent une hauteur de quatre à cinq c\nts pieds, tandis
que les dépressions intermédiaires descendent à une profondeur variant dc 0 à 100 pieds,
Il n'existe pas de chaînes-de montagnes proprement dites, mais le pays est en recoupé en tous
sens par des ravins et des vallées. La terre est toute bonne à cultiver ; une rtie considéra.
ble est défrichée et certains endroits sont dans un état de culture très avancé.

, La partie comprise dans la péninsule de l'est est moins ,accidcntée. La terrain est
généralement bon, mais on y rencontre quelques étendues de qualité inférieure et quelques
endroits stériles. Une étendue considérable de terrain dans les parties nord et est de cette
division est inculte. Certaines sections, cependant, principalement la section élevée du centre,
à l'est de la tête de la Baie St. Pierre, est de la plus gr aude fertilité en apparence.

Les chemins dans le voisinage de Charlottet own, sur environ trois, milles dans
chaque direction, ont été macadamisés à grands frais; la pierre a été importée et cassée
par.des machines à vapeur. Les chemins, dans. les parties rurales, bien qu'excellents en été,
lorsqu'ils ont été amollis par les pluies d'a-tomne, sont bientôt coupés d'ornières profondes et
de trous,.vu la nature du sol et l'absence de quelque matière propre à les durcir. Pendant
quelque temps au printemps ils sont presque impraticables. Vu le mauvais état rles chemins
l'automne et l'éloignement de plusieurs parties de l'île de quelque bon port d'embarquement,
on a éprouvé jusqu'à présent de très-grandes difficultés à transporter au marché les produits
de certains districts.

CHEMIN DE ra.
Pour remédier à cet état de choses, la législature de l'île, pendant la session de 1871,

passa un acte pour pourvoir à la construction d'un chemin de fer depuis Oaseumpec jusqu'à
Georgetown., Le 23 mai on demanda par avis publics des soumissions, et le 8 septembre de
la même année M. Collingwood Schreiber obtint le contrat pour la construction et l'équipe.
ment de la ligne à raison de $13,845.66 par mille.

On donna les travaux à faire en bloc aux entrepreneurs, sans leur fournir' de relèvements,
plans ou renseignements autres qu'un aperçu général aussi juste qu'il était possible de le
donner d'après une exploration faite à la hate, et conforme aux désirs bien connus du gouver-
nement quant à ce qui regardait le passage de la ligne à certains points désignés. On fit,
cependant, une spécification générale atissi complète que possible.

On reconnut â l'ingénieur du gouvernement le droit de faire le partage de la somme
toi ale entre les différents items mentionnés dans la cédule, et on laissa au gouvernement
tous les autres pouvoirs nécessaires pour lever autant que possible toutes les objections dont
ce mode de donner les travauï à l'entreprise était susceptible.

L'acte statuait que la moyenne du prix de revient par mille ne devrait pas excéder
£5,000, argent courant de l'île du Prince-Edouard, ($16,222), et les ingénieurs au service du
gouvernement firent des relèv-ements préliminaires suffisants pour léur permettre de définir la
ligne d'une in nière génér de afia de lat faire4passer aux endroits qui pourraient offrir plus
de facilités au trafic de l'île, suis toutefois excéder, dzans la moy- nue du prix de revient, le
maximum de la somme à dépenser fixé par la loi. Oa laissa.'à l'entrepreneur les détails de
la loe lisation mais sous la réserva qu'aucune courbe n'aurait moins de 600 pieds de rayon,
qu'aucune pente n'aurait moins de 60 pieds par mille, et que la. localisation finale de la ligne
devrait être api rouvée par le lieutenant-gouverneur en conseil avant qu'on ne commençât a
établir le niveau du chemin. Au moyen de ces précautions.on obvia sagement à tout ral-
longement de la ligne propre à occasionner des travaux cousidérables, on s'assura un chemin
qui, dans l'opinion du gouvernement, pût donner les plus grandes facilités au publie et l'o
partagea le i ontant total du contrat de manière à garder en réserve une somme suffsantO
pour parschever les d rniers ouvrages. Le chemin de fer qui commence à Cascuinpee, tra-
verse daos la direction ouest du ceintre de l'île, se tenant à peu près à égale distance des deut
cutés 'e la mur jusqu'; M scouche, et p ,sse à la côte sud à Sunímerside.

Cette partie de a lige ainsi localisée n'offre pas de particularités qui méritent men 10a
epaale. La ligne qui est drcite en général, ne présente guère de courbes que celles qui
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sont nécessaires pour opérer les changements de direction nécessaire. La longueur totale de
la voie est de 554 milles, dont 463 milles sont droits et 91 en ligne. courbo.

En partant de Summerside la ligne court 8s milles à l'est jusqu'à Kensington, et
ensuite 5¼ milles au sud jusqu'à Freetown, qui sont deux des points fixés par le gouverhe-
ment. La ligne eh génér-tl s'avance dans la dirdetion sud-est jusqu'à un point 5 milles au
nord de Charlotéetown en laissant Freetown, d'où se dirige au sud un embranchement jus-
qu'à cette ville)/ pendant que la ligne principale continue à l'est jusqu'au mont Stewart, qui
est la tête de ljs navigation sur la rivière Hlillsborough. La localisation de cette partie een-
trale de la ligne présentait beau coup de difficultés. Vu le peu de consistance des différentes
couches dopt le sol est formé; toutes les rivières et ruisseaux, aussitôt après avoir laissé leurs
sources, se sont creusé un lit jusqu'au niveau de la mer, donnant ainsi naissance à des vallées
larges et profondes qui s'étendent dans toutes les directions par l'action des cours d'eau
tributairts. Ainsi il n'existe pas de versants réguliers de collines que l'on peut suivre, mais
la ligne du chemin de fer pour ne nas entrainer de travaux que l'on considérerait comme
extraordinairement considérables sur aucune ligne est obligé de contourner la têtedes vallées,
e en même temps d'atteindre des hanteurs considérables en -traversant les sommets princi-
paux de ces collines. A partir de'Summerside la ligne atteint une altitude de 165 pieds en
arrivant au sommet de Kensington et ensuite 'Wabaisse jusqu'à 116 pieds gur un parcours de
1 mille dans la vallée de la rivière Wilmot. Elle s'élève ensuite de 260 pieds dans une
distance de neuf milles et parvient à une hauteur de 301 pieds au-dessus du niveau de la
mer sur le sommet situé entre les sources des rivières Dunk et Hlunter. Elle descend ensuite
jusqu'à 236 pieds sur un parcours de 4½ milles dans la vallée de la rivière lunter, et dans
les sept autres milles et trois-quarts suivants elle s'élève e neore jusqu'à 307 pieds au-dessus du
niveau de la mer à la station de Wiltshire Nood à la hauteur des plateaux. où les rivières
Wheatty et West ou Elliot prennent leurs sources. La gouvernement a fait explora-7 d'autres
routes, et le pays a été suffisamment étudié pour prouver qu'on ne 'pouvait trouver aucune
autre route que celle-là qui fût praticable entre Freetown et Wittshire. De ce dernier
endroit la ligne descend par une voie qaclque peu détournée jusqu'à 292 pieds dans la vallée
de la rivière du nord, qu'elle traverse à une hauteur de 15 pieds au-dessus des plus hautes
eaux, en s'élevant de nouveau à la jonction de l'embranchement de Charlottown à une hau-
teur de 115.pieds au-dessus du niveau de la me r. La ligne suit ensuite nécessairement le
terrain élevé entre les cours d'eau qui se jettent au nord dans le golfo et les tributaires .de
la rivière Hillsborough jusqu'au delà de la tête de la baie de Tracadie d'où elle descend à
la traverse de la rivière Hillsborough, où elle s'élève de neuf pieds au-dessus des plus hautes
eaux. Malgré tous les soins apportés à la localisation du chemin, l'ouvrage dans la division
du centre est tellement considérable que si les travaux plus -faciles dans les sections est et
ouest ne diminuaient point la moyenne générale du prix de revient, il est douteux qu'aucun
entrepreneur eût été capable d'accepter le contrat à un prix tel qu'établi par l'acte.

Depuis le mont Stewart jusqu'à Georgetown, distance de 228 milles, le chemin avance
au sûd-est généralement en ligne droite. Cette division traverse une section du pays ordi-
nairement onduleuse, et la principale difficulté consiste à passer sur le sommet de l'éléva-
tion entre les rivières Morrell et Cardigan. Le point le plus élevé de cette partie de la ligne
est i 90 pieds au-dessus du niv-,an de la mer.

En décembre 1872, le prolongement de la ligne depuis Alberton jusqu'à Tiga.ish, et de-
puis le mont Stewart jusqu'à Souris, ont été donnés à l'entreprise.

Le prolongement ouest, long de 13 milles, court dans une direction nord-ouest depuis
Aliberton jusqu'au centre de l'île, et ensuite nord-ouest en droite ligne jusqu'à Tignish. Le
prolongement est, qui commence au mont Stewart, se dirige à l'est, jusqu'à ce qu'il vienne
toucher au rivage de la baie St. Pierre à l'embouchure de la rivière Morrell. Longeant la
rive sud de la baie, jusqu'à sa têtu pendart environ Cý milles, la ligne s'élève de 180 pieds
sur la partie élevée au centre de l'île, et se dirige à l'est jusqqà un point éloigné de 4 milles
au nord de Souris, où elle se trouve élevée de 225 pieds au-dessus du niveau de la mer et.d'où
elle descend jusqu'au niveau mie la mer à Souris. La localisation de ces prolong sments pré-
Sente les mêmes diflicultés, difficultés qui previennent des mêmes causes que celles dout il adéjà été question lors de la neeintion de la ligne principale. Le mode de donner es <ent,. ts
Etait néanmoins différent de celui adopté pour donner à l'eureprise la ligne principale. ce235
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sont les ingénieurs du gouvernement qui ont fait la localisation finale de la ligne. Des tracés
complets de la ligne et de toutes les constructions cnt été exhibées et l'on\a donné à faire les
différentes sortes d'ouvrage aux entrepreneurs, qui étaient tenus d'entreprendre la constnue-
tion et l'équipement du chemin pour une somme ronde, tout en joignant à keurs soumissions
une liste des prix -muxquels ils entreprendraient de faire les différentes srtes d'ouvrage.
On a donné à Messieurs Schreil er et Burpee les contrats pour la construct1 n de ces deux
lignes de prolongement, à raison de $14,840 par mille.

Le montant total des contiats mainte'ant accordés s'élève à $2,806,535. Il convient
d'ajouter à ce montant les sommes que le gouvernement doit payer pour dommag aux pro-
priétaires de terrain, dommages dont on n peut aujourd'hui préciser le chiffre ex-- le coût
des travaux faits par les ingénieurs et autres dépenses, extra,. ainsi que les frais ·de cons-
truction et d'installation des ateliers, et une somme peu considérable pour les extras payer
aux entrepreneurs, vu les changements appoités dans la localisation de la ligne par ordre du
gouvernement Le nivellemoent et la plus grande partie des ouvrages de maçonnerie de tbute
la ligne, y compris les prolongements, seront terminés avant1-i fin de 1873. Les entrepre-
ineurs exécutent bien et fidéle.:: ent leurs contrats, et poussent les- travaux avec une grande
activité, de sorte qu'il n'y a aucune raison de douter que la ligne ne s'achève et .ne soit· ou-
verte au trafic vers 16 cemmcncement de-septemble 1874, époque déterminée par les contrats.
La division çntre Charlott<town et Summerside s'ouvrira le printemps prochain

La largeur du ehernin est le trois pieds six pouces. La hirgenr.de la base de la chaus-
5ée qu'on fait est de ouzo pieds; dans les tranchées pratiquées dans le sol; elle est de 16

pieds, et de douze pieds dans celles qui sont pratiquées dans le roc.' La terre est légère,
s'enlève facilement et elle demeure bien en place, lorsqu'oni l'emploie dans les chemins; elle
Fe ressent à peine des effets de la gelée et n'a point de tendance à se -convertir en pate fan-
geuse, "slurry." Quelques-uns .des talus~construits dans les endroits les plus favorables lors
de la construction de la ligne sont.déjà recouverts de verdure. .A l'intérieur de 'île, princi-
palement sur le plateau éle é entre Charlottetown et Summerside, on rencontre dans chaque
tranchée, à quatre ou cinq pieds au-dessous de la surface du sol, :un roc:tendre et stratifié.
Ce rme s'enlève facilement, sans qu'il soit besoin, dans bien des cas,'de recourir à la poudre
pour le faire sauter, et servira d'excellent ballast.

Les ponts généralemept ne sont pas considérables, vu que les cours d'eau, pour la raison
déjà indiquée, sont presque tous traversés près de leurs sources. Le pont sur la rivière-Hills-
borough. au iout Stewart, et celui sur la rivière Alorreli, sur le chemin de prolongement est
ont ch;tcun 100 pieds d'arche, et ceux sur les rivières Marie et Midgell, 50 pieds; aucun des
autres ponts n'excède 30 pieds d'arche.

les culées des ponts sont dans la plupart des cas construits en pierre ; dans les endroits
où la rareté de la pierre a obligé de recourir aux tréteaux en bois, les ponts reposent sur des
piliers de pierre seulement. Les superstructures sont dans tous les cas faites en bois; les
ponts de 50 et de 1GO pieds d'arche se composent de liens de Howe, et ceux de moindre
dimension, de poutrelles ordinaires avec entraits et lisses horizontales.

La pierre à sablon de Pile, quoique d'une couleur un peu trop foncée et d'un grain trop
grossier pour les ouvrages d'ornementation, fournit néantmoins d'excellents et solides matériaux
pour des constructions telles que les ponts et les ponceaux. Elle se taille facilement lorsqu'on
vient de l'extraire de la carrière, mais elle devient très dure en demeurant exposée à l'action
atmosphérique. Les meilleurès carrières se trouvent à l'intérieur entre Wiltshire Nord et
Freetown, et la pierre y est d'une couleur moins foncée et d'une dureté plus uniforme.
Tous les ponceaux sont en ·pierre. et les oùvrages en maçonnerie, bien qu'on les considère
comme des ouvrages de troisième classe, peuvent cependant soutenir avantageusemeut la com-
paraison avec la plupart des ouvrages de deuxième classe. La maçonnerie des ponts est éga-
lement excellente.

Les lisses sont de fer de la coupe à "champignon" (T pattern), modèle de Sandbrig,et
elles pèsent 40 livres par verge linéaire. Elles ont été fabriquées conformément à une spécifi-
cation donnde et Sous la surveillance d'un inspecteur, qui accordait un certificat pour chaque
changement qu'on expédiait. Elles sont posées sur des traverses longues de sept pieds et ciuq
p uecs d'épatsseur, équarries ur les face; sur une largeur de huit à dix pouces, et sont au
nombre de 2,100 par chaque mille. Les bois employés sont le pin, le cèdre, l'épinette rouge,
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la priche, l'épinette blanche et le frône. Les ferrures des lisses pèsent 131- livres, et con-

sistent en deux eclisses de 18 pouces de long et de ï de pouce d'épaisseur, fixés à
l'aide de quatre uons de ¾ dc pouce ·de diamètre. Le ballast se compo se ou de pierre à

sablon cassée ou de gros sable mélangé avec du gravier de pierre à sabt n.
Les bâtim nts- des stations sont en bois, à l'exception de la remise des locomotives a

Charlottetow
is sont omme suit:
A. Ch ottetown :-Une salle d'attente pour les voyageurs de 25 pieds sur 40 avec un

abri de 20 pieds de long, qui ouvre la voie et la plate-ferme. Une remise (en brique) pouv
les loco ' tives de 140 pieds de diamètre, contenant 14 fosses à visiter.--Une remise pourle
fret de. 2 pieds sur 150. Une remise pour les wagons de 60 pieds sur 210. Une remise
pour charbon de 80 pieds sur 20.

Tignish, Alberton, Summerside, Georgetown et Somis:-Une s:dle d'attente pour les
voyageurs de 20 pieds sur 32, avec un abri qui couvre la voie et la plate-forme de 136 pieds
de long. Une remise pour le fret de 100 pieds sur.22. Une renise pour les loeomotives de
'9 sur 40. *Une remise pour les wagons de 90 pieds su" 30. Un abri pour le charbon de
80 pieds sur 20.

Au chemin d'O'Leary,-à Port Hill, Williington, Kensington à la rivière H ter, à
Wiltshire Nordà la jonction Royalty, -au mont Stewart, à Cardigan, Morrel8, St. P erre et
au chemin de Souris Est, il y a.des bâtiments de station de 42 sur 22, conten 1t une sal'
d'attente, u bureau pour la vente des billets et un t o upartiiment pour le fret.

Outre ces batiinents il y a-4.5 stations intermédiaires, comprenant une plate-forme longu
de 100 pieds avec un abri pour les voyage"rs.

ily a tousies-vingt on virg!-cinq milles des dépôts de charbon, et à tous les dix ou
douze milles:des réservoirs. pour. le service de l'eau. Il y t une plateforme tournante
dans chaque remise pour les locomotives. Les ateliers aux réparations ne soint pas inclus dans
les contrats, et ilreste à pourvoir à leur construction.

Le matériel roulant, quand il sera au complet, comprendra:-

14 loconiotives,
14 wagons à voyageurs de première classe,

9 wagons à voyageurs et à bag ge de deuxièmi celasse,
5 wagons-poste et fumoirs,

125 wa.gons couverts pour le fret,
43 wagons plate-fornie pour le fret,

4 chasse-neige et cha soirs.

Dix de ces locomotives sont des loconvatives-tmenders. Six sont à eylindres de 10.pou
sur 15 avec deux paires de iones-iotricas. et pèseat enviloin -" tonneaux lorsqu'elles so it
équipées. L'es c uatre autres sont pourvues de teuders sépar'és. Elles pèsent 16 tonnes, no i
compris les tenders, et sont à cylindres de douze pouces sur i18 avec deux paires de. roues-
motrices. . Les locomotives-tenders out été fabriquées en Anileterre; les autres sont en voi
de se fabriquer aux ateliers de locomotives de Bia dwin,.à Phîiladelphie.

Les wagons pour le transport des voyageurs pèsent environ 16,000 livrcs el.acun.

Les wagons de première classe ont 34 pieds et six pouces de ilong sur 7 pieds et quatr t

pouces de large à l'intérieur, et contiennent chacun 4Q voyagers. Is siéges sont dispose
par trois de front; il y en a un d'un.ecôté et deux de 'utr . Cotta disposition des sèége,
donne à chaque voyageur .un espace ('un pied et neuf pouces (autant que dans un wagon ur
chemin de fer à voie large), ce qui laisse une tillée de deux pieds.

Les wagons de deuxième clnsse ont les mêmes dimensions (ue les waggous da premièr
classe, mais ne peuvent contenir qte .20 voyageurs, vi que le camnp. rtimîent au bagage occu
un espace de quinze pieds de long. Les siéges sont doubles de ci aque c ôté. L'allée à un
pied et huit pouce, d- large, ce qui laisse un nspaece d'un pied et <i q 1..ouces pour chaqu t

voyageur. Les wagons-poste contiennent un fumoir de sept p eds et quatre pouces sur 14
pieds, un compartiment pour exprès de 5 pieds et quatre pouces sur 5 pieds et huit pouces
et un autr,, pour la poste de 5 p:eds et huit pou:es sur 10 pieds; q uant à l'espace qui reste
il se trouvvàoccupé pmr les passages, etç.
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Les wagons couverts pour le fret pèsent 10,500 lbs. chacun et ont 23, pieds et six pou-
ces de long sur 7 pieds et 4 pouces de large à l'intérieur.

Les wagons-plateformes pèsent 10,000 lbs. chacun et ont 24 pieds de lo ng sur huit pieds
de large sur le plancher.

Les roues ont deux pieds de diamètre, les' essieux 3j pouces de diamètre aux fusées et
4 pouces à leur épaulement, On porte le maximum de la charge que peut con enir un wa-
gon couvert à 15,000, et le maximum de la charge d'un -wagon-plateforme à 16, 00 lbs.

Tous les wagons sont en voie de construction dans les ateliers de l'entreprene r à Char-
lottetown.

Ou doit adopter certaines mesures pour la pose d'une ligne télégraphique le lono du che-
min de fer.

CIRCULATION PROBABLE.

Tout en cherchant à faire l'évaluation de la circulation probable de ce chemin de ir,
nous croyons qu'il serait intéressant de présenter quelques considérations sur les produits et lés.
ressource.. de la province.

La superficie totale de l'île est portée à 1,365,400 acres, dont 445,108 acres sont dési-
gnés comme "terre trable." La population, d'après le recensement de 1871, comptait
94,021 habitants, ou 44 habitants par mille carré. Lorsque les lignes, qui sont maintenant
données à l'entreprise, seront achevées, il y aura 200 milles de chemin d'ouverts .à la circula-
tion dans l'île, et comparée aux autres provinces, l'Ile du Prince-Edouard figurera comme
suit:

Habitants Milles de Mille carré Habitants
par chemin pour chaqueipour chaque

mille carr. de fer mille de che- mille de che-
min de fer. min de fer.

Ontario ............. ....................... 13
Québec....... ......... .................... 6.. ....
Nouvelle-Ecosse................................. .21 3,100 121 .1,124
Nouveau-Brunswick.................... ...*1i....................... .il......4
Ile du Prince-Edouard ......................... 44 200 10¾ 472

Le bétail et les principaux produits agricoles en 1871 consistaient en:
Nombre de chcv-ax............. .. ................ 25,329

" 'bêtes à cornes......... .. . ...... . . ....... 62,984
ci moutons...... ................ ..... 147,364
"i porcs............. ............... . .......... 52,514

Minots de blé ........ ..................... 9.....29,392
"i sarrasina.0.9........a.a.......... ..................... 75,109
"aorge. . . .................................... 176,441 -

avoine. ....... ................. 3,128,576 -
Minots de pommes de terre.... .................... 3,375,726

-navets................................395,358
blé d'Inde.... ........... O.................,..% 2,411

Livres de lin......................... ....... .a....... 27,282
" beurre... ......... ............... 981,939
"i-.fromage...... ......................... 155,524

Tonnes de fn ................... ................- 68,349
Le poids des articles ci-dessus peut être évalué à 300,000 tonnes, dont 125,000 tonnes

représentaient les produits des districts, qui doivent alimenter la circulation de ce chemin de
fer. Le poids total des produits agricoles eàportés à été de 60,000 tonnr, dont 25,000 au.
raient été probablement transportées par cette ligne.

Les pécreries de l'Ile du Prince-Edouard sont les plus riches du golfe. • Les p31i
havres présentent des stätions de pêche avantageme, mais, bkn que les habitants se livrent
à l p3che sur le bord de la mer sur un assez erande échelle, la pêche du maquereau, néan-
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moins, est principlement exploitée par les batiments américains dont les équipages toutefois
se composent soivent en grande parxde de marins embarqaés pour la saison de la pêche au
Cap-Breton et dAns les ports de la côte sud-est de la Nouvelle-Ecosse.

Les produits des pêcheries, avec les quantités exportées en 1870, donnaient les résultats
suivants:-

B ils de maquereau, salé........ .16,047 Exportées 14,095
"g harengs et d'anchois, salés.. . . 16,831 ci 49548

uintaux de morue et de merluche, salés. 15,649 cc 9,036
Gallons d'huilede poisson, préparée.... 11,662 1)210
Livres de merluche, noues, salée .... 12,5525500

"ld'autres poissons, de conserve .... 6,711
Barils d'huîtres.......................... " 11,104

Il n'est pasprobable qu'on puisse transporter par le chemin de fer aucune quantité bien
considérable de ces produits, vu que presque tout le poisson s'expédie des ports près des-
quels on le prend.

Le commerce de bois ne saurait être non plus bien considérable. Il y a dans l'île
nombre de petts moulins à scie (311), qui préparent assez de bois pour suffire aux demandes
dans ileur°voisinage respectif, mais il n'est pas probrble qu'on en transporte une grande
quantité par cette ligne. La valeur du bois exporté en 1870 fut d'environ $16,000, et celle
du bois importé, de $75,000 environ.

Les autres produits fabriqués en 1870 étaient:- .

Verges d'étoffe................. ................ 579,288
Livres de cuir..a..............., ............ 297,031
Livres de tabac..... ............................. 69,399
Barils de chaux........ .......................... 56,787
Nombre de briques.... ........... ............. 1,556,245
No.nbre de barils de poisson .......................... 56,788

En 1871, le Dr. Dawson et le Dr. Harrington firent une exploration géologique de
l'île, et obtinrent les résultats suivants:

On ne découvrit nulle part aucuns minerais métalliques en quantité suffisante pour que
leur exploitation fût profitable au public. Quant à la houille, le Dr. Dawson dit "que tout
considéré on peut conclure-que les probabilités démontrent décidément qu'on ne saurait décou-.
vrir aucune coache de houille considérable à une profondeur telle qu'on pût en commencer
immédiatement l'exploitation."

La tourbé existe en grande quantité dans plusieurs endroits. Le Dr. -Jarringtou évalue
comme suit la quantité et la valeur des trois principaux gisements de tourbe:

La tourbière de l'Ile Lenno:......... 20,200 tonneaux $80,800 00
La tourbière dc Squirrel Creek,..... 500,000 -4" 2,000,000 00
La tourbière de Black Bank........1,777,248 " 7,108,992, 00

2,297,448 tonneaux $9,189,792 00

On prétend qu'il existe un autre gisement de tourbe sur l'ile Grover, dans la baie de
Richmond.

Le résultat des expériences comparatives que l'on a.faites de cette tourbe et de celle du
Canada, a démontré que la qualité de cette première est excellente, surtout de cette que l'on
trouve à "9Black Bank-," vu que les gisements sont situés près du rivage, .et qu'ils doivent
être, en effet, constamment nettoyés par l'action des eaux de la mer; ces gisements sont d'un
accès facile et peuvent indubitablement fournir une quantité considérable de bon combustible.

Relativement à l'approvisionnement de combustible nécessaire pour le chemin de fer, je
puis faire remarquer que l'on peut livrer le charbon des mines de Pictou à Charlottetown,
Summerside ou Georgetown à raison de $4.00 la tonne environ. Considérant qu'une tonne
de charbon vaut, comme.combustible, deux tonnes de tourbe, il n'y aurait pas d'économie à
se servir de la tourbe. hormis qu'on pût l'acheter i acascumpec ou à Summerside à raison de
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$2.00 la·tonne. Le bois de construction qui reste sur l'île est d'une trop grinde valeur pour
d'autres objets pour qu'il soit permis de l'employer comme combustible.

Le climat de l'Ile du Prince-Edouard est à peu près semblable à celui s .autres ýpro-
vinces maritimes, mais l'été y est plus froid en conséquence des vents qui soufflnt de la mer.
L'île a de plus le grand ivantage de ne pas être incommodée par ces brouillards ui s'élèvent
de la mer et qui règnent sur les côtes du Maine, du Nouveau-Brunswick et .de.I Nouvelle-
Ecosse. La fraîcheur et la salubrité de l'atmosphère, avec la limpidité des eaux u golfe et
de magnifiques grèves de sable, favorisent admirablement sur les rivages de cette ^e l'éta-
blissement de bains de muer. La surface accidentée du pays, avec les collines et les va des qui
s'y succèdent sans interruption, et les terres qui sont dans un état de culturetrès-avan , pré-
sente à l'intérieur de l'Ile les paysages lès plus magnifiques. Tous ces avantages. un fois
bien connus du public, auront sans aucun doute, l'effet d'amener par le bateau à vapeu un
grand nombre de touristes. Pendant l'hiver la circulatión sur-le chemin de fer ne sera a
mentée que par le commerce local..y

Il n'existe pas de données sur lesquelles on puisse faire l'évaluation de la circulation pro-
bable des voyageurs, à moins qu'on ne la compare à celle des autres lignes dans les provinces
maritimes. Prenant pour base de nos calculs les résultats de cette comparaison, on a droit
de présumer que 200,000 voyageurs seront transportés par le'chemin de fer dans l'espace
d'une année, parcourant en moyenne une distance de 25 milles, et payant en moyenne deux
ets. par mille, déduction faite d'une réduction raisonnable sur les taux -réguliers pour les
billets de retour. Les calculs ci-dessus représenteraient une recette totale pour les 200,000
voyagears à 50 centins chacun, de $100,000.00.

Le trafic du fret peut être évalué comme suit -
Tonnes.

Exportation du district du chemin de feri ................. 25,000
Proportion des produits agricoles restant, dont un huitième de

100,000 tonnes, d'après évaluation, doit passer sur le
chemin de fer............................. .. . 12,500

Commerce de bois et pêcheries, à peu près............... 2,000
Fret transporté en échange des produits expédiés........... 10,000

Total. .......................... 50,000
Comme une grande partie du fret serait expédié de Charlottetown et de Georgetown, on

peut évaluer avec assez d'exactitude la moyenne de la distance du transport à 30 milles, et la
moyenne du prix de transport à trois ets. par tonne.par mille, tout en faisant une réduction
pour le percentage considérable du fret de quatrièmei'classe; cette évaluation iproduirait les
recettes suivantes

50,000 tonnes de fret à 90 ets........... ...... $40,000
Les recettes totales du trafic, d'après cette évaluation, seraient comme suit :-

$ ets.
200,000 voyageurs à 50 ets...... . ...... . . . . 100,000 00
50,000 tonnes de fret à 90 ets... ................ 5.. .000 00
Malles et divers, environ.......... .. ............... 5,000 00

Total......... .............. $150,000 00
Les recettes augmenteraient probablement avec le temps, mais comme on ne saurait

compter sur un trafic de complet parcouis, cette augmeidtation des recettes dépendrait du
développement des ressources naturelles du pays, qui est surtout agricole, et par conséqurent
serait lente, mais sûre et progressive.

On peut porter, d'après une évaluation approximative, les frais d'exploitation de $750 à
$800 par mille, ou de $150,000 à 160,000 par année. Un des grands obstacles qui retardent
l'Ile du Prince-Edouard dans la voie du progrès consiste dans la stagnation du commerce
causée par son isolement presque complet pendant l'hiver. La navigation se fernie
généralement vers le milieu de décembre pour ne s'ouvrir que vers la fin d'avil. Pendant
cette période de temps on n'a pas d'autres voies de communication pour arriver dans l'île
ou en sortir qu'en traversant la glace. Le service' des malles se fait assez régujièrement,
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mais les voyaJeurs ne peuvent ainsi traverser qu'avec beaucoup de difficulté et en
s'exposant même, à des souffrances et au danger. On ne peut pas traverser le fret. La
traverse se faW cet hiver depuis le Cap Traverse, Ile du Prince-Edouard, jusqu'au cap
Tormentine, Nouveau-Brunswick. La distance à traverser en cet endroit est de 8J milles en
ligne droite» aiàen général il faut parcourir une plus grande distance vu les amas de glace
qui sont co/stammeut en dérive et les détours qu'il faut faire pour choisir la meilleure route à
suivre. - met de trois à huit heures à faire cette traverse, suivant que la température et la
glace son' dans des conditions plus ou moins favorables. De Charlottetown, sans parler de la
traversé/des détroits, il faut , parcourir en diligence la distance de 30 milles sur l'île et 40
milles ntre le cap Tormentine et la station du chemin de fer Intercolonial à Amherst,
Nou elle-Ecosse. La traverse se fait à pied, pendant que les voyageurs traînent un
gra d canot, monté sur des patins, qui contient le bagage, et dont ils se servent pour traverser
les endroits de la mer qui sont libres de glace. Teus les hommes parmi les passagers doivent
aider à traîner les canots. Il est rare que des femmes traversent, hormis que le temps soit
bien favorable ou que ce soit dans des cas d'absolue nécessité. Les hommes qui font le
service de la traverse sont habiles et expérimentés; on ne peut s'attendre à ce qu'on intro-
duise des améliorations importantes dans la manière de faire la traverse à cet endroit. Si
l'on veut faire aucun essai dans le but de prolonger l'époque de la navigation au moyen de
bateaux à vapeur, il faudra chercher une autre roite. Comme point de départ, Souris dans
l'Ile du Prinee-Edouard et le Cap George, dans la Nouvelle-Ecosse, semblent offrir les meil-
leurs chances de succès. Souris est là gare de tôte du chemin de fer de l'Ile du Prince-
Edouard à l'est et son havre est libre de glace à une saison aussi avancée et quelquefois à
une saison plus avancée que ne l'est celui de Georgetown ; et l'anse de Ballantyne au cap
George, étant abritée contre les amas de glace en dérive qui descendent des détroits, est
ouverte, dit-on,·jusqu'à la fin de janviér. . Les amas de glace qui se pressent fortement en-
semble dans le passage étroit entre l'île de Pictou et la rive sud de l'Ile du Prince-Edouard,
se dispersent, à ce qu'on rapporte, dans la baie de plus grande étendue qui se trouve plus
loin, de sorte quiun bateau à vapeur pourrait presque toujours se frayer un passage parmi ces
glaces. Les renseignements que l'on possède aujourd'hui à ce sujet sont très-incomplets ; ce
n'est qu'au moyen de tentatives dans ce sens que l'on peut- savoir à quoi s'en tenir à cet
égard. La distance du cap George de la station du chemin de fer à New-Glasgow, Nouvelle-
Ecosse, est-de 43 milles par le côté nord-ouest, et de 17 milles d'Antigonish, ou de 52 milles
de New-Glasgow par la voie d'Antigonish.

Pour la plus ample information du ministère, j'ai l'honneur de vous transmettre ci-in-
cluses copies du recensement de 1871, ainsi que des actes 24 Viet., chap, 4, et 2.6
Vict., chap. 13, autorisant la construction du chemin principal avec les lignes de prolonge-
ment, et aussi le rapport du Dr. Dawson sur la configuration géologique et les ressources
minéi-ales de l'Ile du Prince-Edouard.

J'ai l'honneur d'être, Monsieur,
Votre obéissant serviteu:,

JOHN EDWARD BOYD,
ingénieur-contrôleur.

A T. BRAUN, écr.
Séerétaire, ministère des Travaux Publics.
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ANNEXE No 27.

RAPPORT DE M. JOHN PAGE, INGÉNIEUR-ET-OHEP, RECOMMANDANT QU'IL 01T PAYÉ
LA SOMME .DE $2,000 A MADAME TAGGART, VEUVE DE FEU M. NA HANIEL

TAGGART, QUI A INVENTÉ "LEs PORTES D'ÉCLUSES EN 1-01S S%1.P" MA1 ENANT

EN USAGE SUR LES CANAUX DU ST. LAURENT.

Ottawa, 13 juillet 1874.
Monsieur,-J'ai dûment reçu votre lettre No. 25,251, accompagnée d'une requéte

et d'autres documents présentés par Madame Nathaniel Taggart, relativement à l'invention
qu'elle préteVd avoir été faite par feu son époux, des portes d'écluses en bois solide, telles
que celles qui sont maintenant én usage sur les canaux du St. Laurent.

Je dois dire que la lecture de ces documents a rappelé à mon souvenir d'une manière
frappante et lucide une foule de choses qui ont trait à l'invention dont il s'agit.

La plus importante, au point de vue de la question qui nous occupe, c'est le fait que
lorsqu'on aggrandissait pour la première fois le canal Welland, M. N. Taggart, qui surveill t
pour le compte de l'entrepreneur les travaux concernant les portes des écluses attira Ma
attention et celle de M. Samuel Power, l'ingénieur du canal, dans l'hiver de 1843 et de 1844,
sur le mode de construire les portes des écluses de madriers solides, superposés horizontale-
ment, et liés les uns aux autres sur toute la hauteur des portes.

Au meilleur de ma connaissance, M. Taggart nous montra alors un modèle de l'espèce
de portes qu'il proposait de constraix. Le dessin nous plut à tous deux, mais le contrat
pour les portes à panneau étant passé et les constructions s'y rattachant étant bien avancées,
on ne crut pas devoir recommander aiors la construction des "lportes Taggart," et de fait
on n'en a pas construit ni employé sur le canal Welland jusqu'à présent.

Dans l'automne de 1849, je crois, la première paire de portes solides fut construite avec
l'autorisation du département pour l'une des écluses des canaux de Williamsburgh, et l'on
eut tant à s'en louer que depuis cette époque on emploie des portes de la même espèce sur
tous les canaux du St. Laurent.

Le premier dessin ou projet pour des "portes en bois solide," que j'ai jamais vu est
celui (comme je l'ai dit plus haut) qui me fut montré en 1844 par M. Taggart.

Outre les lettres qui accompagnent le mémoire ou pétition, le département en possède
d'autres sur le même sujet, et dont copies sont ci-annexées, savoir:

le. Lettre en date du 12 janvier 1843, de N. Taggart au ministère des Travaux Pu-
blics, demandant que son dessin soit examiné.

2e. Réponse du secrétaire à la lettre précédente, en date du 19 janvier 1843;
3o. Lettre en date du 28 novembre 1843, de J. B. Mills, ingénieur, recommandant un

essai des "lportes Taggart."
4e. Lettre du 10 novembre 1843, de M. Taggart, accompagnée d'un devis des portes

proposées. Ces lettres démontrent que M. N. Taggart a indiqué et conseillé l'emploi de ce
qu'on appelle les "portes d'écluses en bois solide," six ans avant que le département les ait
employées.

50. Lettre en date du 4 février 1853, (environ trois ans après qu'on eut adopté ce genre
de portes), adressée au commissaire des Travaux Publics par N. Taggart, demandant qu'on
lui tienne compte de son invention et réferant de la chose à des employés du département.

6o. Lettre en date du 4 février 1853, de M. N. Tatgart au commissaire-adjoint l'ion.
H. H. Killalay, appelant son attention sur la lettre de M. J. B. Mills relative à ces portes
perfectionnées.

7o. Réponse de l'hon. H1. H. Killaly ù Taggart.
D'après ces documenps et ce que je saiz ie l'aiffaire, je suis bin convaincu que M. Na-

thaniel Taggart a eu la première idée desa "portes en bois solidce comme celles qu'on em-
ploie aujourd'hui sur les canaux du 8.. Laurent.
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Je pais ;ajouter qu'elles sont bien préférables aux anciennes portes et que, comme le
disent les auteurs du mémoire, M. Taggart n'a jamais rien reçu pour son invention.

M. Taggart est mort, je crois, au mois de novembre 1868, laissant sa veuve presque sans
ressources,/e comme le public a retiré de grands avantages de son invention, laquelle a été
adoptée el/est toujours utilisée par le gouvernement. Bien que je ne puisse pas ici en préciser
la valeu/il ne me semble que juste que Madame Veuve Taggart reçoive une compensation
pour le services de son mari. Après avoir examiné la question, je crois qu'on pourrait con-
venabément lui offrir deux mille piastres une fois payées.

Si cette recommandation était approuvée par l'honorable ministre, on pourrait envoyer
l'aroent à l'ambassadeur Anglai.s à Washington, qui le remettrait au gouvernement des Etats-
Unis avec prière de le faire parvenir A Madame Taggart. Cette dame est Américaine et
yéside à Waddington, comté du St. Laurent, Etat de New-York.

J'ai l'honneur d'êtro, Monsieur,
Votre obéissant serviteur,

(Signé) JOHN PAGE,
Ingénieur-en-chef des Travaux Publics..

A F. BRAUN, écr.,
Secrétaire, ministère des Travaux Publics.

CORRESPONDANCE INCLUSE.

WILLI SBURG, 12 janvier, 1843.

CHER MoNsIEu,-Je n'ai pas l'honneur d'être suffisamment lié avec vous pour me
croire autorisé à importuner par une lettre une personne comme vous, dont le temps, j'en suis
sûr, doit être bien rempli; mais les quelques rapports que j'ai eu l'honneur d'avoir aveé vous,
lors de votre tournée d'inspection sur les canaux du St. Laurent l'automne dernier, me
portent à croire que vous voudrez bien examiner toute amélioration mécanique que peuvent
proposer des hommes pratiques, et que si tel examen vous portait à prononcer un jugement
favorable, vous seriez disposé à encourager l'adoption de telles améliorations.

J'ai le ferme espoir (que quelques personnes peut-être peuvent traiter de vain espoir),
que je puis.introduire d'importantes améliorations dans la construction des portes d'écluses,
dans la construction principalement de celles qui sont requises dans les grandes écluses, les
bassins de radoub, etc.

L'amélioration que je propose réduira considérablement le prix de revient des portes
d'écluses tout en les faisant durer plus longtemps, et n'a pas encore été introduite, que je
sache.

La raison, pour laquelle je m'adresse à vous aujourd'hui, c'est que je désire m'assurer si
aucune compensation serait accordée à la personne qui ferait l'amélioration que je viens
d'indiquer, dans le cas où le ministère des Travaux Publics, après un exemen convenable,
jugerait à propos de les adopter.

Je n'ignore pas que les hommes sont portés à juger leurs actions d'une manière trop
favorable, mais après un scrupuleux examen, je ne puis voir aucun· inconvénient à adopter
les améliorations que j'ai en vue, et je suis convaincu qu'elles présentent des avantages supé-
rieurs à tout ce que j'ai vu dans ce genre, et je crois que tout ingénieur, dont -l'esprit ne
sera pas imbu de préjugés, arrivera à la même conclusion, après avoir examiné mon dessin
soigneusement.

Je serais très-heureux de montrer au ministère des Travaux Publics les améliorations que
j'ai en vue, parce que je suis parfaitement convaincu qu'elles seraient l'objet d'un examen juste
et impartial, mais je désirerais d'abord savoir si je pourrais obtenir une certaine compensation
(autrement qu'en prenant un brevet d'invention), dans le cas où mon modèle serait approuvé
et adopté.

Comme j'ai quelques velléités de demander un brevet d'invention, je n'aimerais pas à
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faire connaître mon dessin autrement que sous le sceau du secret, mais je désire ardemment
qu'il soit examiné par le ministère des Travaux Publics, et je vous le montrerAis volontiers ou
à toute autre personne compétente et de confiance,.si vous étiez d'opinion qu'il\ mérite d'être
examiné.

Si vous jugez à propos de répondre à cette lettre, vous pouvez Je faire directemeut par
l'entremise du porteur, M. Sturtevant, ou en tout autre temps par la poste au nïoyen, d'une
lettre adressée au bureau à Williamsburg Ouest.

Il est probable que vous me reconnaîtrez en moi la personne chargée de\oser les
portes- des écluses par M. Wilkinson.

- Je suis, cher monsieur,
Votre obéissant serviteur,

A 'HON. 1. 1. KILLALY. (Signé,) NATHANIEL TAGGART.

Copie du No. 1748.
MINISTERE DES TRAVAUX PUBLIcs,

19.janvier 1843.
MONSIEUR,--V otre lettre du 12 courant a été prise en considération par le ministère des

Travaux Publics et je suis chargé de vous informer que le département, bien qu'il désire
tirer parti de toute amélioration du genre de celle dont voua parlez, il ne saurait néanmoins,
vous promettre d'autre compensation que celle-ci: si le département après avoir fait examiner
par une personne de confiance le modèle de votre amélioration, demeure convaitcu de son
utilité, il sera disposé à proposer à l'inventeur une. compensation dont le montant devra se
régler, bien entendu, sur la valeur de l'amélioration elle même d'après l'opinion qu'il s'en for-
mera. Cette manière d'agir du département à votre égard ne saurait vous empêcher de
prendre en même temps un brevet d'invention.

Je suis, Monsieur,
Votre obéissant serviteur,

THOMASfA. BEGLY.
A M. NATHANIEL TAGGART,

Williamsburgh Ouest.

Copie No. 2298.
KINGSTON, 28 novembre 1843.

MONSIEUR,-J'ai Fous considération le modèle des portes d'écluse de M. TaggHrt, et je
me contenterai de faire remarquer que je ne saurais recommander à présent d'adopter partout
cette; amélioration, mais d'en faire l'essai dans une écluse que l'on choisirait pour cet -objet.

Je demeure, Monsieur,
Votre dévoué,

A l'hou. H. I. KILLALY, ( né,) J. B. MILLS.
etc., etc., etc.

Copie du No. 3283.
BEAUHARNOIS, 15 novembre 1843.

CHER MONSIEUR,-Comme je suis d'opinion que l'on peut introduire dés améliorations
importantes dans la manière de construire- des portes d'écluses, je demande lapermission
d'attirer l'attention du département des Travaux Publics sur le modèle qui se trouve. décrit
dans la spécification suivante.

J'ai remis à M. Mills un modèle qui présente également un nouveau mode d'ouvrir et
de fermer les portes d'écluses et qu'il vous donnera mode qui, je pense, n'a pas encore été
mis en usage.
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I
Je désirerais que ces améliorations (si de fait ce sont des améliorations) fusent soumises

a l'exanien sériÇux ~d'hommes habiles et spéciaux; si elles sont aussi avantageuses qu'elles le
paraissent à UV' grand- nombre de personnes à qui on les a montrées, elles méritent d'être
introduites suý les canaux de cette province.

Après eoir considéré bien attentivement ces améliorations et en avoir causé avec des
hommes spéiaux, il m'a été impossible d'y découvrir aucun défaut essentiel de quelque im-
portance 9's le mode proposé de construction, mais je crois qu'au point de vue de la théorie
et de la atique, elles présentent de nombreux avantages, et comme les ingénieurs du che-

in ont/routes les qualités requises pour juger de leur mérite, c'est avec une grande confiance
que je4es soumets à leur considération.

SPÉCIFICATION.
Les caractères distinctifs de mes améliorations sont comme suit, savoir :-Je construis

toute la porte de pièces minces et parallèles de bois d'aucune épaisseur voulue, et avec autaut
de planches ou de madriers superposés les uns sur les autres de manière que leurs rebords se
présentent à la pression de l'eau. Je lie ensemble les planches, madriers ou pièces de bois au
moyens de boulons, de fiches, de clous, de gournables ou de chevilles, je fais les joints à
l'épreuve de l'eau en les ajustant d'une manière parfaite ou en y interposant quelque substance
oléagineuse ou bitumineuse, ou je recouvre la surface extérieure de planches embouvetées, de
cuivre en feuilles ou de tout autre revêtement voulu.

.Quand un nombre 'suffisant de planches, de madriers ou de pièces de bois ainsi super-
posés seront liés ensemble. de manière à donner la force qui est nécessaire au bas, je me pro-
pose de construire une ou deux chambres, de manière à donner à la porte le degré de mobilité
voulue.

Quand aux tourillons nécessaires pour faire mouvoir la porte, je me propose de les assu-
jétir à la surface supérieure et inférieure de la porte au moyen de boulons passant d'une extré-
mité à l'autre ou autres ferrures.

Ci-suivent certains des avantages que présentent les portes que je viens de décrire:
Comme les pièces de bois qui entrent dans la construction de ces portes sont minces, on peut
facilement mettre de côté celles qui ont quelque défaut et augmenter ainsi la durée des portes,
et on peut encore ajouter aux qualités intrinsèques de ces pièces de bois par un procédé arti-
ficiel qui consiste à les saturer de substances propres à conserver le bois, procédé rendu facile
par les dimensions de ces pièces elles-mômes.

Ces portes n'ayant pas de poteaux montants, ne requièrent pas de ferrures telles que
pentures et gonds; et comme ces portes, faites de pièces de bois superposées les unes sur les
autres horizontalement, Présentent en se fermant les bouts de ces pièces, elles sont moins
exposées à s'user par l'attrition, et au moyen des chambres intérieures ont peut obtenir aucun
degré de mobilité quelconque, et par là on ôte entièrement la pression sur le tourillon et la
roulette ou on la diminue à volonté.

S'il n'existe pas de difficulté réelle (et jusqu'à présent il n'en a pas été signalé) qui
rende possible la construction de ces portes, les avantages du modèle proposé sont trop visibles
pour qu'il soit nécessaire de les recommander.

Le'mode d'ouvrir et de fermer les portes au moyen d'une roue d'engrenage attachée à la
roulette, tel qu'indique par le modèle en la possession de M. Mills est une application aussi
simple que possible de la force mécanique, et je ne vois pas que ce mode présente réelle-
ment des désavantages qu'on ne rencontrera pas dans un autre.

Je demeure, Monsieur,
Votre obéissant serviteur,

(Signé) NATHANIEL TAGGA.RT.
A l'on. Hl.-H. KILLALY.

[Copie du No. 19,015.]

OGDENsBURGii, 4 février 1873.
Le soussigné désire respectueusement attirer votre attention sur un sujet qu'il considère

d'une haute importance pour l'avancement des améliorations publiques, sujet qui l'intéresse
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personnellement, et pour abuser le moins possible de votre patience, il vous\sumettra briève-
ment les quelques considérations suivantes.

Dans l'hiver de 1843, le soussigné présenta au département des Trav' x Publics, par
l'entremise de J. B. Mills, écr., l'ingénieur résidant au canal Beauharnois, u modèle et une
description ou spécification d'un mode perfectionné pour construire les portes 'écluses, mode
dont il avait une très-haute opinion, et qui fut favorablement accueilli par pr
ingénieurs et les hommes spéciaux qui l'examinèreùt.

Le soussigné, à cette époque, croyait qu'il suffirait de faire connaitre cette aélioration,
à laquelle il attachait une grande valeur, aux personnes intéressées'à la faire accue1.ir favora-
rablement, mais déçu dans son attente, il ne réussit pas à la faire apprécier commt elle le
méritait à son point de vue. Depuis ce temps-là, le soussigné, ddius toutes les oè,asions
favorables qui se sont présentées, a fait valoir auprès des personnes intéressées dais les
constructions de ce genre, les titres incontestables qu'avait son amélioration sur celles de cèee
espèce communément en usage, et il est tellement convaincu des qualités supérieure's de son
amélioration qu'il n'hésite pas à déclarer que nul autre mode de construction des portes-
éclusières en bois ne peut être comparé au sien, soit sous le rapport de l'économie, ou des
avantages qu'il présente.

Les commissaires des travaux publics font maintenant construire des portes sur le* modèle
en question, et le soussigné demande qu'on lui rende simplement la justice de reconnaître
d'une manière officielle les droits qu'il a dans la découverte de cette amélioration.

A l'appui de ses prétentions il en réfère humblement à Samuel Keefer, écr., John Page,
der., Muller Shanley, écr.,-ou J. B. Mills, écr., et il pourrait mentionner les noms d'autres
personnes qui pourraient justifier de ses droits de premier inventeur.

Avec les sentiments d'une considération distinguée, le soussigné désire se souscrire votre
très-humble serviteur.

A l'honorable (Signé,) NATHANIEL TAGGAR T.

Commissaire des Travaux Publies,
Canada.

[Copie du No. 18,991.]
OGDENSBURGH, 4 février 1853.

CHER MONSIEUR,-Je ne désire pas abuser du temps d'un employé public, dont les tra-
vaux, je le sais, occupent tous les instants; j'espère néanmoins que le zèle que j'ai déployé
déjà pendant la construction de certains ouvrages publics placés sous votre surveillance,
pourra me donner certain droit à votre considération au point de me faire pardonner cette
présemption qui me pousse à solliciter une faveur personnelle de votre part.·

Vous vous rappellerez peut-être, ou vous avez peut-être oublié (sio), qu'en 1843 j'attirai
votre attention, par l'entremise de M. Mills, sur ce que je considérais comme une améliora-
tion importante dans la manière de construire les portes d'écluses; je remis entre les mains
de M. Mills une spécification avec un modèle contenant une description des principales amé.
liorations. Je croyais alors (et je n'ai jamais ciangé d'opinion), qu'on opérerait une écono-
mie considérable dans les dépemes, si l'on construisait les portes d'écluses d'après mon modèle,
mais je ne pus réussir à faire penser tout le monde comme moi. Il existait alors certaines
difficultés qui m'empêchaient d'obtenir un brevet d'invention en Canada; autrement j'en
aurais fait la demande. J'ai fait des démarches pour en obtenir un aux Etats-Unis.

Je suppose que vous n'ignorez pas que les commissaires des travaux publics font mainte-
nant construire des portes d'écluse d'après mon modèle. Je-ne pense pas qu'il soit déraison-
nable de ma part de faire reconnaître mon titre de premier inventeur de cette amélioration.

C'est chose facile que de faire reconnaître mes titres de premier inventeur, et c'est un
fait connu d'un grand nombre d'hommes spéciaux que les avantages de cette amélioration
dépassent de beaucoup l'opinion qu'on s'en est formée jusqu'à présent; quand une fos cette
invention, simple dans son principe, aura subi les épreuves d'un essai consciencieux, elle sur-
passera assurément tout autre mode jusqu'ici en usage de construire les portes' d'écluse, soit
que vous la considériez sous le rapport de l'économie ou des avantages qu'elle présente.
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a ne sache pas que je puisse retirer aucun :avantage pécuniaire en faisant reconnaîtrt
mon titre d'inventeur, mais d'un autre côté je ne pense gixe mes démarches dans ce sens soient
entachées d'une axibition bien injustifiable. Me sera-t-ii permis de vous prier de vouloir bien
m'aider à faire reconaaître d'une manière officielle les droits que j'ai dans cette amélioration
comme premier inventeur ? J'ai écrit à ce sujet au commissaire en chef.

Je demeure sincèrement,
Votre.obéissant serviteur,

A l'hon. H. H. KIÂt. (Signé,) NATHANIEL TAGGART.

(Copie du No. 12,824.)
8 février 1854.

MoNS1EUR,-Je dois accuser réception de votre lettre du 4 courant, dans laquelle vous
m'informez que vous avez attiré mon attention "par l'entremise de M. Mills," sur certaine
amélioration dans les portes d'écluse; dans laquelle aussi vous me dites que le département
fait maintenant construire des portes d'après les principes de cette amélioration, et vous
demandez un certificat établissant que cette amélioration est votre propre invention. En ré-
ponse je dois dire que je ne me rappelle en aucune façon que M. 3Mills m'ait jamais parlé de
cette affaire.

Je suppose que le mode perfectionné de construction auquel vous faite allusion, est le
"mode de construire les portes en bois solide, " mode d'après lequel nous avons cons-
truit plusieurs paires de portes. Les modèles et spécifications ont été préparés par M. Keefer,
et je ne puis concevoir que ce monsienr aurait pu hésiter un seul instant à reconnaître votre
titre de premier inventeur de cette amélioration, s'il avait appris de M. Mills ou de toute
autre source que vous y aviez des droits. M. Kéefer est. maintenant à Montréal, et je vous
recommanderais d'entrer en correspondance avec lui.

(Signed) H. H. KILLALY.
A M. N. TAGG&.RT, i

. Ogdeneburgh.

'Extrait d'un rapport d'un comité de l'honorable conseil privé, approuvé pour Son Ex-
cellence le Gouverneur-Général en conseil le 14 août, 1874.

Le ministre approuve le rapport de M. Page et recommande que la somme de $2,000
prises sur les fonds des dépenses imprévues, soit payée, en conséquence, à la veuve de
Nathaniel Taggart, et que cette somme soit transmise à l'ambassadeur anglais à Washington,
pour être par lui remise au gouvernement des Etats-Unis, qui la fera parvenir à Madame
Jane Taggart, qui est une dame américaine résidant à Waddington, comté du Bt. Laurent,
dans l'état de New-York.

(Signé) - W. A. HIMSWORTH,
(g. c. P.
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ANNEXE No. 28.

TABLEAU indiquant la date de la clôture dansTautomne de 1873 et de l'ouverture
au printemps de 1874, des canaux et havres des provinces de Québec et
d'Ontario et du Lac Supérieur.

Canaux ou Havres.

Canal Lachine,................ ...................... ,
Canal Beauharnois ... .......... ,.,.a.....................

do Cornwal...,........................................
do Williamsburg ......................................
do Welland .................... .................
do . Baie de Burlington ......... ....................

Ecluse Ste. Anne .............
Canal Carillon...............

do Grenville.......................................
do de la Chute à Blondeau....... ..................

Rideau Moulins de Kingston........ ................
ea do Ottawa............................

Ecluse St. Ours................ ....................
Canal Chambly.......... ..........................

do Erié (New York)....................,.............l
do St. Pierre (Cap Breton).........................

Quebec, fleuve St. Laurent ..... ..... . ........ ,.
Montréal do do .......
ToronGo,lac Ontario ......... >.................a...
Kingston, do . .. , .........................
Belleville, baie de Quinté...... ........................
Port Stanley, lac Erié.....................
Rondeau do . . . .
Kingsville do . ............ ,.....a............
Windsor, Rivière Ste. Claire................................
Sarnia, lac Huron............................,............
Goderich do........a......0......o..........a. ......
Kincardine do
Owen Sound, Baie Georgienne..............................
Collingwood do ...............
Débarcadère du Prince Arthur, lac Supérieur.................

Clôture.

29 novembre 1873.
24 do do
4 décembre do
2 do do

15 do do
11 do do
20 novembre do
18 do. do
18 do do
18 do do
21 do do
19 do do
16 do do
20 do do
24 do do
10 décembre do.
22 novembre do
26 - do do
10 décembre do
15 janvier 1874.
20 novembre 1873.
30 do do
20 do do
28 décembre de
17 do do
23 janvier 1874.
30 novembre 1873.
3 décembre do
1 do do

25 novembre do
15 décembre do

218

Ouverture.

29 avril
3 mai

29 avril
1 mai
9 avril

1er do
4 mai
6 do
6 do
6 do

29 avril
5 mai

16 avril
25 do
5 mai
5 do
9 do

25 avril
.7 mars

28 do
4 avril
27 mars
1er avril
23 mars
19 do
4 do

15 avril
20 do
15 do

9 mai
11 do

1874,
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do


