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TROISIEME SESSION, QUATRIEME PARLEMENT.

CHAMBRE DES COMMUNES.

JeuD), 9 décembre 1£80.

Le parlement qui a éié prorogé d'une date A4 I'autre
recoit maintenant 'ordre do s'assombler ce neuviéme jour
do décembre 1880, pour I'oxpédition des aftaires.

L'Oratecr prend le fauteuil & trois heures moins un
quart,

Réné Edonard Kimber, écuier, huissior do la verge noire,
apporte un maesenge en ces termes :

¢ M. L'ORATEUR,—

Son Excellence le gouverneur général requicrt la présence immédiate
de cette HHonorable Chambre dans la salle du Sénat.”

La Cbhambre so rend en conséquence & la sallo du Sénat
Et la Chambre étant de retour,

ELECTIONS CONTESTEES.
APPELS.

M. 1’ORATEUR informe la Chambre qu'il a regu da
régistraire de la Cour Supréme du Canada, copie certifiée
des jugements et décisions rendus par Ia dite cour dans les
causes suivantes

Dans 'appel de George Wheler ve. Willinm Henry Gibbs, dans 1'affaire
de I'election d'Ontario-Nord, les jugement et décision de la dite cour
ont permis le dit appel et le jugement de Son Honneur M. le juge Armour, !
A'autant qu'il déclare le dit George Wheler coupable de corruption aux
termes du parpgraphe 3 de la clause 92 de I’ Acte des élect-ons féderales ;
contestées de 1874, a ¢té infirmé, aucun appel n’étant interjeté de cette
partie du jugement de I'bonorable juge Armour, annulant la dite ¢lec-!
tion.

Etdans I'appel de David Young et Archibald Wright, ap‘felnnts, et
Donald Alexander Smith, intimé, dans 1'affaire de I'élection de Selkirk,
les jugement et décision de la dite cour ont accordé le dit appel et le juge-
ment de Ihonorable M. le juge Betournay déclarant la dite élection
valide, a étd infirmé et I'¢lection déclaré enulle.

M. I'Orateur informe aussi la Chambre que, conformément
a I'acte 37 Vietoria, chapitre 10, cluuse 36, il a adressé son
mandat au Greffior de la Couronne en Chancellerie lui
enjoignant de préparer de nouveaux brefs d'élection pour
les deux dits districts électoraux.

VACANCES.

M. L’'ORATEUR informe aussi la Chambre qu’il a regu
do différents députés notification des vacances suivantes
survenues dans la députation, savoir.

De I'honorable Jonx BeverLv Roeinsoy, député du district électoral
de Toronto Quest, par suite de I'ncceptation de la charge de lieutenant-
gouverneur de la province d'Ontario.

d'D‘, (l;}_nnusn L. Cuaxprer, écr., député du district électoral de Brome,
éctdé,

D’Avorrre P. Caro¥, ¢cr., député du district électoral du comté de
Québec, par suite de I'acceptation d’une charge lucrative sous la cou-
ronne.

De Josgrr ALFreEp Mousskau, &écr,, député du district électoral del
Bagot, par suite de l'acceptation d'une charge lucrative sous la cou-
ronne.

De Troxmas Ouiver, écr., député du district électoral de la division '
nord du comt# d’Oxford, decide.

De I'bonorable A. R. AxGcers, député du district électoral de Montmo-
rency, putr suite de l'acceptation d'une charge lucrative sous la cou-
ronne ; ¢

De I'bonorable Louis F. G. Bapy, députd du_ district électoral de
Joliette, par suite de I'acceptation d'une charge lucrative sous la cou-
ronne,

M. L’'ORATEUR informe aussi la Chambre qu'il a adressé
ses mandats aa greffier de la Couronne en Chancellerie,
lui enjoignant de préparer de nouveaux brefs pour les dits
districts électoraux respectivement.

DEPUTES RECEMMENT ELUS.

M. 'ORATEUR informe, de plus, la Chambre que le
greffier a regu du greffior de Ia Couronne en Chancellerie,
des cortificats de I'élection des députés suivants, suvoir:—

De Jaues Braty, écr., jun., pour le district électoral de Torouto-
ouest.

De Georce WHELER, écr., pour le district électoral de la division nord
du comté d'Ontario. -

De THouas SceTT, écr., pour le district électoral de Selkirk.

De Davip Axes Maxsoy, ccr., pour le district ¢lectoral de Brome.

De I'honordble Josern PriLipre RENg Avowrue Caroy, pour le district
¢électoral du comté de Québec; et

De I'honorable Josern Avurgep Moussear, pour le district ¢lectoral de

Bagot.
INTRODUCTION DE DEPUTES.

Les membres ‘suivants ayant préalablement prété le ser-
ment voulu par la loi, et signé le role qui le contient, pren-
nent leur siége en Chambre, savoir :—

L'honorable Josern PuiLiere RexE Anowpiie Caroy, député du district

€lectoral du comté de Québec, introduit par Sir John A. Macdonald et
M. Langevin.

1 honorable Joserrt ALFrED Mousseav, député du district électoral de
anot,"-intrdduit par Sir John A. Macdonald et M. Langevin.

AM88 BeaTy, éer., jun., députs du district ¢lectoral de Toronto-ouest,

introduit par Sir John A. Macdonald et Sir Leonard Tilley.

Davip AMEs Maxsox, écr., dé‘mté du district ¢lectoral de Brome, intro-
duit par M. Pope (Cbmpton) ¢t M. White (Cardwell).

GronGE WHELER, écr., député du district ¢lectoral de la division nord
du comté d'Ontario, présenté par M, Blake et M. Mackenzie.

SERMENTS D'OFFICE.

Sir JOON A. MACDONALD présente un bill (No. 1)
relatif i la prestation des sorments d'office.
Premidre lecture du Bill.

DISCOURS DU TROXNE,

M. I'ORATEUR. Jai T'honneur d'informer cetto
Chambre que lorsque la Chambre s’est rendue, ce jour,
auprés de Son Evcellence, dans la salle des séances du Sénat,
il a plu & Son Excellence d’adresser un discours aux deux
Chambres du parlement, of, afin de prévenir toute erreur,
j'ai obtenu une copie de ce discours, qui se lit commo suit :—

Honorables. Messicurs du’ Sénat :
Messieurs de la Chambre des Communes :

Je dois en ouvrant la troisidme session de ce Parlement, vous offrir mes
felicitations bien sincdres sur I'ahondante récolte gue la Providence a
donnée ‘au Canada, ainsi que sur le retour incontestable de la prospérité
commerciale et le développement évident de nos différentes industries.

Mes conseillers ont cru que les vacances du parlement leur offraient une -
bonne oceasion de-mettre A effet le voeu que le parlement a formellement
exprimé de fuire construire et exploiter le chemin de fer du Pacifique
Canadien par une compagnie. légalement constituée qui recevra des
subventions en argentet cn terres, et non point par le gouvernement lui-
méme. En conséquence, trois de mes miniatres se sont rendus en Angle-
terre pour entamer des négociations dans ce but.

Je suis heureux de pouvoir vous informer que leurs efforts ont été cou-
ronnés de succds, et qu'un contrat a été conclu, sujet & approbation du
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Parlement, avee des hommes qui occupent une hante position financitre
en Europe, aux Etats-Unis et an Canada, pour construire rapidement
et exploiter permanemment cette grande entreprise natiounle. Le contrat
et les documents qui s’y rattachent vous seront soumis sans délai, et je
vous prie d'y denuer le plus tot pessible toute votre attention.

(est dans ce but que je vons ai convoquis avant 1'¢poque ordinaire,
car rien ne peut étre fait par les entreprencurs pour exéenter leurs travaux
¢t, de méme, auenn arrangement pernanent pour Porganisation d'une
famigration systématiyue de I'Europe virs les territoires du Nord-Ouesty
ne peut étre complété tant que le Parlement n’anra pas arrété un pro-
gramme an sujet du chemin de fer. La construcetion des sections de la
ligne guisunt actucllement donndées & I'entreprise,a régulicrement avance.
Denx nouvelles sections ont ¢16 récemment ouvertes an trafie, 1'une de
Winnipeg au Portage de In Prairie, I'uutre du Ine Travers & Riwatin, de
sorte que nous avons maintenant 264 milles en exploitation.

Vous serez heureux d'apprendre que les mesures prises pour exploiter
avee économie les chemins de fer de Ulntercoloniul et de 'le du Prince-
Edvunrd, ont en pour résultat de of duive considérablement l'excédant des
d “penses sur les recettez.  Le trafie sans cesse angmentant nous permet
d'esplrer que pemdant I'ann®e courante, nous pourrons Cquilibrer les
" penses et les recettes de ces chemins de fer.

J'aila satisfaction de vous apprendre que le gouvernement de Sa Mujesté
it geénbreusement ctdé au Canada, dans le but d'en faire un vaisseau-
école, 1n corvette & vapear ¢ Charybdis,”” récemment revenue de croisiére
des mers de 1a Chine.  La correspondance & ce sujet vous sera soumise.

J'ai eru bon, considérant que le travail des employés publics devient
de jour en jour plus onéreux par svite du développement du pays,et aussi
pour mieux organiser le service, d'instituer une commission royale
chargée d'étudier toute la questivn, et de faire ensuite rapport.  J'espire
que le rapport des commiszaires vous sera sonmis prochainement ; je vous
prie d'y donner une attention toute particuli¢re, ainsi qu'd la réforme
totte entivre du service public.

I vous sera soumis un projet de loi pourvoyant & I'extension des fron-
tidres de la province de Manitoba.

Al'ouverture de la dernidre session. j'ai attiré votre attention sur le
fuit que la source ordinaire d'approvisionnement des sauvages du Nord-
Unest avait enticrement fait défant; ce malheureux état de chosesa
continué cette annde ef a nécessité, par conséquent, des dépenses considé-
rables afin d'empécher une famine compléte parmi eux. Toutefois, plu-
ieurs tribus se sont déjd livrées i 1a culture des terres de leurs réserves et
au svin de leur bétail. Aucun effort ne sera épargné pour engager la
population indigine i se livrer exclusivement A I'agriculture.

Messieurs dela Chambre des Communes.

Les comptes de I'ennde dernitre, et le budget de I'année prochaine
vous seront soumis. J'ai lieu de croire que vous trouverez yue le budget a
&té prépart avec tonte I'¢eonomie possible sans nuire au bon fonctionne.
ment dn service public.

YVouz apprendrez, avee plaisir, que le tarif actuel & non-seulement favo-
risé le développement des manufactures et des autres productions du
pays, mais qu’il s encore tellement augmenté le revenu fédéral, qu'il est
maintenant hors de tout doute gue les recettes de 'exercice courant
excéderont les dépenses imputables au revenu congolide,

Honorables Messieurs du Sénat ;
Messieurs de la Chambre des Communes :

Plusieurs mesures importantes vous seront soumises, entr'autres des
projets de loid I'effet de pourveir & la liquidation des banques et compa-
gnies légalement constituCes, devenues insolvables; 3 ln modification’
de ' Acte des cheming de fer de 1879 ; & la révision et la refonte des lois
relatives aux chemins de fer du gouvernement, et & la modification et
I'amendement, sous plusicurs rapports, des lois criminelles.

Je suis heureux de vous annoncer que nous avons maintenant grand

espoir de réussir A établir un meiileur mode de naturalisation des immi-
grants allemands. 11 sern soumis & votre considération un projet de loi &
cet effet, ainsi que tous les documents qui 8’y rapportent. i
Je ne doute pas que vous ne donniez toute votre attention aux sujets I
que je viens de mentionner, ainsi qu'd tout ce qui pent affecterla prospérite
et le bien-€tre du Canada. l

RAPPORT DU BIBLIOTHECAIRE.
M. 1.’ORATEUR soumet & la Chambre, le rapport du

bibliothécaire du Parlement sur l'état de la bibliothéque.
DISCOURS DE SON EXCELLENCE.

Sir JOIIN A. MACDONALD propose que le discours de
Son Excellence lo gouvernenr général soit pris en considéra-
tion demain.

Motion adoptée.
COMITES SPECIAUX PERMANENTS.
Sir JOIIN A. MACDONALD propose:

. * Que des comités permanents de cette Chambre pour la prisente sed
sion, soient nommés pour les objets suivants: 1. Priviléges et élections ;
2. Lois expirantes ; 3. Chemins de fer, canaux et télégraphes; 4. Bills
prives ; 5. Urdres permanents; 6. hnpressions; 7, Comptes publics ;
8. Banques et commerce ; 9. Immigration et colonisation ;—et que ces
comités soient autorisés i s'enquérir de tous les sujets et choses qui leur
seront renvoyés par la Chambre, et de faire rapport de temps 4 antre de
leurs observations et opinions sur ces matiéres et choses, et & envoyer
quérir personnes et papier.

Motion adoptée. .
AJOURNEMENT.

Sir JOHN A. MACDONALD
la Chambre.

M. BLAKE. L'honorable monsieur trouvera peut-étro a
propos maintenant do dire quand il se propose de déposer
sur le bureau de la Chambre les pidces mentionnées dans
l'adresso—les papiors relatifs au contrat du chemin de for
du Pacitique,

Sir JOIIN A. MACDONALD. Immédiatement aprds
que ladresse en réponse aun discours dn Trone aura été
adoptée.

M. BLAKE. Et peut-étre I'honorable monsieur nous
dirait-il si ces pidces compronnent quelques autres offres et
correspondance se rattachant & avcuno autre offre gue le
contrat qui & été passé.

Sir JOHN A. MACDONALD. Je ne suis pas prét i
répondre & cela.

M. MACKENZIE. Seriez-vous assez bon, M, Ie Président,
de dire pour quelle raison M. Patrick a été mis A la
retraite ? La chose a-t-clle été recommandée par vous parce
qu'il était impropre au service ? A-t-il donné sa démission?
Ou comment en a-t-on agi dson égard ?

M. 1’'ORATEUR. La commission du service intériear a
recommandé la mise a la retraite de M. Patrick, parce qu'elle
considérait que lu santé Jde cet officier ne lni permettait pas
de remplir ses fonctions durant cetto session,

M. MACKENZIE. D’aprés mes informations, M. Patrick
ne se suit pas dans un tel état de santé. Jaimerais & savoir
comment les membres de la commission ont découvert la
chose.

M.-1'ORATEUR. Il parait que le patient ne connait pas
son propre état, ot 'assertion de I'honorable député que M.,
Patrick ne se croit pas impropre au service est, peut-étre, la
meilleure preuve qu'il n'aurait pas été capable de remplir
ses fonctions durant cette session,

M. ANGLIN. J'ai cu le plaisir de rencontrer M, Patrick
aujourd'hui, et, d'autant que je puis en juger, jone l'ai jamais

propose 'ajournement de

' vu so porter mienx, sous le rapport physique ou sous le rap-

port intellectuel.
La motion est adoptée.

La Chambre 8’ajourne,
234)p. m,
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CHAMBRE DES COMMUNES.
Orrawa, 10 décembre 1880.
L'Orateur prend lo fauteuil & trois heures,

PrIERE.

ADRESSE EN REPONSE AU DISCOURS DE SON
EXCELLENCE.

La Chambro prend en considération le discours de Son
Excellence i 'ouverture de la session.

M. BEATY. M. I'Orateur, jo réclame votre indulgence et
celle de [a Chambre, vu Ia position exceptionnelle que
j'occupe, relativement aux remarques que jo vais faire, en
vous proposant I'adresse en réponse au discours du trdne de
Son Excellence. La convocation du Parlement beaucou
plus 16t que d'usage trouvera, sans doute, sa justification
dans les questions importantes indiquécs dans le discours du
trone, ot surtout la trés-importante question du chemin de
fer du Pacitique. Quelles que soient les divergences d’opinion
qui existent & I'égard de cette question si sérieuse pour le
pays, il y & une affaire sur laguelle nous sommes tous
d'accord et qui nous cause & tous un égal plaisir: nous
avons vu avee bonheur {'abondante moisson qu'une bienfai-
sante Providence & accordée & ce pays. IL'amélioration sen-
siblo qui s’est produite dans les aftuires du Canada doit nous
porter & étre d’autant plus reconnaissants pour eette abon-
dante moisson del’année qui finit. Onattribue, parfois, il ost
vrai, la prospérité du pays & diverses causes. D'aucuns des
extremistes prétendent que cette prospérilé nous vient de
la récolte; d'autres soutiennent que nous la devons & la
politique nationale, dans une large mesure, sinon entidre-
ment. Je suis d'avis qu'on peut assigner comme cauge
4 ceite prospérité, et Ia bonne récolte et la politique
nationale, aussi bizn qno d’autres causes. Sans déprécier
Pimportance de Ia politique nationale, en aucune fagon, on
peul soutenir avec raison, que la moisson a aidé dans une
large mesure, & la prospérité actuelle du pays. D'un antre
cdté, sans attaquer les grands avantages qu’une si belle
moisson a procurés an pays, nous sommes fondés i dire—ot
P'on doit en convenir do bonne grice,—que la politique
nationale a été féconde en oxcellents résultats. Sans cette
politique nationale, nous serions i plaindre, et il est permis
de diro avec raison que, sans cetto moisson, nous serions
encore plus mal. Pour parler de ces deux causes, jo pense
que nous devors étre aussi satisfaits de I'une que de I'autre
et félicitor le pays de la bonne part de prospérité commer-
ciale et générale qui & I'hcure présente se répand de tous
c6tés. Iille fait voir que nous pouvons attribuer ces bien-
faits & la protection aussi bien qu'au rendement de nos
terres. Cotte prospérité fait voir de plus qu'un peuple peut
s'aider lui-méme et qu'un gouvernement peut venir au
secours d'un pays. %no politique d’inertie et de laisser-
faire, n'est pas plus digno d'éloges chez un gouvernement
que chez un individu  Tout individu comme chaque famille
peut améliorer son sort avec de [lintelligence et do
P'industrio. Jo suis d’avis qu’un gouvernement, en adoptant
une politique appropriée aux circonstances peut rendre
sorvice i sos administrés. Tes oxportations et les impor-
tations plus considérables de cette année, démontrées par
les rapports du commerce du Canada, témoignent d’une plus
grande activité que par le passé dans I'ensemble des affaires
ct, fuit & noter en coette matiére, la valeur des oxportationsa
dépassé cette année celle des importations d’au moins un
million et demi do piastres. Les importations ont aussi été
un pea plns considérables quo celles do I'année derniére;
c'est co qui pronve que bien qu'il soit permis de prétendre
quo la politique nationale a agrandi lo champ de V'indus-
irio nationale néanmoins, A raison de 'augmentation de ia
}jchesgo du pays, nos imyorations n’ont pas dimingé. Je no

P| les moyens du contribuable, de fugon quo le

suppose pas que lo tory le plus extrémeo—si les tories peuvent
partois avoir des idées extrémes—prétende que les taxes
sont un bienfait sans mélange, mais si aprds avoir imposé
les taxes nécossaires pour faire face aux besoins du pays et
a ses dépenses, il était possible de trouver un tarif assis de
tolle sorte que tout en répondant A ces basoins, il fiit de na-
ture 4 promouvoir de plus la prospérité du pays, je pense
que ce tarif devrait rocovoir la sanction de la nation et, deo
fait, il I'a regue. Nous devons avoir de 'argent pour faire
face aux dépenses du gouvernement et & celles des affaires
publiques. Pour atteindre ce but, il fuut des taxes commeo
conséquence, ot si, du méme coup, il est possible d’asseoir
les impdts de fagon & produire de bons résultats en encou-
rageant Yindustrie, le commerce, jo prétends qu’'une poli-
tique si simple, si raisonnable, si juste, est tolle que le pays
doit se féliciter do l'avoir adoptée. §Si, en imposant dos
taxes, on arrive & aurmonter dans la proportion de I'impot
poids do ces
taxes peut étre supporté tout aussi facilement avec l'aug-
montation que lorsqu'elles étaient moins considérables, jo
dis qu'une politique qui produit des vésultats de ce genro,
est une politigue digne d’étro approuvée. Jo prendscommo
fait acquis 4 la dizcussion, qu'il y ade tous cotés, des prouves
d’une plus grande activité dans l» commerce et l'industrie,
et dans tous les éléments qui concourent i former la richesso
et la prospérité d’'un pays. L’augmentation dans les expor-
tations et les importations et le contentoment qui vrégned’un
bout du pays i Pautre, ne sont-ils pas des signes manifestes
de cette richesse et de cette prospérité ? Impossible de tron-
ver aujourd’hui, que je sache, aucun élément de trouble dans
toute notre société. Jo ne vois aucune cause de méconten-
tement dans les provinces, ancune querclle de clocher.
Lorsque I’on voit le peuple partout henrenx et content, nous
pouvons en conclure que tout ghez lui prospére et que son
sort s'améliore. La furte augmentation qui s'est produite
daps le commerce de boiz, démontre que nous avons retiré
de grands avantages, provenant dos immoenses sommes
d'argent que 'exportation de nos bois attire dans notre
pays. Nous devons aussi nons féliciter de voir 'angmen-
tation gqui s'est manifestée dans l'exporiation des produits
agricoles.

D'aucuns prétendent que la politigne nationale écrase le
cultivateur, mais lorsqu'on examine I'état dos affaires par
tout le pays, lorsqu'on tient compte de I'énorme exportation
de fromages, de beurre et de bestiaux, on se persuade facile-
ment que l'industrie dgricole donne beaucoup de travail et
offre un placement & des capitinx considérables. Les prix
de nos produits ont subi uno hausse. Ties céréales, surtout
les menus grains et les produits do co genre, ont augmenté
de prix. A raison de cos faits, nous sommes fondés & dire
que le tarif ne fait aucun tort aux cultivatcurs tandis que
d'un autre c6té, il rend do grands services aux habitants de
nos cités et de nos villes. Ie revenu considérable que nous
a valu- la politigne nationale est, pour moi, une des plus
fortes preuves de son succés. Le revenu do la présente
année fiscale, 'il suit pendant lo reste de I'année la méme
marche qu'il a suivie pendant les six premiers mois, donnera
Erobublement un excédant d’un million et demi de piastres.

in présence de cotlo perspective, il nous est permis de dire
quo cette politique, en co qui regarde lo revenu, a donné
tout ce qu'en attendaient scs auteurs, c’est-i-dire qu'olle a
favorisé les intéréts financiers et généraux du pays. Mais
est-ce tout ? Non, nous avons de 'argent & bas prix. Nos
manufactures sont en pleine activité. Le cours de la bourse
est 4 la hausse. lios aftuires s'améliorent partout. Je
pense donc que le Parlement et le pays penvent se féliciter
sur le suceds de cotte politique.  La protection, selon moi,
peut maintanant &tre regardée comme la politiquoe du pays.
Tout le pays I'a approuvée au mois de septembre 1878, et
depuis cetto époque elle I'a été dans toutes les élections a
Pest ot i oucst, dans les villes ot los comiés—et méme
commo op vient de m'on informer, jusque dans Osford-
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Nowrd, Ella a éé approuvée dans presquo toutes les
électivrs qui ont eu lien depuis la derniére session du
Parlement.

M. MACKEXNZIE.
Ouest,

M. BEATY. Xile ne I'a pas été dans Toronto-Ouest ?
A coup siir cetle divizion n’a pas donné son concours & la
politigue  do Popposition,  Cetto politique, jo le répote,
fermement établie, n'est pas sculement cello du parti, mais
calle d: tout lo puys.

Jesuppose que fe contrat du Paciique dont il est question
dans le discours du trone sera Putfuire la plus importantede
I session. T ligne de conduite du gouvernement &
Fégand de celte immense entreprise, conception gigantesque
qui nous donnern un chemin de fer transcontinental
anadien~ne peut étre regardée commo nouvelle. Le
pucte interveuu entro les provinees i I'époquo de Ia Confé
ddration, Ia contenait en germe, et jo pease que jo peux
déclarer en toute sireté que, comme le fait entendre le dis-
cours du trone, le Parlement est lié, qu'il est tenu de cons.
truire ce chemin, Je puis ajoutor que les deux gouvernements,
le gouvernement aetuel et son prédécesseur, ont posé en prin-
cipe que le chemin devait étre construit, les deux adminis.
urations ne diftorent d'avisque sur la question de s ivoir quand
il devrait étre construit et par quels moyens ? Par l'acte de
ces hommes publies Te pays s'est done engagé 4 construire
ce chemin, et & conp sir, 8'il peut étre construit & un prix
raisonnable ot enn'entrainant qu'une dépense relativement
modérée, Ia promesse faite de le construire doit étre
respectée et accomplie surtout si 'on veut maintenir la
Confédération dans son entier. Il ne devrait pas étre laissé
de champ a la dispute entre les Provinees intéresséos i cette
grando entreprise et le gouvernement : tout notre peuple
devrait se donner Ja main pour lo pounsser vigourcusement
et de tout ccenr, car non-seulement cotte entreprise fortifiera
I'hurmonic et 'entente cordiale entre toutes les provinces
du Canada, mais nous aidera de plus & développer les
rossources, les vichessos que, nous o savons, posséde notre
pays ot formera un lieu matériel, tangible, reliant les nou.
velles provinces aux anciennes et donnant plus do foree 4
notre loyauté & la Couronne, 4 notre affection pour le
Canwda, sa constitution et sex institutions,

Relutivement i cotte question do chemin do fer du Pa-
cifique, le gouvernemeont, si jo comprends bien sa position,
peut arriver & la régler de trois maniéres. Il a lu facnlté
svit de le construire Iui-méme, au moyen de ses employés,
en se servant du trésor public, soit en le donnant 4 Pentre-
prise par section, aprés avoir demandé des soumissions, on
bien il peut adopler le mode indiqué dans le Discours. du
Troue, mode qui lui permet de confier la construction du
chemin dans sun ensemble & une compagnie qui recevra une
concession do terres, on de 'urgrent, ou bien 'un et P’autre.
I1 ¥’agit maintenant de savoir de quelle maniére sera cons-
truite cette route immense ? Quol est Ie plan le plus avan-
tagoux au pays? Je pense que le gouverncment a mis les
deux premiers plans & 'épreuve. Il est & pou® prés temps
d’essayor lo troisiome qui consiste 4 confier I'entreprise 4
une compagnie qui recevra une subvention en argent ponr
le construire.  On nousdit que le contrat quia pour base
'exécution de ce plan, est signé et qu'il ne reste plus aun
parlement qu'a donner & ce contrat I'approbation qu'on va
Iui demander. Copendant ce qu’on nous demande pour le
présent, n’est pas de sanctionaer les détails qui seront portés
i la connaissanee de la Chambre, mais d’approuver le projet
do faire construire le chemin par une compagnie, laquelle
rocovra le pouvoir promiérement de construire le chemin
dans un temps déterminé ot ensuite de I'exploiter pendant
une cortaine période. On pourrait nous poser cette ques-
tion: quels avantuges généraux trouvez-vous & faire cons-
truire e chemin par une compagnic ? Un de ces avantages
—et je crois que c¢'on esb yn trés-grand--consiste en geci .

M, Beary,

e ne I'a pas été dans Toronto-

le pays saura par les conditions du contrat, I'dtenduo de
notre responsabilité, de nos ongagements, co quo cette
entreprise lui colitera en torre et en argent. Donner des
terres pour faire construire ce chemin ne peut étre regardé
comme un fardesn pour nous, ou une aifaire dont qui que ce
soit puisse se plaindre, parce que ces terros en ce qui nous
regarde, sont comparativement sans valeur & P'hcure qu'il
est et ne peuvent on acquérir que si nous ouvrons le Nord-
Ouest a la colonisation an moyen de co chemin de fer. Ce
plan offre aussi un antre avantage. Nous n’aurons pas
seulement la dépense déterminée que lo Canada anrait consa-
crée i I'entreprise, mais grice au contrat qui vient d'étro
signé, d'immenses sommes d’argent provenant de sources
indépendantes du gouverncment, scrout dépensées 4 la
construction du chemin,

Outre les avantages que le pays retirera A raison dos
causes indiquées plus haut, nous aurons done une nouvelle
sources de richesse dans ces sommes immenses, quo 'entre-
prise étrangére nous apportera. Nous devons nous attendre
4 voir affluer chez nous beaucoup de capital étranger, parce
que la Compagnie ne pout réaliser pur la vente des terres
I'argent nécessaire 4 la construction du chemin, si nous
devons en juger par les déclurations ministériclles relative-
ment A I'époque olt le chemin devra étro terminé. Il ya
dans cette affuire, un autre aspect d’'une haute importance.
Je veux parlerde 'immigration. Il ne s'agit pas ici seulement
pour nous de coloniser le Nord-Ouest. Cette quostion de
I'immigration céde le pas en importance, selon moi, & celle
d’avoir la faculté de pouvoir envoyer les jeuncs gens do nos
différentes provinces dans ces territoires olt ils pourront
Jjouir, sous Ia protection de notre drapeau et de nos institu-
tions, des bienfaits qui sont leur partage dans les provinces
de I'Est, tandis qu'ils trouveront un vaste champ ouvert
a lour énergie, & leur exprit d'entrepriso ot & leur intelli-
gence. Jo crois qu'il est do Ia plus haute importance que
notro jeunesge au lien d'immigrer aux Itats-Unis—oi clle a
Phabitude d'aller sans aucun doute, mais non dans la pro-
portion que I'on dit—ait devant elle un champ ou son éner-
gie puisse ve déployer, et trouver des étublissements qu’ello
ne peut se donuer aussi facilement dans les provinces de
I’Est, & cause de I'augmentation du prix des formes ct de la
densité de la population. 1l nous reste encore ce fait impor-
tant 4 considérer, 4 savoir, quo ce plan est lo meilleur pour
donner de Ia valeur 4 ces terres et les rendre productives,
développer nos ressources. Ajoutez i cela que espoir de
réaliser des profits en vendant les terres prés du chomin de
fer, engagera la compagnio & faiie venir d’Europe des
colons qui peupleront notre vaste territoire du Nord-Ouest.
Si cette politique devient un fait accompli, le gouvernecmont
se dégagera et dégagera le paysd’unc tdche trésimportante.
qui par le passé n'a donné que de faibles résultats, tiche qui
consistait a faire venir en ce pays des émigrds de In vieille
Europe. Tandis que nous, habitants du Canada, jouissons en
ce moment d’une grande prospérits, tout le monde sait qu’en
attirant an milieu de nous la population industriense de lu
vieille Europe, et une partie de sa richesse possédée par les
immigrés, nous rendons un grand service an pays. Qu'il me
soit permis de dire en passant, que I'immigration de 'année
derniére, bien qu'elle n'ait pas ¢ & anssi considérable qu’au-
trefois, appartenait Aune bien meillenre classe de la r0:iété
que Jes immigrés des années passées. Il no faut i notre pays
que des hommes et des femmes.

Str JOHN A. MACDONALD. Et des enfants.

. M. BEATY. Ayons des hommes ot des femmes et soyons
sans inquiétnde pour ce qui est des enfunts. Les immigrés
et leur argent, urrivant au Nord-Quest, contribuoront 4 la
prospérité de tout le pays, et je suis certain que tout ce qui
produit ce résultat, est avantageux aux ancicnnnes provinces,
aux provinces do l'ost du Canada,  Jo ne me propose pis de
vous parler longtemps—ce qui_n’est pas maintenant neces-
saire, des détails de ¢ette grande entreprise—mais je diraj
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seulement: Sclon moi, le gouvernement a agi sagement en
cette affaire, et jo suis d’avis que le pays approuvera la poli-
tique qui lui fait confier & une compagnie, la construction et
lexploitation de cette voio ferrée pendant la période de
temps indiquée au contrat. Pourfen venir & un autre aspect
do la question, on peut dire que si le gouvernement pouvait
construire et exploiter ce chemin avec autant d’économic
que I'lutercolonial, il aurait dit garder cette entreprise du
P'acifique entre ses mains. Mais l'oxpérience des années
passéos et des gouverncments antéricurs, ne justifie pas
de pareils ealculs. Il est vrai, que l'exploitation de I'Inter-
colonial pendant I'annéo dernidre ot I'annéo précé leate, a
démontré que Ion peut arriver avec une administration
sage ot do I'économie, & réduire les frais d’exploitation.

En 1878 ct en 1879, les frais so sont élevés a environ $2,010,-
000 ; en 1879 ot 1880, 4°81,600,000 comprenant une dépense
en 1878 et 1879 de $85,000 pour des rails d’acier. Dans tous
les eas, une grande économioe a é!é réaiizée, commne I'on voit
en comparant ces deux années. D'un autre ¢6té, si vous com-
parez les dépenses do 1878-79 avee celles do 1879 80, dans lo
but do constater la perte éprouvée par lo pays dans I'ex-
ploitation de ce chemin, vous trouverez un contraste frap-
pant entre cetto annéo ot 'année dernioro. Lo déficit l'annéo
derniote a été de $715,000, cette année il n'a été que do
$497,000. Je pense que le pays doit se féliciter en pensant
que cc chemin est & la voilly do se suffire A lui-méme et do
ne plus &tre un fardeau pour les finacces du Canada, Pas-
gons A uno autre comparaison : les frais d'exploitation
pendant les trois mois de Pannée dernidre du ler juillet an
ler octobre, ont entrainé uno perto de $46,000; les protits
pendant la période correspondante de I'année courante, ont
été de §1,460, co qui démontre que ce chemin en ost arrivé
i n'étre plus une cause do perto pour le pays. D'un autre
¢6té, le chemin de fer de I'lle du Prince-Edouard, exploité
liri aussi par lo gouvernement, accuse une diminuation de
§30,000 dans ses frais généraux en les comparant i ceux de
I'année précédento. II 3 a un coté de ceite question de
I'Intercolonial plus important q ue ne le sont généralement
les faits do cotte nature; jo voux parler de I'uugmentation
du mouvemont, pour la période du Ier juillet an 30 septembre
1880, comparée aux recettes pour la mémo p:ériode en 1879;
cette augmentation & été de $100,000. Il est vrai qu'en
faisant cetle comparaison, il ne faut pas manquer de tenir
compte du fait qu'avant le 13 aoiit 1879, la section doe la
Riviere-du-Loup n’appartenait pas au gouvernement et
qu'il a protité dn mouvement de cette section pendant toute
I'année courante.

Un auntre sujet important indiqué dans le disconrs du
trone, est colui du sorvice civil sur lequel une commission
royale & fait une enquéte dont on nous promet le rapport.
1l est tras important, il me semble, dans I'état transitoire de
notre situation, que le service civil soit réorgani-é de fagon
i mettro les salaires en rapport avee lo travail et i faire
disparaiire les injustices qui pourraient exister dans lo ser-
viee civil. Il est une alfaire de nature i excitor nos regrots,
dans la position du pays, c’est comme le dit le discours du
tréne, la fumine & laquelle ont été réduits les indiens du
Nord-Ouest, cette année ot I'année dernidre, ce qui a entrainé
une dépense considérable pour fiire fuco aux exigences de
lour position. Ce triste état de choses ne peut manquer do
provoquer les sympathies de cette Chambre, parce que les
sympathies de tout le monde civiliré doivent étre acquises
aux peaux rouges malhepieux lorsque, faute do vivres, ils
sont obligés do demander au gouvernemeont les moyens de
se sustenter.  Si en encourageant les indiens & se livrer d
Pagricuiture, on peut éviter & I'avenir de pareils malheurs,
tous les encouragements quo le gouvernement pourra donney
a uno pareille ceuvre, ne rencontreront aucune objection.

Le paragraphe du discours du tréne qui parle du don fait
au Canada par le gouvernement impérial de la corvette &
vapeur Charybdis, revenue derniérement d'une croisiére
dane les mers de Chine, ¢t qui sera transforméo on vaissean-

école, a été accaeilli avec wun vif plaisir. Cette générosité
prouve que le gouvernement impérial a encore de la tympa-
thie pour nons, et je suis certain que nous le payons de re-
tour. La loyauté des Canadions & ln mére-patrie, est un
sujet dont iljest inutile de parler, car il est bien connu, qu'en
tout tomps et de toutes maniéres, notre peuple atoujours été
prét & faire preuve de son attachoment a la Couronne bri-
tannique et est disposé i préparer ses enfants i la protection
du pays, et sur terre et sur mer. * Nous n’avons pas i cher-
cher, comme on nous le consecille parfois, de nouvclles
alliances politiques, pour nous aider & développer les res-
sources et la richesse du pays. Nous n'avons pas i désiver
I'anuexion. A Vombre du vieux drapeau, avec 'antique
constitution et les institutions que nous avons adoptées, an
moins en principe, nous sommes aussi ¢en état d'arriver au
bien-étre quo nous leserions étant placés dans d'autres cir-
constunces. Avee tous les avantages qu'il possade dans les
plaines sans bornes du Nord-Ouest s’étendant su: les millions
d’acros qui attendent la charrue, grice a ses richesses foroes-
tidres, 4 ses pécheries, 4 ses mines ct 4 ses autres ressvurces
naturelles, notre pays, si nous savons en tirer parti, peut re-
cevoir dans ses limites des miliions d'hommes qui jouiront
de son inmense territoirve ol de son sol fertile.  Nous avons
aussi 4 offrir aux immigrés d’Karope ce qu’us s'imziinont
ne jouvoir trouver quaux Etats-Unis. Vivant parfois sous
le joug de certains gouvernements monarchiques, ils se figu-
rent que lo régime républicain peut seul leur donner cetto
grands liberté dont ils désirent la jouissance, mais je crois
que nous pouvons lour offrir la liberté la plus large, 1a plus
généreuse, la plus vraie qu'il soit possible de trouver., Nous
pouvons aussi lour assurer qu’ils trouveront au milicu de
nous les bienfaits découlant des lois justes dont I'application
a 816 confiée & une magistrature sans tache, dont los con-
naissances et l'intégrité peuvent trouver leurs égales, mais
non leurs supérieures dans aucun autre pays du monde.

Nous pouvons garantir i toutes les classes de la société,
In plus compléte jouissance de la liberte civile ot religieuse.
Il m’est done permis de dire qu'ayant un tel héritage a
léguer & nos enfants, nous pouvons envisager 'avenir avec
espérance, ayant devant nous la perspective d’'un pays
développé et agrandi, dans tous les éléments qui forment
une grande nation. 1l m'est aussi permis de dire que, grice
4 la politique du gouvernement qui a amélioré nos affaires
ot inspiré de la confiance au peuple pour tout ce qui regarde
I’'avancement du pays, toute notre énergio fortifiéu par ces
nouvelles causes d’espérances, sera consacrée au dévcloppe-
ment du bien-étre général, dont chagne citayen du Caunada
et tout nouvel habitant qui viendra 8’y établir seront appelés
a partager les b'e ifaite. ~ Je suis donc fondé & croire qu'il
serait oisenx de ma part,de faire un appel an patriotisme
de cette Chambre, an patriotisme de tout Canadien pour
les engager & consacrer toute leur énergie a faire surgir sur
ce continent une nation qui ne le codera i aucune autre en
prospérité et en bonheur. Le devoir qui nous incombe,
¢’est d'établir notre pays sous un gouvernement national,
fort, capable de donner a chaque Province sa part lézitime
d’attontion 4 ses besoins et de prévenir par ce moyen lo
gorme d'éléments de troubles provenant d’intérét de clocher,
un gouvernement capable de faire du Canada ua tout har-
monieux, ayant confiance dans les gouvernants et les croyant
capables de construire cette grande route nationale qui sera
la base do notre mouvement progressif, gui donnera encore
plus de force au lien d'intéréts et d'idées qui relie, d'un océan
4 P'autre, les provinces de la Confédération qui s'étend de
la zone tempérée & la zone glaciale, offrant aux nations de
I'Europe et de 1’Asie’ et & celles de ce continent de nou-
veaux débouchés an commerce. En accomplissant cet
cuvre, le gouvernement rendra le peuple de ce pays heu-
reux, content et industrienx. Je vous remercie, M. I'Ora-
teur, vous et cotte Chambre, de m’avoir écouté avee tant do
patienco ¢t d'indulgonce, et j'ai I'honnnovy de proposer,
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I'adresse suivante & Son Excellence lo Gouverncur-Général
en réponse & son discours du tréne :

Qu'une humble adresse soit pr/sentée i Son Excellence 1e Gouverneur-

ginéral pour remercier Son Exeellenee”du gracienx discours qu'Elle a
wrononee it Fouvertnre de la presente session, etde plus, pour assurerSon
sxcellence —~

Que nous recevonsavee un vif plaisie les fClicitations de Son Excellence
sur 1'abondante récolte que Ia Providenee i donnée an Cunada. aiusi que
sur le retour incontestable de la prospérité commerciale et le développe-
ment ¢vident de nos differentes industries.

Que nous apprenons avee plaisir que les conseillers de Son Hxeellence
ont eru que les vacanees du parlement leur offraient une honne veeasion
de mettre deffet fe veen que e parlement a tormellement exprimé de frire
constritire et exploiter e chemin de fer du Pacitique Candien py une
compagnie l("gullouu-nl constitnee qui receven des subventions en argent
et en terres, ef non point par le gouvernement lui-méme : et gue, en con-
shquence, trois ministres se sont rendus en Angleterre pour entamer des
négociations dans ce but,

Que nous sommes henreux que Son Exeellence soit_en mesure de nous
informer que feurs etfort< ont ¢1¢ conronnes de suceds, ¢t qu'un contrat
a ot conelu, sujet & Papprobation du Parlement, avee des hommes qui
oecupent une haute position tinaneicre en Europe, aux Etats-Unis et an
Canada, pone construire rapidement et exploiter permanemment cette
grande entreprise nationale @ que nous_ remercions Son Exeellenee de
Uinformation qu Elle nous donne que le eontrat et les docmnents sy
rattachant nous seront soumiz sans d¢lai; et que nons y donnerons le
plns Lot possible tonte notre attention.

Que nous sommes reconnaissants i Son Exeellence de Tinformation
qu EHe nous a convognés avant Pépoque ovdinaive, car rien ne peut étre
fait par les entreprencurs pour exveeuter leurs travanx et, de méme, aucun
arrangement permanent poir Vorganisation d'une jimmigration systéma-
tigue de I'Enrope vers les Tertitvires dn Nord-Ouest, ne peat-Gtre com-
pleté tant que e Parlement n'aurn pas areété un programme au sujet da
chemin de fer,

Que nons sommes heureux dapprendre gue 1n construction des seetions
de Ia igne qui sont actuellement doantes i Pentreprise, a régulitrement
avanes, et gue dens nouvelles sections ont &é récemment onvertes au

1
teafie. Fune de Winnipeg an Portage de Ta Prairie,
it Kiwatin, de sorte que nous avons maintenant 261

, Pantre du lae Travers
milles en exploitation,

Que nous sommes heurens d'apprendre que les mesures prisez pon®
exploiter avee d conomie les cheming de fer de I'Intercolonial et de 1'fle du
Prince-Edouard. onten ponr résultat de réduire considérablewent Iexé-
dant des dépenses sur les recetiea. Bt e trafic sans cesse augmentant
nous permet d'espirer gue pemdant annde courante, nous pourrous
equilibirer les depenses et les recettes de ces cheming de fer.

Que nous apprenons avee une vive satisfuetion que le gonvernement de
Sa Majesté n ginéreusement eldd an Camdie dans le but (Pen faire un
vaigsean-teole. L vorvette i vapear * Charylulis” récemment revenue
de croisiere, des mers de la Chine, et que la correspondance i ce sujet
Hous sera soumise.

Que nous recevons avee le plus vif intérét Uavis que Son Excellence a
crun bon, consilérant que le travail de< employés publics devient de jour
en jour plus onéreux par suite du développement dn pays, et aussi pour
micux orianizer le service, dinstituer une commission royale chargée d'é-
tudier tonte la question, et de faire ensuite rapport. et que Son Excel-
lence espire que le rapport des commissaires nons sera sonmis prochaine-
ment ; et ue nons consacrerons i ee rapport. ainsi qu'd la réforme toute
eutiére du service civil une attention toute particulicre.

Que nous ¢tudierons avee le plus grand soin 1a mesnre que Son Fxeel-
Jence promet de nous soumwettre pour [ extension des fronticres de In pro-
vinee de Manitoha,

Que nous partageons avec Son Excellence Ie regret qu'Elle exprime en
nous annoneant que la souree ordinire dI'npprovisionnement des Sauvages
du Nord-Ouest avait entitrewent fait défant, matheurense circonstance
qu'Elle nous a signalée I'année derniére, et que ce malheureny état de
choses a continué cette année et anéeessitd, par conséquent, des dépenses
considérables afin dempécher une famine compléte parmi cux. Que
nous sommes heureux d'apprendre que plusienrs tribus se sont déjA Tivrées
A la cnlture des terres de leurs réserves et aux soins de leur hétail, et
qu'aucun eifort ne sern ¢purgné pour engager la population indigbne & se
Jivrer exclusivement & Tagriculture.

Que nous remereions Son Excellence de Uassurance qu’Elle nous donne
que les comptes de Pannée dernitre, et le hudget de Fannée prochaine
nots seront soumis, et que nous avons tout lieu de eroire que le hudget a
été pripard avee toate I'économie possible sans nuire au bon fonctionne
ment des services publics.

Que nous apprenons avee plaisir, que le tarif actuel a non-seulement
favorisé le dé\'u‘luppgmum des manufactures et les autres productions du
pays, mais qu'il a_encore tellement augmenté le revenn fudéral qu'il est
maintenant lhors de tout doute que les recettes de Vexercice courant excé-
deront les dépenses imputubles au revenu consolide.

Que nous recevrons et étudierons avec soin les mesures importantes
que Son Exellence voudra bien fuire trunsmettre, entr’ autres des projets
dde 1o 4 Vetlet de pourvoir & la liquidation des bangues et compagnics 1é.
galement constituées, devenues insolvables : 4 In madification e T'acte
jdes chemins de fer de 1869 : & In pévision et la refonte des lois rela.

M. Beary

tives aux chemins de fer du gouvernement; et 4 la modlification et
I'amendement, sous plusieurs rapports, des lois criminelles.

Que nous sommes heurcux d'apprendre que Son Excellence a mainte-
nant grand espoir de réussir & ¢tablir un meilleur mode de naturalisation
des immigrants allemands ; et que toute mesure qui npous sera soumise i
cet effet, ainsi que tous les documents qui s’y rapportent, recevront notre
{ consideration la plus sérieuse.

Qnue Son Exccllence peut étre convainene gne nons donnerens tonte
notre attention anx mesnres qu' Elle nous a mentionnées  ainsi qu'd tout
ce qui peut affecter la prospérits et le bien-Gtre du Canada.

Lo premier paragraphe étant In,

M. VANASSE. Enmelevant pour appuyer Ia proposition
qu'une humble adresse soit présentéo i Son Lxcelicnce en
réponse an Discours du Trone, jo sens tout d’abord lo besoin
de prier cette honorable Chambre de bien vouloir m'acenrdor
toute la patience et toute I'indulgence dont ello peut dis-
poser, en faveur de 'un de ses plus jeunes membres,

I1 est dans les u~ages et les traditions de cotie Chambio o
faire ouvrir lo travail de chaque session par deux de ses
membres les plus nouvellement élus du suftrage populaire,
et ¢'est cette contumoe—Dbonne on mauvuize,—je n'ai pas a la
juger, qui me procure Poccasion do porter la parole en co
moment pour appuyer lo proposeur de Padresse on réponso
au gracicux discours de Son Ixcellence.

Je suis particuliorement heareux, M. I'Orateur, que ma
jeunesse, ce grand défaut si souvent reproché et dont jo me
corrige un pou tous les jours, puisse servir, au moins une
fois, & I'honneur du beau comté que j'ai Pavantage de repré-
senter ici; car ¢’est au nom du comté de Yamaska que 1'on
m’a offert et que jai accopté In tiche honorable d’appuyoer
la proposition que I'honorable membre vient de mettre entro
voN mains,

Je comprends, M. I'Orateur, qu'aprds leo discours aussi
élognent que pratique de 'honorable député de Torento-
Ouest, il ne reste plus qu'd applandir & ses bulles paroles,
pleines de confiance en la sages:o de la politique annoncéoe
dans le Discours du Trine et aux brillantes o<pérances qu'elle
fait naitre pour P'avenir de notre puy=. En etfet, quand le chef
de I'Etat appuyésur des données officielles et certaines vient
déclarer d la faco du pays, sous P'antorité ot la dignité do
la Couronne, que la puix, la prospérité et lo bonheur rdgnent
dans lo domaine soumis & ses soins, tout ami du pays doit
étre capable de trouver en son ceour assez d'éncrgie, do
force et de patriotisme pour mettre de c616, an moins pour
un moment, les préjugés si injustes do P'esprit de parti, ¢t
saluer ses déclarations officielles par les applaudissements
les plus enthousiastes.

C'est & co point de vue tout 4 fait national que je me place
pour appréeier Pimportance des déclarations contenues dans
le Discours du Trone.

Aprds avoir parlé de la renaissance générale de Ia prospé-
rité dans notre pays, Son Excellence appelle I'attention de
la Chambre sur la question de la construction du chemin de
for du Pacifique.

Cette question, M. I'Oratenr, n'est pas une question pou-
velle. Elle a occupé I'attention publique en Angleterre bicn
longtemps avant qu'elle soit entrée dans le domaine de la
politique canadienne. Lo gouvernement impérial a méme
ordonné des explorations, il 3 a au-delit do 30 ans, dans los
Territoires de I’Ouest, atin de constater la pos-ibilité de relier
I’Atlantique 4 l'océan Pacifigue, an moyen d’un vaste chemin
de fer sur le territoire anglais.

Il y a déji plus de 15 ans que cotte question est devant lo
public du Canada. Depuis 186% clle a été, pour ainsi dire,
le drapeau de toutes nos élections félerales. Et aujourd’hui,
il ne se fait pas une démonstraiion politique, duns quelques
parties du pays, surles hords de I'lle du Prince Edouard,
comme sur les rives de Vancouver, sans que I'on ne discute
I'importance de cette grande ontreprise nationale au point
de vue politiquo et commercial. En un mot les deux partis
politiques qui se disputent actuellement 'honneur de eon-
duire les arfuires du pays ont admis, dans maintes et maintos
oceasions, la néeessitg de construire ce chemin de for,
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Le gouverncment de 1871 et 1872 fit adopter une loi
favorizant la construction, par une compagnie privée, d'une
voie ferrée, des bords du lacs Nipissingue jusqu’aux rives
do I'océan Pacifique, dans la Colombie anglaise. En 1873,
Phonorablo député de Lamblon, en aceceptant lo devoir
et I’honnenr de diriger les aftuires du pays, déclara ¢ qu'il
“ avait toujours pensé que la construction de voies de com-
“ munication rapides & travers les contrées do 'Ouest était
« le seul moyen d’ouvrir ces régions fertiles au progrés et a
# la colonisation.” * Il sera du devoir de la nouveile admi-
“ nistration,” disait encore I'honorable député, * d'utiliser a
“ cette fin les vastes nappes d’ean qui so trouvent entre Je lac
 Supérieur et les Montagnes Rocheuses et de commencer
“ Je suite les travaux du chemin de for sur les bords du
“ Pacifique.”

Lediscours du Trone, on 1874, annonce aux Chambres qu'il
leur scra soumis un projet de loi pour pourvoeir ¢ le plus rapi-
dement possible & des communications faciles avee Ia
Colombie anglaise ; ” & I'ouverture do la session fédérale de
1875 le pays est informé par lo Discours du Tréne que les
explorations relatives i la localisation du chemin de fer du
Pacifique sont poussées avee vigueur, et que le gouverne-
ment en est venu 4 un arrangement avee la Colombie an-
glaise. La Chambre est mise en possession en 1876 de tous
les documents, rapports, correspondances, ete., ete., qui con-
cernent le chemin de fer du Pacifique,

En 1817 le Discours du Trone déplore les circonstances
incontrolables qui ont retardé I'avancement des travanx
d'exploration de Ia ligne ; et en 1878 le discours officiel de
Son Excellence déclare avee satisfaction que les explorations
sont terminées ; que son gouvernement a fait le choix du
tracé, et que les travaux vont étre poussés avee la plus
grande vigueur,

En effet, M. I'Orateur, Ia Confédération serait une ccuvre
manquée si ce chemin de fer n’était pas construit. Ce
ne sont pas sculement des besoins d’expédients administratifs
qui ont pfi donner naissance au projet do réunir sous un méme
drapeau toutes les provinces do I’Amérique Britannique du
Nord, mais la noble et patriotique ambition de jeter sur cette
terre de I’ Amérique les bases d'un empire sous la protection
et avee I'amitié du grand et puissant empire anglais, Tel est,
M. I'Orateur, le but de notre fédération. Elle ne peut en
avoir un autre; ou bien cetto confédération ne serait que la
trahison des aspirations natiooales les plus légitimes des
diverses provinces de I'Union canadienne.

Eh bicen dans la penséc des pores de la Confédération le
chemin de fer Canadien du Pacitique doit étre le licu matériol
le plus puissant de I'Union fédérale. 1l est destiné, d’abord
A mettre en communication facile chacune dos provinces
confédérées, et ensuite I'empire canadien, avece 'univers
entier. Par I'[ntercolonial dans les provinces de I'Est et le
Pacifiquo dans los Etats do I'Quest, nous pouvons dirc que les
distances sont disparues, et qu'il n'y a plus de * Montagnes
Rocheunses.” Halifax et (uébce, Montréal et Toronto,
Winnipeg et Victoria sont devenues des villes voisines, et !
le Canada est 4 la porte de 1'Europe et de I'Asie.

Telles sont, A mon sens, M. I'Orateur, quelques-nnes deos |
nécessités politiques qui doivent nous engager A faire cons.
truire le plus promptement et le plus économiquement pos-
sible cette grande voie ferrée,

De plus, M, I'Orateur, il est fucile de prévoir des avan-
tages matéricls incalculables pour le pays sicette entreprise |
est monée & konne fin, C'est li lo ¢oté pratique de la ques-|
tion. Car si nous ne devions faire construire ce chemin que !
pour le seul plaisir de pouvoir dire un jour que nous avons,
une communication dirccte de I'’Atlantique au Pacifique, et
que cette route somptueuse pourrait nons étre d'une grande |
utilité en tempsde guerre, eh | bien, M. I'Orateur, considérant
les améliorations considérables que demande encore notre
Jeune pays, et consultant le tempérament pacifique de notre
puissante mais généreuse voisine, jo me risquerais dans ces

circonstances i conseiller an gouvernement de Son Xxeel-
lence d’ajourner 'entreprise sine die.

Mais, M. I'Orateur, nous avons droit d’espérer des avan-
tages plus réels, plus pratiques ot pluy immédists de la
construction de celto voie ferrée vraisemblablement destinée
i devenir la plus puissante artdre du commerce canadien et
le moteur le plus énergique pour le développement de toutes
les richesses industrielles, manufacturidres, agricoles, mi-
nidres ot autres du Canada.

Aa dire des hommes experts et des étrangers qui n'ont
aucun intérét A vanter notre pays,nous possédons duns l'oucst
des mines riches et variées et les plaines les plus fertiles du
monde, Mais lo manque de communication fait que tous ces
immenses territoires ~ent aujourd’hui improductifs pour le
pays. Je pourrais méme dire qu'ifs menacent de devenir un
véritable fardeau, puisquo le tiésor public a été obligé dans
ces dernidros années do payer des sommes considérables pour
Iadministration de cette vaste portion du domaine national.
Nous devons doric chercher tous les moyens de coloniser ces
terres le plus promptement possible. ~Or, I'histoire do la
colonisation américaine nons prouve, au-deld de tout doute,
que les chemins de fer, dans les pays nouveaus, xont les
fucteurs les plus puissants de lu colonisation. 1t co n’est
qu'en construisant des chemins de fer sur tous les points de
son territoire que la république voisine a pu mettre en
activité tovt ce vaste mouvement de progros qui I'a fait
parvenir en si peu d'années A la place d’honneur qu'elle
occupe aujourd’hni parmi les peuples de la terre.  Mais
¢’est surtout dans 'ouest américain qu'il faut étudier 'cuvre
de ces puissants motenrs de la colonisation,

Prenons Pexemple du Kansas. En 1865, il n’y avait dans
ce torritoire quo 130 milles dechemins de fer, aujourd’hui la
longueur des communications par rails dans cet état, dépasse
3,000 milles :

La population du Kansas en 1865 s'élovait a peine a
150,000 8&mes, ot elle atteint anjourd’hui le chiffre de
1,500,000 &mes ; la valeur de la propriété foncidre de cet
état qui ne s'élevait qu'i 836,120,000 en 1565, &'élove
aujourd’hui au chiifre de $150,000,000. Il n'y avait que
273,900 acres de terrc en état de cultare en 1365, et 7,900,000
en 1879.

Je pourrais fuire les mémes citations pour prosque tous
les territoires de 1'Quest américain, ’

M. I'Orateur, la colonisation d'un pays ne peut pas étre
une affaire de sentimont ni de goiit, et nous ne devons pas
hésiter A adopter un systéme qui a procuré tant de prospé-
rité et de richesses aux nations étrangores qui en ont fait
Iapplication.

Maintenant, M. I'Orateur, les intéréts matériels et poli-
tiques du pays, ne sont pas les sculs & nous engagor & faire
construire ce chemun ; mais il y a oncore 'intérét de 'hon-
peur national.

Aux termes du traité Carnarvon, le Canada est obligé de
compléter cette entreprise dans la période do 18%6 & 1890,

En signant ce traité, I'ancienne administration engagoa
la parole et I'honneur du pays. =

Le Canada peut-il anjourd’hui manquer
donnée solennellemont sous la foi d’un traité ?

Nous serions indignes de siéger dans cetto Chambro si
nous no rachetions par tous les moyens A notre disposition
les engagoments do la nation. Ily a trop de gloire an front
do no!tre Jjeune pays pour y attacher les hontes du déshon-
neur

Mais le discours du Tréne, M. 'Orateur, vient heureuse-
ment dissiper toutes ces craintes et soulager la conscience
puoblique & ce sujet.

Los arrangements qui assurcnt la construction du chemin
suivant les stipulations du traité ont été faits. Et tout le
chemin, do I'est 4 I'ouest, sera construit, équipé, ot admi-
nistré, par uno compagnie particulidre, et il en coiiters
relativement peu 4 la Puissance du Canada,

A sa parole
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Voila la bunne nouvelle que Son Excellence vient de don- '
ner au pays et que nous devons acencillir avec Ia plus
joveuse unanimité. |

1

De ce jour, M. I'Orateur, n>us pouvons done dire que la
grande question du chemin de fer du Pacifique est & jamais |
réglée. Le Canada a tenu ses engngements. Son honneur
national est sauf.

Je serais bien égoiste, M. I'Orateur, si jo ne voyais que le
suceds do mon parti dans le réglement de cette question.
Mais i’y vois un magnitique succoés national.

Ce n'est pas le parti conservatour qui triomphe, mais le
pays tout entier, ce n’est pas le trds-honorable chef du gou-
vernement ni ses honorables collogues qui profiteront de ce
contrat, ¢'est le peuplo, c'est le travaillenr dos champs et
'artisan de nos villes. Le gouvernement anra sans doute la
gloire et 'honneur d'avoir conduit ces négociations, personne
ne pourra les lui ravir, mais lo pays aura les profits et tous
les avantages matériels de cet immeonse suceds national.

De la question du chemin du Pacifique, jo passe i celledes
chemins de fer de I'Intercolonial et de I'lle du Prince-Hdouard,
qui forme le troisiome paragraphe du Discours du Trone.

Ces grands travaux publies ont 4té jusqu'ici plutot une
sourco do dépenses que de revenus pour le pays. Et la
Chambre apprend avee satisfaction que I'économie oxercée
par le gouvernement dans l'administration de ces denx
grandes routes commercialos a d'un coté considérable-
ment diminué les frais d’administration, pendant que de
Iautre c0%é, la renaissance des affaires, I'nmélioration du
commerce ont largement contribué i en augmenter les
recettes. Je me permettrai do soumettio i la considération
de cette Chambre, quelgues statistiques efficielles & la
preuve de Pavaneé que je viens de fuire.

Voici un état comparatif des revenus et des dépenses de
ces deux chemins de for pour la période de 1876 & 1880.

1. Chomin de fer Intercolonial,

| |
—_— ‘ 1876-77 l 1877-73 | 1878-79 | 1879.80
! |
$1,378,946 31,291,999 §1,506,293
1,811,273] 2,010,183 1,603,429
PELLES araerveren voveress $507,228I §:32,227 ST16,084) 897,131

2, Chemin de for de I'lle du Prince-Edouard,

A ————— S ———

— 1875-76 1876-17 1877-78 1878-79 1879-80
Recettes.n «ue] $118,060 | $130,664 | $135,899 | $125,855 $113,851
Dépenses o oeeene o] 214,930 228,595 221,207 223,313 161,610

ProfitSe.csee]-seces sovosean. [-scaon canonesss | cacenn sennrace | woear cnoossnne [eeeses canersnne

Pertes......i 496,870 $97,031 $85608 | $97,458 | $50,789

Voici maintenant un autre état comparatif du revenu et
des dépenses d’administration sur ces deux mémes chemins
de fer pour les trois mois écoulés du ler juillet au 30 sep-
tembre depuis 1876 & 1880.

M. Vanasse

1. Sur le chemin de fer Intercolonial.

T — S—

1876-77 1877-78 | 1878-79 | 1879-80 | 1830-81

3 3 3 3 3

mois. mois. muyis. mois. mois,
Recettes...........| £306,234 | $300,702 | $371,339 l $315,001 | $415,410
Dépenses. ......| 325368 | 458,715 | 490,275 | 391,587 | 444,007

J

Profits..... Jccseses cveen Jonves crvene evernncenrnsene | iesnecmecnnnn]  $1,433
Pertes.....| S19,134 l $93,013 | $118,936 | S16,586 | ceur cueeerems

2. Sar le chemin de fer de 1'Ile du Prince-Edonard.
e T S mn——

il 1

1875—76= 1876-77 ] 1877-78 | 1878-Y9 | 1879-80 1880-81
3 3 3 3 3 3

mois. ‘ mois. | mois. | mois. | mois | mois.

- ' ‘ e
Recettes cueemeares 838,728‘ $31,520 536,765' $34,622 sso,ml $35,934
Dépenset. wune 43,576| 62,169 64,123: 70,078 3s,zeal 45,024
Profits ...... |l ann sunens | cvsnes cvane. fusason |

H |
Pertes. .....! s4,sls‘| 27,349, $27,3581 35,456 $7,927| $9,900
1

—

11 est évident d’aprés ces chiffres que ces travaux publics
seront avant fongtemps une source de revenu trés-abondante
pour le pays.

Lo quatridme paragraphe du Discours du Trne se rap-
porte au don généreux que la gouverncment do Sa Majesté
vient de fuire au Canada en lui envoyunt le splendide cor-
vetie & vapeur “Charybdis.” Co don que le pays accepte
avee la plus grande reconnaissance est appelé & combler un
vide qui a toujours existé dans 'organisation des forces du
pays.

Nous sommes un peuple marin. Aucun pays au monde
ne possdde peut-étre un littoral plus étendu que le littoral
canadien,.et notre pays est entrecoupé & l'intéricur par des
lacs et des fleuves qui ne sont rien autre chose que des mers
intéricures considérables. Cependant nous mangquons de
maring expérimentds, Le vaisseau-école est appelé & créer
cette carriore et notre jeuncsse pourra ainsi apprendre d
défendre le pays sur mer avec autunt d’habileté et de valeur
que sur la terre ferme.

Le paragraphe suivant du Discours du Trone se rapporte
4 l'extension des limites de la province du Manitoba.

Au point de vue géographique cette question ne souffroe
aucune difficulté, Il est évident que leslimites du Manitoba
sont trop étroites. Le jeune géant de I'ouest a besoin de
plus d’espace pour le champ de ses opérations. Le dévelop-
pementde nos vastes territoiresdel'ouest, 'importance qu'ils
ont acquise demandent, je le congois, 'extension des limites
de cotte province & lest, au nord et & l'onest. Quolques
cent milles earrés ne sauraient constituer une province qui
sermble destinéo & un si grand avenir. Mais jesporoe que la
nouvelle loi sera éluboréoe de manidre & protégoer ot & main-
tonir les institutions civiles, politiques et religicuses telles
qwétablis par I'Acte du Manitoba ou par tovte législation
postérieure dcet Acte.

It est infiniment regrettable, comme ledit Son Excellence,
qne la nécessité nous oblige de venir en aide aux popula-
tions indiennes de nos territoires de l'ouest, qui ont eu &
sonffrir de la famine dans le cours do cette année. Mais ce
n'est 1, esperons-le, qu'un simple accident ; les derniéres,
nouvelles nous apprennent que les sauvages ont fait
ou sont & faire actuellement la chasse au buttle, qui a 6té
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jusqu'ici, avee la péche, leur unique moyen de subsistance
comme leur principale occupation. D'un autre coté, nous
devons féliciter le gouvernement des efforts qu'il a faits pour
introduire la civilisation chez ces tribus errantes, en leg
invitant & la culture du sol dont ils sont les premiers
maitres. Et la Chambre appreudra sans doute avec sutis-
faction que les fermes éeoles instituées par le gouvernement
ont déji produit des résuliats satisfuisants.

C'est avec satisfaction, M. I'Orateur, que nous avons appris
par le Discours dn Trone que le tarif actuel a non-seulement
favorisé les manufactures et les autres produits du pays,
mais il a encoro * tellement augmenté le revenu de la
“ Poissanco qu'il est aujourd'hui hors de tout doute, que
“les reccttes de P’annéo fiscale courante oxcdderont los
¢ dépenses imputables au revenu consolidé du pays.”

Nous avons un surplus. Il y a longtemps que le pays n'a
pas é1é faverisé d’unc semblable déclaration, C'estlisuivant
moi, M. 'Orateur, la preuve la plus évidente de Peflicacité
de la politique nationale. Je ne ferai point de citation de
statistique i ce sujet. L’honorablo moteur de la résolution
a dit tout ce qu'il y avait A dive sur cette question.

les chiffres que Ihonorable député a mis devant la
Chambre sont irréfutables. On aura beaun dire tout co que
l'on voudra contre le tarif actuel, on ne pourra jumais
réussir & couvrir la puissantoe voix de ces chiifres et de ces
faits qui restera la seule entendue et comprise par lo pays.

Mais on ~'imagine avoir tout détruit les arguments et les
faits on faveur do cetto politique, en disant que la prospérité
qui renait n'est pas due & la politique nationale, mais i
I'action de la Providence sur le pays.

Jo no nie pas, M. I'Orateur, que la Providence nous ait
protégés benucoup. Sans doute quo c’est la providence de
Dieu qui a fait croitre les riches moissons de ces années
dernidres, mais cest la politiquo actuclle qui a protégé ces
prémisses de la fortune nationale, Quel aurait été lo sort do
ces abondantes moissons, si P'ancienne législation fiscalo était
encore Ia loi du pays? Elles auraient été submergées par
I'invasion des grains étrangers, ot les cultivateurs du pays
auraient été obligés de les vendre & moitié prix ou de les
mettre dans les hangards pour servir de piture i la vermine
comme la chose est arrivée il n’y a a pas encore trois années
dans les campagnes du Canada. Si la politique nationale
ne fuit pas croitre nos grains dans nos champs, du moiny
clle les protéuo sur nos marchés avee les autres produits de
I'industrie nationale.

Les effets de cette politique ne se borneront pas, M. 1'Ora-
teur, & favori~er nos manufactures, mais 'application etiec-
tive du principe protectear en créant le capital du travail et
en le eonservant dans le pays contribuera nécessairement
an développement de nos centres industriels, Le nombre
des consommateurs augmentera, notre marché sera de plus
en plus rémunérateur pour la classe agricole du pays et
c'est par la protection qui lui sera ainsi donnée que Uagri-
culture deviendra, ce qu’elle no doit jamais cessor d'étre, la
premiére et la plus sfive des :ichesses nationales.

Si I'euvre si heureusement commencée s'accomplit, M,
1’Orateur, nous pouvons antrevoir facilement des horizons
magnifiques pour notre pays.

Déja par le systdme fédéral, nous avons pris un rang dis-
tingué parmi les nations, Nous no sommes plus une simplo
colonie, mais un empire, allié par le sang ot I'amitié au
grand ot puissant empire anglais; et notre loyauté envers
I'Angleterre n’a d'égzale que la franche sympathic de la
mdre-patrie pour nous. Par une marque d’estime et d’amitié
sans exemplo encore dans I'histoire de ses colonies, I'An-
gleterre nous a associés 4 sa gloire ot 4 sa puissance cn
nous donnant un noble membre de la famille royale pour
représentor en Canada 'autorité bien-aimée commeo la Ma-
jesté de notre Tras-Gracieuse Souveraine.

La concession du droit do régler nos affaires nous-mémes,
ct d’adopter une politique nationale conforme i nos besoins
et aux aspirations du pays, a été sans douto unc belle
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victoire, et I'aceréditement d’un minisive canadien pros les
puissances étrangéres, cn llurope, en est une autre non
moins éclatante. Nous faisons ainsi la conquéte de nos
droits les uns aprés les antres, pacitignemont, grice aux
bonnes relations d’amitié qui existent entro le Canada ct la
mére-patiie, commo & I'habileté, & la grandeur de vue ct an
patriotisme des hommes illustres qui président aux destinées
do ces deux empires. Et ¢’est ainsi, M. 'Orateur, quenous
arriverons i 'acquisition de la plénitude de nos droits en
méme temps qu'd la prospérité et & la fortune nationale.

U'est. avee plaisir que jappuie la résolution proposéo
par 'honorable député de Toronto.

M. BLAKE. IL’honorable député qui a proposé la réponse
au discours du Trone et celui qui 's appuyée, atiribuent en
partie, la renaissunce do la prospérité, dans notre pays, A
des causes que nous pouvons admettre avee eux. Pour co
seul fait, chucun, selon moi, leur doit de la reconnaissunce.
Mais nous (I'opposition) croyons que la prospérité est revenuo
malgré des lois qui auraient fort bien pu lui barrer le pas
sage.

Nous avons appris, avec un plaisiv quo je ne veux pas
dissimuler, qu'une bonne récolte est undes éléments de cette
nrospérité, ¢lément assez mince ot modeste, si on veut,
mais élément constituant. Nous avons appris quo nos expor-
tations sont en beaucoup plus grande demande quo par le
pass¢, dans les pays étrangers, et qu’elles y ont réalisé des
prix beaucoup plus élevés. C'est encore un élément mince
et léger do notre prospérité, mais ¢'est un élément, ot 'on
désire que nons nous adressions, & ce propos, des félicitations
mutuelles., '

Avant d'aller plus loin, qu'on me permotte de renseigner
I'honorable député de Toronto-Onest sur une question &
propos do laquelle ii mo semble trés mal informé. Il n'est
pas satisfait de la part de félicitations qui lui revient dans
les résultats d’élections récentes, mais il réclame, en outro,
Oxford-Nord. Je suis & méme do lai dire qu’il y a eu une
jolie petite querelle de famille, dans ce comté, o il existe
une nombreuse famille de réformistes, mais que les deux can-
didats étaiont des réformistes quand méme, S'il ne veut pas
accopter ma parole de préférence i celle de la personne qui
& pu lui dopner ses renseignements, jo vais lus liro un extrait
de la « éelaration de M. Sutherland, représentant actuel
d’'Oxford-Nord, Voici commeut il s'exprime: ¢ Sur los
grandes questions du jour, il est comme moi, réformiste
quand méme.” Voici comment les choses ¢c sont passées dans
Oxford-Nord : denx réformistes quand méme se sont disputé
I'houncur de représenter cotte division électorale, et chacun
d’eux était fortement soutenn par les réformistes de cetto
division, mais pas un tory n’s os¢ y solliciter le voto des
élecieurs.

Quant & la victoire méme do I'honorable député, il me
permettra de lui diro, commoe on I's déji insinué, qu'il a
triomphé A la maniéroe de Pyrrhus. La division onest de
Toronto avait élu son ancien representant par une majorité
écrasante, tandis que 'honorable député actuel (M. Beaty)
n'a obtenu qu'ane majorité fort réduite. Si I'étut de choses
qui existe dans Ia division du Toronto-Ouest, vonait & se
géndéraliser, le changament qai s'est produit, dans la force
relative des parties, it cette derniére élection comparée 3 Ia
précédente, nous donnerait, aux prochaines élections géné-
rales, commo résultat do ce changement, 64 siégos quo les
conservateurs ont gagné aux élections do 1878, on sorte que
les réformistes seraient on majorité.

Maintenant, M. I'Orateur, nos diseussions vont porter
principalement sar la grande question qui nous a été sou-
mise, et sur les exigences qui justifient la convocation du
parlement & une époque inusitée. Le programme do 1’ad-
ministration actuclle, depuis qu'cllo est revenue au pouvoir,
a été considérablement modifié, de temps & autre, relative-
ment & colte question. Pendant la premidre session du
parlement, I'admiuistration actuelle sonmit & la Chambre
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un grand projet, impliquant que le gouvernement impérial
approuverait et subventionnerait libéralemont la cons-
truction duchemin de fer du Pacifique. Elle donnait ce
caractére i 'entreprise, prétendant que la ligne devant étre
avantageuse aux intérets de I'Empire, le gouvernement
anglais devait aider & sa eonstruction.

Pendant Ia sceonde session de co mémeo parlement, nous
n'entendimes plus parler de co grand projet, mais on nous
soumit, en vue de la construction d'une certaine partie de
In ligne, un projet ayant une base toute difiérente de ecclui
qu'on nous avait antérieurement proposé. Laligne no devait
plus étre qu'un chemin de colonisation construit & pen de
frais, avee courbes de trés petit rayon et des pentes raides,
enfin une ligne construite aussi éronomiquement que le
permettrait la stiveté des voyageurs destinés & la parcourir.
On devait la construire ainsi par sections et faire immé-
diatement Ie tracé d'une rection & la Colombie anglaiso et
d'une autre de 200 milles & travers les prairies,

Mais voici une autre modification fort grave du projet.
Av lieu d'exécuter les travaux commo je viens de le dirve, on
nous propose que nos engagements quoi, d'apros 'ancien
mode de construetion par lo gouvernement, étaient limités
par les crédits que nous pourrions voter chaque session,
soient, une fois pour toutes, et sans recours possible, définis
autant qu'on peut le faire par un contrat, Par Pinter
médiaire d'une compagnie, la ligne sera construite d'une
extrémité & Pauire, ¢t notre position, & I'égard de cette
compagnie, rendra irrévocables nos engagements envers
elle, quels que soient ces ecngagements.

Relativement au raccordement de Ia ligne i I'Est, les pro-
positions que I’on vient de nous soumettre impliguent aussi
une modification fort grave. On avait adopté un certain
tracé. Chacun sait que dés les débuts de 'entreprise, sinon
A son origine méme, lo chemin de fer de la rive nord dn
lac Supéricur fut laissé en suspens et sa construction indé-
finiment remise. A différentes repriscs, diversos recom-
mandations ont été faites en vue d'obtenir un raccordement
plus satisfaisant avee I'st.  L'an dernier, cetle question a
été discutdo ici, et d'une manidre encore plus compléte dans
la Chambre haute.

L’honorable ministro des chemins de fera adinisqne 'on
pouvait établir, en aboutissant aa Sault-Sainte-Marie, une
ligne trés avantageuse pour lo Canada, non-seulement pour
e commereo intérieur, mais pour le commeree international,
ot qu'il sermit dans I'intérét du pays do construire cotte ligne
le plus t6t possible.

J'ai demandé moi-méme, en coite Chambre, co que 'admi-
nistration comptait faire et, au Sénat, on a également
demandé quelles étaient ses intentions & cet égard. Le gou-
vernement répondit alors qu'il s'occupait de la question.
L'an dernier, aprés avoir laisé au gouvernement tout lo
temps de considérer la chose, I'opposition réitéra sa demande
dans lo cours de la troisidme semaine d'avril, et les minis-
tros répondirent que leur intention était de faire faire des
études pour la ligne du Sault-Sainte-Marie et d'en subven-
tionner la construction. Or, on nous informe que la ligne
de la cote nord du lac Supérieur va étre construite et que
Padministration a considérablement modifié son programme.

A ces modifications, M. I'Orateur, en tant que modifica-
tions pures et simples, je n'ai pas i opposer un mot de
plainte ou de reproche. En réglant les conditions d'une
aussi grande entreprise, I'ndministration a non-seulement
Ie droit, mais ¢'est son devoir impérieax, du moment ol ello
a constaté les résultats que des modifieations peuvent
avoir, de remodeler son programme, en vue des meillenrs
intéréts du pays et suivant ce qu'exigent les circonstances,
Je no me plains done point de ces modifications en tant
que modifications pures et simples, mais sculement dans
un but que je vais signaler dans un moment. Nous ne
pouvons ignorer désormais que l'on a fuit des moditications
essentielles, puisque lo discours du tréne nous informe que
Pon en revient & I'ancien programme en modifiunt, d'une

M. BLAKE

manidre essentielle le programme annoncé, exposé et
approuvé par les Chambres, dans lo cours des deux pre-
midres sessions du parlement actuel. )
- Il nous est naturgllement impossible de nous prononcer
relativement aux conditions et a 'opportunité d'un contrat
qui ne nous a pas encore é{é soumir,

L’honorable député de Toronto-Ouest nous dit que c'est
la position qu'il & prise. Je l'imiterai cn cela; mais il me
semble impossible de faire plns quo do signaler les graves
preblémes que comporte la discussion du programme que
l'on nous soumet au début de la présente session. Nous
devons attendre les renseignements qui nous sont promis
sur des questions trds-importantes avant do pouvoir expri-
mer uncopinion intelligente sur 'opportunité du programme
adopté par Padministration.

Nous ignorons, par exemplo, quel ost le prix du contrat,
et travaux ou en espdces, car jo ne vois pas de différencze,
Jje ne vois gu'un désavantage & payer un certain montant
en travaux, au lieu de le solder en expéces. Il y a certaine-
ment désavantage, parce que les frais d’oxécution des tra.
vaux peuvent excéder de beaucoup les évaluations, et il n’y
aura certainement point de grand avantage, i@ moins que
nous n'arrivions a constater que les frais sont heauncoup
moindres que l'évaluation, chose qui arrivo bien rarement.

XNous ignorons ce que devra accomplir le pays, ce ‘que
paicra la Trésorerie, ce que la compagnic recevra, cn
espaces, A mesure qu'elle construira la ligne,

Nous ignorons le prix du contrat en chiffres ou en
espéces ; nous ignorons la valeur de la subvention en terroes ;
nous ignorons les conditions auxquelles seront cffectués les
paicments en travauX ou en espoces; nous ignorons si le
chiffre de ces paiements sera en raison de 'avancement des
travaux ou basés sur la charge probable dont ces paierents
groveront les ressources du pays.

Nous ne sommes en possession d'aucun document i I'aide
duquel on puisse résoudre ces questions. 1l nous faut des
renseignements pour discuter d'une maniére intelligente,
cette grande question sous son aspect lo plus clair et lo plus
i la portée de tous.

Nous ignorons les conditions du choix et de la vente des
terres. La convention au sujet des scetions alternatives
devient uno question de la plus haute importance quand il
s'agit de cotte catégorie des paiements quo la compagnio
devra recevoir. Nous ignorons si la compagnie, aprds avoir
é1é bien payée pour construire la ligne et I'exploiter, n'en
deviendra pas propriétaire; nous ignorons quelles sont les
conventions su‘)séquentes et si clles seront sournises A l'ap-
probation du parlement.

Relativement 4 Ia section Est dont jai parlé, nous igno-
rons si lo programme que le gouvernement annongait, pen-
dant 1a dernidre session, ost entidrement abandonné, si, au
licu d'exécuter le div programme, lo gouvernement va con-
struire la section de 660 milles eur le coté nord du lac
Supérieur ot si tout en gagnant cela nous perdons la ligne
du” Sault Sainte-Marie. Des questions importantes, des
questions d’une importance extréme se présentent relative-
ment 3 la section do I'Est et au programme dont ello sera
'objet. Jeo répéte que bien que le public soit saisi du projet
de Ia section de I'Est depuis 'époque ot une convention a été
passée avee la Colombie anglaise, ¢’est une question pra-
tique qui se présente & nous maintenant pour la premiére
fois et au sujet de laguelle nous devons agirimmédiatement,
et c’est la premidre fois que le p:rlement est appolé &
prendre des mesures définitives pour construire iminédiate-
ment cetto section do I'Est.

Nous ignorons avec quelle rapidité les travaux devront
avancer, et de quel espace do temps ils devront précéder les
be~oins supposés de la colonisation ; ot si, comme il en est
rumcur, ils doivent les précéder de beaucoup, nous ignorons
do combien la plus grande rapidité do la construction
augmentera le prix des travaux d'abord, et, en second lieu,
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I'indemnité pour Poxploitation de la ligue avani que la
région soit peuplée.

Nous ignorons comment Ia ligne devra Ctre construite:
sera-t-elle ce que les ministres la représentaient pendant la
derniéro session, lorsqu’ils nous disaient qae les contrats de
Ia section de la Colombic anglaise et de eelles des prairies,
spécifiaient la construction d'un chemin de colonisation trés
inféricur, ou bien ces sections ainsi que colle que constraira
la compagnie, devront-elles étre des voies {errées de pre-
midre classe, commo on sc figurail autrefois cette grando
voie transcontinentale ?

Nous ne savons rien sur {ous ces points, non plus quo des
dispositions prises pour Péquipement de la ligne. Nous
ignorons les autres principaux points; nous ignorons sil’on
so proposo de souseriro une obligation formelle ou implicite,
ou dc faire cennaitre un programme qui fera loi concornant
les autres Lignes déji construites ou & construire i travers le
territoire du Nord-Ouest et leurs relations avec la ligne que
'on veut actucllement construire, le chemin de fer du Paei-
fique Canadien.

Nous ignorons les dispo-itions gue I'on prendra pour
assurer 1'accds de ce vaste territoire. Les lignes d’un faible
parcours sont peu avantageuses:i un pays et il importo peu
comment elles sont construites si clles doivent eréer un
mouopole et contribuer & en aceroftre les profits, Clest li
un sujet qui demande réflection. Nous savons, par expé-
rience, quels pouvoirs immenses ont acquis des compagnies
de chemins do for dans la république voisine et les difficul-
tés quo Pon a rencontrées dans la colonisation de I'Ouest,
par =2'1: de l'existonce dans certaines partics de ce pays de
véritables monopoles.

Toutes les conditions du tirafic des chemins de fer ont
subi un changement rcmarquadle depuis dix ans, depuis
I'époque olt fut congn le projet qai nous occupe, et tout
indique do nouveaux changements dans la méme direction.
Si grand que soit la diminution des prix do transport par
chemin de fer, je crois que cet objet ost loin d'étre atteint.
Les prix do transport,—non inclus les profits,—ne sont, en
moyenne, qu'un tiers des prix do dix ans passés. Ln lisse
d’acier, lo wagon de grandes dimensions, la locomotive per-
fectionnéo ct, dans certains cas, les voies doubles, ont amené
ce résultat. Mais un vaste champest encore ouvert au génie
de linventour pour économiscr lo combustible, la force
motrice et faire d’'autres amélioratioss, en sorte que ’on
peut espérer que les prix de transport par chemin do fer
diminueront encore benucoup,

Mais, malgré cela, M. I'Oratenr, le transport i bon marché
par chemin de fer ne peut s'obtenir dans toutes los circons-
tances, 1l ne peut s’obtenir dans les circonstances qui don-
nent & des corporations particulidres tout lo profit de ces
améliorations et multiplient le nombre de ces compagnies.

A l'appui 'de cos assertions, qgn’on me permette de citer
quelques faijts qui ne rendront peunt-étre pasla chose plus
claire pour la Chambre, mais ne sont pas tout-i-fait étrangers
au sujot qui nous occupe,

Au mois de décembre, le prix de location d’un wagon
de chemin defer, faisant lo trajet entro Montréal et Winnipog
est de $293 et, entro Montréal et Saint- Paul, de $120, ce qui
représento 9% centins parmille. En supposant.que le chemin
de fer du gonvernement fasso payer le plcin prix moyen
entre Montréal ot Saint-Paul, sur chuque section do 67 milies
vous aurez i payer $6.37, co qui lasse, pour le parcours de
190 milles entre Saint-Paul et Winnipeg, la somme de
§166.04, soit 413 contins par mille, au licu de 9% centins.
En sorte quo, pour le reste du trajet, vous payez plus de
cinq fois le prix exigé entro Montréal ot Saint-Paul. Zb’aprés
lo tarif général, le prix exigé serait de $37.05, soit un total
de $163.41, ot une économie de $129.59 sur $293, ou presque
la moitié du prix de transport sur tout le parcours entre
Montréal et Winnipog.

En appliguant, sur tout le parcours, le tarif du monopole,
vous arrivez 4 $721, pour le prix do transport, au lieu de

$203, ot voici le résultat de cette augmentation do prix sur
tout le parcours de 390 milles: pour toutes les fins de com-
munication entrainant des frais, Winnipeg se trouve prati-
quement relégué d quelle distance ? Non plus & sept cent
treize ou sept vent quatorze milles de Montréal, mais
Jjusquaux Montagnes Rocheuses, an-deld méme de ces mon-
tagnes, sur les cotes du Pacifique, suns avoir Pavantage du
commerce avec les ports situés sur ces cotes, En d'antres
tormes, avee pareils prix de transport, vous ajoutez 1,360
milles 4 la distance entre Winnipeg el Montréal,

Examinons maintenant le tarif d'été, Le prix de trans.
port do Collingwood & Duluth était do $70 par char I'été
dernier, mais de Collingwood 4 Winnipeg, $243, soit $173
de Duluth & Winnipeg. Cela prouve que bien que lo trans-
port par ean soit moins cofiteux, il est impossible de réaliser
une économio considérablo pondant 1'ét¢, parco qu’il faut
nécossairement passer sur un chemin de fer contrdlé par
doux compagnies.

On me dit que le transport du blé par chemin de fer,
entre Emerson et Chicago, est de 45 centins par minot, et
je crois que, par charge compléte de wagons, on pent I'ox-
pédier de Saint-Paul & Toronto, moyennant 8 centins par
minot, différence qui ne représento pas une compensation
suffisante pour le transport, mais un intérét proportionnel
dans los revenus do chaque terre du Nord-Ouest.

Or, M, I'Orateur, parcil état de chose cxiste dans plu-
sieurs localités de l'ouest, et nous nous trouvons dans le
méme cas fauto do dispositions—liberté de concurrenco oun
autre réglement—qui empécheraient les compagnies de che-
mins de fer de convertir ces voies de transport en un
systomo par lequel la compagnio do chemin de fer impose,
en réalite, une taxe aux cultivateurs du Nord-Ouest, au lien
de se contenter d’'une compensution raisonnable pour le ser-
vice qu'clle fait.

Quelque mesure quw’ait prise 'administration, je ne doute
pas qu'elle n’établisso 1a cuncurrence la plus vive entre la
nouvelle compagnie ot colle du chemin de fer de Saint-Paul
ot Manitoba, en sorto que du moment ot !'entrée du Nord-
Ouost sera sous le controle d’une corporation particulidre,
nous aurons le bénéfice d’une concurrence ct d'une rivalité
do bon aloi qui mettront fin & cesextortions, i cette taxe sur
les propriétés du Nord-Ouost, et réduiront les profits & un
chifiro raisonnable.

M. I'Orateur, il y a plusicurs solutions possibles du pro
bléme qui nous est soumis : concurrenco libro, rogloments
administratify, arbitrage, réserve d'intéréts dans la région
traversée par la ligne, concession du droit d'exploitation i
d’autres compagnies afin de maintenir les prix de transport
4 des chiffres raisonnables; il y a peut-étro encore d'autres
moyens. Nous ignorons comment co grand probléme a été
résolu ; mais c'est un grand et difficile probléme que I'on
nous soumet pour la premidre fois en nous mettant, pra-
tiquement, en face d’une proposition d'aprés laquelle uno
compagnie particulidro aura la propriété et I'exploitation
de la ligne ; c'est ce que chacun admettra, je suppose,

Nous jgnorons comment on réglera lesdifférends qui pour-
ront s'élever entre le gouvernemeont et 1a compagnie au sujet
du contrat. Nous ignorons quelles facilités seront offortes
au commerce pour le raccordement avee les autres lignes ;
il y aura une seunle grande corporation qui aura le contrale sur
tout le parcours jusqu’aux ports de 'océan. Il est également
juste et convenable que lo parcours total s'opére avec toutes
les facilités possibles; il est également juste et raisonnable quo
toute fucilité soit donnée au commerce qui se dirigera vers
le Nord-Ouest par d’autres voies, afin qu'il puisso avoir, i
des conditions justes et uniformes, ’'usage de la grandoe voie
forrée & la construction de laquelle toutes les provinces
vont étro obligées de contribner. Nous ignoroms quelle
garantie sern donnée de I'exécution du contrat dans le cas
ol garantie serait nécessaire. 1l n’y aura besoin de garantie
que si l'entreprise échoue; mais quello sera la nature o3

.I'étendue de cette gavantie qu'on nous a conscillé d’exiger,
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en vue de cette éventualité, de manidre & garantir la lmita-
tion de Ja responsabilité a propos de laquelle Phonorable
député de Toronto Ouest a direouru si éloguemment, ¢'est ce
que houts ignorons aussi ef, par suite, nous ne saurions juger
de sa valeur,

Telles sont les considérations, avee bien d’autres, qui
viennent s'imposer & nous,

Je ne veux point prolonger cette discussion en abordant
certaines questions que Pon peut appeler questions de
détail, mais qui n'en ont pas moins lenr importance, car la
grande question que l'on nous a roumise comporte tous les
détails que je viens de mentionner ol bien d'autres. Tant
que le pays a eu charge de Pentreprise, tant que, d'une
session a l'autre, il en a cu lo contrdle, les choses éluient
diftérentes, mais clles sont complétement changées. Il
v'agit aujourd’hui de régier détinitivement la question une
fois pour toutes; elle va étre défimitivement réglée par l'in-
tervention d’'une compaznie, ce qui introduit de nouveaux
éléments de ditliculté et de nouvelles conditions dont nous
n'avons cncore jamais eu & nous ocenper, au point de
vue pratique. Ce régloment définitit, cctte création d’une
compagnie ayant =es droits intraduit done des éléments nou-
veaux de la plus grande imporiance dans la discussion de
ce projet.

On rapporte que I'honorable premier ministre aurait dit,
dans un discours qu'il a prononcé pea aprés son retour
d’Angleterre oi1 il était allé remplir la mission que l'on sait,
Phonorable premicr ministre aurait dit quo le contrat était
définitif, que les entreprencurs allaient commencer immédia-
tement les travausx, que lo parlement se réunit en novembre
ou en février; que la réunion dun parlement ne changerait
rien et que les entrepreneurs se finjient sur la ratification du
contrat. Ces paroles ne s'accordent gudre avee celles que
le premier ministre a mises dans la bouche de Son Excellence
¢t que nous avons eniendues hier dans la salle du Séuat.
Naturellement, c’est & honorable monsicur de concillier
ces déelarations et d’expliquer pourquoi sa premidre et, jo
crois, sa seule déelaration publique relativement a Ia nature
du contrat et des arrangements conelus avee les entrepre-
neurs, différe si essenctollement, comme je viens de le dire,
de celle qu'il vient de nous fhire. Lors de son retour
d’Angleterre, il importait peu que le parlement se réunit et
les truvaux devaient continuer ; mais il prétend aujourd’hui
que lintérét public exige que nous n’atiendions pas jusqu’au
mois de février, que nous devons immédiatement commencer
les débats et arriver & une conclusion & ve sujet.

A mon avig, M. I'Orateur, l'intérét public exige, avant
tout, que cotte immense question ae soit pas régiée tropila
hfite. L’intérét publie exige, avant tout, et lo public ale
droit de demander, qu'on lui laisse le temps de ~¢ procurer
les renseignements qui n'ont pas encore é1¢ soumis au pays;
il faut donner au pays le temps de respirer, de considérer,
de réfléchir; il faut que les citoyens et leurs représcntants,
en parlement assemblés, puissent se consulter entre cux,
avant qu'on nous invite it rendre notre verdict dans une
question d’une aussi grande importance.

On nous a dit, non pas officiellement, mais les journaux
minijstériels ont insinué que la dignité du parlement exigeait
que rien de ce qui concerne cetle question ne fit rendn
public, avant la réunion de Chambres. Jo ne sais pas trop,
M. I'Orateur, si plusieurs membres de cette assemblée n’au-
raient pas volontiers relégué leur dignité dans leur poche, i
la condition d'étre mis au fuit, enx ct leurs commgttants, du
contenu de ce document, et do se former une idée suffisante
do la question avant la réunion des Chambies, surtont i
cela et pu avoir Peffet de retarder la convocation. §'il
fullait absolument prendre des moyens inusités, jaurais
préféré, moi pour un, que dans une question comme celle-¢i,
¢t pour micux se conformer aux traditions dun gouverne-
ment populaire établi dans notre pays, on elit invilé le
peuple a exprimer, par la voic du scrutin, son opinion sur
une question aussi importante.

M. BLAKE

Il yaplus; on rous dit que le peuple n’apprendra les
détails do Pulfaire que quand elle sernréglée, 11 ne connaitra
les détails du marché quaprds quo les représentants Pauront
atifié A mou avis, un délai estnéeessaive ; on devrait donner
au peuple le temps (’exuminer la question comme il a droit
de lo faire. Nul doute gue coux de nous qui comprennens
la responsabilité qui nous incombe ont étudié toutes les
conjectures possibles qui se présentent au sujet de cette
question. Nul doute que nous y avons réfléchi en nous
graidant sur la pile et incertaine lucur que la générosité des
ministres a bien voulu nons laisser entrevoir. Pour ma
purt, 'y ai beaucoup réfléchi, je Pavoue, d’aprés les minces
renseignements qui nous ont été fournis de temps A autre.
Mais je prétends que co mode de discussion est fort peu
satisfaisant, Avant de s¢ prononcer sur une question, il
est naturel qu'on désire la voir bien définie et, en co qui
concerne lo peuple, jo répite qu'il n'a pas d'idée de la ques-
tion et que, par convenance ot par raison, il avait droit de
sattendre & co qu'on cfit déposé les documents sur le
burcau de la Chambre et qwon nous cfit accordé un
ample délai avant de nous inviter & les considérer et
i cn faire le sujet de nos délibérations. Mais au con-
traire, d’aprés uno rumeur qui a cours de co cdlé-ci
de la Chambre,—je n’affirme pas qu'ello est fondée,—
#1 nous sommes bons enfants, si nous récitons bien nos
legons, d'aprés les instructions de nos maitres de la droite,
nous aurons un congé le vingt-trois; mais si nous sommes
ddésobdissants, nous demeurcrons en rotenue, jusqu'a ce que
nous sachions bien nos legons. Je sappose que nous
sommes fous bien disposés & travailler ; nous sommes préts
i nous réunir en toute saison, méme la plus incommode, du
moment oit I'intérét public 'exige. Nons sommes préts &
nous priver de nos vacances de Noél et & continuer notro
travail, si I'intérét public le demande ; mais nous voulons
nous con=nlter at délibérer en connaissunce de cause, puis
nous mettre i l'ouvrage dds que le pays aura eu le temps
d’examiner la question, mais pas auparavant. Je maintiens
quesi l'on vent presser 'adoption de cette mesure par la
Chambre, avant Nuél, la grande majorité des électeurs
n’aura pas méme cu le temps de lire les conditions du
marché avant que nous P’ayons ineorporé dans une loi,

Il est amusant d'observer combien I'expérience a justifié
Iattitnde que nous avons prise, pendant la derniore session,
relativement A la nomination d'un hant commissaire. On
se rappelle que dans le mémoire & In suite duquel cetto
n;)minm.ion a 6té faite, on pouvait lire ccei, entr'autres
choses :—

11 est actuellement. démontré par la pratique qu'il s'éléve constam-
ment, i Uégard de 'ndministration des affaires du Canada, des ques-
tions qui demandent un genre de discussion tont A fait imvraticnhle par
Ia voie ordinnire de ln correspondance qui se fait par U'entremise dn
Gouverncur-g neral ; et des membres importants du gouvernement cana-
dien ont & faire des voyages périodiques & Lontres dans ce lmt, ce qui
entraine des inconvénients sérieux. En ce moment, les sujets suivants
sont sous considération, savoir; le_chemin de fer du Pacifique et les
importantes questions qui 8’y rattachent ; Ies traitis de commerce avec
In France et 1'Espagne ; le bassin de radoub d'Esquimalt; la défense
du Canada en genéral et plus spicinlement de lu Colombie-Britannique—
tandis yue les cluuses commerciales et celles relntives aux pécheries ren-
fermées dans le traité de Washington peuvent. en aucun temps, étre
remises sur le tapis par les Ltats-Unis ; ainsi que_plusicurs autres affuires
((])' imp(]u'luncc st rattachent & une meillenre organisation de la milice du

anada. :

¢ 11 est évidemment impossible que les vues du gouvernement canadien
sur de pareils sujets puissent étre soumises & I'intelligente consid-ration
du gouvernement de Sg Majesté autren.ent qu'au moyen de relations per-
sonnelles ; ¢t comme les sujets cux-memes se rapportent & diff rentes
branches de 'administration, il s'en suit qu'en ce moment méme pas
mui‘us ge trois ministres se trouvent nécesseirement absents de leurs
postes.

Et pour remédier & tous ces inconvénients, nous avons
un hant commissaire! Toutefois, nous pouvons constater
que les honorables ministres auraient pu répéter le méme
lungage, cotte année, & Londres, bien que lear hautcommis-
saire tiit avec cux ; je crois méme qu'ils avaicnt emmené
un ministro de plus qu’habitucllement; pour remédier, sans
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doute, aux inconvénients eréés par la nominatiou d'un haut
commissaire. Je no trouve point mauvais qu'un ou plu-
riours ministres se readent en Angletorre poar diviger des
négociations, mais je mo plains de ce que les honorables
messieurs aient donné pour raison de la nomination d’un
commissaire le fait que les malentendus ot les voyages
susmentionnés n'auraient plus lien. .

De temps i autre, on nous a donné quelques informations,
quelques bribes d'informations au sujet de ses négociations.

Dans le cours de la dernidre session, 'honorable mi-
nistre des chemins de fer déclarait avoir regu une offre
pour In construction et I'exploitation d’une partie considé-
rable du chemin de fer du Pacitigue canadien, et il ajouta
qu'il pouvait, dés lors, conclure des arrangements a cet
effet, si le gouvernement voulait les accepter.

Lo 29 juin dornier, I'honorable premier ministre aurait
dit, dans un pic-nic, que Padministration était, dans le
moment, saisie de deux offres distinctes ot délibérait pour
savoir laquelle des deux elle accoptorait, ou si elle rejet-
terait I'une et Uautre.

Subséquemment, les ministres se rendirent en Angleterre
et nous apprimes, & lour retour, gu'un contrat avail été

ass¢; mais il ne semblait pas avoir été assez définitif pour
es empécher de délibérer longuement & leur rotour.

Lo discours du tréne nous promet les documents rolatifs
au contrat; mais jo crois gue si nous sommes appelés
nous jrononcer sur cei acte de ladministration et a lo
ratifier, nous avons droit de prendre connaissance des
auties offres et de tous les documents qui s’y rattachent.
La raison indigue ce mode do procéder ot des précédents
autorisent cette demande.

Lorsque fut conclu le dernier contrat du Pacifiguo eana-
dien, de néfaste mémoire, ’honorable premier ministre lui-
méme soumit plusieurs documents relatifs aux diverses
offres et propositions et i la construction do la ligne, Si
vous nous demandez de ratifier un marché que vous avez
conclu, il est raisonnable que nous sachions quelle pors-
peetive vous aviez, quelles offres vous ont été faites, afin
que nous puissions jugor si votre choix a été judicieux, sur
lo grand nombro des offres, cet embarras de richesses qui
se sont offertes 4 vous lorsque vous considériez & qui vous
doviez adjuger le contrat, et & quel chiftre, pour la cons.
truction du chemin de fer du Pacitique canadien.

Muis si vaste quo soit cutte question du chemin de for,
elle n'absorbe pas la part que lo Nord-Ouest doit avoir dans
co débat. De grandes questions so rattachent au pro-
grammo relatif aux terres du Nord-Ouest, & part de celles
qui se rapportent & Loctroi de terres pour la construction
de Ia ligne.

Les déclarations ministérielles soulovent aussi d’autres
questions relatives & 1'octroi de vastes étendues do terres
duns celte région. L'honorable premier ministre, dans la
circonstance que je viens de mentionner, a déclaré, avec un
air de triomphe, que M. Brassey avait la bonté de nous infor-
mer qu'il est prét & acheter 100 milles carrés de nos terres,
ot cela pour y établir combien do personnes? Son fils,
YL’hononorable premier ministre annongait, en méme temps,
qu'il était porteur do cette proposition qu'il allaitsoumettre
a Papprobation de cette réunion d’hommes corfinnts, si non
obréquieux, le Conseil Privé. Jo suppose que la proposition
est acveptée ot qu’un jour ou l'autre, lorsque cotte région
sera devenue habitable et quo cette étendue de 100 milles
carrés sera entourée de riantes fermes, nous surons le plaisir
d'y voir M. Brassey, fils. L/idée de cette concossion est, selon
moi, non seulement contraire & touto saine politigue, mais 4
Yesprit de 'entento en vertn de laquelle le parlemonta auto-
risé 'administration & agir en pareille matiere, La déclara-
tion relative 4 l'administration générale de ces terres était
touto différente,et gue cetto concession particulidre soit en
dchors de la superficie des terres comprises daus les réglo-
ments, ou qu'elle en forme partie, je maintiens qu'il et 6té

beaucoup plus conforme & la dignité du parlement ot aux

devoirs do 'exécatif, de ne point faire de proposition ot de
ne poirt agir, relativement aux territoires extérieurs, an
contraire des réglements que le parlement a sanctionnés en
co qui concorne les autres territoires. Les roglements do
I'administration nous furent soumis en temps opportun,
c’est-A dire alors qu'on avait fait des modifications relatives
i ln voie ferrée cof aux terres. Mais ces roglements spéci-
finient qu'aucun particulier ne pourrait acheter, sans la con-
dition de les coleniser, de grandes étendues do terres i Ia
fois. Je sais qu'il y a deux maniéres d'envisager cotto ques-
tion, et, d'un c6té ou de l'autre, on rencontre des difiiculés.
Mais jo maintiens que le gouvernement ne devrait pas con-
céder 4 des particuliers d'énormes étendues de terres sans
avoir, au préalable, obtenu I'autorisation du parlement,
Nous connaissons los résultats qu'ont amené los grandes
concessions de terres dans presque toutes les provinces.
Nous avons fhit, 4 cet égard, de rudes expériences dans la
province d'Ontario, surlout, & I'lle da Prince-Edouard ot
dans les townships de la province de Québee, Mais je erois
que nous n'avons pas besnin de sortir des limites du Nord-
Ouest pour juger combion il importe de suivre un bon sys-
témo pour I'ndministration des terres. Dans la province
du Manitoba, la colonisation rencontre aussi des difficultés;
nous constatons guo, pour une cause ou une autre, une
vaste étendue de territoire, dans cette province, est devenue
la propriété de spéculateurs qui ne se soumettent pas aux
conditions do "colonisation, circonstance qui retarde en co
moment et entravera encore plus, i I'avenir, le développe-
ment de cette province. Les nbus qui ont eu lieu au Nord-
Quest n’ont rien de commun avec le systdme qui vient
d’étro adopté. Pendant la dorniére session, il a été passé
une résolution modifiant les résolutions antérieures davs le
but manifeste do los rendre conformes aux réglements exis-
tants, et 'on en a fait usago, suivant moi, pour des fing
étrangdros. La résolution autorisait le gouvernement i
aliénor 100,000,000 acres de terres au prix minimam do $2
I'acre. ILie gouvernement a fixé une certaine échelle des
prix : les terres voisines du chemin de fer ont une plus
grande valeur quo celles qui en sont éloignées. Le gou-
vernemont & pris sur lui de fairo des réglements dans co
sens ; mais cc programme impliquant la vente de vastes
étonduea de ferres it des prix beaucoup moindres que $2
I'acre, so trouvait en contlit avec la letire, bien qu’il no
lo fat pout-étre pas avec P'esprit de la résolution, puisque
le prix moyen acxcédé $2 P'acre. Co mode d’agir était
entidrement contraire & la lettre de la résolution que jai
mentionnée, et voila pourquoi, dans le cours de la dernisre
session, lo gouvernement soumit une autre résolution amen-
dant,la précédente et fixantlo minimum du prix & $1 auliou
do 82,

Mais on prétend que cette modification svait pour but de
concilier Ia lottre do résolution ct le systdme formulé dans
I'arrété du Conseil déposé sur la table de la Chambre.
Ces ventes avaiont pour objet d'aider & la construction du
chemin do fer du Puacifique cabadien. Je dois regardor
comme véritable co qu'on a répété partout, savoir, que le
gouvernement a profité do I'arrété du Conseil pour concéder
une vasto étendue d’environ cent mille acres do terres au
prix minimum et non point pour aider i la constraction
du chemin do for du Pacifique, mais que le prix & été dimi-
nué pour subventionner la construction d'une aatre voie
forrée ; que I'objet ost d’aliéner ces terres & $1, quand on
sait qu'elles valent beaucoup plus, afin que le profit réalisé
par les acquéreurs assure la construction d'un autre chemin
de fer. Je n'ai rien & dire contre le systdme d’encourager
la constraction do voies fervées, au Nord-Ouest, au moyen
d’ocirois de terres. Bien loin deld, Je suis en tavenr d'un
pareil systdme. Mais je prétends que c'est le parlement
et non 'Exécutif, qui doit régler les détails de cotte poli-
tique. C'est an parlement de décider si cos vastes éten-
dues de terres doivent étre concédées, & titre de subvention,
4 ces compagnios, C'est au parlement de décider & quelles
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.compagnies le gonvernement doit accorder des subventions.
Aucun député n'avait prévu ni recommandé que le gouver-
nement 1it parcil usage du pouvoir qu'il possode, pour alié-
ner de vastes ¢tendues do terros aun profit do certaines com-
pagnics. Il mo semblo que le parlement devrait adopter
une proposition spécifiant que I'aliénation do ces terres,
I'étenduc et I'objet de cetto aliénation sont autant de ques-
tions du ressort du parlement, et que l'aliénation de terres
en faveur do voies ferrées, aliénation qui n’aurait point été
consentio do la sorte, si ce n'est dans ee but particulier, con-
slitue un acte, qui dépasse les pouvoirs de I'Exéentif et est
do notre ressort. Il est vrai que pareilles concessions peu-
vent étre faites d l'instance du gouvernement et sous sa
dircction, mais elles doivent étre décidées puar nous avant
que I'administration puisse ngir,

Nul doute, M. I’'Orateur, qu'il faudra de nombreuses voies
ferrées dans ces torritoires, si la région fertilequi s’y trouve,
dit-on, existo récllement. On me dira sans douto qu'il serait
aussi facile de coloniser cette vaste région avec un seul
chemin cavrossable, qu’avee un seul chemin de fer, bien
qu'une seule voio ferrée suffise peut-étre & la colonisation
pour le moment. Jo serais done trés peiné quoe I'on supposit
un seul instant que je veux mettre en avant quelque propo-
sition le moindrement hostile & la construction d’autres
chemins de fer dans des directi~ns convenables, & de bonnes
conditions et en frusant aux compagnies qui entreprendront
la construction de ces voies forrées des octrois raisonnables
de terres.  Mais je muintiens que cc sont 14 autant de ques-
tions hautement importantes, du ressort du parlement et quo
nous n'avons point encore autorixé 'exéeutit' d les régler.

L’an dernier, le discours du tréne contenait un joli petit
paragraphe nous informantqu'une immigration considérable
était attendue pendant la saison suivante. Voici le texte do
ce paragraphe:

i La visite faite en ce pays par deux des membres de la commission
royale nommde pour s'enquerir des causes de In erise agricole en Angie-
terre, ainsi que les rapports si fuvorables fuits par les agriculteurs
anglais * * * contribueront, je w'en doute pas, & activer encore davan-
tage I'émigration pendant la présente aunée. Des wesures nouvelles

devront étre prises pour 1a recevoir ¢t votre attention sera particulitre-
ment appelee sur cette matitre.”

L'honorable premier minisire nous parla non pas scule-
ment en termes généraux, mais il nous dit alors que 25,000
immigrants, au minimum, g'établiraient au Nord-Ouest pen-
dant I'année qui va finir. Dans le discours do cette année,
I'émigration est anssi mentionnée, mais je n’observe pas ce
ronseignement flatteur auquel nous avions droit de nous
attendre, vu que les autres prophétics formulées dans le
discours de I'an dernier et pendantles débats de cotte Cham-
bre, relativement & la colonisation da Nord-Ouest, se sont
admirablement vérifiées.

Lo discours de cette année mentionne les nouveaux cfforts
que 'on fera pour établir ce courant d'immigration que l'on
annongait pour I'année dernidre, tellement que nous devions
étre embaryassés des nombreux immigrants quinous arrive-
raient. Les ronseignoements que j'ai pu obtenir ne viennent
pas, il est vrai,de source officiclle et jo m'ompresserai do les
corriger, s'ils no sont pas exucts. Mais on m’'assure que si
T'honorable monsieur avait divisé sos chiffres par trois, sa
prophétie et é1é encore exugéréo. On me dit que tras pou
d'immigrants se sont établis au Nord-Ouest ¢t que plusieurs
de ceux qui s’y étuicnt rendus en sont repartis. On ajoute
que le départ do plusieurs est dit & Pabus quo le gouverne-
ment a fait des pouvoirs quo nous lui avions conférés i I'effet
do céder des terres pour aider i la construction du Pacifique,
en l'utilisant pour subventionner d’autres compagnies,

Si mes renscignements sont exacts, au commencement de
I'année, peu aprés la session, des colons qui avaient I’inten-
tion de se rendre dans 'une des moilleures sections du Nord-
Ouest, la montagne 4 la Tortue, apprirent qu'ils ne pouvaient
compter sur rien de positif relativement au prix des terres.
Ce renseignement n'était pas trés cocourageant pour eux,

M. BrLaxkE

Jde me rappelle certains discours fort animés, faits surle
mémo sujet pendant la derniére session. Jo me rappelle quo
certains députés dénoncérent des renseignements do méme
nature on disant quo semblables rumecurs étaient de natured
empécher ioute émigration vers cette région, Mais les
avantages que cette terre promiso offre, disait-on, étaient si
considérables quo malgré I'effet produit par ce renseignement
qui, heurcusement, a empéché bien des colons de se rendre &
la montagne A la Tortue, quolques-uns s’y sont 1endus, se
fiant 4 leur bonno éloile pour se procurer des ferres. Onmo
dit encore que cetavis n'ayant pus été jugé suffisant, fut suivi
d’un autre déclarant, comme le¢ premier, qu'il était impos-
sible pour les immigrants de s’assurer du prix des terres,
mais qu'ils ne pourraient obtenir de garantie et devraient
occuper les terres anux conditions qu'on voudrait bien leur
imposer. On ajoute que ce second avis ent l'effet désiré, de
faire partir la plupart des immigrants qui s'étaient rendus
la malgré lo premier avis. J'apprends en outre, yue plusieurs
de ces colons passérent directement la frontiére dont Ia
montognoe i la Tortue ne se trouve pas éloignée, et se rendi-
rent dans le Dalkotuh ol on leur fit des conditions qui leur
ont permis de se fixer dans cet Etat, Voila comment nous
avons perdu un grand nombre d'immigrants qui seraient
venus augmenter la population du Nord-OQuest.

On prétend anssi que ces avis et les dispositions prises
pour empécher et qui ont empéché Ia colonisation d'une
grande étendue de territvirode la montagne a la Tortue,
avaient pour but de mettre & effet lo programme de l'oxé-
cutif qui consistait & laisser vendre ces terres, 4 de grands
profits, par une compagnie de chemin de fer dont j'ignore
toutefois le nom.

1llmesemble que ces faits prouvent assez que nous devrons
sérieusement considéror la forme que I'on doit donper aux
roglements concornant nos terres, les principes sur lesquels
ils doivent étre basés et les pouvoirs que nous devons aceor-
((l)er a4 I'exécutif en co qui concerne nos territoires du Nord-

uest.

Le discours du {rénc nous apprend qu'une commission
royale a été iustituée, une commission du service civil. Jai
bien peur qu'on ne nous soumette de nouvean le bill que
I’honorable premier ministre nous déelarait, 4 lafindela
derniéro sossion, avoir préparé et fait imprimer, en ajoutant
qu’il était impossible de I'examiner alors et que nous aurions
a Poxaminer pendant la session prochaine. Le langage du
discours est, sans doute, légérement obscur, mais yai bien
peur qu'il signifie que nous n’aurons point encore de loi du
service civil pendant la présente session. Toutefois, il est
satisfaisant d’apprendre par le discours, qu'une commission
royale a éié instituée,

Mais il y 2 une autre commission royale dont le discours
ne parle pas, bien que, je puis le dire, elle ait plus préoccupé
I'attontion publique que la royale commission du service
civil, et que ses délibérations aient été suivies avec beau-
coup plus d’intérét que celles de cetto dernidre, au sujet do
laquelle nous n’avons que peu do renseignoments et dont le
publie so soncie, je crois, beauconp moins. Quant  la com-
mission dont il n’est point parlé dans le discours, on nous
assure qu’elle a 6té instituée et elle annonce clairement quo
sa mission est de faive enquéte relativement aux obligations
ou accusations formulées dans I'enceinte de cette Chambre,
au sujet des certains fuits relatifs au chemin de fer du Paci-
fique, On dit méme que sa mission ne se borne pas li,
mais qu'ello comprend formellement, comme objet é)rincipal
de sa formation, les allégations formulées dans cotte Chambre.
Pour ma part, jo saisisla premiére occasion de protester,
commoe jo 'ai déja fait, lersque les conseillers de la Cou-
ronne instituérent une autre commission royale d'enquéte
au sujet d’autres faits relatifs au chemin de fer du Pacifique.'
C'est, sclon moi, en substance, une grave atteinte, non pas i
la dignité du Parloment, dont je me soucie fort peu, mais &
son indépendance. Je crois que I'exécutif ne peut so saisir
de ses accusations avent de les avoir soumises 4 la Chambro.
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Je crois que ce qui se passe 1ci ne doit &tre rendu public que 'nous est-elle garantic? Les doux partis sont-ils repré-

quand nous voulons le faire connaitre, et que les accusa-

sentés comme dans toutes les causes qui entruinent des

tions formulées ici doivent &tre vérifiées par nous ou par, considérations politiques? C'est ainsi que l'on procéde

telle -commission que nous pourrons
non point par une commission que les conseillers de la Cou-
ronne instituent sans P’avis do parlement. Autant que
je puis en juger, Ia maniére dont cette commission procéde,
outrepasse considérablement ses droits légitimes. On peut
convenablement instituer pareille commission pour rensei-
gner les conseillers de la Couronne, ot par leur intermé-
diaire la Couronne, sur des faits qu'ils ignoreut, de recher-
cher les causes, non pas selon moi, d'un erime, mais, en tout
cas, d'uctes voisins du crime, de renseigner 1a Couronne et los
ministres sur I’administration bonne ou mauvaise des dépar-
tements par leurs tubalterncs, en d’autres termes do rensei-
gnor les ministres sur les faits qu'ils doivent connaitre pour
administrer convenablent les affaires du pays. Mais je crois
que cette commission dépassc ses pouvoirs en s'occupant
de questions d’administration publigue ou de questions poli-
tiques; je crois encore moins qu'il soit dans les attributions
de cette commission de rechercher les rapports particuliers
qu'ont pu avair, avee cos questions, les ministres da jour o

s leurs prédécesseurs. Ces questions sont hors du domaine
des commissions; ce sont de graves et importantes affaires
d'état qui doivent étro réglées par le Parlement ou par les
moyens qu'il pourra choisir, Co ne sont pas des guestions
administratives ; ce nesont passouvent des questions de fuits,
co ront des questions politiques au snjet desjuellesle peuple
peut accorder ou retirer sa confiance,

A mon avis, il oxiste une autro raison pour laquclle cette
commission ne peut s’occuper de questions pareilles. Les
principes les plus élémentaires de la raison et de la justice
s'opposent & ce que des hommes nommeont leurs propres
Jjuges. Les principes les plus élémontaires de la raisen etdo
Ia justico s'opposent & ¢o quo les ministres nomment les
Jjuges de leurs propres adversaires. Ces deux principes sont
violés par la nomination d'une commission qui somme de
comparaitre des ministres, des anciens ministres ot les oblige
& déclarer sous serment 8’ils sont ou mne sont pas coupables
de corruption, ou s'ils n'ont pas des intéréts dans ecrtains
contrats, Je crois, en outre, que si ’on veut formuler de
pareilles accusations, ce doit étre ici, sur la responsabilité
d’un représentant, et qu'elles doivent étro examinées par les
autorités‘que lo parlement pourra constituor dsns ce but,
mais je prétends guno la maniére dont I'on procdde, dans ce
cas, n'ost justitiéc ni par la justice, ni par les précédents, ni
par la raison.

Quelles sont les personnes nomméos pour faire cetto
enquéto, et quelles sont leurs instructions ? Nous savons que
les commissaires royaux doiventagird'aprés les instructions
qu'ils re¢oivent de temps A autre; nous savons que la Cou-
honne (c'est-d-dire les ministres) a le droit de donner ces
instructions ; mais aucane régle ne préciso la maniére ' dont
ces instructions soront communiquées et regues. Qui sait si
I'honorable ministre des chemins de fer ne peut pas, en
verta d'un arrété du conseil, faire venir, tous les matins, son
commissaire en chef 4 son bureau, pour lui indiquer com-
ment il doit conduire l'enquéte et quelles questions il doit
faire. En tous cas, la commission se compore d’un juge do
comté, président, d’'un commissaire-adjoint da revenu, d’an
homme employ¢, de temps & autre, par le gouvernement, et
d'un candidat ministérielp défait dans sa division électorale,
co dernier agissant commo secrétaire, et ¢’estla un tribunal
bion disposé & plaire au ministre; peat-dtre ne lui plaira-t-il
pas tout & fait, mais il fera bien tout son possible. Les
honorables députés de la gauche n'ont aucun motif de se
plaindre que I'on institue une commission queleonque, mais
c’est pour nous un devoir impéricux de protester contre une
maniére de procéder qui pourrait, dans d’autres circons-
tances, aboutir & un déni de justice et qui est basée
sur uno violation de toutes les ragles do I’équité. Une
enquéte compléte est nécessaire dans ce cas. Comment

instituer, mais;

en Angleterre, lorsque I'on institue des commissions
chargées d'enquétes qui n'impliquent ancune considéra-
tion politique. Les membres de ces commissions ne
sont point partisans, Rogle générale, ils sont pris par-
mi les hommes éminents des deux partk, Jeo dirai plus:
Si vous voulez fuire une cnquéte politique, qui se terminera
par 'acquittement ou la condamnation de 'ane ou I'sutre
partie, si cette enquéte est tellement importante, les deux
partis ne devraientils pas étre roprésentés, afin que l'in-
terrogatoire ct la preuve soient complets, et que le grand
tribunal de l'opinion publique, ainsi que cette Chambre,
aient e plus do données ps-iblcs pour baser leurs couclu-
sions. Je n’ai jamais fait grand cas des décisions de ces tri-
bunaux. J'ai toujours vivement désiré que les commissions
soient composées de maniére 4 dévoiler tous les faits, et
qu'une fois les faits connus, nous formions notre jugement.

Je n'examine pas ici la manidre dont procéde cette com-
mission et les révélations qu'elle nous a fuites. Je borne
mes observations aux questions politiques et constitu-
tionnelles que comporte l'existence de semblable commis-
tion, et jo dis que, d’apréds mni, non-seulement co qui s'est
passé ici, mais ce qui a eu lien ailleurs ot dont nous avons
autrement aicquis connaissance, rend nécessaire une nou-
velle intervention du parlement.

Je crois qu'il est temps, monsienr I'Orateur, de mettre
fin an systéme de courtage en fait de contrat, Le temps
est arrivé, je crois, ol notie dignité et notre position en
mottant do nouvelles restrictions au droit qu’ont les députés
d'agir commo agents ou sollicitcurs anprés du gouvernement
pour obtenir diverses favenrs. A ce propos je n'impute,
explicitement ou implicitement, aucun motif non-avouable
aux députés qui agissent comme tels. Mais quand des
transactions comme celles dont il s'agit, sont rendues pu-
bliques, quand l'opinion générale est évidemment que les
personnes qui veulent négocier une affaire avee le gouver-
nement, ont plus de chance de réussir en cmployant les
sorvices do monsieur un tel ou un tel, parce qu'il est
membre du parlement, le moment est arrivé de mettre fin,
pour toujours, & pareil état do choses; il est temps qu’au-
cun de nous du moins pour un profit ou une récompense,
ne puisse intervenir dans les affaires du ressort des dépar-
tements ou de I'exécutif, que comme nous intervenons dans
les affaires du ressort de I'uno ou I'autre Chambre,

Le discours contient quelques observations sur I'état
général dn pays. Chacun de nous admet qu’un des éléments
essentiels du progrés de notre pays, surtont depuis 'acquisi-
tion du Nord-Ouest, est I'aceroissement de notre population,
Je erois que nous n’avons pas beaucoup i uous féliciter sur
ce point. Je me souviens des touchants ap{)els quo faisajent
les honorables messiours de Ia droite sous I'ancienne admi-
nistration. Ils versaient presque des larmes en déplorant
la funeste influence de I'honorable représentant de Lambton,
(M. Mackonzie) influence qui dépeuplait le pays. On nous
disait que cet oxode ruinait le pays, que le meilleur de notre
population émigrait aux Htats-Unis, bien que cetto émigra-
tion ne fiit pas plus importante par le nombre que par la
qualité. Voild co qu'on nous disait pendant les cinq mau-
vaises anuées,—ces années pendant lesquelles les chiffres sur
lesquels les honorables messieurs basaient leurs assertions,
n'ont jamais été contestés,—ces années pendant lesquelles
I'immigration aux Etats-Unis était représentée par les chif-
fres suivants:

En 1873-T4 cver eue 30 596
' 1874-15 ruesereres 23,519
“ 1875.70 22,379
8 1876-77 . 22,039
€ 1877-18 .. weene 21,474

C’est-d-dire quoe 'immigration diminuait constamment et
g'élevait an chiftre total de 120,037. Et ¢’'est en face do ce
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total, en face de cette diminution graduells que les honnra-

les messieurs exhalaient lenrs plaintes! s jgnoraient
que pendant les ¢ing années de leur administration précé-
dente, alors qu'ils n’exhalaient aucune plainto & propos de
Fémigration, les chitires étaient bien dittérents, je ne saurais
un moment le nier; les voici :—

En 1863-63..... 30,981
¢ 1869~ cseesn srusasessasarransen sssssses D351
“ 31870-71.. . 47,083
187172 v 40,288
“ 1672.73.. e 37,569

Scit un total de £09,403, au licu do 120,000 pendant les
années désastreuses, ou un excédant do 89,000, ¢'ost-d-dire au
deld de 75 pour cent de plas que I'émigration qui avait plongé
les honorables messieurs dans la doulear et lo denil lors-
qu'ils siégeaient sur les banguettes de lopposition. Mais,
M. POrateur, les voili revenus au pouvoir et ['exode
recommence. Lus voici de retour & Ottawa et notre popu-
lation s'ceufuit aux Etats-Unis. TLorsque les honorables
niessieurs nous citaient les chiffres des Etats-Unis, ils
n'avaient pas encore découvert. que ces chiffres étaient en-
tidrement inexacts, qu'on les avaient manipulés, dans un
cortain but, ot qu'ils ne représentaient pas la vérité. Au
contraire, ils ont tonné contre nous & propos de ces chiffres,
et comme nous ne possélons pas l'intelligence et la subtibi-
lité des honorables messicars de la droite, nousn’avons poing
dit que 'sdministration des Etats-Unis avait manipulé les
chiffres. A 'appui des mémes fhits, jo dirai que le nombre
d'immigrants s'élevait i 99,500, I' nnée derniére, ct pour lo
trimestre suivant & 37,779, soit un total de 137,279 pendant
les quinze derniers mois, soit 17,200 émigrants de plus que
pendant les cing années dont nous a parlé mon honorable
ami, 17,200 émigrants de plus que durant cetto triste période,
et les honorables messicurs de la droite n’ont pas poussé un
soupir, n'ont pas versé une larme sur le départ de leurs con-
citoyeus.

Je no prétends point, M. I'Orateur, que nous devions|,

pleurer tous ensemble ces départs. Nous sympathiserons
avec vous si vous consentiez i pleurer avee nous, (St vis me
Here, primo flendum est tibi). L'an dernier, 450,000 immi-
grunts se sont rendus aux Etats-Unis.  Sur ce total, notre
Jjeune Canadaa fourni les deux neuviémes. Il a fourni plasque
I'Angleterre, I'Irlande, I'Allemagne, enfin plus qu’aucune
autre nation, Pendant les quinze derniers mois, 3% pour
cent de notro population a émigré, et si la méme proportion
d'Américains ciit émigré chez nous, la population du Canada
compterait aujourd’hui 180,000 dmes de plus. Nul doute
que l'émigration dont 'honorable monsieur se plaignait,
dans le temps, était restreinte au chiffre normal, et compa-
rativement faible, mais les derniers chiffres que yai men-
tionnés—toutes les personnes qui ont tant soit peu étudié la
question admettront ce fait-—représentent une |émigration
calamitouse pour nos principales ressources.

# Mais, nous dit-on, pourquoi vous plaindre de cette émi-:

gration ? " L’honorable ministre des finance admet que cot
excde est déplorable, mais il nous recommande de ne pas
tomber dans 'exagération, 1l prétend que les choses ont été
mal représentées, et il 4 constaté cela en comparant soigneu-
sement I'année expirée lo 31 décembre avec celle qui s'est
terminée le 30 juin. Si tol n’est point le eas, il est su moing
remarquable et mémo oxtraordinairc qu'il nous ait men-
tionné les chiffres do 'année expirée au 31 dévembro au licu
de celle qui s’cst terminée le 30 juin. Nous ne pouvons
demeurer silencieux en présence de ces fiaits; nous devons
constater les faits et, s'il est possible, rechercher les causes
de cette forte émigration, car, en supposant méme que de
graves erreurs ont été commises dans ces chiftres, quo les offi-
ciers du recensement ot les statisticiens américains devien-
pentde plusen plus inexacts chaque année, personne ne peut
nier le fait qu'une émigration counsidérable de notre popula-
tion a cu lieu. Je repote que nous ne pouvons rester silen-
cicux. Les honorables meseieurs de la droite se génont-ils

de parler ? Nous parlons de cetto affaire dansle pay<etdans
cette Chambre, duans le but de constater ley diflicultés et,
s'il est possible, de les fhire disparaitre ; mais quand le pre-
mior ministre, avee toute 'autorité de sa position, dans les
circonstances les plus remarquables ol puisse se trouver un
premier ministre, adresso la parole & une députation de
marchanils de Manchester qu'il recevait 4 Londres ot s’ex-
rime comme on va le voir, c'est toute une autre chose.
oici ses propres paroles :—

“11 en résulte que tout le talent, toute I'ambition, toute 1'habiletd
d’artisau et tout Uesprit d'entreprise de ceux de nos jeunes gens qui ne se
seatent pas de goiit pour I'agriculture et préfirent se livrer & 1'industrie,
s'en vout aux Etats-Unis. Les artisans qui laissent notre pays, sont les
plus accomplis, les plus rangés, les plus capables, les micux doués. Iis
nous quittent tous parce qu'ils peuvent trouver de I'emploi aux Etats-

Unis ol il y a des manufactures. Ils ne veulent Gtre cultivatenrs et
ils nous guittent.” ’

Vous observerez M. I'Orateur, que 1'honorable monsiear
parle an présent. Les chiffres nous ont indiqué le nombre
des émigrants ; I'honorable monsieur nous énumérent leurs
qualités. Nous avons obtenu le nombre par I'intermédiaire
des statisticiens, I'honorable monsiceur nous donne la valeur
de cette émigration. Une émigration de cette nature mérite
assurément qu’on la mentionne, méme dans lo discours du
trone. Mais jo crois que I’honorable monsieur se trompa
sur la nature et les causes do cette émigration. Jo crois
que nombre de cultivateurs quittent notre pays pour aller
s’établir ailleurs et qu'on outre de nos jennes arlisans, nous
perdons un grand nombre de ceux qui, dansd’autres circons-
lances, resteraient sur les terres des anciennes provinces, ou
iraient g’établir sur les terres des nouveanx districts.

A six heures, I'Oratour quitte le fautenil,
SEANCE DU SOIR.
M. BLAKE, continuant, dit :

Le discours dun trone contient une déelaration gui n’est
qu'une répétition de celle do I'année derniére ot quo, jen ai
la certitude, nous avons tous lue avec regret, savoir, que
nous avons dit dépenser d’énormes sommos pour soustraire
la population sauvage & la famine. Du momont ol nous
avons entrepris un vaste systdme d’assistance pour les sau-
vages, j'ai toujours craint que ce ne fiit une charge perma-
nente pour le trésor. Noux savons tous que du moment ol
une semblable population al'assurance gn'on les nourrira, clle
réclamo des aliments. 1l est vrai que, dans la circonstance
actuelle, cette demando semble justifisble, jusqu’a un certain
point, parle fait que la source ordinaire de lcur approvi-
sionnement a fait défuut, mais jo crains bien qu'aprés avoir
nourri les sauvages du Nord-Ouest depuis deux ans, nous
ne soyons obligés de les nourrir encore pendant plusi:urs
années i venir, Les rumeurs qui nous arrivent par I'inter-
médiaire des officiers de ce service, ne sont pas trés encou-
rageanties. Des lettres m'informent que la distribution de
provisions aux sauvages a 6té faite avee oxtravagance, jo
dirai méme d’unc manijore folle ; 4 part des provisions ordi-
naires, on leur aurait fourni de grandes quantités de pain
d’épice, de rubans ct de bougies ; pourquoi ? Je Vigaore.
Jo crois qu'un des officiora conupables de ces extravagances, a
é1é fort justement destitné ; mais je crains qu’une partie du
crédit que nous allons &tre appelés A voter, sera affectée 3
payer les extravagances et folies que je viensde mentionner,

Le discours du trone attribue le retour & la prospérité, en
grande partie i I'opération du tarif, et nous donne I'intéres-
sante information quo Ie tarif a non-sculement contribué
au développement de nos manufactures et de certaines pro-
ductions du pays, ete. Jo suis fort houreux d’apprendre que
lo tarif a développé d’autres productions du pays. Voild
certainement un tarif qni opire en grand. Il a un effet
presqu’universel et il est trés satisfaisant d'apprendre que
toutes les productions du pays se sont développées sous son
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opération, Toutefois, avant d’adopter ce paragraphe, il
conviendrait d’avoir des renseignements détaillés, indiguant
quelies manufactures ot quelles autres productions du pauys
ont pris du développement, grices au tarif. Lo premier
ministro dans le discours auquel j'ai d&ji fait allusion =
abordé ce sujet, et ses observations sont peut-gtre une réponse
aux arguments en faveur du tarif que 'honorable député
de Toronto Ouest est allé chercher dans les théories de F'éeo
nomio politique. Le langago du premier ministre exprimne
clairement les opinions que j'ai mui-mé&me & cet egard.

Voici ses paroles:—

 Nuturellement, siI'accumulation de la richesse, la question d'acheter
au plus bas prix et de vendre le plus cher possible &t:jent les sculs prin-
cipes & considérer dans Ia vie d'une nation, jadmettrais que notre tarif
est une erreur ; mais il y a d’autres considcrations. Il faut consid.rer
les questions de Ia force et du développement naturels.”

Le trés honorable monsieur donne ensnite des raisons
plus ou moins convaincantes pour prouver que la forco ot
lo développement naturels d’'une nation profitent d’un tarif
qui we fucilite pas 'accumulation de Ia richesse et ne donne
pas & 'achetcur un marché ou il achdto au prix le plus bas,
et an vendeur le marché ot il vend au prix le plus élevé.
Nous ne squrions accepter entidrement ces raisons. Il nons
cst bien permis de re point croire, avee lui, que la forco et
le développement naturels d'une nation protitent d'un tarif
qui ne nous enrichit point, mais nous appauvrit, ot ne nous
donne pas les moyens de vendre et d’acheter sur les mar-
chés les plus avantageux. Mais il ost bon de saveir que,
pour des raisons économiques, en Angleterre, dans ce pays
du libre échange, ’honorable premior ministre qui est gran-
dement responsable du tarif et d'autres mesures du gouver-
noment, a franchement reconnu qu’an point de vue écono-
mique. leo tarif n’est point tel quo I'honorable monsieur lo
roprésentait anx électours en 1878, mais qu'au point do vae
économique, c'est une erreur. Dans le mémediscours I'heno-
rable monsieur (Sir.John A. Macdonaid) expliqua comment
les ¢nltivatenrs de notre paysbénéficieraient du tarvif: Dans
'exposition do ses vues,en Angleterre, I’honorable monsieur
ne s'est point permis ces déclarations extraordinaires qu'il
faisait fréquommeont, avant les élections de 1878, Jo crois
qu’il use maintenant d'une plus grande prudence que par le
passé. Voici comment il s’exprimait dans co discours :—

* Nous avons cru & tort ou & raison, qu'il était possible d'élaborer le
tarif de manitre & aider au développement des manufactures naissantes
du Canada, et, en ce qui 1egar te les cwtewatenrs, b empGeher les graves
perturbations locales qui se produisent parfois dans la valeur des produits
agricoles du Canada, par I’exclusion sur les marchés locaux et pour des
fins particuliéres, des grands capitalistes amcéricains qui forment toutes
:ﬁ:';eﬁ de coteries d'accapareurs pour dérouter le commerce de leurs voi-

Voild jusqu’d quel point 1'’honorable monsieur offrait de
favoriser les cultivateurs. Mais il n’en appelle plus aux
grands principes qu’il déclarait s hautement dans les town-
ships de I'Est et autres parties du pays, en expliquant les
avantages positifs que lo tarif oftrirait aux cultivateurs qui
doivent aller vendre leurs produits sur les marchés étrangers.
Mais, anjourd’hui; les cultivateurs sont protégés sculement
contre I'importation des produits de ces impudonts capi-
talistes américains qui envahissent nos marchés. Nous
n'admettons pas la méme maniére de remédier & cet incon-
vénieat, Toutefois, il parle aujourd’hui, avec .berucoup
plus de modération et de modestie, des avantages que lo
tarif donne au cultivateur.

Pondant les vacances, 'honorable premier ministre ot ses
colldgues ont déclaré qu’en substance, le tarif est un tarifde
revenu, adopté dans le but de faire fuce & nos obligations, en
un mot, que c¢'est essentiellement un tarif derevenu, J'admets
volontiers que, dans quelques-unes de ces dispositions,
¢’est un tarif de revenun; dans d'autres,—le plus grand
nombre,—il est essenticllement protecteur, et d'autres
dispositions 'ont pas pleinement réalisé leur ohjet. Toute-
fois, elles produisent un revenu consirlérable. Mais on peut
dire, je crois, que co tarif est essentielloment protecteur et

qu'incidemment il produit un revenu, plutét que de soutenir
la proposition inverse, savoir que c’est un tarif essontielle.
ment do revenu et incidemment protectour. C'est ainsi
qu'on le définissait aux électours en exaltant ses bienfaits,
avant qu’ils eussent pu en observer le fonetionnement. Il a
nour objet général d’entraver les importations pour favorisor
les industries nationales. Un tarit ayant pour objet spécial
d’entraver les importations, n’est pas, 4 proprement parler,
un tarif de revenu, mais un tarif, protecteur. :

Mai- lo premier ministre n'a pas été seul, pendant les
vacances du parlement, & faire ressortir les beauiés du tarif.
Le ministre des finances ost allé discuter cos quostions
dans plusicurs villes d’Ontario. Jo me rappelle trds bion
que pendaut les péréerinations du ministre des finances,
avant la dernidre session, alors qu'il visita une vingtaine
de centres manufactuviers pour observer lo fonctionnement
du tarif, pour voir ol en étaient nos manufactures, ot le reste,
il déclara plusiears fois que son intention était de prendre los
cultivateurs sous son ailo protectrico, de visiter les districts
raraux et d'y.constater les effetsdu tarif. Nous pensions que,
celte année, il honororait-de ses visites cette classe de notro
sociélé. Mais je ne sachoe pus que I'honorable ministre ait
visité d’antre comié que celui da Priuce-Edonard. Il a
visité Ontario-Nord dans un but électoral ot est reparti,
mais, 4 ma connaissance, ¢’est dans lo comté du Prince-
Ldouard seulement, qu'il a mis 4 l'effet Pidée qui animait ses
autres visites, Or pourquoi a-t-il perdu_ une si belle occasion
de diseuter lo tarif avec les cultivateurs? Pourquoi a-t-il
perdu l'oceasion de vérifier les faits qui se sont manifestés
depuis 1878 et Ia réalisation des promesses faites aux culti-
valeurs avant les élections générales ? Pourquoi s'est-il sous-
trait an dovoir agréable de leur expliquer comment les prix
de lours produits ont augmenté, comment les droits ont fait
augmenter le prix de l'orge, par oxemplo, .et comment
coux des autres grains ont subi une modification satisfai-
sante ? Jo ne comprends pas comment I'honorable ministre
des finances a si mal rempli un devoir dont il avait procla-
mé l'intention de s'acquitter. Peut-8tre attendait-il uno
saison plus convenable, une épogue plus propice, & laquelle
sos arguments sembleraient plus plausibles anx caltiva-
teurs.

Je suis henrcux qu'il ait visité les centres manufucturiers
do la provinco. Ces visites ont été fort agréables au mi-
nistre ot ont sorvi d'exccllente annonce aux élablissements
qu’il a visités, - Jo m'estimo 1rds heurcux gue, dans un
comté ol j’ai des intéréts, il ait visité deux manufactures,
dont les affaires ont augmonts, grice & I'annonce quo cette
visite leur a faite. Jespdre que I'honorable ministro visi-
tera toutes nos villes et donnera le bénéfice do la méme
annonce & toutes les manufactures du pays. Mais je Iui
rappellerai quo tous les comiés ne sont pas formés exclusive-
ment de villes, mais qu'il y a quelques terres en culture
dans le pays et qu'il ferait mieux de consagrer une faible
partie de son temps i visiter les cultivateurs ot i étudier
leur position actue]le, comme il 1'a promis depuis longtemps,
sans avoir encore accompli sa promesse.

L’honorable monsicur a commencé ses opérations par la
publication dans la Gazette, aprés un intervallo raison-
nable, de son bilan de 'année, et j'ai é1é surpris, je I'avoue,
qu'il ait signé semblable  rapport. I’honorable député qui
sidge pros de moi (Sir Richard Cartwright) a démoli et
démolira oncoro, jo suppose, en présence de I’honorable
monsicur, los caleuls d'apras lesquels sos opérations devaient
nous donner un excédant de revenu de $1,300,000 par année.
Mais, supposant mémo que ce caleul fiit oxact et que nous
eussions pu compter sur cet excédant de $1,300,000, jo ne
sache pas qu'ancan autro ministre des finances, dans mon
pays, ait jamais dressé ou fuit dressor un état du rovenn,
comprenant une i forte partio du grand total, laquelle, n'a
pas ¢té réellement regue, mais quo I'on inscrit.dans le but
de produire une meillenre balance que celle qu'aurait donnée
un état oxact, ’
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L’honorable monsieur a employé plusieurs moyens pour
prouver aux électenrs d'Ontario que le tarif est un bienfait
pour cux. Je ne le suivrai pas dans tout ce dédale de
tromperies. Je mentionnuerai pourtant un ou doux do ces
moyens, parce que le discours du trone mentionne particu-
lidrement cette gqnestion et que l'honorable député deo
Toronto-Ouest & aflirmé, en termes généraux, mais d'une
maniére tout i fait inexacte, 4 mon avis, quelle est Popinion
dominante, dans le pays, au sujet du tarif. Le ministre
des finances a parlé du droit sur le charbon en plusieurs
occasions et déclaré que co droit avait été imposé pour
créer de bons rapports ot des relations commerciales entre
les diverses provinces, le tout pour I'avantage général,
Nous désirons voir cos bons rapports autant que possible.
Nous désirons favoriser, autant que pessible, un commerce
lézitimo cntre les piovinces, mais nous ne saurions
admettre que les bons rapports et le commerce inter-pro-
vincial puisso s’établir par les moyens qu'il emploie. Mais
il 4tait fort amusant de voir 'honorable monsieur ubattre,
un instant aprés, son chiteau du cartes et nous dire:
“Comme membie du gouverncment, je déclare que
gi les Américains abolissont les droits surle charbon et
admettent, en franchise, les produits des mines de Ia
Nourvelle-Ecosse gui sont & leur portée, nous abolirons aussi
les droits sur le charbon et Pouest le recevra en franchise
comme auparavant.” It les bons rapports, et les relations
commerciales entre les provinces? L’imposition d’un droit
qui oblige la Ncuvelle-Ecosse 4 expédier son charbon &
T'ouest, va-t-elle établir de boos rapports et un commerce
interprovincial? Et I'honorable mousicur cstil prét a
abandonner ces avantages pour assurer 1'admission libre de
notre charbon aux Etats-Unis?

Mais I'honorable monsieur défend I'imposition do ces
droits par des arguments tout 4 fait spéeiaux. Il prétend
quoe co sont des droits de revenu; or, en pareil cas, cette
imposition ne saurait établiv les bons rapports. et lo com-
merce entre les provinces; ot il ajoute que si nous n'obte-
1ORS Pas UL revenu par co moyen, il faudra avoir recours &
d'sutres. Commo droit de revenu, ils n'ntteignent pas le
but qui est d’établir le commerce entre les provinces et ils
sont tout 4 faits injustifiables, parce quo 'honorable mon-
sicur n'est pas ohligé de faire payer le revenu i une scule
province cn laissant les autres exemptes de ces mémes

droits. Ces droits sont entachés de partialité, ils atteignent

non-seulement tout le pays, mais la population de toute une
province et par suite,comme droits do revenu, et anssi parce
que ce sont des droits imposés sur un article néeessaire
i la vie, une matiére premisre, en définitive, ils sont tout a
fait injustifiables.

L’honorable monsieur a dit que les droits sur le charbon
ne sont pas un complément des droits imposés sur I'huile de
pétrole. 1l a déclaré que les droits sur I'huile de charbon
étaient nécessaives pour créer une grande industrie, et que
cotte industrie avait droil & considération. Et pourquoi ?
Qu'on me permette de répondro par ses propres paroles.
“Puisque nous n'avons les puits i écoulement continu que les
Etats-Unis possédent et que nous devons extraire I'huilo &
grands frais ot sans profits, nous sommes obligés d’imposer
des droits de 200 pour cent sur la matiére premiére et de
60 pour cent sur P'article manufacturé,”

Mais jo crois que cetie question de I'huile de charbon
donve lieu 4 unec autze observation. Dans les derniers jours
de la premiére session de ce parlement, il fut présenté un
bill qui subit les trois lectures dans un jour, je crois, peut-
étro dans un instant, sans qu'on nous laissit le temps de
T'examiner. Il arriva ce qu'on pouvait prévoir: co bill était
uno erreur dans ses parties essenticlles, il avait été préparé
i Ia hite, toutes les parties intéressées n'avaient pas eu le
temps de I'examiner, et les résultats naturels s’ensuivirent.

Pendant la dernidére session, pas précisément duns les
mémes circonstances, sur tous les points, parco que, sur
certains points, la question avait é(é longuement discutée,

M. Buake

grice i la motion de I'honorable député de Stanstead (M.
Colby) le gouvernement présenta un bill, dans les derniers
Jours de la session, et il fut adopté sans nous donner le temps
de prendre des renseignements ct d’étudier la question. Or,
sur un point, ceite loi & produit de malheurcux résultats dus
au changement apporté dans le poids spécifique, changement
qui, d’aprds une lettre écrite au nom d'un fabricant d’huile,
n'était connu que d’une seule des parties intéressées et a en
pour effot de faire hausser considérablement les prix.

Je suppose que, pendant la présente seesion, nous allons
voir un troisiéme projet de loi concernant I'huile de charbon,
J’espore qu'il sera soumis & temps pour que nous puissions
nous procurer des renseignements sur une question tant soit
peu abstraite et technique 4 propos de laquelle il est impor-
tant de connaitre les vues des intéressés.

L’honorablo monsicur & parlé aussi des droits sur le suere
plus d'une fois, a fait ressortir un fait isolé, d’une manidre
destinée, je regrette de le dire, & produire une fausse impres-
sion et cette impression, entidrement cor traire aux faits, a
été produite. A Straiford, et dans d'autroes localités, 1’hono-
rable monsicur s'est exprimé en ces tormes ;

¢ Permettez-moi de signaler un autre fait : Le sucre raffiné s'est vendu
4 nos raffineries de Mountréal & un prix moindre que celui auquel on aurait
pu l'importer, si I'ancien tarif elit encore ét¢ en existance.  Parfois, une
Jaible augmentation des pric a pu se manifester ; mais vous ne devrez pas
oublier que cette légére augmentation s ¢té amplement couverte par la
diminution des droits sur les sucres de qualités inférieures.”

M. I'Oratcur, ce que je trouve de repréhensiblo
dans cotte déclaration, c’est qu’'elle insinue que le prix du
sucro n'a pas augmenté, & Montréal, sous l'opération du
nouveau tarif. L’honorable monsieur a mentionné des cas
o, grice 4 l'état du marché, le prix n’avait pas changé, et
il nous donne ces faits comme représentant le résultat
général. Cela me surprit, & l'époque, M. 1'Orateur,
parce que ceux de mous qui ont suivi les discussions i ce
sujet et cbservé les cotes du marché, étaient arrivés i la
conclusion que cette déclaration n’indiquait pas l'état réel
de notre commerce. Je n’ai pas vérifié les chiffres, mais
Jj'ai observé ceux que donne un journal publié dans la ville
que I’honorable monsieur représento, Ces chiffres font voir
que le prix moyen de New-York est de $6.13, ce qui, avec
les droits, monte & $8.66, tandis que le prix moyen, & Mont.
réal, est $9.70, soit une différence moyenne do $1.04, ou
$1,144,000 sur nos importations moyennes et une plus forte
somme sur nos importations de 1880. Pendant la moyenne
des prix, aux différentes époques de I'année, on arrivera, je
crois & ces chiffres, pour la moyenne des prix courants,

Le ton général du discours du trone semble attribuer, en

rande partie, au tarif, 1'amélioration de notre commerce.

r, nous affirmons que cette amélioration n'est pas due au
tarif, mais a eun licu malgré le tarif. Il est bien vrai qu'uno
suite de bonnos récoltes, lu longue pratique de l'économie,
le fait que notre bois de service se vend beauconp mieux et
en plus grande quantité, lo fait que nos bonnes récoltes nous
sont profitables parce que le prix du grain est assez élevé,
il est bien vrai que toutes ces eirconstances ont ravivé notre
commerce. Mais ce reldvement n'est dfi qu'a cos circons-
tances, et je crois qu'il efit été beaucoup plus marqué si,
pendant ces dernidres années, notre population eiit joui de
laliberté de vendre et d’acheter sur les marchés de son
choix, ‘

Je crois que I'influence restrictive, ou comme on se plail
& J'appeler—T'influence protective du tarif a cu pour effet do
retarder et d'affaiblir le courant de Ia prospérité, an lieu d'ac-
célérer sa marcho au milieu de nous. 3'il est vrai, ot j'aime &
le croire, que nous entrons dans une ére de prospérité, c'est
actuellement notre devoir de nous montrer prudents,de nous
rappeler que nous avons eu précédemment des périodes de
prospérité, qu'elles ont ¢ié et seront toujours suivies, d’aprés
Yexpérience de tous les temps et les renseignements de la
raison, d'une période de réaction. C'est notre devoir, comme
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députés principalement, d'user deo prudence quand il s'agit
de contracter des obligations permanentcs. Nous ne devons
pas oublier qu'a une époque antérieure, alors que la marée
montait, les honorables messieurs do la droite ont cru qu'elle
monterait toujours, qu'ils contractérent des obligations
pormanentes auxquelles on trouva difficile ou méme impos-
sible do faire face ou de se soustraire, lorsque la marée
commenga 4 descendre. Nos obligations permanentes de-
vraient étre basées, non pas sur 'augnrentation graduelle du
revenu pendant une période de prospérité, mais sur la juste
moyenne de la progression que nous pouvous espérer, on
tonant compte égal des années propares et des mauvaises
années qui les suivent invariablement. Xt si nous négli-
geons cette considération, si nous imposons au pays des
charges trop fortes pour la moyenne de son développement,
une période temporaire de prospérité nuira plus & notre
position qu’'elle ne I'améliorera.

Ces observations s'appliquent & chacun de nous. Chacun
dans la gestion do ses affaires personnelles, agit d'aprés
ces principes, et, comme nation, nous devons nous y con-
former, ou, a défaut d’en agir ainsi, nous résigner & subir
les conséquences de notre conduite.

Voici, selon moi, quel est le premier devoir de 1'adminis-
tration: Si lo revenu indique un surplus, réduire les droits
trop élevés. Ces droits ont été imposés en dépit des enga-
gemeonts pris par leshonorables ministres avant les élections.
lls nous ont dit, en effet, que I'état. financier du pays
oxigeait I'imposition de ces droits; ils ont trouvé, nous
ont-ils dit encore, les finances du pays dans un état déplo-
rable qu'ils ne s'imaginaient pas, et ils se sont vus dans
la pénible nécessité d'imposer ces charges aun pays. Ces
charges sont onéreuses i Poxtréme et si lear imposition a
produit un surplus, les honorables messicurs ne doivent pas
réclamer une prospérité factice basée sur les recettes prove-
nant de charges excessives, ot c'est leur dovoir de soulager
le pays d'une partie de ces droits, du moraent od ils ne sont
plus nécessaires.

Et en soulageant le pays de ces droits, notro premier
devoir est de considérer quels sont les plus odieux, les plus
-injustes, les droits purement locanx, les droits les moins
productifs, afin de les faire disparaitre et, en exemptant
ainsi le peuple, laisser chacun plus libro de travailler 4 sa
prospérité individuelle ef, par 14 méme, & la prospérité
nationale.

Selon moi, I'honorable député de Toronto-Ouest (M. Beaty)
envisage la situation politique 4 un point de vue dont on
peut mottro on doute 1'exactitude. Il prétend que nous
sommes tous parfaitement satisfaits, qu'tl n'existe aucuno
querelle de clocher entre nous, ancun sentiment de contra-
riété, que le tarif n'est plus un tarif de parti, mais celui qui
convient & tout le pays.

L'bhonorable monsieur a-t-il ln los résolutions adopiées,
Pautre jour, par une grando assemblée tenue & la Colombie
anglaise qui va avoir son chemin do fer, parait-il, mais
qui déclare néanmoins que le tarif ost préjudiciable 4 cetto
province, que c'est un fardeau et non un avantage ? L'hono-
rable monsieur voudrait-il inviter, non pas dans I'enceinte
do cotte chambre, mais & une conférence particulidre, coux
do ses collogues qui viennent de la Nouvelle-Ecosse, du
Nouveau-Brunswick et de 'Ile du Prince-Edouard, et discu-
ter avec eux les offets de 'opération de co tarif, leur deman-
der ce qu'ils pensent ot quelle est 'opinion relativement &
ses offets dans leurs provinces ct & ses effots prochains sur
teute la Confédération, si I'on n'en biffe pas les clauses les
plus iniques ? Quand 'honorable monsieur aura fait celte
expérience, qui lui sera facile pendant la présente session, il
verra se dissiper lo réve de prospérité ct de contentement
universels répandus d'un bout & I'autre du pays par le tarif
dont il nous a redit les louanges. Je n'ose trop espérer,
néanmoins je veux garder cncore 'espoir que nos discus-
sions seront caractérisées par cot esprit do prudence et de
modération que j'ai recommandé, que 'on ne proposera pas

anjourd’hui, comme il y a quelques années, do profiter de
colle prospérité passagére pour engager lo pays psrdes
obligations permanentes que la moyenne de notre développe-
ment nous iunterdit. Je veux espérer, jo le répéte, que la
modération caractérisera nos conseils ot quo nos décisions
feront honneur au pays dont les intéréts nous sont confiés
et lui feront honneur.

Sir JOHN A. MACDONALD. M. I'Orateur, je dois com-
mencer par féliciter mes deux honorables amis qui ont
proposé et appuyé cette résolution, de 1'habileté dontils ont
fait preuve en cotte circonstance ; la Chambre a dfi écouter
leur discours avec un vifintérét. Jo dois anssi féliciter
I'honorable préopinant de la maniére vigoureuse dont il a
rempli la tiche ingrate de chef de I'opposition dans cette
Chambre, 1l a parlé avec éloquence et viguour. Nous
I'accuoillons et nous 'écoutons avec plaisir, comme chef da
parti libéral, mais je dois diro qu'il n'agit pas en réformiste,
il nous I'a prouvé uno fois de plus ce soir. J'ignore
pourquoi il s'en tient & I'ancienno manidre de parle
de omnibus rebus, ot de méler 4 In discussion de I’adresse
tous les sujets dont la Chambre a mission de s’occu-
per. Ilnous a parlé de charbon, d’huile de pétrole, des
droits sur le sacre, de mon discours 3 Manchester, de la
visito de mon honorable ami, le ministre des Finances, a
Bowmanville, en un mot, il a mélé au débat tous les sujets
possibles, il a fait toutes sortes de suppositions et donné
cours i toute espice de rameurs. ¢ Il est rumeur ici;”
“ Porgane des honorables messieurs de la droite annones ;
“nous avons entendu répéter la chose si fréquemment
qu’elle doit étre vraie ; " telles sont les phrases qu'il affec-
tionne. Ces rumeurs forment la base du discours de I’hono-
rable monsieur qui, en so fiant & ces rumeurs, a biti toute
uno rangée de chiteaux do cartes qui s'écrouleront avant la
fin de la sessien,

M. I'Orateur, I'honorable monsieur ne s'attend pas, et
la Chambre s'attend encore moins & ce que nous le suivions
sur tous les points ol il s'est placé successivement.
Toutofois, ’honorable monsieur a atteint son but. Il a fait
plaisir aux membros de la droite antant qu'a ceux de la
gauche. II nous a fait entendre une éloquente ot admirable
discussion des affuires publiques, et nul doute qu'il a parfai-
tement su plaire aux députés qui siégent derridre lui. ~ Mais,

our ma part, je ne veux me laisser entrainer dans auncune

iscussion spéciale, avant qu'un bill, une mesure ou une
résolution relatifs au sujot aient été soumis & la Chambre.
Eu Angleterre ot au Canada, la pratique adoptée 4 I'unani.
mité de la Chambro, prescrit qu'en acceptant, pour la forme,
Padresse en réponse au discours du tréne, les chefs des deux
partis peuvent fairc les observations qu'ils jugont conve.
nables, puis I'adresse est ndogtéo pour nous permettre de
commencer, le plus tot possible, les travaux de la session,
A quoi bon nous lancer, ce soir, dans nune discussion du
tarif ? Nous 'avons discuté durant deux sessions. L'avenir
seul nous dira si co tarif conviendra finalement au pays, Le
discutor ce soir est chose inutilo ; et si nous ne terminons
pas cetto discussion ce soir, nous perdrons, en réalité, un
Jour et nous ne pourrons aborder aussitot que nous le
devrions, I'examen de la grande question pour la discussion
de laquelle 1a Chambre a été convoquée,

Je remereio 'honorable monsieur des observations qu'il
a faites relativement A toutes les éventualités possibles qui
peuvent surgir du fait que la construction du chemin de
fer du Pacifique est adjugée & une compagnie particulidre.
Nous le remercions bheaucoup de nous avoir fait des recom-
mandations et d'avoir soulevé des doutes, mais sans savoir
si cotte mesure, lorsqu'clle sera soumise & Ia Chambre,
nmiéritera 'approbation ou la eritique de P'honorable mon-
sieur, nous doutons fort peu qu'elle soit acceptée, non-seu-
lement par la Chambre, mais par le pays catier, commeo
solution satisfaisante de la grande question qui dominait les
dostinées du pays et qui, par suite de I'appréhension qu'elle

;
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plongerait la Confélération dans des dépenses sans bornes, :1!
retarde son développement et empéché la population davoir,
dans I'avenir du Canada, In confiance qu'il mérite,  Je suis
persuidé que la Chambre et tout le pays se sentiront sou-
Ingés de la responsabilité que nous imposait la construction
<du chemin de fer.

Je ferai une derniare observation & propos du chemin de
ter du Dacitigne. I honorable monsicur nous a dit que
nous aurions dit soumettre je confrat au paysavant de con-
voquer.le parloment.  Je ne ponse pus qu'il eiit 'intention
daller si loin, purce qu’il est trop bon parlementaire pour
ignoror qu'un pareil procédé est contraire anx principes et
i la pratique admis en parlement. Aucune moasure parle-
mentaire ne dvit étre s umise, ecomme il lo voudrait, i I'ap-
probation du peuple. Toutes les mesures doivent étro soi-
gncusement élaborées ot considérées par les représentants
du peuple, élus a cette fin ; les membres du parlement doi-
vent so réunir pour les diverses questions qui leur =ont sou-
mises, recueillir les avis ot opinions de leurs colldgues, et
appliquer i I'étude de chaquo question tous les renseigne-
ments s’y rattachant qu'ils peuvent recueilliv. D'aprés la
constitution anglaise, il appuartient aux députés do régler
ces questions; et c'est agir contrairement & la constitution
anglaise que do soumettre une mosure compliquée & Ia dis.
cussion du peuple entier. L'honorable monsieur qui ost
bon parlementaire, sait parfaitement que nous n'aurions
pas agi d’apréds les principes de la constitution en suivant
la marche gu’il indique. 1i ne s'agit pas de savoir si ce
serait faire affront nu parlement de soumettre ces docu-
ments an peuple avant d'en avoir saisi le parlement, Clest
une question de principe qui distingue le systéme amé-
ricain du systome anglais, In principe, lo parlement, en
wemier licu, doit avolr commanication de ces documents,

¢ parlement doit recevoir les propositions, le parlement
est le tribunal qui en juge dans sa sagosse, parce ue ses
membres sont nommés par le peaple pour appliquer lear:
jugement & la déeision de ces questions. Pour la décision
d'une question spéciale implignant des détails importants,
il n’y a pasde tribunal plus incompétent que toute la popu- |
lation d’un pays, si intelligente ot si-instruite qu’elle soit.

L'honorable monsienr ¢st allé jusqu'a dire qu’il edt fulln
un pléhiscite. 1l prétend qu'une question de ce grenre anrait
dii étre soumise d’abord au peuple. Nous connaissons, M.’
POrateur, le sens du mot plébiscite. Le plébiscito est
un mécanisme 4 'aide duquel un tyran impose une question
au peuple. Nous connaissons les 1ésultats d’un plébiscito;
dans d'autres pays. Nous ne voulons pas introduire ici le
systéme de la France impériale. Nous voulons rester fidéles
i la vieillo ot oxcellente réglo de la constitution anglaise.

Mais, M. I'Orateur, 8'il est juste, obligatoire ou opportun
de soumettre au peuple une mesure qui comporte des ques-
des questions de grande importance, relativemont & des dé-
penses d'argent et au développement du pays, pourguoi l'an-
cien ministére dont I'honorable monsiour a été membro pen-
dant un temps assez considérable, et partisan, bien quo pen
zélé parfuis, pendant quelque temps, pourquoi I'ancien
ministére n’a-t-il pas soumis an peuple les nouvelles mesures
concernant le chemin de fer, en 1874, les mesures qui
oFéraient un changement complet dans la consiruction du
chemin do fer et, on particulier, dans la construction du
chemin de fer du Pacifique canadien ? Pourquoi n'a t-il pas
alors dissous les chambres et soumis la question au verdict
populaire? Tes honorables messieurs arrivérent au pouvoir
en 1873. Leurs mesures étaient prétes en 1874, Jo ne
crois pas que, suivant la doctrine mise en avant par le chef
actuel de Popposition, celui qui occupait ce poste avant lui
puisse, avec sa connaissance du droit parlementaire, main-
tenir qu'il était obligé comme premier ministre de sou-
mettre ses propositions au peuple avant d’en saisir le par-
lement, & cause de la grande importanco de l'entreprise. On
nous soumit ce projet par la voio ordinaire, tout comme #'il

. 1a colonisation da pays.

se fat agi de constituer légalement le bureau de direction
Sir Jon~y A. MacpoNALD

d’un orphelinat. Un projet de loi fut présentd, il suivit les
phases ordinaires, lo projet devint loi ot le gouvernement fit
d'énormes dépenses rans avoir préalablement fait part du
projet e peuple ot lui avoir demandé son avis,

M. I'Orateur, je n'ai plus qu'un mot & dire au sujet du
chemin de for du Preifique eanadien. L'honorable monsieur
a rappelé une observiiion que j'ai faite & Iochelaga, en mo
rendant & Ottawa, devant une députation de mes amis do
Montréal qui m’avaient pris & Vimproviste. Jo leardis quo
les entrepreneurs éiajent préts 4 continuer les travaux que
lo parlement se réunit en novembre ou en février, ot je disais
Ia vérité.  Les entrepreneurs sont des hommes séricux. Les
syndics ont ré-olu do construire cotto ligne et ils ont les
moyens de la construire ; ils étaient tellement persuadés que
Parrangement est équitable pour ocux-mémes et pour le

Janadu, qu'ils étajent convaincus que le parlement lo
sanetionnerait, quelle que fit 'époque & laquelle on le
lui soumettrait et, par suite, si le gouvernement leur
etit dit: “ Commencez do suite, nous sommes porsuadeés
que lo parlement nous appuicra ot votera tous les crédits
nécessaires pour faire fice aux dépenses gque vous aurez
encournes,” ils auraient volontiers commencé les travaux
immédiatement. Jajouterm, M. I'Orateur, que, malgré les
illeries dont touto 'affuire a été 'objet, jo crois que les
«apitalistes qui ont pris la responsabilité de cette grande
entreprise, la méneront & bonne fin, qu'ils P'exploiteront
avee suceds et qu'ils développeront celto 1égion comme 'on
doit "y attendro apros 'uccomplissoment d'uno aussi vaste
entreprise. Lorsqu'ils awont obtenn ce résultat, lo pays
sora dégagé de la responsabilité des dépenses que 1. cons-
truction de la ligno exigers, et de la crainte qu'une vuie
ferrée =i étendue, ne serve d'engin politique et que, comme
construction fuite par le gouvernement, eclle ne soit la
cause d’abus et ne contribae pas, comme clle doit le faire, 4
La colonisation offrira une com-
ponsation raisonnable aux constructeurs de la ligne et ils

. exéruteront les travaux beaucoup wmienx que le gouverne-

ment n’aurait pu lo faire.

L'honorable monsieur a parlé ensuito un_programme du
gouvernement concernant les terres. Jo erois, M. 'Orateur,que
I’honorable député aurait dii étudier cette question davantage,
avant de nous lancer une volée d’insinuations—ije ne dis pas
d’accusations—au sujet de ce programme. ‘Il dit avoir lu
quelque part que certains immigrants ont é1é chassés du
district do Ia Montagno i la Tortue et qu’on a publi¢ des

l'avis prévenant les colons quo leurs réclamations ne seraient

pas reconnues.  Voici ce que je puis répondre & I'honorable
monsicur : La loi concernant les terres existe, ot le gouver-
nement a cru devoir la fairo connaitre aux émigrants. On
les a avertis, pour leur faire éviter des erreurs et leur oter
toute raison do se plaindre ultérieurement. On leur a fait
connaitre 1a loi du pays dans tous ses détails & cet égard ; et,

. par suite, quand ils ont agi en contravention i la loi, ¢’était

a leurs risques ct périls. On leur a signalé la nature de la
loi et en cela sc résument tous les avis qui leur ont été
donnés,

L’honorable monsieur prétend que les déclarations, ol
plutdt les caleuls que jai faits relativement & l'immigration
qui so dirige vers celle région, sont complétement errones,
Jo regrelte d’avoir A dire, M, I'Oratenr, que les calculs
faits pur les employés du gouvernement, d’aprés les infor-
mations les plus positives que l'on pouvait so procurer A
I’époque, no se sont pas vérifies. Jo regrette d'avoir 4 dire
que l'immigration n'a pas été, A beaucoup prés, aussi
considérable que nous avions tout licu de Yespérer. Cela
s'explique. Mais jo dois faire observer que I'honorable
monsieur a dit qu’an licu do 25,000 il n’en était pas arrivé
lo tiers do co nombre; mais jo crois que I'honorable mon-
sieur fuit complétement orveur.,

M. MACKENZIE. Non.
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Sir JOIIN A. MACDONALD. L'honorable monsicur
dit “ Non.” Un dos inconvénients d’une discussion de ce
genre A propos du discours du tréne est que, pour contre-
dire une rumeur, on n’a pas encore les documents qui proun-
veraient la fausseté; 'entidre fausseié d’assertions faites
aussi témérairement, car jo n’hésite pas, je lo répdte, i me
servir de ce dernier mot. L’honorable monsieur a pris un
ton joyeux et enthousiasto pour nous dire que le pays avait
été désappointé ot que P'immigration .n’a point été aussi
nombreuse, I'snnée dornidre, qu'il avait raisonnablemont
licu de /'y attendre.

L’honorable monsieur se raplmello, nous a-il dit, com-
ment lorsque nous étions dans 'opposition, nous versions
de” larmes sur la dépopulation du pays amenés par les
malignes influences de Pancien gouvernoment et du libre-
échange. J'ignore, M. I’'Oratenr, si lorsque nous étions
dans Popposition, nous avons versé des larmes améres &
propos de cet exode, mais nous l'avons certainement
regrotié. Nous avons va les conséquences, les inévitables
conséquences de la dépopulation qui aurait continué si notre

ays eit demeuré longtemps sous lour administration.
{:Tous avons regretté cet exode, M. 'Orateur, mais certaine-
ment nous ne nous ¢n sommes point réjouis & 'époque.

Mon honorable ami semble croire qu'il a découvert un
argument bien fort en disant que le pays n'est pas aussi
prospore que nous aurions lieu- do 'espérer. Clest un de
ces hommes qui au lieu de voir son opinion contredite, so
goumettrait & n’importe quel sacrifice. L’honorable mon-
gieur a déclaré—et il a misdu zdle et de I'habileté 4 élaborer
cette déclaration - que notre pays n’atteindra jamais la
prospérité que nous avons déclaré étre I'objet do notre
espoir et de notre attente ; et ’honorable monsieur ofit été
enzore plus sévéro si les chiffres n'étaient venus démentir
ses culculs,

Un numéro récent du Grip contient une trds bonne
caricature d'un des partisans de 'honorable monsieur. Le
partisan pleare et quand on lui demande le sujet de ses
larmes, il répond < * Mais ' ne savez-vous pas la mauvaise
nouvello ? Le prix de 'orge a haussé!” L’honorablo mon-
siour se réjouit malicieusement de ce que I'immigration n’a
pas réalizé notre attente, ot bien qu’il puisse en souffrir lui-
méme, bion quo ce fait puisse retarder le développement de
la prospérité du pays, il souiiriva lui-méme ot il sacrifiera
le pays, pourvu que ses prédictions se réalisent, Il me
rappélle co journalier qui avait parié avec son compagnon

que cclui-¢i ne pourrait point le porter jusque sur le haut:

du toit dans son oisean. Le pari fut conclu et Ie journalier
santa dans I'oiseau, Lontement, le padrieur fut hissé sur lo
toit. “ Eh! bien, dit-il. jo t'ai mené & bon port.” ¢ C'est

vrai, dit autre, il faut que jo to paie ; j'en suis chagrin, Tu’

as prosque trébuché.”

M. BLAKE. Je crois que j'surais eu une bonne chanco
i Ia hauteur du troisidme- étage, comme jo l’aurai, sans
doute, & la troisidme anecdote quo nous racontera I’honora-
ble- monsieur, (¥ o

Sir JOHN A. MACDONALD. J'admets que, sous le
rapport'du nombre, I'immigration n’a pas répondu A notre
attente, mais elle se composait d’émigrants fort rocormman-
bles et possédant des capitaux. Je n’en puis mentionner lo
chiffre avant que lo rapport nous soit soumis, mais jo puis
dire 4 'honorable monsieur qu'il a grandement réluit le
chiffre de 'immigration au Canada. Pendant ma récente
visite en Angleterre, avec mes deux honorables amls, qui
corroboreront mon assertion, j'ai constaté,—je puis lo dire
positivement,—~que le Canada attire beaucoup Iattention.
Nombre de personnes ayant des ressources et méme de la
fortune, désiraient quitter la mére-patrie pour se fixer au
Manitoba ou au Nord-Ouest. I’'honorable monsieur répondra
que nous n'avons pas le don de prophétie, parce que mes

(*) I thought I had & chancc about the third story. Le mot Story veut p

dire en anglais : étage et, aussi bien, anecdote. .

prédictions de I'an dernier ne se sont pas réalisées ; mais jo
puis lui prédire qu'en 1881,—i moins que les efforts anti-
patriotiques de certains honorables messiours Jdu Canada
n’'aient leur effet,—nous aurouns une immigration considéra-
ble ot choisic venant d’Angleterre. J'espére aussi que le
concours do cotte compagoic qui, comme toutes les compa-
gnics de chemins de fer auxquelles on fait des octrois de
terre, a un intérét direct & favorisor l'immigration, produira
un excellent effet dans ce sens, et & moins de circonstances
imprévues, 4 moius que les honorables messicurs de la
gauche redoublent d’efforts pour éloigner les immigrants,
noug verrons arriver ici une forte immigration & partir do
co moment et cnsuite. Nul doute que les disconrs des
honorables messieurs de la gauche ont été préjudiciables
au Canada en Angleterre. On nous les a jetés A la fuce,
on les a cités pour prouver que n.is ne pouvons pas
demander aux_Anglais de se lancer dans des entreprises
canadiennes. Jeo veux parler des discours .que 1'hono-
rable monsicur et I'honorable député de Lambton ont
prononcés I'année dorniére. Mais, outre le rapport dun
disconrs, nous avons le portrait do I'honorable monsicur
que I'on peut voir dans la brochure que j'ai 4 la main. Nous
pouvons y contempler la figure expressive de I'honorable
monsieur; Iz ressemblance est trés-bonne, mais ne rond
pas tont-i-fait justice A P'original. Nous y lisons aussi dos
extraits du famoux discours que I'honorable Edward Blake
a prononcé i la Chambre des Communes du Canada, Mais
outre les discours de I'honorable monsieur, outre sa vaste
influence, nous avons la représentation de la figure agréable,
intelligente et exprossive de mon honorable ami, et tout
cela est répandu parmi des populations qui ne lo connaissent
P8 aussi bien quo nous—ct nous ne pouvons lui résister;
est<il donec étonnant que certaines porsonnes ne puissent
résister & ses artifices et croient que le Canada est la
pépiniére des Etats-Unis, est-il étonnant que nombre d’immi-
grants qui, antrement, se soraient fixés sur nos territoires,
aient été entrainés loin de nous par les offorts de I’honorable
monsicar et de ses amis.

Dans son disconrs, 'honorable monsicur a parlé de la
commission du scrvice civil. Le gouvernemont, comme
I'a dit, avec raison, 'honorable monsicur, était prét & sou-
mettre un projet de loi i ce sujet, pendant la dernidre ses-
sion. Mais plus nous étudions la question, plus vaste clle
nous apparaissait, et I'objet que le gouvernement voulait
surtout atteindre élait d’organiser et améliorer lo service
extérieur ce qui n’a jamais été étudié sysiématiquement. Il
ne s'agit pas ici, je n'ai pas besoin de le dire, d'une question
de parti. C'est une question i laquelle les honorables
mossicurs de la gauche sont aussi intéressés que le gouver-
noment. Si jamais ils reviennent au pouvoir—et jo suis
fiché d’avoir a dire, pour l'uvenir du pays, quele jour
arrivera peut-étre ou ils siégeront a la droite—nnl douto
quiils profiteront volontiers des changements que’la com-
mission pourra suggérer, si ce sont des améliorations, et
Jespéie qu'ils aideront I'administration & opéror ces chan-
gements. Cette quéstion, comme on I'a dit, n'offre pas
d’'intérét immédiat, grave, briillant, et on peut 'examiner
3 loisir. Lo résultat de cetto enquéte qui, jo crois, & été
minutieuse et compldte, sera soumis & la Chambre,
L’honorable monsieur (M. Blake) nous a raillés parce quo
nous n'avons pas mis assez d’énergie ot de zdle a étudier
cette question, mais jo ne sache pas que les honorables
messiours de la gauche aient fait preave do beaucoup d’é-
nergie dans loe méme sens. Ils ont laissé ce soin A mon
honorable ami de l2 gauche, le député d’Elgin-Ouest (M.
Casey) qui s'cn est occupé avec zéle et emprossement et
avee lo ferme désir de réaliser ce dont nouns serions tous
satifaits, 'amélioration du service civil.

L’honorable monsienr (M. Blake) a parlé d’une autre
commission qu'il regarde comme trés importante. II
roleste, nous dit-il, contro cette commission, ainsi qu'en
18173, je protestai contre celle qui était chargée de faire
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enquéte sur le scandale du chemin de fer du Pacifique. 11
proteste, nous disant qu'instituer une pareille commission,
¢’est fuire un acte inconstitutionnel, malhonnéte, entiére-
ment contraire aux principes qui devraient animer un_gou-
vernement et qu'un parlement peut reconnaitre. Entre
autres choses, il adit que le gouvernement ne devrait pas
choisir ses propres juges. Or, ce n'est pas ici une affaire de
choix. 1l existe une loi spéciale dans les statuts du Canada,
prescrivant que toutes les fois qu'il sera nécessaire d’insti-
tue. tne commission pour assurer la borne administration
desaffaires du Canada, le gouvernement du jour aura pouvoir
d’instituer une commission, et de Iui demander rapport. Ainsi
donc la loi définit clairement les pouvoirs du gouvernement
dans ce cas. Or, si lo gouvernement a ce pouvoir, il
doit naturcllement choisir la commission. Or j'ose affirmer
que le choix de Ia commission actuelle ne discréditera
pas le gouvernement aux yeux de la Chambre et du pays.
On a dit dans la Chambre, 1a presse ct dans tout le pays
que des actes singuliorement, malhonnétes avait été commis,
—Tles deux partis se sont rencontrés sur ce terrain;—il y
A eu des accusations, contredites puis répétées, contre des
employés subalternes, et méme des insinuations, voire méme
des assertions impliquant des membres de I'administration.
11 est absurde de supposer gqu'un comité do la Chambre
puisse fuire enquéte sur des faits de telle nature. Une
enquéte faite ici 4 Ottawa serait uno farco, une enquéte
pour la forme, et la commission auraitd faire venir des
témoins do la Colombie anglaiso ot do la Baie Georgienne.
Lo seul résultat de ln commission serait ceci: Sila com.-
mission agit avec honnéteté et impartialité, elle recherchora
tous les fuits ot démarches relatifs au chemin de fer. Elle
fera son rapport sans crainte, faveur ou préférence; elle
signalerales actes malhonnétes, extravagants, justes, bl-
mables ou dignes d'éloges. J'affirme seulement—et si I'on
doute de ma parole, jo prouverai i la Chambre que pas un
mot d’instructions n’a été donné aux commissaires, ni a
aucun d'eux individuelloment, et qu'on ne leur a rien
suggéré ni insinué sur la manidro dont ils devaient
conduire I'enquéte. L'arrété du conseil qui nommo les
commissaires leur dit quel est l'objet de 'enquéte. Il leur
dit : © Voici vos instructions et il n’y en a pas d’autres.”
Le gouvernement n’adélégué aucun employé pour les guider,
aucun avocat pour presser une accusation contre telle
personne et retirer une accusation contre tello autre. Lo
gouvernement, aprés avoir nommé les commissaires les a
Inissés parfuitement libres de se réunir ot ils voudraient, de
faire ce qui leur plairait, de sommer tels témoins qu'ils
jugeraiont bon de faire comparaitre. Je crois que la Chambre
ot lo pays seront satisfaits d'avoir une enquéte compléte,
surtout avant que la Chambre adopte un des projets du
gouverncment, le transfort 4 une compagnie de la construc-
tion de 1a ligne. Ils seront contents, de savoir exactement le
point oxact ot en est cetteconstruction, de connaitre exacte-
ment la fausseté ou la vérité des accusations poriées ou
des insinuations qui ont été faites, d'apprendre exac-
tement ot en était l'affaire lorsque cette vasie entroprise
a é1é transféréo par le gouvernement. L'enquéte devra faire
connaitre les circonstances dans lesquelles le gouvernement
ot lo parlement du Canada ont transféré cette grando entre-
prise 4 une compagnie puissante. En attendant,la commission
n'a trouvé personne coupable et n’a condamné personne.
Comme I'a dit I’honorable monsieur, c’est une commission
d’enquéte et par suite, dans un certain sons, ce tribunal doit
étre partial. Il doit étre nommé par le gouvernement du
jour et on peut supposer que le gouvernement a quelque
influence ou qu'intérét dans le choix des commissaires, Mais
cotte enquéte n'est point finale ou concluante pour personne.
Du moment olt le rapport sera soumis i la Chambre, tout
homme peut s’ adresser au parlement et réclamer sa protection
g'il croit gu'un acto do la commission, ou une négligence
dans sa cause, par exemple le fait de n'avoir pas fait

I'a rendu vietime d'uno injustice. La Chambre s'empressera
do protéger tout homme ou tout nombre d’hommes qui
prouveront que la preuve faite devant la commission et
son rapport ont fait tort & sa position.

Mais I'honorable monsieur nous a dit quelgue chose
d'encore plus extraordinaire: il commence par protestor
contre ln commission qu'il déclare inopportuno, illégale,
inconstitutionnelle, il déclare que c'est un tribunal dont les
décisions scront nécessairement entachées de partialité, et il
voudrait que cette commission fit composée, d’hommes des
deux partis, Mais I'honorable monsieur no voudrait pas en
fairo partie. Quand la derniére commission fut nommée,
en 1873, 'honorable monsieur et ses honorables amis protes-
torent contre cette nomination qu'ils prétendirent inconsti-
tutionnelle; ils n'auraient pas voulu, pour tout au monde,
en fiire partie; ils no voudraient pas faire partie de celle-ci.
Il serait absurde d'inviter les honorables messiours & faire
partie d'une commission dont ils ont déclaré la nomina-
tion inconstitutionelle et injustifiable.

L’honorable monsieur nous a répété ce soir les arguments
qu'il faisait valoir dans sa brillante campagne de Toronto ;
il aurait pu nous épargner cette répétition d'unme vioille
histoire.

Je vais expliquor maintenant ce qui 8'est passé 4 Man-
chester. J'étais & Londres, non point, comme l'a dit M.
Bethuno parce que je redoutais de faire face aux électeursde
Toronto-Ouest, mais jétais en Angleterre pour former le syn-
dicat, comme chacun le sait. Quinze membres du parlement,
représentant certains intéréts de Manchester, exprimérent
le désir de me voir. Je pensai d'abord que ceite entrevuo
ne servirait & rien mais, finalement, jo crus qu'il valait
mieux ne pas manquer de courtoisic. On me dit que 'objet
do ces messiours était de me représenter lo tort que mnotre
tarif faisait au commerce du Lancashire et de Manchester
en particulier, et je les regus. Toutefois, au licu de me
représenter, en ma qualité de membre du gouvernement
canadien, le grave préjudice dont se plalignaient leurs
compatriotes du Lancashire et do Manchester, aulieude faire
un appel au Canada, nous demandant de modifier notre tarif
pour favoriser leur commorce, ces messieurs entreprirent de
mo faire une lecture & la Cobden et me dirent quo les
Canadiens sont des fous, que notre tarif est ridicule, que
nous ruinons le Canada et que, pour le sauver, nous devons
absolument modifier notre tarif. J'eus bonne envie de leur
répondre que les Canadiens connaissent leurs affaires aussi
bien que les gens de Manchester. (Je dirai, en passant, que
I’honorable monsieur n’aurait pas dii critiquer la phraséolo-
gie de mon discours et me reprocher d'avoir parlé au
présent). J'expliquai & ces meseieurs pourquoi le Canada
avait di abandonner son ancien tarif; je leur démontrai
comment avec le libre échange, nos marchés étant ouverts
anx Américaing et les lears fermés pour nous, nous ne
pouvions espérer établir des manufactures en Canada et que
tous nos artisans habiles se rendaient aux Etats-Unis, ne
Inissant ici que nos agriculteurs. C'est pour remédier & tous
ces maux que le tarif actuel a été établi, et jo crois que nous
attendrons au moins un des résultats que nous avions en vue
en I’établissant.

J'ai déclaré, dit 'honorable monsieur, que c'est un tarif
derevenu. Oui,c'est un tarif de revenu et, incidemment,
un tarif protecteur. IL’honorable monsieur se rappelle qu'il
¥ & quatre ans, 'opposition soutonait I'opinion suivante :
“ Le tarif doit &tre remanié de sorte que touten fournissant
un rovenu au pays et équilibrant les recettes et les dépenses,
il favorise et développe, en méme temps, les divers intéréts
du pays.” Telloe est la proposition que je soumisil y a
quatre ans. Elle a 6té adoptée sitot que le gouvernement
actuel est arrivé au pouvoir, et je prétends, ot le pays sait
trés bien que ces deux résultats ont été obtenus, que les sur-
plus ont remplacé les déficits, que les récettes ot les dépenses
sont équilibrees, et que la confiance dans les rossources du

comparaitre des témoins qui I'auraient justifié et acquittd, :Canada est rétablie ici et & I'étranger. Les honorables

Sir Joax A, MacpoNALD
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députés de 1a gauche n’ont pu manguer de s’apercevoir que,
dans toutes los parties du pays, de nouvelles manufactures
ont été établies, les anciennos mises de nouveau en opéra-
tion, que nous sommes sortis do la stagnation commerciale, ot
enfin que, dans nos centres industriels existe une population
qui, sans cela,pour employer les paroles que j'ai adrossées aux
gensde Manchester, aurait dd émigrer aux Etats-Unis, lo
désespoir dans le cceur,

L’honorable monsieur a parlé de I'approvisionnement des
sauvages et jo regreito qu'il ait mentionné des rumeurs
insensées, comma celle de la distribution de piéces de soie
ot de bougies, C'est aller un peu tror loin.  L'honorable
monsieur doit s'apercevoir que parcilles rumeurs ne sau-
raient étre bien fondées. J'admets volontiers que les dé-
penses ont été considérables, fauto de moyens suffisants
d’opérer les transports ot de contrdler les employés subal-
ternes, comme les honorables messicurs ont pu le constator
cux-mémes quand ils étaient au pouvoir. Il est vrai aussi
qu'un employé a commis de folles extravagances que I'on
n'attendait pas d’'un homme de sa position et de son expé-
rience ; mais il a été destituéd. Sauf ce cas, je crois que les
employés chargés de la distribution ont bien fait leur devoir,
Il cst peu sage de répéter des rumeurs dont on ne peut
étublir 'exactitude sur do bonnes preuves.

J'ai peut-étre enfreint la régle que j'ai mentionnée et
d’aprés laguello nous devons discuter le plus promptément
possible le discours du trone pour nous mettre ensuite &
l'ouvrage. Je félicite encore mon honorable ami do son
brillant discours. Mais je crois qu'il devrait imiter un pen
I'honorable ministre des finances. Mon honorable ami a
vivement remercié I'honorable ministre des finances d'avoir
visité son comté ol il a fait des discours qui constituent de
bonnes annonces pour les manufactures. L’honorable mon-
siour ne pourrait-il aussi faire des distcours qui seraient de
bonnes annonces pour le pays,au lieude pérorer pour éloigner
los immigrants do notre pays ou faire émigrer ceux qui y
sont, en leur disant que tous les autres pays sont supérieurs
au notre. Qu'il suive donc I'exemple qu'il approuve. Si
mon honorable ami, le ministre des finances, fait bien d’aider
ainsi son pays natal, I'honorable monsieur pourrait bien
I'imiter, car le pays est fier de lui et il ne le paie pas de
retour en montrant, comme il le devrait, en qualité d’homme
publie, une confiance cuffisante dans I'avenir du Canada,

Au début de son discours, I’honorable monsienr a parlé
de l'dlection d'Oxford-Nord, Il est heureux, a-t-l dit, de
nous informer que M. Sutherland est réformiste, et il nous a
lu uno déclaration de M. Sutherland dans laquelle co mon-
sieur se dit réformiste ot nous informe que son pére l'était
avant lui. Cela est possible, Nul doute que cela est vrai,
mais je puis dire A cette Chambre et au pays, qu'aujourd’hui
bien des hommes qui se disent réformistes, et dont les péres
étaient réformistes, ils nous I'assurent, ont confiance dans le
programme de 'administration actuelle, Mais, M. I’Orateur,
au point de vne des partis, je suis sir que M. Sutherland est
opposé & 'administration uctuelle et partisan de nos adver-
saires. Cependaut il y a réformistes ot réformistes, et un
détail assez significatif, c’est qu'une division éleotorale depuis
longtemps réformiste, comme Oxford:Nord, ait rejeté lo
candidat choisi ot imposé pour l'organe de I'opposition,
Fhomme & tout faire, M. Patullo, agent organisateur da
parti de la réforme, pour choisir un homme depuis bien
moins longtemps en rapport avec les chefs du parti. Mais
I’honorable monsieur affirme qué non-seulement M. Sather-
land vaut bien M. Patullo,—je crois théme qu'il vaut un pen
mieux,—mais il ajoute qu'il y a une victoire morale oun
quelque chose de cette nature, dans Toronto-Ouest ot que
mon honorable ami M. Beaty n'a aucune raison de so glori-
fier de sa victoire, Tous les grands orateurs ct organisa-
teurs do I'opposition s'étaient donné rendez-vous dans la
division de Toronto-Ouest pour assurer-la défaite de mon
honorable ami, tandis que moi, comme un liche, j'étais en
Angleterre avec quelques autres membros de 'administra-

tion. Mais mon honorable ami a été élu, malgré P'éloquent
discours de I'honorable monsieur. L'honorable monsieur
croyait qu'il allait remporter I3 une autre victoire morale,et
il me semble qu’il a dit aux électours de Toronto qu'il avait
fait 800 milles pour venir se félicitor avee oux de Ia grande
victoire qu’ils allaient remporter. Jo regrette que mon
honorable ami ait quitté si inutilement sa retraito an bord
do Ia mer, C'était un grand sacrifice de sa part, et jodéplore
autant que lui qu’il ait fait le sacrifice sans étro récompensé
par la vietoire.

M. MACKENZIE. M, I'Orateur, jo désire dire un mot
avant que vous mettiez la motion aux voix, Je n’ai aucu-
nement l'intention de prolonger la discussion, parce que jo
suis tras cortain que les honorables messieurs de la droite
sont convaincus, commeo nous le sommes nous, les membres
de I'opposition, que la discussion doit rester ol elle en est.
Mais I'honorable chef du gouvernement a accusé I'honorable
député de Durham (M. Blake) de n’avoir pas suivi la pra-
tiquo établie en ce pays depuis plusiours années, pratique
qui consiste 4 laisser adopter I'adresse pro formd quitte a dis-
cuter les questions qu'elle traito plus tard lorsque les
diverses questions sont spécialement amenées devant la
Chambre. Or, pendant la dernidro année do mon adminis-
tration, lo parlement s'est assemblé le 11 février, et I'hono-
rable monsicur lui-méme (Sir John A. Macdonald) e'est
opposé pendant huit jours & I'adoption de I'adresse,
316 pagoes du Hansard ont été remplies presque uni-
quemont par les honorables messicurs qui étaient alors dans
l'opposition et qui sont maintenant du ¢6té Jdu minis-
toro, et cependant, 'honorable monsicur, avec ¢e manque do
mémoire qui le caractérize quelquofois, reproche maintenant
au chef de 'opposition de n'avoir pas suivi la pratique qui,
prétend-1l, a été établio depuis plusieurs années. J'ai été
tros surpris en entondant le discours de I'bonorable monsieur.
J'en &i appelé a lui, dans 'oceasion dont jo viens de parler,
mais sa réponse fut que bien que le discours du trone efit
été rédigé de maniére 4 ne froisser les susceptibilités de
personne, ot qu'il fiit aussi peu agressif dans ses termes et
ses idées qu'un discours peut I'étre, cependant le député de
Norfolk avait soulevé des questions ot que conséguemment
la discussion doit continuer. Je sais que dans son discours
'honorable député de Durham n’a abordé cn détail aucune
des quostions qui nous sont soumises. Son discours avait
trait aux principes généraux, et quoique I’honorable mon-
sieur puisse {rouver i redire, lo discours est parfaitement
convenable comme discussion de l'adresse. 1ly a plus, il
aurait été parfaitement convenable pour nous de discuter
pendant plusieurs jours, puisque le discours du tréne
provogue la contradiction. Ce discours affirme—ce qu'il
nedevrait pas affirmer—¢ qu'il sera satisfaisant d’apprendre
que le tarif actuel a non-seulement favorisé les manufactures
ot les Productions du pays ” et ainsi de suite. Je maintiens
qu'il n'a rien faitde tel, et jo maintiens que le chetde 'oppo-
sition avait le droit, 8’il I'eit voulu, d’entreprendre une dis-
cussion dans tous les détails pour démontrer que c'est 13 une
fausse représentation des faits—de discuter a fond la ques-
tion afin do prouver le tort causé par le tarif aux manufac-
tures du pays ainsi qu'i la grande industrie do la culture. La
culture est une industrie tout auntant que la confection des
chaussures ou toute autre industrie, et les cultivateurs ont
droit & la protection contre le tarif des honorables messieurs
de la droite. Nous ne nous proposons pas d'entrer dans le
vif de ces questions, et si jattire I'attention de la Chambre
sur cette question c'est uniguement dans le but de démontrer
que le discours du trdne, n'est pas rédigé de fagon & engagor
I'opposition & adopter le genre de discussion qui, au dire de
I’honorable monsieur, aurait dit étre adopté, et qui, & mon
avis, a été adopté.

L’honorable premier ministre se plaint de ce qu'un jour-
nal ministériel 2 publié des extraits mutilés du discours do
I'honorable député de Durham et placé en téte du discours
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lo portrait de P'honorable monsicur afin d’cmpécher les
émigrants  de venir au pays, TLe premier ministre
devruit publier une contre-dcuille volante surmontéo de
gon portrait afin d’attirer los émigrants au pays. Ce
serait 1 un mode de représailles trds justifiable, ot pas
un de cenx qui verrait les deux portraits en regard ne
pourrait hésiter un seunl®instant. L’honorable monsicur dit
que mon honorable ami de Durham veut avoir une espoce
de plébiseite ou un vote du peuple avant quelque grand coup
d’art qu'il attend. 11 w'a été dit ni insinué rien de tel, mais
ila étéinsinué que le public du dehors, dont nons sommes les
représentants, doit avoir quelques renseignements sur un
projet anssi vaste quo celui-ci. L’honorable monsieur dit
que lorsque j'éais 4 la téte de Pancienne administration, je
n’ai donné anenne indieation, ni avertissement préalable du
projet de loi que je devais présenter. Si I'honorable mon-
sieur veut consulter mon adresse aux électeurs de Lambton,
il trouvera que le projet y est expliqué avee force détails, et
il trouvera de plus en consultant les procés-verbaux de la
Chambre, qu'il a lui-méme virtucllement approuvé lo
projet lorsqu'il u été soumis i cette Chambre. Nous
wavous puas tardé A soumettre notre projet, mais nous
ne 'avons soumis qu'aprés qu'il eut été diseuté pendant
plusieors semaines par la presse du pays. J'ai écouté
’honorable monsieur avec beaucoup d’intérét atin do
voir 8'il confirmerait on démentirait la rumeur allant & diro
que nous devions nous attendre & décider cetie question
avant Noél, rumeur que javais entendu répéter dans des
cercles trés-influents.  L’honorable mousieur n’a pas jugé a
propos de s¢c prononcer li-dossus. Si c’est un oubli de sa
part, je serai heurcux de Ini céder ma place maintenantatin
qu'il nous dise 8'il est fermement décidé i forcer la Chambro
i se pronuncer sur cette question dans un délai do dix jours
seulement, sous peine de ne pas avoir de congé.

Sir JOUN A. MACDONALD. Je dirai & I'honorable
monsieur, qu'avee I'aide de la majorité de cetto Chambre,
telle est Pintention du gouvernement et vela pour lesraisons
données dans le discours du trdne. Il est important que, si
ce programme doit &tre mis i exéeution, il le soit immeédia-

tement. L'immigration dépend beaucoup de sa mise A exé-
cution. La compagnie ne peut s'organiser, ni prendre des

mesures pour nous amener des immigrants, avant que le con-
trat soit ratitie. Pour préparer leur ccuvre il ne jeur resto
que les mois de janvier, février ot mars, Des émigrants
seront arrivés ici au mois de mai el si le Parlement doit
adopter les arrangements, il est d'une trés grande impor-
tance qu’il le fusse le plus promptement possible. Nous
eonsidérons que la question est tellement importante que
nous allons demander 2 la Chambre de Ia prendro bientot en
séricuse considération, et de rester ici aprés une vacance de
Noél aussi courte que possible jusqu'a ce qu'elle soit décidée,

M. MACKENZIE., Naturellement je puis dire immédia-
tement & 'honorable monsieur que, pour ma part, si son
projet est bon, ct juste, non-seulement je ne m'y opposerai
pas, mais jo 'niderai i lo faire adopter. Mais i, comme jo
le crains, son projet est ce qu'il ne devrait pus étre, alors je
veux avoir le temps de le discuter, ¢t prendrai probable-
ment quelque peu de temps pour cela, parce que je considére
qu'il est de mon devoir, comme représentant du peuple, de
discuter un projet qui entraine des conséjuences aussi sé-
rieuses pour le pays que celui-ci. Mais si ces messieurs, qui
sont maintenant si furicusement pressés de nous amener
des émigrants, étaient si certains il.y a deux mois, que
tout était en rogle ot qu'ils pouvaient murcher siirement en
comptant sur Passurance quo les honorables messieurs de
la droite pouvaient leur donner, commont se fait-il qu'ils
soient si pressés maintenant?

Sir JOIIN A. MACDONALD. 1ls ont assez de confiance
pour dépenser leur propre- argent, mais pas assez de con-
M. MAoKENZIE

fiance pour engager leur parolo & toute la population de
I’Europe.

M. MACKENZIE. L'honorable monsieur est toujours un
eu trop optimiste au sujet de ses plans d'immigration,

ous avons en dosa part deux déclarations pendant les
deux dornidres sessions, et toutes deux étaient tellement
erronnées comme prédictions que je crains que nous ne puis-
sions faire beaucoup de cas de simples opinions spéculatives
qu'il émet en ce moment. Ces opinions n'ont de valeur qu'en
tant que nous puissions avoir des raisons d’espérer qu'elles
ourront se réaliser. Je ne rechercherai pas ce soir ce dont le
Nord-Ouest a besoin,paree que j'ai intention de diseuterce:te
question assez longuement ¢n me basant sur des renseigne-
ments que j'ii cn ma possession. J'ai tout simplement & dire
qu’aucun projot d’émigration qui pourrait étre imaginé soit
en rapport avec le chemin de fer, soit autrement, ne saurait
réussir tant que le systdme actuel sern employé par le dépar-
tement dont U'honorable monsieur est le chef: je ne dis pas
qui est & bldmer pour ce fuit; c’est une question que je dis-
cuterai duns une autre occasion. L'honorable mon-
sieur dit qu'il est absurde ot ridicule de (trainer
des témoins devant un comité de cette Chambre dans le
but de leur faire donner des renseignements comme ceux
que la commission nommée par les messieurs de la droite
pour s'enquérir des ontreprises du chemin de fir du Paci-
fique a, je crois, I'intention d’obtenir. 1l est bien tard
mauintenant pour diseuter ccla, parco que I'’honorable
monsieur et les amis qui viennent immédiatement & sa suite
ont procédé de cette maniére chaque année depuis
eing ans ¢t ils ont condunit des enquétes an Sénat,
ol ily avaient une majorité absolue pendant tout co Iaps de
temps, de la manidroe la plus minutieuse,—je ne dirai pas
injuste, parce que les rapports les démontroront, Ilena
é16 ainst pour ce qui concerne cetto Chambre, soit avant
I'arrivée des honorables messicurs au pouvoir, soit
depuis, et c'est certainemont prendre une position tros
extraordinaire que do vouloir que le gouvernement ne
permette pas a cette Chambro d’exprimer une opinion ou
d’essayer A comparer les faits. Dorénavant cela doit étre
fait, parait-il, par une commis~ion royale, et nous pourrons
exprimer une opinion & ce sujet, si cela nous plait, lorsque
tout sera fini, Maintenant, j'ui tout simplement & diroe que
81 ¢’est la I'idée que les honorables messieurs ont d’une
comnission ello difforo du tout au tout do 1'idée quo j'en ai.
J'admets que le gouvernement peut nommer une commis-
sion pour faire certaines choses. ISétendue des pouvoirs
d’une telle commission est expliquée assez longuement et
assez impartizlement dans Auy's Parliamentary Practice, et
d’aprés cet ouvrago elle est limitéo & certains sujets. Mais
cetie commission a interrogé des ministres et d’autres
personnes au sujet de la politique du gouvernoment, au
sujet du tracé du chemin de for Pacifigue, méme sur des
questions dont elle ne peut avoir aucuno connaissunce et an
sujot desquelles elle n'avait pas 4 fuire enquéte. Mainte-
nant, ce que nous voulons, ¢'est de savoir ol la commissien
a pris ses instructions pour agir ainsi, ou #'il y a des
instructions, en dchors de la commission qui semble autori-
ser ces messieurs A faire co quo le parlement ne sanction-
nera jamais, jo crois. o

Je ne puis guére croire que les messicurs de la droite,
mettront de c¢oté leur propre dignité, pour me sorvir de
Pexpression qu'ils emploient maintenant, ainsi que Vindé-
pendance ¢t les priviléges du parlement, dans le but de
faire nommer certaing amis da gouvernement comme
membres d'une commission pour faire des choses qu'ils
wont pus le droit de faire. Clest I la position dans
Iaquelle se trouve cette aftaire. Je me borne & mentionner
ces quelques faits, vu que ce sont li des questions qui
semblent s’'imposer A la considération de la Chambre depuis
que l‘honorab}c nmonsieur en a parlé. Je m’attendais aussi
un peu & ce que I'honorable monsieur répondrait & la
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déclaration faite par mon honorable ami au sujet-de I'émi-
gration du Canada & I'étranger. L'honorablo ministre des
finances nie la vérité des exposés pris dans les documents
officiels des Etats-Unis. L'honorable monsienr a été saisi
d’horreur, pour me servir de sa proproe expression, lorsqu’il
était dans les Townships de I'Est, il y a deux ans, de voir
lo grand nombre de Canadiens qui 8'en allajent aux Etats-
Unis. L’honorable député de West Durham (M. Blake)
a donné une série de chiffres comprenant les dix derniéres
années, y compris la derniére saison, et 'honorable ministro

de Ia droite, n’s pas osé mottre en doute I'exactitude dan-

cun do ces états.

Sir JOHN A. MACDONALD. Oui jo I'ai osé; j'ai dit
que 'honorable mensieur avait tout & fait tort, et jai cité ce
fait comme exemple, de I'inconvenance qu’il y a de discuter
ces choses & présent.

M. MACKENZIE. Jo
i l'étranger.

Sir JOHN A. MACDONALD. ('est exaclcment la
méme chose.

M. MACKENZIE. Oh non!ce n'est pas précisément la
méme chose, I'une s’en va ¢t l'autre vient. Cette ques-
tion sera sans doute de nouveau devant la Chambre, parce
qu'il faiit que I'honorable monsieur ait 1'occasion de pronver
ses assertions et de démontrer comment il se fait qu'il a été
eaisi d’horreur il y a quelques années, lorsque nous étions au
pouvoir, & la vue d'une chose qui doit 'épouvanter mainte-
nant 8'il a été saisi d’horreur alors.

paule de I'émigration du Canada

M., POPE (Compton). Je dois corriger unc fausse im-
pression gui pourrait se répandre dans le pays, et i laquelle
le discours de I'honorable député de Durham pourrait don-
ner lien, au sujet de I'émigration. 1l n’y a pas de doute que
le fait d’avoir publié des rapports allant & dire que 17000
émigrants sont partis du Canada a causé beaucoup de tort &
I'émigration de 'autre ¢6té de 1'Atlantique. Si I'honorable
député veut pour un moment songer au nombre de ces émi-
grants il verra qu'ils sont arrivés 4 Port Huron. Maintenant
je vois qu'il a été affirmé que le nombre de ccux qui sont
passés & cet endroit & été de 99,000. - Quel est le nombre de
ceux qui ont passé ¢chaque jour ? II aurait fallu que 300 émi-
grants ou un peu plus eussent passé par 1A chaque jour de
semaine.durant'année. Comme question de fait, j'ai pris
des renscignements i ce sujet, et je puis maintenant déclarer
pour l'information de mon ami le député de Lambton, que le
nombre de billets de passage qui ont été vondus ou donnés
n'atteint pas les deux tiers de ce chiffre. Je constate
que le nombre des personnes qui sc sont dirigées
vers l'onest ne s'éléve pas A rien qui ressemble & ce nombre,
pas plus des deux tiers. Je constate que le nombre tfotal
de ceux qui-sont passés & cet endroit et qui ont acheté des
billets pour revenir est de 1,500 moindre que ce ;,nombre.
Je pourrai mettre ces chiffres devant mes honorables amis,
ot je pourrai leur démontrer quel est 'état de choses, mais
jo le demande, est-il d'un bon patriote, ost-il juste de répan-
dre avec profusion de tellos assertions, et de les faire publier
de I'autre cdté de I'Atlantique comme on I'a fait? Quant au
nombre des émigrants qui sont venus en co pays, qu'il me

soit permis de dire que I'émigration cette année est beaucoup.]

plus considérable, plus que le double de ce qu'elle a été I'an
dernier. Ce sont des hommes possédant des moyens qui
sont venus au pays, et ils ont apporté avec eux un montant
considérable de capital. Lorsquenous parlonsde I'immigra-
tion au Nord-Ouest, il est vrai de dire que pendant I'été lo
nombre de ceux qui y sont allés a été moindre qu'on l'es-
pérait, mais il est également vrai que nous avons eu une
saison tras pluvieuse, ¢t mon honorable ami I’ex-ministre des
finances, sait que c'est 1i une dos causes pour lesquelles les
gens ne peuvent 8'y rendre. De plus nous espérions qu'l
nous serait possible d’avoir un chemin do fer 4 I'intérienr du
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pays pour transporter les émigrants, mais malhourcusement,
les pluies sont venues ct les. gens no pouavaient voyager i
lintérieur ot 'inimigration & diminué. Je sorais peiné de
voir los remarques des honorables dépuiés répétées dans le
pays, et jo suis certain qu'ils seraient fichés ecux-mémes
qu'une fausso impression firt causée par le fait que ces re-
marques seraient mises en circulation de I'antre coté do
I' Atlantique. ’

Stz RICHARD J. CARTWRIGHT. Jo regrotto énor-
mément d’atre obligé de traiter cette question co soir, mais
comme j'ai pris sur moi, aprés avoir bien considéré et
examiné le sujet, de faire certaines déclarations relativemont
a I'émigration du Canada aux Etats-Unis, je sens que jo ne
puis laisser passer sans commentaires les remargues do
I’honorable ministre de I'Agriculture. Je regrette autant
ot pout-étre plus que 'honorable monsieur de la droite,
'exode énorme qui & eu licu et qui_se continue encore
chdquo jour du Canada aux Etats-Unis. Mais je dis ceci,
que l'opposition ne saurait commettre un acte plus insensé
et plus anti-patriotique que celui qui' consisterait & former
les yeux ou 4 permettre au gouvernoment de fermer los
yeux sur cet état de chose extrémement malheurcux et
déplorable, C'estle devoir do cette Chambre et surtout dos
membres du comité do I'émigration d'étudier cetie question
i fond. Lorsquo j'ai affirmé dans la ville de Goderich,
qu'un certain nombre de Canadiens étaient aliés du Canada
aux Etats-Unis, javais pris toute la peine possible pour
m’assurer de quelle maniére les autorités des Ltats-Unis
évaluaient le nombro do ces gens. Je dis aussi en m'ap-
puyant sur V'assertion de M. Nimmo, le chefda bureau des
statistignes aux Etats-Unis, que ces 99,000 et quelques
émigrants qui ont quitté le Canada pour los Etata-Unis
pondant 'année finissant le 30 juin, 1880, étaient des per-
sonnes qui avaient déclaré lour intention de se fixer aux
Etats-Unis. Jo dis que les autorités de la Dounanedes Etate-
Unis, no tiennent aucun compte des voyageurs d'occasion.
J'ai traversé moi-méme vingt fois la frontidre américaine
et jo suppnse que les honorables messiours ici présents I'ont
travorsé cent fois. Ont-ils été comptés dans ce nombre?
En temps et lieu je produirai les statistiques des Etats-Unis
qui contiennent deux colonnes distinctes dans I'une desquel-
les sont inscrits tous los voyageurs et dont I'autre comprend
ceux qui ont formellement déclaré leur intention do se
fiser aux Etats-Unis, et les autorités de la douane passent
lours effets en franchise en conséguence do cette déclaration.
Je crains beaucoup que, lorsque cette question viendra
devant la Chambre, les chiffres des autorités américaines ne
soient trouvés trés inexacts, mais trés malheureusement
pour nous, ils sont inexacts en co sens qu'ils sont bien_en
dessous du nombro de ceux qui quittent le. pays, Les
hounorables messieurs, selon leur contume, trouvent bon de
ge lever et do faire des assertions téméraires ot hasardées,
comme ils 'ont fait déja, sans prendre la peine d'examiner
los rapports des autorités américaines. J'ose dire que
’honorable ministre de I’Agriculture, n’a pas pris la peine
d’examiner les rapports récents des Etats-Unis, et #'il los a
examinés, il doit mavoir que de douxz choses l'une, ou ces
rapports sont falsifiés, ol los faits que jai ‘cités en mo
basant sur les déclarations des antorités de la douane
des Etats-Unis sont littéralement vrais.

M. POPE. (Compton). Je dirai & 'honorable monsieur,
que j'ai envoyé un hommo au port méme dont il s'agit et
que cet hommo a demandé au percepteur commont il s’était
procuré ces chiffres. ¢ Mais répondit-i, je puis juger passu-
plement bien en rogardant un irain; jo ne lés compto
jamais.” . '

Sie RICHARD J. CARTWRIGHT.~M. Nimmo sous sa
-propre signature, nie cela expressément, et M. Sanborn, per-
cepteur & Port Iluron, sous sa propre signature, affirme

oxpressément que c’est 1a une fausseté. Je ne dirai pas si
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¢'est M. Sanborn qui est en faule, on si c¢'est 'agent de
I'honorable ministre, mais jo dis ceci, que I'altention du
perceptour & Port Xuron, a été attirée sur cotto question, et
il a, le plus formellement possible, sous sa propre signature,
nié la véritd do I'assertion faite par I'honorable ministre de
I'Agriculture sur la foi de son subordonnéd. IExaminons
cette question, tdchons de nous assurer quelles sont les
causes de cet exode terrible du Canada, et s'il semble,
comme joe le crois, quo cet exode ost dit en grande partio
aux taxes énormes qui posent sur cerlaines parties du
pays, alors je dis, aprés leur propge témoignage, par leurs
propres paroles, ccs honorables mossiours sont convaincas
d’avoir obtenu le pouvoir & I'aide de faux prétextes, d’avoir
complétement failli & tous et i chacun des engagements
qu'ils ont pris. Ils nous ont dit quo leur désir lo plus vif;
était de voirle Canada pour les Canadiens, et que leurs
cceurs se fendaient A cuuse de 1a diminution do la population,
et pondant la premiére année, cii leur tarif a été en opéra-
tion, ainsi que mon honorable ami I'a dit, 'émigration a été
cing fois {)Ius considérable qu'elle I'était penlant la dernidre
année ot lo député do Lambton conduisait les affaires du
ays.
P .S;e n'ai pas Pintention de prolonger la discussion sur
I'adresse, mais je dirai que si I’honorable premier ministre
avait en l'intention de provoquer la discussion sur le tarif
il n’aurait pu faire mieux quo d'y fairo allusion comme
il I'a fait dans le discours du trone. * Que nous appron-
drons avee plaisir que le tarif actuel 2 non-seulement favo-
risé les manufactuges ¢t autres productions du pays......”
Que veut dire ce paragraphe ? Que jaimerais maintenant &
voir le premier ministro expliquor comment il développe les
autres productions que celles des manufactures & I'nide d’'un
tarif, Comment il développe le blé, le beeuf, le bois de cons-
truction. T’honorable monsieur s'arroge lo mévite d’un bien-
fait spécial de la Providence. Je crois qu’il lui sera difficile
do démontrer que le tarifqu’il a imaginé dans le but spécial
do faire manufacturer certains genres de produits en co
pays, peut avoir quelque effet particulicr sur la production
de ces articles de premidre nécessité, dont 'augmentation de
production 2 cansé cotte prospérité. Maintenant, je suis
sous l'impression que I'amélioration qui a cu licu est assez
évidente, et qu’'elle est due A des causes complétement en
dehors du contrdle de ces messiours. Ce n'est pas grice
aux henorables ministres 8'il y a en un renouvellemeont d’ac-
tivité dans le commerce sux Etats-Unis, ee qui nous a mis
A méme de vendre aux Américains une plus grande quan.
tité de bois de construction que par le passé; ce n'est pas
grice A leur politique, 8'il y a en deux bonnes récoltes de
ce colé-ci de I'Atlantique et deux récoltes mauvaises ou
médiocres de I'autre ¢oté, Jeo ne crois pas que le premier
ministre affirmerait que la politique nationale peut avoir
affecté la végét,ntion des céréales, ni la possibilite pour nous
de vendre du bois de construction dans les autres pays.
On ne nous dit pas_que le tarif a eu pour effet d’augmentor
considérablement le rovena fédéral en développant les
manufactures. Je désire attirer I'atteution de la Chambre
sur le fait que toute la politique de ces honorables messieurs
a eu pour but d’arréter I'importation des produits passibles
de droits. 1ls ont allégué que l'importation énorme des
effets passibles de droits était un grand mal, que nous im-
portions beaucoup trop. Ils devaient implanter ici des manu-
factures dont les produits devaient remplacer une grande
partie des produits qu'on importait auparavant, Maintenant,
autant leg honorables messieurs ont réussi dans leur pro-
gramme en faisant fabriquer par nos propres manufacturiers
les marchandises que nous importions auparavant, autant
ils doivent ex necessitate avoir failli dans le taiche d'aider lo
rovenu. Vous pouvez fournir de Iemploi & 10,000 personnes
produisant des marchandises valant un million et quart, que
vous importiez auparavant et sur lesquelles vous préleviez
autrefois des droits, mais yous no pouvez en mémo temps
stimuler la fabrication de cos produits et angmenter le re-
Sir R, J. CARTWRIGHT

venu pergu sur lo méme genre de marchandises importées.
Je crois qu'il sera mieux, ainsi que lo premier ministre I'a
affirmé, do remettre & plus tard do discuter comment les
manufactures du pays ont été développées par lo tarif,
jusqu'd ce que nous ayons ontre les mains les tableaux
du commerce ot do la navigation. Autant que jo puis le
voir, le tarif a eu pour effet do décourager considérablement
plusicurs do nos principaux manufacturiers, tandis que cor-
tains autres ont bénéficié graco A sa miso en vigueur. Vous
n'avez pas ajouté un seul sou & la richesse du payr, mais
vous avez arrachez de la poche d'une foule considérable de
consommateurs des sommes assez rondes, et, au liou de les ver-
ser dansle trésor, vous les avez fait tomber dans le porte-
fonile de quclques favoris. Et, comme l'a trds bien dit
I'honorable député de Lambton, cela est cause quo vous avez
découragé ces industries premiores auxquelles lo pays oftro
des avantages séricux ot qui étaient autrefois florissantes, et
c'est en grande partie 4 cola cause quoe nous dovons attribnor
I'axode que nous déplorons,

- M. MILLS. Jo désire faire une observation au sujet
d’une assortion du trés honorable monsieur quant su carac-
tore anti-britannique de la proposition du chef de I'opposi-
tion, demandant & faire connagtro au pays le contenn du
projet qui doit étre soumis relativement au chemin de fer
Pacifique. L'attitude prise par le trés honorable monsieur
mo semble trds extraordinaire. Il prétend quo la proposition
de mon honorable ami allant & dire que le gouvernement
aurait dii faire connaitre le contrat passé avec le syndieat, ost
incompatible avec notro systdme de gouvernement. Eh
bien! ce n’est pas l'opinion générale des hommes d'Etat de
I'nntre cdté de I'Atlantique, ot ce n'était pas non plus
I'opinion de 'honorable monsienr Iui-méme lorsqu’il a fait
connaitre les conditions du traité de Washington quelques
mois avant la réunion du Pavlement. Il trouvera, s'il vout
s'en enquérir, quo lord Beaconsfield a fait connaitro au
peuple d’Angleterre le fait de I'achat dos actions du ecanal
de Suez ct aussi, qu’i son retour d’Allemagne, lord Beacons-
field, quoique le parlement ne fut pas alors en session,
n'hésita pas & annoncer- en termes genéraux ce qui avait
été fait A la conférence de Berlin. De plus, I'attitude priso
par le trés honorable monsieur, est tout 4 fait inconséquento
aprés son accoptation du pouvoir en 1878. Il croyait 4
cotto époque, que T'honorable député de Lambton et
ses colldgues gardaient le “pouvoir. plus longtemps
qu'ils n’auraient dit le fairo aprés les élections, mais
Uopinion actuelle de [I'’honorable monsienr est saine,
le gouvernement aurait dit rester au pouvoir jusqu'd co
qu'un vote hostile eiit été donné par cette Chambre. La
position prise par lo gouvernement anglais en 1868, lors-
que M. Disraéli quitta le pouvoir, était que 'opinion exprimée
par le pays constituait une preuve suffisante que ‘Te gouver-
nement ne jouissait pasde la confianco du Parlemont. Ef
pourquoi ? Parce qu'il était supposé qu'en en appelant au
peuple sur un programme particulior, adopté par le gouver-
nement, les votes du peuple fournissaient une indication
suffivante au gouvernemeont sur la question de savoir #'il
jouissait ou non de la confiance du pays. Je sais quiil'y a
quelques années lord Brougham et quelgues ' auntres ont
exprimé des opinions quelque pen sombiables A celles qui
ont été émises par lo premicr ministre, co soir. Mais quels
étaient les faits sur lesquols ces opinions étaient fondées? A
cette époque il y avait un grand nombres de bourgs fermées
qui onvoyaient des députés an parloment. Quelques députés
n'avaient pas une vingtaine de commettants, quoiqu'ils fus-
sent les représentants de villes populouses. Lord Brougham,
dans sa “Political Philosophy” exprime l'idée que les opinions
de ces colléges électoraux, en tenant compte de la petitessede
leur nombre ot du fait qu'une partie considérable do la popu-
Iation, était excluo du droit do franchise, no devait pas étre
considérée comme Y'opinion du peuple. Et pourquoi ? Paice
que cos électeurs n'étaiont reconnus quv ¢comme les délé.
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gués de toute la population. Mais depuis quo Ia
franchise électorale & ét6 accordée 4 la masse do la
population, la nature dos choses est entidrement
changéo et le peuple a le droit de savoir quelle ligne

de conduite le parlement va suivre sur certainos ques- |

tions publiques importantes. Qu'on me permetto de lire

- pour linformation de 1a Chambre, un passage de I'ouvrage
de May sur I'histoire constitutionnelle de I'Angleterre. Voici
ce qu'il dit en parlant de cette méme guestion :

_ " L’édnceation politiriue du peuple, la publicité de toutes les délibéra-
tions du Parlement et les libres discussions de la presse ont contribud
a faire comprendre nux électeurs la nécessité de juger des mérites des
hommes et des questions. C’est pour cela qne les candidats ont tiché de
se recommander en soutenant des programmes populaires et les Electeurs
se sont attendus i ce que les candidats fissent des déclarations explicites
de leur foi politique. Et comment pourrait-on prétendre que les &lecteurs
n’avaient pas le droit @ Gtre consultés sur des lois telles que Y émancipa-
tion des catholiques, la réforme parlementaire et le rappel des lois sur
les céréales? A moins que l'on ne veuille priver les électeurs du droit
d'avoir leur mot A dire dans la législation, de telles occasions étaient cer-
tainement celles ol ils devaient exercer leur vigilance séculaire. Par
une dissolution la couronne ¢n a souvent appelé directement aubon sens
du peuple, sur le programme des grandes questions publiques; et comment
pourrmt-il répondre 2 cet appel sans se renseigner lui-méme sur les opi-
nions et les intentions des candidats?" i '

Si ¢ce principe s'appliquait aux questions qui étaient alurs
devant le peuple de ’Angloterre?l s'appliquo ‘égalemont i
une mesure importanie comme celle-ci. En Angleterre, on
on & souvent appelé au peuple lorsque lo parlement rofusait
d’adbpter un projot parce qu’il était reconnu que c’est 'opi-
nion publique qui en fin de comptoe doit gouverner. En 1831,
lorsque le gouvernement du comte de Grey conseilla au roi
de dissoudre le parlement et d’en appeler au peuple le roi
informa Ia Chambre qu’i! était sur le point do la p-orogeren
vue d’ane dissolution, afiif de s’assurer si le programme du
gouverncment ou do 'autre Chambro était bion celuide Ia
nation. ’

1i en appela au peuple afin de s’assurersi la loi de réforme
électorale qui avait été soumise par ses consoillers étaient
une loi que la nation approuvait. Si ce n'était pas son
intention do consulter le penple, il n’y avait alors aucune
raison de dissoudre le parlement. Si I'houorable monsieur
est dans le vrai aucun gouvernement ne doit avoir le pou-
voir de conseiller une dissolution. Le droit de dissoudre
doit étre enlevé & la Couronne, car un vote adverse du Par-
lement doit éire concluant. Méme au cas oll 'administration
croirait que le peuple a une opinion différente, il est clair
que cette Chambre, si I'opinion du pouplo peut étre connue
sur une question d'intérét public, n’a nullement le droit de
mettre en exécution un programme qui se trouve on con-
traveniion avec les opinions de la majorité de la nation. Ceci

- 8 6t6 maintenu par tous les whigs ot les réformistes dans
I'ancien Parlement irlandais, et si 1'honorable monsieur
veut lire la discossion qui eut lieu sur ’Acte d'union dans le

arlement dp la Grande-Brotagne, il verra quo lord Howick,

fox, et tous les hommeos éminents du coté whig, se scnt
opposés 4 ce que 'union fiit effectuée sans consulter le peuple
irlandais; Lorsque Pitts'est opposé & cette attitude de leur
part, il n'a pas basé son objection sur argument présenté ce
goir par le premier ministre. Mais il préteadit que lo systdmo
de représentation dans le Parlement irlandais était si impar-
fait que I'opinion do la nation ne serait pas exprimée par

I'dlection ; qu'il y avait un grand nombre de siéges entre les
mains de quelques particuliers qui remplissaient la Chambre
de fonctionnaires, et que, bien que la majorité de la nation
plit avoir certaines vues, la majorité da parlement pourrait
avoir une opinion tout-a-fait différente. )

Laissezmoi vous citer quolques cas qui se sont présontés
ici an Canada. Sir Francis Hincks, il y 2 un grand nombre
d'années, lorsqu’il était & la téte du gouvernement de ce
pays a été critiqué par quolques-uns de ses amis pareo qu'’il
n'avait pas soumis plus tét qu'il ne Pavait fait, une loi

our la sécularisation des réserves du clergé. Lorsque

‘lionorable monsieur so‘présenta devant ses commetiants
il se déféndit contre cette accusation, ct lés informa qu’one

certaine loi—je crois que c’était l'oxtension de la franchise
électorale ou I'augmentation du nombre des membres du
Parlement,—avait été adoptée préalablement 4 celle-ci,’ et
que le gouvernour avait informé le premier " ministre qu'il
ne pourrait pas consentir 4 ce qu'une mesure aussi impor-
tante quo la sécularisation des réserves du eclergé’ fut
adoptée par cette Chambre gquoiqu’elle cit été élu en pittio
dans ce but, car disait-il, jusqu’s ce qu’'une ‘élection ait'en
lieu, d’aprés la nouvelle loi, spicialement pour décidel ces
questions importantes, lo gouvernement n'était pas, justi-
tiable de les régler définitivement. o T

It est généralement admis que lord Elgin était suffisam-
ment versé dans la connaissance du systdme constitutionnel
anglais pour ne pas conseiller une politique en désiiccord
avoc l'esprit ou les principes do ce systome. Nous voyons
qu’en 188, lorsque lo projot do loi relatif 4 la séparation do
I'Egliso et do I'litat, en Irlande, était sur le point d’étre
soumis, M. Disraéli, alors chef du parti conservateur, posa
comme doctrine générale qu'aucune mesure importante, sur
laquelle lo verdict public ne s'est pas prononcé, né doit &ire
adoptéo par le parlement, qu'aucun changement important
dans la constitution du pays ne doit étre fait siris giio lo
peuple ait cu l'occasion de se prononcer, 1i-dessus. Cétte
méme doctrine a é1é formulée par M. Plunket, & 'épogne ol
'on discutait la question de Ia réanion de I'irlande. - Il ‘était
'un dos membres éminents du parlement Irlandaiset il aété
subséquomment un membre distingué du pirlement du
Royaume-Uni et il peut étre considéréa bon droit commo
an homme qui comprenait passablement le systéme ‘du’ gou-
vernemont sous lequel il vivait et qu'il contribusit’ & mcttre
en ceuvre. Il dit, relativement.a la proposition ayant pour
but d’amencr l'union entre la Grande-Brotagne et 1'Irlande,
sans consulter le peuple. C

. Moxsizur,~—Je nie, le plus formellement possible, que ce parlement
ait le droit d'agir ainsi. Je vous en avertis, ne soyez pas _assez hardi que
de toucher d la constitution. Je vous dis que si dans les circonstances
ob_vous vous trouvez, vous passez cct acte, il sera nul et de nul effet, et
nul homme en Irlande ne sera tenu de lui obéir.” ’ N

Je sais que les honorables mossieurs ont pressé l'adoption
de la Conifédération sans donner au peuple I'occasion de se
prononcer. sur cetto question. Mais bien qu'ils aient adopté
cetto ligne de conduite, je ne crois pas qu'ils doivent .y per-
sister. La ligne de conduito suggéréo.par ’honorable député
do West Darham, n'était pas d’avoir une dissolativn et de
faire dos éloctions générales sur cotte guestion.” Il n’est pas
allé aussi loin. Il a dit que cetto convention entre le syndicat
at lo gouvernement aurait div étre rendus publique et que
le peuple aurait da avoir 'occasion de se renseigner A ce
sujet; si le peuple a lo droit de so prononcer_sur n'importe
quelle question, il a le droit de se prononcer sur celle-ci.:
L’honorable monsicur siégo ici comme chef de cette Chambre
parce qu'il a formulé un certain programme 1elativement au
tarif ot en a appelé au peuple avec ve programme, - 11
a consulté 'opinion du peuplo daus toutes les parties.du
Canada, ol I'ayant fait il aurait failli & son mandat .s'il ne
I'avait pas mig 4 exdeution. Si le peuple a lo droit de se
grononcer sur une question de ce genre, il a égulement lo

roit dese pronoucor sur celle-ci; ot il n’y 4. pas plus
d’inconvenance & faire connaitre les conditions de cette
convention qu'il v’y en avait & lui demander 8'il approuvait
ou désapprouvait le tarif protecteur, L’honorable monsieur
a lui-méme, 4 maintes reprises, lorsqu'il a. présenté des
mesures devant cotte Chambre, ou loraque.des mesures ont
été soumises par d’antres, demandé des délais afin que les
personnes spécialoment affectées par ces mesures pussent
avoir I'occasion d’exprimer leur opinion sur la question.
L’honorable monsieur en a agi ainsi relativement & la loi de
banqueroute qui avait été placée dans nos.statats A sa
demande. XL’honorable -monsicur -dit alors: cette mesure
affecle une classe particuliére de la population et nous dési-
rons connaitre les vues de cette classes cesujot. La mesure
qu’il propose maintenant affocte toute la population,de ce
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pays, et mon honorable ami insiste pour que la population
entidre ait I'occasion de connaitre ses conditions, afin quo
les représentants du pouple dans cotte Chambre puissent
étre mis au courant des vues do ce dernier sur cetto ques-
tion. Jo dis qu'il n’y a rien d'incompatible avec le gonver-
nement parlementaire ou avec le caractore représentatif de
cotteChambre dans lo fait de renseigner lo peuple sur des ques-
tions do cette nature, ot il est de Ia plus haunte importance
pour le pays, vu que la mesure une fois adoptée sora un contrat
qui engago; non-sculement le gouvernement et le Parlement
actuels mais les gouvernements et les parlements futurs, que
la comsidération la plus minuticuse soit apportée i cetto
question, ot quo tout lo pays puisse avoir I'occasion de
connaitre la véritable rature de co contrat.

M. ANGLIN. Je saisis parfaitement touto la force de
I'attitude prise par lo chef du gouvernement lorsqu'il & dit
que c’est une coutume sage adoptéo durant ces dernidres
apnées par lo parlement Impérial et par le parlement
féléral, de s'abstenir do longues discussions sur la proposi-
tion d'une adresse en réponse au discours du trone. ~ Mais je
crois quo jo faillirais & mon devoir vis-d-vis do mes com-
meltants si jo ne me joignais pas & mes honorables amis
pour protester contre la maniére dont le peuple a
€'é traité par l'administration actuclle. Jai les plus
grands égards et le plus profond respect pour les droits, les
priviléges et la dignité du Parlement, mais j'ai aussi bean-
coup d’égard et un profond respect pour les droits et les
libertés du peuple de co pays ; ot je crois quon lo traitant
comme on le traite au sujot de cette question, on a mis en
oubli ses droits. Jo ne crois pas que ce serait dérogor 4 notre
dignité comme représentants du peuple, jouissant do tous
les droits do membres du parlement, si nous avions 1'occa-
sion do consulter nos commettants afin de connaitre leurs
vues sur une question de ce genre. Ainsi qu'il 8 6té dit par
I'honorable monsieur qui m'a procédé, I'Anglelerre nous
offre des exemples sans nombre de cas oa les ministres de
la Couronne ont cru devoir consulter le peaplo lorsque le
parloment n'était pas réuni. Il y a quelques jours sculement
le premier ministre actuel do la Grande-Bretagne a dit an
pouple, au banquet du Guildhall, comment son gouvernemont
avait Pintontion d’agir sur la question irlandaise et la ques-
tion d'Oriont. 1l no s'cst peut-étre pas exprimé trés claire-

,ment au sujet do ceite dernidre question, mais il s'est
exprimé distinctement au sujot de la premiére. Et ainsi,
do tomps 4 autre, les premicrs ministres do la Grande-
Bretagne ont jugé opportun et avantageux de s mettre en
communication avec le peuple: ct il v'a jamais été affirmé
qWen agissant aivsi ils avaient agi d’une fagon qui fit
contraire i la dignité du parlement. Nous ne connaissons
pas los conditions de la convention. Il peut eo faire que
nous pourrons les approuver, lorsqu’elles seront soumises ot
il peut se faire quo nous nous opposions & quelques-unes de

ces conditions. Je crois quo le peuple de tout lo pays dira®

que les conditions du marché auraient dii étre soumisesa la
Chambre bien avant ce jour. Diverses assertions ont paru
dans les journaux qui sont censés posséder la . confiance
centidre des honorables messicurs de la droite, relativement
4 la nature des conditions do co marché, On nous a dit que
le gouverpement doit transmettre au syndicat toutesles sec-
tions du chemin qui sont actucllement données A I'entreprise,
aprgs qu'elles auront été complétées aux dépens du pays.
On nous dit que lo syndicat doit avoir $25,100,000 en argent
et 25,000,000 d’acres de torrains qu'il pourra choisir comme
il lo plaira parmi les meilleurs torrains du Nord-Ouest. Si ces
assortions sont exactes, clles ont dii étre faites & la demande
des honorables messienrsde la droite. Quelques-uns dos mi-
nistres nous ont, de temps & autro, donné quelques apergus
sur quelques-unes des conditionsdo ce marché. ~ Ils nous ont
dit certaines choses au sujet du projet. Mais, si un simple
exposé des conditions pouvait avoir pour effet de froisser la

dignité du parlement cette dignité a du &tro froissée par les
M. MiLLs

renseignements partiels qu'ils ont donnés de temps & autre,
Je ne crois pas que I'attitude prise par le chef du gouverne-
ment au sujot de cette question rencontre I'approbation du
peuple do ce pays; ct jo ne crois pas non plus, que cette
attitude convainera lo pouple qu'il n’a pas été traité injuste-
ment, Jo voux tout simplement me joindre & mes hono-
rables amis pour protester contre la maniére dont
on a trzité le public au sujet de cette question et contre la
maniore dont on nous a traités en nous forgant &
venir ici sans avoir eu la moindre occasion de nous consulter
avec ceux dont nous sommes obligés de vespecter les opi-
nions. Il n'y a pas d'obligation d’adopter immédiatoment
P'adresse, si clle ne contenait pas beaucoup de choses gui
ont été apparemment introduites dans le but de provoquer
la discussion, dans le but de placer I'opposition” dans une
fausse position devant le pays. Je me rappelle bien quello
opposition désespérécon a fuit il y a quelques années, &
'adoption de I’adresse par le ministre actuel des chemins de
fer, parce que I'adresse n'était pas tout-d-fait incolore. Le
premier d’alors,lo député de Lambton, assura i I’hono-
rable monsieur, qu'il avait fait tont en son pouvoir pour
éviter de donuer lieu 4 Ia moindre opposition & I'adresse.
Mais cela ne put satisfaire 'honorable monsieur qui persista
a dire qu'elle contenait des mots qui choguaient ses opinions
et celles des amis qui agissaient de concert avec lui, et il dé-
clara qn'd moins que ces mots ne fussent retranchés, il insis-
terait pour discuter au long toutes les-questions mention-
nées dans 'adresse. Jo crois, répliqua en substance 1'ex-
premier, gue nous n’'avons pas !'intention de prolonger la
discussion sur cotte adresse. La couiume d’entamer une
discussion générale des affaires publiques on des occa-
sions comme celle-ci, est tombée en désuétude, et s'il y
a maintenant quolque objoction séricuse i cortaines
expressions, je ne m’'opposerai pas 4 co qu'elles soient
retranchées, ot il retrancha plusicurs mots pour en
substituer d'antres 4 leur place. Je crois que ce no serait
pas trop exiger que de demander au trds honorable monsieur
do s’entendre avec les chefy de la gaucho afin de retrancher
quelques passages trés inadmissibles de cette adresse, afin
qu'elle puisse étre adopiéo sans plus de discussion. La
gauche n’a aucun désir d’employer inntilement le temps de
la Chambre; elle n’cst aucunement disposée & discuter les
questions avant le temps convonable ou dans des circons-
tances peu convenables. Mais le gouvernement a tant fait
our provogquer la discussion, et les circonstances dans
esquelles nous avons été convoqués, sont sisinguiidros, qu'il
était absolument nécessaire de dire tout ce qui a été dit par
L'opposition. Je crois que nous pouvons réclamor de la
Chambre ot du pays, et que le peuple nous rendra la justice
de dire Gue nous avons agi avec la. modération In plus
extraordinairo en laissant adopter 'adresse dans ces conjonc-
tures. Jo propose donc que les honorables messiears de
la droite, consentent 4 ce que les mots contre lesgnels nous
protestons puissent étre rayés on modifiés, afin que V'adresse
soit aussi incolore qu'unc adresse doit I'étre, d’aprés le
principe qu'il ne doit pas y avoir de discussion prolongée
sur I'adoption d'ane adresse.

Sir JOIIN A, MocDONALD. Je crois que I'honorable
messicur a demandé que I'adresse soit lue clanse par clause.
Qu'il en soit ainsi, ot si les objections faites par les hono-
rables messieurs do la gauche sont raisonnables, nous
ossaierons de nous entondre avec eux. :

M. CHARLTON. Jen'aipas l'intention de m'opposer &
’adoption des résolutions. Le premier ministre, dans son
discours, s'est fortement prononcé contre la discussion de

ropositions particuliéres, dans les circonstances actuelles.
éanmoins, jo me pormettrai de répondre & un avancd de
I’honorable député qui a proposé I'adresse. Ce monsieur a
dit 4 la Chambre que la politique nationale n'a pas causé de
dommage & 1a classe agricole, et qu'elle & eu pour résultat
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une hausse considérable dans le prix de l'orge, de l'avoine
et gutres céréales, Je prends occasion de cet avancé pour
affirmer que, loin de Id, la politique nationale n’a produit
aucun effet quelconque sur le prix des céréales, i 'exception,
peut-étre, du mais; et pour déclarer qu'il est grandement
- temps d’en finir avec cette quostion usée dont on g'est servi
pour tromper la classe agricole on 1878, et do la discuter
une fois pour toutes i la faco de la Chambro et du pays. Je
me permettrai d’énoncer certains faits qui, je I'espore, auront
ponr effet de régler cotte question ce soir.

Les cours du jour des marchés canadiens ot ameéricains,
répondent victoriensement & I'avancé de I’honorable mon-
sieur. Hier, le blé No, 2, était cdté 81.14 A Toronto et $1.22
ot $1.24 4 Oswego. IL’honorable députéde Toronto-Ouest,
a déclaré que lo droit de 15 contins était nécessaire en vue
d’empécher l'importation du blé d’unmarché oii il vaut $1.24
dans un aulre oil il ne se vendrait que $1.14, ce qui donne
une perte sdche de 10 centins & ajouter au colit du transport.
Ces deux cotes démontrent I'absurdité do l'avancé tendant 4
proaver qu'il est nécessaire de maintenir un droit afin d'é-
loigner le blé américain du marché ecanadien. Ties divers
marchés du globe réglent le prix du blé ou Canada et aux
Etats-Unis; ces produits s'écoulent sur les marchés euro-
péens dont les cours fixent les prix dans co pays et aux
Etats-Unis, Je vois que le prix de I'avoinc i Toronto est
de 34 centins par minotde 31 livres; lo prix & Chicago
étant de 32} centins par 32 livres, I'avoine & Chicago vaut
par conséquent un demi centin par minot de 34 livres de
plus qu'a Toronto. L’'honorable monsicur dira--il aprés
cela’aux agriculteurs du Canada qu'un droit de 10 cenlins
Imr minot est nécessaire pour empécher I'importation de

'avoine de Chicago, dans ces conditions? Lo cours de

I'avoine & New-York est de 463 centins par minot ou 12}
centins de plus qu'a Toronto: cette differenco couvre plus
que le cofit du voiturage entre ces poinis.

Ceos chiffres démontrent amplement la fausseté de 1a, posi-
tion prise par I'honorable monsicur, lorsqu’il .affirmo que
les céréales commandent ici un prix plus élevé, grice a
la politique nationale. Je tirouve, M. I'Orateur, qu’ae-
tuellement, leprix du seiglo est do 88 centins i Torounto ;
de 87 centins 4 Chicago ot de 95 & Oswego. L’honorable
monsieur espére-t-il- faire croire aux agricultenrs éclairés de
ce pays qu'il est nécessaire de maintenir un droit de 10
centins sur le seigle afin d’empécher ce produit, coté a 95
- contins, do venirsur notre marchéon il n’en réalise que
88 ? Le prix de orgo est de 97 centins & Toronto pour lo
No. 1 et de 93 centins pour le No. 2; i Oswego, il est de
$1.25 pour le Nou. 1 et de $1.20 pour le No. 2, c'est-A-dire
que le cours est de 28 contins pour le No. 1 et de 27 centins
pour lo No. 2, plus.élevé & Oswego qu'a Toronto, L’'hono
rable monsicur ospére-t-il fairo croire au pays qu'un droit
de 15 centins par minot est néecessaire pour exclure le
grain d’'Oswego de notre marché. Telles sont.les absurdes
avancés fait par I'honorable monsieur, lorsqu'il affirme
gravoement, en face do cetto Chambre etdu pays quela
olitique nationale a en pour résultat d’élever le cours de
orge, de 'avoine, des pois et autres céréales.. Je vois aussi
que le prix des pois & Toronto est de 68 & 70 centins, et 4
New-York, de 87 centins en entrepét, auquel il faut ajouter
lo droit prélevé lorsque le consommateur retire le grain de
Tentrepot; devons-noms croire qu'il soit mécessaire d'im-
})oser un droit de 10 centins pour exclure de notre marché

38 pois'des Etats-Unis, lorsqu'ils peuvent commander un
I;rix plus élové sur le marché américain ? Je vois que le

eurre vaut & Now-York de 19 4 36 centins, suivant la qaa-
1ité, et & Montréal de 14 & 27, dansles mémes conditions—
L'honorable monsieur suprose-t-il qu’un droit de 4 contins
%qr livre a beancoup d’etfel sur le commerce du beurre au

anada ? Le fromage de qualité supérieure, vaut & Nei-
York et 4 Montréal 12% centins. Lo prixde ce produit est
roglé, sur les deux marchés, par colui de Liverpool. I.'ho-
norable monsieur pense-t-il qu'un droitde 3 centins par

livre sur le fromage américain peut influencer les cours du
marché, quant les prix sont réglés par le commerce général ?
Les agriculteurs du Canada commencent & comprondro que
les promesses qui leur ont éé faites pour les induire & con-
sentir & un tarif fait en vue de faire bénéficier largement
des associations qui ont tout intérét persounel & élever les
prix, ne peavent pas étre accomplies, parce qu’elles étaient
mensongéres dés le principe. Je ne veux pas discuter cotte
question plus‘ longnement. Lors de la derniére session,
j'ai eu occasion de comparer, an long, les prix 4 diverses
périodes tant avant qu'aprés l'adoption do la politique
nationale, et an cours de cetlte session, jo traiterai pro-
bablement la question -d’une maniére plus compléte. J'ai
cru devoir aujourd’hui choisir ces gquelques faits pour
démontrer la fausseté des aﬁpre‘ciations taites par I'honorablo
député de Toronto-Ouest (M. Beaty). .
. _Avant do reprendre mon siége, je désire présenter quelques
observations au sujet de la grande question pour lagquelle le
parlement a été convoqué, et qui est peut étre la plus impor'
tante qui ait jamais été soumise 4 uno assemblée délibérante
an Canada. Jo dirai, avee toute I'impartialité possible, gu’a
nion avis, il est beaucoup & désiror qu'un délui suffisant soit
donné pour peser cotte question mfirement; et jo me per-
mettrai de dire 4 1’honorable Premier, qui prendra naturelle-
ment la responsabilité de cotte importante mesure, que sa
réputation, pour les générations futures, sern inséparable-
ment attachée & cetto question. Jo désire lui faire romar-
quer la gravité de sa position, et do lui demander de se
rappeler le précepte do I'Eeriture, * faire toutes ehoses
convenablement et avec ordre,” et j'ai la -ferme conviction
qu’en faisant passer 4 la héte celte importante mesure sans
donner i la population do ce pays le temps de faire connaitre
son opinion 4 ce sujet, sans donner 4 la presse lo temps de
discuter le mérite de la question, sans permettre 4 'opinion
publique d’exercer son influence sur les décisions do cette
Chambre, il ne sera pas considéré comme ayant agi convena.
blement ot dans I'ordre ; et si une législation trop précipitéo
donnait licu 4 quelqu'erreur, ’honorable monsieur pourrait
regrottor de n'avoir pas donné plus de latitnde 4 la discus-
sion de ceite importante question. :

M. ANGLIN. L'honorable Premier a bien voula faire
preuve de bonne volonté en acceptant mon idée, mais jo dois
faire remarquer qu'en parcourant I'adresse, j'ai trouvé tant
de changements & y faire, qu'il vaudrait mienx la refaire en
entier. Jec pense, en conséquence, qu'il serait micux de fa
laisser passer sur division.

A propos du paragraphe 10,—

M. MILLS. Jo ne sais pas commeont ce paragraphe pour-
rait &tre défendu; il devrait &tre rcfuit on enticr. L'on-
fait dire 4 Son Excellenco qu'Elle regrette le manque absolu

d'approvisionnement. I1 n’y & pasen de manque absolu, ni rien
qui y ressemble, mais sculemont une diminution partielle.

M. ANGLIN. Ce paragraphe a é1é fait pour encourager
'immigration au Nord-Ouest. :

M. MACKENZIE. Pour cacher les défauts du pays.

Les paragraphes 1 4 15 do la dite adresse proposée, sont
lus uno seconde fois, et adoptés, sur division.

Sir JOHN A. MACDONALD propose

% Que Ia dite résolution soit renvoyée 3 un comité spécial, composé
de Sir Léonard Tilley, Sir Charles Tupper, M. Langevin et MM. Beat'y et
Vanasse, chargd de rédiger une adresse conforme & Ia dite résolution.”

Motion ndoptée.

Sir JOHN A. MACDONALD, du dit comité, rapporte
le projet d'une adresse qui est Iue la scconde fois, et est
adoptéo. Cette adresse sern présentée par des membre; du
conseil privé. Lo .
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10 DECEMBRE

CONTRAT DU CHEMIN DE FER DU PACIFIQUE.

Sir JOHN A. MACDONALD remet un message de Son
Excellence le Gouverneur-Général.

L’'Orateur en donne lecture comme suit:—

LoRrxz.

Le Gouverneur-Général transmet & In Cliambre des Communes, un
contrat pour la construction du chetin de fer du Pacifique canadien avec
1a cédule qui 'nccompagne, et les recommande & la favorable considé-
ration de votre honorable Chambre.

HoTeL pU (GOUVERNEMENT,
OTTAWA, 10 décembre 1880.

Et 1a dito cédule est comme suit:

1.k PRESENT CONTRAT FAIT ENTRE SA MaJESTE LA REINE,
agissant en ce qui concerno la Puissance du Canada, et
représeniée et agissant aux présentes par I'honorable Sir
CuarLes Tuprer, C.C.M.G., ministre des chemins de for
et canaux, et George Stophen et Duncan McIntyre, de
Montréal, Canada; John S. Kennedy, de Now-Yorlk, dans
I'Etat de New-York; Richard B. Angus et James J. Hill,
de St. Paul, dans I'Etat du Minncsota; Morton, Roso ct
Cie., de Londres, Angleterre, et Xohn Reinach et Cic, do
Paris, France.

Fait foi : Que los parties aux présentes so sont engagées
ot sont convenues réciproquement comme suit, savoir:—

1. Pour la meilleure interprétation de ce contrat, il ost
par le présent déclaré quo la partie de chemin de fer ci-
aprds appelée “ Section de I'Est,” comprendra cette partic
du chemin de fer du Pacifique canadien restant i construire
qui ¢'étend depuis le terminus ouest du chemin de for du

Canada Central, prés de 'extrémité est du lac Nipissingue, ;

connu sous le nmom de Station de Callander, jusqu'a un

oint de jonction avee cette partie du dit chemin do fer du
?’aciﬁqne canadien maintenant en voie de construction
g'étendant entre le lnc Supérieur et Selkirk sur le coté est do
la rividre Rouge, laquelle derniére partie est ci-aprds appelée
« Section du lac Supérieur” ; quo Ia partie du dit chemin de
for, maintenant particllement ¢n voie do construction,
g'étendant depuis Selkirk jusqu'a Kamloops, est ci-apras
appelée * Section du Centre”; etquela partiedu dit chemin
de fer maintenant en voio de contruction, s'étendant depuis
Kamloops jusqu’a Port Moody, est ci-aprésappeléo  Section
de I'Ouest ”; et que les mots “lo chemin de fer du Pacifi-
que canadien,"signifient le chemin de for en son entier, tel
que décrit dans 'acte 37 Victoria, chap. 14, Les diverses
parties aux présentes sont ci-aprds appelées“ la Compagnie”;
ot le gouvernement du Canada est ci-aprés appelé “lo Gou-
vernement ",

2. Lies ontrepreneurs devront, immédiatement apros
'organisation de Ia dite compagnie, déposer au crédit du
gouverncment $1,000,000 en espices ou en valeurs approu-
vées, i titre de garantie de la construction_du chemin en fer
ontrepris én vertu du présent contrat. Le gouverncment
paiera i la compagnie un intérét sur le dépdt en espices, au
taux de quatre pour cent par année, semi-annuellement, et
remettra & la compagnie lintérét percu sur los valeurs
déposées cn garantie, et ce, jusqu'd co qu’il y ait défaut dans
Pexécution des conditions des présentes, ou jusqu'a rem-
boursement du dépdt, ot remettra le dépét & la compagnie
lors de 'achévement de la voie ferrée, conformément aunx
termes des présentes, avee les intéréts dus..

8. La compagnie devra tracer, construire et équipor la
dite section de ’Est et la dite section du Centre, d'une lar-
geur uniformede ¢ pieds 8% pouces, et afin d'établir untype
approximatif d’aprds lequel seront réglés la qualité et Ia
nature du chemin de fer et des matériaux employés & sa
construction, ainsi que do son équipement, le chemin de
for “Union Pacific”. des Etats-Unis, tel qu'originairement
constrait, est par les présentes choisi et établi comme tel

Sir Jonn A, MACDONALD

type. Etsi lo gonvornement et la compagnic ne pouvaiont
s'¢ntendre quant i savoir si des travaux faits ou des maté-
rianx fournis en vertu du présent contrat sont conformes ou
non & tel type, ou quant i toute autre question de fait
autres quoe dos questions légales, losujet du différend scra

. de temps A autrd soumis & Iu décision do trois experts, dont

I'un scra choisi par 16 gouvernement, un autre par la com-
pagnio et lo troisidmo par les deux experts ainsi choisis;
et ces experts décideront laquelle des parties devra payer
los frais de telle expertise. Et dans lo cas-.oit deux tels
oxperts ne pourraient s’ontendre sur le choix d'un troisidme
oxpert, ce dernier sora nommé, sur la -demande de I'une oun
de I'autre partio, aprés avis donné 4 I'autre partie, par le
juge en chef de la Cour Suprémeo du Canada. 13t la décision
rendue par tels experts, ou par la majorité d’entro enx, sera
définitive. :

4. Les travaux de construction commenceront i I'extré-
mité est de la section de I'Est pas plus tard que lo premier
jour de juillet prochain, ot Jes travaux sur la section du Cen-
tro seront commencés par la compagnie & tel point, vers son
extrémité est sur la partie de la ligne maintenant en voie
de construction, qui sera jugé convenable et qui fera
approuvé par le gouvernement, 4 une époque ne dépassant
pas le premier mai prochain. Et les travaux sur la sec-
tion do I'Est et la sectiondu Centre seront poussés vigoureu-
sement ot sans interruption, en faisant tel progrés annuelle-
ment sur chaque scction, qui permette & la compagnie de
compléter et d’équiper toutes ot chacune d’elles, et de les
mettre en état d’exploitation le on avant le premier jour
de mai 1891, A laquelle date la compagnie convient par le
préseunt do complétor et équiper les dites sections confor-
mément aux termes do ce contrat, & moins d’en étre empé-
chée par I'acte de Dieu, les cunemis de la reine, des troubles
intérieurs, des épidémies, inondations ou autres causes échap-
pant au contréle de Ia compagnie. Et dans le cas ol les
travaux de construction seraient interrompus ou empéchés
par aucune dos dites causes, I'époque fixée pour l'achéve-
mont do la voie ferrée sora prorogée pour uneépogue corres-
pondante.

5. La compagnie paiera au gouvernement lo coiit, aux prix
du contrat, du trongoa do chemin de for, long do 100 milles,
s'étendant de la ville do Winnigeg & louest, jusqu'au temps
oil les travaux ont été relirés des mains de I'entreprencur,
et les frais encourus depuis par le gouvernement dans le tra-
vail de la construction : mais elle aura le droit de so charger
des dits travaux en aucun {emps et de les compléter, en
payant les frais do construction comme il a été dit jusqu'a
concurrence du montant encouru par le gouvernement. -

6. A moins qu'il n'en soit empéché par I'acto de Dieu, les
ennemis do la reine, des troubles intérieurs, des épidémies,
inondations ou autres causes on dchors du contrdle dv gou
vernement, celui-ci fera compléter la dite section du lac
Supéricur, dans les délais fixés par lcs contrats existants
pour la construction do la dite scction ; ot il fera aussi com-
pléter la partie de la dite section de I'Ouest actuellement
donnée & l'entroprise, A savoir, do Kamloops & Yale, dans
les délais fixés par les contrats i cot offet, savoir, pour lo
trentidme jour de juin 1885 ; et il fera aussi.compléter le
ou avant le premier jour de mai 1891, la partie restant de
la dite section de 1’Ouest, située entre Yale et Port Moody,
ot qui devia étre d’'une qualité aussi bonne sous tons les rap-
ports que lo iype créd pour la partie entropriseen vertudes
présentes. Et la dite scction dulac Supérieur, et les por-
tions de la dite section de 1'Ouest actuellement données &
Pentreprise, seront complétées, autant que faire se pourra,
en conformité des devis ot conditions des contrats i cet effet,
moins toutefois les modifications qui y ont été fuites par le
gouvernement avant Ia date des présentes.

7. Lo chemin de for constrnit aux termes des présentes
sera la propriété do Ia compagnie; ot en attendant I'nchéve-
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ment dos sections de I'Est ot du Contre le gouvernement
transforera & la compagnie la possession et le droit d'ex-
ploiter et de mettre en opération les diverses portions du
chemin de fer du Pacifigno canadien déji cobstruites ou &
mesure qu'elles seront achevées. 1t & 'achdvement des sec-
tions do I'Est ot du Centre, lo gouvernemont cédera i la com-
pagnie, avec un nombre convenable de bitiments pour goares
etle servico hydraulique (mais sans équipement), ces por-
tions du chemin de for du Pacifiquo canadien construites
ou qui doivent étro construites par le gouvernement et qui
seront alors achevées; ot i 1’achdvement du resto de la partic
do chemin do fer qui doit &étre construite par lo gouverne-
ment, cette partio sera aussi cédée & la compagnie, ot lo che-
min do for du Pacifique canadien deviendra et sera dos
lors la propriété absolue de la compagnie. Kt la com-
pagnic devra ensuito ¢t & toujours entrotenir, oxploiter ot
mettre en opération d'une maniéroe cfficaco le chemin do
for du Pacifiquo canadien.

8. En recevant du gouverncment la possession du chacune
des portions respectives du chemin do fer du Pacifiquo cana-
dien, la compagnie 'équipera conformément au type établi
par les présentes pour I'équipoment des sections dennéoes i
I'entreprise par le présent contrat, ot devra par la suite les
entretenir et exploiter d'unc maniere efficace.

9. En considération de co que dossus, le gouvernement
goblige & donner i la compagnic uno subvention en argent
de $25,000,000, et en terre, de 25,000,000 d’acres, pour les-
quolles subventions la constrauction du chemin de fer du
Paciquo canadien sera complétée, et le dit chemin de for
équippé, entretonu ot exploité. Ces subvontions seront ros-
pectivement payées et accordées au fur' et 4 mesure du
progrés de la construction, do In maniéro ot sous les condi-
tions suivantes, savoir ;— -

a. La dite subvention en argent ost par les présenics
divisée et affectée comme suit, savoir :—

_ SECTION DU OENTRE.
Estimée & 1350 milles—

19800 milles A $10,000 par Millo.eres uvee are veee $ 8,000,000
29450~ ¢ 13333 @ & e o " 6,000,000
. — L $15,00,000
. SECTION DE /EST.
Estimée & 650 milles—

Subvention = $15,384.61 par mille.. ... w.cenrreeens 10,000,000
. . —~ $25,000,000
Et la dite subvention en terre est, par les présentes, diviste et affectée
comme suit, sujet A la réserve ci-aprds fuite :—

SEQCTION DU CENTRE. .-

10.—900 milles & 12,500 acics . 11,250,000
20.—450 ‘¢ 16,666 66 7,500,000
. —— 18,750,000

par mille .
o LIl

. SECTION DE L'EST.

Estimée 630 milles— : .
Subvention = 9,615.25 acres par mille .cccccoenens 26,259,000
. . —  26,000,00

b. Lorsgu’une partie du chomin do fer qui fuit I'objet du
préserit contrat, de pas moins de 20 milles de longueur,
aura .été consirnite et parachevée de maniére 4 permettre le
passage régulier des convois, et que cotie partie du chemin
aura lo matériel roulant nécessaire au traffic qui s’y forn,
le gouvernement paiera et concédera & la compagnio l'ar-
gont et les terres auxquels cotte partie du chemin de fer
donnein droit d'aprés la répartition et In distribution qui
en aarorit été. faites en 'verln des dispositions de ce contrat ;
la compagnie: ayant Je droit de choisir, au lieu de I'argent,
des obligations du gouvernement & terme dont le taux d'in-
térét, la durée et la valeur nominale pourront étre déter-
minés par arrangement spécial ‘et qui pourront étre.équi-
valentes, d’aprés.les caleuls faits par des actnaires, sux paie-
ments en argent correspondants, le gouvernement accordant

,

quatro pour cent d'intérét sur los sommes d’argent qu'il
recevra en dépot.

¢. Si en aucun temps la compagnie fait livrer, sur la ligne
ou prés de laligne du dit chemin de fer, & un endroit ap-
prouvé par lo gouvernemont, dos rails d’acier et attaches
devant servir a la construction du chemin de fer, mais
avant qu'il y en ait actuellement besoin pour la construction
du chemin de fer, lo gouvernement devra, & la.demande de
la compagnio, aux termes et conditions déterminés par le
gouvernement, avancer les trois-quarts de 1a valeur-de ces
rails et attaches & I'endroit od ils seront livrés. Et une
proportion du montant ainsi avancéd sera déduite, conformé-
mont aux termes et conditions fixés par le gouvernement, de
]a subvention qui devra étre payée plus tard, en effectnant
les paiements sur chaque section de vingt milles du che-
min de fer, laquelle proportion devra correspondre 4 la quan-
tité des rails et attaches qui auront été. employés dans la
construction de ces sections, " '

d.. Jusqu'au premier jour do janvier 1882, la. compagnie
pourra, au liou d'émottre des obligations garanties par .les
concessions de terre, comme il est ci-aprés preserit, substi-
tuer le paiement par lo gouvernemont de I'intérét (ou d'une
partie de I'intérét) sur los obligations de la compagnie, ‘hy-
pothdquunt le chemin de fer et los terres que lo gouverne-
ment devra concéder, embrassant une période acceptée par
le Gouverneiir en conseil, au lien do la subvention en argent
qui doit élre accordée a 1a compagnie en vertu de ce contrst
on de toute partie de cette subvention; ces paiements d'inté-
rét dovant étreéquivalents d'aprés les calculs des actuaires,
aux paiemonts. d’argent correspondants, le gouvernement
accordant quatre pour cent d'intérét sur les sommes d’argent-
qu'il recevra en dépot; et les coupons représentant I'intérét
sur ces obligations devront ‘étre garantis par le gouver-
nemont jusqu'a concurrence de tel équivalent. Bt-les
sommes provenant de la vente de ces obligations jusqu'a

. concurrence de pas plus de $25,000,000, seront déposées--au.

crédit du gouvernemeont, ot Ia .balance de ces sommes sora
placée aillenrs par la compagnie, & la -satisfaction -et
sous le contrdle oxclusif du gouvernement; si cette der-
nidro condition n'est pas remplie, les obligations- qui ne
seront pas vendues resteront entre les mains du gouverne-
ment. Et de temps 4 autre, 4 mesure que les travaux avan-
ceront, lo gouvernement paiera & la compagnie : premiare-
ment, sur le montant qui devra étre ainsi placé par le gouver-
nement,—et aprés I'épuisement de co montant, sur-le mon-
tant déposé entre les mains da gonvernement,—des sommes
d’argent étant & la subvention pécuniaire par mille par le
présent consentie dans la méme proportion que le produit net
de cette vente (si toutes les obligations sont vengues lora de
leur émission); ou si toutes ces obligations ne sont pas alors
vendues, le produit net de l'émission, caleulé au tanx an-
quel la vento d'une partie de ces obligations aura -été ‘effoc-
tude, sera 4 la somme do £25,000;000. Mais si une -partie
seuloment des obligations émises est vendue;: les - mon-
tants dus 4 la compagnie d'aprés la. proportion .susdite,’ se-
ront payés & la compagnie, partie sur les obligations ‘en
la possession du gouverncment, et partie ‘sur I'argent -dé-
posé an crédit du-gouvernement, la méme ‘proportion; de-
vant étre conservéo entre les obligations- vendues et- les
obligations non vendues; ot la compagnie acceptors les
obligations ainsi données comme .de I'argent au méme-taux
auguel la vento particlle des obligations aura 618" effectude.
Et le gouvernement recevra .ot retiendra:telles.-sommes-
d’argent pour la_ création .d'un-fonds-d’amortissement :po

le rachat de ces obligations, et aux termes ot conditions qui
pourront étre consontis entre le-gouvernement et la compa-

goie. ) . ) e )
e. 8i la-compagnic se prévaut du droit' d’option qui Ini"

-est accordé par la clause d, lasomme de $2000 par mille sur

les premiers huit cents,milles de la section du Centie sera dé: °
duite au pro rata du montant payable & la compagnie-par



32

DEBATS DES COMMUNES.

10 DECEMBRE

rapport aux dits huit cents milles ot serviront A augmenter
1a subvention pécuniaire par mille affectée au resto de la
dito scction du Centre.

10. De plus, pour atieindre I'vbjot du préseni, le gouver-
nemont accordera A la compagnic le terrain nécessaire an
dit chomin de for, aux gares, aux emplacements de gares,
aux ateliers, aux emplacoments des bagsins jusqu'au bord
de I'eau, aux termini du chemin sur les eaux navigables,
aux édifices, cours ¢t autres dépendances nécessaires i la
construction convenable et & 'exploitation efficace du che-
min de for, en tant que ces terrains soront la propriété du
gouvernement. Et le gouverncment pormettra aussi 'entrée
en franchise de tous les rails d'acier, éclisses, et autres
attaches, fiches, boulons et écrous, tils de fer, bois do cons-
truction et autres matérianx pour les ponts devant servir
i la construction premiore du chemin de for et d'une ligne
télégraphique en rapport avee le chemin do fer, el de tous
apparoils télégraphiquoes nécessaires au premier équipement
de Ia dite ligne télégraphique. It le gouvernement trans-
férera & la compagnie, au prix coiitant, plus I'intérét, tous
les rails et attaches achetés en 1879 ou depuis celte date,
et tous auires matériaux de consiruction en la possession dun
gouvernemeont ou par lui achetés, d’aprés une évaluation ;
excoplé les rails, les attaches et autres matériaux dont il
n'aura pas besoin pour la construction des dites sections du
lac Supérieur et de I'Ouest.

11. La concession de terres par lo présent consentie 4 la
compagnie sera faite en sections alternatives de 640 acres
chacune, d'une profondeur do 24 milles, de chaque coté du
chemin de fer de Winnipeg & Jasper House, en tant que
ces terres seront la propriéié du gouvernement, 1a compagnie
recevant les scctions portant les nombres impairs. Mais si
quelques-unes de ces seclions comprennent une quantité
considérable de terrain équitablement jugé impropre & la
colonisation, la compagnie ne sera pas tenue de les accepter
comme partie de la concession, ¢t lo déficit causé par la
défaleation de cos terrains ou tout autre dédeit qui pourrait
survenir par suite d’'une trop petite quantité do terrains le
long de ladite partie du chemin de fer pour compléter les dits
25,000,000 d’acres, ou par suite du trop grand nombre de
lacs et de nappes d’eau dans les sections concédées (lesquels
lacs et nappes d’eau ne seront pas compris dans le mesurage
de ces sections) seront combiés par des terres prises dans
d’antres sections choisies par la compagnio dans la région
connue sous le nom de zone fertile, c¢'est-d-dire, los terres
comprises entre les degrés de 49 et 57 do latitude
nord ou ailleurs, an choix de la compagnie, lesquelles
terres seront concédéas eu sections alternatives semblables
de 24 milles de profondeur, de chague ¢6té de toute ligne ou
lignes d'embranchement qui devront étre établies par la com-
pagnie et seront indiquées sur une carte ou plan du dit em-
branchement on embranchements déposé au ministore des
chemins de fer; ou de chaque ¢dté d'une ligne ou des lignes
de front communes convenues ontre le gouvernoment et la
compagnie, les conditions ci-dossus mentionnées relativement
aux terrains jugés impropres 4.la colonisation devant étre
appliquées 4 ces concessions supplémeontaires. Et la com-
pagnie pourra, avec le consentement du gouvernement,
choisir dans les territoires du Nord-Ouest, toute étendue ou
étendues de terrain non encore occupées pour combler en
tout ou en partie tel déficit. Mais ces concessions ne com-
prendront quo des terres appartenant au gouverncment.

12. Le gouvernement éteindra lo titre des Sauvages
aux terres par lo présent concéddes et qui seront 4 V’avenir
c6ncédées commeo subvention au chemin de fer.

13. La compagnie aura le droit, sujet & ‘Ia sanction
du Gouvernenr en conseil, d’établir et de fixer le tracé de la
ligne du chemin de fer qui fait I'objet du présent, comme
elle jugera’ convenable, pourvu toutefois qu'elle conserve
les points extrémes suivants, savoir: De la station Callan-
der au point de raccordement de la section du lac Sapérieur;
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ot de Selkirk au point de raccordement. de Ia scotion
go I'Ouest &4 Kamloops, en passant par la passe de la Téte
aune.

14. La compagnic aura le droit, de temps & auire,de
tracer, construire, équiper, ontretenir ot exploiter des lignes
d'embranchement d’aucun point ou points sur le parcours
do In ligne mére & aucun endroit ou eondroits dans les
limites du territoire, pourvu toutefois qu'avant de com-
mencer aucun embranchement olle dépose d'abord une
carteet plan do tel embranchement dans le département des
cheminsde for; ot le gouvernement accordera & la compa-
gnie les terres nécessaires & l'établissement de tels embran~
chements et aux gares, emplacements de gares, bitiments,
ateliers, cours ot autres dépendances requises pour leffica-
cité de la construction et de I'exploitation de ces embran-
chements en tant que ces terres appartiennent an gouver-
nement.

15. Pendant 'espace de vingt ans de la date des présentes,
le parlemont du Canada ne devra autoriser la construction
d'aucune ligno de chemin de for an sud du Pacifique cana-
dien partant d’aucun endroit sur ou prés le chemin de fer
du Pacifique canadion, oxcepté tello ligne qui courrait au
sud-ouest ou & ['ouest du sud-ouest, ni en dedans do quinze
milles do la latitude 49, Et g'il était établiaucune nouvelle
province dans les territoires du Nord-Ouest, des dispositions
seront prises pour la continuation de cette prohibition aprés
tel établissement, jusqu'a I'expiration do l;a dite période.

16. Lechemin de fer du Pacifique canadien et toutes los
gares et les emplacements de gares, atelics, bétiments,
cours et autres propriétés, matériel roulant et dépendances
nécossaires ot servant & sa construction et exploitation, et
le capital-nction de lan compagnie seront & toujours exempts
de taxes imposées par le Canada ou par aucune provinco
devant étre établie ci-apras, on par aucune corporation muni-
cipale de telles provinces; et les terres de la compagnie
dans les territoires du Nord-Ouest jusqu'a co qu’elles soient
ou vendues ou occupées seront aussi exemptes de taxes
pendant 20 ans apras la concession faite par la Couronne,

17. La compagnie sera autorisée par son acte constitutif &
émottre des obligations garanties par les terres octroyées ou
a &tre octroyées par la compagnie, contenant les dispositions
pour 'emplei.de telles obligations & I'acquisition de terres,
ot telles autres conditions que la compagnie jugera conve-
nables; cotto émission devant &tre de $25,000,000; et
si la compagnio fait telle émission d’'obligations garanties
par les terres concédées, elle los déposera au crédit du
gouvernoment ot le gouvernement retiendra et gardera un
cinquidmo de ces obligations comme garantie do la due
exécution du présent contrat A I'égard de l'entretien ot de
Pexploitation du chemin de fer de 1a compagnie tel qu'ici
convenu pendant dix ans aprds son achévement, ot des
$20,000,000 restani de telles obligations, il sera-disposé tel
quo ci-aprds preserit. Et quant a: dit cinquiéme des dites
obligations, tant que la compagnie ne fera pas défaut
d’entretenir et d’exploiter le dit chemin de fer du Pacifique
canadien, le gouverncment ne demandera pas ni n'exigera
lo paicment des coupons des dites obligations, ni n'en
demandera l'intérét. Et si aucune des dites -obligations
ainsi retonuies par le gouvernement venait & étro payée
en la manidre qui doit étro prescrite pour l'extinction de
toute telle émission, le gouvernoment gardera le montant
ainsi regu en paicment comme cautionnement pour les
mémes. fins quo les obligations ainsi soldées payant
sur tel -montang l'intérét de 4 pour cent par année aussi
longtemps que la compagnie ne fera pas défaut dans l'exé.
cution des conditiouns des présenies; et 4 ls fin de la dite
période de dix années & compter do l'achévement du dit
chemin de fer &'il n'a pas été alors fait défant dans son
entretien et son exploitation, les dites obligations, ou si
aucune d’elles ont été acquittées, }o reste des dites obliga-
‘tions et I'argent regu pour celles acquittées avec lintérét
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échu seront remises par lo gouvernement i la compagnic,

avec tous les coupons attachés aux dites obligations ; mais
si tel défaut a été fait, lo gouvernoment pourra,de”ce
moment, exiger lo paiement de l'intérét sur les obligations
ainsi retenues et ne sera pas obligé de continuer de payer
V'intérét sar Pargont représentant les obligations acquittees.
Et bien que le gouvernement garde le droit do retenir la
dite partie des dites obligations garanties par.les terres
concédées, d'autres garanties & la satisfuction du gouver-

nement pourront étro substituées par la compagnie par .

une convention avec le gouvernemeut.

18. Si la compagnie jugo qu'il est nécessaire ou expédiont
de vendro les $20,000,000 restant des obligations garanties
par les terres concédées ou une plus grande partie de cos
obligations que la proportion d'un dollar par chaque acre
do terre alors gagné par la compagnie, il lui sera permis de
le faire, mais Jes produits de telle vente en sus du montant
aunquel la compagnie aura droit comme il est ici établi,
gera déposé au crédit du gouvernement. Et le gouverno-
ment paiera l'intérét semi-annuellement sur ce dépdt au
taux do 4 pour cent par année, et il'paiera & la compagnie
1x somme ainsi déposée de temps & autre suivant lo progrés
des travaux, dans les mémes proportions et aux mémes
époques’ et conditions que Ia subvention en terres, cost-d-
dire, 1a compagnie aura droit de rocevoir du gouvernement
sur le produit des dites obligations garanties par les terros
concédeées 16 méme nombre g: dollars que le nombre dlacres
do terre de la subvention qu'elle aura alors gagnée, moins
un cinquidme, si los obligations se vendent au pair, mais
si elles se vendent & moins que le pair, alors il sera fait une
déduction correspondante & la perte encouruo dans Ia vente.
Et cet octroi de terre.lui serafuit par le gouvernement, sujet
i la charge créde pour garantir les dites obligations ; et ces
torres resteront ainsi grevées jusqu'a ce quolles soient
libérées de la maniére quisera prescrite i I'épogue de I'émis-
sion de telles obligations. )

19. La compagnie paiera tous les frais qui scront encourus
par le gouvernement dans les dispositions dos dgux clauses
immédiatement précédentes do ce contrat.

20. Si la compagnie n’émet pas ses obligations garan
ties par les terres octroyées, alors le gouvernement retiendra
sur chaque octroi qui doit &tre fait de tomps en temps,
chaque cinquidme section des terres qu'il convient par les
présentos d’octroyer, ces terres devront étre détenues comme
goranties pour les fins et pour la longucor de temps
mentionnées 4 la clause 18 du présent. Et ces terres pourront
atre vendues de la manidre et aux prix qui soront convenus
entre lo gouvernement ot la.compagnie ; et dans ce casle
prix en sera payé au gouvernement, qui le gardera pendant
ls méme période et pour les mémes fins que les tevres elles-
mémes, lo gouvernement en payant 4 pour cent d'intérét
par année ; otd’autres garanties 4 la satisfaction du gouver-
nement pourront dtre substituées pour ces terres ou argent
par convention avoe le gouvernement. .

21 La compaghio devra étre constituée lézalomént avee
pouvoirs suffisants pour lui permottre d'exéiuter le contrat
ci-dossus. Et ce contrat no sera obligatoire que dans 1é ¢as
oil un gete constilutif sera accordé & la compagnie suivant
1a foriile ci-annéxée comme annexe A.

22 Liacte des chemins de fer de 1879, d'autant que ces
dirpositions sont applicables 4 'entreprise mentionnéo dans
ce contrat, ot d'nutant gu'elles né sont pas en contradiction
avec le présent ou incompatibles avec lés dispositions de
I'ncte constitutif qui devra étre accordé 4 la compagnie,
g'appliquoera ai chemin de for du Pacifique canadien. -

€

En foi de quoi les parties ont exéenté lo présent contrat

en la ville d’Ottawa, co vingt et unidme jour d’octobroe 1880,

o
et
&«
&«
«

appisé par

McIntyre, mare

dres, Anglotorre;

actions, pourront

de piastres aura

Signé CHARLES TUPPER,

Ministre des Chemins de fer et Canaux.
GLO. STEPIEN.
DUNCAN McINTYRE,
J. S. KENNEDY,
R. B. ANGTUS,
J. J. HILL,
Per pro. Geo. Stephen.
MORTON, RUSE Er CiE,
KOHN, REINACH & Cie.,
*  Par P. Du P. Gronfell.

Signé en présence do F. Brav¥
ot le seenu du Département

Sir CHARLES

Tupper en présence de

TF. Baavun,

————_ L——

ANNEXE A, MENTIONNEE DANS LE CONTRAT

PRECEDENT.

CONSTITUTION EN CORPORATION.

1. George Stephen, écuier, do Montréal, Canada ; Duncan

Eand, do Moniréal, Canada; John 8. Ken-
nody, banquier, de New-York, dans T'Etat de New-York; la
maison Morton, Rose et compagnie, marchands, de Lon-

la maison Kohn, Reinach et compagnie,

banquiers, de Paris, France; Richard B. Angus ot James
J. Hill, écuiers, tous doux de Saint-Paul, dans I'Etat du
Minnesota, avec telles autres personnes et corporations qul
deviendront actionnaires de las compagnic par le présent
constitnée, seront ot sont par le présent constitues corps
politiquo et corporation sous le nom de * Compagnie du
chemin de for du Pacifiqne canadien.”

2. T capital social de la compagnie sera de vingt-cing
millions de piastres, divisé en actions de cont piastres
chacune, lesquelles seront transférables de telle maniére et
A telles conditions que pourront proscrire les statuis
de la compagnie; et ces actions, ou tont nopbre de ces

atre accordées ot émises commeé actions

acquittées pour valeur regue bond fide par la_compagnie,
goit en argent et an pair, ou i tels prix et conditions que lo
conseil des directenrs -pourra établir; ou commo partié de
la considération do tout contrat passé par la compagnie

3. “Dis que cing millions de piastres du capital social de
la compagnie seront souscrits, et que trente pour c_e_l.lt,_de
celto somme sauront été versés, et yu'un dépot d'un million

été fait au ministre des Finances du

Canada, e argent ou en effets publics acceptés par le
Gouverneur en conseil, pour I'objet et conformément aux
conditions énoncéos dans le précédent contrat, T'entrepiise

qui on fait Fobjet sera transférée 4 la compaguic saos_qu'il
soit nécessnire d’exécuter ducuh acte oun instrument a cet
offet; ot cos coriditions une fois romplies, 14 compagnie sera

investid de tous les droits des ontroprencurs nomthés dans le

Jdit contrat, et ollo sora tenito & 1'exécution et asstjétio 4 la .
responsabilité résultant do tocs lours devoirs ot obligations,
dsins 12 méme mesure et do Ia méme maniére que si le dit
contrat ot 16 consenti par e;le ot non par les dits entre-
renears,—ct dds lors, les entreprencurs, comme particu-

iers, cesseront d’avoir aucun droit ou intérét dans la dite

entreprise, et ils ne soront assnjétis 3 aucune obligation on
responsabilité créée par lo contrat autroment gue comme
mombre de la corporation par le présent établie Et les
dites conditions rolatives i.la souscription du capital, a
son versement partiel ot au dépdt d'un million de piastres
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étant remplies & la satisfaction du Gouverneur en conseil, ! un lien on chaque province ou territoire quo traversera le

In publicution par le Secrétaive d'Etat, dans la Gazeite;

du Canoda, d'un avis de transfort do Ientreprise i la
compaguic sera une prouve probante de tel transfort. It
In compagnie demandera un autre versement de wingt
pour cent sur la dite premiére souscription do §5,000,000,
pour ou avant le premier jour de mai prochain, et de cet
appel de fonds un avis de trento jours, par circulaire
expédiée par Ia poste i chaque actionnaire, sera sufisant.
It Ia compagnie demandera, pour le 31me jour de décembre
1882, ou avant, le versement du reste de la dito premiore
souscription de cing millions de piastres.

4. Toules les immunités el tous les pouvoirs nécessairos
ou ufiles & In compagnic pour qu'elle remplisse, exéeuto,
et fasso oxéculer chaque condition, stipulation, obligation,
dovoir, droit, recours, privilége ¢t avantage convenu, men-
tionné ou ¢énonceé dans lo dit contrat, ot en tire avantage,
sont par le présent conférés i la compagnie. It los disposi-
tions spécinles ci-apras établies ne seront pas censées porter
atteinte ou déroger i la généralilé des immunités ot pouvoirs
qui lui sont par lo présent ainsi conférés,

DIRECTEURS.

5. Los dits Goorge Stephen, Duncan McIntyre, John S.
Kennedy, Richard B, Angus, James J. Hill, Henry Staftord
Northeote, éeuiers, de Londies susdit; Pascoe du P. Gren-
fell, marchand, do Londres susdit; Charles Day Rose,
marchand, do Londres susdit, et le baron J. de Reinach,
banquier, de Paris susdit, sont par lo présent constitnés les
premiers directeurs de la compagnio, avee faculté d’ajouter
4 leur nombre, pourvu que co nombre n'excédo pas quinze,
ot Ia majorité does directeurs, le président compris, dovra
étre composée de sujets britanniques. Le conseil des divee-
tours ainsi constilué aura tous les pouvoirs par le présent
conférés aux directeurs do la compagnie, et ils restoront on
charge jusqu'a la premidre réunion annuelle des action-
naires de la compagnie. .

6. Chacun des dirccteurs de la compagnie par le présent
nommé, ou qui, par la suite, sorn nommé ou elu, devra étre
porteur d’an moins deux cent cinquante aclions dans le
capital do la compagnio. Daisle nombre des directeurs
que les actionnaires élivont A l'avonir, et qui n’excédera pas
quinze, sera déterminé par réglement, ot soumis aux mémes
conditions que les directours nommés par ou en vertu de la
derniére secction immédiatement précédente ; Jeur nombre
pourra cnsuite étto modifié de temps & autre de la méme
manidro. Il sera voté au serutin & leur élection.

7. La majorité des directeurs constituera un quorum du
consoil, ot jusqu’a co qu'il soit autrement preserit par rogle-
ment & cot cffet, les directenrs pourront voter et agir cn
cotto qualité par procuration, telle procaration no pouvant
étre confiée qu'a un directeur sculornent, mais nul directenr
ne pourra étre chargé de plus de deux procurations, et nulle
réunion des directeurs me pourra légitimement traiter
d’affaires 4 moins quo trois directeurs n’y soient présents en
personne, le nombre voulu d'zutves dirceteurs pour former
un quorum éiant représenté par procuration.

8. Lo conseil do direction pourra choisir parmi ses mem-
bres un comité exécutif composé d'an moins trois directeurs,
pour la gestion ordinaire des affaires do la compagnie, et
auquel soront confiés tels pouvoirs et devoirs que détermine-
ront les statuty, Le président sera cx-officio membro do co
.comité. '

9. Le principal siége des affaires do Ia compagnio sera
établi dans la ville de Montréal ; mais In compagnie pourra
de temps i antre, par statut, choisir d’nutres localités, dans
ou au-deli des limites dn Canada, o elle pourra vaqguer A
ses affuires, ot oit les direclours ou actionnaires pourront se
réunir lorsqu’ils y seront convoqués ainsi que lo prescriront
les statuts. Par statut, la compagnic désignera au moins
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chomin de fer, ¢it pourra éwo signifiéo toute action
intdntée contre la compagnio & raison de quelque fait
survenu dans telle provincs oun territoire; ot ensaite,
de tomps A autre, ot par statut, clle pourra changer ce
lieu, Une copie du statut désignant ou changeant tel
liou, ot réguliéroment authentiquée tel que ci-aprds prescrit,
devra étre déposée par la compagnie, au siége du gouverne-
ment de la province ou -territoire y concerné, au greffe on
protonotariat do la plas haute ou de I'une des plus hautes
conrs do juridietion civile de telle province ou torritoire. Et
#'il survient quelque cause de poursuite contire le Compa-
gnie dans une province ou territoire, ot qu'un bref émane
d’une cour de telle province ou torritoire, contre la Compa-
guie, sa signification A la compagnio sera validement faite
dans tello province ou territoire ainsi désignéd; mais si la
compagnie manquo & 'obligation de désigner tel licu, ou de
déposer, tel que plus haut montionné, lo statnt établi & cot
égmd, tol bref pourra validement éiro signifié & la compagnie
A aucune des stations du dit chemin do fer dans les limites
de tello province ou torritoire. |

ACTIONNAIRES,

10. La promiéro assemblée annuelle des actionnaires do Ja
la compagnie, pour l'élection dos directeurs, aura lien le
deoxidme morcredi de mai 1882, au principal bureau dela
compagnic, & Montréal ; ot I'assembléo annuello générale
des-ac¢tionnaires, pour I'élection des directours ot 'oxpédition
des nffaircs on général, aura lieu dr1'avenir lo méme jour
chaque annde, et au'méme lieu, & moins qu'il ne soit antre-
ment preserit par statut, Avis de chacune do cos assemblées
sera publié pendant quatre somaines dans la Gazette du
Canado, et par telle autro voie de publicité qui serade temps
i _antre indiquéo par les statuts.

11. Les asscmblées, générales spéciales des actionnaires
ourront étro convoquées ainsi que le prescriront los statats.
it sauf tel quo ci-aprés prévu, avis de ces assemblées sora

donné do la méme manidre que los avis des assemblées
générales annunelles, mention étant faite du motif de leur
convontion ; ot, sanf {el que ci-aprés proscrit, toutes ces
assemblées auvont lien au principal siége d'affuires de la
compagnie.

i2. Si en ancun temps avanl la promidro assemblée
annuelle des actionnaires de la compagn:o il devenait oppor-
tun qu'il y eiit une assembléo des directeurs do la compagnio,
ou une asscmbléo générale spéeiale des actionnaires do la
compagnie, avant que cotie agsemblée puisso &tre facilomont
convoquée et qu’avis puisse on étro donné tel quo prescrit
par lo présent acto ou par les statuts, ou avant que des
statuts aient été passés 4 cot égard, ot A un endroit autre quo
le chefllien des affuires de la compagnie & Montréal avant
I'adoption d’un raglement antorisant la tenuo de cetto assem-
blée ailleurs, il sora loisible au président ou 4 trois des
directeurs do la compagnie de-convoquor des assemblécs
spéciales des directeurs ou des actionnaires, oun des uns et
des autres, devant avoir lieu en la cité de Londres, Angle-
torre, aux dates el lieux, respectivement, qui soront men-
tionnés dans los avis de convocation de ces assomblées
respectivement. Et des avis de ces assemblées pourront
étro validement donnés au moyen de circnlaires adressées
par Ja poste au domicilo ordinaire do chaque directeur on
actionnairo, solon le cas, en temps opportun pour lui per-
metiro d’assistor A cotte assemblée, ot indiguant en termes
généraux le but do Passembiée projotéo. Kt dans le cas
d’uno assemblée d'actionnaires. les décisions do cette assem-
bléo scront regardées comme valides ot suffisantes, et commeo
liant la compagnie sous tous rapports, si chaque actionnaire
do la compagnie y cst présent ou représonté par fondé de
pouvoirs (proxy), nonobstant que I'avis de cetto assemblée
n'ait pas été donné de In maniére prescrite par le présent
acte. .
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13. Nul actionnaire porteur d’actions sui lesquelles quelquo
versement sera passé échéance ¢t non payé ne pourra voter
i auncunc assembléo d'actionnaires. It sauf si les statuls
lo proscrivent autrement, le porteur d'une procuration d'un
actionnairo devra étre lui-méme actionnaire. \

14. Nulle demande de versement sur les actions non
acquittées ne pourra excéder vingt pour cont do leur mon
tant,

~

CHEMIN DE FER ET LIGNE DE TELEGRAPHE.

15. La compagnie pourra tracer, acquérir, équiper, entre
tenir ot oxploiter une ligne continue de chemin do for,
d'nne largeur de quatre pieds huit pouces et Momi, lequel
chemin de fer s'étendra depuis lo termninus du chemin de
fer Canada Central, pros du lac Nipissingue, connu sous le
nom de Station Callander, jusqu’a Port Moody, dans la pro-
vinco de la Colombie anglaise, et aussi un embranche-
ment dopuis quelque point sur la ligno principale du chemin
do for jusqu’a Fort William, sur la baic du Tonnerre; et
aussi I'embranchement actuel do chemin do for depuis

Selkirk dans la’ provinco du Manitoba jusqu'd Pembina

dans la dite province; ot aussi d’autres ombranchements
qui seront ultérieurement établis par la compagnio de tomps
4 autre, ainsi quo prescrit par le dit contrat; les dits
embranchements devant &tre de la largeur susdite; et’la
dite ligne principale de chemin do fer et les dits embran-
chements seront commencés et achovés tel que stipulé par le
dit contrat; et avec les autres embranchements qui seront
par la suito construits par la dite compagnie, et tout
prolongement de la dito ligne principale du chemin de for
qui sera par la suite-fait ou acquis par ln compagnie, cons-
titueront la ligne de chemin de fer qui sera ci-aprés appelée
Le chemin de fer du Pacifique Canadien. i '

16. La compagnie pourrs coustruire, entrotonir ot exploi:
ter uno ligne continue de télégraphe et dos lignes de
téléphone sur tout le parcours du chemin de fer du Paci-
fique eanadion, on sur uno partic quelconque de ce chemin deo
for, ot pourra aussi construire ou acquérir par achat, bail ou
autrement, toute autre ligne ou lignes do_télégrapho .en
correspondanco avec la ligne devant étre ainsi construite
sur le parcours du dit chemin do fer, et pourra entreprendre
la transmission de dépaches pour le public par cetto ligne
ou ces lignes de télégraphe ou do, téléphone, ot percevoir
des droits pour ce fairo ; ou ello pourra prendre &
bail cette ligne ou ces lignes do iélégraphe ou de téléphone,
ou aucune partie de ces lignes;, ot si elle juge & propos
d’entreprendre la transmission de  dépéches moyennant
rétribution, elle sera sujetto aux dispositions des quatorzidme,

quinzidme et seizidmo sections du chapitre, soixante-sept.

des Statuts Refondus du Canada. Et elle pourra utiliser tonto
amélioration qui pourra &tro inventée par la suite (sujet aux
droits des porteurs.des brevofs) pour télégraphior ou.télé.
phoner, et tous autres moyens de;communication que la.com-
pagnie pourra.en tout temps par la suite juger utiles.
T _.POUVOIRS. . R
"17. L Acte refondu .des chemins de fer, 1879, on tant que
ses dispositions’ sont applicables- A 'ontroprise autorisée par
cotte cgui-to, ot en tantqu’clles ne'sont pas. incompatiblos -ou
en contradietion: avec les dispositions: do celleci, et sauf
et excoptd- tel que ci-apras -prescrit; cst incorporé dans la
présente, - - ¢ T o eih
. 18. 'En"co qui-concerne lo dit chemin’ de fer, Ia soptidme
séction de * I'Acte refopiu des cheins de fer, 1819,” rolativo
aux pouveirs, et la huitidme saction, rolative aux plans et
étides, seront gssujétios aax disposilions suivantes:™ ~:
.. La- compagnio aura le -droit do. proudre, uliliser .ct
posséder :1a gravo ‘et;lo. terrain aulessous .do. la ligne
dos-- hautes eanx,. sur. lous _cours d'epn,.-laés,; nivigres
navigables, golfes ou mers, en tant qu'ils soront la propriété

de In Couronne ot que celle-ci n'en aura pas besoin, sur
toile étendue dont aura besoin Ia compagnie pour son chemin
do fer et autres constructions et qui sera indiguéo par une
carie ou un plan déposé an bureau du ministre dos chemins
de fer. Mais les dispositions de co paragraphe no s’appli-

ucront 4 aucune gréve ni A aucun terrain & l'est du lac .

ipissingue, excepté avee I'approbation du Gouverneur en
conseil.

b. Il sufiira que la carto ou plan ot Je livre de renvoi de
toute partie de la lighe du chemin do fer n'élant pas dans
un distriet ou comté pour lequel il y a alors un greffier
do la paix, soient déposés au bureau du ministre des chemins
do for du Canada, et touto omission, énonciation fausse, ou
déclaration erronnée de torrains qui sera fuite, pourra étre
corrigée par la compagnie, du consentemnent du ministre et
certifieo par lui, et la compagnio pourra alors construire le
chemin de for conformément 4 telle correction certifiée.

¢. Lo onzidme paragraphe de Ia huitiéme section susdito
del'acte des chemins de fer ne s’appliquers & aucune partie
du chemin do fer traversant des terres non concédées de la
Couronno, ou des terres ne se trouvant pas dans un township
arpenté de quelque province; et dans ces lieux des déviations
n’oxcédant pas cing milles de la ligne indiquée sur la carte
ou le plan -approuvé comme susdit et déposé par Ia
compagnie, scront permises sur I'approbation de l'inspecteur
da gouvernement sans correction formello ou certif-at; et
toute déviation ultériente qui pourra étre jugée & propos
pourra étre autorisée par ordre du gouvernsur en conseil ot
la compagnie pourra alors construire son chemin de fer

‘conformément & la déviation ainsi autorisée.

d. La ‘carte ou plan et le livro de renvoi d’une partie
quelconque de la ligne principale du chemin de fer du Paci-
fique canadion, faits ot deposés conformémont 3 ceite
section, aprds. avoir été approuvés par le Gouvorneur en
conseil, et de tout embranchement de tel chemin de fer de-
vant &tre plas tard établi par la compagnic ot pour lequol
Ia sanction du Gouverneur on conseil ne sera pas néces-
saire, vaudront tout commo 8'ils avaient été faits ot déposés
tel que prescrit par * &' Acte refondu des chemins de fer, 1879,”
& toutes les fins du dit acte et du présent acte ; ot toute copic
ouextrait des dits plan et livre' do renvoi; certifide par lo
dit ministre ou lo sous-ministre, sera regue comme preuve
dans toute cour do justice cn Canada. -

e. Il suffira qu'unc carto ou qu'un profil do -toute partie
du chemin de fer complété,-n’étant pas situé dans un comtd
ou district ayant un bureau d’enregistrement, soit déposé
aw bureau du ministre des chomins de for.

19.. 11 sora loisible & In compagnie de prendre sur toutes
les ‘arres adjacentes & la lignodu dit chemin defer ou situées
auprds, la pierre, le bois do construction, lo gravier et autves
matériaux nécossaires ou utiles pour la construction do son
chemin de fer, et cllo pourra réserver et prendre pour son
usago une plus grande etenduc de terrains, publics ou privés,

.| pour les stations, dépéts,” atelicrs, édifices, voios de garage,

quais, havres, et pour sa voio, ot pour ériger des clétures
pourprévenir I'amoncelloment de la neige, quo celle men-
tionnée dans I'Acte refondir des chemins defer, 18792, telle plus
grande étendue do terrain.devant cependunt.étro concéedée
par le-gouvernoment ot indiquée sur les:cartes ou plans
dépeséa -an ministére dos chemins de fer:. e -
20.. L limitd do la réddotion” du tarif dé transport par’
le'parlement du Canada proscrite par. le onzidme paragraphe’
dolln 17mo section de 1"Acte Fefondu des chemins de fer, 1879,
relatif an tarif do transport, est par le.présent étenduc, de
soite que cette réduction puisse étre dans une tolle propor-

| tion que ce tarif'de transpart, une fois réduit, ne devra pas-

rapporter moins de dix pour cent par année do profit sur
le-capital déponsé dans Ia construction du chomin do for, au
lieu'de pas.-moins de quinze -pour cent'par année de profit,
ainsi que preserit par le. dit.paragraphe; et de sorte.aussi
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que cette réduction ne soit pas faite & moins que le revenu
net do la compagnie, vérifié tel que décrit dans le dit para-
graphe, n'ait excédé dix pour cent par année au licu do
quinzo pour cent par année ainsi quo stipulé par le dit
paragraphe. Et I'exercice par le Gouverneur cn conseil
du pouvoir de réduire lo tarif de transport tel que piescrit
par le dixiome paragraphe de la dite dix-septiome soction,
cst par lo présent restreint, relativement aux profits de la
compagnie et 4 son revenu net, aux meémes limites que le
pouvoir du parlement do réduire lo tarif do transport ost
restreint par lo dit paragraphe onzo tel qu'amundé par le
présont.

21. Les premior ot second paragraphes do la scction
22 do I'Acte refondu des chemins de fer, 1879, ne s'applique-
ront pas 4 1a compagnie du chemin do fer du Pacifique cana-
dien ; et il cst par le présont décrété que lo transfert des
actions de I'entreprise no sera fait dans les livres de la com-
pagnie qu'en personne ou par procurcur, et ne sera valido,
qu'a ces conditions; ot In formule ou le mode de transfert
sera tel quo prescrit de temps & autre par les réglements
de la compagnie. Et los fonds de la compagnie no seront
pas employés comme préts sur la garantie d’aucune action
do la compagnie.

22. Les troisidéme et quatriémo paragraphesde 1a dite sec-
tion 22 de I'Acte refondu des chemins de fer, 1879, seront assu-
jétis aux dispositions suivantes, savoir: que si avant 'aché-
vement du chemin de fer et des constructions comprises
dans le dit contrat, un transfert est consé étre fait d'une
action ou d’une part dans la compagnie, ou -6i la transmis-
gion d'une part est effectuée en vertu des dispositions du
dit paragrapho guatre, & une personne qui n’est pas déji
actionnairo de la compagnie, et si dans l'opinion du conseil
il n'est pas & propos que la personne (n'étant pas déja
actionnaire) & laquelle co transfort ou cette transmission
sera faite ou effectuée, soit acceptée comme actionnaire,
les directours pourront par résolution opposer leur veto & ce
transfert ou cette transmission; ot apreés cela, ot jusqu'a-
prés 'achévement du dit chemin de for ot des constructions
comprises dans le dit contrat, cette porsonne mne sera pas
reconnue comme aclionnaire do la compagnie; et le.premier
actionnaire ou sa succession, selon lo cas, resteront sujets &
toutes les obligations d’un actionnaire de la compagnie,
avee tous les droits conférés 4 un actionnaire en vertu da
présent acte. Mais touto société possédant des actions
soldées de la compagnie pourra les transférer en tout ou
en partio & tout membre de cette société ayant déji un
intérét comme tel dans cesactions, sans &tre sujet a tel veto.
Et aun cas ol tol veto serait exercé, il sera pris note du
transfort ou de la transmission ainsi empéchée afin qu'il soit
inscrit dans les livres de la compagnie aprés 'achévement
du chemin de fer ot des travaux tel que ci-dessus; mais
jusqu's tel achévement, lo transfert on la transmission
ainsi empéché ne conférera aucuns droits, et n’aura aucun
effet quelconque en ce qui concerne la compagnio.

23. Le paragraphe seize de la section dix-neuf, relatif aux
PRESIDENT ET DIRECTEURS, LEURS ELECTION ET FONCTIONS ; le
paragraphe deux do la section vingt-quatre, relatif aux
REGLEMENTS, AVIS, ete, ; les paragraphes cing et six do la
section vingt-huit, relatifs aux DISPOSITIONS GENERALES, et
la section quatre-vingt-dix-sept, relative aux FONDS DESOHE-
MINS DE FER, de I'dcte refondu des chemins de fer, 1879, no
e’appliqueront, ni aucun d'oux, au chemin do fer du Paci-
fique canadien ni & Ia compagnie constituéo par le présent
acte. .

24. Ia dite compagnie devra fournir toutes les facilités
raisonnables 4 la compagnie du chemin de fer de Jonction
de I’Ontario et du Pacifique, lorsque sa voio forrée sera ter-
minée jusqu’s un point de raccordement avec le chomin de

fer du Pacifique canadien, et 4 la compagnie du chemin de
fer du Canada Contral, pour la réception, l'expédition et Ia!

M. L'QRATEUR

livraison du trafic & destination ot venant des chemins
do fer dos dites compagnies. respectivement, ainsi
quo pour lo retour des voitures, fourgons et autres
véhicules, ct nulle des dites compagnies no donnera
our ne conlinucra aucune préféronco ni aucun avantage
i aucuno des autres, ou a l'égard d’ancunc espice
particuliére do trafic, sous aueun rapport quelcongue;
ot nulle des difes compagnies ne devra non plus
assujétir aucune des autres, ni aucune espéce particulidre
do trafic, & aucun préjudice ou désavantage sous aucun rap-
port yuclconque; ot chacune des dites compagnics qui aura
un terminus ou une station prés d'un terminus ou d'une
station do l'nno des autres, fonvnira toutes les facilités rai-
sonnablos pour la réception et 'expédition de tout le trafic
arrivant par 'une des autres lignes, sans y apporter aucun
rotard inutile, ot sans aucune préférence ou avantage, préju-
dice ou désavantage, ot de maniére & ce qu'il ne soit
apporté aucun empéchement & l'usagoe de co chomin do
for comme voic do communication ininterrompue, ot que
toutes les facilités do service soient en tout temps, par
les moyens susdits, mutuclloment offortes par los dites com-
pagnics do chemin do fer aux autres; et la dite compagnie
du chemin de fer du Pacifiguo canadienrecevra et transpor-
tera toutes les marchandises of tous les voyageurs en destina-
tion ou venant de tout point surlo chemin de quelqu'une des
dites compagnies ci-dessus mentionnées passant sur le chemin
ou une partie du chemin de for du Pacifique canadien, au
méme droit par mille et sujet aux mémes charges pour
sorvices identiques, sans donner ou permettre aucuno pré-
férence ou nucun avantage gu trafic venant ou & destination
de 'un de ces chomins de for sur le trafic venant ou & desti-
nation de 'autre d’entre cux, sous réserve, cependant, pour
Ia dite compagnio du chemin de fer du Pacifique canadien
du droit d’etablir des tarifs spéciaux pour les acquérenrs
do terres, ou pour les immigrants ou ceux qui se propo-
sent d'immigror, lesquels tarifs spécianx ne régiront om
n'affecteront pas les tarifs établis pour le transport des
voyageurs entre la dite compagnie et les denx autres ci-
dessus mentionnées ou I'uno on l'autre d'entre elles. Kt
touto convention conciue enire deux des dites compagnies
contrairement aux dispositions précédentes sera illégale,
nuile et non avenue. :

25. La compagnic, en vertu de I'autorisation d’une
assemblée générale spéeiale do sos actionnaires, ot comme
prolongement du chemin de for qu'ollo est par le présent
nutorisée & construire, pourra acheter ou acquérir par bail
ou aulrement, ot posséder et exploiter le chemin de fer du
Canada Contral, ou so fusionner avec lui, et elle pourra
acheter ou acquérir par bail ou antrement et posséder et
exploiter une ligne ou dos lignes de chemin do fer entre la
cité d’Ottawa ot un point quelcongue sur V’eau navigable du
littoral de P’Atlantiquo ou tout autre point intermédiaire,
ou elle pourra acquérir des droits do circulation sur tout
chemin de for actuellement construit entre Ottawa et tout
tel point on point intermédisire. Etla compagnie pourra
acheter on acquérir touttel chemin de fer sujet ‘4 telles
hypothéques, chargos on redevances gui seront stipulées ot
convenues; ct ello possddera 4 I'dégard de toutes lignes do
chemin de for ainsi achetées oa acquises, et devenant la

ropriété de ln compagnio, les mémes pouyoirs au. s_u;e,t de.

‘émission d’'ohligations sur ces lignes, on quelgn'une.diantre
elles, jusqu'a concurrence d’'une somme n’excédant paa vingt
mille piastres par mille, et au sujot de la garantie do ces
obligations, que ceux qui sont conférés. & la compagnio .par
la vingt-soptiémo section du présent, au sujot des obligations
qu'elle pout émettre sur lo chemin de for du Pacifigie
canadien. Mais cette émission d’obligations ne préjudiciera
en rien aux droits d’ancun détenteur d’hypothégue ou autre
redevance déjd oxistante sur ancune ligne de chemin de for
ainsi achetée on ac%uis'e ; et le montant des obligations dont
I'émission est par le présent autorisée sur cette ligne ‘de
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chemin de fer scra diminué jusqu'a concurrence du montant
des hypothéques ou redovances dont eHe sora ainsi groveée.

26, La compagnio aura lo pouvoir et I'autorisation de
construire et entretonir des bassins, chanticrs, quais, cales
of jetécs en tout endroit sar le parcoursdu dit chemin de
for du Pacifique canadicn ou on” correspondance avec lui,
et & tous ges termini sur des eaux mavigables, pour- la
commodité et le service des navires ot élévateurs ; et augsi
d'acquérir et exploiter des -élévateurs, et d'ncquérir, avoir,
posséder, noliser, exploiter ot faire naviguer des bitiments &
vapeur et autres pourle transport des cargaisons et voya-
geurs sur toute eau navigable quo powrra louchot: ou i
Inquello pourra se rolicr lo chemin de fer du-Pacifiquo
canadion. o

STATUTS,

27. Los statuts de la compagnio pourront pourvoir i la
rémunération du président ot des directeurs do la compagnie
et de tout comité exécutif de tols directeurs ;: ot au transfert
du capital socinl ot des actions’; 4 I'enregistremont ot l'ins-
cription du capital, dos actions ot des obligations, ct aun
transfort des obligations enrogistrées ; au paiement; des
dividendes et dos intérats, en toutlien ou tous licux en dedans
ou hors-dés limites di Canada; et & toutes autres matidres
quo le dit contrat ou le présent acte prescrivent de régler

ar statut. Mais los statuts de la compagnie établis tel quo
K) prescrit la loi n'suront en aucun cas aucune. force
d'exécution aprés la prochaino assomblée généralo des
actionnaires qui aure lieu aprés I'adoption de. ces statats,
4 moins qu'il- ne soient approuvés par cette assemblée.

OBL:GATIONS;

28. La compagnie, aulorsée par unc assemblée générale
speciale des actionnaires convoquée & dot effet, pourra
émottro des. obligations hypothécaires jusqu’a concurronco,
do dix mille pisetros par mille du- chomin de for du Paci-
fique canadien pour les fins de I'entreprise autorisée par le
présont acte, lesquelles.constituoront une premidre hypoths-
que ot auront priorité sur le dit chemin de for consttuit ou
acquis, et qui sera construit on acquis par 4 suite, et sur ses
biens et propriétés meubles et immeubles: ncquis ef &
acquérir par la suite, y compris le matériel roulant et
T'ontillage, ot sur ces perceptiondet revenus (dédiction faito
sur tels perceptions ei revenus des-frais d’exploitation),—ot
sur les immunités do In compagnic, lo tont tel- qu'il sera
déelaré ot décrit comme étant ainsi hypothégué dans tout
acte d’bypothdque tel que ci-aprds prescrit. Pourvu toujours,
néanmoins, quo si la compagnie- a- émis ou & l'intention
d'émottre des.obligations garanties par les terres concédées
on veortu do la trewzidmo section du présent acte, les terres
concédées et 4 concéder parle gonvernement & la.compagnie

puissent atre cxclugs de I'opération de telle hypothaque et

prioritd, et pourvu aussi que tolle hypothéque et prionité ne
grovont, aucune.propriété qus: Ia compagnie, est. par lo,
présent, on par -le dit - confrat, autorisée & acquérir on
recevoir du gouvernement du Canada.. jusqn'i. co. qu'elle
ait §té cédde. ob transforée. par la. gouvernement.a. la.com-
pagnie, mais ollo graveront cetto propriété,sil'acte d’hypo-
thague le déclare, aussiiot qu'ello, uura,été. cédéo ot .trans.
féréo. 4 la compafni.e.- T, tello. hypothaquo of priorité:
ponrront &tre établi :
consentis par la compagnio,. dvec. lautorisation: do, ses.
actionnaires oxprimée par uno, résolution adoptéo. a:.telle.
assomblée g ) ! )
tollo description,de la, propriété hypothéquée. par tel acte, of:
telles conditions au sijot (ﬁl paiement.des obligatigns garan:.
ties par I'hypothdque et de lintérét gu'olle portera, ot
énoncer los recours .dont ;jouivont lgs. détenteurs de ces
obligations on leurs fidéicommissaires & défaut de paio-
ment ; et la manidre ‘d’appliquer- €esrecours ; ¢t pourra
prescrire tolles: déohiddnces- ot 'pénalités: pécuniaites; &

} bation) de conférer.tels plus amples et auntres

cs par un.acto ou.des actes.d’hypothéque.|

énéralo spéciale ; et tout ol acto pourrs contonir.|

défant do tel paiement, qui pourront étre approuvés par

cotte assombléa; ot il pourra aussi stipmler, avec la dite

aatorisation, que le fidéicommissaire on les fidéicommissaires

pourra ou pourront, 4 défaut do tel paioment, et comme I'un

de ces. recours, prondre possession du chemin de for ot des.
propriétés hypothéqués, ot los garder et -exploitor au profit

dos porteurs d'obligations pondant wn temps limite par

tel acte d’hypothéque, ou vendre les dits chomins de for et

propriétés, aprés tel délai et & tels termes et conditious que

pourra stipuler lo. dit acte; et aveo telle approbation tont

tel acte pourra contenir des stipulations d: Peffet que, adve-

nant tol défaut de paiement et 4 telles autres conditions

qui seront portéoes dans l'acte, lo droit de vote possédé par

les actionnaires.do.la. compagnie et par: les. détenteurs de

ces actions-priorité, ou par lesuns omles aumtres, cossera

et deviendra nul of. appurtiendra ensuite aux porteurs

d'obligations,.om: & eux ot aux porteurs: de:la totalité ou do

partie des actions-priorité da la compagnie, solon gue. le

stipulora I'aoto d’hypothéque; et tel acto pourra anssi

pourvoir & Pannulation conditionnelle. ou gbsolue, apras

cotto vonte, do partie oun. de. toutes. les actions ou cujot -
desquelles le droit de vote anra. ainsi été perdu; ou de partie .
ou de toutes les aclions-priorité de la compagnie, ou de

toutes deux ; et il pourra aussi, soit directement on on .
propres termes; soit. indirectement en renvoyant aux.
statuts de la compagnie, prescrire comment seront appli-

qués. et exercés les pouvoirs ét I'nutorité que devra contérer

ot définir te] acte 'hy,;l)ot:héq;ue. en vertn des dispositions

du présent. acte. Et tel acte d’hypothéquo, ainsi que ses

prescriptions fuites on vertu du présent, et telles antres do

ces stipulations qui auront pour but (avec la.méme appro-

ouvoirs et

priviléges, a tel on tels fidéicommissaires et & tels porteurs.

d'obligations, qui ne seront pas contraires a la loi on aux

dispositions du présent .acte,. seront valides et obligatoires.

Mais s'il survient en aucun temps quelque changoment daos

la propriété on la possession des dits chemins de fer et

propriétés on vertn dm présent acte, ou de tout tel acto

d’hypothaque, ou'de, toute autre manidre, les dits chemin

do fer-et propriétés, continueront d’étre possédés et exploi-

tés en vertx des dispositions du présent et de 1'dete refondu

des- chemins: de fer de 1879, tol' que par le présent modifié.

Et si-la compagnie ne se prévaut pas de l'autorisation.

d’émettire des obligations garantios par les concessions do

terres seules {el que ci:aprés preserit, les obligations dont

I'émission.aat par le présent autorisée pourront étire portées -
4 tout chiffre n’excédant pas vingt millo piastres par mille

du: dit chemin de fer du Pacifique canadien.

29, Si la compagnie fait quelque émission d’obligations
en vertu do la section immédiatement précédonte avant
que le dit chemin de fer ne soit terminé conformément
au contrat) une portion des produits do ces obligations,.
ou-une portion de ces obligations si’ elles no- sont pag
vendues, proportionnée & la partie des travaux entropris
restant alors 4 exécuter, sera reguo par lo gouvernement,
ggﬁ ‘los gardera, administrera ot,do temps & autre,les romettra -
i la comphgnio on' paiement; aux-mémes conditions, do la
méme manidre et dans' les mémes- proportions que les
.produits des obligations dont- I'émission est prévie par lo -
'paragraphe d de 1'article 9 du dit contrat, ot parla trente-
‘uniéme scction du présent acte; . i

30. L - compagnio pounra: aussi émettre. des ohligations
. gortan.t hypothéque-pounx-une somme de vingt-cinqg millions
.de piastres sur les terres doonées pour venir en-aide-au dit
.chemin.dofer-ct & Pentroprise autoriséo.par cot acto ; cette.
4misgion. ve devant dtre-faite.qw'aprds une. autorisation sem-_
blable & celle exigée par cet.acte pourl’émission.d’obligations
sur, le chemin de fer; et lorsqu'ellos auront ainsi été faites
ces obligations constitieront une premidre hypothéquo sur.
ces terreg ot les gréveront lorsqu’elles seront données, si
‘elles mo le sont pas actuellement lors dé 'émission. ‘de ces
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obligations. Et cette hypothique pourra étro établie par
un acte ou des actes d hypothéque exécutés sous In méme
autorité que celui qui garantit I'émission des obligations sur
le chemin do for; et cct acte ou ces actes exécutés sous la
méme autorité, pourra ou pourront contenir des conditions
semblables et pourra ou pourront conférer an syndic on aux
syndics nommés en vertn de cet acte, et aux porteurs
d’obligations garanties par cet acte, un recours, uno antorité,
un pouvoir, ot dos priviléges, et pourvoir aux déchéances et
pénalités semblables & colles qui pourront étro comprises et
stipulées en vertu des dispositions de cof acte dans tout con-
trat garantissant 'émission de I'obligation sur le chemin de
fer ninsi que toutes autres dispositions et conditions mon
contraires & Ia loi ou & cet acte, el qui sont ainsi autorisées.
Et ces obligations pourront &tre appolées obligations de la
concession de terres, et elles pourront, ainsi que lour produit,
étre traitées de la manidroe stipulée dansle contrat.”.

31. La compagnie pourra, au lieu et place de cos obli-
gations de concession do terres, émettre des obligations con-
formément & la vingt-huitidme clause du présent acte, pour
tel montant qu'ello pourra convenir avee le gouvernoment
d'émettre, portant intérat garanti par lo gouvernement tel
que stipulé dans lo contrat; ces obligations constitueront
une hypothéque sur la propriété do la compagnie et ses fran-
chises acquises ou & acquérir, y compris Ia ligne maére
du chemin do for du Pacifique canadicn, ot ses embranche-
ments ci-dessus décrits, avec lo matériel fixo ot lo matériel
roulant acquis ou i acquérir, mais & 'exclusion de telsautres
ombranchements do ce chemin ot de tels bicns moubles qai
seront exclus par I'acte d’hypothdque qui sora exécuté pour
garantir cetto émission. Kt los dispositions de cette vingt-
huitidme clause s'appliquoront & telle émission d'obliga-
tions, ot 4 la garantic qui pourrs &tre donnée de_leur paie-
ment, et ces vbligations et leur produit seront traités com.me
il est pourvu dans cot acte ot dans le dit contrat.

32. Il ne scra pas nécessaire d’apposer lo scean de Ia
compagnio sur aucuno obligation hypothécaire émise sous
P'autorité de cot acte, et toute telle obligation émise sans
atre revétuo de co sceau aura la méme valomr et le méme
offet ; et sera tonue, regardée et traitée par tontes cours de
justice et d’équité commeo si elle était revétue du scean
do la compagnie. Et g'il est_stipulé dans l'acte hypo-
thécaire exécuté pour garantir 'émission de toutes obliga-
tions, qu'une dos signatures. que porteront ces obli-
gntions ou los coupons y annexés, pourra &tre gravée,
étampée ou lithographiée, telles signatures gravées, étam-
pées ou lithographiéos, seront valides ot lieront {a compn~
goio.

33. L'expression “ frais d’oxploitation” signifiera et com-
prendra tous les frais d’ontrotion du chemin do for et des
stations, bitiments, atelicrs et dépendances 8’y rattachant,
ainsi que du matériol roufant ot ‘autres. offets ot outillages
employés_dans .son oxploitation’; ot aussi tous les droits,
loyers ou montants annuels qui pourront étre payés 4 'égard
du louage des locomotives, des voitures ou wagons loués
4 Ia compagnie; et aussi les loyers, charges ou intérdts sur
les torres appartenanta In corpagnie, qui los aura achetées
sans los avolr payées, ou sans les avoir payées en .entier;
et aussi toutes los dépenscs relatives & l'exploitation du
chomin do for ot de son trafic, y compris les approvi-
sionnements et les articles de consommation; aussi les
droits, taxes, sssurances ot indemnités & payer pour les
accidents ou pertes; aussi tous los salaires ot gagos dos per-

sonnes omployées dans et pour l'exploitation du “chemin de |

fer ot du trafic, ot tous les frais do bureau ot d’administration,
y compris le traitement des directeurs, los frais d'agence,
de justice et antres du mémo genre. .

34, Les obligations quo cet acte autorise d’émettro sur lo
chemin ou sur les torres qui seront concédées i la compagnie,
ou sur les deux, yourront étre ainsi émises en tout ou en

M. 1'OparEUR .

partie sous Ia dénomination de pinstres, louis storling ou
francs, ou sous aucune on toutes d'ontre elles, et les con-
pons pourront &tre, pour le paiement, en dénominations
scmblablos & celles de I'obligation & laguelle ils sont atta-
chés, Et toutes ou chacune de cos obligations pourront
étre déclarées négociables on vendues 4 telies conditions et &
tel prix quo le déterminera de tomps & autro le conseil d'ad-
ministration. Et les régloments de la compagnie pourront
stipuler qu'aprds I'émission do toute obligation, cetto der-
niére pourra étre remise & la compagnie par lo portour,
of la compagnie pourra en échange, émettre on faveur de
tel partour des offots inserits de la compagnie, lesquels effots
inscrits pourront &tro enregistrés ou inscrits au sidge
principsl de la compagnie ou aillenrs, de la manidre, et
avec tels droits, hypothdques, priviléges ou préférence, a tol
endroit, et & telles conditions que pourront le stipuler les
régloments de la compagnie.

_ 8. Jlnesera pas nécessairo pour conserver la priorit, le
lien, 1a charge, 'hypothdque ou le privilége censés apparte-
nir & ou étre créés par aucune de ces obligations émises, ou
des actes d’hypothéque exécutés en vertu des dispositions de.
cet acto, que tolle obligation on acte soit enregistré ’ancune
manijére ou dans aucun endroit quelcongue, Mais tous tels
actes d’hypothéque seront dééposés dans le buresu du secré-
taire d’'Etat ; ot avia de co dépdt sern donné dans la Gazette
du Canada. ¥tdela mémo manidre toute convention faite par
la compagnie, en vertu de la clause trente-quatre de ocet
acte, sera aussi déposée dans ce bureau. Et'une copie do tous
tels actés d’hypothégue, ou de convention, certifibe copie
conformo par lo secrétaire d’Etat ou le sous-secrétaire d’Iitat,
sera rogue dans toutes cours de justico, comme previve primd
Jacie de loriginal, sans preuves des signatures on du sceau
apposés sur tol original. .

36. Si, en aucun temps, quelque convention osf faite
entre .ln compagnie et quelques personnes se propossnt de
devenir porteurs d’obligations de Ia- compagnie, ou est con.
tenue daus aucun acte. d’gbligation hypothécaire exéouté
en vertu du présent acte, Ia dite conyention restrei-
goant I'émission d’obligations par la compagnie en vertn
des pouvoirs conférés par le présent acte, ou :définissant
ou limitant Y'exercice do ces pouvoirs; la compagnie ne.

ourrs, aprds qu'il en aura été.fait dépst -an secrétariat:

Etat, comme il est prescritplus haut, agir en vertu de ces
pouvoirs autrement que selon la définition, los restrictions
ou les limites définies ou prescrites par la dite convention.
Et dés ce moment nulle obligation émise par la compagnie,
ot nul ordre donné, nulle résolution}passée ou mesure prise
par la compagnie ou-par le bureau de ses directours, con-
trairement aux termes de cotie convention, ne sera valide
ou n'aura effet. . - -

37. Ln compagnie pourra, & toute &pogue, émettre des
effots garantis ou privilégiés, au prix, pour le montant, n'al-
lant pos au-deld ‘de dix mille pinstres par mille, et gux’
conditions préférentielles et de privildges, d'émissions et de
classes, et autres, qui séront autorisées par la msjorité en
valgur des actionnaires présents en porsonne’ ou représentés.
par?rocuro_m_' a toute assemblée anuuelle on tonte agsemblée’
générale spéeiale dos actionnaires convoguéea cet offet, avis:
du projet de proposer I'émission, & cetto assemblée .ayant,
été donné dans L'avis de ‘convocation ‘de la-dite assemblée,’
Mais Ia garantie ou préférence ssignéo 3 ces effets n'affec-'
tera pas lo gage, I'hypothdque ou'le-privilége attaché sux
obligations émises sous l'autorité: du présent acte. Bt los;
portenrs de’ ces effets préférenticls auront le pouvoir de voter .
aux assembiées des actionnaires selon qu’il letir sora conféré

par los rdglements de Ia Gompagnie. -

A o ool
’

' EXECUTION DES ACTES. i - - U
38. Licront la compagnie, tout. contrat,, acto -d’arrange.:

ment ou d'engagement, certificat. ou marché fait, et foute:;
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lottre de change tirée, acceptéo ou endossée, et tout billet

romissoire et chaque rédigé, tiré ou endossé de la part de
a compagnie, gar tout agent, officier ou employé de la com-
pagnie, conformément A l'ordre général do sos attributions
selon les réglements de la compagnie ; et dans aucun cas il
no sera nécessaire que lo scean de la compagnie soit _apposé
4 cetto letire de change, ce billet, chdque, contrat, acte d’ar-
rangoment, d’engagement, marché ou certificat, on gio
prouver qu’ils auront été faits, . tirés, acceptés on endossés,
seloa le cas, conformément & quelque réglement ou quelque
vote ou ordre ‘spécial; et la persoune agissant ainsi comme.
agent, officior ou employé de la compagnie n'encourra iudi-
viduollement pour cela aucune responsabilité que ce soit en-
vers aucun tiers ; pourvu toutefois gne rien dans le présent
acte ne puisse étre interprété comme autorisant la com-
Eagnie & émettre aucun effet payable au porteur ou aucnn

illet promissoire destiné 4 circuloer comme valeur monétaire
ou commo billet de banque ou-& faire des opérations de
banque ou d’assurance,

DISPOSITIONS GENERALES,

39. De temps A autres, Ia compagnie fournira, sur les pro-
rés de I'entreprise, des rapports détaillés et accompagnés
o plans des travaux, selon que pourra l'exiger le gouver-

nement. ' ' ’

40. Quant aux localités non situées dans une province,
tout avis qui, anx termes do I'Acte refondu des chemins de fer
1879, doit étre inséré dans la ¢ (razette officielle ” d'une pro-
vince, pourra &tre donné dans la Gazette du Canada.

41, Les titres ot fransports do terre & la compagnie
pour les objets de la présente charte (n’étant pas des Jat-
tros patentes de la couronne) pourront &tro, autant que
les circonstances le permettront, dans la forme suivante,
savoir :—

Sachez tous par ce8 présentes que je, A. B., on considé-
ration de la somme de céde, vends et trans-

orte 4 la compagnie du chemin de for Canadicn du Paci-
fique, ses successeurs of ayants-cause, tout ce certain lot de
torre (ici désignez le lerrain) pour la dite compagnie, ses
sucoosseurs et ayants-cause, & toujours avowr et posséder le
dit 1ot de terre et dépendances. -

En foi de quoi, mon seing et scoau ce
mil hait cent
Signé, scellé et délivré on présje)tmo do
' R 1] '
oS F;} A B (L8] .
ou toute antre formulo an méme effet. :

Et tout acto conforme'a la présente disposition sera réputé
imposer au vendeur qui:l'aura consenti ’obligation de ga-
rantir In compagnie ‘et ses ayants-causo contre tout douwsire
ot réclamation de donaire et contre toute hypothaque et toute
obligation ou servitudo quelconque, ainsi que de répondre de
la validité ot de Ia transmissibilité de son titre.

' COMMISSION DU SERVICE INTERIEUR' -

Ste JOHNA. MACDONALD semet un m;;ssage de Son
Excellonco le Gouverneur-Général. . ' .

L'ORATEUR en dovno loctuio commo suit':—
Logrxz, ©o o :

Le Gouverneur-Général transmet & la’' Chambre des Communes deux
minutes du Congeil . approuvées nommant le trés honorable .8ir John A.
Macdonald, ministre de 1'Intérieur, I’honorable Sir Leongrd Tilley, minis-
tre des finances, 1'honorable Sir Charles Tupper, ministre des chemins de
fer et canaux, et I’honorable Hector L. Langevin, C.B., ministredes Tra-
vaux Publics, pour affir evec le président de la Chambre des Communes,
comme commissaires pour les fing et en vertu des dispositions de I'acte 31
Victoria, chapitre'27, intituld: ¢ Acte relatif & I'économié intérieure dela
it Chambre des Communes, et pour ’autres fing,”” Coo :
HoreL v GOUVERNEMENT, *

Orrawa, 10 décembre iaso.- . T

Jour de

:

SUBSIDES

Sz LEONARD TILLEY propose:

“ Que cette Chambre ge forme en comité ginéral vendredi prochain
)&g:spgendm en considération un subside qui doit étre accordé & Sa

Motion adoptée.

VOIES ET MOYENS,

Sir LEONARD TILLEY propose:

* Que cette Chambre se forme en comité général, vendredi prochain
ggu;i :jc;x;:'%dérer les voies et moyens de prélever les subgidea d accorder i

Motion adoptée.

AJOURNEMENT.

Sie JOHN, A. MACDONALD propose I'sjournement do la
Chambre. . .

Sir RICHARD J. CARTWRIGHT. A quelle époque lcs
comptes publics seront-ils déposés sur lo bureau de la
Chambre.

Sir LEONARD TILLEY. J'espore qu'ils seront préts
vers Noél, mais jo n'en suis pas tout i fait str. Flous
faisons nos offorts pour les préparer pour cetto date. .

Sre RICHARD J. CARTWRIGHT. Dans Ie cas ol ils
soraient préts vers Nodl, I'honorable ministre pourra-t-il en
ordonner la distribution parmi les membres do la chambro ?
Cela éviterait beaucoup d'inconvénients ot de retards,

M. BLAKE. Les documents qui viennent d'étre déposés:
sur lo Dureau, comprennent-ils tous les documents qui
doivent &tre soumis, aux termes du discours du trdne?

- S1e JOHN A. MACDONALD. Une motion a été déposée
4 co sujet, ’ -

M. BLAKE. Je le sais. Mais lo discours mentionne que -
des documents nous seront soumis; jo demande simplement
si co sont li tous les documents en question,

Srr JOHN A. MACDONALD. Oui.

M. BLAKE. Sont-ils imprimés?

Sis JOHN A. MACDONALD. Oui. Ils paraitront demain
matin, dans le procds-verbal. . .

M. ANGLIN. A ladernidre session, jai demandé un état
concernant les torres du Nord-Ouest, Je nombre d'scres
vendu, les prix auxquels ils Iont 8¢, les frais occasionnés
})a_r tolles ventes, ete. IL'honorable ministre a déclaré que
e gouvernement se proposait de soumettre & la Chambre
un état analogue. Si cet état général est soumis, colui que
J'ai -demandé dovient ‘inutile. Jo pense que la Chambre
devrait &tre mise au courant de ces informations' avant
d'engager la discussion sur I'affaire du- Pacifique, afin de se
faire uno idée de la valour des terres du Nord-Ouest, meil-
leure que collo résultant des conjectures des honorables
membres. Je demande i I'honorable Premier, 8'il peut le
renseigner an sujet de cet état, ‘ou si I'stat général sera
soumis, .

St JOHN A, MACDONALD. Je ne possdde auncan ren-
soignemont, quant au document particulior dont parle
honorable monsieur, mais I'dtat général sera prét bientot,
8'il n’est déja entre les mains.de I'imprimenr. 8 informa-
tious y sont données d’uno manidre irés compléte, '

La Ohambre ¢'sjourns & 10.30 p.m,
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Lunpr 13 décembre 1880.
L'ORATEUR prend le fautenil 4 3 heures.

Pri&ge,
EXPLORATION DU ST, LAURENT.

M. LANTIER demande si I'ingénieur en chef des canaux
a regu ordre de préparer un rapport sur les explorations
faites sur la rive nord du St. Laurent dopuis le Céteau
Landing jusqu'a la baie des Cascades, relativement au projet
de creuser un canal A cet endroit, ot si co rapport est terminé
et sile gouvernement est prét & prendre uno décision en
cotte affaire?

Sie CHARLES TUPPER. Jo prends la liborté de répon-
drea I'’honorabledéputé que ordre a été donné A ’ingénieur en
chof des canaux de faire un rapport sur cetle exploration;
qu’il a déclaré que cotto affaire est de la plus haute impor-
tance; qu'il a été si absorbé par ses occupations qu’il n'a
pas pu consacrer i étudier ce projet le temps que son impor-
tance exigeait, mais que dés qu'il le pourrait il ferait une
étudo approfondie du sujet sur lequel il fournirait un
rapport. Cette quostion cst séricusement & I'étudo dans
mon département.

. M. MACKENZIE, On aura le rapport un jour ou l'autre
I'année prochaine.

SIGNAUX D'ALARMES POUR LA NAVIGATION
INTERIEURE.

M. FLEMING demande aun gouvernement si, considérant
les récentes pertes de vies et de propriétés éprouvées par
notre navigation intéricure, il & l'intention d’augmenter les
stations do signaux d’alarmes et s’il se propose de prondre
des mesures pour que les signaux prémonitoires de tempdte
soient donnés plus promptement ot avoe plus de précision ?

M. POPE (Quecn). Cette question n'a pas encore été
mise 4 I’étude par le gouvernement. Comme elle a été
posée par I'honorable député, elle sera prise en considéra-
tion par le gouvernement.

EXPLICATIONS MINISTERIELLES.

®

M. BLAKE. Avant que la Chambre passe aux motions,
jinvite le trds honorable premier ministre 4 donner & la
Chambre les oxplications d’usago sur les changements opéréa
dans le personnel du cabinet depuis la dorniére session, et
dans Ia distribution des portefenilles.

Stz JOHN A. MACDONALD. Relativement aux chan- | £,

goments dans lo personnel du cabinet, la Chambre sait bien
que I'’honorable député de Terreboune (M. Masson) qui a
fait partie du cabinet depuis sa formation en 1878 a vu,
malhenreusement pour nous, et pour la Chambre et pour le

ays, sa santé compromise jusqu'a un certain point, Mon
gonomble ami désirant beaucoup nous aider, est rosté an
pouvoir aussi longtemps que possible, 4 nos pressarites ins-
tances, et cela en dépit de l'avis do son medecin. Enfin,
nous nous aperghmes que nous ne pouvions pas le retenir
davantago avec nous, Mon honorable ami risquait de com-
promettre sa santé pour toujours en restant plus longtemps a
son poste, et au grand regret et chagrin de tons ses collégues,
nous fimes obligés de convenir que nous ne pouvions plus
lo presser de continuer A faire partie du gouverncment. Il
a été remplacé par un homme do son district. M. Baby, I'ex-
député de Joliette, a été appelé 4 la magistrature 4 laquelle,
comme je le crois, il fora honneur, et sa place a été prise par
un homme de sa province. La nouvelle distribution des

Sir Joen A. MAcDONALD

portefenilles a été faite de Ia fagon qui nous a parula ples
avantageuse au service public. .

M. BLAKE. Je crois que nous avons (g-oit 4 quelques
mots d'explication, relativement & 1a nouvelle distribution
des portefeuilles. Quant & moi, c’cst la premiéro fois que je
vois lo portefenillc d'un département appartenant 4 tne des
deux grandes sources de revenu transféré de cette Chambre
an Sénat. Comme il n’y & que deux membres de ce corps
dans le cabinet, je conviendrai volontiers que raisonnable-
ment, ils ont droit & des départements importants, mais
Jo pense que ¢'est une violation des précédents ot de l'en-
tente générale en ce qui regarde 'administrationdes affuires
publiques, que les deux grands départements dont dépendent
les impols, soient représentés ailleurs qu'ici, Quant a
'autre changement de portefeuilles, bien qu’il enléve 4 cetto
Chambre la faculté do faire connaitre les besoins du pubiic
au chef du département des postes—et co n’est pas cortes
un mince avantage—cependant je puis féliciter les membres
du gouvernement sur ce changement en particulier, per-
suadés comme eux, gu'en dornant ce département important
au titulaire actuel, ils ont consulté les intéréts du pays
lesquelsseront maintenant bien mieux servis que par l'ex-
directour-général des postes, qui sans doute sora capable de
faire la besogne heaucoup moins onéreuse de la secrétairerie
d’Etat, tandis que Sir Alexander Campbell fora un bien meil-
leur directeur des postes que son prédécesseur. Nous sommes
heureax d'apprendre que uotre collégue M. Baby & échangé
une position quelque pen précaire de ministro contre une
place honorable et permanonte dans la magistrature. L’hon.
premier ministre a déclaré que M. Baby avait 6té élevéa la
magistrature et quo de 13, une vacance ; j'avais compris que
I'on avait besoin d'une vacance ot que de Ii, I'éiévation de
M. Baby i la magistrature, mais jo m'apergois que telles
n’étuient pas les circonstances. Quant 4 la raison de I'antre
changement, je suis siir que tons mesamis Farmgenb les re-
grets oxprimés par le premicr ministre sur les causes qui ont
amené Ia retraite de I’honorable député de Terrebonne. Mon
honorable ami a été députédepuis Ia Confédération. Si nousde
ce cdté de la Chambre, n’avons pu tomber d'aceord avet: iui
en politique, nous avons tons admiré son honunétetd, les
sacrifices qu’il a parfois faits & ses convictions ot la sincérité
dans ses principes qui amarqué sa carriére d’homme public.
J'ai été personnellement tros-peiné et jo suis sir que mes
amis de la gauche partagent mon sentiment; nous regrettons
que 'état do sa santé l'ait forch de quitter administration,
Je dois féliciter les honorables mossieurs, représentant
certaines parties du pays et dont le promier ministre nous a
annoncé 'entrée dans le cabinet & la place des ministres
sortant de charge. Lo ministre de la milice & avalé le
moucheron l'année dornidroe et, il va sans dire, que cetle
année, il n’hesitera pas 4 en faire autant du chameau. Le
résident du Sénat I'année derniére & fait de grands offorts
pour avaler le moucheron I'année dernidre, mais il me semble
maintenant disposé 4 ne faire qu'une bouchée du chameau.

Siz JOHN A. MACDONALD. Je pense que-¢'est I'antre
Chambre qui a avalé le chamean. Pour revenir aux chan-
oments de portefeuilles, jo prétends que le département du
venuo de I'Intérienr, h'est pas un départoment payant,
mais de revenu du gouvernement. Il est vrai qu'en régle
générale, il est bon qu’il soit roprésents dans cette Chambre,
muis comme le député de Durham-Ouest (M. Blake) & pu
le constater, sinon lorsqu’il était an pouvoir, au moins sous
notro régime, il ¥ a ni désir an Sénat giie cotte branche de
Ia législature, aussi importante quo celte Chambre, ait dans
son sein une certuine partie du gouvernement. Reolative-
ment au droit du titalaire actuel an ministére dit Revenu de
, 'Intérieur, M. Aikins, il a ét6 nommé pour la raisoii que je
. vais faire connaitre, Cotto chargo cxige chez le-ministre
uno connaissance considérable des affuires commer-
ciales et des exigeances des marchands 6t dés commergants.
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Cet avaninge manquait & M. Baby, ccpendant je suis heu-
reux de dire, et suriout fier de le dire en son absence, qu'il
a romyli les devoirs do sa charge, i la satisfuction de tous
ses collégues et aussi, je le crois, & celle de toutle pays. Ii
#’est consacré aux devoirs de sa charge avec une assiduité
hors ligne, et il a réussit & vaincre les difficultés que doit
éprouver un avocat an poste de ministre du Roevenu de I'In-
tériecar. Comme tout le monde le sait, M. Aikins a été
longtemps dans le commerce, et nous pensons que ses ¢con-
naissances pratiques: seront ntiles 4 I'administration de ce
département, trés difficile A administrer ot qui est de suite
T'objet d’attaques, comme 'honorable député le sait, s'il n’est
pas parfaitement conduit sclon Ia Joi. Voild la raison qui
a fait nommer M. Aikins & co déparicment. A l'égard des
autres changements, 'honorable député de- Durham-Ouost,
avec son bon cceur et sa bonne grice ordinaires, a fait une
critique spéeiale sur Ja nomination du secrétaire d’Etat. Jin
peu de mots, voici la raison de sa nomination, 3. Masson
no pouvait plus remplir les devoirs de sas charge commo
ministre de la milice et il n'est pas hommo & resier i
un poste, & moins qu'il ne lui soit possible d'y travailler;
nous désirions vivement le voir continuer i se rendrc
utilo au pays et profiter de ses conseils. M. Masson nous
avertit qu’il ne pouvait se charger do I'administration
d'un département qui demandrait " une assiduité et un tra-
vail constant au burean. En conréguence, nous demandimes
au président du conseil do lui céder sa place et M, Masson
fut appelé 4 la présence du conseil ol il est resté jusqu’au
jour ou sa santé I'a forcé do donner sa démission. Le
directenr général des Postes, Sir Alexander Campbell qui
I'avait été pendant plusicurs années, et qui connaissait i
fond les ronages de ce département, a pris le-portefenillo de
la milice avec 'entente que dés que 'on pourrait fuire une
nouvelle distribution des portefeuilles, il retournerait au
département qu'il asi longtemps et si habilement admi-
nistré, Clest I3 toute I'bistoire des changomeonts de porte-
feuilles.

LE CHEMIN DE FER DU PACIFIQUE CANADIEN.

M. MACKENZIE. En demandant de motire entre les
mains des -députés, tous les papiers, lettres, télégrammes,
relatifs 4 la consiruction du chemin de fer du Pacifique
canadien, y compris les propositions faites an gouver-
nement pour le construire et 'oxploiter avant le départ de
la- délégation ministériellc pour I’Angleterre, et toutes
autres propositions du méme genre, faites pendant le séjour
des ministres en Angleterre, par des entreprencurs ou ca-
pitalistes européens, ou autres, avec copics de toute corres-
pondance par lettres ou par télégrammes, avee qui que co
soit, relativement 4 la construction ot exploitation du dit
chemin, M. Mackenzie, dit: Jo demande ces documents
parce qu'a Youvertare de la session, lo gouvernement ne
nous & donné aucun avis qu'il nous les communiquerait.
Nous dvons entendu des déclaration appuyées sur les dires do
deux ou trois, on siirement de deux ministres, que les minis-
tres on! regudes propositions pour la construction du chemin
avant-leur départ pour I'Angleterre. Nocs avons lu la décla-
ration du premier ministro lni-méme, faite, de suito, & son
retour d’Angleterre, qu'il avait conclu un marché en Angle-
terre ou qu'il avait re¢u des propositions et était en position
de signer un cuntrat. De temps & autre, pendant le séjour
des ministres en Angloterre, les journaux ministériels ont
annoncé quo la délégation était en train de réussir, qu'elle
recevait des propositions qui seraiont acceplées par notre
population. Nous allons: maintenant traiter la question la
plus importante qui ait jamais fait I'objet d'une discussion
dans unc législature canadienne, question qui affectera, je
puis dire, essontiellement pendant longtemps la prospérité
du pays, et surtout cette partie du Canada que traversera le
chemin de fer. - Il est done de la plus haute importance que
ce paélemont ait; avant do prendre une décision sur le con-

trat qui nous a été soumis vendredi dernier, un état complet
donnant toutes les propositions qui ont été faites, afin de
nous mottre en état de décider si lo gouvernement a regu
des propositions qui, dans I'opinion de cette Chambre,
seraient plus avantageunses an pays, i sesintérétsque le con-
trat connu, et si celui-ci et toutes les propositions étaient
susceptibles d'étre acceptés par un gouvernement qui a i
ceeur lintérés du pays. Je supposc qu'on ne peut avoir
aucane objection 4 nous faire connaitre ces documents, car
dana une occasion antéricure lorsqu’il s'agissait d’une atfire

.moins onéreuse pour lo pays, bien que présentée sous une
-autre forme, le projet nous a été soumis avec tonte la corres-

pondance échangée avec les autres compagnies qui avaient

‘fait des propositions relativement & la construction du che-

min de fer. Les ministres auraient dfi préaenter ces docu-

.ments & la Chambre, sans attendre qu'ils fussent demandés,

cn so conformant au précédent établi par eux-mémes en
1873 ; mais comme ils n’ont manifesté ancun désir de suivre

«ce précédent. J'ai donné cet avis afin de les obtenir au plus

16t et d’cn profiter dans la prochaine discussion da projot
soumis & ’étude du parlement.

St JOHN A. MACDONALD. -Lapremiére partie de la
motion de I’honorable député demandant tous les documents,
lettres, papiors relatifs & la construction du cheminde ferdu
Pacifique, est cortes une domantle considérable. Mais j'aicru
comprendre en l'écoutant parler, qu'il veut avoir communi-
cation des propositions faites par des compagnies on'des
particuliers ou des capitalistes pour la construction da
chemin de fer. Je crains bien de ne pouvoir étre d'un
grand sccours & 'honorable député en cette occurrence.
Avant notre départ pour I'Angleterre, uno proposition eon-
ditionanelle fat faite au gouvernément avec I'entento parfaite
qu'elle n’était que conditionnelle, Le gouverncment regut
une seconde proposition, et il en vint 4 la conclusion, quo
nous ne pouvions pas régler l'affaire en ce pays, surtout
lorsque nous efimes regu un avis jndirect, verbalement,
qu'une proposition nous viendrait probablement de New-
York ou de San Francisco. Il fut décidé qu’avis serait
donné aux intéressés que nous recevrions 4 Londres toutes
les offres, propositions ou soumissions. Alors la premiire
proposition— celle qui était conditionnelle fut retirée ; celui
qui I'avait faite ne voulant plus 8’y tenir. Celui qui avait
fait la scconde proposition—cello-li venait d'AnFleterre,
n'eut pas d’abord le méme sort, maisplus tard il I'aban-
douna. Les communications qu’ils nous firent en Angleteire
élaiont presquo toutes, sinon toutes verbales. Des capita-
listes vinrent souvent do Paris pour discuter et rediscuter
P'affuire avec nous. La premiére proposition fut retirée.
11 ne serait pas juste de faire connattre la seconde. Comme
la gauche voudra bien le croire, elle venait de banquiers et
autres personnes considérables dans le commerce.. Ils s'aper-
gurent qu'ils n’étaient pas assez riches pour presser I'accep-
tation de leur proposition. Ils Pavaient faite, sans doute,
dans P'erpoir de participer i I'entreprisesi cela était possible,
ot il no serait guore équitable de faire connuitre leurs noms
et de déclarer que la raison qu'ils n’avaient pas.réussi c'est -
parce qu’ils n’avaient pas de capitanx assez considérables.
Cetto indiscrétion serait de nature & leur nuire, mais je puis
dire quo la proportion actuelle est la plus avantageuse .que
nous ayons regue, ot & l'égard de I'argent et des .teires de-
mandés.. Des arrangoments farent conclus et formés en
petit comité, nous.avons siégé de-jour en jour, pour discuter
avec. différentes personnes pendant de nombreuses séancés.
Tous désiraient conclure le marché, V'argent était. ahondart
ot l'esprit d’entreprise en éveil en- Europe, indie surtout "cn
France ot en Angleterre. . Tous désiraient vivemeont parti-
ciper & une si grande.entreprise.. Quelques-uns étaient
étonnés par son immensité; d'auntres furent effrayés par les
responsabilités qui pourraient surgir et l'un- aprés l'autre,
ils abandonndrent toute tentative de faire partie de la com-
pagnie. Venant 4 ce qui regarde le syndicat, nous en avons
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rencontré los membres tous les jours et les résultats do nos
entrevues avec éux a été communiqué & la Chambre. 11
m’est impossiblo de consentir & mettro cntre les mains les
papiers demandés.’ J¢ pense quo co serait nuire aux personnes
qui ont voulu nous aider en nous faisant des propositions.

M. MACKENZIE. Jo ne puis que dire que I'attitude
prise par le premier ministre me désappointe beaucoup.
Depuis son retour d’Angleterre, il 2 manifesté sa détermi-
nation de cacher aux j cux du peuple les propositions qu'il
a reques et lo marché qu'il a fait. Il s'cfforce maintenant de
presser 1a Chambre de prendro uno décision sur la seule
proposition qu'il lui a fait connaitre, en nous disant que
nous devons nous prononeer sur le contrat tol qu'il est, sans
lo changer, sans le modifier. OQutre cela, il nous refuse des
informations; il se constitue le seul juge do la nécessité on
non qu'il y a de faire connaitre ces documents; il nous dit
que daps son opinion, cela serait injuste pour Pierre ou
Paul qui a fait la proposition. Quelle autorité a-t-il pour
décider que cette chose est injusto au non? C'est au parle-
mont, 4 ceux qui l'ont placé ol il est, qu'il appartient do
décider §'il est jnsie ou non d’examiner les propositions qui
ont été faites relativement & uno entreprise publique. C'est
la premidre fois, M. I'Orateur, que dos soumissions faites
pour une grande ontroprise publique, ont été rofusées au
parlement. Le premier minisire s'apercovra que, quand
bien méme il ferait voter son projet extraordinawre par sa
majorité en parlement, lo pays ne justifiera pas lo refus de
documents qui nous sont absolument nécessaives pour déli-
bérer sur le projet de nous mettre en état d’arriver 4 une
conclusion raisonnable. M, I'Orateur, jo vais demandor A
la Chambre de se prononcer sur ma demarde. Jo vais
obliger I'honorable premier ministre -ct tous ceux qui pen-
sent comme lui que ces documents ne doivent pas étre mis
ontre les mains des députés, de le déclarer par leur vote et
do se charger do la responsabilité de justifier leur ligne de
conduite en cotto affaire, leur dessein de devancer l'opinion
publique, et 'empécher de so pronmoncer i temps, afin deo
pouvoir faire adopter lear projet sans nous avoir donné
apeune information si co n’est ce projet monstrucux lui-
méme que P'on o fait connaitre I'autre jour au parlement.
Nous exigeons que les renseignements que nous ayons
demandés soicnt donnés i la Chambre comme question d’in-
térét public, et jo suis persuadé quo tous les ¢ parlemen-
taires ” des deux cbtés de la Chambre conviendront avee
moi que cetle demande ne devrait pas étre refusée méme a
Ia minorité, ’

M. TUNTINGTON. Jo ferai observer quo les observa-
tions du trés honorable monsieur sont injustes pour les sou-
missionnaires dont les offres n'ont pas été accepiécs, car
elles nous laissent & penser que ces offres ont été refusées
parce que ces soumissionnaires no romplissaient pas les con-
ditions voulues. o trds honorable monsieur ne croit pas,
j'en suis persnadé, que ces soumissidns ont été refusées pour
cette cause. Le tros honorable monsicur a émis cette pro-
position extraordinaire, savoir, qu'il ne mettra pasle peuple
dans sa confidence, vu que ce sorait commettre une injus-
tico & I'égard des soumissionnaires Inissés de cdté. Mais
quelle est 1a pratique ordinaire du département des travaux
publics? Chaque jour, lo public est témoin des humilia.
tions que le trés honorable monsicur ne veut pas infliger aux
entreprencurs qui ont 'avantage d’otre sous sa protection.
Chaque jour cette proposition est violée. Lo public sait
parfaitement qu'a Ottawa, on a fait sonner bien haut les
noms des particuliers qui étaient ontrés en mnégociations,
comme représentant des hommes distingués et puissants,
cela avant le“départ du trds honorable monsicar pounr I’An-
gleterre, ol il allait entamer des négociations, et bien des
gens sont portés i croire que mon trés honorable ami mal-
traite ces messieurs qui soront fort surpris d’apprendre que
T'on cache lours noms au Parloment ot au public, parce qu'ils
n'ont pas rempli les conditions voulues.

Sir JonN A. MacpoNALD

M. ANGLIN, Selon moi, M, 'Orateur, le pays sera
passablement surpris d’apprendre qu’un jour on invoque la
dignité du parlement commo motif de noms refuser des
informations auxquelles nous avons droit, et que le lende-
main on fait valoir les droits dos soumissionnaires pour la
méme raison. Dans aucun des rapports demandés par mon
honorable ami, le député de Lambton, il n’est indispensable
de déclarer quo certaines personnes ont retiré leurs soumis-
sions, parce qu'elles s¢ sentaient incapables de remplir le
contrat. Il suffirait de dire que ces personnes ont retiré
leurs soumissions ou que les honorables messicurs de la
droito n’ont pas jugé i propos de les accopter, Mais quand
on vient nous dire quo ces négociations étaient, en grande
partie, conduites vivd voce, nous ne sommes assurément pas
supposés croire que les propositions relatives & une affaire
d'une telle importance, n'ont pas été misos par écrit, dans
tous los cas. A coupsiir, les membres de I'sdministration
représeniant lo pays, étaient en assez grand nombre pour
arriver i ce résultat, et ils avaient, & leur disposition, tous
les moyens nécessaires pour faire bien exécuter les travanx.
Les honcrables messieurs se devhaient & eux-mémes, ils
dovaient au parti dont ils ont demandé 1'appui en cette occa-
sion, et enfin ils devaient an pays de réunir tous les docu-
ments ¢t de les soumettre & 1a Chambre, sans attendre qu'on
les demandit, Je suis heurenx que I’honorable député de
Lambton ait déclaré qu’il demanderait le vote et que,
dés l'ouverture de la présente session, nous sauront quels
sont les députés qui pensent que V'on™ peut demander des
renseignements auxquels le peuplo a droit, et quels sont cenx
qui approuvent le ministére de refuser ces renseignements.

Sz CHARLES TUPPER. M. I'Oraleur, jo suis surpris
de voir les honorables messicurs de la gauche s'enflammer
a propos d'une question qui n’exige point pareille .ardeur.
Je crois que I'explication de mon trés-honorable collégue
satisfera tous les hommes qui n’ont pas de préventions.

M. MACKENZIE. A_droite.

Sir CHARLES TUPPER. Oui, ot, jo I'espdre, plusicurs
députés de la gauche, Je crois que 'attitude -prise par le
chef du cabinet, en colto occasion, n'est que justice rendue
ang I;m-ticuliers qui ont commencé les négociations. Mon
tros honorable ami a dit, avec raison, que la proposition que
nous avons soumise i la Chambre est la meilfonre possible;
et jo voux parlordu contrat,—sujet & 1'approbation de la
Chambre,—pour la construction du chomin deo fer du Pacifi-
que canadien.

M. BLAKE. Jo souldve une question d’ordre. D’aprés.
les régles de la Chambre, I'honorable monsieur ne peut
parler d’une question qu'il n'est pas prét & soumettre.

Sir CIHARLES TUPPER. Jo pasle, en ce moment, du
contrat soumis 4 la Chambre, i

M. BLAKE. Oui, mais I'honorable monsieur déclare que '
le document soumis & la Chambre est plus avantageux qu'nn
autre qu'il ne veut pas soumettre.

Sir CITARLES TUPPER. Jo croyais que les honorables
messicurs de la gauche désiraiont des renseignements,
Maintenant, ils cherchent & empécher qu'on leur ¢ donne.

M. MACKENZIE, Nous lirons les renseignemonts si
vous voulez bien nous les communiquor. o

Sir CHARLES TUPPER. Alers, M. I'Orateur, puisqué
les honorables messieurs ont peur, j'exposerai quelques-uns;
des renseignements qu'ils semblent désireux d'obtenir ; per-
mettez-moi de déclarer que, dans le moment, Padministra-
tion n’a encore re¢u aucune offre. Je prétends, M. I'Ora-
teur, que le gouvernement ne peut pas soumettre & la
Chambre Poffre d’aucun soumissionnaire & méme d'exécd-
ter- lo contrat. Nous n'avons point re¢u pareillo offre.
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Voici ce qui est arrivé: le gouvernement ayant résolu d’as-
surer 1a construction du chemin de fer du Pacifique cana-
dien, d’aprés le voeu que lo Parlement a oxprimé, se mit en
communication avec plusieurs particuliers; d’autres se
mirent on communication avec lni; on d'auntres termes,
nous avons employé tous los moyens do lancer I'entreprise.
11 regut une proposition de particuliers offrant des garan-
ties ot ayant une organisation qui auraient justifié le gouver-
noment de passer contrat avec enx. Poar épuiser tous les
moyens d’arriver anx meilleures conditions dans lesquelles
peut s'accomplir cotte vaste entreprise, d’'apros le veeu que
le Parlement a cxprimé & maintes reprises, trois ministres
furent autorisés 4 so rendre A Londres, et se mirent en com-
munication avee les particuliers qui avaient déji entamé des
négociations, et avec d’autres que nous croyions susceptibles
de faire des offres avantageuses, et aprds avoir compléte-
ment discuté la question, nous sommes actuellement on
mesuro de traiter avec les particuliers qui nous ont fait la
meilleure proposition.

M. MACKENZIE. Vraiment,

SieCHARLES TUPPER. Noussoumettons au parlement
la meilleure offre qui nous a été faite, la seule venant de
particuliors qui, aprés tous les renseignoments rocuoillis,
sont préts, croyons-nous, 4 exécuter I'entreprise aux condi-
tions prgposées ot & fournir des preuves qu'ils peuvent
réaliser lenrs ongagements. Tel est Je simple exposé de
I'affaire; et maintenant les honorables députés do la gaucho
voudraient nous entendre déclarer que des personnes qui
ont entamé, de bomne foi, des négociations qui n’ont pas
abouti, n'ont pas les ressources nécessaires pour mener i
bonne fin cetle entreprise. Quanta la question qui nous
occupe, l'honorable chef-de I'ancienne administration
s’empresse trop de dire que le gouvernement se proposa de
biter la décision de-la Chambre avant qu'ello ait eu le temps
de bien étudier touto la question,

M., MACKENZIBE. C'est ce qu'a dit le premier ministre,

Siz CHARLES TUPPER. Pas le moins du monde.
Tout homme impartial approuvera les paroles du promier
ministre. Ila dit tout simplement, qno.les Chambres étaient
convoquées & uneépoque peut-étre incommode pour certains

" députés, parco qu'il s’agissait d’'une question de la plus haute
importance que nous devions régler le plus t6t possible.
Mais le premier ministre, ni aucan de ses collégues-n'a
Jjamais insinué que le parlement n’aurait pas le temps néces-
saire pour examiner la question de la maniére la plus
complote. Le contrat est soumis & la Chambré pour qu'elle

I'adopte ou le rojette sur ses propres mérites, Si, aprds

discussion compléte, la Chambre trouve qu'il est avantageuz

pour le Canada, elle le ratifiera.. i

M. MACKENZIE. L'honorable monsiour veutf-il me
germottre do lui rappeler les paroles du promier ministre

'aprés le Compterendu des Débats? J’ai demandé A
I’honorable premier ministre si c’était sa fermo intention
de n'accorder 3 la Chambre que dix jours pour régler cetto
question, sous peine de n'avoir pas de congé de Noél. TLe
trés honorable monsicur a répondu qu'avec l'aide do la
majorité de la Chambre, tello était l'intention du gouverne-
ment.

S CHARLES TUPPER. C'est ce que jo dis égalemont;
mais je demande & I'honiorable monsicur si ces paroles
comportent I'interprétation forcée qu'il prétend leur donner.
Le premier ministre n’a point dit que cette discussion ne
durerait pas un mois, mais qu'un long ajournement ne s’ac-.
corderait gudre avec la décision que le gouvernement a crn
devoir mettre 4 "effet de convoquer le parlement plus tot
que de coutume, . ,

M. MACKENZIE. J'ai cité ses propres paroles. .

Siz CHARLES TUPPER Mais vous n'y trouvez pas
un.seul mot qui implique qu’on obligera un tel ou un tel,
faunte do temps. '

M. MACKENZIE, Dix jours.

Siz CHARLES TUPPER. Voici co dont il s'agissait :
Si la question n’était pas réglée dans cette période, y aurait-
il un long ajournoment et beaacoup de temps perdu avant
que la quostion soit réglée, et le trés honorable monsieur a
franchoment déclaré 4 la Chambro que si les débats n'é-
taient pas clos & Noél, I'ajournement sera de pou de durée
pour la raison trés simple que, dans I'intérét du pays, la
question doit étre réglée promptemont. En convoquant
les Chambres de bonne heure, lo gouvernoment n'a pas cu
Iintention de les ompécher d’examiner la question dans
tous ses détails. Selon moi, plus clle sora discutée, plus les
honorables messicurs de la gauche se verront obligés, d’a-
prés lours _propres déclarations, de Iui donner leur assen-

timent.  Telle est la difficulté que rencontreront les hono-

rables messieurs. Bien loin de vouloir empécher la dis-
cussion la plus compléte et la plus franche, j'espére que
cette importante mesure, dans tous ses détails, continuera
d'étro l'objet d’'une discussion éomplote, ot plus elle sera
discatée, plus le gouvernement gagnera dans l'opinion de la
Chambre et du pays. Le projet est Ia. C'est 1a seule mesure gue
nous puissions soymettre 4 1a Chambre, en disant que c’est une
proposition de construire le chemin de for du Pagifique ca-
nadien, émanant do particuliors qui donnent des garanties

-suflisantes qu'ils peuvent mener'a bonne fin l'exécution du

contrat. Je crois que co serait manquer de tous les égards
envers d'autres particuliers gui ont déployé tant de zdle pour

1 arriver 4 des arrangements assurant la réalisation de cetle

vasto ontreprise, mais dont les négociations n’ont pas abouti,
que de jeter ici lours noms aux quatrevents du ciel dans lo
coursde nos débats. Je ne m’ppgqse, ancunement,M, I'Orateur,
a co que la motion de 'honorable député de.Liambton soit dé-
posée entre vos mains, parce que tout député qui désire voir
les affaires publiques conduites d’aprés les justes priucipes
qui permettent la discussion entre gentilsiommes, sans por-
ter préjudice aux personnes intéressées daus cette discussion,
vougra enrogistrer son vote 4 ce sujot.  J'espire donc que
la motion recevra 1’accueil qu’elle mérite.” Nous avons snu-
mis 4 la Chambre tous les documents nécessaires pour la
saisir pleinement do la qnestion, et nous sommeos préts & la
discuter de ln manidre 12 plus compléte,

M. MACKENZIE. Voteroz-vous dans 'affirmative?

Siz JOHN A. MACDONALD, I’honorable député de
Lambton cite mes paroles, mais jo erois que sa citationn’est
pas compldte. J'ai dit: “ Les émigrants seront ici au mois
do mai, et il importe beaucoup, si le parlement doit adopter
cotte mesure, qu'il fasse connaitre sa décision le plus tot
possible. Nous croyons que c'est, pour nous,. un’.devoir’ im-
périeux de demander & la Chambre de lui donner, au.plus
vite, sa sérieuse considération, et de restor ici, en'ne prenant
4 Noél, qu’un congé aussi court que possible.” )

M. BLAKE. Je ne compliquerai pas cotte discussion on
demandant an gouvernement & quelle époque il se propose
de commencer, avec quelle diligence il se propose de pousser
les débats sur la grande question qu'il va soumettre & notre
examen. Nous examinons actuellement.quelle est la natare
des données nécessaires pour bien étudier la question. La
proposition avancée par le gouvernement est tout-a-fait sans
exdmple.- Elle rendrvait I'administration des affaires, par
des ministres, dans un pays libre, .fort semblable &
celle d'un pays sonmis au despotisme. IL’'étendue et
Iimportance du contrat ne- modifie aucunement I'atti-
tude de l'entrepreneur vis-d-vis le public;  I'importance
de P'entreprise n'autorise pas ceux qui vemlent s'en
charger, &.agir autrement que les gntreprencurs ordinaires.
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Les motifs qui animent les soumissionnaires d'une entreprise
publique no difforent pas de coux qui inspirent d’autres
soumissionnaires qui croient avoir droit & ce que leurs propo-
sitions soient regues confidentiellement, comme le premier
ministre I'aflirme, bien qu'il n'ait pas été fort précis dans
son affirmation, parce qu’un ministre qui recevrait confiden-
tiellement paicille proposition manquerait gravement 4 son
devoir. Ildit que ces offres ont été regues sans préjudice
4 recours. Il a ainsi emprmté une expression légale qui
n’a point d'application iei. Un particulier fait une offre;
il s'est qu'il s'expose & la voir rejeter on accepter; il sait
égaloment que s'il ne remplit pas les conditions de son offre
au gouvernement, cette offre sera rendue publique. Qui
nous patle d’humiliation ? Tous les jours, des entrepreneurs
font des soumissions et on leur accorde des contrats & la
condition qu'ils les exécutent. TUne dos conditions est
qu'ils fonrnissent des garanties; chaque jour quelques-uns
manquent de les fournir. Quolquefois,r un partisan des
honorab'es messieurs de la droite achéte la garantie d'un
entreprencur, ot Ventrepreneur suivant obtient le contrat;
mais je ne sache pas que les entrepreneurs qui échouent,
aient droit-d ce que leurs noms soient tenus cachés, pour
qu'ils nc roient a3 exposés & I'humiliation de passer-pour
des gens qui ne remplissent pas leurs engagements. La
gestion des affaires publiques serait en péril si les ministres
pouvaicnt s’arroger le pouvoir de cacher i la Chambre et an
pays ccrlaines offres qui leur sont faites, pour ni’en produire
qu’une cenle.  L'honorable monsieur violait les régles de la
Chambre lo1squ'il 2 indiqué la nature des dreuments qu'il
rofuse do produire. En méme temps, il nous dit que les
offres qu'il refuse de produire n’ont pas été rejetées, mais que
les soumissionnaires qui les avaient faites se sont trouvés
dans l'impossibilité d’y donner suite,—que la difficulté
vient, non du fait que les offres étaient trop avantageuses
pour cux-mémes, mais de ce qu'ils n’ont pu les parachever,
ce qui explique, par suite, que #'ils eussent pu remplir
toutes les conditions, le gouvernement aurait accepté ces
offres. Au cours du débat sur la motion que je proposai
I'année dernidre, le ministre des chomins de fer nous donna
guolques détails surla configuration de laligne, mais il

éclara positivement gue Ia section de Selkirk & Kamloops
serait constraite, moyennant $13,000 en espices et 13,000
acres de terres, par mille.

M. CASEY. $10,000 par mille.

Sie CHARLES TUPPER. Non. 8i je me rappelle bien,
g'était treize millions en espéces et vingt-six millions d’acres
o terres.

M. BLAKE. Eh! bien, M. I'Orateur, cela prouve combien
il importe d'avoir les documents, 1’honorable ministre lui-
méme no se rappelle pas si c'était $13,000,000 et 26,000,000
d’acres de terres. '

Sie CHARLES TUPPER. Oh ! oui.

M. BLAKE. Mais vous ne vous cn souvenicz pas tout i
l'heure.

Sir CHARLES TUPPER. Voyes co que dit lo Compte-
rendu des Débats,

M.BLAKE. Je me soucie fort peu de co que disent Les
Débats. Je parle du manque de mémoire de’honorable mon-
sieur. Pourquoi n'avons-nous pas les détails-do cette offre ?
Lo 29 juin dernier, & un pic-nic, I'honorable premicr ministre
s’exprimait ainsi:

¢ Je puis dire ceci, et 'honorable ministre des finances qui est présent,
peut corroborer mon nssertionl si ¢’est nécessaire: dans le moment, plu-
Sicurs capitalistes, sachant gu il y a une certaine fortune & réaliser dans
Ia construction du chemin de fer, demandent que 'entreprise leur soit
transfirfe. 113 nous ont dit: * Nous vous dégagerons de toute responsa-
bilité et de toute appréhension d'étre taxés. Nous accepterons I entre-
prise, nous construirons la ligne et nous y ferons des fortunes. Daus le
moment actuel, le gouvernement a les offres gous considération, en sorte
«que la construction de la ligne n’offre plus d¢ risques.”

M. BrLake

Voild ce quo I’honorable monsicur déclarait avant do par-
tir pour I'Angleterre. Or, quels sont ces particuliers que
I'honorable monsieur traite d’amis du gouvernement et qui,
dans 'intérét du gouvernement ou un but patriotique, s'ef-
forcent de so conformer aux vues du gouvernement ? [l nous
dit que ce sont des capitalistes qui ont fait des offres, parce
qu'ils espérent réaliser des fortuncs dans l’entwreprise. -Or,
M. I'Orateur, pourquoi ne nous soumet-on pas les offres do
ces messiours ? Ist-co que leurs noms no mous seront
pas donnés ?  Voulaient-ils. nous faire des offres secrétes ?
L’bonorablo ministre le nie:  Alors pourquoi ne nous donne-
t-on pas tous les détails do ces offres? Pourquoi envelopper
do mystdre ot do téndbres toute cetto transaction,si ello
n'est pas secréto? Jo suis hourcuxde voir que I'honorable
députe de Lambton va demander le vote sur cetto question,
ot j'espéro que les membres de la droite voteront contre, en
aussi grand nombre que possible.

M. LANGEVIN. ~Je regrette que 'honorable monsicur
ait qualifié de “ despotique ™ la manidre d’agir du gouverne-
ment dans cotte affaire. 1l n’y a pas ici trace de despo-
tisme; nous avons soumis, relativement an contrat, tous les
documonts que nous pouvions produire. Il arrive fréguem-
ment que l'administration declare que, dans l'intérét du
pays, elle ne peut produire tous les documents relatifs & un
contrat et lo Parleniont accopte la déclaration du gouverne-
ment. )

L’honorable monsieur prétend que lo gouvernement n’est
pas juge dans co cas, mais bien lo I'arlement. Or, le gou--
vernement qui connait tous les détails des négociations,
déclare positivercent que les documents actuellement - sou-
mis 4 la Chambre, sont vraiment les seuls qu’il puisse pro-
duire,—qu'il n'existe pas de meilleure offre que celle-ci,—
quo les autres offres—informes si I'on veut—ont été faitos,
puis retirées, et quo le gouvernement a envoyé trois mi-
nistres en Angleterre, pour y conduire los négociations.

Si doux ou treis capitalistes viennent dire au gouverne-
ment: “Nous sommes préts i construire cette ligne,
.moyennant fant en espdces, et fant cu concossions de terres,”
le gouvernement no doit pas considérer ces paroles cornmo
une offre. Mais nous disona: ¢ Voici une soumission faite
por des capitalistes qui sont capables de lui donner effet, et
nous en‘avons fait un contrat.”

L'honorable chef do 'opposition prétend qu'il ne s’agit
ici que d'un contral ordinaire pour travaux publics,
Quand nous passons un contral, toutes les soumissions
sont soumises au parlement, §'il les demande ; pour-
quoi m'en serait-il pas de mémo dans le cas actuel?
Quand un particulier fait uno. soumission, pourquoi crain-
draitil que cotte soumission fit connue? Assurément,
I'hcnorable monsicur ne met pas cetle grande entreprise, la
plus considérable, peut étre, dont le parlement ait eu &
s'occuper, au méme rang qu'uno soumission pour la con-
struction d'un phare ou d’un quai. C'est unc vaste entre-
prise,—tellement vaste quo les honorables messieurs de la
gauche, lo parlement et lo gouvernement sont tous d’avis
que nous ne dovons pas nous en charger nous-mémes, mais
les transférer & une compagnie de capitalistes, pouvantdispo-
ger dela plus grando somme de capitaux que nous ayons pu
trouver; et Phonorable monsicur doit savoir, qu'avec tous
lours capitaux, ces messicurs ont hésité & so charger de
pareille entreprise. Il sait parfaitement quoe les capita-
listes ne peuvent. faire des soumissions pareilles sans s'enton- -
dre avec d'autres, entrer en négociations avee do grandes
institations monétaires, et que quand méme les négociitions
eussent été faites avec le gouvernement, ce n’est pus une
raison pour les soumettre au Parlement, Tt pourquoi? En
pareils cas, les négociations procédent de vive voix et ne
gont pas mises par écrit, comme d'autres négociations.
J'espdre que I'honorable dépnté de Lambton ne réussira pas
i faire adopter sa motion. §'il persisto & provoquer le vote,

Jespére que la majorité jugera quo cotle motion ne mérite
pas son appui. -
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‘M, MILLS. L’bonorable monsieur (M. Langevin) nous
dit qu'il s'agit ici d’'une vaste entropriso que 1’on ne doit pas
comparer & celles qui sont I'objet do contrats adjugés par le
département. 1l ajoute ques’il ost convenable que toutes les
soumissions pour travaux publies soiont soumises & la
Chambre, celles qui ont trajt i unc ontreprise infiniment
plus considérablo, ne doivent pas étre rendues publiques;
que la Chambre n’en doit rien connaitre. L’honorable
monsienr semble croiro qu'il y a diflérentes catégories
do soumissionnaires ; les plus riches, les plus capables
d’entroprondre d'aussi vastes travaus que ceux qui nous
occupent, ont, selon lui, des sentiments plus élevés que
les personnes qui font dos soumissions pour des travaux
publics ordingires, et doivent é&tre traités d’uno autre
facon; il est juste et raisonnable, d’aprés l'honorable
monsieur, que I'on communiquo & Ia Chambre les soumis
sions faites au département des iravaux publics pour dos
contrats de chemins do for ordinaires, gque les- soumix-
sionnaires échouent, soit parce leurs soumissions sont trop
élevées, soit parce qu'ils ne pouvent fournir les garanties
sufisantes; mais on ne doit pas communiquer & la Chambro
les soumissions de I'autre catégorie. It quand il s’agit de tra-
vaux de la plus haute importance, que les soumissionnaires
fassent défaut pour uno rajson ou une autre, les représen-
tants du peuple en parlement ne doivent pas connaitro la
nature des propositions faites au gouverncment.

Ainsi done, ces honorables messieurs qui sont supposés
rosponsubles 4 la Chambre ef dont la Chambro, si elle rom-
plit bien sa mission, doit examiner et jugor les actes, demou-
rent. les juges de leurs propres actes dans cetto affairo,

On nous dit que la Chambre n’as plus qu'a accepter les
conclusions auxquelles ils sont arrivés dans leurs négocia-
tions,

Jo crois quo les honorables mombres de Ia gauche ne sont
pas disposés & accepter semblable proposition et quole pays
ne continuers pas son appui & U'administration, en co qni
re%xrde cotto im%ortante entréprise.

n des honorables ministres nous assare qu'il n'y a pas
d’autres propositions que celle-ci. Un de ses colldgues nous
dit que d’autres propositions ont éié faites par des per-
sonnes qui n'ont pu fournir les garanties nécessaires ot
quo la présente soumission est la meilleure. Cette étrange
déclaration se résume & ceci: La proposition soumise ost
prétérable & une autre proposition qui n'a pas éié formelle-
mont faite ; elle est préférable & dos propositions dont les
auteurs n’ont pu fournir les garanties suffisantes. Co contrat
entraine la déponse de deniers publics, ot dos qu'il s'agit de
I'application de ressources publiques, espdtes ou terres, &
une entredprise publique, ¢'est la mission spéciale do celte
Chambre de surveiller activement les actes de I'administra-
tion, Le Parlemont, la Chamlre manqueraient i lenr mis-
sion s'ils n'insistaiont pas & ce que lo gouvernement son-
mette toute Ia correspondance, pour permettre aux députés
de juger par enx-mémes, si la proposition faite est la meil-
leure. Je ne sanrais imaginer gqu'un gouvernement puisse
concovoir une pire proposition, uno proposition plus atroce.
Je mne saurais concovoir que dés hommes aux sentiments
élevés viennent dire aux représentants du peuple ou &
Padministration: ¢ Voici les conditions® auxquelles nous
cntreprendrons cette construction importante.” Jo ae suis
guéro disposé & placer la plus entiére confiance dans les
déclarations des honorables messiours de la droite. J'ignoro
avec quel soin ils ont pu faire leurs calculs, en quoi ils
différent de ceux quo 'on vient de nous soumetire; et tant
que je no pourrai juger par moi-méme, jo no puis mo former
une opinion définitive sur’cetto affuire. . ‘

M. KIRKPATRICK. Il me semble que les honorables
messieurs de Ia gaucho s¢ mettent dans une celére rouge
de bien bonne heure, au début do la. session, et & propos
d’une bagatello; mais cela s'explique par la déclaration que
- vient de faire 'nhonorable préopinant qui nous dit que si la

gauche provoque lo vote sur colte quostion, c'est qu’elle n’a
point confiance dans les déelarations du trés-honorable pre-
mier ministre. Voili précisément Ia vérité. S'ils avaient
on lui la confiance que lo pays lui accorde, ils ne presse-
raient point le vote sur cotte question et ne demanderaient
point de documents. IL'honorable chef de I'opposition
établit une comparaison qu'il croit écrasante, entre les sou-
missions pour cette ligne et celles qui ont trait & d'autres
travaux publics. Pourtant, la différence est grande. Quand
les journaux da Canada publient un avis demandant-des
soomissions pour une entreprise publique, le gouvernement
regoit des soumissions, en réponse, et chacun comprend que
ces soumissions tombent dans le domaine public. Mais,
dans ce cas, ancun avis n'a été publié. Des étrangers sont
venus d’Europe ot des Etats-Unis, des hommes qui ne sont
pas nos concitoyons, ot nous dit: * Nous offrons de nous
charger do 1'entreprise,” : .

M. BLAKE. Comment §1V0z vous cola ?

M. KIRKPATRICK. Je m'en rapporte i ce que nous a
dit I'bonorable premier ministro. Des étrangers sont venus
ot nous ont fait une offre, e quand une contre-proposition
est survenue, ils nous ont dit: nous ferons cotte offre, et si
elle n'est pas acceptde, nous Ia retirerons. Je crois que I'on
commettrait une injustice envers ces messiours, en soumet-
tant leurs propositions & la Chambre, 8 moins qu’'on ne les
on efit prévenus & I'époque, ou & moins qu'ils n'eussent fait
lear offre en réponse & des avis demandant des soumissions
pour cette grande entreprise publigue. Je suis porsuadé que
produire ces papiers serait commettre un manque de bonne:
foi et je voterai en conséquence. S

M. LAURIER. Lo principe qui sort de base & tout gou-
vernement libre veut que los actes de 'administration soient
jugés par les roprésentanis du peuple. Chacun admettra
que ce principe s'applique au cas actwel. C’est un principe
bien connu que le peuple a droit de juger, non-senlement de

.Fhonnéteté de cenx auxquels il confie I'ndministration des

affaires publiques, mais encore des motifs qui in<pirent leurs
actes. Lo peuplo a lo droit do déclarer qu'ils ont fait errour
de jugement. Comment traitorons-nous cette question?
Comment jugorons-nous si le gouvernement a accepté 1'offro
la plus avantageiso? Lo pays-re saurait se contenter do la
parolo du gouverncment. Jo suis tont disposé & ascepterla
parole du gouvernement, commeo individu, mais non comme
représentant du peuple, A ce dernior Yitre chacun do nous
a le droit d’axiger que lo gouvernement agisse au grand
jour, en sorte que chaque éleoteur puisse juger si.le gouver-
noment et chaque député ont raison, et-dans leurs décisions
et dans les motifs qui los inspirent. Tel est 'objot de cette
motion et, selon moi, chaque député doit en afirmer le prin-
cipe, savoir, qu'on ne doit rien cacher aux représentants du
peuple. : - A

Lo vote ost p1is et la motion est rojetée:  contro,112;
pour, 52. . : :
’ H Pour:

. Messieurs - - - .

Aungln, Geoffrion, . Mills, .
Bain, Gillies, Olivier,
Blake, Gillmor, Paterson (Brant), .
Borden, - Glen, - ' Pickard, .-, | -
Bourassa, . Gunn, . infret,” . R
Burpeo . John), Haddow, . Robertson (Shelburne),
Burpee (Sunbury), ° Holton, Rogers, : T
-Cameron (Huron),'. . Huntington, ‘Ross (Middlesex),
Cartwright, . ‘Killam, Rymal,

Casey, King, Skinner,

Casgrain, LaRue, Smith,
-Charlton, -~ ° Laurier, : © - Snowball, .
Cockburn (Muskoka), Macdonell (Lanark), . Thompson (Haldimaud),
Coupal, Mickenzie, - TOW, T
‘Dumont, - MeDougnli, Wadon,

Fiset, ' Meclsaac, . ‘Whelér,

Fleming, Malouin, Wiser.—52.

Flynn, - ’
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CoONTRE :
Messicurs

Bannerman, Girouard (Kent), Montplaisir,
Beaty, Grandbois, Mousseau,
Beauchesne, Hay, Muttart,
Benoit, Hesson, (rton,
Bergeron, Hooper, Patterson (Essex),
Bill, Houde, Perrauit,
Boldue, Ives, _Pinsonneault,
Boulthee, Jackson, Platt,
Bowell, Jones, Plumb,
Brecken, Kaulbach, Pope (Compton),
Brouks, Keeler, Pope (Quecns),
Bunting, Kilvert, Poupore,
Carling, Kirkpatrick, Richey,
Caron, Kranz, Rochester,
Cimon, Landry, Ross (Dundas),
Colby, Lane, Rouleau,
Connell, Langevin, Routhier,
Costigan, Lantier, Royal,

soughlin, Little, Ryan (Montreal),
Coursol, Longley, Rykert,
Cuthbert, Macdonald (SirJohn), Shaw,
Daly, MeDonald (CapeBreton),Sproule,
Duoust, McDonald (Pictou), Strange,
Dawson, McDonald(Victoria,N.S.).Tasse,
DeCosmos, Macmillan, Tellier,
Desaulniers, McCallum, Tilley,
Desjardins, MeCuaig, Tupper,
Domville, McGreevy, Vallee,
Doull, McKay, Vanasse,
Drew, McLennan, Wade,
Dugas, McLeod, Wallace ( L:orfulk),
Elliutt, MeQuade, Wallace (York),
Farrow, McRory, White (Cardwell),
Fitzsimmons, Manson, White (Hastings),
Fortin, Masgue, White (Renfrew),
Fulton, Merner, Williams,
Gault, Methot, Wright.—112,
Gigault, Mongenais,

M. MACKENZIE. Jappelle votre attention, M, I'Ora-
tour, sur une question d'ordre, et vous demande votre déci-
gion A co sujet. L’attention de la Chambre a été appelée
sur lo fait que I'honorable ministre des chemins de fer a
cité des documents qui ne sont pas devant la Chambre. II
a porsisté néanmoins A citer cos documents, ce quiluia
permis d'informer la Chambre quo la meilleure offre faite
au gouvernement pour construire lo chemin do for du Paci-
fique se trouvait devant In Chambre, D’aprés les régles
suivies par cette Chambre pour les débats, un ministre de
la Couronne n’a pas le droit do lire ou de citer une dépéche
ou autre document officiel qui n’a pas encore été communiqué
la Chambre, & moins d’étre prét & le déposer sur le bureau.
I honorable monsieur s’est permis cctte liberté, et il a
réussi, par co moyon, & persuader & un grand nombre de
députés de voter contre 12 motion que jai présentée; car il
m’est impossible de croire qu'un pareil vote aurait pu étre
obtenu, n’efit été 'impression favorable produite sur lear
esprit par l'assertion do I'honorable monsicur en qui ils ont
toute confiance.

UN DEPUTE. A lordro.

M. MACKENZIE. Je suis dans l'ordro; je donne les
raisons pour lesquelles jai présenté la motion. Je me
déclare 1ésé dans mos droits comme membre de la Chambre
des Communes. Jo demande votre décision, M. I’Orateur.

L'ORATEUR. La quostion d'ordre aurait dii étre sou-
lovée plus tot; mais comme I'honorable monsicurademandé
ma décision, la voici: Suivant May, un ministre de la Cou-
ronne n’est pas libre de lire des documents qui ne sont pas
devant la Chambre, ou d’en tirer dos citations. Je n'ai pas
eu connaissance qu’aucun des honorables députés ait lu ou
cité un document. En outre, je ne vois ancune objection &
ce qu'nn dépuié fasse allusion en termes généraux au sujet
mentionné dans la motion de I’honorable député de Lamb-
ton, ou qu'il caractérise ou qualifie quelques-uns'de sos
avancés en faisant allusion d’une manidre générale aux docu-
ments demaudés, Je pense que la question d’ordre n’est pas
{ondée.

M. LAoRiER

PROJET DE CHEMIN ADRE FER AU SAULT STE.

E.

Motion :~—¢ Copic de toutes los offres faites au gouverne-
ment pour la construction d'une voie ferrée entre un point
quelconquo do la ligne projetée du Pacifique et lo Sault Ste-
Marie.” .

M. MACKENZIE. En présentant cette motion, j'ai sent
lement 4 dire quo I'on m'a informé que des offres avaient été
faites, mais j'espdro qu’elles ne sont pas faites par des per-
sonnes en danger de faillir, car, dans ce cas, nous ne devons
pas nous atiendre & éire renseignés, d'aprés ce qui vient de
se passer. Je fais cette motion dans I'espérance que I’hono-
rable ministire no s'opposera plusa co quo Pon voit clair dans
les affaires du pays.

Sir CIIARLES TUPPER. Jc constale & regrot que
I’honorable monsicur, qui se déclare un si fervent adepte de
‘Tordre, ne se fait nullement scrupule, en appuyant sa
motion, de violer la rigle qui condamne toute allusion & un
débat antéricur.

M. MACKENZIE. Je n'ai fait aucune allusion semblable.

Sir CHARLES TUPPER. IL’honorable député a fait
allusion & la discussion qui viont d’avoir lieu.

M. MACKENZIE. Jo n'aifait ancune allusion semblable.
J'ai sculement exprimé l'ospoir quo les entreprencurs no
failliraiont pas & leurs engagoments.

Sir CHARLES TUPPER. L'honorablo député n’a-t-il pas
parlé d’'obstacles apportés & I'élucidation des questions ?

M. MACKENZIE. Certaincment, mais jo faisaisallusion
i la division qui a eu lien.

Sir CHARLES TUPPER. En réponse & la demande faite
par 'honorabloe député, je dois dire que je ne sais pas exacte-
ment si des offros ont été faites pour la construction d'un
chemin do for aboutissant an Sault Ste, Marie. Il y a des
demandes de subvention se rattachant & ces travaux. Je

soumettrai avee plaisir les documents qui ont trait & cetto
question,

M. MACKENZIE. L'honnorable monsicursoumettra-t-il
un état du cotit du chemin do fer du Pacifique avant que Ia
discussion commenco sur la motion ?

Sir CHARLES TUPPER. Oui.
La motion est adoptée.

COMMISSION DU CHEMIN DE FER DU PACIFIQUE

M. MILLS. Je propose qu'une adresse soif; votée & Son
Excellence le Gouverneur-général demandant copie dela
commission royale décernée 3 MM. Clarke, Keefer et Miall,
pour s’enquérir de certaines affaires publiques, ainsi que de
- toutes instructions écrites 4 co sujet; amssi le chiffre des
appointements attribués aux dits commissaires, le montant
payé a chacun d’eux jusqu’a présent et los frais de la com-
mission jusqu'A date. Jo remarque, pour ce qui est de la
commission, que les énoncés faits par I'honorable ministre
des chemins de for ot par quolques-uns de ses colldgues,
me semblent étro en désaccord avee nos droits constitution-
nels et avec la loi du pays. -

J'observe que ces honorables messicurs prétendent onver-
tement qu'ils sont libres de s’enquérir de toutes les affaires
publiques, qu’ils pouvent instituer mne commission pour
s’enquérir do la conduite des ministres de la Couronne, qu'ils
peuvent s’enguérir de la conduite de ceux qui ont été mi-
nistres do la Couronne dans leurs rapports officiels, et qu'ils
peuvent s’enquérir dos choses qui ont déji attiré 1'attention
du Parlement. Or, il me somble gue cos pratiques sont
tout & fuit en désaccord avee les principes bien connus du
gouvernement parlementaire. Si le rapport qui & paru dans
les journaux ost oxact, 'honorable ministre des chemms de
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fer a dit an peuple, dans une assembléo publique que
cotte commission avait é(6 instituée A sa demnande, que cer-
taines accusations avait été faites contre lui-méme, et que
colte commission avait été instituée dans le but de s'en
onquérir. Eh bien! il me semble que lorsqu’un ministre de
Ia Couronne conseille & Son Excellence d’instituer uno com-
mission dans le but de s'enquérir des accusations qui ont été
formulées contre tel ministre, il viole les premiers principes
do la justice qui défend & tout homme d’étre juge dans sa
propre cause, ou de nommer lo tribunal par lequel il d,mt
etroe jugd. C'est co qu'a fait l‘honorab}e monsieur, et 1'on
pout soulever précisément les mémes objections contre cette

Commission que cotles qui furent faites par ce coté de la’

Chambre il y a quelques snnées contre l'institution d'uno
commission chargée de s'enquérir do certaines menées_ cor-
ruptrices gi'on disait exister en rapport avec l'octroi d'une
charto antérieure pour Io chemin do fer du Pacifique. Une
copie de cette commission a paru dans la prosse, et
elle se rapporte & ccrtaines accusations portées contre
I'honorable monsieur dans T'enceinto d¢ cotte Chambre
comme une des iaisons qui ont nécessité I'institution de
la commission. Jo¢ domande maintenant la permission
d’attirer 'attontion do Ia Chambre sur une rdgle de droit
parlementaire de date ancienne, mais qui est actuelloment
aussi en viggeur qu'elle l'était au temps-olt_clle fut établie
pour la premidre fvis dans 1a Chambro des Communes, Dans
la romontrance adressée par la Chambre dos Communes 4
Charles I, le 15 décembre, 1611, il est déclaré:

Que c'est leur droit et privilége ancien et incontesté que Votre Majesté
ne doit prendre connaissance d"ancune affaire en délibération ou débattue
dans!'une ou I'autre des Chambres du Parlement quesiclles Pen informent
ou y conseatent.

Cotlo résolution fut adoptée pour protester contre I'at-
teinte portée par le roi aux priviléges de la Chambre des
Communos, en prenant communication de ce qui se passait
dans la Chambre. Lorsqu'il demanda ce qui avait été
dit par coertains membres, I'Orateur 'informa qu‘il ne pou-
vait lui donner aucun renseignement i cet égard, qu'i: n’avait
pas d'yeux pour voir aucune chose do ce qui se passait on
Chambre, que co sur quoi la Chambre attirait spé-
cialement son atiention. "La doctrine établie dans cette
résolution est, suivant moi, que la Couronne ne peut
avoir aucune information relativoment & tout énoncé
fait dans cette Chambre, & moins que la choso ne
soit epécialement déférée 4 la Couronne, Si une
accusation a été faite contre I’honorable monsicur ou contre
aucun des membres du gouverncment ou de cotte Chambre,
soit de ce c¢oté ou de l'autre, il est du ressort de celte
Chambre de faire une enquéte sur cette accusation, mais il
n’est pas du ressort de I'sutre Chambro ou de la Couronne
de le faire. Jo sais que les termes dans lesquels I’Acte parle
du pouvoir d’instituer des commissions sont trés élastiques,
mais jo prétends qu'ils re comportent nullement l'inter-
prétation qu'en a faite le gouvernement. l.es dispo-
sitions de cet acto doivent étre interprétées suivant leur
rapport i la loi du pays, et les pouvoirs qui sont conférés
ne doivent s'esercer que dans les limites qui, d’aprds Uinten-
tion évidento du parlement, ne doivent pasétre dépassées par
aacune cnquéte faite A lademande du gouvernement. Ilest
manifeste que la Couronno n’aurait pas le pouvoir d'instituer
une commission pour s'enquérir d’aucun acte criminel. Il est
manifeste qu'elle ne pourrait institnor aucune commission
pour s'enquérir de quoi que co seit qui puisse &tre 4 justo
titre soumis & un tribunal régulier du pays. Si nous devons
interpréter cet acto, si libdrales que solent ces conditions, de
maniére & empécher le gonverncment d’instituer une com-
mission sans. usurper los fonctions qui appartiennent aux
cours établis pour 'administration de la justice, il est égale-
ment évident que nous devons interpréter I'acto de telle
sorte que lo gouvernoment n’empidte. pas sur les pouvoirs
du parlement. Voici la clause ‘de ’Acte: * Toutes les

fois que lo Gouverneur en conseil trouve & propos do
demander qu'une enquéto soit faite en toute et pour telle
matiére ayant rapport avec le gouvernement du Canada, oun
la conduite d’ancune partie des affaires publiques d’icelui, ot
que telle enquéton'est pas réglée par aucane loi spéciale, le
gouverneur peut, par la commission dans la cause, conféror
aux commissaires lo pouvoir do fairo, ete,, ete. '
Jo prétends que c'est une quostion réglée par une loi
particulidre dn parlement. C'est ia-loi du parlement-
qu’ancune accusation faite contre le ministre de 1 Couronne,
on ceite qualité, doive subir une enquéte, a Pinstance
de 1a Chambre des Commanes et non a I'instance d’aucun
autre corps. Aucune chose ne peut étre plus monstrueuse
qudl propos d’une accusation contre un ministre -de Ja Cou-
ronne l'enquéto soit conduite par une perscnne nommée
par le ministre lui-méme. '
11 est établidans les Précédonts de Herstlet que la Chambro
des 'Communes, comme grand inquisiteur de la nation,
peut examiner la conduito de tout fonctionnaire oun officier
public, sur simple rumeur. Il n'est pas nécessaire qu'aucune
accusation soit spécialement formulée. Si quelque rumeur
g'ost aceréditée touchant la conduite publique d’un ministre-
de la Couronne ou d’'un membre du parlement, il est du
rossort de la Chambre des Communes de faire une enquéte
sur telle rumeur. Pour montrer que la régle en Angleterre
n'est pas cellesuivant laguelle les honorab%es messieursde Ia
droite ont agi ot gu'ils n'ont aucun droit quelesonque
d’exercer dos ‘pouvoirs- anx' termes de col acle rela-
tivemont & une question qui est du ressort du parlement,
je n'ai qu'a citer guelques exemples. Xl y-aquelques années,
cortains griefs farent portés relativement aux contrats de.:
malle dans lesgtiols le maitre de poste général Stait partie.
Un comité fut nommé pour s’enquérir de la conduite du
ministre et des parties qui avaient fuit des offres pour le
contrat, et & cette occasion le gouvernement refusa de
prendre part & la nomination du comité. Lorsque I'affaire .
fut pour la premidre fois soumise au parlement, M, Gladstone -
dit que le gouvernemont devait s'occuper de 'sffaire aussi
geu que possible et se guider d’aprds le sentiment général
e Ia Chambre, que quelque moyen que la Chambro proposit
pour conduire Penquéte le gouvernement y acquiescerait,
Quelque temps aprés, M. Gladstone dit : ¢ Qu'il eit été con. -
“ tont 8'il y elit en expression d’'opinion de Ia part de la Cham-
“ bre de manidre 4 rendre le gouvernement capable de juger
# quol était 1o sentiment dominant de la Chambre, et que si
 ge sentiment out été exprimé, lo gouvernement efit agi
 en conséquence.” ~ Or, quelle était la régle posée par-
M. Gladstone ? C'est évidemment ccci: que lorsque quelques
accusations sont faites concernant la condaite d'un ministre,
le gouvernement permettra que la Chambre nomme un
comité pour s’enquérir de ces griefs, et si la Chambre
indique la maniére d’aprés laquelle clle-désire que le comité
soit nommé lo gouvernémeont préviendra le désir de la
Chambro dans I'affaire, mais il ne prendra aucune part -4 Ia
constitution du tribunal qui doit s’enquérir de sa propre con-
duite. Et puis nous voyons qu’a une épogue antérieure, quand
le Parlement g’adressa 4 la Couronne et eut de fait passé
un acte demandant une enquéte sur la conduite.d’ane cer-
taine division électorale dans laquelle il y avait eu des prati--
ques corruptrices et lorsquo lo projet de loi fat en premier:
lien soumis on proposa de donner & la Couronne pouvoir
de nommer les Commissaires pour:faire l'engudte.  :Xie
comte de Derby 8’y opposa, et dit relativement & 'enquéte
demandée sur Ia conduite des personnes ou des- électeurs
de la division ou du candidat, que la Couronne ne nomme-
rait pas les Commissaires lp_nr lesquels'Penquéte devait.étre
faite ; et:quo lo projet de loi tol que passé par le Parlement
urvoéyant A co que lorsque-yne pélition est soumise & Sa
jesté demandant qu'un :commissaire soit nommé. pour.
s'enquérir de la conduite des parties' dans une’ élection de -
1a Chambre des Communes, les. pétitionnaires doivent dési-.
gnor les personnes qu'ils désirent’ voir nommés-commisk-



48

DEBATS DES COMMUNES.

13 DiCEMBRE

saires. Dans lo cas de l'élection do Lanecaster, en ]SG’I,l

M. Darby Griffith se plaignit que le gouvernement n’avait

as demandé une commission pour &’enquérir des pratiques
tilégnles qui prévalurent dans cette division électorale, mais
en lui vépliquant, sir George Grey dit qu'il était loisible &
tont membre de Ja Chambre de présenter uno pétition dans lo
but de la soumettre & Sa Majesté demundant une enquéte

ot de mommer luiméme les commissaires #i Ia Chambre

le trouvait & propos. En 1869, il y eut deux cas analogues.

Dans un des cas (I'élection de Norwich) le procureur-
général présenta une pétition pour nommer des commis
saires, et plus tard dans lo cas do l'élection de Dublin,
M. O’Reilly fit une motion en faveur d'une pétition 4 la
Couronne daps laquelle il nomma les commissaires que
1a Couronne devait nommer pour faire une enquéte dans
une élection particulidre. Le principe obscrvé dans co cas
¢st un de cenx qui forment la bose de notre systdme politique,
savoir, que nulle porsonne ne soil nommée pour s'enqueérir
de sa propro conduite ou de celle do ses adversaires. Mon
objection & la commission dont il #'agit est premiére-
ment, qu'elle a été instituée par les messieurs qui étaient
eux-mémos intéressés dans I'enquéte, en vue, si possible, do
noireir leurs adversaires et ensunite, ¢'est une commission
qui doit s'coquérir de choses dont e parlement seul comme
grand inquisiteur do la nation peut s’enquérir, puisque c'cst
une question de politique, dans laguelle la Couronue n'a sous
aucun rapport droit d’intervenir. Si les dispositions de I'acte
sont asscz générales pour empiéter sur les droits du parle-
ment, clles le sont assez pour nuive A I'adwinistration ordi-
naire de lIa justice. Elles no sont pas plas limitées en ce
qui regarde I'administration de la justico et lo procss des
parties pour des crimes ordinaires qu'elles ne le sont it l'égard
de I’enquéte relativement & des accusations contre un
membre de cette Chambre ou un ministre de In Couronne
parun commissaire nommé par ce ministre lui-mémo, Cotto
question entiére surgit dans une discuesion trds-compléte ot
¢élaborée qui out lien il y a quelques années relativement
aux émeuios do Belfust. Le gouvernement institua une com-
mission pour s'enquérir de 'origine do ces émeutes ef In
conduito de la polico,dans le but de déterminer si la police
était assez nombrouse pour assurer la due exécution de la
loi et le mainticn de Ja paix. On fit lenquéte dans le but
d’adopter une législation ultéricure et de rendre I'adminis-
tration ordinaire de 1a loi plus cfficace qu'clle ne 'avait été
jusqu'alors. Mais pendant l'enquéte plusiours choses sar-
girent accidentellrment qui affectaiont dos particuliers, ct
quelques juges maintinrent que la publication des rapports
de la preuve et des documents n’était pas autorisée et que los
parties qui avaient souffert do Ja publication auraient répa-
yation des commixsaires ot des parties qui avaient publié le
document. Quand M. O'Connell était membre du barrean
irlandais, Ja Chambre des Communes institua une commis-
gion pour fairo enquéte sur la constitution des corporations
de )'Irlande et duns, le cours de Venquéte, certaines accusn-
tions furent incidemment faites contre le maire de la ville

de Cork. La Cour demanda & un témoin s'il n’avait pas,-

autre choso & dire et le témoin yépondit: “J'ai vu glisserun
* billet de $10 de latable du conseil de la maison d'industrie

«“ daps Ja poche du maire, ot il n'en n'est jamais sorti.”:

Telle fut la déclaration fuite devant la commission. Le
maire regutd'on éminentjurisconsulte le conseil do poursuivre
en diffamation la partie qui avait rendu témoignage. La
cause fut plaidée par M. O'Connell et M. Holmes et 'avocat
de la poursuite insista sur ce que la Couronne n'avait pas le
pouvoir d'instituer telle commission et que rimo une adresse
do Ian Chambre des Communes, ne lui donuerait aucune
validité. On appela de cotte décision en Angleterre ot le lord
juge-en-chef du jour, en rendant jugewent, dit que Yon pré-
tendait que le droit existait de publier les procéduves
d'une cour de justice ; mais que ce principe no s'appliquait
Ppas au cas actuel, vu que ¢'était une commissioh d’enquéte
et non nne cour de justice; qu'elle n’avait pas les

M. Mirs

caractdres d'une cour, mais quelle était tonue pour préparer
quelque mesave uliérieuro ot pour les fins de enquéte scule-
ment. La preuve était entidrement ex parte, les délibérations
ressemblaiont moins 4 celles d’une cour de justice qu'a celles
d’un juge d'instruction on i celles d’une enquéte de coroner.
Si done ces délibérations étaient ditftamatoires elles pouvaient
tendvo it préjudicior l'opinion publique et nuire aux fins de
la justice, si In caunso était portee devant les tribunaux. Etle
jogo Burton déclara qu'il était impossible dé dire que ees pro-
cédures avaient liou devant un tribunal ayant la moindre ana-
logie avec uno cour do justice; qu'une cour de justice avait
certainement le droit d’entendre ot de décider les cas, tandis
que le tribunal en question ne pouvait sculement que reeueil-
lir dos dépositions ; quo les commissaires devaient seulement”
g'enquérir db certains faits ; qu'ils ne pouvaient prononeer
Pacquittercent, qu'ils étaient autorisési entendre une preuve
et cola ex parte, non dans le but de la communiquer au
publie, mais d’cn faire rapport ailleurs. 11 dit aussi que
tout ce qui pouvait surexciter Popinion publigue quand un
accusé devait probablemont subir un procés, était nne grave
offense ct un délit. 11 existo un autre cas, celui de M. Balfe,
ol lesmémes principes furent affirmés ; ot lord Cairns déclara
qu'il ne convenait pas & la Couronno de s'engnérir d’ancawoe _
matiéro qui sppartenait spécialement au parlement on
pouvait étre raisonuablement déférée anx tribunaux ordi-
naires du pays. o

Or, M. V'Ouateur, si In commission cst telle qu'on ia
représente et si on I'a instituée, comme le dit I'honorable
monsieur, parceque certaines aceusations ont été failes contre
lui-méme, dans le but do se justitior de ces accusations, eile
n'est done pas alors dans les limites des pouvoirs conférés
par lo statut ot so {rouve cn contravention an droit et anx
principes élémentaires de la loi et do Ia justice. Jo domando
que les renseignoments nous soient donnés de bonne houre,
afin qu’une motion puisse étre basée sur les faits ot les vues
qu'en a prises lo Parlement.

Srr CHARLES TUPPER. Jo ne me léve que pour
demander A 'honorable monsieur de corriger Ia déclaration
qu'il a déja faite, & savoir que jai dit que la commission
avait été instituée dans le but de me défendre des accusations
faites contre moi-méme; je n'ai jamais dit cela.

Sie JOHN A. MACDONALD. Cotte quostion n'est pas
nouvelle pour moi et jo suis heureux de la revoir sous un
nouvel aspeet. Il serait cependant oiseux d’agiter préson-
tement U'affaire, tant que les documerts ne sont pas fournis,
Tls le scrout de suite. Je ne me rappolie pas les termes
de la commission. Chaque honorable membro doit avoir
la commission ot I'acte devant Ini pour voir si la com-
mission esten conformité de Yacte, et des pouvoirs conférés
ot non par I'acte. Nous aurons tous, quand les documents
seront fournis, unc occasion. de considérer le puissant
discours de mon honorable ami de Bothwell,

Motion adoptée.
FONDS CONSOLIDE.

Siz RICHARD CARTWRIGIHT demande un état détaillé
Qes receties et dépenses imputables au Fonds Consolidé, du
1er juillet an or décembre, pendant les années 1879 et 1880,
respectivoment. T '

* Motion adoptée. ]
EXPORTATIONS ET IMPORTATIONS.

Sir RICHARD CARTWRIGHT; demande un état en-
détail, des exportations et importations du ler juillet an Ter
décombre pendant les années 1879 ot 1880 respectivement,
indiquant les pays ol ces marchandises ont été exportées
ot  xdont clles ont été importécs. ‘ .
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M. BOWELL dit qu'il no serait-possible de produirel'état
demandé qu’d une époquo avancéede la session. 1l suggére
qu'an lien.du ler décombre, la date finale soit Ie 31
décembro,

S RICHARD CARTWRIGHT, accopte la recommanda-
tion ot Ia motion, tolle qu'amendée, est adoptée.

COMMERCE D'EXPORTATION DE BESTIAUX ET
DE MOUTONS. :

M. DOMVILLE, demande la nomination d'un comité
spécial chargé de s'enquérir du commerce d'exportation des
bestiaux, et des moutons du Canada en Europe et comment
ce commerce pout étre angmenté et rondu plus prospdre.

Depuis que j'ai remis cotte motion au greffier, dit-il, jai
appris quil eiit é16 plus & propros.de laisser la chcse au
comité d'immigration et do colonisation. Je n'y ai pas
poneé en déposant }a motion, parce que je croyais que
c'était un sujet toni-i-fait indépendant des autres questions ;
je voulais que-les . informations fussent d’une vature aussi
pratique que - possible ponr Pavantage des commergants
de bestianx et de moutons de toute la Puissance, spéciale-
ment dans los provinces maritimes, ol l'on pense que si
1a question . était tant soit pou étudide, nous gui sommes
plus prés de Ia mer que les autres parties de la Pais-
sance et avons moins loin pour conduire nos bestiaux et
moutons pour atteindre le bord de la mer que n'ont les éle-
vours du - Grand-Ouest, nons scrions dans une meilleare
Eosition pour faire ce commerce. Nous avons seulement

esoin de quelques repseignements et d’'un peu d’encoura-
gement pour faire un meilleur emploi do nos moyeuns. Nous

avons.besoin pour ce commerce d'une ligne de vapeurs et jo.

pensais qu'en mettant le sujot devant la Chambre, le gouver-
nemeont, aprds avoir recueilli les ronseignements nécessaires
nous aiderait un pen 4 développer ce commerce. Mais
comme l'on. me dit qu'il est de beaunconp préférable que le
sujet aille devant le comité d'Immigration et de Colonisation,
j'ai 'honneur.de retirer la motion. '

M. ANGLIN.  Avant que 'honorable monsieur n'obtienne
1a permission de retirer sa motion, je lui suggérerais
de considérer g'il ne serait pas mieux de mettre le sujet

" devapt la Chambre sous quelqu'autre -forme. Si la chose
est déférée & I'un des grands comités, "il y a toute
probabilité que nous n’aurons pas un rapport avant Ia.fin
de la session; il sora alors trop tard pour que la Chambre
s'en occupe. IL’honorable monsieur, peut dire combien.de
personnes faisant ce commerce dans les provinces mari-
times ont souffort durant la derniére.saison, parle fait d’étre
obligées de transporter leurs bestizux & Québec, oi ils sont
regus 4 bord des steamers. J'espdre quo I'henorable monsieir
donners 4 J'affaire nne considération telle qu’elle lui perinet-

tra de meftre lo sujet devant la Chambio sous une autre |P

formo. Une résolution, demandant de déclarer qu'il n'était
que justo ot raisonnable que le gouvernement progurit telle
aide aux ports maritimes ei cette affaire et les mit 4 méme
d’établir
merce, . de bétail ot les autres .commerces qui ne demandent
actuellement- c'}u’é prendra de l'extention, serait peuté-tre
e moyen Jo.p )

sant. Jo me fais qu'émettre cotte idée; je. mo veux pas
intervenir dans I'affaire. )

Siz JOHN A, MACDONALD. Il me semblo .que I'ho-
norable député de Kings (M. Domville) a frappé juste.
11 sorait mienx - G’avoir 1a . preave d'abord, et enanite, d'in-
troduire des résolutions basées sur 1a preuve. 11 est tout:d-
fait vrai que les derniers rapports des comités permanents
sont produits vers 1a fin de )a session, mais les comités ontlo
pouvoir, durant co temps, de rapporter de temps i sutre, et
J'ai nil doute que c'est mne question qoi obligera le comité
de nommer un sous-comité, pour se saisir de ces rapports
ot an7 fairo rapport lui-méme de bonne heiure durant la

es lignes de steamers dans le but de faire co com- |-

us pratique d'arriver & un résultat satisfai- |

session. - Mes-houorables amis, les membres pour Kings ot
Gloucestor, pourraient étre nommés dn eomité‘ permancnt
de maniére 4 former partie du sous-comité formé pour
s'enquérir de cetto question,

Motion retirée. .
NAUFRAGES DANS LES EAUX CANADIENNES.

M., ROSS, (Middlesex) demande toute la preuve recusillie
relativoment anx nanfrages dans les caux canadienncs, par-
ticulidrement-sur los bords des lacs Erié, Ontario et Huron,
ot'los irividres Saint-Clair et du Détroit; aussi un état do
Pargont déboursé indiguant lo mom des personnes payées
pour recueillir les renseignements.

. M. EOWELL, Sil’honorable membre et dit ce qu'il
prétendait obtenir par cette motion, j'eusse été plus en état
de Yinformer si lo département peut fournir quelques rensei-
gnements. Je no connais aneune. information ni état des
déppnses oncouraes, se rapportant aux naufrages, autre
que ce qui & été mis devant la Chambre pendant la der-
nidre session. . - . .

M. ROSS (Middlesex). J'aiété informé qu'un monsieur &
ét6 nommé dans le but do' voyager le long- de la frontiére,
sur- le ¢6té canadien, :et de. prendre -noto du nombre des
naufrages qui ont ew lieu pendant les huit on neuf dernidres
années. 1l est de'grande importance gue la nuvigation
intérieure dn pays, laguelle forme une grande partie “de
notre commaerce, soit convenablement protégée, ot c'est dans
le but de.connanitre queis renseignements ont été recueillis,
se rapportant-aux naufrages, que j'ai fait cette motion.

M. BOWELL. 11 est vrai qu'un monsieur a été nommsé
ur s'enquérir du nombre de naufrages, le long des bords

o8 ldcs Erié et .4 12 téte du lac Ontario ; son rapport, je
ponse, a été présenté & la Chambre pendant la derniére ses-
sion. * Lia seule information demandée dans cette motion qui
n’a "pas été mise ‘devant la Chambre, était un état des
dépenses, que jo soumettrai.

M. PATTERSON, (Essex), dit que le rapport pourrait
comprendre toutecorrespondance qui avaitété échangée entre
les antorités de Washington et le gouvernement canadien
au sujet des naufrages. ‘

. S;r JOHN A. MACDONALD, suggdre que cotte coiros-
pondance fasse le snjet d'nne motion distincte:
Motion. adoptée. o :
. IMI_’RE_S’SIONS DU PARLEMENT.
‘M. ROSS (AMliddlesex) demanda copie do tous les contrats,
ou arrangements faits pour les impressions du parlement

endant les vacances, ainsi que de tonte la correspondance
et des docnments gni's'y rattachent, . :

.- Motion: adoptée.
ACCIDENT SUR LE CANAL LACHINE,

- Motion :

“'Gbpién de correspondance, protéts ou"&appoﬁs d'ingsnlenrs en Tap~
i)‘ort ‘gvee 16 récent accident survenu dans la Section No. 12 du canal
achine actuellement sous contrat-’ e

M. DESTARDINS. :L'attention du pnblic a 4té attirée
plasieurs fois sur les accidents survenus pendant Ia cons-
traction da canal Lachine. L'an dernier Pai accompagné
I'honorable ministre des chemins de fer et canaux lorsqu'il
a visité la- section -11 afin de ‘s'assuror par lei-méme’ des
onuses qui ony amené la suspension” des fravaix ddns'cotto
seotion ot le renvoi do-deux ou trois cents’ onvriers qui se
sont trouvés'sans ‘travail au milien d'an hivér rigoureux.
Tout. récemmeont.-encore il est survenu un antre'accident

dans cette soction, qui a eu de nouveau pour-cffet d'arrdter

<
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les opérations de l'entreproneur jusqu’au printemps pro-
chain. Il est évident que sido tels accidents se répétent
souvent, le gouvernemert sera exposé i de fortes dépenses
chaque année. L'ouvrage qui s'y fait & présent consiste ne
une longue jetée qui court depuis l'ouverture du canal
jusqu'd un mille en amont. On al'intention de la constrnire
i I'épreuvo do I'cau pour maintenir I'eau & un niveau con-
vonable dans lo bassin, ot remplit I'office d'un bitardean.
Apras le dernier accident survonu, je suis allé examiner cetto
_ietéo, et quoiqu’encore on voie de construction, elle m'a fait
‘effet do monacer ruine déjd en plusieurs endroits. La
chambre en glaise qui no devait en principe mesurer que
quatre ou cing pieds de largeur mesure dix ou douze i cer-
tains endroits. La poussée produite par la pesanteur de la
glaise a évidemment fait pencher lecoffrage  vers lo bassin,
tellement que l'entrepreneur cst obligé de le soutenir au
moyen de poutres ot autre étais. L'on a dit, au sujet des
travaux cxécutés jusqu'a présent sur le canal Tachine,
qu'ils ont réeliement besoin de réparation, et quocela tient
évidemment & quelque vice“dans lo plan primitif. IL’an
dernier nous avons été appelés & voter un crédit de $10,000
pour réparer les murs en pierre sdche qui bordent Ia levée
du canal, ct 'on calenle qu’il ne faudra pas moins de $100,-
000 encore pour faire les réparations mnécessaires pour
assurer Ia solidité des travaux. Je pense qu'il devrait étre
fait une invostigation dans le but de constater si I'ingénienr
en chef doit étre tenu responsable do la défectuosité du
pian. C'est un fait notoire qu'il n'a pasété des plus heureux
dane ses dernidres inventions, J'al appris qu'il fait actuel-
lement placer des portes d'écluse qu'un homme vigoureux
aura beancoup de difficulté & ouvrir en douze minutes, lors-
gu’il ne fallait qu'une minute pour ouvrir celles qui exis-
taient avant. A présont c’cst la jetée qui est manifestement
défectueuse. Jo no vois pas que l'on puisso jeter le bldme
sur les entrepreneurs qui paraissent avoir fait tout leur
possible pour exécuter ces travaux d'une maniére conve-
nable. En conséquence je crois qu'une investigation est
devenue nécessaire, ot ¢’est le but de ma motion.

Sie CHARLES TUPPER. Je regrette beaucoup que
T'honerable moasieur, en faisant sa motion, & laguelle du
reste je me m’oppose nullomont,—le gouvernement étant
prét & soumettre tous les documents de mature i élucider
los faits,~—ait cru devoir se prononcer d’une maniére aussi
sévare sur le comptede 'ingénieur-en-chefdes canaux. Je crois
pouvo:r affirmer que #'il estun fonctionnaire qui mérite hau-
tement 'estime du publie, ¢’est assurément lui. Il fandrait
uve déclaration moins passionnée, dans tous les cas, que
cello que vient de faire mon honorable ami, pour ébranler
ma confiance dans cet officier, et pour me persuader que
Ies accidents qui sont survenns doivent étre attribués & sa
négligence ou & son inhabilité, Toute personne quelque
pen familidre avec des travanx semblables sait parfaitement
qu'il se présente constamment des obstables pendant leur
exéention, et que l'entrepreneur fait toujours en sorte de
rejeter la faute sur autrni. La responsabilité de ces acci-
dents et les frais qu'ils nécossitent retombent, cela va sans
dire, sur 'entreprencur, qui s'engage & exécuter une cer-
taine somme de travail pour un prix convenu. Sans aucun
doute, si I'on peut démontrer qu’il y ait quelque chose de
défectueux dans les plans ou dans les instructions données i
Pentropreneur, il restera 4 décider de quelle maniére la
question devra &tre résolue. Je ne puis accepter le blime
jeté sur cet officier comme entiérement mérité par lui
sans m'étre rendu compte des faits d'une manidre plus
exacte, '

M. MACKENZIE.—J ai écouté avec plaisir les remarques
bienveillantes faites par I’honorable ministre au sujet -de M.
Page, qui les mérito parfaitement, je le pense. Je suis
convaincu que pour ses connaissances en fait de science
hydraulique il n’a pas son égalau Canada. Je serais excessi-
vement satisfait si 'honorable ministre s'inspirait tonjours de.

M. Desjarpins

ges conseils ; car hien que 1'honorable ministre ait raison
par hasard en ce qui concerne le canal Lachine, il n'en &
pas été de méme, 'an dernier, pour lo canal de Carillon. -

St CHARLES TUPPER.—Lorsque lo temps en sera
venu, mon honorable ami me trouvera prét & discuter cotte
question de la maniéroe la plus complate.

Motion adoptée.

IMMIGRATION AU MANITOBA ET AU NORD-OUEST

Motion :—

# Etat mentionnant le chiffre des immigrants qui se sont rendus dans
le Manitoba et les territoires du Nord-Quest pendant I'année expirée le 31
octobre 1880 ; le nomhre de personnes gui ont achet$ des térres,ei de celles

ui ont acquis des Aomesteada et des droits de_préemption ; le nombre

acres de terre vendus, le chiffre total d’acres de terre pris et achetés ; Ia
recette totale provenant des terres vendues ou prises pendant la période
précitée et le montant restant & percevoir.”’

M. IVES. Je n’ai pas en occasion do voir lo rapport
soumis par '’honorable ministre de P'Intérieur. Lorsque
J'ai fait cette motion, j’ignorais qu’il-elit P'intention do sou-
mettre ce rapport et que‘I’honorable député'do Gloucester
oitt fuit uno demande a co sujet, lors de la derniére session.
Je crains que le rapport no convro pasla période mentionnée
dans la motion, : '

M, ELAKE. Je remarque que lo rapport qui vient d'étre
déposé ne spécifie aucune périodo déterminée. Je crois qu'il
excéde d’un an l'état soumis en réponse & la motion du
député de Gloucoster. Je pense gu'il serait  propos d'avoir
un é:at uniforme. Je présume que la raison pour laguello
I'honorable monsieur a fixé la date du 31 octobre, ost, parce
qu'elle marque ia fin de I'année officiclle qui expire ce. jour,
ot quo cette date couvre la période non comprise dans.la
réponse antérieure qui ne précise aucune période. 1 serait
trés-important de publier yn rapport annuel, sous forme
condensée, qui donnerait toutes les informations vaulues.’ Jo .
crois qu'il sorait bien ausside fairo la distinction outre le
Manitoba et les Torritoires du Nord-Ouest, et entre les-per-
sonnos qui oot émigré au Manitoba et I'ont cnsuile quiitté et
celles qui 8’y sont fizxées permanemment. '

Ste JOHN A. MACDONALD. Jo n'ai pas examinéla

: réponse déposéo sur lo bureau, mais je présume qu'elle a é16

faite en stricte conformité de la motion. Je pense que ce
document pourrait étre modifié en y insérant’les renseigne-
ments demandés par mon honorable ami (M. Ives).” Je
crois avec I'honorable député de Durham Ouest, qu'il serait
préférable d’avoir un état donnant, chaque année, la quan-
tité de terre vendue, les deniers pergus, le montant des
certificats (scrip), les frais d’arpentage, ete. J'aidéjd'donné
ordre de dresser un état dans co sons. S o

M. MACDOUGALL. J'espére quo 'honorable député 'de
Richmond et Wolfe permetira qu'il soit fait une légere mo--
dification & sa motion qui.ne comporte aucune demande d'in-
formation quant & la quantité de torre qui peut étre vendue
4 un particulier. L'on dit que certaines personnes ont 'fait
des acquisitions considérables. Je crois qu'un état’ qui ‘don-
nerait Pétenduo des terrains vendus & des particuliers serait
trés-utile & la Chambre. La motion présentée ne pourvoit
pas & ce geare d’information. s T

La motion est adoptée. U
HOMESTEADS ET DROITS DE PREEMPTION . DANS
LE NORD-OUEST. - :
Motion : . .
¢-Ktat mentiommant le chiffre total d’acres de terre vendus et pris A titre
de homeateads et sujets au droit de préemption, & dater de I'acquisition du

Nord-Ouest jusqu'an 31 octobre dernier ; le montant total qui en & &té
persu en argent, et le montant restant & percevoir.’” )
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Sie JOHN A. MACDONALD, Je suggérerais que la mo-
tion it modifiée do manidre A domander des états séparés
pour chaque annde.

M. IVES. Sila Chambre veui bien lo permettrs, jo la ré-
digerai-dans ce sens. . .

M. ANGLIN. Les états soumis cetle aprés-midi, renfer-
ment toutes les informations démandées par I'honorable
monsieur, jusqu’au 31 décembre dernier. Si ma mémoire est
exacts, vers Ia fin de la session dernidre, I'honorable Pre-
mier informa la Chambre qu'un rapport analogue serait.
soumis chaque année, ot des wéglements & cet offet farent
adoptés par la Chambro. i

Sre JOHN A. MACDONALD. Je crois quo cette question
fat soulevée & propos d'ane interpellation de 'honorable dé-
puté de - Huron Centre sur-opportunité de soumettre lo
compte depuis le commencoment, et il y a quelgue’ tenips
j'ai donnd ordre de préparer le rapport.

M. BLAKE. Ce fut au sujet d'une proposition portant que
]a Chambre devrait étro renseignée surles dépenscs annuelles
relatives-aux arpentages ot & 'administration de ces terres,
de méme que sur-les:receties, pour la raison, snivant I re-
marque qui en fut faito, que si vous prenez $300,000 sur -les
recettes pour défrayer les frais d'arpentage, il est important
de voir, année par année, que ce montant soit remboursé.

‘Stz RICHARD J.CARTWRIGHT. L'incidentfutamoné
par une proposition que jo fis 4 leffet do faire de certains
états des ordres permanents et cette proposition fut retirée.
Le premier ministre dit que c'était ‘une question trop
sérieuse pour &tre adoptée a la légdre. Je crois que laques-
tion & Paqnelle I'honorable député de Gloucester a fait
allusion fut soulevée i uneépoque plus avancéede la session,
lors des débats sur le budget, et plus sgécialement lorsqu'il
s'est agi du crédit’ dé $300,000 applicablo & ce service que
V'on se proposait de porter au compte du eapital au lien de
le porter & celui du revenu ordinaire comme cela s'était
fait jusqu’alors. ’ T .

- M. MILLS. Ces renseignements devraient étre compris
chaque année dans le rapport annuel du département. Les
rapports du commeorce ot de la navigation contiennent des
états sur la situation du commerce, et tous les ronseigne-
menta désirables 4 .ce sujet; mais en-ce qui concerno les
terres publiques; le ministre.de I'intérienr pourrait parfai-
tement inclure dans la partie de son rapport qui ‘traite de
de Padministration de ces terres, le montant d’argent regu
pendant l’année ot toute autro information de cette nature.

La motion est adoptée, tello que modifiée.
' COMITES SPECIAUX PERMANENTS."

& 8ir JOHN A. MACDONALD propose la nomination d'un
comité de scpt membres pour préparer et rapporter avec
toute la diligence possible les listes des membres dovant
composor les *comités permancnts - ordonnés- par cette
Chambre, jeudi, lo 8 courant; lo dit comité- devant se com-
oser de sir John. A. Macdonald, .sir Leonard Tilley, sir
%harlés Tapper, ot MM. Langovin, Mackenzie, Blake ot
aurier. P ., ‘

La motion est adoptée. ~*

RESOLUTIONS DU CHEMIN DE FER DU PACIFIQUE.

Stz CHARLES TUPPER propdse que la' Chambro so
forme en comité général, mardi prochain, .pour prendre en

considération les résolutions suivantes:

1.—Qu'il est expbdient d’octroyer et affacter;la somme -de vingt-cing
millions de pigstres, conformément aux termes du contrat concernant le
chemin de fer du Pacifique :canadien transmis"a cette Chambre par Son
géxcallle;nee ‘le Gouverneur-général -par- gon” message en date du 10
cembre. P :

2.—Qu'il est expédient d’octroyer et affecter vingt-cing millions d'gcr'es
de terres dans les-territoires du Nord-Ouest, conformément aux termés dn
dit contrat transmis tel que susdit. - .

M. BLAKE. 'J'espérais que le gouvérnement répondrait
d'une maniére différente 41a demande;qui lof a été faite de
ne pas engager:la discussion-sur cette-importante "question
avant'quo la Chambre et lo paya ait eu’le témps de I'étudior.
Je crois-que les arguments qui, dans ‘1'dbsence de détails
précis sur le contrat, ont élé émis on faveur de ce ‘projet,
comme on I'aurait fait ponr tout contrat qui aurait soulevé
des questions aussi nouvelles et aussi considérables rovétent
plus d'importance encore par le contrat qui a été soumis. Jo
ne'suis pas pour discuter lo contrat, mais je me crois en droit
d'observer qu'il contient des dispositions -de -diverso nature

.auxquelles ne s'attendaient pas les membres de cette Cham-

bre eble public. Je crois-pouvoir dire -que les renseigne-
ments qune nous avons eus a‘ce sujet ‘nous ont induits en
erreur, ot que le public a été tromps, je ne dirai pas par les
ministres, mais par ceux qui prétendent parler- avec un cer-
tain degré d’auntorité comme étant les organes du minis-
tére, et que ces prétendus organes ont éié non-
seulement mal rensoignés;, mais que leurs informations
étaient absolument fuusses. Cette question, comme
I'honcrable député de Lambton I'a fait remarquer zajour-
d’hui méme, dépasse de beaucounp en fait d'importance et de
gravité, toute autre question qni pourrait &tre soumise au
parlement. Elle est de la plus haute importance, et sa
solution affectera essentiellement nos intéréts financiers.
Elle affectora les intéréts du Nord-Ouest pour vingt ans i
venir ef peut-étre pour toujours. Le pays n'a pas été mis
an fait des propositions ministérielles; la Chambre n’en a
ét6 informée que 148 tard vendredi soir, et I'on propose de
les digouter mardi dans le but dvoud de procéder, &'l est
}:ossiblo, de die in diem, et de les faire adopter avant Noél

‘honorable chef du gouvernemont a déclaré qu'il n’avait
pas lintention d’er presser la solution avant cetto date,
mais l'intention formelle est d’en arriver 4 ce butavec toute
la diligence possible, et si faire se peuat, avant Noél. Main-
tenant je dis que les débats ne devraient pas étre commencés
avant cetto date, et jele répéte, 'on doit donner 4 laChambre
et au pays le temps de bien considérer la question et de s'en
faire une idéo juste, tant en dedans gu'en dehors de cetto
Chambre, avant de nous demander' une décision. La ques-
tion est d'une telle importance, revét un caractore tellement
en dehors des questions ordinaires, et ses résultats présentent
une telle gravité, ue je crois de mon devoir d’insister, de la
maniére la plus formelle sur 1a nécessité de donnor & opi-
nion publique, tant en dehors qu'en dedans de cette Chambre,
le temps de se bien former, avant que nous soyons appelés -
4 discuter et 4 décider la question. 'A: cette fin, ne voulant
pas prolonger la discussion plus longtemps, je propose
comme nmendément, de retrancher les mots: * La Chambre
se forme en comité généial, mardi prochain,” et de les rem-
placer par los suivants; - 7 -

‘Vula grande iﬁ% tance et la gravitd des questions grésenté-es, et
afin de donner d 1a Chambre etau pays le temps de les bien cgeser’, la
Chambre se forme en comité général, mercredi, le 5 janvier prochain.”

Stz JOHN:A, MACDONALD. . Les objections que Yon
fait & cette résolution, ont, & mon'avis, poar motif qu'elle
est prématarée. - Admettant les allégations de I'honorable
monsieur, l'extidme gravité de la question et 'immensité
des intérdts engagés,—toutes ces raisors étant admises, il
y & un ‘motif plus’ phissant encore- pour procéder i la dis-
cussion immédiate. Le contrat. est dévant la Chambre et
le pays, et il ost connu d'une extrémité 4 1'autre du-Canada.
La population de la Colombie anglaise connait aussi bien
que nous chaque-mot du contrat ot de son annexe; et ce
quo tout le pays atlend de nous et nous demande, et le’
point sur lequel il insistera, c’'est de connaftire aussitdt que-
possible les raisons pour ou contre le contrat, pour ou
contre les mesures que lo gouvernemeont a -jugé & . propos
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de présenter. Apras que ces raisons auront été parfaitement
discutées, aprés que Ia politigue du gouvernement aura été
oxposée, aprés que les objections des honorables députés
auront été développées devunt la Chambre ot le pays,—si le
parlement désire gu'un délai soit accordé, alors nous mous
conformerons 4 ga volonté, étant ses serviteurs ; mais nous
désirons et demandons, en notre qualité de ministres, et
comme question de droit, de prendre la res!ponsabilité de
soumettre cotte importante mesure, afin de faire connaitre
i la Chambre, aussitét que possible, les raisons do cette
détermination,

Aprés la domande de division,

Sm JOIIN A, MACDONALD se léve. J'ai oublié de
mentionner, je ne sais pas si c’est bien nécessaire paree que
¢’cst 'objet d'un message—que ces résolutions ont été sou-
mises & Son Excellence, et que j'ai obtenu son autorisation

pour les soumettre au parlement.

. La Chambre se divise, L’amendement ost rejeté: Ont
volé pour, 51; ont voté contre, 104.

Pour:

Messicurs
Anglin, Geoffrion, Mills,
Bain, Gillies, Olivier,
Blake, Gillmor, Paterson (Brant),
Borden, Glen, Pickard,
Bourassa, Gunn, Rinfret,
Burpee (St. Jean), Haddow, Robertson (Shelburne),
Burpee (Sunbury), Holton, ogers,
Cameron (Huron), Huntington, Rosa (Middlesex),
Cartwright, Killam, rronl,
Casey, King, Skinner,
Casgrain, LaRue, Smith,
Charltoun, Laurier, Snowball,
Cockburn (Muskoka), Macdonell(Lanark), Thompson (Ialdimand),
Dumont, Mackenzie, row,
Fiset, McCallum, Weldon,
Fleming, MclIsaac, Wheler,
Flynn, Malouin, Wiser.—51,

Coxrae:

Messicurs
Beaty, Grandbois, Mousseau,
Beauchesne, Hay, Muttart,
Benoit, Hesson, Orton,
Bergeron, Hooper, Patterson {Essex),
Bill, Houde, Perrault,
Boldue, Ives, Pinsonaeault,
Boultlee, . Jones, Iatt,
Bowell, Kuulbach, Plumb,
Brecken, Keeler, Pope (Compton),
Brooks, Kirkpatrick, Pope (Queens),
Buating, Kranz, ichey,
Cameron (Victoria),  Landry, Rochester,
Caron, Laue, Ross (Dundas),
Cimon, Langervin, Roulegu,
Golby, Lantier, Routhier,
Connell, Litule oyal,
Gostlﬁu.n, Lon& ey, Ryan (Montréal),
Coughlin, Macdonald (Sir John), Sproule,
Coursol, MecDonald (Cap-Breton) Stephenson,
Cuthbert, McDonald (Pictou), Strange,
Daly, McDonald(Victoria,N.E. Tassb,
Daoust, Macmillan, Tellier,
Dawson, - McCunig, Tilley,
Desaulniers, McDougn’]l, Tupper,
Desjarding, McKay, Vaflee,
Domville, McLennan, Vanasge, .
Drew, McLeod, Wade,
Elliott, McQuade, Wallace (Norfolk),
Furrow, McRory, Wallace, (York)
Fitzsimmons, Manson, White (bn.rdweli),
Fortin, Massue, White (Hastings),
Fulton, Merner, White {Renfrew),
Gault, Methot, Willisms,
Gigault, Nongenais, Wright.—101.
Girouard (Keat), Montplaisir,

La Chambre s'ajourne 4 6.20 p.m,

Sir Joux A. Macponarnp

CHAMBRE DES COMMUNES..
Mazpr1, 14 décembro 1880.

L’ORATEUR ouvroe la séonce & trois heures,
Priire.

COMITES NOMMES.

Sir JOHN A. MACDONALD présente les listes- des.
députés qui doivent fairo partie des comités spéciaux de la
Cha;nbre, et le rapport du comité spécial chargé de préparer.
ces listes. .

Ordonné, que les dits rapports soient adoptés,. -
Les comités suivants sont aussi nommés :

Comité spécial pour nssister M. I'Orateur dans la direction:
de la bibliothdque du Parlement en tant que les intéréts de
cette Chambre sont concernés ot pour faire partie d'un
comité des deux Chambres relativement & la bibliothaque..

Ordonné, qu'un message soit expédié au Sénat, demandant.
quo Lours Honneurs s'unissent & cette Chambre pour former.
un comité conjoint des deux Chambres au sujot des .impres--
sions du Parlement; et quo les membres da comité spécial
permanent des impressions agissent comme moembros du-
dit comité conjoint des impressions,

MESSAGE DE SON EXCELLENCE.

Sir JOUN A. MACDONALD présonte un message de
Son Excellence.

M. I'ORATEUR lit le messago comme suit :

Lorne. -

Le Gouverneur-général transmet & la Chambre des Communes, confor-
mement M I'Acte 34 Victoria, chapitre 6, section 10, trois procs-ver-
baux du conseil concernant 'administration des bangues d'épargnes, et Ie
calcnltdes taux d'intérét alloufs sur les dépdts dans ces banques,
ete., etc.

0O17AWa, décembre 1880.

Sir RICHARD J. CARTWIGHT demando s'il est d’uﬁ{lge
do produire un message au sujet des banques d'ép'ar%nes, vu
qu'il no se rappello pas qu'on ait jamais suivi cette ligne de.

{ conduite,

Sz LEONARD TILLEY, dit guw'on n'a jamais produit de
message auparavaat & ce sujet, vu quo ces prédccesséurs et
luj-méme pendant les denx derniéres sessions, ont oublia le
fait quo I'Acte l'exigenit. .

M. MACKENZIE demande si I'acte oxige qu'un message’
soit produit,

Sir LEONARD TILLEY ditgu'il croit que I'acte'exige ;
et que le gouvernement a eru qi'il était opportun de suivre
cetto ligne de conduite. ) : .

RAPPORTS ET DOCUMENTS. .

M. I’ORATEUR présente un état des recettos: et dea-

déboursés de la Chambre des Communes. L :
Sie LEONARD TILLEY dépose sur le burcaulo rapport:

annuel de I'anditenr général. . -

Sie CHARLES TUPPER dépose sur le bureau un rapport-
montrant les dépensos sur le chemin de fer Pacifigue, jusqu’au
30 novembre 1880; aussi une estimation de I'ingénicur con-
tréleur de cette voie forrée quant an montant qui sera requis:
pour terminor tous les travaux qui d'aprés I'srrangement
projelé sont transmis an syndicat. :

CHEMIN DEFER PACIFIQUE CANADIEN. -
Les ordres du jour étant appelés, o
Siz CHARLES TUPPER se lave et dit: !

t¢ Je propose, M. I'Orateur, que vous quittiez maintenantle 'fanteui,‘,l'eﬁ'-
ue la Chambre se forme en comité générale aux fins de prendre:en consi-
ération les régolutions quisont dans leg ordres du jour.’ . :
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Jo crois que, dans l'occasion actuelle, il sera plus com-
mode de discuter en comité, ot nous avons pleinement l'oc-
casion de nous communiquer nos opinions et nous donner
los explications qui-pourront étre exigées & mesure quo la
question sera débattue.

M.BLAKE. Lhouorable n:onsicur se propose-t-il en
demandant que la Chambre se forme en comité, de faire un
exposé complet de la question. ’

Siz CHARLES TUPPER. Oui.

M.BLAKE. Commeréglo générale, j'ai eru qu'on trou-
vait ordinairement plus commode, qu'il y eut un exposé
générale de la question pendant que vous M, 1'Oratenr,
siéges au fauteuil, et que nous pourrions ainsi décider la
quostion de savoir si nous devions siéger en comité général.
1l me semble que voici une occasion, entro toutes les
aitres, olnous devrions suivre la pratiquo ordinaire, ceci
est un cas de la plus haute gravité, ot jo crois que les expli-
cations doivent étro données pendant que 'Orateur est an
fauteuil.

Sir JOIIN A. MACDONALD. Jo crois quele principe est
tout 4 fait contraire A ce que prétend ’honorable préopinant.
De grandes mesures comme colles-ci ne peuvent étre pré-

sentées que par une résolution, et il est clair que la résolu- |-

tion doit &tre discutéo i I'endroit convenable. La motion de
mon honorable ami, est celle-ci: quo la Chambre se formo
en comité général pour considérer l'opportunité do ces réso-
lutions. Quant & la pratique, c'est tout simplement ano
question d’opportonité et mon henorable ami croit qu'il est
plus commode de la discuter en comité. Je_crois quo dans
une mosure contenant tant do détails, jo crois qu'il est bean-
coup plus commode, ot il doit paraitre clair aux yeux de
tous et chacun que Ia discussion devrait se faire on comité,
ol chaque question peut &tre discutéo cn détail plutdt que
ar une eério do discoursiéguliers aves 'Orateur au fanteuil
iscours qui devront so renouvoler plusicurs fois en comité
général. ' .
La motion est adoptée. _
La Chambre se forme alors en comité général,

Sir CHARLES TUPPER. M. lo Président, je suis trés
heureux de soumetire une motion 4 cette Chambre relative-
ment & la question la plas importante qui ait jamais occupé
I'attontion du Parlemont, une motion qui soumet i l'appro-
bation de cotte Chambre, les moyens par lesquels la grande
ceuvre nationale, le chemin de fer Pacifique canadien, sera
terminé et axploité & I'avenir d’une fagon qui a déji obtenn
I'approbation de cette Chambre et la sanction du peuple de
co pays, et & dos conditions plus favorables gqu'sucune de
celles qui ont.é1é préalablement offertes 4-1a Chambre. Jo
suis obligé, M. lo Président, de demander 'indulgence dela
Chambre, car il me faut exposer assez longuement les raisons
sur lesquelles je'm'appuie pour affirmer quo cette résolution
contient le programme du Parlement du” Canada, tel qu'ex~
Primé en plus -d'une occasion, et quo ces résolutions pré-
sentent & la considération du -Parlement, pour I'achévement
de cette mwuvre, des conditions plus favorables que toutes
celles qui ont été-préalablement soumises, et jhésited'autant
moins A réclamer i'indulgence de 1a Chambre, quo jeo la de-
mande-principaloment afin do lui répéter des déclarations
faites par des homines beaucoup plus expérimentés que
moi et occupant en cetto Chambre ot dans le pays, les posi-
tions les plus éminentes. N'était co qui s'est passé hier,
J'aurais cu raison. d’oxprimer I'opinion gue les résolutions,
si sérieuses et importantes gu’elles soient, auraicnt rega le
consentement unanime de ce Parlement.

M. ZBL:AKE;.' Vraiment. ' .
Sir CHARLES TUPPER.' Je dis que j'aurais eu raison

d’en arriver & cotte.conclusion,—~n’'eussent été les indications
trds significatives qui nous ont ét6 données par la gaucke—

parce que ces- résolutions demandent-tout simplonient aux

honorables députés des deux cotés do la Chambre, d'affir-
mer une proposition qu’ils se sont engagés 4 soutenir &
maintes reprises, comme hommes publics.- Je n’ai pas besoin
de rappeler & la Chambre que lorsque mon trds honorable
ami lo-chef du gouvernement, occupait en 1871, 'la‘méme
position qu'il a maintenant, le programme de la corstrue-
tion d'une grande ligne de chemiu de fer qui devait relier
les deux océans qui forment les limites est et ouest de la
Confédération canadienne, regut Iapprobation -de- cetie
Chambre. Non-seulemont co progr’ammo requt I'sppui de
la grande majorité du Parlement dupays, mais en termes’
formels, les moyens .4 I'aide desquels cotte entrepriso
devait &tre exécutée, furent incorporés dans une résolution
ot soumis 4 la considération du Parlement. Il fut’ proposé
par lo regretté Sir Georgo Cartier: .

“ Que lo chemin de fer auquel il est fait allusion dans P'adresse & Sa
Majesté relativement & la convention conclue avec 1a Colombie anglaise, et
sanctionnée par cette Chambre, samedi, le ler avril dernier, soit construit
et exploité par une compagnie particulidre et non par le gonvernement.fé-
doral et que la subvention du gouverneraent qui devra étre accordée pour
assurer le succdsde entreprise, devrait se composer d¢ telles concessions
libérales des terres, et de telle subvention en argent, et autres aides, qui

ne péseront pag trop sur Pindustrie et les ressources du Canada, et que le -
Parlement du Canada pourra déterminer & Uavenir.

M. BLAKE. C'estla résolution soumise en premier iien.

Sir CHARLES TUPPER. C'est la résolation primitive
ot ello 2 été amendée afin de déclarer plus fortement guo
Touvrage n’entrainerait pas une augmentation de I'échelle
de taxation. J'étais sous Iimpression que la résolation quo
j'avais sous la main étaif 1a motion primitive telle qu'elle a
été adoptée, L'honorable monsiour ' conviendra avec moi
qu’elle définit le mode d'apras lequel lo chemin de fer devait
étre construit. Maintenant, quoique des honorables moembres
de cotto Chambre, quoique les deux grands partis représentés
en cette Chambre puissent différer d’opinion quant a la cons.
truction du chemin de fer et quant aux moyens propres i
assurer son achdvement, la.Chambre a été unanime sur ce
point, parce que les honorables messienrs qui roprésentaient
alors F'opposition dans cette Chambre, ont appuyé une réso-
lution presentée en amendement A la ndtre par M., Dorion,
Jjuge-en-chef aujourd’hui, déclarant que le chemin ne serait’
pas construit antrement; les mots * ot pas autrement "
etaient ajontés 4 11 résolulioni dans lo but do meottre le gou-
vernement dans d'impossibilité’ d’assurer la construction du
ebemin autrement "qu’an moyen d’une comPag'u'ie artls
culigre aidée d'une concession dé terres et d'une subven.
tion en argent. Lt tandis que la résolution proposée par
Sir George Cartier, déclarant que le cheniin serait construit
de cotte manidre, recovait I'appui de tous les députésde la’
droite, I'affirmation encore plus forte proposée par M.
Dorion, que I'ouvrage ne sorait pas exécuté autfement,regut,
je crois, Nappui de tous les députés de la gauche. Done,
Jo erois pouvoir diré que te programme di parlement,—non

as senlement do I'un ou de I'autro ‘des deux partis—a été
ormellement approuvé ‘dans les résolutions qui- figurént
dans les journaux de 1871. Plus' tard, en 1873, il devint
nécessaire de déclaror en termes précis quelle aide le gouver: -
nement se proposait d'offrir; on vertu de cette résolution, pout
la construction du chemin de fer. Les journaux de 1872°
montrent que lo Parlement, par un vote donn$ en pleino
connaissance de cause, et & unc trés grande majorité, plaga -
i 1a disposition du gouvernoment 30,000,000 en argent, et
50,000,000 ‘d’acres do terre ‘pour la construction dé Ia
ligne mdre ; une concession’ additionnelle' de 20,000 abres’
de terre par mille pour’ I'embranchement dé Permbina,
long de 85 ‘milles et do 25,000 d’acres de terrains par mille
gour_ ’embranchement du Nepigon. Je puis rappeler & Ia

hambre quei'on s'attendait,~~ainsi que cela'pourra peut-étrd"
encore étre le cas—a coque la lignedu chemin de fer Pacifigie
du Canada, du Nipissingue vers I'ouest passérait au nord du
lac Nepigon, ot le Parlement voulut pourvoir, par'un vota’
de vingt-cing, mille acres de terres par mille, pour 120"
nilles, & Ia construction d'an embranchément dovint réliér
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lo lac Supéricur & 1a ligne mdre. Or, ces conditions donnd.
rent licu & beaucoup de discussions dans la Chambre, ot au
dehors. Et le gouvernement fut appayé par la majorité qui
mit i sa digposition le montant d’argent et I'élendue de terres
qui devaient assurer la construction du chemin de fer Pacifi-
que canadien Mais le terme de ce Parlement étantexpiréily
eut dissolution de Ia Chanibre etappel au peuple, ¢t aprésque
cetto question cut été débattue duns lo public, les élections
donnérent au gouvernement une majorité trés suffisante qui
{ut élue pour appuyer et sanctionner le programme que Ia
Chambro avait adopté, relativement & 'argent ot aux {erres
publiques que le gouvernement était autorisé a utiliser
poar assurer exécution de ces travaux. Xt puis, fort de la
sanction de In Chambreo, fort de la sanction du pouple de co
pays, qui avait approuvé ce que Ia Chambre avait fait, le
gouvernement passa un contrat avec un certain nombre
de capitalistes, lesquels choisirent subséquemment Sir Hugh
Allan, comme président de Ia compaguie organisée pour
construire le chemin de fer du Pacifiqgne canadien aux con-
ditions que je viens de mentionner & la Chambre, ot ce
monsieur, de concert avee quelques-uns de ses associés—oet
il est inutile pour moi de rappeler a Ja Chambre que la
compagnie comptait un certain nombre a’hommes des plus
oxpérimentés, des hommes éminents ot influents dans le
pays, dans la finance et le commerce, se rendit en Angle-
torre gui était, & cetto époque du moing, le grand marché
monétaire de I'univers, je pourrais presque dire le scul
marché monétaire do I'univers et ils épuisérent- tons les
moyens on lear pouvoir pour obtenir I'appui des capita-
listes afin do pouvoir mener leur ontroprise & bonne fin,
Si ma mémoire ne me fait pas défaut I'honorable chef de
la dernidro administration, en plus d'une occasion exprima
I'espoir que colte ontreprise réussirait. 11 exprimait tou-
jours son intime conviction que les moyens étajent insuffi-
sants pour assurer le suceds de I'affuire, mais jo crois qu'en
plus d’'ane oceasion, il exprima lo patriotique espoir, que
ces messiours réussiraiont & obtenir lo capital nécessaire, & ces
conditions, Mais,ils no purent réussir comme chacun lo sait.
Aprds avoir épuisé tous lours efforts, ils furent obligés do
rovenir ¢t de remettre la charte en vertu do laquelle ils
avaient ét6 autorisés & essayer d'obtenir des eapitaux pour
Pexéeution de cette grande entreprise. Alors, monsieur le
président, il s’ensuivit des conséquences trés fachcuses, lo
gouvernement fédéral du temps essuya nne défaite analogue;
et les moyens placés 4 sa disposition pour l'exécution de
In grande ontropris: qui lui avait été confiée s'étant
trouvés tout 4 fait insaffisants, le gouvernement succomba
aussi sous la pression exercée par les honorables messieurs
de Ia ganche. C'est un sujet qui n'est pas trés agréable of
sur lequel je ne m'appesantirai pas plus longtemps qu'il
n'ost ndcessairo pour c¢n arriver A I'ndministration qui
nous succéda sous la vaillante direction de I’honorable
député do Lambton. Maintenant, j'ai dit op plus d'une
cccasion, que, dans mon opinion, va quo la scule autorisa-
tion donnée par le parlement pour la construction du che-
min de for du Pacifique canadien exigeait gu'il fit construit
par une compagnie particulidro aidée par une concession de
torres ot uno subvention en argent, et vu que la résolution
contenant cotte déclaration, ainsi que I'honorable chef de
P’opposition me I'a rappelé, contenait aussi la déclaration que
cette aide n’augmenterait pas le tarif, et va que le ministre
des Finances du gouverncment avait de suitc annoncé
aw parlement lo fait qu'il allait y avoir un déficit
congidérablo entre les dépenses ot le revenu, il devint appa-
rent que les travaux ne pourraient étre poussés exeepté on
contravention & ces deux propositions. J’ai déja dit et jo le
répdte que, dans mon opinion, 'honorable chef da gouverne-
ment d’alors aurait été justifinble de déclarer qu'il était
obligé de retarder la construction da chemin de for du Paci-
figue canadien, IL’honorable chef actuel de l'opposition a
ditféré d’opinion avec moi sur ce point, et comme parfois
nous sommes obligés de différer d'opinion sur des questions
Sir C, Turprer .

soumisos & la considération do 1a Chambro, je suis libre do
reconnuitre que, bien que mes opinions ne soient pas aussi
tranchées quo les siennes, quant au devoir qui incombait
4 I'honorable député de Lambton, comme chef du gouvor-
nemont en 1874, les opinions que ce dernier a formulées,
lo programme qu’il a adopté, et les déclarations qu'il a
faites tant dans cctte enceinte, qu'au dehors, quant & son
attitudo relativement i la constraction du chemin de for du
Pacifiquo canadien étaient éminemment patriotiques, au
arand honncur de 'honorable monsieur. Car, monsieur le
président, il g’est cngagé lo plus formellement possible &
pousser la construction de cette voie forrée, malgré
les diffieultés qui étaient survenues; malgré los difficultés
insurmontables qui se sont présentées, I'honorable monsieur
s'est présenté & ses commettants—je ne dirai pas qu'ii s'est
présenté seulement i ses commettants—il en a appelé & tout
le Canada, il en a appelé & la population du pays le plus
formellement qu'il est possible 4 un premier ministre de
formuler son programme, ct cela il I'a fait par un manifeste
sous sa propre signature. ILa Chambre moe permettra peut-
&tre d'sttirer son attention sur guolques déclarations tras
imporiantes contenues dans co manifestd; Phonorable mon-
sieur, Sexprimo ainsi: “Nous devons faire face & la
* difficulté imposée au Capada par les engagements
 téméraires do l'anciennc administration, relativement
“au chemin do fer Pacifique, en verta dosquels
“ollo a engagé les torres et les ressources de ce
“pays, pour lo. commencement de cette entreprise
‘¢ gigantesque, en juillet 1873, ¢t pour son achdvement en
¢ juillet 1881.” L'honorable mousicur,n’avait appliqué lo mot
 téméraire” qu'a la période restreinte que nous nous étions
fixée pour Pachdvement do I'entreprise et non A V'entroprise
elle-méme. L’honorable monsicur disait encore: *¢ Lo con-

gey 2.9

“ trat a déji é1é viol¢, plus d'un million de dollars a déja été
“ dépensé on explorations et aucun tracé particulier n's été
¢ fixé, Il est littéralement impossible, ainsi que nous I’avons
“ toujours dit, de remplir les conditions du marché. Il nous
“ faut faire des arrangements avee la Colombie anglaise,
f pour obtenir les moditications des conditions qui puissent
‘ nous donner du temps pour terminer les explorations et
‘ pour pousser plus tard les travaux avee autant de rapidité
‘ gue les ressources du pays le permotiront et sans augmen-
‘ ter beaucoup lo fardeau des taxes,”

M. MACKENZIE. Tras bicn! trés bien!

Sir CHARLES TUPPER. Tros bien! L’honorable mon-
sicur continuait en disant gue ¢ le gonvernoment était obligé
** en méme temps d'établir guelque moyen de communication
“ i traversle continent, et que son programme serait de relier
“ Jles énormes. nappes d’cau offrant de magnifiques commu-
i nications au moyon de la navigation, par des lignes de
 chemins de fer jusqu'aux Montagnes . Rocheuses, évitant
% ainsi pour le présent, la construction de 1,300 milles de
¢ chemin de fer, qui dovraiont coliter de soixante &' quatre-
“ vingt millions de piastres et utilisant les ressources du
i pays pour la construction de ces chainons, et qu'il tiche-
“ rait do faire de ces grands truvaux un suxiliaire au déve-
“ loppement de I'émigration sur une grande écholle, ot a la
“ colonisation et au développement de ces territoires riches
* gt fortilos, sur lesquels nous fondons nos plus chéres espé-
“ rances poar l'avonir du pays.” Maintenant, jo sunis certain
que la Chambre voudra bien m’excuser si jo lui oxpose,
dans los énergiques et éloquents termos du chef de ce gon-
vernement, I'opinion qu'il avait sur les devoirs qui incom-
baient & son administration et sur les ospérauces que cette
ligne de conduite lui faisait entrevoir. Subséquemment,
monsieur, dans un discours i Sarnia, formulait I’honorable
encoro plus fortement lo programme dont il avait tracé les
grandes lignes dans son maniteste, Il disait:

‘‘ Vous n'ignorez pas que lors des débats sur le projet de loi, je tme

suis opposb aux dispositions qui avaient trait & la’construction du chemin
» de fer dans un délai de dix ans. Prés de trois ans 5'étaient écoulés alors
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et nous Gtions oblighs par le contrat de le ‘terminer dans I'espace de sept
ans et trois mois. 11 était essentiel pour ln colonisation, afin do déve-
lopper les régions oit nous avons de grandes richesses encore inex-
ploitées.”

Je crois qu'il faisait allusion aux rivhes régions miniéres
de la Colombie anglaise.

4 Sang ces _communications il st impossible de développer beaucoup
les richesses du pays. 1l sera du devoir de I'administration, en premier
lieu,d'établir des communications.entre l¢ lac Suptrieur et les Montagnes
Rocheuses et en méme temps’’—ct ceci est trés significatif—'‘ deld &
I'Océan Pacifique_et an versant Occidental. Si nous désirons rendre ces
ces régions accessibles, ¢'est-3-dire la Colombie anglaise et les territoires
da Nord-Ouest, il nous faut établir ces communications.”

Je ne crois pas qu'il soit nécessaire d’argumentor bien
lengicmps pour démontrer gue ’honorable monsieur se pro-
posait de construiro un chomin & la Colombio anglaiso
ot un autro daps la prairio de co cotéld et qu'il n'y
aurait aucune difficulté dans Ia construction dos trongons
intermédiaires. Il disait: ®

#]1 sera nécessaire de complétor notre grande route nationale & travers
lo continent, et jo crois qu'il sera du devoir du gouverncment, comme ce
sera son désir, de mettre d exécution tout projet qui pourrait avoir pour
effet d’amener ce résultat.”’ ’

Maintenant, il y a d’autres moyens de connaitre le pro-
gramme d’une administration que celui qui se trouvo dans
les déclarations des principaux membres do cotte admi-
nistration, et I'un do ces moyens est la lecture des jourpaux,
organes du gouverncment. Si mon honorable ami, le
chef de l'opposition, ne veut pas me permettre d'in-
terprétor ainsi-les paroles du chef du gouvernoment d’alors,
pout-étre ne s'opposera-til pas & co que jexpose ici I'in-
terprétation donnéo & ces paroles parl'organe do co gouver-
nement. Jeo lis dans un journal, le Globe do Toronto,
qu’il a é1é affirmé :

“ Que lo cabinet de M. Mackenzie n abandonné Je chemin de fer Paci- | fi

fique canadien. Rien n'est plns contraire & la vérité. Le discours de
M. Mackenzie, & Sarnia, a_donn# distinctement & entendre quelle estla
ligne de conduite qu'il- a 'intention de suivre, et des déclarations suhsé-
quentes ont expliqué et développd toutes les idées qui avaient alo-< £3
suggérées. Il'n'ya gns de doute sur la question de savoir si le chumin
de t%: Pacifique d{)it tre construit ou non. Cette question a étd irvévo-
cablement réglée dans Paffirmative et il n’y o pas un seul homme d'Etat
an Canada qui voudrait s'engager & soutenir la négative sur ce point.
Tout le monae s'entend sur ce point. Consultez toute la ?opu]uzion du
Canada et il sera prouvé que denx questions sont réglées: 'une est quele
chemin de fer doit &tre construit dans un délai aussi court gne poss:ble,et
Pautre est que tout ce qui peut étre fait raisonnablement pour hiter l'a-
ché¢vement des travaux, doit étre fait et accordé. Ces deux points sont
énergiquement admis par les nonvenux ministres et sont tout & fait en
dehors des-régions de la controverse.” :

Maintenant, j'ai démontré, non-seulement que la Chambre
a affirmé que nous devions avoir un chemin de for du Paci-
fique canadien, non-souloment quola Chambre avait prisune
décision relativemont au mode d'aprés lequel elle désirait
que lo chemin de forfiit-construit, mais j'ai do plus démontré
que le gouvernement qui a succédé & colui do mon tras-
honorable ami, s'ost engagé de la fagon la plus directe ot
la plus compléte, won-senldment & exécutor ce grand
ouvrage, si essentiel au développement du pays, mais &
Pexécuter aussi rapidement que possiblo en tenant compteé
des ressources du pays. I’honorable monsieur, lui-méme, 2
dit en cette Chambre: - -

# Permettez-moi de dire en c¢ qui concerne les travanx, %ue- Jal tou-
jours été partisan de la construction d’un chemin de fer & travers le
continent, mais je n’ai jamais eru que nos moyens nous permissent de
mettre ce projet & extcution, dans la période de temps dans laguelle
I'honorable monsienr & engagé e parlement et le pays & I'exécuter, Jo
crois que les travaux devraient étre poussés avec toute la vigueur pos-
sible; mais le temps est un &1ément important.’” R

Fai- répété A4 la Chambre quelques-uncs deos 'déclara-
tions extrd-parlementaires do I’honorablo monsicur, et je
me propcse . maintenant d'attirer son attention sur quel-
ques autres oxposés,.encore plus clairs ¢t plus formels
de son programmo rolativemont cetto importante question,
exposés faits en sa qualité de premier ministre. du pays,
dans Penceinte du Parloment, En 1874, I'honorable monsicur
présenta un projet de loi aux fins de pourvoir & la construc-
tion du chemin do fer Pacifique canadien, ot dans un dis-

cours trés-habile ot trés complet, il a expliqué trés-longue-

raent ses opinions qui roprésentaient on mémo temps los
. opinions du gouvernement. Il a déclaré, comme on pout le
‘voir par Les Débats du 12 mai 1874:

! #T.g tiche nous incombe do prépnrer un grand projet pour remplir

* les obligations qui nous ont &été mposées par la décision du parlement
ce snjet. Je me suis opposé au projet primitif' lors de son adoption, ¥
que, dans mon opinion, ce projet me semblait impraticable dana le délai
proposé, et impraticable anssi avec les moyens dont on pouvait disposer
pour sa mige & exéeution.” :

Jo désire attiror I'attention de la Chambre- sur la décla-
ration formeilo faito en Chambre par I'ex-premier mini-.re,
4 'effot quo les moyens plaeés 4. Ia disposition du gouver-
nement, par ses prédécossenrs, $30,000,000 en argent,
el 54,000,000 d’acresde torres, étaient tount-i-fait insuflivants
pour assurer l'oxéeution des travaux. Puis I'honorablo
monsieur ajoutait: :

¢ Jen'ai pas changé d'opinion, mais comme membre de I'administration,
Jo suis tenu de faire tous mes efforts pour découvrir les: moyens en notre
pouveir pour remplir suivant l’esprit., sinon A la lettre, les ohhgatlons qui
nous sont imposées parle pacte d’union, car ¢’¢tait un pacte d'unionavec
1a Colombie anglaise.” ' ' -

Je suis certain que ln Colombie anglaise sera trés- hen-
reuse qu'on lui rappelle que le chef do I'opposition a affirmé
que c'était un veritable pacto d'union avec la Colombie
anglaiso. Il continuait: :

¢ Noug avons 6té obligés d’entreprendre de prouver la bonu» foidu
ays ot de faire quelque cliose qui permit an Parlement d’exécnter snivant
‘esprit de 1a convention, sinon i 1a lettre, Pentreprise sériense qui con-
sistait ) construire le chemin de fer jusqu’anx rives de la Colombie an-
glaige, Les conditions 18gales sont exactes ; nous sommes tenus, dans un
délai spécifié de construirb un chemin devant relier le réseau des chemins
de fer de 1'Ontario & Vest, et la cbte du Pecifique & l'ouest. Il ¥ a une
obligation morale sussi bien qu'une obligation légale, Nous croyions,
d’abord qu'aprés avoir en le temps de considérer ce que uous avions 4
aire, que la meilleure ligne de conduite 3 suivre, en attendant, serait de
nous enteadre aveclo gouvernement local de la Qolombie anglaise, ot
de técher d’apprendre de lui g'il y avait moyen_de ‘conclure gaelque
arrangement qui nous permettrait d’obtenir nn dblai pour Vexéeuation
des travauz qne nous étions tenus d’entreprendre. Dans ce but, un
monsieur fut envoyé comms reprézentant de ce gouvernement auprds
de cette province et pendant le cours de se3 négociations ~vec le gou-
vernement loeal, il devint- apparent, comme plusieurs dé: .:tés-de I'lle
de Vancouver V'avaient rendu apparent en Chambre, gn'il .« :ait excessi-
vement importsnt dans leur opinion que Is chemin fit immédiatement
commencé 3 Esquimalt et qu'il traversit I'fle jusqu’d un point ol il
devrait ulterieurement traverser les Narrows. Pour ma part j'aurais
consenti volontiers, pourvu que le gouvernement local el &té disposé
A faire de nouvelles conditions nous accordant une extension du délai, 3
commencer anssi promptement que possible la eonstruction de la partie
du chemin qui devait traverser 1'ile ; mnis il devint évideat que les
autorités locales Otaient dbcidées d s'en tenirstrictement aux conditions
de V'Union et & demander leur accomplissement complet et, rien de
moing, j'étais et je s1is fortement d'opinion que cette Chambre et le
le Osnada étatent disposés ) remplir les conditions et rien de
plus. -Agissant d’aprda I'impression que- ¢'6tait 14 uvne repréeentation
fidéle de Il'opinion du pays, qui devait payer Yezécution de ces
énormes trayaux, nous avons donné instructions b M. Edgar, quia 6té
nommé pour reprosenter le goavernement dans cette affuire, de dire que
le gouvernement gerait pratd entreprendre immaédiatement 1e commence-
meunt des travaux gur. V'ile, & traverser cette dernitre verale nord dans Ia
direction du point de traverse, de pousser Ies explorations sur la terre
ferme i construire un chemin passable ls long de la croupe,. . établir -
une ligae télégraphigue le long du chemin, et aussitdt que ies travaux
pourraient 8tre donnés & Yenireprise,-3 dépenser un million. et demi
chaque année dans la province.. .Je ne sais si ‘I'offre. sera :acceptée ou
non, et en attendant, il est absolument nécessaire que le pouvernement
soit autorisé d procéder an commencement dos travanx de telle facon
qu'il croiva pouvoir 8tre acveptée par:le"pa'ya en ‘général et par les
hommes raisonnables & la Colombie anglaise.” . . e ahad

Maintenant, je n'ai pas-besoin de rappeler 4 la'Chambro
que cette question a été défévée au gouvernement impérial,
ar 1a Colombie-anglaise et que lord Oarnarvon'a soumis i
a gonsidération du gouvernement fédéral son opinion' sur
ce'qui devait 8tre fait; cette opinion étajt-que pas moins de
du.deux miflions,~en sus:de ce que nouns devons dépenser
daus I'ilo de Vancouver; 1a ligne télégrapbique, le chemin
carrossable et toutes les antres cdnsidérations,~—devraient
étre dépensés aunuelloment par le gouvernement a la Colom-
bie anglaise. - Lorsque I’honorable monsiour soumit ses
résolutions.en 1874, comme jo soumets aujonrd'hai- mes réso-
lutions, il disait: R A
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4 Nous proposons, par_ces régolutions, de demander & la Chambre de
sanctionner les propositions générales. En premier lieu, nous devons
demander & 1a Chambre I'autorisation complite de procéder A la construe-
tion du chemin d'aprés les conditions de 1'Union avec la Colombie
anglaise, parce que nous ne pouvons nous affeanchir de cette obligation
sans le consentement des parties contractantes. et que nous sommes en
conséquence tenus de faire tous les arrangements que la Chambre
nous donnera le pouvoir de faire, de remplir suivant Uesprit et autant que
nous le pourrons suivant la lettre, les obligations qui nous sont impostes
par la loi. La section de 12 Colombie angiaise devra naturcllement étre

ressée aussi rapidement que possible, car il est cssentiel de ne pus violer
Fesprit ni autant que possihle la lettre de la convention. J'attribue beau-
coup d'importance, & ce que 1'on puisse placer ces colons dans toutes les
parties du pays et le remplir d'habitants, ce qui est la seule chose qui
puisse ultérieurement douner une valeur commerciale an chewin ou dé-
velopper la prospérité au pays. On remarquera que dans ces résolutions,
comme je l'ai dit, le gouvernement pourvoit & Ia soumission de ces
contrats an Parlement. Elles pourvoient aussid ce que le gonvernement
ait le pouvoir de lancer des propositions pour la construction du chemin
sous lo controle direct du gouvernement.

L’honorable monsicur proposait que le Pacifiquo cana-
dien {iit consiruit sous le contréle direct du gouvernc-
ment; dans le cas ol il n'y aurait pas eu de proposition
ot dans lo cas ol l'on me pourrait mettre & exécution le
programme du Parlement, qu'il dovait &tre construit par
des compagnics particulidres aidées par uno subven-
tion en argent ot en terres. En 1875, [I'honorable
monsieur ayant eu occasion do considérer les propositions
qui étaient incorporées dans son projet do lui, sur leguol
jattirerai I’attention de la Cambre plus spécialement, 4 une
époque ultéricure, obtint do la Chambre l'autorisation do
procéder immédintement A la construction du chemin de for
sous la direction immédiate du gouvernement, car il ne pou-
vait I'obtenir d'unc aulre manidre, Ayant obtenu dv la
Clrambre I'autorisation de donner, nou-sculoment dix mille
piastres on argent par mille, pour chaque mille entre lo lac
Nipissingue et les rives du Pacifique ot vingt mille acres do
torres par mille mais il donna de plus $10,000 en argent

ar mille pour 'embranchement de Pembina ayant une
ongueur de guatre-vingt-cing milles, et 20,000 acres de
terrains par mille, pour "ombranchement de la Baie Geor-
gienne, long de guatre-vingt-cing milles, et il accorda de plus
[a somme additionnelle de quatre pour cont d'intérét pendant
vingt-cinq ans pour telle romme qui pourrait étro nécessaire
afin d'assurer 'exécntion des travaux. Maintenant, 'hono-
rable chef du gouvernement d’alors déclara franchement
i la Chambre, dos lo commencemont, que lesconditions
préalablement posées en 1872 et incorporées dans lo contrat
conclu avec la compagnie Allan ¢n 1873, étaient compléte-
ment insuffisantes, ev qu'il était nécessairoe pour prou-
ver la bonne foi du pays, et pour que 'honneur et les
intéréts du pays fussent snuvegardés, quo lo chemin de fer
fat construit. Il demanda et obtint du Parlement une aug-
mentation considérable des moycns qui avaient é1é piéula-
blement accordés par le Parlement pour I'oxécation des
travaux, En 1875, apros une année d’expérience, il vint &
la Chambre et fit la déclaration suivante :

« Nousnoussommes born”s & faire niveler Ia ligne parce que nous avons
pensé qu'il était A propos d’en agir ainsi, et de ne pas pousser la_chose
lug loin, avant d’en arriver & un contrat général pourla ligne entidre, &
{'endroil ot nous nous proposons de Ia construire, ce qui couvre la plus
grande partie de la dépense de construction. Pour laméme raison nous
nous hornons seulement an nivellement et i 1a construction des ponts de
Fort William, & Shebandowan, et au méme genre d’ouvrage du lortage
des Rats & la Riviére rouge.”

On voit encore quo I'honorablo monsicur représente
comme gon programme et comme le programme du Parle.
ment de 1874, comme cela avait été le programme du
Parlement de 1871 et 1872, que les travaux dovaient étre
exécutés par -une compagnie particuliore aidée d’une sub-
vention en torres et on argent. Ainsi que jo I'ai
déja affirmé, le sujet a été déféré en 1875 A lord
Carnarvon, et il a proposé que $2,000,000 et non $1.500,000
dovrait étre le minimum du montant des dépenses pour les
travaux de chemin de for dansla province & partir de la
date ol les explorations seraient suffisamment avancées pour
permettre de dépenser cet argent & la construction. En

Sir C. TurpER

spécifiant ce montant, Sa Seignourie disait dans le langage
du mémoire :
¢ En spécifiunt cette somme je comprends que le gou\'ernement cana-
dien étant aussi intéressé que désircux de hiter 'achévement des travaux
ui doivent étre entrepris, ln dépense annuelle dépassera le minimum de
$2.000,000, autant qu'il sera possible chaque annc¢e. Enfin, que le ou
avant le 31 déecembre 1890, le chemin de fer sera complété et ouvert au
trafic depuis les bords du Pacifique jusqu'd un certain endroit & P'extré-
mitd ouest du lnc Supérieur, ol il se reliera avee les lignes existantes de
chemins de fer traversant une partie du territoire américain et aussi avee
Ia navigation des eaux canadicnnes.”

Ces conditions renformaient, il est vrai, une extension
considérable du délai dans lequel les travaux devaient étre
terminés d’apras lo projet primitif, mais elles fixaient uno
limite définie ot distincto duny laquelle une grande partie du
Pacifique canadien devait étre construite et mise en opéra-
tion. L’honorable monsicur Ini-méine, en faisant allusion a
ces conditions, disait:

¢ Nous nons efforcerons toujours de pousser cctte eatreprise aussi
rapidement que les conditions du pays,—conditions qui sont encore &
naftre, nous le promettront, etZnous compldterons aussitdt que possible
une communication par voie ferrée avec la province du Pacifique. Quand
ce temps viendra-il, jo ne puis le prédire, mais je n’ai aucune raison de.
douter que nous serons capable de remplir uos obligations, telles que

modifites, envers la Colombie anglaise sans embarrasser sériensement la
marche de notre prospéritd.” '

C’est-d-dire que I'honorable monsicur espérait qu’en 1890
il achéverait le chemin do fer “ sans nuire séricusement 4 la
marche do la prospérité.” Jo sauis heureux malgré les
difficnités rencontrécs par I'’honorable moniour, de pouvoir
soumeitre 4 sa considération les moyens i l'side desquels
nous remplirons les obligations suxquelles il s'est engagé
ot auxquolles il a engagé I'honneur et la foi de son gouver-
nement et de son parti, en tant que le chef d’un grand parti
peut engagor ce parti pour I'accomplissement d'une grande
entrepriso nationale, Mais, monsicur je suis heureux de
pouvoir citor non-seulement 'opinion du chof de I'ancien .
gouverncement, mais celle do 'honorable et savant député qui,
est actuellement lo chef do I'opposition constitutionnelle de
Sa Majesté. L’honorable monsiour, d'aprés Les Débats
du 5 mars, 1875, aurait dit :

*¢ Le programame général du pays au sujet du chemin de fer du Pacifi-
que, o ét6 exposé devant le pays, et défini d’une facon claire et pratique
avaut les dernitres élections genérales.” - .

J'ai lu 4 Ia Chambre les paroles par losquelles lo premier
d’alors, avait défiai son programme, ainsi que I'honorable
monsieur 1'a dit d'une fagon claire et pratiquo, et j'admets
parfaitement que ce programme a été ainsi défini. L'hono-
rable député do South Durham continuait ainsi:

¢ Dans q‘nelqucs-nns des détails de moindre importance, 1’honorable
députd de Cumberland a indiqué plus ou moins de changements, mais les
principaux traits de ce programme ont ¢td comme je I'ai dit, pleinement
exposts au pays antérieurement A la dernidre élection générale, le verdict
du_peuple a été rendu_ et lerésultat a 6t6 tel que ce programme a 6tb dé-
finitivement accepté. Nous ne pouvons le changer. Nous n’avons pas le
droit de le changer. Aprés avoir bien ‘étudid les droits des membres du
Pnrlcmeut, je ne puis coneevoir que nous ayons le droit de répondre i
*appel de Thonorable député de Cumberland, et de discuter la question
de savoir si le programme au sujet dnquci Topinion du pays a &té
interrogie et s'est prononcse, opinion dont 1'exteution nous a éte confite,
devrait 6tre definitivement mis de cbté. Je considére qu'il seranit peu
sage de considérer pour un instant une telle proposition, Je ne crois
pas qu'aucun autre programme, différant dans ses effets généraux de celui
qui & &té proposéd et accepté, puisse étre praticable.’’

Je me suis permis de dire au commencemont de mes
remarques quo nous pouvions démontrer & la Chambre,
non-senlement que le Parlemont en ces deux grandes occa-
sions, a déclaré distinctemont que son programme était de
construire le chomin de fer Pacifique canadien, mais quo le
peuple, ainsi qu'il a été dit par lo chef actucl de opposition’
a approuvé co projet, et &, ainsi que I’honorable monsicur
I'a affirmé, mis le Farlement dans 'impossibilité de modifier
ce programme. Jo dois rappeler & la Chambre que les cir-
constances du pays n'étaient pas en 1875 les mémes que
lorsque le gouvernement précédent entreprit la cons-
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truction du chemin de fer du Pacifiquo canadien;
mais malgré le changement dos circonstances, malgré
que le ministre des finances do I'hororable monsieur,
fut obligé de venir chaque année demander an Parlement
d’'augmenter considérablemoent les taxes du pays afin de ren.
contrer les dépenses ordinaires; malgré tout cela I'honorable
monsieur soutenait que I'honneur et la bonne foi du pays
étajent ongagés i l'oxécution do cos grands travaux et il
venait devant cette Chambro ot demandait 1’autorisation du

Parlement pour Y'exéeution de son projet. En 1876, cpros

avoir acquis plus d'expérienco, aprés s'atre apergn que les
difficultés financidres du pays n'avaient certninement pas
dimioué, I'honorable monsicur n'était pas encore décourags,
car,-en 187G, en sa qualité do premier ministre occupant
une position élovée ot rosponsagle, en soumettant an pays
le programme de son gonvernement, aprés avoir mirement
considéré 1a quostion, il énongait les vues suivantes.:

# Nous sentimes tout d'abord que s'il était impossible de remplir & 1a
lettre les enfu ements pris par nos prédécesseurs, 'honneur du pays
exigeait que 'aﬁministmtion fit tout ce qui lui &tait raisonnablement
possible pour mettre A exdeution les cngagements pris envers Ia
Colombie anglaise, sinon tous, du moins ceux qu'il nous semblait le
plus en notre pouvoir de remplir, et qui pouraient étre lo plus avanta-
geux pour tout le Canada, tout en ctant de nature i satisfaire les
hommes raisonnables de In Colombie anglaise, car cette province
croyait avoir lieu de se plaindre du manque apparent de bonne foi avec
lequel 1o pays remplissit ses obligations.

'En nous efforcant d'atteindre ce résultat il nous a fullu lu'ter
contre des dilicultds sérieuses dont je ferai bient0t mention ... .os.e.,.
D'aprés Maete de 1874, le gouvernement ne peut construire le chemin A
I'entreprise, suivant la pratique ordinaire, ou le chemin pourra dtre
construit d'aprds les termes de la section 8, qui dit que le gouverne-
ment pourra payer 4 une compagnie pour la coustruction de différentes
parties do 1a route, $10,000 en argent et donner 20,000 ncros de terre
par mille, ainsi que quatra pour cent sur tout montant additionnel
spéeifié daas les soumissions. Le gouveraement a I'intention, aussit0t
que les explorations scront sufisamment avancées, de demander des son-
missions pour les parties de la route que lo Parlement jugera i propos de
faire commencer. L'argent dépense pour le nivellement sera reteuu
comme partie des $10,000, par mille dont il est question dans la section 8,
I1 est peut étre-doutens que le gouvernement soit en état de donneg toute
la ligne 3 I'entreprise I'ét6 prochain, et de faire ratifier les contrats par le
Parlemcnt & )a prochaine session.”

De sorte que I'honorable. monsicur en 1876, non-soule-
ment avait I'intention de continuer réguliorement i pousser
les travaux sur les sections les plus importantes dn chemin,
mais il §o proposait do demander des soumissions pour la
construction de tout le chemin de fer Pacifique canadion, & des
conditions qui, comme jo I'expliquerai plus tard, excédaient
do beautoup les pouvoirs qui ncus aicnt jamais été conférés
par le Parloment, et 4 des conditions que lui-méme, ainsi
que je I'ai déji dit, considérait, ot considérait consciencicn-
sement, je crois, commo tout A fait insuffisantes :

‘* Si nons pouvons commencer I'annéo prochaine les travaux de cons-
truction dans ln Colombie anglaise, on aura besoin de ces rails, On peut

dire qu'il serait impossible de commencer la construction du chemin dans
1a Colombie englaise sans avoir ces rails sur les leux.”

En cela je partage I'opinion de I'honorable monsieur.
M. MACKENZIE. Celte approbation est trds tardive.

Sir CHARLES TUPPER. Iihonorable monsieur n'a
aucuneraison de faire cetto affirmation. Jo crois qu’il me per-
mottra pout-tre de dire en passant qu'ellos auraiont été tont
aussi utiles si elles n'étaient pas restéos si longtemps sans
abri & Ia Colombie anglaise. " I'honorable monsieur disait
do plus: - '

“I1 y en a cing milles tonneaux dans la Colombie anglaise, et si nous
nous sommes trompés en les envoyant dans cette province, nous nous
sommes trompés de bonne foi, dans notre vif désir de prouver au peuple
de la _Golombxe'anglaise que nous désirons remplir nos chgagements & son
endroit, qué nos discours n'étaient pas de vaines promesses et .que nous

désirions nous mettre dans une position telle qu'il ne pourrait se méprendre
sur nos intentions.”

_Eh! bien, monsieur, en 1877, aprés une autre année d’ox-
perience, 'honorable monsieur expliquait encore son pro-
gramme, qui était encore le programme de I'administration
au sugt de cos travayx, i disait; -

* L'ancienne administration en signant la convention par laquelle la
Colombie anglaise fut admise dans la Confedération, prit I'engagement
explicite de construire le chemin de fer A travers le continent depuis le lac
Nipissingue & l'est jusqu'd I'océan Pacifique I'ouest, dans un nombre
d’années déterminé. Lorsque I'administration actuells monta au pouvoir
elle comprit %ue, commo toutes les obligations de traités, celle-ciluiimpo-
sait certains devoirs d'administration et de gouvernement qu'elle n'avait
pasle droit de négliger et qu’elle étaif obligee de mettre e projetd exécu- -
tion dans la mesure des ressources du pays. .

*Tous les effurts de I'administration, depuis cette époque jusqu'd ce |
jour, ont été dirigés vers l'accomplissement de cetie tAche de 1a -
manidre qui lui paraiseait 1a plas ratitlue et la plus facile, en tenant
compts des difficultds & vaincre et des dépenses A encourir.” ® * * ¢

L'acte de 1874 décrdte que 20,000 acres de terres seront donnésen pro-
pre, comme paiement particl des entreprises et $10,000 cn argent parmille
—les terres ¢tant, quant aux deux tiers, sujettes A certaines dispositions
de I'acte—ct que des sonmissionnaires, seront invités & dire quelle somme
additionnelle ils demanderont, payable par I'¢tat dans 25 aus & 4 pour
cent avec Fnrantie. seee . .

J'ai dit I'année dernidre, en comité des subsides, au sujet de cet article,
que nous avions, ou que nous _allions—j'oublie lequel—annoncer dans les
Journaux d' Angleterre et du Canada, que nous pensions pouvoir, vers le
mois de janvier 1877, étre préts & demander des soumissions et & fournir
des [lxroﬁls de Ialigne. * * * ¢ Je crois qu'au commencement de Juillet
ou plus t0t méme, ce doit avoir 616 en juin. Toujoursest-il que nous vou-
lions donner cet avis public, afin que les e_ntre{mnenrs se proposant do
soumissiortner pussent avoir le temps de visiter le pays _pour en juger par
eux-mémes. Je n'avais personnellement aucun doute d'une visite dans la
région des prairies, sinon dans le pays qui s'étant & I'est des prairies au
lac Suptricur, convaincrait ceux qui pourraient so proposer de soumis-
sionner, que, non-seulement il y a le lon de la route une grande étendue
de bonne terre, mais que les difficultés p aysiques d rencontrer ne sont pas
aussi sérieuses que celles qu'on pourrait raisonnablement s'attendre &
rencontrer dans le centre de ¢e continent. .

‘¢ Je ne crois pas que I'avis donné ait produit grand risultat en ce sens.
Je crois que quelques personnes ont visité le pnlys ; des agents de com-
lmgnies anglaises sont venues & Ottawa; que ques gqutres sont allés &
‘agence du gouvernement & Londres, pour examiner les plans et les pro-
fils, ainsi que P Acto du Parlement en vertu duquel les entreprises sont
données ; mais, en conséquence des difficultés qu'éprouvent, par tout
I'Univers, les entreprises de chemins de fer, 1a saison ne pouvait guéro
étre considérée comme propice pour lancerle prospectus d'une entre-
prise de cette importance projetée dans des régions comparativement, jo
pourrsis méme dire comgpletement inconnues.

“ Comme je I'ni dit plus haut, le gouverncment n'a pu se procurer les

rofils pour le mois de janvier. Mais aussitbt qu'ils ont pu étre termints,
ils ont cté envoyés & Londres. Depuis plusieurs mois, ils sont exposts
duns le bureau des cliemins de for anministére, et je crois que tout le profil
depuis le lac Supérieur jusqu'a I'océan Pacifique, 8'il n'est prét & I'heure
qu'il est, sera bientOt terminé, ¢'est-A-dire surles denx routes, dontI'cxplo-
ration est complétée & travers la Colombie anglaise.

‘¢ Aussitdt que ces profils seront enti¢rement terminés, le gouvernement
se propose de demander des soumissions, en donnant beaucoup de délai,
de fagon que les soumissions puissent étre regues quelques temps avant
Pouverture de Ia prochaine session du parlement, afin que celui-ci puisse
se prononcer sur le plan que proposera le gouvernement aprés avoir regu
les offres des entropreneurs.’

De sorte que jusqu'en 1878, commo 1a Chambro pourra
lo voir, I'honorable ‘monsieur est resté fidélo a I'obligation
de construire rapidement lo chemin de' for Pacifique cana-
dien, et & sa construction par une compagnie particuligre, &
I'aide d’une concession de terrain et d'une subvention en
argent. KEn 1878, Ia dernidre fois que I'honorable monsieur
8 cu l'occasion de so prunoncer comme premier ministre,
il disait: : :

- “ Enméme tempsil n'y a Jms de doute qu'it était d¢sirable d’avoir des
communications par chemin de fer.d’un bout & I'autre de notre Confédée
ration en traversant le continent de 'est A I'ouest. Quant d la nécessité
d’avoir de telles communications, il ne, peut y avoir aucune différence

réelle d’opinion entre les deux partis politiques'de ce pays ou entre
aucune classe de notre population.'

J« suis trés heurcux en cette occasion en soumettant dos
résolutions aussi importantes & Ia considération de cotte
Chambre,. d’avoir 4 citer Fopinion du chef de I'ancienne
administration, donnée A ‘cetto Chambre et an pays par lui
aprés avoir miirement étudié cette question, que c'est un
sujet non-seulement d’une importance vitale pour le pays,
mais encore une question sur laquelle les deux partis s'en-
tondent, non-soulement en cotte Chambre mais encore
parmi la population du dchors. En 1878 I'honorable mon-
sieur disait aussi: o . o '

¥ Je doisdire en terminant que rien ne m'a causé ou n'a causd au gou-
vérnement plus d'inquittude que les affaires qui sé rattachent & la voie
ferrée du Pacifique. “ Nous comprenons qu'il st d'une grandeim

gompr - 3 portance
pour le pays que ce chemin soit construit augsitdt que nous serons en
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mesure de le faire sans étre obligls d'imposer aux contribuables un
fardeau qui deviendrait intolérable.”

Je partage compldtement Uopinion de I’honorablo monsicur
lorsqu’il_fait cette déclaration, et jo suis fior de pouvoir
offrir awjourd’hui 4 la considération de 'bonorable monsicur,
ot j'espire qu'aprds avoir étudié le projet, il lui accordera
plus tard son appui, une proposition qui assure la construc-
tion d'une voie ferrée qu’il n déclaréo étre non-sculement
une question d’honneur i [aquelie le pays est engagé, mais
une question de la plus absolus nécessité pour le développe-
ment du pays, & des conditions qui n’impcseront pas de
furdeau intolérable aux contribuables.

M. MACKENZIE. Jo prondrai lachose en considération
plus tard,

Sir CHARLES TUPPER. L'honorable monsicur conti.
nuait ainsi:

‘D un autre coté, il est bien &vident que In richesse du pn{s 8'accroitrait
heaucoup plus rapidement, si nous pouvions jeter une population duns ces
praivies, jusqu’ict désertes, qui renferment tant de terres propres i Ia
colonisation ¢t qui 1w”’ont encore juingis rien produit daus I'intérét com-
mercial du pays.”

J’attive de nouveau V'attention de 'honorable monsieur sar
Pobligation qui fui incombe d’appuyer un I)rojot i I'aide
duguel e qu'il nommo des * plaines désertes ” peut devenir
la patrie d'uno population indusirieuse, et non-seulement

- fonrnir aux colons I'aisance pour eux et pour lours familles,
ais encore accroitre considérablement la richesso nationale
du Canada, ot cela 4 des conditions qui sont tout aussi avan-
tageuses que celles qu'il a approuvées comme n'offrant
aucun obstacie & U'exéeution des travaux. Ensuite I’hono-

rable monsicur ajoutait:

‘11 en est de m&éme de cette grande entreprise de 1'ouest encore plus
pigautesque, que I'on ne peut bien apprécier qu'aprés y avoir réfléchi.
Sa longueur est telle—car ce chemin est gnatre fois plus long que celui
du Grand-Trone de Montréal A Sarnia et cing fois plus long ql e celui de
Londres & Edirabourg et il traverse tout notre territoire~—que I’ on ne peut
g exagérer 'importance de I'exécution @'un travail aussi gigantesque, soit
sous le rapport de In prospérité future du pays, soit & cause de Vinfluence
yw'il exercera sur les rapports des diffurentes provinces entre elles.”

Je n’ai pas besoin de faire des commontaires pour gu'une dé-
claration venant d’une source aussi autorisée puisse porter Ia
conviction a l'esprit do tous les honorables députés présents
quant i I'obligation qui incombe 4 tous les partis,soit on cette
Chambre soit ailleurs, de réaliser ce que I'honorazble mon-
siour & déclaré devoir étre rénlisé par l'exécution de ces
travaux. C’était 13, comme je I'ai déji dit—I'honorable
monsienr croit sans doute que c’est un malheur pour le
pays—mais c'était la dernioro oceasion ol il piit se prenon-
cer avee I'antorité d'un premior ministre an sujel de cette
grande question. Mais commo ’honorable monsicur Y'a
dit, ]a question de I'exécution réguliére dos travauxet de
I'achévement du chemin de for Pacifique canadien n’est pas

un sujet qui ait été débattu devant le peuple sux derniéres .

élections, Cette question avait été soumise en deux ocea-
sions par deux premiers ministres, représentant chacun I'un
des grands partis du pays, et-dans les deax occasions ce
projet avait re¢u 'appui de la grande majorité du peuple;
mais, commeo c'est un fait bien coonu, un changement
d’administration eut lieu en 1878, et I’honorable monsicur
fut oncore appelé a traiter la question. Son patriotisme fut
mis & cotte épreuve qui consiste & considérer une question
sur les banquettes de I'opposition” aussi bien que sur les
banquettes ministérielles, et jo vais liro & la Chambre los
romarques qtie I’honorable monsieur comme chef de I'oppo-
sition, fit dans cette enceinte apréds le changement de minis-
tére cn 1879, Il disait alors:

‘¢ Nous reconnaissons les obligations qui nous incombent comme cana
diens, et, tout en soutenant, de ln manidre la plus positive, que tout ce
qu’il était possible pour une administration de faire, nous I'avons fait ou
nous avons essayé de le faire, afin d’accomplir ou de réaliser les eapé-
vances qu'avaient fuit naitre les lLonorables wessicurs de la droite en

Sir C. TurPER

admettant ln Colombie anglaise dans la Confédération, je dirai en méme
temps, que nous nous sommes cfforcés, non-seulement de faire face aux
obligations nationales, mais encore que nous avons mis en jeu, dans une
grande mesure, notre existence comme administration, nous avons risqué
notre position pubhque dans le but de donner suite, si possible, aux
promesses que I'honorable préopinant avait faites.””

¥

L'honorable monsieur déclarait aussi, aprés I'expiration do
ses cinq années de pouvoir, que rien n’avait été omis de ce
qu'il était possible ‘a4 son Cabinot de faire pour exécuter
avee succds le programme vis-i-vis duguel ses prédécessenrs
avaient engagé la Chambre et lo pays,. 11 disait:

‘ Notre plan A nous fut celui-ci: Nous avions voulu en premier lien
faire modifier les termes de U'arrangement.  Ainsi, un agent fut envoyé 3
la Colombie anglaise, et plus tard lord Carnarvon offint ses bons services -
afin d'en arriver & quelque entente avec cette province; ¢t nous convinmes
que nous essayerions de construire une voie ferrte depuis le lac Supéricur
Jusqu’d P'océan Pacifigue avant In fin de I'année 1890; que nous dépense-
rions une certaine somme annuellement dans Ia Colombie anglaise, une
fois les explorations complétées et le tracé choisi. Or, laligne ne fut
Jjamais explorée suffisamment pour nous permettre d’en arriver & une
conclusion avant I'année, et, aussitdt que nous elimes les données nbces-
gnires pour nous guider-nous adoptimes la route de Burrard Inlet, en
demandant de suite des soumissions pour la construction de cette ligne.

“ 1, honorable ministre des Travaux Publics a prétendu que nous nouns
Ctions départis des premiers arrangements.  Or, en quoi nous en sommes-
nous d¢partis? Nous avions réservd précisément la méme quantité de
terres, et 'équivalant en argent; seulement, au lien de $30,000,000, nous
avons accordé $10,000 par mille, ce qui aurait fait $26,000,000; 1e gou-
vernemeut devait controler la vente et la gestion des deux tiers desterres.
En sollicitant des soumissions, nons devions inviter les soumissionrinires
4 dire sur quel montant additionnel ils exigeaient une garantie de qiiatre
pour cent pour 25 ans.”’ '

L’honorable monsicur disait aussi:

# Tout cn passant des coatrats pour les travanx entre Ia baie du Ton-
nerre et Selkirk, dans le but d’y ouvrir un chemin, nous étions dtterminés
4 adopter ce systéme, et je me suis expliqué I dessus plusieurs fois durant
mon administration. Nous avions l'intention, apris avoir terminé les
explorations, ¢t adopté finulement la route qui devait passer par la
Colombie anglaise, ponr se rendre & Yocéan, de confier I'exécution des
travaux, depuis le lac Supéricur en gagnant vers 'ounest & des entrepre-
neurs qui se chargeraient de la dipense déjh encourne et formant partie
des $10,000 par mille que le gouvernement entendnitsnyer sur les contrats
de la ligne entitre. Les honorables megsieurs de la droite et tout le pays
savent que nous avons demandé des soumissions en Angleterre & ces con-
ditions, pendant quelques mois, avant que ces honorables messieurs

risgent les rénes du gouvernement ; ils savent aussi que monsicur Sand-
ord Fleming, l'ingénieur-en-chef, regut instruction, durant son.séjour &
Londres, de se mettre en mgport avec les entreprencurs et les capitalistes,
et nussi d’obtenir I'aide de Sir John Rose, qui, en plusieurs circontances
8'cst montré un agent actif, énergique et patriotique de la confidération,
dans le but de mener ce projet & bonne fin.”

Jo puis dire incidemment que, tandis que j'approuve
entidrement tous ces efforts, I'honorable monsieur n's, jo
crois, jamais 6té appelé 4 mettre sur le bureau de la Cham-
bro, aucune partio de la correspondance échangéo entre son
gouvernoement et les capitalistes ot entreprenecurs, et qui
n’ont pas eu pour effet do faire conclure un contrat.

M. BLAKE. Al jamais rofusé?

Sir CHARLES TUPPER. On no lui a jumais ddmandé
rion qui {t si complotement on désaccord avec les promiers
principes du gouvernement, que lo serait do produire une
correspondance dont la production ne pourrait procurer
aucun avantage quelcongue au gouvernoment, mais au con-
traire, embarrassorait extrémemeont le gouvernomont.dans
ses opérations futures, ...

M. BLAKE. Clest 1a la véritable raison.

Sir CHARLES TUPPER. Jo n'hésite pas 4 diro -qu'un
plus maavais prévédent no saurait &tre établi, que celui d'un
gouvernement qui entrerait en négociations avec des capi-
talistes pour u'assurer jusqu'd quel point ces derniers
seraiont préts & entreprendro de grands travaux et 4 les
compléler et qui produirait entuite une correspondance qui
pourrait étre préjudiciablo au caractére et d la’ position des
capitalistes intéressés, ot rendrait & 'avonir les capitalistes
qui pourraiont se trouver dans le méme cas trds défiants et

v

-1 peu désireux ¢'entrer en négociatiops avec un gouveragment -
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qui, plus tard, vendrait ces négociations publiques. L’hono-
rable monsieur disait encore:

.4 Maig en dépit de nos efforts, nous avons échoué d’un¢ manitre com-
pléte; mous n’avons pas reSu uae seule offre (une offre inacceptable 3
€16 faite) pour la construction du chemin de fer 3 ces conditions, c'est-i-
dire in concession de 20,000 acres et $10,000 en argent par mille, avec une
garantie de 3ua.tre pour cent sur telle balance qui aurait pu 8tre considérie
necesgaire. HAucuns termes ne pouvaient 8tre plus explicites; il serait
difficile d'en mentionner de plus favorables; et, cependant, I'on dirait par
son discours, que I'honorable préopinant espére que son plan de_coloni-
sation, avec 100,000,000 d'acres au licu de 50,000,000, devra réussir d'une
manidre ou d'une autré, A faire constrnire le chemin. Mais les propres pa-
roles de I'honorable monsieur, indiquent qu'il est tont-d-fait inutile pour
1ui d'espérer b.présent que des emtrepreneurs de chemin de fer on de
riches maisons debhanque en An}gleterre, s'engagent dans aucune enireprise
du genre sur ce continent. 1l fant en attribuer la cause, dans une grande
mesure, st manque de confiance qui existe. suivant Ini, dans les cercles
monttaires en Angleterre, et surtout 3 la législation malbabile du Canada
et des provinces, an sujet des voies ferrées, et enfin, au fait que les capi-
talistes étrangers n'ont abtenu que peu ou point de choses en retonr de
lears placements dans ce pays.’ A

** Depnis longtemps j'en suis venu & la conclusion qu'il sera excessives
ment difficile pour une population de 4,000,000 de conduire les affnires
financiéres se rattachant & Ia construction de cette voie ferrée, de *,600
milles, & travers un continent inconnu et presque désert, et fort difficile
en pinsieurs endroits. Aussi, je dirai franchement que je crains bien,
d'aprés mon expérience, que nous ne so‘yions incupables aujourd’hui de
triompher de ces nombreuses difficultes.’

Jo n'ai pas bosoin de dire & 1a Chambre que, dans ce qu'il
a dit, et dans co qu'il attendait, 'honorable monsieur était
sincre, jo suppose. Je suppose que lorsqu'il a prononcé
ces parolos, il les a prononcées en toute franchise. La
Chambre comprendra facilement la joio que jespérais voir
se répandre sur les traits de 'honorable monsieur lorsqu'il
apprendrait que tout ce dont il se plaignait do ne pouvoir
espéror I'accomplissoment lorsqu'il occapait une position offi-
ciello en catte Chambre, ses sucvesseurs sont on mesure d’'en
présenter I'accomplissement a Ia considération du parlement,
J'admets franchement, et en cela jo rends justico nux efforts
sincdres, habiles et énergiques do I'bonosable mensieur, qu'il
a fait tout co qui était en son pouvoir pendent la durée de son
administration, pour placer cette grande cuvro sur dos basos
ol le parlement, en deux occasions différentes, et Jo peuplo

ont affirmé qu'il doit éire placé, c’est-i-dire qud louvrage doit |

étre fait par une compagnie particulidre, aidée d'une conces-
sion de terrains et d'une somme d'argent. Mais Phonorable
monsieur a déclaré, dans une antre occasion, “ qu'il aurait
“4td tris facile do commencer le nivellement da chemin,
¥ ot de se conformer ainsi gux termes de 'acte d’union, mais
“ jo ne voulais pas m’abaisser jusqu'a agir avec duplicité.dans
“ cetto affaire.” Jo tiens pour cortain dans toul ceci que
I'honorable monsieur agissait en toute sincérité, que dans
toutes ces déclarations faites a la Chambra, ac sujet de son
grand désir de favorjser 'exéeution do cette grande ceavre
nationale, il donnait I'expression sincore de son opinion,—
de I'opinion que, siégeant & droite ou & gauchede la Chambre,
il scrait toujours prét i appuyer avoc a2utant do zéle et aussi
cordialement co programme. Mais enr 1878, il y a eu une
élection générale gui cut pour résultat deconfier do nouveau
# mon trés honorable ami la tiche importante d’administrer
les affaires publiques. du pays, et do lo mattre de nouvoau
face A face aveo cette grande ceuvre nationale, cette entre-

rise gigantesque, qui, pendant cing ans,. n'avait, malgré
es efforts de nos prédécesseurs, fait que trds peu de progros.
Nous nous sommes trouvés en la position d’étre appelés &
traiter cette question du grand chemin do for Pacifiquo
canadien, pour lequel un montant considérable d'argent
avait été depensé, ot dépensé d'unc mainidre qui sorait tout 4
fuit inutile au pays 4 moins quoe des mesures ne fussent prises
pour terminer promptement, au moins cette partie des tra-
vaux qui était en voie d’exécntion, et d’y ajouter Jos amélio-
rations nécessaires pour en rotirer les avantagesqu'on avait
droit d'en attendre. Nous n'étions donc pas en position do
pouvoir chapgor le programme, ainsi que les honorables
messienrs de Iz gauche poarront lo voir. Mais nous sommes
vonus devant le parlemeiit poui: ré-affirmer lo programme
que nous avions inauguré, & I'origine du projet du chemin

de fer Pacifique canadien, programme comprcnant P'uti-
lisation des terres du grand Nord-Ouest, pour I'achéve-
ment de 1a construction de cette vaste entreprise. 11 y avait
toutes les raisons da monde, d'adopter ce programme
dés l'abord et d'y revenir plus tard. Chacun sait que le
développement de ce grand territoire dépend de ce pro-
grammo, que tous les jours il devient micux connu et rpienx
compris par lo pouple dont les intéréts seront favorisés par
Uoxécution des projets qui déconlent do cette entreprise
gigantesque; gu'en dehois de 1a question politique d’un in-
téret vital rolative A Punion de )a Colombie anglaise avec le
reste de la Confédération, le progras et Ia prospérité du Ca-
nada doivent étre fuvoiisés & un degré qu'on ne saurait at-
toindro sans la construction du chemir de for dn Pacifique
canadien. Nous sentions aussi que, ces terres étant, crmmo
le chef do I'ancienne administration I's tras-bien. dit, das
terres désortes, malgré leur fortilité ot leur énorme étenduo ot
ratiquement aussi dépourvues do valeur que si cllosétaient
ans un pays élranger, en tant que Je Canada ost concerné,
4 moins qu'clles no fussent colonisées, ct, commo il u été
dit, lear utilisation ne 'pouvant étro effectuée que par
I'exécation de cotte grande entroprise nationalo, nous
dovions revcnir & la Chambre avec motre programme
primitif. Nous avons’ été obligés de le reprondre tel
que nous I'avons trouvé, ot & le continner commo
ouvrage du gouvornement, afin de rendre utile pour
Ic pays, Ponvrage qui avait été fait. ' Mais nous avons de-
mandé  1a Chambre de placer & notre disposition 100,000.000
d’acres de terros afin de couvrir les dépenses rolalives 4 la
construction da chomin de fer du Pacifique canadien. Nous
sontions que, par ce moyon, nous novs mettrions encore en
mosure d’épargner aug ansiennes provinces, unhe augmenta-
tion do taxes, Nous désirions,” en utilisant les torres du
Nord-Ouest, obtenir les moyens de rembourser au trésor
chaque dollar dépensé ou qui doit étre dépensé pour cotte
entroprise. Les honorables mossienrs savent aussi, que
dans lo développement do ce programme, nous nous ommeos
roposé d’obtenir la co-opération du gonvernement impérial.
E’banorable chef de I'opposition, se permet parfois un’ sar-
casmo inoffensif au sujet du résultat des efforts de co gou-
versement pour inlerressor le gouvernement impérial
dans cotte entreprise. Maintenant, c'est un fait tros bion
conpu qu'armés par cette Chambre du pouyoir d’utiliser
100,000,000 d’acres dans le Nord-Quest,si nous pouvions
ainsi assurer la construction du chemin de fer du Pacifi-
qooe canadien, mon trds honorable ami, le premier ministre,
le ministre des Finances et moi nous sommes allésen Angle-
terre on 1879. Jo n’ai pas l'intention de prétendre quo nous
ayons obtonu de grands résnltats dans notre mission, pour
ce qui concerne le chemin de for, .mais jo crois pouvoir
dire que nous avons passablement réussi au sujot des affaires
qui regardaiont nos départoments respectifs. Nous avons
{rouvé Ia presse anglaise.indifférente sinon hostilo au Cana-
da; Ii o elle n’était pas hostile, olle était indifférente, con-
trairement & ['esprit qui animait visd-vis do I'Australie et
des autres colonios, De fait, dans plusieurs cas,le Canada
était trnité aveo uno hostilité marquée.. Trds subitemeont,
cependant, un changement - trds marqué, trés frappant, so
manifesta. Quand.? Lorsque lord Beaconsfield, le premier
ministre d'alots, affirma ouvertemont, ou en public, la valeur
énorme da grand Nord-Ouest du Capada, Je noveux pas~
dire qu'il ait été tout & fait exact. dans toutes ses decly.m—
tions; mais dans tous les cas, il. avait parfaitement raison
lorsqu'il disait que I'imagination la-plas vive, ne pourrait
udro ostimer trop haut V'éporme valear du grand Nord-
%)uest ot les avanlages qu'il présente aux agricultenrs de
tous les pays du moudo qui désirent émigrer. A partir do
ce jour jusqu'a présent, chacun sait: le' changement. marque
et rapide qui-se- fit. dans I'opinion nEmbl‘xqu_va "en "Angle-
terre, surtout dans les vues d’un journal trés imporiant des

Iies Britanniques, et dans coux de plusieurs: sutres en ce
pays et aux Ktats-Unis, ot aussi dans le dogré d'intérét qu
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concentre sur le Nord-Ouest. Le population do ce paysdaitd
mon trds-honorable ami co grand et avantageux changement,
amoené par sos rapports personnels avec le premier ministre
do 'Angleterre et I'usage qu'il en a fait dans ses rapports
avee la population de la Grande-Bretagne. Les hono-
rables messiears savent que nous avons alors été obligés
d’avouer qu'il nous était impossible d’exécuter aucun grand
projet pour la construction du chemin de for Pacifique
canadion, J'oso dirc quo nous croyions avoir produit
quelquo impression sur lo gouvernement impérial pondant
notro séjour en} Angleterre. Je crois que mon honorable
ami lo chef do 'opposition, qui s'est mogqué do notre décla-
ration que pous avions obtenu la sympathie du gouverne-
mcnt impérial et réussi A l'intérosser & notre succés relati-
vement au chemin de fer Pacifique canadien, trouvera notre
assertion fortement corroborée par les nouvelles regues
aujourd’hnoi au sujet de l'action de ce gouvernement. On
peut croire maintenant que nos efforts auprés da gouverne-
mont imypérial portoront d’heureux fruits dans un avenir peu
éloigné, Lo Burcau Colonial a fait ee qu'il n'avait jumais
fait auparavant, il a publié, sous son autorité, ue document
recommandant le Canada comme chainp J'émigration. Je
no 8ais pas si I'honorable monsieur (M. Blake), a vu les
nouvolles aujourd’hui ou non; mais jo sais bien certain,
que, commo canadien et comme patriote, il sera heurcux
d’apprendre que le Times, de Londres, annonce que lo gou-
vernement impérial a promis d’insugurcer un plan d’émi-
gration, do concert avec le gouvernement canadien. Ainsi
I’honorable monsicur peut étre convainen qu'il n’est pas
tout A fait en position de répéter,—ce qu'il affirmait avec
plaisir, je lo crains du moins,—que lo gouvernement actuel
du Canada avait compldtement échoué dans ses négociations,

M. BLAKE. Permetiez-moi de rappeler & mon hono-
rable ami quo lo gouverncment impérial actuel est lo gou
vernement do M. Gladstone, et quo lo gouvernement avee
lequel lui et ses collogues ont eu des entrevues était lo
gouvernemont Beaconsfield,

Sir CHARLES TUPPER. Mon honorable ami me per”
mettra do lui faire voir qu'il donne, en parlant ainsi, plus de
forco & mon argument. Il me permettra de I'informer que,
la dernidre session, j'ai déclaré que ce gouvernoment, loin
d’éprouver de l'anxiété on conséquence du changement
do ministére cn Angleterre, était informé et croyait
que les sentiments dos mombres- du nouveanu ministére
étaient des plus favorables au Canada. bon honorable
ami me permettra do plus de l'informer que depuis
I'avénement an pouvoir jdu gouvernoment libéral, lo
trés honorable premier, mon honorable ami le ministre do
I’Agriculture, et moi-méme, nous avons été en rapports
porsonnels avec plusieurs des membros de I'administration
aciuelle, et nous leurs avons fait comprendre l'importance
qu'il y avait pour le gouvernoment de la Grande-Bretagne
d’accorder son atlention aux ressources du grand Nord-
Ouest canadion, comme champ d'émigration et comme
moyen do fuire fice aux difficultés séricuses qui se sont
présentées dans l'adminstration des lIles Britanniques.
Do sorto que jo ne crois pas que mon honorablo ami y ait
goagné beaucoup en faisant remarquor qu'il y 2 ou un
changement d’administration. 11 ne fait que donner plus de
force 4 l'opinion que j'ai expriméoe savoir, quele Canada
occupe aujourd’hui une position qu'il n'a jamais eue
auparavant. J'avoue franchement que nous n’avons pas
trouvé, lors de notro voyage on 1879, que le temps était
vent do lancer avec succés le plan relatif anx cont
millions d'acros do terres, qui avaient été mis & notre die-

osition en vuo d'assurer la construction du chemin de fer
’aciﬁque. Mais, nous avons joté la semence on terre, ot
nous n’'avons pas poerdu de vue les moyens—ceux auxquels
Jai déja fait sllusion—ct d'autres par lesquels la position

Sir C. TorrER

du Canada pouvait étre modifiée de beauncoup relativement
i cotte ecntreprise. Mon honorable ami le ministro
de I'Agriculture, par un coup do génie, et peut-étro
que jamais ministre canadien n'a fait coup de genie plus
heurcux quo celui qu'il fit lorsqu'il adopta le plan de
:montrer Ia_ confiance que le gouvernement du Canada
avait en Dlavenir de notro pays, en déclarant, &
une époque od les agriculteurs de la Grande-Bretagne,
étaicnt trés occupés de leur position malheureuse, gue ‘les
porsonnes possédant des moyens et désirenses d’émigrer en
ce pays ctde cultiver le sol du grand Nord-Ouest, pouvaient
choisir dos délégués indépendants ¢t expérimentés pour
venir ici étudier lo pays, et quo le gouvernement du
Canada, tellement il était str que leur rapport serait favo-
rable, paierait leurs dépenses. Il serait absolument impos-
siblo de se faire une idéo exacte, an point de vue économi-
que ct financier, du grand avantage quo cet acte si simple
procurera au Canada. L'opinion, daus toute la Graunde-
Bretagne, relativement & notre pays, a subi un changement
complet, ot lorsque nous sommes retournés en Angleterré i
la cloture do Ia dernier session du Parlement, nous avans
trouvé que le Canada occupait auprés de la mére-patrio
uno position tout & fait différente do cello qu'il occupait
une année auparavant.

M. MACKENZIE. Grico 4 Ianlan.

Sir CHARLES TUPHER. Hanlan cst une inflaetico qio
Jo suis loin de mépriser.

Sir JOON A.MACDONALD. Il ramoc dans le méme
bateau quo nons. : :

M. BLAKE. Vous voyagez on chemin de fer.

Sir CHARLES TUPPER. Mon trds honorable ami dit
qu’il ramo dans lo mémo bateau que nous. Jo puis dire que
j'on suis bien aise quo toat I'intérét qu'il peat exciter daos
lo moudo du sport, donne au Canada plus d'importance en
Angloterre. J'ai déclard, il y & un instant, qu'en 1879, le
Parlement 4 mis & notre disposition 100,000,000 d'acres de
torres, ct j'ai déjd donné & entendre que nous ne pouvions
pas avec cetto concession conclare des armngerqents pour
aucun plan complet propro & assuror la construction rapide
dn chemin do fer. e

En 1880, nous réunimes les Chambres, nous lour présen-
times le méme programme et nous acceptfmes do bonno
foi les obligations que nous imposaiont los actes do mos
prédécesscurs. Bien que mous n’chimes jamais accueilli lo
plan de faire construire la ligne par le gouvernoment, xous
acceptimes les travaux au Foint od ils en étaient. Nous
avons adjugé & !'entreprise les 127 milles du chemin pdur
losquols le chef do I'ancienne admiristration avait demandé
des soumissions, c¢ qui indiquait bicn son intention de les
construire. D’ailleurs, nous avions donné 4 la population
de la Colombio anglaise I'assurance de coustruire, ceifo
section et nous devions nous conformer au traité Carnarvon
en In corstruisant. Lorsque nousdéclarGmes, en parlemont,
que nous étions décidés 4 commencer los travaux, jo crois
que les honorables députés de la gauche ne nous donnédrent
pas toute I'aide et la coopération suxquelles nous avions
droit. Je me voudrais rien diro de blossant pour, apq;_in
mombre do la gauche, mais je crois réellement que I'attitude
de lopposition n'était pas justifiable, puisquoe lo gouver-
nement no faisait que remplir los engagements qu'ils avaient
pris eux-mémes, sous lours propres signatures ‘comme
ministros, par leurs votes en parlement, par leurs déclara-
tions duns cette Chambro et daus le pays et envers le
gouvernement de la mére-patrie. Comme nous ne faisions
que mettre & effet leurs propositions, nous avicns droit, de
nous attendre & un autre accueil. Mais lattitude des
honorables messieurs n'a eu pour résultat queé démontror
que ai lo chof de I'opposition avait modifié son ‘opinion,”le
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parlement était tomjours du méme avis sur cette grande
guestion. Lo chef de 'opposition proposa,—ot c’élait une
proposition tout-i-fait contraire au programme du gouverne-
mont, qu'il appuyait ot 4 ses déclarations en cette Chambre,
—il nous proposa donc do rompre nos engagements avec In
Colombie anglaise et lord Carnarvon, et do donner, j'allais
dire le démenti & lord Dufferin qui avait déclaré sur son
honneur que laconvention arrétéeavec la Colombie anglaise
serail mise & effet dans tous ses détails. L'offet do cette
1ésolution fut de nous permettre d'inscriredans les archives
du parlement un voto de 131 contre 49, attestant que non-
sculemont nous tiendrions nos engagements envers Ia Colom-
bie anglaise, mais quo nous devions an Canada de commencer
los travaux et de les avancer suffisamment pour nous per-
mettre de changer lo premicr programme d'apréds lequel la
ligno serait construite par une compagnie A laguello nous
accorderions des subventions en argeut of cn torres. Et si
ncus n'avions pas donné i lentrepriso la section do la
Colombic anglaise, si nous n’avions pas poussé activement
la construction des 5 milles qui_complétent la section
entre le la¢ Supérieur et la rividre Rouge nous ne pourrions

aujourd’hui soumettre i la Chambre e meillour projet pour | &

la construction do cetto ligne dont le parlement ait jamais
été saisi. Voici ce quo disait’honorable mor sicur:

¢ Je ne nierai pas un seul instant que nous avions 'intention d'exéeuter
les termes de Varrangement pris avec lord Carnarvon, et rien que le
manque de moycus .nous aurait empéchés d’accomplir cet objet que

de\'raie,yt désirer tous ceux qui avaient & cocur 1’extension de notre com-
merce.

Ainsi done, non seulement obligation contractéo envers

lord Cuarnarvon, mais los intéiéts du pays rendaiont dési-
rable 'oxécution du programme. Muis jo continue i citor:

6 Qu‘iconque 6tudie la question ne peut manquer de voir que si cette ;

extension de notre commerce & travers le continent pouvait se faire sans de
trop grands sacrifices, elle serait désirable en clle-méme.”

Sir JOIIN A. MACDONALD. Qui aditcela?

Sivr CHARLES TUPPER. Le chofdo I'ancienne admi-
nistration pendant la dernidresession du parlement. L'hono-
rable monsieur ajoutait :

“Voici en quoi consistait ce programme: Nous étions d’avis que le
chemin de fer avait été entrepris commoune vruie grande voie nationale
allant d'une extremitd & V'autre du pays et que, quel que firt le terminus,
prés du lac Nipissingue, elle devait Gtre reliée i quelques autres lignes jet
nous fimes In part d'une subvention & quelques-unes de ces lignes A I'est
de la baie Georgienne. Notre but &tait d’avoir aussitdt que possible un
chemin de fer partant de 1a baje (icorgienne et devant se relier aux lignes
de Québec, par le Canada cel:;(trnl. . . MR .
* * . Notre plan aurait dooné une ligne directe jusqu'a
Ia vallée de I'Outnonais, 1a ligne not:irement la plus courte sur nos terri-
toires, de I'ouest & I'est. Les honorables messicurs de la droite ont sacri-
fié tous les avantages que la province de Quibec et les provinces i I'est
de celle-ci auraient retiréa de notre pln.n, et le président du couseil ne
doit pas dtre disposé A se foliciter de V'atlitude qu'il a prise; il a délibé-
rément fait tort a sa.province, et il rit maintenant du mal qu'il a fait.”’

L’honorable monsieur sera hourcux do consiater que le
présidont du conseil, quand il & siégé A& la gauche commo
quand il siégeait & la droite, a invariablement recommandé,
dans les termos les plus énergiques, lu continuation des tra-
vaux sar la section est du chemin de fer du Pacifique
canadien, et peut maintenant se féliciter, non de I'acquisition
do 1a ligne do la baio Georgicnne, mais de co gue l'on va
construire immédiatement uno ligne reliant la grande pro-
vincoe de Québec et toutes les provinces de I'est aux for-
tiles territoires du Novd-Ouest par la ligne la plus counrte
ot la plus convenable.

Suivant son habitade, 'honorable chef de l'opposition
g'cat permis plusieurs plaisanteries & co sujet. 11 a raillé
nos amis de Québee d'avoir été abandonnés, sacrifiés.
J'espore, M. I'Orateur, que maintenant qie ces honorables
messiours peuvent su)l) porter ces railleries avec un certain
calme, ils trouveront I'honorable monsieur prét & consiaérer
gpelq sont Jes intéréts de la grandé section. est du. pays,

isposition qu'il manifestnit lorsqu'il supposait que mnous

avions fait 4 la population de cesdistricts une injustico qu'elle
ne méritait pasde notre part. l’honorable chef de I'oppo-
sition s’exprimait ainsi: «
¢ Je Pensais avoir fait pour Ia province de Quéhee tout ce qui était rai-
sonnable et convenable, et je suis prét & mettre. ma maniére d"agic en con-
traste avec tout ce que les honorables messiears de In droite ont fait jus-
u'ici. Mais je ne me laisserai pas ¢loigner de mon argumentation par
es écarts de ce genre. Je parle en ce moment de I'influence du projet du
chemin de fer du Pacifique sur les intéréts de Québec. Je parle du plan
que nous avons adopté pour diriger le commerce, par -la vallée de I'Ou-
taouais, jusqu’aux grandes villes du Saint-Laurent, et j'ai affirmé, ce que

personne ne niera, gue ce plan promettait beauconp pour la prospérité de
ces villes.". . .

Comme je I'ai déjd dit, les modifications que 1'honorable
chef de I'ancien gouvernement avait apportées & son plan,
angmentaient beaucoup le montant dos contrats et, comme
il le dit lui-méme, tous ses ‘colldgues et lni-mémeo étaient en
faveur des soumissionnaires. L’honorable monsieur ajoutait:

‘¢ J'avoue que, ces messieurs s'étant engagés & construire le chemin,
nous étions obligés, comme leurs successeurs, de donner effet & leur plaw,
si ¢’était possible, et nons avons fait de notre mieux. Les modifications

ue nous y avons apportées, btaient toutesen faveurde ceuxquipouvaient
fuire des soumissions, ct elles auraient dii, par conséquent, en amener,
uoique les leurs aient ¢choués ... ... Le plan de Pancienne administra-

tion pourvoyait au paiement de $10,000 comptant, par mille, pour les

2,600 milles entiers.”?

11 poarveyait i plus que cela. Il pourvoyait an paicment
do §1v,000, par mille, on espéces, non-seulement pour les
2,627 milles de la ligne, mais aussi ][}our I'embranchement
do lafbaie Georgionne et celui de Pembina. L'honorable
mon:ieur ajoutait : :

¢ Cela constitnait un total de $26,000,000, ce qni, en y ajoutant
$3,000,000 pour explorations, d’aprés I'honorable monsicur, doneait
$20,000,000, laissant une balance de $1,001,000 qui serait affectée 3
I'extrémité est, et d solder lan plus grande partie de la subvention
accordée au Canada Central, si I'ancien gouvernementavait pu obtenir des
offres qui Iui auraient fermis de construire le chemin pour $26,000,000,
je pense qu’il aurait €t de son devoir de les accepter. Il ne luien
& pas ¢té fait et I'honornble monsieur sait qu'il n'en aurait pu’ obtenir
quand méme il en aurait demand6.” : ;

“Jattire l'attention do I'honorablo monsicur sur cetlo
déclaration qui démontre qu'il approuvait, autant qu'il pou-
vait le faire, la marche que nous avions adoptée.

Or, M. le président, nous avons accepté une offre pré-
férablo & cclle do I’honorable monsieur, commo je le forai
voir & la Chambre de 12 fagon;lu ‘plus claire et la plus con-
cluante, ot je demande & I'honorable monsicur I'appui qu'il
s'est engage 4 donpor A ce projet.  Lorsque, comme chef.do
l'opposition, . I'honorable monsieur déclara (llue sile gon-
vornement voulait agir do telle manidre, il 'appuierait, jo
n'ens pas méme l'idéo quoquand nous nous conformerions &
ses désirs, il nous retirerait cet appui, ou méme hésiterait
a remplir la promesse qu'il avait faite dans cotto Chambre.
J'ai lu la déclaration dans laquelle I'honorable monsieur
disait qu'il dédaignerait d’user do ruse. Je lo croyais
sincdre, javais accepté son offre et je le tiens responsable
de sa déclaration. . )

Lorsque - j'aurai démonfré & la Chambre comme je vais
lo faire,~—que nos conditions, celles quo nous avons déposées
sur la tabledola Chambre, sont bien plus avantageunses que
celles: qu'il nous avait promis d'appuyer, jo demanderai
qu'il les npguio. R ]
_ L’honorable monsicur & dit que lo gouvernement n'avait
pas regu d’offres. Mais pourquoi I'honorable monsieur.luni-
méme n'a-t-il pas regu d'offres ? Il n’a pasregu d'offres

-parce que, pendant cing ans, I'état du pays - s'opposait 4 ce

que I'hcnorable monsieur plit en recevoir.

M. le président, lorsque, gréce aux influences que j'ai
mentionnées, lo ton de la prosse anglaise changea entidre-
ment, lorsque les émigrants des meilleures catégories quo
nous puissions désirer dans le pays, commencdrent 4 se
préoccuper vivement du Nord-Ouest canadien ; lorsqu'un
mouvemont commo on n'en -avait jamais “vu, attira
I'attention des capitalistes ‘aussi bien' que celle” des
émigrants, en Angleterre, sur le Nord-Ouest; lors-
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que, grice au programmo de mon honorablo ami, lo
ministro des finances, 'état financier du pays se trouva
complotement changé; lorsques grice an changement du
tarif, le soleil de la prospérité rayonna de nouveau sur lo
Cauada; lorsque, M. I'Orateur, les membros du gouverne-
ment canadien purent se présenter aux capitalistes du mondo
entier, au Canada, aux Etats-Unis ou en Augletorre, et
prouver qu'ils ne se présentaient plus devant les Chambres,
avec des deéficits de plus on plus alarmants, chague année,
et auxquels nous ne pouvions fiire face, qu'ils n'augmen-
taiont plus la dette du pays chaque année, saus exécuter de
travaux publics, mais seulement pour faire face aux dépenses
ordinaires que le revenu aurajt du balancer, lorsque co
triste état de choses fut changé, la questicn du chemin do
fer prit un auntre aspect. Sous l'ancien état de choses, mon
honorable ami de la gauche, ne pouvait obtenir d'offres en
réponse A un avisqu'il avait fait publier dans le monde entier
ot par lequel il demandait aux capitalistes de se charger
de cette eutreprise, moyennant $20,000 en espdces et 22,000
acres pour chaque mille; pareille annonce était vaine et
n’amenait aucune offre; son anncnce, publiée en Angleterro
ot au Canada, n'obtint pas une seule réponse ; ¢’cst peut-gtre
ce qui a fait croire A mon honorable ami que nous no rece-
vrions pas d’offres non plus. Mais comme je viens de lo
dire, lorsque les choses changdrent, lorsque le gouverne-
ment cut réussi 4 triompher des plas grandes diflicaltés de
cette vaste entreprise, lorsqu’il eut démontré anx capitalistes,
sur I'autorité de cette Chambre, que nous pouvions disposer
de cent millions d’acres de terres pour continuer I'entro-
prise que nous ne craignions pas de pousser les travaux, que
nous pouvions démontrer que si gigantesque ot si séricuse
que ft 'entreprise, si onéreuncs quo fussent les obligations
qu'olle entrainait, nous pouvions I’accomplir, lorsqu’en un
mot, nous démontrimes quo nous ne redoutions ;I)as dola
countinuer, lorsque nous prouvimes aux ecapitalistes du
monde entier, que nous mémes y avions confianco, que
nous étions préts i cntreprendre ces gigantesquos travaux,
Paspect do la question changea complétement.

C'est on pareillos circonstances, M. I'Oratour, gue le gou-
vernement soumit son programme an parlement pendant Ja
derniére session, et que nous rencontrimes des adversaires,
I'opposition ayant complétement changé do front. Tes
mémes hommes qui, cing ans passés, so declaraient disposés
a foire construire le chemin de fer du Pacifique par le gou-
vernement; les mémes hommes qui avaient pris cet engage-
ment avec la Colombie anglaise et qui, dans cette Chambre,
w'étaient liés par les engngements les plus solennels, ces
mémes hommes demandérent In susponsion des travanx pour
leur permettre d’embarrasser le gouvernement qui avait pris
les meilleurs moyensde faire disparaitre les difficultés en pré.
sence desqnelles I'honorable monsicur n’avait obtenu aucune
réponse & un avis publié dans tout le pays. J'ai cet avis
sous les yeux. Il fut publié le 29 mai 1876, ot on peut y
lire: * Les souminsions devront ¢tre envoyéeslo ou avant lo
ler janvier 1877, en vertu des dispositions de I'Acte concer-
nant la chemin de for du Pacifiqne canadien, 1874, qui pres-
crit que les entreproneurs do Ia construction ot de I'exploi-
tation, recevront une subvention en terres, ou lo produit de
la vente de ces terres.” Ainsi done, les entreprencurs rece-
vraient non seulemert une subvention en terres, mais, a leur
choix, lo produit do la vente do ccs terres.

M. MACKENZIE, L':onorable monsicur a tort de for-
mulor semblable affirmatidn.  Je suis méme surpris qu'il ait
.o0sé la formuler, parce que, 8'il veut bien consulter la loi, il y

verra que, d’aprés I'arrangement conclu, le gouvernement

dovait vendre les deux tiers des terres et remettre lo produit
de cotte vente aux eutreprenours.

Sir CHARLES TUPPER. Jo suis hourcux que I’hono-
rable monsieur m’ait rappelé co détail, car nous laissons aux
Sir C. TurreR

entreprencurs tous los frais de la vonte des terres; tandis
que 'honorable monsicur s'offrait & payer les frais de la
vento des deux tiers do ces terres et &4 remetire aux entre-
preneurs lo produit de la vente, sans auenne déduction. * Je
siis heureux qu'il ait mentionné ce fait, parco quo cela
prouve d’autant micux quellos étaiont les conditions de son
avis. Puis il ajoute: “ Ou le prodnit de la vente des terres,
a raison do vingt mille acres par mille, plus $10,00), cn
espéces, par mille également, pour la construction du chemin
do fer du Nord-Ouest.,” Ainst done, 'honorable monsieur
offrait $10,000 par mille, plus I'intérét & 4 pour cont, i dater
do l'achdévement des travaux, ou toute uutre somme snbsé-
quente qui pourraitétre stipulée dans le contrat. En outro,
PActo invite les soumisssionnaires & indiquer, dans leurs
offres, la somme minimum sur laquelle 'intérét sera aexigé.
Ces conditions furent adoptées ¢t un avis fut publié dans le
monde entier, en Angloterre, aux Etats-Unis ot au Cauada.
I’honorable monsieur croyait, jo présume, que, dans les
circonstances quo j’ai mentionnées, le moment était venu do
traiter la question de plas haut.

J'avouorai franchoment 4 la Chambro quo s'il ‘est une
choso gui ait opéré un changement dans I'opinion publigue
au sujet de la valour des terres au Nord-Ouest, ot des grandes
constructions de chemins de fer qu'on allait réaliser dans
cotto région, c'est le merveilloux succés—renda public dans
lo monde enticr—lu syndicat qui avait acheté le chemin de
for de St. Paul, Minneapolis ot Manitoba, et était devenu
scul propriétaire de cetto ligne. Los rapports publiés par ce
syndicat démontrent non-seulement la rapidité avee laquelle
une compagnie particuliore peut construire une voie ferrée,
mais ils font connaitre la valeur des terres dans les prairies
du Nord-Ouest ot les prix qu'olles peuvent atteindro quand
il s'agit d'aider ainsi & la construction d'un chemin de fer.
L'attention que les capitalistes commengaient a donner aus
entreprises de co genre exerga naturcllement une influenco
marquée sur cette question.

Ju4éclarorai encore franchement i la Chambre—car nous
n’avons rien & cacher—que guand nous efimes décidé do
demander aux entrepreneurs et aux capitalistes & quelles
conditions ils achdveraient ligne du chemin do -fer du Paci-
figue canadicn et en prendraient possession, nous mous
mimes en communication avec toutes les personnos chez
lesquelles nous supposions I'intention d'accepter un contrat,
afin d’obtenir le plus bas prix pussible. Comme I'a dit mon
honorable ami, des capitalistes américains ot canadions
firent des offres pour la construction du reste de la ligne.
Le gouvernement " w'offrit 4 compléter 1a ligne de la baie du
Tonnerre & la riviore-Rouge, Nous proporimes de complé-
ter les sections qui travorsent les passes de In rividre Fraser,
A ln Colombie anglaise, ot do continuer la ligne, parce que
¢'6tait une absurdité de fixor le terminus du chemin de for
du Pacifique canadien & un point oit il y a seuloment trois
picds d’cau, quand méme ce terminus cfit pu étre avanta-
goux temporairement. Nous proposimss aussi d'achever
ultéricurement une ligne reliant Emory Bar 4 Port Moody,
havre choisi par les honorables messieurs de la gauche
comme étant le meilleur terminus du Pacifique canadien.
Nous sommes toujours disposés & louanger nos honorables
amis de la gauche en ce qu'ils font do bien et nous i’avons
prouvé en admettant que le choix qu'ils avaient fait do ce
torminus était judicieux,

- M. BLAKE. Mais vous avezdit
taré.

Sir CHARLES TUPPER. J'ai dit, en eoffet, qu'il était
prématuré et nous I'avons examiné de wuouveau, avant
('adopter lo tracé. Nous avons étadié tous les tracés que
nous pensions les plus avantageux, mais nous criimes devoir
faire un autre examen avant de prendro une décision: finale.
Cet examen nous révéla que si la route du nord offrait cer-
tains avantages, nous pouvions bien reconnaitre la sagesse
que los honorables messicurs avaiont montrée on fixant le

que ce choix était préma-
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port oil serait le terminus. Nous proposimes alors do com-
pléter la ligne de la baie du Tonnerre & la riviére Rouge,
de Kamloops 4 Emory Bar et, enfin, jusqu's Port Moody.
Nous demandsimes i des entrepreneurs & quelles conditions
ils s'crgageraient A construire les autres sections de la
ligne entre lo Nipissingue ot la baie du Tonnerre, distanco
d’environ 650 milles ; on a mesuré cotto section & lachaine
pour la premidre fois, pendant la saison dornidro ot constat,
qu'elle a 652 milles. Nous avons demandé & quelles condi-
tions les entrepreneurs achaveraient toute In ligne depuis la
rivioro Rouge jusqu's Kamloops, et deviendraient acqué-
reurs do toute la ligne pour 'exploiter.

M. MACKENZIE. Seriez-vous asscz bon do soumettre i
la Chambroe copice de cos propositions ?

Sir CHARLES TUPPIR. Certainement; je n'y vois
aucune objection. Mais je ne donnerai A 'honorable mon-
sieur aucuno autie information, en outre de co que je viens
d'expliquer. ‘

M. MACKENZIE. Coausentiricz-vous & nous donner les
noms des personnes anxquelles ces propositions out été
faites ?

Sir CHARLES TUPPER. Ces noms sont déjd connus.

M. MACKENZIE. Toint par avis public, moyen que
Javais employeé. .

Sir CHARLES TUPPER, Non, car jo crois que le meil-
leur moyen do ne pas atteindre lo but que nous avions en
vue est celui quo V'honorable monsieur a cmployé. C'efit
é1é assez pour effrayer tous les entreprencurs, puisque I'ho-
norable monsieur avatt dit, dans cette enceinto, qu'il était
impossible de provoquer des offres. Nous avons agi plus sa-
gement, ct nos efforts ont 41é couronnés de succés. Aprés
nous étro mis en communication avee des entrepreneurs que
nous croyions disposés i faire-des propositions, nous avons
le plaisir de soumettre 4 Ia Chambre ure proposition qni.
dans sa naturoe ot ses détails, mérito, sclon moi, toute 'atte.
de ln Chambre, comparativement a celles quiont été faites
antérienrement. :

J'ai déja dit que le contrat soumis & ln Chambro ct qu'une

résolution lui demande d’adopter, assure P'schidvement ot
I'exploitation du chemin de for du Pacifique canadicn par
une compagnic particulidre recevant un octroi en terres et
on espaces, aux conditions les plus avantageuses qui jamais
aient été soumises & la Chambre, ou proposées par des capi-
talistes du pays pour atteindro l'objet désiré, Jo vais
donner les dates ot les informations précises sur lesquelles
jo base cette déclaration. Je dirai d’abord que jai fait
Fréé)aror soigncusement une évaluation, que j'ai soumise i
a Chambre, du montant requis pour achever les sections
actuollemont données & l'entreprise, ot celles qui doivent
étro construites par lo gouvernement; cotte évaluation m’a
donné le chiffre de vingt-luit millions de dollars,

M. BLAKE. Ccla comprend-il les dépenses }léjai faites ?

Sir CHARLES TUPPER. Cetteo sommo roprésente tout
ce que lo trésor du Canada paiora sur les contrats adjugés,
et pour I'achdvement de la section que lo gouvernement doit
construire & ses frais.

M. BLAKE. Ces chiffres représontont-ils lo coit final do
ces constructions, y compris ce que 'un a déji dépensé? -

Sir CHARLES TUPPER. Chaque dollar des dépenses.
On se rappelle qu'il ¥ a un an, jo fis quelquos observations
4 cesujet. duns cettéd Chambro, ot on m’informe que certains
députés voudraient avoir copie dudiscoursque je fis en cetto
oceasion. Jl me m'on reste qu'un petit nombre d'exem:
plaires, mais je sorais heureux d’obtempérer & ce désir,
parce que je ne m'oppose aucunement 4 ce qu'ils en lisent,
notent, approuvent ot digérent 19 contenuy dont je me ticns
responsable,

M. BLAKE. Il me semblo avoir déji ontondu cette
rengaine, S g

Sir CHARLES TUPPER. L'honorable monsieur dit
qu'il & déji entendn mon discours, et moi, j'occupe actuelle-
ment l'attontion de la Chambro en parlant du disconrs do
’'honorable monsieur, discours beatcoup plus éloguent et
plus habile que le mien. Je croyais lui avoir rendu’ justico,
mais, puisqu'il y tient, jo signalorai & la Chambro quelques
faits nonveaux qu’elle apprendra, j'en suis siir, avec plusde
pluisir, qu'clle n'écoutorait certaines observations plus-oun
moins originales. Jo dirai done que nous avons soumis I'éva-
luation & I'ingénicur en chef ; elle a été publiée en forme de
brochure, et nous en avons fait usage dans le débat. Il n'y a_
pas longtemps, I'honorable monsieur a répété les expressions
dont jo m'étais servi, on disant que la ligne scrait de cons-
truction plus qu'ordinaire. Cela est énergiquement et tech-
niquement vrai. J'ai dit & la Chambre que, dans la position
ol se trouvait le gouvernement, s'étant chargé de cotte ontre-
prise, nous nous sontions obligés, aprds avoir construit,
d’aprés les plans et devis, do I'honorablo monsicur, (M.
Mackenzic), une ligno do premidre classe jusqu'a la rivisre
Ronge, do construire la scclion qui traverse les prairies, au
mcilleur marché possible, de maniére 4 répondre aux besoins
présents do lu région, c'est-d-dire, & n’en faire qu'un bon
chemin do colonisation. La Chambre se rappelle que- nous
avons évalué lo colit de cette construction & $84,000,000.
Dans cette somme, il faut comprendre huit -millions pour
couvrir les frais d'exploration et partie de ceux de
construction.

M. BLAKE. Ces
nent-ils tout cela ?

Sir CHARLES TUPPER. Oui; les quatre-vingt millions .
comprennent l'embranchement de Pembina, évalué a
81,700,000, ot ley explorations. Je dois dire que I'évaluation
quo j'ai soumise dernidrement diffore un peu de celle que
Javais présentée I'année derniére, et J'avouerai franchement
«jue nous avions basé nos calculs sur 'évaluation, los plus
lurges. Nous ne voulions pas étre dans V'obligation de dire &
la Chambre que nous avions dépensé lo crédit voté,

M. MACKENZIE. - Do que] contrat s'agit-il ?

Sir CHARLES TUPPER. Do toutes les sections don-
nées 4 entroprise entre la baie du Tonnerre ot de la riviéro
Rouge ?

M. MACKENZIE,
que ces contrats ont été préparés
parés quand il était ministre ?

Sir CHARLES TUPPER. Jai déclaré doux fois quo
Juvais différé la pubiication des avis, adn de me prccurer
les détails les plus complets. ,

M. MAGKENZIE. Je voudrais savoir si les devis ont été
mogifiés entre I'époque de la demande des soumissions ot
celle ol on les & regues. ) .

Sir CHARLES TUPPER. Jo puis seulement dire’
gn'avant d'avoir publié les devis oudemandé des soumissions,
en oitre de I'intervallo entre le changement d’administra-
tion et notro entrée ea charge, nous avons donné deux délais
aux soumissionnaires, afin d’avoir le tomps de faire dresser
les devis aveo 2ofi. Cette évaluation dressée par I'ingénieur
actuel et quo j'ai déposée sur la table do la Chambre—les
$28,000,000—comprend tout ce qui a été dépensd jusqu'a
présent, et tout le montant nécessaire,~a4 notre avis et on
condaisant les travaux d'aprés le mode actucl,— pour
compléter 'exécution’ du contrat sonmis & la Chambre, ™

M. ANGLIN. Parlez nous do la section Yald-Kamloops.

Sir. CHARLES TUPPER. Oui, do la. section Yale-
Kamloops, et de omnibus rebus. J'ai déji dit que le montant
indiqué pour los travauz d’ingénjenrs, a part la copstryction,

quatre-vingt-quatre millions compren-,

L’honorable monsieur wveut-il dire
par lui, ou qu’on les a pré-
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est de $1,600,000 et j'établis uno distinetion entre ce mon- |

tant et les trois millions do dollars répartis sur tout le
parcours du chemin de fer du Pacifiquo canadien, trois
millions qQui n'entrent aucunement dans les frais do la cons-
truction quo nous allony transférer. Ces trois millions no
doivent pas étre inclus, parcequ'ils n’ont pasété affectés i la
construction de cotte scetion cn particulier,

M. BLAKE. IIs formecat partio des dépenses faites pour
déterminer le tracé et, par suite, doivent &tre incius dans
les frais de construction do la section dont il s'agit.

Sir CHARLES TUPPER. Sil’honorable monsieur veut
bien examiner I’Acte du chemin do fer du Pacifique cana-
dicn, 1874, élaboré par son honorable ami (M. Mackenzie)
il y trouvera clairement spécifié que les frais do ces études
ne scront pas nécessairoment payés par les entrepreneurs,

M. MACKENZIE. I./Actodit que colte question devra
étre réglée aprés I'ndjudication du contrat,

Sir CHARLES TUPPER. J'ai dit franchement que la
loi presorit quo ces frais pourraient on ne pourraicnt pas
étro # la charge des entreprencurs; mais cela implique
suffisamment qu'ils ne seront pas portés i leur compte.

M. MACKENZIE. En tout eas, c'est le pays ¢ui solde
le compte.

Sir CHARLES TUPPER. L'évaluation soumise i la
Chambre, ne comprend pas les frais d’exploration. Il y a
un an, je distinguais cet item des $30,000,000 requises pour
le chemin de fer du Pacitique canadien ; mais 1'évaluation
comprend toutos les dépenses déjiv faites et celles qui,
d’aprds nous, sont nécessaires pour achever toute 'entreprise.

;Fattirorai maintenant P’attention de la Chambre sur les
évaluations du contrat qu'on vient do lui sonmeitre. On
évalue a 2,627 milles le parcours de la ligne que les entre-
prencurs s'engagent 4 construire, Jo puis ajouter que, dans
la supposition oit les entroprencurs vondraient changer le
tracé, par exemple faire passor la ligne zu nord du lac
Nipegon, au lien du sud, ot ajouter cinquante milles an
parcours, ils ne recevront pas un dollar do plus que le
montant du contrat.

Sir ALBERT J, SMITII, Mais s'ils diminuaient le par-
cours ?

Sir CHARLES TUPPER. Jo serais trds-content qu'ils le
diminuent, etils n’en recevront pas moins lo montant porté
au contrat. Nous avons fait chainer 1a ligne, comme je I'ai
dit; le parcours est de 52 milles ; mais il n’est pas fort
aisé de faire la tracé de construction aussi court que le tracé
i la chaine. Chacun comprendra cela.

J'examinerai maintenant toutes les proposition: du
contrat, dans l'ordre ol clies ont été soumises & Ia
Chambre—l'ordre dans lequel elles ont été votées en
parlement. J'examinerai les propositions de 1873 qui
représentent l'autorisation donnée par le parlement i
Padministration d’alors d’assurer la construction du chemin
do fer du Pucifique canadien, Le gouverncment accordait
uno subvention de $30,000,000 pour laligne principale do
2,627 milles, (jindique lo tracé actuel pour établir le

contraste), et un octroi de §0,000,000 d'acros de terres::

20,000 acres par mille pour I'embranchement de Pembina,
soit 1,700,000 acres et 20,000 acres par mille sur I'embran-
chement de Nipegon qui a 120 milles, soit 3,000,000 d’acros ;
do sorto qu'on 1872 le parlement vota une concession de
54,700,000 d’acres. Kt sil'on donne une certaine valeur
&_cos terres, pour établir une comparaison.....c.....

M. BLAKE, Vraiment!

- 8ir CHARLES TUPPER. Par exemple, un dollar 'acre.

Je sais que 'honorable monsieur n’a pas foi dans la valeur

do ces terres et qu'il a fait partager son opinion au chef de

I'ancien gouvernement; mais je crois qu'avec l'aide du

Globe, je pourrais arriver A leur faire voir qu'ellés valent
Sir C. Turees

Jusqu'a un dollar I'aere. Jo n’espére pas en faire monter
dayantugo le prix, mémo avee cette puissante assistance,
muais enfin j'esporo leur faire accepter le chiffre d'un dollar,
Pour établir une comparaison, admettons gu’elles valent un
dollar. Le parlement a voté un subside de $84,000,000, en
espdces et en terres, et I'a mis i la disposition du goaverne-
ment pour Ia construction du chemin de fer du Pacifiquo
canadien, Comment cette propesition a-t-elle été aceueillio ?
Eh! bien, comme jo l'ai dit, M. I'Oratenr, une compagnie
fut formée et nous passimes avec clle un contrat qui lui
donnait tons Ies pouvoirs et moyens & notre disposition pour
commander tous les marchés monétiires de tous los pays,
mais ils n'ont pu réussir,

M. ANGLIN. Je croyais que ¢'était le fait do I'ancien
premier-ministre,

Sir CHARLES TUPPER. Depuis lors, I'honorable chef
de I'ancien gouvernement n'a cessé de déverser le ridicule sur
cetto proposition; il a toujours déclaré que ces arrange-
ments étaient inanffisants pour assurer la consiruction du
chemin de fer du Pacifiquo canadien. Dovant une assemblée
publique, en ma présence, I'honorable monsieur a déclaré—
et il ne pouvait pas déverser do ridicule plus amer surlo
projet qu’en employant I'expression dont il s'est servi—
qu'on obtiendrait le méme résultat en offrant trente dollars
qu’en accordant trente millions do dollars et cinquante mil-
lions d’ncres de torres pour la construction du chemin de for
du Pacifique. Depuis lors jusqu'a ce jour, pas tout-i-fait co
jour, mrais jusqu’d cos derniers mois, jusqu'an moment od le
contrat a é1é rendu publie, chacun, dans le pays, était porté
4 craire (nos amis comme nos adversaires) que 1’honorable
monsieur avait raison, que ces oftres étaient insuffisantes et
que I'histoire do notre administration ct des cing annécs
subséquentes pendant lesquelles les hororables messionrs
étaient aux affaires, prouve qu’elles étaient insuffisantes en
effet; et I'honorablo monsieur verra que, I'an dernior, alors
que j'étuis in extremss, alors quo les honorables messicurs do
Ia ganche eriaient it tue-této que nous allions ruiner lo pays
avec cetto entreprise, qu'il fallnit absolument en réduire les
frais, I'évaluation la plus basse que jo pus soumettre & Ia
Chambre, pour ane construetion trés-inféricure s'élovait a
$80,000,000.

J'en viens A la proposition do 1874. En quoi consistait-
elle? L’honorable - monsieur fit voter, en  parlement, la
construction des 2,627 milles de la ligno principale, du lac
Nipissinguo & Burrard Inlet, celle do 853 milles, embranche-
ment de Pembina, et celle do 85 milles, embranchemont de
la baie Georgicnne,—le tout mentionué dans l'acte que dé-
clare quo I'on traitera les embranchements comme la ligne
principale, en y affectant des subventions proportionnelles.

M. MACKENZIE. J'ignorais quo I'Acte fixit le termi-
nus & Burrard Inlet,

Sir CLLARLES TUPPER. L’honorable monsicur ne
devrait vraiment pas m'intorrompre pour faire une objection
captieuso qui n'a ancun trait 3 la question. Il sait que, pour
établir une comparaison, je dois adopter un tracé bien défini,
ot il se rappelie qu'il s’est occupé de Burrard Inlot, quand il
cut & déterminer lo choix du tracé ot qu'il choisit le tracé
de Burrard Inlet, commo étant le meillenr. L'honorable
monsicur ne devrait donc pas m'interrompre pour faire une
objection aussi frivolo qui ne se rapporte aucunement & ia
question, et n'a pour but quo de détourner la discussion
commencéo, Or, quo putil constater? Simploment, gne
c’était le tracé le plus court.

M. MACKENZIE. Non.

Sir CHARLES TUPPER. Lb (racé le plus court, parce
quo si 'honorable monsieur en oiit alop'é un autre, il au-
rait augmenté la distance.

M. MACKENZIE. Non,
Sir CHARLES TUTPPER. Oui,
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M. MACKENZIE. Cen'est
d'autres tracés plus courts.

Sir CHARLES TUPPER. J'en viensd I'Acte, & la loi
inséréo dans nos statuts par ’honorable monsieur lni-méme,
I'autorisation que le parlement lui accorde do construire lo
chemin de fer du Pacifique canadien, et qu'y trouve-t-on ?
Pour cos 2,797 milles, c'est-d-dire pour la ligne-mére et
les embranchemonts, il fit voter, non dans le bndget, mais
en vertu d'une loi, une avance de $10,000,000 sur 827,970,000,
De plus, M. I'Orateur, il so fit autoriser & céder 20,000 acres
de torres pour chaquo mille de-co parcours, soit 55,940,100
acres.

‘M. BLAKE. Pas pour chaque mille ?

Sir CHARLES TUPPER. Pour chaque mille, comme
I'bonorable monsieur pout lo voir par I’Acte do 1874.

M, BLAKE. Jé aensnis que le contrat pour l'embran-

chement de la Baie Georgienne ne comprenait pas d’octrois
do terres.

Sir CHARLES TUPPER. Tel était le contrat de M.
Foster, qui cofite 20,000 acres do terres et si ces torres ne se
trouvont pas le long de la ligne, on les prendra dans une
partio qieleconque du Canada.

M. MACKENZIE. Mais nous ne poseédons point de
terres dans les provinces.

Sir CHARLES TUPPER. Ila falla les prondre au Nord-
Onuest. : )

M. MACKENZIE. ' Chacun sait cela parfaitemeont.

Sir CHARLES TUPPER. J'ignoroe si le contrat stipule
quo ces terres. pourront étro prises dans la provinee d'On-
tario. A cette épogue, I'honorablo monsicur. avait quelqu'es-
poir d’étre 8 méme de rendre justice i la province d'Ontario,
et il aurait pu y obtenir une certaine étendune do terres,

M. MACKENZIE. Une demande formelle a é1é faite,

Sir CHARLES TUPPER. Oui, mais sans suceds. Co
méme Acte preserit que les entrepreneurs pourront exiger
qaatre pour cent d'intérét sur tout montant. additionnel
in’ils auront dépenser 4 pour l'achdvement de la ligne.

pas lo pluscourt. Il y a

'honorable monsiem- publia son avis pendant -six mois, |

sans oblenir do réponse. Maintenant, comment calculerons-
nous le montant & payer, comparativement a l'aatre
contrat? Il y '‘a .un moyen bion facile et trds satis-
faisant, L'honorable monsieur adjugea-le contrat pour
85 milles, ot bien que, je 'admets, la eonstruction de cotte
section de la lignoe soit plus difficile que la plupart de toutes
les autres sur le chemin du Pacifique, I'honorable monsiear
avouera que le prix était fort raisonnable.

M. MACKENZIE. Certainement. co-

Sir CHARLES TUPPER: Alors, M. I'Orateur, j'ai perda
toute confianco en 'honorable monsieur. L’honorable mon-
sieur a-t-il oublié que quand le contrat Foster fut annulé et
que nous dimes qu'il n'avait pas usé de toule la prudence
possible dans I'adjudication de co-contrat, il repoussa cette
idée avec:indignatjon et répondit quo nulle difficulté n’avait
surgi.et que le contract n'avait pas été abandonné poar les
raisons prétenducs,

M. MACKENZIE, - Jo parlais d'sprés les ingénieurs.
Mais j'ai constaté qu'ils se trompaient.

Sir CHARLES TUPPER. Nul doute que quand I'hono-
rable monsieur, a fait cette déclaration, il la croyait wvraie.
Si I'honorable monsieur veut bien étudior les défails de'la
ligne qui passe an nord du lac Supérieur, puis faire la méme
étudo & partir des passes deé la riviére Fraser, on du pied
des Montagnes Rocheuses ot de Ii jusqu's Kamloops,
Emory Bar et les Montagnes-Rocheuses, il trouvera que

P'embranchement de la baie Georgienne ref:;"ésentob}ﬁqn les’
*honorgble mon-

difficultés moyennes de 1aligne. ]_Z,agrsgng
2

sieur publia ses avis; il regut une soumission de. M. Munson,
de Boston, & quatre pour cent sur $7,500, tandis- que la
soumission de M. .IFoster était de quatre -pour’ cems
sar $12,500 et .les antres missions dépassaient de beau-
coup cette somme . M, Foster - acheta lo contrat le
plus bas, celui de M. Munson; un contrat fut
&a.ssé avec lui et jo I'ai sous les yeux. Il stipule que

Foster recevra $10,000 par mille, en espdces, 20,000 acres
de torre par mille et-quatre pour cent d'intérés sur $7,500
pendant vingt-cing ans. Mais je dois rappeler & la Chambre
quo M. Foster se rendit 4 New-York, puis en Angleterre et
ot qu'il employa tous.les moyens possibles sans pouvoir
trouver un seul eapitaliste.qui vouliit prendre lez interétsde
'entreprise. Je regarde ce contrat comme indiquant bien la
moyenne dos frais qu'il faut ajouter au montant que le par-
lement avait autorisé, et jo crois avoir indiqué-une moyenne
dont tous les hommes d’affaires recocnaitront le chiffre
modéré. L'intérét annuel de quatre pour cent, sur-$7,500
est de $300 par mille ; en ajoutant cef intérét -au montant
que j'ai inﬁgué, on obtient $20,977,600 pour les 2,977 milles.

M. BLAKE. -Pourquoi capitalisez-vous cette somme?

Sir CHARLES TUPPER. Je ne la capitalise
elle devra étre payée en espdces, comnie I'autre.

M. BLAKE. Envéritd! = o

Sir CHARLES TUPPER. L'honorable monsieur préten-
tendait-il que lorsque mnous souscrivons une obligation en
vertu d’un contrat, nous -ne devons pas.l’acquitter ?

M. BLAKE. IL'obligation de payer année par année,
pendant 25 ans, n’implique pas le total do -ces: paiements,
chacun le sait. ' C - .

Sir CHARLES TUPPER. Non, M. I'Oratéur, mais il
impliquo lo paiement d’une somme beaucoup moindre. " Que
I'honorable.monsieur applique ce principe aux '$25,000,000

ue nous devons payer au syndicat, et il arrivera également
gnne somme beauncoup' moindre. : L'honorable monsieur
trouvera aussi qu'aux termes auxquels le parlement—en
1874—autorisa Yancien 'gouvernement & assurér la’ cons-
truction du chemin de for du Pacifique, le montant payableen
espdces était de $48,947,500, somme , qui, - ajoutée dizx
55,940,060 d'acres’ de, terres & §1 I'aére” donnerait’ §104,-
887,500, montant le plus: faible, chacun. I'admettrs, qui
puisso’ repiésenter. filélement le montant que l'on dovait
dépenser pour cotte enireprise. ‘ <o

A six heures, I'Orateur gquitte le fautenil.

SEANCE DU SOIR.

Sir CHARLES TUPPER se résume ainsi : M. le Prési-
dent, 4 I'ajournement jo parlais du montant' que le parlemént
avait mis 4 la disposition de mon honorable ami, le chef.de
'ancien gouvernement, pour la. constiuction dit chemin’ de
for du Pacifique canadion, ot'je ‘constate :que .j’ai fiit une
légdre’erreur. Je m’empresse de la’ rectifier. J'aidit.quela
distance du' Nipissingue, & Burrard Inlet est'de 2,627 millos.
Je dois ajouter 40 millos & cette distance en calculantle
montant qu'en verta de I'Acte dé 1874, le parlement avait
mis & la dis(l)osition du gouvernement pour la construction
du chemin de fer, parce que, vous vous le rappelez, lo gou-
vernement du jour ayait fixé le terminus du chemin de fer,
non pas & la station de Callendar, sur lelac Nipissihgue oi il
so trouve actuelloment ‘ét od l'ancienne administration
I'avait d’abord fixé, mais 4" quarante milles au sud de .ce
point. Par suite, aux termes de cet Acte, ' I'honorable.
‘monsieur aurait eu 4 déponser, non-seulement ' $104,887,600,
au plus bas ‘chiffre, 1ais de faire constraire aux mémes
‘conditions 40 milles de plus et prolonger- la. ligne jusqu'an
terminus fixé par l'ancien 'gou,vornqment..' - Celd’ ajoutera
$400,000 .en espaces, $300,000, également en espdces, repré-
seitant quatre pour cent sur.$7,600 pdr millé, pendant ' 25
ans, et $800,000 en terres, & un' dollar'agré, on $1,500,000

pas, mais
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annuellement, pour rendre I'évaluation tout-i-fait exacte,
total, $105,387,500.

Maintenant, M. I'Orateur, j'ai démontré que le parlement
avait mis & la disposition de mon honorable ami, (sir John
A. Macdonald,) en 1872, la somme de $84,700,000 pour la

construction de la ligne, et que le parlement avait placé

$106,387,500 & la disposition du chet du gouvernement, on
1874,—sommo a laquelle il faut ajouter les $1,500,000 dont
je viens do parler. J'en viens maintenant au contratqui est
soumis i la considération do la Chambre.

Pour lasection do la ligno ontre Fort William et Selkirk,
410 milles, 'embranchemont do Pombina, 85 milles, et 1a
soction do Kamloops 2 Burrard Inlet, 217 milles—lo tout
représentant 712 milles, qui seront transféiés i ln compa-
gnio lorsque la ligne sera achovée—les montants que le
gouvernoment a dépensés ot devra dépenser roprésontent
$28,000,000.

Pour la construction de la ligne entre le lac Nipissing et
Fort William, 650 milles, etdo Selkirk & Kamloops, 1,350—
2,000 milles en tout—lo gouvernement est convenude payer
$25,( 00,000, cn outre des $28,000,000, plus une concession
do 25,000,000 d’acres do torres, co qui représente une sub-
vention de $53,000,000, en espices, et de $25,000,000 on
terres, en évaluant les torres, comme jo I'ai fait aux termes
du contrat de 1873, et de 'acte do 1874, & un dollar T'acre,
Ainsi done, pour conatruire le chemin de fer du Pacifique,
le Canada dépensera $78,000,000.

Ainsi se trouve justifiée, solon moi, la déclaration que j'ai
faite, au commencement de cet exposé, savoir, quo ces
conditions sont beaucoup plus avantageuses que toutes
celles qui ont été précédemment obtenues ou sanctionnéos
par le parlement pour lexécution do cette grande
entieprise. .

Voici done, on résumé, la position: contrats adjugés en
1873, $84,700,000; contrats adjugés en 1874, $104,887,500,
plus 81,500,000 pour prolonger la ligno jusqu'au point od,
en vertu de cot Acte, olle aursit dii commencer; contrat
de 1850, actuelloment soumis i la Chambre, $78,000,000.

Maintenant, M. 'Orateur, permettez-moi de démoutrer &

la Chambre, qu'en prenant le contrat Foster pour base de|P

mon calcul dos dépenses qu'auraient entrainées I'Acte de
1874, si l'on avair pu oxécater los travaux dans ces condi-
tions, l'évaluation est raisonnable, et méme trés basse, si
I'on en croit co que disait I'honorable chef de I'ancien
gouvernement, au sujet des difficultés quo présente cette
section.

Voici co que disait, 3 ce sujet, 'honorable monsiear, s'il
faut en croire Les Débatsde 1873 : “ Vu que cotte question
reviendra probablement devant la Chambre, je me bornerai
de dire ceci : “Ce que les journaux ont publié relativement
aux diffieultés de cette section, [est entiéroment faux. On
n'a éprouvé aucune difficulté 4 obtonir la pente exigée par le
premier contrat, savoir, 26 pieds au mille pour la région
est, ot 52 pieds pour la région oucst. Dans deux endroits
soulement, ces pentos ont offert quelque difficulté, ot les
ingénieurs m'assurent qu'il est facile de {os surinonter. Les
exploitations Taites dans le voisinage immédiat de la rividre
des Frangais, indiquent que la ligne traverse une région
rozheuse, mais qui n'est pas montagnouse.,” Les déclara-
tions de I’honorable monsieur vienneut donc’ m’appuyer
quand jo dis quo l'évaluation est raisonnablo. ‘

Jattire maintenant I'attention do 'opposilion sur une
autorité relative aux clanses du contrat; cela est pout-étre
nécessaire en vuo de l'aititude prise par 'opposition qui,
comme I'on peut g'en assurer en lisant le Globe, prétend qu'il
ost inutile d'évaluer & $1 le prix de I'acre, lorsque chacun
sait ‘qu'il vaut 83. Je sorais fort heurcux quo l'on pat
établir co chiffre, mais ni lo chof de l'opposition, ni le chef
du gouvernemont ne peuvent me contredire sur co point.
J'attire Iattention du comité sur la déclaration faite parle
chef de 'opposition, (M. Blake,) lorsque nous discutions lo
contrat Foster ot que je me hasardai & fixer lo prix des

Sir C, TurreR

torres & §2 I'acre. C'était en 1875, et I'honorable monsieur
trouvera ses observations i la page 671 des Débats.de la
Chambre des Communes. Parlant de moi, I'honorable mon-
sieur 8'exprimait ainsi : . I
_* Nous le trouvons metiant une valeur A 1ui sur la subvention en terres.
Nous le trouvons exagirant d’autres détails et arrivant ainsi 3 un total
que la Chambre, je crois, ne trouvers pas exact. Si je comprends bien les
chiffres, les frais de construction de 'embranchement aboutirsant &:la
haie Georgienne se répartiraient comme suit : Subvention, $10,000 par
mille, §850,000 ; garantie de 4 pour cent d'intérét sur $1,500, pendant
\'mgt. ans, iqulel cquivaunt, me dit-on, une fois capitalisé, & $4,000 en
espices, par mille, soit un montant de $340,900, ce qui porte 3 $1,190.000
le montant (lue lo pays devra dépenser pour la construction de I'embran-
chement de ln baie Georgienne. Rclativement & 1a subvention de 20,000
acres de terres par mille, I'honorable député de Cumberland évalue ces
terres & $2 I'acre. Je ne crois pas que la Chambre accepte ‘ce calcul. Je
crois que si 1'honorable députe propose que l'on ertre en négociations
avec .eqtregreneur pour lui reprendre ces terres. on le. tronvera prét i
s'en défaire i un prix beancoup moindre que celui que fixe I'évaluation.
C'est un calcul entidrement ahsurde de dire que ces terres valent $2 I'acre
Kour le pays. Ce serait, selon moi, fixer un Frix élevé que de les dvaluer
$1 I'acre, et méme en acceptant cette évaluation, I’embranchement de
In baie Georgienne coitterait $2,890,000, cn espéces et en terres.”

Lo chef du gouvernement du jour exprima son opinion 4
co sujot. Mon trés-honorable ami fit observer: . Vousallez
céder 50,000,000 d’acres de terres,” M. Mackenzio répondit:
“Oni, mais jo no les évalue pas & §5 I'acre; je voudrais
pouvoir dire qu'elles valent $1 I'acro. Mais quelle que
puisse étroe lour valour, je pense que jexprime T'opinion du
comité en disant que nous réaliserons tout co que I'on pourra
en rotirer au-dessus d'un dollar I'acre, et je crois gue ce
dernior prix sera de beaucoup dépassé, non pas tant que ces
terres seront duns leur état actycl, mais & la suite de la
construction du chemin de fer du Pacifique.”

En 1879, I'honorable monsiear disait:

4 Jo ne vois pas pourquoi 'honorable monsienr attend un revenu plus
congidérable de 1a vente des terces, parce qu'il est absolument indispen-
aable de céder les terres gratuitement aux colons, si nous voulons les
attirer. L'honorable monsieur s'imagine-t-il que les colons se rendront
au Nord-Ouest et y achdteront des terres & $2 I'acre, quand, auk Etats.
Unis, on offre gratuitoment des millions d'acres de terres?’ - -

Sir JOOIN A. MACDONALD. Trés-bien !

Sir CHARLES TUPPER. Si nous ne pouvons pas los
orter & $2 l'acre, nous arriverons & ce résnltat par I'inter-
médiaire de Ia compagnie qui va construire la ligne et par les
dépenses qui assuroront sa construction. IL'honorable
monsieur ajoutait:

& Si donc nous voulons coloniser cette région, il faut nons résigner &
dépenser des sommes considérables pour aider les colons & s'y rendre, et
leur céder gratuitement des terres quand ils seront arrivés ~ Si I'hono-

rable monsicur réalisait son attente d'obtenir $3 par acre pour.ces
100,000,000, je lui avouerai que je suis tout A fait dans’erreur & ce sujet.”

Sir JOBEN A. MACDONALD. ‘Trds-bien!

Sir CHHARLES TUPPER. Voild pour 1a valeaur des
terres. Jo parlerai maintenant du coiit de Pentreprise. J'ai
évalué les torres & 81 I'acro, mais jo supposeral, pour me
mettre d'accord aveo les idéos ‘des honorables messieurs de
la ganche, qu'ellos attcindront In valeur de $1.50 Pdero, ot
nous verrons alors od nous en sommes avec les kofiarables
messiours, ot jusqu’a quel point se vérifiera la’ déclaration
que j'ai fuite en commencant ce débat, savoir, que'les condi-
tions auxquelles nous demandons actuellement & la Chambro
d’assurer 1a construction et le fonctionnement du cliemin de
for du Pacifique canadien, sont beaucoup plus avantageuses
quo collos qui ont été jusqu's présent sonmises 4'1{ considé-
ration de ceite Chambre ot de la {)opulntion du Canhada.

Si l'on évaluo les terres & §1 l'acre, lo contrat do 1873,
basé sur P'offre de la compagnio Allan pour la construction
do chomin de for du Pacifiyne canadion, aurait été’ adjugé
moyennant $112,050,000. Mais jo continue.” Appliguant lo
méme principe 4 1'acte de 1874, on verra que $132,857,500
avaient é!é mis & la disposition de mon honorable ami pour
la construction de 1a ligne.

Mais cn évaluant los terres & $1.50 I'acro, quel serait lo
montant du contrat que nous avons soumis 4 la, Clismbre ?
11 eorait de $90,500,000, Si nous poussions lo caleul jim'qu'au
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bout, comme le demande le-Globe, ot je crois que ce journa’
n'a pas tort si nous supposons qu'une fois la ligno construite
ces torres vaudront $2 I'acre, quelle comparaison pourrons-
nous établir eptre les diverses propositions antérieurement
soumises au parlement ot sanctionnées, et 1a proposition que
nous venons de soumeottre ? - .

La. premidre proposition, cclle do 1873, mettaif & Ia die-
position'dn chefde I'ancien gouvernement pour $139,400,000
de terrés. ‘Lo montant placé & la disposition de I'ancicen
gouvérnement, en 1874, cn évalnant les terres 4 §2 l'acre,
était de $160,827,500, pour les 2,797 milles. La proposition
actuelle, dans laguelle on évalue les torres & 82 I'acre, attoint
un total de 103,000,000 seulement, on ‘moins que lo montant
mis &:1a disposition de I'ancienne administration, par le
parlement, pour la construction du chowin de fer du Paci-
cique canadien, on évaluant les terres & $1 I'acro.

Je crois que cet oxposé dovrait dtre assez satisfaisant pour
tous les députés qui veulent établir une juste comparaison
‘entro’les propositions antéricures et Ia proposition actuelle.
Je citerai une autorité & co sujet, parce que cot applaudisse-
mont mogueur do ’honorable député de Lambton indique
qu'il n’est. pas satisfait ; il semble croire que je n’ai point
maintenu la position-que j'ai prise et douter que les proposi-
tions "aujourd’hui soumises au parloment, soicnt beancoup
plus avantageuses qu'aucune autro proposition antéricure-
ment soumise ot approuvée.

Je vais' donc expliquer aux honorabies messicurs deo la
gauche—ot cela sur bonne autorité—ce quo coiiteront les
travaux que l'on va entreprendre, et jespire qu'ils seront
‘obligés .d'accepter cetto évaluation. Jo vais citer leurs
propres déclarations, leurs propres opinions, et jo crois étre
a méme de prouver, d’aprés I'opinion du chef et du ministre
des finauces de I'ancienne adiministration, quo les frais de
construction’ sont tels que tout homme intelligent peut
accepter ces propositions comme éminemment svantageuses
aux intéréts du pays, et no dépassant pas lo montant que les
entrepronours de ces travaux ont raisonnublement droit de
recévoir. Le 12 mai, 1874, M. Mackenzio disait :

# De ce' point, en se dirigeant vers I'ouest, il n'existe évidemment
sucun moyen de commugication r?ide,_ si ce n'est par voie ferrée, et la
geation dé Iu Colombie anglaise cotiterait seule $35,000,800, et partant
du pointque M. Fleming considdre comme le point central des Montagnes
Rocheuses, en 8o dirigeant vers l'est, la ligne qu'il faudra construire et
relier & 1a téte de la navigation, colitera probablement $100,000,000 ou
quelque chose d'approchant.”

Tello est I'évaluation du chefde 'unciennc administration,
alors ministre des”travaux publics, Cette évaluation fut
soumise au parlement, sur l'autorité des ingénieurs du
département qui avaient mis i Iz dressor tout leur jugement
et toute leur expéricnge; et cotte évaluation porte &
$100,000,000 les frais de construction do la ligne qui reliera
le lac Sapéricur, & la Baie du Tonunerre, avec l'océan
Pacifigue. Or, la proposition actuclle assure la construction
de toute la ligne dans dix ans, moyennant $78,000,000, en
donnant aux torres la valeur quo les honorables messiours
de la gaucho ont fixée cux-niémes. On aurait pu supposer
que l'honorable dépnté do Lambton, frappé d'horreur en
présence de cotte évaluation de $100,000,000 pour la section
mentionnée de la ligne, anrsit abandonné le projet, comme
dépassant les -ressources du Canada. Mais en qualité de

remier ministre, ayant toutes les responsabilités do cetto

- haute position, il ne voulut pas manquer A son devoir ot
fit la- déclaration suivante, rclativoment & Ia section de
la_Colombie anglaiso qui deviit cofiter $35,000,000 :
% Nous nous proposons de commencer les trayaux, sitot que
les explorations -seront terminées.’’ - Il proposa aussi de
dépenser $100,000.000, s’il &tait nécessaire,..pour relior le

. lac Supérieur anx ports du Pacifique. Lo chef de I'ancienne
admiuistration s’exprimait-ainsi : - o : .

¢ Nous.avouons franchement avoir échoué dans la tentative de donner
aux terres une valeur fictive, afin d’'engager les capitalistes anglais & se

chaiger de la construction de la ligne; ‘mais nous admettons, avec la
méme franchise, 1a nécessité de construaire la ligne I'aide de subventions

directes en espdces, on d’un systéme combiné de subventions en espices
et en terres.” . -

L’honorable monsieur a bravement rempli son devoir et
n'a pas vouln se soustraire aux onércuses - rosponsabilités
que lui imposait sa position. Il ajoutait:

‘ Nous proposons d'abord de payer, par mille, une' somme fixe de
$10,000, et, en second licu, d’accorder, comme 1'ancien .gouvernement,
une concession de 20,000 acres de terre dont_je parlerai tout 3 I'heare,
puis d'inviter’ les compétiteurs & indiquer le montant sur lequel ils exi-
gent la garantie de 4 pour cept, afin de leur fournir ainsi la somme qu'ils
pourront juger uécessaire pour construire la ligne. Bien des personnes
pensent que $10,000 an mille et 20,000 acres de terres, em supposant
qu’elles réalisent $1 I'acre, ne suffiront pas pour la ' construction. ~ Cette
somme serait amplement suffisante pour construire certaines parties.de la
ligne, mais non "point. pour la construire. d'une extrémité & 'autre.
J'ignore et nous n'avons aucun moyen d'évaluer les frais probables de la
construction, par mille, si ce n’est en consultant notre propre expérience
et celle de nos voising. Le chemin de fer Intercolonial cofitera environ
$45,000 par mille, bien qu’il traverse, en gbnéral,” une région fort avania-
geuse, qéue toutes les localités qui se trouvent surson parcours soientd'un
acets trés facile, et %lll'on ait pu se procurer les constructions en fer et les
lisses & une époque oi le prix du fer avait considérablement baissé. Le
chemin de ferdu Pacifique du Nord & cofité, jusqu'au point ol il est rendu,
c'est-d-dire & la rividre Rouge. $47,000 ou $48,000 par mille, d’aprés les
livres de la compagnie. Or, M. l’dtateur, sur sEu'esque tout son parcours,
cette ligne traverse une région de prairies, aisement accessible, ol I'on
trouve. tous les matériaux, et qui est aussi avantageuse q,n' aucune auire par-
tie de nos territoires, avec cet avantage, en outre, qu’elle se trouve plus

rés des producteurs d'approvisionnements qu'aucune autre section de In
igne, si ce n'est celle qui so trouve immédiatement sur les bords du lac.
Je ne parlerai pas du facifique Central, parce que les frais de construe-
tion de cette ligne ont été st énormes, elles ont donné lieu d des spécnla-
tions si extraordinaires, qu'on ne saurait aller chercher 13 des termes de
comparaison. Mais jugeant d’aprés ce qu'a cofité la conatruction de nos
propres chemins de fer, nous n’avons aucune raignn de supposer que I'on
puisge construire cette ligne d’une extrémitd 4 I'autre, & moins de $60,000
par mille, ou méme plusieurs millions de dollarsen outre. Naturellement,
certaines sections dépasseront de'beaucoup ce chiffre, mais sur toutes les
sections situées & l'est des Montagnes-Rocheuses, cette somme devrn
couvrir approximativement les dépenses. Or, M. f'Orateur, noas propo-
sons de doniner aux compagnies $10.000 par mille, plus. 4 pour cent d'in-
térét sur la somme qu'elles fiseront dans leurs soumissions, et la somme
ainsi désignée nous servira & déterminer quelle est la soumission la plus
basse ; I’octroi de terres serg de 20,000 acres dans tous les cas.” J'ai déjd
dit que le pays aurait & supporter les frais de cette entreprise, qu'ils
devront 8tre payés par la popalation du pays. Il est parfaitement inutile
de snproer que pour le moment, et d’ici & quelque temps, on puisse regar-
der la ligne comme une entreprise purement ou méme partiellement com--
merciale. Je ne crois pas, en effet, que Ia compagnie t}’m construira la,
ligne puisse en retirer des avantages d'ici & bien des années, et j'exprime

librement mes vues A ce sujet, persuadd que le scul moyen de conduire
‘honuétement les affaires du pays, est de tonjours formuler 3 leur sujet,

des opinious franches et honnétes.”

Cotte évaluation qui n’est pas nouvelle, me semble, dang
tous ges détails, la plus franche, Ia plus honnéte quo I'hono-
rable monsicur ait jamais faite. Il ajounte : :

¢ M, P'Orateur, ncus désirons gue les honorables messieurs qui ont
assumé cette responsabilité, nous démontrent comment il est possible de
construire un chemin de 2,500 milles de parcours, dans un pays dont la
vopulation n’est que de quatre millions; et qui, sur presque tout son par
cours, traverse une région presque inhabitée, tandis que'sur une partie
encorc plus considérable de ce méme parcours, ia rbgion est trds
.accidentée.’” . R N

Jo suis houreux que I'époque soit venue o, en réponsé &
I'honorable monsiour, nous ponvons lui montrer commont
on pout exécuter cette gigantesquo entroeprise, & dos condi-
tions telloment avantageuses que les personnes les plus con-.
fiantes n’auraiobt put se les figurer. . .

“ Jo crols, continue I'honorable monsieur, que quiconque entreprendra
1a constryction dela ligne et quelle gue soit I'époque de son achévement,
les frdis ‘de construction devront, nécessairement, 8tre soldés par la
populationdu pays. Nous savons, M. I'Orateur, que les obligations qui
nous seront imposées pour la construction de la iigne n'expirent pas avac
son achévement.” . R

: Jo prieI'bonorable monsieur de ne pas oublier, maintenant

qu'il siégge sur les banqueites de 'opposition; que -nous
aurions cru qu'il manquait & sori devoir, si, étant ministre,
il n’efit pas signalé a4 In Chambre le fait qu'a 'aclivement
.de la ligne,.fes obligations du pays no seront pas acquittées,
mais ne feront que commencer. ' 1l continua: . -° . -

t Supposant 3_ue 1a construction n'exige que le montant minimum de
$100,000,000 indiqué par M. Fleming, vous aurez une assez bonne idée'du-

rix que cofitera finalement :cette construction au_pays. Méme en dou-
glnnt i dette du pays, vous ne parviendrez.pas d emprunter la.somma

nécessaire pour construire In ligne, payer les frais d'administration et I
‘dette, enfin tous les frais qu'entrainera cette construction.” A
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Pendant la derniére session, 'honorable monsiour nous a_
vivoment signalé le fait que si lo gouvernement construisait
la ligno et s’engagenit envers lo pays et le monde financier
A dépenser cent millions de dollars pour cetto construction,
nous no dovrions pas étre étonnés si le prix de I'argent
augmente sar tous les marchés du monde.

“ Vous ne pourrez s, ajoute-t-il, emprunter le montant requis
moins de six pour cent.”’

Cette déclaration n’est pas extravagante, certainement en
vue de la grande responsabilité de fournir tout I'argent
nécessaire & la construction,

1t Si vons ajoutez, constinue-t-il, six pour cent aux obligations actuelles
du pays, vous aurez, outre nos charges annuelles, six millions de dollars,
somme qui, ajoutée % nos obligations antérieures, donnera douze millions
de dollars que vous aurez A payer chaque année, sans pouvoir en appli-
quer un centime aux travaux publies ordinaires dans le pays.”

C'est prendre une attitude asssoz étrange mais gui se
recommandait & tous les auditoura de '’honorable monsicur.
Il continue:

« Examinons maintenant dans quelles conditions se trouve la ligne,
en supposant que nous soyons capables de remplir les obligations con-
tractizes par le; honorables mussieurs de la gauche ; snpposons encore
que nous constraisions la ligne en sept ans, alors, d’aprds M. Flemming
que I'on peut regarder comme une autorité, je n'y vois pas d'inconvo-
nient, il sera impossible que les recettes de la ligne couvrent les dépenses
tant que la population de ce territoire ne s'¢lévera pas & trois miilions,
M. Fleming évalue ces frais & huit millions de dollara par année, somme
a laquelle il faudra ajouter, chaque acnée, les frais de renouvellement
de la voie. En outre, les personnes qui font autorité dans les guestions
de chemins de fer, assurent que considérant les difficultdés du climat et
avec un mouvement ordinaire, la voie (vest-d-dire les traverses et les
lisses) doit étre renonvelée tous les huit ou dix ans, en moyenne. Nug
doute que les lisses d'acier ne devront pas étre renouvelées aussi sou-
vent, mais j'ignore jusqu'd quel point.”

D'abord, nous aurions eu & payer $100,000,000 pour
construire la ligne ; en second lien, $8,000,000 annuellement
pour la faire fonctionner, sans tenir compto des recettes
que produira lo trafic, ot, troisiémement, uous aurons i
renouveler les lisses et les travorses tous lcs huit ang, &
moins que nous no fussions usage do lisses d’acier. Tel est
le riant tableau que I'honorable monsieur a tracé lui-méme,
pour l'information de la Chambre ot du pays. Et mainte
nant il hésite 4 votor §78,000,000 pour asssurer i perpétuité
Ia construction et l'exploitation de Ia ligne. = Lorsque
I'honorable monsjeur en arriva i ce point, ju résolas de lui
faire cotto question: “Combien durent, sclon vous,
. los lisses ordinaires ?” I’honorable monsieur répondit :

“De huit & dix ans.  Tello est, du moins, l'opinion de M. Walter
Shanly que l'on croit compébteat en pareill matitres. Supposant done
que le chemin fdt achevé, nous aurions, outre le paiement des intérdta
sur le capital, & fournir, pour I'exploitation du chemin de fer, une
eomme au moins égale A ce montant, ou six millions par année pour
maintenir la ligne en bon ttat.”

Il n'y a pas plus d’un an, mon honorable ami, le chef de
T'opposition, aprés avoir acquis toute I'expérienco -et s'étre
procuré tous les renseigrements nécessaires, pendant les
cing années d'administration de I'honorablo député de
Lambton, voulut bion communiquer & la Chambre, son
opinion sur les frais doconstruction de la ligne, ot les obliga-
tions dont nous aurions A nous charger. Avantque ’honorable
monsieur refuse de ratitier ce contrat—ce qu'il n’est peut-
étre pas a méme de rofuser en sa qualité d’homme public, je
désire lui rappeler I'évaluation dont il nous fit part, il
y aunan. On la trouve a la page 1458 des Débats :

“En outre, pour avoir ua trafic sans transbordement, il faut un
chemin de premiére classe, et lorsque mous aurons &puisé tout ce que
T'honorable ministre se propose de dépenser, n'oublions pas que nous
n'aurons point un chemin de fer du Pacifique, mais un chemin de fer de
colonisation.”

Cela est vrai, et I'honorable monsicur ne fuisait gue son
devoir en signalant 4 la Chambre, qu'en entreprenant ce
travail gigantnsque, si nous réduisions los dépenses au
minimum, nous n'arriverions i construire qu'un chemin de
colonisation. Mais que dit-il encore ? :

#Saivant I'ancien mode de oconstruction, cette section centrals

&

cofiterait, en y comprenant les autres items que j'al mentiounés, un peu

Sir C. TurrEr

plus de §43,500,000, abstraction faite des deux tromgons, & ehague
extrémité Or, que cofiteront ces deux trongons? Le trongon de
Pouest, entre Edmonton et Burrard Inlet, cofiterait, comme je I'al dit,
$45,000,000 ; et celui de I'eat, entrele Fort William et le Niplssin %u'c, d'une
longueur de 650 milles, eolterait, d’aprds I'évaluation du députd de
Lambton, $32,500,000. Ainsi, les denx tronGons, estimés 3 $77,000,000,
et la seclion centrale, avec les frais déjd encourus, $42,500,000 forme-
raient un total de $120,000,000.” '

Et pourtant '’honorable monsieur est étonné, effrayé, et
manifeste les plus graves alarmes, a la vue du projet déposé
sur 'lo bureau de la Chambre, pour "assurer moyennant
$178,000,000, la construction de cotte ligne qui, an prix mini.
mum, devrait cofiter $120,000,600, sans tenir compte delava-
leur que I'honorable monsieur veut bien attribuer aux terres.

L’honorable monsieur a dit ensuite qu'on outredes dépen-
ses énormes dont il a élé question, il fallait considérec les
frais d'exploitation que M. Fleming évaluait 4 huit millions,
et que mon honorable ami porte & $6,750,000 par année,
pour toute la ligne, ou $4,500,000 par année, du Fort Wil-
liam au Pucifique. Naturellement, pour controbalancer cetto
sorame, il fallait tonir compte des recettes qui, sur certaines
scctions, égaliseratent peut-étre les dépenses; mais il croit
qu'an début, sinon pour longtemps, laligne serait exploitée
dperte. Jesais que cet honorable monsieur a le plusgrand
respect pour M. Fleming, of jospdre qu'en soumettant les
observations qu'une mesure aussi importanto exige, dans
l'intérét du publie, I’honorable monsieur ne perdra pas de
vue la position qu'il prit, il y a douzo mois, en critiquant nos’
propositions, .

Relativement aux frais de construction jo citerai une
opinion plus précieuse que celle de 'honorable chef de I'op-

osition. Porsonne n'apprécio peut-étre plus que moi, 'ha-

ileté de I'honorable monsieur comme avocat; son grand
jugement lorsqu'il étudie impartialement de grandes ques-
tions, qui méritent cette étude—et celle-ci est certainemont
du nombre-mais I'a-t-il étudiée ainsi. Quoi qu’il en soit, je vais
citer une.opinion que j'apprécie plus que celle de 'honorable
chef de l'opposition, l'opinion d'un homme jui, pendant
cing ans, comme chef du gouvernement de mnotrs pays, a
étudié cotte question, on connatt tous les détails; je vais
parler de I'honorable chef de l'ancienne administration.
Aprés un an d’'expérienco comme chef de I'opposition et
cing années comme premier ministre, il a voulu donner a1a .
chambre une évaluation des frais dont il s’agit, et yavouo -
avee franchise, que jo ne suis aucunement disposé & mettre
en doute la valeur de son jugement. Voici ses paroles:

¢ Je vais me servir de I'exposé des ingénienrs eux-mémes, quant & In
nature des travaux sur les différentes gections, de Fort Willlam & Sel-
kirk, et reporter nifleurs les chiftres sur lesquels on base -cet exposé.
Soixante-dix milles ‘sont représentés comme difficiles, 226 comme . de
difficulté moyenne, et 114 comme faciles;et afic d'en .arriver. aux
$18,000,000 que les ingénieurs ont caloulés, iP talidrait porter & $75,000
par mille les 70 milles difficiles, & $39,000 fes 226 de difficultd moyenne
et $20,000 les 114 faciles, soit, avec le prix du matériel roulait, évalué &
$1,656,000, un total de $14,000,000. _

‘ De Selkirk dBattloford, les 112 premiersmilles sont indiqués tomme
faciles, et, avec les lisses, clOtures, etc., on peit les porter & $14,000 par
maille, ou $3,000 de moins que Vembranchement de Pembina J'ai caleulé
les 100 milles suivants sur les données fournies par M. Marcua Smith ot

Je ne croiz pas qu’on paisse, sur cette section, obtenir une inclinaizon
qui permit de counstruire i raison de $20,000 par mille,”

Des événements subséquents ont peut-étre jeld beancoup
de lumidre sur les commissions regues et los entreprisesadju-
gées. L’honorable monsieur sait trés bien que ce contrat n’a .
pas ¢té mis 4 exécation, ce qui confirme bien I'opinion- qu'il
exprimait relativement & ce que cofiteraient les travaux. Il
ajoutait : .

‘“ Nous avons, sur quelques milles, une quantité de 30,000 verges
cubes de terre & enlever, toutes les rampes sont raides ; leur degré
de déclivitd est de cinqunante-trois pieds au mille, plusieurs d'entre elles,
ont cinquante-trois pieds. La moyenno des excavationa est: de 16,000
verges cubes par mille. Nous avons & enlever en tout 1,600,000 vorges
de terre, travail qui au plus bas grix des autres chemins, disons. une,
moyenne de vingt-cinq centing, eotiterait $100,000.- . . . . . . .

4 C'est 1d lo colit exact des travaux de terrassement seulement ; il ne
reste rien pour les ponts, traverses, rails, clotures, et autres-items.: . .

* A partir de la fin de la seconde section de’cent milles-juagn'a .
Battleford, nous avons 277 milles. Les obataclessur cette partie, ne sont ..
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pas plus considérables que surle reste de la ligne. Il y a des ponts
formidables, mais la ligne est plas éloignée pour le transport des rails.
J'établis le prix de cette section & $21,000 par verge.

J'appelle I'attention de 1'honorable député sur cos chiffres,
pour ce qui a trait au montant que nous aurons & payer, en
veortu de ce. contrat, pour la section centrale. Comme jo

*1'ai déja dit, ces opinions que mon honorable colldgue s'est
formées, aprds une longue expérience, surle prixle plus
bas auque! pourrait revenir la construction du chemin,
méritent la plus séricuse considération.

M. MACKENZIE. Vous n'y avez pas accordé beazcoup
d’attention il y 2 un an. )

Sir CHARLES TUPPER. L’honorable député dit que
jo n'y ai pas accordé beaucoup d’attention il y a un an, mais
cn les envisageant au point do vuo des événements qui se
sont produits depuis, jo suis prét & admettre qu'il y a un
grand fond de vérité dans 'argument do 'honorable mon-
sieur. Il dit encore :

¢ Ensuite de Battleford & Edmonton les ingénieurs disent qu'ilya
treize milles trds-difficiles que j'évalue ) $60,000 par mille, c'est-d-dire
$10,000.de moins que les travaux les plus difliciles & I'est de Selkirk.

J’espére que si I'honorable député critique le montant que
nous nous proposons de dépenser sur la section centrale, il
n‘oubliera pas qu'il couvre la construction des 13 milles
qu'il évaluait & $60,000 par mille. $10,000 de moins que pour
les travaux difticiles & ’est de Selkirk. Il ajoute:

4 Quarante-neuf autres milles de 1a ligne sont classés comme modéré-
ment difficiles et je les évalue & $39,000 par mille ; soixante-dix milles
trée modérés & $25,000, et quatre-vingt-dix-huit milles faciles & $20,000
pqxl-lm'i'lle ; ce qui fait pour cette section une moyenne do $27,0C0 par
mille.

L'honorable député dit quo nous avons construit la ligne
do Pembira i Selkirk ; sa longueur est de 86 milles. Klle

travorse la prairio, une 1égion des plus favorables; il dit]

quoe lo montant do l'estimation quo j'ai domandé I'an dernier
pour l'embranchement de Pembina, é'ait de $1,750,000,
mais elle devait &tre appliquée & des travaux plus considé-
rables, cello quo jo présonte maintenant pour la construe-
tion de I'embranchement de Pembina, car, ainsi quo les
honorables déPulés pourront s’en rendre compte, les dépen-
ses élevées qu'il y avait 4 faire sur cet embranchement pour
usines, matériel roulant, cte., incomberont & la compagnie,
I'estimation se trouve donc ainsi réduit & §1,500,000.

M. MACKENZIE. Yeuillez nous exposer ces réluctions
en détail, .

Sir CHARLES TUPPER. Tout co que jo puis dire, ¢’est
que j'ai accepté 'ostimation de l'ingénieur, en portant an
compto du chemin ce qui était juste, ¢'est-i-dire lo cofit des
travaux de construction et de mise en opération. Le colit
de Vembranchement de I’ombina a donc été évalué 4
$1,750,000. Nous la réduisons maintenant de $230,000, car
ainsi que je viens de le dire, les dépenses que nous aurions
eu i faire immédiatement sur cette section .sont, en vertu
du contrat, 4 la charge du syndicat. Comme la Chambre
ne l'ignore pas 'estimation que j'ni soumise I’an dernier
pour 'embranchement de Pembina et que I’honorable député
u trouvée trop basse, était de plus de §20,000 par miile;
cette ligno traverse un pays entidremont plat;. elle no de-
mande pas:de-ponts dispondieux, clle ne traverse pas do
marais Kiﬁcilosé dessécher; on un mot cette section no
comprend que des,prairies. D'aprés l'estimation qui a été
déposée sur lo burean de la Chambre, I'embranchement de
Pembina aura cofité $17,270 par mille, lorsqu’il aura été
livré au syndicat. IL’honnorable moneienr continuo:

s Ainsi done, y compris le -subside de $1,400,000 su Canada Oentral
$100,000 pour le- pont de Selkirk, $300,000 pour les travaunx d'art sur
un parcours de 1,946 milles, le cofit total du chemin & l'vouest du lac
Supérieur sera de $89,002,000. '

Telle est son opinion. J'ai cité I'opinion do I'honorable
chef de lopposition & Y'effet que cette entreprise pour la-
quelle nous avons accordé un_contrat, exige du parlement

un’ crédit de $28,000,000." D'aprds I'estimation présentée’

il y aun an par le chef de I'opposition, le chemin devait
coitor $120,000,000 ot uno estimation plus reduite reposant
sur des calculs plus sérieux, soumise par - I'honorable député
qui est detous les membres siégeant & la gauche de :la
Chambre lo plus apte-i juger Ia question,- établit que-I'en-
trepriso cofitera au pays une somme de -$89,002,00). ‘Il ne
s'agit pas d’une’ question- do terrs ; nous nous . occupons’
de 'estimation la plus basse de I'argent qui devra sortir du
trésor du Canada et l'estimation do I’honorable ‘chef:de
l'opposition fixée d’aprés toutes les informations qu’il a re:
cueillies sur la question érait, en: chiffres ronds, .de.
$90,000,000. Mais j'ai tort; je fais &: I'honorable :député

-une grande injustice.

- M..BLAKE. L’estimation‘que j'ai donnée cst colle-de
I'honorable député de Lambton,

Sir CHARLES TUPPER. Jo le sais bion, je pensais'que:
c'était bien celle de 'honorable député de Lambton, cs. qui..
donno encore plus de forco & mes arguments. Jeo n’essaierai
méme pas de montrer qu'il y a une divergence d’opinion
entro les honorables messieurs. Je constate que leurs calouls
n'ont que peun différé entre eux. J'allais abandonner cette
section du nord du lac Supérieur, mais’honorable député de
Lambton raméne Ia question et montre’qu'a l'ouest du- lac
Supérieur, de la baie da Tonnerre au Pacifique, nous- ne
pouvons construire la ligne & moins do  $83,000,000. - C'est
13 sa plus basse estimation. Yoyons maintenant ce gu'il dit’
& propos du chemin de fer, & la téte dulac Supérieur.

“Tandis que de Fort William au Nipissingue, environ 650 milles,’ &
$50,000 par mille, donnerait $32,500,000 ou un total de $121,500,000,"

Do sorte que-ces mossieurs refusent d'accepter un défi
dont lo résultat serait de montrer quo leur opinion- différe
sur une grande question publifjue.. Apréds mire considéra.
tion apros avoir pesé la responsabilité qu'ils assumaiént s'ils’
présentaient & la Chambre des calcnls qui ne soient pas
sages, judicienx et exacts, sur lesquols la population: deo- ce
pays pourraient siirement baser son opinion, ces -deux mes.
sieurs ont admis il y & un an que pour constraire le chemin’
de fer du Pacifique, avec de l'argent emprunté dans ce but
et-dépensé i cotte fin, le cofit exact de l'entreprise du lac-
Nipissingne 4 Port-Moody, Burrard Inlet, serait- de
$120,000,000 & $121,000,000. Il n'y avait qu'une différence
d’environ un million et demi entre leurs calculs :

* On observera que si j'applique les chiffre; ja les ai applijués’
¢’est-3~dire en ealgulantllnpgéganse‘k l'ouer:tsdt:]lg‘;gi‘ieéss!:;:gh?:lf: '
qu’elle #’eat produite du lac Supérieur & Selkirk, il sera’ impossibly

d’avoir 1a mémequalité de chemina quant aux pentes, courbes et cons-
tructions, pour des prix moindres que ceux que j'ai évalués. Je sunis cor~

tain de me pas me tromper dans ces chiffirés et il sera impossible de

construire un chemin de fer ; on ne fera qu'un tramway.”

Co montant est de $84,000,000 et il ne permetira d’avoir
qu'ufi tramway ; pour avoir un chemin de fer véritablement-
digne de porter ce nom, il faudrait dépenser $121,000,000,
c'est 14 le chiffre donné par I'honorable monsieur. - Il:con« -

- tinno ainsi : . .

¢ L'honorable ministre des chemins de fer penss qu'il est indiffirenit
que nous Ayons des peates difficiles ou faciles a 1'ovest de Winnipeg.- II .
pense que le trafic n’en sera pas affecté. Jevoisque l'lpgénieur-en-ehef,'
avec la prudence-qui le distingue, 8'est soigneusement abstenu de parler
de ce chemin comme faisayt partie du Pacifique. 1len parle comme d'un
chemin de fer de colonisation et ce n’est pas autre chose: L’honorable
ministre des cheming de fer doit mériter dea éloges, doit porter le blame
pour ce nonveau plan qui consiste & transformer un chemin de fer en

une ligne qui sera impropre an gros trafic.”

Jo suis reconnaissant des petites faveurs, ot jo.suis disposé -
4 assumer Je crédit on le bléme d’avoir franchement déclaré-4 -
la Chambroe, que mon intention n’était pas de constraire un
chemin.de fer de premier ordre, mais un chemin & .aussi bon -
marché que 'possible, pour aider i la- colonisatiop.’ J'ai
fourni & Ia Chambre les estimations des deux- hoporables-
députés siégeant, I'un 4 la droite, I'autre i la gauche: de l'ex:
ministre des finances, et je croirais manquer 4 mon devoir
envers la Chambre, si je ne lui montrais gue cet honnorable

monsieur, .Ini-méme, no-considére -pas la, construction:.dw
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chemin de fer du Pacifigue comme une entreprise facile ot
qu'il partagoe pour beaucoup les vues ot los opinions do ses
deux honorables colloguos. Sir Richard Cartwright disait
en 1874, dans son discours sur le budget:

‘* Afin de bien comprendre I'importance du fardeau que nous serons
obligés de nous imposer pour la comstruction du chemin de fer du
Pacifiqne cavadien, on doit se rappeler que I'estimation la plus basse
pour la construction du chemin jusqu'an PaciSque canadien dopasse
$160,000,000 et cela en supposant qu'on accorde un plus loag délai pour
g8 coustruction ® ® ¥, J'ai parlé A Ia séance de 'aprds-midi des dépenses

u'entraineraient la mise en opération du chemin de fer Intercolonial et

es autres chemina de ferdu gonvernement fédéral, principalement dans
les provinces maritimes. Les déficits qui se produisent ainsi chague
Annee, s¢ montent & la somme énorme de $1,250 000, Je désire attirer
I'attention de ]a Chambre sur ua fait dont I'évidence dclatera aux yeux
de tous ses honorables membres. Ces chemins de fer sur la plus grande
partie de leur parcours, traversent un pays colonisé depuis cinquante ou
oixante ans. Puisque ces chemins de fer entrainent d’aussi énormes
dépenges il devient ¢vident pour tous que le coidt de l'entretien d'un
chemin de fer de 3,000 millea de longueur traversant un pays presqu’en-
tidrement inhsbité, sera beaucoup plus considérable. Longlemgs agrés
I'achévement d'un chemin de fer il faut faire des dépenses considérables
pour le metire en bon btat de fonctionnement ot de réparations; c'est
ua fait qu'on ne doit pas perdre de vue en considérant le viritable
caractére du projet.

Jo crois avoir donné & la Chambre des prouves suffisantes
pour la cenvaincre que la proposition que nuus 2vons I'hon-
neur de soumettre a I'approbation du Parlement, mérite sa
favorable considération, non-seulement parce qu'ctle demande
une somme moindre que collc qui a été votéo en 1873 ot
subséquement cn 1874 puur la construction du chemin de
fer du Pacifigua canadien, mais parce que le contrat est basé
sur dos chiffres peu élevés sion les compare & coux que los
honorables députés de Vopposition, avee toute 'expérience
qu'ils avaient de cotte grandoe cntroprise, considéraient
comme insuffisants pour assurer sa construction, sans qu'il
en soit copendant détourné un scul dollar pour assurer
enstite la mise en opération du chemin.

Jo crois avoir prouvé i la Chambre d'une maniére irréfu-
table, quo la proposition que nous avons I'houncur do
soumettre i I'approbation du Parlement mérite sa favorable
considération, nen-soulement parce qu'elle demande uno
somme moindre que colle qui a étd votéo on 1873 et subséqem-
menten 1874 pour la construction du chomin de for du Puci-
fique canadien, mais parco que le contrat étant basé sur des
chiffres peu élovés, si on les compare 4 ceux que les hono-
rables députés de 'opposition, avee toute Pexpérienco gu'ils
avaient do cette grande ontreprise, considéraient comme
insuffisants pour assurer sa construction, et boaucoup plus
favorable au pays.

Je crois qu'il est de mon dovoir de dire que jamais do ma
vie jo n'ai éprouvé pour le parlement une ‘plus profonde
reconnaissance que lorsque, malgré les déclarations surpre-
nantes fuites pur cos bons messieurs, jo I'ai vu placer
100,000,000 arpentsde terre i la disposition du gouverncmont,
Your Ini permetire do construire le chemin do for du

Pacifique.  Jo sais quo tout homme intelligent, duns cette
Chambre ot en dehors de son encoeinte, considoro cotte loi
comme ayant uno importance vitale pour le pays. Jo sais
que l'on comproud que ¢'était un dovoir que nous devions
au pays d'entreprendre cet immonse tiavail malgré les
dépensea colossales qu'il entrainait et malgré les appels

énormes qu'il était nécessaire do faire au trésor du pays. Jo:

sais que nous Gtions obligés d'obéir aux inspirations du
meilleur jugement qu'il étnit possible do nous former sur
la question tout on obéissant aux lecons de I'expérience. Jo
sais que pour le gouvernement ¢'était demander beaucoup au
parlement que de solliciter I'autorisation de continuer cette
grande entreprise, Mais nons avons comptis que la con-
struction de co chemin étant nécessaire pour développer lo
grand Nord-Ouest, pour placer ce pays dans Ia position
qu'il doit ovcuper et pour augmentor les resson:cos du
Canada tout entier, nous devions demander que des terres
autremeont inutiles soiont utilisées pour sa construction.
Las Chambre doit comprendre que nous ne nous faisions
pas illusion sur la responsabilité quo nous assumions en

Sir C, Turrer

demandant la dépense d’uno Russi forte somme, et nous
n’ignorions pas aussi que lorsque nous aurions achové la ligne
d'un bout & l'autre et que nous serions préts & la mottre on
opération, une rosponsabilité encore plus lourde pesorait sur
le pays qui aurait & subvenir aux moyens nécessaires pour
assurer avec succds sa mise ecn opération, car personne ne
peat méconnaitre 1'immense rosponsabilité qu'entraine
Poxploitation do prds 3,000 milles de chemin do for traversant
un sombluble pays. Muis lo parlement comprit que la
construction de co chemin était osventiellement nécessaire au
développement du Canada et il donna généreusement au
gouvernement 'appui qui lui était demandé : il I'a fait avec
la conviction que nous avions l'intention de disposer de ces
terres do fagon & protéger définitivement los anciennes pro-
vincos contre la taxe qu'il sorait nécessaire d'imposer pour
construire ce chemin do fer.

Lo gouyernoment est sonsible an généroux sentiment qui
porto ses amis dans cette Chambre & lo soutonir malgré les
craintes el I'alarme qu'ont essayé de répundre les honorables
députés de I'opposition lorsqu'ils ont été & méme de critiquor
précisément le méme projob pour 'exécution duquel ils
réclamaient de la Chambre les pouvoirs nécessaires. La
Chambre, jo lo sais, comprend avec gunel plaisir nous ren-
coutrons ce soir le pouple da Canada eu la personne do ses
représentants et avee quelle satisfuction nous pouvons dire
quo grice nux moyens que Nous avons éé autorisés i em-
ployer pour Fachovoment de ce travail, nous sommes en
position de déclaver que non.sculement le chemin sera
construit dans son entier mais qu'ensuiie lo Canada sera
délivré de In responsabilité de son exploitation et cela pour
insignifinnte considération d'une somme d’un peu plus do
$2,000,000 par année quo le pays aura & payer, non das
maintenant, mais cllo roprésente lout ce que nous aurons &

ayer en admettant quo nous ayons & servir pour toujours
es intéréts do tout 'urgent que lo syndieat obtiendra on
veriu de ce contrat.

Nous sommes heureux d'étre en position de pouvoir éta-
blir non-sealement cola, mais encore qu'a part les 100,000,000
d’arpentsde terre quo lo parlement & mis & notre disposition
il y 2 doux ans, il nous on reste '75,000,000 pour couvrir les
$2,000,000 d'intérét,—déponses qui seront diminuées jus-
qw'au jour qui n'est pas loin de nous od nous aurons l'orguil-
louso satisfuction de voir le Canada occupor une position
glorieuse ot prospdre et il n'nura plus alors & verser un seul
30]}.:11- pour la construction ou !'exploitation de co chemin

o for,

Jo dois diroque j'ai été grandement satisfait des critiques
dirigéus contro la proposition que nous soumottons actuelle-
ment au Parlemont. ~Rien ne m’a donné plus do confiance
dans la solidité de notre position, I'attitude inexpugnable
quo nous occupons an Parloment ot au dohors que les criti-
ques que ce projet a rencontrées dans la prosse. Je parlerai
d'abord du Citizen. Je vois parlacritique dece journal dont
nous avions droit d'attendro une critique juste et dépouilléc
do passion, que le propriétaire a ouvert ses colonnes, non-seu-
lement & une plumo hostile, mais i un écrivain de mauyaiso
foi qui n'a pas voalu exposer les faits avoec impartialité
devant lo pays, c'est coqui fortifio la conviction que jo
possade de I'oxcellence do Ia proposition que nous soumet-
tons an ’arlement.

Si ce contrat contient des clauses qui puissent donner lien
it des objections sur lesquolles il est nécessaire d'attirer I'at-
tention du Parloement et qui soient de nature & le faire con-
damner, était-il nécossuire que la personne qui & éderit Var-
ticle du Citizen dénaturo ontidroment, du commencement 4
Ia fin, toutos les clauses du contrat qu'il a commentées.
Je dis que rien plus quo ces critiqgues n’a fortifié la
conviction que j'entrotions de I'excollenceo de cette mosure,
qu'elles viennent du Citizen do la part duquel jo me serais
attendu & micux, du Free Press, dont je n’espdre pas un
moilleur traitement, ou du Globe de Toronto. Et lorsqu’en
lisant cos journaux jo m'apergois que toutes les critiques,
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toutes les attaques sérionsessont baséos sur des faits inoxacts
je suis confirmé dans 'opinion quelc contrat est inattaquable
et qu'une critique impartialo et juste les aménerait d lui
donner leur adhésion. - )

En voyant ces critiquoes je pense & la position’ qu'occupe
rait un homme ayant accopté un contrat pour la construc
tien du Great Eastern, énorme navire, de tous les bitiments
du monde le plus grand, en mémo temps gue colui dont Ia
construction a été la plns coiitense, Je mo demande, M.

lo président, quelle sorait la position d’'un homme qui, sprés-

avoir construit un naviro et I'avoir entiérement équipé
entendrait ses armatours lui direeque commo dessin, maté.
riaux ot main-d’ceuvre, le navire ne luissait rien & désirer,
mais qu'il y avait quolque chose dans la formode la yole
qui no leur convenait pas ot qu’en conséquence ils ne pren-
draiont pas le bitimont. Je dis done, M. leo président, que
lorsque nous nous présentons & la Chambro avee une mesure
de cotte importance, lorsque nous occupons, relativement a
I'achévemont probable do cotte grando entreprise uno posi-
tion sur laguelle n'auraient pu comptor, il y & douze mois,
les gens les plus confiants dans 'avenir, nous voyons ces
messieurs hésiter. Quoique nous ayons trouvé des capita-
listes ayant de grandes ressources i. lour disposition pour
pousser une entreprise si essontielle au progrés du Canada,
quoique-le travail doive étre ontiorement confié i I'initiative
commerciale, ces messieurs faisant volte-face, malgré lours
propres déclarations maintes fois enrégistrées, se plaignent
des arrangaments quo nous avons en le bonhcur de pouvoir
soumciivs su Carloment.

Sans les romarques dos honorables membres de Foppo-
sition, qui.m’ont amoné i croiro le contraire, j'aur:is pensé
que-¢'était un piojet pour lequel jo pouvais demander en
toute ‘confiance I'appui non-senlementdes honorables députés
qui soutiennent ordinairement le gouvernerent, mais celui
des honorables messieurs de 1'opposition qui par leurs votes
et.les déclarations les plus catégoriques de lours chef: ont
accepts, .pour la construction du chomin, des- conditiun
bien moins favorables que celles qui sont contenaes dans lu
contrat.actucl, Mais, disont cos messieurs, nous n'aimons
pas la compagnio, —-remargquo des plus injarieuses pour los
personnes formant lo syndicat.

M. MACKENZIE: Qui a dit cela?

Sir CHARLES TUPPER: X'organe des honorables dé-
putés en cetto ville. : '

- M. MACKENZIE: Entbndez-vious parler du Citizen ?

.81 CHARLES TUPPER: Peut-étro lo Citizen cst-il
maintenant I'organe des honorables députés do I'opposition.
Jesais que dans le court espaco de vingt-quatre heures, parun
moyen quelconguo, ils nous ont enlové le Témes. Jo no suis
nullement surpris, M. le président, que les honorabies mes-

-siours de l'oppositicn repoussant avec mépris l'imputation
que lo Free Press est lour organe et I'interpréte de leurs opi-
nions,—~un journal qui essaie do prodiguer I'insulte A dos

rsonnages occupant une Baute position au Canada, anx
tats-Unis ot en Kurope.

:Ces honorables messicurs n’aiment pas la compagnio,
mais on peut supposer qu'il s'est opéré une révolation dans
leurs idées sur cetto question. Les p..zonnes qui so sont
chargées du chemin ocoupent aujourd’hui vis-A-vis dn pays
1a position la-plus forte que pouvent envier des capitalistos

"engagés dans unc cuireprise de ceite importance, Les Cana-
diena qui font partie du syndicat sont des hommes qui pos-
sddent wne réputation d’habilelé commerciale hors ligne,
le succds: qu'ils ont obtonu en monant A bion d’nutros
grandes entreprisos de chomins do fer constitue pour nous
la meillouro garantio possible do Ia maniére dont ils s'ac-
quitteront de lonrs ongagoments onvers lo gounvernemont
et lo parlement du Canada. On m'a dit que les proprié-
taires du chemin de for de St. Paul, Minnecaopolis et Mani-
toba sont membres du syndicat, et josuis fior d’apprendre que
tel cst lo cas on offet; jo dis donc quo s'ils étaiont domonrés

en dohors de l'association, ils so seraiont trouvés en antago-

nisme avec le Canada parce qu'ils sont les. propriétaires
d'un chemin do fer an sud do notre grand Nord-Ouest et

d'immenses étendues de terrc lo long de Ia ligne. S

Tous nous savons que le grand obstacle au - parfait déve-
loppement du Nord-Ouest, était I'absence d’un chemin do
fer du Pacifique canadien, parce quo notre immigration était
obligée de ro faufilor pour ainsi 3iro 4 travers los territoires
desEtats-Unis. Les grandsefforts qui ont été faits-pour
attirer I'immigration aux Etals-Unis et intercepter celle qui
se dirigeait sur lo- Nord-Ouest, n'ont pas été accomplis par
le gouverncment- do co pays ou par les législatares des
Etate, mais bien par les. compagnies de chemins de fer qui
avaient une intérdt.personnel i conserver ces immigrants
sur leurs propres territoires. Nous avons annexé' ainsi an
Canada une partio considérable de I'Etat du'Minnesota, ot
tout homme de bon sens so convainers facilomont qu'une
compagnie qui s'est engagéo & construire ot ‘A exploiter un
chemin de 660 milles, de la baie du Tonnerre ian- Nipissingue
et qui sera propriétairo de mille milles de chemin de fer, do
la rividre Rouge au Nipisringue, ne pent moins faire quod'at-
tirer par cotto route et les chemins de fer du sud, grand
nombre d'immigrants pour se fixer sur les terres, car c'est
I 1a sealo condition de succds de leur entreprise.

Les intéréts que possédoront ces messicurs dans lo
chemin de for du Pacifique seront dix fois plus considé-
rables que cenx qu'ils ont jumais possédés dans le chemin de
fer de Saint Paul, Minneapolis, ot Manitoba et quelle que
puisse étre lour 'nationulitg:) la signature qu'ils ont opposée
su contrat donne au Canadala preuve la plus évidente
qu'ils n’épargneront aucun ‘effort pour amener du trafic an
chomin de fer du Pacifiqguoe canadien. L’honorable dépaté
somble croiré qu'on ne pourra exercer sur cette compagnie
le contrdle et la surveillance désirables. R

M. MACKENZIE. Qui a dit cola ?

Sir CHARLES TUPPER. Je crois no pss étre injuste
envers 'honorable chef de P'opposition en disant gu'il a

weoudilli la mention quo j'ai faite do Ia compagnie’ commo

il accopto habituclloment une chose qui lui est désagréable,

M. ELAKE. Jo ne comprends pas parfaitement I'hono-
rable monsieur. .

Sir CWARLES TUPPER. Comme je I'ai dit, cotte com-
pagnio se composeé do capitalistes du Canada et d'antres
pays; ce sont des hommes de haute réputation, des hommes
dont les noms sont les meilleures garanties que. 'on puisse
doaner au pays, que toutes les entreprises dont ils se. char-
geront seront hoursuses. Quant aux conditions du contrat,
Je dis sans hésitation qu'on n'surait pu faire un plus .grand
tort au Canada qu'en rendant los conditiras do I"arrange-
ment assez onéreuses pour quo leur as:.slissement au

Tien d’étre heureux entraine l'insuccds.” J> dois dire qu'au

moment de la signaturo du contrat, nous avons fuit tout en
notre pouvoir pour’ obtenir " les : meilloures’ ¢onditions
possibles, agissant “toujours A sous " Vimpression ' quo
nous devions au 'Canada de’ ‘passer 'ud " coiitrat
susecpitible d’accomplissoment, d'accorder ‘& cos mossionrs
un contrat équitable et do leur permettre dese charger do
cotte grande ot 'gigantesque entreprise dont nous’ étions
anxienx de faire reposor le fardeau sur lours épiules pour
nous en délivrer. - ' Lo Lo

Et ‘maintenant’ qu'il me soit permis do demarder i Ia
Chambre si. pour un contrat dune 'telle importance
on doil "se livror i-Ia" chicane, & IVergdtagd, .comme
on lo ferait. pour une trabsaction 'ordinaive,- i’ risque

|qué co coutrut “dont -los ' négociations sont 'si dificiles

4 condairo,” ait 1o "soit de. célui ‘do’ I873 ‘dont les
conditions étaiont bien plus avantageuses que célles do
colui-ci. Mais ce n'était pas un contrat susceptible d'étre
rempli, car dans P'état od. se trouvait alorsle pays, les par-
ties ne pouvaient réunir les capitaux né,céssai‘;;oé.)(}'est‘ ang
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cet esprit quo nous abordons maintenant la question ot je
demando & tous les membros de cotte Chambre indistincte-
ment, si nous ne serions pas indignes de représenter le
parlement du Canada, dans l'administration des affaires
publiques, si nous n’avions pas compris qu'il était dans les
intérats du pays de faire un arrangement de naturo & nous
assurer lo secours des capitanx requis et A permeitre aux
porsonnes intéressées dans cette grande entreprise do la
mener & bien, commoe ellesle feront j'en ai la cortitude. Ces
messiours, nous lo savons, possddent tous les avantages que
peut ontrainer la disposition d'un capital; mous pouvons
diro sans crainte do nous tromper que leur habileté, leur
énergie, lour connaissance parfaite do ce gonre d'entreprises
sont autant do conditions de nature i assurer la réussite du
contrat, je demanderai donc aux honorables mossienrs ce
qu’a part de cela, est désirable et nécessaire.

J'ai parlé do la position qu'occnpaient ces messiours, ({'b
voudrais demander maintenant aux honorables membres de
I'opposition si lo Canada pourrait espérer voir exécuter ce
contrat avec le smceés quo tous nous désirons, sou-
haitons ot espérons, si nous I'avions conclu avec le corps
de capitalistos le plus puissant que I'on puisse trouver dans
1a cite de Londres? Qu'aurions-nons eu? D'abord un ingé-
nieur anglais avee des idées extravagantes et complétement
ignorant de ce qui se rattache aux travaux de construction
des chemins de fer dans un pays-.comme lo nétre,pnis ensuite,
en dépit de l'importance des ressources dont ils auraient pu
disposer, un insuccds dont iJs auraient été cause, et bien
plus la-déconsidération du crédit du pays, lorsque les por-
teurs do bons seraient frustrés de l'intérét qu'ils s'atten-
daient & retirver de leur placoment. En jetant un coup d'ceil
sur la liste dos capitalistes américains, canadiens, anglais,
frangais ou allemands intéressés dans l'entreprise, on se
convaincra que le Canada a 6té mieux parlugé et que c’est
uve bonno fortune pour le gouvornement que de leur avoir
confié I'entreprise. )

On prétend que la garantie de un million de ginstree pour
I'exécution du contrat n'est pas assez forte. On dit qu'un
capital do cing millions de piastres, versé dans I'ospace de
doux ams et un dépét d'un million ne suffisent pas. Voici
quelle est mon opinion & co sujet: pourvu que nous ayons
réussi & nous aboucher avec les personnes pouvant le mieux
mener l'entreprise & bonne fin, moins nous demandorons de
garanties, plus nos intérdts seront sauvogardés. En eifut,
plus nous diminuerons les ressources de la compagnie, plus
nous restreindrons ses chances de succds.

M. BLAKE. Afin d'améliorer la position, permettez-nous
do supprimer la clause relative au million,

Sir CHARLES TUPPER. Co serait aller trop loin. Jo
tiendrais & attirer I'attention de I'honorable chefde 'opposi-
tion sur une entreprise semblable exécutée sur ce continent,
—j'entends parler du chemin de fer de I'“Union Pacific.”—
et 4 lui demander si le capital de cette compagnie était plus
considérable ou si‘la garantie qu’elle a fournio était plus
élevée que celle gu’on u exigée de la nétroe.

En examinant comment ont été oxécutées quelgues-uncs
de ces grandes entreprises, il verra quoe la meilloure garantie
que le gouvernement peut posséder est la confiance quo les
capitalistes qui se sont chargés de l'exécution du projet, le
meéneront & bonne fin, L’honorable député se convaincra que
lo contrat qui est soumis & la Chambre donne la meilloure
garantio de la prompte exécution dos travaux. En vertu
du contrat, lo syndicat doit achever lo chomin on dix ans,
—c'ent-d-dire qu'il sera terminé on juillet 1891,—et jo crois
devoir rappeler, M. le président, quoique le chef do 1'oppo-
sition ait remblé I'oublior, qu'il & pris sur lui, il y & un an,
d’émettro son opinion et d’exprimer, A ce qu'il m'a semblé,
#a sympathie personnelle, au sujot do la position déplorable
dans laquelle se trouvaient los représentants de la provinco
de Québec. L’honorable député a dit “que la province de
“ Québec avait dépensé onzo millions do piastres, dépense

Sir C. TurrER

“ qu'elle pouvait difficilement supporter, pour la construction
“ d’'un chemin de fer provincial dans le but do s'emparer du
“ trafic du Pacifigne. Québer, dit-il, a étandu les bras du
“coté du grand Nord-Ounest; il s'est rendu an-devant du
“ trafic du Pacifique jusqu'en cette ville; la quostion est de
“ savoir quelle périvde do tomps s'écoulera avant que eette
“ dépense porte ses fruits. Les revenus de la ligne sont cenx
“ gur lesquels comptait Québec, c'ost-d-dire qu'ils couvrent
“une fraction de I'intérét dos sommes dépensées pour sa
“ construction, mais la provinco espérait aussi qu’iip attire-
* rait dans ses principales villes le grand courant du com-
“ merce de 'ouest et donnerait 4 sa population une immonse
# prospérité ; mais & moins de la construction d’'un embran-
“ chemont dircet, ces espérances de la province de Québec
“ ne soront pas réalisées; si la partie est n'élait pas con-
“ struite avant 'achévement de la partig ounest, il espérait que
:‘ %ous sos habitants vivraient encore pour jouir de ses béné-
¢ fices.” .

Jene veux pns prétendre quo ces remarques renferment
un sarcasme, ni que I'honorable monsieur ne répandait
pas do véritables larmes, lorsqu'il s'apitoyait sar -le sort
malhoureux de Ia provinco de Québec. Mais ou sont Ia
Nouvelle-Ecosse, le Nouveau-Brunswick et I'Ile du Princo-
Edouard; oli est lr provinco d'Ontario? Comment so
trouvent-ils aujourd’hui dans une - position qui aurait
amené le sourire sur mnos lévres si on mnous l'avait
prédite il y & un an. Si l'on nous avait dit, il yaun
an, que dans le cours do cetto session nous serions & méme
de conclare un contrat en vertu duguel, on.1891 toutes les
villes de ces provinces auraient dos communications faciles .
avec les territoires du Nord-Ouest du Canada, nous aurions
considéré la chose commo impossible. Est-il rien de ‘plus
essentiel 4 la prospérité de cette province et des villes de
'est, Québec, St. Jean et IIalifax, que d'avoir un accds facile
au Nord-Omost ? - -

11 est un fuit acquis, ¢'est que cet immonso pays, possédant
des millions d’arpents de terre fertiles, rondant d’abondantes
moissons & I'agriculteur, devra pendant les dix années &
venir se fournir aux manufactures dos anciennes provineos. .
11 est donc d'une importance vitale pour toutes lo sections
du Canada ot pour le Nord-Onest en particulier, qu’on
établisse lo plus promptemnent possible des communieations
faciles, rapides et 4 bon warché.

J'attirerai maintenant pour quelques instants 'attention
de la Chambre sur ce que nous devons faire. I ligne sera
commencée le lor juillet prochain, & In station de Callondar,
prés du lac Nipissinguo; les travaux seront'ezéoutés gradu-
ellement, ot ils soront poussés chaque année de maniére &
co que la section soit reliée au chemin de fer du Pacifique
en 1891. Pour ce qui est du tracé, teut le monde sait.que
la construction de cotto ligne diminuora de 500 milles la
distanco entre nos grandes villes et Winnipeg, la grande
capitule du Nord-Ouest. Mais en admettant que nous soyons
obligés de passor par le Sauit Sainte-Marie, en absenco d'un
autre ligne au nord du lac_Supéricur, la distance parle
Sault 4 Duluth serait, do Nipissing au Saunlt Sainte-Mario
294 milles, du Sault Sainte-Marie & Daluth 410 milles, de
Daluth, »id Emorson & Winnipey, 46¢ milles, distance
totale do la station de Callendar & Winnipeg, 1,168 milles.
C'est 13 Ia route la plus courte qune le gonvernement pou-
vait espérer construire il y a douze mois. Aujourd’hui nous
proposons la construction d'une ligne directe, devant étro
commencéo le ler juillet prochain, ot qui abrégera la
distance de 111 milles.

M. BLAKE. Nous avons ainsi 1,05‘i milles de Winnipeg &
South East Bay.

Sir CHARLES TUPPER. 11 y a 1,006 milles du: Nipis
singue, en suivant la baie du Tonnerre, jusqu'a Winnipog si
nous prenons lo lae, soit 1,057 milles par chemin de fer;. la
distance de la station do Callendar & iuko%i:g,‘ endroit oil

Ia ligne ge reliora & 'ombranchement de la baie du Tonnerre
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est; de 686 milles, et celle de Linkoping & Winnipeg, de 371
milles, Ainsi done, Ia Chambre peut se convainers que nous
atteignons Winnipeg par la route la plus courte possible.
Elle verra aussi que la distance de Montréal 4 la station de
Callondar est de 354 milles, par la ligne de Gravenhurst, est
do 226 railles, soit 128 millos de moins que de Montréal.

Jo répondrai maintenant & quelques objections qui
ont été -présentées contre le projot. On me dit que le
type du chémin est inférieur 4 celni du * ¢ Union Pa-
cific,” ot qu'il aurait pu étre préférable. J'admeots volon-
tiers qu'aprds avoir réussi & conclure un contrat, il soit
convenable d'y inclure des clauses sévéres, mais puisquo
j'ai exposé 4 la Chambre les conditions auxquelles ces capi-
talistes se sont engagés A construire ce chemin, j'espire
qu'elle pensera avec moi que nous devons les traiter aussi
bien que possible. Je voudrais savoir quelle serait la posi-
tion qu'assumerait le gouvernement dii Canada si, aprds
avoir offert §84,000,000 en 1873 & la compagnie dont Sir
Hugh Allan était lo président, il exigeait do ces messieurs
gni w'ongagent 4 faire le travail pour $78,000,000, des con-

itions plus onéreuses quo celles qui étaient stipulées dans
le contrat précédent. Si les honorables membras do cotto
Chambre veulent bien consulier le projet de contrat avec Ia
compagnie dont Sir Hugh Allan était le président, ils
constateront qu'il pourvoyait i ce que le type de la con-
struction et de 'équipement du chemin de fer du Pacifique
canadien soit celai de 'Union Pacific. Ainsi done, comme
pourront le dire les membres de cette Chambre ot les
esprits impartiaux, nous me nous sommes pas écartés de
notre devoir sur cette question. Mais quel est ce type de
chemin ? Il y a une demi douzaine de chemins de fer parmi
les plus importants dont les rampes et les courbos sont
plus sujottes & objections que celle du chemin de for Union
Pacific, Je crois done qu'il n'y a gizére do place ici pour la
critique. Lorsque le chemin de fer Union Pacific fut con-
struit, le gouvernemont qui lui donnait une subvention plus
forte que celle que nous accordons & notre chemin, convint
que le type du chemin de fer Baltimore et Ohio serait colui
de {'Union Pacific ot-le chemin Baltimore et Ohio est
regardé, tout le monde lo sait, comme un chemin de
}wremiére classe qui fait un trafic énorme. Le chemin de

er Portland et Ogdensburg, et une demi-douzaine d’auntres
voies américnines ont adopté un type qui ne pout étre

comparé & celui que nous avons” choisi. Il serait donc:

oiseux de ma part, de vouloir prouver &-la Chambro, que
le gouvernement du Canada n’aurait pas été fondé A exiger
de' ces messionrs qui consontaient & construire le
chemin 4 meilleur marché ‘que Sir Hugh Allan, un
type plus élevé que celui quia été choisi. Mais nons
avons une meilleure garantie que celle quo nous aurions

u insérer au contrat, que le chemin sera a’un’ type excel-
-lent, c’est que ces messicurs ne’ construisent pas le chemin
pour le faire oxploitor par le gouvernoment du Canada,
mais qu'ils le construisent comme leur propriété, ot lors-
qu'il sera terming, ils auront & tronver les moyens do con.
server et d’exploiter cette voio forrée, et tout vice de con-
struction retomberait alors sur cux et non sur nous. Kt, M.
I'Orateur, comment aurais-je pu leur poser des conditionssi
rigoureuses lorrqu'ils avaient entre les mains ma propre
déclaration—celle du gouverncment du Canada~—-gqu’avec
tontes les ressources du pays pour nous soutenir, nous nous
étions crus obligés d’abaisser lo typo général de Ia route
afin de construire une voie forrée & bon marché, et que
I'estimation la plus basse d'une telle voie était de 80 mil-
lions de piastres, c'est-3-dire un montant plus considérable
que celai Tlo nous lour accordons on argent et en terres, en
comptant la valeur do eelles-ci & une piastre de I'acre ? Je
pense, M. I'Orateur, que jo puis mo dispenser do parler davan-
tago de ce sujot. Retiendrai-je longtemps la Onambre pour lui
l‘:Im'ler' d'unc autro objection gu'on asonlevée, relativement &

fagon dont -le colit du chemin a été répartisur les différ-
onmi%mies de la voie ferrée. Si les honorables députés ont

suivi 1a description faite, il y a un an, par le premier minis-
tre, des diffienltés qu'il y aurait & surmonter entre Ia ri-
viore Rouge et le pied des Montagnes-Rocheuses, je pense
qu'ils en arriveront A cette conclusion que le prix fixé au
contrat n'est pas exagéré. J'attiro I'attention de la Chambre
sur co fait. gouvernement exigo que le chemin entre
la rividre Ronge etle pied des Montagues-Rocheuses, soit
fait au plus tot, aussi promptement que possible. Jo suis

antorisé par les principaux - membres du syndicat
& déclarer au pnblic qu'ils se proposent de ter-
miner la voie ferrée jusqu'su pied des Montagnes
Rocheuses d'ici A trois ams. Si Ton croit que

c’est une tiche gigantesque pour le présent syndicat de
construire 300 milles de chemin de fer, jo -puis dire aux
honorables députés que I'année dernidre a vu quelques-uns
des mombres du syndicat constraire de 200 & 300 milles do
chemins de fer & travers un pays presque somblable au
ndtre. Il n'y a donc aucune exagération de leur part & dire
qu'ils so proposent de construire le chemin presqu’au pied
des Montagnes Rocheuses en trois ans et d'en terminer 300
milles pendant la prochaine saison. Quelle sera la consé-
quence de ce travail ? Son exécution entrainora, au début de
I'entreprise, une dépense énormeo dds que ce contrat sora
ratifié par le parlement, ces mossieurs dovront délier les
cordons de’lenr bourse et verser entre nos mains, non-seule-
mont un dépdt d'un million de piastres, mais en tiref encoro
un-autre million pour équiper le chemin qui sera prét i
'expluitation et co chemin sera prét dans lo courant de
I'année. Aprés avoir lu les déclarations larmoyantes de
I’honorable chef do I'ex-gouvernement, relativement aux
terres et nux difficultés qu'il y aura & los vendre, on peut
supposer avee raison, que méme avec toute leur énergie ot
leur habileté, il leur faudra attendre deux ou trois ans,
avant de pouvoir tirer parti, d’'une fagon efficace, de la
vente do ces terres -Cos messicurs auront done, dés le
début, & déponser d'énormes sommes d'argent pour équi-
per les sections terminées, payer le matériel ot I'outillage
nécessnires aux travaux pendant les trois prochaines
années ot ils auront ensuite & attendre assez longtemps
aprés cela pour toucher le rovenu do la vente des terres. A

-la fin des trois anndes, tout cet outillage sera mis en ceuvre

sur les autres sections, Je crois done quo plus on examinera
cette affuire, plus on sera convaincu que dans la répartition
de I'argont aucnne injustice n’a été faite. .

Ceux qui honorent de leur confionce, non pas le ministére
actuel, mais le chef de I'ex-gouvernement, n'ont qu'a exa-
minet les déclarations que j'ai lues ce soir, et dans lesquelles
il estimait & 820,000 par mille lo cotit de Ia section qui
devait &tre construite K I'ouest do la riviere Rouge, pour
comprendre les avantages du nouveau plan. Les mem.
bres du syndicat auront encore i débourser un autre million,
et ce sera pour nous payer lo chemin construit A l'ounost
de la rividre Rouge et le ‘matériel de construction que nous
avons en cet endroit. .

Cela posé, les honorables députés verront que nous avons
fait une répartition équitablo du colit du chemin par mille.
Si le syndicat veut que cette entroprise ne tourne pas & mal,
il lui faudra, dés le début, dépenser beaucoup d'argent pour
fuire venir dos immigrés au pays. Jo regarde lo plan de faire
construire lo chemin par une compagnie comme étant d’une
importance vitale i un certain pointde vue: c'estqu’au lien
d’avoir i faire 1a concurrence & des compaguics de chemins
de fer pour avoirdes immigrés, nous verrons une gigantesque
compaghnio ayant des ramifications dans .Jes Etats-Unis, en
France, en Allemagne, dans les iles Britanniques, prétant
son concours an gouvernemont pour attirer vers nous des
immigrés. Mais cela forcora ces mossienrs dusyndicat A faire
une dépoense énormoe. La seule chance qu'ils pouvent avoir
d’alimenter lo chemin de for, g'ils le construisent, xera de
Jotor daus les fertiles vallées du Nord-Ouest; une nombreuse

population, aussitdt que possible, ot par ce moyon créor un
tmﬁc'nece;saire & l'exploitation di chemin, :
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On meo dit que "on s'objecto aussi beaucoup i 'exemption |
detaxes pour les terres; je n'hésite pas A dire quo jaurais’

préféré ne pas voir cette clause du contrat, dans le seul but
de céder aux préjugés séricux qui existent dauns lo pays sur
cetto question. Mais nous avions ici deux points impor-
tants 3 prendre on considération. Lo promier était de
conclure pour le pays le marché le plus avantageux possible ;
lefsecond était de ne pas imposor de conditions qui tout en
étant d'aucun avantage matériel pour le pays, auraient, sclon
toute probabiliié, conduit & un désastre, quund la compagnio
furait placé son prospectus sur lo marché monétaire. Tout
le monde coraprendra que cetic exomption de taxos ne chan-
gera rien & ia position que nous avions lorsque c¢e che-
min était construit eomme entreprise du gouvernemeont.

Lorsque mon honorable ami construisait le chemin par
Vagence directo du gouvernement, aucune taxe n'aurait pu
étro prélevéo sur ces terres avant qu'elles fussent utilisées,
occupées. Aucune province, municipalité, ou corporation
quelconquo établie, ou pouvant I'éire plus tard, n’aurait pu
imposer la plus légdre inxe sur ces terres avant qu'elles
fussent vendues ou occupées ; mais aujourd'’hui du moment
ol il y aura vente ou occupation, olle scront sujeties &
I'impdt. Je ne m’arréterai pas & discuter la question de
I'exemption de taxe accordéo au chemin, car messieurs los
députés n'ont qu'it jeter un coup d'wil sur les lois des Etats-
Unis et celles de tous les pays olt 'on a dit construire des
grandes lignes de chemins de for, pour so convaincre que
Ia politigue du gouvernement des Etats-Unis a toujours 6té
d’exempter do tuxes ces voies ferrées, lo chemin lui-méme,
sos accessoires, les stations, enfin tout ¢o que comprend le
terme: chemin de fer. Un des juges des Cours des
Etats-Unis & déclaré que, va quo ces chemins étaient des
ontreprises nationales, des bienfaits publies, d'utilité géné-
rale a la prospérité de tous, ils devraient étro exempts de
taxes d'état ct do mavicipalité. Nous n'asvons fait que
suivre ce qui so pratique aux Ktats-Unis et co i quoi nous
étions tenus, comme l'opposition lo comprendra. Quelle
était notre position? Nous demandions & ¢es messieurs du
ryndicat, do venir de 'avant et do se charger d'une {dche
devant laquello nous reculions. Jo n’hésite pas didire que
nécessnire et importante comme l'entreprise 'est, le gou-
verncment sentait qu’elle était colossale et tremblait lors-
qu'il pensait aux frajs de sa mise & exécution et aux
dépenses d'entretien et d’exploitation de la route uno fois
terminée. Et jo demande & cetto Chambre de me dire on
toute sincérité si lorsque nous passicns de nos épaules 4
celles d'une compagnio toute cetto responsabilite, si elle
ponse pas que nous dovions pas, autant que fairo so pourrait,
placer lo syndicat dans une position aussi favorable que
celle que nous occupions nous-mémes. C'est 1a tont co que
nous avons fait, et comme je l'ai déji dit, dis que les terres
seront utilisées, elles seront sujettes aux taxes. On m'a
dit que les terres do la compagnie dite * Canada Company,”
étant exemptes de taxes, il en est résulté beaucoup d'abus.

M. MACKENZIE. Ellos n'étajont pas oxemptes do
{axes.

M. BLAKE. Lacompagnio n'élait qu'un propriétaire
ordinaire d'une grande étondue de torres,

Sir CHARLES TUPPER. Oh! les teries étaient en
grandes sections. Alors I'affairo est de moitié moins
grave,

M. BLAKE. Aucontraire, co n'on ost que plus mal.

Sir CHARLES TUPPER. Je suppose que cest parco
gu'elles étaient exemptos do iaxes. Alors nous aurons soin
que ces terres no soient pas données on grandes scetions
(blocs)., Nous avons préva la difficulté ot nons y avons
pourvu. Mais comme je lo disais tantot, ces messiours doi-
vent vendre leurs torres. Il ost impossiblo d’alimenter le
chemin sans établir dans [le pays une population aussitot
que possible. On dit que cette affaire constitue un mono-
pole gigantesque. Non-seuloment lo gouvernement oxempto

Sir C. Turrer

les terres de taxes, mais do plus il crée un monopole. Sinous
pouvons faire valoir an argument puissant en notre faveur,
c'est ceci = en vertu du contrat Allan de 1873, 64 millions
d’acros de torras étaient pour ainsi dire mis sous séquestre,
si vous regardez comme séquestrées les terres concédées &
une compagnie. En vertu du contrat actuel, on ne réserve
ur la compagnie que 25 millions d’acres. Le contrat
Allan do 1873 et I’Acte du chemin do fer du Pacifique de
1874, donnaiont les terres aux intéressés en sections de 20
milles carrés, Daprds le dernier contrat, chaque. mille
alterne sur l'étendue do tous les sections et le long de tout
lo chemin, roste en possession du gouvernement. Peut-il y
avoir li un monopole? Qu’est-ce & dire! en vertu du contrat
Allan, le gouvernement, celui-ci était obligé, tant comme lo
gouvernement des Etats-Unis I'était envers le chemin
de fer Northern Pacific, 4 ne pas vendre de terre au-dessous
de $2.50 l'acre. D’'apros le présent contrat, nous sommes
libres do concéder toutes les terres qui restent em notre
possession, si l'intérét public I'exigeait. Il n'y a pas de
oints sur lequel le syndicat ait insisté autant que sur
a nécessité do coloniser les terres le plus tdt possible.
Ses mombres pirétendent gue nous devrions étre irop heu-
reux de pouvoir établir gratuitemont un colon sur chaque
acre de terro appartonant au gouvernement. Pour parler
encore do monopole, nous prétendons qu'au lisu de seques-
tror 54 millions d’acres, en sections de 20 milles, sur les
deux cdtés do la voie ; qu'au lieu d’étre obligés devendrodes
terres & $2.50, nous pouvons ouvrir i la colonisation, sans
faire payer un sou aux colons, les 29 millions d’acres que le.
gouvernement so réserve pour les utilisor dans l'intéret du
pays, en sus de la concession do terre faite au syndicat, ou
que nous pouvons vondre au-dessous du prix minimum fixé
par l'acto de 1874. Mais quo devicnnent les conditions éta-
bliesil yaunan? Lisoz les résolutions passéos ici, en.
Parlement, relativement 4 la concession de 100 millions
d'acres de terres, et vous verrez que le Parlement les.a mises
& notre disposition d’'une fagon absolue, pour assuror, par
lour moyen, la constraction du chemin de fer du Pacifique.
Au licu d’avoir transporté 4 iin monopole, comme on pour-
rait 'appeler, lo titre de ces 100 millions d’acres, nous avons
gard¢ on notro possession 76 millions d'acres pour servir les.
intéréts du Canada au moyen de concessions gratuitesde torres
ot aussi de la vento de ces terres, dans lo but d'en retirer I'ar-
gent que, d’aprds le contrat, nous devons payer au syndi-
cat, c'est-d-dire $25,000,000, Comme je I'ai deja dit, la ques-.
tion d’exemption de taxes pour les terres, n'est pas nouvelle,
En 1870, un acto fut paseé aux Etats-Unis pour venir en
aide & la compagnie dite International Railway, aujourd’hui
fusionnéo avec une autre sous lo nom de International and-
Great Northern Railroad Company, lequel acto décréte,
comme cola a été fait pour d'autres chomins de fer dans
dittérents Etats de 1'Union, que les torres seront oxemptes
de taxes. ILe gouvernementdes Etats-Unis adonnéaux che-
mins de fer beaucoup de torres d’apras le systdme appelé kead
grant,ot dans un cas, une compagnie a été autorisée a choisir.
dans los terres publiques du Texas, co pays magnifique qui a
excité I'admiration de nos adversaires, les parties les plus
belles et les plus fertiles sans étre entravéo en rien et sans
compte & rendre. : ;
‘ La compagnie a regu 20 sections de 640 milles chacune des terres non
concédies de 1'état, pour chaque mille de chemin do fer construit ou qui
{rourgn.it ¢étre construit, d’aprés les conditions posées d I'acte. do 1870.
.o dite compagnie, ses successeurs et ses ayants-cause, recut le droit de
choisir les terres sans étre obligée de laisser des sections altérnes au gou-
vernement, les dites terres et leurs titres étant exemptés de toutes taxes .
de municipalitd, d'état, de comté et nutres pendant vingt-cing ans.”” «
Ici dés quo nos terres seront vendues, alles seront sujettos
aux taxes. D'aprds cette loi des Etats-Unis, elles demeurent
exemptos pendant vingt-cing ans aprés avoir passé entre
les mains des particuliers. Il n'y a rien de semblable ici.
Das que nos terres sont utilisées on vendues—et la compa-
gnie ne pout so dispenser de les coloniser, co qui.est le seul.
moyen de donner de la valour aux autros—olies sont taxécs,.
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On fait des objections au tracé du chemin, Mais aux
termos dn contrat, lo tracé doit dtre soumis & I'approba-
tion du Gouverneur on conseil. Je n’hésito pas i dire que
cetto compagnie sera bien Plns on état que lo gouvornement
do choisir un bon tracé, FElle a un intérét plus direct, plus
personnel, a terminer I'ontreprise, et saura micux choisir lo
tracé le plus court et le plus avantageux pour tous. Lo
gouvernement ne peut donner A une entreprise de co genre,
cette surveillancoe personnelle,directe quo peuvent lui accor-
der des hommes aussi habitués & ces travaux quele sont los
membres-du syndicat. Dans mon opinion, la restriction
qui pourvoit & ce que le tracé soit soumis au Gouverneur cn
conseil, n’est pas nécessairo, parce que je crois quo lour inté-
rét les oblige de choisir lo meilleur tracé. Mais nous avons
pourvu, en conservant au Gouvorneur en conseil le controle
général do I'ontreprise, 4 co quo pas un millo du chemin
ne 11t localisé sans le consentement du gonvernement. On
m'informe qu'on s'objecte beaucoup & ce que pouvoir soit
donné 4 la compagnie de construire des embranchements.
Cette Chambre sait-olle qu'aux Ktats-Uris, tous les pou-
voirs accordés & co syndicat qui vient prondre la place du
gouverncment et le décharger do sa responsabilité dans
cetto entreprise, sont accordés & tout particulier et & chaque
compagnic construisant un chemin de fer. Tout co que ces
personnes ont i faire,.c’est d’organiser une compagnie en
vertu de la loi générale, onrégistrer leur raison sociale, ot
d'aller construire un chemin de for od cela lour plait.

M. MACKENZIE. Faites donc Ia méme choso dans votre
Nord-Ouest.

Sir CHARLES TUPPER. L’honorable monsicur pourra
voir que, quant & la dernidre objection que I'on peut faire &
notre programme, il m’a devance, car javais l'intention de
lui donner crédit pour la libéralité qu'il a montrée au sujet
des embranchements. Je veux parler du projet do loi soumis,
contenant le programme de I'ancienne administration, pro-
gramme sur lequel I'opposition ne reviendra pas naturelle-
ment. Dans I'état du Minnesola, et partout ailleurs de I'autre
coté de la frontiére, des embranchcments pouvent étre
construits par n'importo qui aux endroits qu’il leur plait de
choisir. Nous n'avons fait quo donner i cotte compagnio un
mvoir dont peuvent jouir tous et chacun des habitints des

ts-Unis. L'honorable député de Lambton devrait étre le
dornier 4 s'opposer & co programme,

M. MACKENZIE. Quel programme? .

Sir CHARLES TUPPER. Lo programme qui consiste &
donner au syndicat le privilége do coustruire des embran-
chements raliés & Ia ligne-mére.

M. MACKENZIE. Mauis il y a prohibition pour tous les
sutres. : .

Sir CHARLES TUPPER. Iln'y a pas de prohibition.
Cette remarque n'est qu'uno preuve de la difficulté, du
dilemne dans lequel so trouvent placés les honorables mes-
sieurs de Ia gauche. Parce qu'ils ne peuvent trouver d'objec-
tions légitimes & ce programme, il leur faut en fabriquer.
Lo projet do loi ne renferme pas semblable disposition, ne
contient pas une ligne accordant un monopole 4 ces mes-
sieurs, et ce parlement alo pouvoir cotte année ‘et aura
le pouvoir I'annéo prochaine, aprés avoir ratifié ce
Programme, d’accorder & toute Eersonne quelcongne
e pouvoir de construire. des chemins do fer dans
n'importe 'quelle partie du Nord-Ouest.. A quoi pour-
voit le projet do loi .soumis par le ministre de I'inté-
rieur du gouvernement précédent, ausujetde la construction
des chemins de fer dans lo Nord-Oucst, un projet de loi qui
était frappé au coin de la sagesse qui caractérisaitle gonver-
nement dont il était I'un des membros ? II décrdte d’abord
quo toute personne peut construire un chemin de for au
Nord-Ouest, ot cela peut Ini convenir; elle peut organiser
une compagnie en vertn de dispositions senblables & celles
en vortn desquelles les particuliors peuvent construire des

embranchements aux Etats-Unis. Ii va plus loin. Nous
n'avons pas donnd i ces messicurs un sep{)dollnr pour con-
struire des ombranchements, Nous nous proposons de lenr
donner lo droit de passage gratnitement pour les embran-
chements, et nous serions trés heureuxde le faire lors méme
qu'ils construiraiont des embranchements d'un boutdu pays
a l'autre. Nous sentions qu'il était de I'intérét du pays de
leur accordor toutes les facilités possibles pour donner
plus d'importance & la ligno-mére ot pour un mouve-
ment tel que colui qui est indispensable & la prospérité
du pays, mouvement qui doit plus que tout autro inﬂl:xoenco
augmenter la valeur de nos terrains. Ils ne peuvent dépen-
ser pour la construction d’embranchomentsun seul dollar
qui n’aura pas pour effet de verser des sommes considéra-
bles dans lo trésor du Canada en augmentant la valeur des
terres publiques dans lo voisinage de ces embranchements.
Mais le projet de loi du gouverncment précédent, no laissait
pas aux compagnies lo coit de la construction des embran-
chemerits. Lo gouvornement leur venait générensement
en aide. Chacun pouvait se mettre & construire des em-
branchements, ot venir présentor ensuito son petit compte
FK gox;vernement pour en réclamer lo paiement. Que dit
cte

# Le Gouverneur en conseil peut réserver chaque section alternative des
terres non-concédées, jusqu’d concurrence de 10 sections X“ mille, 5 de
chaque ¢6t8, b 'exclusion des sections qui, en veriu de V' Acte des terres
fedtrales, peuvent avoir étb réservées, comme gections d'dcoles, ou
n.llouéc’s i compagnio de 1a Baic 4’ Hudson pour les fins de cet Acte.

C'était une prime accordée i ces messieurs pour la cons-
iructivn de cot embranchement, :

t Ou si le Gouvernenr en conseil le juge convenable, anlieu de céder
des terrains & la compagnie, la com]ifgnie ourrs recevoir 1'argent prove-
nant de la vente des terrains sur la ligne du chemin de fer et en dedans
d'un rayon de six milles & partir de cette ligne de temps & autres jusqu'a
ce que la compngnio ait reu une somme excédant pas dix mille pias-
tres par mille.”

Donnant & chaque individu qui construirait un mille de
cetto ligno le droit de s'adresser au trésor du Canada ot de
demander $10,000, et cependant aprds cette forto déclara-
tion faite dans l'enceinte do cette Chambre et placée dans
les documents publics du pays, ils osent mottre en doute
opportunité pour le gouvernement du Canada de permottro
a tfes articuliers de construire des embranchements desti-
nés & développer lo Nord-Ouest, sans retirer un son ni un
acre de terre en retour.

On dit qu'une faute énorme a été’commise en prohibant la
construction d’embranchements s'étendant autrement que
dans uno direction sud-ouest et onest par sud-ouest. Je suis
un peu surpris d’entendre formuler une telle objection, et
j'écouterai avec beancoup d'intérdt les honorables messieurs
de la gauche #'ils ont une objection de ce genre & formuler.
Il y 2 un an, une compagnie qui avait peut-étre des droits
aussi gérienx & la consisération du Parlemont du Canada
qu'il est possible 4 une.compagnie d’en avoir, nous demanda
la pormission de construire un chemin de fer. Elle ne nous
demandait ni argect ni secours; olle ne nousdemandait que
Ia permission de construire un chemin do fer d’un certain
gonre, pourquoi avons-nous refusé cette permission ? Il nous
faisait beaucoup de peine de la refuser, mais, le gouverne.
ment ayant pris 1o question en sérieuse considération,
décida que, vu que le Canada avait & s'occuper de la cons-
truction du grand chemin defer du Pacifique canadien, et vu
que notre seul espoir de soutenir ce chemin, et de 'ezploi-
ter-aprés sa construction était de retenir le trafic du Nord-
Ouest canadion pour la ligne mdre, nous en sommes arrivés
A 1a conclusion qu'il n'était pas de I'intérét du pays, quelque
grand que fit le besoin do la section qui le demanderait; de
construire una ligne qui transporterait le trafic du Nord-
Ouest en dohors de notro pays, laisserait notre ligne princi-
pala le Pacifique canadien, qui a colité au pays des sommes
si considérables, dépourvu du trafic nécessaire pour le-soute-
nir. Ce programme a été annoncé et adopté aprés mfre
+délibération par lo gouvernement, et il & ét4 de mon dovoir
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comme ministre des chemins de for, de le soumettre au potit
Parlement on haut, le comité descheminsde fer. Co comité
comprend un grand nombre de messieurs des deux ¢dtés de
la Chambre, qui sont disposés & prendre en sériouse cunsi-
dération, les questions qui leur sontsoumises et & les juger
gévérement, Je crois qu'il est composé de 100 membres,

Sir LEONARD TILLEY. Quatre-vingt-quinzo,

Sir CIIARLES TUPPER. Le nombre en est do 95,4
jo dis quo c'est un petit parlement et lorsque jo lui ai soumis
la ferme décision du gouvernement sur ce point de refuser,
autaut que nous le pouvions, de laisser accorder cette charte,
les vues du gouvernement ont été adoptées par co comité
sans une seule voix dissidente.

M. MACKENZIE. Pour moi, ai Jifféré d'opinion.

Sir CHARLES TUPPER. L'honorable monsieur dit
qu'il a différé d’opinion, alors il a été bien mal compris. Je n’ai-
entendu aucun dissentiment, mais il y a plus, une députa-
tion venue d’Emerson pour demander des secours m'a
informé il y a quelquestemps, qu'dlle avait en une entrevue
avec I'honorable monsicur, et qu'elle ue put obtenir de lui
plus do satisfaction qu'elle n’en avait re¢gn du gouverne-
ment.

M, MACKENZIE. Jo n'ai pas le pouvoir d’aceorder des
secours.

Sir CHARLES TUPPER. Alors, tont ce que je puis
dire c’est quoe 'honorable monsicur a failli & 'accomplisse-
ment des dovoirs de sa haute position, comme l'un des
principaux membres de ce parlement, s'il a, dans une cir-
constanco ol 'les vues du gouverncment sur une grande
question nationale, étaient soumises au comité des cho-
mins de fer, gardé pour lui son opinion ot n'a pas aidé le
comité des lumisres de son expérience.

M. MACKENZIE. Jai formement exprimé mon dissen-
timent.

Sir CIIARLES TUPPER. L’honorable monsicur n'ex-
prime pas d’ordinaire son dissentiment d'une maniére
asscz calme pour quo jo puisse avoir oublié qu'il
'ait fait; et tont ce que je puis dire c'est que, 8'il a
différé d'opinion, il I'a fait avec si pou de cha.
leur, quo ses remarques se sont complétement effacées
de ma mémoire, ¢t jo maintiens que. le gouverncment
cn remettant an syndicat la tiche de construire le che-
min de fer du Pacifique canadien, ne pouvait raisonna-
blement dire : los droits que le gouvernement a maintenus
ct qu'il a publiquement déclaré avoir maintenus dans les in-
téréets du Canada ot pour protéger lo trafic du chemin de
fer du Pacifique canadien, ces droits ne vous seront pas
transmis, et maintenant que la tiche vous incombe de main-
tenir le trafic il nous ost indiftérent que le trafic aille d’un
cOté ou de l'autre. Jo dis quo les intéréts que nous avons
aujourd’hui comme canadions dans ce chemin de fer qui est
en 82 posseseion sont toujours lo méme intérét national do
transporter chaque livre du trafic du Nord-Ouest que nous
pouvons transporter, par le centre du Canada et jusqu's la
mer dans notre propre pays, comme ¢o 80ra 16 cas, je I'espére,
dans un avenir peu éloigné. .

L’honorable député a soulevé la question des droits, 'autre
jour, dans le discours qu'il a prononcé devant cette cham-
bre au sujet do I'Adresse. Jo pouvais tras bien prévoir alors
quo V'honorable monsienr jotterait l'ancre du cdté du
vent, ot lorsque I'honorable monsieur a traité la quostion
du tarif des chemins de for dans la discussion l'amtre jour,
j'ai compris que c'était un plan arrdté chez lui—de prévenir
I'opinion publique sur cette question. Chacun sait les
plaintes sériouses qui ont é1é formulées au sujot de la dispro-
portion des prix quiont été adoptés sur les chemins do fer
des Etats-Unis qui traversent les prairies. Mais quello est
notre position dans cette question ? Nous avons acquis, par co
contrat, lepouvoir, quo nonus ne possédions pas en verta
de I’Acte consolidé des chemins do fer. Loin d'avoir con-

védé quelque chose au sujet du tarif, le Gouverncur on
Sir C. TurrER

conseil s réserve le pouvoir de fixer co tarif. La compa-
gnie no pourra percevoir aucun droit, pas un seul sou pour
quoi que co soit sur son chemin, avant que le gouvernement
qui ost responsablo & cette Chambre, quel que puisse &tre co
gouvernement, ait donné sa sanction & ce qu'il croira étre
Justo et dans I'intérét du pays. Et, ayant retenu ce pouvoir
qu'avons-nous fait encore? Nous nous sommes assurés qu'en
vertu de la loj, lo parlemont lui-méme n’avait pas le pou-
voir, aprés quo lo tarif aurnit été fixé, do lo réduire, &
moins qu'il ne pat étre démontré que la compagnie réalisst
quinzoe pour cent sur son capital. Nous avons changé cela
dans le contrat et nous avons enlevé s la compagnie le pou-
voir dont elle ot toutes les autros compagnies de chemins de
fer jouissaiont on co pays, en vortu de 'Acte consolidé des
chemins de fer, et nous avonsstipulé un taux de profit
moindre commo limite & laquelle on pourra leur domander
de baisser leurs prix. Jo crois que, dans cos circonstances,
la longue discussion de I'honorable monsicur sur une quos-
tion qui n'était cortainoment pas devant la Chambro n’était
gudre nécessaire.

M. ANGLIN. ' Lo profit sera-t-il pris sur lo capital de la
compagnie ou sur tout I'argent dépensé pour la construction
du chemin, ear cela ferait une grande différenco ?

Sir CHTARLES TUPPER. L'honorable monsiecur sora
trés rassuré en apprenant quo ce n'est pas aussi mal qu'il
Pavait espéré. C'est sur lo capital qu'elle aurn olle-mémo
dépensé.

M. ANGLIN. D'apréslos conditions du contrat, car il
¥ 4 un doute li-dessus ?

Sir CIHARLES TUPPER. C'ost une question deloi pour
laquelle je m’en rapporte & I'honorable monsieur. Il a le
contrat sous los yeux, et quel que roit lo manque de con-
fiance que j'aie dans ses sontiments politiques, jai boaucoup
de confiance daus sa scisnce légale. ~ Jo n’ai pas bosoin d’en
dire plus long li-dessus. .

On me dit quo quelquos députés craignent que I'on n'é-
prouve quelque difficulté au sujet de 1a clanse du contratqui
oblige le gouvernement A rotenir dans certaines éventunalités
qui peuvent ou no peuvent passe présenter,vingt-cing millions
de piastres & quatre pour cent d'intérét. Supposons quo nous
ayons dit il y a un an & ex-ministre des finances, que nous
espérions dans douze mois étre dans une condition telle
qu'an licu d’¢tro obligés de payer cinq pour cent comme
nous payons maintenant, nous pourrions vendre des bons &
quatre pour cont d’intérdt sans commission; supposons que
nous cussions 0sé dire aux honorables messieurs que nous
ospérions dans douze mois étre en position d'obtenir
tout largent dont le Canada a besoin pour déve-
lopper ses ressources et do racheter les bons émis & cing ot
i 8ix pour cent, sans payer un soul sou do commission, ils
se seraient moqués de nous, Mais c'est un fait qu'ils ne
peavent nier, et lorsque nous sommes entrés en négocia-
tion, nous nous sommes trouvés dans une position qui devait

robublement nous fournir tout I'argent dont nous avons

soin, L’'habile ministre des finances, mon honorable
colldguo, nous a dit qu'il pourrait employer ces vingt-cing
millions d'une fagon éminement avantageuse pour lo
Canada, 8'il est appelé i les retenir, ot ce n’est qu'apréds
avoir appris cela que mous avons décidé do les prendre &
ces conditions. Je crois done que je n'ai gudre besoin de
rotenir la Chambre sur cocte question. .

Quant & la quostion du télégraphe, on me dit qu'il y a
une objection sur co point, mais évidemment personno ne
pouvait s'attendre & ce que le gouvornement fit un contrat
avee une compagnie qui est tenue de construiro, en dix ans,
un chemin do larividre Rouge 4 Kamloops et un chemin du
Nipissinguo & Burrard Inlet, etde mettre on opération quol-
ques 3,000 millesde chumin, sans donner & cette compagnie
le pouvoir d’établiv uno ligne de télégraphe et de la mettre
on opération, Un tel fait serait inoui, je crois, ot lorsgue
je dis i ln Chambre qu'au licu de créer wn monopole
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le gouvernement du Canada retient actuellemont le télé-
graphe du Pacifique canadien on ses propres mains, ot que
ces particuliers n'ont pas acquis pour la valeur d'une piastre
de droits dans le télégraphe qui a été donné & l'entroprise, i
une somme dépassant un peu-un million de piastres ; Jorsque
jodis & la Chambre que nous retenons la propriété de notre
propro ligne t6légraphique, la Chambre pout voir qu'a moins
que des conditions soient faites pour la tramsaction des
affaires en général et pour prendro nos lignes & des cendi-
tions de nature 4 favorisor les intéréts du Caﬁad.a, nous
sommes en position de compléter noire propre ligno et
de lui faire une rude concurrence. Je suis heurcux de
dire que je puis maintenant terminer mes remarques, mais
avant de le faire, je demanderai & la Chambre de m'écouter
un instant, pendant que jo lirai un extrait du correspondant
de Winnipeg au Globe de Toronto on date du 25 novembre,
 On a tant_dit au sujet de I'étendue et de la'fertilité du Nord-Ouest,
u'il n'est guére nécessaire de répéter ici une partie de ce qu'on a dit.
1es explorations récentes du professeur Macoun, démontrent clairement
Ie fait qu'il y a environ 250,000,000 d'acres dans les limites du Manitoba
et des territoires du Nord-Ouest. Li-dessus il n’y en a encore qu'une toute
petite fraction de colonisée, de sorte qu'il y & encore au Nord-Quest, place
our des millions de colons. Sur un parcoursdedeux cents millesi 1'ouest,
ra. plupart des bonnes terres ont ¢1& prises, mais au-deld il y a d’immenses
étendues de terrains des plus riches, dont une bonne partie n'est pas
explorée. : Laqualité du terrain dans toute I'étendue de ces territoires est
presqu'nniformement bonne. En plusieurs endroits ils sont des Qh_xs riches
qn’on puisse voir. Dans la vallee de la rivicre. Rouge, prés de Winnipeg,
certaines fermes ont £16 cultivées depuis cinquante ans sans engrais. Plus
loin vers P'ouest, le sol est un pen plus 1éger mais dans I'opinion d'un
grand nombre, il est mieux adapté aux fins générales de In culture. 11
a une quantité considérable de terres impropres A la culture, si I'on pren
tout lo montant; mais en comparaison, la proportion de ces terres n'est
K“ grande, et une bonne partie des terres qui sont actucllement impropres
la culture seront fertilisées par le drainage avant qu'une autre génération
ait passé.” : .
Mazintenant j'attire I'attention do la Chambre sur cet &x-
trait dans le but de montrer aux honorables messieursde
la gauche, combien minime est Ia partie de ces terres re-
présentéo par los vingt-cing millions d’acres, que, d’apras le
contrat projeté nous donnerons su syndicat. J'attire I'atten-
tion des honorables messicurs de Ia gauche sur ce point,
parce quo c'était un sujet de discussion il y 'a un an. Jai
osé déclarer en m'appuyant sur de bonnes autorités, ear
nous avions dépensé un montant considérable d'argont «.
explorations, ote., et plisieurs hommes expérimentésavaicnt
étndié la question des terres du Nord-Ouest, qu'ily a 15
millions d’acres de bounes terres entre 'ouest du Manitoba
et les Montagnes Recheuses, entre los 49e et 570 parallles
de latitude nord et les honorables messieurs de In guuche on
doutaient. '
Si nous consultons maintenant le rapport du professeur
un, un explorateur éminemment capable, un des

hommes les plus aptes & so former uno opinion sur Ja ques-:

tion, car il a purcouru le pays en tous sens, dans le cours de
laenison dernidre, nous sommes & méme do nous convaincre
que Ja grande étendue de terres, désignée comme siérile, qui

art du Missouri pour s'étendre, comme on le supposait,
Jusquo dans le Nord-Oumest du Canada, n'est nuilemont
impropre A la culture ot contient, en proportion notable, des
terros fortiles. Il s’est élové contre lo préjugé représentant
cotte partie du pays commo un véritable désert ot a démon-
tré au contraire que trente millions d’arponts de terres, que
I'on eroyait aridos, pouvaient &tre avantageusement cultivés,
1ls sont done mentionnés dans I'article rolatif aux conces-
sions de torrains désignés comme étant * propres a la cul-
tare.” Cela élabli, ia Chambre comprondra certainement
que ces terres ont été beaucoup trop dépréciées. Avant de
terminer, il ost un autro sujet sur lequel jo dé-ire ‘attirer
votre attention. On accuse lo gouvernement,—de toutes les
accusations In plus impossible 4 soutenir,=do n’avoir pas
été fidole 4 Ia politique nationale. Si le gouvernemont du
Canada, avec les legons de ces deux dernidres années, était
infiddle & lo politique nationalo, il mériterait d'étre chassé
da pouveir par la haine de tous les coeurs véri-
tablement canadions. J'ai déclaréd que c¢'était la dernidre

accusation que I'on puisse porter contre nous, mais j'ai
entondu dire, cependant, que lo contrat accordsit des droits
et priviléges qui devaient étro fatals & la politique natio-
vale. Iln'y a aucune clause dans la loi ou les statuts qui
permetto de percevoir un centin sur toute chose devant étre
employéé & la construction duchemindo ferdu Pacifique.
Pas un centin, je le répéte.

M. MACKENZIE. Les entreproncurs paiont-ils des
droits ?

Sir CHARLES TUPPER. Certainement, mais ils cons-
truisent le chemin pour nous, leur travail est rétribué de
fagon A leur permottro de faire des bénéfices. Mais comme
Jjelai dit, il 0’y a pas de loi qui puisse imposer des droits
sur les locomotives et les wagons que nous importons pour
nos chemins do fer. Il n'oxiste donc, sur ce point, aucun
motif de plainte. Que le contrat soit bien compris. 1l
pourvoit sculement A I'admission en franchise des rails
d'acier, des.éclisscs, attaches, écrous, carvelles et autres
Ki&cos devant servir & la construction du chomin st & 1'éta-

lissemont do 1a ligne télézraphique le long de son parcours,
Quels sont donc les droits pergus actuoﬁemont? La loi
admet en franchise les rails d’acier.

M. MACKENZIE. Pour combien de temps. -

Sir CHARLES TUPPER. Aussi longtemps que nos
usines ne fourniront pas assez de rails d’acier pour nos
chemins de fer. Le gouvernement a vompris que la cons-
truction des chemins do fer était d'une importance tello-
meont vitale pour le développement du Canada qu'il devait
faire une exception en faveur des rails d’acier, se disant quo
tant que l'industric du pays no pourrait suffive aux domandes,
la franchise devaitsubsister. Elle ne s’étend toutefois, qu'dux
boulons, écrous, fils do for, bois, et aux différents articles
devant servir i la construction des ponts. Aprés mfire ré-
flexion nous avons jugé, M. le présidont, qu’en supprimant les
droits sur le fer destiné aux ponts, nous pourrions avoir des
ponts do fer au lien de ponts de bois, Y a-t-il un seul
membre de cetto chambre-qui ne soit pas convaineu que si
cetto clause n'avait pae été établie nous n’avions qu's impor-
ter ces articles pour les libérer de tous droits ? je crois dovoir
ajouter qu'a la suite de ce contrat tout a fuit en accord avee
la politiquo nationalela position do nos industries an Canada
est meilleure que jamais. En cola, comimo en toutes chosos
le Gouvernement a tenu 4 rester fidéle & ln grande politique
nationale qui a retiré loe Canada de I'état de stagnaion dans
lequol il se trouvait, pour lui donner autant de prospérité
qu'un pays puisse en envier. Cotto politique a augmenté
notre crédit, a transformé los déficits en surplus considéra-
bles, a donné de ’essor & nos manafactares, a mis I'argent
en circulation, a fait naitre dos industries d’un hout & I'nutroe
du Canada; en un mot ses résultats ont dépassé les espéran-
ces do ses plus chauds partisans, Nousserions traitres au pays
et 4 la position que nous occupons, si nous ne combinions
tous nos efforts pour maintenir cette politique dans touto
son iatégrité, afin quo le Canuda continue i jouir de-a
grande prospérité qu'il possddo maintenant. Au sujot de
cetlp question jo crois dovoir montionder quo le ministro
des finances doit présenter un projet de loi qui définira cetto
question, ainsi que tontes celles du méme ordre qui so ratta-
chent 4 la construction du chemin de for Canadion du
Pacifique.

Je suis heuraux, M, le président, de n'dtre pas obligé d’oc-
caper plus longtemps l'attention de la Chambre. Lorsque
Jai pris la parole, jal déclaré que j'éprouverais, commo
membre du gouvernemeont, un sentiment de satisfaction en
mémo temps que de fierté, en domandant an Parlemont, on
'année 1880, I'adoption d'une loi assurant, dans l'aspace do
dix ans, la construction du chemin de for da Pacifiqie, dans
des conditions plus favorables que colles qu'auraient espérées
de ratifior les partisans les plus enthousinstes de 1'entreprise.

J'ai lu attentivemont los argumonts, aussi habiles qu'élo-
quents développés par mos honorables amis do 'opposition,
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pour établir qu'au point de vre lu patriotisme ot do I'honné-
teté politique, lo parti anquel ils apparticnnent est plus que
tout autre tenu i donner un appui sincére i I'entreprise.
Je crois véritabloment quo si jamais mesure a mérité
'étude en méme temps que la sanction unanime de la
Chambro, ¢’est bien celle que jai I'honncur de ‘présenter
aujourd’hui.

C'est avee un vif sentiment de satisfaction quo jai cons-
{até que d'un bout & l'autre du pays les poitrines respi-
raient plus libroment lorsqu'est pdrvenne la nouvelle
annoncant que le gouvernement était soulagé du pesant ot
onéreux fardeau de la construction et do la mise cn opéra-
tion du chemin de fer ; que les obligations du pays, considé-
rées au point de vuede I'état actael do ses finances, no dé-
passaient pas ses moyens et que par la vente des terres il
pourrait s'en libérer dans un avenir prachain.

Mais cotte considération est d’ordre sccondaire si_ I'on
envisage la question & son véritable point do vue. 1l est
évident que les projets soumis au parlement assurent au
pays la construction ot la miso en opération d'uno immense
voio ferrée qui doit donner une vie nouvelle et une vigueur
considérable a toutes les provinces qui forment la confédé.
ration. Jamais corps constitué dans ce pays n’s assumé
plus grande responsabilité que celle qui incombe au gouver-
nement qui a ontrepris lo travail gigantesque du dcévelop-
pement du pays que la Providence nous a accordé. Je
déclare que nous serions traitres & nous-mémes et & nos
enfants si nous hésitions & accepter les propositions qui
sont actuellement soumises au parlement et qui doivent
assurer l'exécution do cette entreprise, destinée i déve-
lopper les immenses ressources du Nord-Ouest ot &
attirer un courant d’émigration qui donnera une force
nouvelle an Canada tout entior; émigration composée
d’artisans intelligonts et laborieux qui, tout en travailant
pour cux-mémes, assurcront la prospérité de cette partio du
pays ; émigration dont les mombres étant obligés de s’adros-
gor aux marchés des ancicnnes provinces, doanera un essor
vigoureux & Jeurs industries. Cosont li des raisons qui nous
font espérer le support que nos honorables amis de I'opposi-
tion ne pouvent nous refuser s'ils considérent la question an
goint de vue de lours intéréts ot 'envisagent commo hommes

‘état.

Il me semble, M. lo Président, qu'en étudiant cette ques-
tion 4 un point de vue de parti,—Ila plasdéplorable maniére
de I'envisager,—nous constaterons que la gauche, en suivant
le programme qu'clle s'est tracé, tuvorise les intéréts du

arti actuellemeni au pouvoir, doe méme qu'clle I'a fait
orsqu’ello s’est déclarée en antagonisme & la politique natio-
nale que désirait la grande masse de la population. Je dois
dire que son attitude me surprend; eclle mo peine, quoi
qu'elle favorise les intéréts de notre propro parti.

Dans maintes occasions j'ai fait aux honorables députés
de I'opposition les appels les plus chaleureux, les engageant
i abandonner toute idée préconguo devant une question
éminemment nationale, qui prime toute considération de
parti, afin que les partisans des deux opinions qui divisent
le pays co-opérent au suceds de 'entreprise.

es honorables députés do I'opposition ont refusé do ré-
pondre i cet appel, jo n'essaiorai donc pas deleur démontrer
aujourd'hui combien il aurait été désirable qu'ils s’y soient
rendus, mais j'espdre que, puisque nous faisons de la construc-
tion de ce chemin de fer, jusqu’ici sous le controle du gouver-
nement,une entreprise commerciale,leur opinion se moditiera.
Une des principales raisons qui nous a poussés i changer notre
ligne de conduite et & confier I'entreprise i uno compagnie,
et cela dans les plus brefs délais, peut so trouver dans les
cnseignements que nous ont donnés les deux derniéres
sessions. Lorsque le chomin do for était cousidéré comme
. entreprise du gouvernement, nos adversaires nous ont atta-
qués sur la question dans 'ardne politique. Afin d’embar-
rassor le gouvernement, afin de l'empécher do mettre i
exécution la politique qu'il avait adoptée, ils ont assumé une

Sir C. Tureer

attitudo tout i fait anti-patriotique et en dépréciant lo erédit
de notro pays, ont nui 4 P'avenir de cette grande cntre-
prise.

C'est avee plaisir quo jo constate que nous avons triomphé
do cette opposition ot qu'en dépit do cet obstaclo nous avons
surmonté la grande difficulté: c'est-i-dire que malgré leurs
of!‘orts pour combattre notre programme, le jour ost venu
ol des capitalistes éclairés, ayant une connaissance parfaite
des ressources du Canada, sont disposés & cntreprondre la
construction de ce grand chemin do fer.

Comme jo l'ai dit, j'espérais que, maintenant que nous
avons abandonné l'entreprise comme ceuvre du gouverne-
ment, pour la confier & l'initiative commeoreiale, 'opposition
pourrait, sans perdre lo moindre prestige auprds de ses
partisans, s'unir 4 nous pour cetto grande question et aceor-
d'er au syndicat chargé de cette gigantesque entreprise
I'appui sincére ot généreux sur lequel des hommes ontre-
prenant un travail intéressant tout un pays ont lo droit de
compter de la part du gouverncment comme de celle do
:}mque membre do parlement ayant le sentiment du patrio-

ismo,

~Je le répéte, M. I'Oratour, jai été désappointé, mais jes-
pdre que bientdt, lorsquo lo temps de la réflexion sera
arrivé, les résultats de co projet de loi que nous soumettons
i 'approbation du Parlemont et qui obtiendra, jen ai la
confianco bien forme, I'approbation do la Chambre seront
tels que cos honorables messicurs seront forcés d'admettre,
en toute sincérité, qu’en snivant la ligno de conduite que
nous avons adoptée nous avouns agi sclon les meilleurs inté-
réts du pays et que nous avons obtonu un succds qui a dé-
passé toutes les espérances.

. Un mot sculement en terminant, La plus grando satisfac-
tion que j'uurai épronvée dans le cours d’une carriére poli-
tique do vingt-cinq années, sora I'adoption de la loi qui nous
est soumise et j'ai la conviction quoe mon honorable ami qui
siégo pros do moi croira lo succds de sa vie politique digne-
ment couronné si, lui promier ministre, il fait adopter par
le Parlement une loi ayant une aussi grande importanco
pour le Canada. Si jo n’ai pasde patrimoine i laisser &
mes onfants, jo serai fier do lour léguer seulement le sou-
venir d’'un des événements .-de ma vie politique: colui
qui m’a permis de prendre une part active 4 l'adoption de
cette grande mesure qui communiquera au Canada un mou-
vement d'impulsion qui on fera un pays grand et prospare
dans un aveuir rapproché, ' )

_Hon. M. MACDOUGALL. Jo no me lévo pas, M.1lo pré.
sident, dans le but de blimer ou d’approuver le programme
développé par 'honorable ministre des chemins do fer, mais
il est un fait sur lequel il m’'est impossible do me faire
illusion, ¢'est que I'aliusion faito par I’honorable monsieur &
uno personne qui a pris un jour la rédaction du Citizen,
s'adressait directomont A moi. J'ai entondu cortaines obser-
vations do ce genre, dans les couloirs de la Chambre ot
ailleurs, ot si j'en juge par lo rogard irrité que I'honorable
ministre a dirigé do ce ¢oté, jo crois ‘qu’il voulait me dési-
gnor.

_Sir CHARLES TUPPER. L’honorable député voudra
bicn mo permettre de Iinterrompre pour lui dira que
si jo me euis tourné de son c¢dté, ce n'était pas avec lin-
tention qu'il me préte. Jo n'ai pas voulu lui appliquer mes
remarques, de mémeo quo jo n'ai pas cu la moindre idée qu'il
fut 'auteur do I'article. -

Hon. M. MACDOUGALL. J'entends avee plaisic
Pexplication de I'honorable ministre, mais comme je I'ai
déji remarqué, ayant cntendu dire dans les couloira de la
Chambreo et ailleurs quo I'article m'était atiribué, je crois
dovoir on justico pour le propriétaire du Citizen, déclarer
quo je n’ai jamais écrit une ligne, ni pour co journal ni pour

aucun auntre, que jignorais qu'il doive assumer cette atti-
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tude sur la question,—attitude quo je considére comme cou-
rageuso do la part d’un, organe do parti. Si dans les inté-
rits du pays, il & cru dovoir donner cet avertissement & ses
chefs politiques, il a fait preuvo d'une noble indépendance,
mais quels quo soient les motifs qu'zient pu inspircr le pro-

riétaire du Citizen, jo dois dire que jon’ai nullemeont inspiré

‘articlo on les critiques qui ont paru dans co journal, au
sujet du contrat. 5i ollos étaient inspirées par la mauvaise
foi, jo n'ai pu le constater par les commentairos qui me sont
tombés sous les youx.

Ce n’est un secret pour aucun des membres du parlement
qu'il m’'a été impossible d’approuver les propositions du
gouvernement, relatives au cgomin de fer du Pacifique.
Avant Ia cloture do co débat j'exposerai les motifs qui'm’ont
inspiré cotte maniore de voir, et jo préscaterai les obscrva-
tions qu'il est, jo crois, de mon devoir de soumettre en ma
qualité do membre indépendant du parlement. Quant i
présent, il y a des deux c¢otés do cotte Chambre des députés
auxquels jo dois céder ma place pour obéir aux rogles de la
courtoisie parlemontaire. .

M. BLAKE. A cctie heure avancée de la soirée, il m’est
impossible d’espérer pouvoir terminer les romarques que jo
proposo de fairoen réponso au disconrs quia occupé pendant
plusiours heures otre attention, et ¢’est un des avantages do
notre maniére de conluire la discussion, avantuge qui ne
contrebalanco pas ses désavantages, que de pouvoir entamor
un discours ct réclamer de nouveau votre attention,

L’honorable ministre des chemins de for a employé deux.

heures et demie de son discours i une discussion & laguello jo
ne consacrerai pas dix minutes. Jeo dois fuire obsorver que
cotto partio d son discours ne nous est pas tont-i-fait étran.
gore. Du reste jo viens d'entendre un do ses partisans déclarer
qu'il aimait toujours beaucoup ce disecurs do I'’honorable
ministre et il avait sans doute raison i son point de vue, Il est
toutofois un avantage que possdde I'honorable monsiour en sa
qualité dg ministre des chemins do fer. S'il 3 a une
certaine ressemblance dans la forme do ses discours sur le
chomiu do fer du Pacifique, il existe toujours une plaisantoe
variélé dans les estimations qu'il présente do session en
sossion. Obéissant aux caprices do son imagination, il
cst capablo do nous surprendre dans ses discours par les
cffots les plus oxtraordinaires et les plus alarmants, qu’ils
soient du domaine de la faniaisio ou qu'ils affectent la forme
d’estimations relatives 3 cetto entreprise. Il no s'est pas

montré inféricur i lui-méme danscette oceasion. L'honorable

monsicur a recours i la variété, comme on doit lo faire pour
servir un plat réchaunffé.

Dans son dernier discours, il a commencé i nous adresser
un appel nous demandunt que ce débat ne soit pas ravalé
au niveau d'une discussion de parti; il a terminé celui-ci
par une semblable cxhortation. Il nous'n rappelé, & Ia fin
de co discours, ce qu'il nous avait dit au débutdu précédent.

Je lo répéto, jo no vois rien dans I'institution des partis
qui puisse .interdire & aucun d’entro cux J'adopter sur. les
grandes queslions, la ligne de conduite qu'il croit devoir
suivre dans les intérdts publics, ot jo dois ajoutor que dis
quo je serai convancu de Ia justesse des notions de I'honorable
ministro sur co qui constituoc une quostion de parti ot sur
I'espdco do dégradation dans laquelle -pout tomber une
question,’ du moment qu’elle cst considérée & co point de
vue spéeial, j'abandonnerai toute doctrine de parti,

8i jo no craignais, en mon &mo ot conscience, que le pro-
jot soumis aujourd’hvi par I'administration couvre non-
seulement.les plus grands dangers, mais soit cortainement
désastreux pour Il'avenir du pays qu’il est appelé a
favorisor comme on vient de le dire, jo serais heurcux de
lui donner mon appui, et c’ost parco que jai la conviction
qu'il est non-seulement dangeroux mais rnineux que jo m’y
opposo das leo début. :

‘honorable monsieur a dit, tant en son nom qu’en colui
de son chef] que cotte ontreprise couronnerait gloricusement

leur carridre politique. Elle sera pour son chef la cou-
ronne du piédestal,—~quoique je n'ai jamais sa que les pié-
destaux aient dos couronnes. L’honorable ministre dont il
parle et aux lauriors duquel il ajoute la gloire do ce projet,
a exposé en termes encore plus éloquents et plus fompeux
les opinions qu'il entretient sur cotte question, Il semble
convaincn que I'intérét qu'il porte au chemin de fer du
Pacifique canadien, de méme que sa joie ot sa satisfaction

des résultats obtenus en Angloterre ne doivent pas mourir-

avee lui, ot qu'en quittant cette vallée de larmes il entrera
dans un monde meilleur, d’oit il pourra Voir réaliser les
agpirations de sa vie ot contempler ses amis les jeanes gens
da club Cartier, voyageant de Moutréal an Pacifigue aves
une vitesse de trente cing milies & I'heure.

J'ai lu, M. le président, beauconp dedescriptions de I'autre
monde. Les notions des Indiens sur la vie future et lo paradis
de Mahomet nous sont familidrs, mais une des joies des
temps & venir qui nous était inconnue est celle qu'éprouve-
ront les habitants des sphores célestes en voyant quelques
jounes gens voyager en chomin de fer. L'honorable ministre
iui-méme, parlant de la part qu'il a prise dans cette grande
entroprise, cspére qu'il en loguera la gloire & ses enfants. Il
le fera, je I'espére; cesera la un-legs tangible qui leur per-
mettra dans 'avenir do jeter un regard en arriére pour con-
templer I'euvre de la vie de I'honorable monsieur. Mais
tout en se réjonissant de co qu'ils oot fuit en sonmettant ce
projot, les honorables messiours,—s'il faut en juger par le
temps ot los efforts qu'ils ont consacrés & prouver qu'il était
mal 4 nous de nous plaindro, quelles quo puissent étre les
objections que présente le projet,—semblent se demander st
la critique n'aurait pas & sonffrir dans le cas od I'on ne pré-
sontorait que do bienveillantes objections. Ils semblent
disposés & admettre que quelquo chose devrait étre dit
contre lo projet, mais que ce n'est pas & nous qu'il appartient
de lancer Ia pierre.

Lors de la dorniére discussion qui s"est élevée A ce sujot,.

j'ai fait aussi bridvement que possible ’'exposé de ce que je
considére étre I'histoire parlementaire de Ia question, éta-
blissant & quel point de vue a été envisagé par la Chambre
I'aspect financier do 'entreprise que j'ai considéré comme
élant de tous le plus important. J'ai démontré que le parlement
avait toujours tenu,-—attitude qui n’a été abandonnée parau-
cun parlement et paraucun gouvernement,-—3i ce quo l'entre-
prise ne fasse pas peser de trop fortes taxes sur la popula-
tion et qu'elle soit conduite de maniére & ne pas augmenter
les impots existants.. Tolle a été jusqu'ic la clof de voute
de Ja posifion. C'est I'opinion que nous avons toujourssoutonue
ot que nous nous sommes efforeés de faire accopter. Nous
avons dit, ot nous lo 1épétons, que les honorables messieurs
de Ia droite en agissant commo ils le faisaient sur cetto
question, plagaient le pays dans la position la plus malheu-
reuse; quils concluaient un marché entrainant des obliga-
tions qu'il était impossiblo de remplir; qu'ils faisaiont un
arrangement qu'ils n’auraient pas dii accepter ot dont 'exé-
cution était littéralement et matériellement impossible, ainsi
quo 'ont prouvé les événoments,—et cela parce qu’ils élaient
convenus quo lo chemin devait &tre commencé deux ans
aprés la ratification du marché, en 1870, et terminé dans
’espace de dix ans, c'est-d-dire cette année. Ils devaient
commencer lo chemin dans deux ans, & partir de la ebte du
Pacifique el i's déclaraient 4 I'avant-derniére session qu'ils
n'avaiont pas oncore re¢n les informations suffisantes pour
fixer le terminus du chemin de fer du Pacifique, co qui prou-
vait qu'ils étaiont dans une erreur profonde en croyant quo
le chomin de fer pouvait étre facilemont commencé au Paci-
fiquo il y a huit ans. La ligne devait &tro terminée endix
uns, et ils produnisent un contrat pourvoyant & son achéve-
ment on vingt ans, co qu'ils considérent commo le couronno-
ment de Ia gloire de ledr existence.

Jeo viens d'i

indiquer. deux manidres d’envisagor Vengage-
ment, qui élablissent quo littérslement ot matériclloment
son accomplissement était impossible. . Les circonstances
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qui nous ont &té failes et la position dans laguelle lo
paye g'est trouvé placé par la conclusion de ce marché

otaient déplorables. Ila fullu faire des dépenses d’explo-

ration énormes ctaller au deli du nécdssaire sfin do deécider
promptement le tracdé de la routo. ILengagement que
I'honorable ministre avait fait signer & un parlemont mori-
bond était suspendu au-dessus do nos tétes comme une
sombro nuage ot notre avenir était rempli do perspectives
inquiétantee. Nous nous sommes cfforcés d'adhérer & co
qui avait été décidé par ce parlement, c'est-i-dire quo los
impots ne seraient pas augmentés, A plasicurs reprises,
comme I's dit honorable monsienr, nous avons discutd la
guestion du chemin de fer,

¥n promier Yien, jusqu'a la dernidre session du parlement,
tous les caleuls yui ont été faits, d'un cd1é ou do l'nutre de
cette Chambre, sur le colit du chemin de for du Pacifigue
canadien, ont été basés sur le mode de sn construction, en-
tidremont différont de celui qui nous est exposé anjourd'hui.
Un chemin de fer de premier ordre, non pas soulement un
chomin do premier ordre dans V'acception ordingive du
mot, mais un chemin ayant des rampes ot des counrbes ex-
coptionnellos, sur 1a purtie du moins alimentée par lo trafie
de 'est, voila ce que demandait le parlement ot lo pays.

Mon honorable ami, 1o député do Lambton, a mis cette
idée en pratique tant qu'il a conduit Ventreprise et il a
donuné an pays, au prix de déponses plus élevées wmais, jo lo
crois, sagement compriscs, un chomin de fer de Selkirk & la
baie du Tonmerre qui, si nous pouvons empécher qu'il
devienne la proie du monopole et on assurer an pays les
bénéfices, donnera au Nord-Uuest un aceds facile aux mas-
chés du monde, et ouvrira entidvement co pays anx fabri-
cants ot aux exportatears de Uest. Je le dis, M. lo Prési-
dent, dans toutoes les estimations qui ont 6ié. faites, dans les
opinions diverses qui s¢ sont formées, dans I'étwde do la
théorie du chiomin lui-mémo dont on voulit faire une
grande voie transcoutinentale, qui devait transporter &
travers ce continent les produits de ia Chine et du Japon,
on n’a pas perdu do vie V'idée que mous devions avoir un
chemin de for admirablement élubli. Lios caleuls faits dans
1o but de s'assurer du coit d’'un _chemin de ee gonre, sont
tout & fait dittérents des estimations qui nous sont présen-
tées anjourd’hui.

L’honorable monsicur a appelé Pattention sur certaing do
mes discours, entr'autres sur un que y'ai prononeé en 1875,
et dont il o Ju une partie dans Les Débats. Je ne fatiguerai
pas la Chambro en lui fajsant In lecture du resto. 11 m'est
waot & fait indifférent qu’on cite des passages de mes dis-
cours sans les accompagner de coux gai seraient nécessaires
pour les faire comprondre 4 un spéculatenr de terrains tory
ou an ministro de In justice, et jo lnisse i coux qui prennent
un intérét suflisant & mes actes, lo soin de pareourir mes
discours qui répondront d'eux-mémes A cos objections Nils
sont lus sans parti pris. Je n’ai pas un mot & rétracier dans
le discours cité par I’honorable monsicur. Jo mainticns que
tous los sentiments quo j'ai exprimés dans ce discours s'ap-

liquent 3 )'état de choses actuel. X'honorable ministre
ni-méme, dans le cours do ses remarques, a fuit allasion au
chavgement radical do I'état de choses, §'il m’était permis
de suivre son exemple, on faisant uno légdre allusion
i un débat précédent, jo dirais que V'aatro jour, parlant
du changement do politiquo de cette administration,
jai recomnu que c’était non-sculement lo droit, mais lo
premier devoir du gouverncment, de changer sa politique
selon les exigences du moment~—d'adopter en un mot
d'année en année la ligne de conduite convenant le mieux
aux besoins du jour. Ayant adopté franchement cette
maniére do voir, considérant qu'elle justific amplement tout
changement on vaccilation possible,. do mémoe gue tous les
Projet.s quo pourrait proposer I'honorable député, jo demeuve
égérement surpris qu'aprds s'atre prévalu & bon droit de
la prérogative de changer d'année en année la politigue du
gouvernement, selon que le demando la situation ct cela

M, Buawe

82LS w'exposer & aucune remontrance, il se proposo d'appli-
quer anx besoins du jour des projets ot des observations tout
a fait hors de propos.

Nous admettons avec'honorable monsienr que depuis gl -
ques années cotte questiva a fait des progrés. Est-il permis
de douter que Ia construction du chemin de la baie da Ton-
nerre & Selkirk, ne soit pas un agent puissant pour‘la cons-
truction du Pacifique ? Pout-on supposer que les. travaux
oxécutés duvant Uadministration de mon honorable ami, (M.
Mackenzie) ne tondent au méme but? J'on appelle & la
Chambro et & I'honorable monsieur (Sir Charles ‘fupper) 1ui-
méme. Quoigue ne pouvant le trouver dans Les Débats, jo
mo souvions du discours prononcé par 'bonorable dépaté
avant d'entrer au ministdre, et dans lequol il déclarait que co
que mon honorable ami (M. Mackenzie) avait accompli était
d'une importance plus grande encore pour 'achévemont de
Ventreprize, que st les travanx avaient é1é commencés dans
In Colombio britannique. Ilo quoidone? Le fait quo les
travaux sont on voie d'achdvement n'est-il pas pour quelque
dans la conclusion du contrat ? Bien plus, M. le président, il
yacudans la province da Manitoba une émigration qui tout
on n'dtant pas aussi forto que nous aurions pu le désirer, n'en
est pas moins considérable, On a recucilli sussi sur co terri-
toire des informations beaucoup plus compldtes. Les hono-
rables messicurs ne nieront pas ce fait parce quo lours estima-
tions relatives aux terres fortiles ont varié d’année en année.
D'année en année nous recueilions des renseignements nou-
veaux. Nouns constatons que I'étendue dos terres suscop-
tibles de culture est plus considérable ot que les torros stériles
sont en plus faible proportion que nous i'avions cru d'abord.

Co sont 1 dos nouvelles consolantes gui, si olles ne modi-
fient pas entidrement la situation, font entrevoir l'avenir
du pays sous un jour meitlour, changent du tout au tout les
conditions rolatives & P'octroi du contrat. Si olles doivent
produire quelqu'effet, ce doit-étre celui-la.

Les circonstances aidant, 1'atiention de I’Angloterre etde
I'Aliemagne, commo lo dit 'honorable mon .iear, 8'ést portée
do plas en plus sur le Nord-Quest. Les difficultés créées en
Angleterre par la compétition dans le commerce des céréalos
et des viandes, jointes & deux ou trois mauvaises récoltes
conséeutives, ont amené un état do chose qui a engagé
la population de la tirande-Brotagne & jeter les yeux
de cecdté, Etlhonorable monsieur dit alors que I’honorable
ministre do 'Agriculture, (M. Popo) s'est illustré par un
trait de génie, lo trait do génie lo plus remargnable accom-
pli par un ministre. Je suis parfaitoment diuposé i recon-
naitro quo mon honorable ami, le ministre de I'Agriculture,
cst un homme trds intelligent, mais il existe une grande
différence entro un hommo intelligont ot un $’mnd génie, ot
jo doute que l'honorable ministre ait osé s'adresser & lui-
méme lo compliment que lui fait son collogue, Jo suis dis-
posé & admettre que In mesure prise par mon honorable
ami est excellonte, mais on lui appliguant 'épithéte ronflante
do grand trait de génie, on couvre I'honorable monsieur de -
ridicule, an licu do tui tenir compte du mérite quitlni est dd.

Lletfet, disont-ils, a été puissant, car le pays s'est trouvé
placé en évidence, si bien que nous pouvons espérer une
immigration considérable. Celane modifie-t-il pas lea circons-
tances; lo chomin de for du Pacifiqgne ne devient-il pas une
entreprise donnant plus d'espérances, ot ne faut-il pas pren-
dro en considération ce changement d'aspect lorsgue nous
avons i décidor si un contrat pour sa construction doit étre
approuvs par lo Pavloment. .

| gxiste encare une circonstance de haute import.anco,
dont nous venons d'étro informés pour la premidre fois :
c'est une convorsation entve lord Beaconsficld et lo
ministre do U'lutérieur. 1l paraiteait quo c’est du ministre
do I'Intéricur qua lord Beaconsfield tenait cette informa-
tion qu'il croyait communiquer consciencieusement au
public. Il appert que lo véritablo antcur do cotte infor-
mation, qui & taut étonné et égauyé le monde n'était antre
que lo ministro”de V'Intéricur, Il est surprenant qu'avec
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ia connaissance de Ia qmestion que posséde lo ministre de
VIntérieur ot la porspicacité que chacun reconnait & lord
Beaconsfield, lo mibistre de I'Intérieur n'ait pu faire com-

rendre & lord Beaconsfield le véritable état Je choses et
‘ait placé dans une position aussi malheureuso et ridicule,~
anssi comique—que celle dans laquelle il s’ost trouvé lors-
qu'il a fait cotte déclaration, Coci me rappelle diverses
autres cuvres do lord Beaconsfield, quelques-uns de ses
portraits fascinateurs que nous trouvons dans .Endymion,
ot les choses sont telloment embrouilléos que le spectatear
cst supposé faire d'un tableau représentant Ia moitié d’un
homme ct la moitié d'un autre, une sorte de tout incongru.

Quoi qu'il on soit, on dit quo l'effot de ces déclarations,
oxactes ou non, a été immense ; quw'olles ont fait do grandes
choses pour lo pays, qu'clles ont attiré Iattention de
YAngleterre et du monde sur le Canada, plus que jumais
auparavant, et qu'en conséquence I'état do choses cst moil-
leur ot plus brillant, tLuo nous sommes plus quo jamais dans
une position favorablo pour conclure des arrangements
avaniageux pour la construction du chomin de for du
Pacifique,

L’honorable monsicur semblait croire qu'’il avait assis 4
jamais lo cabinot Beaconsfield, mais les fondations qu'il a
posées ont été pour ainsi dire renversées pour faire place i
cellos établies par M. Gladstone sur des bases plus solides.
11 nous dit que quoiqu'il arrive nous serent libérés cotto
gession, il nous soumet quelques vaguos propositions ot nous
donne des informations sans suite. Je ne doute pas quo Jors.
que les honorables messicurs se rendent en Angloterre ils
ne peuvent moins faire que de rendre visite an seerétaire des
colonies et aux autres membres du gouvernement anglais,
ot qu’ils font tost on leur pouvoir pour représenter Co pays
sous le jour le plus favorable, mais je suis pfutdt [l)orté A eroiro
que Charles Parnell ot I'état de I'Irlaudo ont plus influé sur
linnuguration de la nouvelle politique du gouvernoment
anglais que Sir Charles Tupper et Sir John A Macdonald.

M. MACKENZIE. C'est un autro Charles.

M. BLAKE., Oui, un tout autre Charles.- Un change-
ment complet, dit I'henorablo monsiour, s’est produit on
Angleterre au sujet du Canada, et un changement non
moins entier s'est opéré dans I'opinion dpubli uc en général,
relativement 4 1a valeur des terres dans Io Nord-Ouest.
Le remarquable succds des cotrepronants propriétaires du
cheminde fer do Saint-Paul ot Manitoba, aurait boancoup
contribuéd & co revirement de 'opinion. Jo n'ai pas un seunl
mot A& dire pour le moment contre ces messicurs. Jo
romets 4 plus tard les observations gue j'ai & faire sur
cette compagnie et qui, j'ai lien de le croire, ne conticnnent
rien qui ne puisse s'appliquer 4 Iz plupart des corporations
placées-dans les mémas circonstanges, mais j'ai été sincéroe-
ment heureux d'entendre les pavoles prononcées par I'hono-
rable ministre, oxprimant I'dloge, l'estime ot la confiance.
Los débats que I'honorable monsieur cite si fréquomment,
reproduisent quelques appréciations moins flatteuses 4
Vadresse d'un des plus influents, des plus riches et des plus
intolligents do ces capitalistes; Un des honorables députés
Paursit traité do mentour dans Penceintoe do cette Chambre,
ot un autre do léche. Maintenant vous trouvez qu'il est
Ia perfection mémo, J'ai toujours pensé que ces épithétes
étaiont do trop, non:seulement parce qu'elles étaient con.
traires & la courtoigio ot 4 la dignité de Ia Chambre, mais

rce qu'olles étaiont hars de propos et imméritées. Jo suis

cureux de constater que 'honorable monsicur, actuelle
ment absent, qai & é¢é insi insulté, est aujourd’hui’ vengé
par Phonorable ministre des chominsde for qui Ini adonné un
aussi oxcellent témoignage, car formant partie du nombre,
son nom ne pouvait étre excepté. Jo pense que dans le
compliment général qui a°été adressé, aucun des capitalistes
n'a 6té mis de cité. .

Jo mosouvieng d'an grand nombro d'autres remarques qui
ont 4té faites & cette époque contre les propriétaires de ce

n

.chomin do for, & part des attaques personnelles auxguelles
Jjo me suis permis do faire allusion. Jo me souviens
qu'on prétendait qu'ils étaiont dépourvas de patrio-
tismo ot quo Pex-honorable membre do cette Chambre,
méritait cettv accnsation poar s'étre intéressé dans
un chemjn do for américsin et avoir agi coniraire-
mont aux intéréts du pays comme administrateur do
la compagnie. Jo ne crois pas: qu'il y ait un seul membre
do cotte Chambro, méme un dos honorables minisires,
3ui n'out profité de la chance de se trouver i la placo du
épu(é dont on parlait ainsi si on lui avait offort une part
de la fortune gagnée dans cette ontreprise par notre ox-

-colldgue, grice 4 sa bardiesse, son habileté et son tact. Jo

considére ces observations commo parfaitoment injustos, Jo
erois qie chacun d’entrenous sorait disposé A faire sa fortano
fit-co au sud do In frontidro et que nous no nous croiriony
pas empéchés par des motifs patriotiques de gngnor quelques
containes de mille piastres, quoique nous no puissions pas
les amasser dans les limites do co pays. Je considére quo
daps Ia conduito .de lours affaires, cos mossieurs ont agi
exactoment commo I'auraient fait i leur placo toutes autres
personnes dans lenr position. Ils ont agi suivant los
intéréts do lour commerco, et jo suis d'avis qu'en traitant
avec oux ou avec touto autre corporation, nous anrions &
considérer la question d’intérét qui sert de base constanto ot
immuable 4 Ia trausaction des affaires humaines.
L’honorable mounsieur adéelaré qu'il avait & nous présentor
de nouvelles estimations. L’an dernier, comme je I'ai’ dit,
on nous s soumis un nouveau projet relaiif au mode de
construction du chomin de for du Pacifique canadien, et
I'honorable ministrea soumis le rapport de son ingénieur-
en-chef établissant 4 quel chiffre ce nouvean mode de cons-
truction porterait lo cofit dos différentes sections. Avant
que I'honorable monsiour ait soumis' ce rapport;, j'avais prié
‘mon honorable ami do Lambton qui, ainsi que I'a dit aveo
raison, I’honorable ministre, gosséde parfaitement cotte
question, envisagéo an point de vue auquel nous Pavions
considérée jusque li, de reconsidérer toute la question du
colit, caleulé d’aprés ’ancien modo do construction, of de
diro quel devrait 8tre 'avis de I'ingénieur d'apras le cofit
estimatif ot lo caractdre général des travanx. I’honorable
monsjour espérait tronver guelque divergonce entre los vnes
de I'honorable député de Lambton et les miennes, mais
comme jo l'ai dit déji & Ia Chambre, los estimations do
V'honorable député de Lambton sont fes miennes,

Sir CHARLES TUPPER. Vous aves tort de dire quo
Jospérais trouver entre vous une différonce d'opinion. J'ai
été charmé au contraire de voir que vous étiez d'accord.

M. BLAKE., YL’'honorable monsieur craignait de trouver
une différence d'opinion entre moi ot ’honorable député de
Lambton quoique-j'aie déclaré i la chambro que ces estima-
tions n'étaient pas les mionnes, mais celles do I'honorable
député quo j'ai acceptéos en toute confiance certain qu'olles
étaiont préparées avec touto 'exactitude qu'on pouvait le
désirer pour la construction d’un chemin de fer do ce type.
Mais 'honorable ministre, aprds avoir lu mon discours et
celui de Thonorable député de Lambton, établit un contraste
eatre co dernier discours contenant les estimations relatives
4 cotle classe de chemin do for et Ia proposition qu'il
soumot & notro approbation ot so livro & une critigua do
maavaise foi. Jo ne lui appliquerai pas lo mot de manvaise
foi, jo n'insinuerai pas qu'il se trompe, je me bornerai
& dire que I'honorable monsieur est tombé dans une erreur
matheurcuse en ne se rappelant pas, en faisant cette com-
paraison, quo les conditions sont entidrement différentes.
 J'ai déolaré catégoriquement dans mon discours que rien
ne mo permettait do critiquer ou de me former un juge-
ment sur les estimations présentées par 'honorable ministre,
quo je n’avais aucune donnée pour apprécier ses calenls,
et glre sa déclaration établissait quo le chemin devait &tre
construit & sussi bon marché qu'il serait possible de le faire

-
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sans metire cn danger lavie des voyageurs, avec des courbes
do petit rayon, des pentes fories, ot que les diverses cons-
tructions devaient étre aussi légéres que possible. Qu'on
lise la description du type du chemin dans le contrat,
qu'on lise la description contenue dans la lettre de M
Fleming, qu'on lisele rapport du ministre lui-méme sur cette
voie, et si I'on établit un contraste avec les ostiniations de
mon honorable ami, on constatera gue comparer les prix de
I'un avec coux de I'aatre, c'est proposer d’estimer lo cuivre
et I'or au poids, comme étant de valeur égale. Jo no suis
pas en mesure, pour le moment, de juger la promiére
cstimation de lhonorable ministre; jo I'ai dit, dans le
temps, nous devons en connaitre les détails avant de
nous former un jugement, nous avons besoin de renseigne-
ments préeis suv les rampos, les courbes et sur la guestion
la plus’importante de toutes, qui est do savoir combien il on
cofitera, apras que nous aurons construit notre chomin de
fer 4 bon marché ot insuffisant, pour lo transformer, lorsque
le moment sora venu, cn un chemin do for do premior
ordre.

L'approbation que j'ai donnée an projet de I'honorable
ninistre était limitée par la déclaration qu'il est impossible
do se former une opinion indépendante sur la valeur du pro-
jet, sans posséder cette connaissance. Adinsi done, je n’ai pas
en oncore I'occasion de me former un jugement ou d’expri-

mer ancune opinion exacte sur le coiit ou 'opportunité de I

I'entreprise. 1l n'y a pas un an que je prononcais ce dis-
cours, mais une année entidre se serait-clle écoulée que je
n’surais pas & le désavouer, Jo no trouve rien dans ces
estimations qui soit on contradiction avee les opinions que
jentretiens aujourd’hui sur lo'chemin do fer de I'honorable
monsieur, si j'y trouve quelque chose d’ineontéquent, si je
crois m’étre trompé dans quelqu’uue des déclarations con-
tenues dans ce discours, j'espore que j'ai assezle sentiment
de mon devoir pour avouer mon erreur et agir quoiqu’il
puwisse arriver sclon ma conscience. Je n'ai pu encore décou-
vrir sucune erreur dans les estimations ou dans les propo-
sitions que contenait ce discours.

J’ai bien déclaré qu'il me scmblait que ces estimations
élaient p1ésentées d’'une manidresuspectoet qu’elles cachaient
un but.” A cotte époque le but que se proposait I'honorable
monsicur était de démontrer que ce chemin pourrait étre
parfaitement construit par lo gouvernement d’aprés le mode
qu'il se proposait, & peu de frais et sans faire pesor des
charges trop lourdes sur lo pays, et dans ce but il nous a
exposé-les deux cotésde laquestion. Ilnous a parié d’abord
de la somme qu'il nousdemanderait de dépenser et en sccond
Jieu de ce qu'il espérait retirer de la ligne, et il a prouvé,
comme je I’ai admie, s1 ses prémisses étalent bien posees, que
nous pouvions en toute sfireté ot sans arridre-pensée procéder
A la construction, non-sculement des sectionsdu centre ot de
Youest, mais encore de celle de Vest. A cette déclaration
j'ai joint celle que si les opinions de I'honorable monsicur sur
les routes et les frais de construction qu'elles entraineraient
étaient oxactes, on pourrait sams crainte poursuivre la
construction du chemin,

L’honorable ministre croyait alors étre dans le vrai; il
g'apergoit aujourd’hui qu'il s'est trompé, ayant voulu dans
cotte occasion se procurer une estimation aussi basse que
possible du coit et s'élant adressé & l'ingénieur par une
lettro en date du 15 avril qui est annexéo au rapport de ce
dornier, pour lui demander de faire une estimation pour
un chemin de fer devant étre construit & anssi peu de frais
que possibla, en lui signalant les réductions qu’il considé-
rait comme importantes, il a obtenu des chiffres telloment
bas que nous sommes tous {demeurés surpris. Mais nous
n’avons rien qui nous permette de juger de 'exactitude de
l'estimation. Son estimation comprend Ja section de la baie
du "onnerre, celle de la région des prairies et celle de la Co-
lombie anglaise, mais nous |’avons antendudire anjourd’hui
que les calculs so rapporiant & la section de la baie du
Tonnerre étaient inexacts et.que l'estimatjon eétait trop

M. Bragg i

élevée. Si mes caleuls sont cxacts on peut économiser une
somme d'environ quatre millions et un quartsur I'estimation
de ces différents items, portéo & $32,500,000 par I'honorable
monsicur. Je ne réponds pas de I'exactitude de ce caleul,
n'ayant jeté qu'un rapide coup-d'wil sur les chiffres.

Sir CHARLES TUPPER. Mon estimation s'étend a
I'équipement comme & la construction du chemin.

M. BLAKE. Josais parfaitoment, quoique I'honorable
monsieur ait oublié de le mentionner dansson discours, que
c'étais 14 un des motifs de réduction, quoiqu’il ait appliqué
la totalité de la réduction aux économies. J'allais appeler
son attention sur co fait ot Ini demander si ce n’était pas 13
un élémont de réduction ot je dois ajouter gu'on ne doit pas
sérieusement lo regarder comme tel, parce que l'estimation
de l'honorable monsicur relative & I'équipement est des
plus modestes. Il est dit dans les journaux que l'estima-
tion affoetéo i I'équipement du chemin n’est que provisoire
et no pourvoit quii I'achat du matériel nécessaire aux pre-
miers besoins du trafic 4 'ouverture du chemin.

I'honorable monsieur admettra que jo suis dans le vrai
en disanl que l'estimation de l'ingénienr pour l'embranche-
ment de Pembina, qu'on trouve dans la lettre en date du 16
avril, ne comprend pas I'équipement complet du chemin,

Sir CHARLES TUPPER. De Fort-William & Selkirk
mon estimation se rapporte & un équipement peu considé-
rable, mais elle pourvoit & un équipement complet de la baie
du Tonnerre & la rividre Rouge.

M. BLAKE. L'ingénieur s'exprime ainsi: * Quelle quo
puisse étre l'augmentation de matériel que nécessitera
P'aceroissement du trafic dans los années qui suivront, j'ai la
certitude que la ligne peut étre ouverte au trafic entro- Fort-
William et Selkirk, et bien équipéo pour les affaires que I'on
est en droit d’espérer a.cette épogque, pour une somme ne
dépassant pas $17,000,000.”

1l est parfaitement évident qu'il n’entend pas parler d’un
équipoment complet, mais sculoment d’un matériel suffisant
pour une population de quelques milliers d’Ames qui ne pro-
duirait pas sans donte assez de grains pour exportation. Je
no mo plains pas de cela, -jo crois au contraire que c’est agir
sagement que de limiter le matériel aux besoins du chemin,

J'ai demandé i 'honorable monsieur le cofit estimatif par
mille de I'équipement de chacune de ces sections, maisiln'a
pas daigné répondre & cette question et j'ignore done en con-
séquence quel est le montant de la réduction qu’ilse propose
de faire et qui peut étre considéré comme légitime.

L'équipement du reste de la ligne devait étre des plus
insuffisants, on n'a consacré qu'une somme nominale 4 I'équi-
pement des scctions de Yule-Kamloops, si toutefois on y
a affecté quelque chose, et par conséquent la plupart des
réductions sur cette scction et sur celles de 1a région des
prairies ct de Port-Moody prouvent que ces eostimations,

répurées dans lebut de réduire autant que possible les
épenses, ont entidrement manqué ce bul et ont représenté
Pétat des affaires d'une manidre contraire a la vérité.

Mais co’ qui m'a plongé dans l'étonnement c'est que
I'honorable monsicur, tout en parlant des sections du chemin
que le gouvernement allait entreprendre, tout en signalant
avec orgueil les erreurs de ses estimés ot se iélicitant du
projet qui lui permettait d’économiser quatre ou cing millions
de pluy, semblait disposé 4 accepter pour la section’ du
Centro ot celle de I'Est les cstimations de mon honorable ami
(M. Mackonzic) qui s’appliquent & un chemin de for d'un
type supérieur. La Chambre peut-elle supposor que cas
ingénicurs aient exagéré lo coit de la ligne de la -baje du
Tonnerre & Selkirk, qui est maintenant en bonne voio
d'achévement ? Pour cetto ligne c'eilt été trds facile A celui
qui aurait exagéré le coit de-la section de Yale Kamloops
et do celle do Yale-Moody. La Chambro supposera-t-clle
qu'ils ont fait uno estimation trop basse an lieu de la faire
trop haute du cofit des autres parties de la ligne? Est-il
vrai quo M. Fleming ait commis une erreur en disant que
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nous aurions & payer $32,500,000 co qui nouscoiitera, d’aprés
les nouvelles estimations revisées environ $29,000.000 ? Est-
il vrai que lorsqu'il péchait par exagération, quant aux
parties devant &tre construités par le gouvernement, il tom-
bait dans I'excés contraire en évaluant celles qui devajent
étre concédées au.syndicat, ou que l'estimation exagérée de
I'ingénieur g'étend A foute la ligne. Les mémes raisons,les
mémes théories s'appliquent aux aufres sections. 1l a sures-
timé lasection de I'Eist, cello du Centre, celle de la rivigre
Rouge 4 Kamloops ; il a surestimé la_section entre lo lac
Nipissingue et la baic du Tonnerre, comme il I'a fait pour
les autres points. De la sorte je crois que nous pouvons
dire en toute sfireté que nous avons ce criterium du coiit de
cette ligne telle que le gouvernement avait I'intention de
la construire ou dont il avait le projot lorsqu'il a accordé
ce contrat. . .. ]

S'il est établi que les estimations de I'an dernieir étaient
inexactés non pas parce qu'elles étaient trop faibles, mais au
conirajré, parce qu'ellés étaient exagérées, le cout de la
ligne se trouvera donc réduit de onze ou douze pour cent;
teﬁ'est le résultat, et co qui était évalué en tout, d’aprés l'es-
timation du ministre, y compris les explorations et tous les
travanx $86,000,000,~—~mais nous dirons $82,000,000, car ces
réductions ne s'appliquent qu'aux parties mentionnées,—
colitera neuf ou dix millions de'moins. Tl est le résultat des
estimations de I'honorable monsieur, il n'a pas & s'oécu-

er des ndtres, lors méme_qu’elles se rapporteraient a sa
igne. Mais tel n'est pas le cas, olles sont faites pour une
ligne d'un caractdre entidrement différent, et lors méme
qu'elles s’appliqueraient A la sienne, il dovrait défendre sa
proposition, non on s'appuyant sur nos erreurs de jugement,
mais en démontrant que ses données sont exactes. Sa_pro-
position doit étre défondue sur la base sur laquelle il I'a
placé luiméme et il ne peut 'appuyer sur des erreurs,—si
toutefois il y a eu des erreurs de la part do ses adversaires.
Il ne croit pas & notre jugement, il ne veut pas se laisser
guider par lui, il regarde nos observations comme des absur-
dités et poursuit son projet en persuadant ain psriement qu'il
est dans le vrai.

Il dit avjourd’hui: * J'étais dans I'crreur, il est vrai”
et il ajoute  je mo snis trompé par exagération dans les
estimations, jo ne me suis pas trompé comme vous I'avez fait,
mais dans le sens opposé.” Maintenant il voudrait que ces
erreurs ne s'appliquent qu'aux parties du chemin que le
gouverncmeént doit comstruire Iui-mémo, en vertu d'un
arrangement auquel personne ne songeait 4 cette épogque
ot qui a été consomme I'autro jour. Quant aux parties qui
doivent étre concétées au syndicat, ’honorable monsieur
s'exprime ainsi :

. ‘¢ Je ne veux pas parler de mes propres estimations de I'an dernier,
réduites d'aprés la méme base que celle-ci, mais je leur appliquerai les
estimations que je ridiculizais Pannée derniére se rapportant au chemin

de fer d'un type supéricur de mon honorable ami le diputé de
Lambton.””

L’honorable député dit que le syndicat devait é&tre jugé,
pour sa part du travail, d'aprés l'estimation de 'opposition
qui s'applique 4 un chemin de fer d’un type plus élevé, et
que do son cdté le gouvernement dovrait I'étre, sur l'esti-
mation maintes fois réduite applicable & I'antre partie du
chemin, Il ne doit pas en étro ainsi, 1l aurait d ap-
pliquer son estimation au tout, et la Chambre et le pays
refuseront de croire qu'un fait aussi extraordinaire s'est pro:
duit parce (}ue ccs erreurs onteu licu senlement sur ces
partiesde la ligne ot qu'un mode de calcul différent a été
adopté pour le reste du chemin. Or donc, s'il en est
aingi, cette confiance qu’espére’ I'honorable monsieur
et que lg. majorité de.la Chambre_sccordera,je n’en
doute pas 4 ses déalarations reldtives aux’ parties,
du chemin que le gouvernement doit construire poussera
indvitablement la majorité 4 conclure qu'en admettant
que la partie .dn chemin que le syndicat doit construire
soit exactement de la méme classo, les estimations de an

dernier doivent étro réduites dans 1o méme proportion, et
que le travail qu'ils ont & exécuter, les sommes qu'ils ont
4 dépenser, se tronvent diminués de plusiears millions_de
plus quel'est ietravail dont s'est chargé lo gouvernement,
d’aprés les calculs de 'honorable monsiear. )

Telle est maintenant la véritablo situation. Qu'avons.nous
A nous occuper des estimations précédentes faites par, tel
ou tel ministre ou tel ou tel gonvernement ? Nous avons i
considérer I'estimation quo le gouvernement a imposéo & la
sanction do la Chambre, estimation qu'il représente aujour-
d’bui comme péchant par exagérafion seulement, — celle
qu’il soumet maintenant représentant le. cofit véritable de
I'entreprise,—c’est sur ce point qu'il faut comsidérer Ia
question, si lo gouvernement doit &tre jugé par ses actes.

Supposons par exemplo que I'honorable monsieur ait sou-
mis un projet recommandant le paiement d’ane somme de
$120,000,000 au syndicat pour la construction d'un chemin
de co type, et qu'il se soit adressé an parlement en ces
termes: ¢ I] est vrai messieurs-que, I'nn dernier, jo vous
‘“ai dit que ce chemin ne coliterait que $36,000,000, Jo meo
“ suis apergu que j'avais commis une errcur, car il ne cofitera
“que $76,000,000. J'ai accordé sh construction par contrat
“ moycnnant $120,000,000, mon excuse en agissant ainsi, est
“ que l'estimation du député do Lambton est de $120,000,000
‘gt par conséquent, j'espére que vous penserez uvec moique
 ai Parfaitement raison de donner la différence an syndi-
¢ cat.” Tel estV'argument de I'honorable monsicur, telle est sa
défense sur la question des estimations relatives au contrat
qu'il a accords. L’honorable ministre a voulu fairo des
contrastes, mais 14 encore les circonstances différent com-
plotement. Il a parlé de la valeur dos torres. Il a cité les
discours fuits en différentes occasions, par des honorables
députés, sur la question de Ia valeur des terres dans le
Nord-Ouest. Il a parlé d’un discours que j'ai prononceé lors
de la discussion du contrat Foster dans lequel j’'ai exprimé
I'opinion personnelle quo j'entretenais alorssur lavaleurdes
terres dans le Nord-Ouest pour celui qui était 1’ entroprencur
& cette époque. :

Quel était 'état de choses 4 cotte époquo? Il ne s'sgissait
pas d’un entreprenenr dovant construire un chemin de fera
travers des terres lui étant concédées. Il ne s'agissait pas
d’un entreprencur devant- recevoir des terres que devait,
maintenant ou plus tard, travorser un chemin de -fer. Cet
entreprencur devait alors recevoir des terres dans le Nord-
Ouest oit il 'y avait alors atcune perspective d’établisse-
ment d'un.chemin’de for. Lorsque j'ai exprimé mon opi-.
nion sur la question, le paysn’était pas aussi prospére qu'au-
jourd'hui, sa population était réduite, on ne suppossit pas
que P’étendue des terres fertiles filt aussi considérable, I'opi-
nion de I'Angleterre et de I'étranger n'était pas anssi favo-
rable, il n'était pas question de communications parchemins
de for ot V'entreprereur ne pouvait espérer d'utiliser les
terres et de los rendre vendables on les .traversant par un
chemin do fer, Aujourd’'hui que Ia face des choses a changé
au Nord-Quest, jo ne me crois pas 1ié par les opinions que
jesprimais alors sur I'état actuel de ce pays. _ .

Je possddo une prouve i ce sujet, dont je ferai lecture 4 la
la Chambre,—preuve qui convaincra chacun de vous que sur
catte question, comme sur la précédente, 'honorable mon-
sieur a eu recours 4 un, mode d'argument tout 4 fait injusti-
fiable en voulant falsifier ses. propres estimations sur la
valour des terres dans le Nord-Ouest en lisart les opinions
d’antres députés sur leur.valour, exprimées plusieurs années
auparuvant et en priant la Chambre de les acespter pour
juger le contrat, e . .

Avant d'aller plus loin; permettez-moi, M. lo président, de
rectifier une errear grossidre sur la valeur des sections de
térres du chemin de fer. Les deux propositions antérienres
relatives A la construction du chemin de for, au moyen de
sabventions en argent et en terres .étaient. bisées sur l'en-
tente que l'octroi d’argent devait.étre relativement petit et
que los torres seraient accordées en quantités relativement
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considérables. La proposition dont il s'agit diffore do ces
derniéres sur un point important, d’abord comme je puis
I'établir, loctroi do terres est faiblo et la subvention en
argent est considérable, mais je ne m’occuperai, pour le
moment, que d’une proposition.

Les honorables messicurs de la droite ont parlé des
50,000,000 d’arpents do terres que le gouvernement d'alors,
actuellement au pouvoir, devait donner en vertu de sa pro-
position ¢t des cinquante-guatro ct cinguante-cing millions
d’arpents do terres du chomin de fer devant étre concédées
en vertu de I'acto de 1874, concernant le chemin do for du
Pacifique canadien,—ils ont parlé de ces scctions de terres
plus considérables comme valant ot devant étre estimées,
arpent pour arpent, autant qu'un bloc do 25,000,000 arpents
do terres du chemin de for, ct ils ont dit: “ Sivous évaluez
25,000,000 d’arpents de terres & $§1 larpent, c'ost-dire
$25,000,000, 50,000,000 d’arpents vaudront $50,000,000.”

11 est loin d’en étre ainsi, M, lo président. Sia$25,000,000
en argent vous ajoutez un_autre $25,000,000, Ia seconde
somme de $25,000,000 aura la méme valeur que la premiére.
Mais si & 25,000,000 d’arpents de torres,se trouvant tout i fait
rapprochés du chemin de fer, vous en ajoutez 25,000,000 qui
on sont 4 une distance relativement eonsidérable, vous don-
nez une subvention égale en étenduc, mais non pas en valeur.
11 n’est pas besoin de démontrer cela au moyen d'arguments,
mais jo fournirai au’ comité, puisque I'honorable monsicur
semble avoir une confiance aveugle cn scs opinions, uno
preuve qu'il considérera comme concluante.

Dans le cours de la premidre session do ce parlement,
I'honorable monsicur & soumis un plan pour la construction
du chemin do for du Pacifique canadien, par lequel il con-
sacrait 100,000,000 d'arpents de terre dans ce but; le gou-
vernement prétendait vendro ces terrains d pas moins de
$2 l'arpent.  Dans le cours des vacances “il coneidéra do
quelle fagon il pourrait utiliser les pouvoirs extraordinaires
dont la Chambre P'avait investi et il en vint a conclure
que V'exactitude_de ses chiffres importait peu, mais qu'une
chose qui était incontestablement exacte, c'est qu'il avait
commis unc erreur en portant le prix i deux piastres, et
que le soul moyen do réaliser sur ces 100,000,000 d'arpents,
une moyenne do deux dollars était do fixer les prix des
terres selon leur proximité ou leur éloignement du chemin
de fer, de vendre celles qui on étaient rapprochées a un
prix élevé, et & un prix modeste celles qui en étaient éloi-
gnées. Les ministres étaient tellement convaincus que ce
projet se recommanderait & l'sttention du Parlement qu'ils
ont pris,—et je n'oso pas trop les blimer pour cela,—la
grande responsabilité d'adopter un plan en vertu duquel ils
ont annoncé la vente de pros dela moitié de ces terres du che-
min de fer au prixde 81 I'arpent au lieu de $2, et cependant
2 des conditions devant produire, sur la moyenne des ventos,
non pas senlement deux piastres, mais $2.13 'arpent pour
toute I'étendue des cent milliors.

Je ne sais, si 4 un momont donné, ’honirable ministre a
compris qu'il se trompait entiorement, mais il a dit que les
terres se trouvant en dedans de cing milles, de chaque c61é du
chemin de fer valaient cinq piastres I'arpent. Pourquoi ?
parce qu'elles étaient proches du chemin do fer. 11 a dit que
quinze milles de chaque c6té, cn dehcrsde cetie premiére
réserve, formant deux lisidres contenant trente milles,
valaient quatre pisstres. Pourquoi pas cing ? Parce qu'ils
se trouvaient plus éloignés. Pourquoi valaient.ls quatre ?
Parce qu'aprds tout ils n'étaiont pas aussi rapprochés. I
a dit que vingt milles do chaque c6té decetto bando de
quinze milles, formant deux lisiéres de vingt milles chaque,
valaient trois dollars, prix caleulé d'aprés l'éloignement du
chemin de fer. Il a dit qu’une autre lisidre de vingt milles
de chaque cdté do celle de vingt milles deji mentionnée
valant deux piastres larpent. Pourquoi deux dollars ?
Parco quclle était plus éloignéo. Et il a ajouté que deux
bandes do cinguante milles, en dehors de ces premiéres,

M. BLARE '

vaudraient une piastre l'acre, 4 cause de la distanco & .
lagnelle clles se trouvaient du chemin de fer. )

Maintenant si vous vous mettez au travail, aprés avoir ter-
miné vos arrangements, assigné la valeur relative des terres
en basant vos calculs sur leur plus ou moins grande proxi-
mité du chemin de fer, si vous voulez fixer 1a valeur do ces
25,000,000 d’acres, pris aussi proche do la ligne que peut lo
pormettre le sysiéme des lots alternatify, vous aurez & véri-
fier certains chiffros et aprds les avoir portés naturellement -
aussi haut que possible, vous aurez i vous occuper des autres
25,000,000 d’ar{;ents pour faire 50,000,000, et Yous devrez les
prendre en dehors des premicrs et fixer leur valeur & un
taux moins élevé Ainsi, commeo je I'ai démontré, sans me
sorvir do chiffres précis, par le raisonnement et votre
propre détermination, 50,000,000 d’arpents de terres, pris en
lots alternatifs aussi prés que possible du chemin de for no
vaudront pas, arpent pour arpent, autant que les 25,000,000
plusrapprochésde la ligne. Je soumettrai les chiffres exacts -
au comité. Jo prouve donc que, dans ce cas, I'honorable
monsieur st ontidrement dans son tort en comparant la
proposition antérieure pour la construction de ce chemin, qui
entrainait la cossion d'immanses étendues do terre compre- -
nant les lots extérieurs on supplémentaires, éloignés du che-
min de fer, avec cello qui est soumise anjourd’hui.

Les vingt-cinqg millions qui ont té ajoutés ne représen-
tont pas la valour des vingt-cinqg millions plus rapprechés
accordés dans les deux contrats. Toutes les autres condi-
tions méritent égaloment d'dtre prises en considération.
Prenons, par exemple, celle du type du chemin dont jai
déjd parlée. Les projets antériours étaient-ils de constraire
ur. chomin do ce genre ? Pas Ie moins du monde. Ils se
rapportaient i un chemin de premior ordre, et bien entendu
nous avons donné le prix vouln. En conséquence nous ne
pouvons pas comparer les uns avec les autres les projots
rolatifs & des chemins do ferd'un genre différent, & moins
qup nous ne décidions quelle est 1a juste différence de prix
qui oxiste entro cux. Peut-8tre, M. le président, votre
comité préférerdit-il s'ajourner, vu I'heure avancée, car il-
me faudra encore quolque tomps pour  terminer mes
remarques, :

Sir CHARLES TUPPER. Je propose que la Chambro
g'ajourne, lorsque I’honorable monsieur aura fini de déve-
lopper son argament. . .

M. BLAKE. - II me faudrait quelque temps pour termi-
ner mes remarques & ce sujot. o

Lo comité se love et fait rapport.
La Chambre reprend ses délibérations.
La Chambre s’ajourne & 11.45.

CHAMBRE DES COMMUNES.

Luxpr, 16 décembro 1880,
1'Oratesk prend lo fautouil 4 3 heuves, ‘

PRIiERE.

ADMISSION DES DEPUTES SUR LES CERTIFICATS
DES OFFICIERS-RAPPORTEURS.

M. LANGEVIN, propose :

- ¢ Qu'en permettant & Louis Arthur McConville, écr., élu pour reprb-
genter le districs ¢lectoral de Joliette de prendre son siége sur le certificat
de I'officier-rapporteur, cette Chambre recommande une stricte adhésion
A la coutume d’exiger ia production du certificat_ordinaire du greflier de
la couronne en chancellerie sur le rapport du bref d’élection.”’ -

M. ANGLIN. 11 est grandement temps que la Chambr

cesse de faire cette déclaration solennelle dans des cas de-co
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genre. A chaque session, ot quelquefois deux ou trois fois
dans la méme, Ia Chambre & déclaré solennellement qu'elle
n’admettrait plus de députés sur les certificats des officiers-
rapporteurs.  Si I'on continue cette pratique, les journaux
soront remplis de résolutions de co gonre. La Chambre
dovrait décider 8'il ne scrait pas préférable d’omeitre cetle
déclaration solennelle, qui requiert. néanmoins un ordre de
lIa Chambre pour I'admission d’un député sur la production
du cortificat de Yofficier-rapporteur.

M. BLAKE., Un ordre de Ia Chambre devrait étre émis
avant l'introduction d’un député. C'est intervertir 'ordre
des choses que d’introduire un député et de lui faire prondre
son siége, sur 'ordre de 1a Chambre, en contravention du
rogloment, ot ensuite do faire déclarer par la Chambre que
cetto infraction ne doit pas étre considérée commo formant
un précédent. Jo ne m'oppose pas i I'adoption de la motion,
iaais il eerait & désirer que cotto fagon de procéder fut
changée.

M. LANGEVIN. Jo pense, comme I'honorable chef de
I'opposition, qu'il serait préférable de changer Ia coutume
parlementaire i ce sujet, mais cetto pratique a toujours été
suivie. La Chambre devrait adopter la motion pour cette
fois, ot la question pourrait étre plus tard prise en considé-
ration par le comité.des priviléges ot élections; alors la
pratique pourrait éire changée si un rapport élait présenté
dans ce sens.

M. ANGLIN. Uno autre mamdre étrange de procéder
est celle-ci : d'aprés le systdmo actucllement suivi, les
députés sont asscrmentés par le greffier. Co dernier, dans
le cas présent commoe dans beaucoup d'autres, doit s'étre
arrogé le droit de décider si lo député est bien et diiment élu
avant de lui faire préter serment ct do lm1 permettre de

signer le role. Iies réglements do la Chambro devraient | be

oétro suivis dans tous les cas & venir. La Chambre devrait
d’abord ordonner quo lo député peut étre -admis sur la pro-
duction du certificat, et alors, le cortificat ayant élé produit,
lo greffier pourrait en toute raison faive préter lo serment.
J'espdre que cette question sors réglée de manidre & faire
disparaitre ces contradictions i 'avenir.

Lia motion est adoptée.

BILL PRESENTE.

M. VANASSE présente un bill,. No. 2, & I'effet do régler
1e flottage du bois de corde sur la riviére St. Frangois,
" Le bill ost lu une premiére fois.

GROSSE-ILE.

M. LANDRY demando si le gouvernoment a l'intention
de construire pendant ls session prochaine, un séma-
phore sur la Grossc-Ile, oit se trouve la station de la qua-
raniaine, avec correspondance au village de Montmagny et
i I'ile aux Grues.

M. POPE (Queen). Le gouverncment n'z pas encore
décidé de placer un sémaphore i 'endroit indique.

TRANSPORT DU FRET SURL'INTERCOLONIAL.

M. RICHEY demando s'il est exact que des marchandises
expédiées par le S8. Polynesian ot qui était arrivées &
Halifax il y a quinze jours, n'étaient pas encore livrées &
Québee, le 7 courant; et, si oui, quelles mesures, s'il erf
est, ont été prises pour prévenir le retour do semblable
inconvénient ; aussi, si dos garanties, et lesquelles, sont
doonées, quant au temps qui s'écoulera entre la réception
par le chemin de for Intercolonial des marchandises déchar-
gées par des steamers 4 Halifax ot leur livraison & Québec,
Montréal et Toronto respectivement.

Sir CHARLES TUPPER. En réponse & I'honorable
député d'Halifax, je dirai qu’ayant cu conna’siance de son

.

interpellation, j'ai demandé des explications aux officiers de
I'Intercolonial qui m'ont répondu comme suit :

Paricléyraume de Moneton, N.B., & C. Schreiber.

0TTAWA, 14 décembre 1880.

. Je me suis assuré qu'il ne se trouvait ancunes marchandises & destine-
tion de Québec parmi celles qui ont 6t6 débarguées parle SS, Polynesian
A Halifax, & Texception d'un colis pour Allan, Rae et Cie. quia été
remis & I'officier de I'Express par Cunard et Cie. La premiére partie du
fret du Polynesian a destination de Québec vi2 Boston, n'est parvenue i
Québec que dans la soirée du jeudi, le 9, dix-neuf jours aprés que le
steamer s'est arrété & Halifax. Aucune partie du chargement du Palyne-
sian & destination de Montréal n'est parvenue dans cette ville au-dessous
de 15 jours aprés avoir débarqué A Boston.

(Signé) D. PorTTINGER.

Par tsligramme de Moncton, N.-B., & C. Schreiber.

OrTAWA, 14 décembre 1880.
M. Richey a été mal informé. Le retard de I'expédition du chargement
du Polynesian se borne & la partie débarquée & Boston & destination de
Qucbgc,. et non aux marchandises débarquées ) Halifax. Je suis &
recueillir les détails circonstanciés de cette affaire, et je vous télégra-
phiera1 de nouveau.

(Signé) D. PoTTINGER.

BUREAU DU CHEMIN DE FER INTERCOLONIAL.
O1TAWA, 15 décembre 1880.

Cner MONSIEUR,—Rolativement aux renseignements demandés hier
concernant le retard apporté A I'expédition du chargement du Polynesian,
j'ail'honneur de vous faire savoir que ce steamer est arrivé Halifax 3 9.50
a.m., le 21 novembre, et a décharge sept tonnes de fret & destination de
d,xverses stations sur la ligne du Grand Tronc ; aucunes marchandises
n’ont été débarquées & Halifax pour &tre expédi¢es A Québee. Le steamer
est reparti 4’ Halifax pour Boston, le 22; il est arrivé & cette ville dans la
soirée da 23, et estentré dans les bassinsle 24.  La premiére partie de son
chargement & destination de Québec, est arrivée en cette ville le 8 dé-
cembre, p. m., et la cargaison pour Montréal est arrivée A destination
deux semaines environ aprés U'arrivée du steamer ) Boston. Si Ia cargai-
son pour Montréal et Québec et &té débarquée & Halifax, celle pour Qué-

¢ serait parvenue 3 destination vers le méme temps que le steamer est
entré dans les bassins de Boston (55 heures) et celle pour Montréal dix
beures plus tard, dans les circonstances ordinaires.-

En présence de ces faits, vous pouvez ju
tout 3 gagner si les marchandises étaient

Bien ) vous,
(Signé) GEO. TAYLOR.

C.' Scurierer, Eeuyer,

Ingénieur-en-chef des chemins de fer du gouvernement.

Jespdre que honorable monsieur sera saitisfait de cos
explications. .

-ACTE DE LA COUR SUPREME

M. DESJARDINS demande si c’est I'intention du gou-.
vernement de rappeler, pendant cette session, l'acte relatif
a l'établissement -do 1a Cour Supréme ? Si non, est-ce son-
intention de I'amender de maniére & faire disparaitre les:
inconvénients qui résultent, pour la province de Québec, de
sa constitution et de sa juridiction actuelles ? :

M. McDONALD (Pictou). Lo gouvernement n'a pas
I'intention de présenter pendant la session actuelle uné me-
sure pour sbroger l'Acte relatif & I'établissemént de ‘la
Cour Supréme, Quant i la seconde partie de l'interpella- -

rer que les exgéditeurs auraient
cbarquées & Halifax. . .

.| tion, savoir : si c'est lintention du gouvernement de

Vamender de maniére & faire disparaitre tous les inconvé-
nients qui résultent, pour la province de Québec, de sa
constitution et de sa juridiction actuelle,—la question est i
présent sous considération,

LOI SUR I'INSPECTION DU HARENG FUME"

M. LONGLEY demande si le gou...~nement se propose
de modifier de quelque maniére I’Acte d1uspection générale
passé 4 la derniére session, plus spécialement en ce qui con-
cerne los droits d'inspection du hareng fumé ?

Sir JOHN A. MACDONALD. L'Acte n'ayant été possé
q1e peadant la derniére session senlement, jor crois qu'il cst
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quelque peu prématuré do vouloir déji le modifier ou
I'abroger. Le gouverncment n'a pas regu de demandes ou
de plaintes & ce sujet pendant la vacance. Néanmoins, nous
écouterons avec attention les observations que I'honorable
mopsicur pourrait avoir & présenter pendant la scssion an
sujet des droits d’inspection.

STATISTIQUES SANITAIRES DU CANADA

M. STRANGE demande si le gouvernement se propose
d'ouvrir, cette année, un crédit applicable 4 la eréation d'un
bureau de statistique eanitaire au Canada ?

M. POPE (Compton). Co n'est pas l'intention du gou-
vernement d'insérer dans le budget do cette unnéo aucune
somme pour cet objet.

COMPTE-RENDU OFFICIEL DES DEBATS .

M. ROSS (Middlesex). J'attire Il'atiention du gouver
nement sur la nécessité de nommer prochainement un co-
mité & ce sujet. Il s'est déji présenté un ou deux cas dans
lesquels l'intervention du comité clit é1é nécessaire; et le
fait de publier un compte rendu qui ne serait pas contrdlé
par un comité pourrait présenter de graves inconvénients.
Si, toutefois, le gouvernement se propose dé¢ nommer un
comité. .

M. BOWELL. Je soumecttrai, aussitdt que possible, une
motion & cet effet. Je crois que la Chambro voudra bien
me permettre do fairé cette motion, san§ on donner d'avis
préalable.

CARTES DU PACIFIQUE.

M. CHARLTON. Jappelle I'attention de ’honorable
ministre des chemins do fer sur le fait qu'il serait désirable
d'avoir une carte de grande dimension placée dans un
endroit apparcnt de cette Chambre afin de permettre aux
députés de bien comprendre la question sous considération.

M. PLUMB. Afin qu'on Je lise sans peine.

Sir CHARLES TUPPER. Ilr’y a pas placo dans cetie
Chambre pour cela. Je crois que la carte qui est placée
dans la salle du comité des chemins de fer répond & ce
besoin, et que chacun des honorables dépuiés peut y puiser
les renseignements nécessaires quant i la situation des
diverses lignes qui y sont indiqaées.

M. CHARLTON. Est-ce qu'uno carte do plus petite
dimension ue pourrait pas étre appendue aa murs do cette
Chambre ?

M. PLUMB. Cettec question demonde a étre traitée sur
une grande échelle.

Sir CHARLES TUPPER. Il n'existe pas d’aunire carte
que celle qui & été distribuée aux députés ; et cetto carte est
de dimension trop rédaite pour répondre 4 I'objet que I'ho-
norable député a en vue.

EXPLORATIONS SUR L/INTERCOLONTAL.

M. LANDRY demande copie du rapport de 'exploration
faite en 1880, par ordre du gouverncment, en vue de la
construction d’'un embranchement duchemin de fer Interco-
lonial, pour amener de St. Michel ou de St. Charles le ter-
minus & St. Joseph de Lévis ou dansles environs, avec
plans, cartes, pétitions et tous documents se rattachant A
ceite question.

La motion est adoptée.
ARPENTAGE DES TERRES PUBLIQUES.

M.' LANDRY demande un état indiquant dans autasit dé
colonnes distinctes les noms des différents arpenteurs de la

Sir Joux A, MacpeNALD

Puissance qui, depuis 1873 jusqu'au 15 décembre 1880, ont
6té employ¢s aux arpentages sur les terres publiques ailleurs
que dans leurs difiérentes provinces respectives, leur fgo,
leur nationalité, leur résidence (localité, comté et province),
le nombre de jours, de mois ou d’années qu'ils ont été ainsi
cmployés, le muntant de leur salaire ou des sommes d'ar-
gent yu'ils ont regues ou qui leur sont dues jusqu’a ce jour,

i le nom des provinces dans lesquelles ils ont fait des arpen-

tages, avee un résumé indiquant, par province et par natio-
nalité, lo nombre d’arpentcurs qui_ travaillent dans la
Colombie anglaise, le Manitoba ot le Nord-Ouest.

La motion est adoptée.

COPIES FRANGAISES DU CONTRAT DU CHEMIN
DE FER DU PACIFIQUE CANADIEN.

M. CASGRAIN. Faisant motion pour l'impressioz en
langue frangaise de 3,250 copies du contrat du Pacifique
Canadien, dit: En fuisant cette motion devant cette Cham-
bre, je erois ne pns tomber dans une exception en faveur
de la provineo de Quéhec. On sait que dans cette provineo,
les journaux n’ayant pas une circulation aussi grande que
celle des autres proviuces, ils ne sont pas on conséquence
aussi généralement lus. Aureste le format de la plu-
part de nos journaux est si restreint que les détails du con-
trat ne sont pas connus avec aulant do facilité dans
cette province que dans les autres provinces ot tous los
détails du contrat sont imprimés dans un grand nombre de
journaux. C'est pourquoi j'ai cru devoir faire cette motion
afin de pouvoir transmettre dans les différents comtés de la
provinece de Québcee des copies de ce contrat ot d'en répandre
la connaissance autant que possible. On sait que dans cette
province l'opinion publique est en grande partie dirigée
par des particuliers dans chaque comté et que ces per-
sonnes cn recevant ce contrat et en en prenant connaissance
le communigueront & d’autres, de sorte que nous pourrjons
avoir l'expression de l'opinion publique dans un grand
nombre de ces localités.

D'un auntre coté jo me snis hitéde prendre I'action la

I plus favorable pour {icher d’avoir ces copies le ptus tot pos-

sible, ¢t je me propose, si le gouvernement veut bien y con-
sentir, de faire accompagner cette motion d’'une autre par
laguelle je demanderai que los réglements de la Chambre
soient suspendus de maniére & ce que la Chambre puisse
ordonner immédiatement I'impression et la distributien de
ces copies au licu do renvoyer la motion au comité des impres-
sions. Je no crois pas rencontrer d'opposition & une
demande aussi légitime, de la part des députés de la pro-
vinee de Québec; au contraire je crois que le gouvernement
doit s'empresser de rendre le peuple de cotte province a
méme de juger le plus tét possible ce contrat, )

‘Ce serait aussi peut-étre un moyen de faire disparaitre
une opinion qui peut avoir quelquo pnids, savoir que le gou-
verncment n’a pas été désireux de faire connaitre an publi¢
les détails do co contrat. Je crois bien que la Chambre
peut adopter cette motion avec d’autant plus do bonne vo-
lonté, va que le cofit relatif de l'impression de ces copies sera
trés pon de chose, car il est probable que le caractére qui a déja
servi & imprimer ce contrat est encore debout et par con-

| séquent daps un court cspace de temps, demain ou aprés-

dewmain, nous pourrions avoir ces copies entrs nos mains.

M. HOUDE. Il arrivesouvent & ’hon, député de I'lslet
d'¢xprimer des idées si profondes qu'il n'est pas toujouts
facile d’en saisir la portée. Mais dans ce cas-ci je pense com-
prendre le fond do la pensée de mon honorable ami. Il a
voulu sans doute, er cette demande, suppléer & la négli-
gonce des organes de son parti qui n'ont pas reproduit le
contrat in extenso ;. ou bicn c'est qu'ils avaient l'intention de
faire tort au gouverncment en ne le faisant pas cohnattre’
dans tous sos détails & leurs intelligents lecteurs. )
. Mon honorable ami ainsi que ’honorable dépuié de Québec-
Est (M. Laurier) n’ont pas cette crainte-la,évilemment,puis-
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qu'ils demandent que 'on imprime 2,350 copies du contrat
on frangais. Je n'ai pas d’objection & faire 4 la propositien;
je peuse, en effet, que le comté gue mon honoruble ami repré.
sente, ainsi que ses’ amis politiques, ont un peu bosoin de
lumidre sur ce sujot-la, puisqu'ils sont parlafaute do leurs
organes passablement dans l'ombre & I'égard de ce contrat,
Pour ma part, j'irai plus loin et je consentirai i co qu'une
impressionsoit faite de 75,000 & 100,006 copies avec les noms
de ceux qui ont voté pour et coux qui ont voté contre.

M. LANGEVIN. Jo ne crois pasque I’honorable auteur
do cette résolution ait donné des raisons suffisantes & la
Chambre pour l'engager & I'ndopter. Les canadiens-frangai~
se trouvent dans la'méme position que les autres races dans
le pays. Nous avors nos journaux, ¢t nos journaux donnent
des renseignements 4 la population, tous los ronseignements
qu'elle désire et qu'elle peut désirer. Nos journanx ont une
grande circulation, ils sont nombreux, relativement A notre
population, ils sont anssi nombreux que, dans auncune autre
partie du pays. Lo contrat du chemin de fer du Pacifique
ost publié en cntier dans plusicurs de nos journaux, tandis
qu'nn résumé de ses clauses est publié dans un grand
nombre d’autres journaux, do sorte que notre population est
i.la poriée d'étro aunssi bien renseiguéo sur ce contrat que
les populations des autres provinces. §'il y avait eu une
expression d'opinion de la part de la Chambre qu'il fiit dési-
rable de répandre 10),000 ou 200,000 exempluairos de ce
contrat dans tout le pays, il aurait été dn devoir du gouver-
nement de prendre une pareille demando en considération,
mais daus les circonstances actuelles, il n'y a certainement
pas do raisons suffisantes pour faire cette dépense qui
d'silleurs serait inutilo. La discussion sera trés avancée
avant quo ces copies soient imprimées, et la population con-
nait & I'heure qu'il est tous les détails du contrat. Si vous
alliez dans la clfambre do lecture regarder les journaux qui
8'y troutent, vous verriez qu'ils ont presque tous reproduit
le contrat en entier. A I'heure qu’il est, on discute partout
le contrat, et c¢’est si bien'le eas que non-seulement le contrat
mais les discours sont devant le publie. L'éloguent
discours qu'a’ prononcé hier soir mon _honorable ami le
ministre des chemins de fer et des canaux est déji en
circnlation dans tout lo pays; aujourd’hui méme, j'ai reg:
des dépéches félicitant le gouvernement de I'admirable dis-
cours (Ye mon honorable ami. Si son discours est déji si bien
répandu & plus forte raison le contrat imprimé depuis plu-
sieurs jours doit éire bien counu du pays.

Jene crois pas que cette motion doive étro accoptée.

M. DESJARDINS. Il me semble gue cotte motion, com-
portant une déponse, est irréguliére et hors d’ordre. Puis-
qu'ello comporte une dépenso elle doit procéder du gouver-
nement. Il me semble que I'bonorable député de I'Islet
(M. Casgrain) a fait un bien pauvre compliment & ses com-
patriotes par cette motion. Il me semble qu'on dovrait
s'attendre & ce que le public soit mis en mesure par la
presse de connaitre tous les détails relatifs 4 une question
de cette importance. Je ne crois pas non plas que 3,250
cxemplaires distribués dans la province puissent suppléer
au défant de publication de la presse frangaise si toutcfois
défaut il y a. Je crois que 'honorable député de I'Islet
aurait fait preuve d’un zéle plusiintelligent en étendant les
bienfaits'de sa proposition & toutes les provinees sans dis-
tinction de langue ou de race. S'il est besoin pour la popu-
Iation frangaise d’avoir un certain nombre de copies il doit
¥ avoir un égal besoin dans les antres provinces pour les
autres populations. ' Je me vois pas pourguoi I’honorable
député vient nous mettro ainsi dans une position inférieure
a celle des autres populations. Je crois que ce compliment-
14 n’est pas mérité et que nos compatriotes sauront bien
prendro los moyens do se renseigner sur cetle importinte
question.” - o -

M. COURSOL. Je regrette de ne pas pouvoir partager
Topinior dé¢§ denx honorables messiours qui nous ont adicssé

Ia parole, Sans vouloir scrator beaucoup la question des
motifs politiques qui ont pu animer I'honorable député de
I'Islot et I'honorable député de Québec-Est & faire cette
demande, je crois qu'on doit I'appuyer et pour un je I'appui-
rai cordialemont. 11 ost vrai que les journaunx de la province
de Québee ont généralement publié le contrat et jusqu’aun
discours prononcé hier au soir par I'honorable ministre ‘des
chemins de for, mais ces journaux ne sont pas & la portéede
tous et il n’est que juste que nous prenions des mesures pour
envoyer i cenx qui le demandent un certain nombre de copies
du contiat. On sait que ce contrat excite beaucoup les
esprits, on en parle dans toutes les parties du pays et le
peuple est naturellomont intéressé & connaitre tous les
détails d’'une entreprise de cotte grandeur; mais un grand
nombre d’électeurs n'ont pas los journaux souns la main et je
crois que laChambre en distribuant 3 ou 4,000 copies dans le
pays, surtout parmi la population canadienne-frangaise,
aurait fait co qu'il est juste de faive. Ce n'est pas pour cause
d'ignorance qu'on demande des copies du contrat ; si ¢'était
4 cause de l'ignorance on n’aurait pas besoin .de documents
imprimés, pas plus que de journaux. Si la population est
assez intelligente, assez instruite pour lire les documents
publics, ello a naturollement besoin quo ces documoents lui
parviennent. Mais pourquoi la population frangaise du pays
serait-elle privée de copies du contrat imprimé en frangais
lorsque ce contrat a été distribué par centaines en langue
anglaise dans cette Chambre, attendu, surtout, que la
dépense serait légére, comme I'a dit I’honorable ministre dos
travaux publics. Quand’il ne faut que quelques containés

'de piastres pour publier en frangais un document de cetto

importance, je crois que cotte Chambre n'en doit pas rejeter
la demande. ' '

M. BOURASSA. Jusqu'd présentiln’ya pas une secule
copie d'imprimée on frangais; il me sembie gu'an moins
chaque député frangais devrait en avoir quelques copies.
Je crois que nous avons droit aux mémes avantagos que les
membres anglais. On m'a demandé d’envoyor des copies ot
comment le ferais-je, n’en ayant point 4 donner.

M. FISET. Je me permettrai moi aussi do faire uno
ou deux r%marqqes, sur la motion do I'hon. député de
I'Islet. I honorable représentant de I'rois-Rividres 'donno
pour raison de ‘son opposition & la présente motion qu'elle
va entrainer uné déponse peu considérable, il est vrai, mais
inutile, parce que le peuple a les journaux pour se ron-
seigner. Je forai remarqier & I’honorable député qu’il
n'a pas toujoirs étd aussi économique, et qu'il n'y a pas
encore bien longtemps' il nous blimait d’avoir retranché
deux copies des prbpgs-v_'erbau‘x de la Chambre, disant que
o'était une fausse économie, une ‘économie anux dépends du
peuple. Il prétend én second lien que les électeurs ont los
journaux pour se renseigner. Mais I'on sait fort bien quo
c'est le plus petit nombre, la grande minorité qui regoit
les journaux, et qu'en conséquence le plus do copies dum
contrat du Pacifique, I'on pourra distribuer, le mieux co
sera; car il est de la plus haute importance que le peuple
connaisse en entier, ce contrat qui est presqu’une énormité.
Jappuierai donc la motion de I'honorable représentant
de I'Islet. o .

M. VALLEE. Je crois que la demande de I'honorablo
député de Rimouski (M. Fiset) pdche par la base.™ 1l dit
que dans nos paroisses c’est le petit nombre d’électonrs qui
regoivent les journaux. Il a peut-&tre raison. "Il demande
que les habitants de nos qamé)agqes aient le privilége do
connaitre le contrat; copondant, il u’en demandeque 50
copies’ par député, co qui forait dans son comté i peu prds
deux par paroisse, évidlemmeént un nombre tout & fait insuf-
fisant. Ainsi, la proposition de I’honorable ‘député tombe
d'elleméme. Toute la presse a publié ce contrat, et jo
erois que ce serait faire une dépense inutile que d'en publier
une autre impression, ' : S

.
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M. LANDRY. Jo suis & me¢ demander &i la motion faite
par Phonorable député do I'Islet demande un acte de faveur
pour notre province ou un acte do justice. Si c'ost une
faveur, jo crois qu'on devrait s’en dispenser, si ¢’est un acte
de justice, nous devrions tous 'appuyer. Jo crois que c'est
14 I'unigue position et la scule raisonnablo que I'on puisse
adoptor. Si le contrat du chemin de for du Pacifique a été
publié en langue anglaise, et distribné anwx députés de
cette Chambre, jo crois qu'il n'est quo juste qu'il soit aussi
imprimé eu frangais ct distribué. D'un autre cfté, s'iln’a

as ét6 distribué, je ne crois pas quo I'honorable député de
'Islet ait droit de venir demander pour Québee une faveur
que I'on refuserait par I3 méme aux auntres provinees. Je
crois que 'honorable député de Rimouski a voulu venir & la
rescousse ot qu'il a profité de la circonstance pour amenor
devant cette Chambre, le vicux souvenir de salutte de 1878.
It fait des roproches & I'honorable ministre des tra-
vaux publics, de ce quo ce dernier aursit dit dans
lo comté do Rimouski, que lo parti libéral, quand
il était au pouvoir, a commis une faute en voulant
diminuer le¢ nombre des procésverbaux de cette
Chambre, 1l est vrai quo le nombre était restreint; nous
1'avions pent-étre que deux ou trois copies chaque député;
mais dans le cas actuel je ne vois pasdu tout la raizon de
faire un semblable reproche & I'honorable ministre des tra-
vaux publics de vonloir épargner an pays autant de dépenses
que nossible. Lies 50 copies que demande 'honorable député
de I Xilet sonf un nombro tout & fait irsuffisant, et honorable
député de Rimouski doit savoir aussi que dans cet immense
comté qu'il représente, qui contient jo ne sais combien de
Iieues d’étendue, qui contient je ne sais quel nombre de
paroisses, que ce nombre serait tout-A-fait insuffisant. Jo
crois qu'entre cos deux honorables députés il y aurait une
course pour les avoir et que ce nombre serait dépensé tout
entier dans lo comté de Rimousksi, si 1o député de I'lslet n'en
prenait pas pour lui-m¢me. Ainsi si c'est une faveur je n'en
veux point et je voterai contre la motion, maissi I'honorable
moteur peut me prouver quo c¢'est un acte do justice qu'il
demande je suis prét 4 lui donner mon appui.

M. LANGEVIN. Jedésiro vrépondre a I’honorable député
de Moutmagny (M. Landry) que ’honorable ministre des
chomins de fer vient de me direque lorsqu’il a déposé I'autre
jour le contrat sur le burean de la Chambre il a annonté qu'il
lo mettrait entre les mains des membres le lendemain
matin, et qu'en conséguence il a été ainsi mis cntre les
mains des membres, Chague membre a du trouver dans
sa boite trois copies du contraten anglais, 4 part des
procés-verbaux. Cela étant jinviterai I'honorable député
de I'lslet & retirer sa motion et mous verrons & ceque
un nombre de copies en frangais soit distribué aussitds
quo possible aux membres frangais commoe il en a été dis-
tribué en anglais. :

M.CASGRAIN. Josunis prétd accoptor la proposition
de Y'honorable ministre, mais d’un antre coté il s'agit pour
nous en ¢e moment d'obtenir que le gouvernement agisse
avee diligence, c'est 14 le point sypréme que nous voulons
atteindre. S'il nous faut attendre trop longtemps pour ces
copies jo ne vois pas pourquoi je rotirerais ma motion.

M. LANGEVIN. L'honorable député, je crois, n’a pas
grande confiance dans notre bonnoe volonté. Il pout pour-
tant s'assurer que la chose se fera promptement ¢t que I'on
fera un tirage restreint de copies frangaises.

M. CASGRAIN. Je comprendsgue ma motion ne soit
pas prise dans son ensemble parce qu'en effet cela revient
parfaitement au méme, Puisqu'on m’accorde en substance
ce que jo demande pourguoi ne pas accorder toute la motion ?
fela revient absolument au méme. D'un auire cbté jo
réponds 4 'argnment de 'honorable ministre quand il a dit
gue les journaux out publié lo contrat en abrégé, que hier
soir I'bonorable ministre des chemins de fer s'est plaint drns

M, VALLEE

colto Chambro qu’on avait mutilé co contrat dans un organe
méme du gouvernement ; alors comment peut-on demander
que la population do la province do Québec prenne un
abrégé tel gue lui donne les journaux. D'un autre cblé
Phonorable député de Maskinongé (M. Houde) croit quo Ia
population du comté doY'Islet serait anssi pen” soucicuse de
ses intéréts quo celle de son comté, qu'elle aurait assez peu
d'intelligerico pour ne pas savoir lire—surtout pour ne pas
lire le journal qu'il rédige. Jo puis dire & mon honorable
ami quo lo comié de I’Inlet que jai I'honneur de roprésenter
a pou do journaus, et ¢'est ponrquoi jo veux lui envoyer des
copies de ce contrat, afin qu'il ait une connaissance exacte
des détails pour pouvoir en juger par lui-méme. Si cot
honorable député voulait bien persuader le gouvernement
do faire imprimer 100,000 copies pour répandre non.seule-
ment dans mon comté mais dans toute la provinco de Québec
if lui rendrait un grand service. J’cspére quo nous nous
entendrons parfaitement avee le gouvernoment sur le
nombre do copies que chaque membre pourra avoir, La
forme est encoro préte et si nous pouvons on avoir un
nombre suffisant je ne persisterai pas' dans ma motion.

M. LANGEVIN. Je me suis opposé & la motion de I'hono
rable député parce que jo ne savaispas alors ce que mon
collégue m’a dit tout A I'houre, qu'il 0’y avait que trois copies
en anglais du contrat do mises dans Ja boite de cliague
membre, vu cetto circonstance nous n'aurons pag la moindre
objection, au contraive nous verrons i ce qu'il soit imprimé
des copies en frangais pour chague membre de la Chambre.
La motion de I'honorablo député est d’aillears hors d'ordre
et par conséquent je ne puis consentir & ce qu'elle passe.

Motion rotirée avee lo consentement de la Chambre.

M. ANGLIN. M. I'Oratour, jaurais un mot & dire sur
cotte question, pour le compte de mes électeurs parlant 1a
langue frangaisg, car jo voudrais que les membres des deux
partis sachent qu'il'y a une population frangaise au Canada,
en dehors de celle qui neupEa El province de Québec. Le
comté que jo représente ost largement peuplé de canadions-
frangais et jo désire qu'ils soient placés sur lo méme pied &
ce sujet que la population frangaise de lu province de
Québec, de sorte qu'il leur soit loisible do prendre connais-
sanco du contrat pour lequel on demande notro assen-
timent. )

M. LANGEVIN. Jeo sappose que 'honorablo monsieur
ne s'opposera pas & ¢e que nous lo traitions comme député
frangais.

TLa motion est retirde.

COXNTRAT DU CHEMIN DE FER DU PACIFIQUR.

M. BLAKE demande copie de tout docnment i I'appui
du contrat ou du traité conclu avee certains entreprenenrs

our la construction et Pexploitation du chemin de for du

acifique canadien, I'été dernier, durant la visite en Angle-
terre du premioer minisire, du ministre des chemins de fer
ot dn ministre de I'agriculture.

M. I'Orateur, la Chambre sait, que durant la visite
de ces personnages distingués en Angletorre, on a fait cir-
culer de tempsa autre par le cible, des nouveiles que dis
arrangements avaient été faits avec certains entrepreneurs ;
ot ces nouvelles ont, de temps & nutre, été contreditos,
En fin de compte, il a été publié une déclaration dans les
organes ministéricls, officiensement comme on dit, mais en
tous cas publiéo, qu’un arrangement avait é1é conclu. Cette
dernigre déclaration, faite avant le rotour de I'honorable
monsjeur, a été confirmée par le premier ministre lui-
mémo, 4 Montréal, & Ia date du 27 septembre dernier,
Yorsqu’il a dit :

* Messieurs, ¢'est avee leplus grand gluisir :ﬁue je vous annonce,
quoique je ne puisse pas vous donner des détails plus amples, parce que
je suis simplement I'agent du Gouverneur en Conseil, envoyé en Angle-

terre avec deux de mes collégues et que nons devons soumestre les arran-
gements gue nous avons faits 3 1'approbation ou au rejet du Parlement du
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pays, que nous avons fait un_arrangement excellent avec un nombro de
capitalistes, non seulement 4’ Angleterre, mais encore d’Allemagne, de
France, dea Etats-Unis et du Canada. Nous nous avons rénni une com-
binaison de forces qui sern non-seulement suffisante pour bitir le
chewin, mais qui aura en outre I'influence nécessaire pour diriger le
grand courantde l'immigration allemande des Etats-Unis vers le Canada.
Nous avons regu des garanties en espdces, des garanties, dis-je, suffisantes
pour la bonne construction et la mise en exploitation du chemin de fer
durant un espace de dix années aprés sa construction qui scra achevée
dans vingt ans d’icl. (Applaudissements redoublés). Nous avons fait un
arrsngement nullement & I'effet que le chemin sera construit i travers
une région fertile seulement, en laissant de c6té les districts sauvages,
mais d’aprés lequel il sera construitd travers les districts sauvages comme
&'tra< ers les districts plus favorisés. (Applaudissements). Nous avous
fuit uz_arrangement d’aprds lequel les terres seront mises sur l¢ marché
et vendues immédiatement, et par ce moyen il y aura un courant d'immi-
gration continuel dans le Nord-Ouest. Nozs nous en sommes assuré la
mise en exploitation pour dix années aprés sa construction, et lorsque je
vous dis que lorsque le chemin de fer sera terminé, celn ne coiitera pas
lus au ?nys que ne I'surait coiitd I'arrangement que j'ai fait avee Sic
Tagh Allan en 1873, je suiy sfir que vous vous en réjouirez avec moi.
¢+ * * ¢ Nous avons fait un arrangement Q’aprés lequel le chemin
doit étre construit; nous avons créé chez le colon le disir .de venir
sétablir au Canada; et le chemin gera biti sang coliter un sou an
Canada. * * *'* Nousavons fait un * contrat ferme.” Le contrat
sera exécuté, I'entreprise sera commencée que le Parlement se réunisseen
novembre ou en fevrier. L'entreprise continuera tout de méme et nous
nous fions au Parlement et au pays pour endosser notre conduite. Les
entrepreneurs sont des hommes possédant des capitans, des millionnaires
capables de construire une douzaine de chemins de fer. Ils sont préts S
;go.uriy,le risque de commencer V'entreprise dés & présent et ils vontle
aire.

Mon but est d’obtenir le document faisant preuve de I'exis-
tence du contrat. C'est un arrangement, un contrat défini-
tif concla un jour quelconque avant le 27 -seplembre, ot
naturellement un jour queleconque avant que l’honorable
monsieur ot quitté I'Angleterre. Il est done évident qu'il
Y a cu un arrangement de quelque sorte gni a été complété
d’'une certaine fagon par le contrat qui a été conclu le lor
octobre et qui & depuis été déposé sur le bureau do cetto
Chambre, Les objections sounlovées contre la production
des'offres de soumissionnaires écartés, ne peuvent naturel-
lement pas s'appliquer au ¢as présent. Coci n’est pas une
guestion do sonmission ; ¢'est une question de contrat—

‘un soumissionnaire accepié, et vu que c’est un contrat, ou
un arrangement d’une si haute inportance, nous dovrions
pouvoir consulter Pinstrument qui contient les détails que
Jai lus-et parmi lesquels il y en a que jene trouve pas dans
le présent contrat, je ne connais ancune raison pour laguelle
le Parlement serait privé de I'oceasion de voir un docament
qui a été décrit d’'une maniére tellemont détaillée par'hono-
rable monsieur, et au sujet duquel il a cru devoir a cette
date donner tant d’information au public en général, préala-
blement 4 la réunion du Parlement.

8ir JOHN A. MACDONALD. J'objecte & ceite motion
ot je lo fais pour Ia mémo raison pour laquelle j'ai objecté 4
la production des autres soumissions. I’honorable monsieur
dit qu'un nombre de communications sont venues de l'autre
¢oté de 1'Atlantique. Je ne suis pas responsable de ces
communications et aucun de mes collégues en Angleterre
avec moi & cette époque ne Il'est non plus. C'était un fait
connu en Angleterre que des négociations avaient lieu;
¢’étajt une affaire qui occupait l'attention de la Bourse;
c'était une affaire de la plus haute importance, et comme
on pent bien I'imaginer, tout agent de change entroprenant
en Voulait sa quote-part, et toutes surtes de vumeurs ont done
été mises on circulation. Nous avions commencé des négo-
ciations avee plusiours maisons commerciales les unes aprés
les autres, mais les uns aprés les autres nos efforts n’abouti-
rent & rien ; et ce n’a été qu'avec la plus grande difficulté
que pous avons réussi en fin de compte, X’honorable mon-
siour cite un passage d'un discours que j'ai fait & Montréal.
Eh ! bien, je ne puis garantir que lo rapport en soit litérale-
ment exact, mais un nombre de messieurs vinrent me voir

i 1a gare d’Hochelaga lors de mon départ pour Ottawa, et

le discours dont 1'honorable monsieur a cité une partie, a
été subséquemment fait devant les membres du Clab Cartier
4. adresse’ desquels - 'honorable monsiour est tellement
ironique.

12

M. BLAKE, Non certes. Jo ne fais pas d'ironio & leur
égard, .

Sir JOIN A. MACDONALD. Je crois que I'honorable
monsieur a ¢té tant soit peu ironique 4 leur sujet, lorsqu’.l
a dit que jo les regardais du haut de ma grandour.

M. BLAKE. C'est I'honorable monsieur qui d dit qu'il
les regarderait du haut de sa grandeur. ‘

Sir JOAN A. MACDONALD. I.honorable monsiour
mo raille & propos de chemin de for,mais qu'il prenne garde
au chemin d’enfor. Dans tous les eas, je n'ai pas raison de
douter que le rapport de mes observations ne soit exact en
substance, je dis le rapport cité par 1’honorable monsiour,
J'ai dit 4 mes anditeurs, les conditions générales do l'arrange-
ment que nous avions conelu; je lenr ai dit qne le contrat
avait ité fait “ fermo,” expression technique, ainsique le sait
I’honorable monsicur, dont onsesert & 1a Bourse pour signifier
que les arrangements n'ont pas été faits d'one maniére spécu-
lative, mais que lo contrat, selon la phraséologie de 1a Bourse,
cst un do coux que les parties contractanies sont tenues
par In loi et par 'honneur de mettro & exécution, L’arran-
goment élait sujot an parachdvement des détails, ici et dans
lo cas oit les détails ne pourraient étre -paracheves ici, ou si
nous ne consentions pas auxstipulations da contrat, I'affaire
tombait dans Veau. ){"oﬂﬂ. monsieur, 1o résultat des négo-
ciations. Nous sommes tombés d’accord sur lés principales
conditions, en Angloterre, autant que nous le pouvions trai-
tant d'homme & homme ; mais il a été naturellement entendu
qu'elles étaient tout d'abord sujsites 4 la ratification du gou-
verncur-général on conseil. ILes détails ont dfi étre mis on
écrit, de jour en jour, et il est venu des personnesd’Angleterro
ot de New-York pour régler toutes ces conditions., Cela no
servirait aucun bon but, et cecla amdnerait méme un mau-
vais résultat quo de prodaire les discussions, les négocia-
tions faites jour par jour, les déclarations faites do cdté et
d’autre pondant que 'on discatait encore ces arrangements;
de plus, il est contre toute régle et tout précédent que tout
autre choso que lo résultat définitif des négociations soit
prodait. Nous avons, monsieur, réglé les chefs de I'arran-
gemont en Anglelerre, le montant que devra payer lo
Canada comme sa contribution- & la constroction du
chemin de fer, argent et terrain ; mais naturello-
ment, ces chefs étaient tous sujets au réglement des. con-
ditions sous losquelles, comme compagnie de chemin de fer,
les capitalistes pouvaient accepter on sireté un acte do
constitution. Je suis beuroux de pouvoir le dire, ot la
Chambre le sait maintenant, que nous avons abouti 3 ces
résultats. Nous les avons placés devant la Chambro et
nous devons refuser de placer d'autres documents devant
elle. .

M. BLAKE. La Chambre vient d’apprendre pour la
premidre fois qu'aucun contrat ou arrangement n’a été fait
en Angleterre. L’honorable monsieur dit que l'arrange-
ment comprenait un nombre de détails qu'on devait discuter
aprds leur retour dans ce pays, et que #'ils ne tombaient
pas d'accord sur ces détails, 1l ne devait pas y avoir de con-
trat. Je n2 me plains pas de co que les détails aient été
mis de coté pour étre subséquemment réglés, Ce dont je me
plains, c’est que le gouvernement ait, par la personne de
son premier ministre, fait une déclarntion qui n’a pas été
confirmée par celle qu'il vient de faire aujourd*hui, Ishono-
rable monsieur a déclaré 3 Montréal gu'un arrangement
avait été fait gui devait 8tre soumis au Gouverneur en con-
seil et an parlement. Il nous a donné quelques détails
mais il n'a pas dit que cet arrangement était sujet & d'autres
détails importants, desquels dépendait 1a ratification défini-
tive du dit arrangement.. Il a donné i entendre aun pays
qu'il avait réussi. Il n’avait pas rénssi & cette époque, parce

ue sa réussite déXendait de ce que ces détails fussent.agréés

os deux cbtés. Ayant fait cetlo déclaration au pays, il ne

pouvait pas se permotire d'échouor ou de tomber en désac-



90 DEBATS DES

COMMUNES. 15 DE’:C/EMBRE

cord sur les détails ; s'il n'était pas tombé d'accord sur les
détails, il aurait démontré I'inexactitude de son discours;
il aurait montré qu'aucun arrangement n'avait été fait; et
il se serait placé dans une situation fort désavantageuse
pour conclure un arrangement i dos conditions satisfaisantes,
cn annongant qu'un arrangement avait ¢té fait avant que ce
nefut le cas. QQuelle efit été sa position, s'il et résolu do se
retirer du contrat—si, au bout d'un certain temps, il eit été
obligé dedire: eh ! bien, jai dit au Club Cartier & Montréal, ot
par son entremise au public, quo j'avais fait cet arrangement,
que les parties contractantes possédaientdes fonds et qu'elles
étaient prétes a aller immédiatoment do ['avanf, mais quo
tout était inexact, parce que jo n’avais pasconelu d'arrange-
ment; il y avait 4 régler des détails importants, qui n'ont
pas é1é réglés ontre nous? Durant tout ce temps, pendant
que le contrat était soumis & la discussion de jour en jour,
pendant qu'on lui imposait, au péril de voir échoner I'entre-
prise, des stipulations auxquelles il n'avait pas donné son
assentiment en Angleterre pendant tout ce temps, dis-je,
restait suspendue sur sa téte la déclaration faite prématuré-
ment au pays, qu'un conirat avait été conclu, lorsque tel
n'était pas le cas.

M. MILLS. La déclaration du premier ministre est fort
étrange. Il affirme que ce serait chose fort inconvenanto
que de produire la proposition premiére, de produire I'ébau.
che d'un contrat fait entre lui et les parties contractantes
d'autre part. Eh! bien, monsieur, je ne sache pas que les
partics contractantes d’autre part, méritent plus de consi-
dération qu'un étal indépendant. Dans tout traité I'on
trouve les propositions originelles ot les contre-proportions,
¢t lorsqu’on tomhe d’accord sur lo tout, nous avons encore
ce quon appolle les protocoles. Si I'honorable monsieur
veut prendre connaissance duvs documents ayant rapport au
traité fait & Washington, Jorsqu'il était lui-méme hant
commisgsaire, il verra que nous avons eu la proposition faite
par le gouvernement anglais, la contre-proposition faite par
le gouvernement américain, ia discussion qui a eu lien
chaquo jour, ot le contrat qui a été conclu la-dessus, le tout
gouris au parlement. Nous voyons la méme chose en
examinant d’autres traités. Nous sa-ons quelles proposi-
tions ont été faites par I'Avgleterre et la France lorsque
lord John Russell fut envoyé & Vienne, nous savons ce que
firent les commissaires lors de leur réunion, ot nous savons
que le parlement anglais refusa subséquemment de ratifier
ce qui avait été fait. Dans lo cas du traité de Paris encore,
nous avons les propositions faites par la Russie & la France
et & I’Angleterre, et les délibérations’des commissaires sont
rapportées de jour en jour dans les protocoles. Liorsque le
traijté de Berlin, dans lequel étaient représentés plusieurs
états européens, fut adopté, on a publié ece qui avait été
ingéré dams les protocoles, ce qui avait été proposé par les
divers gouvernements piéalablement & la réunion du con-
gras, eb ce qui a eu lien i la réunion du congrés, jour par
jour. Et I'honorablo monsieur prend sur lui de tenir au
secret les documents, ayant rapport & uncontrat qui & néces-
sité des démarches dont tous les détails devraient étre sou-
mis 4 cette Chambre, parce que sa mise en exécution dépend
des ressources publiques du pays, qui sont d'une maniére
toute particulidro sous le contréle de la Chambre des Com-
munes. L’honorable monsieur dit que ceci est une affaire
d’une trop haute importance publique, que tandis que les
grandes affaires d’état dont dépendent la paix et la guerre,
peuvent étre convenablement soumises & une législature indé-
pendante, telle que le Parlement de la Grande-Bretagne, ia
Chambre des Communes du Canada doit se voir refuser le
contrdle nécessiire des actes du gouvernement et des entre-
proneurs qui, aprés tout, ont bien pu exercor une influence
indue auprés des négociateurs.

M.CASEY. Nous avons souvent entendu dire qu'il était
dangoereux de so féliciter d'étre en sireté avant que I'on ne
fat sorti du bois, mais il n'arrive pas souvent qu'un discours

M. Brake ‘

peu judicieux cofite tant, non soulement 3 celui qui lo fait,
mais an pays en général, que lo cri de joie poussé par V'hono-
rable Premier avant qu'il ne se vit hors du bois. v

M. MILLS. C'était le croassoment du corbeau.

M. CASEY. Mon honorable ami dit que c'était le croas-
sement da corbeau, et peut-&tre a-t-il raison. Nous avons
entendu la déclaration lue par lo chefde l'opposition, des
termes que I'honorable promier ministro a dit avoir conclus
a 'époque on il croassa. Il avait & eotte épogue fait ded ar-
rangements pour que toutes les terres fiissent placées d’un
seul coup sur le marché et pour assurer une immigration im-
médiate ot systématique vers le nord-ouest, Il avaitfait des
arrangements d'aprds lesquels ce chemin pouvait étre cons-
truit sans cofiter un sou au Cinada. Ii a annoncé tount cela
comme étant une affaire réglée i I'épogue de son discours.
Plusieurs autres détails furent réglés en méme temps, mais
en parcourant le contrat, nons trouvons que les détails
réglés alors, no le sont plus & I'heure qu'il est. 1l o’y a pas
de stipulation dans ce contrat de placer cos terres sur le
marché, permettant ainsi la construction du chemin de fer
s°ns qu'il en cofite un sou au Canada, parce que nous avons
& payer, d’aprés les propres termes du . contrat, sans entror
dans aucun calcul, 1a somme de $25,000,000 ; et entre cette
somme et un sou il ¥ a une différence telle qu'il n’y a pas
moyen de prendre l'une pour I'autre. Or, ces deux chan-
gement importants, pour no pas en mentionner d’autres, ont
dii avoir liew par suite du eri de joie prématuré de I'hono-
rablo chef du gouvernement. Mon honorable ami, monsiear
Blake, a allégué en passant & 1a série d’entrovues, de consul-
tations tenuos au sujot de ce contrat, et a indigué gu'on
pouvait & peine les appoler des consaltations, que c'était en
réulité une série de réunions pour lo but de mettre 'hono-
rable monsicar & la question, qu'on a dit Iuni appliquer les
poucettes et o brodequin ainsi que tout autre moyen par
loguel 4 une épogue ou & une autre on a essayé d’extorguer.
de I'argent d’an individu supposé riche par luiméme on
parce qu'il déposait des deniers du pays. Malheureusement,
dans le cas actuel, co n'est pas I'argent appartenant & V'ho-
norable monsiour qui lui a-6Lé extorqué par ces négociations,
maisl'argent du peuaple, et lo levier de cette transaction a-été
simplemont la déclaration prématurée que tout avait été
réglé d'une maniére définitive. L’honorable monsieur dit
qu'il n'ost pas responsable de I'oxactitude littérale de cos
déclarations ainsi que transmises par le reporter, je ‘pré-
tends moi, qu'il en ost responsable,

M. PLUMB, Vraiment!

M. CASEY. Malgré mou tuvbulent ami de Nisgars, je
prétends que l'bonorable monsieur est responsable de ces
déclarations, pour lasimple raison qu'il ne les a jamais niées,
mais au contraire qu'il & permis aux organes de son parti
de 'en servir comme arguments démontrant qu'un marché
fort avantageax avait été conclu. Il no pent maintenant
répudier cos déclurations aprds en avoir tiré tous les avan-
tages possibles. Il a récolté tout le kudos, toute la gloire,
d'avoir été en Angleterre ot d'avoir fait un contrat, ét main-
tenant il dit qu’i! n'est pas respounsable d'une déclaration
parce que le reporter peut s’étre trompé en transcrivant ses
paroles. Si ma mémoire no me fait pas défaut, los organcs
du parti ont fait usage de ces paroles qu'il prétend n’édiro
pas exactes ot les ont données comme compte-rendu exact
et litéral de ce qui avait é1é fait. Mais on nous dit qu'il serait
contraire 4 toute rogle et 4 tout précédent de produire
devant la Chambre autre chose que les résultats définitifs.
L’'honorable député de Bothwell (M. Mills), a .montré
maintes circonstances dans lesquelles il a été produit antre
chose que les résultats définitifs. Mais tout-a-fait'a part do
cala, examinons ceci encore une fois en comparant 'affaire
i un contrat ordinaire, dans le cas duquel on demando les
s>umissions acceptées aussi bien que celles rejetées, et les
raisons pour I'écartemont do ces dernigres sont donuées 4 la.
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Chambre. Dans le cas actucl ce n'est pas possible; parce ' Blake, Gillmor, Rinfret,

que P'on n’a pas demandé les soumis:%onsppar aunonco Porden, Sten, Robertson (Shelburne)
insérée dans les journaux et qu'elles n’ont pas été feguesde la. Brown, Haddow, Ross (Middlesex),
]mnniére ordinaire, Des négociations’énon formell;,s onfileu ggrgee fg‘t{,;{f,&“%’ }}]I:lllttgn,gw él;;xi:‘:'al,

fen, et parce que les négociations n’'étaient pas formelles | LU:Pee Y untingion, criver,

Ia ;nétl})ode ngitéo d'ordinaire pour découvrilx)- les soumis- 8:;’;‘?;;;,}3‘.““)' Iléi’,lllg.“,m’ ss:’i’t'{,‘f"

sionnaires écartés n’u pu servir, le gouvernement a refusé | Casey, LaRue Snowball,r

de proluiie les infoimations requises. Mais la Chambro a 8{‘,15{‘““’ fﬁﬂugeh 11 (Lanask %hmpﬂon (Hald:mand),
le droit de connaitre toutes los raisons qui ont amend 10| Goskrem (Muskoks), Mackemsie, >  Weldhn
gouvernement & une conclusion, de connaitro toutes les | Dumont, <7 Mclsane, Wheelor,
circonstaceos -de la transaction et toutes les offres faites | Fiset, . Malouin, Wiser—53.
formellerent on informellement pour le contrat, et le pays | Fleming . Mills, :

n'acceptera pas leur refus de publior toutes les négociations Coxrez:

ayant rapport i ce contrat. . - Messieurs . .

‘M. PLUMB. L'honorable député de West Elgin, en re- | Saker, . Girouard (Rent),  Mongenais, °
pasant les déclarations faites par un journal durant les | Beauchesne, Haggart, * " Moussean,
trois. on quatre derniers mois, est tant oit peu tombé dans | Benoit, Hay, Muttart,

1 confusion & propos du contrat du Syndicat, qui chaquo | Bergeron, Hesson, 9'Donaar,

jour a revétu une nouvelle forme dans les colonnes de ce |piE " Houde, Patterson (Essex)
Jjournal. 'L’bonorable monsieur no voulait pas attendre et |Boldue, Ives, | Perrault, ’
se guider d’aprés les déclarations qui devaiént étre diment gomg:ee, Jackson, ' f;iﬂsonneﬂ“"x
produites devant Ja Chambre. Quant 4 nous, nous étions | owen Ravlhach, Pt

préts & supposer que tont arrangement fait par des représen- | Brecken, Keeler, Pope (Compton),
tants du gouvernement en Angloterre, ne pouvaient lier ceo gmks, Kilvert, | Pope (Queen’s),
pays, quand bien méme les préfiminnires du contrat eussent | Bgﬁ:{:g Kirkpatrick, Poongge,

été réglés, jusqu'a ce que los détails du contrat fussent ratifiés | Cameron (Victoria),  Landry, Rochester,

par le Gouverneuren conscil. Nous n’étions pas si inquiets | Catling, Lane, ' Ross (Dundas],
de voir. conclure le contrat que le paraissait 'honorable 8&‘;‘3’ %::5.::‘“' %gﬁ};‘;;:
mongiear. Nous. n’avons rien trouvé 4 reprocher aux | Colby, Little, | Royal,
ministres qui sont aliés en Angleterre, do ce que, aprés | Connell, Lonﬁley, ] R{fm (Montréal),
avoir fait un arrangement convenable, ils soient venus ici ggggml“." %}:ﬁo‘,’l“‘;é%g'”gfgf‘z) Sosw,

pour régler les détails d’un des contrats fes plus importants, | Gurrier, MecDonald (Pioto), Stephenson,
~—jose ajouter Je contrat le plus important en lui-mémoe— | Cuthbbert, McDonald (Victoria, N-E)Strange,

qui ait jamais été fait sur ce continent. Nous n'avons pas |{Daly, Macmillan, . - qesss,
supposé que ces homorables messieurs s'arrogeraient des | Desiardins, MeCuaig,” Tilley,
pouvoirs tels que 'opposition semble croire ils auraient dit | Domville, McDougall, Tu{)lge’r,
s'arroger, et qu’ils concluraiont un contrat qui les lieraiont | prew, ll}clf}mevy, ¥n ée,

dans -chague détail, sans revenir pour se consulter aveo | gy McKay," Fada e

leurs colldgues et sans placer I'état des choses devantle Gou- | Farrow, McLennan, Wallace (Norfolk),
verneur en conséil, de jour en jourssoumettant lours aotes & gergr_lson, MeLeod, }\'v-}lace(;York),
Yapprobation, commo je crois qu'il était nécossaire, Nous | priatinmons: JeQuade, it (‘H:;g:;sl;)’
no les blAmons pas d’avoir déclaré qu'ils avaient fait un| Fulton, Manson, White (Renfrew),
arrangement judicieux qui deviendrait obligatoire, si les [ Gaalt, Masson, Williams,
détails étaient réglés d’une maniére satisfaisante. Nous | Gigault Massue, Wright—120.

n’avons pas considéré que cet arrangement les tenait pieds
et poings liés,.mmais nous avons considéré qu'il liait les denx
parties contractantes, au méme point que toute négociation

Girouard (J; aeq. Cartier),

TYPE DU CHEMIN DE FER DU PACIFIQUE.

Merner,

M. BLAXE propose qu'un ordre de 1a Chambre soit émi®
Four copie de . tous mémoires, preuve ou information sur
esquels le gouvernement.a bisé sa décision en acceptant le
chemio de fer “ Union Pacific,” tel qu'originairement cons-
trait, comme.type déterminant la qualité et la nature du
chemin de fer.du Pacifique canadien projeté, de ses maté-
riaux et de son éguipement ot de toute estimation détailléo
qui o été faite par aucun officier du gouvernement an sujet
du cofit des travaux en cours d'vxécution et quidoivent étre
exécntés par le gouvernement, et de ceux qui doivent élre
‘exécuiés par a compagnie projetée conformément & ca type.
11 dit: Le vif désir de la Chambre, désir dont vous devez
vous apercevoir, m'encourage & obtenir tous les matériaux
possibles, afin do pouvoir former un jugement mbr sur les

de cotte sorto est obligatoire d’bomme i homme, pourva
que lesdétails puissent en &tre déterminés sur dé justes bases;
mais telle négociation est sujette en tous temps & étre rom-
pue, jusgu’au moment. ol le contrat est définitivement signé
et scellé. et personne ne lo sait mieux que I'honorable mon-
sieur qui a fait la mation. L’'honorable monsieur qui_vient
de s'agseoir nous a comme d’habitude, amusé avec. ses plai-
santeries. Ces "observations touchent la question d’aussi
prés que la balle de certain chasseur, il n’y a pas longtemps,
a atteint son but, le dit chasseur ayant visé un pigeon qu'il
a manqué, tuant en revancho-uno deses vaches. L'honorable
monsieur peut faire fou ainsi tant qu'il voudra, Nous savons
parfaitement qu'il a I'habitude d'utteindre son but aussi ap-

roximativement que I'a fait le chasseur en question, dont

es prouesses ont é{é racontées dernidrement dans les jour-
naux, et les données cur lesquelles il a busé son discour's sont
probablement aussi exactes que Ie conte fait pat les journaus

passé.

propositions qui ont été soumises & notre acceptation.
Sir CHARLES TUPPER. Vous revencz sur undébat déji

sur cot incident de chasse.
La Chambre so divise. Motion rejetée. Pour 53; contre

. . . -

Pour:

M. BLAKE. Non, je ne reviens point: sur un débat
passé ni sur aucune division passée. Assurément I'honorable

12 mensieur ne pent supposer que ma remarque ait rapport

-

i la division qui vient d’aveoir lieu. Je demande de plus

T Messienrs i amples renseignements, encouragé comme je le suis par cetto
Anglin, Flyns, Qlicter, (Brazt) disposition manifestée.par 1a Chambre depuis I'ouverture de
Béchard, Giﬁies:m’ o, la session. Vouns remarquerez, si vous avez lu le.conira¢

Pickard,

’
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qui cst devant mnous, qu'il y a été inséré une clause afin
d’établir un type approxima:if, d'aprés lequel seront réglées
la nature ct la qualité du chemin do fer ot des matérianx
employés i sa construction, ainsi quo de son équipement: lo
chemin de fer ¢ Union Pacitic” des Etats-Unis, tel quorigi-
nairement construit, est par les présentes choisi et établi
comme lel type.” Le chemin de fer ¢ Unian Pacific” a été,
je crois, commencé en 1863 ot u été construit partiellemort
dans un temps fort court, et le resto a ét¢ construit et mis en
expioitation en 1869, quoique certaines partics en cussent été
mises en cxploitation quelques années auparavant. D'aprds
mes informations, il est do fait que certaines parties de co che-
min de for sont devenues hors do service avant que lo reste
n'en fit fini. Le chemin do fer # Union Pacific,” tel qu'il
était en 1869, il y a onzo ans, est donc choisi comme le type
de notre chemin de fer, 1Naturellement done, en le prenant
an mement ot il a été adopté, nous aurions des témoignages
précieux de la part des personnes employées par le chemin
de fer ¢ Union Pacific” ou de la part des inspecteurs,
Mais je crois que tel n’est pas I'état des choses, pour co qui
cst du chemin de fer “ Union Pacific,” quant & I'époque
bien certainement, ni quant a la condition réelle du chemin
de fer. En effet, nous savons que tel n'est paslo cas, mais le
econtrat ne dit pas comme il est i présent, mais ¢ comme il
était lorsqu'il & é1é d'abord construit.” En faisant choixd’un
el type, il n'est que raisonnable de conclure que 'administra-
tion a obtenu quelque preuve ou information, ou quelques
mémoires, sur lesquels elle a bisé sa ddécision quant
au choix du type de ce chemin de fer lorsqu'il a été cons-
truit originairement, comme le typo de la grando voie
transcontinentale du Canada, Je crois done que nous pou-
vons en toute jusiice espérer, A moins qu'il n’y ait des raisons
d’Etat, & moins que 'information n’ait ¢té obtenue sous le
sceau du scerct, & moins que cela n'humilie quelgu’an,
de recovoir quclques renseignements sur ce sujet A cetto
occasion,

Sir CHARLES TUPPER. Je ne crois pas qu'il y ait
d'objection & la niotion. Je ne sache pas qu'il y ait nécessité
que le gouvernement refuse aucuno infomation A co sujet.
Le coutrat conelu en 1873 pour la construction du chemin
de fer du Pacifique canadien, a déterminé, jo crois, lo type
dans les termes précis du type du chemin de fer « Union
Pacific,” lors de sa consiruction,

M. BLAKE. Co contrat-13 ¢tait fort mauvais, mais pas
81 mauvais que cela,

Sir CHARLES TUPPER. Je crois que I'honorable
monsieur trouvera, 8'il consulte le contrat, que je suis exact
dans ce que jedis. Jo suppose qu'en déterminant ces con-
ditions, on & cru nécessaire d'adopter un type en rapport
avec les difficultés de 'ouvrago, do la méme manidre que
lorsque le chemin de for « Union Pacific” a regu sa
charte et uno forte subvention de I'Etat en vertu de cette
charte, il a été statué qu’il devait éire construit, si jai
Jbonne souvenance, d’aprés le type du chemin de fer
‘ Baltimore et Ohio,” et quo co iype a élé considéré
suffisamment élevé par le gouvernement des Etats-Unis
pour étre celui du chemin de ter * Union Pacific,” 8'il
nous est permis de laser une opinion sur le coflit des
travanx, je crois quo ce type a dit étre d'un ordro assez
élevé, car je croiy que les frais de construction du chemin
do fer ¢ Union Pacific ' ont é!¢ d'environ §111,000 par
mille,

M. BLAKE, Tras-bien, trds-bien !

Sir CHARLES TUPPER. Le chef du gouvernement

récédont a déclaré que ce chiffre était telloment fort que
Jai cru devoir en parler dans ce que jai lu & la Chambre
hier soir, J'appronds que le coit moyen a ¢été de $111,000
par mille. Lo cofit pourra done étre considéré comme
tout A fait assez élevé on co ‘qui concérne un type. Il ya
nne demi-douzaine de chemins de fer trés importants dans

M. Braxe

les Etats-Unis faisant des affaires immenses, et - dont:lo
type est inférieur & celui du chemin de for “Union Racific.”
Celui <u chemin de fer “ Portland et Ogdensburg ”. est
bien loin de lui &tre égrl. Celuide * Baltimore et Ohio’™
ne peut étre comparé & celui du “ Union Paeific.” Le
‘Ponnsylvania Central, ” lo “ Chesepeake et Ohio,” et
le “Contral Pacific,” tous possédent un type inférieur i
celui du_“ Union Pacific.” Puisque lo chemin.de fer
“ Union Pacific” est un chemin sur lequel on peut
atteindre une vitesse do 40 milles & I'heure, -6t qu'on
pout y maintenir un mouvement traés fort avee un profit trés
considérable,et comme un chemin de for habilzmont construit
aurait naturellement les moilleures pentes et courbes et la
meilleure espéce de voio, je pense quo, étant obligé de
mettre la ligne en exploitation aprée sa construction,.c’est

an sujet- de la plus haute importance pour la compagnie,

au point do vue financier ot commercial, de construire leur
chemin d’aprés un type aussi excellent que le lui permet-
tent ses moyens. Toutes choses considérées, nous avons,
je crois, toutes les garanties que ce type ost bon & adopter
ct que la qualité du chemin de fer du Pacifique canadion
ne laissera rien &4 désirer.

M. BLAKE. Je ne discuie pas cola & présent; je'chor
che sculement & obtenir des rensoignements, si ¢'est-
possible.

Sir CHARLES TUPPER. Jexplique généreusement i
I'honorable monsiour tous les faits ayant rupport a cette
quostion, et je suis obligé de conclure en disant que ‘je ne
sache pas qu'il soit possible de produire aucuns- documents
ou pisces que ceux auxquels I'honorable monsicur e déji
acces. Tout ce qui & rapport au chemin de'fer “ Union
Pacific ” depuis le commencement de sa construction jusqu'a
ce jour, est dans le domaine de V'histoire et & la portée de
celui qui veut se donner la peine de faire des recherches.

M. BLAKE. Je désire, das & p1ésent, corriger une légére
errcur do mémoire denx fois répétée par 'honorable ministre.
Jo mo suis permis do lui suggérer qu'il se trompait la
seconde fois, mais il se croyait stir d'avoir raison. ‘Il a dit
que le typo a été fixé aux mémes tcrmes précisément
qu'il Pavait ét6 dans le contrat Allan. Dans lo contrat actuel,
les mots usités sont: “Le type du chemin de fer “ Union
Pacific,” tel qu’il a été construit originairement.” -Ainsi
que jo I'ai dit, une grande partie du chemin a été terminée
on 1869; de fait, jo crois qu'une partiedu fer dela voie s’est
trouvé hors de service avant I'année 1869. L'honorable mon-
sicur dit que les termes employés sont précisément les
ménues, et c’est li-dessus je, présume, qu'il base sa défense
do ce qu’il n'a pas fait de recgerches et de ce qu'il n'a pas
obtenu des renseignements sPéciaux sur la condition du
chemin de fer “ TTnion Pacific,” lors de sa premiére cons-
truction. Voici les expressions du premicr contrat: Afin
d’établir un type approximatif, le chemin de fer' * Union
Pacific " des Etats-Unis est par los présentes choisi et
déterminé comme tel type.” Non pas tel qu'il a été
construit en premier licu, mais tol qu'il était & cette date,
18478, & laquelle époque divers changements importants
avaient été faits duns Ia condition de 1'* Union 'Pacific.”
Lo rapport continue: * Mais d’une maniére générale soule-
ment, et non en co qui concerne les détails de peu d'impor.
tanco dans sa construction ou son exploitation, anxquels
on pourra faire objection sous le rapport de alignoment:et
des courbes, qui devrout &tre aussi favorables que le
permettra la nature du pays sans dépenses indues.” -Voild
les paroles que I'honorable monsieur dit &tre.précisément
les mémes que les paroles contenues dans le contrat infini-
mont plus favorable qu’on nous demande de _ratifier aujour-
d’hui. D'abord, .nous avions le type du chemin tel.qu'il
élait en 1873 et non el qu'il était lors de sa construction
premidre, chose que les rusés enirepreneurs ont & ce qu'il
parait fait insérer & I'honorable monsieur qui était sous
I'impression qu'il insérait In méme clause que dans le con-
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trat Allan. En second lieu, nous avens la disposition
oxpresse que ’alignement et los courbes seront mieux cons-
traites quo colles de 1' ¢ Union Pacific,” tel qu’il était en
1873. Voila les différences entre les deux clauses que les
ministres qui, jour par jour, rédigeaient soigneusement ie
contrat, qui le révisaient ligne parligno, clause par clause,
ont cru, jusqu'a ce jour, étre les mémes.

M. ANGLIN. Jecrois que dansle cas actuel, la Chambre
ne recevra piis ces rensoignoments, ou que le gouvernement
lui-méme ne les possade pas. Je crois que le témoignage qui
vient d’étre soumis & la Chambre par l'honorable chef de
l'opposition, doit: convainere chaque dé]lmté que dans tous
les cas, le ministre des chemins de fer, celui qui devrait avoir
des renseignements spéciaux sur ce sujet, ne possode pas lui-
méme d’information qui nous pormette de juger ce qu'était
le chemin de fer * Union Pacific” lors de sa consiruction
premiére. Il nous dit que ¢'est une question du domaine de
P'histoire. Eh! bien, ncus pouvons trouver bien des renseigne-
ments concernant ce chemin de fur, mais je crois que jusqu'a
présent ancun de-nous n’a trouvé linformation demandée
par le chef de 'opposition. Nous avons quelque information
vague quant & la qualité du chemin, la sorte de ponts em-
ployés et autres détails, et cette information n'est .pas de
nature & nous rassurer, - Nous aimerions & recevoir de I'ho-
norable monsicur quelque assurance que sur ce point trés-
important, nous fairons un marché pour un chemin assez
bon pour étre exploité,

Un des arguments dont s'csl servi I’honorable ministre,
est que, comme ces messieurs constrniront lo chemin pour
oux-mémes, ils feront un bon chemin de fer, et que, par con-
séquent, il 0’y a pas besoin de garantie. Nous ne partageons
pas cotte opinion; nous croyons avoir besoin de quelque
garaatie, ot je ne puis concevoir, en vérité, pourquoi au, liou
de vagues déclarations de ce genre, on n'a pas inséré dans
le contrat une description du gonre de chemin que nous de-
vons avoir; afin que tous les députés, sans étre obligés de
chercher dansles volumes poudreuxde la bibliothdque,pussent
so fuire une idée oxacte de la nature de travanx qui devraient
étro exécutés, L’honorable ministre a parlé du public en
général. Nous ne devons, dit-l, avoir aucun souci du publie,
nous sommes ici pour juger pour lni, nous sommes ici pour
agir pour]ui. Mais nous au moins, nous devrions aveir un
moyen de nous former une opinion sur co point.

J’ai déja va des contrats de chemin de fer oit la nature
des travaux était décrite, ol il était prescrit que pour cer-
tainos sections les pentes ne dépasseraient pas un maximum
déterminé, niles courbes un rayon minimum ; que la voie
aurait une certaine largeur, ou serait i un certain niveau
au-dessus du niveau du {errain, -ou elle passait, que lcs
ponts seraient faits de tels ou tels matériaux ou de tolle
ou telle maniére.

On aurait pu faire entrer toul cela dans le contrat sans
gaspiller beaucoup de papier; on aurait pu diviser le
chemin en un certain nombre de sections, suivant le degré
de difficultés qu'clles présentent. On aurait pu prescrire
cortaines pentes pour la section du lac Supérieur. et
d'autres inclinaisons pour la secticn des prairies, ot ainsi
tout le long de la ligne. Tout celu aurait pu étre inséré
au contrat, et n'aurait pas tonu plus d’une page ou tout au
plus denx pages du document que nous avons devant
nous. Mais dans los conditions du contrat actuel, nous
marchons & {dlons. )

Lorsque I'honorable ministre dos chemins de fer a com-
mencé s répondre 4 I'honorable député qui'a proposé la
résolution, lorsqu’il a dit qu'il était-tout disposé & mnous
donner tous les rensecignements que le gonvernement avait
en sa possession, jo croyais réellomeht que nous pourrions
obtenir, & mesure que les débats se prolongeraient, quel
ques informations sur lesquelles nous pourrions nous
former une opinion raisonnable de la nature des travaux
qui nous étaient protis. Mais nous savons maintenant, que

I'honorable ministre ne peut pas donner do renseignements
4 la Chambre, pour la simplo raison qu'il n’en a .pas lni-
méme. _ '

M. CHARLTON. Iln'ya peutétre.pas une .clause de
se contrat, M. le président, qui démontre plus -claire-

{ment’ la folie, et j'ajouterai I'ignorance du gouvernement,

que celle qui établit comme type de notre Pacifique cana-
dien, lo chemin de fer ¢ Union Pacific,” tel qu'orjginai-
rement construit, Voici cen peu de mots dans ‘quelles
conditions & é1é coustrait * 'Union Pacific ? Deux grandes
compagnies étaient constituées pour construire une ligne
d’Omaha & Sacramento. Ces compagnies recovaient du
gouverncment des subventions en argent et en terres. Les
conditions. qui leur étaient faites par.le, gouvernement
étaient toutes 4 lenr avantage ; il était de leur .intérét de
pousser les {ravaux lo plus rapidement possible; chaquo
compsgnie s'engagenit i construire le plus grand -nombre
possible de milles de chemins de fer, afin d’obtenir-la plus
grande part de subvention possible.

Il en résulta quo ‘les compagnies construisirent leur
chemin sans tenir aucnn compte de la qualité des matérianx
ou du mode de construction; elles ne songeaient qu'a une
seule chose, avoir un chemin od une locomotive pitt passer.
Chaque jour voyait la construction de-deux ou trois milles.
Les traverses étaient de pin ou de peaplier de Virginie, qui
était encore moins adapteé & cet omploi que le tilleul, et lo
chemin était ballasté de place en place, pendant I'hiver, avec
de la terre gelée. Les rails étaient de for ‘de qualité infé-
rieure, et ne pesaient que 50 livres 4 la verge ; ils étaient
ueés sur Pextrémité est avant qu'on piit faire la jonetion
avec lo  Central Pacific.”” Les pontes atteignirent d’abord
116 pieds par mille, mais on les réduisit ensuite et le maxi-
mum aujourd’hui est de 90 pieds par mille, Lo chemin de
fer avait des courbes de petit rayon, et la condition en était
telle & cette époque que méme un train do construction ne
pouvait y passer sans danger. ) ‘

Voild, monsieur lo président, lo type que les honorables
ministres ont choisi dans la convention qu'ils ont passée, an
nom du Canada, avee ces princes des chemina de fer.
Les membres du syndicat auront nécessairement les mames
intéréts & pousser ‘la construction du chemin,  -avec Ia
grande rapidité qu’y mettaient les constructeursde I’ “Union
- Pacific” et du ¢ Central Pacific,’ afin d’obtenir la
plus grande part de subvention en argent et en terres, on
dépensant le moins possible en travaux de construction, Ils
suivront4’exemple donné par ces -messicurs, et commence-
ront par construire un chemin de fer de pauvre qualité,
quoi qu'ils puissent ensuite trouver lour intérét & lo rendre
plus solide. '

‘Naturellement, personno ne .peut blimer le syndicat
d’avoir fait lo meilleur marché possible, d’avoir obtenu.des
conditions qui Jui donnont en réalité le double de” I'argent
nécessaire pour construire un chemin de fer de premidre
classe. Mais jodis que ce marché.est un acte de folie de
la part du geuvernement du Canada. '

Le ministre des chemins de fer était. évidemment sous
limpression que ' “Union Pacific” Atait en aussi bonne
condition lorsqu'il a été construit, qu'en 1873 ; tandis.que la
compagnie du chemin de fer “ Union Pacific ”, apras avoir
construit sa ligne comme je.l'ai dit, s’apergut qu’il lui
fallait Paméliorer pour la rendre practicable et en tirer
parti. ‘ Klle dut ballaster la ligne d’Omaha.3 * Promontor
Point ” avec de la pierre cassée; elle la recouvrit ensuite de
gravier pris davs les sablidres le long du .parcours dn che-
min; elle remplaga le vieux fer par du neuf, et enfin recons-
traisit compldtement la ligne. Avons-nousquelque garantie
que ceux qui se proposent de construire le chemin,de for.du
Pacifigue canadien,. aprés nous avoir donné un chemin de
méme nature que le chemin de fer “ Union Pacific,” & 'ori-
gine, entrepredront de le .reconstruire comme .on- I'a-fait
_pour le chemin de fer américain? Si.nous.n'avons pas
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cette garantie, cetto immonse somme d'argent, cette énorme
étendue de terres sont absolument gaspillés. Il sera peut-
atre de leur intérét d'améliorer le chemin, mais nous n’avons
aucune garantie qu'ils 'amélioreront,

Lo contrat {ouf entier trahit i chaque ligne ’étonnanto
stupidité du gouvernement. Il a fait uno convention qu'il
n'ose pas soumettre au peuple; car, sous prétexicdo respect
4 la dignité du parlement, il a tenu sccréte cotte précicuse
convention, dans la crainte des critiqgues qu’elle etait siire
de provogquer. Ii nous demande maintenant de Ia eanc-
tionner avani que le pays ait eu le temps de s'en former une
idée. 1l esttrop 16t sans doute pour discuter cette question
dans son entier, mais si j'ai dépassé les bornes dans lesquelles
cetto discussion devrait étre renformée, je n’ai fait quo snivre
un illustre exemple, celui de 1’honorable ministre des chomins
de fer ; mais j'espére, en fin de compte, que la Chambre a
pu se convaincro de 'infériorité du type proposé pour notre
chomin de fer, et du mauvais marché quo Ie ministro des
chemins de for a fait, an moins sur ce point.

M. PLUMB. Le chemin de fer ¢ Union Pacific’’ dont
I'honorable député vient do parler, n'a été achevé gue le 10
mai 1869; en 1872, d'aprds les rapports, ¢'était un chemin
de premidre classe, avec des pentes douces, of un excellent
tracé; le fond sur lequel la voie s'appuie est d’un sol admi-
roble. Enfin, ¢'était un chemin capable de donner un revenun
de sept millions de piastres environ. L'‘“Union Pacific”
a été subventionné pur le gouvernoment, a raison de § 16,060
par mille, en espéces pour toute cetto partie du chemin qui
relie Ia rividre Missouri aux Montagnes Rocheuses, &
raison de $48,000 par mille pour les 150,000 milles ou il
traverse ces montagnes, de $32,00) par mille pour la partie
située entre les Montagnes Rocheuses et Ia Sierra Novada.
Le tracé de la partie st remonte la vallée de la rividre
Plate, qui tient une direction presque frane Ist, a partir de
la base de la chaine. Jusqu’aux montagnes, la valléo pré-
sente peut-étre la ligne la plus splendide que 'on ait jamais
adoptée pour un chemin de fer de méme parcours. Lo
chemin tout entier est de construction trés satisfaisante, si
I'on considére son énorme parcours. Plus de la moitié dela
ligne est de nivean, tandis que les chaines de montagnes sont
traversées au moyen de rampes dont l'inclinaison n’excade
jamais celle que l'on trouve actucllement sur les lignes
américaines les mioux exploitées.

A six heures, I'Oraleur quitte lo faunteail.
SEANCE DU SOIR.
CHEMIN DE FER DU PACIFIQUE CANADIEN.

La Chambre se forme en comité pour examiner certaines
résolutions & l'eflfot d’octroyer & Sa Majesté vingt-cing mil-
lions de piastres et vingt-sing millions d’acres de torres,
situées dansle territoires du Nord-Ouest, confermément aux
termes du contrat du chemin de fer du Pacifique canadien,
que Son Excellence le Gouverneur-Général & transmis # la
Chambre par son message en date du 10 décembre.

M. BLAKE, Je vais continuer & démontrer, M. le Pré-
sident, au moyen des chiffres qui nous ont ét¢ fournis l'an-
née dernidre, et de coux que l'on nous a soumis hier soir,
ce que coiitera le chemin tel qu'on nous Voffre, co que le
pays donue i la compagnie pour prix de la construction deo
cette ligne, et quels sont les avantages financiers et autres

_ dont jonira la compagnie.

Je crois avoir établi suffisamment déji, qu'on ne peut se
basor pour ces calculs sur le cotit présumé d'un chemin de
fer de Fremiérc classe. Lorsque j'aborderai ce point, cn
particulier, je me propose de mottre la Chambre on posses-
sion de.quelyues faits et de quelques chiffres inédits, indé-

endamment de ceux qui ont captivé l'attention de la
hambre dans cette discussion et dans celles qui I'ont pré-

M. CmarLToN

célée, Nous sommes en présence de résultats atteints par
le gouvernement aprés mire délibération, sar l'avis des
personnes les plus cn mesore de déterminer quel sera lo
cofit de ce chemin de for. Je m'appuie sur ces résultats, et
le gouvernement ne pourra refuser, sur cette base, fa dis-
cussion de ses agissements au sujot de ce contrat.

Dans I'évaiunation faite 'année dernidre du cofit présumé
de la ligne, on avait calculé la longueur do la section qui se
trouve au nord da lac Supérieur & 600 milles soulement,
cor on supposait que le Canada Central auraitdéji construit
les 50 premicrs milles de cotte section avant que le gou-
vernement fiit en mesure de commencer les travaux de =on
c6té, et il n'ost que juste d’inclure anjourd’hui ces 50 milles
dans ['évaluation totule, puisque l'on veut faire commencor
laligne A la baie du Sud-Kst ou dans les environs. Le che-
min de fer, tel que lo gouvernement veut le conmstruire,
cofitera done, en y comprenant les frais d'établissement de
Ia ligne télégraphique, la subvention du Canada-Central ¢t
le colit do ¢es 50 milles, la somme de $88,500,000 en ar-
gent,

La section de la Baie du Tonnerre a la Rividre-Rouge
cofitera §17,000,000 ; Uembranchement de Pembina, $1,750,-
000"; la ligne de la Rividre Rouge au ‘défilé de Jasper
House, $13,000,000 ; du défilé de Jasper 1louse &4 Kam-
loops, $15,500.000 ; de Kamloops & Yale, $10,000,000;
do Yale & Port Moody, $3,500,000; mettons $1,000,000
pour dépenses imprévues sur la section de Ia Colombie
anglaive; Ia ligne an nord du Iac Supérieur cofitera
$20,000,000 ; les 50 milles dont je viens de parler, §1,666.-
000; Ia subvention du Canada Central se monte 4 $1,450,-
000; lc télégraphe, $500,000; frais d'études $3,119,000,
co qui nous donue un total do $88,485,000. Ce tolal no
diftére de celui de 1"honorable ministre (Sir Charles Tupper)
que paice que iy ai inclu les deux ou trois items dont
jui parlé, et qui doivent nécessairement étre compris dans
lo coit de cette entreprise parce que nons les avons payés.

Sur cotto somme de $58,500,000, on chiffres. ronds, nous
avons déji dépensé $13,600,000, d'aprés 'état qui nous a été
soumis i'autre jour. Nous avons dii payer pour intérét, sur
Pemprunt que nous a fourni ces $§18,600,000 environ
$2,000,000. Lo compto du chemin de fer du Pacifique est
donc débité en co moment d’une somme, en capital et inté-
réts, qui excade de beaucoup $ .0,000,000.

Le coiit do ce chemin, suivant les caleuls révisés de cette
année, semble diminuor graduellement et -constamment;
mais j'ai bien peur que la gradation ne se produise en sens
inverse lorsque nous en viendrons 4 étudier les clauses du
contrat. Voici comment I'honorable ministre nous a présenté
I'autre jour son évaluation revue et corrigée de cette année.
Il divise laligno en trois trongons: De Ia baie du Tonnerre
i Selkirk, et I'embranchement de Pembina; la section de
Kamloops i Yale et celle de Yale & Port Moody. Ces trois
trongons étaient portés, I'année dernidre, ensemble, 4
$32,500,000. Cette année, ils ne doivent plus cofiter que
$28,000,u00. J'évalue & $1,000,000 la proportion de ‘cotte
réduction qui se rapporte au coit du matériel roulant et des
travanx de garage, ces frais sont mis & la charge du syndicat

nar les termes du marché, et lo pays en réalise I'économie.

‘exagération de l'évaluation précédente se trouve done
réduite & £3,500,000. T.es travaux qui devaient coliter
$31,500,000 peuvent maintenant étre évalués i $28,000,000,co
qui donne une économie de $3,500,000, ou 11 pour cent, sur
les prévisiona de I'honorable ministre, telles qu'il nous les
expliquait I’année dernidre.

1 nous a donné aussi son évaluation du reste des travaux,
faite d’aprés los m&mes principes et & la mémeo époque. La .
section de la Riviére Rouge & Jasper House devait cofiter
$13,000,000, colle de Jasper House & Kamloops $15,000,000,
le demi-million extrd sur la section de la Colombie
anglaise, $500,000, ct Ia ligne an nord du lac Supérienr
$21,666,000. En déduisant la somme de $1,000,0000 pour

s matériel otc., du total de la part du gouvernement, nous trou-
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vons le syndicat chargé d une dépense de $51,666,G00. Do ce
total, jo déduis $1,000,000 dont j'ai indiqué ’emploi tout a
Pheure, ‘et un autre million, prévu sans doute, pour I'achatdu
matériel de la partie centralo ot de la partie occidentale de
la section du centre, et faisant sur lo tolal ainsi réluit, c'est-
Adire sur $49,666,000, la mémo réluction proportionnelle
que I’honorable ministre a faite sur 1'évaluation de Vautre
partie do la ligno, jo trouve une économie possible do
$5,463,000, disons en chiffres ronds $5,500,000.

Lo syndicat n'aura done & payer pour les travaux dont il
g'est chargé, qu'une somme do $46,200,000. Le coiit total
da chemin qui était, comme je lo disais tout & I'beure, éva-
Tué 4 88,500,000, se trouve diminué par 'heureuse économic
de ’honorable ministro de $9,000,000:—83,500,000, pour la
partie construite par le gonvernement et $5,500,000 pour la
partio & la charge da syndicat, Co, total de $88,000,000 est
done réduit a §79,500,000, grico & 'économie-de I'honorable
ministro.

Voila ce que nous coittera do moins que I'année derniére un
chemin construit & bon marché, y compris les frais d’étudos
prélimingires, les lignes 1élégraphiques, la subvention du
Canada Central et les 50 mlles additionnels dont j'ai parlé.
C'est le construire, en effet, 4 trds pen do fiais et Juime &
montror 4 la Chambre quel genre do chemin do for nous
anrons, pour ¢o qui regarde du mcing, la partic quo lo gou-
vernement s'est chargé de constraire.

Dans une lettro adressée i son ingéniour, on dato du 15
avril, honorable ministre disait: :

“1.'intentién du gouvernement est de construire un chemin de fer 3
hon marché, de le faire précéder un pen la colonisation ; d'accepter toutes

les rampes praticables, et de ne faire aucune dépense qui ne soit absolu-
ment nécessaire pour coloniser rapidement la région.”

La réponse do I'ingéniocur contient la note suivanto :

* Jo suis convaincu, en outre, qu’en faisant des études minutieuses du
tracé de la section de la Colombia Britannique, en diminuant le rayon
do courbure en quelques endroits, en utilisant avec soin tous les avan-
tages, et en faisant suivre & la ligne les sinuosités et les brusques et con-
sidérables inegalités du terrain, en remplagant les travaux dispendieux,
?qr d'autres qui entrainent moins de frais, chaque fqis’que cela pourra se
aire sans danger, on peut ohtenir une réduction considérable dans les frais
de construction du chemin.”

Ces quelques lignes, M. I'Orateur, contiennent I
description du genre de_travaux auxquels s'appliquaient les
prévisions de l'annés dernidre, et auxquels s'appliquent
celles do cette année; voila le chemin que nous devions
avoir au bout de dix ans pour notre part du chemin trans-
continental. Quant & la compagnie, on doit naturellement
g'attendre & ce qu'elle ne soit tonue de construire sa ligne
que dans des conditions & peu pras semblables.

A moins quo vous n’ayez-une longuo ligne de chemin de
fer censtruite dans d’excellentes conditions, il ne vous servira
gudre d'avoir par ci parld de longs trongons bien construits,
séparés par d’autres trongons do construction inféricure. Vons
ne pouvez pas faire circuler un convoi pesammment chargé
8i les courbes sont trop prononcées, ou les pentes tropraides,
Il est bon, sans doute, d’avoir une cortaine -quantité de
chemin de niveau, mais &i ce chemin de niveau n’est pas en’
trongons continus, de maniére i co que vous puissiez diviser
vos convois pour leur faire traverser les partios difficiles, et
les réunir ensuite sur un terrain plus uni, vous perdez la
moitié de vos avantages.

Dans tous les cas, le type adopté pour les constructions
spécifiées au contrat passé avec fe syndicat, n'eet pas d’une
supériorité difficilo 4 atteindre; nous l'avons suffisnmment
démontré. Jen ai déja parlé, et la Chambre n'a pas besoin
que jo lui lise de - nouveau la clause du contrat, pour se
rappeler que ce type est le chemin do for * Union Pacific,”
tel qu'il a 618 d’abord: construit. )

Le contrat primitif fixait comme typo le chemin de fer
“ Union Pacific” tel qu'il existait alors, et avec cortaines
réserves, car ce type avait quelques. défuuts; les tracés et
les courbes ne dovaient pas étre pris pour modsle, et I'on

que I’ “ Union Pacific,” méme tel qu'il était construita cette
époque. A ma grande surprise, 'honorable ministre nousa
renvoyés, dans son discours de ces jours derniers, au contrat
Allan comme une des pidces justificatives du gouvernemont,
Il me semble qu'il ot ét6 prudent pour lui do ne. pas en
parlor du tout. Mais s'imaginant, je ,suppose, que nous
n’avions qu'un vague souvenir dos clauses de ce contrat, il
a cru pouvoir §'en gervir pour justifier los termos de eelui
que nous discutons aujourd’hni; Si désavantagenx qne firt
le contrat Allan, celui-ci, sur le point méme cité par "hono-
rable ministre, est bien plus désavantageux encore, -

Quoiqu'il n'ait pas précisémont réussi a - sauvegarder
les intéréts du pays dans cette convention, nous savons gue
lui ot son collegue, I'honorable ministre de I'Agriculture,
sont dans une position bien préférable, pour traiter cotto ques-
tion, 4 celle qu'ils occupaient alors. On so rappelle ce que
Sir Hugh Allan a écrit autrefois : Son agent avait fait avece
dos ministres sans grande influence des arrangements qu'il
n'approuvait pas et il considérait ces ministres comme
insignifiants. Les honorables miristres ont depuis regu la
promotion qu’ils méritaient si bien. Ce ne sont plus des
ministres insignifiants, ce sont des ministres influents. et
puissants, assez puissants et influcnts pour que l'on traite
avec eux. Ils sont allés en Angleterre, en leur capacité de
ministres influents, pour négocier lo contrat actuel, et j'es-
pére que -ce qu'ils ont fait pour e pays, non sealement ost
une revanche de la rupture des engagements primitifs,
mais qu'ils ont pris des garantios pour que les engagements
futurs du méme genre regoivent lour exécution. .

Quelle était la construction primitive do ¢ I'Union
Pacific? ” D’abord c'était un chemin & rails do for ot
non d'acier. Kt les rails de fer étaiont si mauvais et si
vieux, que longtemps avant qu'il {4t terminé, les rails
des parties construites les premidres étaiont déja asés on
peus’en faut. Toutes les constructions 4 pen prés Staient
en bois. Il ne faut passe fier aux rapports qui concernont
cette ligne. Elle a donné lien,~—et ello a cela de commun
avec d’'autres chemins de for du Pacifigue,—~a plus d'un
scandale. On a fini par découvrir que des membres du
congrds avaient été acheiés, que le directeur représentant
le gouvernement, et nommé pour veiller anx intéréts de la
nation, un M. Brooks, jo crois, s'était lui-méme laissé cor-
rompre en acceptant une somme considérablo. Clesl lui
qui inspirait et conseillait les précautions & prendre pour
subir avec avantage linspection du gouvernement. II
aidait & préparer les rapports, arrangement ingénieux, do
manidre d ce que les intéréts de la nation ne vinsent pas cn
conflit avec sos intéréts personncls, intéréts qu'il savail si -
bien faire prospérer en se faisant grassement payer par la
compagnie. [Eh! bien, malgré tout cela, en depit de )a
source corrompue d'oll venaient les ronseignements, le
rn;l:port du secrétaire, en 1868,—lo chemin n'était pas
achevé, c’est vrai, mais la- plus grande partie on était
construite et divers trongons étaieiit exploités depuis quel-
que temps, le rapport du secrétaire, dis-je, nous montro
[Pétat de choses suivant. Il y avait des rampes de B0 ot
do 66 ; celles de 90 étaient uombreuses.

‘T voie était };osée partout, dit le rapport, sur le terrasscment &
nu, sans aucun ballastage grépax_‘a.tolre, excepté peut-6tre aux endroits
olt des talus avaieni 8té nccessaires; la'voie était donc complétement
sang ballast ; et les matériaux dont on aurait pu se servir Jpour ballastage
avaient da étre employés 4 la constroctior des remblais.” - '

Plus loin, le rapport dit: .

‘ Depuis Omaha jusqu'an bout de la voie poste, le nombre des cons-
tructions que I'on a pu. regarder comme définitives aprés I'achévement du
cbemm;usqu’heepom_t—" o o L

Remarquez qu'il ne dit pas “ des constroctions défnitives”
mais “.que l'on a pu regarder comme définitives,” la d stinc-:
tion, est importante— C L

¥ eeess @3t de Cent cinquante, -dont-une -seule en fer}” -

Il y avait un pont on for: Mais sur cette distanco, apart .

devait-chaque fois qu'il serait possible, faire mionx encore

ces cent cinquanto’ constractions que Von a pu regarder
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comme permanentes, il y en avait six cent quatre-vingt
quatorze que méme un dirocteur vendu ne pouvait faire
déclarer définitive, par I'inspecteur dn gouvernement, et on
les désigna comme constructions provisoires.

*¢ Ces constructions provisoires,en hois, formeraient nne longueur de pris
de buit milles ; clles étaient établies presque entitrement sur chevalets, et
sur ces six cent quatre-vingt-quatorze constructions en hois, longues de
prés de huit milles, six cent soixante furent condammées dés cette
epoque, et 1'on donna I'ordre de les remplacer.”

Et I'année snivante, des personnes tros bien disposées, éva”
luaient & une trés forte somme, six ou sept millions de
piastres, je crois, les frais nécessaires, non pas pour achever
le chomin, mais pour mettre les parties achevées dans un état
passable. On a parlé, et on parlera peut-étre cncore d'un
rapport de 1872, Celui-ld non plus n'cst pas a l'abri du
soupgon. Il nous montre lo chemin dans des conditions bien
différentes ; différentes,—quant aux rampos et anx courbes,
ot plus différentes encore quant au ballastage, au for employé
sur la voie, aux ponts, etc., de ce qu'il était d'abord, et de ce
qui doit servir do type pour notre chemin'de for, d’aprds les
plans et devis du gouvernement.

Co qui est arrivé aujourd’hui, M. le président, devrait
décider les ministres eux-mémes & abandonner la discussion
do ce contrat. Il est évident qu'ils ont été induits en
errcur. Il est évident qu'ils eroyaiont avoir la garan-
tio que notre chemin de fer serait construit d’aprés un typo
tout-a-fait différent de celui qui se trouve fixé par le con-
trat. Je voudrais, M. le président, que nous eussions le
pouvoir de citer, 4 la barre de la Chambre, I'avocat do la
compagnie, pour I'interroger sur ce point et sur quelques
autres qui ont rapport & co contrat. Si nous pouvions !'in-
terroger, lui faire dire quel est, & son avis, le sens de cotte
clause; ot si outre cetto opinion, nous pouvions obtenir de
'honorable député d'Argenteunil, qu'il nous donnit ici dans
I'intérét général, uno consultation légale; nous--pourrious,
par lo choc des opinions, arriver & la lumidre, et Ia lumidre
nous montrerait que ce contral renferme dos clauses que
nous ne pouvons sanctionxer,

L’honorable ministre des chomins de fer, s'imaginait obte-
nir, par ce contrat, tous les avantages que donnait le con-
trat Allan, et il se tronve avoir obtena tout 'opposé. Que
peut-on reprocher de plus grave 4 ce document ?

Permettez-moi de vous donnor encore quelques rensoigne-
ments sur la maniére dont I’ * Union Pacitic” a été primitive-
ment construit, Jo vais liro un extrait d’un rapport sur la
construction de 675 milles do ce chemin de fer—co que 'on
appelait le contrat Oakes-Ames. C'est lo contrat qui devait
étre transféré au Crédit-Mobilior, et qui a été la cause de cotte
auréole de gloire dont lo front de I’ * Union Pacific” est de-
puis entouré :

* La partie de 1a seconde part aura le droit de changer les rampes etles
courbes, dans les limites prescrites par I'Acte du Congrds, afin d vbteair
plus rapidement, pour le présent, I'achévement du chemial?

La méme clause oxiste dans un contrat précédent pour
cent milles de chemin, car ils étaient bien décidés & pousser
activement la construction de cette ligne, pour des raisons
d'intérét public et d'intérét particulier. Pour des raisons
d'intérét public, parce que le gouvernement des Etats-Unis
attachait beaucoup d'importance alors & la construction
rapide d'un chemin de fer i travers le continent; et pour
dos raisons d’intérét particulier, parce que la subvention en
torres était soumisedde telles conditions, que plusils fuisaient
de milles de chemins, plus ils avaient de terres, Dans leur
impatience de construire vite, et do toute maniére possible,
pourvu qu'ils achevassent la ligne sur un long parcours, ils
faisaient insérer une clause leur donnant la permission de
construire la plus grande partie du chemin suivant des
iracés, des rampes et des courbes qui ne pouvaient &tre que
temporaires, qui ne pouvaient étre exploitées d’'une maniére
permanente, mais qui. n’en restent pas moins les tracés, les

rampes ot les courbes do I'* Union Pacific,” 4 sa construc-
M. BraxE

tion primitive, el par conséquent le type d’'aprds lequel
dovra étre construit notre propre chemin de fer.

Pout-&tre 'honorable ministre aura-t-il la malencontrenso
idée de répéter un argument dont il s'est déji sorvi, et de
prouver, par le coitt do co chemin, qu’il doit étre regardé
comme un chemin de premidre classe. Son argumentation
mo donne & penser quil reviendra la-dessus, Plusieurs
causes ont concourn 4 en rendre la construction dispen-
dicuse. C'était on temps de guerre; i unec époqueo oile pa-
pier-mennaie avait cours forcé, ot n'était pas rachetable, une
époque ot Ia main-d’eeuvre était chore, out tout se faisait & la
hite. Un des contrats stipulait que chaquo beau jour de
travail, deux milles do chemin devaient étre construits.
C'est dans ces circonstances, et sous la pression de -cette
activité fébrile, que le chemin de fer “ Union Pacifie” a été
construit, . ]

Mais ce n’est pas lout, il y avait cncore autre chose der-
ridre lo rideau. Qu’on me pormette de lire un oxtrait du
rapport du comité chargé de s'enquérir des opérations de la
compagnio qui a construit ce chemin, et les honorables dé-
putés verrontcomment il se fuit que I’ *“ Union Pacific” a
tant colité : -

“ Les personnes qui avaient le contrile sur I' ¢ Union Pacific” 8'imagi-
nérent de 1pusser des contrats avec enx-momes pour la construction de ce
chemin. 113 établirent ainsi un prix assez é&levé pour rendre nécessaire
I'émission d’obligations jusqu'd ia concurrence de tout lc montant auto-
ris¢, puis ils se partagiérent entre cux ces obligatious ou leur produit sous
prétexte de béncfice.”

Ceci est Ie rapport d'un comité de la Chambre des repré-
sentants chargé do I'onquéte sur lo seandale du Crédit-Mo-
bilier, Ce rapport dit plus loin des Etats-Unis ce qu’on n’a
pas encore dit du Canada, mais qui pourrait 8’y appliquer
peut-étre un jour, j'en ai peur :

‘¢ Ce pnys voit s’angmenter de jour en ({o_ur le nombre des puissantes
corporations qui possbdent et contrdlent d'immenses accumulations d’ar-
gent, et acquiérent par 11 une influence ot un pouvoir énormes. Nombre
de législatures d’ Etats s'apergoivent que ces corporations_exercent un tel
controle, qu'elles sont en réalité un pouvoir dans I'Etat. Depuis quelques
années le Congrés a ¢té jusqu’d un certain point sous la domination d'in-
fluences de ce genre.”

Jo lirai encore un court extrait historique, puisque I’ho-
norable ministre veut en savoir davantage—il parait en
offet qu’il no sait pas grand'chose—au sujot de I’ ¢ Union
Pacific” et des contrats passés par la compagnie :

‘‘La compagunie du chemin de fer #*Union Pacific’’ avait besoin, dans une.
grande mesure, de I'aide du gouvernement pour réussir. Les directeurs de
Ia compagnie, en hommes d’affaires habiles, eurent la honne fortune de

fuire supporter par le gouverncment géneéral le fardean et les risu;lues de
I'entreprise et s'en sont réservés pour eux-mémes tous les profits.’

Do quel chemin est-il question, M. le président? De
I' “ Union Pacific,” ou du Pacifique canadien ?

*I,'histoire du Crédit-Mobilier peut se raconter en deux mots : Les
hommes qui avaient la direction du chemin dn Pacifique, passtrent un
marché avec eux-mémes pour constrnire le chemin & un prix double du
coiit réel ; et ils g'appropriérent les benéfices (}u‘ ils évaluent & $30,000,000
fournies par les contribuables des Etats-Unis.’

M. lo président, permettezmoi do remplacer les mots
“ avec cux-mémes,”’ par ceux-ci, “avec le gouvernement,”
et nous avons une citation, qui s'applique parfaitement
aux circonstances actuclles. J'ai établi, d’aprés les évalua-
tions de I'honorable ministre, ’année derniére et cette année,
ce quo doit coiiter le chemin do for da Pacifique canadien,
tel qu'on se propose de le construire ; c'est $38,500,000 ou
$79,500,000, en faisant les ré&ductions dont j'ai parlé. Cetto-
somme comprend Ia subvention du Canada Central, l1a ligne
télégraphique, et les 50 milles de plus sur la rive nord du
lac Supérieur. Maintenant, je vais rechercher quel sera lo
prix payé par le pays pour le- chemin de fer, d'apras les
arrangements proposés pour sa construction en me basant
sur les évaluations de chaque année. Je vais commenter
avec celles de I'année derniére, et nous allons voir & guel
résultat nous arriverons.

D’aprés les évaluations de I'année dernidre, le cofit de la
ligne de Ia baie du Tonnerre & Selkirk est de $17,000,000.
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J'en déduis $400,000 pour lo matériel roulant, mais 4 la
charge du syndicat, ce qui laisse $16,600,000 & la charge du
Pays. T’embranchement do Pembing, 81,750,000, Dédui-
sons $200,000 pour les gares qui devront étre & la charge
du syndicat ; Canada Central, $1,450,000. Lignes télézra-
phiques $50,000. Les sections do Kamloops 4 Yalo et do
Yale & Port Moody, formant avec le million de déponses
imprévues, le total do la Colombis anglaise, $14,000,000,
moins, pour matériel roulant & étre fourni par lo syndicad,
$350,000, ce qui laisse $13,650,000. Ajoutez encore la
subvention de $125,000,000, et vous avez un total, cn espdces,
gans {enir compte de lintérét, de $61,819,000, mettons
$61,800,000. Voila donc lo montant du capital—sans tenir
compte des intéréts—que le pays aura i payer en espaces,
d’aprds la convention qu'on vous propose, pour la construc-
tion du chemin de for du Pacifiquo eanadien.

Eh ! bion, si le cofit total, d’apras les évaluations de I'année
dornidre, doit étre de $88,500,000, il reste au syndieat 3
fournir $26,700,000. Si 'on adopto les évaluations de cette
année, la somme que le pays dovra débourser so trouve
réduite do $3,500,000 comme je I'ai déjd dit, et il n’aura plas
a fournir que $38,300,000. Lo colit total do l'entrepriso,
d’aprés, les mémes données, se trouve réduit do $9,000,000;
et nous donne la somme de $79,500,000. Co qui laisse d la
charge de la compagnie $21,200,000 seulement.

C'est done pour couvrir cette somme de $26,700,000, sui-
vant les évaluations de 'annéo derniére, et de $21,200,000,
suivant celles de cette année, que nous donnons la subven.
tion en torros. Les terres représentont la somme 4 laquelle
I’honorable ministre, aprés miroe délibération, sora disposé a
les fixer ot 4 les évaluer.

Je no lui permettrai pas d’adopter une évaluation pour
le gouvernement, et une autre pour le syndicat; mais il
peut choisir celle qui lui plait ot I'adoptor pour les deux
parties. Lo type de construction étant le méme, I'évalua-
tion étant lIa meéme, il se trouve avoir réalisé. au profit du
syndicat, une économio égale & la différence entre $26,700,-
000 ot $21,200,000, c'estd-dive $5,500,000. Mais, M. le
président, lo privilége de l'exemption d'impéts pour le
chemin seul, en laissant de ¢dté l'exemption d'impbts pour
les torres, I'exemption perpétuelle d’impdts pour tout le
chemin de fer du Pacifique canadien ne vaut-elle pas, pour
Ia compagnie propriétaire de ce chemin, plus de $21,000,000
ou de $26,000,000? Si je ne me trompe, les taxes payéos
par notre chemin type, I' ¢ Union Pacific,” se montent &
$270,000 par année, ot leur ligne est plus courte que la
notre. En capitalisant cette sommo, on trouve que la
valeur de I'oxemption d’impdts équivaudrait 4 $5,000,000.
Jo n'ai pas besoin d'ajouter que notre ligne et beatcoup plus
longue quo cclle-l3, et que jo laisse de co6té la valeur de
I'exemption pour les terres.

Mais quelle est la valeur do ces torros ? Elles ‘doivent so
trouver dans un rayon de 24 milles de laligne. Le gouver-
nement les a évaluées pendant les vacances qui ont précédé
la dernidre session; ot il a basé sur cotte évaluation le prix
qu'il & fixé pour la vento de ces terres. Ila confirmé son
évaluation en demandant aux Chambres de la sanctionner,
4 la session suivante, et en la déclarant tout & fait modérée.
11 g’y est encore tenu et I'a confirmée de nonveau, lorsqu’il
a demandé A la Chambre do I'amtoriser 4 continuer scs
travaux d’aprds ces principes. It lorsqu'il déclare que In
vente do ces terres parait dovoir so faire dans do bion meil-
leures conditions avjourd'hui que I'an dernior, n’ost-ce pas
dire encore une fois qu'il ne les a pas évaluées trop cher?
Suivant cette évaluation que nous prendrons pour minimum
de 1a valeur des torres dans lo rayon de vingt-quatre milles
le long du chemin do fer, nons pouvons fixer la valeur de
ces terres, en moyenne, & $1.04 I'acre.

“QUELQUES VOIX, Vraiment!

M. BLAKE. L’honorable député do Niagara et quelques
aulres honorables députés semblent regarder co chiffre
commo ridicule, .

13

M. PLUAMB. En cffet.

M. BLAKE. Je no me rappelle pas avoir ontendn
I’honorable député le traiter do ridiculo I'annéo, dernidroe lors-
que le chef de son parti nous apportait lui-méme co chiffre.
Jo ne me souviens pas d'avoir entendu los honorables
députés le traiter do ridicule lorsqn’ils repoussaiont avec une
écrasanto majorité la proposition quo le cotit do co chemin
do fer peut élre entidrement défrayé par le produit de la
venie de ces terres. Mais les circonstances ont changé, ot
leur opinion ehango avec les circonstances. Kt I'’honorable
député, sentant que le vent souffle d'un autre coté, et profi-
tant de I'absenco du chef de son parti, raille, plaisante et
trouve ridicule I'évaluation de ces terres faite par co chef
lni-méme.

Peut-étre pourrait-il nous fournir quelques oxplications,
car on no semble pas y croire. La lisiéro de dix milles,
ou plutds la double lisiere de dix milles était évaluée 4 §5.00
'acre, ce qui fait 5,208,000 acres, valantde $6,041,000. La -
doublo lisiére do quinze milles, A partir de la premiére, qui
donne uno largour de tronte milles, était évaluée a 4, cela
fait 15,624,000 acres, valant $62,500,000. Huit milles de 12
lisioro suivanto, évaluées & 83, donnent 4,160,000 acres,
valant $12,589,600. La valeur totale de ces $25,000,000
d’acres sorait donc de $101,000,000.

Il faut naturellement prendre en considération la distance
que traversera lo chomin de for, le fait que ces terres- ne
seront cédées que par seetions alternatives, et le fait aussi
quo cerfaines scctions sont réservées i la Compagnie de la
Baie d’Hudson, et au fonds des écoles. Nous n’avouns done
pas 25,000,000 d’acres de terres de promiére qualité, et la
compagnio n'en acceptora cortninement pas d’auires, qui
soient 4 la disposition du syndicat dans' un rayon de vingt-
quatre milles de chaque coté de la ligne. Il faut donec
appliquer le calcul quo je viens de faire & Ia partio de ces
terres qui se trouvera dans les vingt-quatre milles, ot j'estimo
que cette pnrtie atteindra le chiffre rond de 12,000,000
d'acres. Mais quoi qu'on ne puisse peut-étre pas trouver ce
pombre d'actes sur la ligne principale, les parties contrac-
tantes qui ont négocié entre olles pendant tant de temps
pour ticher de faire lo marché lo plus avantageux possible,
ont trouvé un moyen desortir de cette difficults, et co moyen
est colui-ci: Si la compagnie ne trouve pas la qualité de
terres qu'elle cherche dans le rayon des vingt-quatre milles,
olle n'a qu'a choisir aillours, dans tout le territoire du Nord-
Ouest, les terres les plus avantagouses au point de vue de la

-situation, du sol, au point de vue du commerce, ou do la

construction da chomin de for, ILille se décide a construire
un embranchement conduisant sux terres ainsi choisies, et
4 prendre dans le rayon de vingt-quatro milles, de chaque
cblé de I'ambranchement, les terres d'une valeur égale &
colles qu'elle a acceptées sur la ligne-mére. Il m’est
done pormis de dire que la valeur do cetto partie de la
subvention en terres que la com&?gnie aura le privilége de
choisir parmi les plus fortilesdu Nord-Onest, égale en valeur
celle qui sera prise dans le rayon des vingt-quatre milles sur
la ligne prineipale.

11 ne sera pout-atro pas inutile de prouver, par un docu-
ment public, Ja valeur présumée de cette subvention. J'ai
sous les yeux le prospectus de la compagnie du chomin do
fer de Manitoba et du Sud-Ouest, qui place en ce moment-ci
ses obligations sur le marché de Liondres. Voici co qu'on
y peut lire ;

¢ La Jongueur de ce chemin de fer est de 295 milles, dont la premiére

section, 119 milles est donnée & l’entreErise, et 50 milles doivent 6tre mis
en exploitation au ler septembre 1881. Le gouverneur général a approuvé
un rapport du Congeil Privé du Canada recommandant qu'il soit accordd
3 la Uompagnie une subvention au tanx nominal—remarquez bien, au
taux nominal—de $1 D'acre, d'une étendne de terres Ogale i 840 acres
par mille, & partir de 1a frontiére sud-ouest de la province. De sorte que
en réalite, ces terres sont situées en dehors de la province de Manitoba.
La vente de ces terres réalisée avec prudence devrait produire une
gomme do £2,000,000 sterling ou $10,000,000 et la compagnie a dajh refusb

des offres de $5 I'acre pour des lots considérables. Cette ligne doit cofiter
+ £3,000 sterling ou $15,000 par mille; et l¢s heureux actipnnaires (s'il y
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parmi eux des membres du parlement, j’espére qu'ils partageront avee
noug tous) ont devant eux la perspective d’avoir un chemin de fer
admirablement adapté au commerce, construit sous bourse délier et de
réaliscr probablement un bénéfice de quatre 3 cing millions sur le produit

de la vente de leurs terres.”

Il y a donc M. lo président, des terres d’une trés grande
valeur en dehors des limites de Manitoba, qui ne sont pas
situées dans le rayon des vingt-quatre milles du Pacifique
canadien. On peut donc mettre ces terres & la portée de la |
colonisation au moyen de chemins de fer, et leur donner ainsi |
une valeur do $7 ou plus 'acre, et ces chemins de fer soront!
en outre admirablement adaptés an commerce et leur!
exploitation donnera do bons profits.

Vous pourriez pout-étre croire que la compagnie no trou-
vera pAas son avantage & aller chevrcher ses terres au-deld du
rayon de vingt-quaire milles, do la maniére que je Viens
d'expliquer, et qu'clle se contentera d’élargir 1a zone bordant
la ligne principale autant qu'il sera nécessaire pour y trou-
ver les 25,000,000 d’ucres qui lui sont cédées, quoique rienne
la force 4 agir ainsi. Il est évident que si la compagnie ne
fait pas cela, ¢’est qu'elle trouvera son compte & allor plus
loin et 4 construire des embranchoments. Supposons pour-
tant quello adopte le premier plan, et qu'elle s'écarto a
cinguante-cing milles de la ligne principale pour trouver les
25,000,000 d’acres qu'il lui faut. Elle pourra alors choisir
dans lalisiére de cing milles, de chaque coté, sur les lisidres
de quinze mil'cs i $4, de vingt milles 4 §3 et de quinze
milles 4 82. Calculant d’aprés ces données qui sont basées sur
Pévaluation faite 'année derniéro par le gouvernement, vous
trouverez que les 25,000,000 d'acres valent & la compagnie
$79,500,000. Et il est probable que le gouverncment élovera
ceite annéo le chiffre de son évalnation. Qu’elle les prenne
ol elle voudra, qu'elle les prenne dans un rayon de 55
milles le long de la ligne principale, la valeur minimum de
ces terres sera, d'aprés les données du gouvernement, de
soixante dix-ncuf millions et demi.

Je crois avoir euffisamment prouvé, M. le président,
chiffres en mains, I'absurdité des arguments basés sur V'idée
que 50,000,000 d'acres le long du chemin de for valent
autant, acre pour acre, que 25,000,000 d’acres pris dans
lerayon do vingt-cing milles. Je vous ai démontré que le
gouvernement avait adopté la théorie la plus saine et Ia plus
raisonnable que plus les terres sont prés du chemin de for,
plus elles valent, et que, en conséquence, une plus petito
étendue prise prés de la ligne vaudra plus que la méme
étenduo prise a une plus grando distance, et peut valoir plus
qu'une beaucoup plus grande étendue prise en dehors do ces
limites. Je m'expliquo. Pour prendre 50,000,000 d’acres,
comme on lo proporait, dans une zono de 220 milles, ou
dans un rayon de 110 milles de chaque coté de la ligne, il
fallait nécessairement aller 55 milles plus loin que n’ont &4
mes calculs, Il fant donc prendre cing milles de 1a lisidre &
$2 et cinquante milles de la lisidre & $1 l'acre et d'aprés
I'évaluation du méme honorable ministre, ces cinquante-
c¢inq milles valent vingt-sept millions et un quart. 11 £'ensuit
que si toute la subvention valait $106,750,000, & prendre les
terres aussi prés de la ligne que les sections 'eussent permis,
les terres plus rapprochées, évaluées & $3.18 l'acre, valent
§79,500,000, et los terres plus éloignées, & $1.11 I'acre,
$27,250,000, soit une moyenne de $2.13 l'acre.

Je n’appuierai pas cette maniére de voir sur des argu-
ments qui me soient propres; je ne fais qu'appliquer 1'éva-
luation miirement raisonnée et la maniére de voir- du gou-
vernement, approuvées et confirmées par uno écrasante ma-
jorité du parlement i la derniére session, et par coux-1i méme
qui sont aujourd’hui disposés 4 les contredire.

J’aidit tout a'heure que le pays aurait & payer, en espaces,
suivant ia convention proposée, et d'aprés les prévisions de
I'année derniére, une somme de §61,800,000. Quelle sera
maintenant la valear que jo dois donner & ces 25,000,000
d’acres prises dans la zene de vingt-quatre milles le long de
la ligne principale et des embrsnchements ? Faut-il la mettre

4 $4.04 ou & $3.18 'acre ? Si vous prenez §4.04, vous ajoutoz
M. BrLaxe

& $G1,800,000, en cspéces, Ia somme de $101,000,000, valeur
des terres, ce qui donno un total de $162;800,000, espaces ot
torres, pour celie entreprise. A $3.18, vous ajoutez A la
subventicn, en espdces, $79,500,000, co qui donne un total do
$1.41,300,000, pour ce chemin de fer. Si vous vous obstinez
a prétendre quo les 25,000,000 d’acres pris plus pros de la
ligne ne valent pas plus que 25,000,000 d’acres pris A une dis-
tance plus considérable, si vous porsistez 4 abjurer tout ce gue
vous avez cru jusqu'ici & co sujet, si vous obtenez un arraté
du Conseil annulant vos déclarations aniérioures, ot si vous
placez & $2 I'acre, la vuleur de lu subvention en terres, vous
vous trouvercz cncore avee une valeur do $50,000,000 en
terres et $61,000,000 on cspoces, total $§111,800,000, en espa-
ces ct en torres.

La compagnie aura done le chemin de for achevé et les
terres de la subvention, moyennant une dépense de §51,600,-
300, moins les $25,000,000 de la subvention. De sorte que
la compagnio deviendra propriétaire de ces torres et de co
chemin de for, d'aprés vos évaluations de l'année derniére,
moyennant une somme de $26,700,000 en espéces, D’apras ces
mémes évaluations et en déduisant Ia subvention du Canada
Contral ot la ligne télégraphique, s'il vaut la peine de s’en
occuper ¢n remuant ces millions, la compagnie obtiendra
cotte propriété d’une valeur de $162,000,000 ou de $141,-
000,000, ou de $111,800,000, selon le montant auquel vous
évaluerez les terres, pour la somme de $26,700,000.

J'arrive maintenant aux évaluations qu'on nous a données
cette annde, et jo vais examiner quelle est leur signification.
D’apréds ces évaluations, lo pays aura i dépenser en espéces
et on travaux $58,300,000, Ajoutons-y la valeur réduite des
terres, $101,000,000, ct le total est de $159,300,000. Prenez
les torres & $4, $79,500,000, total $137,500,000. Pronez les
4 $2 I'acre, et lo total est de $138,800,000. En appliquant
i ce chiffro lo méme raisonnement que tout-i-I’heure, on
trouve que la compagnie acquerra lo chemin de fer achevé
et les terres do la subvention, moyennant une dépense de
$46,200,000, moins les $25,000,000 de subvention, c'est-d-djre,
moyennant $21,200,000.

Cette question mérite qu'on l'examine & un autre point
de vuo encore, au point de vue de la facilité de disposer de
ces terres. Je pourrais commencer par convaincre les
honorables députés de la droite de la facilité avec laguelle
ces terres pourrort se vendre, car ils ont tous cordialement
approus$ les chiffres que je vais citer. Muis non, jene
voux pas les forcer & accepter les chiffres ni les calculs
erronés de V'année dernidre, j'ai démontré, dans ces calculs
de ’année dornidre, des erreurs donnant une différence de
26 millions et quelques piastres. Je ne leur demanderai
d'admettre que les chiffres réduits. Eh! bien, le gouver-
nement croyait pouvoir disposer dans les dix prochaines
années de 10,580,000 acres de terres du chemin do fer. Sans
doute, ces ventes auraient cu lieu sur toute la longueur des
réserves, car on croyait que la diminution du prix com-
pensait l'sugmentation des distances. Cela nous donne
pour une moitié des 25,000,000, 5,410,000 acres, et ponr
I'autre moitié, le mémo chiftre.

Si nous admettons que la compagnie fasse la moitié de
ces ventes, et que nous lui accordions la moyenne exacte
des prix, non pas la moyenne du gouvernement qui est trop
élovée, nous trouvons une sommeo de $11,269,000 réaliséo en
dix ans. Mais ce n'est li que la recette brute. Mettons on
tout,pour les arpentuges et les frais d’administration, $2,400,-
000 et partageons cette somme cn deux, §1,200,000 pour les
homesteads et $1,200,000 pour les résorves du chemin de fer.
Comme le gouvernoment est chargé de tous.les frais d'ar-
pentago, jo mets au débit du syndicat $270,000 et au débit
du gouvernement $930,000. 11 en résulte en dix ans, pour
le syndicat comme résultat de la vente des terres, un
produit net de $11,000,000, plus une sommo de $8,580,000
qui viendra ensunite & échéance sur les mémes ventes; en
tout $19,580,000—dont partic on caisse ot partie due, por-
tant intérét; tandis que le gouvernement m’ayant A vendre



1880.

DEBATS DES COMMUNES.

99

que la lisiére extéricure ne recevra, pour sa proportion des
ventes, que $3,86:3,000 cn dix ans. Le gouvernement perd
en outre $930,000 sur les frais d'arpentage de toutes les
terres vendues, et pour P'administration; il ne regoit done,
comme produit net, que $2,933,000, ou avec ce qui viendra
& échéance plus tard, c¢'est-d-dire $2,942,000, un total de
$5,875,000. Naturellement, les honorablos députés de Ia
droite calculent que le gouvernement recevra oncore autre
chose, les droits de homestead ctde préemption, et ils atten-
dent de ce cdté 1a forte sommo de $10,621,000. Déduisons
$1,200,00 ), moitié des frais d’arpentage ot de gestion, ct il
nous reste un produit net de $9,421,080; ce qui, avec
$9,590,000 qui viendront A échéance par la suite, nous donue
un total de £19,000,000 net, produit des homesteads et des
préemptions. Lo produit des terres du chemin de for et des
préemptions, pergu en dix ans, sera done de §12,350,000.
Mais coe n'est pas assez de §12,350,000 pour payer I'intérét
échu sur les dépenses courantes. De sorte que cn adoptant
les calculs des honorables députés de la droite, et cn les
restreignant aux termes de la convention, le syndicat aura
réalisé, par la vente des terres, 8’il n’en vend que la quantité
prévue par le gouvernement, une somme de §11,000,000, ct
il aura des créances pour $8,500,000 de plus. Il aura ainsi pu
fmyer Ia presque totalité du coit du chemin au moyen de
a vente do 5,400,000 acres do terves, en y ajoutant ce gu’il
doit recevoir du pays, tandis que le gouvernement, en
retour de ses $60,000,000, ne rotirera pas assez, tant s'en faut,
pour payer I'intérét de ces §60,000,000, sans parler d’amor-
tissement sur le capital. .
Espérez-vous vendre vos terres plus chor, voyezvous
P'avenir plus favorable, et comptez-vous sur un revenu plus
élevé 7 Dites moi donc alors co que vos terres se vendront,
et nous calculerons quelle sera aussi I'augmentation des
bénéfices du syndicat, car si vos mévisions sont dépassée,
il est évident que les membres du syndicat, les propriétaires
du chemin de for, les détenteurs des meilleures terres, ces
hommes dont 'honorabie ministre des chemins de for a tant
vanté I'éncrgie et la puissance, dovront voir leurs bénéfices

s'zecroitre dans une proportion bien plus considérable, Sil

done vous doublez le revenu que vons attendez, lo syndicat
fera plus que doumbler le sien, et dans dix ans, non.seule-
ment il aura construit le chemin de fer sans bourse délier,
mais il aura aussi plus que doublé le produit de ses terres.

Croyez-vous que j'évalue trop haut les bénéticos du syndi-
cat ? Ce n'est pas moi qui les ai évalués, ¢’est vous, Repon-
drez-vous quo vos calculs sont inexacts, que les prix des
terres du syndicat sont trop élevés ? Ditesmous alors de
combien diminuer les prix dos votres; car si le syndicat
vend moins cher, il vous fiudra vendro les vdtres moins
cher,—a meilleur marché que la misérable somme que vous
en attendez. Tant pis alors pour le pays dont la situation
financiére ne sera gudre amélioréo par le produit de la vente
de nos terres, qui n’est méme pas suffisant, au chiffre actuel,
pour payer une fraction de 'intérédt sur le capital dépensé,
comme je lai déji démontré.

Avec I'ancien plan, si nous avions construit le chemin de
fer, il restait motre propriété. Draprés le nouvean plan,
nous le payons un haut prix, nous donnons une somme con-
sidérable aux constructours, par dessus le marché, ot le
chemin de fer lour reste. Nous devons construire les parties
les plus dispendieuses. '

Les honorables députés de la droite parlent du fardean
dont nous sommes ainsi déchargés. Savons-nous bien quelles
son$ nos obligations ? Ils disent que si lo pays donne beau-
coup, an moins il voit ot s'arréte sa responsabilité. Qu'y
avait-il donc d’indéterminé auparavant? C'est quo nous
ignorions ce que nous cofiterait la construction du chemin
de fer. Mais il nous en faudra encore construire une grande
partie. Nous ne nous arrétons pas & ccs scctions cofiteuses
qui sont données i I'entreprise, mais nous nous engageons
den construire un nouveau trongon. Dans dix ans, nous

Co qui était dans linconnu auparavant, reste encore dans
I'inconnu. EtA moins que nous soyons assez heureux pour
posséder & perpétuité un ministro des chemins de for capa-
ble de diminuer chague année les é&valuations du eoit do
cos travaux, notre anxiété au sujot des obligations du pays
et do sa perspective de succds, n'en sera gaére diminuée.

Il ressort de lestimation de ['honorable ministre -des
finances que notre situation sous s'n régno n'est pas si mal-
heurouse, quoiqu’elle lo soit encore assez, sous le rapport do
cotte respousabilité indéterminée. Si j'étais un des partisans
du ministére, je me pormettrais de couseiller 4 1'hororable
ministre de mettre en ceuvre 'admirable facalté de réduction .
qu'il posséde. Nous ne pourrions certes dtre anxicux sur
lo sortdu pays & cause de la nature indéterminée de sa res-
ponsabilité, si tout co gue nous avions a faire, chaqne ses-
sion, était d’apprendre combien le chemin de for nous coi-
torait do moins que les évalunations de l'année précédente.
Quel que soit le colit de lasection de la Colombie anglaise,
nous devons la construire, de Kamloops 4 Port Moody.
En quoi donc notre responsabilité est-elle plns limitée ?

Ou a beauconp parlé de la grande fortune des capitalistes
qui ont entrepris de construire le chemin. L’honorable
ministro des chemins de for lui-méme s'est boaucoup
étendu sar co pnint et nous a ditqu'ello était une parfaite
garantie pourle pays. Daprés ce que jai puremarquer,
j'en suis venu i la conclusion que ces messiaurs, ayant des
capilaux & risquer, consentent volontiers & lesrisquer dans
cette entroprise, pourva que leur responsabilité, & eux, an
moins, soit bion déterminée. Lo contrat renferme une clause
spéeiale ol il est dit que le contrat ne sera valable que
lorsquo la corporation sera constituée, qu'il ne liera que la
corporation et que les membres du syndicat seront person-
nellemont exompts de toute responsabilité. Pour notre
garantie nous avons leur seau ot leur dépdt. L’honorable
ministre des chemins de fer a déclaré—at c’est bien li son
heureuse faculté de tirer le meillour parti des circonstances
los plus malheureuses—il a déclaré, dis-je, qu'il vaudrait
micux, aprds tout, qu’il n’y ociit aucune garantio. Qu'il me
permette alors d’insinuer que le contrat doit étre amendé de
maniére 4 biffer ceite clause malencontreuse qui traite de
la garantie de $1,000,000.

S'il était mal de recevoir,une garantie, pourquoi les hono-
rables ministres ont-ils trahi le pays, en insérant cette clause ?
Mais si 1'1dée d’une garantie est bonne, rappelons-nous que
¢'ost tout ce que nous avons, Nous n’avons méme pas Ia
garantie personnello do ces messieurs. Ils ne nous sont pas
personnellement responsables. Nous n’avons que co million.

Si nous avons besoin de garantie, cette garantie est
insuffisante. Nous n'avons bosoin de garantie dans cotte
entrepriso que 8i tous les ealeuls du gouvernement sont
faux, si tous les chiffres qu'il vient de faire danier devant
no3 yeux se trouvent inexacts, s'il y a un écroulement
total quelque part danssecs espérances, Etsicetécroulement
se produit, ce n'est pas un million qui fermera la brache.

buelquo extraordinaire que soit le prix totaldes travaux,
la maniére dont il est fixé, pour lesdiverses sections, étonne
encore davantage. La région des prairies, longue de neuf
cents miiles, était autrefois la partie est de la section
centrale, On a évalué l'année dernisre le cofit de mille
milles sur cetto section & §13,000 par mille, ce qui donnerait
pour les 900 milles dont je parle et qui sont compris dans le
contrat, une sommo de $11.700;000. Cependant c’est 13 une
évaluation trop élevéo; car les 100 milles quo I'on a
retranché de cotte section pour en faire Ia partie onest de la
section centrale, étaient, de 'avis de tout lo monde, beaucoup
plus cofiteux que lo roste. Ils appartiennent i la région des
montagnes, et jo suppose que ¢’est pour cela qu'on-a fait "ce
changement dans la division. Si done, vous otez les 100
milles les plus dispendieux d’une section de 1,000 milles .
revenant on moyenne & $13,000 par mille, les autres 900
milles auront naturellement une moyenne moins élevée ; ot

n'aurons pas terminé nos travanx dans la Colombie anglaise. ! je crois pouvoir 6ter $1,000 par mille sur les 900 milles,
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cest-i-dire $900,000 commeo représentant la différence du
coit de cos 100 milles. Nous réduisons ainsi lo cofit des
900 milles & 810,800,000, soit $12,000 par mille,

Le cofit de cetto section centrale, suivant les prévisions
de I'année derniore, seraitde $10,800,000, mais j'ai démontré
qu'il fallait réduire cette somme & $9,000,000, ce qui laisse
une sommo de §1,800,000, & la charge du syndicat pour
achever de construire ces 900 milles. Pour combler ce déficit
alarmant, juel est le moyen auquol s'est arrété le gou-
vernement économique ¢t jaloux des intéréts dun pays
dont nous jouissons? Clest, M. lo président, donner
11,250,000 d’acres de terros le; plus fortiles, valantd §4.04:
$45,450,000, & $3.18, §35,775,000 ot & notre misérable prix
de $2, §22,600,000. L'oxcédant sur le colit est de $13,650,-
000, de $33,975,000, ou do $20,700,000, sclon I'évaluation des
terres. Prencz le dornier chiffre, et vous avez plus de
$20,000,000 de beéndfico pour le syndicat sur la construction
de ces 900 milles seulement. Le prix fixé pour cotio section
est quatre on cing fois supérieur a ce qu'elle doit coliter.

Le colit par mille est, comme jo l'ai dit, de $12,000, la
subvention en argont ost de $10,000, et la différence 3_2,000
par mille : los terres par mille valent $50,000, au prix do
$1, ce qui donne un exeédant do $18,000, par mille, a §3.13,
I'excédant ost de §37,750, par mille, et 4 §2, de §23,000, par
mille.

Sur cette scetion, qui peut étre construite avee le produit
des terres, section qui traverse’la région la plus favorable &
la construction d'un chemin de for, qui est la plus cortaine
do rapporter des profits, et sur laquelle, tellemeont vous étes
sbrs qu'elle sera oxploitéer avee profits, vous faites retomber
ie poids des deux scetions extrémes, sur cotlo section, dis-je,
vous donnez, au plus bas mot, un bénéfice de $23,000 par mille
au syndicat, d’aprés vos données do I'année dernidro.

Si vous prenez vos caleuls do ccite année, vous trouvez
les $9,780,000 do déficit 14duites & 780,000 et 'oxcédant
augmenté & $44850,000, ou a $306,550,009, ou enfin i
823,520,000, sclon la valeur que vous donnez aux terres,
D'apras les mémes caleuls, le coiit par mille est de $10,700,
ce qui laisso un déficit de $700 sculemont par mille. L'excé-
dant alors, ¢st de $49,300, de $33,100 ou de $24300 par
mille, selon la valeur que vous donnez aux terres.

Prenons maintenant les évaluations de la section de
Jasper llouse & Kamloops, 430 milles. J'évaluo les 100
milles détachés do la section centrale 4 $13,000 par mille,
plus los $900,000 déduits sur les 900 milles do la seelion pré-
cédente, ce qui fait pour les 100 miiles un total de $2,200,000.
Quant au reste, il devra coiiter, snivant les calculs do I'annéo
dernidre. $15,500,000, pour atteindre Xamloops. Ajoutez-y
moitié da million accordé 4 la Colombio anglaise pour
dépenses imprévues et vous aurez pour lo cout total des
450 milles la somme de $18,200,000.

Livdessus lo pays fournit $6,000,000. Il reste donc
$12,000,000 A tirer de la subvention en terres pour couvrir
los frais do construction do cotlo section cofiteuse. La sub.
vention en terres est do 7,500,000 acres. Au prixde $1, olle
vaudrait $30,000,000, au prix moyen, $23,800,000, ot au
dernior, §15,000,000. Il y aurait donc excélant, si l'on
prond le plus hant prix, de 318,109,00.0,'81 P'on prend le
socond, de §11,650,000, et au plus bas prix, do $3,000,000.

Le coiit par mille est de $140,444; la subvention en espéces
par millo “est de $13,333. Si vous y ajoutez la valeur des
terres au prix le plus élové, vous auroz un excédent do
$40,000 par mille. Si vous prenez le second prix, 'escédant
est de $26,000 par mille, et au plus bas prix, 'excédant est
oncore de 6,222 par mille, cn évaluant les terres 4 $2 P'acre
seuloment. )

La sommoe & fournir par millo, en outro de la subvention
ost do §27,111; muissi vous adoptez les évaluations réduites,
commo le cofit est diminué de $18,000,000 & 316,‘200,000, le
déficit n'est plus que do $10,200,000, et I'oxcédant sera
$-2,500,000, $16,000,000 ou $4,500,000, sclon la valgur des
torres, d'apras l'écholle quo j'ai mentionnés. Le cofit par
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millo serait alors de $35,600—laissant un excédant de
350,000, deo $30,800 ou de $11,000 par mille, selon la valeur
rjue vous donnerez aux terres, et lo défieit & combler au
moyen du produit des terres sera do $22,300. Vous voyez
donc qu'il y a uno bello marge, quoigu’elle n’atteigne pas
les proportions de celle qui existe pour la construction de la
section centrale. .

La section est a 650 milles de longueur, ot I'on estime
qu'elle cotitera $21,666,000. La subvention en terres ost de
$10,000,000, et lo déficit A couvrir, do $11,666,000. Les
torros do la subvention, aun plas haut prix, donneront sur le
colit total nn exeédant de "$13,584,000; au second prix,
$19,875,000, oxcédant $8,210,000, et au plus bas prix, & 2
l'acre, $12,500,000, ou un excédant de $333,000. -

Le cout par mille est de $33,333. La subvention en
espdces, do §15,384.  L'oxcédant par mille serait done, au
plus haut prix, $20,895, au prix moyen, 812,626, et au plus
bas prix, $1,267 par mille, et le déficit par mille, & couvrir
par le produit de la subvention en terres serait de
$17,949. ’

Mais d’apras les évaluations réduites do cette année, le
colit total n’est plus que $19,300,000, lo déficit ost réduit
a  §9,300,000, et l'excédant, suivant la valeur que
vous donnerez aux terres, est augmentd jusqu'a $15,900,-
000, $10,500,000 ou $3,200,000, lo coit par mille est
do $27,667, excédant, par mille, $24,500, $16,000, ou $4,650;
déficit par millo sur Ia subvention en argent, $14,300. Il
est évident que si la ligne au nord du lac Supéricur était
abandonnée, la compagnie conservorait uno part énorme de
la subvention destinéo A garantir la construction de la ligne
ontidre; chacun de ses mombres pourrait devenir million-
naire longtemps avant la période de I'abandon,

L’honorable ministre désire, nous dit-il, que la scection
des prairies soit rapidement construite; et pour cela, et
parce que lo syndicat ne trouvait pas avantageux d'avancer
les fonds, 'honorable ministre s’engage & los faire fournir
par le pays, 1l désire que la section des prairies soit la
plus rapidement construite, ot pour y parvenir, il prond la
subvention ¢n argeuat qui aurait dd appartenir aux autres
sections, qui aurait di étre réservée pour en garantir la
construction, et il la donne A cette section pour gu'elle soit
plus facile & construive. Il dit au syndieat : * Co que vous
ferez, faites lo vite.”

Lo résultat do cotto disposition est que, surla section
centralo, la différence entre le coiit et la subvention on
espdecs n'est que de $2,000 par mille, tandis que sur la
section ouest, elle est do $27,000 ot surla section est, do
$18,000 par mille. D'aprds les nouveaux ecalculs, la
différence no serait que de $700 sur la section des prairies,
do $22,300 sur la section ouest, et $14,300 sur la scclion est,

Comment expliguer cela ? comment défendre cetlo dispo-
sition, méme en admettant quo le gouvernement ait honné-
tement U'intention de garantir la construction du chemin de
for d’une oxtrémité & I'antre. Commeont défendre cotto
disposition qui donne 4 la section des prairics une partie do
la subvention qui appartient de droit aux autres? Par cetto
clause, chaque fois que la compagnie aura construit 20
milles de la soction des prairies, elle recovra une immense
étondue do terres dont on a besoin pour garantirla construc-
tion dos doux extrémités,

Mais, dit Phonorable ministre, nous avons une amplo
garantie pour la construction de ces autres soctions. 1l
forcera le syndicat‘do construire les autres parties du
chomin avee les profits de la ligno dos prairies, car la com-
pagnic ne peut nier que la ligne des prairies lour rappor-
tera des profits énormes. Elle doit étre constraite, nous
dit-on, dans un délai de trois ans. ,

Naturellemont, In construction do cette ligne se fora rapi-
dement, car il y a des fortunes & faire en la construisant
au plus tdt. Chaque section de 20 milles donne & la com-
pagnie une fortune, et dans des conditions aussi avanta.
geuses, clle no hanquera pas do pousser la construction
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aussi rapidement que possible, Ello peut bien, pour gagner
les nombreux millions que doit lui procurer en quatre ans
la section centrale, déposer nn million comme garantie
qu'clle construira le reste. Elle paiera un million pour en
avoir vingt ou davantage.

L'honorable ministre a semblé trés soucioux de garantir
I'exploitation de ce chemin de fer. Cependant jo n'ai pas
romarqué Pannée dernidre qu'il ciit des larmes dans la voix,
ni aucun autre signo visible d'anxiété. Il a dit & co propos,
I'année derniére, que le chemin, croyait-il, rapportersit
immadiatement, on sus des frais d’expioitation, un intérét
considérablo sur I'argent employé a lo construire. J'ai eu
un momoent de surprise, cn le voyant si désespéré lorsque
tout semblait sourire. ILes dépenses sontdiminudes, le pays
cst plus prospore, 'avenir se montre sous des couleurs plas
brillantes, tout est micux que par le passé. J'ai été un peu
surpris de lo voir anxicux anjourd’hui au sujet do l'esploi-
tation du chomin, au liea de croiro qu'clle dovait donner des
intéréts conaidérables sur lo capital employé & la construc
tion. Ne nous a-t-il pas dit I'zutre jour qu'il avait pour
garantio cing miilions d’obligations ?

Il y & une manidre bien commodo de donner des garanties
ct I'honorable ministre a inventé un plan nouveau quidevra
faire disparaitre toutes les objections quo 'on peut avoir 4
donner cos garantics. Jo crois qu'il devrsit so demander
séricusement s'il ne scrait pas temps de lo mettro i exéeu-
tion. Voild, par exemple, un entreprencur quidoit payer
un million et qui a besvin d'une garantio do cinquante
millo piastres; il lui dirait comme autrefois : ¢ Prends ton
livro ot écris quatre-vingts,” éerivez $1,050,000 au lien d'un
million, et nous avons une garantio de $50,000. Co serait
peut-éire un progrés comparé au plan actuel, car, ¢n co
moment-ci, I'honnrable ministre me semblo donner dix on
quinze millions pour obtenir unc garantic do cing millions.
Je lni conseillerais, pour perfectionner sa méthede, do ne
pas tant donner au-dessus du chiffre de In garantic qu'il
demande, Tl ne doit pasétro difficile d’éviter Ia difficulté en
augmentant lo prix du contrat, sans dépasser le ‘montant do
la garantio exigée.

Les clauses qui ont rapport & la garantio do I'in!érét, of
aux obligations garanties par les terres do la subvention,
sont passablement compliquées, ot je n’oserai pas dire quo
jeles ai parfaitement compriscs. J'aimorais a ce qu'elles
me fussent expliquées quelquo pen, par les messieurs dont
jai parlé. Elles exigont un examen trds séricux avant de
nous dévoiler leurs véritables sens. Illes ont aussi besoin
d’étro sériousemont &tudiées, au point de vuo des intéréts
du pays.

Il y a une clauso qui oblige le gouvernement A recovoir on
dépot des sommes indéterminées. I honorable ministro a
dit que lo ministre des finances pourra les employer ; ¢'est
bien, mais il ne pourra peut-étre pas toujours en tirer parti.
Ces sommes seront peut étro reguos pour un temps indéter-
miné ; peut-étro ne saura-til pas quand il devra los rem-
bourser. Pout-&tre lorsqu'il so présentera chez ses banquiors
ot leur dira qu'il veut augmenter son crédit do vingt & vingt-
cinq millions, ses banquiers ne scront pas trds disposés a lui
payer un intérét sur ces dépdts. Cela est arrivé déji et
Je crois quon aurait pu s'y prondre avee plus de prudence et
voici comment: L’'nrgont aurait pu étre déposé aux banques,
ou autrement, & la disposition dua gouvernoment et a eon
nom, la compagnie aurait fait négocior les meillcures condi-
tions possibles avee les banquiors, quant 4 l'intérét, ct le
gouvernement aurait pu se servir, de temps i autre, des
sommes dont il aurait emn besoin au taux de 4 pour cent,
Lo gouverncment aurait ainsi pu tirer sur ces Jépdts, en
payant 4 pour cent d’intérét, les sommes nécessaires au ser-
vico public et la compagnie aurait pu s'entendre avec les
banquiers quant & l'intérét sur les sommes dont le gouver-
nement n’aurait pas besoin, .

1l cst done regrettable que le gouvernement s’oblige &
payer quatre pour cent sur la somme intégralode vingt-cing
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millions. En pratiquo, cetlo somme sera employée par le
gouvoernement i payer les coupons de rente ou I'intérét des
obligations. Jo ne sais pas & quel taux d’intérét aura lien
I'émission des obligations, ni & quel terme, mais jo présume
qu'elles seront émises & quatre pour cent pour vingt-cing
ans ou 3 cing pour cent pour vingt ans, et que dans I'un ou
'autre cas, lo gouvernement accorderait quatre ou cing pour
cent,

Je n'ai pas besoin de dire quo si I'on prond en considéra-
tion lessommes que le gouvernement devra payer ¢n coupons
ou en intérét sur los obligations, on arrive 4 la conclusion
qu’ane grande partie de cette somme ne sera payahle, comme
partio do la subvention, qu'aprés de longues années.

Jo crois donc qu’il ne devrait étre tenu de payer aucun
intérét. L’incertitudo qui existe i cet égard, 'impossibilité
de prévoir & quelle époque la subvention en espices sera
payable, aux termes du contrat, nous empéchent de calculer
cxactoment et d'établir la somme qui sera payée en cou-
pons. Nous no savons quand nous aurons i payer ces
coupons, cela dépendra de I'avancemont des travaux; il me
somblo done- impossible de dire quand nons pourrons nous
considérer comme obligés de les payer, d'aprés le ealcul du
montant des coupons, Mais supposons que nous ayons i
payer anjourd’hui $25,000,000, voici quel serait le résultat:

Avecdes obligations & quatre pour cent, remboursables en
vingt ans, le gouvernement aceordant quatre pour cent sur les
paicmentsen retard, il y anrait un paiement somi-annuel par
le gouvernemont do $913,823, qui représentent 'intérét &
quatroe pour cent sur un capital-obligations de $15,694,683,
disons 45 millions ot demi. La compagnie a ainsi entre ses
mains 45 millions ot demi d’obligations & quatre pour cent
pour vingt ans, le service de I'intérét 4 quatre pour cent
étant assuré par les bons du gouvernoment et non par une
garantie, lo public qui ost porteur do débentures-saurait
quil n'existe auncune obligation pour la compagnie do
payer cet intérét et quo tout ce que la compagnio aurait
& rondre serait les 454 millions et demi de capital au bout do
vingt uns. Dans ces circonstances, il est probable que les
débentures se placeront dans la condition actuello du marché
monétaire, au pair ou & quolque chose prés. A cing pour
cont, lo résultat serait que lo paiement semi-annuel de I'in-
térét par le gouvernement s’éloverait 4 $995,906 ot la somme
capitalisée des débontires 4 environ 40 millions do piastres.
Vous avez alors un capital de 40 millions qui peut certaine-
ment se placer au pair. Or, au-dessus du pair, le 4 pour cent
vous dopnera pour le chainen de I'eet, $18,280,000° de bous
qui représentent la subvention en argent, pour I'extrémité
ouest, $10,968,000 pour la partie centrale ou les prairies,
900 milles, pas moins de $16,452,000. Ceci est sans contre-
dit un arrangoment trés injuste, car le contrat pourvoit a ee
que dans ce cas, $2,000 par mille doivent étre retranchécs
des 800 milles de prairic pour qu'on les affecte & la partie
ouest de la section centrale. Je voudrais bien savoir pour-
quoi ces $2,000 par mille ne sont pas conservés pour la see-
tion & laquelle ils appartionnent. Si cela justo dans un cas,
co doit étro juste dans tous les cas, et la disposition décré- -
tant qu'au moins $2,000 par mille devraient &tre prises de Ia
section des prairies et ajoutés & lextrémité do Ia ligne,
ot que la distribution faite dans ce cas, démontre que lo
gouvernement luiméme savait qu'il avait tort lorsqu'il a
concln cot arrangement. .

Ces privildges passabloment étondus et sérieux vont
&tre accordés A la compagnie, comme moyens de construire
une voie forrée qui appartiendra plus tard 4 la compagnie,
Mais ce ne sont pas 13 les principaux privildges. Il y a
dans ce projet de loi une disposition des plus oxtraordi-
naires. Je crois que 'on trouvera peut-étre un préeédent
dans quelque acte d’une législature d’Etat, mais jé n'en con-
naig pas. C'est uno concession de tous” les pouvoirs, non
sealement les poavoirs nécessaires, mais de tousles poavoirs
qui peurraient étre utiles, afin d’accomplir tout ce qu'ells
est autoriséo A faire par la charte, et je ne vois pas qu'il y°
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ait rien gu'elle no soit autorisée A faire. Ces termes géné.’
raux ne doivent pas étre modifiés par quelque franchise

particulidre qui sera concédée, mais ils doivent avoir le
sens le plus large qu'ils comportent. Je suppose qu'ils sont
copiés do I'acte constitutionnel, lequel donne non seulement
des pouvoirs spécifiés, mais encore des pouvoirs généraux,
par la déclaration précise A laquelle j'ai fait allusion. Kille
a le droit de refuser les ferrains gu'elle peut considérer
commp n'étant pas raisonnablement propres i la colonisa-
tion ct de choisir les meilleurs terrains ailleurs. Elea une
exemption perpétuclle des taxes pour toute son énorme
propriété, disposition vraiment monstrucuse, & mon avis.

Et cette monstrnosité ne doit pas durer sculement
pendant vingt ans, qui est la période de la servitude sous
d’antres rapports, mais elle doit durer tonjours! La compa-
gnie aura bean étre riche, faire des profits énormes, cette
institution doit étre dans tous les temps & venir exemptée
de tous les impdts dans chagne endroit ol le gouvernement
fédéral peut la dispenser de payer los taxes | Elle doit étre
exempte partont de tout impdt fédéral et dans les territoires
de tous les impots fédéraux ou territoriaux, partout oit le
gouvernement fédéral peut lui procurer cette exemption, ot
ceci existeradans tous les cas, sur toute Iazone fertile qu'elle
traverse.

Elle doit avoir ses rails an prix codtant! L'honorable
ministre me surprend. Apros g'étro glorifié si hautement
de cet admirable achat do rails d’acier, aprds avoir énuméré
si souvent ce qu'il avait gagné pour lo puys par cet achat, il
dit, il est vrai, qu'il ne livre pas au syndicat ce qu'il veut
poser sur sa propre ligne, mais il ajoute qu'il livrera le
resie & la compagnie, au prix cofitant et & quaire pour
cent d'intérét. J'oublie vraiement combien il a gagné,
quoigue nous I'ayons entendu dire assez souvent pour le
fixer dans uotre mémoire, mais ¢'était certainement un beau
dernier.

Mais, pourquoi les rails ne nous seraient-ils pas apportés
au prix du marché? 1it pourquoi le pays n’aurait-il pas lo
bénéfice de co prix, quel qu'il puisse étre? Ensuite, il y a
I'exemption des droits sur les articles importés, En voilade
Ia protection | On me dit que cenx qui sont intéressés dans
quelques-unes des industries languissantes des provinces
maritimes ot d'aillours sont en éveil, depuis que I’honorable
mongjeur a annoncé la promptoe construction du chemin de
fer Pacifique Canadien, dans l'espoir de voir arriver lo
jour oi ils pourraient faire revivre leurs industries et ouvrir
leurs usines pour produire les choses nécessaires 4 Ia
construction de cette voie ferrée, et maintenant on nous
apprend que les grands apdtres de la protection, ceux qui
ont inaugurd et qui perpétuent ln politique nationale
adressent le message suivant i leurs malheareux manufae-
turiers : ¢ Vous n’aurcz pas la permission de fabriquer ces
articles parce que vous ne pouvez pas les manufacturer & un
_Brix aussi réduit que le syndicat peut les acheter ailleurs.

‘uutres pourront souffrir, d’autres pourront étre obligés de
payer des prix plus élevés afin que vous puissiez vivre,
nos bons “amis du syndicat auront Ia liberté d’acheter
sur le marché ol les prix sont les plus réduits, ot nous
revendre ensuite sur le marché ol les prix sont les plus
élevés, et afin qu'ils puissent le faire nous renongons aux
drgits d'importation sur les marchandises dont le syndicat
a besoin,

Ensuite, il y a I'exemption des taxes sur les terres pour
la longue période de vingt ans. Et co terme de vingt ans
est 4 compter du ‘emps ol la compagnie acquerra les
terres, ce qui fait plus que vingt ans a partir d'avjourd’hui.
Ce sera peut-étre en moyenne vingt-cing ans, plus que cela
méme. Je ne suis pas bien certain s'il ne sera pas facile
d'arrunger les choses do manidre & prolonger le délai, car,
par un arrange- ment commode A l'aide duquel elle ne retire
pas les patentes avant qu'elle soit préte i vendre ses terres,
T corﬂ)agnie peut les tenir exemptes de taxe, juzqu'ad ce
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qui lui plaise de les mettre en vente, indéfiniment, jusqu'a ce
que cela lui convienne,

L’honorable monsicur dit que cela a pent-étre I'air d’une
maladresse & promigre vue, mais que si lo gouverncment,
qui est lo propriétaire des travaux, construisait la voie ferrée,
les terres n’auraient pas été sujettes aux taxes, et pourquoi
le seraicnt-elles lorsqu'clles sont placées & la disposition
du syndidat ? Il ne me semble pas que, parce que le gouver-
nement, dans I'intérét du pays, ot pour le bien public, pou-
vait constraire le chemin do for, le syndicat qui est partie
contractanto au marché dont y'ai parlé, doive avoir ce pri-
vildge. Mais c'est verser le syndicat dans le gouvernement,
le mettre en quelque sorte & la place de ce dernier. Orje
prétends qu'il y & une différence entre des intéréts privés et
Pintérét public. Si le gouvernement reste en possession de
ces torres exemptes de taxes, croyez-vous qu'il en retardera
la vente d’unscul jour, parce qu'elles ne sont pas sujettes aux
taxes? Croyez-vous quo la possession do ces terres.le
rendra moins désircax de vendre? Au contraire, son inté-
rét serait de vendre ot de vendre rapidement. Mais l'inté-
rét du syndicat cst de réaliser lo plusd’argent possible, et 8'il
peut micux atieindre ce but en retardant la vente qu’en ven-
dant, son intérét sora de retarder et d'encourir le moins de
dépenses possible en méme temps. .

Toutes ses terres sont exemptes de {axe d'ici 4 ce qu'nne
autre génération ait succédé a ceile-ci.” Quel décourage-
ment cette réflexion ne devra-t-cllo pas inspirer & ceux qui
sont fixés sur les homesteads ot les terres pris en vertu
du droit de préemption, aiternant aveo les blocs de terrains
qui doivent devenir la propriété du syndicat. On connait
les résultats de I'exemption de taxes. On les a vus sur une
petite échelle,dans la ville de Toionto, il n'y a pas bien long-
temps. Les pares qui &'y trouvent ont été exemptés de taxes
parcequ’on croyaitque ¢’était une bonne chose pour le publie
que d’avoir des espaces ouverts dans la ville. Heureusement,
Pexemption est aujourd’hui abolie : les propriétaires de ces
terrains sont obligés de payer des taxes pour ces propriétés.
Le résultat est qu'ils les mettent en venle. Il se disaient
autrefois : “Nous avons de beaux pares, nousles aimons beau-
coup, ils augmentent graduclloment en valeur & mesure que
les autres propriéiés de Toronto augmentent, et nous ne
{myons pas de taxes, D’autres personnes qui spéculent sur
cs terrains, paient de fortes taxes; nous convertissons nos
terrains en pares, nous ne sommes pas obligés- de payer de
taxes, et nous pouvons attondre longtemps et réaliser nos
Frofits sans contribner aux dépenses publiques.” Clest 13

‘effet, sur uno petite échelle, que produit sur 'esprit d’un
individu l'exemption do taxes. Ce sera Veffet, sur uno
échelle gigantesque, de 'exemption en faveur du syndicat
qui pourra retenir ses terrains d'une année i I'antre pendant
vingt ans sans avoir A payer de taxes. Et pour cela il
faudra nuire aux progrés du pays. Il nme saurait y avoir
un obstacle plus grand au progrés du pays pour ’encourage-
ment de noaveanx colons que de faire alterner de grandes
étenducs de lerres non occupées avec les terres des colons.
Nous qui connaissons I'histoire des premiers temps de la
colonisation, nous savons tous quels sont les effets pro-
duits sur les cultivateurs occupant des étendues de terrains
encore moins considérables—des fermes de 1u0 4 200 acres—
par lintercalation d’espaces inoccupés entre de telles
fermes; nous savons quo les désavantages du cultivatenr
sont triplés parce quo les établissements ne sont pas voisins,
il lui manque la clotui @ mitoyenne, les travaux des chemins
et l'asyistance des voisins, et toutes ces autres choses gui
angmontent ces facilités pour metire ses ierrains en valeur.
Maintenant, ajoutez 4 la difficulté qui existe sous ce
rapport que limmensité de cette étendue ne manquera
pas d'augmenter & un haat dégré, du moins, le fait
qu'il n’y a pas de pouvoir pour imposer des taxes munici-
pales sur 25,000,000 d'acres des terrains les mieux choisis,
ceux qui so trouvent lo plus prés de la voie ferrée, et vous'
placez un obstacle au progrds, et vous rendez la difficulté
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insurmontable; vous dites que lo cofit des chomins, des
ponts, des écoles et des autres taxes municipales doivent
étre imposés aux colons, afin do permettroc an digne
syrdi-at de garder ses terrains jusqu'a ce que los travanx
des oolons aient suffissamment angmenté la valour des tor-
rains inoccapés pour engager des millionnaires, les déten-
teurs des parvcs du Nord-Ouest, de les convertir en argent.
Mais, M. le président, ce n’est que I'annéa dornidre, lors de la
discussion de cette guestion, lorsque nous nous sommos op-
Posés & ce que le spéculateur puisse retenir le terrain, lorsque
pous avons dit & I'honorable premier ministre quo la coloni-
sation serait retardéo par le fiit que de grandes étenduesde
torros seraient ratenues par des personnes qui ne scraient
pas liées par des conditions les obligcant i les coloniser, ce
n’est qu'alors qu'il répondit par cet argument méme. Ii
dit: “11s seront forcés de vendre et do coluniser, parcequo les
1axcs les y obligeront. Liestaxes municipales les y forceront
et on conséquence, vos craintes sont vaines” C'était sa
réponse & notre argumen!, mais que vaut cetle réponse en
face de co contrat ?

Quant aux 25,000,000 d’acres des meilleures torres les plus
voisines de la voie ferrée, 1z seule raison que’honorable mon-
sionr aurait pu invoquer pour prouver qu'un tort immense
ne résultera point du fait qu'on nexigera pas la colonisation
des terres comme condition, cotte raison disparait en
faveur de ce malheurcux syndicat. Jo dis, M. le président,
que g'il doit établir une uagenco d'immigration, il sera
probablement do son intérét de faire coloniser les con-
cessions gratuites, et il pourra retenir une grando étendue
de terres jusqu'a ce que lo travail ot 'industrie des colons
occupant los concessions gratuites, aient construit les ponts,
les chemins, amélioré leurs terres et ainsi donnédo Ia
valeur dux terres exempies de taxes.

Je sais qu'il y a une autre considération qui les portera &
coloniser les terres le plus tét possible ; je sais quo les che-
mins de fer peuvent realiser de beaux profits an moyen de
la colonisation. Je sais que dans la région des prairies, l'on
nous dit que 10 milles de chaque ¢oté d'un chemin de fer
peuvent suffire 4 I'entretien de cette voie forrée. Oui, M. le
présidont, je crois que cela est vraie, mais qu'est-ce qui |-
rend vrai ? Ce sont les prix que les chemins de fur
exigent, C'est parce qu'ils sont les propriétaires fonciers
de toute I'étendue des vingt milles. C'est li ce qui rend la
chose profitalle, et & moins que vous ne leur ayez donné le
pouvoir d’exiger ces prix exorbitants, ils ne porteront pas
ce grand intérét auquel j'a1 fait allusion & placer des volons
sur leurs ferres,

Ensuite, il y a. ce me semble, un privilége pratique
d’abandon, car jo ne vois pas quo le gouverncment ait un
droit de remére sur le chemin de for ou sur les torres,
dans le cas olt les membres du syndicat ne construiraient
pas les extrémités on l'une ou I'nutroe des extrémités aprés
avoir construit le centre. ;

Do plus, ils ont les premiers priviléges quant aux lignes
télégraphiques, aux élévateurs, ot noussavons quelles sont
les exactions pratiquées par les compagnies d'élévateurs
combinées ensemble, ot quant & d'autres matiores, ils ont
le droit de construire des chemins de for partout o il leur
plaira. I honorable monsicur dit: “Eh! quoi, vous vous
plaignez de cela ? Mais, aux Etats-Unis, tout individu peut
aller construire un chemin de fer partout oit cela lui plait.”
L'honorable monsieur est devenu, pen lant le cours de cette
discussicn, admiratour ardent do la législation des Etats-
Unis. Je veux lui rappeler que quels que puissent étre les
avantages de ce genro de législation —et nous n'en sommes
pas & discuter cola—nous ne faisons pas contraster la situa-
tion du syndicat avee celles des heureux habitants des Etats-
Unis qui jouissent do ces priviliges ; nous examinons le
syndicat au point do vue du Canada et des Canadiens et de
leurs chemins et lo progrumme do législation qui existe au
point de vue des particuliers qui construisent des chemins
de for en ce pays.

C’est ce que nous avons & comparer, et la comparaison
n'est pas satisfaisante, A part les dispositions spéciales de ce
contrat, parce que ce n'a pas été notre habitude de donner &
des particuliers le pouvoir de se constituor en société, de
prendro possession do terres et de construire dos chemina de
fer ol il leur convient. Si I’honorable monsieur est disposé
inguguror un programme général de cotte nature, qu'il le
sonmette et qu’il on dispose pari passu avec cotte mesure ;
mais g'il donne & ce chemin de for un pouvoir tel qu'il de-
vienne difficilo d’accorder dos chartes 4 d’autres compagnies,
qu'il ne nousdise pas qu'il met les membres du syndicat sur
un pied d'égalité avec ses compatriotes—avec d'autres cana-
diens—lorsqu'il dit qu’ils auront des pouvoirs et que d'auntres
canadions n’ont pas le pouvoir de construire des chemins
do for ot bon leur somble. C'est une question sériense de
dire an reste de l'univers: “Vous devez vous adresser au
parlement et courir les risques de faire adopter un projet de
loi, ot de le fairo adoptor aux conditions que le zouvernc-
ment pourra imposer, afin que ces gens puissent avoir le droit
do construire ol ils le voudront. Ucla aura pour effet d’em-
péchor les gons do s'adresser au Parlement. Ils répondront :
“A quoi nous sert de nous adrosserau Parlement ?” Das
quo nous aurons imaginé un projet pour une voie ferrée,
fuit des oxplorations et prépare notro prejet de loi, le syn-
dicat, qui remue l'or A la pelle, produira un plan an burcau
du socrétaire et construira le chemin. Ets'ils ne pronaient pas
des mesures pour mottre leur projet 4 exécution, le syndieat
powrra intervenir et exploitor son chemin d'une fagon pré-
judiciable & leurs intéréts. Cela no servira qu'd donner au
syndicat des avantages,dos priviléges et un monopole qui sent
rofusés au reste de I'univers ; mais il ale droit de construire
n'importoe ol il a le droit de choisir sont tracé—il n'y a
| pour lui aucune restriction quanta la direction que devront
suivre ses lignes.

I peut, aller an sud avec sa ligne-mdre. [l peut au lieu
d'en faire la grande artére de ce pays, au lieu do la fixer
dans la position qu'elle a actuellement, obligner beau-
coup vers le sud, accaparer pour sa ligne-mére .tout le
trafic, empécher & peu prds toute concurronce possible,
¢t sucrifier une grande partie des avantages du chemin
do for, comme grande ligne contrale relinnt les divers
points du pays.

Il est vrai que nous avons la pretection. Nous avons la
protection qui découle du consentement du coriseil qui a
signé ce contrat, ot jo vous laisse & dire, M. le président,
qu'elle espdce de protection est celle-li. Mais il peut faire
encore plus ; il peut construire dans toutes les partiés du
nord, dans toutes les parties au sud de la ligne. " Oui, par-
tout au sud on au sud-ouest, partout an midi, i I'ouest, oui,
il n’y a pas de probibition pour lui. Il peut descendre si
cela lui convient ou si c'est son intérét, descendre par la
Montagne & la Tortuo au Sault-Sainte-Marie, ou par toute
autre ligne qui pourra le relier avec le chemin de for St. Panl
Mineapolis et Manitoba, si seulement il pout se mettre en
bonne intelligence avec cette compagnie; si seulement ils
pouvent s’entendro entre. eux, car nois savons qu'clle est
virtuellement 1a compagnie du chemin de fer de St. Panl et
Manitoba, et quoi qu'il soit parfaitement libre d'aller ou il
lui plait en opérant sa jonction avec les lignes américaines,
nnl autre ne doitavoir cedroit. Oh! non, cola ne se pourra
jamais, aprés lui avoir payé une fois et demie lo prix
pour construire le chemin, lui avoir donné le chemin
et lui avoir permis d’exiger ce qu’il voudra pour voya-
geurs et marchandises--cela ne se pourra jamais de
permettre .4 qui que ce soit de construire au sud ou au
sud-ouest. Non, il faut qu'il soit protégé dans les droita qui
lui sont conférés, et il y a une prohibition pour vingt longues
années, afin que personne ne puisse construire auncuno ligne
se dirigeant vors lo sud on le sud-ouest, relier toute ligne
qui. pourra s'approcher 4 une distanca de quinze milles de
colto abominable frontiére. ~Mais il peut y aller lni-méme,

etlui seul, il peut la toucher, et cela ne produira aucun mal.
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Ilest 1o pays, il est lo gouvernoment, ot naturellement il ne

out orrer ; mais A tous et chacun do nons, il est solenneile-
mont défendu par le contrat du Parlement, qui engage nos
descendants aussi bicn que nous-mémes; engage tous
ceux qui pourront &lre attirés dans lo Nord-Onest,

déelare quo dans la constitution do touto nouvclie pro-.

vince qui pourra élre créée dans ce vaste territoiro,
i1 sera ingéré une disposition constitutionnelle enle-
vant aux habitants de co pays le droit de coustruive
dans los endroits oli cela pourrait #iro avantageux pour
eux, ot les laissant 4 la merei da syndicat, 11 a lo droit
absoln ; vous ne pouvez le rostreindre; vous ne pouvez
pas diro quo d’antres peuvont construire avecle consente-
ment du parlement, car le syndicat a le droit absolu, saus
conditions, de construire d'une manidre gue personne autre
n’a le droit d’adopter.

Il y a dans ceei un monopole virtuel de tout lo commeorce
dos territoires du Nord-Ouest, assmié par la loi pour au
moicts vingt ans, et cela vent probablement’ dire in perpe-
tuum, au profit do cotte compagnie. 1l n'y a pasde garantie
quant & Ja classo de .facilités de iransport qu'il doit
fournir au public et il n’y a pas do garantie pratique quant
aux prix.

L'honorable monsieur nous a déféré & Ia clanse de I'Acte
général des cheminsde for, ef il s'est glorifié du fait que lo
gouvernement s'est montré si soucieux des intéréts du
pays qu'il a &té jusqu’i imposer & cetio compagnie certaines
rostrictions qui n'existent pas dans I’ Acto des chemins eo for.
Cet acte ditque 16 pourcent do profit serale minimum av-des-
sous duquel, préteut-il, on ne peut ré luire lo tarif, nous I'avons
réduit au chiffre modeste de dix pour cent. Je n'ai guére
besoin de faire observer guo cetto compaguie se trouve dans
une position quelque peu difféirente de la grande masse des
chemins do fer du Canada, & V'égard du parlement.

L grande masse des chemins de fer en ce pays ont
construits avee des ressources fournies principaloment par
des individus. Des sommes considérables ont été données
do temps & antre par lo gouvernement pour venir en aide &
la construction de cortainoes lignes, mais la principale partie
du capital de ces compagnies d¢ chemin do fer est du
capital particulier. Les restrictions que vous pouvezimposer
sur le capital particulier, lorsque vous comptez sur co capital
pour courir les risques de constrnire un chemin de for
est uno choso ; les tentations que vous pouvez irouver
nécessairo d'ufirir an capital particulier afin de l'induive 4 se
placer dans ces entreprise en est une antre. Mais les
mémes considérations ne sont pas du tout applicables & un
cas dans lequel vous dites i desindividus: “ Messieurs, nous
voas donnorons autant, et encore, la moitié autant qu'il est
nécessaire de donner pour construire lo chemin de fer et
nous vous permettrons d'en devenir les propriétaires plus
tard. Co n’est pas du tout 'ccuvre du capital particulier. Ces
hommes placeront, pour un certain temps, jusqu'a ce qu'ils
aiont effectué des ventes do terres, gquatre ou ving millions
qui lear seront remboursés i trés brof délai, ot ils nuront
cotte entreprise sans avoir versé un seul dollar de lear
propre argent pour son exé.ution ; ot & part cela ils auront
des millions d’acres. De [a part de personnes, ayanttous cos
avantages, qui doivent exploiter un chemin construit par
le pays danos leur intérét, nous avons le droit d'attendre
des limitations plus rigides an lieu de limitations moins
rigides quant aux prix et aux tarifs, et une compagnie
possédant des priviléges si étendus que ceux ci, des privi-
léges leur pormettant de prolonger des lignes i travers tout
le Nord-Ouest, de prévenir la construction de lignes rivales,
des priviléges statutaires empéchant toutes autres parsonnes
de construire des lignes comimerciales, qui pourraient leur
nuire, pour la raison expresse que cette construction pour-
rait leur nuire,—4 pareilic compagnie, possédant tous ces
avantages, et n’ayant aucun désavantage nous devons nous
attendre & imposer des limitations et dos réglements plus
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rigides quant 4 ce qu'el'c donnera au public pour tout ce
M, Bragg

que le publie Jui donne, BTh! bien, monsieur, que lour avons
nous donné? I’Acte général des chemins de for, dans sa
170me section dit:

9, Aucun péage nesera prélevd ni pereu, avant qu'il ait 16 approuvéd
par le Gouverneur en Conseil, ni avant deux publications Plebdo-
madaires dans ln, Guazette du Cunaila, du réglement établissant tels
ptages et de I'ordre en couseil les approuvant:

“10. Chaque réglement, fixant et réglant les péages, sujot & I révision
du Gouverneur en conseil, de tempsi autre, apres qu'il aura ¢4¢ approuve,
ctaprds quun arrété du conseil réduisant les péages fixés et reglés par
tout réglement, aura 6té publié deux fois dans lu Gaez:tte du Canada, lca
péages dans tel arrété du conseil seront substitués & ceux mentionnés
dans leé réglement aussi longtemps que 'arrdté du conseil ne gera pas
revoqué.

11, Le Parlement du Canada pourra, de temps & autre, réduire les
pfages sur {e chemin de fer, mais non sans ie consentement de Ia com-
paghie, ou de fagon & produire moins de 15 pour cent par année de profit
sur le cu{»ital depensé pour la construction; ni & moins que, aprés exa-
men par I'bonorable ministre des Travaux Publics, du montant regn ot
dépensé par la compagnie, lc revenu net de tontes les sources pour 'an-
née précédente se trouve avoir exctdd 15 pour cent anr le eapital ainsi
dépeuse,

Je no sache pas que les pouvoirs do rédmire les pénges
aient jamais oxercés, soit par le Gouverneur cn conseil,
on le Parlemont, ¢t jo crois que Veoxistenco de tels
pouvoirs, dans le cas d’une compagnio comme celle-ci,
seront tonjours incfficaces. Je ne crois pus que ces péages
puissent jamais étre réluits par le Gouverneuren conseil,
8i le Gouverneur en conseil avait le pouvoir absolu de les
réduire uno fois établis. I’ Acte lui donne le pouvoir absolu
de les ré lnire lorsqu’ils seront établis, mais lo syndicat sous
ce rapport jouit auss: d'une limitation du pouvoir da Gouver-
nour en conseil, dont aucune autre compagnio n’a 'avantago,
Une compagnie particulidre de chomin de for, formée avee
le capital privé, a des risquos privés, et servant le public
anx risques de son propre capital, peat thérrignement, en
vertu do cette scction, &étre snjotte i voir ses taux réluits
ar le Gonverneur en conseil, mais le syndicat a ce privilége
spécial, aceordé par la section 90 do son acte constitutif :

¢ La limite de Ia réduction des péages par fs Parlement du Canads,
prescrite par la onziéme sous-section de 1a 17i¢me section de I Acle con-
solidé dez chemins de fer, 1879, concernant les pfAags est par la présente
6tendue, de sorte que cette réduction pourra_6tre selle que ces péages,
une fois réduits ne prodwront pas moins de 10 pour cent par année de
profit sur le capital réellement dépensé dang la construction du chemie
de fer, au lieu de pas moias de 15 pour cent par aanée de profit tel gne
preserit par la dite sous-section ; et afin de plus que telle réduction qui
ne sera par faite & moins que le revenu net de la compagnie, estimé tel
que prescrit dans la dite sous-section, aura excédé dix pour cent par
année au lien de 15 pour_cent par année tel qus pourvn dansla dite
sous-section. Kt V'exercice, par o Gouvernenr en conseil, du_pouvoir
de réduire les péages de la compagnie, tel que proserit par Ia denxidme
geus-section de la dite qnatorzidme sous-section, est par le présent limité
1 1a méme étendue, relalivement aux profits de la compagnie et de son
revenu net, que ceolle & laguelle 1o pouvoir qu'a le Parlement de réduire
les péages eat limité par la dite gous-section onze.”?

Ainsi, tandis que le Gouverneur en Conseil a, pour tous
les autres chemins de for, un pouvoir absola de réduire le
tarif dos péages en aucun temps, le Gouvernear en conseil,
quant & ce chemin do fer, ne peut réduiie lo tarif des péages
i moins que ce 50it & un point auquel ce tarif ne produirait
pas moins de dix pour cent par an de profit sur le capital
réellement dépensé par la construction du chemin de fer.
18t ¢’est parce quo ce n'ost pas I'argent du syndicat. ‘Est.ce
parce que c¢'est notre argent sur lequel les dix pour cent
doivent 8tre payds, qu'il doit &tro assuré tandis que le capital
privé doit &tre exposé 4 undividende plas réduit? Pourquoi
ne doit-il pas étre sujet & 'arrdté du conseil 4 un degré aussi
complet que celui auquel les autres compagnies do chemin
do fer sont soumises ? Comment se fait-il que le pouvoir du
Gouverneur en conseil soit limité A co dix pour cent ?
Discatons un pen ce dix pour cent. IL'honorable mionsienr
a risqué 'autre jour l'assertion que c'était sar le capital
privé de la comgpagnie, mais il verra que son assertion
n'est pas appuyée par los faits, Je serai trés-heureux
si I'honorable monsicur peut obtenir ume déelaration
des membres du syndicat gque l'intention est qu'iuls n’aient
pas moins de dix pour cent de 'argent qu'ils ont eux-mémes
mis dans P'entreprise. Quo rien do o qui vient du payg—
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que 'embranchement de la Baie du Tounerre, pur esempler
n'est pas compris, que les recettes provenant de la vento des
terres ne sont pas comprises—que senlement co que, aprés
que les ressources publiques auront été épuisées, cos
messieurs prendront dans leurs poches doit rapporier le
dix pour cent. Si I'honorable monsieur veut dire cela, il
fera disparaftre une bonne partie do mes objeclions i son
contrat, .

Mais il no peut le dire, ce n'est pas la convention; ce
n'est pas le contrat; ce n’est pas Ia loi. Si ce contrat est
adopté sans modification, lo capital, d’ol qu'il vienne, quoi-
qu'il puisse représentor I'argent que nous y aurons mis et
I'argent que nous devons y mettre, et le produit des terres
que nous donnons est le capital dépensé dans toute cette entro-
prise appelée par I'Acte le chemin de fer Pacifique canadien,

. qui adroit de rapporter dix pour cent. Iit si vous dites que
Jestime au-dessous dp sa valeur le coiit du chemin ; si vous
mo dites, afin de prouver qu'ils ont fait un mauvais marché,
que le chemin va leur coitor $120,000,000, alors ils peuvort
prendre $12,000,000 par année en péages ot cela sans
dépenser méme pour un temps trés limité, plusde $5,000,000
do lenr propre capital. - Les membres du Syndicat
doivent prendre d'abord assez ~de profit sur Ia
partie -centrale, la partic rémunérative do I'entro-
prise, ot ensuite ils prondront assez do profit pour
exploiter 'extrémité qui se trouve & la Colombie angiaise
et 'oxtrémité qui se trouve au lac Supérieur ot aprés qu'ils
auront assez regu pour payer les frais d’exploitation de
toute la ligne, aprés avoir enlevd aux cultivateurs du Nord-
Ouest assez d’argent pour payer les dépenses d’exploitation
de toute Ia ligne, ils pourront ensuito fixer le profit au taux
qu'il leur plaira, Disons que le chemin colitera $40,000,000,
cela fait $9,000,000 do profit dircet. Que ce soit $120,000,
000, le profit serade $12,000,000 par année, avant que vons
puissiez réduire les péages une fois établis. L'intention est
q'ils aient un profit do dix pour cent. Vous établissez une
clause & l'effet qu'ils auront un profit de pas moins de dix
pour cent en tant qué vovs pouvez établir cotte’ clause.
A part cela, vous fixerez cos piéngos d'aprds les dépenses
plus considérables qu’ils auront & faire ot les recottes plus
réduites qu'ils rocevront d’abord pour counvrir les frais
d’exploitation ou aider & les couvrir., L syndicat diraavec
raison: *Figez le péage & un taux qui nous permette de
faire un profit raisonnable en exploitant le chemin dans les
conditions actuelles.” Vous le fixorez ot lorsqu'une fois vous
Paurez fixé, vous ne pourrez jamais le modifier jusqu'a ce
q'un jour arrive ol la compagnie rotirera §9,000,000 ou
$12,000,000 par année do profit aprds avoir payé toutes les
dépenses du chemin.

Et ce n’est pas tout. L’honorable monsicur a pris le
chemin do fer Union Pacific comme type, et il peuty
avoir une compagnie do construction, il peut y avoir un
Crédit Mobilier du Canada, i peut y avoir des arrungements
qui augfoenteraiont nominalement le capital jusqu’'a $150,-
000,000, de sorte qu'il pourra paraitre que $150,000,000
auront été dépensés pour la construction du chemin de fer
bien quo le cofit de la constraction ait pu étre de $90,000,-
000 seulement. L’honorable monsieur nous a démontré
lui-méme comment les hommes sont trompés, Lui, I’homme
principalement responsable de larédaction de ce contrat,
qui 'a soumis au parlement, qui a inséré cette clause que
Y'Union Pacific seruit lo type, croyait réellement que
I’ Union- Pacific avait cotité les $130,000,000 dont il a parlé,

Jo vous ai démontré "qu’il n’a jamais coiité rien qui
approcko de cette somme, que ce montant était un montant
nominal créé par la fraude, par tous les artifices auquels on
peut avoir recours daus des cas semblables. Si Fhonorable
monsieur ne savait pas que le codt de I Union Pacific, con-
struit comme il I'a été, était bien moindre, ainsi que jo I'ai
dit, que Je-colit nominal, comment ses yeux d'ami pourront-
ils’ jamais’ g’ouvrir & l'évidenco qu'il est possible qu'on
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atteigne ce résultat semblable dans le cas du chem'n
de fer Pacifique canadien. .-

Nous avons & recevoir encore une aufre legon de
Pexpérience. Quelgues annéeg nous ont- fait voir los
dangers qui oxzistent i ce sujet. ~ Dopuis quelques annéos,
la république voisine, ayant réalisé le plus grand déve-
loppement des entreprises de chemun de fer du monde
entier, ayant, je suppose, cn chiffres ronds, quelques 90,000
miles de chemin de for on opération, a eu I'occasion d’ap-
prendre, et sait, par une triste expérience, quels sont les
difficultés et les inconvénients qui découlent de ces grands
bienfaitears de I’humanité, les campagnies de cheminsde for
et les entreprencurs de chemins de fer.

Les civconstances. singulidres favorisant chez nous la
multiplication des manx du monopole, rendent encore plus
nécessaire pour nous I'obligation de voir quels sont ces manx
dont nos voising ont eu l'expérience ot d'imaginer des
moyens do les détourner plutét que de continuer aveuglé-
ment comme s'il n'y avait pas de maux ou si ces
maux ne pouvaient etre évités. Ces gens deviondront
les propriétaires fonciers da Nord-Ouest. Iis préléveront
tollo part des profits de chaque cultivateur du Nord-Ouest,
qu'ils pourront prendre sans décourager ce dernier dans la
calture des céréales pour le marché. Ils n'ont pas le droit
de demandor les priviléges donnés aux hommaes qui cons-
truisent les chemins de fer 4 leurs propres risques. Ilsn’oc-
cupent pas cette position. Vous lear fournissez I'argent
pour établir un monopole commercial et vous leur donnez
par le statut des garanties pour ¢o monopole et o'est votre
devoir do les restreindre. Leur position exceptiornelle
vous oblige & les rosireinire lors méme que les dangers
généraux ne vous y obligeraient pns. Ne me parlez pas do
Ia durée de co marché. Il ne durera pas. Si vous.adoptez
cette loi, et si le pays dont vous parlez ¢n termes si enthou-
siastes, est co que vous le représentez, st la perspective de
colonisation qu'il offre est ce que vous 'espérez, je dis que
vous ruinez cette perspective en passant cette loi, et si ces
espérances se réalisent en partie, malgré le passage de cette
loi,;je dis que les Canadiens seraient moins que des hommes
g'ils  permettaient quo semblable loi soit maintenue.
Vous parlez de Vémigration des Irlandais au Nord-Ouest. -
Vous leur proposcz de tomber de Charybde on Seylla. Vous
proposez 4 ceux qui gémissent sous la tyrannie de proprié-
tairos individuels de s'oxposer 4 Ia tyrannie d’une corpora-
tion gigantesque qui n'aura ni 4me ni sentiments. Vous leur
dites quo lours chances de profits dépendront de co que cette
corporation croira devoir leur faire payer comme tribut avant
de livrer lours produits sur le marché. J'ai fait allusion a
quelques-uns des Actes de cheming de fer se trouvant dans
cetto position. J'ai fait allusion 4 co qui se passe sur le chemin
de fer do Saint-Paul et Manitoba. Je ne crois pas qu'il
y ait d'exception. Ils font tous Ia mémo chose
lorsqu’ils le peuvent. Je crois que c¢'est 14 la moyenne
de la moralité des propriétaires de chemins de fer aux -
Etats-Unis, qu’ils doivent exiger autant que le trafic peut
payer, pourvu qu'ils ne prennent pas assez pour empécher
la continuvation du trafic. Je crois qu'ils exigent un tarif
aussi é'evé qu'ils lo peuvent, dans tous les pays, et je four-
nirai 4 linstant d’excellentes preuves A Y'appui de cetto
assertion, J’ai dit que I'autre cote, celie du transport du
blé d’Emerson 4 Toronto, était do 45 centins, Le tarif4 un
prix raisonnable devrait étre de 1% par 100 milles ou 17%
centins pour la dietance 1,300 milles. De fait, je crois que
le tarif de Saint-Paul,en descendant,est boaucoup plus bas que
14 centins par minot, ot 'qu'en conséquence une proportion
beaucoup plus considérable que ce que proiumirait ce taux
ost prélevée par le ehemin de fer Saini-Paul et Manitoba.
Mais en admettant gu'il y aurait, d'gprés ce caleul, une juste
compensation de §4%%e., vous avez 27% ¢., par minot en sns
d’un tarif raisonnable de transport, et si vous accordez 25
‘minots par acre pour les premidres années dans Ja vallée

fortile de la Riviere-Rouge, cela représente, déduction faite
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d'un prix raisonnable pour lo tramsport, une taxe do
$6.82}c. pavacre que lo cultivatour paie sur chague acrequ'il
onsemence en bié. 1t an taux co'é au moulin le plus con-
gidérable do Mineapolis, peut-dtre lo plus considerablo do
'univors, lo 14 décembre dernier, un tanx spéeial,—et ¢est
unoe dos clanses prineipales do leur code que de faire beaun,
coup d'affaircs Aun taux spécial,—le taux lo plus avantageux
qui puisse étre offert, ¢tait do 2le. par minot. 5.20 en
moyenne serait un paicment trds suffisant; lo résultat ost
lo surplus exigé 15.80, car c'était IR un taux spe(_nal, co
serait uno rente de $4 sur chaque nere on sus du paicment
d’un tarif raisonnablo pour lo transport, et c¢'est lit la posi-
tion du colon gui s trouve i la frontidve. Dans quel
position so trouvers lo colon qii est 4 200, 300 ou
400 mnilles do 1a frontidro, ou plus i louest ? Natureilement,
les propriéinires des chomins do for ne pourraient continuer
& exiger ces prix, parce qu'il y a une limitation & feurs taux,
qui no peuvent excéder ce quo lo trafic peut payer. Mais com-
ment ce tanx fonctionne-t-il sur la frontidre ¥ D'ici i long.
temps unoe bonne partic des menbles devront élre importés,
un point qui n'est pas plus important pour fo fevmier que
pour le manufacturior,  Une charge ordinaire do wagon do
meublos vant, une fois 4 bord dans Oatavie, $700. Le
transport de n’importe quelie partic ¢’Ontario jusqu'd
Winnipeg segp d’environ $250 ou 40 pour cent sur lo prix
d'achat,  Ajoutez i ces $280 le profit du marchand, ou 25
pour cent, et vous avez 50 pour cent de plus pour lo con-
sommatoar. C'est 1A un fait assez alarmant. Insusde
cette augmentation do 50 pour cont, pour livror les moubles
i Winnipog, combien faudra--il encore ajouter & co taux
pour les transporter & V'intéricur 7 Mais pour ne parler
quo do Winnipeg, si les mémes prix sont proportionnelic-
mont exigés pour les meubles que pour les iustruments
aratoires, le colon sera séricusement opprimé, le chemin de
fer do Saint Paul ot Manitoba ayant un monopole en oxigoant
sur fes moubles, aprés avoir regu un tarif raiscunable pour
Jo transport, une taxe do 18} pour cent sor leur valeur. Si
o taux n'ost pas exigd, ja n'ai pas do doute gu’il en sera
oxigé un autre ce montant & 123 ou 15 pour cent sur la va-
lour des meubles en sus d’un prix de transport raisonnable.
11 n’est pas étonnant que vous ayez besoin d’'un droit éleve
pour exclure les moubles fabrigués prds do lu frontiore du
¢Oté américain, J'aiici los cotes des prix sur les clusses
générales de frot, montrant le tarif de Iret entre To.onto et
Winnipeg. Pour fret de premidre classe do ‘Torouto & Chi-
cago, 515 milles, 60 conting; do Chicago & S-.\mt-l’_aul, 400
milles, 75 contins ; deSuint-Pauld Saint-Vincont, Ia ligne des
mopopoleurs, 390 milles,$1.50; do Saint-Vincent & Saint-
Bonifaco, 67 milles, 25 centins, Fret do seconde classe : de
Toronto & Chieago, 50 centins; de Chicago i Saint Paul, 60
centins; de Suint-Paul & Saint-Vincens, $1.30; de Saint-
Vincent 4 Saint-Boniface, 21 centins, Troisidme classe

our la premidre distance, 515 milles, 40 centins; pour la
scconde, 409 milles, 45 contins; pour In troisidme
classe, jusqu'i I'henrense région de Haint-Vincent, 390
milles, $1.10, ot Ia gquatridme classe, de Saint-Vincent
i Saint-Boniface, 19 centiny, Fret de quatridwe classe:
premiore distance, 20 contins puwr 100 [bs; scconde,
35 centins; 1iroisigme, 90 centins; quatridme, 14 contins.
Joso diro que ces chiffros sout assez alarmants, Iis
indiquent des profits beaucoup plus élevés qu'il n'est
nécessaire pour donuer une compensation raigonuable, Ce
sont dos ¢hitres de monopoleurs, une compensation d'abord
oL ensnite uno taxe o un droit anssi élevé qu'il puisse I'étre
gans roiner Je trafic, un fardean des plas terribles sur la pro-
ducteur et o consommateur, §'ai dit que jo donnetais quel-
gues prenves guont aux vues générales des propriétaires de
chemin de fer 3 co sujet.  Cocl ne se borne pus auxmonopo-
Jours absolus, ils sont tous pius ou moins monopoleurs. Deux
grands présidents de chemins do for, Vanderbilt et Jowett,
ont formulé en 1879, je crois, la xdgle des chemins de fer de-
vant un comité de [alégislatore de de I'état New-York chargé
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de s’enquérir des péages dos chemins de fer. La rdgle.était
celle-ci: “ Ixiger tout ce qu'un produit peut payer et sti-
muler en mémo temps Ia production de ce produit.” Vouns’
voyez que jo ne m’attaque pas seulement au chemin dp for
de Baint-Paul et Manitoba. Ils suivent toute la m&me rogle,
mais quelques-uns sont on position d'exiger plus gque les
autres. Tous sont animés du meme désir,  Lies grands che-
mins do for miniers ont une belle maniére de simplifier les
choses. Vous allez trouver lo gérant de I'un do ces chemins
ot vous lnidites: * Je veux expédier du mineraia tol endroit,
quel est votre tarif par tonneau?” Ii demande ce quo votre
minerai doit rapporter. Vons répliquez: ‘6 Qu'avez-vons &
voir li-dedans ?” 11 réplique : “ II faut gue jo sache la propor:
tion d'argent quo votre minerai contient. §'il rend $3