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filming contract spacificationa.

Original copias in printad papar covars ara fllmad
baginning with tha front covar and anding on
tha last paga with a printad or illustratad imprtta-
sion, or tha back covar whan appropriata. Ail

othar original copias ara filmad baginning on tha
first paga with a printad or illustratad impraa-
sion, and anding on tha last paga with a printad
or illus'.ratad imprassion.

Tha iadt racordad frama on aach microficha
shall sontain tha symbol ^^ (maaning "COIM-
TINUEO"), or tha symbol V (maaning "END"),
whichpvar applias.

Maps, platas, charts, atc, may ba filmad at
diffarant réduction ratios. Thosa too large to be
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Archives nationales de Québec,
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plat, salon le cas. Tous les autres exemplaires
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Lorsque le document est trop grand pour être
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CORRESPONDA^CE

(1^2.)

oucornant IVmbraucIuMaont d. la liivière-du-Loup. chomiu do for Grand-
Tronc, dôpo.-.e sur I. bureau do h. Chaml>,v d.s CVnnmun.s par l'hono-
rable mmisfr*' (l,.s travaux pul)lics.

(No. 19,006.)

Ml.MSTKKE I.KS TIIAV.AIX l'CIlLicS.

Chemins hk keu de i/Ktat.

Ottawa, 4 fëviior 1879.

d'acior et do. |„„„s on for ol ot Viui H mfn
'''••'' ''^:"" ''""'^"^ •''"''• ''"'^ '"il«

Mo basa., su- rinsiK.r o , 1 ••
i

l"'«m>oro c a.so sc,„. tous rapports.
mont do lu Hivio.o-i;j;

'VEi ie K'^liS^J"^ "'''' '''^ l'o-Xancho-
fnusactuolsdorépuralions W,<ïï U il nn/'^^^^^^^^^^^^^

•"'""'"
'

*^'^''2»» "->'*

ost passé sur la Ij/mo «lura. t les I v , m
"^i-^^^^^ ''" "" "'"' '"""^i'iérablo

ia,Jo.io lontrotio;! do i^^^.^'iJ^^.^^'ST:::.:':^:
' ^-^ -•'««^^ i-"^->t

J'ai l'honneur d etre.raonsioui-,

Votre obéissant soiviiour,

A F. Brau.v, écr.,
COLLIXGWOOD SCIIREIBliR.

Secrétaire, miiiistoro doa travaux publics.

112—1



4 févi-ior 1879.

HvAi.rATiuN ili'^ (Vais lU. it'imi'iilion ilo rcmbinncluMii.Mii d.. hi Hiviùro <|ii-Loiip,
cliomiii ilo toi- <ii'!iii(l-'ri( ne, \y.^>é^' hhv nioti r!i|);i((ii <lii 4 aniii IHTUot Hurlos prix
aotuols.

|{é|jiini(iijii- aux roinbIai> 31,000 00
<l" l'oiil-* t;,000 00

Uôpiiratioiix (( r(«ii(»iivolloiiioiit don (•anniix >uiivcit-< ni

lit'-. I>airiuit'> a lio.sliunx s,ihio 00
(îli'diiros otinlii! lu iioi^'o ol aiUius |0,OlH) (»0

UailH et lions .'{IH.ooo (10

TniviM'.sos ,;()(,(, oo
Mallaitii^'O 4:i,000 00
Aii,!,'meiilalii>n du compu- des voies d'ovilomoiU >^,"^00 00
ilaii;,'ars à cliarlKni o( troicanx 8,000 00

Tulal ilos frais do lopai-'itions 4O7.l*0O 00
iMoius valeur des vieux rail- |(i,j,ooo uo

8;îo1.',200 00

Note.— Il faut so rappeler i^ue rins|)eulioii eut lieu il y a deux .'ins et demi, et
([UO pondant colto période il a été fuit très peu de clio«o pour l'entretien du chemin.

COIiMNdWOOl) SCllUKIMKH.

4 février 1879.

KvALi,'.\TiiiN i>Ks FUAis de eonstruetioii d'une li^'iie de ohcMiiin de W'i- entre la Uivière-
ilu-Lou)) et lu .loïK'lion de la ('liaudiore, avec ])entes et cniirbes seml)lal)les ù celles
de la liii;ne actuelle, niîiis avec lu cliuussécélovéo seulement d'environ 'J pouces au-
dessus (le la surface des loni^çucs étendues de terres planes.

J

Pitr uiille (le chemin de fer.

Description.

.

Di'blaii'iueiit et (tcracinomeiit
Terraiaa cl ihimniHgi's

('loturago et l)arriirt's

Nivellement (y com|iris les pasasKes l'i uiTcau)
.\lai,onnerie et foiulatioiiâ

Ponta en fer et autros
Ballastage
Traverses
Rails d'acier et attadics
Gares
Aiguilles
Travaui diiigOnieur et adminiiitralion

Ëraluation des frais par mille.,

Soit 118 milles ù $13,000=$!, 534,000.

Etendue.

Acres
do

l'crc'lies ...

Verges c
do ...

1

1

640
12,000

300

i

Prix.

$ cts.

20 on
70 0(1

1 lu

20
10 00

'Verges c.
Nombre ...

Tonnes....

3,000

2,400
96

30
20

30 00

Montant.

$ cts.

20 00
87,5 UO
704 00

2,400 00
3,000 00
600 00
900 00
480 00

2,880 00
600 00
20 00

521 00

13,000 00

77/:

3/

COLL 1N( JWOOD SCHR RIBER.



n-\cv 1870.

ivi ^10 (lii-L Oll|),

Ou t HUr lUM prix

OU oa
00 0(»

MU 00

DU 00

00 00

00 0{»

00 00

10 00

00 00
m,

)0 00
Ml HO

1)0 00

is ot demi, et

su du chemin.

i-ior 1879.

Ii'o la lîiviôro-

blaijles n folios

m 9 poiicos au-

Montant.

Ct3. $ cts.

00 20 00
00 87,5 0:)

10 704 00

20 2,400 00
00 3,000 00

600 00

30 900 00
20 4H0 00
00 2,880 00

600 00
20 00

.... 521 00

.... 13,000 00

REIJiER.

I

i

é

Cutnis i>E KKRCrnAND-TanNc ne Oanaua,

Burk.m; nu (iéiu.nt (iénébai.,

MoNTIlÉAI., 2 uvii! is^O.

MoNsiEirR,—Jo rogroMi- i|o n'avoir j.ii obtoiïn.i'ror pin- lot .i la .iciniiu lo i|iio

vous ni'uvc/, failo la <lortiioio loin (pio j'ai en lo plaisir do vous voir à Ottawa. Vous

Havez prol)al)lomoiit ipic j'ai on io maihour, il y a (inoi<|Uos jonrs, driro viciinio d un

nccidoiit oui m'a lorco do tj;ardor ma cliainbro pornlant doux somaines.

Daiw dos lotiros qui sont on la possossion du fr'>'ivon.oniont, la oompa^'nio dn

(irnnd-Troiio u ollorl <lo voiidro l'ombi'ancliomoiit do la l{ivioro-dn-Loup, oost-a-dire

In partie do son cliomin (pii sotoiid do la Jonciion do la Cliandioro a la Itiviorodu-

Loup,—y compris, natnrollomont, los voies doviu^nont, l):Uiinoiiis, torros el voies—

])our la s(nnmo do cinq cent mille livres >lerliii,ir (XôOlV'OO).

Lu distance est de U^!. milles.

Lo.s directeurs de la C(niii)aLinio v..uluient (inll lut entendu avec le ^'(Mivornemont

quo tout le tratic ocliaiit;é entre les deux sv-tômos de chemin do for passfit <lo
1
un a

l'autre à la .lonction de' la Chaudiôro. Vou.- m'avez déclare .pio le t,'ouvoriiomont

voulait faire une convention d'après hKiuello les convois do rintorculonial pi.iirraient

circuler sur le chomiiMlc fer (Iraiid Tronc en ne la i'ointe-hovis et la .lonction do

la Chaiidiùro, ot avoir rusai,'e du terminus à (^lol.ec et a la 1' .into L<'vis, ainsM|iio

celui du ])asseui du (irand-Ti'oh''.

Je dois maintenant vous faire connaître les conditiniK aux piollos la compa^rnie

consentirait à donner ces facilites.

Vous savez ])rol.al.lemcnt que la partie en question du chemin de ter lut cons-

truite ;\ 1,'rands frais, et qu'ollo a, ainsi due Io t.u'minus, oiilrauic la rompaj,'nie ihinn

don doiienHes consiilérahloM.

Il y a doux méthotlos au moyen desquelles ()t\ pourrait on arriver ii un arrange-

ment, et toutes doux donneraient satisfaction à la c(Miii)ai;nie.

L'une est qu'un intérêt de (J pour cent i)ar annùo soit prolove sur la valeur do la

li^no ot (108 travaux, y com|»ris toutes les constructions, le ciuaiairo, les accessoirosi,

et"., api)artenant .•'i la" compaicnio du (trand Tronc entre la .I..nrti.)n de la (Chaudière

ot la Pointe-Lovi.s, ainsi que l'usage du pas • et du terminn- a (^uel ec.

Quo les frais d'ontretien ot d'oxi)loitation îu idiomin do ter entre la .lonction do

la Chaudière et la Pointeliévis, <les ateliers, eonstruotiims, signinx, aiixmilos. quaiago,

p.. nts, pontons, hangars a locomotives, passoiirs, enirepôtM, etc. a (^lohoc étala

Pointe-Lrvis, Hoienl aussi prélèves.
, i

Quo les a|)|.ointomeiitsdu por.sonnel employé, aiiwi quo le- ti'ais du ehargoinent

et déohargomen du tratio tlo toute ospùco, les frais d'assuranco, taxos, réclamations,

papeterie, munitions, conihiistihlo, éclairage et tous les autres frais >o r,U tachant a

l'oxi)loitation du chemin de fer, du pas-iour et du tormuius à (iuel.eo ot a la l ointe

Lévis, dos hangars à locomotives, etc., soient aussi prélevés.

Que le montant total de tous les frais, tels qu'indiqués dan.s les clauses preeo-

dontot, soit divisé entre les compagnies do rintercolonial et du (Irand-rrone dans la

iropoition du nomire dos trains ot locomotives on ciirulation sur la ligne entre la

Jonciion de la Chaudiôro et la Pointe-Lôvis.

Que le capital nécossa're pour faciliter davantage le service, soit a ta

Lévis ou à Québec, ou .sur la ligne entre la J:)nction do la Chaudière et la l oui

soit .à la Pointe-

(^uébec, ou sur la ligne entre la.limction oo lai iiaumoio et la Pointe- Lévis,

soit f)urni par le gouvornemont. ot qu'un intéiet de six jiour cent sur ce capital soit

porté au cimipto de la dépense totale pour l'exploitation de la ligne, cette dépense ne

devant èiro encourue ([u'après accord mutuel quant à -a iié"ossito.

Quo le gouvornemont fournisse, à la Jonction de la Chaudiôro, toutes les t.•'.elllte^^

de terminus nécessaiios.
, . , n • , r • •

Quo comme l'espace disponible pour le trafic aux to-miiii do la I omte Lovh

ot de Québec est restreint, le contiôle des train- et du tratic re-to a la compagnie du

Grand-Tronc
i
mais que le gouvornemont piiis.so, .s'il le juge à propo.s iionimer un

a!?ent ou contiôleur pour veiller à co que les opérations soient bien conduites, et quo
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J'ai l'honneur d'ôtj'o, monsiour,

Votre obéissant serviteur,

A riion. f'iiARi.Es Ti l'pER, C. B..
Ministre .les travaux pnUics,

Ottawa.

JOSEPH IIICKSON,
<^jér(int (/énérat.

-MlNISTèlib: DKS Tll/.VAi;X PUIU.ICS,

Chemins de fer de l'Ktat,

vr T
Ottawa, II avril 1879

T,.o„c, e. e.,„„e ,„ ,,,„ n,i„l,r:*l;',i^,f'z^t^x ;Sii?w^:"'it



•< frais (l'oxploi.

>\s (le l'fniorco.

loM loc'oinotivcM

'VIS, passant Hiir

oirolonial, .su

g

ni ('(incdrm* les

ii|)Uw (lus tran-

, •loiDiiiiilés par
hcfoni fournis

ro qui pourront

, t'chani^o avec
pioitô par cotto

iocornolivos du
a Pointo-Lévis,

x'or uno hornnio
lii) do trois ans,

ruHc do la ligno

nt inoyonnnnt
Iro la jonction
son j)orHonnol,

L'saii torrninus,

ployé.s (II) cotte

iraiid-Tronc et

oinpa/,'nie est

insport sur son
;oiirs, (|uo celui

iiutros l'outos !i

lo la Ncuvello-

dos convois do
urd à la Jonc-
intro los doux

SON,
nt ijénérai

ml 1879.

, dansiaquollo
le for Grand-

offre

J

onc m

c .omtn <lc (or rntcrcolonial dos facilites do trafic ontro la Jonction de la Cliaudiùrc et

o nHv 'fW.-'?'""'l
'"" '•^'"^•">'."-'.i •'' l'honn.ur do faire rapport ,|iie. d:..,. m..,, opini

• n «oÎt^.:';:
'"

'T''"'^""" I"""' /"'"'"..ucl.cmcnt de la lîiviùre.duF.M.p. \\^.^...

d'âcho^ôtf^
'^^^^^^

''' '" l"-'n"-ioto ,pul s' !,ni

v.lln'l'."
^ '7'''7'''^'!'"i';''..i''^-''l""i"< •'« «I.WUHti» lo pris- do la e„nstruciion d'une ,

vol l,«no do chormn
. e (or favec rails d'a.Mor) outre la fJivJAre du- T. .up et la .lonetiu,,

loi. (I,audi.no,ojo donnais 01. nièmote.nps une cval lation .lo^ .e.aialions dnnt
onl.rancl.omon. do la Kiv n.Mlu.1.,,,,, a l,esoin rovalu.ion l,a-e. • l^in^poc.io,. ,p,.

.

I a.to du c l.o,n.n on IS?.;) >eulcn.ent a >?.;Ol',J()(. m ce prineipe .... ado,',.

8
'

'««on r '"'•
>.

''•'"'""'"'"'"»'"' -'»' l't I{ivi.Me.,luLoup,onpou. Iapo,.torà

f.riflM- 'i
.'' **"" '";";".'•"'" -'" '"'.^" <'ette valeur sur lorovonn annuel nuo

l.roduit I omiu-ancliomcnt, colui-ci no vaut rion.

do la n'.'l'Ïr!'"
"','

;'I'"T"' 'u
'^;';.f!'"^''''"l""i"'''l"'^ taelli,,-.,, de ..a.le ou.re la .r..n..tion

i! il^^ •^'
'
"'"^-n l"'-''"'"l>'"^ prop,M,ions.p,i, di.il, donnelaiont satisfaclion a la con.payr.ie du (ii'uiid. iVotie

MOH accî.'lnîI^'Tl' ''i"'""
'""'''•

''r'-'J
l-n'ccnl soi. pi^dovo sui' tout lo cln.min (et

^^l^T^ S I

''"'"l"'-'"" ''"/'•""•'•'''' ' ontro la Jonc.ion do la Cl.a..dioro ot

\.^TJ f •
• '' '•

''""
' 'T"'^""'

'•' '" '•''•"«^' ''" i-'""Vi-n.onu.nl)
;
que ce. six po.ir

Tmn^^,s17^"''^'•''7•'"''''?''^'^'\'''••''•••''''^ <" '^ con.^nio .lu Crand-lion, dans la proportu.n .l.i nonil.ro d.- lo.o.no.ivos ol do convois mis on circulationontro la Jonc.ion .lo a Chau.lioro ot la l'oin.o Lôvis par ci.aquo chemin .ïo Z,"''
i our co loyer il propose .j.io lo cli.unin .lo for In.or.olo, ial élal.lisse mm, pn.n.»

io(on,oti\cs et SCS vo.t.ircs on circulati.u, sur le cl,e,uin .lu (irand-Tm, c cntP. laJonctn.n do la dmu.iiôr. ot la l'ointo-Lcvis. ai. lusa^e du pass..ur C .le I n . ai x

\^Tî:.^uuTf^^''^'',^
"'"" ''""• ''^•^•'••"•^' •'H-"i''lo pour l'exploitation .u

ulTrm^^^^^^^^^
' -'"/i"^"'"'^' """" .•..stroin.,lacl.mpa^n,ie.lu

(uaïui-iionc ait lo contrôle des convois e. du trafic
C.mimo onsomMo, celte o.rro no mo parai, pas avanlai,'cu-o, mais je ponso ,,uo la

uno ,t 'Tr'"""" f'1 P'*'"' '''":"!-"""'''". <''est.à-dir; ,,,..; cliapii v'oie C. i ni

mseï
, nulat,oni,arlal,ç;noontrola.l..nc.i. o la Cl.'.u.li.Mv ... la P..ii„o.r.évis.

attaiios
,
do (ait, les facilites devraient être .l.)nnces aux .Icux (d.cmins de for .lans laproportion doB opérations <lo chacun .l'oux sur cetto so.-.i.,,,. ,,uant à l'usa^'o le vo

h

.1 . trafic
!'"' r^'T'"' -V'^'"'""':

'" ''"^^'""' ^•" '"'^^•'•'"^ '"••" ^'"'l>I'>vé .la";.' Vin . Ttlutiahc.losdouxh^M.oH, faisant lo Nervi..o, ,,uand .rhi s,.rai. . .....".ssairo ontro lal...nto.Lev.Hott.m. autre chemin .le fer. .u Imteau ave. lequel l'une ou 'au ô les

lyM^T^^^ '.'"V"^
•'""'"' '"•' '''i"'or;évis, nul dm.to qu'il.scia fade do faire une convention qui .l.mnera sati.facii.m aux ,Ioux parties

^

La seconde pmposit.on comporte quj la compairnic .lu (n^in-lTronc oxnloilo lotrahc du chomm do fer Inter...do„ial entre la .Ion..,i7>n .le la Chaudiùro ori P in.o-

1
ion, SI on p refore, un prix tixe pourrai, èt.o tail ; le. Io..,„notivos et convois .luchemin de for Intoroolonial allant .lirocLcment ,iu.,u',. U l'..into.Lévis sou la d re. -

tioii ot le oonfrôle des empL.vés du Grand-Tronc.
La praticabilité do ce plan .lopcnd beaucu:. .les fa.Mlil.'.s ot .le la i.romntitii.le

trc^lt^rn'iV "' ''
'"'"'H'"

'•'" '-,f"---'" -'1 !-• la e.,mpaKniVrii;a l!lionc, et (ios con.litioiiH <iue celle-ci met à co s.'rvico.
Avant .lo dé.-idor sur l'une ou l'autre .les propositio.is .lo M IIi..kson je ro.-on-

muudoraia uu gouvernement de tairo l'aire l'exploration d'une ligno entre l'embran-
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,/

8

cl;;;;:::,
'i;:.:;;. ^u:z;::\!:z.%:^^i^^

HMM,nhd.-lrr.irun.lTr..,,r,,,,,|,.vniil ..,,, ""• '" l"'< •'" "">• lri.t.M,„rl s,„.
|.,

nu.,,,.. ,.h.sv .u ,|..,/n.nti,.,'. ,i:. l.,.,!,;';,;';;

'' •'"
l"-'^ "'"^'^'" l-- voya,î..,„. 0. iJZ

.''•'i ni..i.r„.|,,-,|V.r,,.,
„„„|,i,.M,.,

V.,(n> nl„.i ,,,„, „.|viii.|ir,

'•<>», M.\,;\V(),)|, sri/UKIMKi;.

I{o|>ar!iii()„, aux iviriM;ii-
•I" iiiix i„,„i, 8 I,'()0 (»0

^"";-ïï.;;;'ï';';;;::,
'

''""^^^'.«t.o™;v-;;;:;
"•'*'»"

'''^:!;;;::i;;'.'::5''^i'"ii^-
'"

Iî<'ll<>ll\v||,.,„,.nls ,1,. ||;,V(.|M.-
>'..

'^, ()(((( ,Ml

'îiiiia.-i!ii;i. (J.ooo no
\u^<m'„ua\nn .i.-'"imiii;6^",i;.'^;;;;,;:;: * .'»i'o no
llaii-a|..-,

1, cliailM,!, ,.| (ôi,..niv " «,00 00
H,(l(IO 00

Mn\,:s vali'iii d,.^ vinix l'ails
8H)7.L'(»0 00
lo:).ooo 00

8;it^i2,200 00
''oui (|i!a! (l'ini l,oiH(.;, Il ,.l, ,.,,,;., iig. .,,

—-—-r

.Mnn.>
'_'-'|'"i'-n:n. llSmillos

81,5;i»,000 00
!'»7,_'(»0 00

l'.>iir M.(u„.| iv.iihal ai /.
ii< I.L'L'(;,S(M, 00

I0."),00i, 00

8i,;j;ji,soo ou

r()M.|\,;\vu()|),scii|{KfM|.;ji.

Mi.MvrfîiiK i,Ks Tii.\v.\(xi'i:ui.irs,

Chfvmi.ns hk kku iiK l'Ktat

^ruNsu,:,,.-!) ,;. r ..,:.: . ,

Ottawa, 1« avil I871».



Un arraiiyi'tiioiit ('oiiinio ('(>liii ijiit; j'ai Miu'-tMi' MMiiil, Ji' i'i»i^, lo riu'illeiir da
l'iiilùii'l (lu iialit' ilii l'Iii'hiiii ilu (t>r liiioM'iiluiiiiii.

J'ai riioiiiK'iii' 'l'i'hc, III iii.Mi'iii-,

Vollf (i|j|''i>M,l|l MM'vilt'Ill',

(•()i,fjN<avo(»i) s('ni{i;ii{i;i{,

lii/rn>iiir fn ch'f 'lis ihiiniii^» i/c ïrr ,/c l' h'tdt,
A \\ MiuiN. «'(•iiicr.

.Sociflaiii-, iMiiii.-ioi'o <li,'s travaux |iiililiis.

IIS

MlNlHTfelli: DKM TItAVAIX l'I lll.lcy

CiiK.MiNx nr. ; kk dk i. I'Ipat,

orr wvA, ;i mai 1K7!».

MnNsiKin,— Ayant rrrii iii>ti ii"linn d,. iM(|nioc et ilo iiMii-incltic au iiiini^lùro,
>ans l'clanl. uni! i^ahiatinn de i:i vaii'iir ijc l» iiiInaiiclM'iiii'n; i.o la lîivinivdii-Loii])]
fliomiii (II' tiT «iraiiil-Troiic (,i i'oxclii im;i .i.',- vit'ii.s r.iil.^ de t'iT -^ur la voio pnii-
cipalo id li's voio.H ciiuilui.'.aiil aux >aliiiùii's), aiii^i i|iu' <lo la Mîdiiiii du iduMnin \[v fer
du (iraiid-Truiif l'titro la Juiiidinn do laC'liaudioroet lo prutiiifr pDiit a \\)>l di'lai^arodo
lladlow. J'ai riiMiiiuMii'do taire rappi»! I i|in' rcvaliialinii i|iii.« je vais |iie-eriier esi iiie|,a;t''(!

Miir dos unies prises par moi jnr- d'une iiw|iL'.iiMii iiiiiiulioue .pu- |il tiiilo doce (diemiii
dans l'ol»'» de IS7(J, et d'apro-i des iidiMiualinns (jiu! j'ai icei'Miiiioiil (ihteiiiios sur lu
(pian'ité du li:i|.a->ia^'e et d aulre-> iiinelioiatiuiis niiu'-i di^pui-. celio opoipio

; avoc ces
données je crois etro arrivo a une évaluai ion assez, fxacie do sa valeur, y CKiniiristoul
co qui a|)partioiit au olioiiiin do l'or du (iraiid Ti o sur ootto li.<,'ni' tl'omhraiicliciiiont
a pari los vieux raiU do tor sur la voio principale ot los voies uondiiisant aux sabliores,'
ranioiililemciil do la ^'are, les dopùts, le coiiilin^tililo et les outil,-, dos ouvriers. Muii'
évaluation, .|ue j'ai laite en détails, so tioiive plus l.as

;
olle >'(ilôvo a 8l,.")<i_',!t7ii.

La seilioii du (dicmin c'..in|irise onlio la .Jonction de la ('iiaudioro ol lladlow ost
d'une nature liieii dirieieiito

;
los ex( avalions sont tailos en -'raiido partie dans lo roc

Holide ol sont Iros dispendieuses
; le lot tlo «'"«JVo ol lo loriMin do la ,i,'aro à lladlow

eoiislituonl une propriolo de prix, .lo coiisidùro qiio coUo soitioii du elioiiiiii, avec le
terrain do la j^iiro, vau» environ 8.()I),()UI). Cela liiit uno v tlour lotalo de ^l,?!-',;»!!!,
et ('e prix couvre loiilo la voie entre la [{iviorodii-Lonp el lladlow, environ' 125
milles de lonu-iiour, y compii

. la cIihiismh.', le^ terrains, lots de ;,'rtivos, UUiments,
service d'eau, nuudiiiies inolidos, ot tout eo qui appartient au cliomin do for du (ri'and-
Tronc oiitro la UivioreduliOiip et le premier pont à l'esi do la garo id lladlow
oxeepté los vieux ruilsdo ter ot les cliaines sur la voio principale et les voies eoudiii'
Haut aux sablioios do remlirancliomenl de la Kivijie-du Lnup, l'ameuliltanent de la
gare, les déjiôls ot le comlnistilile, Icsuiilils lies canionnior^ oL lo matériel roulant.

Il lie faut |ias perdre de vue le l'ail ([iie l;i < ipa^iiic du (iiand-Troiie reclamer.i
le droit (lo circulation sur la secttion du cliemin compri.-^c entre la .[onction delà
(.'liaudiùro et lladlow pour arriver a son terminus de Levis, cl liien qu'en aehotant la
gare et le lot do grève ilo lladlow lo gouvornement aiiriiit l'avantage d'un ter-
minus indéiieiidaiit,sur le Saint Ijaureiit, vis-à-vis (Québec, il est néaiimoin^ Irùsiinpor.
tant pour lui li'acquérir lo droit do circulation sur la ligne du ( Jrand-Tronc, a l'est do
Ilaillow, plus loin que la g.are de Lévis, et l'usage de cette dernière, ainsi quo do lii

cour, des Ijûtimcnts, ilu quai, du passeur et de la gariMle (Québec; ot je Hiiii'gèro que
lo droit lie circnlaiion soit actorde au cliemin de fer (irand-Tronc en éciuing*' du
même droit (pie celui-ci lui oll'ro sur sa ligne a l'est de llallow, ot l'usage gratuit de
lu gare do liévis, («te, l'adminis'ration des all'aires do rintoreolonial'';i la garo do
Lévis entrant .soûle on ligne do compte, Xaturellemont, les convois du (Jrand Tronc
en passant entre la Jonction de la (lliaulière et lladlow seraient sujets aux règle-
ments des autorités du gouvernement, de même (jne les convois du gouvernemeirt à
l'est de liudiow lo seraient à ceux des autorité» du (Irand-Tronc; il devrait aussi
entrer dune la convention quo le tarif jwur lo transiiort du tratio de l'intercolonial sur

-'->.



.lo:.li7.«li.i„ ,1„ l.,„.|l„',;j.
'

"-«>}•'«>""»"» l«IV«l,lc luèMic clas.0 or,

J'ai riiij!iiii;ur (i'étro iiionsieiir,

V'utio ol)C'issiiiit sei'viloiir,

COLL I N ( J WOO D se II

I

J !] [ H H I{,

.
'''J^>^>''">' '•n<-lief,,'hemlm>h-ù'rdcrEt,tt.A 1<, BiiAUN, c'cr.,

Socrétiiii-o, ministôrc don ti'cavaux publics.

!

Par mille.

$ cts.

875 00
20 00

704 00
90 00

3,400 00
3,000 00

IflO 00
8.'0 00
300 00

600 00

XiUure des trsvaiix.

Terrains et (ioinmages
nOblaiement et diraciiiemeiit. !."]

Clotiiiago
Ligne tiMùgrajibiqui' .'"'i

,."'.'.''

Vivellemeut
Maçonnerie
Fondaliona ...."..."...."!

Siiperatriicturc de ponts .'.".'.'...'.","."..

, Passages ;\ niveau sur les fermes'
jGares et auires bâtiments

500 00 Dépenses imprévues.

2,7tJ0 00
tiOT 00
900 00
90 00
;!5 00

[Rails d'acier et attaelies

j

Traverses
iBallastape ...!!!.".!!

Q'iatro miles de voies de earace...'.
.Aiguilles *

^4n on Jnnr"''J^''?'^''?î''""" ^' «•'Jministratïon'".;;;.
yo 00 5,000 pieds de clôtures contre la neige

15,624 00

Montant.

S cts.

104,125 00
2,380 00

83,776 00
10,710 00

404,600 00
357,000 00
17,850 00
97,580 00
35,700 00
71,400 00

1,185,121 00
59,500 00

328,440 00
71,400 00

107,100 00
10,710 00
2,975 00

83,300 00
10,710 00

Total.

Cts.

1,244,621 00

614,635 00

1,859,256 00

Ottawa, 3 mai 1879.

COLLINGWOOD SCHRBIBBB.
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it' |iiii' mille ou par
même classo on

'AU-,

'(fer de l'Ktitt,

Il (io fer entre la

s et courber som-
iôio-dii-Loup, ciio-

'siis de la «•urfiic'o

ni lies do longueur,

mt.

Ct9.

:5 00
o 00

6 00
00

00
00

00

00
00

00

1 00
) 00

) 00

) 00
I 00
I 00
i 00
I 00
i 00

Total.

Ct3,

1,244,621 00

614,635 00

1,859,256 00

HREIBBfî.

Evaluation approximative do la valeur do la soctiion du chemin Ide fer Grand
Ti-onc comprise entre lu Iliviùro-du-Lt)up et io pramioi- pont à l'est du hangar àlocomotives de Iladlow

;
longueur totale, y compris la T)artio ouest do l'crabran-

chement, 125 railles.

Muatant. Total.

Eyaluation du prix de eonstructioa d'un cliemin de fer de la RiTicre-dii-'
Loup il la Jonction de la Chaudière, 119 milles

,

Braluation des réparations nécessaires :—

Sf";'''»'» $1,000 00
Clftures 3 000 oo
Ballastage

12 000 00
Traverse».

cts.

1,859,266 00

7,500 00
Rails et attr.ches ....'' sig'vso 00
Ponts «t canaux courerts ......'.'....!*...!. 14*000 00

BTalujtion de la Bectio-î du chemin comprise entre la Jonction de la
Chaudière et l'extrémité est de Hadlow, y compris la eare et le lot
de grere

386,280 00

cts.

200,000 00

Ottawa, 3 mai 1879.

1,502,976 00

200,000 00

1,702,976 00

COLLINGWOGJ SCHREIBER.

Ministre des travau.-c publics,
Chemins de fer de l'Etat.

Ottawa, 3 mai 18'79.

MoKsiEUR,—J'ai fait aujourd'hui une nouvelle évaluation de l'embranchement de
la Eiviere-du-Loup, chemin de fer Grand-Tronc, et comme le résultat diffère nota-blement de mon rapport antérieur, je désire vous donner quelques explications

l>ans mes deux calculs la valeur est basée sur le prix de construction d'un nou-veau chemin, en le débitant avec les frais de réparation de l'ancien
Dans ma première évaluation, portant la date (no. 19,006) du'4 février derniermes calculs étaient baaes sur le prix d'un nouveau chemin avec pentes, courbes ettravaux do cnnstruction semblables à ceux du vieux, sauf que le niveau du chemindevait être eleved environ neuf pouces au pied au-dessus de la surface générale deslongues étendues de pays plat traversées par la ligne : j'estime qu'un nouveau cheminde ce genre coûterait $13 000 par mille. Cette évaluation parait taible, mais elle estsoutenue par le fait que des entrepreneurs dignes de confiance sont prêts à se chargerde la construction du chemin pour cette somme

;
je la débite avec le montant demon évaluation des frais de réparation de l'ancienne ligne.

Après en avoir conféré avec M.Shanly,je présente aujouixi'hui une évaluation
basée sur un niveau de chemin d'environ trois pieds au-dessus de la surface générale
semblable au chemin actuel, en laissant une marge aux <'épen.ses imprévues, afin de
laire droit a son objection que les entrepreneurs réclament invariablement des

Une évaluation préparée sur cette base avec quelques autres légères modifica-
tions donne une moyenne par mille de 815,624, et en débitant cette somme avec les
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f hnn,,.ars, clôture, contre lu nei^e e7 ôk^ ^ û^^^;!;'r
^'^ ^'•*^'^'""^'' ''" ^'•'"''^on,

tiKuroMt ;,as dans mon évali.aUuM d rZ^d^u n

^'''7::;!{t î;;,^ 't;^'
^ ;;"" ^'" 4'--^'^ '^'- r-^-siial:^'"-- -^'^ '^"•'' --

éyaiuations^c!f;';:^reI;!;:;;;tSje j:;;:^;??,^"?'" r'"7""- «^-"'^ ^^e»

n.veauducl.enuMcslnluLu/ranno.t
viVl^/^^^^^^^^ T '''! '''"' ''"""•' ol-vation de

conHtiU,o un avanta,,.J pour e'ï.^^ ,'duH , fS^
timersclYMuluanclK^me/adela JiiïiLrLm^ ° "'"^'^""'*' "'""'"'^ '"^'"'^ ^ue

Mon évaluation du prix d'un nouveau ehen.in ,i Insvoan. y con,pri. la partie ouest, à lu Jonction 1Il Chaudiùre, l]|i n,iiu.sà $i;j,000 o, .,- ..aMon évaluation du prix d'un nouveau chon nlnh-e;;;
^'"'-^''''^^

cEdf-r?"?';;;'^ '^n^"'^'""^
'^"^•'^*' ^'^ '^^ Jonction i;UMudiore, H!) milie.s à 815,f;j4

, g^j) .,5fj

^'"''^'''"^•°

.^^2^

mémoire d'observations prises jm^iK ,,2' ?t
^'''' *•"' «-Uo ,,reparéos sur un

des entrepreneurs digneJ de cinL ncô ^S mt tT" '"'''""^ *'^^ 1«'''"
i

toutefois,
n:veau d'après n.on é?a,uation, ïtr^Slit SS^Îe^s^^Jtreï^c;:!'^'"'"

^ ^^^

J'ai l'honneur d'être, monsieur,

Votre obéissant serviteur,

COLLLNG VVOOl) SCHIÎ il I REU
^'^'Jénieur en chef des rhemins ,k fer .le l'EtatA h. Brau.v, écr.,

Sec.-étaire, ministore des travaux publics.

h

j
7

>

MoNsrETTR—T'n; l'i r. ,,
Ottawa, 3 mai 187!).

nantira portée m' Scî^i^e;'ïri'^
'^"1°^- •'-^"'- ^^« - io".'. con te'

de fer GraVd-Tronc, et ^exp '"n nt
"
d™h T rï '

''
'", .«'^•'"'•«•''"I^O''P. chen.L

publ.es d-avoi,. mon opinion iurTa'iém-t'Ia tn'e'Z"'"''"
'"""""" ''^''^ ^'•'^^'-•-

queleg^^vïït^^r;:::;^^^^'''" '^ l--t-"'duche,nin de for GrandTronc

1. Jonction de la Chandiôre à la Eivièrc-du-Louo i lo m.
^. Jonction de la Chaudière à Hadlo^v eom ris" le

"'''''•

term,m,setlelotdegràvoàccdciie2 " ., .„
Il t'value la première partîe à ^-^ '"'"*^''-

La seconde a
' «I,r)02.y76

l.'OO,O0i)

Total de l'évaluation
---—
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lol>S7() les travaux
Iwiiix, <iii fharbon,
rage— frais (]iii ne
11, mai.s^ qu'il sora

niiior Inquollo des
auto olcvatiou de
clioiiiin et qu'ollo
comiiio colle que

547,000

S:)0,'.'56

312,25(;

>'>nl Ikitos sur
propairos sur un
1871!

; toutolbis,

1 ohoinin à bas
ic(s.

>' 'le f'Etat.

mai 1879.

'-0 jour. 0011 le*

•Loup, cliomin
u (les travaux

!• '.Traïui Tronc

lillos,

lilles.

2.U76

),()Oil

1,07b'

sanc
Jo no concours pas dans cette ôvaiiKition, ot je base
intime que J'ai de la lii^'no dans toutes ses parties.

Je considùre ([uo les 110 milles valent

mon opinion sur la eonnai-s"

Jo mots les (.} milles avec la

bas prix de
propriété de Iladlow au

$l,7.">2.0t)()

.^.lO.OOO

Kaisaiil un total de
S"* 101)000

Contre revahiiition de M. Sehreiber ï"702 00()

nntnv! n"''" ••^"•'^'.f
"P'-'i"" T^'""*^ nouvelle li-no entre les mêmes tennhii et do mêmenature ne pourrait eire construite et mise dans les conditions ,lo nermanonc ^t de

?ue ksom..':
-uve aujourd'hui rembrancliomcnt ,1e la i^vi.n-e.hll, ^ ôr mointque la somme de mon évaluation. Pour construire une nouvelle lùnio dans le Zu-edu chemin de er Intercolonial il n'en conterait pas moins que la v^ilern ri'emï. nchemont de a Eiviùrcdu-Loup. c'est-à-dire S.MO(i,(J0O. sol„i, moi

m,-«nn
"" -f ? ^"^ 'î^f'^^'hes n'entre ni dans l'évaluati.m de M. Sehreiber ni dans lamienne car il est entendu que les viou.K rails de fer qui se trouvent a, io in' ui s ,r la

Je i^;So';^
^—

:'M;.^^J-is rachat que le .,lernement ! nZluon'de^ ,^Je partage I opmion do M. Sehreiber quant à l'échan-e dos facilites de transi ,it

SrandX'nnnf" 'YT ^"' ''PI'-'Î''''^^'"'"^ '"' ^""-"•'.^ment et a la coup g i'^'d

J'ai l'honneur d'être, monsieur,
Votre obéissant serviteur,

A F. Brau.v, écr.,

Secrétaire dos travaux publics,

Vr. SHAXLY.

Ottawa.

(Mémoire)

Ottawa, 5 mai 1879.

meBt^cï:r?S3trrrs^""'^'^ rmtercolonial dépend dans une^ia.^o

Chaudière'' It't Riviïf
""!"

t''
^"' ^" ^^'''""^' ^'"""^ ^'^'"P'-'^« «"^'"^ '" J'>"^li"" de la

Eiv^,.ld?,Tn.
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" J'iii l'hnnnciirde faire rapport que révaliiation que Jo vais prénentorost prépurée
hiir (les notoK prises par moi lors (l'une insjK'ctiou minutieuse que J'ai fuite de ce ohe-
miii dans l'été de 187G, et d'après des informations que j'ai récemment obtenues sur
la (luuntité do liailustage et d'autres améliorutions faites depuis celte époque ; avec cch
derniers je crois être arrivé à une évaluation assez exacte de sa valeur, y compris tout
ce qui ap|iarlient au chemin do fer du Grand Tronc, sur cotto ligne d'ombranchoment,
ù part les vieux i ails de for sur la voie principale et les voies conduisant uux Bubliôres,
l'ameublement do la gare, les dépôts, le combustible et les outils des ouvriers. Mon
évaluution, quo J'ai faite en détails, se trouve moins élevée : elle est de $1,502,976.

" La section du chemin comprise entre la.Jonction de la Chaudière et Hadlow est
d'une nature tf)Ul différente ; les e.xcavati(ms sont faites on grande partie dans le roc
solide et sont très dis|)endieuses; le lot dégrève et le terrain do la gare à Hadlow
conatituenl une pioprieté de prix. Je considère ([ue cette section du terrain, avec
celui de la gure, vaut environ 8200,000. Cola fait une valeur totale de $1,702,976.
et ce prix couvre toute lu voie entre la Eivière-du-Loiip et Hadlow, environ 125
milles de longueur, y compris la chaussée, les terrains, lots de grèves, bâtiments,
service <l'eau, machines mobiles, et tout ce qui appartient au chemin de fer Grrand-
Tronc entre la i{ivière-duLoiip et le premier pont à l'est de la gare de Hadlow, ex-
cepté les vieux rails de for et les chaînes sur la voie principale et les voies condui.sant
aux sablières do l'embranchement de la Rivière-<iu-Loup, l'ameublement de la gare,
les dépôts et le combustible, les outils des cantonniers et le matériel roulant.

"11 no faut pas perdre de vuo le fait que la compagnie duGrand-ïronc réclamera
le droit de circulation sur la section du chemin comprise entre lu Jonction do la
Chaudière et Hadlow, pour arriver à son terminus de Lévis, et bien qu'on achetant
la gare et le lot de grève do Hadlow, îe gouvernement aurait l'avantage d'un ter-
minus indépendant sur le Saint-Laurent, vis-à-vis Québec, ilost néanmoins très impor-
tant pour lui d'acquérir le droit de circulation sur la ligne du Grand Tronc, à l'est de
Hadlow, plus loin quo la gare de Lévis, et l'usage de cette dernière, aussi que do la
cour, dos liâtimonts, du quai, du pai^seur et do la gare de Québec; et je suggère que
le droit de circulation soit accordé au chemin de fer du Grand Tronc en échange du
mémo droit quo celui-ci lui otfre sur sa ligne à l'est do Hadlow, et do l'usage grutuit
de la gare do Lévis, etc., l'administration dos affaires de l'Intercolonial à la gare de
Lévis entrant seule en ligne do compte. Naturellement, les convois du Grand-Tronc
en passant entre la Jonction de la Chaudière et Hadlow seraient sujets aux règle-
ments des uutorilés du gouvernement, de même que les convois du gouvernement à
l'est de Hadlow le seraient ù ceux des autorités du Grand Tronc; il devrait auasi
entrer dans la convention que le tarif pour le trunsport du trafic do l'Intercolonial
sur le chemin de fer Grond-Tronc n'excède pas le taux par tonne par mille ou par
voyageur par mille, qui est chargé pour les voyageurs ou le fret de même classe en
destination de Portland."

^

Le soussigné approuve le rapport qui précède en ce qui a trait ù l'acquisition
qu'il s'agit de faire, et il demande l'autorisation de faire avec lu compagnie du Grand-
Tronc une convention pour l'achat de la ligne du chemin de fer coraprise entre la
Eivière-du-Loup et Hadlow, et du droit do circulation Jusqu'à la Pointe-Lévis et
Québec, aux conditions spécifiées dans le dit rapport, moyennant une sommo n'excé-
dant pas $1,500,000; pourvu que la compagnie donne une garantie suffisante d'entre-
tenir la ligne entre Eichmond et la Jonction de la Chaudière dans les mêmea
conditions d'efficacité que celles oiî se trouve sa ligne de Portland, et que l'argent
soit payé pour assurer la liaison du chemin de fer Grand-Tronc avec Chicago ;

—

cet achat devant être sujet à la ratification du parlement, et de plus, à la condition
recommandée par l'ingénieur en chef que le tarif pour le transport du trafic de l'In-

tercolonial à l'ouest n'excède pas le taux par tonne, par mille ou par voyageur par
mille qui est chargé poui' les voyageurs ou le fret de même classe en destination de
Portland.

Bespectuensement soumis,

CHARLES TUPPER,
Ministre des travaux publics.
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RAPPORT DE L'HONORAHLB CONSEIL PRIVÉ APPROUVÉ PAR SON
EXCELLENCE LE GOUVERNEUR-GÉNÉRAL ÎN CONSEIL

LE 8 MAI 1879.

Vu le mémoire, portant la date du 6 mai 1879, de l'honorable minintro des
travaux publics ayant ti-ait à l'état do délabrement dans lequel se trouve la partie du
chemin de îr Grand-Tronc connue sous le nora d'ombrunclcment do la Riviùro-
du-Loup et à l'ortre do vente ([uo cotte oompugnio on fuit au goiivornoment

; et exposant
que dans la prévision do l'achat do la ligne dojHils la Riviôro-du- Loup jusqu'au fleuve à
Hadlow, l'ingénieur en chef des chemins de foi' du gouvernomei t a préparé un rapport
qu'il (le ministre dos travaux ])ublics) déclare approuver en a qui coricoi'ne l'acqui-
sition qu'il s'agit do faire, et domando l'autorisation de faire ivoc la compagnie du
Grand-'Tronc une convention i)our l'achat de lu ligne du chemin do for comprise outre
la Rivière-du-Loup et Hadlow, ot du droit de circulation jusqu'à la Pointe-Lévis et
Québec, aux conditions spécifiées dans le dit rapport, moyonmint une somme n'excé-
dant pas $1,500,000,—pourvu (juc la compagnie donne unegartntio sufHsante d'entre-
tenir la ligne entre liichmoiid ot ia Jonction do la Cliaudiôro dans les mêmes condi-
tions d'etlicacité auo colles où se trouve sa ligne do Portland, ot que l'argent soit payé
pour assurer la liaison du chemin de lor Grand-Tronc avoj Chicago,—cet achat
devant être fujet à l;i ratiticatioii du parlement, ot do |)lus à la c mdition recommandée
par l'ingénieur en chef (^uc» io tarif poui' le trunsportdu traticde rintorcoloniala l'ouest
n'excède pas le taux i)ar lonno |)ur mille ou pur voyageur par mille qui est chargé pour
les voyageurs ou le fret de mémo classe en destination de Porthuid.

Le comité lecommando que l'autorisation sollicitée soit accordée.

Pour copie confijrme,

A l'honorable ministre

ues travaux publics, Ottawa.

W. A. HIMSWORTH,
Greffier, conseil privé.
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