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Election dans Bellechasse .... .... (p.i.) 45
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Inspection des bateaux & vapeur, Rapport
annuel . ... Ta
Intercolonial, Chemin de fer... .. (p.i.) 53 & 53¢
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Inverness et Richmond, Chem. deferd’. (p.i.) 34c
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MATIERES DU VOLUME N° 1

1. Comptes publics dn Canada pour Pexercice expiré le 30 juin 1890 ; présentés & la Chambre des com-

munes le 4 mai 1891, par ’honorable G. E. Foster. Budget pour l'année se terminant le 30 juin

1892 ; présenté le 18 mai 1891. Budget supplémentaire pour I'année se terminant le 30 juin 189L;

présenté le 4 juin 1891, Budget supplémentaire, 1891-92 ; présenté le 16 septembre 1891. Autre

budget supplémentaire pour ’année se terminant le 30 juin 1892 ; présentd le 29 septembre 1891—

Imprimés pour la distribution et les documents de la session .

2. Liste des actionnaires des banques chartées du Canada, & la date du3l décembre1890. Présentée & la
Chambre des communes le 12 mai 1891, par I'honorable G. E. Foster—

' Imprimée pour la distribution et les documents de la sesston .

“V.[ATIERES DU VOLUME N° 2

3. Rapport de PAuditeur général sur les comptes des crédits, pour lexercice expiré le 30 juin 1890.
Présenté & la Chambre des communes le 4 mai 1891, par honorable G. E. Foster—
Imprimé pour la distribution et les documents de la. session.

MATIERES DU VOLUME N° 3

4, Tableaux du Commerce et de la Navigation du Canada, pour exercice expiré le 30 juin 1890, d’apres
les relevés officiels. Présentés & la Chambre des Communes le 5 mai 1891, par ’honorable M.
Bowell... ....... .. oo TImprimés pour la distribution et les d ts de la

'MATIERES DU VOLUME N° 4

5. TRapports, relevés et statistique du revenu de I'intérieur du Canada pour P'exercice expiré le 80 juin
1890. Présentés & la Chambre des communes le 5 mai 1891, par J’honorable J. Costigan—
Imprimés pour la distribution et les d ts de la

5a. Rapport surlinspectlon des poids et mesures et du gaz, supplément n° 2 du rapport du département du
revenu de lintérieur pour Pexercice expiré le 30 juin 1890, Présenté & la Chambre des communes
le 5 mai 1891, par 'honorable J. Costigan—
Imprimé pour la distribution et les documents de la session.
5b. Rapport sur la falsification des substances alimentaires, supplément n°® 3 du rapport du revenu de I'i
térieur, 1890. Presente 4 la Chambre des communés le ler juin 1891, par honorable J. Costlgan
Imprimé pour la distribution ct les documents de la sesston.
6. Rapport du ministre de 'agriculture du Canada, pour Pannée civile 1890. Présenté & la Chambre des
communes le 5 mai 1891, par ’honorable John Haggart—
Imprimé pour la distribution et les documents de la session.
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6D,

6d.

Be.

6f.

6.

&h.

Ta.

)

@b,

7e.

8.

1

8b.

8c.

MATIERES DU VOLUME N° 5.

Rapport sur les archives du Canada, 1891. . Tinprimé pour la distribution et les documents de la session.
Ra,ppor’o sur le commerce de ’hémisphére occidentale—

TImprimé pour la distribution et les documents de la session.

. Rapport du directeur et des officiers des fermes expérimentales, pour ’année 1890. Présenté a la

Chambre des communes le 5 mai 1891, par ’honorable J. Haggart—
. Iiprimé pour la distribution et les documents de la session.

. MAT_IERES DU VOLUME N° 6

Premier rapport annuel du commissaire de l'industrie laitiére du Canada pour 1890. Présenté i la
Chambre des communes le 12 mai 1891, par honorable J. Haggart— .
Imprimé pour la distribution et les documents de la
Rapport du Haut-commissaire du Canada, avec les rapports des agents dans le Royaume-Uni, pour
1890. Présenté a la Chambre des communes le 5 mai 1891, par I’honorable J. Haggart—
Imprimé pour la distribution et les documents de la session.
Statistique mortuaire des principales cités et villes du Canada, pour I'année 1890—
Imprimée pour la distribution et les documents de la session.
Statistique criminelle pour 'exercice terminé le 30 septembre 1890—
TImprimée pour lu distribution ct les documents de la session.
Rapport du commissaire honoraire, M. Adam Brown, représentant du Canada & Pexposition de la
Jamaique. Présenté 4 la Chambre des communes le 26 juin 1891, par ’honorable J. Haggart—
Imprimé pour la distribution et les documents de la session.

MATIERES DU VOLUME N° 7.

Rapport annuel du département de la marine, pour I'exercice terminé le 30 juin 1890. Présenté a la
Chmnbre des communes le 4 mai 1891, par 'henorable C. H. Tupper—

TImprimé powr la distribution et les documents de la session.

Rapport sur inspection des bateaux & vapeur, ete., pour année civile finissant le 31 décembre 1890.
Présenté & la Chambre des communes le 4 mai 1891, par P'honorable C. H. Tupper—

Imprimé pour la distribution et les documents de la session.

Preuve faite sur le commerce d’exportation du bétail du Canada. Présenté & la Chambre des communes
le 4 mai 1891, par ’honorable C!. H. Tupper—

Imprimée pour la distribution et les documents de la session.

Ra,pport sur la preuve relative au transport des chargements de bois et de planches sur le pont durant
les mois d’hiver. Présenté & la Chambre des communes le 4 mai 1891, par 'honorable C. H.
TUPPET oot v Imprimé pour la distribu'ion et les documents de la session.

'MATIERES DU VOLUME N° 8.

Rapport annuel du département des pécheries, pour I'année 1890. Présenté & 1a Chambre des communes
le 6 mai 1891, par I'honorable C. H. Tupper—

Imprimé pour la distribution et les documents de le session.

Relevés des pécheries et rapport des inspecteurs pour 1890, supplément n° 1 du rapport annuel du

département; des pécheries. Présentés & la Chambre des communes le 4 juin 1891, par I'honorable

J. A. Chapleau ... ........... ..... Imprimés pour la distribution et les documents de la session.

MATIERES DU VOLUME N° 9.

Correspondance relative & la saisie de navires britanniques dans la mer.de Behring, par les autorités
des Etats-Unis en 1886-91...... . .... Imprimée pour la distribution et les documents de la session.
Correspondance relative 4 la saisie de la goélette britannique 4raunak au large de I'lle Copper par les
autorités russes, 1888-90............... Imprimée pour la distribution et les documents de le session.

’ 5



54 Victoria. Liste des Documents de la Session. ' A. 1891

MATIERES DU VOLUME N° 10.

Rapport annuel du ministre des travaux publics, pour exercice 1889-90, sur les travaux placés sous
son controle. Présenté & la Chambre des communes le 4 mai 1891, par sir Hector Langevin—
Imprimé pour lo distribution ct les do ts de la

MATIERES DU VOLUME N° 11.

Rapport annuel du ministre des chemins de fer et canaux, pour le dernier exercice, du ler juillet 1889
_au 30 juin 1890, sur les travaux placés sous son contréle. Présenté & la Chambre des communes le
5 mai 1891, par sir John A. Macdonald. . Imprimé pour la distribution et les do ts de la sesston.

e
Statistique des canaux, pour la saison de navigation 1890. Présentée & la Chambre des communes
le 4 juin 1891, par Phonorable M. Bowell— o

10.

190,

. Tmprimées pour la dzstmbutwn et les documents de la session.

Rapports, statistique, et capital, trafic et frais d’exploitation des chemins de fer du Canada, 1890.
Présenté & la Chambre des communes le 21 juin 1891, par ’honorable M. Bowell-

’ TImprimés pour la distribution et les documents de la session.

MATIERES DU VOLUME N@ 12.

Rapport du surintendant des assurances du Canada, pour 'année expirée le 31 décembre 1890.
Présenté & la Chambre des communes le 10 septembre 1891, par Ihonorable G. E. Foster—

. Tmprimé pour la distribution et les documents de la sesston.

Relevé préliminaire des opérations des compagnies d’assurances sur la vie faisant affaires au Canada,

pour 'année civile 1890. Présenté & la Chambre des communes le 12 mai 1891, par I’honorable

G.E. Foster....co.oooviiins v Imprimé pour la distribution ¢t les documents de la session.

Sommaire des relevés des compagnies d’assurances au Canada, pour I'année civile 1890. Présenté &

la Chambre des communes le 12 mai 1891, par I’honorable G. E. Foster—
Imprimé pour la distribution et les documents de la session.
12. Rapport du ministre de la justice sur les pénitenciers du Canada, pour l’exercice terminé le.30 juin
1890. Présenté & la Chambre des communes le 6 mai 1891, par sir John Thompson—

dmpriné pour la distribution et les documents de la session.

MATIERES DU VOLUME N° 18.

- Rapport annuel du ministre de la milice et de la défense du Canada, pour l'année civile 1890. Pré-
senté d la Cha.mbre des communes le 11 mai 1891, par sir Adolphe Caron—
TImprimé pour la distribution et les documents de la session.
14. Rapport du secrétaire d’Etat, pour I'année expirée le 31 décembre 1890. Présenté i la Chambre des
communes le 5 mai 1891, par I’honorable J. A. Chapleau— .
Imprimé pour la distribution et les d ts de la session.
14¢. Liste du service civil du Canada, 1890, Présentée & la Chambre des communes le 5 mai 1891, par
Thonorable J. A. Chapleau............ Imprimée powr la destribution et les documents de la session.
14b. Rapport des examinateurs du service civil du Canada pour ’année civile 1890. Présenté  la Chambre
des communes le 5 mai 1891, par I’honorable J. A. Chapleau—
’ Imprimé pour la distribution et les documents de la session.
14c. Rapport annuel du département de I'imprimerie et de la papeterie publiques, pour I’année terminée
le 30 juin 1890, avec un rapport partiel des services pendant le semestre terming le 31 décembre
1890. Présent¢ & la Chambre des communes le 4 juin 1891, par ’honorable J. A. Chapleau—
. : - Imprimé pour la distribution ot les documents de la session.
15. Rapport des bibliothécaires conjoints du 'parlement sur Iétat de la bibliothéque.
Chambre des communes le 30 avril 1891, par M. I’Orateur—

10,

11

1l

110,

Présenté a la

Imprimé pour les documents de la sesston seulement.

MATIERES DU VOLUME N° 14.

16. Rapport du directeur général des postes, pour exercice terminé le 30 juin 1890. Présenté & la Chambre
des conununes le 4 mai 1891, par ’honorable .JJ. Haggart—

Imprimé pour la distribution ¢t les d ts de la
6
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17. Rapport annuel du département de l'intérieur, pour ’année 1890. Présenté & la Chambre des com-
munes le 4 mai 1891, par 'honorable E.- Dewdney—
Imprimé pour la distribution et les documents de la session.
17¢. Rapport sommaire de la commission géologique, pour 'année 1890. Présenté & la Chambre des com-
munes le 4 mai 1891, par Phonorable B, Dewdney—
. Imprimé pour la dzstﬂbutzon et les documents de e session.

MATIERES DU VOLUME N°© 15,

18. Rapport annuel du département des affaires des Sauvages, pour I'année terminée le 81 décembre 1890.
Présenté a la Chambre des communes le 4 mai 1891, par ’honorable E. Dewdney—
Imprimé powr la distribution et les documents de la sesston.
19. Rapport du commissaire de la police & cheval du Nord-Ouest, 1890. Présenté & la Chambre des com-
munes le 18 mai 1891, par sir John A. Macdonald— '
Imprimé pour-la llzst'r ibution et les do ts de e
20. Relevé des mandats émis par le Gouverneur général et des dépenses faites sous leur autorivé, depuis la,
derniére session du Parlement, conformément & IActe du Revenu Consolidé et de I’Audition.
Présenté 4 la Chambre des communes le 4 mai 1891, par honorable G. E. Foster—
TImprimé pour la distribution seulement,
20, Réponse & un ordre de la Chambre des communes en date du 18 mai 1891—Relevé détaillé des items
suivants de dépenses mentionnées dans 1’état des mandats du Gouverneur général émis depuis la
cloture du parlement.
1890 —10 juillet—Acte du cens électoral............... ........ 8 4,000 00
1891—28 mars—Bassin de radoub de Kingston. ...... e 6,006 14
1890—30 aotut—Nouveau matériel de dragage. . 5,991 91
1891—26 mars—DBrise-lames & Southampton. . 38,022 39

do —28 avril—Cott d’affaires en litige. .... ... ........ 10,468 79
do —31 janvier—Grains de semence aux colons des Territoires *
du Nord-Ouest . ... .. .ov ciiiiiin e 2,288 18

Présentée & la Chambre des communes le 22 mai 1891.— 2. Mulock—
Imprimée pour la distribution sculement.
21. Releve des déboursés & compte des dépenses imprévues, du ler juillet 1890 au 30 avril 1891. Présenté
& la Chambre des communes le 6 mai 1891, par sir John A. Macdonald—
TImprimé pour la distribution seulement.
22. Réponse & un ordre de la Chambre des communes en date 6 mai 1891—Relevé détaillé des recettes et
des dépenses imputables sur le fonds consolidé, du ler mai 1890 au lermai 1891 ; et des étuts compa-
ratifs, du ler juillet 1889 au ler mai 1890. Présentée & la Chambre des communes le 12 mai 1891.—
Sir Richard Cartwright... . ....cooiiiiiiaiiiiinann Imprimée pour la distribution seulement.
22¢. Réponse 4 un ordre de la Chambre des communes en date du 15 mai 1891—Etat comparatif des
recettes et dépenses, du ler juillet 1890 au 10 mai 1891, et du ler juillet 1889 au 10 mai 1890. Pré-
sentée & la Chambre des communes le 18 mai 1891.—Sir R ichard Cartwright— ’
Imprimée pour la distribution seulement.
22b, Relevé détaillé des recettes et dépenses imputables sur le fonds consolidé, du Jer juillet 1889 au 20
mai 1890 ; et un état semblable, du ler juillet 1890 au 20 mai 1891. Présenté i la Chambre des
communes le 22 mai 1891, par ’honorable G. E. Foster. ... Imprimé pour la distribution seulement.
22c. Relevé détaillé des recettes et dépenses imputables sur le fonds consolidé, du ler juillet 1889 au 31
mai 1890 ; et un état semblable, du ler juillet 1890 au 31 mai 1891. Présenté & la Chambre des
comamunes le ler juin 1891, par I'honorable G. E. Foster. . .. Imprimé pour la distribution seulement.
22d. Relevé détaillé des recettes et dépenses imputables sur le fonds consolidé, du ler juillet 1889 au 10 juin
1890; et un relevé semblable du ler juillet 1890 au 10 juin 1891, Présenté a la Cambre des com-
munes le 17 juin 1891, par 'honorable G. E. Foster........ Imprimé pour la distribution sculement.

MATIERES DU VOLUME N° 16.

23, Etat de toutes les pensions et indemnités de retraite accordées dans le service civil pendant Pannée
expirée le 31 décembre 1890, donnant le nom et I’emploi de chaque personne mise & la retraite ou
retirée, ses appointements, son Age, la durée de son service, 'indemnité  elle accordée lors de sa
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retraite, la raison de sa mise  la retraite, et si la vacance a été remplie par promotion ou par une
nomination. Présenté & la Chambre des communes le 11 mai 1891, par ’honorable G. K. Foster—
Imprimé pour les documents de la sesston seulement.

24. Liste des fonctionnaires publics auxquels des commissions ont été délivrées aux termes du chapitre 19
des Statuts Revisés du Canada, pour l’année 18Y0. Présentée & la Chambre des communes le 12

mai 1891, par l’honorable J.A. Chapleatl. ... ..ovovieiiinnninane oo uen Imprimée dans le n° 14.

25. Réponse (partielle) conformément 4 une résolution de la Chambre des communes, adoptée le 20 février
1882, sur tous les sujets affectant le chemin de fer du Pacifique Canadien, et donnant les détails
concernant : 1. Le choix de la route. 2. Le progrés des travaux. 3. Le choix ou la réserve des
terres. 4. Le paiement de deniers. 5. La construction des embranchements. 6. Le progrés des
travaux sur les embranchements. 7. Les tarifs de transport des voyageurs et des marchandises.
8. Les conditions particuliéres requises par I'’Acte refondu des ¢hemins de fer et ses amendements,
jusqu’a la cloture de V'exercice précédent. 9. Les mémes conditions particuliéres jusqua la date
la plus rapprochée possible de la production de V'état. 10. Copie de tous ordres en conseil et de
toute correspondance échangée entre le gouvernement et la compagnie du chemin de fer ou aucun
des membres ou officiers des deux parties, touchant les affaires dela compagnie. Présentée & la
Chambre des communes le 14 mai 1891, par ’honorable E. Dewney—

Imprimée pour les d ts de la session 1! 17

25a. Liste des terres vendues par la Compagnie du chemin de fer du Pacifique Canadien, du ler octobre
1889 au ler octobre 1890. Présentée 4 la Chambre des communes le 27 mai 1891, par I’honorable
E. Dewdney A Imprimée pour les documents de la session seulement.

26. Réponse a un ordre de la Chambre des communes en date du 14 mai 1891—Sommaire des manifestes des
chargements transportés & chaque voyage par les steamers subventionnés pour faire le service entre
les provinces maritimes et les Indes Occidentales, cette annde, donnant le caractére et la valeur des
cargaisons transportées et indiquant le port ou les ports de chargement et de déchargement, ainsi
qu’un sommaire de toutes autres informations données dans ces manifestes ; aussi, un état indiquant
combien de voyages ont été faits par les steamers subventionnés pour le service & vapeur entre les
provinces maritimes et les ports des Indes Occidentales en 1890 ; quelles sont les dates de ces
voyages et quelle somme a été payée pour chaque voyage ; quelle personne ou compagnie exécute
ce service cette annéde ; et si un contrat a été passé pour ce service cette année, et quel est le prix
payé et & qui? Présentée & la Chambre des communes le 18 mai 1891.-—M. Dvies—

Imprimée pour les documents de la session seulement.

" 26a. Réponse 4 une adresse de la Chambre des communes & Son Excellence le gouverneur général en date
du 27 mai 1891 : 1. Copie de toute correspondance et de tous rapports au conseil concernant le paie.
ment de subventions % la Compagnie de Steamers du Canada, des Indes Occidentales et de ' Amé-
rique du Sud, et & MM. Pickford et Black ou & I'un des deux, et de tous contrats conclus en 1890
entre la dite compagnie de steamers et MM. Pickford et Black ou l'un des deux pour un service de
steamers entre le Canada et les Indes Occidentales. -2. Etat donnant les noms des personnes ou
compagnies auxquelles les subventions pour le service de steamers entre Saint-Jean, N.-B., et les
Indes Occidentales ont été payées antérieurement & 'exécution du contrat par la Compagnie de
Steamers du Canada, des Indes Occidentales et de ’Amérique du Sud, et les montants ainsi payés
et les dates ; aussi, les montants payés et les dates, lorsque le paiement a été fait & la dite compa-
gnie de steamers aprés avoir commencé l'exécution du contrat. Présentée & la Charmbre des
communes le 18 juillet 1891.—M. Davies....... Imprimée pour les documents de la- session seulement.

27. Réponse & un ordre de la Chambre des communes en date du 6 mai 1891—Etat donnant les dates des
déclarations dans chaque division pendant la derniére élection générale, et indiquant, dans chaque
cas, si le temps fixé lors de la nomination a été prorogé ou étendu, ou ce fait s’est-il produit, quand,
combien de fois et la raison & Pappui, le nom et ’adresse de Pofficier-rapporteur 1a ol ces faits se
sont produits. Aussi, le nom, la profession et le domicile de chaque officier-rapporteur, et indiquant
1a date du rapport de Pofficier-rapporteur au greffier de la couronne en chancellerie et celle de sa
réception par le dit greffier. Aussi, le nom du district électoral, celui du député élu et la date de
la publication de son élection dans la Gazette du Canada. Aussi, copie de toutes lettres écrites par
ou pour aucun membre du gouvernement & aucun membre élu ou ¥ toute autre personne ou per-
sonnes suggérant que quelque officier-rapporteur soit requis de retarder & faire son rapport au
greffier de la couronneen chancellerie. Présentée & la Chambre des communes le 19 mai 1891.—
M. Landerkin. ... ... e e e e Imprimée pour les di ts de la 1 1 17
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2%7«. Rapport sur la septiéme élection générale pour la Chambre des communes du Canada, par Samuel E.
St.-O. Chapleau, écr., greffier de la couronne en chancellerie du Canada. Présenté & la Chambre
des communes le 19 mai 1891, par I’honorable J. A. Chapleau—

Imprimé pour la distribution et les documents de la session.

28, Relevé détaillé de toutes les obligations et garanties enregistrées dans le département du secrétaire
d’Etat depuis le relevé de 1890 en conformité de Varticle 23, chap. 19, des Statuts revisés du
Canada. Présenté & la Chambre des communes le 20 mai 1891, par I’honorable J. A. Chapleau—

) Pas impriiné.

29. Réponse & un ordre de la Chambre des communes en date du 11 mai 1891—Relevé détaillé de toutes
les dépenses occasionnées pour une enquéte sur la conduite de I'agent des Sauvages & Sutton-Quest.
Présentée a la Chambre des communes le 21 mai 1891—M. Mulock..... ... .. ... Pas tmpriméc.

29a. Réponse & un ordre de la Chambre des communes en date du 18 mai 1891—FEtat donnant la liste et les

- prix de tousles articles achetés pour les Sauvages des comtés de Guyshoro’ et d’Antlgomsh ¥ compris
les bestiaux et les instruments aratoires achetés pendant les trois derniéres années. Aussi, relevé
des somines réalisées par suite de la vente des bestiaux ou autres articles achetés - pour l'usage des
Sauvages des dits comtés. Aussi, état complet des articles appartenant au département de I'inté-
rieur dans les dits comtés pour 'usage des dits Sauvages. Présentée & la Chambre des commiunes
le 27 mal 1891—M. Fraser ........ ..oiee @ it e Pas imprimée.

30. Réponse & une adresse de la Chambre des commiunes & Son L\cellence le gouverneur général en date
" du 11 mai 1891—Etat donnant : 1. Copie de toute correspondance et télégrammes entre le dépar-
tement de la milice et de la défense ou aucun de ses officiers et le commandant de la batterie C, au
sujet de envoi & Wellington d’un détachement sous son commandement, le 4 ou le 5 aott dernier,
dans le but ostensible d’aider les autorités civiles de ce district. 2. Copie de la réquisition remise
au dit commandant demandant I'aide de la troupe & Wellington, ainsi que les noms des magistrats
signataires de la réquisition et la distance existant entre leur domicile et Wellington. 3. Copie
des rapports de L'otlicier commandant, confidentiels ou autrement, sur la nécessité d’occuper mili-
tairement Wellington et d’y séjourner jusqu’d date de son rappel. 4. Copie de toute correspon-
dance, par voie télégraphique ou autrement, entre le département de la milice et de la défense ou
aucun officier du gouvernement dun Canada et les autorités provinciales' de la Colombie anglaise,
ou avec aucun de leurs fonctionnaires, s'il en est, ou avec toute autre personne, au sujet de lenvoi
de la dite troupe & Wellington. 5. Relevé dézaillé de tous deniers déboursés par le gouvernement
canadien ou par aucun de ses départements, pour solde régimentaire ou comme allocation de service
actif aux officiers et soldats de la batterie C ou aux officiers et soldats de Dartillerie de place de

la Colombie anglaise, pendant leur service % Wellington, ou pour leur entretien pendantleur sé¢jour
en cet endroit, ou pour leur transport & Wellington et retour. 6. Copies de tous ordres généraux
ou spéciaux de milice émis par le département de la milice pour la gouverne des officiers de la
batterie C depuis son établissement dans la Colombie anglaise. Présentée & la Chambre des
communes le 22 mai 1891-- M. Gordon.. ... ......... e e Pus imprimmée.”

30¢. Réponse i un ordre de la Chambre des communes en date dv 3 juin 1891 --Copie de tous rapports du
sous-adjudant général du district militaire n°® 11 au ministre de la milice depuis janvier 1888 au
sujet :—1. Des casernes de la batterie C ; 2. De la salle d’'exercices de Victoria ; 3. De lenléve-
ment du magasin du parc Beacon Hill ; 4. De la condition des canons, munitions, affiits, ete.
Aussi, copie de toute correspondance échangée sur ces divers sujets, entre le dit sous-adjudant
général et le ministre de la milice, depuis la méme date. Présentée a la Chambre des communes
le ler juillet 1891-——M. Prior.......covveivninnnn... e e . Puas imprimée.

31. Réponse & une adresse de 1la Chambre des communes & qon E\cellence le gouverneur général en date
du 14 mai 1891—Etat donnant toutes les pétitions adressées an gouvernement demandant ’analyse
des boissons enivrantes fabriquées ou offertes en vente en gros et en détail dans’étendue du Canada.
Présentée & la Chambre des communes le 22 mai 1891.— M. Curran... . .......... Pus dnprimée.

32. Réponse & un ordre de la Chambre des communes en date du 14 mai 1891—Copie de toute correspon-
dance, papiers et documents concernant les mesures prises par le gouvernement au cours de la
derniére session ou depuis lors, pour empécher le fromage amséricain d’étre expédié par la voie des
ports du Canada, ou de ces ports mémes avec la marque des fromages canadiens. Aussi, copie des
instructions actuelles données aux autorités compétentes ou aux officiers de douane. Présentée &
la Chambre des communes le 26 mai 1891.—2. Marshall. . ....... PR .. . Pas imprimée.

338. Réponse & un ordre de la Chambre des communes en date du 6 mai 1891—Etat dressé suivant la
formule employée pour les relevés publiés dans la Gazette des exportations et importations du ler
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mai 1890 au ler mai 1891, faisant la distinction entre les produits du Canada et ceux des autres.
pays, et des états comparatifs du ler juillet 1889 au ler mai 1890. Présentée d la Chambre des
communes le 27 mai 1891.—Sir Richard Curtwright. .... .. Iniprimée pour lu distribution seulement.
3 4. Copie des papiers relatifs 2 la vente du chemin de fer d’embranchement sur Carleton & la ville de:
Saint-Jean. Présentés & la Chambre des communes le 29 mai 1891, par 'honorable G. E. Foster—
Pas imprimée.
3 1. Réponse & une adresse de la Chambre des communes & Son Excellence le gouverneur général en date
du 18 juin 1891—Copie de tous ordres en conseil, correspondance, papiers, rapports et documents-
relatifs & la remise des débentures de la Compagnie du chemin de fer du Nord. Présentée & la
Chambre des communes le 10 aoat 1891.—M. Langelier—
Imprimée pour les documents de la session seulement..
340. Réponse & un ordre de la Chambre des communes en date du 20 jdilles 1891—Copie de tous papiers
concernant la rdzlamation de Hugh Munroe, de 1a Riviére-Jean, comté de Pictou, pour dommages
causés A sa ferme par la construction du chemin de fer de la Ligne Courte. Présentée & la Chambre-
des communes le 10 aott 1891.—A3L. Fraser.. .... ........ ..... e e Pas imprimeée.
34c. Réponss & une adresse de la Chambre des communes & Son E\celleuce le gouvemem général en date
du 20 juillet 1891—Copie de toute correspondance, pétitions et mémoires, jusqu’a date, concernant-
la construction d’une ligne ferrée par la Compagnie du chemin de fer d’Inverness et Richmond
(limitée), dans le comté d’Inverness. Présentée & la Chambre des communes le 10 aotit 1891.—
M. Canceron ( Inverness) . .. e e [ Pas imprimée.
34d. Réponse & une adresse de la Chambre des communss & Son Excellence le godverneur général en date
du 20 juillet 1891—Copie de toutes pétitions, lettres ou communications quelconques des différentes.
municipalités du comté de Napierville ou d’aucune personne de ce comté, et des réponses du
gouvernement & aucune de ces comraunications, jusqu'd la date du 5 mars dernier, concernant-
Yoctroi d’un subside pour aider la construction d’un chemin de fer entre le village de Napierville et
le village de Saint-Rémi. Présentée & la Chambre des communes le 10 aott 1891 —M. Monet—
. . Pas tmprimee.
34¢. Réponse & un ordre de la Chambre des communes en date du 18 juin 1891—Etat indiquant :—1. Les
noms des diverses lignes de chemins de fer du Canada auxquelles I’aide du gouvernement fédéral
a été accordde, A Pexception de la ligne principale du Pacifique. 2. Les provinces dans lesquelles
les lignes sont situées en tout ou en partie ; et si elles sont situées dans deux provinces ou plus, le
‘pombre de milles dans chaque province. 3. Le com#é ou les comtés traversés par les dites lignes
dans chaque province. 4. Le montant d’argent réellement payé d chacune jusquau ler janvier
1891. 5. Les lignes ferrées construites en Canada par le gouvernement fédéral depuis la confédé-
ration, & Pexception de la ligne-mére de I’Intercolonial et de celle du Pacifique. 6. Les provinces
dans lesquelles elles ont été construites. 7. Le cont total de chaque ligne construite ou subven-
tionnée parle Canada dans chaque province, y compris l'équipement. 8. La somme entiére
dépensée jusqu’au ler janvier dernier pour la construction de lignes fédérales dans chaque province,
a Vexception des lignes-méres de I'Intercolonial et du Pacifique. . Présentée & la Chambre des
communes le 14 septembre 1891.— MeMullen— '
Imprimée pour les d ts de la ton seulement
35. Rapport du commissaire de la police fédérale pour 1890, aux termes du chap. 184, article 5, des Statuts
Revisés du Canada. Présenté & la Chambre des communes Je ler juin 1891, par sir John
Thompson. .........

.......................................... s eeeen. . . Pas Dinprimé.
86. Réponse & une adresse de la Chambre des communes & Son Excellence le gouverneur général en date
_ du 12 mai 1891—Copie de tous ordres en conseil, lettres, correspondance et documents de toutes
sortes concernant larésignation de M. James Thurber, lieutenant-colonel de la milice sédentaire, dans

le comrté de Lotbiniére ; lanomination de son fils, M: William Thurber, comme gardien d’un phare

dans la paroisse de Sainte-Croix, et le refus du gouvernement d’accorder au dit James Thurber,

le montant qu’il réclame pour pension de retraite. Présentée & la Chambre des communes le ler

JUn 1891 —DL RINFret. ..o ottt s e e s Pas imprimée.

36¢. Réponse & un ordre de la Chambre des communes en date du 11 mai 1891—Copie de toute correspon-
dance et de tous papiers concernant la démission et la réinstallation des fonctionnaires suivants :

Samuel Genest, John Cosgrove et Charles Leduc. Présentée a la_Chambre des communes le 4

Juin 1891 DL, Deulil. o ioie it i e e .... Pas imprimée.

360. Réponse A un ordre de la Chambre des communes en date du 18 juin 1891—Copie de toutes lettres,
correspondance et papiers ¢oncernant le motif de la démission et le renvoi de William Laidlow
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d’Arthur, de la police & cheval du Nord-Ouest, et de tous papiers et correspondance au sujet de la
demande d’indemnité qu’il a formulée par la perte d’'un pouce pendant quil était au service, avec
le montant d’indemnité (8l en est) qui lui a été payé. Présentée 4 la Chambre des communes le
6 juillet 1891.—I. McMullen . .. ..ot e eeee et e e e . Pas imprimée.
87. Réponse & un ordre de la Chambre des communes en date du 12 mai 1891—Ktat indiquant combien
de verges de toile & voile ont été importées & Halifax du 30 juin 1889 au 30 juin 1890, et de cette
derniére date au 30 décembre 1890, et le chiffre respectif de ces importations. Présentée a la
Chambre des communes le 2 juin 1891.—M. White (Shelburne).......... ... ..... Pas imprimée

MATIERES DU VOLUME N° 17.

38. Papiers concernant extension et le- développement du commerce entre les Etats-Unis et le Canada, y
compris la colonie de Terreneuve. Présentés a la Chambre des communes le 3 juin 1891, par sir
John Thompson..... ... . e Imprimés pour la distribution ct les documents de la session.
38a. Autres papiers concernant Pextension et le développement du commerce entre les Etats-Unis et le
Canada, y compris la colonie de Terreneuve. Présentés & 1a Chambre des communes le 22 juin 1891,
par sir John Thompson .. ...... L Tmprimés pour la distribution et les documents de la session.
38b. Copie d’un rapport de I'honorable Conseil Privé, du 4 ndtembre 1890, au sujet des propositions faites
par le gouvernement du Canada aux gouverneurs des iles des Indes Occidentales anglaises et de la
Guyane anglaise pour lextension du commerce, ainsi que la correspondance, etc., se rapportant
au méme sujet. Présentée i la Chambre des communes le 29 juillet 1891, par I’honorable G. E.
Foster....... .. oo coiiiiiieiias oo Imprimée pour la distribution et les documents de la session.
38¢. Correspondance et télégrammes concernant le traité hispano-américain. Présentés 4 la Chambre des
communes le 22 septembre 1891, par T'honorable G. E. Foster—
Imprimés pour les documents de la session seulement.
39. Réponse & un ordre de la Chambre des communes en date du 27 mai 1891—Copie de 'enquéte tenue
par J.-B. Caouette, en 1890, au sujet de Ienlévement, du bureau de poste de I'Ile-Verte, d'un
papier-nouvelles adressé & un résidant de cette paroisse; de toute correspondance adressée a ce
sujet par le département des postes au dit Caouette, et de toute réponse et de tout rapport fait par
ce dernier ; aussi, de toute la correspondance officielle concernant la dite enquéte. Présentée & la.
Chambre des communes le 16 juin 1891.—A. Amnyot .... ....cco..o..... e Pas imprimée.
39«. Réponse & un ordre de la Chambre des communes en date du 18 mai 1891—Copie de toutes lettre.,
pétitions et mémoires concernant et demandant la construction d’un bureau de poste convenable
dans la ville de Buckingham, comté d’Ottawa. Présentée & la Chambre des communes le 16 juin
A8IL—D. Devlin. .. .o e e e e e e PPN . Pas imprimée.
39b. Réponse & une adresse de la Chambre descommunes d Son Excellence le gouverneur général en date
du 27 mai 1891—Copie de toutes pétitions, mémoires, rapports et ordres en conseil concernant
Pérablissement d’un bureau de poste & Campbellton, dans le comté d’Inverness, Nouvelle-Ecosse.
Présentée a la Chambre des communes le 19 juin 1891.—M. Lawrier.. ........ ... Pas imprimée.
39c. Réponse & un ordre de la Chambre des communes en date du 5 mai 1891—Relevé indiquant les dépenses
imprévues des divers directeurs de poste salariés du Canadz pendant les exercices 1888, 1889 et
1890.—M. MeMullen.. ................. ... Imprimée pour les docnuments de la session seulement.
39d. Réponse & un ordre de la Chambre des communesen date du 15 mai 1891—Relevé des montants
déposés dans chacune des banques d’épargnes postales et fédérales & la date du 30 juin 1891.
Présentée 4 la Chambre des communes le 12 aott 1891.—M. McMullen. ......... .. Pas imprimée.
B89c. Réponse & un ordre de la Chambre des communes en date du 20 juillet 1891—Copie de la correspon-
dance échangée entre le oules propriétaires du journal Le Canada publié & Ottawa et aucun
membre du gouvernement, aussi bien qu’entre tout membre du gouvernement et toutre autre per-
sonne au sujet de la suspension de la publication dans le dit journal Le Canade du tableau de
Tarrivée et du départ des malles au bureau de poste A’Ottawa. Présentée & la Chambre des com-
munes le 12 aottt 1891.—M. Beusoletl.. ... .. .. . weooiiiiiiiii i . ... Pus timprimée.
397. Réponse A ordre de la Chambre des communes en date du 18 mai 1891—Copie de toutes lettres, corres-
pondance et pétitions concernant I'établissement d’un bureau de poste dans le township de Lowe,
dans le comté d’Ottawa, et de toutes pétitions, mémoires et documents se plaignant du service des
malles entre Saint-Emile de Suffolk et Saint-André Avelin, dans le comté d’Ottawa. Présentée i
la Chambre des communes le 17 aott 1891.—3 Derlin
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490. Réponse & un ordre de la Chambre des communes en date du 5 mai 1891—Copie des soumissions
demandées pour la construction d’un bassin de radoub & Kingston, des soumissions régues, des
rapports et des calculs des ingénieurs du département des travaux publics sur ces soumissions, du
contrat qui en est résulté, des rapports des ingénieurs qui ont pu avoir été faits sur I'exécution des
travaux, ou les modifications qui ont pu y étre apportées ; aussi, un état des sommes payées jusqu’d
ce jour aux entrepreneurs. Présentée & la Chambre des communes le 4 juin 1891.—M. Guay.

Pas imprimée.

490a. Réponse & un ordre de la Chambre des communes en date du 8 juillet 1891 —Production des soumis-
sions regues et acceptées pour la construction d’un caisson pour‘le bassin de raboub d’Esquimalt,

du rapport de M. H. F. Perley & ce sujetde, toute et autre correspondance se rattachant & ce contrat.

. Présentée & 1la Chambre des communes le 4 aott 1891.—M. Tarte. .. .......... ... Pas tmprimée.

40b. Papiers concernant le bassin de radoub de Kingston. Présentés 'a la Chambre des communes le 6

juillet 1891, par sir Hector Langevin ...........ooeviiiiitniiiiiiiiiie conennn Pas vmprimés.

40c. Réponse i une adresse de la Chambre des communies & Son Excellence le gouverneur général en date
du 1er juillet 1891—Copie des plans originaux et des changements faits i la cale séche de Kingston,
indiquant les excavations additionnelles, caissons, maconnerie supplémentaire et ouvrages en fer
additionnels dans les caissons, a.1n51 que les quantités de chaque classe de travaux supplémentaires
payés ou & payer, et les taux de paiement pour les dits travaux supplémentaires ; aussi, copie de
Yordre en conseil du 5 juillet 1890, concernant le contrat pour la construction de la dite cale séche.

Présentée & la Chambre des communes le 19 aotit 1891.—M. Amyot . . . Pas imprimée.

40d. Réponse 4 un ordre de la Chambre des communes en date du 3 aotit 1891—-Copie de toutes péiitions,
correspondance, rapports d’explorations et autres documents concernant la construction d’une cale
séche & Amherstburg. Présentée & la Chambre des communes le 20 aotit 1891.—M. Allan—
Pas tmprimée.
41. Réponse & un ordre de la Chambre des communes en date du 14 mai 1891—Copie du rapport de M. J.
R. Arnoldi, ingénieur-mécanicien du département des travaux publics, au comité spécial nommé &
1la derniére session pour examiner les boites de scrutin. Présentée & la Chambre des communes le
4 juin 1891.—M. Landerkin............ ..... Imprimée pour les documents de la session seulement.

42, Réponse » un ordre de la Chambre des communes en date du 11 mai 1891—Copie de tous papiers,
correspondance et documents concernant le dragage de la barre de la riviére Kaministiquia, baie
du Tonnerre, depuis juillet 1890, y compris avis dans les journaux, les soumissions recues, ainsi
que le contrat de ces travaux ; aussi, le rapport des ingénieurs du département indiquant quels
progrés ont été faits dans les travaux jusqu’au ler décembre dernier; aussi, un relevé des mon-
tants payés & compte des dits travaux, & qui ils ont été payés, et les dates et montants de tels paie-
ments. Présentée 4 la Chambre des communes le 4 juin 1891.—M. Campbell. .. ... Pas imprimée.

43. Réponse d un ordre de la Chambre des communes en date du 3 mai 1891—Copie du rapport de M. H.
F. Perley, ingénieur en chef dn département des travaux publics, sur les causes de I'inondation des
propriétés des riverains de la Richelieu, dans les comtés d’Iberville, Saint-Jean et Missisquoi.
Présentée 4 la Chambre des communes le 4 juin 1891.—M. Béchard. .... ........... Pas tmprimée.

43«. Répon-e i un ordre de Ja Chambre des communes en date,du 18 juin 1891— Copie de la correspondance
et-des lettres, rapports et documents de toutes sortes concernant le creusement du fleuve et l'en
1évement des cailloux sur la batture .de Saint-Jean Deschaillons. Présentée & la Chambre des
communes le 22 juillet 1891.—M. Rimfret.. ..ot voiiiiiiin it vieiaaann Pas imprimée.

43b. Réponse & un ordre de la Chambre des communes en date du 13 juillet 1891—Copie des rapports
" d’ingénieurs sur Pamélioration de la navigation de la Grande-Riviére. Présentée & la Chambre

des communes le 4 aott 1891.—M. Montague............. .. e e e Pus imprimée.

43c. Réponse supplémentaire & une adresse du Sénat & Son Excellence Ie gouverneur général en date du
21 janvier 1890, demandant copie de tous rapports et autres communications sur le sujet des dépots

formés par les sciures, dosses et autres matiéres nuisibles déversées dans la riviére Ottawa et autres

cours d’eau en Canada, ainsi qu’une lettre du sous-ministre des pécheries a ce sujet. Présentée au

Sénat le 19 aott 1891.—Honorable M. Clemow.. Imprimée pour les d ts de la 7 ! 7

S

43d. Réponse & un ordre de la Chambre des communes en date du 3 aott 1891—Copie des pétitions, de la
correspondance, etc., concernant la reconstruction, par des particuliers, du barrage de Caledonia
dans la Grande-Riviére. Présentée & la Chambre des communes le 14 septembre 1891.—M. Mon-

L2217 Pas imprimée.
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44. Réponse & un ordre de la Chambre des communes en date du 15 mai 1891—Copie de toutes lettres, com-
munications et rapports adressés au gouvernement concernant la fixation et la légalisation d’une
mesure uniforme de temps. Présentéea la Chambre des communes le 4 juin 1891.— M Kirkpatrick—

Imprimée pour la distribution et les d ts de la

45. Réponse & un ordre deJa Chambre des comniunes en date 13 mai 1891—Copie de toutes lettres et cor-
respondance entre le gouvernement et aucun de ses membres ou tout département pubhc et M.
Solyme Forgues, de Saint-Michel de Bellechasse, officier-rapporteur dans. le district électoral de
Bellechasse. Présentée & la Chambre des communes le 4 juin 1891.—M. Amyot. . .. Pas imprimée.

46. Réponse & un ordre de la Chambre des communes en date du 18 mai 1891—Etat indiquant quelle
somme d’argent a été dépensée pour réparer le quai de Grande-Baie, dans le township de Keppel,
Grey-Nord, pendant I’été de 1890 ; si le contrat a été donné par voie de soumission ou & P’entreprise
privée ; qui a exécuté les travaux ; qui a agi comme inspecteur, et quelle compensation a regue ce
dernier. Présentée & la Chambre des communes le 4 juin 1891.—M. Somerville. . ... Pas imprimée.

47. Réponse 4 un ordre de la Chambre des communes en date du 27 mai 1891—Etat donnant le nombre de
boisseaux de pommes de terre exportés du Canada du ler octobre 1890 au ler mai 1891, et le nom du
lieu ou ils sont exportés. Présentée & la Chambre des communes le 6 juin 1891.—M. McMullen—

) Imprimée pour les doc ts de la sesst l t

48, Réponse & un ordre de la Chambre des communes en date du 8 juin 1891—Copie de toute correspondance
échangée entre toutes personnes et le département de la marine et des pécheries, recommandant
ou concernant la récompense donnégau capitaine Paterson, de la goélette américaine Seigfried,
pour avoir opéré le sauvetage du capitaine et de ’équipage de la goélette Blizzard, de Lunenburg,
en octobre dernier. Presentee & la Chambre des communes le 16 juin 1891.—M. Flint— '

Pas imprimée.

49. Réponse & un ordre de la Chambre des communes en date du 3 juin 1891—Copie de toute correspon-

. dance avec le département de la marine concernant la présentation de lunettes marines aux volon-
taires qui ont sauvé équipage de la barque Medmerly, qui s’est perdue sur Ille Ray, comté de
Pictou, en novembre dernier. Présentée & la Chambre des communes le 16 juin 1891.—M. Fraser—

Pas imprimée.

50. Réponse & un ordre de la Chambre des communes en date du 18 mai 1891—Copie de toute correspon-

dance, papiers et rapports en la possession du gouvernement concernant l'emplacement du camp

de brigade du district militaire n° 1 en 1890 et 1891. Présentée & la Chambre des communes le 16
juin 1801.— M. Hyman

................................................ ... . Pas imprimée.
51. Réponse & une adresse de la Chambre des communes & Son Excellence le gouverneur general en date
du 5 mai 1891—Copie de toute correspondance, pétitions, mémoires et autres documents soumis au
Conseil privé au sujet de Pabolition de l'usage officiel de la langue francaise dans la province du
Manitoba par la législature de la dite province. Aussi, copie des rapports au Conseil ou des ordres
en conseil & ce sujet. Aussi, copie de l'acte ou des actes s’y rapportant. Présentée & la Chambre

des communes le 18 juin 1891.—M». LaRiviere—
Imprimée pour la distribution et les documents de le session.
52. Réponse & une adresse de la Chamnbre des communes & Son Excellence le gouverneur général en date
du 5 mai 1891—Copie de l'ordre en conseil du 10 mai 1888, accordant un subside de $12,500 par
année & M. Julien Chabot pour le service du bateau & vapeur Adwmiral, entre Dalhousie et Gaspé,
en rapport avec le chemin de fer Intercolonial, et tous autres ordres en conseil qui ont pu étre
adoptés subséquemment au sujet du méme bateau & vapeur. Présentée & la Chambre des com-
munes le 19 juin 1891.—M. Guay..... ... e e e RN .. Pas vmpriméc.

52a. Réponse & un ordre de la Chambre des communes en date du 5 mai 1891—Copw du contrat entre les
propriétaires ou le propriétaire ou le possesseur du bateau & vapeur Admiral et le gouvernement, &

la suite d’un ordre en conseil en date du 10 mai 1888 ; aussi, copie des contrats, actes ou transferts

qui ont pu étre faits ou signifiés au gouvernement depuis la dite date du 10 mai 1888 ; aussi, un

. état des sommes payées pour le service du dit bateau & vapeur, les noms des personnes auxquelles

ces sommes ont été payées, la date des paiements, et les recus qui ont été donnés. Présentée a la
Chambre des communes le 24 juin 1891.—M. GUAY ... v eeve v iie i o s Pas imprimée.

52b. Réponse & une adresse de la Chambre des communes & Son Excellence le gouverneur général en date
du 13 juillet 1891—Copie de 'ordre en conseil ou des ordres en conseil adoptés depuis 1883 jusqu’a

1888, au sujet du bateau & vapeur Admiral et du service qu’il a fait entre Dalhousie et Gaspé ou

autres points, en rapport avec le chemin de fer Intercolonial. Présentée & la Chambre dés com-

munes le 10 200t 189L.—2. Tarte ....o.vneirieieninenins o eiienn cov ve.. Pas imprimée.
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52¢. Réponse & une adresse de la Chambre des communes & Son Excellence le gouverneur général en date
du 13 juillet 1891—Copie du contrat ou des contrats entre les propriétaires ou le propriétaire ou le
possesseur du bateau & vapeur Admiral et le gouvernement, depuis 1883 jusqu’h 1888 ; aussi,

copie de tous actes, transferts, etc., qui ont pu étre signifiés au gouvernement au sujet de ce
batean & vapeur ; aussi un état des sommes payées durant cet intervalle de temps, pour le service

du d# bateau & vapeur, les noms des personnes auxquelles ces sommes ont été paydes, et la date

des paiements. Présentée & la Chambre des communes le 10 aott 1891.—3. Tarte. . Pas imprimée.

53. Réponse & un ordre de la Chambre des communes en date du 6 mai 1891—Etat donnant le cott de
construction des divers élévateurs placés sur la ligne de I'Intercolonial et ses embranchements, la

localité ot ils ont été construits, la contenance de chacun, la date dela construction, et la quantité

de grain qui a passé par chacun, chague annde, depuis leur installation. Présentée & la Chambre

. des communes le 19 juin 1891.—M. MeMullen ........... .ccooriiie cieeinann.. Pas anmmee

53¢ Réponse & un ordre de la Chambre des communes en date du 13 mai 1891 —Copie de toute correspon-
dance, documents, etc., échangés entre les officiers du chemin de fer Intercolonial & Moncton et le
département des chemins de fer, concernant laccident de Saint-Joseph de Lévis, le dix-huit
décembre mil huit cent quatre-vingt-dix. Présentée & la Chambre des communes le 19 juin 1891.

— M. Carroll.. ... oouiiiiaianinn P e e e Pas imprimée.

53b. Réponse & un ordre de la Chambre des communes en date du ler juillet 1891—Copie de toute corres-
" pondance et de tous. télégrammes, lettres, rapports et autres papiers concernant le projet

a’ ““ agrandissement des propriétés ” du chemin de fer Intercolonial 4 Saint-Jean, N.-B. Présentée

& la Chambre des communes le 12 aotit 1891.—M. Davies................. ... Pas imprimée.

53c. Réponse A un ordre de la Chambre des communes en date du 8 juillet 1891—Copie de tous papiers,
documents, dépositions, ete., relativement & Uenquéte tenue derniérement i la station de Sainte-

Flavie, chemin de fer Intercolonial, sur la conduite de M. Hormidas Ouellette, surintendant des

ateliers du dit Intercolonial, ainsi que sur le compte de quelques autres employés. Présentée & la
Chambre des communes le 26 septembre 1891.—M. Choguetic. ... . ... e e Pas imprimée.

54. Réponse & un ordre de la Chambre des communes en date du 11 mai 1891—1. Etat de toutes les
licences de péche accordées en 1890 dans les comtés suivants, savoir : Berthier, Maskinongé,
Saint-Maurice, Champlain, Nicolet, Yamaska et Richelieu, indiquant les noms de ceux qui ont

obtenu telles licences, le montant payé par chacun d’eux, et la date de tels paiements. 2. Etat de

‘la quantité et de la valeur des diverses espéces de poissons qui ont été pris par tels licenciés,
suivant les rapports des divers gardes-péche de ces comtés. 3. Copies de toutes instructions
envoyées aux gardes-péche de ces divers comtés en 1890 et 1891, jusqu’d cette date. 4. Copies de

toute correspondance, requétes et remontrances qui ont pu étre regues & ce sujet durant les années

1890 et 1891 jusqu’d cette date, aussi bien que des réponses qui ont pu y étre faites. 5. Etat indi-

quant le salaire des gardes-péche des comtés ci-dessus mentionnés et des autres frais et dépenses

qui ont été encourus par le gouvernement, en rapport avec les pécheries des comtés de Berthier,
Maskinongé, Saint-Maurice, Champlain, Nicolet, Yamaska et Richelieu, pendant Pannée 1890.
Présentée a la. Chambre des communes le 22 juin 1891.—M, Beausoledl......... .. «.Pas tmprimée.

54¢. Réponse & un ordre de la Chambre des communes en date du 3 juin 1891—Etat donnant les noms de
toutes personnes dans le comté de Queen, N.-E., auxquelles des primes de péche ont été payées
pendant les derniers cing ans, avec le montant payé & chacune et les dates de paiement; et le
montant non encore payé, avec les noms des personnes auxquelles ces primes sont encore dues.
Présentée & la Chambre des communes le 23 juin 1891.—M. Forbes................. Pas tprimée.

54b. Réponse & un ordre de la-Chambre des communes en date du 18 mai 1891—Etat donnant les noms de
toutes personnes dans le comté de Guyshboro’ auxquelles des primes de péche ont été payées
pendant les trois derniéres années, et le montant payé & chacune ; le montant non encore payé, et

les noms des personnes auxquelles ces primes sont encore dues. Présentée & la Chambre des
communes le 23 juin 1891.—M. Fraser....... e e e e Pas imprimée.

Sdec. Reponse & un ordie de la Chambre des communes en date du 27 mai 1891—Etat indiquant le montant
payé pour les approvisionnements nécessaires aux équipages des divers navires du gouvernement

faisant le service de protection des pécheries dans la province d’Ontario pour exercice 1889-90, les

noms des fournisseurs et les prix payés. Présentée & la Chambre des communes le 24 juin 1891.

—M. Somerville e e e Pas imprimée.

54d. Réponse & un ordre de la Chambre des communes en date du 3 juin 1891—Copie de tous papiers,
correspondance, rapports et autres documents en la possession du gouvernement concernant les
péceheries de hareng de la baie de Fundy et des eaux voisines. durant I'année derniére, y compris le

14
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rapport de la conférence des gardes-péche tenue & Ottawa b ce sujet. Présentée & la Chambre des

communes le 30 juin 1891.—M. Bowers Pas imprimée.

54¢. Réponse & un ordre de la Chambre des communes en date du 13 mai 189] —Etat mdxqu‘mt le collt et

les dépenses pour ajuster les sommes réclainées comme primes de péche et pour préparer et distribuer

les chéques des primes, chaque année, depuis 1883. Aussi, les noms des personnes autorisées

distribuer les chéques de primes dans la Nouvelle-Ecosse en 1889, 1890 et 1891. Présentée a la
Chambre des communes le 16 juillet 1891.— 3. Flint—

TImprimée pour les documents de la sesston seulement.

54, Renonse 3 un ordre de la Chambre des communes en date du 13 mai 1891—Etat donnant les noms de

toutes personnes du comté de Guysboro’ poursuivies pour contravention aux lois des pécheries

depuis le ler janvier 1890, le montant de chaque amende et des frais, la somme percue dans chaque

cas, les nowns des personnes dont les amendes ont été remises, avec la raison de la remise, et les noms

des personnes dans le dit comté contrelesquelles des amendes sont encore & percevoir, avec le montant

de chaque amende et les frais. Présentée ala Chambre des communes le 22 juin 18Y1.--M. Fraser—

. : Pas tmprimée.

54¢. Réponse  une adresse de la Chambre des communes & Son Excellence le gouverneur général en date

du 15 mai 1891—Copie de tous papiers, lettres et documents se rapportant en guelque maniére & la

dispensation des services de J. R. Graham, de Fenelon Falls, en qualité d’inspecteur ou de

surveillant des pécheries dans le comté de Victoria, et de toutes communications adressées & un

représentant du gouvernement ou & quelgu’un de ses membres, ou & quelgue officier ou commis du

département de la marine et des pécheries se rapportant au dit J. R. Graham et & Pexécution de

ses devoirs avant son renvoi du service, et de toutes régles et réglements, il en est, au sujet de la

nomination d’inspecteurs des pécheries. dans le dit comté et de l'exécution de leurs devoirs. Pré-

sentée & la Chambre des communes le 3 aotit 1891.—A7. Barron........... o . . Puas tmpriméc.

54h. Réponse & une adresse du Sénat & Son Excellence le geuverneur général en date du 30 avril 1890—

Copie de tout ordre départemental relatif aux pécheries des comtés de Richelieu et de Berthier, et

copie de toute correspondance échangée depuis 1837 entre le département des pécheries et les

gardes-péche de ces comtés sur ce sujet. Présentée au Sénat le 14 juillet 180 .—Honcrable M.

Guévremont . ...

.. . . Pas tmprimée.

54i. Réponse & un ordre de la Olmmbre deb communes en date du 27 ]mllet 1891— Cople de toute corves-
pondance se 1apporta,nt 3 la nomination de Geqrge Boisvert comme garde-péche sur le fleuve
Saint-Laurent vis-a-vis le comté de Nicolet. - Aussi, copie de toutes correspondancss se rapportant
& Pétablisseruent de licences de péche dans le comté de Nicolet, entre M. Fabien Boisvert, alors
membre de la Chambre des communes, ou toutes autres personnes et le gouvernement. Présentée
4 la Chambre des communes le 21 aotit 1891. — M. Leduc .... ...... e .. . Pas imprimée.

55. Réponse & un ordre de la Chambre des communes en date du 18 mai 1891—Etat pour les années 1889
et 1890, donnant copie de tous rapports ou correspondance avec le surintendant du chewin de fer
de I'Ile du Prince-Edouard au sujet de la condition de la chaussée ou des rails de ce chemin, et de
tous rapports ou représentations au sujet de telle chaussée ou de tels rails adressés par les chefs de
section ou autres officiers du dit chemin. Aussi, état indiquant combien de milles de ce chemin
ont été refaits avec des rails d’acier depuis 'achévement de ce chemin. Présentée & la Chambre
des communes le 2 juillet 1891.—M. Dawtes ........ ...... ..... [ .. Pas tmprimée.

-56. Etat d’affaires dela Compagnie de préts et de placements Britannique-Canadienne, pour ’année expirée
le 31 décembre 1890 ; aussi, une liste des actionnaires au 31 décembre 1890. Présenté au Sénat le 4
mai 1891, par M. IOrateur........... e e e e e Pas tmprimé.

57. Réponse & un ordre de la Chambre des communes en date du 5 mai 1891-~ Etat donnant les quantités
et essences de bois et billots abattus annuellement dans le territoire récemment en dispute dans la
province de I’Ontario, sous l'autorité de permis de coupes émis par le gouvernement du Canada, et
les nows des porteurs de permis ; aussi, indiquant comment les droits ont été imposés et le montant
par mille pieds, mesure de planche, retiré par le gouvernement du Canada de chaque personne ou
association commerciale ayant regu tels permis, chaque année, depuis 1875 jusqu’d 1887 inclusi-
vement, ou quel droit régalien ou autre revenu a été percu parle gouvernement des dits porteurs de
permis sur les quant.tés abattues ou vendues. Présentée i la Chambre des communes le 6 juillet
189 —M. Burvon. ... oooiiiiieiiinnnn. . Imprimée pour les documents de lu session seulement.

.58. Réponse & un ordre de la Chambre des communes en date du 12 mai 1891—Xtat indiquant la date
laquelle le steamer Stanley a comniencé ses voyages entre I’Ile du Prince-Edouard et la terre ferme
dans automne de 1890, le nombre de voyages accomplis, la date de chaque voyage, le nombre de
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passagers, et le montant de fret expédié & I'Ile du Prince-Edouard ou rapporté de cette ile, e
montant des recettes du trafic-passagers et du trafic-marchandises, les frais d’exploitation du dit
steamer pendant I’hiver de 1891, et 1a date de la cessation du service du dit steamer entre 1’Tle du
Prince-Edouard et la terre ferme. Aussi, le rapport du sous-ministre de la marine, daté le 5 mars
1891, au sujet de ce steamer ; et copie de toute correspondance, télégrammes et représentations
faites aux département de la marine et des postes concernant le service des malles et le service &
vapeur entre I'tle et la terre ferme. Présentée 4 la Chambre des communes le 13 juillet 1891.—
~ B o R Pas imprimée.
59. Réponse 4 une adresse de la Chambre des communes & Son Excellence le gouverneur général en date
du 8 juillet 1891—Copie de toute requéte, correspondance et document de toutes sortes concernant
Poctroi d’un subside au chemin de fer ‘ Québec Oriental.” Présentée & la Chambre des communes le
20 juillet 1891. M. Vaillancowrte. ....... ..o cveeeon... e e e e Pas imprimée.
60. Réponse 3 un ordre de la Chambre des communes en date du ler juillet 1891—Copie de toute corres-
pondance, lettres ou télégrammes adredsés & T'auditeur général au sujet du paiement des comptes
tels que rendus & Panditeur général par lofficier-rapporteur du district électoral de la division-est
d’Elgin.  Aussi, les noms et adresses postales de I'officier-rapporteur, des sous-officiers-rapporteurs,
greffiers de bureaux de votation et constables pour le district électoral de la division d’Elgin-Kst.
Aussi, les montants respectifs tels que réclamés par chacun, le montant réellement payé » chacun
jusqu’a date, y compris le chiffre de la balance, s’il en est, tels que rendus par Pofficier-rapporteur
dans son rapport original & l'auditeur général. Présentée ¥ la Chambre des communes le 14
juillet 1891 —DM. Ingram ..... . . ... . iiviiin v it e e e Pas imprimée:
60q. Réponse & une adresse de la Chambre des communes & Son Excellence le gouverneur général en date
du 27 juillet 1891—Copie de toute correspondance échangée entre John A. McDonald (Victoria,
N.-E.), ou aucunes autres personnes dans le comté de Victoria, N.-E., et le gouvernement ou aucun
département ou fonctionnaire du gouvernement; avant la derniére élection générale, au sujet de la
nomination d’un officier-rapporteur & la dite élection pour le dit comté. Présentée & la Chambre
des communes le 3 aoQit 1891.— . FUint .. ... .. coviiiiinr i e Pas imprimée.
61. Réponse & un ordre de la Chambre des communes en date du 18 juin 1891—Copie du rapport de
M. Collingwood Schreiber, sur les études hydrographiques du Saint-Laurent faites par lui vis-a-vis
et dans le voisinage de la cité de Québec, afin de constater s'il était possible d’y jeter un pont de
chemin de fer. Présentée a la Chambre des communes le 14 juillet 1891.—M. Lawrier—
Imprimée pour la distribution et les do ts de o
62. Réponse & une adresse de la Chambre des communés 3 Son Excellence le gouverneur général en date
du 11 mai 1891—Copie de toute correspondance entre aucun département et H. E. Hartley, ci-
devant gardien d’écluse sur le canal Carillon et Grenville, au sujet de sa mise & la retraite, et de
tout rapport au conseil ou ordre en conseil & ce sujet, et de tous papiers relatifs & la destitution de
M. Hartley. Présentée & la Chambre des communes le 26 juin 1891.—M. Christie. . Pas tmpriméc.
62¢. Réponse & un ordre de la Chambre des communes en date du ler juillet 1891—Copie du rapport de
Thomas Munro, ingénieur du gouvernement, sur le canal & navires de Manchester. Présentée & la
Chambre des communesle 21 juillet 1891.— M. Mulock—
Imprimée pour la distribution et les documents de la session.
62). Réponse & un ordre de la Chambre des communes en date du 18 mai 1891—Copie de toutes lettres,
correspondance, documents et papiers indiquant le nombre supplémentaire d’hommes employés
sur le vieux et le nouveau canal Welland entre le 10 février 1891 et le 7 mars 1891. Aussi, jles
noms de ces hommes, les travaux & exécuter, et le. montant d’argent payé & chaque homme.
Présentée 4 la Chambre des communes le 28 juillet 1891.— M. German..... .. ..... Pas tmprimée.
62¢. Réponse i une adresse du Sénat & Son Excellence le gouverneur général en date du 17 juin 1891,
demandant un état de compte indiquant les sommes regues et retenues en sus de ce qui était juste
et 1égitime, par William Ellis, surintendant du canal Welland, (s'il y en a eu) entre le 29 décembre
1879 et le 11 septembre 1889 ; aussi un état indiquant les sommes restituées par M. Ellis (sil y en a
eu) et les dates de remboursements ; aussi une copie du cautionnement donné comme garantie par
M. Ellis, (s'il en existe un) sur lequel on pourrait se fonder pour exiger le remboursemens des dites
sommes & restituer. Présentée an Sénat le 29 juillet 1891.—Honorable M. MeCallum—
Pas imprimée.
62d. Réponse & une adresse de la Chambre des commimes & Son Excellence le gouverneur général en date
du 17 juin 1891—Copie de toutes pétitions, lettres ou communications venant de la cité de Sainte-
Catherine et autres municipalités le long du canal Welland, ou d’aucunes personnes ou corporations
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demandant qu’il leur soit permis de se servir du surplus des eaux du dit canal pour des fins manu-
facturiéres ou autres. Aussi, copie du rapport de 'ingénieur des canaux & ce sujet, et des réponses
faites par le gouvernement 3 toutes ces demandes. Presentee 3 la Chambre des communes le 12
200t 189L.—M. GEbson. .. ........ veiiiiiiiiie el cei eveeie vuo ..Pas imprimée.

62¢. Reponse a un ordre de la Chambre des communes en date du 13 ]ulllet 1891—1. Copie des devis
préparés par le gouvernement et sur lesquels ont été basées les demandes de soumissions pour les
travaux d’un égout, depuis Lachine jusqu’a la Cote Saint-Paul, le long du canal Lachine. 2. Copie
des soumissions produites par les divers soumissionnaires pour les dits travaux, avec le rapport des
officiers du département des chemins de fer et canaux & leur sujet. 3. Copie du rapport accordant
le contrat pour les dits travaux ainsi que copie du contrat. Présentée & la Chambre des communes
le 12 aotit 1891.— M. Préfontaine ...... e e e e . Pas imprimée.
62f. Réponse & un ordre de la’ Chambre des communes en date du ler juillet 1891——Cop1es des rapports
d’ingénieurs concernant le canal projeté de Soulanges, indiquant le nombre de sections dont sera
divisé le travail, la longueur de chaque section, les quantités des diverses classes de travail dans
chaque section, et les estimés détaillés du coat de chaque section. En outre, le tout accompagné
d’un tracé de plan ou carce continue, et le profil de toute laroute, distinguant les différentes sections

et les particularités de chaque sectlcm Présentée & la Chambre des communes le 12 aofit 1891.—
M. Mousseau .

............... Pas tmprimée.
$2¢. Réponse & un ordre de la Chambre des communes en date du 27 mai 1891—Etat des dépenses, ainsi
que les rapports et les plans faits par les ingénieurs du gouvernement, s’il en est. concernant le
canal de Soulanges, depuis 1873 jusqu’d 1889 inclusivement ; et depuis 1889, inclusivement, jusqu’a
juin 1890. Aussi, état des plans et devis faits par des ingénieurs et terminés par eux & la susdite
date de juin 1890 et se rapportant au dit canal de ISoulanges. Présentée d la Chambre des com-
munes le 12 aolt 1891.—M. Mousseaw. . .. Imprimé pour la distribution et les documents de la session.

©2h. Réponse A une adresse de la Chambre desc ommunes & Son Excellence le gouverneur général,en date
du 27 mai 1891—Copie de toutes soumissions demandées la premiére et la seconde fois pour 'exéeu-
tion respectivement des sections une, deux et trois de ’élargissement du Rapide Plat ou canal de
Morrisburgh, I'une des divisions des canaux du Saint-Laurent, y dompris les quantités des divers
items mentionnés dans la cédule des prix d’aprés lesquel les soumissions ont été calculées, et le
montant collectif de chaque soumission. Aussi copie de toute correspondance, ordres en conseil,
rapports des ingénieurs sur les soumissions ou contrats ou travaux, ou sur les changements dans le
tracé ou dans les plans, et copie de toutes estimations, en détail, du coit des dits travaux, et la
raison pourquoi les premiéres soumissions regues ont été mises de coté. Présentée a la Chambre

des communes le 21 a0ttt 1891 —M. Murray . .....voviiiiiiiiii e Pas imprimée.

62¢. Réponse & un ordre de la Chambre des communes en date du 3 juin 1891—Copie de toutes lettres et
mémoires se plaignant de la hauteur de l’eau dans le canal Rideau entre Kingston et Jones’ Falls,
et de toutes lettres du colonel By et autres, indiguant la profondeur d’eau allouée aux navires
passant le canal pendant les premiers quarante ans qui ont suivi sa construction et pendant les dix
derniéres anndes. Aussi, copie des plans et rapports des ingénieurs chargés d’étudier le niveau
de ’eau aux moulins de Kingston, indiquant le cofit estimatif de l’abaissement du niveau de I'eau
et I’étendue de terre qui serait recouvrée si l'eau était plus dasse. Présentée a la Chambre des
communes le 26 septembre 1891, —AM. Kirkpatrick. ..... ....ocoiiviiiiiiin cinin Pus imprimée.

63. Réponse & une adresse de la Chambre des communes 4 Son Excellence le gouverneur général en date
du 5 mai 1891—Copie de toute correspondance, pétitions, mémoires, brefs, factums et autres
documents soumis au Conseil privé au sujet de I'abolition des écoles séparées dans la province du
Manitoba par la législature de cette province. Aussi, copie des rapports au conseil et des ordres
en conseil & ce sujet. Aussi, copie de tout ou de tous actes de la dite législature abolissant les
dites écoles séparées ou modifiant en quelque maniére le systéme en vigueur avant 1890. Présentée
4 la Chambre des cominunes le 20 juillet 1891.—M. LaRiviére—

Imprimée pour la distribution et les documents de lu sesston.

63a. Réponse 3 une adresse de la Chambre des communes & Son Excellence le gouverneur général en date
du 5 mai 1891—Copie de toutes pétitions présentées d Son Excellence au sujet des Actes des

écoles du Manitoba, et de tous mémoires, rapports, ordres en conseil et correspondance s’y rappor-

tant. Présentée 4 la Chambre des communes le 20 aotit 1891.—M. Dexlin. .. ....... Pas imprimée.

63b. Réponse supplémentaire & une adresse de la Chambre des communes & Son Excellence le gouverneur
général, en date du 5 mai 1891—Copie de toute corresp.ondance, pétitions, mémoires brefs, factums
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et autres documents soumis au Conseil privé au sujet de I'abolition des écoles séparédes dans la
province du Manitoba par la législature de cette province. Aussi, copie des rapports au conseil et
des ordres en conseil & ce sujet. Aussi, copie de tout acte ou de tous actes de la dite législature
abolissant les dites écoles séparées ou modifiant en quelque maniére le systéme en vigueur a.va.nt
1890. Présentée & la Chambre des communes le 4 septembre, 1891.—M. LaRiviére.
Imprimée pour la distribution et les d ts de la .
64. Réponse & un ordre de la Chambre des communes en date du 13 juillet 1891—Copie de la pétition de
droit présentée au ministre de la justice pour son fiut, par Joseph Desmarteau, pour des améliorations
qu'il prétend avoir faites sur * un lopin de terre formant partie de la propriété ci-devant connue
““ comme ‘ Ferme Logan ’ et étant partie du lot naméro onze cent trente-six (1186) du plan officiel
““ et livre de renvoi du quartier Sainte-Marie, dans la cité de Montréal, mesurant cent cinquante-
¢ six pieds de large par quatre cent cinquante-deux pieds (452) sur le c6té sud-ouest, et quatre cent
¢ quatre-vingt-sept pieds (487) sur le c6té nord-est, mesure anglaise, plus ou moins, et étant bornée
‘¢ sur le cdté nord-est par la grande route connue sous le nom de ¢ Chemin Papineau,” sur le coté
¢“ sud-ouest par une partie du dit lot numéro onze cent trente-six (1136), sur le coté sud-ouest par le
¢ lot numéro onze cent (1100) du dit plan et livre de renvoi, et sur le coté nord-ouest par la rue
¢ Sherbrooke (étant une autre partie du dit lot onze cent trente-six)” ; aussi, copie de la décision
du ministre de la justice et de toute correspondance & ce sujet. Présentée a la Chambre des com-
munes le 21 juillet 1891.—M. Laurier

................ Ceieiieiiie vivenen.. . Pas tmprimée.

65. Réponse 4 une adresse du Sénat & Son Excellence le gouverneur général en date du 12 mai 1890—
Etat des dépenses faites par I'inspecteur des pénitenciers lors de ses visites ordinaires et extraor-
dinairves au pénitencier de Saint-Vincent-de-Paul au cours des dix derniéres anndes, tant de ses
dépenses personnelles chaque jour de ces visites, que des dépenses occasionnées chaque jour par ses
voyages de Montréal & Saint-Vincent-de-Paul et wice versé pour chevaux, domestiques et leur
pension.—Hon. M. Bellerose. . ... e e e e e eieiee e . Pas imprimée.

65a. Réponse supplémentaire, 7¢ pénitencier de Saint-Vincent-de-Faul. Présentée au Sénat le 19 juin
1891 par 'honorable M. Abbotb..... ... oiiiiiiiiiiiiis e e Pas imprimee.

65b. Réponse & une adresse du Sénat 3 Son Excellence le gouverneur général en date du 30 juillet 1891—
Copie de la soumission acceptée de McPherson et Thompson, de New-Westminster, Colombie-
Britannique, pour médicaments & fournir au pénitencier de la Colombie-Britannique au cours de
Tannée qui expirera le 30 juin 1892, avec le détail des quantités et des prix de ces fournitures, et
Yindication de la somme totale & laquelle elles s’éleveront. Présentée au Sénat le 12 ao0t1891.—
Honorable M. McInnes (Victoria, C.-B)-. . ....ceuvn veneniiunineins cnn oo os ... Pas imprimée.

66. Réponse & une adresse & Son HExcellence le gouverneur'général en date du 28 juin 1891—Copie de
toute correspondance échangée entre le département de la justice, les juges ayant juridiction en
matiéres criminelles, et les procureurs généraux des provinces, relativement & Popportunité d’abolir
les fonctions du grand jury dans Padministration de la justice criminelle. Présentée au Sénat le 8
juillet 1891.—Honorable M. Gowan. .. .. Twnprimée pour la distribution et les d ts de la

67. Relevé des montants payés d titre de réclamations pour primes sur le fer en gueuse fabriqué en Ca-
nada, donnant les quantités pour lesquelles les réclamations ont été faites, les noms des réclamants
et le montant payé dans chaque cas. Présenté & la Chambre des communes le 28 juillet 1891, par
Thonorable M. Bowell..... ..... DI TImprimé pour la distribution et les documents de la session.

68. Réponse a une adresse de la Chambre des communes & Son Excellence le gouverneur général en date
du ler juillet 1891—Relevé du montant de billets fédéraux en circulation % la date du 31 nai 1891,
et du montant d’or et de débentures garanties tenu en réserve & la dite date pour le rachat des dits
billets. Aussi; un état faisant connaitre la proportion de'cette réserve d’or aux mains du ministre
des finances et receveur général ct de celle détenue par toute banque chartée pour les fins de tel
rachat. Aussi, un état indiquant les arrangements faits avec les dites banques, en vertu desquels
elles détiennent cette réserve d’or.  Présentée & la Chambre des communes le 29 juillet 1891.—
M. MUulock. . ... oe it i i et e e e e e i Pas tmprimée.

69. Rapport administratif sur les accusations portées contre le commissaire de la police & cheval du
Nord-Ouest. Présenté & la Chambre des communes le 30 juillet 1891, par sir John Thompson—

Imprimé pour les documents de la session seulement.

70, Réponse & un ordre de la Chambre des communes en date du 13 mai 1891--Copie de toute corres-
pondance adressée depuis le ler juillet 1890 par la Chambre de Commerce de New-Glasgow et
autres institutions ou personnes au sujet du train d’entier parcours entre Sydney, C.-B., et Oxford,
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comté de Cumberland, vie le chemin de fer de la Ligne Courte. Aussi, copie de toute correspon-
dance adressée durant la méme période par toute personne ou persounes demandant de meilleures
“facilités par voie ferrée. entre Pictou et New-Glasgow jusquhd Halifax. Présentée 4 la Chambre
des communes le 31 juillet 1891, —M. Fraser............ cove ot 0 viie teiiiannn Pas imprimée_
71. Réponse & un ordre de la CHambre des communes en date du 27 mai 1891—Copie de toutes soumis-
sions pour la construction des édifices publics & Annapolis ; du contrat passé avec le gouvernement

pour la construction 'de ces édifices, et de l’acte de transfert & la Reine du terrain sur lequel

ces édifices sont construits. Aussi, états de tous montants payés & entrepreneur & compte des
travaux et la date des paiements. Présentée & la Chambre des communesle 4 aofit 1891—M. Lister—

Pas tmprimée.

72. Réponse 4 un ordre de la Chambre des communes en date du ler juillet 1891—Copie de toute corres-
pondance et documents ou autres informations en la possession du gouvernement au sujet des

étalons stationnés & la.Ferme Expérimentale Centrale ou & toute autre ferme expérimentale au
Canada. Présentée 4 la Chambre des communes le 4 aot 1891.—M. McMullen. . Pas imprimée.

73. Réponse & un ordre de la Chamnbre des communes en date du 27 juillet 1891—Copie de toute corres-
pondance et instructions concernant la destitution de William Sanders et William Muttart, chefs
de sections sur le chemin de fer de I'Ile du Prince-Edouard, en mars ou avril derniers. Présentée
4 la Chambre des communes le 10 aotit 189L.—A. Perry... .... cev eevenee o Pas imprimée.

73a. Réponse 4 un ordre de la Oha,mbre des communes, en date du 27 Jmllet lS‘)l—Cople de toute corres-
pondance, lettres ou papiers se rapportant en quelque maniére & la destitution, en juin 1884, de
Samuel Johnston, officier des douanes de Sa Majesté pour le district s’étendant de [Clifton &
Dunnville. Présentée & la Chambre des communes le 23 septembre 1891.— AL G'erman—

Pas tmprimée.

74. Réponse & un ordre de la Chambre des communes en date du 27 mai 1891—Etat faisant connaitre :
1. Copie de tous rapports et correspondance concernant le systéme de permis et sa reglementatlon
de tous réglements en vertu desquels des liqueurs ont été introduites et vendues dans les Territoires
du Nord-Ouest, et de tous mémoires adressées au gouvernement au sujet du systéme des permis et
de la vente des liqueurs sur les trains de voyageurs dans les dits Territoires du Nord-Ouest et dans les

limites du Parc de Banff, et un état indiquant les espéces et quantités de liqueurs ainsi vendues.
Présentée & la Chambre des communes le 12 aott 1891.—M. Watson...... ......... Pas tmprimée.
75. Réponse & un ordre de la Chambre des communes en date du 18 juin 1891—Copie des bordereaux
de paye des derniers camps de manceuvres de Sorel et de Saint-Jean, P.Q. Présentée & la Chambre

des communes le 18 aoQt 189L.—M. Lépine..... ... ... .o iiiiiiieiiiiin.. Pas imprimée.
75¢. Etat indiquant les noms des soumissionnaires, des entrepreneurs, et les prix de contratdes habille-
ments millitaires pour 1891-92. Présentée 4 la Chambre des communes le 21 aott 1891, par sir
Adolphe Caron........ . ........ ... . ... Imprimé pour les documents de la session seulement.

76. Réponse & un ordre "de la Chambre des communes en date du 17 juin 1891-—Copie de toute correspon-
dance échangée entre le ministre des douanes et le percepteur au lac Kootenay, et entre le susdit
ministre et toute autre personne an sujet de l'admission en franchise dans le district du lac
Kooteney de machines nécessaires & lexploitation des mines. Aussi, copie des instructions du
ministre des douanes au percepteur des donanes sur la riviere Kootenay, concernant I’admission en
franchise de machines pour les mines. Presentee 4 la Chambre des communes le 20 aotit 1891.—
M. Mara . ... .. oo el e e e e e Pas imprimée.

77. Réponse 4 un ordre de la Chambre des communes en date du ler juillet 1891—Copie de toute corres-
pondance, rapports, papiers et documents se rapportant i la saisie et vente de la goélette Marie
Eliza, en 1887, par le percepteur de la douane & Rimouski. Présentée & la Chambre des communes
le 20 200t 1891 — M. Langelicr. ... oo vvver cre tee e s Pas tinprimée,

78. Réponse & un ordre de la Chambre des communes en date du ler juillet 1891—FEtat donnant—1. Les
noms de tous les employés permanents du département des travaux publics, leurs fonctions et leurs
appointements annuels. 2. Les noms de tous les surnuméraires du dit département, leurs appoin-
tements et le genre de travail qu’ils ont & faire, et copie de leurs certificats d’examen. 3. Les noms
de toutes les personnes faisant du travail supplémentaire en dehors de I’édifice, et la nature des
travaux, donnant les noms des hommes et des femmes séparément. 4. Les noms des ouvriers et
autres employés dans les ateliers du gouvernement & Ottawa. 5. Les noms de tous les messagers
employés dans le dit département, temporairement ou permanemment. 6. Les noms et le nombre
de tous les journaliers employés par le dit département, depuis janvier dernier, dans ou autour des
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édifices publics sous le contréle du gouvernement & Ottawa, y compris Rideau Hall, avec le genre
de travail & faire et les gages payes Présentée i la Cha.mbre des communes le 21 aott 1891.—M.
MeMullen . .. . .o oo e e e e e e Puas tmprimée.

79. Réponse & un ordre de la Chambre des communes en date du 13 mai 1891—1. Copie des réclamations
faites au gouvernement depuis 1880 par M. Joseph Antoine Maurice, commergant du village du
Bassin de Chambly, et Dame Julie Fournier, son épouse, pour dommages soufferts par eux en rap-
port avec des terrains acquis par eux du gouvernement en 1875. 2. Copie des lettres et correspon-
dances & ce sujet, adressées aux divers départements par diverses personnes relativement & cette
question. 3. Copie de la correspondance intervenue entre ces divers départements soit avec les
réclamants ou avec des personnes agissant pour eux ou dans leur intérét. 4. Copie de la référence
faite par le gouvernement des dites réclamations & Joseph Simard, alors arbitre fédéral, ainsi que
de son rapport. 5. Copie de la correspondance qui a suivi tel rapport. 6. Copie des opinions don-
nées sur la question par I’honorable ministre des travaux publics, ainsi que opinion de ’honorable
ministre de la justice. Présentée i la Chambre des communes le 4 aott 1891.— M. Préfontaine—
- Pus imprimée.

80. Réponse 4 une adresse de la Chambre des communes & Son Excellence le gouverneur général en date
du 18 juin 1891—Copie de tous ordres en conseil, correspondance et rapports, état des réclama-

tions, regus ou comptes avec ou par le Dr Wa,lker ou de sa part, ou avec ou par toute autre per-

sonne concernant le chemin macadamisé de Dundas et Waterloo, depuis la fin de la session de 1889.
Présentée a la Chambre des communes le 24 aotit 1891.—M. Bain. ..... .......... Pus imprimée,

81. Réponse d une adresse de la Chambre des communes & Son Excellence le gouverneur général en date
du 3 juin 1891—Copie de toute correspondance entre le gouvernement impérial et le gouvernement
du Canada au sujet des lois canadiennes sur les droits d’auteurs et de tous autres papiers 8’y rap-
portant qui n’ont pas encore été produits. Présenté & la Chambre des communes le 24 aotit 1891.—

M. Edgar ... ... cooiiiiiiiis iee i e e e cveen oo Pas dmprimée.

82. Troisiéme recensement du Canada. Relevé de la population comparé avec les recensements précé-
dents, 1891, Présenté & la Chambre des communes le 26 act 1891 par I’honorable J. Haggart.
Imprimé pour la distribution sew/ement.
82. Rpcensement du Canada, 1891—Divisions électorales—Relevé de la population par districts. Aussi, .
bulletin de recensement n° 1 et relevés de la population des cités, villes et villages. Présenté & la
" Chambre des communes le 27 ao(t 1851, par Phonorable J. Haggart—
Imprimé pour la distribution sculement.
83. Réponse & un ordre de la Chambre des conmunes, en date du 3 a0t 1891—Rapport donnant : 1. Les
noms de tous les employés de la douane & Montréal ; la date de leur nomination ; leurs fonctions
respectives ; les salaires de chacun d’eux ; leur nationalité ; leur lieu de naissance, et dans le cas olt
ils ne seraient pas nés au Canada, depuis quand ils habitaient le pays lors de leur nomination, et
sur la recommandation de qui ils ont été nommés. 2. Ont-ils tous subi 'examen du service civil,
et quels sont ceux, sil en est, qui n’ont pas passé cet examen depuis que cette loi est en vigueur ?
3. Quels sont ceux, s'il en est, qui ont regu des salaires ou émolunients autres que ceux attachés d
la charge & laquelle ils ont été nommés ; les montants regus et pour quels travaux additionnels ?
4. Les noms des employés supplémentaires pour les services desquels on a payé en 1889-90 la, somme
de $12,176.25, telle que cousignée au rapport de Pauditeur général pour 'année 1889-90, & la page
C—254? 5. A quia été payé la somme de $5,939.29, pour charroyage ¥ la douane de Montréal,
telle que consignée au dit rapport de auditeur général, & 1a page C—254 ? Présentée & la Chambre

des communes le 14 septembre 1891.—M. Lépine. ......oovven v v o iiiiiiians. Pas imprimée.

84. Réponse & un ordre de la Chambre des communes en date du 27 mai 1891—Copie de toute correspon-
dance, mémoires, documents, lettres, requétes, et généralement de tous papiers relatifs % ’encou-
ragement de la culture de la betterave & sucre et & la protection de la fabrication et au rafinement
du sucre de betterave en Canada, échangés entre le gouvernement ou aucun de ses membres et
aucune personne ou compagnie. Prcsentée & la Chambre des communes le 23 septembre 1891.—

M. Beausoleth. ... ... oo e e e e e Pas imprimée.

85. Réponse & un ordre de la Chambre des communes en date du ler juillet 1891—Copie de toute corres-
pondance, papiers et documents concernant la nomination des officiers de douane & Crystal Beach
et Point-Albino, dans le township de Bertie, et Carroll’s Landing, dans le township de Humber-
stone, comté de Welland. Présentée & la Chambre des communes le 23 septembre 1891.—M.

German.............. e et ee e ee et e e i ater e eaaee s Pas imprimée.
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86. Réponse & une adresse du Sénat 3 Son Excellence le gouverneur général en date du 14 septembre 1891,
pour toute correspondance échangée entre Son Excellence le gouverneur général et le lieutenant-
gouverneur de la province de Québec relativement au chemin de fer de la Baie des Chaleurs, et
tous autres papiers et correspondance en la possession du gouvernement sur ce sujet. Présentée
au Sénat le 16 septembre 1891—Honorable M. Miller . .. Pas tmprimée.

86q. Réponse supplémentaire & une adresse du Sénat & Son Excellence le gouverneur general en date du
14 septembre 1891, pour toute correspondance échangée entre Son Excellence le gouverneur général
et le lieutenant-gouverneur de la province de Québec relativement au chemin de fer de la Baie des
Chaleurs, et tous autres papiers et correspondance en la possession du gouvernement sur ce sujet.
Présentée au Sénat le 23 septembre 1891—Honorable M. Miller.............. . .... Pas imprimée.

86b. Réponse i une adresse du Sénat & Son Excellence le gouverneur général en date du 21 aott 1891,
demandant un état faisant voir les sommes dépensées 3 titre de subvention ou autrement sur le
chemin de fer de la Baie des Chaleurs depuis le commencement des travaux jusqu’d ce jour, indi-
quant les noms de ceux 4 qui ces sommes ont été payées, et le montant restant impayé sur les
crédits affectés & ce chemin par le gouvernement du Canada. Présentée au Sénat le 24 septembre
1891— Honorable M. McInnes ( Victoria, C.B.).......... e e e Pas tmprimée.

87. Réponse 3 une adresse du Sénat d Son Excellence le gouverneur général en date du 29 mai 1891, deman-
dant copie de tous ordres en conseil, commissions et instructions, en vue de nommer une ou
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A Son Euxcellence le Trés honorable lord Stdnley de Preston, gouverneur général du
Canada, ete., etc.

Praise A VorRE EXOELLENCE: _
J’ai 'honneur de présenter, pour l'information de Votre Excellence et de la
“ législature du Canada, le vingt-troisiéme rapport annuel du ministére de la marine.
J’ai 'honneur d’étre, ‘
" De Votre Excellence le trés obéissant serviteur,
CHARLES H. TUPPER,

Ministére de la marine et des pécheries.
MINISTERE DE LA MARINE,

Orrawa, 31 décembre 1890.



54 Victoria. Documents de la Session (No. 7.) A

. 1891

TABLE DES MATIERES.

N ’ PAGE.

Rapport Présenté Par 1e MINIStIe. . eee e ivereeveeessieneremreessonees seee sieeeneeees iij

Rapport du sous-ministre ...coc.vvveiiiiiiieniiiiiiiis tiiiiiinie e 1

ANNEXES.

Caisse des pilotes invalides de Montréal, état de la..... . 165 -
do do Québec, état de 1a.......oooveeeneeiiiiiniieiiiiiiienens 158

Capltames et lieutenants, rapport du président du conseil des examinateurs des. 85

Chargements sur le pont des navires, exposé fait par I’honorable P. Mitchell,

devant le-comité parlementaire en 1873, acte concernant les........... ..... 171
Charge uniforme, rapport du comité dela commission maritime internationale

au sujet d’une ligne de. ....icoveviiiiis ciiiniiniiin 147
Contributions pour les marins malades relevé des 109
Dépenses du ministére, état des.. 55
Facilités & donner & la nav1gatlon dans le golfe et le ﬂeuve Samt-Laurent et

dans le port d’Halifax; rapport sur les. ..... T P PP 110
Inspection des bateaux & vapeur, rapport du président du conseil d'............. 80
Levés hydrographiques exécutés sur la baie” Georgienne en 1890.. . 88
Ligue de charge Acte modifiant les Actes de la marine marchande au quet .

T G U 149
Observations des marées, mpport BUT 1€, ueuiiiiien vrnerniniicnnniiireis sreeeieees 151 |
Pigeons MeSSagerS..cceiuiiiiieiiiiiri ettt et e ae e e e ee e 198
Police fluviale de QUEDEC...cccver ciiet iereiiiiiinrieracieeeroreeesiocanrosas ssensres 140

do Correspondance échangée avee la chambre de com-

merce de Québec, au sujet de 18...c.iiiuersceiiruiirneiiieiiies s 142
Quais et jetées, recettes provenant des .........iieeeiiiiiiiereiiii e 107
Quais sous le contrdle du ministére, relevé des.......covvvee + een o 104
Récompenses pour sauvetage de vie, état des........c.eeeiiiiiiiiiie ciiieieniin. 156
Service des signaux, rapport concernantle.....c..cceoiiiiiiiiiiiinnien i 92
Service météorologique, TAPPOTL BUT 16, cieeereiuniies cirniiariiiniiineierenrs coven oo 57
Stations de sauvetage, état relatif aux 100-101
Stations de télégraphe, liste des ....... r e reeeeraeereerere s nraareana—aaaes Cerernaeienns 90



54 Victoria. Documents de la Session (No. 7.) - A 1891

RAPPORT

DU

SOUSMINISTRE.

A I'honorable
Cuarres H. TuppER,
Ministre de la marine et des pécheries.

MonsiEur,—J’ai 'honneur de vous présenter mon rapport sur les opérations de
mon ministére pendant ’exercice terminé le 30 juin dernier, ainsi qu'un compte rendu
d’une partie considérable des opérations jusqu'au ler décembre 1890.

Un supplément accompagnera ce rapport. Il renfermera les rapports des pré-
sidents des bureaux d’inspection des bateaux i vapeur et des examinateurs de capi-
taines et seconds; ceux des commissaires des havres de Toronto, Belleville, Mon-
réal, Québec, Trois-Riviéres, Pictou et Sydney-nord, des commissaires de pilotes, des
maitres de port, des gouverneurs de port; les rapports de la police de rade de Mon-
tréal et Québec, ainsi que le relevé des naufrages et accidents.

La dépense totale faite par le ministére dans les différentes divisions du service
public qu'il a administrées pendant 'exercice terminé le 30 juin dernier, y compris
les appointements du personnel, a été de $807,417.53, tandis que le montant du crédit

voté pour cet objet était de $920,420, somme qui comprend les traitements du dépar-
ment.

Vous observerez que la dépense a été de $113,279.99 moindre que le crédit voté
par le parlement. Le département a donc opéré une notable réduction des frais
d’administration. Cette économie, pratiquée sans que V’efficacité du service en ait le
moindrement souffert, provient de ce que le burean central a exercé un contrdle plus
direct sur les diverses agences. Avant l'introduction de cette réforme, les agents du
département dans les différentes provinces étaient chargés de vérifier et solder les
comptes sans que ces comptes fussent examinés et appprouvés & Ottawa. Le résultat
que je viens de vous signaler 4 considérablement augmenté I'ouvrage du département,
A cause des besoins sans cesse croissants des intérats de la navigation, une économie
rigoureuse devient nécessaire dans 'administration du département de la marine.

La dépense faite pour le service des phares et des cotes a été de $466,155,09,
tandis que pendant l'exercice précédent elle s’était élevée & $510,267.57. Il y a donc
eu une économie de $44,112.48, bien que le dernier exercice ait vu P'établissement de
20 nouvelles stations de feux, 30 phares et 3 signaux de brume.

Le nombre total des personnes qui sont attachées au service extérieur du minis-
tére était, & la date du présent rapport, de 1,438.

Le service des phares du Canada couvre les divisions suivantes :—La division de
POntario, embrassant les phares & 'ouest de Montréal jusqu’aux territoires du Nord-
Ouest; la division de Québec, qui s'étend en aval de Montréal et qui comprend le fleuve et
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le golfe Saint-Laurent et le Détroit de Belle-Ile; la division du Nouveau-Brunswick ;
la division de 1a Nouvelle-Ecosse, y compris Cap-Race, Terreneuve; la division de
I'Tle au Prince-Edouard, et la division de la Colombie-Britannique.

Le nombre total des stations de phares du Canada, au ler décembre dernier,
1890, était de 599, et celui des feux de 705; le nombre des sifflets de brume & vapeur
et des cornets de brume automatiques était de 55, et le nombre des gardiens de
feux, mécaniciens de sifflets de brume et autres aides, y compris les équipages des
phares flottants, était de 750.

Voici quel était, au 31 décembre de chacune des années écoulées de 1868 & 1890,
inclusivement, le nombre des feux, sifflets de brume et cornets automatiques en opé-
ration dans les différentes provinces du Canada.

Dans ce nombre sont comprises les stutions de phares que le Canada entretient
sur la cote de Terneuve.

Stations de Foux. Sifflets de Cornets de brume

phares. : rume. automatiques.
31 décembre 1868.......cc0vuene 198 227 2 Ceeeees
do 1869..cceeeniie. 219 233 2
do 18700 eeniininnees 240 278 4 L
do 1871......... s 264 297 8 ...
do  18M2iiciveiiiinins 280 314 13 .
do 1873 icricnicnnnnes 316 363 mw L
do 1874 ciniinininnns 342 384 18 L
do 1875t ciierininns 377 444 22 .
do 1876.cieicrinianns 407 488 24
do 18T eeiiiiienns 416 509 25 2
do 1878 iieiiannnnn 427 518 25 4
do 1879ecreiieninnns 443 542 23 6
do 1880.cuienicennanes 452 551 22 7
do 1881.cceeeieininnns 462 553 23 9
do 1882..cieiniennnnns 470 562 23 9
do 1883 cienineninnnes 484 578 23 9
do 1884...ieeicanneen. 507 597 23 10
do 1885 wieeveenrinens 526 617 23 12
do 1886 veveeivinnnn 534 625 23 16
do 1887 iercienens 561 658 23 24
do 1888, ceuiienianens 569 664 23 2
do 1889.ciuininiinnnn 579 675 24 29
do 1890...ccevninennn. 599 705 23 32

Le sifflet de brume de I'Etang-du-Nord, Iles de la Madeleine, a été discontinué,
ce qui explique la diminution accusée sur l’a,nnée derniére.

DIVISION D’ONTARIO.

Cette division renferme les phares et les phares flottants de la partie de la pro-
vince de Québec & I'ouest de Montréal, ainsi que les phares de la province d’Ontaiio,
c’est-d-dire les phares de la riviére Ottawa, du fleuve Saint-Laurent en amont de
Montréal, des grands lacs, de quelques-uns des petits lacs de I'intérieur, et un phare
et un phare-flottant sur le lac Winnipeg, province du Manitoba.,

2

£l
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Le nombre des phares de la division d’Ontario, y compris les deux du Manitoba,
est de 200. Ce sont des phares, phares-balises et phares-flottants entretenus aux
frais de I'Btat. Ily a aussi 420 bouées et 20 balises.

Le nombre des gardiens de phares de cette division 4 la solde du vouvernement
est de 158, mais les gardiens emploient, dans plusieurs cas, des aides qu’ils palent a
méme l’alloeatlon que donne le gouver nement & cette fin,

A T'exception de ceux de la riviére Ottawa et des petits lacs, les phares de cette
division ont été inspectés et approvisionnés par le surintendant, M. Patrick Harty,
au cours des mois de juillet et d’aotit derniers; le vapeur Celtic avait 6t6 nolisé a
cette fin moyennant la somme de $3,250. M. Harty a aussi inspecté tous les phares
de la rividre Ottawa.

Les travaux suivants ont été exécutés en fait de construction de phares et de
réparations importantes, pendant la derniére saison, dans la division d’Ontario:—

On a terminé avec succds les réparations considérables dont la station de feux
de Port-Colborne a besoin, et dont le rapport de l'année derniére faisait mention.
Lextrémité extérieure du quai brise-lames a été démolie jusqu’au niveau de l'eau, et
pour servir de fondations 2 la nouvelle tour on a construit, au-dessous de l'étiage,
une base de béton solide ayant la forme d’un cylindre et entourée d’'une enveloppede
tole forte en acier de .

Cette base forme un monolithe de 25 pieds de diamétre sur 22 pieds de hau-
teur, et comme elle se trouve au-dessous du plus bas niveau des eaux ou le bois du
quai ne sera jamais atteint par la carie, elle devra constituer une structure perma-
nente qui n'aura plus besoin de réparations.

Sur cette base on a construit une tour fermée en bois de forme octogone, sur-
montée de la lanterne dont on se servait auparavant, et le grand feu, qui avait é(é
temporairement remplacé par un feu suspendu & une perche, fut remis en action le
_ ler aott dernier.

Le feu, qui est brillant fixe, se trouve a 70 pieds au-dessus du niveau des hautes
eaux, et il est visible de tous les points d’approche & une distance de 14 milles.

La nouvelle tour est peinturée en blanc, la lanterne de fer en rouge, et la base
cylindrique en brun. Le sommet de la base est & 15 pieds au-dessus du plancher du
quai, et la hauteur de la tour depuis la base jusqu'a la girouette de la lanterne est de
60 pieds.

La machine du cornet de brume, qui était autrefois dans un appentis prés du

phare, est maintenant dans la base de la nouvelle tour, endroit beaucoup plus com-
mode.

L’élévation du cornet au-dessus du niveau du lac est de 30 pieds, et le mécanisme
est disposé comme auparavant, de fagon & donner toutes les 1} minutes des sons d'une
durée de 11 secondes.

Ces ouvrages ont été exécutés par M. W. H. Noble, contremaitre des travaux pour
le département, et ont cotité $4,761.09.

Le contrat pour la construction du trottoir aérien sur courbes en fer forgé a été
adjugé 3 MM. Dickenson et Suess. Le nouveau trottoir donne satisfaction, car il est
plus fort, plus durable, et offre moins de résistance au vent et aux vagues que I'ancien.

La station est maintenant dans un ordre parfait.

7—13
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Les phares d’alignement établis 4 Corunna, sur la riviére Sainte-Claire, et dontil
était fait mention dans le rapport de l'année derniére, ont été terminés d’une maniére
satisfaisante par MM. Sutherland et Purser, de Sarnia, dont le prixde contrat étaitde
$339, et lesfeux ont ét¢ alumés le 10 mai dernier. Les tours sont des charpentes de bois
carré, dont le c6té qui donnesur 'alignement a été couvert en ardoise afin d’en faire des.
amers plus visibles le jour. Chaque tour a 40 piedsde hauteur depuis le sol jusqu'an
toit, est peinturée en blane, et donne un feu fixe blane ou brillant, par une lanterne
4 réflexion boisée & 2 pieds du sommet. Ce feu doit &tre visible & 4 milles, dans et au-
dessus d’un petit arc sur chaque c6té de l'alignement.

La tour de devant repose sur le sol & 10 pieds au-dessus de I'ean, au bas de larue
Fane, dans le village de Corunna, prés du vieux quai, et & 40 pieds du bord de l'eau.
Le feu se trouve & 40 pieds au-dessus de 1'eau.

La tour de derriére se trouve sur le c61é ouest de la rue Beresford, & 568 pieds

sud, 13 degrés est de I’autre, sur un terrain & 30 pieds au-dessus de I'eau. Tie feu est
& 68 pieds au-dessus de l'eau.

Les deux feux en alignement indiquent la meilleure route & suivre dans le che-
nal canadien, au deld des hauts-fonds de la téte de I'lle Stag sur le c6té ouest, et au-
dela des hauts-fonds qui se trouvent & I'entrée de Talford’s-Creek sur la cdte est. Ces
feux ont donné grande satisfaction et rendent possible la discontinuation d’un

phare-flottant que des amateurs américains entr etenalent par souscriptions sur les
hauts-fonds de I'ile Stag.

Le feu particulier établi &4 Newcastle, lac Ontario, et dont il était question dans
le rapport de I'année derniére, a été mis en exécution & I'ouverture de la navigation
cette année. Le méme rapport en donne les détails. Le feu se trouve & 29 pieds au-
dessus du niveau du lac, et est visible & 10 milles de tous les points d’approche.

Le phare, construit par la compagnie du port, consiste en une trés jolie tour '
carrée en bois, surmontée d’une lanterne en fer, reposant sur le toit de I'entrepdt de
la compagnie & 'extrémité du quai.

La compagnie s’est chargée d’entretenir ce feu aussi bien que les feux de I'Etat
sont entretenus sur le lac.

La nouvelle lanterne dont parlait le rapport de 'année derniére a été installée
dans le phare de la pointe Pelée, sous la direction de M. W. H. Noble. Les frais de
ce changement et des réparations se sont élevés & $2,498.66.

Les batiments des feux d’alignement construits & l'entrée de Byng-Inlet, que
mentionne le rapport de I'année dernidre, ont été terminés, et les feux mis en opé-
ration aussitdt aprés I'ouverture de la navigation cette année.

Le phare de devant se trouve tout prés du chenal, sur le ¢6té sud, & trois quarts
de mille nord-est et un quart de mille est du feu déJa. établi sur 't 1e Gereaux., Le
feu est rouge fixe, & 34 pieds an-dessus de l'eau, et doit &tre visible & 8 milles par-
dessus un petit arc de chaque c6té de l‘alignement. Lrappareil est catoptrique.

Le phare est une tour carrée en bois, peinturée en blanc, et mesure 33 pieds de
hauteur depuis sa base jusqu’a la girouette de la lanterne.
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Le phare de derriére est & 1,520 pieds, B N. de Pautre. Le feu est blanc fixe, &
60 pieds au-dessus de ’eau, et doit &tre visible & 13 milles par-dessus un arc similaire.
Lrappareil est catoptrique.

La tour est une charpente carrée en bois, peinturée en blanc. La linterne et
I'étage supérieur sont fermés, et le coté qui donne sur l'alignement est recouvert en

ardoise pour servir de balise de jour. Sa hauteur dusol 4 la girouette de la lanterne,
est de 49 pieds, '

Les deux feux en alignement, direction E. 1 N., conduisent & l’entrée de Byng
Inlet, dans au moins 4 brasses d’eau, faisant pa.rer Magantawan-Ledges sur le cté
sud, et Burton Bank sur le ¢6té nord.

Lrétablissement de ces feux d’alignement & cotité $1 449.08,

Le feu-balise établi au bassin de Foote, Pointe-aux-Pins, sur la riviére Sainte-

Marie, et dont il était question dans mon deruier rapport, a été mis en opératlon le
4 mai.

Le feu est fixe rouge, exhibé par une petite lanterne lenticulaire hissée sur un
mit. 1l se trouve 4 24 pieds au-dessus de l'ean, et doit &tre visible & 5 milles en
amont et en aval. TLe mét a 20 pieds de hant.

Le feu est établi & 'extrémité du bassin prés le bord de la riviére, et a pour effet
de faire éviter les battures qui se trouvent sur le c6té sud de la riviére depuis la
Pointe-aux-Pins jusqu’a 'entrée du canal.

Lrétablissement de ce feu a colité, en tout, $14.33.

Le cornet de brume & vapeur du phare de la pointe Peter, sur la rive sud du
comté de Prince-Edouard, lac Ontario, mentionné dans le dernier rapport, n’a été mis
en opération que le 2] novembre 1890. M. Innes, le premier entreprencur, ayant
refusé d’exécuter 'ouvrage, il en est résulté un retard dans le transfert du contrat
34 MM. Irving et Fegan, de Pictou, qui se sont chargés de I'entreprise pour $1,130.

On a profité du retard pour construire, en avant du phare, un brise-lames com-
posé de pierre posée dans du mortier de chaux hydraulique et revétu de téle forte en
acier. Cet ouvrage a 6t exécuté par M. W. H. Noble, contremaitre des travaux, et
a colité $513.01. Le batiment du cornet de brume a été construit sur cette fondation
solide, immédiatement en avant de la tour du phare.

Le batiment du cornet de brume est en bois, rectangulaire, peinturé en blanc,
avec toit brun, Le cornet fait saillie sur le coté faisant face au lac, & une élévation
de 16 pieds au-dessus de l'eau, et produit des sons qui durent neuf secondes, avec
intervalles de 28 secondes entre chaque son.

L’établissement de cette station a cofité $2,450.28.

Le phare dont le dernier rapport annongait la construction a la pointe nord de
I'lle Centre Brother, sur le lac Ontario, dansle comté de Lennox, a été terminé par
M. Nathaniel J. Leonard, de Westbrook, qui en avait eu le contrat pour $1,085.

Le feu a été mis en opération pour la premiére fois le 15 septembre 1890.

11 est blanc fixe, 4 31 pieds au-dessus du niveau du lac, et doit &tre visible & 10
milles de tous les points d’approche. L’appareil d’éclairage est dioptrique, de petites
dimensions.

9
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La tour est un hétiment carré en bois et est peinturée en blanc, ainsi que la
cuisine qui lui est attachée. La lanterne de fer qui la surmonte est rouge. La hau-
teur de la base & la girouette de la lanterne est de 31 pieds.

Dans le cours de I'6t€ dernier un phare fut construit & 'extrémité ouest de l'ile
Narrow, qui se trouve 4 la hauteur de la cote nord de I'lle Manituline, dans le chenal
nord du lac Huron, Algoma, & une courte distance & I'ouest de Petit-Courant.

Liouvrage a été fait & Pentreprise par M. Charles Mickler, dont le prix du contrat
était de $1,425.

Le feu, qui est blanc fixe, & 34 pieds au-dessus de I'eau, fut mis en opération le
21 octobre 1890, et doit &tre visible 4 une distance de 11 milles, de tous les points
d’approche. IL’appareil est dioptrique, de petites dimensions.

Le phare est un batiment carré en bois et est peinturé en blanc, ainsi Que la cui-
sine qui lui est attachée. La tour est surmontée d'une lanterne de fer peinturée
en rouge. Sa hauteur, de la base & la girouette de la lanterne, est de 3b pieds.

Dans le cours de la derniére saison, deux feux-balises ont été établis sur le lac

Témiscamingue pour l'utilité des bateaux qui font le service de cette partie de la
riviére Ottawa.

Ce sont des lanternes hissées & des méts ayant a leur base de petits hangars et
reposant sur des jetées en caissons.

Les foux sont blanes fixes, & 30 pieds au-dessus du niveau ordinaire du lac, et
visibles de tous les points d’approche.

L’ean de ces feux se trouve sur I'ile Schooner, I'autre sur I'tle Saucier, prés
d’Opemican-Narrows.

L’établissement de ces phares a été fait & entreprise par M. A. Lansden, d’Ope-
mican, pour $320.

Un petit phare construit, 'été dernier, sur la batture de Ditchburn, lac Rosseau,
4 un mille de Rosseau dans la direction du sud, district de Muskoka, a été mis en
opération le 25 septembre dernier.

Le feu est blanc fixe, 3 28 pieds au-dessus du niveau du lac, et visible & 8 milles
de tous les points d’approche. L’appareil est dioptrique, de petites dimensions.

Le phare, qui repose sur une petite jetée en caisson, est une tour carrée en bois,
peinturée en blanc et couronnée d'une lanterne en fer peinturée en rouge. La hau-
teur, de la jetée au ventilateur de la lanterne, est de 26 pieds.

Ce phare a été construit & I'entreprise par M. John Haw, de Bra;cebridge, pour
$475. Le total des frais de son établissement se chiffre par $539.16.

11 a 6t¢ décidé d’établir un phare & I'extrémité sud de I'ile qui se trouve & V'entrée

de Peninsula Harbour, lac Supérieur. ‘L’entreprise est adjugée & M. Mickler, de
Collingwood, pour $3,165.

Il a été aussi décidé d’établir un cornet de brume & vapeur & Uextrémité est de
Long-Point, lac Eri¢, et le contrat pour les constructions nécessaires a 6té adjugé a
MM. McCall et Mason, de St-Williams, au prix de $1,525.

6
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On se propose, dans le cours de I'hiver prochain, de transporter le phare qui se
trouve dsPort-Lewis, sur la rive sud du lac Saint-Frangois, dans le comté ' Hun-
tingdon, Québec, & une jetée sur le bord du chenal vis-d-vis Saint-Anicet, ou il ‘sera
d’une utilité beaucoup plus grande que I ou il est actuellement. Des soumissions
pour cet ouvrage avaient ét6 demandées I’hiver dernier, mais si tard qu'il n’aurait pu
étre fait & un prix raisonnable, et il a été remis & cette année.

Pour protéger davantage la tour du phare de Colchester Reef, il a 6t6 décidé
d’entourer la fondation en pierre de jetées en caisson et de remplir de roches I’espace
‘entre ces derniéres et la premiére, de fagon a étabhr une base plus large pour résister
3 I'action des glaces et des vagues,

Des soumissions furent demandées pour cet ouvrage, mais la plus basse présentée
par des entrepreneurs dignes de confiance était encore si élevée que le département
a jugé préférable de se charger lui-méme de 'entreprise. Un arrété du conseil ayant
été rendu A cet effet, 'ouvrage est en cours d’exécution sous la direction de M. W. H.
Noble, contremaitre des travaux.

Sur les douze caissons dont la fondation devra étre entourée huit ont été mis en

place et remplis de pierre, et I'espace entre eux et la jetée qui supporte le phare a été
également rempli de pxene

Les déboursés faits jusqu’ici pour cet ouvrage sont de $5,525.23.

Dans le cours de I'hiver dernier, le caisson qui sert de fondation au phare de
Spectacle-Shoal, a ét6 reconstruit, & partir de la ligne d’eau, par M. Noble. Débour-
sés: $179.94.

Le caisson qui sert de fondation au feu d’alignement de devant, & Owen-Sound,
baie Georgienne, a aussi regu des réparations considérables qui ont 6té failes 3 'en-
treprise par M. Robert Reed, d’'Owen-Sound, moyennant $525.95.

Au cours de I'hiver dernier, contrat a été passé avec M. Thomas Mather, de Kee-
watin, pour placer sur lelac des Bois, 135 bouées et balises servant a marquer le chenal
navigable depuis 'embouchure de la riviére La Pluie jusqu’a Keewatin etle Portage-
du-Rat. Ce travail a été fait.

Le prix du contrat de M. Mather est de $3,000 pour la premiére année, et $500
pour chacune des deux années suivantes. Au bout des trois années du contrat, toutes
les bouées et amarres fournies par M. Mather seront la propriété du département.

L’ouverture du canal Murray a nécessité I'installation de huit nouvelles houées
espacées pour marquer le chenal aux abords, et on se propose de construire I'hiver
prochain trois tours de feux d’alignement sur des caissons dans la baie de Presqu’Isle
pour guider & travers le chenal dragué & partir de I'entrée d’amont du canal Murray
© jusqu’a la pointe Presqu’Isle.

On croit que lorsque ces feux seront établis, ceux de Presqulsle et de Calf
Pasture Shoal pourront &tre discontinués.

' Le printemps dernier la glace a emporté la balise qui avait ét6 maintenue jusque
1a sur I'ile Crab, lac Saint-Frangois. Ayant constaté que le chenal marqué par cette
balise n’est pas généralement suivi par les navires qui naviguent dans cette partie du
Saint-Laurent, nous ne nous proposons pas de la rétablir pour le moment.

7
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La balise établie & l'extrémité du banc qul se trouve & la hauteur de Bold-Head
a lentrée de la baie de Weller, lac Ontario, et dont il a 6té questlon dans le: dernier
rapport, a 6té emportée I'hiver dernier & la suite de 'affaissement de la barre sur
laquelle elle était établie. Comme cette fondation est trés sujette & changement, nous
nenous proposons pas de rétablir la bouée.

Outre les réparations les plus importantes qui viennent d’étre mentionnées pour

perfectionner le service, on en a fait d’autres moins considérables et le peinturage
ordinaire.

Le cofit total de 'entretien des phares, phares-flottants, cloches de brume, bouées
et balises de cette division, y comprisles phares et les bateaux-feux du Manitoba, et le

phare de la riviére La Pluie, pendant le dernier exercice, a 6t6 de $84,035.65, et pen-
dant la méme période les frais de construction se sont élevés 4 $10,366.02.

DIVISION DE QUEBEC.

Cette division comprend les phares et phares flottants en aval de Montréal, sur le
Saint-Laurent, ceux de la riviére Richelieu et du lac Memphremagog, ainsi que tous
les phares, phares flottants, sifflets de brume & vapeur, bouées et balises du fleuve et
du golfe Saint- Laurent- dans les limites de la province de Québec, en méme temps

.que ceux de la cbte nord-ouest de Terreneuve et de la cote du Labrador.. Cette

division est administrée par M. J. U. Gregory, I'agent du ministére a Québec qui, &
part le service des phares; a aussi sous son controle les vapeurs fédéraux Napoléon I11
et Druid, de méme que la police fluviale de Québec.

A la clature de la navigation, cette division comptait 151 feux fixes et rotatifs, 8
phares flottants, dont 3 sont munis de sifflets de brume & vapeur, 8 canons de brume,
10 sifflets ou cornets de brume & vapeur, 112 boudées, dont 8 sont 4 gaz, 59 balises et
9 canots de sauvetage pour servir dans les glaces.

Pendant la derniére saison, le steamer Druid a approvisionné les phéres entre
Québec et Montréal, et fait le service des bouées & gaz et autres.

Il a aussi approvi-
sionné les phares entre Québec et la Pointe-au-Pére.

Le Napoleon II1 a approvisionné tous les phares du bas du fleuve, du golfe, de
la baie des Chaleurs, du detroit de Belle-Isle, du Labrador etde la cote nord-ouest de
Terreneuve. Le 18 octobre dernier, ce steamer a malheureusement fait naufrage en
voulant entrer dans le port de Litle-Grace-Bay, N.E.

Tous les feux, signaux de bruthe, etc., de cette division, ont été inspectés par
M. J. G. Bruneau, un des employés de I'agence & Québec. = Le capitaine Demers, du
Druid, a aussi inspécté quelques-unes des stations qu’il approvisionnait, et 'agent a

personnellement inspecté douze des feux les plus importants. du bas du Saint-
Yiaurent.

Un cornet de brume & vapeur a été établi dans le cours de la derniére saison, au
cap Norman, sur la cdte de Terreneuve, au détroit de Belle-Isle, et il a 6t6 mis en

opération le 4 aotit dernier. Il donne des sons d’une durée de 5 secondes, avec inter-
valles de 35 secondes.

Le ler juillet dernier, le feu établi sur I'Tslet Rouge, dans le fleuve Saint-Laurent,
en aval de Québec, dans le comté de Saguenay, fut changé de rouge fixe qu'il était,
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en un rouge blanc ou étincelant, donnant trois jets de lumiére avec intervalles de 10
secondes entre leurs points de plus vif éclat, suivis d'un intervalle de 30 secondes

pendant la plus grande partie duquel le feu est totalement éclipsé: il compléte ainsi
une évolution en 50 secondes.

A part cela, le feu et la station restent ce qu'ils étaient auparavant.

~ L tour de derriére de l'alignement d’aval, sur I'lle Sainte-Thérése, fleuve Saint-
Laurent, en aval de Montréal, dans le comté d’Hochelaga, ayant été détruit par un
incendie, un nouveau phare fut construit et mis en opération & I'ouverture delanavi-

gation. . Le batiment a été construit & 'entreprise par MM. Rousson et fréres, dont
le contrat était de $320.

Le feu est, comme auparavant, blanc fixe, et I'appareil d’éclairage catoptrique.

Il est élevé & 48 pieds au-dessus du niveau ordinaire du fleuve, et il est visible &
12 milles dans et au-dessus d’un petit arc sous chaque cté de I'alignement.

La tour est un batiment carré en bois, peinturé en blanc, et a 42 pieds de hauteur
depuis le sol jusqu’a la girouette de la lanterne.

Le batiment du feu d;aligllement de devant s’éléve tout prés du bord de l'eau sur
la rive nord-est de l'ile, et se trouve 4 600 pieds N. 50° E. du feu de derriére.

Le feu est blanc fixe catoptrique, élevé 3 29 pieds au-dessus du niveau ordinaire
du fleuve, et est visible & 10 milles par-dessus un arc similaire & celui du feu de
derriére.

Le batiment consiste en une lanterne de bois peinturée en blanc qui s’éléve sur
une fondation en pilotis.

La hauteur du sol & la girouette de la lanterne est de 22 pieds.

Les deux feux en alignement sud 50 degrés ouest conduisent & travers le centre
du chenal dragué & partir des environs du cap Saint-Michel.

On avait constaté que le sifflet de brume & vapeur établi & I'Btang-du-Nord, fle
3 la Meule, iles de la Madeleine, golfe Saint-Laurent, se trouvait dans un endroit olt
il ne pouvait 8tre entendu des navires que quand ceux-ci arrivaient tout prés des
réeifs, et il a été discontinué & I'ouverture de la navigation.

Le 12 mai dernier, 'appareil d’éclairage du phare de Saint-Laurent, sur I'ile
d’Orléans, fleuve Saint-Laurent, en aval de Québec—qui jusque-la avait été catop-
trique, fut changé en dioptrique, en mettant dans la lanterne une lentille de petites
dimensions. Le feu n’a pas ét6 autrement modifié, et il reste ce qu'il était, blanc fixe.

Le phare de la pointe Riche, que le gouvernement canadien entretenait sur la
cbte occidentale de Terreneuve, dans le golfe Saint-Laurent, pour lavantage des
navires canadiens, a 6té détruit par un incendie le 11 aofit, et depuis lors cette station
n’a montré aucun feu. Les marius différent d’opinion sur la question de savoir s'il
serait nécessaire ou 3 propos de ‘construire un autre phare au méme endroit, et je
m’occupe en ce moment & savoir des patrons de navires qui suivent la route de Belle-
Isle ce qu'ils en pensent.

Le 6 septembre, deux goélettes ont 6té mises au mouillage dans le fleuve Saint-
Laurent, en aval de Québec, pour servir de phares-flottants temporaires, afin d’indi-
9 .
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qﬁer plus stirement le meilleur chenal aux navires d'un grand tirant d’eau, au dela de
1a batture du Tremble et du banc Paget.

Chaque goélette.est peinturée en noir et porte le mot Lightship en lettres
blanches sur chaque c6té des bastingages; elle donne un feu rouge fixe par une lan-
terne élevée & 36 pieds au-dessus de l'eaun, et un feu blanc fixe par une lanterne élevée
4 26 pieds au-dessus de 'eau. Ces feux doivent &tre visibles de tous les points de
I’horizon, 4 moins qu’ils ne soient partiellement interceptés par les mats et les cor-
dages, & une distance de 10 milles. Une boule rouge est aussi hissée a la téte du
grand méit, et si, par une cause quelconque, le phare-flottant,venait 4 laisser son mouil-
lage, la boule serait abaissée et les feux ne seraient pas exhibés.

- Le phare-ﬂottant de la Pointe-aux-Trembles est mouillé dans 7 brasses d’ean  la
hauteur de 'extrémité sud-est de la batture du Tremble, et de ce point P'église de la
Pointe-aux-Trembles reste N.-O., et celle de Saint-Antoine 8.-O. % O.

Le phare-flottant de Sainte-Croix est mouillé dans 4 brasses d’eau & la hauteur
de I'extrémité ouest du banc Paget, et de ce point I'église des Ecureuils reste N.-E. }
N., et I'église de Sainte-Croix S.-O. 1 S.

Le 10 septembre, le feu-gaz exhibé par une bouée & 'extrémité ouest du banc de
Beaujeu, dans le fleuve Saint-Laurent, en aval de Québec, fut changé de blanc fixe &
blanc occultant, la durée de l'occultation étant d’environ 6 secondes.

. En méme temps, le feu-gaz exhibé par une bouée a 'extrémité est du banc de
Beaujeu fut changé de blanc fixe & rouge tendre fixe.

Ces changements ont été faits afin de permettre de distinguer promptement ces
feux-bouées des feux des petits navires qui mouillent en grand -nombre dans le
voisinage. »

Cisuit un résumé des principales réparations et améliorations qui ont &té
exécutées aux stations de phares de cette division, indépendamment du peinturage
ordinaire qui a été fait partout ol c¢’était nécessaire.

Bicquet.

Cette station a été pourvue d'un réservoir en fer de la contenance de 800
gallons, ainsi que d’une grande chaloupe & voiles.

Belle-Isle.

Des charpentiers ont 6té spécialement envoyés & cette station pour y faire des
réparations considérables. Ils ont lambrissé la maison, refait une partie du toit et
recouvert tout le toit de bardeaux. I’écurie a été couverte et planchéiée i neuf.
Deux nouveaux planchers ont 6té posés dans le phare d’amont, la maison de refuge a
été de nouvean recouverte de bardeaux, et toutes les dépendances extérieures ont subi.
des réparations générales.

Alignement du Cap Charles.

La tour de derriére était tellement vieille et détériorée qu’elle offrait des dangers

4 ceux qui faisaient le service des lampes. Le 25 septeinbre on y a établi un feu
au bout d’une perche.

Comme ce feu ne sera plus nécessaire lorsque le chenal profond sera perma-
nemment balisé, on n’y a pas construit une nouvelle tour.
10
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Pointe est d’Anticosti.
On a replacé le lambrissage que le vent avait détaché de la tour an printemps. '
Isle & la Pierre.

Deux cents tonnes de pierre ont été placées autour de la jetée pour prévenir le
déchaussement.

Phare flottant de la Traverse d’en bas.
-Des réparations considérables ont été faites a ce bateau, et spécialement & sa.
chaudiére,
Phare flottant de Manicouagan.

Quelques réparations ont 6té faites & ce bateau et & sa machine. Des bouilleurs
neufs ont été mis dans la chaudiére.

) Malbaie.

L’ancien feu sur perche a été remplacé par une lanterne en bois construite sur
le toit du hangar aux marchandises, et on a remplacé le bec de la lampe par un autre
adopté aux méches plates de irés grandes dimensions. Le nouveaufeu est décidément
meillenr que le premier. ’ '

Phare flottant de UIle Rouge.

De nouveaux bouilleurs ont été mis dans la chaudiére, et la machine a regu
d’autres réparations devenues nécessaires.

Phare flottant de la Traverse d’en haut.
11 a été muni de nouvelles pompes, et sa coque a subi de 1égéres réparations.

Aux phares du Rocher Algernon, des Pots 4 I'Eau-de-Vie et des Pélerins, on a.
remplacé les becs de lampes par les becs doubles de Hink.

A T'ouverture de la navigation cette année, on a changé la situation de plusieurs
boudes du fleuve entre Québec et le Saguenay, afin de mieux indiquer les extrémités

des hauts-fonds telles que déterminées par les récents travaux hydrographiques du
commandant Maxwell.

Les bouées ont 6té maintenues- dans leur nouvelle situation, et ont donné satis-
faction aux pilotes et autres intéressés.

Pendant 'exercice clos le 30 juin dernier, I'entretien des phares, phares flottants,
dépotsde vivres, boudes, balises et sifflets de brume de cette division, a cotité $106,750,70,
et les frais de construction de phares, y compris ceux du signal de brume derniére-
ment établi au cap Norman, se sont élevés & $5,326.14.

Dans le cours de 1’6t6 dernier, un examen spécial du fleuve et du golfe Saint-
Laurent entre Québec et le détroit de Belle-Isle a 616 fait par M. Wm. Anderson,
ingénieur du ministére de la marine, et le lieutenant W. H. Smith, M. R., président
du conseil des examinateurs des capitaines et seconds, qui accompagnérent le steamer
«Napoléon ITI” dans sa tournée d’approvisionnement des phares et signaux de:
brume du golfe. Ces messieurs furent chargés par vous d’étudier la question d’amé-
liorer la navigation dans cette partie du pays et de faire un-rapport & ce sujet, aprés
" s’8tre pénétrés des recommandations présentées par les grandes compagnies maritimes.
et les marins qui suivent cette route. 1

1
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Leur rapport fait I'objet d'une annexe du présent livre bleu.
Comme résultat de ce rapport, les améliorations suivantes ont été décrétées:—
A .—La substitution de bombes au canon de brume de Belle-Isle.

B.—Le transfert de cornet de brume de Forteau de son poste actuel & la pointe

. extréme, afin qu'il puisse étre entendu plus distinctement en amont et en aval du
détroit.

C.—Mame déplacement pour le cornet de brume de 'ile Verte.
D.—I’établissement d’une grosse bouée sur le récif de la pointe Heath, Articosti.

E.—Un changement dans le genre de I'appareil d’éclairage établi au phare de la
pointe Renommée, afin de le rendre plus puissant et plus facile 4 distinguer.

F.—L’établissement d’un sifflet de brume & vapeur au cap Madeleine.
G.—Remplacer le feu fixe de la Pointe-an-Pére en feu rotatif. .
H.—L’abolition du sifflet de brume du cap Sainte-Anne.

La question d’établir un ou 'plusieufs autres feux dans le district de Belle-Isle, ct
un cornet ou autre signal de brume au cap Chatte ou prés de 14, ainsi que recom-
mandé dans le méme rapport, occupe en ce moment I'attention du ministére.

Je me permets de citer ici les conclusions auxquelles en sont venus les auteurs
~du rapport & propos de la faillibilité des signaux de brume:—

“Nous avons entendu, 3 de lointaines distances, des signaux comparativement

faibles, tandis que des signaux plus puleantS ne pouvaient pas étre saisis & des
distances beaucoup plus courtes.

“ Nous avons entendu deux coups de canons qui, tirés, d’aprés ce que nous avons
pu voir dans des conditions absolument identiques, ont donné des résultats trés
différents. En présence de ces faits que tous les navigateurs intelligents devraient
s’efforcer de connaitre et dont la plupart doivent avoir eu une certaine expérience, il
est difficile de comprendre pourquoi plusieurs attendent des résultats invariablement
bons de tous les signaux-de brume échelonnés sur nos cotes, et comment il se fait que
quelques-uns se laissent entrainer & des risques sérieux en mettant leur navire dans
des positions dangereuses, tout cela parce qu’ils s'attendent & entendre le signal 14 ot
ils le supposent, bien que le navire ait depuis quelque temps suivie une route estimée
et qu’ils n’aient pas beaucoup fait attention a-la direction du courant. Si on faisait

un peu plus usage de la sonde en approchant de ces endroits, il y aurait bien moins
. d’accidents.

“ Bien peu de signaux de brume se trouvent aux endroits précis ou ils devraient
&tre, & I'abri de toute influence locale préjudiciable—quoique, dans la plupart des cas,
on ait choisi la situation la plus favorable & leur installation. A l'appuide ce que
nous venons de dire, nous citeronsle signal de brume de la pointe sud d’Anticosti.
11 se trouve aussi loin de la pointe qu’il a été possible de le mettre: pas d’arbres, de
batisses ni de promontoires pour empécher le son ou I’écho du signal de parvenir au
large; et cependant nous sommes convaincus que les hauts-fonds qui s’étendent &
prés de deux milles de la pointe créent souvent un échauffement inégal de l'at-
mosphére et font lever des couches d’air de température et de densité variables que

e
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le son ne peut pénétrer Des conditions & peu prés semblables existent & la pointe
Heath. Oepondant, quoique toutes ces conditions amoindrissent la valeur des

signaux, nous n’'avons aucun doute que les navigateurs se plaindraient si I'une ou
l'autre de ces stations était abolie.

“ Bn principe général, des signaux de brume ne devraient &tre établis que dans
des endroits dont les navires peuvent s'approcher sans danger. Tout au plus, un .
signal de brume doit servir 4 déterminer ’endroit, non la localité.”

Ces conclusions paraissent expliquer suffisamment les nombreuses plaintes qui
ont 6té faites contre le canon de brume de Belle-Isle, car toutes les recherches qu'il a
6t possible de faire ont prouvé que le service du canon avait été bien fait.

il fallait une nouvelle preuve pour démontrer qu ‘on' ne doit pas toujours. s’en
rapporter aux signaux de brume, le naufrage du City of Rome a Fostnet- L‘vOCk ala
hauteur des cdtes d’Irlande, le 8 juin dernier, pourrait &étre cité.

Le signal de brume, & Fostnet-Rock, est donné par 'explosion d’une gargousse
& fulmi-coton, et les navigateurs en général le tiennent pour I'un des plus puissants
et des plus utiles qu'il y ait sur les cotes britanniques.

Le rapport de 'enquéte 4 laquelle ce désastre maritime a donné lieu dit qu'un
faible son seulement, ressemblant au bruit lointain du canon, a 6té entendu avant
que le navire touchdt; mais plusieurs témoins ont déclaré que des signaux explosifs
ont été donnés & intervalles réguliers.

Une épreuve comparative, faite aux différentes stations, ayant démontré que la
poudre dont on se servait depuis deux ans pour les canons de brume, était inférieure
4 celle qu'on employait en 1888, ordre a ét¢ donné de pourvoir 3 'avenir les canons
d’'une poudre de meilleure qualité.

DIVISION DE LA NOUVELLE-ECOSSE.

Cette division, placée sous le contrdle de M. H. W. Johnston, agent du ministére
dans cette province, posséde aujourd’hui 170 phares exhibant 177 feux, 1 phare flottant,
16 sifflets de brume & vapeur, 13 signaux de brume & main, 2 cloches de brume, 3
stations de canons a signaux, 10 bouées automatiques & signal, 7 bouées-cloches en fer,
105 bouées-barils, environ 650 bouées de bouts de mats et autres petites boudes, 8
balises fixes, 15 stations de bateaux de sauvetage, 3 établissements de secours et 3
stations de signaux.

Les phares, signaux de brume et de stations de sauvetage ont été visités par M
C. A. Hutchins, surintendant des phares de la Nouvelle-Ecosse. M. Warner, le

mécanicien du Newfield, a aussi examiné les chaudiéres et les machines, lorsque
T'occasion s’en est présentée.

Deux nouveaux phares, deux nouveaux feux d’alignement sur perche et un feu
sur perche ont été terminés et mis en opération cette année,
NOUVEAUX PHARES TERMINES CETTE ANNEE.
Chéticamp—Havre de Uest.

Deux feux d’alignement ont été terminés et mis en opération dans le havre de
’est, Chéticamp, comté d'Inverness, Cap-Breton, pour faciliter aux navires 'entrée du
port par le chenal dragus.

13
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Les deux feux sont exhibés dans des lanternes hissés sur des méts ayant & leur
base un petit hangar peinturé en blanc. Le feu de devani est rouge fixe, élevé 3
4b pieds au-dessus de I'eau haute; celui de derriére est blanc fixe, & 90 pieds au-des-
sus de 'eau haute et 330 verges de distance de Vautre.

Les deux feux en alignement, dans unedirection 8.4 0.4 O., conduisent 3 travers
le chenal dragué, qui est marqué des deux cotés par des bouées-espars, au mouillage
dans le havre de 'est.

Feux d'alignement de Pictou.

Deux feux d’alignement sur perches ont été tablis' sur la ferme d’Alexander
Fraser, c6té nord de I'entrée du havre de Pictou, pour mdlquer la direction du chenal
-entre le banc de sable qui se trouve 3 la hauteur du feu de la barre de Pictou sur le
¢bté sud, et la batture de Murdock sur le c6té nord.

Ces deux feux sont rouges fixes, exhibés par des lanternes a réflecteurs hissées
sur des mits. Celui de devant se trouve 3 600 pieds de la rive, 3 56 pieds au-dessus
de P’eau haute. ‘Celui de derridre se trouve & 450 pieds N.-O. 1 O,, } O., de I'autre,
et est élevé & 75 pieds au-dessus de I'ean haute.

L’établissement de ces feux a cotité $159.22.

- Anse de Clarke. :

Un feu-perche a été établi et mis en opération dans I'anse de Clarke, baie Ouest,
lac Bras d’Or, au mois de juillet dernier.

La lanterne est hissée sur un mat de 20 pieds de haut érigé sur la terre ferme
sur le ¢6té nord de I'anse. Le feu est fixe rouge, élevé & 95 pieds aun-dessus de I'eaun
haute, et doit étre visible & une distance de 6 milles.

Une direction N.-O. conduira les navires dans I'anse aprés avoir paré les trois
battures qui se trouvent au sud de Ille George et qui ont été marquées par des bouées-
e8Pars. "

Un phare a été établi & Harbour-Point, sur la rive sud de la baie Gabarus, Cap-
Breton, pour aider les navires qui naviguent dans la baie Gabarus et les condulre a
un momlldoe sfir derriére Harbour-Point.

Le feu est rouge fixe, 4 45 pieds au-dessus de l'eau, et doit &tre visible & une
distance de 8 milles de tous les points d’approche. I’appareil est dioptrique, de
petites dimensions,

Le batiment de feu est une tour carrée en bois, peinturée en blanc et surmontée
d’une lanterne de fer peinturée en rouge. La hauteur, du sol & la girouette de la

-lanterne, est de 32 pieds.

Ce phare a 6t6 construit par M. Neil McNiell, & Pentreprise, et mis en opération
le ler novembre. Le prix de contrat était de $650, et le total des frais de consuuc—
tion a 616 de $748.33. '

Ile de Page—Port Latour.
Un phare a été établi sur I'ile de Page, Port Lstour, sur la cote sud de la

Nouvelle-Ecosse, pour aider les navires qui veulent entrer dans le havre de Port
Latour.

Le feu est blanc fixe, élevé & 46 pieds au-dessus de I'eau haute. Le batiment est
une tour carrée en bois, avec cuisine attachée, peinturée en blanc. La tour est sur-
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montée d'une lanterne de fei peinturée en rouge. La hauteur, du sola la girouette
de la lanterne, est de 34 pieds. Ce phare a été construit par MM. G. DeChamp et
fils, de Shelburne, pour le prix de contrat de $1,425, et mis en opération le 15
novembre. TLes déboursés faits jusqu'ici pour ce phare sont de $1,009,57.

CHANGEMENTS OPERES DANS LA NATURE DE CERTAINS FEUX.
Ile aux Bufs.

" Une nouvelle horloge Chanteloup et un nouvel appareil d’éclairage ont ét§ four-
nis, et le feu alternativement rouge et blane, donnant un éclat toutes les minutes, a
été remplacé par un groupe. de feux blancs ou brillants, donnant trois éclats, avec
intervalles de 15 secondes entre leurs points de plus grand éclat, suivis d'un inter-
valle de 30 secondes. Ce changement a pris effet le 15 juin dernier.

Ile du Castor.

i Une nouvelle horloge Chanteloup et un nouvel appareil d’éclairage ont aussi 6té
fournis & cette station, et le feu, qui était brillant, faisant une évolution toutes les deux
minutes, a été changé en feu brillant rotatif ou donnantun éclat toutes les 45 secondes.
Le changement a pris effet le 15 juin dernier,

Ces deux changements ont été opérés pour éviter le risque de confondre les deux
feux en question, et aussi pour les rendre meilleurs,

ABORDS DU PORT D'HALIFAX.

La haute valeur de la flotte marchande qui fréquente le port d’Halifax d'un
bout de 'année & I'autre, et les vastes dimensions des navires transatlantiques qui
s’en servent aujourd’hui, sans compter la perspective d’une importance croissante,
exigent que les abords de I'entrée de ce port soient aussi perfectionnés que possible.

C’est pourquoi M. Wm P. Anderson, ingénieur du ministére de la marine, et le
lieutenunt W. H. Smith, M.R., président du conseil des examinateurs des capitaines
et seconds, ont regu de vous instruction d’examiner et de comparer les nombreuses
recommandations et demandes qui ont été faites pour améliorer la navigation en cet
endroit, de visiter personnellement 'entrée en question, et de préparer un rapport
spécial concernant toutes ces recommandations et contenant leur opinion sur les
moyens les plus désirables & adopter pour rendre I'entrée aussi siire que possible.

Leur rapport est annexé au présent.

Suivant les recommandations contenues dans ce rapport, ordre a été donné
d’exéeuter les améliorations suivantes :—

1. L’établissement d’une nouvelle bouée—mfﬁet sur le rivage extérieur, & la hau-
teur de Sambro.

2. Le transport du siffiet & vapeur de I'tle Sambro & Chebucto-Head, et la subs-
titution de bombes ou autres signaux d’explosion au sifflet de Sambro.

3. L 6tablissement d’une boude-cloche sur le haut-fond Neverfail.

4. Le remplacement des bouées-barils qui se trouvent sur le rocher Mars et le
haut-fond Thrumcap par des bouées plus grosses surmontées d’amers aisés & voir ; et
I’amilioration dés bouées qui servent dans le port.

15
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La premiére de ces améliorations va avoir pour résultat d’établir une chaine
compléte de signaux de brume sur tous les cdtés de I'entrée extérieure du port, de
sorte qu'il sera difficile de passer dans les eaux dangereuses sans saisir I'un ou l'autre
des signaux de brume qui encercleront I'entrée du port.

L’établissement d'un sifflet de brume sur Chebucto-Head sera, nous I'espérons, de
la plus haute importance, car cette station est admirablement située pour un signal de
brume, et les navires qui auraient passé les autres signaux sans les voir, peuvent
espérer pleinement de saisir ce sifflet 4 temps pour établir leur situation et entrer
dans le port.

Le baut-fond Neverfail n'avait jamais été balisé Jusqu ici, car il n'offrait du
danger qu'aux navires du plus grand tirant d’eau ; mais I’éta.bhssement d’une bouée-
cloche sur ce point constituera un nouveau signal dans la chaine qui conduit de la
mer dans extérieur du port.

REPARATIONS FAITES AUX SIGNAUX DE BRUME.
Ile aux Atocas.

11 est question d’'installer & cette station une chaudiére double pour faire fonc-
tionner la trompette de brume et utiliser la machine qui met le sifflet actuel en mou-
vement pour la chaudidre double qui doit &tre fournie 3 Yarmouth,

Meagher s-Beach.

Par suite d’une cheminée défectueuse & laquelle se rattachait la chaudidre, le
toit en bois de la tour a pris feu an mois d’aotit dernier. IL'incendie fut éteint par le
gardien et son aide avant de causer beaucoup de dégits. Subséquemment, la che-
minée fut démolie et reconstruite & partir du toit, ot le toit lui-méme fut répard. Ces
travaux furent exécutés par M. Michael Walsh, d'Halifax.

Yarmouth.

On est & fabriquer une chaudiére pour cette station, et, aussitét terminée elle
sera installée & cté de celle qu'il y a en ce moment. Cette importante station aura
alors deux chaudidres, et il ne sera plus nécessaire d’interrompre le service quand il
g'agira de faire des réparations.

' Isle Bryer.

Une chaudiére est aussi en cours de confection pouf cette station, et bientét elle

remplacera la vieille chaudiére actuelle qui est parfaitement usée,
- Digby.

La v1e111e chaudiére, réparée I'année derniére, a ¢té installée & c6té de la nou-

velle, aingi qu'un dppareil automatique Crosby avee tous ses accessoires. Les tuyaux

qui vont du réservoir 3 la chambre de la machine ont 6té encaissés pour les protéger
contre la gelée, et le réservoir a été réparé.

Ci-suit un résumé des réparations et améliorations considérables qui ont été
faites aux différentes stations dans le cours de 'année dernidre.
A L'EST D'HALIFAX,
Isle du Diable.

On a comstruit un nouveau logement pour le gardien ; déplacé le dépdt aux

huiles, qui a été installé dans un endroit plus favorable, avec nouvelles fondations et
16
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plancher nouveau ; construit une cabane 4 chaloupe et une glissoire au débarcadére;
recouvert en bardeaux la tour de P'ouest; peinturé les batiments et refait le pont
qui traverse le ruisseau entre les deux phares. Les travaux ont été faits & I'entre-
prise par M. Lund, pour la somme totale de $1,115.

Country-Harbour,

Ce phare a regu un nouveau jeu de lampes, réflecteurs et fontaines en cuivre, et
on a substitué des lampes & méches plate de trés grandes dimensions aux lampes a
" bec circulaire afin d’améliorer le feu.

Cap la Ronde.

On a construit une nouvelle plateforme de lanterne sur la tour du phare, posé
des soliveaux neufs sous le plancher d’en bas, pratiqué une nouvelle fenétre sur le
cdté est de la tour, et une nouvelle porte d’entrée a la cave. On a reposé des étais
en fil métallique garnis de boucles, et peinturé le phare et les batiments.

Canso Nord.

On est & prendre des arrangements pour renouveler la plateforme de la lanterne
et installer une nouvelle lanterne de 10 pieds munie d’un appareil d’éclairage amé-
lioré, car la vieille lanterne et son appareil ont ét¢é condamnés, et la plateforme en
bois est tellement pourrie qu’elle ne peut étre réparde.

Havre aw Bouche.

Les deux tours ont été dégarnies, les parties pourries des soliveaux remplacées
et les murs reconverts en bardeaux. Les fondations de la tour d'amont ont été
démolies et reconstruites, et les deux batiments complétement réparés et peinturés.

A Touest d’Halifax.
Hobson's-Nose.

La levée du c6té nord de I'ile, qui commengait & s'ébranler et qui mettait ainsi
le phare et les batiments en danger, a été protégée par la construction d’un cloison-
nage en caissons remplis de roches et ayant les dimensions suivantes: 3 l'est de la
cabane de la chaloupe, 50 pieds de long, 6 pieds de haut et 8 pieds de large; a
Touest, 75 pieds de long, 6 pieds de haut et 8 pieds de large.  IL’ancien cloisonnage,
4 Touest de la cabane de la chaloupe, a été prolongé de 16 pieds, et la levée, sur le
coté intérieur du chemin qui conduit au débarcadére, protégée par des caissons plus
‘petits. L’escarpe de la levée a été recouverte de gazon pour former de la tourbe.
Cet ouvrage a été fort bien exécuté par le gardien, 4 I'entreprise, pour $265.

Little-Hope.

Le débarcadére a été refait, et on a enlevé les grosses roches. L’angle du brise-
lames en pierre, que ’eau avait affouillé, a ét6é reconstruit en blocs de granit cimentés
par de la chaux hydraulique.

Service des boudes.

Toute V'attention possible a été donnée & I'entretien des nombreuses bouées
automatiques et autres échelonnées sur cette cote ; mais le Newfield et le Lansdowne
étant prmcxpa,lement occupés & d’autres services, il a été impossible de veiller & ce
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qu’elles fussent toutes ma,mtenues en placo et d’'installer celles dont I'établissement
avait été autorisé.

Des tempétes, l'irrégularité apportée & l'inspection et au chungement des amar-
rages, et d’autres causes inévitables, fout que les accidents, dans ce service, ont été
nombreux en comparaison des années précédentes.

La bouée automatique de Louisbourg et ses amarrages ont disparu, ot malgré
{ous lex efforts tentés par le Newfield & I'aide du grappin, la bouée n’a pu étre retrou-
vée et n’est pas encore remplacée. Une autre sera bientdt installée en cet endroit.

Le Newfield a ramené la bouée automatique de Blonde pour &tre réparée ; une
autre bouée a été installée au mois de juin dernier.

Le Lansdowne a aussi ramené la bouée automatique de Lockeport, qu'il avait
trouvée flottante, avariée et ayant perdu ses amarrages ; il en a phcé une autre au
méme endroit.

Le Newfield.a retrouvé avec le grappin, au 1arge d’Halifax, la bouée automa-
tique du large qui avait disparu, et 1’a ramenée pour &tre réparée; il en a installé
une autre au méme endroit.

La bouée automatique de Lurcher, qui était allée en dérive, a été ramenée par
le Newfield, qui a posé une autre bouée 4 sa place.

La bouée-cloche de Lahave, qui avait été renversée, fut relevée, et une nouvelle
cage fut placée sur la boude.

La bouée-cloche du brisant S. O., Port-Medway, qui avait été 1envelsée fut
relevée.

Le Newfield a ramené la bouée-cloche des Sceurs qui avait perdu cage et pivot,
et a placé une autre boude.

Le Lansdowne a ramenée la bouée-cloche de Brézil, trouvée en dérive et ayant
perdu ses amarrages, et a placé une nouvelle bouée.

Toutes ces bouées étaient du modéle du Trinity-House, et on a constaté qu'elles
n'étajient pas adaptées au service de cette cote, parce qu’elles sont sujettes & &tre
renversées par la formation de glace autour de la cloche et de la cage, ce qui les fait
apiquer fortement, et ia cloche qu1 se trouve si prés de la plateforme ne se fait pas
‘entendre aussi blen

.On a fait I'essai d'une de ces bouées dont on avait enlevé la cage et que 'on avait
munie d’un appareil imaginé par linspecteur des phares; la cloche se trouvait
élevée, sur des montants, & 4 pieds & peu prés au-dessus de la plate-forme. Cette
bouée fut mouillée & la hauteur des Sceurs, Sambro, le 30 novembre 1888, et resta par-
faitement intacte et en place jusqu’aun 3 janvier 1890 ; le son clair qu'elle produisait
méme en temps calme et qui était entendu a une plus grandedistance qu’auparavant,
a donné beaucoup'de sausfactmn aux marins. Quatre bouées ont été récemment cons-
truites sur ce principe.

TUne bouée-cloche qui avait ét€ placée & la hauteur du passage de Yarmouth a été’
trouvée, deux jours aprés, enfoncée sous I'eau. Tlle a 6té rumenée pour &tre réparée,
puis remise en place le 2 aofit dernier. '

Le Newfield a placé une nouvelle bouée-baril en fer, et ses amarrages sur le récif
de Pease, car I'ancienne bouée avait été trouvée en dérive, ayant perdu ses amarrages.

La bouée de Roaring-Bull, Canso, ayant été trouvée flottante aprés avoir perduw
ses amarrages, le NVewfield a placé une nouvelle bouée en cet endroit.

Une nouvelle cage a 6té installée sur la bouée-baril en fer de Lichfield.
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Le balisage a regu, dans le cours de I'année derniére, les additions suivantes :—

Une bouée-cloche, peinturée en rouge, a été installée 4 la hauteur du passage de
- Yarmouth, dans la baie de Fundy, sur la cote oceidentale dela province, comme bouée
d’embouehme pour faciliter aux navires Ventrée de qu'mouth Labouée est amarrée
dans 10 brasses d’eau. ‘

Des bouées ont 6t placées pour marquer leshauts-fonds qui se trouvent en dehors
de l'entrée de I'anse de Clark, sur le c6té nord de la baie ouest, lac Bras d’Or, Cap-
Breton: un bout de mat rouge sur le bord ouest du hant- foud 4 la hauteur de l'ile
George; un bout de mat rouge sur bord ouest du haut-fond Paddle; un bout de mat
noir sur le bord est de la batture, & 'ouest du haut-fond Paddle. Ces bouées sont
amarrées dans 4 brasses d’eau.

Trois bouées-espars ont été placées pour marquer des hauts-fonds & Uentrée du
havre Crow, dans la baie Chedabucto, comté de Guysboro, comme suit: un bout de
mét rouge sur le récif de Corveau; un bout de mat noir i la hauteur du rocher, pointe
ouest de I'lle Rook, et un bout de mat noir sur les rochers Brodie.

Trois bouées ont été placées pour marquer des hauts-fonds dans l'anse de
Brichton, comté de Shelburne, et elles doivent &tre entretenues par M. James S. Oker,
moyennant $25 par année, prix du contrat,

Quatre bouées-espars ont 6t6 placées pour marquer des hauts-fonds qui s’avancent
dans le havre de Upper Prospect, sur la cote sud de la Nouvelle-Ecosse, comté
d’Halifax, comme suit :—

Un bout de mat noir & la hauteur de la pointe de Kelly; deux bouts de mats
noirs & la hauteur du récif de Kelly; un bout de mét rouge & la hauteur du rocher
sur le c6té est de I'ile Huron. Le contrat pour I'entretien a été adjugé & John D.
‘Christian pour 3 ans 4 raison de $38 par année.

Un baril et deux bouées-espars ont été placées pour marquer des hauts-fonds quj
se trouvent & Pentrée de 1’Ardoise, comté de Richmond, Cap-Breton, en vertu d’un
contrat pour 3 ans, par M. Ephraim Preghent, & $24 par année. .

Cing bouées-espars ont é16 placées pour marquer des hauts-fonds 4 la hauteur de
T’entrée du havre Three-Fathoms et la route du chenal en dedans, Le contrat pour
I’entretien a été donnée pour 3 ans & M. G. F. Graham, moyennant $66.66 par année.

Ile de Sable.

Les phares, stations du dehors et les appareils de sauvetage ont été inspectés par
le surintendant des phares au mois de juillet dernier, et des arrangements ont été pris
pour I'exécution de différentes réparations et la construction de nouveaux batiments.

Une nouvelle maisou a été construite pour loger ies hommes 4 la station prin.
<cipale. '

Une nouvelle maison, 1} étage de haut, 22 sur 28 pieds, avec rallonge de 18 sur
14 pieds, et une grange de 30 sur 37 pieds ont été construites sur un terrain neuf et
dans un endroit plus commode & la station n° 4, extrémité est. Une des vieilles
granges a 6t6 aussi transportée dans un nouvel endroit et complétement réparée.

On a trouvé, en dégarnissant le phare de la station n° 6, que seize des principaux
poteaux qui soutiennent la four étaient dans un état avancé de pourriture & leur
extrémité inférieure. Toutes les parties pourries ont été enlevées et remplacées.

On a aussi constaté que la moitié du bois qui formait la tour ronde au-dessous de
1a lanterne était en trés mauvais état; toutes les parties cariées ont été enlevées et
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remplacées par du bois sain. Les c6tés de la tour principale ont été ensuite dégarnis
et recouverts en bardeaux, et le toit a été peinturé. Le phare est maintenant en
excellent état. :

Un constructeur de canots a été expédié a I'ile avec des matériaux pour poser de
nouveaux coudes au bateau des messages et le réparer complétement. Ces répara-
tions faites, le bateau a ramené 4 Halifax le patron et 1'équipage de la barque norvé-
gienne naufragée Gerda.

Tous ces travaux ont été en grande partie exécutés par les employés de 1'établis-
sement sous la direction du surintendant; quatre charpentiers seulement avaient. -
été expédiés d’'Halifax avec les matériaux,

Ile Samt-.Paul

Dans le cours de I6té dernier, le Newfield a posé un cible télégraphique entre
I'ile et 'anse de Meal, et une communication téléphonique a 6t établie entre la station
du télégraphe de 'anse et la résidence du gardien sur I'ile. .

Un poste de signaux a ét6 établi & la station principale et confié 4 la garde du
surintendant de Iétabhssement de secours, qui a regu le code et les signaux.néces-
saires.

Feu du Cap Race.

Comme il était dit dans le rapport de I'année derniére, le phare établi au cap
Race, sur I'ile de Terreneuve, a été définitivement transféré par le gouvernement de
Sa Majesté & celui du Canada le ler juillet 1886, et la somme de $100,151.50, balance
des deniers pergus par la Chambre de Commerce de Londres pour droits de feux, a
6t6 payée au gouvernement canadien, avec l'entente que les phares et signaux de
brume seraient & 'avenir entretenus aux frais du Canada, et qu'il ne serait pas exigé
de droits pour cet entretien. Les frais d’entretien de cette station pendant le dernier
exercice se sont élevés & $4,298.74, dont $Z 024.17 pour charbon, fret, etc., et $663.23.

_pour réparations.

Les déboursés occasionnés par cette station, depuis son transfert au gouverne-
ment canadien jusqwau 30 juin dernier, se sont élevés en totalité & $21,234.20, soit
en moyenne $5,308.55 par année.

Les frais d’entretien des phares, sifflets de brume & vapeur, etc., dans la province
de 1a Nouvelle-Ecosse, y compris les établissements de secours des files de Sable,
Saint-Paul et Scatterie, se sont élevés, pendant le dernier exercice, 4 $139,469.56, et
ceux de construction & $2,925.81.

DIVISION DU NOUVEAU-BRUNSWICK.

Cette division comprend tous les phares, sifflets de brume, bouées et balises des. -
chtes et riviéres de la province du Nouveau-Brunswick, et est sous le contrdle de M.
J. H. Harding, agent du ministére 3 Saint-Jean. Il'y a dans cette division 112
phares, 1 phare flottant, 13 signaux de brume, 3 bouées automatiques, et 480 autres
bouées.

Un phare a été établi sur la pointe de Ward, Rockport, 4 'entrée du bassin de
Cumberland, dans le comté de Westmoreland, et mis en opération & l'ouverture de

a navigation le printemps dernier.
20
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Le feu est blanc fixe, 6levé & 72 pieds au-dessus den hautes eaux, et doit atre
visible 4 10 milles par-dessus un arc de 208% degrés entre les directions de E. N.-E.
par sud 4 8. 0. § O. L’appareil est dioptrique, de petites dimensions. La tour est
carrée, en bois et peinturée en blanc. Sa hauteur, de la base & la girouette, est de
22 pieds. '

Un phare a été pareillement établi & la pointe de Belloni, c6té est de Pentrée du
havre de Bathurst, baie des Chaleurs, dans le comté de Gloucester, et mis en opéra-
tion & l'ouverture de la navigation le printemps dernier.

Le feu est blane fixe, élevé & 30 pieds au-dessus du niveau des hautes eaux, et
doit &éire visible & 10 milles de I’est par sud et ouest. L’appareil est dioptrique, de
petites dimensions. La tour est carrée, en bois et peinturée en blanc; sa hauteur, de
la base & la girouette de la lanterne, est de 22 pieds. Te feu & pour objet principal
d’indiquer la limite extérieure du haut-fond qui s'étend 4 la hauteur de l'entrée du
havre,

Deux feux d’alignement ont aussi été établis prés de la pomte de Hatfield, sur
le c6té ouest de la baie de Belle-Isle, dans le comté de King, et mis en opération &
Pouverture de la navigation le printemps dernier. Ces feux s'éldvent & l'entrée du
chenal dragué qui conduit des grandes eaux de la baie de Belle-Isle au débarcadére
public, et ont pour objet de guider les navires dans le chenal. Le feu de devant est
rouge fixe. exhibé par une lanterne hissée sur un mat de 20 pieds de haut. Tl est a
25 pieds au-dessus du niveau des ha,utes eaux et doit &tre v151ble 4 deux milles dans
T'alignement.

Le feu de derriére setrouve 4 160 pieds N. par E. E. de l’autre, et est exhibé par
mne lanterne fixée au bout d’une maison par un support, .17 pieds au-dessus du sol.
La maison est carrée, en bois et peinturée en blanc. Le feu est rouge fixe, 4 26 pieds
au-dessus du niveau des hautes eaux, et doit 8tre visible 4 deux milles dans l'aligne-
ment. L/alignement fait voir le centre du chenal, N. par E.3 E., 3 extrémité exté-
rieure duquel, & bibord, une bouée-baril noire est amarrée. Les deux cotés du chenal,
depuis la bouée jusqu’an débarcadére public, sont balisés de petits arbres.

Abords du port de Saint-Jean.

Uue bouée-sifflet automatique, peinturée en mnoir, a été mouillée a la hauteur de
la pointe Black, dans la baie de Fundy, & 'entrée du port de Saint-Jean, et amarrée
dans environ 16 brasses d’eau.

La bouée est du modéle Courtenay, surmontée d’un siffletde 10 pouces qui est mis
en opération par l'opération de la mer, donnant un son chaque fois qu’il tombe dans
le creux des vagues. Quand l'eau est calme, le sifflet ne se fait pas entendre.

L’établissement de cette bouée ajoute un anneau 3 la chaine de signaux de brume
qui entoure les abords de ce port, un des plus importants que nous ayons sur nos
cdtes canadiennes par le grand nombre de navires marchands européens et améri-
cains qui le fréquentent, par les facilités qu’il offre aux chemins de fer et pour sa
valeur croissante eomme port d’hiver et d’été.

"Avec l'installation de cette bouée, on croit que le port de Saint-Jean offre toutes
les garanties possibles aux navires dans les temps obscurs et brumeux, et il me fait
plaisir d’appeler I'attention sur la circulaire imprimée du conseil de commerce de
Saint-Jean, dans laquelle il est dit que ce port est un des mieux éclairés, des mieux
balisés du Camada o1
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Voici un résumé des principales réparations et améliorations qui ont été faites
aux stations de phares de cette division.

Balises de Bathurst.

Des réparations pour une valeur de $228.50 ont été faites & la balise de der-

riére.
Belle-Isle.

Le haungar sur lequel était établi le feu d’alignement avait été6 emporté par Ia

glace au printemps. On a rétabli le feu sur une perche fixée au ‘quai.
) Cap Enrageé.
On a construit un hangar pour couvrir les réservoirs & Teau. Dépenses, $147.
Dipper-Harbour. '

La disposition des verres de la lanterne, dans la petite tour, a été modifiée de.
fagon adonner une réflexion du feu au sud-est, car on avait constaté que le feu n'avait
pas jusque-la été assez fort pour porter dans cette direction.

lle de la Meule.

Des réparations qui ont occasionné une dépense de $230, matériaux et ouvriers
compris, ont été faites & cette station. Il est question, pour l'année prochaine, de
transférer le signal de brume dans un endroit plus élevé, en avant du phare.

Signal de brume de Grand-Manan.

On est 3 faire, & cette station, des travaux qui devront améliorer le serviee d’eau:
construction de nouveaux réservoirs, reposage de conduits et construction d'um
tramway jusqu'au signal de brume.

Phare flottant de Miramichi.
Ce bateau-feu a subi des réparations pour un montant de $151.99.
Feu et signal de brume de U'Ile aux Perdrizx.

Des avaries causées par une tempéte au toit du signal de brume ont été réparées;
la chaudiére a aussi subi des réparations. ’

South-West Head.

Cette station a été fortement éprouvée, 'année derniére, par un cyclone. Le
gardien répare en ce moment les avaries.

Williams'-Landing. .
Le feu de cette station a été abordé et emporté par un navire. Il a fallu le
remplacer, et on y travaille. )
En outre des travaux qui viennent d’8tre résumés, différentes réparations secon-
daires ont été faites & quelques autres stations.
Les frais d’entretien des feux, siffiets de brume, bouées et balises de la province

du Nouveau-Brunswick, pendant le dernier exercice, s6 sont €levés & $61,608.91, et
ceux de construction & $3,498.68.
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Disvision de I'Ile du Pfince-Edouard.

Cette division est sous le contrdle de M. Artemas Lord, 'agent du ministére &
Charlottetown. Ille renferme 52 feux et un signal de brume et 39 gardiens La
plupart des feux sont situés sur des caps, et servent aux fins générales de la naviga-
tion; les autres sont des feux de port, et principalement & l'usage des pécheurs.
Dans cette division, 35 havres sont aussi balisés par le ministére, et au cours de la
derniére saison une boude-sifflet automatique a ét6 mouillée 4 la huuteur des Rochers
du Sauvage, prés du phare de I'Tle du Bois, dans le détroit de Northumberland, an
large de la cote sud de I'lle. Cette bouée est sonnée par I'action de la mer, le sifflet
donnant un coup chaque fois que la bouée tombe dans le creux des vagues. On dit
qu'il a été entendu & une distance de 15 milles.

Les phares de cette division ont été visités et approvisionnés, ’a nnée derniére,
par I'agent, qui s’est servi pour cela de la goélette Prince-Edward. Au dire des rap-
ports regus, ils paraissent étre en assez bonne condition et bien entretenus.

Au cours de la derniére saison, deux feux d’alignement ont été établis sur la
grédve de Brighton, coté est de la riviére du Nord, dans le port de Charlottetown,
dans le détroit de Northumberland, et mis en opération & l'ouverture de la naviga-
tion générale le printemps dernier. Ils seront maintenus pendant toute la durée de
la navigation, et en hiver tant que des steamers entreront dans le port de Charlot-
tetown.

Les deux feux sont rouges fixes, exhibés par des lenternes hissées sur des mits,
avee une balise taillée en diamant & la téte de chaque mAit comme marque de jour, et
un hangar au pied,—le tout peinturé en blane.

Le mat d’alignement de devant s’éléve & I'angle nord-ouest du brise-lames de la
propriété de I'honorable G. W. Howlan, et a 40 pieds de haut. La face doit &tre
visible & 7 milles par-dessus un petit arc sur chaque c6té de 'alignement.

Le mat d’alignement de derriére s'éléve sur le terrain de I'ancien asile, & 1,275
pieds franc nord du premier, et a 42 pieds de haut. TLe feu est élevé & 72 pieds au-
dessus des hautes eaux, et doit &tre visible & 9 milles par-dessus un petit arc sur
- chaque coté de I'alignement.

Les navires entrant dans le port tiendront I'alignement du feu de la pointe de
Haszard jusqu'a ce que les deux feux de la gréve de Brighton soient confondus en un
seul, alors ils se dirigeront franc nord et tiendront I'alignement jusqu’a la hauteur de
la pointe Canseau, puis ils continueront & monter dans le port en se guidant sur les
feux de la ville.

En conséquence de D'établissement des teux d’alignement de la pointe Haszard,®
le trait de feu rouge exhibé d’une tenédtre du havre de la pointe Blockhouse, sur le
¢bté ouest de 'entrée du port de Cbarlottetown, sur la cote du détroit de Northum-
berland de 1'lle du Prince-Edouard, qui indiquait Ia direction de la bouée cloche &
partir du phare, n’était plus nécessaire, et il a ét6 discontinué depuis 'ouverture de
la navigation. :

En conséquence de la formation de bancs de sable dans I'alignement des feux de
Tracadie, port de Grand Tracadie, dans le comté de Queen, sur la c6te du golfe, les
feux d’alignement qui étaient montrés des tours établies ont été discontinués, et deux
feux temporaires, consistant en lanternes hissées sur des mits, ont été établis sur le
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i
cbté ouest du port ; mais les tours ont été, depuis, transférées dans I'alignement des
mits, et ce sont elles qui exhibent maintenant les feux.

La tour de devant s'éléve sur la gréve de sable, c6té ouest de l'entrée, a 1,800
pieds en arriére de la ligne du rivage, et le feu 10uge fixe est & 40 pieds au-dessus de
Teaun.

La tour de derriére se trouve 4 750 pieds $.-O. } O. de l’autre, et le tfeu, rouge
fixe, est élevé & 40 pieds au-dessus de I'eau.

Les deux feux doivent &tre visibles & 8 milles.

Les feux d’alignement confondus ensemble conduise S.-O: £ O. au dela des bouées,
laissant & tribord la bouée qui se trouve en dehors de la barre, & babord celle qui est
eu dedans, et &tribord la bouée-espar rouge quise trouve au coude le plus ouest du
chenal. Les batiments peuvent mainienant étre employés comme marques de jour.

Les tours sont sujettes & se déplacer 4 un moment donné, car le chenal varie
beaucoup dans les tempétes ; aussi, les navires étrangers ne devraient pas chercher
3 y entrer par un vent de terre, ni en aucun temps s'ils tirent plus de 5 pieds.

D’autres travaux de protection, qui ont colité $320, ont été faits I'hiver dernier
au phare de I'tle de Sable, Coscumpec. Une grande quantité de broussailles et de
roches a été mise & l'extrémité est de l'ile, et ’agent rapporte que cet ouvrage est

solidement construit. D’autres réparations ont été aussi exécutées & cette station qui
est maintenant en bon ordre.

A 1a station de Rustico, un ouvrage en broussailles et roches a pareillement été
exécuté, occasionnant une dépense de $300. Cet ouvrage était devenu nécessaire
parce qu'un chenal avait été pratiqué a travers un banc dans le havre, ce qui faisait
qu'un courant rapide venant frapper la gréve immédiatement en amont du parapet
et menagait d’affouiller toute la pointe. Sur le bord de la mer on a aussi mis des
broussailles et roches pour empdcher les vagues d’aller se briser sur la gréve.
Jusqu’ici ces travaux ont eu un bon résultat.

On est en ce moment 4 faire des réparations 4 la station delapointe Blockhouse.

L’entretien des phrares de la province de I'lle du Prince-Edouard pendant le

dernier exercice a cofité $16,968.80 et les fraxs de construction de phares se sont
élevés 4 $2,219.19.

DIVISION DE LA COLOMBIE-BRITANNIQUE.

Cette division est sous le contréle de M. H. G. Lewis, agent du ministére & Vie-
toria. Ily a dans cette province 11 phares et 3 sifflets de brume a vapeur, sous les
soins de onze gardiens qui fournissent I'aide nécessaire.

En 1871, lorsque la Colombie-Britannique devint partie de la Confédéramon
canadienne, e]le n’'avait que deux phares: I'un aux Race-Rocks dans le district de
Fuca, et l’autre sur l'lle Fisgard a 'entrée du port d’Esquimalt. Ily avait aussi un
phare flottant stationné & l'entrée de la rividre Fraser.

Depuis la confédération il a été fait beaucoup pour améliorer la navigation dans

cette province. Des phares ont été établis aux endroits suivants: au cap Beale
24



b4 Vietoria. - Documents de la Session (No. 7.) A. 1891

-entrée du détroit de Barclay ; a1'ile de Beren, entrée ouest du port de Victoria; &
I'fle Discovery, dans le détroit de Haro; & Active Pass, dans le détroit de Géorgie,
sur la pointe est de I'ile Saturna; 3 Sand-Heads, dans la riviére Moser, en rempla-
cement du phare flottant mentionné plus haut; & la pointe Atkinson, entrée de la
baie Anglaise; & la pointe Brockton, entrée du port de Victoria, et & I'lle Entrance,
dans le détroit de Géorgie. Une bouée-feu est aussi entretenue sur la pointe Shoal,
dans le port de Victoria. ‘

Des signaux de brume & vapeur ont aussi ét6 établies & Race-Rocks, I'ile Discovery
et la pointe Atkinson, etdes cioches de brume mises en mouvement par des machines
3 I'ile de Beren, Active-Pass, Sand-Heads et la pointe Brockton; & part cela, le
nombre des bouées a été considérablement angmenté.

Les armateurs et marchands de la Colombie-Britannique ont derniérement
représenté la nécessité d’établir un phare et un signal de brume & la pointe Turn, ile
Stuart, et & 'ile Patos, dans le territoire de Washington. Ces deux endroits se trou-
vent dans les limites des Etats-Unis, mais ils serviraient la navigation bien mieux
que toutes les localités que 'on pourrait choisir dans le territoire canadien, et le
gouvernement des Etats-Unis a ét§ prié de dire §'il serait diposé & établir lui-méme
les signaux en question; ou, dans le cas ou il ne le ferait pas, s'il permettrait au
gouvernement du Canada de s'en charger, en donnant sur chaque ile un terrain suffi-
sant pour y établir une station—avec l'entente que si la permission était accordée,
Ientretien de ces stations ne cotiterait rien aux navires américains et que tous les
batiments qui se serviraient de ces feux ne paieraient pas'de droits.

Nous venons de recevoir, en réponse, I'agréable nouvelle qu'un crédit va proba-
blement 8tre voté pour I'établissement, au cours de la prochaine saison, de ces deux
importantes stations de feu et de signal de brume.

La valeur de ces phares ne saurait 8tre trop estimée. Outre qu’ils sont absolu-
ment nécessaires 3 la sire navigation des gros steamers entre Victoria et Vancouver,
ils seront trés utiles au nombre immense de navires américains qui vont non seule-
ment dans les ports canadiens, mais encore entre San-Francisco, Portland et I'Alaska.

Au cours de la présente saison, un cornet de brume, mis en mouvement par la
vapeur et I'air comprimé, a 6t établi & la station de feu de la pointe Sea-Bird, a
I'extrémité est de I'ile Discovery, dans le détroit de Haro, sud-est de 1'ile Vancouver,
et mis en opération le ler juillet dernier.

Le cornet produit des sons de 8 secondes de durée, avec intervalles d’une minute
entre chaque son.

Le batiment du cornet se trouve & environ 300 pieds sud-ouest du phare; il est
de bois, peinturé en blanc, avec toiture brune. Le cornet est 4 environ 45 pieds au-
cessus du niveau des hautes eaux,

Ce signal de brume sera d'une grande utilité, car il sert & marquer un point’
critique & la réunion des détroits de Juan de Fuca et Haro et peut étre approché, sur
une route directe, d'une distance considérable dans chaque direction. ‘

Un feu et une cloche de brume ont aussi été établis 3 I'extrémité de la pointe
Brockton, dans le premier des chenaux, 4 I'entrée du port de Vancouver, et mis en
opération le 15 septembre dernier.

25
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Le feu est exhibé d’une lanterne & lentilles hissée au bout d’un mat, et est blanc:
fixe de tous les points d’approche, excepté du c6té du haut-forid Barnaby, ol il est.
couvert d'un secteur rouge s'étendant au-dessus d'un arc de 294 degrés, entre les.
directions O. N, O. et O. §8. Le feu est élevé & 48 pieds au-dessus du niveau des.
hautes eaux et doit &tre visible & 8 milles.

Le mAt est peinturé en rouge foncé et a 30 pieds de haut. Il s’éléve immédiate-
ment en arriére de la tour de la cloche de brume, laquelle est un batiment carré en
bois, haut de 28 pieds et peinturé en blane.

La cloche, qui fait face & N. par E., est élevée & 42 pieds au-dessus du niveau des
hautes eaux, est mise en mouvement p.u' un mécanisme, et fait entendre un eoup
toutes les 20 secondes. '

Ce feu et cette cloche sont seulement destinés & 1’usage du port, et aideront les
navires 4 doubler la pointe et le haut-fond Barnaby dans le port.

On a représenté au ministére que, pour rendre la navigation des pxemms che-
naux sire en tout temps, un phare, un signal de brume et un sémaphore sont aussi
nécessaires sur la pointe Observation, & extrémité ouest des premiers chensuz—Ile
sémaphore devant servir 4 empécher les navires d’entrer dans les chenaux en méme
temps. Le département s’occupe en ce moment de la question.

Un contrat a été passé avee M. J. A.: Bittancourt, de Nanaimo, pour la cons-
truction d'un phare sur Iile Yellow, détroitde Baynes, dans le district de Vancouver;
mais les travaux n’ayant pas ét¢ exécutés conformément aux devis, on a dit enlever
Pentreprise & M. Bittancourt et la terminer 4 ses frais. Le prix du contrat était de
$4,070.

Contrat a aussi été passé, au cours de la présente saison, avec M. George H.
Frost, de Nanaimo, pour la construction d’une tour de phare avec logement attenant
au bétiment du signal de brume et des dépendances 3 la pointe Carmanah, sur la céte
sud-ouest de I'ile Vancouver. Les travaux devaient étre terminés pour le ler décem-
bre 1890 moyennant $7,315, prix du contrat; mais 'entrepreneur a représenté que,
la saison des pluies étant survenue, et vu la difficulté de débarquer les matériaux et
les provisions en cet endroit qui est trés exposé aux brises de I'ouest, il lui est impos-
sible de terminer les travaux cette année, et il a demandé la permission de les sus-
pendre, ce qui lui a été accords.

Cette station, lorsqu’elle sera terminée, devra suffisamment garder l'entrée du
détroit de Juan de Fuca par 'océan Pacifique, et devra étre le premier point décou-
vert par les navires venant de la Chine et du Japon. On se propose d’en faire un
poste de premidre classe. Le feu sera trés puissant. La machine du cornet de brume
aura des pidces de rechange en cas d’accident. Une station de télégraphe et de
signaux devant communiquer avec les navires au moyen du code international sera
aussi établie au méme endroit, en sorte qu'il sera possible de communiquer immédia-~
tement avec tous les ports de la Colombie-Britannique.

Au cours de la derniére saison, le gouvernement local de la Colombie a repré-
senté la nécessité de refaire I'hydrographie du chenal de la riviére Fraser, de mettre
a entrée du chenal un phare flottant qui puisse se déplacer avec les variations du
chenal, et de faire une réserve de bouées suffisante pour remplacer celles qui pour-
raient 8tre emportées. A sa dernidre session, le parlement a voté un erédit pour
refaire 'hydrographie de la partie de la riviére Fraser qui s’étend depuis Garry-
Bush jusqu's 6 milles en amont de la vilie de Westmlnster et les travaux sonten
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cours d’exécution sous la conduite de M. Gamble, I. C.; le ministére des travaux:
publies fait aussi faire, tous les deux mois, des sondages qui donnent la profondeur
et la direction du chenal & travers Sand-Heads. Dés que lapartie d’amont du chenal.

aura été relevée, on se propose de publier une carte faisant connaitre les résultats de-
cette hydrographie.

Nous n’avons pas jugé nécessaire d’établir un phare flottant 4 I'entrée du chenal.
aux Sand-Heads, parce que les services qu'il rendrait & la navigation ne vaudraient
pas les dépenses qu'il occasionnerait. La partie intérieure du chenal ne pourrait pas.
8tre naviguée la nuit, méme 8’il y avait un bateau-feu i son entrée, ev I'entretien des
bouées ainsi que le service général de la navigation se font mieux sans ce bateau..
Cependant, le ministdre a pris des mesures pour établir, de chaque c6té du chenal,
une balise destinée & indiquer sa situation exacte beaucoup mieux que ne le pour-
raient faire des balises. Nous allons aussi établir un marégraphe pour la plus grande-
utilité des navires qui entrent dans la riviére Fraser.

Des ordres ont 6té donnés pour eréer une réserve de bouées suffisante pour rem--
Placer celles qui pourraient tre emportées, et on a construit, sur la Fraser, pour
$239.25, un quai destiné 4 I'emmagasinage des bouées. Quatre nouvelles bouées,.
recommandées par les officiers du département, ont aussi été établies. Les bouées

qui doivent servir sur la- Fraser sont trés dispendieuses; elles cofitent de $287 a.
$325 chaque.

Le conseil de commerce de Victoria s'est plaint de ce qu’on n’a pas tenu compte-
des représentations qu'il aurait souvent faites au sujet de 'urgence d’établir des feux,
balises et bouées, particulidrement sur la cdte de l'ile Vancouver, au nord de:
Nunaimo; mais il ne parait pas que des communications aient été regues du dit
conseil au sujet d’améliorer la navigation dans une partie quelconque de la Colombie--
Britannique. Cependant nous avons regu, d’autres sources, des représentations
démontrant la nécessité d'établir deux petits feux dans les ports de Nanaimo et de la:
baie Departure, et une balise, deux bouées et un phare au nord de Nanaimo. Des
mesures ont été prises pour l'installation des bouées; mais comme des feux plus-
importants de cette province avaient déja occasionné une dépense considérable, nous.
n’avons pas jugé & propos d’établir maintenant la balise et les phares. Vous verrez,.
toutefois, par ce qui a 6té fait'depuis quelques années pour aider la navigation dans
la Colombie-Britannique, que nous n’avons rien épargné pour faire droit aux besoins
de la province sous ce rapport, car nous comprenons l'importance déji grande et
sans cesse croissante de nos affaires maritimes dans l'océan Pacifique, et surtout la
nécessité de rendre la navigation entre Victoria et Vancouver aussi séire que possible
pour la flotte qui fait actuellement leservice entre la Colombie-Britannique, le Japon

et Hong Kong, et qui sera probablement bientdt renforcée de navires plus gros
encore,

Vous avez donné instruction & I'ingénieur de se rendre au printemps dans la
Colombie-Britannique avec mission de se rendre compte de tout ce-qui existe actu--
ellement et de ce qui pourrait étre fait pour perfectionner le service du.balisage dans.
les eaux de cette province, afin de mettre le département en mesure d’agir avec fruit..

Dans le cours de 'anuée derniére, des réparations unt été faites aux stations de
I'lle de Beren, de la pointe Est et de I'ile Saturna; mais elles sont peu.importantes..
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PHARES EN AMONT DE MONTREAL.

Nom du gardien:

Observations.

James W. Maguire. .
-J. A. Stoneburner.. .

J. A. Acton
Hugh McLaren !

Albert E. Malott . ..

Louis Cugnet

Joseph Davieux ....

Robert Filson
Thomas Filitreault. .

Arthur George Clark
‘Wm. John Martin.

John Mackillop

-Joseph Gibson Dixon
Frederick Schell .. ..

- Calixte Raymond..

Henry Sullivan
George Gerard
‘Wm. Peters

Nouveau feu. .

Feux trfnsférés du ministére des
‘chemins de fer et canaux.

Succédé & Colise Turcotte, dé-
. cédé.

Succédé 3 Mad. ‘McAvoy, tempo-
rairement en charge.

Succédé & W. J. Mallott, décédé. . .

Succédé & Wm. T. Richards, dé-
missionnaire... ..........c.....t

Succédé a4 D. Crawford, décédé.

Nouveau feu.

Succédé & Eli Prieur, démissionn.

Succédé ¥ G. Collins, mls & la
ret.ralte

Succédé a Peter Assinawie, qui
était temporairement en charge.

Succédé & Mails Cowley, rem-
placé. .

Nouveau feu.

Succédé a David Schell, gamdlen
tempora.l

Succédé 4 E. Charlebois, rem-
placé.

Succédé 3 Ji ohn Gray, démissionn.

Succédé a L. Cugnet, démissionn.

Nouveau feu.

-J. W. Campbell....
Peter Theo. Fraser. .
E. O’Shaughnessy .

- George Fagot

Louis Zéph. Gagné..

Th s =

85 |2

8 == @
. 9.97% ]
Nom de la station. TEe =g

LELs | 2

1890. $

Feux d’alignement de Corunna. |12 avril 120
Canal Cornwall, entrée d’amont|12 do 100
Je Burnt. ...l Ll 12 do 250
.|Pointe de Brown, Ile Wolfe....|12 do 180
Kingsville........o.oouvnnnnns 12 do ' 80
MeTamb.........c.c.oou.t, 27 mai 400
Baie Batchewana........ ... .127 do 350
.|Ile Centre Brother............ 27 do 200
Coteau Landing ... .......:.. 27 do 140
Tle Nottawasaga .............. 5 juill 500
Rivitre de I"Espagnol...... ...| 5 do 250
.Tle Campbell...........co.... 21 do 150
Lac Rosseau. ................ 21 do 100
Gravenhurst Narrows ......... 20 aolt 100
..|Pointe aux Anglais............ 20 do :.......
. wong . ..120- do 72
. Ilcha,mb .| 4 nov. ..| 400
TeNarrow. .. ..U 4 do 200

DIVISION DE QUEBEC.
.|Signal de brume du Cap Norman|12 avril ..| 400
Ile Rouge. 12 do 450
.|Port Saint-Frangois........... 28 do ..|......
JIle Verte......oooooieeiiiin, 30 juin ..| 800
Pointe Est d’Anticosti......... 5 juill. ..} 600
Nord de 1a Pointe Mi-Chemin . |12 sept. ..| 170

.|Cap Charles. .......... ...... 4 nov. ..

Feuet sig. de brume, Cap Rosier| 4 do 800

Nouveau signal de brume.
Succédé 3 Klzéar Fraser, décédé.

Succédé & E. Duval, remplacé.

Succédé d L. C: de Beaumont,
remplacé.

Succede 3 Thos. Gagné, mis & la
retraite.

'Succédé & D. Ménard, décédé.

150 Succédé aN. Bmsver(: remplacé.

‘Succédé 4 J. B. V1en, remplacé.
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DIVISION DU NOUVEAU-BRUNSWICK.

L
$8E |
. 2Ez | A
Nom du gardien. Nom de la station. %’gg g~§ Observations.
QE®s | E 8
1890. $
M. Quinton ........ Pointe de Mark..... P 12 avril ..} 120 |Succédé & Patrick Twomey, dé-
I . missionnaire.
Mary Flewelling. . . . |Quai de Flewelling .......... .12 do 80 Suecgde A Thoma,s Flewelling, dé-
: . cédé
Peter Hagan........ Pointe de Ward...... ... 12 do 80 |Nouveau feu.

DIVISION DE LA NOUVELLE—ECOSSE.

J. Harvey Brownell.
W. B. Smith......
- John Ehler, be

James P. Burke.....

Chas. H. Huntley

B. S. Crowell.. ....
Richard Fuller......

Hector McRae......
Edward Macpherson
F¥. H. McNeil. .....

John Hardy........
Wm. Munro ... ...

Cold Spring Head
Crow Harbour. ........

Louisburg

..|Jetée de Kingsport.

Pointe McKenzie
Port-Mouton
Grand-Narrows

Gabarus. .
Entrée du port de Pictou . .

West Head, Barrington

Tle de Page, Port-Latour
Phare flottant de Barrington. . .

...122 do

do

....120 aotit ..

4 do

22 do

avril ..
mai...

do
juin...

do ..
30 juillet..

3 mnov...

300
120
150
400

Nouveau feu.

Succédé & A. K. Smith, démission.

Succédé & Thomas G. Henderson,
remplacé.

Succédé & Wm. Burke, qui est de-

i venu inspecteur des pécheries.

Succédé & Thos. J. Phipps, qui a
quitté le pays.
Nouveau feu.

Temporairement en charge 3 la
place de J. R. Kenny, remplacé.
Succédé & John D. McKay, mis &

la retraite.
Succédé & Robt. J. Smith, démis-
sionnaire.
Succédé & S. McNeil, décédé.
Nouveau feu.
Succédé &4 Wm. Ross, décédé.

DIVISION DE L’ILE DU PRINCE-EDOUARD.

James Galvin.......
Cornelius Morrison. .

Feux d’alignement de Brighton. |12 a,vml
Pointe Darnley

7 mai.

100
80

Nouveaux feux. .
Succédé & J. D. Morrison, dé-
cédé.

Feux d’alignement de Haszard.| 5 juillet..| 130 [Nouveaux feux.
DIVISION DE LA COLOMBIE-BRITANNIQUE.
Robert Gray ....... Ile d’entrée ...........coovnen. 20 aoft...| 600 |En charge depuis 1876.
Wm David Jones.. .|Pointe Brockton. .. ..|20 do 240 |Nouveau feu.
H Piercy.. ATle Yellow........oov vvvnnnnn 4 mov...| 500 do
W. P. Daykm .|Feu et siflet de brume de la|
pointe Carmanah............ 4 do ..|1,200 |Nouvelle station, le gardien trans-

féré de Race Rocks.
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PETROLE..

Des contrats ont 6té passés, au mois d’avril dernier, avec I Imperial Oil Company,
de Pétrolia, pour la fourniture du pétrole nécessaire & I'usage des phares, et le pétrole
@ été fourni aux prix suivants :

Par ga.llon Par gallon

Délivré & ’ ‘en baril. en caisse.
Centins. Centins.
i g 13T S PP PP 15% 21
Hamilton....... ooveeiiiiiiiiii e ., 17§ 228
BiDEt0M. v evereereeneieeeis ceaeens e 175 23%
Montréal ........ ........ R . 18% 23%
Québec...... RPN 19 24
Saint-Jean, N-B....o.oooviiiiii i 19% 241
Pictou, N-BE...ocoviiiiiii 20 25
HalifaX.oooeveeriviviiiicieee e 19% - 24%
Charlottetown, LP-Buceceeriniiiiiiiiiiioneneinen.. 204 25%

Aux termes du contrat, I'huile doit &tre de la meilleure qualité de pétrole bianc
type raffiné, exempt d’acides ou autres impuretés, peser 4 62° Fahrenheit an moins
7-85 livres et au plus 8livres par gallon, soutenir une épreuve de 115° Fahrenheit au
pyrométre type, et &tre sous tous rapports conforme aux dispositions de I’acte relatif
a l'inspection du pétrole. Le pétrole doit 8tre livré partie dans des barils et partie
dans des caisses; les barils doivent &re de la meilleure qualité, neufs, cerclés en fer,
faits de chéne blanc, préparés a Vintérieur avec de la colle forte liquide et peinturés
a l'extérieur; les caisses doivent contenir chacune deux boites contenant élles-mémes

4 ou 5 gallons, mesure impériale ; les boites doivent étre faites avec du ferblanc de
la meiileure qualité.

La. quantité de pétrole livrée aux phares en amont de Montreal durant le dernier
exercicea été de 21,857 gallons; 4 ceux du district de Québec, 23,015 gallons; & ceux
de la Nouvelle-Ecosse, 53,643 gallons; & ceux du Nouveau-Brunswick, 15,018 gallons ;

'a, ceux de I'Ile du Prlnee-Edouald 4,440 gallons; et & ceux de la Colomble-Brxtan-
mque, 2,800 gallons; total, 120 753 gallons.

Le pétrole dont on se sert dans la Colombie-Britannique est américain, car on a
constaté que ¢’est celui qui convient le mieux pour les feux de cette province. Nous
avons aussi acheté une petite guantité de pétrole américain pour le service des feux

dioptriques des provinces mantlmes car le pétrole canadien ne convient pas pour
ces sortes de foux, :

VAPEURS FEDERAUX.

Les vapeurs sous le contrdle du ministére sont; le Napoléon II1, & hélice; le
Druid, & aubes; le Newfield, & hélice; le Lansdowne, & héhce Y Alert, & hélice; le
Stanley, & héhce le Bayfield, a hélice; le petit vapeur Dolphin, employé au service

de la police de rade de Québec; et le Sir James Douglas, » hélice, et son allége &
vapeur.

Le steamer Napoléon III a été employé pendant la derniére saison & approvi-
sionner les phares du fleuve et du golfe Saint-Laurent, du détroit de Belle-Isle et de
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a Baie des Chaleurs, au service des bouées, et 4 servir pendant quelque temps,
A Pouverture de la navigation, de phare flottant dans la Traverse. On a dépensé
-$4,100.33 pour réparer ses chaudiéres et ses machines, dans le cours du dernier exer-
-cice. Le 18 octobre dernier, le Napoléon, aprés avoir visité le phare du cap Ray et
-en cherchant & entrer dans la petite baie (tlacée pour s’y réfugier toucha sur un
rocher plat-dans T pieds d’eau et fit naufrage. Comme malgré son grand dge il était
-en bonne condition, grice aux réparations et améliorations qu’il avait regues depuis
‘deux ans et aux maqhmes et aux chaudiéres modernes d ont il avait ét6 muni il y a 4
ans, nous avons décidé de le faire lever et radouber si possible. Un contrat a été
‘passé avée' MM. MceDonald et Cie, d’Halifax, pcur le remettre 4 flots, le conduire au
‘bassin et le radouber complétement pour la somme de $37,000.

Le steamer Druid a été employé, pendant la derniére saison, i desservir les
‘hbouées & gaz et autres bouées du fleuve Saint-Laurent, ainsi qu'a approvisionner un.
-certain nombre de phares du fleuve. Dans le cours du dernier exercice, la somme de

$5,060.43 a été dépensée pour réparer la coque et les machines de ce navire, qui est
maintenant en assez bon état.

Le steamer Newfield a été employé, depuis le 12 novembre 1889 jusqu'au 22
_janvier dernier—jour ou il fut mis en hivernement et son équipage congédié—a visiter
I'Tle de Sable et & desservir les phares et les bouées. Le 26 mars il commenga &
poser les bouées et fut occupé au service des phares et des bouées jusqu'au 8 juillet,
_jour ou il fut mis sur la cote d’Halifax, et sa caréne fut grattée et peinturée. Le 14
_juillet il reprit le service des phares, ce qui l'occupa jusqu’au 2 aofit; il fit ensuite le
service du céble qui 'occupa dans le golfe Saint-Laurent et la Baie de Fundy jusqu’au
-30 septembre, puis il reprit le service des phares. Une somme de $4,650.91 a été
dépensée en réparations pour ce navire. :

Le steamer Alert n’a pas fait de service, pendant la derniére saison, jusqu’au
_jour de 'accident du Napoléon ; il fut alors équipé et expédiéa Québec pour remplacer

ce dernier. Au cours de l'exercice, une somme de $3,018.17 a été dépenbée pour
réparer sa coque et ses machines.

Le steamer Lansdowne fut mis en armement le 19 avril, et émployé pendant
‘toute la saison au service des bouées et des phares dans les divisions du Nouveau-
Brunswick et de la Nouvelle-Ecosse. Au cours de I'exorcice, une somme de $2,752.19
.a 6té dépensée en réparations pour ce navire.

Le steamer Stanley, qui est employé aux communications d’hiver entre 1'Ile du
Prince-Edouard et la terre ferme commenga son service le 18 décembre 1889, et fit
.son dernier voyage & Pictou le 24 avril 1890; dans cet espace de temps il fit 70
voyages d’aller et retour, et un voyage d’aller. TLe 10 février 1890 il resta & George.
town pour faire nettoyer ses chaudiéres, et le 22 il essaya d’atteindre Pictou, mais
il ne put aller plus loin que le cap & lOurs et dut retourner & Georgetown. Le 24
:février il traversa & Piciou, et le 25 essaya de traverser & Georgetown ; mais il se
laissa prendre dans une glace épaisse & la hauteur de Pictou, et ne put se dépétrer
-qu'au bout de deux jours. Il fait le service de la poste entre Pictou et I’Ile en hiver,
mais n’en regoit rien du ministére des postes. Ses recettes brutes de la saison se
sont élevées & $10,560.36. Dans le cours de 1'6té dernier le Stanley fut employé au

-service de la protection des pécheries. Au cours de I’exercice la somme de $2,693.65
a 6té dépensée pour le réparer.
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Ainsi que le dernier rapport en faisait mention, des soumissions ont ét6 deman-
dées pour I'achat du steamer Northern Light, qui était autrefois employé aux commu-
nications d’hiver et qui était devenu impropre au service. La soumission de MM.
E. Lantallum et Cie, de Saint-Jean, N.-B., pour $4,559, fut acceptée, et le prix d’achat.
a 6té déposé au crédit du receveur général le 15 mars dernier.

Le steamer James Douglas, stationné 4 Vietoria, C.-B., fut mis en commission le
15 mars dernier, et employé au service des phares et des bouées dans la Colombie-
Britannique, 3 ]’exceptmn de douze jours pendant lesquels il fut frété par la Compa-
gnie du chemin de fer Canadien du Pacifique pour le service spécial du céble. . L
somme de $1,142.61 a 616 dépensée en réparations pour ce navire; mais comme il est
trés vieux, qu'il lui faudrait une nouvelle chaudiére, que sa coque ne vaut pas la.
dépense que cela occasionnerait et qu'il est trop petit pour le service des phares en
cette province, nous avons jugé & propos de nous procurer un nouveau steamer. Un
crédit de $70,000 a été voté par le parlement 4 cette fin, et au mois de juillet dernier,
des soumissions ont ét6 demandées au Canada et dans le Royaume-Uni, pour un stea~
mer d’acier & hélice ayant les dimensions suivantes: longueur, 170 pieds; largeur,
31 pieds; profondeur, 31 pieds. Des soumissions ont aussi été demandées dans la.
Colombie-Britannique pour un steamer en fer ayant les mémes dimensions.

Dix soumissions pour un steamer en acier, trois pour un steamer en bois et une
pour un steamer mixte furent regues, et celle de MM. Fleming et Ferguson, des
Pheniz Works, Paisley, G.B., qui offraient de construire et fournir un steamer en
acier sur la Clyde pour une somme de £15,000 sterling, étant la plus basse et la plus
avantageuse, fut acceptée. Le navire doit étre muni de machines & quadruple
détente, classifié 100 A 1 sous expert1se spéceiale du Véritas, et 8tre livré complet au
commencemeont de juin.

Le Bayjfield est un steamer en bois de 150 tonneaux bruts et 94 tonneaux de
registre ; il est employé & la levée hydrographique de la baie Georgienne, que dirige
en ce moment le commandant d’état-major Boulton, M.R., un hydrographe de
Pamirauté anglaise.

Pendant I'exercice clos le 30 juin dernier; les frais d’entretien du Napoléon IIT
ont été de $17,097.44, ceux du Druid de $13,531.65, ceux de Lansdowne de $17,735.52,
ceux du Newfield de $18,241.98, ceux de I’Alert de $3,060.67, ceux du Stanley de
$24,566.01,” ceux du Northern Light de $590.47, et du Sir James Douglas de
$11,260.58,—soit une dépense totale de $114,959.20, y compris une réclamation de
$8,844.32 qui a été payée pour travauxsupplémentaires exécntés dans la construction
des navires Princess Louise et Lansdowne. Le crédit affecté & ce service était de
$137,000.

SERVICE POSTATL: PAR BATEAU BRISE-GLACE.

Ce service fut organisé le 31 janvier, et les équipages des bateaux brise-glace-
furent retenus jusqu’au 10 mars. Le premier bateau traversa le 31 janvier, et fit 45
voyages en février et 15 en mars. Pendant ce court service, .il transporta 60
passagers et 1,629 malles-poste. Les recettes brutes ont été de $161.46, et les
dépenses de I'exercice se sont élevées & $2,752.67 ; sur cette somme $2,499. 79 ont ét6
payés pour gages des équipages et voyages supplémentalres Le ministére de la.

marine n’a regu aucune rémunération du ministére des postes pour ce service.
32



54 Victoria. Documents de la Session (No. 7.) A 1891

POLICE DU PORT.

Ainsi que Te rapport de Pannée derniére en faisait mention, le corps de police
du port stationné & Montréal et chargé de réprimer le racolage des matelots et de
maintenir 'ordre sur les navires et les quais a été définitivement licencié le 30 no-
vembre 1889. Le droit de 3 centins par tonneau de registre, imposé sous I'autorité
des dispositions du chapitre 90 des statuts revisés, a 6té pergu & Montréal jusqu'a 1'é.
poque du licenciement. Cependant ce droit existe encore au port de Québec, ot la
police fluviale est toujours maintenue. Toutefois, afin de restreindre autant que
possible les dépenses dans le cadre des recettes, ce dermer corps de police a été dimi-
nué depuis deux ans, et il suffit amplement aux besoms du service,

La police de rade de Québec, qui se trouve sous le controle de I'agent du minis-
tére, M. Gregory, était constituée comme suit pendant laderniére saison ; 1constable
chef, & $2.40 par jour ; 4 patrons- de chaloupe, & $1.90 par jour; 14 constables, &
$1.50 par jour, et 1 mécanicien & $50 par mois.. Quatorze hommes de police le ler
mai et six autres le 8 du méme mois furent engagés; mais un constable quitta le
service le 31 juillet, et on ne jugea pas nécessaire de le remplacer. Le 13 novembre,
comme la navigation tirait 4 sa fin et comme il n’y avait presque plus de navires
dans le port, on crut devoir congédier tous les constables, & 'exception du chef et
des patrons de chaloupe, qui furent congédiés 4 leur tour le 30 novembre, jour o tout
le corps fut licencié pour la saison.

Vous trouverez aux annexes le rapport de l'agent concernant le corps de police
de Québec. Il y est dit que le racolage se pratique sur une grande échelle dans ce
port, et que la police applique tous ses efforts & le réprimer.

Les frais d’entretien de la police de rade de Québec ont été de $8,620.61 pendant
Pexercice clos le 30 juin dernier, tandis que les droits de tonnage ont rapporté
$10,252.7%7.

Au port de MohtréaI, les dépenses se sort élevées & $13,16%, et les recottes &
$7,5664.18.

Ainsi, les dépenses totales de ce service ont été de $21,787.61, et les recettes
$17,816.95—s0it un excédant de $3,970.66 de dépenses sur les recettes.

Les recettes et les dépenses de ce service, pendant les 21 derniéres années, ont
été comme suit +—

Recettes. Dépenses.
Exercice terminé le 30 juin 1870......$ 23,996 68 $ 18,461 83
do do 1871...... 21,235 06 17,400 %3
do do 1872...... 27,215 80 20,348 00
do do 1873...... 26,618 50 32,6563 87
do do 1874...... 28,650 39 38,897 52
do do 1875..... 25,620 09 37,895 00
do do 1876 ..... 26,499 09 41,222 68
do do 1877..ueue 28,598 10 35,006 37
do do 18%8...... 26,702 43 37,560 14
do do 1879...... 21,464 97 38,486 50
do do 1880..... . 21,510 15 35,225 54
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) ’ Recettes. Dépenses.
Exercice terminé le 30 juin 1881...... 27,375 09 35,451 07
do do 1882...... 21,420 33 42,316 56
do do 1883...... 28,060 02 38,318 65
do do 1884...... 28 497 25 41,980 72
do do 1885...... 20,698 79 38,082 92
do do 1886...... 24,089 97 43,916 57
do do 1887...... 22,934 49 40,340 12
do do 1888...... 21,072 73~ 37,279 52
do do 1889...... 19,688 27 31,647 50
do - do 1890...... 17,816 .95 21,787 61
$509,765 15 $724,279 42
A déduire les recettes des dépenses.......ceeeiiiiiaeicanns 509,765 15
Excédant les dépenses sur les recettes...ccceeurernnnnne $ 214,514 27

Au cours de la derniére saison, le conseil de commerce de Québec a représenté
que la police employée n’était pas sufﬁsante pour les tournées d’inspection ordinaires,
mais il lui a ét6 répondu quelle suffisait pour son cadre d’action, et que dans les
ports de New-York et de Boston, si considérables et si importants, 1eb patrouilles ne
se composaient que de 30 hommes dans le premier et 20 dans le second. La corres-
pondance échangée & ce sujet forme une annexe du présent rapport.

MARINS MALADES ET SANS RESSOURCES.

En vertu des dispositions du chapitre 76 des statuts revisés, un droit de deux
centins par tonneau de registre est prélevé sur tout navire arrivant dans un port des
provinces de Québec, de la Nouvelle-Ecosse, du Nouveau-Brunswick, de I'Ile du
Prince-Edonard et de la Colombie-Britannique, les deniers ainsi pergus formant  le
fonds des marins malades.” Les navires de 100 tonneaux paient ce droit une fois
par année, et ceux de plus de 100 tonneaux le paient trois fois 'an.

Par une modification de cet acte, opérée & la session du parlement de 1886, 50-51
Victoria, chapitre 40, il est décrété qu'aucun navire qui n’est pas enregistré au
Canada, et qui est exclucuvement employé & la péche ou dans une expédmon de
péche, ne sera sujet au paiement de ce droit.

Pendant l'exercice terminé le 30 juin dernier, les recettes se sont élevées &
$47,881.75, soit une augmentation de $8,575.46 sur celle de I'exercice précédent. Cette
augmentation provient principalement des provinces de Québec et de la Nouvelle-
Ecosse, la premiére ayant donné $4,835.43, et la seconde $2,869.73.

Lracte concernant les marins malades ne s’appliquant point 4 la province d’On-
tario, il n’est pas pergu de droits sur les navires de cette province, et les comptes
pubhcs n’accusent aucune dépense pour les marins malades ou sans ressources. Une
subvention de $500 est cependant donnée par le parlement depuis quelques années a
I'hopital général de Sainte-Catherine, et une pareille somme 4 celui de Kingston pour
y soigner les marins maludes qu’ils pourraient recevoir. Ainsi que mentionné dans
le rapport de 'année dernidre, une somme de tant par jour est maintenant accordée

4 méme ces crédits pour les marins malades traités dans ces hépitaux.
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Dans la pmvmee de Québec les dépenses pom Lo 1 ma1 ms mala,des et dénués deo -
ressources,y compris celles de I'hopital de la marine et des immigrantsd Québec.
méme, ont été de & $15,521.75, tandis que celles de1’année précédente s'étaient levées
4 $23,388.57,—accusant ainsi, pour 1890, une rédiction de $7,866.82 dans les dépenses.,
Sur la somme dépensée, $124.83. étaient. pour des marins naufragés et dénués de

ressources, -et $2,447.54 pour des marins malades dans des ports.autres’ que ceux de
Montréal et de Québec.

Au port de Montréal les marins sont traités & I'hépital .général et & I'hdpital
Notre-Dame, en vertu d’'un arrangement fait par le ministére et aux termes duquei :
90 centins par jour sont payés pour pension et soins médicaux de chaque marin
malade. Les dépenses faites pour le traitement des marins & I'hopital général de
Montréal pendant le dernier exercice se sont élevées & $1,115. 10 et celles de.'hopital
Notre-Dame a $1,555.20. La somme per¢ue au port de Montléal pour marins mala-
des durant la méme période a 6t6 de $4,154.66.

An port de Québec les marins malades ont été traités & I’hdpital de- la marine ‘et
des immigrants jusqu’au ler décembre dernier, époque oii I'hdpital fut- fermé, et de-.
puis ils sont traités & Ihopital Jeffrey Hale et & I’Hotel-Dieu, et une somme de 90
centins par jour est payée pour pension et soins médicaux de chaque marin malade,
La somme de $10,279.18 a ét6 dépensée, pendant le dernier exercice, pour 1’hépital '
de la marine et des immigrants. En consultant le dernier rapport annuel on verra
que, pour les raisons qui y sont domnées, il a été décidé de ne plus admettre de rési-
dants de Québec & I'hdpital et de ne plus recevoir de contributions du gouvernement
local pour le soutien de résidants. Par arrété du conseil du 28 juin 1889, il a été
aussi décidé de se dispenser des services des commissaires et des médecins visiteurs.

Par arrété du conseil du 4 février dernier il a été décidé de fermer I'hopital de
la marine, qui ne contenait alors aucun malade, et depuis la cléture de la navigation
aucun marin malade n’a demandé d’y étre admis. On a constaté que: 'édifice ne
convient pas comme hopital destiné aux marins malades: il est trop grand et d'un
entretien trop dispendieux pour le nombre relativement petit de marins malades
qui arrivent & Québec. On a aussi constaté que les marins malades peuvent recevoir
les meilleurs soins, pension et services de médecins dans quelques-uns des hopltaux
de Québec a raison de 90 centins par jour.

Cet hopital appartenait autrefois & la province de Québec et fut transféré au
gouvernement fédéral lors de 1a confédération ; il avait été construit pour loger un
grand nombre de malades; y compris des immigrants, résidants de Québec et marins,
et il pourrait probablement en contenir 300 ou 400. Quoique le gouvernement fédéral
n’ait plus & I'entretenir comme hopital affecté aux marins malades, il conviendrait
admirablement aux fins d’'un hopital public, et il a été offert & certaines conditions
au gouvernement de la province de Québec, qui I'a refusé. La méme offre a été faite
au conseil municipal de la ville de Québec, quis’en occupe en ce moment.

A propos de la fermeture de I'hdpital, une gratification de $1,200, représentant
deux années d’appointements, a été accordée, par arrété du conseil du 17 décembre
1889, au docteur P. A. Wells, secrétaire, lorsqu’on s’est dispensé de ses services. Une
gratification de $2,000 a 6té aussi accordée au docteur L. Catellier, qui avait été méde-
¢in interne pendant 25 ans et qui recevai; ges appointements de $800, ‘avec pension
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pour lui-méme et sa famille. Une gratification de $300 a été pareillement donnée-a '
madame Mossman, la directrice.

* Le montant regu dans le port de Québec pour le fonds des marins malades pen-
dant le dernier exercice a été de $9,284.50, soit $3,231.42 de plus que les recettes de
I'exercice précédent; la somme totale pergue dans la province de Québec durant la
méme période a été de $15,595.179, soit $4,835.43 de plus que durant P'exercice précé-
dent. Les dépenses, comme il est dit plus haut, ont 6t de $15,521.75.

" Les frais faits pour les marins malades et sans ressources, dans la province du
Nouveau-Brunswick, se sont élévés durant le dernier exercice 3 $7,568.78, et les
recettes & $10, 072 50 Des hopitaux de marine sont établis depuis un certain nombre

d’années aux ports de Saint-Jean, Saint-André, Miramichi, Richibouctou, Bathurst et
Sackville.

Les recettes du port de Saint-Jean pour le fonds des marins malades se sont
élevées pendant le dernier exercice & $5,135.76, et les frais d’entretien de I’hdpital de
la marine & ce port ont été de $3,449.26, & part les déboursés faits par le ministére
des travaux publics pour la bétisse et autres fins,

Dans la province de la Nouvelle-Ecosse des hopitaux de marine ont été fondés
aux ports d’Yarmouth, de Pictou, de Syduney, de Liunenburg et de la Pointe Tupper.
A Halifax des arrangements spéciaux sont faits avec les administrateurs de cette
institution pour Padmission des marins malades 3 I’hopital de la province et de la
ville; la somme de 90 centins par jour est accordée pour couvrir les frais de pension
el de traitement de chacun d’eux. Au.port d’Halifax, les recettes du fonds des ma-
rins malades durant le dernier exercice ont été de $7,995.20, et la somme payée &
Thopital de la province et de la ville, durant la méme période, a été de $4,752.60.
Dans les ports de la Nouvelle-Ecosse o il n’y a pas d’hdpitaux, les marins malades
sont confiés aux soins des percepteurs des douanes, si les navires auxquels ils appar-
tiennent paient des droits & ces ports. On a prétendu qu’un navire qui paie des
taxes & un port quelconque du Canada a le droit de faire soigner ses marins malades
a tout autre port que celui qui est sa destination; mais nous soutenons, de mnotre
c6té, qu’ils ne peuvent &tre soignés qu'an port ol les taxes ont été payées; le minis-
1ére de la justice s’occupe en ce moment de la question. Le chiffre total des dépenses
pour les marins malades, invalides et dénués de ressources dans la Nouvelle-Ecosse,
durant le dernier exercice, a 6t¢ de $12,233.47, et les recettes de $16,949.82, soit un
excédant de $4,716.39 de recettes sur les dépenses.

_+ Dans la province de 1'Ile du Prince-Edounard, les dépenscs faites pour les marins
malades, invalides et sans ressources, durant le dernier exercice, se sont élevées a
$1,112.08, et les recdettes & $467.36. A Charlottetown, les marins malades sont traités
aux hopitaux de Charlottetown et de I'Ile du Prince-Edouard, en vertu d’'un arran-
gement fait par les administrateurs de ces institutions aux mémes conditions que°
dans les hopitaux publics des autres ports du Canada.

Duns la province de la Colombie-Britannique, on a dépensé durant le dernier
exercice la sommie de $3,123.19, et les recettes se sont élevées & $4,796.28,

Pendant le dernier exercice, la somme de $584.80 a été payée au gouvernement
impérial- comme remboursement des frais qu’il a encourus pour le soin des marins
canadiens naufragés et dénués de ressources dans ces ports étrangers.
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" “Le total des dépenses de ce ministére pourles marins malades, invalides et.dénués
-de ressources pendant le dernier exercice, a été de $41,729.11,~-soit $10,606.23 de.
moins que pendant l'exercice précédent et $9,270.89 de moins que le crédit voté par
le pa.riement pour ce service. Les droits pergus-se sont élevés & $47,881.75, en sorte .
‘que les recettes ont excédé de $6,152.64 les dépenses.

Les recettes et les dépenses de ce service, pendant les 22 derniers exercices, ‘ont
«4té comme suit:—

Recettes. Dépenses.
Exercice terminé le 30 juin 1869...... .$31,353 78 $26,987 64
do do 1870...... 31,410 46 27,029 34
do’ do - 1871...... 29,683 41 28,971 22
do do 1872...... 34,911 64 38,947 60
do do 1873...... 37,136 10 41,016 43
do do 1874...... 41,500 16 59,778 90
do do 1875...... 37,801 46 50,684 76
do do 1876...... 41,287 66 48,828 49
do do 18717...... 43739 21 " 51,647 94
do do 1878...... 44,665 07 43,780 90
do ~do 1879...... 37,779 57 42729 36
do do 1880...... 42523 20 42,160 91
do do 1881...... 49,779 72 40,667 52
do do 1882...... = 45,951 47 39,359 11
-do do 1883...... 45,573 42 36,249 65
-do do 1884...... 48,667 07 39,6563 58
-do do . 1885.. 39,068 39 44,501 57
do do 1886.. 40,848 05 50,377 62
-do do 1887...... 42334 92 37,447 35
-do do 1888...... 41,669 64 36,447 85
-do do 1889...... 39,306 29 41,320 59
«do do 1890......, 47,881 75 41,729 11
$894,872 44 $910,217 44
A déduire les recettes des dépenses....ce. veerriirinnns 894,872 44

Excédant des dépenses sur les recettes........ errerenes $15,345 00

SERVICE METEOROLOGIQUE.

On trouvera, dans une annexe publiée plus loin, le rapport du directeur de ce sér-

vice, M. Carpmael, lequel couvre la période écoulée entre le ler décembre et le 30
»eeptemble 1890. Dans cel intervalle de temps, sept stations dans Ontario, trois dans
‘Québec, une dans la Nouvelle-Eicosse, une dans le Nouveau-Brunswick, quatre dans
le Manitoba, quatre dans les territoires du Nord-Ouest, et une dans la Co]omble-Brx-
_‘tannique, ont été ajoutés & la liste, et deux ont cesséde transmettre des rapports. 723
-avis de tempétes ont ét¢ donnés, dont 553 se sont réalisés. Les prévisions de tempé-
rature ont été distribuées sans interruption, et publiées dans les journaux d’Ontario,
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de Québec et des provinces maritimes. Un crédit de $56,100 avait été: aﬁeoté ace
service, dont les dépenses ne se sont élevées qu’a $52,967.92.

Le gouvernement de Sa Majesté ayant représenté qu'il serait bon d’établir une
‘station météorologique lorsque le cdble télégraphique relierait ces iles 3 Halifax, il a
6t¢ décidé de payer la moitié des frais d’établissement et d’entretien de la future
station ; il en cofitera au Canada £10.10 sterling pour I'établissement et £10 annuel-
lement pour l'entretien, Nous croyons que les avantages qui nous viendront de

T'établissement de ce nouveau poste feront plus que compenser le Canada de tous ses
frais d’entretien. g

OBSERVATOIRES.

Au rapport du service météorologique sont annexés ceux des directeurs de l'ob-
servatoire magnétique de Toronto, et des observatoires de Québec, Kingston et
Montréal. Il a été dépensé $4,484.18 pour l'observatoire magnétique de Toronto, et
$500 pour chacun des observatoires de Montréal et de Kingston. La dépense totale

pour le service météorologique et pour celui des observatoires, pendant le dernier
" exercice, s'est élevée 3 $58,452.10.

» LEVEE HYDROGRAPHIQUE DE LA BAIE GEORGIENNE.

“Le rapport du commandant d’état-major Bolton, M.R., sur les travaux hydrogra-
phiques exécutés pendant la derniére saison, forme une annexe du présent. Il a 6té
voté pour ces travaux un crédit de $18, 000 qui, ajouté & ceux des exercices précé-
dents, forme-une somme de $156,000 attribuée a ce service.

Les dépenses du dernier exercice se sont élevées 4 $17,969.23. 'y usqu’ici il a été
déboursé pour ces travaux:—

Bl 1882-83....veveurereereierereees coseseeeeneneereeseseneneas $ 7781
188384 ueurirereeenene et ettt 26,745 54
1884-85..rv ervereeneeerensseeenenennans e 20,454 68
1885-86......... et ettt et enena 17,759 36
18868 ueever evers cerreereiesesceeernreresereaennas 21592 55
1887-88..0eurrerrrenen. peerren e erer e e s 19,468 13 -
1888-89 17,808 46
1889-90 e ———— s , 17,969 23

$141,875 16

RECOMPENSES POUR SAUVETAGE DE VIES ET SERVICE DES
BATEAUX DE SAUVETAGE.

Le parlemen.t a voté-un crédit de $10,000 pour ce service, et il a été dépensé
durant le dernier exercice une somme de $8,150.92. Le supplément qui doit 8tre
bientdt publié contiendra une liste des gens qui ont regu du gouvernement canadien,
du gouvernement de Sa Majesté, ainsi que de gouvernements étrangers, des récom-
penses ou témoignages de reconnaissance pour leur dévouement & sauver la vie de
. naufragés en mer,—ainsi qu'une liste des récompenses accordées pour le sauvetage
- de vies sur les cotes du Canada. )

On trouvera 4 I'annexe n®—du présent rappors, un relevé indiquant les stations
de bateaux de sauvetage établies en Canada, ainsi que des détails sur ces bateaux
leurs équipages, leur équipement et leursageches
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Une nouvelle station a été établie en juin dernier & Whitehead, dans le comté de
Guysboro, N. B, et c’est satisfaisant de pouvoir dire que lors de l'échouage de la
gotlette Sunbeam I'équipage fut sauvé- par les efforts de celui du canot de sauve-
tage. . :

ENLEVEMENT D'OBSTRUCTIONS.

Le parlement a voté un crédit de. $6,000 pour U'enlévement d’obstructions dans
les riviéres navigables, et la somme de $5,737.26 a été dépensée pendant le dernier
exercice. Sur cette somme, $5,000 ont été payées & MM. Fradette et Cie, entrepre-
neurs, pour 'enlévement des débris de I'Ottawa, et $700 ont aussi été payées en vertu

d’un contrat passé pour enlever les débris d'un ancien naufrage arrivé sur la Grande
Riviére, Cap-Breton,

SERVICE DES SIGNAUX.

Le parlement a voté un crédit de $6,000 pour ceservice, etlasomme de $4,976.89
a ét6 dépensée pendant le dernier exercice. Le rapport de M. H. J. McHugh, inspec-
teur du service & Québec, forme une annexe du présent. Ce rapport contient un
relevé des mouvements de la glace dans le détroit de Belle-Isle, tels qu’observés par
les agents de.signaux au Cap Bauld, a Belle Isle, & 'Tle Verte, au Cap Norman etala
Pointe Riche, couvrant la période comprise entre décembre 1889 et septembre 1890.

Depuis quelque temps le bureau hydrographique des Etats-Unis a donné une
attention spéciale & la question de la glace et de ses mouvements, et ’hydrographe a
derniérement publié un rapport trés intéressant de I'enseigne Hugh Rodman,
M.E.-U., sur ce sujet. Il ressort de ce rapport que le bureau a sollicité la coopéra-
tion de tous ceux qui sont en mesure d'observer la glace, que des formules spéciales
et observations ont été préparées et distribuées parmi les chasseurs de phoques de
Terreneuve, et que des arrangements ont été pris avec les gardiens de phares de Ter-
reneuve et d’ailleurs pour qu'ils transmettent des informations au bureau hydrogra-
phique, afin que celui-ci puisse tenir note des mouvements de la glace. Le rapport
parle du bien qu’a fait ’établissement des stations météorologiques du Canada, et
notre ministére est actuellement en communication avec le bureau de Washington pour
obtenir sa coopération, afin que les renseignements obtenus sur les mouvements de la

glace soient aussi complets que possible. Il en résultera de grands avantages pour
la navigation. ’

OBSERVATIONS SUR LES MAREES.

Le rapport de M. Carpmael, surintendant du service météorologique, pour les
travaux des observations de marées, forme une annexe du présent.

MARINE MARCHANDE.
LIGNES DE CHARGE ET CHARGEMENTS SUR PONTS,

Les chiffres et les tableaux relatifs au nombre et au tonnage des navires restant
inserits sur les registres du Canada seront publiés dans le supplément n® 1 du présent
rapport; car nous n’avons pu obtenir les chitfres & temps pour celui-ci, les régistraires
maritimes étant tenus par la loi de faire connaitre I'état des registres au 31 janvier
de chaque année.
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Une. conférence maritime internationale a.ét6 tenue & Washington, en 1890, et
parmi les questions qui ont fait I'objet de ses délibérations se trouve celle d'un mode
uniforme de lignes de charge. La commission:chargée d'étudier spécialement cette
question était d’avis que les réglements établis par le conseil de commerce de Sa
MaJesté constituent un bon moddle servant & déterminer la charge convenant aux
navires britanniques classifiés dans le registre du Lloyd, ou aux autres navires dont
les inspecteurs du. conseil de commerce peuvent aisément vérifier la force et la
capacité de charge ; mais que, pour les navires étrangers qui ne sont pas inserits au

. Liloyd ou dont il est impossible de connaitre les particularités sans un examen
minutieux, la difficulté est que la loi ‘qui a pour but de ‘prévenir le danger des
surcharges ne peut dtre mise en vigueur sans de sérieux désavantages pour les pro-
priétaires de navires et de chargements, parce qu'il est difficile de venﬁer si un navire
est capable de porter les chargements en question.

. La commission fit rapport, de plus, que les lois de plusieurs nations maritimes
contiennent des dispositions au sujet du.surchargement et permettent aux autorités
locales de détenir les navires surchargés, mais que nulle part, exceptédans la Grande-
Bretagne, on n’a fait de lois & I'effet d’6tablir par une ligne de charge si un navire est
en état de porter un certain chargement, et que pour en arriver a édicter et appliquer
de. telles lois il faudrait amener les gouvernements des nations maritimes, non
seulement 3 instituer des recherches minutieuses comme celles qui se font en
Angleterre, mais aussi & constituer un personnel de fonctionnaires compétents et
créer des tribunaux d’appel autorisés & juger des plaintes portées au sujet des
détentions et & accorder des dommages intéréts dans les cas de détention injustifiable.

La question paraissait tre trés embarrassante & la commission, car il dépen-
drait des conditions différentes de chaque pays que le gouvernement jugedt a propos
de prendre des mesures dans le sens indiqué ou perdit de vue qu'il fallait un grand '
déploiement de travail scientifique et des dépenses considérables pour établir et faire
fonctionner un mode comme celui qui existe dans la Grande-Bretagne; et de plus la
commission pensait qu'il était permis de se demander §'il serait bien nécessaire de
faire une loi au sujet d’'une ligne de charge pour garer des dangers de surcharge-
ment, car on pourrait prétendre qu'une sauvegarde suffisante est garantie par la
responsabilité des propriétaires de navires vis-d-vis des expéditeurs de cargaisons,
ainsi que par le contrdle exercé par les assureurs et par les institutions qui classifient
les navires; et enfin que des circonstances parliculiéres & quelques pays—comme
par exemple les marchandises légéres qui sont exportées ne mettent pas en danger la
stabilité des navires—militeraient sans nul doute en faveur de la non-intervention
des gouvernements respectifs.

Pour ces raisons; la commission fut amenée & penser que, nonobstant les avan-
tages qui résulteraient de l'établissement d'un mode uniforme de lignes de charge,
la question n’était pas encore mfre pour &tre étudiée par la conférence, et devait
Tester matiére & négociations entre les gouvernements des nations maritimes.

Feu M. Thomas Gray, ancien sous-secrétaire du département de la marine du
conseil de commerce de Sa Majesté, n'a pu signer le rapport parce qu’il a di quitter
Washington, mais il a dit qu'il abondait dans le sens général de ce rapport. Il est
parti malade de la conférence, et il est mort peu de tempsaprés son retour & Londres.

Le rapport de la conférence forme une annexe du présent.
: . 40
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Lignes de charge.

En 1876 le parlement impérial adopta une loi modifiant I'acte de la marine mar-
chande par lequel il était prescrit que tout navire britannique, excepté les navires
ayant moins de 80 tonneaux de registre employé uniquement au cabotage, les
navires exclusivement affectés & la péche, les yachts de plaisance et les navires
faisant le commerce dans les eaux intérieures des possessions britanniques, devait
"porter sur chacun de ses cotés, au milieu, une marque permanente et visible pour
indiquer la situation de chaque pont qui se trouve au-dessus de l'eau. Il était de plus
prescrit que le propridtaire de tout navire britannique—sauf les exemptions men-
-tionnées plus haut—devait, avant de faire inscrire son navire partant d'un port du
Royaume-Uni, faire mettre sur chacun de ses cotés, ‘au ‘milieu, un disque circulaire
de 12 pouces de diamétre traversé an centre par une ligne horizontale de 18 pouces
de long. Le centre du disque devait indiquer la ligne de charge maximum dans
T'eau salée & laquelle le propriétaire avait 'intention de charger son navire., Cepen-
dant I'acte ne contenait aucune formule & I'effet de vérifier la situation de la ligne
de charge; il était laissé au jugement du propriétaire de placer la ligne de charge.
En 1884 une lcommission ayant sir Edward J. Reed pour présndent fut chargée
d’étudier la question de savoir §'il serait possible de faire, au sujet du franc-bord, des
réglements qui préviendraient les dangers du surchargement sans nuire au commerce,
t, dans ce cas, quels devis devraient dtre adoptés. Au mois d’avril 1885, 1a commission
fit rapport & Sa Grice le duc de Richmond et Gordon, président du conseil impérial
-de commerce, que, suivant elle, le temps était venu de faire des réglements de ce
genre, et il fut soumis .des devis que l'on crut devoir adopter. Ces devis étaient,
dans leur forme gérérale, les mémes que ceux qui avaient 6té adoptés jusque-la par
l'administration du Lloyd. La commission, aprés avoir bien étudié la question
d’exiger absolument la ligne de charge suivaut une formule donnée, en vint & la con-
clusion qu'il faudrait appliquer aux navires étrangers les mémes restrictions qua
ceux de la Grande-Bretagne quand ils chargent aux Etats-Unis; et elle exprima
Popinion qu'il serait impossible de décréter les lignes de charge compulsoires pour les
navires marchands. britanniques sans les appliquer en méme temps daus les ports
‘d’Angleterre aux navires étrangers qui font la concurrence aux vaisseaux anglais.

Cependant, aucune législation nouvelle ne fut faite avant 'année derniére. En
1890, le parlement britannique fut saisi d’un projet de loi modifiant 'acte de 1876 a
Teffet de rendre I'établissement de la ligne de charge, d’aprés les dévis préparés par
la commission, compulsoire sur tous les navires obligés par I'acte de 1876 de faire
marquer les lignes avant de s’inscrire en partant d’un portdu Royaume-Uni. Comme
‘ce projet de loi portait préjudice aux navires canadiens et les mettait dans une
-condition désavantageuse relativement aux vaisseaux naviguant sous pavillon
tranger, et comme vous aviez regu de nombreuses et importantes petitions d’arma-
teurs canadiens qui protestaient contre cette 1égislation, vous dtes entré en commu-
nication avec le haut commissaire du Canada 3 Londres dans le but de sauvegarder
les intéréts des propriétaires de navires canadiens. Cette question fut I'objet d’une
longue correspondance entre le haut commissaire du Canada et le gouvernement de
Sa Majesté, et entre vous-méme et le haut commissaire. A titre de concession faite
au Canada, un article fut inséré daus le bill &.I'effet que si le parlement canadien
Pprescrivait par une loi la maniére de fixer, marquer et vérifier les lignes de charge

1
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sur les navires canadiens enregistrés, le conseil de commerce accepterait ce marquage
pourvu que les prescriptions de cette loi fussent basées sur les mémes principes que
celles de I'acte impérial de 1890 et fussent également efficaces pour déterminer la
hgne de charge maxima & laquelle les navires pourraient charger sans danger dans
Teau salée. Le bill fut finalement adopté au mois de juin dernier, et forme une
annexe du présent rapport. L’acte est compulsoire et s’applique aux navires cana-
diens enregistrés lorsqu’ils s’inscrivent en partant d’'un port du Royaume-Uni; il-
ne s'applique pas aux vaisseaux naviguant sous pavillon étranger, non plus quaux
navires dans les ports canadiens. Il prescrit que le centre du disque de laligne de charge
doit étre placé, au-dessous de la ligne du pont, & tel niveau qui pourra dtre approuvé par
le conseil de commerce. La situation du disque doit 8tre fixée suivant les devis dressés
par la commission des lignes de charge instituée avant 1'adoption de I'acte de 1890.
Le conseil de commerce doit nommer la commission d’enregistrement des navires
britanniques et étrangers, ou, au choix de I'armateur, toute autre administration de
surveillance et d’enregistrement des navires approuvés par le conseil de commerce ou
un officier de ce conseil, pour attester au nom du conseil la situation du disque ou des
changements qui pourraient lui étre faits. La loi concernant le tragage de la ligne

de charge n’entrera en vigueur, pour les navires canadiens, qu'au mois de juin
prochain,

Comme I’acte en question place les navires canadiens qui partent des ports du
Royaume-Uni dans une position désavantageuse relativement aux vaisseaux navi-
guant sous le pavillon étranger, des représentations ont été faites au gouvernement
de Sa Majests, exposant, entre autres choses, que les armateurs canadiens lui sont
fortement opposés, quun grand nombre de navires canadiens qui font le commerce
entre des ports du Royaume-Uni rencontrent une vive concurrence de la part de
navires étrangers, et que comme les navires canadienslégers, bien construits avec du
bois du pays et d’une bonne capacité sont trés recherchés par les citoyens de pays
étrangers pour le commerce de transport, les armateurs canadiens se trouvent prati-
quement & concourir avec des naviresde construction canadienne sous le désavantage
de la loj concernant la ligne de charge. On a aussi représenté que des accidents
résultant du surchargement arrivent rarement aux navires canadiens; que cet acte
entraine des dépenses considérables 4 cause du personnel choisi, qui devra avoir des
connaissances scientifiques et pratiques pour mettre la loi eanadlenne a effet; et qu'il
1’y a pas, dans le cas des navires canadiens, la méme nécessité de tragage de lignes de
charge comme celle qui existe pour les navires counstruits en acier ou enfer—les
navires canadiens, en régle générale, étant de dimensions différentes, ayant une plus
grande largeur de bau et une plus grande profondeur de cale que les navires construits
dans le Royaume-Uni, et étant construits pour la flottabilité et la capacité de trans-
port plutét que pour la marche rapide.

Lrhistoire de la législati'on canadienne démontre que le Canada w’a rien négligé
pour la stireté de sa marine marchande, et que sous ce rapport il n’est pas resté en
arriére des autres pays. ) ‘ :

CHARGEMENTS SUR PONT.

, Dans le cours de la session du parlement impérial qui eutlieu an commencement
de cette année, certains députés déposérent un projet de loi, communément désigné

sous le nom de “Bill Plimsoll,” & T'effet de restreindre le chargement du.bois de
42
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construction sur les navires et le transport des animaux vivants. IL’objet du bill
était de prévenir 'arrivée de chargements de bois sur pont dans les ports du Royaume-
Uni aprés le ler octobre d’une année et avant le 16 ‘avril de I'année suivante, et de
prohiber totalement 'importation dans le Royaume-Uni d’animaux vivants du conti-
nent américain. Cependant, le projet de loi n’est pas parvenu 4 sa phase finale, et
il a été renvoyé & une étude ultérieure. Sa partie qui concerne I'importation des
animaux vivants a fait, pendant la vacance, I'objet d’une enquéte ministérielle sous
la présidence du trés honorable H. Chaplin, M.P., président du conseil impérial de
Pagriculture; le gouvernement de Sa Majesté a invité les autorités canadiennes 3
faire connaitre ce qu'elles pensent du bill, qui sera probablement présenté de nouveau
4 la prochaine session, et & dire si, dans le cas ou la loi qu'il était question de passer
au sujet des chargements de bois sur le pont des navires venant & prendre effet dans
le Royaume-Uni, il serait disposé & faire adopter une mesure législative semblable
pour le Canada, afin de défendre I'exportationde chargements de boissur le pont entre
le ler octobre et le 16 avril. Vous avezreprésenté que votre présente loi concernant
les chargements sur le pont des navires avait jusqu'ici donné la plus entidre satisfac-
tion et que depuis sa promulgation le commerce transatlantique s’était fait sans
encombre. Vous rendant & la demande du gouvernement de Sa Majesté, vous avez
donné l'ordre d'instituer une enquéte au sujet de l'expiration de la loi canadienne
concernant le chargement sur le pont des navires et 'exportation des bestiaux vivants
du Canada, et d’en communiquer le résultat au gouvernement de Sa Majesté.

Dans une lettre qu’il écrivait récemment au soussigné, M. Plimsoll, tout en
félicitant le Canada de laposition tranchée que ce pays avait prise & I'époque ol furent
rendues les lois concernant les chargements de grain en grenier et de bois surles ponts
de navires, exprime l'opinion que, en raison méme de cet antécédent, il va accepter

log principes de son bill. Je ne saurais m’accorder avec M. Plimsoll sur ce point,
car il existe une différence essentielle entre la loi canadienne dont il parle et celle
qu’il propose. La législation rendue par le Canada avait pour but de réglementer le
chargement des cargaisons en grains et de limiter le transport des chargements de
bois sur les ponts de navires, tandis que celle proposée par M. Plimsoll est prohibi-
toire dans ses effets en ce qui concerne les chargements sur ponts.

Je suis done d’avis que la loi canadienne actuelle, limitant & 3 pieds de hauteur
les chargements de bois de sciage sur les ponts de navires, est bonneé et saine, et ne
met en danger ni la vie des équipages ni la sireté des vaisseaux.

Je suis aussi d’opinion que le Canada pourrait, sans faire beancoup de tort au
commerce transatlantique de bétail, qui a pris de trés vastes proportions, édicter une
loi pour réglementer et contrdler dans des limites raisonnables I'expédition des ani-
maux vivants du Canada entre le ler septembre et le ler mai, et établir que chaque
steamer transportant des bestiaux devra &tre inspecté par le gardien du port ou un
autre fonctionnaire, et &tre déclaré en bon état de navigation pour transporter & son
bord tel nombre de bestiaux, que 'équipement de ce navire sera suffissamment fort.
pour protéger le bétail contre les intempéries des saisons, et qu’il sera muni de bons
ventilateurs pour les bestinux au-dessous du pont. Pendant la derniére saison,

119,874 bétes & cornes et 48,862 moutons vivants ont été expédiés de Montréal a
I"'Europe.
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Le temps a été extrémement mauvais cet automne ;.aussi quelques-uns des charge-
ments de bétail expédiés sur des steamers qui n'appartenaient pas aux lignes régu-
liéres ont beaucoup souffert pendant la traversée et plusieurs bestiaux ont péri, ce
qui a fait encourir des pertes considérables i leurs propriétaires et aux assureurs.

Si une législation de ce genre est établie ici, il se peut qu'elle prévienne une
législation semblable en Angleterre 3 'égard du commerce de bétail canadien, et il
n'y a pas de doute que M. Plimsoll est appuyé par beaucoup de partisans en Angle-

terre dans les efforts qu’il fait pour interdire le transport des bestiaux vivants &
travers l’Atlantxque

INSPECTION DES BATEAUX A VAPEUR ET CERTIFICATS AUX
MECANICIENS

Le rapport du bureau d’inspection des hateaux 4 vapeur pour 'année 1890 forme
un annexe du présent rapport. Les relevés donnant les noms des mécaniciens aux-
-quels des certificats ont été accordés seront publiés dans le supplément, ainsi que le
nombre des bateaux 4 vapeur qui ont été inspectés et de ceux qui ne I'ont pas été, le
nombre de passagers qu'il leur est permis de transporter, le nombre de nouveaux
bateaux & vapeur ajoutés & la marine du Canada, et ceux qui ont été désemparés,
‘perdus, ou condamnés comme impropres au service pendant I’année.

Les perceptions faites pendant le dernier exercice comme droits de tonnage, pour
inspection des bateaux & vapeur et pour certificats .de mécaniciens, ont été de
'$19,859.18 ; sur cette somme $19,228,68 étaient pour droits de tonnage etd’inspection,
et $570.50 pour certificats de mécaniciens. Comme on peut le voir en consultant
T'annexe n® , les dépenses se sont élevées & $20,989.52, et le déficit est de $1,130.34-

Ci-suit un état comparatif des recettes et des dépenses :—

Recettes. Dépenses.

Exercice terminé le 30 juin 1870...... $12,521 29 $7,379 18
do do 1871...... 10,369 96 8,321 00
do do 1872...... 11710 43 8,500 00
do do 1873...... - 15412 75 11,205 54
do do 1874...... 15,603 19 10,291 58
do do 1875...... 15,011 90 12,199 81
do do 1876...... 13,811 24 13,081 86
do do 1877...... 15,858 42 12,073 01
do do 1878...... 12,431 25 13,228 28
do do 1879...... 12,331 16 13,076 46
do " do 1880...... 15,424 02 11,854 34
do do 1881...... 16,905 49 12,211 65
do do 1882...... 15,277 78 14, 835 97
do - do 1883...... 12,577 36 - 16, ,209 02
do - do 1884...... 15,371 79. 21, ,393 28
do do 1885...... 13,343 66 23, 235 04
do do 1886...... 14,087 76 21 7"5 57
do do 1887...... 12,701 20 22, ,837 80
do do 1888...... 12,550 14 21, ,430 45
do do C1889...... 12576 18 22 313 03
do do 1890...... - 19,859 18 20 989 52

295,737 15 319,962 39
Déduction des recettes sur les dépenses ................ 295,737 15
Solde au débit du fonds

..................................... $"4 225 24



54 Victoria. ~ Documents de la Session (No. 7.) A. 1891

Le 28 octobre 1889, pendant que le steamer Quinté, propriété de la Compagnie
de navigation de Deseronto, faisait un de ses voyages réguliers sur la baie de Quints,
on g'apergut qu'il était én feu. Il fut échoué et totalement perdu. Il était évalué a.
$16,000 et assuré pour $12,000. Quatre personnes perdirent la vie dans ce désastre.
Une enquate fut instituée pour en arriver i connaitre les causes qui avaient amené

" la perte du navire.

La cour d’enquéte recommanda que les certificats du capitaine et du mécanicien
fussent suspendus.

Le conseiller nautique du ministére ayant fait rapport que dans son opinion
cette conclusion était trop rigoureuse, que la cause de I'incendie n’avait pas été clai-
rement établie mais qu’elle était apparemment inévitable, et que tous avaient fait de
leur mieux pour sauver le navire etla vie de ceux qu’il avait 4 son bord lors de
Taccident, vous avez donné ordre que la sentence de la cour au sujet du certificat du
capitaine fiit mise de coté. Vous avez jugé que le mécanicien méritait censure pour
avoir négligé de faire connaitre 4 ses patrons ’stat dans lequel se trouvait la partie
du navire dont il était chargé, et qu’il était blamable d’avoir laissé un seul chauffeur
de quart. La loi ne prescrivant pas la suspension du certificat d’un mécanicien, la
sentence de lu cour au sujet du mécanicien fut aussi mise de coté.

L’entrée suivante a été portée sur les minutes de la cour d’enquéte :—* Relati-
vement au second du steamer Quinté, la cour décide, d’apreés la preuve qui a été faite, .
que James Collier, second du dit steamer, qui était 4la barre gouvernant et dirigeant
le steamer en feu, est resté & son poste et a fait son devoir.,” Ce jugement a été con-
firmé par vous.

On a découvert & l'enquéte que Péquipage du Quinté n’avait pas été exercé a
descendre et manceuvrer les chaloupes, ainsi que l'exige ’article 29 de 1’acte concer-
nant I'inspection des bateaux & vapeur, et des procédures ont été prises contre les
propriétaires pour ne s'étre pas conformé i cette prescription de la loi; les pro-
priétaires se sont avoués coupables et ont payé une amende de $50.

Le département ayant regu information que le steamer Greyhound, de Toronto,
avait violé la loi en transportant plus de passagers que son certificat d’inspection le
lui permettait, I'affaire a été déférée au ministére de la justice le 9 juillet dernier pour
poursuite. La cause fut portée devant le magistrat de police de Toronto, qui l'a
déboutée. '

On a informé le département qu'un steamer appelé Enterprise transportait des
passagers sur la riviere Maganetawan sans étre muni d’un certificat d’inspection.
La cause a 6té déférée au ministére de la justice, et elle est encore pendante. '

Des procédures ont ét6 prises par le ministére de la justice, & la demande de
notre département, contre les bateaux de passage & vapeur Prince Edward Ferry et
Alberta pour naviguer sans capitaines autorisés, mais le magistrat a débouté les
causes. Cependant de nouvelles procédures ont été instituées.

Le département a regu information que le steamer Edith May, de Toronto,
naviguait comme bateau & passagers sans 8tre équipé pour cela et sans avoir acquitté
les droits de tonnage pendant deux ans. L’affaire a été déférée au ministére de la
. justice pour poursuite, et elle est encore pendante.

Un petit remorqueur habituellement employé & la péche, appelé Gerirude A.
Renney, parait avoir conduit un parti de pécheurs et un jeune gargon & une excur-

sion, dimanche, le 13 juillet dernier. Le jeune homme s’est noyé, et comme on a dit
45



54 Victoria. Documents de la Session '(Nb. 7) S A 1891

que le remhorquenr n’avait ni chaloupe ni bouée de sauvetage 4 son bord laffaire fut
rapportée au département pour qu'il institue une poursuite s'il est d’av1s que la loi
concernant l'inspection des bateaux 4 vapeur a été violée. La cause est pendante.

Le département ayant 6t6 informé que le steamer Princess Louzse de Kingston,
avait commis une infraction en transportant un plus grand nombre de passagers que
ne le permettait son certificat, Iaffaire a 6té déférée an ministére de la justice pour
instruction. Elle est pendante

Des procédures ont été entamées contre le steamer Remdeer de Kingston, pour
avoir transporté plus de passagers que ne le permet la loi..

Des procédures ont été prises par le ministére de la justice contre le propriétaire
du steamer Orillia, sur -information fournie & notre département, pour avoir fait
marcher son navire sans un mécanicien autorisé. La cause a été entendue mais
déboutée par le magistrat.

Le département ayant été informé que les remorqueurs & vapeur Wanda et Atlas
faisaient les service sur la baie Georgienne en contravention de I’Acte concernant l'ins-
pection des bateaux & vapeur, affaire fut déférée au ministére de la justice pour
instruction si ce dernier pense que la poursuite a chance de succés. La cause est
pendante,

Au mois de février dernier le bureau du présxdent du conseil d’inspection des
bateaux & vapeur fut transféré & Ottawa.

Au mois de mai, le département s'est dxspensé des services de M. W. Russell,
inspecteur des bateaux 3 vapeur dans la Colombie-Britannique.

M. Risley, I'ancien président du conseil ayant été mis a la retraite et M. W. J.
Meneilley lui ayant suceédé, il a fallu nommer un autre inspecteur pour la province
d’Ontario, et le choix est tombé sur M. James Johnston, ’Owen Sound, dont la nomi-
nation a fait 'objet d'un arrété du conseil en date du 28 novembre 1889,

CERTIFICATS DE CAPITAINES ET SECONDS NAVIGUANT SUR LES
MERS ETRANGERES.

On trouvera aux annexes le rapport du président du conseil des examinateurs
des capitaines et seconds de navires allant en mer, pour l’année terminée le 30
novembre 1890. »

Pendant ces douze mois, comme on peut le voir par le rapport, le conseil des
examinateurs a siégé, pour examen des candidats dans les ports d’Halifax, N.-E.,
Saint-Jean, N.-B., Québec, et Yarmouth, N.-E.

Cent vingt et un aspirants se sont présentés 4 ces ports pour subir leurexamen ; H
quatre-vingt-huit ont réussi et trente-quatre ont échoud. -~ Sur les 88 qui ont réussi
45 ont obtenu le certificat de capitaine, 40 celui de second, et 3 celui de deuxiéme
second. ’

Le nombre des aspirants qui ont subi lexamen et obtenu des certificats de capi-
taine, depuis que l'acte est en vigueur, c’est-d-dire depuis le 16 sepembre 1871 jus-
qu'au 30 novembre 1890, est de 739, et le montant pergu pour ces certificats, & rai-
son de $10 chaque, est de $7,390. Pendant le méme temps 1,154 aspirants ont regu
des certificats de compétence comme seconds, et le montant pergu pour ces certifi-
cats, & $5 chaque, est de $5,170.

On trouvera dans le supplément mentionné plus haut une liste de tous ceux qui
ont obtenu des certificats de compétence et de service, soit comme capitaines, soit
comme seconds, depuis le 30 novembre 1889 jusqu’au 30 novembre 1890.
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Pendant ces douze mois il n’a pas été accordé de certificats de service sur
Pocéan.. Le nombre total de certificats de service accordés depuis que la loi est en
vigueur est de 947 pour le grade de capitaine, et 380 pour celui de second—en tout,
1,327. Le droit exigé pour ces certificats est de $5 pour les capitaines et de $3 pour
les seconds.

CERTIFICATS POUR LA NAVIGATION COTIERE ET A INTERIEUR.

Pendant les douze mois terminés le 30 novembre 1890, le nombre des ‘aspirants
qui aprés'examen ont obtenu des certificats de service comme patrons s'est élevé
3 68, et le montant pergu pour ces certificats & raison de $4 chaque, a été de $72,
Durant la méme période 21 aspirants ont demandé des certificats de service comme
seconds, et le montant pergu, & raison de $2 chaque a été de $42. Le nombre des
aspirants pour certificats de compétence comme patrons aété de 10, et le montant
pergu, 4 raison de $8 chaque, s'est élevé & $308. 1l y a en 47 aspirants pour certifi-
cats de compétence comme seconds, et le montant pergu 4 raison de $4 chaque, a été
‘de $188. Le montant pergu pour le renouvellement des certificats de compétence et
de service a été de $20, ce qui porte & $310 le total des recettes de certificats de
capitaines et de seconds pour la navigation cétiére et & 'intérieur. : :

On trouvera dans le supplément n° 1 une liste des certificats émis pendant les
~douze mois terminés le 30 novembre 1890.

La somme totale de droits pergus pendant 'exercice clos le 30 juin dernier pour
certificats de compétence et de service, tant sur mer que sur les eaux de I'intérieur
et sur les cltes, s'est élevée & $2,186 ; et comme on peut le voir & 'annexe n° 1 du
présent rapport, les déboursés de ce service ont été de $4,117.83. Le parlement ayunt
voté un crédit de $6,000 A cet effet, il reste donc un solde de $1,882.17. On trouvera
également au supplément une liste des certificats annulés pendant les douze derniers
mois.

Suit un relevé des recettes et dépenses de ce service depuis 1871 :—

Dépenses. Recettes.

Exercice terminé le 30 juin 1871...... $ 1,410046 ...l
do do 1872...... 4312 07 $ 1,344 00
do do 1873...... 6,466 18 4,963 00
do do 1874...... 4520 19 2,995 00
do do 1875...... 5,696 62 2,715 00
do do 1876...... 4,672 08 2,021 87
do do 1877...... 4050 00 1,740 50
do do’ 1878...... 4,249 76 1,296 50
do do 1879...... 4,250 12 1,334 50
do do 1880...... - 4,253 43 1,647 00
do do 1881...... 3,888 41 1,333 50
do do 1882...... 3,965 19 1,152 50
do do 1883 ..... 4,021 20 1,312 00
do do 1884...... 3,909 59 9,437 50
do do 1885...... 4,324 15 2,897 00
do do 1886. .... 5,245 28 2,152 00
. do do 18817...... 4,855 98 2,172 00
do do 1888...... 5,060 96 3,220 80
do do 1889...... 4,381 04 2,202 00
do do 1890...... 4,117 83 2,186 00
$90,650 53 $48,024 67

ReCettes.ccveereriniviirinirierinn fevee venrenes 48,024 67 - et e e

Excédant des dépenses sur ies recettes.. $42,625 86
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/

Par arrété du conseil en date du 9 janvier 1890, on s'est dispensé des services
du capitaine Thos. Killam, examinateur des aspirants de certificats de navigation
maritime & I'étranger. Il ne lui a pas-6té donné de successeur, uttendu que le capi-
taine Smith, président du conseil, a jugé qu’il pouvait faire l'ouvrage & Yarmouth
sans I'aide d'un examinateur. -

Par arrété du conseil en date du 12 septembre dernier, le capitaine Thomas
Donnelly, inspecteur des coques de navires & Kingston, a ét6 nommé examinateur de
capitaines et seconds, et chargé de faire 'examen des aspirants aux certificats de
navigation sur les eaux de lintérieur. -

NAUFRAGES ET ACCIDENTS.

Lie nombre des accidents dont il a été fait rapport au département comme étant
arrivés 3 des navires de mer anglais, canadiens et étrangers, dans les eaux cana-
diennes, et 4 des navires canadiens dans les eaux étrangéres, pendant les 11 mois
terminés le 31 octobre 1890, a été de 229 ; ces navires représentaient un tonnage de
74,402 tonneaux de registre. Le montant des pertes, tant partielles que totales,
éprouvées par les navires et les cargaisons, autant qu’on u pu le constater, a été de
$1,134,966. ’

Le nombre de vies perdues dans ces divers naufrages a 6té de 57.

Le nombre de sinistres dont il a été fait rapport & ce ministére comme ayant eu
lieu dans les eaux de 'intérieur du Canada, et arrivés & des navires canadiens dans
les eaux des Etats-Unis, pendant les 11 mois terminés le 31 octobre 1890, est de 13 ;

- ces mavires représentaient un tonnage de 3,941 tonneaux de registre. Le montant
des pertes, tant partielles que totales, éprouvées par les navires et les cargaisons,

g'est élevé, autant qu'on a pu le constater, & $59,550. Le nombre total de vies perdues
dans ces divers naufrages a été de 7.

Lorsque le registre des naufrages a été clos en 1889, il y avait un grand nombre
d’accidents sur lesquels le ministére n’avait pas de détails suffisants pour lui permettre
de les publier dans la liste de I'année. Des rapports ont été subséquemment regus au
sujet de beaucoup de ces accidents, et 'on en trouvera une liste détaillée dans le
supplément. Ces accidents, ajoutés au nombre des sinistres précédemment relatés,
ont considérablement grossi les chiffres de I’année 1889,

TABLEAU comparatif des pertes rapportées au département depuis 1870.
Accidents. Tonnage.  Morts. Pertes.

Pour l'année terminée le-31 dée. 1870...... 335 82,808 210 901.000
do do 1871...... 274 81,035 81 2,100,000
do do 1872...... 290 99,109 237 2,507,338
do do 1873...... 350 . 99,623 %813 2,844,133

_do do 1874...... 308 106,682 . 109 2,029,465
do do 1875...... 286 99,427 78 2,468521
do do 1876...... 452 153,368 404 2,942,955
do do 1877...... 468 177,896 153 3,952,582
do ) do 1878...... 414 161,760 187 3,445,875
do do 1879...... 533 198364 339 4,119,233
do do 1880...... 445 179,993 217 3,820,662
do do 1881...... 440 210,719 399 4,992,423
do do 1882....,. 451 193,655 271 3,138,423
do do 1883...... 366 158,826 259 - 2,029,752
do do 1884...... 324 119,741 253 2,965,321
do do 1885...... 346 144726 198 2,753,667
do do 1886...... 3177 150,277 54 1,950,799
do do 1887...... 335 149,39 91 1,662,688
do do 1888...... 319 105,060 52 1,126,124

Pour les 11 moisfinisle 30 novembre 1889...... 268 110,716 163 1,564,319

do 31 octobre 1890...... 242 78,343 64 1,194,516

* De ce nombre, 545 ont péri dans le hauera,ge du paquebot Atlantic, le ler avril 1873,
4 .
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Le 28 aofit 1889, un matelot du nom de Charles Hamley fut enduit de goudron
et roulé dans la plume 4 bord du Baltic pendant que ce bateau se rendait & Wiarton,
‘Ontario.. La victime de ce mauvais traitement sauta par-dessus bord et se noya.
Par arrété du conseil en date du 4 mars 1890, le lieutenant Gordon, M.R., fut nommé
commissaire & l'effet d’instituer une enquéte aun sujet de la conduite du capitaine
du Baltic, M. W. Tait Robertson, en rapport avec le méfait et la mort subséquente
de la victime. Le tribunal fut d’opinion qu'aucun effort réel n’avait été fait pour
sauver le malheureux qui était tombé par-dessus bord, et que le capitaine Robert-
son avait manqué de se conformer aux exigences de la loi concernant l'inspection
des bateaux 2 vapeur, laquelle prescrit que les équipages doivent &tre exercés & des-
cendre et manceuvrer les chaloupes. Le certificat de capitaine de M. Robertson a
¢t6 suspendu pendant 12 mois & partir du 4 mars 1890.

Le 17 juillet dernier un abordage eut lieu entre le steamer des Etats-Unis St. Law-
rence et le yacht & vapeur canadian Catharine; cing des personnes qui se trouvaient
'3 bord de ce dernier se noyérent. Les capitaines M. P. McElkinney et Thomas
Donnelly furent chargés de rechercher les causes du désastre. Le tribunal fut d’opi-
nion que le capitaine du Catharine, M. Joseph Senécal, était particuliérement blamable
de I'accident, et son certificat canadien fut suspendu pour une periode de 12 mois.
Le Catharine coula et se perdit totalement. Il jaugeait 10 tonneaux de registre,
avait 8 ans d’existence, appartenait au capitaine et valait probablement $800. Le
St. Lawrence regut peu ou point d’avaries.

Le navire en bois ZTanjore de Québee, 12 ans d’existence et 915 tonneaux de
registre, s’est échoué a-Little-River, sur la cte du Maine, E.U,, dans la nuit du 22
janvier dernicr, en se rendant de Saint-Jean, N.-B., 4 Swansea, avec un chargement
de bois de construction. Plus tard il fut conduit & Saint-Jean et radoubé. On n’a
pas vérifié la valeur des avaries, et I’accident n'a occasionné aucune perte de vie.
Une enquéte a été tenue & Saint-Jean par le capitaine W. H. Smith, M.R., pour con-
naitre les causes de 'échouage. Le tribunal a décrété le patron, M. G. L. Ritchie,
coupable, et suspendu son certificat canadien de compétence pour une période de 6
mois & partir du 22 janvier 1890,

Un abordage eut lieu, le 7 mai dernier, entre le steamer du gouvernement Lans-
downe et la goélette Blanche, de Sydney, C.B. Le capitaine W. H. Smith, M.R., fut
chargé d'instituer une enquéte pour connaitre les causes de l'accident; un arrété du
conseil en date du 27 mai 1890 le nomma commissaire & cet effet. TLe tribunal =
décidé que l'accident était di aun fait que le Lansdowne avait quitté son quai au
moment d’urie forte crue de rividre qui I'avait entrainé sur 'avant de la goélette qui
était alors & 'ancre. Le propriétaire de cette derniére demandait $1,912 de dom-
‘mages, réclamation que le département a trouvée excessive ; cependant, le propriétaire
a fini par accepter $1,400 en plein réglement.

Le 18 octobre 1890, le steamer du gouvernement Napoléon ITI, 749 tonneaux,
en se rendant du Cap Ray, Terreneuve, & Sydney, C.B., a été jeté 4 la ebte sur le
¢6t6 nord de l'entrée de la Petite Baie Glacée, pendant uné furieuse bourrasque.
Pas de pertes de vies. Contrat a été passé avec Macdonald et Cie, d Halifax, pour
1e lever et radouber; prix du contract, $37,000. Le capitaine McElhmney , conseiller
nautique du département, et le lieutenant Gordon, M.R., ont été constitués en tribuna]
d’enquéte pour rechercher les causes de I'échounage.

—4
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Le 18 octobre 1890, l¢ navire Dunrobin, de Yarmouth, 16 ans 'd’existence, 1,375
tonneaugx, a touché sur les rochers de Banjaard ense rendant de Perth-Amboy & Rotter-

dam, etse perdit totalement. Pertes: navire $25,000, chargement $45. Pas de
perte de vies.

Le 15 octobre 1890, le navire Fearnought, 31 ans d’exxstence 1,292 tonneaux,
fut abandonné en mer en se rendant de Saint-Jean, N.-B., & Fleatwood G.B. Pas de
pertes de vies. Le vaisseau et son chargement valaient $20,000,

Le 9 juin 1889, la barque Ecuador, de Yarmouth, N.-E.. 1,059 tonneaux, 14 ans
d’existence, s'est perdue sur le cap Costello, Brézil, en se rendant de Buenos-Ayres
aux Barbades. Rlle était évaluée 2 $20,000. Pas de pertes de vies.

Le 8 avril 1889, le brick Advance, d’'Halifax, 234 tonneaux, 5 ans d’existence, fit
voile de Perth-Ambry, E.-U., pour Saint-Jean, Porto-Rico, et n’a pas donné signe de
vie depuis. Son équipage se composait de 9 hommes. Livalué & $7,500.

Le 10 septembre 1889, la barque Thomas Keillor, de Dorchester, N.-B., 1,095
tonneaux, 14 ans d’existence, échoua 3 Delaware-Bay, E.U., en se rendant de Phila-
delphie & Londres, et fit un naufrage complet. Pertes, $20,000. Pas de pertes de vies.

Le ler octobre 1889, le steamer en fer Géographique, d’Anvers, 2,866 tonneaux,
19 ans d’existence, qui se rendait de Montréal & Southampton, a 6té abordé et coulé
par le Minnie Swift, 4 la hauteur de Saint-Pierre Miquelon. Pertes: navire, $85,000;
chargement, $35,000. Quatre personnes noyées.

Le 31 aott 1889, la goélette. Conductor, de Lunenburg, 114 tonneaux, T ans
d’existence, faisait voile de Turk’s-Island pour Lunenburg avec un épuipage de 7

hommes, et on n’en a pas eu de nouvelles depuis. Elle était évaluée s $5,000 et son
chargement & $4,000.

Le 18 septembre 1889, le navire a vapeur en fer Canopus, de Liverpool, qui était
en route de Montréal & Lwerpool a pris feu dans le golfe Saint-Laurent ; les ravages
exercés par cet incendie se chiffrent par $75,000 pour le navire et $50,000 pour son

- chargement. Il fut ramené & Québec, d’ou, aprés avoir subi quelques réparations
temporaires, il remit 4 la voile pour Liverpool le 10 octobre suivant ; mais quelques
heures aprés il touchait sur le récif de Saint-Valier. Nouvelles pertes: $50,000 pour
le navire et $20,000 pour le chargement. Le Canopus avait 18 ans d’existence, et
jaugeait 2,808 tonneaux de registre.

Le 26 novembre 1889, le navire Nylghau, de Yarmouth, 8 années d’existence,
1,252 tonneaux, échoua sur le bane Pratta, dans la mer de Chine, en se rendant de

" Singapore & Hong-Kong. Ce naufrage a cofité la vie & 7 hommes de ’équipage. Le

vaisseau était évalué & $32,000.
Le 15 janvier 1890, la barque Emelie L. Boyd, 9 ans d’existence, 1,240 tonneaux,

a 6té coulée par un abordage avec le navire norvégien Rolf, en se rendant de New-
York & Hong-Kong. Perte totale, $40,000.

Le 9 janvier 1890, la goélette neuve Laburnaam,de Shelburne, N.-E., faisait voile
d’Halifax pour Porto-Rico, et on suppose qu’elle a sombré 4 la hauteur d"Halifax.
Son équipage se composait de 6 hommes, Pertes: vaisseau st chargement, $10,000.

Le 16 septembre 1890, le steamer en fer Princess Beatrice, 16 ans d’existence,
:appartenant & un armateur d’Halifax, a fait cote dans les environs de Isaac’s
Harbour, N-B. Naufrage complet. Pertes $20,000.

50
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Le 7 mars 1890, la barque Laura, de -Chatham, N.-B., 30 ans d’existence, 340
tonneaux, fit voile de Bordeaux, France, pour Saint-Jean, N.-B., et on n'en'a pas

entendu parler depuis. Elle avait 4 son bord un équipage de 9 hommes, et était
évaluée & $5,000.

Le 5 octobre 1890, la barque A/[elberly, de Liverpool, G.-B., 1,487 tonneaux, 26
ans d’existence, qui se 1endalt de Québec & Greenock, fut desemparée et couchéedans
le fleuve par un coup de vent dans le golfe Saint- La.urent Aprés avoir été en dérive
pendant quelques jours, elle fut jetée & la cote sur U'ile de Pictou, N.-E., et totalement
perdue, Le navire et son chargement valaient $30,000. Cet acmdent a causé la vie
4 15 personnes.

Le 17 mai 1890, la goélette Jessie H. Breck, de Kingston, Ont., 17 ans d'exis-
tence, 305 tonneaux, en se rendant de Port-Dalhousie & Kingston, chavira et sombraa
2 milles sud-ouest de la pointe Nine-Mile, & la hauteur de I'lle Simcoe. Pertes
$5,000. Cing personnes y perdirent la vie,

11 n’est arrivé qu'un naufrage  'ile de Sable 'année derniére : celui de la barque
norvégienne Gorda, de Drammen, Norvége, partie des Barbades depuis 15 jours avec
un chargement de sucre et de mélasse. Le navire s’échoua trois quarts de mille
4 Pouest de la station ©1° 3 par un brouillard épais et un fort vent de sud-ouest, le
27 juillet. Trois des matelots tombérent & la mer; mais ils purent se rendre & terre
en nageant et furent halés dans le ressac par des employés de I'tle. Le lendemain,

- le capitaine et le reste de ’équipage furent recueillis par la chaloupe de sauvetage
de I'ile ; le bateau-passager les transporta ensuite & Halifax.

Pas de naufrages 4 I'tle Saint-Paul, 'année derniére.

Le navired vapeur en fer Ulunda, 5 années d’existence, 1,161 tonneaux de regis-
tre, enregistré & West Hartlepool, G.B., s'est échoué sur Cow-Ledge, Ile Bryer,
N.-E., par un épais brouillard le 26 aotit dernier, en se rendant de Saint-Jean 3
Londres, et s’est totalement perdu. Il était évalué & $125,000, et classifié 100 A 1
dans le Lloyd anglais. Une enquéte a été faite par le capitaine W. . Smith, M.R.,
pour connaitre les causes qui avaient amené la perte de ce beau navire, et le tr 1bunal
a été d’opinion que l'accident est di 4 un courant qui a jeté I’ Ulunda hors de Ia route,
et & la négligence du capitaine, qui ne s’est pas servi de la sonde. Le certificat de
ce dernier a été suspendu pour une période de 3 mois.

Un abordage eut lieu, le 20 février dernier, entre le steamer City of Monticello,
qui fait le service entre Saint-Jean et Digby, et le steamer Ewvangeline, enregistré a
‘Windsor, N.-E., et qui fait le service entre Digby et Annapolis, N-E. TLe Monticello
arrivait au quai de Digby au montant et ' Evangeline partait. Le Monticello frappa
P Evangeline dans sa hanche de babord. Le premier jauge 565 tonneaux de registre, et
le second 53. L’Evangeline ne regut aucune avarie grave, et continua sa route. Une
enquéte pour rechercher les causes de I'accident fut instituée par le capitaine W, H.
Smith,M.R., qui en vint & la conclusion que le capitaine du Monticello était bldmable de
I'abordage. Le temps était sombre et il neigeait au moment de ’accident, ce qui a
probablement causé le malentendu dont les résultats auraient pu étre trés graves.

CABOTAGE CANADIEN,

Les dispositions du chapitre 83 des statuts revisés du Canada, Acte eongernanf
le cabotage canadien, décrétent qu’aucunes marchandises ni passagers ne pourront
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dtre transportés par eau d’un port & un autre du Cunada, si ce n’est sur des navires
britanniques ; mais le gouverneur en conseil peut, en tout temps, déclarer que l'acte
ne s'appliquera pas aux navires ou bitiments d'un pays étranger ol les navires
britanniques sont autorisés 4 faire le cabotage dans ce pays. Le parlement du
Canada a été autorisé & adopter I'acte. en question par les dispositions de 'acte impé-
rial 32 Victoria, chapitre 11, intitulé :_“ An Act for amending the law relating to the
Coasting Trade and Merchant Shipping in British Possessions,” et qui est venu en
vigueur dans ce.pays lors de sa proclamation par le gouverneur général le 23
octobre 1869. . 4 .

Quand il a 6té constaté que I'Italie, I'’Allemagne, les Pays-Bas, la Sudde, la
Norvége, I'Autriche-Hongrie, le Danemark, la Belgique et la République Argentine
admettaient les navires ou les batiments britanniques & leur cabotage sur le méme
pied que leurs propres batiments, les navires de I'Italie, par un arrété du conseil en
date du 13 aofit 1873 ; ceux de I’Allemagne, par un.arrété du conseil du 14 mai
1874 ; ceux des Pays-Bas, par un arrété du conseil du 9 septembre 1874 ; ceux de la
Suéde et de la Norvége, par un atrété du conseil du 5 novembre 1874 ; ceux de
I’Autriche-Hongrie, par un arrété du conseil du ler juin 1876 ; ceux du Danemark,
par un arrété du conseil du 25 janvier 1877 ; ceux de la Belgique, par un arrété du
conseil du 30 septembre 1879 ; et ceux de la République Argentine, par un arrété du
conseil du 18 mai 1881, furent admis au cabotage canadien. A

COMMISSAIRES DE PILOTAGE.

Les états de la caisse des pilotes invalides de Montréal et de Québec forment des
annexes du présent rapport. ILes relevés annuels des commissaires de pilotage
seront publiés au supplément. Cependant, je crois devoir insérer ici un extrait du
rapport du commissaire de la navigation des Ktats-Unis pour 1888 au sujet du pilo-
tage obligatoire, parce que les personnes qui s'intéressent 4 la navigation se sont
beaucoup occupées de cette question quelque temps.

PILOTAGE.

¢ La question du pilotage obligatoire a été longuement développée dans le dernier
rapport annuel de ce bureau. :

Il a 6té démontré que lee lois d’Etat qui la gouvernent ne sont pas toutes uni-
formes, et que dans bien des cas le fardeau du pilotage retombe sur des navires qui
font le cabotage et sur des navires qui n’ont pas besoin des services de pilotes.

“Le gouverncment a, & grand frais, amélioré les chenaux en enlevant les obstacles.
qui génaient la navigation, et a établi des phares, bouées, balises, cloches et sifflets
de brame, ete., pour guider les navires & leur entrée et & leur sortie des ports.

‘“ En plusieurs cas, des capitaines, surtout de navires cotiers, connaissent un port
particulier aussi bien peut-étre que les pilotes employés ou qui, 8'ils ne sont pas
employés, sont payés par ces navires, )

“Les navires & vapeur qui font le pilotage ne sont pas tenus de prendre des
pilotes autorisés ; il s’ensuit que, sous ce rapport et d’autres encore, la loi actuelle
concernant ces deux classes de navires porte préjudice aux voiliers. Le pilotage
-obligatoire est inconnu sur les deux lacs, et il n’est pas & la connaissance du bureau
quil soit demandé dans ces régions.

“ Le congrés a 616 saisi de plusieurs mesures ayant pour objet de modifier les lois
existantes de fagon & mettre tout le service du pilotage sous la juridiction fédérale,
ainsi que prévu par la constitution ; mais ces mesures ont échousé.
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¢ Je ne connais pas de raisons qui empéchent le congrés de prohiber les parties
saillantes actuelles du pilotage obligatoire dans le cas des navires des Etats-Unis qui
vont sur la cote, quelle que soit 1a nature de leurs documents. Le but peut &tre atteint
de différentes maniéres, soit en brevetant les capitaines, ou en exemptant directement
les navires cotiers, etc. Le bill 3,454, 50e congrés, prescrivant que les navires &
voiles des Etats-Unis qui font le cabotage doivent étre tenus ou obligés de prendre
un pilote dans un port ou hors d'un port des Etats-Unis,\ou &tre forcés de payer des
droits & un pilote pour services offerts sous I'autorité de la loi de pilotage d’un Etat,
4 moins que ces services ne soient acceptés, semble remplir cet objet.

“Le bill 999, du méme congrés, atteindrait le méme but d’une maniére différente
en brevetant les capitaines, et aussi en exemptant du pilotage tout vaisseau remorqué
par un navire & vapeur commandé par un pilote breveté par les lois des Etats-Unis.

“ En Angleterre les brevets de pilotes sont accordés a des capitaines et seconds
quand méme ils seraient étrangers, et de la sorte les droits de pilotage obligatoire
prescrits par les lois anglaises sont bien moins onéreux.

“ Derniérement le gouvernement de la Grande-Bretagne chargeait une com-
. mission de prendre connaissance de certains griefs formulés par les pilotes. Ces

griefs avaient trait: (1) 4 la perte de recettes que subissaient les pilotes et 4 la
dépréciation de leurs services résultant de l'octroi de brevets de pilotage aux capi-
taines et seconds ; (2) & la possibilité d’un danger national par I'octroi de certificatsy
des étrangers ; (3) aux difficultés d’en arriver & faire condamner des gens non brevetés
qui font le métier de pilotes; (4) 4 'absence d’un pilotage obligatoire général ; (5) a
I'absence du droit d’appel contre les décisions rendues par la commission du pilotage
{ocale.

“TLa commission déclara que la preuve se rattachant & la continuation ou & I'abo-
lition du principe du pilotage obligatoire était d'une nature compliquée, mais que, en
présence des vastes inté:8ts en jeu, elle ne se croyait pas justifiable de recommander
que le mode actuel fiit changé.

“La commission élait fortement d’avis que le temps était venu ou exemption de
Tarmateur de toute responsabilité d’avaries causées par son navire, lorsque ce navire
est placé par force de loi sous la direction d’un pilote, devait cessé d’exister. Elle
exprimait I'opinion que le capitaine d’un navire, méme pendant que le pilote est &
bord, doit continuer d’étre responsable de la conduite et de la navigation de son
navire.

’ “Dans quelques Etats 1a législation locale a déja amélioré la situation, mais dans
d’autres les réglements sont rigoureux et tyranniques.

I1 est probable que le congrés jugera probablement avant longtemps qu’il doit
prendre des mesures pour alléger le fardeau qui pése sur le cabotage.

SERVICE EXTERIEUR.
Le nombre des employés au service extérieur était comme suit, au ler décembre
1890 :—

Surintendant et gardiens de phares, etc., dans Ontario et en
. amont de Montréal ......... eeererniernesantesnane ceerertnetsasenes 159
Personnel de I’agence 4 Québec, et gardiens de phares, de sif-

flets de brume & vapeur, etc., & Montréal et en aval, dans

la province de Québec.................... B S 142
Agent, commis, messager, surintendant et gardiens de phares,

sifflets de brume, et employés aux établissements de

secours, etc.,-dans la Nouvelle-Ecosse.............. Cere eeens 188
Agent, commis, messager, surintendant et gardiens de phares,
de sifflets de brume, etc., au Nouveau-Brunswick.... . ... 101

Agent et gardiens de phares dans I'Tle du Prince-Edouard... 40
Agent et gardiens de phares dans la Colombie-Britannique... 12
Officiers et équipages des vapeurs et navires fédéraux......... 189
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- Inspecteuls des bateanx & vapeur..........ccoeeuenn. PP 11
Capitaines de bateaux de saUVetnge.....cvervievieeniiiveiianenieenns 27
Examinateurs des capitaines et seconds de navires, et commis

du président du conseil........ccooiviiin i 15

Officiers et serviteurs des hopitaux de marme y compris mé-

decins payés pour soigner des marins malades dans diffé-
TeNtE POTLB..civeciereteiiiinnt tieiiiiiiiits teriienen i e

Préposés & I'engagement des matelots
Maitres de POrts uveuvrieiiiiiieiiiiiiii s

Officiers des observatoires et observateurs météorologlques

ete., recevant des appointements........ 133
Recevetrs d’épaves.......ooeiiiie 4
Gardiens de quais.....c.evveneeniiiiinn, R . . 93

Total....oovveriinennnann. s eeeree e .$1,438

I’année précédente, le nombre des employés était de 1,379. Outre les 1,438
mentionnés plus haut, il y a 78 préposés a I'enregistrement des navires ; ils sont
sous la direction et le contréle de notre ministére, mais en méme temps ils pergoivent.
les droits de douane dans les différents ports d’enregistrement, et ne regoivent ni
appointements ni rémunération comme prép2sés & I'enregistrement. Il y a par tout
le pays 95 jaugeurs et inspecteurs de uavires, agissant comme officiers de notre
département et qui sont rémunérés 4 méme les honoraires de leurs fonctions, bien
qu'en outre de ces emplois plusieurs fassent partie du service des douanes. De plus
par arrdtés du conseil du 21 avril et du 2 décembre 1874, le premier officier des
douanes dans chaque port des provinces de Québec, de la Nouvelle-Ecosse, de la
Colombie-Britannique et de I'Tle du Prince-Edouard, ot il n’y a pas de bureau spéeial
A cet effet, est considéré comme préposé 4 l'engagement des matelots, pergoit les
" droits, envoie les relevés semestriels au département, et remplit cet emploi sous la
direction de ce dernier.

Par la liste qui précéde on voit qu’il y a 133 officiers d’observatoires, etc.,
rémunérés; maisil y a en outre par tout le pays un grand nombre d’observateurs qui
gervent gratuitement.

J’ai ’honneur d’gtre, monsieur,
Votre trés obéissant serviteur,

WM. SMITH,

Sous-ministre de la marine.
MINISTERE DE LA MARINE,

Orrawa, ler décembre 1890.

B.—Un rapport de l’a ent du de;iarcement 4 Halifax qui parle d’utiliser des pigeons voyageurs lors.
des ns.ufrages qui arrivent & IIIe de Suble, et un article sur le méme sujet publié par le major général
Cameron dans le Quaterly Review forment un annexe du présent ra.pport

Comme 1’édition des documents du parlement contenant I expose fa1t en 1873 par T’honorable Peter

Mitchell au sujet des chargements sur le pont des navires est épuisée, j’ai jugé & propos de publier aussi ce-
documeut dans un annexe.
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ANNEXE No 1.

Erar des dépenses du ministére de la marine pendant l'exercice clos le 30 juin 1890.

Service. . Montant. Total.
) |
$ cts. $  cts.
Océan et rivieres—
Entretien et réparation des steamers fédéraux.... . ................ 114,959 20
Examens des capitaines et seconds... *................... 4,117 83
Enquétes sur les naufrages et accidents. : 888 94
Enregistrement des navires canadiens......... e e e 647 52
Enlévement d’obstacles, riviéres navigables.. ............ e e 5,787 26
Récompenses pour sauvetage de vies : 8,150 92
Observations des marées............. ’ 244 75
Police de rade, Montréal. ....... .... ..... 13,167 00
“ Québec. . ......c..iiiin i 8,620 61
Service postal A’hiver.............. ceve el e 2,752 67
Gratifications. . ..... .« it e e e e -80 00 159,366 70
Phares et cotes— .
Appointements et allocations de gardiens de phares.................... 185,463 41
Agences, loyers et faux frais .......... ... oo 18,431 42
Entretien et réparations des phares, etc.................ooiiiil 231,273 69
Achévement et canstruction de phares....... ........ oo 23,863 09
Quai public, Colombie-Britannique.......... e e e . 2,066 59
Service de signaux......... ... oo e e s 4,976 89 466,075 09
Institutions scientifiques—
Service météorologique. ... . ..ot it e 52,967 92
Observatoire, Kingston.. 0 00
‘¢ Montréal. 500 00
“ TOronto. . .ovut i e e . 4,484 18 58,452 10
Hoépitaux de la marine, etc.—
Hopital de la marine, QuébEC ... ......ivieiriiieiiiiiiie i . 10,279 08
. “ Kingston................
“ Sainte-Catherine 311 40
“ et des marins invalides 27,727 18
Marins naufragés et dénués de resources.........o..oiie ciiiiiiiia 2,911 45 41,729 11
Inspection des bateaux & VAPEUr .. .....uuuvtiaienr e iiiiiniiiianns L 20,989 52
Levée hydrographique de la baie Georgienne....................... 17,9€9 23.
Gouvernment civil, appointements, y compris le ministre. ., 35,121 74
“ dépenses IMPrévues. .....vvevviiiiein s an . 7,714 04 42,835 78
! 807,417 53

WM. SMITH,

Sous-ministre de la marine.
F. GouRDEATU,

Comptable.
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Erar des recettes du ministére de la marine pendant Iexercice clos le 30 juin 1890.

Service.

|
|
|
|

Montant.

Revenu casuel .......... .
Service postal des caps
Steamers fédéraux...... ... ...... ...
Examens des capitaines et seconds. .
Havres, jetées et quais.............
Améliorations des ports............
Droits de police de ports.........
Hopital de la marine, Québec........................
Certificats de mécaniciens de bateaux & vapeur
Inspection des bateaux & vapeur.. ..
Caisse des marins malades.. ... .
Droits des stations de signaux

$  cts.

6,848 72
161 46
10,560 36

. 00
17,816 95
354 90
641 65
19,288 68
47,881 75
965 00

115,507 26

WM. SMITH.

Sous-ministre de la marine.

¥. GOURDEAU,
Comptable.

ot
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ANNEXE No 2.

RAPPORT SUR LE SERVICE METEOROLOGIQUE.

A Thonorable ministre
de la marine et des pécheries,
Ottawa.

Monsieur,—J’ai Thonneur de vous soumettre le vingtidme rapport sur le

service météorologique, couvrant la période comprise entre le ler décembre 1889 et
le 30 septembre 1890.

Depuis la date de mon dernier rapport les stations suivantes ont été ajoutdes a
la liste :— :

Ontario.

Classe I—

Comptoir de I'Orignali.................. PO A. Nicolson.

Classe 11— : :
Sehreiber.......oveveriiiiiiin Agent du chemin de fer du P, C.
Brantford............... e Rev. R. Ashton.
Kingsville.....cooviiiiins viiii v, ‘Walter Howlett.®
Biscotasing........ P e Agent du chemin de fer du P. C.

Classe 11—

WiINODA. cevviiiiiriieet e ee e eeaaes W. J. McNiven.
Rose Hill, Réservoir, Toronto..........ceueeee. George Reeves.
Québec
Lac Abitibiveeeiiiiiiiiiiis v Jessie Whiteway.
Saint-Hyacinthe:......ocovvviiiinninn cevenn wees W. P. M. Martin.
Brome....oooiiiiirnn e e G. H. Hall (prolongement).
 Nouveau-Brunswick.
Classe I— ’ ' :
Grindstone....cceeuviiiiniiiiiins vvveevenienenn... A, Lie Bourdais.
Nouvelle-Ecosse.
Classe II— :
Nappan. oo ieeiiirnira s L. W. Eaton (de la ferme expérim.)
' Manitoba.
Classe I—
Virden...cooouiiuviiiines i e s Rev. H. L. Watts.
Classe IT— )
Dauphin. .coeecoveiiiiiiiiiinis i .D. MecIntosh.
Oak Bank........coooiviiiiiiiiiiiiiinn e R. W. E. Goodridge. .
Brandon........ooiiiinin S. A, Bedford (de la ferme expérim.)

* Llenregistreur du_soleil qui se trouvait auparavant au lycée de Windsor a été mis sous les soins de
M. Howlett, de Kingsville, la station la plus rapprocﬁhée de son ancienne situation.
7
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 Territoires du Nord-Ouest,

Classe I—
Petites Fourches.....i.oovieiiinn, erene veeeeee William Woods,
Classe 11— .
Riviére la Paix........ ..... ST eveeenes Rev. J. Gough Brick.
(07019 10 UL PN ‘Wm, Trant.
Glen Adelaide...ier vvvverieeieiinins civennvenees A. C, H. Shafer.
Wallace..ooovues civeiiiinniiinin iren serennianns C. H. Lackey.

Colombie-Britannique.
Station principale—
Bsquimalt....cocoviiiiiiiiiiiniininns v E. B. Reed.

Les stations suivantes ont discontinué d’envoyer des rapports pour les raisons
dssignées en regavd — :

Ontario.
Classe 11—
. H. B. Jefts, ne pouvant
Bond Head.....-vivviviiinininiiiieinicenininenns { VoIr au cervice.
_ Quebec
Classe I—

Rochers aux Oiseaux

...............................

T. Turnbide, enlévement
du céble télégraphique.

Quelques changements ont eu lieu par suite du décés et de la démission volon-
taire d’observateurs; mais il est bon de dire que ceux qui se sont retirés n'ont cessé
de manifester 'intérét qu’ils ont pour I'ceuvre en se faisant remplacer par des per-
sonnes responsables.

Je regrette d’avoir & consigner ici les décés suivants: M. Leslie Gordon, préposé
4 la station de rapports télégraphiques de QuAppelle, T.N.O.; M. Thos. F. Janes,
agent de signaux de tempétes & Port-Hope; M. Joseph Eden, agent de signaux de
tempdtes & Gaspé, Québec; et M. J. Stewart, observateur volontaire & Bobeaygeon,
-Ont. Ce dernier travaillait avec beaucoup de zéle.

Lies observateurs d’Ontario, sous la direction de M. Blue, sous-ministre de 'agri-
culture, et ceux du Manitoba, sous la direction du département de l'agriculture,
portent toujours le plus grand intérét & leurs opérations. A ce propos je dois dire
que ce serait un grand avantage pour chagque province et pour tout le Canada si les
départements analogues des autres provinces parvenaient & obtenir des observateurs.
volontaires dans les endroits ou il n’y a pas’ de station. Ceci s'applique particu-
li¢rement 4 la Nouvelle-Ecosse et au Nouveau-Brunswick, ol les observations sont
- restreintes, en grande mesure, dans des localités choisies pour un objet particulier.

Les stations des fermes expérimentales n’ont pas du tout repondu a notre attente.
Si celles d’Ottawa, de Nappan et de Brandon ont bien fait, celle d’Indian-Head et
d’Agassiz n’ont pas accompli beaucoup. Il est 3 espérer que quand ces derniéres
seront un peu mieux établies, elles égaleront la station d’'Ottawa, qui, sous la direc-
tion de M. Ellis, fait d’excellentes opérations.

SIGNAUX DE TEMPETES.

Entre le ler décembre 1889 et le 30 septembre 1890, il a été donné 723 avis de
tempétes, dont 553-—soit 765 pour 100—se sont réalisés.

Les mois d’hiver qui suivirent la publication du dernier rapport furent signalés
par plusieurs grandes tempétes. Un centre de tempéte qui-passait 3 travers la
région des lacs le 11 décembre amena un gros vent d’ouest dans les provinces mari-
times le 12; notre agent de Saint-Jean constata une vitesse de 60 milles 4 'heure par
intervalles ce jour-ld. Des avis avaient été expédiés & Halifax et Saint-Jean & 9.40
p.m. le 4. .
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Une tempate, dont on a trouvé le point de départ dans la partie occidentale
extréme du continent a passé, le 26, & travers la région des lacs, olt le vent fut extré-
mement violent; de I4, elle s’étendit vers l'est, passant le 27 sur les provinces mari-
times, ol Pouragan se repandit sur tout le bord de la mer, et dans le golfe Saint-Lau- .
rent, ol elle provoqua une marée phenoménalement haute. Ample avis de cette
tempéte avait été donné, - :

Une autre tempéte extraordinairement violente a traversé la région des lacs le
29, et les provinces maritimes le lendemain. Unue fraiche brise, dont avis avait été
donné, se fit sentir sur les bords de la mer le 30.

Le 2 janvier, un notable abaissement s’est produit dans.la région des lacs, occa-
sionnant un trés gros vent du nord-ounest; le lendemain il était rendu dans le golfe,
il y avait dans les provinces maritimes un coup de vent accompagné de froid intense.
Vos agents en ont regu avis de 6 & 24 heures avant Parrivée de la tempéte. :

Un centre de tempéte parti des Etats-Unis le 12, et se dérigeant sur le Canada
a amené un gros coup de vent dans les régions des lacs le 13, et dans les provinces
maritimes un peu plus tard le méme jour. Avis en avait été regu aux différentes.
stations de signaux plusieurs heures avant le déchainement de la tempéte.

Deux centres de tempétes, un des Etats du sud-ouest et 'autre du nord-ouest, se-
sont réunis, le 7 février, au-dessus de la région des lacs, et se sont dirigés le lende-
main vers les provinces maritimes, produisant en plusieurs endroits le plus gros
vent de I'hiver.

Le 26 mars un centre de tempéte s'est développé au-dessus de I'Utah et des
Etats voisins, se dirigeant vers le Kansas, et de 13, le 27, vers I'est et le nord-est au
lac Erié. Dans toute la région des lacs, un vent violent, accompagné d'une forte
tempdte de neige, dura toute la journée du 28. Sur le lac Ontario, deux des navires
qui étaient sortis & cette saison exceptionnellement prématurée firent naufrage, et
les autres regurent plus ou moins d’avaries. Cette tempéte de neige est la seule de
quelque importance qui se soit fait sentir dans plusieurs parties d’Ontario. Les
signaux de tempéte n’avaient pas été déployés aux stations des lacs parce que la.
navigation n’était pas encore jugée ouverte.

De nouvelles stations de signaux ont été établies & Shippegan et Caraguette, dans
le Nouveau-Brunswick, et au Sault Sainte-Marie, Ontario ; de nouvelles stations de
vent 4 Low-Point et Sambro, Nouvelle-Ecosse, et 4 I'Tle de Sable.

TABLEAU N° 1.

Le tableau suivant donne le nombre total des avis qui ont été distribués et la.
moyenne de ceux qui se sont accomplis :—

Proportion
Année. Distribués. | Réalisés. | des réalisa-
tions. °
]
743 510 686
860 67! 783
712 591 830
889 736 82°8
854 727 851
841 658 782
1,085 858 79°1
798 663 832
830 741 893
906 799 882
. 1,093 972 889
A 897 758 84'5
1889 (11 mois, du ler janvier au 30 novembre).......... .......... 1,007 822 81'6
1889-90 (10 mois, du ler décembre au 30 septembre)............... 723 553 76'5
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[N SERVICE DES PROBABILITES,

La distribution des prévisions de température s’est continuée sans interruption
;pendant toute la période couverte par ce rapport, et elles ont été publiées par les
Journaux d’Ontario, de Québec et des provinces maritimes. J'espére que nous pourrons
avant longtemps donner des prévisions applicables au Manitoba et aux Territoires du
Nord-Ouest. Lastation-mére qui vient d’étre établie & Esquimalt et confiée 4 la direc-
‘tion de M. E. B. Reed, contribuera beaucoup au développement de ce service. .

Les demandes toujours croissantes qui nous arrivent prouvent que le public a
‘pleine confiance dans nos travaux. On nous asi souvent demandé, dans ces derniers
temps, des prévisions spéciales, que I'espace dont je dispose ne me permet pas de les
-énumérer comme je I'ai fait jusqu'ici. Cependant, quand la chose a été possible, nous
-avous fait droit aux demandes qui nous étaient adressées.

TABLEAU

NoumBRE de prévisions données et proportion de celles qui se sont réalisées dans

REGION INTERIEURE DEs LACS| HAUT DU SAINT-LAURENT. | Bas pU SaintT-LAURENT.
Réalisées. Réalisées. Reéalisées.

3 ! talssl 200 calsel B L], e
15|, [g22RE B 5|, |s2BLE |2 5|, |g20E
=l @ =] gl2 Ll =g g S| B =~ 4 SElay
= = 2 2|5 ol \ 3
S1E18 |5 (58251818 5 88282 | |85 85 L
SlE B | 2|53 58| B |8 |2 |B2RE 8|8 2% 82152
F1S| 252525135 5 5521251215 135|5 28|23

SRR-RE-R P g VR R R P S o o - - A e
......... 108 81} 13} 14|75°0|87°0] 98| 77| 14, 7,78°6/92°9] 90| 62; 20| 8i68'9|90 1
?aerisl“;?re 124| 80| 21 2364'58‘1 5/ 113 T 222 12/69°9189°4] 109| 67| 20! 22!61:5 798
Février ... 109) 81) 10| 18)74-3|83°5H| 107| 80| 9, 18,74°8!83-2| 101| 83| 6 12|§2 2 88:1
ars. 114) 85| 13| 16)74-6/86-°0| 113| 81 23} 971'7|92-0| 106| 78| 17| 11 ’1_3‘6 89'6
Avril 111 77| 18] 16/69-4|85°6! 106| 70| 18 18]66'0 83-0| 108| 77| 14| 17 141‘§85‘3
Mai 117} 85| 21| 11j72-6|90°6] 107] 77) 21| 9,72°0/91-6| 108, 71| 23| 14(65°7 §1‘0
Juin .. 113] 86 20| 7/76-1]93'8] 101, 77 10! 14/76-2|86°1 99} 63| 13 23|6§>:‘G ¢6'8
Juillet . ........... 1271 102 18] 7|80°3]94°5) 118 95 16l 7i80°5|94-1] 121} 105, 8 8|8 ‘8 93‘4
Aolit.. ........... 115 99| 13 3(36-1197°4) 107) 97| 8 2)90°7/98'1} 9 9 9,81'690.8
‘Séptembre......... 119 98| 14| 7(82:4/94°1] 110) 102 5' 3l92‘7 97 3] 107 901 9 8;84’192 5
1157| 874 161| 122{75°5|89°5|1080} 835| 146 99'177 3|90-8|1047 776‘ 139 132‘74'1 874
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Des indications annongant Uapproche de tempétes de neige ont été fournies aux:
chemins de fer, et les avis de ces prévisions de température seront disséminés cot
hiver sur une plus grande étendue de pays quils ne lont ét6 jusqu'ici. Quelques
localités ont demandé des avis de dégels rapides, et ils leur ont 6t fournis Le mode.
de répandre les probabilités de température an moyen de signaux déployés sur les
convois de chemins de fer a 6té mis en pratique cette année; mais Je regrette d’avoir-
4 dire que si les surintendants et autres chefs de voies ferrées portent un grand
intérét & ce service et font tout en leur pouvoir pour le faciliter, leurs employés, qui
sont chargés de placer et enlever les disques-signaux, ne semblent guére disposés A
suivre I'exemple de leurs supérieurs ; souvent il leur est arrivé de ne pas changer les

signaux d’aprés les avis donnés, et ils ont ainsi répandu dans le pays de fausses pré-
visions qui ont mis notre service en discrédit.

Le tablean suivant (n° 2) fait connaitre |
données et la proportion de celles
mois et pendant toute la période.

IL

e nombre de prévisions qui ont été.
qui se sont réalisées dans chaque district, chaque

chague district, chaque mois depuis dée. 1889 jusqu’a sept. 1890, inclusivement.

GoOLFE. PROVINCES MARITIMES. TortaL.
Réalisées. Réalisées. Réalisées,
ER g les 2L ta bz VR L. g 23
= |88 2283 | 2 |52 TE 058 | £ |5 £ 335 183
i |25 c2 |22 | £ 2|3 2= 2% | 5 158 2= o=
5 a2 | 8|S, = S Al g [ SEIRE . & 3 | = 7 2= 82 .
FREAERE AR R AR it ot -E - R I S A N T
2 1818 3| 2E288 2 |gig(5132:828 £ |8|8| = |8z |84
S |EZ|2 252|585 8 |2 2 |E |55 |58% 8 |5 |32| B |£5 |53%
IS5 e 5% |58 3 T2 |58 283 % 145 = = =3 g =
R SR R I I N R R I IR D
}
95 73 12 8 789 916 97| T4 16 76°3| 92'8) 448 369 75| 44| 756 910
105 69) 190 1T 657 $3'8 17| &1 17, 19 692 838l 568 376 99| 93 66'3 S36
100l 74/ 5! 21| 74'0] 79-0] 160| 80, 9! 11| S0-0| 89-0| 517 398 39| So| 76'9| 843
109 71 24 141 65°1] 872 117| 79| 120 26 675 778 559! 394| 89| 76 70'5 864
18| 73| 121 28! 64'6| 75'2] 1IS| 771 19 22 65°3| $1-4| 556 374| S1| 101! 67'3| 818
102 68| 20; 14 66'7| 86'3) 110| 73 25| 19| 66'4| 89°1] 544| 374 110| 60| 687 S8°6
102 66| 17| 19| 647 S1'4| 105 7ol 20l 15 66'7 57| 520! 362 0| 78| 696 850
1211105 6 10 868 91T 114 95 11 8 83-3 930\ 601 502 59| 40 833 933
95 68| 10[ 17| 71°5| 82-1] 97| 66l 15 16/ 68'0| 83'5/ 512 410| 55 47 80-1 908
06 82| 14 100 774 906! 107 S20 18 7 766 98°9) B4 54| 60| 351 827 934
| - I I 1 1 1
1048 751 139) 1581 77| s4~9} 1082 772’ 162 143} S 868 5414\4013' w1 G T4l ST
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STATIONS TELEGRAPHIQUES DE SIGNAUX.

Une station télégraphique & rapports a été établie sur I'tle de la Meule. C’était
néce«saire, car le cible avait été enlevé des Rochers aux Oiseaux, localité qui, jus-
qu'a 'enlévement du cible, avait ét6 une de nos stations télégraphiques.

BUREAU CENTRAL.

M. Walter H. Taylor a remplacé M. W. E. Davis, qui avait donné sa démission.
C'est avec beaucoup de regret que je consigne ici la mort de John Merryfield, qui
était gardien et messager de ce bureau et de 'observatoire magnétique. C’était un
serviteur honndte, fidéle et laborieux, et sa mort est une perte pour nous. Ce sont
les seuls changements qui ont eu lieu dans le burean depuis le dernier rapport,

SERVICE HORAIRE,

On trouvera dans le rapport concernant I'observatoire magnétique la méthode
qui préside & ce service, ainsi qu'un tableau des différences relevées aux divers obser-
vatoires.

Le rapport concernant 'observatoire de Québec constitue ’annexe A.

Le rapport concernant 'observatoire de Saint-Jean constitue I’annexe B.

BUREAU PRINCIPAL DES SIGNAUX

Le brigadier général Greely, chef du service des signaux aux Etats-Unis, a con-
tinué d’échanger des rapports avec nous, et nos efforts communs produisent le plus
grand bien pour les services et le public des Etats-Unis et du Canada.

OBSERVATEURS VOLONTAIRES,

Le pays doit beaucoup & ces observateurs de bonne volonté qui donnent gratui-
tement leur attention et leur temps, et sans le concours desquels il serait impossible
de vérifier, avec un certain degré de certitude, la climatologie du pays. A eux est
da l'intérét que les habitants des localités ol ils opérent portent & lu météorologie ;
Pimportance des résultats de leurs observations, qui sont publiés mensuellementdans
la Weather Review, est pleinement reconnue. Autrefois le peuple en général portait
peu d’attention ou d’intérét & la statistique météorologique et aux prévisions de
température; mais aujourd’hui il comprend pleinement les avantages d’avoir un
service climatologique autorisé auquel il peut s’en rapporter.

Ontario, Québec et Manitoba font des efforts énergiques pour établir des stations
gratuites, et nous recevons de nombreuses communications nous demandant des
instruments ; mais je regrette de dire que jai 6té obligé d’en refuser plusieurs, vu
que les fonds me manquent pour acheter les éguipements nécessaires.

L’Tle du Prince-Edouard, la Colombie-Britannique et les Territoires du Nord-
Quest fournissent aussi un certain nombre de travailleurs volontaires ; mais le Nou-
veau-Brunswick n’en a que deux, tandis que dans la Nouvelie-Ecosse il n'y a pas un
seul observateur qui ne soit remunéré pour ce qu'il fait.

COMPAGNIE DE TELEGRAPHE ‘ GREAT NORTH-WESTERN.”

C’est en partie grace & la promptitude et 4 la régularité de cette compagnie que
le service des prévisions de température et des avis de tempétes a été si bien fait
pendant toute la saison; aussi je prie tous ses employés d’accepter mes remercie-
ments pour leur précieux concours. .

PUBLICATIONS.
Des particuliers et institutions de différentes parties du monde nous demandent

fréguemment les publications de ce burean. Il est fort & regretter que le rapport
annuel du service météorologique soit si en retard: le dernier regu est celui de 1886,
62 .
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Dans ces derniers temps 'im pression de chaque rapport a pris i)lus d’'un an; aussi
les rapports deviennent-ils de plus en plus arriérés. Prés de 740 rapports annuels et
plus de 800 exemplaires de la Monthly Weather Review sont distribués comme suit:

Pays. Rapports. Revues.

‘Grande-Bretagne et Irlande
Norvége
Suéde..... cooooiiive ool PN
Danemark ...... ......... . .
Pays-Bas .. i et e e
Belgique. .
T
Allemagne
%utriche .............. e e
spagne. .
Portugal. . ... i e e
Fnlande. ... oo e e e e e
Russie .... .

w
St

(=3 VLY ) SR

i
=8

bt B0 N
PPCIITIRY x1 f I PTCY ==

[ury

-3t .
k1t € 1kt 10 00 T G OF bt €0 1O B0 00 14 1t 1k 4t 1O O LY SO D 1= b4 b4 1
—

JAPON ..o i e
Tles Philippines.............. .. . ...
Indes Orientales. .....
Maurice............. ..
- Cap de Bonne-Espérance
Australie .......... ... ool
Tasmanie...........
Nouvelle-Zélande. . .
Terreneuve ............
St. Pierre et Miquelon. .
Canada .. ..ici i e e et
R T
MeXIQUe. ..ot eviiiiis o e e

Indes Occidentales.......
Bermudes. .,........
CostaRICA. . ..ttt e
Guatémala . ..
Vénézuéla

'S

=) .
ok D ek et 1k D B L 5 et 1 b 10 et bk DO DO b b D Q0 i O 1 G0 N

Ecuador

BIBLIOTHREQUE.

Le nombre des publications regues augmente tous les ans. Dans la période cou-
verte par le présent rapport, il en a été regu 300, c’est-d-dire un peu plus que
pendant les dix mois précédents. Ces ouvrages traitent presque entiérement de
météorologie, d’astronomie et de magnétisme terrestre. Sept nouveaux contributeurs
ont été ajoutés 4 la liste de ceux avec qui nous échangions réguliérement des publi-
cations. La bibliothéque est comble, et il faudra bientdt 'agrandir.’ Grand nombre
de volumes auraient aussi besoin d’étre reliés.
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INsPECTION DES STATIONS.

Soixante et dix-huit stations ont été inspectées cette année:. le directeur en a

visité 14, l'inspecteur Payne 15, 'inspecteur Stupart 23, et l'inspecteur Webber 26.

. Les rapports de ces.inspecteurs forment les annexes C, D, B, F; ils font connaitre

la condition des différentes stations, et démontrent ’absolue nécessité d’une inspection
réguliére. :

. En Angleterre les observatoires & enregistrement automatique et les stations
d’anémqgraphes, de méme que les stations télégraphigues qui transmettent des
rapports, sont réguliérement visités tous les ans par les inspecteurs du bureau météoro-
logique de Liondres,et les autres stations qui sont de moindre importance soutinspectées
quand l'occasion s’en présente. * Je recommande qu’il en soit fait ainsi pour notre
service et que toutes nos principales stations soient inspectées, sinon annuellement,
du moins aussi souvent que possible, et les stations moindres aussi fréquemment que
possible. _

Le tout respectueusement soumis, )
CHARLES CARPMAEL, _
Directeur.

ANNEXE “A”

L’OBSERVATOIRE,

QUEBEC, 24 octobre 1890,
Au directeur

du service météorologique, Toronto.

MonsiEUR,—En réponse 3 votre demande, je dois dire que les opérations de mon
observatoire sont les mémes qu'auparavant. )

Les instruments qui servent & nos travaux sont en bonne condition, sauf 'appa-
reil de la boule horaire qui, comme je vous I'ai déja dit, devrait étre remplacé par un
neuf ou réparé, si possible, o ‘

A propos du service horaire, j'ai eu 'occasion pendant mes congés des deux
derniéres années, de visiter plusieurs des phares du fleuve et du golfe Saint-Laurent,
et je me suis convaincu que ce service pouvait &tre perfectionné & peu de frais. Les.
observations que je vais me permettre de faire, bien que ne se rattachant pas directe-
ment & mes attributions, me paraissent avoir une certaine opportunité, dans ce mo-
ment ou les journaux discutent la question de l'efficacité du service des canons de
brume. Il est dansles limites de la probabilité qu’un steamer qui s’approche d’un
phare, comme par exemple celui de Belle-Isle, puisse passer d’une position sire a.
celle d'un danger inévitable, parce qu’il ne sait pas, méme approximativement, guand
il doit attendre le prochain coup de canon. Iies bruits ordinaires qui 1égnent & bord.
dans ces occasions la seraient suffisants pour empécher de ’entendre. Actuellement
le gardien d’une station de brume tire le canon & I'approche d’un brouillard, et con-
tinue ensuite de le tirer & des intervales donnés. Suivant moi, il devrait le tirer im-
médiatement & 'approche d'un brouillard, et continuer 3 le tirer 4 toutes les heures,
ou toutes les demi-heures, selon le cas, temps de Greenwich. Dans les endroits que
le 1élégraphe met en communication il ne devrait jamais y avoir, dans la détermina-
tion de ces instants, une erreur de plus d’une minute, et en conséquence les comman-
dants devraient savoir, & part ce court intervalle d’incertitude, quand ils doivent
prendre les plus grandes précautions pour entendre le signal. Ces stations pourraient
avoir, de I'observatoire le plus rapproché, I'’heure officielle une fois par semaine, ou
plus souvent, si les moyens qui existent aujourd’hui de leur fournir I’heure exacte par
le bureau central de télégraphe étaient jugés insuffisants. Quand & celles qui n’ont pas.
de télégraphe, je suggérerais que I'heure leur fiit donnée par les navires des lignes
réguliéres qui descendent, et qui hisseraient un signal ou tirerait un coup de canon
pendant cette demie-heure précise de Greenwich qui s’écoule tandis qu'ils passenta.
portée d’étre entendus ou vus de la station. Si cette idée vaut quelque chose, je nai
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aucun doute que les compagnies de navires se soumettraient aux inconvénients
qWentraineraient son exécntion. Et puis, elle représente un systdme qui serait égale-
ment applicable & toutes les nations dont les navires emploient 'heure de Greenwich.
J'ai 'honneur d’gtre, monsieur,
Votre obéissant. serviteur,

W. A. ASHE,
Directeur.

ANNEXE «“B.”

I’ OBSERVATOIRE,

Saint-Jean, N.B., 30 septembre 1890,
Au directeur du

Service météorologique, Toronto.

MonsteUR,—J'ai 'honneur de vous présenter mon rapport sur les opérations de
cet observatoire pendant année terminée le 30 septembre 1890,

Des observations météorologiques ont été prises et enregistrées aux intervalles
ordinaires, comme par le passé. Comme d’habitude aussi, nous avons fait des obser-
vations horaires pour déterminer les erreurs de I’horloge. L’heure juste a ét¢ donnée,
tous les jours sans interruption, aux navigateurs et autres en abaissant la boule
horaire & 1 p.m., heure locale. ’

Les signaux de tempétes, aussitét qu’avis en étant regu de Toronto, ont été
déployés au-dessus de la dovane. Les lampes qui servent de signaux de nuit 'éteignent
sous le souffle des grands vents ; et comme je I'ai fait dans mon dernier rapport, je
recommanderais qu'on se servit de lampes & lumiére électrique incansdescente.

Il.n’a pas encore ét¢ fait de changement dans le service horaire de cette ville;
nous avons par conséquent trois heures différentes: I’heure du chemin de fer, 'heure
du télégraphe W, U., et ’heure locale.

Nous recevons souvent la visite de commandants de navires qui viennent com-
parer leurs barométres, ete,, avec les instruments de l'observatoire.

J’ai ’honneur d’étre, monsieur,
Votre obéissant serviteur,

GEO. HUTCHINSON,
Observateur,

ANNEXE «C”,
STATIONS INSPECTEES PAR LE DIRECTEUR.

North-Bay, Ont..—L'indicateur du thermométre 3 minima était dans la boule, et
jal de graves raisons pour soupgonner que l'instrument n’avait pas été bien placé
depuis longtemps, en sorte que les relévements étaient tout 4 fait erronés.

Maple-Creek, T.N.O.—L’exposition du thermométre est défectuense. Dans
Paprés-midi le soleil, donnant sur un mur de bois 4 'est de I'écran du thermomsétre,
influerait sur les relévements. .

Spence’s-Bridge, C.B.—J'ai inspecté cette station pour la premiére fois, bien
qu'elle soit établie depuis dix-huit ans. TLes observations ont été prises avec soin,
mais le verre de la cuvette du barométre était devenu si opaque par suite des dépots
du mercure, que je n’ai pu obtenir une comparaison exacte qu’aprés 'avoir nettoyé,
Il y avait un peu d’air dans le tube de linstrument, en-sorte que_les reldvements
n’ont pas dd étre toujours préeis. J'ai remis en ordre parfait cet instrument, ainsi
que celui de rechange, qui avait une grande quantité d’air dans son tube. L’écran du
thermométre a 6t6.fixé 4 extrémité nord d’un magasin. Le thermométre & boule
séche, aprés application des corrections fournies, relévait 0°.4 trop haut, et le ther-

T—5

'
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mométre & boule mouillée 0°.6 trop haut. Ces deux thermométres sont des Casella et
ont été fournis & la station en 1872, Il est probable que le rétrécissement des boules,
qui a causé l'élévation dans les relévements, s’est fait dans la premiére année que les
thermométres élaient 4 la station, en sorte que presque toutes les observations qui
vous sont venues de ce poste ont besoin d’étre.corrigées. Le thermométre 3 minima
était correct, et le thermométre 4 maxima, aprés 'application de sa correction, reléve
0°.1 trop haut.

Victoria, C. B—Une nouvelle station a ¢été établie en dehors de Victoria, pas
bien loin de 'entrée du port d’Esquimalt, sous la direction de M. E. B. Reed. I’ex-
position choisie pour les instruments est bonne ; 'anémométre est placé sur un potean
de 25 pieds de haut au sommet d’une éminence rocheusefaisant face au port et est
relié par des fils métalliqnes & un enregistreur qui se trouve dans la maison de 1’ob-
servateur. La station était en bon ordre quand je suis parti. :

Fort-Simpson, C. B.—Ici les observations se font.sous la direction de M. Hall, le
facteur de la Baie-d’Hudson, et sont prises pour la plupart par sasceur,qui paraity mettre
le plus grand soin. Le verre de la cuvette du barométre était devenu si opaque par
des dépodts sur la surface intérieure qu’on ne pouvait voir la pointe d’ivoire, qui n’avait
Jjamais été bien placée depuis qué U'instrument est 3 la station. Le thermométre mini-
ma qui avait été fourni par notre bureau s'était brisé, et M. Hall I'avait remplacé par
un Hicks qui, je P’ai constaté, relevait 1°.0 trop bas. J'ai mis mademoiselle Hall
complétement au fait des observations et complété son instruction; puis j’ai nettoyé
et comparé le barométre. :

Port-Moody, C. B.—Ici les opérations paraissent 8tre faites avec beaucoup de
soin. Le mercure du barométre avait besoin d’étre nettoyé ce qui a été fait.

Agassiz, C. B.—Le thermométre & maxima était hors d’ordre, et il faudra le
remplacer par un neuf.' Dans le thermométre & minima, un peu d’alcool s'était détu-
ché de la colonne principale, ce qui est cause que instrument relevait 1°-5 trop bas.
La colonne a été remise. ' :
© Banff, T. N, O.—Ici les observations paraissent tre prises avec soin. J'ai cons-
taté que le thermomaétre avait besoin d’une correction de+-1°9. Accompagné de
I'observateur et du surintendant du pare national, je suis allé sur le sommet de la
montagne du Tunnel pour voir si on ne pourrait pas y installer avantageusement un
anémometre, et je suis d'avis que la chose est possible. '

Calgary, T. N. O.—J'ai trouvé le barométre, le thermométre et le pluviométre
de cette station dans la maison de I'assistant. En relevant le barométre, la pointe
d’ivoire n'avait jamais été posée. I assistant n’avait jamais été bién mis au fait du
métier, et 'observateur en titre n’avait jamais exercé de contréle; les observations
étaient prises une demi-heure avant le temps voulu. J’ai nettoyé le barométre et
appris & l'assistant ce qu'il avait & faire. .

Medicine-Hat, T.N.O.—A cette station les observations n’ont pas été prises
aussi bien qu'elles auraient di l'dtre. J’ai trouvé que le. barométre avait besoin
d'une correction de ---022; l'observateur avait aussi ’habitude de relever trop bas,
par suite d’installation défectueuse. Le thermométre 4 minima avait besoin d’une
correction de +-0°'4 au lieu de—0°'3 qui avait servi auparavant, et le thermométre
4 maxima d’une correction de—0'1 au lieu de—0°3. TIe thermométre & boule
mouillée de—0°-7 au lieu de—0°2 et la boule séche de—025 au lieu de—0°'3.

Swift Current, T.N.O. e barométre avait besoin d’étre nettoyé ; & part cela, la
station aurait pu se passer d’inspection. R

Prince-Albert, T.N.O.—IL’aide-observateur - n’avait pas les connaissances néces-
saires: elles lui ont été dommées. Le thermométre maximum avait besoin d’une
addition de—0°6 & la correction tabulaire, ¢t le minimum de—1°'5. Le baromaétre
était bris¢, et j’en ai laissé un pour le remplacer. La différence de niveau entre la
cuvette du barométre et la chaussée du chemin de fer 4 un point donné a 6té déter-
minée, et a donné pour résultat une élévation de 1,402 au-dessus du niveau de la
mer.

Qu’Appelle, T.N.O.—Le barométre avait besoin d’8tre nettoyé et il I’a 6t6. Les
autres instruments étaient en bon ordre, et les observations paraissent 8tre faites
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avec soin. L’observateur était sur le pointde déménager, et on achoisi un endroit de
son nouveau logement pour y placer le thermométre et 'anénométre.

ANNEXE «D”

M. CHARLES CarpMaEL, M.A,F.R.AS,,
Directeur du service météorologique du Canada.

MoxnsieuR,—J’ai 'honneur de vous faire le rapport suivant au sujet des stations
que j'ai inspectées dans le cours de 'année :— T

Pointe du Chéne, N.-B., 17 juillet 1890.—Sémaphore en bon ordre ; aurait besoin
d’un nouveaun tambour. . . . .

Charlottetown, LP.-E.; 18 juillet.—Station & rapports télégraphiques en bon
ordre, et rglevés bien tenus ; quelques légéres réparations nécessaires a la girouette
de 'anémométre. Je ne trouve pas l'exposition des thermométres parfaite, mais
c’est la meilleure dans les circonstances.

Souris, I.Ps-E., 19 juillet.—Sémaphore et signaux en ordre parfait ; rapports de
tempétes arriérés, mais I’agent avait besoin d’une instruction générale.

Georgetown, I.P-E., 21 juillet.—Station de température et de pluie (service
gratuit). M. McDonald est de bonne volonté et veille & ses rapports. Le thermo-
métre minimum n° 576 n’est pas en bon ordre; les autres instruments fonctionnent
bien.

Meule, Iles de la Madeleine, 23 juillet.—J’ai établi ici, au grand complet, une
station a rapports télégraphiques, et j'ai mis 'agent au fait de la besogne.

L'installation des instruments & vent, quoique assez bonne, n’est pas la meilleure
quon aurait pu leur donner si I'ile n’était pas aussi montagneuse ; cependant je crois
que cette station donnera des résultats importants. i ‘

Baie Glacée, C.-B., 23 aofit. —Signaux de tempétes, température, etc. Le
sémophore était délabré et pourri au fin bout. Je lai fait raccourcir de 6 pieds,
redresser et étayer. Il est encore bon et assez haut. TLes appentis du thermométre
sont vieux et auraient besoin d’étre remplacés. Thermométre minimum *“C” 331
brisé.

Baie des Vaches, C.-B., 3 aofit.—Station de signaux de tempétes. Le mit neuf
est excellent et bien exposé; signaux, etc., en bon ordre. ILe retard temporaire
mis 3 la transmission des rapports est di & 'absence de I'agent.

Pointe Basse, C.-B., 4 aofit—J’ai organisé ici une station de vents au complet.
Anémometre et girouette bien exposés 4 10 pieds au-dessus du toit de la maison;
raccordements électriques dans la maison. J'ai appris & P'agent la maniére de se
servir des instruments, etc., et je crois qu’il fera un bon observateur. IL’exposition
est bonne et devra donner des résultats importants,

Sydney, C.-B., 7 aoiit.—Station de rapports télégraphiques. Les instruments
gtaient tous en bon ordre et bien utilisés. Les rapports étaient bien tenus. Je con-
sidére cette station absolument digne de confiance.

Sydney-Nord, C.-B., 8 aotit.—Station de signaux de tempétes. Le sémaphore est
en bonne condition et trés bien exposé. Il fallait une nouvelle boite & signaux, et
Jjai ordonné qu’'elle fat construite. J’ai du faire remarquer le retard que cette sta-
tion met & ’envoi de ses rapports.

Ile Sambro, N.-E., 12 aoit.—J’ai organisé ici une nouvelle station de vents,
érigé un anémométre et une girouette sur un mét fixé & un rocher solide, placé un
anémographe dans Pappentis du sifflet de brume, et enseigné au gardien du phare la
maniére de se servir des instruments, des raccordements électriques, etc.

Cette station devra donner de bons résultats, mais je crains qu'elle ne- puisse
envoyer des rapports réguliérement, car vu la situation de I'ile il est parfois impos-
sible d’arriver & la terre ferme pendant des semaines. :

Halifax, N.-E., 16 aofit.—Station de rapports télégraphiques. Les opérations
ont été bien faites A cette station, et les rapports bien contrdlés. Les enregistre-
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ments de 'anémographe n’étaient pas bons parce que les instruments avaient besoin
d’un réparage général. Ce réparage a été fait, de nouveaux raccordements ont été
élablis, et 'anémographe est maintenant en bon ordre. Le thermométre minimum
N° M. 0-53 relevait trop bas et avait besoin d’étre remis en ordre.

. Liverpool, N.-E., 19 aofit.—Station de signaux de brume. Le nouveau mit est.
uu espar magnifique, et bien planté. ILes signaux, etc., sont tous en trés bon ordre.

Digby, N.-E., 21 aott.—Statiou de signaux de brume et de pluie. Le mit est
pourri au fin bout; il pourra faire encore cette année, mais je recommande qu'il soit
complétement réparé au printemps. Si le sémaphore, au lieu d'étre oir il est aujour-
d’hui, était placé & Vextrémité du quai, il rendrait beaucoup plus de services, car il
pourrait 8tre vu, & travers le canal de Digby, par les navires qni passent au large.
On m’a dit que les navigateurs n’aiment pas sa situation actuelle, Les observations
prises & cette station ne m’ont pas satisfait; l'observateur est négligent. Clest la
seconde fois que jai & me plaindre de cette station.

Yarmouth, N.E., 22 aott.—Station de rapports télégraphiques. L’agémométre
et la girouette étaient usés, et je les ai condamnés ; il en faudra de nouveaux. Tous
les autres instruments étaient en bon ordre, L’ouvrage est bien fait ici; les signaux
de tempétes et le sémaphore sont dans un ordre parfait. o

Saint-Jean, N.B., 25 aotit.—Le barométre était trés sale et avait besoin d'étre
nettoyé ; les thermométres et le pluviométre étaient en bon ordre, mais je ne trouve
pas 'exposition bonne : c'est cependant la meilleure possible & cette station. La
girouette avait besoin de quelgues réparations. J’ai trouvé les rapports de cette
station trés arriérés ; les enregistrements étaient faits jusqu'a date par mademoi-
selle Hutchinson, mais les rapports n’étaient pas faits par M. Hutchinson; il a promis.
de les renvoyer de suite, et d’étre plus diligent & I'avenir.

~ Frédéricton, N.B., 27 aolit.—Station de premiére classe. J'ai comparé le barométre
de cette station avec celui d’ici, et j’ai constaté qu'ils s’'accordaient parfaitement.
Tous les instruments étaient en excellent ordre, et les enregistrements bien tenus.
Cette station me parait trés digne de confiance,

Trenton, Ont., 15 mai.—Station de sémaphore. Comme je vous l'ai déja dit,
cette station avait+été laissée dans un état honteux par I'agent, qui était absent. J'ai
recommandé qu'il £t remplacé par M. C. M. Richardson, de la maison Gilmore et Cie,
qui me parait étre éminemment propre & faire le service, et que M. Clarke, qui avait

_ poussé la négligence jusqu’alaisser les signaux hissés pendant une semaine et plus &
la fois et jusqu’d laisser détruire les drisses et hale-bas des pavillons de signaux, fut
congédié. )

Avant de terminer ce rapport, je recommanderai que la station de signaux de
brume soit rétablie & Louisburg, C.B., car il existe maintenant une commuuication
téléphonique avec Sydney. Je recommanderai aussi qu'une station du méme genre
soit établie & Lunenburg, N.E., car depuis 'établissement du chemin de fer en cet
endroit, la navigation et la péche y out pris un développement considérable. Je me
permettrai enfin de suggérer que le service des signaux des provinces maritimes.
utilise les stations déja établies pour donner aux navigateurs et aux pécheurs au
moyen d'un simple code de pavillons, I'annonce de la direction et de la vitesse du
vent. Les recommandations qui m’ont été faites pendant que j'étais dans les pro-
vinces maritimes par des personnes intéressées au cabotage et des renseignements
que jai pris par la suite me portent & croire que nous pourrions, par ce moyen, re-
cueillir une somme immense d'informations précieuses. La direction et la vitesse du
vent ont une trés grande influence en bien des endroits, et ce serait rendre un grand
serviced tout le monde, spécialement aux pécheurs, que de les faire connaitre d’avance.

J’ai Thonneur d’étre, monsieur
-, .’
Votre obéissant serviteur,

HUGH V. PAYNE,
Inspecteur.

N
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ANNEEE «E.”

Burrav METEOROLOGIQUE, ToRONTO, 1890.

M. CHARLES CarpyagL, MLA. F.R.A. S,
Directeur du service météorologique du Canada,
Toronto.

MonsiEur,—J’ai 'honneur de.vous présenter le rapport suivant des stations du
Canada que j'ai inspectées dans le cours de Pannde :— :

Port-Dalhousie, Ont., 13 juin 1890.—M4t et signaux en ordre. L’agent n’était
pas en ville et 8'était fait remplacer par un jeune gargon qui m’a donné & entendre
que les signaux de nuit n’étaient pas toujours hissés guand Pordre en était donné.

Port-Colborne, Ont.; 13 juin:—M3t et signaux en ordre. ' Jusqu'dy cette année M.
Hughes, 'agent, avait déposé les signaux dans un hangar 3 marchandises du Grand
Tronc, lequel ne sert plus anjourd’hui et n’a pas de chassis. Ordre a été donné de
construire un hangar au pied du mat, qui doit étre mis en ordre et peinturé. L’agent
se plaignait de ce que les lampes & signaux n’éclairaient pas bien ; des lampesneuves
Iui ont été envoyées.

Port-Dover Ont., 13 juin.—Sémaphore et signaux en bon ordre. Le pluviométre,
de l'endroit, caché par les arbres ou il était, a été mis dans une meilleure position.

Brantford Ont., 14 juin.—Les instruments de cette station sont assez bien situés,
mais peut-8tre trop entourés de cédres. Les observations sont prises par un fils de
M. Ashton, et elles paraissent bien faites. '

Paris, Ont., 14 juin.—Instruments bien exposés et en bon ordre.

‘Woodstock, Ont., 14 juin.—Instruments tous bien exposés et en bon ordre.
L’anémométre, qui se trouvait trop prés du dome du collége, a été élevé d’un pied.
Durant la soirée jai fait une épreuve compléte de tous les thermométres de cette
station. :

Port-Stanley, Ont., 16 juin.—L’anémométre est mal exposé; des arbres I
cachent dans plusieurs directions. Instruments généralement en bon ordre.

Saint-Thomas, Ont., 16 juin.—Le pluviométre est dans une bonne position et les
enregistrements paraissent étre bien-fidé¢lement tenus. Cependant, on ne peut pas
s’en rapporter aux observations de température.

Ridgetown, Ont., 17 juin.—Je n’ai pas vu l'observateur, il était absent. Les
thermométres sont dans une bonne position et bien entretenus.

Cottam, Ont., 17 juin.—J’ai changé la position du pluviométre: il était dans un
endroit mouvant du jardin; je I'ai solidement fixé au sommet d’'un poteau de 4 pieds.

Amhersburg, Ont., 18 juin.—J’ai laiss¢ & M. W. H. McEvoy.l'ordre de faire
peinturer le mét. Des lampes neuves et un cone sont néecessaire; le tambour peut
durer encore une autre saison. M. McEvoy dit que les signaux sont beaucoup
appréciés par les navigateurs.

Kingsville, Ont., 18 juin.—Le pluvioriétre et les thermométres sont dans une
bonne position, et les enregistrements sont bien faits. M. Alexander, 'observateur,
s’est déclaré prét & prendre charge d’un enregistreur du soleil.”

- M. Walker, le propriétaire du Mettawas Hotel, voudrait que Kingsville fat une
station de premidre classe, ou, si ce n’est pas possible, qu'un anémométre fiit placé
sur ie toit de I’hdtel et un sémaphore sur le quai. Il y aici plusieurs bateaux
pécheurs, et quelques fois des navires dans le port. Pour cette raison il serait bon
que Kingsville fit station de signaux de tempdtes, mais 1l y a sur les lacs grand
nombre de ports qui ont & cela des titres antérieurs. Il ne faut pas oublier qu'il y a
une station de premiére classe & Détroit, & 30 milles de 13, et & 16 milles un anémo-
métre fonctionnant admirablement, e

Sarnia, Ont., 20 juin.—Les signaux sont en bon ordre. I agent se plaint beau-
coup de la faible rémunération qu'il recoit et de la misére qu’il éprouve & hisser nos
lourds signaux, et il recommande fortement de les remplacer par des pavillons. Il
dit que les Américains de Port-Huron rient de nos signaux massifs.
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Birnam, Ont., 20 juin.—Je me suis rendu en voiture de Forest & cette station.
Je n’ai pas va Pobservateur, qui était allé¢ sur une ferme 4 4 milles de 1a. Les instru-
ments sont bien placés, et 'observateur parait porter beaucoup d’intéiét & ses travaux.

St: Mary’s, Ont., 21 juin.—M. Thompson est un observateur enthousiaste, il met
beaucoup de ztle & ses travaux. Les instruments sont particuliérement ‘bien placés
et tenus en bon ordre. . ‘

Goderich, Ont., 21 juin—Le mat parait peu solide. IL’agent assure que s'il
venait & &tre renversé par le vent, il le remplacerait par un autre en moins de 24
‘heures. Les lampes 4 signaux sont en bon ordre.

Bayfield, Ont., 22 juin.—Les choses n’étaient pas dans une condition satisfai-
sante 3 cette station ; Jes signaux se trouvaient dans la .maison du gardien, 4 un
quart de mille du mét ; les cordages n’étaient pas roulés, et ce qui avait été naguére
un dépdt aux signaux au pied du mét n’était plus qu'une cloture pourrie. J'ai laissé
4 I'agent les plans, etc., d’un nouveau dépdt, et Uovdre de toujours tenir les cordages
roulés et les signaux préts pour service immédiat,

Kiuncardine, Ont., 23 juin.—Le mit et tout ce qui tient aux signaux étaient en
bon ordre. IL’observateur, Dr Martin, était absent de la ville, et les observations
étaient prises par un aide qui paraissait ne riea entendre & la besogne. Le thermo-
métre et le pluviométre sont assez bien placés et en bon ordre.

Listowell, Ont., 24 juin.—Je visitai cette station afin de reprendre les instru-
_ments que 'on supposait 8tre en la possession de M. Alexander Kay, qui avait I'’habi-
tude de prendre des observations. Au bureau de poste, jappris que M. Kay était
mort, et je me fis indiquer la demeure de sa veuve. Celle-ci me dit qu’elle ne con-
naissait rien des instruments et quau meilleur de sa connaissance M. Kay n’avait
jamais pris d’observations.

Durham, Ont., 24 juin.—J’ai trouvé le thermométre et le pluviométre trés mal
placés, le premier sur le plancher d’une véranda ausud, et le dernier caché par la mai-
son et des arbres. Le Dr Gun m’a promis d’enlever le thermométre et de le placer
sur un mur au nord désigné par moi.

Egremont, Ont., 25 juin.—Tout en bon ordre, et enregistrements bien tenus.
L’observateur, suivant moi, est un des meilleurs que nous ayons & notre service.
~ Saugeen, Ont., 22 et 24 janvier 1890.—J’ai visité cette station pour y installer et
régler un anémométre électrique en remplacement de 'ancien instrument quiavait été
emporté par le vent au commencement du mois. J’ai mis le nouvel instrument & la
place qu'occupait.Iancien, ot jai tout laissé en ordre.

Pointe Clark, Ont., 23 juin.—Les observations sont prises au phare; les instru-
ments sont bien exposés, et 'ouvrage est bien fait.

J’ai 'honneur d’étre, monsieur,
Votre obéissant serviteur,

R. F. STUPART,
Inspecteur.

ANNEXE «F.”

BuREAU METEOROLOGIQUE,

ToroNTO, décembre 1890,
M. CeARLES CARPMAEL, ’

Directeur du service météorologique du Canada,
Toronto. .
MoxsiEUR,—J’ai I'honneur de vous présenter le rapport des stations suivantes
que jai visitées depuis le mois de novembre dernier :— .
Je dois dire d’avance que, avant d’inspecter les stations du chemin de fer Canadien
du Pacifique sur la rive nord, jallai trouver M. C. W. Spencer, I'administrateur de
70
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la division Estde cette voic ferrée, pour 'informer du peu de soin que les. employés de
plusieurs de ses stations avaient mis jusque-ld au service météorologiqie, et pour
savoir de lui 8'il désirait que les agents fissent ce que nous attendions d’eux. Il me
répondit: ¢ Certainement oui, et je vous prie de dire aux agents que j'insisted ce que
les observations soient prises fidélement ; je désire que vous m’avertissiez immédiate-
ment si mes ordres venaient & &étre méconnus.” M. Spencer ajouta que les avis de
tempétes de neige qui lui avaient été envoyés par notre bureau avaient rendu de
grands services au chemin de fer.

False-Ducks, Lac Ontario, 14 mai 1890.—Cette localité serait trés bonne pour y
établir une station d’envegistrement du vent, en plagant un anémométre sur le
sommet du phare et un anémographe dans la maison voisine; I'anémométre se trou-
verait 4 environ 90 pieds du sol; la maison est & 22 verges du phare.

Pictou, Ont., 14 mai.—Le sémaphore aura besoiu d’étre réparé an printemps.

L’Orignal, Ont., 16 mai.—Ici, les instruments avaient été détruits, et 'observa-~
teur était all§ ailleurs. Je n’ai pu trouver personne qui fut disposé 4 prendre les
observations gratuitement. o

Alexandria, Ont., 17 mai.—TLes instruments étaient bien exposés et tous en bon
ordre, & 'exception du barométre, qui était sale et contenait une grande quantité
d’air, ce qui lui faisait relever—282. Le barométre avait été, parait-il, envoyé par les
messageries et étaitarrivé dans U'état ot je 1'ai trouvé. Il est maintenant en ordre.
%Z[. Smith est un observateur trés consciencieux, et ses rapports sont dignes de con-

ance. :

Ottawa, Ont., 19 mai.—Elévation de cette station, 314 pieds au-dessous du niveau
moyen de la mer. Les instruments sont tous bien exposés; seulement on a jugé
nécessaire de protéger davantage les thermométres contre les tourbillons de sable
que soulévent les grands vents. I/observateur comprend parfaitement les réductions
et corrections des observations. .

Fitzroy Harbour, Ont.,20 mai.—Les instruments qui avaient été fournis a M. Tait
sont tous détruits. M. Baird étant parfaitement disposé & prendre des observations,
je ai mis au fait et je lui ai fourni des thermométres maximum et minimum.

Renfrew, Ont., 21 mai.—M. Wright, fils, a remplacé M. Smallpiece comme obser-
vateur. Les instruments sont particulidrement bien exposés, et les observations
prises avec soin.

Clontarf, Ont., 22 mai.-—La maison de M. Schultz se trouve dans une petite
vallée entourée de coteaux fortement boisés. On a trouvé dans le thermométre
minimum un morceau d’alcool détaché (2°); cette erreur existait probablement
depuis un an. A Dlavenir l'observateur sera en mesure de rectifier toute erreur de
ce genre, ) )

Rockliffe, Ont., 26 mai.—Le barométre était excessivement sale ; en le nettoyant
j'y ai mis du mercure frais. Il a falla fournir un nouvean thermoméire, 'ancien
étant usé. Les alentours n'offrent aucune bonne exposition par l'anémométre. M.
McIntyre a promis d’exercer un plus grand soin sur les observations. :

~ Mattawa, Ont., C. P. C., 26 mai.—J’ai transféré le thermométre et le pluviometre
de la fagade de la gare au jardin de l'agent, endroit beaucoup plus favorable et 2
I'abri des faicheux. Le pluviométre avait besoin d’étre soudé.

North-Bay, Ont., C.P.C., 27 mai.—Pas de pluviométre ici, et les thermométres
étaient noirs de saletés ; évidemment ils n’avaient pas été touchés depuis longtemps.
I’agent était absent pour une semaine, en sorte que jai du me contenter de laisser
les instructions de M. Spenser.

Sudbury, Ont., C.P.C., 29 mai.—M. Frood, 'ancien observateur, demeure mainte-
uant a Whitefish, et jo suppose qu'il a emporté avec lui les instruments qui lui avaient
¢été fournis antrefois.” J'ai mis I'agent au fait del'ouvrage, et jen attends des obser-
vations satisfaisantes. :

Cartier, Out., C.P.C., 29 mai.—Instruments en bon ordre, et observations tou-
jours faites avec soin. ) )

Biscotasing, Ont., C.P.C., 30 mai.—A cette station on n'a pas méme essayé d’uti-
liser les instruments. Je les ai installés et j'ai remis les ordres de M. Spencer.
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Chapleaun, Ont., 31 mai.—Pas de pluviomére ici: I’agent du C.P.C., n’est pas
trés disposé & suivre les instructions. ‘ B

Missanabie, Ont., 31 mai.—L’agent du C.P.C., est assez bon observateur ; je lui
ai montré 3 bien faire les relévements du pluviométre.

White-River, Ont., ler juin.—Le baromeétre était dans un endroit dangereux,
sans boite. Il est possible que quelques-unes des érreurs commises dans les reléve-
ments passés soient dues & Iendroit peu éclairé o il était suspendu ; et puis, il y
_ avait un peu d’air dans le barométre, et il coulait un peu. Je n’ai pu le rectifier, et

il faudra-le remplacer par un nouveau. Tous les autres instruments sont en trés
bon ordre. M. McLauchlin n’est pas un bon observateur, mais son -aide, qui fait
Touvrage, est soigneux et on peut s'en rapporter & lui. M. McLauchlin a promis
d’étudier de suite et de se mettre parfaitement au fait des opérations.

Heron-Bay, Ont., 3 juin.—L’appentis du thermomsatre touchait presque au sol.
Je U'ai fait placer & la hauteur réglementaire ; j'ai fourni un pluviométre, et j’ai donné
les instructions nécessaires. L’agent du chemin de fer Canadien du Pacifique ici,
n’était pas trés disposé a faire la besogne. .

Schreiber, Ont., 4 jnin.—L’agent du Pacifique Canadien était absent en congé,
mais le surintendant local m’a promis qu’a son retour il verrait & ce que les observa-
tiouns seraient faites. Instruments tous en bon ordre. :

Nepigon, Ont., 5 juin.—I’agent du Puacifique Canadien & cette station, avait été
changé quelques jours avant mon arrivée. J’ai donné des instructions au nouvel
observateur, et je lui ai laissé de nouveauxrécipients pour le pluviométre. .

Port-Arthur, Ont., 6 juin.—~L’appentis du thermométre était trés usé ; il fallait
aussi une cléture neuve, et des tirants a boucles pour affermir le sémaphore. T’expo-
sition de I'anémomatre est trés médiocre. M. Cooke voudraitle placer surun terrain
plus élevé au nord de la ville, mais je ne trouve pas I'endroit assez favorable pour
justifier la dépense que ce changement occasionnerait. IL’ouvrage est fort bien fait
ici, et on m’a dit que les signaux de tempétes sont trés appréeiés. -

Ignace, Ont., C.P.C., 7 juin.—Cette station avait besoin d’'un mnouveau thermo:
métre, I'ancien ayant été détrnit. J'ai donné des instructions & l'agent, et il m’'a
promis de voir aux observations.

Savanne, Ont., C.P.C., 8 juin.—IL’agent de cette station, qui avait fourni ‘de si
bons rapports pendant plusieurs années, a été transféré & son ancien poste ici; en
sorte que Savanne va redevenir une des meilleures stations a rapports. J’ai fourni
un thermométre minimum & la station, qui en avait déjd un maximum. Il a fallu
déplacer le pluviométre, car un hangar récemment construit gatait son exposition.

Buda, Ont., 9 juin.—Le nouvel agent venait d'arriver. Je l'ai mis au fait de
Pouvrage, et il a promis de le faire. :

Sault Sainte-Marie, Ont., 12 juin.—J’ai fait un contrat avec M. Lefebvre pour la
construction d’un sémaphore et d'un tambour au complet, moyennant la somme de
$120. TLe major Elliott, qui a rempli pendant plusieurs années les fonctions
d’observateur volontaire, a été nommé agent ici. Je I'ai mis au fait de 'ouvrage, et
je suis sfir qu'il s'en acquitera bien. Il serait bon de prendre des mesures pour
avertir les marins lorsqu'une tempéte est attendue, seulement, sur le lac Supérieur.
Un coéne blane ferait Iaffaire. Les instruments sont en bon ordre et bien exposés.

Little-Current, Ont., 16 juin.—On a jugé nécessaire de changer les positions de
tous les instruments, car celles qu'ils avaient n'étaient pas bonnes. Cette station,
avait aussi besoin d'un nouvel appentis pour les thermométres, ainsi que d’un anémo-
métre et d'un pluviométre neufs. M. Potts parait prendre beaucoup d'intérét aux
observations, mais il ne comprenait évidemment pas la nécessité de bien exposer les
instruments. :

Port-Hope, Ont., 26 juin.—J'ai constaté que les réparations que j’avais ordonné
de faire au sémaphore 1'6té précédent avaient été exécutées avec soin, et tout est
maintenant en ordre parfait. M. Harcourt, qui remplace le capitaine Jones, décédé,.

va sans doute s’acquitter de sa tdche avec le plus grand soin, et ceite station con-
tinuera d’étre une de nos meilleures. : »
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. London, Ont., 19 aotit.—J’ai rétabli cette station, qui a été confiée & M. J. S.
Dewar. Les instruments sont placés dans la maison de ce monsieur, dans un endroit
autrefois appelé Westminster et qui fait aujourd’hui partie de la ville. L’exposition
des thermomatres et du pluviométre est bonne ; mais on ne peut trouver de local con-
venable pour 'anémométre ni & la résidence ni au bureau de M. Dewar en ville. M,
Dewar n'avait jamais eu auparavant la plus petite notion de l'ouvrage a faire, en
sorte qu'il lui a fallu travailler fort pour en arriver & savoir monter et relever les
instruments, réduire les observations, etc. Je n’ai aucun doute que, avec de la pra-
tique, il va devenir excellent observateur. Avant de terminer, je recommanderaique
le service des avis de tempétes de neige fournisau chemin de fer Canadien du Pacifique
soit étendu, cet hiver, de North-Bay & Port-Arthur, districts que nous pourrions
désigner sous-les numéros 12 et 13. .

J’ai 'honneur d’étre, monsieur,
Votre obéissant serviteur,

B. C. WEBBER,
Inspecteur.

RAPPORT DE I/OBSERVATOIRE MAGNETIQUE.

OBSERVATOIRE MAGNETIQUE,’
. ToroNTOp nOVembre 1890.
A Thonorable
Ministre de la marine et des pécheries,
Ottawa. :

Monsieur,—J'ai 'honneur de vous présenter un rapport couvrant la période
écoulée entre le ler décembre 1889 et le 30 septembre 1890,

Dans cet espace de temps les observations magnétiques et météorologiques
ordinaires ont été faites réguliérement comme toujours, et les magnétographes enre-
gistreurs automatiques ont été tenus en opération, de méme que le barographe et le
thermographe. A cause des changements opérés dans 'école des sciences pratiques
on a du enlever 'anémographe de cet édifice, et comme la proximité de ce dernier
nuit & I'exposition de I'anémographe de I'observatoire, nous ne pouvons plus compter
maintenant que sur les observations prises 3 I'ile de Toronto.

Les changements faits & I'école des sciences pratiques n’étant pas terminés, les
observations dont j'indiquais, dans mon dernier rapport, la nécessité pour déterminer
la somme d’influence que la grande quantité de fer qui se trouve dans cet édifice
peut avoir sur les instruments magnétiques, ne sont pas encore commencées.

Je regrette d’avoir 4 consigner ici le déeds, arrivé aa mois de juillet dernier, de
John Merryfield, qui a été le messager de l'observatoire pendant prés de 14 .ans, et
qui a fidélement rempli ses devoirs jusqu'a quelques jours avant sa mort.

Les échanges d’heure avec Montréal, Québec et Saint-Jean ont été enregistrés
sur le chronographe de Toronto; comme d’habitude, les comparaisons se sont faites
pendant la soirée, & I'exception de deux ou trois que nous avons faites durant Paprés-
midi & titre d’expériences et qui ont bien réussi.

Les erreurs de I’horloge de Toronto et des chronométres employés ailleurs par
les observateurs sont computées d’aprés les observations les plus récentes.

Nous avons fait 'examen des comparaisons mensuelles de 'horloge et des chro-
nomsétres, ainsi que des observations de passages, envoyées par les observatoires de
Québec et de Saint-Jean.

L’heure, 3 notre observatoire, a 6t6 obtenue par les observations de 392 étoiles et
par 17 observations solaires. Nous avons fait ces derniéres afin de controler l’er-
reur de I’horloge quand les nuits était trop obscures pour nous permettre de faire
des observations stellaires. Nous nous sommes servis, pour les réductions, de la
position des étoiles publiée par Berliner Yahrbuch. L’erreur de collimation de la
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lunette méridienne a été fréquemﬁlent déterminée
sur le télescope de collimation.

par des mesurages micrométriques

SERVICE HORAIRE.

Comme d’habitude, les différents observatoires ont échangé I'heure avec celui de
Toronto. . ) . .

Letableau suivant fait voir ladifférence entre ’heure donnée par V’observateur-chef’
et celle donnée aux autres observatoires. Le signe 4 indigue que I'heure de ces
stations est en avant de celle de Toronto. ‘

’

— Toronto. Montréal. '+ Québec. St-Jean.
]
1889, Secs. Secs. Secs. Secs.
2 décembre. . 4003 —003 +0-38 - —0-91
17 do . -+0-27 —0-27 —1-77 —1-34
30 do .o el e -+0-14 —0°14 —+0-11 —2:08
28 janvier.......... oo iiiiiiia. -+0°16 —0°16 008
T1février......o.oooo i i e e -+0-15
26 d —0°55
62
0°49
e Coe
—0-81
—0-11
—1-25
. -+0-87
19 septembre . -+0°33 —0°33 —0°61

L’heure donnée par I'observateur-chef est obtenue en prenant la moyenne arith-
métique des heures telles que déterminées & Toronto et Montréal aprés avoir appliqué
les équations personnelles entre les observateurs et le directeur de l'observatoire
magnétique, dont 'éguation absolue est, on le sait, & peu prés insensible,

Notg.-——Dans les endroits ou il n’y a pas eu d’échiange avec Montréal et Toronto
I’heure corrigée pour 'éguation personnelle de leurs observateurs ost acceptée comme
heure officielle pour les comparaisons avec Québec et Saint-Jean.

Les échanges entre Toronto et Montréal sembleraient indiquer un certain chan-
gement dans les équations personnelles des observateurs.

Le tout respectueusements soumis.

CHARLES CARPMAEL,
. Directeur.

RAPPORT DE IL'OBSERVATOIRE DE KINGSTON.,

OBSERVATOIRE, KINGSTON, 18 novembre 1890,
A M. Wi SMITH,

Sous-ministre de ia marine,
Ottawa.
MoNSIEUR,—J ai I’honneur de vous transmettre, pour &tre soumis au ministre de

la marine et des pécheries, le rapport suivant sur les opérations de I'observatoire de
Kingston pendant 'année 1890.
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Depuis 'année derniére, il a 6t6 nécessaire de faire plusieurs petites réparations
aux contrevents. Une pendule compensée améliorée a été ajustée & ’horloge de temps
moyen. L’horloge sidérale de Fauth continue de donner la plus entiére satisfaction.
On achéve d'installer U'appareil qui doit chauffer & I'ean chaude la petite chambre, et
qui, remplagant le poéle & charbon, donnera une température plus égale et écono-
misera l'espace. '

De jour en jour, dans tout le cours de 'année, nous avons fait les observations
ordinaires et d’autres d’un intérét spécial.

J’ai Thonneur d’étre, monsieur,
Votre obéissant serviteur,

JOS. WILLIAMSON,
Directeur.

RAPPORT DE L'OBSERVATOIRE DU-COLLEGE MoGILL, MONTREAL,

OBSERVATOIRE, MoONTREAL, ler décembre 1890.
A M., Wy, SmitH,
Sous-ministre de la, marine,
Ottawa.

Monsierur,—J’ai 'honneur de vous présenter mon rapport concernant I’'année
- courante jusqu'a date.

Observations météorologiques.

Les observations météorologiques réguliéres, dont j'ai donné le détail dans mon
rapport de 1888, ont été faites sans interruption. Les résultats quotidiens et men-
suels ont été publiés dans la Gazette de Montréal, et les résumés mensuels dans le
Canadian Record of Science.

Service horare.

Nous avons déterminé - les erreurs de I'horloge par 'observation de 532 étoiles
pendant 92 nuits. Pour l'utilité des navires qui fréquentent le port, la boule horaire
a été abaissée & midi tous les jours de la semaine pendant la saison de navigation.
Des signaux horaires ont aussi é1¢ transmis d’'un bout de 'année 4 I'autre, comme
par le passé, aux différentes corporations et institutions publiques énumérées dans
mon rapport de 1888, Des signaux de midi ont également été transmis, par le télé-
graphe Great North Western, 3 Ottawa pour le. service horaire du gouvernement.
Bt & ce propos je regrette de dire que 'on ne m’a pas permis de terminer la réorga-
nisation du service horaire aux édifices du parlement, et que notre service souffre de
I'insuffisance des moyens adoptés par le gouvernement pour assurer la précision du
canon de midi. )

Nous avons échangé des signaux horaires avec I'observatoire de Toronto pen-
dant douze jours. La différence moyenne entre les horloges de temps moyen des
deux observatoires, ces jours-la, était de 0324, et la plus grande différence en un seul
jour 0562, Le résultat des comparaisons fait voir que l'erreur probable de I’heure
d’un observatoire, comparée avec celle de 'autre, & un moment donné, est 0s'21.

Longitudes.

Dans-le cours de 1'été de 1883 la longitude de notre observation fut déterminée
relativement & la situation de 'observatoire du collége Harvard, dans une série d’ob-
servations qui ont pris plus de quatre semaines et qui ont été conduites avec la plus
grande précision possible. Subséquemment les longitudes de Toronto et de Cobourg
furent déterminées par différence de Montréal. IL’année derniére, il s'est élevé des
doutes au sujet des déterminations de longitudes transatlantiques sur lesquelles on
a établi les situations de stations américaines, et il a été suggéré de faire pour le
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‘Canada une détermination indépendante par connexion directe avec Greenwich. A
la demande de la Société Royale du Canada, la question a été portée i la connais-
sance du gouvernement britannique par le canal de Son Excellence le gouverneur.
général. De son c6té sir Charles Tupper en a saisi I'astronome royal, qui favorise de
tout cceur le mouvement et qui en a parlé comme suit dans son rapport au conseil
des visiteurs de 'observatoire royal, lors de la visite annuelle au mois de juin dernier.

* % % «Plusieurs propositions m’ont été faites derniérement pour la détermina-
‘tion télégraphique de la différence de longitude entre Greenwich et des stations qui
sont importantes en rapport avec les études géodésiques. Le surintendant de I'ob-
servatoire du collége McGill, Montréal, a demandé la coopération de Greenwich dans
une détermination directe de longitude, dans le but de faire de cet observatoire la
station-base de I'étyde géodésique du Canada, et & cette fin la Compagnie de télé-
graphe du Pacifique Canadien a offert 'usage de ses fils et-de son cible. Unenouvelle
-détermination de la longitude de Washington est proposée par le surintendant de la
commission hydrographique des Etats-Unis, et & ce sujet il serait & propos de fixer
la longitude du terminus des cdbles transatlantiques. Enfin, M. Otto Struve a fait
valoir l'importance de déterminer de nouveau, & I’aide de méthodes modernes
améliorées, la longitude de Valence, extrémité de la grande aire européenne de lon-
gitude, Il parait &tre & désirer que '0bservatoire royal prenne part & ces opérations,
car les résultats qu’elles donneraient pour la longitude de Paris et de Dunkerque
faciliteraient grandement les 6tudes géodésiques. Il sera nécessaire d’augmenter le
nombre de nos instruments pour faire ces travaux et d’autres déterminations de lon-
gitudss qu'il pourrait nous étre utile d’entreprendre plus tard.”

Dans le cours de I'’été dernier, je me suis rendu & Canso, terminus des
cibles de la Compagnie Commerciale, afin de pousser les préparatifs de ’entreprise.
La Compagnie de télégraphe du Pacifique Canadien s’étant mise 4 notre disposition,
par son gérant général M. Hosmer, nous espérons en toute confiance que ce travail
de déterminations—un des plus itiportants au point de vue commerecial, sciantifique
et national—sera exécuté au commencement de 1'été prochain,

Taches sur le soleil.

J'ai fait les observations de taches sur le soleil, par les méthodes que j'ai expli-
-quées dans des rapports précédents, chaque fois que I’état du ciel I'a permis. Je
regrette quele peu de temps done je dispose pour préparer ce rapport ne me permette
pas d’y joindre un résumé des observations. Cependant, les résultats, depuis le com-
mencement des opérations en janvier 1888 jusqu'au 28 mai dernier, en ont été publiés
dans les mémoires de la Société Royale, en méme temps qu'une controverse sur la con-
-dition de la surface visible du soleil pendant la période couverte par les observations.

Températures du sol.

Pendant les deux dérniéres années, des observations des températures du sol ont
-6té prises tous les jours; elles avaient pour principal objet d’établir une maniére un
peu plus définie la relation de ces températures par rapport & la végétation. Une
partie importante de ce travail touche aux changements qui accompagunent la péné-
tration de la gelée en automne, & 'influence de la neige comme abri protecteur, et aux
transformations résultant de 'ouverture du sol au printemps. Pour cette raison, la
période d’observations embrasse 'année tout entiére, au lien de ne couvrir que lés
mois du printemps et de 161§, comme c'est I'habitude. Il faut aussi dire, & ce propos,
que des observations sont faites par le professeur Penbollow sur la pénétration des
racines et le mouvement de la séve sur les arbres, afin de compléter les données
nécessaires. Ces données seront publiées aussitdt que les circonstances le permettront.

Ces études, qui devront &tre poursuivies sans interruption pendant quelques
années, se font sous les auspices de la Société d’histoire naturelle de Montréal. Les
dépenses nécessitées pour la confection des instruments nécessaires ont été défraydes
4 méme une subvention accordée par I'Elizabeth Thompson Science Fund. Les
rapports annuels de I'observatoire font connaitre les commencements de ce travail.
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Voici, en peu de mots, une description de I'appareil dont nous nous servons: Des
plaques de cuivre et de fer sont placées dans la terre aux profondeurs que Ion veut.
Un fil ou conducteur métallique passe de chaque plaque 2 une baguette dans la
chambre des observations, et il y a un fil de retour commun 3 toutes les plaques qui,
dans la chambre, passe par un galvanométre délicat et une plaque semblable 3 celles
qui se trouvent dans la terre pour aller se raccorder avec les autres fils métalliques &
Ia baguette. Le galvanométre doit indiguer zéro sur le cercle lorsque le circuit est
ouvert, Si le circuit est fermé, I'aiguille dévie, mais on la raméne en mettant la
plaque de Vintérieur 4 la méme température que celles qui sont dans le sol. Pour
cela on la plonge dans I'ean, ou, en hiver, dans un mélange de neige et d’ean. Quand
1a balance est établie, la température de I'ean est la méme que celle de la terre 4 la
profondeur dela plaque extérieure. :

Dans ce premier rapport des opérations, nous nous proposons simplement de
faire connaitre les résultats obtenus, remettant 4 plus tard les déductions qu'il sera
possible de tirer. Les températures en degrés centigrades—telles que données—
sontdes moyennes de périodes de dix jours, tandis que les chiffres représentant la
neige et la pluie expriment la précipitation totale pendant les mémes périodes. Le
tableau ci-joint fait connaitre les relations établies jusqu'ici.

Les terminales du thermométre dans le sol sont placées & une distance d’environ
cinquante pieds du terminal & air, et 4 environ vingt pieds de I'observatoire. Les
profondeurs dans lesquelles nous avons opéré jusqu’ici sont4 un, deux, trois ou quatre
pieds de la surface, limite imposée par la formation de lalocalité, qui est la seule
dans laquelle 'instrument puisse actuellement opérer.

Le sol dans lequel Vinstrument est placé se compose d'une terre glaise bien
égouttée et trés sablonneuse jusqu’s une profondeur de quatre pieds trois pouces, au
bout de laquelle on atteint un lit de roche. On remarquera donec que le point
d’observation le plus bas n’est qu'a environ trois pouces de la roche. Nous avons

laissé pousser 'herbe autour de I'instrument afin d’établir les conditions d’une terre
couverte de gazon.
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. Damn.

ler novembre.........

aide dans 'obser

, B.A. Sc., remplit toujours les fonctions d’

vatoire, et il s’en acquitte fidélement et avec habileté,

M. E. H. Hamilton

Te, monsieur,
b

Votre obéissant serviteur

J'ai ’honneur d’ét

C

. H. McLEOD,

Surintendant.

CoLLEGE MoGirL, MoNTREAL, ler dée. 1890.
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ANNEXE No 3.

RAPPORT DU PRESIDENT DU _CONSEIL D’INSPECTION DES BATEAUX
A VAPEUR.

BUREAU DU PRESIDENT, OTTAWA, ler décembre 1890.

A Phonorable C. H. TuprzR,

Ministre de la marine et des pécheries.

Ottawa, )

MonsIEUR,—J’ai ’honneur de vous transmettre mon rapport annuel couvrant.
I’année terminée aujourd’hui.

Les tableaux A, B, C et D font connaitre :— .

A.—Tie nombre de bateaux & vapeur dans chaque division d’inspection et le
nombre total de ces navires en Canada, avec leur tonnage brut, ’

B.—La somme de droits pergus. -

C.—L’augmentation et la diminution en 1890, dans le nombre des navires &
vapeur, leur tonnage brut, les recettes de I'inspection, et les droits. i

"~ D.—Le nombre de navires & vapeur ajoutés & chaque division d’inspection et au

Canada, avec leur tonnage brut et enregistré.

REUNIONS DU CONSEIL,

Comme il y a eu quorum des membres du conseil & Toronto jusqu’au 3 février
1890, ils eurent des réunions les 15, 16, 17, 21, 24 et 30 janvier, pour faire I'examen
de mécaniciens. Les résultats de ces examens ont été transmis au département.

Le 3 février, le président du conseil quitta Toronto pour venir g’établir définiti-
vement & Ottawa. .

Un quorum du conseil s’est réuni & Toronto le 12 mars et le 5 mai, pour examiner
des mécaniciens et pour reviser les examens subis dans les différentes divisions
d’inspection depuis la derniére réunion du conseil. Celui-ci se réunit de nouvean a
Toronto le 29 juillet pour 'examen de M. John Alexander Thompson, aspirant i la
charge d'inspecteur de bateaux & vapeur (inspecteur de chaudidres) & Viectoria,
COolombie-Britannijue, laissée vacante par la retraite de M. Wm. A. Russell; pour
Pexamen de mécaniciens et pour d’autres matiéres de son vessort. Les membres
présents étaient:—

] Résidence.
0. P. St. John, inspecteur de chaudiéres............... T Toronto
James Johnston, do . cereeene do
Cap. T. Harbottle, inspecteur de coques............... do
W. J. Meneilley, président du conseil......c.c.coceennerenennen. Ottawa.

M. Thompson subit avec suceés 'examen pour la charge d’inspecteur de bateaux
4 vapeur. .

, ]1\1‘ St. John présenta une lettre qu'il avait recue de M. Alexander McDonald,
mécanicien-chef du nouveau bateau de passage Ontario, de la Compagnie du chemin
de fer Canadien du Pacifique, qui faitla traversée de la riviére Détroit entre Windsor
et Detroit. Cette lettre énumére ce qu’ont & faire les mécaniciens et autres employés
du bateau en question, quia deux machines et deux chambres de machines distinctes
sur ses deux bords sans hucune communication directe entre elles. . ’

-« Le conseil est unanimement d’avis qu’il devrait y avoir un mécanicien breveté
de quart & chague machine, dans chagque chambre de machine, quand il y a de la
vapeur dans la chaundiére, .
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“ Lie conseil est aussi d’avis unanime que le travail de 16 heures sur 24 exigé
des officiers de ce bateau, qui transpurte un si grand nombre de passagers jour et nuit
sur la riviére Détroit, ou le trafic des steamers est énorme et exige les plus grandes
précautions, est beaucoup trop long et contraire & l'intérét du service public.”

Copies de ces résolutions ont été envoyées au département et & M. McDonald, le
b aont. Le conseil a terminé ses séances le 8 aofit et en a transmis les procés-
verbaux au département.

' SoUPAPES DE SURETE.

Les recommandations que je faisais le 28 décembre 1889 au sujet des soupapes
de siireté ont été adoptées, et par un arrété du conseil en date du ler juillet 1890,
pris en vertu des dispositions de l'article 1. de V'acte 53 Victoria, chapitre 17, des
réglements gouvernant la construction et le fonctionnement des soupapes de sfireté
pour les chaudiéres des bateaux & vapeur, ont été approuvées par Son Excellence.
Ces nouveaux réglements, qui remplacent les premiers depuis l'article 92 jusqu’an
102e inclusivement, sont en définitive -dans le méme genre que les réglements en
vigueur dans le Royaume-Uni.

Il n'a pas été pergu d’amendes pour violations des lois concernant I'inspection
des bateaux & vapeur.

ACCIDENTS.

Six personnes ont perdu la vie sur des bdteaux & vapeur, au Canada, dans le
cours de I’année derniére: cing dans un abordage entre le bateau Catherine, de King-
ston, et le bateau américain St. Lawrence, sur le fleuve Saint-Laurent, prés d’Alexan-
dria, et la sixiéme en tombant dans une écoutille ouverte & bord du steamer Sardonyz,
dans la Colombie-Britannique. Ci-suit un résumé des accidents arrivés dans les diffs-
rentes divisions.

: ) Division d’'Ontario-Ouest et Huron.

Pas de pertes de vie dans cette division. :

Le steamer Algonquin, en remontant le lac Ontario le 24 avril, brisa la contre-
tige du levier de renversement, et dut étre ramené & Kingston par un remorqueur
pour subir des réparations. : .

Au mois de juillet on posa un nouvel arbre de roue au steamer Empress of India,
pour remplacer celui qui était fendu.

Le steamer Cuba, en se rendant de Chicago 3 Montréal, le 13 juillet, toucha sur
le récif de Grey, lac Michigan, au milieu d’'un brouillard épais. Tl fut dégagé, mais
non sans avoir regu des avaries pour un montant de $500. Son chargement fut
avarié pour une valeur de $5,000.

Pendant que le steamer Isaac May se rendaitde la baie de Collins & la riviére
des HEspagnols, le 16 juillet, le feu se déclara & son bord, autour des chaudiéres: il
était alors 4 la hauteur de Port-Burwell, lac Eri6. Le steamer américain Saranac,
de Buffalo, approcha bord & bord, éteignit I'incendie et remorqua 1'Isaac May & Buf-
falo. Ce dernier est en ce moment enradouba Port-Robinson. Les avaries du steamer
et de ses machines se chiffrent par & peu pres $18,000.

Le remorqueur Annie Watt a été coulé par un abordage avec le steamer -W. M.
Alderson enlre Wiarton et Lion’s-Head, baie Georgienne ; englouti dans 45 brasses
d’eau. Perte totale. Valeur, a peu prés $5,000. , T,

Les ceuvres mortes du remorqueur Ripple ont été détruites par un incendie pen-
dant qu’il était mouillé dans son bassin, &4 Wallaceburg, le 13 septembre.

La barge & vapeur Bruno, de Toronto, en se rendant de Cleveland, Ohio, Etats-
Unis, 4 Algoma-Mills, Ontario, avec un chargement de houille, a donné sur le réeif
Magnetic, lac Huron, le 5 novembre, et s'est totalement perdu. Personne n’a péri,
mais les officiers et 1’équipage ont beaucoup souffert d’édtre exposés au froid. Le
bateau était assuré pour $10,000 ; pas d’assurance sur le chargement.

Le steamer City of Midland, de Collingwood, a donné sur I'tle Limestone, baie
Georgienne. Il fut dégagé peu aprés et entré au bassin de Collingwood, ot I'on cons-
tata que sa coque n’avait regu aucune avasrie, sauf 'étambot du gouvernail qui était

1
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recourbé et la planche du fond qui était brisée. Le tuyau de conduite de vapeur (en
cuivre) était brisé, ainsi que le tuyau d’injection sur le flane du navire; la chau-
diére était aussi légérement désarrimée. Le navire a été radoubé et a repris son ser-
vice.

Division & Ontario-Est.

Le remorquear McArthur a 6té détruit par un incendie, le 26 avril, pendant qu'il
+6tait mouillé & son quai dans la baie de Collins. .

Pendant que le steamer sé rendait 3 Picton on s’apergut que le bouton et le
‘point mort de sa machine étaient brisés. Il revint & Kingston pour subir les répa-
rations nécessaires. : .

Le 30 juin, le remorqueur G'lide brisa la traverse du piston de sa machine.

Vers-11 heures du soir, le 17 juillet, le yacht & vapeur Catherine sest perdu
entre Alexandria et I'lle du Grenadier sur le Saint-Laurent, par un abordage avec le
steamer américain St. Lawrence. Cinq passagers du Catherine, avee son mécanicien,
se noyerent. ) : .

Le steamer Norseman brisa sa traverse pendant qu'il était & 18 milles de Chax-
‘lotte, lac Ontario. Il revint au port, et on lui mit une nouvelle traverse.

Le 22 octobre, vers 1.35 a.m., les steamers Resolute et Reliance eurent un abor-
dage sur le lac Ontario entre Deseronto et Oswego. Le Reliance, se trouvant désem-
paré, fut remorqué & Desoronto par le Resolute, qui était trés légérement avaris.

Tous deux appartiennent 4 la Compagnie de navigation de Deseronto (4 responsabilité
limitée). : '

Division de Montréal.

_ Le steamer Dagmar fut détruit par un incendie pendant qu’il était dans ses
quartiers d’hiver, au mois d’avril.

La courroie du balancier du steamer Sovereign s'est rompue pendant que ce
navire montait le flenve—brisant le cylindre et son chapeau, les guides, le piston et
tablier, et faisant plier la tige du piston.

Le remorqueur Resolute a été détruit par le feu, pendant qu'il était amarré & son
quai, & Ottawa, le 22 juillet. .

Le bateau & vapeur Olive, en montant, le 16 septembre, a touché sur une roche,
s'est rempli et a coulé. A Vaide des pompes il a été remis 3 flot, puis radoubé.

-Le remorqueur Ivy a été détruit par le feu, le 21 septembre, pendant qu’il était
a Uancre aun large du chantier de la compagnie, 4 Hull. Il n’avait pas fait de service
cette année. '

Division -de Québec.

Le 23 juin, le bateau & vapeur Brothers a brisé ses bouton de manivelle, cour-
roie, cylindre, piston et guide. ' ‘

Le 23 juin, le remorqueur William s’est échoué sur lislet de Berthier, prés du
phare, en descendant le fleuve.

Le 11 juillet, le remorqueur Pioneer, qui remorquait des estacades sur le lac
Saint-Jean, a été jeté par le vent sur un haut-fond, ot il s’est brisé en pidees.

Le bateau & vapeur Quebec a brisé son arbre des roues 4 tribord, le 12 juillet, en
se rendant & Montréal.

Le remorqueur William O'Brien a brdlé & son quai jusqu'd fleur d’eau, le 24
aofit, .
Le bateau traversier Laprairie a touché sur un haut-fond prés du pont Vietoria,
le 17 septembre, et eut cing madriers défoncés. Il n’a pas fait beaucoup d’eau, et
fut mis au bassin et radoubé.
Le 22 septembre, le bateau Algerian, qui se rendait & Toronto, donna contre la

" jetée du canal de Cornwall, et avaria son étrave et défonga deux plaques qui furent
réparées.

Division des provinces maritimes.

Le bateau traversier Norwegian fut totalement détruit par le feu, au quai de
Port-Mulgrave, le 16 février.
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La chaudiére du bateau & vapeur May Queen a été mise hors de service—par le
fait qu'elle ne contenait pas assez d’eau pendant qu’on faisait monter la pression, au
quai de Sydney, Cap-Breton.

Le bateau & vapeur Princess Beatrice a fait cbte, au milieu d’'un brouillard, a la
hauteur de Isaac’s-Harbour, N.-E. Perte totale.

Le bateau & vapeur Jesse 4. Campbell a fait naufrage complet sur des rochers
prés Hopewell, N.-E. . .

Division du Manitoba, Kéwatin et Territoires du Nord-Ouest.

Les seuls accidents arrivés dans cette division sont ceux du bateau Collvile, qui a

brisé un rebord de 'une de ses hélices, et celui du bateau Red River, dont I’hélice
s’est desserrée.

Division de la Colombie-Britannique.

Le steamer Lottie a brisé son arbre de couche en sortant de la baie Departure,
le 11 janvier. Il fut remorqué & Victoria et radoubsé.

Le steamer Alert fut avarié par le feu pendant qu’il était s I'ancre dans la baie
Cadboro, vers 5 a.m., le 28 janvier.

Le mécanicien chef du steamer Sardonyx, M. H. G. Fox, est tombé dans unc
écoutille qu'on avait laissé ouverte pendant la nuit pour prendre du.charbon, le len-
demain matin, et s’est tué du coup. Le navire était alors échoué, pour permettre
d’examiner sa caréne. Il a fait naufrage le 13 juin, dans un voyage de Victoria aux
iles de la Reine-Charlotte, en touchant sur un rocher inconnu dans le détroit Hecate,
3 la hauteur du cap Ball. Pertes, $50,000.

Le steamer Skidegate a brisé son arbre de couche, cylindre et plague de fonda-
tion dans le golfe de Géorgie, le 16 février. Il fut radoubé & Victoria.

Le 23 avril, le steamer Clyde chassa sur ses ancres pendant un coup de vent dans
la baie des Anglais, fut jeté & la cdte, brisa ses deux hélices, la mer emportant tout
ce qui n’était pas solidement arrimé. Il fut dégagé, conduit & Vietoria, et radoubé.

La partie postérieure de la fournaise du steamer Velos s’est affaissée le 5 aoiit, par
suite d’accumulations d’huile et de saletés. Le navire fut remorqué & Victoria, ot sa
fournaise fut complétement refaite.

Le steamer Etta White a touché surune roche dans la passe Welcome et a coul
bas dans sept brasses d’eau, le ler aolt. Il fut ensuite relevé et radoubs.

J’ai 'honneur d’étre, monsieur,
Votre trés obéissant serviteur,
W. J. MENEILLEY,
Président du conseil d'inspection des bateaux & vapeur.
A.—NoMERE et tonnage des navires & vapeur, en Canada, pendant année expirée le
31 décembre 1890.

Nombre

Divisions. de Tcgmage
steamers. rut.
Ontario-Ouest et Huron............. e . 349 67,540° 00
Kingston............. 135 17,375 69
Montréal. e 148 21,062° 00
Québec. ..

. . .. . 139 37,183°50
Provinces maritimes. ........ooeve v veie cann... U . 187 30,414 86

Manitoba, Kéwatin et Territoives du Nord-Ouest .... ...................... 56 5,174°80
Colomtie-Brttannique. . ... e e e e 94 16,668 04

Total..oooi s e e e 1,103 195,418 89

7—6% o
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B.—Drorts pergus pour l'inspection des bateaux i vapeur, pendant 'année expirée
) le 31 décembre 1890.

“

Divisions. Montant.

. $ cts.
Ontario-Ouest 66 FUTON. .. .. oottt ceii it sieee e i e 6,865 75
Kingston.........oocoveenn oo .. 2,083 75
Montréal. . . . .. 2,246 20
Québec ............ .. 3,433 92
Provinces maritimes. . 2,966 37
Manitoba, Kéwatin et Territoires du Nord-Ouest. 576 96
Colombie-Britannique. . .........ooovvian. .o 1,544 01

Y TS P 19,716 94

O.—NoMBRE ot tonnage brut des navires & vapeur inspectés, droits de tonnage et.
d’inspection, pendant les années 1889 et 1890, terminées le 31 décembre.

V, o .
* Années Logébw Tonnage _ Droits
) ‘ ) steamers brut. d’inspection.
|
$  cts.

1,103 195,418°89 | 19,716 94
1,085 196,898°01 | 12,952 27

Augmentation....... ..ol s W e 6,764 77
Diminubion. . cooviniiiiiiivin cii i e 1,479°12

D.—NaviIrEs & vapeur ajoutés 4 la flotte du Canada pendant I'année expirée le 31
‘ décembre 1890.

Nombre

fores Tonnage Tonnage

Divisions. de o nage

navires. brut. enregistré.

Ontario-Ouest et Huron....... ... iiiiiiiiiiii i ceeiennn 25 6,558 00 4,324°00
Kingston.....ooovviiiiivn ciiniiiiin. . 6 62°28 42°74
Montréal . .. .. e s . 6 325°00 239°00
Québec ...... ... ouul ‘o . 5 47170 14616
Provinces maritimes e 13 2,735 84 1,427°15
Manitoba, Kéwatin et Territoires du Nord-Ouest. . .. .. 6 22748 139°39
Colombie-Britannique ... .. c.ovvieiiii i 19 1,826°83 1,090 32
7 N 80 | 12,207°13 7,408 76
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ANNEXE No 4.

RAPPORT DU PRESIDENT DU CONSEIL DES EXAMINATEURS DES
CAPITAINES ET LIEUTENANTS.

Orrawi, 3 novembre 1890,

MonsiEvur,—J’ai I’honneur de vous présenter le rapport des opérations du conseil
des examinateurs des capitaines et lieutenants pendant les dix mois terminés le
31 octobre 1890.

Des examens ont été faits comme suit :—12 & Halifax, 7 & Yarmouth, 9 & Saint-
Jean et 1 & Québec—29 en tout.

Cent dix-sept aspirants se sont présentés aux examens, et 34 ont échousd;
45 capitaines et 38 lieutenants ont regu des certificats d’aptitude. Sur ce nombre
38 capitaines ont regu des certificats de navigation au long cours et 7 des certificats
de cabotage ; 33 lieutenants et 2 deuxi¢mes lieutenants ont obtenu des certificats de
navigation au long cours, et 3 lieutenants des certificats de cabotage.

Ainsi, le nombre de certificats d’aptitude accordés aux aspirants s'est élevé & 83.
Le nombre des certificats délivrés par le département (certicats de compétence, de
service et renouvellements) a été de 133, et les honoraires pergus aux quatre ports
mentionnés plus haut ont produit la somme de $900.

J’ai 'honneur d’étre, monsieur,
Votre obéissant serviteur,
W. H. SMITH,

Au sous-ministre de la marine et des pécheries, Président.
Ottawa.
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REsunTaT des examens tenus aux différents ports.

< . - CERTIFICATS. —_— "
' TEMPs. ASPIRANTS. " ACCORDES. ONT ECHOUE.
Porr. — ‘I — Honoraires.
. | Capi- | Lieu- | Capi- | Liew- | Capi- | Lieu-
Mois. Jeur. taines. |tenants.| taines. |tenants.| taines. | tenants.
$ cts.
Halifax......... Janv. .. 1 1 1 20 00
Yarmouth...... do ... 1 2 1 19 00
Halifax .... .... Fév.... 1 3 1 18 00
Saint-Jean...... do .... 1 2 1 15 00
Québec - 1 1 1 15 00
Halifax........ A P I PR 5 00
Saint-Jean.. ... do ...[13et14..... 2 1 20 00
Yarmouth.... .| do ...[19et20. ....}........ 4 15 00
Halifax . .. 5 2 54 00
Saint-Jean 2 2 30 00
Halifax . 2 3 35 00
Saint-Jean. 4 3 50 00
Halifax ........ 3 *4 28 00
Saint-Jean. . .... .. 4 3 40 00
Yarmouth...... do ... 2 1 23 00
Halifax ........ Juill 6 2 50 00
Saint-Jean......| do ... 1 3 20 00
Yarmouth 1 3 30 00
Halifax .. 3 2 30 00
Saint-Jea .. 1 2 14 00
Yarmouth...... l do b2 I P 10 00
Halifax ... .... Sept 1 1 12 00
do ........ do 2 3 35 00
Saint-Jean...... do .. 3 1 35 00
Yarmouth...... do .. F: 2 I 18 00
Halifax ........ lOct JN - J S P *1 4 00
Saint-Jean...... do.... 1 4 30 00
alifax.... . 3 2 20 00
Yarmouth 1 3 20 00
Total...| 10 59 57 61 45 38 12 22 715 00
CurriricaTs de service accordés.
!
CABOTAGE. | NAVIGATION A L'INTERIEUR.
Capitaines. Lieutenants. $ cts. Capitaines. Lieutenants. $ cts.
]

|27 S P S . 96 00 S D 16 00

.............. 6..... : 12 00 1...... 2 00

24 6 108 00 . 4 1 18 00

Nombre total de certificats de SETVICE . ... .. ovreernnnriaeieeeeeenanesinnnnns 35

Montant total d’honoraires pour certificats de service
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Renouvellements accordés.

APTITUDE. SERVICE.
Capitaines. Lieutenants. $ cts, Capitaines. Lieutenants. $ cts.
[ e 45 00
..... 2. 5 00
9 2 50 00

Nombre total de renouvellements accordés. ... .
Montant total d’honoraires pour renouvelleme:

Des quatre renouvellements de certificats de service accordés, 2 etaxent pour navigation au long cours
et 2 pour cabotage.

W H. SMITH,
Preszdenf
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ANNEXE No 5.

TRAVAUX HYDROGRAPHIQUES EXECUTES SUR LA BAIE
GEORGIENNE EN 1890.

OrTawa, 20 octobre 1890.
A Thonorable

Ministre de la marine et des pécheries,
o Ottawa,

MonsiEUR,—J’ai honneur de vous informer que je suis parti d’'Owen-Sound- le
ler mai, & bord du Bayjfield, pour commencer les opérations de I'été dernier, et que
jen suis revenu le 10 octobre. Le ler mai également, M. Stewart et le détachement
chargé des travaux de la cote débarquaient a Parry-Sound pour pousser I'hydro-
graphie de la partie de la cdte ol les études avaient été discontinuées le 4 septembre
1889. .

Je passai la premiére semaine de mai A construire une certaine quantité de
balises destinées a faciliter la navigation de la partie du chenal intérieur qui conduit
de Parry-Sound a la Pointe-au-Baril, relevée en 1889.

"~ Tlest trés important que ces petites balises soient bien entretenues par le gar-
dien'du phare de la Pointe-au-Baril, afin de permetire aux steamers d’éviter les 15
milles de mer houleuse au large. ;

Ce travail terminé, et aprés avoir placé, pour la premiére fois, une couple de
bouées sur deux rochers éloignés découverts en 1889 (I'un & la hauteur de Black-Bills
et I'autre prés Uentrée de Byng-Inlet), je quittai cette cote de la baie Georgienne
pour la partie du chenal nord du lac Huron comprise entre la baie Mildrom et Bruce-
Milnes, désignée sur le diagramme annexé & mon rapport de 1889 comme ‘ en partie
relevée.”

J'y arrivai le 10 mai, et ’hydrographie de cette localité fut terminée le'8 aofit.

" Les navires peuvent maintenant aller d’Owen-Sound au Saut-Sainte-Marie, distance
de 220 milles, sur des eaux récemment relevées.

Aprés avoir reliché 4 Owen-Sound pour faire du charbon, nous arrivimes a
Parry-Sound le 12 aoiit, et pendant le reste de la campagne tout le détachement fut
employé sur la cote entre les iles Limestone et Moose Deer Point de la carte n°® 327,
y compris les divers chenaux qui conduisent & la ville de Parry-Sound. :

La saison a 6té la plus belle que nous ayons jamais eue; jusqu’au 10 du présent
mois, il 'y a eu que quelques jours ot nous n’ayons pu faire quelques travaux.
L’atmosphére a été remarquablement libre de fumée.

Le nombre-de milles marins portés sur la carte a été de 480 ; nombre de milles
de sondages fait en navires 1,240; en bateaux, 850. ¢

Les opérations commencées entre les iles Limestone et Moose Deer Point (voir
carte n° 327) étant restées incomplétes, devront étre reprises les premiéres '6té pro-
chain. A part le trafic général de extérieur qui se fait sur cette cote, ses iles nom-
breuses y attirent de nombreux touristes I'été. ;

Ces eaux dont 'hydographie n’est pas encore faite, avec leurs nombreuses roches
submergées, rendent la navigation extrémement hasardeuse, et il faut aux capi-
taines de navires 3 passagers et de steamers-postes qui fréquentent cette cote une
vigilance incessante, une grande puissance d’observation, une mémoire et une dexté-
rité jamais en défaut pouréviter les dangers aussi bien qu’ils le font, Laconfusion et
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T

les pertes de vies qui s’en suivraient si I'un des grands bateaux d’excursion qui vont
généralement trés vite touchait une de ces petites roches entourées d’une eau pro-
fonde dans laquelle ils ne manqueraient pas de couler, peuvent facilement s'imaginer,
surtout lorsqu’on songe que les passagers dans ces occasions se composent en grande
partie de femmes et d’enfants.

C’est 4 'endroit ol nous travaillons que le steamer Waubuno s'est perdu corps
et biens, il y a quelques années. Nous avons pris différentes températures de fond
qui, avec celles prises les années précédentes, indiquent que Iecau de fond atteint 3
son maximum 39° Fahrenheit et descend & 35 I'hiver.

Mes deux assistants, MM. Stewart et Campbell, ont fait preuve de zéle, comme
toujours. Le capitaine Macgregor qui, comme vous le savez, est avec moi depuis le
commencement de ces études, a—a part ses travaux de pilotage—rendu de grands
services en allant & la recherche de mouiilages dans lesquels le navire pit servir de
bases aux opérations, sans lesquelles ces derniéres auraient.été impossibles.

La confiance que j’ai en mes deux mécaniciens, MM. John Nesbit et William
Linter, qui sont constamment 4 leur poste et maitres de leurs machines, m’a permis
de faire approcher le navire plus prés des endroits dangereux que je I'aurais jugé
prudent 8’il en avait été autrement.

Parmi les 21 hommes qui composent 'équipage, il n'y a pas eu cette année un
seul cas d’intempérance ou d’inconduite.

Je crois jue la faible gratification que vous m’avez permis de leur promettre
n’est pas étrangére & cet heureux état de choses. Mon temps et celui de mes deux
assistants sera entiérement pris cet hiver & préparer des copies des études de I'été
dernier pour le graveur, et & écrire les directions pour la marche qui doivent les

.accompagner,
J’ai Thonneur d’étre, monsieur,
Votre obéissant serviteur,

J. G. BOULTON,
Capitaine de frégate, M. R., et ingénieur hydrographe de I amirauté.
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ANNEXE!

STATIONS DE TELEGRAPHE DE SEMAPHORE ET DE

FLEUVE ET GOLFE
RIVE SUD DU

|
| < |
! w
| 2 .
| Bureau i s ‘
| Stations de signaux. e Phare. - Semaphore.lg s Cnmpagmes de telegmphe
! télégraphe g ol
i = Ky
i g =&
| =% \ = {"
UL Tslet. oo oennns B.de télég. Pa.vil.\ 43iCie Grand Nord-Ouest....
2|Rivi¢re-du-Loup.... .. do Ph . 85 . do .
3|{Pointe-au-Pére ..... do do
4|Petit Métis.... ..... do do
5|Matane ........ ... do do
6/Cap-Chatte.......... do do
7|Riviére Martin.. ... .. do do
8/Cap de la Madeleine. do do
9|PointedelaRenommée do do
10|Cap Rosier .......... do i do
i - |
RIVE NORD DU
11|Port-Neuf . .... ...... B.de teleg Phare.... .... Pavil.|..... ...... 150/Cie Grand Nord-Ouest ....
12|Manicouagan ........ do Ll do e .1 180 do do
13|Pointe-des-Monts . . .. do do do
14Tle-aux-Bufs ........ do do do
. COTE DE GASPE
15|Cap-D’Espoir.. ..... B.de télég. |Phare... . .....[Pavil.|........ ... 384|Gouv.fédéral et Cie G.N.-O.
16| Pointe-au - Maquereau| do do ........ do..|oeen iiinn 408| do ceee
~ COTE DU NOUVEAU-
17| Pointe-Escuminac. . . .|B.de télég. |Phare.. ....... Pa.vil.|1 ......... . \ 469|Gouv . fédéral et Cie G.N.
ILE
18|Pointe Quest......... B.de teleg Phare ........ Pavil. | ..o 328|Giouv . fédéral et Cie G.N.-O.
19|Pointe Sud-Ouest ....| do | do ........ do..{ e.co. .....| 356 do do
20|Pointe Sud .......... do do ....... do et 413 do do
21|Heath-Point......... do H do ....... do . feeiiiin ol 450 do do
- TLES DE LA
22|Grosse-Isle.... ..... B.de teleg R ..| 475|G.F. et Cies W.U. et G.N.-O.
23|Tle Amherst ......... Phare........ -| 475 do do
' CAP-BREION,
24/ Meat-Cove .......... B.de télég. Phare... ..... Pavil. 530/G.F. et Cies W.U. et G.N.-O.
25\ Low-Point........... do do ...... do . Sema,phore 575 do do
ILE SAINT—
26|Main-Station......... Téléphonel .............. ‘wail.} ............ l 5361G.F. et Cies W.U. et G.N.-0.
TERRE-
27\Cap-Ray....covvunnns B.de télég.|Phare.... ... Pavil.|............ \ 555\(} féd. et Cies Cﬁ,ble An lo-
’ Amér., W.U.,, et
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C.

SIGNAUX, MINISTERE DE LA MARINE, CANADA.

SAINT-LAURENT.
FLEUVE SAINT-LAURENT.
#.. i L
%% 4 = 3
° g . Date de | 5 § E
2.4 | Pétablisse- Nom de agent. Bureau de poste. Comté. [ -1 e
gs¢ ment. . . s (8.8
235 |8 |Ege
£52 | & |28e
o8 | . &S
{ i
25c. etle. (28 oct. '79.MmeJ. B. E. Fortin.... \LTslet.................. LTslet...........Qué..| $50
do ..[16 nov. ’81.L. T. Piuze....... Loup (en bas).|Témiscoua ] . 50
do ..|22 nov. 79.|John McWilliam Pointe- a,u-Pere . Rimouski.. . 50
do ..117 nov. ’79.|Jules Martin, . .| Petit Métis . do 80
do ..| 5 nov. 79.P. Desjardins. Matane. .. .. do .| B0
do ..[19 sept. 79.|Trefié Coté .. Cap-Chatte Gaspé . 50
do ..(23sept. '79.|Jean Gauthier Riviére Mart: do .. 30
do ..| 9 oct. - 79.1J. F. Sassevill -|Cap de 1a Madele do .. 80
do ..{14 oct. ’80.{James Ascah . [Riviére au Renard do . 50
do ..|20 oct. 79.|J. B. Vien... Cap-Rosier ............ do 4 30
. I
FLEUVE SAINT-LAURENT. T
40c. et 2c. .|ler juin '83.|Dorelas Tremblay....... Portneuf (enbas)........ Saguenay..... . é..] $50
do ..|15 aott '83./P. O. Bonenfantb., ....... Mamcoua(ga,n...) .......... gunay ...... Q&f .- &)
do . ..[19 oct. '83.|L. F. Faffard.......... Pointe des Monts..... .{... ... .« ......| do..| 50
do ..|12 oct. ’86.|Paul Coté... ....... Meaux Buafs ....onnt]oeiiiinn v do..] 30
SUR LE GOLFE. . -
25c.et 1c..|{17 juin ’80.|James Beck............. Cap-D’Espoir.. .... ... Gaspé.......... ..
do ..|22 mai ’80.|Auguste Bertrand ..... Pogt Dani%l ........ dsg e %u: . $.;g
BRUNSWICK. )
40c.et 2c. .| 2 juillet’85.|Henry Phillipps......... Pointe Escuminac....... Northumberland|N.-B..| $50
D’ANTICOSTI.
$1.05et 6c.|Ller oct. ’8l.|Auguste Malouin ....... Ile Anticosti vid Gaspé e §
do ..\18 oct. ’80..E. Pope........... . o 1003(1’ we a.spe” Gaélslje....:..:.: Quoe::
do ..|27 juillet’81.)Jean Nadeau.... . .. .. do . Sodo Ll do ..
do |20 juillet ’81.|Thomas Gagné ......... do L odo el do
MADELEINE. . o
$1.05 t7c.|17 aott ’80.|A. Le Bourdais......... Iles Madeleine vid Pictou|Gaspé....... . ..
do ..[11 juin ’81./William Cormier... .... do N ae T Q:iloe..
" NOUVELLE-ECOSSE.
30c.et 2c..| 7 nov. ’81.]A. R. MacDonald....... Meat-Cove, C.-B........ Victoria... .... N.-E.
do ..|ler aotit '81.|J. G. Peters........... . Low-Pomt’ C.-B........ Inlserg:'ss ....... Ldco . 850
PAUL. e . -
50c.et 3c..|1890........ lS. C. Campbell....... .. Sydney-Nord, C.-B......|Victoria........ lN.-E. ’
NEUVE.
= 5 : " Terre-| g~
$1.05et10c.| 3 nov. 82.‘E. R.Remnie. .. ..... [Cap-Ray ......covviiii]eeiininionannns }neuve' $50

]-1.9{ . McHUGH, Inspecteur du service des signauze.
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ANNEXE No 6.

RAPPORT CONCERNANT LE SERVICE DES SIGNAUX.

QuEBEC, 28 novembre 1890.

\

M. Wu SwmirH,
Sous-ministre de la marine, Ottawa.

MonNsIEUR,—J’ai ’honneur de vous transmettre le rapport suivant concernant
nos opérations pendant la saison de 1890,

Comme en 1889, le département a regu des stations du bas du fleuve et du golfe
Saint-Laurent des rapports faisant connaitre la température, le vent et les mouve-
ments de la glace pendant les mois de janvier, février, mars et avril. TLes derniers
rapports au sujet de la glace portent la date du 30 avril et ont été transmis par les
agents des stations suivantes: Cap-Ray, Terreneuve, Meat-Cove, Cap-Breton, et
Basse-Pointe, & l'entrée du port de Sydney.

Du 1ler au 18 avril, trois rapports seulement par semaine ont 6té regus et trans-
mis, comme les années précédentes, aux conseils de commerce de Montréal, Saint-
Jean, N.-B,, et de Québec, & la Chambre de Commerce d’Halifax, N.-E., aux journaux
de Montréal et de Québec, aux agents des lignes de navires 3 vapeur, aux pilotes du
Saint-Laurent, & 'agent d’immigration, & la douane, & 'agent du ministére de la
marine & Québec, et & MM. H. Fry et Cie, agents du Lloyd.

Du 19 au 27 avril un seul rapport par jour a été regu, et & partir du 28 avril
deux rapports par jour ont été regus et transmis comme je viens de le dire. Ca a
£té trois jours plus tard qu’en 1889, parce que le steamer 3 hélice Lake NVepigon s'est
trouvé retenu par la glace dans les parages du Cap-Ray pendant plusieurs jours. Il
avait été d’abord signalé montant 4 la hauteur de cette station & 4.30 p.m. le 21 avril;
il était le premier navire transatlantique signalé en route pour le Saint-Laurent, et il
n’est arrivé & Québec que le 29 avril, 4 2 p.m.

Comme l'année précédente, 'agent de Saint-Pierre Miquelon a fait rapport qu’il
n’a pas vu de glace & la hauteur de cette station pendant les mois d’avril et de mai,

De la cote nord d’Anticosti, des Iles de la Madeleine, de Meat-Cove et du Cap-
Ray on a signalé une glace épaisse, tantdt pénétrable et tantdt impénétrable, pendant
la plus grande partie de la saison; et au mois d’avril des vents d’ouest et de nord-
ouest ont chassé la glace vers l'entrée du golfe et le long de la cdte occidentale du
Cap-Breton,

Notre bureau a fourni aux agents d’Anticosti, de Meat-Cove, du Cap:Ray et de
Saint-Pierre Miguelon—pour la gouverne des navires qui pourraient le demander—
des renseignements sur les mouvements de la glace dans le fleuve et le golfe Saint-
Laurent, ainsi que sur I'état du fleuve entre Québec et Montréal.

Le port de Sydney, C.-B., est resté ouvert jusqu’au 24 japvier, alors qu’il fut
bloqué par la glace ; ¢a été juste un mois plus & bonne heure qu'en 1889. Il est rede-
venu libre de glace et accessible pour les navires le 19 avril, c’est-d-dire dix jours plus
16t que 'année derniére.

Le port de Pleasant-Bay, Iles de la Madeleine, fut ouvert le 2 avril, dix jours
plus tard qu’en 1889. Quinze goélettes sont parties ce jour-la et les jours suivants
pour la chasse aux phoques.

Le steamer & hélice, Beaver, capitaine LeMaistre, de Pictou, N.-E., fut signalé
aux Iles de 1a Madeleine le 18 avril, douze jours plus tard que I’année derniére.

Le détroit de Canso, N.-E., fut ouvert a la navigation le 23 avril, seize jours plus
tard qu’en 1889,
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Du 25 an 30 mars, vingt-deux goélettes sont parties de la Pointe-aux-Esquimaux
pour la chasse aux phoques; leur tonnage collectif se chiffrait par 877 tonneaux,
et elles avaient 206 hommes & bord. La chasse a manqué ; elles se sont laissées
prendre par des banquises qui les ont fait dériver de coté et d’autre.

La goélette & vapeur Diver, 86 tonneaux, capitaine Lacombe, avait été équipée
par ses armateurs, MM, Bergin et Fournier, pour une chasse aux phoques; elle
partiv de Québec le 14 mars, avec un équipage de 13 hommes, pour le golfe. A
court de charbon, elle relicha dans la baie Aspey pour en faire. Le voyage fut un
fiasco : les chasseurs étaient partis trop tard, et ils manqéurent ces animaux
marins. N

La capture des phoques sur les bords des Iles de la Madeleine et Bryon, pendant
les mois de mars el d’avril, a été trés fructueuse. La. flotte n’a ramené que des
charges moyennes. ’

Janvier. i

Comme en 1889, il a 6té signalé trés peu de glace dans le fleuve et le haut du
golfe avant le mois de janvier. Il est tombé une grande quantité de neige. e
thermométre étant descendu au-dessus de zéro, la glace v'est vite formée. Une
glace profonde et impénétrable a été signalée en plusieurs endroits, mais non par les
stations du golfe, et ce n’est que le 26 janvier qu'on a vu de la glace & la hauteur des
stations d’Anticosti, des Iles de la Madeleine, de Meat-Cove et du Cap-Ray. Sauf
pendant quelques jours, I’entrée de la riviere Saguenay est resté libre de glace,

Pendant la premiére semaine, il tomba beaucoup de neige. La station de Pointe
Renommée en signala 34 pouces sur le platean ; forts vents d’ouest & nord-ouest. Le
plus bas relévement du thermomsétre, pendant la semaine, fut 3° au-dessus de zéro.

La seconde semaine, temps serein avec forts vents d’ouest & nord-ouest. La
station de Pointe-au-Pére signala 22° au-dessous de zéro le 17; Manicouagan 30° au-
dessous de zéro le 15, et 45° le 17. Aux Iles de la Madeleine, le méme jour, seule-
ment 10° au-dessous de zéro.

Pendant toute la semaine, la glace, sur les hauts-fonds de Manicouagan, fut cou-
verte de phoques. '

La troisiéme semaine fut tempérée, sauf une journée ot le thermometre descendit

~jusqu’s 22° au-dessous de zéro, & Pointe-au-Pére; vents d’est-nord-est; pas de glace
signalée sur la cdte nord. : .

Pendant la derniére semaine, plusieurs stations signalérent de la neige accom-
pagnée de vents variables, nord-nord-ouest & sud et sud-ouest. Les stations du golfe
signalérent une glace peu épaisse, pénétrable.

Des milliers de phoques sur les hants-fonds de Manicouagan.

Février.

Pendant la premiére et la deuxiéme semaines, beancoup de neige. Vents d’ouest
4 nord et sud-ouest, et le thermométre descendant de temps en temps au-dessous de
zéro fit augmenter la glace que presque toutes les stations signalérent profonde et
impénétrable. On dit que les phoques sont encore nombreux 4 Maniconagan et &
Pointe-de-Monts; quelques-uns furent tués en ce dernier endroit.

Il n’y eut pas de neige pendant la derniére partie du mois; temps doux; vents
d’ouest; toutes les stations télégraphitrent que la glace était profonde, impénétrable.
Mars.

Pendant la premiére semaine, changement de vent et de température; en cer-
tains endroits, pluie accompagnée de vents d’est et nord-est. Pointe-au-Pére télégra-
phia toute la semaine ““ Pas de glace.” La glace est restée la méme. Phoques par
milliers 4 la hauteur de Manicouagan et de Pointe-de-Monts. Il n’en a pas ét6 vu &
Anticosti, Meat-Cove et Cap-Ray.

La deuxidme semaine fut nuageuse, avec beaucoup de neige dans le haut du
fleuve et du golfe, et pluie & Anticosti et Cap-Ray; partout glace profonde et impé-
nétrable. _

Pendant la troisidme semaine, vents d’ouest sur la cote sud du Saint-Laurent,
tandis que sur la cote nord vents d’est-nord-est accompagnés de beaucoup de neige.

o:
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Pas de glace 4 la hauteur de Pointe-au-Pére et de Tadoussac, et les hauts-fonds de
Manicouagan entidrement débarrassés de glace. Phoques en troupeanx nombreux 3
la‘hauteur de Pointe-de-Monts. On en a tué quelques-uns 4 Cap-Ray et aux Tles de la
Madeleine ; on n’en voit point & Anticosti.

Il est tombé de la neige & la fin du mois; vents d’ouest et de nord-ouest dans le
haut du fleuve et gros vents d’est et de sud dans le golfe, entremélés d’épais brouillards
et de calme; glace profonde, pénétrable, au large des stations du golfe. Pas de glace’
4 la Riviére-du-Loup, Pointe-an-Pére et Tadoussac. Le steamer Panther, de Saint-
Jean, Terreneuve, signala, 4 Cap-Ray, le 27: “ Avons 4,000 phoques & bord.” A
Cap-Ray, péche trés médiocre. Onze goblettes taient dans la glace & la hauteur de
cette station le 27, ) -

Awvril.

Le reste de la saison la partie supérieure du fleuve est partiellement demeurée
libre de glace, mais les stations du golfe ont signalé une glace profonde et pénétrable
én grandes quantités. Les Iles de la Madeleine ont signalé une immense banquise
impénétrable, d’environ quinze milles de large, au.sud de I'lle Amherst.

Le 29 avril, Meat-Cove signala le passage d’un morceau de banquise d’une
largeur de 10 milles 4 peu prés.  Vents d’est ¢t de sud-est & la fin du mois.

Anticosti.—Le 18 avril on a vu, pour la derniére fois, de la glace 4 la hauteur de
cette ile.

Tles de la Madeleine.—Glace signalée pour la derniére fois le 25 avril.

Cap-Ray.—Glace signalée pour la derniére fois par cette station le 30 avril.
Deux goélettes ont 6té écrasées par la glace et ont coulé prés de Cap-Ray le

2 avril. Equipages sauvés et débarqués a Channel. On n’a pas constaté les noms
de ces bateaux. :

Détroit de Belle-Isle.

Le premier navire 4 vapeur qui passa par le détroit cette année fut le Gerona,

capitaine Sangster, le 16 juin. Le capitaine n’a fait ancun rapport au sujet de la

lace. ’

£ Le second navire & vapeur qui passa fut le Toronio, capitaine McAuley, de la
ligne Dominion, venu de Liverpool, le 21 juin, via Belfast, et arrivé au port de Québec
mercredi, le 2 juillet. Rapport: Il essuya des vents frais et des bourrasques de N.-O.
4 8.-0., et beaucoup de pluie dans lat, 53 N., long. 47 O. Fut retenu des heuros par
le brouillard. A 25 milles est de Belle-Isle, passa plusieurs montagnes de glace
flottante dont quelques-unes étaient trés grosses, et depuis Belle-Isle jusqu’a la hauteur
de 1lle Verte d'innombrables montagnes et pidces de glace détachées. A 78 milles S.
50 O. de I'Ile Verte passa une montagne de glace de moyennes dimensions, et deux
autres & 106 milles S. 50° O. '

Le méme capitaine fit rapport qu'il y avait encore des montagnes de glace
flottante dans le détroit et au sud de I'Tle Verte quand son navire passa dans ces
parages le 6 septembre. ‘

Jusqu'a la fin d’octobre, tous les navires qui ont passé dans le détroit de Belle-
Isle y ont rencontré des montagnes de glace flottante.

D’innombrables banquises ont ét¢ rencontrées & l'est des grands bancs et sur
une distance de 80 milles au sud de Cap-Race, par les navires venant au sud de
Terreneuve.

Ouverture de la navigation.

Le 6 avril, deux goélettes arrivérent d’en bas avec des produits.

Les goglettes Sainte-Marie et Marie-Amélie partivent le 16 avril avec un charge-
ment général, la premiére pour la Pointe-aux-Esquimaux et la seconde pour Bonne-
Espérance. -

17 avril—Un télégramme de Trois-Rividres aux journaux d’iei annonce que le
lac Saint-Pierre est libre dé glace. ’ o

Dix pilotes partent aujourd’hui en goélette pour leurs postes d’en bas.

19 avril.—Fleuve libre de glace & Trois-Riviéres, sept jours plus tard qu’en 1889.
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21 avril—Les bateauk-feux Manicouagan et Red Island partent pour leurs
postes, le premier & la remorque du Napoléon IIT etle sccond part i la voile de
I’ Anse-du-Sauvage.

22 avril—Le bateau-feu de la Traverse d’en bas part & la voile de I’Anse-du-
Sauvage.

26 avril.—Le reste de la glace refoulée au Cap Rouge s’en va, La navigation
-est maintenant ouverte jusqu’a Montréal.

30 avril—Le SS. Miramichi part pour Gaspé et les ports intermédiaires. v

29 avril.—Le bateau & vapeur ZTrois-Riviéres, de la Compagnie Richelieu et
Ontario, arrive de Montréal, premier de la saison, cing jours plus tard qu’en 1889,

3 mai.—Le SS. Polino part pour les ports du Cap-Breton et de Saint-Jean, Terre-
neuve. ' '

Navires transatlantiques— Premier arrivage de la mer.

Le steamer-poste Sardinian, de la Compagnie Allan, capitaine Wm. Richardson,
signalé & la hauteur du Cap-Ray le 26 avril, arriva an port a 2.35 le 29 du méme
mois. Il dit avoir rencontré beaucoup de glace dans le golfe et en avoir traversé 16
milles.

L’année derniére le SS. Lake Nepigon était arrivé au port & 3.45 a.m. le 21 avril,
et en 1888 le S8. Vancouver le 29 avril.

Le S8. Oregon, de la ligne Dominion, et le SS. Lake Nepigon, de la ligne Beaver,
arrivérent au port le méme jour, 29 avril. Le Lake Nepigon, le premier, passa 3 la
hauteur de Cap-Ray & 4.30 p.m. le 21. Il rencontra de la glace qui le retarda.

Premier voilier arrivé de la mer.

La barque norvégienne Magdaline, capitaine Jansen, de Buenos Ayres, sur lest,
arriva au port 4 5 p.m. le 8 mai. Le capitaine fit rapport: Avons passé a la voile
‘dans de grandes banquises dans le golfe, et avons vu quelques montagnes de glace
flottante.

Le premier voilier arrivé ici en 1889 fut la barque Howard, de Londres, qui
-entra dang le port & 6 a.m. le 30 avril.

Arrivée du dernier steamer. R
Le SS. Newfoundland, d’Halifax, avec un chargemeunt de houille, arriva ici le 28
novembre.
Départ du dernier steamer.
- Le S8. Brazilian, capitaine Whyte, partit pour Londres le 25 novembre.
Déplacement du cable.

Le cible canadien qui mettait Rochers-aux-Oiseaux en communication avec
Grosse-Isle, Iles de la Madeleine, a été enlevé et reposé entre I'tle Saint-Paul et la
ligne de la terre ferme sur l'ile Cap-Breton, prés du Cap-Nord.

Nouvelle staiion de signausx.

Les navires qui, en 1891, viendront dans le golfe Saint-Laurent, en destination
-des provinces maritimes, de Québec et de Montréal, pourront communiquer par
-signaux de I'lle Saint-Paul. Ce sera une notable amélioration.

' Respectueusement soumis,
H. J. McHUGH,

Inspecteur du service des signaux.
QuEBEe, 28 novembre 1890.

ANNEXE “A.”

MOUVEMENTS DE LA GLACE DANS LE DETROIT DE BELLE-TSLE, NOT£S PAR LES AGENTS
A Car-Bavnp, TERRENEUVE, BELLE-ISLE, ILE-VERTE, CAP-NoRMAN ET PoINTE-
RicHE, TERRENEUVE, DE DECEMBRE 1889 A SEPTEMBRE 1890.

’ Cap-Bauld. .
5 décembre 1889.—Premiére apparition de la glace. Chute de neige les 3, 26 et
~30. Vers la fin du mois une grande quant;té de neige s’est répandue sur la cote.
Y
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Du 5 au 13 décembre 1890.—Une moyenne de trois montagnes de glace vues
par jour, et du 28 an 31 deux par jour, trés loin et allant au sud-est. Vents d’ouest
a nord et sud. Phoques trés rares,

3, T'et 10 janvier 1890.—Chute de neige; vents d’ouest-nord-ouest. Reste du
mois assez serein, avec quelques jours de brume légére. Glace profonde, pénétrable
et impénétrable en vue; moyenne de deux montagnes de glace flottante visibles tous
les jours du mois. Froid trés intense tout le mois. Quelques phogues tués avec des
fusils prés de terre. !

Février.—Détroit couvert de glace; mémes vents qu’en janvier; glace allant a
Test et au sud-ouest. Beaucoup de phogues vus dans les éclaircies d’eau. Froid trés
vif; trés peu de neige. Vu des montagnes de glace flottante tous les jours,

Mars.—Tout le mois, vents d’ouest & nord et sud-est; glace profonde et impéné-
trable au large d’ici, allant au nord-est et sud-est. Montagnes de glace vues tous les
ours, ‘
! 26 mars.—Cinq goélettes arrivées 3 Quirpon, 4 la chasse des phoques. Quatre
sont parties le 28 par la céte nord, mais ont dii revenir & cause de la glace; ont ren-
contré quelques phoques.

~ Avril—De la neige pendant huit & dix jours; la glace reste la méme; mémes
vents, mais d’'immenses banquises descendent du nord. Du 15 au 30 on voit tous les
jours une moyenne de 37 montagnes de glace flottante. Quelques-unes de dimensions
immenses. Le ler de ce mois, trois goélettes ont traversé & Belle-Isle.

Mai—Méme glace et mémes vents qu'en avril; trés mauvais temps; une qua-
rantaine de montagnes de glace par jour; banquises trés longues. Une goélelte est
restée dans le havre au Pigeon depuis le 21 avril, attendant une chance pour arriver
a Belle-Isle : elle y est parvenue le 11 de ce mois.

21 mai.—Une petite chaloupe & vapeur a touché ici, ne pouvant atteindre la cote
du Salvador. Les phoques sont trés abondants, plus que les années précédentes.

Juin.—Le 6, le détroit est devenu libre de glace vis-d-vis d’ici.

Belle-Isle.

5 décembre 1889.—La premiére glace (glace feuilletée) s’est formée ici pendant la.
nuit. Beaucoup de neige pendant le mois; vents N. N.-O, '

10 décembre.—Une montagne de glace flottante & la hauteur de Quirpon; une
autre au large de la baie Rouge, et une troisiéme 4 'est. Le détroit se remplit rapi-
dement de nappes de glace unies qui dérivent vers 'est et le sud-est.

Janvier 1890.—Chute de neige les 3, 7 et 10 seulement ; froids secs tout le mois;
le thermomatre descend & 21° au-dessous de zéro, le plus bas degré qu’il ait encore
atteint cette année; détroit rempli de glace mince et feuilletée.

Février.—Plusieurs éclaircies d’eau au milien de la glace: eau libre sur une
distance de 12 milles au large de 'ile, vers I'est. La journée la plus froide de ce mois
a été le 19 ; thermométre, 28° au-dessous de zéro.

Mars.—Chute de neige, le 3 et le 28 seulement. Vents de N. N.-O. et 8. 8.-O.
La glace dérive du détroit le 25; eau libre depuis le cap Bauld jusqu’au cap Norman
par la moitié du large. Quatre goélettes entre ces deux localités.

28 mars.—Deux montagnes de glace flottante & l'est, une a prés de deux milles
de long. : v

31gmars.-—Une grosse glace du nord fortement refoulée dérive a I’est, 33 mon-
tagnes de glace flottante, dont quelques-unes de trés grandes dimensions.

ler avril—En vue trois goélettes venant de Quirpon; glace étale entre ici et
cap Bauld, mais glace feuilletée dans les éclaircies d’eaun.

3 avril.—Les goélettes Noami, Blooming Queen, et Minnie Gray,de la baie Verte,
Terreneuve, viennent mouillerdans 'anse. lllesrapportentn’avoir pasvue de phoques
et avoir eu beaucoup de difficultés & passer dansla glace qui était trés profonde. Au
sud d’ici I'hiver a été trés froid, et les habitants de la cdte frangaise souffrent de la
raisére. ‘ :

21 avril.—Un fort refoulement de glace dans toutesles directions ; détroit bloqué-
par la glace ; pas d’éclaircies d’eau nulle part; 200 montagnes de glace flottante a.
Test et & l'ouest, quelques-unes sont les plus grosses qu'on ait jamais vues ici; la.
plupart se trouvent au sud-est & environ 91(25) milles au large.
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30 avril—Un énorme foulement de glace au sud-est d’ici ; éclaircie 'd’eau 13,
milles & U'est de I'ile ; 190 montagnes de glace flottante en vue. Le vent a été presque
toujours E.N.-E., K.S.-E., avec quelques jours de vent d’ouest. Six jours de neige.,

Mai—Un peu de neige, de pluie et de grésil ; vent S.S.-E., et E.N.-E., 1a_plus
grande partie du mois ; la glace est restée trés foulée & I'ouest et au nord-ouest.

ler mai.—La goélette British Lion essaie d’entrer dans le havre Alouette pour
y débarquer un équipage de péche ; elley parvientle11, Elle rapportaavoir quitté
les iles Change (3 150 milles d’ici) le 17 avril; et avoir faitdepuis des efforts constants
pour arriver ici; elle a rencontré de la glace profonde et de nombreuses montagnes
de glace flottante au sud. . '

15 mai.—Glace fortement serrée ; détroit fermé & l'ouest-nord-ouest d’ici, de la
cote sud 4 la cote nord.

17 mai.—Pas de glace & 'est ; beaucoup an nord et a I'ouest; ‘six montagnes de
glace flottante en vue.

22 mai.—Une grande banquise traverse au havre Henley. TLachaloupe avapeur
Dart se dirigeant & I'ouest.

Le dernier jour du mois, la glace arrive du nord, et & l'est de I'ile.

2 juin.—Forte brise de nord-est; temps sombre et brumeux; & 4 p. m., le ss,
NVimrod allant & l'ouest, et & 8 p. m, le ss. Neptune arrive pour débarquer des éqni-
pages de péche. Tous deux font rapport qu’il y a trés peu de glace au sud d’ici.

Du 2 au 13 juin.—Coups de vent de E.N.-E., accompagnés de pluie et de brouil-
- lard.

14 juin—Clair N.N.-E.; la glace de la céte du Labrador dérive rapidement dans
le haut du détroit. La goélette Beulahallant au havre Alouette. Frégate de l'ouest
allant au sud.

16 juin.—Le ss. Fremona se dirigeant vers U'intérienr. Autant qu'on peut voir,
il parait réussir a passer. ‘

18 juin.—Petite brise de O.N.-O ; dix goélettes en vue. A 10 p.m. le ss. Van-
couver allant vers I'intérieur. A 11 p. m. il met & la cape au large du nord de la
glace 4 la hauteur du cap Norman ; 109 montagnes de glace flottante en vue.

19 juin.—Le Vancouver repart au point du jour,

20 juin.—Grosse tombée de neige, et brume; grand vent de N.-E. Le steamer
Dart arrive de Blanc-Sablon avec du sel pour le quartier de péche. Il rapporte avoir
vu, hier, des steamers qui passaient lentement dans la glace. Le ss. NVimrod, qui
avait passé ici le 2, était en pantenne le méme soir, ayant brisé son hélice et son arbre
a manivelle, et regu d’autres graves avaries. Le lendemain matin, il fut rencontré
par le ss. NVeptune qui le remorqua au havre Wolf et de 13 & Saint-Jean. Le Dart
rapporte aussi qu'une goélette, qu'on a dit &tre de Québec, s'est perdue 4 la hauteur
de Forteau; équipage sauvé,

26 juin.—Temp= clair, calme et beau. TUn peu de glace le long de la cote depuis
le cap Norman jusqu'a L0 milles & 'est du cap Bauld.

27 juin.—Belle brise d’est; et pluie. Le ss. Waldensian arrive 3 9 a.m. Pas-de
glace en vue,

ler juillet.—Un gros refoulement de glace sur la cote nord ; elle s’étend jusqu'a
mi-chemin de I'ile et dérive rapidement.

2 juillet.—Glace jusque présde la baie Rouge. Une chaloupe a vapeur et 50
goélettes allant au nord ; la plupart revenaient & Quirpon.

5 juillet.—Petites brises; glace éparpillée & l'est, & I'ouest et au sud ; quatre
steamers montent, un Allan descend & 9 p.m., et le ss. Vancouver qui descend aussi
marche lentement dans la glace prés de Quirpon.

8 juillet.—Beaucoup de glace & l'est, éparpillée & 'ouest et an sud.

11 juillet.—Pas de glace dans le détroit. Un peu de glace éparpillée au nord-est.

Iie Verte.

Pas de rapports de cette station jusqu’s mars. Depuis ce mois jusqu'a celui de
juin, température, glace et vent les mémes qu'a Belle Isle. Peu de montagnes de

1
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glace flottante ont été vues & la fois pendant les mois de mai, juin et juillet; mais le
9 aoft on en a vu dix-huit, et dix le 10. Au mois de septembre on en a vu des
piéces détachées.

Cap Norman.

1886.—4 décembre.—Formation de la premiére glace feuilletée. .

1890.—Janvier 4 juillet.—Trés peu de différence dans la température, le vent ou
la glace avec ceux de Belle-Isle, & 1’except10n de montagnes de glace flottante qui ont
6t6 vues en grand nombre, au large Jusqu au 18 juillet—1 le ler., 98 le 2, 127 le 3,45
le 5, 86.1e 6, T84 le 11, 62 le 12, 33 le 17 et 26le 18. Onn'en a plus vu aprés cotle
date

Pointe Riche.

1889.—12 décembre.—Premidre glace vue & la hauteur de cette station. Trés
peu, et'cette glace l6gére a été vue jusqu'au 5 janvier, jour ot le froid prit et la glace
devint profonde et unpenétrabk vents d’ouest et de nord- ouest, et beaucoup de neige.
Au large d’ici, on n’a pas vu de montagnes de glace flottante avant le 20 etle 21 'wrll
on en & vu dix ces jours-13, et aucune “ensuite. *

21 mai.—Trois bricks’ francais reldchent ici aveec des éqmpages de péche.
26 juin.—Derniére glace vue 4 la hauteur d’ici, & environ 9 milles, allant & lest.

Rochers aux Oiseaux, Iles de la Madeleine.
1890—4 janvier.—Premiére apparition de banguises échouées dans des endroits
peu profonds et empilées jusqu’a 20 et 30 pieds hors de I'eau.

10 janvier.—Jusqu’aunjourd’hui, glace peu épaisse, impénétrable et pénétrable, puis
une glace fortement serrée parait de tous ctés.

12 janvier.—Glace épaisse tout autour des Rochers. Vents, ouest, sud et nord-
ouest, temps froid.

Février et mars.—Glace dans le méme état.

20 février.—Premiers phoques vus dans la direction du nord.

18 mars.—De grands troupeaux de phoques vieux et Jjeunes, sur la glace tout.
prés des Rochers. “Trois goélettes hors de la glaceal'ouestd’ici; glace 1mpénétrable
de tous' les cbtés, aussi loin qu'on peut voir. Les phoques y restérent jusqu’an 16
avril, jour ot une grosse mer de nord brisa toute la glace de cote qui disparut versle
sud comme si elle avait été chassée par un cyclone.

Respectueusement soumis,
H. J. McHUGH,

Inspecteur du service des signaua.
QUEBEC, 28 novembre 1888,
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ANNEXE “B.
InpicaTiOoNs du thermométre & Belle-Isle, de décembre 1889 a mars 1890.

‘» I

DECEMBRE 1889. : JANVIER 1890. | FivrIiEr 1890. Mars 1890.
i
| ;

*3 8 a.m.|4 p.m. 9 p.m. || %j 8 a.m. |4 p.m.|9 p.m. *:;f 8 a.m.|4 p.n.[9 p.m. *Q:j 8 a.m.|4 p.m. |9 p.m.
=} | A [=] =]

1 18 15 15 1| -6|~8} -7 1 10 12 410 1 32 36 34
2 10 12 5 2 2 6 5 21 -9 -4] -2 2 36 | 37 34
3, -1 3 0 31" 6 3 0 3 8 19 .22 3 33 36 34
41 -5 0 1 4] -21| ~18| -15 4 20 15 10 4 32 28 24
5, -9 -4 2 51 -15| ~10| -10 5 15 23 20 \ 5 23 26 24
6 20 22 21 6 -10; - 4 0 6 24 10 0ol 6 23 26 22
70 27 29| 201 7| 17 6 0 7| -1 -8 -9 7| 24/ 26| 20
8 7 12 9 8§ -15| -10| - 8 8| -5 1 6 i 8 16 14 8
9 16 20 29 9| -3 2 5 9 61 -6|-71] 91 -9]-4]-2
10 36 34 200 10 -1} -8} -4 10 -16 -9 —-8110f -5 4 1
11 8 14 M4 11} -7| -14) -1 11, -7| -4 -2)11| -5 2| -2
12 17 19 221 12| ~-16| -10| - 8| 12| -10| - & 2112) -1 4 6
13 20 8 4 B -5 0 14 || 12 10 22 7113 0 3 0
14| ~-10( - 8| —-12 14 20 0] -6 14| - 6] 3 10 1| 14 2 6 4
13 ~16) -12 | -10y 15| =12 | -13| - 9| 15 241 32 371 15 0 5 6
16| 10| -8 Gl 16| -7 -8|-101{ 16| 26 1 20 7 16 0! 12! 16
17 10 5 0 Tl =100 12| 12| 17| - 2 3, -6 l 17 22 241 19
B -1 7 9 18| -17 | -13 —13I 18| -10 E -6 -8/ 18 16 137 14
19 13 19 20 191 -10) -10| - 9 i 19| -18 | -13 | —-14 l 19 10 14 | 9
20 22 21 24 20 =10, =51 -7 20| -10] -6 - 4] 20 10 13 ]
21 22 | - 26 20 21| -8 -3| -5 21 6 10 " 51 a1 6 12 8
22 10 8 6 2| -71-5 —~6122 -5 3;—2]22 16 13 S
23 5 Gi 3 23 N-8| -7 | -6 23| - 2 0! - 1123 6 10 ¢ 7
24 3 6 6 24 -6, -5 -7l 24 0 10 i 924 9 8. 6
25 10 14 12 2| -7 -3 -1 ! 25 12 140 10125 6 10 | 8
26 16 12 10 26 14 10 0 I 26 17 23 24 || 26 | 6 12 10
27 15 22 20 27 -1 0 -2 27 28 31 321271 19 22 28
28 10 12 8 28| -9 -9] ~10] 28 30 33 3210 28 2 28 19
29 16 20 12 200 ~10| ~ 91 <18 L] 29! 19 20 17
30 17 19 1010 30| ~-201 ~18 | ~16 ¢ 30 16 18 15
31 4 6 31 8L ~-14| -6 1] 31 5 10 7

| |
1
Plus basse température— || Plus basse température— } Plus basse température—||Plus basse tempelature——
le 15, 8 a.m., —16° le 4, 8 a.m., —21° i le 19, 8 a.m., —18° le 9, $ am., -9°
Plus haute température—||Plus haute température—| Plus basse tempera,ture— ‘Ph\s haute température—
e 10, 8 a.m., 36° i le 14, 8 a.m., 20° | le 15, 9 p.m., 37° ‘ le 2, 4 p.m., 37°
- i i

Le signe (- ) avant les chiffres signifie au-dessous de zéro.

MICHAEL COLTON,
Gardien de phare.

Respectueusement soumis,
H. J. McHUGH,

Inspecteur du service des signaus.
QUEBEC, 28 novembre 1890, ‘
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stations de sauvetage

) Salaire’ Gages | Valeur

Station. Quand établie. Patron. d’I(-éIo‘;zim;ez du le | du
quipage. patron. Véquipage. | bateau.

$
Blanche, N.-E..... — sept. 1889..|W. A. B. Smith. 6 1875 par année|$1.50 p. chaque 575

Cap-Sable, N.-E ...

Cobourg, Unt......

Collingwood, Ont...
Ile du Diable, N.-E.

Anse Duncan, N.-E.

Goderich, Ont .....
Anseaux Har., N.-E.
Teala Yase, N.-E..
Tle Pelée, Ont - . ..

Ile Pictou, N.-E ..

Pte au Peuplier, Ont. |20 avril 1883..

Port-Hope, Ont. ..
Port-Mouton, N.-E..|—nov. 1889. .
Port-Rowan, Ont..

Port-Stanley, Ont. ..

Gard. de phare.|Pas ‘d’(_éq’uip.

: organisé.
7 nov. 1882. ..|D. Rooney...... 6
2 sept. 1885..|P. Doherty..... 6
1885. | Fredk. Edward.. 6
Rétablie en
1886.|R. E. Monk .... 6
21 oct. 1886..{Wm. Babb...... 6
.............. James Dempsey.|Pas d’équip.
organisé.
.............. Jacob Pitman.. . do
.............. A. Henning .. .. 6
23 nov. 1889 ..|D. McLean..... 6
L. Spafford..... 6
..|6 mov. 1889..|C. R. Nixon ... 6
. Maxwell..... 6
£
.. [19 oct. 1883..1J. W. McCall... 6
25 juin 1885..{Wm. Berry..... 6
i .
1

chag. exerc. | par mois.
do do .. 575
do do .. 375
$75 par année $1.50 p. chaque 575
et $1.50 pour| erercice, 2 fois|
chaq. exerc. | par mois.
do .. do .. 575
$80. . oo e
$75 par année|$1.50 p. chaque 575
et $1.50 pour| cxercice, 2 fois
chaq. exere. | par mois.
do do .. 575
do do .. 550
do do .. 620
do do .. 575
do do I N -
$75 par année!$1.50 p. chaque 575.
et $1.50 pour| exercice, 2 fois
chaq. exerc. | par mois.

et $1.50 pour| exercice, 2 fois
chag. exerc.

par mois.

$75 par année|$1.50 p. chaque 575
et $1.50 pour| exercice, 2 fois
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-entretenues par le gouvernement du Canada.

Description du bateau.

Equipement.

Ou |
construit.

enses -

pen-
reice

clos le 30 juin

1890.

Vexer

Dép
dant

Services rendus durant la saison
de 1890.

‘Qui se vide et se redresse
automatiq., 25 pds d’un
boutal’autre, 8 pds de
bau, modéle Dobbins.

Bateau métallique, 16 pds|
de quille, 5 pds de bau.

“Qui se vide- et se redresse
automatiq., 25 pds ’'un
bout & Pautre, 8 pds de
bau, modéle Dobbins.

' do ..
do

do

do

Bateaumétallique, 28 pds
de quille, 6 pds de bau.
Bateau de péche et dorés|
(non la propr. du gouv.)
Qui se vide et se redresse
automatiq., 25 pds d’'un
bout & Vautre, 7 pds de

bau, mc:idéle Dobbins.

o .

‘Qui se vide et se redresse
automatiq., 26 pds d’un
bout & Vautre, 7 pds de
bau, mogléle Dobbins.

o .

do
Bateau & ressac, 26 pds de
long, 6% pds de bau.

l

Equipement complet, tel
qu'exigé par lesréglem.,
hangar & bateau.

Equipement ordinaire. ..

Equipement complet, tel
qu’exigé par les réglem.,

hangar & bateau.
do
° do
do
do

Equipement complet. ...

Equipement complet, tel
qu’exigé par les réglem.,
hangar & bateaun.. .....

do

do

do
do

Equipement complet et
hangar & bateau.

Qui se vide et se redresse!
autom., 25 pds d’unbout;
a lautre, 7 pds de bau.!

Equipement cbmplet et
hangar & bateaun.

Dartmouth,
E

Goderich,
Ont.

.. do ..
.|Dartmouth,
N.-E.

do

.\Goderich,

nt.
New-York. .

Goderich,
Ont.

.{Dartmouth,
N.-E.
.|Buffalo, E-U

.|Goderich,
Ont. -

nt.
.{Dartmouth,

N.-E.
Buffalo, E-U

Goderich,
Ont.

101

“
<]
&+
@*

683 42

22T 75

130 00

41 00

257 62

426 15
390 33

553 75
482 88
248 00

Le bateau de péche Parisians’est
perduavec son équipagede trois
fréres le 29 avril 1890, vers 4 p.
m. Il a été imnpossible d’aller &
son secours avec la chaloupe de
sauvetage, parce que le vent
soufflait 60 milles & Vheure.
L’équipage de cette derniére a
fait la patrouille sur la gréve
jusque dans la nuit du 10, mais
tous les efforts furent vains et
les trois hommes périrent. Les
hommes de léquipage de la
chaloupe eurent & souffrir beau-
coup, les lames déferlant sur
eux et gelant leurs vétements ;
dans cette condition ils durent
escal. des bancs de glaise avant
de pouvoir par interv. remettre
. lespieds surla gréve p. avancer.
Le 14 décembre 1889, alla au se-
cours de la goélette Kelso qui
était en feu et avait été jetée
4 la cOte sur Port-Mouton-
Head ; perte totale. La cha-
loupe de sauvetage ramena A
Tile Péquipage qui se compo-
sait de 4 hommes.
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entretenues par le gouvernement du Canada—Suite.

" : ‘ Valeur
Station. Stablie. . Nombre: Salaire Gages

ation Quand établie Patron. d’équipage. | du patron. | de l’équipage. b aga‘;,u
Tle de Sable, N.-E .. 8

1885. {Surint. de Iéta-/Du_ person-|Payé comme_surintendant et
blissem. de sec.| nel de 'éta-| personnel de I’établissement

blissemen
de secours.

t| de secours.

Scatterie, N.-E.....| = 1885.|Jas. N. Brown.. 6 {$75p. annéeet:$1.50 p. chaque|........
Retazbh, $1.50 p. cha-| exercice, 3 fois
1890. que exercice.| par niois.
Ile au Phoque, N.-E. 1880. |Gard. de phare..[Pas d'équip.|.......coooviliiniiinnei|ieiens
organisé.
Ile Saint-Paul, N.-E.|...... ....... Surint. de 1'éta- Ao e e e
' blissem. de sec.
Toronto, Ont . ... ... ler mars1883. |\Wm. Ward. .. .. 6 |$75p. annéeet $1.50 p. chaque 5375
$1.50 p. cha-| exercice, 2 fois
. ne exercice. 5
Wellington, Ont....|17 mars 1883./H. McCullough. 6 q\ da oo e Il]i”gls .- 1,400
Whitehead, N.-E....| 6 juin 1890.|H. P. Munroe .. [ do do .. 575
Yarmouth, N.-E. ... 1886.|R. Carroll...... 6 do do ' .. 575

Rétabli,
1889,

Riviére-du-Loup.
*Riviére-Ouelle.. .

Sainte:Anne. .....
Saint-Jean Port Joli.
Trois-Pistoles. . ... .

. 1875.{E. Chamard.... 128
. 1875.|J. Painchaud... 128
. 1875.|R. Leblanc . ... 128
. 1875.J. B. Dussault. . 128
. 1875.|Achille Gagné ..|...... . .. 128
. 1882.|D. Raymond. ... 128
1886.|G. Mercier. . ... 128
1875.|P. Lafrance.....|.. .. 128
1875.|L. D. Babin. . 128
1885.|D. Damour... . 128

* Ce batean fut d’abord stationné ici en 1875, puis transféré en 1882 4 la Riviére-du-Loup, ot 'on jugea.
ateau fut construit et stationné ici.

qu’il serait plus de service. En 1886 un nouveau

= 8.8
O 38 S
P s u 2 rvices rendus durs 3
Description du bateau. Equipement. construit. %Tg ,i S ¢ phse v 18‘}]‘5""’"' la
) 239%
DT O
=
$ cts
Deux bat. comme ceux dé-| Hangar & bateau, équipe-{. ..........|........ Dans la soirée du 27 aott 1890 on
crits plus haut, modéle| ment complet, ete. se servit de Uappareil & fusées et
Dobbins; un bat. de sau- on établit communication avec
vetage ordinaire muni la barque naufragée (ferda, de
de compartiments im- Drammen, Norvége, qui avait
perméables & Pair; un touché fond par un épais brouil-
bat. de sauv. métalli- lard et un fort vent de 8.-O.;
que, et.un bat. exprés, mais le brouillard et I'obscurité
gréé en godlette, quipé empéchérent de fixer la aussiére
pour la mer. de fagon qu’on pit s'en servir.
Qui se redresse, etc., de/Equipement complet et|Dartmouth, Deux hommes furent sauvés du
mémes que les modeles| hangar & bateau. N.-E. ressac pendant qu’ils essayaient
de Dobbins, et bateau] b gagner terre & la nage. Le
de sauv. bordé & clin, ressac diminuant un peu au
21 pieds de quille. point du jour, on se servit du
Bateaude sauv. en bois, 25 do .|{Halifax,N-E bateau de sauvetage métallique
pdsdelong, 6 pdsdebau, Francis. Le capitaine et 7
muni de compartiments honmmes furent montésa bord au
imperméables & P'air. moyen d’unegrosse corde, car la
Deuxbat. Aressac, M 23P. | vvovvine i do mer était trop grosse et il y
d. bout & 1’aut, 63 pds de avait trop d’épaves pour que le
bau, Vaut. 23 pds de l'g, bateau pat approcher de la
4 pds 8 pes de bau. barque.
Qui se redresse, etc., de|Equipement complet et|Goderich, 222 00
méme que les modéles| hangar & batean. Ont.
de Dobbins.
do do .. Buffalo, B-U| 755 3 X
do do .| Dartmouth, | 427 26 !Sauva, le 2 décembre 1890, I'équi
N.-E. | page de la goélette naufrage
Sunbean.
do do do 14 49
sont stationés dans la province de Québec, comme suit :—
........................ 12 avirons, 2 gaffes, ciblot|Québec. . . .. ]
' et hangar a bateau.
do do
do do
do do
do do
do do
do do .....
do do .....
do do
do do .....

10

3
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ANNEXE N° 8.

‘RELEVE des quais sous le contrdle du ministére.

Date de Date de la

1’établissement| nomination

des du gardien
reglements de quai.

Rémunération.

Localité. | Gardien de quad.
| .

Ontario.
Tle Cockburi. ... ......|Alfred Monck ........
"Goderich.. ... . |T. N. Dancey.... .
Inverhuron...... LAucun ...l
. Kingsville .... .. ..S. A. King.....
Rondeau..... ... ..|W. R. Fellowes. .
Sault Ste-Marie. . ....|W. H. Plummer.
«Southampton. . -|James Johns . ...

Summexstown ........ ... .|Frank Laplante.......
Québec.

Anse Saint-Jean. Aucun.

Baie Saint-Paul. . ..|Aucun. .. .

Berthier. . .......... ..... Chas. Bo flard.. ...
Carleton .................. Jos. Cauchon..........
Cascades ................. Louis Leroux.... .....
Chicoutimi ... ........... Aucun e
Isle-aux-Grues............. Jos. Pamchwd e

Lacole .................. B V \aylor .........

Prosper Ploude.. . ...

Vac e

J. ohn C. Hall..\ o oo
Port-Daniel John Enright .........
Pointe- a.Lm-Ongnau\ ..... Aveun..... .. .. ...
Riviére-Ouelle. R ¢ e T
Riviére-du- Loup ...... do ..ol
St-Alphonse de Bagotvﬂle do . ..ol
St-Jean d’Orléans. ........ do

St-Laurent d'Orléans. .. .| do

Tadoussac ................ do

Nouvelle-Ecosse.
Arisaig. ... ..o Donald Ross .........
Avonport Robert Shaw......
Bayfield ..... Edward Randall
Anﬁe Belliveau. ... . .‘Ambwse Thérieau .. ..
Brooklyn ....... .... ... 'F. T. Gardiner.......
Canada-Creek. . .. ... ... |C. K. Baton ........
Cape-Cove..... ....... .. {Tacob Devean. . .. .
Centreville ... ........... [W. M. B. Dakin.
Ruisseau de Chipman. -|Jas. Misaner......
Pointe de I'Eglise ....... . iFred. Belleveau. .
Baie des Vaches .... ... .|Arch. McKinnon .
Cranberry-Head . .........|Abram Thurston. .

.|W. R. McCaul..

Anse de »hp ...... o R
m. Watt . ..
Nathan Leslie ........

Digby
Tetﬂ a Algle

12 juin 1889...

30 mai 1889..
30 nov. 1888..

2 janv. 1890..

. |12 sept. 1890..
18 juill. 1890..|25

T e mars 1890..

4 juin 1889..
30 do 1887..

17 fév. 1890..
2 juill. 1886..

17 fév. 1890..

4 juin 1889..
11 sept. 1890..

.. |25 aott 1888..
..123 nov. 1888..|25
..|25 aofit 1888..
..|25 do 1888..
....|20 oct. 1882..
...123 nov. 1888..

2 aott 1889..
25 do 1888..

. |23 nov. 1888

15 sept. 1888. .

.115 avril 1879..
16 fév. 1889..|25

28 nov. 1889..
25" juin 1879..
9 janv. 188Y. .

25 p. c. des perceptions.

$300 par année do

25 p. c. %es perceptions.
(e}

5 mai 1890..|25
17 dée. 1888..

25 do

$100 par année do

25 p. c. des perceptions.
5 do

25 do
$50 par année  do

25 p. c. des perceptions.
25 do
25 do
25 do
25 do

$50 par année  do

25 p. c. des perceptions.
do

25 do
25 do
20 do
25 do
25 do
25 do
25 do
25 do

5 do

do
25 do
20 do
25 do
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RevevE des quais, ete.—Fin.-

| |
| !
1 Date de
. l’ét]%?f:s(ﬁ " la nomination
Localité. Gardien de quai. & e: en d'u ) Rémunération.
. . gardien de
réglements. quai.
Nouvelle- Ecosse—Fin.
Baie-Est. .....o.......... Donald MecInnis (fils dei
Ronald).......... 112 juin 1889...! 5 avril 1886. 50 p.c. des perceptions.
Riv.-Est, Sheet Harbour. .. Malcolm McFarlane...|..... ........ 20 mai  1890.|25 do
‘Grand Narrows, comté de
Vietoria.. .......ooee .. John P. McNeill ..., ..ot 25 aott  1888.125 do
‘Grand Narrows, comté de
Cap-Breton. ...... .. ..|E. A. McNeill . do
Havre de Hall ..ISydney Roscoe.. . . do
Hampton, ...... ....|Judson Foster ... .8 do
Harbourville ........ ... .1C. O. Cook . do
Maitland, comté de Hants.|C. S. Stuart . do
do co. de Yarmouth|J. W. Raymond . do
Margaretsville.. ../T. J. Downie . do
Anse Meteghan . H. T. Deveau J . do
Riviére Météghan. Utrbain Doucette. . j .20 do
"Pointe de la Milice........ Alex. McFayden......|..... ........ 21 mars 1889.(25 do
Morden ......... Wi, MINDiS e e aen e 23 nov. 1888.|25 do
Pointe du Chéne. . T.E. Bigelow ........| «oooeniiia 3juin 1876.(33% do
‘Ogilvie . ..|R. 8. Armstrong J P 23 nov. 1888.|25 do
Parrshoro’ ... .. .-|Thompson Tipping. . .26 do  1888.125 do
‘Quai de Pickett........... Andrew Bishop.. ... 24 déc.  1884.125 do
Plympton ............ ... Wm. Smith........... 8aont 1890.25 do
Pointe Brulée............. David Stevenson .... | ........ .[23 nov. 1888.|25 do
Port-George . ............. Jas. E. Slocomb ......l......... Saolit 1890.25 do
Port-Greville. ............ Auvcun........... P R P 25 do
Port-Hood. . .. ....|Alex. McDougald.....|......... 21 juillet 1890. |25 do
Port-Lorne................ Samuel Beardsley ... .. . 25 aotit 1888. )25 do
Riviére au Saumon........ Thomas Foley ..... ..|......... 25 do 1888.|25 do
Saulniersville ..... ...... John T. Saulnier.... .|......... 25 do  1888.|25 do
Tracadie........ ......... J.M. Hall..... ......|......... .| 6nov. 1888.|25 do
Tusket-Wedge ........... Jas. Cothreau.........5.. .. |16 février 1889.|25 do
Victoria .......oooov. oL William Brown........[....... ..[11 do 1889.i25 do
Pubnico-Ouest N. A. D’Entremont...{....... 9avril 1890.|25 do
Riv. Ouest, Sheet Harbour. | Malcolm McFarlane ..|....... .| 3sept. 1889.125 do
Pointe Blanche... ........ Flisha West ..... ... |eeeeiiiiinnn 9 janv. 1889.|25 do
Nouveau-Brunswick.
Bouctouche. ... . .!Angus Renaud....... 7 juillet 1887.25 do
Clifton.......o...ooo0 oL L AUCUD. . ..o o et e e e 25 do
Cap Hopewell............. Wm. Hamilton.. . ..| 9avril 1890.|25 do
‘Saint-Louis......... .. . .{M. Barriault...... ... 11 do 1890.25 do
Ile du Princc-Edovard.
Anmnandale................ James Taylor....... 2 juillet 1885.|25 do
Bay View ... ....... ..|Joseph Harrington ..| 20ct.  1885.125 do
Belfast............ ... .IThos. McLennan.. .. 121 juillet 1890.|25 do
‘Quai de Brush...... o LeviR.Ings.......o 18 sept. 1885.125 do
Anse de Campbell. . .|Angus McIntyre...... 1888.125 do
Pointe dela Chapelle . Ronald ’VIcCormmck R IR 1885.125 do
Pointe de Chine. . .|W. 8. N. Crane. 1885.125 do
Clifton . ................. Wm. Mckay 1886. 25 do
‘Crapaud et jetée Victoria..\James Day...... .....0... . ... 2 1890.{25 do
‘Georgetown...... ........ James Bourke . ... ... |o0eeieian s 2 juillet 1885. |25 do
‘Quai de Hickey . . | Tas. J. Macdonald. .. .| ... . ....... 15 oct.  1889.125 do
Pointe de Hurd. . R. Robblee . ..........fcooiieiinn 6 do  1888.|25 do
Rive de Kier ..... dHLS. MeNubt .o 3nov. 1885.(25 do
Lambert........ .|Peter Keith........... e 5mai 1890.125 do
Pointe de Lewis. . . James E. Macdonald..|.... ......... 2 juillet 1885. 25 do
Riviére & la Loutre... ..... Edward Henderson ...|........ 2 do 1885.'25 do




54 Victoria.

Documents de la Session (No. 7.)

A. 1591

ReLEVE des quais, etc.—Fin.

|
|

l

{

|

Date de -
) T tal.%zli'ltsz Sﬁ ent, & nomination
Localité, Gardien de ¢nai. | ¢ dos ' du Rémunération.
'i_ réglements. | gm:fl‘l:’il de vi
| |
| i
| !
Ile du P.-Edouard.—Fin. : |
i
Havre Murray, Sud...... ‘Wm. Sharam..........: 12 juin 1889. ..[11 juillet 1889. ‘20 p.c. des pcrceptxons
Creek de Neuf Milles...... Edward Harrington...|...... .. ..129 oct.  1885. 2 do
Cardigan-Nord........ . 'Donald Mclntyre..... | . ..| 2 juillet 1885. ‘25 do
Pinette ........ . |Hector D. Morrison. ! ..... .. 118 sept. 1885 125 do
Pownal .... . |Alex. McRae ......... i .| 2 0ct. 1885.125 do
Baie Sainte-Marie .:C H. Lewellin....... 2 ]mllet 1880. ‘25 do
SouriS. ... v e B McEachern........ s 3 juin  1884.(25 do
Rustico-Sud, Pont.du Banc} i do
d’Huitres . . . oseph Doucette .....0.......... ... 2 oct. 1885.125
Stevens et Montague ..... Peter Keith............0 ool 5mai 1890.|25 do
Riviére & 'Esturgeon...... Bernard Kearney.....l.............. 18 sept. 1885.|25 do
Riviére Tignish.. ...|Benjamin Gaudet.....|.............. 5 do 1888.|25 do
Riviére Vernon. J. G. McKenzie. ..... 0. 19 oct, 1885.)25 do
Ile Wood..... ..... ..... Malcolm H. McMillan.|.............. 116 mai  1889.125 do
WM. SMITH,

Sous-ministre de la marine.



54 Viectoria.

Documents de la Session (No. 7.)

A. 1891

ANNEXE No 9.

RECETTES provenant des quais et Jetées, versées au crédit du receveur général,
pendant l'exercice clos le 30 juin 1890,

Ontario.

Collingwood ...........coovve vuenn.
Goderich, loyers

ngsvﬂle .
Morpeth
Rondeau

Berthier
Carleton
Cascades . ........
Isle aux Grues ....

LIslet........ ...
New-Carlisle
Port-Daniel
Saint-Jean

Canada-Creek..........
Cap-Canso .

Cap Sainte- Marie (Cupe Cove
Centreville............ocet civvin.
Pointe de I’Eglise
Chipman’s-Brook
Baie des Vaches. .
Cranberry-
Anse de

Tona, Grand- Narrows. ... ...
King’s-Port, Pointe du Chéne.
Maitland, comté de Hants .
do comté de Yarmouth..... .
’\/la;ga.retsvﬂle .....................
Anse Météghan....... .............
Riviére Metéghan .......
Pointe de la Milice .
Morden
Ogilvie
Parrsboro’ . e
Quai de Pickett.... .
Plympton
Pointe-Brulée. .
Port-George.

$ cts.' Nowvelle-Ecosse—Fin. $ cts.
5 50 Report...... ... 4,283 31
2,030 00
241 25 || Port-Greville ....... ... ....in.. Rien.
813 || Port-Hood ............ ... 80 59
Rien. || Port-Lorne...... . .... ...... .. 54 38
Rien, Riviére au Saumon. .... .......... . Rien.
Saulniersville ........... 29 42
2,284 88 || Tracadie....... Rien.
Tusket-Wedge Rien
Jetée de Vietmia, comte de King.... 20 71
Rien. y,C.-B...... 34 50
110 08 || Riviére de TOuest, Sheet Tarbour. . Rien.
Rien. Pubnico-Ouest ....... . .......... Rien
Rien. Pointe Blanche. ................c.... Rien
18 00
Rien. 4,502 91
217 65 Nouveau-Brunsiick. -
90 57
277 50 || Bouctouche ..... ......... ... ... Rien.
Chatham.... ... 112 50
713 80 || Cap Hopewell. 34 50
Saint-Louis ................ o.... Rien.
Rien. : 147 00
Rien. Ilc du Prince-Ed d.
113 21
Rien. Apnandale..............o e 97 90
Rien. Bay View.. ..ol 30 63
20 00 || Belfast........... ..ot 91 84
350 || Quaide Brush....................... 161 29
20 42 || Ansede Campbell................... Rien.
24 03 || Pointe de la Chapel]e ............... 24 00
61 15 || Pointede Chine.......... .......... Rien.
22 68 || Clifton, New-London................ 19 00
1,804 20 || Crapaud ...........coovn vin oy cenln Rien.
Rien Georgetown...... ...... ... ... 55 82
Rien. Pointe de Hurd 50 67
1,005 24 || Rivede Kier..... . .... ........... 33 26
Rien. Lambert............ ..o Rien.
Rien. Pointe de Lewis................ .... 109 50
Rien. Riviére a la Leatre. Rien.
20 25 || Montague 130 55
19 00 || Havre N 7 00
53 86 || Newport 29 55
347 31 Creek de Neuf Milles . Rien.
136 02 Rien.
107 44 62 37
26 33 Rien.
199 82 Rien.
122 45 || Rustico-Sud, pont sur le banc d’huitres 58 62
68 44 || Esturgeon.. 36 87
Rien. Tignish...............000.. Rien.
46 35 || Riviére Vernon. 117 28
1540 || Tle Wood........... ooiiiiii.. 4 05
33 58 I,
Rien. 1,120 20
12 63 _—
Rien. Colombie-Britannique.
Rien
Burrard Inlet...................o..L 29 00
4,283 31 _




54 Victoria. Documents de la Session (No. 7.)

A. 1891

RecerrEs provenant des quais, havres et jetées, ete.—Suite.

RECAPITULATION.

Tle du Prince-Edouar
Colombie-Britannique .

WM. SMITH,

Sous-ministre de la marine.

F. GourbpEAv,
Comptable.
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APPENDIX No 10.

RELEVE des contributions pour les marins malades pergues durant l'exercice

clos le 30 juin 1890.

|
Québee. $ ots. Nouvelle-Ecosse—-Fin. S cts.
GASPE . .ot 47 68 892 90
I]es de la Madeleine.... ...... 15 94
Montréal............ 4,154 66 : 2 44
New-Carlisle .. 256 02 273 60
Percé............ 125 14 | 102 20
Québec. ....... . 9,284 50 7,995 20
Rimouski.... ...l 181 22 15 56
Saint-Armand. .. 44 23 | leerpool .......................... 81 44.
Saint-Jean 1,176 60 || Lockeport 66 90
Sorel ........ 71 68 || Lunenburg ...... 267 54
Stanstead 23 62 | Margaretsvﬂle . 7 10
Trois-Rivieres | %ydney -Nord.. 1,196 96
arrsboro’ . 899 46
Pictou........... ... oo 423 68
Port-Hawkesbury 75 86.
Port-Hood 078
Nouwveau-Brunswick. Port-Medway . 51 98
Shelburne . ... 81 38
Bathurst..... ... oo | 351 88 | Sydney .... 2,820 70
Chatham . .. 1,509 48 | Trurc... .. 06
Dalhousie - 515 62 '} Weymouth. 167 12
Dorchester. 6 74 || Windsor .. 1,069 48
Moneton.......ovvn cis il .. 663 94 1| Yarmouth .............. ....... .. ’349 48
Neweastle. . ...o.ovriieiinr veervnnnnn 767 86 i —
Richibouctou. ... .. | 412 90 Total ... ool Ll | 16,949 82
Sackville...... .... . Sl 403 74 —
Saint-André ..... ...... . 207 68
Saint-Jean ......... e oo b D133 T6 Colombie-Britannigue.
Saint-Stephen......... ....... ... i 96 90
i . Nanaimo. .. . 2,432 50
Total ...... . .coooooiiL. i 10,072 50 ;| New- Westminster ... .... ......... 38 18
e Vancouver...... ..... ... coeei.ns 1,069 12
| PVictoria ... e e e e I 1,256 48
| ] | p—
i | Total ...t 4,796 28
Amherst.......... oo L 519 04 .| —_—
Annapolis. . ........ v en ol ] 190 42 |
Antigonish ... 1176 7} Ile du Prince-Edouard.
Arichat. ... 123 88 | . .
Baddeck 37 54 || Charlottetown...... .........c.oes 424 12
Barrington 10 26 i Summerside............ ... 43 24
A veporter................. 892 90 “i Total ..o or e 467 36
RECAPITULATION,
QEDEC . oo oo e e e e e $ 15,595 79
Nouveau-Brunswick. .......ovviviiiiin civee venennn 10,072 50
Nouvelle-Ecosse. ... ......... 16,949 82
Colombie-Britannique. .. 4,796 28
Ile du Prince-Edouard 467 36

$ 47,881 75

F. GouRDEAU,
C'omptable

WM. SMITH,

Sous-ministre de la marine.
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ANNEXE No 11.

RAPPORT DU PRESIDENT DU CONSEIL DES EXAMINATEURS DES CAPI-
TAINES ET LIEUTENANTS, ET DU MECANICIEN DU MINISTERE DR
LA MARINE, AU SUJET DE NOUVELLES FACILITES A DONNER A
LA NAVIGATION DANS LE GOLFE ET LE FLEUVE SAINT-LAURENT
ET DANS LE PORT D’'HALIFAX.—1890.

RAPPORT GENBRAL SUR LES SERVICES DES SIGNAUX DE BRUME,
PHARES, BOUEES, BALISES ET NAVIRES A VAPEUR.

[—

S Harnirax, 5 aotit 1890.
Au sous-ministre de la marine,
Ottawa.

' Nous avons regu du ministére de la marine les instructions suivantes :—
“ MINISTERE DE LA MARINE, OTTawa, 24 juin 1890.
“ Mémoire.

« M. Anderson se rendra & Québec, ou il rejoindra le Napoléon. ConJom‘cement
avec le capitaine Smith, qui viendra aussi d’Halifax pour reyomdle le méme navire,
il étudiera toutes les matidres se rattachant aux facilités donndes a la navigation dans
le golfe Saint-Laurent et le détroit de Belle-Isle, et fera rapport sur ces matiéres.

¢ Les questions suivantes devront étre l’obJet de leur attention spéciale, et tous
les dossiers en la possession du ministére qui s’y rattachent, particuliérement et en
détail les représentations faites pur des personnes intéressées 4 la navigation mari-
time, devront &tre examinés et traités dans les rapports qu'ils feront.

 Service des signaux de brume,

“1. Les mérites comparés des sifflets et cornets de brume 3 vapeur, avec des
expériences de leur portée, lorsque la chose sera possible.
“ 2, Les mérites comparés des canons de brume avec ou sans bourres et des
poudres ancienne et nouvelle.
“ 3. Expériences avec des signaux de détresse et essais comparés coutre les
canons de brume typiques.
“ 4. La nécessité d’établir un signal de brume & Brandy-Pots
“ 5. La possibilité d’améliorer le signal de brume de I'Ile-Verte.
“ 6. L’'opportunité de transférer le blgnal de brume de la Pointe Sainte-Anne au
Cap-Chatte.
© “17. 8l serait bon d’établir & tout autre point, sur les Iles de la Madeleine, le
cornet de brume récemment abandonné 4 Etang-du-Nord.
¢« 8. Si le cornet de bruwme de I'Ile Verte ne pourrait pas étre mieux placé.
9. Quelles améliorations pourraient &tre faites au signal de brume de Belle-Isle.
© % 10. Ou de nouveaux signaux de brume sont nécebsaxres, ot les mellleurb A
adopter.
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\

) ¢ Service des phares.

“1. Quelles améliorations il serait nécessaire de faire aux phares actuels sous le

-double rapport de 'appareil d’illumination et des constructions. :
“ Service des bouées et balises.

“Examiner le service tel que maintenant conduit, et voir s'il demande & &tre
développé ou amélioré. Rapport sur les plans ou arrangements en usage pour fixer
les bouées et y veiller dans le golfe et ie fleuve.

*¢ Service des navires & vapeur.

“ Rapport au sujet des services requis du Napoléon et du Druid, et voir si le Druid
ne pourrait pas 8tre préposé au service des lacs et le Vapoléon & celui du golfe, et dans
ce cas quels arrangements il y aurait a prendre. Faire un rapport général sur cette
partie du service, 'accompagnant des recommandations qu’ils croiront devoir faire
pour I'améliorer. -

“ Abords du port d’ Halifazx.

“ Bxaminons les feux et les facilités données & la navigation aux abords du port
d’Halifax, et rapport sur les améliorations ou additions & faire, mentionnant chacune
dans l'ordre de leur nécessité ou de leur urgence.

“Faire estimation aussi juste que possible du cofit probable de chaque amélio-
Tation ou ouvrage recommandé.” .

Nous nous sommes donc rendus 3 Québec, et le 10 juillet, & 4 p.m., nous partions
4 bord du Napoléon pour remplir notre mission.

Nous nous en sommes tenus, autant que possible, aux instructions qui nous
avaient é'é données; mais I'inspection que nous avions & faire du port d’Halifax nous
ayant obligés de quitter le steamer & Pictou, nous n’avons pu visiter que les stations
du golfe en descendant, et nous avons dil iaisser de c6té le chenal nord d’Anticosti et
quelques-uns des feux de la c¢6te de Gaspé. Le brouillard nous a aussi empéchés
d’examiner la céte nord depuis I'tle Murr jusqu’au Cap Whittle. A ces quelques
exceptions prés, nous croyons avoir fait tout le travail qui nous avait été ‘confié.
Nous donnouns plus loin (annexe D) un journal de voyage par lequel on verra que
notre temps a été employé avec profit.

En dehors de la mission'qul nous était assignée, le capitaine W, H. Smith a pris
de nombreuses observations de la température de l'eau & sa surface et des variations
magnétiques de la boussole. Ties résultats de ces observations forment un tableau
que nous publions & 'annexe E.

Nous allons maintenant rendre compte de notre mission en suivant, point par
point, les iustructions du sous-ministre. :

1. Mérites comparés des sifflets et cornets de brume.

Les deux seuls endroits ou un cornet a pu &tre sonné contre un siftlet ont été ala
pointe sud d’Anticosti et & Forteau, Pointe Amour. Aupremier de ces deux endroits,
les conditions particuliéres de I'atmosphére, qui empéchaient les deux signaux d’étre
entendus & une courte distance, tandis qu’on les saisissait & une portée beaucoup plus
longue, n’ont pas permis de faire une comparaison satisfaisante. De plus, la languette
du cornet s’est brisée pendant que nous faisions I’expérience, ce dont nous n’avons
6té informés qu’a la station suivante par un télégramme.

A Fortean, le sifflet e trouve & 700 verges du cornet dans la direction de l'ouest,
et & mesure que nous descendons la cote, il fut intercepté par Pointe Amour; consé-
quemment, impossible de faire une comparaison acceptable. Toutefois, & en juger par
nos propres observations, et par I'opinion unanime des navigateurs, pécheurs, etc.,
que nous avons pu consulter, les sifflets sont plus puissants que les cornets, surtout &
de longues portées et dans des conditions atmosphériques défavorables, Quand on se
trouve. dans 'axe du cornet et 4 une distance modérée, le son de cet instrument est
sans doute plus pénétrant que celui du sifflet; mais il perd vite cet avantage une fois
qu’on a dépassé 'axe d’un ¢6té oude 'autre,et dans certaines conditions de 'atmosphére,
U'intensité du son du cornet qui varie rapidement peut étre un désavantage. D’autres
avantages de sifflet sont la force plus grande et la simplicité de ses piéces, et puis il
s’'adapte mieux 4 une variation du son. lie mécanisme du cornet est tel qu’il ne peut
produire que des sons simples, avec, dans la durée du son et de I'intervalle, une
T 111
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variation qui est le seul moyen de constater la différence, tandis que le siffiet peut
dtre adapté & n'importe quelle combinaison de sons et d'intervalles.

L’avantage du cornet sur le sifflet, c’est qu’il en cotite bien moins pour I'établir-
et 'entretenir—son ménanisme n’est pas aussi disperdieux, et il faut beaucoup moins.
de ‘combustible et d’eau pour le faire fonctionner. Comme, dans plusieurs des endroits.
du golfe Samt-Laurent ot il y a des signaux de brume, le débarquement est difficile
et dangereux, comme I’eau douce est souvent rare et le risque de la congélation grand,
ce sont 13 des considérations importantes. '

Nous avons: constaté que la difficulté d’obtenir un approvisionnement d’eau
suffisant a 6té cause que 'on a mal placé les sighaux de brume aux stations suivantes:
Pointe-Amour, Ile-Verte, Cap-Ray, Etang-du-Nord et Pointe Sainte-Anne,

Ci-joint (4 Vannexe B) un résumé de toutes les épreuves de signaux de brume a.
vapeur qui ont été faites pendant le voyage.

2. Emploi de bourres dans les canons de brume.

Les expériences que nous avons tentées en faisant tirer des charges bourrées
pour les comparer avec des chargées non bourrées n'ont pas établi leur supériorité:
d’une maniére aussi décisive que nous aurions pu le croire, et, bien .que pour les
boute-feu le son et le réfléchissement aient été plus grands par les bourres, cet effet
n’a pas paru s’étendre & I'extréme limite de la portée du canon. La moyenne partie
des renseignements que nous avons pris tend & démontrer que 'emploi des bourres
a donné en certains cas un son plus fort, mais pas assez pour justifier les dépenses
qu'elles occasionnent. Il vaudrait probablement mieux atfecter le prix des bourres. -
a lachat de poudre. :

Alannexe C, ontrouvera les détails des expériences faites avec les canons de brume..

2. Mérites comparés de la poudre de différentes marques,

La poudre fournie en 1888 était un article grené trés fin et hautemens lissé qui
avait 6t acheté, par lUentremise de MM. Chinic et Compagnie, de la Hamilton.
Powder Co. L’approvisionnement de 1889 a 6té obtenu du ministere de la milice et
consiste en un vieux lot de poudre R. F. G. qui ne sert plus dans les guerres, mais
quon utilise pour les salves, ete. C'est une poudre brune de grosseur irréguliére,.
contenant beaucoup de poussiére, dont une certaine partie est mise en grosse charge,
et trés difficile & pétrir. - Elle a 616 condamnée par tous les gardiens qui en ont fait.
usage, et ne constitue certainement pas un article de premiére classe.

Lapprovisionnement de .1830 a été obtenu directement de la compagnie
d’Hamilton par le ministére, et consiste en une poudre grenée trés grosse, claire,
hautement lissée. '

Nos expériences ont démontré que la poudre de 1888 est indiscutablement et de
beaucoup supérieure aux deux autres, et s'il existe une supériorité entre ces derniéres
elle revient & la poudre de 1889. M. Gregory et quelques-uns des gardiens ont
exprimé Pavis que le trés gros grain de la poudre de 1890 produit une combustion
si lente qu’une partie de la poudre sort des caronades sans &tre briiiée, et le fait que-
les bourrées ont paru améliorer le son de cette poudre plus que celui des deux autres,
vient & Pappui de cette opinion. Quelle qu’en soit la raison, le résultat n’a pas été
aussi bon que la belle apparence de la poudre nous le faisait espérer. Nous suggé--
rerions qu’il fit tait des expériences avec une poudre grenée plus fine et mieux
moulue pour’approvisionnement del’année prochuine,diit-il cofiter beaucoup plus cher,

3. Expériences avec des signaux de détresse.

Les signaux de détresse de la Cotton Powder Company, tels que ceux dont se:
servent les navires & vapeur, ont été mis & I'épreuve contre les canons & Belle-Isle ¢t
seuls 4 Chebucto-tlead. Les résultats ont démontré que les bombes rendent, & de-
courtes distances et avec le vent, un son décidement plus fort; mais dans d’autres
directions; et vers la limite du son du signal, il n’y a pas eu d’avantage sur le canon.
Toutefois, ces bombes, et d’autres semblables, ont tant de qualités qui les recom--
mandent, telles que la facilité avec laquelle elles peuvent &tre enflammées, le peu de-
danger qui accompagne leur transport, ete., que noussuggérons de pousser leur examen
plus loin. Les signaux sur lesquels nous avons fait des expériences contiennent, outre
les cartouches fulminantes; quelques étoiles blanches. Pour des signaux de brume c¢’est
un accessoire inutile, et s’il était remplacé par une quantité additionnelle de matiéres.
explosives, les bombes I'emporteraient sur ;es canons 4 toutes les distances.
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On nous dit que des bombes sont en usage aux phares de Fastnet et de Tuskar.-
Nous suggérous que les autorités chargées du soin des phaxes sur les cotes d’Irlande
soient priées de nous donner les détails de leur expérience, la description des bombes,
leur prix de revient, ete.

Le prix des signaux dont nous avons fait 'épreuve est si élevé qu’il peut @tre
une objection & leur adoption générale; il est presque double du prix des canons,
coup pour cou

4. Etablissement d'un signal de brume & Brandy-Pots.

5. Amélioration du signal de brume de {’ile Verte.

Ces deux questions p«,uvent 8tre mieux traitées ensemble.

Le signal de brume de 'ile Verte paralt posséder les suffrages d’un bon nombre
de pilotes et de capitaines de navires, et sl était laissé sur lile, nous ne verrions
aucune raison de changer sa position et sa nature.

Les navires qni remontent le fleuve peuvent facllement et doivent saisir le son
du sifflet qui se trouve sur le bateau-phare de U'islet Rouge; c’est un signal trés puis-
sant et il peut 8tre approché sans danger du c6té de la mel car il west pas sujet aux
.influences résultant de différences de température qui aalssen.t si souvent sur les
signaux du rivage.

Aux navires qui descendent le fleuve le canon est d’un trés grand service, car
aprés avoir passé Brandy-Pots les capitaines préférent rester au sud des hauts-fonds
de l'islet Rouge.

Sile bateau-feu était mouillé plus prés des hauts-fonds et plus au sud, il se trou-
verait plus rapproché du chenal et serait un meilleur guide, surtout pour 'les navires
qui descendent ; ce changement diminuerait encore l’xmportance du canon de brume
de I'ile Verte.

Suivant nous, un signal de brume quelconque, établi & Brandy-Pots, servirait &
dévoyer les navires plut6t qu'a les guider. Le chenal en cet endroit est profond et
environné de hauts-fonds, et les navires d’un fort tirant d’eau ne peuvent s’aventurer
impunément dans le chenal de Brandy-Pots quand il y a du brouillard. Trés sou-
vent il arrive que des navires sont obligés de mouiller tout prés du chenal, et quel-
ques-uns ont failli se perdre en essayant d'y passer en temps de brume. Nous
craignons aussi, d’aprés la configuration du terrain, qu'un signal de brume placé ici
serait sujet & tant de variétés de reflets et répercussions créées par la chaleur inégale
de I'atmosphére, qu'il serait extrémement difficile de fixer le son; c’est ce que nous
avons constaté & d’autres stations de signaux de brume au large desquelles il y a des
hauts-fonds.

Si nous examinons la question d'un mode général de signaux de brume pour
cette localité, nous pensons que le mode actuel pourrait 8tre considérablement amé-
lioré. TLe canon de I'lle Verte, dont 'importunce est secondaire & celle du sifflet de
islet Rouge et dont le son est‘interrompu par le 1écif élevé qui se trouve au nord-
est de I'ile, pourrait &tre tout & fait abandonné sans détriment sérieux pour les intéréts
de la navigation. TLe cornet de brume établi sur l'islet aux Alouettes n’est d’auncune
utilité & la navigation générale du Saint-Laurent, et nous doutons fort qu’il serve &
guider les navires au Saguenay. 1l est évident qu’un signal de brume doit &tre situé
de telle sorte que les navires puissent sans danger le serrer de prés. Un des princi-
paux dangers qu'offre I'entrée du Saguenay est Te haut-fond Prince; il se trouve 3 2%
milles est sud-est du signal de brume, et nous ne pouvons comprendre comment ce
dernier peut alors guider stirement l’entrée dans le Saguenay.

Nous disions il y a un instant combien il est difficile de naviguer dans le chenal
de Brandy-Pots par un temps de brume, et jusquiici les pilotes ont manifesté une
répugnance prononcée i suivre le chenal si'libre qui se trouve au nord de I'ile aux
Ligvres.. Leur objectxon parait &tre que ce chenal a un courant plus rapide avec
flux et reflux et n’offre pas un bon mouillage. Cependant les capitaines des navires
transaslantiques I'ont invariablement préféré, et nous avons trouvé quelques pilotes
disposés & en faire autant. Si I'on pouviit se dispenser des signaux mentionnés plus
haut, une station de feu et de signal de brume pourrait &tre profitablement établie
aux excrémités est et ouest du chenal nord de lile aux Liévres,—I'une pour indiquer
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Pextrémité est, soit sur I'extrémité nord-est du récif nord de I'ile aux Liévres, ou &
Ventrée de la baie des Rochers ; I'antre, soit sur 'extrémité sud-ouest du récif sud de
I'ile aux Lidvres, ou sur le cap au Saumon. Avee un feu au premier de ces endroits,
il est probable que la bouée-gaz qui indique aujourd’hui Pextrémité nord de I'ile aux
Li¢vres pourrait aussi étre discontinuée et mieux utilisée ailieurs.

6. Transfert du cornet de brume de la pointe Sainte-Anne au cap Chatte.

Le signal de brume établi a la pointe Sainte-Anne est absolument sans utilité,
principalement parce qu’il est situé, non sur la pointe, mais au fond d'une baie
quelque distance & I’ouest de la pointe, dans un endroit oi les navires ne peuvent
Papprocher & trois milles sans se mettre en danger. La seule raison qui nous paratt
‘avoir présidé au choix de cet endroit, c’est qu'il y a 13 un courant d’ean qui ne parait
pas devoir jamais manquer. Le cornet est une machine ancienne qui, suivant nous,
ne pourrait pas servir 4 une autre station, car 'expérience que nous” en avons faite
nous a donné de trés mauvais résultats. Le batiment du signal et le logement sont
bons; mais plutdt que de les transférer ailleurs, nous eroyons qu’il serait plus profi-
table de les vendre sur place. Quoiqu'il en soit, nous ne voyons aucune utilité &
continuer ce signal.de brume & la pointe Sainte-Anne. Par sa situation le cap
Chatte conviendrait bien a I'établissement d'un signal de brume sil n’était pas appuyé
a de hautes falaises. Entre le pied du cap et la marque des hautes eaux, il n’y a pas
d’endroit ot on pourrait placer le signal prés de la ligne d’eau, et si on le fixait 4 la
méme hauteur que le phare, il faudrait, pour qu'il piit occuper le point le plus élevé,
faire disparaitre le logement du gardien. Iln’y a pas d’eau ni perspective de s’en
procurer prés de cet emplacement, le débarquement est trés exposé 4 la mer, et tout
se réunit pour y rendre extrémement difficile I'installation d'un signal de brume &
vapeur; mais nous trouvons l'endroit admirablement adapté 4 une station de brume.
Les bombes pourraient étre lancées par-dessus U'eau profonde assez loin de la falaise
pour que leur bruit eiit de U'effet. TLe fait que les bombes n’éxigent pas un service
‘bien dispendieux est ici un grand point en leur faveur: $200 rémunéreraient le
gardien du phare du travail additiounel qu’il se donnerait pour les tirer. Lies bombes
‘elles-mémes cofiteraient plus cher qu’un cornet de brume & vapeur, mais nous n’avons
pas encore vérifié les prix exacts.

Si 'on jugeait qu'un signal de brume & vapeur serait préférable, la pointe Chatte,
qui se trouve & cing milles en avai du cap Chatte, est 'emplacement qui conviendrait
le mieux : hauteur, bon débarquement et source d’eau tout prés de la. I’emplace-
ment est une gréve de sable. Les frais de construction et des machines seraient
disons $4,000 ; ceux de l'entretien les mémes & peu prés qu'a la pointe Sainte-Anne.

7. Le signal de brume devrait-il tre rétabli sur les iles de la Madeleine ?

Nous avons examiné avec beaucoup de soin la question de savoir §'il serait
avantageux de rétablir, sur un autre point des iles de la Madeleine, le signal de
brume qui a derniérement ¢t démonté & Etang-du-Nord, et nous en sommes venus &
la conclusion qu'un signal de brume n’est pas nécessaire dans ce district . Ties iles
ne se trouvant pas sur la route de la navigation générale, et les bateaux de péche
qui les fréquentent ne pourraient en profiter. Demande a été faite, pour le steamer
faisant service entre Pictou etle havre d’Amherst, d’un signal de brume & 1'ile Entrée;
mais il ne serait nécessaire qu'une fois pur semaine, et nous ne voyons pas comment
il pourrait servirautrement. '

Nous avons été frappés par la situation mal choisie de tous les feux établis sur

_cesiles. Celuide I'Ile Entrée se trouve surune pointe basse, rive sud, et est intercepté
dans toutes les directions, de nord-est au sud-est, par des pointes plus élevées vers lest.
S'il avait été placé sur 'un des caps plus élevés, & mille plus a T'est, il aurait paru
au-dessus de 'arc qu'il illumine, et puis il aurait été vu plus & 'est et an nord dans la
direction des Rochers-aux-Oiseaux, ce qui aurait constitué un avantage important.
Si jamais il devenait nécessaire de reconstruire ce phare, ou si le litige engagé avec
M. Dixon au sujet du droit de passage avait un dénouement défavorable, nous recom-
manderions son déplacement.” Le phare de I'ile Amherst se trouve sur la pointe sud
qui est comparativement basse, tandis que Ia pointe sud-ouest est un cap abrupt
plus élevé qui intercepte aujourd’hui le feu & 'ouest quoi qu’il puisse étre vu par-
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dessus un petit are'an nord de la pointe haute par une trouée dans les coteaux. ILe
feu, &'il en fallait un sur I'tle Amberst, aurait do &tre placé au sommet de la pointe
sud-ouest. Théoriquement, la meilleure situation pour ce phare aurait été sur I'ile .
du Nord; mais cet endroit est d’un accés si difficile que, & moins que ce ne fut pour
un phare de premiére classe, il n’aurait pas valu la peine d’encourir la dépense d'y
établir et entretenir un feu. Nous doutons que le tratic, dans cette localité, ait 6té et
soit suffisant pour justifier antant de frais. ,

La situation du signal de brume derniérement discontinué & Etang-du-Nord, étaic
trés défectueuse et mal choisie; il se trouvait sur un terrain bas au fond d’une baie,
entouré de coteaux qui interceptaient complétementleson du coté de la mer et méme
cachaient le batiment dans la direction ol le son aurait dfi étre entendu.

Tci, le feu, quoique probablement micux situé que tous les autres feux de ces iles,
aurait ét6 d'un service plus général sil avait été fixé sur la pointe de'la Grosse-Ile;
la ou il est il se trouve hors de la route des voiliers qui passe au deld de 1'ile et trop
loin au nord pour pouvoir guider dans le havre de I'lle aux Goélands.

8. Le cornet de brume de I'ile Verte pourrait-il 8tre mieux placé?

Le cornet de brume de cette station est trop loin du rivage, et il s’en suit que du
coté de l'est le son est obstrué par des terrains plus élevés. Tout cela est expliqué
dans les notes qui accompagnent les recommandations faites par des capitaines de
mavires. Nous sommes d’avis qu'il serait bon de déplacer la station aussitdt que pos-
sible. En méme temps, nous sommes convaincus, par ce que nous avons observe,
que le cornet est suffisamment puissant pour étre entendu 4 temps pour prévenir un
désastre et qu'il est préférable au canon qui était en usage ici.

9. Améliorations au signal de brume de Belle-Isle.

Elles sont expliquées en détail dans les notes au sujet des recommandations faites
par des capitaines (annexe A). Nous ajouterons seulement que, suivant notre con-
viction, les bombes seraient pour cette station les meilleurs signaux. Elles cofite-
raient probablement plus cher que le canon actuel, mais ce surcroit de dépenses
serait. compensé par les facilités du mouvement, du débarquement et de l'emma-
gasinage.

10. Ou de nouveaux signaux de brume seraient nécessaires ?

Cette question a sa réponse dans nos notes (annexeA). Nous sommes d’opinion
qu’il serait bon d’installer des signaux de brume aux stations du cap de la Madeleine
et du cap Chatte, d’établir de nouvelles stationssur la cdte nord du Labrador ainsi
quaux extrémités est et ouest du chenal nord de V'ile aux Liévres, et d’abolir la

station de la pointe Sainte-Anne et peut-&tre aussi celles de 1'ile Verte et de l'islet
aux Alouettes.

Observations générales sur le service des signaux de brume.

Ce voyage nous a convaincus du fait que certains capitaines de naviresreposent
trop de confiance dans les signaux de brume établis sur la cte et en attendent plus
quils ne devraient. On ne saurait trop leur faire comprendre que le son n'est jamais
aussi stir que le feu, car les meillenrs signaux donnés par le son produisent des
résultats qui varient selon les conditions de 'atmosphére. Les expériences que nous
avons faites & ce sujet confirment les conclusions auxquelles ont conduit des études
pratiques entreprises, en Angleterre et aux Etats-Unis, dans le but de déterminer,
suivant les principes de la science, la valeur desdifférents signaux donnés par le son.
Nous avons entendu 3 de lointaines distances des signaux comparativement faibles,
tandis que nous n’avons pu en saisir de plus puissants 4 une portée plus rapprochée. Nous
avons constaté que deux détonations de canous, tirés dans des conditions aussi iden-
tiques qu’il nous a 6té possible de les détérminer, ont donné des résultats absolument
différents. En présence de ces faits que tous les navigateurs intelligents devraient
connaitre et dont la plupart ne sont pas sans avoir eu une certaine expérience, il est
difficile de comprendre pourquoi plusieurs d’entre eux attendent des résultats unifor-
mément bons de tous les signaux de brume de nos cotes, et pourquoi quelques-uns ne
craignent pas de courir des risques considérables, de mettre lears navires en danger,
en s'imaginant qu'ils entendront le signal & 'endroit précis o ils y comptent, bien
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qu'ils aient suivie depuis quelque temps une route estimée et qu'ils n’aient pas tenu
compte de la direction des courants. Si on employait un peu plus souvent la sonde
dans ces endroits, il y aurait bien moins d’accidents. '

Bien peu. de nos signaux de brume se trouvent dans des situations parfaites,
bien peu ont été mis dans des endroits ou ils seraient & I'abri d’influences locales
nuisibles, bien que pour la plupart on ait choisi les meilleurs possibles. Nous cite-
rons & appui de notre thése le signal de brume de la pointe sud d’Anticosti. Il se
trouve sur la pointe aussi loin qu'il était possible de le placer, pas d’arbres, ni de
constructions ni de saillies de terrains pour obstruer le son dans la direction de la
mer,—et cependant nous sommes persuadés que 'eau peu profonde dont sont recou-
verts les récifs submergés qui s’étendent jusqu’a prés de deux milles au large de la
pointe cause souvent une chaleur atmosphérique inégale et souléve des couches d’air
de température et de densité variables, & travers lesquelles le son ne peut pénétrer.
Des conditions & peu prés semblables existent & la pointe Heath. Cependant,
quoique les entourages amoindrissent la valeur des signaux, nous n’avons aucun doute
que les marins se plaindraient si 'une ou 'autre de ces stations était abolie.

En principe général, les signaux de brume ne devraient &tre placés que dans
des endroits dont il serait possible de s’approcher de trés prés sans danger. HEncore
mieux, un signal de brume doit étre considéré comme définissant la localité, non la
distance,

Régle générale, les canons sont inférieurs aux signaux de brume mus par la
vapeur, 3 cause de la courte durée du son et de la rareté relative du signal. Tirer
du canon aussi souvent que le désireraient plusieurs des correspondants du départe-
ment entrainerait des dépenses beaucoup plus considérables que celles que cofite
I'entretien 'd'un bon signal & vapeur; et pour cette raison un signal explosif ne
devrait 8tre adopté qu’a une station comme Belle-Isle, o il serait difficile d’établir un
signal & vapeur.

Quant & tirer les canons frégnemment, nous ne nous croyons pas justifiables de
recommander des intervalles beaucoup plus courts qu'une demi-heure—comme main-
tenant—a cause des grandes dépenses que cela entrainerait. Par un brouillard épais,
les navires n’ont pas le droit de marcher & une vitesse qui nécessiterait des signaux
4 intervalles trés fréquents. S'ils ne filent que cing ou six milles & I'heure, ils
devraient arriver & la portée d'un canon avant d’entrer dans la zone du danger—bien
que, dans certaines conditions spéciales du temps, un navire puisse approcher trés
prés d’'un canon sans entendre. Ce qui est arrivé au Montréal en est un exemple.

Service des phares.

1. Améliorations nécessaires aux stations actuelles.

C’est un sujet qui est continuellement porté & 'attention de I'ingénieur du dépar-
tement et & celle de I'inspecteur des feux du district. Ces messieurs ont graduelle-
ment amélioré le service des phares du fleuve, et nous avons accompagné de quelques
notes & ce sujet, les recommandations faites par des capitaines de navires; mais, en
somme, nous croyons que les feux de cette cote sont d’assez bonne qualité et suffisent
pour la plupart aux besoins de la navigation.

Certains capitaines de navires ont sigualé a l'attention du département quelques-
uns des feux les plus puissants qui existent en Europe. Il serait, croyons-nous,
déraisonnable d’exiger un aussi grand perfectionnement dans un district ou les
conditions sont si différentes, ou I'entretien des phares est chose si difficile, ou les
influences du climat et la distance mettent toute espéce d’entraves & un bon service,
Tenant compte de sa population numériquement faible, de 'immense étendue de ses
cotes ot de I'exemption de taxes de’ phares dont jouissent les navires qui viennent
dans ses ports, nous considérons que le Canada fait peur ce service tout ce qu'on a
droit d’attendre de lui.

2. Nouveaux feux dont le besoin se fait le plus sentir.

En temps clair, lorsque les feux peuvent étre bien vus, les navigateurs passent
assez facilement dans le golfe et dans le détroit de Belle-Isle; c’est pourquoi nous
nous sommes bornés & recommander forfement I'établissement d’un seul nouveau feu
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sur la’cote septentrionaie du Labrador. Nous avons analysé avec soin lopinion de
la majorité des capitaines des principales compagnies maritimes qui passent par
Belle-Isle relativement aux améliorations qu’il y aurait a faire, et nous donnons plus
loin (annexe A) les avis qu’ils ont émis, les accompagnant de nos observations.

. M. Rae nous a fait observer qu’il serait peut-8tre bon d’établir un nouveau feu &
I'extrémité est de I'ile d’Orléans, ou sur la rive sud opposée, afin d’aider les navires
qui descendent & parer les hauts-fonds de la Pointe-Lévis a tribord et les bas-fonds de
Beauport & babord.

Ce feu ne serait pas d’un aussi grand service aux navires qui remontent le fleuve,
parce que les limites du chenal sont mieux définies par la ligne cotiére, quise trouve
plus étroite, et les feux de la ville les aideraient & se guider. :

Le capitaine Larochelle et M. Bruneau sont d’opinion qu'un feu en cet endroit
serait un avantage pour la navigation générale.

Il suffirait d’une lanterne sur une perche fixée prés de I'extrémité extérieure du
quai servant au bateau-passeur. Cofit probable: lanterne, $100; perche et petite
boite pour contenir la lanterne, $30 ; service, de $50 & $75 par année.

On ne pense pas que la Compagnie de la traverse d’Orléans, qui se sert princi-
palement du quai, contribuerait veaucoup a I'entretien du feu, car elle ne fait pas le
service de nuit.

Service des boudes et balises.

Nous n’avons pas eu, dans le cours du voyage, beaucoup d’occasions d’examiner
les bouées et de nous rendre compte de ce service, car elles se trouvent toutes dans
la partie supérieure du district que nous avons visité, Nous savons que le balisage
de ces eaux donne, en somme, satisfaction aux intéressés. Nous avons déja fait une
ou deux recommandations an sujet d’un léger changement qui, d’aprés ce que nous
pouvons voir, serait tout ce qu'il faudrait pour le moment.

Nul doute qu'en laissant les bouées sous le contrdle direct du département et en
les faisant desservir directement par les steamers fédéraux, le service est mieux fait.
Les bouées sont mieux entretenues qu'elles ne le seraientsi lenr entretien était fait &
Tentreprise, et & cause des grands intéréts en jeu nous croyons que le département ne
peut courir le risque de les mnégliger. Sans doute le service cofiterait meilleur
marché s'il était exécuté par contrat; mais pendant toute la durée de la navigation
il se passc 4 peine une semaine sans que quelques bouées n’aient pas & &tre replacées,
remplies de gaz, ete., et ce sont ces détails qu'un entrepreneur peut négliger et qui
sont en réalité les plus nécessaires, ou I'importance du service. De fait, pour la stiveté
des batiments qui naviguent dans ces eaux, la situation de toutes les bcuées a besoin
d’gtre vérifiée fréquemment, surtout aprés chaque tempéte un peu rude.

" Service des navires.

La navigation du fleuve commence vers le 15 avril et finit vers le ler décembre.

Le Napoléon est prét & descendre les bateaux-phares dés que le chenal est libre,
et il reste sur place pour les protéger contre la glace flottante jusqu'a ce que tout
danger ait disparu de ce coté. Cette année, il est parti le 15 avril et est revenu le 22
du méme mois. Le Druid, étant un bateau 4 aubes, ne pourrait jamais entreprendre
ce service. Revenu de sa premiére course, le NVapoléon aide le Druid a placer les
bouées-gaz, entre le ler et le 8 mai. . :

Le Napoléon est ensuite employé & desservir les feux dans le bas du fleuve
jusqu’au Bic, entre le ler et le 15 juin. Son voyage suivant est consacré aux feux du
golfe jusqu’a Pextrémité est d’Anticosti, y compris la cote de Gaspé, entre le ler et
Ie 15 juillet. Du ler au 31 aofit, les phares du détroit de Belle-Ile et ceux en dehors
du golfe sont desservis, et un chargement de houille est transporté & Pictou aprés
chaque voyage. En septembre, 8’il en a le temps, le Vapoléon se rend & Pictou pour
faire du charbon.

Au commencement d’octobre, il part pour son dernier voyage aux phares du
golfe, et revient vers le ler novombre avee du charbon de Pictou. Aprés cela il'voit
aux bateaux-phares jusqu's ce qu’ils soient mis en hivernement, puis il remplace le
bateau-phare de la Traverse d’en bas jusqu’a ce que le dernier navire parti de
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Québec ait pris la mer. Quelques fois il a été appelé & conduire et piloter les der-
niers navires. .

D’aprés ce que nous venons de voir les seuls répits que le NVapoléon ait ordinaire-
ment lui sont fournis par le mois de septembre, et il a eu tant & faire dans ces der-
niers temps qu'il n’a pas été mis en cale séche depuis quatre ans: aussi, a-t-il besoir
d’étre gratté et peinturé, et son hélice d’étre examinée et regarnie. - 7

Au printemps, entre le 15 mai et le ler juin, le Druid pose toute les bouées en
aval de Québec. 1l dessert les phares entre Québec et Montréal, et un peu plus tard
quelques-uns des plus petits en aval de Québec. En automne il reléve toutes les
bouées de bois et quelques-unes des bouées-gaz.. Le reste du temps il est employé &
entretenir les bouées en ordre et & faire dans le bas du fleuve les travaux qui peuvent
étre nécessaires. Tout cela prend & peu prés tout son temps, ou assez pour qu’il soit
impossible de 'employer & d’autres services. Autant que nous en pouvons juger,
le seul moyen ‘qu’il y aurait de réserver le Druid aux lacs serait d’affréter un
steamer qui ferait & sa place le service des bouées. Le Napoléon pourrait probable-
ment étre utilisé, pendant le mois de septembre, pour approvisionner les phares en
amont de Québec, quoique le faible tirant d’eau du Druid soit un trés grand avantage
pour ces eaux. Eun supposant qu’il aurait le temps de 'accomplir, le Napoléon n’est
pas fait pour le service des bouées-gaz. Il est si gros et si lourd qu'il ne peut en
approcher avec les précautions nécessaires, et son appareil de hissage n’a pas été
assez fort pour les lever I'année derniére. Un remorqueur que l'on appréterait &
cette fin serait trop petit pour faire le service aussi parfaitement que le Druid. Si
ce dernier est enlevé 4 'agence de Québec, nous sommes absolument d’avis que cette
derniére ne peut faire le service des bouées en aval de Québec.

Nous donnons séparément, dans un autre rapport, les résultats de nos études an
sujet de I’amélioration des abords du port d’Halifax.

Nous avons 'honneur d’8tre, monsieur,
Vos obéissants serviteurs,
Wu P. ANDERSON,
Ingénieur.
W. H. SMITH,
Président.

RAPPORTS SUR LES MOYENS A PRENDRE POUR FACILITER‘ LA
NAVIGATION AUX ABORDS DU PORT D’HALIFAX.

M. Wy SmitH,
Sous-ministre de la marine,

Monsieur,—Nous avons ’honneur de faire rapport que, suivant les instructions
qui nous avaient été données, nous sommes allés, le 5 aofit, ‘dans le port d’Halifax, &
bord du Newfield, en compagnie du capitaine Guildford et de I'inspecteur des feux,—
et que depuis cette époque nous avons examiné avec soin les recommandations qui
ont été faites ayant pour objet de faciliter davantage la navigation & 'entrée de ce

ort. -
P Les premiéres de ces recommandations ont été celles de capitaines de la ligne
Allan qui suggérent d’indiquer & 'aide de bouées-gaz certains des hauts-fonds qu'il y
a dans le port. Nous ne sommes pas préts 3 approuver cette recommandation, car
nous pensons que la chose peut étre faite d’une maniére différente plus efficacement
et & moins de frais. Les bouées-gaz cofitent trés cher, leur établissement nécessitant
aussi un appareil pour la fabrication du gaz, car il parait que le gaz d’éclairage
ordinaire ne peut &tre accumulé sans pression ; de plus, nous sommes convaincus que
ce dont le port a le plus besoin, ce n’est pas d'un plus grand nombre de feux, mais
de nouveaux guides en temps de brume. . v

Les témoignages que nous avons devant nous s’accordent & dire qu’avec le mode
actuel d’éclairage il n’est pas difficile d’entrer dans le port la nuit, et que c’est seule-
ment par les brouillards et les tempétes de neige que la chose présente des dangers.
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La méme raison nous empéche d’appuyer les recommandations qui ont été faites
d’établir ‘des bouées électriques qui seraient plus dispendieuses encove que les bouées-
gaz.

Abordons maintenant la question générale d’améliorer, de perfectionner les
signaux de brume. Nous c¢royons que la premiére chose & faire, ¢’est d’indiquer les
ditférents abords du port, du coté de la mer, de fagon & ce qu'un signal quelconque
puisse étre saisi par les navires, quand mémeé ils seraient un peu en dehors de leur
route, soit & 'est oud l'ouest. Présentement une bouée-baril est mouillée & la hau-
teur de Brig-Rock, & environ 264 milles presque franchement & l'est de Chebucto-
Head, et 45 milles O.8.0. de l'ile aux (Beufs, (nous pensons que le département a
Tintention de remplacer cette bouée par la bouée-cloche qui se trouvait autrefois.au
méme endroit) ; une bouée & sifflet automatique dans le chenal d’entrée, & environ 7
milles en dehors de la ligne cotiére et méme distance approximative dansla direc-
tion sud-est de Chebucto-Head ; une bouée-cloche & Sisters, environ 6} milles &
Pouest de cette ile et 2 millesa I'est du feu de Sambro, ot les navires venant de 'ouest
peuvent entrer dans le port, et, finalement, un sifflet de brume & vapeur sur l'lle
Sambro,

Les nombreuses recommandations qui ont été faites d’établir un bateau-feu ou
de nouvelles bouées automatiques quelque part dans ces parages accusent un senti-
ment d’insécurité au sujet des abords extérieurs du port, sentiment rendu plus
intense par le fait maintenant acquis que 'on ne doit pas se fier au siffiet de brume
de Sambro.

En étudiant la carte marine, on voit de suite pourquoi ce sigal de brume ne
doit pat compter. Il est environné de rochers et de hauts-fonds qui s’étendent vers
la mer, dans toutes les directions, sur une distance de prés de deux milles, et ces
obstacles doivent créer uue si grande inégalité de chaleur atmosphérique que l'air
peut rarement ou jamais 8tre dans la condition homogéne nécessaire a la transmis-
sion du son. Pour ces raisons, Sambro est un poste qui ne convient certainement
pas & I'établissement d’un signal de brume & vapeur.

D’un autre cbté, Chebucto-Head s'éléve & pic dans le chenal et il y a de la
bonne eaun tout prés de 1a. Nous sommes d’opinion qu’un signal de brume établi au
pied de ce cap, prés du bord de I'eau, sous le phare, donnerait des résultats toujours
bon: et constituerait un excellent point de départ pour entrer dans le port. Aussi,
recommandons-nous trés fortement que le sifflet de brume & vapeur de I'ile Sambro
soit transféré & Chebucto-Head. ' :

On a suggéré de mouiller, 4 3 ou 4 milles sud et est de Ia bouée automatique
fixée & cet endroit, un bateau-feu contenant un siffiet de brume trés fort; 'idée de
cet établissement est de fournir, en dehors des endroits dangereux, un sifflet puis-
sant qui serait un point de ralliement pour les navires venant de tous cdtés et d’ou ils
pourraient se diriger vers les bouées en dedans de Chebucto-Head. . Les difficultés et
frais de maintenir un bateau-feu en cet endroit sont si considérables que nous ne
voulons pas recommander I'exécution de cette idée si le probléme peut &tre résolu
d’une fagon moins dispendieuse, et nous pensons qu'il peut I'étre facilement. Un
bateau-feu était installé ici il y a quelques années, mais il n’a pas été un succes,
Nob seulement il était trop éloigné pour &tre apergu de tous les navives, mais ses
lourds ancrages l'avait presque noyé, et il a failli périr avec tout son équipage.
Nous sommes d’avis que si une nouvelle bouée automatique était placée sur le banc
extérieur de Sambro-Ledges, elle serait un bon amer pour les navires venant de
'ouest el devrait &tre saisie par les navires venant de l'est. Si on le jugeait & pro-
Pos, la bouée actuelle pourrait 8tre transportée 4 24 milles a U'est de I'endroit qu'elle
oceupe aujourd’hui, au-dessus du ravin sur le bord de la ligne de 40 brasses, de fagon
4 se trouver un peu plus sur la route des navires venant de V'est et qui la passeraient
plus tét. Les navires descendant la céte en temps de brume pourraient alors saisir
successivement la bouée sifflante de West-Harbour, la bouée de Brig-Rock, & laguelle
on pourrait ajouter -plus tard une siréne a vapeur & I'fle aux (Hufs, puis la bouée
automatique extérieure, d’ou ils dirigeraient leur route sur le siffiet de.brume de
Chebucto-Head ou sur la bouée automatique intérieure actuelle. Si, pour une raison
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ou une autre, ils se trouvaient trop loin au sud pour saisir le son de la bouée automa-
tique extérieure, ils devront se guider sur la bouée-cloche de Sisters ou la bouée
.antomatique qu’il est question d’établir sur les banes de Sambro. Pour plus ample
précaution, les bombes les plus puissantes qu’il serait possible de se procurer pour-
raient &tre tirées de la'station de Sambro; mais la situation si particuliére de cette
station nous fait douter qu'elle puisse convenir & d’autres signaux qu’un signal qui
servirait & avertir les navires ayant perduleur route. Elle ne devrait certainement pas
étre constituée en point objectif, et les mavires devraient se tenir aussi loin que pos-
sible des récifs, surtout par les vents sud-est, sud et sud-ouest, lorsqu’'un fort ressac
les y pousse. i

A propos des abords extérieurs, on a suggéré qu'un steamer qui ferait la
patrouille entre Maugher’s-Beach et la bouée automatique extérieure, pourrait guider
les navires vers l'entrée. Sachant la misére qu’ont aujourd’hui les bateaux-pilotes &
trouver les navires dans la brume, nous doutons que ce moyen serait bien bon, et nous
ne sommes pas préts 4 le recomrander ; mais le nombre de grosses bouées-cloches et
boudes-barils automatiques qu’il y a présentement sur les cdtes de la Nouvelle-
Ecosse, celles dont nous avons recommandé 'établissement, et d’autres encore qu’on
pourrait juger & propos de placer dans des endroits frappant la vue sur le bord de la
ligne de 40 brasses de sondages qui suit la céte pour guider les gros transatlantiques
dans le port d’Halifax, ainsi que pour aider la navigation générale de la cdte et
d’autres ports, pourraient rendre nécessaire d’avoir un bateau-Lalise qui serait spécia-
lement chargé de ce service. : :

Aprés avoir mis les navires en mesure d’entrer dans le port par. la bouée auto-
matique extérieure et le signal de brume de Chebucto-Head, ce qui reste & taire c'est
de bien indiquer les hauts-fonds qu’il contient. Tous ces hauts-fonds sont maintenant
balisés, & 'exception du Neverfail, qui est couvert de 4% brasses & eau basse. Les
différentes recommandations qui ont été faites pour améliorer cette partie de la navi-
gation (laissant de c6té celles qui avaient trait & des bouées-gaz et dont nous avons
disposé) comportaient: une bouée-cloche sur le haut-fond Pleasant, une bouée plus en
évidence sur le rocher Mars, et. une bouée-cloche ou une autre grosse bouée sur le
Neverfail. Ce dernier devrait certainement étre balisé bien visiblement, et nous
croyons qu'une bouée-cloche devrait y &tre établie, si on ne juge pas plus & propos
de lu placer sur le haut-fond Thrum-Cap. Certaines considérations militent en faveur
de ces deux points pour ’établissement d’une bouée-cloche. Sur le Neverfail elle pour-
rait servir de point de départ aux navires d’un grand tirant d’eau qui viennent par
le chenal principal ; sur le Trum-Cap elle serait le meilleur point pour les navires
venant de Uest qui suivent la cOte en dedans des bouées automatiques. La bouée
qu’on établirait sur le rocher Mars devrait avoir les plus grandes dimensions pos-
sibles et 8tre surmontée d'une armature en fer distincle; de méme devrait étre celle
qu’on établirait sur le Thrum-Cap, si la bouée-cloche était fixée sur le Neverfail.

Le Middle-Ground, 4 la hauteur de I'anse de MeNab, pourrait aussi 8tre balisé,
bien que jamais aucun navire, & notre connaissance, y ait touché. Cependant comme
il est probable que des navires d'un plus grand tirant d’eau feront plus tard escale
dans le port d'Halifax, il deviendra nécessaire de baliser ce haut-fond.

Nous nous sommes demandé si la bouée automatique intérieure qui se trouve
actuellement & la hauteur de Chebucto-Head ne pourrait pas 8tre supprimée lorsque
cette station aura un sifflet de brume. A tout événement nous recommandons qu’elle
soit maintenue en place jusqu'a ce que le signal de brume de Chebucto-Head ait
pendant quelques mois fonctionné parfaitement en dépit de toutes les influences de
température. Il s’agit aussi de savoir si cette bouée, étant permanemment maintenue,
he pourra pas remplacer avec profit la bouée-baril actuellement fixée sur le haut-fond
Portuguese.

Une bouée d’alarme sur la pointe Pleasant ne parait pas étre pour le moment de
nécessité urgente, parce que le sifflet de brume érabli 4 Maugher’s-Beach et la cloche
de I'tie George doivent suffire pour guider'les navires dans le port; mais il existe
certaines conditions de brouillards et de vents qui empéchent les marins de se rendre
compte exactement de la position de ces signaux, et souvent les navires qui viennent
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de traverser I'’Atlantique ont leur boussole dérangée; ayant tenu le cap sur louest
pendant une semainc entiére, le magnétisme rétentifa poussé aiguille nord du compas
4 gauche, ou vers la pointe Pleasant, et alors il leur faut voir ou entendre un signal
pour doubler cette pointe en stireté, Plusieurs capitaines de navires sont en faveur
de ce changement, ot s'il est opéré une bouée du modéle américain serait probable-
ment ce qui conviendrait le mieux, parce qu’elle résonne plus vite en eau tranquille.

Nous résumons comme suit nos recommandations :—

Transférer le sifflet & vapeur de l'ile Sambro a Chebucto-Head, et si on trouve
que c’est utile, tirer de I'ile Sambro, toutes les demi-heures, les bombes les plus puis-
santes qu'il soit possible de se procurer.

Mouiller une bouée automatique 3 4% ou 5% milles au sud de I'lle Sambro sur le
ll)ord extérieur, et, peut-&tre, placer la bouée antomatique extérieure un peu plus a

"est,

Mouiller une grosse bouée sur le haut-fond Neverfail, et remplacer la bouée de
Thrum-Cap par une bouée-cloche : ou bien, et nous le préférons, placerla bouée-cloche
sur le Neverfail, et installer sur le Thrum-Cap la plus grosse bouée portant des
signes distinctifs. )

- Marquer distinctement la bouée de Mars-Rock, placer une grosse bouée-baril sur
Middle-Ground, au large de I'anse de McNab (quand ce sera nécessaire), et, s'il y a
urgence, changer la bouée de la pointe Pleasant en une bouée-cloche, aprés que d’au-
tres changements auront été effectués.

‘ Le cofit de ces changements, imputable aux frais de coustruction, serait
approximativement comme suit :

Transfert du sifflet & Chebucto-Head........ ................ $2,000 00
1 bouée automatique avec ancrages pour le banc Sambro 1,200 00
1 bouée-cloche avec ancrages (Neverfail)................... 1,200 00
Amséliorer les bouées actuelles............. cooviiviveieaiiine 600 00

Total....oveeeenn.... e e e, $5,000 00

Les seuls frais additionnels pour U'entretien seraient ceux de l'achat de bombes
pour Sambro, et ils seraient balancés par 'économie opérée dans I'entretien du sifflet
de Chebucto-Head. :

Le tout respectueusement soumis.

WM H. SMITH,
Président du conseil des examinateurs des capitaines et lieutenants.
WM P. ANDERSON,
Ingénieur du ministére de la marine.

" ANNEXE A.
RAPPORT AU SUJET DE RECOMMANDATIONS FAITES PAR DES
CAPITAINES DE NAVIRES QUI PASSENT PAR LE DETROIT
DE BELLE-ISLE.

Ile Camp.

Stewart, Lake Superior, feu. A notre avis, un feu n’est pas nécessaire ici, et
le ministére ne serait pas justifiable d’entreprendre
d’éclaiver l'entrée au nord et l'entrée au sud de
Belle-Isle.

Belle-Isle, extrémité nord-est.

1YZylie, P«J}j{ysiﬁ}% feu et.sifﬂ‘l‘rtdﬂ yapeur ; Une station ici rendrait service aux steamers
un:a.y e uron, S1gNa. e brume ; 1 arprl - Al . . M
Herriman, Laké Nepigon, signal de brume 411 ArTivent par la route du Grand Qel c.le ; mals.ll
et feu; Carey, Lake Winnipeg, déplace- ¥ @, au large, un récif dangereux qui diminuerait

ment de la station du Cap Bauld. beaucoup lavaleur d’un signal de brume. Pour les
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pavires qui s’en vont, il ne serait d’aucune utilité,
car ces navires devraient essayer d’atteindre le cap
Norman avant de se diriger sur Belle-Isle, et la
plupart, quant ils vont & la mer, passent au sud de
'fle. Lies deux stations actuelles, Beile-Ile et Cap
Bauld, sont comparativement trés rapprochées
l'une de l'autre (14 milles); et il y a d’autres
endroits qui, suivant nous, auraient besoin de feux
et de signaux de brume:

Cap Bauld.

Carey, Lake Winnipeg, feu et signal de S on décidait d’établir un feu et un signal de

ggﬁ;iﬁfrifaa’}%ﬁ;i;og‘férﬁflﬁgsllﬁ'_ brume & ’l’egtl‘émité N.E. de Belle-Isle, nous

mandation. sommes d’avis que le ministére ne devrait pas
pour le présent encourir les frais d’entretenir trois
stations qui sont aussi rapprochées les unes des
autres. Il n’y a pas de doute que la station du Cap
Bauld est bien située, et elle est d’une grande
utilité aux navires qui entrent dans le détroit et en
sortent, ainsi qu'aux batiments de cabotage.

. Belle-Isle, station actuelle.
Schwaner, 07'e;nogb, remlflac?r le canon par Nous pensons que des bombes puissantes tirées
Duunlop, Gmadiun. - Fustes lanetes toutes du-dessus de I'ean, de I'endroit ot se trouve actuel-
les 5 minutes. lement le canon, seraient préférables au canon lui-
%ﬁiﬁc?}{r%?h“%mgg’e ;’?ﬂ?esa b méme. ILes expériences que nous avons faites
Qaval. e corneh peut tre pris par er. AVeC un canon & élévation moins promoncée ne
reur pour celui du Cap Bauld. nous ont pas donné des résultats qui pourraient
Menzies, Corewrt, bombes aulieu de canons. noys porter 3 recommander le déplacement de la
LeGallais, Grecian, placer le canon un peu N : Ns .
plus bas. station actuelle. Il serait & peu pres impossible de
Brown, Hibernian, canon plus bas, maintenir ici un signal de brume 4 vapeur, parce
Christie, Norwegian, un meilleur signal de qy’j] est trés difficile d’y débarquer du combustible,
brume, ou placer le canon de niveau avec 3, y N L, . o
lo phare d’aval, e tirer toutes les 15 mi- 4 Y trouver de l'eau 14 ot il en faudrait, et d’y sous-
nutes, au lieu de 30. _ traire les machines & U'influence des gros froids.
Ritchie, Puarisian, canon comme mainte- .
nant, ou bombes toutes les 15 minutes.
Richardson, Sardinian, bombes.
Murray, Lake Huron, canon toutes les 15
minutes, au lieu de 30.
Campbell, Lake Ontario, siréne.
Spliedt, Stéinhoft, siréne. Cap Norman.
%entlley,. gssyzifm, signalldg b{)um& . Le sifflet de brume sera en opération dans une
ongi0P, Canadian, signal Ge brume ame” semaine d'ici, et donnera un son qui durera 5 se-
MacNicol, Carthaginian, le signal de condes,avec intervalies de 35 secondes entre chaque

brume devrait &tre puissant et faciled dis- gon, Ce signal sera tout & fait distinct des autres.
tinguer des autres.

TeGallais, Greeian, approuve le signal de 1/© cornet de brume se trouve 300 pieds 4 l'est de

brume. la tour sur la pente de la falaise, et c’est la meil-
E:l?:z':, Hibernian, approuve le signal de lgure situation qu'il était possible de lui donner,
Christie, Norwegian, approuvele signal de Car un endroit plus proéminent aurait été exposé
brume. B . ] 4 la mer. ILe son devra passer dans la direction
Ritehie, Parisian, approuve lo signal de de Iest, par-dessus un réeif et des hauts-fonds qui

Moore, Siberian, approuve le signal de I'influenceront quelque peu, mais nous espérons

brume. .~ _que ce signal de brume sera trés utile, surtout
Murray, Lake Huron, approuve le signal

. . - Pétr
de braae. pour les navires en route pour I'étranger.
Herriman, Lake Nepigon, approuve le si-
gnal de brume.
%a.lmpbell, Lake Ontario, canon de Belle-
sle.

Stewart, Lake Superior, signal de brume.
Carey, Lake Winnipey, siréne.
Spliedt, Steinhoft, siréne.
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Ritchie, Parisian,rétablissement du canon.
Carey, "Lake Winnipey, canon préférable
au cornet.

Dunlop, Canadian, feu et signal de brume.
Menzies, Corean, feu et signal de brume.
Richardson, Sardinian, feu et signal de
brume.

Begtley, Assyrian, un feu sur Flower-

LeGallais, Grecian, feu vis-a-vis Pointe
Amour, avec signal de brume.

Brown, Hibernian, feu sur Pointe Sava, e
Christie, Norwegian, feu sur Pointe
vage.

Barrett, Circassian, feu.

Rﬂ:chle, Parisian, feu 4 grand éclat.
Wylie, Polynesian, feu et canon de brume.
Stewa.rt, Lake Superior, feu.

MacNicol, Carthaginian, feu plus puis-
sant et signal de brume.

Chuistie, Norwegian, signal de brume.
Herriman, Lake Nepwon signal de brume.
Campbell, Lake Ontario, signal de brume.
Schuld, Grasbrook, signal de brume.

Bentley, 4ssyrian, feu sur le cap Whittle.
Brown, Hibernian, feu ici ou sur Murr-
Rocks.
Wrylie, Polynesian, feu sur Vile Sainte-
Marie.

Murray, Lake Huron, feu & éclats sur Dile E

Sainte-Marie.

Herriman, Lake Nepigon, feu et signal de
brume.

Stewart, Lake Superior, feu.

Schuld, Grasbrook, feu.

Murr-Rocks.

Dunlop, Canadian, feu et signal de brumne.
LeGallais, Grecian, feu.

Brown, szcrmcm, feu ici ou
‘Whittle.

Churistie, Norwegian, signal de brume.
Moore, Szberzcm, feu.

au  cap

Ile Greenly.

‘Ici, le cornet de brume se trouve & 500 picds en
arriére du bord de l'eau, et dans le bas du détroit,
le son est mtercepté par le haut de I'ile. S'il était
transportée 4 300 pieds, dans la direction du sud-
est, le plus au sud possible, mais 4 'abri de la mer,
il semlt bien plus efficace. Il en cofiterait & peu
prés $1,000 pour faire le déplacement et construire
un 01and hangar & charbon.

Ile Verte et autres points similaires.

Ces recommandations ont toutes pour objet de
faciliter la navigation sur le c6té du détroit donnant
sur Terreneuve, presque vis-a-vis la pointe Amour et
I'ile Grreenly. En premier lieu, nous ne voyons pas
pourquoi on voudrait que les deux cétés du chenal
fussent illuminés, car sa largeur n’est que de 10
milles 4 peu prés et les abordsde la rive nord sont
*" beaucoup plus libres d’obstacles que ceux de la rive
sud. La principale raison que l'on invoque en
faveur de 'éclairage du coté sud, c’est qu'il y a la.
moins de brouillards; malgré cela, nous sommes
certains que la proposition de transféler les feux
et signaux actuels de la rive nord & la rive sud

souléverait beauncoup d’opposition.

Pointe Riche.

Le feu de cette station pourrait sans doute &tre
amélioré en groupant autrement les réflectenrs et
en employant des lampes de nouveau modele.
Cette amélioration cofiterait environ $500.

Par sa positiou sur la céte, la pointe Riche con-
vient admirablement & 1'établissement d’'un signal
de brume ; mais nous craignons que les réeifs qui
s'étendent de 1a vers 'ouest mettent obstacle & la
transmission du son. TLe fait que les navires ne
peuvent, sans danger, s approeher du phare & moins
d’un mille doit démontrer qu'une station de signal
iei pourrait désappointer.

Cap Whittle.

Il n’est pas d’endroits du golfe ott un nouveau few
serait plus nécessaire que dans lesalentours du cap
Whittle, ou il servirait comme signal de détour
pour entrer dans le chenal nord, ou arriver au feu
de la pointe Heath. Pour cotte raison, nous préfé-
rons ce point 4 toute autre plus & I’ est. Le South
Makers %edge est le récif qui se trouve le plus au
large de cet endroit, maisil ne s’éléve pas beaucoup
au-dessus de l'eau, et il entrainerait des travaux de
magonnerie considérables. Lu pointe sud-ouest de
I'lle Sainte-Marie parait étre I’endroit le plus favo-
rable. Quelque soit 'endroit que l'on choisisse
pour.y établir un feu, ce dernier devra étre aeccomn-
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?ampbell, Lake Ontario, feu sur Meca- pagné d’un signal de brume, car il y a beaucoup de
na.

Schwaner, Cremon, feu et sign brume Prouillards dans ces parages, surtout par les vents
sur Murr ou Mecatina. de sud—est, sud et sud-ouest.

Pointe Heath.
%:thanir, Cremon, canon tiré tottes les  Tie feu est catoptrique. On amélioverait en le
Re‘}ﬁ;‘é‘;ﬁﬁ boude au large du récif. - convertissant en feu dioptrique de deuxiéme ou troi-
MacNicol, Carthaginian, feu plus puis- Siéme ordre, et cela cofiterait entre $3,000 et
sant et canon tiré plus Sl siffiet $6,000. Le tir du canon toutes les 10 minutes tri-
automagique, §m. S o S ple la dépense, et le signal de brume & vapeur le

Murray, Lake Huron, canon toutes les 15 plus coliteux serait infiniment meilleur marché et
minutes, . : u ; is ifs qui
Campbell, Zake Ontario, meilleur signal plus efficace. Vu la grande distance des récifs qui

de brume. s'étendent au deld de la pointe, nous craignons
Spliedt, Steinkoft, siréne au lieu de canon. qu’un signal de brume ne serait pas trés utile ici.
' Une bouée ‘placée en dehors du récif servirait beau-

coup plus, et nous la recommandons.

Cap Madeleine.

BDentlley, éissy:lign, sggnallrzle l]c;rume. Cet endroit semble parfaitement adapté & une

uniop, Canadian, signal de brume. 3 1 1 ar 5 2t 8 ic
MacNicol, Carthaginian, signal do brume. station de signal de br\’lme, oar la cote est & pic, l‘e
Menzies, Corean, cornet de brume. débarquement bon, et 'eau & portée. On pourrait
%eGa.llaiI%'l?rec.ian, gignail éle ]Erume. utiliser ici les sifflets enlevés a I'Etang-du-Nord.

rown, Hibernian, signal de brume. a3 ’ : s 3 ’ e 9
Ritchie, Parisiam, signal de brame. Les frais d’établissement seraient d’environ $2,000,
Wylie, Polyncsian, signal de brume. plus $400 par année pour le mécanicien, sans

Richardson, Sardinian, signal de brume. compter la dépense ordinaire pour entretien, com-
Murray, Lake Huron, fusées.

Stewart, Lake Superior, cornet de brume. bustible et répa.l ations.
Moore, Siberiun, cornet de brume.

Schuld, Grasbrook, signal de brume ici ou

a la Pointe Fame.

Cap Sainte-Anne.

Schwaner, Oremon, suppression du cornet

de brawe. Le cornet placé & cette station est et a toujours
1€, . . a D .

Spliedt, Steinhoft, suppression du cornet de ét’é \nutﬂ(?, car il est faible et il se t;ouve au fpnd

Lrume, ) d'une baie, en sorte que les mnavires qui vien-

S:Igl,}ihg"mbm’k’ suppression du cornet drajent & sa portée se trouveraient dans le danger.

Au point de vue de 1'économie, nous recomman-
dons fortement sa suppression.

Cap Chatte.
Schwaner, Cremon, signal de brume. Le cap Chatte et la pointe Chatte sont bien mieux
Dunlop, Canadian, signal de brume,

Richardson, Sardinian, signal de brame, Situés comme station de signal de brume. Le pre-
Campbell, Zake Ontario, cornet de brume. mier est élevé, et nous nous demandons si un sif-
Schuld, Grasbrook, signal de brame. flet ou un cornet serait bien efficace, & cause de
Splieds, Steinhoft, signal de brume. g . . ) ? oy
enfoncement qui pourrait couper le son. Il serait
difficile de débarquer du combustible et d’avoir de
Peau ici; mais l'endroit est admirablement adapté
a I'établissement d’une station de bombes. S'il faut:
un signal de brume 4 vapeur dans les alentours, la
pointe Chatte, & environ 5 milles en aval du cap,
offre de meilleures facilités, car elle est basse, pos-
séde un bon débarquement et on y trouve l'eaun
nécessaire,

Riviére Pavillon.
Stewart, Lake Superior, feu et signal de Nous ne voyons pas la nécessité me nouveaux
rume. J A £l 3 :
feux sur la cote sud d’ Anticosti.
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MacNicol, Curthaginian, préfére un feu.
N’a jamais entendu le sifflet de brume.

Schwauer, Cremon, tirer le canon toutes les
15 minutes. .

MacNicol, Curthaginian, signal de brume
ici ou au cap Madeleine.

Schuld, Grasbrook, méme, et changement
de feu.

Barrett, Circassian, feu.

Christie, Norwegian, feu plus puissant.
Ritchie, Parisian, feu a éclats plus pro-
nonceés.

Campbell, Zake Onturio, cornet de brume.
Spliedt, Steinkoft, changement de feu.
Schwaner, Cremon, signal de brume et feu
amélioré.

Schuld, Grastrook, remplacer le canon par
un sifflet.

Schwaner, Cremon, cloche ou bouée sifflet
au large du récif.

Menzies, Corean, feu plus puissant.
Brown, Hibernian, signal de brume.
Richardson, Sardinian, feu plus puissant.
Stewart, Lake Superior, cornet de brume.

P{n'nte sud d’ Anticosti.

Le feu qui se trouve actuellement sur la pointe
sud est un puissant feu tournant, et doit 8tre aussi
éclatant que tous les autres du golfe. Cette pointe
ne convient pas beaucoup comme station de signal
de brume, car elle est entourée de récifs qui se
prolongent trés loin.  Le résultat, mis en tableaux,
des expériences que nous avons faites avec les
sifflets et les cornets établit que le signal de brume
ne se fait pas entendre régulidrement, et nous
doutons fort que le signal le plus puissant pourrait
obvier 4 ce defaut inhérent 3 la situation de ce
poste. :

Rochers-aux-Oiseauz.

Cette station n’a pas, & nos yeux, assez d'im-
portance pour nous permettre de recommander
quon y fasse maintenant des dépenses supplémen-
taires. Si, dans un brouillard, le navire est ralenti
comme il doit I'étre d’aprés D'article 13 des régle-
ments, ses officiers doivent entendre le canon avant
de se mettre en danger; & part cela, les sondages,
aux alentours et aux abords, sont trés prononcés.

Pointe Fame.

Ce feu pourrait étre facilement changé en un
feu hlanc ayant un caractére distinet de ceux qui
I'entourent. Ce changement n’entrainerait aucune
dépense & part, car 'ouvrage qu'il nécessiterait
pourrait 8tre fait dans les ateliers de I'agence.
Un signal de brume pourrait 8tre établi au cap
Madeleine plus facilement qu’ici, car tous les envi-
rons sont plus favorables, et la distance entre le
cap Rosier et le cap Chatte serait divisée plus
également.

Pointe de Monts.

Nous ne pensons pas qu'il y ait urgence de
changer le signal actuel.

Matane.

Nous doutons qu’'une bouée 2 sifflet, ici, serait
de quelque utilité. Par une belle nuit, le rocher
peutdtre doublé en prenant deux relévements du feu,
et la distance parcourue entre eux. Pendant le jour
des relévements transversaux ou angles horizon-
taux permettront aux capitaines de le doubler.
Cependant, il n’est pas nécessaire que les navires
s'approchent, ici, aussi prés de terre. Comme il y
généralement peu de vent en temps de brume dans
le fleuve Saint-Laurent. 'eau ne serait probable-
ment pas assez agitée pour mettre cette bouée en
mouvement,.
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‘Menzies, Corean, feu plus fort.
TRichardson, Sardinian, feu plus fort.

Barrett, Circassian, bouée & sifflet 5 milles
au nord.

Schwaner, Cremon, feu tournant.
Menzies, Corean, cornet de brume.
Richardson, Sardinian, signal de brune.
Campbell, Lake Ontario, feu plus puissant
et puissante siréne. .

Spliedt, Steinhoft, feu plus fort.

Dunlop, Canadian, signaux de brume &
‘toutes les stations de phares depuis la
pointe Fame jusqu’a Métis.

Christie, Norwegian, signaux de brume i
tous les phares depuis la pointe Fame jus-
qu’aux fonds de pilotage.

‘Wylie, Polynesian, sifflet 4 riviére Martin.

, Métis.

Le feu a été renforcé année derniére, et s'il est
encore insuffisant, il sera nécessaire de le rempla-
cer par un_feu dioptrique puissant que l'on don-
nerait en charge & un gardien expérimenté.

Pointe Cock.

Nos observations sur la bouée de Matane s'appli-
quent également & la pointe Cock.

Pointe au Pére.

Le feu devrait étre amélioré, et nous sommes en
faveur d'un feu tournant. ILa lanterne s’y préte,
et le changement ne cofiterait pas plus de $1,000,
prix de lappareil. Vu limportance de cette
station, nous considérons quun signal de brume
amélioré serait d’'un grand service, et nous ne pré-
voyons aucune difficulté & 1'établissement d’une
siréne ou d'un sifflet puissant. Cofit probable,
$3,000. Frais d’entretien, $200 par année.

-Ceci veut dire simplement que quelques capi-
taines de navires voudraient jeter toute la respon-
sabilité de la navigation sur les feux et les signaux
de brume.

Avec une belle ¢ote escarpée comme celle qui
s'étend de Gaspé au cap Chatte, sans un seul récif
au large, pas un capitaine observant la plus com-
mune prudence ne devrait se mettre dans le pétrin
par un temps ordinaire. Si le brouillard vient,
toutes autres précautions nécessaires doivent &tre

‘prises.

Brown, Hilernian, demande une nouvelle
hydrographie du golfe. Le conseil de
commerce de Montréal, méme demande.
‘Campbell, Lake Ontario, nouvelle hydro-
graphie du golfe et du détroit de Belle-Isle.
Montréal, Carthagiman, et détroit de
Belle-Isle.

Ritchie, Parisian, toutes les bouées-gaz
devraient étre & éclats.

Nous ne sachions pas que cette question fasse
partie de nos instructions officielles, et nous ne
l'avons pas étudiée spécialement; mais nous pou-
vons dire, en termes généraux, qu'une hydrogra-
phie plus détaillée rendrait un grand service, spé-
cialement en permettant de faire des sondages pius
nombreux et plus précis en des endroits impor-
tants tels que sur les cotes sud et est d’Anticosti, &
1a hauteur du cap Whittle, sur le banc & la hau-
teur de Mecatina et & l'entrée ouest du détroit de
Belie-Isle. On nous dit que des études sont déja
commencées & la faveur d'un crédit voté par le par-
lement & sa derniére session.

Le ministére a déja fait la commande d’appareils
d’occultation et de globes de couleurs destinés &
améliorer ces boudes et les rendre plus faciles &
distinguer les unes des autres; lorsqu'ils seront
arrivés, des mesures seront prises pour les placer
la ou ils seront du plus grand service, s’ils fone-
tionnent bien.
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ANNEXE B.

EPREUVES DE SIGNAUX DE BRUME A VAPEUR.

Islet aux Alouettes, 11 juillet, 9 a.m.—A cette station, il y a, dans le méme bati-
ment, deux machines complétes: un cornet Holmes et un cornet Neptune. ILe
Neptune a résonné en 35 minutes, et le Holmes en 42 minutes, aprés que les feux
eurent été allumés. Du mouillage en arriére de la station, le Neptune était beau-
coup plus retentissant. A un mille de distance le Holmes paraissait étre le plusfort;
3 la hauteur de la bouée de Prince, le Neptune U'était certainement. Pendant que le
navire se trouvait & 61 milles E. par 8. } S. de la station, 4 10 a.m., le Neptune était
distinetement eutendu; le Holmes était percu, mais pas assez fort pour étre d'une .
valeur pratique. Les cornets furent alors arrétés. a i

Bicquette, 11 juillet. 5 pm.—I1 y a ici deux cornets Neptune: le plus vieux se
trouve dans un batiment & une courte distance & l'est, et le nouveau a une courte
distance au nord du phare. Tous deux furent inis en opération. Nous les avons
assez bien entendus depuis 5 p.m. ot le steamer partit, jusqu’'a 6.36 p.m., alors que
leurs sons se perdirent. A 6.45, nous les avons entendus de nouvean, Comme nous
avions donné ordre de les souffler pendant une heure, nous ne pouvons dire si c'est
la distance—10 milles—qui nous a empéchés de les entendre, ou si ¢’est parce qu’ils
ne fonctionnaient plus. Pas de différence appréciable entre les deux cornets.

Pointe Sainte-Anne, 12 juillet, 10 a.m.—Un cornet Holmes donnant une note
trés profonde qui augmente en vigueur jusqu'au milieu du coup, puis diminue jus-
qu’a la fin. Le son diminuait rapidement lorsque nour avons quitté la station jusqu'a
ce qu'il se soit complétement éteint pendant que nous en étions & 4 milles O. par N.

Pointe Sud, Anticosti, 14 juillet, 3.55 a.m.—A cette station, unsifflet de 10 pouces
et un cornet Neptune dans des batiments qui se touchent au S-E. de latour. Les
machines furent mises en mouvement & 4.24, alors que nous étions 4 2 milles 8. S.-O.
de la station. N’avons pas entendu les sons. A 4.50, 4 2 milles S. par E., le cornet
et le sifflet entendus avec une force & peu prés égale. Une légére différence en faveur
du sifflet augmentant jusqu’a 4.55, alors que la différence devint moindre. A 5.05,
nous trouvant & 3% milles S.-E. par 8. & S., avons 4 peine entendu le cornet, pendant
que nous entendions encore le sifflet. De 5.12 4 5.25, les deux pouvaient &tre enten-
dus, mais pas de fagon & pouvoir servir. A 7 milles nous ne les avons plus entendus.

Ile Greenly, 18. juillet, 1 p.m.—Deux cornets Neptune dans le méme batiment,
au sud du phare. Ont pu étre entendus distinctement sur I'espace d'un mille, puis
devinrent rapidement indistinets, et lorsque nous foimes 4 3 milles S.-E. nous ne les
entendimes pius. Vu la position du bitiment, le son doit traverser les rochers plats
qui se trouvent & 'extrémité sud de I'ille pour arriver jusqu'iei. :

Ile Greenly, 30 juillet (voyage de retour).—Les deux cornets furent mis en opé-
ration & 9.32 a. m. A une distance de 4} milles les sons furent perdus; mais aprés
avoir marché un mille, les sons nous arrivérent faiblement, et finalement nous ne les
entendimes plus & 7 milles. Nous croyons qu’au deld de 4% milles ils ne peuvent
plus servir.

Forteau, 19 juillet, 4.40 p.m.—Un sifflet de 10 pouces 4700 verges N.-O. du cornet,
et un cornet Neptune & 250 verges O. de la pointe, tous deux en opération. N'avons
pu entendre le cornet dansla baie; sifflet entendu indistinctement jusqu’a ce quenous
nous soyons placés parallélement 3 la fagade du batiment, alors que le son devint fort.
Avons d’abord entendu le cornet quand nous fimes 4 un mille ES.B. A 5.46 le cornet
devint tout & coup retentissant dans la direction N.-E. A 5.53 le siffiet fut intercepté
par la terre, ce qui affaiblit considérablement le son, & tel point que si nous n’y avions
pas prété attentivement l'oreille, nous 'aurions manqué. A 5.57 le sifflet devint trés
indistinet, et & 6 hrs., pendant que nous étions au N. du phare, direction N.-O. par O.,
nous ne l'entendimes plus; nous le ressaisimes a 6.06, et tout le temps nous avions
entendu distinctement le cornet. Jusqu’a 6.18, les deux signanx ont pu étre entendus
faiblement 3 une distance de 5 milles. A 6.24 et & 6 milles, nous pouvions voir la
vapeur, mais nous avions perdu les sons.
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Cap Bauld, 24 juillet, 5 a.m.—Deux cornets Neptune. Leurs sons furent.
entendus, diminuant graduellement 4 5 milles N.-E. par E. } E. ot nous pouvions les
entendre encore; mais leur utilité, comme signaux, s’arréte 1a.

Cap Bauld, 29 juillet.—Pendant que notre steamer se rendait de Kirpon-Harbour-
3 Belle-Isle, les cornets ont été mis de nouveau en opération, avec des résultats sem-
blables & ceux que nous venons de noter, sauf que le son, ayant le vent contre lui, a.
été perdu plus tot. Cependant, il a été entendu réguliérement et assez clairement
pour rendre les services qu’on attend de ces signaux.

Cap Ray, ler aotit.—Deux cornets Neptune ont commencé & souffler pendant que
notre navire était dans 'anse. TLessons devenaient plus intenses & mesure que nous.
approchions devant le batiment, puis ils s’éteignirent graduellement, et & 2 milles de
distance nous ne les entendions plus. .

' Pointe Bst, lle du Prince-Edouard, 3 aofit.—A cette station, doubles cornets
dans un batiment. Un de ces cornets fut mis en opération pendant que notre navire
se trouvait 4 1 mille de distance N.-E. Son trés fort pendant que nous doublions le
réeif & 14 mille de Ia. TI diminun graduellement d’intensité jusqu’a ce qu'il fut entié~
rement perdu 4 une distance de 7 millés. Ce cornet a donné les meilleurs résultats
que nous ayons obtenus de toutes nos épreuves.

Meagher’s-Beach, 5 aofit.—Le cornet fut mis en opération pendant que notre
navire était dans le havre. Son assourdi jusqu’a % mille en arridre de la station, et
nous étions par le travers de la bouée de Mars-Rock lorsque nous le perdimes. A 2%
milles nous I'entendimes de nouveau, puis il diminua d’intensité jusqu’as ce que nous.
le perdimes totalement & 5 milles de distance. En revenant dans le port, nous
saisimes le son & une distance de 4 milles, et nous I'entendimes jusqu’a ce que nous
ayons laissé le cornet en arriére ; mais, tout le temps, il n’était pas trés fort.

Sambro, 5 aotit.—Le sifflet & vapeur a été entendu 4 Chebucto-Head, 43 milles.
de distance. Il y avait alors de la brume, et deux navires jouaient du sifflet et
essayaient d’entrer au port. On pouvait voir leurs mats au-dessus du brouillard,
mais leurs eoques étaient dans I'obscurité.

ANNEXE C.

EPREUVES DE SIGNAUX EXPLOSIFES.

Ces expériences ont été faites 3 des stations ot il y a des canons de brume, dans
le but de comparer les différentes qualités de poudre, d’éprouver lefficacité des
bourres, de comparer les détonations de la poudre a canon avec celles des signaux
explosifs de la Cotton Powder Co., et des signaux de brume & vapeur ou c¢'était

ossible. '
P Ile Verte, 10 mai, 6 p.m.—1 décharge de poudre de 1889 sans bourre; 1 décharge
de poudre de 1889 avec bourre; 1 décharge de poudre de 1888 sans bourre; 1
décharge de poudre de 1888 avec bourre. Aucune de ces décharges ne fut entendue
4 3% milles N. N.-O. '

Bicquette, 11 juillet, 5.36 p.m.—Les canons furent tirés comme nous nous
éloignions de la station; & 10 milles en bas du chenal nous avons entendu les
détonations, qui s'affaiblissaient & mesure que nous avancions.

Pointe au Pére, 11 juillet, 8.15 p.m.—Quatre charges furent tirées & des inter-
valles de 20 minutes avec de la poudre de 1889 et 1890 ; nous nous trouvions alors &.
12 milles de la station en bas du chenal. Nous avons & peine entendu la quatriéme
et derniére détonation & une distance de 12 milles, pendant que notre steamer
descendait lu cote. Pas de différence essentielle entre les poudres; la poudre de
1889 est peut-étre un peu meilleure que celle de 1890.

Pointe Ouest, Anticosti, 13 juillet, 9.40 a.m.—1 charge de poudre de 1888 et 1 de
celle de 1889. La premiére a produit une détonation plusforte.” Six coups ont été tirés
pendant que notre steamer descendait la cote; ils ont donné de bons résultats jusqu’a
ce que le phare eut caché le canon & 10.16, alors que le bruit devint tout & coup voilé.
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Rocher aux Oiseaux, 10 juillet, 10.10 a.m.—1 charge de poudre de 1888 sans
bourre. 1 charge de poudre de 1889 sans bourre. 1 charge de poudre de 1888 avec
bourre. 1 charge de poudre de 1889 avec bourre. Ces coups furent entendus du
bout du rocher. Le premier a été le plus retentissant; nous avons & peine entendu
le troisiéme.

A une distance de 1% mille nord. Une charge de trois coups, poudres de 1890,
1889 et 1888. Celle de 1888 a donné la détonation la plus forte, celle de 1890 la plus
faible.

3% milles N. N.-O. Une charge de 4 coups. 1888 avec bourre, 1890 sans bourre,
1888 sans bourre et 1890 avec bourre. 1888 sans bourre a été la plus forte; les
autres 4 peu prés égales.

4% milles N.-O. Une charge de chaque, 1889, 1888 et 1890; & peine entendu les
coups pendant que les machines étaient stoppées. La poudre de 1888 a donné le
meilleur résultat.

3% milles O. Une charge de 4 coups. N’avons entendu aucun de ces coups;
1890 avec, 1889 sans, 1889 avec et 1890 sans bourres. Les machines furent stoppées.

Belle-Isle, 26 juillet, 5.40 a.m.—Ici une caronade de 32-p. est établie au phare
d’en haut, & 420 pieds au-dessus de la mer, Comme on croyait obtenir des meilleurs
résultats dans un endroit moins élevé un canon semblable fut installé & 200 pieds
plus bas, 'emplacement le plus bas, dans ce voisinage, ou 'on pourrait établir une
bonne station. De la station d’en haut, des fusées de la Cotton Powder Company-’
furent tirées par-dessus l’eau.

Nous avons fait 'épreuve de ces trois signaux les uns contre les autres.

1% milie N.-O. par N. du phare, prés de la pointe Marion et tout prés du rivage.

1 charge de poudre de 1889 tirée par le canon d’en haut; 1 charge de poudre de
1889 du canon d’en bas; 1 fusée.

La fusée a été de beaucoup le signal le plus retentissant. TLe canon d’en bas n’a
pas accusé de supériorité.

1 charge de poudre de 1889 du canon d’en haut; 1 charge de poudre de 1888 du
canon d’en haut; 1 coup du canon d’en bas avec de la poudre de 1889, et 1 coup du
canon d’en bas avec de la poudre de 1888.

Ces signaux ont été entendus de I’anse ol notre navire était en panne. Il n'y a
pas eu assez de différence dans les détonations pour rendre la classification possible.

Belle-Isle, 29 juillet, 5.10 a.m.—1% mille S.-0. 3 O. 1 charge de poudre de 1888
du canon d’en haut; 1 charge de 1889 du canon d’en haut; 1 charge de 1889 du
canon d’en bas, et 1 charge de 1890 du canon d’en haut; 1 fusée.

La fusée a 616 supérieure aux canons. Le canon d’en bas a donné les plus mé-
diocres résultats.

3 milles 8. O. % O. 1 charge du canon d’en haut avec bourre, 1888 ; 1 charge de
1888 du canon d’en haut avec bourre; 1 charge de 1888 du canon d’en bas avec
bourre ; 1 charge de 1890 du canon d’en haut sans bourre ; 1 fusée; 1 charge de
1890 du canon d’en haut.

La fusée a donné la meilleure détonation, bruit distinet avec forte répercussion.
Le canon d’en bas n’a pas accusé de supériorité. La poudre. de 1388 a donné les
meilleurs résultats, et celle de 1890 les plus médiocres. Pas d’avantage appréciable
des bourres.

5% milles 8. O. % O. 1889 du haut; 1890 du bas ; 1890 du bas; 1888 du haut;
1 fusée. ’ '

La fusée a donné une détonation plus faible que les précédentes. Le canon d’en
bas n'a pas accusé de supériorité, La détonation produite par la poudre de 1888 du
canon d’en haut a été distinctement la plus forte. '

Nous avons ensuite marché a la vapeur N. 60° E., 7} milles, jusqu’a ce que le
feu fut caché par le cap S. E., & environ 2 milles de distance.

‘ 1889 du haut ; 1889 du bas, sans bourres; 1889 du bas, sans bourres ; 1890 du
haut, avec bourres; 1 fusée. '

Lorsque ces coups furent tirés, nous étions tout prés derriére le cap. Nous
avons fait partir la fusée, mais n'avons pas entendu de détonation. Nous n’avons
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entendu que les 2e, 3e et 4e détonations, et encore étaient-elles trés faibles. Lie canon
d’en bas, non plus que les bourres, n’ont donné de résultats plus appréciables.

2} milles N.-O. par N, 1890, d’en haunt; 1888, d’en haut; 1888, d’en bas ; 1889,
d’en haut. .

La fusée a 6t6 un peu supérieure au meilleur canon. Le canon d’en bas n’a pas
été meilleur que celui d’en haut. La poudre de 1888 était décidément la meilleure,
et il n’y avait pas beaucoup 4 choisir entre les autres. .

5% milles O. N.-O. 1888, et 1889, d’en haut; 1890, d’en bas; 1888, avec bourre,
d’en haut; 1889, avec hourre, d’en haut; 1 fusée.

 Bien que nous ayons entendu la fusée, elle n’était pas aussi bonne que quel-
ques-uns des canons. Cependant, la détonation a été suivie d'un écho. Le canon
d’en bas n’a pas accusé de supériorité.” La poudre de 1888 a été encore supérieure
aux autres, et celle de 1890 a été la plus médiocre.

11 mille O. N.-O. 1889 et 1890 du canon d’en bas; 1889 et 1890 du canon d’en
haut.

- Tous les coups ont été indistincts. e premier coup du canon d’en bas a été le
meilleur, et 1a poudre de 1889 du canon d’en bas et du canon d’en haut a été la meil-
leure des autres

2 milles  N.-O. 1889, d’en haut; 1889 d’en bas; 1890 d’en haut et 1890 d’en
bas.

Le second coup a été décidément meilleur que le premier; le troisiéme coup
sans éclat et le quatriéme trés net.

2 milles B. S-E. Aprés que le phare eut été intercepté par la pointe, quelques
coups furent tirés; mais nous n’avons pu les compter ni les distinguer.

Ile Sambro, 2 décembre 1890, épreuve faite par le capitaine Smith.

11.45 a. m. Nous sortons du port d’Halifax. Beaucoup de vapeur de l'eau.
Température de 'air 4+ 15°, de I'eau 37°.

045 p. m. Notre navire jette I'ancre 4 1 mille du phare, S.0. par S., dans 16
brasses d’eau. .

1p. m. Barométre 30.15. Petite brise N.O. Température de I'air 4+ 16°, de
Veau 37°. Mer tranquille. Trés peu de vapeur. Terre en vue depuis la pointe
Pennant jusqud’ Chebucto-Head et 'Tle du Diable. Nous avons débarqué dans la
petite anse a-I'ouest du phare, et avons choisi I'endroit d’oti les bombes devaient &tre
tirées & une courte distance du phare. Une bombe fut tirée et elle produisit une
détonation retentissante dans une atmosphére calme.

155 p. m. Retournons au steamer, levons l'ancre et nous dirigeons vers le sud.

2 p. m. Par le travers de la bouée établie sur le brisant S. 0. ‘Le son du sifflet
est assez bon. Nous gouvernons 4 un mille sud de la boude.

2,10. Stoppons le navire et hissons un signal pour faire tirer des bombes toutes
les 10 minutes.. La premiére bombe produit une forte détonation, mais le son du
sifflet est faible, Nous avangons dans la mé@me direction et stoppons & chaque demi-
mille. N’avons pu entendre le sifflet & mesure que nous avancions, % cause du bruit
fait par les machines." '

" Nous donnons plus loin un résumé des expériences.

Je considére que dans les conditions que l'atmosphére offrait ce jour-la, les
bombes ont été supérieures au sifflet ; naturellement des bombes plus: puissantes pro-
duiraient des détonations plus fortes. ' :
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BAROMETRE, 30:00; TEMPERATURE, AIR + 15°; EAU, 37°
Midi, 2 décembre 1890.

Heure. Orientation de I'lle. | Distance. Sifflet. Bombes. Observations.
0'45pm.... N.-E.par N........... B S L L Navire & 'ancre.
2 do ...[En travers de la bouée Son passable. .
du brisant 8.-O. ..... 1cable ...
2 do ...!Tle Sambro, N. par B..|2 milles ..|Faible........{.......... ... Air, 19°; eau, 37°.
210 do ... do ..12% do .. Meilleur ..... Bon.......... Vent O. N.-0. a 'ouest.
220 do ... do ..13 do ..|Passable...... do
2'30 do ... do ..|3% do ..|[Faible........ Passable......
240 do do ..14" do ..|Trés faible.... Treés faible’...
2:50 do ..|5 do ../Pasdeson....|A peine ent’du
3 do 5% do’ .. do ..... |Faible.
310 do 5 do .. do ..... Vula fumée..|Détonat. 4 peine entendue.
3:20 do 413 do ..|Trés faible....|Entendu......
3:30 do 3L do ..|Faible..... B Entendu les bombes distinc-
tement et vu la fumée.
340 do do ...l 2% do do ..., Forte détonat. entendue par
. I t. ceux qui étaient a bord,
quoigq. le navire marchas.
. Cessé de tirer et dirigé vers
Tile pour recueillir la
l chaloupe.

|

ANNEXE D.

JOURNAL D'UN VOYAGE D’INSPECTION FAIT PAR M. ANDERSON ET
LE CAPITAINE SMITH DE QUEBEC A BELLE-ILE ET RETOUR
A PICTOU.

JEuDpI, 10 juillet 1890.

4 p.m.—Quittons le quai de ia marine et des pé&cheries, Québec, dans le navire
WNapoléon 1II. Avons 4 bord des approvisionnements pour les phares du golfe Saint-
Laurent; du charbon, de la poudre, etc., pour les signaux de brume, et du bois
devant servir & la construction d'un bitiment pour un nouveau signal de brume au
cap Norman, cote septentrionale de Terreneuve, dans le détroit de Belle-Ile. Il y
a aussi & bord des charpentiers qui doivent faire cet ouvrage, et le mécanicien qui
doit prendre charge du cornet de brume & cette station.

6.45 p.m.—Jetons I'ancre & la hauteur de Bellechasse, et visitons cette station.

9 p.m.—Débarquons au quai de 1'lle aux Grues, et inspectons le phare. M.
Anderson prend des mesures pour faire essayer des secteurs rouges destinés i mar-
quer les dangers dans le voisinage de ces feux, ainsi que recommandé par le conseil
du commerce et par d’autres,

. VENDREDI, 11 juillet.

4 a.m.—Jetons I'ancre & la hauteur de Brandy-Pots, débarquons et inspectons le
phare, puis examinons la station et les alentours, relativement & la demande qui a
été faite d’établir un signal de brume en cet endroit.

8 a.m,—Arrivons 4 I'Ile aux Alouettes, et débarquons sur le ¢6té nord. Ordon-
nons de faire monter la pression dans les chaudiéres de la station, et faisons I'épreuve
des cornets de brume 4 différentes distances du phare, & mesure. que le bateau avan-
~cait vers le bateau-feu de I'Islet Rouge.

2 p.m.—Visité le phare de Portneuf. M. Anderson inspecte le brise-lames, gu’on
avait dit 8tre hors d’ordre et avoir besoin d’gtre affermi.

5 p.m.—Traversons 3 Bicquette. Examinons et éprouvons les cornets de brume,
et faisons tirer quelques coups du canon qui servait ici autrefois. Ceci fait, le navire
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s’avance le long de la cote vers 1a Pointe au Pére, et le son fut entendu & 10 milles en
bas du fleuve. ) «

9 p.m.—Arrivons & la Pointe au Pére, et débarquons assez difficilement sur un
rivage rocheux. M. Anderson examine 'appareil d’éclairage, car demande avait été
faite au département d'y apporter des améliorations. Des mesures sont aussi prises
pour faire essayer le canon, :

. SamEDT, 12 juillet.

5.15 a.m.—Lenavire arrive an Cap-Chatte et jette 'ancre au nord-ouest du phare.
Inspectons les batiments, débarquons les approvisionnements et examinons la localité
dans le but d’y trouver un endroit ou il serait possible de construire un batiment pour
un signal de brume. Allons ensuite i la Pointe Chatte, & environ 5 milles du cap.
Quoique basse, cette pointe s’étend plus avant dans la mer que le cap; nous la visitons
aussi pour voir 8’il n’y aurait pas moyen d’y établir un signal de brume.

10 a.m.—Débarquons & Sainte-Anne, et prenons des dixpositions pour essayer le
cornet de brume qui est au fond de la baie. La vapeur fut montée et le cornet mis &
V'épreuve pendant que nous étions & terre et aprés notre départ.

4 p.m.—Le steamer laisse tomber Pancre vis-d-vis ’embouchure de la riviére
Madeleine & ’est du phare. On a dit que le cap Madeleine conviendrait bien & I'éta-
blissement d'un signal de brume, car ¢’est un point que la plunart des capitaines de
navires cherchenta atteindre cn montant ou en descendant le fleuve. Nous examinons
la situation, ct choisissons un emplacement & ’est du phare.

DivaNcHE, 13 juillet.

2. 30 a.m.—Arrivons & la hauteur de Perroguet, une des iles du groupe Mingan,
Labrador. Déharquons et inspectons le phare, puis traversons le chenal nord a la
pointe ouest d’Anticosti, oil nous arrivons & 8 a.m. Aprés avoir inspecté le phare, les
batiments, les munitions, etc., et débarqué quelques approvisionnements, prenons des
dispositions pour mettre le canon de brume & ’épreuve. Ce canon fut tiré aprés notre
départ et pendant que le steamer marchait & la vapeur le long de la cote.

3. 45 p.m.—Arrivons & la pointe sud-ouest d’Anticostr. Beau temps serein.

Passons quelques heures & cetlte station, que nous inspectons, et partons le méme soir
pour la pointe sud.

Lunpi, 14 juillet.

3.50 a.m.—Laissons tomber 'ancre & environ 2 milles & la hauteur de la pointe
sud. Vent frais de sud-ouest. Débarquons par un vilain ressac, et inspectons la
station, Je sifflet et ie cornet de brume, et prenons des dispositions pour faire marcher
les signanx aprés notre rembarquement. :

7 a,m.—Nous nous éloignons 4 la vapeur, mais ne pouvont entendre les signaux
faisons le tour de la station aussi prés des battures que le navire peut aller, et nous
pHereevons le son; marchons & la vapeur le long de la cdte, et arrivons & la pointe
Heath. :

Y a.m.,—Laissons tomber ’ancre dans la baie au nord-est du phare. Forte brise
du sud-ouest. Débarquons sur la gréve 4 environ 4 de mille au nord de la station.
Inspectons le phare et les batiments, et prenouis des dispositions pour faire ’épreuve
du canon. Restons ici toute la journée, et vers le soir le vent étant tombé, nous
levons l'ancre, et le navire se dirige versle Rocher aux Oiseaux, un du groupe de la
Madeleine, au nord de 'Ile du Prince-Edouard.

Marpr, 15 juillet.

3 a.m.—Arrivons au Rocher aux Oiseaux. Commengons immédiatement &
débarquer l'approvisionnement annuel d’huile, de houille, de poudre, etc. Nous
prenons ensuite des mesures pour essayer le canon qui se trouve sur le sommet
du rocher, au nord-est du phare. Le canon fut tiré, et nous I'écoutdmes en diffé-
rents endroits de I'ile d’abord, et ensuite dans différentes directions & quelque distance
au large de I'lle. Nous profitons aussi des services des charpentiers que nous avons
3 bord pour placer une grue fixe en bois de chéne au sommet de la falaise & 110
pieds au-dessus des hautes eaux. L’ancienne grue était fendue et ne pouvait plus
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servir. Lies ouvriers travaillérent sans reldche pendant 39 heures, jusqu’a ce que cet
ouvrage fut terminé. :

Pendant que le navire était mouillé & la hauteur de ces rochers, le temps était
trés beau et la mer parfaitement calme, ce qui a permis au capitaine du Napoléon
de faire tout I'ouvrage nécessaire. Plusieurs bateaux de péche étaient & I'ancre dans
les alentours, et partout on pouvait voir leurs petits dorys. Le cable télégraphique,
brisé, pendait de la falaise et arrivait presque & fleur d’eau.

MEeRroRrEDI, 16 juillet.

Le navire est encore au Rocher aux Oiseaux. Dans la soirée il fait un tour
de I'ile pendant qu’'un essaie le canon.

Jrup1, 17 juillet.

Au point du jour, ce matin, nous levons 'ancre et continuons notre course vers
Terreneuve. Notre intention était de visiter la Pointe Riche en descendant le golfe;
mais le vent d'ouest ayant augmenté pendant la journée, notre capitaine a jugé qu’il
n'était pas prudent de tenter un débarquement, car il aurait fait nuit lorsque nous
serions arrivés; c’est pourquoi le navire prit la route de I'ile Greenly.

. VENDREDI, 18 juillet.

7.45 a.m.—Arrivons & I'lle Greenly, et mettons pied a terre aprés le déjeuner.
Pluie et ciel couvert de grosnuages noirs, 35 goélettes mouillées dans la baie entre
les iles Greenly et Woody. Leurs chaloupes distribuées sur différents points et dans
les petites baies, faisant la péche aux rets, et pendant que nous sommes 13 quelques-
unes reviennent chargées de morue. Capelan trés abondant, et nous en voyons de
grands banes. Avons inspecté le phare, débarqué les approvisionnements, et installé
le nouveau gardien. Avons mis les cornets de brume & I'épreuve et embarqué la
caronade de 32 qui avait servi ici, car il avait été question de la placer & Belle-Isle,
3 une moindre élévation que l'autre,

3.30 p.m.—Laissons tomber l'ancre dans la baie Amour, & 13 milles de I'ile
Greenly. Débarquons et visitons le phare qui se trouve 4 un mille du quai. Faisons
monter la pression dans les chaudiéres des signaux de brume, et nous essayons le
sifflet et le cornet & terre et en descendant le détroit.

Aprés avoir débarqué les  approvisionnements ordinaires, partons pour Cap-
Norman. Apercevons c¢d et 13, particuliérement sur la cdte du Labrador, plusieurs
montagnes de glace flottante, dont quelques-unes énormes.

11.30 p.m.—Arrivons au Cap Norman,et jetons I'ancre al'entrée de 'anse Marion,
au sud-est du phare. :

Samebr, 19 juillet.

3 a.m.—Nous mettons a1'ceuvre, et continuons toute la journée jusqu'a 11 p.m.,
débarquant bois et matériaux pour la construction du bitiment destiné & un signal
de brume. Les charpentiers sont aussi envoyés & terre pour aider aux matelots &
débarquer les munitions, ete.

DryaNcHE, 20 juillet.
Cette journée est observée par I'abstention de tout travail. Dans Vaprés-midi
nous allons au service divin d’une petite église de Cook’s-Harbour, & trois milles du
phare. Le temple était encombré d’auditeurs attentifs. Nous avons constaté que
les pacheurs qui se livrent & leur métier dans ces parages sont trés particuliers &
observer le dimanche; aucun ne péche et ne lave ses chaloupes ce jour-la.

Luwpi, 21 juillet.

3 a.m.—Reprise des travaux. Fort vent d’ouest qui, augmentant, souléve une
houle considérable vers la fin du jour, ce qui rend difficile le chargement des cha-
loupes accostées au navire.

Lundi, mardi et mercredi nous restons & l'ancre & la hauteur du cap Norman.
Les grosses machines, les réservoirs et tous les autres matériaux sont débarqués.
Les charpentiers et 'équipage sont employés & les transporter, par un chemin inégal
et pierreux, jusquau phare, distance de % de mille. De fait, il n'y a pas de chemin,
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mais un’'simple petit sentier pour le gardien. Il n'y a pas non plus d’animaux de
trait disponibles, et les ouvriers de terre n’auraient pu opérer ce transport seuls;
voild pourquoi il nous faut employer nos hommes & ce travail d’esclaves.

Pendant que nous sommes & 'ancre nous observons plusieurs grandes banquises
échouées vers la cote du Labrador. A environ quatre milles de nous, dans une
‘direction nord nord-est, une de ces banquises reste échouée dans 32 brasses d’eau tout
le temps que nous restons 13; une autre est restée fixe pendant quelgues jours, puis
elie s’est séparée en deux, ¢t les morceaux cristallisés s’entassant, ont formé deux
banquises distinctes. :

24 juillet, 3.30 a.m.—Arrivons au Cap Bauld, pointe de Terreneuve quise trouve
le plus au nord-est, et laissons tomber l'ancre dans une petite anse an sud-est du
phare. Débarquons les approvisionnements et prenonsdes dispositions pour faire

Tépreuve des cornets de brume 3 mesure que notre navire continuerait sa route.
Aprés déjeuner, I'ancre est levée, et le navire dirigé sur Belle-Ile. Les cornets sont
mis en mouvement pendant quelque temps aprés notre départ, et nous les entendons
4 plusieurs milles au large du cap, le vent soufflant du sud-ouest, & angles droits avec
Paxe du cornet.  Comme le vent augmente de violence, le capitaine juge imprudent
d’essayer d’atterrir 4 I'lle.  En conséquence, nous virons de bord, et nous dirigeons
vers le havre de Quirpon, Terreneuve, 3 environ 2 milles du Cap Bauld, od nous
jetons 'ancre pour la nuit. Quirpon était anciennement une station trés fréquentée
par les pécheurs frangais et recevait tous les ans lavisite de navires de guerre. Aujour-
d’hui les Frangais Pont abandonnée, bien qu'ils y aient laissé leurs embarcations et
leurs navires aux soins d’un habitant de l'ile. Aujourd’hui nous avons rencontré
plusieurs grandes banguises, et en avons vu un grand nombre dans plusieurs
directions. Une d’elles, de forme irréguliére et de dimension modérée, bouchant
presque l'entrée du havre de Quirpon, o nous avons eu de la misére a pénétrer.
Pendant que nous étions & ’ancre hier soir, par un vent frais de 'ouest, nous avons
vu une superbe aurore boréale. Elle commengait par un arec d’environ 20° au-dessus
de I'horizon; une de ses extrémités s’étendant vers 'ile Quirpon, et ’autre par-dessus
les caps élevés en dehors du havre au nord-ouest. Le rebord intérieur de l'arc
¢était bien marqué, tandis que le rebord extérieur était irrégulier et onduleux, jetant
des rayons de lumiére tremblotante semblables d’abord & de nombreux jets de gaz,
puis augmentant et s’élevant dans I'espace en longs rubans de nuages. Xn peu de
temps toute la scéne s’est changée en piusieurs aurores boréales brillantes dont
Péclat variait d’intensité, Quelques-uns des jets avaient une couleur jaune pile, et &
travers la nébuleuse nous voyions les principales étoiles.

Vendredi, 25 juillet.

5 a.m.—Partons de Quirpon & 5 a.m. Arrivons a Belle-Isle & 6.45, et laissons
tomber I'ancre dans la baie tout prés du débarcadére ot pas bien loin de 'endroit ol
le Montréal a fait naufrage I'année derniére. Déchargement des approvisionnements
du havre, ce qui a pris toute la journée et une partie de la nuit, car il y avait quan-
tité de poudre, de charbon, etc. Pas bien loin de notre mouillage deux grandes
banquises étaient échouées, et elles y sont restées tout le temps que nous avons passé
4 Belle-Isle. Aussi, ont-elles considérablement modifiée la température de l'eau a sa
surface. Cette température était de 35°, ¢’est-d-dire une différence de 16° avec celle
du Cap Bauld et de 20° avec celle de Quirpon. Dans le détroit de Belle-Isle la tem-
pérature de l'ean 4 sa surface parait étre réglée par la quantité de la glace flottante.

. SaMEDI, 26 juillet.

Belle-Isle.—Achevons ce matin de débarquer les munitions, et un peu plus tard
les matelots débarquent le canon et laffdt apportés de I'lle Greenly. Le cheval
quon avait donné aun gardien de phare n’a pas pu monter le canon 4 lile, et ce
dernier a dii 8tre trainé par les hommes de 'équipage au phare, & environ 1 mille du
‘débarcadére; les difficultés qu’ils ont eues paraissaient insurmontables, car en plusieurs
endroits la pente est 4 un angle de 45°, outre que le chemin est rabotenx et rempli
de cailloux. Cependant, nos gens véussissent & monter le canon au sommet de la
cote; & 420 pieds au-dessus du niveau de la mer. De lail a fallu le descendre en
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passant sur des rochers a créte aigué qui forment les flancs d’une falaise menagante
3 200 pieds au-dessous du sommet, jusqu’s ce qu’on trouvat un platean naturel o 'on
tixa solidement Patfat. Cela fait. le canon fut chargé trois fois pendant que plusieurs
personnes se dirigeaient sur différents points pour écouter les sons. La partie
mférieure de 'ile fut bientdt enveloppée par un brouillard épais qui passa sur nous:
en gros volumes et nous jeta pendant quelque temps dans une obscurité compléte.’

Parfois nous pouvions voir la terre du Cap Bauld 4 14 milles de I'autre coté du
détroit, et au-dessus de la brume nous apercevions les cimes étincelantes de nombreuses
montagnes de glace flottante. Plus tard, lorsque nous retournimes au navire, la
brume devint si dense et le vent s'éleva si rapidement, que le capitaine jugea prudent
de jeter I'ancre, un peu plus au large de la c6te. Pendant toute la nuit nous avons
vu les éclairs et entendu les sons du canon de brume toutes les demi-heures, & une
distance de 13 mille dans la direction du nord-ouest, bien que les feux d’amont et
d’aval de I'ile fussent complétement obscurcis.

DimancaE, 27 juillet.

Levons 'ancre, entrons dans 'anse de débarquement et mouillons & peu prés au
méme endroit que nous avons guitté hier. Temps brumeux, et trés faible vent de S,
Le capitaine Smith et le secrétaire descendent aterre, mais ils ont beaucoup de misére
4 revenir au navire & cause de la brume. Sur le sommet de ile, ils se sont trouvés
dans une tempéte de vent dont le navire ne s’est presque pas ressenti.

1 p.m.—Quittons I'ance et nous dirigeons vers la barre de Quirpon, ou nous
arrivons 4 3.30 p.m. Le vent s'éléve d’ouest-sud-ouest, et le baromeétre baisse. Aprés
nous 8tre éloignés de quelques milles de Belle-Isle le brouillard se dissipe et nous
pouvons voir la cote de Terreneuve.

Lunbr, 28 juillet.

Quirpon.—Le vent qui est devenu plus violent, ayant sauté ouest-nord-ouest, le
capitaine est obligé de jeter les deux ancres. Te navire reste & Quirpon toute la
journée. Entre temps, quelques matelots s’embarquent dans une chaloupe, vont &
une banquise qui avait dérivé dans le havre, et en rapportent une grande quantitéde
glace pour la glaciére du navire. . .

: . Marpi, 29 juillet.

Au point du jour, le vent s’étant modéré, le navire reprend laroute de Belle-Isle.
M. Andersonavait envoyéinstructions au gardien du Cap Bauld de mettre le cornet en
.mouvement lorsque nous passerions le cap, ce qui a été fait. :

4.50 a.m.—Arrivons & Belle-Isle. Aussitot ancre jetée, M. Anderson et le
secrétaire descendent & terre pour présider & I'épreuve des canons avec différentes
espéces de poudre, avec et sans bourre, et a celle des fasées de la Cotton Powder
Company. Ces cxpériences faites, nous faisons le tour de I'lle afin de voir si lapointe
nord-est pourrait servir & 'établissement d’'un feu ou d’un signal de brume. Bourras-
que de ouest-sud-ouest et mer clapoteuse. D’énormes banguises entourent l'ile;
quelques-unes ont échouées sur le récif nord-est. En arrivant & I'ouest de I'ile, nous
voyons des banquises qui ont 2 ou 3 milles de long, et nous en avons compté 35 en
longeant la terre. :

Nous passons tout prés de I'Islet aux Alouettes, sur la c6te occidentale de Belle-
Isle, & environ 4 milles de la pointe nord-est. Quinze goélettes sont mouillées dans
un havre qui parait bien abrité. Nous nous dirigeons ensuite sur le Cap Norman, et
aprés avoir passé la pointe sud-ouest de 1'ile nous apercevons des banquises de glace

-de dimensions fantastiques. Aussi loin que nos yeux peuvent voir sur la cfte du
Labrador, toute la mer est parsemée de ces masses de glace, dont quelque-unes
longues et basses, et d'autres s’élevant & une grande hauteur.

2 p.m.—En revenant nous arrétons au Cap Norman, ou nous débarquons et cons-
tatons que le batiment desting au cornet de brume a 6t6 construit et que toutes les
mesures ont été prises pour que le cornet soit mis en état de fonctionnement dans la
huitaine. Nous y avons laissé les charpentiers pour terminer l'ouvrage, et le
Napoléon les raménera lorsqu'il fera son dernier voyage, au mois d’octobre.  Vers 6
heures, le navire de S, M. Esmerald remonte le détroit, 4 petite vapeur. Nous partons
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peu de temps aprés, avec U'intention de faire escale dans la baie de Forteau; mais
arrivés pas bien loin de la Pointe Amour la brume nous y fait renoncer.

‘MzRCREDI, 30 juillet.

4.30 a.m.—Arrivons & I'ile Greenly au milieu du brouillard: peu de vent et mer
calme. Jetous l'ancre & environ 1% mille de I'lle. Débarquons, faisons une nouvelle
épreuve du cornet de brume et préparons de nouvelles expériences, qui seront faites
aprés notre départ de la cote de ‘lerreneuve. Nous prenons a bord 'ancien gardien
du phare. A midi nous partons. par un brouillard épais qui se dissipe & 2 p.m.
Nous nous dirigeons alors vers la Pointe Riche; mais en y arrivant, une grosse mer
soulevée par un fort vent de O. S.-O. rend le débarquement impossible, et nous cou-
rons chercher un abri & Port-Saunders. Ici, nous trouvons & l'ancre le navire de
8. M. Pelican, un bateau torpilleur, et les navires de guerre frangais la Perouse et
Indres. Nous gvons été surpris de trouver dans ce port une température atmosphé-

I

rique de 66° & 'ombre et de 71° au soleil, et une température d’eau de 60°.

JEUDI, 31 juillet.

4 a.m.—Quittons Port-Saunders. Le vent, qui v'est calmé pendant la nuit, a
tourné au sud-ouest. ’ ’

4.40 a.m.—Le navire jette I'ancre au nord-ouest du phare, et nous débarquons sur
une rive rocheuse, partie d’'une vaste couche de pierre caleaire. Débarquons les
approvisionnements et prenons le gardien & bord. Tandis que nous sommes & terre,
le vent fraichit et la mer devient trés grosse, ce qui rend le rembarquement difficile.
Le barométre baisse rapidement, et le vent saute au sud-ouest.

7.30. a.m.—Nous dirigeons vers la cote du Labrador dans le but de visiter les
iles Murr et de tacher d’y trouver un bon endroit pour établir un phare. Peu de
temps aprés avoir quitté la cote nous sommes enveloppés par un épais brouillard qui
dure jusqu’ad 11.30, ou il se produit une petite éclaircie. Nous apercevons la terre,
et nous arrivons & une petite ile rocheuse et nue; mais le capitaine ne sachant pas
quelle est cette terre et la brume continuant, tard dans 'aprés-midi nous mettous le
cap sur la cote de Terreneuve, avec l'intention d’aller au cap Ray. La brume dure
toute la journée, mais vers 10 p.m. des nuages commencent & se former, la lune brille,
ce qui annonce un changement; bientot cependant nous sommes de nouveau enve-
loppés par un brouillard plus épais que jamais qui dure jusque aprés minuit,

VENDREDI, ler aofit.

2.30 a.m.—Le brouillard commence & se former en longues bandes de nuages’
et bientdt sous l'influence d’'un vent d’ouest trés vif il se dissipe entiérement. Une
grosse ‘houle de l'ouest s’est formée pendant la nuit, et le navire tangue et roule
considérablement,

7.30 a.m.—Cap George en vue, et & 10 a.m. nous pass