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En conformite des dispositions du 28e chapitre des Statuts Refondns du Canada,
section 24.

QUEBEC(:
BMPRIME POUR TES ENTREPFENEURS PAR HUNTER, ROSE ET LEMIEUX, RUE STE. URSULE
1263
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RAPPORT

pois)

COMMISSAIRE DES TRAVAUX PUBLICS

POUR I’ANEEE 1862.

A Son Excellence le Trés-Honorable CuARLEs STANLEY, Vicomte

Monck, Gouverneur-Général de I'’Amérique Britannique
du Nord, etc., etc., etc.

QU'IL PLAISE A VOTRE EXCELLENCE :-—

Conformément & la 24e clause du 28e chapitre des statuts refondus du Canada, qui dit
que “le commissaire préparera et soumettra au gouverneur en conseil, un rapport annuel
sur tous les travaux sous sa direction, qui devra &tre mis devant les deux chambres de la
1égislature, dans les vingt-et-un premiers jours de chaque session, indiquant V'état de
chaque ouvrage, le mentant des recettes et dépenses sur chacun, et toutes autres informations
qui seront nécessaires,” le soussigné a ’honneur de soumettre le rapport suivant & Votre
Excellence.

En rendant compte des transactions de ce département pour toute Vannée dernidre, il
est bon d’observer que le soussigné n’a commencé de remplir les devoirs de la charge de
commissaire des travaux publics que le 24 mai 1862, et que sa responsabilité ne date que
de cette époque. ‘

En /conséquence de la position financiére de la province cette année, le soussigné a
cru devoir restreindre les travaux A faire dans les plus étroites limites compatibles avec les
besoins du pays.

Une réduction des dépenses gérérales de e département peut sans doute étre effectuée ;
mais ce résultat me peut &tre atteint que graduellement, par une attention soigneuse et
incessante aux affaires croissantes qui se rattachent ) cette branche du service public.

Le but du gouvernement, en construisant les canaux, était non seulement d’encourager
notre commerce intérieur, mais aussi d’attirer le commerce des vastes territoires de 'Ouest.
L'on ne peut dire que ce but-ait 6t6 atteint jusquw'ici en proportion des fortes sommes
dépensées par le Canada i cet effet. -

Le soussigné a étudié spécialement les moyens de rendre les travaux publies plus
productifs. A2 cet effet, il soumet les observations suivantes :—
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NAVIGATION INTERIEURE.

Le peuple du Canada a, dans la possession du fleuve St. Laurent,—qui coule sur une
jongueur de plus de six cents milles entiérement dans les limites de son territoire,—
un héritage précicux, digne de tous ses soins et de son attention, et des fortes sommes si
libéralement employées jusqu’ici & son amélioration.

Les eaux limpides de ce grand fleuve arrosent une étendue de pays plus grande que
‘la France,— pays qui, pour la salubrité de son climat et la fertilité de son sol, a été classé
parmi les parties du monde les plus favorisées sous ce rapport. Les grands lacs de
Vintérieur, dont ce fleuve forme le débouché naturel vers I’Océan, dépassent  eux seuls en
étendue la superficie de la Grande-Bretagne, et comprennent plus de la moitié de T'eau
douce du globe.

Les cbtes de ces grands lacs et du fleuve St. Laurent—lesquels, grice & I'esprit d’entre-
prise du peuple de cette province, ont été ouverts a la navigation de navires de 400 tonneaux
de jaugeage, au prix de plus de $14,000,000,— mesurent 5,600 milles de longueur; la
moitié de cette étendue forme partie du territoire américain, et de huit Etats du nord
de I'Union, et autre moitié fait partie du territoire canadien.

L’on espérait naturellement qu’d Vouverture d’une navigation intérieure aussi consi-
dérable, et qui conduisait tout droit & 'Océan, au moyen des canaux de Welland et du St.
Laurent, la position géographique et les avantages commerciaux de cette route seraient
tellement évidents qu'ils y attireraient le commerce de I’Ouest, et que les péages pergus
sur ce commerce paieraient non seulement I'inté1ét sur le cofit des améliorations, mais
produiraient encore une source permanente et légitime de revenu pour la provinee; l'on
espérait aussi qu'd mesure que le commerce augmenterait, le montant de ces péages
permettrait d’effectuer une réduction graduelle et correspondante des droits de douane, —
ce qui aurait pour effet de favoriser les intéréts généraux du commerce, et d’accroitre le
bien-8tre matéricl et la prospérité du pays.

Dans les premiers temps de la province, et méme.jusqu’d Vouverture du canal Erié
en 1825, le commerce du pays bordant le fleuve et les lacs supérieurs se rendait & la mer
par Montréal et Québec.” Mais lors de Vouverture de ce canal, les produits de I'Ouest
furent immédiatement détournés de V'autre c6té de la frontidre et amenés & New-York ; et
malgré les nobles efforts faits par le Canada, depuis cette époque, pour obtenir de nouveau
sa part de ce commerce, par la construction de canaux d’une capacité de plus du double de
celle du canal Erié, et par la création d'une voie de communication intérieure plus directe
et moins cofiteuse, telle a 6t6 néanmoins 'influence de cette grande métropole commerciale
en attirant le commerce chez elle et en réduisant le prix du fret océanique, que ces efforts,
sans 8tre tout & fait inutiles, n’ont pas eu tout le succés que I'on en attendait d’abord.

Un immense commerce de transport a été détourné du St. Laurent, et continue &
prendre la voie du canal Erié en s’aceroissant toujours, malgré la concurrence qui lui a été
faite depuis quelques années par les chemins de fer. En 1861, le total des effets et
marchandises qui ont été transportés par ce canal, en montant et en descendant, s'est élevé
3 plus de 4,500,000 tonneaux, d’une valeur de $130,000,000, et a rapporté & I'Etat, en
péages, prés de $4,000,000.

D’un autre ¢6té, la route du St. Laurent n’a pas 6té parfaitement ouverte avant 1847,
et les rapports font voir que, tout en subissant des fluctuations et'des réactions considé-
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rables, le transport a graduellement augmenté, bien que d’une manidre moins marquée que
ce que V'on pouvait raisonnablement espérer. Le total des effets et marchandises transportés,
en montant et en descendant, sur ces canaux, s'est ¢levé, en 1861, & 1,020,483 tonneaux
par le canal Welland, et & 836,908 tonneaux par les canaux du St. Laurent ; et le revenu
qui en serait découlé pour cette année, siles péages ordinaires des années précédentes
eussert 6t6 prélevés, se serait élevé & $392,289, — 4 peine un peu plus que la dime de ce
qui a été pergu sur le canal Erié la méme année.

Tels ont été jusqu's présent, par voie de comparaison, les résultats des deux routes
rivales pour le commerce de 'Ouest.

La vaste importance de ce commerce se révéle, non seulement par son chiffre actuel,
mais par le fait de son rapide accroissement d’année en année, comme l'ont parfa;itement
dévoilé les recherches entreprises sous V'autorité des commissaires de ce départerhent en
1849. En prenant une période de dix ans sur le canal Erié, et de trois ans sur le canal
Welland, avant 1849 — ¢’est-d-dire, avant la concurrence des chemins de fer,— l’on a trouvé
que le tonnage réel des effets transportés de ’Quest par ces deux routes s'est aceru au taux
moyen de vingt pour cent par année. ( Voir le rapport des commissaires pour 1849.)

L’on fit des évaluations pour 'avenir d’aprés cette proportion ; mais 'introduction des
chemins de fer en premier lieu, et Vabolition des péages plus récemment, puis, plus tard
encore, le blocus du Mississippi, ont prouvé I'impossibilité de faire des-calculs exacts
relativement & ce commerce, lorsque 'on embrasse une aussi longue période.

Dans le but d’attirer le commerce de I’Ouest, le gouvernement provineial, par un ordre
en conseil en date du 28 mai 1860, mais qui cut un effet rétroactif jusqu’au 19 du méme
mois, abolit les péages sur les canaux provinciaux, sous certains réglements, ¢ pour mettre
A effet les vues exprimées sur ce sujet durant la récente session du parlement provineial.”
Les conditions de ces réglements étaient que les navires passant dans le canal Welland
continueraient & acquitter les péages d’aprés les tarifs existant alors, mais que 70 pour
cent des péages ainsi acquittés seraient remboursés lorsque ces navires entreraient dans les
canaux du St. Laurent, ou se rendraient & quelque port canadien du lac Ontario ou du
fleuve St. Laurent, et vice versd ; les navires ct leurs cargaisons remontant les canaux du
St. Laurent, ou venant de quelque port canadien et remontant le canal Welland, ne payaient
que 10 pour cent des péages imposés sur ce canal. Cependant, les canaux du St. Laurent
étaient exempts de péages sans condition.

L’on rogardait alors cette mesure comme devant étre d’un grand avantage pour le
commerce, et I'on pensait que cette politique généreuse aurait Veffet d’attirer vers le
Canada une plus forte proportion des produits de I'Quest, tandis que les avantages incidents
que Yon devait retirer de ce commerce, et 'accroissement du revenu des'droits de douaie,
feraient plus que compenser la perte du revenu des péages, que I'on évaluait alors devoir
étre de $110,000 & $115,000 au plus. (Voir Mirror of Parliament, 11 mai 1860.)

Ce systéme fonctionne maintenant depuis trois ans; et cette période est suffisamment
longue, ce semble, pour que 'on en examine les effets. A-t-il réellement aceru le commerce
du St. Laurent d’une maniére notable ? :

Avant d’entrer dans examen de cette grande et vitale question, il est nécessaire, en
premier lieu, de parler du tarif des péages sutrefois 6tablis sur les canaux provinciaux ;
et, en le faisant, il peut étre bon de faire voir par les rapports officiels ce que cofite actuel-
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lement & la province le passage d’un navire daus ces canaux. En prenant le commerce de
1861 pour base de nos calculs, 'on trouve, en allouant. un intérét de six pour cent sur le
montant employé & leur construction, et en ajoutant les déboursés faits pour réparations et
administratién durant cette année, que le passage d’un navire dans le canal Welland a
cofité $72.80, et $45.06 dans les canaux du St. Laurent,— ce qui fait $117.86 pour un
navire qui les traverse tous. Si on ne pergoit pas de péage, ces frais sont supportés par
le peuple de la provinee. :

D’un antre ¢6té, si Ion caleule le colit d’aprés le tonnage des effets qui ont passé sur
ces canaus durant la méme année, il s’61évera & 48 cts. par tonneau sur le canal Welland,
et & 56 cts par tonneau sur les canaux du St. Laurent, ou un total de $1.04 par tonneau,

-Afin de faire face i ces dépenses, les péages établis dans un but de revenu en 1850
sur les principaux articles de commerce, étaient sur le pied de 60 cts. par tonneau pour le
Welland, et 37% ots. pour les canaux du St. Laurent ; mais ces taux furent ensuite réduits,
comme on le verra par le tableau de la page ?, jusqu'd ce qu’en 1859 ils se trouvassent &
20 cte, par tonneau sur le canal Welland, et & 22 cts. sur ceux du St. Laurent.

Le tarif était réglé par le gouvernement, de temps 3 autre, sur les rapports des
commissaires de ce département.

Avant de soumettre ces rapports, il était d’habitude de consulter les parties direc-
tement engagées dans le commerce, que I'on regardait comme les plus propres & donner de
bons avis sur ses intéréts.

De cette fagon, les tarifs ont 6té réduits plusieurs fois et sont finalement devenus si
peu élevés qu’on n’avait aucun droit de s’en plaindre. Aussin’ont-ils jamais 6té considérés
comme un fardeau imposé an commerce.

Par exemple, pour les deux principaux articles d’exportation, le blé et la farine, on
peut ohserver que, en 1859, les droits sur un minot de blé étaient de siz-dixi¢mes de centin,
et sur un baril de farine deux-seizidmes de centin pour le canal Welland, et que sur les canaux
du St. Laurent les chiffres correspondants étaient 0.65 centins et 2.376 centins. La somme de
cee tarifs représente environ le quart des tarifs actuellement en vigueur sur le lac Erié: ils
étaient trop peu élevés pour influer en aucune fagon sur la route prise par le commerce.

A Tappui de cette assertion, il suffit de consulter les chiffres de ces trois derniéres
années, pendant lesquelles les droits de péage ont été abolis sur les canaux provinciaux,
tandis que, sur le lac Erié, les tarifs primitifs ont été maintenus ou élevés.

Laissant de ¢6t6 le trafic des chemins de fer et ne considérant que les grandes com-
munications par eau entre le lac Erié et les ports de mer, mais se rappelant ce qui a déja
6t6 dit, que la moyenne de Iaugmentation annuelle du trafic de I'Ouest était de 20 pour
cent— comme les statistiques le font voir jusqu’a Pannée 1850 pour les deux routes, avant
le commencement de la concurrence des chemins de fer—on peut comparer les progrés
faits depuis sur les deux routes rivales.

L’état comparatif suivant, dressé d’aprés des relevés officiels, indique: Le montant
total des marchandises transportées chaque année par la voie du canal Erié, du canal
Welland et des cataux du St. Laurent pendant une période de treize ans, de 1850 & 1862
inclusivement ; le revenu pergu, et la moyenne des tarifs établis tous les ans sur chaque
canal pendant cette période.



A. 1863

Documents de fa Session (No. 3).

26 Victoria.

‘B6FFOGTIE U TIOL

*80'T78%8%

corvenengag]
*13'898°8% T 1981
*€9°0FEAZTIE Tttt 09ST WH Tttt 919 B eouraoad e op XnvUED $O] SN0} INS ‘(98T 1BUX §F NP [195W0) ud expio,j sgade,p ‘saSegd op suondwexe no ‘SIIET JUBIUOW O  *BGRT
uo omwod s99%9d 5o 931X0 J1RAR WO 18 PSI[BYX 019 1m0 mb qusjuom of “o3e ‘sopuome sof ‘nes,p sioanod op soFewioy sof yuruerdmos £ ue Quojuosgxder SOIFIYD SO %

%0 0 04T 07 1 | 870'6es F96°9%T | 048°994 | ¥69°G6% | 380TC1T £76°831°¢ 984°869°g et 98T
g0 0 94 T 07 1 6287982 190°T9T | 806988 | 89.T%¢ | €8%°050°T ¢81'g06‘c | 989°4097 1981
20 0 17 1 (1281 9E78%3 86406 965ees | £L996T | $80976 266°600‘c | 713099F {0981
% 0 0% 0 W1 040 87818 906'34 | 894TI6 | €7P'6Sl | TT9'604 c76eaL‘T | 7891848 6981
0e 0 0¢ 0 9% T 97 1 099°92¢ $4370T | 899609 | 24855 | zIT6S8 F64°0T1Z | 861°699°¢ || 898I
0g 0 g7 0 6I % (4384 140°T1€ 89FTL | 799‘¢6S | €0968% | LOT06 1996707 19077¢¢ et AQ8T
08 0 ¥ 0 6T ¢ 36 ¢ 686468 ¢ege8 986789 | 000CAZ | 995016, €02'874c | G809TITFY ||t 998T
0¢ 0 a7 Q 6T 8 76 T 095363 S67TL Fe5THG | LvL€5T | €eg'ers 440°087 | 419°G30% |ttt 99sT
0g 0 v 0 61 % 263 717818 0TT0TT 000°689° | $08‘80% | 018494 990'e1LE | gos‘cot 7481
g 0 % 0 61 % . %68 428648 IT7Z0T ) 109198 | 916695 | 916'C06 81L70%°e | 3e8LFTF || eesT
g 0 [ 2] T 61 % %6 ¢ 141128 11088 GLGZ6% | F60°6E | 090°€TL e 811G TFF'g98‘e ||t T9SI
fie 0 [} (184 0% ¥ £60°86% 292°16 10%°0¢% | T#8T0% | 839169 Lgi‘eae’e | eeA@sse ||t TSST
18 0 0 0 %6 % 08 7 949°e¢% 71818 201882 | FOLIST | 009°66¢ 668°645°¢ 419°940°¢ 098T
w10 § w0 § g | ¢ $ $ $ $
“IN0J0I 4@ ID[[V| "Inojerje W[V| ‘Inojey Rl P . ‘sofveg | 'xnvouuoy| ‘sefugg “Xngauuo “ga8ea g . *XNBeUUO,
queInuy 39 &L °d L
. e oros ‘STENNY
jueInery 38 PUR[EM . . . .
np xneus) [eut) QLY 18uUTH w[ aud sofugd _ JueIne’] g NP XneUeH pue[PAL [BUB)
HIYE TVNVD
- 0D 830 _
HENNY EQOVHO SHDVHL SHA NIXAONW ATYVE i INHYOVT I8 0d HIOA
1




26 Victoria. Doeuments de la Session (No, 3). A: 1863

En examinant le tableau précédent on demeure convainecu que sur-aucun de ces
canaux, depuis 1850, les droits de péage n’ont continué & augmenter. Les variations.qu’on
remarque dans les tableaux doivent étre en grande partie attribuées & la concurrence des
chemins de fer. )

Pendant les dix années comprises entre 1850 et 1859 inclusivement, durant lesquelles
des péages ont ét6 imposés sur les deux lignes, bien que Pon ait fait des réductions
périodiques du tarif sur toutes deux, on peut faire les observations suivantes :

1. CANAL ERIE. .

Sur ce canal on a atteint le maximum du tonnage en 1853, c¢’est-d-dire, 4,247,852
tonneaux, et le maximum des droits de péage en 1851, c’est-d-dire, $3,329,727. C’est en
1859 que les péages ont été le moins élevés, et cependant le trafic de cette année est tombé
3 8,784,684 tonneaux et & $1,723,945 de droits de péage ; ce qui prouve que la réduction
du tarif n’a pas augmenté le trafic sur le canal.

2. CANAL WELLAND.

(’est en 1856 que le tonnage et les droits de péage ont atteint leur maximum, savoir :

976,656 tonneaux et $272,050 de péage. C’est en 1859 que le tarif était le moindre sur

ce canal, néanmoins, cette année-1d le trafic est tombé & 709,611 tonneaux et & $139,443
de droits de péage.
3. CANAUX DU SI. LAURENT.

On a atteint le maximum du tonnagé lorsque le tarif était le plus bas en 1859, savoir:
911,768 tonneaux, mais le maximum des droits de péage a été en 1854 : $110,110.

D’aprés d’autres tableaux officiels indiquant le mouvement du trafic sur les canaux
provinciaux, on verra que pendant ces dix ans la portion purement américaine du trafic,
c’est-d-dire, le trafic qui se fait d’un port américain 3 un autre port américain, représénte
51 pour cent du trafic total sur le canal Welland, tandis que la portion canadienne sur les
canaux du St. Laurent, c’est-d-dire le trafic qui se fait d’'un port canadien & un autre port
canadien, représente 96 pour cent du tonnage total. ’

Aprés 1859, pendant les trois années durant lesquelles les droits de péage ont été
abolis sur les canaux proviciaux, tandis qu’en 1860, époque & laquelle on a doublé les droits
sur le fret qui montait le lac Erié, et en 1861 ot on a augmenté de 25 pour cent les droits
sur le fret qui descendait, 'augmentation la plus considérable se remarque sur le canal
ol on a continué & percevoir les droits. KEn 1862, le trafic de ce canal avait atteint le
chiffre énorme de 5,598,785 tonneaux, et de $5,881,943 de péage, ce qui représente une
augmentation de 32 pour cent sur le tonnage et 56 pour cent sur les droits en comparaison
avee le maximum des périodes précédentes.

D’un autre ¢6té, en 1862, le trafic des canaux provinciaux ne s'est élevé qu’s 1,152,082
tonneaux sur le canal Welland, et 756,870 tonneaux sur les canaux du St. Laurent,— ce qui
indique une faible augmentation de 18 pour cent sur les canaux du St. Laurent en compa-
raison avec le maximum de la période précédente. Dans ces trois années, les tableaux
officiels font voir que la portion américaine du trafic sur le canal Welland, entre Oswego et
Ogdensburg, s’est élevé & 58 pour cent du tonnage total, tandis que la portion canadienne,
voie du St. Laurent, est restée & 91 pour cent du tonnage sur le canal, — c’est-3-dire au
méme chiffre que la moyenne des dix années précédentes.

Ces chiffres prouvent évidemment que V'abolition des droits de péage n’a nullement
nui au trafic du lac Erié. Au contraire, ce trafic a augmenté d’ure manidre remarquable
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malgré la différence du systéme d’administration sur les deux lignes. Cependant, & la
troisidme année d’essai, le trafic sur les canaux provinciaux non seulement ne s'est point
aceru proportionnellement, mais a méme diminué sur les canaux du St. Laurent ot le trafic
étant purement canadien, on était en dreit de s’attendre & un résultat tout différent si
Pabolition des droits de péage avait pu attirer le trafic américain de ce c6té.

On a essayé, sur le canal Eri¢, de détourner le commerce par une réduction des droits
de péage environ dix ans avant une semblable tentative sur nos canaux. Les résultats de
cette tentative sont consignés dans un rapport de 'auditeur du département des canaux
de V'Etat de New-York,  la législature de cet Etat en 1861. Voici ce qu’on lit dans ce
rapport: “La diminution qui eut lieu dans le trafic en 1846, était le résultat d'une
convention passée entre les autorités de cet Etat et celles de la Pensylvanie et de 'Ohio,
aprds I'achévement des canaux dans ces deux derniers Etats. La prime payée en 1851
pour encourager le trafic des canaux qui n’a cessé depuis de prospérer, mais, disons-le, ni
au profit de notre Etat, ni pour favoriSer ou développer un seul intérét de P'Htat, ni pour
alléger le fardeau qui pése sur nos populations, et les efforts qu’on a faits en 1852 pour
retenir le trafic en réduisant de plus en plus les droits, sont manifestement .des erreurs de
notre législation.” * * oK Dans une autre partie du rapport Uanditeur fait
voir par des faits et des chiffres, que I’Rtat en se privant d’une partie de son revenu par
la réduction des tarifs n’a pas, par cette réduction, retenu ou attiré un seul tonneau de
trafic sur le canal. '

Ces faits et ces chiffres ne prouvent-ils pas que le trafic intérieur n’est nullement in-
fluencé par les droits de péage en tant que ces droits me dépassent pas les limites qu’on
leur a fixées depuis dix ans. Et, une fois cela admis, le trafic n'est-il pas réglé par les
lois générales qui réglent le commerce intérieur et extérieur: celles de la production et de
la consommation ou de I'offre et de la demande ?

Si done il devient évident qu'il est impossible, par ces moyens, d’attirer le ‘trafic de
Youest sur une route qui ne conduit u’d un marché de second ordre ou sur le continent,
ol le prix du fret transatlantique est tel qu'il neutralise la supériorité de nos moyens de
transport intérieur, on a droit de se demander si, dans V'état actuel des finances de la pro-
vinee, il est opportun de continuer & taxer le pays au profit de cc trafie, ous’il ne vaudrait
pas mieux chercher une source immédiate de revenu dans le rétablissement des péages, lais-
sant & V'avenir le soin de développer le trafic de céréales  mesure que la population aug-
mentera et que les ressources du pays se développeront.

Le revenu qu’on retirerait du rétablissement des péages suffirait, au bout de quelques
années, pour opérer dans la navigation des améliorations qui sont & ’état de projet depuis
plusieurs années, mais qu'on n’a pu réaliser faute d’argent. Fntre autres améliorations
essentielles et depuis longtemps projetées, on peut mentionner I'agrandissement des écluses
et Vapprofondissement du lit des canaux du St. Laurent.

Dans son rapport général de 1861, le commissaire de ce département s'est attaché &
donner une description exacte et détaillée des différents canaux provinciauz, en indiquant
leur condition actuelle, leurs dimensions, leur capacité respective et les améliorations qu’il
serait & propos d’y faire. En ce qui concerne la voie principale de communication entre
les grands lacs et I"Atlantique, le commissaire signalait le fait remarquable que voici : Les
écluses du canal Welland sont plus petites que celles de ceux du St. Laurent, et ne
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peuvent, par conséquent, donner passage qu’a des navires d’un tonnage deux fois moindre
que ceux qui passent sur les canaux du St. Laurent ; toutefois, sur toute I’étendue du canal

- ‘Welland, la profondeur de 'eau a un pied de plus que sur les canaux du St. Laurent en
sorte que des navires tirant dix pieds d’eau et portant quaire cents tonneaux de fret, et
qui peuvent passer par le canal Welland, ne peuvent descendre le St. Laurent sans avoir
6t6 allégés d'un pied, ce qui équivaut & cent tonneaux de cargaison.

Depuis plusieurs années, cet état anormal des choses a entravé le trafic du St. Laurent
quelquefois au point de nécessiter le transbordement & Kingston. Cette année on construit
des barques d’un tonnage considérable pour faire ce trafic.

On n’empéchera ce transhordement qu’en établissant sur toute la ligne un systdme
uniforme de canalisation que le développement rapide du trafic de I'Ouest demande jmmé-
diatement, outre que la fluctuation périodique des eaux du lac Ontario ct du fleuve, qui
arrivent actuellement & leur plug bas niveau, en fait une pressante nécessité.

A Ventrée des canaux de Williamsbhurg et'de Cornwall en particulier, le volume.de
Veau est complétement insuffisant pendant cette période de baisse, & moins qu’on laisse les
portes de garde ouvertes, ce qui pourrait grandement nuire aux constructions.

En outre, la permanence des vents de I’est & cette époque retient I'eau- dans le lac et
abaisse le niveau du fleuve, en sorte qu’il est impossible de mainterir la profondeur
convenable dans les canaux. '

"Les avantages considérables que le St. Laurent offre naturellement au trafic des Etats
de I’Ouest comme débouché vers la mer, font espérer que ce trafic ira toujours en aug-
mentant. Néanmoins, il est de la plus grande importance d’encourager le développement
de cette ligne, en offrant aux navires qui la parcourent tous les avantages désirables. En
agissant ainsi, cette route deviendra finalement aussi connue et aussi prospére que d’autres
lignes importantes sur ce continent, lignes qui nous ont fait jusqu’ici une forte concurrence
pour le transport des produits de I'Ouest, et qui ont retardé la réalisation de I’objet pour
lequél nos canaux ont été construits.

Ces lignes rivales se trouvant reliées aux grands centres commerciaux de New-York
et d’autres Etats du Nord, (qui ont un intérét direct & les voir prospérer,) attireront
toujours une grande partie du trafic. Néanmoins, tout porte d croire que le moment est
venu d’établir une ligne permanente de trafic par la voie du St. Laurent. Les dépenses
qu'entrainerait un pareil établissement seraient bientdt défrayées par les droits de péage.

En vue d’un but aussi important, il devient nécessaire de soumettre ¥ Votre Excel-
lence les détails de ce projet.

En 1859, l'ingénieur-en-chef estimait que pour creuser les canaux du St. Laurent
jusqu'd une profondeur de 10% pieds sur le busc des écluses, il en cofiterait $1,028,000.
Ce montant ne comprend pas 'extension des écluses qu’il serait nécessaire d’entreprendre
en méme temps.
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CANAL WELLAND.

Ce canal a été ouvert & la navigation le 15 avril, et I'a été toute la saison jusqu'au
15 décembre, & Pexception de quelques légéres interruptions causées par le rechange de
portes d’écluse et des réparations qu'il a fallu faire aux ponts cndommagés par des
bétiments. )

La période de temps durant laquelle le canal a coutume d’étre ouvert a été de beancoup
prolongée au moyen d’un brise-glace dont on s'est servi au printemps et dans automne. Le
6 décembre, le canal se trouva tout-d-coup couvert d’unmc glace qni avait en plusieurs
endroits jusqu'd cing pouces d’épaisseur ; mais le temps s’adoucit et il fut possible au brise-
glace de frayer un chemin & divers batimeénts qui purent poursuivre leur voyage.

REPARATIONS ET REGIE.

L’étanchement de la digue de Dunnville, dont il est question dans le rapport de 1861,
comme ayant §t6 commencée, et qui est nécessaire’ pour entretenir 'alimentation du canal
au point de partage, a 6té achevé cette année. Il est vrai de dire ‘que les travaux se sont
prolougés trop tard pour servir, ou pour subir 1'épreuve de leur efficacité : ce qui n’em-
péche pas qu’on en attend les meilleurs résultats.

Les autres réparations ont dépassé celle des années précédentes, de méme que leur
0ot 2 excédé les caleuls du surintendant qui en était chargé ; cela est d & divers travaux
que Pon dfit faire exécuter et qu’il avait été impossible de prévoir; tels, par exemple, que
le consolidement du buse de I’écluse d Port Robinson qui s’était dérangé; la réparation des
dommages causés par le feu au phare du Port Dalhousie, et celle des portes d’écluse et
des ponts endommagés par les batiments. Les réparations ordinaires et extraordinaires
ont été autorisées et exécutées avee diligence par le surintendant; le canal s'est alors
trouvé et a 6té conservé dans un état de fonctioncement complet.

Les frais de régie sont & peu prés les mémes que ceux des années dernidres. Voicile
cofit des réparations et de la régie durant les cinq derniére années, savoir :——

1858. 1859. 1860. 1861. 1862.
Réparations........... $61,960.40 $37,584.27 $23,301.28 $16,932.11 $22,120.73
Régie....... w. 4255023  40,988.89 4301132  89,807.98  89,120.49

Total..cverenner $104,5619.63  $78,573.16  $66,312.60 $56,730.99 $61,250.22
NOUVEAUX TRAVAUZX.

L’état général des traveux en voie de progrés depuis quelques années, pour assuret
au canal une alimentation constante par les eaux du lac Erié, au cas ol celle de la
Grande Riviére viendrait & manquer, ces travaux, dis-je, ayant été décrits au long dans le
rapport de 1861, je n’aurai besoin que d’ajouter que I'on a poussé activement les travaux
donnés par contrat de 1'élargissement et de P'approfondissement du ewnal su niveau des
eaux du lac Erié. Par suite, nfanmoins, de la difficulté o Yon = ét4 de ce d6barrasser.des.
matidres extraites, les travaux ont éprouvé des retarde cousidérablen. Cette difficulté se
représentant, les fonds nécessairer pour faire exéeuter les travauz de cett~ année peuvent
se réduire & $30,000.

En général, on a relevé et consolidé Ia berge du canal dans ges endroits faibles, ain
3
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de la rendre sfire pour le passage des navires lourdement ehargés ; par suite. de la détério-
ration continuelle. causée & cette berge par les pluies et l'immense trafic du canal, aussi
bien que par le tassement, il sera nécessaire de consacrer tous les ans une certaine somme
3 la maintenir en bon état.

Le surintendant insiste de nouveau sur la nécessité de construire un chemin de.
halage, sur le biez de Thorold, entre les ponts Hurst et Marlett, dans le but de prévenir
les Jongs.délais qu’éprouvent les navires dans cette partie du caval. Ilen évalue le cotit
3 §18 100 et regarde cette dépense comme amplement compensée par les avantages qu'on
en retirera.

CoOT. DES NOUVEAUX. TRAVAUX EN 1862.

Elargissement et approfondissement du canal, exhaussement des levées........ $47,504.82
Salaites de V'ingénieur-en-chef, du surintendant et des assistants.......ceoeeeeee  4,950.00
TTotaliseeeseeiestenncantancersesninnseiniinessreesees  $52,451.82

REVENU PERQU EN 1862. ‘
Péages du. canal sur bitiments et. marchandises.......cvs. eov. creene « $284,737 10
Pouvoirs d’eau et fermages, (Voir Appendice B.)...ccovverersanssennns . 7,363.90
Ventes de terres. ( do ) JE R 00.00
Amendes et dommages. { do Deceeierinnns soreaiisseranisensraninene 573.00

Totaluessrersearerensn srserscresarapes sesne ereescsesaenens $292,674.00

Une partie ‘des péages perc;us, an montant de $85 235.30, a été rerchoursée’ par sulte ‘
de.Pordre en conseil, en date du 28 mai 1860.

Les acheteurs de terres n’ayant pas fait Jeurs paiements suivant la, convention, ila été
Jugé nécessaire d’en faire opérer le recouvrement par le ministére de solliciteurs.

Ainsi que le dit rapport de 1861, le département des travaug publics prit, cette année-
13, quelques moyens d’organiser un meilleur setvice e halage sur le canal Welland
dans ]’espoxr d’accélérer le passage des batiments. Cependant comme cette mesure
rencontra une v1vq opposition de la part des intéressés, et comme les principaux patrons
at propriétaites de navires exprimérent, dans un ‘inémoire, leur préférence pour le systéme
actuel, on ne crut pas expédient, au_izoins pour -le moment, de persister dans les résolu-
tions prises. Ce qui n’empéche pas que ce plan, s'il était bien exécuté, ou si on le modi-
fiait de manidre & le rendre aceeptable aux ‘capitaines de navires, prodmralt un ‘excellent
chzpgement; augmenterit de beaucoup la capacité et les avantages du canal, et cela sans
caéuns frais nouveaur pourle gouvernement, non plus que pour les pal‘tleuhel‘s

Tl est bvident ¢ que tant que ce projet ne sera’pas agréé des maitres et patrons de na-
'«z’lrﬂj, il 'sera 3 pen- prds inutile d%e essayer de le mettre 3 exécution,— Q’autant ylas
quc %ann lecr soopération, on me- poumut gudre § ’attendre & lui vuir subir une épreuve
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CANAUX 'DE WILLIAMSBURG.

Ces canaux sont principalement construits & travers quelques pointes quis’avancent dans
le fleuve St. Laurent, sur la rive nord, et forment de larges baies 4 'embouchure des ruis-
seaux et des petites rividres ;—Iles levées au moyen desquelles on a fermé Ges cours ‘d’eaun
gont fortement exposées au courant de I'extérieur, et les gros vents les ont beaucoup fait
souffrir du ressac des eaux emprisonnées, lesquellcs ont une grande snpeljﬁéie en plusicurs
endroits. ‘ ' ‘

Le dedans des levées n’ayant pas 6té protégé, on a jugé néeessaire, afin d’empécher
les causes susdites, aussi bien que la lame des bateaux 3 vapeur qui passent - dang les
canaux, de faire plus de dégats, de faire un revétcment en pierre, d’exhausser les levé 9
et de défendre les parties les plus exposées de la berge qm se trouve du cdté du fleuve.
I ¥ aaujourd’hui 9 milles de berge ainsi pl:otegés, et il serait & désirer q{ue‘l’on fit la
méme chose pour toute levée de ces canaux.

Pendant la saison de navigation, qui a duré depuis le 29 avril Jjusqu'an 4 décembre,
les canaux ont 6t6 tenus en bon état sur toute leur étendue.

On a fait construire et il nous a t¢é livré, Pannée derniére, deux palres de nouvelles
portes d’écluse ; une autre paire a 6t6 donnée ) Pentreprise et sera préte au prmtemps
prochain. .

Le St. Laurent ayant baissé nous a fourni une occasion favorable de x:econ_s_tri;i}'e la
partie extérieure de la jetée yui se trouve en amont du canal des Gallops, et d’gﬁpécher
la glace de faire aucun dommage lors de la débacle du printemps prochain.

La jetée nord de I'entrée supérieure du canal du Rapide Plat est peu sfire et devralﬁ
&tre recounstruite en ce moment ol 'eau est basse.

T1 sera nécessaire aussi de réparer les estacades de garde & la tranchée du roc sur le
eanal des-Iroquois.

Ces estacades furent construites en 1852 afin d’empécher les batiments de toucher
gur-les saillies- qui projettent des flancs du roe. A cette époque, le canal s'ouvrait en
aunont dans, le fleave,~mnis étant relié au canal des Gallops: depuis cing ang, on
croit que ses levées sont suffisamment consolidées pour permettre d’en retirer eau sans
dauger et de travailler & faire disparaitre les parties angulaires et aigués du roc.- Les
estacades pourraient alors étre enlevées, ou du moins on pourrait leur douner beancoup
moins de largeur qu’elles n’en ont aujourd’hui.

Le pont de I'écluse No. 23, au village de Morrisburg, est hors de service depuls ‘quel-
ques-années. Les inconvénients qui en resultent se sont fait bien plus vivement sentir
vers la fin de Ja saison qu’d I'ordinaire,—un grand nombre de batiments passant dans ce
canal étant halés par des chevaux que I'on était-obligé de fajre traverser d’une berge d
Tautre sur des radcaux.

Ce mode de halage détériorart bien moins la berge du canal que les-;remgriqueurs 3
vapeur, on se propose de l'encourager A l'avenir em reconstruisant le pont dopt-il vient
d’étre parlé.

L’cau ayant dégradé profondément les bords du canal en plusieurs endroits avant lenr
revétement en pierre, et la terre ainsi enlevée s'étant accumulée dans le lit du canal ave
les éboulements, il est arrivé que les batiments d’un tirant ordinaire n’ont pu passer X
Veau basse. Tel est le cas en particulior pour les canauxz des Gallops et du Rapide
Plat.  On emploiera un oure-molo V'an prochain & 'enldvement de cen barrages.
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LI

CANAL CORNWALL.

On a retiré eau de ce canal en avril, afin de le nettoyer et d’effectuer quelques autres
réparations 16géres mais indispensables. Il a 6té ensuite ouvert le ler mai jusqu'au 8
décembre, époque de sa fermeture.

"Les levées ayant tassé et les talus s’étant dérangés en plusieurs endroits le long de la
ligne, les travaux faits pour y remédier, ainsi que le nettoyage des contre-fossés, des souter-
_raius, ete., ont formé les principales réparations de I'année, & I'exception de la reconstruction
d’un ponceau d’une petite riviére qui e jette dans le canal sur le chemin de front du
township de Cornwall et qui avait ét6 emporté par les crues du printemps dernier.

On a fait et livré deux paires de portes d’écluse pendant la saison, et il en a 6t donné
trois autres & I'entreprise, qui seront prétes le printemps prochain ; ces portes, avee celles
de rechange gue nous avons en mains suffiront, je crois, & parer aux éventualités de plu-
sieurs années.

On devra continuer, & la saison prochaine, Pexhaussement de quelques-unes des levées
et leur revétement en pierre. Pour cela, il faudra 200 cordes de pierre de carridre ainsi
que 40 poteaus d’amarrage, qui devront étre fournis cet hiver : cofit $480.

A divers endroits saillants du canal ainsi qu’aux coudes subits que I'on rencontre dans
. #a partie supérieure, il s’est accumulé de tels dépdts de vase que les navires lourdement
chargés o’y avancent, aux eaux basses, qu'avec beaucoup de difficultés et de lenteur.

On se propose de faire enlever ces barrages par un cure-mdle & la prochaine saison,
ce qui cofitera’moins cher que de faire exécuter les mémes travaux & la journée au prin-
temps, dans 'eau et dans la glace. '

Le quai de 'entrée supérieure, que le dernier rapport fait au département représente
comme s’en allant en ruine, n’a pas encore été réparé. Son importance, comme jetée d’a-
marrage pour la sfireté des navires 3 la téte des rapides, fait qu'il serait désirable qu'on y
travaillat Ian prochain. Le cofit des travaux est évalué & $5,238. On devra également
reconstruire la superstructure du quai & Pentrée inférieure, et de celui de la ville de Corn-
wall: cofit évalué & $1,500.

Dans les premiers fermages de pouvoirs d’eau de ce canal, il fut convenu que les loca-
taires construiraient et entretiendraient les portes d’enirée de leurs moulins. Ils se confor-
mérent en effet, d’abord, a la premiére de-ces conditions en les construisant d’une manidre
provisoire,—mais ils né les ont pas entretenues suffisamment depuis cette époque.

Or, cette négligence nous a obligé de suspendre la navigation pendant siz heures, en
juin dernier ;—et il sera nécessaire de forcer ces locataires & se conformer aux conditions
de leur contrat.

Le pouvoir d’ezu affermé sur le c6t6 nord du canal et pour lequél le département a
fourni les portes d’entrées, continue de ne servir qu’en partie.

Les amendes et dommages pergus par ordre du surintendant, 'an dernier, §'¢lévent
$119.25.

Pour plus amples détails, voir appendice C.
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CANAL BEAUHARNOIS.

Dans la baie, & la téte de ce canal, la glace prend plus tot et teste plus longtemps
qu’h Pentrée supérieure d’aucun autre canal sur le St. Laurent.

Cependant, pour faire des réparations & ce canal, il a 6t6 vidé le 16 avril dernier, et
rempli ensuite le 30 du méme mois. A partir de cette derniére date, la navigation a duré
jusqu'an 80 novembre, et pendant ee temps il a toujours ét6 ouvert au passage des navires.

En avril dernier, quand la terre était encore couverte d’une épaisse couche de neige,
il survint un dégel subit, et les eaux du St. Frangois atteignirent un niveau bien plus
élevé qu’s Pordinaire.

Pendant cette crue, de grandes étendues de terre aux environs furent submergées et la
digue de la Baie-de-la-Famine légérement démolie par endroits ; mais comme les eaux ne
se tinrent que quelques jours A leur niveau le plas élevé, elles ne causérent que peu de
dommages réels, :

Les parties les plus basses et les plus exposées de la digue ont été exhaussées et
protégées contre action des eaux, mais le printemps prochain il faudra lui faire encore
des réparations.

Les digues 4 la téte du canal, la levée en amont de P'écluse de garde et celle b l’ouest .
de la digue principale, ont été exhaussées par précaution contre les accidents que pourraient
causer les hautes eaux du lac.

Les travaux, généralement; ont été entretenus en bon ordre & moins de frais que les
années précédentes, & 'exception des fossés d’écoulement qui, par suite de la grande quantité
de neige tombée P'hiver dernier, ont exigé plus de soins et une plus grande dépense qu’s
Pordinaire.

A différents endroits et principalement & quelques-uns des barrages & pertuis, les
levées ont 6té exhaussées et solidifides.

Les ponts tournants qui avaient besoin d’8tre réparés 'ont ét4, et une paire de portes
d’écluse, endommagée en octobre 1861, a ét€ remplacée.

Deux paires de portes d’écluse ont ét6 regues 'automne dernier, co qui porte & trois
jeux le nombre en réserve, sans compter trois autres paires qui sont données b len-
treprise et seront livrées le printemps prochain.

Le manque de commodités, & la décharge de ce canal, s’est fait grandement sentir
depuis quelques années, car un grand nombre de navires se réunissent 13 pour y attendre
le remorqueur ou un vent favorable. Il est arrivé alors qu’un ou plusieurs steamers remor-
q'uant des navires n’ont pu, rendus 1, trouver une seule place ol amarrer.

1l résulte de cet tat de choses, beaucoup d’inconvénients et assez fréquemment de
sérieux retards, auxzquels, cependant, on pourrait remédier, en prolongeant la jetée sud
d’environ 300 pieds au large. Cette amélioration cofiterait $7,000.

Les amendes et indemnités pour dommages pergus Vannée dernidre, per ordre du
surintendant, se sont élevées i la somme de $254.42. Pour les détails, voir appendice C-

CANAL LACHINE.
L’agrandissement de la transhée du roc & la partie supérieure de ee canal, et dont il a

été fréquemment question dans de précédents rapports de ce département, était complétement
terminé le printemps dernier & Pouverture de la navigation,
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Elle est maintenant large de-cent pieds et généralement de la profondeur voulue.

La partic en terre-de ses bords posséde un bon revétement de pierre, et les obstacles
que-la navigation rencontrait 13 n’existent plus aujourd'hui.

L’exécution de ces travaux a souffert beaucoup de difficultés, vu la grande quantité
d’eau qu’il y a toujours eu, et .que des neiges considérables venaicnt encore grossir,
Malgré cela, tout 'ouvroge a marché de maniére & faire honneur ¥ Vofficier local et aux
entrepreneurs. A I'écluse No. 4, la construction d’un barrage & pertuis et d’un déversoir,
le printemps dernier, a éprouvé de semblables difficultés.- Il a fallu faire usage de ces
derniers dés que leurs murs ont été terminés, et le mortier n’ayant pas eu le temps de
dureir, a été en partie enlevé du c6té sud du déverscir par les courants contraires qui se
forment en bas du barrage. Le printemps prochain, il faudra rejointoyer cette partie et
revétir tous les murs en planche, de méme que cela a été fuit sur le c8té nord.

Ces travaux ont été trés avantageux & la navigation, car ils- dlmmuent le courant et
gervent & 1égler le niveau de I'eau.”

La cause des si longs retards éprouvés b I'écluse No. 4, en 1861, a été ainsi diminuée.

Ces améliorations ont ¢té faites pour le seul avantage de la navigation, qui a 6té et
qui est encore beaucoup entravée par suite de I'immense quantité d’eau qu’enlévent lcs
moulins, et il est absolument nécessaire qu’elles ne servent qu'a cet objet.. Ainsi que le
dit le dernier rappert annuel, “elles ne doivent pas étre un prétexte pour lcs propriétaires
“ d’usine de prendre autant d’eau qu’ils le font, et encore moins d’augmenter leur con-
# gommation.”

On s’est servi d’un cure-mdje pour enlever la vase du canal et des bassins, et il sera
néeessaire d’en faire autant pendant une partie de la saison prochaine. Le cure-mdle est
en bon ordre, mais les chalands ont besoin de nouveaux pents.

Les ponts de Tachine et de la rue Wellington ont été complétement réparés I'hiver
dernier; et celui en haut de V'écluse No. 2, devra &tre examiné dés que la glace permettra
de traverser le canal sans danger.

Le printemps dernier, les murs de I'écluse, No. 4, ont été jointoyés et l'aile nord de
I'écluse No. 4 reconstruite. Le mur vis-d-vis des moulins, sur le ¢6té sud du bassin No. 2
a 6té bien jointoyé, ce qui empéche maintenant Ueau de filtrer & travers.

Les levces, talus; quais, remises et cstacades flottantes, & Lachine, ont 6té réparés
ainsi que tout ce qui est néeessaire pour tenir les travaux cn état de service.

L’on a fait edtrer .’eau dans le canal le 4 mai, mais ’enlévement des batardeaux %
Lachine et le posage des vannes au nouveau déversoir de I'écluse No. 4, ont empéché
d’élever I'eau & sa hauteur ordinaire avant le 7 mai. Depuis cette date jusqu’an 6 décembre,
la:navigation n’a été interrompue que pendint & peu prés deux jours et-demi, dans le mois
de mai, & I’écluse No. -2, ¢’est-d-dire i)endanc quwon-aenlevé une porte qui ne faisait pas
pour. la remplacer par une autre.

Les principaux ouvrages (autres que ceux plus haut mentionnés) & faire faire cette
année, sont le replanchéiage ct la réparation des ponts, quais, remises, wurs, buscs et
portes d’écluse, barrages & pertuis, levées et talus, la confection et Vinstallation de

- poteaux ‘d’amarrage, la. construction de. portes pour une des anciennes écluses employées
comme:cale.de radoub.. Tous.ces travaux sont:évalués i la somme.de $10,540.
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Il y a maintenant 53 paires portes .d’écluse de rechange prétes. & étre utilisées sur ce
¢1nal, et une paire de portes inférieures, pour les écluses Nos. 1.et 2, est.donnée & l'entre-
prise et s2ra préte le printemps prochain.

11 serait & propos, cependant, d’avoir une autre paire de portes.de rechange pour I'écluse -
de garde, car celle qu’elle a maintenant ne sont que de vieilles portes réparées.

La-grande, mais souvent irréguliére quantité d’eau absorbée par les mouling, A ’écluse
St Gabriel, fait qu'il est difficile de lui conserver le mé&me. niveau. Pour obvier & cette
difficulté, la construction d’un réservoir a été jugée indispensable. Dars ’automne:
de 1861, des plans et spécifications ont 6t préparés et des soumissions ont 6té regues pou®
les travaux de cette amélioration:

Cependant, Vintérét de la navigation. exige que ces travaux soient exécutés et l'on
suggére qu'une somme soit portée au budget pour faire face aux..dépenses. qu'ils néces-
sitoront. )

11 devient tous les jours de plus en plus évident que le pont.de, la rue Wellington ne,
suffit plus & la circulation entre la pointe St. Charles. et la cité de Montréal, et qu'il.est
absolunient nécessaire &’en construire un autre. .

On crvit que ce nouveau pont pourrait se faire & bon marché, et sans inconvénient
pour la navigation, en le plagant imun.édiatement au.dessus de I'écluse No. 3, ou, tout.en
rendant plus libre la circulation sur le pont d’en bas, il serait d'un grani service aux
établissements manufacturiers de St. Gabriel et aux habitants de lextrémité ouest de la ¢ité,

) Le- quai, 3 la décharge de ce canal,. est depuis bien des anndes considéré comme
insuffisant aux besoins du e.mmerce, car dans la saison des affaires, des navires sont-souvent
retenus pendant plusieurs jours .avant de pouvoir l'accoster. Ce fait a souvent été men-
lonné dans les rapports de ce département, mais jamais le besoin de le prolonger ne s’ect, fait.
aussi vivement sentir que durant les deux derniéres saisons.

-.:Au dire de Vofficier chargé de la surveillancs du canal, “il est arrivé (assez fréquem-
ment) que des nivires chargés de grain et venant de 1’Ouest,.restent aux environs du
canal et du havse ) attendre que des arrangements soient pris pour leur déchargement, et
cela pendant plus de temps qu’il n’en faut & la compagnie des steamers océaniques de Mont-
réal pour charger et décharger un de ses grands navires & vapeur.”

Sl a toujours été considéré comme étant de la plus haute importance, non seu'emen
de conserver le trafic existant, mais encore de 'aigmenter autant que possible par l'attrait
des facilités, il est évidemment aussi nécessaire de faciliter les prompts transbordements
que les moyens de transport expéditifs & bon marché.

Par P'agrandissement. du. bassin St. Gabriel —sur Péchelle des plans. préparés —
agrandissement pour lequel une somme a été affectée en 1860, ce serait offrir des facilitég
b une pérﬁe considérable et importante du commerce.

Cet agrandissement donnerait place & 3,000, pieds linéaires de quai additionnel, oi 20
navires de riviére de.la classe ordinaire pourraient accoster & la fois, et il resterait encore
un assez vaste espace sur le terrain du gouvernement pour y construire .des magasing de
grain et de farine, ou tels autres édifices nécessaires.

Tl permettrait aussi & des-navires de plus grandes dimensions &entrer dans le'canal;
esqnels feraient ainsi de la place & d’autres d’un plus faible tirant, et qui, généralement,
occupent le bassin entre les écluses Nos. 1 et 2, endroit ot il y a toujours 16 pieds d’eau.
Le prix de cette amélioration. est. évalué & $108,163
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Mais il faudrait en ‘outre pourvoir & d’autres constructions nécessaires pour I'usage
des navires de plus grandes dimensions et au passage desquels les' écluses Nos. 1 et 2
sont destinées. : )

En 1853 et dans ce but, le gouvernement a fait V'acquisition d’une grande -étendue
de terrain qui est encore inoccupée et improductive.

Il y a longtemps que ce département se propose d’utiliser une partie de ce terrain en
y faisant creuser deux bassins profonds parallélement au mur (c6té sud) du bassin No. 2
et dans une direction ouest & partir de la partie supérieure du bassin ci-dessus, jusqu’s la
rue St. Etienne.

On compte donner & ces bassins une largeur considérable, tout en laissant entre eux
un espace suffisant pour y ériger des entrepdts, élévateurs, etc., et y placer des voies ferrées
correspondant avec la Pointe St. Charles.

Dans ce cas, il fandrait élargir le grand bassin actuel en faisant disparaitre le terrain
de forme angulaife qui s’avance en face des moulins.

Ce dernier et les nouveaux bassins devraient mesurer partout diz-sept pieds d’eau.

Le prix de revient d’un de ces bassins (celui marqué A) bordé de solides cais-
gons, d’une profondeur de 17, pieds et assez large pour que des navires de mer y passent,
¥ compris un chenal de mé@me profondeur et communiquant au bassin No. 2,—est évalué 3
$140,360. Dans ce bassin, il y aurait place pour 18 navires.

Le prix du second (bassin B), construit de la méme maniére et mesurant la méme pro-
fondeur d’cau, est évalué-d $124,419. Seize autres navires trouveraient place dans ce bassin.

Le besoin de ces améliorations se fait grandement sentir,”puisqu’elles permettraient
d’amener les grands navires le long des entrepdts ol ils pourraient étre promptement char-
gés, et aussi d’effectuer le rapide déchargement de plus petits navires.

Sans compter que les mouvements d’entrée et de sortie seraient plus libres dans le
bassin No. 2, qui est maintenant plus q2’encombré, Pouverture de ces nouveaux bassins
augmenterait de beaucoup la valeur des terrains du gouvernement, auquel on ne tarderait
pas & demander des lots pour y construire des élévateurs et des entrepdts, et'il est & pré-
sumer que ces lots rapporteraient non seulement la somme que cofiteraient ces améliora-
tions, mais encore un surplus qui pourrait &tre appliqué 3 d’autres objets.

11 est évident que los obstacles que rencoatre actuellement ce trafic, qui est.si exposé
3 ‘la concurrence, ne feront qu'augmenter avec lui, et qu’ad moins qu’il ne soit pris des
mesures assez efficaces pour les faire disparaitre promptement, ils seront la cause que Vex-
portation des grains prendra une autre direction,

- Il est en conséquence suggéré qu’il soit pris des dispositions pour construire au moing
un; de ces bassins, et comme le bassin A est le plus nécessaire, que ce soit la construction
de celui-1a que Pon procéde d’abord.

Les sommes suivantes ont été pergues sur ce canal durant Pannée dernidre i

Amendes et indemnités pour dommages par ordre du surintendant... $ 892.50
Vente d’une vieille barque...oeiuuveereineeciiiereresseersinnesssesesannees 185

- $ 411.00
Droits sur bois de chauffage 3 Montréal...cceecseeereereenenenes covennees  1874.84

Do do & Lackine..ceereectiocencrreciacencroenrecees  821.78

1696.62
A, TePOTter cuvsereeestnrtsrssssesasesnssssarsncanne ooo $2107.62
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Report. cuueeraninnieiirene N cevaes R crerenennennnenes  2,107.62

Droits sur bois de construction, bassin de Lachine ..... cenen 1,345.53
Do  écluse b Montréal, employéz comme bassin de radoub ....ceeeesnns 630.25
Do nuvires hivernant dans le canal.......ceuueunan. ceseans crteerans 488.00
Do  pour 'usage des hangars & fleur. . eeuiuiniiininnnieneneanan, 8,434.32
Do  sur navires des ports d’en bas passant par les canalX.c.eeeeesereres 1,408.18
Fermages de pouvoirs d’eatt..c..ueervceenaes Cretesseeastieeenteriatieianenns cesoaes 9,810.25
Total eveeeiieieer it cririierrtiiiiie s evsenenenns $19,224.15

Si on efit pergu les péages en 1862, 1ls auralent atteint le chifire de......... $137,020.88

TOHAL «.vaveeen eernneenseens seesssentsssassessnse s svessensesenseeseeses $156,745.08

CANAL CHAMBLY.

Les grosses neiges et lcs dégels subits de V'hiver dernier, ainsi que la grande crue de
15 rivire Richelieu en mars et en avril dernier, ont mis les levées de ce canal en danger,
car les eaux leur ont fait plusieurs bréches, et une, grande quantité d’argile et de sable a
été apportée par des ruisseaux et des fossés et déposée dans le canal. Pour enlever ces
dépbts et les éboulis, il a fallu construire des batardeaux afin de faire ces travaux & sec.

Quafre milles du chenal .ont dfi &tre ainsi nettoyés avant I'ouverture de la navigation.
Ces travaux difficiles et dispendieux ont considérablement augmenté les dépenses de
P'année derniére.

-On a aussi commencé & revétir les levées en pierre.

Deux paires d’écluse ont été construites I'hiver dernier, et il sera nécessaire d’en faire
construire deux autres paires cet hiver.

Le débarcadére de Chambly et plusieurs ponts de traverse et de halage ont ét6 réparés.

Ces derniers travaux ont été principalement faits par les gardiens d’écluse et de ponts,
et sous la direction du surintendant.

Le ocanal a 6té ouvert le 6 mai et les navires y ont passé sans interruption jusqu’au ler
novembre ; mais  cette date, une bréche se-déclara b une des levées, et il fallut six jours
pour la réparer. Aprés le 16 novembre, les navires éprouvérent beaucoup de difficultés 2
passer & travers la glace, mais le canal fut tenu ouvert jusqu’au 4 décembre.

‘Ley écluges, généralement, sont en bien meilleur ordre qw’elles me l’étaient il y a
quelques amnées ; mais les murs en aile d’amont et les murs d’enclave des écluses Nos. 1 et
7, auront besoin d'étre bientdt reconstruits.

Les principaux travaux b faire cette année sont le nettoyage du prisme du canal; le
revétement en pierre des levées; le renouvellement et la réparation de- portes d'écluse ;
la réparation des ponts et quais ;—lesquels sont estimés:&-$7,440. Tl = été pergu, Fan
dernier, par ordre du surintendant, en amendes et indemnités pour dommages... $69.70
Bt poux droits sur les Dois, €60 ccvuerereestissrssnsossnesisinsiinies tscsssrssceseeninees 32.64

Total serseeseressosansnassieraincrorsronnans aee o ceennee 10234
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ECLUSE ET DIGUE DE ST. OURS

La grande crue dela riviére Richelieu, en avril dernier, et pendant quelle était
eneore couverte de glace par endroits, a fait oraindre que ees ‘travaux fussent considéra-
blement endommagés ; mais les efforts bien dirigés du surintendant ont heureusement
empéehé ce résultat.

Les dommages, comparativement légers, ont tous 6té réparés, et les travaux solidifiés
durant la derniére saison ; mais un complet examen de la digue ayant été fait 3 eau basse,
on a constaté qu’il faudrait encore environ 200 toises de pierre pour la bien solidifier au
centre.

Lies portes d’écluse ont besoin d’dtre repeinturées au-dessus de la surface de Vean 1l
faudra aussi réparer quelques-unes des jetées.

Le colit de ces travaux est évalué & $2,800.

La navigation a été ouverte & cette écluse le 25 avril, et, & Yexception de quelques
heures, pendant lesquelles on posait les portes d’écluse, le mouvement sur le canal a été
libre jusqu’au deux dézembre.

ECLUSE ET DIGUE DE STE. ANNE.

Pendant la erue du printemps dernier, ces travaux ont beaucoup souffert, .car
enyirop 80 pieds de la jetée de direction, en amont de Vécluse, et 150 pieds de la partie
supérieure de ia longue digue. ont ét6 emportés. La superstructure des jetées de direction,
situées 3 environ un mille en avant de V'écluse, ont aussi été déplacées. Tous ees dom-
mages ont 6t6 réparés et la digue en aile en aval de V'écluse a été exhaunssée. En arridre
de lp longue jetée, on a fait mne ouverture par olt peuvent passer les berges et les petits
vapeurs. Ils évitent ainsi les forts courants occasionnés par les crues.

Tl reste encore & réparer cnviron 200 pieds de la jetée au-dessus de I’écluse, et sera
revétne ensuitc en planche d’orme ou d’épinette rouge. Clés réparations, et sutres moins
considérables, mais nécessaires, sont évaluées & $900.

La navigation a 66 ouverte ici le 29 avril, et fermée le 2 décembre.

CANAUX DE CARILLON ET GRENVILLE.

Ces canaux ont ét6 ouverts & la navigation le 3 mai et fermés le 30 novewmbre.

Comme 3 Vordinaire, il n’a 6t6 fait de réparations que celles nécessaires au maintien
de la navigation.

11 a fallu réparer les goﬂes d’6cluse et de glissoire, enlever la vase amassée au fond
des tranchées, ouvrir un passage en amont de I'écluse No 10, approfondir Ventrée 3 Grer-
ville, exhausser le chemin de halage sur cette partie du canal, et reconstruire Ja digue de
la riyiére du Nord.

L’entretien de cette digne cofite chaque année environ $200, dont on pourrait écono-
miser une grande partie, sans eompter que le canal de Carillon serait mieux alimenté, ¢n
construisant une digue plus durable,

La jetée de I'entrée supérieure du canal Grenville est en trés mauvais ordre, et il
faudra la reconstruire I'ét6 prochain.

X compris les réparations ordinaires, ces travaux sont évalués b $4,100,
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I faudrs 86 procurer aussitdt que possible les portes d’écluse dont il est question dans
le dernier rapport de ce département, saveir: ¢ Un jeu pour le canal de Carillon ; et un
jeu pour la grande et petite écluse du canal de Grenville.”

* En généial, les ouvrages sont en mauvais 8tat, et on ne peut les rendre permanemment
utiles qu’en les réparant complétement. Mais les dimensions irrégulitres des écluses font
qu'il ne serait pas judicieux d’encourir des dépenses considérables sur ces ouvrages, jusqu’d
ce qite Pon adopte une échelle uniforme pour Ia navigation de 'Qutaouais. .

1t & 8t6 pergu $107.06 pour droits sur bois de corde éinpilé sur le terrain du canal
duranit Panmée.

CANAL RIDEAU.

A Vexception d’environ quatre milles au débouché inférieur, ce canal suit 'ancien lit
du Rideau sur presque toute la distance entre OQutaouais et le point de partage.

La superficie égouttée par cette riviére est trés considérablé, et le systéime d’amélio-
ration qui a ét6 adopté consistant en digues destinées ¥ former la profondeur d’eau
nécessaire, lesquelles repoussent I'eau sur une grande étendue, les ouvrages sont partlcu-
lidrement exposés aux inondations.

Un dégel subit, qui eut lieu en avril dernier, lorsque la térre était encore couverte de
neige, menaga d’avoir les conséquences les plus graves, et les chances d'sccident devinrent
d’autant plus grandes que plusicurs digues de particuliers, qui avaient 6t& construites pour
l'usage* des moulins sur les plus hauts niveaux des couss d’eau: tributairés; furent emportées,
et laissérent passer de grandes masses d’eau dany la vallée, quiétait déjd irondée par les
décharges des ruisseaux du voisinage.

Le point de partage, ou le lac Rideau, avait cependant été abaissé plus que de
coutume avant cette inondation; et, bien qu'il g’6leva de trois pieds en une semaine
sur une étendue d’environ 60 milles carrés, 'on put réussir & empécher cet immense
volune d’eaw d’entrer dans la rividre, et préveiir par 14 des dommiages qui auraient pu
tire trés considérables aux ouvrages inférieurs. Malgré toutes les précautions que I'on
prit alors, plusneurs ouvrages éprouvérent des dommages sérieux, qui allérent en aug-
mentant &-Mesuré que la rividre descendait, les plus considérables ayant lieu & Hog’s Back,
olt le canal abandonne le chenal ‘du Rideaw. Il avait ét6 construit en cet endroit une
digne de prés de 50 pieds de hauteur, consistant en une lighe étroite de caissons, soutenus
par des levées en pierre et terre; mais on n’avait pris aucune précaution pour contrdler un
volume d’eai aussi ¢onsidérable que celui qui avait 666 produit par cette crue.

I1 en résulta quune grande partie de-la-digue fut détruite, et 'ean qui coulait 3
travers la bréche ayant fait un détour subjt dans l'ancien lit de la riviére, une grande
partie de lalevée fut aussi emportée, au-dessons des écluses. Dans la reconstruction de
cew ouvrages; on profita d’un lit de roche en-talus, surlequel on construisit une clmson
capible de contréler la rividre & sa plus giande hauteur. L’on construisit une digue plate
sutlé o6té nord de'sor radiet, afitl de donner Whié notvelle direction pu courant en bas, et
afin de prévenir lo-fotour des dommuges faith & la levée di canal,
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Les nouveaux travaux étant trés considérables en cet endroit, ont empéché ouverture
de la partic inférieure du canal avant le ler septembre. Ils ant cotité $29,482.48.

La digue du rapide & Black fut en partie emportée il y a quelques années ; mais on
la répara en reliant des ouvrages en charpente aux ouvrages en pierre primitifs. Cette
digue a toujours 6t6 d’un entretien difficile ot cofiteux, et durant la erue des eaux ci-dessus
mentionnée, les ouvrages en charpente furent complétement détruits.

La digue étant basse, et le lit de la rividre se trouvant &tre, en cet endroit, un lit de
roches plates, 'on a décidé que le plan le plus économique et le plus praticable, serait de
construire une nouvelle digue & ¢ pression plate” en bois, immédiatement au-dessous de
Pancienne. Elle a cofité $5,081.09. La digue de garde temporaire, construite dans le
chenal Est de la riviére, prés de la téte de I'Ile Longue, ne pouvant résister 3 la pression
de la glace charroyée par le courant, le pied droit du milieu fut renversé lors de Pinonda-
tion, et laissa passer I'eau dans ce chenal, ce qui mit en grand danger les ouvrages établis
au pied de l'le.

L’on se propose de reconstruire cette digue d’une manidre plus solide, afin de ren-
voyer I'eau principalement dans le chenal ouest. Les ouvrages éprouvérent de légers dom-
mages, en d’autres endroits, par la-méme cause, mais tout a 6t6 réparé.

La reconstruction de plusieurs ouvrages importants, et Pentidre réparation des autres,
faites durant les quelques dernidres années, ont mis ces ouvrages, généralement dans un
bien meilleur état qu'ils n’étaient lorsqv’ils ont été cédés ¥ la province.

En conséquence des dépenses annuelles considérables faites pour maintenir cette ligne
de navigation, il ne sexmblerait que raisonnable que le commerce créé et favorisé par-ce
canal supportit an moing une partie des frais d’entretien de ccs travaux. I/on croit que
le tarif de 1859 pourrait étre rétabli sans inconvénient pour ce commerce, et que lé revenu
que Pon retirerait de cette source permettrait au canal, en quelques années, de £e mainte-"
nir par lui-méme.

Il a été construit et employé, durant la dernidre saison, trois nouvelles paires de
portes d’écluse, et il en sera construit deux autres paires cet hiver.

Le premier jour de mai, le canal a 6té ouvert entre la chute & Smith et Kingston, et
& partir du ler septembre, il a ét6 navigable d’un bout & I'autre jusqu’au 28 novembre.

Les réparations qu’il faudra faire cette aunée, bien que s’étendant A toutes les stations,
sont principalement limitées aux portes et aux mécanismes, et au renouvellement des par-
ties des ouvrages en bois qui sons détériorées. Le tout est évalué devoir cofiter $5,541.

Cofit total des réparations en 1862 - - $43,836 15
Entretien - - - . - - - 17,290 75
Total - - - - - . $61,126 90

CANAL DE LA BAIE DE BURLINGTON.

Lies réparations et améliorations trés considérables qui ont été faites b ce canal depuis
quelques années, 'ont mis dans un si bon état, généralement, qu'il n’a fallu y faire aucune
dépense’ durant V'année dernidre. - On a emplojé $100 pour réparer et meubler le bac
traversier, qui avait 6t6 endommagé par un bateau qui passait dans le canal.
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Les réparétions nécessaires aux débarcadéres et & la cale du traversier, pour lesquelles
ou avait fait une évaluation g’élevant & $1,700, y compris les accidents, dans le dernier
rapport, n’ont pas été faites, parce que I'eau s’est maintenue & un niveau trop élevé pour
permettre de les faire d’une manidre satisfaisante.

NAVIGATION INTERIEURE—DISTRICT DE NEWCASTLE.

Les travaux de cette catégorie, qui continuent 3 8tre entretenus par le gouvernement
sont, & part les exception énumérées ci-aprés, en aussi bonne condition que I'importance
de la navigation semble l'exiger.

La digue de Buckhorn a besoin d’étre étanchée davantage en gravier, et le mur de la
partie sud devra 8tre reconstruit en partie.

Dans le cours de la dernidre saison, on a examiné et réparé quelques-uns des ouvrages
4 Boheaygeon ; on a fortifié les cotés de la tranchée supérieure, et construit des jetées de
garde en amont et en aval de I'écluse. La digue a besoin d’étre étanchée de nouveau en
gravier afin d’empécher 'eau de filtrer.

Les portes d’écluse fonctionnent si difficilement qu’on en est venu A la supposition que’
les murs ont ou tassé inégalement, ou que le segment sur lequel tourne le pivot des portes
s'est dérangé par suite d’une autre cause : il faudra v1der Pécluse afin de faire disparaitre
Vobstacle.

Quoi qu’il en soit, il est probable que les portes souffriront quelque détérioration asez

_grave si on ne les remet pas en meilleur état.

Cette réparation, ainsi que d’autres au méme endroit, devront &tre faites de bonne
heure l'an prochain.

La digue de Lindsay a besoin d’8tre étanchée et réparée ; on devrait aussi examiner la
vieille écluse qui y a été convertie en glissoire, vu qu'elle est peu sfire et parait &tre trés
détériorée.

Tl ne sera peut-étre pas hors de propos, lorsque les réparations seront terminées, de voir
#'il ne faudrait pas les céder & ceux qui sont les plus intéressés b leur conservation.

Le pont permanent qui se trouve dans la ligne de la rue Lindsay va étre donné & Ven-
treprise de bonne heure au printemps, afin que 'on puisse en construire les culéeset les
piliers aux eaux-basses dans le cours de la saison : on laissera & la municipalité le soin de
construire les abords aprés qu'on aura évalué le cofit de Youvrage & faire.

Réparation, pour 1862......iviviiieeniirierarernrsninnieonionsosssssessinsenenens $742.83

7 T SN ONUO PN £: 1 X111

Total.veenuiireeisiesinnrmrsnsueneniisinsneressiisasesansennes .. $1478.89

HAVRE DE PICTON.
Aprés’ avoir mis en bon ordre, au printemps dernier, le cure-mble et les chalands de
décharge, on reprit le creusement du chenal qui doit conduire aux quais de la ville, et les
travaux ont ét6 pouseés & terme avec activité et persévérance,
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Ou $'8tait d’abord proposé de creuser ce chenal sur une largeuruniforme de 100 pieds ;
mai§ sur les représentations de la municipalits de la ville-et des autrés parties intéressées
dans la prospéiité du comté, on erut sage d’approfondir quelques anses de chaque c6té du
chenal afin de permettre aux navires d’y virer de bord sans avoir besoin @en sortir & recu-
lons.

On continua en conséquence le creusage jusqu’au 17 octobre, époque i laquelle on
acheva de donner au chenal 140 pieds de largeur, et de ereuser un bassin sur le c6té ouest
du havre, afin de fournir toutes les commodités nécessaires pour le présent.

Le cure-méle ét lés chalands ont ét6 mis en stireté & cet endroxt et sont préts i aller
reprendre leur service ailleurs lorsqu’on en auta besoin.

Les dépenses de 1862 se sont élevées 3 $5,193.84.

RIVIERE DU NORD.
~ Le creusement d’un chenal & travers la batture qui se trouve au-dessous du village de
St. André, afin de permettre aux navires d’un léger tirant d’eau de se rendre au village en
toutes saisons, a 6t6 commencé et mené & bonne fin par le département en 1861.

" Sur les représentations de certains patrons de navires et autres intéressés dans la navi-
gation de cette rividre, se plaignant que des navires avaient échoué dans le nouveau chenal,
et demandant qu'on it enlever les obstacles, le département chargea un.ingénieur d’aller
examiner le chenal, de faire rapport sur la suffisance des travaux faits et la nécessité d’en
faire de nouveaux. <

“D’aprés son rapport, il paraitrait que quelques navires en séloignant du nouveau
chenal avaient 6t6 'échouer dans Pancien, tandis que le bateau & vapeur de St. André, avec
un bon pilote, avait fait régulidrement ses voyages pendant toute Ia saison.

Le méme rapport ajoute que par suite de la nature rocheuse des battures, il faudrait
de grandes dépenses pour pousser plus loin les travaux et qu'il faudrait Pemploi de la mine
et les services d’un plongeur. II considére le chenal actuel comime suffisant pour les besoins
ordinaires du comimerce qui se fait-sur la riviére, et que Pon peut s’en servir sans danger
aprés y avoir placé des bouées ; ce service peu cofiteux devrait incomber naturellement aux
personnes- engagées dans la navigation de la riviére.

LAC ST. PIERRE.

Qe fut d’abord le gouvernement qui entreprit comme ouvrage public le crengement
d’un chenal & navires & travers le lac St. Pierre. Aprés y avoir dépensé £73,5658 15s. 5d.,
en équipefitent et en travaux, pendant les années 1844, 1845, 1846, 1847, les vapeurs,
cure-mdles, enging, machines, outils et accessoires construits ou achetés pour 'exécution de
cette entreprise, furent c6dés aux Commissaires du Havre de Montréal par I'acte de 1850,
—afin de les mettre en état de .creuser le chenal du lac & une profondeur de 16 pieds &
Peau basse,  en la manidre, direction et lieu que les commissaires le jugeraient le-plus &
propos.”

Les cominissaires, par le m&me acte, farent autorisés % emprunter une sommie de
£30,000, au erédit de ce grand ouvrage, et dont Pintérét devait &ire payé aw moyen d'un
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droit de tonnage imposé sur tous les batiments naviguant dans le nouveau chenal, et tirant
plus gue 10 pieds d’eau. .
En 1852, les commissaires du havre furent autorisés en vertu de Vacte 16 Viet. chap
24, & emprunter une nouvelle omme de £40,000, et en 1855, en vertu de l'acte 18 Vie.
chap. 148, une autre somme de £100,000, et & creuser le chenal & vingt pieds de profon-
deur entre Montréal et Québec.
En vertu de ces différents actes, les commissaires du havre émirent des débentures
pour le montant total, savoir :— - - - - - - - - £170,000
Depuis, le gouvernement sest chargé de cette dette, en vertu de Pordre
en conseil du 18 avril 1861, et les commissaires du havre ont regu tout le
montant de V'allocation de 1860 : 23 Viec. chap. 64 - - - - - £16,000

Ce qui fait en tout - - - - - . - - £186,000

En 1861, le gouvernement accorda une allocation de £15;000 pour continuer les tra-
vaux sur le lac St. Pierre, mais les commissaires du havre n’ont encore rien regu de cefte
allocation.

Avec les deniers empruntés en vertu de diffiérents actes de la législature, les commig-
saires du havre ont ouvert un chenal de trois cents pieds de largeur et de vingt pieds de
profondeur & ’eau basse, entre Montréal et le lac, & travers les obstacles naturels qui se
Tepcontraient & la Pointe-aux-Trembles, Verchéres et Lavaltrie.

Dans le lac ils ont dragué un chenal de onze milles et demi de long et de deux cent
cinquante A trois cent cinquante pieds de large, et d’'une profondeur continue de dix-sept
pieds trois pouces lorsque les eaux n’ont que onze pieds sur les “battures,” d’aprés le relevé
de V'ingénieur an dernier, mais de dix-huit pieds d’aprés le commandant Orlebar de'la
marine royale. L’un des commissaires fait rapport que ce chenal a suffisamment été mis a
Pépreuve par le passage de centaines de vaisseaux tirant dix-huit pieds d’eann, lorsqu’il n’y
avait que onze pieds sur les battures.

Pour arriver & cet important résultat, les commissaires du havre, & la fin de 1861,
avaient enlevé du chenal, d’aprés les mesurages de leur ingénieur, 3,144,087 verges cubes
d’argile; ¢e travail avait cofité $455,707, sans compter les frais d’équipement,—ce qui re-
présente environ quatorze centins et demi pour chaque verge cube. D’aprés I'estimation du
méme ingénieur, il reste encore 1,021,022 verges cubes & enlever pour obtenir un chenal
de trois cents pieds de largeur et d’une profondeur uniforme de vingt pieds & I'eau basse.
Au taux des travaux déjd exéeutés, cela cofiterait envivon $147,946. Mais I'ingénieur dit
qu’il faut y ajouter quinze pour cent pour finir et dresser le canal, ce qui donne finalement
$170,188.

Quelques autres améliorations importantes ont 6té faites en aval du lac, jusqu'au Cap-
d-la-Roche, mais 13 se sont arrétées les opérations.

Il parait, cependant, qu’il faudra enlever encore quelques obstructions de eette partie
du St. Laurent afin d’arriver 3 la profondeur de 20 pieds & I'ean basse.

L’an dernier, on n’a pu recommencer les travaux sur le lac avant le 2 aolit, et cela pou
deux raisons : Premi¢rement, en vertu d'un ordre en conseil en date du 17 avril 1862, les
travaux furent suspendus jusqu'aprés exploration faite sous la difection du département ;
Secondement, dans la débacle prématurée et inattendue de la Riviére Richelieu, les cures-
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mbles, les vapeurs-et les bacs qui avaient 6té anerés & Sorel pour y passer Ihiver, se sont
trouvés pris dans les glaces, quelques-uns ont coulé, d’autres ont été sérieusement endom-
magés. (Voir le rapport du surintendant, appendice J.) La meilleure partie de la saison
a été employée & rechercher le matériel et & faire les xéparations nécessaires, ce qui a occa-
tionné des retards et des dépenses considérables.

Le 21 juillet dernier, un ordre en conseil autorisait la reprise des travaux sous la
direction des commissaires du havre, comme précédemment, mais de plus Vingénieur de
ce département devait visiter et examiner les travaux aussi.souvent que cela serait jugé
nécessaire.

On verra, par le rapport du surveillant qui dirigeait, Ian dernier, les opérations de
curage sur le lac, que le cure-méle No. 8 a commencé & fonctionner le 2 aofit, et le cure-
méle No. 2 le 8 septembre, et que tous deux ont continué jusqu’au 26 novembre. Durant
cette période, il a 6t enlevé 8,137 charges de bhac qui, & raison de soixante-dix verges
cubes par charge, donnent 219,590 verges cubes enlevées du canal Van dernier. Tout cela
a 6t6 fait pour obtenir-la profondeur de 20 pieds. Toutefois, d’aprés des mesurages exéeu-
tés par M. T. C. Keefer, en 1854, il paraitrait que les déblais donment dans les calculs-
un excédant de 40 pour cent, en sorte que pour soixante-dix verges cubes sur les bacs, on
n’a que 50 verges d’excavation. D’aprés cette proportion, la quantité ‘enlevée en 1862 ne
serait que 8,137 4 50 =156,850 verges cubes.

Le cofit de ces travaux, durant la période pendant laquelle les cures-mdles ont été
employés sur le lac, outre des réparations ordinaires et extraordinaires au printemps deinier,
se monte, d’aprés rapport, & $17,948.89, ce qui porterait le prix net du curage & environ
onze cents et demi par verge cube mesurée dans les excavations.

D’aprés Pexploration sus-mentionnée de Pingénieur, il restait & enlever du canal & la

finde1861 - - - - - . . . . . . 1,021,022 verges cubes.
Déduisant la quantité enlevée en 1862 - - - . 156,850 “
“Mreste - - - . . . . . . 864,172 verges cubes,

quil faudra enlever pour obtenir un chenal de trois cents pieds de largeur et d’une profon-
deur uniforme de vingt pieds & Veau basse.

TRAVAUX SUR LES RIVIERES.

TRAVAUX DE L’OUTAOUAIS.

On peut se faire une idée de I'importance des travaux publics que ce département fait
faire sur 'Outaouais et ses tributaires, d’aprés la grande quantité de bois qui y a passé
Pan dernier.

En 1862, 326,781 pitces de bois équarri ont passé les glissoires de la Chaudiére;
venant de'I’Outaouais supérieur ; la méme année, 90,000 billots sont arrivés i la méme
station,
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Il a 66 descendu 9,251 morceaux de bois carré et 154,918 de billots sciés, dans la
Gatineau. Les péages percus sur les travaux situés sur cette rividre se sont élevés i
$49,000. ’

Dans le cours de I'hiver dernier, tous les travaux administrés par ce département
subirent des réparations générales ; ils sont encore, dit le surintendant, dans une situation
assez satisfaisante, bien qu’ils aient servi toute ’année au passage du bois, et pourront étre
remis en bon ordre pour la saison prochaine moyennant une faible somme.

On trouvera dans le rapport du surintendant (appendice E.) un état détaillé du nombre
et de V'estimation du prix des réparations qu’il faudra faire exécuter aux différents postes
de la riviere. Ce prix est porté & $4,234.75, et le surintendant, par ordre de votre excel-
lence, a déjd regu instruction de se mettre & I'ceuvre et de faire exécuter les travaux cet
hiver pendant les eaux basses.

Les réparations et I'administration ont codité durant les deux derniéres années :—

en 1861. en 1862.
$ 8,381.48 $ 4,856.46 de réparations,
10,677.19 10,895.89 d’administration
$19,008.67 $15,752.35

portées au débit du revenu.

RiviERE DU MoOINE.-~C'est en septembre 1861 qu’il fut demandé de construire sur
ce tributaire divers travaux pour faciliter la descente des bois, par un certain nombre de
personnes engagées dans le commerce de bois de ’Outaonais. La pétition était fortement
appuyée par divers députés & Passemblée législative, qui représentent les intéréts du pays
de I’Outaouais dans les deux branches de la législature.

Aussitdt que cette pétition elit 6t6 reque, le surintendant des travaux de I'Outaouais
regut Vordre de faire l'inspection de la rivi¢re. I fit rapport en octobre de la méme année
qu’il Yavait remontée jusqu’d la téte des Longs Rapides, 3 45 milles de son confluent avec
V'Outaouais ;—il déerit les diverses espéces de travaux qu’il faudra faire exécuter sur ce
parcours, & 17 endroits différents, et qu’il estime devoir cofiter $8,850 ; par cc moyen,
ajoute-t-il, on ouvre la rividre au commerce de bois sur 80 milles de distance, et il est in-
formé, sur renseignements dignes de foi, que les bords de cette riviére sont couverts de beaux
bois de haute futaie ; il conclut en recommandant de faire exécuter les travaux par le
département et de fixer le tarif des péages & 10 pour cent des frais de I'entreprise.

Tout en se mettant sur ses gardes pour ne pas gaspiller les deniers publics dans des
travaux exécutés le long de petits tributaires éloignés, et qui deviennent promptement
inutiles parce que I'exploitation du bois y dure peu,—cependant, on doit dire qu’il n’en. a
pas été ainsi pour les travaux exécutés sur la Gatineau, la Madawaska et la Pétéwawa,—
et que le commerce de bois ainsi que le trésor public en ont retiré de grands profits.
Lorsque les anciennes limites eurent 6t6 exploitées pendant longtemps et que le bois &'y
fit plus rare, les marchands dfirent pousser plus avant et remontérent les rividres éloi-
gnées ;—c’est ainsi qu’on se convainquit de la richesse et de I'abondance de nos ressources
forestidres, aussi bien que des avantages qui résulteraient des travaux publies que Vom
exécouterait sur ces riviéres.

Tel est le gas pour la Riviére du Moine. Prenant sa source dans les grands lacs du
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Nord, elle court vers le sud et vient se jeter dans I’Outaouais & environ 140 milles de la
ville d’Outaouais. I’étendue du pays qu’elle arose, de méme que Vabondance des bois
supérieurs qu’on y trouve, la rangent naturellement au nombre des tributaires les plus con-
sidérables dont on vient de parler, et la rendent digne de posséder les améliorations que
possédent ses ainées.

Le conseil cxéeutif ayant autorisée 'exécution des travaux ci-dessus mentionnés,—
sous condition que le tarif des péages & prélever sur tous les bois descendant cette rividre
serait porté & 10 p. cent de leur prix,—Iles personnes intéressées dans le commerce de bois
de: cette localité, dans le but d’épargner du temps et de pouvoir prcfiter de ’amélioration
dés cette année, entreprirent 'exécution des travaux, au prix donné par le surintendant
et sous sa direction,—espérant qu’ils seraient remboursés lorsqué Pestimation en serait
votée par le parlement. D’aprés les derniers rapports, les travaux sont trés avancés et
pourront servir dés la débacle au printemps prochain,

NouvEAUX TRAVAUX.—Les travaux nécessaires pour donner plus de développement
au commerce de bois dans le haut de la Pétéwawa, entre e lac de la Traverse et le lac &
la Truite, pour lesquels il a été voté des fonds 'année dernidre et qui ont été exécutés par
les personnes fesant du bois sur cette rividre, en 1861, se composent d’une digue, d'une
longue glissoire, d'une estacade-conductrice et d’une jetée d’appui aux Cascades ou Grandes
Chutes,—et d’une glissoire, de quais d’appui, et d’une estacade de retention en amont du
lac de la Traverse.

1ls ont été achevés sous la direction du surintendant et ont ét6 regus et payés comme
travaux publics, avec Ventente que le cofit, $13,646.57, en serait remboursé au moyen
d’un péage prélevé sur tout le bois qui descendra cette rivire.

La grande quantité de bois propre au commerce que I'on a trouvé dans les ¢ limites ”
vendues sur ce tributaire justifient totalement unc pareille dépense ;—et il y a toute appa-
rence que l'exploitation du boisg’y fera avec succds pendant bien des années.

On: 2 imposé, - par suite d’un ordre du conseil en date du 80 aofit 1861, un péage
&’une piastre par train de bois qui descend la riviere, afin de rembourser ce qu’a cofité la
congtruction des travaux dont nous venons de parler.

La. glissoire de Hull et le pont qui la traverse ont ét6 reconstruits : on a travaillé aux
divers travaux compris dans lestimation de $21,334.75, et mentionnés dansle rapport
général de Iannée derniére comme étant en grande partic .essentiels & entretien de la
navigation, et on les a achevés dans le cours de 'année dernidre d notre satisfaction.

On a construit deux nouveaux quais d’appui pour lestacade de relention b la
chatne des Rapides, sur la rividre Madawaska ; ainsi qu'un autre quai et estacade d’appui
au pied de la longue glissoire des Grandes Chutes.

On a reconstruit la digue de la premiére Chute sur la riviére Pétéwawa, ot la glissoire
d’aval du Calumet sur ’Outaouais. On a allongé la glissoire de la Montagne, fortifié les
travaux. des Joachims et reconstruit & différents endroits les jetées latérales de la glissoire
du.gud et de la Chaudiére, ainsi que le pont qui traverse le canal de la Gatineau.

Ces travaux étant tous soit des reconstructions, soit de nouveaux ouvrages, sont désignés
sous le chapitre général de Nowveaux Travaux.

Les sommes dépensées pour les nouveaux travaux de 1862, en y comprenant les items
de'la rivitre Pétéwawa, se répartissent comme suit, savoir :—
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Sur la rividre des Outaouais....cieeveneeeiveiiniienreninnnns $16,753.19
PétéWama.euuereirrriiiriiiriinininiin 18,369.40
Madawaska. eveeeeerrrrererereereesaensneeseressnesees 5,391.58
Gatineatlee .t verereieiieirerniieeierineerneei e 1,083.48
Chemin du Portage du Fort.......covverneennnns - 1,685.00

Total.sweeecreensviiireninnanes $43,282.65

TRAVAUX DU SAGUENAY.

Ces travaux, & cause de leur date récente, n’ont eu besoin que de légéres réparations
durant P’année derniére. On a fait celles qui étaient nécessaires, et on a fait rapport que les
travaux sont en bou ordre pour la prochaine saison.

Les réparations de 1862 cofitent...... ee ettt resasnes $ 50.00
Entretien.....ceeviiiiins vovienniennn. ¢ vesesteserrncivarirasiesesinarsanses 675.25
Total.cevieeveeiiiirneiiiniriiirer s reinseeeedone $725.2§

Voici la quantité et les espdees de bois qui ont descendu les glissoires de eette rividre
en 1862, ainsi que les.péages pergus :— '

43,289 billots de pin blanc, & 3 centins......cceuvearenes evevesererenerannens $1,298.67
7,000 billots de pruche, & 3 Centing...ccveieriierees vovenenneniiiieniianienns 210.00
715 morceaux de bois & navire, & 8 centing.....coouveeririiiiinianiinns 21.45
$1,530.12

TRAVAUX DU ST. MAURICE.

1y a aujourd’hui six endroits sur le St. Maurice dont les travaux publics sont & la
charge du département, savoir : & embouchure de la riviére aux Grés, & Chawinigane, &
la Grande-Mére, aux Petites Piles et & La Tuque. Ces travaux se composent d’estacades,
de quais, de glissoires et de digues.

On compte en tout plus de 8 milles d’estacades, un demi-mille de jetées latérales et de
digues, mille pieds de glissoires, 77 piliers d’amarrage, et 74 piliers d’ancrage. (Voirle
rapport du surintendant, appendice F.)

Les travaux ) ces divers endroits ont été mis en bon état, et les estacades posées assez
tbt au printemps dernier pour la descente du bois; les premiers trains ont passé Sans acci-
dent ni retard; mais les eaux 8'6tant presque constamment tenues basses pendant '6té,
plusieurs trains de bois n’ont pu se compléter que tard en automne, et le surintendant a
6t6 obligé en conséquence de tenir les estacades sur place pendant toute la saison. Un tel
état de choses a augmenté de beaucoup les frais d’entretien, lesquels se sont montés &
$7,321.06.

Les réparations effectuées, 'année dernitre, ont dépassé de beaucoup celles des années
précédentes, par suite de ce qu'il a 6t6 nécessaire de reconstruire quelques uns des ancieny
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travaux qui menagaient ruine. Ceux de La Tuque appartiennent surtout % cette catégorie,
ainsi que ceux de Yembouchure de la riviére. Le cofit des réparations de 1862 g’est élevé
a $5,641.36.

On a aussi dépensé en nouveaux travaux la somme de $2,911.69, savoir : une digue
latérale aux Petites Piles, des jetées et estacades latérales d la Grande-Meére, des digues
et estacades latérales en aile & Chawinigane. Ces travaux sont en bon ordre.

Les réparations et administration ont cofité les trois années derniéres :—

1860. 1861. 1862.
$ 837.91 $1,198.25 §$ 5,641.36 pour réparations.
7,322.63 6,687.88 7,321.06 pour administration.

Total............ $8,160.44  $7,885.63  $12,962.42

La difficulté que 'on éprouve & faire jouer les estacades & ’embouchure de la riviére
et qui provient du manque de terrain nécessaire pour s’y rendre et pour les déposer, ce dont
parle le rapport de Pannée derniére, continue de se manifester. Le surintendant insiste
de nouveau sur 'importance qu’il y aurait d’acheter le terrain nécessaire pour faire jouer
ces estacades sans empiéter sur le terrain d’autrui. On recommande que le budget con-
tienne un item & cette fin.

SERVICE DES REMORQUEURS,

HAUT DU ST. LAURENT.

Les arrangements en vertu desquels le service des remorqueurs s’est fait entre Mont-
réal et Kingston, durant les deux dernidres années, & une réduction de bonus de $20,000
par an, et qui comportaient les mémes conditions générales que le contratexpiré & la fin de
1860, ont cessé d’exister depuis la clbture de la navigation de I'année derniére.

Le service n’a rien laissé & désirer durant toute la saison. Le bureau n’a pas regu
une seule plainte des individus engagés dans le commerce sur le St. Laurent ; au contraire,
les maitres des navires, les expéditionnaires des principales villes entre Québec et Hamil-
ton, et autres personmes intéressées dans la navigation du fleuve, ont, dans un mémoire
adressé au gouvernement,— exprimé leur satisfaction de lintelligence et de I’activité
avec lesquelles lo service de la ligne des remorqueurs a 6té fait.”

Les gérants et agents des compagnies d’assurance maritime qui font affaire en Canada
ont rendu & la ligne le méme témoignage dans un mémoire adressé 3 ce département:
dans lequel ils déclarent qu’il n’est arrivé aucune perte ou-retard important sur ce trajet
depuis les 8 ans que MM. Calvin et Breck ont I'exécution du contrat. Cependant, Vingé-
nieur-surintendant fait rapport “que les marchands expéditiounaires ont ét6 obligés de
mettre lenrs propres remorqueurs sur la ligne afin §’empécher les ruineux retards qu’ile
éprouvaient & chaque section de la ligne, surtout entre Cornwall ot Lachine,”
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Le tableau suivant indique le nombre de halages dans chaque section, en montant ey
en descendant, ainsi que les sommes pergues, d’aprés le tarif du contrat, pendant les deux
derniéres années :—

1861 1862
EN MONTANT. Halages | Montant | Halages | Montant
De Lachine au Canal Beauharnois ...veeeseesvnsesssnnneessenenenneenee)  L,187 | 9,610.57 918 6,936.83

Du Canal Beauharnois & Cornwall ....iisuviiiesssosssssnsessessssnnsaene 975 .15,963.56 825 12,830,18
De “ Dickinson’s Landing ” & Kingston ..uuevieeterssssnseserennessenan 1,287 |35,881.53 701 24,870.48
EN DESCENDANT.

De Kingston 3 “ Dickinson’s Landing” ...covvvevsinscsisenreenssnenns| 1,028 120,550.86 579 13,529.63

De Cornwall au Canal Beauharnois wuieseecesssse seresesensererssnsonnns 797 | 7,972.57 584 5,716.83
Du Canal Beanharnois 3 Lachi 961 ! 4,572.65 751 3,929.77
Total.cveeeee sessennes e 6,235 |$94,551.74) 4,358  |$67,813.22

Il y a, cette année, une diminution de trente pour cent sur le nombre de halages de
1861, et de 27 pour cent sur le montant pergu.

Les entreprencurs étaient obligés, d’aprés leur contrat, & employer six vapeurs pour
faire le service, mais I’an dernier, ils en ont fréquemment eu neuf. Voici, d’aprés 'ingé-
nieur employé par les entrepreneurs, les noms de ces vapeurs et leur force en che-
vaux :— '

Le Gildersleeve...c.ccciviiretniiicteieirnnicirennieciinines veveveceeeees 97 chevaux.
L1834 o«
AMErica. iveeiereiieniinnineiiirunieeninieiaiieceniinneee, 112 #
William ccoeveieniiiiiiiiiiiiieniinn sieeiierniinneiesee,. 167 4
Sir C. Napier.ieinecninniniineiininninnnenne,, 92«

“ Highlander........ 153«
“ City of Hamilton..... 168«
Chieftain uveuevseieniirmninisiin i e, 82§ K
Hercules,cvieeiieneerernereerecencrnresnseeensenersueeecasessveneensen 811 “«

Ces vapeurs servaient autrefois 3 transporter des passagers, on les a convertis en
remorqueurs. Il est plus que douteux que, malgré les changements qu’on y a foit, ils
puissent fonctionner aussi économiquement que les remorqueurs construits d’aprés un
systéme plus moderne.

Les conditions particulidres de cette navigation rendent indispensable un service de
remorqueurs.

Les canaux étant séparés par de grands lacs et par de forts courants dans cette partie
du fleuve, il n’y a d’autre moyen de halage que celui que fournissent les remorqueurs.
Mais par ce moyen, les canaux forment une ligne continue de navigation. Il est done évi-
dent que si les navires 3 voile sont privés de moyens de remorquage entre les stations, cette
voie de communication perdra la confiance du public et rapportera beaucoup moins ; il est
méme probable que le trafic, soumis par 13 & une foule de retards et de pertes, prendra une
autre direction.

La nécessité d’une ligne de remorqueurs pour le fonctionnement convenable des
canaux étant aussi démontrée, il veste § examiner leg moyens les plus efficaces de tirer parti
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de cette ligne. ‘Tant que les contrats ne seront passés que pour un an ou pour de courtes
périodes, on ne saurait espérer que les entrepreneurs construisent des vaisseaux exelusive-
ment destinés au remorquage ; tout ce qu’ils pourront faire sera d’acheter ou de noliser
ceux quw'ils trouveront disponibles, quand méme ces navires ne seraient pas trés-propres
au service du remorquage. Pour assurer la prospérité de la ligne on ne devrait passer des
contrats que pour cing ans au moins et dix ans au plus. Par ce moyen, ils se trouveraient &
méme d’acheter les meilleurs remorqueurs, et on pourrait réduire le tarif et le bonus
annuel.

On recommande done que ce service soit adjugé par soumigsion pour une période de
5 ou 7 ans, suivant qu'il sera jugé convenable.

PHARES prs LACS et pu FLEUVE, BOUEES, rrc.

AU-DESSUS DE LACHINE.

TLies différenites constructions se rattachant aux phares des lacs et du fleuve au-dessus
de Montréal, et qui sont sous le contréle immédiat de ce département, ont ét6 convenable-
ment entretenues pendant la derniére saison.

Les réparations générales ordinaires dans ce genre de travaux ont été exéoutées aux
endroits suivants :—

Elévation et planchéiage du pilier du phare de la Point Claire ; réparation au phare
flottant, lac St. Frangois ; réparation & la Batture & Cole ; construction d’une maison pourle
gardien du phare 3 I'Tle Wolfe, & laquelle on travaille encore actuellement; réparations
au phare de I'Tle aux Serpents ; construction d’une maison pour le gardien du phare & Scotch
Bonnet ; protection du phare d’alignement & la Presqu’Isle ; assujettissement du caisson au
récif de la Pointe Pelée ; construction de nouveaux magasing & I'Tle aux Anses; réparations
aux phares des fles aux Chrétiens et Nottawasaga ; construction et remplacement de bouées
sur différents points.

En outre des phares mentionnés dans le dernier rapport, on a fait des modifications
dans sept autres afin de pouvoir y employer huile de charbon. On se sert actuellement
de cette huile sur tous les phares du fleuve et les lacs, savoir : trente-sept phares, tous faci-
lement accessibles es sur lesquels on peut aisément appliquer ce systéme. On se propose,
cette année, de_'employer pour quelques autres phares.

I’entretien des phares entre le Jac St. Louis et le lac Huron a cofité en 1862 :—

ENTRETIEN DES PHARES ET BOUEES EN 1862.

Réparations. wveeeeeeereeceesissesnanens ...$ 3,376 99
Provisions veeeeesrserasenseresssncrnoens veennens eeerrereniaer e e aanras 4,190 94
Huile de charbon ............. reeeerneressseneeseenersuneasssesseansaresereesens 1,719 09
Huile de baleine v.ooeevrerniereeniiens veenes rerrereresrireereneeseesreiannnns 1,080 00

Nolisement d*UN VADEUT .uvveeerranossrsssssrsemsassssneaniarasissssesontaseees 1,350 00
Traitement et frais de voyage du surintendante....ccceeneiens cavneenens 2,295 00
Salaires des gardiens des phares ....ccccssseerereensssininmirnnsienine. 17,036 37
Vapeur “Rescue” allant & P'Tle aux Anseg..coeoviussirssercsnssssninsane 1,000 00
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Pose de bouées et de phares flottants.......... crerenniesninnenene. 128 18
Achat de-terrains pour les résidences des gardiens™....... teeanseeesenns 168 10
Salaires des maftres de havre & Gaspé et Amherst.......coveeeniiensee. 100 00
Tmpressions et annonces...cee.evieer..s 491 41

Total.eeruiiiinan ierimniironieens wunne ceerenenenenn..$40,036 03

Plusieurs des réparations indiquées et recommandées dans le dernier rapport restent
encore & faire ; dans certains cas, on ne saurait différer plus longtemps, par exemple dans
ceux qui suivent :—

Abri des constructions au Phare de 'ile aux G‘roélands Lac Ontario : & I'ile Mobawk,
Lac Eri¢, et & 'tle Nottawasaga, Baie Georgienne. Cofit évalué & $3,460.

I1 faudrait une nouvelle ligne de phares & la Grosse Pointe, lac St. Frangois. A la
Pointe McKie, 'eau a envahi de plusieurs c6tés le terrain sur lequel le phare est construit;
pour arréter cela il serait nécessaire de construire un mur de pierres séches autour de la
pointe. Il faudrait aussi une nouvelle lanterne.

A PTle aux Cerises, il faudrait des réparations et une nouvelle lanterne; le phare flot-
tant du lac St. Frangois a besoin de deux nouvelles  ancres. La jetée sur laguelle est bati
le phare de Lancaster demande des travaux de protection, et il serait & propos d’exhausser
Pancienne jetée. Il serait nécessaire de construire une maison pour le gardien du phare
A Tile des Grenadiers et de construire un petit magasin & Port Colborne.

Le brise-lame, & la Longue Pointe, lac Erié, devrait étre prolongé pour prévenir Vinva-
sion des eaux du lac sur la pointe.

Le phare du récif de la Pointe Pelée fait eau de tous cotés et demande & 8tre peinturé
aneuf. Cette construction étant de bois et se trouvant d une certaine distance du rivage,
il serait bon d’avoir un réservoir et des boyaux de pompe pour prévenir les accidents par le
feu. Il faudrait aussi compléter la magonnerie des fondations.

On prendra cet hiver des mesures pour effectuer uvant Vouverture de la navigation,
dans les phares du récif de la Pointe Pelée et de I'Ile Pelée, les changements indiqués
dans le rapport de Uan dernier. Le phare qui se trouve sur le récif étaut apergu le pre-
premier quand on monte le lac, on se propose d’y placer une lumiére blanche qui se verrait
plus facilement que la lumiére rouge qui y est actuellement ; dans 'autre on substituerait
le rouge au blanc. Quand ces changements auront ét6 effectués on en donnerera dfiment
avis aux navigateurs.

Pour arrdter Iinvasion des eaux au phare de I'Ile Pelée, il y aurait quelques travaux
de protection & exécuter.

Au Bois Blan, il faudrait prendre les mémes précautions. Le collt de ces travaux et
de quelques autres réparations secondaires, est évalué & $9,500.

PHARES AU-DESSOUS DE QUEBEC.

Depuis dix ans on a construit, surles cotes et les dles du Bas St. Laurent, dix nou-
veaux phares dont quatre sont des phares d’alignement de premidre classe ; deux de ces
derniers se trouvent & I'enirée supérieure da golfe, le troisidme sur le détroit de Belle-Isle,
et 16 quatritme & I pointe sud-ouest de I'tle de Belle-Isle, & Pentrée sud du Détroit.
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Les six autres phares sont moins forts et sont érigés & quelques points saillants et sur
des hauts fonds, dans ce qu’on appelle le ¢ parcours des pilotes,”” entre la Pointe-aux-Péres
et Québec. Tls ont été remis sous la direction de la Maison de la Trinité & Québee. Aprés
que ce transfert eut ét6 opéré, on fut informé que la jetée sur laquelle est construit le
phare de I'Ile aux Grues avait souffert des effets de la glace Phiver dernier. ’Depuis elle a
ét6 réparée et protégée par la Maison de Ia Trinité pour une somme de $600.

Bien que Vindication des promontoires, des pointes et des hauts-fonds n’ait pas peu
contribué & rendre stire la navigation du St. Laurent, il reste encore beaucoup d faire
pour mettre les navigateurs & I'abri de tous les dangers dont ils sont entourés.

Si on exécutait les améliorations projetées, les armateurs ne manqueraient pas d’avoir
une plus grande confiance dans cette route. Le taux des assurances sur les navires et sur
les cargaisons diminuerait nécessairement, et le prix du fret deviendrait assez bas pour
établir une concurrence avec les autres ports de I’Atlantique.

Il y a quelques années, I'ingénieur en chef de ce département visita avec soin tous leg
sites ot les armateurs, capitaines et autres personnes qui s’intéressent & la streté de la
navigation sur le St. Laurent avaient recommandé P'érection de phares; en 1859, il dressa
un rapport olt il déerivait les différentes stations, recommandant instamment la eonstruc-
tion immédiate de plusieurs phares et indiquant ordre dans lequel on devait procéder.

Les postes les plus import ants sont : I'Tle aux Oiseaux dans le golfe, et la pointe
sud-ouest de Terreneuve, prés du Cap Rouge, ott des phares seraient nécessaires pour in-
diquer deux passages dangereux dans le chenal au 8. O. de Terreneuve; et pour la siireté de
la navigation au nord d’Anticosti, dans le détroit de Belle-Isle, il serait urgent d’avoir un
phare au Cap Whittle.

ILES AUX OISEAUX.

Ces rochers dangereux se trouvent dans le golfe St. Laurent précisément sur le pas-
sage des navires traversant ' Atlantique et qui passent au Sud-ouest de Terreneuve.
Ils sont inaccessible, excepté par un temps calme qui, dans ces parages, est trés rare

et toujours de courte durée.
L/opinion générale est que la crainte excessive d’approcher les rochers de trop prés a

6t6 la cause de nombreux naufrages sur les cbtes et les voisines ; d’olt il suit que I établisse-
ment d’un phare serait un grand bienfait pour les navigateurs.

On trouvera dans le rapport de ce département pour ’an dernier et dans V'appendice
de 1859, une description compléte de ces petites iles, des difficultés qu’on rencontrera pour
y établir un phare, et une esquisse du plan & suivre. Les intéréts pressants de la naviga-
tion demandent qu'on s’occupe de ces travaux le plus t0t possible, mais il est plus que
probable, en raison de I'état de choses détaillé plus haut, qu’il serait tout & fait impossible
de faire les travaux par contrat.

CAP RAY.
Différents points ayant 6té recommandés dans le voisinage comme propices ¥ I’érection
@’un phare, on a examiné le ¢c6té sud-ouest de la baie St. Greorges (& 18 milles environ au
nord du Cap Ray,) jusqwau Port aux Basques, qui se trouve & environ neuf milles & I'est.
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Trois points attirent Iattention sur cette distance: ce sont le Cap Ray, la Pointe En-
ragée et I'Tle aux Canards; aprés avoir examiné minutieusement quels avantages ils présen-
taient individuellement, Pingénieur en chef croit qu’on devrait ériger un phare sur le Cap
Ray ou sur Ile aux Canards.

Cette fle est plus avancée dans la mer que la Pointe Enragée dont elle se trouve &
environ 13 mille au sud. Elle contient de 10 312 acres en superﬁcle et 5'éleve en général
3 prés de 25 pieds au-dessus du niveau de la mer. On peub y débarquer les approvision-
nement ayec facilité par suite de son voisinage de ancrage de la Grande-Baie.

Une lumiére érigée en cet endroit serait toujours visible aux navires d’entrée aussi
bien qu'aux navires de sortie, excepté vis-d-vis le Cap Ray (b 5% milles de 13) ; au contraire,
celle que Yon éleverait & la Pointe Enragée serait invisible & I'est & cause des hautes iles
situées au sud de la Grande Baic. Cepeudant bien quun phare sur PTle aux Canards
présente plus d’avantages dans la direction est, il serait encore inférieur & celui que on
érigerait sur le Cap Ray, par rapport aux navires de sortie, surtout s'il était placé dans
la direction nord de leur voute. Voild pourquoi Ion croit qu'un phare au Cap Ray offri-
rait le plus d’avantages généranx.

Le Cap Ray est large d’environ deux tiers de mille de Pest & I'ouest. C’est un endroit
platet nu i Pexception du cbté sud-ouest et d’une partie au centre couverte de pins rabou-
gris. On Papercoit de partout par suite de la forme conique des coteaux de Vintérieur ; —
en temps clair on-le découvre  une grande distance.

Le site ot Pon éléverait le phare est situé & pe prés au milien du plateau, & 85 pieds
au-dessus de la mer, et % environ un cinquidme de mille nord de la marque des eaux.

CAP WHITTLE.

Le Cap Whittle se trouve sur le ¢6t6 du golfe St. Laurent qui fait face au Labrador,
a environ 1343 milles an sud-ouest de I'Tle Greenly, 3 Pentrée ouest du Détroit de Belle-
Ile 11 forme le point le plus saillant de la cdte ; au sud-ouest cependant, et du sud &
Vest, il est fermé sur une distance de quelques milles par une rultitude d’flots de roes, la
plupart & fleur d’ean et qui ne se laissent voir que lorsqu’on est dessus. A environ 6% milles
au sud-est on rencontre le récif appelé ¢ South Maker’s Ledge;” tous ces obstacles combinés
avee la courbe déerite par le rivage font de cette partie de la cdte I'un des plus dangereux
passages.

Tie % South Maker’s Ledge, ” quoique le point le plus avancé dans la mer ol Yon
puisse ériger un phare, est de pen d’étendue, bas et trds-exposé ; le phare que I'on y érige-
raif devrait tre de la plus grande solidité et capable de résister aux chocs de la vague et
des corps lourds que la mer pourrait ruer sur lui.

Ce choix entrainerait des travaux dispendieux et pleins de difficultés, & part les obsta-
cles nombreux qu’on rencontrerait dans le cours de son exéeution, et les frais assez lourd
qwexigerait son entretien chaque année.

6
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Aussi, prenant ces choses en considération, I'ingénieur en chef recommande la con-
struction d’un ‘phare sur 'une des ¢ Roches aux Cormorans” située & demille aunord du
« South Maker’s Ledge, ” et & mi-distance entre le Cap Whittle et ce dernier. Ce choix
est d’ailleurs celui du capitaine Bayfield.

Le phare en cet endroit serait bien moing exposé, et par sa situation entre les deux
récify servirait en général i signaler les dangers du voisinage.

Les maisons des gardiens et les magasins d’approvisionnement pourraient &tre construits
sur une ile située & 13 mille de 'endroit, qui renferme un bon havre et une entrée & ses
extrémités est et ouest.

Quoique la construction d’un phare sur les Roches aux Cormorans cofiterait moins
quau “ South Maker’s Ledge, ” cependant les dépenses seraient encore fort considérables.

HAVRES DE REFUGE.

BAIE DE WELLER

Le département entreprit Je reldvement de ce beau havre naturel en 1861, afin de voir
'il conviendrait comme havre de refuge. Il fut confié & I'Hon. H. H. Killaly, et ter-
minée par M. F. A. Wise, sous sa direction, en octobre 1861. Le rapport du 14 février
1862, de M. Killaly, publié¢ dans le rapport annuel du Commissaire des Travaux Fublics de
1861, fait connaitre le résultat auquel il en était arrivé. ¢ Les résultats du reldvement
“ gont trés-satisfaisants, y est-il dit, puisqu’ils montrent que I'état de 'entrée pour tous les
‘ détails essentiels n’est pas moins favorable qu’il ne I6tait & époque du relévement anté-
“ rieur ; ” puis, aprés avoir déerit-en peu de mots la nappe d’ean appelée Baie de Weller,
entourée par une langue de sable,—la capacité et I'état de I'entrée,—le rapporteur conclut
en recommandant une dépense de £750 pour y placer des phares et des bouées.

En comparant ce relévement avec la carte de I’Amirauté, I'ing8nieur en chef remar-
qua que cette dernidre signalait une batture par les travers de la Baie, située en dehors
du champ du relévement de M. Wise, sur laquelle on n’avait trouvé que 3 pieds d’eau,—
et recommanda qu’on s’assurdt par une nouvelle inspection de I'endroit 8’il y avait ou non
une batture.

Cette batture signalée par la Carte de I Amirauté est située sur le chemin des navires-
entrant dans la Baie, et formerait incontestablement, si elle existait réellement, un obstacle
sérieux & la navigation. Awucune carte ne pourrait étre regardée comme correcte jusqu'a
ee qu’on s’assurdt de ce fait. par de nouveaux sondages.

(’est pourquoi le département chargea de ce soin un de ses ingénieurs, & qui, néan_
moins, vu P’état avancé de la saison et les mauvais temps, il fut impossible de faire aucun
rglevé satisfaisant. Cependant, aprés avoir plusieurs fois traversé en différents sens V'en
droit od se trouve signalée la batture sans toucher fonds dans un batiment dont la quill,
était baissée et qui lui donnalt untirant d’eau de 14 pieds, l'ingénieur fit rapport qu'il'y
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avait en ce moment ¢ au moins 12 pieds d’eau en cet endroit, méme avec le niveau actuel
.du lac, qui est cependant d’environ trois pieds plus bas qu'il n’a ét6 depuis quelque temps. ”

On peut ajouter de plus que le reldvement et les directions de pilotage de M. J. N
Dumble, pour ce havre, et qui portent une date assez récente, ne font aucune mention de la
batture signalée sur les Cartes de 1’ Amirauté ;—-et on nese rappelle pas qu'il y ait eu aucun

navire fréquantant ce port ou venant s’abriter dans le havre adjacent de la Presqu’ile, qui
ait touché en cet endroit.

ROUTES PROVINCIALES DU ST. LAURENT AU
NOUVEAU-BRUNSWICK.

CHEMIN METAPEDIAC.

Ce chemin forme une voie importante de communication entre le Canada et le Nou-
veau-Brunswick, tant sous le rapport de la défense militaire du pays que par Pavantage
d’offrir une route pour les habitants du vaste district de Gaspé et de la Baie des Chaleurs.

Suivant les termes contenus dans le rapport annuel de mon prédécesseur, page 46,
cette route, une fois finie, reliera le Canada au Nouveau-Brunswick ; passant dans linté-
rieur du pays, elle est plus importante que celle de Témiscouata, trop rapprochée de la
frontiére du Maine.

On se rappelle que le gouvernement impérial, dans une dépéche communiquée i la
législature du Canada, le deux juin dernier, le secrétaire des colonies recommandait I'ou-
verture immédiate du chemin Métapédiac.

D’accord avec ce désir, les ouvrages ont 6t6 poussés avec vigueur, et voici un extrait
d’un rapport qu’en faisait le soussigné en octobre dernier :—

“ Ce chemin ayant son extrémité & la grande et importante Baie des Chaleurs, dont
les eaux profondes peuvent recevoir les vaisseaux des plus grandes dimensions, peut deve-
nir le rendez-vous des vaisseaux d’cutre-mer et des colonies du Nouveau-Brunswick, de
I'Tle du Prince-Edouard, du Cap Breton, de la Nouvelle-Ecosse, et méme de Terreneuve.

“ Ce nouveau chemin comparativement de niveau ou onduleux, suivant le rapport de
M. Baillargé, ingénieur civil, et dont les plus grandes pentes excédent & peine 1 dans 10,
procurera, & la nombreuss population le long de la Baie des. Chaleurs, un accés facile en
hiver comme en 6t6 aux marchés du haut St. Laurent, avantage dont ils ont été complate-
ment privé en hiver jusqu'd présent. Les terres, le long du tracé, étant généralement
d’uxe excellente qualité, seront rapidement établies.

La profondeur générale des eaux de la Baie des Chaleurs, suivant la carte du lieut.
Bayfield, de la M. R., varie de 20 & 40 brasses, sa profondeur gérérale jusqu’d Dalhousie
et la Pointe Heurent, du c6té canadien de la baie, est de 10 brasses, et de 6 brasses dans le
havre de Dalhousie.

Pour donner une meilleure idée de lutilité de ce chemin de Métapédiac ou deo Métm
il est bon de se rappeler qw'il suit & peu prés la ligne tracée par le major Robinson en
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1847, par ordre du gouvernement impérial, eén vue de la construction d’un chemin de fer
intercolonial projeté entre Québec et Halifax.

Distances telles que mentionnées dans le rapport du major Robinson :—

La distance de Québec d Halifax, par cette ligne, est de 635 milles, dont 277 milleg

se trouvent en Canada, étant la distance de Québec & la frontidre du Nouveau-Brunswick,
4 la Baie des Chaleurs.

Le tableau suivant, extrait du rapport du major Robinson, peut étre utile comme
référence.

DE HALIFAX A QUSBEC PAR LA LIGNE DE METAPEDIAC.

.. 55 milles (construit.)

.. 69 « 124

.26 « 150

L T4« 224

.56« 280

48 « 328

“ 3 la Rividre Métapédiac..versererrarnsres voes 30 & 358
“ 3 la Rivitre Neigette..issserireareeneinennn 86 « 444
“ 3 la Riviere Rimouski...cooviiiuiiniiieinians 25 4 469
“ 2 la Rividre-du-Lioup veceerenveciiiiinnenennns 56 ¢ 525
“ & Québec (CONSErUIts) .vvveeeenrrereiienienans 110 « 635

De la gare du chemin de fer de la Rividre-du-Loup jusqu'd Pintersection du-nouveau
chemin Métapédiac,.sur un parcours de 75 milles, se trouve un excellent chemin public qui
longe la rive sud du St. Lautent. Cette partie du pays est trés-peuplée et partout bien
établie.

L’on peut ajouter que les terres tout le long des établissements et en arridre jusqu’d
une profondeur de 60 milles, sont d’une qualité supérieure.

Le chemin Métapédiac, qui laisse le fleuve St. Laurent, & Ste. Flavie, qui traverse la
Péninsule et atteint la Baie des Chaleurs et la frontiére du Nouvedu-Brunswick, ‘sedivise'en
trois sections comme suit :—

Tasection nord, qui gétend depuis le St. Laurent jusqu’d la téte du

lac Métapédiac, chez Brochu......... vevnesenreennsnnaaneene., 38 milles
La section centrale, qui longe le lac Métapédiac jusqu’h la résidence

de Noble..owrsrorrreenns setsrsesuesronerenssanansanessensn e 27 «
La section sud, depuis la résidence de Noble, le long de la rivitre

Métapédiac, jusqu’s le rividre Ristigouche, qui se décharge

dans la Baie des Chaleurs...c.iiuveensvuneerencaniniiiiinnennnnnn. 38«

98 milles.

La section nord présente une inclinaison graduelle depuis le 'St. Lautent jusqu'a la
téte du lac Métapédiac qui est le point de partige des eaux qui coulent dans les directions
opposées nord-est et sud-ouest, et ‘qui e jettent respectivement dansle St. Laurent et la
Baie des Chaleurs. Cette section contient d’excellentes terres et les douze premiers milles
ont trds bien 6tablis, le veste, sur'une distance ‘de 21 millés, est un chemin entidremen
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nouveau qui passe & travers des’terres incultes et peu habitées ; que]ques habitants seuls-
ment résident le long du chemin.

La section centrale suit le vieux cbemin & Métis ou de. Kempt, q’il ne faut qu’amé_
jorer ; mais dans auciine de ses parties se présente une élévation considérable ou un ob-
tacle qui puisse en interrompre le passage soit en hiver soit:en été, quoiqu’il soit

actuellement jusqu'a un certain point dans un mauvais -état, il-a ét6 en partie amélioré et
era partout élargi et nivelé dans le courant de I’6té Pprochain. Iln’y-a actuellement que
trois colons qui résident sur cette section.

La section sud est la plus difficile, elle longe les bords de la riviere-Métapédiac en
certains endroits 3 travers un beau pays plan, mais en d’autres ‘endroits les cdtes bordent Ja
rividre et ne laissent qu’une étroite lisiére de terre pour le cheinin. Cependant, en déblayant
d’un cdté et faisant des remblais de autre en terre et en gravier, 'on a pu constuireiin bon
chemin qui sera achevé 1'6té prochain, mais il sera ouvert ‘dans toute sa longueur comme
un bon chemin d’hiver-durant la présente saison.

Dans Vautomne 1861, seize milles de cette section furent ‘achevés comme bon ‘chemin
4’6t6, huit milles ont ¢t livrés et complétés & la fin de la deéinidre wnison de 1862, et le
reste sera achevé dans ’6t6 de 1863, mais il est ouvert dans tout son parcours et peut servir
comme bon chemin d’hiver & compter du ler janvier 1863.

Le long de cette section, certains endroits soxt trés propres 3 faire des établissements,
d’autres endroits sont des cdtes qui, quoique trds propres a la culture, ne sauraieit offrir
beaucoup d’attraits dans un pays olt les terres de la miéilleure qualité se vendent d aussi
bas prix que deux chelins Pacre.

Il est & remarquer que la différence de niveau par ce chemin, entre son point de dé-

- part & la Riviére-du-Loup et la Baie des Chaleurs est peu considérable, et qu’il ne se pr/-
sentera aucune difficulté de construction sérieuse dans la confection d’un bon chemin et
méme d’un chemin de fer.

Par le tracé du major Robinson, il appert que le point de partage sur ce chemin esy
de 763 pieds au-dessus du niveau de la mer, tandis que par le tracé officiel du chemin de
Témiscouata, de la Rividre-du-Loup d la frontiére occidentale du Nouveau-Brunswick, rap-
porté & ce bureau, le point de partage est de 1,439 pieds au-dessus du niveau de la mer, et
1a distance de I'extrémité de ce chemin ¥ la frontiére des Etats-Unis n’est que douze milles.

Le nombre d’hommes employés, duidnt cétte saison, sur le chemin de Métapédiac, a
été d’environ 550, ¥ des salaires varian t de 80 centins & une piastre par jour, la largeur du
nouveau chemin est de 16 & 22 pieds.

A part le pont sur la rividre Métis, il n’y a que trois autres ponts d’une certaine lon-
gueur, savoir i—

Sur la riviére Causapschal, Assemetquagan et Trois Iles, dont 1'un ‘sera ‘achevé cet
hiver; il y a un vieux pont sur Iantre rivitre, et les trois' peuvent @tre facilement traver-
sés en hiver sur la glace, ces rividres x’étant alors que de simples ruisseaux.

Ce chemin peut &tre considéré comme une route militaire, se réliant 4 -la navigation
du fleuve et du golfe St. Laurent, et courant d une distance de prés de cent milles des
frontitres des Ktats-Unis, excepté & la station du ¢hemin de fer de la Riviere-du-Loup, o
la distance d la frontidre du Maine n’est que de 27 milles.

Lia jonction aussi de ce chemin avec un havre ‘de vefuge comme le havre ‘naturel du
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Bic est d'une haute considération, car depuis la tentative courageuse et intelligente du
steamer Persia, #'aventurant dans les eaux du St. Laurent & une date aussi avancée que le
26 décembre. Il est bien constaté que les steamers peuvent remonter le St. Laurent jus-
qw’au Bic, un mois plus tard en automne, que les vaisseaux i voiles, et suivant d’autres
informations, un mois plus tot au printemps. Le havre du Bic est éloigné de 50 milles de
la station du chemin de fer 4 la Riviére-du-Loup, et de 24 milles du chemin de Métapédiac.

Des arrangements ont été pris pour relier par une ligne télégraphique la Pointe-aux-
Péres avec la frontidre nord du Nouveau-Brunswick, qui elle méme communique avec Ha-
lifax, de sorte qu’il sera possible, en parcourant ce chemin, de communiquer soit avec
Québec ou Halifax, ou aucune autre partie de ’Amérique du Nord.

Montant requis pour compléter le chemin et payer les balances sur les contrats
existants.

DIVISION NORD.

Balance due sur les contrats existants .....cvceeveeeeirironievinecensenn, e $6,144.92
Pour compléter 3% milles de chemin fait & la journée 500.00
Pour le pont sur la Riviére-Blanche.........cooeririiiiivirieennireeennnnnes 2,200.00
$ 8,844.92
DIVISION CENTRALE.

Balance due sur les contrats existants ..........cccooeeee $ 140.07

Pour réparer le vieux chemin 27% milles, 3 $100 par mille  2,725.00
Ponts dans cette divigsion......coeveunveeenrnieeenrrennnes veres 2,000.00 $ 4,865.07

DIVISION SUD.

Balance requise pour les ouvrages par contrats............ $21,921.61

Pour le pont sur la Riviere Causapseal........... covenens 3,000.00
Balance due sur les contrats de 1861.... 181.71  $25,108.32
Pour surveillance............ L N 2,000.00
$40,813.31

Balance de I'appropriation de 1862, non payée au 31 décembre 1862. 16,309.12

Montant requis pour 1863........ N . $24,504.19

La principale raison pour laquelle Pestimé fait en 1862 pour ce chemin est insuffisant ;
’est que dans ce temps 1 il n’était encore question de faire cette route que comme un che-
min ordinaire. Mais depuis, le gouvernement impérial a appelé I'attention du gouvernement
canadien sur 'importance d’ouvrir cette route pour servir au transport des troupes et & la
défense du pays, en cas de guerre avec les Etats voisins, il est devenu nécessaire de faire
ce chemin d’une maniére plus convenable ; il a 6té nécesseire surtout de donmer plus de
force et de solidité aux ponts sur ce chemin. Ces conditions ont accru les dépenses et
changgé la bass des estimés précédents. Il faut ajouter & cela que les travaux ont été faits
avec plus de vitesse pouravoir louverture de cette route passable cet hiver en cas de he
goin, et cela en a augmenté aussi le cotit,
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CHEMIN DE TEMISCOUATA.

Ce chemin conduit de la station du chemin de fer & la Rividre-du-Loup jusqu’au lac
Témiscouata, et en tournant ce lac & Vouest se rend jusqu'd la frontidre du Nouveau-
Brunswick ;'il a 66,55 milles de longueur.

Ce chemin a servi pour le passage des troupes de Sa Majesté durant Phiver de 1862.
11 a fallu pour cela ouvrir et entretenir cette voie de communication durant les mois de
janvier, février et mars 1862, il en a cofité pour cela $6,321.95.

11 reste encore 13 mille de ce chemin qui n’a jamais été complété et quelques répara-
tions indispensables & faire.

Un pont au ruisseau Pollock a ét6 incendié en juin dernier , cela était de nature i re-
tarder le service des malles et & rendre ce passage dangereux pour les voyageurs; le pont
a 6t6 reconstruit et quelques réparations urgentes ont été faites durant le mois d’cctobre
dernier, sous la surveillance de M. Olivier Ouellet, le touta cofité $751.48.

Pour mettre ce chemin en bon état il faut faire 1% mille, estimé »...... $1,750

Réparations indispensables et surveillance.......ccvveieriniiiniiiiivinennn, 4,250

$6,000

D’apres le profil de cotte route fait aveo soin par M. Joseph Rosa et son assistant M.
J. C. Simpson, durant I'hiver de 1862, la plus grande hauteur de cette route au-dessus du
niveau de la mer est 1467 pieds.

ETAT DU MONTANT DEPENSE CETTE ANNEE, SAVOIR:

CHEMIN TEMISCOUATA.

Payé pour tenir ce chemin en bon état pendant les mois de janvier, février ot

mars 1862, & Voccasion du passage des troupes de Sa Majesté............ $6,321 95
Payé aux sieurs Rosa et Simpson, pour les plan et profil de la route 1,109 65

Payé & 'honorable M. Baby, le 21 mai 1862, la balance de son ancienne pré-
tention, en conformité d’un ordre en conseil du 20 mai 1862.............. 7,908 83

Payé & Olivier Ouellet, pour la reconstruction du pont Pollock et réparations
A la route, en octobre 1862, par ordre en conseil du 13 sept. 1862 ....... 751 48
Montant total pour 1862 ...cvevvviriiinriniiriiiieiiiinenninn. $16,091 91

(Signé,) J. BaINg,

Teneur de livres.

15 janvier 1862.
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DISTANCE DES CHEMINS ENTRE QUEBEC ET HALIFAX, COMPAREE.

OHEMIN MSTAPEDIAC.—(TRACE DU MAJOR

s .
ROBINFON.) HEMIN TEMISCOUATA

milles milles
Halifax & Truro...coreeeseenese 99 construits | Halifax & Truro........c.oeeees 55 construits
“ 3 Ambherst..... v 69 124 © ¢« ) Ambherst .. .. 69 124

“ 3 Shédiac. veveee veee . 26 150 « 3 Peticodiac.. .44 168
3 la R. Miramichi.,. 74 224 « 3 St Jean....cveeenn. 96 264

“ 3 Bathurst....eceeene. 56 280 « VYintersection de
« % Dalhousie ....... .. 48 3828 Saint Andeé et { o g3q

“ i la R. Métapédiac... 30 358 Woodstock & la

“ 3 la R. Neigette...... 86 444 Baie du Chéne.... |

« 3 la R. Rimouski.... 26 469 “ 3 Woodstock ...... “.. 86 416
“ % la R. du Loup...... 56 526 “ gux Gravies Chfites. 70 486
« 3 Québec, sud........110 635 “ 3 laligne frontiére.... 50 -536
: —_— “« O F G T.ala) g0 g0

Distance totale ... 635 ¢ R. du Loup........ .
Au point le plus élevé, 763 pieds au-dessus “ & Québec, sud......... 110 710
du niveau de la mer—d’aprés le rapport et . -
les profils du major Robinson. Distance totale ... 719

Au point le plus élevé, 1,437 pieds au-
dessus du niveau de la mer.

CHEMIN DE MATANE ET CAP CHATTE.

Ce chemin court le long du fleuve St. Laurent en descendant vers le golfe, il n’a pro-
prement que 38 milles de long, de Matane & Gap Chatte ; il n’est que le premier jalon de
la grandevoie de communication qu’il est urgent d’ouvrir pour se rendre le long du fleuve
jusqu’an bassin de Graspé. N

Ce chemin a t6 trés utile aux pauvres naufragés qui ont perdu leurs vaisseaux cet
automne, prés de Cap Chatte ; il s'établit trés rapidement.

Les travaux qui sont faits 2 la journée sur ce chemin, ont 6été commencés le 25 juin
et continués jusqu'au 17 septembre.

27% arpents de chemin neuf ont ét6 faits en divers endroits pour éviter des cOtes trés
fortes qui ne pouvaient &tre abaissées sans de grandes dépenses.

18 ctes, formant 16 arpents du chemin, ont ét¢ diminnées en abaissant le sommet de
3 2 8 pieds et en élevant le bas d’autant.

10 milles et 8 arpents de chemin ont été bien réparés.

18 culverts neufs ont 6té faits. Deux ponts, un sur la rividre du Grand Capucin, et
Pautre sur celle du Petit Capucin ont été débétis, parceque les terrasses ou culées avaien®
&t6 minées par Iaction del eéﬁ; ils ont ét6 construits de nouveau sur des fondations solides.

Le pont sur la riviére du Grand Méchin, bralé le printemps dernier, a été rebfiti &
neuf; il a 6t6 construit avec deux terrasses ou culées, et un pilier au milieu ; ce pont a
150 pieds de long, 10 pieds de hant et 16 de large, il a cofité $452, tandis que le plus bas
prix demandé par les contracteurs est de $600.

Tl reste encore environ 10 milles de chemin 3 réparer, et deux ponts b faire pour
6viter les cotes du ¢ Ruissean & Sem ” et eelles du Ruisseau de la Vapeur, ces quatre cotes
sont trds forten et trds dangereuses, principalement en hiver.
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Montant total des dépenses en 1862......ccccveivervruciessrsienrennn. $1,881.00

Montant requis pour réparér 10 milles de chemin........cooevereens $1,660.00
Pour construire deux PontH...eccessserersrnrrereranais serraressennaeass  1,000.00

TDOtALosesereeereeennsrerseresessserensrsereresernneenen o $2,550,00

CHEMIN DE GASPE ET DU ST. LAURENT.

Ce chemin comprend le territoire du district de Graspé, qui se trouve entre le bassin
de Gaspé d’'un c6té, et la ligne de séparation entre les comtés de Rimouski et de Gaspé.
Cette vaste étendue de territoire, ayant un front de 138 milles sur le fleuve et le golfe St.
La,ureﬁt; ne posséde aucun chemin de communication quelconque, excepté I'espace de 23
milles, qui s’étend depuis la riviére aux Renards jusqu’au bassin de Gaspé.

En 1860, 'honorable M. Rose, alors commissaire des travaux publics, a fait faire une
magnifique exploration de ce territoire, par G. F. Baillargé, ingénieur habile et trés labo-
rieux de ce département ; il a fait un rapport minutieux et dressé des plans d’un grand
intérét, qui sont déposés & ce bureau. Ces plans montrent une exploration exacte de 150
milles de long sur 20 milles de large, et le tracé de 168 milles de chemin, entre Ste. Anne
des Monts et la riviére aux Renards, la Grande Vallée des Monts et le bassin de Gaspé.
Ce rapport est imprimé dans Pappendice.

Ce chemin forme le dernier chainon pour relier toute la grande ligne de chemin le
long du fleuve St. Laurent, du ¢dté sud ; s’il est entrepris, il devrait &tre d’abord plus étroit
que les autres chemins, et en le faisant graduellement. par section, d’année en année, il
cofiterait moins cher, ct les terres qui se trouvent le- long de ce chemin en projet, seraien
occupées par des colons & mesure que les travaux se feraient. .

La partie de cette route, & partir du bassin de Gaspé & la riviere aux Renards, est
maintenant ouverte. Les travaux ont été habilement conduits sous la surveillance d’An-
toine Painchaud, écuier, arpenteur, dont on trouvera le rapport & Pappendice.

I1 est trés utile de continuer les travaux de ce chemin, graduellement, et pour ecet
objet, il faut une allocation de la législature.

Montant dépensé en 1862 ...ceuuvveveriiiierinnenneeirennenneens $8,727 77

CHEMIN DE LA MALBAIE A LA GRANDE BAIE.

Ce chemin est employé comme route de la malle entre le village de St. Etienne de
Malbaie, sur le St. Laurent, et celui de St. Alexis de la Grande Baie, sur le Saguenay.
Ainsi qu’on le disait dans le dernier rapport, sa longueur totale est d’environ 76 milles

dont 10% milles, au terminus de la Malabie, ont 6t6 faits par les habitants, et 65% milles
se font par le gouvernement.

7
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Dans état ol il se trouve actuellement, les voitures d’hiver peuvent le traverser sur
toute sa longueur, mais il n’est pas praticable pour les voitures d’été.
L’ouvrage fait jusqu’a présent peut &tre résumé comme suit :—
Prés de 8 milles ouverts, 18 pieds de largeur, arrondis et drainés, et six pieds de décou-
vert de chaque c6té des contre-fossés, & la Grande Baie.
6 ' ouverts, 12 pieds de largeur, en partic arrondis et drainés, mais sans
découvert, au-dela de la riviere St. Jean.
9% ¢ semblables aux derniers, mais pas tout & fait terminés, & la Passe des
Monts.

Total, 233 milles, qui peuvent servir de chemin d’été.

Le reste, sur une distance de 42 milles, n’a été ouvert que comme chemin d’hiver,
sur une largeur d’environ 8 pieds.

L’ouvrage fait et les dépenses encourues, durant 'année, peuvent étre détaillés comme
suit i—

Le terminus nord du chemin & travers les établissements de la Grande Baie a 6t6
cloturé des deux cbtés sur plus d’un mille de longueur; il a 6t6 ouvert 43 milles de che-
min, dont 8% milles ont été arrondis sur une largeur de 18 pieds, avec un découvert de 6
pieds au-deld des contre-fossés,—le reste n’ayant que 12 pieds de largeur, sans découvert.
On a construit huit ponts ayant une longueur totale de 224 pieds, ainsi que plusieurs pon-
ceaux, et le reste de la route a été déblayée et réparée.

Dépenses en 1856 .....ccvevreirvennerneniennnes v e $2,000.00
€ 188D uiueurieereeeranrereeneencreeteaeas . e 4,000.00
«  1860......... vevene eerereerereeerererensnnneeenens 185141

“ 1861........ vevereneness 2,27241

O ©:1:7 S et ns 1,831.91
Total.evivereserererssnseseressnssensereers $11,955.73

D’aprés les premiéres évaluations, il faudrait une nouvelle allocation de $4,500 pour
terminer les travaux ; mais il faut se rappeler que cette évaluation n’a été faite que pour
un chemin de douze pieds seulement, d’une qualité trés-inférieure, avec un nivelage et un
drainage partiels, sans découvert, difficile & parcourir en temps humide, et fréquemment
cucombré de troncs d’arbres fenversés.

Ce chemin, étant le seul moyen de communication entre la Malbaie et le Saguenay, il
serait désirable qu’il fot terming le plus promptement possible, et qu’il fat parfaitement
arrondi et égoutté, avee découverts, sur une largeur de 66 pieds.

Bien que le pays que traverse ce chemin soit trés montagneux,ily a une étendue
considérable de terre propre & la culture, qui §'étend sur au moins 21 milles de longueur.
Durant les deux dernidres années, les colons ont pris deslots sur le chemin jusqu’s 9 milles
de la Grande Baie ; le reste se colonisera probablement % mesure que les travaux avaunceront.
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CHEMIN PROJETE.

CHEMIN CARTIER.

A la demande du député de Saguenay, des ordres ont été donnés & un employé de ce
département d’examiner ceite ligne de communication “projetée entre Malbaie et la Grande
Baie, Van dernier.

Le but de cet examen était de constater si cette nouvelle route, que les habitants de
1a Malbaie avaient ouverte 'année dernidre comme chemin d’hiver, sur le ¢6té est de la
riviére de la Malbaie, et qu’ils demandaient au gouvernement d’ouvrir comme route d’été,
ne devait pas &tre adoptée de préférence & celle qui avait été tracée, il y a quinze ans
environ, sur le c6té ouest de la méme riviére, par M. James Stewart, d’aprés les ordres du
département, et qui est maintenant en voie de construction.

En adoptant la ligne projetée, tout Iouvrage fait depuis 1855 sur les 40 premiers
milles de la partie nord de I’ancien chemin devait dtre abandonné ; mais cclui qui a été fait
sur les 80 milles de la partie sud, qui est commune aux deux routes, devait 8tre conservé,

Les raisons données pour son adoption étaient que la nouvelle route se trouvait de 12
4 15 milles plus courte\que Vautre, qu’elle traversait des terrains généralement unis
qu'elle serait avantageuse pour la colonisation des mouveaux cantons et beaucoup plus
utiles aux colons de PAnse St. Jean, et que le cofit de sa construction serait bien moindre
que celui de Pancienne.

Le résultat de Pexamen se trouve consigné dans Pextrait suivant du rapport fait sur
la partie nord de la route :—

“ Comme chemin d’hiver, la partie de la’ nouvelle ligne que je viens de décrire est
certainement préférable, quant aux pentes, b la partie correspondante de I'ancienne ligne
A travers Ste. Agnés et la Passe des Monts; les montées et descentes des cdtes sont plus
courtes et moins roides.

¢ L’année dernidre, les habitants de la Malbaie, aprés avoir ouvert le chemin pour le
passage des voitures d’hiver, ont construit quatre batisses, pourvues de bons poéles, b des
distances convenables le long de la route, pour y abriter les voyageurs et leurs chevaux.

“ Comme chemin d’6t, on peut le regarder comme impraticable, & cause du cotit
énorme de sa construction sur un terrain dont prés de la moitié est pavée ou couverte de
caillouz, et & cause de la gorge étroite appelée la Passe des Roches, ot d’immenses quar-
tiers de rochers, tombés du sommet des montagnes gigantesques, présentent des obstacles
qu'il serait trop cofiteux de surmonter.

¢ Comme chemin de colonisation, il n’offre que peu d’avantages, le terrain étant im-
propre A la culture, ou de maigre qualité, sur plus de la moitié de la distance.

“ En terminant, je dois remarquer qu’il ne faut passer qu'une fois sur cette route en
été, pour étre convaincu que ce rapport est loin d’exagérer la mauvaise qualité du sol que
traverse cette partie du chemin projeté.”

CHEMIN DES ESCOUMAINS.
Ce chemin estun prolongement de celui de larive nord du St. Laurent, lepuisle canton
de Callidres, ou comté de Charlevoix, jusqu’d I'embouchure du Saguenay, vis-3-vis Tadousae,

une distance d’environ 12 milley,~ot de 13 jusqu’h I rividre des Hscoumains, » 20 milles
plun b Peet,
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On P'a rendu praticable pour les voitures & roues depuis les Escoumains jusqu’aux Ber-
geronnes, environ 10 milles, et de 14 pour les voitures 'd’hiver jusqu’s Tadousac, 10 milles
plus loin.

Les terres s’établissent rapidement dans les différents cantons que traverse ce chemin.

Un beau village a été formé aux Escoumains, ou les Péres Oblats ont établi leur mis-
sion principale et construit une église prés des moulins.

Il n’a 616 construit qu'un mille de ce chemin V'année derniére, & cause de la nature
marécageuse du terrain, qui était couvert de trés gros bois et de cailloux. II a fallu fascine?
presque sur toute cette longueur, et il a aussi fallu construire 9 ponts, dont quelques-uns
sont trés dispendieux, sur des cours d’eau exposés & la marée.

Dépenses en 1856 .....ccvvenennnrerieeneenns $2,000.00

€ 186Luuurenrerenenenienererens 1,587.50
€ 1862ununrerrenernrarensrenennes 1,011.00

Total.seseererverererssnennes $4,548.50

Le montant requis cette année pour continuer les travaux est de $8,000, dont $1,200
seront principalement employées & la construction de deux ponts trés importants sur les
rividres des Grandes et Petites Bergeronnes.

STEAMERS PROVINCIAUX.

Ces steamers ont rendu des services importants au commerce et 3 la navigation du
bas du St. Laurent durant Pannée derniére. Ils ont ét6 employés d la protection
des péeheries, au service des phares, bouées et balises sous la direction de la Maison de la
Trinité, au service postal des ports d’en bas; » secourir les navires en détresse, et ils ont
sauvé des biens et marchandises pour une valeur de plus de $400,000. Pour les détails,
Yon peut consulter Pappendice L.

Les différents steamers ont été employés durant la derniére saison de la maniére sui-
vante :—

Le Lady Head a fait quatorze voyages aux ports d’en bas jusqu’a Pictou, transportant
les malles et les voyageurs. Il a été mis en hivernement dans le bassin flottant du havre
du Palais, le 21 novembre.

Le Queen Victoria a été employé & remorquer les navires, et & porter des secours aux
navires en détresse. Il a remplacé le Lady Hear?  son septidme voyage, pendant que ce
dernier était en réparation, et il fut employé en deux occasions pour le transport de son
excellence le gouverneur-général et de sa famille,—un voyage en bas du fleuve et Vautre &
Montréal. Au mois d’aofit, il fut expédié a Shédiac pour amener son excellence lord
Mulgrave, le lieutenant gouverneur de la Nouvelle-Ecosse. Tl accomplit le dernier service
de la saison pour la Maison de la Trinité, en ramenant le phare flottant de la ¢ Traverse,”
et comme il ne pouvait étre d’aucun service au commerce aprds cela, il fat mis en hiver-
nement & Pestacade de Blais, Cap Blanc, le 5 décembre, la ssison étant alors trop avancée
pour pouvoir le mettre dans un bassin flottant,



26 Victoria. Documents de la Session (No, 3). A. 1863

Le Napoléon a fait son-premier voyage pour le service spécial des pécheries dans le mois
de mai, et est reparti le 2 de juin pour le service combiné des pécheries et de la Maison de
la Trinité, pour visiter les phares et les dépots dans le golfe et dans le Détroit de Belle-Tsle-
11 a été mis, durant toute la saison, & la disposition du magistrat stipendiaire, P. Fortin,
éer., nommé pour la protection des pécheries. A son retour, qui eut lieu le 31 d’octobre,
il fut employé au remorquage des navires, et fut mis en hivernement dans un bassin flot-
tant de 1’ Anse & Gilmour, le 25 de novembre.

L’ Advance a été employé & placer au printemps et & relever & automre les nombreuses
bouées sur le haut et le bas du fleuve St. Laurent. Ila aussi été employé plusieurs fois &
replacer les bouées qui avaient été dérangées ou enlevées par le courant ou par la glace,
ainsi que pour Vérection de nouvelles balises dans le bas du fleuve. De plus, il a accompli
tous les autres services requis par la Maison de la Trinité. Durant les mois d’aotit et de sep-
tembre, il avait & bord les apprentis-pilotes de la Maison de la Trinité, qui faisaient des
sondages dans les chenaux du nord et du sud, tel que requis par la 12e Viet., ch. 44, sec.
22. Tl fut ensuite employé au remorquage des navires, eta la fin de la saison, le 21 de
novembre, il fut mig en hivernement dans le bassin flottant du havre du Palais.

I’0n trouvera ci-dessous un état des recettes et des dépenses occasionnées par les
opérations de ces steamers. Bien que le revenu direct de ces navires ne paraisse pas, %
premidre vue, &tre égal i Vallocation annuelle, cependant, si I'on met en ligne de compte
les services accomplis pour la Maison de la Trinité, pour le transport des malles, et pour la
protection des pécheries, Yon verra que économie des dépenses ou leur revenu -indirect
fait plus que compenser le cofit de leur fontionnement. Sion les vendait, et si Yon faisai®
remplir par des navires affrétés les services auxquels ils sont employés, cela ne coliterait
pas moins que ce qui est porté dans le rapport du commissaire de 1859, savoir :

Service postal des Provinces d’en bas......cocevviveiiiiieiniiiinnn o ....$10,000
Service de la Maison de la Trinité............... e .. 8,000
Voyages aux Phares, €tC.veesee.vvereranrranis sevenerniiensnesrnenanneneens 12,000
Protection des pécheries.......cocoviriruenanns creeeeen sere teraurussasreses . 10,000

Total........ ceenreen s enrnereensnnanssanneassnsenanss s $40,000

11 est satisfaisant de remarquer une augmentation considérable du revenu des steamers
sur Yannée précédente.

L’allocation de 1861, 6tait de....ceuverienviiireesnnennininennnsiencnnnee . $50,000
Celle de 1862 a été de............. crrerrereeraas ceeversresnesrusussansarases 30,000

Cependant, aprés avoir payé les dépenses de fonctionnement, et sans prendre crédit
pour le service postal, la Maison dela Trinité, et les pécheries, comme susdit, il restait
une balance en disponibilité, & la fin de Pannée, de $21,970.76, & employer en 1863, en
sorte qu'il faudra encore une moindre allocation cette année.
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QUALIS.

DEBARCADERES EN BAS DE QUEBEC.

En 1861, Yattention du commissaire d’alors fut attirée sur I'élat des quais construits
par le gouvernement, des deux cdtés du St. Laurent, en bas de Québec. Aucune répara-
tion n’ayant été faite & ces travaux depuis plusieurs années, bien qu’fls eussent tous plus
ou moins souffert des tempétes et des glaces flottantes, il fut alors regardé comme indis-
pensable que des mesures fussent adoptées par ce département pour la protection et la
conservation de ces précieux ouvrages. )

Certaines réparations furent, en conséquence, autorisées cette méme année, lesquelles
furent faites et terminées an dernier, avant que le soussigné n’entriit en office, aux quais
de la Malbaie, de la Rividre-du-Loup, des Eboulements et dels Pointe-aux-Orignaux,
dont un état se trouve ci-dessous.

Comme aucune dépense n’avait été faite sur le quai de Rimouski depuis son achéve-
ment, bien qu’en conséquence de sa grande longueur et de sa position exposée, il efit souf-
fert plus que tous les autres, le soussigné fut -induit, d’aprés les représentations qui lui
furent faites de son état de délabrement et de sa position dangereuse, & en faire faire I'exa-
men par deux officiers de ce département. Cet examen fut fait par M. Gauvreau et M.
Rubidge, dont les rapports séparés se trouvent ) 'appendice I.

D’aprés le rapport du dernier de ces officiers, il parait qu’environ 300 pieds de V'ex-
trémité extérigure de ce quai s’étaient tellement dérangés de la position perpendiculaires
qu’ils menagaient de se disloquer et de tomber. Un c6té du quai était de 5% pieds plus
bas que Tautre, ce qui le rendait impraticable aux voitures & roues, et difficile méme pour
les voyageurs 3 pied.

Le reméde suggéré était de caler une suite de caissons surle coté le plus bas, et de
niveler 'ouvrage sur ces caissons & la ligne horizontale. I’évaluation de ces réparations
était portée & $6,346, et I'ouvrage a depuis été donné & entreprise pour cette somme. Il
fut poussé Van dernier autant que le temps le permit, et on fait des préparatifs cet hiver
pour terminer Pouvrage le plus promptement possible au printemps.

T1 a 6t fait de légers déboursés & P'Islet pour réparer le quai incliné.

REPARATIONS DES QUAIS EN BAS DE-QUEBEC.

1861 1862

BLAIDAIE veeeerrerrererees v viveerssssresssrnrnessareeneenneens® 405.06  $ 888.72
Rivitre du Loup..ees veveevererereessvnenas ceeee 1,187.50 900.00
Ehoulements. .vecevevreeereeiesuerenssensenses 550.00 795.75
TPT8lebeeurnreiereerreenneeeens voereessnnereenes 123.00

2,060.23

T. Trudeau ..oivcreieeriererinseranrcerasssssennsassersauones 21.50

$3,327.30  $4,734.20
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QUAI DE ST. ANICET.—LAC ST. FRANGOIS.

L’allocation portée dans la 22e Vict., ch. 83, a été employée & la construction d’un quai
a bateaux & vapeur, au village de St. Anicet, situé sur la rive sud du lac St. Frangois, dans
le comté de Huntingdon.

La dépense a ét6 confiée & la municipalité, comme étant plus immédiatement intéressée
& cette amélioration ; et Pouvrage fut donné 3 Ventreprise, sujet aux visites et rapports
d’un officier du département, dont les certificats d’ouvrages faits étalent requis pour fairg
les paiements.

L’emplacement en a été choisi par I'ingénieur-en-chef de ce département. Le quai, y
compris ses avenues, a 350 pieds de longueur, et est formé d’une superstructire continue
appuyée sur des caissons détachés, €loignés de 20 pieds les uns des autres. I/extrémité
extérieure, sur 150, a une largeur de 34 pieds. Le tout est bien et solidement bati. Il
a 6té achevé en aofit dernier. La dépense en 1862 a ét6 de $1,920.

ARBITRES OFFICIELS.

On trouvera dans appendice (K) un éiat détaillé indiquant les résultats des procédures
devant les arbitres officiels durant ’année dernidre.

Les arbitres ont tenu des séances & Québec durant les mois de janvier, mars, avril,
juin, septembre et octobre, et une & Montréal et & Beauharnois en mai. Le nombre de
jours qu’ils se sont réunis pour la dépéche des affaires est de 77. Ils ont accordé des in-
demnités & six réclamants, dont un a appelé de leur sentence. Trois réclamations sont en-
core pendantes, et trois ont été rayées du rdle.

Les indemnités s’élévent & ......... . rererrcans cererereneniennens . $5,998.85
Les dépenses des arbitres et du secrétaire, les impressions, la pape-
terie et les frais de bureau, ete.....ccvvruviiiennioiriennnns ceeeee. 5,713.96

Frais d’avocats, témoins, ete...ccviiiiiie v e viiiiiisece vivceennns ceeee 1,684.50

Total.iecor e vviiiiie oo srinnieninnnn... . $13,347.31

Ces sommes sont celles que 'on doit porter au compte de Vannée 1862 ; mais comme
plusieurs paiements ont 6té faits durant cette année pour indemnités et dépenses de 1861,
la dépense totale; telle que portée & Pappendice A, est de $24,663.02.
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EDIFICES PUBLICS.

Douanes—Aucune dépenses n’a été faite sur aucune de ces bétisses.

Bureaux: de poste—La seule aépense a 6t6 la somme de $331.75, pour certaines dé-
penses indispensables au bureau de poste de London.

Pualais de justice de Montréal.—La somme de $4,141.31 a ét6 dépensée sur cet 6di-

fice, pour réparations au toit, ouvrages de magonnerie, et pour la meilleure ventilation des
bureaux du shérif.

Prison de Monitréal—Un hangar convenable est trés nécessaire dans la cour de cette
prison, pour abriter les détenus condamnés aux travaux forcés. On a préparé le plan d’une
bétisse convenable en brique, de 120 x 30, et le colit en est évalué & $3,983.

Il a aussi été préparé un plan pour le prolongement projeté de laile centrale de la
prison, qui sera en pierre, de 104 x 46 pieds, et de quatre étages d’6lévation, pour loger
les prisonniers ; le cofit en est évalué & $48,472.

Le nombre des prisonniers enfermés dans la prison durant 'année derniére a varié des
270 % 400, tandis qu’elle n’est adaptée a en recevoir que 300 au plus en aucun temps.
En été, elle est tellement encombrée qu’il faut enfermer trois ou quatre prisonniers dans
une petite cellule, et la ventilation étant défectueuse, 'air devient vicié et malsain. D’aprés
les rapports du shérif et du gebdlier, cet état de choses existe depuis plusieurs années, et le
sujet ayant ét6 soumis aux inspecteurs des ptisons, ce plan a été préparé sous leur direction
dans le but de créer le logement qui, suivant eux, est d'une absolue nécessité.

L’accroissement de la population de la ville ayant dépassé les dispositions prises autre-
fois pour cette classe de la société, Phumanité réclame que Von fasse quelque chose immé-
diatement pour recevoir les prisonniers dont le nombre augmente chaque année.

Je soumets respectueusement si ces deux sommes, s’élevant & $52,735, ne devraient
pas figurer dans le budget de cette année.

Je demanderai de plus 8'il ne serait pas & propos d’employer les prisonniers eux-mémes
3 construire cette addition & la prison, comme on le fait & Kingston, pour Iérection de
Pasile des criminels aliénés. En.adoptant un bon systdéme de direction, I'on pense qu’il
serait possible de faire fairé une grande partie des travaux par les détenus, dans la cour de
la prison.

Il a ét6 fait diverses légéres réparations, qu’il n’est pas nécessaire de mentionner par-
ticuliérement, aux édifices suivants :

L’hopital de marine, Québec;

Les palais de justice de Sherbrooke, Aylmer et Trois-Rividres, et

Les anciennes prisons de Québee et de Montréal.

Edifices Publics, Toronto.—Le gouvernement permit aux autorités militaires d’occuper
1es édifices du parlement & Toronto, pour y loger les officiers, et possession en fut donnée &
Vintendant des casernes, le 11 juillet 1861, & condition “qu’ils seraient remis dans le méme
état qu'il les reoevait,”
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Le feu se déclara dans Vaile est, par un conduit en mauvais état, mais les flammes
furent bient6t éteintes ; il y eut peu de dommages qui furent bientdt réparés : c’est ce qui
résulte d’un rapport en date du 18 juillet 1861.

Un incendie plus sérieux, dont la cause est encore inconnue, se déclara dans Paile
ouest le 24 juillet 1862, détruisit le toit et fit des dommages considérables dans Vintérieur
de Pédifice.

Le toit a été refait et V'aile réparée par les autorités militaires, qui en ont la posses-
sion sans payer de loyer et tant que le gouvernement voudra la leur laisser.

La jounissance de hotel du gouvernement et des écuries y attenantes fut acordée aux
autorités militaires aux mémes conditions. Les clefs furent remises 3 I'intendant des
casernes, jeudi, 9 janvier 1862, et vendredi, 10 du méme mois, un incendie détruisit toute

la partie occupée par Jes officiers, ne laissant debout que les batiments destinés aux domes-
tiques et les écuries.

Les autorités militaires furent déiment averties du fait, mais jusqu’d présent elles n’ont
pris aucune mesure pour réparer ’édifice

Bureaux des départements, Québec.—Les divers édifices achetés ou loués pour Yusage
des départements du service civil, n’ont eu besoin que des réparations ordinaires et ont 6té
entretenus 3 peu de frais. Toutefois, il a fallu se procurer du logement pour le départe-
ment de la milice et le bureau d’agriculture, et on a loué et meublé des résidences parti-
culiéres & cet effet.

Résidence du gouverneur-général.—Les dépenses-encourues, Uan dernier, pour réparer
les deux maisons de la rue St. Louis, ol réside le gouverneur-général, proviennent d’obli-
gations encourues et de paiements faits pour les changements et agrandissements entrepris
en 1861, et qui n’ont été terminés qu’au commencement de 1862.

En 1862, les dépenses ont été de $48,855 82. Ce montant comprend la construction
des écuries qui sont baties sur un terrain du gouvernement, ainsi que le mobilier et les
tapis qui pourront servir & Spencer Wood lorsqu’on abandonnera les deux maisons.

Spencer Wood.—On a reconstruit la résidence du gouverneur-général & Spencer
Wood, d’une maniére solide mais unie, sans dépasser Pallocation accordée i la” dernidre
session du parlement. En 1862, les dépenses ont été de $14,263 76; et les paiements qui
ont été faits depuis ou les sommes pour lesquelles le département est responsable, ne
dépasseront pas le montant voté. Ces paiements suffiront pour peindre les murs et les
plafonds, agrandir les écuries et faire des réparations dans la remise et d’autres batisses

xtérieures.

Afin de rendre cette résidence convenable pour Son Excellence pendant Phiver et
Pété, il sera nécessaire de reconstruire la serre & I'une des extrémités de I’édifice. Pour la
conservation des murs extérieurs et pour donner un meilleur aspect & Vensemble, il
faudrait peinturer la brique rouge.

Cataraqui.—D’aprés un arrangement conclu entre 'un de mes prédécesseurs et ’an-
cien propriétaire, M, Burstall, cette propriété devait, sitdt qu’elle ne serait plus requise par
la résidence du Gouverneur-Général, 8tre vendue & V'encan, et si elle était laissée pour moin®

8
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de $20,000, la différence devait 8tre payée au propriétaire. La vente de la propriétéa
donc été annoncée et elle a 6t6 adjugée le 2 courant, pour $12,100. La différence payable
3 H. Burstall, écuier, devra 8tre portée au budget.

EDIFICES D’OUTAOUAIS.

Dans la construction de ces édifices, on a commencé plusieurs ouvrages qui n’étaient
point indiqués dans les devis, en sorte que I’allocation primitive a 6t6 bientdt dépassée, et
V'on a jugé & propos de suspendre les travaux en octobre 1861.

En conséquence, le 27 juin 1862 le gouvernement nomma une commission spéciale
d’enquéte sur les transactions relatives & ces travaux. Et il fut jugé convenable de ne
point reprendre les travaux, et de ne rien faire qui pait changer la position que les entre-
preneurs avaient prise vis-h-vis du gouvernement lorsque les travaux furent suspendus.
En conséquence, les travaux n’ont point avancé depuis cette époque.

Néanmoins, le département a fait tous ses efforts pour faciliter les recherches de la
commission. A cet effet, 'ingénieur en chef du département fut envoyé & Outaouais, en
juillet dernier, avec tous les documents relatifs aux édifices. Tous les commis et mesureurs

des travaux furent immédiatement, sur sa recommandation, mis au service de la commission
afin de Paider dans sa mission.

Aussitét que les principaux témoignages eurent été rendus, on cessa, sauf dans
quelques cas exceptionnels, de consulter les archives du département. Et il fut alors
ordonné & l'officier chargé des travaux de prendre des mesures pour abriter les construe-
tions pendant Phiver de 1862-63.

A cet effet, on couvrit les édifices et les matériaux qui pouvaient souffrir de Vin-
tempérie des saisons. Pour réaliser cet objet, il fallut pendant six semaines priver la
eommission des services de deux commis des travaux.

Cela terminé, Vingénieur en chef revint 3 Québec d’oi il repartit presque immédiate-
ment pour Qutaouais, avec des instructions lui enjoignant'de recueillir tous les renseigne-
ments relatifs & 1'état actuel des travaux et de nature d guider le département sur les

meilleurs arrangements & prendre pour recommencer les travaux lorsque le temps serait
venu.

On espére que, par ce moyen, le département pourra prendre des mesures promptes et
efficaces relativement % ces travaux.
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NOUVEAUX PALAIS DE JUSTICE ET NOUVELLES PRISONS DE DISTR1CT
DANS LE BAS-CANADA.

Dans le dernier rapport aunuel, il était dit que neuf des treize nouvelles constructions
avaient 6t6 achevées et livrée- anx autorités locales & Beauharnois, . Ste. Scolastique, Ar-
thabaska, Sweetsburg, Sorel, I/Industric, St. Jean, Montmagny et Chicoutimi.-

Les édifices de Rimcuski, la Malbaie, la Beauce et St. Hyacinthe, ont été terminés et
livrés aux shérifs dans le cours de 'année derniére.

Cheque édifice a été assuré pour $12,000, au nom du shérif de chaque district.

Ii faudra des murs d’enceiate pour les cours de prison des localités sus-meutionnées.
Comme on n’avait point prévu ce dernier item, il est & désirer qu’on commence les travaux
sitot que les fonds nécessaires seront disponibles. Chaque mur cofitera environ $1,300.

Le tableau suivant indique le cofit de la construction, de Varrangement intérieur et
de Vameublement des prisons et palais de justice sus-mentionnés.

MoNTANT dépensé pour les prisons et les palais de justice, B. C., 20 Vic., Chap. 41, sous

la direction de ce département, jrsqu'au 31 décembre 1862, et porté au fonds
d’emprunt municipal.

Arrangeé
. wment inté- a
Construction, rieur. \ Cout total.
Ste. Scholastique . $27,751.14 1,338.32 || $29,089.46
L’Industrie . 30,574.74 849.38 31,424.12
Sorel .. 26,808.62 1,264.91 28,073.53
La Mal . 30,675.15 1,483.29 },- 32,158.44
Chicoutimi. 28,964.48 736.89 29,701.37
Rimouski... 31,809.21 882,73 32,691.94
Montmagny 32,746.80 854.13 33,600.93
Beauce.......... 26,405.94 861.06 27,267.00
Arthabaska .... 29,241.59 1,491.63 30,733.22
Sweetsburg ... 25,617.96 939,55 || 26,557.51
St. Hyacinthe 33,306.50 897.80 34,204.3(
St. Jean.. ...... I 25,371.36 789.57 1| 26,160.93
29,700.09 808.95 | 30,509.04
{ $378,973.58 || $13,198.21 ||$392,171.79

(Signé,) J. BAINE,
Teneur de livres.

]I—‘RISON ET PALAIS DE JUSTICE DE KAMOURASKA.

Cet édifice a 6té en partie détruit par le feu le 9 décembre dernier.

Depuis cette époque, la cour siége dans une autre batisse qu’on loue A raison de $1.20
par jour.
" On a aussi loué une petite batisse pour les prisonniers, au prix de $60 par année.

T1 est convenu que ces deux maisons peuvent étre remises A leurs propriétaires aprés
yingt-quatre heures d’avis,
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On évalue que pour reconstruire Paile qu'on avait batie en 1859 et la rendre propre
b servir de palais de justice et de prison, il faudrait $3,850.

11 faudra $800 de plus pour meubler convenablement I'édificc. On a déjh autorisé
la dépense d’une partie de cette somme pour loger immédiatement les officiers de la cour.

PALAIS DE JUSTICE ET PRISON DES ILES DE LA MADELEINE.

Cet édifice, érigé sur une des iles Madeleine, appelée Amherst, a ét6 achevé en
octobre dernier et remis ensuite & la disposition du shérif.

Il fut commencé en juin 1861, et aurait dii étre achevé au premier novembre de la
méme année, d’apres les conditions du contrat. Mais il s'éleva des difficultés relativement
4 Pemplacement qui devait &tre choisi par les autorités municipales ; en conséquence il
fallut différer les travaux et I’entrepreneur demanda des dommages intéréts.

Montant payé & V'entrepreneur pour ouvrages exécutés - - - $5,134 22
“ “ “ accordé par les arbitres - - 1,366 66
woorw « honoraires des témoins - - 39 60
“ “ “ surveillance - - - - - 671 70

Total - - - - - - - - & - - . $7,212 16

L’édifice a été assuré pour $6,000 au nom du shérif.

PALAIS DE JUSTICE ET PRISON.—SAULT STE. MARIE.

Dans le dernier rapport annuel, il est dit que ces travaux avaieut 6t¢ donnés A contrat
mais que 'entrepreneur avait manqué i ses engagements. Les travaux ayant été refusés
par Vofficier en charge et abandonnés par 'entrepreneur, on n’a pas fait d’autres dépenses
Yan dernier.

L’allocation accordée pour cette construction étant trés faible et trés insuffisante
($4,000), le département a dfi adopter le plan le plus économique d’une bitisse de bois.
Mais les inspecteurs des prisons n’ayant pas approuvé cette mesure, on a jugé i propos de
ne point reprendre les travaux aprés que Ventrepreneur les etit abandonnés.

D’aprés les ordres de mon prédécesseur on a, depuis, dressé le plan d’un édifice de pierre
plus solide et plus vaste, répondant aux besoins du district et conforme aux conditions exigées
par e bureau des inspecteurs des prisons. Le cofit de cet édifice, y compris le drainage,
Papprovisionnement d’eau, et les murs d’enceinte, est estimé & $17,800. Le départenent
ne peut donc point entreprendre une pareille construction avant d’avoir les fonds nécessaires.

NOUVELLE PRISON, , QUEBEC.

Le plan primitif de cette prison, dressé par Varchitecte conformément aux conditions
fixées par le bureau des inspecteurs de prison, indiquait 276 cellules. Mais dég qu’on 8’a
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pergut qu'un édifice de ces dimensions cofiterait deux fois la somme votée, savoir
$64,000, on modifia immédiatement les plans. On supprirca une partie du corps de I'édifice
¢t une des ailes, la fagade centrale fut réduite d’un étage et on substitua la brique 3 la
pierre dans les jambages et le revétement intérieurs des murs. Oa voulait ainsi limiter
les dépenses au montant de lallocation. Ces changements réduisirent & 138 le nombre
des cellules. Aprés que le contrat efit été passé d’aprés ce plan modifié, on fit quelques
nouveaux changements indiqués dans le rapport annuel, pour la garde des prisonniers.
Ces changements et les raisons qui les ont fait adopter sont indiqués en détail dans le rap-
port de V'architecte qui se trouve & 'appendice H.

Les entreprencurs recommencerent les travaux de bonue heure au printemps et con-
tinuérent pendant toute la saison, ) Vexception de quelques semaines en aofit et septembre,
pendant lesquelles le nombre de leurs ouvriers diminua considérablement. Mais le 25
septembre, ils recommencérent activement et ont toujours eu un grand nombre d’ouvriers
pendant toute la saison.

L’architecte fait rapport que les murs extérieurs sont entidrement achevés, ainsi que
la plus grande partie de la magonnerie intérieure, que les fermes du toit scnt bien avaneées
et que les travaux sont bien exéeutés. Les renseignements donnés dans son rapport sont
tellement complets qu’il suffira de soumettre ici, d’aprés les mesurages et états antérieurs,
un tableau détaillé indiquant le puint ol en étaient les travaux le 4 octobre dernier, peu
aprés leur reprise. Ce tableau se trouve d Yappendice H, et indique le montant des ouvrages
entrepris, des ouvrages extra alors autorisés, le montant des paiements faits, ete., ete.

LES ETATS OU TABLEAUX SUIVANTS SONT ANNEXES
A CE RAPPORT.

No. 1.—Etat des divers travaux sous le contrdle de ce département qui sont en usage
et produisent un revenu, indiquant sous ses divers chapitres, les dépenses faites dans le cours
de 1862, savoir : ponr construction, sommes payées pour dommages aux propriétés, et le
cofit total des constructions sous le contrdle de ce département, jusqu’au ler janvier 1863 ;
aussi, le colit des réparations et de la régie pendant la méme période.

No. 2.—Etat des travaux publics sous le contrdle de ce département, incomplets et im-
productifs, mais sur lesquels il sera prélevé des péages dés qu’ils seront en état de service,
—indiquant la dépense sur ces travaux pendant année 1862, pour construction, réparations
et régie, et le total de la dépense jusqu’an ler janvier 1863.

No. 3.—Etat des divers travaux et édifices publics en voie de construction sous le con-
trole de ce département, ne produisant aucun revenu, mais qui servent au service public, et
autorisés par octrois législatifs, indiquant le montant dépensé sur les travaux et édifices

jusqu'au ler janvier 1863, aussi le montant dépensé en réparations et frais d’entretien,
pendant la méme période.

No. 4.—Etat des dépenses de différents services sous le contrdle de ce département
pendant Pannée 1862.
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No. 5.—Etat de la dépense encourue sous le contrdle de ce département, pour entre-
tien et la régie des canaux de V’artillerie, pour 'année 1862.

No. 6.—Etat des dépenses encourues pour les réparations et Ventretien des phares
provinciaux, pour 'année 1862, sous le contréle de ce département.

No. 7.—Etat indiquant le montant total dépensé par le département des travaux pu-
blics, durant ’année 1862, tel que détaillé dans les états préeédents, numérotés 1, 2, 8, 4,
5 et 6.

Le tout respectueusement soumis.

U. J. TESSIER,

Commissaire des Travaux Publics.

DErArRTEMENT DES TRAVAUX PuBLics,
Québec, 20 février 186 3.
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APPENDICE DU RAPPORT

DU

COMMISSAIRE DES TRAVAUX PUBLICS,

POUR I’ANNEE 1862.
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APPENDICE A.

No. 1.

ETAT des divers travaux sous le contrble de ce département qui sont en usage et pro-
duisent un revenu, indiquact sous ses divers chapitres les dépenses faites dans le
cours de 1862, savoir : pour construetion, sommes payées pour dummages aux propriétés,
et le colit total des constructions sous le contrdle de ce département, jusqu’au ler
janvier 1863 ; aussi, le cofit des réparations et de la régie pendant la méme période.

| Total du eciit

Frais de Montant payé : Frais do

TRAVAUX. construction en!pour dommages, 2 "‘?l';s::gc:mn réparations et

en 1862. 1er§au?vier 1863|de égie on 1862

Canauzx. $ cts. $ cts. $ ots. $ octs.

Wolland..eveeees sovnnnesssnes vevesnnnsrnnsrennesnnnaes . 52454 82 456 0 4719469 58 61250 22

Canaux du St. Laurent, savoir :

Lachine ..ecveeeesenneeras 87020 52 l.uuivvsseininanns 2106487 60 22993 73

Beauharnois. 991 43 338 00 1592260 81 15870 41

Corawall .... ‘ 466687 83 12674 68
Williamsburg.. . 1089739 93

Jonetion wieeeeees cevernee
Dépenses générales..
Portes d’écluse........

Canal de la Baie do Bur ington weeeees

Qlissoires et écluses, etc.

Ottawa coeevreees

43232 65
St. Maurice. revarsses, 2911 69
Trent, solidification des digues. 195 00

5aguenay .ieeececesrsernes sranereeeanne

Havres.

Port Stanley........ o tesise sasasens eereens reraerens
Reconstruction du pont suspendu d’Union ..

esssnsssenee

11000 00

230796 1L
74727 95
22865 22
69406 76
123137 65
114596 49
291044 49

220377 48
5266 60

11576 97

639811 51 15752 85
. 257880 48 12962 42
2380 34 200 00
41019 74 725 25

Totalieeivaees smerens " 199,812 65

11,964 48

12,126,956 57

174,963 94

DfrARTEMENT DEs TRAVAUX PusLICS,
Février 1863.

J. BAINE,

Teneur de Livres.
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No. 2.

ETAT des travaux publics sous le contrdle de ce département, incomplets et improductifs,
mais sur lesquels il sera prélevé des péages dés qu'ils seront en état de service,—
indiquant la dépense sur ces travaux pendant Pannée 1861, pour construction, réps-
rations et régie, et le total de la dépense jusqu’au ler janvier 1863.

. " Frais de Réparatiois | Total de 1a dé-

TRAVAUX. construstion en et pense jusqu’au

1862, régiec en 1862.i1erjanvier1863
Canauzx. $ cts. $ cts. $ cta.
Canal des Chats . | sr3,101 98
Navigation intérieure du lac Scugog ... 742 83 736 06 479,760 73
742 83 736 06 852,952 71

J. BAINE,

Teneur de livres.

DEPARTEMENT DFS TRAVAUX PuBLICS,
Février 1863.
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No. 3.

ETAT des divers travaux et-édifices publics en voie de construction sous le contrdle de ce
département, ne produisant ancun revenu, mais qui servent au service public, et auto-
Tisés par octrois législatifs, indiquant le mcntant dépensé sur ces travaux et édifives,
jusqu'au ler janvier 1863, aussi le montant dépensé en réparations et frais d’entretien,

pendant la méme période.

Montant total N Dépenses
N Montant p
dépensé jus- totales jusqu'an
TRAVAUX. qu’au ler déplesnﬁszé en ler janvier
Jjanvier 1862. " 1863.
$

Edjfices du parlément, répa,ratmns, Toronto % 274815

Heétel du gouvernement....... do

Maison de douane ..... do 5104

Bureau de poste.. do 28066

Obszervatoire .... do 13834

Asile des fi do 9966

0Osgoode Hall civee weenns vivienninnencenies do 159

Abris & [N do 3679

Crsernes, TEPATations ... . weseeeresnees do 657

‘Bureau de V'insp. des chem. de fer.... do 525

Institat d’artisans, pour achever la
batisse.uureeens sesserns .

Maison de d .

Bureuu de poste .

Abris 3 canons.

Bureau de poste...

‘Maison de douane .. . Kingston
Bureau de poste... . do
Asile des aliénés ot prison.. . do
Edifices publict..eeerueen- Ottawa

Palais de justice.....e yeevee vorrerveensen. Montréal
do  réparat. extraordinaires
Maison de douane .
Prison.eiieeecee veee
Bureau de poste...........
Ecole normale..
Arsenal
Hopital de mariné
Maison de douane
Abris & canons..
Palais de Jusnce..
Bureau de poste et &difices du par)e-

1088344 40 | 17739 33
306877 13 |uwerrrrrnnns
22237 62 414131

3037 97 ...

fabs 13 | i

856 68 l.euurereen
94838 21 656 47
268008 50 |........

“"gosd yry

9549288

127169

" do
rép. additionnelles do
Speneer Wood, réparations.... do - . .
do Te-construction.. do s leenn eennetniniee 14263 76 14263 76

Résidence du gourernenr‘généml

par ‘suite de Pincendie & Spencer .

Woaod, en 1861... . do 9991 67
Observatoire... .... do 318 77
Eeole normale . do 718106
Prison, rép . do 712 16 25
Nouvelle pnson....... - eo 41093 31 36288 06 77381 37
Prisons et palais de Jnstlce, C. B 835441 44 f.neiiii s Hererenes s
Prisons et palais de justice, C. E., 20 V:ct,ch. i . 364764 29 73298 75 38063 04
Palais de justice d’Aylmer, réparahons cratseeasenanene . 523 65 [
Prison de Kamouraska......oousunivecienns . 11739 92 11918 70
Palais dejuslice et prison, Sherbrooke, réparations. . 3558 65 3614 90
Palaig de justice, Trois-Rividres, réparations .... 4096 62 .
Palais de justice, St. Hyacinthe... 541 42
Dépot & Anticostiv auere. 7

Loyers, réparations et entretien...
Résidence du gouverneur-général, rue
Palais de justice et prison, Algoma... .
Prigon 3 Perct...cisesceres secsrensnsssnnssen saesssnesnons

A -y
P essapnnrene sstsersasasaegeenigy

47 82
323338 74
316 79 453 00

343 85 |uineariineaciiniane

e 48855 82 |

7
48855 82
769 79

[ETITTITTRITR T AT Ty

R TR 241331 42
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No. 3.—ETAT des Travaux Publics, etc.— Sutte.

Montant total Dépenses
s Montant .
dépensé jus- - totales jusqu'an
TRAVAUX. qu’au ler dé‘?sns‘zé en ler janvier
Jjanvier 1862. . 1863.
$ cts. $ . ets. $ cta.
Report ...... eeeene 241331 42 laveecerernrinriennes

Phares.

Phares en bas de Québec .........
Appareils de phare, do ...
Pharcs (nouveaux). do .
Phare de 1a Pointe Pelée .
Phare de I'Isle aux Scrpents, (
Phare de la Baie de Quinté...
Phares, lac Huron...cocoureeees
Appareils de phares, lac Huron .
Phares flottants en haut de Lachine ..
Bouézs de la baie et du havre de Gaspé .
Phares des lacs, fleuves et riviéres..
Phare & la Pointe-aux-Péres....
Navigation de 1'Ottawa..

Chemins.

Canada et Nouveau-Brunswick......
Métapédiac, Sud .....

do NOTd ieeveersroareavasoen .
Chemin de Pest du Canada. et du Nouveau Brunswick, par le
Métapbdine wueeerenenns
Malbme et Grande-Baie,
St. 1 enis et Cham.e. e
Escouma ns..

Chemin de la Gn.rmson, Toronto
Chemin de Gaspé ........ verene e .
Chewin du Coteau et de Ta hgne provmcxale

Cornwall ...ooceeanes
Batiscan, répuramons au pont de v

Havres et Quais.

Port Bruce...
Lae Huron......
L’Orignal ..c.cee
Quai & St. Anicet..
Débarcaderes ..ccc.s seee.
Réparations & des quai

Jetée & Port-aux-Quilles .......
Creusage aux déirvits et au nonveau pont, au lac %mxcuc
Creuaatre 4 Picton et Presqu‘ne
(‘reuaage esesesenansnensnnes sesn .
Vaisseau clragueur, pompes ?L vupcur, etc..
Creusage sur les battures de Ste. Claire ..

Améliorat. dans les rap. Richelien, (Ste. Annede Ta Pemde)
Amé&Yorat. faites au pont de lariv. du Nord et Petite Nation.
Amélioration de la rividre Tamise.ccccicieiniiinns sorieseniieinans

1

396503 55
54602 16
34953 03
60550 47
10430 04

108 16

147614 75
74949 16
26397 93

499 82
6078 79
1453 61
3642 54

175158 56
28981 55
16382 59

10123 82
21291 74
1537 50
4000 00
1600 50
12348 76
1482 01

6267 47
97448 82
2000 00
87 97
768971 02
10630 70
103 45
10138 30
3856 20
1078 56
3155 08
19984 45
13713 98

4254 11

3821 42 |,

8471 83
6458 62

1077 50

4342486
67009 09

"7151 %

16091 91 191250 47

528 89

27055 71
1832 91
1912 64
1011 00

TRt

510 22
642 00

1620700
sl

Tasoonsse

1193 84
1230 GO
63 31

29505 44

27055 71
11956 73
23204 38
2548 50

16076 53"

022
842 00

Rray

2'007 97

15364 90
9050 04
2308 56
3218 39

DepARTEMENT DES TRAVAUX PuBLICS,
Février 1863.

J. BAINE,
Teneur de Livre.
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No. 4.

ETAT des dépenses de différents services sous le contrdle de ce département pendant
Pannée 1862,

$ cts.
Steamers provinciaux ........ 34,165 718
Bateaux remorqueurs, haut St. Laurent. 20,000 00
Fxplorations en général ,939 59
Arbitrages, ete...covurernen, 24,663 02
Déménagement & Qucbec en M 869 50
Avis de Ia vente de steamers provinciaux .... 21 72
Visite de Son Albesse Royale le prmce de Galles.... 1,106 92

le prince Alfred ...... 1,100 00
Dépenses contmgcntes du département du géme 2,568 65
Annonces de pouvoirs d’eau, canal Rideau.. 10 98
Dépenses de la milice — exercices militaires. 1,937 19

Service du steamer ““ Advance”” en 1859.......... seseess .
Fxploration, havre de refuge, lac Huron.......... 955 30
Prison de réforme, Bas-Canada, St. Viancent de Paul

18,600 77
Tndemnité aux héritiers de feu Mme. Delmont......su.ee vere 1,000 00
Services de steamer pour transporter Son Excellence le gouverneur-général & ‘Montréal. 1,600 00
do do lord Mulgrave de Shédiac & Québec e soasarecs ssasuennnarease ssese 2,800 00
118,409 42

HMoins :
Compris dans 'état No. 1 et aussi sous le chapitre des arbitrages . 11,964 48
106,444 94

J. BAINE,

Tencur de lvres.
DfpARTEMENT DES TrAVAUX PuBLIcs,
Février 1863.
No. 5.

ETAT de la dépense encourue sous le controle de ce département, pour Pentretien et la
régie des canaux de Vartillerie, pour 'année 1862.

bl
Réparations
NOM. Réparations | ordinaires et Dépenses
¢ xtraordinaires régie. ‘ totales.
$ cts. ‘ $ cts. \ $ ots.
Canal Rideau v...ouvero. . 23,232 16 ‘ 23,232 16
Canal Carillon et (xreuvﬂle . 7,4‘30 68 ‘ 7,425 68
Lower Brewers....cceet rereraee 1,44? 85
Portes -d’écluse pom lc cnnd.\ Rideau.. !,86:) 32
Ligue des Rapides Noirs... l 5,081 09
Bréche & Hogshaik 29,45}2 48
Awéliorations & Carillon et Grenville 356 75 ; ! 356 75
38,251 49 i I 68,909 33

J. BAINE,
Teneur de livres.
DfrarTEMENT DES TRAVAUX PUBLICS,
Février 1863,
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No. 6

ETAT détaillé des dérenses encourues pour les réparations et entretien des phares pro-
vineiaux, pour 'année 1862, sous le contrdle de ce département.

_— — —
Montant. Provisions
Nom du phare. Nom du. gardien. du et Total.
salaire payé.| réparations.
$ cts. $ cts. $ ots.
Jetée de Lachine ....iceevecenrienenns
Jetke 0o Lachite i 2 John Nortonu........ 385 00 116 50 | 501 50
¥ Do No. 2 vevveres «evee| Pierre Landré ...... 250 00 107 27 357°27
Do No. 3 .|Benjamin Picard..... 250 00 96 00 346 00
Beauharnois. ....... Joseph Meloche......... 225 00 126 40 351 40
'Grosse Pointe.. iPeter Shannon. 435 00 219 70 654 70
Pointe Mackie.. ..|A. McDonald.. .... 175 00 67 00 242 00
Isle anx Cérisiers.......... E. 8. Johnson.. 435 00 123 13 558 13
Do pha,ra flpttant........'G. H. Johnson.... 250 00 295 87 545 87
Jetée de Lancaster .. ...|Thomas Hill. 375 00 109 35 484 35
| Batture e Cole.. Richard Ellio 140 00 295 00 435 00
11> du Grenadier. Toseph Austin.. 120 00 72 30 192 30
Ile Lindoe ........ ..1J. Wallace ....... . 140 00 66 90 206 90
Détroit de Garanoque....
Battures de Jack S(}.mw N 260 00 89 20 349 20
Batture des Lunettes ........
Rocne da Cheval RUU“‘:. 560 00 112 38 -672 38
Tle Brillée.eeeressnssanencssesnn Jti]seph ]\]/liﬂivm....,. N 120 00 69 05 189 05
Thomas Kilty... 225 00
Tlo Wolfo cvvueees Robort Gillospiarmr g I o 137 80 | 486 42
Tle du Serpent....eceeees «.|L. Herchmer.... 435 00 316 98 751 98
Pointe des Neuf Milles John Dunlop.... 435 00 603 42 1038 42
Faux Calards...... Joseph Swetman. . 510 00 890 10 1400 10
Pointe & Pierre . W. A. Palin..... 435 00 511 75 946 75
Scotch Bonnet Samuel Wilson 435 00 1060 42 | 1495 42
Presqu'Isle ..... Wm. Swetman, 325 00 927 77 1252 77
Do  phar i Wm, Swetman, Jr. 250 00 128 55 378 55
Tle aux Goélands ....... . George Roddick. 435 00 650 10 1085 10
Pointe Gibraltar .. George Durnan.. ... 435 00 503 32 938 32
Baie Burlington .. George Thompson....... 300 00 | 82 90 | - 382 90
Port-Dalhousie ....... ... Jonathan Woodall .... 400 00 420 43 ‘820 43
Port Colborne James Fortier......... 400 00 742 07 1142 07
Ile Mohawk ... John Burgess ...... 435 00 298 97 733 97
Port Maitland... - Peter Baikie....... 435 00 79 67 514 67
Port DOVEr.cviirece secsssnsseontonnannannesi i sersersansas ceseorensrsecssons 79 40 79 40
Longue Pointe.. S H. H Clarke.. . 326 25 729 70| 1055 95
) sesteeree sen ......\A!nvnnder Suthel" d 320 00 60 88 380 88
Port Stanley ...eeeens %lel&a;d Ead . 144 Og 123 29 267 29
. cIntyre... 435 0
P0inte Peld0eu.rmnu seresesessnesnns } W Wadsworih. o 962 57 | 1722 57
Ile Pelée. 543 75 731 65 | 1275 40
Bois Blane. 435 00 493 15 928 15
Rividre Thas 435 00 160 37 595 37
Goderich....... 325 00 277 18 602 18
Pointe Clark , 435 00 405 05 840 05
Ile Chantry ..... (D; Me@ La 326 25 562 45 888 70
D. McBeath.... 435 00
Ile de Coves.. veverees o, “ Wm. McBeath. 300 00 659 67 | 1394 67
Ile Grifith cuevsvecaiiincneenissnnnannnens .lVesey C. Hill ., 435 00 251 98 686 98
Tlo Nottawasaga . { Georze Collins. 45 00 58120 | 1091 20
Ile Chrétienne.. [SPRTRTR ....le. Hoare ...ecervrecesrsanees 435 00 411 97 ; 846 97
Batture Verte....c..coeveees D. Thomas 245 00 66 58 311 58
Pointe Claire, No. oo |ATsonne Glode..cousvennee 247 50 179 02 426 52
Do No. 2. e |Sumuel Biron seieecessssesses 245 00 69. 91 314 91
17036 37 16126 32 | 33162 69
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No. 6.—ETAT DETAILLE des dépenses encouruespour’ les réparations et I’entretien des

phares provinciaux, pour 'année 1861, sous ce département.— Suite.

Total.

$ cts.
ReEPOTE cevreriirvrrnenine sernnne sevenireesnstsnsersnsecsarssesssescssonsomransassransesnases| 35162 69-

Administration, selaire et frais de voyage du surintendant, frét et afirétement du steamer
portant les provisions, anNonCes, eLC ..ivvvieerirneerieresrsserresses srarsennen 5136 41
Placer les-bouées et phares flottants..ccc.ceceeneeseracaneeneens 718 83
Achat de terrains pour la maison des gardiens de phares.. 168 10
Entretien des bavres de Amherst et Gaspé.....ccesuvnereres . 100 00
Provisions en maiB...iieeeeeciieiiniiiennies evreiiiierissinie cortesssieinanans cvescasies srnsrens 750 00
40,036 03

J. BAINE,

Teneur de Livres.

DerPARTEMENT DES TRAVAUX PUBLICS,
Février 1863.

No. 7

ETAT indiquant le montant total dépensé par le département des Travaux Publics, duran«
Pannée 1862, tel que détaillé dans les états précédents, numérotés 1, 2, 3, 4, 5 et 6.

T ——————————cmsse— e ]
Réparations .
ETAT. et Construction. Divers. Total.
entretien.
$ ects. $ ets. $ cts. $ cts.
174963 94 211777 13 |vveeeneen o 386741 0T
1478 89 |.ieiviierrenirniinann . 1478 89
113121 33 210667 44 |.veveecinenracannann 323788 TT
106444 94 106444 94
68909 33 |........ 68909 33
[ IR 40036 03 ...eoveee [ 40036 03
927,399 03

Totalicerirannsecesvsaansanees 398,509 52 422,444 57 106,444 94

J. BAINE,

Teneur-de Livres.

DEPARTEMENT DES TRAVAUX PUBLICS,
Févrior 1863,
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APPENDICE B.

BUREAU DU CANAL WELLAND,
Ste. Catherine, 20 décembre 1862.

MONSIEUR,—

Conformément aux instructions contenues dans votre lettre "(No. 43,601) du.11 du

courant, j’ai '’honneur de vous soumettre mon rapport annuel sur les travaux dont je suis
chargé.

Le canal a ét¢ ouvert le 15 avril, et ce jour des navires passérent d'un lac & P'autre.
Un ou deux jours avant, on’ne s'attendait pas qu'il ouvrirait si tot, vu la force de la glace
qui le couvrait alors ; mais on parvint & la casser au moyen d'un brise-glace.

La navigation n’a été interrompue que pendant peu de temps & la fois, par le déran-

gement de portes d’écluse, et pour faire quelques réparations aux ponts, et exhausser le
buse inférieur de 1’écluse du Port Robinson.

Le 6 décembre, le canal fut fermé par la glace, et le froid devint si rigoureuz qu'elle
acquit plus de cing pouces d’épaisseur, ce qui rendait improbable le passage d’autres navires
durant cette saison ; mais la température étant devenue plus douce, et comme il y avait
encore un certain nombre de navires & passer, je pus faire ouvrir un chenal au moyen du
brise-glace que j’avais été autorisé b faire réparer, et je pus ainsi donner passage & des
navires qui, sans cela, seraient restés en arriére. La navigation & 6t6 fermée le 15 décembre.

REPARATIONS ET REGIE.

Avant Pouverture du canal, le printemps dernier, les réparations autorisées pour les
portes d’écluse, ponts, ete., ont été faites, le fond du canal tut nettoyé, ainsi que le sas des
écluses, le tout de maniére & ce que la navigation n’éprouvit ausun retard.

. Les travaux faits pour étancher la diguc de Dunnville ont 6té terminés, mais trop tard
pour pouvoir juger de leurs résultats ; cependant, il n’y aaucun doute que cet étanchement
aural'effet d’économiser beaucoup d’eau, lorsque I'alimentation sera limitée.

TRAVAUX DE CONSTRUCTION.

Les travaux faits pour Papprofondissement et I'élargissement du biez supérieur du
canal, lesquels ont pour but de faire des eaux du lac Erié sa plus grande élévation, ou son
point de partage, n’ont pas 6t aussi satisfaisants que le faisait espérer mon précédent rap-
port.  Ces travauxz ont continuellement marché, mais leur avancement a 6t6 beaucoup
vetardé par les difficultés que rencontre le minage dans les excavations. Pour continuer
ces travaux l'an prochain, il fandra y affecter la somme de $3¢,000.

Les travaux d’exhaussement et de solidification des levées, dont il a 6t6 question dans
mon dernier rapport, sont terminés, au m.ins autant qu’il paraissait nécessaire pour donner
passage anx plus gros navires que pouvaient admettre les dimensions du canal; mais par
le fait que la circulation a ét6 grande, les deux chemins de halage sont beancoup usés, et
chaque année il faudra nécessairement faire quelque dépense pour leur entretien.
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La nécessité de construire un autre chemin de halage depuis le pont de Hurst jusqu’a
celui de Marlatt devient de plu= en plus évidente chaque année par les retards réitérés qu'é-
prouvent les navires. Il est évaluée & $18,100. Les avantages qu'on retirera de l'exécu-
tion de ce projet me justifient d’insister auprés du département pour qu’il en vienne & une
déeision favorable et & permettre de pousser les travaux avec activité.

Les cédules suivantes font ccnnaitre les dépenses annuelles sur cette propriété provin-
ciale, la perception du revenu, ete. ,

1re et 2me Cédules (won imprimées) donne le détail des diverses sommes votées par
1a 1égislature et la dépense qui en a 6té faite jusqu'au ler décembre 1862. Sur ces crédits,
il a 6té dépensé cette année $52,541.40; la balance restante de $26,030.84 pourra étre
appropriée 'an prochain, en sus des $30,000 dont on déja parlé.

La 8me Cédule (non imprimée) donne le cotit des réparations et de Ientretien du
canal pendant cette année. Ces dépenses sont prises sur le revenu du canal.

Cofit des réparations....ceeveeeeeeiisnrereenieseeiiniineeeiennnnn. cervneenees $22,120.73

Do do d’ectretien veee.veene. e teereeeriteiieeesansresreas veenees 39,120.49

Des. réparations et d’entretien......ovvveriieinniiiinviniiniieiinene.. $61,250.22

Le cofit des réparations est de $2,120.73 de plus que la somme mentionnée dans J'éva-
luation annexée & mon rapport de 'année dernidre. Voici les réparations inattendues qui
ont entrainé cet excédant de dépenses: :

Réparation des dommages causés aux portes d’écluse, ponts, ete., par

JeS DAVITES .eeevrvrruerinniruiiine covernnieuienmiieiencenieensienes ... $ 608.00
Réparations du dommage causé par le feu au phare de Port Dalhousie. 512.82
Réparations de dommages causés & la jetée de Port Dalhousie par un

DAVITE vevvesiernenumneesersteuiirnesiieressmmeesreosensseens soosnnes 76.00

Pour posage d’un barrage afin de fermer une issue d’eau au biez du

réservoir de Sulphur Creek....... erererseeereereneireraareraeans 362.40
Pour réparer et consolider le réservoir de Sulphur Creek........

1,028.32

Pour poser un seuil  I'écluse de Port Robinscn ....ceueens 407.75

Pour réparations au chaland employé comme brise-glace..... . 373.63
Pour dépenses encourues dans la manceuvre du chaland comme brise-

glace, afin d’ouvrir un passage....c.ceerieriiieieiininennn ceerneee 297.64

Total coveevrvrerieenn oee crerteresaranees RO veeees $38,756.46

Le cofit des travaux non compris dans l’évaluation est de $3,756.46 ; et n’efit été la
nécessité de les exéeuter postérieurement aux évaluations que j’avais fournies, les répara-
‘tions se seraient élevées & $1,635.78 de moins.

La 4me Cédule donne la liste des propriétés et pouvoirs d’eau affermés sur le canal,
ainsi que les édifices, ete. i

Le loyer annuel de I'affermage des pouvoirs d’eau et des propriétés est de $8,999.10.

Le montant pergu en 1862 est de $7,363.90.

Les arrérages restant dus au ler décembre se montent & $6,801.74. )

On porte & $8,999.10, le loyer annuel des propriétés et pouvoirs d’eau; cette somme
comprenant divers affermages dont les possesseurs ont failli, et dont les édifices et quelques
autres ont été briilés, abandonnés ou sans emploi, on n’a pu se servir du moyen ordinaire,
la privation du pouvoir d’eau pour en activer la perception. On doit donc les regarder
en grande partie comme perdus. Dans ces ecirconstances, on porte & $1,480.34 (A,
sur la cédule,) le loyer annuel ; on comprend dans cette somme le loyer anauel des lieux
abandonnés qui s’élévent 3 $563 (A, B, dans la Cédule) ; et $3,239.38 comme arrérages
et que 'on peut regarder comme perdus, vu qu’il n’existe aucune probabilité qu’ils soient
pergus.  Les autres édifices donnent un loyer annuel de $917.84, et $1,914.38 d’arrérages

A, C, dans la Cédule). Ces édifices ont été incendiés ou on ne se sert pas des pouvoirs

‘eau ; et les détenteurs & cause de cela refusent de payer. Il n’y aura aucun moyen de
presser la perception de ces crédits, par la privation du pouvoir d’eau, tant que le gouver-
nement no seral%a's rentré ‘en possession de ces priviléges.
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On a pris des mesures pour percevoir le rés1d.u des arrérages, et on a arrété l’eau par-
tout ol la chose pouvait se faire.

Le be cédul efait connaitre les terrains, ete., dont on a disposé et qui n’étaient pas-né-
cessaires au canal. M. Miller, le solliciteur, a regu instruction de percevoir les arrérages.

La 6e cédule donne une liste des navires, ete., sur lesquels on a imposé des amendes
comme ayant enfreint les réglements du canal, — avec les montanis pergus.

La Te cédule (non imprimée) donne une évaluation approximative du cofit des répa-
rations ordinaires de 1863, et qui se montait & $14,500.

On trouvera ci.annesés des tableaux du revenu pergu et du nombre des navires qui
ont passé le canal depuis quelques années, et qui constatent un accroissement de 18 pour
cent en revenus, et 133 pour cent en navires, sur I'exercice de 'année précédente.

On dcit déduire quelque chose du revenu pergu, conformément A la ligne de conduite
adoptée ci-devant et qui veut qu'on remette 90 pour cént sur les taux de péage-d tous les
navires qui passent dans le canal & destination des ports canadiens. Le but de ceux qui
avaient donné naissance & ce projet était d’attirer le commerce “dans nos ports et d’aug-
menter par suite celui de la province: il est vrai que depuis la mise & exécution de ce
plan le commerce a de beaucoup augmenté ; mais ce résultat est plutdt dit & la prospérité
elle-méme du commerce qu’d I'autre cause, le montant exigé comme taux de péage étant
trop pew de chose pour détuurper les navires d’autres routes. En revenant d I'ancienne
régle, on ferait produire de gros reveaus aux travaux publies sans wucunement grever les
patrons de navire. I/état, d’ailleurs, des finances de la province, parait étre une raison
suffisante de faire adopter cette ligne de conduite.

J’ai 'honneur d’étre, monsicur, votre obéissant serviteur,

(Signs,) 8. D. WooDRUF¥.

CANAL WELLAND.

TABLEAU du revenu pour les trois dernitres années.

P -
Port de Perception. 1860 1861 1862
Coibourne $116,033.55 | $174,474.27 | $205,061.81
3,502.78 4,775 37 6,373.06
1,685.31 6,912 37 1,756.17
5.261.40 5,918 93 5,337.81
1,259.71 1,412.10 1,527.43

37,477.90 36 276.45 51,327.99

$165,220.65 | $229,769.49 | $271,384.27
J % 7,686.97 8,967.20 7,363.90

Collecté sur rentes.......

1
i
1‘
Do terres, etc., vendues. l 1,737.07 25.00
Do amendes et dommages.,..iv.. 2,116.10 2,267.80 573.00
1 $176,760.79 | $241,029.49 | $279,321.17

Nombre de batiments & voile et & vapeur qui ont passé le canal, dans les neuf derniéres
années : —

En1854.............. ...... reereeteterteneteetaseeessresasesnssaeenee- 5,600,

L8 irrueeeeeieieeerenieeeraeesensaenerarseanen 3,816.
€€ T8BBunnmrrnsererreens oo reeeeresserreeenenes 3,885,
€ 1857 ueeeennn. et v eerrreeransrienees 3,604,

1859, 1euuerirerrnnirterierienerrreneesrreerassseeesssnnseeesnes ?2,-?22
. 4310.
18621v.v.csensssssaniomnsenesoe seemsen s s veesessnsasosoras e s 4,899.
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A. 1863

CANAL WELLAND.

CEDULE No. 6.— Etat inéliquant le montant des amendes et dommages pergus, le mon-
tant payé jusqwau ler décembre 1862, et la balance restant due le ler décembre
1862 :

5 i Montant |Montant
3 Deserip- Balance
‘E Date. tion du | Nom du navire, ete. de;ag::‘ i ju%?ylir due le 1ef| Remarques.
< navire, ete. porgus. |d6e. 1862 déc. 1862,
$ cts.] $ets) $ cts.
1862 | Avril 22 ...|Goélette ...} S. H. Lathrop’ e ene]seeeseeneest 1000 00 fois + veees| 1000 00 [Payé dep. le
. Ter dée. 1862
“ « .iBat.-a-vap.|¢ St. Nicholas’.. 4800 00 800 00
1859 “ ..|Goglette ...| Mohegan’ .. . 1953 00 1953 00
1860 |{Mai 30 do 1246 00 1246 00 |
1861 | « 16.. do 10 00 10 00
1862 | ¢« 14... do 22 00 22 00
“ |Juin 26..... do Y e 15 00 15 00
“ |Avril 18 ... do ¢ Persian’ ....
“ “ 21 ... do ‘Queen of the Lakes’..
“ « 28.. do ¢ E. Scovelle’ ...ouuuene 20 00
“  [Mai ... Propulseur | Young America’ . 12 00
“ « Goélette ...|* Concord’...ccvrnes 4 00
“ “ do ...|[*James Coleman 25 00
“ « Propulseur | Vermont’ .. 10 00
“« « Goélette ...|* Ocean Eagl 50 00
“ “« do ¢ Return’.....
“« “« ,Radeau......A. M. Cresbie
“ “ Goglette....|* Ilora Watson'
“« «“ Propulseur | Young America’
“ “ Goélette ...1* Marquette’.. .
“ ..t Mary Morton'
“ ....|¢ Deceros’ ....
“ . l‘ Donaldson’.
“ | Groglette....|¢ A. P. Kirtlan
“ “ Propulseur | Wisconsin’
“ i Goglette ...|* Sowersby’..
“ B Propulseur ‘¢ Kentueny’
“ “ oooo|GoElette ... )¢ Game Cock!
“  AJuil. | do  ...¢Starlight’ ..
« “ .{Propulseur.‘ Young America’ .
“ weee|GoBlette ...|¢ Preble’ ..ooovviiiinn 10 00 {iiviiiiinnns
“ .!Propulseur | Granette State’
“ .| Goglette ...!¢ Arabia’ ..
“ .|Propulseur ¢ Bay State’ ..ccciieess] 5 00 |uririumiieenns
“ JBac s ¢ Colljer’
“ .|Propulseur | Buckey’
“ ..Goélette ...|* Bridget’..
“ do ¢J. P, Mack’ .
¢ do ‘H. E. Mussey’ .
“ ..\ Propulseur |¢ Akron’ ....
“ Goélette ...|¢ L. B. Fortier .
Propulseur | Vermont’ .
“ . |Brick .......|* Queen of th .
“ Goélette ...|° B. 8. J. Bemis’ ..., 10 00 .
“ do ¢ Teresa’ vuevivvaeversnene |uene 76 00 Payé dep. le
ler dée. 1862
o do J. P. Mack’ .ooovininenne 20 00
L Propulseur | Wasp’
“ JBaceiinnn | AXK,
“ .|Golette ... T. Y. Avery’
“ do ¢ Todd’ .
$9592 00 {$573 00 [$9277 00
{Signé,) 8. D. WOODRUFF, -
Surintendant du canal Welland.
BURRAV-DU .CANAL WELLAND, ; {Signé,) THOMAS ADAMS,
Sz, OATRERINES, 20-déc. 1862, “Paie-mastre o Commis.
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APPENDICE C.

BurReAU DU CANAL DE LACHINE,
Montréal, 31 décembre 1862,

MoNsIEUR,— En conformité des instructions que vous me donnez dans votre lettre,
sous le No. 43,609, j'ai 'honneur de vous transmettre ci-inclus mon rapport annuel de
Pexercice de 1862, sur les travaux dont j’ai la surintendance et qui sont : les canaux de
Beauharnais, Lachine, Chambly, Carillon et Grenville ; les écluses et digues de St. Ours
et de Ste. Anne.

Les canaux de Beauharnais et de Lachine, séparés par le lac St. Louis, forment les
deux sections Est du chenal artificiel de la navigation du haut du St. Laurent, qui-se ter-
mine & Montréal, oli viennent s’arréter les vaisseaux de toutes les parties du monde. Le
havre de cette ville a 6t6 encombré durant toute la derniére saison de batiments employés
au commerce des grains et qui venaient prendre 3 bord des navires descendus par les canaux
leur chargement ai moyen d’élévateurs flottants. Il se fait aussi des chargements de fleur
considérables au moulins du Canal de Lachine, en méme temps que du Haut-Canada et des
Ktats de ouest. Cette route est le chenal naturel par ol arrivent aujourd’hui sur les
marchés les immenses produits du nord-ouest. Ce trafic devra augmenter tous les ans et
se développer en proportion des avantages et commodités que nous saurons lui fournir.

Les rapports du trafic de ces canaux, pour Vexercice de 1862, donnent des résultats
trés satisfaisants, et de fait, les quais et les hangars de Montréal ont recu autant quils
pouvaient contenir. Si l'on veut conserver et accroitre cet état de choses, en méme temps
que développer nos moyens de navigation intérieure, il faut s’en occuper sans délai, car la
perte de temps dans le chargement et le déchargement des navires est pour le commerce an
obstacle des plus grands. En certaines circonstances (et je crois qu’elles se sont renouve-
16es souvent) on a vu des batiments chargés de grain de ’'ouest chercher partout les moyens
de se débarrasser de leur chargement, et 8tre obligés d’attendre plus de temps que nen
mettent les batiments'de la compagnie des vapeurs océaniques de Montréal & décharger
et reeharger; ces délais devant &tre remboursés aux expéditeurs, forment non
seulement un impdts sérieux sur le commerce, mais devront encore en retarder
le développement. Les bitiments d’un tirant de 16 pieds peuvent déjd trouver place dans
les écluses Nos. 1 et 2,3 Montréal, et dans le bassin No. 1; de plusil y a longtemps que
on est en possession de terrains destinés & augmenter les commodités du bassin des deux
cbtés du canal. Tout ce qui reste & faire aujourd’hui c’est de mettre & exécution les projets
de bassins et de quais auxquels le département songe depuis si longtemps, et qui consisteraient
A donner au bassin No, 2, 17 pieds d’eau et % creuser deux nouveaux bassins devant 8'é-
tendre jusqu’d la rue St. Etienne, dans la direction de la gare de la Pointe St, Charles,
o 'on pourrait facilement relier avec le chemin de fer Grand Trone les vaisseaux de haute
mer au moyen de petits mais puissants remorqueurs & vapeur, tels que ceux dont on se sert
dans les ports de P Atlantique. On pourrait border les deux c6tés de ces nouveaux bassins
de hangars et d’élévateurs et charger ainsi une bonne partie des navires qui fréquentent le
havre de Montréal en autant d’heures que l'on prend aujourd’hui de jours pour le faire,
Une telle entreprise peut &4 bon droit &tre regardée comme ouvrage d'utilité publique, et
ne serait que le premier pas vers le développement du commerce dont en difinitive Mont-
réal doit 8tre le centre; d’un autre cdté, rien n’empéche que Pon travaille & I'exécution de
ee projet d8s maintenant afin de n’étre pas pris au dépourvu., Cependant, il ne faudrait
pas que ces travaux fissent perdre de vue ou retardassent en aucune manidre les améliora-
tions que I'on a résolu de faire subir au havre.

CANAL DE BEAUHARNAIS.

Le dégel subit et inattendu du mois d’avril dernier a causé une inondation considéra-
ble sur une grande partie des terres basses du lac St. Frangois, a élevé les eaux du lao &
une hauteur inconnue jusque 1x ot & détérioré en divers endroits Ia chaussée de In baie do



26 Victoria. Documents de la Session (No. 3). A. 1863

la Famine : on a depuis réparé ces dommages et exhaussé les parties les plus exposées.
Comme cette crue extraordinaire ne dura que peu de jours, les dommages furent peu con-
sidérables. L’exhaussement de la chaussée a été commencé trop tard pour &tre achevé
cette année ; on reprendra les travaux au printemps prochain.

Les digues de la téte du canal eurent également & souffrir des eaux hautes ; celle du
bas continue & s’affaisser vers le milieu par suite probablement de l'eau et du dépéris-
sement des ouvrages ; elles sont aujourd’hui en bon état.

On a fait exhausser et protéger par des travaux en pierre les chaussées de I'écluse de
garde et de 'extrémité ouest de la digue principale, afin de les mettre & I'abri d’une nou-
velle crue extraordinaire des eaux du lac. On a fait les réparations ordinaires aux berges du
canal ; certaines parties basses ont dit étre exhaussées, d’autres qui offraient des signes
de ruine, ont été fortifiées par des travaux en pierre; on a protégé de la méme manidre
la berge en amont et en aval des barrages avec pertuis des écluses Nos. 11, 12 et 13. - Il
y a h«el.lcore quelques endroits sur le grand biez auxquels il faudra faire travailler I'an

rochain.
P Il en a cofité plus qu’d Pordinaire d’entretenir les ponceaux et les fossés d’écoulement,
par suite de Pépaisseur de la neige de I’hiver dernier, des crues du printemps et des plutes
de Pautomne : tout Stait en bon ordre & la fin de la saison.

Les parties mécaniques du canal sont généralement en bon état. Il faudra cependant
rejointoyer les murs de quelques écluses, 8'il est possible, en avril prochain. On a fait les
réparations jugées nécessaires aux portes et aux accessoires, qui, autant qu'on a pu s'en
assurer sans retirer ’eau, étaient tous en bon ordre & la cloture de la pavigation. Les deux
paires de portes de rechange d’amont qui avaient été construites & la date’ du rapport de
1861, ont été livrées en octobre. On a réparé i neuf les deux portes d’aval brisées &
I’écluse No. 13 en octobre 1861, et on a aujourd’hui en mains trois jeux complets de portes
de rechange ; 'un de ces jeux devra servir de bonne heure 'an prochain. Ily en a encore
tré)is paires données & Ventreprise ; avec les autres elles suffiront, je crois, aux besoins de
1863.

On a réparé provisoirement quelques uns des ponts volants; tous ont besoin d’étre
peinturés et celui de I'écluse No. 14 aura besoin d’étre examiné dans le cours de I'hiver ;
on peut regarder comme en bon ordre les ponceaux des réservoirs.

La magonnerie du parapet du canal de décharge de St. Thimothée est trés ébranlée et
n’a résisté cette année qu’en I'étayant de traverses de bois; elle devra étre renouvelée avant
%’ ouverture du canal au printemps prochain ; déjd le sable et la chaux sont rendus sur les

ieux. ‘

On devra renouveler aussi les ouvrages extérieurs du quai & la téte du canal aux eaux
basses I'an prochain. Le commerce a, depuis deux ans, vivement senti le besoin de
plus de commodités en aval de I'entrée inférieure de Iécluse. On pourrait y remédier en
prolongeant de 300 & 400 pieds la jetée sud, & $24 du pied linéaire.

Par suite de 'abondance de la glace et de la neige, ’eau n’a pu &étre retirée que le 16
avril, afin de mettre le canal en bon état pour la navigation ; on Vintroduisit de nouveau le
28, et la navigation s’ouvrit définitivement le 30. I’eau se maintint & son niveau le plus
élevé durant les sept mois qui suivirent jusqu’au 30 novembre.

Il a été pergu en amendes et dommages, d’aprés les ordres du surintendant, $254.42.

11 a ét6 dépensé pour Padministration $9,569.11, et $5,940 en réparations, y compris
celles desportes d’écluse brisées par le Walter Shanly en ooctobre 1861. Les réparations
ordinaires de 1863 sont évaluées & $7,720.

CANAL DE LACHINE.

L’élargissement du canal de Lachine, & la tranchée du roc, prés de Lachine, dont il
est question dans le rapport de année dernidre, a ét6 achevé au commencement de mai, et
forme aujourd’hui l'un des plus beaux ouvrages des canaux du St. Laurent ; cette tranchée
dans sa partie la plus étroite a cent pieds de large.

12
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11 a ét6 contruit dans le cours de I'hiver dernier, un nouveau barrage avec pertuis 3
Uécluse No. 4. Ces travaux ont été trés avantageux au trafic et ont beancoup servi i faire
disparaitre les retards dont on se plagnait tant en amont de V'écluse No. 4.

On a surmonté en grande partie la difficulté qu’il y avait & passer le pont du chemin
de fer en enlevant les pentes et en travaillant au chenal en amont et en aval du pont : ¢’est
la compagnie du chemin de fer Grand Trone qui s’est chargé de ce soin.

On ne devrait pas différer davantage la construction du barrage avec pertuis & I’écluse’
No. &, pour laquelle on a préparé des plans et devis, et regu des soumissions & bonne heure
Ihiver dernier.

Les usines de cette écluse ont beaucoup & souffrir par suite du manque d'un pont, le-
quel soulagerait celui de la rue Wellington et serait trés-utile & la partie ouest de la ville.
On a déja regu le plan de cet ouvrage.

Le commerce de bois de service et de chauffage a pris dans ces derniers temps de
telles proportions qu’il est impossible de lui donner les commodités désirables sur les ter-
rains que V'on a affectés b son usage. O’est pourquoi il serait important que Yon travaillat
aux bassins de St. Gabriel le plus t6t possible. Lin construction de ces bassins serait d’un
grand secours pour le commerce local, lequel augmente tellement tous les ans, qu’il est im-
possible de satisfaire aux demandes avec les quais actuels.

11 arrive souvent des retards sérieux et considérables i 'entrée inférieure du canal, ot
Paffluence des navires est telle quelquefois que tout mouvement est suspendu, les offi-
ciers du canal n’ayant plus aucun contrble sur les navires au-deld de Péeluse N° 1. Les
commissaires du havre prétendent exercer et exercent aujourd’hui plein contrdle sur un
quai relié au mur est de cette écluse qui a été construit et est entretenu par le départe-
ment pour 'usage des navires du canal ; or, ce quai étant affecté exclusivement & l'usage
des navires entrant dans le canal et en sortant ne devrait en aucune maniére tomber sous
Vexercice du pouvoir des commissaires du havre, si ce n’est pour la perception des droits.
En ¢’y prenant de cette maniére, on pourrait éviter, du moins en grande partie, les retards
dont il est question plus haut, et cela sans inconvénients pour le havre.

On a inspecté les ponts de la rue Wellington et de Lachine I'hiver dernier, et préparé
le bois pour reconstruire celui de Montréal: on se mettra & I'ceuvre aussitdt que la traverse
pourra se faire sur la glace sans danger. Les autres ponts n’ont besoin que de répara-
tions ordinaires.

Les écluses et accessoires sont généralement en bon ordre. On a rejointoyé les murs
de Pécluse No. -2, et reconstruit en avril Yaile nord de I’écluse No. 4. On devra se pro-
curer une nouvelle paire de portes supérieures pour le vieux bassin de carénage ) Montréal
et d’'un nouveau parapet & 'extrémité supérieure de la vieille écluse de Lachine. Nous-
avons 5} paires de portes de rechange en mains, savoir :—Une porte inférieure et une
paire de portes supérieures pour les écluses Nos. 1et 2 ; une paire de portes inférieures
et deux paires de portes supérieures.pour les écluses Nos. 8 et 4, une paire de vieilles
portes réparées pour Vécluse de garde et une paire de portes inférieures données d faire
pour les écluses Nos. 1 et 2. On devra se-pourvoir également d’une paire de portes de
rechange pour I’écluse de garde. )

Les barrages avec partuis sont généralement en bon ordre. Le nouveau déversoir de
Vécluse No. 4 ayant dii servir avant que le ciment en ait été séché, il faudrarejointoyer au
printemps tout le mur sud. L’action de 'eau en bas du déversoir est si forte qu’il a fallu
en couvrir de planches la surface sur une longueur d’% peu prés 100 pieds,

Il-y a trés peu de facilité pour les navires de s’amarrer en bas de I'écluse de garde de
Lachine; et c’est 1 la cause de beaucoup de troubles et de malentendus entre I'éclusier
et les patrons des navires. Afin d’y remédier, on devrait prolonger la jetée nord de 300
pieds au moyen de piliers détachés & superstructure continue. On a réparé quelques uns
des caissons conducteurs & Lachine qui avaient été brisés et endommagés par les navires
dans le cours de Vannée.

On a maintenu en bon ordre la berge, les murs de talus, les hangars & fleur et les
quais; ces divers ouvrages n’auront besoin que de réparations ordinaires. On a rejointoyé le
mur vis-d-vis des moulins sur.le c6té sud du bassin No. 2, le printemps dernier ; on a par
1& réussi & empécher de beaucoup le filtrage des eaux. )

Le cure-mdle a travaillé toute la saison & enlever la vase et le dépdt qui s’amasse au
fond du canal et des bassins ; il pourra encore &tre trés-utile pendant une partie de la
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prochaine saison. On a fait Pinspection de ce cure-mole au printemps dernier; il est en
bon état; les chalans auront besoin de nouveaux ponts.

L’eau a été introduite dans le canal le 4 mui ; mais par suite de retards éprouvés dans
Penlévewent des caissons & Tachine et & 'achevement de certains travaux accessoires aux
portes du canal dunouveau déversoir de I’écluse No. 4, on n’a obtenu le niveau le plus élevé
que le 7 mai, aprés quoi la navigation fut ouverte jusqu’au 6 décembre, date de la ferme-
ture du canal. La seule interruption eut lieu & ’écluse No. 2, mardi matin le Y mai;
Pune des portes inférieures’céda au moment ol l'on éclusait, le retard fut de deux jours
et demi & cet endroit: la plupart du temps fut employé & enlever la vieille porte.

11 a été pergu, sur le canal de Lachine, $9,413.90, & part les péages et fermages :—
Pour amendes et dommages imposés par ordre du surin-

tendant. cocvurieiniieinin i $ 392.50

“ vente d’une vieille barge.......ceeeninnnii, coreanens 18.50
' $ 411.00

“ droits sur le bois de corde & Montréal.............. 1374.84
« “ «“ “ e 321.68  1696.62
“ droits sur le bois au bassin de Lachine............ 1345.53

“ le loyer de la vieille écluse servant de bassin de

carénage ........ cereeeneas seeeeerrensanees Cevenes 63¢.25
“ droits sur les navires en hivernement dans le canal 488.00
“ droits sur I'usage des hangars i fleur....... cveene 3434.33
i“ droits sur les navires venant des ports d’en bas... 1408.18
9413.90
Les péages en 1862 se sont €levés tuvvivuneienieinnnes $135,843.71
“ « “ N e 119,741.06
Excédant en faveur de 1862..........ccceeees creenriaeaenan $ 16,102.65
Le cotit des réparations pour 1863 est évalué Buveeevinnns $ 10,540.00

dont copie détaillée vous est transmise ci-inclus, avec le détail des sommes pergues
comme amendes et dommages.

CANAL DE CHAMBLY.

Le canal de Chambly a beaucoup souffert de la neige et du dégel subit de I'hiver der
nier, et les hautes eaux de lariviére Richelieu ont été cause que les dépenses ont de beau-
coup excédé Vévaluation qui en avait 6t6 faite. Il y eut fréquemment danger de voir la
berge du canal emportée par les eaux des’ruisseaux et des fossés en mars et avril. Ces eaux
déposdrent dans le cours de I'hiver jusqu’d trois pieds de boue au fond du canal ; cette
boue devra &tre enlevée avant ouverture du canal au printemps.

Du 20 avril au 15 ou 20 mai, la rividre Richelieu a grossie comme peut-étre elle
Davait jamais fait jusque-ld ; entre St. Jean et I'Ile Ste. Thérése, les eaux de la rividre
étaient de niveau avec la berge du canal, ) travers laquelle elles pénétrérent fréquemment,
entrainant chaque fois des éhoulis considérables et dangereux de l'intérieur de la berge, et
mettant en danger la navigation pendant quelques jours. §’il n’y eut pas plus de dom-
mages de causés, on le doitaux efforts du surintendant et des hommes qu'il mit & Vouvrage
en-cet endroit. Ce ne fut que vers le milieu de juin que les chevaux de halage purent
S'aventurer sur le chemin de halage de cette partie du canal : jusque-la on dit les passer
en bac sur la rive principale, & la téte de Iile. Il y a eu d’autres éboulements dang d’autres:
parties de-la berge, que I'on 2 réparée en consolidant celle-ci et en la protégeant par des
ouvrages en pierre,
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Le curage du canal a 6té long et dispendieux et n’a pu étre exécuté qu'au moyen de
ocaissons qu'on calait & chaque extrémité de la batture et dont on retirait eau ; environ 4
milles du chenal furent nettoyés de cette manidre avant que la navigation pfit se rouvrir.

Les gardiens de V'écluse et du pont ont construit deux nouvelles paires de portes
&’6cluse dans le cours de P'hiver dernier, dont une paire pour le No. 8, et I'autre pour I'écluse
No. 1: les deux paires furent employées ; ils ont réparé aussi les portes inférieures de
Iécluse No. 1.  °

On a réparé et renouvelé le chemin de halage en divers endroits, ainsi que les chemins

des ponts.

pOn a réparé également le débarcadére de Chambly, et on 'a recouvert de planches
pour1 Pempécher d’étre soulevé par la glace. On a réparé d neuf le magasin et
Patelier.

On devra construire cet hiver deux nouvelles paires. de portes, savoir : les portes infé-
rieures de V'écluse No. 2 et les portes supérieures de I'écluse No. 4; on devra réparer les
portes supérieures de I'écluge No. 5 : tous ces travaux pourront dtre exéoutés en grande
partie par les employés permanents du canal.

L’aile supérieure et les enclaves des écluses Nos. 1 et 7 font beaucoup d’eau et devront
étre reconstruites ; cependant, avee du soin, elle pourront encore durer un an ou deux. Le
seuil de Pécluse No. 7 devra étre aussi réparé au printemps prochain.

Les culées du canal de décharge de Lapannes sont en bois et devront étre renouvelées ;
il y a aussi nombre d’endroits du chemin de halage et de ponceaux qui ne peuvent &tre
plus regardés comme sfirs et doivent 8tre renouvelés. Le pont volant, No. 5, a besoin d’un
nouvean fonds, et celui No. 8 d’une nouvelle poutre de pivot.

Les affaires devinrent trés actives durant les mois d’automne ; mais tous les navires
d’une certaine grandeur passérent difficilement et s’échoudrent au pied des pentes et sur
les dépots charriés par les fossés : on devra faire disparaitre ces obstacles au printemps
avant Pouverture du canal. Cet ouvrage est non seulement d’une exécution difficile, mais
dispendieux & cette saison de Pannée. Une grande partie de la berge a besoin d’étre
consolidée avec de la pierre afin d’empécher de nouveaux éboulements.

Le canal a 6t6 ouvert le 6 mai jusqu'au ler novembre sans interception ; & cette date,
la berge se rompit en bas du canal de décharge de Vickman et suspendit la navigation
pendant 6 jours. La saison s’est terminée-ici le 4 décembre, quoique & partir du 16 no-
vembre, la glace ait commencé b rendre trés difficile le passage des navires. Il y a eu
$69.70 de pergu comme amendes et dommages dans le cours de la saison, et $32.64 pour
taxes sur bois de corde, ete., donnant une somme totale de $102.34, dont les détails ainsi

gne] le cofit probable des réparations de 1863, qui s’éléve & $7,740, vous sont transmis ei-
inclus.

ECLUSE ET DIGUE DE ST. OURS.

Ces ouvrages ont eu beaucoup & souffrir de la crue des eaux et de la glace le 17,18 et
19 avril dernier. On a pensé un moment que Pinondation allait envahir la principale
partie de I'Ile et que les jetées et ’écluse seraient emportées par les glaces flottantes.
Quelques unes des pierres de couronnement de Vaile supérieure de V'écluse furent brisées
et dérangées. 1L’eau s’avanca sur cette partie de la digue qui se trouve entre 1’écluse et
le moulin et emporta avec elle deux ou trois pieds de la berge : cependant, on n’eut pas &
enregistrer plus de dégits, grice aux efforts du surintendant et de ses hommes.

Les jetées qui avaient été liées avec soin Pautomne précédent n’eurent presque rien
souffrir. On répara cependant tous les dommages qui avaient été faits et on employa 103
toises de pierre & protéger la digue ; on en jeta 15 toises dans des trous qui s’étaient formés
en amont de la digue, et 10 autres toises servirent & consolider les caissons d’ancrage. En
visitant lés ouvrages, aprés avoir rompu la vague de la digue, on trouva qu’il faudrait
encore beaucoup de pierre pour en protéger le centre qui parait &tre le point le plus faible.
On trouva aussi & cet endroit que les caissons du tablier étaient presque vides. Il fut
employé & peu prés 75 toiges de pierre pour en remplir une partie, ainsi que l’espace qui
g'étend entre les caissons et le c6té d’aval de la digue. Il faudra encore au moins 200 toises
{:mr compléter ces travaux Van prochain, ainsi qu’un bac pour visiter la digue et rompre

vague quand on exécute des réparations ; il faudra de plus faire réparer les grands bacs
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La partie supérieure des portes d’écluse aura besoin d’étre jointoyée et les jetées d’stre
réparées : le colit est estimé & $2,800. TLes murs d’abri sur I'tle et ceux de chaque extré-
mité de la digue n’ont souffert que peu de dommages. Les travaux de réparation de 1862
ont cofité $1081.53, laquelle somme formant la balance restée sur celle qui avait été votée

our 1861.
P La navigation s’est ouverte le 25 avril et, & ’exception de quelques heures pendant
lesquelles il a fallu ré-ajuster des portes, etc., s'est continuée sans interruption jusqu’au 2
décembre, époque de sa fermeture.

DIGUE ET ECLUSE DE STE. ANNE.

Les crues du printemps ont emporté ici environ 30 pieds de la jetée conductrice
d’amont en haut de écluse, et brisé et démoli prés de 150 pieds du sommet de la grande
digue prés du brise-glace. J/eau dérangea en méme temps la superstructure des caissons
conducteurs situés & environ 1 mille en bas de’écluse. On a réparé ces caissons & neuf’;
celui d’amont dans toute sa partie qui sort de V'eau, celui d’aval en renouvelant deux de ses
rangs ; les deux ont été remplis de pierres. On a exhaussé de 4 pieds la digue-aile en bas
de Pécluse et percé un passage pour les berges en arritre de la grande jetée, afin de les
mettre & abri du courant assez vif qui y régne dans les eaux hautes. Ce passage fut
cuvert en 1861 et a rendu beaucoup de services, le printemps dernier, aux berges et petits
bateaux & vapeur en leur rendant plus facile Uentrée et la sortie de ’écluse. On a réparé
et couvert en madriers de 3 pouces environ 800 pieds de lextrémité supérieure de la
grande jetée en amont de la digue, et 190 pieds de face en madriers d’orme de la méme
épaisseur. On a réparé la jetée conductrice d’amont au-dessus de 'écluse, couvert les angles
des 5 autres en madriers d’orme de 4 pouces, et effectué les autres réparations jugdes
nécessaires.

Il y a encore 200 pieds de la grande jetée au-dessus de I'écluse qui devront &tre
réparés Vannée prochaine, et environ 200 pieds de surface devront &tre recouverts en
madriers d’orme ou d’épinette rouge. Le cotit de ces travaux et d’autres est estimé & $900.

Les affaires augmentent ici tous les ans, ainsi qu’on peut s’en convainere par le tableau
comparatif ci-annexé du trafic de 1861 et 1862. La navigation s’est ouverte & cette écluse
le 29 avril et s’est poursuivie sans interruption jusqu’au 2 décembre, époque de sa ferme-
ture.

CANAUX DE CARILLON ET GRENVILLE.

Le trafic sur ces canaux augmente constamment, et devra continuer ainsi d’année en
année, & mesure que les terres d’Outaouais et de ses tributaires se défricheront ; Pentretien
de ces ouvrages est done d'une grande importance pour cette partie du pays.

Malgré les eaux extraordinairement basses de ’Outaouais, 'année derniére, on a pu
conserver aux canaux leur niveau complet, & Pexception de quelques heures ) Carillon,
pendant lesquelles la perte d’eau faite par les écluses a dépassé Papprovisicnnement que
pouvait fournir la Rivi¢re du Nord.

On a borné les réparations de I'année dernidre aux ouvrages qui le requierraient abso-
lument pour le maintien de la navigation ; elles ont consisté principalement % réparer les
portes d’écluse, les vannes, A curer le lit du canal aux endroits les plus nécessaires, i faire
un pagsage en haut de I'écluse No. 10, & exhausser et perfectionner le chemin de halage
gur le canal Grenville qui était devenu impraticable, & réparer les clotuves, d curer le
chenal au-dessus de I'écluse de garde de Grenville, et & rebatir la digue provisoire A travers
la Riviére du Nord pour alimenter le canal de Carillon. I’exhaussement de cette digue
forme une dépense annuelle de prés de $200 * on pourrait diminuer ces frais d’une. bonne
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partie, en calant une ligne de caissons A travers la riviére, dont le sommet serait de niveau
avec les eaux basses, sans compter que 'on augmenterait de beaucoup par le méme moyen
le volume d’eau navigable.

La superstructure de la jetée & 'entrée d’amont du canal de Grenville est tout 3 fait
pourrie ; il faudra la réparer nécessairement 'an prochain.

On devrait construire cet hiver les portes d’écluse de rechange que l'on demandait
dans le rapport de 1861, afin de les avoir en disponibilité pour Iouverture du canal en mai

rochiain.

P On devra donner une attention spéciale au curage du lit du canal de Grenville avant
@’introduire les eaux au printemps prochain, et & 'exhaussement d’une partie de sa berge.
Ce dernier ouvrage compris avec les réparations ordinaires de 1862, sont estimés devoir
cotiter $4,100, dont je vous envoie les détails ci-inclus.

Il y a eu $107.06 de pergu sur tous ces canaux, pour droits sur bois de chauffage cordé
sur les terrains du canal.

Ces canaux ont été ouverts le 3 mai, et fermés le 30 novembre.

Je suis, monsieur,
Votre obéissant serviteur,
(Signé,) JoEN G. SIPPELL,
Ingénieur Surintendant.
T. Trudeau, éer.,
Secrétaire des Travaux Publics,
Québee.
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CANAL BEAUHARNOIS.

Erar détaillé et estimation du colit des réparations en 1863.

0
A
Construetions. ITEMS. z Prix. | Montants.| Totaux.
Y
<
$ cts. $ cts. % ets.
Digues et chaussées...., ...|Chaus. trav. la B. de la Famine vgs. lin.| 3500 025 875 00
Digues ... - veveenenen] 300 00
1175 00
Quai & Head Canal .........|Bois de sapin...c..veeseriisensnnnn Pds. lin} - 3000 017 510 00 10 0
)
Murs, levées et revétement.| Répar. gén. avant Pouvert. du canal..|...cccoeess| cereerenen| 1000 00
Exhaussement des levées, verges lin.... 500 100 500 00
Pierre pourles murs .....uecreeni toises 50 6 00 300 00
Poteaux d’amarrages ..ueveeeivessssenssnnns 50 200 100 00
. —_— 1900 00
F0s888ccuecsarianeeniens sennnnns | Nettoyages des fossés ....eeniiarpents.f 350 2 00 {uoerernnnnninne 700 00
Ecluses .o.oiveeivnisiesineennn. | REparations générales...... 9 50 00 450 00
Jointoyement des murs..... PO (O R 200 00
Réparations aux murs de rétention..... 250 2 00 500 00
. weeensnaverges cub.
teaux battants.. 150 1 00 150 00
...... veeee Pds. cube
d’écluses do - 250 100 250 00
|— 1550 00

Ponts i . 8 75 00 600 00
B ETTTTTITITONS RO 250 00

9 |75 00 675 00
1525 00
Maisons des éclusiers .. ...|Réparations générales....ceeess reeenne 18 | 20 00 [eerrrinnrnnnne. 360 00

Estimation du cofit total des répations! . ieer feerernssnee | vennanainnen 7720 00
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CANAL BEAUHARNOIS.

Erar des amendes et des dommages pergus par ordre du Surintendant durant
T'année 1863.

Date. Noms des vaisseaux. Propriétaires. | Montant. Remarques.
$ cts.!
Mai 9...... Pxopulseur Whitby ..... «uue|Black et Cie.. ... .. 5 00 }|Dommage au poteau tourillon.

“ 9, West .uuene ...|Cowan et Cie 9 00 ¢ portes infér. de I’écluse No. 14.
Steamer St. Laurent .. Smith ......... 10 00 |{Infractions aux réglements du canal.
Propulseur Protection . “ 40 00 do do do.

Barge Juno.. Glassford .. 1 25 ||Dom. aux portes supér. de 1’écl. No.9.
“7 Williai Brown... 275 ¢ portes infér. de ’écluse No. 10.
Baker ... 4 00 |{Infractions aux réglements du canal.
.1Cowan et Cie.. 0 60 {{Dommage.
Smith ...... 100 “ au bac traversier No. 2.
Tope...cuu.e Glassford .. 10 00 ||Entrant dans 'écl. No. 11 & toute vit.
“« Ottawa, 20 00 |{Dommage & un bac et amende.
Barge Portland ... 4 00 ¢ aux portes supér., écluse No. 8.
“  Jean Bapt.lste 215 “ "\o. 12.
Steamer Ranger .. 4 50 ¢ “ “
“ Boston . 100 “  portes infér., écluse No. 9. [de.
«“ Clyde...cevrvannene Cowan et Cm 8 00 ¢ port’. sup., écl. No. 10, et amen
« Clyde . 18 85 “ portes inf. écl. No. 8, et amende
Barge Lyre.... Glassford B 15 00 “ au poteau tourillon, écl. No. 10,
" Neptune . Baker ... 5 00 ¢ portes supér. del’écluse No, 10,
Goéglette Admiral . Wilson .. 61 62 “ portes infér. de I'écluse No. 9.
Barge Quebec.... Laporte.. 070 “ manivelle de vindas..
Elévateur Samson. .|Cowan et Cie .. 10 00 ¢ portes supér. de Vécluse No. 8.
JAGotlette Mary Grover...... |Russell ... 20 00 ¢ au pont sur 'écluse No. 14.
$254 42

(Signé,)

PIERRE LAURENCEL,

Surintendant.
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CANAL LACHINE.

EraT détaillé et estimation du cofit des réparations en 1868.

%
el
3
Constructions. ~ITEMS. £ Prix. | Montant. Totaux,
=3
<
& cts. % ots. $ cts.
Murs deslevées et revétem.| Réparations générales. 2600 00
Poteaux d’amarrage .. 125 00
—_— 2725 00
Ecluses ........ sessensesssosense Réparations générales aux murs
Buses et portes d’écluses.......
Portes pour la vieille &cluse.. 2 1300 00
1350 00
Ponts e Madriers de sapin.. .pds. lin| 1500 025
Planches do P.M.B} 40000 30 00
1000 0 10
Inspection du pont de Montréal........l...ccooeies
Téparations générales. 4 | 50 00
2375 00
RESErvoirs w..vvevusvernrsvennns | Planches de sapin.... 20 00
Madriers de sapin . 020
Fiches, ete ...ooveene 010
340 00
Jetée & Lachine ............. JREparations AUX MUrS....cee e oo cneesfeenneannne. [T
: - 275 09
Hangars & farine et quais.|Planches de sapin. ....P. M B] 85000 20 00 1700 00
Fiches lbs| 2500 010 250 00
. . 75 00
IMurs, c6té su n bas . 2. 400 00
Levdées au bassin a4 bois . 650 00
) —_— 3075 00
Batieses voveee e e oo | Réparations générales wooeinee weene 8 50 00 400 00 400 00
Estimation totale des dépenses!.......... i e | - 10,540 90
CURE-MOLE A VAPEUR.
Erat détaillé des réparations et frais d’entretien en 1868.
ITEMS. Montants. | Totaux.
!
% cts,
Réparations.....cceneriiriennnnene.. | Pont et coque du cure-mole..
do chalane
400 00
Machine ... .. Ouvrages de forgeron . [STYYN
Ingénieur avee son aide, équipem
150 00
Fonctionnement du cure-mdle.}Six mois de fonctionnement, & $600 .....cvvevriierens | 3600 00
Estimation totale des dépenses......... SR | 4150 00

13
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CANAL LACHINE.

ETAT des amendes et dommages pergus par ordre du Surintendant, durant V'année 1862

Date. Nom des vaisseaux. Propriétaires. | Montant. REMARQUES.
$ cts.

Mai 12...|Steamer Salaberry ..... 10 00 |Domm. aux portesinf. de Pécluse No. 1.
do 24...|Barge Mohawk ...... 5 00 |Infraction aux réglements du canal.
do 24. .| do Glassmaker 500 do ‘do do
do - ...|Bac John Bull, 500 | do do do

i . 12 00 {Dommage & Vécluse No. 4.
40 00 |Obstruant la-navigation.
10 00 | do do do
l ) 20 00 Dommuge au pont de I'écluse No. 3.
! do. 4. H. McLennan 50 00 4 la jetée conductrice No. 7.
do ..|Comp.d’Elevateur 500 Prena.nt de force possess. de I’écl. No. 5.
do . .|Chaffey et Cie...... 2 50 |Obsbstruant la navigation.
..|Goglette Black Ha.wk . 6 00 | Dommage au ponceau.
.IBarge Flora.....c... 10 00 do au pont Wellington.
do  Almina 12 00 do 4 Vécluse No. 3.
... |Steamer Ottawa 50 00 do au pont Wellington.
..|Radeau d’épinette sci 5 00 |Obstruant la nmngahou
...|Radeau de bois scié . 500 | do
oo | Goélette Maria........ 10 00 |Dommage aun pont de la cdte St. Paul.
«.|Trains de bois quarré 5 00 |Abandonné et obstruant la navigation.
..|Radeaun do scié ...y 4 00 |A Yabandon dans le canal.
do do 4 00 do do
do boisrond ... 4 00 do do
.14 radeaux de cidre.. 16 00 do do
eel2 do . 8 00 do do
..|Goélette Niaga: 8 00 {Dommage aupont Wellington.
..|Radeau de bois scil 4 00 |AYabandon dans Ie ca.nal
do do 4 00 do
..|Barge Henrietta Reeve ... |Johnson . 12 00 |Dom. au ratelier de la porte & vanne.
do Azilda .. .|Crowley . 8 00 do A Yécluse No. 2.
«.| do  TUnion ... 5 00 do & I’écluse No. 3.
5...|Bac John Bull 5 00 |Obstruant la navigation.
do Ofttawa 5 00 do do
erge Lady .. 10 00 do do
Novembre ....|Goélette Parag 10 00 do do
do «...|Bac Crosby . 5 00 do do
do ons|Steamer Annty reeene R 8 00
do ....| Elevateur & vapeur .........|Orret Cie ...
Octobre 15...|Vente de la ba.rge Ba- 18 50
TONNE.. eesrsasseanserassenasns lovesnsansanssresansnenas
Total voveverennns| $411 00
(Signé,) ALEXANDER BISSETT,

Surintendan
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CANAL CHAMBLY.

Erar détaillé et estimation du cofit des réparations en 1863.

@
0
2
Constructions. ITEMS. ‘Ian‘ Prix. | Montants Totaux.
S
(<3
$ cts. $ cts. $ ots.
Prisme et levées du Canal{Pour nettoyer le fond du canal 1 TR 1500 00
. Pierre pour protéger les levées...toiscs| 15 6 00 900 00
Transport en chalan, de la pierre, et
protection des levées..... ver. de lg..| 5000 025 | 1250 00
—_— 3650 00
EclUSes veeveeeee sesrneienennnns | REParations générales...eeenioninrane 9 75 00 675 00
Bois pour réparations et construction
de nouvelles portes ......... pds. cub; 1000 100 | 10600 00
Madriers de sapin......... do 500 0 20 100 00
Ouvrage de forgeron..eiceseeriernsiennes . 150 00
1925 00
Ponts s oruns Réparati générales 9 50 00 450 00
Réparations aux culées 3 3000 90 00
Madriers pour réparations .....pds. 1000 0 20 200 00
Planches do do | 10000 ; 20 00 200 00
Ouvrage de forgeron......... 75 00
: 1015 00
Quais, 6tC. ceoivrviiinieiesniins | B0IS d6 88PN cvicee werisrnnenepds. cub) 3000 0 20 600 00
Poteatx d’amarrage ....eeeer. 25 2 00 50 00
Remplissage en pierre ........... ...toise 25 8 00 200 00
850 00
Estimat. du colit total des réparat.].... .. ... (SRR
7440 00
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CANAL CHAMBLY.

Erar des amendes et des dommages pergus par ordre du surintendant, durant
Tannée 1862.

Date. Noms des vaisseaux. Propriétaires. Montant. REMARQUES.
$ cts.

Juin 6...|Train de bois quarré ....... «ever|Tucker, Capitaine ..... 5 00 |Dommage an pont No. 1.
Juillet  9...;Barge du steamer ‘Erie’. .|Halero  do ... 2 50 do  alécluse No. 4.
do 10...|Steamer ‘ Rose’........ ... MceNaughton do 2 00 do do “oT.
Aout 4...|Steamer ¢ Rose’. do 2 00 do au bac du canal.

do 7...|Deux chevaux g Boivin.... 0 50 do  au bord du canal.

do 7...)Barge ¢ Experiment’ Martin, Cap: 100 do  au pont No. 5.
Sept. 3...|Barge ¢ Castor’ .... Lafléche 100 do 4 I’écluse No. 8.
Octobre 8...|Barge ¢ Safety Fund’. Birt 2 50 |Insultes aux gardiens d’écluse.

do 8...|Steamer ¢ Erie’.......... Parker 6 00 |Dommages au pont No, 5.

do 20...| Barge ¢ George’ ..|Vinet 150 do do “ 8.

do 23...|Steamer ¢ Erie’ . Mallet - 100 do  écluse “ 8.
Nov.  17...'Barge ‘ Major’.. o Champagne do .. 150 do do “ o9,
do 22...|Batean ¢Security Woodruff do 4 00, do do g,
do 24..,|Montant payé par .... @. Copeland..... 15 20 |Pour planches et fiches.

do 29...iBarge ¢ Canada’ ....ooeuis ..|Guay, Capitaine........ 24 00 |Dommage & I’écluse No. 5.

69 70 |
Montant pergu pour quaiage,| et¢ ....ecvvcernrininnnn] 32 64
! 102 34
(Signé), P. T. CHARTIER,

Surintendant
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ECLUSE ET DIGUE DE Sr. OURS.

EraT détaillé et estimation du coftt des réparations pour 1863.

o
et

Constructions. 1ITEMS. 2 Prix. | Montant. Totaux.
g
(<4

$ ots. $ cts. $ ots.
Jetées et écluse...............| Pour yeindre et réparer les portes..... sevenesresneleeverennene] 156 00
Renforcer et réparer les jet€es.cuerrnslarrsesneens|sserasenns 300 00 4‘0 0
50 0

Digue et murs de protect...|Charge de pierre pour réparerla digue.] 200 10 o6 | 2,000 00
Pour un petit bac neuf et pour en ré-
parer un grand, ....... creeesessanneens . 350 00 2,350 00

Estimat. total du cotit des répar...|veeree-s el e s $2,800 00

ECLUSE ET DIGUE DE Srte. ANNE.

Erar détaillé et estimation du colit des réparations en 1863.

Construction. ITEMS. Prix. ! Montant. Totaux.

Quantités.

$ cts. $ ots. $ ots.

ds. delong.] 2,000 | 020 | 400 00
Madriers de sapin F. B. M.|'12,000 | 20 00 240 00
do  d’orme ou d’6pin. do 4,000 30 00 120 00
Fiches vieivannienensreinissnnneneesennen b8, 250 010 25 00 785 00

Digue an-dessus del’écluse.|Poutres de sapin ...c.cvvs P

BelUEO cuvirannansinessveeses | REparations générales......cieer venvnsfeorrersons «Javesnnvinn]soriaranninnne 115 00

| Estimat. du colit total des répar...}euesriives]erreerrene]ersrensnnenenne $900 00
|
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ECLUSE DE Srte. ANNE.

Erar CoMPARATIF des vapeurs et autres vaisseaux qui ont passé P’écluse de Ste. Anne

pendant la saison de 1861 et 1862,

et montant du tonnage et des péages.

1861. 1862.
VAISSEAUX.
Nombre. | Tonnesux. Mcg:‘;:sfles Nombre.| Tonneaux. M;né?’;::”
$ cts. $ ects.
Vapeurs anglaifi .o, 931 47,274 oeeeeene ceenieene 923 49,906  |iererrreriinnes
Navires & voile et autres.. 2,665 168,915 6,316 03 2,991 186,437 6,944 68
Navires américains... 54 3,486 |.. aresie 86 5,386
Total.... e 3,650 219,675 6,316 03 || 4,000 241,729 6,944 68
3,650 219,675 6,316 03
Augmentation pour 1862.......fueereeiesiae]niinieenieninenns feeniniiannniens 350 22,054 $628 65
(Signé,) JOHN BARRETT,

Percepteur.

CANAUX DE CARILLON ET GRENVILLE.

EraT détaillé et estimation du cofit des réparations en 1863.

o
@
Constructions, ITEMS. ' Prix. | Montants. Totaux.
‘B
(=2
$ cts. $ cta. $ ets.
Quai & Grenville.............| Poutres de sapin ... ..pds. de long.! 2500 017 425 00
Madriers do P.B.M.] 6000 | 20 00 120 00
‘| PFiches, ete... e seessrenennnnalbs] 300 010 30 00
’ 575 00
Prisme etlevées...............| Pour nettoyer le fond du canal ...covveilecinnnnniifoernann] 900 00
Pour exhausser et réparer lealovées...|uiviviiinins]soensnnnnn] 850 00,
1750 06
Ecluse et pontu...iiessene. | REparations générales...cumeisvrsnniens 13 | 50 00 650 00
Courbes d’épinette rouge w...uune 10 25 00 250 00
Poutres pour réparations.. ...... 750 030 225 00
Ouvrages de charpent. et de forgeron.. winne enne]esnnennl 450 00
1575 00
Digues .oveivenininenen., | Construction et entretien d’une digue
temporaire sur la riviere du Nordu.if oo oo, 200 o0
Bstimat, du colit total des r€par...|eescisnrnes|sesrirsesn]svsensnnieninne 4100 00
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APPENDICE D.

CANAL RIDEAU.—RAPPORT ANNUEL.

: OvuTA0UAIS, le 31 décembre 1362,

Monsteur,—Ce canal a ét6 ouvert d la navigation du cdté de Kingston, le ler mai
et sur tout son parcours au ler septembre ; il est resté ouvert jusqu’au 26 novembre,
époque & laquelle il a 6t6 fermé par les glaces. Le 19 avril, june inondation ravagea cette
partie du pays, causant des dégits sérieux sur le canal et dans les campagnes environ-
nantes. Sur plusieurs des tributaires de la Riviére Rideau, on avait construit des moulins
et des digues pour retenir eau ; plusieurs de ces digues furent enlevées, et I'inondation
ainsi acerue, détruisit dans sa course plusieurs ponts et d’autres constiuctions.

Le dégit le plus sérieux est la rupture de la digue de Hogsback. Cette digue a cin-
quante pieds de haut ; le surplus des eaux coulait dans un chenal rocailleux, & Vest, et
passait sur une digue de bois large de quatre-vingt pieds, laquelle avant 1841, était cons-
truite de piliers et de billots d’arrdt, mais qui fut endommaggée & cette époque par une inon-
dation, et consolidée par un entourage de gravier, et recouverte en palplanche, en sorte
quil n’y avait aucun moyen d’amener l'eau dans le biez situé au-dessus. Pendant I'inon-
dation, une nappe d’eau de 1744 pieds de superficie passait sur la digue du Rapide & Black,
station qui précéde Hogsback. Comme il suffit que ’eau arrive & une surface de 1080 pieds
pour 8tre au niveau de la digue de terre de Hogsback, la rupture était inévitable, et la digue
fut rasée.

Au rapide & Black, la digue de pierre qui était déjd en fort mauvais état, a été trés-
endommagée par 'inondation, et on a jugé & propos d’en construire une nouvelle. A
I'Ile Longue on craignait une rupture & la pointe de I'Ile; une nappe d’eau de quatre
pieds d’épaisseur couvrait la digue, mais par des efforts énergiques on parvint & empécher
d’autres dégits.

Aux stations suivantes les digues ont été endommagées :—Rapides de Burritt, Mer-
rickville, Old Slys, écluses détachées & la Chute & Smith et Poonamalie. Quelques unes
des ces digues étaient en fort mauvais état, et auraient eu besoin, méme sans cct accident,
de réparations considérables. Heureusement, le lac Rideau avait baissé cette année plus
que de coutume, et les billots n’y avaient ét6 amenés que le 15 avril, un jour avant que
Vinondation commenga. Le lac put de cette fagon retenir, pour quelque temps, la plus
grande partie des eaux de la riviére Tay, et de quelques autres petits cours d’eau. Dans
une semaine, ’eaudu lac monta de trois pieds, arrétant ainsi une quantité d’eau de 60 milles
carrés de superfizie, et de trois pieds de profondeur ; si cette masse I'eaun §'était ajoutée &
Pinondation, les dommages eussent été beaucoup plas considérables.

Les réparations de la digue de Hogsback ont cotité $29,343, y compris toutes les pré-
cautions nécessaires pour qu’elle puisse résister 3 une autre inondation. Le canal est dans
un meilleur état que jamais. Depuis quatre ans, on a renouvelé ou entidrement réparé
les ouvrages suivants, qui étaient en fort mauvais état, et sujets & manquer d’un instant
Pautre :—Digue de Hogsback, entiérement réparée ; Digue du Rapide & Black, et busc de
pierre renouvelés ; digue de I'Ile Longue renouvelée ; digue des rapides & Burritt, entié-
rement réparée ; digue de Maitland renouvelée ; digue de la Chute & Smith renouvelée ;
Moulins de Brewers, d’en bas, un ¢6té de I'écluse reconstruit, plancher renouvelé ainsi que
les fondations.

Tous ces ouvrages sont solides et durables. IL’an dernier, on a aussi renouvelé trois
paires de portes d’écluses aux stations de Hartwell, de Hogsback, et d’Edmond. Les prin-
cipales réparations nécessaires cette année seront : aux Moulins de Kingston, une paire de
portes d’écluses & renouveler, La digue de retention construite en pierre dans le lit de
Vancjen ruisseau, penche en avant et a besoin d’un support. On se propose.de.rapporter
environ 500 verges de gros graviers en avant de cette digue, car jusqu’d présent Vempla-
cement n’est point propre & des fondations. Les moulins de Brewer, d’en haut, ont besoin
d’une nouvelle paire de portes, et il y a une voie d’eau considérable sous le busc inférieur ;
On a essayé d’arréter cette filtration, mais & peu prés sans résultat. La fondation est
moitié roc et moitié terre, et par suite difficile & travailler. Quand Vécluse sera d sec on
verra mieux quelles sont les réparations nécessaires.
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Plusieurs des -cloisons & lextrémité du canal existent depuis sa construction ;
elles sont trés détériorées et ont besoin d’étre remplacées. On se propose de renouveler
cette année celles de Davis, Poonamalie et Old Slys; ces cloisons sont de petites dimen-
sions et cofiteront peu. La digue de Merrickville a besoin d’dtre entidrement réparée,
elle a subie une forte secousse dans la derniére inondation et on ne I'a réparée que-provi-
soirement pour le service de la saison. Il est grand besoin d’un bassin de radoub 3
Outaouais; on emploie les écluses pour réparer les navires lorsqu’un accident arrive. Il y
avait anciennement. une écluse de bois au canal de décharge dans le bassin du canal ; les
portes d’en bas ont été enlevées, mais celles d’en haut ont été renouvelées; toutefois, la
charpente qui soutient ces portes est ancienne et en fort mauvais état; elle pourrait tenir
plusieurs années, mais elle pourrait aussi manquer d’un moment & I'autre, auquel cas une
grande partie de la basse-ville serait inondée, ce qui occasionnerait des-dégats considérables.
J’ai proposé, au lieu d’enlever les portes d’en haut, de construire une digue avec une
petite ouverture & pertuis & P’endroit o se trouvaient les portes d’en bas, afin de prévenir
les accidents au cas o les portes d’en haut viendraient » manquer. Je erois que c’est une
précaution nécessaire, et de plus ce serai. ausant de fait pour la construction d’un bassin
de radoub si on se décidait & en avoir un dans cet endroit. 11y a quelque temps la corpo-
ration voulait faire recouvrir le canal de décharge qui se jette dans la riviére Rideau aprés
avoir traversé une partie de la basse-ville. La corporation fit rédiger un mémoire & ce
sujet, mais on n’y expliquait pas clairement ce qu’on voulait. Je me mis done en rapport
avec les autorités pour découvrir ce qu’elles désiraient, mais 'affaire en est resté la. Il
serait & désirer que le canal fiit couvert dans les parties populeuses de la cité, car il est d’un
aspect désagréable et devient le dépdt des immondices, ete. Ce recouvrement cofiterait
environ trois dollars ou plus, par pied linéaire, suivantla nature de P'ouvrage. i

L’état du trafic sur ce canal est maintenant adressé directement par les éclusiers & J.
8. McCuaig, inspecteur des canaux; Kingston, au lieu d’étre envoyé & ce bureau comme
par le passé.  On trouvera dans la cédule ci-jointe, un état détaillé des ouvrages sus-men-
tionnés et qui devront &tre exécutés durant cette saison, ainsi qu’une liste d’autres répara-
tions secondaires.

J’ai honneur d’étre, Monsieur,
Votre obéissant serviteur,

(Signé,) JAMES D. SLATER,
Surintendant du Canal Rideau.

CANAL RIDEAU.

Erar des dépenses pour réparations et régie, etc., durant Pannée 1862.

Gardien d’éclu-

MOIS. Réparations, ses et Bureau.
éclusiers.
$ ects. $ octs. $ ects.
1862.

JLED (3 g L P 18 30 589 00 353 99
Février . . 109 16 532 00 346 97
Mars coeeveneennn . 1408 50 5389 00 370 12
302 39 909 10 411 16

478 17 1271 00 364 51

1108 39 1230 00 ° 380 39

482 37 1280 00 382 37

122 46 1289 60 356 96

Septembre 335 64 1248 00 350 31
Octobre a..eeeeseerneenen 309 52 1289 60 374 96
Novembre ...... - 223 52 1241 40 352 16
Décembre vevveevveronns 162 45 589 00 338 16

TOtAL aurervrrsreriansecririnanmneronsiinssscssss tenssnnss $5,060 87 $12,057 70 $4,382 06
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CANAL RIDEATU.
EraT des dépenses pour ouvrages spéciaux et permanents, durant ’année 1862.

— - ]
$ octs.

Neilson, entrepreneur,~—Trois paires de portes d’écluse ; 13 Hartwell; 1 3 Hogsback; et 1
paire & la station d’Edmond...... ..lveeieeeeerneesecrnnnnnees . 1886 02
Avril—Protéger les ouvrages contre los dommages do Pinondation 3 H gshack 389 64
do — do do do Ile Longue...coceut 276 38
do —Digue de Kogsback ..... oo srereenen 29342 91
do — do durapided Black............ 5143 27

Total vevivveerirensssissienien o

$37,038 22

RECAPITULATION DES DEPENSES.

Ouvrages spéciaux et permanents—rapporté......

Réparations diverses et incidentes do
Gardien d’écluses, et éclusiers do  wivinn
Buresau et régie [ (P

Total..eerrsrae e

$ cts.

37038 22
5060 87
12067 70
4382 06

$58,538 85

sesesesissanaenee aersrees

CANAL RIDEAU.—REPARATIONS POUR 1863.

REMARQUES.

Fortifier le derridre de la digue..vimerssrene

Comprend une nouvelle eloison.

Comprend une nouvelle eloison.

Comprend une nouvelle clojson,

BTATIONS. Montant,
$ ets.
Moulins de Kingston N 440 26
. 200 00
Moulins de Brewers, d’ea haut.. . 378 09
do do  d’en bas. 84 56
Chutes 4 Jones ........ivueees . 152 98
Chutes & Davis .. 220 53
Chaffers........ « 33 80
Newboro’ ......... 339 78
Détroits...ienseeens . 388 50
Poonamalie . 858 10
Chutes de Smxth déts.chées. 93 90
combinées ......... 40 44
Chutes de old Slys . 493 05
Edmonds .....ceeeiiinens 22 50
Maitlands ... 62 00
Merrickville ..... 461 32
Carridre de Clowes 239 00
Rapide de Nicholso! 396 80
do Burritt 26 90
1le Longue.... 33 22
Rapide 3 Black. 41 40
Hogsback ........ 47 60
Hartwells 37 40
Outaouais.... sesteseeseeeras wnione 248 60
Digue au canal de décha.rge A0 mreerereree e e 400 00
Total s cvcivesserennisnneciiiensnnienessonss soees $5,540 73

(Signé))

14

JAMES D. SLATER,

Surintendant du Canal Rideaw.
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APPENDICE E.
RAPPORT ANNUEL DU SURINTENDANT DES TRAVAUX DE LA RIVIERE DES OUTAOUAIS.

TRAVAUX DE L’OUTAOUAIS, BUREAU DU SURINTENDANT,

Outaouais, 17 décembre 1862.
MONSIEUR,—d i "honneur d’accuser réception de votre lettre du 11 courant, m’in-

vitant & transmettre au département aussitét que possible mon rapport annuel sur les
travaux qui me sont confiés.

Je m'empresse donc d’informer I'honorable commissaire que les ouvrages de I’Outacuais
et de ses tributaires sont comparativement en bon état, et que les dépenses nécessaires pour
les mettre en état de service au printemps, seront trés peu considérables.

STATION DES JOACHIMS.

Les ouvrages ont ét¢ dfiment inspectés Phiver dernier. Il fsudra une.nouvelle cloison
qui, avec Pexhaussement d’un des piliers de support, cofitera environ................$300.00
STATION DU CALUMET.

Les glissoires et autres ouvrages ont té entidrement réparés Phiver dernier. Il faudra
environ 5,000 pieds de planche, au prix de $15 le mille.....oveerererennssenseressnnees$75.00
STATION DE LA MONTAGNE,

Pour réparer les jetées latérales-de la grande glissoire, il faudra 2,000 pieds cubes de
bois blane @ 126i.cceiveerarcnees semrnereiosaneessssenssacersssrasassssnssrseseasssese - 5240.00
500 lbs, de fiches de fer @ 8e..... cevrsnenenennnes 40.00

Remplissage en pierre, 75 verges cubes @ 90C......oocvinereerreverssennsees 45.03

TOtalesevneereevereenessssransare ssasessreecessssnsnressanseness$520.00

STATION DU PORTAGE DU FORT.

La glissoire est enbon état, mais Pestacade conductrice, qui a 887 pieds de long, devra
stre renouvelée ; la quantité de bois nécessaire pour cet ouvrage et pour la pose de cing
nouveaux pdteaux d’amarrage, sera de 2,757 pieds cubes @ 15¢....cueeee.....$413.55

Boulons & vis pour estacade, 457 1bs. (@ 10€...cciuncreninammcraniieniainens 45.70

TOtalieeseseseaesensessossrneessrsansens sreesesssrenserncnneeseese s $459.25

LES ESTACADES DES CHENAUX
Sont en bon état et n’ont besoin d’aucune réparation.

STATION DES CHATS.

La glissoire est en bon état. 11 faudra remplacer le vieux tablier ; cest ce quon est
obligé de faire tous les ans & cause de V'usure occasionnée par la raideur de la glissoire.
Le nouveau tablier coftera...cuveeeauireniirerrerenntereessmisisssrnniiieniiee cersesneeeerenes- $200

L’ESTACADE DES REMOUS
Aingi que les piliers n’ont besoin d’aucune réparation

STATION -DE LA PETITE CHAUDIERE.

11 n’est besoin d’aucune réparation % la glissoire non plus quaux piliers, mais e
chenal qui conduit & la téte de la glissoire est trop peu profond dans la saison des eaux
basses. Beaucoup de marchands dé boi§ aimeraient A faire passer leurs hois par le cbté
nord des chutes de la Chaudiére, vu qu'il y & un peu su-dessous de la sortie de_la glissoire
de Haull, un trés grand havre fort commode pour y faire les ‘‘cages.” Les trains de bois
wmarrés au ¢6té nord de la riyidre sont rarement dérangés par les vapeurs, et la d“,t’m“
3:9 les hommes ont & parcourir pour remonter & la téte des rapides est beaucoup moindre

0@ ¢0té que de Yautre. Il serait beaucoup & désirer que la grande quantité de bois qui
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arrive tous les"ans dans cette ville fat divisée également entreles glissoires de Hull et de
POutaouais, de fagon i retarder les trains de bois lé moins possible. Pour obtenir ce résul-
tat, je recommanderais fortement d’enlever dés le mois d’aofit prochain 900 verges cubes’
de roc dans le chenal sus-mentionné. Pour miner 900 verges cubes de rocher dans.de
telles conditions & raison de $1.50 par verge, il en cofiterait..eeureererrraees..$1,350.00
Trais de construction d’un caissom...ceveerseivieerrnnressessasesvesssnennenes  200.00

Selon moi, cette amélioration est la meilleure qu’on puisse faire sur la riviére principale
pour Yavantage du commerce de bois.

CHAUDIERE DU NORD OU STATION DE HULL.
La glissoire a 6t6 reconstruite et est en parfait état.

CHAUDIERE DU SUD OU STATION D’OUTAOUAIS.
Les glissoires sont en bon état. Cependant, il a fallu poser deux nouveaux tabliers
qui ont cofité $200 chacun...ccvvverviiieeeriesteisisninneireninieninnns cenieeeeen§$300 00

Les estacades et piliers immédiatement au-dessus de la chute dela chaudiére, des deux
cbtés de la rividre, fonctionnent bien.

LE PONT D'UNION SUSPENDU
A 6t6 complétement réparé, il y a deux ans, et est actuellement en bon état.

LA LIGNE DES PONTS BDE BOIS,

Qui forme V’abord sud du pont d’union, est actuellement presque hors de service. Le
planchéiage du tablier a 6té renouvelé au printemps dernier et, en méme tewmps, on a posé
quelques étangons entre les piliers. Bien que le trafic sur ces pontssoit considérable, ils -
peuvent, avec quelques réparations, servir encore un an. :

LE PONT DE BOIS. AU-DESSUS DE LA GLISSOIRE DE HULL,
Sur Pavenue nord du pont d’union, est neuf et en bon état.

PONT DE POOLEY.

Tl est en bois et a été construit & la méme époque que le pont suspendu, par le gou-
vernement, sur le ravin qui se trouve & I'extrémité de la rue de la Reine dans la cité d’Ou-
taouais ; depuis cette époque, il a 6t6 entretenu par le gouvernement. Le pont ne se
trouvant pas en alignement avec la rue sus-mentionnée, je serais d’avis de le transférer dla
corporation, qui pourrait, en changeant V'alignement des rues, y faire des changements utiles.
Dans un rapport préeédent, j’ai déjd recommandé cette mesurc en disant que la corporation
devrait acheter et entretenir le pont de Pooley. Au cas ot le gouvernement se chargerait,
comme par le passé, de le réparer, il. faudra au printemps prochain renouveler le tablier
du pont, ce qui COUEra..uumemsearcssiarsasiisisosssnnne crreesernssssnanennnenaennenn . $150 00

STATION DE CARILLON.
Les grandes digues sont en bon état.

TRIBUTAIRES DE I’OUTAOUAIS.

RIVIERE PETEWAWA.

Sur le bras nord de ce cours d’ean, la digue et la glissoire de la chute Croche n’ont
besoin d’ancune réparation. : . :

Au rapide du Demi-mille, il y a un amas de gravier et de roches 3 Vendroit ou la digne
rejoint la rive ouest, et il -y ‘a déperdition d’eau & cet endroit ; pour larréter, il fiudra
dépenser,..ccoeeererranes 0

550808 0000000806000000000000000000080200000000080000000 Basssatrs ..

La grande estacade d’arrét, les piliers de support, la digne et la_glissoire & la station
de Bois-Dur sont en bon état et n’ont besoin [d’aucune réparation. On peut appliquer les
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mémes observations & la grande glissoire, la digue et V'estacade de la troisiéme chute ; % la
longue digue,la glissoire, ’estacade et les piliers de support dela seconde chute ; & la digue,
la glisscire, et les piliers de support dela premiére chute ; & la grande estacade d’arrét etles
piliers de support & Pembouchure 'de la rivitre ; et enfin, aux améliorations sur le bras sud
de la Pétéwawa ol on a établi six glissoires.

RIVIERE MADAWASKA.

Les otivrages suivants n’auront besoin d’aucune réparation cet hiver, savoir : La
glissoire, les estacades d’arrét et les piliers aux rapides de la Chaine, les digues aux
rapides de Bailey, Duck et Boniface, les digues et piliers & la Chute Ragged, la digue
prinéipale, Vestacade conductrice et les piliers de support aux Grandes Chutes, les trois
digues entre les Grandes Chutes et le lac Calabogie, 'estacade principale d’arrét et les
piliers de support au lac Calabogie, I'estacade conductrice et les piliers au pont Burnstown,
les deux grandes digues aux rapides Long et Plat, la glissoire & radeau & Arnprior, Pesta-
cade principale d’arrét et les quatre piliers d’amarrage & la téte des Rapides des Chats.

Aux Grandes Chutes, il faudra faire du planchéiage & la glissoire pour un montant de

A Ile Balmer, il faudra reconstruire la jetée conductrice qui a 100 pieds de long, 10

de large et 8 de haut. Les matériaux requis pour cela seront 1,500 pieds cubes de pin
blanc & 12 cts. - -

- s - e - - - $180 00

237 verges cubes de remplissage de pierre & 50 cts. - - - 118 50
600 livres de pointes de fer & 8 cts. - - - - - = 48 00
A la station d’Arnprior, il faudra un nouveau tablier qui cotitera - 200 00
Cofit total des ré"pa.rations 4 Madawaska - - $646 50

RIVIERE GATINEAU.

L’estacade qui se trouve sur le lac prés de Vembouchure de la riviére, aura besoin de
94 piquets de chéne faits avec des lambourdes de six pouces carrés et de trois pieds de

de long; chacun de ces piquets cofitera 50 centins, soit - - - §47 00

Aussi, 40 nouveaux chapitaux de 14 pouccs de large, 6 pouces d’épais-
seur, et 12 pieds de long, & 80 ceatins - - - - - - 32 00
Cotit des réparations sur lariviére Gatineau - - §79 00

- Les autres ouvrages sur la riviére n’ont besoin d’aucune autre réparation. Le pont
qui a été construit sur le canal I'hiver dernier est en bon état.

Regle générale, je fais exécuter les petites réparations aux différentes stations par les
sous-maitres de glissoires résidants, qui sont payés & l'année. Ce systdme a fourni i
plusieurs Voccasion de faire ressortir leurs capacités comme artisans.

Je suis heureux d’avoir & informer 'honorable commissaire que le faible montant in-

diqué dans la récapitulation ci-jointe suffira pour la prochaine saison aux travaux qui me
sont confiés,

OUVRAGES ACHEVES EN 1862.

~ Les derniers ouvrages exéeutés sur la rividre Qutaouais sont deux grandes jetées dans
le Jac des Chats & la téte des rapides. Les hommes de cage y amarrent leurs trains de bois
avant de les faire passer les rapides. A la station de la Petite Chaudiére, on a construit
une longue jetée de garde, pour diriger les cages & Ventrée de la glissoire.

Sux la portion dubras ouest de la Pétéwawa, qui s’étend six milles au-dessus du lac de la
Traverse, on a fait les uvrages suivants: une digue, une grande glissoire, une estacade
conductrice et une jetée de support & la Cascade ou Grandes Chutes. Aux stations infé-
rieures, on a fait des digues latérales et des quais d’appui, ainsi qu'une estacade d’arrét d
Pextrémité supérieure du lac de la Traverse. '

Sur la rividre Madawaska ) la station des rapides de la Chafne on a popstruit deux
jetées d’appui pour Vestacade d’arrét. Au pied de la grande glissoive, d la station des
Grandes Chutes, on a construit une jetée d’appui et une estacade.
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Voiei les ouvrages d’entretien et de réparations des glissoires, ete., confiés & mes soins :

Reconstruction d’une digue & la premiére chute de la Riviére Pétéwawa.

Reconstruction de la glissoire d’en bag & la station du Calumet.

Réparations 3 la glissoire d’en haut « “«

Allongement de la glissoire & la station de la Montagne.

Reconstruction de la glissoire & la station de Hull.

Renforts aux ouvrages de la station des Joachims.

Réparations & la O'rande glissoire de la station des Grandes Chutes (riviere Mada-
waska,) et renforts & Vestacade qui se trouve & la téte de la dite chute.

Reconstruction du pont au-dessus du chenal de la glissoire de Hull.

Reconstruction du pont sur le canal Gatineau.

Renouvellement de certaines portions des jetées latérales & la Chaudidre du sud ou
glissoires d’Outaouais.

Les statistiques suivantes font voir Vimportance du commerce de bois sur le haut de
POutaouais,

Bois carré qui a passé par les glissoires de la chaudiére, en 1862,

15,661 radeaux, équivalant ....eeiiunieiiieiiiiiiiiioniennnnn, 326,781 pitces.
Billots sciés du haut de V'Outaouais, arnvés 3 la Chaudiére, environ 90,000  «
Bois carré de la riviere G‘ratmeau, 1862 ............. C e, e 9,251 «
Billots sciés...... e ceeeenes 154, 0918 «

Le montant des. peages, sur cette quantlté do boxs, payables au gouveruement gest
élevé b environ $49,000 0

En vous soumettant respectueusement le rapport ci-dessus,
J’ai Phonneur d’étre, monsieur,
Votre trés obéissant serviteur,

(RBigné,) HORACE MERRILL,
Surintendant des travaux de I'Outaouais.

T, TRUDEAT, éer.,
Secrétaire des travaux publics.

RECAPITULATION.

Fstlmatlon du coﬁt des réparatmns b la statlon des Joachims. ............ woeees§ 300 00
Calumet..... veeees 75 00

u“ “ “ “ Montagne.. cerreneenee. 325700
‘ “ “ “ Portaoedu Forth.nerernrermrns 459 25
“ “ «“ “ des Ohats cersrenreneensennees, 200 00
“ “ “ “ Petite (..haudlére........ .. 1550 00
“ « «“ “ Chaudiére du Sud (tablier) 400 00
“ “: “ “ o« (Pont de Pooley) 150 00
“ « «“ Rividre Pétéwawa....cccccernracennene. 50 00
“ « “ Riviére Madawaska.......cevvseesveeenn 646 50
“ “ “ Riviére Gatineau ....... cevereees veeas 79 00

Estimation du cofit de toutes les réparations............ vierenresienrenens seneenennn o $4284 75
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APPENDICE F.

RAPPORT ANNUEL DU SURINTENDANT DES TRAVAUX DU SAINT MAURICE.

BUREAU DU. SURINTENDANT DES TRAVAUX DU SAINT MAURICE,
Trois-Rividres, le 15 Décembre 1862.
MonsieurR,—Pour me conformer .aux instructions de 'honorable Commissaire des

Travaux Publics, en date du 11 courant, j’ai Phonneur de vous transmettre mon rapport
annuel pour-1862.

REPARATIONS.

Ayant déjd soumis au département, le 20 aofit dernier, une estimation approximative
des réparations qui seraient nécessaires avant Vouverture de la navigation, la saison pro-
caaine, il ne me reste plus qu’s signaler quelques détails & Phonorable commissaire.

Les réparations dont je viens de parler ayant regu ’approbation du gouvernement,
farent immédiatement commencées et sont actuellement presque achevées. Le montaut
de P'allocation pour réparations, $1,544, étant beaucoup plus considérable que les années

. précédentes, il est nécessaire d’expliquer que 1'excédant provient uniquement de ce que les
constructions sont trés anciennes et vont toujours se détériorant. Cette détérioration devra
méme aller croissant d’année en année. Les estacades sont des constructions trés sujettes
a toutes sortes d’accidents, mais trés difficiles & entretenir et & faire fonctionner, en sorte
qu’on devrait s’en passer dans tous les cas ol cela est possible.

On trouvera dans Pappendice ci-joint les dimensions des estacades, digues, glissoires,
jetées ete., comprises dans les travaux du St. Maurice.

Il y a peu de chose & signaler dans les travaux de la derniére saison ; depuis qu’on a
agrandi les estacades au printemps elles ont parfaitement fonctionné. On a éprouvé quelque
difficulté 3 établir Pestacade % Shawinigan per suite d’un changement du courant, mais on
a surmonté toutes les difficultés sans délai préjudiciable.

Quelques pidces des estacades furent brisées au printemps lors dela débscle des glaces,
mais aucune ne fut perdue et elles furent toutes réparées par les ouvriers employés perma-
nemment & la glissoire sans aucune dépense additionnelle.

ENTRETIEN.

Les frais d’entretien ont été Van dernier de $7328.56¢c. Ce montant, quoiqu’un peu
plus élevé que celui de an dernier, est de $7.7 moindre que la moyenne des frais des
einq années précédentes. Les eaux ayant presque toujours ét6 basses pendant V' 6té, plusieurs
marchands de bois n’ont pu terminer leurs érains que fort tard dans I'automne, et il a falla -

tenir les estacades en opération pendant toute la saison, ce qui a d’autant ajouté aux
dépenses.

TERRAINS REQUIS.

Tl serait trés-important qu'on achetét & Vembouchure de la rividre une étendue de
torrain suffisante pour faire fonctionner les estacades sans passer sur les propriétés parti-
sulitres. Je demanderai donc instamment que, conformément & mon rapport spéeial, les
terraing nécessaires fussent achetés dans le plus court délai possible.

J’ai Phonneur d’étre, monsieur,
Votre obéissant serviteur,

(Signé)  HENRY R. SYMMES, Surint.
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DIMENSIONS DES TRAVAUX DU GOUNERNEMENT SUR LA RIVIERE ST. MAURICE.

SECTION 1.—EMBOUCHURE DE LA RIVIERE.

Estacades, pieds de long...cceiruviens covienninennennns 12,181

Piliers d’amarrage, nombre de. 46

Piliers d’ancrage, € e TR 4
STATION 2.——CHUTE DES GRES.

Estacades, pieds de long...cvevereriiiiiiniininniniinnnns . 6,000

Piliers d’ancrage, nombre de. . 6

Piliers d’amarrage « 7

Jetée latérale, pieds de long. .................. e 200
Jetée, glissoires, ete., encore inachevées

..................

STATION 3.—CHUTES DE SHAWINIGAN.

Glissoires, pieds de long........c.uuuee reerreeneans w600
Piliers d’amarrage, nombre de.......... .18
. Jetées latérales et digues, pieds de long ceervaneenane, 600
Piliers d’ancrage, nombre de........cceeuueene. cee 33
Estacades, pieds de long............... vesesstensenrienanies 18,000
STATION 4.—GRAND’'MERE.
Glissoire, pieds de long... eereantetiunteiraaesatana 400
Estacade ¢ wee 3,500
4 jetbes latérales.....coeveeveiiiiniiiiiinneiiiiiiacsinnen, 500
Piliers d’ancrage, nombre de......cceeveerineciniieaniannns 10
STATION 5.—PETITES PILES.
Digues de la jetée latérale, longueur de......ovreanennnns 260
STATION 6—LA TUQUE.
Piliers d’amarrage, nombre de..ccoeeciiniurieniianinns 1
Piliers d’ancrage “ 11
Digues et jetées latérales, pieds de long 1291
Estacades 3500
RECAPITULATION.

Désignation des travauz. Nombre Pieds de long.
Estacades « . o v oo o e el 48,181
Piliers d’amarrage . . . ... ... ... 67
Piliers d’ancrage . . . . ... ... ... 64
Jetées latérales et digues . - . . . . ... 19 2,841
Glissoires . .. .............. 2 1 000

(Signé,) HENRY B. SYMMES, Surint.

T. TRUDEAT,
Secrétaire des travaux publics, Québec.
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APPENDICE G,

RAPPORT DE M. G. F. BAILLARGE SUR LE CHEMIN DE GASPE AU ST. LAURENT.

Les CkprEs, 20 mars 1862,
T. TrRUDEAT, Eer.,

Secrétaire des travaux publics, Québec.

MoNsIEUR;—dJ’ai 'honneur de vous transmettre ci-joint mon rapport décrivant I'em-
placement du chemin de cote projeté entre le Cap de Chatte etla grande rivi¢re an Renard,
avec son embranchement jusqu'au Bassin de Gaspé, et décrivant aussi le climat, la popula-
tion, les ressources et I'aspect général du pays le long de la route, sur une distance de 181
milles, dont 414 traversent les'seigneuries, 65} les cantons, et 73% les terres non arpentées
de la couronne dans la Péninsule de Gaspé.

L’¢évaluation détaillée de chaque mille de chemin, sur toute cette distance, est comprise
dans ce rapport.

Les cartes du district exploré ne pourront étre terminées avant quinze jours, et je vous
les enverrai avec d’autres documents qui se rattachent & V'exploration.

Les profils et devis des ouvrages seront expédiés aussitdt que possible.

J’ai 'honneur d’8tre, monsieur,
Votre trés obéissant serviteur,
(Signé,) G. F. BAILLARGE.

(Copie du No. 57917.)
Les Ckpres, 15 mars 1862.
T. TruDEAU, Eecr.,
Secrétaire du département des travaux publics, Québec.

MoNsIEUR,~~Dans mon rapport de 1860, concernant différents chemins en voie de
construction en bas de Québec, je recommandais que le pays fait exploré, entre Ste. Anne
des Monts et la grande rividre au Renard, afin d’établir le dernier chainon de chemin qui
restait & faire sur la rive sud du St. Laurent, dans la grande route qui relie Québec an
Bassin de Gaspé.

GRANDE LIGNE OU CHEMIN DE LA COTE.

En janvier 1861, je regus instruction des départements des terres de la couronne et
des travaux publics, de commencer ‘Iexploration proposée et le tracé du chemin, et de
former deux partis d’exploration, afin de terminer les études durant I'hiver.

L’équipement nécessaire ayant été préparé, je me rendis & Ste. Anne des Monts, le 26
du méme mois. J’y organisai les deux partis, et j’en plagai un sous la direction de mon
assistant, M, A. J. Scott, sur la division est de la route projetée, entre les riviéres am
Renard et de la Grande Madeleine, et je me mis & la téte du seeond, sur la division oucst,
entre cette dernidre riviére et Vextrémité inférieure du chemin de Matane au Cap de
Chatte. Les études’de 13 premiére division furent commencées le 15, et celles de laseconde
le ler février ; elles furent terminées en mai, ainsi que mon inspection de la partie de la
ligne assignée & M. Scott.

LONGUEUR DE LA GRANDE ROUTE.

Durant cet espace de temps, la longueur du chemin tracé, ouvert, jalonné, nivelé et
chaing, fut comme suit :

Du chemin'de Matane au Cap de Chatte & Pextrémité inférieure
de St. Anne des Monts ou du canton de Tourelle, sur le chemin actuel

A travers les établissements - .- - .- - - - 18.20 milles.
De Ste. Anne des Monts & la Grande Madeleine, ouvert & travers
la forét - - . - - - - - - - - - 6422 “

Total de la division ouest - - - - - - 7742 &
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De la Grande Madeleine & la grande riviére au Renard & traversla forét.

Total de la division est - - - - - - - 5078 “
Longueur totale dz la grande route - - - - 12820 “
LONGEUR DES CHEMINS DE TRAVERSE.
Chemins de traverse le long de la riviére Cap de Chatte jusqu'au
site du pont d’en-haut, sur terres en partie défrichées - - - 2.24 “
Nombre total de milles tracés, etc. - - - - 13044

dont 83% milles traversent cing seigneuries.

ETENDUE DE PAYS EXPLOREE SUR LA GRANDE ROUTE.

Durant la méme période, la divicion occidentale fut explorée depuisla cbte jusqu'd la
vallée de la rividre Madeleine, ¢t jusqu'd la chaine Notre-Dame des montagnes Chie-Choc ;
la division orientale fut aussi explorée depuis la cbte jusqu'd une distance de 4 milles ou
plus, vers le tud. :

NOUVEAUX CANTONS ET CHEMIN D’EMBRANCHEMENT AU BASSIN DE GASPﬁ, PROPOSES
DANS UN RAPPORT PRECEDENT

Pendant que ouvrage se poursuivait, je fis un rapport le 23 mars, sur le caractére
général de la ligne choisie, et je suggérai, eutre autres choses, Popportunité de diviser les
rangs de front de deux nouveaux cantons, entre Tourelle et la seigneurie du Mont-Louis,
et de tracer un chemin d’embranchement qui partirait du voisinage de la Madeleine pour
aller aboutir au ¢5té nord du bassin de Gaspé. Ce chemin activerait la colonisation dans
Vintérieur, et donneruit acets en tout temps & ce port imprriant, en évitant la traverse
dangereuse de la riviére Gaspé, de 3 milles ou plus entre le bassin et !a péninsule, qui est
aujourd’hui le terminus du chemin de 1’Anse-au-Griffon, et de Id jusqu'a la rividre du
Grand Renard, olt se termine le chemin projeté de la cdte.

NOUVEAUX CANTONS.

Plus tard, le département des terres de la couronne chargea M. Charles Roy, 'arpen-
teur, de procéder & arpentage des cantons proposés, lequel fut commencé en juillet et
terminé & 'automune. Les nouveaux cantons oni été nommés Christie et Duchesnay.

. LIGNE D’EMBRANCHEMENT AU BASSIN DE GASPE.

Lorsque les travaux de 'hiver furent terminés, je fus chargé par le département des
travaux publics de prendre mes arrangements pour continuer, avec les partis que j’avais
organisés, Pexploration et le tracé du chemin d’embranchement proposé.

J’en envoyai donc un parti en juin, sous la direction de M. W. Fergusson, explorateur,
au Bassin de Gaspé, et autre, sous la direction de mon assistant, & la Grande Vallée des
Monts sur le St. Laurent, en le chargeant de faire un examen préliminaire du pays entre
ces peux poiuts, et de passer autant que possible dans la vallée de la rividre du Nord-Ouest
ou Dartmouth.

Les deux partis rencontrérent des obstacles sérieux, et surtout le dernier, dans la_tra-
versée du St. Laurent ) la Dartmouth ; finalement, on constata la probabilité d’un passage.

Le 6 juillet, mon assistant commenca son étude du terrain en partant du St. Laurent ;
je commencai la mieune le 12 en partant du bassin.  Aprés avoir perdu 19 jours i eause
de 11 pluie, nous terminfimes 'ouviage le 5 septembre.

LONGUEUR DU CHEMIN D’EMBRANCHEMENT.

La longueur du chemin d’embranchement tracé, ouvert, jalonné, nivelé et chainé, est
de 50.49 milles, dont 48.11 milles, depuis I'église catholique du Bassin de Gaspé, en
tournant par le promontoire & la Grande Vallée des Monts, & travers la forét (& I'exception
de 3 milles & I Anse-aux-Cousins, sur le ¢6té sud du bras nord-ouest de la Baie de Gaspé,)
et 2.88 depuis le moulin & scie d’Annett, en cs dernier endroit, par le chemin du Por-
tage, jusqu'd I'église du Bassia.

15
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Huit milles du chewin d’embranchement passent b travers la seigneuric de la Grande
Vallée des Monts.

LES DEUX LIGNES.

La longueur totale de la ligne tracée durant 'hiver et été s’¢léve & 180.93 milles,
dont 414 en tout passent & travers des seigneuries, et le reste sur les terres de la couronue.

ASPECT GENERAL DU PAYS LE LONG DE LA GRANDE ROUTE.

En décrivant I'aspect général du pays traversé par la ligne du grand chemin, le long
de la rive sud du St. Laurent, je répéterai une partie de ce que j’ai déjd dit dans mon
rapport du 28 mars dernier, en me servant en méme temps des renseignements contenus

dans les rapports géologiques de Sir Wm. Logan, sur la Péninsule de Gaspé. (Voir rapports
de 1844-5, 1857-8.)

DU CAP DE CHATTE A TOURELLE.

- Il ya un excellent chemin sur les 13 premiers milles & travers le canton de Cap de
Chatte, la seigneurie de Ste. Anne des Monts, et partie du canton de Tourelle, qui passe
généralement prés de la gréve, sur une ligne d’établissements presque continue ; mais ici
la circulation sc trouve sérievsement interrompue par I'absence de ponts sur les rividres
Cap ce Chatte, Grande Ste. Anne et Pe.ite Ste. Anne.

Dans ces localités, olt I'étendue du terrain plat est plus grande que partout ailleurs sur
la ligne, il y a un grand établissement d’agriculture et de péche, avec église, école, bureau
de poste, moulins et établissements de commerce. Les trois premiers rangs de lots, qui
sont eu partie plats et en partie cotoyeux, sont ou établis ou occupés.

Dans les vallées de Ja Chatte et de la Ste. Anne, une grande partie du sol se compose
d’argile alluviale et de marne sablonneuse de bonne qualité. Sur les hauteurs, depuis le
St. Laurent jusqu’d la chaine des Montagnes Notre-Dame, & 12 milles en arridre, le sol est
généralement une marne sablonneuse de qualité plus légére, boisé de pin, épinette et bou-
leau blane, avee pin et cédre blanc. Le bois des terrains bas, qui est & peu prés le méme,
est mélangé d'érable blanche, de fréne, de peuplier, etc., et il est aussi plus gros.

RIVIERE CHATTE.

La riviére Chatte, qui est navigable pour les canots sur une distance de 32 milles
environ, traverse les montagnes que je viens de nommer et les sépare jusqu’d leur base.
La superficie totale qu’égoutte cette rividre dépasse 300 milles carrés, dont la moitié se
trouve au sud ou au milieu de ces grandes montagnes.

LA GRANDE RIVIERE STE. ANNE.

La grande riviére Ste. Anne, qui atteint la base de cette méme chaine de montagnes
4 environ 13 milles de son embouchure, peut &tre remontée en canot sur une distance de
prés de 32 milles ; elle égoutte une superficie égale & celle de la Chatte.

M. Price a fait I'exploitation du bois sur ces deux riviéres pendant plusieurs années ;
mais le pin s’étant épuisé, 'exploitation a cessé.

CHEMIN DE MATANE AU CAP DE CHATTE.

Le nouveau chemin de Matane au Cap de Chatte, qui a ét6 commencé en 1857 et
complétement ouvert en 1860, était presque impraticable jusqu’a Vautomne dernier, malgré
quoi il a cependant fortement activé la colonisation de cette partie du pays. Depuis six
ans, des établissements ont 6té formés sur pas moins de 14 milles de ce chemin, qui a 6té
considérablement amélioré 4 la fin de I'année derniére.

Depuis Matane jusqu'au Cap de Chatte, une distance d’environ 45 milles, la profon-
deur du pays plus ou moins propre  la colonisation, entre le St. Laurent et les montagnes
Notre-Dame, est d’enyiron 22 milles & la rivizre Matane, et elle va en diminuant jusqu’'a
12 milles, aux rivieres Chatte et Ste. Anne.

La Matane, qui mesure environ 53 milles depuis son débouché jusqu’aux trois premiers
lacs que I'on trouve & sa source, égoutle une superficie d’cnviron 800 milles carrés.

MONTAGNES NOTRE-DAME.
La chatne des montagnes Notre-Dame ou Chie-Choe, qui commence 3 la Matane et
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court presque de U'Bst & POuest & Paiguille aimantée, a environ 2,000 pieds d’élévation,
et deux milles de largeur & son extrémité occidentale. A la Chatte, elle s'éléve & 3,500
picds de hauteur et & six milles de largeur. A la riviére Ste. Anne, ol elle parait se fendre
en deux,—une partie courant au sud-est et 'autre un peu au nord de I'est,—I’un des sominets
les plus élevés, appelé le Mont-Albert, atteint une élévation de 3,778 pieds. A partic de
catte rividre, la partie nord de la chalue, qui atteint une hauteur de 4,000 pieds prés de la
téte de la riviere Marsouin, continuc jusqu'en arriére du Mont-Louis, ot clle arrive & la
riviére Madeleine, avec une largeur d’environ 13 mille, & environ 17 milles du St. Laurent ;
de 1, en partant du c6té sud de la Madeleine, avec des élévations qui varient de 1,500 &
2,000 pieds, elle se sukdivise en une série de crétes paralldles, coupées transversalement par
les gorges profondes des cours d’eau allant au sud et au novd, jusqu'd ce qu'elle atteigne le
Cap Graspé, ol elle se termine en promontoires de 700 pieds de hauteur. Klle occupe la
plus grande partie de I'espace compris entre’le St. Laurent d'un c6té et la Baie de Gaspé
et la riviére Dartmouth de V'autre.

En partant de la Madeleine vers I'ouest, les sommets des pics les plus élevés sont du
roc nu. A Pouest du Mont-Albert, sur les parties les moins élevées, mais sur les plus
hautes plaines, le bois principal est I’épinette noire, avec une légére proportion de boulean
blanc de méme grosseur, croissant loin les uns des autres ; les espaces intermédiaires sont
couverts de haute fougére. A une moindre élévation, le sol supporte des bois mélangés
plus gros, consistant souvent en bosquets d’épinette, de mérisier rouge et de bouleau blane,
de cédre et de quelques pins blanes. A Vest du Mont-Albert, qui est un immense rocher
nu, la chaine en allant vers la Madeleine est généralement dénuée de végétation ; les
roches sont d’une couleur vert pale, et généralement dure, de texture serrée et siliceuse, sur
les sommets des pics les plus élevés, prés du Mont-Albert de la Chatte. Les montagnes'en
forme de grange et coniques sont composées de roches igné=s ou de trapp ; la montagne &
Plateau, une autre appartenant 3 la méme chaine, est composée de roche d’injection, et
occupe une surperficie de 72 milles carrés, dout la plus grande partie est en roe nu.

CAP GASPE ET DARTMOUTH.

Les calcaires et schistes calcariféres qui occupent tout le promontoire d 1 cap Gaspé,
bordent aussi la rive du bras nord-cuest de la baie de Gaspé et la riviere Dartmouth.

LA COTE.
Du Cap de Chatte & Tourelle, les rives du St. Laurent varient de 12 & 60 pieds d'él6-
vation. ‘

Entre Tourelle et la grande riviere au Renard, la cbte est flanquée d’une série presque
continue de falaises variant de 100 & 400 pieds d’élévation, coupées, & d's intervalles de
trois & six milles, par de nombreux cours d’eau qui viennent du sud. Ces cours d’eau
sont murés des deux cotés par des crétes de montagne qui augmentent en hauteur, 4 mesure
qu'elles ’éloignent des rives, de 800 & 2,000 pieds ou plus, & des distances qui varient de
8 & 15 milles, ol, sur la partie située & Pouest et au nord de la Madeleine, 'on rencontre
une lisidre de terrain & peu prés uni, que I'on appelle ordinairement la Grande Savanc;
cette dépression de la vallée, qui a 616 examinée, s’étend depuis la Ste. Anne, vers V'est, jus-
qu'd la Madeleine.

De longues portions de plage sont composées de roches schistcuses, de sable et de
gravier, ou sont parsemécs de fragments de rochers tombés des falaises, et ne sont que
partiellement couvertes durant les hautes eaux, tandis que d’autres restent submergées aux
eaux basses, mais sur de courtes distances. C’est li la route suivie par le postillon, pour le
transport hebdomadaire de la malle entre le cap des Rosiers et le Bassin de Gaspé. On évite
généralement les endroits qui sont constamment ou accidentellement couverts par 'eau 3
marée haute en passant sur les pointes des langues de terre ou le sommet des falaises, ou
bien P’on attend que 1’eau soit baissée.

L’on ne peut donc former un chemin suivi sur cctte gréve.

ROCHES DE LA COTE.

Entre la Chatte et Tourelle la cote se compose de bandes de calcaire conglomgrat, de
schistes bitumineux noirs, et de grés caleariféres minces.

De Tourelle en descendant, lcs falaises sont presque perpendiculaires en beaucoup
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d’endroits, et parfois surplombent et menacent le voyageur qui passe au-dessous. A Vouest
de la Madeleine, elles se composent fréquemment de couches souvent tourmentées de grés
calcaire & grains fins et gros, en lits de différentes épaisseurs, interstratifiés de schistes
graptolitiques noirs ou de schistes durecis et bitumineux, et leurs calcaires arénacés ; & l'est
‘de la Madeleine, les roches possédent un caractére lithologique trés uniforme; elles consis-
tent en schistes argileux bitumineux, interstratifiés de grés calcariféres gris, et de minces
calcaires gris tournant au jaundtre. Oun trouve des graptolites dans quelques uns des
calcaires et dans les schistes.

Des bandes de dolomies noires, qui peuvent produire de bon ciment hydraulique, et

des calcaires propres & briler, se trouvent parfois dans les assises, avec une abondance de
pierre A construction et 3 dalles.

SOL ET BO1S SUR LES HAUTEURS.

Les montagnes dont ces falaises forment la base offrent, sur leurs versants et leurs
sommets, de longues lisidres de terre propre & la culture et & la colonisation ; les parties les
plus élevées sont généralement couvertes de bouleau blane, de cédre, d’érable et de sapin,
de 6 & 12 pouces de diamétre, et de 40 & 60 pieds de hauteur, sur une bonne qualité de
marne sablonneuse 1égére ; sur les parties moins éles écs et sur les versants, la méme espéce
de bois, mais d’une plus grande dimension, domine, et clle est souvent entremélée de mé-
risier rouge,.de cédre, d’érable et de tremble, de 9 4.18 pouces de diamétre, et de 40 & 50
pieds ou plus de hauteur ; le sol est aussi de meilleure qualité en proportion de la grosseur
du bois et de la quantité de terre et de matidres végétales, qui augmente d mesure que
Pélévation au-dessus de la mer diminue. Autant que j’ai pu en juger en hiver, d’aprés
Pespéce et la grosseur du bois et le sol attaché aux ricines des arbres renversés, le terrain
sur la division ouest de la ligne est supérieur & celui de la division est, olt le sol parait
‘étre plus pierreux et plus plein de gravois, et d’une nature pluslégére et plus séche. Sur le
tout, il parait plus favorable & la culture que les terres qui bordent le chemin de Témis-
couata au Saguenay, que j’ai cxaminé et sur lequel j’ai fait rapport en 1860.

SOL ET BOIS SUR I'ES TERRES BASSES.

Les vallées des nombreux cours d’eau qui se jettent dans le St. Laurent, ainsi que
celles de leurs tributaires, sont généralement étroites, variant de § et 1 mille de largeur &
leur embouchure, & ¥ et} de mille un peu plus au sud, soit de 1 & 4 milles. L’on trouve
de plus grands bosquets d’érable ct unc variété de bois francs et mous des espéces déja
mentionnées, et cntre autres du cdédre magnifique, le long des bords des cours d’eau et
dans un grand nombrede ravins. Le sol, souvent composé d’argile alluviale, est trés fertile ;
les versants et sommets des parties les plus élevées sc composent généralement de marne
sablonneuse.

ETABLISSEMENTS DE PECILE.

Les différcnts établissements de péche, dont il n’y a pas moins de 25 le long: de la
grande ligne, se trouvent prés des embouchures de ces cours d’cau, & plusieurs desquels on
peut trouver de bons matériaux pour faire de la brique rouge, et ot 'on cultive avec succés

les grains et légumes ordinaires, tels que patates, navets, choux, betteraves, oignons, con-
combres, cte. Le rendement est comme suit :

|

Blé. |Avoine.| Pois. | Seigle. | Orge. |Patates.

|
l
Danslaval.delariviére & ‘ ] |

la Martre... +ereeenees |20 pour 1|20 pour 1|15 pour 1 18 pour 1{15 pour 1|cult.commenc. il ya 8 ans
¢ ¢ Riviere Marsouin,|15 pour 128 pour 113 pour1{15 pour 1{14 pour 1{20 pour 1| “ 4«

¢ Mont Louis.........|16 pour 1|22 pour 1{15 pour 1 20 pour 1{18 pour 1{Ancien établissem. {rang.
Sur les hauteurs.... .{10 pour 1{16 pour 1|12 pour 1}12 pour 1{20 pour1{16 pour1{ “

Vallée de la Madeleino...| 5 pourl]. 6 pour 1] 6pourl] 7pourl! 7 pourlisur les ter. les plus pauv.

Le rendement serait aussi fort qu’ailleurs, & la Madeleine, si on cultivait convenable-
ment.

Le blé souffre quelquefois du froid, mais cct 1nconvénient diminuera probablement
megure que lg défrichement s'élargira sur la cote.
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ENGRAIS,

Bicn que le fumier ne manque pas A plusieurs des stations, I'engrais de poisson est le
plus généralement employé, i cause des gualités éminemment fertilisantes de 'ammoniaque
et du phosphate de chaux qu’il contient; il rend productif le sol le plus maigre.

SUCRE D’ERABLE.

L’on fabrique chaque année, & toutes ces stations, une grande quantité de sucre
d’érable.

POISSON.

Quant au poisson, les variétés que I'on prend counsistent surtout en truite et saumon
dans les rividres et lacs ; et en plie, morue, hareng et maquereau le long de la cbte.

La quantité moyenne de morue prise, chayue année, est d’environ 100 quintaux, au
moyen de bateaux montés par deux hommes. - '

A lagrande riviére au Renard, qui est la plus poissonneuse des stations de péche;il y
a de nombreux établissements de commerce, ainsi qu’une église, une école, un bureau de
poste, et une population d’environ 400 dwmes.

FOURRURES.

Les colons et les indigénes obtiennent facilement dans la fordt, & peude distance des
rives du fleuve, des fourrures précieuses, telles que celles du daim, de la-martre, de la loutre,
du vison, du castor, du renard gris et rouge, du lynx, de Pours, et du putois. Le pore-

épic, qui est abondant, est généralement recherché comme aliment par la classe la plus
pauvre.

BOIS E* 0L A CINQ MILLES DU ST.—LAURENT.—BOIS ET SOL DE LA GRANDE SAVANE.

A Touest de la Madeleine, on trouve le méme sol ¢t les m8mes espéces de bois que
ceux déjd, mentionnés, sur une distance d’au moins cing milles au sud du St. Laur.nt,
aprés quoi le pays devient plus montagneux et plus pauvre & mesure que I'on avance dans
I'intérieur, vers la vallée de la Madeleire, olt le sol est mince, tant sur les hauteurs que
dans les plaines. Le bois se compose de sapin, bouleau blane, épinette et cédre blanc,
jusqu’d ce que Von artive & la Grande Savane, ot V'on {rouve de I’épinctte rouge et noire,
du bouleau blanc et du sapin de petite venue, et olt lo sol est humide ou sablonneux, et &
peine propre & la colonisation, surtout en approchant la grande chaine des montagnes de
Notre-Dame.

LE PIN.

Le pin propre & Pexploitation est généralement rarc, cxcepté prés de la Madeleine,
au sud des Grandes Chutes, et & V’est, vers la rividre de la Grande Vallée des Monts, ol
Pon dit qu’il est trés abondant. Mais méme & ces endroits, autant que j’ai pu le constater,
la quantité qui s’y trouve ne serait pas suffisante pour y conduire des exploitations consi-
dérables au-deld de quelques années.

Des Grandes Chutes aux Montagnes de la Terrasse, 4 une distance d’environ 12
milles, un sixidme du pin qui couvre les versants sc compose de pin blanc d*une grosseur
suffisante, en certains cas, pour faire du bois d’équarrissage ; mais il est généralement plus
propre & faire des billots. Les seuls obstacles qui s’opposent & la descente du bois sont une
chute de 12 pieds, une autre de 62 pieds, et les rapides, prés du portage, & environ cing
milles de 'embouchure de la rivi¢re. En les améliorant, on pourrait créer un pouvoir d’eaun
illimité, et dans cc cas, on pourrait facilement faire descendre le bois scié depuis les
chutes jusqu’a 'embouchure.

Ailleurs, sur d’autres cours d’eau, on trouve des bosquets de 200 & 1500 pins, & des
distances qui varicnt de trois 4 six milles du St. Laurent.

Sur le Mont-Louis, on peut porter & 6,000 le nombre des pins marchands, dont la
plupart se trouve dans la seigneurie. Le long de la vallée du Gros Male, il y a environ
3,000 pins, ¢ui varient en grosseur de 18 & 36 pouces, et généralement sains.

LA CARTE DU PAYS EXPLORE.

Les détails relatifs au sol, au bois, aux roches, etc., dans les différentes localités, qu’il
serait trop long d’énumérer dans un rapport, se trouvent sur les cartes qui ont 6t§ pré-
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parées, et qui indiquent en méme temps le tracé du chemin et les caractéres topogra-
phiques de toute la section du pays cxploré.

DESCRIPTION DU TRACE DU GRAND CHEMIN.

Relativement au tracé du chemin projeté de la cdte, j’ai choisi la meiileure ligne que
j’aipu trouver dans un territoire qui abonde, dans toutes les directions, en hautes montagnes
et en gorges profondes qui coupent la route traversalement. Elle se trouve généralement de
un quart de mille 4 un mille ou plus du St. Laurent, traverse les cours d’eau
aux endroits les plus favorables pour la construction de ponts, et passe généralement au
milieu ou prés des établissements actuels.

Diverses parties de la ligne sont tracées de manidre & ce qu'il sc trouve un rang de lot
entre elle et la cote vers le nord, tandis que vers le sud on peut diviser de un & quatre rangs
de lots sur un terrain suffisamment uni.

 La ligne choisie est bien inférieure & celle du chemin de Métapédiac, sous le rapport
des pentes ; le nombre de coteaux qui la traverse est presque aussi grand que sur la route
de Kempt, ou sur le chemin de la Malbaieau Saguenay. Les pentes des différents coteaux,
prés des cours d’eau et des ravins, seront souvent de un dans cing ; une trés légére propor-
tion de la digue passe sur un terrain de niveau.

LA PLUS GRANDE ELEVATION DE LA GRANDE ROUTE AU-DESSUS DU NIVEAU DE LA MER.

Les parties les plus élévées de la route sont celles qui traversent la Montagne aux Sau-
teux, cntre le Ruisseau & Castor et le Ruisseau Vallée, et la Montagne de la Grande
Coupe ou du Grand Ruisseau, entre la Madeleine et la Grande Valiée des Monts, qui out
respectivement 759 et 739 pieds d’élévation.

PAS DE PASSAGE AU MONT-LOUIS, EXCEPTE SUR LA GREVE ET DANS LA VALLEE DE
L’ANSE PLEUREUSE OU RIVIERE GRANDE MATTE.

Au-dessus et au-dessous du Mont-Louis, ce qui est une des zones les plus monta-
gneuses, les cimes des montagnes sont tellement élevées et impénétrables, que je désespérai,
pendant quelque temps, d’y trouver un passage. Aprds en avoir vainement cherché un
pendant plusieurs jours, je me décidai & tourner les montagnes, en faisant passer le che-
min & leur base, le long de la gréve, prés du pied des falaises, ot il faudra faire des quais
latéraux de trois & quatre pieds généralement, et de huit pieds en quelques autres endroitg,
savoir : sur une distance de 24 & 3% milles en partant du c6té ouest de 1’Anse de la
Riviére & Piefre jusqu’au moulin & farine du Mont-Louis, ou & la Pointe & Corbeau, dans
Ie cas ot le chemin du moulin, qui est trés montueux, ne serait pas suivi; et aussi sur
une distance d’un demi-mille ou plus le long de la rive occidentale du lac appelé commu-
nément le lac de I’ Anse Pleureuse, dans la vallée de la rividre Grande Matte, plus commu-
nément connue sous le nom de riviére de I’Anse Pleureuse.

TRACE AUTOUR DE I'ANSE DE LA RIVIERE A PIERRE.

Sur environ un demi-mille, des deux cotés de I':nse de la Riviere & Picrre, la largeur
de la gréve séche, & ’eau haute, est trés étroitc ; en outre, il serait impossible de construire
des quais latéraux qui ne seraient pas bientdt encombrés par les graviers qui tombent des
falaises, ou qui pourraient résistcr & V'action combinée des vagucs et de la glace durant les
gros vents, surtout en printemps et en automne.

DETENTION A MAREE HAUTE.

Les voyageurs devront donc attendre, afin de passer a see sur la gréve, de deux ou
trois heures aprés le commencement de la marée haute. :

Il arrive souvent que des quartiers de rochers roulent des sommets des falaises verti-
cales qui bordent V'anse, ce qui rendrait peut-8tre hasardeux d'y passer durant la nuit ;
cependant, le postillon et les autres voyageurs & pied y passent presque chaque semaine,
tant de jour que de nuit, depuis trente aus, et il n’est jamais arrivé d’accident & personne,
jusqu’a ce jour.

CHEMIN SUR LA GLACE.
En hiver, la glace est stationnaire, ou & peu prés, sur toute la céte, et occupe Iespace
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compris entre I'can haute et I'eau basse sur une largeur d’environ 50 pieds aux endroits
les plus étroits, comme ceux dont il est ici question, et de 100 & 500 pieds ailleurs. Généra-
lement, on peut pratiquer un beau chemin sur toutes les distances considérables. Telle est
aujourd’hui la route d’hiver entre Mont-Louis et la riviére & Pierre. )

Au-deld du Mont-Louis, j’avais d’abord tracé le chemin le long de la gréve, entre la
rividre Grande-Matte ¢t lu rividre Gros-Male; mais trouvant la route trop dangereuse, je
me décidai & la tracer le long de la vallée de la Grande-Matte. Ce changement produit une
déviation de quatre milles vers le sud.

TRACE DANS LA VALLEE ET SUR LE LAC DE LA RIVIERE GRANDE-MATTE.

Dans cette vallée, la riviere et le lac qui portent le méme nom sont murés par des
collines élevées et & pic qui atteignent prés de 900 pieds de hauteur,—leurs versants, qui
ont une pente de 1 en 8, plus ou moins, viennent jusqu’aun bord du lac.

Sur le ¢6té occidental, qui est le plus favorable, la berge du lac est & pic, et la grdve
est trés étroite sur environ un demi-mille, distance sur laquelle il faudra tailler la berge et
faire un quailatéral.

Le terrain du c6té occidental du lac devrait &tre soigneusement examiné en été, afin
de g’assurer si I'on peut obtenir un bon point d’appui pour la fondation de la chaussée,
et si Uon doit appréhender quelque danger de la chute des graviers ou des pierres du flanc
de la montagne,

871l existe quelque doute sur la possibilité d’obtenir nue chaussée siire et permanente
le long du lac, il faudra alors chercher un autre passage  travers la montagne, entre la
vallée du Mort-Louis et celle de la Grande-Matte, en passant au sud du lac des Olives.
L’on pourrait peut-&tre trouver une route praticable dans cette direction, mais ce n’est pas
probable, car nous avons essayé d’y passer sans pouvoir y réussir.

LE TRACE DE LA ROUTE AUTOUR DE I/ANSE DE LA RIVIERE A PIERRE ET LE LONG DU
LAC EST LE MEILLEUR QUE L'ON PUISSE TROUVER.

Si la route proposée pour surmonter les obstacles en-degh et au-deld du Mont-Louis
n’est pas regardée comme assez sfire, ot si 'on trouvait que le passage le long du lac fat
impraticable, il est extrémement douteux que 'on puisse trouver une autre route. Dans ce eas
il faudrait abandonner le projet de former un chemin continu jusqu’s la rividre an Renard,
4 moins d’en placer Pextrémité occidentale d 15 milles plus au sud, le long de la Grande
Savane. Cette vallée est couverte, en hiver, de huit pieds de neige, et est encaissée entre
des montagnes dont les cimes sont souvent couvertes de neige en 6té, et les gorges qui
y conduisent, des établissements du golfe, rendraient la construction de routes jusqu’y la
grande artére, non seulement difficile et dispendieuse, mais tout } fait impraticable dans
beaucoup de cas.

La ligne choisie offre les plus grands avantages pour les voitures et la distribution des
malles, outre qu’elle sera accessible en c2s de naufrages.

HAVRES RELIES PAR LE CHEMIN DE LA COTE.
Ce chemin relie la Madeleine, le Mont-Louis et la Ste. Anne, qui sont les seuls havres
sur cette partie de la cote.
DESCRIPTION DES HAVRES.

Le havre de la Madelcine est le plus sr et le plus fréquenté par les godlettes de
péche américaines. Il serait accessible & de plus grands navires, sans une barre de sable
qui se trouve eu face de ’entrée; il y a environ 17 pieds d’eau sur cette barre & marée basse.

Celui du Mont-Louis offre un exceilent mouillage pour les petits navires caboteurs.

Celui de la Ste. Anue, ot I'eau est plus profonde que dans les autres, est obstrué &
Pentrée par un réeif dangereux qui en rend 'accds et la sortie difficiles. L'on dit que la
hauteur de Peau sur ce récif, aux marées du printemps, est d’environ 12 pieds,

MATIERES ECONOMIQUES RENDUES ACCESSIBLES PAR LE CHEMIN DE LA C0TE.

Comme la ligne traverse une étendue considérable de bonne terre pour les établisse-
ments et comme elle donnera accés, au moyen de quelques chemins de traverse, aux pré-
cieuses carridres de serpentine bigarrée de vert, rouge, blane et brun, quis’étend sur une
étendue d’environ 10 milles carrés sar le Mont-Albert, et aussi aux riches et abondants
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dépbts de fer chromé, sur la méme montagne, & 24 milles en arriére de I'embouchure de
la rividre Marsouin, et % 34 de celle de la Ste. Anne, en suivant les vallées de ces rividres,
ainsi qu’aux magnifiques ardoises & couvrir, et aux pierres & tuiles et A dalles qui se
trouvent sur la premi¢re de ces rividres et sur son tributaire le ruisseau d’Henley, de 2% &
7 milles en arriere du St. Laurent, lesquelles se trouvent déerites dans le rapport géologi-
que de 1858,—il u’y a pas le moindre doute que sa construction n’amendt 1'établissement
des terres avoisinautes, pourvu que U'on fit des octrois gratuits. Plusicurs personnes ont
déjd choisi des lots sur la ligne de chafnage.

DESCRIPTION DU CHEMIN D’'EMBRANCHEMENT.

CHEMIN D'EMBRANCHEMENT AU BASSIN DE QASPE.

Je vais maintenant décrire le chemin d’embranchement projeté entre la Grande Vallée
des Monts et le Bassin de Gaspé. A 27} milles & Vouest du bassin,il passe sur une courte
distance le long du.bras nord-ouest du bassin de Gaspé, et de 1a A travers la vallée de la
riviere du Nord-Ouest ou Dartmouth, sur les deux bords de laquelle il y a une quantité
considérable de terre propre & la culture. Les battures de la riviére, qui varient en largeur
de un quart & un mille ou plus, sont trés fertiles; les versants et plateanx des montagnes
voisines, bien que d’une nature plus séche et plus rocheuse, offrent généralement un hon
sol, la qualité moyenne étant ce que on peut appeler de boune marne sablonneuse.

POUVOIRS D'EATU.

Sur cette distace, il y a le long de la riviere d’excellents sites de moulins. Le bois le
plus abondant est le sapin, I’épinette, le mérisier et le bouleau blane, le peuplier et le cédre.
Le pin est rare, la plupart ayant déjd été coupé par les fabricants de bois. Le meilleur
bois qui reste est I'épinette de 123 15 pouces de diamétre, et de 50 & SO pieds de hauteur.

Les sommets des montagnes qui bordent la riviére de chaque coté§, paraissent avoir une
élévation. de 1,500 pieds au-dessus de la mer.

Dix-neuf milles de la distance ci-dessus passent sur un terrain uni ou onduleux ; te
reste traverse des collines dont quelques unes ont des rampes de 1 dans 5.

Les premiers 93 milles en partant du bassin sont sur le ¢dt¢ sud du bras nord-ouest et
de la Dartmouth.

LE CHEMIN DU PORTAGE AU BASSIN DE GASPE EST PREFERABLE AU CHEMIN QUI FAIT
LE TOUR DU MORNE.

En partant du Bassin, il fut tracé deux routes pendant les deux premiers milles ; I'une &
partir de Véglise catholique autour du Morne, et Pautre le long du chemin du Portage
actuel & environ wn demi-mille & ouest de 'église, ¢t presque vis-d-vi§ 'embarcadére du
béteau d vapeur, les deux lignes se rejoignant au moulin & scie d’Annett, & I’Anse-aux-
Cousing, sur le ¢6té sud du bras nord-ouest. L’on dit que l= chemin du Portage est pré-
féré par la majorité des habitants comme terminus.

A partir du moulin, la ligne passe pendant trois milles & travers 'établissement jus-
qu’an moulin & scie de Stanley; de 13 il continue sur le c6té sud du bras nord-ouest, jusqu’s
ce qu’il traverse la rividre Dartmouth & 9% milles du point de départ ; de 1d il suit la
riviére sur le c6t6 rord et la traverse une seconde fois & environ un tiers de mille au-dessus
des chutes, prés du 163me mille, ensuite il suit le ¢dté sud, jusqu'd ce qu’il atteigne et
traverse la rivitre une troisidme fois, prés du 274me mille.

Les 204 milles qui restent jusqu’sy la Grande Vallée des Monts passent sur une région
montagneuse, et offrent peu d’encouragements d la colonisation, vu le peu d’étendue de
terrain uni que I'on trouve de chaque cdté de la ligne.

PENTE DU CHEMIN.

Le chemin se trouve, sur environ la moitié de sa longueur, soit de niveau ou onduleux,
et le reste se compose de petites montées et de longues descentes qui varient de 1 dans 5 &
1 dans 10, jusqu'aux environs des deux derniers milles, olt il est uni jusqu’au St. Laurent.

Le sapin, I'épinette et le bouleau blanc de 6 & 12 pouces de didmeétre, et de 40 & 50
pieds de longueur, dominent sur les hauteurs, et le cédre mélangé avec les précédents,
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domine dans les, plaines, ce dernier mesure de 12 % 24 pouces de diamétre par 30 b 40 pieds
de longuenr.

Le sol, sur la moitié de la distance, en partant de la troisiéme traverse de la Dartmouth,
est une marne sablonneuse de bonne qualité ; le reste, vers la Grande Vallée des Monts,
-est d’une qualité inférieure, étant plus pierreux ou plus rocheux.

LOCALITES DECRITES DANS LES RAPPORTS GEOLOGIQUES.

La description des caractéres géologiques du district traversé par les nouvelles rontes
projetées, se trouve dans les rapports de Sir Wm. Logan, de 1844-5, 1857 et 1858, déjh
montionnés, pour les localités suivantes, savoir :

La cbte depuis le Cap des Rosiers jusqu'a Matane.et plas haut. )

La riviére Cap de Chatte jusqu's la Cascapédiac, et de 13, jusqu'ala Baie des Chaleurs,
une distance d’environ 744 milles en ligne droite, ou de 111 milles en suivant lessinuosités
de la route & travers les vallées des riviéres, traversant la chaine des montagnes-de Notre-
Dame ou Chic-Choc prés de leurs sources.

“Les rivitres Grande Ste. Anne et Marsouin jusqu’aux mémes montagnes.

Du Grand Etang & la rividre Dartmouth, et depuis ' Ansc au Griffon sur le nouveau
ehemin du gouvernement jusqu’s la Baie de Gaspé.

AVANTAGES RELATIFS DES CHEMINS D’EMBRANCHEMENT ET DE LA COTE.

La distance au Bassin de Gaspé par le chemin {’embranchement tel que tracé est
d’environ 10-milles de moins que par le chemin de la malle actuel, vid I’ Anse an Griffon et
la Péninsule. .

En hiver, I'on pourrait probablement parcourir 85 .milles, sur les.48, sur la.glace de I
Darmouth,.dont 'ean varie en profondeur de 4 36 pouces. '

Bien que la route de P'intérieur soit.quelque peu supérieure i.celle de la cbte du St.
Laurent sons le rapport des pentes et de la qualité du sol, I'encouragement A 8 établir le
long de-cette dernire sera plus grand, & cause de I'avantage de la péche, des facilités
offertes par les nombreux établissements de commerce et autres.qui.existent déj; et la:pro-
habilité .que le.chemin sera praticable en hiver. :

J! yaudrait done peut-&tre. micux construire la route de l'intérieur comme .chemin de
colonisation, et eelle du St. Laurent comme grand chemin.

CLIMAT ET POPULATION.
‘Ayant fait et noté des observations, depuis le commencement .de nos-4tudes,sux e
climat, I'épaissenr de la neige, la population, ete., j’ai ét6 surpris de trouver, -durant les mois

les-plus froids, une température aussi douce et si peu de neige, lorsque je pensais:trouver
tout le contraire.

TEMPERATURE—MOIS LES PLUS FROIDS.

La plus haute, la plus basse et la température moyenne depuis-le:27 janvier, ont:6té
comme suit, savoir :—Pour janvier, 4° 20° ; février, 24° 48°; moyenne, 15° ; mars, 0°48°;
moyenne, 21%° ; avril, 5° 47° ; moyenne, 33° Fahrenheit.

NEIGE ET PLUIE.
Depuis le ler février, il a neigé 17 jours et il a plu pendant 7 jours.
L’épaisseur de la neige qui couvrait la terre de chaque coté de la ligne de chemin,

variait de 3 & 4 pieds, et plus loin dans Vintérieur, approchant des montagnes Chie-Chos
au-deld de la Madeleine, elle augmentait de 4 & 8 pieds.

Dans les vallées ot leg terres sont défrichées, la neige disparait versle 7 de mai;

et dans celles ol elles ne sont pas défrichées, vers le 15; sur les hauteurs dans la fordt,
elle disparait entre le 15 de mai ct le ler de juin.

. Vers la source de la Madeleine et ) I'ouest, I'on voit de la neige sur les plus hautes
eimes des montagnes Notre-Dame ou Chic-Choc en juillet et aodt.
TEMPERATURE—MOIS LES PLUS CHAUDS,
Durant les mois'les plus chauds-de Yannée, la température a 6t6, en-msi X 46°; juin
X 578°; juillet x 641° ; aofit x '614° ; septembre x 53°; octobre x 403°.

NEIGE ET PLUIE. ‘
Il & neigé pend;gt 2 jours et plu environ 40 jours; dont 21 en juillet et-octebre, gui



‘26 Victoria. Documents de la Session (No. 3). A. 1863

=

furent les mois les plus pluvieux (voir lo régistre dela température, ete., appendice No. 1).
Les travaux agricoles commencent généralement vers le 16 de mai, et les récoltes sont
engrangées vers le 156 d’octobre.
POPULATION,

La population locale des établissements isolés qui seront reliés entre eux et
avec le grand chemin provincial qui aboutit 3 Ste. Anne des Monts, par le moyen des
routes projetées, se décompose comme suit :—Cap de Chatte, 450 ; Ste. Anne des Monts,
869 ; Mont-Louis, 200 ; Grande Vallée dos Monts, Anse du Grand Etang et Sydenham
nord, 804 ; Sydenham sud, 81 ; Fox, 558 ; Baie de Gaspé nord, 816 ; Baie de Gaspé sud,
6§20 ; Cap des Rosiers, 1,060.—Total, 4,385 d’apres le recensement de 1861.

MORUE SECHE EXPORTEE. '

Autant que j’ai pu w’en assurer, la quantité de morue séche exportée des endroits ei-
dessus, durant la m&me année, a 6té d’environ 37,000 quintaux.

De plus amples détails relativement & la population, aux produits agricoles et aux
gécheries, etc., des différentes stations de pache le iong de la cbte, se trouvent dans la feuille

e recensement, (appendice No. 2.)
EVALUATION APPROXIMATIVE.

Le cofit probable du grand chemin projeté entre le Cap de Chatte et la rivitre du
Grand Reoard, et-du chemin d’embranchement projeté entre la Grande Vallée des Monts
et le Bassin de Graspé, peut &tre porté comme suit :

Grande route, divig'on occidentale, section No. 1, 13.20 mitles de longeur.
Pont sur la riviere Cap de Chatte, 1,154 pieds de long, prés de embouchure... $12 956 76
U € “ “* &

«  « Grande Ste. Anne, 953 ¢ 10,241.02
“ @« PpeliteSte. Anne, 200 “ « “« “ 600,00
Total.—$23,797.78

2
‘0w une mpyenne par mille de $1,802.86: ’

Le cofit des ponts sur les deux premiéres rividres prés de I’embouchure étant beaucoup
‘plus considérable que je ne I'avais supposé d’abord, il vaudrait peut-8tre autant en
différer la constru:tion jusqu’d V'achévement de la.grande route, et établir en attendant un
bac traversier sur chacune d’elles.

Si on construisait les ponts & environ 1 mille de leur embouchure, le cofit n’en serait
que de $11,000 ; mais la distance & parcourir serait acerue de 4 milles, et cela serait trds
incommode pour le public.

La population locale qui serait immédiatement favorisée par les baes traversiers ou la
construction des pents, 8’éléve & environ 1,300 personnes.

Division OccipExtare.—Section No. 1, cofit probable rapporté..... $23,797 18
do do No. 2, 64.22 milles de longueur......

De Ste. Anne des Monts 2 la rividre Grande Madeleine ..

Longueur totale des ponts, 3,668 pieds sur 64 ponts ....

CoQt moyen par mille, $1,001.63..........

ol 864,223 30

Division ORIENTALE.~50.78 milles delongueur..
De la rividre an Grand Renard & la Grande Mad
Longueur totale des ponts, 4,294 pieds sur 73 PontSu.eresresesseasese
Cotit moyen par mille, B826,56 . ueeesrrerrarrearsraeasrerssesassarranssasssssuses

.

§41,072 70

Total du cofit probable de la grande route, 115 mifles de longueur, dans la secti $106,306 00| $16,306 00
No. 1 dela division occid le, ot nt 137 ponts et 7862 piede liné-
TRITOS A0 PONLAZE.teee: e tarsssessrstnnivesrnssrnssusesrassresess sensses svssuensssustanses

Cagvix D’ EMBRANCHEMENT, 48.11 milles de longueur.....
Do la Grande Vallée des Monts & I’église catholique du
Longueur totale des ponts, 4,206 pieds sur 83 ponts ...
Cofit moyen par mille,$977.68 .....

$47,036 00; $47,036 00

|

$177,139 78

[ITTITTPPRTPPIey

Total du colit probnble'lm'-eque tout Iouvrage sera terminé, sur 'entidre distance
h t. Nombre

de 176.31 milles, sur le grand chemin et le chemin d’emb:
total des ponts, 223...
Lenguenr totale des ponts
Qoikt moyen par mille, $1,004.71...
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L’évaluation ci-dessus, qui comprend une somme de 15 pour cent pour surveillance et
dépenses contingentes, est faite pour un chemin de méme nature & peu prés que celui de
Métapédiac, conservant les pentes les plus favorables que pouvaient permettre la nature
du pays, suivant les instruetions qui w’avaient ét6 données. Ta largeur du décou-
vert devra étre de 66 pieds, et celle de la chaussée de 20 pieds dans les endroits favorables;
cette largeur devra &tre réduite lorsqu’il faudra faire des déblais dispendieux ou’ des
excavations dans le roe.

Le cofit moyen par inille étant plus considérable qu’on ne le pensait, il est bon de re-
marquer que, bien qu’une partie considérable du chemin ne cofitera pas beaucoup plus que
$600 ou $700 par mille, cependant, la quantité des ponts et des ouvrages de charpente de
cbté est si considérable sur d’autres parties, que la somme moyenne du tout s’6léve b environ
$1000 par mille.

Les évaluations qui accompagnent ce rapport indiquent en détail la description et les
pentes du terrain, et la natuve de Pouvrage & faire, ainsi que son cofit probable pour chaque
mille. La construction de ce chemin sera.d’une tr’s grande utilité pour les colons actuels
et futurs et pour le public en général. Sur le grand chemin de la cbte, le voyageur trou-
vera en tout temps, tous les 4 ou 5 milles, des maisons out il pourra sabriter et manger, &
des prix modérés,—avantage que ’on ne trouve pas aujourd’hui sur la route que relie la
Baie des Chaleurs au St. Laurent.

11 ne faut pas oublier, cependant, que la ligne du chemin projeté traverse de nom-
breuses collines escarpées et élevées, comme celles que 'on rencontre sur le chemin de
Kempt et sur celui de la Malbaic au Saguenay.

Pour cette raison, quelques soient les avantages qu'elle offre sous d’autres rapports,
cette route ne sera probablement pas choisie par les personnes qui voyageront directement
entre Gaspé et la Baie des Chaleurs. )

La route du chemin de Métapédiac, que ’on construit maintenant, bien-que plus
longue de 41 milles, sera généralement préférée, parce que le chatnon de la Métapédiac,
une fois terminé sera bien supérieur sous le rapport des pentes et de la rapidité du
voyage, au chemin que ’on propose aujourd’hui de construire entre St. Anne des Monts
et la rividre an Grand Renard, avec son embranchement au Bassin de Gaspé. :

Si Pon décide de commencer les travaux, on devrait le faire simultanément & chaqus
extrémité de la ligne, et les donner par petites sections d’un quart de mille de longueur;
comme on le fait sur le chemin de Métapédiac, afin de donner aux habitants de la localité
la chanc: d’en entreprendre une partie.

L’on peut trouver d’excellents ouvriers, capables de faire les différentes espéces d’ous
vrages nécessaires, au Cap de Chatte, & Ste. Anne des Monts, & la Rividre au Grand
Renard, et ailleurs le long de la ligne.

La direction de ouvrage ne devrait étre confiée, vu les nombreuses difficultés qu'il y
aura  surmonter, qu’y des personnes d’expérience et d’une habileté reconnue.

En terminant, je prendrai laliberté de rccounnaitre les utiles services de mon assistant,
M. Allan G. Scott, qui a tracé et ouvert 70 milles de la ligne d’une maniére trés judicieuse
et trés satisfaisante.

Les explorateurs, dessinateurs et autres qui m’ont aidé dans celte étude, ou qui ont
rempli d’autres devoirs qui 8’y rattachaient, méritent beaucoup de louanges pour leurs
efforts constants A s’acquitter promptement de Youvrage qui leur était asgigné.

Les cartes et profils, ainsi que les devis et autres documents, qui ne sont pas encore
tout b fait préts, seront expédiés sous peu de jours.

J’ai honneur d’dtre, monsieur,
Votre trds obéissant serviteur,

G. . BATLLARGE,
Ingénieur surintendant
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DIVISION OCCIDENTALE.

PoruLATION des établissements de péche du Cap de Chatte 4'la rividre Grande
Madeleine, et quantité de morue prise parles pécheurs & chaque station, en

1861.
Population. 2 I Morue prise.
£ o
—] o S
STATIONS. Sy i REMARQUES.
Nombre| ¢ & 8% | Moyenne | Quantité
de 2 g '€ | pour cha- '
familles.| 3 & & lquebateau.| totale.
L9 =
! Qtx. Qtx. Qtx. Qtx.
= 1300 |Séché (1 séché -2 p.frais) -
St. Norbert du Cap de Chatte... 80 450 32 78 ¢. 1200 S“li on qrts, 1 bris2 g x)

2800 |[Séché.

Ste. Anne des Monts.......ueecns 125 780 129 333 1530 |Salé.
Ruisseau Castor 1 3 1 100 100 }Séché.
Ruisseaun Vallée . 1 6 1 100 100 1Séché.
is 200 |Séché.

Rivitre & Martres..ccees s 2 12 2 110 zg gal%
. . Y 301 éché.

Riviére Marsouin........euuee. 3 18 4 90 60 |Salé.
. 100 |Séché.

Rividre Claude... . 4 20 3 41% 9. g S;’lé‘
P . 38 ché.

Riviére & Pierre .. 1 9 5 96 égg gzli
s . 1 ché.

Riviere Mont-Louis.......... 30 200 31 87 800 |Sals.
Rividre de I’Anse Pleureuse..... 2 10 1 105 45~|8ché.

60 |Sals.
Riviére Grande Madeleino....... 10 57 7 2 ggg S:fgé

Total .... 259 1565 216 cossessasernes 11525
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DIVISION ORIENTALE.

Population des établissements de péche, du Cap des Rosiers 3 la riviére Grande-

Madeleine, et quantité de morue prise par les pécheurs & chaque station, en
1861.

Population. Morue prise.
Nombre
3 e de
STATIONS. REMARQUES.
Nombre No";“b'e bateaux | MOYERD | guantits
do pe:- de péche. chalt);z‘;rbﬁ-
Familles] onnes. tean. totale.
- Qt'x. Qt'x.
(La partie du canton
Cap des ROBIIS..ccivierrrrernes 56 325 30 90 2700 1 qui borde le St. Lau-
rent.
Anseau Grifin.ciesreccecenisenens 43 280 28 100 2800
Grande Riviére an Renard..... 62 400 35 110 3850
Petite do do 9 50 8 100 800
Petit Cap...c.... cevesensn 12 85 6 95 480
1 2 1 60 60 |La famills réside” 3
Echouerie, 3  de mille
3 Youest.
Pointe Jaune.. 5 22 4 50 200
Anse 3 Valleau....... 3 20 8 100 800
Ruisseau aux Echalo 0 0 1 80 80
Anse du Grand Etang. 1 2 20 140 2800
Pointe Béche....eieeee 3 14 100 1400
Grand Cloridorme..... 10 130{ 9 80 720
Petit do cosernseere 8 8 80 640
Petite Vallée des Monts.. . 3 24 3 70 210
Grande do 1 80 30 80 2400
Total covvnn veres venaeen| 227 1420 205 |eeevererraenns] 19940
|

N. B.—La quantité de morue pour la baie de Gaspé, de la Grande Gréve au bassin de Gaspé inclusive.
ment, est d’environ 6,000 quintaux. X

&. F. B,

COMTE DE GASPE.

Population du comté de Gaspé, & part les Iles de la Madeleine, d’aprés le recen-
sement de 1861.

450 Canton.
1060 do
988 do
e 588 do
Baje de Gaspé, Nord 816 do
Do 111 PVURRARRRRTIRTS 520 do
Grande Rividre.eiiseces 879 Beigneurie.
Grande Vallée des Monts.. do
Ange du Grand Etang.... 304 do
Sydenham, Nordu.eeeess Cauton.
Malbaie.. 1077 do
Mont-Lo 200 Seigneurie.
New-Port 415 Canton,
Pabos.... 754 Seigneuris.
Percluueceiessserss 2720 Canton.
Ste. Anne des Monts.. 869 <ns1:XMLFault xmlns:ns1="http://cxf.apache.org/bindings/xformat"><ns1:faultstring xmlns:ns1="http://cxf.apache.org/bindings/xformat">java.lang.OutOfMemoryError: Java heap space</ns1:faultstring></ns1:XMLFault>