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Nuevo aeropuerto internacional de Canada: un
hito en la historia de la aviacién

En la primavera de 1975, comenzaréd a funcio-
nar el nuevo Aeropuerto Internacional de Mira-
pel en la zona de Montreal. Para finales de
este afio, se habrén invertido $400.000.000 en
este inmenso proyecto, situado a 54,7 km. de
Montreal noroeste y 51,5 km. del actual Aero-
puerto Internacional de Dorval. Inicialmente
servird tan solo para el trafico internacio-
nal adquiriendo gradualmente el trafico de
Dorval, con excepcidn de los vuelos de las
provincias maritimas, Ontario y Quebec. Al di-
rigir hacia Mirabel parte del trafico de Dor-
valy S€ conseguird mantener el movimiento de
pasajeros en este Gltimo aeropuerto en su ni-
vel 6ptimo de seis millones anuales, cifra su-
perada por primera vez en 1972. Se espera que
este afio pasen por Dorval 8,1 millones de pa-
sajeros.

Mirabel es un aeropuerto de "Tercera Genera-—
cién" y el primero de su tipo en Canadi. Tie-
ne una superficie de 35.612 hectareas, la ma-
yor del mundo. En la primera fase se utiliza-
r4 un dieciseisavo de esta superficie, unas
£.105 hectéreas y en la fase final, hacia
2025, unas 6.883 hectéreas. Su caracteristica
més notable es el control completo ejercido
sobre toda el &rea periférica del aeropuerto.
Esto le protegerd contra la expansién urbana
y proporcionaréd a sus urbanizadores los ele-
mentos necesarios para controlar el desarro-
1lo de la zona de Mirabel, cuya superficie
equivale a dos tercios de la Isla de Montreal
o un décimo de la Isla del Principe Eduardo.
La zona periférica de 28.Th6 hectéreas cae ba-
jo reglamentos de urbanizacidn que permiten
tan solo actividades compatibles con el desa-
rrollo del aeropuerto. En algunos casos, se
mantendran las actividades agricolas en tie-
rras arrendadas a los agricultores, pero se
controlard el cultivo de ciertas cosechas. El
peligro constante de las aves en un aeropuer—
to se minimizaré mediante el drenaje de cié-
nagas y la prohibicién de cultivos como maiz
y avena que atraen a los pajaros.
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Primera etapa

La primera etapa del desarrollo del ae-
ropuerto de Mirabel se extenderd de
1975 a 1979. Esta etapa inicial compren-|
derd el uso de dos pistas y una termi-
nal capaz de servir a 3.7 millones de
pasajeros y 300.000 aeronaves por afio.
Los aviones se estacionardn lejos del
edificio terminal, transporté&ndose a
los pasajeros en vehiculos de 150 pasa-
jeros de capacidad y hasta 24 km.por
hora.

Para 2025, fecha de su terminacidn,
el aeropuerto tendrd seis pistas apa-
readas, dos pares noroeste a suroeste
y el otro par transversal, asi como las
instalaciones necesarias para acomodar
unos 50 millones de pasajeros anuales.

Transporte entre el aeropuerto y los
centros urbanos

Otro aspecto importante del proyecto
de Mirabel serd el transporte de super-
ficie entre el aeropuerto y los centros
urbanos de Montreal y Ottawa. En la
etapa inicial, se espera que sea sufi-
ciente una serie de autopistas. Se ha
propuesto que, hacia 1880, se afiada un
sistema eléctrico de gran velocidad
(TRRAMM) que conecte el centro de Mont-
real con Mirabel utilizando las vias
férreas actuales con trenes de alta ve-
locidad (161 km. por hora). El costo de
este proyecto se estima en unos $438
millones a su poder adquisitivo actual.
La linea férrea se integraria en el sis-
tema de transporte actual de Montreal,
teniendo 16 estaciones, la mayoria con
parques de estacionamiento y conecta-
das con lineas de autobuses. Si se
aprueba el sistema TRRAMM, su opera-
cidén comenzard en 1981 teniendo capaci-
dad para 100.000 pasajeros diarios.
Ademés de los servicios para pasaje-
ros, Mirabel se caracterizarad por sus
instalaciones de carga. Montreal ocupa
el sexto lugar entre las ciudades de
América del Norte por su volumen de
carga, y su ritmo de crecimiento anual
es el 25% que se espera aumentard mu-
cho més una vez Mirabel entre en opera-
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ciones. En la Primera Fase la rampa de
carga ocuparéd 32.500 mts. cuadrados,
superficie suficiente para cuatro avio-
nes. Para la década de 1980 habré dos
terminales de carga y ura pista inde-
pendiente.

'del Cabo Breton. (E1 aeroplano, Silver

Fechas histbricas de la aviacibén cana-
diense

Febrero 23, 1909 - Primer vuelo de
un aparato "mis pesado que el aire" en
el Imperio Brité&nico, en Baddeck, Isla

Dart, era de disefio "avanzado" y esta-
ba piloteado por John McCurdy).

Junio 24 de 1918 - Primer servicio
experimental de correo aéreo entre
Montreal y Toronto. :

Septiembre 5 de 1918 - Primer servi-
cio aéreo militar nacional, el Real
Servicio Aéreo Naval de Canadé, inde-
pendiente de la Real Fuerza Aérea Bri-
ténica (R.A.F.).

Junio 6 de 1919 - Aprobacidn de la
Ley de Aerondutica por la que se forma-
ba la Junta Aérea encargada de regla-
mentar la aviacibén civil en Canada.

Julio 5 de 1919 - Primer salto en
paracaidas del canadiense Frank Ellis,
en Crystal Beach, Ontario.

1919 - Primera utilizacidn regular
de aviones de patrulla forestal y le-
vantamiento de mapas en el Valle St.
Maurice. E1 grupo que en 1922 se con-
virtié en la Laurentide Air Services,
amplibé sus operaciones a Ontario, inaud
gurando el primer servicio regular de
pasajeros y carga en Canada.

Agosto 7 de 1919 - Cruce aéreo de
las Montafias Rocosas.

Octubre 7-17 de 1920 - Primer correo
aéreo experimental transcontinental en-
tre Halifax y Vancouver. Tiempo total
de vuelo: 45 horas.

Octubre 15 de 1920 - Primer vuelo co-
mercial al Norte canadiense: desde Win-
nipeg hasta Le Pas, Manitoba.

Abril 1 de 1924 - Creacidn de la
Real Fuerza Aérea Canadiense. Inicial-
mente, la mayor parte de su trabajo
eran vuelos para el Ministerio del In-

terior, en misiones forestales ehidtiuJ

:
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licas, asi como trabajo de patrulla pa-
ra el Ministerio de la Marina y Pesca.

Junio 6 de 1927 - Primera prueba en
vuelo de la hélice de paso variable en
Camp Borden, Ontario, en presencia de
su inventor W.R. Turnbull. 5

Septiembre 9 de 1927- Inauguracidn
oficial del servicio regular de correo
aéreo.

Junio 27 de 1930 - Formacidn de la
Canadian Airways para operar un Servi-
cio de transporte aéreo de costa a cOS-
ta constituyendo casi la totalidad del
transporte aéreo de Canadi.

Abril 10 de 1937 - Se forma la gmpre—
sa paraestatal Trans-Canada Air L%nes
(desde 1964 Air Canada) cuyas acglones
son propiedad de la Canadian National
Railways.

Julio 5 de 1939 - Inaugurapién'del
correo aéreo Trasatléntico por hidro-
avién entre Foynes Eire ¥y Botwood,
Terranova.

Junio de 1940 - Establecimiento del
Plan de Entrenamiento Aéreo de lg Man-
comunidad Briténica en Canadé. Més de
130.000 aviadores de la Mancomunidad
reciben instrucciones de vuelo.’

Enero 31 de 1942 - ConstituciOn de
la Canadian Pacific Air Lines, que €n

1969 cambié su nombre a CP Air; esto
Supuso la fusién de diez firmas BERVES
Canadian

das de aviacidn, incluso la
Airways. '
Abril: 15 deid 947 & Trans-Canada Air
Lines comenzd sus vuelos regulares co-
merciales a ultramar entre Montreal ¥
Prestwick, con aviones North Star.
Septiembre 29 de 1962 - Lanzaguegto
del primer satélite Alouette, disefiado
para transmitir informacidn sobre la
ionosfera. .
Octubre 20 de 1966 - La creci /
portancia de los transportistas regiona-
les condujo a la "Declaracidén de Princi-
bios para Transportistas Aéreo§’Reglona—
les" que ampliaba la jurisdicecion de la
Junta de Transporte Aéreo sobre compa-—
fifas tales como Pacific Western, Trans-
air, Nordair, Quebecair y Eastern Pro-

ente im-
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Transporte anuncia sus planes para
construir un aeropuerto de "Tercera Ge+
neracidén'" en Ste. Scholastique, cerca
de Montreal.

Julio 24 de 1974 - Airtransit inaugu-
ré su primer servicio STOL entre los
centros de Montreal y Ottawa.

Vincial Airlines.

Marzo 27 de 1969 - El Ministerio de

Primera exposicién de artesania del
artico canadiense

El Consejo de Artes Esquimales de
Canadé, organismo asesor del Ministe-
rio de Asuntos Indios y del Norte, pa-
trocina la primera exposicidn de arte-
sania del artico canadiense.

La exposicidn se inaugurd en la Gale-
ria del Toronto Dominion Centre de To-
ronto el 19 de junio, clausuréndose el
15 de agosto.

Esta exposicidn, bajo el nombre de
"Artesania del Artico Canadiense", in-
cluye vestidos, tapices, joyas y pro-
ductos de artesania de estilo tradicio-
nal y contemporaneo.

Tres articulos mostrados en la expo-
sicidén "Artesania del Artico Canadien-
se" patrocinada por el Consejo de Artes
Esquimales de Canadd, asesor del Minis-
terio de Asuntos del Norte, que se
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celebra en la Galeria del Toronto-Domi-
nion Centre del 19 de junio al 15 de
agosto, Pdg. anterior: abrigo con es-
clavina ribeteado con piel de zorro ar-
tico, hecho en Spence Bay, Territorios
del Noroeste.

"Los articulos de artesania del arti-
co canadiense rivalizan con los mejo-
res del mundo en calidad y disefio", de-
clard el Ministro de Asuntos del Norte,
Jean Chrétien. Los 300 articulos de la
coleccibén se seleccionaron meticulosa-
mente "a fin de presentar la mayor par-
te del mejor material disponible cana-
diense desde 1970".

La exposicidn presenta trabajos de
artesanos indios e inuit (esquimales)
de los Territorios del Noroeste -y
Quebec.

El objetivo de la exposicidn es esti-
mular a los artesanos norteflos, fami-
liarizando al mismo tiempo a los consu-
midores del sur con los excelentes ar-
tfculos de artesania del norte.

’ - .
Canada firma convenio para la protec-
cidn de plantas y animales amenazados
de extincion

El Ministro del Ambiente describe es-
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A la izquierda:un"attigi', prenda inte-
rior reversible de piel de caribd he-
cha en Baker Lake, Territorios del Nor-
oeste. A la derecha: chamarra de piel
de lobo hecha en Aklavik, Territorios
del Noroeste.

te convenio como "un paso gigante en
nuestros esfuerzos para proteger las
plantas y animales amenazados de extin-
cién contra el pillaje del comercio

il Teitinit

El embajador canadiense, J.J.M. COté,
firmé este documento en Berna, Suiza,
después de que el Gabinete aprobara el
programa para poner en practica dicho
acuerdo en Canadi.

Este acuerdo establece un sistema de
controles de importacidén y exportacidn
administrados por las naciones signata-
rias. En Canadéd, el Ministerio de In-
dustria y Comercio, asesorado por una
junta administrativa que se cred en el
Ministerio del Ambiente, concederéd los
permisos.

Recomendacidén de las Naciones Unidas

La idea de un convenio surgid en la
Unidn Internacional para la Conserva-

cidén de la Naturaleza, que hace més de
diez afios redactd el primer proyecto
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de convenio. Sus esfuerzos condujeron

a la adopcidn de una recomendacidn en
la Conferencia de las Naciones Unidas
sobre el Ambiente Humano de 1972, que
instd la convocacién de una conferencla
en la que se adoptase un acuerdo sobre
el comercio internacional de las €espe-
cies en peligro de extincidn. -

A la conferencia celebrada en Washing-
ton en febrero de 1973 acudieron repre-
sentantes de 80 naciones. Hasta el mo-
mento, 43 naciones han firmado el con-
venio que no entrari en vigor hasta su
ratificacién por un minimo de diez na-=
ciones.

Estampillas sobre educacion agricola

Bl 12 de:julio se emiti6é una estampi-
lla de ocho centavos, cuyo disefio gra=
fico describe la contribucibén de Cana-
d4 a la agricultura, mediante las 1ns=
talaciones educativas del pais? inves-
tigacién cientifica y sus fértiles
tierras.
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Aunque el ambiente geogréfico nolas

fio dificulta el cultivo agricola,
realizaciones de Canadé en est? ?ampo
han tenido un gran éxito, perm%tlendo
satisfacer las necesidades nacionales
¥ las de millones de personas €en e
mundo. Las ciencias agricolas han e
empefiado un gran papel en el desarres
1llo de esta industria vital de Canadé.
Canadd esté a la vanguardia de la

s P I‘
utilizacidn de la deteccion remota PO
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las cosechas.

Actualmente se estédn aplicando los
resultados de este enfoque cientifico
a la solucidén de problemas administra-
tivos, socioldgicos y técnicos del
agricultor.

satélite para controlar el estado de

Canada y FAO desarrollardn pesquerfa
en el mar de China del Sur

Canadé ayudarad a la FAO a desarro-
llar una industria pesquera en la re-
gién del mar de China del Sur. Gracias
a un acuerdo firmado en mayo por el
Presidente de la Agencia Canadiense
para el Desarrollo Internacional, Paul
Gérin-Lajoie, y el Subdirector General
de la FAO, Roy Jackson, se utilizaré
el donativo canadiense de $2.800.000 a
lo largo de cuatro aflos para financiar
un experimento de pesca comercial de
especies de altamar: boquerones, sardi-
nas, alosa redonda, caballa, bonito y
otros peces de superficie.

Los pescados se venderén en los mer-
cados de esta regidn: Repliblica Khmer,
Malasia, Filipinas, Singapur, Tailan-
dia, Indonesia y Hong Kong, cuyos 235
mil habitantes son de los mayores con-
sumidores de pescado del mundo.

Aunque ‘la. captura total’ de la regién
gumenta en un 9,6%, no es suficiente
para dar a la poblacidén suficientes
proteinas y calorias. Se calcula en
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2.100.000 toneladas anuales la diferen-
cia entre el suministro de pescado en
1970 y las necesidades de 1980, es de-
cir, el doble de la produccidn total

de Canada.

La FAO solicitd la participacidn de
Canadéd, dada la competencia y adaptabi-
lidad de su industria en la captura de
una gran variedad de recursos costeros
y de altamar, mediante el uso de equi-
pos y métodos que se acomodan fhcilmen-
te a paises en desarrollo.

El Servicio Marino y de Pesquerias
del Ministerio del Ambiente ha colabo-
rado en la localizacidén de los recursos
canadienses adecuados.

Comercio automovilistico

La importacidén de productos automovi-
listicos de Estados Unidos ascendid a
$1.473.000.000 en el primer trimestre
de 1974, un 10,5% mis que en el mismo
periodo de 1973. Como las exportaciones
a ese pais disminuyeron en un 4%, de
$1.338.000.000 a $1.330.000.000, se ex-
perimentd un déficit de $143.000.000 en
comparacidn al superavit de $56 millo-
nes del primer trimestre de 1973. Este
déficit es inferior al experimentado
en el Gltimo trimestre de 1973 que as-
cendid a la cifra de $180.000.000.

Esta baja se debid a la disminucidn
del 20% de piezas de recambio. Las ex-
portaciones de automdéviles y camiones
superaron a las del primer trimestre
de 1973. Las importaciones de automdvi-
les aumentaron en un 12,5% hasta $350
millones; las de camiones en un 38%
hasta $207.000.000, y las de piezas de
recambio hasta $881.000.000.

Tanto las exportaciones como las im-
portaciones canadienses de productos
automovilisticos y afines disminuyeron
en $23.000.000, manteniéndose el mismo
déficit de $117.000.000. Hay que subra-
yar muy especialmente la baja del 24%
de las importaciones de automdéviles de
pasajeros hasta $78.000.000.

B R
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Estudiantes extranjeros en la Universi-
dad St. Francis Xavier

39 estudiantes de 19 paises recibi-
rén capacitacidn para liderato y des-
arrollo en el Instituto Internacional
Coady de la Universidad St. Francis
Xavier de Antigonish, Nueva Escocia.

Este programa comenzb en mayo y dura-
ré hasta diciembre. Es el tercer grupo
de estudiantes africanos, asiaticos,
latinoamericanos, canadienses y estado-
unidenses inscritos en el programa del
Instituto. Antes de 1972, los estudian-
tes de Coady seguian sus cursos en la
Universidad St. Francis Xavier durante
el afio académico normal.

Ademds de éste, el Instituto ofrece
2 cursos més: en junio comenzd un pro-
grama de siete semanas sobre desarro-
1lo social y, en agosto, otro sobre La-
tinoamérica de nueve semanas de dura-
cidn.

Intercambio internacional de guardia-
marinas

105 guardiamarinas de Canadid tomaran
parte este verano en programas de inter-
cambio en EE.UU. y Europa, mientras que
un nOmero igual de guardiamarinas euro-
peos y estadounidenses participaréan en
programas de capacitacidn en Canada.

75 irén a EE.UU. y otros 30 & Gran
Bretafia, Bélgica, Holanda, Alemania y
Suecia.

Publicado por la Divisjion de Informa-
cién, Ministerio de Asuntos Exteriores,
Ottawa KI1A 0G2.

Se permite la reimpresién de este ma-
terial, agradeciéndose la mencidén de
la fuente. La Sra. Miki Sheldon, Direc-
tora, podra dar la fuente de las foto-
grafias, si no estuviese indicada.

This publication appears in English
under the title Canada Weekly.

Cette publication existe également
en frangais sous le titre Hebdo Canada.

Ahnliche Ausgaben dieses Informations=-
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Sprache unter dem Titel Profil Kanada.



