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ANNEXE No 29,

NAVIGATION INTÉRIEURE DU CANADA.

^"î'fi?rf/'' HAINT.LAtIEÈNÏ"Dn LAC CHAMPLAIN ET DELA RIVIERE HUDSON, AU-DESSUS DU NIVEAU MOYEN
DE LA MER.

ROUTES OCÉANIQUES ENTKE"TrCANADA. LES ^TATS-UNIS ETLES PAYS ÉTRANGERS.

ROUTES CANADIENNES PA^RRE JUSQU'A L'OCÉAN, Etc.

CHEMINS DE FER ET LIGNES TÉLÉGRAPHIQUES
DE L'ÉTAT, Etc., Ere.

ROUTES PAR LE CANADA^^LES ÉTATS-UNIS, Exo DE
LIVERPOOL AU JAPON.

ROUTES PAR LE CHEMIN DE FER CANADIEN DU PACIFIOUFET PAR LES CANAUX DE SUEZ ET DF ^INAmI
'

COUT DES TRAVAUX PUBLICS DU CANADA.

PAR

G. F. BAILLAIRGÉ,
Député ministre des Travaux Publics.
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ANMi^XE :vo 29

PA^llTIE r.

NAVIGATIOÎ^ DU SAINT-LAURENT
RIVIÈRES OTTAWA. SACIUENAY ET LE LAC SAINT-JEAN
^^^"^^^^"^^^^'^ ^^ MANITOBA ET DES TERRITOIRES DUNORD-OUEST, PORT NELSON ET LA BAIE D'HUDSON.

KT AUS.SI,

ELEVATIONS DU SAINT-LAURENT Etc
AU-DESSUS DU NIVEAU MOYEN DE L'OCÉAN,

KT

NIVJ-.^tJx D'E^U, Etc.,
(Eli connexion avec les inondations)

Entre Laprairie, Montréal et Trois-Rivières,
L ouverture et la clôture de la Navigation à Québec. Montréal,

Kingston et Toronto, Etc., Etc.
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Ire PARTIE.

INDEX.

N° 1.

N° 7.

N° 8.

Navigation du Saint-Lauront: Tableau doH distances depuis le Détroit doUoilc-Ilo iimqu'à Duluth, À lu tôto du lac Supérieur.
2. Tirant d'eau, navigation du Saint-Laurent.

3. Distancoa entre les principales localités do MontréaU Québec, en suivant laligne centrale du chenal des navires.
«^uvani la

4. Navigation du Saint-Laurent
: Niveaux dos rivières et dos lacs aunlessus do

l'océan, à Albany et i\ Trois-Rivièros, d'après diverses autorités.
6. Niveaux constatés entre la marée basse à Trois-Eivièros et le niveau mini-

T.T. oT^ '^""'''? '""' ^° M""tréal, >\ l'entrée inférieure de la vieille
écluse n 1, au piod du canal Lnchino.

C. Maximum et minimum dos niveaux ot dos hauteurs d'eau sur le b' so d'aval

.Il ^\ Il ^°'T".r ^' "" 1^'°^' '^^ ''»"*' i^at=hi"o, dans le port de Mont-
ôul, adoptés précédemment et aujourd'hui par les ingénieurs du port de

1 aqueduc, etc. i^
«i., v»«

Navigation du Saint-Lauront : Observations sur le chenal dragué ontro Que-bec ot Montréal c
<

!o tirant d'eau .(ans les canaux sur la voie principaledo navigation du >...nt-Lauront. '
"«.i^aiw

Navigation dos lacs depuis lu tôto du lac Supérieur jusqu'à Trots-Rivières*
l^ongueur, largeur, profondeur, superficie et élévation au-dessus de l'ondemarée fluviale ^ Trois-Rivièros.

N" 9. Chenal dos navires au travers des battures du lac Sainte-Claire.
N° 10. Canal du Saut Sainte-Mario.

N° H. Tableau indiquant les plus petites écluses sur les diverses voies de navigation
aussi les dimensions dos plusgroa navires qui peuvent franchir cesécluses.

I^ac Saint-Jean; longueur largeur, superficie, niveau au.do;i8U8 de la mer.profondeur, les vents, la glace, etc.
'

N° 13. Route d'eau depuis Tadoussac, près de l'embouchure de la rivière Saguonavjusqu'à la tèto du lao Saint-Jean.
oaguonay,

NM4. Tableau indiquant le nombre de voyages, le tonnage et les équipages des

«nS T"'-^"'^"*
fréquenté le port de Chicoutimi et d'autres

TJP 1. rr u
"^'"'' ^«^'"«'^^y' ^«P»i« 1840 jusqu'à 18«7 inclusivement

oom.frH °pI-''°'
.^'''."^tre-mor qui ont pris chargement dans les ports descomtes de Chicoutimi ot Saguenay, depuis 1840 jusqu'à 18t>7 inclusivement.

.N Ib. Fleuve Saint-Laurent et route Dawson. du détroit de Belle-llo à Port-Arthursur la côte nord du lac Supérieur, et de ce dernier point à Winnipeg.
^^"

^"drri.fr™''r'ï'''^'?n
de l'ombouchure do la rivière Rouge, en doscen-

SaskJr«w«" ^'•Î'"''.-K^P''«°. ' 1 embouchure do la Saskatchlv^an-Nord ouSaskatchewan Principale, et de là en remontant jusqu'à Fort-Edmonton.

^^'nSS ""'^^'^'f. ^"f ''^l'^"^ ^ ^"P^"'- °t au tirant d'eau sur la voie de

la Sàtchowan
^'"'^"''''^^'^ ^^ '^ "^'«^^ ^««ge «* Fort-Edmonton sur

N° 19. Cours d'oâu ot nappos d'oau navigables : Manitoba ot lo Nord-Ouest
N° m. Région du grand fleuve Mackenzie : Navigation, climat et ressources.



N? 20. Volume d'eau que déchargent la rivière Saskatchewan et «es bras nord et Bud^

N° 24 0^1 • ;' '^'"^•^'^"^°"^' -^- '« Saut-Ste-Marie et Québec.

i 2^" S T T° '°"''' P"' l'Outaouais et le Saint-Laurent.
J>i ^0. itiviôre Midsissipi.

N» 27. InondatioM à Jlontré,! ot S Laprairie, ele.

i° S' ?""' ''" '*«i°«-I''"«"' mesuré a Mo.wàl o» 1882.

^
30. Progrto do n„„„datio„ entre Laprairie et TroMiviêre., e„ avril 1886N Ouverture et clôture de ,„ uavigatiou ^ Moutréal, ,877

à'
,888.

:*" 82, ^"-,''«j«j««e de^la^^^^^^^^^^^ ,, ,„„ ^^^^ ^„ ^^„^^_,, g_^.__^^_^^^.^^ ^^
""''

""'KrirflS^'^ïs^r""' '' '""'""'^ -« " "»"«"-. en haut de
H- 34. Ouverture do^la ugatiéu au ,ual de. Cascade, et au pied du oa.al Beauhar-

NV,5. Ouvert„e^et^cj|^,.e deja navigation à tîuébec, Moutt..,, Kingston et

(N° de rt

DU

Détroit de B
Cap Whittlc
Pharo ouest
Pointe-ftu-Pi

Rimouski ..

Bic

Ile-Verte (v..

Québec
Trois-Ririèn
Montré»! _.„
Lachine
Beauharnoia
Ssinte-Cécile
(.'ornwall ...,

Dickinson's
1

Pointe-Farra
iîxtrém. sup.
Williamsburj
Rapide-Plat

.

Village de la
Presqu'île ....

Pointe-Oardii
Rapide des G
Prescott

,

Kingston ....

Port-Dalhousi
Port-Colborn«
Amherstburg
Windsor
Pied de l'Ile i.

Ssrnia
Pied de l'Ile l

; Sant-Sainte-M
Tête du Saut-I
Pointe-aux-Pii

Des 2,334 :

artificielle, et 1

Dn détroit
L'aacensio

dessus du nire
Vork, d'après

Pour les d
distances inten
la marée

; les

,
gable du Saint

I
n" 30 du Rapp,

I Pour les di

3 les tables 31 ù ;



bras nordeteud.

t des Territoires

, etc.

'o Saint-Laurent
îtc.

uébec.

pères, etc.

letde riludson,

avril 18S6.

8,

i8, et notes rela-

Sain te- Marie, en

ion, en haat de

canal Beauhar-

al, Kingston ot

ion, les canaux
i 1888.

(N° de renvoi, 40,995.)

^'° i.-:navigation du saint-laurent.

Distances
DU DÉraoïT DE BELLE-ILE A DCLCT.. A LA TKTE DU LAO SUPÉU.EnR.

De

Détroit de Belle-Ile
Cap Whittle
Phare ouest d' Anticosti. ".!!

Pointe-aii- Père
Rimouaki
Bic .'";"

Ile-Verte (v.-a-v.Saguenay)
Québec '

Trois-Rivières
Montréal „ ."!.."!.!

Lachine
,

'.'.'.,".

Beauhsrnoia ..'.".','.'.'

Sainte-Cécile ''.'.','.'.','.

Cîornwall .','.'.",'",

Dickinson'a Landing ".',!!!!

Pointc-Parran
,..

iixtrém. sup. de l'Ile Orojïe
Williamsburg
Rapide-Plat
Village de la P'te-Iroquois
Presqu'île

Pointe-Oardinal
Rapide des Galops
Preecott

Cap Whittle
Phare ouest d'AntVcostï.".!
1 ointe-au-Pére„
Rimouaki
Bic

,

Ile-Verte .'.'"".'.!

Québec. '",'."

Troia-RivièreF
Montréal ",'.'.',',_"

Lachine '.""_]

Beanharnoia ....!.'.."."!

Sainte-Cécile ".'.",*!""

Cornwall '.'.'."..'.

Dickinaon'a Landinp".'.
Pointe-Faran

. .

"

Extrôm. aup.de l'Ile broyïe
VVillmmaburgoaMornaburB
Rapide-Plat
Village de la P'te-irVquoïa.
hxtrem.aup.de U Presqu'île
Pointe-Cardmal, Edwarda-
burg

Tête du Rapide de's'Oaiops
Preacott

'^

Kingaton

Sectiona
de

navigation.

Millea atatutairea.

Port-ColboVn";
Port-Col borne

Amheratburg ',',,',[

Windaor „
Pied de l'Ile Sainté^Marië!',
Sarnia ^

,
Pied de l'Ile Baint-Joseph

.

|Haut-Sainte-Marie

I
Tête du Saut-Sainte.Ma'rïë.

•» Pointe-aux-Piaa

Amheratburg
Windaor .."

Pied de l'Ile Sainte"Marië:.
Sarnis
Pied de l'Ile Saint-Josèph!;
Pied du Saut-Sainte-Marie,
rete du Saut-Sainte-Marie.
Pointe-aux-Pina .

Ouluth

Golfe Saint-Laurent
do

Fleuve Saint-Laurent
do
do
do
do ..;;',

do eau de marée
do

Canal Lachine
""*

Lac Saint-Louia ','.'.,..

Canal Beauharnois. ....",."

Lac Saint-François» ....

Canal Cornwall
Fleuve Saint-Laurent.
Canal de la P'te-Farranl
Pleuve Saint-Laurent
Oanal du Rapide-Plat
Fleuve Saint-Laurent...
CanaldelaP'te-Iroquoia

Canal de la Jonction .

Canal des Galopa ."

Fleuve Saint-Laarent
do

Lac Ontario I

Canal Welland ',.'.".'.'

Lac Erié ',.'.'.'.'

Rivière Détroit .,..',

Lac 8ainte-01air«. ...."

Rivière Sainte-Olaire
Lac Huron
•tivière Sainte-Marie."."'.'.!
Canal du Sant-Ste-Marie.
Rivière Sainte-Marie
Lac Supérieur

Inter-

médiaires.

240
201
202
6
13

39
126
74

86

I6|

32

11

5

io|
4

4è
3

2
?»

69
170

27
232
18

36
33
270
47

1

7

390

Total
au détroit

de
Belle-Ile.

240
441
643
649
661
700
826
900
98ti

994;
1,009:?

1,021

1,053|(

1,0851

1,0701

1,071

1,081,1

1,(J85J(

1,090"

1,093

i,oyj[>

1,097^

1,105

1,184

1,334

1,361

1,593

1,611

1,636

1,669

1,939

1,986

1,987

1,994

2,384

i'"SStel^^'we^ " "^ " '" ^^--' " ^ * "^-- - "^^I)ndétroit";re"âlll?,7^LTeVoôlT9«
mille» . .-

L'ascension totale, du poWrr^aréê an^i'i'l,,^l°?'*P^''î"«''. °" 3,234 milles statutaire.

11 iraan An »-.-£_ t ««

i

Pour ïes détails relatif7;ûni^irL?'^°."^°''i*°"«*'«''»"in883:
~" "

° """"«^ » "«w-

Z ^;jf P^e Î;»'^»"' de chaque canal et de ch^ ue i°/'if t'i:'^^""^-^" 5*-«»" de

j. • —" •=> uuutuij reu
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N ' 2.—Tirant d'eau—Navigation du Saint-Laurent.

Sections de navigation.

Chenal dragué—De Québec i\ Montréal—En voie d'exécution
Oanul Laohine—Asrrandissement achevé '....,

Canal Beauharnois -Sera agrandi, ou l'on construira un autrecanàl "vis-
iv-vis, sur la rive nord

Canal Cornwall—Agrandissement commencé en 1876—Progresaë. .!!!!!!!'

CanauxdeWilliamsbarg--Agrandi88ement commencé en 1884.-ProgreBse
tanal Murray—Achevé—Ne se trouve pas sur la ligne princ. de navig
Canal de la Baie Burlington—Ne se trouve pas sur la ligne princ de nav"
Canal Welland— Agrandiasemeut achevé—Creusage à 14 pieds terminé
Canal du Saut-Ste-Marie-Etat du Michigan—Agrandissement achevé

Minimum
de la profon-

deur en
1887.

Profondeur
lorsque les tra-

vaux en voie
d'exécution

serontachevéa.

Canal do Canada, sur la rive opposée—Tracé commencé en

N'' 3.—Distances entrk les diverses localités de Montréal X Québec.

Mesurées en milles anglais en tenant le centre du chenal des navires.

De

Montréal, quai de l'ile, vis-à-vis la douane.
Longue- Pointe
Pointe-aux-Trembles, en haut '.'„.

Varennes
Cap Saint-Michel _

".",'."".

Verchéres
Phare de l'ile aux Prunes ."!""!!

Chenal de Contrecœur, entrée supérieure..
Lavaltrie
Chenal de Contrecœur, entrée inférieure...
Lanoraie
Sorel, vis-iWis du phare

[

Phare de l'île de Gn'ice
Phare de l'Ile aux Roches i.H'.

Phare-flottant n° 1 ...... „„
„ do 2
Bouée blanche
Phare-flottant n° 3 .".".'.!!!.*,"

Peu-Saint-François „...'...

Trois-Rivières
Bécancour, bouée de fer au Ooiide,.. .....".*!.

Ohamplain
Quai de Batiscan ........
Cap Levraut

'

Oap-à-la-Roche, centre du nouveau chenal
Cap Charles
Rapides du Richelieu ".'..".'...."

Quai dn Platon ;
.'."'

Sainte-Croix ',',".[,

Ecureuils ....'.',...'.!..*.".'.'!.!!

I oinîe-aus-Trcmbles,
Cap-Rouge

en ùas.

Longue-Pointe
Pointe-aux-Trembles, rn haut '.'.'.'...

Varennes
Cap Suiut-Michel _

'.. ...!'.."!

Verchéres „
Phare de l'Ile aux Prunes !.!

Chenal de Contrecoeur, entrée supérieure.
Lavaltrie ,

Chenal de Contrecœur, entrée inférieure..
Lanoraie
Sorel, vis-à-vis du phare,
Phare de l'Ile de Grûce
Phare de l'île aux Roches
Phare-flottant n" 1

do 2 ,...!„..'

Bouée blanche
Phare-flottant a" 3
Port-Saint-François ]...

Trois-Rivières
Bécancour, bouée de fer au Coude
Champlain
, aai de Batiscan .'.'.'.'.'.'..

(Jap Levraut
Cap-à-la-Roche, centre du nouveau chenal
Cap Charles
Rapides du Richelieu ,'.'."..

Quai du Platon [,,,

Sainte-Croix "[][[

Ecureuils .....'..!.".*.'.

Pointe-aux-Tremble3, tn bas '...'.'.

Uap-Rouge.
Québec, quai de la douane '.','.',..

Milles statutaires.

Intermé-
diaires.

Total

6-1 6-1
4-0 10-1

34 13-5
2-8 16-3
b-3 21-6
1 1 22-7
6 1 28-8
16 30-4
4-8 36 -0

r3 36-3
8 7 45-0
3 8 48-8
8b 62-3
5-2 57'5
29 60-4
4.4 64-8
6-6 71-3
4-2 76-5
65 82-0
6'8 87-6
6-0 93-6
7-9 101-6
4*0 106-5
3-3 108-8
2-2 lU-O
9-0 120-0
4-9 124-9
6-6 130-5
1-5 132-0
7-0 )39-n

12'0 161-0

93 160'3

NiVBAUS

sections c

Albany, riv

Trois -Rivie

Laurent..
.Vfontréal, j

rent

Kingston, li

Oswego
Lac Erié, e

•i do
i do r
1

do a

I Lac Sainte-

Lac Huron .

B. Géorgien)
Lac Michiga

Lac Supôrie
Marie

:
un pied pli

Malloy, inj

12 mars If

MONT

(à) s.

maire des i

marée à l'î

j de2-32pi(

I DÉOl

f (c) Su

3 I>. Cuits, il

i Etats-Unis,

I Now-York)
I Voir n° 34,



u

Profondeur
lorsque les tra-

um vaux en voie
oton- d'exécution
en serontachevés.

Voir observa-
tions au n° 7.

Pieds.
7-5 27-5
2 14

9 14

9 14
9 14

I')

10

4 14
6-8 16-8

L À Qdébec.

i navires.

Milles statutaires.

• •• 6-1 6-1

... 4-0 10-1

• •• 3-4 13-5
2-8 16-3

• •. 5-3 2r6
11 22-7

e. 6 1 28 '8

1-6 30-4
4-8 36-0

,, 1-3 36-3

8 7 46'0

3 8 48'8

85 52-3
,. 5-2 57-5
,, 2'9 60-4

,, 4-4 64-8

„ 6-6 71-3

,. 4-2 75-5

„ 6-5 82-0

,. 6-8 87-6

,. 6-0 93-6
„ 7-9 101-6
,, 4*0 105 '6

al 3-3 108-8

„ 2-2 lll'O
,, 9-0 120-0

,. 4-9 124-9

,, 6-6 130'5

., 1-5 isao
7'n 1.19 -ft

12-0 161-0

•• 9-3 160-3

î^" 4.-NAVIGATI0N DU SAINT-LAURENT.
Niveaux du fleuve et des lacs au-dessus du niveau do la maréo à Albany et à Trois

Kiviores, d après les autorités suivantes :—

Sections do navigation.

Au-dessus
du niveau de
la marée à
Albany.

Albany, rivière Hudson.
Trois-Rivières, fleuve St

Laurent
M'ontréal, fleuve St-Lau-
rent

(V io

"Skl •-•

a

Au-dessus du niveau de la marée i Trois-Riviùres.

Kingston, lac Ontario
Osweeo do
Lac Erié, expier, de 1816

do do I87(j
do rapport de 1882

do autorités cana-
diennes

Lac Sainte-Claire

a.b. O'OO

(d)

(e)

00

h
tloooo

O

00

a> >t

'S o a

3 '

* a*

© (73 -
•a ^ V
".M

•I» -
2.2o
3 I

«Si- ,

245-16
664 '85

571 68
568-57

Lac Huron
B. Géorgienne, lacHurori
Lac Michigan...

Lac Supérieur, Saut Ste-
Marie

Haut, moy
au -dessus
du niv de
la marée h
New-York

c. f. 601-78

1817.
232 '20

O'OO

1275

234 00

1818.

564 00

1882.

690 00
594-00

000

13'00

564 00

1823.

627-00

69400
594 00

000

12-75

.2
*^

a |t^
a S»
t:^ -

a. (o .^

§"0-3
B!

00

13-26

234-00

ag

o-o
- sk> o

«iS
05

0-00

t. 3
<j eu

3 t-S

tE- -
o S
0-^2
&

00

11-7611 00

23400 240-CO

672-00 574 00

56400
672 00

578-00

578 00
680-00

600-00

56400
668-00

67400
57800
578-00

600-00

566-75

670 75

676-75
676-75

578-75

602-75

OBSERVATIONS.

un JÛ nï«T!f ^ ^''î^'^y ''^°',^® '^ moyenne de la marée basse, qui est d'environ

ulov &n-''^%'l''' '^ marée a plus basse.- Voir le télégramme^ du major ST
12 maî's Tlss

«'"Penteur-adjoint de l'Etat de New-York, n° 32,607, en date du

MONTANT ET BAISSANT MOYENS DE LA MARÉ7J A ALBANY IT A NEW-YORK.
(6) Suivant un télégramme reçu le 23 avril 1883, de John G Parko ohof intprî

^ S r?elml"S'; ''"''"'"^^r'/-^^
le montant et I\^;santlytVdei"

I

de 2 32 pieds V^T^^iC ^°^''^''^' ''' "' '"'' P'^"^^' '' * ^'^^"^ '' °«*

j
DÉCLIVITÉ DE LA RIVIÈttE HUDSON DEPUIS ALBANY .JUSQU'A NEW-YORK.

î n r^9,
^."'^^"^ ""« l°^^i'o datée à Washington, E.-U., le 1er mai 1883 de Kichard

I -D. Cutts, ingénieur assistant, «n nha'-'-e dn hnrA., .ri-^Hr -., ^, -
* t

' ?^,f^'.°°^^''
â Etitw ITniu U, ri-«- 1

'• "f-ji'- "" ''«loau a n^arugiapuio ot do géodésie des

f New YoîK if a£ '°
'^l

niveau à marée basse, entre l'île du Gouverneur (port de

rZjSnl'7 v^'r ^^
''^"''^••'^ *^''*'« °'^*'-« '«« deux points, est de 4.27 pieds.

i' oir n 34,047. Voir les observations rf, e, /) sur la page suivante.
^



N' 5.-DES TEOIS-iJIVIÈRES A MONTRÉAL.

'^'iiSuS^-s-^^ïMï
NivïAu:

du B

Mon

ésignation.

Repère

—

Obemin de
fer du Nord,

entre
Moatréal

et

Québec,

Elévation.

Niveau
Ste

Sommet
s.loifM"-"""".

"*' '''*" °^''>'^''' * Troia-Riviùres par Rbteckel, jusqu'au 19 sentembre 1881. .

= i»r n,

Tro*8 RiviSl.î!.:!:..^"
"""' ^' '" Ci6'du"Richëîreu"è

Pointde repère ou sommët'deia maçonnerie du VonVdu"'oh "de

Fointi.lZtl^l-^^''rî' ^ '"'"/««'' *"'°°' de^l'embouchure.

^'''78'w."i^r "^'i'"*"
°''!"^^' ^ Montréaï;depuiy aeptëmbr'e

.feddno.n.?r^
novembre 1879, et le 6 oc'tobre ISSraul'ied da canal Lachine, vieille écluse n" 1

rnnJ' p" ^*''5' ac'^'Uement sdopté'par'Ta'commrsàiondu port
: Profondeur sur le buse, 16| pds ; niveau de l'eau

Mont'rtal^'^^^f^r* '^1°,'"^ P" '» cVmmisabn du po t de

^'""d'avar..!?."''.!'''
**' '* ''""' ^''"'' °° ^' «"-dessus du buse

^'^ZiT*4^^..'^!!l°!!"^''""°°"^°
Niveau d'été sur IesïïaUurërdu"iar/saint.ViMVë"'Ï8-6o"Diprt« "

Sfl.XK' ' '' P""^ ''" '^ ''"^'^ .-nfSr'de^l'^clus^

i 3955

66 66

90'00

8M7

67-19

e 61 -28

36-86

Inter-

médiaire.

67 19

79 61

d O'OO

17-00

33 45
8-83

13-98

« 15-91

Pieds d'eau
sur le buse
inférieur de
l'écluse n"!.

8 16-42

Elevât i on
au-dessus du
buse infé-
rieur de l'ô

cluse n° 1.

31-33'

43-76

Au-dessus
de

l'eau basse ù

Trois-
Riviôres.

d 0-00

17-00

50-45

41-62

27-64

e 11-73

-3-69

27-64

40-06

Obskrvations.—»S«lï«.

Voir tableau précédent. n° 4, navigation du Saint-Laurent.

JaBqu^'ai Y9;l;rmt'l8r1l\s?dtfi^^^^^^^^^ P^"^ 'ri"^ ait et. constaté

l'angle sud-est 5u ^aî de la clpagnie de^Sirt^nn'ri ?•" ^TX ?^ ^'^^''' ^
notes en date du 21 février 1883 n^o^S Ss?

^"'''S**'<'° Eiohelieu et Ontario.- Fotr

eus /ulivlt'l'\T^LéiTT^o?s RTvÙr '"'P-'}^-'^^ P-ds. à Montréal, audes-

au uliL^itlTZ rrrée%'Vewa""StTr/" "'^^^'î,^^ '« -^' ^ ^^^^-
ingénieur, daté de Dé?rSt. le ? avrilTSiTSeV^'""'"'' ^° '""•'"' ^"''1'^'^"^'

obtenurys^Ve'n'rsSr"
''' '^' ''' '^^''« ^"^''«« renseignements les plus récents

I

Niveau mit
septem

Sommet du
l'entréi

Niveau min
tembre
Jusqu'à

Niveau d'e«

récem.
i

Niveau d'ea

cédemn
Niveau d'é

Keefer.
Niveau du c

Niveau ma;
pont Victi

Point de rep

de revél

D'à
D'à
D'à]

Observât
toi

Le cr(

fondeur de
sanctionné
dragage jui

côrent les (

excepté pe
n° 9, une d

; varie de 35
ment fédén
payés par ]

Lorsqu
fut fixée à I

L'exéoutioii

En 187
de manière

Le gou
les îondatio)

À ientrepris
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nères, telle qu'éta-
le fer du Nord, de

Elévation.

N°G.-PORTS DES TBOIS-RIVIÈRES ET DE MO\TRÉAL

Désignation.

a ter-

tiaire.

0-00

17-00

33-45

8-83

13-98

Au-dessus
de

l'eau basse ù

Trois-
Ririères,

d 0-00

17-00

Repère

—

Ingénieurs
du port de
Jlontréal.

60-46

41-62

27-64

15-91 e 11-73

d'eau
B buse
iur de
sen"!.

16-42 —3-69

Uion
sus da
inf é-

de l'é.

i°l.

1-33" 27-64

3-76 40-06

ait été constaté
it de repÔM, à
Ontario.— Voir

ontréal, aa-dea-
de 15 •42 pieda

i mer, se réfère
ajor Farquhar,

18 plus récents

>i Trois-Rivicrep le 19
Niveau minimum observe

septembre 1881
Sommet du buac inférieur,' "viëillë"éciuie

'

n^ Ï'I
1 entrée inférieure du eansl Lachine

?Zhr„°ÏÏR?'- °^'T^ ''' ^^ontféal. depiiisse'i';.
tembre 1852 luscju'au 8 et 9 novembre 1879. et
Jusqu'au 8 octobre 1881

'

Niveau d'eau basse, po-tde Montréa'.'tèiou'adopté

KiJaT "^L
'* «onamisaion du port de Alontrôal

.

Niveau d'eau basse, port de Montréal, tel .me pré-cédemment adopté ' l"*- Pr"

Niveau d'été de l'aqueduc de'Montréal-T" CKeeter
'

Niveau du couronnementde la v'ieilïé écluse n»"!"

J^n^v"*.^'?""" ^^ l'inondation, au-dessus dupont Victoria, en 1858
Point de repère de l'artillerie, snrla'rkmpëdumur

de revêtement, en face du marché Bonsecors
1^ après les ingénieurs du projet Shearer..
D'après John Sutcliffe, I ...
D'après les ingénieurs du port de Montréal

i

Repère

—

Ingénieurs
du chemin
de fer de la

Rive-Nord,

39 55

3586

51-28

52-36

52-86

54-86

67-19

Au-dessus
du sommet
du buse

inférieur de
la vieille

écluse n* 1

du canal
Lachine,
Montréal.

Elévation
au-dessus du
niveau de
la marée à

Troia-
Rivières.

79 61

74-49

74-47
74-43

3-69 o-oo

000 —3 09

16 42 +11-73

16 60 +12-81

1700 + 13-31

19-00

31-33
+ 15-31

+27-64

43-75 +40-06

38-63
38-61

38-57

+34-94
+34-92
+34 88

X° 7.-NAVIGATI0N DU SAINT-LAUEEXT

CHENAL DRAGUÉ ENTUE QUÉBEC ET MONTRÉAL

.a.cti„n„é le & mai 1883 T«Trtlè«S d^ ^900 0°no''frjT°"^
'" ^'°' ''!"'P- 3».

payés par l'Etat.
des travaux de dragage, dont les frais devront être

•-ANAUX—VOIE DU FLEUVE SAINT-LAURENT.

futfixéTfnnrSSeTrnifb^rrY/"^ h^''^'"'
«° ^«"' ^'éoheU.de navigation

LWcutiondtrXtfuta^^^ ^"^^
'^ ^^^^ '" Saint-Laurent.

de mlU?à';°rSrrrS ll^ZtïX'^:^^'''/^''?'' 'l^^'--
—

-entreprise.
. uneprofondeurW-esSntÏÏïï;;;;.r^^^^^^^^^^^



u

do 14 pieds d'eau mr les seuils
^' achèvement, il y aura une profondeur

chir a:ir:r2rge ŒmZ Irnnrrft'd^
construction ordinaire de les fran-

avoir une tendance! aEent^r a ar^ur 5n trl^r^ Tf ' ""T
"^'°'°° '' «"'^'^1° ^

navires destinés au tranS du fret Woïï nrnh«hu
' '''

'f'
'°° transversale des

seront fréquentés par des^ntit^^elt aï- iSoT^^^^^^^^
''' "^'^'''^^

daZtnZT Voirèr''-'' .^' P°"^ P'"« ^-P'«« déZTs Zl les pages 4 et 5

188roCbt?arnil"a^nS
'°^^°^^"^ ^ ^''^^^ '^^ °—

.
«n date dî f6 févîLr

Wellfnï,Tsquï une' IrnSS U ' '

']'
'"^ ''''' ''""^'"'^ '« creusement du canal

120 pied; de'p\l AÎ,SS-g':ndtcotdTnt'W"dVnts',rh '^
"^"^ ''' ^'«'^^'''«^

sur la moitié de sa largeur c'ost.rdTrfl fin ni?. 7 ° ^'^^ de partage vers l'ouest,

14 pieds, traversa le cîna '

le ''s W^^^^^
^^ ^'T^' ^'''««°^"' d'"° tirant dé

geur vers décembre S! '
'

élargissement fut terminé sur toute la lar-

CANAL DU SAULT-SAINTE-MABIE.

éd..» <i„ canal ag™„di ».t d^s"K eTr'ifaiZrdTia.lîSSl'" "
'"'•"""

K° «.-NAVIGATION DES LAOS,-"^o S„,É...„..„ „»„, ,, ,„ „,^..

Noms dea lacs et rivières (jui les
relient.

Milles statdtairbs.

Miulmum de
lorigiiHur,

Supérieur
Rivière Sainte-Marié

"'.".'

Micliigan
Green Bay (liaUVeTte),

Détroit de Maclcinaw ....

390
66

345
100

Baie Géorgienne
Huron
Rivière SaiDte-CÏà'ire.'!!!!]'..'.'.'

Lac Sainte-Claire
Rivière Détroit ...

LacErié
,

.'

Rivière Niagara.....!
.,","."

"

Lac Ontario ."!.',.

Lae BaintFranïois ,..."..'..'.

Lac Saint-Louia .'...„','

Lac Saint-Pierre .

entre Kingston et Trois-Rivières...

Parcours total de la navig. sur les lacs
*^'* do

50-)

utôi
Jua J

Vonajou
ci-dess

130
270
33
25
2R

260
35
190
33
16
30

186

miini d(

largeur.

160

4

84

25

20

55
105

Largeur
moyen-

ne.

80
1

68
18

Profondrlr
KN l'ISDS.

a
3
S

a

60

10

40
70

25 20
3 1

60 38
3 1

62 40
6 4
7 5
9 7

200

900
60
27
37

204

600
80
6ï
40

900
30

1,000

500

40

600
450
35
15

20

90
30

412
36
30
8

20

Super-
ficie en
milles
carrés.

32,000

22,400

2,000

Elévation
au-dessus
du niveau
de la mer,
A Trois-

Rivièrea.

Pieds.

23,000

360

10,000

570Î

"imi

MJo ^ 9,o'"P"3 les sections du fl ^uve ...
1,778 A 1 exclus, des sections du fleuve.

N.B.-Pour les élévations au-dessuT^^T^^^^^T^^lT^;^!;;;;;;—^

6,700
132

75
200

96,877

240
142
58

W

ISS.Î,

1856

1857
1858

1859

1860
1861

1863

1863

1864

1865
,

1866

1867

1868
18fiy

1870

1871

1872

1873
1874

1875 .;

1876

1877

1878

1879
1880

1881

1882

1883 ,.

1884

1685

1886
1887

^



15

ns importantes sur
Iréal.

piods de longueur
ra une profondeur

inaire de les fran-
ommo il somble y
1 transversale dee
^tomps les canaux

ir les pages 4 et 5
iate du 16 février

Busement du cana!
qui est d'environ
rtage vers l'ouest,

•au, d'un tirant de
5 sur toute la lar-

major Parquhar,
te de la nouvelle
ds.

IB DK LA MARÉE,

Elévation
au-depau9
(lu niveau
de la mer,
à Trois-

Rivicrea,

22,400

2,000

Pieds.

602|
684|
578l

578|

678Î

6764
23,000 5761

360 670Î

10,000 666|

6,700
132

76

200

240
142

68

'

«6,877

N° 9.-CANAL DES NàVIEES A TRAVERS LES BATTURES DU LAPSAIXTE-CLAIRB, MICHIGAN, B -U

j:rSHSd~

S881
;
le c^ût élt:r1olrZA': é\7nT^^^^^^^^^

'^'^^' --P'«^- -
^° lO.-CANAL DU SAUT-SAINTEMARIE, E-U

eaux^^Sâul^'^âSSïtt&l iSÏ^^'r^"^'^-r ^«"« '-
remont projeté en 1837. Il canal no fnt P-,n«nH!nf " ^'chigan, ei a été original-

lepremi'^riateau franchit l'an il^^anyi^s'^inTs^s""^^ '"'S '^
la date du 14 mai 1855 8999 802 i(î Rn la^rA i-

î' "^ ^^ ' ^^^^^^ «anal à
mencé, et il a été ouvert \ la Itt^».-.

^S,^'^'
' "gfand'^aomont du canal fut com-

pfeds do large ent?èieBportof' ave^ S ^'1^"'J^
^''^'

f°
'"''«^ 'i'^"^ '« «««- 60

Années. Recettes
brutes.

1855

1866

1857

1858
1859
1860
1861

,

1863

1863
186*
1865
1866
1867
1868
1869

1870
1871

1872
1873
1874
1875
1876

1877
1878
1879
1880
1881 f
1882
1883 •)

1884 ."

1886 „
1886
1887

$ cts.

4,374 66
7,575 78

9,406 74
10,848 80
16,941 84
24,777 82
16,672 16

21,607 17
30,674 44
34.287 31

22,339 64
23,069 64
33,516 64
25,977 14

31,679 f.6

41,896 43
33,865 46
41,232 44
44,943 18

38,922 97
41,199 04
46,867 30
44,351 43
49437 00
41,3!J5 63
44,552 78
Perception

des péages
discontinuée,
9 juin 1881.

Tonnage.

j

106,296

101,468

180,820

219,819
352,642

403,657
276,639
359,612

507,434
671,438

409,06:^

458,530
556898
'132,563

524884
690,825
752,100
914,735

1,204,445

1,070,857

1,259,633
1 541,376
1,439,215

1,667,136

1,677,071

1,734,890
V, 092,757
2.468,088

2,042,259

2, 997, 8,-! 7

3,036,927
4,219,397
4,897.598

Nombre
de

voiliers.

Nombre de
bateaux

ii vapeur.

I,0i6

602
555
839
817
939

1,397

1,064

1,212

1,649
883
569
6b4

1,401

1,091

l,4o:i

1,718
1,706

1,663

1,468

i,7lO

1,689

2,534
2,662

Nombre
de

passages.

366
395
463
466
338
399
431
673
792
968
901

1,464

1,73.1

1,050

1,476
1,618

1,735

2,117
2,739

2,620

3,608
3,354

4,584

6,968

Ouvert.

1,411

997
1,008

1 ,305

1,161

1,388

1,828

1,637

2,004

2,517

1,734

2,083

2,417

2,451

2,567

3,121

3,503

4,004
4,774
4,316

5,689
5,380
7,424

9,365

18 juin .

4 mai ..

9 do .

18 avril

3 mai..
11 do .

3 do .

27 avril

28 do
2 mai .

1 do .

6 do .

4 do .

2 do
4 do .

29 avril.

8 mai .,

11 do .,

5 do ..

12 do ...

12 do ..

8 do ..

2 do ..

b avril .

2 mai ...

28 avril..

7mHi....
21 avril.

2 mai ,,,,

23 avril .

6in»i ....

25 avril...

ler mai.

Fermé.

23 nov.
28 do
.30 do
20 do
28 do
26 do
14 do
17 do
14 do
4 doc.

..I 3 do
3 do
3 do
3 do
29 nov.
ler déc.

29 nov.
28 do
16 do
2 déc.
2 do
26 nov.
30 do
3 déc.
3 do
15 nov.
5 déc.
3 do
U do
10 do

do
do
do
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08 péages perçus, étaient affectéH au^nAiom.'nJI,^^ T^^^'v^ P'!'' ''^'"^ ^" Michigan, et
du matin, ce jourllà, la p oSté et lîoon^r^l» h'

f™«*^ «5P'«itation. Aneaf houles

colonne, mais ce n'est que dopul S le cannl .«/ "^ considérabloraont do cotte
Unis qu'on fait cette distincS ot?tîe les deux dalC '•? '°f""t'ôlo do« Etats-

^,

A part ceux énumôrés sous le t tro •' vonfeVs " «f 'f h?^''"^''"'
'^^ """^'•

"nombre de passages " comprend tous les rndnnL 1 ''f"'''"''
^ vapeur," la colonne

gistrésqui sont passés dansTo canal
'"'^''' embarcations non enre-

iîln 1879, le nombre était de
1880 ,Jo 100

1881 do 50

1883 do 1^1

188,^ do 3^2
1884 do 237
18f5 do '^71

188fi do 337
1887 do 306

825

renrSsut^nT?;;^^HZTT]^ 'iT'''' ?^ T^^^ '« ^«""«^^e pour
tonnage enregistré, une réduc ^. Hi férïeu'el^e u 'de"l882 ^'"h-^ '^'''J'

'^'^"^ ^^
nage réel (tonnage do " fref-> n i n«f r.». ! h r ,

'
''^"'''^ 1"° '^^ fait le ton-

1882 do 237,585 tonneaux et IXl ntUT, ' '^"" ,°" ^?P ^ '""'^^^ «"'"i de
neanx, comme suit :-- ' ' ^ ^ '' ^"^ "" "«"^«^ excédant de 605,898 ton.

1882 tonnage enregistré, 2 468 088 Tonnage de fret. 2.029,520

1884 do 29978^7 i""
^'^67,105

1885 do 30%93?" ^° 2,873,003

1886 do 4219'S?' H°
^'256,628

4:89?;5^9'J: d'o^ r^iin
et «ux°hres.t'ô"loi'"de ^^0 SVéïï at^^^^"^"^ -'-^--ent' aux rivières
Marie, Michigan, et pour la construction d',?n«'^* ^T .^J^^^^°^^^ '« Hviôre Sainte-
aborder." D'anrès cet Ut« hf ? " ® nouvelle écluse et d'un chenal pour v
celui de construire ure.eule%clusn^^^^ ^' la guer^ea^
800 pieds entre les poteruxtouireî de ?0?1^^ ^? P'''^'' "^'""^ lo°g°«"r de
nables à cette largeur, et un^Drofonde ,r H« 9i ^ •'^'^

'^i
'^"S^"'"' ^^*^° P^'-tes conve-

placement occupé par les Zx^SomiW th l''"^^^^? «"^ les buses, sur l'em-

N°11.-
tior

Nom

Lacfaioe ...

Heauharaoi
fîornwall...

Williamsbu
Welland...,
Ecluse de H
f^harably ,..

Bidenu

I

Hsiote-Anni
Carillon ....

Orenville. .

Culbute
Saint-Pierre
Rivière Trei

Canaux des

jEriô
I Champlain ,

iSaut-bte-Mai

do

do

t Cm
pieds, et cet

(Pour
12, 13, 14,

1882).

Le lac

ligne
; 41^

milles stati

Sa plut

la(

ex
Sa plui

Pé
ou

Sa larg

Contou:

ter

SuperSi

ter

7a—

2



at du Michigan, et
on. A neuf heures
irihféréa aux Etats-

ït comme étant le

ablomont do cotto
iontrôle des Etats-
u canal.

apenr," la colonne
reations non onre-

100
50
181

372
237
371
337
306

.... 825

' le tonnage pour
lans le chiffre du
uo do fait le ton-
a excédé celui de
: de 605,898 ton.

029,520
267,105

873,003
256,628

527,759

19J1,649

ent aux rivières
a rivière Sainte-
n chenal pour y
le la guerre, est
ine longueur do
3c portes conve-
buscs, sur l'em-
55. Le prisme
aur d'eau d'au

1
de l'armée des

ive canadienne

^ME}ËEË^£^^^~^^n^:£i^.

Nom du caoal.

Lacbine
Heauharnoia .'„

Cornwall
'

Williamaburg
Welland 7.

Kcluse do aaint-Ours.
r'hRmbly

-

Rideau '
"

Sainte-Anne. .'.",

Carillon .„'

Orenville "[',]

Culbute ,"[]

I Haint-Pierre, ..","]

: Rivière Trent "

s Canuuz des Hiaia- Unit.
'-i

|Eri6

1
Champlain "".".

Saut-Ste-Marie (nouv.j.!!

DimenelonB desécluses.en pied.. Dimensions deanarire., en pieda

Long^aenr. Largeur.

do

do

(ancien).,

(nou7.)...

270
200
200
200
270
200
118

134

200
200
200
200
200
131

110
100
616

360

800

45

46
65
45
46
45

23J
33
45
46
45
46

40^
32Î

18

18

80

Profon
deor d'eau

sur
les seuils.

ro

100

12

9
9

9
14

7

7

6

9

9
9
6

18

4i

7

6

16

12

21

Longueur

350
180
ISO

180

260
180
110

120
181)

180
180
180

199

102

92
490

320

Largeur.

Tirant
i'eau,avi'

charge-
ment.

44
44
64
44
44
44
23

21J
•14

44
4t
44
49

17

17

68

13

9

9
9

tu
7

9
9
9
6

17i

Tonnage
de»

naviri'8.

67

100

12

19

l.nno

700
760
700

1,000

600
2;w
2.'.0

700
700
700
660

1,000

220
HO

Pour plu-
•leurs na-
vires de

2,000

do

pieds, It^c^t^^^vîa'^e^rétl'^oTpfJiéTe?! K'jf JaV""*^
'"' ^''°«-"' J-^"''^ »- profonde-iT^

12, isf H^lô^ffdVl"L'n:xeT°"'ôr '" ""''''''. '^^^^ "''^^^ ^' t^^'-"-- '- 4
18b2). '

''^ "^ ^« ^« ' «"°^'^e n .0 du rapport général des travaux publi^H, 18U7

14

N° 12.-LAC SAINT-JEAN.

i„„-A ^, ;-
JopuiH Bcllo Kivièi-e, ptôsdu nitd dulac a eon extrémité sud-est, jusqu'à l'embouchure do lai.v.ero M,sta8.ini, en remontant 'à la tête du lac A Inextrémité nord-ouent.... ^ * ^^"

Sa plus grande largeur, d.puiR'Vembou;;hnV;*'dë" ïa"ri;Vèr; ^
™'

orri^n'V"''^^"V'^'"^°"'-'*>"'° ^^ '« rivière Ouiatchoianou du nord au sud, en Ruivat>t le méridien...
'*'*^"°"^"'

Sa largeur en suivant le méridien au centre du lac ??iContour du lac, suivant la cnr.o publiée par le commissaire des"
^

terres do a couronne, Québec, on 1880
""'''«'^« ^««

^SStl:^;^^^^ ^•^- ^^^^^'—min^-iro-des
''

sta.

7a-
.40
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L'élévation do son niveau au-deeBU» do lu mer, d'après lo rap'
port (1(1 A. L. Lii^hl, inpénioui un chef doH (ihemins do for

du gouvornomont do Québec, on dulo du 8 murH 1881 278 piede.
L'élévutioii do non nivouu uu-dossus do iii mor, d'upràsi lu carto

légidnulode .880..., JiOO "
Elévation do non niveau audoHsus de la mer, d'aprÔH Bichard-

8on, à l'onibouchuro do la liviôro Ashuupmouchouan, on
juin lfc70

, 2ft3 "

On dit quo la profondeur du lac eet généndomcnt <!•> d piods à
un niillo du livjiffu, (ju'ello varie do 12 A 54 piedH, en ga-
gniitii lo l.l^^f.% rtur uno dintanco do IJ mille à 3 milles du
livaj^'o, et qu'illo est do HO pieds vers le milieu du lac 3 à fiO piods.

Voir la note S, partie III, annexe n° 8 du rapport sénérul dos travaux nublicn.
1867 à 188:.

rr o i ,

Bouehetto, dui'S hoji dictionnaire topographiciuo, roprésonto l;i profondour du lui;

comnio éiiiM do 2Hi pioils au centre.
En 18S4, .M. Jo.iepli Rofra, l'ingénieur dirigeait dos travaux dimn lo district du

Saguenay, uyunt nçu ii,HUuciiun de con.-lator la profondeur du lac. vor.^ lo contre, dit
dans uno leiiio adiosséuau député du ministre des travau.x jiulilics, on date du IH
juin 1884, quo la plus grande ))rofondour du lac est do2'J.5 piods ; et quo la profondeur
moyenne vaiio do T'î à i»0 piods dans la partie la plus profonde du lac. Voir son rap-
port cfiSciel on date du U janvier 1885, n° 56,373, contenant uno carte indiquant son
eondages pr'\f en juin 188t.

_
Au printomp^, les oaux du lac montent de 1.^ à 34 pieds au-dessus du niveau

d'hiver, et cola dans l'espace de quinze jours. En juin, elles s'éiévont de 12 à 18, et
quelquefois, à 30 piods.

En automne, cilos montent subitomont do 3 à 4 piods, durant les grands vents,
mais seulement pour pou do temps.

Los inondations du printemps retaidont considérablement la culture sur de
grandes étendues de terres, autour du lac, ce qui a fait le sujet de nombreuses plaintes.

Sa Grandeur Mgr Racine, évêquo do (;hicoutimi, dans une lettre (n° 10,666 en
date du :i9 décembre 1880, à sir Hector L. Langovin, ministre des travaux publics,
dit que l'écoulemeni dos eaux du lac a beaucoup dinunué depuis quo lo gouverne-
ment a fait construire uno glissoire ot des digues à la tête do la " Potite-Déchargo,"
et il demande en conséquence au gouvernement d'améliorer l'autre issue appelée la ^

*' Grande- Déohargo."
]

Il a été accédé à coUe demande, et les améliorations requises étaient en voie:
d'exécution, jusqu'à ce quo l'ordre de les dinoontinuer fut donné en 1888.

exploration hydrographique.

Vers le commencement de juillet 1883, par ordre du ministre dos Travaux
publics, une exploration bydrographiquo du lac Saint-Jean a été commencée dans le

but d'avi^er aux moyens à prendre pour améliorer la navigation de ce lac; elle fut

discontiLuéd avant l'hiver pour ne pas excéder la dépense autorisée. Elle lut reprise
en 1885 et 1886, par Thos. Gueriu, qui fit un rapport sur lo débit du lac, mais il n'y a

pas fait de sondagcd.

Les vents.

Los vente du nord-ouest et du sud-ouest sont ceux auquels le lac est le plus
«xpoÉé.

La glace.

La glace commence à se former en novembre, ot après le 10 décembre elle est

devenue assez épaisse sur le lac pour per nettre aux plus grosses charges d'y passer
-en sûreté.

La glace commence à disparaître sur les bords du lac vers le milieu d'avriU
Il eu est complètement libre vers le 12 de mai.

Loi
formé d'i

Une
Jean est

commonc
H, partie

Poui
monts, ot

Rapport
{

M.T
consacré

! été charg(

pour qu'il

!
dos terres

dément.
le lac.

Voir

î«-
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278 pieds.

SOO "

2!>3 "

3 A fiO piods,

8 travaux piiblicn,

profoadoui- du la(!

danu lo district du
: ver.s lo rentre, dit

icH, on date du IM

i quo in profondeur
lue. Voir mn rup-

iarto indiquant hoh

-desHus du niveau
cent do 12 à 18, ot

\oi grands vente,

la culture sur de
imbrou808 plaintes,

iro (n° 10,666 en
H truvau.1 publics,

I quo lo gouverno-
Potite-Décharge,"

î

re issue appelée la|

s étaient en voief

1888.

Le lit du lac.

H, parti, i„, j„„L „. 8, «tp :;^«l';:" erïï:-.„/::brr«ïr;te^
""•

I

Bapport ginér»! d» T™™:« ".uMi":: ,867^ [«si'.
"''"°"'^' """• ''"""»'"' "° «"

Débordement du lac Saint-Jean.

oonHa'î;éïerdiB'':"';éêsri<t;j;;t'r;rstt^ ^^^^"^^^ p'^'^"-. ^- *
été chargé, en 1835, do n ".ufo

'

la tSTZJi-'^"" '" \ '""°°° M'-aulique, a

FojT rapport n° 76,431, eu date du 12 avril 1887.

istre des Travaux!
ommencée dans lel

e ce lac ; elle fut

. Elle fut reprise j

lac, mais il n'y al

le lao est le plus

décembre elle estj

charges d'y passer|

lilieu d'avriU

7a-2J



co



i\

> o
1-3

m in

'S'a-®
'0 o

82 046 0-23

ÙO-58

i s
6

.ri ;

•^ ÇQ "fl
r^ c* e*
^ « r^
r^ t- t- 00

SS2
— Cl t-

(MO

§ : 1

o ,

p

i
1

.S
:
3

' o.

00 a .

1
!•§§ i

â
: S ' o s :

!

: 1 : : i> -^ :

.t : i-c. •

3 iiT

3 0) V

mon s "-s
o. I o .2

® © I C3 ^
•»•« O B =



22

N 14 — .ABLEAU indiquant lu nombre do voy!i.,'cs lo tonnage et les é.iuipages de'-
battaux à vapeur qui ont fréquenté le port de Chiooutimiet d'autres endroits sur
la nviere Saguenay, depuis 1840 jusqu'à 1887, inclusivement.

N'

Année.

1840 .

184t.
1842..

1843..

1844.
1846..

1846..,

1847».

1848..

1849 .,

1860..

1851..,

1852..,

1853 .,

18B4...

1866...

1866...

1857,.,

1858...

1859...

1860...

1861...

18S2...

1863...

1864
1865...

1866 ..

1867...

1868...

1869...

1870...

Nombre
de

voyages.

1871.
1872.,

1873.,

1874,,

1876,,

1876.,

1877..

1878..

1879..

1880..

1881,.

1882....,

1883
1884
1885
1886.....

1887

89
80
14
91

81
88
90
96
106
78
77

100

67
78
86
78

106

Tonnage,

624
262
250

1,830

1,165
861

1,128

3 1,620
9 1,035
9 1,036
9 1,035
9 1,035

16 2,145
15 2,146
15 2,145
15 2,146
16 2,145
16 2,145
15 2,145
16 2,145
J9 6,3S0
19 5,320
19 5,320
21 6,880
21 6,880
31 8,505
54 27,706
42 19,880
77 36,Î93
84 39,526

41,668
30,lf.6

6,100

77,208
71,148
76,666
81,115
82,356
92,861

72,929
73,985

69,598

66,959
70,2^-6

70,(95

60,337
68,193
37,706

Equipage,

40
20
20
120
90
96

112

60
135
136
136
135
325
226
226
226
225
226
226
225
570
570
570

630
930

2,086
l,fi60

2,265

2,395

2,685

1,630
..'80

\
2,7J0J
2,400
2,640

2,7(0

2,880

3, 180

2,J40

3,250

3,600

2,880
3,120

3,400

3,1.0

4,457

3,240

Vapeurs.

Unicom.
do

Nortb America,
do et Alliance.

Alliance.
Pocabontaa.
Lady Oolborne.

Alliance.
Rowland Hill.

do
do
do

Saguenay.
do
do
do
do
do
de
do

Magnat,
do
do
do
do
do
do
do
do

et Champion.
et Union.

do
do
George, Magnet, Union et

Advance, St
Olyde.

do do
Union et Clyde.

.St. George, Clyde, Union, Saguenay.

Saguenay, Union, iSt. Lawrence,
do do
do do
do do
do do
do et St. Lawrence.
do do
do Union, St. Lawrence et Chi

coutimi.
do et St. Lawrence.
do et Union.
do do

St. Lawrence, Union et Druid.
do do Magnet.
do do do

Ile ku'^ rè\
^*^ ''*'**"' à vapeur étalent employé! au servi

.
3 do tranoport d«3 immigtég de la Oroist

Voir n» 83,068, 6 décembre 1887, de A . Gabonry, secrétaire de la Compagnie de Navigation ^ il
vapeur, du Saint-Laurent, Québec. ^ " s

_. .^•^•TT^"*''® 1^40 et 1860 les vapeurs Admirai, Loid STdfnham. Princcpa Rnvn]. Dorchester, L"-)Jugin et May Uûwer ont aussi fait quelques voyages à la Baie dt s Ha I Ha I avec de's pàfBagers et du frei

1840 ..

.'1841...

ma ...

1843 ...

,1844 ..

;]845 ...

^1846 ...

Ï1847....

a848,...

.|1!<19...

Î186(J ...

|J,S51 ...,

1852,...,

1853....,

J854 ....

."56

1856 ....

J857 ....

•â868 .. .

M59 ....

ieeo
,

ï61
f62

1863
leB4

|S66

>66

L^67

|8(J8

If69

p70 ....

1871

[872
•73

IB74

1875

|876
-77

1878

1879
ISO
iHn
1882

,

1883
1884
|J)86

1886

1887

Voir n° 83, 0£
Poor plus an
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et les équipages doi^

l'autres endroits sur

apeurs.

Alliance.

)ion.

rge, Magnet, Union e

do

Union, Saguenay,

ât. Lawrence.
do
do
do
do

Liawronce. i

do
St. Lawrence et Chi
rai.

awrence. i

1

oa et Druid.
do Magnet.
do do 3

immigrég de la Oroist

ïnle de NaTÏgation M

Année.

11840

f]84]..
1843 .

1843.
18-14

1846 .

11846 .

1847 .

1848..

1849 .

^850 .,

3851.,,

1852...

1853...

^854 ..

If55,..

iS56..
É857 ..

jSfiS ..

1859 •'

|?60...,

1^61 ...

1^62 ...

863.,.,
lS'i4....

|f66 ...

QQ ...

MW..,,
1868 ..,

If69

l870 ,.,

1871

l872
]-73....

lS74 ....

l876

l876.,..
77

1878 ....

|879 ....

pO
,

|8-<1

1882
1883

|884
I>j86

1886
1887

Nomb.
de na-
Tirea.

Tonnage
enregistré, U a.

Nomb
de na-
vires.

45 19,908 617
•23 10,478 329n 13,738 358
9 5,771 160

26 12,235 285
21 13,480 324
la 8,719 232
28 14,534 406
31 15,853 475
31 21,999 «41
13 10,758 2.(3

21 12,241 :^io

1!) 12,39J 310
J8 14,767 3S5
28 19,812 533
13 7,892 174
17 12,301 304
26 17,215 383
15 U,355 243
16 11,714 n?
34 22,077 494
31 U),8J6 458
44 25,270 620
34 17,266 442
Ï8 15,682 371»

27 18,093 398
34 23,,175 jn5
34 18,160 420
42 23,907 543
34 19,684 431
29 17,614 372
36 20,831 452
33 17,05'j 384
36 21,94(5 428
26 13,576 289
22 14,424 286

18

6

4

1

3

7

6
3

5

7

6
4

8

2

4

3

6
14

14

Nomb
enregistré, m"? '^^ "*'

l'^ ^1 Tires.

Tonnage |5 g.

11,276

4,926

2,057
631

1,715

3,! 70

2,021

776
3,215

2,735

2,583

1,855

4,104
l,Ud
2,306

2,007

2,326

7,363

7,713

254
101

50
12

38
79
67

29|

73

77

67
48
96
26
62

43
69
147

148

Tonnag.
enregis-

tré.

Paut-ftu-Oochon.

7

8

7

4
11

2

2

2

8,216

3,127
654

1,214
271

1,752

2,678

3,971

3,424
1,729

5,256
789

1,140

1,180

246

76

14

61

91

59

80
lOl

9:
36

135

20

21

24

Nomb
de na-
vires

1

6
3

8
8

6
10

7

6

10

7

8
10

7

Tonnag,
enregis-

tré.

493
3,275
1,454

4,441
3,745
3,631

4,494
3,777
2,994
4,612
3,298
4,250
4,41S
3,678

Voir u» 83,069, dalé 5 décembre 1887, de 1'

ronr plus amples détails, voir l'annexe a°

14

77
35

101

102

73
117

85
62
116
81

96
94
63

honorable J. G. Blanchet, percepteur des douanes, Québec.
8, du Rapport General des Travaux publics, 1867-1882.

oyal, Dorchesler, Lad
leepaEsagerset du fret
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N° 16.-FLEUVE SAINT-LAURENT ET BOUTE DAWSON.
K= 6-Du Det.o,t de Bulle.Ile à P..rt Arthur (Prù.co.Arthur'« Landing), sur la côte""'"^ ^" 'ac Supérieur, et jusqu'à \yinuij)og.

^

De

Détroit de Belle-Ile.
Québec

Pied du S«nt-Ste-Marie...
Tête du Saut-Ste-Marie...
Pointe-aux-Pins
Port-Arthur
Lac Shebandowan

Sections de la route.

Québec
Pied du Sant-3te-Mariè.

Pied du lac La Pluie

Tête de la riv. La Pluie

Angle Vord-Oaest du lac
des Boia

, ..

Tête dn Saut-Ste-Marie....
Pointe-aux-Pins
Port-4rthur
Lac Shebandowan.
Pied dn lac La Pluie

Milles statutaires.

Tête de la riv. La Pluie.

Angle Vord-Ouest du lac
des Bois

Fort-Garry, Winnipeg.

Golfe et fleuve Saint-Laurent.
Fleuve et laca dn Saint-Lau-
rent

Canal du Saut Saiate-Marië.
Rivière Sainte-ilarie „....
Lac Supérieur.

"'

Route DawsoB, par terre....'.'.

Route Dawson, en suivant la
chaîne des lacs et portages.

Route Dawson, en passant par
le canal de Fort-Frances....

Route Dftwion, par la rivière
La Pluie et le lac des Bois.

Route Dawson, par terre ...

Inter-

mé-
diaires.

826

1,160

1

7

270
45

Total
jusqu'au
Détroit

de
Belle-Ile.

9S

826

1,986

1,987

1,994

2,264

2,309

2, SOI

2,501 jl

2,62)

2,716

Chemin de fer Canadien du Pacifiquë"dé p'o'r'tl A"rth.Vr"k"wl"„';.'-
^^^ ^° ^o

Pour les détails sur la route entre le Iap%nnLioV.i.D^'°"'^ 430 do do
voirie» rapports de S J. Dawaonr^Ô . 2S av?" 1868 U''''»'^^^ (Winnipeg),
Chambre des communes du Gauadâ, en 1868 et 1889 '

'' ^'^ ^"^ ""*' ^=*^^' "°P"mé3 par ordre de la

îuSt'' ^" '' '*° «''^''"' p- '« --• «^^ 8:urkt^t'M\r^ii,^tt'*^'jn:rth*uVr i:r
duran?uneTempTe7e' ne1gCt''de';rt's'ur'ieto'^fn.*°°'''''"^ T'' '''' <^«'^°i'. 1° ^ novembre 1885
Huron, à Port Irthur, Uclu^ll Jr ^U^ Ua'su ?ar:'srdl*?'irr«"-7^« ^' O.^en-^ound la l

de jugement, selon toute apparence. Huit passagers et .r«nt. h!
"*-'*,°i'*f.«- P*/ suite d'une erreur

passagers et douze hommes de l'é.ioipage furent fauve? TlJlTT' '^- ' «1"''l»g8 périrent
; deux

dent était de 7 piods 2 pouces en a'vant f? de 13 n eild 'n^h-Mn "
'^U ^*"f*" »" •"'^««'>' de l'aeci-

$226,000, outre sa cargaison de $11,000
^ ^ ^^ ^° "''^'^- ^« ^^Peir «'"* évalué à

fN° 17.-
chu
l'on;

dam
For

1. De l'en

tête

a. De l'em
jus

3. Du pied
4. De la U
5. De Cun
6. Du rapi
7. Du Fon
8. Des "F
9. Du rapi

10. De Cari
11. DeBatt
12. De Fort
13. De Fort

Tôt

Voir pa(

1 Entre
-CompagnK
> fiou^o et, 1

4 cette chuti

I

millefi, co 1

Un de
400 milloa

Dn tn

Le tra

A l'ép

moins.

Pour
p

[Travaux pi

Pour 11

[et de là ver
Partiesm
les tableh o(

'Yokohama,
plus couiief
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)AWSON.

tading), sur la côte
7;,7l H„ in

'^ distances approximatives entre divers points, dopuin lomboa-hure do la nv,oro Eouge, à la tête du lac Winnipeg, ju'qu'au G lud Rapide àlombou.huredela Saskatohewan-Nord. ou cours 'prtnci pal do la.sl tcClt
Fort R liT'; "h'^"

P'"'^,'*" ''*°' ^'" ^^^ '*- «" «"i'"°^ la Saskatclio^va.
,

jasquCFortEdmonton, d'apros les cartes publiées on 1878, 1880, etc.
J 1 »'*

2 milles statutaires.

2 do do
do do

t-Garry, (Winnipejc),
iniés par ordre de la

13 puissants vapeurs,
1, sur la route eatre
t-Arthur, sur le lac

,
lo 7 novembre 1885,

de Ouren-Sound, la;
lar suite d'une erreur
id*ge périrent; deux
%n moment de l'acoi-
ipeur étuit évalué à

Nom des localitiès.

Lae Winnipeg.

î ' °\ïiTÀT!^l'^ ^- '* ''^'^'? '^""«^ ^ <=«"« «i» 'a Saskatchewan, ou ,1e latête du lac VVmnipeg jusqu'au Urani-Rapide, dans la direct, du pied du la?

Sa>katchewan-NoTd ou cour» principal de la Saskatehetuan.

""'
'Su-an ":/^^a'ctesSe?'^''^ '^ "'•= ^"'^'P«^' '^" Grand-Rapide,

Du pied à, la tflte du lac des Cèdrea "*

De la tête du lac des Cèdres à UumberïandVHou'sV'.'.*.'.'..'.".""..".'
i^e Cumberland-House au rapide de Tobin.
Du rapide de Tobin à Port-Wa-Oorne.

nr=.Pp*''^''*;'^°-"/^"^,''?°"'''''"«^'"Sa3katchëwanVNoWetS^^
'"

ii':.xt%:i.'i 'carats?" ''" '''''' '^ °°'« ••"•••""•

De%^a«'Xrd\"Fortfpit?:?^''
"' " "^"^"P"J '^^^'^^^^^ Ô'du pLoi^

De FoTt-Pitt à Fort-Saskatchewan """.^'".

De Fort-Saskatchewan à Fort-Edmonton

Distances
inter-

médiaires

Distances
totales
de î'em-
boucbnre

dj la

R. Ronge.

Milles.

260

'^***êilmon?Sr.';n'Î!
'"

"l^'^'l
'*,''"?« a" Fort-Edmonton. env. 30 millesea amont de 1 intersection de la ligne projetée du ch. de fer 0. du P.

20
30
115
52
92
14

9
71

110

96
185
iO

813

1,073

Voir pages 392 à 395, note A, annexe n» 8 du Rapport général des Travaux publics, 1867 à 1882.

Is° 18.-OBSERVATIONS.

'Comnaïn7oï«"!^T''"yVV'' f i^';° R'^°g« «^ F„rt.Bdmonton, trois vapeurs do la
^ Sl^ri r J'"^;->^"d.on f .ni le service; l'un d'eux fut le trajet entre la rivière

^cette^'cbuto n '"^
"î'?'

'"^^ "^^ ^'' W.nni^^.^. Los bneuux ueVeuvent ?ranZr^cette cbuto. A ce point la compagnie a construit ua tranvviy io.ic^ d'environ ouatro^milles co qui nécessite lo transbordement des passagers at du fre!"
^

1400 mi'llï."'"^'"'
''^''""" '''^^^' '^"'"''" '° '^'^'^^ ^*^« ^'^'^tos jusqu'à Carlton-Hoase,

Un troisième vapeur complète lo trajot do co point à Fort-Edmonton, 410 milles

AviTnTf ""'
'^'k

'"^' '°*"°^ '' •' "^ fait, dit-on, en quinz3 joars'à peu iS

JTravauTpterfe'^^^^^^^
^^"^ ''' '' ^'P'^'' '^ ™'-«*- ^-

l«t H«^°"'"
'«8 distances entre le Port-lrthur (Prince-Arthur's Landing) et Winnioe?

Partl'ilôt r^d' Pr ''
"'^«'"•"/^Vl'-

'^^^'^'*^'''" ^" P-'^î'^^' ../l'annexe n^'a?:

^-f«h)
^^"^ Kap port gêné i-al des Travaux public^, 13^7 à 1882- voir &iZ[

l&:,'iï.!'rP'*/;»'^«V°^'i'«''*'^°«^de Liverpool, Angleterre/sur l'itlanlnn
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N° 19 —Cours et nappes d'eau NAViUABi,EH -Manitoba ot Tor.iu du Xord-Ouest.

Noms des lacs et rivières. Longueur.

Lac Winnipeg
Lacs Manitoba et Winnip'égooeVs."!!'.
Kmère Rouge (limites du Manitoba)Kmère Assiniboine
Rivière Souris (probable) ,'..'.".

Lac et rivière Qu'Appelle
Lac Long
Riv. Saskatchewan (tronc pri'ncïpV)

do (branche Nord)
I . . 9? (branche Sud)
Xj»c et rivière Athabasca
Rivière de la Paii
Fleuve Mackenzie et làc'd'es "Es-

claves.
(Voir description au u» isj.)"

Le Petit Lac des Esclaves

Milles.

300
230
90

360
120
200
40

400
800

1,000
500
700

1,800

76

Largeur
moyeune.

Pieds.

Profon-
deur

mojrenne,

Pieds.

Observations.

160
100 ù 136
70 i 100

760 il 2,000
800

6à8

1,200 à 3,000 20 à 300

.r*"**!**"
'^ vapeur Anion

JVorthvp inaugura la navi-
gation i vapeur sur cette
rivière en 1859.

Voir n»« 18, 21.
Le bateau il vapeur en fer

Ltiy, «ppartenantàlaOom-
pagmedelaBaie-d'Hudson,
fait la dessorte de cette ri-
vière depuis 1877.

Le bateau à vapeur Wrighleij
appartenant ù la même com-
pa^Die desseri leurs poster
sur le fleuve Mackenzie, les
rivières Peel, Liard et le
grand lac des Esclaves

Ji' 39J.-GRAND BASSIN DU FLEUVE MACKRNZfP.

de la Baie d fludeon, comprenant le Grand Bassin rlnVcivi; ,,x^
Wcn-apnet riocl)Puse^ et i l'ouestg«ble, du lmc,«l de r.ian, de s. sSnfarables" T^e pitûr'

ï;"','"
lîf

"'^
T'^'^' " '«- "-'-

Suivant le rannoif ri» p» . -.a .

'
*^ ^'^fs,

1
«heiiea, foiuis et mines.

^^^^->^-^.^eVZ\^l^^,^^J^I^^^^^^^.n, ^honorable sènafeur .ohn

Naviqatio.v.

Bnses'el'déi'lHi:' îrofonts.
''"'''''''' '' '' '" ^''' -^'^"d^-' «"^^"^ environ ^00 mil es, à part des

ettoée sur
McMurray,

Bça
;

la première est^ «u o^rd^hûrto,m 4 nfr u^ '

'f ^"^ ^''^"^"^ ^' ^"- '« rivière

ur^l'Ath,^'""*'
" ^',""g'-'"'t vers le uSTe lo g de a g ande rr'fr'"',

'"';^"- "^^ ^'^B' »"''!

av 1 !v f^' *" f"°^ ^'«"«J'-e de 70 milles de navSnn i
'' ''"' Eaclav,-»

;
iaseconde

^^L;".*?!..!"""?' ^'1'« ^«t praticable à la descenH.'^.u
°°

?°"l^."^« /° /-"o"' de Fori
Murray, en ^avalduqueT elle es pr ticab 'XiJ'i'''''^'^'''° '^"««uae en "«mo'nr de Fori 1

des ra^:^"' '--^^ '*— "-'«"l.- dans tout son cours-'^n-îè^ r ^l^j^eT'^ii^i^Zs ^

^hèSSPbbi*"»"



27

lit. du J^ord-Ouest.

ObaerTatioos.

iteau i\ vapeur Anton
thvp inaugura la navi-
on à Tapeur sur cette
ire en 1869.

0' 18, 21.

leau à vapeur en fer
I Appartenant à la Oom-
iiedelaBaie-d'Hudson,
la desserte de cette ri-

• depuis 1877.
eau à vapeur Wrighley
rtenant ù la môme com-
le desseri leurs postes
s fleuve Mackenzie, les
es Pepl, Liard et le
1 lac des Eaclavea.

NZfP.

ifrir de la valeur de
iûcl)euges et i\ l'ouest
riviùifg et Iscfl navi-

I fbrois et mines.

ftble sénateur John

cent soixante millo
les iles de l'arctiipel

milles, h. part dos

'he de la baleine et

;09 milles environ de-
là cbaîre des grands

ÎPO font praticablta
t(> milles qui leatent
1.

ivec deux solutions

?8 ft 8ur la rivière
up de vingt milles,
!clav(>8; la seconde,
'n «mont de Fort
es biteaux plats ou
50 niin,}s ; au reste
mes améliorations

8. Toute cette voie fluviale pourrHit se relier :\ Victoria et Vancouver au moyen d'un service de
bateaux i\ vapeur convenables, passant par l'embouchure du MakeEzie, l'océan Arcuque ei le dt'uoit
de Behritiji ; déjà elle est en commumcaiion uu tûié au iud, avec les eaux navigables de la baekat-
chewan par une route de charrettes de 90 mille» conduieant du débarcadère d'Athabasca i\ Edmonton.

TSRBSa ARABL88 ET PATURAGES,

Etendue probable en
milles carrés.

Convenables ù la culture des pommes de terre 666,000
do do del'orge 407,000
do do du blé, ^ 316,000

La aurperficie des pAturages est estimée à ;860,000, dont 26,000 consistent en prairies découvertea,
présentant ci et li\ des bouquets d'arbres

;
le reste est plus ou moins boisé. On peut estimer que les

: terrains arables y compris les prairiea, couvrent une auperflcie de 270,OC» milles carrés.
i Les fleurs de printemps et les bourgeons des arbrep h. feuilles caduques paraissent d'aussi bonne

heure au nord du grand lac des Esclaves, qu'à Wicnipeg, Saint-Paul, Minneapolis, Kingston et Ottawa,
et plus tôt sur la rivitre de la Paix, la rivière au Liard et sur quelques autres affluents de l'ouest du
grand fleuve Mackenzie, où le climat ressemble h. celui de l'Ontario occidental.

PÉCHBRIEH, F0BÉT8 ET UINEBi

Suivant les témoignages reçus par le comité, la quaniité de poisson de mer et d'eau douce que le
bassin du Mackenzie renferme, est suffisante pour alimenter une grande partie du continent nord-
américain.

La superficie boisée est couverte d'aibres prcpres à la construction des maisons et des navires, des
appareils de mines, des chemins de fer et des ponts.

En ce qui concerne les mines de cette vaste région, celles des localités situées ù l'est du Mackenzie
et au nord du grand lac des Esclaves, sont ii peu près inconnues. 8ur le côté ouest du Mackenzie, et
dans le voisinage des sources de ses affluents, tels que la rivière Peel, la rivière au Liard et la rivière
de la Paix, on estime que l'espace aurifère mesure 160,000 à 200,000 milles carrés. On trouve de l'argent
BUr le haut de la rivière au Liard et sur celle de la Paix, et du cuivre sur la rivière de la Minc-ie-cuivre
qui pourrait être reliée à un bras oriertal du grand lac de l'Ours au mcytn d'un chemin à lisses de 40
milles. Il existe notoirement des gifemcnts de fer, de graphite, d'ocre, d'argile i brique et à poterie,
de mica, de gypse, de pierre calcaire et de gièj, de sable a verre et à mouUtje, et d'sbphalte. La
superficie pétrolilère le long de la rivière Athabaaca, de la grande rivière des Esclaves, du petit et du
grand lac des Esclaves et du Mackenzie, est si étendue qu'il est permis de croire, qu'elle est la plus
grande en Amérique, sIlou de tout le monde, et qu'elle fournira aux besoins de la plus grande partie
du contiront nord-américain, et qu'on expédiera du pétrole en Angleterre par le port de Churchill ou
quelque autre port plus se'iitentrional de la baie d'Hudson. Le comité recommnndi- que l'on réserve
une étendue de 40,()00 niiues carres de la superficie ijétroliKre entre le lac AthKbasca, ia iivière de la
Paix et le petit lac des Esclaves.

Les déjûtH de sel et de soufre sent moins considérables ; mais le sel se trouve soit sous forme de
crystaux aussi pures que le meilleur sel gemme, soit dans des sources tortemeot saturées, tandis que
le soufre existe ù l'état de pyritpp. On trcuve aussi de grands dépôts de houille et de lignite dans le
bas Mackenzie et ailleura. On n'a pas encore fait û'exploiatioiib scienlifiques au nord du grand lac
des Usclaved.

Jusqu'à piésent Us pelleteries ont élé le principal pioduit d'exportation de ce pays, resté la
dernière grande rcterve de pelleteries du monde.

La population est éparee; L'ayant jamais vécu en agglomérations nombreuses, elle est paisible.

Suivant les témoignages reçus, les dinanees qui séparent les eaux navignllea du baasin du
Wacker zie des côies eti et cuest de la mer, et des riviètes navifjables et des cl eniius de fer du sud et
8ud-est, sont les suivantes:

—

De la tête du grand lac des Esclaves à la tête de l'Anse de Chestrifield, 310 milles ; de la têfe du
lac Aihabascp. au port de Churchill, 440 milles; du Fort-MeMurrHv, au confluent des rivières à
.Eau Claire et Atbabasca, en aval des 70 milles de mauvaise ne .ganon, abx points suivants, sur la
ùaskatehewan, bavoir: Prince-Alberl, 100 milles | Fort-PiU, 2i0 milles; Victoria, 179 milles;
i.dmonton, 225 milles; de Calgary sur le chemin de fer Canadien du Pacilique, au débarcadère
a Atbabasca, sur Ir rivière Atbabasca, 280 milles

; de la tête du petit lac des Esclaves à Peace River
Landing sur la rivière de la Pais, 66 milles; de Hazleton, sur la rivière Skeena, à la rivière de la Paix,
par la Passe, 160 milles

;
du Fort-Mumtord, sur la rivière Stikeen, au Fort du Liard, sur la riviè:e de

Liard, 370 milles. iMil;

liçir- Le ccmité remarque que la région qu'embrasse son enquête occufe une étcndte plus (.lande qr;e
1 Australie, ou que les deux tiers de l'Europe, en y comprenant une partie des lies li/.i.r niques, Ja
«orvège, la Suède, le Danemark, l'Allemagne, l'Autriche, et une F«itie de la France tt ce la fussie.
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N° 20.-RIVIÈRB SASKATCHEV7AN.

da
Uno évaluation approximative du dél.if ^n ^-.i

00.,, principal de L S«t«.hoLt dot; ".fiuaT.tivt.'r
'"'"' " '"" "

Pds cubes. Pds cubes.

BrancheSnd Parseconde. par minute.
Branche Nord."!!"!!'. 34,285 = 2,067,094
Rivière S«Bkatchewan;"àFort",i:u:OorM' XI = 1,616,858

do près de la rivière irè'e';.^- K ^ 1^^

Pds cubes,
pai- heure.

123,425,616

91,011,360
214,441,290

206,976,000p I 1.
•)"'•' =» o,44t>,083 = 206,976 000

''°
'di

SVu:t\??8\\r^°.¥,x°ul''vr;.''d" 1»°''°^» »' j- T,„i.oi.„ jdepms cette date jusqu'à 1888. '^
ouvrage de Maconn publié on 1882, et ^

Nom
du

bateau.

Nom de la ririère
ou do lac qu'il

fréqueate.

Alpha

Oheyenne
Swallow
Prince Rupert,!!
Keewatin
Ellen
Colville

.

Assiniboine et R
Ronge infér...,

do
Riv. Rouge inf.

,

do
do

iî«=;:::;-::::|fe£:|«:::

Bateau
canadien ou
américain. Observations.

do
do
do

(Assiniboine.

Lilly

Marquis
,

North-West

S"Œ* / 'assiniboine.

Da\Ta'*; R-JèreRo,ige

Selkirlt ...
""

Minnesota
Grandia .

Wrighley,,
do
do
do

do
do
do
do .!!

Fleuv.MacIcenzie
Rivière Peel ....

Rivière Liard....
Grand lac des
Esclaves et R...

Canadien. ...

do
do
do ...

do ...

do ...

do ...

do ...

do ....

do
do ....

do ....

Américain....
do
do ....

do
Indépendant,
Canadien

do ...

do

^cjSuirœr-^'^^
' "^--p«k -««

Appartient à la Cie du transport du Nord-Ouest.
do

do
do
do

do
do
do

N*

SUIV.

Voir

do

"^la mil!?™ R*°''
detransnort de Kittson ou do

{o%fri;iSrî,u"o^iLin'^:ji«-^'»--s.^i:

lp«SJV?a^î?i^^«,fTBS:fd"fcson

La b{

161° au 63"

du 78° au

I
fitatutairef

Le dé
îTîron 100

Fac
Hai
Que
Ne^

annexe n"
8, page 392 du Ra^;;;^énéral des Trava« pu-^ii^^ri^^TT^

^^
. Jimm*



i bras nord et sud et
iU :

Pda cubes,
par heure.

123,425,616
= 91,011,360

214,441,390
206,975,000

à 396, 828, 829, du

voir lo rapport fait
iu Canada en 1869.

et des Territoire»
publié on 1882, et

tions.

N° 22.-RÉQION DE LA BAIE D'HUDS )ff.

NAVIGATION, CLIMAT, RESSOUECES Etc
SUIVANT LES EENSEI«NEMENTS LES PLUS ADTHENTIQUES

OBTENUS JUSQU'À 1888.

dite: "Winnipej; and M

sport du Nord-Ouest.
do
do
do
do

|ort de Kittson ou da
'ie possède aussi aua-
eaux.

e Oraadin.
Baie-d'Hudson pour
8 et exporter leurs

|6lo ^^elZSeZr^! mrr:nre:v"i;o''82r ^r' ^"^-- '^"^ «'étend du
du78<>au96°deloDgitnde ourceouTh^^Hn '"''l«\«tatataireH, on longueur, et
statutaires.

*' °"^'t' ^® ^"' '"' ''onne une largeur d'environ 630 milles

JTiron^îoïmnios.'''"'""
"* ' ^'' P^«« ^«"^ ^e 500 milles statutaires et large d'en-

srt^sî^^^r'^^^'«^^*^t^'Hudso.r^^

New York rf-P""" "'f
'' '^^^'«'t ^^ ^«l'«-Ile. envii^ew-ïork a Livernool. envirnn

'

do ... 2,900
i^iron 2,661

3,094
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REGION DE LA BAIE D'HUDSON.

NAVIGATION, CLIMAT, HE8SOURCE8, KTO

.

P..^^," l''?"*'
^'^'*^2 |«8fi, un orrps oxpéditionnairo hou*.; Ja dirootion du liout. A. lîGo don, fal envoyé à bmd .l'un naviro à va,,our, .haquo unné.. „ar le «ouvornomen

Jederal Hu deiroit ot à lu baio d'Hudson, pour constater leur' Imyi^abllité pouliefinsdu coTnmmvo pour y prondrode. obsorvutions oxu.to. et los\on.soigSoment
nécoHHairoH au .ujot vIo la n.ua--,. et d. l'étonduo dos «la.os, dos vonls ot des courun 3predommunts, de lu date où il sora^t posnble d'y pénétrer dans le printemps ou d"en8ort.r en automne et aussi rHativomont au clirLt. À lu géologie%ux Zhories etautres ressources dos paiagcH uvoiniiiuntH.

& s
>

iui.uu..uoui

lonLrdnT.rni, '^"^'f™ «""f^V '"i

"«"'• ^«'•''"" ^'^oi^it \cH pofites d'observation le& r. r 1
•' '"" "^^'^'^•'^""' y «"K"'^ •"« bâtiments nécesaair m et y installa

tTtes Sint l',?n
1,/'''''°?

"S*^"'-fh''.'^^^r-^"^-
chaque année, les observations près-trites, huivant lo mode qui leur fut désigné.

Ch„riïilfl,'H,l
"'

?nJ\
"''"' ^° ''' ""'"'^•'^ """^«' '^" fi^ "" '-«'"^é du havre doLhurehill et du port Nelson, puis .crame la clôture de la nuvi-alion approchait on

aSrétïé^"' ^•'/«P^^^'^l-- ^^ démontage des observatoires temPaires'qui

ftnnllï
^^^^"^'''' «tau rombuquoment des observateurs et ,!u matéMel avec le.

îrootobl-eTiva "t
"""

^ ''"'' '^'''^''' ''''""'"•
^^^ '"*''"''

"^ "''"f^'' *^"* ^-^^ '«

La dépense faite par l'Etat, pour cea trois expéditions, sous la direction duministère de la Manne fût, comme suit:— » uiiBi^uon au

Joo^ «37,287 57

Ikor 53,938 40

io^« " 29,710 05
^^'^^

1,084 07

T<^t»l « «122,0.:0 09

rn.^y°
rapport de chaque expédition fut transmis, chaque année, par le lieut

Srn"exrsi':e: x^ofr' '" ''' '^ ^"''""^'^ ''^ ''' ^^•^^' ''-' ^««"^

^^fS^Sl7:llS::^nZ;:C,Z^Jl quelques extraits de ces rapporU

1884.

PREMIÈRE EXPÉDITION.

LB VAPEUK " NEPTUNB."

Le " Neptnne", un navire en bois, appartenante MM. Job Frères de SaintJean de Terre-Neuve, fut affrété pour la' première expédition et fut enivré siï'

Ce val.a:?.f/A?'^- ^l"^^'
^^ »° «^^'P^S^ de marins expérimenSs 'Ce vaisseau avait été construit pour la pêche des phoques.

Officiers de rExpédition.

Géologue et médecin ,

Observateurs
'.'..Ï.V.V.V.'.Ï «

Photographe ."!!!!.'.'."!!*!!*.!!
I

Charpentiers !'.'.!'.!!!!*.!!!!.
!.*.*.".'.'!i['. o

Mai.œuvres des postes d'ob8ervatïôn.'.'...'.*.'.'.'!.'*'.\^'.\7..,.'.,'.'.'.'.*.'.V. 12

Total —
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f.

ion du lioat. A. R.
>ar lo ^ouvornotnont
laviiyiabilité pour leH

loH ronsoignomontH
inU ot dos courants
printemps ou d'en

:io, aux pôchorios et

tes d'obHervation lo

0H8air m ot y installa

i obHorvutions preH-

rolové du havre do
!ion approchait, on
es toinporairos qui
u matéiiol avec Ioh

Halifax eut l'ou lo

)U8 la direction du ^

>37,2S7 57 i

53,938 40 ^

29,710 05
1,084 07

.22,0^0 09

anéo, par le lieut,

faite, ainsi que dos

ts de ces rapporta

1886-1886.

DKUXIÈME KT THOISIÈMIi EXPÉDITIONS.

LB VAPEUR " ALERT."

5^0 tia Majoste lo Alorl, d environ 700 tonneaux, avec onKius c»n(len«..ui s à surface
^0 50 lorcoB de chevaux, et d'u.o vilosso d'environ 8^ nœuds à l'houro. ,1 un toiS
SSo^r lu mi^rrr "r"'"? ^",« "-«J^- -".îmmant 4 a 6 t-n^^ I 'clS^tparjour. Au milieu .ies i.ancs de glace, on n'alluma qu'un lou et l'on eut une vitesseKlo 4 nœuds, en consom nant 2 tonnes do charbon par jour

1885.

DEUXIÈME EXPÉDITION.

LE VAPEUR " ALERT " DE SA Mâ.IESTÉ.

Etat-major de l'expédition et l'équipage du navire.

OflSciers du navire:

—

1 commandant; 1 officier supérieur
; 1 officier subalterne ; 1

mécanicien en chef; 1 mécanicien subalterne ; 1 charnon-
tier

' '

g
Equipage:

—

2 maîtres d'équipage; r3 marins; 1 lampiste; 6 aidemécani-
ciens; i maître d'hôtel; 1 maître-cuisinier; 2 sous-maîtres
a hotol

; 1 aide-cnisinier 9g
Membres de l'expédition •

"

l géologue et médecin; 1 assistant
; 5 observateurs 7Manœuvres dos postes d'observation . 12

I/éditeurdu Times de Winnipog, délégué dé'ia 'compagnie du che-
min <lo for projeté entre Winnipeg et la baie d'Hudson. ... 1

Total -^

I Frères, de Saint-

ut manœuvré, sous
érimentés.

1886.

TEOISliilE EXPEDITION.

LE TAPEUR " ALERT " DE l'ÉTAT.

Etat-major de l'expédition et l'équipage du navire.

Officiers du navire :

—

1 commandant; 1 capitaine; 3 seconds fi
Equipage:

—

1 Maître d'équipage
; 20 marins ; l lampiste

; 2 mécaniciens
;b chautteurs

; 2 graisseurs
; 5 maîtres d'hôtel et cuisiniers. 37Membres de 1 expédition :

1 météorologue assistant
j

Total ^
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OBSERVATIONS MÉTÊOROLOGIQUrîS, IS'^l.

détroit (l'HndHOn ot do celui dô Bol o ïfn l"nnl f ?
.•'^"" *'''.")*' °"*''° '° «""»'»* i'' 3

sur ..route ..e. ..vi.lZ^S^'t^l^e^ îé^lT^S;?^^ ^" ''^'^
D„ra1

ao&t, et lo .HO du même m" «il rartnit do 1' In fc "7 "^^ ''^""" '^'H"'^««" '« ï<"
?

''

moiH d'aofu dan. la ro^n-rilu dc"roit
Nott.ngham, on «orto qu'il a passé I.

i>urar

La table Huivanto^nt basée «ur les rogistros météorologiques :- ^1

^°^^-
'2*ff^','*«

Détroit ««dégarni
Nombre de jours do brume ,0 °

"™-
Nombre approximatif d'heures de l"/rumo\"*"Z"'''* 2''0 in?Jours où il a neigé ^ ^"^

Jours où il a plu i".'.'
. 4

Jours où lo vent excédait 25miil78Vmais*n'â\'wi,'âi'
^

pas 40 milles A l'heure
.

^'
« « t, „Jour où lovent excédait 40 milles à rWo;::::..:::: 2 ; «.n. sur'lo'u:

Chud'/o^^^TBXîiri"^^' P^"^ ^^P^«™^-' -* -^- '« «talion de n= 1. au cap tTa^tî";

Nombre de jours de brume -
a "udson.

;|b l'cmbouc
Nombre approximatif d'houios de brVimè S9 o! ^^^ <^° ^»
Jours où il a neigé ^ °* ijcige auÈfti

Jours oii il a plu "..'.'.."'

,«
^ «fclluleueo e:

Jours où la vélocité du vent étai*t"ëDtrê*"25"ët 40
^

^ .
^'"'" '®

milles par heure . "Arctique'
Jours où la vélocité du vent'étârt 7e 4V miiios où

* I 40 pieds d
plus par heure «» ou

^ Laquai
Les jours où il a noigé, comprennent âusVi'ïesjou^^'oùVra plu i'fi?"rn^*

«t do 4;i''-l' à jîuflo-lle.
« pionioro, eiait ao dj .(f> nu cap Chndleigli.

Voir arnioso HO, rapport Marino ot Pêcheries 1884, pp. 199, 200.

TEMPERATUBli MINIMUM MOYEJJNE-DBTBOIT D'HUDSOÎJ.

^£dr/a;ret7aKrdris„tT:oî7o„tSKs^^^
».ent avance,., pour ^u, ,•»„ pui,.» „,vig„er lo détroit p^rtrfifirducoï^rcr"

On estir

Innitée entre
l^ec propuis
ipraaines plu

La date
lie d'Hudso
'ges, 48 étî

int la date

j^ Le /actci

•étend jamaii

t
connu mail

_ int plus ch;

ï Dans le

indant le v(

à Chnrchi
i30° à l'exti

7a-3
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8=H.

londnnt lo voyage,
e entre lo climat de
)rolo^'iquo8 do l'Etat

>ptui'o " 80 trouvait i

mit d'Hudson le 1er
Horto qu'il a passé 1,

I

Dit de
i-Ile.

3

[)

Détroit
d'fludson.

6

102

4
8

Température minimum moyenne, durant une année.
Durant les promiors 8 mois de 1888

^8 00 a 36-82°, à l'extrémité est.
17-69° à 45-28°, à l'extrémité ouest.

Uurant les 2 HurnierH mois do I8S5 •

18-9;° A- 1.%° à l'extrémité est.
8-0f.° à-l4-73°, à l'extrémité ouest.

iNOTi.— Voir tableaux A B f! l) w w „ i

de la marée. ' ' ' '
^' ^' P*''"" '«« observations météorologiques

GLACE.

tde
Ile.

6

1

Détroit

d'Hudson.

DÉTROIT ÏT HAIE D'iIUDSON.

i 40 pied. d'ipaûS '

""' '" l""''"" ''" P'""!""'" l-i»»'» »t ".«.nre de ÎS

4
84
8
6

6

8
1.

o Sgs" pour août ; ,

" nucapChudleigh

)0.

PÉRIODE DE LA NAVIGATION.

DÉTROIT ET BAIK d'iIUDSON.

'aUDSON.

aisse plus de doute
isivement.
le glace, et comme
en mai, ou de5i*
menco pas durant

: à 40'» respective-

ce n'est qu'après
ao6 sont suffisam-
i du commerce.

lfoit?e^;t"Lr5'jiniPt'eït%'.%lr'C-'"' T'"'^*'-"
^""^«« '^^^'-i-^. ««^

«jrec propulseurs do petites d,monsTon« «/.?"*''*!?
navires solidement construit.,

fmaines plus tôt et CTt pZZTd ' P'" '^ °""' P«»""i'=°^ «^^^iguer doux

îge«. 48 étaient en août!' e 6 ajûtliant L 5l "irP^""*"''' ^.""' ''' ^ ^^ «rri-

fant la date la plus reculée dL«^H- f
'**

°'.°'"f
^'^ancéo, et le 7 octobre

T Le facteur rposlo de Chu-hîU «ffi
"' '"'

'? "V'"^
*"''''^'""« ''«»« '« baie,

ifetend jamais assezT n du Sva^o ioufoT ir^"
^'"'' ^'"' '^ ^"'° '^'^"'^««^ ''^

f
connu maintenant oue la KesTra^Ib « h« kP°'''' J°'' '""H ^''^''- ^' ««^
^nt plus chaudes que celles didéSoît^

borne .heure en juin.-ses eaux

anuVSot'Lf;J\ *^.?^!:f'^*_r/l«
l'?a3> ^a snrfare a varié de 32-60^33-3°

eliu était de

pndant le voy^«ge eV aoûriT'^; eJre P- f
" T''' \ ''''' ""' ^''

V' H Churchill %9'^o a uiÂ\J',r
"^^^® ^';°*' ^«"'^'s <l«e daim ia baiu
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le 25j(iillot, ot à l'ontréo Uii

1,. .. ,,,, , 1 .. ...V .«r, v.un.x iiiKii iiuiiLiitiii lo^quolfl on Dont navivi
détroit d'llud.on uvoo lo plus do .ûrolé, ot où IV.D reaconlîolo moins do gS!

" Dol
plm cor

COUItANTS DB3 MAKKE3.

A Bollo-Ilo la tOfnp«?rMturo do l'ouu était do II -fl
«létro.l <1 II iNon do :u-7" lo 4 uoftt, Itt mémo unnéo. w i

ottîir?/"^'"'"''?
«;"^!°^'««'"' mois ,,onJ,u,t lo.quolH on pout naviRuor I, ÏoV.IhT

M a priH o

O0nHid(^rab

Ol la muré
l|»|)p0H, jlli

A^OBCourantsdosmurécH.danHlo détroit d'HudHon, iMi-^mentont ifrundamcnt i .
^o. Le

«que. do lu nuv.Kution. Ce. courunts ont uno .itonno do .^^nSnS ïïhîuro <«• ''"-'l P"«

W,?^ ,
2' ' ''1^'"-

"T"?,^ * 'onrémité OHl du .lélroit. m.t .ur dos îlirHutton et i
««'>•• «'- «"

«on, un vum.oau luttant contre .;o,. curantH, uu milieu de. 'luco8 fl )ttTnto Hah.rm "^o. Ldo grundoH avur.oH, ou courruii i-iHquo de «ombror.
° ' '"' '"'""""

tfOupouux ,

d« n.Z: 'LT'"',
'^"^ ""' ""»;'ints quo lo ipituino OoatoH, consoillo aux navi^atour. •* ^'"•^'"«t ^

tln-"^ I .
.' '?

'^^•^''''•'<« '^'» ^«''•"i^ d'Hudson avant lu pro-niù.o nom^no dô lu J,
*"« ''"""d,

roato a tuivorH loM glaoca sans danger.
'^ ^ «Ido poaux

J^nnipodoH

^ 5o. Lot

«liudson
MHNJ grand
Ofun moins,
p<>iir leur vé

l'O. L'o
d$a» lu régi(

I voio uva
cherche d
\\fi pan do (

7o. Pur
loique l'on

l compagn
,, à la truite

«ronuo l'ontl

* 8o. La I

BOUSSOLES.

Une autre difficulté ot celle-ci, dit lo liout. (iordon ost la nl.,u «ir:„no«

mation de la route est très souvent loin d'être exacte.
^ ^ esti p*» trouve ji

RESSOURCES DE LA BAIE ET DU DÉTROIT D'HUDSON.

PKCHERIES.

Les poissons et mammifères quo le commerce peut exploiter sont —

On obtiMl „„„ i„„„e de f»„,a, e, d„ 30 à 40 tODMs'd'huile d'âne baleine de 5»

d'HudsOn. On on voit Ha f^ropH" •"^"—n ,----„ - -'t— -"^— ..«^ui^w, «o 1» ot

i.= nviére, Oh..hni.TS.I N;.»n7rnTe.rjrnr^Jrdri:'dr,r'''""'

Cotte pê
incipalome

18 baloinio

iromont de
juillet, et I

30
où ils ar:

n suivant;

_

suite dans
^rs les ompi
^rgaisons d(

fftistres, ponc

Ifr année, ot

Suivant 1

rs baleiniei

pporté dos
7,240, par v
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illot, ot à l'ontréo du

on pout navigaor K
ooinH do glacoH.

I tontOH

I conHi'iérH

|o liÔH bollo hui
imam

Chaque raarHOuin vaut Km

collo-oi

vroH ot prn
1883 lu compaj^nioa priH environ 200 (lunM'une7cu7o"m;;é7 ASr.PhHl î!""' "" Tl'" ''""l-^nio

itont grandomont lu> . ,

'•^",- ^'^ narva'—" monoJ'm monoceros "--ou " l'unicoi-ne " .m f.it««A i.

MX n.uadH A l'heur.
,

<»• '«"•'" P""" >*" Kro.sour
;
la crno du mfilo moHu o "rvont'i'.sau'î oin

''", " fT'?"P
ios îhH Button. et ;

g»*''»-/ <'oram. ollo ost d'ivoiro, ho vond h un prTx Zc/ éC n?.
"^•/"°^' t '''"•

éo do la baio d'l[.i,|.
•"^- f'équommont dans lo détroit.

^ * "'^®- ^" ^''" ««^ «<^"»c«9

ortihttanto, Hubirait^ *»• -Lo morno un choval marin—" /riV-A^cAiM ro.swannu»" n,.« r,n .troupeaux trùs nombreux, ^énônilomont i uju do 1 Mf m ? i
^ P"

^''"°'''' «"
llo aux nuvi«atou..îi-"-V>'«tdan. la baio d'IIudson. ^^ni^^itt^Z^ii:^ :^t:%^': ''.''''r!'
o Hom une .lo juillet, »'» 'l'Kudson onvoio do Chur.,h,ll. chaque an éo doux vâin.oiii ^ a?W ''" "*

pui.«o«o frayoru.H."f 'a-édoHoprofuror, dans l'oHpaco do\,uolquos HomainosaS de il i^"""*o|i!o poaux qu'i rt pouva ont on nortor \K \A>iA
""'"* ""^ "'"'^ni' «o lara, d ivoiro

pl..nipùdo8 dLt la valeur s'élova'it r/7 0(5 ,,!. pfis
" '""'" '' ""^' '' '™"^° ^" '''''

^^^otZ^^^:j:!'^;~^:,j^:^^^ î?-. ,« détroit et ,a baio
•Bss, ^.rand nombro, au prinSpr.ueîir ^«,1 '°rp'''™'"««.

™^i« '•«^«'^^ent en
néanmoins, en tuoni beaLoupTo^ Kh^nia oÏÏ^^^^^^^

H^quimaux
I#ar leur vôtomonts, lou.. caîotH-.4'y^^l:u u.^^ru tT

""'''"''''' '' '^ '"'''

.0. L ou.._poIair.-.. ...„. rn.ntnnus:' Quoique co. animaux soient nombreux

pIuH Kériouso que
uut dan!« les para^'<

u de la Bondo,
8 au danger do

mH.en.,io avant lo mois de iu?n I ,..^m Siî^
<Jo Stupart, il est assez rare quo l'on

lité ouest du détroit «o;J,?„ fl":?.'r„f^,r„",!!^i!:''«'..'° "''".?«» «* "^tmito seulement ^aue l'on exporte.lité ouest du détroit

) nno f^rande fo

.
temps, est d'avoir-b|ie d'ùngawa' aHiru^-^'tufriilt T" TT ^'' ""^°« «" '«^ «»'« « l'°«t do la

:io, parce quo l'osii ^h trouvfjusqu-r^cie;!! '
'^'"'' '° ^''"""'^ "* '«* ''*"' ^'^"dson on n'en a

lODSON.

sont :

—

U8 recherchée par
cette espace dimi-

PKOHE DE LA BaLKINK, BAIE D'HUDSON.

PS baleiniers particulièrement du Massachusetts et du Crnecticat nart«n? « h""

a, comme elles ont
ssées, non paa par

'une baleine de 50
à 18 pouces. Au
)porterait $18,000.
3elleaco, de la baie

,
chaque jour, dans

le détroit.

, . .
à l'île do Marbre près do la côte nord-onest do la baie l'S'

Bmimmmm
.rs'bàLrnîJrjS; tl'^^.?,Trh^^'?^P'°''""

des Btats-Unis, pour 1875-6.

«ipporté dos ca"r*rairr,n«- H>„^r 1

^'"4*iaiiLc voyages a la baio d'Uudson et en ont
«7 2-10 npr,.^^'^"? ^^'°"'" d^" ™°in8 $1,371,000, ou en moyenne da

7a ai
pendant les onze années antériearêB à 1874

™«7onne (la

:,p
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cargaison moyenne, del846 à 18t6. ont ét^oorar^i^uluE^^^'
^' Cnmberland, et lo^,^^

J

7,965-0 livres de fanons de baleine. do Ho
3t autres é

T • "" uo intérêt souLa cargaison moyenne évaluée aux prix actuels serait d'environ :- Jugeac
2 tonnes de spermacéti * .«n ^^'^> '' ""^ë

62 do d'huile de baleine aann promet le
j

3it do de fanons de baleine r./.ï.ï//.V.7.""V.".'. 40 000
^'^^ '®^ ^*

$47,200 i

De 1846 à 1876, seize de ces baleiniers ont néri mais si l'nr, on^~ , ff'^' '

rf«i« !î -^'iï^^^^^^P''^^"^^ des droits sur les articles consomméraû Fort H^ "''^"^'««^^
, ,

dans la ba,e d'Ungava, ou vendus aux indigènes de l'intérieur du Labrador nS'*tP^''t> ^ur

/ cCmeTuH?-!^
'^''^"^^ ^"^ ^« territoire can^adien. celui deTerteutr^^^m

«4 lii • N II '^w
pian

jr^jt.,; /'^^da dit ijuiullù l ij du CQ'i du lutitudo iLeou'ru Pan rhnn/! Lv. .V ' """" ^^ '^H^art ''•
^*^

ol^si^f 1«8 limites de la partie du Labrador sous la juridiction du fffuvern;rn«.7"i"T^
'

p";T6ir/^A"rj,".:;f°.^^

^ur e comté de Gaspé, et publié par le Ministère de rAScïuur^' in\lf^ ?/w« «^ ^lan,

GÉOLOGIE DE LA BAIE ET DU DÉTROIT L'HUDSON

d-HuSSn:rrSé:^^l:V&^u^ïSu;rr'^ de la baie et du détro^Surlacôt
Canada, qui remplit les fonctions de mXin et de ^«o'"-^^^

géologique dAoment aut.

«on Ses rapports sont annexés à ceux du ifeulGoSn^
P'"^^"' '•^"'^"^ expodabre d'envi,

Suivant ces rannorts le " imfliHH " r>KZ/i».s,:„„ 'i . . fB^usudduc
«ch..tinop, de rooZ „bUl.fr,ïcôrlTr,Xj?„C" . -ulff^^^^^^^-• Haronnienne • couvre une grande étftnrinA Ha i. ". ."" 1'"';^ 'j"? "* '"'tn»'i^M"'^°°8emeut
c'est dans cette formation Burtoît^u: '- ttuvïlel^ténL' écono^l^^^ '" ^''
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) de la région de la bai i minéraux Iconomiqum des terbitoibbs db la baie D'imnso»
lours des Etats-Unis, ei

> n .
"udsoiï.

iesdixdomiôresannL 1.,-?^"^^<'°'"?PP°''^ ^^ 1885, le Dr Bell donne l'énumération Ha ... • •

abre de baleiniers exp^"^''^^''"* ^î^l^l^^ '"' '«"«^''^^ «ù ils se trouventM '^^ ^^ "'" minéraux,

de Cumberland, et lll *?/"' ^''^'l®
f^srrugineuse, cuivre, plomb, zinc, molybdène argent nr c.rr^li^natite ou pierre de savon, lignite, anthracite net oie «t TsnhFi!^ ' ' ^^P^"? ^®''

lAesto, fer chromaté, apatite, pyrites deTr SaSt «ir^fnt^ ^ ®' mica graphite,
»•

.
ptorros de construction, sable de verrier ar-^'lesrSLTJ "" •?°'?°.* hydraulique

ue navire

.

Soûler, marne coquilliàre pour leT eZ^aï^ocL-e tou^hrif^^^ •^"«"°' '^^^^ *

H^ »* «"^^«« substances, ainsi que der&l orn'm^a^ ' f f^^'''°^
* *«''"«.

do intérêt scientifique.
'^ ornementaires, et des minéraux d'un

nviron :

—

Jugeant d'après les recherches faitns «f loa ..o,,o„-

1887, ilregarde la région au nord ouest de la baie d'HuSnT^ P'^'^'"^' •'''«'l"'*

:. • 6m f"^""?^ '^ P'"" '^^ "«'•«««^ «" mater aux économiques nue S""' -^''"^ '"° *!"'

....V.*. 40 000
P«mi les territoires inexplorés.

^""^ ®'^°«'"'q"e8 que Ion puisse exploiter,

$77,200
^^"^*='

—-.-_ Détroit et Baie d'Hudson.

. ., l'f
"^i lesmammifères terrestres, les prinoioaux sont •

rie tarif protecteur d | faune et floeb
e de cette région. El o / j r, .

, s'élevaient A 822 OOil t ,< r „
&onde du Prince de Galles.

1 Canada, c'est qioj,.^*, ^°°® «^^ "flore" observées par F. P Pavne assistant ^a. i

ommés au Fort.Chi!tË'^°™'°«"l.'*« '^'^ Canada et alors en charge du oostH-Ulrt^f^ï
dans le corps

du Labrador, quoi^^PSns'Ta trr ' "^''""''«^^ 1^ '^ ^^»'^«' ««»* ^trC danfl^ C^t de îss?''
'"

rreneuve étant boru^i i^*°^''*
pa^-tie qui regarde la "flore", il y a un tableau ouï Snnl i u""'"Ms des plantes se forment entre le 20 de mai ot !« 97 hL • ^ indique que les boa-

est, courant vrai noM^l^^'^ \
'- «-- B'épanouisrenî en' j'île e's g'a ni^s'^û^^ ^ t"Zf?/*

nord, sur le détroit ?f'"'« dépérissent a partir du 20 août jusqu'au 15 de^septembre
*"

J-Island s "), jusqu'à
intu t u uu oud)

i
uuq u i

——

—

^-*;JW^ar. I
KÉGION DU LABKADOR. DU D^TKOIT ET DE LA BAIE.

Udson." N.B.-P,. ARBRES FORESTIERS.
ivernement de Tcir n- ^

i

au.™, pêcherie. *lr.l'C?'' ' 'l™"i»« ii"a™etTaT de .ÏZtte ef^°"dt„SCl'

. «endue, et lei .J^l^i» ;»«;j»« de la baie d'Hadaee, „„ voit de l'épi„elte tout le lo-g de 1. „ô.e,

. la baie d'Hudsoilent des Esquimaux
babitanta alors étaitde 4/12, dont «07

Bconomiques.

7Jl/r r'/«
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de la^aieTHnH«r- ' r
'"*'"

'^, ""^ ^^"'^'«'gb «t l'île Nollinpham à l'entrée .
Le

T -f.1.
S^'Js^'-. " -«t'me que le nombre des Esquimaux n'exfôdo pas l 500 tnaie la

LcB hommes ont ordinairement une hauteur de 6 pieds et 2 Poucet 5 nieds Jant tou
8 pouces et les femmes de 4 pieds et 10 pouces à 5 pieds et lipouJo Leurs fami"

pSons.
°^''"^"-°"-^ <^«- -f-t«- Leurs prin'cipales mXdios" son^'eU^^d.

N.B—Suivant le recensement ecclésiastique de 1881 la nnnnlntînn rl«<. ^-.r.
postes de traite et de pêche le long de la côte nord du Polfés^ Tr nn,S î % \

'

eac à Blanc-Sablon, distance d'environ 636 rnî'les lÏÏ d« s S7 ^

^
^' ^^^*'^'-

entre Tadoussac et Betshiamitz, s"r les premiers' 7^ milles' '
^^°'''°""'' •^"°' '''

tder9^5fSr2V8°rrJ"^'-.T"i''
en y comprenant celle de BetshiamiL ue 4,aDi, aont J,^^8 se composait de Sauvages.

était

HAVEE DE CHURCHILL.
SUK LA COTE 0DE8T DK LA BAIB D'hUIJSON.

Suivant le relèvement du lieut. Gordon, 29 juillet au 5 août 1886

^« ri®^ ^'^f' "
PO'"'''»'^»^ être construits, et le bassin d'eau profonde agrandi 1 rde fra.fi. On pourra se procurer toute la pierre requise pour^o lestH^es ou' i

^nr^S,'-'"'
^^ ^'^^!' '? "^'"''^ «^°^'>J« «^«ir déjà fourni ce qui a Kl us essepour etab ir, en cet endroit, un port de commerce tur une vaste échelle.

^

le mi^eu^Sjuin. ' ""' ^" ''"'" """' '" °^"'^" ^« °'^^«'»^''«' «* «« débadc

C'est le seul havre qui soit connu sur la côte ouest de la baie d'HudsonLes grandes mers s'élèvent de 15J pieds.
^uason.

lontre li

land.-.it

lettre à

lonr 6011

mer c

nte la 1

La l

l'exposeï

S'

énétrer

e glacef

increr le

|e 12 pie

Le 1

les plus d

»n port, <

les vaisBC)

à ^^^
1 Voir

.

Isge 186.

V( I

!'« LE rô

La fa<

)S deux r

Bepui
cortés pi

ion de po:

fiême tais

I
Ce poi

fouble de <

|Der, par u

ipouces au^es pentes mers s'élèvent de 8 pieds fouces au 1

Pour autres détails, voir pp. 8, 9 et carte du rapport de 1886, par le lieut. Gor J.

1'"^
^t

^^^
* H est

1

faste régio
tf'acres.

PORT-NELSON.
AU fitJD DE CHURCHILL, SUR LA COTE OUEST DE LA BAIE d'iiUDSON.

" Examiné par le lieut. Gordon, 6 au 13 août I88n."

A la fa

euiH de 6^
Kn avr

pén.itre de :

teiiuin
; il

Le rap]
Is dates de
>28 à 1880,
ste.

Les dat
[novembre

i'afiB lô

1 Saguenaj
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rottinpham à l'entrée t

c n'oxcàdo pas 1,500,
et 2 pouces à 5 pieds

Jpouco. Leurs îami!!

naladios Hont celles d

la population des dive

aiwt-Laurent, deTadn:
i>7 personnes, dont 3,5

b'™;' ".cifL'L
"
""T:"i":";:'!'i"i:^ !;»"r.^- '."?"-. iSr ,î:';„t:

;|
rwr pp. 9, 10, 1 1, rapport de 1866.

lageS.^^'''"^'""
lolativement au. chemins de fer proposés à la Baie d'Hudson,

ION.

5 acût 1886.

]ill qui coule du sud.
lus de 4 brasses, à ni

à l'ouest.

soit rapide, étant dV
a situation pour un i

FACTORERIE DE YOEK.

nrofonde agrandi, à
p

lo leatHge des quai.'.

qui ut le plus esseiit

e échelle
1

aie d'Hudson.

'n LE COTE N0BD.OUEST DE LA RIVIK.E nAYES, PBÈS DU CONPLUENr DK LA RlVlim,,
NELSON.

d'acres.^
'

nord-ouest, dont la superticio dépasse deux cents millio a

PÉNÉTRATION DE LA GELÉE ET DU DÉQEL.

tDr«^dlV^?ri"-^?® ^"".V" ^1"'='' '^''"^ '«« ''*^i^''«« Nelson et Hayos. a une éoais.ars de 5^ a 6J pieds, en décembre, janvier, février et mars.
^ '

'^

Pnètr^ ;:"o à 4T;i'cTi-etfnelnuoS' 1 '""'"'
' ^^j"'"' ^'"'"^^ «^ '^«^t lo dégel

Irrain • il r.« t^Tlff Z 9'^®'l"<^fo'8 P'"». suivant la situation et la qualité dupram
,

,l ne tombe pas de neige pendant ces trois derniers mois.
^

AIE D IIUDSON.

88H."

plus proche de Liv

jolies le lieut. Gord
res Nelson et ïïaj|
le la terre ferme, à

3té de Winnipeg
;

il

3to d'une battnro c;

près de 3 cœuds.

OUVERTURE ET CLÔTURE DE LA NAVIGATION,

IsdiL'WcfôtuîrrH/f'^'' ?' ^^i'^"
^^^^^ '•««tient un tablean indiquant
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soœtpQDoJojoo^
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' KÉ80MÉ HïBDOMADAiBK do8 obflervations prÎHOH à bord du vapeur Fédéral " Alert "
8008 le commandomont du Lieutenant A. R. Gordon, M. R

,
juin à octobre 1886.

Hemaines liaisBant

1886.

Juillet 1 •••••••••

do 8.......

do 16

l
do

\ do

, Août

do

do

do

22...

29...

6....

12„.,

19,..,

26...,

Baromùtre.

• Septembre 2

l

do 9

' do 16

\
do 23.

do 30

Octobre 7 ........

Voyage

a
a
>,
o

29 '793

•756

•787

•684

•727

•924

824

•807

•727

•742

•861

•578

•642

•936

•676

39^762

30-160

•070

29-984

•912

•963

30-192

29-978

30^101

•101

29-998

30-134

055

•074

•233

275

30276

29-492

•609

•420

-390

-602

•702

606

•365

•141

28 875

29-234

•120

28-857

29-403

-017

28-867

«s

>

Température.

V
a
a
a>
e».

o
a

668

-661

•664

522

451

•490

372

746

-960

M26

•900

•935

1^217

•830

1-258

1-418

48-81

36 63

38-42

38-63

40-71

49-42

63-68

55 90

46-94

39-52

36-92

36-36

46-23

34-40

39-95

42-776

a

a

67-2

48-0

48-8

42-5

53-0

840

71-0

76

64 •O

62^0

44-0

42-3

43-2

460

600

84^0

a
3
B

38-5

33-0

325'

3i-0

36

39-0

44-0

43

39 '0

35 ^5

32-0

32-0

27 6

28 6

32-0

27-6

a
o

m
>

18-7

16-0

16-3

106

17-0

46

270

33-0

25-0

16-6

12-0

10^3

18-6

166

18-0

564

Heures.

20

8

14

64

30

14

12

8

320

S
'a

1

22 __

26 16

18 —

12 —

36 —

14 —

66

38

28

22

38

40

2

12

32

38

10

10

18

S 53 .2
> ID A.

10

6

2

2

3

38 348

4

5

6

9

13

20

23

7

2

96

z . * z*o
J • :" ' a

k 3 — S "? Q,
. .
— r: 'n ,-^ T.

a
a

I



44

«

m
H
o
CL,

&
-«1

<

O
H
>î

w
02
00

o

•oU

a
tB

•h
«

I
° S

h'

S g

C9 09

r
É*23i!

1 I

a
o
es
bD

a

«

«
'3
ta

-S

ë
m
a
«a

CD
O

a

I

om
•a

ta

os
00

s

o

à

c

oo

a

ai

o a

t- a
m s»

•<« «>
«3

BjQ
a>o
o-a

«^
eq H0»

a
om
•a
a
U

Q

(B a,

aoQo

u
s
o

X
m

-S S 2
Oi ^ e«

CQ
n

o C5

2 S a

OÙ I

a
g o

m
o

Sa
S »

"5 5
1- ?
01 B gi

B "1

m c6 <D

O f
•S e-o
* o _
C 3 >5

et :
* ; n S
o, :

S s
â> : È? m
S : g •a

a
a :

CI &
^ : « to

«5 m
(O

«"3

a a

o

o ® d
a a a
"O "- o n
•s 5 «o

o

o

^"- â"
u

o *

c
a»

?a

§.t:s
•2*2.3

"S-S
s ^ "»

a "2 on«HO
a "
3 o m

n lO I

,2 O '

S-aS
° «-SCgM
oo B (O

te S."

o Li 5
•o S"»
iflj *-• •*

S.sa

s «s
•2.S-S

o<'a

I

saippi

kint-Laui

ÏUgara...
' Dgea ...

lie -.

Ibio, & Wl
fhaines ...

bûne
bine

|tt«wa, p
I des Sept

en e

I

Tômiscsi

hUwa (Q
"jv. (les Pi

zuenay,
la L. Uai

Jftébc Petit»

Dé)>ouché (
< chhrgo .,

iPaskatciie^
Port La (

Voir n
> ririère C
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Voma.

nMaone
i«ippi

lint-Lkurent

,

titkg%n
"kogeB
lie «.

Ibio, à Wheelin^r.....
ftuunes
hftne

bine

ftuwa, pied du lac
des Sept Lieues, 26
m. en »Tal du lac
Témiscamingue -

Jttawa (Qrenrille)...
*àv. (les Français
luenay, deboachè
lu L. Maint-Jean.

6bc Petite Décharge
Débouché Grande Dé-
charge

tMkatchewan, au
;
Port La Corne

Etendue
de

drainage
en

milles.

carrés.

a,4oo,roo

1,226,000

665,000

237,300
433,100
620,200
26,000

5,000
38,000
88,000

Longueur
en

milles.

4,000
4,400
2,6iJ0

1,680

2,210

216
660
700

80,000
4,700

700

813

Débit en pieds cubes par
seconde.

Aux eaux
basses. Moyenne.

447,200

370,689
86,300
23,100

1,400
1,330

7,000

13,400

14,800

36,000

9,600

54,300

2,000

62,300

Aux eaoz
hautes.

Autorité.

900,000

389,000
207,000
220,000

21,000
33,700

1,700,000

1,270,000

406,000
494,207

86,000

260,277
7,900

204,000
164,000

26,100

160,000

166,300

5,700

149,600

59,567

Enovclopœdia Britannica
0. EUet, fils. Voir N" 26.
A.J. Ruaselliôcr. Voir S''
23 6

ttapp. de l'Eut de N.-Y.
Sir 0. Lyell.
Encyclopœdia Brit»nnica
0. Ellet, fils.

Encyclopœdia Britannica
D' AubuisBon.

do

Thos. Guerin, LO., Bap-
port sur le L. Témisca-
mingae, eto.,12 février
1885, RTP.. 1884-86..

Explorât. del'Ontaouais.
do

Thos. Guerin, I.O., Rap-
port, 29 avril, 1886, sur
l'abaissement du niv. de
l'eau hante du t. St-J.

do do do

do do do

Prof. H. Y. Hind, 1868.

>KSt'œiî;i^,f;ss^.i?;.i^:T^;„»^4r,."''''»''™ "- •»^^;;;i;;^

I

I



N° 23 B.-bÉïilT DU FLEUVE SAINT-LAURENT.
Entre lk Saut-Saintb-Mabii r,r Québio.

Localit6.

Vélocité
uioypnne
en pii'Jg,

par seconde

Ri7i»-re Sainte-Marie
Rivière Sainte-Olaire
Détroit
Rivière Niagara .[,..

OgdcQBburgh

Montréal—courant Sainte
Marie

Québec
,

90,783
2'Î3,7.'6

236,000
242,494
319,943
277,'i43

351,488
4?', 733
441,'000

do dô Kldveile-Orl
Kaux les plus ba? ses, été de 1882.—T. Ouerin I U Wrolton
Moyenne do do

^'^"'•"

hanx leg phn hautes, do do
Mémo, par Tlios Guerin, I.O., 11 mars 1887,

au bureau 5'

chez ,

re (lîmbo
int-Louis.

bouchure
nt-Paul (!

jUtes de Hi

Sciirce du Ml

Vélocité en été 7 njiUes par heure= 10 pieds par seconde. -i
ao en hiver, 3^ do — 5 /jo

i882^^rc^!:nr^';™^?^ ^ïjinist^'c^i-^;*3r^s: ztiriT '-'
v^^*"^ ^^'^

'^^"^''

:o^T^rjrp.VJ:T.\^^^^^^^^^^ - d. Va''n:frctu^risj.^;^arr'^'la:^;nrn: n^ct^:--—
N° 24.—Comparaison des roatos de l'Oataouais ot da Saint-Laurent.

No. Nom de la route.

Canal Welland ,

Toronto et Baie Géorgienne.

Rivière des Français et de l'Ottawa,
suivant le projet de Walter
Shanly.»

E>igtances—Chicago à Montréal.

Lacs.

Milles.

1,146

776

676

Rivière.

Milles.

132

166

347

Canal.

Milles.

71

120

58

Total.

Milles.

1,348

1,050

980

Ascension et deacenU'
par les écluses.

Ea Kn dès-
montant rendant

Pieds.

130

83

Pieds.

636

675

61S

Total.

Pied,

805

698

canaTuchilf;.''^''*'"^'^
'=°*' »°"''' ---' -o» P-jet, à $12,OOÎ.0OO.Tpa^rtT&gis«m,at d»

Votr annese n" 30 du Rapport général des Travaux publics, 1867-82.
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fRKNT.

0.

ntoritô.
i

1

DÉTAILS-i{IVIÈRB MISSISSIPI.

'. 25.-Di8rANOïs Bar le parcourH do la rivière, entre «on eraboaohuro
du Mexique et Ha noarce.

(
Voir pag*» 92-93 du rapport d», RlaU-Uni, ,nr U Miui,»ipi.)

sur le goile

Localités.

smame échne 12 déc. I868.~f'
do 1
do ^'9^^ ^^ Mexique „,

do 'l'^
<'^^ Pftfises ou bouchei..

do UÉûTeile-Orléans..

té de 1882.—T. Ouerin.l WroUon ••••••••• «•••#•!

do do
do do

in, I.O., UmarBieST,

.rriaiïtoa, I.O.au bureau!
Itfoffitt, daas la barre il"

chez \'']\

Irc (ICmbouchure de l'Ohlo)
Int-Louia

iboucbiire du Missouri
"'."'„'."."

Jnt-Paul (Minnesota) J.,"
lûtes de Saint-Antoine
irce du Mississipi ."..'.'."'

••• •••<

.port des travaux publics
"f"^*"«jOn.6ans t. Saint-Paul-Sur le parcours de la riviôre..,

[ 0., sur le projet d« U -i

En ligne droite

lateman, iagoniear de 1« ";"

DiatAoens.

MiÏÏea.

17
IW
191
378

1,097

1,270
1,286
I,M4
1,»S7

2,616

1,839
1,043

lint-Laurent,

Ascension et descente
par les éclusea.

En Rn des
lontant rendant

Pieda.

130

83

Pieds.

636

675

616

ToUI.

Pieds

535

806

lanly est de $U,OOO,OO0,
compris,

't de l'élargissemoat du
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PARTIE I._Suite.

TABLEAUX Nm 26 A 31, INCLUSIVEMENT.
INDIIVDAMT

LES ÉLÉVATIONS DU S4.1NT-LAUKENT,
En divers endroits

Au-dessus du niveau moyen de la mer,
T AlIBgl

LES NIVEAUX D'KAU. Etc.,

KN CONNEXION AVEC

LES INONDATIONS
BNTB£

Laprairie, Montréal et Trois-Rivi ères,

OBSEiîVATION.

Lo"^/ "'^'""f.™««.t géodésique do deux lignes le lont^ du Saiut-Laurent est en n-n

;

Ottawa, 10 décembre 1887. ^" ^' ^*

7a—

4
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N° 26.-QUÉBEC A MOÎÎTRÉAL ALBANY ET NEW-YORK.
Hauteurs du Saint-Ladbïnt et de l'hudson.

______^___
^^'"'' '*' ^aW<» n»' 4 '2 8 qui précèdent.)

N

'HAUTEUBf

DÉSIGNATION.

4,6,6

10

11

12

Repère anr le pont du chemin de fer du
haint- Maurice, à 3 milles en amont du
samt-Laureat

Repère sur le pont du chemin "de"fer"'""
Terrebonne

Niveau maximum du Saint-Laù'rent à U-
pMirie pendant l'inondation, en avril,
1858.....^

Repère 6ur la rampe du mur'dë'rëvdte-
ment vis-à-vis le marché Bonseconra,
sur le côte nord du havre de Montréal
gouvernement Impérial :—
D'apiôs les ingcQ'a du projet Shearer..

00 do du gonv. fédéral...

j . j ,.i ,
^° du hav.de MontréalSommet de l'écluae n° 1, au pied du canal

bachine, dans l'alignement du busi-. in-
férieur, en 1879

13

14

15

16

11

18

19

sommet de l'angle S.-E du quai de la Cie.
du Kicheheu à Trois- Rivières, en 1881.

Niveau d'été, a.jueduc de Montréal, T.
Keefer, I.O... \

Eau bisae. Havre de Montréal. ""NiVeau
adopte d'abord

Eau basse. Havre de Montréal.'" NÏvëàu
adopte ensuite

Niveau minimum observé i!», Montréai "de-
puis septembre 1852 jusqu'au 6 octobre
1881

Niveau minimum observé à Troia-Rivièree
par R. Steckel, le 19 septembre 1881..

Sommet du buse d'aval de l'ancienne
écluse n» 1, au pied du canal Lachine,
dans le haut du havre de Montréal

Rivière Hudaon. Basse marée à Albany.
Ile du Gouverneur. Port de New-Fork
nivtau moyen de la mer. Supposé .'

l^leuve Saint-liaurent
I
niveau moyen de

la mer dans l'estuaire, en bas de Québec
Supposé

Repère adopté parle chemin "de fer"dn
Nord ou Canadien du Pacifique à Québec

Repère principal servant à l'Etat

;1

HauTBDBS BÏSPKOTIVBS, EN PJKDB.

Au-deseu4
du repère
du havre

de
Montréal

Gouverne-
ment

Impérial

13614

126-31

124-76

119'63
119-31
119-57

112-33

101 69

100-00

98-00

97-50

96*42

84'69

81 00

73 96

69 69

60 -69

46*14

0-00

An-dessus
du rei'ère

du ch'^imin

de fier du
Nord.

Gouverne-
ment pro-
vincial.

Au-dessus
lu buse de
r ancienne

écluse
11° 1, au
pied du
canal

Lachine.

93-00

81-17

79 61

74-49
74-47
74-43

67-19

66-66

54-86

52-86

52-36

5r2fl

39-66

35-86

28-82

24-56

24-56

54-14

46-31

43-76

38-63
38-61
38-57

31-33

29 69

1900

17-00

16-60

16-42

3-69

00
Au-d'soug
—45-14

0-00
Ad d'sons
— 7-01

—11-31

-11-31

-36-86

-81-00

Au-dessQB
du niveau
moyen de
la mer,
l'Ile du
Gouver-
neur,

New York.

66-46

66 62

65-06

49-94
49 92
49-88

42-64

32-00

30-31

28-31

27-81

26-73

16*00

11-31

•4-27

0-00

Au-dessi
du nivei

minimu:
de l'Eai

observe

à Trois-

RiviJree

50-4!

41 -e;

40 -w

34-9<

34 -Si

34-84

27 ôl

IT-iV

15-3:

13-31

1

^

2

3

4

5

6

7

8

9

K-»:7,8,9

Voir Note e, au bu de la table n» 4 qui précède.

Au-i

0-00

d'souB
24*66

-69*69

An

- 3-6;

-10
-7.;

-d'Hoc ï;

-i5-o: f
14

-16-C'

fnonc

1

1

Niven
e

Nivea

P
Nivea

P'

Nivea
rt

Somm
SI

vi

Ri

Elevai

pa
Elevât

sa
ra

Inonda
do
do

Voir pi

n°
Elévati

Inonda
do
les

Mazimi
dat
pea
mo;

Havre c

188
Havre d

',

I
bas

J 16 {Havre d

188;

10

11

ni

12

Jl3

—39-5! 4
:,U7

— - :18

Bavre d

di

d(

dt

de
Niveau i

' Stec

ïa-4i
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' NEW-YORK.

JDSON.

OTIVBS, EN PiVDg.

_
N- 27.-WONDATIONS A UOHinkli^^^IZ^^^^l^^,

deeaus
use de
sienne

luse

I, au
ddu
nal
bine.

4-14

5-31

3-76

}-63

i-61

i67

•33

i'69

•00

00

•60

•42

69

00
oas
04

31

31

86

DO

Au-dessas
du niveau
moyen de
la mer,
l'Ile du
Gouver-
neur,

New York,

Au-deasi
du nivei

minimu:
de rE«L
observe

à Trois

Rivitrei

Désignation.

HaDTÏI;B8 RKSl'BOTIVKS, IN PIBDH.

âu-des3U9

I

du buse
I Au-dessus inférieur

du
I de

66-45

66 62

55-06

49-94
49 92
49 88

42-64

32-00

30-31

28-31

27-81

26-73

16-00

U-31

•4-27

0-00

50 él

41-8:

4O'0«

34'9j

34 -Si

34-8i

27 6f

ni>;

15-3:

13'3I

''T?l!P°rî°A*^"'; }^^^' ^ I-oprairie. Voir rap

?««/s.^"^"°,'oM? • 12 mars i883, rap T P^"1882-83, nase 132 dft l'ann«.v<> ' *^
'^'>

1 Inondation en
Ou

iiixT- '..P»gel32del'annexe
li Nivean maximum. Inondation 18 avririàsè'; Midi
,,„,

et j, Laprairie, Guerin
'

M Niveau maximum. Inondation, 18 av'ril"i886""4i
p.m., Montréal, Gnôrin ' *

repère,

gouverne-
ment

impérial

^^''nt^So'nt" éTl!!..^:.!*
^'' «^-ChariesVquï s'égou,^par

125-72

127-67

I25^30

12475

117-60

u-»:ti^,9

u-v.

O'Oi'

00
Âu-d'sons
-24-65

—69 -69

— 3-6t

—10

Âo- d'eoc

•1.5'0(

'10

.11

12

13

;14

15

Inondation, .J avril 1869
do 22 do
do 23 do

Havre de Montréal.
GrifBatown inondée

rn.Vn.rro i,.J" "" ™ Havfe do Montrôal

n« îo .!.
.'.."".^P"'* ^'*^- P"*»'' 1882-83, annexa

&ir°' ^•'*"*"^^**'°''^ '^i''« de Moniréai;Inondation, janvier 1886, Montréal,.
""""*'

jlo
,
2

,
do 1883, Montréal, 110-22'"dWÏ«

MaximVm^'"d"ei^ ?.«.I-..P-"?. ?,'. <i.6cemb"re"88V''^*^

122-56

31 to 122

131 88
109-79
121-41
115-26

— 16'C

-30-5!

—84'«

16

17

;17}
i.l8

imum des élévations de l'été et du printemDsl

Pe?dint''*;in''^'
*'°°'^^.*'- * ^"^'^ d^TnTïlilpeJdant plusieurs années, ce qui donn

Havre^de Montréal, pied du cankl Lachine," 6 juin

^""18^2"..".?."*'"*'' P'*"^ ^^ «''"«iï-achineriV Mpt

18A

19

Havre de Montréàii Courant StëlMarieVu* s^piëmbre
j lb82 •••..,,
<'° pied du canal Lachine,"24 nov.
j 1883 .,..,
^o 30 novembre 1882
00 Courant Ste-Marie, 24 novembre
, iS82

w! . .
30 novembre 1883

8teckel,l9Teptëmbre" ,1,^"''"-^''"' ^'^ ^^

Ï«-4J

120 00
120-50

110-93

114-00

104 -60

102-91

99-00

97-83

98-60
98-00

97-16
96 se

84^69

l'ancienne
écluse
n°l

au pied du
canal

Lachine.

44-72

46^67

44-30

43-76

36-50
I

41-55

41 -CO

40-88
38 79
40-41
34-35

39-00
39-50

29-92

33-00

23-50

21^91

IS^CO

16-83

17-50
17^00

16^I5
15-85

3^69

Au-dessus
du niveau
moyen

de la mer
àl'ile du
Gouver-
neur,

New-York

56 •OS

57-98

55-61

55 -06

47-81

52-86

52-31

52-19
40-JO
ni-72
45-56

50-31
60-81

41 •23

44 31

34^81

33 32

39-31

28 14

28-81

28 :n

27-46
27-16

lS-00

Au-dessus
du niveau
minimum
de l'eau,

observé &
Trois-

Rivières.

41-03

42-98

40-61

40-06

32-81

37 86

37.31

37^19
25-10
36- 7J
30-56

35-31
35-81

36.23

39-31

19-81

18-22

14-31

13-14

13-81
13-31

12-46
12-16

O-OO

l'I
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N° 27.-INONDATIONS A MONTRÉAL ET A LAPEAIRIB, Etc.-K.,
HAUTEURS DU SAINT-LAUEENT, PENDANT LA DÉBACLK DES GLACES ET EN d'aUTB- I

'^''^^

SAISONS.

—

Fin. '

**

30

31

33

=!=— .| N. B.-

Mi l'Etat,

HadTEURS BlSl'ECTIVKS, IN l'iïtis.

DâaiONATION. Au-dessus
du

repère,

gouveine-
ment

Impérial

Sommet, buse d'aval, ancienne ôclnse n 1, pied du
canal Lachine, ù Ii, tête du havre de Montréal.

Ile dD QouTerneur, New-York, niveau moyen de la
mer. Supposé '___

Repère établi par le gouTernement impérial.

81-00

69 '69

ooe

Au-dessns
du buso
inférieur

de
l'ancienne

écluse
n«l

du pied du
canal

Lachine.

O'OO
Au-des-

sous
—11-31

Au-dessus
du niveau
moyen

de la mer
à l'île du
Gouver-
neur,

New-York

Au-desi
du nivei

minimu:
de l'ea:

observé

Trois-

Rivicrf!

(.

11 31

—81-00

0-00
Au-des-

sous.
—69 'eu

— 15'ù I

Lac C

âe jFleavt

éc
Rivièn

18

J9

30

Ile du (

Fleuve
l'e

Repère

if



fis

*EAIRIB, Etc.— ii'.iH.

N° 28.-QUi;BBC AU LAC SUPÉRIEUR ET A NEW-YOBK.

GLACES ET EN d'autBI | ^''*''^"'''" APPROXIMATIVES DU SaINT-LauRENT, DU LaO CHAMPLAm ET DK
l'Hudson.

8 BBBI'KCTIVKB, IN l'IBDS

—J "fe£?}:^i^r?;;.'^;j;^;;is^i^sr;a=;r^?a^ « •- «"p»—.

i-dessaa
u buso
férieur

de
[icienne

cluse
n»l
pied du
San al
ichine.

Au-dessus
du niveau
moyen

de la mer
à l'île du
GouTer-
neur,

New-York

Au-desi
du nivei

minimt;
de l'e»

observé

Trois.

Rivitre

DÊSIGNATroN.

HadTKUHS RgSPBCTlVEH, BN PHD8.

eur, tôte du canal au Saut-Sainte-Marie

I . ','î,S'/v
."^^ "*"*' *" Saui-Sainte-Marie';

, , .1- te 16 75 h 18-00=17 38 en moyenne .. . 'l

,. .

.

!v.,6, Port Colborne, tôte du canal Welland.
'

I

i;' chûre726^7Tp°ed'°.':!'!:''"','".?r''
"'""'""'"

[Sntrelplao Ontario et le canal Oornwair,"ii"v" a
trois canaux avec une chute totale de 31 pieds

Pa^rZ^i^l ^^' 'ï^P'J^-Pl'''. "i. Pointe-
rarran 3j a 4 pieds ...

Fleuve Saint.Laurent, tête du canal Cornwaii;
L,ac Saint-J rançois, pied du canal Oornwall...
liBC baint-Franvoia, tête du canal Beauharnoia ..."

r=„ni, 1
f Eau haute, Rapport J. B. Mills",LacOhamplain l 19 fév,, 1848

'

„, ,
(.Eaubaase ".*."."

""

L.ac Saint-Louis, pied du canal Beauharnois
L.acfsaint-L,oui8, tôte du canal Lachine....
Fleuve Saint-Laurent, pied du canal Lachine ftôtedu havre de Montréal

; niveau minimum de
1 eau observe, sept., 1852, ù oct., 1881

Au-dessus
du repère
du gou-

vernement
Impérial.

671-47

664-09

64S-86

319-11

Au-dessus
du niveau
moyen de
la mer à
l'île du
Gouver-
u ar,New-

York.

Ai.-dessua
de la

basse mer

Albany

Fleuve Saint-Laureat, pied du coura'nt Saïnt'-Marïè;
i milles en aval de la tôte dn havre de Montréal

'^'^"b7o^*'°*"^*'"^*°''
«'^"'l'sa'mes marées, Qt

Fleuve Saint-Laurent,"grandÏ83imèrmk7éè8VTroi"â
tviviurea

17

Fleuve Saint-Laurent, m'inimëmaréèrTroisVRÏvièreB

I

observée par R. Steckel, 19 sept. 1881 . TZIZ.!.

Fleuve Saint-Laurent, sommet du buse d'aval anc

Kivière Hudson. basse mer. Alhan„3Son, basse mer, Albany

Pi«nL « - f?^"'' """ """y»"» •^«'» mer, New- York.Fleuve Saint-Laurent, niveau moyen de la mer, dans
1 estuaire, en bas de Vcoébeo. Supposé

Repère servant de base principale & toutes les élév.

274-69
226-69
225-19

170-19
166-96
142 -69

141-19

96-42

94-69

90-69

88-69

94-69

81-00
73-96

69-69

69-69

0-00

601-78

584-40
676-17

249-42

Au-deasag
du

niveau
minimum
de l'eau

observé à
Trois-

Rivières.

205-00
167-00
155-50

597-61

680-13
671 -90

246-16

686-78

669-40
661-17

234 -42

200-73
152-73
161-23

100-50 96-23
97-27 93-00
73-00 68-73
71-50 67-23

Au

26-73

25-00

21-00

19-00

15-00

11-31
4-27

000

0-00

-d'sous
-69*69

22 46

20-73

16-73

14-73

10-73

7 04
0-00

An-d'sous
—4-27

—4-27

—73-96

190-00
142 00
140-60

85-50
82-27
68 -00
66-50

11-73

10-00

6-00

4-00

O-OO
Au-d'eous.

—3-69
—10-73

—16-00

—16-00

—84-69
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N° 29.-DÉBIT DU FLEUVE SAINT-LAURENT
Mesuré par Thomas Guerin, IC, par Obcrb du Ministère des Travaux

Publics, 1882,
NIVï

Date
du

mesarage.

1882

«juin

Saison et localité.

Havbb db Montréal.

Pendant Ut plus hautei eaux, en été.

30 novembre

6 juin — 30
novembre..

Surface de l'ean, pied du canal Lachine
CLena nord, courant 8te-Marie. à la eect. des sôndâffëà"Chenal sud, Ile Sainte-Hélène, à lasection des sondagee

Débit total, pendant les plus hantes eaux, en été

Pendant les plus baates eaux, en été.

Surface de l'eau, pied du canal Lachiue
Ohenal nord, courant 8te-\farip, Ji la sect âoa ann^l-il.'»
Chenal sud, Ile Sainte-Bélène, il la section des s'ond^fe::

Débit total, pendant les plus basses eaux, en été.

Débit moyen, en été 1882

An-dessus
du

repère du
gouTer-
fiement.

Impérial.

104 '60
102-91

103'23

Débit en
pieds cubes

par
seconde.

98-00
96-85

I

360,805
70,928

431,733

260,114

17,129

277,243

364,488

arairie, ii

tréal, p
tegueuil, ]

^do 1

4o I

do
do ]

ihervill<

nnes
hèrea

îrecœnr
eau st

Ilivièr

do
do
do
do

4'8! ^
0'91 f
ii4t '-^

J: N.B.-i
JWlïnedy, in

Les heu
Le Divf
Ketdu 1

ef fcs di

t-Pierre.

fSuivant
:e8 après

12 ma:

an
8TO. ;

SfS
B88k
agi

m,
m.....
m.....
m.m
*À
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TJRENT.

STÈBE DES TkAVAOX

desfiua

du
ère du
uTer-
aient.

}érisl.

Débit en
pieds cubes

par
seconde.

104 '60

102-91

103*23

N° 30.-PEOGKÈS DE L'INONDATION, AVRIL 1886.

I

NIVEAUX LEB P.CH É.KVÉS I>E L'mONDATZOV-.A.KAr»,. ^ THOIB BITIÈHES.

Localités.

98-00
96 '86

360,805
70,928

431,733

260,114

17,129

277,243

Ujèrairie, inond. la pina haute, par T. Gué'iu,
IMXitréai, pjed du canal Lachine.
Uflgueuil, haut du village

do bas do

K.r,, îî*' f,an presque stationnaire
a âi

,
do 1 ean commence à baissor

i VLâl". .,,^»'88ement de l'eaa, est terminé
àSsaajcherrille. par J. Kennedy, ing. en nhf.,

*2*^P"«9 do ' "^ do '
,

f||;hèreg do do

lirecœur do do
,
eau stationnaire p-îndant 5 ou 6 heures.

'

-KiTières, pir Thomss Berliniçuct, I Cjo do '

^o do
^'^ do
do do

Dates.

IC

H...,

1886

18 avril...

18 do ,.

17 do ..

17 do ..

18 do ..

19 do ..

20 do „
20 do ..

20 do .,

20 do ...

Heures.

H. M.
12—.'iOP.M
4—30 do
6—00 do

Midi.

2à3h. P. M,
1 do

20 do
20 do
20 do
21 do
22 do
23 do
24 do

364,488

H. M.
3-. OP. Vf,

7-00 (Jo

3—40 do
3—40 rio

3—40 do
2—?0 do
3—40 do

Au-dessus
de

l'eau basse
ordinaire,

pieds.

29 67
^7-30
25-10
23 10

19-75
20-60
20-26

20-83
16-10
11-45

13 20
I3*90
14-10
13-65

An-dessns
du repère du
Kouverne-
meat à

Montréal,
pieds.

127-67
126'30
123-10
121-10

117-76
118 60
118-26

118-83
114-10
109-45
111-20
111-90
112-10
111 65

rie, sépare le fleuve

,
et l'autre le "chen

Thos. Guerin, I.O., 12 mus

:; Le BiveauTr a" ba^^^^^,^:iZf,'î?^ les n>aires des municipKlités.

ie..s^du re.ére du «cuver^ement. ou fuSe VolZt.'AtXtell'^l'k^^^^^^^^^^^
en deiïj

lalsud

N° 31.-HAVEE DB MONTRÉAL.
DATE8 DE L'ouVERTURE ET DE LA CLOTURE DE LA NAVIGATION.

OuTertnre de la navigation.

17 avril.

30 mars.
24 avril.

17 do
19 do
11 do
27 do
22 do
6 mai.

24 avril.

I mai.

Clôture de la navigation.

1878
1878
1879
1380,

1882
1882
1883
1884,

1885.

1886
1887.

2 janvier.
23 décembre.
19 do
3 do
2 janvier.
9 décembre.
16
18
7

4

23

do
do
do
do
do
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No.31i—HAVRE DE MONTRÉAL.

1865

1866

en raouvonno')

navigation la ],

1864-Laglaco dans le havro, commença à HO rompre et se mettre

^^^^
^P'«j;;;^J^7K"J^£-&^^--'- .e fleuve .ait couve..

18ï8-Le

1869-

iho-

ro.oulement; le 4 avril, grand rofouTement% ^Xvi8ï viL^
"'

t.nua do marcher le 14 et le 15. et le 17. le ha,) -e était îib 1 ' ^ "
"^

-Le flouvo pnt de bonne heure
; le premier attelage traversa Saint-Lamhvlo 28 décembre. Au commencement de ISriî) on coSraît U^w!pour -hiver Le 13 avril, refoulement; le 18. nouveau zefoulimfir 1^reloulement qui amène l'inondation du Griffintown et se continue jJauï

18Y0 T ,1'
" '"^,"°' ° '^^«^'âcie eut lieu. Lo 25, le havre étak bre ^ ^

1870_Le 1er janvier, le cheunl .iH-à-vin de la ville est libre; lo^ es piétons trav.r ', V' ^^'^^"''""°°^ <^« 'a fflace. Personne ne tr'avers^ usq'^^u 13 ledes utelages traversent; le 17, dégel qui dure quoique temps^ Le 3
1'

m.1*1 glace n'est pas sûre visa vis dlla ville L, D avril «ntl«„u
'

1871 r ;f"'^--'^
i.

'« l" «^ '« 1
1> refoulement. Le 17, le hâ re ét^ t libro^''"''1871-Leflouve prend 4 janvier; le 6 le temps s'alouci't ; rolouremont de ?a glace ,lo 11 des attelages traversent; le 15 mars, léger refoulement- la 17 nnn^ "

refoulement. On traverse poW la dernière fois leT Le 3trVlen,
IST? T r*""' ^^''^ «'"'^^ ^•'"^'""O

; '« 10. 1'^ b=*^'o ««t libre ' "" i187^-Lo fleure et.U pris et des attelages traversaient le 1er janvier Le 18 a.n 1

1873-Le 1er ja,:vior. la glace était prise et forme ; les attelages traversaient ho 1 1

IRT^i-T -7 •
'''''^'^"'",

i^«
bateau à vapeur William arrive de Sorel le 25 I1874-Le 7junv,e, le fleuve était pris; le 21 des attelages S-ZeZtnt- le 2^i

'^

havre e.t hbre; le .Sun certain nombre de pett^s embi^Ss I^T^^; '^

3875 T« ,/ '^" ^ "'«' "" C'*P-R^»g«. a tenu bon jusqu'au 9 mai
"

1875-Le 1er janvier, le fleuve, vi.-à-vis de la ville, était couvert déglaces flottante- ^«81-
desaUeUges ont traversé en aval d'Hochélaga le derni^^S^d^ îw I
l\ ît. ' H

'""^"',' ^^'^' '^ g'^°« P^^'^'i- I^'t^i^e»- a été le-^ plus froid" ^ona, eudepu.sdesannées. Premier refoulement de la glaoofe 24 avle 29, le havre est libre; le 1er mai on plante le mai sur la glace vis!

ï

Lon^ueuil; le 3, il arrive des bateaux de BoucherviUe; le 7, le pont dé etc

U^v^S^^vt:- ^«^'^--b-.'^ g'- «'arrête; le'.ldratfag;

^^^^"^'re^u'eTe Î^LS"Vifi'^^^^^ 'Vf ^« J^°^'«^' «"« <^«--t dan.

jours iusou'au 26 ^«27
^7'^'''" refoulement qui se renouvelle tous î.jours jusqu au 26. Le 27, plusieurs bâtiments arrivent de BoucherviUe I

1É^9—Le

c

d

h

Si

V
2

V

-Bea

d

g
P
q
h

q
n:

d(

hi

d<

et

m
-L'ai

ce

le

I
2'i

te

gn

-Nav
-Nav
-Nav
-Nav
-Nav
-Nav

XoNTRÉAI.,
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TOUCHiNT LA QLAOE
i 18H4 jusqu'à 1888.

I mettre en raouvomon
le la navigation la h

e mit en moavemeni e

) fleuve éiait couvert di

nait rapidement
; lo fi

a eut lieu le 14 •vvril, e

bonne heure ; des atu
Le 19 mars 1868, a[

la ville
; la glace cot

t libre.

iver^a à Saint-Lambor
iHidérait la glace prin.

iu refoulement
; lo l?

3t se continue jusqu'à;
're était libre,

o ^, les piétons travor
erse jusqu'au 13 ; lo lo

l«t7-trlaco pri80 des le commencement de l'année. Beau temps doux en avril ; le 5
la glace commence à se gâter; lo 8, premier refoulement do la fflace quicommence a descendre; le 14, le chenal est libre jusqu'à Ilochelaga; le 17
le remorqueur i?'ranm arrive de Itoucberville. Le temps a été doux cetautomne

;
la navigation était encore ouverte le 31 décembremS-Le 1er janvier le baieau-passour de Lon^ueuil fait encore le senricoidana

1 apres-midi il quitte le havre pour Bouchorville avec un parti d'excursion-
nistes. Le 17, les gens traversent à pied sur la glace ; le 24, on traverse en
voiture sans danger. La journée du 7 janvier fut h plus froide de l'hiver;
a 8 a.m., 15 au-dessous de zéro. Des chemins furent pratiqués le 1er février!
le 18 on en fit un pour aller à Laprairio, et le dernier du mois, ces chemina
étaient regardes comme dangercMix Lo 1er mars, le thermomètre descend :
lo 2, des voitures traversant do nouveau à St -Lambct et à Laprairie On
cesse de traverser le 12, et lo W, on aperçoit l'eau puur la première fois.Lo 18, premier lo ouleraent do la glace ; lo 22, lo chonal est libre jusqu'à la
Pointe-aux-Tremhles; le 29, le bateau à vapeur Montarville entre dans le
havre, mais il est forcé de s'en retourner à Bouchervillo. Le 30. le remor-
queur

6J.
i-ranm arrive dans lo havre. Lo 31 décembre, le fleuve était

couvert de glaces flottantes.

lf?9.-Le premier janvier lo temps était beau ; dans l'après-midi l'éiuinage d'an
bateau descendit sans danger les rapides do Lichino. Lo 25, le fleuve éUit

_

couvert de glaces
;
lo 26', des équipages traversent à Longueuil ; le 1er février

), on fan un chemin a partir de i^aint-Lambort ; le 13, on en fait un à partir
de Laprairie. Le 12 avril, premier refoulement do la glace. Après le 15
la glace continue à descendre tous les jours, et lo 18 les morceaux sont si
serres les uns contre les autres quo les gons traveivent à pied. Le 23, le
va^oar Jiamt-Latnbert &rr\vo de Boucnorville. Trè^-froid le 22 décembre:
^^ .i,;-do8sous de zéro. Le 25, lo fleuve se couvre déglace; lo 27 on tra-

e temps. Le 31 mai
eut lieu le premic i| verso à pied

^

•e était libre. lï|80—Beau temps le 1er janvier, i"^ au-dosHous dezlro à"¥ a m
il eut lieu le premic i| ^^'''^o ** P'^d, et les attelages traversent à Loncueni
avre était libre.

«Bon„Q„„., * ,, i„ i— :
—

• .,, .
. p _

loulement de la glace
lement; le 17, nouvea
1, Le 3 avril, le nii:

janvier. Le 18 avii;

ibre, et le 1er mai da

s traversaient. La 1

jours jusqu'au 21, d;ii

Sorel le 25.

traversaient; le 23,,

imbarcations arrivoi:

9 mai.

et de glaces flottante-

ruier jour de l'flnné

i été le plus froij q

a

9 la glace le 24 aviii

sur la glace vis-ii-vi

; le 7, le pont de glac

>; le .il des attelage

; elle devint dan?
I renouvelle tous h

do Bouchervillo. l

3nt à pied. La 2;^,(

, , ,,, ••
— ---, " .. ->.^ .ju Z.CIHJ <* o » m. Le fleuve vie-à-viii

de la ville est couvert do glace
; des attelages traversent en aval de Lon-

gueuil. Le 2, on traverse à pied à S...int Lambert. Lo 13, on commence à
poHcr sur la glace, entre Hochelaga et Longueuil. une voie de chemin de fer

a qui est achevée le 30 ;
le lendemain, cette voie était ouverte. Le 1er avril

. la glace commence à se gâter et l'on se met on frais d'enlever la voie enM question. Le 5 avril premier refoulement de la glace ; le 6, nouveau rofou-

l
ment; lo 7, grand refoulement sur l'îlo Mouton, où la glace s'amoncelle

"I
jusqu a une hauteur de 44 pieds, l'oau était alors dans lo havre à 17 pieds aa-

J dessus du niveau d'été. Lo U, une grande quantité do glace quitte lo

^1
havro

;
lo 17. des embarcations arrivent do Bouchorville ; le ^9 avril le pont

j
de glace, au Cap Eongo, cèle. Le 3 décembre, lo flonve se couvre de glacer.

:^
et Je bateau-passeur de Longueuil part pour son hivernage

; le 29, on com-
«éo. T

,'°<^"/'0!^ chemins sur la glace pour aller à Saint-Lambert.M81-L année débute par du beau temps. Le 5, des convois de chemins de fer

^ commencent à traverser à Longueuil. Le 8 avril commence la débâcle, ot

I
lel-^la chenal est libre vis-à vis la ville. Le 19,1e remorqueur C. W.

1 J;ranm entre dans le havre; c'est le premier arrivage de la saison, Le
-7, le bâtiment a vapeur Feruvian arrive de Sorel. Décembre 31, beau
temps. La navigation est encore ouverte comme l'année expire; lo Lon--
gueuil tait ses voyages réguliers.

82-Navigation ouverte lo li avril, ot fermée le 9 décembre.8J—Navigation ouverte le 27 avril, et formée le 1« décembre.

OR S^^^'S**!'"' ouverte le 22 avril, et ferméa le 18 décembre.
85-Navigation ouverte le 5 mai, et fermée le 7 décembre.
8b-Navigation ouverte le 24 avril, et fermée le 4 décembre.
187—Navigation ouverte le ler mai. oî .^orméo le 23 décembre.

I (Signé) THOMAS HOWAED,
Montréal, 10 janvier 1888.

^'''^'' '''* ^'"^'
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"^"''"''"'"e!.\t'a-r.^^rM:pr.s-' '^"•"^^
1814
1825 „
18Î8
1W7
1838
182»
leso
3831_..,
1832
18S9....

1834 .'."

183S

. lOayril.
> 16 mars.
. 11 avril.

. 4 do

. 29 mars.
11 avril.

3 avril.
"

19 do
4 do

29 mars.
3 avril.

1836
1837
1838,

1839
1840
1841
1842
1843
1844
1845
1846
1847

38 avril.

IS do
. 7 do

7 do
4 do
:9 do
31 mars.
26 avril.

10 do
3 do
4 do
38 do

S^rll 184

êo 184

4o 184

1 do 184

dos CàdreB. pendant les S^'lS2ÏÎ8S '°'''' ''°' ^^' ^' ^* ^'''' ^^° '^'^

185

165

185

Dates.

14 avril 1842 ..

?6 do 1843...,
U« do 1843...,

Nom dn vapeur et de la localité.

16 do 1844,...

20 do 1844...

1 do 1844....

12 do 1845....

35 do 1846»..,

35 do 1845....

35 nov. 1845

fl déc. 1846 ....

13 on 16 av. 1846,
59 avril 1846....

€ mai 1846.,

20 avril 1847
4 mai 1847

!

« do 1847

10 avril 1848

H»vriU848

do j

''«rdSî*""^^''^''"-"-^-

^
Cèdres"

""'^ '*' "'P''*" ^^^

I ''^ri'pfd^a"
*''*'° ^^ ''*'" **"** '««

Vapeur ChieftaiD, en hivernaire

Va.f°ê!\^*°"' Beaaharnoia.
vap. HiKhlsnder, en hivernage
dans le canal Cornwall

VaVl§.VM"T^ ""* Cascades.

I^^n .
??'*°'*"' ^" voyage aucanal Oornwall. ' s »"

vap. Gildersleeve, passe nar I»
canal Beaubaruoia

^

1er vapeur arrive aux Cascades.Un vapeur ae rend à Kingston car
le canal Oornwall.

"*"°'' P"
Vap. Gildersleeve, 1er voyaseau canal Beauharnois.

^
"esOatres.'"^''^''^^'^''"^

Bntish Queen, au moulin Har-wood. tJascades.

1
15 avril 1848...

16 do 1848....

11 nov. 1848...,
Il avril 1849...,

20 do 1849....

21 do 1850....

26 do 1860....

30 do 1850....

17 ou 16 av. 1851

24 avril 1851....

1er déc, 1851....

1er mai 1852_...

5 do 1852. ...1

30 avril 1853....

28 do 1853

U.B.-La

Sfs5.—T;
Nom dn vapeur et de la localiu

"ladea
*^"^*''' *" ''"*' ^*' ^»'"

Stitish Queen, passe dans le caoL
oeaunarnoia.

Oanal Beauharnois est irelé

rtirrÂr"^*"'* '«s rapide,sè:
ues Cèdres

La n-.alle monte par le canal Bea;
narnoia. '

""^sS! "'''' *" •>-' ^'i

'BetharorP'^"«P"'«-'i

''l^aacS
"^'^^ *" «î-'

^«i

tieauharnois.
;

Premier vapeur et 4 barees sj.i
tent les rapides des Côdres.

dTscUrr"^''"*^'^''"P''^«

r V^wlfoTs"'*"^
par le canal Béas

Vap. NewEra, 1ère malle pari-
î

canal Beauharnois. ^

Vapeur arrive aux Cascades. V,.
peurs disconiinués après I85i
le trafic passe pur le canal Beau.

'

vJu°'^' <l"i»été complérén-
1 automne de 1845, escppt.- lei

'

laso"^^*'"'
''"«nt»chevÔ3a

'il mai



in Conrant Sainto-Marif? ^*'

38 avril.

IS do
7 do
7 do

61

-OuvERTuaK DE LA NAViOATioN SU qaai des CascadoB ot au pied du canal
do Beauharnois, 184« h 1853.

Quai des caicades.

19 do » f"» 1846,

31 mars. . ^
25 avril. "> •"
10 do . .

•• 3 do " *<*

4 do
- 39 do 1 do

s do

navigation, e n hauf
'.., par W. W& tors, oct«lio

1847.,

184S.

1849..

1850..

18S1.,

18S2..

1863.

Pied du Can.<kl Boautiarnois.

dn vapeur et de la localitt

1 Queen, au quai des Cai"
18.

1 Queen, passe dans le cjcl
ibaroois.

Beautiarnois est jfelé i

^«peursaute les rapides d-i
Jodrea '

le monte par le canal Bes!
018. '

ily saute les rapides dn
es. '

ewitt arrive au quai dn
ades. '

P vapeur passe par le cana
larnois.

,

îwitt arrive au qnai da]

vapeur passe par le cam
'

larnois.

•vapeur et 4 bareea sa..
es rapides des Côdres.
vapeur saute les rapidei

e malle par le canal Ben
IS.

w Era, 1ère malle par l! \

Beauharnois.
arrive aux Cascades. V*

'

disconiiQués après 18iî,

'

ic passe pur le canal Bea»
s, qui a été complété ta

nne de 1845, e.TCppté lei i

es qui furent achevés es

'

16 avril 1846.

6 mai 1847.

13 avril 1848.

19 do 1819.

26 do 1860.

36 do 18S1.

2 mai 1862.

29 avril 1863.

à

Ï.B.—La ligne régulière des vapeurs u nessé d'aller aux Cascades après 1853.

55.—Tableau indiquant les dates de l'ouverture et do la clôture de la naviï;ation
a Québec, Montréal, Kingston ot Toronto, de 1814 à 1888.

Qdébbo.

Ouverture.

28 avril ....

28 do ....

^3 do ....

6 mai ....

37 i. ril ..

^0 do ....

U do ....

3 mai ....

'^9 avril ....

26 do ...

do ....

do ....

do ....

do
do ...,

do
do
do ...

.

do
do
do
mai
do
do
do

23 avril ....

21 do
4 mai
26 avril
6 mai
23 avril
23 do ....

14 do
U mai „...

Clôture.

MONTRflAL.

20

19

22

14

12

18

.7

21

29

19

18

4
10

2

1

7 déc
6 do
29 nov
6 déc.
1 do
7 do
1 do

3 déc.

lï'd'éc

"

21 déc.

4 déc.
30 nov.
30 do
26 do
9 déc.
1 do
1 do

12 do
26 nov.
19 déc.
3 do

14 do
3 do
1 do

29 nov.
.

3 déc.
.

9 do .

3 do .

KlNOBTON.

tur"" Clôture. 1 Ouverture Clôture.

TOBONTO.

Ouver-
ture.

27 avril ..

7 do ..

19 mars..
6 avril ..

23 do ..

U do ,.

6 do ..

8 do ,

19 mars .

23 avril ..

24 mars ,.

35 avril ...

9 mars ...

2 avril..,

31 mars,.,
11 avril..,

19 déc.
4 do >• .

1er jan.
22 doc.

'34

31 do
26 do
16 jan. '38

18 dée.
26 do
23 do
31 do
31 do
3 jan. '44

12 do '45

9 do '46

Clôture.

>*•• • <••••

6 jan. '481
,
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''"

''--J^MS^K^^^z^-^r?^^

30 déo
31 do
26 do «...

22 do ....

14 j«a. '63..

6 do '54.,

13 do '65
.

1 do '56..

31 doc
2 {(iv. '58..

8 j»n. '69..

-5 dôc
''> jftn. '61...

4 do '62...

17 do '63...

tlo '64...

do '6'5...

do '66...

do '67...

18 dôc
24 do
8 j»n. '70...

31 déc
26 do
21 do
H jaa. '74...

6 do '75...

23 déc
20 do
8 jan. '78.!!

2 do '79...

28 due
|i. do
12 jan. '82

4 do '83...

31 doc
31 do ....

8 jaa. '88

30 uéc
30 do ....

Le ta
Toronto. JeJJew-Y

.riééro Hi
OuTer- |~, ,

dduis lo

ture. 01,.t,.j^^j^^^

—nais.

Ri'

Les dates de l'ouverture et d

2 avril
17 do
27 fôv.

4 mars
7 fÔT.

10 jan.
2 do
2 do
7 do
3 fôv.

25 mars
3 avril

28 mars
6 avril

,

1 do .

3 do .

U mars .

12 avril .

14 do .

16 mars ,

16 avril .

U do .

25 mars .

9 do .,

25 do ..

19 fôv. ..

16 avril ..

27 fÔT. ..

15 avril ..

30 mars .,

25 avril ..

^0 mara ..

12 avril .,

19 d4(

30 lie;

10 dét'iK
26 noT?»
20 dée

30 no'

9
19

16

24

8

19

9
21

19

8 jan

4 ci et.

24 do

Ouveri

' d£,frsi^ 'r\;^TSréra?d^rr ^"^^'k^,' ^«r '- —il
3 «ul.sôaueats des '^^^l^'^^li^^l^'^It^^^^^^li^S

3 mars
6 do
26 févri:

ÏO mars
8 tévrii

1er avri

15 mais
16 do
16 do ,

21 do .

29 févri<

25 mars.
4 avril,

27 mars,
19 do .

26 do .

6 févrie

24 mars.
4 févrie

13 avril.

18 mara,
24 févrie

18 mars.
7 avril

22 mara.
19 do .

10 do .

25 févrie

28 mars.
23 do .,

17 do .,

27 do .,

U avril,.

27 févriei

20 mars..
13 do .,

6 do .,

5 do ..

4 avril.

,

3 do ..

11 mars.
22 do .

20 do ...

26 do ...

24 do ..,

5 avril..,

WTO131 mars.
IttlU'j do
IfOJ 7 avril!!!

U|B'l6 do ...

I«lil9mars.„
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a clôture do la naviKaiii

'63..

'SI..

'65.

'58..

lôture.

les.

do
do
do
m.
do
do
do
ou.

iv. '68...

m. '69..

ôe

m. '61..

lo '6i..

io '63..

lo '64..

lo '65..

lo '66..

lo '67..,

)c

lo

Q. '70...

6c

o

Toronto

N° 36.-BOUrE3 DU LAC CIIAMPLAIN EV DU CANAL KRIÉ.

Lo tableau Huivant, emprunté au rapport dew comr

Ouver-
ture.

--^m
pui JUS(lt

RlTliU BUDBON.

2 avril
17 do
27 fôv.

4 mars
7 fôr.

10 jan.
2 do
2 do
7 do ,

3 fôv.
,

iS mars .

3 avril .

28 mars .

6 avril .

1 do .

3 do .

11 mars .

112 avril .

'74

75...

1

o
....

....

i.'78.

J '79.

B

ï ...

1. '82.

) '83.

14 do
16 mars
16 avril

11 do
26 mars
9 do

25 do
19 fôv.

Ouverture.

10 dctîî

20 noijî

20 dfti

'88.,

16 avril ... 19 (io

27 fév. ... 9 <ii

IS avril ... 21 (io

30 mars ... 19 do

35 avril ... 8jani,
^0 mare ... 4 liée.

12 avril ... 24 do

no'î

du

dof

do},

dojl

a
M

porta et sur las canaux jM
U.Ï publics 18J7-8i pp 9«jl

cùemins de fer et oanaui'

3 mars
6 do
26 février.

.

20 mars
8 iévrier..

1er avril....

16 mars
16 do
26 do
21 do
29 février..,

26 mars
4 avril

27 mars
19 do . ...

26 do
'.6 février.

24 mars...,

4 février.

13 avril...,

18 mars....

24 février.

18 mars....

7 avril ...

22 mars....

19 do .....

10 do
25 février.

28 mars.....

23 do
17 do
27 do
U avril

27 février..

20 mars
13 do . ...

6 do
6 do
4 avril...

3 do
11 mars. ....

22 do
20 do

,

26 4o
24 do
6 avril

31 mare. ...

!^ do
7 avril

16 do

Clôture.

...

6 janvier..

13 dôceirb.
13 do .

28 noTemb.
23 décemb...
14 janvier ...

26 décemb...
6 do ...

21 do ...

13 do ...

16 do ...

SOnovemb...
7 décemb...

14 do ...

26 novemb...
18 décemb...
6 do ...

19 do ...

28 novemb...
10 décemb...
17 do ...

3 do ...

14 do ...

do ...

do ...

do ...

do ..

do ..

do ..

do ..

do ..

do ..

do ..

do ..

do ..

do ..

do ..

do ...

do ...

do .„

do ...

do ...

do ...

do ...

do ...

do ...

do ...

'9 noYcîiib...

9 décemb...
22 novemb...
12 décemb...

a?
1%a o
a ïo t

s?; 5

309
283
302
261

320
286
:j83

262
289
277
291
-'68

244
261

267
286
285
:'86

308
242
278
283
275
283
292
286
282

293
270
274
266
268

248
30.3

273
273
233
294
259
262
277
270
270

257
252
248
261

263
247
221

269

Oanal
ClIAMPLAIN.

Ouverture.

O

«
a

a
(O

a

a

1er luai..

6 do ,.

7 do ..

10 do ..

24 aviii..

13 mai.
16 do .

6 do .

SB

a
S
o
X.
3
O"

s
«u

a

a
es

aH

Canal ÉRif:.

Ouverture.

26
19

17

16

26

20
12

20
30

21

20

30 avril..

12 do ..

20 do ..

22 do ..

27 mars..
2 mai. . .

2» avril...

16 do ,

do .,

do ..

do .,

do ..

do ..

do ..

do ..

do ..

do ..

do ..

do ..

1er mai....

18 avril. .

16 do ..

16 do .,

1er mai...
er do ..

1er lo ....

22 avril.. ,

15 do ...

26 do ...

20 do ...

1er mai
1er do ...

6 do ...

6 do ...

28 avril....

16 do ...

26 do ...

1er mai.,..
1er do ...

1er do ...

30 avril....

1er mai. ...

1er do ....

6 do ....

4 do >..

6 do ....

10 do ....

24 avril

13 mai
16 do
6 do

Clôture.

4

5
18

18

20

17

17

1

21

12

12

déeemb

.

do ..

do .,

do ..

do ..

do ..

do ..

do ..

do ..

do ..

do ..

30 novemb..
26 do ..

9 décemb..
26 novemb .

16 décemb..
2 do ..

30 novemb...
28
30
26

29
25

30

do
do
do ...

do ...

do ...

do ...

9 décemb...
do ...

do ...

do ...

do
do
do
do
do
do
do
do
du
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do

\ékc Krië.

b s
s> o
a m

S5 o

219
238
243
241

269
230
242
230
241

238
240
230
216
234
228
241

•22s

221

222
214

Ouverture.

21 avril ...1827
1er do ...ISje
10 mai 182»
6 do ....1830
8 do ....1831

27 avril ...18321

28 do ...1833
6 do ...18J4
8 mai 1835

27 avril ...1836
16 mai 1837
1er mars.. .1838
11 avril ...1839
27 do ...1840
14 do ...1841

7 mars ...1842
6 mai ,...1843

2/2 14 mars ...1844
228
224
214
223
219
234
235
239
246
217
224
214
223
225
242
233
224 13

3 avril ...1845
U do
23 do
9 do
20 mars
26 do
2 avril

20 do
14 do
29 do
21 do
2 mai ....1868

27 avril ...1867
16 do ...1858
7 du ...186»

17 do

...1846

...1847

...1848

...1849

...1860

...1851

...1862

...1853

...1864

1865

224
223
223
226
226
Ï.9
217
218

22Ô
202
206
216

do
do
do
do
do
do
do
do

1er mai

,1860
...1861

...186S

,..1863

...1864

...1865

...1866

...186T

...1868
.18f)9

16 avril ...1S70
1er do ...18'71

6 mai ... 1872
29 avril ...1873
18 do ...1374
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N°36-BQUTB8 DU LAC CnAMPLAIN KT DU CANAL ÈRlk^fi^.

RivifeM Hddhok.

J
a
a
<

1875
1876
1877
1878
1878
1880
1881
1883
1883
1884
188S
1886
1887

Onyortur*.

13 avril .

1er do ,

HO mars,
U do .

4«Tril..
6 mars..,

il do ..

8 do ..

39 do .,

25 do ,.

7 avril...

30 murs,.,

9 avril...

Clôture.

C 4)

n

Oamal
Ohamplain.

Ouverture.

novemb... 23l«

dôoetnb... 34»
do ... 277
do ... 28^
do ... 261

novemb... 366
j»nv. '83. 3R8
(iéoemb... 273

do ... 261
do ... 269
do ... 2,50

do ... 248
do ... 353

18 mai
4 do ..

8 do ...

18 avril.,.

8 mai
18 avril
12 mai
U avril, ...

^ °'«
.

,4) a gc
a a»
U (0

2
-a

•33
jh 3

u
a

Canal Ènift,

Ouverture.

I

18 mal...
4 do
8 do .

15 avril..
H mai..
'0 avril.
i7 mai ...

U avril..,

7 mai
6 do .,

11 do ,

1 do .

12 do ,.

Voir rapport annuel de 1887
Dbanahaa, à Albany.

Clôture.

30 novemb.
lerdécemb.
7 do .

7 do .,

do .,

21 novemb..
8 décemb..
7 do ..

Itr do
do ..

do ..

do ...

do ..,

1er

1er

lAr

1er

gc

Lao fiidi

Ouvertim

197
211

214
237
314
aie
206

341
308
309
303
214

204

12 mal ....

4 do ..

17 avril ..

24 mara ..

2( avril ..

14 mars ..

1er mai...
26 mara ...

4 mai
25 avril ...

2 mal . ...

28 avril ...

17 do ...

du surintendant des travaux pablios, Etat de New-Vork, signé J».

;f n f"



.1^

i^;Hife. Lia ÈHit

^t
6tare. 1' OuTertun

'"•

jvemb...

—

j

197 13 mai l(

ffcemb,. 211 4 do ..m:
do ... 214 IT.vril ...11

do ... 237 li niari...ir
do ... 314 21 «vrll ...ii

>vemb.,. 316 H msra ...t.-;

Scemli... 306 1er m»i....li
do ... 341 26 mari ...li

do ... 308 4 mai Il

do ... 309 25 avril ...U;
du ... 3U3 3 mai ....|i >

do ... 314 iO avril ...li

do ... 304 17 do ...Il

de New.yort, atgnt Jtu,

lARTIE II.

TABLES DES DISTANCES, Etc. Eto.

ROUTES DE L'OOÉA.N
BNTKB I.KS

Principaux Ports du Canada et des Etats-Unis dansL Amérique du Nord,

BT CBUX DK.S

PAYS ÉTRANGERS.

f
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2.—D<

6.—Di

1.-Di

8.-Li

9.-Le

10.—Le

IL—Lei

12.—Tal

13.-Gr(

14.—Dél

7a— I
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PARTIE IL

f" 1

2..

6.-

V.-

a-

9-

10.—:

11.—

12.-

13.-

14.-

INDEX.

,-De Q'^J.^^^J^à^^iverpool, par le détroit de Belle-Ile et Malin-Head, nord do

-De la tête da lac Supérieur à Liverpool, par le ds roit de Boile-Ile et le nord
ue 1 Irlande.

-Distanoes jusqu'à Liverpool, depuis Halifax, N.B., Saint-Fean, N.-B., Port-
land, Mat du Maine, et Québec.

-,
^^^i

-DeB principaux ports de mer de l'Amériquo du Nord à Galway, à Liverpool
au Havre, a la Havane et à Eio-Janoiiu.

*^
*

-Ligne canadienne et brésilienne de paquebots à vapeur.

-Lee principales routes de mer, par paquebots à vapeur, dans tout l'univers
de 1 Angleterre au Couchant, ou k l'Amérique du No d, aux Antilles'
à l'Amérique du Sud, à l'Asie, etc.

•Les principales routes de mer, par paquebots à vapeur, dans tout l'univers
de 1 Angleterre au Levant ou à l'Inde, la Chine, lo Japon et l'Austra-
lie, par la voie trans-continentalo.

Les principales routes de mer, par paquebots à vapeur, dans tout l'univers
de 1 Angleterre au Levant, par le Cap de Bonne-E(=pérance.

•Tableau des latitudes et des longitudes des principaux ports canadiens.

•Grand cercle ou distances en ligne directe des principaux ports do l'Ame-
rique du Nord et de Terrencuve à l'Angleterre et au Japon.

Définition du mille géographique ou marin et du mille statutaire ou terrestre.

7a—

b

r
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N» l.-De Québec à Liverpool, par le détroit de BelleJle et Malin-Head. nord
l'Irlande^

De

Québec iSaguenay
S»Kuenay iPointe-au-Père

EVX'jJ^'t-r •••;:• jPhare extrém. ouest d'AntlcoàÏÏ,
Kxtr._oue8t d'AnticoBU.IOap Whittle, côte du Labrador.

Phare de Belle-Ile, entrée est du
détroit

Malin-Head, nord de rir'landë.T.
Liverpool

Sections de navigation.

Cap Whittle.

Belle-Ile ...

Malin-Head

Fleuve Saint-Laurent .

.

do
do

Golfe Saiat-Laurent

do
Océan Atlantique

do et mer d'Irlande.

Total depuis Québec jusqu'à Liverpool, par Belle-Ile et Malin-Head, nord de l'Irlande

s p.

o
M)

106
63
176
irs

209
1,760

192

3,661

n

n
2,01

21

3,0)

|N° 3.-

ïuébec.

.

lagueDAy
ro:nte-8u.

létis.

Bap Stei
Sap de-la

feinte de
lap des R
|ap St-Pi(

8ap Race.
Kaliu-Hea

ïotal depi

; rirlan

loyMW

N° 2.-De la tête du lao Supérieur à Liverpool, par le détroit de BelIe-Ile et le nr
de l'Irlande.

Sections de navigation.

De la tête dn lac Supérienr-Fond-du-Lac-à QnébeoDe Québec ,i verpool, par le détroit de Belle-Ile et le nord'dë l 'Trïandè" ".";!;;! ZZ.
''"'"'

HeSL'l dVlVrLdrî".^:'.!^'.'!'^ P" ''*"•'"«'" '«'l--

o
3

00.2"

^ 2*

La route du détroit do Belle-Ile comparée à celle du Oap Race est plus courte de.,

1,366

3,661

4,016

168

N.B.-Le détroit de Belle-Ile a 80 milles de longueur et 14 milles de largeur en moyenne

1,5;

3,0?

1'

K'^ 4.—

r

te la tétb (

le Québec

fotal depnl

I Head, i

•f.B.-Lan
f longue

»K° 5.—]

e Port-Art
Québec à

ïotal depuis
Head, n

Ji.B.—La roi

longue d

7a-

0,



et Malin-Head, nord
|N° 3.-De Québec à Liverpool, par U Cap Kaco et Malin-^^^diT^.7d7i^de.

iTigation.

a
m S*

Sa
do

urent

.

ent.

.

d'Irlande.

e l'Irlande

106
63
176
175

209
1,760

192

De

2,661

2S

2(

2,01

21

3,0)

iuôbec ,

jaguenay.
fointe-au-Père
létis

Bap SteAnne-des-Monts...
Sap de-Ia-Vladeleinn
fointe de la Renommée. ...

jap des Rosiers
|ap SuPierre-de-Miquelon.
Bap Race

,

Italin-Head
"*"

Sectiona
de

navigation.

Sagaenay ^
Pointe-au-Père !.'."...*.*.'.

Poinie-Mctis
Cap 8te-4nne-des-Mont8..'_
Oap de-la-Madeleiae
Pointe de la Renommée
Oap des Rosiers
Oap St-Pierre-de-Miquelon.
Oap Race
Malin-Head .".'."."

Liverpool „„,
'"'".'

Fleuve Saint-Laurent....
do
do
do
do
do
do

Golfe Saint-Laurent
Ucéan A-tlantiqua...

do ...._.„
do fltmerd'Irlau.

Millas

géographi-
ques.

'"'nffie ?.?.!'?'!
J"'''"'' ''•""P°°'' P*' 1« Cap Hace et Malin-BeU, nord de

106
53
22

71

46
29
26

.S43

132
l.SOO

'92

2,819

Milles
statutai-

res.

122
61

26
82
63
33
29

394
162

2,070
221

3,242

^" 4.-.De la tête du lac Supérieur à Liverpool, par le Cap Race et le nord do l'Irlande

Sections de navigation.

de Belle-Ile et le nor |e U ^to du lac Supérieur, Fond-du-Lac, à Q„ébecr ^^^^"^ " l'i^erpool, par le Cap Raco et le nord deP Irlande.,

it Malin-

i de

o
ce

1,36S

2,661

4,016

168

ë ^'llnï.rde!..'^"
"^"P ^"'^ •"""P"^^ à celîe du détroit de Belle-Ile est plu

^ï 4— j;2zziizzz:™:::
^K°5.-Dô Port-Aithur(Prince.Arthur'8.Landing), rive nord du lac Supérieur à^'^^^Pooi, par le détroit de Belle-Ile et le nord de l'Irland

^"P^"*^"'^' *

Sections de navigation.

eur en moyenne.

e 0?,6hP^A"i"'
"^^ ."•"•'l <*« 'a« Supérieur, à Québec .

« Qucbecà Liverpool, par le détroit'de Belle-Il'S et Mali'rHead;VoVd dëïïiriande

^'^'^^inlT.^::i!!!'l^:::^^^^^^^^ ^^ ^ôiroit de BeHe-ne. est plus

fl

1!



;|ii':|tthi!?
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N° 6.--Di8taiice jusqu'à Liverpool, depuis Halifax, N.-B.; Saint-Jean, N.-B. ; Porlland
Etat du Maine, et Québec, d'après la carte de Colton, en date de 1861. ^

D'Halifax à Liverpool, par le Cap Clair.

De

Halifax, N.-B...

Cap Clair

Cap Clair.

Liyerpool.,

Sections de navigation.

Trav. do l'Atlantique jusqu'à l'extrémité
8.-0. dellrlande

Bn remontant le cLenal Saint-Qeorge ....

Total.,

Distance eu

milles.

Géogra-
phiques.

2,300
330

2,630

Statu-

taires

2,53''

38(

2,aii

De Saint-Jean h Liverpool, par le Cap Clair.

S^nt-iean, N.-3

Oap Sable

Cap Clair

Oap Sable..

Oap Clair....

Liverpool ...

Traversée de la baie de Fundy j usqu' à l'ex-
trémité 8.-0. de la Nouvelle-Ecosse ....

Traversée de l'Atlantique jusqu'à l'extré-
mité S -0 de l'Irlande -,.....

Bn remontant le chenal Saint-Oeorge

Total

180

2,310
330

2,820

2c;

2,6!'

38'

3,2):

De Porlland à Liverpool, par le C ,i Sable et le Cap Clair.

Portland, Etat du Maine.

Cap Sable

Oap Clair

Oap S.'vble.

Cap Clair.

.

Liverpool .,

Travers/Je de la baie as Fundy jusqu'à
l'extrémité S.-O de la Nouvelle-liicosBe

Traversée de l'Atlantique jueciu'à l'extré-
mité S.-O. de l'Irlande

En remontant le chenal Saint-George

Tota!..

ilO

2,310

330

2 850

2,65

3,2r

De Québec à Liverpool, par le Cap Kace et le nord de l'Irlande.

Qaëbec

Oap Race...

Malin-Head.

Cap Race ...

Malin-Head.

Liverpool. ..

Pleuve et golfe Saint-Laurent jusqu'à la
pointe S.-O. de Terrenenve....'.

Traversée de l'Atla. iqi 'usqu'à l'extré-
mité N. de l'Irk

Descente du 01.'jr .1 i u «

Total

De Québec à Liverpool, par le détroit de Belle- Ile et Malin-Head, nord de l'Irlande....

827

1,800
182

2,819

2.661

j,(r

Pour plus amples détails, voir les tableaux -le distances qui précèdent.
Dans les tableaux n° 1 à 6, incluaivemfint, de lu partie II, i m. géa — 1-15 m. ?.tR.
Dans les tableaux des chemins de fer, partie IV de cet annexe, on s'est servi des chiffres saiva..

1 m. géo. =• 1 •158664 m. stu., ce qui expliquera certaines différences.

•Québec,

do .

do .

do .

do .

do .

do .

do .

Ifontréa

i do .

liouisboi

• do .

I do .

] do .

; do .

Halifax.

do .

do .

h do .

4 do .

ij^t-Joan

,

I
du .,

1 do .,

I do .,

V do .,

Jortland
poston ..

i
do .,

' do ..

do ..

i do ..

jpew-Yor
do ..

do ..

do ..

^ do ..

I^hiladelf

do ..

do ..

do ..

fiallimon
do ..

V do ..,

i
_
do ..,

jtichmonc

do ..,

do ...

do ...

Nouvelle-'

do
do



Il

rjean, N.-B. ; Portland

n dato de 1861.

Distance en
milles.

Géogra-
phiques.

2,200
330

2,630

Ststii-

tairea

extrémité

eorge ....

2,53>

m

ir.

qu'àl'ex-
cosse ....

l l'extrc-

orge

180

2,310
330

2f

2,6i'

39-

2,820 3,2):

ap Clair,

T jusqu'à
i-hicosBe

à l'extré'

orge..

ilO

2,310
330

2 850

2,6ï

îi

3,2:

ie rirlando.

usqa'à la

à'i'éxtré-

827

1,800
182

9!

2,0-

2,819 3,2!

rlande.... 2,661 3,C-

«0. 7.—Table des diatancos des principaux ports de mer de l'Amérique du Nord à
Guiway, Liverpool, Havre, Havane et Rio-Janeiro, etc.

De

•15 m. st.»..

servi des chiffres siivnn:

do
do
do
do

Louisbourp, par le Cap Nord
Galway, par Belle-Ile, carte de Colton.
Liverpool, par BoUe-Ilo

do par le Cap Race
Havre, par Bolle-Ile

do par le Cap Race
Havane do
Rio-Janeiro do ..,.

Livorpool, par le Cap Race,
do par Belle-Ile

Galway
Liverpool
Havre
Havane
Rio Janeiro
Galvtray

Liverpool

Havre
Havane
Rio-Janeiro

Galway
,

Liverpool

Havre
Havane
Rio-Janeiro. ,

Liverpool
Galwr
Livf >ol «
Havr >

Havane
Rio Janeiro ,
Galway
Liverpool

Havre
,

Havane
Rio-Janeiro

Liverpool
,

Havre
Havane

,

Rio Janiîiro

Liverpool
Havre
Havane ..,..,

Rio-Janeiro

Liverpool
Havre
Havane
Rio-Janeiro

Liverpool
,

Huvro
Havane
Rio-Janeiro,

•••«••••• •••••• •••••••••••

Milles

géographiques.

"772"

2,392

2,661

2,819

2,761

2,919

2,891

6,646

2,958

2,800
2,100

2,350
2,450

1,700

5,200

2,240
2,500

2,600

1,600

5,100

2,450
2,700

2,800

1,560

5,060
2,«66

2,600
2,895

2,995
1,630

4,936

2,700
3,094
3,228

1,240

4,885

3,275
3,358
1,190

4,990

3,450
3,5 lï

l.lôî'

6,000

3,380

3,473
1,090

4,930
4.780
4,838
695

5,315
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^' 8.—Ltone canadienne et bréailienne de p^q-iobots à «

De

Montréal
Québec
Gaspô
Halifax
Saint-Thomas
Par»
MavMibAo
Ceaivs
Perii ;tih)ico,

.

Bahia

Distances
interne- Total
diaires en des milli?»
mllks.

Qaôbec
Gaspé
Halifax

Salnt-Thomaa...
P'tra,

Uaranhao
Oiîara

Peraainbuco.....
Bftliirt

f«!0-Janeiri

«"nponi,

ObserTjitiong.

M» lO.-P
distai

en joa

transe

Cette compBgt,ie n'a f»it îe -errice qne pen-dan -ne courte pbnode h l'a cessé parce
lis up pouTMt pas renjolii- lesconditioaa"

ou
CTiioséea fa: % gourercemiMit français pour

iiij pfc.-metîre u,- rù»ia'ier kaufcrention pro-
t..-s.i par cv rJiifernement.

(Voit annexe r ' :;0, partie II du rapport desTravaux pablic?, 1867-8J.

;"'mssB^nsiSiS^^^^^
De

Liverpool
do
do
do
do
do
do

do
do

Soutbampton
.

do
do
do
do
do
do
do
do
do
df

dv
do
do

New-Tork

S

Factorerie de YorIcV Bâird'Hudsoïï1!"""'.Vaebec "••

ontréal ........'..'.'.'"..

Vancouver par le chêmVn dë"fèV Oankdien du Pacifinuërokohama, Japon, par le ch. de fer
"" i-acnqae

do
do

détroit de Malacca et

do
• Yokohama (Japon)

*"*
• Shanghai (Chine)

Canal Suez,
Singapour

rtA S*"*! â"" ** •^^"o'i de la Sonde.'
a.i«* Ti, *. ... l'«Bal Panama
Saint-Thomas (Antilles)
Jamaïque do " '

Oolon ou Aspinwall (Ainérique" c'entraië)'.'.'ranama
j^j

'

Oallao (Amérique du Sud) ^
Valparaiso do ,

"""

Demerara do
Bahia (Brésil) ......"".'.

V,

Rio-Jaaeiro (Brésil) — • >

Buenos-Ayres (La Plata)
......'.,","

'

Ssn-Francisco (par Panama)....
""

Victoria, O.-B. do '
'

Wellington (Nouvelle-Zélande^ Panama).

ào

Voir e«tê du monde par Mercatorpour les distances en partant ûODthampton.

Milles
à partir de

l'Angleterre.

3,091
2,966
a,661

2,800
6,309
9,683

11,043
11,629
12,814
3,670
4,270
4,820
4,865
6,260
7,660
4,460
4,408
6,140
6,178

8,190
8,950
11,400

12,710
13,745

iwpjihampton
do
do
do ..

do .,

^ do „,

do
^ do
- do
do ,.

. do
No .„,

;
do
do ....

do
do

do
do
do ....

do
do

î-a durée ci-

gg«n,etde

il—Prin
les dÏBtaii

!

«n jours.

fou carte du



"^

78

a à vrspenr,

ervioiioag.

«•10

.
fait i» <eryice qne pen-

)briocle (l l'a cessé parce,
pas renî^ilii- legcontiitions'
in-ertiemeiit français pour
'•ia'ier ksufcrention pro-i
nement.
partie II du rapport des
âi67-8i.

Ihampton

.

do
do

i tout ranivers, avec
erre à l'Occident—

Milles
à partir de

l'Angleterre.

do
~ Alexandrie, Afrique

j" "- Aden do
d° -....Bombay, Inde

i do 2*i'*'
Oeyion, Inde

5" Madras do

t ' g*"-""» do

do f?"'«'» do
do

Singapour do

do : lu""» P°ft Chine ZZZ
do :=zz^^'^ il

••••••""•

do
w«ps.ici, Japon :'z:::z::::

,^

"""

I "'Sapr-
1".'*' (aujourd'hui Tokioj;

d» :.:::::: s?ÂT' i^
do Auckland, Nouvelle-Zélande

."— "«KO do

i

|:tt5liffieSîSft.tVs"!,r".i-

11,5P6

9,975
11,315
:i,875

U,OBi
13,433

ilwaltar, ...v;ïx;\m'ïï-;.TpS5;,t''-S'i'f"-ï.voyage par roie de

acca et

onde.

3,691
2,966
3,661
2,800
6,309
9,683

11,043
11,629
12,814
3,670
4,270
4,820
4,865
6,260
7,660
4,460
4,408
5,140
6,178
8,190
8,950
11,400
13,710
13,745

Milles

à partir de
l'Angle
terre.

^t^'*"' S*??" Bonne-Espérance...,
j_ •••- Natal

Ile-Maurice .'.".",?..'.','

Madras, Indt .' '
""

Calcutta, Inde ."".'.""*

Melbourne, AuBtralie....'"".!"
'

^ydBty do
Otaço, Nouvelle-Zélande
Auckland do
Lircfpool, par Cap Honi!."."i

Jours
à partir de
l'Angle-
terre.

Observations.

ou carte du monde par Jlwcator.

6,860 38
C,670 44
8,162 63
13,000 6S
13,700 69
ii,7ao 60
12,28» 64
13,040 70
13 540
13,200 6S

m
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J<° 12.-TABHAU do8 latitudea et longitudes des principaux ports oanadieuB. M'S'' H.-Dk

Latitude nord.

O > Il

44
46
46
46
4U

Halifax, N.-E., observatoire de l 'arsenal maritime
Louiaburg, N.-E

, phare
uiamime

Pictou do tour de la douane .. .Charlottetown, I. P -E,, édifice provincial au

Wéri,^N:-V'°"'^''°'''''«
''"'*'*--•'•"• •••••••

*«

Québec, Que, citadelle
*"""." "" "

ff
Trois-Ririères, Que
Montréal, Que ...".

"

Ottawa, Ont ....'..".
""" ""

Kingston, Ont
, horloge dëïavïiie'.'."

Haramon, ont...!'.''.'î:.:i":''
"""' "' '* R"°«-"'""-.""••.:

pZ'^?'m;>."'"-' F}^'^'
.f^Efômité »ud de'iajetië dèVest.".';;:Port^-Co^borne, O^n^, phare, Jetée de l'oaesi .:

potteh °r
^° '' ^vï;- bïïs^;;;;ïz:::

Winnipeg Manitoba """.."."

Victoria, O.-B

46
46
45
46
44
43
43
42
42
43
44
48
49
48

39
64
08
4«
14

16
03
49
23
31

23
16

38
64
16
63
45
31

24
62
30

04
39
45
60
10

43
00
12

00
00
00
16

20
00
36
09
10
00
00
00
00

Longitade oneat.

o I II

63
69
60
62
63
66
66
71

72

73
76
76

79
79
81

79
81

80
89
97
123

36
67
12

42
07
03
38
12
33
33
42
28
28

67
64
J9
32
02
28
08
25

00

15

60

10

37

45

16

15

oo)

ool

ool

30

1

35

OO

25

30

30

ici

ool

0«l

col

N<

GRAND CERCLE OU DISTANCES EN LIGNE DIRECTE i

u>

Tokahama, Japon
do
do

San-Franciaeo

„ do ;

Burrard-Inlet
,

Port-Simpson
Baint-Jean, Terreneuve

do
Montréal _

do '...,"

do _
Belle-Ile "„
Cap Race

do «...^,..,
Ile Tory ^.

Oap Clair
Halifax
Portland ,'.

Boston „,.
New-York ,,.

Port-Simpson
Port-Moody (linrrard-lniëtV']
San-franciaco
Pfevr-York
Montréal

'."..'..!!i!i

do _
do .-'...'."".

Oap Clair.. "
rie Tory ;.......*"

Québec (fleuve Saintl'Uurent)."

D ,?
^'^^ ^P*"" «aint-Panl) .....

.

Belle-Ile

Ile Tory
do

Oap Clair
'.'.V,".!!!!V

Liverpool
''

do !..'..""""

Cap Race
do
do ,.,

do .."'

3,8

4,37(1

4,470l

2,22Sl

2,20ll

I99tl

2,19ll

1,670|

Itil

l,01ll

8911

l,65ll

1,73(1

I,70ll

3(0l

aitl

4lt|mm
i.oii

Un mil

la terre à 1'^

torialo de la

mont doB cÉ

mètres ou 21

tude H l'équi

marin. Sai

d'après oeln:

pour un mil

et environ 6

Longue
mor.

Ces lonj

Puisque la i

sont que de

o
otjo s

&ï Ol

«*^ r3
o a

69-16
2 69'12
4 68-99
6 68-78
8 68-49
10 68-12
12 67-66

On peu'

tion simple.
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•rt9 oanadiens.

LoDgltade oaeau I

63 35 00
S9 57 If)

60 12 fifl

6i 43 10

63 07 37
66 03 «
66 38 U
71 12 15

n 33 00
73 33 flfl

76 42 00
76 38 30

79 28 3/S

79 57 00

81 64 3S
79 )9 30

81 32 30
80 02 10

89 28 00
97 08 01

2i 26 00

ECTB.

phiqnes—d'apn
io l'intérieur,!

•• ••••••.

Millea.

4,37(1

4,470l

2,228l

2,20l|

1

2,1911

I,670|

'•*,.
14!|

l,Olll

8911

I,6ill

1,73(1

l,70l|

3(0l

aitlmm
ml

l,01l|

h" 14.-DÉ FINITION DU MILLE GÉOGRAPHIQUE OU MARIN ET DU
MILLE STATUTAIRE.

Un mille marin, ou mille de mer, est la longueur d'une minute de longitude da
la terre à l'équateur, au niveau do la mer, ou la ry^^jg partie do la circonférence équa-

I

toriale do la terre. Suivant l'étalon dos Btats-lfnis, et toi qu'employé dans le relève-
mont dos côtoH, sa longueur est de 1-152,664 mille statutaireou terrestre—1885-11
mètres ou 2028-69 verges,—soit 6086-07 pieds. Par conséquent, un degré de longi-
tude à réquateur=69- 160 milles terrestres, et un mille torrestrorrO- 86765 d'un mille
marin. Suivant l'étalon anglais, lo mille marin est d'environ 4 pcs. plus long que
d'après celui dos Etats-Unis. Quelquefois l'on prend u'ie minute de latitude moyenno
pour un mille marin. Une minute de latitude à l'équateur vaut environ 6,016 pieds,
et environ 6,107 aux pôles, .^e qui donne une moyenno de 6,076^ pieds.

mor
Longueurs d'un degré de longitude dans différente6 latitudes, et au niveau de la

Ces longueurs sont—en milles terrestres ordinaires ou statutaires—do 5,280 pieds,
Painque la figure de la terre n'a jamais été précisément déterminée, ces chiffres ne
sont que de rigoureuses approximations.

o
0)73
•O 5«^3 •a p

«4
-o 3 ^ 3

i

•2
-s

1-
OD

«—

•

Q
ai

ta O.tî

Q ii

2-3

1

69-16 14 67-12 28 61-11 42 51-47 56 38-76 70 23-72
2 69-12 16 66-50 30 69 94 44 49-83 53 36-74 72 21-43
4 68-99 18 65-80 32 68-70 46 48-12 60 34-67 74 19- IX
6 68-78 20 65-02 34 67-39 48 46-36 62 32-65 76 16-78
8 68-49 22 64-16 36 66-01 50 44-54 64 30-40 78 14-4S
10 68-12 24 63-21 38 64-58 52 42-67 66 28-21 80 13-06
12 67-66 26 62-20 40 63-06 64 40-74 68 26-98 83 9-66

On peut trouver exactement les longnoura intermédiaires par la règle de propor-
tion simple. Voir Trautwine, pages 74 et 75.
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N° 1 A.~AEcien chemip do la malle-De Québec aa lac SaintJean, ou hiver/

De

Québec
La borne...
1er camp,
ae do
3e
4e

6e
6e
7e
3e

do
do
do
do
do
do

Lachanoe (Stoneham) .

"

Noiil
_ __

Lhc des Roches....'.'.".'..!!."' ^e
Lac /aciiaes-Cartier !.. 5e

La borne ..

1er camp,
2e
3e

4e

8e do
10e do

Pikauba
Bédard .'.'..!

Rivhlre Upika- !!!

do Pika
do -ftux-Ecorces.

Lac SoUe-Ririôre

Saint-JêrOme

Lachance (Stoneham)
,

Noël .'.

Lac des Roches .......!!!!

Lac Jacques-Oartier . ,.

Pikauba
[

Ijôdard
!!|

Rivière Upika !
,

do Pika.
!!

do -am-Êcorces , .

--- -^ Lac Belle-Rivière .„
Saint-Jei6mo, à l'extrémité inférieure
du lac Saint-Jean, du cf)té sud .

Distanse in-j Total de
termédiaire
en milles.

6e
7e

8e
9e
lOe

do
do
do
do
do
do
do
do
do

16

8

'l'
U
13

12
12

10*
U
10}

H

Chicoutimi
60

diBUncaj
milles I

H2j

116

126,

La malle passe trois fois par semaine, hiver ,-t été.
Temps

: 20 heures, de Québec au lac Jacques-Cartier (par la malle)
do

Total

^_-_._ „„ ,„v, «"tques-v^aruer (par la malle)
)

J8 heures, du lac Jacques-Cartier .\ Saint-Jérôme (par la malle). J
_48 heures, de Québec au lac Saint-Jean (parja malle).

Malles discontinué)^

depuis 1883.

Distance totale, 140* milles, de Onéhop an i.„ a • . r

OBSERVATIONS.
ROUTE POSTALB-DE QUÉBEC AU LAC SAINT-JEAN.

^ié^L^!r;!ÏÏÏtnÏÏe^Sj?:^.r;^^« ,5-^ pour ,a p

chemîn jL^qi-aut; îa^r0^:^«t '"'"''r '

"^ -"^-^-'-t à tracer et ouvrir

Boauport, traça le rente de^Tli/nevorXm r-
'^^'''''''^. ^- Tremblay, curéJ

Jean, et rapporta que l'étendue totale Z m^r
''"''' .""'. ^^ '°'^ ^'^ '^"^ '«« «ainî

'"
'Vtîff"' '«^^^'^^*^- P"« tœt m'ilL'eTSr '"'" '' ''' Jacques-Cartier,

tion du cSi;:q^ur:rvro;n47é.A^c^r '- ''^''^ «^^-p^^^ »« --^^
L épaisseur de neige, en hiver, varie de 3 a 3^ pieds.

SaintïeaXiB l'anrelsrri'lTaTrau sT '<^ Québec au
verse de la rivière Jacquee-Cartier directeLm fJ^'^

Saint Joseph et va de la tJ

par la rivière Batiscanet le larLôSTsnVl r''^t^'"°,"^i ^« la iî s'avanJ
rivière Ouiatchouan, au lac Saint-Jean A ti^Tn ^'^T^^'^.'P ^« ««berval, près
nroore à l'agrîP.uUuré et KiA-^S - '

^^'''"' "°® étendue considiirAbln -î- J
. .

-g.-u.iure et h,6.. bois«. oos peuios «ont praticables.
~ * '

'

Chemin de fer

Québec à
Saint-Ray
Lac Simoi
Rivière-i-

Le reslfl ji

Jeaa.
Le reste c

localif

qu'au
Jean.

par les 58 m
Pierre.

sécrétai)

PaassgerG

fonnes de fret t

pois de chauflaj
jJadrlerd et bois
Pois carré

autres inarcbani

Un embr
firon 70 mille

édérul, en ve
lançi los deux
Innées subi^éq

I L'ombrât
lien du Pacifii

loannotte, à I'

"i demi achevé
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Distanse in-

termédiaire
en millea.

Ohtmin de fer-Québec au lac Saint-Jean.

Uallea diacontinaéi

depuis 1883.

itimi.

àN.

Qi'nèrent pour la pil

dans le but do faij

bout à l'autre,

ira propres frai.s,
I

à tracer etouvririi
iviron trente mi Iles

Tremblay, curéd
3 té est du lac Sainj
c Jacques-Cartier i

ntreprit la oonstria

N.

i do Québec au L

sph et va de la tn

i; de là i! s'avani^

-Roberval, près
insidérabic de naa

hemin de fer—En progri'3 depuis 1879 •—

P'^^y^tt^XTiLn'^^'"''' ""iS
--P'''^'''^'

lf3|fLac Simon >\Rivière.à.Pierre. do lîlfîi
Rivière-à-P.erre an lac Kislciaink. Exploite par l'entreprenear 1887

Le reste depuis la Jonction de la Pointë-aiii Trëmbi'eB'''Rëytfint' a ÏVra

Milles.

Intermé-
diaires. ToUl

36
10

12

73

46
68
13a

41

13

177

190

CHEMIN DE FER-QUEBEC AU LAC SAINT-JEAN.
TBAFIC POUE L'ANNÉE J06QI:'aU 31 MARS 1887.

par les .58 milîos de Chemin exploité., parla compagnie de Ouéboc à la

fnT- ^r^?S^
^^"Wort annuel 8igné par T. ^eKtSsidente?

I
f^eeietaire, le 12 mai 1887.

•
^"^'"it, piesiaent, et

Rivière-à-

J. G. 8cott,

Description.

f«ssEffers
ponnes de fret transpor't'i"

J^'ret elassific comme suit ;

pois de chauflage
IfadrierB et bois de constracti'on!
Poia carré

lutres marchandises '...,'.,'.,'.'"

Nombre.

Oordea,
P.M.P.

.Pieds oubts,

Tonnes.

67,994
44,040

20,026
7,530,oeo

63,600
6,804

iron^7Vminrtr'r ' ?" "îf
^^" ^' ^''' '^^ '«« Saint-Jean à Ohicoutimi, lon^d'enJ

lans les deux années qui 8ui;ront le'ler ^d-foût Rfi- «f r^^""®"."* ^««^^'^"«ti»»

Innées subséquentes à cette date
d août 188*- et l'achever dans les quatro

lien SMntl'saVnfS'"' ''
1*^"k°

''? «r'^°<i««-Pi'«B. du chemin de fer Cana,
Unnntte V !.l!t-mî' ; '^ *T®°

'o chemin de fer du lac Saint-Joan. A la ..i^°l

Hemi acheVé
'

" "'"'"^ '^^ ^'' ^'""''''*' ^«°g ^'«"^''O" ^5^ milles.- estVi-osqua

4i. t

=H. Û

i^

t: y
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On a proposé do construire un troisième embranchement, d'environ 30 mille
de longueur, pour relier la ligne principale, au lao Edouard avec LaTuque.à quelque
t^6 milles en amont des Grandes-Piles, ou 100 milles en amont des Trois-Eivières, su
la rivière Saint-Maurice. Si le gouvernement subventionne cet embranchement,

1

compagnie ofifre de faire circuler un bateau à vapeur eur cette partie de la rivièrt
entre le terminus du chemin de fer des Grandes-Piles et LaTuque, qui est navigabi
pour les bateaux d'un faible tirant d'eau. 1

Lorsque la ligne principale sera terminée, il deviendra nécessaire de mettre i

vapeur sur le lac Saint-Jean et do construire des débarcadères et des phares
-Roberval, Métabetchouan et à d'autres «ndroits convenables.

EÉGION ENTRE LE SAINT-MAURICE, QUÉBEC ET LE SAGUBNAY.
Dans le voisinage immédiat du chemin de fer, il y a 6 millions d'acres de terr

dont au moins la moitié, dit-on, est propre à la colonisation.
Entre le Saint-Maurico et la Saguonay, il y a un territoire estimé à 28 millioiii

d acres, qui peut être colonisé et développé.

RÉGION DU LAC SAINT-JEAN.

Sur les côtés nord, nord-est et ouest du lac, existe une vaste étendue de torru
d alluvion, d'une grande profondeur et très-fertile ; sur le côté sud, le sol n'est pal

^aussi fertile, ni la couche d'alluvion ausni épaisse que sur les côtés nord et oueslComme le lac est protégé par des montagnes, le climat y est comparativement doui
moins variable et plus régnUer que dans le reste do la province de Québec, tel qai
démontre par des observations météorologiques. (Vcir l'état comparatif des obsef
vations thermométnques faites, et des altitudes ou hauteurs au-dessus du niveau il
la mer. mesurées durant l'exploration de J. Richardson, en 1870. paires 358 m
Rapp. Gén. Trav, Pub. 186Ï-82.) '

f

La chaleur et la pluie ne sont pas aussi excessives que dans la plus grande naitii
du district de Québec,

i o ^ j

Le climat est aussi doux que celui do Montréal, et très favorable à la culture (

toute espèce de céréales et de vé^iécanx, y compris le blé d'automne, les betteraves i

Jos navets, et convient particulièrement à l'élevage des bêtes à cornes, des moutonsi
des porcs.

Le printemps commence 2 ou 3 semaines plus tôt qu'à Qaébec, et le sol est prjj
pour 1 ensemencement des végétaux avant la débâcle de la glace du lac.

La glace commence à se former on novembre, puis s'étend sur toute la surface di
«ac, déporte qu'on peut y charroyor do fortes charges après le 10 décembre. La nuCcommence à disparaître des bords du lac vers la mi-avril, et la débâcle est comple'
vers le 12 mai Le ht du lac est composé de pierre calcaire qui se montre sur sa i'
ouest. Les dimensions, l'altitude et lu profondeur du lac sont :

Longueur maxima 28 milles. I
Largeur '» 20 "

1Contour ^.e „ f|

^^lendue .V.'... ".ï.7r!!!!!y.ï/.'.'."".'. 366J
"

Altitude, au-dessus do la mer, 278 pieds d'après le rapport de A. L. Liffht in 'Hnieur on chef, ch do f., P Q , 8 mar8 1881. ^ ' '^

uin mo"'*"'
"° '^^''''' ^"^ '^ ™^'"' *'^^ P'^'^"' ^'''Prà^ le rapport do J. Richard.o^

«,„n*^Vw°"*'?''-'^îî
'^''' 'î'''.*^! généralement de 3 pieds, à un mille du rivage, ai.|

?0 nï,.
'

;' ^"1 " ^'T' ^" '* "'*"" J"''!'^'" ^ •""'«" ^«••« 1« l'orge, et mc^u
60 pieds et plus, vers le milieu du lac, dont la plus grande profondeur vâ.ie do «!0^

...r.J:!^
territoire entier qui reste à color.isor et à développer au moyen do commuj

^•ation,s par chemins de for ot bale.ux à vapeur, dans les régions du SanU-Maurico,.'

(Jiiébcc, di

que les de

La ce

SaintJeai

fer Canad
Maurice, i

N.-B.

nay, pour
auncxe n*^

F.Eailluir

ingénieur

le 9 mars
Pour

ot à ses er

N" 1 B.-

Année.

1882.

I7mai..

1883.

25 mai..

1885.

aojuil... 4«-4

4S )

46

1886

2jain...

1887.

23 Juin..

49

50-5;

1882..

1886..

1883

46

49-6C

7a-

WW'*'»«4i4»«iLRiei«r!lï*.^ljirt Ji
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d'environ 30 tniliJ

LaTaque.à quelqaJ
)8 Trois-Eiviôrea, Btj

embranchement,
partie de la rivièri

10, qui est naviguti|

iessaire de mettre <

•es et des phares

E SAGUBNAY.

)n8 d'acres de tern

estimé à 28 million

ste étendue de torrf|

sud, le sol n'est pasi

côtés nord et oued
parativement douil
I de Québec, tel qatl

)njparatif des obserf

dessus du niveau dl

170, pages 358, b5f|

i plus grande partil

ible à la culture dj

10, les betteraves (

nés, des moutons «

)c, et le sol est prèl

u lac. F

' toute la surface d|

iécembre. La gui
9 bâcle est complu*

montre sur sa i'

28 milles.

20 "

165^ "

A. L. Light, iiigi

! i

de J. Eichard.oiJ

il le du rivage, ani

le large, et mcsiiij

ideur vaiie do
(!0J

Jj'on do coinrnuii|

i âiiint-Maurieo,

Québec, dn Saguenay et du lac Saint Jctin. au nord, contient autant do torro arable
I que les deux provinces du Nouvean-Brunswick et dé la Nouvelle-Ecosse

La colonisation de la contrée, le long de la ligne principale, de Québec au lacSaint Jean, et le long de l'ombrancbemont do Saint-Tito, sur la ligne du chemin do
fcr Canadien du Pacifique, depuis Trois-Rivières jusqu'au^ Grandes Piles, sur le SainteMaurice, augmente rapidement depuis 1882-83.

ouini-

N..B.~Pcur une debcripiion complèie des régions du lac Saint-Jean et du Su-uo-nay, pour ce qui regarxle le climat lo sol, les minéraux, les forêts, les produits, etcCr
l'Tu ^'^^'f.^^^

'''

f^V" R"PrortgénéraldeH Travaux public., 1867 82 par cTt
.

Ba.lla.rgé, députe ministre des travaux publics. Voir aussi lo rappor do A. L Eht'.rgenieur en chef des chemins de fer du gouvernement do la provinfe do Québec daté
le 9 mars 881, en réponse à un ordre do la Chambre do. communes, du 14 lëvrior isflPour les subventions accordées au chemin de fer do Québec o du lac Saint-Jeaa
ot a ses embranchementH, voir los pages suivantes.

N" 1 B.—Subventions accordées au chemin do for do (Québec au lac Saint-Jean
Longueur totale probable, 179 milles.

Année.

1882.

17mai..

1883.

25 niai...

J8e5.

20juil...

1886

2 juin...

1887.

23 juin...

Acte.

4B Vie, chap 14.,

46 do 25..

48-49 do 59.

Par qui Accordée.

49 do

50-61 do

10.,

34.,

1882.,

1886..

1BB3.,

46 do 23.

49-60 do ?6.

Qonvernement fédéral—
De Saint-Raymond au lac Saint-Jean, 120 milles, subven-

uon de $3,200 par mill.', n'tx.cdant pas en toui
De Saint-Rarmond au lac Saint-Jean, 26 milles, subven-

tion de $3,200 par mille, n'excédant paa en tout.
Uepuis sa jonction au chemin de fer de la Kiye-Nord jua-

quà baint-Raymond, ù condilitoa que la Oie pro-
longe son chemin juâqu'iY un point situé à 50 miMes
au nord de Saint- Raymond, subvention n'eicédani
pas $3,200 par mille, et n'excé.lsnt pas en toutA la Cie du ch. de fer de Québec et du lac Sl-J.'aa, sub-
vention n'eicôlant pas $1 «61 par mille pour 95 milles
de son chemin, à partir d'un point sit'ié à 50 milles an
nord de Saint-Raymond, jusqu'au Jac Saint-lean,
dans la provmce de Québec, (en ouUe de la subven-
tion de $1,200 parmille, accordée parle ^5 Vict cil. 14,
etle46Vict ch, 25) et ne derautpa-i excéder rtn toutA la Oie du chemin de fer de Québec et du lac Saiut-Joan
pour neuf milles do son chemin, di3t4ince non couverte
par les BubventioB s antérieures, de la cité de Qi.ébic
au lac Saint-Jean, uce aabventiou n'excédant pas
>3, 200 par mille, ni en tout

Pour être commencés durant lea 2 années, et'cùmpiôiés
durant les 4 années, apréj le 1er aoiit [!iS7.

Total par le gouverni ment fédéral
Le gouvernement provincial a accordé $5,000 en

argent et 6,000 acres de terre par mille, pour
170 milles, par l'acte « Vict en. 23, de 1882,
eA autres actes antérieurs.

Total à part la eubvention en terre $880,000
Suivant cet acte, la subv. en terre de 5,000 acres par

mille ou de 850,000 acres p, 170 milles, peut être
convertie en une subv. en espèces de 353. l'acre
payable i l'échéance de lasubv. enterreet de 35
cts, en sua par acre, lorsq le gouv. aura vendu ces
t«rr. et aura été payé p. cette vente, pourvu que
iacomp. demande cet. convers, dur. Ips 2 années
qui sniv. la passation de cet acte. „! juin 1886.

Sabventiou en terre convertie en ee puces,
audésicdela compagnie $595,000

To^al par le gouvernement prov
Ue conseil municipal de Québec par règlement dn 9 février

1883, aacoordû „

Subvetrtions totales au chemin de fer de
Québec et du Lac Saint-Jean I

Subventions
en argent.

$

381,000

80,000

96,000

186,295

28,800

775,095

7a—

«

1,446,000

330,000

2,670,0a5

1
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N' 1 C.-SuBVBNTioN accordée au chemin de fer du Saguenay et du lac Saint-Jean
longueur probable, 70 milles.

Année. Acte.

1887

23 juin . 60-51 Vie, chap. 69

Par qui accordée.

|N° 1 D.-
riviôi

Par le KouTernement fédéral—
A la compagnie du chemin de fer du Saguenay et du lac

Baint-Jean, pour construire 30 milles de chemin de
fer, du lac Saint-Jean vers Chicoutimi, ou de Ohicon-
timi vers le lac Saint-Jean, Rubveiition de pas plus
ae *3,200 par mille, et n'excédant pas en tout

four être commences dans les 2 années et terminés dans les
4 années qui suivront le 1er août 1887.

Subvention,!

96,000

L» disunce rt'h.l^nt" ^ ,ST*-,4'Ph?''8e, à 10 milles en bas de Chicoutimi.

court es, d^6Î!7fmilles
"*''"'

^
''^''^' ^' '* ^oi^te-au^-Trembles, en suivant le chemin le pl„,|

constr*uu\°n Sa rButn^'^p^Xd^loLLu^
bateau ù vapeur de 100 pieds de lonir nâr t?«nT«%2 i

" ^^ "^
• ^^'^^""l * 3^- P'^,"*» ^^ batteur, ainsi qu 'ua .

Jean, durant l'été de 1888 -il a de fiSs nrénlrA nnlV"^ '^
k '*'a*

^'^^ ^ ^*'i?
'« ««"'«^ «O' '« '« Sai^t-m

croit•qu•ilenfaudraV?K^unetettl"^ ^^"*' ''°"^'' pour indiquer le chenaUu lac et ilH

Année.

1885.

aojuii...

1887.

23 juin.

48-

50-

N.B.-O
la station de
Pacifique, le

La somn

1.

2.

3.

V
A

On a réci

minus dn che
dans le cours

!?a—

4im>wmm'm<^^
Mijim if^^itèimn^H^
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t da lao Saint-Jean
I N° 1 p.-SDByÊNTioN accordée aa chemin de fer qui relie Icb Grandes Piles, aar la

I rivière Saint-Maance avec le che min de fer de Québec et du lao Saint Jean
Longueur probable, 55J milles.

Année.

1886.

{
20juil...

1887.

i 33 juin.

Acte.

48-49 Vie, chap. 69

60-61 Vie, chap. 24

Piir qui accordée.

Par le gouvernement fédéral-
Four une ligne de chemin de fer, des Grandes Piles, sur

la rivière baint-Maurice, à sa jonction avec le chemin
de ter du lac aaint-Jean, distance d'environ 60 milles
an heu de la subvention accordée par la 47 Vie
chap, 8, pour une ligne de chemin de fer des Grandes
l'iles, sur la rivière Saint-Maurice, au lac Edouard
une subvention de $217,600.

A la compagnie du chemin de fer du Saint-Laurent, des
Basses Laurentides et du Saguenay, pour la section
de leur chemin, des Grandes Piles, sur la rivière
HaintMaurice, à sa jonction avec le chemin de fer de
Québec et du lao Saint-Jean (au lieu de la subvention
accordée par l'acte -^asaô en les quarante-huitième et
quarante-nenvième années du règae de Sa Majesté,
chaptre cinquante-neuf, pour une ligne de chemin de
ter, des Grandes Piles, sur la rivière Saint-Maurice, àM ponction avec le chemin de fer de Québec et du lao
baint-Jean, distance d'environ cinquante milles), nn«
subvention de .;

/>
>""'

Pour être commencée dans les 2 ans et terminée dans ïèg 4
ans, qni suivront le 1er août 1887

Subvention.

217,600

la Bt^tinrH^ ^/inf^'T^?."''^"'^?*
''î*

°"'l'* *" H"^" ^"-^ °° parcours de 20 milles, vers le n ord-eat depais

pVciK le' ferdSre "1886."''""° '" ''' ''" ^''''' -^^''««^-«'t du chemin de fer Oan»
d^J,

La somme des travaux faits et à f^ire, le 1er décembre 1887, était comme suit :-

1. Chemin de fer-Bxploité à partir de Saint-Tite Longueur '22?5*
3. Voie formée-Prôte à recevoir les lisses

L,ongueur. J2 5

3. A construire, jusqu'à la jonction ae la rivière JeannoUe, branché " " '^ "

de la rivière Batiscan, à l'extrémité ouest do l'île do lac Edouard do .. 300
ToUl des Grandes Pilea à la jonction ^„ do _ 66^ •

dliSiSHl™""™"^^^^^^^^^^^

!?a™-6J

I

HJ
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KOUTB DE TEBRE.

N° 2.—Distances autour du iac Saint-Joan, d'après la carte publiée par le ministè;
des terres de la couronne, Québec, en juin 1880.

Noms des endroits.

Embouchure de la Petite-Décharge
Saint-Géd6on-de-Qrand-Mont
Embouchure de la Belle-Rivière
Saint-Jérûme
Embouchure de la rir- Metabetchouau.
Pointe-anx-Trembles, ou Saint-Louis-
de-Ohambord

Embouchure de la rivière Ouiatc houan,
Notre-Dame-du-Lac, ou Roberval
Mission de la Pointe-Bleue, ch. de trav.
St-Prime, côté sud de la r. aux ïroquois
Saint-Félicien, côté sud de 'a rivière
Ohomouchouan

Décharge de la rivière Chomouchouan.
do Mistasaini
do Peribonca

Embouchure de la Grande-Décharge...
do Petite do

Distances
intermé-
diaires.

Milles

sta-

tutaires.

V.

Depuis Notre-Dame-du-Lac, allant an
nord, jusqu'à la Mission de la Pointe-
Bleue, sur la réserve des Sauvages...

DepuisSt-Primejasgu'àSt-FélicienjSur
la rive sud de la riv. Chomouchouan,
ensuivant le plus court chemin jus-
qu'à la rivière, et ensuite en remon-
tant le cours de la rivière

Distance par le chemin direct qui n'est
pas terminé.

4-00
3-50
4-60

600

5-00
4'60
6-00

ci-dess-

8-00

ci-dfss.
1-60
5 '50
10-60

19 2S
2'60

4-50

7'50

8-50

Distances
totales.

Milles

sta-

tutaires.

4-00
7'60

12-00
18 00

23-00
27 -BO
33-60

41'50

43-00
48-60
69-00
78-25
80' 76

Observations.

A l'extréin. est du lac Saint-Jean.
do par le chemin non termin;

j° « « **° "^u rivsgi'.
,

do 8-BdaIa<>St-Jeanp.lec.durivi
Sur le côté S du lac St-Jean, p. le c. du rirf

do
do
doO.

do S.-O,

do

do

do

à. l'extrém. S.-O. do
do N.-O. do

à l'extrême nord du lac, pas de chemn
A. l'extrémité nord-est ou pied du lac

do est do

Sur le côté and-ouestdu lac Saint-Jeaa

8aint-Félicien est i sept milles en anicm.

fde
la décharge de la riv.Chomouchoi as'

ly a 8i milles de Saint-Prime è Siiu
Félicien par le plus court chemin m.
term. tel qu'indiqué sur la carte de lisoj

tionrirc^8°ai;t7erefdei^Se S?gt^^^^^^^ '" '"'"''''' P"^"*=^' ^«"-«^' -«^^--t la descrij

J° 3 —Dis'
lac Saii

court <

Québec

Nom

iNotr

Baint-Félicien

Saint-Prime ...

fission de la P
tre-Dame-di

iBmbouchure di

IFointe-aui-Tn
de-Chambor

jEinbouc. de la

pSaint-Jérôme i

jHébertville
sSt-Syriac-de-K
|Grftnd-Brûlé
lOhicoutimi
iSaint-Alphonsi

iSaint-Alexis de

N.B.

[
De St-Syriac-d«

fjue, rive orie

I

De ^t-Syriao-dt
par le chemir
la ri V. aux Sa

I De Grand-Brûl

I
Tête de la Baie

de Ohicoutim

i
Tête de la Baie-
de Tadonssac

«é

Ohsbrvatic
[8»ini-Jérôme ei

Alphonse.

*J||WilJI||TO).

;%,-M^^



liée par lo ministèJ

ervations.

lac Saint-Jean.
• le chemin uontermin'l
do du rivsgi-.

lacat-Jeanp.lec.durip
uSt-Jean, p.lec. durir

do

do

do

do
do

lu lac, pas de chemin,
•est on pied du lac.

du

stdu lac Saint-Jean.

sept milles en aKowl
la riv.Chomouchouanl
Saint-Prime i\ SalEi-i

tua court chemin dd-M

uô sur la carte de 16801

contenant la desiriD-l
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BOUTE DE TERRE.

^° 3.—DiSTANOKS depuis Saint-Félioion, près l'extrémité oocidentalo ou supérieure da
lac Saint Jean, jusqu'à Saint-Jérôme, à son extrémité nud-9st, et de là par le plus
Cfjurt chemin postal jusqu'à la Baie des Ha! Ha!, d'après la carte publié»

à

Québec en juin 1880, par le ministère des terres do la Couronne.

Noms des endroits.

laint-Félicien ,

laint-Prime
,

[isBiiin de la P.-Bleue, rôs. des Sauvag
otre-Dame-du-Lac, ou Roberval

Embouchure de la rivière Ouiatchouan
iPointe-ani- Trembles, on S^aint-LouiS'
de-Chambord

,

Embouo. de la rivière Metabetchouan.
iSaint-Jérôme (voir note) .,

Hébertville

St-Syriac-de-Kaskouia (voir note)
lOrand-Brûlô do
Chicoutimi do
!8aint-Alphon8e-de»Bagotville ,..

Saint-Alexis de la Grande Baie

N.B.

I De St-Syriac-de-Kaskouia à St-Domini-

[
que, rive orient, de lariv.aux Sables.

I
De St-Syriac-de-Kaskouia à Chicoutimi
par le chemin qui longe la rive O. de
la riv. aux Sables, exe. la partie sup

.

[De Grand-Brûlé à Saint-Dominique. ...

I
Tête de la Bale-des-Hal Ha 1 en aval
de Ohicoutimi _

I
Tête de la Baie-des-Ha I Hal en amont
de Tadoussac.

Distances
intermé-
diaires.

Milles

sta-

tutaires.

8-50

8-00

6-00
4-59

5-00
6-00

• 000
9-60
14 50
14-75
12-00
10 00

2-60

Distances
totales.

Milles

sta-

tutaires.

38-00

•50

21-50
15-50

11 00
6-00

00
9-50

24-00
38-75
50-75
60-75

63 25

Observations.

Sur le côté sud de la riv. Ohomouchouan,
7 milles en amont de son embouc, iM'ex-
trém. 8.-0. ou supérieure du laeSt-Jean.

A l'extrôm. S.-O. du lac St-Jean,ch.du riv.
Ohem. detrav.,4}millesau N.deN.-Dame.
Sur le côté S.-O. du lac St-Jean,ch. du rir.
Sur la rive 8. do do

ur le cOtû S. do do
do do do

A l'extrémitô S -E. do do
Par le chemin le plus direct allant à l'est,

do surlecôtôN.dulacKinogamL
do do
do surlecôtéO delariv.Ohicoutimî.

A la tête ou extrémité 0. de la Baie-des-
Ha! Ha! parlech le p. court ail. au sud,

A l'extrémité S.-O.de la Baie-des-Ha ! Hal
par le plus court chemin allant au sud.

10-60

20-50

16-60

24-30

60-26

Le chemin longe la rive 0. de la Rivièr».
aux-Sables.

6^ milles plus conrt qu'en passant par
Grand-Brûlé.

Bn montant le long do la riv.Ohicoutimi et
descendant le long de la Rir.-aux-Sablea

Par la rivière.

do

I a
'^"J^^svATiON.—La distance en milles, dans la première partie du tableau ci-dessus, est donnée da

ItSaint-Jerome en montant jusqu'à Saint-Pôlicien, et de Saint-Jérôme en descendant jusqu'à Saint-
I
Alphonse. ^

H

r*-*-^:
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N° 4.—Population dos comtés de Chicontimi et Saguonav, d'après le rooenBemen
do 1881.

.—Ta

Nomes des paroisses, etc., depuis le lac
Saiot-Jeaa, en descendant.

Comté dk Chicoctimi.

Autour du lac Saint-Jean.

Oantou de Normandin.
Saint-Félicien

Saint-Prime
Notre-Damii-du-Lac, ou Pointe-Bleue, eu Ro-
berral

St-Louis de Chsmbordou Pointe-aux-Trembïe's
Saint-Jérôme
Saint-GodcoD-de-Grand-Mont. ..'....."...!"."..

"'..",

Saint-Joseph-d'AIma

Entre le lae Saint-Jean et Chicoutimi.

HébertTille
Saint-Syriac de Kaskouia ou KiDogami
Saint-Dominique, RiTière-aux-Sablea
Grand-Brûlé ou Laterrière

Le long de la rivière Saguenay.

Bt-Fran(;oi3-Xavier (paroisse de Chicoutimi).
Sainte-Anse

__

Ville de Chicoutimi
'.".'...V.'"."i

Saint-Fulgence .,....*."".'.'.'.']

Saint-Alphonse _ '™!!"'
BaKotrille (seulement le vlUaee') ."."

Saint-Alexis ..;;";

Anse-Saint-Jean -......,

Comté de Sagdïnav.

TadouBsac, A t'embouch. de la rivière Saguenay

(Population du Tfllage incluse dans celle de
la paroisse, 69 familles ou 341 personnes).

Côte nord en bas de Tadoussac

t^»t»l.„

421

40
220
172

.385

19S

.327

136
163
88

287
89

209

II

63
114

167

211
182

277
110

113

la
s?;

322
630

966

1,186

1,067

1,803

664
710

Total.

Fa-
milles

3,601

262

1,511

1,320

2,687
1,260

1,936

845
1,071

608
1,749
653

1,642

Per-
sonnes.

Observations.

1,227

853

7,228

5,694

1,642

3,722

209

10,708

23,630

1,642 Rive N.

7,337

32,409

Extrémité 0, dnlac.
Rive S. de la rivière Cho'
mouchouau.

Fitrémito S.-O du lac.

Côté S.-O. du lao.
Côté 0. du lac.

Eïtromit6S.-B. du lac.

do E. du lac.
Sur rjla entre' 1» Grande
et la Petite-Décharge.

lira, en am, du lac Vert.
( ôté N. du lac KinoRami.
Côté E., Rir.-aux.Sable,s.
6 milles en aval de la dé-
charge du laoKinogami.

Rive S. de la r. Saguenay.
do N. do
do S. do
do N. do
Ext, 0., Baie-des-Hal Haï

do do
Ext. 8..0. do
Rive S. du Saguenay.

Québec
[ieHuport...,.,

(;hiites Montn
Arjirt^CJfirdier

Chlleau-Rich
Sainte-Anne-i
^RJut-Joachii]

f S»int-Tite-dei

Baie Haint-Pa

I Lea Gboulemo
[Saint-lrènôe..

{
Pointe-à-Pic.
Malbaie

I
Cap-ù- l'Aigle

;
Baint-Fidèle..

j Saint-SiméoD.
: Port-au-Persil

Pointe-au-Bou

!
Trav., Anse-d

l'emb. de la

I
Anae-îi l'Eau

.

T«dou3?ac
Les Petites-Be

Escoumains...
Mille-Vaches .

Portneuf
Rsut-au-Ooch(
llote-de-Jérén

Betebiamits (G

Pcintc-aux-Oi
Manicouagan.
Rivière Godbc
Pointe-des-Mo
Trmltô
llota-ù-Oariboi

Baie-des-Kani.
Jambon
Rivière Sainte

I

Sept-Iles

Rivière Hoisy.
Rivière à-la-Ti
Cormoran _....

Pigou
Rivière-an-Bou
Rivière Matôm
Rivière Chaloi:
Rivière Sheldr
Rivière-do-Toi
Portage du Lo
Rivière-à-la-P:

Rivière ^aint-
Longue-Pointt
Po8te-de-Ming
PoiDte-aux-B6(
Nat«8kouan...,
Tehikaska
Mécatina
Bonne-Espôran
Anse-au-Blanc-
Baie de ForteRi

N.B.— Fui
depuis la Baie-
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-Tableau des distances depuid Québec jusqu'au Labrador, le long do la rivo
nord du Saint-Laurent.

tîlf*

De

[Québec
jBPHuport.

IChutes Montmorency.:
AiiKi^-UArdien
ICh&teAu-Richer

I
Bainte-Anne-de-Beaupré
Saiat-JoBcbim

' 8»iDt-Tite-deB-0apa
' Baie Haint-Paul

I

Les EboulemoDtB.-
! (iaint-Irénée

I Pointe-&-Pic
iMalbaie
[Gap-Ji- l'Aigle
' Baint-Fidôle

I
Saint-Siméon
Port-au-Persil

j
Pointe-au-Boateau

I

Trav., An8e-da-Portage(èLtrav
l'einb. de la riv. Saguenay)..,

[Anse-ii l'Eau ,

T8dou3?ac
Les Petitea-Bergeronneg
Eacoiimains
Mille-Vaches
Portneuf

[
8aut-au-0ocbon
Ilot8-de-Jéréœie ...

BeUbiamitB (BetsiamitB)
Pointe-aux-Outardes
Manicouagan
Rivière Godboat
Poitite-des-MontB
Trinité

IlotB-è-Oaribon.

B&ie-deB-Rani.

I
Jambon
Rivière Sainte-Marguerite
Sept-Ilea.......~

Rivière Moisy
Rivière à-la-Truite
Cormoran
PiROu
Rivière-an-Boulean
RivKire Matômek.
Rivière Chaloupe
Rivière Sheldrake
Rivière-do-Tonnerre
Portage du Loup-Marin
Rivière-à-la-Pie

Rivière ^aint-Jean
Longue-Pointe
Poste-de-Mingan
Pointe-aux-Esquimaux
Nataskouan
Tehikaska
Hicatina
Boune-Espôrance „...

Anse-au-Blanc-Sablon
Baie de Porteau,,- , „„., ...... „..

Bemiport
Gbiitea Montmorency
Aoge-Qardien
ChiUeau-Ricber
Sainte.Anne-de-Beaupré.
iHaint-Joachim
Saint-Tite-des-Oapi
Baie Saint- Paul
Les Eboulementa
Sdint-lrcnée
Pointe- i\-Plc
Malbaie
Oap-iVl'Aigle
Saint-KIdèle
Saint-Siméon ou Rivière-Noire.
Port-au- Persil

Pi)inte-au Bouleau
Anae-du-Portage

Àiise-fi-l'Eau

l'adouasao
Lea Petitea-Bergeronnea..
KacoumainB
Mille-Vacbea
Portneuf
Saut-au-Cochon
Ilots-de-Jérémie
BetehiamitB (Betsiamits)..
Pointe-auz-Outardei
Manicouagan
Rivière Godbout ....

Pointe-des-Monta
Trinité
IIotB-tVCaribou.

Baie-dea-Kani
Jambon
Rivièie Sainte-Marguerite.
Sept-Ilea
Rivière Moisy
Ri-'' .re-à-la-Truite

C i.iioran

Pigou
Ri vière-au-Bouleau
Rivière Matémek
Rivière Chaloupe
Rivière Sbeldrake „...

Rivière-du-ToBDerre
Portage du Loup-Marin....
Rivière-à-la-Pie

Rivière 8»-int-Jean .„..,.... ..

Longue-Pointe
Poste-de-Mingan
Pointe-aux-Esquimaux

,

Nataakouan
Tahikaska
Mècatin» ,

Bonne-Espérance
Anse-au-Blanc-Sablon
Baie de Forteau..
Pûicîs-Aïnour. Phare.

on
sa

3

4
3
6
6
S

9

24
9

9

9
3
3
6
10

8
9
6

1

1

9

9

18

9
7

18

^
12

16

27
12

7

22

8

12

12

19

8

8
7

7

7

8

7

7

8

7

7

9
6

18

64
18
"5

a m

c^
3

7

10

16

22

27

36
60
69
78

87
90
93
99
109

117

126
131

133

131
14^

161

169
178
IhS

208
2KM
222}

237J
264 J
2:6*

283|
291
313
321

i3î
345
364
372
380
387
394
401

409
416
423
iM
438
446
434
4B9
477
541

559
fc34

733
767
769
773

Obserrations.

Grand chemin prorincial.
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do

do
do
do
do
do

Sur la grève-

do
Voie nôcesB.

Sur la grève
do*

Voie néceaa.

do
do

Sur la grève,

do
do

Voie néceaa.
do
do

Sur la grève,
do
do
do

BoUe grève—

1

do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do

-portages,

ùtrar. lafiTôt

à trav. la forêt
do
do

fitrav. !afor«3t

do
do

kV^

IL ti

r'Ji

court portage..

do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do

Borne du Labrador, deTep-
reneuve et du Canada.

N.B.— Koif n« 13, pour les lignes télégraphiiiuea de la Rive Word et l'embranchementde Chicoutiml
Ifpuis la Baie-Saint-Paul,
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N" 6.- Population de divers établisHomente entre Tadoussao et lo Labrador, sar 1,1 Dans len
rive nord du Saint-Laurent. '

^,,„pulali..i,

Noms des localités

Etats fournis parl'aatoritô
ecclôsiaatique.

Tadonssao ..,,

Kacoumaina..
Mille-Vachea
Portaeuf
Saut<au-Oaachon .'.'"!'..'.'.'

notâ-deJéréraie
•Betshiamit8(Bet8i«mitïou'BMBimi8)
PoiDte-aux-Outardea

„....
UaaiuouHdan
•Rivière Oodbont
Pointe-des-Monts
Trinité

lle-aux-Œufs
Pointe-.ïux-Anglais
Hivière-Pentec6te
Oajllea- Rouges
llots-iV-Oanbou

•Rivièro-Sainte-Mart
•Sept-Iles

.:,

Bivièrc-Moiay
RiviÎTe-à-la-Truiti
Cormoran ,
Pigon

...7....!

ICiviôre-au-Bonleau'.'!!**
Biviôre Maternel:
Rivière-à-Ia-Ohftioupe
Riviùre Sheldrake
Pelit-Maniton
Riviôre-au-Tonnerre -".'.",

Rivière-du-Loup-Marin
Riviôre-à-la-Pie
Rivière Saint-Jean
•Lonjfue-Pointe

_

*Mingan /"'

Pointe-aux-Esquimaùx"!"
Betchouan, etc'
Nataskouan ,.."'"

NampisBipl "^ " ••",

Bavre-à-la-Oroix .'.".','" ""
f

Mecatina •'

Téte-à-la.Baleinë'!;"".".,*."3..*.'

Baie-dea-Moutona \
Tabatière _ ".'.'."„'."',

|

Anae-des-Dunes .....'.','.*.!
•~"""

j

Saint- Auguatin .'
,","

Blaac-Sablon
Bonne-Eapérance
•Romaine

• Voir observations sur la page suivante.

itahiamits

il rp-Qodbon
:viTi' S(iinte-M

ngue-Pointe (

Qiiiine
,

La popui
Winetits, com

Los étati;

iiuiicuiro obi

nv'inki poi
le 'rond

f

'adouafiac, Et

?.-Dl8]

De

harlottetown .

a ligne du com
lummerside

Iberton

harlottetown .

ount Siewart...

do

Jharlottetown .

La ligbe du comi
'îap Traverse ...

lap Jourimain.
lU-Lac

do
do

harlottetown..,

eorgetown
ictou

ruro

do
do
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lo Labrador, aar laB Dans les localité» marquées d'un «wlérisquo (*), au cours du précédent tabloa.»
iHpopnIttlion HO repartit comme suit :

*^partit comme suit

irnisparrantoritô
:168iMtiiiue.

Nom de la localitô.

Nombre de
familles.

1881.

131

163

176

24

89

68

1,468

Nombre de 'i
penonueg. -

18B1.

1,070
I,i3:i

1,037

290

"'
687"

Itjliiftmits

rr*>-Qoclbont ,.„
I rc Sninte-Marçuerite et Sept-Ilea.

^n«ue-Pointe et Mingan
btûïine

Blanca.

Nombre
de

familles.

S6
7

18

18

99

Nombre
de

personnes.

Sauvages.

207

4S
110

96

4S8

Nombre Nombre
do du

familles. personnes.

120 480
H M

65 376
67 314
63 245

316 1,3»

La population donnée dans les reoousements do 1871 et de 1881, pour les établis-
Iments, comprend celle des lo.-alité.s intermédiuires.

Los états de population pour 1864 ont é:é obtenus du révérend C. Arnaud mis-onnairo oblat
;
ceux do 1881 sont dus à roblijreanco do Sa Grandeur l'évêqûe de

litnoiHki pour los endroits à partir du Suut-auCochon jusqu'à Romaine; et a collarovurondpèro Laborge, secrétaire do Sa Grandeur l'évèquo de Chicoutimi. noar
ladoussac, Escoumains, Mille-Vaches et Portncuf.

'

?'—DisTAycEB—Chemin de fer de l'Ile du Prince-Edouard et correspondances.

De

133

90

240"

173

310

967 P
177

286

90

254

It

Iharlottetown . ..,

la ligne du comté
,

lummerside
llberton

îharlottetown

lount Slewart
do

La ligne du comtû ,

ijummerside .,

Alberton
Tignish
Mount Stewart
Georgetown
SOUIIB

Distance
inter-

médiaire en
milles.

32
17

63
14

22
24
39

Distance
totale à par-

tir de
Charlutte-
town.

49
102
116

46
61

Obiervations.

Par le ch. de fer de l'I. du P.-B.
do do
do do
do do

do
do

do
do

ROUTE D'eiVER PAR LES CAPS.

436

246

iharlottetown
La ligiie dn comtû ,

Bap Traverse

P»p Jourimain Au-Lao

La ligne du comté .

Cap Traverse
Oap Jourimain_ ..,.

^u-Lac
do
do

Saint-Jean, N.B..
Halifax, N.B
Québec, P.Q

32
16
12

46
131

146
642

48
60
105
236
250
617

Par le ch. de fer de l'I. da P.-il.
Diligence.

Bateauz-tralneauz.
Diligence.

Chemin de fer Intercolonial.
do
do

8,467 ROUTK D'HIVER PAR GEORGETOWN ET PtOTOD.

Charlottetown.
3eorgetown ....

Pictou

Trnro

do
do

Georgetown
Pictou
Truro .

Balifaz, N. E
'saint-Jean, N.B
Québec, P.Q

Par le oh. de fer de l'I. da P.-B.
Steamer "Northern Light."
L'IntercoloniaKembr. de Pictou).

do do
Chemin de fer IntercoloniaL

do
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''°'~°"""'°''° '"^'^^^^^^^'"''^'•' ^eJ

QnCbecàïfoncton, N.-B
Moncton i\ Truro, N.-E
Trnro ù Halifax, N.-E

Quêb«c h Moncton, N.-B

.

Québec ù Saint-Jean, N -B

Québec à Moncton, M.-B
«OBcton j\ Pointe-du-Oh6në!"N "b
Pointe-du-Ohône à Summerl de,' I P.-E.
BummersideàCùarlottetown, I.P.Ie

Québec à Truro, N -E ....

Trnro à New-Gias^ow, N.-Ë '."....'!".

Kew-GlMgow à Pictou, N.-B.....
Piotou, N. S., à Charlottetown Ï.P..B"

S"**^» à ffew-Qlasiçow. N.-E „

n-^"i?''?52''^" ^^^'°'^ de Canso...

.

D» détroit do Canso .\ Sydney, O-B

668
80

120

do

Vapeurs, Cie de navigat. de IT P .1

Chemin de fer de l'I. P.-B.

fiftfi l^^T'"^ ^.'
''"' Inwrcolonial.

688 Embranchement de Pictou.
' do do

^27^ Vapeurs, Oie denavigat. de l'I. P,.a

748
868

Oh. de fer Intercol, etembr. de PicJ
do des Comtés de l'Est. !

Bat. à vap. parle canal Saint-Pierre.l

conséquence, étint 10 milles «„„«-» ^«^"---''"^'"''^ ""^ ««"« 'isnmilles moins que celles indiquéiesdansces-tables'"*"'^"''^'"'^'"^-^'''

W Saint-Jean,
De Digby à Ani
tt'Annapolis à I

|!

iDigbyà7ar

NoT».—Le
|i6cents tableat
J De Digby i

Istruction en I8f

1 Voir note i

I liévis, qui est ri

^m
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ar le chemin de fer

• ferlnterool'^nial.
do
do

lo

jo

ie de narigat. de l'I. p .d
fer de l'I. p.-fl.

"m Intercolonial,
nent de Piotou.

edenavigat. del'I. P,.

tercol. etembr. de PiclJ
8 Comtég de l'Est.

|

arle canal Saint-Pierre.

Lévig, avec le chemin
1885.

'ligne, Boni afectéese
lies.

le. 9.-DI8TANCEH depuis Qaébeo jusqu'aux provinces maritimen, par le chemin de
I

Ttomcouata et les chemins de fer dans fa vallée de la rivière SainlJoan

pébec & la Ri\.ère-Q a-Loup

f
la RiTière-du-Louc à Edmundston, N.-B.

[BdmandstoD à 1- Jdéricton ,„.
édérictoc à la jonction de Frédéricton .."!

1
la jonction de Frédéricton ù, Saiut-Jean-

ibaiat-Jean à Halifax, N.-E

! Québec à 1» jonction de Frédéricton-
i la jonc, de Frédéricton .' la jonc, de Mo Adam

do McAdam à Saint- André

) la Jonction de McAdam à Saint-Stepheii„..

.

! Québec i Bdmnndpton
l'Edmnndston à Woodsiock, l.-B
1 Woodstock ji la jonction AIcAdam.

I la jonction de McAdam à Saint-Jean
,

le la jonctiou de ïcAdam !\ Saint-André. ..

Ida jonction de McAdam à Saint-Stephen.

M 00

Sa
a

Milles.

ns
80
160
22
46
276

388
40
43

36

206
Ii3

61

86

43

3S

Milles.

206
.^66

388
434
710

Chemin de fer latercolcriial.
Ohemin de Témiscoutca
Chemin de fer du Noureau-Bru-dwlck

do de Frédéricton.
Ch. de fer de daiut-Jean et du Maine.
Oh. de fer Intercolonial.

j

Ainsi que ci-deaaus.
428 jOhemiii de fer de St-Jean etdu Maine.
471 (Jh.de i du N.-Brunswick et du Oanad.

463

319
370

455

413

405

Ch. def. du N.-Brunswick et du Oan.

Comme ci-descus

.

Chemin de fer du N.-Brunawick.
do et du Canada.

Ch. de fer de Saint-Jean et du Maine.

Ch. deferduN.-BrunswicketduOan.

Ch. de fer du V.-Brunswick et du Can.

3 Saint-Jean, N..B., à Digby, N.-B
Pe Digby à Annapolis, ch. de f. en partie const
D'Annapolis à Halifax

iDigbyà Yannouth.

ad .Q

.a 9

Mille?.

42
18

130

67

S"

Milles.

60
190

127

Bat. à vap. p. trav. la baie de Fundy.

Ôh. de fer de Windsor et Annspolis.

Chemin de fer des Comtés de l'Oueit.

(récen,7t\^e\"u?^è?ch&;%^ ***"' ^'^ rarportB"prôcédent3, a été modifié d'après les plus

J8trucUon'^i&V'""'P°"'
""^ ^'*°* "^^ "*'*™° ^^ ^*'" *'* *° P""* construite et l'on continue sa con-

Lévis?i;UsUatô«'c?'de%'mHîer " '"^** ^" "'"''"'" ^"""'""^ "^^ '^'"^^ **« f" Intercolonial U

m

I
r:J



94

N° lO.-DrsTANCBs dopais Port-Arthur (Prince ArthurV-Landing, lac SanérieuJ
.

JusquVFort-Garry (Winnipeg), par la route Dawson.
^°P*"''")«

Ulliea BtAtutaireA.

Distances
interméd.

De Port- Vrthur au lac Shebandowan
;Du lac Shebandowan à l'Angle Nord-Oueet '.!^["^Z. ,f5Ue

1 Angle Nord-Uueùt ù Fort-Garrv fWinnineir^ . . ^^^-Oarry (Winnipeg)

Oiataoctil
totales.

45

357
4>2

Le voyage pa. bateau !. vapeur, depuis Collingwood jusqu'à Port-Arthur, est de 632 milles.

'.e Portage-d..Rat et Selkirk, distance de 429 miUeL(Vo?rt«bl^au^u^^^ '' ^'""^'P"»' "4
L/HIFPRE DE

EouTE d'Été par LES CHEMINS PB FER ET LES VAPEURS DES LACS, 1884 1 1888,

De

Québec

.

Montréal (Jonction de Saint-Martin), che-
min de fer de la Rive-Nord

Ottawa, ligne principale du 0.0. P.
Perth, ligne ;i'uiliaire du C.O.P
/onction de Toronto à 4i milles de Toronto
Orangeville

.

Owen-Souod .

Milieu statutaires.

Ganal du Sau .-Sainte-Marie—Vapeur—Lac
RuroD

Port-Arthur--Vapeur—Lac Supérieur"
Wiampeg, ligne principale du C.O.P,

Distances Distanc
interméd. totales

" —
159 159
108 267
69 326
199 625
431

73|
568}
642

260 892
280 1,172
429 1,601

siy

milles en tout depuis Québec.
jonction de Toronto, 4} milles, ou 508j|

''°"Uol'i:lrIrl>a^^';^I^u^l"K''• ^"''"'' ^°'*-"-<'^ «* ^°'^«"^-*. «« p^uat de Liv«

courtes .U.S de chemins det?"ayaaa'a1a^'eVar^^t^J?a"L?s. ŒŒrlJu^e'^Kï

autres dotaiis, voir Partie ÎV.
' ** auireg chemins da fer, et ()i)«|
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ling, lac Supérieur]]
W8on.

U::ie8 sUtuteireé.

Distanees
intermôd.

4»
312
95

est de 632 milles.

en du Paclrique mai au
rieur) et Winnipeg, pvi

chemin de fer d ) lil

a ; de là par Pettb,

do fer CiinadieD dul

^.C.P., à travers !ej[

ne-mère du chemigl

AC8, 1884 1 imA

Milieu Btatataires.

Hstances Distances
iterméd. totales.

1 —
169 159
108 267
69 326
199 525
43*

73}
568}
642

2S0 893
280 1,173
429 1,601

ï- 12.-MANIT0BA et Territoire du Nord-Oneat-Population-Propriété-Navigation.

dem milles
; de làll

>to, 4^ milles, ou SOejl

S en partant de Livei

' l' Atlantique, jasfia'il

liquea, et par les |)Iiu|

l' Amérique du Ni)ril,I

Pacifique Oanadien,!
emins de fer, et piiii^

j

Localités.
, v»i«., ^ i
' valeur de la

propriété
imposable.

$

70t., 725
27,432,900
2,300,000
3,014,306

500,000
600,000

^""irrfnn.L^t ^^^J-^^^f
«^ «/« voTEUR8.-Ce qui suit est un Hommaire clasBifié dc

la population et d 38 voleurs dans chacun des nouveaux district., électoraux, on 1886.

^inerson frontière des Etats-Unis 65 milles de Winnipeg, embranchement
' du chemin de fer Canadien du Pacilinue, „ .

Firnipeg '

Port«ge-la-Prairie > ".'.'......'.".'.'.".'.'..'.*.",!.'.'.".!!

"

Prsndoa „ .".','.'.','.'

éfcina .!"."!!.'.'.'.".'.!".'.!.'!."

P»lgary -,
"

Localités. Population.

Bsiaiboïa ,

leautiful Plains
Irandon-Est _ ,

Irandon-Ouest
larillon -......,

Isrtier „
lyprasB- .,

^ennls

'ufferin-Nord

ulfèrin-Sud

inieraon

iUonan et Saint-Paul.

,

iskeside ,..„

la Verandrye »..
irne „.,.,.,

'innedosa-Rat

innedosa-Ouest
,

lorris

îountain

orfolk

'ortape

'.ooliwood

usseli
.,

laint-André
iaint-Boniface.

îainUClement „..

iaint-PrançoiB-Xavier..«.
ihoal Lake
louria

Ipringôeld
"'.'

'urtle Mountain » „.. ..

^estbourne . „.,

IWinnipeg(Nord9tSud)„.
IWoodIands

795
1,665

2,919
2,855

1,£61

1,112

3,194

3,736
1,750

1,607

4,813
787

Incomplet.
2,739

2,210
2,372

1,400

7,398
2,419

1,918
Intomplet.

1,771

1,420

1,639

2,149
1,046
1,026

2,175

1,185

1,262

3,048
1,196

19,674

1,721

Rivières.

I M.», •— '

jRiTière Rouge
IRiïière Assiniboine
Lac Winnipeg .". ,"

RiTïèfe SaaKatcheTvan
BiTièies Athabasca et de la Paix.,

Longueur
navigable.

Milles.

100
700

1,000

1,000

Voteurs.

Nombre de
bateaux à
vapeur.

10

3
9
5

1
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,M

N° 13.-LIGNES TÉLÉ'iRAPHlQUES DE L'ÉTAT.
O0NSTRDITB3.

Noms dea Btationi.

De

Terreneuve.

Port-aui-Ba8(iues ....

Ling&n
.

SteUoH de la NoutelU-Etot^e

Dartmouth
Mnsquodoboit ...".".'"

H.-aux-Nar. via Aase-aux-ii
Tangier.

obeet-Harboar .^
HaTre-du-Oaator i.'""!??
Liacomb !..!!!!!!',*

Sherbrooke "^^^,
'

Hayrod'lsaao -.!.!!!!!.
Anse de Manthorn !!!'.!!!!

Section du Cap-Breton.

Heat-Oove

Baie d' Achepù (Aapee)

Havre-O'Neil
Baie Nord d'Iganiche.....,'
Havre d'Iganiche ,',

Harre de McLennan ."

Havre de Sainte-Anne. ..!!!

baddeci;
Ënglisbtown !.!".'...'.'.',.'

Anae de Ivelly ''^\

Grand-Bras- d'

Ile* de la ItadeUini.

Amherst
Phare d'Amberat .'."

Village de l'Btang-du-Nord
Phare do

Havre-auz-Uaiaona
ne de Wolfe '

Groaae-lle

do
do ,

Pointe-Batte, C.B.,
Nouvelle-Ecotu.

Longueara—Distances en
milles.

Phare du Oap Ray

.

Baied'Acbepô.

(Maiaon i\ Mi-fJavre-O'Neil
chtimin)

Baie Nord d'Iganiche "..'

Havre d'Iganiche
McLennan 's.

Sainte-Anne (Baie du 8ul).!][
Baddeck (ligne de ceinture).
Engliahtnwn
Anse dte Kelly

"'

Grand-Bras-d'Or ( j mille de
câble) ..;.

Sydney Nord /.,.'., !!i!i.

Lignes aériennes 126
Câble

ojl

Intermé
diaires

14

Total.

10^

15

9
10}
23
19

13

6
2

6

12}

Phare d'Amberat
Village de l'Htang-dn-Nord
Phare do
Havre-aux-Maiaons

(A% mille
de c&ble)

Ile de WTolfe.,
"."

Grosse-Ile
Grande-Bntrée ...!.!!!!.

I. auï Oiseaux (tout cfible)"".

Meat-Oove do

Lignes aérionnes 835
Câble 73S

Pointe-Basse

.

9
15

1

8

28}
II

II

18è
65

Torbay.
Wtitehaven (ligne de ceint )!

Lignes
complètes.

Date de I.

établissenj

14

261

34}
46
68
87
100
108
108

114

126}

24
26

33
61

72
83,

101?
166;

126}

I66i

••• •••»•»

28}
62
72}
90}
ÎOO}
136}
148
1S4
187
197
208

1er avril iji

7 nov. is

1er août laj

!er avril IS|

1er jan. la

19 juil. 18

7 nov. IS

10 juin \m\
1er déc. la

do

do
26 sept, la

17 août 181

18 fér. 18K

20 août I88II

7 Dov. 181

1er août 181

Oei 18».

>••«•••• •••

M8

tuai de la Groi
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N° 13.-LIGNB3 TÉLÉGRAPHIQUES DE L'EUAT -Suite.

00N3TRUITBS-Smi<«.

Noms des stations- Longueurs—Distances en
milles.

Datoda

De A
Inter-

mè-
diaires.

Total.

20 j-

30
42

Lignes
complètes

leur
éublisaenwafc

Eieuminae.

hstham , Ruisseau- Noir 6è
16

9i
12

13

n
9

uisaefta-Noir Baie-du-Vin „
Bscuminao«le-du-Vin „.,.

iV
acummao

Quarantaine,

atbec. „

Pharede la Poiate-Bscuminac

L'Ange-Gardien

1er tèv, 1886.

'Aage-Uardien
sint-Pierre „.

St-Pierre (} mille de cûble)
Sainte-Potronille.

17

21i
28
36
41Î

60J
62

• •"•

»inte-Pétronille Saint-Laurent
1er dèe. I8M.

tint-Laarent _,... Saint-Jean
'I^t-Jean - Saint-François

1er mars 1885^

uai de la Grosse-Ile

Quai de la Grosse-Ile (y com-
pris 6i milles de cûble)

Hôpital. „ „.
Milles.

Lignes aériennes ... . 46
Oftbles , 6

sa

Juin, 188S.

. ., 1

M
l'

I ^

?>
I

If
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N° 13.-LIGNES TÉLÉGRAPHIQUES DE L'ÈTAT-Suite.

OOSSTRVlTSS-SuiU.

Noms des lUtions.

De

Bais db Fcndy.

Beetion de Campo-Btllo,N.-B.

East-Port, Maine
Welchpool „

Section de Grand- Manan.

Anse-de-la-Liberté
LoDg-RemouB
Anse-de-Plafrg
Ange-de-Woodward .... _
Orand'Havre
Anae-au-Loup- marin _

Anticoiti.

Bassin-de-OaepA
L'Anse-à-Fougùre

Baie-aus-Renards

Pointe-Heath
,

Pointe-Sud
tIrique-à-la-Chaloupe.
Lac-Salé
Poinle-Sud-Ouest
Sivière-Jupiter
Rivière-ii-la-Loutre ...

Rivière-des-Becs-ScipS
Oap-à-r Aigle
Pointe-Ouest

Mive lud du Saint-Laurent.

Ckand-Métis
(Subventioni.é par l'Etat—la
Oie de télégraphe Oreat
Jforth WeUern )

Welchpool (1; mille de ciible)

Cabte-Hut(Auae de laLibertc)'

Oal)le-Hut(LiODg-Rem.) cûble
Anse-de-Flagg
Anse-de-Woodward
Grand-Havre
Anse-au-Loup-niarin
Soulhern-Head

Longueurs—Distanct
milles.

tn

Inter-
mi'-

diairea.

Lignes aériennes 29
Cables 9|

m
L'Anae-i'i-Foug(re
Pointe-Sud-Ouest (tout Ci'ible)

à travers le chenal sud ûu
Saint-Laurent

Pointe-Heath

Pointe-Sud.
Orique-à-la-Chaloupe
Liac-Salé

Pointe-Sud-Ouost
Rivière-Jupiter
Rivière-ù-la Loutre
RiviiTe-des-Becs-Scies
Cap-rt-1'Aigle (Baie Ellis),
Baie-de-l'Ouest
Baie-des-Anglaia

Lignes aériennes 242
Ci'ible

44J

Bttsain-de-Qaspc

3
6
2

28

*H
23

32*
17|

16
7

17J
22
10

14
3

Total.

206

Lignes
complétea

10;

16:

18;

32 j

28|

72:}

28}

Date d« I

leur

établiBBeo

1er mai I

18 noT 18

26 nov. IS

18 janv. I»

1er nov.
18 janv.

m

72i

66J
73

125J
140:

147.
165"

187

197
îll

214

214

286}

206

16 oct.

(lo

11 août
aOjuilU-tl!

27 do
do
oct.

do

T

19
18

8 oct. 1881.1

1er août 181

1er juin. 18
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'AT-Suite.

lUnct <)n

Lignea
cump!(!:te9

28}

Date d« I

leur

ôUbliBsimJ

1er mai 1

18 noT 18

28 nov. I8v

18 janv. 181,

1er noT. \m
18 janv,

"

m

72J

214

286|

206

16 oct. 18Î.

do
11 aoMt 18«:

20 uilletlSi

27 do 18J

T do 181

19 oct. 18i

18 do 18!

8 oct. 1881,

1er août 18!

1er juin. 188

H" IJ.-LIGNES TÉLÉGBAPniQUBS DG L'ÈTAT^Suite.
00N8TRDITB8 BT PROJETÉES.

Nomi des 8tatio::8.

De

Siii A'ord du SainULawtnt

ïucbec...

iurray Hay
BaiGt-fidùIe .w^,,

Bant-Siméon
iRivitre-Bux-Oanarda,,
Baie des Rochers
Inse-du-Portage

Tadouaeac
ergeroDQtl ^
Iicoumaine
K»ut-8U-Vlo'iton

lyillage de Portneuf...,
Phare de do „.,

tot-BU-CocboD
eiBiamitB(Uer8imiB).,.

Poiate-aux-Outardes ...

Manicouagan . ..^
,

ilivière Uudbout
Pomie-des-Moutg
Baie-de-la- Trinité
Pentecôte

«pMles

Murray Bay,

RiTicre-Moiay. „ „,...,

"jTière-à-la-Chaloupe...^
Poste de Mingan ...

Pointf-aux-Keqnimaux
Kataskouan
fshiltaska

]

Tapitagum „
Hécatin»

\

Bhecatica

oane-iiBpérance

Inse-au-Blanc-Sablon. -...

"aie de Forteau

Saint-Fidèle
,

Saint-iSimôon
,

Haie (les Rochers ',

St-Btienne (ligoe de ceinture)
Anse-du-PorUge
radûusbac

(1 J mille de cûble à
l'embouchure du Saguenay)

BergeruDoea
Edcoumains .....L.
•saut-au-Mouton»
Village de Portneuf
Phare de do
iJaut-au-Cochoc

,

Beisiamiia (Bersimig) I

Pointe-anx-Outardes (cûble)

.

Manirouagan _
Rjviùre Oodbout (cûble)
Poiate-des-Monta
Baie-de-la-Trinilé ',."...

Pentecôte
Sept-Ilea ('voir la note)..!!!..
Rivière Moisy («voir U note).

Total en opération ..

Lignes aériennes...... 36€i
CAbleg 38j

Riv- i-la-Chalonpe(' voir acte)
Poste de Mingan
Pointe-aux-Bscuimaux
Naïaskouan.
Tshikdska
Wapitagum !.!

Meeatina „ ],,

Shacatica.... , !,!

Bonne Espérance
Anse-au-Blanc-Sablon
Baie de Forteau
Phare de Pointe-Amour.,..

Longuenrs— Distances en
millea statutaires.

Intermé.
diaires

90

10
11

13

17

11

2

16
12

16

'l'

7

SI

12

16
28
IH

31

100
lu

39fi

En cons-
truction

10

21

33

44

46
81

73
89

100.

lOS
ll^^
147i

169i

17<;

203i

232
22~ A

260X
36 I
371:}

Lignes
eomplètea

..!!!!!!!!!•)

Distance totale...

60
60
IH

64
18

42
3J
60
49
24
12

820

Date
de leur

établissement

Ligne de la
CiedeTôlô.
U. N. W.

33 Juin. 1881.

Vov. 1888.

23 juin. 1881.

7 nov, W81.

Octobra 188».

Août 1883.
Octobre 1883.

do
Dec 1883.

do
24 déc 1884.
4 lévrier 1886.

!
""-.îk 4 février 1886.

1er Qov. 1888.

} DlHtance estimée. Projetée.

' Pentecôte à Sept-Iles !

Sept-Iles à Rivière-Moisy " 100 milles.

RiTière-Moisy deseend. l !a R. au îléri^ï;; (ïs mill^ àVouMi deU RVchMouj,;)'. « d»

7a—

7

16) do
\J

i l'i
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No. 13.-LIGNES TÉLÉGRAPHIQUES DE L'ËTAT—Suite.

OONSTBDITBB.

Nomi dei lutioni.

De

Ohieoutimi,

Bale-8t-P»uI
BvUrbaln _
Petit Lac Hal Ha I (La
Oniobe)

St-Aleiis _

St-Alpbonge de Bagolville.

Lign*» dam U Iford-Outit,

Btat.de ch. f. dn Qu'Appelle
Fort-Qu' Appelle
Buttes du i'ondre „
Dumbolt
Saakatcbewaa
Saskatcbewan (TraTerge de

Olark)
Battleford
Fort Pitt

Victoria

Fort-Saskatcbewan

Embranehémentt.

Traverse de Olark
DdmoQtOQ

Seetiont du aud du ehtmin
de Jer.

"Jonction de Galt
Letbbridge
UcLeod „

Idùcboire d'Orignal

Saint-Urbain
Peut Lac Hal Hal (LaOruohe)

Saint- Alexis
Saint-Alpbonse d« Bagotville.
Obiooutimi ,

Ligne aérienne.

Port-Qu'Appelle .

Buttes du Tondre.
Hambolt
Saskatcbewan
Battleford -

Prince Albert, ligne d'embran
Port Pitt Nouvelle ligne..,

Vistoria do
Fort-Saskatcbewan do
Fort Bdmonton do

Longueurs—Distanees en
milles statnUlres.

Inter-

mé-
diaires.

«
37

31*
3

l'i

17

46
78
65
86

Total.

46

77i

80)
92

Lignes
complètes.

Saskatoon ....

Saint-Albert.,

Letbbridge
McLeod
Fort-McLeod
Montagnc-des-Bois-,

89
138)
49
24

63
141

196
381

107

28)

Total, lignes du N. -Ouest..

370
608)
667)
681)

136)
136

92

Data
de lanr

ètablisMme&t

1er sept. 1881,

<3

681)

14

9

136

90)

914

Jan. 1883.
Sept. 1883.
1878-9.

NoT. 1883.
1878-».

Dec. 1883.

Août 1887.
du 1887.
do 1887.

1878-9.

Mai 1886.

Vlai 1886.
Juin 1886.

* Louée Ma " North-Western Ooal and Navigation Company."

U^..v'î.".nhTi*.*n T'.î"''"'!'""
^*

î?..°°""îi^* 'i*f°^' ,'^* B»"leford à EdmontoD, sur la rive nord d. 1la daskatcbewan-Nord, a éto complétée, et l'ancienne ligne abandonnée le ler août 1887.

euit^"""'*"*
''^°® *" ®° P*"" construite sur des poteaux de fer, les dlitances, etc., sont commij

Battleford à Fort-Pitt, poteaux de fer „.,.„ ^'gB*''Fort-Pltt à Moose, poteaux d'épinette rouge ."'.*.'.*.".'
"*"*'"

63Hoose & Victoria do do
** '" mi

Victoria au Fort-Saskatifaewan, poteaux d'épineUerouëe."".'.'."'".*.,'.* 49
Fort-Saskatcbewan à Bdmonton do do !!!!!!!!'.'.*.! 24

Tot»l
3ÔÔÏ
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N° la-LIGNES TÉLÉGRAPHIQUES DH L'ETAT-.8uite.

OOLOMBIE-BRITAÎ(Î»IQUB-LIONK8 TÉLÉORAPHIQUBS DS L-iTAT.

OONSTHOITIg.

sar la rive nord d«

it 1887.

es, «te, sont commi

Loealitét,

D*

Colombi»-£ritanniqu«.

Lignei aériennes d* l'Ile Vanooaver—
Victoria
Nsnaïmo .

,

Victoria
Corr. par le cable arec le TerV! ië WMhïnKton

Pointe-Cluver
Oùblea du détroit de QeorKie—

Traverse du Bras Haaaich ..

iievMdù;^:'!!"r!'""'"""'-""--^

Liffnes aùriennes, Ool.-Britann
, continent—

PoiBte-Gray
Oranville

New-Westminster....
Matsqui
CriquB-de-la-Uache ..

do

Baie-da-Départ
Valdès
Pointe-OloTer '.

Dan^euess.

Date de la

conitrnc*
tion.

'•4 »••• ••«,

Pointe-Gray *

Granville .,..,

Traveraes de la rivière Fraser (lignes princi.
pales) 2 cables d'un

jf mille chaque,..,

Lignes d'embranchements—
De New-Westminater ù Ladner's Landine-

(i «onip. i m. de cible qui trav. la riv. Fraser.)
Ue New- Westminster i\ Port-Moody.

wranvuie
Ncw-Westainater ,"",,

Mata(iul (y compris cûbles)..."
Crique-de-la-Oache do
Barkerville, Cariboo ?.'.".'

Kamloops

1878
1881
1884

1884

1878 et 1881
1881
1881

1881
1881

1864 et 1881
1864 et 1878
1886 et 1878

1878

Totoldemillei..

1881

MIUm

H
17

a
1

15

ssl
181

2721
4«

8 milUs dT Ma?sq.?'
additionnel de 44 milles entre New-Westminster et la frontiù

Lificne aérienne.,
Cûbles

l'oit page"suivante.

!••••••« «,«,

'•••<••••••

re des Etata-CnU à

Uilleg.

680Î
41

721}

«I

i

ïa-7J
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N® 13.—LIGNES TtLhaKAPilKiU ES DK L'ÉTAT— F.n.

00L.OMBIK-BRITANIfIQUR;-LIliNE8 T1ÎLÉ0RAPHIQUE3 DB L'ÉTAT.

PABTIB TBANirilRf:! À LA COMPAGNil DD OMIllia Dl rlK CARADIIN DU PACIFIgOI.

Hillei.
Lei kacieanei llsnei entre Victoria et 1» Orique-de-lt-Oacbe (compre-

nant lei rnbleg ^ travers le «l^'troit de Géorgie) 366
Kt de la Orique-de-Ia-Oaehe à Kamlooiis „,.. 48
Ainsi que les embianchementa :

—

De New-Wcfltminster A Port-Moody. „ 7*
De Victoria & Dungf nest. Câble \ traveri le dÉtro'.t de San-Juan-

de-Puo» „.» „ IS|

Total transféré à la Oie du cb. de fer Oaa. du Pac. ... 431

»ARTIJ m.Sli IN OPiRATlOM VAR LK CnïMI.N 01 KIR CANADIII DU PACIFH^fi PODR 19 COMPTi PI I'ItAT.

La nouvelle ligne longue de 4 mlllei, qui a été conitruite et qui relie la itation de Aabcrofl & la
Orique-de-la-Uache.

Milles.

Cette ligne et celle s'étendant de la Orique-de-la-Oscbe A Baskerville, me-
soxent ., 272*

Bt l'embrancbement de New-Weitminlster au débarcadère de Ladner 18

Tctal opéré par la Oie du ch. de fer O.du P. pour l'Eut. 390}

Total des anciennes lignes ,„ 7Jil

Mémo—La station de Aehcroft est située sur la ligne du chemin de fer. Le Ashcroft indiqué sur
les cartes imprimées n'a été qu'un bureau temporaire, depuis, ahandonné, et situé i quelque distance à
1 ouest de la station Ashcroft,

La distance entre Victoria et Nanaïmo est d'enTiron 73 milles.

Celle entre Victoria et Eequimault d'environ 3 milles.

i
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coHm PI l'Itat.

on de Aahcrofl à la

Hillei.

Bhcroft indiqué lur
quelque dittance à

" zS^S^-^-^^^'^'^^^^

Terreneure -Ligne subventionnée—
De Poft-am-3aiquea au Cap.Ray

NouTelle-Ecoiae—
Do Sydney i\ Heat-Ocve

ni ?.V^Tu^ '^°f''fy
(sabventïonnôV).".

De la Pointe-liaMe îi Llngan..
De Barri nKtoa .\ l'Ile du Oap-Sable".'!.'.'!'"
De Maboa iV Chétiaamp !,.7.'.,.... ........

NoBveau-BruDBTTick—
Lignes de la Baie de Fundy
De Ohatham i\ Egciminac. "..

*' **

Québec—
'*''«.8ud («ubTentionnoe) de Orand-Métig

de Gaipé
^^ "* Orand-Métig au Baigin

ft"i?Ml:dS!îf?r^'''^-^^
Iled'Anticosti
Rive nord du Saint-Laurënt
Uhicoutimi
Quarantaine, Groise-Ile.'

Territoire du Nord-Oueit
Colombie-Britannique

Totaux.,

• M.....n.l

Digtanceg en milleg.

Longueur totale.
Longueur de la

ligne.

Aorien. Càbleg

U

126

308

5

16

S3

39
43

206

833
343
36M

914

680|

n

Aérien. Oùblet.

9*

3, 1131

73g

39}

14

334
339
305
408

39
71

Grand
total.

14

41

315}

389|
531^
887
9791

1,026 §

117

ISfl

166

16j|

S67I
410{

801

l.I88|i

014
731|

3,328}

0<^'uUl\XoiZf^'fî^^^^^^^^ relativement aux ligneg de Qué.ec, i. Territoire ,u XorJ.

k

il

lii



lign;
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xS° 13.—L1GNK8 TÉLfcoRAPHiQDKB D« l'État,— HBiTe nord (

1
B0

a

1
a
am

BUREAUX.

(Les lianes sur lesquelleg ces
bureaux sont situés s'éten-
dent au nord et au nord-

est de la Baie-ijaint-

PaulJ.

1
5
S
'S

«
a

0.

a

llj

16

0>

<

.a

A

16

16

• ••••

m
«

u
«

4*

ja

su

i

46

16

16

16

d

1
Ù
a

-i_
83

16

16

16

16

«••ti t

•>('

••«•

'S
CQ

92

16

16

16

16

16

«t.*.

*••*

's
-3

a

a
a
122

20

20

20

16

16

16

M*.*'

M««».

••••••

0)

"S

j,
a3
93

132

20

20

20

16

16

16

16

••••1

* ••

•!•••

• ••••

'•• «•

Ml««

§

a

a

A.
143

20

20

20

16

16

16

16

16

«•••

••••••

•••

••t •

••••

6
08
OD
00
p

168

20

20

20

20

15

15

15

15

15

•»•••

É
a

1

183

20

20

20

20

16

16

16

16

16

15

*•••

ts
Q
*5

S

BO

ce

195

20

20

20

20

20

20

20

16

16

16

16

••••••

•••M*

•

1
3

S
«

3
d
00

Uillea Distances progiessires. 211

lié

3

Chicoutimi. >

Saint-Alphonse

25

20

20

20

20

20

29

IS

15

15

15

15

Saint-AUxii

31*

87

9

La-Ornche (Lac Ha 1 Ha!)

Saiut-Urbain

Baie-St-Paul -

••••••

• •••«

39

10

11

26

Mnrray Bay (Malbaie)

Saint-Fidèle

Saint-Siméon _

Tadoussac

15

12

16

Ui

16

SI

Bergeronnes

Ksconmains ^

8aut-aa-)louton

Portnenf

Saut-au-Cochon

Betsiamits

27

29

18J

31

Manicouagan

Rivière Qodbout

Pointe-des-Monts

Baie-de-la-Trinité

Pentecôte

-..••

MlM*

••MM

19

Sept-Ileg.

RiTière Moigy

46

fiO

18

Ririère-à-la Chaloupe

Mingan

Pointe-anz-Bequimaux

. >l*f I

••*•••

••••• •• •••

••«M

a
J3

.

S

a
as

M
1

Cb M

]22j| 238* 269

25

25

26

16

26

26

20

20

20

20

15

16

15

15

15

fil
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DES o« l'État,-. Rive nord da fleuve et du golfe Saint-Laurent—Tarif.

d
o

B
à

É
a
a

m
a
"5

1
3 O

o
o 00 1

S
•a
o
O

ta
•*
n
o
5=1

ta
V
•a

'a

ù
00 1

i
a
o
"5

.a
o

M
S
ce

a3

«
a

4

NOTE.

? g S a
3

s
S g

O £ s Ci s S as
V

a ë ï O
3

4^
U S a

"P
a (D a P< 'p a a

8 ^ cS
m

03 ^ ^ & :a 05 CL, 03 <£ * 'S a a eu

43 168 183 195 211 mi 238i 268} 29611 326j 344 351} 382} 412 431 476 626 644^ ^"~ •""" ._
' '

'

20 20 20 25 36 26 25 25 36 36 35 35 35 36 35 35 35

20 20 20 20 26 26 25 25 36 36 35 36 35 36 35 35 36

20 20 20 20 26 26 25 25 .36 36 35 36 35 36 36 36 35

6 20 20 20 20 20 20 15 26 16 25 35 35 35 36 36 35 35

5 15 16 20 20 20 20 25 25 26 25 26 25 35 36 35 35 35 Ce tarif eat celui d'une dépâohe de !•
mots ou moins, outre la signature et

6 IS IS 20 20 30 2U 26 16 26 26 26 25 35 36 35 36 35 l'adresse.

6 15 15 20 29 30 20 20 20 25 25 25 26 26 35 35 36 36 Lorsque le taux est de 26 c. ou moins,
ajoutez 1 c. pour chaque mot en sus de

S 15 15 15 IS 16 3U 20 20 20 26 25 26 26 25 35 35 36 10.

15 15 15 15 i6 16 20 20 20 26 26 26 25 26 36 35 35
_
Lorsque le taux est de 35 c. on moins,

«joutez 2 c. pour chaque mot en sus do
•• 15 15 15 16 15 20 20 2U 20 20 26 26 26 35 36 35 10.

•(•» 16 15 16 16 15 20 20 20 20 20 25 25 25 36 35 Pour déofiches aux bureaux à l'ouest
de la Baie tiaint-Paul, et se terminant à

15 16 16 16 20 20 20 20 20 26 25 25 36 35 Québec, ajoutez 16 c, et 1 c. au tarif de
la ligne de l'Eut.

... •••••• •«• 16 16 15 15 20 20 20 20 25 26 26 36 35
Pour dépêches aux bureaux i l'ouest

•• .••• • M«l 16 15 15 20 20 20 20 20 26 26 35 35 de la Baia 8aiut-Paul, et an delà de
Québec, ajoutez le taux entier de la Oie

... *••• t ..... ••••" 16 16 16 20 20 20 20 20 25 26 35 de Télégraphe du Qraad-Nord-Ouest au
tarif de la li^^ne de l'Eut.

•• ttMN 15 15 16 16 15 20 20 26 25 25
Toutes les dépêches locales, entre lea

•• ««4tt ••<•« .... 16 16 16 16 20 20 20 26 25 différents bureaux de la ligne de l'BUt,
seront mises au compte du bureau de

• •«MN 16 15 16 16 20 20 26 26 destination.

•• ••••• ••**M • •••• 16 16 15 16 20 20 20 Quant aux dépêches étrangères, c'est-
à-dire celles qui sont expédiées an delik

•• «... M «M*

M.MI

.... .... • •tf ....

15 15

16

16

15

20

15

20

20

20

20

des lignes de l'Eut, la répartition s'en
fera au bureau de répartition et de tran-
fert de la Bnie-Saint-Panl, en indiquant
les proportions respectives pour "lik

•

• •

••••••

.•••••

•<*» • t*4*

••••••

«•••«*

....

• •(

...

• ••••

16 15

15

20

16

16

20

20

16

16

ligne de l'Etat " et " les autres lignes."

•• !••••* •«IH •"• ..... •( .... • ••• ......

ffi
*<
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K° 13.—BEGIME TÉLÉGRAPHIQUE DE L'ÉTAT-CANADA.
LOCALITÉS— DI8TAN0B8—TARIFS.

Looali ^S.

Digtances totalea
en mille«.

KowfiaUe-BeoaM—
Kntn Sydney-Nord et Heat-Oore, Oap-Nord.

Kntre Barriogton et le p..are du cap de l'IIe-de-
Sftble

,, ^ _,

KonveMi-BninBwick

—

antre lee bureaux du Orand-Manaa
^o do do et Oampo-Bello.
do Jo do do et
Bastport, Maire, E.-U

Entre Ohatham et Escuminac
flnébeo—

Bntoe leg bureaux des lles-de-la-Madeleine

Lig'eB
terres

très.

Câble

136

do

éo
do

do

do

do
do
do
do

do

do
do

do

do

do
do
do
do

do et Sydney-Nord.,..

16

31

8

43

83
128.

H

Totanx

136{(

17Î

Taux pour une dépécJ
de 10 mots, et pou.!

chaque mot additioij
nel. Adresses et i

gnatnres gratis.

de l'Iied'AnticoBti
do et Oaspé. .

,

de la Rire Nord du St-Laurent,
à l'est de Beraimis

de la Rive-Nord du 8t-l.aurent, à
l'est et i\ l'ouest de Bersiais-

314
38

m

430|

l'Ile d'Orléans 24
do et Québec 1 17
do et Orosselle 6

Grosse-lle et Québec
territoire du Nord-Oueat

Bntre Qn* Appelle et Edmonton
Xmbranch. de laTrarerse-de-Olark à Prince- Albert

<lo do Saskatoon
d'Bdmonton à Port-Saskatchewan

4o Fort Albert
de la Jonction-de-Galt il Fort-McLeod..
delà Mâchoire-de-l'Orignal à la Mon

tagne-de-Bois „

do
do
du
do

Xntre les bureaux intermédiaires depuis 36o. et 3c.
jusqu'à 76c. et 6c. suivant la distance.

BxMPLi—De Qu'Appelle à Port-Qu' Appelle,
distance de 17 milles, le taux sera de 36c.

So»r 10 mots et de 5îo. pour chaque mot ad-
itionnel; de Qu'Appelle à Battltford, dis

t»nce de 361 milles, le taux est de 60c. pour
m,, ^. ^•''Otaetdeac. pour chaque mot additionnel
Volomoie-Bntannique

—

Sntre Ashcroftet Barkerville

637
83
14

24Î
9

136

90}

44i

m

39è

Bntre leg bureaux intermédiaires depuis 36c. et 3c
jn-qu'à 60c. et 3c. suivant la distance, tel
qu'expliqué dans l'exemple ci-dessus.

383^

386^

53

26c, et 2e.

12c. <it le.

l&c. et le.

36c. et 2c.

f 36c. et 3e.

1 16e. et le.

36c. et 2c.

76c. et 6c.

3Sc. et 3c.
7Sc. et 6c.

lOc.et le.
]

36c.et 3e. i'*

Suivant
distaoe», 1

894^

276}

I60. et le.

16c. et le.

36c. et le.

3fic. et le.

76c. et 8c.

376} SOc. et 3c.

En proportion de sa population le Canada jouit de plus grands avantages sous le raDi>ort du télé.Kriphe que tout autie paye du monde. Il y a en Canada un bSrenu télégraphique par î 9^4 fmes tan*gnele rapport n'est qued>n bureau pour 3,700 âmes aux Etats-Unis. etleSnîln,lMHan=Trd,"r
jîirjBKnc. jJiacp û de teie mvytua de communication, môme dans Ïas rAoinnà Ai;,r»;À;=" .^"•^ "il „"„~:.T,
tion est faible ponr le

l'endroit où il se fixe

conditions possibles.



109

14.- SuPEBFiciB et population du globe terrestre, compilées autant que possible
d'après les derniers recensements officiels de chaque pays. Pour les pa} s où il

n'y a pas eu de recensement, les chiffres ont été tirés des évaluations les plus
dignes de ioi.

Taux pour unedépéclil
de 10 mots, et pog]
chaque mot additioif
nel. Adresses et i

gnatnres gratis.

Continent.

nrope

.

plBie.

àftiqae,•••f*i •••*• ••••

60c. et 3c.

us le rapport du télé-

par 1,914 âmes, taodif

6; 508 dans la6rï.nd!-

Pays.

Austro-Hongrie
Belgique „
Iles Britanniques et Gibraltar, etc..

Bulgarie m»
Danemark and Islande
France
Empire allemand
Ui èce
Hollande (Pays-Bas)
Italie

Monténégro
Portugal « M

Roumanie
Russie d'Europe ......

tierTie

EsDBgne
Suède et Norvège
Suisse
Turquie d' Bnrope.

Total..

Afghanistan m..
Arabie (Ind.) ......>„...

Belochistan
Indie anglaise
Bmpire chinois, y compris poss. française
Iles des Indes Oiientalas >

Autres Indes ~ <

Turkistan indépendant
Japon .M

Perse >

Etablissements portugais
Russie d'Asie „
Turquie do »
Inde

Total.

Abyssinie
Algérie et autres posaeBsions françaises. ..

Afrique britannique du Sud
AtriqueC^ntrale, y comp. Somah et Gallas.

Egypte _ »

Côte d'Or, oierra-Leone, etc....

Libérie
Guinée inférieure

Madagascar
Maroc
ntats libres d'Orange
Etablissements Portugais
Sahara
Sèuégambie ^
Soudan «
TrauBTaal
Tripoli ~
Tunis
Zanzibar
Ktais libres dô UûQgO..

Année
de

recense-
ment.

1880
1886
1R81

1881

1880
1886
1886
1879
1886
1885
1879
1881

1886
1884
1885
1880

1882

Total.

.

1880

Superficie,

milles carrés
anglais.

140,274
11,373

121,609
24,699
65,769

204,092
211,196
26,914
12,648

114,410
3,660

36,553
46,314

2,261.526
18,759
197,767
294,184
16,992

126,013

4,020,731

278,600
1,600,000
140,000

1,129,630
4,619,160
786,600
873,161

194,346
148,466
610,000

7.923
6,196,763
730,006
471,649

17,686,073

Population.

168,(00
675,421
4(6,00»

4,000,0ti0

394,345
19,784
15,000

280,000
228,600
219,000
41,640
697,336

3,600,000
147,000

1,250,000
112,700
344,000
46,718

626
1,0S6,S00

12,641,266

37,883,712
6,863,278

36,410,130
3,007,919
3,002,704

38,218,903
46,^62,680
1,979,463
4,336,012

39,699,786
260,000

4,708,178
6,376,000

93,973,426
1,952,381

16 958,178
6,489,669
2,846,102
8 987,040

346,790,479

2,600 OCO
3,266,000
1,000,000

308,670,421
430,279,110
34,600,000
36,604,260
3,000,000

36,700,118
7,664,000
843,266

10,028,435
16,174,166
62,002,924

833,121,670

3,000,000
6,000,000
3,000,000

60,000,000
6,600,000
711,646

1,100,000
2,000,000
3,600,000
8,000,000
133,618

2,488,606
6000,000
4,000,000

30,000.000
800,000

1,200,000
2,000,000
200,009

27,000,000

116,633,670

\i.

N.B.—PoesesaionB françaises en Asi»—environ 90,000 milles carrés—17 millions d'ûmei.
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N° U.—SuPERFiciB et population du globe, etc.—5ui7e.

Coatiaent.

Amérique du Nord..

Pays.

Confédération canadienne
,

Groenland (territoire libre de glaceg.i
Mexique
TerreneuTe ^'^

Etats-Unis '
'"'

Année
de

recense-
ment

1881

1879
1882
1881

1880

•Amérique do Sud (y
compris les Indes
Occidentales.)

Total Amérique du Nord.,

Indes Occidentales
Ropublique Argentine

.

Bolivie

Brésil .,..

Chili

Colombie
Equateur.
Ouiane
Patagonie
Pérou ^
Uruguay

,

Venezuela

Superficie,
milles carrés.

anglais.

3,470,392
34,01S
743.918

42,734
3,657,009

1861

1885
1888
1881

7,848,098

Australasie

Total Amérique dn Sud

Total Amérique du Nord et dn Sud.,

1881

1876
1884
1884

160,000
616,700
772,648

3,219,003
293,290
604,773
251,326
178,370
376,000
406,123
73,638

632,695

PopulatioJ

4,550,y

10,00,

10,447,9ij

60,650,C

66,754,31

7,371,366

15,219,464

Australie
Nouvelle-Zélande..
Tasmanie „..„

Total.

Polynésie.

1834

1886
1884

2,6OO,0(

2,942,«

l,952,0Tl|

12,9 i3,3

2,620,(l||

4,OOO,00ll

1,004 6ill

341,8(

200M
3,000,«lll

teoM
2,121,981

34,176,33i|

99,93Ôi7il

2,952.941

104,403
26,376

3,083,719

350,000

3,669,8111

620,SN|

I30,i4l|

3,420,S

30,200,000

RÉCAPITULATIOy.

Ju.'ope ~ Soit
*•'? - doî^f^e do
^«^"3'îe - do
Polynésie ^....^ ^^

Grand total.

Milles carrés.

4,020,731
17,586,073
12,641,266

15,319,464
3,433,719

62, 800, 25J

Population.

346,000,000

833,000,000

156,000,000

100,000,000

30,200,000

1,464,200,000



-Suite.

uperficie,

'

les carrég. Populatioi
ïDKlais.

3,470,392 4,550,^
34,015 10,00

743. 9 ta 10,447,9!
42.734

1 '-'8,41

3,657,009 50,650,(K1

7,848,098 66,754,3»

160,000 2,600,00

615,700 2,942,M
772,648 1,952,011

3,219,003 12,9;3,3II

293,290 2,520,(11

604,773 4,000,00)

251,326 1,004 es

178,370 341,80)

376,000 2OO,0«

406,133 3,000,00)

73,638 660,C(»

632,696 2,121,981

7,371,366 34,176,331

6,219,464 99,930,!»

2,952.941 2,669,811

104,403 620,(N
26,376 130,541

1,083,719 3,420,91!

360,000 30,200,00)

a carrés. Population.

020,731 346,000,000
586,073 833,000,000
641,266 155,000,000
219,464 100,000,000
433,719 30,200,000

800, 26J 1,464,200,000

111

15.—Tablbau indiquant les posscBsicnB anglaises dans tout l'univers, avec leur
population et leur étendue en milles cariés anglais en 1887—Barthoiomew— 1887.

I
Europe—
Iles Britanniques..

BeliKOland
Gibraltar

Malte et Gozo. . ...

I
Àaie—
Cyprèa _
Inde anglaise (y compris les Etats en dépendant) ,.

Ceylan „» _ „..

Aden et les lies Nicobar
Blablissements des détroits „
Bnrma, supérieure _ .,„
Bornéo- Nord et Honj; Kong .-

Ile Labueme, Aden, Kuria, lie Mnria, Périm et Mosha, Kama
ran, Keeling et les îles Socotra ...,..,

iDsl'Océanie—
Nouvelle-Oalles du Sud ....

Qaeeasland
,

Australie méridionale
Victoria

,

Australie occideadale
Tftsmaâie

Nonvelle-Zélande
Norfollt, les iles Figi, etc....

I Afrique

—

Colonie du Oap et ks dépendances..
Terre de Basuto „„..,
Natal .

Bechuana Land.. .. _ ,

Baie Walflsch
Sierra-Leone „ ^ ^
Rivière Qanabie „
Côte-d'Oret Lagos, Saint-Hélène

,

AscensioB, Trestan J'Acanbam, île Maarioe, eto
AmBierdam-Nord et Saint-Paul

I l'Amérique du Nord—
Gonfédératiou canadienne
Terreneuve
Bermudes
Bahamas
Jamaïque „
Turque, iles Oaicos et les 'les Oajman

.

Hondaras Britanniques
Antilles occidentales

,

kna 1' Amériqt:e du Sud—
Trinidad

Guiane anglaise
IlesFalkland
Oeorgie-Sud

Total de l'empire britanniqae..

Superficie.

Jliilles carrés
anglais.

121,483

^^

124

121,609

Population.

36,241,482
2,001

18,381

164,256

36,416,120

3,707
1,382,624

26,366
3,192
1,445

190,000
22,CI\

1,693

1,629,967

309,175
668,224
903,e9u
87,884

975,9î0
26,375
104,403

96,779

3,172,460

219,700
10,293
18,766

184,600
480

1,000
69

19,900
1,104

28

465,829

8,406,642
42,734

19

5,3»0
4,193
447

7,662
1,670

3,468,457

1,766

86,425
6,600
1,070

96,»0

8,943,562

186,173
263,691, 821

2,761,396
20,128

640,000
4,000,000

310,102

51,569

261,761,48'J

921,268
309 913
317,043
961,276
32,958

130,641

605,736
266,872

3,646,607

1,263,347
128,0:0
418,731
33,000

800
60,646
14,160

743,260
371,172

3,031,£9S

4,324,810
196,411

14,888
43,521

580,804
7,178

27,453
444,666

5,639,630

166,638
269,330

1,663

4S7,5U

809,823,363

Û
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N° 16.—Tabliau indiqaant les empires les plus considérables.

Nomi. Superficie
en milleg carrés.

Empire britannique
ao russe „„,t .'.,

do chinois
,

Itats-Cnis ,'...

Empire brésilien ".

Répablique française et ses colonies .

Kmpire allemand „
Espagne (y compris les colonies)....
Italie

8,950,000
8,ft00,000

4,600,000
3,000,000
3,200,000
1,000,000

400,000
360,000
115,000

Population
an dernier recen-

sement.

310,000,000
104,000,000
420,000,000

61,000,000
13,000,000

62,000,000
47,000,000
35,000,000

30,000,000

PopulatiMl
par mille c«

34'l|

IJ'l

91(1
14'1

6J'(

ii;i|

69-(|

260'll

N° IV.-POPULATION DU GLOBE TERRESTEB PAR RACES.

Race.

Indo germanique ou arienne.
Mongolique ou tnranienne...
Sémitique ou hamitique

,

Nègre et bantue
Hottentote et bosjemane
Malaise et polynésienne
Sauvage américaine

Total

Où Bitn6e.

Ecrope, Perse, etc
La plua grande partie de l'Asie....
AMque du Nord, l'Arabie
Afrique-Centrale
Afrique du Sud
Australasie et Polynésie '.

Amérique du Nord et du Sud

Population.

553,000,000

641,000,000

66,000,(01)

152,000,(100

200,000

36,000,000

16,000,000

1,464,200,000

N° 18.-P0PULAÏI0N DU GLOBE PAR RELIGIONS.

ÇJ.'j"""' 394,000,000

ii:>Lmét;n;":::.::::;:::::::;;::;::v:::;:;:::::::::-: i,;-jkjj|«£es
::::::::::::::::: SîSS

p^yenrei"féiîs;sZ;z:z;:::::::::::;.:::::::.::: niffiSS
Divers et inconnus —-Z JIJSSS

^°**'
1,464,200,000



sidérables.

ation
iT reoen- Populatiti

BOt.
par mille cm

00,000 341
00,000 la-i

00,000 911
00,000 14-1

00,000 41
00,000 6]1
80,000 117!
DO, 000 en
30,000 2601

lE RACES.

Population.

563,000,000
• 641,000,000

66,000,( OO

. 152,000,000
. 200,000
. 36,000,000
• 16,000,000

» 1,464,200,000

partie iv.

[tableaux comparatifs des distances. Etc..

de li7brp00l, anglhtkrre, sur l'atl\ntiqijk,

a yokohama, japon, sur le pacifique,

par les rouies 0( eaniques les plus courtes,

ft par les lignes principales de chemins de fer les plus
COURTES

|iUI RELIENT LES DEUX OCÉANS EN PASSANT PAR LE CANADA ET
LES ÉTATS-UNIS, DANS L'AMÉRIQUE DU NORD.

AUSSI

PAR LE CANAL DE SUEZ

ET PAR LE CANAL DE PANAMA.

5I0NS.

104,000,000

7,000,000

71,000,000
03,000,000

78,000,000
71,000,000

40,200,000

64,200,000

KB —La route la plus longue de Liverpool à Yokohama, par le Canada, est
moindre que la plus courte route à travers les Etats-Unis, via Boston, Chicago etSan-

La route d'été la plus courte est celle via Québec.
Lorsque la " ligne courte " sera construite, via Montréal, Lennoxville et Matta-

»amkeag, la route d hiver la plus courte, sera via Saint- André ou SaintJean, N.-B
J Un a établi le terminus du chemin de fer Canadien du Pacidquo à Vancuver et
» autres parties du chemin de fer ont été construites, ce qui a augmenté sa l.>n<Tuear
pepuis la préparation des tableaux suivants, mais ceci n'affecte la distance total»
intre Liverpool et ïokohama, que de 27 milles en plus, diffôrenoo peu impootante.

r«

Ij
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N" Jo renvoi, 35,526.

non oompriH IcH itoDiB 41 >\ 51,

PARTIE IV.

[Index i!os tulloaux coniparatifrt des dintancoK, etc., do Livornool, Angloterro, à Yoko-
buma, Japon, par los routes océaiiiquoH ot Ioh li^noH do ehomin do for Ioh plus
courtes on passant ]iar lo Canada jus^u'A Port-Moody, ol \>nr los Etat.-- Unis jus-

qu'à San-FranciH'jo.

N» 1.

2..

4..

10..

12,.

13...

14..,

D 1.

D2.

E 1

S 2

F 2.

F 1.

F 3.

1.

Q2..

H

*.
,

A.

7a—

8

Roi'TK de Québec :—liiverpool a

par les cliemina de fer de 1

de Victoria, Ile Vancouver, à San-Francisco.

Québec par le Oap-Raco; puis jupi|u'i\ Port-Moody
par les cliemma de fer de la Rive-Nord et Canadien du Pacitii|uo; auasi par eau.

RocTK de Québec :—Liverpool à QiiObec par le détroit de Bi'llc-Ilo ; puia jusiiu'i'i Port-
Moody par 1p8 oliemina di^ ffr d'" la Rive-Nord <'t Oanalien du Paci(i(iuu; aussi,
par eau, de Victoria, Ile Vancouver, à tJau-Franciaoo,

de
à

lîorTK do Quiber, Owen-Sound, lacs Ilnron et Supérieur :— Par le chemin de f-r d
la Rivi-Nord ju6i|u'i\ Munirùal; cliemin do fur Uaiiiidi«n du Pacififiuc juB(|u'
Ottawa

;
puis pir la ligne au.\iliairo du O.O.P. jusqu'il Owen-Sound

;
puij à tra-

vers les laoa Huroii et Supérieur juaqu'.i Port-Artliur
;
puis par le O.U.P. jusqu'à

Port->loody. Route d'ûtô par chemins defvr et bateaux ù vapeurdes lacs, 1884-88.

BocTB de Québec et Ohicapto ;—Par le chemin de 1er de la Rive-Nord jusqu'iï Mont-
réal

;
le chemin di' ferOraiid-Troncjusqu'i\ Détroit

; les chemins de Inr di'slltats-
Unis juBqu'i\ CliicsKo, Saint-Paul ei Emerson; puis par le C. O.P. jusqu'il Win-
nipeg et Port-Moody.

RouTB de Lonisbonrg et Québec, avec embranchement jusqu'A Saint-Jean, Saint-
André, etc. :—Par les chemina de fer Intercolonial, delà Rive-Nord et du Pacifi-
que Canadien,

RoDTR de liouiabourg, Saint-Jean, Mattawamkeag, Slieibrooke, .Montréal et Port-
Moody :—Par les chemins de fer Intercolonial, du Nouveau-Brunawick, Interna-
tional, Grand-Tronc et Pacifique Canadien.

RoDTE d'Halifax et Québec, avec embranchements jusqu'à Saint-Jean et Saint-André:
—Par les chemins de fer Intercolonial, Rive-Nord et Pacifique Canadien.

RooTB d'Halifax, Saint-Jean, Mattawamkeag, Sherbrooke, Montréal et Port-Moody;
—Par les chemins de fer Intercolonial, Nouveau-Brnnswick, International, Qrand-
'i'ronc et Pacifique Canadien.

RoDTi de Siint-Jean, Edmundston et Québec:—Par le chemin de fer de Frédèricton
et Edmundston, chemin de Temiaeouata et le chemin de fer Intercolonial jusqu'il
Québec; puis jusqu'au Port-Moody par les chemins de fer delà Rive-.Vord et
Pacifique Canadien.

RooTE de Saint-Jean, Moncton et Québec;— Par le chemin de fer Intercolonial, de
Saint-Jean i\ Québec, par Moncton

;
puis jusqu'à Port-Moody par les chemins de

fer de la Rive-Nord et Pacifique Canadien.

RoDTH de Saint-Jean, Mattav^amkeag, Sherbrooke, Montréal et Port-Moody : -Par
les chemina de ftr Nouveau-Bruniwick, International, Grand-Tronc et Pacifique
Canadien.

RoDTB de Saint- André, Edmundston, Rivière-du-Loup et Québec :—Par lea chemina de
ferduNouveau-Brunswick, Témiâcouata et Intercolonial

;
puis jusqu'à Port-Moody

par les chemina de fer de la Rive-Nord et Pacifique Canadien,

RoniB de Saint-André, Mattawamkeag, Sherbrooke, Montréal et Port-Moody :—Par
les chemina de fer Nouveai -Brunawick, International, Grand-Tronc et Pacifique
Canadien.

RouTB de Chatham, Noaveav-Brnnawick, Edmundston et Québec :—Parle chemin de
1er projeté.

DÉTAILS—Route A :—Chemin de fer da la Rivo-Nord, do Québec et Montréal : chemin
de 1er CauttUieu du Pacifique de Montréal à Port-Moody. Parties complétées et
en voie de conalruction, subventions en argent et en terres, et dépenaes, etc.

Détails-Route A—Suite .-—Chemin de fer Canadien du Pacifique. Ligne princi-
pale, lignea d'embranchement et auziliairea, 1887.

t

II
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Indi.v dos tabloiiix comparutifH <Jch tlintanccH, oto.,do Livoipool, An^'lotorro, l'i Yol< )•

hunm, ,Iu|)')ii, etc.

—

Suite.

.Vu. 15...

16...

17 et 18

19...

30...

31...

33...

33...

24...

3SA

3SB

36 C

36...

37...

38...

39...

îii..

33..

33..

B DfcTAii.H— Ro'ite P :— T»il)!"iiii (.'omi'iirHtif îles ilislancp» «io .Mot;lr6*l et d'Olla»*!
]

Toronto, par !»• cliemma de fer Oanudieii du P»cilii|iie et du Orand-Tronc.

DETAILS— Roiitn (J :—Tabl«itii coniparatir des illntanci'a dt> Qiii'liec et «titres pliui.)

ju6<{u'à l'ort-Vloudy, par les chemins do ter de la Kivi'-Nord du Uraad-Trouc, il>-i

Ktntï-rnis et Oaaadien du Pacifii|ue,

A h H. iTaiii.raii coiiiparatit' di'S distancpii |>ar l>'8 diverses ro.itcs iudiiiuùeH, de Livorimol .vu

1

principaux [lorls de mer et porcs iniArieurs du Canada, etc., Ju8(|u'& YokoliAmi

A ^ H.;8oiiMAiHi— Rout"9 A, B, 0, D, B, V, O, H;—Tableau comparatif den diitanct.- 'i!r'

j

LIverpool et Volcohania, sur les routes respectives iiidii|uies i\ traverii le U"iin.li

I

par Port-Moody.

A 1, A 3 ScDVMTioNS accordiies au chemin de ter de In Rive-Nord de Qii6bec i\ Montréal, et «u

chemin de fur Canadien duPacifuiue, de Moatrôal l'i i Utawa.

D 1, D 3|SoBVKNTio.N accordC'e pour la construction d'an chemin de fer depuis la station d'Di.

ford, sur 1^ chemin de 1er Intercolonial ju8qu'i\ Louisbourf; ou Sydney, dana k
province de la NoiivelIe.Kcosse.

1

F 3, Gl

D 3, E a,

B 3, U3

B1,B2,
F 3, P 3.

Al, A3

Il

I a

j 1

J 3

Kl

H. 3

Ll

ScHVKNTio.N accordée pour la ccti'itructiun d'un chemin A.' fer depuis Bdmundstoii ou

les Petites-Ohutes, Nouveau-Branswick, jusqu'au chemin de fer Intercfflonial, a

la Ririère-du-Loup, province de Québec.

SniivBNTioN accordée à la Oompapnio du chemin de fer International pour 49 mille)

de sa liRne, depuis Sherbrooke, dans la province de Québec, jusqu'à la frontiiVe

internationale.

Sdhvïntion accordé" pour la construction d'un chemin de fer reliant Montréal ruï

ports de Saint-Jean et d'HalifitiL, par la route la plus courte et la plus praticable.

ScBViNTioN accordée pour la constrnction d'une ll^ne de chemin de fer et detr|>.

((raphe, d'Ksquimault à Nanaimo, sur l'île Vancouver, Colombie-Britannique.

Sdbvkntions aecordées pour l'extension de l'embranchement du chemin de fer Cam-
dien du Pacifique, entre Montréal et Saint-Jér6me (long de 33 milles), jusciu'a;

Dénert, sur ia rivière Gatineau.

SuBVKNTioN accordée pour un embranchement du chemin de fer latercolonial, de JK-

tapédiac, gagnant l'est, vers Paspébiac, sur la Baie-des-Cbalenrs.

RoDTK de Portland, Montréal, Chicago et San-Francisco :—Par les chemins de fer du

Orand-Tronc et des Ktats-Unis.

Route de Portland, Chutes-Niagara, Chicago et -,. -Fi.iacisco :—Par les chemins de

fer Boston et, Mairie—Chicago, Détroit et Nm,>-»-;' illt; Siiort Line, et i es E tau-

Unis.

RocTB de Boston, Chicngoet San-Francisco :-pHr les chemias de fer Chicago, Dé-

troit et Niagara-Falls Short Line, et des Btats-Onis.

RoDTH de Boston, Saint-Louis et 8an-Franciaco :—Par les chemins de fer de New-
York, New-Haven, et Hartford— Penneylvanie, Cincinnati et Baltimore, etSiiiut-

Louis et San-Francisco.

RonTK de New-York, Chicago et San-Francisco ;-—Parles cliemina de fer de Chicago,
Détroit et Niagara-Falls Short Line—Chicago, Rock Island et Pacific— Unioc
Pacifia et Central Pacific.

Rocis de New-York, Cincinnati, Saint-Lonis et San-Franciaco :—Par les chemins de

fer d Cincinnati, Washington et Baltimore—Saint-Louis et San-Francisco.

Route de New-York, Indianapolis, Saint-Louis et San-Franciaco ;—Par la ligne

Vandalia, et le chemin de ter Saint-Louis et San-Francisco.

Route de Philadst-phie. Ghicairo et San-Francisco ;—Par Isa chemins de fe.rdf^ P!::!?.-

delphie et Reading—Chicago, Détroit et Niagara Falls Short Line, et des Etau-
Unis.

[VDBX doH ta

S; 34...

35...

3'j...

i7...

38...

39...

40...

41...

43...

43...

44...

46...

46...

47...

La....

L3....

M 1....

M 3....

M 3

N 1

Na

N 3. ...

G

I 1 àC

48...

49...

50...

51...
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L'iotorro, Il Yolf'i 'isDix doH tableiiax comparatifH don liintancoH, etc., do Liverjiool, Angleterre, i\ Yoko-
huma, Japon, etc.— Fin.

;tr(!»l it (l'OUau* ,

(Jrand-Tronc.

bec et ftutr«a plm <

du Orand-Troiii, Im

.ef, de liivprpool i ,>

,
ju8<|irà Yokuhuni^

|f dei> (iiiUuctfi ' ntr»

i\ tr%TeM le Unii*i»

3eo à Montréal, u; n

puia la itatioa d'Oi-

ou Sj'daey, dana U

puis Edraundatoii nr,

e fer IntercoloalHl, .

tional pour 49 mill^j

,
juaqa'fk la frontii>r»

eliant MontroHl hu.

et la plu8 praticable.

in de fer et de ti 1

nbie-Britauai'juu.

chemin de fer Can»-
33 millea), ju9>|u'iii:

latercolonial, de Mi-

leurs.

les chemins de fer di

-Par les chemins de

t Line, et les EtRts-

de fer Chicago, Dé-

linB de fer de N'eu-

Baltimore, etSiiiat-

na de ferdeOhlcapro,

id et Pacific— DnioD

-Par les chenuna de

3an-Franci8co-

isco :—Par la ligne

mins fis fer dî^ P!;!!?.-

t Liae, et dea Etais-

X; 34..

y:.

S!..

38.,

39,.

40..

41..

43..

43..

44..

45..

46..

47..

48..

49...

50..

5i.,

L3

L3

M 1

U3

M 3

N 1

Na.

N3.

~

1 1 àO.

R(ii:ti de Philailt-lphie, Oinrinnati, .Sainl-Louij pt Hmi-rr«ricisco : — Par les chemins
du ter de Oincinnati, Wi»hlti(<ton et Baltimore et Saint- !„ lis et San-Fr»ni.-i«co.

Roi'TM de Philadelphie, Indianapolii, Haint-Louig <'t San-Frariciico:—Pwr 1» llirae
Vandalia, t>t le chemin de fer de Saint-Louis et Han-Franciaco.

RoDTi de Baltimore, Chlcano t San-Frâucisco :— Par les chemina ilt fer do Baltimore
et Uhio—Chicago, Rock Ijiatul anj Pacilic—Tniou Paciliu et (' iitral Pa<'iiu'.

RoL'Ti do Baltimore, Cincinnati, Haint.I..oui3 et Han-Kranciico :—Par Icj ohsmina de
fer de Cincinnati, Washitigton et tJaltimore cl Saint-Louis et San-Kranciaco.

RoDTR de Baltimure, Indianapolia, .Saint-Louis et Han-Franciaco!—Par la ligne
Vandalia et le chemin de fi<r Saint-Louis et San-Francisco.

RocTï de Richmond, LoulBvllle, Saint-Louis et Sau-Francisco:—Pu les chemins de
fer Richmond et (ihio— LouisTille et Naahvilic— Louiaville, Kva'iville et Saint-
Louis et San-Francisco.

RoDTi de Richmond, Cincinnati, Saint-Louis et San-Francisco :—Ptr '»s chemins de
fer Richmond, Frederickshurg et Potomac-Cincinnali, Wasbinjçtor. et Baltimore
—Saint-Louis et San-Franciaco.

RoLTB de Richmind, NonTeile-Drléana et San-Francisco : -Par lu roseau Richmond
et Danville— Western Railway of Alabama— LouiRvillo et Nashvilli' «lalveaton,
Rarrisburg et San-Antonio—chemin de fer Southeru Pacitic et Centru Pacific.

Route de la Nouvelle-Orléans et S'-.n-Francisco ;—Par le roseau de (lalveatc i, Harris-
burg et 8an-Antonio—chemin de fer Southern Pacific et Central Pacitii

RÉCAPiTCLATioN—Routes M, I 2, J 1, J 2, K I, K 2, K 3, L 1, L 3, L 3, M 1, M J, M 3,
N 1, N 3, N 3, :-

i

.

i i
.

Etat comparaif des distances entre Liverpooi et Vokohama, par les ro ea res-
pectives indii|u6e8 i\ travers lea Etats-Uûis, par San-Francisco.

NoTKS 1, 3, 3, 4, 6, concernant l'ouverture, l'équipement, le tralic, les recettes et lea
frais d'exploitation du chemin de fer Canadien du Pacili<|ue.

Note 6. Le transfert du chemin de fer du Nord entre Québec et Montrâa i\ la
Compagnie du chemin de fer Oinadien du Pacifique.

Note 7. Le remboursement de l'emprunt du gouvernement fédéral.

DiBTANCBS comparatives de Liverpool ii Vokohama, par les routes suivantes :—
N" l. Québec. Routa d'été actuelle.

a. Montréal. Ligne courte i^ travers l'Etat du Maine, B -U.
S.Halifax. Route d'hiver actuelle.
4. Boston, Chicago et San-Francisco, E -U.
5. Canal de Suez et Détroit de Malacca.
6. Canal de Suez et Détroit de Sondo.
7. Canal de Panama.
8 Sommaire des routes n"- 1 à 7 inclusivement.

CiiBMi.v de fer de la Ligne Courte, tel qu'adopté :—Montréal \ Lennoxville, Mattaw-
amkeag, Moncton et Halifax. A l'ouest de Moncton.

OusMiN de fer de la Ligne Courte, tel qu'adopté :—Moncton l'i .Sydney, Oap-Bretoa.,
N,-E., A catde Moncton.

Thavirsêk de l'Océan Pacifique parle vapeur " Abyssinia " do la Compagnie du che-
min de ter Canadien du Pacifique, de Yokohama, Jajjon, ii Vancouver, Oolombie-
Britanniiiue, Canada.

Canal de Panama.

Les principau.x projets do canaux înter-océaniques & travers l'Isthme de Panama,
examinés par le'congrùd International de 1879.

Canal de Suez.

mil .:
t-

7a-8i
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A là H.

ROUTES à TRAVERS le CANADA
KN PASSANT PAB

PORT-MOODY.

POUK DÉTAILS, voir Nos 1 A 25.

POUE EÉOAPITULATION DES EOUTBS CANADIENNES, voir N° 19.

Pour les routes à travers les Etats-Unis, en passant par San-Francisco, voir

|I 1 à 0, ou NoB 26 à 42.

Pour récapitulation des routes des Etats-Unis, voir N° 43.

Pour chemin de fer du Pacifique, etc., voir N° 44.

Pour canaux de Panama et do Suez, etc., vcir Nos 45 à 51.



1

ï

Par la lign

Aus-fi ro

De

Li^'eriiool ....

(^uibec

Porl-Moody..

Total— Liverp

Total—Liverp
Tot&l~Qu6be

Liverpool

Port-Jloody ..

Kansimo

Total—Liverp
Victoria... , „

Total—Liverp

Total-Quôbe

,

S. B.-Po
leurs embranc
U, 20 il 26.

Pour les t

Le chemi
été complété 1



121

EOUTES A 1, A 2.

DistanccH do Liverpool, An^'lotorre, à Yokohama, Japon.

N" 1,—EOUTE DE QoÈBtC,

Par la ligne principale des chemins de for de la Rive-Nord et Canadien du Pacifique,

A\iht»\ route par eau et par chemin de for jusqu'à Victoria, Ile Vancouver et San-
Francitico, Californie.

De

Liverpool

,

Québec

Port-Mûody

[Total—Liverpool

(Total—Liverpool
[Total-Québec...

I
Liverpool

iPon-Moody
|^'anaimo '.

(Total-Liverpool

I
Victoria... ,

JTotal—Liverpool

[Total-Québec...

Québec via Cap- Race Océan Atlantique

Trois- Rivières Oh. de fer de la Rive-Nord
Jonction de Saint- .Martin, 12 uiillea de Muntréal.,..
Oitawft Ch. de fer Canadien du Pacifiq.
Jonction de Sudbury
Port-Arlhur ^..,

Winnipeg..,
Portage-la-Prairie
Urandou
Qu'Appelle
liégina
Ualgary _.

titephen
Savoua-Ferry
Port-.Vloody

Yokohama Océan Pscifi(lUe

g os 5;

o n— -
Il t-S t;

77

82
108
324
547

429
56
77

191

33
482
123

268
215

Milles

géogra-
phiques,

2,819

66-8

137-[i

231-6

6U 7

9,17 3

1,369-5

1,408

1,474'8

1,640'5

1,6692
2,087-3

2,194'0

2,426 5

2,613-1

4,374-0

Milles

statutaires

3,249

77
159

267
691

1,138

1,567

1,623

1,700

1,801

1,924

2,406
2,529

2,797

3,012

5,042

Yokohama via Cap-Race, Québec et la ligne-mère des che-
mins de fer de la Rive-Nord et Uauad. du Paciliq....A 1

A déduire la différence entre le Cap-Race et le détioit de
Belle-Ile

9,806'0

158'0

11,303

182

Yokohama via Détroit de Belle-Ile.

do
9,648-0

6,987-0
11,121

8,054

Port-Moody via Québec, ch. de fer de la R.N. et C, du Pac
Nanaimo, Ile Vancouver A. travers le détroit de Géorgie
Victoria do Le long du cfité N.-E. du

détroit. Ch.de fur

do do Détroit de Qeorg-e
San-Francisco, Californie Océan Paciticuu-

do via Québec et Port-Moody..

San-Pranci8C0t)«a Québec et Port-Moody.,

5,431-7
39-0

63 -3

6,634-0
769-0

6,293-0

3,474-0

6,261
46

73

6,379
875

7,254

4,005

N. B.—Pour les détails concernant les chemins de fer de la Rive-Nord et Canadien du Pacifique et

lu 'on
°''''^*°''''*"'*°*^' l"*"^' *"^ parties complétées, aux subventions, coût, etc., foir tableaux n»' 13,

Pour les tableaux comparatifs des distances sur les diverses routes, voir tableaux n"^ 17, 10, 19.
Le chemin de fer Nanaimo à Victoria, et de là à Bsquimalt, situé & environ 3 milles plus loin, a

|«te complète le 16 octobre 1886.

H;

It'ill
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ROUIE B,.

Distances de Livorpool, Angleterre, à Yokohama, Japon.

N" 2,

—

Route de Québec, Owen Sound, Lacs Huron kt Supérieur.

Par le cliemin de for do la Rive-Nord jusqu'à Montréal
;
par la ligne principale d

.

chemin do for Canadien du Pacifique jusqu'à Oltawa; do là par la ligne auxi-

liaire du chemin do for Canadien du Pacifique jusqu'à Owen-Sound ; do là et

traversant les lacs Huron et Supérieur jusqu'à Port-Arthur
;
puis par la ligne

principale du chemin do fer Canadien du Pacifique jusqu'à Port-Moody.

Route d'été par les chemins do fer et les bateaux à vapeur des lacs, 1884-1888.

De

Liverpool.

Québec. ...

Port-Moody,

Québec vii'i OHp-Race „ Océan Atlantique

Trois- RivicVes Chemin de fer de la Rive-Nord
fonction de St-Martin, 12 milles de Montréal
Ottawa Chemin de fei- Cianadien du Pacifique

Perth Ligne auxiliaire du cli de fer Oan.du Pac.

Jonction de Toronto, 4j milles de Toronto
OrangeviUo
Owen-Sound
Canal du Saut-Ste-Marie Lac Huron
Port-Arthur Lac Supérieur

Winnipeg Chemin de ter Oan. du Paciflq.

Portage-la-Prairie
Brandon
Qu'Appelle
Régina -
i^algary

Stephen
Savona-Ferry - ..

Port-Moody

Yokohama .
Océan du Pacifique

(U

m

Cl w

77

82
108
69
199

43j

13l
260
280
429
56
77

191

33
482
123

268
215

o

2,819

4,374'0

3,249

66 8 7Î

137 9 159

231 6 •267

282 8 326

456 4 525

493-1 5'î8-5

556-9 fi43

773 8 by2

1,016-7 1,173

1,388-9 1,601

1,4375 1,657

1.504-3 1,734

1,670 l,9i5

1,698-7 1,9-^8

2,116-8 2,440

2,2i3 5 2,563

2,4560 2,S3!

2,642-5 3,046

5 042

Total—Liverpool 'Yokohama, viù Québec, chemin de fer de la Rive-Nord et ligne

auxiliaire du chemin de fer Cunadien du Pacifique, lacs

Huron et Supérieur, Di'iî Cap-RH'-e
\. déduire la différ. entre le Cap-Race et le détroit de Belle-Ile.

Yokohama, via le détroit de Belle-Ile.

9,8350
1580

9,677-0

11,337

182

11.135

% I

Î'I

N.B Pour les tableaux oomparatifa des distances de Montréal et Ottawa ù Toronto, wiV! la liga?

principale du chemin de fer Canadien du Pacifique, lignes auxiliaires et embianchements, et chemii!

de fer Grand-Tronc, voir n» 15.

Pour les tableaux compiratifa des diatanses des diverses routes, voir tableaux n• 17, 18, 19.

La Compagnie du chemin de fer Canadien du Pacifique a construit bt 1886-87, une voie ferrée de

Montréal à Toronto, 319 milles de longnenr, vtci Vaudreuil et Perth.

Le ohemiade fer du Qrand-Tronc entre Montréal et Toronto a une longueur de 333 milles.

I.

Par le chei

tlu Grf

jusqu'i

du Pac

De

Liverpool

.

Québec...

Port-Moody.

Total-Livei

N.B.— F

Port-.VIoody

Pour le



ipon.

Supérieur.

igno principalo d

.

à par la ligne auxi-

i-Sound ; de )(\ ei

r; puis par la ligne

rt-Moody.

lacs, 1884-1888.

o
-o
te

2,819

66 8

137 9
231 6

28a'8
456 4
493-1

656-9

773 8

1,016-7
1,388-9

1,4376
1,604-3

1,670
1,698-7

2,116'8

2,2 i3 -5

2,4560
2,642 '5

4,374-0

S 5

3,249

261

'Mi

525

m-i
643

b!t2

1,172

1,601

1,657

1,734

1,925
1,9'^8

2,440

2,563

2,Sj1

3,046

5 042

e

,3

9,8350
1580

11,337

182

9,677-0 11,155

Toronto, vid la ligne

i-aaubements, et chemio

,ux n » 17, 18, 19.

6-87, une voie ferrée de

r de 333 milles.

123

EOUTE C.

Distances de Liverpool, Angleterre, iv Yokohama, Japon.

N° 3.—Route db Québbo et CnicAoo.

Par le chemin do for de la Rivo-Nord jusqu'à Montréal ;
de là, par le chemin de fer

du flrnnd-Troï.c jusqu'à Détroit; do là, parles chemins de fer dos Etats-Unis

jusqu'à Chicfgo, Saint-Paul et Kmerson ; de là, par le chemin do fer Canadien

du Pacifique jusqu'à Winnipog et Port-Moody.

Etats-Unis et Canada.

De

Liverpool

.

Québec...

»- ïï <D •-

a

Québec t)»a Oap-Race Océan Atlantique

Montréal ,....Ch. de fer de la Rire-Nord et O.P.

Toronto - Chemin de fer du Grand- Tronc.

Détroit ••—
;•

Chicago « Chemina de fer des Hltat3-Unis

Saint-Paul-Ouest
Minneapolis ...«,« ••••

rîraerson ••

WinnipepT Chemin de fer Canadien du Pacifique

Portage-la- Prairie

Brandon
Qu'Appelle
Kégina ••••

Oalgary
Stpphen
Sayona-Ferry - - ••

Port-Moody. >

Port-Moody., Yokohama Océan Pacifique,

171

333
231
268
410
10

381

66
58
77

191

33
482
123

268
215

Milles

géogra-
phi({ueB.

2,819-0

148-4
437-2
637-6
870-2

1,225-8

1,234-5

1,5661
l,6r2-3

1, 670-9

1,7377
l,903-4
1,9,32-0

2,350-2

2,456 9

2,689.4
2,875-9

Milles

statutai-

res.

3,249

4,374-0

171

50t
735

1,003

1,413

1,423

1,804

1,870

1,926

2,003
2,194
2,227
2,709
2,832

3,100

3,315

5,043

Total-Liverpool Yokohama via Cap-Race, Québec et Chicago
Déduire la différence entre Cap-Race et le détroit de Belle-Ile...

Yokohama via détroit de Belle-Ile, Québec et Chicago

10,069-0

1580

9,911-0

11,606
183

11,424

N.B.—Pour le tab eau comparatif des distances depuis ces divers points sur cette route jusqu'à

Port-.\loody, t)oi> n» 16. - ,o ,„
Pou: le tableau comparatif des distances sur ces diverses routes, votr a"' 17, 18, 19.
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EOUTE D 1.

Distances de Liverpool, Angloterro, à Yokohama, Japon.

N° 4.—EOUTE DE LOCISBOURG ET QdÉBEC AVEC EMlîttAXCHEME.NTH JDSQU'i Saim.
Jean, èAiNT-ANDRÉ, eto.

Par cbemins do fer Intorcolonial, lîivc-Nord et Canadien du Pacifique.

De

Liverpool

Louisbourg.,

Port-Moody.

.

Louisbourg Océan Atlantique

Port-Mulgrave ...Chemin de fer projeté
New-Glasgow Emb. du ch. de fer Intercol.
Truro
Moncton Chemin de fer Intercolonial
Jonction de Chalharn
Rimouski
Rivière-du-Loup !!'."!!!'.',.

Québec
,[

Jonction St-Martin....Ch. de fer de la RiVë-X.
Montréal
Ottawi via Ht-Martia Cli. de (èr'c.du'p.
Jonction tjudbury
Port-Arthur !...!!.'.'.!

Winnipeg
Portuge-la-Prairie '..'.'.'.'.'...'.'.

Brandon
'

Qu'Appelle .'."".'.'...'."..'..!!.'.'."!!

Régina !."...""...!!!

Calgiry ..'...'.'.","

Stephen .'.„'.'.'.

SavonaFerry
,.,

Port-Moody .,,.
...,.'.".'...".'.'.'"!!!

2». £

a. » S
a '»

Yokohama Océan Pacifique

Total— Liverpool

.

Liverpool....

Louisbourg..
Traro ~..

Total—Liverpool

.

Liverpool...,

Louisbourg
,

Truro
Moncton

Total—Liverpool

80
80
43
125

72
237
65

126
159

12

108
324
647
429
56
77

191

33
482
123
2-:8

216

Milles

géogra-
phiques.

2,360'0

69-4
138-8
176-1
284-6
347-0
562-6
609 '0

71S-3
8B6-3
866-7
950-0

1, '231-0

1, 705-6
2,077-8
2,126-4
2,193-1
2,358-9

2,387 -5

2,805-7
2,912-4

3,144 9
3,331-4

4,374

Milles

Statutaires

2,709

l'!0

2n3

323

40'l

'!i7

823

9S7

9?9

•1,0M
1,419

1,H66

2,395

2,451

2,528

-',7:9

2,752

3,234

3,a57

3,625

3,840

5,042

Yokohama mVÎ Louisbourg, chemina de fer Intercolonial
Rive-Nord ot Canadien du Pacifique

Louisbourg....„ Océan Atlantique
^rupo Embranc, du cheaiin de fer Intercolonial
°*''**^ Chemin de fer Intercolonial

Balifax via Truro et chemin de fer Intercolonial

Louisbourg.
Truro
Moncton
Saint-Jean...

Saint-Jean via Louisbourg, Truro, Moncton
Saint-André do do
*aint-Stephen do do

10,065-0 11,591

2,3.50-0

176
54-0

2,580-0

2,350-2
176 1

108-4
77-2

2,711-9
2,785-6
2,866-7

2,709

203

62

2,974

2,709

203

125

89

3,126

3,211

3,293

. , ,

'J, partie III, concernant
raccourci le chemin de 10 milles en 1886,

•Les 12 milles de la jonction Saint-Martin à Montréal ne sont pas inclus dans les tableau

> ,).—Boi

n.B f-'V^?"' '«8
f'f.t««°'fP»'-*«ft.d^s distances sur les diirérentes routes et les subventions, ^o.rn"i 17, 18, 19, 21, ainsi que les notes i\ la fin de ces tableaux.

La distance de Louisbourg à un point vis-à-vis Port-Mulgrave (détroit de Canso) est de 83 milles,suivant une exporat.on faite en 1885 ; les pentes sont de 80 pieds au mille, et l'ouvrage difficileVoir rapport, C. Schreiber, ingénieur en chef des chemina de l'Etat, 18 janvier 1886.lotr note n" 21 au sujet de la subvention, etc.
roîVnotedu tiibk-nu n= 0, partie III. concernant 1., nouveau terminus de l'intercolonial, qui a

X qui suivent.



apon.

NT8 JOSQU'l Sainî'B

u Pacifique. 1

Milles
Millf^

Ruogra-
ptaiques.

3tatutai:ej

2,360'0 2,709

69-4 80
138-8 160
176-1 203
284-6 328
347-0 400
562-6 637
609-0 702
718-3 828
856-3 9«7
866-7 999
980-0 •1,0','5

1,^31-0 1,419 [
1,705-6 l,:)ii6 II

2,077-8 2,395
2,126-4 2,451
^,193-1 2,528
2,358-9 .:,7:9

2,387 -5 2,752
2,806-7 3,2:;4

2,912-4 3, as"

3,144 9 3,6-25

3,331-4 3,840

4,374 5,042

0,055-0 11,591

2,350-0 2,709
176 203
54-0 62

2,580-0 2,974

2,350-2 2,709
176 1 203
108-4 1-25

77-2 89

2,711-9 3,126
2,785-6 3,211
2,856-7 3,293

12î^

ROUTE D 2.

Distances do Liverpool, Angleterre, ù Yokohama, Japon.

>;; 5._BouTE DE LouisBouBo, Saint-Jean, Mattawamkeao, Sherbrooke, Montréal
ET PORT-MOODY,

i les subventions, loir

anso) est de 83 milles,

uvrage diflScile.

er 1886.

l'intercolonial, 'nii s

s tableaux qui suivent,

De

Liverpool. Liouisbourg ,
. Ocôan Atlantique

Milles
gcogra-
phiques.

2,350

Milles
statutai-

res.

2,709

Louisbourg
Vew-Glasgow
Saïut-Ji-fin

Jonction Mnttawam-
keag

Lac Megan tic

Sherbrooke
Honti-t'Hl

ocl'on St-Martin.

;
Total—Louisbourg.

New-Glasgow— V'oi'r Route D 1 ^

8aint-Jean, N.-B..... Chemin de fer Intercolonial

Jonction Mattawftmkpag...0heiiiin8de fer St-Jean et Maine,

et Européen et Nord-Américain

Lac Mégantic Continuation projetée de l'International

Sherbrooke - Chemin de fer International

Montréal Chemin de fer Grand-Tronc

Jonction Saint-Martin Chemin de fer Can. du Pacilique

Port-Mootly... Chemin de fer Canadien du Paoificiue—Pour

détails, voir D 1

139
223

128

117

60
88
10

2,475

Port-Moody - Chemin de fer 3,24U

160
257

147

135

69
101

12

2,863

1« '

3,734

Port-Moody Yokohama Océan Pacifique 5,042

Total—Livorpool .... Yokohama, via Louisbourg, Saint-Jean, Mattawamkeag,
Sherbrooke, Montréal et Port-Moody 11,486

19.
iV B —Pour les tableaux comparatifs des distances par les différentes routes, doiV n- 17, 18;

Pour les subventions, voir n- 21, 23, ainsi que les notes lUa fin de ces tableaux.

Saint-Jean ;. Vanceboro' Chemin de fer du N-Brunaw.ck, 91-5 milles statutaires.

Van eeboro' à Mattawamkeag do Maine Central, 66-0 do

Vanceboro' -i Portland do do ZoO'i Qo

La ligne ci-dessus est appëiée " Ligne Courte de chemin de fer" entre Montréal et l'Océan Atlan-

tique ; ,\ son achivement, probablement en 1888, le chemin de fer Canadien du Pacifi-iue s Çte°dra de

son nouveau terminus "Vancouver" (14 milles .\ l'ouest de Port-Moody), sur le Pacifique, à Louis-

bourg ou Sydney, Cap-Breton, sur l'Atlantique.

Voir tableaux n" 7, 9, U, et les notes n * 21, 23, 24.

(I
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ROUTE E I.

Distances do Livorpool, Angleterre, à Yokohama, Japon.

ET ,

Par leR chemins de fer Intercoionial, Eivo-Nord o t Canadien du Pacifique.

Lirerpool

Halifax. ..,

Halifax, Nouvelle-Ecoaae»... Océan Atlantique

Port-Moody.

Mon'inon""".;;."" ..;.*.;;;;
^''««''n de fer Intercolonial

Jonction de Chatham.
.'.'

Kimouski ' "

Ri vièr?.du-Loup. ".".'.'.'.' ~

Québec ^

^n!^oit^.i^rE^'^^-'"^^''^^'^'^"^^e:^o;d

JoSudo 8:,dbu^r'°"°
^' fer Canadien du Pac-i-fique

Port-Arthur "" •

VVinnipef;

Portage-la- Pruirië..'.".!

brandon
Qn' Appelle ".'.".'.'.'.".'.'.".'.

Résina
(îaigary
titepnen
Savona Ferry . .

l'ort-Moody .."......7.".*."'...".

Yokohama
.Océan Pacifique

62
135
72

237
6S

126
77
82
108

3ii
617
429
66
77

191

33

482
123
268
216

2,500'0

Total-Li verpool Yokohama, .« Halifax, Québec et chemin de fer 0. P.

63-8
162-2
224-7
430 3
486 -7
896-0
662 8
733-9
8i7-6

1,108-7

1,583-3

1,955-6
2,004-0
2,070-8
2,236-5

2,265-2

2,683 3
2,790-0

3,022-6

3,2C9-1

4,374 -0

.'jiferpool.

187

259

•1?S

561

687

764

846

954

1,278

1,825

2,254

2,310

2,387

2,578

2,611

3,093

3,216

3,484

3,699

6,042

Liverpool,

.

Halifax
Truro
Moncton. ..

Halifax
Truro
Moncton ..

daint-Jean
.

•
.-... ........ .Océan Atlantique
Uhemm de fer Intercolonial

Total^LiverpoollSaint-Jean,..,.
Halifax

Saint.Jeaa..r.:.:s:inaaTré"''' "*''" •''*f°°«''<'^

Chemin de fer Orand Southern

2,499-4
63-8
108-4
77-2

Total-Liyerpool Saint-André, via Haï ifax, Moncton et Saint-Jean.

2,738-8
73-7

2,813-6

11,623

2,881

62

125

3,157

83

Pot Bnryen?ion':'!r^''°2r'''*"'^ ''' '^'^'^"««^ p"»' '«« difïérente7T;;;;;;:;;~-;7ir
f^oirnctesàlafiadeceatableaux,

3,242

19.
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Japon,

ROUTE B 2.

Distances de Liverpool, Angloteno, à Yokohuma, Jupon.

•ruHQD'X Saint-Jea.v1n°Î-I^"ute d'Halifax, Saint-Jean, Mattawamivba(., Sherbrooke, Montréal et
PORT-MOODY.

n du Pacifique.

- —• -T

m
t
s Milles Mille?

2 géofçra- statmai-
« phiquea.
00

ren,

.. 2,500'0
2,88!

63-8 i;i

162-2
187

224-7
25>

430-3
498

486 -7 661
698-0

687
662 8 764
733-9 846
8J7-6 954

1,108-7
1,27«

1,583-3
1,835

1,955-6 2,254
2,004-0 2,310
2,070-8 2,387
2,236-5 2,573
2,265-2 2,i;u
2,683 3 3,093
2,790-0

3,216
3,022-6 3,484
3,209-1 3,699

"""' —•
' M^ ———

4,374-0 6,042

10,083-0 11,623

2,499-4 -2,881 B
63-8 .j3

108-4 125
77-2 89 m

2,7:-i8-8 3,l"57 B
73-7 85 m

2,813-6 3,242

De

.'iiferpool. H»''f«)t Océan Allantujue

l'flalitiix

; SaïQt-Jt'an,,

K Montrcftl....

', Total—Halifax

Milles
gbngra-
pliiiiues.

2,500

Milles

statutai-

res.

2,881

Saint- Jean..... Chemin de fer Intercolonial
Montréal t»i'7 Jonction Si-Martin—Pour détails, v. Route L) 2
i'ort-Moody— For dctaila, voir Route D 1

Port-Moody ......Cheniin de fer

Port-Moody.,

Totsl—Liverpool .

.

2:9
.393

2,485

3,117

276
462

2,866

3,693

Yokohama Ocôan Pacifique

Yokohama, vin Halifax, Saint-Jean, Mattawamkeag, Sher-
brooke, Montréal et Port-Moody °

4,374

9,091

6,043

11,616

p/urlSy;n\fon?';'oTn-'2^T''''
''" '""'°"' ""' ''' '''^'''''''' '°'''''' ""'' ""^ '''' '^' '^'

Voir noies à la tia de ces f.ahIe»nY onnnomonf la «u.—:- j. i-,. .1. ,_ ,. .• ™ ...
;
qu'adoptée.

ir noies à la fiu de ces tableanx, concernant le chemin de fer de la " Ligne Courte "
telle

)«> n>5 17, 18, 19.

m

m
m >i
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ROUTES F 1, F 2.

Distances do Liverpool, Angleterro, A Yokohama, Japon.

N° 8.— KoUTR Saint-Jean, NoivEAr.BiiUNswiCK bï (Ivéhec, avec ombranchom.
jusqu'il Suint-André.

Parlod.omin do for do Fréléricton «t KJmund.ton, lo chemin Témineouata etchemin do 1er IntorcoloniHl, jusqu'à (^léboc; do là, pur Ioh ohominn do for d.Rivo>ord ot Canadien du Pacifique.

Do

LiFerpool..

Saint-Jean.

•Saint-Jean Océan Atlantique

Port-Moody.

Jonction FrOJéricton Oh. de fer du N -Brunswick
frédénctOD
Edmundston !!"'.!!! .."!!!.".

Rivière-du-Loup, ch. Témiscouata'.'.'.".".". ."..Chèriiïn'defér
Québec......... Oh. de fer Intercolonial
TroiB-Rmèreg Ch. de fer de la Rive-Nord
Jonction St-Martin, 12 milles de Montréal .

'^''a«:a ,•• Oh. de fer Canadien d » .°»cifi.'iuë|
Jonction iSudbury
Port-Arthur .'!!«.'

..!!.!.!! .!!!!!!

Winnipeg "'\ "'

Portage-la-Prairie « ..!',.'...«..*.'.!..*.."!

Brandon
Qu'Appelle _ "..'.'.'.'.'.'!.".'.*"."."..'""".".'''"

Réjarina ....'.'.'.'.".'.

Calirary „ ........"..,.."'.'..".'."

Stephen ,..
,

_'

Savona Ferry !."'.....'."!!'"..*"

Port-Moody ..".".'.'."...'.'.'.*."'...'

Yokohama .Océan Pacifique

Total—Liverpool

46
ii

160
80
126

77

82
108

324
647
439
S6
77

191

33
482
123
268
216

Milles

(?ro(?ra-

phiqiics.

2,700-0

39 '9

59
197-8
267 -2

376
443
fil4

608
8fi9

1,363

1,7360
1,784-6

1,851-4

2,017-1

2, 045 -7

2,463-8

2,670 6

2,803 1

2,989-6

4,374-0

Mil'..,

StatuîK:-

3,i:j

41)

6S

220

308

434

51!

m
701

l,(i.'5

l,67i

2,0')1

2,057

2,131

2,333

2,358

2,840

2,K3
3,J31

3,4,0

5,042

^"^^ilT/i "p- "«'St-Jfan Frédéricton, Québec. Chemins de
fer de la Rive-Nord et Canadien du Pacifique F. 2. 10,063-6

Liverpool. .,

Saint-Jean..
Moncton._..,

11,600

Total—Liverpool

Mon.*;in" "=«»'' Atlantique

Quùbec _,':;:.".;:.v::::"::: v;
^^ ^^ ^" intercoioniai

Québec, tirî Paint. Jean, Moncton Oh. de fer Intercolonial
^"*r'T,^r"'-,'^'^'»''v*'°".""°---01'emiD9deferIntercolonial,

KiTr-.Vord et Canadien du Pacifique
Winnipes
Port-Moo ly

^"•^"'"""^ ••• "".""i;"" Océan Pacifique F. 1.

Saint-Jean.

iJ.-

3,700-0
77-2

433.8

3,211-0

3,112

500

3,70:

3,4420 3.!";^

4,570-0 b:i>ii

.5,824 6,713

10,1970 11,755

Vrl^l^^'.f!f'
'^°""/°° ^^ '^'f'V-; ^^«'"'° ^^ fer IntercoloMialFredcricton, vm Jonction de Fréiéricton

Saint-André, viâ chemin de fer Oi-and Sout/iern ".'.'...'.'.

2,39 4
59-0

7i-7 85

u;'^!
Voir notes il la fin de ces tableaux.

iLiTerpool



upon.

:oo cmbranchoiii.,;
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ROUTK F 3.

Distances do Liverpool, Anglotorro, A Yokohama, Japon.

>'° 9.— RoTTE DE Saint-Jean, MATTAWAWKEA.t, SiiERuanoKB, Mo.ntuéal et
PoRT-MooDy,

Milles

goofçr»-

phiquea.

2,700-0

39 9

50
197-8
267-2
376-6
443-3
614'6
608-2

De

Mil'..

Staln'H,-

3,!:.'

LiTerpool.

ISiint-Jean.

8S9 2
1,383 -7

1,736-0
1,784-6
1,851-4

2,017'1
2,045-7
2,463-8

2,570 6

2,803 1

2,989-6

4,374'0

4'i

;im

i'H

511

m
1,('|.'5

1,67J

2,0iil

2,C5T

2,134

2,323

2,358

2,K40

2,;'':3

5,û4J

IJonction Mattawam-
kea^

Saint-Jean „ océan Atlan tique

Millea

Réogra-
pbii|iiea.

2,700

Millea

Bta-

tutairei.

3,113

Jonction de Mattawftmkeag...Ohemin de fer Saint-Jean et
Maine, et Buropéen et Nord-Américair...

Illontri'al _

[Total—Saint-Jean...,

Montréal, ri.î jonction de Saint-Martin—Pour dôtaiU. voir
Routo D 2

Port-Mood7—Pour détails, voir Route bi."..".'.".!!!...".."!!" !.'.".'!."

PortMoody Chemin de fer

IPort-Moodjr.

128

265
3,486

ii,878

147

305
3,865

3,317

Yokohama océan Pacifiqu

10,063-6

2,700-0
77-3

433.8

3,211'0

11,600

3,112

500

3,T0i

Total—Liverpool.

4,374

Yokohama, par Saint-Jean, Mattawamkeaf?, Sherbrooke,
Montréal et Port-Woody 9,96 J

S,04-'

11,471

N.li.-Pourles tableaux comparatifs des distances par les différentes routes, voir n»^ 17, 18, 19.rour aubvention, votr n'= -JS.

vtncêhnrn'^V mIh!» """l-
-Chemin de fer du N.-Brunswick, 91-5 milles statutaires.

r^f, ^„?I« M "fi*"Z"^*™''*?? «io Maine Central, 860 doVotr notes a la fin de oes tableaux.

3,4420 3.!";5

4,.')70-0 6,2'i3

.^8240 6,:;3

10,197-0 11,755

239 4 'J,'i

59-0 68

73-7 83

voir n"« 17, 18, 19.

e fer complété iIadî

r

If,



lao

*4>

KOUTK G 1.

DistuncoH do Livorpool, An^lotono, i\ Yokohama, Japon.

N^" lO.-BouTE i.E HAiNT-Asmk, Nouveau- Hbunhvvick et Qiéhko uveo lu |u-«|
d'onibruiiuhoinoiit jusqu'à HuinlJoau. I

Par WoodHtouk ot Eiiuiimlaton, ot les l'IiomiiiH do l'or Intorcoloninl, Rive-Nord ci

Cuiiudien du I'.iciH(iuo. 1

De

Lirerpool

Saint>Au(lr6.

Port-Moody..

SaiQl-Aiidré Océan Atlantique

Jonction MeAdam. Ch. de (er lu N-Brunswick
Woods tock , „
ICdmiiiilston ""

Kiviùre-du-uoup Clit-niiri df ÏOmi-couHta
Q'iébt'c. (Jh. dp fer Inurcilonial
Ïrois-Riviires Ch >ie la Itive-Nord
JmK'tioo Hiiint-Martiii, 12 milles d" Montréal .

Ottawa Ch du ter Canadien du Paciliiiue
Jonction ^iidbi'ry

Port-Arthur ...,!. 1!..!!!

Wiuiiipeg . .... .'.*,",'.'.!!!

Ponage-la-Prairie .'...,!!!!!..".'!..'

Bramton
____

"

Qu'Appelle .'.'..'!'.....'..,.'.!!

Kénina .'!!!.,". ',.'.'!

CalKtry
..".'.".!..i.

.'...!!

stcjihpu ."",!'..'.'"!,

Havona Forry !!....'..'.'.,'.!!

l'oit-Moody. !..,..". Jii

a •

Yokohama Qcéan Pacifique

Total—Liiverpool

.

43
51

li:<

80
126
77
82

in-i

H2J
547
429
66
77

lin

33
48J
123
268
215

Milles

Kéofçra-

puiques.

2,680-0

.-^7

81

ny
249
358
4:i6-l

49H-2
fiS9 9
871'0

1, 345-6
1,717-8
1,766-3

1,8:<3'1

1,993-8
2,027-6
2.445-6
2,652 -3

2,784-8

2,971-3

•1,3740

Yokohama, t>ar les chemins de fer de Paint-
André, Woodstock, Québec, Rive-Vord et
Canadien du Pacifique

Liverpool.
Saint-André
Jonction McAdam....
Jonction Frédéricton
Frédôricton
Bdmundston

RiTière-du-Loap.

Total—Liverpool.

Frédéricton..,

Saint-André.

10,026 -3

Saint-André Océan Atlantique
Jonction McAdam Chemin de ter
Jonction Frédéricton
Frédéricton ,',.'..'..

Kdraundston .'.".'.'....".",'.'."

Riviire-du-L,oup. Chemin de'Témiflcouata
Chemin de ter complété en 1888

Qu'^t-'C Chemin de fer Intèrcoioniài

43
40
•ii

160

80
126

471

2,680
37-3
34-7
19-1

138-8

69
109'

Québec, pur tJaint- André, Jonction McAiam,
iTcdericton, Edmundston et Riviére-du-
Loup

3,088-6

3t-Jean, par la Jonction de Prédé icton O.dc f
do par le chemin de ter Orand Southern.

68
85

69'

73'

Uill.s

Bta.

tutairtd.

.Î,(«S

43

9t

201

281

413

49i)

6Ï2

680

l.tot

1,55!

1,98'i

2,ùj6

2,113

2,H04

2,3:;J

2,8!9

2,941

3,210

3, 4M

5/14;

II, 65g

3,089

43

40

22

160

8'-

12l!

3,560

6S

S5

:,,»,^-'*-"7^'*'"^'*'8 ^'"''fiaux comparatifs par les difl'érentea rniitna im.-»noi 17 10 ia d
d-Kdmundatoa à la Rivière-du-L^up. vl u^ 22

; vofrTusSn'o?:;?!; fin' dl'cls'ta'bîeauf""

N° 11.-

Da

Liverpool ....

itIni-Andrâ

.

Jonction de
wamkeag...

Moatrcal.. ,.,.

ToUl—Saint-
Port-Moody..

Total—Liveri

N.B.-Po
Po
8a
Va
Vo

N° 12.

De

Liverpool

Ohatbam,.

Port Moody...

Total—Llverp<

N.B.-Po

la—

9
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BIM.

tatairi;j
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ROUTR G 2.

Distant OH de Liverpool, Angloterro, A Yokohumu, Japon.

N" 11.—RonTB I)C SaINT-AnDUÉ, MaTTAWAMKEAO, SirgRIlROOKl, MoNTRÉAt IT
PORT-MOODV.

De

LiTerpool .... • 8aint.ândr6 Océan Atlautiqup

Milles

(ibiquea.

2, (.80

Milles

sUtutaire»

3,089

8aini-Andr6

.

2, 680-0 3,065

:n'3 41
81'5

1<4

nu 6 20?

a49'0 281
358 v< 413

4-'8-l i;ij

49ti'a fd
B89 9 Si')

87fO l.i'i)

1, 345-6 1,S5!

1,717'8 I.&Si

l,76S-3 o ;i-t

1,8:'3-1 -MU
l,99S-8 -,.«4

'J,0J7-6 2,,t:;

2 445'6 li.s'd

2, 552-3 .',;'4i

2.784 8 3.;! 10

2,971 -3 3,4«

4,3740 5,04:

0,026-3 11,650

2,680 3,089
37-3 43
34-7 40

19-1 ))

138 8 160

69-4 &
109-3 126

3,088-6 3,560

69-0 68

73-7 83

19. Pour subvealio:

ces tables ux.

Jonction de Matta-
wamkeag

Montréal.. ^

ToUl—Saint-Andri.

Jouction d« Maunwitiiikeajç .. Oh. de f«r du Nouveau-
Bruniwick, Européen «t Nord-Américain-

Montréal via Jonct. 8t-Martin—PonrdéUili, voir Route D 3.

Port-Moudy— Pour détails, voir Route D 1

Port-Moody Chemin «le for

Poft-Moody rokohama Océan Pacifiqu

Total—Liverpool. ... Yokohama, «iVJ Saint- André, MattawamkëâgrShëTbTookëy
Montréal et Port-Moody

91

36S
2,486

3,841

105

305
3,865

3,275

4,374
I

9,89î

5,04»

1 1. «06

N.B.— Pour les tableaux comnaratila des distances par les différentes routes, voir n ' 17, 18 et 19
Pour subTe.itioB, voir n» 33.
Saint-André à Vancebnro' Ob. de ter du Nouvean-Brunswick, 49 milles statutaires
yanceboro' l'i la Jonction Mattawamkeag Oh. de fer Maine Central, 66 do
Votr notes ù la fin de ces tableaux.

ROUTE H.

Distances de Liverpoo', Angleterre, à Yokohama, Japon.

N" 12.—RouTK Dï CnATHAM, NouvbauBbdnbwick, Ecmundston kt Québec.

Par chemin de fer projeté.

De

Lirerpool

Ohatham..

Ohatham, R. Miramicbi.
Race

Océan Atlantique, vtà Oap

Jcfnction de Ohatham Chemin de fer Intercolonial
Edmnndston Chemin de fer projeté
Suébeo do
ontrôal, Jonct. de St-Martin... Ob.de fer de la Rirp-V.

Ottawa Oh. de fer Oanad. du Pacifia.
Winnipeg „ ^
Port-Moody ......!!...!!!!!

Port Moody. Yokohama Océan Pacifique

Total—Liverpool Yokohama, viâ chemin de fer projeté, Ohatham, hid-
^ mundston et Québec

ter-

taireE

.2 g o
OD 'II tf

pi: m
0«o a

et s
a, a

g
les
170
169
108

1,300

1,446

Milles

Kôogra-
pbiqucg.

2,688-0

7-8

143-0
290-6
428-6
622-3

1,660-1

3,903 7

4,374-0

Milles

statutaires

3,949

9
165
S36
494
603

1,902
3,Î47

6 043

9,836-r 11,338

N.B.—Pour les tableaux comparatifs des distances par les différeatea
ioif ausiii lââ uotes ù la Cu de ces Mbieaus.'

la—

9

routes, voir u"' 17. 18 et 19,

','<,'.



132

DÉTAILS^

N» 13.—CHEMIN DE FER DE LA RIVR

CHEMIN DE FER CANADIEN DU PACIFIQUE

NOMS ET SEOTEONS
DE

CHEMINS DE FER.

CHEMIN DE FER DB LA RIVE
NORD.

Québec ^
Qaébec à la Jonction Saint-Murtin'.!
Jonction Saint-Martin à Montréal ....

CHEMIN DE FER CANADIEN DO
PACIFIQUE.

Division-Est—LioNB prinoipalb.

Montréal à Ottawa—y compas
milles jusqu'à la Jonction

12

Ottawa i Pembroke
Pembroke à Mattawan.

.

Mattawan à Callander..

Section Eit, par contrat, Cis CC.P.

Callander i la Jonction Sudbury...,
Jonction Sudbury h. Michipicoton ..,

Michipicoton au Pic
Pic à Xepigon (Red h'oek)

"'.'.

Nepigon (fled Hoek) à Port- Arthur ,

Ditision-Odïst.

Section de la Baie-du-Tonntrre.

Port-Arthnr à Ignace.

Section de Wabigoon.

Ignao» à Portage-du-Rat

e

Milles

1,667

1,408

1,420

s -S
o ^

Milles

•<uat

cr|

«S d
S 5-3
il

1,300 120

Milles

159

171

1,196 226
1,101 319
1,076 346

976
766

626
496
429

277

132

444
654

794
924
991

1,143

1,288

267

3W
466
492

591

801

941,

1,0?)

1,138

1,290

1,435

a
S

1874

Complété
ou qui sera
complété.

Complété.

"l878"
[

Dépense probable sut

le chemin de fer

par le (rouTeruement
féiéral.

SubTentionsondition.
neile en argent m
gouvernement, pro

viiice de Québec, ps:

l'acte 47 Vie, chapS,

Québec à Moairé»!

Non ajoutée ci -dwi

1875

1871

1879
1880

1878

1877
1882 )

do J

1881

1883

do
do
do

1876

1878

1883
Par con-

trat, 1886.

do
do

Complé-
té, 1884.

1883

Subvention en argent

au gouvernemeni,
province de Québec,

par l'acte 47 Vie,

chap 8, reavrilim
Montréal à Otiawi

Subvention en iirgeni

au Canada Central.

Section EH.

Callander à Selkirk,

Subvention en aigeni

à la Oie du CC.P,
Subvention en terre.

do

Diver» contrati.

Port-Arthur à Selkirk



DÉTAILS^

ER DE LA RIVR

DU PACIFIQUE

Dépense probable sv
ie chemin de fer

par le frouTeroement
fédéral.

Siibyention oonditioi-

neile en argent jj

gouvernement, pro

vince de Québec, p»:

l'acte 47 Vie. jchap!,
Québec à Montré»!

Non ajoutée ci-desi

Subvention en argent

au gouvernemeni,
province de Québec,

par l'acte 47 Vie,

chap 8, re avril 188*.

Montréal à UtiAwi

Subvention en urgent

au Canada Central.

Sfciion Eu.

Oallander à Solkirk,

Subvention en accent

Ma Ciedu C.C.P.
Subvention en terre.

Divers contra ti.

Port-Arthur il Seikirk

138

ROUTE A.

NORD, DE QUÉBEC À MONTRÉAL.
DE MONTRÉAL À PORT-MOODY.

Dépense
probable sur
le chemin

de fer par le

gouvernement
fédéral.

Ct3.

1,914,000.00

1,440,000.00

1,446,000.00

10,000,000.00

12,600,000.00

14,113,122.00

Y<l-9J

Ohemm de fer de la Rive-Vord-Québec h. Montréal—171 milles «onstruits par l'hon. TMcUreevy, en verta d'un contrat du gouvernement provincial de Québoo. en datadu H septembre 1&74. yoir Acte 39 Vie, chap. 2, 24 décembre 1875.
Chemin de fer de la Rive-îford-Montré.il à Ottawa— Construit par Duncan McDonald

en vertu d un contrat du gouvernoment provincial de Québec, en date du 16 novem-
bre 1876. Voir Acte 39 Vie, chap 2, 24 décembre 187(5.

Montant dopensé par le gouvernement provincial de Québec sur le chemin de fer de 1k
Rive-Nord Québec il Ottawa :

—
Montant payé jusq. 30 juin i833...$13, 117,730.64

do voté pour l'année 1884... 239,476.00

Total dee dépen., à l'exclu, de $2,250,000
de léclamationsen litige $13,367,206.64 Voir note n= 20, relative aaz„..,.,,„.„, ,

— = subvenuons du gou. féd. 1884cnanin de fer de la Rive-Nord, vendu par le gouvernement provincial ;—
De Saint-Martin-dection-Est $4,00J,0u0.00 Au syndicat du chomiade fer de la

n »j . * 1 -, .. ^ Rive-Nord, 4 mars 1882.
De Montréal—bection-Ouest 3,600,000.0» A la Ciedu chemin de for Oana-

dieri du Pacifique, 4 mars 18i2.
Totel _ ,...$7,600,000 00 Foir Acre 45 Vie, chap. 19et20—

- 27 mai 1882.

Chemm de fer du Canada-Central— Construit par «ne compagnie particulière.
Chemin de fer du Canada-Central—Prolongement subventionné de Pembroke h Gal-

lander, acheté par la Cie du chemin de fer Canadien Ai Pacifique.
Contrat de la Cie du chemin de ter Canadien du Pacifique— accordé le 21 octobre 18».

Ratifié par l'Acte 44 Vie, chap. 1, 1881. Dépôt par la compagnie 16 février 1881.
$1,000,000, au ministère des finances.

Prêt il la Cie du rhemin de fer Canadien du Pacifique, $22,600,000, et une avance sur
ce chiffre de $7,500,000, pour oomplétor le chemin de ter, 1er mai 1886, de Callander
il havona-Kerry (Kamloops), par i' A(^te 47 Vie, ehap. 1, 5 mars 1884.

Construction de chemin de fer du Pacifique, commencée par la Oie du chemin do fer
Canadien du Pacifique 1:1 Callander et Winnipeg.

A l'exclusion de la ligne d'embranchement jnsqu'i\ Algoma,8nr le lac Hnron, 93 milles.
Subvention en terres, Section-Est—Kvaluées à «60 milles, et 9,«16 35 acres par mile

6,250.000 acres.
La subvention en terre représente 6,250,000 acres, évaluées à $S l'aote pour la liirna

principale, entre Ohllandcr et Port-Arthur.
Les plus fortes tranchées dans le roc s'étendent jusqu'à 95 milles entre le Pic et Nepigo»»
Les trains circulaient jusqu'il 35 milles à l'est de Port-Arthur en septembre 1883.

Chemin de fer de Port-Arthur à Wiunipeg, construit par divers entrepreneurs; certain*
parties terminées par la Cie du chemin do fer Canadien du Pacifique d'après l'arrôkè
du Conseil, juillet 1883. Prix de l'entreprise, $926,000 pour raoliôvement, eU.

Trains réguliers de Port-Ajrthur il Winnipeg depuis la lèra semaine de mai
Seikirk à St-Boniface, 22 milles, ei St-3gniface à KmerBon, 63 milles, constrsi

K83.
straits en 1877-80.

'A n

1 i
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DÉTAILS-
NO 13.—CHEMIN DE FER DE LA RIVE-

CHEMIN DE FER CANADIEN DU PACIFIQUE

NOMS ET SB0TION8
D£

CHEMINS DE FER.

CHEMIN DE FER CANADIEN DD
PACIFIQUE—SuKe.

DiviBioU'OvsBT—Suite.

Section du Pertage-du-Rat.

Portage-du-Rat à Selkirk
Selkirk à W^innipeg

,

Section de Brandon.

Winnipeg à Portftge-Ia-Prairie.

Pottag^j'la-Prairie î!i Brandon,.

Section de liroadview.

Brandon à Broadview

Section de Régina.

Broadview ù Qu'Appelle.
Qu'Appelle à Réeina ,.

Kégina à Moose Jaw

Section Swifi-Current {Courant
Raptde )

Hoose Jaw à Swift-Ourrent

Section de Medieine-Hat.

Swift- Current à Maple Creek .

Jlaple Creek à Medicine-Hat.,

Section de Crow/oot (,Pied-de-Corbeaii)

Medicine-Bât à Langevin.
Langerin & BaBsano
Bassano & Gleichen

Section de Calgary.

ftleiclien à Calgary,sar la riv. de l'Arc
Calgary à Morley „

Morley b. Kananaekis (Padmore)..,,
KamnaskiB à C«nmore

Section des Montagnu-Roeheuêei.

Canmore à SilTer-Oity

.

Silver-Oity à Laggan ...

Laffgan h Stnphnn—Son'niet, M R^-.,

Stépben—Sommet, M. R , ^ Savona-
Ferry (Kamloops)

•a

— '*
I

Milles

66

133

264

Milles

1,399

1,420

1,476

1,553

1,684

i''-S
3 S
O'SM »a

ë5 5 a

- o S
as

5 =- a
o

H o

Millas Millea.

Complété
ou qui sera
complété.

1,646

l,56r

1,623

1,700

1,831

6â 1,931 2,078

B97 2,017 2,164
660 2,080| 2,227

696
767

786

839
881

893
906

938
966

2,116
2,177

2,206

2,259

2,301

2,313

2,326

2,358

2,376

2,262

2,324

2,362

2,406

2,448

2,460

2,473

2,606

2,622

962' 2 382! 2 529

l,23o| 2,6601 2,797

1878
1876

1881

do

do

324| 1,744 1,891 1882
367 1,777 ],924l do
398 1,818 1,965 do

do

do
1883

do
do
do

do
do
do
do

do
do

do

1884

Complété.

1883
1881

Nov. 1881.

1882

do
Oot. 1882.

1882

do

Fév. 1883.

1883

do
do
do

do
do
do
do

do
Nov. 1883.

1884

1886

Dépense probable sur
le chemin de fer

par le gouTernemeut
fédéral.

Selkirk à Winnipeg..

Stetion Centrale.

Selkirk
à

Savon a Fe-rry

(Kamloops.)
Subvention en argent
au 0.0. P.

Subvention en terres

au 0. O.P.



DÉTAILS-
l DE LA RIVE-

U PACIFIQUE

Dépense probable aur
le chemin de fer

par le (rouvernemeat
fédéral.

Selkirk à Winnipeg..,

Section Centrale.

ijelkirk

à
Savon a Fe-rry

(Eamloops.)
Subvention en argent
au 0. O.P.

Subvention en terres

au ce. P.

13i

ROUTE A.

NORD DE QUÉBEC À MONTRÉAL.
DE MONTRÉAL À PORT MOODY.

Dcpenge
probaolea sur

le chemin de
fer par le

gouvernement
fédéral.

f cts

376,000.00

16,000,000.00

7 600,000.00

OBSERVATIONS.

Coût du chemin de fer de Saint-Boniface ii Emerson, |1, 121,798 06.

Longueur de la Section Centrale, d'aprèa le contrat. Evaluée à 1,350 milles.

Subvention en argent, Section Centrale. Premiers 900 milles, à $10,000

par mille .7...... ;
$9,O00,0»O 00

Subvention en argent, Section Centrale. Deuxièmes 450 milles ii$l3,333

parmille 6,000,000 00

Total de la subvention en argent. Section Centrale $15,000,000 00

Ouverture au trafic jusqu'à Règina autorisée en octobre 1883.

Commentant à 586 milles à l'ouest de Winnipeg, les rails r été posés sur 376 milles dj

la ligne principale, ainsi que sur 25J milles de voies e garage, du 18 avril au 28

novembre 1883, soit 9} mois-

Subvention en terres. Section Centrale. Premiers 900
, s , . ^

milles, à 12,S0000aores par mille U,260,OOOacre8,d'aprC8le contrat

Subvention en terres. Section Centrale. Deuxièmes
450 milles, à 16,666 66 acres par mille - 7,500,000 do

Total de la subvention en terre. Section Centrale. 18,750.000 do

La subvention en terres représente 18,760,000 acres, évaluées à $2 par acre pour la ligne

principale, entre Selkirk et Savona-Ferry, sur la Section Centrale.

Pour subventions en argent et en terres du chemin de fer Canadien du Pacifique,

—

Votr

contrat, 21 octobre 1880—Ratifié par l'acte 44 Vie, chap. 1, 15 février 1881.

OonvciB circulant jusqu'à 40 milles i\ l'ouest de Oalgary, en septembre 1883.

Le 28 novembre 1883, chemin de fer construit depuis Winnipeg en allant ù l'ouest \\i^

qu'à lîtnillôB©!! dei;* du sommnt.
, , . ,

Trains réguliers circulant jusqu'au sommet, le 20 juillet 1884—47 milles plus lom qu ea

mars 1884

Chemin de fer construit jusqu'à environ 70 milles à l'ouest de Stephea, sur le sommet,

en août 1884.

4 .

4.-
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DÉTAILS—
N-^ 13.-CHEMIN DE FER DE LA RIVE-

C'HEMIN DE FER CANADIEN DU PACIFIQUE

NOMS ET SBOTIONS
DE

CHEMINS DE FER

CHEMIN DE FER CANADIEN DUPAUmQVE- Suite.

Stetion Oueit, C.-.B. (Non comprise
aant le contrat de la Cie C. CF.)

Bavons-Ferry à Emoiy's-Bar, rivière
Fraser

*'R^!'}"r. ï P«'-Woodr, Anse de
âarrard, Otéan Pacifique

lOUTE A

^'ORD, d;

)E MON

LONGUEUR TOTALE DE LALIGNE PRINCIPALE, dont 1,177
iniUeg coBst par la Oie 0. 0. P
jnsq. un mille en deçà de Stephen
sur le sommet, en 1881-82-83, et les
î^'ns parcour. 1,131 milles en mars

i?.* , Trains réguliers jusq. som-
met le 20 juil. 188t. La dernière
cheville fut frappôe à l'est de Kam
loops le 7 nOT. 1886, date de l'arr
d un train spécial b. Port-Moody.
lie ch. de fer a été entièrement ou-

an fret le 26 juil. '86 .„,

Embranchement de Pembina .

Ouest de la rivière Rouge
Embranchement de la
gienne

Abandonné
-;. — Baie-Geor-

Anclenne ligne abandonnée

A reporter.,

dev;iS'é?;^lj^e'^^-i;;«^^^-^lalonguear total. . „ chemin de fer, '^i^^^ZL

1,121,798.06

169,488.16

63,738.36
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BOUTE A.

i^'ORD, DE QUÉBEC À MONTRÉAL.
fe MONTRÉAL À PORT-MOODY.

lirobable sur

Ile chemin de
fer par le

«DTernement
fédéral.

Ct8.

9,104,040,00

1,486,166.00

338,094.90

397,639.*''

OBSERVATIONS.

1104,694,052.06

669,961.84

3,262,696.60

8,626,710.39

Construit par D. 0. Mills, entrepreneur—Les derniers 29 milles de Boston-Bar à Emor's
Bar sont les plus difBcilea de la ligne. La voie devra être posée d'un bout à l'autre
eu septembre 1884.

Construit par A. Onderdonk, entrepreneur—La Toie devra être posée d'un bouta l'autr»
vers juillet 1884.

Les remises des locomotives et les bâtiments des (jarei sur certaines parties du chemin
de fer, construits par le gouvernement fédéral k l'ouest de Port-Arthur.

Matériel roulant sur parties du chemin de fer construit par le gouvernement fédéral à
I l' ouest de Port-Artbur.

Total à l'exclasioB des lignes de télégraphe, des embranchements et des explorations.
Les lignes de télégraphe avant la sigrature du contrat avec la Cie C O.P., le 21 octobre

1b80, ont été construites sur une distance de 1,747 milles depuis le Fort-William
jusqn'ft la ligne de la Colombie-Britannique sur la rivière Fraser, et 1,200 mille»
depuis le Fort-William jusqu'à Edmonton ont été exploités ea avril 1878.

Explorations de Oallander àPort-Moody, etc., 1871 à 1881.

1,121,798.06

169,488.16

63,738.36

Sur lesquelles $12,289,211.87, subvention en argent à la Oie du chemin de fer Canadien
du Pacifique, jusqu'au 31 décembre 1883, à l'exclusion de la subvention de terres =
13,682,707 acres, dont un cinquième sera retenu par le gouvernement a'après le con-
trat du 21 octobre 1880, et l'acte 44 Vie, ohap. 1, 16 février 1881.

Embranchement de Pembina, 63 milles an sud, de Winnipeg i\ Emerson. Coût total, 85
milles de Selkirk, $1,496,798.06.

A l'ouost de la rivière Roage—Partie de la ligne principale avant d'être changée pour
la ligue actuelle.

Embranchement de la Baie-Georgienne, au sud du lac Nipissingue—depuis Oallander—
Abandonné.

llJ.

r, auquel 41 milles
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DÉTAILS-.

N^ 13.—CHEMIN DE FER DE LA RIVE-

CHEMIN DE FER CANADIEN DU PACIFIQUE,

NOMS ET 8E0TI0NS

CHEMINS DB FER.

iOUTE A.

iORD DE <

MONT)E

Report

,

CHEMIN DB KER CANADIEN DU
PACIRIQCJB-^ïfl.

Esibranch. de la ligne de la Jonction
de Sudbury à Algoma Mills et Saut-
bainte-Mane

COUT PROBABLE TOTAL dn
O.O.P. de Montréal à Port
Aloody ^

»

'O ta

Millea

a
o

—1 1

'o S

Uilles

TOTAL, y compris; l'écluse du
Port-Franceg

Milles

a
a
o

Complété
ou qui sera
complété

1883

Complété.

1887

Dépense probable sur
le chemin de fer

par le (touveraemenl
fédéral.

Dépense
probkble sur

le chemin
de fer par le

nuTernement
fédéral.

$ cts.

Omis.

1876 1879, moins ,.,

les portes.

1(109,971,734.94

288,278.61

^^~pl°J"]^"?f
d'embranchement et auxiliaires du chemin de fer Canadien da Pa'-ifiaue Voi,Pour détails des subventions accordées au chemin de fer de la Riv^Noîd de OQ6b«V^^Ponr reanmé des routes ABC, D, B, F G. H, de Liverpool. AngUterre, à Yokohama, Japon*

Vni, n„, . , « ..

I I à 0, par les Etats-Unis via San-Francisoo,- Voir n» «

tance toule de Lirerpool à Yokohama, de plus 3e 37 miU.s, diS"e de pea i'i!^.

Omis.

$110,260,003.46

UbUau n° 14.

ïontréal, et au
par ie Canada <

I Liverpool, Ang

à environ 14 mi

J
doDDerons des (

I partance.
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DÉTAILS- fciODTE A.

R DE LA RIVE- ioRD DE QUÉBEC À MONTRÉAL.
>U PACIFIQUE, 1e MONTRÉAL À PORT - MOODY.

Dépense probable aur
le cbemin de fer

par le «ouveraeinent
fédéral.

Dépense
Iprobable sur

1 le chemin

I
de fer par le

KiaTernement
filerai.

cts.

1 da Pacifique, Voir
Word, de Qaébec i
à Yokobama, JapoD.
'oirn•i^.
a plus courte entra

placé à Vanoourer,
lemia de fer. Nous
iren^e de peu d'iiu-

)I09,971,734.94

288,278.61

Omia.

5110,260,003.46

Bmbranchement actuel au nord du lac Nipiasingue, de la Jonction deSadbar^ h Algoma-
Uills, lac Huron, 93 milles construit par la Cie du chemin de fer Canadien dn Pact-

fiqae, 1884 à 1886. Sera prolongé jusqu'au Saut-Sainte-Marie, 107 milles plus 4
l'ouest. Ligne d'embranchement compiétêd et ouverte en 1887.

Oe chiffre représente seulement la dépense probable par le gouvernement fédéral.

Ëolnae du Fort Francea, au pied du lac à-la-Pluie, sur la route Dawaon, 237 milles ii

l'oaeet de Port-\rthur, Baie-d a-Tonnerre, lac Supériear, et 216 milles à l'est da
Winnipeg par la route Dawaon.

Route Dawson, par terre et par eau, de Port-Arthur au lac-dea-Bois et Winnipeg, et

chemin du Fort-William. Frais de construction aenlement, $1,027,916.12, y conpris
$72,193 01 pour les bateaux,

Sur leMiuels il y a $56.219,926.78 de paiements en arpent jusqu'au 1er juillet 1884, y
compris l'embranchement de Winnipeg à Bmeraon, et à part la sabrention en terre

à la Cie du chemin de fer Canadien du Pacifique.

La ligne principale devra être complétée le 1er mai 1886, d'aprèJ la convention fait»

avec la Cie du chemin de fer OMadien du Paeiflque, en date du 7 mars 1884, ea
considération d'un prêt de $22,600,000, et d'une avance aur cette somme de l(7kB0O,-

000, par Faote 47 Vie, cap. 1.

Prêt remboursable le ou avant le 1er mai 1891, avec intérêt à 6 pour 100.

ttbleau n° 14.

ïontréal, et au chemin de fer Canadien Pacifique, de Montréal à Ottawa.— Toir n* 20.

pir le Canada via Port-Uoody,— Voir n° 19.

Liverpnol, Angleterre, et Yokohima, Japon, aussi enr le remboursement de l'emprunt de la Compara

I
à environ 14 milles plus à l'onest, et la section des Uontagnes-Rocheuses a été définitiveme nt localisée

donnerons des détails dans an rapport subséquent ; ce changement n'affaote paj, cepânl ant, l* dii-

portance.

;
:"

;;,<!

t

!•

ir



140

DÈTAILS-ROUTE A—Suite.

CH»IIN DE PKR OANADIBN DU PAOIFIQUl,
N° 14 -Tronc principal, embranchements et lignes affermées, 1887.

Lignt tranteontiruntale ou trône principal.

Uilles
sts-

tut&ires.

Embranchementi.

DiTision de l'OuoBt „.. .,

do da Pacifique ...."!!."....."!!......".'
*"

Ligne» affermée».

'Section d'Ootario et de Québec

Longueur totale, en millea. des lignes de la compagnie 31 déc. 1887

2,905

484
436

8

Millei

Sta-

tutaire,

Sudburj
Algoma

,6 parcours
Ottawa
Sndbur]

2,90i iô premier 1

L'inangarati

cembro 188'

Les raccord

rPanl et Mii

745
326
67

928

1,127

4,960

REMARQUES.
IMBRANCHKMENT D'ALGOMA-SUDBUBT AU SAUT-STE-MARIE.

Fimtdu chemin ^e fer du Saut-Ste-Marie et Us raccordements aux Etats-Unis

«i™iqn"L7ot\Tr7aîivi&t/M S.a«;-Ste-Marie, distance d'environ 170 milles,

188V.
^ ^" Ste. Mario furent pratiquement complétés en décembre

ceteiVTore£t'^:7rohrx'tf "''" '•' g«".^«^°««»«°t. PO«r la construction de

«te, en tanfqr"J« -îr^s^Sp^reZnnrSrrnV; '"^ '^ ''''^'^' ''' ^«-'

const^i.prgtœy:^^^^^^^^^^^
Le parcours p.r chemin de fer de Toronto au Saut, est comme suit :_

Toronto à Allandale, chemin de fer du Kord ^et'Allandale à Gravenhurst do niGravenhnrst à North Bay, chemin de fer du NoVd-baës't lie

Kortb Bay à Sndbury, cb. de f. du Pacifique, artère principale" 80
290

80



mées, 1881.

Milles
sta-

tutaires.

3,906

Uillfi

sta-

tutaire.

2,909

484
436
8

(

92i

1,12T

745
33S
67

'••••«•••, 4,960

141

Sudbnry à Algoma, ch. de fer C. P. Embranchement.... 96

Aigoma ?vu Saut-Sain te-Marie 107

Total, Toronto an Saat-Sainte-Marie,

,

203

673

I
paroourB par chemin do fer d'Ottawa au Saut, est plus court :

—

Ottasva a Sudbnry, ch. de fer C, du P. Artère principale 323
Sudbury au Saut-Ste-Marie, ch.de fer 0. P. Embranchement... 203

Total, Ottawa au SautSainte-Marie _526

fi premier train s'est rendu de Toronto à lîorth Bay, le 29 janvier 1886.

L'inauguration du pont International du Saut-Sainte-Marie eut lieu, samedi, le

cembre 1887.

Les raccordements des voies ferrées des Etats-Unis, entre le Saut et Duluth,

Paul et Minneapolis, seront prêts pour le trafic régulier avant le mois d'août

ARIE.

ux Etats-Unis.

nviron 170 milles,

îlétés en décembre

la construction do
chemin, les garée,

ompagnîe dn pont
adien possède nre
alement aux denx
Qtb.

l'embraDchement
u nord (Northern
a de pastiagers de

règlemfint accor-

i condition qu'elle

le.

suit :

—

lillea.

63
11
16"

— 290
80
- 80

11
M
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if:

DÉTAILS—ROUTE B.

N° 15.

—

Tablkad comparatif.

Distances do Montréal et Ottawa à Toronto, par le chemin de fer Canadien dlPacifique et le Grand-Tronc.
v>»uttuion ui

Jnéboc et a
dl

De

Moatréal..
Ocuw»
Pertli

Moutréal .

.

Toronto
.via ch. de fer 0. P.

Montréal
Prescott .".„'

ErockTilIe
Kingston

Preecott
Brookville..

Kingston
Toronto (gare Union) ..'."'.'..'.'.

via ch. de fer G.-T,
do
do
do

Montréal.

Ottewa
do
do

Toronto.
.via ch. de fer G.-T.

Toronto (gare Union) tii-î ch. de fer O.P

Ha ^r.^°, 8t. Laur!"JiV a'ët gV-T;00 viâ BrockviUe.oh.de fer P.,etG.-T.

i^-B—Voir tableau des distances n" 2
Voir aussi les notes à la fin de ces tableaux.

Milles

géogra-
phiquei.

Perth'!.^;//^'"";.',;;;"'*
•»" «•» <ï«fer o. p.

TorontoVgare' Union')!! !!!!!.!!.".!!!!.".'."..!!!!! do

104
61;

176,

61*

76j

331}

98
111

lasj

388}

227}
238|
246|

Mi

ataïuu De

b«c...

J bec...

trèal.

ooto .,

5 toit . .

tl20.,

it-Paul

QCâjiolis

tt-vincent.,
non

ztlige-la-Prairie.

idoD

ippelle.

int

I^Current
icine-Hat

ichen

("•y

more
,

tr-Clty

pben ,

lona-Perry.» ..,.,

ory's-Bar»

K.B.-t Kstiml

I
Preeqv

I^a demi
pasE

Voir tab
Pour l'a

Ubl
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DETAILS—BOUTE C.

2^" 16—Tahlbao ooMi'ABATiF DES DI8TAN0Ï8 -MilleH Htatutairod.

(Jnéboc et autrcH endroits A Port-Moody, par les cheminn do for de la Uivo-Nord
du Grand-Tronc, des Etat» Unis et Canadien du Pacifique.

*

Route actuelle d'été et d'hiver.

Territoires Canadien et des Etats-Unis.

fC«JI(
i-Vii

(«go

t-Paul

«{lolia

incent
non ,

olpee

uge-la-Prairie.

idon

ippelle.

ina

t-Current
iciDe-Hat
icben..»

S

:imore....,

er-Oity.,

)hen

ona-Ferry..

ory'a-Bar».,

Montréal
Toronto „
Détroit
Vbicairo
8*int-Panl, »
&ii ineapolig
8ft.at- Vincent
KmerBon
Winnipeif
Porta(fe-l»-Prairle
Brandon
Qu'Appelle

,

Résina „
Swift-Current
Medicine-Hat
Gleichen
Oalgary
Oanmore
8ilTer-0ity
Stephen, gommetdes mon'

tagnea Rocheugea
Savona-Ferry
Emory' a-Bar
Port-Moody

171

333
231

268
410
10

379
2

66
66
77

191

33
:64

149
126
64

67
32

24

+368

tl29
89

171

604
736

1,003

1,413
1,423

1,803

1,804

1,870

1,926

3,003
3,194

2,227
2,381

3,630
2,666

2,709
2,776

2,808

2,832

3,100
3,229

3,316

a
o

171

333
664
833

1,242

1,262

1,631

1,633

1,699

1,768

1,833

3,023

2,066

2,210

2,369
2,484

2,638

3,605

2,637

2,661

2,929

3,058

3,144

o

604
333

331

499
909
919

1,288

1,300

1,366

1,422

1,499
1,690

1,723

1,877
2,026

2,161

2,206

2,372

2,304

2,328

2,696
2,726
3,811

o

Q

736
664
331

268
678
«88

1,067

1,069
1,136

1,191

1,268
1,469

1,492

1,646
1,795
1,9'.'0

1,974

2,041

3,073

2,097
2,365
2,494

2,680

I
O

1,03
833

499
268

410
420
799
801

887

923
1,000

1,191

1,224
1,378

1,637

1,662

1,706

1,773

1,896

1,829

2,097
2,226

2,312

a.

1,413

1,342
909
678
410

10

389
391
467
613
690
781
814
9S8

1,117

1,242

1,926

1,363

1,396

1,419

1,687

1,310

1,903

1,870
l,6i<9

1,3S6

1,135
867
467
447
68
66

66
138

324
367
611
660
785
839
966
938

962
1,230
l,3t9

1,445

N.B.— t Eatimé.—En Toie de conatruction, juillet 1884.
X Presque terminé, do
l4K dernière cheville a été plantée le 7 noT. 1885, et la ligne entière ouverte au tranaport des

paaaagera et dn fret le 26 juillet 1886.
pwfuoo

Voir tableau dea diatancea n° 3.

^°°t4b?^*'"^*°'^°'
de •» construction depuia le moia de juillet 1884, voir notea i la fin de ces

W

11:".
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Si" 17.—Tabi.

BOUTES A, B,|0Rr DE Q

«sss»

EAU COMPARATIF doB distancoB, on raillos géographique» et Mtatq

Mor et intériom-H du Canada, i

Quibec. Montrëtl,

S .2*

Al

2

C.

2,819

2,819

2,661

2,819

2,819

a

53

3,21&

3,249

3,06»

3,249

t

Toroato.

a T

Cité,

2,958

S m
CD v
m.

5

Joaetton
SUMartin

2,»S7
Oitè.

2,967
JonctioD
St-Hartin.

2,799
Cité.

2,809
Jonction
Si-Martin.

2,967
Cite.

2,967

Cité.

3,400

3,24»
Ci!é.

2,967

Jonction
l^-Martin.

3,408
Oité.

3,420
Jonction
Ht-Martin.

3,226
Cité.

Jonction
St-Martin.

3,408
Oité.

.!,420

8
O I

.'i-a
rr; a.

3,247

Cité.

3,420

oD .-a

OlUwa.

3,742

o m
M9
JS-a— e.

aa

Jonction.

3,274
Oité,

3,277

Jonction.
3,774

Oité.

3,778

Oité.

3,.ij9

3,061

3,061

2,893

3,061

Cité.

3,763

è

Winnip«([.

o m
bcg
m.

S

£..a
il

lir les divorHi

«-lu'à Yokol:

i
—^^^

Irictoria, O.-B
,

ei'd

_ Naaaimo
|(cbemin de fer

projeté).

3,029

3,S16

3,334

3,616

4,178

4,020

4,208

i,816

4,634

4,850

4,441

h
_ a,

5,43J
6,634

:>.iU
6,376

5,4t)i
5,664

6,119 5,6951

N.B.-Pour les routcB D, :, P, O, H-Fo,> tableau comparatif n 18

~

Pour le résumé des ro^t^s A f à^S'^Tr î 'o'antd'a- 1^?^»" fS"
""^ '' ' *'•

Pour le résumé des routes 1 1 ,\ 0-par les Etata-Uais- VWr n''43Voir note au bas da tableau n" 13, pour les distance "eta

a

«

«.

6,3'

6,11

6,4

6,797 6,6

îP'.
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BOUTBS A, BjORT DE QUE UEO.

{raphiqaes et MtatJ""
'®'^ divorHos routoH indiquéoH, de Ijivorpool, Anglotorro, aux i»rincipiiux porln da

•ioard clu Canada ï*'!'*'* Yokohuina, sur la côlo orionlulo du Japon.

iTictori», O.-B
,

vi/i

Nkaaimo
|(cbemiQ de fer

projeté).

Tokohkma,
côté orieutftte du

Japon.

t

- CL

6,634

5,664

a

a
ai

mV,

I

g.

6,379

6,197

6,413

6,797

9,806

9,648

9,836

6,68' 69

a

10

3'3

11

Koute.

Océan Atlantique, via Malln-Head, nord de l'Irlande, Oap-Raee,
Terreneare, golfe et fleure Saint-Laurent, etc. Route entiàro

par «au.

,303 Atlantique vid Cap-Race josqu'i Québec, chemina de ferde la Rire-

Nord et Canadien da l'acilV(ue ju'qu'à Port-Moody, et Océan
Pacifique jusqu'à Voliobama, Japon

11,121

11,337

11,606

Atlantique via Détroi» de Belin-Ile. Le restn aembiable ii la précé-

dente. La route du Oap-R*ce eat de 168 millea géograpbiqies
= IB'i statutaires, plus Voriffue q le tiK Bell«-Ile.

atique I i(i C»p-Rac« jusiiu'il Québec ;
de là par les •hemina da

fer "d" la Ki^e-Nord et Canadien du Paciôiiue vtâ Montré»!,

(ntawa, Penh, Toronto et Oranfceville à Owen Sound ;
delà,

il travers le Lac Huron jusqu'au canal du Saut Sainte-M*rio ;

de là, ù travers le Lac .iiiporicur jusqu'à Port-Arlhur ; de liV,

par le chemin de fer Canadien du fitcitique jusqu'à Winnipçf
ei Port-Moody ; de là. à travers l'Océan i'«dli()iie jusqu'à Yoko-

Isarna, Japon. C'est la route d'été xctuhllc par le Canada.
PiMir la mâme route eiVÎ !« détroit de Belle lie, déduisez 168

millus géographiiiues = 182 milles statutaires.

Atlantique via Cap-Race, chemin do fer de la Rive-Nord jusiii'à

Montré»! ; de là, par le chemin de fer du Urand-Trone jusqu'à

Détroit; de là, «ùl les chemin;! de fer doi Statn-lJaia jusqu'à

Chicago et Emerson ; de li, par le O.P. jupq l'à Winrnipeg.

C'était la route il hiver p»r le ''t'iada et Um Klats-Unia, ea

attendant l'achèvem ut du f. au nord de-j lacs Huron et

Supérieur, entre la Jonction 8 idbucy et Port-Vr;hur, et datw
les Montagnes-Rocheuses entre I« bommet et Savona-Perry.

Le 20 juillet 1884, les parties lon le m'iéua miis ei cons-

truction étaient évaluées à 430 m .ios au norl des lacs Quroa
et -supérieur, et à 368 milles dans les Montagnes-Rocheuses.

Pour l'avancement des trivauï dopui ' le mou de juillet, voir

les notes à la fin des tableaux

.
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''°"™ ^' ^' ''• "^^ H. ''^^ LI^S PORTS DE MEE M18.-ET.T 00MP.«..„ ao. <,i.t.,„.. ™ .iUe, ,.ographi,ne. et statutaires, par les diverses rou*;;^
sur la côte orienta

N.B.—Pour les routes A 1, A 2, B e
Pour détails des rontea A I à
Pour les routes I 1 à 0, psr 1

Pour !s résBtîîA .-ira roîîtss A
Pour le résumé des routes I

Voir note au bas de la table

7a—10

Ip..
,""" •"n-i'rancIBCO. unir noi OP i Aa



LKS PORTS DE MER DE LA NOTJVELLE-ECOSSE

'' ^'' ^''
^Z'T'r^'' ^?1^^V^««

d« Li^^^Pool (Angleterre)sur la cote orientale m .Tar.n«_t-...-.„
^^"^^«terre;

ET DU NOUVEAU-BRUNSWICK.
147.

orientale du Japon—Suite
au. principaux ports de „„ et porta intérieurs du Canada, et àà Yokohama,

on Jonction
tin. |St-Martin.

'

08 3,698
j 3,300

Cité.
I

3,708
Cité.

3,678

6,104 5,681

4,336
I

4,998 1 5,690

•n
I
Jonction

n. j3t-Martin,

4 I 3,739

466 6,136 6,708

M '3;W9J 3,236
j

3,729
I

4,363' 6,029 6,

Olté.

eiï 6,474 9,991 ii^Bie

>
I
Jonction
St-Martin.

C^Seol 3,442 I 3.968 1 4,670; 6,268 1 6,824

3,872
Jonction
St-Martin.

„3,706 3,308
Oitô.

3,717

6,713 10,198
j

11,766

Route d'Halifax

3,813 I 4,436 6,113 6,6

Oité.
I

3,664 3,196 I 3,684

690 6,668 10,064
|
n.eoo

IfeioW..,, H„„,„^.8„„„H <'"3,«30U.d.L,™p„„|, r„>ubl.,u.t7

j
Jonction

I St-Martin

i 3,661 3,270
' Oité,

3,673
Oité.

3.499
j

3,140 I 3,619
i 4,267 4,919

4,324 4,984
j 6,677

3,769
j

4,398 6,069; 6,661

6,621

Jonction
•Jt- Martin.

3,443
Cité.

3,466

3,081

1M56 ;«-t-An^dré, Vo„veau-Brune.ick,route .. ,ea ci.on>in, de fe. Canada et No p

"

^ilTntt; it
'' i;-Ï;^ 'a RVilSuX5"8''o^ï''' ^-?"\«^<>odstock,

11,406 fer

3,661
I

4,208 4,861 ! 6,
9,836 11,338 D ( , -,,

wrani Southern et Intercolonial 246 M

da

'^''"'^«rnjuequ'Ssaint.AnTô "°°*°°''»'' 161 M., et do là 86 M n»r i» ., •Pour la route de Ohatham i« le détroit de Bell« n. ....
^ "''""'° "^^ '" ^'•'''«rf

___J^^^--^esdi«ances pfrttï rï^lrS^ât^p^ ""'«« «éo,raphi,ues, ou 182 .illea atatutaire,

e du Pacifique.
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Pour
dèteilg

A 2

Al......

B

H

2

F3

D2

E 2

1

Dl

F 2

B 1

F I

N.B.
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EÉSUMÉ.

N» 19.—Routes A, B, C, D, E, F, Q, H.

Etat comparatif des distances entro Liverpool, Angleterre, ot Yokohama, Japon,
par les routes respectives indiquées par le Canada via Port-Moody.

Pour
dètailâ

A 2

Al

B

H...,

3.,

F3.

D2.

R2.,

1..

Dl..

F2..

0.

B 1.

F 1.

Routes.

Québec, Ottawa et Port-Moody via DétroU de Belle-Ile

Québec, Ottawa et Port-Moody viVl Oap-Race

Québec, Ottawa, Owen-Sound, laça Haron et Supérieur, et Port-
Moody titâ Cap-Race

Obatbam, Québec, Ottawa et Port-Moody via Oap-Race

Saint-André, Mattawamkeag, Sherbrooke, Montréal, Ottawa et
Port-Mooiy

Saint-Jean, Mattawamkaag, Sherbrooke, Montréal, Ottawa et Port-
Moody

LouiBbonrf;^, Saint-Jean, Mattawamkea(i^, Sherbrooke, Montréal,
Ottawa et Port-Moody

Halifax, Saint-Jean, Mattawamksag, Sherbrooke, Montréal, Ottawa
et Port-Moody ,

Saint-André, Kdmundston, RiTière-du-IiOup, Québec, Ottawa et
Port-Moody

Louiflbourgf, Québec, Montréal, Ottawa et Port-Moody

Saint-Jean, Bdmnndston, Ririère-du-Loup, Québec, Ottawa et Port-
Moody

Qnébec, Montréal, Toronto, Détroit, Chicago, Saint-Paul, Bmeraon,
Winnipeg et Port-Moody eia Cap- Race ,

Halifax, Québec, Montréal, Ottawa et Port-Moody

Saint-Jean, Moncton, Québec, Montréal, Ottawa et Port-Moody.,

Millea

géogra-
phiques.

N.B.— Voir états comparatifs n"' 17 et 18—Routes par le Canada.
Voir résumé n° 43— Routes par les Etati-Unis J)»<1 San-Francisoo.
Voir not« an bas de la table n^ 13, pour les distances.
Voir notes à la fin des tableaux.

9,648

9,808

9,836

9,836

9,695

9,952

9,964

9,991

10,CW

10.055

10,064

10,069

10,083

10,197

Milles

statutaires.

11,121

11,303

11,337

11,338

11,406

11,471

11,486

11,516

11,656

11,591

11,600

11,606

11,622

11,765

'!>

; i

il

la-ll
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N° 20.—NOTÈ-ROUTES A 1. A 2.

Subventions aocordébs.

Au chemin de for de la Rive Nord, de (iuébec à Montréal, 159 milles.
An chemin do fer Canadien du Pacifique, do Montréal à Ottawa, 120 milles.

iPour la conf

fer Intf

Ecosse.

Ann6e,

1884.

19 avril,

Acte.

47 Vie, c. 8...,

Nature de laBubvention et par qui accordée.

Gouvernement Jéifrdl.

Au ffouvernement de la province de Québec, pour avoir c:inatruit
le chtmin de for de Québec \ Oitswa, formant le raccorde-ment entre les cfnea de l'Atlantiqu- et du Pacifique, «,a leschemins de fer Intercolonial et Canadien du Pacifique, etconstituant comme tel une entreprise d'utilité nationale et

ni" ««°n^n"*'^'
«?,",'«"i""'. ","e subvention ne dépassant

Wh!!' ..QP*n'"'"r' ,1'""?> P»"-lie entre Montréal et)uébec, 169 milles, et n'excédant pas en totalité

Subrentiona
en argent.

pa
Qi;

Rt pour la partie entre Montréal et ©ttawa, 120 milles, $12.000par mille, et "'«excédant pas en totalité

I88S.

20 juill,

1884.

19 avril.

1887.

23 juin..

48-49 Vie
, c. 68

47 Vie, c. 8 ,

60.61 Vie, c. 24.

Pour le prolongement du chemin de fer Canadien du Pacifiqae
depuis son terminus à la Jonction de Saint-Martin, prèsMontroRl, ou depuis quelque autre point du chemin de ferCanadien du Pacifique jusqu'au port de Québec, en tellemanière qui sera approuvée par le gouverneur-en-conseil,

dant^^';rn'ro?a?rté'.i'!.!^i\.p*:*!:°!'lp.^:.:?;;.'«'^'°;"^^-

954,000

1,440,000

do do supplémentaire...

rh.min'^H» f
" n

''"'° ?' ^^' **' "° P°°* «"t^e la jonction da
n.n?i° "^V^o^"'-?"

Jocqiies-Oartier avec le chemin de fer

^ .hf,!.''"
«^u P»,'j''.'i'ie et la Jonction Saint-Martin, reliant

le chemin de fer Union Jacques-Cartier avec le chemin de ferdu ^(ord proprement dit, une subvention n'e.vcédant pas en

A la compagnie du chemin de fer Union Jacques-Cartier, pour

960,000

340,000

Année.

1882.

7 mai..,

1883.

25 mai,..

1884.

!9 avril

prolonger et compléter son chemin

Total
3,

aoo.coo

20,000

914,0*0

N.B

—

Voir tables des diatancep, etc., n»» 1, 13

1886.

3 juin...

45 Vie

46 Vie

47 Vie

49 Vie.

i%

La subventii
qu'on évalue à e

La distance
est de n\ milles

ije chemin d
La distance
Pour les tab
L'exploratio;

Mtde 83 milles,
schreiber, ingéni
(;Ookin est actue
i?nt' de Louisboi

iJ'Or, jusqu'aux '

«eux tiers enviroi
lion difficiles."

L'cxploratior
chemin de fer <

7a—11,
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N'

[59 milles,

wa, 120 milles.

Subrentiona
en argent.

CDDStruit
accorde-
», »iâ les

fique, et

ionale et
bipassant

tro%l et

$12,000

acifiqae
a, près

I de fer

en telle

oonaeil,
ïn'excé-

954,000

1,440,000

itaire...

tion do
: de fer

reliantl

1 de fer

pas en

pour

960,000

340,000

aoo,Goo

20,000

3,914,0«0

au obemin de fer

21.-N0TE—ROUTES D 1, D 2.

Subventions accobdébs
IPoar la construction d'an chemin de fer depuis la station d'Oxford^r Intorcolonml, jusqu'à Louisbourg, oï Sydney, dansla provin

sur le chemin do
province do la Nouvelle-

Année.

1882.

17 mai,.

1883.

SSmai,.

1884.

19 avril,

Acte.

1886.

îjuia..

45 Vie, cap. 14

46Vic., cap. 26..,

47 Vie, cap. 8.

Nature de la subvention et p»r qui acsordée.

Gouvernement frléral.

''"""^l?^
°,''*™'" ^^ '"' ^"'^^ ^''^'''^ e' New-GIasgow. tondane la prormce de la .Vouvelle-Ecosie. une^suhvnn

_ ., *M,.9 deux
Ecosse, une°8ubveation ne

ao'mmee)'!?.!.*!'.!'!?..^.'!.:..'"'''''
'' "'««^dant parenïoût

Subventions
en argent.

49 Vie, cap. 14.

^""s 'r l^chlmin'dë f"? f""^; ^'- H'
'"•^^« '» «'«^'°° d' Oxford

;.„„
cliemin de ter Intercolonial etSydnev ou Louisbourir

Quin'Iî.n?""" ° «^'«d-at p,8 $30,000 par'^ année, penda?»

Hi.;<e .".:.„"
""'' ^''''"?^'? ^^ PWfiilesomme, pour une

na^nie ,. fi;,?'"'"^^ '"f
"^' '"' '«^ obliKations de la com-pagnie qui entreprendra les travaux, en sus des subventionsoctroyées anterlearement.et aussi riflferinageetTe transfert

îuis NeTt^rJ" '"
'""''^W^^

'''' <*" Prolofg:menlBs de'

mil .!Z] ^ '""1"^ ^"°*''' «'*«" son équipement ac

Total.

^'
téitnt s'y Mn^.'r-'^"

*" "' '^'' canauxTst au'torisé par ces

,11, H ,
""'" '®' *="""»« ouvrage public, un cheminde fer, depuis un pointeur le détroit de Oanso jusqu'à L ou is-

es au ?r inr^rt/n?^."" I

'^^ '''' '' ''««P'acement et tou

ôarle rnnlaJ °'' ^^ '* construction seront déterminéspar le Gouverneur-en-conaeil. Voir l'Acte 44 Vie, cap 25

450,000

930,000

mon

OBSERVATIONS.

P^:TZ^^^^:^\,^^X^^^^ '* ^°°"^""'°" •^"- "^- "'- <=-te et plus directe

it i^^tS^" ^«'"«"'^K- ^ Port-Mulgrave, sar le détroit de Oanso, par le chemin de fer actuel

Nde 83%illes, les pentef sont de 8 fp eds au°,^iî'l
*
l'^V^.f'''' ^'Vj^ «" '^' ^8"- «a longueur

fScbreiber, ingénieur en chef de^ chemms de fe'de" Eut da^^l/'îf i^ii**'"^»'.'!- ^V' ^"P.?"" ^« O"
actuellement engagé à faire l'eTolnration ri';,nfi^i

janvier 1888, ou il est dit que "M.
^,-. ouisbourg, partant du détroit rt«?'a^t! '^""î. «oramea'.aat *u même point que la

J^', .jusqu'aux " Nirrowa ''
• dïh\ltZJî ^«oso;. courant vers l'ouest et le nord du lac Grand-Bras-

I
eux tier^ enviroç de cetTe ligne son ÏZorLT, '"^"f

*•>«" directe que po3.ible j as," 'à Sydney Lea
|iion difficiles." ^- *°°' «*Plor«3, les pentes sont considérables et les travaui de construis

e eh.'mf^ dT*--- nuu't,''^r
'^^ •^,'^°^'' ^ ^-^'«'«y » ét« comnlôtée en 1987 • on a ad"n»6 cette -i—a ae ... qui r étc duaau a l'entreprise vers la tin de IU87.

' *<'"?>'<' osîtenguc pour

7a~llJ

Mm

I if-g
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N° 22.—NOTE—HOUTES F 2, G 1.

SUBVINTIONS ACCORDÉES.

Pour la constmotion d'un chemin de fer depuis Edmundslon ou Petit-Saut, Nouvoaj
BmnBwickJusqu'au chemin de fer Inteioolonial, à la JKivlàre-du-Loup dan*
province de Québec.

'^

[ la compa
puis Sher

Année. Acte.

^f-** tt''

È

1882.

17 mai.

1888.

SOjuil..

46 Vie, cap. 14...

48-9 Vie, cap. 68

1887.

33 join.c

Nature de la subvention et par qui accordée.

60-1 Vie, cap. 24

GouvernementJedirai.

On chemin de fer depuis un point sur le chemin de fer luteroo-
loDial à la RiTière-du-Loup, ou la Rivière-Ouelle, on entre
ces deux endroits dans la province de Québec, jusqu'à Ed-
mundston, dans la province du Nonveau-Bruuswick, une
subvention n'excédant pas $3,200 par mille, ni en tout (76
milles) A $240:000.

' '""' v"

Pour un chemin de fer, depuip un point sur le chemin de fer In-
tercolonial, à la Rivière- du-Loup, ou i la Riviùre-Ouelle,
dans la province de Quôbflo, jusqu'à Edmundston, dans la
province du Nouveau-Brnnswick, une subvention n'excô-
dant pas $3,800 par mille, pour 76 milles, et $6,000 par
mille, pour 8 ujilles, et n'excédant pas en tout $268,000

; la
dite subvention étant en outre de celle qui a été autorisée
pour aider à la construction du dit chemin de fer, par l' Acte
46 Vict., chap. 14. et formant avec celle-ci une subvention
n'excédant pas en tout

__._
Pour être commencé durant les 2 années, et compiôiôd'u-

rant les 4 années, qui suivront le 1er août 1886.

A la Compagnie du chemin de fer de Témiscouata, pour ZS
milles d un embranchement de son chemin, d'Edmundston
vers la rivière Saint-François, une subvention n'excédant
pas $3,200 par mille, ni en tout
Ponr être commencé durant les 2 années, et complété durant

les 4 anntiB, (|!v suivront le 1er août 1887.

Snbventioi

en argent

--

Année.

1883.

Umai... 4«Vi

1 .^'B- -Foi

Total.,

A étant CCI

pria.

498,C®

Mkioe et le Oi
Le contrai

IB83, à la corn]

96,CM

894,0Cfl

OBSERVATIONS.

GhBMIJI DB FIR Dl TiMIflOOUATA, RlVIÈBB-DC-LoDP À BoiIlTtlDSTOM.

Le contrat fut accordé le 21 juin 1886, à la Compagnie du chemin de fer de TémiscouataLe chemin de fer, par le contrat, doit être terminé le 1er août 1889.
lemisconata.

Vole complétée, 18 milles.
Lisses posées, 46 milles, section de la Rivière-dn-Lonp.
Lisses posées, 12 milles, section d'Edmundston.
ToBte la voie a été régalée et les kûtiments sont construits.

«^"iA^*""' ^°y *f"'? '*,.^*''* ^® *'°"'^ ^ '* Rivière-du-Loup et à Edmundston.On espère que toutes les lisses seront posées vers la fin de décembre 1887On les pose à raison de
1 J mille par jour.

Le réservoir, la maison des locomotives et la gare seront construite en décembre 1887La voie sera ouverte au trafic le 1er juillet 1888.
«-"""'ru'w en aecemore 1887,

Pour les détails de la route, voir tableaux n°» 8 et 10.
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N° 23.—NOTE—ROUTES D 2, E 2, F 3, G 2.

SUIJVBNTION ACCORDÉE.

Petit-Saut, NouvoaJ
iôre-du-Loup, dar,«

[ la compaenie du chemin de fer International, pour 49 milles do chemin de fer do ~
puis Sherbrooke, dans la province de Québec, jusqu'à la frontière internationale.

lée.

I Annie.

Subventio!

en argeni

5 fer iQterco-
ille, oa entre
jueqa'à Ed-
JBwick, une
en tout (76

lin de fer In-

nùre-Ouelle,
ton, dfins la

tion n'ejcô-
t $6,000 par
$268,000; la

itô autorisée
r, par l'Acte
3 subvention

1883.

limai..

:ompl6ié dU'

ie86.

ita, pour 36
ïdmundston
n'excédant

piété durant

Acte.

46 Vie., cap. 26...

Nature de la , ^bvention et par qui accordée.

Gouvernement Jidiral,

A la Oie du chemin de fer International, ponr 49 milles de son
chemin, depuis Sherbrooke dam la province de Québec,
ju8(ia'à la frontière internationale, ane subrention ne dé-
passant pas $3,300 par mille, et n'excédant pas en toUlité.

En rapport aree Ib prolongement de ce chemin k travers le
Maine, ponr le relier an Nouvean-Brunswick, à Vanoeboro',
ou près on an sad de ce point.

N.B.
Mkine et

Sabventioa
en arftent.

166,800

-Pour les tableaux des distances sur les routes via le chemin de fer International, l'Htat da
le Canada, voir n<" 5, 7, 9, 11 et 34.

.....^? .*'*'°''*' ^* l'achèvement du chemin et de la pose des lisses en acier, a été accordé, le 20 juillet
18S3, à la compagnie du chemin de fer Iatercoloni<U.

->.<»>

A étant ca

pris,

498, CCh)

96,CW

694,CW

DSTOM.

> Témiseouatai

dston.

lembre 1887,

ft !
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N° 24.-NOTE-ROUTRS D 2 À G 2.

SuBVINTrONS ACCOBDÉBS

188S.

30juil.

Oouvefntment fid<'ral.

j_
I

' ---—«.««.n, t-iujujt: loierot aup If

née, pour vinet «n. fnrn,«n7 ,
"^^ mille piastres par an-

chemin de fer Dendant ^tV'"'""'*"""" '^«<=«"e "Rne de
reiUe 8oa,me poS "une p6 o'de'seinblabî':

«»"""« ««P?"
sur es débontures de I» or,ml '''*• comme intOrôt

travaw....:.. ." ..
'» ««"^P^gme mu» encr. prendra lea

Suivant l'ordre en'coDsVii'4o/l3b/du'Ï4'Vùln"iHfifi".L';;o T' "-
aubvent on de $2É0 COO n.r an„i. V". .

1886, cette dermÎTeue ^ou.tuo par année doit ôtre répartie comme

Ji

fonr la co

Nani

A
2,610,000

Aoaôe.

1884.

1» arril 47 V

p/r.nrA^*'"-^"^*"'"*"* '^ f^ennoiyille. 7i*i 00Frontière internationale à Matta-
wainheair ,,. ,„,

Harve,.!^i3,,„ -:.3.:-;:::
-•••••• IIMOO

Y compri-i A
6,000,000

Chaque année pendant 2Oans..$2fio,0OO

Milles.

100

134

113

347

telle .«-adopté?: u'X'i'X^^l^'' "'" '' '' "' «-»• 1-»*« «détails de la Ligne Courte

N.B.—Pou
Von
Le (

1
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N° 26.—NOTB-PROLONGKMENT DES ROUTKS A 1, A 2.

--»«.| Ponr la confitructioDd'nn chemin do fer et dune ligne de télégraphe d'Esquimalt à
I

^apalmo, wor 1 Ile Vancouver, Colonabic-Britanniquo (environ 71 ^ milles).

ar année,

Aoa6«.

1884.

1» «Tril.

Acte.

»
•

Natare de 1» sabrentioQ et par qui accordée.

Oouvernemenl fédéral.

47 Vie, oap. 6... " LeRouvernement delaCoIombie-Brilanniqne?e ferasutoriaer
par la lôarislatHre i\ transférer au Kouvernemf lit do Canada
trois millions et demi d'acres de terre dans le district de la
rivière de I» Paix, de I» Colorabie-Briw.nni(|iip, en un seul
bloc rfctargulaire, i\ l'eet <i.j Montagnes- li(rcheu8es, sur la
Iiiiiite du territoire du Noid-Ooest du Canada

Le gouvernement du Canada, après l'adoption par la l.cig.
lature de la Colombie-Britannique des arlicles de la prû-
sente convention, demandera la sanction du parlement pour
contribuer la somme de $750,000, îi la conjtruclinn d'un
chemin de fer d'Esquimalt à Nanaïmo

; et convieutde trans
réri r aux entrepreneurs (|M conttruiront ce chemin, les ter-
rée qui lui sont ou pourront lui être livrées à cet usage par
la Colombie-Britannique

; et il s'engage à exiger dej garan-
ties, u la satisfaction du gouTernement de cette province,
pour assurer la corn truction du dit chemin de fer et son
achèvement le ou avant le 10e jour de juin 1887; lea tra-
vaux devant se commencer immédiatement "

Conformément à la convention datée du 20 août 1883, avec la
Compagnie du chemin de fer de Nanaimo et d'Eaquimalt,
entrepreneurs, le gouvernement fédéral leur accorda une
subvention en argent de $760,000 (sept cent cinquante mille
piastres), ainsi que les terres que la province avait accor-
dées a la Couronne, dans l'Ile de Vancouver pour les besoin»
de la construction des chemins de fer (sauf les réserves c|ui
ont pu ôtre ci-devant faites l'usage de la marine et de
1 armée) ; l'entrée libre dans le pays, des matériaux pour la
construction du chemin de fer et ae la ligne télégraphique

;

la ligne entière entre Ksquimalt et Nanaimo devant Otre
complétée vers le 10 jain 1887.

Subvention
en argent.

[nlernational, a été
ompagnie du chemin

?tl889. Ladcrm^r»
hemin et de ses inté-

a de la Ligne Courts

:)

760,000

^•B.—Pour tableau des distances, voir n" 1.

Voir les notes h la fin de ces tableaux.
^*

MptombrVlSSe'
'* ^'^"^ télégraphique d'Esquimalt à Nanaimo, ont été comr,lôtés le IT

ïH

II
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N* 26 A.—Subventions accobbém.

"S&-^-'-"-^:4^îîïS£.^^^

«

Année.

1883.

30 mai.

Acte.

46 Vie, 0. 36.

Nature de la lubrention et par qal accordée.

1884.

19 avril

188S.

a juin..

47 Vie., 0. 8.

49 Vie, c. 10 ,

Oouttrnemtnt Jtdfral.

^
'*i?^T.^J^*'a'"*

"*" ?''*'^''' «•• *« <*" Montréal «t de l'Oaeet. pourla première scmlon de tO millee. de gon chemin, hoîWnt'
aenl pa« f3,300 par mille, ni en nm "

dnilnt?.??*"**.'
<*"'».°*

' 2 annéiï,"ëi"compIét"6durant les 4 année., qui .nivront le 1er juillet 1883.

A la Compagnie du obemin de fer de Montréal et de l'Oueit oonr

née à la dernière seRg on du parlement ver» l« nII .,7 _ „•

An;mé'Z°'"S^.''."' P- «'.200 na7*mill "ni ^nZ^, ^^lAux mêmes conditioui que la précédente.

Pour un <

BubventioBi
en argent

Annulée.
140,000

Année,

1883.

25 mal...

1884.

4«

47

1886-87. ...

Annulée,
160,000

361,37*
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ladion du Pao'fiqua
u'au Désort, Hur la

Subventioni
en argent

Aonalie.
140,000

N» 27 A.—SUBVKNTIONS ACCOROKES
Pour un embranchement du ohemin de fer Interoolonial, depuÎH MéUpéiiao, Ka>înant

I est, verH Paspébiao, Hur la pôto nord de la Baie-doH-ChalourH.

Annaléa,
160,000

Mi.a?»

Anote.

1883.

28 mal...

1884.

1886-87.

Act«*

48 Vie, ebAp. 3S.,

47 Vie, ohAp. 8..

Nature de la labventioa et par qui accordée.

Qcuvtrnem*ntfi(Ural

A la compagnie du chemin de fer de la Bal«-de>.('haleuri,
pour I

.1
,

>8 de chemin de fer depuii Métap6diac, gur
le t , min fl,. f^r tutercolonial, juiqu'à Pa«p4biae, dans
la province île Québec, une inbTeniion n'eioédaut pag
$ii 300 ,)ar milU 'tI en tout

Pour < ,rB

Poor an

'mmeno< urant le* 3 annéei, et complétô durant
'>*!.' 'lal ( ilvront.

r un > fï Auclic ^ant du chemin de fer Intercolooial, de
MéUij -,;

, yurg i'egt, du côté de Paapébiao, 30 miUeg,
daug 11. , rovinoe de Québec, une gomme n'excédant nag
en tout,

'

Pour être oongtrait par l'Sut.
*•••••••• ••••«•• .

Bubventiona
en argank

330,00*

900,000

Nil.
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Il àO.

EOUTES A TBAVEES LES ÉTATS-UNIS.

BN PASSANT PAR

SAN-FANCISCO.

^i;

POUR DÉTAILS, voir n«8 26 a 43.

POUE RÉCAriTULATION DES ROUTES A TRAVERS LES
ÉTATS-UNIS, VOIR n^ 43.

:«fM.|

1 ORI-MOODY, VOIR nos i ^ 25.

POUR RÉCAPITULATION DES ROUTES CANADIENNES
VOIR N^' 19.

'

fE'i
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Lirerpoo

Portland
Montréal
Chicago.

Total—

P

San-Frao

ToUl—

L

N°2'7I

Lirerpool

Portland.
Boston,...
Chicago..

Total—P<

8an-Fran(

ToUI-Li
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ROUTE I 1.

Distances de Liverpool, Angleterre, à Yokohama, Japon.
N" 26 B.—Bout» de Portland, MONTRÉAL, Chicago et San-Franoisco.

De

Lirerpool

Portland
Montréal.,»
Chicago

Total—Portland ...

San-Franciaco

Total—Liyerpool

.

fortland „ Océan Atlantiqm

Milles

géogra-
phiques.

2,8S6

Milles

sta-

tutaires.

3,292

Montréal Chemin de fer du Grtnd-Tronc
Ohicago do
San-Francisoo. Pour détails, voir K 1

San-Francisco Càernin de fer

- Océan Pacifique

268
726

2,106

Yokohama.

Tokohama, via Portland, Montréal, Ohicago et San-Fran-
cisoo

3, «90

4,470

10,416

297
837

2,428

3,563

5,152

12,006

l'

4), J-

EOUTE I 2.

Distances de Liverpool, Angleterre, à Yokohama, Japon.

N° 2Ï B.—Boute de Portland, CHUTES NIAGARA, Chicago et San-Francisco.

De

Lirerpool

Portland
Boston
Ohicago

Total—Portland ..

Ban-Franciscc

Total—Liverpool.

Portland Océan Atlantique

Milles

géogra-
phiques.

2,866

Milles

sta-

tutaires.

3,292

Boston , '^hemin de fer Boston et Maine
Ohicago...Ohicago, Détroit et Ofant*"* Niagara. Ligne courte
San-Franciaco. Pour détails, voir S. 1

San-FranciBOo > Chemin de fer

101

871

2,106

3,078

116
1,004

2,428

3,648

Yokohama Océan Pacifique

Yokohama, via Portland, Chutes Niagara, Chicago et San-
Francisco- _

4,470 6,152

10,404 11,992
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ROUTE J 1.

De

Boston
Chicago

Total—Boston.

San-Franciaco .

Distances de Liverpool, Angleterre, à Yokohama, Japon.
N° 28.--iloDTB PB Boston, Chicago et San-Franoisoo.

Liverpool Boston
.Océan Atlantique

Milles

fÇÛogra-
phiques.

2,895

Milles

8ta-
tataires.

stn'lfrf.^l^^l?i'l?}ht' ^^-'%^ Niagara. Ligne courteSan-Kraucis=o-Pou7d6taïls:.o";Kr.:.f_

San-Francisoo
Chemin de fer

871

2,108

2,977

Yokohama..
.Océan Pacifique

Total— I îverpool ....

4,470

Yokohama, via Boston, Chicago et San-Prancisco.,
10,342

3,337

1,004

2,428

3,432

5,152

11,921

De

Liverpool

New-York...
Chicago
Omaha
Ogden

rotai-New-'!

San-Pranciac

Total—Liveri

EOUTE J 2.

Distancée de Liverpool, Angleterre, à Yo) .nama, Japon
]N 29.-E0DTE DE Boston, Sain-Louis et San-Francisco.

De

Liverpool „ Boston.
• Océan Atlantique

Boston
New-York ..,,

Philadelphie.
Saint-Louis...

^filles

géogra-
phiques,

2,895

Total— Boston

San-Prancisco

,

Total— Liverpool.

PhuJeTph^''''-
'^' '• ^'

^^^nf""^'
'^«'--fï-^'en et Hartford

St-Louî L0h."d;V'dè0inci;,?.a?/"w '^V''
<^« Pennsylvanie

San-Francisco

Milles

Bta-

tntaires.

3,337

. Cher ;n ua {- .

203
78

883
2,112

234
90

1,018

2,436

3,276 3,777

Yokohama.
.«.Océan Pacifique

Yokohama, riâ Boston, Saint-Louis et Saa-Fraucisco..

4,470

10,641

5,162

13,266

N" 31.-

De

Liverpool ....

Vew-York .....

Saint-Louis.. ...

Total-New-Yc

Saa-Prancisco

Total—Liverpo
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BOUTE K 1. f

lO.

Milles

Biogra-
phiques.

Milles
Bta~

taUires,

2,895 3,337

871

2,106
1,004

2,428

2,977 3,432

4,470 5,152

10,342 11,921

Distances do Livorpool, Angleterre, à Yokoaama, Japon.

N° 30.—Bouts dk Nkw-York, Chicago «t San-Franoisco,

De

Liverpool.,

New-York
Chicago «.,

Omaha.
Ogden ,

.

rotai—New-York

.

San-Franciaco
,

Total—Liverpool

,

New-York., .Océan Atlantique

Milles

géogra-
phiques.

Chicago—Chicago, Détroit et Chutes Niagara. Ligne courte

H™?"* Oh. de fer Chicago, Rock Island et PHcifiuue
^K<1<L° Chemin de fer" Union PaciKo "
8an-Franci8Co

, do "Central Pacifia "

San-Francisco Chemin de ''er

Yokohama ..Océan Pacifi(|ue

Yokohama via New-York, Chicago et San-Franciaco

3,094

823
434
896
776

2,929

4,470

10,493

Millea
8ta>

f.utairea.

3,667

948
600

1,033
895-

3,378

6,162

12.09S

EOUTE K 2.

o.

illes

)gra-

ques.

2,895

Milles
8ta-

tataires.

3,337

203
78

883
!,U2

1,276

,641

234
90

1,018
2,436

3,777

|470 6,152

12,266

Distances de Liverpor Angleterre, à Yokohama, Japon.

N" 31.-RonTB DE New.Yobk, OINOINNATI, Saint-Louis et San-Franoisco.

De

LiTerpool

-Vew-York ...

Saint-Luuie..

New-York ,

Milles

gÔDgra-
pbiques.

Milles
sta-

tutaires.

Océan Atlantique| 3,094
|

3,667"

Total-New-York. ...

San-Francisoo

Total— Liverpool

.

St-Louis—Ch. de fer Cincinnati, Washington et DaMmore
San-Francisco Ch. de fer Saint-Louis et San-Fmncisco

San-Francisco Chemin de fer

Yokohama Océan Pacifique

Yokohama via New-York, Cincinnati, Saint-Louis et San-
rranciaco

961

2,U2

3,073

4,470

10,637

1,T0S

3,64it

6,162

12,262

iii

;:f
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EOUTl-: K 3.

3^

DistanoeB de Liverpool, Angleterre, à Yokohtîraa, Jap,on.

1^*'32.-Boutki)eNiw-Yobk, INDIANAPOLIS, S-întIouis bt San Vkanoisco

De

Lirwpool Now-York- OcAan ÀtlMiique

jNew-Yiv.-k

fiaint-Luais,, .......

Tobil—New -.<."'! .,.,

K»»-3'*asK';8Co

Total—Liverpool.

Bftint-LoaiB—t)j(3 Ligne Vandalia:—
Chemin do fer Nfcw-York, Philadelphie, Washington, iJalti-

raor;, Indianapolis et Saint-Louis .?... ..

Safl-Franu8co...Chemin de fer iSaint-Louia et San-Fran'cïa'co

San-Franciaco „ ,. Chemin de fer

'^ûii'''»»'"» - Océan Pacifique

Yokohama t)i3 New-York, Indianapolia, 8aii,.-Loui8et8an-
Francisco

Millea

gôogra-
phiquea.

3,0&.l

934
2,112

3,036

Milles

flta-

tntftires.

3,567

1,0G6

2,435

3,500

4,470

10,600

6,152

12,21»

KOUTE L 1.

Distances de Liverpool, Angleterre, à Yokohama, Japon.

N° 33.—EouTE DE Philadelphie, Chicago et San-Franoisco.

De

Lirerpool

Philadelphie
Jonct. de Betblehem
Chicago

ToUl—Philadelphie

San-Pranciaco

Total—Liverpool

Philadelphie Océan Atlantique

Jonction de BethlChfm..Ch. de fer Philadelphie et Reading
Chicago-Chicago, Détroit et Chutes Niagar T.'jne courte
San-Franci80o ^^j^te K 1

San-Fraucisco
. a ie., in de fer

'0^»™»
- .:i')an Pacifique

Yokohama via Philadelphie, Chicago t Sgi:. Francisco

Uillea

géogra-
phiques.

3,275

49
783

2,106

2,938

4,470

Milles

sta-

tutaires.

3,776

56

903

2,428

3,387

6,15?

10,683 12,314

N-34.
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KT San *''i',anoisco.

Milles

géogra-
phiques.

3,054

924
2,U2

3,036

Milles

ata-

tntaires.

3,667

1,006

2,435

4,470

10,600

3,500

6,152

12,219

pon.

AN0I8CO.

Milles
géogra-
phiques.

Milles

sta-

tutaires.

3,376 3,775

49
783

2,106

56

903

2,428

2,938 3,387

4,470 6,16''

10,683 12,314

BOUTE L 2.

Dietances de Lîverpool, Angleterre, A Yokohama, Japon.
JJ° 34. -Boute db PmLADBLrniE, CINCINNATI, Saint Lour.s et San-Franoisco.

De

Lirerpool

Philadelphie
Saint-Louis

Total—Philadelphie,

San-francisco

Total—LlTcrpool

Philadelphie Occan Atlimtique

St-Louis.. Ch. def. de Cincinnati, Washington et Baltimore
San-Francisco Oh. def. de St-Louis et San-Francisco

San-Pr«ncisco „ Chemin de fer

Yokohama _,„ „ Océan Pacifique

Yokohama, via Philadelphie, Cincinnati, St-Lonis et Saa-
Fraacigco

Milleq

géoj^rn-

phi(|ues.

Milles

sta-

tutaires.

3,275 3,775

883
2,112

1,018

2,435

2,995 3,453

4,470 6,15î

10,740 12,380

BOUTE L 3.

Distances de Liverpool, Angleterre, à Yokohama, Japon.
N° 35.-BOUTE DE PnrLADELPHiK, INDIANAPOLIS, St-Lowis et San-Fuancisco.

De

LiTerpool

Philadelphie

Saint-Louis
,

Total—Philadelphie

San-Francisco

Total—Liverpool

7a—12

Philadelphie Océan Atlantique

Milles

géogra-

St-Louis—Ligae Vandalia:—Oh de ferde New-York, Pbila.
delphie,WaBhington,Baltimore,Indianap3li9 etSt-Uuia

8an-Fraucisco Cb. de fer de St-Louis et S«n-Francisco

San-Francisco « Chemin de fer

Yokohama Océan Pacitiqu

Yokohama, via Philadelphie, Indianapolis, Saint-Louis et
San- Francisco _.

3,275

846
2,112

2,958

4,470

Milles

StH-
phiques. tutaires.

3,776

075

2,435

3,410

6,162

10,703 I 12,337

^;iîi
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IlOUTE M 1.

Didtancos de Liverpool, Augletone, à Yokohama, Japon

,

N° 36.—Route dk Baltimore, Chicago et San-Francisco,

De

LiTerpool

Baltimore
Chicago

Total—Baltimore ..,,

San-Franciflco

Total—Liverpool....

'altimore Océan Atlanti que

nhic8p;o Chemin de fer de Baltimore et Ohio
8an.Franciaco Voir Route K I

San-FranciBCO Chemin de fer

Vokohama...., .Océan Pacifique

Milles

srôoura-
phiquea.

Milles

sta-

tutaires.

3,460

740
2,106

2,846

4,470

Yokohama, via Baltimore, Chicago et San-Francisco., 10,766

3,977

853

2,42e

3,281

6,152

12,410

ROUTE M 2.

Distances de Liverpool, Angleterre, à Yokohama. Jupon.
N° 37.-Route de Baltimore, CINCINNATI Saint-Lo, ih et San-FranoI8C0.

De

Lirerpool ,..

Baltimore
Saint-LoniB

Total—Baltimore.

Saa-Franciaco ...„

Total—Liverpool.

Milles

(réogra-

ph ques.

Milles

sta-

tutaiiea.

Baltimore Océ*n Atlantiqiintiqiie

^t-Lmii8...0h. de f. de Cincinnati, Washington et Baltim ire
San-Francisco .. .Ch. de fer de St-Louis et etan-Franfiisco

San-Francisco ..Chemin de fer

yokohasna Océan Pacifique

Yokohama, via Baltimore, Cincinnati, Saint-Louis et San-
Francisco ,.=,.......

3,460

798
2,112

2,810

4,470

10,830

3,977

92»

2,43S

3,365

6,162

12,484

X° 38 —]

De

Liverpool ...

Baltimore ....

Baltimore .

Jonc.de Ha

Saint-Louis .

Total—Ballin

fa'an-Francisci

Total Liverpc

N^" 39.-

De

Ir'verpool

Richmond ....

Hnntingdon ..

Lezington
Lonisville ....

\Iount-7ernon
Saint-Louis....

Total—Richmi

iJan-Francisco

Total—Liverpi

7a-
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ISCO.

Milles

gréof^ra-

jhiques.

Milles

Sta-

tutaires.

3,460 3,!t77

740
2,106

853

2,428

2,846 3,281

4,470 6,15J

10,766 12,410

m.

N-FaANOISCO.

Milles
éogra-
h ques.

Uillej

sta-

tutaiieg.

3,450 3,477

798
2,112

02»

2,436

2,910 3,36S

4,470 6,162

10,830 12,484

BOUTE M 3.

Distances de Liverpool, Angleterre, à Yokohama, Japon.
N'° 38 -Route de Baltim.rb, INDIANAP0L18, Saint-Louis et San-Franoisoo.

De

Liverpool Baltimore-

Milles

géogra-
pbiqaes.

.Océan Atlantique

Baltimore
Baltimore
Jonc.de Harrisburg

Saint-Louis

Total—Baltimore .

b'an-Prancisco .

Saint-Louis— Z/ij^ne Vandalia ;—
Jonction Harrisburg Chemin de fer Northern Central
Saint-Louis Chemin de fer New-Yorl<, Philadelphie,

Washington, BaUimore, Indianapolis et Saint-Louis
San-Francisco Ch. de fer Saint-Lonis et San- Francisco

San-Francisoo Chemin de fer

Voliohama Océan Pacifiqii

Total Liverpool. Yokohama, via Baltimore, Indianapolis, Saint-Louis et San-
Francisco

3,450

74

765

2,112

2,941

4,470

10,8e

Milles

sU-
tutairas.

3,977

8S

870
3,43S

3,390

S,16a

12,519

BOUTE N 1.

Distances de Liverpool, Angleterre, à Yokohama, Japon.
N» 39.—Route de Richmond, LOUISVILLE, S vint- Louis et San-Franoisoo.

De

ii-'verpool

Richmond
Hnntingdon
Lezington
Lonisvflle

\(ount-Vernon
Saint-Louis

Total—Richmord ..

San-Francisco

Total—Liverpool ....

Riehmond

.

.Océan Atlantique

Milles

géogra-
phiques.

Milles
sta-

tutaires.

3,89S

iinntingdon (^hemin de fer Richmond et Ohio
Lexington Chemin de fer Richmond et Ohio
Louisville Chemin de fer Louisville et Nashville
Mount-Vernon Ch. de f. de Louisville, EvansvilleetSt-Louis
St. Louis Chemin de fer de Louisville et Nashville
San-Francisco. Chemin de fer Saint-Louis et San-Francisco

San Francisco Chemin de fer

364
121

82
162

66
2,Ui

2,907

4>9
139
9(
isr
7«

2,435

3,350

Yokohama Océan Pacifique

Yokohama, «lâ Richmond, Louisville, Saint-Louis et San-
Francisco

4,470 s,iaa

10,767 12,S97

:.l;';f!|
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N° 40.-

ROUTR N 2,

^^'
'

'

'
ipool, ADgIetorro, à Yokohama, Japon.

.'. .. -JK !'K .ùci.MONn, CINOlNiVATl, Saint-T/ohis kt San-Franoisco.

De

Liverpocl ^'"''""'"'1 Océan Atlantique

R'ciimond , .,

W-iBbington
ynint-Loiii-" .... . .

Total— Richmond

Jt

Milles

«L'ogra-

phiques.

vr«BliinKton.On.def.Riclimond,Fr6d6ricl{BbnrKiietPotoma
.^aiut-Loui3 Cil de fer Oincinnati, Washington et H«ltimore
!jao- Francisco. Chemin de fer Saint-Louis et San Francisco.

S*D-Francieco Chemin de ter

San-FrHHci-^co Yokohama Océan Pacifique

Total— LiiTerpool .... V'okohuma, vin Riohm ,nd, Cincinnati, Saint-Louis et San-
FranciBco „

3,380

MiUca
sta-

tutaires

3,ft:'5

101

3,112

3,976

11«
881'

2,4:i5

3,431

4,470 8,152

10,826 12,4.

S

Liverpool

81 Paso ..

Tolare ,..,

KOUTfî N 3.

DiHtancort de Liverpool, Angleterre, à Yokohama, Japon.

N° 41.— Route de Bichmond, Nouvellb.O.u.iîans et Sa.v Francisco.

De

Lirerpool.

Richmond
Atlanta
Uontgomery
Nouvelle-Orléans .

.

BI Paso.
Tularc ..

Total—Richmond
,

San-Î^rancisco .

^'"''"»°"'^ Océan Atlantique

Milles

géogrra-
pbiq les.

,V*°"* Ohp' •' ae fer Richmond et Danviile
Montgomery Che. . i de for de l'Onest de l'Alabania
No-ivfclle-Orléai ..Ohem a de fer Louisville et Nasbrille
Kl Paso...Ré8ef rheir m de fer Galveston, P rrieburo et

ban-Antonr '
*

Tîilare .Chemin de fer Kouthern Pacific
ban-FranciBCO „.Chemin de fer Central Pacific

San Francisco Che,u,n de fer

Yokohama océan Pacifique

Total— Lirerpool I Ynkohaa», via Richmond, KocT.-OrIftaDS et oôu-r faacisco

3,380

Milles

sta-

tutaires.

3,895

476
192

J78

1,049

8 2
318

2,995

4,470

i(;,s4o

549

175

321

1,209

917

251

3,452

6, 1-3

12,455
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pon.

^AN-FriANorsco.

Millet

géogra-
phiques.

UilleB

gta-

tuUires

3,330 3,6: j

101

76 <

3,113

116
881'

2,4:J5

2,976 3,431

4,470 8,152

10,826 12,,,

)on.

Francisco.

Milles Milles
géogra- Sta-
phii, .8. tutair^9

3,380 3,895

476 649
163 175
278 321

1,049 1,209

83 9i7

218 251

2,995 3,453

4,470 6,1-3

10,845 l^j-ijtf

1{0UTB O.

Distances do Livorpool. Angleterre, a Yokohama, Japon.
N° 4i.-BopTE p. LA Nouv,u.E.OBLiANa iT San-Fbanc.8co.

De

LiTerpool

Nouvelle-Orléans . ...

Bl Paso
Tolare .

^fo^yelle-Orl6anB.,
Oc6an Atlantique

Millet

géogra-
phique!.

Tnlare ^;- ..,.,.....

Total—N.-Orléans....

8an-Pranoisoo

,

Total— LiTerpool . ...

San-Pranoisoo ,

San-Francisco

Chemin de fer Southern Pacific
do Central Pacific

• Chemin de tei

Vokohama
Océan Pacifique

Yokohama, vtà Nonvelle-Orléant et San-Fran Cisco

,

Millet

ttttaires.

4,780

1,049

8^2
218

2,089

4,470

11,339

6,510

1,109

947
161

3,407

6,163

13,060

wà
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EÈdUilÉ.

N? ja.—BoCKH I 1 X 0-T0DTi8 Dll'X IN0LD9IVEM1NT.

Ktat comparatif.

DiHTANCEH entre T verpool, Angleterre, f>t Yokohama, Japon, par len diverBe» rout.
ci (lift.-ou8, pasHunt pur leH Etats-Unia, vid San-FrauciBco.

3 l.

I 3.

I 1.

K 1.

K 3

K a.

j a.

L 1.

L 3

L a.

N 1.

U 1

N 3.

M a.

N t.

M S.,

O

Boston, OhicHgoet Hsn-Francisco „

Portlsnd, Chutes NiaKar», Chicago et 8an-Franci«co

Portland, Montréal, Chicago et San-Franoi0CO

New-York, Chicago et Sftn-Franciaco

New-York, Indianapolis, Saint-Louis et San-Francisco

New-York, Cincinnati, Saint-Louis et San-Ftancisco
,

Boiton, Saint-Louis et San-Francisco

Philadelphie, Chicago et San-Francisco

Philadelphie, Indianapolig, Saint-Louis et San Francisco

Philadelphie, Cincinnati, Saint-Louis et San-Prancisco

Richmond, Lonisville, Saint-Louis et San-Francisco „.,

Baltimore, Chicago et San-Francisco ^.„

Richmond, Cincinnati, Saint-Louis et San-Francisco

Baltimore, Cincinnati, Saint-Louis et San-Francisco

Richmond, Nouvelle-Orléans et San-Francisco

Baltimore, Indianapolis, Saint-Louis et San-Francisco

Nouvelle-Orléans et San-Francisoo. „

Milles

géogra-
phiques.

Milles

sta-

tu tairo'

10,343 ll,9ïl

10,404 ll,t»i»i

10,416 13,006

10,493 13,005

10,600 13,319

10,637 13,262

10,641 13,266

10,683 13,314

10,703 13,337

10,740 13,380

10,767 13,397

10,766 13,410

10,836 13,478

10,830 13,481

10,846 13,499

10,861 13,519

11,339 13 069

1. L'(

2. L'<

3. 4,B

7. Le^

8. J
!. La

La der

l'arrivée d'

Le 28,
l'ancien ter

Lèche
lot 1886, d(

(premier te

La Ion

par la com]

D(

N.B.- Voir résumé N» 19-Routes par le Canada, via Port-Moody.

îfi
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1«

H diverse» ro«ti

ÎO.

Millea

RÔoKra-
)hiquuB.

Milles

Sta-

tu talru'

1 0,84a 11,921

10,404 11,99^

10,416 12,006

10,493 12,085

10,600 12,219

10,637 12,262

10,841 12,166

10,683 12,314

10,703 12,337

10,740 12,380

10,767 12,39;

10,766 12,410

10,826 12,478

10,830 12,484

10,846 12,49»

10,861 12,619

11,339 13.069

N» 44.-CIIEMIN DE FER CANADIEN b[] PAClFlQUa

, NOTla.
1. L onverturo da chemin do fer do (Québec à Vancouver.
2. L'équipement JQBqu'au /:! décembre 1888.
3. 4, 6, ti. Le traào, le« recette», frai» d'exploitation, et deHoription du fret trans-

porté, lbo4-HÛ.86.b7.

7. Le transfert du chemin do fer du Nord, entre (^uéboc et M )ntr6»l à la comna.
f?nio du chemin de fer Canadien du Pacifique.

^
8. Lo remboursomont de l'emprunt du gouvernement fédéral
!t. L'abandon du droit do monopole.

iNoriÈ 1.

La dernière ticho fut enfoncée h l'est do Kamloops, le 7 novembre 1885, date do
I arrivée d'un train spécial à Port-Moody.

Lo 28 juin 1886, un train direct quitta Montréal pour Port-Moody, et arriva à
I ancien terminus A l'heure fixée par la table horaire.

I * iîf/V"i".? ^'* ouvert au transport régulier des passagers et du fret, le 26 juil-
lot Ibbb, do (Québec à Vancouver, terminus, situé à 14 millea à l'ouest do Poi t-Moody
(premier terminus) pour le plus grand avantage des vaisseaux océaniques ot autres

La longueur totale du chemin, d'après la table horaire, publiée lo^ti iuillot 1880'.
par la compagnie du Pacifiquo est comme suit:

De Québec à Vancouver, vid la Jonction Saint-Martin,
sans arrêter à Montréal

De Québec à Vancouver, via Montréal *,

Milles

atatutairea.

3,053

3,078

m
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CHEMIxV DE FER CANADIEN DU PACIFIQUE.

Note 2—Equipement jusqu'au 31 décembre, chaque année.

Description.

Locomotives

1885.

Nombre.

^iti^M T'V^"?'^"" «' deuxiivme claases, chars au ba.

ChJJ^S
et charfl-dortoirs pour les colons ...!!..'

^*
Chars-dortoirs et réfectoires de première classé
Chars-parloirs, officiel, et des paie-maîtres

wL'n^''/"'*".' ''«"'«"• le toute espèce ::::::fourgons de conducteurs
Chars de pensions, chars pour les'i)ïïtn"i"anxiïi«f^*a".';.".''.'.'.

:"''

336

289
31

26
7,838
168

48

8,399

1886.

Nombre et

coût.

1887.

Ooût.

372

8,880
$10,520,969 $10,670,933

Note 3.—Trafic.

Description.

Passagers
ii-

't

Tonnes de fret.,

Année. Nombre.

1885
1886
1887
1885
1886
1887

1,660,719

1,899,319

1,996,366

2,046,196

Lotiguenr
Taux en milles
moyen de toutes les

pir mille. lignes de la

compagnie.

Centins.

3-45 4,; -38
2-10 4,6ol
1 98 4,980
120 4,338
MO 4,661
1-006 4,960

Canada spécialement, cïï taux sont^moinM A"!s
'^'*"' '^ anciennes provinces da

l'Amérique ou de l'Earope.
'^°* moins élevés que dans tout autre district de

1885^V6'?t'\"817^;;;1^^^^^^^^^ ^« ^-. ^-adien du Pacifique, pour
des lignes voisines' d^es K^Unis tel û.^fndTn? '"°'"'^T

^"^^ ««"^ ^« '^
P'^P'^'-t

publié dans le rapport des travaux'publil pour^ iterse^""''''
^" '"'''' com^parluf
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B.

mnee.

mbreet
:oût.

372

1887.

Ooût.

8,880
20,969 $10,670,933

Loiigaear
oz en milles
yea de toutes les
aille. lignes de la

eompagaie.

ias.

2 45 4.^38
2-10 4,6al
1 98 4,930
1-ao 4,338
l'IO 4,651
1-006 4,960

ns de fer looaax
i provinces du
itre district de

Pacifique, pour
s de la plupart
tat comparatif

CHEMIN DE FER CANADIEN DU PACIFIQUE.

Note 4.—Eocettee.

Dôtails.

Pa98agera
Fret . ..

'

Malles .'..'."!..'.'.'.".

Messagerie !..'.'.""..,

Chars parloirs et dortoira.V..'.'..*.'."

Divers, télégraphes, etc

1884. 1885.

Total, recettes brutes

,

$ cts.

1,980 902 30
3, 4 i 0,366 39

85,736 8,S

^.^,671 68
43,492 60
134,352 47

6,760,621 27

$ cts.

2,S69,2?,2 98
4,881.66,5 58

137.161 92
I "2,3(13 01

73,623 65
2t4,426 08

8,368,493 12

1886.

$ Cts.

3,170,713 69
6,112.379 89
205,0n 18

206,87.) 41

118,6S8 99
268,154 43

10,081, K03 69

;887.

$ Cts.

3,463,818 49
6,9M,130 47
241,949 05
2 a,"),035 09
176,826 3»
674,663 31

11,606,412 80

Note 5.—Coiit de l'exploitation.

Détails. 1S84. 1885. 1886. 1887.

Conduite du transport

$ cts. $ CiS.

1,226,801 71

981,H30 34
1,916,260 49
399,084 37
24,098 99

16S,430 08
462,280 47

$ cts. $ ets.

Entretien du chemin et des édifices
Pouvoir motenr ^,.'..'.\

Entretien des chars

»••••• •«•••«»••
1,831,211 21

1,871,175 41
2,969,716 9Î

Chars parloirs et dortoirs '.Z..'.
Dépense» des vapeurs des lacs
Dépenses générales „....
Télégraphe commercial „

• •••• •••• *•••«•••

. 6! 3, 052 66
52,468 67
122,724 91
462,150 08
180,794 89

Dépenses totales ^ 4,658.630 75

*1, 191,890 62

6,143,276 45

t3,225,2l6 67

6,378,317 69

3,703,486 00

3,068,042 00

8,102,294 64

Recettes nettes ,

A déduire lus dépenses fixes de l'année...

3,504,118 16

3,260,263 81

Surplus
•» 639,444 00 263,854 X

'
.

•Comprenant les matériaux de construction disponibles, $623,193.
Tuomprenant les matériaux de construction disponibles, $716,418.

NoTB «{.—Description du fret transporté.

Description.

^»",°« Barils.
Grain ,.^^
fiestiaux ^^ ."."«!,".*,.".",T
Bois „ .,«... .,

,".'

Bois de chauffage ""..!!!!!!..".'..*„'.

A rticsles manufacturés „._ —„..".',",

Autre articles ^

• Minota.
. Tôtes.
. Pieds.

. Oordes
, Tonnes

Fret en général , «

1886.

La grande par-
tie des statis-

tiques ont été
perd's lors de
l'incendie de
la gare et des
bur. d. oh. de
fer 0. :u P. à
Winnipeg.

1886. 1887.

1,000,044 1,019,1»?
10,960,682 15,013,957

244,267 205.sra
327,700,432 3l0,ibO,54S

75,625 97,641
476,698 470,699
498,940 634,976

••«•«t iiittiMtaai iitift*. ••«*••••••••

«illt'l»

iîHiil
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la compagiioducheiBii, de toGratid Trran l!f„,a^
chemin do fer d« ]a fiivc-Iford,

,

m,té d'un arrangement pe,rte„d.trdnSfSrf«»/'''i'°'"r'»""-«^

&Sr^iH'i?dS
Le même jour, le ffouverneme.i ÏÏ)<4r« t V^'' "i^^^

^^' ^« 1885.
dn chemin de L àaJdZTS&J'Xt:^^^^^ ™^«'« !?"« ^ 'a compagnie
3 de l'acte ci-deseus cité, par Jeque il e^tCo^fif ^'"/'"'^^''con'orme à l'arUcl,,
dées une subvention «'élevant à ^1 5 mToOTcoU-dfV'*''.'"^^'""''"« ^^j^ «°«°'-
du chemm de fer Canadien du PuciCe fournir, nnlh''" 1^ '^ 1"« '* compa^ni,,

En conformité de son arrangement avoo 1?
° ''^'^

'-^"'i^ ?" P"''* d« Q"ébec.
vernement fédéral doit lui |.ayerfuMa diîeTomm» /^^?'- '^^ ^^'•«"'^•Tronc, le go-:-
de «626,000. Il doit au.Bi lui payer a vaîoar H„ ;.\"T'^'°''

««"^itionR, la eoran.c
compagnie du Grand-Tronc exSmeSom.1'la!îl J' 'T'"'*'.^'"

acheté pan,.
Nord pendant l'automne et l'hifer Ss^fi 4^ ï «'«Tf f

"^''°'" 1*^ ^•^'" '^^ '« «iv..
peut devoir la compagnie du chemin de7èr de la R./^' !?^'"^'t

^''^"'"" ''^ ^^^^
«urvantc, ou à en faire effectuer le paiete^^t pt it ^;;^r;etpr.JZ;?'^"^"'^'''^

Pour terrain à Hocheiata dûA H ?' ^''^''''^y 15,000
1S88

-^ocneiaga, dû a H. Robert, et payable en

ç,
. 22,500

Pacifiîrie goTeS^^Î '^^^^^rlS:!:;^^,^^ '^ '^ ^«-^^ ^"
snr les «1,500,000, au taux de 4^/100^ Ilf '""""^ '^'^ *^^^'"'^"
aura lieu, au paiement de l'intérêt rurle/nr.^^f* "k

''"' "" '" P'^'^'*'' ^«'^^ "«'>1 yde la compagnie du chemin 3e fer driaKTS'' «''^•g^t.'"«« ,?««*"
^ hypothèque,

ment de Québec est porteur comme i«r«^r m ^•'^TP'"'" *=«"«« ^««^ lo gouverne
dit chemin de fer; le^aiemeSrcefTn.éS» T'^' P"""" ''^ ''«''^^'«^ ^5 prux d.
mem fédéral que si Jes^recStes de l^p o fatl du ^îtT ''' ^''ï ^^ '« g^^^'^^""
frai, o 'exploitation, sont suffisanteS rv«™-.-^.'"'"' ^P''^' ^« paiement d.s
«etlcs seront suffisantes pour palTs iK.Tts HpI .T'" \T'' ''^''''l^^ les recettes
tare de la compagnie du chemfn do f^r pÂ-h" -f

«^i^es ?bi,gations, tout droit ou
ci-dessus, cessera.

'**' ^^'^ Canadien du Pacifique relatif aux 8»7(.,0.0

Note S.-EïMBonHSEMENT de l'emprunt du oouvernement fédéral.

detoutlemoD^I;^dtavec'in1érêti"'3J^f^• P'^^r^l* «" paiement et au règlement
l'Efat en faveur de la compagnie fo'rman?Tw f ^^'^"«^ J"«q«'ici autorSé. p«r
fiomme de «19,150,700 sera ptyée en d"ux ve^slml 1^ ^^'^^^ .^e «29..«0,912. dont J.
le deuxième, le 1er juillet 188^ l'nn et ?autï« «^!f'.'^""^' ^^Vr^^^r,

le 1er mai, ot
paieirerts; la subvention en ferre à la c.îi,^Il- '«"r« .'"^frêts au moment des
6«flSsant. évalué à «1 . 60 l'acre,Tonr éteSZ Kr'* ^^^T."^'

^'"° "«""bre d'acre,
mentionnée dans l'Acte 48.49%Frc cha'^ «? -i^ ÎT ^^ * ^P'"""*^ ^« 8^880,91^
l'Etat une quantité suffisante de le^re Zir cônvr^i^^^^^

^"^j^ compagnie rendra ,i

^curBement a été fait par la com;rg"eTonfSm^;^So?e'' ''''''''''• ^^^^"'-

li "



ns

BBEO A MONTRÉAL,

>aébec et Montréal,
do la JRive-N'ord, à'

celle-ci, en confoi-
I contrôle et la pro.
lent en date du 2n

droits sur la dito
•ité d'un arrêté du
1885.

ae à la compagnie
onforme à rarticl»
sntions déjà accor-
que la compagnio
port de Québec.
and-TroDC, le goi ;-

idiiionR, la soramo
ibie acheté par i;i

do fer de la Kiv.:

à garantir ce que
les réclamations

ftblos :

—

$40,000

15,000

22,500

fer Canadien du
rame do 8970,00.)
rtio, fcelon qu'il y
ant hypothèque,
iont Jo gouverne-
lance du prix dt
par lo gouvern».
' le paiement des
sque les recette
<f, tout droit on
tif aux 8»7(t,0 M)

FÉDÉRAL.

it au règlement
ci autorisés pnr
s»0,912. dont Ij.

Jr, le 1er mai, ot

Il moment des
nombre d'acre»
de 8^9,880,91.'

lagnie rendra ,i

0,912. Le rem-

Note 9 —^abandon du droit de monopole.

La convention faite entre le gouvernement fédéral et ia compagnie, pendant la
eesaion du parlement fédéral en 1888, pourvoit à la cessation des restrictions conte-
nues dans la clause 15 du contrat original entre le gouvernement et la compagnie
relativement aux chartes de chemins de fer aboutisKant à la frontière internationale.

^
La compagnie, par suite de cette convention, pourra se procurer, à un taux d'in-

térêt très peu élevé, le capital nécessaire pour améliorer la voie ferrée . 'une manière
permanente, pour en augmenter le matériel roulant et pour faciliter autant que pos-
sible le tratic qui t-'accrcît rapidement, de porte qu'à l'avenir le surplus des recettes
ne sera plus absorbé datis les dépenses nécessaires à ces fins, mais servira au paiement
de dividendes aux actionnaires.

Cette convention fut sanctionnée par l'Acte Viot. 52, chap. , 22 mai 1888.
Par cet acte la clause du monopole dans l'Acte 44 Vict., chap. 1, est annulée.

Le gouvernement du Canada pourra garantir le paiement, jusqu'à échéance, d'un inté-
rêt de trois et demi pour cent par année sur iew obligations de la compagnie, émises
jusqu'à concurrence d'une somme n'excédant pas quinze millions de piastres ou son
équivalent en monnaie sterling,— le principal de ces obligations devant être rembour-
sable, au plus tard, cinquante ans a^^rès leur date, et le principal et l'intérêt devant
être garantis ainti qu'il est stipulé dans la convention contenue à l'anijoxe du présent
acte.

La compagnie emploiera le produit de la vente des obligations qui doivent être
émises, selon qu'il est prévu à l'appendice annexée à la dite convention et marquée
A.—

1. A compte de dépenses de capital sur l'artère princi-
pale entre Québec et Vancouver, on bâtisses do
différentes espèces, abris contre la neige, voies de
garage, ponts permanents, remplissage des ponts
sur chevalets, réduction des rampes et courbes, et
auti es améliorations et facilités, et sur piè es justi-

ficatives et bordereaux de paie 8 5,498,000
2. Pour l'achat de matériel roulant, locomot i ves, wagons

à fret, chars à voyageurs, plates forme, chars pour
le transport des outils, charrues pou-- la neige, etc. 5,250,000

Pour les améliorations nécessaires sur la dite artère
principale, élévateurs à grain, ponts, ateliers do
locomotives, remplissage des ponts sur chevalets,
voies de garage, bassins, bateaux à vapeur pour les

lacs et les côtes—la balance quelle qu'elle soit,

estimé à 4,252,000

3.

M 5,000,000

Note.—Les dépenses à faire d'après l'item 3 pourront êtr accrues.e et à cette
fin, celles des deux autres items pourront être réduites.



.N°45._I,lSrANCES COMPAKATiVES.

I>'après les autorités les plus récentes jusqu'en 1888.

Par les routes suivantes.

N« 1—CANADA.
fioUTK D'ÉTÉ ACTUELLE.

Boute d„ Q„ébec-L. p,„. „„„„» à ,™vor. rAm.„>, <,„ «„,.
P»He chemin de fer Can»ii«n da Paelfi,»,.

Liverpool.... n,,*!. . .,
———___

Québec Wr''*'', «ifl Détroit de Belle-Ile n-.A a., .

v.acou.eï:\::::.:::: fe-Yr.!!'^ •••oh: d7fe?rdu^fer
L__ Océan Pacifique

Total-Liverpool
lyokohaœTJiT^^ii^I^^TB^Îir^iTTI ',

~
Canadien du Pac/fiaue

^^"^•"*' Q^^^ec et le ch. de fer
' I ^ '- Route d'été

Milles Milles
géogra- gtatu-
pniques. tairee.

''«•--«-K.''îï^?»i^i4*^^ 168 milles géographiques

Liverpool,.»

Saint-Jean

Montréal

Total—Saint-Jean...

'S^^^t^Nou^-Brun^^
^^^^^ ^^^^

^ _

Chemin de fer Canadien duPacifique

Chemin de fer

Océan Pacifique

Vanoourer

lien

J^g .
_^

".-" 11,498
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Nord.

Milles

ïéogra-
ibiquea.

Milles
statu-
taires.

2.«61 3,067
2.648

I
3,053

<|362 6,028

9,671 11,148

les irégéographiques

Vanoonver.

;flles

jgra-
ques.

Milles
statm-
taires.

2.T00 3,112

393
1,621

462
2,906

,914 3,35«

,362 6,028

976 11,49«

' 34. La partis
on. si doit étrs

N^ 3.-CANADA.
EouTï d'hiver actuelle.

Ecute d'Halifax ot Québec.
Par lea cbeminB de fer lot- ' niai et Canadien du Paoifiaue

De

Liverpool. Halifax, NouTelle-Kcosse Océan A tlantique

Halifax.

Québec.

Total—Halifax .

Milles

géogra-
phiques.

2,500

Milles

sta-

tutaires.

2,881

Québec. Ch.defertntercolon, raccourci de 10 milles en 1885Vancouver-D.recte Oh. de fer Canadien du Pacifique

^*^<=°"^" Chemin de fer

Vancouver. ^'''^''''^'°» Océan Paciifique

Total—Liverpool
^°''?ilX'pl1fi'''"'°iJ.° '^'/" f°t«f<=olo°ial et chemin defer du Pacifique Canadien Route d'hiver

589
2,648

3,237

679
3,053

3,732

4,362

10,099

6,028

11,641

N» 4.—ETATS-UNIS.
Boston, Chicago et San-Francisco,

La route la plus courte des Etats-Unis.

De

Liverpool

Boston
,

Uhicago
Omaha
Og'leu.

Total—Boston

3an-Franci80o

Total—Liverpool

^°'*°° Océan Atlantique

Milles

géogra-
phiques.

3,895

Milles

sta-

tutaires.

3,337

Chicago... Chicago, Détroit et Chutes Niapara. Liene courte

llZt''
^'''' ^' ^'^'^^

^^lll"»"'
«"«"^ lal^ndetd'f Pacifique

J/K^e? ; ...Chemin de fer Dnion du Pacifique
San-Francisco Chemin de fer Central du Pacifique

San-Franoisco chemin de fer

871

434
896
776

2,977

1,004
600

1,033
395

3,432

rokùuaKi .Océan Pacifique

Yok. «lami., ,i,1 Boston, Chicago et San-Francisco.
:-fH .iffLe la plus courte des fîtats-Unia

4,470 6,152

10,342 11,921

DiFÏÉBBNOE an l'AViDB DO CANADA.

K^!'^ ^fH^'rf''*"'";»;;:
^"'^*°* •* i»»»»" ^e navigation

baïut-Jjan, Mattanamheag et MontréaL Route d'hiver
projetée

.

6T1

243

38fi

773
280

i h i
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De

Liverpool

Liverpool

Nos 5—6,—EUROPE ET ASIE.

Boute du canal dk Suezi

Par eau—Gagnant l'Est.

RODTE N» 5.

Gibraltar
Haez.

''"'"rndfeV^"!!!' i'.'!"!!."''*
^""^ de-nië"dë-0-e^ion.""Par'iocéâ-n

Singapour, ï l'extrémité Bu'd^eyUudôVroit deM^ÎMeaYokohama, Japon. Par la mer de Chine et l'octan Pacifique" Nord::;:

RocTB K° 6.

Détroit de la Sonde, ectre les lies de Sumatra et Java Par V \tw,
Y.^.},T^'

1» «6<"terranée, le canal de Suez et rocéan indien

t^liTt.^Z!.''.'^'' '^ '"'"• ^' OWnetuSn Padfi;,ue

Millea

Jféoffra-

phiqueg.

1,258

3,184

4,484

6,709

8,1 3J

11,0%3

8,374

11,629

supéri;^;;^: fa "mt'^o'uge^'r^ILt 76rkBtrs = KiZr^^r^"'^ ^T^ ' l'^trémiir^rTTu



nii

I

atlantique
z, de Port

détroit de

ar l'océan

s Nord.!..

Millea

RéoRra-
phiqaea.

1,258

3,184

4,484

6,709

8,133

U,0i3

l'Atlat.-

Pacifique
8,374

11,629

l'eïtrémité nord ou
lilles géographiques.
, 000 de verges eu b«3,

N° 7.-AMÉRTQUR CENTRALE.
EoDTE DU Canal Panama.

Entièremenl par eau—Gagnant l'oaest.

De

Liverpool

Panama ...

Livorpool

Panama,
H^ytituÎTrn';°n"''*rî'''-

"'^ Bermude, la raese entre Cuba etHayti et la Jamaïque, Occan Atlantique nord et mer des OaraibPflohama, aur la côte aud-est du Japon.?. OcéarPaciLue Nord
Yokohama,

Vokobama
iue Nord

Total

N° 8.—SOMMAIRE.
JJI8TANCE8 COMPARATIVES—LiVERPOSL A YOKOUAMA.

Par le routes pipcédentes, nos 1 à 7.

•OS

S5

Routes.

CaUADA—AllÊRIQCB DO NOBD.

progrès hemia de fer, en

min &...;.?." ...
*""^"^ comprenant 3,732 M.S. = 3,237 M.G. dé che"

Etats-Unis -AMâRiyoB DO Nord.

"'^'-''-'^^^T^-^St^r^''- Ktats-Unis, compre.nant 3,432 M S.

EuBOPs KT Abu.

Gibraltar, Canal de Suez, détroit de Malacca et Singapour.,
°<» do détroit de la Sonde ........

Amériqdi Okhtralk

4,785
8,029

12,814

Milles

géogra-
phiques.

9,671

9,976

10,099

10,342

11,043

11,629

12,814

'il

!;i
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N« 4«.- LIGNE COURTE, A L'BST DE MONTRÉAL, TELLK QU'AMPTÊB.
A L'OUIST KT AU 80D DB MoNOTON.

Montréal à Moncton et Halifax.

Sections du chemin de fer.

de fer International, déjà constmit °^' ^"* *'•''«"•« ^« '^'«emin

Mattawamkeag h la station Harvev,

Parcours
en

milles
sUtutaires

^"8/u^c"unt?aTl!".M:.:'^!."""
'^ '«^ 'nternatlJf "rt^a B't^tion Saiisba;^

Koute du parcours sur l'intercolonial juàqu'ù Monctor.Z;;".;:;;

9
100

89

134

81

113
10

Total—Montréal à Moncton, tel nn'adonf A n«r n p ia ,o„-

„ géant les $250,000 coXe'uuP''* J"'" 1886, parta-

Moncton b. Halifax, via chemin de fèVintMcoloni;! ..:;." Z".::::"': iH
do

do
do

Montréal h Halifax par la Ligne Oonrte .

Intercolonial.,

Différence en faveur de la Ligne Courte.

.

Subven-
tion

annuelle.

71,100

118,600

63,400

260 000

724

860

contrat, le chemin doit être achevé le 1er juilM 1889

PacifiquIToblé^runU-rper^^^^^^^^ d" chemin de fer Canadien du
Atlantique et Nord-Ouest.

^^ ^ '" ''^'" ^^^^ '"^ '"^^'^'^ le la compagnie du cSn de fer

oonnexionaur la " Ligne Courte,"

.e 6 déeeml^^e-J. ï;r^-- ^^^T^^^Jt^rTÎ'^^'^-^^^chemin doit être achevé le 1er iuill,.t 1889.
^ Nord-Ouest. En vertu de ce dernier

est en construction
; le pont |{U1

par un convoi spécial portant 8ir"Q7o;grst7p'heîrVr7wir«'"*TS"i'« 26 juillet 1887.'^";:
Horne, vice-président, R. B. ângus et F. G ShaSehn'essv * "^ ^°"'^' ^''°- ^- ^- P^P^. W. C. '

m,,

Van
j

.
Shaughnessy.

DeTsle'^tt!;''! •
''' P""'^'^^ '«^ l"' '^'"ersfn? l^r vS o\tawa ù 8tl ^1 nl°''°°'% ^"i

'''""'^^ '«" ^« "

Dehsle, etc., sur cette voie, son. indépendants de ceux d":remfn du Q?and!Tronc^'''"*^'
'' '* ''''''"

PONT DE LACHINE.

d^é^^^^f- îl^^^^t'c^rftllS^C%%r '?llAt}^:^'^ ^«". et me.nn pont d'acer, avec pil.s de preVre, deux arches de dO^'a^n^ïT ^T' P"« P'^°« approuver repro^sentent'
chacu.... Les 216 pieds des deux Irches surTe mi^i^n di^'l''

1"" ^^ ?«??'?<«''. et huit de^242 pi J
eau en été; ce. deux archesJ^^^^^^^r^^ 'IS^-^^^^^^Z

la-
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E QU'ADOPTÉE.

' Parcours
en

milles
stfttataireB

9
100

89

134

81

Subvcri-

tioti

annuelle.

I

71,100

116,600

113

10
63,4C0

636
188

260.000

724

860

126

» " Ligne Courte,"
irdé le 14 décembre
l'Etat, le transféra
ertu de ce dernier

e fer Canadien du
s dn chemin de fer

iction
; le pont <nii

-achine, et 9 milles
illet 1887. à 4 p. m.,
. Pope, W. C. Van

Montréal, via Vau-
terminé vers l'au-

euil, et la rivière

N« 47.-LIGNE COURl i L'EST DE MONTBÊAL. TELLE QU'ADOPTÉE
A l'Est de Moncton.

Moncton à Sydney, etc.

Sectiona du chemin de fer.

construit.
MoBoton à Oxford, vin le chemin de fer Fntercolonial, déjà

1887rpSur l'achèvement' de LmiuT.ll .!.'...'?"°"'''°°' " ^^ ''^"'^''

Parcours
en milles

80

Subventions
en argent.

'^^

VatelL4rn'';;^-n":'ftTcrn;t;:it'.'!!?^ .^-^ °--' P" '« 0''-'° '^^ ^-

ntyre, Grand Nârrows, et lai*'"rive\rd'5u Pet'îrB;ard'n:?V'rJ'
'"" "<= "^^"" «™°'' "«"^ws, et la

et "o'n accorda ; con'trat°ïe'2Tj:nvre?r8l7°"f&'. ^^ "' tfmps .p?ès
doit ôtre terminé Ik 30 juin i 888 .?.!;.[...!.

' * '
'*'"'*' '"' *''*'"'''

70

80

224,000

91-5

Total, Moncton à Sydney, vers l'est
"° do Montréal, vers l'ouest

do Montréal à Sydney, ligne courte .

321-6
636 -0

867-6

A partir
d'Oxford

706,000

9:?0,000

5,000,000

6,930,000

moin'l- ?i'^nt*re^ol'l,ret'ly°dr; ' ^''«^«bourT^v'a^^ir^acc de 1«85, est'deSi milles, ou 8-6 de"
Distance totale de Montréal à Louisbourg, par la ligne courte, 849-0 milles.

it I

vril 1882, et modi-
uvéj représentent
huit de 242 jjieds,

-dessus dn niveau
", travées contre-

il

ïa~13
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N" 18.—CHEMIN DJJ FfîK CANADIEN DU PAOJ"'IQ JE ET ROUTE
OCEANIQUE.

Travbrhée de l'Océan Pacifiqdk pab l'" Abyhsinia."

Vaiiteau pionnier de la compagnie.
I

YOKOHAMA A VANOOUVER.

tr«r,«nLP«"'^"''''''<^ ^ """P*"""' "AbysHinia", le proraior des vai.Hoanx do la liirnntranspac.fiquo, de la comim^nio du chemin do fer Canadien da Pacifique laSl
tT.A dW '' ''"P"": '"^f.d'- '« 31 mai, à 7 a.ra

,
avec une cargaison do uTOne .îîthé, d «utreH marchandmos et un oortain no.nbre de paHsagors

; il arriva au baH^in T.Vancouver a 6.30 a.m mardi, le 14 iuin. après avoi!- pa«S V ctorfa À 3 10 p m «ann

Durant les ^^ protniorH jours du voyage le tompH fut couvert ot nar ois émhr.w^-îenjentH forts et variables empêchère* de déployer les voi?os, et 'ce n'est loôen'dant les derniers jours de la travorséo. à l'entiéo du vaisseau dans les détroiti d«Cn'Juan de Fuca, qu'on mît les voiles dehors, Rien d'important arrivnarfnH?vo^a.t^ot pas un acc.dont ne troubla lo plaisir des passagers de 1' " Abyssînia '^"ouh TeSmandement du capitaine Marshall.
^oyssima, sous le oora-

Lo vaisseau fit ^^ course en suivant le " Grand Co.cle " ot abré-^cu de 10 mm«,ia distance indiquée sur la carte du chemin de fer Cana lier du PacifioueLos voyageurs de Liverpool à Yokohama, par lo chemin de for Oanadi«n HnPacifique de Québec à Vancouver, évitent la haute température quo 'on énJoivo d^Liverpool a lokohamo, vcd les détroiu do Malacca, routoplus longue do 1 372^^^

La dist:

à Vancoiivv
diquoiit ito tableaux pré-éJonts 1, 2, 3)'

La traver.ro do Yokohama à Vancouver, s'est faite on IH jours et 14 heures

279 mill^!"
'"'"° '"''^•^° P^^^°""" ^'^ '' '^°"'-' - ''' '^21 ixiUcs. eVia pîus courte

Un
Evorott

. ..

""« S.injî.Konc et Vancoo»or o»t do r,,753 mille» ot ,io Yokohama

ti
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' BOUTE

X de la ligno
ticifique, laintia

,200 tonnes do
a au bassin do
J.IO p,na., sanM

, à 9.25 p.m.
lois embrumô,
n'oat quo pen-
étroita do San
ant lo voyaf^o
BOUS lo oom-

1 de 10 mille»
e.

Canadien da
3n éprouvo da
> 1,372 milles,

'acifique et do

do Yokohama
>dro que n'in-

4 heures,

lu plus courte

j consi/rnée à
mMo, lojoiir.

Yokcthama i\

N° 49.-0ANAL DE PANAMA.

PacihVnrmLto^'nïn;^!?''" T^^'^T''"'
''"'' ''^^'""tiquo, X Panama «ur lojroi.iuquo, mtHuro T,i knomôtrcH ^^ 4r) 4 milio-t Mlatutauoh = 31t4 millna ,r&M,runhiquos; po..odo doux bon« portn à hcs extrémités; un chomTn do An o^ on oïnlolut^ionle lonK du cannl, dont Ioh travaux ,r o^noHHont, U «eront terminé dTt on ve ^890

méo a 40,16i».Û00 mo.rcH cubcB = iH);m,m vorge« cubes, mesure anglaise.

MODIFICATION DU PROJBT DK OONflTRUCTION.

Jje eanal de Panama doit avoir dts érfuses, au lie

ouvert, pour le présent, ojhi de l'ouvrir à la

're «1 canal à niveau et à ciel

ition le plus tôt possible.

On dit que M. do Los.ops a modifié nés plans concernant lo canal de Panamaque colto gramiovo.o ma.inosom ..on^truite uvoo des éclusos. au liou d'être un'canaU n.veauet h col ouvert, comme o„ l'avait proposé, bien que M, de SerSdi«o quo lo projet ongiual doive .o lé.ili.cr évoutuullcment.
4 « ^. ao noasopa

Iknry L. Siavon, pié.Mdontdo " Th« Contructing und Drcd.'in.r Comnanv" oai

2'EutorrCwV\^.'r'r.r
'^^'"^^'^'"

;;^' -""' ^^P-^ '« com^mo'noeZt7arr^;u Ejuropo ri iXuw-Yurk, lo iti novomltro 18H7.
Au ...Mil. ,1 une enUovuo. il di.aPl: " Lo canal est plu» qu'à demi fait II est

k.ioraotro. = !2-43 milles .ututa.ros de «a longueur totale qui ost do 73 kilomètres

::t cote ;;û 'ibtit'ri' t^
'^:'''

'"'"'"V ^^ '" ^^^<^"^^^^'^^ = 12'43 miUo» statutaires!

ki onltrln, u . ^r /^^'•'""^l"" "^ U été crouséo par nous. Nous aurons creusé 24kilometicsou IVDmiIlc-M.taïuircsvors lo 1er jiuliot, et une compagnie française

EdH"!!!: P'"'''r
''"";"^ .'•? T *^ '"'"'^'^ HLtutaîros.ur l'aTe^par tie du ca aîaboutiH^an uu J-ao.fiquo. Au delà de no. limites, il y a une autre noction do 20 kilo-mètres qunno comp^gmo fn.r.ç.i.e a enuepiiso, mais ou y a peu travaillé Si

on loTrr" ''"'\Ç,'."«-«'^",l«"t leur c.nirat, comme ils lo doiraient ce o seo^

oKion.if"AL ,' -,
'''''"'*'-".^" *"'.^ ^-ctionn.ires. Reste encore, cependant, uno

t«M «lî^-S '''r'-f--"-^'"'^^
milles siatuiairesq.i comprend 'arête ou là ver!

TJa Ïv \Ù:
,^i^«<7"t">n varie do f.O à 2«7 pieds au-dossus du niveau moyen

o^Smir., 7w ^" "^"'^ l^eau^oupdo ravaux sur cette section, mais c'est à cdtOBdio.tqua lo crcnsomont est pius
, ..oMCcabi. (.uivunt lo projet original examiné

?fn« 1^
^'"^"''' ^''^"'•"''^•o"'^' «" 1«7^. I" Piu^ g-ando profondeur à atteindre pour uncanal à m veau est do 87 môl.os==285 4 pieds anglais, au-dessus do la suFfacoda

unn;,! Iî«
""

.f"^'^'.r'"
'^'}

'V'"'"^'''°
= « "^2 mille%tatutaire. Si l'on const uit ua

Se rldm.n A T' -?' ^' •''/?,
'îî'"î-'V^''^«^'*''-««'

'« profondeur de l'excavation peutêtre lédu.te H .4 melr.s =111.5 p,eds. Si l'on construit dos éclusos. il en faudra 13,

ronn,'^; A^"
'"''^";""''""«''° '^i-nin^é-) M. Eitfol, probablement mieuxconn. on Amérique, comaje lo constructeur de la tour, haute de 1,000 pieds, à Parispour a prochaine exposition, a lo contrat pour les éclu.es. Lui et M de Lesseps

«ni:.?; «y •
.

.
•" '" ^"'^ connuîcro que la compagnie avait on mains $35,000,000

nîéfJrn'.n^.^ V ° ^.fii"" '*"? ^" '^"^^^'^^ •' °^^^"''- J''*'-g°°t nécessaire pour oom-pleter lo canal. Voir " Montréal Gazette" 30 novembre 1887.
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N° aO.-PfiiNCIPAUX PEOJG rs

DE

CANAUX INTEROCÉANIQUES.

sua

L'ISTHME DE L'AMÉRIQUE CENTBALB,

EXXMTNÊS PAR

LE CONGRES INTERNATIONAL DB 1879.

,'*"•''

m

1.—Tracé par lThtume de TÉnuANTÉFEo, MExrQ7E •

Temps dn passage, 12 joars.
On no peut faire qu'an canal à écluses.

2.~TaACÉ PAR LB LAC DE NICARAGUA BT PAR COSTARICA •

Temps du passage, 4 jours |.
On ne peut faire qu'un canal à éclupes.

3.-TRA0É 1 NIVBAU KT À CIEL OUVERT PAR lTsTHMB DB PaNAMA, COLOMBIE :

Adopté par le Congrès :

tST' ''^
''''•""Jt."» 0» 45 36 milles statutaires anglais

;lemps du patgage, 2 jours; ^ '

la tranchée, avec un tZel de « kiiomresoX R^'''^,f"^""'^'
«' ''"^ ^«-^téviter

loDRueur et 34 mètres — 11 l-'i «fJ^ . • ^ ^t
^^^'^ ™'"^« statutaires anglais do

de la mer ~ "' ^ P'*'^' ""^'«'^ ^« *>»»t«»r au-dessus du niveau moyeS

13 éc?u°er'
'"'• * "''"'*"'' ^°°^*^"''-^ "" «^"^' ^ ^^1"-- ^« tracé comporterai

off.an'l'^drivtTagr^^^^^^^^^^ ^^ toutes les combinaisons, en

4.—Tracé par l'Isthme de San Blas, Colombie :

Longueur, £3 kilomètres ou 32-93 milles statutaires anglais

•

5.—Tracé par l'Atrato-Napipi, Colombib •
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Colombie :

== 286-4 piedf
ataire anglais,
l'on veat éviter
ires anglais do
liveau mojen

comporterait

nbinaisons, en

18
;

NOTE.

CANAL DE PUKZ.

i--e^^^X^X!7^i:i^^^^^^ - <i« Ï03.15 ,oiiIos statu-
dB mètres cubés, moa.re L^oçaise ou A 98 iSSoo .".

''° '" T' ^^^^^' ^ '^ millions
Il ny avait, au début. "iV^rd"éb%re"„t:rLt:i-.:::^re"afA^^

CANAL DE PANAMA.

•AKiL DU NIOARAOUA.

. PM d. voie ferrée, IW poSoyS Sidàl "^ "
''""° ^'° ''""'' i' "'y

N' Ôl.—CANAL DK SUEZ.

à l'e.ïtnttrn°arrSuTX'nt ^'^ J,- P--P-. profits de ,a marine doa
large contrôle, par suite de Lpolitrqu;haSe3rf«rr?'/R''^""^L'*«, P"*^^^''*^ «* ^
parts de la compagnie, le goavWement bn-f .nn-

^'"^ BoaconHfield. Dos .^95,840
d'Egypte. Le canal a uneTngiërdïnt ron 0^0°

-u
* "°^''.^ ^^'^«^ du Khédive

la mer Rouge, raccourcissant aSdebeaucoup'la r:%:Ull'^
MéjJiterrannéa à

«ircuit par Te cap Forn. L'achèvement dn oh^L^ J f^ l^^^'
**" 'i*»" ^^ S''^^^

a«x autorités militaires d'Angleler^e une au^^^^^^^^

Canadien du PHcidque^ffra
aent trunsportor des troupes auxTnSes l^ltrT ^^' ''^ ^"°^ pourraient rapid».
canal de Saez en cas de guerre nouîraTt 1^« h'o f' "\'«"it<>ire étranger.' Le
submergés de manière à fmpêXTL'Stio;^!"^^ '^'^^^^ T^ des vlisseaux
cas. la grande rou:^ interocéanique du Canada orald'ula "Pf ••°. «^'ffi^''^- ^^«8 ce
viendra peut-être où son importance au poTnt de v,' ^^'i^-^- "' 'T'°^' "' '^ J«"
eonaidérée ^»'elle ne le seioblo à présent

militaire sera plus seneusem^nfi

il ap^erTqt le ^olZ^t^ZS^l^^^'^'t ^'^"P>'*«°'^ ^^ «''-• '^^ ^u,.
jaugeant 8,430,d43 tonneaux. Xce^s 3 m n:vTr:s 2?^^^^
appartenaient à d'autres nations dont 18'-î A u p ' ^'^fOé aient anglais, et 80T
l'Italie, 123 à la HollandH? à iSr nh« J ^'Z^°' ^?^ * l'Allemagne, 138 à
l'Espagne. 2. à la Rutl'.'%^'ai:se^u?rmti:i;ns'lote^^^^ t''

'
't'"'^'')^'

^' *

ÎQ^.r'i^
1?3,788 personnes, dont 9l,996T; ent so Satr^s^iN^Jr''^'"' '.r*'-19,610 pèlerins mahométan.. (Voir '^

MontrealGaleul"' avrt isë
^"'' "'^'''' "'»

|i
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Voir N° 22. Partie II.

CHEMINS DE FER A LA. BAIE-D'HUDSON.

,.f If'

Longueur totale p.n «,sii„„
Subvention en terres i:;;: i;;.: 688f)2f.i!!

Le'ch.min H7r''-;,'''^P'J'' ''«'',«^ "U.si-l^ord;ëëu*co2, du î mai 1886.lie chemin de fer devra être complété le on avant le 1 1 mai 1890.

CHEMIN DE FER PROJETÉ-LAcl^SSINGUE A LA BAIB-D'HUDSO.\.
lôre Hoction.-North Bay. près de l'extrémité est du

lac ^ipissingue, 20 milles A l'onost do la station
do Callender, sur le chemin de fer Canadien du
l^'aoïfaque, au lac Témiscaminguo gi millfis2emo section.-Lac Témiscaminffue au lac Abittibi.""" 94 "

3ôme sectioD.-Lao Abittibi à Moose Factory, Baie
<1 Hudson

-f

;

j^g ..

Longueur totale, environ 350 «( DÉ

po».*ré^rdt'f.SvtS.
''^°'" '' """ "'•"' "• • --^•"' - <=«

Les travaux seront commencés 9 :„;„ 1000La 1ère section sera achevée en " ^ loon
La2ôtne do do W JJ^SLa 3àme do do !.!...'."!!!.".'!!!.;;::.: 1894

LAC SAINT-JEAN A LA BAIE-D'HUDSON

60 mffl?,'SdïïtrdU»°M'?«f"''?'•'''''
"i^

?«Î«1'H«.1.<>' ï«"cr.lU environ

II'
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PARTIE V.

DÉPENSES SUR LES TRAVAUX PUBLICS,

AVANT ET DEPUIS LA CONFÉDÉRATION,

1er JUILLET 1867.
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DEPENSE
aiTK LA

CX)NSTRUCTION DES TRAVAUX PUBLICS,

HAUT ET BAS-CANADA,

DEPUIS LA CONFÉDÉRATION, Iïk JUILLET 1867.

#
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Sommaire de la dépense par les gouvernements provinciaux pour la construction de»
travaux publics du Bas et du Haut-Canada, avant la confédération, 1er juillet 1867.

TraTaaz.

Quiaax (non compriB les améliorations dei ririôres)
Tnrauz sur les rlTièrea nayigables, ou amélioration

dei ririérea

Bai-Oanada,
maintenant

pkov. de Québec.

Total, caBauz et ririères...

PortB et jetées
Phares, balises et bonéea ",'"!.*."".*.".'.'.'.

Gliaaoires, dlftuea, jetéea et eatacadea. !.!...!!!!!.

Chemins, y compris lea ch. i\ barrière et de colonisât.
Pontf, non compria ceux sur lea chemina à barrière

et de colonisation, dans le coût desquels sont
compria les ponts

Idifices publics, excepté ceux construits' par dea
institutions de charité ou dons privés

Kayirea provinciaux, la moitié du coût total imputé
A chaque province ,

Total da coût des traranx, non comp. les ch. de fer.

Chemins de fer, non compris les lignes auxiliaires
dans les Btata-Unis

( Voir note A, oi-desBons.)

Total du eoût des travaux, y compris les ch. de fer.

A déduire :-Dépense à môfie d'antres fonds que ceux
au gouvernement, en tant que constatée

Total, dépense du gouvernement

Kote A—Dépense du gouvernement sur les chemins
de fer, compris ci-dessus. „...,

S eta

6,912,308 34

14,394 61

6,926,702 85

1,366,378 66
1,144,690 70
748,783 18

3,760,381 28

353,3S7 81

4,094,687 86

263,856 41

18,648,838 71

43,276,252 43

61,926,091 13

37,336,301 36

34,688,789 87

7,098,893 26

Haut-Oanada,
maintenant

prov. d'Ontario,

$ cts.

16,188,747 01

13,959 72

l«,202,70e 73

855,139 63
641,300 14
697,P69 49

3,113,623 69

356,937 37

6,141,873 86

353,856 42

36,963,296 12

93,486,964 58

Totaux.

$ cta.

33,101,056 3S

38,364 33

33,12e,4C* te

3,3)1,518 19
1,685,990 84
l,346,6Sa 67
6,874,004 94

610,285 08

9,336,560 70

807,712 83

120,460,360 70

84,828,450 6"

46,612,134 83

136,763,217 00

182,376,351 83

122,164,751 76

36,631,810 2l ' 00,210,600 07

13,166,906 75 20,264,800 01

i..?°"JSS ***'*'''' **° sommaire ci-dessus, voir appendice n° 70
ÏBfcUoe, 1867, pages 481 à 613, par G. f. BAiLLAisofi.

dn Rapport général des Travaux

f
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DEPENSES SUR LES TRAVAUX PUBLICS,

C^lSTADA

PODR

CONSTRUCTION ET AMELIORATION.

ENTRETIEN ET REPARATIONS,

1867-1886,

SX7IVANT L'ÉTAT I^RJÉx^ABA PAR

O. DIONNE,

Comptable du Département des Travaux Publics.
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-o

^' 1.—Taimad indiquant les

1867—
«omntiOH contribuécH par Ioh municipulItéH, etc., pr,ur

précèdent ot

TKTkUZ.

ItM ••'••«••• ( t

Portn-

Bayfield (municipalitô de SUnley),.

OobonrK (Oommiiaion du Havre, Oobourg)

OolIiuKwood (OoraiMiKBie du chemin de fw du Nord) ...,

Ooderich (municipalité du Townahip de Qoderich)

Meaford
( do de Saint-ViuMul)

1871.

Total, porU.,

livièiefl—

$ cta.

Bzercice cloi

1873.

II.

Rivière Napanee, Ont...

do Thameg do

• •••«•••M .••••». '•••••vMI .•••tl

Total, riWèreg
^^^ _

Chemina et ponta

—

Pont du Portage.du-Port (bonî par le gouvernement d'Ontario)

Qranda totaux

198

$ cta.

•#•< .•••••«

...7....,

2,400 00

2,400 00

2,400 00

252 1,500 00

1,600 00

Vr^i^uJîX^r^K: iTeZ': ^''"^^ •-*« -^'««--t »• partie de la page dea " Oomptei

1611.

II.

••••••

144 4,00(

-•• 4,00(

i
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18«7-.

pulités, 6to., pour
précddont ut

1877.

Bxercice cloi

1873.

3t8. II. $ eu.

• • •«••! ••tl

•* •••• ftt*tl*M

.7

•«•

262

00

00

... 1,500 00

00 1,600 00

lu coDHlroctioD, etc., de» travaux ioUH montionné», et compri» dans le» tabloaax avà
qui HUivont. ^

sge des " Oemptei

le»)JulD.

Total.

1873. 1874. 1875. 1878. 1877.

j

II. $ eu.

•••••

II.

• • •••

190

1 Ctl.

•i ••••••

15,606 00

II.

337

239

338

$ Ctl

12,763 26

10,000 00

10,0C0 00

sa, 7t.! i'i

II. t OU. II.

25t

264

$ cU.

10,000 00

26,507 49

1 ou.

10,000 00

25,607 10

28,268 é»

10,000 00

10,000 00

251

••••••••• ••(•••1

^,,_

•••fl*. 16,606 0«

6,000 09

35,607 49 83,775 76

••*•» *•••#••••
6,000 «0

3,400 00

7,400 00

_

6

T
___

6,000 00

144 4,000 00
5,500 00 S

„..., 4,000 00 15,605 00 33,763 26 5,000 00 36,507 49 96,675 7S

—^

il
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U*»'

3î"'2.-Etat indiquant les somme, contribuées par les municipalités, etc., pour la
précédents et suivants, depuis le lerjuillet

18Y8-- I 1882.

C0N8TBC
1867 JUÉ

S

B
Nom des travanx.

Edifices publics-

Dépense
du

lerjuillet 1867
au

30 juin
1877.

Salle d.t.r,ee d'otwa i^^^î^^^'^ '^.^Z^^
Totaux, édifices publics.

10
11

Ports—
Ba^fleld (municipalité de St«nley) . ..
Oobourff (commissaires du port de Oobonr,^)";;;'.Uollmgwood (compagnie du chemin de fer du Nordï'

ttrH') <'""'"«'P»"'^ township de Goderich)
°'^^"

Meaford
( do de Saint-Vincent)

Kondeau (conseil du comté de Kent) ...!....,"'

$ cta.

1878.

IJ

Totaux, ports ,

Rivières

—

Naoanee, Ontario.
Thames, Ontario...

10,000 00
25,807 49
28,268 26
10,000 00
10,000 00

ets.

83,775 75

Totaux, ririères „

Chemins et ponts-
Pont duPortage-du-Fort (octroi du gourern. d'Ontario)...

Grand totaux

6,000 00
3,400 00

7,40t jO

5,600 00

96,676 76

181

IL

"276
• ••••••«

-

••»

••••

11
••••*•••

•••*

,

7a-
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1878-

tés, etc., pour la

îpnis le 1er juillet

1878.

I cta.

Zl
•••• •*•••••.•

^^^

....

".

.... ...,.,*,

1882.

m Tasquï 3?"jatXT "'^''''''' "^'"'^°""'^' '' '^'"P"^^ ^^°« '«« ^'**«

Exercice terminé le 30 juin. Total
pour 15 ans
terminé le

30 inin

1881.
1879, 1880. 1881. 1883. 1

a

II. 1 cts.

3,060 00*

II.

"228

$ cts.

2,95o"oo'

II.

247
246

......

....

$ Cts.

2,600 00
2,433 33

33 33

$ cts. $ cta.

2,500 00
2,433 33
5,000 00

276 ••••• •

'274

im

1

2
3

•••••1 3,050 00 2,950 00
9,933 33

'so'o'oo"

10,600 00
25,607 49
28,268 26
10,000 00
10,000 00

300 09

4

- **•

6

6
7
8
9

84,076 75

6,000 00
3,400 00

••*••

JZ!!

.......•••• .........

lu

11

- •'....«a... ......... 7,400 00

6,600 00 13

2,060 00 2,960 00

1

4,933 33 300 00 106,909 68

7a-14
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Travaux.

186ï~

CONSTEUOTION ET AMÉLIORA
^^^"'"^^ de la dépense, du 1er juillet 1867

EntrSs dans la Oonfédébation.

Chemin de fer Intercolonial

«^*^M ^^J^ Nouvelle-Ecosse
et du Nouvean-BrnnHwick ....

I Ohemm de fer de Proloni?ement-Est."
do liiRne-Directe

""

do de nie du Prinoe-Bd.!.
, do du Pacifique.

ft i-mK
^"^

''u-
^^ ^^'.^^ Oôteau-Landing.'.

8 Embronchement de Carleton
aUnspection des chemins de fer. .

'

"

iO hubventions do
11 Canaux _
12jChau8sée le long du lac'SainV-Fran'vois

Totaux, chemins de fer et canaux,

1er juil. 1867,

Nonvello-
ficosse.

1er juil. 1873.

Ile dn P.-E,

13
14
16
IC
17

8

Edifices publics
Havres et brise-lames ........

Améliorations des rivières.
Dragages
Glissoires et estacades

$ cts.

7,621,764 09

1,801,461 89
l,286,esi 68
127,312 41

7,897 8S

1er juillet 1867.

Nouveau-
Brunsivick,

$cts.

621,729 78

618,4a6 20

11,363,394 12

8 Chemins et ponts
IWLignes télôcrriinh;
20
21

22

gnes télôgraphiques
Phares

,

Vapeurs fédéraux
.'

Monuments
.,

Totaux, travaux publics

.

Grands totaux,

377,607 66
1,195,S49 90
117,402 66
126,694 42

71,694 29
429,528 99
73,413 35

S cts.

13,181,660 39

824,689 28

u.iiiïi

Québec.

86,610 69
6,461 63

297,600 00
44,387 63

$ Cts,

10,423,024 67

20,697 44

622 00

621,729 78

2,389,691 26

13,762,986"3F

167,469 77
416,794 62
46,143 64
24,618 07

14,464,614 66

66,691 94
72,413 34

782,881 28

1,626,998 11
823,786 26
177,817 22
116,202 41

"2,'868"34

20,421 73
171,107 10
72,413 36

7,716 66
1,200,264 00

12,137,918 78

9,317 Si

23,799,460 27

2,691,636 43
849,431 68
667,671 97
38,143 89

366,357 87
106,165 06
273,696 97
380,488 06
72,413 36

1,404,611 06

3,010,114 61 5,324,003 28

17,464,6i9 16 29,123,463 55

rations des t^ava^x pXc^, r^éuHo^Pra'l ZtllT'' ^-'^••/°°^ '» construction ou les amôlio.

*
^ T'%%fitl t^^^'^f^^^^^^^^

précédentes.

ïl96,292.36depenseessurl'embranchementduCapTrayer8e,s.voir:1982-3.$
484 00

1883-4. 120,745 94
1884-5. 70,394 09
1885-6. 4,668 33

'''°^*1
|198,28J 36

I
ISZ îut' Emllun^r^"'"'""'"' P*^'« ' '* «« ^" «•'««'•- de fer Canadien du Pacifique

Ko.r l'état n° 24, do lan^exe n» 27 par 0. Dionne, compUble, Rap. T. P , 1896-86.
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186t~

3T AMÉLIORA

1er juillet 1867

TION.

juillet 1867.

Québec.

i9

fi

10,423,024 67

3 20,697 44

9" S23 00

7,716 66
1,200,264 00

12,137,918 78

9,317 Si

23,799,460 27

2,691,636 43
849,431 68
667,671 97
38,143 89

366,367 87
106,166 06
273,695 97
380,488 05
72,413 36

5,324,003 28

39,133,463 55

n on les amôlio.

3-3. $ 484 00
13-4. 120,745 94
4-5. 70,394 09
5-6. 4,668 33

.... $I98,aS2 36

iu Pacifique.

1886.

TION DES TRAVAUX PUBLICS.

(date de la Confédération) an .% Juin \8ii6.

Entrai dans la OoNFfeDiRATioN.

Divers, non
réparti

à aucune des
provinces.

Total juscpi'au

30 juin 1886.
1er juillet 1867. 16 juillet 1870. 20iuilletl871.

Colombie-
Britannique.

Ontario. Manitoba.
Territoires du
Nord-Ouest

z

S cts. % cts. $ cts $ «ts. $ Cl3. $ cts.

31,226,349 16

2,626,151 17
1,286,651 68
184,801 83

b 621,729 78
c 60,845,727 94

622 00
85,610 69
30,226 66

3,362,494 00
29,898 688 43

9,317 82

1

a 23,576 S5

3

"^sdsi'én 33

3

4

""6,866,"698"70 "'"2T,972,'232 70

6

26,202,179 21 6
7

*••*•* •••••»••• •(« »••••• ••••* • •**•••• àm»**>

d 8,Ï6i"62

8

9

1,392,110 00
17,122,726 16

60,000 00 422,520 00 10

33,676 66 42,576 12 n
12

44,717,014 36 5,855,617 33 6,898,374 35 22,394,752 70 73,313 69 130,178,171 15

4,612,169 14

2,882,067 66
248,776 26
91,046 21
71 461 06

« 667,263 24
1,776 39

76,818 20
47,105 69

462,867 29 369,639 02
987,571 80
69,281 12

28,133 62

193,909 83
17,112 96

l',9Ï9"62

« 11,148,649 48
7,173.841 16
1,326,530 60
472,662 93
426,818 93

1,243,636 18

681,127 95
/ 1,374,486 11

</ 289,653 40
h 10,406 92

24,047,712 65

164,225,883 80

13

14

33,620 63 16
16

17

767,674 32
23,868 86
265,185 46

« ••••••••• —m**»—

••!• •• • «•••••

376,608 93
72 00

1,690 86

1,919 53

76,628 36

18

102,963 76

65,124 24

11,882 98
4,869 47

io,405'"92

19

20
21

23

8,962,236 86 1,161,136 31 664,935 81 1,622,713 66

24,017,466 26

240,100 78

63,669,251 23 7,616,752 64 7,463,310 16 313,414 37

« A part $279,689.14, dont s'est chargé ou doit se charger le gouvernement provincial de Manitoba.

Pour détails, voir état n° 18, supplément du rapport des Travaux Publics de 1886.

,r>i t f Par le ministère des travaux publics $ 76,688 61
J Dépensées :

| ^^ ^^ j^ marine et des pêcheries „ 1,298,897 60

$ 1,374,486 11

g Dépensées par le ministère de la marine.

h Monument Cartier •<•'•- ••••$ 10,346 77

do Bi»nt « - 69 15

$ 10,406 93
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1867-

ENTRETIEN ET BEPAJRATION

fiiLEVÉ do la dépr-n.c, pour ohaqae provî^ 1 ^

Travaux.

Entbéi dans la OoaFiDiBÀiio»

1er juillet 1867

Ohwnln d« fer Intercolonial

8
e

10
11

la
la
14
16
is
11

le
ie
20
11
23

do
é«
do
do

Ouaox,.,

do Embranch.de "wïndsor.

H tm j ProIon(î«ment-BBt
de 1 Ile du Prince-Edouard .,. . .

du Pacifique
en ffénéral

Nouvplle-
Kcusse

Totaux, chemins de fer et canaux

$ cta.

8,441,110 60
83,226 24

213,839 14

84,037 34

Edlficei pablic»
do appointements d7s mécaniciens'".'.'"
oo chauffage

rorts et brise-Iames.. .

'"" *

RiTières -Entretien des bouéëa,' ëtc.V
.'.'.'

frag^enra
Dragage (non réparti)..".'.'.*.'."".']"

ulltsoirea et estaoadeg,

8,772,213 32

Chemins et ponts .,'" "

Lignes de télégraphe.,...'.".'.".'
"

DlT«r8, savoir:
Arpentages _
Arbitrages "

fnl,?Jlir'^°"^- ent'-ëM'onu'éal'et Ki'ngàt'on:;

Diverî
.''*''*** contingentes, Ool.-Brit

Totaux, travaux publics

.

Grands totaux

7S,69S 28
8,928 fi4

3,946 19

89,080 3S
160 09

10,869 48

47,644 26

1er juillet 1873 1er juillet 1887

Ile du P.-E. Nouveau-
Brunswick.

1 cts. $ cts.

13,160,033 61

IliU. M«l*>

•...••

••••••« ••••* (»t(«(

vè'ô'.'wi'io

3,466,744 20

187,223 19

8,969,436 61

30,384 23
6,411 12
1,912 66

9,749 40
27 64

24,333 26

16,146 28

86,963 46

13,160,033 61

66,424 13
16,866 28
16,067 67

2M"Ôë'
IB,496 73

27 «4

9,676 76

60,204 26

2,643,707 66

171,902 36

13,321,936"8r

LM'dôp^Ms'jliBqâ^au leT fJilIet''l8a7°i«rT;
«"""Pi^ble, Rapport des „.,»„;, prônes 1886-88ment d. fi.pportiB^ravaK^!,biics,ffi.r8:i°à JT'' "" "*'*^'' P" '« «««"PtaWe.'dinsTe ^Plé

travaux publics, 1886-86.
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lEPAHATION

aque province,

rfiDiBATION

1er juillet 1867

Nouraan-
BrnnBwick.

$ cti.

13,160,033 61

13,160,033 61

66,434 13
16,866 28
16,067 67

360 00
18,496 73

27 84

9,676 76

60,204 26

171,902 36

13,321,936 87

:8, 1886-86.

lans le supplé-

106

1886.

DBS TBAVAUX PUBLICS— Z^n.

du lor juillet 1867 (date do la Confédération), au 30 juin 1866.

BuTRil OANB UK OoNriofeBATlON.

DiTers,
non réparti

^ aucune
des

provinces.

Total
jusqu'au 30
juin 1886.

1er juillet 1867. 16 juillet 1870.
20 juillet

1871.

Québec. Ontario. Manitoba.
Territoires
du N.-O.

Colombie
Britannique.

a
a

$ Ctl.

6,896,206 78

$ cts. $ ots. t cts. $ cts. $ cts. $ ota.

'28,487,349 89
83,226 24

213,839 14

2,466,744 20
320,787 18

33,472 08
7,347,941 16

1

«•••*l*4 (••••••• 2

3
4

320,787 18
""33,'472 08
86,390 26

119,862 33

1,367 16

2,3V8"4«
13,036 17

2,22Ï"i8"

13,230 82
48 62

''28,769"4Ï"

42,410 76
103,650 16

""il',919'37'

5
n

2,873,178 63 4,366,334 94 7

9,768,384 41 4,366,334 94 320,787 18 38,943,369 69

400,866 76
19,896 81

3,667,620 67
38,333 86
30,448 92

213 70

liiMaël"
61,197 91

494,946 64
626,873 17

67 82

191,249 62

71,734 27 8,647 76
696 00

1,668 17

22,023 69
2,736 00
1,389 36

"ii.'sës'ïï

4,336,662 72

92,866 61

104,246 63
13,392 86
3,268 26

137,340 08
121,234 76

1,337,781 49
602,918 67

694,160 29

616,174 79
103,660 16

96,302 84
29,235 41

11,919 37

8
g

37,930 74
142 98

9,614 68 10
11

3,008 26
26,140 86 "ÀlmoQ

88 00

13

46,603 66 14
842,787 43 16

1,063 39
47,477 93

74,983 11
'

'74,a94"9Ï

1,113 99

"498,776" 73

6,668 71

16

17

166,372 07 6,476 86 18
19

48,161 43 48,161 41

"""29,235"4r

20
21

86,319 83

22

1,629,330 30 6,071,300 03 166,796 92 681,166 90 219,031 93 8,200,032 92

11,397,714 71 9,426,634 97 487,583 10 86,319 83 681,166 90 338,894 26 47,143,392 81

Ha—li




