la

son
ble

nformation

i~
1es
ime
les
ale
ef-
ant
ne=-
yit),
ble
rit,

NS
ais’
ia
iont!
ent
ent
etl
o=
ent
na-
ice

ais,

our

s ti-
ser
era
ex-

du

eu-
nts

ont

les
ili-
ant

le

ta-
les

yer
 la
oux
les

ap-
1s€
as
anﬁ

- ; . | |
ini extérieures
uer 5 wa Canada
jue e
po- ¥ - '
 la’ = R

hebdomadaire canadien

Vol. 25, No 3

21 janvier 1970

REVUE DE L’ECONOMIE CANADIENNE EN 1969
ET PERSPECTIVES POUR 1970

Texte de la déclaration faite par le ministre de

PIndustrie et du Commerce, M. Jean-Luc Pepin le 31

décembre 1969:

‘ L:année 1969 a été une autre année deréalisa-
tions economiques importantes pour le Canada, et ce,
nonc:.bstant les sérieux problémes que pose le freinage
::’ 11 mflat?on. Les nouveaux progrés des exportations

e. regain de croissance des investissements com-
;‘:ermaux. ont été parmi les principaux facteurs de
l’expan§1on plus poussée de la production et de

emp’lm. Le produit national brut du Canada a aug-
::inttie’ de 9 pour cent de 1968 3 1969, au moins la
1 e de <.:ette hausse représentant la croissance de

a production réelle. L’activité industrielle et com-
f}:;‘:lfde a progressé énergiquement au début de

fnee, mais le rythme s’est modéré sensiblement au

au ¥ y : oy
Cours des mois suivants, ralentissement qui dé-
B o
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coulait en partie des pertes anormales de temps dues
aux arréts de travail provoqués par les différends
ouvriers.

Le total de 1’emploi pour ’année a augmenté de
plus de 3 pour cent, hausse plus élevée que celle de
de 1968. La population active a connu aussi une ex-
pansion un peu plus forte, et la moyenne du-chomage
n’a guére changé d’une année a l’autre. Compte tenu
des changements saisonniers habituels, un peu plus

" de 5 pour cent des effectifs de la main-d’oeuvre

étaient en chomage au cours des derniers mois de
1969.

Le revenu disponible par téte a augmenté modé-
rément en valeur réelle.

LA PRODUCTION DE VOITURES AUTOMOBILES

La production industrielle s’est accrue de 5 pour
cent environ en 1969, répétant la hausse enregistrée
’année précédente. La production manufacturiére a
augmenté un peu plus rapidement qu’en 1968, bien
que l’expansion ait été entravée par des gréves en
métallurgie primaire. La production de voitures auto-
mobiles a de nouveau progressé fortement. Plus de
1.3 million de véhicules automobiles ont quitté les
lignes de montage, et pour la premiére fols, la pro-
duction de voitures de tourisme a dépassé le million.
Le nombre de voitures automobiles produites en
1969 a doublé le chiffre de 1964, année qui précéda
la mise en oeuvre de 1’Accord canado-américain sur
I’automobile. Par ailleurs, la production de piéces et
de fournitures de véhicules automobiles a continué

‘ d’augmenter.

AUTRES SECTEURS
Dans les autres secteurs de la fabrication, on a ac-
cru sensiblement la production de textiles synthéti-
ques, d’articles en caoutchouc, de machines indus-
trielles et de gros appareils ménagers.

Un des faits saillants dans les industries a
base de ressources naturelles a été le regain de la
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production de pate et de papier, demeurée presque

stationnaire pendant deux ans. La production et les
ventes se sont raffermies dans les secteurs de la
pate de bois et du papier journal, contribuant a une
hausse prononcée de l’utilisation et de Pefficacité
des usines. Au début de 1’année, 1’allure vigoureuse
de l’industrie de la construction a contribué a une
production élevée de bois d’oeuvre et de contre-
plaqué. Cette tendance s’est toutefois atténuée de-
puis la mi-année, suivant parallélement le ralentisse-
ment, de la construction d’habitations au Canada et
aux Etats-Unis.

L’EXPLOITATION MINIERE

1969 a été une année de production croissante dans
les secteurs importants de l’exploitation miniére et
du traitement des minéraux, y compris 1’amiante,
1’aluminium, le pétrole. Il en fut de méme pour le gaz
naturel. Cependant, 1’accroissement de la capacité
productive de soufre et de potasse a accru ’approvi-
' sionnement disponible de ces minéraux, dans un
contexte de surproduction mondiale et de tendance a
la baisse des prix. Le fléchissement de la production
de minerais de fer, d’acier primaire, de cuivre et de
nickel, en 1969, a résulté essentiellement d’arréts de
travail dus aux gréves dans les mines et les usi-
nes des pnncipaux producteurs.

Les principales industries de services ont con-
tinué de se développer pour satisfaire aux exigences
croissantes d’une population de plus en plus urbani-
sée. La croissance est demeurée particuliérement
forte dans le secteur des services personnels et
communautaires. La production d’énergie a continué
de se développer fortement, aidée en cela par I’ache-
vement de plusieurs importants projets, les plus nota-
bles ayant été réalisés au Québec et en Colombie-
Britannique.

LES EXPORTATIONS

Les exportations de marchandises duCanada ont aug-
menté d’environ 10 pour cent en 1969 suivant ainsi a
peu prés le rythme de croissance de la production et
du commerce dans le monde. La valeur annuelle des
exportations canadiennes est aujourd’hui légérement

inférieure a 15 milliards de dollars, ayant plus que

doublé au cours des six derniéres années.
L’augmentation, forte et continue, des exporta-
tions des produits de l’industrie automobile a été
’un des facteurs primordiaux de la croissance des
exportations. La rationalisation de la production des
automobiles en Amérique du Nord a porté la valeur
des exportations de cette industrie a environ 3.5
milliards de dollars en 1969. Les importations des
produits de cette méme industrie ont aussi augmenté
rapidement, mais moins que les exportations. Le
déficit canadien du commerce des produits de !’in-
" dustrie de I’automobile est maintenant rendu au point
le plus bas qu’il ait connu depuis nombre d’années.
Les ventes a l’étranger se sont élevées dans
d’autres industries manufacturiéres telles que la con-
fection, ’équipement industriel et les machines non

agricoles. Cependant, les exportations d’avions et
de piéces détachées d’avions sont inférieures a ce
qu’elles ont été au cours des années précédentes.

Parmi les principaux produits forestiers et miné-
raux du Canada, les principaux accroissements d’ex-
portation ont été réalisés dans les domaines du pa-
pier journal, de la pate a papier, de I’aluminium et du
pétrole. Les exportations de bois de construction et
de contre-plaqué ont augmenté nettement au cours de
la premiére moitié de l’année, mais elles se sont
ralenties dans les derniers mois par suite de la bais-
se de la construction résidentielle aux Etats-Unis.
Les gréves dans certaines des principales industries
d’exploitation miniére et de fabrication métallique
sont en grande partie responsables des baisses d’ex-
portation de minerais de fer, de produits du fer et de
1’acier, de cuivre et de nickel.

Les exportations de produits agricoles, autres
que les grains se sont modérément accrues. Mais
pour la troisiéme année consécutive, les exportations
de blé et de farine sont en baisse. Ces demiéres
reflétent la surproduction mondiale et1’accroissement
des productions intérieures des pays importateurs.
Cependant les commandes actuellement passées
laissent espérer pour 1970 un renversement de cette
tendance a la baisse.

LES MARCHES ETRANGERS

Le caractére dominant du commerce extérieur cana-
dien, du point de vue régional a été en 1969 la forte
et constante croissance des ventes aux Etats-Unis.

Les exportations.vers ce marché se sont élevées de
16 pour cent en 1969, par rapport & l’année demiére,

nonobstant le ralentissement de la croissance écono-
mique des Etats-Unis. Les achats des Etats-Unis au
Canada s’accroissent a un rythme presque deux fois

plus rapide que leurs importations globales et la part
du Canada dans les importations des Etats-Unis a
atteint un niveau sans précédent.

Le programme d’austérité de la Grande-Bretagne,
qui comporte un systéme de dépéts temporaires préa-
lables a l'importation, a entrainé un fléchissement
des achats britanniques au Canada. La pénurie de
nickel et de cuivre a contribué aussi a ce léger recul
des exportations vers le Royaume-Uni par rapport @
I’année précédente. Le niveau des achats des pays
du Commonwealth s’est maintenu aux environs de
celui de 1968. Les exportations vers le Japon sont 2
la hausse grace a la poursuite de I’essor économiqueé
de ce pays. Les ventes d la Communauté économiqué
européenne ont augmenté en raison de l’accroisse”
ment des exportations vers la France et 1’Allemagné
de 1’Ouest. D’autre part, les exportations vers les
pays 4 commerce étatisé ont marqué un recul; cetté
baisse est attribuable surtout aux achats moins con”
sidérables de blé et de farine de blé.

LES IMPORTATIONS
Les importations canadiennes ont augmenté fortement
en 1969; la hausse s’est révélée supérieure a celle

2 (Suite a la.page 7)
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LE VETERAN VOLE A NOUVEAU

Le pauvre aéronef No 626 était, il n’y a pas
longtemps encore, 1'image méme de la désolation,
planté sur son train d’atterrissage au milieu d’une
flaque d’eau. Six ans auparavant, le vieil appareil
CI‘?-IOO avait effectué son demier vol avec le capi-
ta,me aviateur Len Bart aux commandes et 1’officier
d’aviation Hugh Stickles sur le siége arriére. Puis,
le 17 octobre 1962, il avait participé 3 une parade de
retraite majestueuse a travers le centre de North
Bay (Ontario).

: Les années 1’avaient marjué. Il était posé 13,
Solitaire, sale, et génant le passage d’une nouvelle
l;?ute. Il semblait bien que c’était la fin du vieux

zinc”?,

Mais le président de 1’Association des anciens
du 404e escadron de 1’Aviation royale canadienne,
Manny Guervitch, révait de voir le No 626 voler a
Nouveau, Il sollicita 1’appui de nombreuses organisa-
tions pour lui construire un monument.

Le CF-100 sur son piédestal & North Bay

baseLg colonel E.C.R. Likenes§, commandant de la
Bt FC de North Bay, invité A faire participer son
1t€ 4 la remise en état de 1’avion s’y décida.
3 entLe ‘lieutenant G.R. Knight, officier des services
Darerriflen de§ avions de ‘la base fut chargé de pré-
pidde appafell'de facon a pouvoir le monter sur un
i ital qui lui donnerait 1’allure d’un avion prenant
auteur en faisant un léger virage.
d'entl:-’eett-‘dant leurs lois§rs le.s ‘hommes de sla Section
5 6261en de§ ap_panells vidérent complétement le
g’ .le dep9u111ant de toutes ses’piéces sauf
fac qui serva'xent 3 le tenir assemblé. Ils le‘ren-
ds Ierent aux points d’efforts importants et ajoutererlt
e s; de‘ fagon 3 en bien situer le centre de gravité.
e » demiére retouche, ils rafraichirent les couleurs
outes les indications extérieures.
I N:'“sf;ﬂ; a 5h 30, par un froid matin de novembre,
o 6 fut transporté jusqu’au parc Lee de North
Placeel une grue géante 1’enleva d’un camion pour le
' au sommet de son piedestal de béton.

(B.H.C. 21 janvier 1970)

Aujourd’hui, lorsque vous arrivez au sommet du
dos d’4ane de la voie surélevée de North Bay, vous
pouvez admirer le vieux No 626, brillant de toutes
ses couleurs, en pose de vol bien naturelle.

LES DANGERS DE LA CIGARETTE (3¢ RAPPORT)

En publiant récemment le troisiéme rapport gou-
vernemental sur la teneur en goudron et en nicotine
des cigarettes canadiennes, le ministre de la Santé
nationale et du Bien-étre social, M. John Munro, a
attiré 1’attention sur la trés forte teneur en goudron
et en nicotine des cigarettes trés grand format (100
millimétres) avec filtre et des cigarettes grand format
sans filtre. ““En tant que groupe, ces cigarettes
grand format ont la plus forte teneur de toutes’’, a
déclaré le ministre. ‘‘Si une personne fume ces ciga-
rettes extra longues, elle ne doit pas essayer d’en
obtenir pour son argent en fumant la cigarette jusqu’a
I’extrémité, car ainsi elle prend une dose supplémen-
taire de goudron et de nicotine. Les fumeurs doivent
s’efforcer de jeter un long mégot.”’

Le ministre a fait également remarquer que les
cigarettes sans filtre normal, en tant que groupe,
avaient des niveaux assez élevés de goudron et de
nicotine; deux seulement des seize marques de cette
catégorie ont des teneurs en goudron inférieures a 20
milligrammes, et 3 seulement des teneurs en nicotine
inférieures a 1 milligramme.

M. Munro a ajouté: ‘‘Les cigarettes grand format
avec filtre sont celles ou il y a plus de variations;
on y trouve les plus faibles teneurs en goudron (10
milligrammes) ainsi que des teneurs dépassant large-
ment 20 milligrammes de goudron par cigarette. En
régle générale, les cigarettes grand format et a bout
filtre ont une teneur en goudron et en nicotine trés
voisine de celle des cigarettes sans filtre, de format
normal et de la méme marque. Cependant, les ciga-
rettes grand format et a bout filtre d’une méme marque
peuvent avoir des teneurs supérieures aux cigarettes
normales sans filtre d’une autre marque. On ne peut
pas en conclure que les cigarettes avec filtre ont
automatiquement des teneurs en goudron et en nico-
tine inférieures aux cigarettes sans filtre.”’

M. Munro a fait remarquer que la teneur en gou-
dron d’une cigarette grand format avec filtre pouvait
étre supérieure a celle qu’on s’attendrait de trouver
par comparaison avec la teneur en goudron des ciga-
rettes normales avec filtre de laméme marque. ‘“‘Une
faible teneur en goudron dans une cigarette normale
avec filtre pourrait faire croire aux fumeurs que la
cigarette de méme marque, mais grand format et avec
filtre, aurait une teneur en goudron trés voisine’’,
déclara-t-il. ‘“Ce n’est pas toujours vrai et il faut
juger chaque cigarette séparément.”’

Le ministre fit remarquer aussi que presque tou-
tes les cigarettes avec filtre de format normal et
toutes les cigarettes avec filtre de tvoe compact
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avaient des teneurs en goudron inférieures a 20
milligrammes.

Les études sur le goudron et la nicotine sont
effectuées a ’Université de Waterloo par le Dr W.F.
Forbes et le Dr J.C. Robinson. Ces études portent
sur 91 marques de cigarettes différentes qui étaient
en vente au millieu de I’année 1969.

; RéDUCTION DU PROGRAMME DE FORMATION
DES PILOTES

Le Programme de formation des pilotes des
Forces canadiennes sera réduit cet automne afin de
répondre aux exigences de la nouvelle structure des
Forces. ‘

Cette réduction résulte de la réorganisation des
Forces canadiennes annoncée, en septembre dernier,
par le ministre de la Défense nationale. Il avait été
décidé alors de diminuer les effectifs de la lre
Division aérienne du Canada en Europe en 1970,

_ainsi que le chiffre des avions du Commandement du
transport aérien et du Commandement maritime entre
1970 et 1973.

" Les officiers qui suivent présentement l’entrai-
nement au pilotage, ainsi que les candidats ala
spécialité de pilote qui fréquentent les colleges
militaires canadiens ou les universités, dans le ca-
dre du Programme d’instruction pour la formation
d’officiers des Forces réguliéres, ne seront pas tou-
chés par cette réduction.

Par contre, quelque 65 militaires, y compris les
candidats a la spécialité de pilote qui fréquentent
présentement I’Ecole des aspirants-officiers des
Forces canadiennes, a Esquimalt, (Colombie-Britan-
mque) et les officiers qui ont demandé a étre réaffec-
tés a un emploi de pilote, ne pourront suivre ’entrai-
nement au pilotage, comme on l’avait prévu anté-
rieurement.

Ceux qui comptaient devenir pilotes pourront
choisir d’autres emplois dans les Forces canadien-
nes, comportant plusieurs catégories différentes,
selon les qualifications et les préférences de chacun.

Le recrutement des pilotes pour les Forces
canadiennes, dans le cadre du Programme d’instruc-
tion pour la formation d’officiers des forces régulie-
res, se poursuivra au niveau actuel.

PRET AU KEN’YA EN VUE D'UN RELEVE
PHOTOGRAMMETRIQUE

Le Kenya et le Canada ont conclu le 22 octobre
1969 un accord par lequel notre pays s’engage a
préter $500,000 en vue d’un relevé photogrammétrique
d’une vaste région située dans le sud du Kenya. Le
ministre kényen des Finances, I’honorable ].S.
Gichuru, a signé I’accord au nom du Kenya, et le
haut commissaire du Canada, M. J. Murray Cook, 1’a
signé au nom du Gouvernement du Canada.

Le prét ne comporte aucun intérét et a été con-
senti pour une période de 50 ans, y compris 10 ans
de grace. Ces conditions particuliérement favorables
ont été concues dans le but de faciliter le rembourse-
ment.

Par ’intermédiaire de 1’Agence canadienne de 1°é1¢
développement international le Canada a versé la Pinc
somme de 3 millions de dollars au fonds de prét pour
le développement; le Kenya s’en servira pour réaliser
des projets précis.L’accord en vue d’un relevé photo-
grammétrique est le premier du genre. Dans le passé,
le programme canadien d’aide au Kenya se traduisait
surtout par ’affectation de professeurs et d’experts
canadiens au Kenya de méme que par la formation g .
d’un personnel kényen au Canada; sous l’empire de o,
ce programme, le Canada verse la somme d’environ yg.
2 millions de dollars chaque année. Depuis 1964, g,
I’apport du Canada sous forme de subventions aux |, I
projets d’immobilisations du Kénya s’établit 3 en- jjy,
viron 1.2 million de dollars. fem

La mise en oeuvre du projet d’aérophotogrammé-
trie a été confiée & un groupe de sociétés cana- PpR:
diennes expérimentées dirigé par la maison Photo-

dust
qui |

les f
des

n’ac
Ce.L
cons

grammetric Services d’Ottawa et comprenant les en- yjq

treprises Spartan Air Services d’Ottawa et McElhannoy
Surveying and Engineering de Vancouver. Le projet p
consiste a photographier une région délimitée par une plu
ligne partant des environs de Machakos et allant
jusqu’a un projet situé au sud de Narok, ensuite en .
direction sud vers la frontiére tanzanienne, puis
longeant cette frontidre jusqu’d un point situé prés
de Oloitokitek, et de 1a vers ’est jusqu’a Tsavo sur
la route reliant Nairobi @ Mombasa au nord, puis vers
I’ouest en direction de Sultan Hamud, et enfin vers le
nord pour rejoindre Machakos. On prévoit exécuter le
travail de photographie au cours de mois de Janv1er,1
février et mars 1970. Les photographies seront en-
voyées au Canada ol seront tracées les cartes quii
seront remises au comité d’études kényen afin d’étre
imprimées et distribuées. Les laboratoires fourniront
un montage photographique en mosaique de la tégiorl1
cartographiée pour les fins du ministére de 1’Agri-
culture et des autres ministéres intéressées.

UNE EMINENTE FOLKLORISTE A L'HONNEUR

Madame Carmen Roy, chef de la Division du
folklore au Musée national de ’Homme, vient d’étre Vi
nommée ‘‘fellow’”’ de 1’American Anthropological
Association, une association qui groupe les anthropo-
logues les plus célébres des Etats-Unis et compte
également parmi ses membres des spécialistes non
américains de réputation internationale. C‘lj

Diplomée de la Sorbonne en 1953, le docteuf CC
Carmmen Roy a consacré sa vie au folklore canad:en-
Elle a effectué plusieurs grandes études et pubhe &
quantité d’articles et d’ouvrages importants, tels ;.
Contes populaires gaspésiens, Littérature orale el g
Gaspésie et Saint-Pierre et Miquelon: une missiofl gg,
folklorique aux Iles. Sa réputation d’éminente folklo-
riste dépasse largement les bornes de notre pays.

o
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LES FOURRURES CANADIENNES — LE VISON

Cet article est le deuxiéme d’une série sur 1’in-
dus_trie canadienne des fourrures et sur les animaux
qui les fournissent

- ’Le vison qui de nos jours est le symbole de
1flegfﬂnce et du luxe, a déja été le parent pauvre de
Uindustrie de la fourrure. Au temps des pionniers,
les trafiquants qui cherchaient avec avidité a obtenir
d?S pelleteries de castor, de loutre et de martre
hacceptaient qu’a contre-coeur celles de vison, et
ce n’est qu’au vingtiéme sidcle qu’on est devenu
conscient des qualités remarquables de cette fourrure,

Le vison appartient 3 la famille des belettes.
Son corps est long et mince, sa petite téte porte de
Oou'rtes oreilles et sa queue est touffue. Sa couleur
varie de brun pile 3 presque noir. Il s’en rencontre
Souvent qui portent une tache blanche sur la gorge et
l? poitrine, Le maéle, qui peut peser jusqu’a quatre
livies, est a peu prés deux fois plus gros que la
femelle,

PRINCIPAUX GROUPES
O_ﬂ classe les visons en deux groupes principaux: le
Vison sauvage et le vison d’élevage.

3 On trouve le vison sauvage dans plusieurs pays,
mas la variété nord-américaine est considérée la
Plus précieuse quant 2 la qualité de sa fourrure. Le
meilleur vison sauvage au monde se trouve dans le
nord canadien ol cet animal souple passe une bonne

Vi 4
'Son mdle de couleur perle

partie de son temps dans 1’eau et sur le bord de 1’eau
ol il trouve presque toute sa nourriture. Bien que
préférant une alimentation composée surtout de pois-
sons, il mange aussi des oiseaux, des souris et tout
animal qu’il peut traquer et tuer.

On éléve le vison en réclusion dans plusieurs
pays du monde. Tandis que les caractéres de la
fourrure du vison sauvage peuvent varier d’une région
3 1’autre, ceux des pelleteries de vison d’élevage
sont relativement uniformes partout dans le monde.
Cela s’explique par le fait que ces demiers provien-
nent tous de la méme souche, soit ie vison sauvage
de 1’Amérique du Nord.

L’élevage du vison a débuté dans 1’Est canadien
vers 1910 et, graduellement avec les années, ce sec-
teur est devenu le plus important de la production
commerciale des fourrures. En 1945, l’industrie du
vison dépassait celle du renard, qui avait déj§ connu
un essor spectaculaire, et elle n’a pas régressé
depuis.

Au début, tous les visons d’élevage, comme les
visons sauvages, d’ailleurs, étaient de couleur brune
ou brun foncé. Mais, vers 1956, on a obtenu des su-
jets bleu argenté ou platine de parents brun foncé.
Cette mutation a été suivie par d’autres, si bien
qu’aujourd’hui on compte plus de 200 couleurs natu-
relles de vison d’élevage.

L’apparition de peaux de vison dans un vaste
assortiment de couleurs naturelles a constitué un
énorme stimulant pour 1’industrie. La popularité de
cette fourrure a connu un €ssor prodigieux, si bien
que maintenant la valeur de la production annuelle
dépasse de beaucoup celle de toutes les autres
fourrures du monde entier.

Le vison d’élevage fournit & peu prés les deux
tiers du commerce canadien des fourrures et, chaque
année, plus de 1,500,000 peaux sont vendues aux
enchdres de fourrures partout dans le monde, L’Asso-
ciation des éleveurs de visons du Canada s’occupe
activement de la publicité et de la vente des visons
d’élevage produits par ses membres. Les pelleteries
de qualité supérieure sont vendues sous la marque
de commetce ‘‘Canada Majestic’’. Pour le commerce
de 1’Amérique du Nord et de 1’Europe, ce nom com-
mercial est synonyme de prestige et d’opulence,
symbolisant ce qu’il y a de mieux au monde dans le

domaine du vison.

gg%NEGEMENTs A LA FLOTTE DE LA GARDE
IERE CANADIENNE

a anLe ministre des Transports, M. Don Jamieson,
fonceé récemment que sept nouveaux navires

Vie j p ~ .N
Cannatglil:ont s’ajouter a la flotte de la Garde cotiere
s lenne et que dix navires seront retirés du

ervi . o
Ce actif dans le cadre d’un programme destine a

rehausser I’efficacité de la flotte, tout en diminuant
les dépenses.

Les principales fonctions de la flotte actuelle
consistent abriser les glaces du fleuve Saint-Laurent
pour faciliter la navigation en hiver et prévenir les
inondations; a ravitailler les postes et villages éloi-
gnés de I’Arctique; & entretenir les aides a la navi-
gation et a effectuer les recherches et le sauvetage.

(Suite a la page suivante)
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A la base de Dartmouth, en Nouvelle-Ecosse, on
tetrouve le nouveau n.g.c.c. Louis S. St-Laurent, le
brise-glace le plus grand et le plus puissant au monde,
et le Provo Wallis, un baliseur et ravitailleur de
phares qui a été accepté en octobre. On affectera a la
méme base navale de Dartmouth un immense cotre de
recherches et de sauvetage dont la construction vient
d’étre achevée a Lauzon, (Québec), le n.g.c.c. Alert.

Trois navires ayant leur base a Dartmouth quit-
teront le service actif, Il s’agit du n.g.c.c. Edward
Cornwallis, bati en 1949, qui sera placé en réserve,
et des n.g.c.c. Gannet et Mink, deux anciens navires
britanniques de débarquement,construits il y a plus de
20 ans, qui avaient été transformés en bateaux de
ravitaillement septentrional. Ces deux demiers seront
désaffectés.

Le nouveau brise-glace n.g.c.c. Norman Mcleod
Rogers, qui’ dessert le golfe, a Québec comme port
d’attache. Le n.g.c.c. C.D. Howe, construit en 1950
pour la visite médicale annuelle dans I’Arctique, et
ayant lui aussi Québec comme port d’attache, sera
désaffecté parce que le ministére de la Santé nationale
et du Bien-étre social n’en a plus besoin. On dispo-
sera également du navire Auk, un navire de ravitaille-
ment, semblable au Gannet, qui a Québec comme
port d’attache.

Le n.g.c.c. Robert Foulis, un nouveau baliseur
et bateau de travail, a comme base Saint-Jean
(Nouveau-Brunswick) et dessert la riviére Saint-Jean.
Le dernier bateau-phare en service actif, qui était
stationné prés des bas-fonds Lurcher, non loin de
Saint-Jean, a été placé en réserve, parce que ses
services ne sont plus requis en raison des nouveaux
éléments d’aides a la navigation.

Le n.g.c.c. Bartlett, un bateau identique au
Provo Wallis, sera utilisé comme baliseur a partir de
Saint-Jean (Terre-Neuve). Le n.g.c.c. Montmorency,
un baliseur construit en 1957, sera transféré de
Saint-Jean a Parry Sound (Ontario). I1 remplacera le
n.g.c.c. Edwards, un baliseur qui a été construit en
1946 et qui sera désaffecté.

La base Prescott (Ontario) sera pourvue, 1’an
prochain, d’un brise-glace ravitailleur et baliseur
léger présentement en construction.

Le n.g.c.c. Estevan, un baliseur construit en
1912 et utilisé sur la céte ouest, est retiré du service.

Par ailleurs, cing nouveaux canots de sauvetage
ayant leur base a terre ont été construits, soit trois
pour la céte ouest et deux pour la cdte est.

AIDE A L'AVIATION GUYANAISE

L’octroi d’une aide canadienne de 3.1 millions
de dollars pour. permettre & la Guyane de développer
ses services d’aviation civile a été annoncé récem-
ment par I’Agence canadienne de développement
international.

Le but principal du nouveau projet de coopéra-
tion canado-guyanaise est de mettre la Guyana Air-
ways Corporation, société d’Etat guyanaise, en
mesure d’augmenter ses possibilités de transport

lioration

d’équipement et de matériaux dans l’arriére-pays, de
donner a son service de fret une expansion dont le
besoin se fait sentir de facon urgente et d’offrir, dans
I’ensemble du pays, un service aérien indépendant
des conditions atmosphériques.

Une subvention de un million sera consacrée a
I’installation de radiophares omni-directionnels a
quinze emplacements différents de facon a permettre
la navigation aux instruments. A Timehr, aéroport
intemational de la Guyane, les nouvelles installa-
tions comprendront un centre de prévisions météoro-
logiques, un systéme a trés haute fréquence et du
matériel d’entretien des pistes. Une installation
agrandie et modifiée d’atterrissage aux instruments
est également prévue. Le projet comprend aussi une
assistance de caractére technique pour la formation
de contrdleurs d’aérodrome et d’un inspecteur d’avia-
tion civile, ainsi que pour 1’établissement, avec
I’aide d’experts, de services météorologiques et d’un
service d’informations aéronautiques.

Un prét de développement de 1.7 million de
dollars permettra a la Guyana Airways Corporation
d’acquérir deux avions ‘‘Caribou’’ DeHavilland. Des
subventions d’un total de $400,000 financeront la
construction d’un batiment comprenant un hangar et
des bureaux, ainsi que la fourniture d’un matériel
divers nécessaire a une amélioration de l’organisa-
tion et de ’administration de la G.A.C. Cette amé-
bénéficiera également d’une assistance
technique.

L’aide apportée précédemment par le Canada a
I’aviation civile guyanaise comprenait la fourniture
de deux appareils ‘“Twin-Otters” a la Guyana Air-
ways Corporation.

LES INDIENS ET LE TOURISME

Grace a leurs talents héréditaires et a leur mode

de vie, les Indiens du Canada enrichissent chaque

année 1’économie du Canada, au chapitre du ‘ourisme,
tout en améliorant leur propre condition de vie.

Leur habileté a la chasse et leur connaissance
de la faune profitent grandement a plus de 4,000
Indiens qui sont engagés dans les entreprises d’équi-
pement touristique et dans des activités de guides
reliées a divers sports, notement la chasse et la
péche. .

Ces activités rapportent plus de trois millions de
dollars par année a l’industrie touristique canadien-
ne. Cette somme ne représente pourtant qu’une faible
partie de la contribution des Indiens a 1’ensemble du
tourisme.

Le ministére des Affaires indiennes procure une
aide administrative, technique, consultative et finan-
ciére aux 114 entreprises de fournitures d’équipement
et de guides dont les 520 propriétaires et exploitants
indiens tirent des bénéfices globaux de $375,000 par
saison. De plus, ’ensemble des services de guides
indiens du Canada, qui comptent 1,750 personnes, leur
rapporte un revenu supplémentaire de $1,125,000, I1 y
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a lieu de mentionner aussi que les divers emplois
auxiliaires qui se greffent sur ces activités permet-
tent & un nombre légérement supérieur d’Indiens de
gagner $1,400,000 au cours dé la saison.

_ Une somme d’environ 1 million de dollars a été
Investie dans les entreprises indiennes de fournitures
de chasse et de services de guides. Ce débours se
Partage a égalité entre les Indiens et le ministere des
Affaires indiennes et, a divers degrés, avec les gou-
vernements provinciaux. La contribution des Indiens
- traduit surtout par 1’apport de matériel, de main-
d’oeuvre et de services, tandis que celui des ministé-
es gouvernementaux prend la forme de préts et de
Subventions. -

Prés de 75 pour cent des entreprises de fourni-
tures d’équipement touristique et d’activitésde guides
appartenant aux Indiens et exploitées par eux sont
en Ontario et en Colombie-Britannique, les autres

pour cent étant réparties a travers la plupart des
utres provinces et les Territoires.
. Plus de la moitié de cette activité rémunératrice
a eté établie au cours des six derniéres années, a
initiative des bandes indiennes dont les fonds se
fg:: (i)arfois accrus q’une faible subvention du minis-
es Affaires indiennes.

RETRAIT DE LA BASE DE L'OTAN

& ItL?S vols effectués a la base de Decimomannu

g alie par les appareils de la division aérienne du

anada rattachée a 1’0OTAN, cesseront le printemps

g::;hain et toutes les activités canadiennes dans ce
eur prendront fin en septembre.

Le Canada a participé avec 1’Italie et 1’Allema-

. Bne de I’Ouest au fonctionnement et a ’entretien des

'Nstallations en vertu de ’accord signé en décembre
mengt. ges installatio.ns servaient ‘é former’ au manie-
U es ammes aériennes les px’lotes d’avions de
1018 et de reconnaissance, 'bases en Eurf)pe, ’de§
ecimPaYS. Environ 80 Canadiens sont stationnes a
Omannu,
SuiteLad décisiox} .de cesser les oPérations vient a ,la
annop s m(?shflcatmns apportees, comme on l’'a
utop:e dem1ere[nent,. aux .Fo,rces .canadlenr.le's .en
aérien‘et de la ’reduct.lon qui s ennu.1t d\e la .(‘llVlSIOfl
"illesne dont l’effectif passe de six a trois esca-
a Bnagies disposition§ 'so'nt pri§e.s pour que les‘ pilotes
manje ens de la leleOﬂ aérienne s’entrainent au
ment des armes aériennes dans d’autres bases.

NORMES pE QUALITE DE L'EAU POTABLE

autorilt)ées Crit.ére.s, congus p.m.u venir en aide aux
meilleurs provmcx_ales et mumcx?a\'les et assurer une
Potable e prosei:tmn des agprovx'sxonnements en ee.m
Nistrg ci ont été r?ndu.pubhcs recemlfxenthpar le mi-

e la Santé nationale et du Bien-étre social,

* John Mynro,
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Ces critéres sont le résultat du travail du Comi-
té conjoint pour les nomes de 1’eau potable, orga-
nisme formé par le Comité consultatif sur le génie
sanitaire, et par I’Association canadienne d’hygiéne
publique. Les normes disponibles en vertu de nos
connaissances actuelles ont été réunies dans un
document intitulé; Normes et objectifs de I’eau pota-
ble au Canada.

“En recommandant des nomes a la communauté
dans son ensemble’’, déclarait M. Munro,”’ et en
ajoutant des échelles graduées et des explications
détaillées, nous espérons que les autorités compé-
tentes seront capables de les appliquer avec intelli-
gence, jugement et discrétion.

«[’&volution constant de la technologie, les
progrés de la science médicale et une meilleure con-
naissance de 1’influence de ’environnement de 1’hom-
me’’, a ajouté le ministre, ‘‘nécessiteront des révi-
sions périodiques de ces normes et objectifs. En
conséquence, ce document sera révisé et mis a jour
chaque fois que les circonstances I’exigeront.”’

Nous espérons que les gouvemements provin-
ciaux et municipaux utiliseront largement ces crite-
nour établir leurs propres nomes de qualité de l’eau
potable, protégeant ainsi la santé de tous les Cana-
diens. Cette formule est la premiére qui ait été
spécifiquement mise au point pour répondre aux con-
ditions canadiennes en établissant des nomes de

qualité en ce qui a trait & I’eau potable.

’
REVUE DE L’ECONOMIE CANADIENNE EN 1969
ET PERSPECTIVES POUR 1970

(Suite de la page 2)

des exportations. L’excédent des échanges commer-
ciaux qui avait atteint le chiffre record de 1.2 mil-
liard de dollars I’année précédente, a diminué d’en-
viron un demi-milliard. :

. D’autre part, les paiements courants relatifs aux
services ont augmenté a une cadence beaucoup plus
rapide que les recettes, ce qui témoigne d’une forte
hausse des dépenses des touristes canadiens a
’étranger. En conséquence, le surplus des échanges
commerciaux ayant décliné et le déficit du secteur
des services ayant augmenté, le déficit du Canada
pour ’ensemble des transactions courantes est beau-
coup plus lourd par rapport @ l’année précédente
mais il se compare favorablement a celui des dix

derniéres années.

PREVISIONS POUR 1970

L’économie canadienne, au seuil de la nouvelle
année, est en trés bonne voie. L’accroissement des
dépenses d’immobilisations en 1969, lesquelles
étaient demeurées au méme niveau depuis deux ans
constituent 1’élément moteur de ’essor économique.
La réalisation des programmes d’expansion en 1969
a 6té entravée par les arréts de travail mais les tra-
vaux différés seront repris en 1970. Une étude ré-
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cente a révélé que les grandes entreprises se pro-
posent d’accroitre leurs moyens de production de
14 pour cent par rapport & 1969. L’industrie secon-
daire, en particulier les secteurs de I’affinage des
métaux, des produits chimiques et des biens durables
de consommation absorberont une grande partie de
I’accroissement des dépenses d’établissement. L’aug-
mentation des dépenses d’immobilisations sera moins
forte dans les autres grands secteurs d’investisse-
ment....

Entre-temps la tendance persistante a la hausse
des salaires, appuiera I’accroissement soutenu des
dépenses de consommation. 3

Le climat économique 3 I’étranger est un peu
moins brillant qu’il y a un an. Aux I*ftats-Unis‘, les
mesures destinées a freiner la hausse persistante
des prix ont réussi a enrayer la poussée inflation-
niste et ont en quelque sorte ralenti le rythme de la
croissance économique. En Europe de I’Ouest, la
croissance économique générale perd aussi quelque
peu de sa vigueur, partiellement 3 cause des mesures
restrictives imposées par les gouvemements, En
Grande-Bretagne, la contraction de la demande reste
un facteur clé de la politique nationale mais 1’amé-
lioration courante de la balance des paiements pour-
rait bien frayer la voie a ’accroissement des ventes
de nos produits. De ’autre c6té du Pacifique, 1’éco-
nomie du Japon qui est en pleine expansion nous
donnera sans doute I’occasion d’accroitre davantage
nos exportations vers ce pays, qui est devenu notre
deuxiéme client outre-mer....

Toutefois, malgré ces facteurs encourageants, la
hausse de 1.25 milliard de dollars réalisée en 1969
sera difficile & égaler 3 cause de la demande plus
faible des Et_ats-Unis et d’un ralentissement de la
croissance dans le monde en général, Les exporta-
teurs devront disputer aux concurrents étrangers une
part d’un marché réduit. Aussi faut-il, dans ces pé-
riodes d’dpre concurrence, éviter que notre situation
concurrentielle ne soit émoussée par la montée in-
flationniste persistante des coiits et des prix.

Entre 1968 et 1969, les prix de vente de !’in-
dustrie canadienne ont monté de 3.4 pour cent tandis
que les prix aux consommateurs et le prix des élé-
ments qui composent le produit national brut ont tous
les deux monté de 4.5 pour cent. Cette situation in-
flationniste a également prévalu dans d’autres pays

industrialisés. Néanmoins, il est essentiel que le
Canada maintienne ses prix & un niveau aussi bas
que possible, car si les producteurs canadiens n’y
parviennent pas, ce sera en vain qu’ils tenteront de
capter une plus grande part des marchés mondiaux,
condition indispensable a 1’emploi de la main-d’oeuvre
sans cesse croissante et des autres moyens de pro:
duction dont nous disposons.

Dans une certaine mesure, la hausse des prix at
Canada est une conséquence de la hausse des pris

payés pour les importations et de ceux que nous re:__|

cevons pour nos exportations. Il ne serait guére sagé
qu’un pays exportateur comme le Canada, refuse de
suivre le courant des marchés internationaux. Il est
cependant essentiel de limiter la montée des prix at
sein de 1’économie nationale, hausse qui résulte
surtout d’exigences salariales plus fortes que le
rendement général de 1’économie au chapitre de 14
production,

La productivité de ’industrie canadienne a conr
tinué de s’améliorer au cours de ’année écoulée,
Dans l’industrie de fabrication le rendement par tra+
vailleur a augmenté 3 un taux proche de la moyenné
de l'aprés-guerre qui est de 3.7 pour cent. Néan‘
moins, la plupart des taux d’accroissement du revent
ont excédé de beaucoup ceux de la productivité na-
tionale, entrafnant inéluctablement I’augmentatios
des frais de production et des prix. Cette inflation
de provenance inteme constitue un obstacle sérieus
a I’expansion commerciale et industrielle ainsi qu’d
un meilleur rendement écoriomique général,

En employant les moyens les plus pratiques, le
gouvemement tente actuellement de freiner la hausse
des prix. En plus de P’application de mesures per
mettant de restreindre les dépenses et de programmes
fiscaux et monétaires appropriés, la Commission deq
prix et des revenus, récemment instituée, s’efforce
de développer des méthodes nouvelles qui sup~
pléeraient aux remédes traditionnels employés pouft
freiner I’inflation. Be

Les perspectives de 1'économie canadienne pouf
la prochaine décennie sont fort prometteuses. Dans
son 6e Exposé annuel le Conseil économique du
Canada démontre que le potentiel de croissance éco-
nomique des années 1970 n’est pas moins impres*
sionnant que celui qui fut réalisé dans les années
soixante.
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