
1+1 Bibliothèque nationale
du Canada

Microfilmed 2004

for the

OFFICIAL PUBLICATIONS
COLLECTION

of the

NATIONAL LIBRARY
OF CANADA

OTTAWA

Microfilmed by
the NATIONAL ARCHIVES

OF CANADA

Microfilmé 2004

pour la

COLLECTION
DES PUBLICA TIONS

OFFICIELLES

de la

BIBLIOTHÈQUE NATIONALE
DU CANADA

OTTAWA

Microfilmé par
les ARCHIVES NATIONALES

DU CANADA

National Library
of Canada



DOCUMENTS DE LA SESSION.

VOLUME 9.

TROISIÈME SESSION -U SIXII iE. PARLEMENT

DU

CAND

SESSION 1889.

VOLUME XXII.



OTTA WA:
IMPRIMÉ PAR BROWN CHAMBERLIN, IMPRIMEUR DE SA TRÈS-EXCELLENTE MAJESTÉ LA

REINE.



An Victoria. Index Alphabétique des Documents de la Session. A.1889

&&-Voir aussi la liste numérique, page 4.

INDEX ALPHABETIQUE
DES

DOCUMENTS DE LA SESSION
DU

PARLEMENT DU CANADA.

TROISIEME SESSION, SIXIÈME PARLEMENT, 1889.

A.

Acte concernant la tempérance au Canada.. 56
Actionnaires des banques ......................... 18
Affaires des Sauvages, Rapport annuel sur

les........ .................... 16
Agriculture, Rapport annuel..................... 5
Anglo-Canadienne, Compagnie de prêt et de

placements......................................... 40a
Annapolis et Liverpool, Chemin de fer... 22j
Appels dans les causes criminelles..............77
-Approvisionnements pour le pénitencier du

Manitoba............................................. 12a
Archives canadiennes................................ 5a
Arrérages d'annuités dus aux Sauvages.......44c
Assurances, Compagnies d'... ........... lia, lé, 43
Assurances, Rapport du surintendant des ... il
Auditeur général, Rapport annuel de 1'. 3

B

Baptêmes, mariages et sépultures...............
Banques, Actionnaires des...... ..............
Banques d'épargnes du gouvernement ........
Bateaux à-vapeur, Inspection des...........
Beauharnois, Canal de...................
Belle Vallée, Bureau de poste de.............*
Belleville et North-Hastings, Compagnie du

chemin de fer de....................................
Belleville, Salle d'exercices militaires de......@
Bibliothèque du parlement, Rapport annuel
Billots de pin et d'épinette.....................
Billots de sciage, Droits d'exportation sur

les......................................................
Blé et farine......... .............
Bouf fourni aux Sauvages...............,
Budget supplémentaire, 1889-90........

1

79
18
34
7a

49gq
70

22f
71
19
45

45a
39
44b
2

0
Campbell, Capitaine Ronald..............
Canada, Archives du................,......
Canaux, Détails concernant les............
Canaux, Statistique des..................
Canaux, Trafic du dimanche sur les.
Cap-Breton, Chemin de fer du..............
"Carrier Dove ".......................................
Cayuga, Terres des Sauvages à.............
Chapelains des institutions publiques..........
Charbon fourni au gouvernement...............
Chemin de fer Canadien du Pacifique:

Correspondance avec le département de
l'intérieur, relativement aux terres et
aux bois........................

Rapport supplémentaire,...............
Service de chemin de fer dans le Nouveau-

Brunswick.... ...............
Transfert du chemin de fer de la Rive-

Nord............ .................... ............
Chemin entre Dundas et Gaît................
Chemin de fer dans Northumberland, N.B...
Chemins de fer dans l'ouest de la Nouvelle-

Ecosse.......... ..................
Chemins de fer et Canaux, Rapport annuel.
Chemins de fer, Statistique des.............
Chemins de fer, Subventions aux........
Chignectou, Chemin de fer de transport

maritime de........................
Chippewa, Sauvages...............
Collingwood, Hôpital général et de marine

de............................................ ....
Commerce et navigation, Rapport annuel...
Comniissaire de la police à cheval du Nord-

Ouest........ ...............

46a
5a

49h
4a

49c
22
75

44a
52
24

36
36b

36a

22À
82
22k

221
10
10a
22M

22n
44c



52 Victoria. Index Alphabétique des Documents de la Session. A. 1889

c
Commission du travail.............................. A
Commissions à des employés publics.......... 31
Compagnie de prêt et de placements Anglo-

Canadienne........................................ 40-
Comptes publics, Rapport annuel...............2
Conférence des délégués provinciaux.......... 65
Conférence interprovinciale à Québec......... 65
Conseil des examinateurs du service civil.... 6a
Contribution à l'hôpital............................ 59
Convention avec la Compagnie du chemin

de fer International................................ 22g
Cornwall, Canal de........................49, 49f, 49i
Cour Maritime d'Ontario........................... 73
Cour Suprême, Ordres généraux de la........ 50

D

Dépenses et recettes..........., ............... ..... 32
Dépenses imprévues.................................28
Derby, Chemin de fer d'embranchement de.. 51c
Désaveu des actes de Québec. 47, 47a, 475, 47c
Dragueur "Prince-Edward ",....... ............ 57
Droits de pilotage.................................... 23b
Droits d'exportation sur les billots de sciage 45a
Droits sur les paniers à fruits ..................... 72
Dundas et Galt, chemin entre.,........... ...... 82

E

Edifices publics au Canada.....................
Election, Procès d'............. ....................
Emprunt consolidé du Canada...........
Emprunt, Montant reçu sur 1'...................
Exportations et importations.............
Extrait préliminaire des Cies d'assurances

sur la vie au Canada.....................

64
48
60
40
38

la

Falsification des substances alimentaires 4c
Fermes agronomiques, Edifices des.........63
Fermes agronomiques, Rapport annuel sur

les........................................................ 55
"Field Exercise"....................... 78
Fortin, Louis.......................................51

G

Galops, Canal des...............................
Grand Narrows, Pont des........................
Grand Nord-Ouest Central, Chemin de fer

du.....................................................
Grand-Oriental, Chemin de fer du.............
Gratifications aux pêcheurs, I.P.-E............
Gouvernement, Banques d'épargnes du ......
Gouverneur général, Mandats du...............

&

49i
69a

22c
22d
58
34
26

Haut Commissaire, Rapport du..................5dc
Hurons de Lorette......... ........................... 44

1

Immigrants, rapport concernant les colo-
nies d'............ .................. 15a

Immigration, Statistique d'. ...................... 81
Importations et exportations ..................... 38
Impressions publiques et papeterie, Rapport

annuel.................... 6c
Indiantown, Embranchement d', C.F.I....... 515
Inondations dans le fleuve Saint-Laurent.... 76
Inspecteur des peaux et du cuir, Montréal... 33
Inspection des bateaux à vapeur................ 7a
Intercolonial, Chemin de fer..................... 51
Intérieur, Rapport annuel de V................... 15
International, Compagnie du chemin de

fer .................................................. 22g, 51a
Interprovinciale, Conférence à Québec.,..... 65

.

Jésuites, Acte concernant les biens des....
Joues' Creek.........................................
Joues, Simon, Rapport de..............
Justice, Rapport annuel...........................

54
695
20
12

L

Levi, David, Saisie chez........................25a
Lumière.électrique sur le chemin de fer In-

tercolonial..........................74

Mandats du gouverneur général................. 26
Manitoba, Pénitencier du, Soumissions pour

les approvisionnements du..................... 12a
Manufacturiers, Compagnie d'assurances des 4ab
Marine, Rapport annuel de la.....................7
Matane, Rivière.............. ............ 58c
McMahon, rue, Québec.................. 62a
Milice et défense, Rapport annuel............... 13

N

Naufrage du "Carrier.Dove "....................t
Naufrage, Havre du..............................
Nord-Ouest Central, Chemin defer du........
Nord-Ouest, Police à cheval du.............
Nord-Ouest, Vente de boissons enivrantes

dans les Territoires du....... .......
Northumberland, N.-B., chemin de fer à.....
Nouvelle-Ecosse, Chemin de fer dans louest

de la .......................... ........................

Obligations et garanties...............
Ordres généraux de la Cour Suprême.........
Ottawa, Dépenses sur les chemins à............
Ottawa, Propriétés publiques à.............
Ottawa, Travaux sur la rivière............

;75'
23a
225
17

61
22k

221

35
50
62
67
45&

2



52 Victoria. Index Alphabétique des Documents de la Session. A. 1889

P s
Peaux et du cuir, Montréal, Inspection des..
Pêche aux rets dans Ontario........ ............
Pêcheries, Rapport annuel des.............
Pêcheries, Service de protection des.........'.
Pensions du service civil.................... ......
Permis de pêche.....................
Permis de vendre des boissons enivrantes

dans les T.N.-O......................
Pilotage, Droits de...... ..........
Pin et épinette, Billots de.................,.......
Poids, mesures et gaz, Inspection des........
Police à cheval, Rapport du commissaire....
Pont des Grand-Narrows..........................
Pont sur la Grande-Rivière, Haldimand......
Pontiac, Chemin de fer de jonction de, et

du Pacifique.......................... ...............
Postes, Rapport annuel des...........
Pouvoir hydraulique, canal Welland...........
Procès d'élections.....................................
Propriétée publiques à Ottawa.............

Québec, rue McMahon, à....................

E

Rapport des commissaires des inondations...
Rapport de Siméon Jones.... ........
Recettes ,et dépenses..........................
Revenu de l'Intérieur, Rapport annuel.......
Rive-Nord, Chemin de fer de la.............
Ross, Honorable William................

33
58a
8
8a

27
585b

61
23b
45
4b
17
69a
69

30
14
49a
481
67

62a

76
20
32
4

22h
46

s
Sainte-Anne des Monts, Quai à..................42
Sainte-Catherine, "Milling and Lumbering

Co., de.................37, 37
Salles d'exercices militaires de Belleville..... 71
Sault Sainte-Marie, Canal de*...........49k, 49e

Sauvages, Arrérages d'annuités dus aux.....
Sauvages, Bouf fourni aux .............. .......
Scrip fédéral......................................
Secrétaire d'Etat, Rapport annuel du...
Service civil, Conseil des examidateurs du...
Service civil, Liste du........................
Service civil, Mises à la retraite.............
Sioni, Thomas...................... ...........
Souris et des Montagnes Rocheuses, Chemin

de fer de..................
Statistique criminelle...................
Statistique des chemins de fer.........
Statistique mortuaire............................
Stephenson, Rufus, Rapport de.............
Substances alimentaires, Falsification des...
Subventions aux chemins de fer...........

T

44c
44b
80

6
6e
6k

27
44

22e
5c

10e
5e

15e
4e

22m

Témiscouata, Cie du chemin de fer de.....22e, 22i
Tempérance au Canada, Acte concernant la 56
Terres des Sauvages à Cayuga..................-44a
Traduction du ."Field Exercise "....., ......... 78
Trafic le dimanche sur les canaux.....,........ 49e
Travail, Commission du............................A
Travaux Publics, Rapport annuel.... 9
Travaux sur la rivière Ottawa...................45b

V
Vallerand, F. O., Saisie chez.................
Vétérans de 1812..... ........... ....
Voie sous-marine,détroit de Northumberland
Voteurs, Liste des.....................

W
Webster, W. A...... ..............
Welland, dépenses sur le canal..................
Wellington, Havre de refuge de.............

25
68
21
66

53
49d
23

Yonge et Escott, T ownship du............ 55

4j



52 Victoria. Liste des Documents de la Session. A.1889

Voir aussi l'index alphabétique, page 1.

LISTE DES DOCUMENTS DE LA SESSION
Arrangée par ordre numérique, avec leurs titres au long ; la date de l'ordre et quand il a

été présenté aux deux Chambres du partement ; le nom du député qui a démandé

chaque document de la session, et si l'impression a été ordonnée ou non.

A. Rapport de la Commission Royale sur les relations du capital et du travail-en Canada, avec la
preuve faite dans les. diverses provinces. Présenté à la Chambre des communes le 16 avril
1889 par l'honorable M. Bowell......... .......... Imprimépour la distribution seulement.

MATIÈRES DU VOLUME N9 1.
1. Tableaux du Commerce et de la Navigation de la Puissance du Canada, pour l'exercice expiré le

30 juin 1888. Présentés à la Chambre des communes le 1er février 1889, par l'honorable
M. Bowell......... ....... Impri més pour la distritution et les documents de la sestion.

MATIÈRES DU VOLUME N0 2.
2. Comptes publics du Canada, pour l'exercice expiré le 30 juin 1888 ; présentés à la Chambre des

communes le 1er février 1889, par l'honorable G. E. Foster. Estimations des sommes requises
pour le service du Canada pour l'année expirant le 30 juin 1890 ; présentées le 8 février 1889.
Estimations supplémentaires des sommes requises pour le service.du Canada pour l'année
expirant le 30 juin 1889; présentées le 4 avril 1889. Estimations supplémentaires des sommes
requises pour le service du Canada pour l'année expirant le 30 juin 1890 ; présentées le 23
avril 1889. Autres estimations supplémentaires pour l'année expirant le 30 juin 1890; pré-
sentées le 27 avril 1889..........Imprimés pour la distribution et les documents de la session.

MATIÈRES DU VOLUME N 3.
3. Rapport de l'Auditeur général sur les comptes des crédits, pour l'exercice expiré le 30 juin 1888.

Présenté à la Chambre des communes le 4 février -1889, par l'honorable G. E. Foster-
Imprimépour la distribution et les documents de la session.

MATIÈRES DU VOLUME NQ 4.

4. Rapports, états et statistique du revenu de l'intérieur de la Puissance du Canada, pour l'exercice
expiré le 30 juin 1888. Présentés à la Chambre des communes le ler février 1889, par l'hono-
rable J. Costigan............Imprimés pour la distribution et les documents de la session.

4a. Statistique des canaux pour la saison de navigation, 1887, étant le supplément n° 1 du rapport
du revenu de l'intérieur, pour l'exercice terminé le 30 juin 1888-

Imprimée pour la distribution et les documents de la session.

4b. Quatorzième rapport sur l'inspection des poids et mesures et du gaz, supplément n° 2 du rapport
du département du revenu de l'intérieur, pour 1888. -Présenté à la Chambre des communes
le 19 mars 1889, par l'honorable J. Costigan-

Imprimé pour la distribution et les documents de la session.

4c. Rapport sur la falsification des substances alimentaires, qui est le supplément no 3 du rapport du
département du revenu de l'intérieur, pour 1888. Présenté à la Chambre des communes le 30
avril 1889, par l'honorable M. Bowell-

Imprimépour la distribution et les documents de la session.
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MATIÈRES DU VOLUME N 5.
5. Rapport du ministre de Ilagriculture du Canada, pour l'année civile 1888. Présenté àla Chambre

des communes le 15 février 1889, par l'honorable J. Carling-
Imprimépour la distribution et les documents de la session.

sa. Rapport sur les archives du Canada, 1888. Présenté à la Chambre des communes le 21 mars
1889, par l'honorable J. Carling.....Imprimépour la distribution et les documents de la-session.

MATIÈRES DU VOLUME N o6.
5 b. Rapport du directeur et des officiers des fermes expérimentales, pour l'année 1888. Présenté à

la Chambre des communes le 21 mars 1889, par l'honorable J. Carling-
imprimé pour l'a distribution et les documents de la session.

Sc. Statistique criminelle, pour l'année 1887. Présentéo à la Chambre des communes le 1er mai 1889,
par l'honorable J. Carling............Imprimée pour la distribution et les documents de la session.

5d. Rapport du Haut Commissaire du Canada, avec les rapports des agents dans le Royaume-Uni,
pour l'année 1888. Présenté à la Chambre des communes le 21 mars 1889, par l'honorable J.
Carling...................Imprimé pour la distribution et les documents de la session.

re. Extraits des rapports de la statistique mortuaire, pour l'année 1888-
Imprimés pour la distribution et les documents de la session.

MATIÈRES DU VOLUME N" 7.
6. Rapport du secrétaire d'Etat, pour l'année expirée le 31 décembre 1888. Préseaté à la Chambre

des communes le 1l février 1889, par sir Hedtor Langevin-
Imprimé pour la distribution et les documents de la session.

6a. Rapport du bureau des examinateurs du service civil du Canada, pour l'année civile 1888.
Présenté à la Chambre des communes le 21 mars 1889, par sir Hector Langevin-

Imprimépour la d.stribution et les documents de la session.

6b. Liste du service civil du Canada. Présentée à la Chambre des communes le 30 avril 1889, par
sir Hector Langevin..........Imprimée pour la distribution et les documents de la session.

Sc. Rapport annuel du département d'imprimerie et·de papeterie publiques du Canada, pour l'exercice
expirant le 30 juin 1888. Présenté à la Chambre des communes le 27 février 1889, par l'hono-
rable M. Bowell.............Imprimé pour la distribution et les documents de la session.

MATIÈRES DU VOLUME N 8.
7. 21me rapport annuel du département de la marine, pour l'exercice expiré le 30 juin 1888.

Présenté à la Chambre des communes le·1er février 1889, par l'honorable C. H. Tupper--
Imprimé pour la distribution et les documents de la session.

7a. Rapport du président du bureau d'inspection des bateaux à vapeur, pour l'année civile terminée
le 31 décembre 1888 ........... 1mprimépour la distribution et les documents de la session

8. Rapport annuel du département des pêcheries pour l'année 1888. Présenté à la Chambre des
communes le Il avril 1889,-par l'honorable C. H. Tupper-.

Imprimépour la distribution et les documents de la session.
Sa. Rapport sur la protection des pêcheries, du Canada, 1888. Présenté à la Chambre des communes

le 4 mars 1889, par l'honorable C. H. Tupper-
Imprimé pour la distribution et le, d cuments de la session.

MATIÈRES DU VOLUME No 9.
9. Rapport annuel du ministre des travaux publics, pour l'exercice 1887-88, sur les travaux placés

sous son contrôle. Présenté à la Chambre des communes le 1er février 1889, par sir Hector
Langevin.. ...... . . Imprimé pour la distributicn et les documents de la session.

10. Rapport annuel du ministre des chemins de fer et canaux pour le dernier exercice, du 1er juillet
1887 au 30 juin 1888, sur les travaux placés sous son contrôle. Présenté à la Chambre des
communes le 21 février 1889, par sir John A. Macdonald-

Impr<mé pour la distribution et les documents de la session.

A - - - -
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_1oa. Rapports et statistique des chemins de fer du Canada, et capital, trafic et frais d'exploitation
des chemins de fer de la Puissance. 1888. Présentés la Chambre des communes le 17 avril
1889, par sir John A. Macdonald... [mprinés pour la distribution et les documents de la session.

MATIÈRES DU VOLUME NO 10.
11, Rapport du surintendant des assurances, pour l'année terminée le 31 décembre 1888-

Imprimé pour la distribu ion et les documents de la session.

lia. Sommaire des relevés des compagnies d'assurance sur la vie faisant affaires en Canada, pour
l'année civile 1888. Présenté à la Chambre des communes le 4 février 1889, par l'honorable
G. E. Foster................ Imprimépeur la distribution et les documents de la session.

li. Sommaire des relevés des compagnies d'assurance en Canada, pour l'année civile 1888. Pré-
senté à la Chambre des communes le 26 avril 1889, par l'honorable G. E. Foster-

Imprimé pour la distribution et les documents de la session.

MATIÈRES DU VOLUME N0 11.
12. Rapport du ministre de la Justice sur les pénitenciers du Canada, pour l'exercice 1887-88. Pré-

senté à la Chambre des communes le 18 février 1889, par sir John Thompson-
Imprimépour la distribution et les documents de la session.

12a. Copie des diverses soumissions reçues pour approvisionnements du pénitencier de Manitoba pen-
dant l'exercice 1887-88, avec la correspondance qui s'y rapporte. Présentée à la Chambre des
communes le 25 février 1889, par sir John Thompson....................Pas imprimée.

13. Rapport annnuel du ministre de la milice et de la défense du Canada, pour l'année civile 1888.
Présenté à la Chambre des communes le 4 février 1889, par sir Adolphe Caron-

Imprimépour la distribution et les documents de la session.

MATIÈRES DU VOLUME N0 12.
14. Rapport du directeur général des postes, pour l'exercice 1887-88. Présenté à la Chambre des

communes le 5 février 1889, par l'honorable J. G. Haggart-
Imprimépour la distribution et les documents de la session.

15. Rapport annuel du département de l'intérieur, pour 1888. Présenté à la Chambre des communes
le 27'février 1889, par l'honorable E. Dewdney.

Imprimé pour la distribution et les documents de la session.

15a. Sommaire des rapports des colonies de Londres, des crofters, scandinaves, hongroises, alle-
mandes, islandaises et de l'Eglise, par Refus Stephenson. Présenté à la Chambre des com-
munes le 30 avril 1889, par l'honorable E. Dewdney-

Imprimépour la distribution et les documents de la session.

MATIÈRES DU VOLUME N0 13.
16. Rapport annuel des affaires des Sauvages, pour l'année terminée le 31 décembre 1888. Présenté

à la Chambre des communes le 7 février 1889, par l'honorable E. Dewdney-
Imprimépour la distribution et les documents de la session.

17. Rapport du commissaire de la police à cheval du Nord-Ouest, pour 1888. Présenté à la Chambre
des communes le 18 février 1889, par sir John A. Macdonald-

Imprimépour la distribution et les documents de la session.

MATIÈRES DU VOLUME NQ 14.
18. Liste des actionnaires des banques chartées du Canada, au 31 décembre 1888. Présentée à la

Chambre des communes le 27 février 1889, par sir John A. Macdonald-
Imprimépour la distribution et les documents de la sessio n.

19. Rapport des bibliothécaires conjoints sur l'état de la bibliothèque du parlement. Présenté à la
Chambre des communes le 31 janvier 1889, par M. l'Orateur-

Imprimé pour les documents de la session seulement.
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20. Rapport sur la république Argentine, l'Uruguay et le Brésil, par Siméon Jones, écr, envoyé
comme commissaire dans l'Amérique du Sud. Présenté à la Chambre des communes le 5
février 1889, par l'honorable G. E. Foster-

Imprimé pour la distribution et les documents de la session.

21. Réponse à un ordre de la Chambre des communes, en date du 9 avril 1888-Copie du rapport des
ingénieurs et explorateurs nommés pour faire l'exploration du détroit de Northumberland,
entre la Pointe Carlton, IIe du Prince-Edouard, et le cap Jourrimain, N.-B., pendant l'été de
1887, dans le but de s'assurer si la construction d'un tunnel pour traverser le détroit était
praticable. Présentée à la Chambre des communes le 4 février 1889.-M. Perry-

Pas imprimée.

22. Réponse I un ordre de la Chambre des communes, en date du 7 mai 1888-Copie de toute corres-
pondance et télégrammes échangés entre le département des chemins de fer et MM. Sims et
Slayter, entrepreneurs de la section est du chemin de fer du Cap-Breton, entre Grand-Narrows
et Sydney. Présentée I la Chambre des communes le 4 février 1889.-M. Flynn-

Pas imprimée.

22a. Réponse -à un ordre de la Chambre des communes, en date du 9 avril 1888-Copie de tous papiers,
documents, télégrammes et correspondance concernant l'octroi de terres à la Cie du chemin
de fer de la Souris aux Montagnes Rocheuses, ou en aide à la construction du dit chemin.
Présentée à la Chambre des communes le 4 février 1889.-M. Edgar............Pas imprimée.

225. Réponse à un ordre de la Chambre des communes, en date du 9 avril 1888-Copie de tous papiers,
documents, télégrammes et correspondance concernant l'octroi de terres à la Cie du chemin
de fer Central du Nord-Ouest, ou en aide I la construction du dit chemin. Présentée I la
Chambre des communes le 4 février 1889.-M. Edgar.......................................Pas imprimée.

22c. Réponse I un ordre de la Chambre des communes, en date du 9 avril 1888-Copies de tous
papiers, documents, télégrammes et correspondance concernant l'acte constitutif de la Cie du
chemin de fer Central du Grand Nord-Ouest, ou tout octroi de terres I la dite compagnie, ou
pour aider I la construction de tout ou partie du dit chemin. Présentée à la Chambre des
communes le 4 février 1889.-M. Edgar.................. ............... Pas imprimée.

22d. Réponse à un ordre de la Chambre des communes, en date du 6 février 1889-Copies de toutes
requêtes, correspondances, rapports, etc., documents de toutes sortes concernant l'octroi de
subsides par le gouvernement fédéral I la ligne du chemin de fer Grand Oriental devant
s'étendre de Montréal I Lévis. Présentée I la Chambre des communes le 26 févriert1889.-'M.
RinfretP............a.................................................................... ...... Pas impria ée.

22e. Réponse à un ordre de la Chambre des communes, en date du 6 février 1889-Etat donnant:
1. Liste de tous les actionnaires actuels de la Cie du chemin de fer de Témiscouata. 2. Le
nombre de parts de chaque actionnaire. 3. Le montant payé par chacun d'eux sur leurs parts
respectives. Présentée à la Chambre des communes le 7 février 1889.-Af. Dessaint-

Pas imprimée.

22f. Réponse à un ordre de la Chambre des communes, en date du 13 février 1889-Copie de toute
correspondance échangée entre les autorités du Grand-Tronc et le gouvernement concernant
la subvention accordée pour l'achèvement de la ligne de la Cie du chemin de fer de Belleville
et Hastings-Nord depuis le village de Madoc jusqu' Eldorado, dans la division nord de
Hastings, les travaux faits pour parachever la dite ligne, et la prise de possession et l'ouver-
ture de la ligne au trafic. Présentée à la Chambre des communes le 8 mars 1889.-M. Burdett-

Pas imprimée.
2 2g. Réponse I une adresse de la Chambre des communes à Son Excellence le gouverneur général, en

date du Il mars 1889, demandant copie de l'arrangement en date du 14 décembre 1885, passé
entre le gouvernement fédéral et la Cie du chemin de fer International pour la construction
d'une voie ferrée I partir de la rive sud du Saint-Laurent, à on près de, Caughnawaga,
jusqu'aux ports de Saint-André, Saint-Jean et ¿Halifax, vié Sherbrooke, lac Moosehead,
Mattewamkeag, Harvey, Frédéricton, et à travers le township de Salisbury jusqu'à Moncton.
Aussi, copie de tous et chacun des changements qui ont pu être faits dans le dit arrangement,
et de tous ordres en conseil s'y rapportant. Aussi, copie de tous transferts ou cessions du
dit arrangement ou contrat et des ordres en conseil y relatifs. Présenté à la Chambre des
communes le 21 mars 1889.-M. Kenny. .............. Imprimée pour distribution seulement.
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22h. Réponse à une adresse de la Chambre des communes à Son Excellence le gouverneur général,
en date du 1er avril 1889, demandant copie de tous ordres en conseil, correspondance,
marchés, arrangements, relatifs à la cession du chemin de fer du Nord au gouvernement par
le Grand-Tronc, et par le gouvernement au chemin de fer du Pacifique. Présentée à la
Chambre des communes le 12 avril 1889.--t. Rinfret......................................Pas imprimée.

22i. Réponse à un ordre de la Chambre des communes, en date du 1er -avril 1889-10 Copie de la
requête demandant l'incorporation de la compagnie du chemin de fer de Témiscouata ;
20 Copie de toute correspondance échangée entre le gouvernement et cette compagnie pour
obtention de subsides ou à propos de tels subsides. Présentée à la Chambre des communes
le 17avril 1889.-t. Dessaint.......................................... ......... Pas imprimée.

22j. Réponse à un ordre de la Chambre des Communes, en date du ler avril 1889-Copie des études
préliminaires faites au sujet du chemin de fer d' Annapolis à Liverpool, et du rapport de
l'ingénieur, ainsi que de tous papiers et correspondance s'y rattachant. Présentée à la
Chambre des communes le 22 avril 1889.-i. Jones (IIalifax)..........................Pas imprimée.

22k. Réponse à un ordre de la Chambre des communes, en date du 11 avril 1889-Copie de tous
papiers, rapports, états et correspondance concernant la condition du chemin de fer subven-
tionné par le parlement du Canada, s'étendant de l'extrémité ouest de l'embranchement sur
Derby jusqu'à un point de raccordement avec le chemin de fer du Nord et de l'Ouest, dans le
comté de Northumberland, N.-B. Aussi, copie de toute correspondance échangée entre le
gouvernement et aucun de ses officiers et les propriétaires du dit chemin de fer au sujet de soin
exploitation. Présentée à la Chambre des communes le 25 avril 1889. M. Mitchell--

Pas imprimée.

221. Réponse à une adresse de la Chambre des communes à Son Excellence le gouverneur général, en
date du 11 mars 1889-Copie de toute correspondance échangée entre le gouvernement et les
compagnies de chemins de fer Windsor et Annapolis et des comtés de l'Ouest au sujet de la
fusion, sous le contrôle du gouvernement, des chemins de fer de POuest dela Nouvelle-Ecosse;
aussi copie des résolutions adoptées par la Chambre de Commerce de Halifax et l'Association
des producteurs de fruits de la Nouvelle-Ecosse, sur le même sujet. Présentée à la Chambre
des communes le 25 avril 1889-M. Borden...................................................... Pas imprimée.

22m. Papiers, correspondance, etc., concernant les subventions à certaines compagnies de chemins
de r et pour aider à la construction de certains chemins de fer, comme suit :-Chemin de fer
de aint-Césaire à Saint-Paul d'Abbottsford; chemin de fer de Québec à Murray Bay ; chemin
de fer du Pacifique d'Ontario Sud; Cie du chemin de fer de Kingston, Smiith's Falls et Ottawa;
Cie du chemin de fer du Lac Témiscamingue, depuis Mattawa jusqu'au pied du Long Sault ;
chemin de fer de Shuswap à Okanagan; chemin de fer de Chicoutimi; Cie du chemin de fer
Central de Sainte-Catherine à Niagara; Cie du chemin de fer du Grand-Tronc, Baie Ceor-
gienne et Lac Erié; Cie du chemin de fer de Hereford; chemin de fer de Québec, Montmorency
et Charlevoix; Cie du chemin de fer de la Vallée de Cornwallis; Cie du Tunnel de Sainte-
Claire; chemin de fer du comté de Drummond; Cie du chemin de fer de Pontiac à Renfrew ;
chemin de fer de Jonction de la Massawippi ; Cie du chemin de fer Grand Oriental; chemin
de fer de Gananoque, Perth et Baie de James; Cie du chemin de fer des Mille Isles; Cie du
chemin de fer de Brockville, Westport et Sault Sainte-Marie; chemin de fer de Maskinongé et
du Lac Nipissingue; Cie du chemin de fer de Napanee, Tamworth et Québec; Cie du chemin
de fer des Joggins. Présentés à la Chambre des communes le 29 avril 1889, par sir John A.
Macdonald ........................................... Imprimés pour les documents de la session seulement.

22n. Copie du Prospectus de la Cie du chemin de fer de transport maritime de Chignectou, tel que
publié dans le "London Times" en date du 19 mars 1889. Présentée à la Chambre des com-
munes le 30 avril 1889, par l'honorable G. E. Foster....................................... Pas imprimée.

23. Réponse à un ordre de la Chambre des communes, en date du 16 avril 1888-Copie de toute
correspondance, pétitions, rapports d'ingénieurs et autres, touchant la construction d'un port
de refuge à Wellington, lac Ontario. Présentée à la Chambre des communes le 4 février
1889.-. Platt.................................................. Pas imprimée.

2sa. Réponse à un ordre de la Chambre des communes, en date du 8 février 1889-Copie du dernier
rapport d'ingénieur sur la praticabilité d'un havre à naufrage, comté de King, Ile du P.-E.
Présentée à la Chambre des communes le 14 mars 1889.-M. McIntyre..............Pas imprimée.
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28b. Réponse à une adresse de la Chambre des communes à Son Excellence le gouverneur général,
en date du 1er avril 1889-Copie de la correspondance échangée entre le gouvernement de la
Puissance et la corporation des pilotes pour le havre de Québec et en aval, concernant le
changement dans le tarif actuel du pilotage des vaisseaux pour le havre de Québec et en
aval. Présentée à la Chambre des communes le 26 avril 1889.-M. Guay.........Pas imprimée.

24. Réponse à un ordre de la Chambre des communes, en date du 16 avril 1888-Etat donnant
toutes soumissions reçues par le gouvernement pour fournitures de charbon durant la dernière
aunée civile, les noms des adjudicataires et le prix, par tonneau, dans tous les contrats pour
charbon accordés par le gouvernement pendant la dernière année civile. Présentée à la
Chambre des communes le 4 février 1886.-M. 'Guillet.....................................Pas imprimée.

25. Réponse à une adresse de la Chambre des communes à Son Excellence le gouverneur général,
en date du 30 avril 1888-Copie de toute correspondance, ordres en conseil, rapports, papiers
et documents se rapportant à la saisie pratiquée sur F. O. Vallerand, à Québec. Présentée à
la Chambre 'des communes le 4 février 1889.-AI. Langelier (Québec-Centre)....... Pas imprimée.

25a. Réponse à une adresse de la Chambre des communes à Son Excellence le gouverneur général,
en date du 30 avril 1888-Copie de toute correspondance, ordres en conseil, rapports, papiers
et documents.se rapportant à la saisie de diamants et autres pierres précieuses pratiquée-à
Québec sur le nommé David Lévi, et à l'annulation de la dite saisie. Présentée à la Chambre
des commdnes le 4 février 1889.-M. Langelier (Québec-Centre).......................Pas imprimée.

26. Relevé des mandats du gouverneur général émis depuis la dernière session du parlement, et des
dépenses y relatives, aux termes de l'Acte du Revenu Consolidé et de l'Audition, clause 32 ,
paragraphe (2). Présenté à la Chambre des communes le 4 février 1889, par l'honorable G.
E. Foster.....................................................................................................P as im primé.

27. Etat de toutes les pensions et indemnités de retraite accordées dans le service civil, pendant
l'année expirée le 31 décembre 1888, donnant le nom et le rang de chaque personne mise à la
retraite ou retirée, ses appointements, son âge, la durée de son service, l'indemnité à elle
accordée lors de sa retraite, la raison de sa mise à la retraite, et si la vacance a été remplie
par promotion ou par une nouvelle nomination, pour l'année finissant le 31 décembre 1888.
Présenté à la Chambre des communes le 4 février 1889, par l'honorable G. E. Foster-

Imprimé pour les documents de la session seulement.
28. Relevé des diverses dépenses imprévues du ler juillet 1888 au 31 janvier 1889, sous l'autorité de

l'acte 51 Vic., chap. 1. Présenté à la Chambre des com munes le 4 février 1889, par l'hono-
rable G. E. Foster......... ... .........,............... ............ Pas imprimé.

29. Rapport du commissaire concernant la police fédérale, en conformité du chapitre 184, clause 5,
des Statuts revisés du Canada. Présenté à la Chambre des communes le 1er février 1889,
par sir John Thompson............................. ................ Pas imprimé.

30. Réponse à une adresse du Sénat à Son Excellence le gouverneur général, en date du 8 mai 1888,
pour copies de tous les ordres en conseil, résolutions, correspondances ou autres documents
au sujet de l'octroi d'une subvention à la Compagnie du chemin de fer Pontiac du Pacifique.
Présentée au Sénat le 6 février 1889.-Hon. M. Trudel....................Pas imprimée.

31. Liste des officiers publics qui ont reçu des commissions conformément aux dispositions du chap.
19 des Statuts revisés du Canada, en 1888. Présentée à la Chambre des communes le 11
février 1889, par sir Hector Langevin.............................................................Pas imprimée.

82. Réponse à un ordre de la Chambre des communes en date du 6 février 1889-Etat détaillé des
recettes et des dépenses imputables au fonds consolidé, du 1er juillet 1888 au 1er février 1889,
avec un état comparatif sur le même sujet, du 1er juiliet 1887 au 1er février 1888. Présentée
à la Chambre des communes le 12 février 1889.-Sir Richard Cartwright..........Pas imprimée.

aS. Réponse à un ordre de la Chambre des communes en date du 6 février 1889-Copie de tous
papiers et documents adressés au gouvernement par le Bureau des Examinateurs, concernant
l'examen récent des candidats à la charge d'inspecteur de peaux crues et de cuirs pour la cité
de Montréal. Présentée à la Chambre des communes le 12 février 1889.-M. Curran-

Pas imprimée.
34. Copie de l'ordre en conseil établissant certaines règles, conformément aux dispositions du

chapitre 121 des Statuts revisés du Canada, au sujet des Banques d'Epargne du gouverne-
ment. Présentée à la Chambre des communes le 12 février 1889, par l'honorable G. E. Foster-

Pas imprimée.
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35. Relevé détaillé de toutes les obligations et garanties enregistrées dans le département du secré-

taire d'Etat, en conformité de la clause 23, chapitre 19 des Statuts revisés du Canada.

Présenté à la Chambre des communes le 14 février 1889, par sir Hector Langevin-
Pas imprimé.

86. Réponse (partielle) conformément à une résolution de la Chambre des communes, adoptée le

20 février 1882, sur tous les sujets affectant le chemin de fer du Pacifique Canadien, et don-

nant les détails concernant:-1. Le choix de la route. 2. Le progrès des travaux. 3. Le

choix ou la réserve des terres. 4. Le paiements de deniers. 5. La construction des embran-

chements. 6. Le progrès des travaux sur les embranchements. 7. Les tarifs de transport

des voyageurs et des marchandises. 8. Les conditions particulières requises par l'acte

refondu des chemins de fer et ses amendements, jusq'à la clôture de l'exercice précédent. 9.

Les mêmes conditions particulières jusqu'à la date la plus rapprochée possible de la produc-

tion de l'état. 10. Copie de tous ordres en conseil et de toute correspondance échangée entre

le gouvernement et la Cie du chemin de fer ou aucun des membres ou officiers des deux par-

ties, touchant les affaires de la compagnie. Présentée à la Chambre des communes le 15

février 1889, par l'honorable E. Dewdney-
Imprimée pour les documents de la session seulement.

36e. Convention avec la compagnie du chemin de fer du Pacifique Canadien pour le fonctionnement

d'un réseau ferré dans la province du Nouveau-Brnnswick. Présentée à la Chambre des

communes le 22 avril 1889, par sir John A. Macdonald-
Imprimée pour les documents de la session seulement.

36b. Réponse supplémentaire, conformément à une résolution de la Chambre des communes, adoptée

le 20 février 1882, sur tous les sujets affectant le chemin de fer du Pacifique Canadien, et

donnant des détails concernant:-1. Le choix de la route. 2. Le progrès des travaux. 3.
Le choix ou la réserve des terres. 4. Le paiement de deniers. 5. La construction des embran-

chements. 6. Le progrès des travaux sur les embranchements. 7. Les tarifs de transport

des voyageurs et des marchandises. 8. Les conditions particulières requises par l'acte

refondu des chemins de fer et ses amendements, jusqu'à la clôture de l'exercice précédent.

9. Les mêmes conditions particulières jusqu'à la date la plus rapprochée possible de la pro-

duction de l'état. 10. Copie de tous ordres en conseil et de toute correspondance échangée

entre le gouvernement et la compagnie du chemin de fer ou aucun des membres ou officiers

des deux parties, touchant les affaites de la compagnie. Présentée à la Chambre des com-

munes le 30 avril 1889, par l'honorable E. Dewdney-
Imprimée pour les documents de la session seulement.

37. Reponse à un ordre de la Chambre des communes, en date du 8 février 1889,-Etat indiquant:

1. Le plein montant des frais judiciaires et autres payés dans la cause " The St. Catharines'

Milling and Lumbering Company vs. The Queen,' depuis le commencement du procès jus-
qu'au 1er janvier 1889. 2. La personne ou les personnes auxquelles ils ont été payés, les

montants payés et la date des paiements. Présentée à la Chambre des communes le 19 février

1889-M. McAfullen...............................................Pas imprimée.

37a. Réponse à une adresse de la Chambre des communes à Son Excellence le gouverneur général, en
date du 1er avril 1889-Chèques originaux donnés en paiement de tous honoraires ou dépenses

se rattachant à la cause de la "St. Catharines Milling and Lumbering Company vs. The

Queen." Présentée à la Chambre des communes le 17 avril 1889.-M. McNallen-
Pas imprimée.

3s. Réponse à un ordre de la Chambre des Communes, en date du6 février 1889-Etat dressé suivant

la formule employée pour les relevés publiés dans la Gazette, des exportations et importations,
du 1er juillet 1888 au 1er février 1889, faisant la distinction entre les produits du Canada et

ceux des autres pays, avec un état comparatif sur le même sujet, du 1er juillet 1887 au 1er

janvier 1888. Présentée à la Chambre des communes le 19 février 1889.-Sir Richard Cart-

wright........................................................................................................ P as imprimée.

39. Réponse à un ordre de la Chambre des communes, en date du 8 février 1889-Etat donnant la

quantité de blé et de farine exportés des Etats-Unis en Canada, pour la consommation, pen-

dant les six mois expirés le 31 décembre 1888, ainsi que la quantité de farine restant en

entrepôt, en Canada, à la même date. Présentée à la Chambre des communes le 19 février

1889.-M. McMullen.............................................. Pas imprimée.
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40. Réponse à un ordre de la Chambre des communes, en date du 8 février 1889-Etat indiquant les
montants reçus à compte de l'emprunt récemment négocié, avec un relevé des sommes (for-
mant partie des dits montants) déposées dans les banques canadiennes ou autres, depuis le 20
juin 1888, et le taux de l'intérêt payable pour les dites sommes. Présentée à la Chambre des
communes le 20 février 1889.-Sir Richard Cartwright-

Imprimée pour la distribution seulement.

40a. Etat des affaires de la Cie Anglo-Canadienne de Prêts et Placements, à la date du 31 décembre
1888. Présenté à la Chambre des communes le 27 avril 1889, par M. l'Orateur... Pas imprimé.

41. Etat concernant l'Hôpital Général et de Marine de Collingwood, pour l'année 1888. Présenté à
la Chambre des communes le 27 avril 1889, par M. l'Orateur.............Pas imprimé.

42. Réponse à un ordre de la Chambre des communes, en date du 7 mai 1888-Copie de tous papiers,
plans, correspondance, rapports et autres documents, de quelque nature qu'ils soient, relatifs à
la construction d'une jetée ou d'un quai à Sainte-Anne des Monts, dans le comté de Gaspé.
Présentée à la Chambre des communes le 28 février 1889.-M. Joncas..... ......... Pas imprimée.

MATIÈRE DU VOLUME NO 15.
43. Réponse à un ordre de la Chambre des communes, en date du 16 avril 1888-Etat indiquant sépa-

rémenìt, quant aux compagnies faisant affaires en vertu d'une licence du gouvernement, le
montant des risques couverts par les assurances contre l'incendie au 31 décembre chaque an-
née, de 1881 à 1887, inclusivement; le nombre de polices d'assurance en vigueur; le montant
total des pertes payées chaque année, et le montant total des dépenses, chaque année; le per-
centage des pertes et dépenses relativement aux revenus provenant des primes, et la dépense
par chaque $1,000 assurées. Présentée à la Chambre des communes le 28 février 1889.-M.
Bowman.................. ................. Imprimée pour la distribution et les documents de la session.

43b. Réponse à un ordre de la Chambre des communes, en date du 13 mars 1889-Copie de la corres-
pondance échangée entre la Cie d'Assurance des Manufacturiers et le surintendant des assu-
rances concernant la liste d'actionnaires que la dite compagnie a fournie conformément au
statut à cette fin. Présentée à la Chambre des communes le 20 mars 1889.-M. Lister.

Pas imprimée.
44. Réponse à un ordre de la Chambre des communes, en date du 8 février 1889-Copie de toute la

correspondance échangée entre le ministre de l'Intérieur et ses employés et Thomas Sioui et
autres Sauvages de la tribu des Hurons, de Lorette. Présentée à la Chambre des communes
le 28 février 1889.-M. Langelier (Montmorency)....................... ..... Pas imprimée.

41 . Réponse à un ordre de la Chambre.des communes en date du 25 février 1889-Etat indiquant
toutes les ventes de terres des Sauvages faites sur la rive ouest de la Grande Rivière, dans
le village de Cayuga, dans le comté de Haldinand. Aussi copie de toutes instructions don-
nées aux estimateurs des dites terres, des rapports des dits estimateurs, et de toute correspon-
dance et papiers y relatifs. Présentée à la Chambre des communes le 21 mars 1889.-M.
Colter........................................................................................................P as im prim ée.

44b. Réponse à un ordre de la Chambre des communes, en date du 1er avril 1889-Copie de toutes
soumissions pour fourniture de viande de boucherie aux agences des Pieds-Noirs, Gens-
du-Sang et Piégânes, et de tous papiers et correspondance concernant la demande de telles
soumissions et l'adjudication des contrats pour ces approvisionnements, pendant l'été de 1888.
Présentée à la Chambre des communes le 18 avril 1889-M. Edgar..........Pas imprimée.

44e. Réponse à une adresse de la Chambre des communes à Son Excellence le gouverneur général, en
date du 1er avril 1889-Copie de toute correspondance échangée depuis le 1er janvier 1888,
entre le gouvernement fédéral et celui de l'Ontario, au sujet des arrérages d'annuités dus aux
Sauvages qui ont rétrocédé leurs terres, aux termes du Traité Robinson, et de la concession
d'une réserve à la bande des Chippewas du lac Témiscamingue. Présentée à la Chambre des
communes le 30 avril 1889.-M O'Brien........................................................Pas imprimée.

45. Réponse à un ordre de la Chambre des communes, en date du 8 février 1889-Etat donnant la
quantité respective de billots de pin et d'épinette, mesure de planche, exportée chaque année,
depuis 1867 jusqu'au 30 juin 1888, le montant des droits d'exportation perçus chaque année sur
chaque classe de billots, le tarif des droits, chaque année, sur chaque espèce de billots, et le
montant de chaque espèce de bois exporté et le montant des droits perçus sur le susdit bois,
par province. Présentée à la Chambre des communes le 1er mars 1889.-M. Charlton-

11 Pas imprimée.
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4ýa. Réponse à un ordre de la Chambre des communes, en date du 25 février 1889-Etat donnant le
montant des droits d'exportation perçus ou payés sur les billots et autres bois, en 1888, spéci-
fiant à quels bureaux de douanes ce droit a été payé, et les montants respectifs payés à
chaque bureau. Présentée à la Chambre des communes le 12 mars 1889-M. Weldon, (Saint-
Jean, N.-B)......................................................Pas imprimée.

455. Réponse supplémentaire à un ordre de la Chambre des communes, en date du 16 avril 1888-
Etat indiquant le coût total de la construction des divers travaux exécutés pour la descente
des bois et billots sur la rivière Ottawa et ses tributaires jusqu'au 30 juin dernier; aussi un
état indiquant la dépense annuelle de l'entretien de ces ouvrages pendant les cinq années
antérieures au 30 juin dernier, sous les différents chefs de reconstruction, réparation, et frais
d'administration, à chacune des stations, avec le nom de la rivière ou du tributaire où la.
dépense a eu lieu; et copie de toute demande reçue de particuliers ou de compagnies à charte.
pour l'acquisition par voie d'achat ou autrement de tout ou partie de ses ouvrages et amélio-
rations sur la rivière Ottawa et ses tributaires. Présentée à la Chambre des communes le 21
mars 1889.-M. Amyot. Présentée au Sénat le 22 mars 1889.-flonorable M. Clemow-

Pas imprimée.
46. Réponse à une adresse de la Chambre des communes à Son Excellence le gouverneur général,

en date du 6 février 1889-Copie de tous ordres en conseil, rapports, correspondance et papiers,
concernant la destitution de l'honorable William Ross de la charge de percepteur des douanes
au port de Halifax. Présentée à la Chambre des communes le 1er mars 1889.-lonorable W.
Laurier....................................................... ........ Pas imprimée.

46a. Réponse à un ordre de la Chambre des communes, en date du 20 mars 1889-Copie de toute cor-
respondance échangée entre le ministre de la marine et des pêcheries et A. Lord, écr., agent
à Charlottetown, I.P.-E., ou toute autre personne, au sujet de la destitution du cap. Ronald
Campbell, maître de havre à Summerside. Aussi, copie de toutes plaintes formulées contre
le dit Campbell, par qui elles ont été portées, et.copie de la preuve concernant telle destitu-
tion. Présentée à la Chambre des communes le 8 avril 1889.-M. Perry........... Pas imprimée.

47. Réponse à une adresse de la Chambre des communes à Son Excellence le gouverneur général, en
date du 25 février 1889-Copie de tous ordres en conseil, correspondance et autres documents
relativement au désaveu des lois de Québec, de 1887. Présentée à la Chambre des communes
le 7 mars 1889.-M. Langelier (JMontmorency).................. .............................. ti as imprimée.

47a. Réponse à une adresse de la Chambre des communes à Son Excellence le gouverneur général en
conseil, en date du 25 février 1889-Copie de tous ordres en conseil, correspondance et autres
documents relativement au désaveu de la loi concernant la conversion de la dette. Pré-
sentée à la Chambre des communes le 20 mars 1889.-M. Langelier (Montmorency).

Pas imprnmée.
475. Réponse à une adresse de la Chambre des communes à Son Excellence le gouverneur général

en conseil, en date du 25 février 1889-Copie de tous ordres en conseil, correspondance et
autres documents relativement au désaveu de la loi. du barreau de 1886, dans lequel le bâton-
nier général de la province a préséance sur tous les autres avocats. Présentée à la Chambre
des communes le 21 mars 1889.-M. Langelier (Montmorency)..........................Pas imprimée.

47c. Réponse partielle à une adresse de la Chambre des communes à Son Excellence le gouverneur
général, en date du 25 février 1889-Copie de tous ordres en conseil, correspondance et autres
documents relativement au désaveu de la loi des magistrats. Présentée à la Chambre des
communes le 21 mars 1889.-M. Langelier (Montmorency)..................Pas imprimée.

48. Réponse à un ordre de la Chambre des communes, en date du 25 février 1889-Etat indiquant la
date à laquelle M. fOrateur a reçu le certificat des juges dans chacune des causes d'élections
pour les districts électoraux suivants, savoir : Halton, Shelburne, Northumberland-Est,
Haldimand, Joliette, Cumberland et Kent, la date du mandat de l'Orateur et la date du bref
pour nouvelle élection.. Présentée à la Chambre des communes le 8 mars 1889.-M. Mills
(Bot hwell)............................................................ ..................................... P as imprimée.

49. Réponse à un ordre de la Chambre des communes, en date du 25 février 1889-Copie de toute·
correspondance échangée avec le département des chemins de fer et canaux au sujet de la
rupture récente du canal de Cornwall, et de tous plans et projets faits par des ingénieurs,
civils et autres pour prévenir le retour de tels accidents, ainsi que le rapport de John Page,
ingénieur en chef des canaux, sur ce sujet. Présentée à la Chambre des communes le 8 mars
1889.-ut. Bergin........................Imprimée por la distribution et les documents de la session.
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49a. Réponse à un ordre de la Chambre des communes, en. date du 25 février 1889-Copie de tous
rapports des ingénieurs et autres officiers employés par le département des chemins de fer et
canaux au sujet des pouvoirs d'eau sur le nouveau. canal Welland. Présentée à la Chambre
des. communes le 14 mars 1889.-M. Rykert.................................................... Pas imprimée.

49b. Réponse à un ordre de la Chambre des communes, en date du 25 février 1889-Copie des diverses
soumissions et de tous papiers, lettres, documents et contrat pour la construction du canal
du Sault Sainte-Marie. Présentée à la Chambre des communes le 19 mars 1889.-M. McMullen.

Pas imprimée.

49e. Réponse à un ordre de la Chambre -des communes, en date du 25 février 1889-Copie de toute
correspondance avec le département des chemins de fer et canaux concernant l'ouverture des
canaux canadiens pour le trafic du dimanche. Aussi, état du nombre de vapeurs et navires
qui ont passé à travers les divers canaux depuis la date de leur ouverture jusqu'à'la clôture
de la clôture de la navigation, en 1888, et copie de toutes instructions adressées aux surinten-
dants des divers canaux. Présentée à la Chambre des communes le 29 mars 1889.-M. Rykert-

Pas imprimée.

49d. Réponse à une adresse du Sénat à Son Excellence le gouverneur général, en date du 26 mars
1888, priant.Son Excellence de vouloir bien faire transmettre à cette Chambre un état indi-
quant en détail les dépenses d'entretien et de réparation et les dépenses d'exploitation du
canal Welland, pendant les années 1870, 1877, 1885, 1886, 1887, au 1er janvier 1888, avec le nom
des employés, le montant payé à chaque employé sous forme de salaire ou de gages, le nombre

*de jours que chacun a été employé par mois; le montant des allocations (s'il y en a eu) pour
loyers, louage de voitures ou frais de voyage accordés au surintendant, à ses adjoints, aux
contremaîtres et surveillants; indiquant aussi la nature du service des employés et comment
et où chacun a été employé; dans le cas des surintendants adjoints, la section du canal dont
ils ont été chargés; dans le cas des contremaîtres ou surveillants, la section où ils ont
été employés; pour les éclusiers, le nombre d'écluses; pour les gardiens de ponts, le nom
du pont; pour les charpentiers, les maçons et les manœuvres, la section ou portion du canal
où ils ont travaillé, en mentionnant séparément la dépense et les noms des employés de
l'ancien canal et du nouveau canal, autant qu'il sera possible; aussi, copie des feuilles de
travail, feuilles de salaires et pièces à l'appui relatives au paiement des employés pour chaque
mois pendant les années susmentionnées; aussi, copie des soumissions reçues par le gouverne-
ment pour la construction de l'édifice de la douane et de la poste à Port-Colborne; aussi,
-copie des plans et devis de cet édifice, ainsi qu'un état détaillé des matériaux employés à sa
construction, avec mention des frais de construction, pendant l'année 1887; aussi, copie de
toute correspondance entre le ministre des chemins de fer et canaux ou quelque fonctionnaire
de son département et le surintendant du canal Welland, contenant des instructions pour la
construction de la douane et de la poste à Port-Colborne ; aussi, copie de la correspondance,
.des plans et devis et des instructions du ministre des chemins de fer et canaux ou de tout
fonctionnaire du département au surintendant du canal Welland pour la construction d'un
quai ou dock à l'ouest de l'écluse à Port-Colborne ; aussi, un état détaillé des matériaux et
du~coût de ce quai ou dock, avec indication de l'objet et de l'usage de cet ouvrage; aussi, un
état détaillé du coût de la pompe de sauvetage achetée pour le canal Welland, avec mention
de la date de l'achat, du nombre de jours qu'elle a été en manoeuvre, par aunée, et des dates
de son service à l'usage du canal; et dans le cas de service privé, avec mention des dates du
service et du montant reçu pour son usage par le gouvernement; aussi un état détaillé indi-
quant le coût du scaphandre acheté pour le canal Welland ; le nombre de jours pendant
lesquels on s'est servi de cet appareil et à quelles époques chaque année; aussi, un état
détaillé du montant reçu par le gouvernement pour l'usage de cet appareil pour des parti-
culiers. Présentée au Sénat le 5 avril 1889.-Hon. M. MceCallum-

Imprimée (en partie) pour les documents de la session seulement.

49e. Réponse à une adresse de la Chambre des communes à Son Excellence le gouverneur général,
en date du 1er avril 1889-Copie de toutes soumissions reçues pour la construction du canal
du Sault Sainte-Marie et des documents qui les accompagnent, y compris les quantités
approximatives sur lesquelles ont été basées les dites soumissions, et les montants bruts.
Aussi, copie de toute correspondance, rapports et ordres en conseil s'y rattachant. Présentée
à la Chambre des communes le 12 mars 1889.-M. Trow..... ............................ Pas imprimée.

13



52 Victoria. Liste des Documents de la Session. A. 1889

49f. Réponse h un ordre de la Chambre des communes, en date du 18 mars 1889-Copie des rapports,
plans et études du canal alors projeté de Cornwall par J. B. Mills et Benjamin Wright, écuiers,
ingénieurs civils, et par le capitaine P. Cole, des ingénieurs royaux, en 1832, 1833 et 1834.
Aussi, copie des études du rapport de Colin Carman, écr, I.C., sur le changement projeté
du site du canal de Cornwall en le faisant passer de Sand Bridge h travers le creek Hoople
jusqu'à Archibald's Point, avec les plans, profils et estimations. Aussi, copie des rapports,
plans et études faits par M. Clowes, I.C., en 1826. Présentée h la Chambre des communes le
17 avril 1889.-M. Bergin.............[mprimée pour la distribution et les documents de la session.

49g. Réponse à un ordre de la Chambre des communes, en date du 25 février 1889-Copie du rapport
de l'ingénieur Crawford, en 1877-78, et de tous rapports subséquents sur le canal de
Beauharnois ; aussi, copie des rapports d'ingénieurs sur la rive nord du Saint-Laurent
entre les lacs Saint-François et Saint-Louis ; aussi, copie des résolutions, lettres, etc., de la
Chambre de Commerce, corporation on simples particuliers au sujet de tels travaux. Présentée
h la Chambre des communes le 17 avril 1889.-M. Bergeron............................Pas imprimée.

49h. Réponse h un ordre de la Chambre des communes, en date du 13 mars 1889-Etat donnant:
1. Un relevé des cas dans lesquels toutes ou partie des soumissions demandées et reçues en
dedans de cinq ans, pour travaux quelconques se rattachant aux canaux, ont été rejetées sur
le rapport de l'ingénieur en chef des canaux, les noms des soumissionnaires et le chiffre brut
de chaque soumission ; avec copie de tous les dits rapports de l'ingénieur en chef et les
raisons de tels rejets, spécifiant les cas dans lesquels de nouvelles soumissions ont été
demandées ; 2. Dans les cas de demandes de nouvelles soumissions, un état donnant les
noms des soumissionnaires et le chiffre brut de chaque soumission, spécifiant quelle soumission
a été acceptée, et donnant copie de tous rapports ou autres raisons qui ont donné lieu au rejet
des soumissions les plus basses, s'il en est ; 3. Relevé des cas dans lesquels des réclamations
pour travaux supplémentaires ont été soumises h la seule décision arbitrale de l'ingénieur en
chef des canaux, indiquant les montants payés aux réclamants en vertu de tel arbitrage, et
donnant un relevé détaillé des frais payés pa- le gouvernement ou les autres parties au procès
en rapport avec tel arbitrage, dans chaque cas, et h qui payés. Présentée h la Chambre d,es
communes le 17 avril 1889.-M. C'asey.............. ............................................ Pas imprimée.

49i. Réponse h une adresse de la Chambre des communes h Son Excellence le gouverneur général, en
date du 1er avril 1889-Copie de toutes soumissions- reçues par le département des chemins de
fer et canaux en septembre et octobre 1888, pour l'élargissement des canaux de Cornwall et
des Galops, y compris les quantités approximatives sur lesquelles ont été basées les dites
soumissions, et les montants bruts. Aussi, copie de toute correspondance, rapports et ordres
en conseil sur le même sujet, depuis que les dites soumissions ont été reçues. Présentée h la
Chambre des communes le 25 avril 1889.-M. Trow.........................................Pas imprimée.

50. Copie des ordres généraux no 84 et 85, de la cour suprême du Canada. Présentée à la Chambre
des communes le 14 mars 1889, par sir John Thompson-

[mprimée pour la distribution seulement.
51. Réponse h un ordre de la Chambre des communes, en date du 25 février 1889-Copie de la corres-

pondance, rapport, etc., échangée entre les officiers de l'întercolonial et M. Louis Fortin, de
Saint-Octave de Métis, au sujet d'un cheval tué par les chars en octobre 1888. Présentée h la
Chambre des communes le 15 mars 1889.-M. Fiset........................................Pas imprimée.

51a. Réponse h une adresse de la Chambre des communes h Son Excellence le gouverneur général, en
date du 1er avril 1889-Copie de tous ordres en conseil concernant la répartition de la subven-
tion de $250,000 accordée h la Compagnie du chemin de fer International, entre les différentes
sections du chemin, savoir: du Saint-Laurent h Lennoxville, de Lennoxville h la rivière
Moose et Mattawamkeag, de Mattawamkeag h la station Harvey, et de Harvey h Salisbury;
aussi, état donnant le nombre de milles dans chaque section, et le montant attribué h chacune.
Présentée h la Chambre des communes le 12 avril 1889-M. Tones (Halifax)-

Arrêté du conseil imprimé pour les documents de la session seulement.

51b. Réponse h un ordre de la Chambre des communes, en date du 8 avril 1889-Copie de toute corres-
pondance échangée entre M. Allan Knight ou son avocat et le gouvernement du Canada ou
aucun de ses officiers au sujet d'une demande d'indemnité pour dommages résultant de la
construction de l'embranchement d'Indian-Town, sur l'Intercolonial. Aussi, copie de tout
rapport fait par aucun des officiers du gouvernement sur le même sujet. Présentée h la
Chambre des communes le 29 avril 1889.-M. Mitchell.................,...................Pas imprimée.
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51c. Réponse à un ordre de la Chambre des communes, en date du il avril 1889-Copie de toutes
lettres, rapports et correspondance échangés entre M. Geo. R. Parker et le gouvernement ou
aucuns de ses officiers, et aussi entre le gouvernement et ses officiers au sujet de réclamations
pour dommages ou expropriations de terres faites en rapport avec le chemin de fer d'embran-
chement sur Derby. Présentée à la Chambre des communes le 29 avril 1889.-M. Mitchell-

Pas imprimée.

52. Réponse à un ordre de la Chambre des communes, en date du 6 février 1889-Etat donnant les
noms de tous les chapelains d'institutions publiques nommés par le gouvernement, la date de
leur nomination, le chiffre de leur salaire, et les dénominations religieuses auxquelles ils
appartiennent. Présentée à la Chambre des communes le 15 mars 1889.-M. mnnes-

Pas imprimée.
53. Réponse à un ordre de la Chambre des communes, en date du 25 février 1889-Etat indiquant

quelles sommes d'argent ont été payées par le gouvernement à W. A. Webster au cours de
chacune des années financières 1887 et 1888 et depuis le 1er juillet 1888, spécifiant les services
pour lesquels il a été rémunéré. Présentée à la Chambre des communes le 15 mars 1889.-
M. Co ter.................. ........................... . . . . .. . .Pas imprimée.

54. Copie du bill de la province de Québec, 51-52 Vic., chap. 13, intitulé : ''lActe concernant le
règlement des biens des Jésuites," du rapport fait le 16 janvier dernier, ou à toute autre
date, à Son Excellence le gouverneur géneral, au sujet de ce bill, et de tous ordres en
conseil, rapports, opinions et autres papiers faisant connaître si le gouvernement a pris le dit
bill en considération et à quelle conclusion il en est arrivé à ce sujet; aussi, copie de toute
correspondance échangée au sujet du dit bill entre les aùtorités fédérales et le gouvernement
de la province de Québec, ou toute personne ou personnes quelconques, et de toutes pétitions
ou représentations écrites adressées au gouvernement pour ou contre la sanction du dit acte,
ainsi que la date à laquelle le dit bill a été reçu et approuvé par le gouvernement. Présentée
à la Chambre des communes le 19 mars 1889, par sir John A. Macdonald-

Imprimée pour la distribution et les documents de la session.
55. Réponse à un ordre de la Chambre des communes, en date du 4 mars 1889-Copie de toutes

pétitions adressées au gouvernement par les habitants de la partie riveraine des townships de
Yonge et d'Escott, dans le comté de Leeds, Ont., demandant le désaveu d'un acte passé par
la législature de lOntario, intitulé :" Acte pourvoyant à l'union de la partie riveraine des
townships de Yonge et d'Escott," et sanctionné le 23 mars 1888. Présentée à la Chambre
des communes le 19 mars 1889.-M. Taylor.............................Pas imprimée.

56. Réponse à une adresse de la Chambre des communes à Son Excellence le gouverneur général,
en date du Il mars 1889-Copie de la réponse faite par les autorités fédérales au gouverne-
ment impérial au sujet des informations demandées par ce dernier touchant le fonctionnement
de l'Acte de Tempérance du Canada dans les différentes provinces de la Puissance. Présentée
à la Chambre des communes le 19 mars 1889 -M. Jamieson... .... .. Pas imprimée.

57. Réponse à un ordre de la Chambre des communes, en date du 8 février 1889-Etat indiquant les
réparations faites au dragueur Prince Edward en 1888, la date du commencement des travaux
et leur coût une fois terminés; aussi, la somme des opérations du dit dragueur, en 1888.-Pré..
sentée à la Chambre des communes le 10 mars 1889.-M. Perry...... ....... Pas imprimée.

58. Réponse à un ordre de la Chambre des communes, en date du 4 mars 1889-Etat donnant les noms
des pêcheurs de l'Ile du Prince-Edouard qui, au cours des années 1886 et 1887, ont présenté
des demandes pour la prime de pêche, et dont les demandes ont été rejetées. Aussi, copie des
rapports des officiers ou particuliers contre ces réclamations, et les noms et domiciles de tels
officiers ou particuliers. Présentée à la Chambre des communes le 19 mars 1889.-1.
McIntyre.................................................;........Pas imprimée.

58a. Réponse à une adresse de la Chambre des communes à Son Excellence le gouverneur général, en
date du 13 février 1889-Copie de toute correspondance entre le gouvernement fédéral et
celui de l'Ontario, concernant l'opportunité de permettre aux blancs de faire la pêche au filet
dans les eaux intérieures de l'Ontario, au nord et au nord-ouest des lacs Huron et Supérieur.
Aussi, de toute correspondance entre le département des Sauvages et tout autre département
du gouvernement au sujet de la misère et de la détresse qui se feraient sentir parmi la popula-
tion sauvage si l'on permettait de pêcher librement dans les eaux d'où elle tire sa principale
subsistance. Présentée à la Chambre des communes le 20 mars 1889.--M. Dawson.

Pas imprimée.
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58b. Réponse à un ordre de la Chambre des communes, en date du 20 mars 1889-L Pour copie de tout'
ordre ou règlement adopté par le département de la marine et des pêcheries pour régulariser
la pêche et mettre en force un système dé licence et de taxe des ustensiles de pêche dans les
comtés de Berthier, Maskinongé, Saint-Maurice, Richelieu, Yamaska et Nicolet durant les
deux années expirées le 31 décemnbre 1888. 2. >Pour copie de toutes instructions qui peuvent
avoir été expédiééà durant'la même période aux gardes-:pêche ayant juridiction dans les dits
comtés au sujet de la mise en force, de la suspension, de la modification et de la remise en
force du dit règlement. 3. Pour copie de tous rapports. et renseignements expédiés par les
dits gardes-pêche au département de la marine et des pêcheries en rapport avec la mise en opé-
ration du dit règlement. 4. Pour une liste de tous les pêcheurs de chacun des dits comtés,
telle que fournie par les garde-pêche, indiquant ceux qui se sont munis de ladlicence imposée,
le montant total reçu comme produit des dites.licences- depuis la date de-la mise en force du
dit règlement jusqu'au 31 décembre 1888, aussi bien que ceux qui ne sont pas munis de la
licence exigée, dont les ustensiles de pêche ont été confisqués ou non, suivant le cas. 5. Pour
copie de toutes lettres,-requêtes correspondances qui peuvent avoir été adressées au gouver-

nement ou à aucun deses membres par aucunes personnes demandant le rappel du dit règle-
ment et l'abrogation de la dite licence, de.toutes réponses qui peuvent leur avoirété faites,
ainsi que de tous autres documents se rapportant à cette affaire. Présentée à la Chambre des
communes le 17 avril 4889.-M. Beasùsolei...............................Pa imprimée.

58c. Réponse à un ordre de la Chambre des communes, en.date du 1er av1ril1889-Copie de la corres-
pondance échangée entre le gouvernement et les locataires du droit de pêche sous permis,
dans la rivière Matane, ainsi que la correspondance à ce sujet avec les propriétaires riverains,
et rapport sur leur opposition au permis, etc. .Présentée à. la Chambre des communes le 30
avril 1889.-M. Casgrain....... .. ...... ...... ....... Pas imprimée.

59. Réponse à un ordre de la Chambre des communes, en date du 25 février 1889-Etat indiquant:
1. Quels sont les ports du Dominion dans lesquels le gouvernement:collecte le hospital due
sur les navires. 2. Quel est le montant qui a été collecté dans chacun de ces ports durant la
saison dernière. 3. Combien de matelots ont été soignés dans chacun de ces ports, durant
la saison dernière. 4. Combien le gouvernement a payé aux hôpitaux de chacun de ces ports
pour la saison dernière. Présentée à la Chambre des communes le 21 mars 1889.-M. Lépine-

Pas impzimée.
60. Suite de la correspondance, telle que publiée dans le rapport de l'auditeur général, au sujet du

montant brut de l'emprunt et du fonds d'amortissement de l'emprunt canadien consolidé. Pré-
sentée à la Chambre des communes le 20 mars 1889, par l'honorable G. E. Foster.-

Pas imprimée.
€1. Réponse à une adresse de la Chambre des communes à Son Excellence le gouverneur général, en

date du 11 mars 1889-Copie de toute correspondance échangée entre le gouvernement et le lieu-
tenant-gouverneur des Territoires du Nord-Ouest, et de tous papiers, rapports et. documents
quelconques au sujet de.l'émission de permis ou licences pour la vente de:liqueurs spiritueuses,
bière ou autres boissons enivrantes dans les maisons publiques ou autrement, dans les Terri-
toires du Nord-Ouest ; aussi, copie de tous règlements, .documents et autres pièces pro-
mulgués ou adoptés par le lieutenant-gouverneur des Territoires du Nord-Ouest, sous l'au-
torité desquels des licences ou permis pour la vente de la bière et autres boissons enivrantes
ont été accordés dans les dits territoires. Présentée à la Chambre des communes le 21 mars
1889. M. Jamieson...............................................Pas imprimée.

62. Réponse à un ordre de la Chambre des.communes,:en date du 25 février:1889-Etat indiquant
les sommes payées pour travaux ou matériaux fournis pour ouvrir ou améliorer les voies
publiques ou les rues. dans la cité d'Ottawa, entre le ler juillet 1888, et le 1er janvier 1889;,
les noms des personnes à qui ces sommes ont été payées, le montant payé et, pour quel genre
de travaux ; les noms de toutes personnes en ,charge de ces travaux à titre d'inspecteurs ou
surintendants, et le salaire de chacune, par jour ou par mois. Présentée à la Chambre des
communes le 22 mars 1889.-M. McMullen................................................Pas imprimée.

62ea. Réponse à un ordre de la Chambre des communes, en date du 1er avril 1889-Copie de toutes
requêtes, correspondance et documents relatifs à la prolongation, à travers le terrain des
fortifications de la cité de Québec, de la rue McMahon jusqu'à la rue d'Aiguillon. Présentée
àlaChambre -des ,communes le 2 mai,1889.-M. Guay..... ............... Pas imprimée.
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es. Réponse à un ordre de la Chambre des communes, en date du 20 février 1889-Etat faisant con-
naître le coût, jusqu'à date, de la grange construite à la ferme expérimentale, ou de tous
autres bâtiments d'exploitation sur la dite ferme, avec un relevé du nombre de ces bâtiments
et de leur emploi, et du nombre de résidences construites sur la ferme et leur coût respectif.
Aussi la somme totale du coût de toutes les constructions érigées sur la dite ferme, jusqu'à
date. Présentée à la Chambre des communes le 2 avril 1889.-. MlcXillan (Huron)-

Pas inprimée.

64. Réponse à un ordre de la Chambre des communes, eft daite du 25 février 1889-Etat indiquant les
édifices publics érigés en divers endroits dutanada depuis le lerjuillet 1867 jusqu'au lerjanvier
1889, donnant la date du premier erédit voté pour ces édifices, la localité où ils se trouvent, et
le coût total jusqu'à la date du ler janvier 1889. Présentée à la Chambre des communes le
3 avril 1889.-Sir Richard Cartwright.Impimée pour les documents de la session seulement.

65. Réponse à.une adresse de la Chambre des.communes à Son Excellence le gouverneur général, en
date du 7 février 1889-Copie des résolutions passées lors de la conférence tenue en 1887, à
Québec, par les délégués des provinces de l'Ontario, Québe c, Nouveau-Brunswick, Nouvelle-
Ecosse et Manitoba, et de tous papiers et correspondance s'y rattachant. Présentée à la
Chambre des communes le 3 avril 1889.-. Edgar .................... Pas imprimée.

-66. Réponse à un ordre de la Chambre des communes en date du 26: février 1889-Etat indiquant:-
1. Le chiffre total des dépenses et des deniers payés jusqu'au 1er janvier 1889, pour la prépa.
ration, la publication et l'achèvement des listes de votation, sous l'autorité de l'Acte du Cens
Electoral en vigueur lors de la dernière élection générale, et donnant: (a) Le montant total
payé pour l'impression; (b) le montant total payéaux officiers-reviseurs ; (c) le montant total
payé aux officiers-reviseurs, aux commis et huissiers ; (d) le montant total payé pour toutes
autres dépenses relatives à la préparation, publication et achèvement des dites listes; (e) les
réclimations contre le gouvernement se rapportant à la préparation des listes non encore
réglées. 2. Les dépenses encourues à la date du 1er février 1889, en rapport avec la prépara-
lion des secondes listes de voteurs, sous l'autorité de l'Acte du Cens Electoral, et indiquant:
(«) Le coût total du caractère employé ou à être employé pour composer les listes; (b) le
montant payé pour la composition des listes; (c) le coût du papier et de l'impression pour
préparer les listes; (d) le coût ou loyer du matériel employé à la préparation des dites listes,
jusqu'à la date ci-dessus; (e) le montant de toutes les autres dépenses encourues au sujet de
la préparation, des dites listes, jusqu'au 1er février.1889- Présentée-à la Chambre des com-
munes le-3 avril 1889.-f. Charlton.......Imprimée pour les documents de la session seuement.

67. Réponse à une adresse du Sénat, en date du 22 mars 1889, à Son Excellence le gouverneur général,
priant Son Excellence de vouloir bien faire transmettre à cette Chambre copie des baux ou
contrats·en vertu desquels est occupée la réserve de terrain public qui s'étend sur la rivière
Ottawa, de ay.Street à Kent Street, dans la cité d'Ottawa. Présentée au Sénat le 3 avril
1889.-lion. JI. Clemow.................. ................................................ Pas imprimée.

68. Réponse à une adresse du Sénat à Son Excellence le gouverneur général, en date du 19 mars 1889,
pour une liste donnant les noms des vétérans de la guerre de 1812, actuellement survivants,
leur lieu de résidence et le montant de leur pension. Présentée au Sénat le 10 avril 1889.-
Hon. M. Guéoremont....................Imprimée pour la distzbution et les documents de la session.

69. Reponse à un ordre de la Chambre des Communes, en date du 25 février 1889-Copie de la preuve
et de tous papiers et correspondance concernant les engagements. pris par le gouvernement
de construire ou d'aider à construire un pont sur la Grande-Rivière, au village de York, dans
le comté de Haldimand. Présentée à la Chambre des communes le Ilavril 1889.-J. Colter.

Pas imprimée.

69a. Réponse-Correspondance, etc., au sujet des soumissions demandées et reçues pour un pont à
Grand-Narrows, pour le chemin de fer du Cap-Breton. Présentée à la Chambre des communes
le 17 avril 1889, par sir John A. Macdonald.........................Pas impriméte.

69b, Réponse à un ordre de la Chambre des Communes, en date du 11 mars 1889-Copie de toutes
pétitions adressées au gouvernement par les habitants de la partie riveraine du township de
Yonge, comté de Leeds, Ont., demandant que le creek Jones soit déclaré cours d'eau non
navigable, et qu'il soit permis au conseil municipal de construire un pont fixe sur le dit creek.
Aussi, copie du rapport.de lingénieur à ce sujet. Présentée à la Chambre des communes le
29 avril 1889.-M. Taylor. .................................... ....... Pas........ imprimée.
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70. Réponse à un ordre de la Chambre des communes, en date du 1er avril 1889-Copie de toute.
correspondance, rapports, requêtes et tous autres documents échangés jusqu'à.cette date,
entre le département des postes et l'inspecteur des postes du district de Montréal, M. King,
et toutes autres personnes, au sujet du changement de place du bureau de poste de Belle-
Vallée, comté de Saint-Jean. Présentée à la Chambre des communes le 17 avril 1889.-K Bourassa .............................. ................. ..................... a mpr m e.M.....ra.... Pas imp rimée

71. Réponse à un ordre de la Chambre des communes en date du 18 mars 1889-Copie de toute corres-
pondance échangée entre le gouvernement et les officiers ou soldats du 15ème bataillon, deman-
dant de l'aide pour la construction d'une salle d'exercices'militaires à Belleville, et des rap-
ports adressés au gouvernement touchant l'à-propos de donner l'aide demandée. Présentée à
la Chambre des communes le 2 mai 1889.-M. Burdett.................................. Pas imprimée.

7?. Réponse à un ordre de la Chambre des communes, en date du 25 février 1889-Etat donnant le
montant des droits perçus sur les paniers et boites contenant 'des fruits admis en franchise,
depuis le 1er mai 1888. Présentée à la Chambre, des communes le 17 avril 1889.-M. Charlton-

Pas imprimée.

73. Règles générales de la cour maritime de l'Ontario. Présentée à la Chambre des communes le
20 avril 1889, par sir John Thompson..............................Pas imprimées.

74. Réponse à une adresse du Sénat à Son Excellence le gouverneur général, en date du 1er avril
1889, priant Son Excellence de vouloir bien faire transmettre à cette Chambre un état détaillé
de la dépense annuelle qu'entraîne la fabrication de la lumière électrique pour l'usage du
chemin de fer Intercolonial, et son emmagasinage sur les chars, aux stations de Saint-Jean et
d'Halifax, et les noms des personnes chargées du service. Présentée au Sénat le 23 avril
1889.-Bon. M. Bot sjord...........................................Pas imprimée.

75. Réponse à an ordre de la Chambre des, communes, en date du i avril 1889-Copie de tous
papiers et correspondance au sujet d'une réclamation de MM. A. et J. Adams pour pertes
subies par le naufrage de leur navire "Carrier Dove," qui a été perdu par suite du change-
ment de position des lumières à Crapaud Harbor, sans que le public en ait été prévenu. Pré-
sentée à la Chambre des communes le 23 avril 1889.-Bon. M. Mitchelt............Pas imprimée.

76. Réponse à une adresse du Sénat à Son Excellence le gouverneur général, en date du 10 avril 1889,
priant Son Excellence de vouloir bien faire transmettre à cette Chambre copie du rapport
adressé au ministre des travaux publics, par les commissaires sur les inondations du fleuve
Saint-Laurent. Présentée au Sénat le 25 avril 1889.-Honorable M. Druemmond-

Imprimée pour la distribution et les dpcoments de la session.

e7. Copie certifiée du rapp'ort d'un comité de l'honorable Conseil privé, approuvé par Son Excellence
le gouverneur général en conseil le 5 septembre 1888, relatif aux appels dans les causes crimi-
nelles portées devant le comité judiciaire du Conseil privé de Sa Majesté. Présentée à la
Chambre des communes le 26 avril 1889, par l'honorable G. E. Foster-

Imprimée pour les documents de la session seulemnt'.
7s. Réponse à un ordre de la Chambre des communes, en date du 9 avril 1888-Copie de la corres-

pondance relative à la traduction en français du "Field Exercise," à partir du 23 juillet 1879,
échangée tant entre le département de la milice, avec le lieutenant-colonel Audet, qu'entre
l'un d'eux et le gérant de la Compagnie d'Imprimerie Canadienne de Montréal, et Benjamin
Suite, écr, et Gebbert-Berthiaume, et tout autre personne concernant la dite traduction.
Présentée à la Chambre des communes le 26 avril 1889.-M. Amyot.................Pas imprnmée.

79. Rapports des baptêmes, mariages et décès dans les districts de Chicoutimi, Gaspé, Iberville,
Joliette, Montmagny et Saguenay, pour l'année 1888. Présentés à la Chambre des communes
le 27 avril 1889, par M. l'Orateur......................................Pas imprimés.

so. Réponse à un ordre de la Chambre des communes, en date du 16 avril 1888 -Etat indiquant tout
le scrip émis par le gouvernement du Canada, pour toutes fins quelconques, dans le Manitoba
et les Territoires du Nord-Ouest, les.dates et les montants des diverses émissions, et les fins
pour lesquelles le scrip a été émis, le mode ou les modes de rachat, le montant de chaque
émission rachetée jusqu'à présent, et la balance non encore rachetée à la date du 1er mars
1888. Présentée à la Chambre des communes le 30 avril 1889.-M. Wilson (Elgin)-

Pas imprimée.
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81. Réponse à un ordre de la Chambre des communes, en -date du 25 février 1889-Etat indiquant:
1. Le nombre d'immigrants arrivés aux divers ports d'entrée du Canada, chaque année,
depuis le lerjanvier 1867 jusqu'au 1er janvier 1889,leurs diverses professions, et le nombre dans
chaque profession. 2. Le nombre de ceux qui se sont fixés en Canada et de ceux qui se sont
rendus aux Etats-Unis,·chaque année. 3. Le nombre de ceux qui se sont rapportés aux divers
bureaux d'immigration, chaque année, durant la même période. 4. Le montant dépensé
annuellement pour fins d'immigration. Présentée à la Chambre des communes le 30 avril
1889.- HF. Brien...................................................Pas imprimée.

82. Lettre de l'ingénieur en chef des travaux publics concernant l'état et la condition du chemin
entre les villes de Dundas et Galt. Présentée à la Chambre des communes le 30 avril 1889,
par sir Hector Langevin..............................................................................,Pas imprimée.
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A Son Excellence le Très Honorable sir irederick Arthur Stanley, baron Stanley de
Preston dans le comté de Lancaster, dans la pairie de la Grande-Bretagne; cheva-

èlier Grand'Croix de l'ordre Très-distingué du Bain ; gouverneur général du Canada,
et vice-amiral d'icelui, etc.

QU'IL PLAISE À VOTE EXCELLENCE
Conformément aux prescriptions du chapitre 36, article 37, des statuts revisés,

j'ai l'honneur de vous soumettre le rapport annuel du ministre des travaux publics,
pour l'exercice terminé le 30 juin 1888.

Le rapport contient un état des dépenses générales du département, s'élevant
à $3,423,943.00, et dont on trouvera des détails à l'annexe 1, pages 5 à 22, suivie des
annexes donnant les rapports annuels de l'architecte en chef, de l'ingénieur-en chef,
de l'ingénieur-mécanicien en chef, et d'autres fonctionnaires du département, ainsi
que des états contenant des informations se rattachant au ministère.

Les travaux sous le contrôle de ce ministère, sont :-
LES ÉDIFCES PUBLICS, leur construction et leur entretien
LEs HAVREs ET JETÉES, leur amélioration et leur construction;
LEs TRAVAUX SUR LES RIVIÈRES NAVIGABLES;
LE DRAGAGE ET LES DRAGUEURS;
LES PONTS ET CHAUSSÉEs;
LES GLISSOIRES ET ESTACADES;
LES TÉLÉGRAPHES.

DESCRIPTION DES TRAVAUX EXÉCUTÉS.

Voici une discription des travaux exécutés dans le cours de l'exercice, pour les
édifices publics, les ports, les rivières et le dragage, disposée :par ordre alphabé-
tique et par provinces.

PROVINCE DE LA NOUVELLE-ECOSSE.

AMHERST.

Amherst, chef-lieu du comté de Cumberland, est situé à la tête de la baie de
Chignecto, et est à 138 milles au nord-ouest d'Halifax.

Dans le cours de l'exercice la propriété, sur laquelle 1édifice public est érigé,
a été clôturée, des doubles chassis ont été fournis, et l'édifice a subi de menues ré-
parations. (Annexe 2, page 25.)

ANTIGONIS[.

Antigonish, chef-lieu du comté du même nom, est situé sur la route du chemin
de fer Halifax et Cap-Breton, 41 milles à l'est de New-Glasgow.

L'édifice public de cet endroit a subi des réparations.
9-Bt
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ARICHAT.

Arichat est le chef lieu du comté de Richmond, Cap-Breton.
L'édifice publie a subi de légères réparations.

ARISA1G.

Arisaig, dans le comté d'Antigonish, est située sur la rive sud-est du détroit de
Northumberland, 15 milles à l'est de Merigomish, havre le plus rapproché.

Les réparations de la jetée et la construction du brise lames ont été terminées
dans le cours de l'exercice. (Arnexe 5, page 60.)

BADDECK.

Baddeck, chef-lieu du comté de Victoria, se trouve sur le côté nord du lac
Grand-Bras-d'Or à une quarantaine de milles de Sydney.

Un batiment pour la houille, en rapport au bureau de poste, etc, a été érigé,
des travaux de nivellement ont été exécutés, et d'autres améliorations ont été ex-
écutées. (Annexe 2, page 25.)

BAYPIELD.

Bayfield, dans le comté d'Antigonish, est situé sur la côte sud de la baie Saint-
George, 8 milles à l'est du havre d'Antigonish et à 15 milles à l'ouest de l'embou-
ehure du détroit de Canso.

Le prolongement du brise-lame s'est continué dans le cours de l'exercice et
est aux trois cinquièmes terminés ; le quai qui est situé à un quart de mille au
sud du brise-lames a subi des réparations. (Annexe 5, pages 60 et 6L)

BAIE SAINT-LAURENT.

Baie Saint-Laurent, dans le comté de Victoria, est située à l'extrémité nord de
l'île du Cap-Breton, entre les Caps Nord et Saint-Laurent.

Le chenal ouvert en 1886-87, et que, dans mon dernier rapport, je disais s'être
rempli, a été de nouveau ouvert, mais sans plus de succès ; il s'est rempli comme
dans le cours de l'exercice précédent. (Annexe 5, page 61.)

GRAND-BRAS-D'OR.

Grand-Bras-d'Or, dans le comté de Victoria, se trouve sur la rive sud du chenal
du même nom, près de son embouchure sur l'Atlantique.

Dans le cours de l'exercice la construction d'un quai de 160 pieds de longueur,
avec une profondeur de 11 pieds à à basse marée, a été commencée et les travaux
sont à moitié terminés. (Annexe 5, page 61.)

xx [1888]
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GRAND ETANG.

Grand Etang, dans le comté de Cap Breton, se trouve sur la baie Est, lac du
Grand-Bras-d'Or.

Un quai long de 160 pieds, avec une profondeur de 8 pieds à basse marée, est en
voie de construction à cet endroit. (Annexe 5, page 61.)

(BL U(E RO0K)-ROCIIER-BLEU.

Rocher-Bleu, dans le comté d'Antigonish, est sur la côte sud de la baie Saint-
George, à 2ï milles à l'est du havre de Tracadie.

Le 24 novembre, un contrat a été passé pour la construction d'un brise-lames
long de 326J pieds, devant se prolonger dans une direction sud-ouest du cap Bleu,
protégeant ainsi une étendue de 31 acres, et ayant une profondeur à marée la plus
.basse, variant de 5 à 12 pieds.

A l'expiration dé l'exercice l'entrepreneur n'avait terminé qu'environ un tiers
des travaux. (Annexe 5, page 61.)

BROAD COVE.

Le marais de Broad Cove, dans le comté d'Inverness, se trouve sur le golfe
Saint-Laurent, à 19 milles au nord du port de Mabou et à 12 milles au sud de
Marguerie.

Le 12 novembre 1886 un contrat a été passé pour la construction d'un quai
long de 400 pieds, ayant, au sommet, une largeur de 25 pieds, et une pr>fondeur
de 7 pieds d'eau à son extrémité du large. A l'expiration de l'exercice 344 pieds
avaient été construits jusqu'à une hauteur de 8 pieds au-dessus de la marque supposée
de la basse marée. (Annexe 5, page 61.)

OIIETICAMP.

Cheticamp, à l'extrémité nord du comté d'Inverness, est situé sur la côte sud
du golfe Saint-Laurent, à 58 milles de Mabou.

Le dragueur George .McKenzie a travaillé du 1er août au 21 octobre dans le
chenal qui conduit jusque dans le port, donnant une profondeur de 13 pieds.
(Annexe 5, pages 61 et 80.)

CLIFI'ON (OLD BARNS.)

Clifton, comté de Colchester, est situé à la tête de la aie þ e
environ 7 milles de Truro. U

'Un quai de chargement, long de 237 pieds, a été construit dans le cours de
l'exercice. (Annexe 5, page 61.)

COMEAUVILLE.

Comeauville, dans le comté de Digb est situé sur la rivesdde te-
Marie, à environ 3 milles au sud-ouest de la Pointe de l'Eglise.

Dans le courd' de l'exercice le quai a subi des réparations considérables.
(Annexe 5, page 61.)

xxi
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COW BAY-BAIE DE3 VACHES.

La baie des Vaches, dans le comté de Cap-Breton, se trouve sur la côte orien-
tale de l'île, 18 milles environ au sud-est de Sydney.

Le brise-lames de cette localité a une longueur de 1,380 pieds et est exposé au
choc de l'Atlantique.pendant les grands vents de l'est. Il est aussi considérablement
affaibli par les ravages du taret. Dans le cours de l'exercice la construction a subi
des réparations considérables. (Annexe 5, page 62.)

CRAN13ERRY HEAD.

Cranberry Head, aussi appelé Sandford, se trouve dans le comté de Yarmouth,
environ 6 milles au nord-ouest de Yarmouth.

De menues réparations ont été faites à la jetée de cet endroit. (Annexe 5,
page 62.)

DIGBY.

Digby, chef-lieu du comté de Digby, est situé à l'extrémité ouest du bassin

d'Annapolis, et est-le terminus du chemin de fer des comtés de l'Ouest.

Les travaux entrepris dans le cours de l'exercice se composaient de la cons-
tion d'un caisson de 40 x 40 pieds à l'endroit du caisson du large qui avait été

déplacé, d'un débarcadère incliné entre ce caisson et la partie intérieure non

endommagée de la jetée, et d'une chaussée sur pilotis et poutres liées reliant l'an-

cienne construction à la nouvelle.
L'enlèvement de la partie de l'ancien caisson du large qui avait été emportée

dans le chenal du côté sud du quai, a été entrepris par M. W. E. Browne, mais à

l'expiration de l'exercice les travaux avaient fait peu de progrès. (Annexe 5,
page 62.)

BATONVILLE.

Eatonville, autrefois, Les Trois-Sours, est situé dans le comté de Cumberland,

à environ 10 milles au nord du cap Chignecto.
Un quai, long de 120 pieds, est en voie de construction à cet endroit. (Annexe

5, page 62.)

ECONOMIE.

Economie, dans le comté de Colchester, est située sur la côte nord du bassin

de Minas.
Un quai, long de 216 pieds, ayant 12 pieds d'eau aux marées ordinaires, à son

extrémité du large, et dont la construction a été commencée l'année dernière, a été

terminé. (Annexe 5, page 62.)
xxii
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GRANDE-TANCOOK.

L'île "Grande-Tancook " comté de Lunenburg, se trouve à l'embouchure de
la baie Mahone, environ 6 milles au sud de la ville de Chester.

Dans le cours de l'exercice, l'extrémité du large et L de la jetée de cet endroit
ont été réparées. (Annexe 5, page 62.)

H ALIFAX.

Halifax, capitale de la province, est situé sur le côté ouest de la baie de Che.
bucto, ou havre d'Halifax, baie profonde de l'Atlantique.

ENTRÉPOT DE VÉRIFIoATION.

Cet édifice d subi des réparations générales là où c'était nécessaire.

DÉPOT D'IMMIGRANTS.

Certaines réparations ont été faites et du mobilier a été fourni.

STATION DE LA QUARANTAINE.

La boiserie des édifices a été réparée et peinturée, une cuisine a été construite,
des égoûts ont été posés, les caves ont été planchéiées et le bureau du médecin a été
installé et meublé. (Annexe 2, page 26.)

INGONISU.

Ingonish, (Igoniche) dans le comté de Victoria, est situé sur la côte nord-est de

lile du Cap-Breton, à mi-ehemin entre Sydney et le cap Nord.

Les travaux de protection de la grève dont il est question dans mon rapport
du dernier exercice, ont été terminés. (Annexe 5, page 62.)

LISMORE.

Lismore, dans le comté de Pictou, se trouve sur le détroit de NorthuiÈberland,
à 18 milles à l'est du port de Pictou.

Un quai; long de 200 pieds et large de 20 au sommet a ététerminé. (Annexe

5, page 62.)

PETIT-DÉTROIT.

Petit-Détroit, comté de Victoria, est un rétiécissement du chenal Saint Patrice

du lac du Grand-Bras d'Or.
Dans le cours de l'année un quai a été construit du côté sud du Détroit.

(Annexe 5, page 62.)
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LOWER HORTON.

Lower Horton, dans le comté de King, est à mi-chemin entre Wolfville et
Avonport.

A l'expiration de l'exercice on avait commencé à réparer le quai de cet endroit..

(Annexe 5, page 63.)

MABOU.

Mabou, dans le comté d'Inverness, est situé dans le golfe Saint-Laurent, à 6
milles au sud de Port Hood.

Le mur en pierre et en fascine construit pour arrêter le mouvement du sable
venant d'une direction ouest a été élevé et prolongé de 187 pieds. Sa longueur
totale est maintenant de 1,112 pieds. (Annexe 5, page 63.)

MAIRGARETVILLE.

Margaretville, dans le comté d'Annapolis, est situé sur la côte sud de la baie
de Fundy, à environ 42 milles à l'est du goulet de Digby.

Dans le cours de l'exercice cette jetée a subi de nouvelles réparations considé-
rables. (Annexe 5, page 63.)

METEGAN COVE.

Metegan Cove, dans le comté de Digby, se trouve sur la rive sud de la baie

Sainte-Marie, à environ 25 milles d'Yarmouth et à 40 milîles de Digby.
La façadc du côté de la mer a été planchéiée sur une longueur de 700 pieds;

575 pieds de la façade intérieure ont été réparés et planchéiés, et la construction a

subi d'autres réparations. (Annexe 5, page 63.)

MOIDART.

Moidart, dans le comté d'Antigonish, se trouve·sur le détroit de Northumber-
land, à l'ouest d'Arisaig.

On a fait d'un grand rocher un débarcadère pour les bateaux, en enlevant les
cailloux "du côté est, nivellant son sommet sur une distance de 28 pieds; et on a
construit un abord de 73 pieds delongueur. (Annexe 5, page 63.)

MoNAIR, ANSE DE.

L'A nse de McNair, dans le comté d'Antigonish, est situé sur la côte ouest de la

baie Saint-George, à environ 5 milles au sud-ouest du cap George.
Au mois d'avril 1887, un contrat a été passé pour la construction d'un brise-

lames de 160. Du 1er juillet au 30 juin 1888, les matériaux nécessaires ont été déli-
vrés, un caisson long de 80 pieds a été construit prêt à être immergé, et le creusage;

pour les fondations a été presque terminé. (Annexe 5, page 63.)
Xxiv [1888]
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NEW GLASCOW.

New Glasgow, dans le comté de Pictou, se trouve sur la rivière de l'Est, près
de son embouchure dans le havre de Pictou, et à 104 milles d'Halifax par le chemin

de fer Intercolonial.
EDIFICE PUBLIC.

Les tuyaux de la chaudière à l'eau chaude ont'été renouvelés, la douane a été

munie d'un coffre-fort, et de menues réparations ont été exécutées (Annexe 2, page

26.)

1NORTH SYDNEY.

North Sydney, dans le comté de Cap-Breton, se trouve sur le bras nord-ouest

du havre de Sydney, à 18 milles de Sydney.

EDIFICE PUBLIC.

Dans le cours de l'exercice, l'édifice devant servir au bureau de poste, à la
douane et à d'autres objets, a été terminé, installé, meublé et occupé. (Annexe 2,

page 26.)

PARRSBORO'

Parrsboro', dans le comté de Cumberland, se trouve près de l'embouchure de
la rivière de l'Ile-aux-Perdrix, sur la côte nord du bassin de Minas.

L'extremité du large de la jetée a été lambrissée, et toute la construction a été
réparée. (Annexe 5, page 63.)

PICTOJ.

Pictou, chef-lieu du comte de Picton, est situé sur le havre du même nom, qui
s'ouvre dans le détroit de Northumberland.

DOUANE.

Un appareil de chauffage à eau chaude a été posé et terminé.

HOPITAL DE LA MARINE.

Cet édifice a été muni d'un appareil de chauffage à l'eau chaude. (Annexe 2,
page 26.)

PORT.

Le dragueur St Lawrence a creusé à une profondeur de 17 pieds sur une super-
ficie de 900 pieds, au quai du chemin de fer, travaillant du 14 au 19 mai. Au quai
du marché, le même dragueur a été occupé du 20 mai au 23 juin à creuser un che-
nal, à partir du chenal principal du port jusqu'au quai, à une profondeur de 15 pieds.

RIVlÈRFE DU MILIEU.

Du 3 au 18 octobre le St Lawrence a pratiqué une tranchée de 360 pieds de lon-
gueur et de 22 pieds de profondeur vis-à-vis le quai de la compagnie Blac7 Diamond,
(Annexe 5, pages 63, 78 et 79.)

A. 188952 Victoria.*
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PORT BOOD.

Port Hood, chef-lieu du comté d'[nverness, se trouve sur la côte nord du Cape
Breton. à 20 milles au nord de l'embouchure nord du détroit de Canso.

L'extrémité du large du quai a été réparée, et le dragueur St Lawrence a
creusé à une profondeur de 12 'pieds à basse-marée. (Annexe 5, page 63, 64 et 78.)

PORT MOUTON.

Port Mouton, dans le comté de Queen, est situé à environ 15 milles à l'ouest

de Liverpool.
Le'sommet de l'ancien quai d'amarrage a été reconstruit.

PORT MOUTON SUD-OUEST.

Un brise-lames de 165 pieds de longueur, avec un débarcadère pour la commo-
dité des pêcheurs, a été construit. (Annexe 5, page 64.)

RIVIERE AU SAUMON.

La rivière au Saumon se trouve dans le comté de Digby à environ 8 milles au

sud'du Cap Sainte-Marie.
Le port de la rivière au Saumon est formé par un brise-lames et un quai de

chargement du côté sud de l'embouchure de la rivière. Dans le cours de l'exercice

182 pieds de la partie de la jetée sud qui fait face à la rivière, ont été reconstruits.

(Annexe 5, page 64.)

SAULNIERVILLE.

Saulnierville, dans le comté de Digby, est situé sur le côté sud de la baie

Sainte-Marie, à environ 14 milles à l'ouest de Weymouth.

Le débarcadère a subi des réparations nécessaires. (Annexe 5, page 64)

SHEET HIARBOUR.

Sheet Harbour, dans le comté d'Halifax, est situé sur l'Atlantique, 77 milles

à l'est d'Halifax.
Un contrat a été passé pour la construction d'un quai de délestage de 60 pieds

de longueur sur 15 pieds avec un L de 18, pieds de longueur sur 15 de largeur au

sommet, sur la rivière de l'Ouest ; les travaux étaient terminés au mois de mai 1888.

ILE SPENCER.

L'ile Spencer, dans le comté de Cumberland, se trouve à l'extrémité occiden-

tale de la baie de Greville, dans le chenal de inas, baie de Fundy.

Un quai publie, long de 300 pieds, est en voie de construction et les travaux

progressent bien. (Voir annexe 5, page 64.)
xxvi [1888]
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SUMMERVILLE.

Summerville, comté de Queen, est situé sur la côte nord de la Baie de Mouton,
à environ 12 milles à l'ouest de Liverpool.

Des réparations générales nécessaires ont été faites au brise-lames, qui est

beaucoup exposé aux tempêtes du sud, et qui est aussi beaucoup endommagé par le
taret. (Annexe 5, page 64.)

ANSE AUX TRUITES (OU CE NTREVILLE.)

L'Anse aux Truites, ou Centreville, dans le comté de Digby, se trouve sur la

côte sud de la baie de Fandy, presqu'à mi-chemin entre le goulet de Digby et le
Petit Passage.

Dans le cours de l'exercice 140 pieds de la partie intérieure qui fait face à la

mer, ont été reconstruits de la grève jusqu'au sommet du brise-lames; et d'autres

réparations ont été exécutées. (Annexe_5, page 64.)

WALLACE.

Wallace, dans le comté de Cumberland, est à 16 milles de Wentworth.

La dragueur Cap Breton a été occupé à améliorer le chenal du bateau-passeur,

et à enlever des obstacles au large des quais des compagnies Union Feestone et

Wallace Greystone. (Annexe 5, pages 64 et '9.)

WESTERN HEAD.

Western Head, comté de Queen, est situé à l'entrée sud de la baie de Liverpool,
à environ 4 milles de Liverpool.

Dans le cours de l'exercice, on a commencé la construction d'un brise-lames en

pierre; les travaux n'étaient pas terminés à l'expiration de l'exercice. (Annexe

5, page 65,)

WILLOW, A NSE DE

L'anse de Willow, comté de Queen, se trouve à la tête du Port Mouton,
Un brise-lames, long de 140 pieds, a été construit, dans le cours de l'exercice,

pour protéger les bateaux pêcheurs. (Annexe .5, page 65.)

WINDSOR.

Windsor, chef-lieu du comté de Hants, est situé sur un bras du bassin de Minas,
à 45 milles au nord-ouest d'fialifax.

BUREAU DE POSTE.

Les égouts Ont été réparés, nettoyés et mis en bon état, toutes les fenêtres du
rez-de-chaussée et du premier étage ont été munies de doubles chassis; et des

additions ont été faites à l'appareil de chauffage. De nouvelles installations de
bureau ont été faites et diverses réparations générales ont été exécutées. (Annexe

2, page 26.) se
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YARMOUTII.

Yarmouth, chef-lieu du comté de Yarmouth, est situé sur une petite baie du
littoral de l'Atlantique, 205 milles au sud-est d'lHalifax, et est le terminus de la

ligne du chemin de fer des Comtés de l'Ouest.
ÉDIFICE PUBLIC.

Les différents bureaux ont' été installés, meublés et munis de tapis, et des
trottoirs en asphalte ont été posés le long des rues faisant face à l'édifice.
(Annexe 2, page 27.)

PORT.

Le dragueur Canada a été occupé pendant tout l'exercice à améliorerle chenal
du port. (Annexe 5, pages 65 et 79.)

PROVINCE DE L'ILE DU PRINCE-EDOUARD.

BELFAST.

La jetée de Belfast, ou comme on l'appelle dans cette localité, "la jetée
d'Halliday," se trouve dans le comté.de Queen, du côté sud de la baie Orwell.

L'extrémité occidentale de la jetée a été réparée de manière à faciliter le débar-
quement des passagers et du fret. (Annexe 5, page 59.)

CASCUMPÈQUE.

Cascumpèque, dans le comté de Prince, est situé sur le côté nord de la rivière
Foxley, bras de la baie de Cascumpègue, environ 20 milles au sud du cap Nord.

Le creusage d'un chenal à travers la barre de roche obstruant l'entrée du port,
qu'on avait commencé en 1885, s'est continué dans le cours de cet exercice,
(Annexe 5, page 59.)

CHARLOTTETOWN.

Charlottetown, capital de la province, est située sur une langue de terre entre
la rivière du nord et la rivière Hillsboro, dans le comté de Qceen.

.DIFICE PUBLIC.

Les chassis ont été réparés, le mobilier remis à neuf et les terrains nivelés.
(Annexe 2, page 25)

JETÉE DE IIICKEY.

La jetée de Hickey se trouve dans le comté de Queen, sur la rive sud-est de la
rivière Hillsboro, à environ 10 milles au nord-ouest de Charlottetown.

Les réparations nécessaires ont été faites à certaines parties de la jetée, une
nouvelle cale de débarquement a été construite, les abords partiellement construits
et remplis. (Annexe 5, page 59.)
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MALPÈQUE.

Malpèque se trouve dans le comté de Prince, du côté est de l'entrée de la baie
Richmond,

La jetée de cette localité a subi quelques réparations.

MON LAGUE.

Montagne, dans le comté de King, est à environ 26 milles à l'est de Charlotte-
town.,

BUREAU DE POSTE,

La clôture a été terminée, mais le nivellement et le trottoir n'ont été qu'en
partie faits vu que l'entrepreneur n'a pu exécuter ces travaux. (Annexe 21, page
25),

PORT DE MURRAY.

La jetée du port sud de Murray, comté de King, est à la tête de la navigation
sur la rivière du Sud.

Cette jetée a subi des réparations générales et l'abord a été refait. (Annexe 5,
page 59.)

NINE MILE CREEK (RUISSEAU DE NEUF-MILLES).

Nine Mile Creek, dans le comté de Queen, se trouve à 5 milles à l'ouest du
phare Block Hlouse, à l'entrée du havre de Charlottetown.

La jetée de cet endroit a subi des réparations générales nécessaires. (Annexe
5, page 60.)

NEW LONDON

New London, ou baie de Greville, dans le comté de Queen, se trouve à environ
10 milles au sud-est de l'entrée de la baie Richmond.

Les constructions de ce port ont été réparées là où c'était nécessaire. (Annexe
5, page 59.)

CARDIGAN-NORD.

La jetée de Cardigan-Nord est située sur la rive nord de la rivière Cardigan,
près de son entrée dans la baie de Cardigan.

La chaussée a été réparée de manière à la rendre propice au trafic. (Annexe
5, page 60.)

PINETTE.

Cette jetée se trouve sur la rive sud de la rivière IPinette prin ,ipale, près de
son confluent avec les branches nord et sud.

Cette construction a été mise en bon état. (Annexe 5, page 60.)
[Is88] xxix
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SOURIS.

Souris se trouve sur la biie Colville, dans le comté de King, 16 milles à l'est
de la Pointe-Est, et est le te:minus de la ligne du chemin de fer de l'[le du Prince-
Edouard, à l'est.

L'extrémité intérieure du brise-lames, sur une distance de 600 pieds, a été ex-
haussée là où c'était nécessaire, et remplie de lest; d'autres améliorations ont été
faites. (Annexe 5, page 60.)

TIGNISI.

Tignish est situé à l'embouchure de la grande rivière Tignish, dans le comté
de Prince, 8 milles environ à l'est de la Pointe Nord.

Le dragueur Prince Edward a été occupé jusqu'au 27 août, à creuser le chenal
de cet endroit. (Annexe 5, pages 60 et 80.)

RIVIÈRRE VERNON.

La jetée de la rivière Vernon est à la tête de la navigation de la rivière, et à
environ deux milles en amont de son embouchure sur la baie Orwell.

La jetée a été reparée et considérablement améliorée. (Annexe 5, page 60.)

JETÉE VICTORIA.

La jetée Victoria, Crapaud, est à la tête de la navigation, en se dirigeant vers
l'intérieur du bassin de Crapaud.

Une des ouvertures de. cette jetée a été réparé'. (Annexe 5, page 60.)

PROVINCE DU NOUVEAU-BRUNSWICK.

ANDERSON'S HOLLOW.

Anderson's Hollow, dans le comté d'Albert, est situé sur la côte est de la baie
de Salisbury, qui se trouve entre le Cape Enragé et Mathew's*Head.

Un contrat a été passé pour la construction 'de 260pieds de coffrage, pour
relier le brise-lames isolé au rivage, et à l'expiration de l'exercice les travaux
étaient assez avancés. (Annexe 5, page 65.)

BAIE VERTE.

La Baie Verte se trouve sur la côte est du Nouveau-Brunswick, à la frontière
entre cette province et la Nouvelle-Ecosse.

Un quai de délestage, long de 100 pieds sur 40 de largeur a été construit à un
endroit près de la tête de la baie. Les travaux se sont 'faits. à l'entreprise.
(Annexe 5, page 6à.)
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BATHURST.

Bathurst, chef-lieu du comté de Gloucester, se trouve sur la baie de Bathurst
qui s'ouvre dans la baie des Chaleurs, à environ 175 milles de Saint-Jean.

BUREAU DE POSTE, ETC.

L'édifice a été installé, meublé et occupé ; la propriété a été clôturée sur deur
côtés ; les trottoirs sur les rues qui font face à l'édifice, ont été faits et la cour, etc.,
a été nivelée. (Annexe 2, page 27.)

BELLIVEAU VILLAGE.

Belliveau, dans le comté de Westmoreland, se trouve sur la rivière de Petitco.
diac, à environ 18 milles en aval de Moncton.

Un contrat a été passé pour la construction d'un quai public, long de 233
pieds, et à l'expiration de l'exercice, environ un tiers avait été construit. (Annexe
5, page 65.)

CARLETON.

Carleton est situé dans le comté de Carleton, sur le côté ouest du havre de
SaintJean, dans la division électorale de la cité de Saint-Jean.

BUREAU DE POSTE.

Le toit, les gouttières etc., ont été réparés, et un contrat a èté passé pour four--
nir la lumière électrique à.l'édifice. (Annexe 2, page 27.)

CAP TOURMENTIN.

Le cap Tourmentin, dans le comté de Westmoreland, se trouve sur le détroit
de Northumberland; c'est le point d'où l'on fait généralement la traversée à l'Ile
du Prince-Edouard, en hiver.

Par suite du fait que les entrepreneurs n'ont pas continué leurs travaux, de
nouvelles souinissions ont été demandées, et un second contrat a été passé pour
l'achèvement du quai. (Annexe 5, page 65.)

CHATHAM.

Chatham, dans le comté de Northumberland, est situésur la rivière Mir amichi,.
12 milles environ en amont de son embouchure.

BUREAU DE POSTE, ETC.

La façade et les côtés du toit de l'aile ont été recouverts en ardoise et le toit a
été généralement réparé.
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QUARANTAINE.
La maison du gardien a été réparée ; des cheminées, des portiques, etc., ont

été construits aux hôpitaux, et diverses réparations générales ont été exécutés. Un
des hôpitaux a été exhaussé, et des trottoirs ont été construits entre les édifices et

les hôpitaux. (Annexe 2, page 27.)

CLIFTON.

Clifton, dans le comté de Gloucester, est situé sur le côté sud de la baie des

Chaleurs, 19 milles environ à l'est de l'entrée du havre de Bathurst.
Le brise-lames de cet endroit a subi des réparations générales nécessaires.

(Annexe 5, page 65.)

COCAQNE.

Cocagne, dans lecomté de Kent, est situé sur la côte sud-ouest du détroit de

Northumberland, 10 milles environ à l'ouest de Sbêdiac.
Le quai construit en 1881-82 a été redressé et élargi sur une longueur de 100

pieds. (Annexe 5, page 66.)

DAIROUSIE.

Dalhousie, chef-lieu du comté de Restigouche, est situé sur la rive sud de la
rivière Restigouche à son embouchure sur la baie des Chaleurs.

BUREAU DE POSTEETC.

Un contrat a êté adjugé pour la construction d'un édifice en pierre, avec toit,

portes et cloisons en bois et une toiture métallique. L'édifice principal aura deux
étages et demi de hauteur, 38 x 29 pieds. Le rez-de-chaussée' sera occupé par le
bureau de poste, le premier étage par la douane, la mansarde par le gardien et le
sous-sol sera réservé à la fournaise, au combustible, etc. En arrière sera construit
un entrepôt de vérification de 28 x 14 pieds, à un étage. (Annexe 2, page 27.)

PORT.

Le quai de délestage, long de 300 pieds, et dont il a été parlé çlans mon rap-

port du dernier exercice, a été terminé. (Annexe 5, page 66.)

DORCHESTER.

Dorchester, chef-lieu du comté de Westmoreland, est.situé sur la rive gauche

de la rivière Petitcodiac près de son entrée dans la baie Shepody.

PÉNITENCIER.

Un certain nombre de portes de cellules ordinaires ont été faites, et quelques-
unes ont été posées. Les machines ont été renouvelées et réparées. Les réservoirs
ont été réparés et pointurés, et d'autres parties de l'édifice ont subi densréparations
générales. (Annexe 2, page 28.)
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FRDÉRICTON.

Frédéricton, capitale de la province du Nouveau-Brunswick, est située dans le
comté de York, sur la rivière Saint-Jean, environ 60 milles de la ville de Saint Jean.

ÉDIFICE PUBLIc.

Des trottoirs en asphalte ont été posés ; le bureau de poste et la douane ont été
munis d'appareil à gaz; le bureau des poids et mesures a été installé. Un mât a
été érigé et des réparations générales ont été exécutées. (Annexe 2, page 28.)

GRANDE-ANSE.

Grande-Anse, dans le comté de Gloucester, est une petite crique sur la côte
méridionale de la baie des Chaleurs, presque à mi-chemin entre Bathurst et Ship.
pagan.

Les matériaux ont été préparés pour continuer la reconstruction du sommet du
brise-lames emporté au mois de janvier 1885. (Annexe 5, page 66.)

KINGSTON.

Kingston, dans le comté de Kent, se trouve sur la rivière Richiboucton, à 3
milles de son embouchure, et 36 milles de Sbédiac.

HÔPITAL DE LA MARINE.

De nouveaux travaux et des réparations ont été faits à l'hôpital en sus de
ceux dont j'ai parlé dans mon rapport du dernier exercice. (Annexe 2, page 28.)

PARTRIDGE ISLAND. (ILE-AUX-PERDRIX).

Partridge Island, dans le comté de Saint-Jean, se trouve directement en face du
port de Saint-Jean.

Il y a plusieurs années deux petites jetées ont été construites pour faciliter le
débarquement des approvisionnements destinés aux phares et à d'autres bâtiments
du ministère de la marine.

La jetée est a été presque détruite pendant une tempête au mois de février, 1887.
Les épaves qui furent emportées dans le port, furent enlevées, et à l'expiration de
l'exercice la reconstruction de la jetée de l'est fut presque terminée. (Annexe 5,
page 66.)

MONCTON.

Moncton, dans le comté de Westmoreland, est situé à la tête de la navigation
de la rivière Petitcodiac, à 80 milles de-Saint-Jean, par le chemin de fer Interco-
lonial.

BUREAU DE POSTE.

Le couloir public, le portique et les portes ont subi des changements, et des
réparations ont été exécutées. (Annexe 2, page 28.)
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NEWCASTLE.

Newcastle, chef-lieu du comté de Northumberland, est situé sur la rive gauche
de la rivière Miramichi, à 18 milles environ de son embouchure dans la baie de
Miramichi.

EDIFICE PUBLIC.

Un tuyau pour fournir l'eau à l'édifice a été posé. Des trottoirs en asphalte
ont été posés. La cour a été pavée avec des blocs dé cèlre. Des doubles-chassis
ont été faits pour les fenêtres, et diverses reparations ont été faites ainsi que du
peinturage. (Annexe 2, page 28.)

PORTLAND.

Portland est situé dans le comté et avoisine la ville de Saint-Jean.
BUREAU DE POSTE.

L'édifice a subi des réparations générales. (Annexe 2, page 28.)

RICHIBOUCTOU.

Richiboucton· est situé sur le côté sud-ouest de l'embouchure nord du détroit de
Northumberland, et à environ 41 milles au nord du port de Shêdiac.

Le brise-lames a étéréparé et un barrage en fascines et en pierre, long de 200

pieds, a été construit sur la grève.
Lo dragueur St. Lawrence a été occupé du 13 juillet au 7 septembre à creuser

et à améliorer le chenal du nord, une des entrées extérieures du port. (Annexe 3,
pages 66 et 78.)

RIVIERE MADAWASKA.

La Madawaska est un tributaire de la rivière Saint-Jean dans laquelle elle
se jette, à Edmundston

Le chemin de halage a été amélioré et des obstacles ont été enlevés de la rivière
(Annexe 5, page 66.)

RIVIÈRE SAINT-JEAN.

La rivière Saint-Jean prend sa source sur les hauteurs qui séparent le Maine
dii Canada et sur une partie de son cours elle constitue la ligne de frontière entre
le Canada et les Etats-Unis.

De Saint-Jean à Frédéricton 78 l.chicots " ont été enlevés à différents endroits
de la rivière. Du 1er au 18 juillet et du 20 septembre au 15 octobre, le dragueur
New Dominion a été occupé à ouvrir un chenal jusqu'au quai public à la tête de la
baie de Belleisle, comté de King ; les travaux ont été terminés à cette dernière date.
Au Grand Lac, comté de Queen, le même dragueur a été occupé à améliorer le
chenal à. travers les battures,.travaillant du 18 juillet au 10 septembre. Entre

Spring Hill et l'Ile-à-l'Ours, des barres de sable et des cailloux ont été enlevés. Des
barres de sable et des cailloux qui obstruaient le chenal ont été enlevés entre l'Ile-

xxxiv

5 2 Victoria., A. 1889'



Documents de la- Session(No. 9.)

à-l'Ours et les chutes Medactie. Aux chutes Meductic on a dû miner, et des barres
de sa ble et des cailloux ont été enlevés du chenal entre les chutes et la Rivière aux
Anguilles, et le chemin de halage a été réparé. Le chemin de halage a été réparé,
et des obstacles ont été enlevés entre la rivière aux Anguilles et la rivière des
Chutes. Entre Aroostook et la rivière au Saumon, le chemin de halage a subi
des réparations. Le chemin de halage a été réparé et des obstacles ont été enlevés
entre la rivière au Saumon et le Grand-Saut. Au Grand-Saut des obstacles
ont été enlevés, et le barrage ·du côté est de la rivière a été réparé.- Du
Grand-Saut à la rivière Saint-François les ponts du chemin de halage ont subi
des réparations et le chenal a été nettoyé de cailloux et de barres de sable. A
Edmiundston le brise-lames a été planchéié. Sur la rivière Tobique en aval des-
fourches, lechemin de halage a été réparé, des cailloux etc, ont été enlevés du
chenal. (Annexe 5, pages 66, 67 et 79.)

SAINT-JEAN.

Saint-Jean, métropole du commerce de la province, est située à l'embouchure
de la rivière Saint-Jean ; c'est, comme on le sait, un port de mer important.

DOUANE.

Une partie de la toiture de l'édifice a été renouvelée.
Lesoavragesten fer intérieurs ont été peinturés à neuf. Certains" bureaux,

ainsi que les passages et les corridors ont été nettoyés, badigeonnés et peinturés,
et la boiserie a été vernie, etc. Le sous-sol a ét modifié de manière à permettre
aux voitures de déposer la houille directement dans la soute à charbon.

HOPITAL DE LA MARINE.
Le toWita été temporairement réparé et l'appareil de chauffage a été prolongé.

BUREAU DE POSTE.

Un bureau pour les matières en entrepôt a été installé. Des grillages en fer
ont été posés aux chassis du sous-sol, et une main-courante en fer à l'extérieur de
l'édifice.

CAISsE D'ÉCONOMIE.

Des réparations générales ont été faites à cet édifice. (Annexe 2, pages 28
-et 29.)

PORT.

Un contrat a été passé pour la reconstruction de la partie des travaux de
protection qui se trouvent à l'extrémité intérieure du brise-lames à la Pointe-au-
Nègre, autour du pied du promontoire sur lequel se trouve le fort Dufferin,
travaux qui avaient été considérablement endommagés, et pour le renforcement et
les réparations d'autres parties des travux; et à l'expiration de ,l'exercice les
travaux étaient à moitié terminés. (Annexe 5, page 67.)

SAINT-STEPIIEN-(SAINT-ETIENNE.)

Saint-Stephen, dans le comté de Charlotte, est situé à la tête de la navigation
-de la rivière Saiite-Croix qui formie partie de la ligne de frontière entre le'Nouveau-
Brunswick et les Etats-Unis.
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EDIFICE PUBLIC.

Le bureau de poste a été muni d'un coffre-fort, de meubles et de tapis, et
l'appareil à gaz, etc., a été posé. (Annexe 2, page 29.)

UPPER SALMON (RIVI ÈRE.)

La rivière Upper Salmon, dans le comté Albert, se jette dans la baie Salisbury,
4 milles.environ au nord-est de Mathews Hiead.

Le nouveau prolongement du brise-lames dont j'ai parlé dans mon rapport du
dernier exercice, a été terminé, et l'extrémité intérieure de la partie construite en
-1883, a été assujétie au moyen de bordages à joints clos et par des faseines et des
pierres déposées de chaque côté. (Annexe 5, page 67.)

WILSON'S BEACH, CAMPOBELLO.

Wilson's Beach est situé du côté ouest de l'île Campobello, près de son extrémité
septemtrionale.

Le brise-lames a été exhaussé, bordé à- joints clos et réparé généralement.
(Annexe 5, page 67.)

WOODSTOOK.

Woodstock, chef-lieu du comté de Carleton, est situé sur la rive gauche de la
rivière Saint-Jean, à 63 milles de Frédéricton, par le chemin de fer du Nouveau-
Brunswick.

BUREAU DE POSTE, DOUANE, ETC.

Dans le cours de l'exercice on a fait l'acquisition de tapis, et de menues répara-
tions ont été exécutées. (Annexe 2, page 29.)

PROVINCE DE QUEBEC.

AYLMER.

Aylmer est le chef-lieu du comté d'Ottawa, et situé sur l'Ottawa à environ 9.
milles de la ville d'Ottawa.

BUREAU DE POSTE.

Un contrat a été passé pour la construction d'un édifice de 2J étages, 39 et 29-
pieds, avec murs en brique et parements et fondations en pierre, et une annexe en
bois en arrière de 24 et 20 pieds. (Annexe 5, page 29.)
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BAGOTVILL E.

Bagotville--ou Saint-Aiphonse de Bagotville,-se trouve à la tête de la baie
des Ha ! Ha!, rivière Saguenay.

Le plancher du quai a été réparé là où c'était nécessaire. (Annexe 5,

page 71.)

BERTHIER (EN lHAUT).

Berthier (en haut), dans le comté du même noin, se trouve sur la côte nord du
Saint-Laurent, 45 milles au nord-est de Montréal.

Le brise-glace construit en 1886 a é'é exhaussé de 3 pieds. (Annexe 5,
page 67.)

CAP DE L . MADELEINE.

Le cap de la Madeleine-est situé dans le comté de Champlain, à environ deux
milles en aval des Trois-Rivières, sur la rive nord du Saint-Laurent.

Une jetée de 521 x 23 pieds au sommet, avec un abord de 200 pieds de Ion-
gueur, ayant 8 pieds d'eau à son extrémité du large, a été construite à cet endroit.
(Annexe 5, page 67.)

CARLETON.

Carleton, dans le comté de Bonaventure, se trouve sur la côte sud de la Baie
des Chaleurs, à 36 milles de Campbellton et à 5 milles de Dalhousie, N.-B.

- Une salle d'attente et un hangar à marchandises ont été construits sur le
quai. (Annexe 5, page 67.)

CHICOUTIMI.

Chicoutimi, dans le comté du même nom, est situé sur la rive sud de la rivière
Saguenay, à la tête de la navigation, et à 71½ milles de Tadoussac.

HÔPITAL DE MARINE.

L'intérieur du chemin couvert a été terminé et l'édifice a subi diverses répara-
tions. (Annexe 2, page 29.)

COATICOOK.

Coaticook, dans le comté de Stanstead, se trouve sur la rivière Coaticook, 122
milles au sud-est de Montréal.

EDIFICE PUBLIOC

Tel que mentionné dans mon rapport du dernier exercice, on a fait l'acquisition
d'un emplacement pour l'érection d'un édifice public à cet endroit.

Dans le.cours du dernier exercice un contrat a été passé pour la construction
d'un édifice devant servir au bureau de poste. à la douane et aux bureaux du revenu
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de l'intérieur. L'édifice aura 2½ étages,.41 x 56 pieds, une annexe à un étage de
42 pieds 6 pouces sur 20 pieds. Les murs seront en briques avec parements et

fondations en pierre. (Annexe 2, page 30.)

COTEAU DU LAC.

Côteau du Lac, ou Saint-Ignace de Soulanges, se trouve sur la rive nord dua
fleuve Saint-Laurent, à 34 milles en amont de Montréal.

Un quai de 100 pieds de longueur, 20 pieds de largeur, ayant 6 pieds d'eau à
son extrémité du large,.avec un abord de 110 pieds de longueur, est en voie de
construction à cet endroit, et était à .moitié terminé à l'expiration de l'exercice.
(Annexe-5, page 68.)

ETANG-DU-NORD.

L'Etang-du-Nord, dans le comté de Gaspé, est situé à'l'extrémité occidentale
de l'île aux Meules, une des îles du groupe de la Madeleine, golfe Saint-Laurent.

Le brise-lames qui était en voie de construction à cet endroit depuis un certain
temps, est maintenant terminé. Il a 500 pieds de longueur, avec une largeur au

sommet de 82 piels. (Annexe 5, page 68.)

FLINT, QUAI DE.

Le quai de Flint est à la tête du lac Mégantie.
Ce quai qui a été endommagé par la glace lors de la débâcle du printemps, a été-

réparé.

GROSSE-ILE.

Une île dans le fleuve Saint-Laurent, à environ 33 milles en aval de Québec,
dans le comté de Montmagny.

QUARANTAINE.

L'édifice a subi des réparations générales, et l'enduit de l'hôpital de brique,
détruit par la gelée, a été renouvelé. (Annexe 2, page 30.)

IIULL.

La ville de Hull se trouve dans le comté d'Ottawa, sur la rive nord de la
rivière Ottawa; elle est reliée à la capitale par le pont suspendu Union.

BUREAU DE POSTE.

Cet édifice a été terminé, installé, meublé et muni d'un appareil de chauffage à
l'eau chaude. (Annexe 2, page 30.)

ILE AUX COUDRES.

L'île aux Coudres se trouve dans le comté de Charlevoix, à 12 milles de, la

baie Saint-Paul,
Le bois de charpente et les défenses de la façade du quai ont étérenouvelés là.

où c'tait nécessaire. (Annexe 5, page 68.)
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ILE-PERROT.

L'Ile-Perrot, dans le comté de Vaudreuil est située dans le Saint-Laurent entre
le lac des Deux-Montagnes et le lac Saint-Louis.

Le quai dit être en voie de construction, dans mon rapport du dernier exercice,
a été terminé. Il se compose d'un caisson, long de 130 pieds et large de 30 pieds,
ayant une profondeur d'eau de 8 pieds, et est éloigné du rivage de 580 pieds.

(Annexe 5, page 68.)

ILE-VERTE.

Ile-Verte est le chef-lieu du comté de Témiscouata.
Un caisson de 50 et 40 pieds et de 20 pieds de hauteur, est en voie de cons-

traction à cet endroit. (Annexe 5, page 68.)

JOLIETTE.

Joliette se trouve dans le comté du même nom, et est situé sur la rivière
l'Assomption.

BUREAU DE POSTE, ETC.

Un emplacement ayant été acheté, un contrat a été passé pour la construction

d'un édifice de 2, étages de hauteur, 31 et 50 pieds, en brique,,avec parements et

fondations en pierre, et d'une annexe en brique à un étage, 17 et 31 pieds ; les
travaux sont en voie d'exécution. (Annexe 2, page 30.)

KAMOURASKA.

Kamouraska, dans le comté du même nom, se trouve sur la rive sud du Saint-

Laurent, 90 milles en aval de Québec.
Des réparations nécessaires ont été faites au quai pOur l'empêcher d'être

avarié par la glace.

LAPRAIRIE.

Laprairie, chef-lieu du comté du même nom, se trouve sur la rive sud du Saint-
Laurent, 7 milles en amont de Montréal.

Afin de prévenir les inondations désastreuses des années dernières, une levée
en terre de 1,600 pieds de longueur a été construite, et a eu de très heureux
résultats. Un mur de soutènement en coffrage a aussi été construit sur une
longueur de 480 pieds. Uô nouveau chenal a été ouvert du chenal principal du
Saint-Laurent jusqu'au quai public, par un des dragueurs du département.
(Annexe 5, pages 68 et 81.)

LES EBOULEMENTS.

Les Eboulements, dans le comté de Charlevoix, est situé sur la côte nord du
Saint-Laurent, 69 milles environ en aval de Québec.

La jetée de cette localité a subi de menues réparations. (Annexe 5, page 68.)
[1888] xxxix

52 Victoria. A.1889



Documents de la Session (No. 9.)

L'ISLET.

L'Islet est situé sur la rive sud du Saint-Laurent à 63 milles en aval de Québec.

La chaussée et la cale de cette jetée ont été réparées. (Annexe 5, page 68.)

LONGUEUIL.

Longueuil, chef-lieu, du comté de Chambly, est situé sur la rive sud du Saint-

Laurent, à 3 milles de Montréal,
Le contrat pour la construction du quai à cet endroit, dont parle mon rapport

du dernier exercice, a été terminé dans le cours du présent exercice. (Annexe 5,
page 67.)

RESERVE DES SAUVAGES DE MARIA.

La chapelle catholique a subi des réparations nécessaires. (Annexe 2, page 30.)

MONTRÉAL.

Montréal, la plus grande ville du Canada, se trouve à la tête de la navigation
océanique du Saint-Laurent, et est le principal port d'importation et d'exportation
de la Confédération.

ARSENAUx.

L'installation des arsenaux et l'ameublement des bureaux sont à se fair3.

DOUANE.

L'installation de la grande salle a subi des changements importants, et une
pièce non meublée a été installée pour les archives.

ENTREPOT DE VÉRIFICATION.

La toiture a été réparée.

BUREAU DE POSTE.

Diférents changements, additions et réparations, ont été faits à cet édifice.
(Annexe 2, page 31.)

MALBAIE.

Malbaie ou ,Murray Bay, dans le comté de Charlevoix, se trouve sur la rive
nord du Saint-Laurent, à 84 milles en aval de Quêbec.

Le quai a subi de menues réparations. (Annexe 5, page 69.)

NEW.CARLISLE.

New-Carlisle, chef-lieu du comté de Bonaventure, se trouve sur la rive nord de
la baie des Chaleurs, à 65 milles en aval de Campbellton, N.-B.

Le quai a subi des réparations nécessaires. (Annexe 5, page 69.)
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NEWPORT (RIVIÈRE).

La rivière Newport se trouve dans le comté de Gaspé et se déverse dans la
baie des Chaleurs, du côté nord.

Les matériaux nécessaires au prolongement des ouvrages de protection ont été
préparés. (Annexe 5, page 69.)

PAPINEAUVILLE.

Papineauville est situé sur l'Ottawa, à 41 milles en aval de la ville d'Ottawa.
Du 23 mai jusqu'à l'expiration de l'exercice un dragueur du département a été

occupé à creuser un chenal de l'Ottawa jasque dans la baie de Papineauville, et
les travaux ont favorablement progressé. (Annexe 5, pages 67, et 81.)

PEROE

Percé, dans le comté de Gaspé, est situé sur la rive mnord et à l'entrée de la baie
des Chaleurs.

Un contrat a été passé pour la construction d'an quai, et à l'expiration de l'ex-
ercice les travaux étaient assez avancés. (Annexe 5, page 69.)

PIOPOLIS (QUAI DE.)

Le quai de Piopolis est à l'extrémité sud-ouest du lac Mégantic. Le quai a subi
de menues réparations.

PORT DANIEL.

Port Daniel, dans le comté de Bonaventure, est situé sur le côté nord de la baie
des Chaleurs, environ 75 milles on bas de Campbellton, N.-B.

Un contrat a été passé pour la construction d'un quai de 350 pieds de longueur
et d'une largeur variante, avec un caisson de 50 pieds carrés à l'extrémité du
large ; et à l'expiration de l'exercice, les travaux étaient presque terminés. (Annexe
5, page,69.)

QUEBEC.

Québec, capitale de la province du même nom, est situé sur la rive nord du
Saint-Laurent, à son confluent avec la rivière Saint-Charles, 160 milles en aval de
Montréal.

CITADELLE.

Le logement de Son Excellence a subi les réparations:et modifications ordinaires.

ROCHER DE LA CITADELLE.

Une nouvelle quantité de schistequi mettait la vie et la propriété en danger, a
été enlevée.

1. 1889I
32 Victoria.
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DOUANE.

On a fait des réparâtions considérables au plancher du sous-sol. Les ouvrages
de plomberie ont été en grande partie renouvelés, et un nouveau puits a été foré.

'SALLE D'EXERCICE.

Cet édifice a été terminé.
DÉPOT D'IMMIGRANTS.

Cet édifice qui a été décrit dans mon rapport du dernier exercice a été terminé
et remis au département de l'agriculture.

OBSERVATOIRE.

Le toit et la résidence ont été réparés.

BUREAU DE POSTE.

Des réparations générales ont été faites à cet édifice, là où le besoin s'en faisait
sentir.

EDIFICE DU QUAI DE LA REINE.

Des réparations générales ont été faites. (Annexe 2, pages 31, 32.)

RIVIÈRE CABANO.

Cette rivière se verse dans le lac Témiscouata.
Cette rivière a été nettoyéa de cailloux et de bois mort sur une longueur de 15,

milles. (Annexe 5, page 69.)

RIVIÈRE CHATEAUGTJAY.

Cette rivière se verse dans le Saint-Laurent, du côté sud, à quelques milles en,
amont de Caughnawaga.

Deux dragueurs du département ont travaillé dans le bras inférieur de la,
rivière, afin d'obtenir un chenal da 8 pieds. (Annexe 5, pages 69, 81 et 82.)

RIVI2RE DU LIÈVRE.

La rivière dn Lièvre, dans le comté d'Ottawa, se jette dans la rivière du même
nom du côté nord, à environ 18 milles en aval de la ville d'Ottawa.

Les entrepreneurs ont continué la construction d'une écluse et d'un barrage aux
Petits-Rapides, dont il est parlé dans mon rapport du dernier exercice; et à
l'expiration de l'exercice les travaux étaient bien avancés. (Annexe 5, page 70.)

RIVIERE-DU-LOUP (EN BAS) OU FRASERVILLE.

La Rivière-du-Loup ou Fraserville, chef-lieu du comté de Témiscouata, est situé
sur la rive sud du Saint-Laurent à environ 114 milles en aval de Québec.

IUne certaine quantité de sable, de graviers et de cailloux a été enlevée da che-
nal intérieur. (Annexe 5, page 70.)
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RIVIÈRE.DU-LOUIP (EN HAUT).

La Rivière-du-Loup, dans le comté de Maskinongé, se jette dans le Saint-Laui-
rent (lac Saint-Pierre) sur la rive nord, à 21. milles en amont de Trois-Rivières.

Le dragage à travers la barre à l'embouchure de la rivière, et dont j'ai parlé-
dans mon rapport du dernier exercice, s'est continué. (Annexe 5, page 70.)

RIIRE GATINEAU.

La Gatineau se jette dans l'Ottawa du côté nord, en aval de la ville d'Ottawa.
Le dragueur Yipissing, du département, a été occupé aux mois de septembre,

et octobre à draguer un chenal en aval du pont du chemin de fer Canadien du
Pacifique et à travers une barre au large du quai du bateau-passeur, à la Pointe-
Gatineau. (Annexe 5, pages 70 et 81.)

RIVIÈRE MADAWASKA.

Cette rivière prend sa source dans le lac Téniiscouata, et après avoir suivi un
cours de 30 milles, elle se verse dans la Saint-Jean, à Edmundston, N.-B.

Des roches et des cailloux qui obstruaient la navigation ont été enlevés sur un
parcours d'un mille de la rivière, environ. (Annexe 5, page 70.)

RIIIE RE NICOLET.

La rivière Nicolet, dans le comté du même nom, se jette dans le Saint-Laurent
du côté sud, au pied du lac Saint-Pierre.

Une nouvelle longueur de 630 pieds de travaux de protection en pilotis, a,été-
enfoncée. (Annexe 5, page 67.)

RIVIERE OUELLE.

La rivière Ouelle traverse le comté de Kamouraska et se jette dans le Saint-
Laurent, du côté sud, à 75 milles en aval de Québec.

La jetée a été réparée. (Annexe 5, page 10.)

RIVIÈ RE RICHELIEU.

La rivière Richelieu se verse dans le Saint-Laurent, du côté sud, à la tête du
lac Saint-Pierre, à 45 milles en aval de Montréal.

Deux.brise-glace ont été construits dans le cours de l'exercice pour protéger la
ville de Sorel pendant la débâcle du printemps.

Les dragueurs Nipissing et Queen ont été occupés à redresser et à creuser le
chenal croche entre l'île et la rive occidentale, à Saint-Antoine. (Annexe 5, pages
70Z, 80 et 82.)
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RIVIERE SAINTE-ANNE DE BEAUPRE.

Cette rivière traverse le comté de Montmorency et se jette dans le Saint-Lau-
rent, du côté nord, à environ 22 milles on aval de Québec.

Les améliorations entreprises pour faciliter le oflttage du bois'sur cette rivière
ont été terminés. (Annexe 5, page 71.)

RIVIERE SAINT-FRANÇo0IS.

La rivière Saint-François prend sa source dans le comté de Wolfe, et après
avoir suivi un cours d'environ 100 milles, elle se jette dans le lac Saint-Pierre, dt

côté sud.
Le dragage à travers la batture à l'embouchure de la rivière, à travers la

ébarre deux milles en amont des scieries Tourville, et à travers une autre barre au
Grand Coude, s'est continué pendant l'exercice. (Annexe 5, page 71.)

RIVIÈRE SAINT-LOUIS.

Cette rivière coule dans une direction est à travers le comté de Beauharnois
et se jette dans le Saint-Laurent, à Beauharnois.

Le dragueur Saint-Louis a terminé le 16 octobre le creusage du coursier d'ali-
mentatiori. (Annexe 5, pages 71 et 82.)

RIVIÈRE YAMASKA.

La rivière Yamaska se trouve dans le comté du même nom, et elle se jette
dans le Saint-Laurent, à la tête du lac Saint-Pierre, sur.la côte au sud.

Le caisson et le barrage de l'Ile à Cardin ont subi différentes réparations et
modifications nécessaires. (Annexe 5, page 71.)

SHERBROOKE.

Sherbrooke, chef-lieu du comté du même nom, est situé sur la rivière Magog,

101 milles à l'est de Montréal, par le chemin de fer du Grand-Tronc.

EDIFICE PUBLIC.

La toiture a été réparée et d'autres travaux ont été exécutés. (Annexe 2,
,page 33.)

SOREL.

Sorel, chef-lieu du comté de Richelieu, est situé sur la rive nord de la rivière
Richelieu, à son conluent avec le Saint-Laurent, 45 milles en aval de Montréal.

ÉDIFICE PUBLIC.

Une horloge a été posée dans la tourelle. (Annexe 5, page 33.)'
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SAINTE-ANNE DE SOREL.

Sainte-Anne de Sorel, dans le comté de Richelieu, est située sur la rive sud-est
du Saint-Laurent, à environ 3 miles en aval de Sorel.

Un nouveau brise-glace a été construit dans cours de l'exercice, et la jetée n° 3
a été exhaussée. (Annexe 5, page 71.)

SAINTE-ANNE DU SAGUENAY.

Sainte-Anne du Saguenay se trouve dans le comté de Chicoutimi, sur le Saguenay,
vis-à-vis Chicoutimi.

On s'est procuré le bois nécessaire à la construction du quai à cet endroit.
(Annexe 5, page 71.)

SAINT-FRANÇOlS (ILE D'ORLEANS.)

Saint-François est situé à l'extrémité est de l'Ile d'Orléans, à environ 21 milles
en aval de Québec, dans le comté de Montmorency.

Un débarcadère a été continué et d'autres améliorations ont été faites. (Annexe
5, page 71.)

SAINT-IR lTÉ E.

Saint-Irénée, dans le comté de Charlevoix, se trouve sur la rive nord du Saint-
Laurent, à '8 milles en aval de Québec.

Le caisson a été exhaussé de 19 pieds. (Annexe 5, page 72.)

SAINTJÉROME.

Saint-Jérôéme, chef-lieu du comté de Terrebonne, est situé sur la rivière du
Nord, 33 milles au nord de Montréal, par chemin de fer.

ÉDIFIcE PUBLIO.

Un contrat a été passé pour la construction d'un édifice en brique, avec fonda-
tions et parements en pierre. Le corps principal, de 40 x 56 pieds, aura deux étagese
un sous-sol et une inansarde, avec un portique à deux étages sur la façade, de 18 x 8
pieds; et il y aura une annexe à une étage en arrière, 33 x 21 pieds, qui sera occupée
par le bureau de poste, la douane, l'entrepôt de vérification, et les poids et mesures.
(Annexe 2, page 32.)

SAINT-L AURENT.

Saint-Laurent, sur l'île d'Orléans, dans le comté de Montmorency, se trouve à 14
milles au nord-est de Québec.

La chaussée du quai a été réparée, la cale terminée, et les réparations ont été
faites aux parements extérieurs et à la superstructure, etc. (Annexe 5, page 72.)
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SAINT-MICHEL.

Saint-Michel, dans le comté de Bellechasse, est situé sur la rive sud du Saint-

liaurent, à 16 miles en aval de Québec.
Des réparations considérables ont été faites au quai. (Annexe 5, page 72,)

SAINT-REGIS.

Saint-Régis, dans le comté d'Huntingdon, est situé sur la côte sud du Saint-

'Laurent, 6 milles de Cornwall, Ont.
Des chassis doubles ont.été préparés, et la boiserie et les hauts de cheminées, ont

-été réparés. (Annexe 2, pagé 33.)

SAINT-VINOENT-DE-PAUL.

Saint-Vincent-de-Paui est situé sur la rivière des Prairies, dans le comté de

aval, à 13 miles de Montréal.
PÊNITENcIER.

Un bâtiment en pierre de taille pour la chaudière et la machine a été érigé et

-terminé. Les résidences du préfet et du sous-préfet ont été remises à neuf et munies

d'un appareil de chauffage à l'eau chaude. L'appareil du chauffage à vapeur des
dortoirs et de la salle des gardes a été terminé. Une glacière et un hangar à bois

-ont été construits. La partie inférieure du pont, qui conduit à la carrière a -été

renouvelée. La salle des gardiens a été modifiée et réparée. Un grand four; pour

la boulangerie a été construit et d'autres améliorations et réparations ont été faites

aux édifices. (Annexes 2, pages 32, 33.)

TROIS-RIVIE RES.

La ville de Trois-Rivières, qui constitue le district électoral du même nom, est
-située à la tête de marée du Saint-Laurent, 77 milles en amont de Québec.

DOUANE.

L'édifice a été muni d'un appareil de chauffage à l'eau chaude. Certains articles
d'installation ont été fournis aux bureaux de l'excise, et les réparations générales
-ont été exécutées.

BUREAU DE POSTE.

Le système d'égout a été modifié et prolongé, un nouvel appareil de chauffage a
l'eau chaude, muni de tuyaux additionnels, etc., a été posé. (Annexe 2, pages 33, 34.)

PORT.

Un brise-glace de 30 x 26 pieds à la base, et de 17 pieds-2 pouces de- hauteur, ,
-été construit sur l'avant-rive du Saint-Laurent à environ 1,600 pieds en amont du
quai de Dean. (Annexe 5, page 72.)
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VAUDREUIL.

Vaudreuil dans le comté du même nom, se trouve sur la rivière Ottawa, 25
milles environ en haut de Montréal.

Dans le cours de l'exercice un quai de 324 pieds de longueur, 20 pieds de lar-
geur, le caisson extérieur étant de 30 x 20 pieds, a été construit à cet endroit.
(Annexe 5, page 72.)

PROVINCE D'ONTARIO.

AMHERSTBURG.

Amherstburg, dans le district électoral d'Essex-Sud, est situé sur la rivière
Détroit, cinq milles en amont de l'endroit où elle se joint au lac Erié.

BUREAUDE POSTE.

L'appareil de chauffage a été modifie, et.des réparations ont été faites à l'édi-
fice. (Annexe 2, page 34.)

BAR RI E.

Barrie, dans le district électoral de Simcoe-Nord, est situé sur la baie de Kema
penfeldt, bras du lac Simcoe, 60 milles au nord de Toronto.

BUREAU DE'POSTE.

Un mur d'enceinte en pierre a été construit; un trottoir en blocs de bois a été
posé sur les rues qui longent les façades de l'édifice, et on a fait l'acquisition de
certains articles d'installation et d'ameublement., (Annexe 2, page 34.)

BELLEVILLE.

Belleville est situé dans le district électoral de-Hastings-Ouest, à l'embouchure
de la rivière Moira qui se jette dans la baie de Quinté, 43 milles à l'ouest de Kingston.

BUREAU DE POSTE.

Les ouvrages de plomberie, etc., ont subi les réparations ordinaires. (Annexe
2, page 34.)

PORT.

Le dragage du chenal pour former un débouché à la rivière pendant la crue
-des eaux, s'est continué pendant l'exercice, nais par suite du peu de profondeur
de l'eau, et la nature dure des matièras à enlever, les travaux n'ont pas progressé
aussi rapidement que la chose aurait eu lieu autrement. (Annexe 5, page 72.)

BERLIN.

Berlin, dans le district électoral de Waterloo-Nord, est situéý sur la Grande-
Rivière, à 62 milles de Toronto par le chemia dc 'fer Grand-Tronc.
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BUREAU DE POSTE, ETC.

Jn nouvel égout a été posé; le logement du gardien a été nettoyé et des
réparations ont été faites. (Annexe 2, page 34.)

BRAMPTON.

Brampton, chef-lieu du comté de Peel, est situé sur la rivière Etobicoke, à 21
milles au nord-ouest de Toronto.

BUREAU DE POSTE, ÉDIFICE PUBLIC.-

On a fait l'acquisition d'un lot pour construire un édifice public; les plans etc.,
sont à se préparer. (Annexe 2, page 34.)

BROCKVILLE.

iBrockville, chef-lieu des comtés-unis de Leeds et de Grenville, est situé au pied
du lac des Mille-Iles, sur la rive nord du Saint-Laurent, à 125 milles de Montréal,

BUREAU DE POSTE ETC., fDIFICE.

Un trottoir granolithique a été posé en face de l'édifice et des ventilateurs ont
été posés dans les chassis. (Annexe 2, page 34.)

CAYUGA.

Oayuga, chef-lieu du comté de Haldimand, est situé sur la Grande-lRivière, à
25 milles au sud de lamilton.

BUREAU DE POSTE.

;. Jn contrat a été passé pour l'érection d'un bureau de poste. Il se composera
d'un corps principal à 2 étages, avec sous-sol et mansarde, 38Î x 25 pieds, et d'une
allonge à un étage, de 25 x 23 pieds, à l'exclusion de la voute. Les murs seront en
brique avec fondations et parements en pierre. (Annexe 2, pages 34 et 35.)

CHATH AM.

Chatham, chef-lieu du comté de Kent, est situé sur la rivière Thames, 67 milles
au sud-ouest de London par le chemin de fer Grand-Tronc.

BUREAU DE POSTE, ETC.

Des réparations ordinaires ont été faites. (Annexe 2, page 35.)

COBOURG.

Cobourg, dans le district électoral de Northumberland-Ouest, est situé sur la
rive nord du lac Ontario, 96 milles à l'ouest de Kingston.
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BUREAU DE POSTE, DOUANE, ETC.

Différentes modifications ont été faites à l'édifice et à l'installation. (Annexe

2, page 35.)
PORT.

Au mois de mars dernier un contrat a été passé pour la reconstruction d'une

partie de la jetée ouest; les travaux progressent favorablement. Le port intérieur

a été creusé à 13 pieds par un des dragueurs du département. (Annexe 5, pages
(72 et 81.)

COLLINGWOOD.

Collingwood, dans la circonscription électorale de Simcoe-Nord, est situé sur
la rive sud de la baie Georgienne, à 9 imilles de Toronto par chemin de fer.

Dans le cours de l'exercice un contrat a été passé pour l'exécution de travaux
ayant pour objet de fermer l'ouverture pratiquée entre l'ancien quai et l'extrémité
occidentale du brise-lames du large ; et à l'expiration de l'exercice les travaux
étaient presque terminés.

CORNWALL.

Cornwall, chef-lieu da district électoral de Cornwall et Stormont, est situé sur
le Saint-Laurent, 67 milles à l'ouest de Montréal.

BUREAU DE POSTE, ETC., EDIFICE.

Jne horloge a été mise dans la tourelle, à laquelle des ventilateurs ont été
posés; la pièce où se trouve l'horloge a été planchéiée. (Annexe 2, page 35.)

GALT.

Galt, dans le district électoral de Waterloo-Sud, est situé sur la Grande-Rivière,
25 milles au nord-ouest de Hamilton.

ÉDIFICE PUBLIC.

Un pavé en granit a été posé le long de la rue qui fait face à l'édifice. Annexe
2, page 35.)

GANANOQUL

Gananoqui, dans fle district électoral de Leeds-Sud, est située à l'embouchure
de la rivière Gananoqui, qui se jette dans le Saint-Laurent, environ 20 milles au
nord-est de Kingston.

BUREAU DE POSTE.

Les autorités municipales ayant ·fait don d'un emplacement, un contrat a été
passé pour l'érection d'un édifice à 2 étages, de 38 x 25 pieds, avec une allonge à
un étage, de 25x25 pieds, à l'exclusion de la voute. Les murs seront en brige,
avec parements et fondations en pierre. (Annexe 2, page 35.)
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GODERICH.

Goderich, dans le district électoral de Huron-Ouest, est situé sur la rive est du
lac Huron, à l'embouchure de la rivière Maitland.

Dans le cours de l'exercice, un dragueur du département a été occupé à creuser
un passage d'une profondeur de 18 pieds à travers la barre qui ferme l'entrée du
port. Il s'est fait aussi du dragage le long des quais et entre les jetées. (Annexe
5, pages 73 et 80.)

GUELPH.

Guelph, dans le district électoral de Wellington-Sud, est situé sur la rivière
Speed, à environ 48 milles de Toronto par le chemin de fer Grand-Tronc.

BUREAU DE POSTE.

Cet édifice a été nettoyé et réparé. (Annexe 2, page 35.)

HAMILTON.

La ville de Hamilton, comprenant un district électoral qui élit ,deux députes,
est dans le comté de Wentworth, sur la baie de Burlington, à l'extrémité occiden-
tale du lac Ontario.

SALLE D'EXERCICE.

Cet édifice, dont la description se trouve dans mon rapport du dernier exercice
était à peu près terminé au 30 juin.

BURAU DE POSTE,

L'appareil de chauffage a été modifié et agrandi, et on a fait l'acquisition de
quelques articles d'installation et d'ameublement. (Annexe 2, pages 35 et 36.)

HILTON OU MARKSDALE.

Hilton ou Marksdale, dans le comté d'Algoma, se trouve sur le côté nord de
l'île Saint-Josepb, presque vis.à-vis des mines de Bruce, à environ 50 milles du
Saut-Sainte-Marie.

Les travaux que mon dernier rapport disait être en voie d'exécution, ont été
terminés au mois d'août 1887.

KAMINISTIQUIA (RIVIFRE.)

La rivière Kaministiquia prend sa source dans le Lac-des-Chiens, comté d'Al-
goma, et se jette dans la baie du Tonnerre, lac Supérieur, près de Port-Arthur.

Le dragage s'est continué pour améliorer la navigation de la rivière, et le
chenal à travers la batture, à son embouchure, a.été élargi. Les bàtiments du plus
fort tonnage qui naviguent sur les lacs de l'ouest, peuvent maintenant se rendre
jusqu'aux grands élévateurs de Fort-William. (Annexe 5, page75.)

RINCARDINE.

Kincardine, dans le district électoral de Bruce-Ouest, est situé à l'embouchure
de la rivière Pénétangore, qui se jette dans le lac Huron, 31 illes au nord de
Goderich.
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On est à enfoncer des palplanches le long de la façade nord de la jetée sud,
pour l'empêcher de tomber dans le chenal. Un dragueur du département a travaillé
du 29 août au 27 octobre, donnant une profondeur de 16 pieds à l'eau basse entre
les jetées, et enlevant des obstacles qui obstruaient le bassin. (Annexe 5, pages 73
et 80.)

KINGSTON.

Kingston est situé sur la rive est du lac Ontario, à 172 milles à l'ouest Ae
Montréal.

PÉNITENcIER.

Des additions, des modifications et des améliorations ont été faites aux diffé-
rents édifices, aux logements des fonctionnaires, aux boutiques, etc., et des répara-
tions, et., ont été faites généralement là où c'était nécessaire ; on trouvera les
détils de ces travaux à l'annexe 2, pages 36 et 37.

PoRT.

Les travaux se sont continués dans le cours de l'exercice sur la barre de la
Pointe-Frédéeri, et 2'818 verges cubes de roc ont été enlevées dans le cours de
l'exercice. (Annexe 5, page 73.)

KINGSVILLE.

Kingsville, dans le district électoral d'Essex-Sud, est situe sur le lac Erié, entre
la Pointe-Pelée et la rivière Détroit, environ 25' milles >àl'estd'Amherstburgh.

Une partie de la superstructure d'e la jetée occidentale a été reconstruite, et le
*côté ouestde iajèée eidetale a été recouverte de pierre pour en emàpêcher
l'affouillement. (Annexe 5, page 73.)

LAC DES BOIS.

La somme de $7,000 a été accordée par le parlement pour aider à la construe-
tion d'un barrage à Portage-du-Rat, dans le district de Ké*atin, à l'extrémité du
lac des ¿Bois, et le barrage ayant êté terminé la somme a été versée entre les mains
des autorités voulues.

LINDSAY.

Lindsay, dans le district électoral de Victoria-Sud, se trouve sur la rivière
Scugog, à 42 milles de Port-Hope et à 65 milles de Toronto.

BUREAU DE POSTE, DOUANE ET BUREAUX DU REVENU DE L'INTÉRIEUR.

Après avoir acquis un emplacement, le département a passé contrat pour la
construction d'un édifice, dont le corps principal, mesurant 5 t ,Èpieds, aura
deux étages, une mansarde et un sous-sol, une tourelle pour une orloge et une
allonge à!aun étage, de 57 et 23 pieds. (Annexe 2, page 37.)
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LE PETIT-COURANT.

Dans le district électoral d'Algoma, c'est le chenal qui sépare les îles La Cloche

et Manitouline, sur la route qui conduit des ports de la baie Georgienne au Saut-

Sainte-Marie, et se trouve à 140 milles environ au nord-ouest de Collingwood.
L'élargissement du chenal, dont il est parlé dans mon rapport du dernier

exercice, s'est continué jusqu'à l'expiration de la saison des travaux de 18z7.
(Annexe 5, page 73.)

RIVIE RE DE LA NATION DU SUD.

Cette rivière prend sa source dans le township de Matilda, comté de Dundas,
et après avoir suivi un cours sinueux d'environ 100 milles, elle se jette dans l'Ottawa,
à Plantagenet.

On a commencé à creuser un chenal à travers une batture de roche de 670
pieds de longueur, à 12 milles en aval du village de Casselman, et dans le cours de

l'exercice on a atteint une profondeur de 6 pieds à l'eau basse sur une longueur de

170 pieds. Un dragueur du département a été occupé du 2 au 19 novembre, à

enlever un dépôt de sable qui fermait l'embouchure de la rivière. (Annexe 5, pages

76 et 81.)

LONDON.

La ville de London, dans le comte de Middlesex, se trouve sur la rivière
Thames, 121 milles à l'ouest de Toronto.

DOUANE.
L'agrandissement de cet édifice, dont j'ai parlé dans mon dernier rapport, a té

terminé, et les bureaux ont été installés et occupés.

ÉCOLES D'INFANTERIE.

Cet édifice a été terminé et occupé. (Annexe 2, page 37.) -

MIDLAND.

Midland, dans le district électoral de Simcoe-Est, est au pied de la baie de
Gloucester, bras de la baie Georgienne, et est le terminus de la division!Midland du.
chemin de fer du Grand-Tronc.

Le quai dont parle mon dernier rapport a été terminé au mois de février
dernier. (Annexe 5, page 73.)

MCGIREGOR-CORIQUBE.

Le ruisseau ou la Crique MoGregor, traverse la ville de Chatham, comté de
Kent et se jette dans la rivière Thames.

Les ouvrages de protection en pilotis qui avaient été commencés dans le cours-

de l'exercice précédent, ont été terminés au mois de septembre 1887. (Annexe5,
page 73.)
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NAPANEE.

Napanee, chef-lieu du comté de Lennox, est situé sur la rivière Napanee, à 46
milles à l'ouest de Kingston par le chemin de fer du Grand-Tronc.

BUREAU DE POSTE ET DOUANE.

Après avoir fait l'acquisition d'un emplacement pour un édifice public, un con-
trat a été passé pour l'érection d'un édifice en pierre, dont le corps principal, de
48x58 pieds, aura deux étages avec mansarde et sous-sol, une annexe à un étage,
en arrière,-de 21x46 pieds, et une tourelle pour une horloge à l'encoignure de la
,rue. (Annexe 2, page 38.)

OAKVILLE.

Oakville, dans le comté de ialton, est situé sur le lac Ontario, 22 milles à
l'ouest de Toronto et 18 milles à l'est de Hamilton.

La reconstruction des 360 pieds du large de la jetée est, commeacée dans le
-cours de l'exercice précédent, a été terminée au mois d'octobre 1887. L'ancienne
partie de la jetée est, et la nouvelle canstraction ont été reliées, et le chenal entre
les jetées est et ouest, a été creusé à une profondeur de 12 pieds à l'eau basse.
(Annexe 5, page 74.)

ORANG E VILLE.

Orangeville, dans le district électoral de Wellington-Centre, est situé sur une
brarche de la rivière Crédit, et est à 40 milles de Toronto par le chemin de fer
Toronto, Grey et Bruce.

BUREAU DE POSTE.

Un coffre-fort à l'épreuve du feu a été installé. (Annexe 2, page 38.)

OTTAWA,

Ottawa, capitale de la Confédération, forme un district électoral qui élit deux
,députés, et est situé sur la côte sud de la rivière Ottawa, à 117 milles de Montréal
par le chemin de fer Canadien du Pacifique.

IMPRIMERIE.

La construction de la nouvelle imprimerie a progressé favorablement.

NOUVEL ÉDIFICE DÉPAPTEMENTAL, (RUE WELLINGTON.)

Des soumissions ont été demandées pour les escaliers en fer, et des soumissions
seront bientôt demandées pour l'appareil do chauffage.

EDIFICE DU PARLEMENT.

L'appartement du président de la Chambre des Communes a été modifié et
préparé, et l'édifice, le mobilier et l'installation ont subi les réparations ordinaires.

EDIFICE EST ET OUEST.

Les réparations nécessaires ont été exécutées, et on a fait l'acquisition d'articles
-d'ameublement, d'installation, etc.
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VICTORIA HALL.

On a acheté cet édifice, situé à l'encoignure des rues O'Connor et Queen, et la

partie supérieure a été modifiée et installée de manière à servir à la Galerie des

arts; on a conservé le rez-de-chaussée aux pêcheries.

ÉDIFICES PUBLICS, RtPARATION DES RUES, ETC.

Les rues que le département s'est chargé de maintenir, ont été réparées, et les.

trottoirs ont été entretenus libres de neige.
TERRAINS DU PARLEMENT.

Ces terrains ont été convenablement entretenus pendant l'exercice.
PARC DE LA CÔTE DU MAJOR.

De nouvelles améliorations ont été faites, et les terrains ont été entretenus eu

bon état.
MUSÉE GÉOLOGIQUE.

Une mansarde non terminée de l'édifice voisin a été louée, divisée et aménagée

en bureaux.
FERME EXPÉRIMENTALE CENTRALE.

Des contrats ont été passés pour la construction d'une résidence pour le surin-

tendant général des fermes expérimentales ; de 4 résidences pour les fonctionnaires ;
des granges et des écuries qui se rapportent nécessairement à cette institution ;
d'un musée, des laboratoires et bureaux, dont on trouvera une description complète
à l'annexe 2, pages 39 et 40.

HÔrEL DU GOUVERNEMENT.

Un nouveau séchoir a été construit dans le jardin,.et d'autres édifices ont subi
des réparations nécessaires. Des égouts ont été posés, et on a fait l'acquisition du
mobilier et des tapis nécessaires; et on a fait le nettoyage, les réparations néces-
saires, etc. (Annexe 2, p. 40.)

MUR DE SOUTÈNEMENT, COLLINE DU PARLEMENT.

Un mur do soutènement en 'offrage, de 310 pieds de longueur, et de 23 pieds,
de hauteur, a été construit au pied de la colline entre le canal Rideau et la maison
de la batterie électrique. (Annexe 5, page 75.)

PONTS DE LA VILLE D 'OTTAWA.

Les différents ponts sous le contrôle du département ont subi des réparations
générales nécessaires. (Annexe 10, page 134.)

OWEN-SOUND.

Owen-Sound, dans le district de Grey.nord, est situé à l'embouchure de la-
rivière Sydenham, qui se décharge dans la Baie Georgienne.

Une faible quantité de dragage a été faite dans ce fort.

PARRY-SOUND,

Parry Sound se trouve dans le district de Muskoka, sur la baie Georgienne, à 65
milles de Collingwood.

Des obstacles ont été enlevées du chenal qui conduit jusqu'aux quais.
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PEMBROKE.

Pembroke, dans le district électoral de Renfrew-Nord, est situé sur le lac des
Allumettes, élargissement de la rivière Ottawa, à 86 milles d'Ottawa par le chemin
de fer Canadien du Pacifique.

BUR!AU DE POSTE, ETC.

Tn contrat a été passé pour la construction d'an édifice en pierre à 2J étages,
de 44 sur 50 pieds, devant servir au bureau de poste, à la douane et au revenu de
l'intérieur. (Annexe 2, page 40.)

PETERBORO'.

Peterboro', dans le district électoral de Peterboro'-Ouest, est situé sur la
rivière Otonabee, et est à environ 94 mifles au nord-est de Toronto.

BUREAU DE POSTE.

Cet édifice a été terminé, installé, meublé et muni d'un appareil de chauffage
à l'eau chaude. (Annexe 2, page 41.)

PONT DU PORTAGE-DU--FORT.

Ce pont traverse l'Ottawa à Portage-du-Fort, à 60 milles en amont de l'Ottawa.
L'abord du pont du côté d'Ontario a été élargi de 20 pieds et toute la partie

supérieure du pont a été peinturée. (Annexe 5, page 74.)

PORT-ALBERT.

Port-Albert se trouve sur la rive est du lac Huron, à environ 9 milles au nord
de Goderich.

Les jetées, qui forment ce pont ont été réparées, et les travaux étaient près
d'être terminés à l'expiration de l'exercice. (Annexe 5, page 74.)

PORT-ARTHUR.

Port-Arthur, dans le comté d'Algoma, est situé sur la baie du Tonnerre, lac
Supérieur.

Le prolongement du brise-lames à 1600 pieds, dans une direction est, et dont
j'ai parlé dans mon dernier rapport, sera prochainement achevé.

Plusieurs obstacles qui se trouvaient dans le port, entre le brise-lames et les
quais ont été enlevés par un dragueur ; et le chenal a été creusé jusqu'au quai de
l'élévateur. (Annexe 5, page 74)

PORT-ELGIN.

Port-Elgin, dans le district électoral de Bruce-Nord, est situé sur la côte est du
lac Huron, 24 milles au nord de Kincardine.
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L'éperon dont il est parlé dans le rapport de l'année dernière a été terminé.
Du dragage a aussi été fait dans une certaine partie du port afin de donner un
:accès plus facile à la jetée de débarquement. (Annexe 5, page 74.)

PORT-HOPE.

Port-Rope, dans le district électoral de Durham-Est, se trouve sur le lac
Ontario, 8 milles à l'est de Cobourg.

Certaines parties de la superstructure de la jetée est, et du quai du chemin de
fer, ont été réparées, et une barre qui s'était formée au large de l'entrée du port a
été enlevée par un dragueur da département. (Annexe 5, pages 75 et 81.)

PORTSMOUTH.

· Portsmouth est situé sur la baie du même nom, à 2 milles à l'ouest de Kings-
ton.

Dans le cours de l'exercice on a commencé à renouveler les 7 pieds supérieurs
de cette jetée, sur toute son étendue, et les travaux se continuent. (Annexe 5,
page 75.)

PRESCOTT.

Prescott, dans le district électoral de Grenville-Sud, est situé sur la rive nord
du Saint-Laurent, 112 milles à l'ouest de Montréal.

BUREAU DE POSTE, DOUANE ET REVENU DE L'INTÉRIEUR.

Ayant fait l'acquisition d'un emplacement sur la rue King-Sud et la rue
Water-Nord, un contrat a été passé pour la construction de deux édifices de 2î
étages, chacun, 49x28 pieds, avec murs en brique sur fondations en pierre, le
bureau de poste faisant face à la rue King et la douane sur la rue Water. (Annexe
2, page 41.)

RIVIERE AUX PÊCHES.

La-rivière aux Pêches traverse le comté d'Essex et se jette dans le lac Sainte-
Claire.

Une nouvelle longueur de 400 pieds de travaux de protection en pilotis, a été
faite à l'embouchure de la rivière. (Annexe 5, page 75.)

IUVIÉ RE OTTAWA.

La rivière des Oataouais prend sa source dans le lac Têmiscamingue et se jette
dans le Saint-Laurent près de-Sainte-Anne de Bellevue. Sur une grande partie de
son parcours, elle constitue la ligne frontière entre Ontario et Québec.

DÉTROIT EN AMONT DE PEMBROKE.

On a continué à draguer à travers les barres de cet endroit de la riviqre, pen-
dant une partie de l'exercice. (Annexe 5, page 75.)
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RONDEAU (PORT DE)

Le port de Rondeau, dans le comté de Kent, se trouve sur la rive nord du lac
Erié, à 140 milles en amont de Port-Colborne.

De légères réparations ont été faites aux jetées est et ouest, et aux pilotis du
côté est de la jetée est. (Annexe 5, page 75,)

SAUGEEN (JETÉE DE LA RI~VIÈRE.)

Cette jetée est située à l'embouchure de la rivière Saugeen qui se jette dans le
lac Haron, au village de Southampton.

La reconstruction de la superstructure de l'ancienne jetée que, dans mon
dernier rapport, je disais être en voie d'exécution, a été terminée au mois de juillet
18t7. (Annexe 5, page 75.)

SOUTHAMPTON.

Southampton, dans le district électoral de Bruce-Nord, est situé à l'embouchure
-de la rivière Saugeen, qui se jette dans le lac Huron.

L'extrémité du large du débarcadère a été reconstruite, et une partie du brise-

lames est remplie de pierre et planchéiée à neuf. (Annexe 5, page 76.)

SAINTE-CATHERINE.

Sainte-Catherine, dans le district électoral de Lincoln et Niagara, est située
sur le canai Welland, environ 32 milles à l'est de Hamilton.

BUREAU DE POSTE.

Un plancher en érable a été posé et l'édifice a subi des réparations ordinaires.
(Annexe 2, page 41.)

SAINT-THOMAS.

Saint-Thomas, dans le district électoral d'Elgin-Est, est situé sur la division
Great Western du Grand-Tronc et sur le Canadu Southern, à environ 15 milles de
London.

BUREAU DE POSTE, ETC.

Une clôture en fer a été construite sur la rue Talbot, et des réparations
'générales ont été faites. (Annexe 2, page 41.)

THORNBURY.

Thornbury, dans le district électoral de Grey-Est, est situé à l'embouchure de
la rivière Beaver, qui se jette dans la baie Georgienne, à 13 milles de Collingwood.

On a fait de nouveaux dragages, pendant l'exercice pour améliorer le port et le
rendre plus facile d'accès.
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TORONTO.

Toronto, principale ville de la province d'Ontario, est située sur le lac Ontario,
161 milles à l'ouest de Kingston, et comprend les districts électoraux de Toronto-
Est, Centre et Ouest.

DOUANE.

Les bureaux du percepteur et le bureau de linspecteur des bateaux à va:peur
ont été munis de différents articles d'ameublement.

ENTREPOT DE VËR[rIOATION.

Une nouvelle chaudière, une nouvelle machine et un ascenseur ont été installés.
dans l'édifice et l'ancienne machine a été modifiée. Des réparations générales ont
aussi été faites aux parties primitivement construites de l'édiace.

BUREAU DE POSTE.

Lintérieur de l'édifice et la succursale de la rue Peter ont été réparés..
(Annexe 2, page 42.)

PORT.

Une nouvelle quantité de grosses pierres a été déposée sur la façade du large
des travaux de protection de l'île.

TRENTON.

Trenton, dans le district électoral de HiRstings-Ouest, se trouve sur la rivière,
Trent, à son embouchure sur la baie de Quinté, à 10 t milles -à lest de Toronto.

BUREAU DE POSTE, ETC.

Un édifice à 2½ étages, de 40 et 49 pieds, avec une annexe à un étage, de 34 et
18 pieds, est en voie de construction à cet endroit. (Annexe 2, page 42.)

PROVINCE DU MANITOBA.

BRANDON.

Brandon, centre d'un riche dis trict agricole, est à 130 milles à l'ouest de*
Winnipeg.

DÉPIT D'IMMIGRANTs,

La boiserie a été réparée et peinturée. (Annexe 2, page 42.)

RI VIE tRE ROUGE.

La rivière Rouge vient du sud et se jette dans le lac Winnipeg.
On a fait du dragage, pendant l'exercice, dans le bas-fond, près de Selkirk-

Ouest, dans le chenal à l'embouchure de la rivière, dans le chenal de Salimony, à
environ i mille de l'embouchure, et à Selkirk-Ouest. (Annexe 5, pages 76 et 82.),

RIVIEÈRE DE L.-VASE BLINCHE.

La rivière de la Vase Blanche se jette dans le lac Manitoba, à 9 milles au nord
de Westbourne.

Un dragueur du département a travaillé pendant l'exercice sur la batture à
l'embouchure de la rivière et dans la rivière même, entre Totogan et McArthur's
Landing. (Annexe 5, pages 76 et 82.)
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MONTAGNE-DE-PIE RRE.

Montagne-de-Pierre, dans la division électorale de Lisgar, est située sur l'em-

branchement de Stonewall, chemin de fer Canadien du Pacifique, 13 milles au nord-

est de Winnipeg.

L'hôpital, la buanderie, les nouvelles chapelles, le magasin du préfet et le bâti-

ment du combustible, et les cottages pour les gardes ont été terminés dans le cours

de l'exercice. La résidence du préfet a été munie d'un appareil à gaz et d'une

sonnerie électrique. On a fait l'acquisition da mobilier et d'autres travaux ont été-

exécutés. Diverses autres additions et améliorations ont été faites à l'édifice en

général. (Annexe 2, page 42 et 43.)

WINNIPEG.

Winnipeg est la capitale du Manitoba et constitue la division électorale de Win-
Mipeg; elle est située au confluent des rivières .Rouge et Assiniboine.

DOUANE.

Quelques réparations ont été faites et on a fait l'acquisition de divers articles-

d'ameublement.
faOts D'INFANTERIE.

cet édifice a été terminé et transmis au ministère de la marine.
BUREAU DE POSTE.

L'étage supérieur de l'édifice a été installé et meublé pour en faire des bureaux
destinés à la division des terres fédérales. D'autres d'améliorations et modifications
ont été faites. (Annexe 2, page 43.)

TERRITOIRES DU NORD-OUEST.

BATTLEFORD.

Battleford, dans le district de Saskatchewan, est situé sur la branche nord-

ouest de la rivière Saskatchewan, environ 250 iilles au nord de Swift-Ourrent qui
est à 511 milles à l'ouest de Winnipeg, par le chemin de fer Canadien du Pacifique.

BATIMENTS DE LA POLICE A CHEVAL.

Le corps de garde a été réparé et remis à neuf, et les casernes ont été ter-
minées. (Annexe 2, page 44.)

CALGARY.

Calgary, dans le district d'Alberta, est situé sur la rivière-de-l'Are, 839 milles
à l'ouestde Winnipeg par le chemin de fer Canadien du Pacifique.

CASERNEs.

Des contrats ont été passés pour la construction de différents bâtiments Be ra p-
portant aux casernes de la police à cheval de cet endroit; on trouvera les détails à

l'annexe 2, pages 43, 44.
Lt8~J lV.
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EDMONTON.

Edmonton est situé sur la branche nord de la Saskatchewan, et à 980 milles au
nord-ouest de Winnipeg.

COUR DE POLICE.

Cet édifice a été installé et meublé. (Annexe 2, page 41.)

FORT SASKATCIIEWAN.

Fort Saskatchewan, dans le district d'Alberta, est à 200 milles de Calgary,
station la plus rapprochée sur le chemin de fer du Pacifique.

Les casernes de la police à cheval ont été réparées et agrandies. (Anneke 2,
page 47.)

LETHBRIDGE..

Lethbridge, dans le district d'Alberta, est le terminus du chemin de fer de la
,Compagnie de charbon et de navigation du Nord-Ouest, qui s'étend de Danmore
sur le chemin de fer Canadien da Pacifique, à une distance de 110 milles.

BATIMENT DE LA POLICE A CHEVAL.

Des bâtiments ont été remodelés et agrandis, et diverses autres constructions
devant servir de logements pour les officiers, de magasin et de bureau pour le ma-
véchal des logis, de sellerie, de boutique, etc, ont été érigées. (Annexe 2, page 44.).

MAPLE CREEK.

Maple Creek, dans le district d'Assiniboia, est une station sur l'artère princi-

Tale du chemin de fer Canadien du Pacifique, 596 milles à l'ouest de Winnipeg.
CASERNES.

Une maison en troncs d'arbres devant servir d'avant-poste à la police à cheval
.a été érigé aux Buttes-de-Tondre et à la Montagne de Bois. (Annexe 2, page 45.)

MEDICINE-HAT.

Medicine-Hat, dans le district d'Assiniboia, est situé sur le chemin de fer
-Canadien du Pacifique, 660 milles à l'ouest de Winnipeg.

CASERNES,

La boiserie a été peinturée et des réparations ordinaires ont été faites.
(Annexe 2, page 45.)

McLEOD.

Fort MeLeod, dans le district d'Al berta, est situé sur la rivière du Vieil-T{omme,
à 102 milles au sud de Calgary et à 30 milles de Lethbridge, qui est la station de
chemin de fer la plus rapprochée.

DOUANE.

Un bâtiment à un otage et demi, devant servir de douane et d'entrepôt, a été

[1888]
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CASERNES.

De nouvelles cheminées ont été construites et des réparations ordinaires ont
été faites. (Annexe 2, page 41.)

RIVIERE SASKATCHEWAN DU NORD.

La rivière Saskatchewan prend sa source dans les Montagnes Rocheuses, et
après avoir suivi un cours d'environ 1,200 milles, elle se jette dans le lac Winnipeg.

Une nouvelle quantité de cailloux et de barres de sable a été enlevée de la,
branche nord.

PRINCE-ALBERT.

Prince-Albert, dans le district de Saskatchewan, est situé sur la rivière Sas-
katchewan, environ 200 milles au nord-ouest de Qu'Appelle, station la plus rappro-
chée sur le chemin de fer Canadien du Pacifique.

PALAIS DE JUSTICE ET PRISON.

Cet édifice, dont la description se trouve dans mon dernier rapport, a été ter-
miné, installé et occupé, et diverses autres additions et améliorations ont été faites.

BATIMENTS DE LA POLICE À CHEVAL DU NORD-OUEST.

Les différents bâtiments nécessaires au service de la police ont été terminés.
(Annexe 2, page 45.)

FORT QU'APPELLE.

Fort Qu'Appelle, dans le district d'Assiniboïa, est situé sur la rivière Qu'Ap-
pelle, à 20 milles de la station de Qu'Appelle sur le chemin de fer Canadien du
Pacifique.

ÉCOLE D'INDUSTRIE.

L'annexe devant servir d'école pour les petites filles, et dont j'ai parlé dans
mon rapport de l'année dernière, est presque terminée. (Annexe 2, page 45.)

RÈGINA.

Rêgina, capitale des territoires du Nord-Ouest, se trouve dans le district
d'Assiniboïa, 356 milles à l'ouest de Winnipeg par le chemin de fer Canadien du
Pacifique.

PALAIS DE JUSTICE.

L'intérieur a été nettoyé, meublé, installé et muni de poëles.
PRISON ET ASILE D'ALIÉNÉS.

Des clôtures et des dépendances ont été construites, une maison a été érigée
sur le puits, et une pompe aspirante a été posée dans l'édifice.

BUREAU DES SAUVAGES.

Des fondations en pierre ont été posées au-dessous de l'édifice, les murs ont été
lambrissés en brique, et la boiserie extérieure a été peinturée.

RÉSIDENCE DU LIEUTENANT-GOUVERNEUR.

Les réparations nécessaires ont été faites.
1888] lxi
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B&TIMENTS DE LA POLICE À CHEVAL.

Les différents bâtiments en rapport au service de la police à cheval qui ont été
décrits dans mon rapport du dernier exercice, ont été terminés et occupés.

SALLE DU CONsEIL DU NORD-OUEST.

La salle du conseil a été tapissée et peinturée à neuf.

BUREAU DE POSTE.

De menues réparations ont été faites. (Annexe 2, page 46.)

PROVINCE DE LA COLOMBIE-BRITANNIQUE.

COWICHAN (RIVIÈRE).

L'amélioration du chenal de la rivière s'est continué dans le cours du dernier
-exercice. (Annexe 2, page 76.)

ESQUmImALT.

Esquimalt, dans la division électorale de Victoria, est situé sur le détroit de
San-Juan de Fuca, à environ 3 milles de la ville de Victoria.

Le bassin qui a été ouvert au mois de juillet 1887, par l'entrée du vaisseau de
guerre anglais Cormorant, a été muni d'un appareil d'éclairage à l'électricité, et est
-abondamment alimenté d'eau douce. (Annexe 5, page 76.)

FRASER (RIVIE RE.)

La rivière Fraser est la plus grande -de la Colombie-Britannique, et elle prend
sa source dans les montagnes Rocheuses; après avoir suivi un cours d'environ 700
milles, elle se jette dans le golfe de Georgieé

L'amélioration.du chenal nord à travers les bancs de sable à l'embouchur e
la rivière s'est continuée dans le cours de l'exercice, et le bateau-chèvre Samson a
-été occupé à enlever les "chicots" du chenal sur une longueur de 90 milles à par-
tir de l'embouchareen montant. (Annexe 5, pages 76, 83.)

NANAIKO.

Nanaïmo, dansJa division électorale de Vancouver, se trouve sur lacôte est
-de l'île de Vancouver, sur le glfe de Georgie, à 70 milles de Victoria.

BUREAU DE POSTE.

Des réparations et des améliorations ont été faites. L'appareil à gaz a4té
posé dans l'édifice et les tuyaux à l'eau ont été ,prolongés jusqu'au premier étage.
Annexe 2, page 47.)

Dans le cours de Iexercice on a commencé à enleyer le rocher Nicolet ; le 30
juin les travaux progressaient favorablement. (Annexe 5, page Z7.)
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NEW-WESTMINSTER

New.Westminster, dans la division electorale du même nom, est situé sur la

rive nord de la Fraser à environ 75 milles de Victoria.

PÊNITIENCIER.

Différentes anliorations qu'on avait commencées ont été terminées dans le cours

de l'exercice, et d'autres travaux ont été entrepris.

ÉDIFICE PUBLIC.

L'appareil a gaz à été posé et des modifications et des réparations ont été faites

au premier étage. (Annexe 2, page 47.)

NICOMEKLE4 (RIVIERE).

La tranchée du Grand Coude a été élargie. (Annexe 5, page 77.)

1RIVIÈRE SERPENTINEI.

Un fossé ou tranchée d'environ un mille et demi de longueur a été creusé, et a
eu d'heureux résultats pour empêcher que les terres voisines soient inondées, (An-

nexe 5, page 77.)

RIVIÈRE SOMAS.

Les chicots et les obstacles qui obstruaient l'embouchure de la rivière ont été

enlevés jusqu'au débarcadère du bateau à vapeur. (Annexe 5, page 77.)

VICTORIA.

Victoria, capitale de la Colombie-Britannique, est située près de l'extrémité
and-est de l'île Vancouvor, et forme un district électoral, élisant deux députés.

Le dragueur du département a été occupé dans le cours de 1887 à enlever de
l'argile et des cailloux autour du rocher Dredger, et, au commencement de 1888 à
creuser le port au large de Shoal Point. (Annexe 5, pages 77, 82,83.)

DRAGUEURS.

On trouvera à l'annexe 5, page 83, une liste du matériel de dragage.appart
lant ayépartemeut.

A l'annexe n° 5, pages.84 à,10 on trouvera les tableaux donngnt les détails

des dépenses, des différentsdragueurs, ainsique la classification et les quantités de

matières enlevées, et d'autres tableaux intéressants.
[1888] lxi
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MÉCANICIENS, CIIAUFFEURS ET GARDIENS.

On trouvera à l'annexe 3, pages 50, 51 et 52, une liste des différents ingénieurs
dans les divers édifices publics du Canada, avec les salaires qu'ils touchent.

ÉDIFICES FÉDÉRAUX.

Les différents sommes payées pour l'éclairage, le chauffage et l'approvision-
nement d'eau des différents édifices publics, sont indiquées à l'annexe n° 1, pages
10, 11, 12.

ÉDIFICES PUBLICS, OTTAWA.

Le rapport de l'ingénieur-mécanicien en chef sur les services du chauffage, de
l'éclairage, de l'eau et des sonneries des différents édifices publics à Ottawa, se
trouve à l'annexe 4, pages 55, 56.

OPÉRATIONS GÉODÉSIQUES ET EXAMENS.

Pendant l'exercice il a été fait, à 119 endroits, des relèvements géodésiques et
des examens dont on trouvera la liste à l'annexe 5, pages 77, 78.

GLISSOIRES ET ESTACADES.

RÉGION DU SAGUENAY.

La glissoire et les estacades destinées à faciliter le flottage du bois depuis le
lac Saint-Jean jusqu'à la rivière Saguenay, sont situées sur la Petite-Décharge, qui
est la plus petite des deux issues par lesquelles le lac se déverse dans la rivière. a
glissoire a 5,840 pieds de longueur, et les estacades 1,344 pieds.

La reconstruction de la glissoire a été terminée dans le cours de l'exercice, et
les réparations nécessaires ont été faites aux estacades, aux barrages et aux jetées.
d'amarrage. (Annexe 8, page 123.)

IÉGION DU SAINT-MIAURICE.

Les travaux du Saint-Maurice sont situés à sept stations, entre l'embouchure
de la rivière et les chutes de La Tuque, distance de 100 milles ; il y a aussi deux
stations sur la rivière Vermillon, tributaire du Saint-Maurice.

Par suite de l'époque tardive du printemps le nombre ordinaire de billots faits
dans le haut du Saint-Maurice, n'était pas arrivé, à la fin de l'exerêice, aux esta-
cades de l'embouchure de la rivière.

En conséquence des soins qu'on a mis à faire passer le bois, les travaux n'ont
pas été beaucoup avariés. Des réparations ont été faites aux estacades des diffé-
rentes stations, lorsque c'était nécessaire,; on trouvera les détails à l'anneue n° 9,
pages 127, 128>,129.
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RIGION DE L'OUTAOUAIS.,

Cette région embrasse la rivière des Outaouais et ses tributaires, les rivières
Gatineau, Madawaska, Coulonge, Noire, Pêtéwawa et Du-Moine. Il y a en tout

quatre-vingt-trois stations, et les ouvrages destinés à faciliter le flottage du bois se
résument comme suit : environ un mille de canaux, plus de trois milles de glissoires,

près de 13 milles d'estacades et plus de 17 milles pieds linéaires de barrages, avec
empellements, jetées, piles de dérivation, etc., en proportion.

Comme dans d'autres parties du Canada l'eau de cette rivière a baissé à un niveau
très bas, ce qui a considérablement retardé la descente, opération qui, dans nombre
de cas, a dû être abandonnée pour cette année.

La sécheresse de l'été a été la cause de nombreux incendies de foret considéra-
bles, qui ont fait des dommages aux parties exposées de plusieurs barrages à Mada.
waska.

On trouve à l'annexe 10, pages 133 à 136, une description des réparations, de la
reconstruction et de la construction exécutées sur cette rivière et ses tributaires.

RflGION DE NEWCASTLE.

Les ouvrages, dans cette région, sont de deux classes: ceux en rapport avec la
navigation, qui sont sous le contrôle du ministère des chemins de fer et canaux, et
ceux construits pour faciliter le flottage du bois sur la rivière Trent et ses tributaires,
et qui sont sous le contrôle du ministère des travaux publics.

Les eaux de ce district se sont maintenues à un bon niveau moyen, les crues du,
printemps s'écoulant sans faire beaucoup de dommages aux différents travaux.

On trouvera à l'annexe 11, pages 139, 140, une description des réparations exé-
ceutées aux différentes stations.

PERSONNEL EMPLOYÉ AUX GLISSOIRES ET ESTACADES.

L'annexe n° 12, pages 143-145, contient une liste du personnel employé aux
différentes glissoires et estacades, avec la date de la nomination, le salaire, etc, de
chaque employé.

CHEMINS.

CHEMIN DE TÉMISCOUATA.
Ce chemin s'étend de la Rivière-du-Loup (en bas) jusqu'à la frontière des pro-

-vinces de Québec et du Nouveau-Brunswick, sur une distance de 67 milles.
La chaussée, les ponceaux et les ponts ont été réparés là ou c'était nécessaire.

(Annexe 5, page 72.)

PONTS.

RIVIÈRE DE LA BATAILLE.

Un contrat a été passé pour la construction d'un pont sur la rivière de la Bataille,
à Battleford, T. N. O., et, à l'expiration de l'exercice, les travaux n'étaient pas com.
mencés.

lyV
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RIVIERE DE L'ARC.

Ce pont qui traverse la rivière de l'Arc à Calgary,,T. N.-O,, et dont il est parlé
dans mon dernier rapport, a été terminé.

TÉL ÈGRAPHIFE.

Les différentes lignes que possède et qu'exploite le gouvernement, ou d'autres,
en son nom, ont été entretenues en bon état pendant l'exercice.

A part le parachèvement, par la compagnie de télégraphe Great North Western,
de la ligne à partir de Colpoy's Bay jusqu'à Tobermory, Ontario,. distance de 56
milles, il ne s'est pas fait de travaux considérables si ce n'est les poteaux qui ont été
renouvelés, pendant l'exercice. On trouvera dans le rapport du surintendant des
lignes télégraphiques de l'Etat, les détails complets, avec les tableaux, donnant les
distances, les nomsides télégraphistes et les appointements qu'ils touchent. (Annexe
13, pages 149 à 168.)

CHENAL DES NAVIRES ENTRE MONTRËAL ET QUEBEO

Les commissaires du port de Montréal ont continué, pendant.l'exercice, à creu-
ser, à 27î pieds, le chenal du Saint-Laurent entre Montréal et Québec, On trouvera
à l'annexe 6, pages 113:à 115, une description des travaux exécutés.

AMÉLIORATIONS DU PORT DE QUÉBEC.

A l'annexe n°.7, page 119, on trouvera le rapport des commissaires sur, les
travaux sous leur direction.

OUVERTURE ET CLOTURE DE LA NAVIGATION.

L'aune<e n° 14, pages 1V1 et 172 contient un état indiquant les dates de la
clôture de la navigation en 1887 et de l'ouverture en 1888, aux principaux ports du
Çanada, et une liste des ports qui sont toujours ouverts.

GALERIE NATIONAL DES- BEAUX ARTS.

Les tableaux qui occupaient autrefois une salle au-dessus de la cour suprême
ont été transportés à la présente galerie, au-dessus de l'exposition des pêcheries,
-sur la rue O'Connior; cette pièce a été installée pour cette fin.

Le nombre des peintures s'est augmenté dans le cours de l'année, et le cura-
teur dit dans son rapport que le nombre des visiteurs va toujours en augmentant,
<Annexe 17, page 189.)

CONTRATS, PROPRIÉTËS ACHETÉES, ETC.

A l'annexe n® 15, pages 175-184, on trouvera des états indiquant les contrats
passés par le ministère, les propriétés achetées et les propriétés louées par le
ministère pendant l'exercice.

livi [1888]
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ACTES CONCERNANT LES TRAVAUX PUBLICS.

L'annexe n° 16, page 185, contient une liste de quelques-uns des Actes publics
du parlement du Canada, passés pendant la session de 1888, et se rapportant au
ministère des travaux publics ou aux travaux dont il a la direction.

OFFICIERS DU DEPARTEMENT.

L'annexe n° 18, pages 192-193, contient une liste des membres, commissaires
et sous-commissaires de la commission des travaux de la province du Canada, depuis
1841 jusqu'à 1867 ; ainsi que des ministres, sous-ministres, secrétaires, ingénieurs
en chef et architectes en chef du ministère des travaux publics, depuis la confédé-
ration jusqu'au 30 juin 1888.

CORRESPONDANCE OFFICIELLE.

L'annexe n0 19, page 197, contient un résumé de la correspondance officielle
du ministère depuis 1867 jusqu'au 30 juin 1888.

DIPENSES ANNUELLES POUR LES TRAVAUX PUBLICS.

L'annexe n0 20, page 201, contient un état résumé des dépenses annuelles
faites, dans chaque province, pour l'exécution et les améliorations des travaux.
publics, à compter du 1er juillet 1867 au 30 juin 1887.

INGÉNIEURS ET LEURS ASSISTANTS.

L'annexe n 21, pages 203 à 221, contient une liste (en tant qu'on a pu s'en
assurer).des ingénieurs et des aides-ingénieurs employés aux travaux publics du
Canada, à compter de 1815 à 1889. On attfre l'attention sur la note du sous-
ministre des travaux publics, à la page 203.

TABLEAUX ET MÉMOIRES.

Le supplément de mon rapport de l'exercice précédent contient différents
tableaux et mémoires se rapportant à la navigation intérieure du Canada, à la hauteur
du Saint-Laurent, du lac Champlain et de l'Hudson, au-dessus du niveau mitoyen
de la mer, aux routes océaniques du Canada et des Etats-Unis aux pays étrangers,
à la route canadienne par terre jusqu'à la mer, aux chemins de fer et aux lignes.
télégraphiques de l'Etat, à la route canadienne et américaine de Liverpool au Japon,
au chemin de fer Canadien du Pacifique, aux canaux.de Suez et de Panama, et le
coût des travaux du Canada; ces tableaux et ces mémoires n'ont pas été inclus,
dans le présent rapport, vû que le supplément a été publié en 1-88.

IECTOR L. LANGEVIN,

Or Aw, janvier 1889. Ministre des travaux publics.
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ANNEXE No 1.

ÉTAT DEuLAnDÉPESE

PENDANT L'EXERCICE TERMINÉ LE 30 JUIN 1888,

PAR

O. DIONNE, COMPTABLE.
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<Renvoi n 93,012.)

ANNEXE No l.

ETAT indiquant le montant dépensé par le ministère des Travaux Publics du Canada,
pendant l'exercice terminé le 30 juin 1888.

Désignation des travaux. Construc- Réparations. Personnel ,t,tion. et entretien.

ÉDIFICES PUBLIOS. $ ets. $ ets. $ ets. $ eta.

-N GN:ÉRAL. ............................................................ 11,51 67 11,351 67

Nouvelle-Ecosse.

Amherst, bureau de poste, etc................... 566 84 ...... .. 566 8
.Antigonish do ... ..... 113 30. 113 30
Ariehat do.................................. .150OT.. . .150

Baddeck do.... ..................... 89.. 75.. . 892 75
Halifax, édifice fédéral..................... ..... 5O.... 1,471 O8

do entrepôt de vérification ................... . t 1,760 81. .0 .1,780 8
do pénitencier.......... . ....... ....... 2123 81.2,123 81

Nappan, ferme expérimentale ..... 44 28 .......... 44 28
New-Glasgow, bareau de poste, etc........................ .238 83.......... .. 238 83
Sydney (Nord) do ....... 6,220 14..,.............. .6,220 14
Pictou, appareil de chauffage de la douane..........2,672 99 439 60 .... 3,112 59
Sydney, hôpital de marine ............. 9.... . 1,106 48................1,106 48

do (sud), station de quarantaine .... 564 21 304 ........... 868 2
do do bureau de poste.....................0 45......... ........... 0 45

Truro, bureau de poste, etc.. ........ ,...83 23........ 83 23
Windsor do. ......................... , 286 98
Yarmouth do.... ... 0................31974 95 30 00...*&oo............4,004 95

lRe du Princ-idourd.

Charlottetown, 'édifice fédéral (nouveau).........10,346 34 2,144 75.......... 12e491 09
Montagne, bureau de poste, etc..... . a 1,906 30.......... .........'u'0...... 1,906 30:ami6erside,.0 848 O

lyouvecsu. Brunswic.

Bathurst, bureau de poste, etc................ ..6604 2973 41.@avs.. a..... . . 2,9î3 41.
Carleton (Saint-.Jean), bureau de poste . a"&.... 38 35 .... 38 3&
Chatham, bureau de puste«............ @aub.......145 91. a....145 91

do bâtimeh t de quarantaine................. 480 84..480 84
Dalhousie, bureau de poste, etc.................545 73 ............. .4 545 73
Dorchester, pénitencier, ........................ 8397 91................. ... 8,397
Frédé1icton, bureau de poste, etc5208070 . ..... 2108070
Kingston, hôpital de marine... .. ..... 2822....6 ............. 282 26
Middle Island, station de quarantaine........10 00 .............. 10 00,
Moncton, bureau de poste,etc6 234 93 85 35................ 321,70 28
Newastle do..............4233 03 64 12................ 4,297 17
Portland do....................625 39 147 98 ........... 1 2773 37
Saint-Jean, douane.........................514 55 406 87 .............1,921 4

do FortDufferin............ 116 46 ... ... 116 46

A. re~5ort30....0...,.....4.86.8..12.1076812I
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ANNEXE N° 1-Suite.

- . Cöatru-n :PersonnelDésignation des travaux. Cdnstruc- Réparations PTotal.tion. et entretien.

$ ets. $ ets. $ ets $ Cet.
Report . .......... . 48869 83 12,107 51 11,351 67 72,329 01

ilDlII0EŠ PÛ BaLIS.-Suite.

Nduveau-Brunwick-Fin.

Saint-Jean, hôpital de marine ......... . ........... 258 20 15 20 .................. 273 40
do buieau de poste,....................... 560 53 228 43 ......... ......... 788 96
do caisse d'éjargn e....... 268 77 47 ... 725 78

St. Stephen, bureau de poste, etc..2217 41 7307............... 2,290 48
ues do .... .............. 30 35 ... 3 35

Woodstock do ......... 1.,800 35 .. .... 1,800 35_

Québec.

Aylmer, bureau de poste, etc. .. .... 1,205 68... ... 11205 68
Carillon, bure4u du canal....... ........ 22 91.22,91

hieoutirni, hôcital de marine.................... 796 579650.
Coticook, bureau de poste,, etc. .... . . 451 64 451 64
Dundéé, douane....... .. ................ . ..... 39 00........... .. 39-00
Grsse-Ile, station de quaraitaine ........ 3829 28............8..9 28
Bull, bureau de poste, (nouveau). ........ 7,573 91..55. .... 7.628 91
Je'.iette do. .... . ......... 05 60 .. .. 4;30560
Lèvis, bâ imdcnt de quarantaine des bestiaux, etc 37520.375,2a
Maria, chapelle de la réserve des Sauvages.........500 .. . .500.00
Montréal, salles d'armes ......... .... 44928 04.44928,04

do bureaux des examinat. du service civil. . 50 GO. 500-
do douane . ...... 15176 78 80 .............. 1526.78
do sallé d'exercice .... .... 328,72.........328, d2
do entrepôt de vérifi -ationï........ 869 62 à2 17 .... ... 921-791
do bureau du revenu de litrer . .42, 50......... .. 142 Ù0.
do) bureau de poste ......................... 9;564 97 1,559, 70 ......... ..... 11,124 67

Quebec, édifices de la ciaele... ........ .... .1.........1,e945 78........ .... 1,945 78
do Il rocher"' do . . . 4057............... ...... 6,025 74 6057
do bureauI-x des examinat. du service civil ........... ......... 4 50.......... 4 50-
do bureaux du comm's des travýaux........... ...... 440*CO ..... 414(0 CO
do bdireau des inspecteurs-mesureurs de bois.... 774 65.........774î 65
do douane ....... ...-....... ..... ,619 83 100 00..........671 83
do salle d'exercic-es .. ....... 4,6ý5 0o.. .............. 4,625 00.
do entrepôt de vérification.............î.235 58 14 00O... ............ 2,249 58
do târiment des immni'rants.......,.......... 27,916 38...... . 27,916 38
doe hôpital de marine,............. ........ ............. 252 77. 252 77.
,o observatoire ......... 612 47..........6147
do anc éd. du parlement, terrain, lôyer, etc............ -... ..... .2,397 22* 2,397.22
do bureau d'e poste ......... .......... 8 -o 692 72......I 1,049ý 80
do bâtimients du quai de la ~eu.......... 1,480 80 1,...l480 80,-

8hérbrooke, bureau de poste,'t.........201 5 0 8 .... I 371A6
Soèldo..................... 4M74 82 ........... ..... ...... I 4,744 8,2

5000..000

SaintJérôe, bureau de p.te,.tc.............168136
Saóiet-Jean, càsernes..rf.a.. .......... 869 62. .

do bureau de poste .. etc1................;...50......91507
Saeet-Régis, douane. l........ 17......... ....
i cth-Vi rdcen ".-de-.aul, pé.ite.i.e..............374 ..7 37,324 87

Troi&R!viies, douane..... ........... 3,317 90 3110...............3349où-
do bureau de posterie ... ... 829 57 48 62 00878>19-

do entrepô epoiicteon.... ..... ,...... 272 79258 979
dob6iin e mmgat..... ,...... 27,916 38a 9 7 74



52 Victoria. Documents dela, Session ,(No . K. 188v

ANNEXE 1° 1'-8i4ite.

Personnel
Désigaton detravaur.struc- Réparations. et Total.Dgtn truentretien

R e poportr.....t............,. .

tDIFICES PUBLICS-Suite.

,Ontario.

.A mherstburg, bureau de poste, etc.........
Rarrie; do .........
$elleville do Q........
Berlin · do. . .

Brampton do
Brantford do

lrockville do
4Cayuga do
Chathan do

.ifton. do
tJobourg do 1 u. 40.
4jornwall do *bt @.ýb,
J)undas do boe.@u
Gait do babb**o0940.

.ananoque do. .......
Goderido .............
G.uelph doeu@#@el.*80.
lai.ton.. douane (ancienne)..................

do leexercice ...............
do bâtiment des immigrants................
dob bureau de poste, etc................

Xingston, bureaux des examinat. du service civil
do douane........................ ......
do dcolège militaire....................
do pénitencier..........................
do bureau de poste... ......................

lpindsay do........
London, douane)............. ......

do âcoled'infanterieir s.... ........... ,..
do bureau de poste .................

apanee doe eaminat.dueieci
o drangevilleo .do etc....... .........

d cttawa, station centrale du feu (octroi du gou.
d ernement à la corporation)..........

do entrepôt de vérification..................
do ferme expérimentale...........
do musée géologique......................
do0 ol do gaz.....................
èo galerie nationale des arts................
do bureau de posteetc.....................
do do gaz.. ............
do bureau d'imprimetie..............
do do (temporaire) .......... ,$
do édifices du parlement..................
do do gaz .................
do do terrains....
do do chauffage..............
do do A. des Sauv.-g z
do do tour princip.( .)

nouvelle toiture...
do éd do parc du Major.

$ ets.I $ ets.I $ ets.j $ ets.
240,728 79 20,869 79-1 13,748 89 275,347 47

3,725 68

547 45
27 20
23 00

717 97
1,800, 50

18' 30

1,406 78
2,668 35
2,249 00
1,070 77
4,862 55
1,054 69
.544 46

42,509 52
313 70

3,757 95

720
575 01

17,398 22

4,190 44
14,963 75
30,088 96
... .........
4,718 39

329 b2

15,000 00
116 45

54,761 52

.. ...40 o# e. .

369 75

53,112 41

2, 783 71

eore...... ........ 506,441 79
[1887J

203 55
.6 50
141 25
22 38

39 46

36 76
45 38

265. 01
1,000 00

12 95

9 60

235.4
26 40

14 00

1,063 26

1,332.74

8 90

1, 765 83

1,671 71

3,553 13

738 33a
138,304 62

......6.........
,.....0 0 0... ...

........... ....006

......... ,.. .....o.

... ..........

.... . . .. . ..

614 80

1180 a

19961 GO

175 GO

15,741 67
10,370 28.
54t,721 36

383 90

.... , ......

203 55
3,732 13

141 Z&
569 83

27 20,
62, 46

717- 97
1,800 50

55 06.
45 38

1,406 78.
2,933 36
3,.249 00
1,083 72.
4,862 55
1,054 69

544 46
9 60.

42,509 5
313 70

3,993 49
26 40

7 20
589 01

17,398 22
1,063. 26
4,190 44

15,716 25
30,088 96
1,332 74
4,718 39

338 2z

15,000 00
1,882 28

54,761 52
1,671 71

674 80
1,180 35
3,922 8&
1,961 00

5b,112 41
913 33

138,304 62
15,741 67
10,370 28
54,72L 36

383 90

2,783 71
8,763 66

786,282 29A reporter »........,.... 172,119 59 1 107,720 91 1



Documents de la Session (No. 9.)

ANNEXE N° 1-Suite.

Désignation des travaux.

A reporter........................

ÉDIFICES PtBLI8-Suite.

Ontario-Fin.

Ottawa, édifices du parlement-Bibliothèque.
do do Renouv. du toit d'un

appentis,.....
do do appartem. de l'Ora-

teur.....
do do aérage........
do do lumière électrique..
do do enlèv. de la neige..,
do do service de téléphonel
do do eau
do do de la rue Wellington
do cour suprme........ .........
do salle Victoria-achat et installation.

Pembroke, bureau de posteetc...............
Preterborough daog .......
Port-Arthur, bâtiment des immigrants .... ..
Por- dalhousoe, bureau du canal............
Port-Hope, bureau de poste, etc............
Prescott do &..oo.. .0 . »
Rideau Hall............. ..... .................

do gas -réverbères de New-Edinburgh.-
do allocation pour combus et élairage...
do enlèvement de la neige............

ainte-Catherine, bureau de poste, etc.. ..............
Saint-Thomas do
Stratford do
'Toronto, bureaux des examnat. du service civil.

do douane........... ..... ..........
do entrepôt de vérification..........
do bâtiment des immigrants.e..... ....
do bureau du revenu de l'intérieur............
do bureau de poste.............. .....

'Treton do
Windsor do do. ..

Man~itobae.

Oonstruc- Réparations.

$ ets.

506,441 79

3,046 06

1,858 87

5,258 63

817 85

118,673 40
2,893 62

15,326 40
2,408 60

13,138 98
.... ..........

.. .. .... ......
2,837 69
4,328 09

111 27

282 35
15,667 08

173 44
10.... ... ..

3>117 76
6,257 72

132 70

Brandon, ferme expérimentale...... ...... 44 80
do bâtiment des immigrants...,................ 248 82
do bureau de poste ....... 21 50

Montagne-de-Pierre, pénitencier ....................... 58,836 10
Winnipeg, bureau de l'architecte .................. ......

do douane............. ......... ......... 418 61
do bureau des terres fédérales................ ........ .........
do bâtiments des immigrants .... 5,041 65
do école d'infanterie à cheval,................. 2,216 85
do bureau de poste ....... . . ......... 10,608 42
do poudrière.............. ................... 957 50

A reporter... ................ 781,166 55

[lob7j

$ ets.

172,119. 59

lg... .....

317 42

...Ooa .ob ........

117 00
150 12

9 00
...... 3 ï.......

23,272 21

58 09

455 18
99'91
14 04

683 76
256 71

61 00
41 67

105 85

Personnel
et

entretien.

$ ets.
107,720 91

2,034 94,
2,706 41

13,537 75

.*a............

310680*06 6000
.. o.. 9.. . ....

8,000 00
703 96

....... , 0........

.. pu . . . .........

8 ,90 00 0 0 0

935 97 .......
10'00 ..... .
11 10 ...........

43858 .... ............

51 23 *..........

199,208 43 . 135,020 65

2 Victoria A. 1889

-- - -- - - - -- - - - - ---om- -------1 --- -- -

Total.

.$ ets.

786,282 29

3,046 0&

1,858 8T

5,258 63.

817 8
2,034 94
2,708 41

13,537 7&
118,673 40

3,211 04-
15,326 46
2,408 60-

13,138 98
117 00-
150 12

2,846 69
4,328 09.

23,272 21
318 68

8,000 o0
703 96;
53 09

111 27
455 1&
99 91

296,39
16,350 84,

430 15ý
61 00>

3,159 41
6,257 72,

238 56

44 80
248 'B8
21 bo

58,836 10
• 93597

428 6L
il 10

5,480 21
2,216 8â

10,659 65
95T tW>



52 Victoria Documents de la Session (No. 9.) A. 1889

ANNEEXE NI 1-Suite.

Désignation des travaux. Construe- Répara- Personnel et Total.tion. 'ions. entretien.

$ cts. $ ets. $ ets. $ ets.
Report................ 781,166 55 199,208 43 135,020 65 1,115,395 63

ÉDIFIOES PUBLIOS-Suite.

Territoires du Nord-Ouest.

Banff, casernes de la police à cheval ..............529 73 .................. 29U
Battleford do. ..................8,630 27 .82630 27r

'Calgary, palais de justice............................ .10 00 il 05............. 21 Q&
do casernes de la police à cheval............ 11811 51.........17811 8t

Cypress-Hills do..............1000 (1000
Fort-McLeod do ... 1025 42 1025 4
Fort-Saskatchewan do.............2000 00 2,000
Indian-Head, ferme expérimentale..... ...... ............... 9 ai,
Lethbridge, casernes de la police à cheval. 20.12.154.....20,12
Long Lac, école industrielle........ ..... 36 62............ 36 6
Maple-Oreek, casernes de la police à cheval....6. 2 00.............642O
'Medicine-Hat do........ 351 43 351 43
McLeod, maison de douane.......... .. ... 4300 59 b. .. 4,30O 59

do hôpital général................... 1000 00...1,00.
Prince-Albert, palais de justice et prison........ 9,897 38 32 47 9,9 9 85

do casernes de la police à cheval.. 59788 97 .......................... 59.., 8e
Edifices publics en général . .... ........... ,059 21 .0.9 2.
Qu'Appelle, école industrielle............. 11,512 97................. 11,512 ST
Régina, palais (ie justice......... ........... 3,387 20 46 96. .............. 3,434

do prison et asile des aliénés ......................5,747 96 133 14 .5,881 10e
do résidence du lieutenant-gouverneur. . 296 69............................26 69
do casernes de la police à cheval...........31653 85 3653
do Chambre du Conseil du Nord-Ouest.. 167 66................I 167 M
do édifices publics-digue pour aippe d'eau.' 700 ........ ......... 70O
do manège...........................,....413 60 .413'601

Touchwood-tiill, casernes de la police à cheval... 413 00...........413
Montagne de Boi do,1565.60................. 1,565 7i

Colombie- !ritansssque.

Agassiz, ferme expérimentale,.2.....7 ........ ..... ... •.6L 27
Nanamo, bureau de poste, etc ...... 220 75 150 88 ... ......... 71 63

ew-,Westminster, ,re.u des t s .................. .....42 . . 1 '
do1,p5n423e...e............................. 18,561 43
do bureau de poste, etc . 410 45 1,063 49 eau#.*e* 11503 94:.

2Victoria, bureau, du sous-receveur genéral0..........,202 ........... .......... 2,202( O
do maisondeduae8....7......120 91.................. 120 9T
do bureau de pt .0.. 5 14,.92 62 .. . , .... 1,392 64
do station de quarantaine.......... 30 .............. 30 40

.faison du 1au,0commissaire à Lo0dres........................2452..5...............510 0I

A reporter............... .969,293 22 202,890 56 137,079 86 1,309,263 6

[18881



'Victoria Documenlts de la Sesiont (%No 91) A. 188

ANNEXE N° >1-Site.

Désignation des travaux. Construc-
tion.

ÉDIFICES PUBLICS-Bsuite. $ cts.

e.... .... 99,293 22

DiPiNsES POUR LES SERVICES
SUIVANTS.

Nouvelle-Ecosse.

.Amherst, bureau de poste.
A.ntigouish do
A.srscnat do
Baddeck do
Ilalifax, édifice fédéral ...........

do entrepôt de vérification
do pénitencier .............

New-Glasgosw, bureau de poste
bydney-Nord fi ..
Pctou, d euane..

do 1 ôpital de marine........
Truro, burtau de poste
'Windsor do
Yarmouth, bureau de poste, etc.

Ile du Prince- N Iouard.

Salaires

mécani.- Chauffage
ciens, etc.

$ ets.1
457 23
45 00O

200 00
2,261 59

508 80
450 00
439 75
166 65
180 80

410 80
400 00
416 90

$ cts.

260 06

102à 00
87 50

956* 91
52 35
44 13

175 74
195 00
161 47
107 28
143 0-
220 52
200 00

Charlottetown, éd:fie fédéral.. 1,721 76 415 601
liontague. bureau de poste. ..... 74 41 68131Eummerside do ...... 402 37 279 77

.Nouveau-Brunswick.

Bathurst, bureau de ooste, etc..
Uarletoo (st-Jean) t de p aste,etc
'Ohatham, bureau de puste, etc.
)rédéricton Co ...
lOncton d .
Newcastle b ..
Portlanîd do
Maint-Jean, donan ~ .

do hôpital de marine...
do peuinaier.
do bursiu b poste.....
do ca se 'épargne....

St-Stephen, bur. d- puste, etc...
1.ussexc do
Woodstock do

Québee.

415 97

402 50
412 70
430 66

,...... .......
1,950 68

450 00
1,007 93

,,.o , .......
45 96
408 78
421 O

Bull, bureau de poste, etc....... 149 96
Montréal, douan................ 870 00

do saliedexcice 703 63
do entrepôl de vé ificat. 1,110 I00
do bur du ;ve uudel'in. 731 40
do bureau de puste,.... 1,247 94

A report-r. .......... 19,265 22

811 53
...ol .......

123 29
353 26
228 35
395 75
26 98

1,747 97
413 34
48 00

534 2'
253 00
154 50
180 18
174 99

Eclairage.

56 15

97 38
2,052 00

33 00
9 00

88 22

78 40
96 00

439 60

1,516 62
2 70

40 80

154 50
73 60

300 87
635 69
210 30
46 25

137 90
286 00
7 50

1,803 30
89 20

391 80

295 13

Répara.,
tions.

$ ets.

202,890 56

Eau.

..... ......

975 00O
189 90

12 00

...6,49.......

....8 ... e..

15 ,O
75 00
60 00

25 50

20 00I

33 00
134 00

..... . ...
82 00

409 20
16 54

315 07

51 75

34 00

377 66 31 04 69 00
1,147 67 384 15 377 15

493 66...................
1,623 19 309 75 449 95

282 15 132 45 96 9-i
1,045 33 2,927 66 2,587 83

13,884 57 12,666 36 6,028 79
[1888]

Personnel et Total.
entretien.

$cts $cts.

137,079 86 1,309,263 61-

773 44
45 00
102 00
324 88

6,245 53
784 05
503 13
715 71
361 65
342 27
107 28
647 24
791 52

1,116 50

3,678 88
145 24
722 94

1,227 50
174 50
19eo F9

1,089 63
1,410 74
1,036 71

155 23
4,245 75
715 88
505 50

3,660 54
342 20

1,014 0l
588 96
925 17

627 66
2,778 97
2,197 29
3,492 89
1,242 90
7,808 76

51,844 91

1



IDbun7ets de la Sessions (No 9.

ANNEXE 1-Suite

bésignatfirn des travaux.

EDblFICFS PUBL1IO-Suite.

Constric-
tion.

$ ets.

Répara-
tions.

$ ets.

Report...............s...-969,293 22 202,890 561

DEPENsEs POUR LEs sERVICEs
SUIVÂITS-SUite.

Quélâec -Fin.

Report........

Montréal. bur. de poste dé la
rue Ste.0atherine.

do do Notre-Dame
do do &t-Laurent,

Québec, citadelle. ........ ..
do bur. du commis des

travaux...
do do des insp. mes.du b.
do douane.........
do entrepôt de vérification
do hôpital de marinei......
do observatoire ..............
do bureau de poste.

Sherbrooke, bur. de poste, etc.
Sorel do
Haint-Jean do ...
St-Vincent-de - Paul, péniten-

eier ..... ,..... ...... :
Trois-Rivières, douane.

do bureau de poste...

Oitario.

Amherst, bureau de poste, etc.
Barrie do
Belleville do
Berlin do
Brantford do
Brockville do
Chatham do
Clifton do
Cobourg, revenu de l'intérieur.

do bureau de poste.....
Cornwall do
Dundas do
Dunnville, bureau du canal......
Galt, bureau de poste.......
Gananoque, douane...... ..........
Guelph do ... ,.d...e..
Eamilton, do 0....

do bureau de poste
Kingston, bureau des péages

sur canaux.,.......

A reporter..e.

Salaiires
des hua'

mécani- Chauffage
ciens, etc

$ ets.
19,265 22

Eclairage.

$ cts. $ ets.
13,884 57 12,666 36

48 50 206 49

7 12
495 0)
1 65

1,290 21

4357
410 45
350 00

583 301
406 08.

701 02
741 29

1,650 00

503 42
135 16
262 05
160 00

6 0OC
14 00
8 20

105 97

627 52
353 75

79 50
,. ..... 7..

1,472? 00 .........
222 34,......
183 05 191 70

Eau.

$ cts
6,028 79

13 30
8 55

.@.........

20 00
600 00

109 75
2,781 60

50 00
500 00
30 001

2 76
60ô00

Peronil et

$ ets.

Total.

$ ets.

137,079 86 1,309,263 GS

51,844 941

6 00
27 30
16 75

360 96

7 12
495 00
751 54

2,631 50
1,650 00

109 75
3,912 54

971 42
1,252 00

540 00

1,472 00
878 40

.840 83

450 65 229 191 7201.- 5185
403 80 262 00 246 44 25 O0 937 24
609 20 411 50 482 88 2lOC0 1,524 58
412 88 147 33 12 70 .... 752 91
621 05 278 62 2450OC . 1,144 67
425 52 251 50 457 80 2550CO 1,389 82
859 25 70 0 268 810.............1198 06
410 55 322 00 34 18 24 31 791 il

... ... , ... .........0000# ... *s
180 0 220 00 105 60 505 60
381 66 185 40 42 50 33.75 1,053 3t

31.25 ,304.,.64229
... .. .. ... ......... . ... .... ..

403 90 258 65 100o. 81345
2. .125......1125500

448 81 277 99 2>6 60 :744 .17000 84
405 00.758.21.00.463.58
-98 65 1,359 87 1,708 79 50 001 4,107 31

72.1......13. 5 1350

30,291 W2 24,551 631 18,806 70- 10,755 82 84,405 17 1,309,263 64ý.
1888] 8 20

51 ,ctotia. A. is89



-52 Victoria. Documents de la Session (No. 9.)

ANNEXE N° i-Suite.

Construe- ~-Répara- Personnel et Total.Désignation des travaux. tion. entretien.

EDIFIC ES PUBLICS-Fin.

Report..................

WEPENSES POUR LES SERVICES
SUIVANTS-SUitO.

Ontario-Fin.

Report.........

Kingston, douane..................
do revenu de l'intérieur.
do eoliège militaire. .
do péaitencier..............
do bureau de poste.......

London, douane............
do bureau de poste.......

-Orangeville, bureau de poste..
:Perth, bar du revenu de l'int..
Peterborough, bur. de poste.....
Port-Hope do ........ i
Stratford do et.
Ste-Catherine do etc....St-Thomas do
'Toronto, douanA.....................

do entrepôt de vérificat.
do bur. du rev. de l'int.
do bur. de poste..

Windsor do etc-......

Manitoba.

Winnipeg, douane.........
do bur. des terres fédér..
do bât. des immigrants.
do bureau de poste.........

Territoires du Nord-Ouest.

,Prince.Albertpalais de just.ete
,légina, do

do prison et asile des alié-
nés ..... ...... .......

do bureau de poste.*.........

Colombie- Britannique.
1anaïmo, bureau de poste......
New-Westminster, burde poste

'Tictoria, douane......... ...........
do bureau de poste.

.EDIFICES PUBLICs EN GÉNÉRAL.....

Totaux...... ...... ......

A reporter ..............u

Salaires
des

mécani.
ciens etc.

$ ets.
30,291 02

1,440 00

1,503 32
46 00

1,(00 00
6î0 35
415 09
296 58
414 35
604 50
422 47
423 71
500 00

2,682 98
180 00

1,307 42
1,015 10

70 00

2,081 21

545 44
228 00

2Z 50

600 00
600 00

810 00

48,110 08

Chauffage

$ ets.
24,551 6--

485 84

340 00
522 84
600 61
217 75

228 09
149 50
268 90
325 8%
379 35
432 00
959 351
379 54
758 75
q53 37

757 00
266 00

31 25
2,340 771

$ ets.

969,293 22

Eclairage

$ ets.
18,806 70

80 801
59 00

312 80
139 40
427 65
35 75

29 20
171 50
315 60
190 85
352 60
118 16

25 52
125 01

2,226 05
416 68

210 60
2 40

696 .1ï7

$ ets.

202,890 56

Eau.

$ cets.
10,755 82

74 50
35 12

45 96
64 78
36 00

475
45 00
9 60

90 00
175 00
59 25

789 25
81 65

... 2 O ......

295 83

286 73 .............. .........
562 56 ,..... ......... 1950

273 66 ............ ......

135 00
185 87

78 501
217 50

144 15
103 48

800 13

36 00

30 00

1,7O,82 .................

37,918 981 25,790 20 12,690 51

$ ie. $ ets.

137,079 86 1,309,263 64

84,405 17

641 14
94 12

1,440 00

2,202 08
773 02

2,064 26
863 85
415 09
553 87
735 35

1,236 25
984 12

1,165 30
1,140 16
3,842 85

743,80
5,081 47
1,966 80

1,037 60
268 40

31 25
5,413 98

832 17
810 06

22 50
273 66

915 15
889 35

78 50
1,047 63

2,540 82

969,293 221202,890 561 261,569 63i

121,509 77

1,433,773 41

A.. 1889



Documents de la Session (No. 9.)

ANNEXE N 1-Suite.

Désignation des travaux.

Report, ............ ..... . ...... .........

H.AVRES ET BRISE-LAMES.

.ouvelle-Ecosse.

Annapolis, rivière-Amélioration du chenal.
Arissig, travaux du havre..................,.........

do jetée. ............................ ....
Avonport, quai. .... .........
Barney, rivière (dragage du chenal)..........
Bayfield (Pomquet) quai............... ............

do dragîge, etc........ .............. , .
Baie Saint-Laurent........... ............
Bellivea, anse, qusi......... ........................
Bras-l'Or.-Grand, do......................
Big Pond.. ........... ......
Bine Rock . ......... 0.....0...........................

Boularderie ..............................
Broadt: ove, jetée ............. . $1.OO 00

do do. . .. 0édit. 4,075 36

Brulé, quai....................................
Canada, er que du, jtée.................
Cap, anse du, brise-lames ...........
Cherry Hill-havre pour bateaux................
Chester, cnaI-Ocuper un passage.. ...... ,
Cheverie, jetée.......................................
Chipman. ruisseau de, brise-lames...........
Church Point, quai..... .......... .........
Olifton-(vieilles granges)..............j...........
Come'anvlle...............................
Cow Bay (8. deslaches)b.-lames .*$),000'00

do do do ciédit. 5,291 37

Cranberry Head, brise-lames..... ...............
Digby, j tée......... ......... *$1,632 00

do o ............... crédit. 7,467 68

Magle Head, quai............................
Batonville do ....................... . .....
Economy, brise-lames,............................
Fox Island ou Lawrencetown. ....
Grand Narrows, quai .... . . . . .....
Great Taneook, 10....... ...... .. ......Green Cove ou havre de Port-Maitland......... ......

do brise-lames. ..... .. .............
Gros Nez do .. ..... . ..............
Hall, havre de................... .........
Bampton. jetée................. ................
Barbourville, brise.lames...............................
Barents, anse aux-................................
Iron, quai-Grand Narrows ................ ,.........
Kingsport (ci-devant " Oak Point"), jetée ...
La Have, îles (couper un passage)................

do rivière (débarrasser le chenal).

Construe-
tion.

$ ets.

969,293 22

*125 00
*541 41

6.450 28
*816 00

*1,690 60
*4,244.24
5,907 64
1,330 27
*1,120 53
1,223 45

400 00
2,327 78
1,237 77

5,075 36
1,045 13
*550 00

*1.304 38
*150 00
*40 00

*1,620 00
1,692 00
1,496 43
3,135 56

7,291 37
*1,297 15

19,099 68
1,344 67

L20 99
1,546 64

770 00
*543 00.
1,255 44

*1,971 66

10i 95
*310 00

*1,538 10
*323 CO
*955 22
*746 70

*1,738 14
*600 00
*280 00

A reporter......................... ...... 1l,054,656 05

Réparations. Personnel et
1 1a n.entretien.

$ ets
202890 56

...... t.... ....
... .... . .. -

2,495 00

. 0.. . ..... 0...0 
.... , o

.......... è..

... . . ..

5 3 65

.. e . ... ...

... ~9 e.. ...

20,613 00

$ ets
261,589 63

261,589 63

52 Victoria. A. 1889-

Sommes dépensées par le gouvernement provincial entre 1867 et 1879, et remboursées par le-Canada. (O. 0. ne 76362, daté le 7 avril 1887.)
[1888J

Total.

$ ots.
1,433,773 41L

125 00
541 41

6,450 2&
*816 ce-

1 690 6>
6,739 24
5,907 64-
1,330 27
1,120 52
1,223 4&

400 00-
2,327 73
1,237 77

5,075 36
1,045 13

550 00>
1,304 3&.

150 0()
40 0

505 05S
1,620 01-
1,691 0og
1,496 43
3,135 56

7,291 37
2,065 8-

19,(99 68
1,344 67

120 9e-
1,546 64

770 0<

1, 255 44
1,971 66-

53 65
106 95
310 00-

1,538 10
323 0>
955 22
74f3 7<

1,738 14
600 00
'z80 0<>

1,522,958 68

768- 74 .. W.. .. .



Po~e~wîî~s 'de 1,a ~.ess~o~i (N~. 9.)

AENEXE NI 1-Suite.

Désignation des travaux.

Report .......... ....

BAVfUES ET BRISE-LAMES-Suite.

Nouvelle-Ec.ose-Suite.

i.more.......,...........*....... . .

eittle ,Narrcws .......... ..........
pLfyerp o1, havre-Dragage de la baree.
,Lower Htorton. ....... ........ .

Mabon, hav~re .,...... .....................
NMaitland, jetée................o.............
Margaree, havre-Réparations à la grkve%argaretville, jetée ............. $ 690 67

do ................ erélit. 3,416 93

Matagawatch-C anal à bateaux...........
Weteghan Cove, j.'tée........... ......

do rivière, brise-lames.... *$1283 33
do do cré,it.... * 690 63

Militia Point, quai.......... .....
'#itle, havtre .-...... ......... .

Morden, brise-lames.................. ...
toy dart, apse..................... . ..

Mc.air, anie........ .......... .. .
'0gilvie, quai....................... .,
Parrsboro',; jetée................... ...

!Peterson ou havre Black Rock... .....
Pickett, jetée......... .........
Pctou, le, quai. ..... .$40000

do do ....... 867 67

Ptympton, quai..... ...... 
Port George, havre.......................
do Greville, quai...............$ 938 00
do do. .................. 1,415 10

-o Bood do...................
do Hoodi Ile, brise-lates...... ..........
do Latour, canal-crepsage du passage.,.......
do Lorne, havre............ .........
do Mouton, brise-ams...........$ 431 65

do do ....

'lanMon, riviére au, jetées........... 329.92
do do ......... 1,498,97

nirvile, quai........ ...... ... .
'heet, havre;......................... ..
Shelburne, havre................... .

Somerville do -enlèvement du o her.
South Ingonish, havre.................. ........
pencer, lie, quai................... ........... ....

Construc-
tion, Réparations, Personnel et

entretien.

I ----.- I ---... I

$ ets. $ cts ,$ cts

,054,656 O5 2Q6,71ß 010 . 261,589 .63

702 9
75 00

*-06 e2
737 3l

1,998 28

'*274 83

4.111 60
*22000

*l,447 i3,

3,973 96
*684 00'

*1,068 20
*60 00
299 78

3,535 57
*470 00"

*1.674 80
507 27"
*55 00

767 67
*100 010

* ,076 75

2.353 10
•916 11l
*654 47
*658 3:i

1,589 33

499 86

299 93

250 00

3,716 48......

1,828 F9
1;926 53'
1.772 66
*167 00:
$51 00
801 65

2,037 49

A reporter.......................,097,975 45
70,59 77,

.,.6. .89 63

42 Viloria. A. lè9

Total.

$ ets.

1,522,958 68

702 79
75 pe
506 62
77731

1,998 28

274 83

4,111 6
220 0

1,447 ,3

3 973 96
684 0

1,068 0

470 QO
1,974 73
507. 7

5 0q

1,267 87
001 QO

1,0,6 76

2,853.10
1,1ß66 It
65447
58.33

1,59 ~3

3,716 48

1 828 ß9
193ß 53

1 772 q6
67, 0

847 ~8
3 I 5

2037 49

1,568,124 86

Sommes -dépersées -par-4e -gouvernement -provincial entre -867 et i879, et remboursées par le
eCanada. ;(O. C.,n

0 
76262,idatéQ1e 7ratrilLlSS7.)

.A[1888]

........ ** ..-..



Documents de dla Session (N. 9.)

ANNEXE N° 1-uite.

DeSignation des travaux. Constue . Personnel
tion. Réparations. et

$ ets.

Report......................,1,097,975 45

HAVRES ElT BRISE-L A MES-Buite.

Youvelle-Ecosse-Fin.

Tancook, ile. .................
Tracadie, havre de........................
Trout Cove ou Centreville, brise-lames*$ 685 00

do dû do 1,91 75

Tuaket Wedge-enlèvement d'oostacles .. ....
do quai

Victoria, je...e ...... . . . .................
Arichat-Ouest, brise.lames.. ..
Western Head... .......... .....
Pointe Blanbce, brise-lames...... ...........
Canal W hite Tavern-passage d'entrée ............
Anse Wllow ... ...... . ....
Tarmouth, havre de, ......................

_le du Pince-Edouard.

Belfast, jetée ............ ...
Uascunp, jetée......................
Hickey, je tée.....................

..a1pèque. ................. ....
Murray, havre de -
Neuf.Milles, creek des ............
New-London, h&ve Ae... . . . .

Cardigan-Nord .......
Pinette ........ ......

..Sourls, K. ight''Point.
Vernon, rivière-jetée .
Victoria, jetée..............

.Nouveau-Brunswi.

Anderson's Hollow, brise-lames, Baie;du Rocher..3Baie Verte, quai de délestage.-............ .. w..
Belliveau, vitlage..........,.....
Cp Tonrmentine, brise-lames...........,......
Clifton ...... ......... ,.. ... ,......
Cccagne, quai .. ........... .............
DaIhousie, quai de déle4tage.. ................ ... ..
Grande-Anse.................. ....
Ricbibouctou,bhare de...............-..
Seaint-Jean do (Nlegro Point, brise-lames).

do do (Ile laPerdrix). .
un.Jean rivière-enlèvement de chicots,.. ......

do -rivière des chutes à
I1e aux Ours. $917 24

de -le anxOurs et FÉé-
déeicton ,... ...... 600 00

A reporter.. . $l,517 24 1,î52,91933

$ cts.

208,559 77

*2,000 00 ........ ... ...

*1,228 69....... ........

2.676 75
*195 00

iic000
*450 OÙ

*2,0oo Go
2,544 03
1,643 55
*836 42
1,796 97*

*1,311 95

3 837 25

320 00

P65 6
6.605 18
898 99

2,119 05
4,981 84

45 57
4,744 43

748 75'
984 96

71882 50
559 62

2,91;6 16
89 73

880 33

285 54

388 99
248 24
548 62
200 55
248 25
21 21

.~:::.:::::j

210 9 261, 839 63 j1625 298 90

42 Victoria A. 1889

$ cts

261,589 63

Total.

$ eis.

1,568,124 85

2,00 66
1,228 69

2,676 75
195 00
500 00
450 00

2 000 00
2,544 03
1,643 55

836 4A
1 796 97
1,311 95

.285 51
3,837 25
388 9
24824
548 62
200 55
568,28
21 l2
265 96
6605 18
698 9
38 27

,119 05
4,981 8 1

45.57
4;744 43
748;'8
984 9s
T882 sé

2,6 16
29 73
880 f3
50 60>

,-mmes dépensées par le gouyernement provincial entre 1867 et 1879, et remboarsées par le
anada 0. "0. ne 76,362, daté le 7 avril 1887.)

[158]~1



Documents de la Session (No. 9.)

ANNEXE N° 1-Suite.

Désignation des travaux

Report. ............. $1,517 24

HAVRES ET BRISE-LAMES-Suite.

Nouveau-Brunswick-Fin.

Saint-Jean, rivière - Frédéricton et
Woostcek.............415 87

do -en amont des Grandes
Ch..tes ................. 2,725 35

Saumon, rivière au (en haut) ...............
Wilson's Beach...................... .....

Construe- Réparatios.
tion. 1

$ ets

1,152,919 33

4,658 46
2,85> 0)

500 00

HAVREs EN GÉNÉRAL, provinces maritimes..........

Québec

Bagot ville (Saint-Alphonse), jetée ,......216 98
Baie des Pères, jtée, rivière Ottawa (en haut).... C 0
Baie Sint-PVaul, jetée .......................
Beauport, jetée........... .-... .. 5175
Béloil, jetée et estacades............... .........
Berthler (en haut)........ ..... 99 97
Cap de la Madeleine ... . ... 3)000 Oc0
Carleton, jetée......................99 84
Cascades, jetée.......... ....... 403 41
Chenal du Moine, brise-gli ces à Ste-Anne de Sorel 917 67
Coteau-du-Lac, jetée............. ..... 025
Flint, quai de-lac Mégantie..........
Havres, etc., en général............ .......
lie aux Coudres, j4tée ..............
Ile aux Goélands, brise-lames-Etang du Nord.... 6642 40
le Perrot jetée ..... . ... 4)880 75
Ile Verte do.................. ........ 3606 30
Kamouraska, jetée.......18 44
Laprairie, havre de_. . .. 4,989 75
Les Eboulements, jetée..._.. .

L'Islet, jetée........
Long-Sault, jetée.. .. ...... 8000
Longueuil do........ ... 10;322 42
Malbaie do..................

ew-Carlisle do .... 14056
Percé do ...... ....... 2112 21
Jetées en aval de Québee ..........................
Piopolis, quai-lac Mégantic...
Port-uaniel, jetée,............. 17,486 68
Québec, havre de....... .......................

do quai de la Reine.......... ....
Rivière du Lièvre ..................... 45,329 64

do du [joup (en bas) jetée.640 56
do Madawaska..........................783 65
do Nicoiet, havre de refuge958 8
do Ouelle, jetée ... ..............

do Richelieu...... .................
do do -bise-glaces à Sorel .* 9,271 68
do Saguenay, Grande-Décharge, lac St-Jean.. 118 78
do Sainte-Ane de Beaupr.........87 13
do Saint-François..._......................... - 2,795 69

À. reporter ,,........ IL,303, 829 98
16 2188816

$et.

210,539 94

Personnel
et

entretien

$ ets

261,839 63 |1,625,298 90

10,517 07

...6 .. ....,. .....
lea ,ýý ... . ... .35 .66 ..........

0& l..... ........82 00

..............

. ........
-1..1 ....

...1....

2 . ........ 

3 10,636 72
249 94 ... ... ,.. .....

234-3

195 0 ... , ....
215 91 . .............

1 ... .... ... . . ..
.......... .....- 2

28... ... ... 0..M
6 2 6 ... .... ......

... ... ...

774 00 ..... . .......

.... ...

80 50

...... . ....

ë o . .* . ... .. ... ., . .
.9300.*&-........~.

.......... ....
21?,461 66 283,856 983

52 Victoria A. 1889J

Total.

$ ets.

4,658 46-
2,855 00

ù00 00-

10,517 07

216 98
3,00 0O

5 66
54 75
82 00
99 97

3,000 0
399 84
403 41
947 67

3,025 30
323 78

10,636 72
249 94

6,642 40
4,880 75
3,606 30

318 44
4,989 75

189 24
215 91
800 00

10,322 42
28 18

1,405 06
2,112 21

641 21
77 00

17,486 88
80 35

632 63;
45,329 04

874 94
783 65

19,058 83
935 00
60 t0

9,271 68
118 78

1,187 13
2,795 69-

1,80 148 611



ictoria Um enB e ja ßessog (o. 9.> L Is

ANNEXE N° I-Suite.

Construe. Personnel et' oaDésignation des tratruc. Réparations. --. Tt,
on.entreti

$ ets. $ ets $ ets. $ et.

Repôrt..........1,303,829 98 213,461 66 283,856 98 1,801,148 62

HAVRES ET' BRISE--'LASMES9--;Sude.ý

Québec-Fin.

Fleuve Saint-Laurent........... ............ 228 25 228 25
do do briser la glace entre Sorel et

Trois-Rivières................;...................4,983 9 . 4,983 98
Fleuve Saint-Laurent, enlèvement de chalnes et

ancres .............................. 91590 . 91590
Fleuve Sain t-Laurent, levée hydrograhiquet........ . ....... 4,128 72 4,128 72
Rivière Saint-Louis, creusage du coursier..........2,111 26 .....,..,.....: ........ ...... 211 36

do Yam*ska ............................. 3664 42 507 97 417239
Painte- Adelaïlde de Pabos (Petit Pabos)........., 1813......................o........... 1813
Sai nte- A nne duSaguen ay,jetée....................... 2, 000 ........... .............- 2,100 00
Saint-François, jetée (Ile d'Orleans).......... ,....... 215 75".......................... 245 75
ta int-Iénéó, jetée.....; .......... ............ 2,799 C1 .................e....,...... ...... 2793 01
Saint-Laurent, jetée (Ile d'Orléans).......... 413 24 ....... 413 24
Saint-Michel, jniée ..... .......... 8 .......... 82 02
Tadousac, jetce (Anse à l'Eau)................ .. .48 51. 48 51
Trois-Rivières, Pte du Moulin à Vent, brise-glace 1,650 53 ............. o...4......... il650 52
Trois-Pistoles, jetée.... ....... ..... . ... 363 20 ........................ 363 20
Vaudrenil, quai (octroi du gauvernement).........2,400 00. ..... .... 2,400 00

Ontario.

Bayfield, port de.............................. ......... 13 82182
Belleville do , ............................... 731OI ,51 04
Burlington, cLenal de la baie de. ........... 128 25 595 13 7338

bhantry, le, brise-lames................. l**15m........
Cobourg, port de........................... 43 97'Io.mu ......

ùolling wood, port de. .8........ ... 5,00.3. 0....... ..... J65,003*8u
Goleriet, port de...... . ........... 954...54
Ports en général.... . ........ 1,858.43..........
Hilton ou Marksdalp, lac Huro. ............. 6,996,
Ksmiuistiquia, rivière........ .............. 23,41047. .. 23,4 10 47
Kincardine, port de-.............. ....... 4 799
Kingston' dom..2.....t.................. 5,14825#5,148,25
KinghVille do................ .... 2,391 26 .2,394 28
Lac des Sbis (octroi du gouvernement), barrage à

travers le débouché-............. ... .. 700000. *s .mt7,000 O0
Little 0 arrent (Petît-dTourant), lac 7 8 3Huron..bu@ 010-eobr 7139
Rivière de la Petite Nation ........... 3,010 14 *...... ..... 3,010 14
Llattawan, jetée................ .............. 1,200 O0... . .... ,200 00
Midland, purt de..............2..................23,455 07
McGregor's Creek........... .... . 4.548 08 ........... -548 o0
Oakville, port de .... .........
Owen-Sound, port de:................. .,039 50.....................
Parry-Sound do............... .... 200 OU.............. 2007OU
Port-Albert do ...... ... ?037 93.2 93
do A rthur, brise-lames.......... ............. 56.509 51 . .............- 56,b09 61
do Arthur-dragage...............................31473 80 t.. ... e 347380
do Elgin, port de........ .. .......... 337,13.... . . .. 33713
do ope do ....... .... . ......,... ,2....... . . . 2,362 72

Portsmouth do ......... 9...... 5,220 22..............51220 21
Rivière Ottawa-Détroit en amont de Pembroke.. 3,4S0 65.3,480 65
Rivière des Pêches.......... ..... .. 1,50.5.O............ 1,505.O

Roda t, port de - ........009,9oRoaer ttms.000. 893 68 ............ *fer............893 68

A repoter4 . . .......... ,513 62 24494 0,5 4200935
7,3518]



Documents de la Session (No 9.)

ANNEXE N° 1- uie.

Dsignation des travaux.

HAVRES ET BRISE-LAMES-ini

Ontario-Fin.

Sangeen, jetée de la rivière ......
Sault Sainte-Marie..............................
Shegniandah, Grande Manitouline.......... .........
Southampton, port de.................... . -
Thornbury do (dragage) ................... 4
Tolsma, baie de, île Cockburn.....,....1..............0
Toronto, port de............... ,.

Alanitobs.

Construc-
tion.

$ ots.

Repot....~~~~m.....,--....1,521,374 62

3,419 00
316 79
311 66

1,477 50
2,497 75

209 01
19,880 94

Ports en général.........................

Territoires du Nord-Ouest.

Rivière Saskatchewan-Nord...... ....... ".....

.Colombie-B ritannigue.

Cowichan, rivière........ .....................- 6.....O .
Esquimalt, bassin de radoub........ ........- .
Fraser, rivière ..........
Nanalmo, port de-Enlèvement du rocher Nicol..
Rivière Nicomeckel-Enlèvement de chicots

do serpentine.......... ...............
do Somas.......... ..................

Victoria, port de-" Rocher Dredger." .

PonTs E T RIVIèRES EN QNIs.........eu0....0....

DnÂeusons ..... ~~.... -. .-.

DRAGAGE.

Nouvelle-Ecosse.

Cheticamp........... $6;491 73
Milieu, rivière duj, Pictou. 1,082 19
Pietou, port de-
Quai du c. de fer, $ 351 71 226431

do Marché.. 2,272 60 2
Port-Hood..... ......... 432 87
Wal.ace . ....... .... 2,809 40
Yarmouth, port de..... 5,684 33

----- $19,024 83

lie du Prince-Edouard.

Réparations Personnel et
1entretien.

$ ets.1

214,459 441

11,282 37 1.....

1,490 94
90,727 48
9,997 92
9,996 40

999 49
942 75
497 50

5,993 00

Total.

- I$ ets $ et.

305,159 44. 12,040,993 50

3,637 83

..... 0 .........

6,342 63
..... e*&boe*

.....6 ...........

.....et........... @

................. .

................ oeu

.......
, . ..

S........... 8,458 14

14,139 59 32,421 46 ....

Tignisb, port de............ 4,388 20

A reporter.......l.....i $23,413 03 1,695,554 71
18 [.188d)

246,880901823,598 04

3,419 00
316 79
311 66

1,477 50
2,497 75

209 01
19,880 94

8,637 83

11,282 37

1,490 94
97,070 i
9,997 92
9,996 40

999 49
942 75
497 50

5,993 00

8,458 14

46,561 05

2,266,033 65

52 Victoria ' . 1889



Documents de la Session (No. 9.)

ANNEXE .N l-Suite.

Désignation des travaux.

Report........ $23,413 04

DRAGAGE-Fin.

Nouveau-Brunswick.

Belle-Ile, pointe.........i..... $2,083 07
Grand-Lac*...... ...... 3,0 65
Richibouetou :............ 1,417 35

6,532 07

Peovixcrs MARITIMES EN QdNtaAL.. 32 15

Total, provinces maritimes..... $29,977 25

Québec.

dhateauguay, rivière........$3,214 78
Gatineau, do ....... 10,64- 22
Laprairie, port de. . $1,990 00
Papineauville, port de..... 197 46
Rivière-du-Loup (en bas)... 516 50

do (en hauty 3,876 50
Rivière Richelieu.........2,559 77

do Saint-François..... 4,113 55
do Saint.maurice...... 1,000 00
du Sainte-Anne de la

Pérade............ 635 00
Valleyfield, port de.......... 615 30
Engnéral.....,...........971 10

$21,835 18

Ontaria.

Cobourg, port de....... $ 662 00
Goderich, do . 2,523 28
Kircardine, do ... I... 1,093 36
Oakville, do ......... 4,147 80
Port-Egin, do .... 50 00
Port-aope, do ... ......... 1,574 28
Riviè:'e Saugeen...........,... 240 00

do Nation du sud ..... 670 44
Eu général .............. ...... 1,696 02

12e659 88

Manitoba.
ivière-Rouge............ $1,320 00
ivière de la Vase Blanche 1,841 17

tk général....... 6,249 67
12,410 84

Colombie-Britannique.
Rivière Fraser.........$4,515 77

lquimalt, port.........1831 63
Mutoria, do ... 8,646 81

14,994 21

Q e-EVC GdNÊRAL ,.. .................

Oonstrue- Réparations. Personnel et
lion. r1ions.entretien.

$ cts-
1,695,554 71

91,377 36

A reporter,....................1,786,932 07
[188)

$ ets.
246,880 £0

$ ets.
323,5S8 04

2,150 74
I -. ~- I -~

246,880 90 I 825,748-78-

Total..

$ ets.
2,266,033 65,

91037736-
2,150 74.

6,21 Victoria A. 889-*



Documents,.@1 s~o (D, P>

£NNEXJ~ N0 1-Stdfr.

D&signatiordea asx. Construe.
tion.

$ ets.

Re porte.... ............ 1,786,93207

GLISSOIRS ET ESTACADES.

Baguenny, estacades de la région du.........9......
Baint-Maurice, do ..........
Ottawa, do .................0
Ottawa, estacades dé la rivière....................
Gatineau. do
Madawaska, do
Coulonge, do . . .
N oire, do ...... ............. ......
1Pétéwawa, do . ............
1Rivière-du-Loup (en haut)-Amôliorations à la

Grande-Chute .....................
Newcastle, travaux du district de.....................

PONTS ET CHEMINS.
-Pont de Duunville, Grande-Rivière .........

do Portage-du-Fort...... ..........
vChemia de H amilton et Port-Dover.. .......

do Témiscouata...... ..... ........
'Pont Des Joachims......... ...........
4Dttawa, chemin qui conduit à la Dynamo House.

do p lace tartier ......... :.,......... .....
do pont des Chaudières ......................
do do Sapeurs........ ..........
do pointe Nepean ... . . ....
do rue Sint-Patrice. ..... . .
do pont suspendu Union....... ......
do rue Welngton...................

Chemin de la Rivière-Rouge ................
Pont de Battleford, rivière Bataille, T..- 0..
;Pont de la rivière de l'Arc, pi è3 de Calgary.......,

do do du Coude ......................... u
Pont du creek de la &lchoire-d'Orignal....

LIGNES TlÉLÉGRAPHIQUES.

NouvdeleEcosse.

Oap Sable......... . ....... $ 274 51
obéticamp............ 641 74
Low-Point................50 00
Meat-Cove ...... . 1,864 94

$ 2,832 19

.Ile du Prince- Edouard.

2,409 96

2,659 13
400 00

4,061 33
827 38
734 83

4,130 75
1,345 50

.0.0... ..
2, 30 1 28S

.....0.0 .... .

774 08
9,409 36

860 57

......-%*....

4ý687 48
.. ........ .

97 56
21,568 19

1,000 O0
300 00

MEntre l'île et la terre ferme (octroi)...............

Nouveau-Brurnwick.
SBaie de Fundy......,....$l,187 20

cumiac................, 427 20
$ -. 614 40,

A reporter.......$ 4,446 59 ,847 635 60

Réparationsl

$ cts.

246,880 90

742 75
18,242 52

6,814 73
2,618 24
2,356 9 i

210 60-
310 71
409C34

.................
2,707 9.),

353 73

499 61
504 55

1,352 70

Personnel et
entretien.,

$ ets.

Tot~1.

$ ets.

325i748 78-11,359,561 75

1,475 82
16,943 92
20,374 54,

6000t.#0at

.... 5 60

243 20

6 00
25 60

3 90a gueee

....., .....

1916 66

4,628 53
350186'44
20,374 54
9,47 86
3,018 24
6,418 28
1,037 98
1,015 b9
3,409 34

4,130 75
6,089 03

353 73
2,30' 28

243 20
82l 15
774 08

9,409 36
860i 57
499 6's
504 55

6 00
25 60

1,35Z 70
4,6d7 46

3 go
9756

21,568 19.
i 000 0

300 00:

3,13ß6 10.

1,946 66

826 41 368,804 03 2,504,266 04
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ANNEXE Ko1-.we

Désignation des travaux. Construc-
tion.

. $ . cts.

Report ............... 54,446 59 1,9847,635 60

LIGNES TÉLÉGRAPHIQUES-F.

Terrenef.

Cie Anglo-Américaine, octroi & la
ligne du Cp-Ray. ........ $ 250 00

Que<bee.

Côte nord du Siint-Laurent,
Québec à Grosse-lie... $ 719 09

Côte nord du Saint-Laeirent,
vers l Pointe aux E:qui-
maux ............... 6,582 42

les de la Madeleine.............2,503 00
Ile d'Anicosti...............2,118 00

---- $ 12,022 51
Bar.ç-L A Uas-r (en bas) zET poviscis

il ARiTME ENG RA .,........ 5,817 86

Ontario.

àt)' e Araherst.............................. ......c
Warton à Tobermory............

Territoire du fNordOuest.

Batî4ord à Edmonton pia Fort Pitt..
$atilefòrd à Hî,nnbolt ..........................
itnibolt à Qu'Appelle.....
Traverse, de Cark à Prince-Albert, Stobart et

Batoche ... .... ........... .........
LUgnea télégraphiques en général...............

combie-Britannique.

Réparations.

$ ets.

287,826 41

4,616 24 .......

368,804 03 12,504,266 01

. ... . ........... 29 24
5,600 00 ..........6 ....

15,608 74
12,769 54,
5,525 20

6 50

anche A strlien à Barkerville.................833 29
Lignes télégraphiques en général...............

Bsnvîca 'ráctenAP1:QUE EN ofr1tBAL ,.-....,..., .. ,..

BALISES ET BOUÉES.

Joggins, rivière- Ins'allation des bouées.$ 62 00
Jordan, part de-Balise Fur le récif ........ 300 00
LXockport-Installation des bouées......... 261 97
Victoria, pont de- do........ 127 09

A reporter.................1..'892,585 11l 287,826 41

$2 Victoria. K 1889à

Personnel et
entretien.

$ ets

Total.

$ ete

22,536 960

..........
.......... 29,264 93

• 4,616 24

22,536 9e*

29 24
5,600 0

15,609 74
12,759.54
S5,52521

6 50
23,264 92

e751 06

2,605,962 39

100 00

10,064 65

*751 06

42i,550 87

*Somme dépensée par le gouvernement provincial de la Nouvelle-Ecosse entre 1867 et 1879j et
runboursé& par le gouvernement féléral. (O. C. n° 76,362, en date du 7 avril 1887.)
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ANNEXE NO 1-Fi.

Désignation des travaux. Construc Réparations. Personnel et Totauxtion, entretien.

Report .-..- , ...

DIVERS.

Explorations et inspections....
Lentences arbitrales ......... ........... $3,329 78

do do veuve F. Ennis,
sentence ai bitrale et frais .... ...... 6,515 38

A gent et dépenses imprévues, Col-Brit .
Divers:-

8 McLfaughlin--Subvention annuel-
le en qualité de photographe.,..... $ 400 00

Gratification à la veuve de Thos.
ambkin......... .......... 90 00& V. Bodwell-Services comme

comptable, Victoria, 0.-B....., .... 2,200 00
J. W. MeKeen-Télégraphiste, T.EL-O.-Perte de temps et de la

santé pendant l'insurrection....... 100 00
Michael Welsh-Gratification, 2 mois

de traitement de feu son fils James
Walsh ...... ..... 180 00

Commis surnuméraires - Pr épara-
lion de rapport pour le parlement. 458 80

Totaux .. ..... ,.

$ cts

1,892,585 11l

$ ets

287,826 41

1,892,585 Il 287,826 41

$ ets $ ets

425,550 87 2,605,962 39

25,556 9Du

9,845 16
4,438 92

3,428 80

468,820 65

25,556 90

9845 16
4,433 92

3,428 80

2,619,232 17

TRAVAUX AUTORISRS PAR ACTES SP2-
01AUX DU PARLEIENT.

;Rivière Saint-Laurent-Oreusage du chenal entre
Québec et Montréal......,........... ............ 195,000 019500

Québec, amélioration du port de..................... 418,710 83 -..- 418,710 93Lévis, bassin de radoub de ............... ........ 166,000 00 q.... 166,000 0O

Totaux.......... .. 779,710 83 . .... 779,710 83

Grands totaux...............,2,672,295 94 287,826 41 468,820 65 3,428,943 00

D0PARTEMENr DES TUAVAUX PUBLICS,
OrrAwA0 20 novembre 1888.

0. DIONNE,
Comptable.

[1888]
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THOMAS FULLER, ARCHITECTE EN CHEF.
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ANNEXE No 2.

RAPPORT DE L'ARCHITECTE EN CHEF.

Réf n° 92,334.
BUREAU DE L'AllCHITECTE EN CHEF

OTTAWA, 22 octobre 1888.
MoNsIn,--J'ai :l'honneur do vous transmettre sous ce pli mon rapport annuel

sur les édifices et les travaux publics sous mon contrôle, pour l'exercice expiré le
90 juin 1888.

J'ai l'honneur d'être, monsieur,
Votre oléissant serviteur,

THOMAS FULLER,
Architecte en chef.

A M. A. GOBEI
Secrétaire, minietôra des travaux publics, Ottawa.

ILE DU PRINCE-ÉBOUARD.

CHlA RFLOlTETOWN, I.P.-E.

EDIFICE FÉDitAL.

Diverses réparations ont été faites à l'ameublement et aux chasSis, etle terrain
a été nivelé.

MONTAGU E.

.3UREAU DE POST.

La côture a été tqrminée, mais il n'a été fait qu'uie partie du nivellement et du
trottoir, vu que l'entrepreneur a abandonné les travaux avant la fin.

Plans, etc, préparés par le ( é[ er ement.
Architectes surveillants, MM. Stirling et Harris.
Entrepreneur, M. L. A. Wilmot.

PROVINCE DE LA NOUVELÉLEÉO'*s.

AMHERST.

EDIFICE FÉDÉRAL.

La propriété a été clôtuiée; des châssis doubles à coulisse ont été faits et des
petites réparations ont été exécutées sous la surveillance du département.

Commis des travaux, M. John E. Turnbuli.

BADLDECK.

BUBEAU DE POSTE, ETC., ÉDIFICE.

Un hangar en bois qui doit servir à l'emmagasinage de la houille a é'é construit;
,unecertaine étendue de nivellement a été exécutée; l'égout a éé rejcouvert, et on a
fait artaimes installations et élevé un mat.

[1888]·2
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HALIFAX.

ENTREPÔT DE VIUFICATION.

La couverture en feutre et en gravier, les lucarneý, les parapets et les saillies ont
été renouvelés, et l'élifice a subi des répérations. générales, etc.

Commis des travaux, M. John E. Turnbull,
BUREAU D'IMMIGRATION.

Certaines réparations nécessaires ont été exécutées, et quelques articles d'amou-
blenment de bureaux ont été fournis,

STATION DE L& QUARANTAINE, ILE LAWLOR.
La boiserie des différents élifices a subi des réparations complètes et a été pein-

turéo; une nouvelle cuisine a été construite; de nouveaux tuyaux d'égout ont été
posés; la cave a été planché és; et le bureau du mélecin a été installé et garni.

Commis des travaux, M. John Pi. Tuinbull.
Entrepreneur, M. Samuel Brooktield.

N EW-G L ASGOW.
ËDIFICE FÉDkIAL.

Les tuyaux de la chaudière à l'eau chaude ont dû étre renouvelés par suite de
l'effet corrosif de l'eau; le bureau de la douane a été nani d'un coffrae.fort et des
petites réparations ont été exécutées.

SYDNEY-NORD.

ÉDIFICE FÉDÉRAL.
L'édifice qui a été décrit dans un rapport précédent a été terminé, garni et occupé.
Les plans, etc., ont été préparés par le département, qui a eu aussi la surveillance

des travaux.
Commis des travaux, M. Charles P. Moffat.
Entrepreneurs de la construction de l'édifice et de l'installation du bureau, MM.

MacDonald, Treen et lenderson.
Entrepreneurs du mobilier, MM. W. H. Moore et Cie.
Entrepreneurs de l'appareil de chauffage, la Truro Manufacturing Co.

PICTOU,

DOUANE.

Ls 18 octobre dernier un contrat a été passé avc W. C. B: Thompson, de New-
Glasgow, pour la construction d'un appareil de chauffsge à l'eau chaude qui a été
installé et terminé,.

Les plans, etc., ont été préparés, et les travaux surveillés par le département.
Commis des travaux, M. W. J. Lorrain.

UOPITAL DE LA ·MARINE.

Un contrat a été passé avec Mi. Muirhead et Cie, d'Klalifax, le 11 d'octobre der-
nier, pour la construction d'un appareil de chauffage à l'eau chaude, qui a été installé
et terminé.

Les plans, etc., ont été préparés, et les travaux sûrveillés par le département.
Commis des travaux, M. W. J. Lorrain.

WINDSOR

BUREAU DE POSTE.

Les égouts ont été réparés, nettoyés et mis en bon état; tous les chassis du re%-
de-chaussée et du premier étage cnt été mnis de chassis doubles; certaines additions
26 [ 888]
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ont été faites à l'appareil de chauffage ; certains articles ont été ajtes à l'installation
du bureau, et diverses réparations générales ont été faites, le tout exécuté sous la sur-
veillance de ce département.

Commis des travaux, M. John'E. Turnbull.

YARMOUTH.
ËDIFICE FÉDÉRAL.

Les différents bureaux ont été munis d'articles d'ameublemeat et de tapis, et des
trottoirs en asphate ont été construits sur la rue qui longe les façades de l'difice.

Plans, etc., préparés par le département.
Commis des travaux, M. J. B. Kinney.
Entrepreneur de l'ameublemeut, monsieur J. R. Wyman.
Entrepreneur des trottoirs, M. James Sykes.

PROVINCE DU NOUVEAU-BRUNSWCK,

BATIIUIRS'.
BUREAU DE POSTs, ETc.

Cet étifice est garni et occupé. Dans le cours de l'exercice la propriété a été
clôturée sur deux côtés, des trottoirs ont été construits sur la rue qui longe la façade
de l'édifice, et la cour a été nivelée.

Commis des travaux, M. Henry White.

CARLETON.
BUREAU DE POSTE.

La toiture, les égouts, les gouttières et les tuyaux de descente ont été réparés, et
un contrat a é'ê passé aveo M. D. W. Clark et fils pour fournir à l'édifice la lumière
électrique.

Les travaux ont été exécutés sous la surveillance de M. W. J. McCordock, 1.0.

C E[ATIIAM.
BUREAUDE POSTE, ETC.

L'ardoise de la façade et des cô:és de la toiture de l'aile a été renouvelée, et le
toit a subi des réparations générales.

Commis des travaux, M. John E. Turnbull.

CHATHAM (MIDDLE ISLAND).
STATION DE LA QUARANTAINE.

La maison du gardien a subi des réparations; des cheminées, des portiques et des
latrines ont été construits pour les hôpilaux ; diverses réparations générales ont été
faites; un des hôpitaux a été élevé de manière à ce que les hautes eaux du printemps
ne puissent pas l'atteindre ; et des chemins à niveau élevé ont été construits entre les
logements et les hôpitaux.

Commis des travaux, M. John E. Turnbull.
DALIOUSIE.

BUREAU DE POSTE, ETC.

Un emplacement formant partie du lot 45, ayant 93 pieds de front sur la rue
William et 80 pieds de profondeur, a été acqnis; des plans, etc, ont été préparés, des
soumissions demandées et le contrat pour la contruction de l'édifice a été accordé.

L'édifice doit être construit on pierre, avec toit, planchers et cloisons en bois, et
muni d'une toiture métallique. L'édifice principal aura deux étages et demi de
hauteur, 38x29 pieds; le rez-de-chaussée est destiné au bureau de poste, le premier
étage, à la douane; la mansarde, au logement du gardien'; le soubassement, à l'ap-
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pareil de chiuff ge, au combustible, etc. E a-rière s'élèrera un entrepôt de vérig-
cation de 28x15 pieds, d'un étage, mani de cabinots d'aisance.

Plans, etc., préparés, et travaux surveillés p ir le département.
Commis des travaux, M. J. C. B trberie.

DORCHESTER.
PÉSITENCIER DES PROVINCES MARITIMES.

Dans le cours de l'année, 117 portes ordinaires de cellules ont été faites, dont 81
ont été suspendues, et 81 cellules ont été faites et po.ées, en sus des 8 portes qfli ont
été faites et posées aux quatre cellules de l'nfirmerie.

Certaines parties des différentes machines ont été renouvelées et réparées à la
boutique.

Les maisons des réservoirs ont été réparées et peinturées.
Les porches de la prison, la soute à charb m) et les volets de la maison de la

chaudière ont subi des réparations ainsi que les enduits.de l'édifice, et de nombreux
travaux d'autres genres ont éé exécutés.

Les plans ont été préparés par le département et les travaux ont été exécutés
sous sa surveillance.

Commis des travaux, M. John E. Turnbull.
FRÊ DfRICTON.

Des trottoirs en asphalte avec chaîne de pierre ont été faits; le bureau de poste
et le bureau de la douane ont été munis d'appareils à gaz, et le baureu des poids et
mesures a été installé; un mat a été érigé et certaines réparations générales ont été
exécuitées.

Surintendant, M. G. E Fairweather, architecte.
Commis des travaux, M. F. S. Hilyard.

KLNGSTON (KENT).
HÔPITAL DE L i M.%RINE DE RICiLIGOUToU.

Différentes réparations et différents changements, en sus de ceux dotit j'i parlé
dars mon rapport l'année dernière, ont été faits aux édifices de l'hô?ital sous la sur-
veillance de M. E H utcheson.

MONCTON.
BUREAU DE POSTE

Le portigue du couloir public et les portes ont subi des modiôs* tiôns; et desM-
parations ont été faites.

Commis des travaux, M. John E. Turnbull.
N EWCASTLE.

ÉDIFICE FÉÉAL. ..

Le puits a-été maniaun tube et les tuyaux et lappareil nécessaires ont été
posé3 afin de fournir l'eau à l'élice; un trottoir en asphalte a été fait sur los rues

oi touchent à Pédifice; la cour a été parée en blocs de cèdre; tous les hssia ént
été munis de chassis doubles, et diverses autres réparations, etc., ont été exéèutées.

Les travaux ont été exécntés sous la surveillance du départemeont.
Commis des travaux, M. John E. Turnbull.

PORTLAND.
)UREAU DE POSTE.

L'édifice a subi des réparations générales sous la snrveillance de M. W. J.
McCordock, I. C.

SAINT-JEAN.
BUREAU DE LA DOUANE.

La toiture de l'aile eud et le milieu de l'aile ouest ont é:é renouvelés.
Les ouvrages en fer de l'extéiieur de l'élifice ont été peinturés à neuf.

28 ,188-1
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Les bureaux de la douane, les salles' et les corridors ainsi que les bureaux de
l'agent d'immigration ont é:é nettoyjés, les murs et les plafonds ont été peinturés et
badigeonnés, la boiserie a été peinte et vernie et le0bois dur teint en laque et verni.

Des changements-ont été laits au soubassemenf pour permettr'e aux Voitures
d'Vifiver jusqu'aux soutes à charbon de la rue' Water, au lieu de déposer la houille
sur la ruePrine William et de 'ontrer au moyen de glissoiies, ce qui réî sitaient
de le manier plusieurs fois.

HÔPITAL DE LA MARINE.

Des réparations temporaires ont été faites à la toiture; et une petite addition a
été fait appareil dechauffage sous la surveillance de M. W..J. McCoraock, I.0.

BUREAU·DE POSTE.

Un bureau pour les matières postales "en entrepôt " a été installé et garni, à la
mezzanine nu-desous du rez-de-chaussée; des grillages en fer ont été posés sur les
chassis des soubassements inlérieurs et superieurs, et une rampe en fer a été posée à
l'extérieur de i'édiflce.

Les travaux ont été exécutés sous la surveillance de M. W. J. RtcCordock.
CAISSE D'ÉCONOMLE.

Les plafonds, les murs, les boiseries et les ouvrageasoen fer de tout l'élifice ont
été réparés, nettoyés et peinturés; et l'appareil de chauffage et la toiture ont été
réparés.

Les travaux ont été exécutés sous la surveillance de M. W. J, MrcCordock, L..

SAINT-STE PIEN.

ÉDIFICE FEDÉRAL.

Le bureau de poste et la douane ont été munis d'un coffre-fort, de l'ameublement
et de tapis, et l'appareil à gaz a été poé et les ouvrages en plomb ont été exécutés.

WOODSTOCK.

BURSEAU DE POSTE, DOUANE, ETO.

Dans le cours de l'exercice 1887-88, des tapisron été posés et des réparations ont
éé exécutées.

PROVINCE DE QUEBEC,
AYLftER.

BUREAU DE Po0TE.

On a fait l'acquisition du lot de casdastre n° 759, du cé;é sud de la ruie Principale,
à titre d'emplacement, et un contrat p>ur la construction de 'édifice a été passé pour
1e28 mai dernier.

L'édifice aura 2½ étages de hauteur, mesurant 39) x 29 pieds; les mua seront.en
brique avec parements et fondations en pierre ; les planchers, les cloisons et le toit
en bois; en arrière doit s'élever une arnexe en bbis de 24 x 20 pieds; les plans, devia
etc., ont été préparés par le département, et les travaux s'exécutent sons sa surroii-
lane.

Commis des travaux, M. F. Sy nme.
Entrepreneur, M. . -B. Mectocald.

CIl FCOUTIML
H-PITAL DE MAéNE

L'intérieur du chemnin couvert a ét:é terminé et les é lifices ont été généralement
réparéès.

29[1s 88]
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COATICOOK.
IÉDIFICE FÉDÉRAL.

Dans le cours de l'année dernière on s'est assuré d'un emplacement à l'encoi-
gnure des rues Maria et Catting, et le 3 janvier dernier un contrat a été passé pour
le logement des bureaux de la poste, de la douane et du revenu de l'intérieur. L'édi.
fic aura 2½ étages de hauteur, le corps principal ayant 41 x 56 pieds et une annexe
d'un étage de 42 pieds six pouces sur 24) pieds. Les murs seront en briques avec
parements en pierre sur fondations en pierre, le toit, les planchers et les cloisons en
bois, et la toiture en tôle galvaniEée. Le soubassement'de l'édifice principal servira
à l'appareil de chauffage et au combustible. Le rez-de-chaussée de 'édifice principal
servira au bureau de poste et celui de l'annexe à l'entrepôt de vérification et aux poids
et mesures; au premier étage se trouveroùt les bureaux de la douane et du revenu de
l'intérieur; et la mansarde servira de logement aux gardiens. Il y aura trois voûtes
en brique, une au rez de chaussée et deux au premier étage.

Les plans et les devis ont été préparés par le département et les travaux sont
sous sa surveillance.

Commis des travaux, M. Wright Sleeper.
Entrepreneur, M. F. F. Shurtliff.

GROSSE-ILE.
STATION DE LA QUARANTAINE,

Conformément à un contrat passé avec M. George Beaucage, des réparations
généraks ont été faites à la station de la quarantaine, et les enduits de l'hôpital dO
brique, détruits par la gelée, ont été renouvelés.

Les plans, etc., ont été préparés par le département et les travaux sont sous sa
surveillance.

JHULL.
BUREAU DE POSTE.

Cet édifice a été terminé, garni et muni d'un appareil de chauffage à eau chaude.
Les plans ont été préparés par le département et les travaux sont sous sa sur-veillance.
Commis des travaux, M. D. C. Simon.
Entre preneur pour la construction de l'édifice et l'installation, M. William Stuari.
Entrepreneurs pour l'appareil du chauffage, MM. Garth et Cie.

JOLIETTE.
BUREAU DE POSTE, ETC.

Le 6 octobre dernier, un emplacement sur la rue Notre.Dame, étant les j sud.
ouest du lot n° 304, et ayant une façade de 92 piede sur une profondeur d'environ 180
pieds, a été acheté; un contrat pour la construction de l'édifice a été passé le 20 avril,
et les travaux sont maintenant en voie d'exécution.

L'édifice se composera d'un corps principal de 21 étages, de 34 x 50 pieds, enbrique avec parements et fondations en pierre, devant être occupé par le bureau de
poste et les bureaux du reven de l'intérieur, et d'une annexe en brique à un étage
de 17 pi 31 pieds pour un entrepôt de vérification. Les planchers, les cloisons et les
toits seront en bois ; la toiture en tô:e galvanisée.

Les plans, etc., ont été préparés par le département et les travaux sont sous sasurveillan ce.
Commis (les travaux, M. A. Darand.
Entrepreneur, M. George Beaucage.

MARIA.
MISSION DES SAUVAGES.

Différent es réparations ont été faites à la chapelle catholique sous la surveillance
du Rév. M. J. Gagté.
30 [1888J
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MONTREAL.
ARSENAUX.

L'installation des différents arsenaux et l'ameublement des bureaux sont à se
faire.

Les plans, etc., ont été préparés par M. A. Rasa, architecte, et les travaux sont
sous sa surveillance.

Commis de travaux, M. George Bowie.
Entrepreneurs de l'installation, M. J. B. St. Louis et frère.

BUREAU DE LA DOUANE.

L'installation de la grande salle a subi d'importants changements par suite
d'un changement dans le mode de percevoir les revenus de la douane; et une salle
non termirée a été disposée pour servir de chambre d'archives.

Architecte, M. James Nelson.
ENTREPOT DE VÉRIFICATION.

Le toit a subi différentes réparations.
Architecte, M. James Nelson.

BUREAU DE POSTE.

Les bureaux des mandats d'argent et des lettres chargées cnt été agrandis et
modifiés, et munis d'une nouvelle installation et d'un nouvel ameublement; un bureau
au pied de l'escalier a été installé et meublé pour l'usage des matières postales pas-
sibles de droits de douane; une galerie pour des armoires a été construite au rez-de-
chaussée, le bureau du maître de poste a été muni d'un coffre-fort à l'épreuve du feu
et des voleurs; certaines additions ont été faites à l'appareil de chauffage, etc., et la
boiserie a subi des réparations générales.

Architecte, M. James Nelson.
Commis des travaux, M. George Bowie.

QUJÉBEC.
LA CITADELLE.

Les réparations, les modifications et l'ameublement, etc., ont eu lieu au logement
de Son Excellence sous la surveillance du département.

ROCHER DE LA CITADELLE.

-Une nouvelle quantité de roches qui pouvaient mettre en danger la vie et causer
des dommages à la propriété a été enlevée.

DOUANE.

oLe soubassement a subi de grandes réparations; les ouvrages en plomb ont étê
en grande partie renouvelés; un nouveau réservoir a été posé sous la surveillance du
département.

Architecte local, M. J. F. Peachy.
BATIMENTS DU QUAI DE LA REINE.

Des réparations générales ont été faites aux magasins Forge et Queen.
Architecte local, M. J. F. Peachy.
Entrepreneur, M. Fred. Poitras.

SALLE D'EXERcIcE.
L'édifice est terminé.
Les plans ont été piéparés par M. E. E. Taché, architecte, Québec, et les travaux

sont sous sa surveillance,
Commis des travaux, W. J. Peters.

OBSERVATOIRE.

Des réparations ont été faites au toit de l'observatoire ainsi qu'à la réside nee,
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DÉPOT DES IMMtGRANTs.

Cet édifice, qui a été déerit dans le rapport de l'année dernière, a été terminé et
transnis au département de l'apriculture le 28 juin 1888.

Les plans et les devis ont été préparés par le dépar ement.
Architecte local, M. J. F. Peachy.
Commis des travaux, M. Joseph Garneau.
Entrepreneur, AIf. Lortie.

BUREA U D 'POSTE

Le toit, le haut des cheminées et les cabinets d'aisance ont êté préparés, et les
égonts ont été mis- on bon état.

SAINTE.ANNE DE RISTIGOUCHE

M[SSION DES SAUVAGES.

Différentes réparations ont'été faites aux édifices de la mission sous la surveil-
lance de Monsignor Guay.

SAINT-JEIROME.

EtIE FIIE DILAI..

Le 27 janvier un contrat a été passé pour la construction de cet édifice sur le lot
,du cadastre ii 219, rue Principale. ' Les murs seront en brique avec parements e
fondations en pierre, et les planchers, les cloisons et le toit seront en bois. Il y aura
un corps principal de d0 x 50 pieds, à deux étages, avec soubassement et mansarde,
ayant un portique de deux étages sur la façade de 18 x 8 pieds et une annexe a un
étage en arrière de 33 x 21 pieds. 11 y aura des voûtes en brique, deux au rez-de-
chaussée et une au premier étage.

Le rez-de-chaussée du corps principal sera occupé par les bureaux de poste et de
la douane, l'annexe par l'entrepôt de vérification et les bureaux des poids et mesures;
le premier étage, par le gardien et des bureaux ; la mansarde ne sera pas terminéa
pour le présent.

Les plans et les devis ont été préparés par le département et les travaux sont
souis son contrôle.

Commis des travaux, M. J. Matte.
Entrepreneur, M. Joseph Fitzpatriek.

SAINT-VINCENT DE PAUL.
PÉNITENCIER.

Les travaux suivants ont été exécutés en grande partie par les détenus.
Bdtin de la chaudière et de la machine.-Un ttimenft en pierre de taille de

40;x 40 pieds et de23 piedsde hauteur avec plafonds faits de longrines laminéesrt
arches en brique, a é,é construit et terminé par les prisonniers.

Appareil de chaufage à vapeur.-L i pose des tuyaux et des chaudières pour les
dortoirs et la salle des gardiens a été; terminée ; les chaudières ayant été fournies par
contrat et le reste du travail ayant été exécuté par les prisonniers.

Appareil de chauf'age à"'eau chaude.-Les résidences du préfet et du sous.préfet
ont été munies d'un appareil de chauffage à eau chaude; les travaux se sont faits à
l'entreprise.

Résidence du préfet.-Cette résidence a été remise à neuf à l'intérieur et à l'ext&-
rieur, tapissée de nouveau, et un tuyau d'égout de neuf pouces a été conduit d& la
maison à la rivière sur une longueur de 33 verges.

Résdence du sous-préfet.-Toutes les p èctes ont été tapissées à neuf, et la boiserie-
a reçu trois couches de peinture.

Glacère - Un édifice solide en bois à un étage sur fondations en pierre, de 34 x 24
pieds, lambrissé à l'extérieur et bordé'à l'intérieur d'une planche d'un pouce, le tout
recouvert de tôle 'galvanisée; as été 'éigé dans la cour de lå prisoò.
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Pont qui conduit à la carrière.-Toute la superstructure, longue de 500 pieds, a été
renouvelée et 2,000 nouvelles traverses ont été posées sur le tiamways.

Salle du gardien -Le souE-sol et le rez.de-chausEée ont été pavés en pierré; le
sous-sol a été divisé par un mur on brique de, deux pieds d'épaisseur, de 60 pieds de
longueur et de 12 pieds de hauteur; dans la salle proprement dite deux galeries ont
"été construites tout autour de l'intérieur, munies d'un plancher en chêne, reposant
sur des modillons, et on y arrive par un escalierÉen fer de quatre marches, et le pla-
fond de la salle a été latté, plâtré et recouvert de tringles ajustées d'un pouce, passées
à l'huile et au vernis.

Renice à bois.-Jnr ftiment en bois de 130 x 20 pieds et 12 pieds de hauteur a
été construit pour l'emmagasinage du bois de sciage.

Four.-Un grand four a été construit.
Cuisine et buanderie -A la suite d'un changement dans les règlements, la salle à

manger a été abandonnée, et l'espace ainsi obtenu a été ajouté à la cuisine et à la
buanderie, et le plancher a été recouvert en carreaux de pierre posés dans du ciment
de Portland.

Les cellules du dortoir de l'est.-Ces cellules ont été démollies et l'espace a été
converti en sechoir à vapeur pour la buanderie. La cuisine a été munie, en vertu
d'un contrat, de cinq bouilloires en cuivre-raccordées à une des chaudières à vapeur

Boutiques.-Les boutiques des tailleurs, des ferblantiers et des cordonniers ont
-été munies de bancs, de tables, etc., et quatre nouveaux chassis ont été posés.

Tuyau àafunmée de la maison de la chaudière-Un tuyau à fumée de 6 pieds 10
pouces de diamètre a été construit jusqu'à une hauteur de 60 pieds au.dessus du toit.

Des marches en pierre de taille ont été posées aux trois entiées de la boutique,
et à l'entrée de la chapelle catholique.

Cinq chbssis de la boutique ont été grillés.
150 boisseaux de chaux ont été faits.
7,973 pieds de carreaux en pierre et 10,629 pieds de pierre de taille ont été pré-

parés pour le dortoir ouest.
En sus des travaux qui précèdent, une quantité considérable de réparations géné-

rales, tel que le peinturage des boiseries et des toits et le jointoiement des murs, a été
faite aux différents édifices.

Les plans ont été préparés par le département.
Architecte surveillant, M. John Bowes.
Entrepreneur de l'appareil de chauffage, des résidences du préfet et du sous-

préfet et de l'appareil à vapeur pour la cuisine, M. E. Chanteloup.
SAINT-RÊGIS.

DOUANE.

Des châssis doubles ont été posés et des réparations ont été faites à la boiserie et
au haut de la chemirée.

SHIEIRBROOKE.
Di5IIE FÊDfiRAL.

Le toit a été réparé, une partie de l'entrepôt de vérificationa été divisée par une,
cloison; un nouveau reverbère a été posé devant l'édifice et quelques réparations ordi-
nasies ont'été faites.

SOREL.
fDIFICE Ffia~tAL.

M. E. Chanteloup a posé dans la tour une horloge sonnante à quatre cadrans
lumineux.lumieux.TROIS-RIVIÈRES.

DOUANE.

Un appareilde chauffage à leau chaude a été installé dans l'édifice, eertansw
ouvragest etc., ont:étê faits dans les bureauxde Pexcise, et des réparations: gén-rales
ont été faites.

9-3
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Les plans, etc., ont été préparés par le département.
Architecte, M. O. Z. Hamel.
Entrepreneurs de l'appareil de chauffage, MM. Drapeau et Savignao.

BUREAU DE POSTE.

Le système d'égout a été modifié et prolongé; et un nouvel appareil de chauffage,
à l'eau chaude, muni d'un nombre additionnel de tuyaux et de calorifères, a été posé.

Architecte, M. O. Z. Hamel.
Entrepreneurs de l'appareil de chauffage, MM. Garth et Cie,

PROVINCE D'ONTARIO.

AMEIIRRSTBURG.
L'appareil de chauffage a subi quelques modifications, et quelques réparationsa

ordinaires ont été faites.
BARRIE.

BUREAU DE POSTE, ETC.

Un mur d'enceinte en pierre a été construit; des trottoirs pavés en blocs ont été
posés le long de la rue; et des articles d'installation et d'ameublement ont été fournis
sous la surveillance de MM. Kennedy, Gaviller et Holland, architectes.

Entrepreneur du mur d'enceinte, M. Jos. Armstrong.

BELLEVILLE.

BUREAU DE POSTE.

Un màt a été planté; et les ouvi ages en plomb, etc., ont subi des réparations
ordinaires.

BERLIN.

BUREAU DE POSTE, ETC.

Un nouvel égout en tuile a été posé, l'appartement du gardien a été nettoyé et.
certaines réparations ont été faites.

BRAMPTON.

BUREAU DE PsTE,, ÉDIFICE FÉDgRAL.

Un lot d'encoignure ayant 48 pieds de façade sur'la rue Queen et 90 pieds sur la
rue Ilannah et 38 pieds sur une ruelle en arrière, a été acquis comme emplacement,
pour un édifice public dont on est à préparer les plans, etc.

BROCKVILLE.

BUREAU DE POSTE.

Un trottoir en granit a été construit vis-à-vis de la façade de l'édifice, et des
ventilateurs ont été posés dans le sous-sol.

CAYUGA.

BUREAU DE POSTE.

On a fait l'acquisition d'un emplacement à l'encoignure des rues King et Cayuga,
ayant des façades de 45 sur 80 pieds; et le 23 novembre dernier un contrat a été
passeé pour la construction d'un bureau de poste. Une fois terminé l'édifice
se composera d'un corps principal à deux étages avec sous-sol et mansarde de 38
pieds 6 pouces sur 25 pieds, et d'une annexe à un étage de 23x23 pieds à l'exclusion
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d'une voûte en brique à un étage de 7 pieds 9 pouces sur 6 pieds, Les murs seront
en brique avec parements en pierre sur fordation en pierre, les planchers et le toit
seront en bois.

En arrière se trouveront des cabinets d'aisance détachés sur fondations en pierre.
Les plans, etc., ont été préparés par le département, et les travaux sont sous sa

surveillance.
Entrepreneurs, MM. Draper frères.

CHATHAM.
BUREAU DE POSTE, ETC.

Les réparations ordinaires ont été faites.

COBOURG.
BUREAU DE POSTE, DOUANE, ETC.

La porte d'entrée qui donne sur l'escalier de l'étage supérieur a été convertie en
chassis; l'escalier a été enlevé et la pièce convertie en bareau pour le mattre de
poste; l'installation du bureau de poste a subi certaines modificati9 ns.

Les plans, etc., ont été préparés par le département.
Entrepreneur, M. Willliam Batteli.

CORNWALL,
BUREAU DE POSTE, ETC.

Une horloge sonnante, à quatre cadrans lumineux, a été placée dans la tourelle
de l'édifice; quatre lucarnes ont été construites dans la tourelle pour des fins de ven-
tilation, et la pièce où se trouve l'horloge a été planchéiée.

Les plans, etc., ont été préparés par le département.
Entrepreneurs de l'horloge, MM. Milliken et Wagner.

GALT.
ÉDIFICE FÉDÉRAL.

Un trottoir en granit a été posé le long de la rue, vis-à-vis la façade de l'édifice,
par M. Robert Forsyth.

GANANOQUE.
BUREAU DE POSTE.

Le conseil municipal de la ville ayant donné un emplacement à l'encoignure des
rues Pine et Stone, des plans ont été préparés, et le 5 décembre dernier un contrat;
pour la construction de l'édifice a été passé.

Il y aura un corps principal de 2î étages de 38 x 25 pieds, et une annexe à un
étage de 25 x 25 pieds, à l'exclusion d'une vcûte en brique de 7 pieds 9 pouces sur 6
pieds. Le sous-sol servira à l'appareil de chauffage, etc., le rez-de-chaussée au bureau
de poste et le premier étage au logement du garaien. Les murs seront en brique
avec parements et fondations en pierre ; le toit, le plancher et les cloisons en bois
et la toiture en tôle galvanisée.

Les plans ont été préparés par le département et les travaux sont sous sa sur,
veillance.

Commis des travaux, M. R. Brough.
Entrepreneur, M. George Wilson.

GUELPH.
BUREAU DE POSTE.

Des travaux de nettoyage et de réparations générales ont été exécutés.
HIAMILTON.

SALLE D'EXERCICE.
La construction de cet édifice qui a été décrite dans mon rapport de 1886 87, à

été depuis poursuivie et est maintenant presque terminée.
[18881
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Les plans et krs devis de la construction de l'édifice ont été préparés par M. H,
James, architecte du département de la milice.

Architecte surveillant, M. (J. W. Huliigan.
Commis des travaux, M. William Casey.
Entrepreneur, M. M. A. Pigott.

BUREAU DE POSTE.

Des modifications et additions ont été faites à l'appareil de chauffage et des articles
d'installation et d'ameublement ont été ajoutés.

Entrepreneur des changements et des additions, et de l'appareil de chauffage,
M. Adam Clarke.

KINGSTON.
PÉ-mITENCIER.

Les travaux suivants ont été exécutés par le département:
Tuyau de conduite.-Un conduit en pierre long de 80 pieds, haut de 5 pieds et

large de 2 pieds 2,pouces à l'intérieur, recouvert de carreaux en pierre, a été construit
à partir de la maison de la chaudière de la cuisine jusqu'à l'égout collecteur pour
conduire le tuyau d'aspiration de la pompe.

Bains.-Douze bains en bois ont été remplacés par douze autres en fer, de nou-
velles cloisons en chêne ont été posées et le plancher a été fait en ciment, de nouvelles
portes d'entrée ont été faites et la boiserie a été peinturée.

Cour de récréation de l'asile.-Une cour de 47 pieds sur 24 pieds du côté occidental
de l'asile a é:é entourée d'un mur de 8 pieds de hauteur en pierre posée avec du
ciment et recouvert de pierre de taille.

Buanderie.-De nouvelles solives et de nouveaux planchers ont été posés dans
toute la pièce; un nouveau toit recouvert de tôle galvanisée a été construit; un nou-
veau plafond en tringles de pin d'un pouce a été fait, et des tuyaux en fer galvanisé
pour l'air et la ventilation, pour faire disparaître les vapeurs, ont été posés dans la
savonnerie, et les tables, les pupitres, etc., ont été remplacés par des neufs. A l'extré-
mité sud de la buanderie un séchoir à vapeur a été installé.

Granges.-Le toit des deux granges a été recouvert de tôle galvanisée, des répa-
rations ont été faites à l'écurie numéro trois et le plancher de l'écurie numéro un a
été renouvelé.

Salle à manger.-Les joints du carrelage et du mur de pierre intérieur ont été
mettoyés et remplis de ciment de Portland; les plafonds et la partie supérieure de
l'intérieur des murs ont été badigeonnés; et la boiserie et les ouvrages en fer ont été
peinturés. Une table en pierre a été posée dans la cave-des viandes.

Résidences du préfet et du sous-prfet.-Ces deux résidences ont été généralement
réparées. Deux cheminées en pierre de taille ont été construites à la résidence du
4ernier, lafaçade extérieure des murs a été jointoyée en ciment de ,Portland; tonte
Imboiserie a été peinturée et on a construit un nouveau toit en tôle galvanisée sur les
dépendances de la résidence du sous-préfet.

Glacière.-Quatre maîtresses poutres liées au toit ont été poses; le toit a été
recouvert de tôle galvanisée;; la boiserie a été peinturêb et les mars ont'été jointoyés
au ciment.

Prison des femmes.-Les supports en bois du rez-de-chaussée ont été remplacés
par six piliers en pierre; l'escalier en pierre conduisant du rez-de-chaussée au sous-sol
a été enlevé. Le logement de la directrice a subi des modifications et a été remis à
neuf et muni d'un chambranle de cheminée, et le plafond a été recouvert d'un dou-
blage en pin, et muni de ventillateurs et peinturé.

Boutiques.-Le plancher de l'aile nord, boutiques sud, a été renforcie par de
grosses solives en fer; et au premier étage deux.salles ont été converties en magasin.

La boiserie des boutiques sud et est a été peinturée; l'extérieur des murs en
ciment et les bftiments généralement répa;rés. Le plancher en bois et le carrelage en
pierre de la boutique de l'est ont été renouvelés, et deux parties ont été divisegs par
oloisons pour en faire un bureau pour les gardiens Ôn chef et une salle pour le con-
tremaître des peintres.
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Mur de la cuisine.-Ce mur a été démoli et reconstruit.
Salle du garm.-Le plancher a été mis en chêne.
Abattoir de la porcherie.-La position des portes a été changée, et un mur a été

construit pour faire un passage entre les portes du côté de l'ouest et les portes de la
cave.

La tour de l'aqueduc.-On a l'intention de construire cette tour en pierre de taille
sur la partie la plus élevée du terrain à environ ý mille de la prison. Cette cons-
truction aura 80 pieds carrés et 65 pieds de hauteur. Les fondations sont construites
et la plus grande partie de la pierre est piéparée.

Tramway de la carrière.-Les wagons à pierre ont été réparés et environ 200
traverses ont été renouvelées.

Usines du gaz -On a fait l'acquisition du matériel d'un nouveau générateur,
d'un superheater et d'un épurateur.

Planchers.-Le plancher des galeries du dortoir et de 140 cellules a été renouvelé
en bloc de chêne de deux pouces.

Asile etc.-Les murs extérieurs ont été jointoyés en ciment et les toits et la boi-
serie ont été peinturés.

La boiserie et les ouvrages en pierre des différents édifices ont été réparés.
Une certaine quantité de pierre de taille pour le prolongement du mur d'enceinte

du côté est de l'usine à gaz a été préparée et déposée sur les lieux.
Architecte surveillant, M. John Bowes.

LIN DSAY.
BUREAU DE POSTE, BUREAUX DE LA DOUANE ET DU REVENU DE L'INTÉRIEUR.,

On a fait l'acquisition de l'emplacement connu sous le nom de propriété de
l'église épiscopalienne, et dont la façade sur la rue est de 66 pieds sur une profondeur
de 196 pieds, ayant à l'arrière-plan une ruello de 15 pieds de largeur; des plans et
des devis pour un édifice fédéral ont été préparés et la construction a é,é donnée à
l'entreprise.

L'édifice sera construit en brique avec parements en pierre sur fondations en
pierre. Il y aura un corps principal de 55 pieds 6 polces sur 47 pieds, à deux étages
avec mansarde et sous-sol.

IL:y aura aussi une tour de 4 étages avec sous-sol pour une horloge, et un
étage de 57 x 2, pieds. Le rez de-cdhaussée du corps principal est destiné au bureau
de poste, au premier étage se trouveront les bareaux de la douane et de l'excise; le
logement du gardien sera dans la mansarde; tandis que dans l'aninexo e trouveront
l'entrepôt de vérification et les bareaux des poids et mesures et de l'inspecteur du
gaz.

Les plans et les devis ont été préparés par le département.
Commis des travaux, M. 11. Walters.
Entrepreneur, M. P. Never.

LONDON.
AGRANDIssEMENT DE LA DOUANE.

L'édifice a été terminé et occupé.
Architectes, MiN. Durand et Moore.
Commis des travaux, M. John Averell.
Entrepreneur de l'édifice, M. F. Toms.
Entrepreneur de l'appareil de chauffage, M. W. J. Burroughs.

ÉCOLE - D'INFANTERIS.

Cet édifice qui a été décrit dans mon rapport de l'année dernière a été terminé
et occupé.

Les plans et devis ont été préparés par M. 1I. James, architecte du département
de la milice et de la défense.

Architectes surveillants, MM. Durand et Moore, London, qui ont aussi préparé
les plans et devis de l'appareii de chauffage.

Commis des travaux, M. C. F. Cox.
[1888] 8
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Entrepreneurs de la construction de l'édifice, MM. Hook et Toll.
Entrepreneurs de l'appareil de chauffage, MM. Maguire etBird.

NAPANEE.
BUREAU DE POSTE ET DOUANE.

Ayant fait l'acquisition du lot n0 5, du côté est de la rue John, dans le cours de
rannée précédente, des plans etc., ont été préparés et un contrat pour la construction
d'un édifice fédéral a été passé le 25 janvier dernier, et'les travaux sont maintenant
en voie d'exécution.

Les murs seront en pierre, Les cloisons, les planchers et le toit en bois et la
toiture en tôle galvanisée. Il y aura un corps principal de 48 sur 58 pieds, à deux
étages à part la mansarde et le sous sol; le sous-sol contiendra l'appareil de chauffage,
le combustible etc.; le rez de-chaussée, le bureau de poste; le premier étage, les bureau-x
de la douane et du revenu de l'intérieur, etla mansarde, le logement du gardien; en
en arrière il y aura une annexe à un étage de 21 sur 46 pieds qui servira à l'entrepôt
de vérification, aux poids et mesures et au bureau de l'inspecteur du gaz. Il y aura
des voûtes au rez-de-chaussée et au premier étage. A l'encoignure de la rue s'élèvera
une tour octogone mesurant 80 pieds de hauteur à partir du sol jusqu'au toit, ou 90
pieds jusqu'au sommet du couronnement.

Les plans, etc., ont été préparés par le département et les travaux sont sous sa
surveillance.

Architecte surveillant, M. Bartlett.
Commis des travaux, M. J. E. Herring.
Entrepreneur, M. George Newlands, Kingston.

ORANGEVILLE.
BUREAU DE POSTE,

Un coffre-fort à l'épreuve du feu a été installé.
OTTAWA.

IMPRIMERIE FÉDÉRALE.

Cet édifice a été décrit dans mon rapport annuel de 1886-81-et les travaux sont
en voie d'exécution, on espère que l'édifice sera terminé vers la fin de l'exercice de
1888-19.

Les plans et devis ont été.préparés par le département, et les travaux sont sous
sa surveillance.

Architecte surveillant, M. J. P. M. Lecourt.
Commis des travaux, H. L. Pinard.
Entrepreneur, M. John E. Askwith.

NOUVEAU PALAIS ADMINISTRATIF, RUE WELLINGTON.

Des plans et des devis d'un escalier en fer et d'un appareil de chauffage à eau
chaude ont été préparés; on a demandé des soumissions pour l'escalier en fer, et des
soumissions pour l'appareil de chauffage seront bientôt demandées.

Les plans, etc., ont été préparés par le département et les travaux sont sous sa
surveillance.

Commis des travaux, M. Samuel Adams.
Entrepreneur de la construction de l'édifice, M. A. Charlebois.

ÉDIFICEs DU PARLEMENT.

L'appartement de 1'Orateur de la Chambre des Communes a subi des modifica-
tions; une nouvelle chambre à coucher a été faite au premier étage pour son usage;
un nouvel escalier a été construit du sous-sol au premier étage, des cabinets et un
bain ont été posés et tout l'appartement a été peinturé, tapissé et réparé.

Les réparations ordinaires ont été exécutées et les articles d'ameublement et
d'installation ont été fournis dans l'édifice en général.

Les travaux ont été exécutés sous la surveillance du département.
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ÉDIFICES DE L'EST ET DE L'OUEST.

Les réparations essentielles, le nettoyage, le peinturage et les installations ont
été faites sous la surveillance du département.

VICTORIA HALL.

Cet édifice qui était antérieurement loué pour l'exposition des échantillons des
pêcheries canadiennes a été acheté, et la partie supérieure a été modifiée et disposée
de manière à contenir la galerie des peintures canadiennes qui ont été transportées
de la cour suprême à cet endroit ; et les échantillons des pêcheries sont gardés au
rez-de-chaussée de l'édifice.

Les plans, etc., ont été préparé3 par le département.
Commis des travaux, M. H. L. Pinard.

RÉPARATION DES RUES.

La rue Bank entre les rues Wellington et Victoria et la rue Bosserer, à partir
de la petite rue Sussex jusqu'au bassin du canal, ont été macadamisées.

Le chemin de la police à cheval, de la pointe Nepean, du Major's .HiLl, et le
chemin du côté ouest des écluses et de la rue Sant-Patrice ont été réparées. Le
trottoir de la place Cartier et de la rue Saint-Patrice ont été réparés.

Pendant l'hiver la neige a été enlevée sur les différents chemins, trottoirs et
'sentiers.

TERRAINS DU PARLEMENT.

Ces terrains ont été entretenus d'une manière efficace.,
PARC DU MAJJR' SHILL.

De nouvelles améliorations ont été exécutées dans le cours de l'exercice, et les
terrains ont été entretenus en bon état.

MUSÉE oÉ)LOGIQUE.

Con;me on avait besoin de nouveaux bureaux, une mansarde non terminée d'un
édifice voisin a été louée, divisée et terminée en bureaux.

FERME EXPÉRIMENTALE CENTRALE.

Le 5 juillet dernier un contrat a été passé pour la construction d'une résidence
pour le surintendant général des fermes expérimentales, et à la date de ce rapport
l'édifice arrive à sa fin, L'édifice se compose d'un sous-sol en pierre divisé en une
pièce pour l'appareil de chauffage et le combustible, en une pièce pour le lavoir et
une cave pour les provisions, etc.; d'un rez-de-chau-sée dont les murs extérieurs sont
en brique et les cloisons et les planchers en bois, contenant un salon de 16 sur 23
pieds, une bibliothèque de 15 sur 20 pieds, une salle à manger de 15 sur 22 pieds, un
passage de 16 sur 17 pieds, une chambre à coucher de 14 sur 26, une cuisine de 14
sur 16 pieds, un lavoir de cuisine de Il sur 16 pieds, outre un office, une chambre de
couture, un garde-manger, un vestibule, cabinets d'aisance, etc.; d'un premier étage
en bois contenant six chambres à coucher, une chambre de bains, etc., et d'une man-
sarde contenant six chambres à coucher.

Le 18 octobre dernier, un contrat a été .passé pour la construction de quatre
résidences pour les fonctionnaires. Ce sont des édifices en bois à 2 étages sur fon-
dations en pierre.

Les numéros 1 et 4 sont semblables et contiennent chacun, au rez-de-chaussée, un
double salon de 12 sur 32 pieds, une salle à manger de 14 sur 19 pieds, une cuisine de
14 x 11 pieds, un passage de 11 x 23 pieds, outre un vestibule, un garde-manger, un
office, etc.; au premier étage, il y a quatre chambres à coucher, une chambre à toi"
lette, une chambre de bains et des cabinets d'aisance, et dans la mansarde se trouvent
trois chambres à coucher.

La rêsidencejnuméro 2 contient, au rez de-chaussée, un double salon de 12 x 25
pieds, une salle à manger de 16 x 16, une cuisine de 13 x 13 pieds, un passage de
10 x 17, un garde-manger, un office, un vestibule, etc.; au premier étage, cinq cham,%
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bres à coucher, une chambre de bains et des cabinets d'aisance, et dans la mansarde,
trois chambres à coucher.

La résidence numéro 3 contient, au rez de-chaussée, un double salon de 13 x 26
pieds, une salle à manger et un passage de 13 x 16 pieds chacun, une cuisine de Il X
15 pieds, un garde-manger, un office, une armoire, etc.; au premier étage se trouvent
six chambres à coucher et une chambre de bains, et dans la mansarde, il y a deux
chambres à coucher.

Le 27 août dernier, un contrat fut passé pour la construction de la grange et des
écuries qui sont reliées à la grange et forment ensemble un carré. La grange a 52
pieds de profondeur et 144 pieds de longueur, et les écuries de chaque bout mesurent
102 pieds de longueur sur 27 pieds de profondeur. Ces édifices sont en bois sur fon-
dations en pierre. Les côtés sont en partie recouverts de planches verticales et en
partie en bardeau dont les toits sont aussi.recouverts. La grange est à trois étages
de 11 pieds, de 13 pieds et de 32 pieds respectivement, le dernier s'élevant jusqu'au
sommet du toit ; les écuries sont à deux étages de Il pieds et de 19 pieds, le dernier
s'élevant jusqu'au sommet du toit. Le 28 juin dernier, un contrat a été passé pour la
construction d'un édifice destiné au musée, aux laboratoires et aux bureaux. Il y
aura une partie de l'écifice à un étage de 37 pieds 6 pouces sur 39 pieds 6 pouces où
se trouveront les laboratoires et un bureau; et deux autres parties de 43 pieds 6
pouces sur 33 pieds 6 pouces qui contiendront 4 bureaux au rez-de-chaussée et un
musée à l'étage supérieur. Les murs seront en brique avec parements et fondations
en pierre, les planchers, le toit et les cloisons en bois, et la toiture en fer galvanisé.

On est à préparer les plans de serres et on demandera bientôt des soumissions
pour la construction do ces bâtiments.

Un contrat a été passé, le 25 mars dernier, pour la pose d'un appareil de chauffage
à eau chaude dans la résidence du surintendant général et dans les quatre résidences
des fonctionnaires.

Les plans et les devis ont été préparés par le département, et les travaux sont
sous sa surveillance.

Commis des travaux pour la résidence du surintendant général, la grange, le&
écuries, le musée et les bureaux, M. W. J. Beckett,

Commis des travaux pour les résidences des fonctionnaires, M. James Gibson.
Entrepreneur pour la résidence du surintendant général, M. F. Toms.
Entrepreneur pour les résidences des fonctionnaires, MKI. Jobin et O'Keefe.
Entreprereur pour la grange, les écuries, le musée et les bureaux, M. W. Stuart.
Entrepreneurs pour l'appareil de chauffage, M U. F. G. Johnson et Cie.

HOTEL DU GOUVERNEMENT.

Un nouveau séchoir de 36x12x1U a été construit dans le jardin ; les murs ont
été recouverts de planches verticales et de tringles, le toit en bardeau.

L'ancienne étable a été démolie et remplacée par un nouveau bâtiment en bois de
26x40x12 ; lambrissé, couvert en bardeau, peinturé et reposant sur une fondation
de poteaux de cèdre.

Le toit de la salle de billard n'ayant pas suffisamment d'inclinaison a été défait
et élevé de 18 pouces au faîte, et recouvert en tôle galvanisée.

Le toit du grand magasin et celui de la logo ont été recouverts à neuf en bardeau.
Il a été posé 1500 pieds linéaires de tuyaux en tuile à partir de la serre aux

légumes, et 300 pieds de tuyaux en tuile dans le jardin.
On a fait l'acquisition de tapis grands et petits, de meubles, de rideaux, etc.;

le nettoyage général ordinaire, les réparations, les menus changements, le peinturage
partiel, le badigeonnage, etc., ont été exécutés sous la surveillance du département.

Commis des travaux, M. William Hutcberson.

PEMBROKE.
BUREAU DE POSTE.

Le département ayant, dans le cours de l'année.dernière, acheté.un emphlcement
sur a.. rue .Pembroke, à l'extrêité nord-est du pont construit sur, la- rivière
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Muskrat, des plans, etc., ont été préparés, des soumissions ont été demaniées et la
construction de l'édifice a été donnée à l'entreprise; l'édifice est destiné à contenir les
bareaux de la poste, de la douane et du revenu de l'intérieur.

L'édifice aura A étages et sera construit en pierre, 41 piels sur 51 pieds, avec
planchers, cloisons et toit en bois, et couverture métallique ; il contiendra, au rez-
de-chaussée, le bureau de poste ; les bureaux de la douane et du revenu de l'intérieur
seront au premier étage, l'appartement du gardien se trouvera dans la mansarde,
l'Qntrepôt de vérification, les bureaux de poids et mesures, le bureau de l'inspecteur du
gaz, l'appareil de chauffage et le combustible se trouveront dans le sous-sol.

Les plans etc., ont été préparés par le département et les travaux se font sous
sa surveillance.

Commis des travaux, M. J. L. Morris, A. T. F.
Entrepreneurs, MM. Munro, Beatty et Grieve.

PETERBOROUGH.

BUREAU DE POSTE.

Cet édifice est terminé, meublé et muni d'un appareil de chauffage à l'eau chaude.
Les plans etc., ont été préparés par le département.
Architecte surveillant, M. E. John E. Belcher.
Commis des travaur, M. Thomas Rutherford.
Entrepreneur de l'édifice, M. John E. Askwith.
Entrepreneurs de l'appareil de chauffage, MM. McAndrew et Noble.

PORT-ARTHUR.
BUREAU DE POSTE.

On est à faire des négociations dans le but d'obtenir un emplacement.

PORT COLBORNE.

BUREAU DE PJsTEETO,

Cet édifice a été transporté le 15 avril dernier, par un arrêt du conseil, du dépar-
tement des chemins de fer et canaux ; c'est une construction en brique, à un étage, et
elle est occupée par les bureaux de la poste, de la douane et du revenu de l'intérieur,

PRESCOTT.
BUREAU DE PosTE, BUREAUX DE LA DOUANE ET DU REVENU DE L'INTÉRIEU'a.

On a fait l'acquisition d'un emplacement, se composant des lots 7 et 8 du block
2 faisant face à la rue King au sud, et à la rue Water au nord, des plans ont été pré-
parés, des soumissions ont êté demandées, et la contruction de l'édifice a été donnée
à l'entreprise. Il y aura deux édifices qui auront chacun deux étages et demi, mesu-
rant 49 x 28 pieds avec murs en brique, fondations en pierre, toits, planchers et
cloisons en bois et couvertures métalliques. Le bureau de poste fera face à la rue
King et le rez-de-chaussée servira au bureau de poste proprement dit, le premier
étage aux bureaux du revenu de l'intérieur, la mansarde au logement du gardien et
le sous-sol à l'appareil de chauffage.

La douane fera face à la rue Water, son sous-sol servira à l'appareil de chauffage
et au combustible, le rez-de-chaussée à l'entrepôt de vérification, et le premier étage
au bureau de la douane; la mansarde ne sera pas termir ée.

Les plans, etc., ont été préparés par le département, et les travaux sont sous sa
surveillance.

Commis des travaux, M D. Barr.
Entrepreneurs, MM. Crain et Mix.

SAINTE-CATHER[NE.
Le plangher du bureau de poste a.émé renouvelé on érable,. l'édifice a éLé muni

d,'at mtt; ef~des réparations ordinaires ont été faites,
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SAINT-TIHOMAS.
BUREAU DE POSTE, ETo.

Une clôture en fer a été posée sur la rue Talbot; des réparations générales or.
dinaires ont été exécutées.

TORONTO.
DOUANE.

Différents articles d'ameublement ont été fournis aux bureaux du percepteur et
au bureau de l'inspecteur des bateaux à vapeur.

ENTREPOT DE XÉRIFICATION.

De nouvelles chaudières, de nouvelles machines et un ascenseur ont été mis dans
l'édifice, et les anciennes machines ont été modifiées de manière à s'adapter aux nou-
velles. L'ancienne chambre des machines a été convertie en bureaux de messageries.

Des réparations générales ont été faite à la partie primitive de l'édifice.
Les plans et les devis ont été préparés par M. B. Dick, architecte, et les travaux

sont sous sa surveillance.
Entrepreneur des changements et des additions, M. J. Fletcher.
Entrepreneur de l'ascenseur, M. J. Fensom.
Entrepreneurs des chaudières de la machine, etc., MM. Inglis et iunter.

BUREAU DE POSTE.

L'intérieur de l'édifice a subi des réparations générales ainsi que la succursale de
la rue Peter.

TRENTON.
BUREAU DE POSTE, ETC.

Dans le cours de l'année dernière on a fait l'acquisition d'un lot situé à l'encoi-
gnure des rues Albert et Perry, et le 2 décembre dernier un contrat a été passé pour
la construction de cet édifice sur cet emplacement. L'élifice se composera d'un corps
pÈincipal de 2½ étages en pierre, de 40x49 pieds et d'une annexe en pierre à un étage
de 34x18 pieds en arrière. Les plïnchers, les cloisons et les toits seront en bois et la
couverture en tôle galvanisée. Le rez de chaussée du corps principal servira au bureau
de poste, le premier étage à la douane et la mansarde à l'entrepreneur; l'entrepôt de
vérification se trouvera dans l'annexe.

Lns plans, etc., ont été préparés par le département, et les travaux sont sous sa
suryeillance.

Comrnis des travaux, M. George Crowe.
Entrepreneur, M. Walter Aliford.

PROVINCE DU MANITOBA.

BRANDON.

BUREAU DE POSTE.

On est à faire des négociations pour l'acquisition de cet édifice.
DÉPOT D'IMM[GRANTs.

Des réparations essentielles ont été faites à la boiserie, au peinturage, etc.

MONTAGNE DE PIERRE.

P NITENCIER DU MANITOBA.

Résidence du préfet.-Un appareil à gaz- dit gasoline et une sonnerie électrique
ont été posés, et la résidence a été munie d'un ameublement et de tapis ; la boiserie
et les murs ont été peinturés et badigeonnés.

Inirmerie et buanderie.-Cet édifice qui a été décrit dans mon rapport de l'année
dernière a été terminé et occupé, etua appareil de chauffage à eau chaude a été pogðê;
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des contrats ont été passés pour convertir la mansarde de l'infirmerie en cuisine et en
salle de récréation et pour installer l'appareil d'une. buanderie. Le dispensaire du
médecin a été installé et meublé.

Nouvelles chapelles.-Ces élifices qui ont été décrits au long dans mon rapport
de l'année dernière, ont été terminés et munis d'un appareil de chauffage à l'eau
chaude.

Magasin et remises à combustible du pr4fet.-Un édifice en brique à 1½ étage de
30 x 20 pieds a été construit à la j)urnée.

Ecurie du préfet.-Un édifice en brique d'un étage et demi de 54x 41 pieds a éê
construit, le rez-de-chaussée est divisé en compartiments pour les vaches et les chevaux
et en stalles libres, il y a aussi une remise pour les voitures et une pièce pour les
harnais, la partie supérieure sert de fenil. La construction a été commencée à la fin
de l'exercice et on espère que l'édifice sera terminé avant l'automne.

Cottages des gardiens.-Six nouveaux cottages pour les gardiens ont été commencés
et achevés dans le cours de l'exercice.

Résidences du médecin et du chapelain.-Les plans ont été préparés et les fonda-
tions de la résidence du médecin ont été posées.

En général.-Une nouvelle machine à pomper a été posée et du lattis a été fait.
Un enclos pour le bétail a été entouré de lil métallique barbeli, et les meulons de
foin ont été clôturés ; la prison a été munie de nouveaux égouts, de nouvelles gou-
tières et de paratonnerres ; et des réparations générales ont été faites aùs égouts, aux
ouvrages en plomb etc.

Les plans ont été préparés par le département.
Commis des travaux, M. D. Smith.
Entrepreneurs de la construction de l'infirmerie et de la buanderie, MM. Bourke

et Cass.
Entrepreneurs de l'appareil de chauffage de l'infirmerie et des chapelles, et de la

machine et de l'appareil de chauffage de la buanderie, M31. Garth et Cie.

WINNIPEG.

DOUANE.
Des petites réparations ont été faites, et des meubles ont été ajoutés.
Commis des travaux, M. D. Smith.

DÉPOT D'IMMIGRANTS.

Des plans et des devis ont été préparés pour un édifice devant remplacer celui
que l'incendie avait détruit; mais par suite du manque d'un emplacement conve-
nable, il n'a rien été fait davantage.

Commis des travaux, M. D. Smith.

ECOLE DtINFANTERIE.

Cet édifice dont il a été question dans un rapport précédent, a été terminé au
mois d'octobre dernier et transféré au département de la milice pour être occupé,

Architecte surveillant, M. W. Chesterton.
Entrepreneurs, MM. Murray et McDiarmied.

BUREAU DE POSTE.

Le dernier étage de cet édifice a été installé et meublé pour des bureaux destinés
â la commission des terres fédérales.

Dos plateformes et des échelles de sauvetage ont été mises à chaque étage en
arrière de l'édiâce, des portes de sauvetage ont é:é p:sées à l'ascenseur, et la menui-
serie, les ouvrages en plomb, les machines, la chaudière etc., ont subi des modifica-
tions.

Les plans, etc., ont été préparés par le département.
Commis dep travaux, M. D. Smith.
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TERRITOIRES DU NORD-OUEST.

CASERNES DE CALGARY.

Un contrat pour la construction des édifices suivants a été passé le 21 décembre
1887, et les travaux sont en voie d'exécution.

Ordinaire et cuisine des casernes-Un corps principal en bois de 2 étages, de
266 x 32 pieds, avec un édifice en arrière à un étage de 66 x 32 pieds, le tout en bois.

Le corps principal contient six pièces de 30 x 22 pieds à chaque étage et l'édifies
en arrière un ordinaire, une cuisine, un office et deux lavoirs.

Infirmerie.-Un édifice en bois à un étage devant contenir deux salles de 23 x 22
pieds chacune, un cabinet de chirurgien de 17 x 12 pieds, 6 pieds, une salle à man-
ger de 17 x 12 pieds, une cuisine de 12 x 12 pieds, une chambre de bains de
10 x 10 pieds, outre un cabinet pour l'intendant, un passage, une réserve et des
armoires.

Les plans ont été préparés par le département et les travaux se font sous sp9
direction.

Commis des trataux, M. C. B. Kenway.
Entrepreneurs, MU. Kennedy et leney.

BATTLEFO1RD.

BATIMENTS DE LA POLICE , CHEVAL.

Le poste de la garde a subi de grandes réparations et des changements impor-
tants, et les casernes ont été plâtrées et terninées.

Les plans ont été préparés par le département.
Commis des travaux, M. A. P. Berthiaume.

EDMONTON.

PALAIS DE JUSTICE.

Des objets d'installation et d'ameublement ont été fournis.

LETEBRIDGE.

Les deux élifices, construits l'année dernière pour le logement des officiers, ont
subi des changerments sous la direction du commissaire, et des hangars à bois et des
plateformes de 6 pieds sur 6 ont été ajoutées.

La chambre de l'ordinaire a été agrandie et la cheminée a été demollie et recons.
truite. Des cabinets d'aisance ont été construits pour la division des sergents et pour
le logement des officiers célibataires, et une plateforme large de 10 pieds a été cons-
truite tout le long de la façide de la caserne.

La mansarde des casernes et de la ehambre de l'ordinaire a été planchéiée.
Les édifices suivants ont été érigés dans le cours de l'exercice:
Une écurie semblable à celle construite l'année derniòre;
Un édifice pour le logement des officiers célibataires ;
Une annexe au magasin et au bureau du maréchal des logis, de 60 x 28 pieds

pour le logement et l'ordinaire des sous-officiers ;
Une salle pour les harnais de 24 x 48 pieds
Une boutique de forgeron de 24 x 24 pieds;
Des boutiques pour les menuisiers, les selliers et les tailleurs et une salle pour le

dispensaire des médecins vétérinaires.
Un logement et un garde-manger ont été ajoutés a la division de la cuisine.
Les plans ont êté préparés par le département, et les travaux sont sous sa sur-

veillance.
Commis des travaux, M. B, C. Kenway.
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MACLEOD.
DOUANE.

Un édifice en bois d'un étage et demi, ayant un déclin en arrière, a été érigé pour
servir de douane et d'entrepôt de vérification.

CASERNES.

De nouvelles cheminées ont été construites aux casernes et des réparations
ordinaires ont été exécultées.

CREEK DES ERABLES, BUTTES DU TONDRE ET MONTAGNE DE BOIS.
Une maison en troncs d'arbres pour servir d'avant-poste à la police à cheval a été

construite à chacune de ces localités.

PRINCE-ALBEIRT.
BATIMENTS DE LA POLICE CHEVAL.

Ces Thtiments qui sont maintenant terminés ont été construits-à la journée. Ils
sont en bois.

Casernes.-Cet édifice se compose d'un corps principal de 158 pieds 3 pouces sur
27 pieds 8 pouces et d'une aile en arrière de 88 pieds 4 pouces sur 27 pieds 8 pouces
et deux annexes chacune de 23 pieds f6 pouces sur 13 pieds; il a aussi été fait 530
pieds linéaires d'égout à partir de la buanderie jusqu'au puisard.

Logement des officiers.-Ce bâtiment mesure 37- pieds sur 24 pieds 6 pouces, a deux
annexes qui servent de cuisines, l'une mesure 18 pieds 6 pouces sur 21 pieds et l'autre
10 pieds sur 14.

Le corps de garde mesure 48 pieds sur 24.
Le bdtiment de l'ordinaire des sergents mesure 50 pieds sur 26 avec une annexe

qui sert de cuisine, de 27 pieds 6 pouces sur 16 pieds.
Le magasin du maréchal des logis mesure 60 pieds sur 30, avec une cave à

l'épreuve de la gelée qui s'étend au-dessous de la moitié du bâtiment-
le magasin général du maréchal des logis mesure 32 pieds sur 22.
La glacière mesure 20 pieds sur 20.
L'écurie des -chevaux malades mesure 50 pieds sur 28.
La boutique du forgeron mesure 24 pieds sur 24.
Les écuries se composent de deux édifices qui mesurent chacun 16 pieds 2 pouces

sur 24 pieds 8 pouces, et avec une annexe de 12 pieds sur 24 pieds 8 pouces pour la
sellerie.

La boutiqe des artisans, mesure 24 pieds sur 28 pieds, et est divisée pour quatre
métiers.

Les latrines sont en deux divisions qui mesurent chacune 16 pieds sur 8.
Le plateau a été nivelé et un trottoir de 4 pieds de large a été construit sur une

longueur de 1000 pieds linéaires, et un màt de 84 pieds de hauteur a été érigé.
Les plans ont été préparés par le département.
Commis des travaux, M. H. J. Peters.

MEDICINE.HAT.
CASERNES.

La boiserie des casernes a été peinturée et des réparations ordinaires ont été faites.

PRINCE-ALBE RT.
PALAIS DE JUSTICE ET PRISON.

Cet édifice qui a été décrit dans mon rapport l'année dernière a été terminé,
meublé et occupé. Des voûtes à l'épreuve du feu ont été oonstruites au rez-de-chaussée,
pourl our-de comté, et une voüte de réserve dans le sous-sol.PUne écurier en troncs
d'arbres de 18 pieds sur 24 avec une remise de 12 pieds sur 24 ont été construitte.
Une clôture en fil métallique de 1,188 piedsaveo. porte, et uneclôtueen pat he de
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150 pieds ont été faites. Des latrines pour les prisonniers ont été érigées dans la
cour,

L'es plans ont été préparés par le département.
Commis des travaux, M. H. J. Peters.
Entrepreneur, M. Thomas Daddridge.

QU'APPELLE.
EBCLE D'INDUSTRIE.

L'allonge pour les petites filles, et dont il est question dans mon dernier rapport,
est presque terminée.

Les plans, etc., ont été préparés par le département.
Commis des travaux, M. James Morrison.

RÉQINA.
BATIMENTS DE LA POLICE À CHEVAL.

Casernes.-Ces casernes ont été décrites dans mon rapport l'année dernière, et de-
puis lors elles ont été terminées et munies de tables, de crochetsetc., etc., et occupées.

n système complet d'égout y compris un puisard a été construit. Des réservoirs
extérieurs et des réservoirs dans la mansarde ont été érigés.

Ecuries.-Une allonge de 16 x 30 pieds pour faire un abri a été construite à
chacune des sept écuries.

Résidence du commissaire.-Cet édifice a été décrit dans mon rapport l'année der-
nière et a été depuis lors terminé et occupé. Un ancien bâtiment a été transporté
sur l'emplacement et converti en écurie.

Résidence du médecin.-Cet èdifice, décrit dans mon dernier rapport annuel, a été
depuis terminé et occupé.

Logement des o§iciers.-Cinq des anciennes casernes ont été converties en loge-
gement pour les officiers et occupées.

Ordinaire des sergents.-Une ancienne caserne a été installée pour cet objet.
Eôpital.-Cet édifice, décrit dans mon rapport l'année dernière, a été terminé et

occupé
En général.-Une ancienne chambre d'ordinaire a été convertie en cantine. Deux

cheminées en briques ont été construites au magasin du maréchal des logis, et des
réparations générales ont été faites.

Les plans etc., ont êté préparés par ce département et les travaux ont été exécutés
sous sa surveillance,

Commis des travaux, M. John Morrisson.
Entrepreneur de la résidence da commissaire et des casernes, M. R.H. Williams.
Entrepreneur de la résidence du médecin et de l'hôpital, M. John McCrea.

CONSEIL DU NORD-OUEST,

La salle du conseil a été tapissée et peinturée à neuf.
Commis des travaux, M. John Morrisson.

BUREAU DES SAUVAGES.

Des fondations en pierre ont été construites au-dessous de l'édifice, les murs ont
été teints en brique et la boisure de l'extérieur a été peinturée.

Commis des travaux, M.;John Morrisson.
PALAIS DE JUSTICE,

L'intérieur a été nettoyé, badigeonné et peinturê; et muni de meubles nécessaires,
de poëles, etc.

Commis des travaux, M. John Morrisse,
PRISON ET ASILE D'ALIÉNÉ3.

Des clôtures et dts dépendances ont été construites, une maison a été érigée sur
le luits et une pompe foulante y a été installée.

Commis des travaux, M. John Morrisson.
46 [1888]
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BUREAU DE POSTE.

Des petites réparations ont été faites.
Commis des travaux, M. John Morrisson.

RESIDENCE DU LIEUTENANT-GOUVERNEUR.

L'extérieur de la cuisine a été réparé et de menues réparations on tété faites à la.
boiserie.

Commis des travaux, M. John Morrisson.
SALLE D'EXERCICE ET MANÈGE,

Cet édifice a été détruit par l'incendie le 26 novembre 1881.

FORT SASKATCHEWAN.

CASERNES DE LA POLICE A CHEVAL.

Les casernes ont été réparées et agrandies.

PROVINCE DE LA COLOMBIE-BRITANNIQUE.

NANAIMO.

BUREAU DE POSTE, etc4

Un portique a été construit à l'intérieur du couloir du bureau de poste, le toit a
subi des réparations, le gaz a été posé dans l'édifice et les tuyaux à l'eau ont été pro-
longés jusqu'au premier étage.

NEW-WESTMINSTER.

PÉNITENCIER.

Buanderie.-L'appareil de chauffage et l'installation -dont il est parlé dans les
rapports précédents sont terminés, ainsi que les cabinets d'aisance, les bains et les
iéservoirs d'eau chaude et d'eau froide.

Approvisionnement de l'eau.-La digue a été nettoyée jusqu'à une profondeur de
deux pieds et l'eau a été ainsi améliorée. Le tuyau d'aqueduc qui alimente les cotta.
ges des gardes, étant bouché, a été enlevé et remplacé par des tuyaux de deux pouces
et le service a subi diverses réparations. Dans la prison, des tuy aux de 3 pouces ont été
prolongés jusqu'au toit avec des tampons de sûreté à chaque étage.

Le gaz.-Le New Westminster Gas Company a prolongé un tuyau de trois pouces
jusqu'au pénitencier, et tout l'appareil nécessaire pour l'éclairage au gaz de l'édifice
entier a été posé.

Logement des fonctionnaires célibaaires.-Un contrat pour la construction de cet
édifice a été passé le 27 mars dernier, et on espère que les travaux seront terminés
l'automne prochain,

Divers -On a fait un plancher en ciment dans l'étable, et la cuisine a été munie>
d'un nouveau poêle.

Réparations. -L'édifice, la clôture, les égoûts, la digue, les tuyaux de l'aqueduc,.
etc., ont subi des réparations.

Les travaux ont été exécutés sous la surveillance de M. Gamble, L C.
,Entrepreneurs des logements, M , Ackerman Frères.

EDIFICE FÉDÉEAL.

L'appareil à gaz a 14é posé dans l'édifice.
De menus changements et des additions ont été faits au premier étage pour la

commodité des fonctionnaires de la douane et de la caisse d'économie qui occupent
l'édifice.

Les travaux ont été exécutés sous la surveillance de M. F. C. Gamble, L 0.
[1888] 41

Documents de la Session (No. 9.) A. 1889
52 'Victoria



Documents de la Session (No. .)

DoUANE,

De menues réparations ont été faites et le toit a été peinturé sous la surveillance
de M. F. C. Gamble.

CAISSE D'ÉCONOMIE DU CANADA.

Un grand coffre-fort a été installé dans la voûte de la banque de la Colombie-
Britannique.

BUREAU DE POSTE.

Le toit a subi des réparations; le toit et les murs extérieurs ont été peinturés et
les murs intérieurs et les plafonds ont été badigeonnés. Le bureau des mandats d'ar-
gent a été agrandi, et des iéparations généralos ont été faites ; on a fait l'acquisition
de quelques articles d'ameublement.

Les travaux ont été exécutés sous la surveillance de M. F. C. Gamble, I,0.

MÉCANICIENS, CHAUFFEURS, ETC., ÉDIFICES FÉDÉRAUX.

Les différents mécaniciens, chauffeurs et gardiens et les appareils de chauffage
des édifices fédéraux, à l'exception de ceux des pénitenciers, des édifices militaires et
des bureaux de poste et de la douane à Kingston et à Québec, sont maintenant sous
le contiôle de cette division du département.

CHAUFFAGE DES ÉDIFICES FÉDÉRAUX.-COMBUSTIBLE.

Des soumissions ont été demandées par la voie des journaux et le combustible a
été fourni à 76 édifices fédéraux.

ÉCLAIRAGE DES ÉDIFICES FÉDÉRAUX.

L'éclairage des différents édifices fédéraux, à l'exception de l'éclairage des péni:-
tenciers et des édifices militaires, est maintenant sous la direction de l'administration
de cette division du département.

APPROVISIONNEMENT DE L'EAU DES ÉDIFICES FÉDÉRAUX.

L'alimentation de l'eau des différents édifices fédéraux, à l'exception des péniten-
ciers et des édifices militaires, est administrée par cette division du département.

EN GÉNÉRAL.

Les réparations ordinaires ont été exécutées, les articles habituels d'amenblement
ont été fournis et un grand nombre d'édifices dont il n'est pas ici question ont été
nettoyés, badigeonnés, etc.

[1888]
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ANNEXE No3

LISTE
DES

MECANICIENS, CHAUFFEURS ET GARDIENS
DES

EDIFICES PUBLICS DU CANADA,
INDIQUANT

LA DATE DE LEUR NOMINATION, LEUR SALAIRE, ETC.
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ANNEXE No 4.

RAPPORT
oi LEB

SERVICES DU CHAUFFAGE, DU GAZ, DE L'EAU, DES SONNERIES, ETC.

DANS LES

EDIFICES PUBLICS, OTTAWA,
POUR L'EXERCICE TERMINÉ LE 80 JUIN 1888.

PARI

JOHN R. ARNOLDI, Ingénieur-M6canicien.
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ANNEXE No 4.

RAPPORT DE L'INGÉNIEUR-MÉOANICIEN EN CHEF.

_N de renvoi 90,637.
BUREAU LE L'INGÉNIEU.R-MÉcANICIEN EN CHEF,

OTTAWA, 21 août 1888.
MoNsiisua,-J'ai l'honneur de vous présenter, au sujet des édifices publios d'Ot-

tawa, le rapport suivant pour I'exercice expiré le 30 jaiu 1888, savoir

ÉDIFICE DU PARLEMENT.

En dehors de l'entretien ordinaire de l'appareil électrique, des chaudières, des
services de l'aqueduc, du gaz ou des cloches, il n'y a rien eu à faire dans le cours du
dernier exercice.

On a jugé nécessaire de remplacer l'ancien sysô[ne du cabinet d'aisance à bassin
des appartements de l'Orateur de la Chambre des communes et du Président du
Sénat par un appareil plus moderne. L vaattilation da ces cabinets et de la salle
de comité du chemin de fer a été considérablement améliorée,

ÉDIFICEs DE L'EST ET DE L'OUEST.

A part l'entretien ordinaire de l'appareil de chauffage, des chaudières, des ser-
vices du gaz, de l'aqueduc et des cloches, ces édifices n'ont exigé que bien peu de
travaux.

COUR SUPRME.

On a en à s'occuper que de l'entretien ordinaire de l'appareil de chauffLge, des
chaudières et des services de l'aoueduc, du gaz et des cloches de cet édifice.

BUREAU DE POSTE ET DE DOUANE, OTTAWA.

Trois nouveaux cabinets d'aisance ont été placés dans cet édifice pendant le der-
nier exercice, et munis d'un système de ventilation amélioré. A part cela, l'entretien
ordinaire de l'appareil de chauffage, des services du gaz, de l'aqueduc et des cloches
est tout ce qu'il y a eu à faire.

MUSÉ DE GÉOLOGIE.

Il n'y a eu à faire dans cet édifice que les réparations ordinaires des services de
l'aqueduc, du gaz et des cloches.

TERRAIN DUPARLEMENT, SERRE CHAUDE.

Ce bâtiment n'a exigé aucun travaux.

BUREAUX DES AFFAIRES DES .AUVAGEs (À BAIL).

On n'a eu à s'occuper ici que de l'entretien du service de l'aqueduc, du gas et des
cloches.

DÉPARTEMENT DES POSTES (à BAIL), DIVISION DE LA CAlSE D'COIONOMIE.

Bien en dehors de l'entretien ordinaire des services de l'aqueduc, du ga et da
eloches n'a été requis.

M2 Victoria.
A. 1889
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PARC DE LA COTE DÛ MAJOR.

Il n'a été besoin ici que des réparations ordinaires aux conduits d'eau, boyaux,
etc., servant à l'arrosage.

RIDEAU HALL,

On n'a en à faire ici que l'entretien ordinaire de l'appareil de chauffage et dea ser-
vices de l'aqueduc, du gaz et des cloches.

J'ai l'honneur d'être, monsieur,
Votre obéissant serviteur,

JNO. R. ARNOLDI,
Ingénieur-rMe.canicien en chef.

A M6 A. GOBUIL,
Seerétaire du département des travaux publics.

[18881
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ANNEXE No 5.

:RAPPORT
SUR

Les Havres, Pors et Rivieres, les Bmpeusle Bage t les Leves de Placi
PAR TOUT LE CANADA,

POUR L'EXEROICE EXPIRÉ LE 30 JUIN 1888,

PAR

IIENRY F. PERLEY, INGÉNIEUR EN CHEF,
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ANNEXE No 5.

RAPPORT DE L'INGÉNIEUR EN CHEF.

NO de renvoi 92,368.
IBUaEAU DE L'INGÉNIEUR EN CHsF.

OTTAWA, 27 octobre 1888.

MoNsiEVa,-J'ai l'honneur de vous transmettre sous ce pli mon rapport annuel
sur les travaux de ports, sous ma direction, pour le dernier exercice.

J'ai l'honneur d'être, monsieur,
Votre obéissant serviteur,

HENRY F. PERLEY,
Agénieur en chef.

A M. Â. GOBEIL,
Secrétaire du département des travaux publics.

ILE DU PRLNCE.EDOUARD.

JETàE DE BELFAST.

La jetée de Belfast ou d'lalliday est située sur la côte sud de la baie Orwell,
dans le comté de Queen,

Des réparations ont été faites à l'extrémité ouest de la jetée pour permettre au
steamer de débarquer ses passagers et son fret.

Dans le comté de Prince, sur la côte nord de l'île, à environ vingt milles au sud
du cap Nord.

Le creusage d'un chenal à travers la barre de roches qui obstrue l'entrée di
port de Cascumpec, commencé en 1885, s'est continué dans le cours du dernier ex-
ercice.

JEITÉE DE HIcKEY.

La jetée de Hickey, dans le comté de Queen, se trouve sur la rive sud-est de la
rivière Hillsboro, à environ 10 milles au nord-ouest de Charlottetown.

Dans le cours de l'exercice des pilotis ont été enfoncés autour du caisson extérieur,
et le rhabillage a été renouvelé à certains endroits; un nouveau débarcadère a été
construit et l'abord de la jetée a été en partie reconstruit et rempli de branchages,
de pierre et de terre.

PORT DE MURRAY.

La jetée du port de Murray sud, dans le comté de King, est. à la tète de la navi-
gation sur la rivière du Sud.

La jetée de cet endroit a subi des réparations générales; on l'a élevée à certains
endroits et remplie de lest, et l'abord a été mis en bon état.

NEW LONDON.

Le port de New-London est situé sur la côte nord de l'île, à environ 10 milles
au sud-est de la baie de Richmond.

Il a été nécessaire de faire des réparations aux travaux de ce port.
[1888J
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CREEK DE NEUF-MILLES.

Cette jetée est située dans le comté de Queen, à cinq milles à l'ouest du phare de
Block House, à l'entrée du port de Charlottetown, dans la petite anse s'ouvrant sur
le passage entre l'île Saint-Pierre et la terre ferme.

Dos réparations générales ont été faites à la construction qui a une longueur de
390 pieds et une largeur moyenne au sommet de 20 pieds.

fJAEÚTQAN NORD,

Cette jetée se trouve sur la rive nord de la rivière Cardigan, près de l'endroit où
elle se jette dans la baie de Cardigan. De menues réparations ont été faites à la
chaussée afin de la rendre plus propre au besoin du moment.

PINE'"'TE,

Cette jetée se trouve du côté sud de la rivière Pinette, près.du confluent des
brancbes nord et sud.

De nouvelle solives ont été posées et le plancher à été remis a neuf. Les dé-
fenses ont été assujéties, du lest a été mis et d'autres réparations ont été exécutées
pour mettre la jetée en bon état.

soURIs.
Souris, point terminal du chemin do fer de l'île, se trouve dans le comté de King,

à environ 16 milles au sud de la pointe Est.
L'extrémité intérieure da brise-lame, sur une longueur de 800 pieds, a été ex-

haussée ià où c'était nécessaire, remplie de test et d'autres améliorations ont été
faites.

TIGNISH.
A l'embouchure de la grande rivière Tignish, comté de Prince, à environ huit

milles à l'est de la pointe Nord.
Le dragueur Prince-Edoaard a été occupé au commenement de l'exercice A,

creuser le chenal de cet endro t, travaillant jusqu'au 27 août.

RIVIÈRE VERNON.

La jetée de la rivière Veraon est située à la tête de la navigation de cette rivière,
à environ deux milles en amont de l'eniroit où elle se jette dans la baie d'Orwell.

Cette jetée a subi dans le coars du dernier exercice des réparations et des amélic-
rations considérables.

JETÉE DE VICTORIA.

La jetée de Victoria, à Crapaud, est située à la tête de la navigation vers l'in-
térieur en venant du bassin de Csrapaud.

Une des ouvertures de cette jetée qui était en mauvais état a été réparée.

NOUVELLE-iCOSSE.

ARIsAIG.

Arisaig, dans le comté d'Antiganish, est situé sur la rive sud-est du détroit de
Northuraberland, à mi chemin entre le cap George et Merigomish.

Les réparations exécutées à la jetée et la construction du brise-Imes dontil a
été question dans le rapport de l'année dernière, ont été terminées.

EBAYFIÉL D.

Bayfield, dans le comté d'Antigonish, est situé sur la rive sud de la baie Saint-
George. Le port est formé par fle Pomquet et par un récif au large.

La construction d'un nOuveau prolongement du brise-tantes, commencé en
1886-87 s'est continuée, et à l'expiration de l'exerciéeeRle était an terniMe

60[18$8].
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QUAI DE BAYFEILD,

Le quai est situé sur le côté ouest: du port de BayField, à un quart de mille au
sud du brise-lames, et mesure 402 pieds de longueur et sa largeur varie de 22 à 50
pieds.

Au mois de novembre .1887 un contrat a été passé pour exhausser et garnir de
pilotis jointifs les caissons extérieurs, et pour construire de nouveaux travaux entre ces
caissons et le rivage; et à la fin de l'exercice les travaux étaient terminés.

BAIE sAINT-LAURENT.

La baie Saint-Laurent, dans le comté de Victoria, est à l'extrémité septentrionale
de l'île du Cap-Breton entre les caps Nord et Saint-Laurent.

Le chenal, ouvert en .1886-t7 et que le rapport de l'année dernière disait avoir
été comblé par une tempête, a été de nouveau ouvert, mais sans plus de succès, il
s'est rempli la même manière que l'année précédente.

GRAND BRAS-D'OR.

Le Grand-Bras-d'Or, comté de Victoria, se trouve du côté sud du chenal du même
nom, près de l'endroit cù il se verse dans l'Atlantique.

Un quai de 160 pieds de longueur, 20 pieds de largeur, avec un rebroussement à
'extrémité du large donnant une façade dans le chenal de 60 pieds et une profondeur

de 11 pieds à l'étiage, est en voie de construction et était à demi terminé à l'expi-
ration de l'exercice.

GRAND ÉTANG.

Le Grand Etang, dans le comté de Cap-Breton, est situé du côté sud de la baie
Est, lac du Grand Bras d'Or.

On est à construire à cet endroit un qnai de 160 pieds de longueur sur 20 pieds'
de largeur, avec une profondeur de huit pieds à son extrémité du large au niveau de
l'eau la plus basse.

BLUE ROCK.

Blue Rock, dans le comté d'Antigonish, se trouve sur le côté sud de la baie de
Saint-George, à 2J milles à l'est du port de Tracadie.

Au mois de novembre 1886, un contrat fut passé pour la construction d'un brise-
lames long de 326 pieds, et le 30 jain 1a88 le tiers des travaux était à peu près ter-
miné,

BROAD CoVE MARSH.

Broad Cove Marsh, dans le comté d'Inverness, est situé sur le'golfe Saint-Laurent
à 19 milles au nord de Mabou et à 12 milles au sud de Margarie. La construction du
quai dont il est question dans le rapport de l'année dernière s'est continuée jusqu'à
l'expiration de l'exercice; les entrepreneurs ont construit 344 pieds à une hauteur
de 8 pieds au-dessus du niveau de l'eau basse.

CBÉTICAMP.

Chêticamp se trouve dans le comté d'Inverness, sur le golfe Saint Laurent, à 58
milles au nord de Mabou.

Du 1er août au 21 octobre 1887, le dragueur George McKenzie a été employé à
donner une profondeur de 13 pieds au chenal qui conduit au port de cet endroit.

CLIFTON (OLD BARNS).

Clif ton, dans le comté Colchester, est à la tête de la baie Cobequîd, à environ sept
milles de Truro. Dans le cours du dernier exercice un quai de déchargement, long de
2.7 pieds, a été construit à cet endroit.

COMEAUVILLE.
Le quai de Comeauville, comté de Digby, est situé sur la rive sud de la baie Sainte

Marie, à environ 3 milles au sul et à l'ouest de la Pointe de 'Eglise, et est un de ceux
qui ont été transférés du gouvernement local au gouvernement fédéral.
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La cortstruction a subi des réparations considérables, et a été mise en état de re-
cevoir le trafic.

BAIE DES VACHES.

La Baie des Vaches est située sur la côte est du Cap-Breton, à environ 18 milles
au sud-est de Sydney,

Dans le cours de l'exercice cet important brise-lames a subi des réparations con.
sidérables, et il faudra l'emploi d'une somme annuelle pour l'entretenir, vu qu'il est
expoEé directement à l'Atlantique pendant les vents d'est et qu'il est très affaibli par
les ravages du taret.

CRANBERtRY HEAD.

Cranberey Head est situé sur la baie de Faundy, à environ six milles au nord de
la ville de Yarmouth.

La jetée de cet endroit a subi de légères réparations gérérales.

DIGBY.
Digby est le chef-lieu du comté du même nom, et est situé à l'extrémité occiden-

tale du bassin d'Annapolis.
Les travaux entrepris dans le cours de l'exercice se composent de la construction

d'un caisson de 40 X40 pieds à l'endroit cù le caisson du large avait été déplacé, d'un dé-
barcadère inclité de 20 pieds de largeur sur 8q pieds de longueur entre le nouveau
caisson du large et la partie intérieure non détruite de la jetée, et d'une chaussée áp-
puyée sur des pilotis et des poutres courbées reliant l'ancienne construction au nou-
veau caisson du large.

Un contrat a été paseé pour l'enlèvement de la partie du caisson du large que l'eau
avait emportée dans le ehenal creusé du côté sud du quai, et à l'expiration de l'exer-
cice les travaux se continuaient quoique peu de chose eût été fait.

EATONVILLE.

Eatonville, autrefois appelé Trois-eurs, est situé dans le comté de Cumberland, à
environ dix milles au nord du Cap Chignecto.

A l'expiration de l'exercice on avait commencé la construction d'un quai de 120
pieds de longueur sur 20 pieds de largeur.

ÉCONOMIE.
Economie, dans le comté de Colchester, est situé du côté nord du bassin de Minas.

Un quai de 216 pieds de longueur, de 24 pieds de largeur, ayant à son extrémité du
large 12 pieds de profondeur aux marées ordinaires, a été terminé à cet endroit dans
le cours de l'exercice termité le 30 juin dernier.

INGoNIsHT.

Ingonish, dans le comté de Victoria, est situé sur la côte nord-est de l'île du Cap-
Breton, à mi-chemin entre Sydney et le Çap-Nord.

Les ouvrages destinés à protéger la grève, dont on a parlé dans le rapport l'an-
née dernière, ont été terminés.

LIs-MoRE,

Lismore, dans le comté de Picton, est situé dans le détroit de Northumberland, à
18 milles à l'est du port de Pictou.

Le quai long de 200 pieds et large de 20 pieds au sommet qui était en voie de
construction l'année dernière a été terminé.

PETIT DÉTROIT.
Petit-Dêtroit, comté de Victoria, est un rétrécissement du chenal Saint-Patrice

du lac du Grand Bras d'Or.
Dans le cours de l'exercice un quai de 129½ pieds de longueur, de 20 pieds de

largeur avec un L à son extrémité du large, où il y a une profondeur d'eau de 14 pieds,
a été construit du côté sud du Détroit.
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LOWER HOBTON.

Lower Ilorton, comté de King, est situé à mi-chemin entre Wolfville et Haven
Port..

A l'expiration de l'exercice les réparations de ce quai étaient commencées, vu
qu'on s'était procuré le bois pendant l'hiver.

MABOU,

Mabou, est situé dans le comté d'Inverness, à six milles au nord de Port Hood,
sur la côte occidentale du Cap-Breton.

Dans le cours de l'exercice expiré le 30 juin 1888 le crédit accordé à cette fin a
été employé à élever'le mur de fascine et de pierre construit pour arrêter les mouve-
ment du sable venant de l'ouest, et à le prolonger à une longueur de 187 pieds. Ce
mur a maintenant une longueur totale 1,112 pieds et le chenal s'est amélioré depuis
sa construction.

MIARGARtETVILLE.

Margaretville, dans le comté d'Annapolis, est situé sur la rive sud de la baie de
Fundy, à environ 42 milles à l'est du grulet de Digby.

Les réparations de la jetée de cet endroit, dont parle le rapport du dernier exer-
cice, se sont continuées jusqu'à concurrence de la somme autorisée.

M NAIRs OOVE.

McNair's Cove, dans le comté d'Antigonish, est situé sur la rive ouest de la baie
de Saint-George, à cinq milles au sud-ouest du cap George.

Dans le cours de l'exercice expiré le 30 juin 1888 l'entrepreneur a mis sur les
lieux les matériatz nécessaires à la construction de 160 pieds du brise-lame, cons-
truit un caissau de 80 pieds de longueur, prêt à être mis en place, et a terminé à peu
près la tranchée de la fondation des travaux.

ANSE MÉTÉGHAN.

L'Anse Mtéghan, comté de Digby, est situé sur la rive sud de la bai de Sainte-
Marie, à environ 25 milles d'Yarmouth et 40 milles de Digby.

La partie de la jetée de cet endroit qui fait face a la mer a été rec ouverte à neuf
sur une longueur de 700 pieds, 575 pieds de la façade inférieure ont été réparés et,
rhabillés. La construction a été nivelée et d'autres réparations ont été exécutées.

MOIDART.

Moidart, comté d'Antigonisb, est situé dans le détroit de Northumberlandà 3
milles à l'ouest d'Arisaig.

On s'est servi d'un gros rocher pour en faire un débarcadère pour les bateaux
en enlevant les cailloux qui se trouvaient à son côté est, en nivelant son sommet sur
une distance de 28 pieds, et en construisant un abord de 73 pieds de longueur.

PARRsBORO.

Parrsboro', dans le comté de Cumberland, est situé sur le côté nord du bassin de
Minas et près de l'embouebure de la rivière de l'Ile aux Perdrix. -- , a'gDans le cours de l'exercice l'extrémité du large de la jetée à été r habillée en bois
franc et la construction a été réparée.

PIcToU.
Le St. Lawrence a été occupé dans le cours de l'exercice à creuser an quai de

chemin de fer et du Marché dans ce port, et daas la rivière du milieu, vis À-vis le
quai de Black Diamond.

PORT HOOD.
Port-Hood, chef-lieu du comté d'Inverness, est situé sur la côte occidentale du

Cap Breton, à 0 milles au nord de l'embouchure nord du Goulet de Canso.
[188(]
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De menues réparations ont été faites à l'extrémité du large du qnai de cet
endroita.

Du 15 au 31 septembre, le St. Lawrence a dragué au large de l'extrémité du
quai donnant une profondeur de 12 pieds à l'eau basse.

PORT-MOUTON.

Port-Mouton, dans le comté de Queen, est situé à 15 milles à l'ouest de Liverpool.
Le sommet de l'ancienne jetée d'amarrage a été démoli et reconstruit à neuf.

RIVIÈRE AU SAUMON.

La Rivière au Saumon, comté de Digby, est à environ 3 milles au sud du Cap
Sainte-Marie.

Le port de la rivière au Saumon est formé par un brise-lames et par un quai de
déchargement, du côté sud de l'embouchure de la rivière.

Dans le cours de l'exercice 182 pieds de la partie de la jetée sud qui fait face à la
rivière, ont été entièrement reconstruits,

SAULNIERVILLE.

Saulnierville, comté de Digby, est situé sur la rive sud do la baie Sainte-Marie, à
environ 14 milles à l'ouest de Weymouth.

La jetée de cet endroit a subi des réparations nécessaires.
SUD-OUEsT, PORT MoUTON.

Dans le comté de Queen, à 10 milles de Liverpool. Un brise-lames de 165 pieds
de longueur, muni d'un débarcadère pour la commodité des pêcheurs a été construit.

ILE SPENcER.
L'île Spencer, comté de Cumberland, est située à l'extrémité occidentale de la

baie de Greville, dans le chenal de Minas, baie de Fundy. Le créit accordé est
employé à la construction d'un quai public de 800 pieds de longueur, et à la fin de
l'exercice les travaux étaient assez avancés.

SUMiMEILVILLE.

Summerville, comté de Queen, est situé du côté nord de la baie de Mouton à
environ 12 milles à l'ouest de Liverpool.

Le brise-lames de cet endroit est très exposé aux tempêtes du sud et a été consi-
dérablement avarié par le taret.

Dans le cours de l'exercice la construction a subi des réparations générales néces-
saires.

ILE TANCOOK,

La Grande Ile Tancook, dans le comté de Lunenburg, se trouve dans la baie de
Mahone, à environ 8 milles au sud de la ville do Chester. L% jetée construite en con-
mun par le gouvernement fédéral et le gouvernement provincial en 1873, étant
devenue en mauvais état, a subi des réparations considérables à son extrémité du
large et a été munie d'un L-

ANSE AUX TRUITES (Trout (ove.)
L'Anse aux Truites, comté de Digby, se trouve du côté sud de la baie de Fandy

à peu près à mi-chemin entre le goulet de Digby et le Petit Passage.
Dans le cours de l'exercice 140 pieds de la partie inférieure de la construction.

qui fait face à la mer a été reconstruite de la plage jusqu'au sommet du brise-lames.4
Une partie du plancher a été renouvelée et d'autres réparations ont été exécutées.

WALLACE.

Wallace est située dans le comté de Cumberland, à 16 milles de Wentworth.
Le Cape Breton a travaillé du 3 octobre au 5 novembre 1887 à améliorer le che-

nal du bateau-passeur et enlever le3 obitacles qui se trouvaient au large des quais des
compagnies dites Union Freestone et Wallace Grey Stone.
6é [1888J
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WESTON HEAD.
Weston Hlead, comté de Queen, est situé à l'entrée sud de la baie de Liverpool, à

environ 4 milles de Livernool.
Dans le cours de l'exercice on a commencé la construction d'un brise-lames en

'pierre pour la protection des bateaux pêcheurs, et les travaux se continuaient le 30
juin 1888.

WILLOW COVE.

Willow Cove, comté de Queen, à la tête du Port Mouton.
Un brise-lames de 140 pieds de longueur a été construit dans le cours de l'exer-

cice à cet endroit, pour la protection des bateaux-pêcheuris, particulièrement pour
ceux dont le tonnage est peu considérable, vu que le mouillage a un fond mou et
difficile.

YARMOUTTH.

Yarmouth est le chef-lieu du comté du même nom.
Pendant tout l'exercice 1887-88 le dragueur Canada a été occupé à améliorer le

chenal de ce port.

NOUVEAU-BRUNSWICK.

ANDERSON 's HOLLOW.

Anderson's Hollow, comté d'Albert, se trouve du côté est de la baie de Salisbury
qui est située entre le cap Enragé et Muthow's Head, sur le côté nord du chenal de
Chignecton, bras nord-est de la baie de Fundy.

Dans le cours de l'exercice un contrat a été passé pour la construction de 260
pieds de coffrage dans le but de relier au rivage le brise-lames isolé eonstruit en 1878-79,
et le 30 juin dernier les travaux étaient assez avancés.

BAIE VERTE.

La Baie Verte est située sur la côte est du Nouveau-Brunswick, à la frontière
de cette province et de la Nouvelle-leosse.

Le 28 novembre 1887, un contrat a été passé pour la construction d'un quai de
délestage de 100 pieds de longueur sur 40 pieds de largeur près de la tête de la baie,
et les travaux ont été terminés d'une manière satisfaisante à la fin de l'exercice.

BELLIVEAU.

Belliveau, comté de Westmoreland, est situé sur la rive est de la rivière de Petit-
codiac, à environ 18 milles en aval de la ville de Moncton.

L'attention du département ayant été attirée sur la nécessité d'un quai public à
cet endroit, un contrat a été passé pour la construction d'un quai de 233 pieds de lon-
gueur et de 24 pieds de largeur à son sommet, et à l'expiration de l'exercice environ
i des travaux était terminéê

CAP ToURMENTIN.
Le Cap Tourmentin est sur la côte Néo-Brunswickoise du détroit de Northum

berland, et se trouve vis-à-vis le cap Traverse, Ile du Prince-Edouard.
Les entrepreneurs n'ayant pas continué les travaux, de nouvelles soumissions

ont été demandées, et un contrat fut passé pour le parachèvement des travaux qu'on
se proyose d'exécuter.

CLIFTON.

Clifton, comté de Gloucester, est situé sur la rive sud de la baie des Chaleurs, à
environ 18 milles à l'est de la ville de Bathurst.

Les -réparations suivantes ont été exécutées au brise-lames de cet endroit: on a
réparé deux brèches qui avaient été pratiquées à la façade, aux angles nord-est et
mord-ouest, du lest a été remis, les façades ont été rhabillées à l'extérieur, une par-
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tie de la façade est a été recouverte en bois franc et 23 nouvelles défenses ont été
posées à l'extrémité intérieure de la façade de l'est.

COCAGNE.

Le poste de Cocagne, comté de Kent, se trouve sur la côte sad-ouest du détroit
de Northumberland, à environ 10 milles au nord du port de Shéliac.

Le quai construit par le département en 188142, s'étaut affaissé à différents
endroits a été redressé et élargi sur une longueur de 100 pieds.

DALHOUSIE.

Le port de JDalhousie est situé à la tête de la baie des Chaleurs, à une courte
distance en aval de l'embouchure de la rivière Restigouche.

Le quai de délestage, long de 300 pieds, et dont on a parlé dans le rapport de
l'année dernière, a été terminé le 24 octobre 1887.

GRANDE ANSE.

La Grande Anse, comté de Gloucester, est un petit renfonsement de la rive sud
de la baie des Chaleurs, à mi-chemia environ, entre les ports de Bathurst et de Ship-
pengan.

On s'est procuré les matériaux nécessaires pour la continuation de la construction
du sommet du brise-lames qui avait été emporté au mois de janvier 1885.

ILE AUX PERDRIX.

Cette île se trouve directement au large de l'entrée du port de Saint-Jean.
Il y a plusieurs années deux petites jetées furent construites pour faciliter le

débarquement des approvisionnements destinés au phare et aux autres stations du
département de la marine.

La jetée est fut presque totalement détruite pendant une tempête du mois de
février 1887. Les épaves qui avaient été jetées dans le port furent enlevées et à l'ex-
piration de l'exercice la reconstruction de la jetée est était presque terminée.

RIOHIBOUcToUT.

Richibcuctou est situé sur la rive sud-ouest de l'embouchure nord du détroit de
Northumberland et à environ 40 milles au nord du port de Shédiac.

On a employé le crédit accordé à garnir de pilotis jointifs l'extrémité du large
du brise-lames, en mettant des fascines et des pierres là où le besoin s'en faisait sentir,
et en construisant environ 200 pieds de barrage en fascine, en pilotis et en pierre le
long de la grève.

Entre le 13 juillet et le 7 septembre, le dragueur St. Lawrence a été occupé à,
creuser,,à une prolondeur de 14 pieds à eau basse, le chenal du nord et à l'améliorer;
lequel chenal constitue une des entrées extérieures du port.

RIVIÈRE MADAWASKA.

La Madawaska est un des tributaires de la rivière Saint-Jean dans laquelle elle
se verse à Edmundston.

Le crédit accordé pour le dernier exercice a été employé à améliorer le chemin
de halage et à enlever les obstacles dans la rivière.

RIVIÈRE SAINT-JEAN.

Entre Saint-Jean et Frédéricton 78 chicots ont été enlevés à différents endroits
dans la rivière.

Du 1er au 18 juillet, et du 20 septembre au 15 octobre, le dragueur New
Dominion a été occupé à creuser un chenal jusqu'au quai public, à la tête de la baie
Belle-Isle, comté de King, et les travaux ont été terminés à cette dernière date.

Au Grand-Lac, comté de Queen, le même dragueur a été employé à améliorer le
chenal qui traverse les barrages, travaillant du 18 juillet au 10 septembre. Entre
Springhiil et l'Ile-aux-Ours des bancs de sable et des cailloux ont été enlevés.

Des bancs de sable et des cailloux qui obstruaient le chenal, ont été enlevés entre
l'Ile-aux-Ours et les chutes Meductie.
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Aux chutes Meductie on a dû avoir recours aux coups de mines, des bancs de
sable et des cailloux ont été enlevés du chenal entre les chutes et la rivière aux
Anguilles, et le chemin de balage a été réparé.

Le chemin de halage a été réparé et des obstacles ont été enlevés entre la rivière
aux Anguilles e4 la rivière des Chutes.

Entre Aroustouk et la rivière au Saumon le chemin de halage a subi des répara.
tions.

Le chemin de halage a été réparé et des obstacles ont été enlevés entre la rivière
au Saumon et les Grandes Chutes.

Aux Grandes Chutes des obstacles ont été enlevés, et le barrage de dérivation du
côté est de la rivière a été réparé.

Des Grandes Chutes à.la rivière Saint.François, des réparations oùt été faites aux
ponts du chemin de halage, et des cailloux et des bancs de sable ont été enlevés du
chenal.

A Edmundston le brise-lames a été planchéié.
Sur la rivière Tobique, en aval des fourches, le chemin de halage a été réparé

et des roches, des cailloux et autres obstacles ont été enlevés du chenal.
PORT DE SAINT-JEAN,

L'ouvrage de protection à l'extrémité intérieure du brise-lames de la Pointe au
Nègre, et au pied de la falaise sur laquelle se dresse le Fort Dafferin, a de nouveau
été endommagé pendant l'hiver 1886-87, et le 24 novembre dernier, un contrat a été
passé pour la reconstruction de la partie de l'ouvrage qui avait été emportée et pour
renforcer et réparer les autres parties du mur de soutènement, et à l'expiration de
l'exercice les travaux étaient à moitié terminés.

RIVIÈRE AU SAUMON SUPÉRIEURE.

Cette rivière se jette dans la baie de Salisbury, au village d'Alma, comté d'Al-
bert, à la tête de la baie de Fundy.

Le prolongement du brise-lames, dont il est question dans le rapport du dernier
exercice, a été terminé et accepté au mois d'août 1887, et l'extrémité intérieure de la
partie du brise-lames, construite en 1883, qui avait été affouillé par la mer a été assu-
jettis par un rhabillage jointif et par des fascines et de la pierre des deux côtés.

WILSON's BEACH, CAMPOBELLO.
Wilson's Beach, est situé sur la côte occidentale de l'le Campobello, près de son

extrémité septentrionale.
Dans le cours de l'exercice le brise-lames a été exhaussé, rhabillè et a subi des

réparations générales.

.PROVINCE DE QUEBEC.
BERTHIER (EN HAUT).

Berthier en Haut, est situé sur la rive nord du Saint-Laurent, vis-à-vis Sorel, et
àà45 milles au nord-est de Montréal.

Le brise-glace construit en 1886, ayant été jugé trop bas, a été élevé de 3 pieds.
CAP DE LA MADELEINE.

Le cap de la Madeleine se trouve dans le comté de Champlain, sur la rive nord
du Saint-Laurent, à environ 2 milles en aval des Trois-Rivières.

Dans le cours de l'exercice, une jetée de 60 pieds de longueur sur 21 pieds à la
base, et 52½ pieds sur 23 pieds au sommet, avec un abord de 200 pieds de longueur,
a été construite à cet endroit. Il y a une profondeur d'eau de 8 pieds à son extré-
mité du large.

CARLETON.

Carleton est situé dans le !comté de Bonaventure, sur la rive sud de la baie des
Chaleâurs, à 36 milles de Campbellton et à 5 milles de Dalhousie, N. B.

Une salle d'attente et un magasin de 23 x 18 pieds ont été construits sur le quai.
[1888]
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CÔTEAUDU LAC.

Côteau du Lac, ou Saint-Jacques de Soulanges, est situé sur la rive nord du
fleuve Saint-Laurent, à 24 milles en amont de Montréal.

Le.quai en voie de construction à cet endroit, consiste en un caissen de 100 pieds
de longueur sur 20 pieds de largeur, ayant une profondeur d'eau de six pieds à son
extrémité du large et un abord de 100 pieds de longueur.

ETANG DU NORD.

A l'extrémité accidentale de l'île Grindstone, faisant partie du groupe des îles de
la Madeleine, dans le golfe Saint-Laurent.

Le brise-lames dont il est parlé dans le dernier rapport de l'exercice est terminé;
il a une longueur de 500 pieds, et une largeur de 32 pieds au sommet.

GRANDE RIVIÈRE.

Cette rivière se verse dans la baie des Chaleurs, à 16 milles de Percé.
L'embouchure primitive de la rivière étant devenue fermée par le sable, et une

mouvelle embouchure s'étant formée, des mesures ont été prises pour fermer ce nou-
veau chenal, et les travaux étaient en voie d'exécution à la fin de l'exercice.

ILE AUX COUDREs.

Dans le comté de Charlevoix, à 12 milles de la baie Saint-Paul.
Le bois de la façade et les défenses qui avaient été brisés par la glace ont été

renouvelés.
ILE PERROT.

Le quai de l'île Perrot est situé du côté sud de l'île, sur le lac Saint-Louis, à 1
-nille en aval de l'église.

C'est un caisson de 130 pieds de longueur sur 30 pieds de largeur, ayant une
profondeur d'eau de 8 pieds, il est à 580 pieds du rivage. Les travaux se sont faits
à l'entreprise et ont été terminés dans le cours de l'exercice.

ILE VERTE.

L'île Verte est le chef-lieu du comté de Témiscouata.
La construction d'un caisson de 50 pieds sur 40 et de 20 pieds de hauteur a été

commencée à cet endroit, mais les travaux n'étaient pas terminés à l'expiration de
l'exercice.

LAPRAIRIE.

Laprairie, chef-lieu du comté de Laprarie, est situé sur la rive sud du Saint-
Laurent, à 7 milles en amont de la ville de Montréal.

Pour protéger la ville contre les inondations désastreuses, une levée de 1,600 pieds
de longueur a été construite à l'extrémité supérieure de la ville. Ces travaux ont été.
d'une grande utilité pendant l'inondation de l'hiver dernier.

Le long du rivage, à l'est du brise-glace, un mur de soutènement en coffrage a
été construit sur une longueur de 480 pieds. Ce mur a une hauteur de 10 pieds et
est en grande partie remplie de pierre.

Au commencement de l'exercice le dragueur Queen a été employé à creuser un
nouveau chenal à partir du chenal principal du Saint-Laurent jusqu'au quai public,
et a continué ce travail jusqu'au 1er septembre.

LES ÉBOULEMENTs.

Sur la rive nord du Saint-Laurent, à 69 milles en aval de Québec.
La jetée de cette localité a subi de menues réparations.

Ly'IsLET.

Sur la rive sud du Saint-Laurent à 63 milles en aval de Québec.
Des réparations ont été faites à la chaussée et à la cale de cette jetée.

__ [1888)
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LONGUEUILi

Longueuil est situé sur la rive sud du Saint-Laurent, presque vis à-via
Montréal.

Un contrat a été passé avec MM. Barn, et Smith pour la construction d'un quai
de 430 pieds de longueur, commençant à 670 pieds du rivage, et le quai a été
terminé d'une manière satisfaisante dans le cours de l'exercice.

NEW-CARLISLE.

New-Carlisle se trouve dans le comté de Bonaventure, sur la rive nord de la
baie des Chaleurs, à environ 65 milles à l'est de Campbellton, N. B.

Le quai de cette localité a subi différentes réparations nécessaires.

BIVIÈRE NEW-PORT.

Cette rivière se jette dans la baie des Chaleurs, à 25 milles à l'ouest de Percé.
Des matériaux ont été achetés pour faire certaines additions aux jetées de

protection.
NICOLET.

La rivière Nicolet se verse dans le fleuve Saint-Laurent sur la rive sud, au pied
du lac Saint-Pierre.

Dans le cours du dernier exercice, un nouveau prolongement de 630 pieds
d'ouvrage de protection en pilotis a éte construit.

LA MALBAIE.

La Malbaie se trouve dans le comté de Charlevoix, sur la rive nord du Saint.
Laurent, à 84 milles en aval de Québec.

Le quai a subi quelques réparations aécessaires,

PAPINEAUVILLE.

Papineauville est situé sur I'Ottawa, à 41 milles enaval de la ville d'Ottawa.
Le dragueur Szpzssing a commencé à creuser un chenal de l'Ottawa jusqu'à l'in-

térieur de la baie de Papineauville, le 23 mai dernier, et à l'expiration de l'exercice
les travaux avaient bien progressé.

PERcE.

Percé est le chef-lieu du comté de Percé.
Un contrat a été passé pour la construction d'un quai à cet endroit, et à l'expi-

ration de l'exe-cice, les travaux étaient en voie d'exécution.

PORT DANIEL.

Ce port est situé dans le comté de Bonaventure, sur la baie des Chaleurs, et à
environ 50 milles de Percé.

Un contrat a été passé pour la construction d'un quai de 350 pieds de lon-
gueur, de 20 pieds de largeur pour les premiers 200 pieds, et 30 pieds de largeur
pour les autres 100 pieds, avec un caisson de 50 pieds ctrrés à l'extrémité du large, et,
à l'expiration de l'exercice, les travaux étaient presque terminés.

BIVIÈRE CABANo.

Cette rivière se verse dans le lac Témiscouata.
Des cailloux et du bois qui obstruaient la navigation, ont été enlevés sur un

parcours de 15 milles dans cette rivière.

RIVIÈaRE cÈIATEAUGUAY.

Cette rivière se verse dans le Saint-Laurent, sur la rive sud, à quelques milles en
-amont de Caughnawaga.

(1888] $
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Dans le cours de l'exercice les dragueurs Queen et Nipissing ont creusé dans le
bras supérieur de cette rivière, établissant un chenal de 8 pieds de profondeur. On
a rencontré de gros cailloux qu'on a dû faire sauter avant de pouvoir les enlever.

BIIVÈa'E nU LIÈvRE.

Cette rivière se verse dans l'Ottawa, à 18 milles en aval de la ville d'Ottawa.
Au mois de décembre 18b6, un contrat a été passé pour la construction d'une

écluse et d'un barrage aux Petits Rapides, à 12 milles en amont du village de Buck-
ingham, et à l'expiration de l'exercice, les travaux étaient assez avancés.

RIVIEsE DU LOUP (EN BAS).
La Rivière du Loup (en bas) se trouve sur la rive sud du Saint-Laurent, à 114

milles en aval de Québec.
Une grande quantité de sable, de gravois et de cailloux a été enlevée da chenal

intérieur.
RIVIÈttE DU LOUEP (EN HAUT), LOUISVILLE.

Cette rivière traverse le comté de Maskinongé et se jette dans le Saint-Laurent,
au lac Saint-Pierre, à 20 milles en amont des Trois-Rivières.

Le creusage d'un chenal à travers la barre de sable à l'embouchure de la rivière,.
et dont il a été question dans le rapport de l'année dernière, s'est continué dans le
cours de l'exercice, et 17,180 verges çubes de ter:e ont été enleçées.

LA GATINEAU.

Cette rivière se verse dans l'Ottawa, du côté nord, en aval de la ville d'Ottawa.
Le Npissing a été occupé au moits de septembre et au mois d'octobre à diaguer-

un chenal à travers les obstacles à environ î de mille en aval du pont du chemin de
fer Canadien du Pacifique, et à travers une barre au large du quai du bateau-passeur
à la pointe de la Gatineau.

RIVIÈRE MADAWAsKA.

Cette rivière a sa source dans le lac Témiscouata, et après avoir suivi un cours.
de 30 milles, elle se verse dans la Saint-Jean à Edmundston, N.-B. & a

Des roches et des cailloux qui obstruaient la navigation, ont été enlevés sur[un,
parcours d'environ un mille de la rivière.

RIVIÈRE OUELLEi

Cette rivière se verse dans le Saint-L iurent, du côte sud, à 15 m illes en aval de
Québec.

La jetée, qui est sithée à la Pointe-aux Orignaux et qui a été considérablement
endommagée par la glace, dans l'hiver de 1887, a éLé réparée.

LE RIcHELIEU.-A SOREL.

Le Richelieu se verse dans le Saint-Laurent, sur sa rive sud, à la tête du lac
Saint-Pierre, à 45 milles en aval de Montréal.

Dans le but de protéger la ville de Sorel pendant la débâcle du printemps, deux-
brise-glace ont été construits dans le cours de l'exercice; un est situé à 3,000 pieds
en aval du quai de la compagnie du liiebelieu, dans 18 pieds d'eau, et l'autre à 930,
pieds en amont du premier, dans 22 pieds d'eau.

LE RICHELIEU.

Dans le cours de l'exercice, le redressement et le creusage du chenal tortueux.
entre l'le et la rive ouest, à Saint-Antoine, ont été continués par les dragueurs.
lVipissing et Queen du département.

RIVIÎRE DE SAINT-ANNE DE BEAUPRÉ.

Cette rivière se verse dans le fleuve Saint-Laurent, sur sa. rive nord, dans la-
paroisse de Sainte-Anne, comté de Montmorency.

[1888]
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Les améliorations entreprises pour faciliter le flottage du bois sur cette rivière,
ce qui consistait à enlever des roches et à construire des barrages, ont été terminées
dans le cours de l'exercice.

RIVIÈRE SAINT-FRANÇOIS.
La rivière Saint-François se verse dans le lac Saint-Pierre, à 3 milles en aval de

l'embouchure de la rivière Yamnaska.
Le dragage à travers la barre a l'embouchure de la rivière, ainsi qu'à travers une

barre à deux milles en amont des scieries de Tourville, et à travers une autre au
Grand Coude, à 1 de mille en aval des scieries, s'est continué dans le cours de
l'exe cice expiré le 30 juin 1888, et 27,200 verges cubes de matière ont été enlevées.

RIVIÈRE SAINT-LOUIs.

Cette rivière traverse le comté de Beauharnois, et se jette dans le Saint-Laurent,
à la ville de Beauharnois.

Le dragueur Saint-Laurent a commencé à travailler dès les premiers jours de
juillet 1887, au coursier d'alimentation ou tranchée, entre le Saint-Laurent et la
rivière Saint-Louis, et a terminé les travaux le 16 octobre.

RIVIÈRE YAMAsKA,

Cette rivière, venant du sud, se déverse dans le lac Saint-Pierre.
Dans le cours de l'exercice les travaux suivants ont exécutés: le brise-glace de

l'extrémité supérieure de l'écluse a été réptué; lancien hangar a été mis en bon état;
des fascines et des pierres ont été mises des deux côtés de l'écluse et le long des mura
de l'aile pour empêcher l'affouillement causé par la crue des eaux, et du gravier a été
déposé sur la façade du barrage près des culée.

sAINT-ALPHONsE DE BAGOTVILLE.

A la tête de la baie des fia! Ha 1, Saguenay, à environ 66 milles en amont de son
embouchure.

Le plancher du quai a subi quelques légères réparations.

sAINTE-ANNE DE LA PÉRADE.

lia rivière Sainte-Anne prend sa source dans le nord et se jette dans le Saint.
Laurent, à 23 milles en aval des Trois-Rivières.

Du 29 août au 10 septembre 1887, un dragueur a été occupé à creuser un chenal
-à travers la barre qui se trouve à l'embouchure de la rivière pour lui donner une
profondeur de 6 pieds à basse marée. Les travaux ont recommencé le 6 juin 1888, et
se continuaient à l'expiration de l'exercice; 9,685 verges cubes de sable, d'argile et de
graviers avaient été enlevées à cette date.

SAINTE-ANNE DU SAGUENAY.

Dans le comté de Chicoutimi, sur la rivière Saguenay, vis-à-vis Chicoutimi.
On s'est procuré le bois mécessaire pour le quai qu'on se propose de construire à

cet en droit.
sAINTE-ANNE DE SOREL.

Dans le comté de Richelieu, à environ 3 milles en aval de Sorel, sur la rive sud
du Saint-Laurent.

Un autre brise-glace a été construit sur la propriété de Bruno Peloquin, et la
jetée n° trois a été exhaussée de 3 pieds 4 pouces.

sAINT-FRAE çoIs D'OBLÉANs.

A l'extrémité de l'île d'Orléans.
Un débarcadère a été construit, des traverses en bois et des défenses ont été

amises là cù le besoin s'en faisait sentir, et u'autres réparations ont été faites.
[1888J 71
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SAINT-IHÉNÉE.

Cette localité se trouve dans le comté de Charlevoix, sur la rive nord du Saitt-
Laurent, à 78 milles en aval de Québec.

Le caisson, à cet endroit, a été exhaussé de 19 pieds.
SAINT-LAURENT.

Sur l'île d'Orléans, à 14 milles au nord-est de Québec.
La chaussée de ce quai a été réparée, la cale terminée et des réparations ont été

faites au bois de façade et au tablier.
SAINT-MICHEL.

Sur la rive sud du Saint-Laurent, à 18 milles en aval de Québec.
Des réparations considérables ont été faites au quai de cet endroit.

CHEMIN DE TtMIsCOUATA.

Ce chemin s'étend depuis la Rivière du Loup (en bas) jusqu'à la frontière qi
sépare les province de Québec et du Nouveau-Brunswick, et a une longueur de 67-
milles.

Des réparations nécessaires ont été faites à la chaussée, aux ponceaux et aux
ponts.

TRoIs-RIViÈREs.

La ville des Trois-Rivières est située à l'embouchure du Saint-Maurice qui se
verse dans le Saint-Laurent, du côté nord, à 82 milles en aval de Montréal.

Un brise-glace de 30 + 20 pieds à la base et de 17 pieds 2 pouces au sommet, a
4té construit sur l'avant-rive du Saint-Laurent, à 1,600 pieds en amont du quai da
Dean.

VAUDREUIL.

Dans le comté de Vaudreuil, sur l'Ottawa, à environ 25 milles en amont de Mont-
réal.

Dans le cours de l'exercice, un quai de 324 pieds de longueur sur 20 pieds de
largeur, le caisson du large ayant 30 sur 20 pieds, a été construit à cet endroit.

PROVINCE D'ONTARIO.

BELLEVILLE '

A l'embouchure de la rivière Moira, qui se jette dans la baie de Quinté, à 4à
iilles à l'ouest de Kingston.

Le dragage du chenal qui forme un débouché à la Moira pendant les erues, et
dont il a été question dans le rapport du dernier exercice, a été repris par 'entrepre-.
neur au mois d'août 1887, et les travaux étaient en voie d'exécution à l'expiration de
l'exercice.

Par suite du peu de profondeur de l'eau et de la nature solide de la matière à enle-
ver, (les travaux se font dans le roc) les travaux n'ont pas été poursuivis aussi rapi-
dement qu'on aurait pu le faire autrement.

BRIGHTON.

Brighton est situé sur le port de la Presqu'île, lac Ontario, à 22 milles de Belle-
ville.

Du 14 au 30 juin, le dragueur Ontario a été occupé à creuser le chenal au large
des quais à cet endroit à une profondeur de 12 pieds.

COBOURG.

Sur le lac Ontario, à 96 milles à l'ouest de Kingston.
Le 24 mars dernier un contrat a été passé pour la reconstruction d'une.partie

de la jetée ouest, et à l'expiration de l'exercice les travaux étaient assez avancés.
Le dragueur Ontario a été occupé, pendant le mois de mai et le mois de juin,

à creuser le port intérieur à une profondeur de 13 pieds.
i2 [1-888]
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GODERIOH,

Ce port est situé sur la cóte est du lac Huron, à 68 milles en amont de l'embou-
chure de la rivière Sainte-Claire.

Dans le cours de l'exercice le dragueur Challenqe a été occupé à ouvrir un pas.
sage de 18 pieds de profondeur à travers la barre qui ferme l'entrée du port, et à
une profondeur de 14 pieds le long des quais du port.

Il s'est aussi fait du dragage dans le chenal enure les jetées.

KINCARDINE.
A l'embouchure de.la rivière Pénétangore, à 31 milles au nord de Goderich, sur

le lac Huron.
Pour empêcher la façade nord de la jetée sud de tomber dans le chenal, on a

-ommencé au mois d'août 18c7 à enfoncer des pilotis le long de dette façade, et à
l'expiration de l'exercice les travaux se continuaient.

Le (Challenge a creusé, à une profondeur de 18 pieds à eau basse, entre les jetées
afin de permettre aux gros bateaux à vapeur des lacs d'entrer, et à enlever dea
dépôts qui s'étaient accumulés dans le bassin; les travaux ont été exécutés du 2!)
août au 27 octobre.

KINGSTON.

Le dragage de la batture de la pointe Fréderic, dans le port de Kingston, a été
repris le 1er août 1887, et s'est continué jusqu'au 29 octc bre, date à laquelle les tra.
vaux ont cessé nour l'hiver.

Les opérati~ons ont de nouveau recommencé le 29 mai 188, et dans le coursde
l'exercice expiré le 30 juin 1%88, date à laquelle les travaux se continuaient encore,
2,818 verges cubes de roc ont été enlevées.

KINGSVILLE.

Sur le lac Erié, à environ 2â milles à l'est à partir de l'emb>uchure de la rivière
Détroit.

Les travaux exécutés dans ce port, pendant l'exercice expiré le 30 juin 1888, con-
sistaient à reconstruire une partie de la jetée occidentale et à mettre des pierres sur
le côté ouest de la jetée occidentale pour empêcher la construction d'être affouillée
par l'eau.

PETIT·CoURANT.

Petit-Courant est le passage entre l'île à la Cloche et les îles Manitcnlines, sur la
route qui conduit directement au lac Supérieur les vaisseaux qui prenne nt le chenal
nord du lac Huron de la baie Georgienne.

L'élargissement du chenal, dont il est parlé dans le rapport du dernier exercice,
s'est continué jusqu'à l'expiration de l'époque des travaux de 1887. Quoique ca
chenal difficile, et parfois dangereux, ait été beaucoup amélioré, il faudra faire de
nouveaux travaux afin de le rendre sûr pour jus bateaux qui y passent avec un vent
quelconque.

CREEK M'G'EGtOR.

Se jette dans la rivière Thamis, à Chatha u, dans le comté de Kent.
La construction, à l'entreprise, des 300 pieds d'ouvrage rde protection en pilotis,

nentionnée dans le rapport du dernier exercice, a été terminée au mois de septembre
1887, et les travaux ont été acceptés de la part de l'entrepreneur.

MIDLAND.

Midland, comté de Simcoe, est le point terminal de la division de Midland du
chemin de fer du Grand-Tronc, sur la baie Georgienne,

Le quai que, dans le rapport du dernier exercice, on disait avoir ·é é commencé,
a été terminé et accepté de la part de l'entrepreneur, au mois de février dernier.

{1688] 713
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NEWCASTLE.

Newcastle est situé sur le lac Ontario, à 47 milles à l'est de Toronto.
Le dragueur Ontario a travaillé pour le compte et aux frais des commissaires du1

port oe cet endroit, entre le 26 septembre et le 23 octobre, obtenant une profondeur*
de 1- pieds.

OAKVILLE.

Sur le lac Ontario, dans le comté de Halton, à 22 milles à l'ouost de Toronto, et à
18 milles à l'est de lamilton.

La construction des 360 pieds du large de la jetée de l'est, commencée dans le
cours de l'exercice précédent, a été terminée d'une manière satisfaisante le 13 octobre
1887, et acceptée de la part de l'entrepreneur.

L'ancienne, partie de la jetée a été reliée à la nouvelle construction, et le chenal
entre les jetées est et ouest a été creusé à une profondeur de 12 pieds à l'eau bisse.

PORT ALBERT.

Est situé sur·la rive est du lac Huron, à environ 9 milles au nord de Goderich.
Les travaux à cet endroit consistent à reconstruire la partie supérieure de la

jetée nord, à recouvrir 150 pieds de la façade sud de la jetée sud et 150 pieds de l'ex-
trémité est de la jetée nord, et à l'expiration de l'exercice ces travaux approchaient
à la fin.

PORT ARTHUR.

Port Arthur, autrefois Prince-Arthur's Landing, est situé sur la baie du Tonnerre,
lac Supérieur.

Le prolongement du brise-lames à une longueur de 1,600 pieds, dans une direc-
tion est, à l'entreprise, et qui se continuait à l'expiration du dernier exercice, a été
-construit et sera bientôt terminé.

Un dragueur a été employé à enlever plusieurs roches dans le port, entre le
brise-lames et les quais, et à creuser le chenal au quai de l'élévateur.

PORT DARLINGTON.

Sur le lac Ontario, à environ 42 milles à l'est de Toronto.
L'Ontario a creusé du 27 août au 24 septerabre, pour le compte deJ commissaires-

du port de cet endroit, donnant une protondeur de 13 pieds dans la partie intérieure
du port et de 14 pieds entre les jetées.

PORT ELGIN.

Port Elgin se trouve dans le comté do Bruce, à 24 milles au nord de Kincardine,
sur le lac Huron.

La construction d'un éperon, s'étendant depuis la jetée de débarquement sur une
distance de 300 pieds, et dont il est parlé dans le rapport du dernier exercice, a été
terminée.

11 s'est aussi fait du dragage dans une certaine partie du port afin de donner un
accès plus facile.à la jetée de débarquement.

PONT DU PORTAGE-DU-FORT.

Ce pont traverse l'Ottawa à Portage-du-Fort, à 60 milles en amont de la ville
d'Ottawa.

Dans le cours de l'exercice, l'abord du pont du côté de la province d'Ontario a
été élargi à 20 pieds, et tout le tablier a rcçu deux couches de peinture.

PORT-HOPE.

Port- Hope est sur la rive nord du lac Ontario, à 8 miles à l'ouest de Cobourg.
Dans le cours de l'exercice, 120 pieds de la charpente supérieure de la jetée est,

entre les deux phares, et 37I0 pieds de la charpente supérieure du quai du chemin de-
fer, ont été réparés.

Une barre qui fermait l'entrée du port, a été enilevée par l'Ontario, dragueur duM
gouvernement.
47 1.1888]
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PORTSMOUTH.

Portsmouth est situé sur la baie du même nom, à 2 milles à l'ouest de Kingston
On a constaté, après examen, que la jetée de cet endroit était en très mauvais

état, et que pour la mettre en état .e service, il fallait la remettre à neuf dans toute,
sa largeur et à une profondeur de 7 pieds et au-dessus de sa hauteur primitive.

A. l'expiration de l'exercice, 300 pieds de ces travaux étaient à peu près terminés
et l'ouvrage bien avancé.

RIVIÈRE RIDEAU, NORD.

Le Saint-Louis a commencé le 5 juin 1883 à creuser la branche nord dela rivière
Rideau, à une profondeur de 7 pieds, a partir du canal jusqu'à Kenptville, et à l'expi-
ration de l'exercice, le dragueur était encore employé à ca travail.

RIvJÈRE AUX POCHES.

Cette rivière traverse le-comté d'Essex et se verse dans le lac Sainte-Claire.
Une nouvelle longueur de 400 pieds d'ouvrages de protection en pilotis a été

construite à l'embouchure de cette rivière dans le cours de l'exercice.

RIVIÈaE KAMINISTIQJIA.

Cette rivière se jette dans la baie du Tonnerre à l'ouest de Port Arthur.
Dans le cours de l'époque des travaux, le dragage s'est continué dans cette rivière

afin d'améliorer la navigation et de la rendre propice aux grands navires qui navi-
guent dans ces eaux. Le chenal, à travers la barre à l'embouchure de la rivière, a,
aussi été élargi.

RIVIÈRE' OTTAWA.--'NARROWS EN AMONT DE PEMBROKE.

Le dragage sur les battures de cette partie de la rivière a été repris le 1er août,
et s'est continué jusqu'au 28 octobre, époque pendant laquelle 1,560 verges cubes de-
roc, de cailloux et de graviers ont été enlevés, et 29 bouées ont été mises dans le-
chenal.

RIVIÈRE OTTAWA4-MUR DE soUTÈNEMENT.--COLLINE DU PARLEMENT.

Un mur de soutènement en coffrage, de 310 pieds de longueur et de 23 pieds de
hauteur a été construit au pied de la colline entre le canal Rideau et la maison de
la batterie électrique.

RONDEAU.

Le port de Rondeau, comté de Kent, est situé à la Pointe-au-Pin, sur la rive nord
du lac Erié, à 140 milles en amont du port Colborne, à l'entrée du canal Welland.

De menues réparations -ont été faites aux jetées est et ouest, et aux ouvrages en
pilotis du côté est de la jetée est.

JETÉE DE LA RIVIÈRE SAUGEEN.

Cette jetée est située à l'embouchure de la rivière Saugeen, qui se jette dans le
lac Huron, au village de Southampton.

La reconstruction de la charpente supérieure de l'ancienne jetée sur une longueur
de 544 pieds, et la construction d'un nouveau coffrage de 100 pieds de longueur, ont-
été terminées au mois de juillet 1887, et les travaux ont été acceptés de la part de
l'entrepreneur.

SOUTHAMPTON.

Dans le comté de Bruce, sur la rive est du -lac Euron, à 143 milles en amont de
Sarnia.

Les 200 pieds du large de la jetée de débarquement ont été construits dans le
cours de l'exercice, et une partie du brise-lames est a été remplie de pierre et rhabillé-On planches.
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RIVIÈaE SOUTH NATION.

Cette rivière prend sa source dans le township de Matilda, comté de Dundas, et
après avoir suivi un cours tortueux d'environ 100 milles,"elle se jette dans l'Ottawa à
Plantagenet.

A environ 12 milles en aval de Casselman, se trouve une batture de roches de
670 pieds de longueur, sans quoi la rivière serait navigable de Casselman à Planta-
genet, soit une distance de 36 milles.

Pour rendre ce parcours navigable, des opérations ont été commencées dans le
cours de l'été 1887, pour creuser un chenal à travers cette batture, et pendant l'exer-
cice on a atteint une profondeur de 6 pieds à l'eau basse sur une longueur de 170 pieds,
laissant 500 pieds à améliorer.

Le dragueur .Yipissing a travaillé, du 2 au 19 novembre, à enlever un dépôt de
sable qui fermait complètement l'entrée de la rivière.

MANITOBA.

LA RIVIÈaE ROUGE.

Le dragueur du département a travaillé, dans le cours de l'exercice, dans le bas-
fond ouest, près de Selkirk ouest, dans le chenal à l'embouchure de la rivière, au
chenal de Salimony, à environ 2 milles de l'embouchure, et à Selkirk ouest.

RIVIERE DE LA BOUE BLANCHE.

Cette rivière se jette dans le lac Manitoba, à 9 milles au nord de Westbourne.
Le Priestman, dragueur appartenant au département, a travaillé, dans le coursde

l'exercice, sur la batture à l'emtonchure de la rivière même, entre Totogan et McAr-
thur's Landing.

TERRITOIRES DU NORD-OUEST.

RIVIÈRE 5ASKAICHEWAN.

L'enlèvement des cailloux et des bancs de sable de la branche nord s'est continue
dans le cours du dernier exercice.

COLOMBIE BRITANNIQUE.

RIvIEaE COWICHAN.

Le redressement et l'amélioration du chenal de cette rivière, entre le pont du
chemin de fer et le pont du village des Sauvages, se sont continués dans le cours du
dernier exercice.

BASSIN DE RADOUB D'ESQUIMALT.

Ce bassin a été ouvert au .mois de juillet 1887, par l'entrée de la frégate anglaise
Cormorant, qui fut suivie de la frégate anglaise Ohroline, et dans le cours de l'exercice

4 autres navires sont entrés dans le bassin et ont été réparés.
Le bassin est en bon état et a été muni d'un appareil d'éclairage à l'électricité et

est abontamment alimenté d'eau douce.
RIVIERE FRASER.

L'amélioration du chenal nord, à travers les bancs de sable qui sont à l'embo.
chure de la rivière, a été reprise le 20 septembre 1887.

Dans le cours de l'été une nouvelle longueur de 1,900 pieds d'un barrage submer-
gé a été enfoncée, fermant complètement l'extrémité nord du chenal sud. Ce travail
a été entrepris dans le but de diriger tout le courant de la rivière sur le milieu d
chenal du nord, afin de creuser un chenal à travers cet obstacle.

On n'a cependant atteint le but qu'en partie, et il faudra faire de nouveaux tra-
vaux pour y arriver.
16 [î888]
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De l'embouchure de la rivière, en amont, sur une distance de 90 milles, le bateau-
chèvre Samson a enlevé 410 chicots du chenal.

ROCHER NICOL, PORT DE NANAIMO.

Au mois de novembre 1887, on a commencé à enlever le Rocher Nicol qui est un
obstacle dangereux dans le port, et à l'expiration de l'exercice, les travaux étaient
assez avancés.

RIVIÈRE NICOMECKEL.

La tranchée creusée en 1886-87, là où la rivière fait un grand coude, a été élargie.
Le passage est maintenant de 24 pieds de largeur au sommet sur 10J de profondeur,
donnani plus de facilité à la navigation.

RIVIÈRE SERPENTINE.

L'amélioration du chenal de cette rivière a consisté à creuser une tranchée entre
deux points sur la rivière, sur une longueur d'environ 1½ mille, dégageant ainsi les
terres adjacentes de la surabondance de l'eau, et offrant aux colons un débouché pour
leurs produits.

RIVIÈRE SOMAS.

-Des chicots et autres obstacles ont été enlevés à partir de l'embouchure de la
rivière jusqu'au débarcadère du bateau à vapeur.

PORT -DE VICTORIA.

Le dragueur Pacific a été occupé, à compter du commencement de l'exercice
1887-88, à enlever de l'argile et des cailloux autour du rocher Dredger, et les travaux
ont cessé le 24 décembre.

Le 23 février 1888 le dragueur a commencé à travailler au large de Shoal Point5
et a continué ses opérbtions à cet endroit jusqu'au 9 avril.

ÉTUDES ET EXAMENS.

Pendant l'année, des études et examens ont été faits dans les localités ci-dessous
mentionnées, et-sauf quelques exceptions-des plans, rapports et évaluations ont été
soumis au département.

Jetée de Chapel, Comté de King, LP.-E. Bridgeport,
Jetée de Georgetown, do do Grande Rivière Mira,Port Murray, do do Main à Dieu,
Cardigan-Nord, do do Brulé,
Jetée de la baie Ste-Marie, do do Parreboro',
Souris, do do Pugwash,
Cascumpec, Comté de Prince do Joggins-Sud,
Miminigash (Grand) do do Rivière du Castor,do (Petit) do do Church Point,
Jetée de Belfast, Comté de Queen do Digby,
Jetée China Point, do do Grosses Coques,
Creek des Neuf Milles, do do Anse de White,
Jetée de Victoria, do do Rivière au Saumon,
Anse de Delap, Co. d'Annapolis, N.-E. Sheet Harbour,
Hampton, do do Maitland,
Anse de Parker, do do Noel,Port Lorne, do do Summerville,
Anse Livingstone, Co. d'Antigonish do Cheticamp,
Grand Etang, Co. du Cap-Breton do Pointe Basse,
Etang de Melver, Comté d'Inverness do Lac Saint-Jean, •

Port Hood, do do Saint-Fulgence,
Wbycocomagh, do do Grande tiivière,

do (réserve indienne) do do Ilôt de Pabos,
Morden Comté de King do Percé,
lie de la Pointe Batty, do Pictou do Pointe Saint-Pierre,

[1888J

0. du Cap-Breton N.-E
do do
do do

Co. de Colchester do
Co.de Cumberland do

do do
do do

Comté de Digby do
do do
do do
do do
do do

Comté d'Balifax do
do do

Comté de Hants do
do do
do do

Comté dInverness do
do do

Go. de Chicoutimi, Qué.
do do

Comté de Gaspé do
do do
do do
do do
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Arichat-Ouest, do Richmond do
Baie Saint-Laurent, do Victoria doARivière des Français, do do
.Little Narrows, do do
Neil's Harbour, do do
Anse du Naufrage, do do
Anse Verte, Comté d'Yarmouth do
Edgett's Landing, Comté d'Albert, N.-B.
Gray's Island, do do
Creek Stony, do do
Clifton, Co. de Gloucester do
Grande Anse, do do
Pointe izzonette, do do
Richibouctou, Comté de Kent do
Saint-Louis, do do
Grey's Point,' Comté de King do
:Hampton, do do
Quai de Water, do do
:Rivière Madawaska, Co. de'adrwaka do
-FairvilleComté de St-Jean do
~Saiut-Jean, brise-lames, do do
Port de Saint-Jean, do do
Moncton,C. de Westmorland do
Pointe du Chêne, do do
LIac Saint-Francis et C. deBeauharnois tQé
Rivière -Saint-Louis, J et Huniingdon 1jué
Rivière Saint-Louis, Co. de Beauharnois do
Pet. rivièreo Bonaventure,o. de Bonaventure do
New-arlisle, do do
?Paspébiac. do do
Longue-Pointeet

Bouchervile, Comté de Chambly do
Saint-Lamberti-doamedo
Baie Saint-Paul, Co. de Charlevoix do
Pointe au Persil, do do
-ivière Noire, do do

Ile Bizard, C. Jacques-Cartier do
Rivière Jésus, Comté de Lavai do
Grosse Isle, Co, de Montmagny do
Saint::Laurent, C. de Montmorency do
Papineauville, Comté d'Ottawa'do
Rivière Richelieu, -Comté de Richelieu do
Georgeville, Comté de Stanstead do
Rivière Saint- Maurice, Co. de St-Maurice do
Cacouna, Co.de Témiscouata do

.le Verte do do
NotreiLoame du Portage, don do
Rivière.le Verte, do do
Baie de la Vallière, Comté d'Ytmasa do
Rivière Kaministiqula, UComté d Rilgoma, Ont.
Port- A rthur, do do
Port-Elgin, Comté de Brucea do
Rivière Rideau (branche

nord), Comtéde Grenvil e do
Owen-Sound, Comté de Gr ey do
Oakviile, Comté deBallon do
Bayfiead, Comté de Huron do
Goderich, do do
Pembroke, Comté de Renfrew do
Ooilingwood, Comté de Simce do
MidAia, do do
Toronto, Comté d'York do
Chenal Buriington, Lac Ontario.
Pont suspendu,

Union, Rivière Ottawa.
Rivière Bely, T. N.o-m.
Medicineuat, do
OrekSheep, do
Bigg'ls Portage,' C.-B.
Rivière Columbia do
Rivière Harrison, do
Vancouver, do

DRAGAGE.

LE "ST LÂWRENCE'
« Après avoir été réparé, ce drageur est arrivé à Richibouctou, N. B., le 13 juillet

1887, et a commencé presqu'immédiatement à travailler à l'amélioration du chenal
nord, une des entrées extérieures du port, et il y a été employé jusqu'au 7 septembre,
date à laquelle des travaux avaient été faits sur une longueur de 300 pieds, sur une
largeur de 150 pieds et à une profondeur de 14 pieds à basse marée; 9,362 verges
-cubes de sable ont été enlevées.

Du 15 au 30 septembre, le dragueur a creusé au large de l'extrémité du quai de
Port Hood, comté d'Inverness, N.E., et a atteint une profondeur de 12 pieds à basse
nMarée, et 2,80 verges cubes de sable ont été enlevées.

Le 3 octobre, les travaux commencèrent dans la rivière du milieu, comté de
Pictou, N.-E., vis-à-vis le quai de Black Diamond, et se sont continués jusqu'au 18,
date à laquelle ils furent suspendus; une tranchée de 360 pieds de longueur sur 70
pieds de largeur et 22 pieds de profondeur a été pratiquée, et 7,000 verges de boue et
d'écailles d'huître ont été enlevées.

Dans le cours de l'hiver, la chaudière a été déplacée, et plusieurs réparations ont
été faites au bateau et aux machines.

Le 14 mai, les travaux de l'été commencèrent au quai du chemin de fer, port de
Pictou, et se continuèrent jusqu'au 19, date à laquelle on avait atteint une profondeur
de 17 pieds sur une étendue de 900 pieds carrés en enlevant 2,275 verges cubes de
boue et d'argile.

Au quai du marché, ce dragueur a travaillé du 20 mai au 22 de juin, et a pratiquê
un' chenal à nartir du chenal principal du port en se dirigeant vers le quai, sur une
distance de 810 pieds, à une largeur de 60 pieds et une profondeur de 15 pied@, là où.
il n'y avait que 7 pieds avant.

[1888]
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Les matières enlevées se composaient d'argile, et la quantité s'est élevée à. 14,700
verges cubes.la

A l'expiration de l'exercice, le dragueur fut mis en état de partir pour la Petite
Baie Glacée, comté de Cap-Breton, N.-E.

La quanti- ê totale du dragage s'est élevée à 36,137 verges cubes, au coût de 30.55
cents par verge cube.

La vente d'une certaine quantité de vieux matériel et d'un vieux bateau, a pro-
duit la somme de $34.90 qui a été portée au crédit de l'honorable receveur général.

LE "0ANADA."

A l'expiration'de l'exercice, le Canada était occupé à améliorer le chenal du
port d'Yarmouth; N.-E., et ces travaux se sont continués jusqu'au 4 de novembre, date
à laquelle les opérations cessèrent et le dragueur fut mis en hîvernement.

Le bateau et les machines ont subi des réparations ordinaires nécessaires, et le
dragage du chenal fut repris au commencement de mai 1888 et se continua jusqu'au
30 juin; à cette date 31,050 verges cubes d'argile avaient été enlevées, au prix de
30.10 cents la verge cube.

La vente de vieux cordages a produit la somme de $4.60 qui a été portée au
crédit du receveur général.

LE " NEW DOMINION.

A l'expiration de l'exercice dernier ce dragueur était occupé à creuser un chenal
jus4u'au quai public, à la tête de baie de Bellisle, comté de King, N-B,, et a continué
ses travaux jusqu'au 18juillet, époque à laquelle il fut expédié au Grand Lac, comté
de Queen, et il reprit l'amélioration du chenal à travers les battures de cet endroit ;
il y resta jusqu'au 10 septembre, après avoir enievé 21,910 verges cubes d'argile de
sciure de bois, etc.

Après avoir été rêparé, le dragueur reprit ses travaux à Bellisle, et le 15 octobre
le chenal était terminé jusqu'au quai, 15,205 verges cubes de. sable et d'argile ayant
été enlerées.

Ce dragueur a passé l'hiver à Saint-Jean, N-B., où il subit des réparations néces-
saires, et le 18 juin 1888 il fut amené à Hampton, comté de King, pour creuser la
batture de Kennebeccessis, en aval du village ; et le 30 juin, 3,675 verges cubes de
sable avaient été enlevées.

La quantité totale de dragage fait dans le cours de l'exercice, s'est élevée à
40,790 verges cubes, à raison de 15,67 cents la verge cube.

La vente.d'un vieux matériel a produit la somme de $10 60 qui a été portée au
crédit du receveur général.

LE "CAP BRETON."

Ce dragueur n'a commencé à travailler que le 3 octobre 1887, après son arrivée à
Wallace, comté de Cumberland, N.-B, où il resta jusqu'au 5 novembre, et où il amé-
liora le chenal du bateau-passeur, et il enleva les obstacles au large des quais des com-
pagnies dites Union Free Stone et Wallace Greystone, la quantité de dragage s'élevant
à 9,950 verges cubes.

Le 8 novembre, ce dragueur partit de Wallace pour Pictou, et le 9, au large du
cap John, survint une forte tempête et on dut abandonner le dragueur qui sombra
dans 60 pieds d'eau. L'équipage perdit tout ce qu'il avait' à bord, et c'est avec de
grandes difficultés que les hommes purent sauver leur vie. Les chalands furent sau-
vés et remorqués à Pictou.

Jusqu'à l'époque de son naufrage, ce dragueur avait enlevé 9,950 verges cubes
pendant l'exercice, à raison de 46.88 cents la verge cube.

La somme de $59.66 fut réalisée par la vente de vieux matériel, et portée au
-crédit du receveur général.

LE 4"PRINCE-EDWARD.

Au commencement de l'exercice, le Prince-Edward a été occupé à creuser le che-
mal à Tignish, I.P.-E., et il y est resté jusqu'au 27 aoû t, date à laquelle il fut amené à
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Charlottetown,,où il fut amené à terre; et l'examen minutieux qu'on en fit, fit voir
que les réparations nécessaires étaient très considérables, et comme un crédit était
nécessaire pour faire face aux dépenses, le dragueur resta à rien faire pendant le
reste de l'exercice.

Les seuls travaux qui ont été exécutés durant le cours de l'exercice, le furent à
Tignish, où 3,775 verges cubes de gravier, de sable et d'argile furent enlevées à rai-
son de $1.56 la verge cube.

LE 4IGEORGE MACKENZIE."

Dans le cours du mois de juillet 1887, ce dragueur était à la baie d'Aspy, comté-
de Victoria, N., et le 1er août il fut ramené à Chéticamp, comté d'Inverness, où il
reprit le creusage du chenal. Le 21 octobre, 16,400 verges cubes de sable, de gravier-
et de pierre avaient été enlevées, et on avait atteint une profondeur de 13 pieds dans
le port. A cette dernière date le temps ne devint plus propice pour travailler dans
une position aussi exposée, et tout l'outillage fut amené à Hawkesbury, et mis sur le
chemin de fer maritime pour y passer l'hiver et y être réparé; après examen on
constata que ces réparations étaient si considérables que, par suite du manque de fonds,
on ne fit faire que des réparations temporaires au dragueur et aux chalans pour leur
permettre d'être conduits à l'anse MeNair, comté d'Antigonish, au commencement du
présent exercice.

Les seuls travaux exécutés par ce dragueur, furent ceux faits à Chêticamp où
la qu antité du dragage s'éleva à 16,400 verges cubes, à raison de 46.67 cents la verge.

LE 4"CHALLENGE.

Le 1er juillet 1887, ce dragueur travaillait à Goderich, Ontario, à ouvrir un pas-
sage à 18l pieds de profondeur, à travers la batture qui ferme l'entrée du port, et à
creuser, à une profondeur de 14 pieds, le long des quais dans le port; il terminait les
travaux le 28 août, date à laquelle 14,380 verges cubes de sable et de gravier avaient
été enlevées.

Le 29 août, l'outillage fut remorqué à Kincardine, où il demeura jusqu'au 27
octobre et creusa le chenal entre les jetées, à une profondeur de 16 pieds, pour per-
mettre aux grands bateaux des lacs d'arriver, et il enleva des dépôts qui s'étaient
accumulés dans le bassin pour permettre aux bateaux de mouiller et de charger de
sel. Les travaux exécutés ici ont embrassé l'enlèvement de 11,550 verges cubes de
sable, d'argile et de tuf.

L'outillage a passé l'hiver à Goderich, où des réparations furent faites, et le 7
mai, les travaux recommencèrent sur la batture qui avait de nouveau fermé l'entrée,
et le dragueur enleva aussi des matières qui s'étaient accumulées entre les jetées du
chenal. Ces travau; durèrent jusqu'au 13 juin, date à laquelle 6,270 verges cubes de
sable avaient été enlevées. Le 14, le dragueur et les chalans furent remorqés à
Kincardine, où on commença à enlever les matières qui s'étaient accumulées dans le
bassin et entre les jetées du chenal, et à l'expiration de l'exercice une nouvelle
quantité de 6,300 verges cubes de sable et d'argile avaient été enlevées.

Le dragueur est en bon état, mais les chalans, par suite de leu longue durée et
du service ardu, doivent être renouvelés. Le remorqueur, à l'exception de certaines
parties de sa machine qu'il faudra renouveler dans le cours de l'hiver prochain, est
en très bon état.

Le total du dragage fait par ce dragueur, dans le cours de l'exercice, s'est élevé
à 39,520 verges cubes, à raison de 13+ cents la verge cube.

LE 4NIPIssING."

A l'expiration du dernier exercice, le Nipissing était occupé à redresser et à.
creuser le chenal du Richelieu, à environ i mille en aval du village Saint-Antoine,
entre l'île et la rive occidentale, et il resta là jusqu'au 13 août, époque à laquelle un
chenal de 9 pieds de profondeur avait été ouvert et 1,494 verges cubes d'argile, de,
tuf et de pierre avaient été enlevées.
30 [1888]
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Du 17 août au 3 septembre, du dragage fut fait dans le bras supérieur de la
rivière Chateauguay où le chenal fut creusé à une profondeur de 8 pieds; et pour
arriver à cette fin on dut faire sauter une grande quantité de pierre, vu qu'on
rencontra bon nombre de gros cailloux qu'on ne pouvait enlever autrement.

Le 9 septembre, les travaux commencèrent dans la Gatineau, à environ î de
mille en aval du pont du C. C. P., et sur la rive nord de la rivière, où par suite du
peu de profondeur de l'eau et de l'éboulement de la berge de la rivière, le chenal
s'était rempli au point que les berges chargées ne pouvaient passer. Un bon chenal
fut toutefois creusé et une trancbée fut aussi pratiquée à travers la batture au large
du quai du bateau-passeur, à la Pointe de la Gatineau, où on atteignit une profondeur
de 9 pieds en enlevant 11,140 verges cubes de sable et d'argile, mêlés d'une quantité
considérable de sciure de bois et de copeaux provenant des scieries établies sur la
rivière, ce qui est tout simplement une faute qu'on devrait empêcher.

Le 2 novembre, on commença à enlever un dépôt de sable qui fermait presqu'en-
tièrement l'entrée de la rivière sud de la Petite-Nation. Le dragage s'est prolongé
sur une longueur de 875 pieds. sur 35 pieds de largeur et 8 pieds de profondeur, et les
travaux étaient terminés le 19 novembre, date à laquelle 6,018 verges cubes d'argile
et de sable avaient été enlevées.

Dans le cours de l'hiver, des réparations furent faites au dragueur et aux
chalans, et la machine du remorqueur Dennis fut transportée dans une nouvelle
coque qui avait été construite à Ottawa.

Le 23 mai, commença le creusage d'un chenal dans la baie de Papineauville à
partir de l'Ottawa, et à l'expiration de l'exercice les travaux avaient bien progressé,
et 14,895 verges cubes d'argile et de sable avaient été enlevées.

La quantité totale du dragage exécuté dans le cours de l'exercice s'est élevée à
50,848 verges cubes, à raison de 16i!¾ cents la verge cube.

L'" ONTARIO."

Ce dragueur était à Port-Hope au commencement de l'exercice, et il y est resté
jusqu'au 25~août, ayant fait disparaître une barre qui s'était formée à l'embouchure
du port, et ayant enlevé 12,600 verges cubes d'argile et de sable.

Du 27 août au 24 septembre, des travaux furent faits à Port-Darlington pour et
au compte des commissaires du port de cet endroit, la partie intérieure du port a été
creusée à une profondeur de 13 pieds et à 14 pieds entre les jetées et la partie du
port s'étendant vers le lac Ontario, et 13,080 verges cubes de sable, d'argile et de
pierre ont été enlevées.

A Newcastle, les travaux ont été exécutés aux frais de la compagnie du port, du
20 septembre au 22 octobre, et on a atteint une profondeur de 14 pieds en enlevant
6,40 verges cubes de sable et d'argile.

Pendant le trajet pour se rendre à ses quartiers d'hiver à Cobourg, l'outillage
fut surpris par la tempête le 23 octobre, et un chalan subit des avaries considérables
et dut être amené à Newcastle, le reste se rendit à Cobourg; après son arrivée à cet
endroit on constata que le remorqueur Sir John avait subi des avaries si considérables
qu'on dut l'amener à Sainte-Catherine, au mois d'avril, pour être réparé.

Le 15 mai, on commença à nettoyer le port intérieur et à le creuser à une pro-
fondeur de 13 pieds, et le 13 juin 5,800 verges cubes de sable avaient été enlevées.

Du 14 au 30 juin, l'outillage fut occupé à creuser le chenal au large des quais à
Brighton, à une profondeur de 12 pieds, et à enlever 5,130 verges cubes de boue et de
gravois.

La quantité totale de matière enlevée dans le cours de l'exercice, s'est élevée à
43,4iï0 verges cubes, à raison de 131 ,cents la verge cube.

LE QUEEN.

Le 1er juillet 1887, ce dragueur était à Laprairie et ouvrait uh nouveau chenal
à partir du chenal principal du Saint-Laurent jusqu'à un quai public, et il y est resté
jusqu'au,1er septembre, date à laquelle une profondeur de 7 pieds avait été atteinte,
et 8,604 verges cubes d'argile et de pierre avaient été enlevées.

[18881 81
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Le 2 septembre, les travaux commencèrent dans le bras supérieur de la rivière
Chateauguay, le Nipissing ayant été amené à la Gatineau, et se continuèrent jusqu'à
la clôture de la navigation, époque à laquelle un chenal de 775 pieds de longueur fut
terminé et 10,163 verges cubes de sables d'argile, de gravier et de pierre furent
enlevées ; ce qui, ajouté au dragege exécuté par le .Nipissing, fait un total, à cet
endroit, de 14,018 verges cnbes.

Ce dragueur et les chalands ont passé l'hiver à Montréal, où l'outillage a subi des
réparations générales avant le 21 mai, alors qu'il fat envoyé sur les battures du
Richelieu, en aval de Saint-Antoine, et à l'expiration de l'exercice il avait enlevé
5,088 verges cubes d'argile.

La somme totale de dragage exécuté dans le cours d'exercice s'est élevé à 23,855
verges cubes, à raison de 35 -- cents la verge cube.

LE" SAINT-LOUIS."

Ce dragueur fut mis à travailler dès le commencement de juillet 1887, dans le
coursier d'alimentation, où la tranchée entre le Saint-Laurent et la rivière Saint.
Louis, et le 16 octobre les travaux étaient terminés et le dragueur fut ramené à
Ottawa.

Le 6 juin, commença le creusage de la branche nord de la rivière Rideau à une
profondeur de 7 pieds, à partir du canal jusqu'à Kemptville, et il y travaillait à l'ex-
piration de l'exercice.

Dans le coursier d'alimentation 16,390 verges cubes d'argile ont été enlevées, et
dans la rivière Rideau 300 verges cubes de sable, faisant un grand total pour l'exer-
cice, de 19,390 verges cubes, à raison de 20I cents la verge cube.

LE 4WINNIPE"G.

Au commencement de l'exercice, le Winnipeg fut occupé à creuser dans le bas-
fond ouest, près de Selkirk Ouest, afin de donner aux bateaux à vapeur et autres,
qui naviguent sur la rivière Rouge, un accès plus facile aux industries.de cette loca-
lité et plus d'espace aux bateaux qui hivernent à cet endroit.

Le ler août 1887, le dragage commença dans le chenal à l'embouchure de la
rivière Rouge et se continua jusqu'à la fin du mois, époque à laquelle l'outillage fut
amené au chenal de Salmony, à environ 2½ milles de l'embouchure, où une tranchée
fut pratiquée à travers la batture, donnant 12 pieds de profondeur sur une longueur
de 50 pieds au sommet.

Par suite de l'épuisement du crédit, l'outillage cessa de travailler à la fin de sep-
tembre. Au mois de juin 1888, on le mit à creuser la rivière à Selkirk-Ouest, entre
lavenue Maria et l'avenue Manitoba, l'ouvrage étant terminé le 30 juin. ;

La quantité totale de dragage exécuté dans le cours de l'exercice, s'est élevée à
53,880 verges cubes, à raison de 17 cents la verge cube.

LE "PRIEsTMAN.

Dans le cours de 1887, ce dragueur n'a fait qu'une légère somme d'ouvrage sur
rivière de la Boue Blanche, et les travaux n'ont été exécutés que du 4 août au 29

septembre.
Au mois de juin 1888, ce dragueur fut mis à enlever les battures de la rivière,

ntre Totogan et McArthur's Landing, et à l'expiration de l'exercice, il y travaillait
encore.

La quantité de dragage exécuté dans le cours de l'exercice, s'est élevée à 9,317
verges, à raison de 25 cents la verge cube.

LE "PACIFIC.

Entre le 1er juillet et le 24 décembre 1887, ce dragueur a été employé à enlever
l'argile et les cailloux autour du rocher Dredger, port de Victoria, 0.-B.

Le 23 février suivant, les travaux recommencèrent au large de Shoal Point, port
de Victoria, et se continuèrent jusqu'au 9 avril, date à laquelle l'outillage fut amené à
82 [1888]
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Esquimalt, dans le but de creuser l'entrée du bassin de radoub, et il travaillait à cet
ouvrage à l'expiration de l'exercice.

L'ouvrage exécuté par ce dragueur dans le cours de l'exercice, qUoique relative-
ment peu considérable en quantité, a été exécuté dans des endroits défavorables et où,
comme au rocher Dredger, il a fallu faire usage de coups de mine pour faciliter l'enlè-
vement des cailloux et aussi dans l'enlèvement de ce qui restait de pilotis au bassin
de radoub.

La quantité totale de dragage s'est élevée à 14,773 verges cubes, à raison de 86J
cents la verge.

LE 4SAMSON."

Le bateau-chèvre Samson a été employé jusqu'à l'expiration de 1887. aux travaux
exécutés à l'embouchure de la Fraser.

Du Il février au 30 juin 1888, ce bateau a été occupé à enlever les chicots du
chenal de la Fraser, à partir de son embouchure jusqu'à la rivière Harrison, distance
d'environ 90 milles; et 410,°000 de ces obstacles ont été enlevés.

MATÉRIEL DE DRAGAGE.

Le département possède le matériel de dragage suivant:
Dans les provinces maritimes.

Le dragueur à godets St. Lawrence.
do do Canada.
do cuiller New Dominion et 6 chalans.
do do Prince Edward et 6 chalans.
do do George McKenzie et 3 chalans; aussi 5 chalans qui appar-

tenaient au dragueur naufragé le Cap Breton.
.Dans la province de Québec.

Le dragueur à cuiller Queen of Canada et 2 chalans.
do do Nipissing, 2 chalans et le remorqueur Denis.
do do Saint-Louis et 2 chalans.

Le bateau-chèvre Baillairgé.

Dans la province d'Ontario.
Le dragueur à cuiller Challenge, 2 chalans et le remorqueur Trudeau.

do do Ontario, 2 chalans et le remorqueur Sir John.
Au Manitoba.

Le dragueur à cuiller Winnipeg, 2 chalans et le remorqueur Sir .Tlector.
Le dragueur à godets Priestman, et le remorqueur Victoria,

A la Colombie-Britannique.
Le dragueur à godets Pacißc, et 6 chalans, et le remorqueur à vapeur Georgie.
Le bateau-chèvre "Samson."

9-6 [18] 83
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DÉTAILS des dragages faits dans les Provinces Maritimes

Dragueur.

"New Dominion"

"Canada ".

"Cape Breton".

"Prince Edward"

"St. Lawrence"..

"Geo. McKenzie"

Localité.

Pointe Bellisle .... ....
Grand Lac..... ......
Hampton ........ ,..............

Yarmouth. .....................

Wallace ...................

Tignish ........ ...... ...........

Richibouctou..................
Port-Hood.... ........
Rivière Middle................
Quai du ch. de f. de Pictou.

do marché de Pictou...

Cheticamp ....... .......... 4

Dragueur.

"New Dominion "«...................r....
"Canada"......... ..... .............-.. ....
< Cape Breton ".....,...........,
"Prince Edward ".................. ....... .....%...,.
" St. Lawrence ". ......
" George McKenzie ".......

Comté.

King N.-B..........
Queen do .........
Kin g do ..........

Yarmouth, N.-E...
Cumberland do ...

Prince, I.P.-E.......

Kent, N-B.
Inverness,N.-E.....
Pictou do

do do...
do do ......

Inverness do .....

NOUVEAU-BRUNSWICK.

Quantité. Ooût.

Vgs cubes. $ ets.

40,290 6,392 26
... 0..... ...................... se*$ba*

. 19,362 2,860 24

50,152 9,252 50

NoUVEAU-BRuswIcK.

Quantité.

Vgs cub.

15,205
21,910

3,675

Coût. -Coût total.

$ ets.

2,382 80
3,433 55

575 91.

*.......s.

...... ........ ..............
9,362 2,860 24

5.152. ......
.... . .. ... ....- ......#
..... . . . . ... ......
............. .*.6..........,

50,152 ..... ....

$ cts.

6,392 26

2,860 24

9,252 50

NovaLLE-Ecossa.

Quantité. Coût.

Vgs. cubes. $ ets.

31,050 9,34827
9,950 4,665 21

26,775 8,180 17
16,400 7,653 95

84,175 29,847 60

100 [1888]
[1888] 101

52 Victoria Documents de la Session (No. 9.) 4. 1889

pendant l'exercice terminé le 30 juin 1888.

NouvzLE-Ecosa ILE DU PurNcE-EDOUARD.

Quantité
par chaque d Total

Quantité. Coût Coût total. Quantité Coût. Coût total. dragueur.de la dépense.

Vg. cub. $ ets $ cta gs. cub. $ ets $ ets. Vgs. cub. $ ets.

.$460101......................,.
..... .*.... d.. 100 b. ......... .. .ou. .. ...

• 
..

40,790. .. ...
6,..392 76

31,050 9,348 27 9,348 27 f131,050 9,348 27
9,950 4,665 21 41665 21 . ...... 9,950 4,665 21

....3775 5,899 90 5,899 90 3,775 5,899 90

2 800 855 44........... .. ..... . .7,000 2,138 60 . . . . .-.. . . ... .......
2,275 695 05 ..
14,700 4,491 08 8,180 17 ....- 36,137 11,040 41
16,400 7,653 95 7,653 95 16,400 7,653 95
84,175 ..- ~~j 29,847 60 3775 . 5899 90 138,102 45,000 00

LE DU PRINCE-EDOUARD.
Quantité Frais vurinten-uTotalj totale. de dragage. dance. de la dépense. J cua

Vgs. cubes. $ ets. Vg. cubes. $ eta $ eta. I $ ta. $ ets.
......40,790 5,760 95 631 31j 6,392 26 j O56711.. »- - 31,050 8,654 90 69337 9,348 27 I 5300740.064.01- 9,950 4,316 40 348 81 4665 21 j 04618553,775 5,899 90 3,775 5e355 11 544 79 5899 90 1 56288.. 36,137 10,346 77 693 64 J 11,040 41 O0305515• .....4.. 16,400 6,847 95 806 00 70653 95 0 466704

3,775 5,899 90 138,102 41,282 OS 3,717 92 45,000 0O O0320584

100
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CouT aux localités draguées pendant l'exercice terminé le 30 juin 1888.

PROVINCES MARITIMES.

Dragueur.

"St. Lawrence"..

"Canada "..........

Localité.

Richibouctou,iN.-B.
Port Hood, N.-E...
Riv. Mid, Pictou..

Quai ch. de f. do
do Marché do

Yarmouth, N.-E....

"New Dominion "Pte Bellisle,S.-B..1

Grand Lac, N.-B...

Hampton, N.-B....

"Cape Breton "... Wallace, N.-E
"Prince Edward" Tignish, I.P.-E
"Geo. McKenzie" Cheticamp, 0.-B...

-i-

Quantité.

Vgs. cubes

9,362
2,800
7,000

2,275
14,700

coût.

$ cts.

2,045 71
749 85
628 41

132 00
775 55.

Coût par
verge euh.

$ ets.

0 21•85
0 26-78
0 08-977

0 05·800
0 05•275

Date.

1887.

12 juillet au 7 sept.
9 au 30 septembre.
1er au 18 octobre..

1888.

15 au 19 mai.
22 mai au 22 juin...

1887.

1er juil.au 4 nov.;
1888, 10 mai au
30 juin.............

1887.

lerau18juil.; 11
sept. au 15 oct...

19 juil. au 10 sept..

1888.

19 au 30 juin......

1887.

26 sept. ou 5 nov..
9 juil. au 2 sept...
1er août au 24 oct

Temps.

lmo. 26 jrs...
22 jours.......
18 jours.......

5 jours....
1 mois........

5 mo. 26jrs...

52 jours ..
53 jours.

12 jours......,

40 jours......
lm o. 24 jrs...
2mo.21jrs...

1,434 38
1,543 29

466 53

2.15693
1,24084
3,841 08

0 09-43
0 07·043

0 12-694

0 21-677
0 32"87
0 23-42

(1888]

31,050 4,711 72J O 15-1746

15,205 1
21,910

3,675

9,950
3,775

16,400

102
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ANNEXE No 6.

RAPPORT SUR L'APPROFONDISSEIENT DU CHENAL

ENTRE

MONTRÉAL ET QIEBEC

PAR

LES COMMISSAIRES DU HIAVRE DE MONTREAL,

A. 188952 Victoria.
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ANNEXE No 6,

RAPPORT DE LA COMMISSION DU PORT DE MONTRÉAL SUR LE
CREUSAGE DU CHENAL ENTRE MONTRfAL ET QUEBEC.

NO de renv. 90,914.

CoMMIssION DU PORT DE MONTRÉAL,
BUREAU DU SECRÉTAIRE,

MONTRÉAL, 8 septembre 1888.
MONsIEUR,-Conformément à la demande que vous faites dans votre lettre du 4

juillèt, j'ai l'honneur de vous transmettre, sous ce pli, pour l'information de l'honora-
ble ministre destravaux publics, copie du rapport présenté à la commission du Port
de Montréal par son ingénieur en chef, sur le creusage du chenal du Saint-Laurent,
entre Montréal et Québec, pendant l'exercice terminé le 30 juin 1888.

J'ai l'honneur d'être, monsieur,
Votre obéissant serviteur,

ALEXANDER ROBERTSON.
Secrétaire.

A M. ANTOINE GOBEIL,
Secrétaire du département des travaux publics.

COMMISSION DU PORT DE MONTRÉAL,
BUREAUX DE L'INGÉNIEUR EN CHEF,

MONTRÉAL, 7 septembre 1888.
MONSIEUR,-Conformément à la demande du secrétaire des travaux publics, j'ai

l'honneur de vous transmettre le rapport inivant sur le creusage du chenal dui Saint-
Laurent, entre Montréal et Québec, dans le cours de l'exercice. expiré le 30 juin 1888.

Il s'agit de porter la profondeur du chenal à 27J pieds à eau basse au lieu de 25
pieds comme elle est aujourd'hui. La largeur du chenal qu'on est à creuser èst
portée à la même étendue que celle qùi existe présentement, c'est à-dire 300 pieds
dans les endroits où la ligne est droite, et 450 pieds aux courbes et à d'autres endroits
où il y a besoin de plus d'espace.

Au commencement de-l'exercice, les travaux s'exécutaient à différents endroits,
entre le Cap Charles et Montréal, avec les dragueurs et les allèges de la commission,
et ils se sont continués pendant tout l'exercice à l'exception de la saison d'hiver.

Voici les principaux détails des travaux qui ont été exécutés dans le cours de
l'exercice ainsi que le coût de ce qui s'était fait à la clôture de la navigation en 1887.

CAP CHARLES.

Le chenal consiste en grande partie en une tranchée pratiquée dans une batture
de schiste, et était porté à une profondeur de 26 pieds à eau basse le 80 juin 1887.
Au 'mois de mai et au mois de juin 1888 un dragueur, aidé de temps à autre d'un
monte-pierre, a été ccupé à percer le bord supér-ieur de la battre qui se cbmpòse
d'un tuf dur et de cailloux.

Les dragueurs ont enlevé, dans le cours de l'exercice, 19,320 verges cubes, et
coûtant en moyenne pour le tuf et les cailloux 484 cents la verge cube
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POUILLIER RAYER.

Quelques travaux de dragage ont été exécutés au bord supérieur de la batture, au
mois de juillet 1887.

Dans le cours de l'exercice, le dragueur et le monte-pierre ont enlevé 4,265 verges
cubes, coûtant 70 cents la verge,

CAP & LA ROCHE.

Le creusage du chenal à travers la batture qui se compose presqu'entièrement de
scbiste, s'est continué pendant la navigation à l'aide de deux dragueurs. Les bords de
la batture, aux extrémités du chenal, sont garnis de cailloux, et de un à trois monte-
pierres ont été occupés pendant une bonne partie de la navigation à les enlever.

Quantité de schiste enlevé, 166,380 verges cubes, coûtant 30î cents la verge
cube; cailloux enlevés par les monte-pierres 2,775 verges cubes, coûtant $1.45 la verge.

CAP LEVRANT.

Le creusage du chenal à 27 pieds à eau basse, était presque terminé à l'expira-
tion de l'exercice. Un dragueur y a travaillé quelque peu l'automne dernier, et un
monte-pierre ce printemps,et ils ont enlevé en tout 1,815 verges cubes, coûtant $1.28
la verge cube.

TRAVERSE DE BATIsCAN.

Un dragueur et deux monte-pierres ont été employés dans le cours de l'automne
de 1887, et un dragueur seulement au mois de mai 1888, et le creusage du chenal à
une profondeur de 27J pieds à eau basse a été terminé.
p Quantité de glaise et de pierre enlevé dans le cours de l'exercice; 83107 verges
cubes, coûtant 16 cents la verge; cailloux enlevés par les monte-pierres: 1,554 verges
cubes, coûtant $1.49 la verge.

VILLAGE DE RATISCAN,

Un dragueur et des monte-pierres qui ont travaillé dans l'automne de 1887 et au
mois de juin de 1888, ont fait disparaître de petites battures.

Quantité draguée : 12,030 verges cubes; cailloux enlevés par les monte-pierres,
513 verges cubes.

CHAMPLAINé

Le dragage se continuait à l'ouverture de l'exercice, et s'est continué, sauf quel-
ques légères interruptions, jusqu'au 10 octobre, date à laquelle le chenal était porté à
une profondeur de 273 à eau basse.

Quantité draguée dans le cours de l'exercice, 33,241 verges cubes, coûtant 341
ceuts la verge cube.

BÉcANCOURt.

Dans le cours de l'automne dernier et au commencement de cet été, des battures
détachées, se composant principalement de cailloux ont été enlevées et le chenal de
la'traverse supérieure a été terminé à une profondeur de 27ý pieds à eau basse.

Quantité draguée, 11,974 verges cubes, coûtant $1.15 la verge.

PoRT sAINT-FRANVOIs.

La batture a été creusée à une profondeur de 27J pieds au mois de juillet et au
mois d'août 1887.

Quantité draguée, 26,656 verges cubes, coûtant 22 cents la verge.

LAC SAINT-PIERRE.

D'un à deux dragueurs ont été'employés pendant toute la saison de la navigation,
-dans le cours de l'exercice, et à son expiration il ne restait plus qu'un demi-mille du
chenal à creuser.

Quantité enlevée dans le cours de l'exercice, 743,310 verges cubes, coûtant 41
cents la verge cube.
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CONTREOmUR.

Un dragueur a été employé, à compter de l'ouverture de la navigation, 1888,
jusqu'à l'expiration de l'exercice, dans les environs de l'île Saint-Ours et à cette date
le chenal de Contrecour était presque terminé à une profondeur de 27î pieds.

Quantité draguée dans le cours de l'exercice, 32,085 verges cubes, coutant 69-
cents la verge

CAP sAINT-MICHEL.

Un dragueur a été employé, pendant quelque temps, l'automne dernier et au
printemps de 1888.

Quantité draguée, 120,740 verges cubes, coûtant 11J cents la verge.

VARENNES.

D'un à deux dragueurs ont travaillé une partie des mois d'octobre et de novembre,
derniers, en grande partie à l'endroit où le chenal fait coude vis-à-vis le village.
Quantité draguée, 127,415 verves cubes, coûtant 6î cents la verge.

POINTE-AUX-TREMBLES.

D'un à deux dragueurs ont travaillé pendant environ deux mois, l'automne der-
nier, à différents endroits.

Quantité draguée, 83,670 verges cubes, coûtant 2 07 la verge.

LONGUEUIL.

La batture que traverse le chenal se compose en partie de gravier et de cailloux,
et de tuf et de cailloux.

Deux dragueurs à cuiller, un dragueur à godets et un monte-pierre ont été
employés à cet endroit à différents temps, à compter du 1er juillet 1887 jusqu'à la
clôture de la navigation.

Pendant cette période, 30,079 verges cubes ont été enlevées au prix de 77 cents
la verge . MoNTBAL,

A différents intervalles, certaines parties du chenal principal du port ont été
draguées.

Quantité draguée, 5,040 verges cubes, coûtant 42 cents la verge.
Il a été dragué en tout, dans le chenal, pendant l'exereice expiré le 30 juin 1888,

1,509,700 verges cubes, contre 1,341,486 verges cubes dans le cours de l'exercice pré.
cédent.

Le matériel flottant employé à ces travaux, dans le cours du dernier exercice,
consiste en six dragueurs à godets, trois dragueurs à cuiller, trois monte-pierre, huit
ou neuf remorqueurs à hélice, cinq barges employées au service du combustible et
comme ateliers de forge, dix-huit salopes et quatre chalans.

Sur les six dragueurs à godets, deux sont pour les fouilles en terre et ont des
godets de 16 à 27 piedA cubes de capacité, un est pour le roc ou la terre et a des
godets de 16 pieds cubes de capacité, un est pour le roc et a des godets contenant
4 pieds cubes de déblais, et les deux autres sont pour le roc avec des godets de 6à
pieds cubes de capacité.

Respectueusement à vous,
JOHN KENN EDY,

Ingénieur en chef.
I. ALEXANDER ROBERTSON,

Secrétaire, etc.
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ANNEXE No 7.

AMÉLIORATIONS DU PORT DE QUEBEC.
RAPPORTS SUR LtÉTAT DES TRAVAUX DU TERRE-PLEIN FI- DE&

BASSINS PRINCESSE LOUISE, RIVIÈRE SMNT-0HARLES,
ET DU BASSIN DE RADOUB DE LÉVIS,

PAR

LES COMMISSAIRES DU PORT DE QU1BFC.
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ANNEXE No 7.

TRAVAUX DU PORT DE QUÉBEC.-RIVIÈRE SAINT-cHATRLES.-BASSIN
DE RADOUB DE L VIS.

-° de renv. 91,824.
BUREAU DE LA CoMMIssION DU PORT,

Q-UÉBEo, 10 octobre 1888.
MONsIEUR,-Conformément à la demande que vous me faites dans votre lettre du

4 juillet dernier, j'ai l'honneur de vous transmettre sous ce pli le rapport de l'ingénieur
en chef sur les travaux du port de Québec, pour l'exercice expiré le 30 juin dernier.

J'ai l'honneur d'être, monsieur,
Votre obéissant serviteur,

A. H. VERRET,

A M. A. GOBEIL,
Secrétaire du département des travaux publics,

Ottawa.

OTTAWA, 8 octobre 1888.
MoNsIEUt,-J'ai l'honneur de vous transmettre le rapport suivant sur les travaux

de la commission, exécutés sous mon contrôle, à Québec dans le cours de l'exercice
expiré le 30 juin 1888.

BASSIN LOUISE.

La construction du mur en travers entre la levée et l'extrémité nord de la rue
Dalhousie a continué de progresser, et la fondation de l'entrée a été posée avec succès.

Dans le cours de l'hiver dernier, les portes ont été construites et sont prêtes à
être posées lorsque le temps sera arrivé. Les vannes d'écluses ont été terminées par
M. Drolet, et mises en place. Une grande quantité de dragage à une profondeur de
15 pieds à l'eau basse a été faite dans le bassinde l'ouest, et le fond du bassin de la
marée a été nettoyé. La construction du mur du sud (ainsi appelé) a été commencée,
et une partie, entre la rue Dalhousie et le port, servant de débouché à l'égout, a été'
terminée ainsi qu'une partie du mur de la rue Dalhousie. Comme les fondations de
ce travail ne peuvent se faire qu'à l'eau basse, on a éprouvé beaucoup de difficulté et
perdubeaucoup de temps.

BASSIN DE RADOUB DE LÉVIs.

Je dois dire que ce bassin est en bon état et qu'il a donné satisfaction aux
bâtiments qui s'en sont servis pour être radoubés.

J'ai l'honneur d'être,. monsieur,
Votre obéissant serviteur,

HENRY F. PERLEY,

A M. A. H. VEBRET, Ingénieur en chef.

Secrétaire-trésorier de la commission du port,
Québec.
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ANNEXE No 8.

RAPPORT

SUR LES

GLISSOIRES ET LES ESTACADES U UDISTRICT BI SAGUENAY
POUR L'EXERCICE TERMINÉ LE 30 JUIN 1888,

PAR

HENRY P. PERLEY, INGÉNIEUR EN CHEF

ET

JOSEPH ROSA, SURINTENDANT.
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ANNEXE No 8.

GLISSOIRE, ESTACADES, ET.-DISTRICT DU SAGUENAY.

Node renvoi, 92,837.
BUREAU DE L'INGÉNIEUR EN CHEF,

OTTAwA; 12 novembre 1888.
MONSIEUR,-Je vous transmets ci-inclus le rapport de M. Joseph Rosa, ingénieur

adjoint, sur la glissoire du Saguenay, pour l'exercice terminé le 30 juin dernier.
J'ai l'honneur d'être, monsieur,

Votre obéissant serviteur,
HENRY F. PERLEY,

Ingénieur en chef.
A M. A. GOBRIL,

Secrétaire, ministère des travaux publics,
Ottawa.

QuicBEc, 5 novembre 1888.
MoNsIEtU,-Dans le cours de l'exercice écoulé, les travaux de reconstruction -de

la glissoire ont été achevés.
Une jetée a été contruite pour protéger les quais de l'estacade qui se trouvent à

sa tête, et on a fait aux estacades, aux barrages et aux caissons d'amarrage, les répa-
rations ordinaires.

Dans le cours de l'exercice 48,510 billots ont passé dans la glissoire.
J'ai l'honneur d'être, monsieur,

Votre obéissant serviteur,

JOSEPH ROSA,
Surintendant.

A M.]EîitnNnr F.PELtaY,
Ingénieur en chef, ministère des travaux publics,

Ottawa*
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PAR
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ANNEXE No 9.

GLISSOIRES ET ESTACADES-DISTRICT DU SAINT-MA.URICE.

N° de renvoi 91,534~
BUREAU DE L'INGÉNIEUR EN CHEF,

OTTAWA, 2 octobre 1888.
MONSIEUR,-Je vous transments ci-inclus un rapport de M. C. Lejoie, ingénieur-

surveillant, sur les travaux dont il a la charge sur la rivière Saint-Mlaurice, pour
l'exercice terminé le 30 juin 1888.

J'ai l'honneur d'être, monsieur,
Votre obéissant serviteur,

HENRY F. PERLEY,
Ingénieur en chef.

A: M. A. GOBEIL,
Secrétaire, département des travaux publics,

Ottawa.

BUREAU DES TRAVAUX DU SAINT-MAURIcE,
TRoIs-RIvIÈREs, 24 juilllet 1888.

H. F. PERLEY, écr.,
Ingénieur en chef,

Ottawa.
MONsIEU,-J'ai l'honneur de vous transmettre, pour l'information de l'honorable

ministre des travaux publics, mon rapport sur les travaux sous ma surveillance, pour
l'année expirée le trente juin dernier.

La quantité de billots faits cette année n'atteindra pas 200,000. La descente du bois
n'est pas encore terminée mais se fait assez avantageusement. Le printemps a été très
tard, et pour cette raison les billots ne sont pas encore tous entrés dans les estacades.

La débâcle, quoique l'eau se soit tenue très haute pendant bien longteinps, ne
nous a pas causé de dommages considérables, mais il a fallu beaucoup de travail et de
surveillance, ce qui nous.a causé un peu de dépense, ayant toujours sous la main un
bon nombre d'hommes prêts pour le besoin.

Le montant autorisé pour les. réparations était de...... $,11925 57
Sur lequel il a été dépensé......................,.g........... 9,945 78

Laissant une balance non dépensée de..................... 1,979 79

celui autorisé pour l'entretien était de .. .. $15,000 (J
Celui dépensé .de.................................................17,675 71

Laissant un surplus de dépenses............ $2,675 71
dont vous verrez la réeapitulation dans les deux octrois suivants

Montant dépensé pour entretien. ... $17,675 71
réparations.9......... 9,945 78

$ - 21)621 49
Montant de l'octroi pour enrte...$15)000 0

réparations....... 11,925 57

Laissant un surplus de dépenses de................ $695 92
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sur les-deux octrois autorisés, et cela malgré tous les soins que nous avons pris et
l'économie pratiquée.

Je crois devoir vous informer que les changements faits l'année dernière aux
estacades du cap Corneille, seront très avantageux. Tous les intéressés sont très
satisfaits et considèrent que c'est l'estacade la plus sûre de tout le St. Maurice.
Soixante et quinze mille billots y sont entrés en vingt-quatre heures, et c'est à peine
si on pouvait s'en appercevoir, toutes les chaînes ressentaient peu cet énorme poids.
Pour rendre le chaigement parfait, huit vieux piliers ponraient être démolis, et en
prendre la pierre et le fer pour en construire trois ou quatre autres dans des endroits
que l'on ne considère pas suffisamment forts,

J'ai l'honneur d'être, monsieur,
Votre très humble serviteur,

CHARLES LAJOIE,
S~urintendant.

LES TRAVAUX DE RIPARATIONS PEUVENT ÊTRE RRIÈVEMENT
DÉCRITS, ET COMME SUIT:

ENTRÉE DU sT-MAURIOE.

10 Un petit pilier relevé de trois pieds de hauteur et lambrissé en madriers de S
pouces.

2° Le quai n° 11 relevé d'un pied de hauteur et lambrissé sur 3 pouces.
30 Le quai n° 12, 60 pieds sur 10, relevé d'un pied et lambrissé sur 3 pouces.
4° Le pilier n° 15, relevé de 3 pieds et lambrissé sur quatre faces, et 16 défenses,
5V Ile Caron, un quai de quarante pieds sur 12 démoli et remplacé par deux

autres de 16x25x15 de hauteur, lambrissé sur 3 faces.
6° Tête de l'île Caron, une batture enlevée, et un endroit miné rempli par 33S

verges de pierre et fascines.
70 Sur divers piliers 30 défenses et 13 poteaux d'amarrage.
8° Estacades du cap Corneille, le poteau d'amarrage à terre.
9° Deux grosses ferrures pour des chaînes d'un pouce et quart.
100 Trois gros piliers démolis depuis l'eau basse.
110 Mille pieds de vieux booms redoublés en madriers de trois pouces.

SHAWENAGAN.

10 Quai pour donner de la force à celui de la glissoire de 35 pieds de long, 18
pieds de fondation, 28 pieds de hauteur.

20 Refaire 2 piliers d'amarrage sur l'île 12x12 pieds carrés, 6 pieds de hauteur.
3° Refaire 2 piliers qui longent les estacades de la glissoire 12x12 carrés 8 pieds

de hauteur.
4° Fait 138 pieds garde-fous sur le quai du bout de la glissoire.
50 Une chaloupe de 24 pieds sur 7ý pieds.
6° Une chaussée de 186 pieds, 9 pieds de hauteur.1° do 50 do do8° do 60 do do
90 Fait le pilier au haut de la chûte de 25x25 pieds carrés, 18 pieds de hauteur.
10° Poser 100 pieds de bois carré sur la chaussée de la tête de la chûte.
11° Poser 100 pieds de bois de 8 pouces dans le canal de la glissoire.

BAIE DE IIAWENAGAN.

1° Refaire 1029 pieds d'estacade de 3 morceaux en estacade simple, en pin, sur
la batture,
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20 Faire quelques petites réparations aux piliers nos 1, 2, 3, 4, 6, 8, 9, 10, 12,
et 13.

S0 Refaire la façade du quai de la maison de 150 pieds de longueur, 16 pieds de
hauteur et 10 pieds dans ses fondations, venir à rien sur le sommet, mis un remblai
de pierre de 3 pieds sur 2½ pieds.

4" Ajouter 5 toises de pierre dans différentes parties du quai fait l'année dernière.
5° Refaire et élargir les trottoirs sur une largeur de 170 pieds.
60. Redoubler 1460 pieds d'estacade de cinq pieds largeur en madriers de 3

pouces en épinette,
7° Une petite maison de 14 x 10 pour la garde des estacades à la porte dans le

bas de l'estacade de retention.
GRAND'MÈRE.

19 Couvrir une estacade de 200 pieds de longueur sur 3 pieds avec madriers de 3
pouces.

GRANDES PILES.

10 Réparer 5 piliers, nos 4, 5, 6, 7, 8 et 9.
2° Transbordement de la maison de la station sur le coteau.
3° Réparations faites à la maison.
40 Un hangar de 36 pieds sur 20 pieds.

[1888]
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ANNIEXE No 10.

RAPPORT

SUR L ES

GLISSOIRES ET ESTAßIS - REION BDE L'OTTAWA
POUR L'EXERCICE TERMINÉ LE 30 JUIN 1838,

PAR

HENRY F. PERLEY, Ingénieur en chef

GEO. P. BROPHY, Ingénieur-Survellant.
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ANNEXE No 10.

GLISSOIRES ET ESTACADES-R GION DE L'OTTAWA.
N de renvoi, 91536.

BUREAU DE L'INGENIEUR EN CHEF,
OTTAWA, 2 octobre 1888.

MoNsIEU,-je vous transmets sous ce pli le rapport annuel de M. G. P. Brophy,
ingénieur surintendant des travaux, sous sa direction, sur 1'Ottawa et ses tributaires,
pour l'exercice expiré le 30 juin 1888.

J'ai l'honneur d'être, monsieur,
Votre obéissant serviteur,

HENRY F. PERLEY.
Ingénieur en chef.

A M. A. GOBEIL,
Secrétaire du département des travaux publics.

OTTAWA, 27 juillet 1888.

~MoNsIEu,-J'ai l'honneur de vous présenter le rapport suivant sur les travaux
dont j'ai [e contrôle sur l'Ottawa et ses tributaires, pour l'exercice terminé le 30 juin
1888.

Peu aprèi les hautes eaux du printemps, l'Ottawa et ses tributaires tombèrent à
un niveau d'été, après quoi une longue période de sécheresse commença, ce qui eut
pour effet d'assécher complètement, nombre de petits criques et de diminuer le
volume de l'eau dans l'Ottawa et ses affluents à un niveau dont les plus anciens n'ont
jamais été témoin et sans exemple dans l'histoire des opérations du bois en radeau de
cette région.

La chose étant ainsi, la descente tardive des billots et du bois caré fut abandon-
née pour cette année.

. On a éprouvé de grandes difficultés à protéger, sur boa nombre de petites rivières,
les travaux contre les incendies de forêts qui prirent des proportions alarmantes; et
sur la Madawaska. les parties exposées de certaines digues furent endommagées. A
la clôture de la navigation les fondations des travaux, qui, dans le plus grand nombre
d'endroits, étaient à sec, et par conséquent faciles d'accès, furent examinées avec soin
et réparées.

Les travaux de réparations et de reconstructions ont été exéutés comme suit
pendant la vacance:

SUR L 'OTTAWA.

Carillon.

Les tabliers de la glissoire des deux extrémités furent examinés et modifiés de
manière à les adapter aux inclinaisons variantes de l'eau et à les maintenir en place
en mettant des contres-éerous sur les véreins.

RuIl ou Glissoire nord de la Chaudière.

Le fond et les côtés deb piliers ont été réparés et on a renforcé la charpent.e des
estacades; on a réparé la charpente et la rampe du pont, et on a tenu en bon état les
approches.

[1888J
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Chaussée.
La chaussée entre le pont de Hlull et le pont suspendu a été nettoyée et nivelée,

et on y a mis des lits de graviers et de pierre, les rampes du· parapet et les trottoirs
ont été réparés.

Pont suspendu.
Les approches de ce pont ont été réparées et macadamisées. Les ca^bles et les

attaches ont été nettoyés et peinturés; la maison du gardien et les dépendances ont
subi des réparations.

Station du sud de la Chaudière.
Les glissoires, les piliers et les estacades de cet endroit ont été réparés en rem-

plaçant par du bois neuf les pièces et les planches qui étaient usés ou pourris; les
empellements et les plates-formes ont été planchéiés à neuf; le magasin a été agrandi
et subdivisé; les clôtures ont été solidifiées et la maison du gardien des estacades a été
recouverte à neuf et réparée. Les tiges et les armatures des ponts sur la glissoire et
les chenaux bydrauliques ont éé ajustés et le plancher du tablier a été renouvelé en
bois dur pour la plus grande partie.

Ponts Dufferin, des Sapeurs et de la Rue Maria.
Le plancher des tabliers des ponts jetés sur le canal Rideau, dans cette ville, a été

réparé et certaines parties défectueuses des ouvrages en pierre et en fer ont été
remises en bon état.

Station des Chats.
A cet endroit les piliers latéraux de l'entrée du canal en amont de la glissoire

ont été minés et défoncés à la courbe par le frottement des billots et du bois carré qui
passe. Il devint nécessaire de doubler la façade de ces piliers et d'en renouveler et
renforcer certaines parties; et aussi de renouveler et de réparer, à certaitis endroits,.
le plancher du fonds et les pièces de bois de la fondation ainsi que reconstruire un
empellement qui avait été détruit par la coque d'un bateau qui avait passé dans la
glissoire.

Station du Portage du Fort.
A cet endroit l'estacade de direction et ses appuis, à l'entrée de la glissoire, ont.

été réparés et renforcés ainsi que le plancher du tablier.
Station de Rocher Capitaine.

Les piliers latéraux de la glissoire ont été réparés et la fondation a été renforcée
et nivelée. Dans le chenal, en amont de l'entrée de la glissoire, on a enlevé des roches
qui faisaient saillies et qui gênaient le passage du bois.

TRIBUTAIRES DE L 'OTTAWA.

. La Gatineau.
Les canaux et les chenaux par lesquels passent les billots pour se rendre aux

étangs de refuge et aux stations où se fait la mise en radeaux, ont été nettoyés des
débris, et les ponts flottants aux portiers ont été agrandis et améliorés, et par suite
du mouvement du sâble s'arrêtant dans l'espace réservé aux estacades, on a dû se
procurer des ancres pour amarrer certaines parties des estacades dans une nouvelle
position. La glace ayant endommagé la charpente et le remblai des principaux
piliers d'appui, ceux-ci dûrent être réparés; et aux endroits où le courant avait
enlevé le sable et en partie miné les fondations des piliers, il a fallu faire usage de
contreforts et de remblais comme appuis.

La Madawaska.
Les inondations du printemps de 1887 ont causé un nombre assez considérable

d'avaries aux améliorations de la rivière qui consistent en digues, piliers, estacades
et glissoires, aux biefs supérieurs de cette rivière, entre les rapides de la Chaîne et
Springtowu; et ces améliorations ont été réparées à l'époque de l'eau basse.
134 [1888~
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Il a fall faire de grandes réparations aux estacades de Springtown, aux barrages
des Rapides Plats, à la glissoire d'&rnprior et aux glissoires de retenue et aux piliers
d'appui à l'embouchure de la rivière, vu que ces travaux avaient été endommagés
par les hautes eaux et la glace flottante, et à certains endroits et à certaines stations
supérieures, par l'incendie.

La Coulonge.
Les réparations ordinaires nécessitées par les opérations de l'été ont été exécu-

tées dans le cours de l'automne et de l'hiver aux stations inférieures; et, àRagged
Chute, en amont de la rivière, une digue, dont la charpente et le lambrissage étaient
très avariés et déchirés, a été mise en bon état de réparation pour les opérations
de 1888.

La IVoire.
La glissoire et le pilier de protection à Hligh Falls, sur cette rivière, ont été

renforcés et réparés et les attaches et les chaînes des estacades ont aussi subi des
réparations. L'inclinaison de cette glissoire étant si raide, c'est avec beaucoup de
difficulté que, pendant les inondations du printemps, on peut diriger les billots à la
tête des portières de manière que les côtés et le fond ne puissent pas être endommagés
par la descente du bois. Le barrage principal a été aussi reconstruit.

La Petewawa.
La série de barrage de piliers entre le lac à la Truite et le lac des Cèdres, au bief

supérieur de la rivière, ont été considérablement avariés par les eaux du printemps et
par la glace, plus particulièrement en 1E87, et comme ces travaux esistent depuis
plus de vingt ans et qu'ils s'étendent sur une distance d'environ vingt-cinq milles
dans la rivière, et qu'ils se suivent d'une manière rapprochée, leur entretien entraîne
des dépenses considérables. Les longues glissoires au lac Traverse, en amont de ce
lac, ont aussi été réparées, et à la chûte Croche, en aval de la rivière, on a dû renforcer
la glissoire et les estacades. Au bief inférieur, les glissoires et les barrages, à Bois
Dur, et aux première, seconde et au troisième chûtes ont été mis à l'épreuve et
réparés, et l'estacade de retenue et les piliers, à l'embouchure de la rivière ont été
renforcés.

Rivière du koine.
En sus de certaines réparations de peu d'importance, faites à la glissoire des

Grandes Chutes, le barrage qui avait été en partie démoli pýr les hautes eaux a été
réparé en renouvelant le bois où le besoin s'en faisait sentir.

RECONSTRUCTION.
Les travaux qui entrent sous ce titre ont embrassé la reconstruction des barages

de piliers et d'estacades sur la Coulonge et la Noire, travaux que la glace et l'inonda.
tion du printemps avaient détruits et la réparation des stations de Calumet et de la
Montagne sur la rivière Ottawa, dommage qu'avait causé la glace et l'action des
hautes eaux en déplaçant les piliers latéraux des glissoires.

CONSTRUCTION.

Les nouveaux travaux qui ont été exécutés furent ceux en rapport aux nouvelles
estacades et aux nouveaux piliers à ancrage qui furent pasés près de la tête du lac
Calabogie, prolongement de la Madawaska, afin de donner plus de facilité aux propri-
étaires des billots destinés aux sciries de la localité, de les séparer de l'autre bois
descendant la rivière.

Comme on l'a déjà dit, les eaux de l'Ottawa et de ses tributaires ont été extraor-
dinairement basses pendant l'automne de 1887 et elles ont été relativement ainsi pen-
dant tout l'hiver dernier, mais comme il est tombé une quantité énorme de neige, et
comme la glace des lacs et des affluents de l'Ottawa au nord de Témiscamingue et de
Kipawa on atteint une épaisseur considérable, "les caux du nord," ainsi qu'on les
appelle, sont venues avec une abondance considérable après que les grosses eaux et
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les inondations des.tributaires plus au sud eussent disparu ; "et comme le printemps
est arrivé plus tard que d'habitude dans ces régions reculées, la mise en radeau et le
flottage du bois se sont faits dans des circonstances plus favorables, à ce point qu'à
l'expiration de la période à laquelle s'étend ce rapport, on peut dire que la plus grande
partie des billots etc., est arrivée saine et sauve à sa destination; et je suis heureux
de pouvoir dire que les dommages qu'ont subi les travaux sous mon contrôle n'ont
pas dépassé la moyenne.

L'état suivant, fourni par le percepteur des péages de glissoires en cette ville,
indiquedle nombre des morceaux do bois et de billots qui ont passé dans ces ouvrages,
et le revenu provenant de ces droits de péages pendant l'exercice,

Pièces.
Pin blanc............... ................................... 2
Pin rouge................ . ..................... 1227
Bois d'estacade et de construction.................. .35144
Cêdre ............ ........... 14,493
Bois rond.....................................*...............3
Epinette rouge.....................................
Epinette blanche............................................. 651
Chêne................................. 13
Frêne...t........................................................ 21
Oi-me b............................ ........ 5
Tilleul.................... ..... a soua8,9 a@*t*4>0Pa&0006 D0*s 00 6
Traverses.................................................. 18
23,517 Traverses de chemin de fer, égales à 2,940 pi'.

ces de boiscarré..........e2.940
Billots. ............... s3102,79

Les'droits se sont élevés à $64,588.79.
'Vous soumettant respectueusement le rapport ci-dessus,

J'ai l'honneur d'être, mionsieur,
Votre obéissant serviteur,

GEO. P. BROPHY,
Ingénieur contrôleur des travaux de l'Ottawa,

M. H. F. PER.LEY,
Ingénieur en chef des travaux publics.

[1888]
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.ANNEXE INo 11.

RAPPORT

SUR LES

&LISSOIRES ET ESTACADES--REGION DE MEWCASTLE,

POUR L'EXERCICE TERMINÉ LE 30 JUIN 1888,

PAR

HENRY F. PERLEY, Ingénieur en chef

R. B. ROGERS, Ingénieur-Surveillant.
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ANNEXE No 11.

GLISSOIRES ET ESTAOADES-REGION DE NEW-CASTLE.

NI de renvoi, 91,547.
BUREAU DE L'INGÉNIEUR EN CHEF,

OTTAWA, 2 octobre 1888.
MoNsIEUR,-Je vous transmets sous ce pli un rapport de M. R. B. Rogers,

ingénieur surveillant des travaux de la rivière Trent et de la région de Newcastle,
sur les travaux exécutés sous son contrôle pendant l'exercice expiré le 30 juin 1888.

J'ai l'honneur d'être, monsieur,
Votre obéissant serviteur,

HENRY F. PERLEY,

A M. A. GOBEIL, 
Ingénieur en chef.

Secrétaire du département des Travaux Publics,

CANAL DE LA TRENT, BUREAU DE L'INGÉNIEUR,
PETERBOROUGH, ler sept. 1888.

MONSIEUR, -J'ai l'honneur de vous transmettre le rapport suivant sur les-
travaux sous mon contrôle pour l'exercice expiré le 30 juin 1888. Le niveau de
l'eau, dans cette région à compter du fer juillet s'est maintenu à une hauteur
ordinaire., Les eaux du printemps ont passé sans faire de dommage appréciable. La.
mavigation s'est fermée le 25 novembre et s'est ouverte de nouveau le 26 avril.

Voici les réparations qui ont été exécutées aux différentes stations.
CHUTE PÉNÉLoN.

La glissoire a été munie d'un nouveau pilier d'arrêt.

RIvIÈRE sCUGOG.

Une lumière a été maintenue dans le phare, à l'embouchure de la rivière, et a
rerdu de grands services à la navigation. Les débris ont été enlevés du chenal.

BUCKHORN.

Un pilier a été construit pour appuyer l'estacade qui conduit à la glissoire. La
partie inférieure du tableau a été rêparée.

LAC KATCHEWANOE.

L'estacade qui sépare le chenal de la navigation du chenal du flottage du bois a
été brisée par la glace. Les réparations ont été faites. Cette estacade a été d'un grand
avantage aux marchands de bois ainsi qu'aux propriétaires de bateaux à vapeur.

PETERBORO.

Le tablier ainsi que les solives de la grande écluse ont été enlevés par la glace.
Ces dommages ont été réparés à temps. Le pilier de l'est du lac et dont la partie
supérieure avait été enlevée par la glace, a été réparé.
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RIVIÈRE OTONABEE.

On a fait un bon travail en enlevant les cailloux des battures de Yankee Bonnet
et de l'île Robinson; ces travaux ont donné un bon chenal. On ne s'est pas occupé
d'enlever la sciure de bois dans les chenaux, soit à l'embouchure de la rivière ou à
Peterboro, travaille pour lequel il y avait un crédit d'accordé pour les deux endroits,
vu que les marchands de bois persistent à déposer de la sciure dans la rivière. Comme
je l'ai déjà dit dans des rapports antérieurs, la rivière se remplit rapidement de sciure
de bois et même à certains endroits les chenaux en sont bouchés.

Trois piliers ont été construits à l'embouchure de la rivière dans le but d'y
amarrer une estacade. Cette estacade est destinée à maintenir le passage libre à la
navigation lorsque le bois passe.

HASTINGS.

Le plancher du tablier de la glissoire et le pilier du bas qui constitue un des
murs d'appui de la glissoire, ont été réparés.

RIVIERE TRENT.

On a travaillé à enlever les cailloux des battures qui se trouvent à environ deux
milles en aval de llastings.

J'ai l'honneur d'être, monsieur,
Votre obéissant serviteur,

RICHARD B. ROGERS,
A M. H. F. PERLEY, Ingénieur surintendant,

Ingénieur en chef, département des travaux publics.

[1888]
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ANNEXE No 12,

LISTE DU PERSONNEL EMPLOYÉ

GLISSOIRES .ET ESTACADES
D~U

CA NADA.
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ANNEXE No 13

RAPPORT
SUR LES

LIGNES TELEGRAPHIQUES DE L'ETAT
POUR L'EXERCICE TERMINÉ LE 30 JUIN 1888,

PAR

F. N. GISBORNE, COINTROLEUR.

9.-10j
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ANNEXE No 13.

RAPPORT SUR LES TÉLÊGRAPHES DE L'1rAT.

N°. de renv. 91,794.
OTTAWA, 30 août 1888.

MoNsIEU,-J'ai l'honneur de vous transmettre le rapport suivant sur le service
des télégraphes pendant les douze mois expirés le .30 juin 1888, accompagné des
états tabulaires ordinaires concernant les lignes, le personnel, etc., établis dans les
différents districts.

J'ai l'honneur d'être, monsieur,
Votre obéissant serviteur,

F. N. GISBORNE,
Contrôleur.

A M. A. GOIEIL,
Secrétaire du département des travaux publics.

SERVICE TfLÉGRAPIIIQUE.-1887-88.

TERRENEUVE.

La ligne entre Cap-Ray et Port-au-Basque a été entietenue et exploitée, comme
aux années précédentes, sous l'empire d'une convention faite avec la compagnie de
télégraphe Anglo-américaine à raison de $250.

PROVINCES MARITIMES.

Les différents systèmes télégraphiques des provinces maritimes ont été exploités
d'une manière satisfaisante sous l'empire des mêmes arrangements qu'aux années
précédentes. Les poteaux de la ligne de Meat Cove ont été en partie renouvelés
pendant l'automne de 1887, sous la direction du contrôleur de district, M. R. P. Church,
Saint-Jean, N.-B., et le steamer .Newfield a été occupé au mois d'octobre, à poser deux
courtes sections de gros cable dans les chenaux de Sainte-Anne et d'Ingonish, dans le
but de faciliter l'entretien de la ligne dans ces parages.

A l'aide d'un nouveau crédit accordé à cette ligne, les poteaux de ce qui reste
seront renouvelés dans le cours de cet été.

Le revenu et les dépenses des lignes des provinces maritimes sont comme suit:

Revenus. Dépenses.

1886-87 1887-88 1886-87 1887-88

$ cts. f$ cts. $ ets. $ ets.

Ligne d'Escutninac .-............................ 132 78 109 41 424 16 417 04
Ligae de l'Anse à la Viande (Meat Cove)........... 3,282 27 973 06 1,828 65 2,068 64
Ligne de la Pointe-Basse ......... ...... . . . ..... ........ ......... .. ....... ..... 50 00 50 00
Ligne du Cap de sable .. .... ,................. ......... .............. 113 86 82 98 291 81 '89 06
Lignes de la Baie de Fundy.......... ..... .....................635 73 716 33 1,114 77 1,097 74
Ligne de Cheticaip .................................. 68 27 200 62 193 06 686 98
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FLEUVE ET GOLFE SAINT-LAURENT.

Les-seules interruptions qu'a subies le système télégraphique du fleuve et des
districts du Saint-Laurent sont celles de la ligne des îles de la Madeleine.

Le câble entre la Grosse-Ile et le Rocher-aux-Oiseaux a été rompu le 24 avril,
et le câble entre Meat Cove, C. B., et Coffin Island c'est rompu le 14 juin, La période
d'interruption s'est quelque peu prolongée par suite du fait que le steamer Newfßeld
n'était pas prêt à faire les réparations.

Toutefois le navire fut prêt à la fin de juillet, et la communication fut rétablie
entre Meat Core et les îles de la Madeleine le 13 courant, (août 1838), et avec le
Rocher-aux-Oiseaux une semaine plus tard.

Sur la rive nord du Saint-Laurent,'la ligne entre Godbout et la rivière Moisie a
été, au commencement de l'hiver, déblayée d'un bout à l'autre d'arbres qui étaient
tombés et qui s'étaient accumulés peu à peu depuis que la ligne avait été construite,
et rendait la route presqu'impraticable pour les réparations. On fit un bon sentier,
et les travaux de réparations de la ligne, lorsque requis, furent en conséquence exe-
cutés avec plus de rapidité. On a fait l'acquisition du matériel nécessaire pour pro-
longer la ligne au delà de la rivière au Bouleau, mais comme la saison était très
avancée avant qu'on pût terminer les arrangements, on a décidé de renvoyer l'exécu'-
tion des travaux à cet été.

Le câble de la quarantaine de la Grosse Ile a été, comme aux années précédentes,
enlevé au mois de novembre ; et on décida, au lieu de le reposer au printemps,
d'établir un raccordement entre l'île d'Orléans et la Grosse Ile au moyen d'une ligne
terrestre sur l'île aux Reaux et de deux câbles courts. Des arrangements furent en
conséquence conclus avec Mi Narcisse Roberge, propriétaire, pour la construction
d'une ligne terrestre et d'un bureau de télégraphe sur l'île aux Reaux, et les commu-
nications avec la Grosse Ile furent rétablies le 20 juin. Dans le but d'établir un
raccordement permanent avec la station de quarantaine, les extrémités riveraines de
ces petits câbles ont été cimentées dans les chenaux à l'étiage, et on espère pouvoir se
soustraire à la nécessité d'enlever et de reposer ces câbles à chaque saison, grâce à ce
moyen.

Le revenu et les dépenses des différentes lignes du fleuve et du golfe Saint
Laurent ont été comme suit:

Revenu. Dépenses.

1886-87 1887-88 1886-87 1887-88

$ ets. $ uts. $ cts $ ets.

Lignes d'Anticosti............. ..................... 533 64 471 02 1,680 49 1,739 75
Lignes des Iles de la Madeleine...... .... ............... ........ 394 78 508 Ol 1,810 72 2,416 74
Lignes de la Côte du Nord et de Chicoutimi ... .. 2,230 92 2,354 60 6,800 00 6,120 42
Ligne de la Quarantaine....................... . 177 96 213 08 519 06 551 61

ONTARIO,

La ligne terrestre et le câble qui relient l'île Amherst, par téléphone avec le
bureau de télégraphe à Bath n'a pas subi d'interruption pendant l'exercice.

Le revenu s'est élevé à $81.58, et les dépenses à $76.48.
Le 19 septembre 1887 une ligne de 56 milles de longueur a été terminée et mise

en opération entre Colpoys Bay, près Wiarton et Tobermory, Ontario. par la Great
North Western Telegraph Company pour une prime de $5,600 sous l'empire d'une
convention pourvoyant à son entretien à perpétuité.

Le revenu de cette ligne revient à la compagnie.
[1888~] 149
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TERRITOIRES DU NORD-OUEST.

Le changement des poteaux des lignes entre Battleford et Humboldt, s'est com-
mencé pendant l'été de 1886-87, et, ainsi que je l'ai dit dans mon dernier rapport
annuel, les travaux se sont faits à la journée et ont été terminés le 17 octobre 1887, et
le posage de nouveaux poteaux sur une partie de la ligne de Qu'Appelle et Humboldt
a été exécutée par contrat, par M. Carson, le 11 octobre 1887.

Un nouveau crédit ayant été accordé pour des fins de construction dans le cours
de cet été, la section de Qu'Appelle et Humboldt est à se terminer, et on est à renou-
veler d'un bout à l'autre, les poteaux de la ligne entre la traverse de Clark et Prince-
Albert; les contrats et les arrangements pour l'exécution des travaux sont comme
suit:

Section de Qu'Appelle et Humboldt:

A. C. Vaughan, exécution du contrat d'avril
1887, 2,103 poteaux de cèdre à 1.45 .3088 50

Thompson et Nelson, distribution de poteaux... $358 77
R. Johnson do 371 76
G. Goldie do 139 00
H. Melntosh do ... 328 35

E. Gundry, érection des poteaux, contrat $1197 88

limité à.... ............................... 800 00

Les poteaux ont été distribués, et M. Gundry est à exécuter les travaux jusqu'à
ce qu'ils soient terminés.

Ligne de Prince-Albert.

B. Boyer, contrat, mai 1888, fourniture et distribution, 2,492 poteaux d'épinette
à $-.25; 2 mats à $30-83,175.

L'érection des poteaux se fait à la journée, sous la surveillance du contrôleur de
district.

On s'est aussi procuré 50 poteaux pour la ligne de la Montagne de Bois pour
remplacer ceux endommagés par la foudre.

Voici l'état du revenu et des dépenses des lignes du Nord-Ouest

Revenu. Dépenses.

1886-87. 1887-88. 1886-87. 1887-88.

$ cts. $ ets. $ ets. $ ets.

Lignes du Nord-Ouest.................. ........ ............... 8,841 69 6,688 22 16,693 57 23,264 93

COLOMB[E-BRITANNIQUE.

L'embranchement de Ladner's Landing, long de 18 milles, a été loué, le 28
octobre 1887, à Mg. J. A. Laidlaw et James Wilson, s'obligeant de maintenir la ligne
permanemment sans frais pour le gouvernement.

La ligne d'Ashcroft-Barkerville, longue de 276f milles est exploitée par la Com-
pagnie du chemin de fer Canadien du Pacifique, pour le gouvernement en vertu d'une
convention faite l'année précédente.
150 [1888]
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RÉCAPITULATION.

(Non compris les ligpes des Territoires du Nord-Ouest de la Colombie-Britanuique.)

Dépenses. Recettes. Observations.

$ cts. $ ets.
Golfe St. Laurent et provinces maritimes

lie d'Anticosti ....... . ..................... 1,739 75 471 02 '-
Ile de la Madeleine (y compris la ligne de Meat Cove) 4,485 28 1,481 10
Cheticamp-Mabou.,..............686 98 200 62
Cap Sable-Barrington................................. ...... 289 06 82 98
Chatham-Escuminac...... ......... ........................... 417 04 109 41 o .
Quarantaine de la Grosse île...... ............... 551 61 213 08 .
hale de Fundy........................ 1,097 74 716 33 '
Côte nord, Saint-Laurent....... . ........... 6,120 42 2,354 60
Subvention, papeterie, matériel pour réparations et

dépenses imprévues, imputables au crédit spécial
pour le service du golfe.......... ........... 7,148 98

22,536 96 5,629 14
Ontario.-Ligne de Bath et de l'île d'Amherst......... 76 48 81 58 •

Total........0.......,.. .. 0.....0.............. 22,613 41 5,710 72 ..a,

Les chiffres de 1886-87 étaient...... ......................... 19,753 01 7,647 13

Noric.-Le revenu dont on parle ici pour chaque année représente la recette
nette de douze mois écoulés du mois de juillet au mois. de juin inclusivement. Dans
les états de département et autre, les charges du revenu du service télégraphique ne
comprennent que les sommes perçues jusqu'à l'expiration de l'exercice. On comprendra
facilement pourquoi les différentes sommes ne s'accordent pas exactement.

F. N. GISBORNE,
Contrôleur du service télégraphique de l'Etat.

[1888j
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SERVICE DU TÉLÉGRAPHE DE L'ÉTAT, COLQMBIE-BRITANNIQTJE-

Bureau.

Ashcroft-Station.
Cache-Oreek ...........
Clinton...
Bridge-Creek...........
Boda-Creek......
Que snelle...... ... ,.
Stanley .........
Barkerville..

Embranchement.

New-Westminster..(
Ladner't.Landing (

mille, câble) ....

Total.

Milles.
0
4

26
53
78
54J
48
13

276J

18
294Î

MÉmonam.

Cette ligne est maintenant exploitée par la Cie du cheminde fer
Canadien du Pacifiqiue, pour l'E tat. L'arrangement se terminant,
à volonté.

Cette ligne a été louée pour 99 ans à MM. J. A. Laidlaw et J. Wilson,
le 28 octobre 1887.

Coût estimatif de l'entretien, y compris les réparations générales de la ligne, $6,500, à porter aiu-
budget de 1888-89.

1 HssiJ.
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ANNEXE NI 14.

ETAT TABULAIRE

INDIQUANT LES DATES DE

L'OU VERTURE ET lE LA CLOTIIRE D)E LA NAVIGATION
AUX

PRINCIPAUX PORTS DU CANADA
SUR LE3 BORDS DE LA NER EU DAN3 LE GOLPE AINiI QUE SUR LB

FLEUVE ET LES LACS DU SAINP-LIUREgTT;

AUSSI LES

PORTS QUI SONT OUVERTS A LA NAVIGATION TOUTE L'ANNÉE.

52 Victoria., A. 1889ý
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N° 2 -ETAT indiquant les ports du Canada qui sont ouverts toute l'année.

Nom du port. Comté. Province.

Annapolis. innapolis. ouv.-Ecosse....

Barrington ....... Shelburne.

Digby ...... ,.......
Halifax....
Liverpool.
Lockport.
Lunenburg..
Parrsboro' . ......

,Shelburne .........
Yarmuuth .......
SaintrAndré..
Saint-Jean...

Digby ..........
dalifax....
Queen'.
shelburne ......
Lunenburg....
Cumberland
Shelburne ....
Yarmouth ........
(jharlotte. .
Saint-Jean....

St-Stephens..,,... I Charlotte.
*Tadpussac. .....
Windsor ...........

do

do
dao ......
do
do ......
do
do
do
do

do

do' . ....e

Saguenay ........ Québec............
Essex................ Ontario ............

Profon-
deur de
l'eau à
l'eaïu

basse.

15 to 20

12 to 20

18
20 to 3Q

7
8

12

40 to 60
13
14
20

6

30 to 50

Observations.

Dans les hivers rigoureux il se forme
une glace mince, mais les vapeurs à
bélice peuvent toujours entrer.

Au mouillage. Quais à sec à l'eaubasse.

Envir. 10 pds. d'eau au.bout de la jetée.
-ux quris. 7 à 100 pds. dans le havre.
Sur la barre. A Brooklyn 24 pieds.

A. sec àl'eau basse.

Dans le-havre intérieur.
A. l'entrée du havre. 60 pieds.dans le

havre.
30 pieds sur le banc, 4 milles en aval de

la ville.

Les bateaux-passeurs traversent la ri-
vière Détroit tout l'hiver.

* Voir observations touchant le havre de Tadoussac dans l'annexe n 8, da rap
port général de 1867-82.

Victoria, Nanaïmo, Barrard-Inlet et tous les autres ports dans la Colombie-Britan-
nique, jusqu'à la rivière Skeena, sont toujours ouverts. New.Westminster est sujet
à être fermé pendant 7 à 15 jours. Voir têlégrammne n 34,027 de l'hon. J. W.
Trutch, 3 mai 188.

.Marées dans la Colombie-Britannique :-A Victoria les grandes marées ordinaires
montent de 7 à 10 pieds ; les petites, 5 à 8 pieds ; à Nanï!no, les grandes marées
ordinaires montent de 14 pieds,; les petites, 11 pieds ; à Westminster, les-grandes
mers ordinaires montent da 7 pieds; les petites, de 4 pied ; à Hlastings, Barrard
Inlet, lesran des. mers-ordinaires montent de .6 pieds; les petites,-12 pieds ; à Port-
Moody, les grandes mers ordinaires montent de. 10 à 12 pieds; les petites, b ; 6 pieds.
Voir télégramme de .l'hon. J. W. Trutch, 25 octobre 1583, n° 39,810.

[1888j

52 Victoria.

17,)
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ANNEXE No 15.

ETATS
INDIQUANT

10-LES ENTREPRISES ADJUGÉES PAR LE D;PARTEMENT
2e-LES PROPRITÉS ACHETÉES PAR LE DÉPARTEMENT;
30-LES PROPRIÉTÉS LOUÉES PAR LE I)ÉPARTEMENT;

PENDANT L'EXERCICE TERMINÉ LE 30 JUIN 1888.

52 Victoria., A. 1889
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ANNEXE No 15.

h° du renvoi, 93,179.
MINISTÈRE DES TRAVAUx PUBLICS,

OTTAWA, 24 novembre 1888.

MoNsIEUR,-J'ai l'honneur de vous transmettre les relevés suivants, quiàsont
demandés pour être insérés dans le rapport annuel de 1887-88:-

N° 1.-Relevé des entreprises adjugées par ce ministère pendant l'exercice clos
le 30 juin dernier.

N0 2.-Relevé des propriétés achetées par le ministère pendant la même période.
N0 3.-Relevé des propriétés et dioits loués à ce ministère, on par lui, pendant

la même période.

J'ai l'honneur d'être, monsieur,
Votre obéissant §erviteur,

M. A. GoBEIL, seeétaire,
Ministère des Travauk Publics.

F. X. R. SAUCIER.

°0 1.-ENTREPRISES adjugées par le ministre des travaux publics du Canada, depuis
le 30 juin 1887 au 30 juin 1888.

Ouvrages.
Nom

de
l'entrL preneur.

EDIFicEs PUBLICS.

Hôtel du gouvernement, édifices du parlement et des
d'partement.

Edifice du parlement-Fauteuil de l'Orateur...........Morel et Gagnon.........
do Recouvrir les toits..,. ....... Douglas Frères .... ....
do Couvrir 4 ventilateurs ... do

Edifices du parlement et des départements -Appro-
visionnement de houille...i.. ....... ... .. G. W. McCullough.....

Edifices du parlement (t des départements-Convrir
les marches des escaliers avec du bois.. .......... W. T. Odell,.............

Edifices du parlement et des départements-Enlève-
ment de la neige........ ... ....... ........ P MeKenna.

Edifices du parlement et des départements et Rideau
Hall-Approvisionnement de glace...........D. N. Charlebois ........

Rideau Hall-Enlèvement de la glace.............. , . Hun ter................
[1888]

Date.

)9 sept. 187
10 nov, 1887
15 juin 188-,

4 juill. 1887

12 nov. 1817

25 do 1887

27 fév. 188b
21 nov. 1887

Montant.

$ cts.

250 00
4,328 00

800 00

7,279 25

210 00

610 00

2 7 04
695 PA

116
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N° 1-ENTREPRIsES adjugées par le département des travaux publics, etc.-Suite.

Ouvrages.

EDIFICES PUBLICS-Suite.

Nouvelle-Ecosse.

Amberst, édifice public-Pavé en asphalte et clôture
en bois.

do do Approvis. de houille...
Antigonish do do .........

Arichat do do ........
Baddeck, C -B. do do
Halifax, édifices publics do
New-Glasgow, édifice publie-Approvis. d'eau ....

do do do de houille
Pictou, hôpital de la marine-Appareil de chauffage

do do Approvis. de houille...
do douane-Appareil de chauffage........
do édifice public-Approvis. de houille............

Truro do do ..........
Windsor do do
Yarmouth do do

De du Pririce-Edouard.

Nom
de

l'entrepreneur.

Rhodes, Curry et Cie..
Acadia Coal Company
J. Kenna .... .......... ...
Capt. J. Leblanc...
J. McDonald,....
Acadia Goal Company
Corporation de la ville

de New-Glasgow.....
Acadia·Goal Company
Muirhead et Cie.
Acadia Ocal Company
0. B. Thompson ........
J. Read ............... .....
Acadia Coal Cormpary

do do
do do

Date.

7 oct. 1887
8 août 1887
8 do 1887

25 juill. 1887
7 sept. 1887
8 acût 1887

9 dé.. 1887
8 août 1887

11 oct. 1887
8 acût 1887

18 oct. 1887
19 juill. 1887

8 août 1887
8 do 1887
8 do 1887

C'harlottetown, édifice public-Approvis de houille.. C. Lyons ............ 2 août 1887
Montagne do do ... Capit. J. McEvoy....23 do 1887
Summe:Side do do ... L. Read............19 juill. 1887

Nouveau-Brunswick.

Bathurst, édifice publie-Approvis. de houille. .
Carleton (Saint-Jean) bureau de poste-Lumière Tb

électrique . . ...........
Chatham, édifice publie-Approvis. de houille.........
Frédéricton do do W.....
Moncton do do ....
Newcastle do do . T.
Portland do do ...
Saint-Jean, bureau de poste et caisse d'économie et

hôpital de la marine-Approvis. de houlle........
Saint-Jean, bureau de poste et douane-Approvi-

sionnement de houille.............W
Saint-Stephens, édýfice public-A pprov.~de houille... G.
Sussex do do ...
Woodatock do do

Québec.

Aylmer-coust' uction 'du bureau de poste ........0
Coaticok do ...0.
Huli, édifice public- Approvisionnement de houille Me
Joliette-G onstruction du'bureau de -poste......G
Montréil, salle dexercice-Anieublem ent ....... .. J

do douane-Gouverturé en cuivre......... la
do édifi -:es publics,-Approvis. de houille,.... J.

Québec do do.
riherbrooke do d .. Lu
Sorel do do H;

do do HIorloge pour la tourelle. 0.
do do Achèvement -de la,'tou-

relle de l'horloge.... G.

~176 [1i888]

F. Gillespie...........
he Carleton Electric
Light Company.
F. Gillespie.. .........
L. Bus by...............

cadia Goal Gompany.
F. Gillespie.. .......
P. et W. F. Starr....,

do

23 juill. 1887

ler juin 1888
23juil!. 1887
30 do 1887

8 août 1887
23 juill. 1887
30 do 1887

do .... 130 do 1887

[. Busby a... .......
D. Bill et o.o.......
P. et W. F Starr....

do do ....

I. McDonal d....
T. Shurtleff...........
Rae et Gie.
Beaucage . ,.

B. St Louis et Frère
a th et Oie -..... ........
O'Brien et Cie et

F. Roberîson...........*
Me Web'ster et Cie..
cke et Mitchell...
G. Charland et Cie.
Chanteloup ...........

30 do 1887
10 sept. 1887
30 juill. 1887
30 do 1887

28 mai 1š88
23janv. 1888
22 juili. 1887
20 avril 188
)2 fév. 1888
16 août 1887

1er août 1887
2 juill. 1887
21 do 1887
30 do 1887
2'nov. 1887

Beauaga......... 27 fév. 1888

Montant.

$ cts.

410 00
260 06
67 50
90 00
87 50

821 50

p.an.li00 00
171 24
639 00
48 73

1,325 00
115 35
125 00
220 52
200 00

391 60
t8 13

276 77

341 33

p.an.150 00
123 29
340 51
221 85
361 22

26 98

703 39

139 19
154 50
180 18
174 99

6830 CO
19,000 O0

362 41
11,500 50
10,870 35
4,546 35

13667 17
1,358 94

233 73
249 25

2,000 00

385 00
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NO 1--ENTREPRISES adjugées par 1 département des travaux publics, etc.-Sufe.

Nom
Ouvrages. de Date. Montants.

l'entrepreneur.

EnIricEs PUBLICS.-Suite.

Québec-Fin.
Saint-Jérôme-Construction du bureau de poste......
Saint-Jean, édifice public--Approvis. de houille...
St-Vincent de Paul, pénitencier-Install. d'appareil

de chauff, chapelle catholique, salle des gar-
diens, et les trois dortoirs.... .............

Trois-Rivières, douane-Appareil ne chauffage.......

do édifices publics-Approvis. de houille.

Ontario.

Amherstburg, édifice public-Apurovis. de houille...
Barrie do Clôture en pierre ter-

minée...............
do do Approvis. de houille...

Belleville do do 0..
do do Lumière électrique....

Berlin, édifice public-Approvisionement de houille.
Brantford do do
Brockville do do

Cayuga-Construction du bureau de poste....
Chatham, édifice public-A pprovis. de houille........

Clifton, édifice public-Approvis. de houille...........
Cobourg do Modifications-....

do do Approvis. de houille.. ........ ,
Cornwall do do 4.........
Galt do do 1........
Gananoque-Construction du bureau de poste........

do Douane-Approvis. de houille.............
Hamilton, salle d'exercice-Modifications .......

do édifice public-Nouv. fournaise et nouv.
raccordement pour l'appareil de chauff

do édifice public-Approvis. de houille.
do do Eau pour l'édifice.et l'as-

censeur.......................

J Fitzpatrick.-............27 jan. 1888
Simard et Godin.........30 juil. 1881

Garth et oie ........ .....
Drapeau, Savignac et

Cie,........
Z. Marchand...... .......

J. G. Mullen...........

J. Armstrong............
J. S. Johnston.........
Downey et Preston.....
Belleville Gas Co.
J. Fennell.............
Jno. Mann et Fils.......
Canada Central Coal

Co ............
T. et R. Draper..........
H. A. Patteson et Cie...

G. E. Howard et Cie...
W. Battell...-........
Hargraft et Cie..,.......
Grant et Conroy.........
J. Malcolm .,.
G. Wilson..........,.
Vhe Rathbun Co.
M. A. Pigott...............

1er sep. 1887

10 oct. 1887
1er août 1887

14 sep. 1887

8 nov. 1887
23 août 1887
28 j ail. 1887
24 avril 18881
4 août 1837

29 juil. 1887

29 do 1887
23 nov. 1887
26 juil. 1887

28 juil. 1887
17 dée. 1887
I9 août 1887
30 juil. 1887
30 do 1887
5 dc. 1887

28 juil.18

9oc.1887

A. Clark............4 do 1887'
,E. D.. Mackay, Fils....28 juil. 1887

Waterworks Commit-
tee. Hamilton.

London, édifice public-Approvis. de houille......-. J. P. O'Byrne. ..........
Kingston, douane et bureau de poste-A pprovision-

nement de houille.................. . . W. B. et S. Anglin.....
Kingston, Pénitencier-1 générateur, 1 surchauffeur

1 épurateur, pour l'usine à gaz........... ... ,.Davidson, Doran et Cie
London, douane-Appareil de chauffge terminé..... W. J. Burroughes.......

dol école d'infanterie-Appareil de chauffage. .MlcGuire et Bird.,.......
Napanee, édifice public......-.. G. Newlands.
Ottawa,.ferme expérimentale-Résidence du surint. F. Toms,..........

do do Grange et écuries...... Wm Stuart .......
do do 4 résid. pour personnel Tobin'et O'Keefe.........
do do Appareil de chauffage

pour 5.résidences... J. G. Johnson et Cie...
do do Creusage des caves et

const.delamaçonn. Tobin et O'Keefe.....
do do Musée et bureau. Wm. Stuart..........
do Imprimerie-Bâtiment pour l'usage de P. .. Gratton........
do Salle:Victoria-Ouvrage en fer galvanisé.... J. R. Esmonde............
doe do Menuiserie................. W. Palen.............

Orangeville, édifice public--Approvis. de houille...J. Morrison.. ......
Peterborough, bureau de ppste-Installation........... J. E. Askwith.............

do édifice publio-Approvis. de houille... Peterborough Gas Co.

9-12

27 avril 1888
ler août 18j7

2 do 1887

Il jan. 1888
17 sep. 1887
17 do 1887
25 jau. 1888,
5 juil., 1887

22 août 1887
18 oct. 1887

28 mars 1888

8 mai 1888
26,juin 1888
I6 avril 1888
Il fév. 1888
24 jan. 1888
15 aout 1887
27 juil. 1887,
28 do 1887

$ cts.

4,929 30

2,234 00,
313.61

192 19

1,924 60
258 0-0
385 00

p.an. 93 90
93 20
263 18

201 25
7,874 00

70 00

250 C0
1,246 00

220 00
172 50
173 65

9,500 00
1 lýl45 00

3,701 75

1,750 00
1,247 27

>. an.
1,000 00
839 95

1,135 67

1,012 O0
2,71.6 66
8,999 00

25,350 O0
9 800 004

17M200 O
18,844 00

3,470 00

1,800 00
11,445 00

550 o
22 75-
79564
-161 .2K.

2,540 A10
221 QGi

52 Victoria.
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1-ENTREPRISEs adjugées par le département des travaux publies, etc.-Suite.

Nom
Ouvrages, de Date. Montants.

l'entrepreneur.

EDIFICES PUBLICs-Fin.

Ontario-Fin.

Peterborough, édifice public-Appareil de chauffage
Pembroke-Mur de soutènement sur l'emplacement

de l'édifice public.. ... ...........
Port-Hope, édifice public-Approvis. de houille........
Ste-Datherine, bureau de poste do

Saint-Thomas, édifice public do
8tratford do do
Toronto, édifices publics do
Trenton, édifice public-Construction.............

do do Tourelle de l'horloge et de
- la choche-et drainage...

Windsor do Approvis. de houille..........

Territoires du Nord-Ouest.

Battleford-Corps de garde pour la P. 0. N.-0..
Calgary-Casernes et hôpital............... ..

do Fondation en pierre au-dessous des casernes
Regina, prison-Travaux supplémentaires........

Col ombie-Brit annique.

New-Westminster, pénitencier-Résidence pour les
employés célibataires.-............................... ,

HAvRigs ET RivltaEs-DRAGAGE ET DRAGUEURS.

Nouvelle- Ecosse.

fc Andrew et Noble.....I 7 oct. 18871

Munro et Beatty. ........
J. A. Brown et Cie.
E. Gadsby et H.

O'Loughlin..........
J. Ellison.........
myles et Fils...............
W hiteside et Bell........,
W. Alford................

4 nov. 1887
3 août 1887

6 do 1887
11 do 1887
11 do 1887
28 juil. 1887
2 déc. 1887

do .-.... ,..20 avril 1888
J. et T. Hurley. 29 juil. 1887

J. N. Pomerlean ........
Kennedy et Heney.

do ....t.,l
D. McDougall.

24 oct. 1887
21 dée. 1887
30 avril 1888
15 août 1887

Ackerman, Frères ...... 127 mars 1888

$ ets.

1,210 75

2,400 00
142 50

151 68
353 35

1,353 35
620 00

22,950 0>

4,325 00
364 00

2,899 80
20,528 00
4,800 00
1,400 00

4,993 OU

Bayfield-Réparer le quai....... ........ . O'Donoghue........ 1er nov. 18871 7,5.00 00
Digby-Enlever un caisson isolé enfoncé................6Brown et Oliver..... 4 avril 1888 1,600 00
Sheet Harbour-Riv. de l'Ouest-Quai de délestage. J. McMillan................115 déc. 1887! 1,497 00

Nouveau-Brunswick.

Anderson's Hollow-Rocher Bay-Prolongement du
brise-lames .......................... ...........

Baie Verte-Quai de délestage...................
Belliveau-Qua i..............,...........................
Cap Tormentine-Quai... .............................
St-Jean, bAvre-Réparation et reconstruction d'une

partie du mur de façade-Glacis du Fort Dufferin
Saint-Jean, havre-Reconstruetion de la partie exté-

rieure du quai est de l'Ile-aux-Perdrix...............9

Québec.

Anderson et Barbour...
Prescott et Gray .........
J. McFarlane..............
E. Murphy.........

6 déc. 1887
28 nov. 1887
ler mars 1888,
28 avril 1888

G. S. Mayes .............. 24 nov. 1887

Wallace et Thompson. 124 do 1887

*Cap de la Madeleine-Jetée...... ..... . unicipalité du Cap de
la Madeleine....

Portage-du-Fort, pont-Peinturage ............ Grant et Coyne.........
Sainte-Adelaide de Pabos-Jetée ................ T LeMoine .....
Trois-Rivières-Brise-glace........ ,.........,......,....... T. E. Normand..
178 [1888J

29 août 1887
Zi sept. 1887
22 juin 1888
10 nov. 1887

2,856 OU
4,300 00
1,737 00

Liste de prix

2,834 00

2,146 00

3,000 0
Annexe.

11,500 00
1,300 00



52 Victoria. Documents de la Session (No. 2.) A. 1889

19 1.-ENTREPRISES adjugées par le département des travaux publics, etc.-Suite.

Nom Date
Ouvrages. de du Montant.

l'entrepreneur. contrat.

HAVRES ET RIVIÈfREs-DR&GAGES ET DRAGUEURS.

Ontario.

-Cobourg-Reconstruction d'une partie de la jetée
occidentale....... ......... ........0.

Collingwood-Construction de coffrage pour fermer
l'ouverture entre l'ancien quai et le brise-lames
extérieur................................

Goderich-Ecluse. . .........................
Havre de Midland-Dragege................ ..... ........
Baie de Tosma-Jetée du côté occidental..... .........

Territoires du Nord-Ouest.

S. W. Dinwoodie.........124 mars 1888

Fleming, Lindsay et
Burdett...............

D. Porter ..... ......
P. Navin .. ,.
Porter et Ree d............

17 fév. 1888
7 nov. 1888
31 mars 1887
30 sept. 1887

Battleford--Pont public sur la rivière Bataille.........Kennedy et Heney......j2 mai 1888

Dragueurs.I

Chaudière rour le dragueur l Geo. McKenzie "....... Geo. Fleming et Fils... 18 juil. 1887
Victoria, O.-B.-Construction d'un remorqueur....... Albion Iron Works Co. ler déec.18871

LIGNES DE TÉLÉGRAPHES.

Territoires du N.-O. -Planter des poteaux de.télé.
graphe entre Qu' Appelle et Humboldt.....

Territoires du N.-O.-Fourniture de poteaux pour la
ligne de la Traverse de Clark à Prince-Aibert..

Ontario-Pour construire et équiper une ligne entre
Colpoy 's Bay et Tobermory......................

J. Carson.............29 juil. 1887'

Ba'ptiste Boyer............130 avril 1888

Cie de Tél. G. N. 0....|11 oct. 1887

7,200 00

6,995 00
10,500 00

Annexe.
7,000 00

24,500 00

750 00
12,700 00

457 76

1.25 par pot.

5,600 00

Le gouvernement a contribué $3,000 et la municipalité $2,000. Les travaux ont été exécutés
d'après des plans approuvés par le département.

F. X. R. SAUCIER.
DÊPARÀTEMENT DES TRAVAUX PUBLICS,

OTTAWA, 24 novembre 1888.

[1888] 179
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.ANSMEXE NO 16.

LISTE DES ACTES DU PARLEMENT

PASSÉS DURANT LA SESSION DE 1888

RELATIVEMENT AUX TRAVAUX PUBLICS.

A.188952 Victoria.,





Documents de la Session (No. 9.)

ANNEXE No 16.

N° du renvoi, 93,112.
LISTE de quelques-uns des actes publics du parlement du Canada, passés durant la

deuxième sesfsion du sixième parlement du Canada, close le vingt-deuxième jour
de mai 1888, et ayant trait au ministère des travaux publics et aux ouvrages
placés sous son contrôle.

Sujet. Titre du statut.

ßommes accordées à Sa Majesté Acte pour accorder à Sa Majesté certaines sommes néces-
pour l'exercice expirant le 30 saires pour subvenir à certaines dépenses du service
juin 1889, et les objets pour public pour les exercices expirant respectivement le
lesquels ils sont accordés. trentième jour de juin 1888 et le trentième jour de

juin 1889, et pour d'autres objets liés au service
public.

Concernant la dette que la com- Acte établissant de nouvelles dispositions au sujet de la
mission du port de Montréal construction du chenal des navires entre Montréal
doit au gouvernement du et Québec.
Canada.

Le bassin de radoub de Lévis, Acte concernant certaines avances faites aux commis-
Qué., devant tomber dans le saires du havre de Québec.
domaine des travaux publics
du Canada.

Relativement au rapport annuel Acte modifiant "l'Acte du revenu consolidé et de l'audi-
des comptes de l'emploi des tion," chapitre vingt-neuf des Statuts revisés du
différents crédits. Canada.

Fonctionnaires publics........... Acte modifiant "l'Acte du service civil," chapitre dix-
sept des Statuts revisés du Canada.

Impression et papeterie..... ...... Acte modifiant le chapitre vingt-sept des Statuts revisés,
concernant le département des impressions et de la
papeterie publiques.

Protection des câbles sous-ma- Acte concernant la convention internationale pour la'
rins. protection des câbles sous-marins.

Rapport annuel devant être Acte concernant la Compagnie d'amélioration du haut
transmis au ministre des tra- de l'Outaouais.
vaux publics (vol. II, article

5

6

7

12

17

31

102

72

107

240

286

N.B.-Au volume des statuts du Canada, 1888, on trouvera ce qui suit:-
Page clxxiv-Règlement concernant le bassin de radoub de Québec.
Page clxxvii-Règles et règlements concernant ladministration et l'exploitation du bassin de

radoub d'Esquimalt, C.-A.
F. X. R. SAUCIER.

DÉPARTEMENT DES TRAVAUX PUBLICs,
OTTAwA, 22 novembre 1888.

(1888] 185

A. 188952 *Victoria.
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ANNEXE No 17.

GALERIE NATIONALE DES BEAUX-ARTS..

RAPPORT DIT CURATEUR.
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ANNEXE No 17.

GALEIE NATIONALE DES BEAJX-ARTS-RAPPOIRT DU CURATEUR.

N° de renvoi, 92,613.
GALERIE NATIONAL DES BEAUX-ARTS,

OTTAWA, 3 novembre 1888.
MONIEUR,-J'ai l'honneur de vous faire rapport que les études et ouvres d'art

ci-dessous ont été ajoutées à la Galerie Nationale des Beaux-Arts pendant l'exercice
clos le 30 juin 1888:-

Peinture à l'huile par M. R. Harris, A.R.C. Pères de la Confédération.
Peintures à l'huile, au nombre de six, par Paul Kane.
Peintures à l'huile, au nombre de deux, M. Plomondin.
Les peintures qui précèdent ont été transportées de la Chambre des Communes

à la galerie, cette dernière ayant été jugée plus propice pour ce qui est des effets de
lumières, etc.

Le nombre des personnes qui sont venues visiter la galerie a augmenté d'année
en année depuis son ouverture en 1882. Dans le cours du dernier exercice 16,593
visiteurs se sont inscrits, soit une augmentation de 4,650 sur l'exercice précédent.
L'intérêt que porte le publie à l'institution se manifeste aussi par les nombreux dons
d'œuvres d'art; car, à quelques exceptions, près, la collection se compose de dons
gratuits faits au gouvernemeht.

Dès le commencement de l'exercice la galerie a été transportée de l'édifice de la
cour Suprême dans celui qu'elle occupe présentement sur la rue O'Connor. Il a fallu
faire des améliorations considérables pour rendre les salles convenables ; elles sont
maintenant bien éclairées et commodes, et nous avons encore de l'espace pour d'autres
ouvres d'art. Afin d'entretenir l'intérêt envers la galerie il est de la plus haute impor-
tance que de nouvelles ouvres d'art soient ajoutées chaque année, et que ces œuvres
soient d'un ordre supérieur, dignes d'une collection nationale.

J'ai l'honneur d'être, monsieur,
Votre obéissant serviteur,

JOHN W. R. WATTS,
Curateur.

A M. A. GonEIL,
Secrétaire, ministère des travaux publics,

Ottawa.

[1388]
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FONCTIONNAIRES DU MINISTERE.
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ANNEXE

MEMBRES, commissaires et commissaires-adjoints du bureau des travaux, ainsi que.
tement des Travaux

Commissaires-adjoints
Président, commissaires et ministres.• et

sous-ministres.

Date
Noms. De A Noms. de

la nomination.

Sous l'autorité de l'acte 4-5Vic , ch.
38, cor poration dut bureau des

travaux.

L'hon. E. H. Killaly, président..., .... ............................ .................... .........

D. Daly ...

S. B. Harrison.... Membres.. 29 déc. 1841 3 oct. 1844
J. Davidson ........

Nouveau bureau des travaux.

L'hon. H. H. Killaly, président...
D. Daly ...........

1844W. H rper...Me-bres..
W. Morris .........
D. B. Papineau.

Sous l'autorité de l'acte 9 Vic.,
chap. 37, etc.

L'hon, W. B. Robinson,commissaire
en chef. 4 ji.1861 as14 'o.Ca.Es

0Caograin7 commis-
saire-adjoit.er août 1846.

E. P. Taché do .. l1mars 1848 26 nov 1849 L'hon. M. Cameron,
commiss.-aoj oint.. 111 mars 1848

J. Chabot do ... 15 déc. 1849 31 mars 1850 J no. Westenhall,
ccmmiss.-adjoint.. 2 fév. 18-50

W. H. Merritt do ... 20 avril 1850 ilfév 1851 L'hon. Jos. Bourret,
commiss.-adj oint. . 20 avril 18.0

J. Bourret do .. 15fév 1851 27 oct
1851 L'bon. E. E. Kiilaly,

com-missa-adjoint.. 15 fév. 1851
John Young do ... 28 oct. 1851 22 set 1852
J. Chabot do ... 23 sept. 1852 26 janv1855. .......

F. Lemieux do ... 27 jan. 185 25 nov1857
C. Alleyn do ... 28 nov. 1857 ler août 1858
L. H. Holton do ... 2 août 1858 6 do 1858
L. V. Sicotte do ... 6 do 1858 10 janv 1859 Samuel Keefer, com-

John Rose do ... 15 janv. 1859 12 juin 1861
Jos. Cauchon, commissaire... 15 juin 1861 23 mai 1862
U1. J. Tessier do ... 24 mai 1862 27 do 18631
L. T. Drummond do ... 28 do 1863 23 juil 1863
M. Laframboise do ... 23 juil 1863 29 mars 1864 Toussaint Trudeau,

csies-adjoint.... 1er aût 184

J. C. Chapais do ... 30 mars 1864 30 juin1867commiss.-adjoint.1 mars 184

Sousél'autorité de l'acte 31 Vic.,
cac. 12.ot

L'hon. Wm. MeDongali, ministre... 1er jil. 1867 - oct. 1869 Toussaint Trudea,
sous-ministre. ... 2- mai 1868

L'h.E.L.fLangevinC.B. do 8 déc. 1869 5 nov. 1871H
L'h. Alexcnder Mackenzie do-f 7 nov. 1873 16 oct.1878
Sir Chas. Tupper, C.B., K.C.M G.,

17 oct. 1878 20 mai 1852
Sir Hector L. Langevin, C.Bt

G.C.M.G., ministre. ......... 20 mai 18796a. 85..... . .Baillairgé,
Sous-ministren.... 4 oct. 1879

ja [.185912jun16

No 18.

les ministres, sous-ministres, secrétaires, ingénieurs et architectes en chef du dépar.
publics, de 181 à 1888.

recrétaires.

Noms.
Date de

la
nomination.

,Ingénieurs en chef.

Date de
Noms, la

nomination.

Thomas A.. Bogly...|17 août 1811...ISamuel Keefer...1L7 août 1841.

Thomas A. Begly,
en vertu de l'acte
créant le dépar-
tement &s Tra-
vaux publics....... 25 sep t. 1847...

....., ......................0...,......John Page.,.......131 oct. 1853...

Toussaint Trudeau. 13 déc. 1859...

Frederick Braun.... 8 mars 1861...

j S. Chapleau....... 
4 oct. 1879...F. H Ennis.. .... 4 nov. 1880...

%. Gobeil.. 23 janv. 1885...

G. F. Baillairgé,
sous-lugénieur
en chef. ........

Architectes en chef.

Noms.

F. P Rubidge,
architecte e'
sous-ingénieur

Date de
la

nomination.

15 déc. 1841.

5juil. 1871...iThos. S. Scott ...i7 fév. 1872,

E. F. Perley......|25 nov. 1880...1rhos. Fuller..... 131 oct. 1881.

[1888)
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ANNEXE Nu 19.

CORRESPONDANCE OFFICIELLE.

Lettres reçues et expédiées depuis le 1er juillet 1867 jusqu'au 30 juin 1888.

Années. Reçues. Expédiées.

1867- Du 1er juillet au 31 décembre.......,......................... ..................... 2,075 12511
1868 do 1er janvier au 31 décembre .............. ........................ 3,498 22317
1869 do do do.................. ,se.................. 3448 2171
1870 do do do...... ....................... 42961 3,185
1871 do do do.. . . .. . . 6268 3,983
1872 do do do. ........ .. ........ 8,333 41428
1873 do do do............ ........ 10,072 5,707
1874 do do do........................... 9,800 5,043
1875 do do do. .0606.. ....... 9,006 5,006
1876 do do do............ . .9...... 7,971 41773
1877 do Cdo do ....... 77517 4,425
1878 do do do ....... 61886 40l
1879 do do au 6 octobre ................................. 7,186 41547
1879* do 7 octobre au 31 décembre. .......................... 2,033 810
1880 do 1er janvier do . ... ...... ..... 85451 41410
1881 do do do. . . .. ....... 9,599 5,529
1882 do do do. ............. . ........... 10,505 5,699
1883 do do do............ ............... 11,633 6,227
1884 do do do ...................... .. 13,114 6,903
1885 do do do ......... f8,977 5,321
1886 do do do. ....... 9-0016...............9,644 5135%
1887 do do au 30 juin .... ... .. 4,866 27735
1887 do 1 er junille t do 1888..................... 10,493 6,343

L'arrêté du counseil, -approuvé le 19 mai 1879, et publié à la page 1496 de la Gazette dit Canadae,
fixait le 20 mai comme le jour où devait avoir lieu. la division des départements des chemins de fer et
canaux et des travaux publics, conformément à l'acte 42 Vic., chap 7. Le personnel deés employés et
co mmis duà département des travaux publies continua d'administrer à la fois les aff4ires des deux dé-
partements jusqu'au 1er octobre, jour où fut approuvé larré é du conseil qui répartissait le personnel
entre les deux départements. La premièrelettre du nouveau département des travaux publics a été
écrite le 7 octobre.

La liste qui précède ne renferme pas la correspondance des chefs du département avec leurs su-
bordonnée et le public, qui s'ééève en mo> enne à 7,000 lettres par année, ni les chèques du départe-
ment et autres, dont environ 5,100O sont expédiés pendant chaque exercice.

t La réduction du nombre de lettres reçues et envoyées n'est pas due à une diminution de cette
correspondance, mais à un changement dans le mode de classement depuis le 1er avril. Jusqu'à Cette
date, tous les comptes étaient enregistrés séparément, et une lettre accompagnait chaque paiement.
Maintenant les comptes sont classés par matières, et jusqu'à trente ou quarante comptes sont quelquefois
compris dans un seul numéro; de plus on a substitué des avis imprimés aux lettres qui accompagnaient
autrefois les paiements. Ges chan gements ont fait faire une très grande économie de temps, et facili-
tent beaucoup l'expédition des affaires du département.

[1888]
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ANNEXE No 20.

DÉPENSES ANNUELLES
DANS CHAQUE PROVINCE

POURL

'L'EX]-ECUTJON ET L'AMELIORATJON
DES

TRAVAUX PUBLICS, CANADA,
Par O. DIONNE, comptable.
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ANNEXE No 21.

INGÉNIEURS ET LEURS ASSISTANTS EMPLOYES

SUR LES

TIRAVAUX PUBLICS

DU

CANADA,

1815 A 1889

D'APRES LES INFORMATIONS OBTENUES. LES INGENIEURS DE
CHEMINS DE FER, GENÉRALEMENT, NE SONT PAS NOMMÉS.

N.B.-Le soussigné corrigera dans le rapport de l'année prochaine,
toute erireur ou omission dont on voudra bien l'avertir.

On publiera dans un rapport ultérieur une liste alphabétique des
surintendants des canaux, ainsi qu'une liste des ouvrages les plus impor-
tants, et des ingéniéurs qui en ont dressé les plans, devis, etc., ou présidé
à leur construction.

OTTAWA, 24 novembre 1888.
G. F. BAILLAIRGE,

D.-M. T. P.

A. 188952Victoria.@
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ANNEXE No 21.

(IRêf. n° 93,301.)

INGÉNIEURS employés sur les travaux publics de 1815 à 1889, suivant les informations
obtenues, à part les ingénieurs de chemins de fer.

Ingénieurs. Travaux. Date de service.

Allison, J. o........ Ingénieur-adjoint, havres, Provinces Maritimes .......... Oct. 1883-88.
Anderson, W. P.......... Ingénieur en chef, marine et pêcheries................. 23 oct. 1871-88.
Armstrong, capitaine

Charles Logie Lac Saint-Pierre, dragage, etc.......1857-67.
Arnoldi, John Roger... Ingénieur mécanicien en chef...... .................. 6 déc. 1859.

Surintendant des dragueurs et du dragage, Ontario et
Québec .. .. ..... . . ..... 1880-88.

Ingénieur mécanicien, élifi es publics. Ottawa, etc....... ..17 juillet 1883-88.
Asterbrooks,capitaine. [ngénieur de l'artillerie royale, première tentative pour la

pose d'un câble à l'usage du pont suspendu, Ottawa ... 1826.
Atherton, Chailes. ..... ragage, lac Saint-Pierre, directeur des explorations et

recherches. ..... .........................-...... 1842-13.
Devis pour les dragueurs> etc ....... ... 9 sept. 1842.

Austin, G. F...... 3rise-lames, lie Chantry, lac Huron, etc........ . . .....- 8.
Explorations des havres, Provinces MaritimesB1883-84.
Exploration du site du pont sur la rivière Ottawa, au Por-

tage-du Fort, etc..........,.................. 1885-86.
Aylmer, J. A ..... ...... A grandissement du canal Lachine, corps des ing.............Juillet 187379.

Ecluse de Sainte-A nne agrandie do ....... do 188-81.
Ingénieur résidant, construction des écluses et canaux nou-

veaux pour la navigation de la rivière Tet....Juin 1882-88.
Baillairgé, Charles,.Architecte et ingénieur> travaux publics, Québec et Ottawa. 1860-65.

Rapport sur la nouvelle prison construite sous lui à Québec il février 1863.
lichitecte crinjoint, édifices du parleme-nt. Ottawa . 1863-65.
Bassin de la Princesse -Louise, etc , Québc .. .. .1875-76.

Baillairgé, Geo. Fred... Canaux, havres et routms prov Qutb3c et ..nt ..ri.,l22 sept. 1844.
[Explorationsi -Jetées en bas cie Québec, re L'Assoop-

tion, petcoraagi dlr........ i e..... 1846-'853.
lng. rés dent, canaux de* la' Jonction e eWlimhrh 1853-185e.
.xplorations et i réclamations, canaux hapbly et Beauhar-

harnis...j.tédieduaemnOt...... ... .. 1849-1864.
Chemins du Saguenay, de la Métapédiac, de Gaspé et de

Témiscouata, eie tc .... sc.. . .. 858 à 1866.
Rédaction du second rapportgénéri des travaux publics... 1er juillet 1867.
Déversoirs, etc., canaux de Uornwall et de Beauharnois....186.1870.
Sondage du chenal du Saint-Laurent, de Québec à Montréal.. 1868-1869.
Canal de la vrese-Verte, rcute proposée et Oproje.de cons-

truction............... ................ Août 1870-73.
nracé et devis, écluses des lacs nuskoka et Rousseaur.. Jun, juillet 186

Assistant-intgéieurlamnhef, travaux publiOc, Canada.5 jillet 1871-79.
racéet devis -an.pr.j..té des Cè ..res et rai. d .. S84Laurent 9b72-7 18 5-76

Iracé et devis Ecluses du Fort France su pied dueac-à la-
Pluie; études préliminaires pour con ruc.ion.. ds no. -
veauxbassins du havre de Québec, et à Lévis.i.... 1875-76..

Inag -edurinena. descnaux de larovinc de Québe.... 1j8 1877-79.
Detputé-ministre des travaux publicdu Canada .. iloct. 1879-87
freacton du troisième rapport, géns é Are travux purent 167-8 -

Traé t evi EluesiduFot race upiedvdux lc . Ila -82

BairdN. H .......... embre de listitu des ing -mécan. et civils d'Angléterre 1R31.
Canal Murry prj : lac Ontaro...... . ... 813
Rapp rt sur le: c ial Beauh aroisprojeté....... ...... ......

do ur le pIr j4t de navigation de la riviè e Treent 1835-36.
Icluses 134 x 33 pieds; 5 pis. d'eau sur les buscs.

Travaux commencés en 1837; en grande partie
terminés en 844 . ...........

do sur l'agrandissement du canal Welland.,............. 1837.
[1888] 205
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INGÉNIEURs employés sur les travaux publics du COanada.-Suite.

Ingénieurs. Travaux. Date de service.

Barclay, E. J.
Barrett, Alfred.......

Bayfield, Amiral Hy
W., Mar. Royale.

Beaudry,.J. A. U......
Belanger, Ernest........
Belcher, A. J..
Belcher, Thos. Deaves.

Bell, Andrew.

Bell, capt...................

Bellingbam, A.....

Bender, E. P.

Bennett, William..,....

Berlinguet, Thos ........

Bertrand, Joseph Têtu

Bertrand, L. N.

Bolton, Major D., I.R.

Boswell, St. G ...........

Boulay, Philéas.........

Boyd, John Edward....

Travaux commencés le 30 nov. 1814. Canal ou-
vert le 30 nov. 1829. Ecluses originales en bois
110 x 22 pieds avec 7Î pieds d'eau sur les buses.
Mort en août 1849, à Brattleboro, Vermont, E -U.

Rapports sur les ponts et chaussées, Cantons de l' Est, P.Q.
Corps des ing., canal Saint-Pierre, Cap-Breton .... ,---.........
Rapport sur la navigat. intérieure entre les lacs St-François

et Ontario, aussi sur le canal projeté de Rapide-Plat...
Rapport sur la navigation de la Grande-Rivière, ont........
Premier agrandissement du canal Lachine; écluse et bar-

rage de Saint-Ours, etc ................. ........................
Explorations, riv. St-Charles et ponts sur la riv. Ottawa à

Vaudreuil, etc. Mort, 18 juillet 1849, à Montréal.......
En charge de l'exploration du fleuve et du golfe Saint-

Laurent, pour l'amirauté........ ........ ........ ...... .........
Rapports au sujet du creusement du chenal dans. le lac

Saint- Pierre ........... ..... ............................
Relevés de havres projetés, province de Québec ..............
Ing.-asst. Relevés de havres projetés, etc, P.Q..............

do Nouveaux canaux de la rivière Trent .............
Ing. surintend. des canaix, écluses, glissoires, barrages et

estacades sur la rivière Trent, de Trenton, lac Ontario,
au lac Scugog................................

Touveau canal de Carillon, sur la rive nord, et nouvelle
glissoire sur la rive sud de la rivière Ottawa, et barrage
de cette rivière ................. . . .

Exerçant sa profession à Arnprior, etc............. ....
Surintendant du dragage du grand chenal du lac Saint.

Pierre. Mort, automne de 1856..................
Ass. ing. résidant, canal Lachine, 2ème agrandissement,

blets culminants.............. ........
Quitta le service 1er octobre 1878.

Corps des ingénieurE, travaux publies, havres, province de
de Québec, etc ....... .....................

fng résidant. Bassin de carénage d'Esquimalt, Ile Van-
couver, Colombie-Britannique....................

Premier service pendant l'examen préliminaire du site des
bassins de la Princesse Louise à Québec........-......

Relevé, havre des Trois-Rivières, etc , P.Q..... ..........
Assistant, relevé hydrographique de la Pointe-aux-Trem-

bles au Cap Charles........-......... ........ .................- .....
Ingénieur résidant, travaux du Saint-Maurice, et ingénieur

de la commission du havre des Trois-Rivières, etc.......
Ingénieur résidant, écluse et barrage, rivière Yamaska et

divers travaux à Sorel, et sur les rivières Saint-Fran-
çois et Nicolet......... --... ..........-.........----......... ........

Corps des ingénieurs, travaux publics à Ottawa et relevés
de havres, P. Q..... . ...................... ......... . .....- ...

Corps des ingénieurs, travaux publics, explorations, Québec
et Ontario ........ ....... ..--..... ........................... ........

Description du barrage à Long Island sur le canal Rideau,
construit en 1836.... . .... ...........................

Corps des ingénieurs, travaux publics, bassin de radoub à
Lévis, et ensuite bassins de la Princessa Louise à
Québec............... ... --.-........ .

Corps des ingénieurs, travaux publics, canaux, etc...........
Assistant, tracé du canal projeté des Cèdres..........
A Ottawa, département des cnemins de fer et canaux, etc.
Ingénieur résidant, chemin de fer Européen et Nord- Améri-

cain, par le gouvernement du Nouveau-Brunswick.......

[1885]

1846-47-48.
L872.

1830.
7 oct. 1843.

1841.

1843-48.

1817-60.

1831-35-46.
1883.
1834-87.
1882-88.

Juillet 1873 à 1884.

juin 1870 à nov.
1885.

1885 à 1889.

1852-56.

1873 à 1878.

1880 à 1887.

ler sept. 1883 à
janv. 1888.

1875-76.
1881-82.

Juillet 1883.

1884-88.

1888.

1884-88.

1884.

1839.

1876-88.
15 mars 1870-71.
1872-73, 1875-76.
1876-88.
1856-60.

52 Victoria.
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INGÉNIEURS employés sur les travaux publics du Canada-Suite.

Ingénieurs.

Breen, Thomas......

Brophy, G. Patrick.

Brophy, John Byrne....

Brotherton, A. S.......

Browne, Edward.
Brown, Gustavus A....

Burnett, Thomas ......

Burwell.............
By, lieut..col.,Ing. Roy.

Carroll, Cyrus............
Chaloner, Charles E...

Champion, A. J.........

Charbonneau, Maxime.

CaEey, W. R..............

Chetwood, Henry Wa-
ters King..........

Cimon, Simon-.........

Clark, C...........

Travaux.

[ng. en chef et surintendant général du chemin de fer E. et
N.-A......... ............................

Ing. .asst. Département des travaux publics, Ottawa.........
[ngénieur en chef, chemin de fer du gouvernement de l'île

du Prince-gEdouard......,....... ..... ..........
Ingénieur résidant, chemin de fer du Nord, gouvernement

de la province de Québec................ .........
Ing. en charge, Travaux, Provinces Maritimes ..............

Corps des ingénieurs à Ottawa......... .................
Ing. rés. Bassin de la Princesse Louise à Québec et bassin

de radoub à Lévis, pour le dép. des travaux publics....
Mort à Ottawa, novembre 1887.

Corps des ingéniedrs. Travaux publics, havres, etc., pro-
vince de Québec....... ............. ..........

Corps des ingénieurs des travaux publics............
Asst. du surintend. des glissoires et estacades, Ottawa,.....
Surintendant do do

J B Brophy a été surintendant du 1er juillet 1879
à 1880 .................. ........

Assistant de l'ingénieur surintendant des glissoires et esta-
cad es, Ottawa.....................................................

Ingénieur surintendant de s glissoires et estacades, Ottawa.
Ing. résidant. Division du chemin de fer C.A. et 0.P.C..
lng. de division, chemin de fer Cap-Breton ..........
Corps des ingénieurs Travaux publics, havres, etc., en bas

de Québec.............. ......... .. . .........
Rapport sur les eaux intérieures du district de Newcastle...
Ingénieur assistant Travaux publics, Provinces Mari-

times................ .... ................. .... ...
Ingénieur anglais; fit le tracé et les plans du canal Lachine.

Canal commencé le 17 juillet 1821.
do ouvert en août 1824.

'Profondeur, 4J pieds sur les buses.
Ecluses en pierre, 100 x 20 pieds.

Relevé du havre de Goderich..... .....
Ingénieur surintendant. Canal Rideau, Ottawa à King-

ton..... . .... ......... ........ ...... .............
Canal commencé 21 septembre 1826.

do complété 29 mai 1832.
do _126J milles de lon g, 47 écluses de 134 x 33
pieds et 4J pieds d'eau sur les buses.

Date de service.

Déc. 1860-67.
1er sept. 1867-71.

10 mai 1871-75.

1876 et 1879.
Mai 1880 à juin

1881.
1881-83.

Sept. 1883 à nov.
1887.

1882-88.
Juillet 1867.
6 juillet 1873.
23 juillet 1875 - 88.

1er ja.nv. 1876.
1er juillet 1879.
ler avril 1880.
28 juin 1886.

1881-82.
18 fév. 1858.

ler juillet 1872-88.
Printemps de 1820.

1827.

Sept. 1826.

Corps des ingénieurs des travaux publics, havres, Ontario. 1884-86.
Travaux publics, explorations, Manitoba et Territoires du

Nord-Ouest ................ ......... ......... ......... 1882-83.
Assistant de R. Steckel, nivellement géodésique du Saint-

Laurent, entre Montréal et Québec, et de la rivière
Richelieu, etc.......... .................... 1884.88.

Corps des ingénieurs. Travaux publics des Provinces
Maritimes......... ........ . .. 1888.

Corps des ingénieurs. Manitoba et Territoires du Nord-
Ouest, rivière Saskatchewan, branche nord................ 1885-86.

Mort février 1887.
Route proposée du canal des Cèdres, rive nord du Saint-

Laurent. Plan, profil et estimation..............1842.

Corps des ingénieurs, division sud, agrandissement du canal
Wellánd...... ..................... Février 1883.

Corps des ing. Travaux publics, havres, prov. de Québec.. 1881 87.
Résigné 11 août 1887. Elu deputé de Charle-

voix pour les Communes, 28 septembre 1887..
Corps des ing. Nouveaux -canaux de la rivière Trent....... 1882 à 1886.

[1888] 20'
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INGÉNIEURs employés sur les travaux publies du Canada -Suite.

Ingénieurs. Travaux. Date de service.

Clarke, Thomas C..

Oliff, John.................
Olowes, samuel. ..

Cole, capt., Ing. Roy...

Cole,Major P., Ing. Roy.
Conway, John..

Cornell, J....

Coste, Louis...............
Vrawford, William.....

Crawley, capt., H. O.,
Ing. Roy.

Cunningham, Gran-
ville 0..........

Curran, Veysie . ........

D' Amours, J. W.

Dawson, Simon..........

Déniel, Emile..... .....

Denison, lieut. W.
4 Ing. Roy.........

Dérome, J. B.............
Derbishire, Stewart. ..
Desbarats, G. J. ........

Des Brisay, L. P. W...

Exploration. Navigation de la rivière Ottawa jusqu'au lac
Huron............. ......-..... -.. . ......-.-.

Rapport sur la canalisation projetée de cette rivière pour
le3 vaisseaux-..-....••-....... ......

Surintendant des travaux du havre de Montréal..
Canal Rideau. Travaux proposés......... .
Canal Welland. do
Rapp. général avec estimations des canaux des Galops, du

Rapide Plate de la Pointe à arranet de Cornwall......
Ing. consultant. Construction du canal i'ornwall ... ,.. ..

Canal commencé en 1835; cuvert en décembre
1842, et terminé en juin 1843.

Rapport sur les causes des inondations à Mont.réal ..... ......s
Corps des ing. A grandissement du canal Lachine.. ........
Asst.-ing. Basin Saint-Gabriel, canal Lachine .... .....
Ingén:eur. A ppareil d'éclairage électrique, canal Lachine,

Montréal................................
Corps des ingénieurs, travaux publics, agrandissement du

canal Lachine, lontréal..................
Corps des ing., travaux publics, Ottawa, etc.... .....
Tracé. Agrandissement projeté du canal Beauharnois
Asst.-ing., approf>ndissement à 14 pieds, canal Welland....

Ing. rés., canal Sault Sainte-Marie, Canada. ...........
Première exploration en 1852.

Rapports sur le canal proj até de la Baie Verte, ent:e la Baie
de Fundy et le golfe Saint-Laurent.......... .................

[ng. rés., chemins de f-r de l'Ile du Prince-Edouard; asst.
ing., en charge des havres, etc., Ile dn Prince-Edouard,
pour les travaux publics ............. ............ .

Asst, ing. resid., division sud, agrandissemeit du canal
Lachine..................... ...............---

Corps de3 ing, travaux publics, Colombie-Britannique,
Victoria, etc. Ex plorations à l'embouchure de la rivière
Fraser, Colombie-Britannique....................

Glissoires et estacades sur la rivière Saint-Maurice..
Commença l'explor. de la route du lac Supérieur à Ft Garray
Commencement des travaux'.........................
Passage du col. Wolseley et des troupes.......9.........
Route praticable pour les immigrants,................. .........
Agrandissement du canal Grenville......... .........

Canal de Panama, Amérique Centrale.................

Description des barrages, écluses, etc , du canal Rideau et
des Tponts sur l'Ottawa........................

Jetées, etc, prov. de Québec, dép. des travaux publics ....
Corps des ingénieurs. . Havres et routes...............
Nouveau canal deý Carillon, glissoire et-barrage riv. Ottawa..
Au département des chemins de fer et canaux à Ottawa....
Corps dés ing., travaux publics, pont sur la rivière de l'Arc

à Calgary..........................

Desjardins, C. Expl. chenal des vais'ux entre St-Roch et l'le-aux-Coudres
Dickinson, John ......... ommissaire pour s'enquérir des causes des inondations

entre Montréal et 4uébec... .................
Dickinson, Jos. E.

M. A., Trinity Col-
lege, Dublin.

2S0

Assistant ingénieur, division nord, 2e agrandissement du
canal Weiland............... .... ....... ..........

Décédé en Europe.
[1888]

1859.

2 janvier 1860.
1832 à 1845.
1823.
1824.

1826.
1833.

29 juin 1841.
1871-83.
1883-86.

1886-88

1843.
1884-88.
1872 à 1876.
ler juin 1886 au

1er août 1887.
Août 1887-88.

19 janvier 1813, et
14 et 19 mars
1843.

Avril 1875 à 1878.

Novembre 1873.

1885.
1852-57.
1857.
1867.
1870.
1871.
Sept. 1872 à oct.

1880.
Janv., fév., mars,

1888.

1839.
10 juillet 1864.
1873-77.
Août 1879.
Janvier 1885-88.

18 mars 1887
au 80 avril
1888..

1881.

4 octobre 1873.

15 juillet 18'4 au.
30 déc. 1879.
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TNGÉNIEURS employés sur les travaux publics du Cînada-S!te8

Ingénieurs. Travaux. Date de Service.

Doré, J. E ......... .......

Douglas, R. C.
Drammond -- .R..
Duberger, C. 0.
Duchesneau, A..

Duvernet, lieut-col.
Henry,des ingénieurs
royaux.........

Eads, Jos. B, U. S- .

Fafard, Eugène..
Fatard, F. X ....
Faga, J. M...
Fanshaw, Col., IR..R.
Farijana, F. C.....

Fellowes, Charles L

Fleming, -...

Forsyth, Robert.

Foulie, Robert.....

French-, J. Brnard...
Frome, Lt. E. GIR.
Gamble, F. C.

Gamble, S......

Garon, L.........

Gaudet, J. F ....

Gauvreau, Pierre..

Corps des ingénieurs, canaux, etc., P. Q........
Chaussée de Saint-Zotique, et mur d'endiguement sur la

rive nord du lac Sant-François.. . ....
Quitta le service........... ........

Corps des ingénieurs, canaux, etc., Ottawa
Ing. surint. 1er pont suspendu, Ottawa
Asst. ing. Travaux publics, havres, rive nord Saint-Lau-

rent en b'as de Québec.. .. .. ..
Corps des ingénieurs. Agrandissement du canaI Lachine,

etc., division de Montréal .................
Bureau de lingénieur surintendant, Montréal..............

Rapport et estimations. Canal et écluse proposés à Sainte-
Anne, rive nord de l'Ottawa, au lieu de l'ancienne
écluse en bois entre l'Ile Perrot et Vaudreuil, bâtie en
1816 par la Cie de transport à vapeur de Saint-André,
pour les vaisseaux à vapeur de 20 chevaux. .... ..

Rapport. Améliorations projetées. Ravre de Toronto....
Décédé 8 mars 1887.

Corps des ingénieurs, travaux publics, havres, etc, P. Q
do do P.Q.....
do do Ont.......

Commissaire. Canal Rideau......... ..... .. 
Exploration. Canali des Cèdres projeté, rive nord du Sain t-

Laurent................... .......
Elavre des Misons, Iles de la Madeleine, golfe Saint-Lau-

rent........................ ........ .
Havres, Ontario, etc;........... . ..........

Décédé mai 1885.
Employé pendant l'exploration de partie dela route Dawson
Oorps des ingénieurs, explorations, etc., 2e agrandissement

du canal Welland ... .........
Assistant ingénieur, division nord, 2e agrandissement du

canal Welland......... ....... ..........

Recommande le dragage de la rivière Richelieu, au lieu de
barrage et d'écluse à Saint-Ours,................

Dragage de la rivière Richelieu commencé........
Ing. consultant, canaux Williamsburg et Cornwall..
[ngénieur surintendant, havre de Montréal et amélioration

du chenal des vaisseaux, fleuve Saint-Laurent, de
Montréal à Québec .................. ......... .... .... ... .

Rapport sur la rivière Saint-Jean, de Frédéricton au Grand
Saut, N-B ....... ...................

Corps des ing. C. Welland, div. nord, 2e agrandissement..
Description da canal Rideau et du pont des Chaudières..
Asst. ing. Travaux publies, Colombie-Britannique.

do en charge des travaux publics, 'olombe-Bri-
tannique .... ..... ........

Ingénieur résidant et agent du ministère des travaux pu-
blics, Colombie-Britannique. ........

Rapport du canal projeté de 0aughnawaga, entre le Saint-
Laurent et le lac Champlain............ .

Assistant ingénieur. Travaux publics1 havres, Onta-
rio.............. ..-.........

Corps des ingénieurs. . Exploration de la route Dawson,
entre la Baie-du-Tonnerre, lae Supérieur et le Fort
Garry, 451 milles... .... .,..... ...... .....

Corps des ingénieurs et architecte. Travaux publics
P.Q.... ... ................

Ensuite ar service du gouvernement provincial
de Québee jusqu'à son décès le 16 mai 1884, à
l'âge de 71 ans.

[18884

1884-86.

1884-85.
1er janv. 1896.
Juillet 1872-88.
1826.

1881.

Juillet 1872-81.
Nov. 1881-88.

13 déc. 1831.
14 mars 1882.

1888.
1881.
Sept. 1874-80.
1828.

1871-73.
1874-75.

1875-81.

1869.

1870-76.

ler juillet 1876 au
30 mai 1882.

829.
1830-31.
1834.

1855 à 1864.

31 août 1826.
1876
28 fév. 1837.
1er mai 1881-86.

1er janv., 1886-88.

1er jan. 1888-89.

1855-56.

L880-81.

S1857-59.

1850-67.

Q-14
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Documents de la Session (No. 9.)

INGÉNIEURS employés sur les travaux publics du Canada-Suite.

Travaux, Date de service.

Geddes, -................ Ing. consult. avec capit. Cole, I.R. et Fleming. Canaux
1 Williamsburgh et Cornwall...................1834.

Gisborne, F. N., Ing.
Méc.et électrographe,
M. S. R.C., etc., etc

Gouin, W. F.. ...... ,.....

Gourlay, Robert.........

Gray, Henry A..

Greene, D. M.-U.S.
Greenwood, H..... .....
Grondin, A. L..... .....

Guerin, Thomas ........ ,

Gzowski, it.-Col. 0. S.

Hale, W. D............

Hall, Francis Benj.

stuel, ; i .....

Snrintendant, télégraphes du gouvernement, Nouvelle-
Ecosse............... ......... ............ _ .............. ......

Câble de l'Ile du Prince-Edouard posé par lui.........
Surintendant des télégraphes et signaux du Canada.
Pose des câbles du golfe Saint-Laurent et ·de la Baie de

Fundy. .................. ,...... . . .
Pose des câbles de la Colombie-Britannique.................
Corps des ingénieurs, Ontario, Manitoba et Territoires du

Nord-Ouest...................................
Ses projets au sujet des canaux projetes. de Welland et

Cornwall et des améliorations du Sant-Laurent.......
"Statistiques du Canada " avec carte publiée à Londres,

Angleterre ......... .......................... .........
Asst. ing. Chemin de fer Intercolonial .............

do Département des travaux publics, Canada......
Ing, en charge. Havres, etc., Ontario-Ouest....................
Asst. ing. en chef des travaux publics à Ottawa ..............
Ingénieur surintendant et résidant des travaux publics des

Provinces Maritimes..................... .........
Rapp. sur la sciure de bois dans les rivières navigables ....
Corps des ing. Nouveaux canaux de la rivière Trent........
Corps des ingénieurs. Travaux publics. Explorations des

havres sur la rive nord du Saint-Laurent...............
Corps des ing , quartiers généraux, travaux publics.

Antérieurement professeur de génie civil à l'Uni-
versité MoGill, Montréal.

Assistant de G. F. Baillairgé, exploration du canal de la
Baie Verte....................... ........................... ........

Explorations hydrauliques, Montréal, Ottawa, chutes des
Chaudières de l'Ottawa, Manitoba, etc....... .... .........

Décédé subitement dans son bureau à Ottawa le 7
mai 1887.

Ingénieur. surintendant, chemins, havres, etc., Ontario-
Ouest............ .............. ...................

Ingénieur des travaux du havre de Montréal............ ........
Ingénieur consultant, amélioration du chenal des vaisseaux

entre Montréal et Québec.................... ......
Commission des canaux, agrandissement projeté, etc.

Pont International à tiavers le Niagara........ .,
Rapport sur lagrandiesement proposé du canal Welland...
Rapport sur le projet du canal de la Baie Verte.........
Devis pour le prolongement des jetées de Port Stanley, lac

Erié............ ..............................
Route du canal W elland avec UM. Clowes et Roberts........
Canal Shubénacadie. Commencé en 1827. Terminé en

1862..............................
Surintendant const. canal de la baie de Burlington...........
Rapport du canal projeté de la Baie Verte................ .......
Routes, Ontario......... . . . .........

Canal Welland commencé 30 novembre 1824;
ouvert 30 novembre 1829 pour les vaisseaux de 7
pieds d'eau et de 21J pieds de largeur. Ecluses
en bois de 110 X 22 pieds.

Corps des ing., travaux publics, havres, etc.....................

Chemin de fer Intercolonial jusqu'au.........
Travaux publics, Ottawa, do .........
Ch. de fer Canadien du Pacifique, jusqu'au
Caual ulbute, rivière Ottawa, jusqu'au....

1848-51.
1852.
1er mai 1879-88

1880.
1881.84.

1884-88.

1819.

1822.
1867-74.
1878 à 1880.
1881 à 1886.
1886 à 188.

Août 1888-89.
10 mars 1871.
1883 à 1887.

1883.
1er sept. 1864-69.

1870 h 1873.

1873-87.

1842 à 1848.
1850 à 1853.

1850 à 1853.
16 nov. 1870 au

1871.
1871 à 1872.
14 fév., 1873.
18 do 1873.

2 nov. 1849.
1824.

1825.
1825 à 1832.
1825.
July, 1845.

1er mars 1867 au
1er sept. 1868.

1er sept. 1870.
10 juin 1871.
Janvier 1874.
Août 1874.

Ingénieurs.

do
do
do
Qo
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INGÉNIEURS employés sur les travaux publics du Canada-Suite.

Ingénieurs. Travaux. Dates de service.

Hamel, Félix M .........

Harrington, Thos. W...

Harris, major.-I R.....

Haycock, Sam. ..,
Heckman, J. W. ........
Hegan, J. B.

Henry, George W.

Henshaw, George H....

Heyland, A. R .. .......

Hili, A. E ....... ........
Hopkins, W. R...........

Hoste, lieut -col, sir
Geo., I. R. .,. .,

Hounslow, T. ; F. W.,
R.E. D ....... ... ......

James, C ..........
Jarvis, J. B.

Jebb, capit., I.R........

Joslin, H. K......

Keefer, George.........

Keefer, Samuel. .......

Assistant ingénieur, écluse, etc., rivière aux Lièvres, dis
trict d'Ottawa, jusqn'a .... ........ ........

Corps des ingénieurs, canaux du Saint-Laurent et de
1' Ottawa........... .. ,......... ................-.

Assistant ingénieur. Canaux Lachine, Chambly, Culbute.
issistant ingénieur surintendant. Canaux, province de

Québec....,. .. ....... .... ......... . ...
Décédé 26 octobre 1887.

Canal'Rideau, Rapport et estimation conjointement avec
col. J. C. Smith et sir G. Hoste..........., ................

Ecluses proposées 108>X 20 X 5 pieds d'eau sur les buses...
(Construites ensuite 133 X 33 X 5 pieds d'eau sur

les buses.) Travaux commencés en 1825, ter-
minés le 29 mai 1832, sous le col. By, ing. royaux.

Corps des ing., agrandissement du canal des Galops
do travauv publics, améliorations des rivières.

Assistant ingénieur, chemin de fer Intercolonial.
do travaux publics, Provinces Maritimes.

.

do do ...

Agrandissement du canal Lachine, division de Lachine.....
Quitta le service juill. 1885 pour eh. de fer 0. du P.

Ingénieur résidant. Nouvelle écluse et chenal de Sainte-
Anne de Bellevue, rive nord de l'Ottawa..............

Essai sur les inondations du Saint-Laurent,......... ...........
Mémoire sur le frazil, sa nature, et les moyens d'empêcher sa

formation, lu devant la Soc. des ing. civils du Canada...
Corps des ingénieurs. Trav. publics, Colombie-Britannique

Cops des ingénieurs. Trav. publics, Colombie-Britannique
Ingénieur résidant. Canal Chambly...........

Canal commencé.
Ecluses 118 à 125 X 23 x 7 pieds d'eau sur les buses.

Canal Chambly ouvert à la navigation ....... .
Ecluse et barrage proposés de Saint-Ours............,.....,

Canal Rideau. Rapp. et estimat. Ecluses devaient avoir
108 X 20 X 5 pieds d'eau sur les buses. (Changées à
133 X 33 X 5 pieds d'eau sur les buses.) ...

Trav. commencés en 1826 et complétés 29 mai 1832,
sous le col. By, des ingénieurs royaux.

Description de la méthode pour lever les bâtisses au moyen
des vis, en Canada et aux Etats-Unis...................

Canal Welland, division sud, 2e agrandissemnnt..,...
Rapport du canal projeté de Caughnawaga, fleuve Saint-

Laurent au lac Champlain ou de Caughnawaga à Saint-
Jean; recommandant sa construction telle que propo-
sée par J. B. Mills, 19 février 1848...... ........

Routes proposées du canal Rideau entre Ottawa et King-
ston........................ .................... .............. ...........

Ingénieur résidant, 2e agrandissement du canal Lachine,
division de ontréalt........ ,.................

Quitta le service le ler mai 1882. Décédé nov. 1887.
Ingénieur résidant, première construction de la division

d'aval du canal ~Oornwall....................
Ingénienr résidant en charge du canal Chambly, son achè-

vement et ses améliorations....... ...... ......... ...............
Ingénieur en chef, travaux publics, Ontario et Québec.....
Ing. surintendant en chef. Chemin de fer du Grand Tronc.
Inspecteur des chemins de fer..........
Asst. commiss. du département des travaux publics..........
Commission des canaux................ ...........

[1888]

1887-88.

19 juillet 1870.
1er octobre 1870.

1er mai 1875-87.

1825.

Août 1879.
1886.
1869 à 1873.
1873 à 1880. 1882

à sept. 1883.
Sept. 1883 à juillet

1888.
Juillet 1880-85.

Octobre 1873-83.
1884.

1887.
ler octobre 1885

au 19 nov. 1888.
ler oct. 1887-88.

Octobre 1831.

17 nov. 1843.
1835.

1825.

18 sept. 1841.
1875.

13 fév. 1855.

1815 à 1817.

Juillet 1872-82.

1831-43.

1844-47.
17 août 1841-52.
1853 à 1859.
1857-64.
6 mai 1859-64.
16 nov. 1870-71.

211
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INGÉNIEURS employés sur les travaux publics du Canada.-Suite.

Ingénieurs. Travaux. Dates de service.

Keefer, Thomas C.

Keely, D. H..............

Keller, capit. L.

Kelly, Athol D..

Kennedy, John . ...

Kierkowski...........

Killaly, hon. H. H,

Killaly, H. H.,ju..

King, Chester Henry
Waters.............

King, William.

Kingsford, William...

Lafleur, Eugène D ....

Langevin, H. Laforce.

Languedoc, G. de G ...
Lantier, E.

Larme, Adolphe..
Lefebvre, Jean

212

Rapport sur l'agrandissement du canal Welland ...... 14 fév. 1873.
do sur la route proposée du canal de la Baie Verte, etc. 18 fév. 1873.

Président de la Société des ingénieurs ecivils du Canada. .1.888.
Assistant ingénieur sur le canal Welland............... 1842-45.
Glissoires et estacades de la rivière Ottawa .......... . 1846 à 1819.
Améliorations du fleuve Saint-Laurent........ ..... 1849 à 1851.
Exploration et projet de construction du pont Victoria. 1851-52.
Ing. consultant, chenal des vaiss. et havre de Montréal ..... 1853 à 1855.
Aqueduc d'Hamilton.......... ...................... 857-59.
Rapport du projet du canal de la Baie Georgienne...8......63.
Chef du comité exécutif du Canada, exposition de Paris.....1878.
Aqueduc de Montréal, etc ............................ ...... 1878 à 1887.
ler président de la société des ingénieurs civils du Canada. 24 juin 1887.
Président de la société américaine des ingénieurs civils des

Etats-Unis.,.................................... 188
Commission des inondations de Montréal. . 1886-.. .88.
Assistant surintendant des télégraphes du gouvernement

du Canada:......................... ............ 1.. . er mars 1882-88.
Corps des ingénieurs, travaux publics, exploration hydro-

graphique, Pointe aux Trembles au cap Charles, fleuve
Saint-Laurent........... . ..................... 882-84.

Corps des ingénieurs. Agrandissement du canal Welland,
diVision nord. ................... 8....... 1875.

fng. en chef. Havre de Montréal et dragaLge du Sint-Lau-
rent de MontréaàQ.ébec .... . . .1820 avril 1875-89.

Vice-président de la soc. des ingénieurs'civils du Canada... '24 juin 1887.
Commission des inondations de ot1886-88.
Corps des ingénieurs. Canal Beauharnois..1842 à 1845.

1Décédé vers 1871.
Exploration avec N. H. Baird pour le 1er agrandisseme nt187

du canai Welland ..... ......................... .... 137
Président du bureau des travaux, Ontario et Québec.... 20 dé.1841.
Devis des travaux du- havre de Windsor, lacè Ontario . 1.. er mai î843.
Assistant commissaire des travaux publics -, bavre de

Windsor, lac Ontario.............. .... 15fév.1851.
Rapports particuliers, Saut Sainte-Marie, havr~e de Gode-

rich, jetées en bas deê Québec, lac Saint-Pierre, -phare de
la Pointe Pelée, etc........... .... 1846 à 1862.

Décédé 28 mars 1872, âgé de 72 ans.
Ingénieur résidant, division d'amont, canùal Lachine, 2e

agrandissement_ ................................. fév 187685.
Agrandissement du ca nal Cornwall, moitié supérieuare..... 1er juilet 1885-88.

do du canal Rapide Plat, etc ...... Déc. 1884-88.

Corps des ingénieurs, division sud, agrandissement du
canald Welland..................................Feb ,1883.

Assistant ingénieur mécanicien, Ottawa, etc.
Edifices publics et drague.rs. 26 déc. 1878-88.

Corps des ingénieurs. Arpentage du canal Lachine. ......... 1847.
Service particulierjusqu'à...........................Juin 1873.
Ingénieuren charge des travaux des havres d'Ontario..... Juin 1873 à 1880.
Tièansféré au département des chemins de fer et canaux.. .... 1880.
Corps des igénieurs, travaux publics, Ottawa..........27 sept. 1881.
Assistant mmgenieur. Relevé hydrographque du Saint-

Laurent................. ......... . .Juillet 1883 à 1884.
gavres, Ontario, Québec et Souveau- Brunswik.. 1884-88.
Bassin de la Princesse Louise, Québec, et bassin de rardoueb,

Lévis....P ........ ..... ,. 1884-88.
~graundissement du canal Grenville. ....... ......... .... Mai 1879 à 1887.

norps des ingénieurs. Pendant le tracé du canal projeté
desaCèdres .......................... . . .. 1872-73.

Carte hydrographique dulac Saint-Louis . ... D.. .. 1836.8-
Corps des ingénieurs. CheminMtapédiac, division sud

assistantgdeG.rF. Baillairge.cn h.. 1847 à 1867.

Seviepatcuif.juq 'à ............... ....... Jun183
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INoÉNiEURs employés sur les travaux publics du Canada-Sute.

Ingénieurs.

Legge, Charles.

Lepage, J. B...

Lepage, Samuel.

Leprohon, C. de 8 ....

Leslie, Williarm Lewis.

Lewis, Col., I.R.

Light Alex. L .

Lightfoot, F. C.

Lindsay, John.

Lyons, James.

Macdonald,J Frobisher

Macdougall, Alan.....
Maillefert ...........

Maine, Charle.s.

Marceau, Ernest .......

MeAlpine, hon W. J.,
Etats-Unis ....

McCarthy, Charles

McCarthy, C. J.
McOarthy, James M.
McCarthy, William.

Mcordock, W. J......

McGreevy, Charles,...
M cGreevy, Robert
McKay, E. B..

McLaughlin, Geo. E ...

McNab, Alexander.....

Travaux.

Corps des ing., quartiers généraux, Montréal, aussi déver-
soirs, etc., canaux en bas de Prescott ............... --

Ensuite au service des ch. de fer, etc. Décédé-
Corps des ingénieurs, travaux publics, exploration des

havres et améliorations des rivières...... ............. .........
Antérieurement chargé des routes de colonisation

depuis 1857. Province de Québec.
Corps des ingénieurs, travaux publics, exploration des

havres en bas de Québec.. .......
Corps des ingénieurs, canal Lachine, division sud, agran-

dissement...... ................
Quitta le service, juillet 1885, pour entrer à celui

de la corporation de Montréal.............
Corps des ingénieurs, agrandissement du canal Welland,

division sud..... ..............................
Commissaire du canal Rideau.........................

Assistant ingénieur, route de l'ouest, Ontario, sous le lieut.-
col. C. S. Gzowski...............................

Corps des ing. Exploration des havres etrivières...........
Au bureau de l'ingénieur en chef ........ .........
Ingénieur. Explorat. sources de la rivière Ottawa.........

Décédé 28 sept. 1880, à Mattawa.
Ingénieur surintendant. Améliorations des travaux sur la

rivière Trent. Phares du Saint-Laurent, etc.
Canal Cornwall, etc., arpentages.................
Ingénieur surintendant. Canaux Lachine, Chambly, Saint-

Ours, etc . , . .. . . .O ur , e c - .. ............. ... ............ .. ....... .... ......
Jetées en bas de Québec............
Glissoires et estacades sur la rivière Saint-Xlaurice.......
Chemin de Témiscouata, commencé 1856, ouvert 1861, ter-

miné 1866.
Décédé à Toronto automne de 1857.

Corps des ingénieurs, trav. publics, havres, etc., Ontario...
Ingénieur sous-marin. Examen des rapides du fleuve Saint-

Laurent, entre le lac Ontario et le pied du lac Saint-
Louis à Lachine...........................

Corps des ingénieurs, havre des Trois-Rivières, glissoires,
barrages et estacades du Saint-Maurice.... ....

Agrandissement du canal Lachine .... ... .......
Agrandissement du canal Grenville et de l'écluse Ste-Anne
Assistant ingénieur. Canaux de la rivière Ottawa, etc.....

Rapport sur la sciure de bois dans la rivière Ottawa, etc....
Rapport sur l'agrandissement proposé du canal Welland...
Corps des ingénieurs, travaux publics, Ottawa, etc..

Mis à la retraite ler juillet 1884.
Corps des ing., travaux publics, routes, canaux, etc..

do do sous Thos. Guerin.....
do do travaux sur les riv., etc...

Antérieurement au service des chemins de fer.
Corps des ingénieurs, surintendant du dragage des Pro-

vinces Maritimes ........ ..................
Corps dies ing., travaux publics, exploration des havres...

do do do .....
Assistant ingénieur sur la rivière Cowichan, Colombie-Bri-

tannique ........ ......

Asst. ing., travaux publics, Provinces Maritimes ......
Ing. en charge, do do . .

Décédé 6 octobre 1883.
Ingénieur en charge. Construction du ca4al Saint-Pierre

par le gouvernement dela Nouvelle-Ecosse..
Transféré au département des travaux publics. ..

[1888j

Date de service.

1846 à 1854.

1800-88.

1883.

Oct. 1875-85.

Oct. 1872.
Printemps de 1828.

1842 à 1848.
Juillet 1874-79.
1879-88.
15 juin 1880.

1843-55.
1842-43.

1848-52,
1849.
1851-52.

1853.

Sept. 1873.

1854.

1î86-88.
Juillet 1876
Août 1877-81.
Nov. 1881-88.

1er mars 1871.
14 fév. 1873.
1857-84.

Sept. 1872.
1883-84.
1881-86.

1870-88.
1881-t3.
1881-86.

ler sept. 1887 au 2
fé v. 1888.

1872-81.
1881 à 1833.

Juillet 1865-67.
Juillet 1867-72.

21à
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Documents de la Session (No. 9.) A. 1889

INGÉNIEURS employés sur les travaux publics du Canada-Suite.

Ingénieurs. Travaux. Dates de service.

McNab, Alexander .....

McNàughton, Chas. E,

McTaggart, J., d'Angi.
Melhuish, capit., I.R...

Merrill, Horace .........

Merritt, Thomas ........

Michaud, C. E.........

Michaud, Cléophas.....

Millett, Herbert Alfred

Millidge, E. G. ..........

Mills, J. B.,......

Minnitte, R. C ....

Monro, Thomas,........

Nommé ing. du chemin de fer Intercolonial, en opération..
Canal commencé par le gouvernement de la Nou-

velle-Ecosse 1854. Canal terminé 5 août 1869
par l'Etat.

Corps des ingénieurs, agrandissement du canal Welland,
division nord............. .............

Examen et rapport sur le canal Rideau.................
Description de la démolition du Bastion de la Glacière à

Québec.................... . . . ........
Ingénieur consultant. Canal Chambly .................. ......
Ing. surint. Glissoires et estacades, rivière Ottawa.

1er projet des glissoires du Saint-Maurice à Shawinigan et
à Grand' Mère, avec G. F. Baillairgé ........

Barrage de Carillon sur la rivière Ottawa ,.............
Décédé 22 mai 1883.

Corps des ingénieurs, agrandissement du canal Welland,
division nord.......... .....................

Assistant ingénieur de G. F. Baillairgé, explorations des
chemins de Gaspé et de Sainte-Anne des Monts, rive
nord du golfe Saint-Laurent . ..... ...

Corps des ingénieurs, travaux publics, etc ... ..
Explor. du ch. de fer du Pacifique, Colombie-Britannique...
Ing. rés. Barrage et écluse, riv. Yamaska. Riv. St-Fran-

çois et Nicolet, dragage et amélioration ............
Ingénieur résidant. Travaux, havres, rive sud, Saint-Lau-

rent ......... .......... . .........
Corps des ingénieurs, travaux publics, explor. des havres...

do do do
do Agrandissement du canal Welland,

division sud....... ...................... .....
Assistant ingénieur, travaux publics, Provinces Maritimes.
Ing. rés., canal Saint-Pierre, Cap-Breton, etc......

Canal commencé par le gouvernement de la N.-E.
en sept 1856, travaux arrêtés en 1866, repris en
1866, et terminés en 1869.

Canal projeté des Cèdres..................... ........
Canaux Cornwall, Williamsburgh et Beauharnois ..
Canaux de Caughnawaga......................... ................

Décédé 29 juin 1871.
Canal de la Baie Verte, 1ère exploration pour un eanal pour

les vaisseaux tirant environ 4 pieds d'eau, alimenté par
l'eau douce, à travers la vallée d'Au Lac jusqu'aux lacs
Missiguash et de là à la rivière Tidnish .. ,.

Exploration et construction du chemin de fer Grand Tronc
de Montréal à Kingston ; exploration du pont du Saint-
Laurent à Montréal; exploration et plan de l'aqueduc
à Montréal......................

Asst ing., aqueduc d'Hamilton; ing. rés. du chemin de fer
d'Hamilton à Port Dover................. ......

Travaux publics, Ootario, etc. ; havres de refuge, etc.......
Inspecteur des chemins de fer ....... ....... ..
Exploration du lac Shebandowan, route Dawson.
Explor. et localisat. Agrandissement du canal Welland...
Ingénieur en charge du canal Welland ....... . .

Ingénieur résidant, agrandissement du canal Welland,
division nord......... .......... ............

Invité au congrès international de navigation à Bruxelles..
Canal proposé de Toronto à la baie Georgienne; en charge

de l'exploration du bief de partage.... .. ...............

Ingénieur de l'aqueduc, cité Pit Hole, Pennsylvanie. ,........1
Assistant ingénieur, localisation préliminaire et construc-

tion du chemin de fer Intercolonial.............
[1888]

Novembre 1872.

1875.
1827-28.

1828.
1831.
20 janvier 1849, 22

juillet 1875.

1852.
Juin f879 à 1883.

1875.

1861-62.
ler nov. 1864-70.
1871 à 1873.

1877 à 1888.

1888-89.
Juin 1873.
1884-85, 1887-88.

Août 1881.
1872 à 1888.
1875 à 1881.

1833.
1833-48.
1847-48.

Octobre 1822.

1850 à 1857.

1857 à 1859.
Février 1860-68.
1863.
1869.
1870-71.
Juillet 1872 au 31

janvier 1873.

1873-88.
30 avril 1885.

1857.

1865.

1868-70.

52 Victoria.



Documents de la Session (No. 9.) A. 1889

INGÉNIEURS employés sur les travaux publics du Canada--Suite.

Ingénieurs. Travaux. Dates de service.

Mooney, William.

Mothersill, G. A..
Murdoch, William.....,

Nagle, Gerald J..

Nelson, J. M.
Nichols, col. Com-

mandant des I. R....

Nish, A.G0...............

Norman, Thomas E.

Normand, J. B.

Odlum, Ed. John.......

Oldfield, lieut.-col. J.,

Corps des ingénieurs, agrandissement du canal Welland,
division de Montréal.......................

Asst. ing., écluse et barrage, etc., à Yamaska...............
Décédé 2 janvier 1885.

Sous l'ing. en chef. Quartiers généraux, Ottawa.
Brise-lames. Collingwood, lac Huron..,......... ......... .......
Ingénieur résidant. Travaux publics. Ontario Havres

du Port-Arthur et rivière Kaministiquia, etc....... .......
Antérieurement employé, surtout sur le Pacifique Canadien,

sur les ch. de fer de Picton et Trenton, de Manitoba et
du Sud-Ouest, sur les ch. de fer Nord-Ouest, Central et
de la Baie d'Hudson, comme ingénieur résidant, de dis-
trict ou ingénieur en chef..... ............- ................

1er surint,, glissoires et estacades, rivière Ottawa...........
Devis, glissoires et estacades, rivière Ottawa .......
Inondation de Montréal. Assistant ingénieur du havre.....

Route du canal Rideau exploré sous ses ordres par le capit.
Jebb, Ingénieurs Royaux._-.... .........................

Ing. en chef, trav. du havre de Montréal et du chenal des
vaiss. du fleuve St-Laurent entre Montréal et Québec...

Puis entrepreneur du bassin de carénage àaEsquimalt,0.-B., etc., jusqu'à 1887............ .
Décédé 31 janvier 1888.

Canal des Chats, rive nord de l'Ottawa,.... ,.
Rapport sur les îles et les pouvoirs d'eau aux rapides des

Chats, rivière Ottawa...... ..... .......................
Glissoires, estacades, piles et barrage, rivière St-Maurice...
Nommé commissaire pour faire rapport sur les causes des

inondations entre Montréal et Québec...................
Rapport sur les causes des inondations ... ...
Surintendant ad interim des glissoires et estacades, rivière

Saint-Maurice..... .......................
Assistant ingénieur, agrandissement du canal Welland,

Division sud,.,...,....... .... . ..... ........ ........... .

commandant I.R......IRapp. sur tentatives de pétardement des portes de Québec..
OsteIl, John...... ...... Architecte, arpenteur et ingénieur...... .......
Page, John, sen. ........ Ingénieur résidant, canal Welland ........................

Assistant ingénieur en chef, canal Welland.....................
Ing. rés. Canaux de Jonction et Williamsburgh ....
Ing. surint. Canaux en bas de Kingston..... ......
Ingénieur en chef, travaux publics, Ontario et Québec.......
Député commissaire, do do ..
Ingénieur en chef, do Canada..............
Relevé et tracé commencé pour l'agrandissement du canal

Welland................................
Rapport sur l'agrand. des canaux. Lac Erié à Montréal...
Rapport du canal projeté de la Baie Verte...........
Rapport spécial et général. Canaux du Saint-Laurent......
Ingénieur en chef. Canaux du Canada ................... ....Page, John, jun.......... Corps des ingénieurs. Agrandissement du canal Lachine.
Assistant ingénieur. Canal Cornwall....., .....................

Décédé 14 avril 1885.
Papineau, L. G..........Corps des ing., travaux publics, Montréal, etc..............

do do canal Chambly, etec.... ..
do Relèvement hydrographique de la rivière

Richelieu ................. . - ...
Painchaud, Antoine.... Ing. rés. Construct. chemin de Gaspé et du St-Laurent....

Président de la corporation des arpenteurs de la prov. ce Q.Parent, E. H.......Bureau du cadastre seigneurial... . ..... ,.....0
Aux quartiers généraux et aux arpentages, etc.........
Ingénieur résidant. Canal Grenville....... .......
Ingénieur surintendant. Canaux Carillon, Grenville et

.0»ute. ,........,. ... 0 ,,,p,..... .,.,,e@

1l888)

1873.
1880-84.

Mai 1873-88.
1871.

15 oct. 1884-88.

1871 à 1884.
1843 à 1846.
28 juin 1843.
1884.

1815.

1864 à 1875.

24 fév. 1880-87.

1853.

1er mars 1858.
1853-88.

4 oct. 1873.
21 fév. 1874.

1875-76.

Nov. 1872-88.

11 et 13 juillet 1840
1847-48.
1842.
Sept. 1842.
1850-51.
1852-53.
5 nov. 1853.
8 mars 1864.
15 mars 1864.

1870.
1872 à 1877.
10 dée 1873.
16 fév. 1880.
1879-88.
Avril 1876-79.
1880-85.

1878-80.
1881-83.

1884-88.
1858-67.
1888.
1861-64.
15 sept. 1864-71.
Juillet 1872-78.

g é, 1879,

62 Victoria



Documents de la Session (No. 9.)

INGNIE1uRS employés sur les travaux pablics du Canada-Suite.

Ingénieurs. Travaux. eates de service.

Pariseau, L. 8......

Pearse, B. W......
Perley, George E.

Perley, H. F.

Perry, capit., Geo. l...

Phillpotts, lieut.-col.,
I. R....,........o.,..

Pilkington, Woodford.

Piper, capit., I. R.......
Pound, Nicholas.,......
Power, S.

Raaslof, col. de, ingé-
nieur russe...........

Randall, -. ... ......
Ranney, G. W ..........

Rheaume, L. N...........

Richard, J. F.
Rigney, James............

Ritchie, Thomas ....... 0
Roberts, U.S. d'Angl...

Robertson, G. E

Ingénieur surintendant, canaux Lachine, Beauharnois et
Chambly, écluse et barrage de Saint-Ours, etc............

Corps des ing., agrandissement du canal Grenville.....
do Relèvement hydrographique de la rivière

Richelieu ... ... ...............
Ing. résidant, travaux publics, Colombie-Britannique.
Corps des ingénieurs à Ottawa,.......... ......
Bassin de carénage de Kingston....................
Corps des ingénieurs du gouv. du Nouveau-Brunswick.....

do

do

do ......

de la Nouvelle-Ecosse..

Ingénieur en charge des chemins de fer du gouvernement
du Nouveau-Brunswick,...........................,.....

ingénieur en charge du canal Saint-Pierre, Cap-Breton,.....
Ingénieur surintendant, travaux publics, Provinces Mari-

times, gouvernement fédéral.. ,..... ...............
Ingénieur en chef des travaux publics du Canada.. ......
Ing. en chef, travaux havre de Québec et bassin de Lévis...

do - chenal des navires de Montréal à Québec.
Vice-président de la société des ing. civils du Canada......
Commission des inondations de Montréal....... ............
Canal des Chats. Relèvement de la rivière Ottawa et de la

rivière des Français... .. .... ,.
Ingénieur résidant, canal Culbute, haut de l'Ottawa.........

Décédé en 1888.

Ing. en charge, construction du canal Cornwall.........».....6
Rapport sur la navigation intérieure du Canada....

Rapport sur l'agrandissement projeté du canal Welland....
Ingénieur résidant. Nouveaux bassins de Québec et bassin

de radoub de Lévis... ............... ...
Commissaire des travaux du havre de Montréal. .......
Corps des ing., travaux publics, exploration des havres......
Corps des ingenieurs. Canal Welland......
Devis pour construction portes d'écluses, canal Welland...

Ingénieur sous-marin. Examen des rapides du Saint-Lau-
rent entre le lac Ontario et le pied du lac Saint-Louis à
Lachine, avec Maillefert .. ........ ........ .... ...

Rapport. Canal Welland, en voie de construction......
Ingénieur surintendant. Canaux, glissoires, estacades et

barrages, rivière Trent, entre Trenton, lac Ontario et
le lac Scugog, inclusivement........................a. .

Corps des ing. 2e agrandissement du canal Lachine .........
Agrandissement du canal du Rapide Plat..............0...

do do Cornwall ..... ....................
Exploration des havres, province de Québec ..................
Corps des ing., chemins, Cantons de l'Est, PQ..............
Asst. ing., travaux, rivière Trent, à Bobcaygeo1n, etc..

Décédé en Californie, 6 août 1863.
Corps des ingénieurs, Provinces Maritimes ..................
Examen de la route du canal Welland projeté avec MM.

Hall et Clowes, ingénieurs anglais.............. . ..........
Canal commencé 30 novembre 1824.

do ouvert 30 novembre 1829.
E cluses en bois 110 X 22 X 7J p. d'eau sur les buscs.

Corps des ingénieurs, 2e agrandissement du canal Lachine,
division inférieure ou de Montréal.. ....

[1888]

12 mai 1880-88.
1878 à juillet 1884.

1885-88.
Juillet 1871 à 1881.
2 juin 1884-88.
Juin 1888.
Fév. 1848 à juin

1852.
Août 1856 à déc.

1860.
Mai 1863 à août

1865.

Mai 1870 à mai
1872.

31 janv. 1880-88.

1er mai 1872.
25 nov. 1880.
Sept. 1883-88.
31 déc. 1888.
24 juin 1887.
1886-88.

1853-58.
Sept. 1873-87.

1836.
31 dée. 1839 au 3

août 1840.
1841.

1876 à 1883.
1830-32.
1888.
1842-45.
Oct. 1843.

1854.
31 mai 1830.

4 mai 1855 à juillet
1873.

ler nov. 1877-84.
Déc. 1884.
1er juillet 1885-88.
1881-88.
1842.
1843-49.

1888.

1824.

Août 1873-85.
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Documents de la Session (No. 9.)

INGÉNIEURS emplOVés sur les travaux publics da Canada-Suite.

Ingénieurs. Travaux. Dates de service.

Robinson, Arthur G....
Rogers, R B.............

Rosa Joseph.............

Rosamond, Joseph A...

Ross, John LeBreton...

Rowan, James I.........

Roy, Charles F............

Roy, George P...........
Roy, Joseph R..........

Royaux, ingénieurs
gouv. impérial......

Rubidge, F. P.

Rubidge, Thomas S....

Russell, Lindsay A......

Russell, William......

9-15

Agrandissement du canal Cornwall, moitié supérieure.....
Assistant ingénieur. Canaux Lachine et Chambly...........
Asst. ing. Glissoires, estacades et canaux, riv. Trent,....

do Division Mlidland, ch de fer du Grand Tronc..
do Exploration du canal de la V allée de la Trent.

Ingénieur surintendant, glissoires, estacades et écluses de
la rivière Trent................. ............. ... ...

Corps des ingénieurs. Chemins, ponts, jetées, havres et
améliorations des rivières, etc., province de Québec....

Rapport, rivière Saint-François, moulins de Pierreville.....
Corps des ingénieurs, agrandissement du canal Lachine.....
Ingénieur résidant. Canal Murray, lac Ontario.............
Corps des ingénieurs. Travaux publics, Ontario et Québec.

Décédé mai 1876.
Corps des ing. Travaux publics, ch. de fer et canaux.

Puis ingénieur de district, chemin de fer Canadien
du Pacifique, Manitoba.

Havres. Province de Québec et Provinces Maritimes......
Ohenal des navires entre Saint-Roch et l'le-aux-Coudres.

Elu membre des Communes pour le comté de
Kamouraska en 1b77-78.

Décédé 13 avril 1882.
Corps des ing. Travaux publics, havres, prov. de Québec...

do do exploration des 'rivières
et havres de la province de Québec...................,--

Agrandiss des canaux des Cascades, du Rocher-Fendu,
du Vieux Fort; écluses, 12 p. largeur, profondeur 3î p.

Canaux de l'artillerie, à Carillon, Chute à Blondeau et
Grenville, rive nord de l'Ottawa Ecluses 108 X 20 et

Juillet 1885-88.
1843-48.
1878 à 1881.
1881 à 1882.
1882 à 1883.

1er juillet 1884-88.

29 mai 1856-88.
13 juillet 1875.
Juin 1876-82.
Juin 1882 à 1889.
Décembre 1856-76.

Iai 1860-72.

1879-80.
1881.

[881-82, 1884.

1883-84.

1817.

130Î X 33j; 6 pieds d'eau sur les buses. Plans et devis. 1819.
Achevés......................... ......... ........ . ....... 1833.
Assistait ingénieur en chef, et architecte du Canada avant

et après la Confédération...... ................... 15 déc. 1841 à juill.
1871.

Rapport sur les débarcadères proposés en bas de Québec ... 15 nov. 1846.
En charge, Explorations et enquêtes, etc., lac St-Pierre... 1847.
tappotrt. Ecluse, barrage et drag riv l'Assomption........ 27 déc. 1848.

do Ponts, etc , province de Québec, etc................. 29 nov. 1848.
do Edifices et autres travaux........ . 46 à 1871.

Mis à la retraite ........ ...-......... ...............-................. Juillet 1871.
Corps des ingénieurs, construction, canal Williamsburgh... 1844.
Ingénieur surintrndant. Appr f. ap. des Galops; ouvrage

commencé en 1876 et terminé en 1882.................... 1875 à 1882.
Ing. surint. Canal Murray, entre la baie de Quinté et le

baie Presqu'Ile, iive nord, lac Ontario... .. .. .... . 1881 à 1886.
Ingénieur suriniendant Canaux Burleigh, Buckhorn,

Chutes Fénélon, etc, rivière Trent; travaux commen-
cés 1882, terminés 1888 .... 1881 à 1888.

Ingénieur surintendant, agrandissement, etc., canaux
Williams burgh.... .... ............ . 1880.

Ingénieur surint., agrandissement, etc , canal Cornwall... 1b76-1888.
Travaux commencés en 1876 sur la moitié inférieure
à partir re Cornwall en montant

Corps des ingénieurs, travaux publics, exploration de la
route Dawson, Fort William sur la rivière Kaministi-
quia prè de la 8aie du Tonnerre, lac Supérieur au Fort
Garry, (Winnipeg) Mianitoba ......................... 1857-1859.

Ingénieur surintendant, ponts et ebaussées, rive nord, Baie
des Chal urs, entre la Pointe de la Croix et le bassin
de.Gap....... ......................... . 1841-1847.

Pont de Rimouski, etc............................. . 1849.

A. 18895,12 Victoria.
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Documents de la Session (No. 2.) A. 1889

INGÉNIEURS employés sur les travaux nublicsa du Canada-Suite.

Ingénieurs.

Scott, David...........
Scott, W. L .....,
Secord, William F

Shanly, Frank...........

Shanly, Robert ........

Shanly, Walter. .......

Shaw, W. M..

Simmons, Lieut. J. A.
Ingénieurs Royaux...

Sims, A. H.............
Simpson, Frank.........
SippeIl, John G.-....

Sirois,Joseph Eustache

SMater, James Dyson....

Smith, D. C.
Smith, Colonel J. C.,

Ingénieurs Royaux...

Snow, W. B ........... ,

Boare, W. F..,...........
spence, J. B ......... ,...
Starke, David. ...........

St. George,Percival W,

Saint-Laurent, Arthur.
Steckel, Louis Joseph,

René........

218 .

'Travaux.

Assistant-ingénieur, glissoires et estacades, rivière Ottawa.
A ssistant-ingénieur, commissaires du havre de Montréal....
Corps des ingénieurs, agrandissement du canal Welland,

division sud ..... ......... ....... ..... . .... ....... ........
Autrefois ingénieur de la ville de Toronto. Nommé ingé-

nieur en chef du chemin de fer Intercolonial..
Décédé le 13 septembre 188).

Assistant-ingénieur, canalisation projetée 'de la rivière
Ottawa jusqu'au lac Euron .......... .........

Ingénieur-surintendent, construction du canal Beauharnois.
Ingénieur en charge, canalisation projetée de la rivière

Ottawa, entre gontréal et le lac Buron.
Inspecteur de chemins de ter, et ingénieur de divers travaux.

Elu député aux Communes, 1863-72, juillet, 1885-
89.

Devis, etc., chemins d'Hamilton à Port-Dover, de London
à Brantford, de Brantford à Woodstock .... ................

Rapport d'une tentative faite à Québec le 13 juillet 1840,
de faire sauter par la poudre, une porte de barrière.

Rapport sur les chemins, etc., district de Gaspé. ....
Corps oes ingénieurs, canal Welland, division nord.........
[ngénieur-surintendent, canaux, province de Québec.
Ingénieur-burintendent, agrandissement du canal Lachine

et des canaux de l'Ottawa. ....................
Décedé le 26 septembre 1879.

Corps des iugénieurs, explorations pour havres en bas de
Quebec et redressement du chenal des navires entre
Québec et lIle-aux-Coudres....................

Corps des ingénieurs, canal Welland........ ....... ,...............
Ingénieur-surintendent, canal Rideau, etc........................

Résigné le 12 septembre 1872.
Décédé le 26 octobre 1876.

Surintendant des phares, Ont., etc ...................

Rapport et estimation des travaux proposés du caual Rideau
conjointeme-nt avec le lieut -col. sir G. Hoste et le
major Harris, I. R., recommandant des écluses de 108
par 20 pieds et une profondeur d'eau de 5 pieds.......

Corps des ingénieurs, travaux publics, Ottawa....,...
Exploration des havres, Ontario, Québec et Prov. Maritimes
Autrefois employé surtout sur les chemins de fer et autres

travaux importants en Angleterre où il était l'agent de
l'évêque de Durham; ultérieurement employé en
Afrique...... ............. ..

Divers travaux en Canada ...............
Corps des ingénieurs, travaux publics, havres, Ontario......
Corps des ingénieurs, chemins de fer et canaux, Ottawa, etc.
Secrétaire de la commission d'enquête, édifices du parle-

ment, (ttawa -. ,.. ................................
Rapport sur l'exploration supplém., canal de la Baie Verte
Ingénieur-surintendent, canaux, rivière Ottawa.........

do. do nouveaux canaux, rivière Trent,
achèvement... ........... ........... .....

Commission sur les inondations de Montréal..........
Ingénieur et arpenteur, corporation de' Monréal.
Corps des ingén., travaux publics, explor. des hayres, P.Q.

Assistant-ingénieur de G F. Baillargé, tracé de la rive sud
du Saint-Laurent ponr chemin!du golfe, entre Ste-Anne-
des-Monts et le cap Rosier, et le bassin de Gaspé........

Corps des ingénieurs, travaux publics, Ontario et Québec.
Exploration et forages, bassins de la princesse Louise, Qué.
Corps des ingénieurs, officier en chef, Ganada......... ........

[1888]

Dates de
service.

ler oct. 1854-89.
19 mai 1875.

Oct. 1872.

23 juin 1880.

1857-58.
1842-48.

1857-58.
29 oct. 1864-88.

1842-44.

17 juillet 1840.
1847-18.
1876.
Juillet, 1853 à 1877.

1870 à 1879.

1881-88.
1842-46.
10 juin 1850, au

1er oct. 1872.

21 juin 1855.

1825.
1er août, 1880-88.
1882 à 1887.

1837 à 1876.
1876 à 1880.
1885.
Oct. 1876-88.

1862-63.
27 déc. 1872.
1er mai 1880-88.

Avril 1887-88.
1886-88.
1888 et antérieure-
1885-88. [ment.

Janvier 1861-62.
Avril 1863-74.
1875-76.
1er juillet 1880.
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iNGÉNIEURs employés sur les travaux publics du Canada-Suite.

Ingénieurs.

Stevenson, Alexander.

Stewart, James..

Stoker, George......
Sullivan, J. H....... ....

Summerville, Peter.

Suteliffe, John........

Swift, WI H. (de Bos-
ton, E.-U.)

Symmes, H. R.

Taché, Joseph Charles

Tait, Charles Maitland
Tait, T. M.... ... .........
Telford, Thomas ..

Thom,G., brigadier gé-
néral breveté, E.-U...

Thompson, David.

Thompson, E. W
Thompson, H. B......

Thompson, H. G.

Travaux.

Exploration hydrographique et nivellement géodésique du
Saint-Laurent et du Richelieu .. ... ........

Exploration hydrographique Pointe aux Trembles et Cap
à la Roche, fleuve Saint-Laurent»... .............

Exploration avec André Trudeau pour le canal projeté
entre les lacs·Saint-François et Saint-Louis........

Rapport du canal projeté de Beauharnois par A. Stevenson
et N. H. Baird..................... ...........

Adopté sur la recommandation de Samuel Keefer
dans son rapport du 17 février 1842.

Corps des ing. Travaux publics à divers endroits,.....
Carte de la débâcle des glaces à Montréal. Travaux de

l'écluse Saint-Ours et du canal Beauharnois.
Route proposée de la Malbaie à la Baie des Ha! Ha ! Sague-

nay.. . ...... .. ....... .......... .........
Explor. et plans, jetées proposées en bas de Québec ..
Arpentage et nouv trav. canaux Lachine et Beauharnois..
Chemin de fer du Grand Trone .....
Assistant ingénieur, canalisation projetée de la rivière

Ottawa jusqu'au lac Huron....... ..........
Premier rapport génér. Trav. pub jusqu'à 1849.

Assistant ingénieur. Canal Welland
Corps des ingénieurs. Travaux publics. Amélioration des

rivières, etc................ ..............
Ingénieur résidant, approfondissement du chenal, entre le

lac Saint-François et la rivière Saint-Louis.........
Amélioration de la rivière Assiniboine
Asst. ing , trav. pub., explor. havre de Victoria et rivière

Fraser, Colombie-Britannique ...... ...............

Corps des ingénieurs. Agrandissement du canal Lacbine...
do do do Ste- Anne.

Bassins de Saint-Gabriel, canal bachine..,.......
Quitta le service, mai 1886.

Ing. consult. Canal Caughnawaga. Recommande la route
proposée par J. B. Mills, 19 février 1848...........

Ingénieur surintendant, rivière Saint-Maurice, glissoires et
estacades _..... ......... . ................. ............. .............

Décédé le 8 octobre 1875.
Corps des ingénieurs à Ottawa.............
Dessinateur en chef.................. .......,. .... .....
Travaux, havres, etc., en bas de Québec, exploration et

construction............................ ....
Employé sur l'exploration du canal Beauharnois...........
Ingénieur des travaux du havre de Montréal......
Rapport du canal pr. jeté de la Baie Verte entre la baie de

Fundy et le golfe Saint-Laurent ..... ......................

Dates de service.

Juillet 1881-88.

1881, 82, 83.

1830-31.

1835.

1843 à 1858.

1843-44-45.

1847.
1846-47.
1847-54.
1854-55-56.

1857-58.

864.

1880-87.

1883-85.
L1886.

ler août 1883 au 6
juillet 1887.

15 juillet 1872-81.
Juillet 1881-86.
Août 1883-86.

6juin 1855.

24 fév. 1858 au 8
o<i. 1375.

29 janv. 1872.
1er juille t 1883.

1882 à 1888.
1842.
1845 à 1848.

1826.

Rapport sur l'obstruction des rivières navigables par lai
sciure de bois ......... ........... ....... 27 août 1872.

Astronome et arp. Etablisqement de la ligne de frontière
entre le Canada et les E tats-Unis, pour ' Angleterae.... 1816 à 1827,

Fleuve Saint-Laurent...... ......................... 1817.
Explor. du Lac des Bois. ................... 1825.

do du lac Saint-François.......... ........... 1832-34.
do Canalisation de la riv. Ottawa jusqu'au lacE Huron. 1837.

Explor, du chenal du lac St-Pierre et estimat. du dragage
pour l'approfondissement du chenal des navires. ....... 1841.

Asst. ing. Nouvelles écluses et barrage, canal Carillon .... Juillet 1872.
Agrandissement du canal Lachine. ... Déc. 1872.
Asst. ing. rés. Canal Culbute, rivière Ottawa.. . Sept. 1873.
Rapport sur explor. et cartes indiquant les sondages du

baint-Laurent en amont du lac Saint-Louis............... Sept. et déc 1836-42
[1888] 219
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INGÉNIEURS employés sur les travaux publics du Canada- Suite.

Ingénieurs. Travaux. Dates de service.

Thompson, W. G. Mc-
Neili, inst. des in g.civ,

Tibbett, Hiram..
Tomlinson, Joseph....

Townsend, T. B.........

Tremblay, A. J ...........
Trudeau, André.

Trudeau, Louis E.....,.

Trudeau, Toussaint....

Trutch, hon. J. W.,
O. M. G..........

Tully, Kivas.............

Valiquette, U.......
Vaughan, capitaine....

Walton, D. S...... .

Weller, J. L,.........

Wells, Alexander W...

Wells, Arthur. ..

West, James........

Westmacott, lieut. S.,
des I.R.............

WLite, lieut. B. A.,
des 1.R..........

Williams, J. B............

Wise, Frederick Ash-
ford Milbank.....

220

Ingénieur résidant. Division sud, agrandissement du canal
Lachine. ......................... .. ... ...

Entra au service du gouvernement fédéral en avril
186ý, comme ingénieur de division sur les explor.
et la localisat. du ch. de fer Intercolonial; tra-
vailla dans la N.-E., le N.-B. et la province de
Québec jusq'au printemps de 1872.

En charge de l'exploration du lac baint-Louis ........ .........
Adolphe Larue, arp. prov., releva le lac Saint-

Louis en 1836.
Description d'une route projetée pour le canal Welland....
Corps des ingénieurs, travaux publics, Canada..,.,............
Ingénieur surintendant des phares du Canada,.........
InEpecteur des ponts de chemin de fer, etc..........
Gorps des ingénieurs, bureau de l'ingénieur en chef, tra-

vaux publics, Ottawa ...... ....................
Entrepreneur des portes d'écluses, agrand. canal Welland
Corps des ing. Exploration des havres en bas de Québec...
Exploration avec Alex. Stevenson au sujet des améliora-

tions de la navigatiou entre les lacs Saint-François et
Saint-Louis...........,. ,.........................,.....

Corps des ingénieurs. Exploration des havres, etc..........,
do Canaux, etc, P Q...............

Secrétaire des travaux publics, Ontario et Québec......
Ingénieur en chef des travaux publics... .....................
Aset. commiss. travaux publics, Ontario et Québec...........
Député-ministre, travaux publics, Canada...... .......

do chemins de fer et canaux, Canada.........

En charge des travaux publics, Colombie-Britannique........
Antérieurement lieutenant-gouverneur de la Co-

lombie-Britannique.
Ingénieur, commissaires du havre de Toronto.... .....
Canal proj. entre la baie Georgienne, lac Ont et lac Huron..
Corps des ingénieurs, travaux publics, Ottawa ............
Surintendant du dragage du nouveau chenal direct dans le

lac Saint-Pierre...... ................................
En charge du phare de Belle-Ile ..... ...........................

Décédé à Québec, le 9 décembre 1869.
Corps des ing., agrand. C. Lachine; écluse et barr. de St.

Ours ; canal Chambly ; ponts et chaus., etc., de Bull à
Grenville, de Bytown à l' Orign'al, etc_ .................

Corps des ing. Nouveaux canaux de la Trent.........
do Agrand du canal Uornwall, moitié d'aval

Corps des ing Explor. route Dawson p ojetée entre le Fort
William sur la Kaministiquia, Baie du Tonnerre, lac
Supérieur et le Fort Garry ou Winnipeg, Manitoba.

Corps des ingénieurs, travaux publics, Ontario et Québec,
chemins, Cantons de lEst; agrandissement du canal
Lachine, etc...... ....... ......... ...

Devis pont sur le chenal occidental de la rivière Rideau,
près de son embranchement_ .... ............ .........

Canal proposé de la baie Georgienne entre l'Ottawa et le
lac Huron...... .........,. ...,...............

1872-88.

Printemps, 1872.

1823.
ler janvier 1870.
5 mai 187i-80.
9 fév. 1880-88.

Sept. 1872-80.
17 juillet 1880.
1888.

1830-31.
Juillet 1875-80.
1880-88.
13 déc. 1859-64.
8 mars 1864.
15 do 1864.
Mai 1868-79.
22 sept. 1879-88.

1881 à jan.1888.

1853-88.
1845-51.
Mai 1880-88.

1844-46.
1855-61.

1843-49.
Juillet 1882-88.
Août 1888.

1857 à 1859.

1846.

5 juillet 1845.

23 fév. 1856.

Rapport sur les causes des inondations àH Montréal.... 129 juin 1841.

Rapport sur une tentative de faire sauter par la poudre, les
portes du Sally Port à Québec....... .. ...............

Corps des ingénieurs, travaux publics, amélioration de la
rivière LSaskatchewan, etc., territoires du Nord-Ouest.

Corps des ingénieurs, exploration de la route du canal pro-
posé du Saut-4ainte-Marie, sous S. Keefer, ingénieur
en chef, travaux publics, Canada....................

[188nJ

ll juillet 1840.

1885-87.
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INGÉNIEURS employés sur les Travaux Publics du Canada-Fin.

Ingénieurs.

Wolfe, major Alex. Jos.

Wright, Benjamin. .....

Wright, G.B.......

Yule,cap. P,,Ing.Roy.

Travaux.

Corps des ingénieurs, T. P., explorations, havres, Ontario
Ingén. surintendant, canal Rideau, Ottawa à la rivière

Gananoque, près Kingston, Ontario................
Rapport explor. canal Tay, ancien canal ouvert

en 1834, de la ville de Perth au canal Rideau.
Ingénieur surintendant, chemin de Kempt, de St-Octave

de Métis, près du St-Laurent à la Pointe de la Croix,
Baie des Ohaleurs ................. ......... ....... ........

Agrandissement projeté du canal Welland .................
do des canaux Williamsburgh .............-.......

Ingénieur consultant, canal Cornwall...... ...........
Rapport, améliorations, riv. Fraser, Colombie-P ritannique

Dates
de service.

1860-61.

Ist oct., 1872-88.

1830-32.
1833.
1833.
1833.
1875-80.

Plans, canal et écluse proposés à Ste-Anne, rive sud de
l'Ottawa, pour remplacer l'ancienne écluse en bois,
bâtie en 1816, dans le chenal de Vaudreuil, entre l'Ile
Perrot et Vaudreuil --......... ............... . ......... 1835.

Nouv. écluse en pierre, rive nord de la riv ,190 X45
p., 6 p. d'eau sur les buses, bâtie en 1840-43.

Ecluse en pierre agrandie, 200 sur 40 p., 9 p. d'eau
sur les buscs ; nouveau chenal avec encaisse-
ment et terrassement de chaque côté, dans la
rivière en aval de l'écluse, travaux commen-
cée en 1873, terminés vers 1883.

N. B.-Voir la remarque sur la page du titre de cette liste, relativement aux surintendants de
canaux et aux ouvrages les plus importants au sujet desquels les ingénieurs ont fait des rap-
ports.-G.F.B.

9-1~[1888]22

52 -Victoria.& A. 1889



52 Victoriat. Documents de la Session (No. 10.). A. 1889

CANADA

RAPPORT ANNUEL

Dl'

MINISTRE DES CHEMINS DE FER ET CANAUX

POUR LE

DERNIER EXERCICE, DU 11R JUILLET 1887 AU 30 JUIN 1888,

CONCERNANT LES CONSTRUCTIONS SOUS SON CONTROLE.

SOUMIS EN CONFORMITÉ DES DISPOSITIONS DES STATUTS REVISÉS DU CANADA.
CHAPITRE 87, ARTICLE 28.

IMPRIME PAR ORDRE DE LA CHAMBRE DES COMMURES.

OTTAWA:

-JMPBIMÉ POUR L'IMPRIMEUR DE LA REINE ET LE CONTRÔLEUR DE LA PAPETERIE,.

A. SEN20AL, SURINTENDANT DES IMPRESSIONS.

1889.
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MATIERES DU RAPPORT.

CH EMINS DE FER.

EXPOSÉ GÉNÉRA[L.

CHEMIN DE FER CANADIEN DU PACIFIQUE: PAGE.

Distances-Ligne-mère.............................-... ........ %...........,.. x
Convention et arbitrage .................. ............ x

CHEMINS DE FER DE L'ÉTAT :

Longueur des ligess............ ....... ............. xi
Situation financière............................ ........ ~.. .... xii

INTERCOLONIAL '

Table des distances.................................... ................... xii
Depenses imputables sur le compte du capital.... .................. Xiii

do do do revenu.................... xiv
Recettes brutes et frais d'exploitation de l'exercice................ ..................... xix
Tableaux comparatifs du trafic.......................... .Xiv

Items généraux ................................................ xv
Embranchement d- 3Windsor....... ................................................. vi
Pro!ongement-Est ..... .. . ................................ ................. a xvii
Division a'Oxfo-d et New-Glasgow ............. xvii
Division du Cap-Breton .... ......... . . - ... ...... xviii
Embranchement de la ville de Pictoun.............. ........ ...... xviii

CHEMIN DE FER DE L'ILE DU PRINCE-EDoUARD:

Distances sur la ligne et les prolongements,............... ......... .......... xviii
Dépenses portées au compte du eapital et du revenu............. .. ... xix
Recettes brutes et dépenses de l'exercice .................... .......... -...... ....... xix
Tableaux comparatifs du trafic,....................................xix
Embranchement de Carleton ......... ....... ......... ......... ......... .......................... . xx

LIGNES SUBVENTIONNÉES:

Liste des lignes subventionnées en 1882..................... xx
do do 1883,.......................... .... . xxi
do do 1884............. . ..... xxix
do do 1885,........ .. ..................... XXvii
do do 1886 ............................... xxxi
do do 1887 , ....... , ........ xxxv

do do 1888............... .. xl
SUBVENTIoNs EN TERRES. ......... ......... xliii

ACTION DU GOUVERNEMENT RELATIVEMENT A CES LIGNES.

Exposé général............... .~.............x... .. ...... xlvi

Chemin de fer Albert du Sud..... ...................... ...... ......... ......... xlvi
Chemin de ter Albert et Athabaska ................................ ...... .. ...... ..... lxxi
Chemin de fer de l'Atlantique et du Nord-Ouest ............ xlii
Chemin de fer de la Baie-des-Chaleurs .. . . .... 9 . . exlix

Chemin de fer de la jonction de Beauharnois... .. ........*
Chemin de fer de Belleville et Bastings-Nord .... ...... .... I
Chemin de ter de Brantord, Waterloo et lac Enié.D... ..oes .- ..oil
Chemin de fer de Brockville, Westport et Sault-Sainte-Marie. ............ i
Chemin de fer de Bouctouche et Moncton......
Chemin de fer de l'Atlantique Canadien...es.................. .

Chmnde ter de larauetdes-..aleur.............,...... ... ,....... ......... ...... ... xlit
Chmnde fer Centla d .iNouve eauBrnoic....k......... ............ ..... ~.....~... lii

Chmnde fer de Braoie maritimt det Saulnt-oan.Mre..................~
de fr d Bo c tuche et oncon........ .......................................

de fr d P A laniqu Can die ....... ...................................... .... l



52 Victoria. Documents de la Session (No. 10.) A. 1889

PAGE.
Chemin de fer de la vallée de 0ornwallis ..... ............. , . .liv
ChE min de fer de Jumberland........................ .. .. ...... .. liv
Compagnie dite "Domi nion ime"............... ....................... liv
Chemiri de fer du comté de Drummond .......................... 1V
Chemiu de fer d'l1 g n, Petitcodiac et Havelock. ............ ............................... ........ iv
Comptagnie de pont de Frédéricton et Sainte-Marie...................................IV
Chemin de ter du Grand-Oriental . ............ ......................... ,............... Ivi
Chemin de fer du Grand-Nord ..... ..... .......... ...................................... lvi
Chemin de fer du Grnd Nord.Ouest Central.. ........ . ...................... lxxii
Chemin de fàr de Jonution de Guelph ......................... ........... lvii
Chemin d- fer d' Embrauchement de Harvey............ ....................... lvii
Chemin de fer d'Embranchement de Hereford................ . , lvil
Chemin de fer [uternationail...e... ........................ t...............*......lvii
Chemin de fer de Irondale, Bancroft et Ottawa ... .................. l........ .................. viii
Cheumin de fPr de loggins ................... lviii
Chemin de fer du lac Erié, Essex et rivière Détroit ...................... lviii
Chemin de fer de colonissation du lac Ténmiscamingue............. ........ .. ... lix
Chemin de fer de Leamington et Sainte- Jaire.. ..... ........................ ......... lix
Chemin de fer du Manitoha et du Nord-Onest. ............................... -... lxxii
Chemin de fer de Colonisation dui Mtnitoba Sud-Ouest........... ................... lxxiii
Chemin de fer de inudie ...................... .... lx
Chemin de fer de Montréal et de la jonction de Champlain........... lx
Chemin de fer de Montréal et lac laskinongé................. .. .......... X
Chemin de fer de vontréal et Sorel...... .................................. lx
Compagnie de chernin de fer et de houille de %edicine-Hat........................... lxxv
Cbernin de fer du Nouveau-Brunswick et de l'ile du Prince-Edouard................. ......... lxi
Chemin de fer de Naputee, Tamworth et Québec........................ lxi
Chemin de fer du , ord et de la Jonction du Pacifique-Gravenh urst à Callander. lxii
Chemin de fer Northern and Western... ... ................................. lxii
Compagnie de houille et de navigation du Nord-Ouest ................... ,................. lxxv
Chemin ds fer Central de la Nouvelle-Ecosse................................................ ......... lxiii
Chemin de fer de l'Ontario et du Paefique............. .......... . ... lxiv
Chemin de fer d'Ottawa et de la Vallée de la Gatineau................... .................. lxiv
Chemin de fer de Pontiac et de la Jonction du Pacifique ....... ... lxv
Chemin de fer Québec-Central.. ................................. ........... ,.lxv
Chemin de fer de Québec au lac Saint-Jean ..... ...... .............. lxvi
Compagnie de chetmin de fer et de bateaux de Qu'Appelle, lac Long et Saskatchewan. lxxv
Ligne Directe. . . .,.... . .... .. .............. lxvii
Chemin de fer de Norfolk-Sud ...... ............ ....................... ... .. lxvii
Chemin de fer de Sainte-Catherine et Niagara-Ientral............. lxvii
Chemin de fer de la vallée de Saint-Jean et de la Rivière-du-Loup........ .... lxviii
Chemin de fer du Smint-baurent, des Basse -Laurentides et du Saguenay................... lxviii
Chemin de fer de ta vallée de Stewiacke à Lansdowne......,........... lxviii
Chemin de fer de lémiscotuata...............................lxix
Chemin de fer de la vallée de la Tobique................................ lxix
Chemin de fer de Toronto, Grey et Bruce ......... ........ ........ ..... ...... ........ 2. ............... lxix
Chemin de fer des Comtés de l';Ouest......... ..... ..................... ............. lxx
Chemin de fer du Pacifique de l'Ouest d'Ontario.... ..... ., lxxi
Compagnie de chemin de fer et de navires de Winnipeg à la Baie-d'EHudson........ ..... lxxvi
Chemin de fer de la Mont>gue-de-Bois et Qu'Appelle............. ............. lxxvii

T UNNEL DU D ÉTRoIT DE NORTEHUMBIRLAND ......... ...................... ..... lxxvii
TUNNEL DE LA RIvIRE SAîNIE-CLAIRE . . ..... ......... .............. lxxviii
COMMIssIoN ROY ALE DES C HEMINS Di FER........ . ...... @,,,. ..... .. ,.........*.... lxxviii

CANAUX,

Liste des canaux................ ................... . ...... 0........-..... lxxix
Revenu ............. ......... ...... ....................................................... lxxix
LE FLEUVE SAINT-LAuRENT ET LES LACS :

Information générale.... ... ..... , ,......... lxxix
CANAL DE LACHiNE- ........ ........................ ......................................... lxxxii
CANAL DE BEAUHARNOIS................... ... .. lxxxiii
CANAL DE CORNWALL......................................... ..... ,......... . lxxx
(ANAtUX DE WILLAMSBURGH n:

Canal de la t'ointe Farran................. .......... ... . . . lxxxv
Canal du Rapide-Plat........ ........ ..... ........... . ... .. .. . ............ ...........e......0 lxxxv
Canal des Galops............,,......... lxxxv

do Rapide, améliorations du chenal ........................................... lxxxv
CANAL WELLAND :

Ligne principale, du lac Ontario au lac Erié.......................... lxxxvi
Bras de la rivière Welland. .. ..... . ...........06 lxxxvii
Canal d'alimentation de la Grande-Rivière.. ... ..... . lxxxvii
Branche de Port.Maitland .... , ......... ......... ,.... lxxxvii

v [1888]
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PAGE.
MONTREAL, OTTAWA ET KINGSTON

Description générale.........,. ... ..... ,................ . .......... ............ ............ lxxxviii
Table des distances. ... ................. ......... . . . . ..... ..... lxxxviii
Ecluse Sainte- Anne........ ......................................... lxxxir
0anal carillon.................................................. . . lxxxix
Canal Grenville.......... ......... ............... xc

HAUT DE La RIVIÈRE DES OUTÂoUAIs :
Ecluse et digue de la Culbute ....................... .............. xe

SANAL RIDEAU................................ ................. . xci

'CANAL TAY :
Travaux de construction..................... ................ .. xcii

RIcHELIEU ET LAC CHAMPLAIN ;
Description générale.............................................. xcii
Ecluse et barrage de Saint-Ours.................. ............... xciii
Canal Chambly .................................... ,. ................. . . .. xciii

RIVIÈRE RICHELIEU, levée hydrographique ........ ......... .............. ...... ...... . . ...... xciv
CANAL SAINT-PIERRE ........ ........ ......... ,...................................... xcv

NAvIGATION DE LA RIVIÈRE TRENT :
Description...... ......................... ..... ............... . . . . . . . xcv
Eteridues navigables et non navigables,...............................xcvi
Nouveaux travaux ..... ......................................... .... .... .. xcvii

CANAL MURRAY.... . ........ ..... ......... xcviii
CANAL DU SAULT SAINTE-MARIE... .......................................... ........ ...... xcix
COMMISSION ROYALE, AFFERMAGE DES POUVOIRS HYDRAULIQUES SUR LE CANAL LAcHINE........... xcix
CoMMssioN SUR LA NAVIGATION DE LA TRENT, . ... ... ... .............. c

CARTES

(ENTRE LE RAPPORT ET LES ANNEXES.)

1. Carte générale du Canada.
2. Nouvelle-Ecosse, Cap-Breton, Ile du Prince-Edouard et partie du Nouveau-Brunswick.
3. Nouveau-Brunswick et partie du Maine et de Québec.
4. do do do y compris Montréal.
5. Ontario-Est et partie de Québee.
6. Ontario-Ouest.
7. Manitoba et Assiniboïa.

DIAGRAMME.

Canaux du Canada.
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AN NEXES

PAG.

Etat de la dépense durant l'exercice................................. ............. .
Dépense totale pour la construction et l'agrandissement................................... 2
Etat des paiements faits sur les subventions votées aux chemins de fer...... ........... 6
Rapport sur le ch. de fer Canadien du Pacifique, par Collingwood Sebreiber, ingénieur en chef 9
Division d'Oxford, New-Glasgow et Cap-Breton des chemins de fer de l'Etat. ...............
Rapport général sur les chemins de fer de I'Etat en exploitation, par Collingwood Schreiber,

ingénieur en chef et gérant général des chemins de fer de l'Etat.. ..... .16
Chemin de fer Intercolonial-........... .... ......... .. ............................ 16
Prolongement-Est ._...... ....................... 20
Embranchement du chemin de fer de Windsor...... ..... ......... ......... ......... ... ...-_ ... 20
Chemin de fer de l'Ile du Prince-Edou ard... .,............. 21

RAPPORTS DES SURINTENDANTS, ETC.

CHEMINS DE FER DE L'ÉTAT.

Chemin de ler Intercolonial-

Rapport par D. Pottinger, surintendant en chef............................................ 23
do T. William, premier comptable...... . ...... .................. ..... ...... ......... 29
do P. S. Archibald, ingénieur en chef. . ............ ,. ....... 38
do H. A . Whitney, mécanicien en chef,.... . ............ 45

Tableau des accidents. ..... .................. .... ................................. .............. .... 5
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BAPPORBT
1887-1888.

.A Son Excellence lord Stanley de Preston,
Gouverneur géneral du Canada, etc., etc.

PLAISE À VOTRE EXCELLENCE:

J'ai l'honneur de soumettre le rapport du ministre des chemins de fer et

canaux pour l'exercice terminé le 30 juin 1888.
Le présent rapport est soumis conformément aux dispositions des Statuta-

revisés du Canada, 1886, chap. 37, article 28.
Les rapports anruels des ingénieurs en chef, les rapports spéciaux et généraux

des surintendants des chemins de fer et canaux, et ceux d'autres officiers du dépar-
tement, forment l'annexe.

Ci-joint (annexes nos 1, 2 et 3) on trouvera un état indiquant les sommes-
déboursées pendant le dernier exercice pour la construction, la réparation et l'en-
tretien des divers travaux placés sous le contrôle de ce ministère.

CHEMINS DE FER.

Le présent rapport a trait aux chemins de fer du Canada sur lesquels le gou-
vernement fédéral a un contrôle direct, et à d'autres pour la construction desquels
des subventions ont été autorisées.*

Tous les ans le département prépare et dépose devant le parlement un rapport
statistique spécial contenant les relevés fournis par les compagnies de chemins de
fer, suivant les exigences de la loi. Ces relevés donnent des renseignements sur
l'exploitation des chemins de fer du Canada.

Les faits suivants qui résultent de cette compilation des relevés de l'exercice
clos le 30 juin 18b7, et qui se rattachent aux chemins de fer particuliers et ceux de.
l'Etat, offrent de l'intér êt.

Une grande activité dans la construction de chemins de fer a signalé le dernier
exercice, et d'un autre côté les recettes des voies déjà construites accusent une-
pi-ospérité qu'on n'avait pas encore vue dans le pays. Treize lignes nouvelles sont-
ajoutées à la liste des chemins de fer canadiens, ce qui fait un total de 64 compa.

[I est bon de faire observer que tandis que les"rapports fournis par les officiers surintendants,
et qui se trouvent aux annexes, ne s'appliquent qu'à l'exercice seulement, le rapport général duaninistre contient des renseignements sur les points intéressants qui se rattachent à des lignes sub-
ventionnées allant jusqu'à la fin de décembre 1888.

10 -I

t2 iVictoria . A. 1889



Docuitent- de- la- Session(- W) 188

gnies de chemins de fer; d'autres voies ferrées qui étaien t en cours de construction
l'année dernière sont aujourd'hui totalement ou partiellement en état d'exploita.
tion. Le remplacement des rails de for par les rails d'acier est devenu à peu près
génêral, et l'équipement deechmèrin'de feà a consîilraulement augmenté. A la fin
de l'exercice il y avait 12,332 milles de chemins de fer terminés (ceux de l'Etat
inclus), dont 11,157 en rails d'acier. Le capital payé-y compris les bonis del'Etat,
$129,810,633, les emprunts, $20,592,02à, les souscriptions aux actions, $100,000,
et la contribution des municipalités, $$2,812-6=s'est élaève à 1 $687719S33
Les r-ecettes brutes ont produit #38;84S010-augìùentaticn" de près de 85,500,000;

les frais d'exploitation se sont élevés à $27,621,683, laissant un surplus de $11,217,-
327. Le nombre des voyageurs se chiffre par 10,69868, et la quantitê de fret par
14.356,3$5 tone'u. Ilei' ti-ins-ont pai'couri 3u ,'3149,imilles. 1Pixmràones

ont trouvé la mort sur les chemins d~e fer, et dans la plupart dessqcas ça éte6paeiW
pröpre¢faütè.

CHEMIN DE FER CANADIEN DU PACIFIQUE.

jiGNE-MtRE,

De Québec à la Jonction de Saint-Martin (13 milles ue'
nord ide:Montréal) ........................

lc Montréal (point de départ de la navigation trans-
atlantique) à la Jonction de Saint-Martin. .......

De la Jonction de Saint-Martin à Callander'...

De Callander à Portsthur.*...*................ 649

De Port-Arthur à la Rivière-Rouge (vis-à-vis Winni-

peg), .........#*.............,.....................................e 428-
De.la Rivière-Rouge à Savona's-Ferry....... ....... 1,257
De Savona's-Ferry' à Port-Moody, océan Pacifique......213

Milles.

159

13
331

S- - 2,547

De Port-Moody à Vancouver, Burrard-Inlet................ 15

Total, de Montréal à Vacouver Birrard-Inlet... 2,906

Ce chemin étant-en cequi--concerne l'Etat-terminê et transféré à la compa-

gnie qui l'a construit, il ne reste que.peu-de' choses à dire' des événements survenuË

dans le cours du dernier exercice.
L'Aete-51 Vie, e. -32, a-approuvé et ratifié- une'convention' portant la-date du

18- avril, provisoirement intervenue .entre le - gouvernement et la- compagniej

mettant fin aux restrictions contenues -dans l'article- quinze du premier' contrat
passé pour la construction du chemin et qui empêchaient le parlement -canadien

pendant vingt ans d'autoriser la construction de voies ferrées au sud du chemia'd&"

fée Cansidieuwi-Paeidqué à' p'atid''pôisqüdteohueroit' piès d' ce chemnin,

excepté 'celles allant dans la direction sud-oest.' Par cette'conventio legouver
X -[1888]
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nement s'est obligé à garantir le paiement d'un intérêt de 3½ pour 100 sur une
émission d'obligations de la compagnie jusqu'à laeoneurrence de quinze millions
de piastreE, pendant une période n'excédant pas cinquante ans-les terres non
verdoes de la subvention de la compagnie, estimées à près de quinze millions
d'acres, devantcontir lagarantie de ces obligations. Le ministère des finances
exécute en ce moment les détails. Un acte d'hypothèqué en faveur de fidéicom-
missaires speaiad, dont l'un est le ministrd finances, a été exécut 2
1888, après avoir préalablement fait l'objet d'un arrêté du conseil, et cette hypo-
thèque qui constitue la dite garantie couvre les terres invendues de la subvention
de la éompagnie s'élevant à14,934; 38 acres.

Dans l' convention du 20 décembre 1886, exécutée sous l'empire d'un arrêté
du conseil au 2 dc ce? mois, et qui constituait la base du règlement final des
niatières pendantes nhde lé overneaeht e .la co mpagnie aýart le transfeat du
chemin à cette dernière, une disposition spé-iaie fut insérée en cas de contesta
tions au sujet do'la'conditioh'dias laqdllé devait être livré l'ouvrage ex écuté dcns
la Colombió par le gouvernement, l compagnie l'acceptant "sujet aux changements
et corrections de défectuosités, s'il y en avait, suivant les devis et les conditions
des contrats, sauf les modifications faites à ces derniers par le gouvernement avant
le 2Ï ôctobre 1880."*

Pour régler toutes ces questions, une commission spéeiale d'arbitraa'eété insti-
tuée par un arrêté du conseil le 5 janvier 1888, et les arbitres nommés subséquem-
ment, ont siégé à Vancouver et à Ottawa. Ils n'ont pas encore rendu jugement.

CIIEMINS DE FER DE IÈ'JTAT E. EXPLOITATIOLN.

Les différentes lignes explDitNé et inetrtéhues pa'r' l'Etat, pendant l'exercice
clos le 30 juin 1888, étaient

Milles.
Le chemin de fer Intercolonial et sos prolongements.. 894

" de Prolongement-Est...................80
" de l'Ile du Prince-Edouard.............211~

L'embranchement de Windsor (entretien seulement).2........2

Total des milles..................1217
On trouvera plus loin des détails sur ces chemins défer et leur explitation.

Ils sont donnés aux arncxes"nos 5 à 7, pageTl, pa l'ingénieur en chef et directeur
général, et, dans les annexes suivantes, par le contrôlour général et d'autres fonc-
tionnaires.

La ligne directe de la poste transatlantique, de la Pointe-Lévis à flalifax, a
638 milles de longueur.

La longueur des chemins en exploitation a été augmentée par l'achèvement de
l'embranchement de Pictou, 14 milles de longueur.

*Date du contrat de la compagnie.

[188]3x
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Les comptes du revenu général de 1887-88 établissent comme suit la situation

financière de ces lignes durant le dernier exercice. La longueur moyenne des

chemins en exploitation pendat tout l'exercice a été de 1,210 milles, car l'embran-

chement de Pictou n'a été livré à la circulation que le 28 novembre 1887:-

Moyenne du
- parcours en Dépenses. Recettes. Profits. Pertes.

milles.

$ et. $ ts. $ ets. $ ets.

Intercolonial.............886 3,276,441 61 2,912,783 85 ............ 363,657 76

Prolongement-Est..,.... 80 90,954 73 70,552 20....... 20,402 53

Windsor (recettes, un
Ltiers du total).. 32 24,040 33 24,553 55 513 22 .....
Ile du Prince.Edouard. 211 229,639 95 158,863 62 . .... 71,276 33

513 22 455,3136 62ý
513 22

Total1........ 1  1,210 .. . 22 455,823 4

CHEMIN DE FER INTERCOLONIAL.

LONGUEUR DE LA -LIGNE.

Lignes des malles européennes.

De la Pointe-Lévis à la Rivière-du-Loup.....................0126
De la Rivière.du.Loup à Moncton............ ....... 374
De Moncton à Painsec. ............................. 8
De Painsec à Truro.. .................. 118
De Truro à Halifax.............................................. 62

-- 688&
.Prolongements.

De Moncton à Saint-Jean. .......... 9
De Painsec à Shédiac............il

De Truro à Pictou................... ... 52
De la jonction Dalhousie à Dalhousie........................ 7
Ligne de ceinture de Saint-Charles...................14
Embranchement de Dartmouth......... . 5
Embranchement d'Indiantown..........0................. 14
Embranchement de Pictou. ................... 14

- 2061

894
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Embranchements de quais.

A issu

Milles.
De Rimouski au quai....................o......,... .2
De Newcastle, N.-B., au quai en eau profonde............... 2
De Dorchester au quai d'embarquement.. ........... 1
De Sackville au quai d'embarquement....................0-5
De Stewiacke au quai..........%.............................1
De la Rivière-du-Loup (ville) au quai...................4

10-5

Compte du capital.

. Les dépenses portées au compte du capital durant l'exercice clos le 30 juin
'1888 se répartissent comme suit :

Le coût total du chemin et de son équipement, au
30 juin 1887, était de .............. $44,995,982 42

Payé au gouvernement du Nouveau-Brunswick
pour l'achat du chemin de fer entre Missiquash
et la jonction de Painsec, mais qui n'a pas été
porté sur les livres de l'intercolonial avant
l'exercice courant............ .... .,....... 149,441 40

$45,145,423 82
Moins remboursé............................................ .50 00

$45,145,373 82

Les nouvelles dépenses, pendant l'exercice, ont été comme suit:
Pour Prolongement d'Halifax.......,. $ 8,992 97

Nouvelles améliorations, Saint-
Jean................... . 2513

Nouvelles améliorations, Mone-
ton.... ................... 16,653 56

Nouvelles améliorations,Rivière-
du-Loup ............ 9 7 51

Règlements de réclamations se
rattachant à la construc-
tion de l'Intercolonial.......10,004 12

Matériel roulant.. ......... 258,34 81
Embranchement de St-Charles 106045 18
Embranchement de Dartmouth. 33442 28
Embranchement de Dalhousie.1.. ,343O
Embranchement de la Rivière-

du-Loup (ville)....... . 355 79
Embranchement d'Indiantown.. 9940 45
Embranchement de Pictou

(ville)..................227924 5
Voie allant au quai de Sackville. 1,398 20.
Passage à niveau de Bathurst.... 4083 26

2,5888]
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Hangar à bouille à Amherst....
Machines.............. ...
Eclisses Servis.............
Abris et côtures paraneiges.....
Appareils pour chaufer ýes wa-

gonsà 'la vapeur et les éc i-
rer au moyen de l'életrieité.

Dépenses pour la voie d'évite-
ment Riehmond,lHalitax....

567 50
,70 25

12,571 5')
3,998 75

21,G17 54

3,830 28
742,3 5 38

Faisant en tout jusqu'au 30 juin 1888.... $45,887,759 20

Compte du revenu.

Les dépenses do l'exercice ont ét de........ ..... 3,276,441 61
Les recettes de l'exercice ont .Lé d .............. 2,912,783 85

Excédant des recettes sur les dépenses.......$ 363,657 76

1887-88. 1886-87.
ece.tes-voyageurs... $ 845,041 635 792,678 5,6

do fret .................. 1,90s,842 04 1,657,695 76
do service de la poste et di-

vs.................157.900 16 145,685151

V2e12,73 85 2,596,00 83

Les recettes brutes, comparées à celles de l'exercice
précédent, accusent une augmentation de. . 36,77402

La valeur du matériel, à la fin de l'exercice 1887-88,
y compris les rails d'acie ef le combustible,
était de.. ................ ,.-, ...... 49634 83

Le nombre de milles parcourus par les locomotives a été:
Milles.

1887-88 ..................................... 5,936,035-
1886-88 .................................. ... 566,488

Augmentation .......................... 49547

Le nombre de milles parcourus par les wagons a été:

1887.88 ...................................... ,008,930
1886-87.....................................52,001,928

Augmention..... ................ 4007,002

[1l888]j
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Le nombre de milles parcourus par les convois a été:

1887 880........-........................ ........... .............. 44939,253
186-87......................................4,512,599

Augmentation ....... ................ 426,64

Les.frais d'exploitation par mille parcouru par les locomotives lont été:
Cents.

1887-88 ..........e .................. ...... ,........ 55 .-19.
1886-87 ............. ....... ,**. ....... , s..., 51·74

4augmentation. .. ,..... ....... 4.45

Leg frais d'exploitation par mille parcouru par les convois ont été
Cents.

18K 8-885...............*............................. .. ........... 0 66.7

Augmentation ........................ 3-

Frais d'exploitation par mille de chemin de fer:
1867-88 .............. .......... $3,723 23
186 ................. .. ......a.... .......... ,... 3,265 72

Aug mentation.............. 457 1

Le tonnage brut voituré a été:
Tonneaux.

1887.88 .......... ,.............,............................... 1,275,995

1ê86- 7 .................. t................................. 1,131,334

Augmentation ....................... 144,661

Le nombre total des voyageurs a été:

1886,87 ......... ... 940,144

Aug men tnticn .................... ......... 56.050

Comparaison faite avec les résultats de l'exercice précédent, nous constatons
une augmentation de 56,050 dans le nombre des voyageurs, de 144,661 tonneaux
dans la "quantité du fret, et de $3) 6,774.92 dauns le chiffre des recettes. Les frais.'
d'exploitation accusent aussi une augmentation de $418,326.03.

Toutefois, cette dépense comprend une bonne partie des frais qui pourraient en
:réalité être portés sau compte du capital, et est énumérée en détail dans les rapports
de l'ingénieur en chef et du surintendant mécanicien que l'on trouvera plus loin.
lElIe ouvre la construction de nouvelles Mtàisses pour remplacer celles qui ont été

,détrnites par su incendie, la confecdon de clôtures en fil métallique sur u4e'dis-
tance de 1b2 milles (les frais d'enretin ordinire des clôtures se sont élevês à prés

1oà88] r
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de $J,000), l'achat de quatre locomotives pour en remplacer quatre autres qui
étaient devenues hors de service, la construction d'un grand nombre de différents
wagons pour en rcnplacer d'autres denvenus trop vieux, l'amélioration du service
d'eau, le ballastage et le remplacement de traverses. La dépense directe pour le
déblaiement de la neige s'et élevée à $t7,000, et la réparation des charrues à
neige a coûté 8:6,000.

Nous avons déjà fait connaître les principaux articles qui ont augmenté le
compte du capital; vous en trouverez l'explication dans le rapport du surintendant.
Les plus importants sont: un nouveau matériel roulant qu'il était nécessaire
d'ajouter à celui qui existait pour tenir tête à l'augmentation du trafic de la houille.
et du commerce, la construction de l'embranchement de Pictou, et des déboursés
faits pour l'embranchement de Saint-Charles. Ces trois articles absorbent
$59 3,304.53 sur la dépense totale de 874?,385.38.

Les recettes apportées par le transport du fret, $1,909,842.04, représentent
45-57 pour 100 des recettes brutes, contre 63-86 pour 100 à l'exercice précédeut.

En comparant les releves de cette année avec ceux de la précédente, nous
<constatons que l'augmentation du trafic s'est produite dans les articles suivants qui,
tous, accusent un développement appréciable: farine, grain, bois de service, bétail,
poisson et houille. Le trafic du charbon de la Nouvelle-Ecosse aux provinces de
l'ouest augmente tous les ans: de 570 tonnes qu'il était en 1879, il s'est. élevé ef
1887 à 192,0:2 tonnes. Néanmoins, les prix de transport ne rémunèrent pas préci-
$êment le chemin.

Les wagons à voyageurs sont maintenant chauffés par la vapeur de la locomo-
tive au moyen d'un appareil qu'en est en voie d'installer dans toutes les voitures.

L'emploi de l'électricité pour éclairer un certain nombre de wagons a aussi
parfaitement réussi.

Par la construction dru nouvel embranchement de la ville de Pictou, entre
Stellarton et Pictou, les longs retards et les ennuyeux inconvénients de la traverse
du havre de Pictou au moyen du passeur sont évités, et le trafic général en retire
un grand avantage.

Le matériel roulant et le chemin sont en bon ordre.

EMBRANCHEMENT DE WINDSOR.

La convention en vertu de laquelle la Compagnie du chemin do fer Windsor et
Annapolis exploite cette ligne existe toujours. La. compagnie paie tous les frais
se rattachant à l'exploitation et elle garde les deux tiers des recettes brutes, l'gtat
recevant l'autre tiers et se chargeant de tous les frais d'entretien.

L'administration et ïa surveillance de l'entretien des travaux sont aux frais de
l'Intercolonial, dont le principal officier est chargé de ce soin,

vi [1888]
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Voici l'état des recettes et dépenses de l'exercice clos le 30 juin 1888.

Recettes au crédit du gouvernement (un tiers des
recettes brutes) ........ $ 24,533 55

Fr'ais d'entretien de la voie et des travaux d'art ....... 24,020 33

Profit...............$ 513 22

Comparaison des recettes du gouvernement avec celles de l'exercice précé-

dent:-
188-8... ............... $25,327 58

8......................................,......24,533 55

.IDirinutio................. 994 03

Comparaisou des dépenses avec celles de l'exercice précédent:
1886-87., ....................................$204 33
1887-88.................... 24,020 q3

Diminution....................... ........ $2.032 0G

la ligne est en bon état.

CHEMIN DE FER DE PROLONGEMENT EST.

Cette ligne de chemin de fer a 80 milles de long; elle s'étend de l'embranche-
.raent de Pictou du chemin de fer Intercolonial, New.Glasgow, à Port.Malgrave,
sur le détroit de Canso, et se raccorde de là au Cap-Breton par le moyen d'au
bateau.passeur.

Cette ligne et son équipement furent, le 9 janvier 1884, achetés par le gouver-
nement fédéral du gouvernement de la Nouvelle-Ecosse, en même temps que les
droits que possédait ce dernier sur l'embranchement de Pictou, entre Truro et
Pictou, ainsi que le bateau-passeur construit pour faire le service du détroit de
Canso.

Un personnel d'employés, dirigés par des officiers supérieurs de l'intercolonial,
administre le chemin.

Au 30 juin 1888, le prix de revient du chemin et de son équipement s'élevait

à $1,284,495.76; il n'a rien été ajouté a'i capital pendant l'exercice.
Les dépenses se sont élevées à ..................... $ 90,554 73
Les recettes brutes à........' ........ 70,552 20

Déficit....... ......................... 820,402 53

Les recettes du chemin, comparaison faite avec l'exercice 1886-87, accusent
une augmentation de $6,445.10.

Les dépenses du dernier exercice ont été de $3,699.31 moindres que celles da
précêdent.

Le chemin et le matériel roulant sent en bon état.
[1888] xvii
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Wyisto$a »'oxgonD y;r g-nGLDGOZ.T
A la faveur d'un créd;it voté par le ,parlement en l1882, il se construit en ce

moment une voie ferrée qui forme un chemin comparativement droit entre deux
points du réseau-Intercolonial, savoir, la station Oxford de ce réseau et la Pointe
de Browi sur son embranchement de la ville de Pictou, distance de 67-60 milles.
En outre, il se construit aussi de 475 milles de long à partir de la jonction de Pug-
wash jusqu'au havre de Pugwasb, ce qui fait un total de 72-35 milles. La-ligne
passe tout près des villes d'Oxford, Pugwasb, Wallace, Tatamagouche et de la
xivière John. Une récenterinspection accuse des progrès satisfaisants et font espérer
une terminaison prochaine. Un matériel roulant spécial a été acheté pour cette
division.

DIVISION DU CAP-BRETON.

En yertu del'autorisation du parlement donnée par l'Acte 49 Vigt., ch. 14
(1886), le gouvgrnement est à construire, dans ledu Cap.Bretou, un chemin de
fer à partir de la Pointe-Tupper, sur le détroit de Canso (vis-à-vis le terminus du
chemin de fer.de Prolongement.Est à·Porta-Mlgrave sur la terre ferme), sur une
distance de 78 milles, jusqu'à Leatche's-Ureek, d'où pgrtot deux embranchepents,
l'un de 5 milles qui va à Sydney-Nord, et l'autre de 13-ï5 milles qui se rend dans la.
'tille de Sydney, avec un raccordement de 1-25 mille qui communique avec le che-

e fr de la£Gompagnie bouillère Intetnationale au delà do Sydney-Nord et met
eiÎai ce#ýte importante:industie en commanication directe avec le réseau fnterco-
lxiial. Le même ayantageest.donné aux-mines de charbonde Sydney. -La longueur
des voies qui sont en construction sera de 98 milles. On trouvera aux annexes un

e ppot de;l'ingéaieur n chef des schemins de fer de l'Etat sur ces travaux, et on
»abexyera que, selon lui, il y a tout lieu d'espérer qu'ils seront terminés à temps-

popr que le chemin.de fWr soit .ouvert à da circulation l'automne prochain. -cette
mouelle voie sera mise en communication avec Iýntercolonial (Prologement-Est)
au moyen d'un passeur entre la Pointe-Tupper et Port-Mulgrave.

Ml est à propos.de faire observer que -les plnies exceptionnelles de cette année
ont considérablement gêné et retardé les travaux de construction sur le chemin:
J4ogd et New-Glasgow et sur l'embranchement du Cap-Breton.

EN4ggCUKMENT DE LA VILLE DE PICTOU.

Au cours de la session de 1886, le parlement vota un crédit pour la construc-
tion d'un embrancbement de l'lntercolonial depuis Stellarton, ou près de là jusqu'à
la ville de Pictou. Les con.trats à cette fin furent pssés le 22 décembre 18$6, et le
themin de fer a été ouvert à la circulation le 28 novembre 18S7.

f 1888]
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CHEMIN DE 1ER E LULS ,DU lRZNC- OUARD.

LONGUEUR DE LA LIGNE.
Milles.

De Tignish à Royalty-Junction.............. 1 i34
Do oyalty-Junction à Mount-Stewart...................... 20
D~elmfönt-Stewart à.Georgetown............. 21

15 s
PROLONGEMENTS.

Milles.
Embranchement du Cap-Traverse, de la ligne de comté

au Cap-Traverse ............................. 13
De RWyalty-Junction à Charlottetown..... ............ 5
De Mount.Stewart à Souris............................... 39

57

21 1à

'?ample d~ capit g.
Comme il dLa pas été 8ajoté à la dépense au compte

du capital durant ,le dernieg ezeri , .1pCoût
to l4ju.chemin ,t de son éqyipement,.im~pgtable
au c pto du cagital à la fin de l'exercice 1887-
ß8, reste le même qu'à la clôture de l'exercice
18e87, savoir................ ............ ,4780 89

Compte du revenu.
T fras d'exploitation et les recettes de l'exercice terminé le 30 juin 1888,

oit été:
Dépenses brutes ............ $ 229,639 95
Recettes brutes?..............58,363 62

ExÇédant le déjensessur les recet1tes. 7 t,276 33

Les recettes brutes des deux derniers exercices ont été:
1887-88..................................8 158,363 62
18E6-87 ... ......... 155,303 37

Augmentation..... ......... $ 3,06f) 25

Les dépunses totales des deux mêmes exercices ont été:

1887-88 ................. ........... $ 229,639 95

1886-8' ................ 204,237 45

Augmentation ........ ............ 0.........,....$ 25402 50

Lp noml re de milles parcourus par les locomotives a été:
Milles.

1886-87........... ........... ...... 316,763
1227-88................. .... ........................... 306,9?4

Diminution ...... ......................... 9,889
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Le nombre de milles parcourus par les convois a été
18E6-87....,.................................... 258,457
1887-88.......i. . . ...................... 249,410

Diminution........ ........... ........... 10,047

Le nombre de milles parcourus par les wagons a été:

1887-88................. .......... ......... ....... 1,309 922
1886-87. .... ............ 29,892

Augmentation.... ............. 60,030

La valeur des approvisioninements en magasins, au 30 juin 1888, était de
4114,743.29.

Le chemin et son équipement sont en bon état.
Le raccordement entre le chemin de fer de l'Ile du Prince-Edouard et l'Inter-

colonial se fait par un embranchement qui part du chemin de fer de l'île à la station
Emerald (ci-devant appelée County-Line) et va jusqu'au Cap-Traverse, distance de
treize milles. L'année dernière le service des convois s'est fait tous les jours, au,
lieu de deux fois la semaine comme auparavant. Du Cap-Traverse au Cap-Tour-
mentine, sur la terre ferme, la distance est de 9 milles par le détroit. Ici, par la
ligne dc la Compagnie du chemin de fer du Nouveau-Brunswick et l'Ile du Prince-
Edouard, longue d'à peu pr"ès 40 milles, raccordement est fait avec l'Intercolonial à
Sackville. Le Cap-Traverse est le lieu d'atterrissement des bateaux d'hiver. Ce
service des bateaux d'hiver est contrôlé par le ministre de la marine, et des trains
spéciaux y amènent et en rapportent les malles.

CHEMIN DE FER D'EMBRANCHEMENT DE CARLETON.

En l'année 1885 le parlement a voté une somme de $85,000 "pour acheter le
chemin de fer d'embranchement de Carleton, avec quai et lots de ville et toute autre
propriété de la compagnie" propriétaire du chemin, 'Ila Compagnie du chemin de
fer d'embranchement de Carleton, cité de Saint-Jean," le dit chemin partant de
Fairville, où il se raccorde à la ligne de la Compagnie du chemin de fer du Nouveau-
Brunswick, et allant à Carleton sur le côté sud de la rivière Saint-Jean, N.-B.y
distance de 3 100-milles. L'année suivante un acte, 49 Vict., chap. 16, fut passé,
exposant que 4,700 des 5,000 actions du capital social de la compagnie avaient été
achetées par le gouvernement, déclarant que le chemin était à l'avantage général
du Canada, et autorisant l'émission d'une proclamation, avec ou sans l'achat des
actions restantes, qui remettait le chemin à la Couronne.

Au mois d'octobre 1887 toutes les actions étaient achetées, sagf 33, dont la

valeur se chiffre par $552, et le 5, sous l'autorité d'un arrêté du conseil portant la
même date, une proclamation était émanée déclarant que le chemin appartiendrait
à la couronne à partir du 20 de ce mois. Le 1er janvier 1886 une convention a été
passée entre le Chemin de fer Intercolonial et la Compagnie du chemin de fer dUia

-XI [1888]



Documents de la Session (No 10)

Nouveau-Brunswick pour échanger le droit de circulation sur l'embranchement de

Carleton depuis'iFairville jusqu'à Carleton, et la partie de la ligne de la compagnie/
comprise entre Fairville et le pont de Saint-Jean.

SUBVENTIONS.

En vertu d'actes indiqués ci-dessous, le gouverneur en conseil est autorisé à
accorder de l'aide, subordonnée à certaines conditions, pour la construction de diffé-

rentes lignes de chemin de fer dans tout le Canada, savoir:-

PAU L'ACTE 45 VT., CHAP. 14 (1882). (Sanctionn é le 17 mai 1882)
. Pour un chemin de fer entre Gravenhurst et Callander, tous deux dans

la province d'Ontario, une subvention n'excédant pas $6,000 par
mille, ni excédant en tout................$660,000

(NOTE.-Nouvelle subvention en vertu de la 46e ict., chap. 25.)

2. Pour un chemin de fer entre Saint-Raymond et le lac Saint-Jean, tous
deux dans la province de Québec, une subvention n'excédant pas
$3,200 par mille, ni excédant en t. ....... $384,000

(NoT.-Nouvelle subvention en vertu des 46 Vict., chap. 25'; 48-49 Viet., chap.
59; 49 Vict., chap. 10, et 50-51 Vict., chap. 24)

3. Un chemin de fer entre un point du chemin de fer Intercolonial à la
Rivière-du-Loup ou la Rivière-Ouelle, dans la province de Québec,
ou un point situé entre ces deux localités, et Edmundston, dans la
province du Nouveau-Brunswick, une subvention n'excédant pas
$3,200 par mille, ni excédant en tout...................................$240,C0

(NOTE.-Nouvelle smbvention en vertu de 48-49 Tict., chap. 59.)

4. Un chemin de fer entre Oxford et New-Glasgow, tous deux dans la
province de la Nouvelle-Ecosse, une subvention n'excédant pas
$3,200 par mille, ni excédant en tout.. ..... ..................... 224,000

(NOT.-Nouvelle subvention, comme partie d'une ligne allant à Sydney ou à
Louisbourg, en vertu de la A1e Vict., chap. 8.)

Les dites subventions devant être accordées à telles compagnies qui seront
approuvées par le gouverneur en conseil comme ayant établi à sa satisfaction
qu'elles sont en mesure de terminer les dits chemins de fer, respectivement, dans
un délai raisonnable qii sera fixé par arété du conseil, et en conformité de plans
et devis qui seront approuçés par le gouverneur en conseil sur le rapport du
ministre des chemins de fer et canaux, et spécifiés dans une convention qui sera
conclue entre la compagnie et le gouvernement, et que le gouvernement a la
facûlté de conclure,-et seront payables à même le fonds consolidé de revenu du
Canada, par versements, lors de l'achèvement de chaque section de dix milles de
chemin de fer, en proportion de la valeur de la section ainsi achevée relativement
à l'ensemble de l'entreprise, cette proportion devant être établie par un rapport du
dit ministre; pourvu toujours que l'octroi de ces bonis ou subven tions soit subor-
donné à telles conditions ayant pour but d'assurer à tous les chemins de fer en
correspondance des droits de circulation ou des conventions de trafic et autres
droits propres à leur offrir toutes facilités raisonnables et un tarif de péages uni-
forme par mille, que le g uverneur en coneil pourra prescrire.

[i889] xxi
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PA' L'AdrE SP iAL 45 VIT., cakr. 55 (1882)1 (SMntionnéle f1 nia 1882)>
Uniesubverition'aecordée à là " Cormpagnie du cheminde fer de Trans-

port Maritime de Chignectou," pourvu que la compagnie cons-
truisît, entretînt et exploitât un chemin de fer à navires, à être
approuvé par le gouvernementý, à4travers l'isthme de Chignectou
depuis le golfo Saint-Laurent jusqu'à la baie de Fundy,-par
année; pendant vingt cinq ans................$150,00

NoTE.-Mfodißée par l'acte spécial 49 Vict., chap. 18)

PAR L'ACTE 46 VIcT, oCn. 25 (1§838). (Saíctionné le 25 niki F883):
6. A la Compagnie du chemin de fer de la Baiedes-Chaleurs pour 100

milles de sou chemin, à partir de Métapédiac, sur le chemin de for
Intercolonal, juqaàPaspébiace ds la province de Qiéeec, une
subvention ne depassant pas $3,200 par mille, et n'excédant pas
en tout............................................ $320,000

(NoTE.-Voir auss'l ict'., chap 1 pour la nuvelsubventio)

7. A la Compagnie du chemin de fer de Caraquette, pour 36 milles de son
chemin, à partir d'un pointpîès de Bathurst, jusqu'à Caraquette,
dans la provinee du Nouveau-Brunswick, une subvention ne dépas.
saut pas 3,200 par mille, et n' céanpt pas en to..... .l. . $1200

NoTE.-Subventionnée de nouveau par la 47e Fct., chap. 8, et la 50-51e Viet.,
chap. 2 A.)
8, A la Compagnie du chemin de fer de la Valléode la Gatineau, pour la

première section de 50 miles de.son chemin, à ptirn de la station
de Huli, dans la province de Qaébec, une subvention ne dépas-
sant pas $3,200 par mille, et n'excédant pas en totalité........ $160,00

(NoTE-Afnnulée par la 48-49e Vic., chap. 59.)

9. A la Coipagnie du cheiin dëe fer de la Grande Ligne Directe entre
l'Amérique et l'Europe, pour 80" millosde son chemín, de Ganso
à Louisbourg ou Sydney, dans la province de la Nouveile-EUosse,
une subvention ne dépassant pas 83,200 païr mille, et n'excédant
pas en totalité. ............. ........ ..... $256,0061

(NoTE-Ceci fut modi par l'acte 47 Vicwt, chap. 8, sec. 2, les mQtsÀ" A la com-
pagnie de chemin'de fer de la Grande Ligne Directe'entre l'mérique et l'Europe" ét
retranchés, et le mot "le" renplaxn't lemot " soon" et les mots "pää 80 nillesdd"
étant omis Subventionnée de nouveau par la 47e Vict., cha. 8, comme partie dé la
ligne entre la station d'Oxford et Sydnei ou Louisbourg, finalement autorisée comme
ligne d'Etat par l'Acte 4 Vict., chap 14).

10. A la Compagnie da chemin de fér Iutercolonialpour 49 milles de son
chemin, depuis hr booke, da's la province de Q«ébec, jusqu'à la
frontière internationàle, un" subvention ne dépassant pas $3,200
par mille, et n'excédant pas en totalité-....-..-............. 156,800

En rapport avec le prolongement de ce chemin à travers le Maine,
pour se relier au Noúveiau Brunåwick à Vanöeboi'ough, ou prè
ou au sud de ce point

Lt A la Compagnie du cheminn dYefer'Northerà andWestern, pòu 3 mnies
de son chemin, à partir du chemin de' fer Intercolonial, près de la
Miramichi, jusque chez Moran, près da village de Demphy, dans
la province duàNodveau-Brunswick, une si>eùtion ne dépassant
pas¡$3,200 par niille, et n'ezédant paÉentdlité... ....... i.4

(NoTE.-Annulée par la 47e Vict., chap S.)
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12. A la Com1pagnie du chemin de fer ' ontrénl et O eid tal, poar la
prem;ère section de 51 milles de son chemin au delà dé Saint"
Jéi ôme, d'ans la province de Québec. une subvention ne dépassant
pas $3,200 par mille, et n'excédant pns en totalité......... .... 160,000

(No 'a-Annulée par la 49e VicJt., chap 10.)
13. A la Compagnie du chemn de fer de Napane Taimiiorth et Québec,

pour 28 milles de son chemin, de' Napanee à Tamnorth, dans la
province d'Orbtario, une subvention ne dépassant' pas $3,200 par
mille, et n'excédant pas en totanité .... ........... $ 89,600

14. A la Compagnie du chemin de fer de Qaébee au lac S-int-Jean, pour
25 milles de son chenain, de SainRaymoud au lac Saint-Jean,
dans la province de Québec, une subvention ne dépassant pas
$3,200 par mille, et rn'cédaat pas on totalité ................ $ 8,

En sus de la subvention accordée par l'Acte durante-dinj Yidtoria,
chapitre· quatorze.

(Norrx-Subvenionnée de nouveau par les 4849 Vie., chap: 5 49
Vict, chap. 10, et 50-51 Vict,, chap. 24.)

15, Pour un emYin des fer à partir du chemin de fer Intercolonial, à
Petitcodiae, jusqu'à Havelock-Corner, dans la province du Nou-
veau-Brunswick-12 milles-une subvention ne dépassant pas

3,20U par mille, et n'excédan t pas en totalite..9.. .... ~...$ 38,400

16. Pour un chemin de fer depuis Gravenhurst jusqu'à Callander-lO0
rmillèsune s bventiò ne' dépassant pas $6,;Od par mille, et
n'exeédant pas( en totaité........ ...................... .. $660,000

En sus de la subvention aucordée par l'Acte quarsnte-einq Victoria,
cbapitre quatorze.

" Les neuf subventions e premier lien mentionnées devant être accordées
respectivement aux compagnes ci-dessus désignées, et les deux subventions en
dernier lieu mentionnées devant être accordées à telles compagnies qui seront
approuvéxs par le gouverneur en conseil comme ayant établi à sa satisfaction
qWeles sont on mesure de terminer les dits chemins de fer respectivement ; et les
onze igfles ci-dessus mentionnées ainsi que toutesbe lignes de cheminsde fer au
sujet de-quelles il est prescrit, par l'Acte quarante-cinq Victoria, chapitre quatorze,
que des sAbventions peuvent être accordées, seront comrencées sous deux ans à
compter du premier jour de juillet prochain et termjinées dans un délai raisonnable
re devant pes dépasser quatre ans à compter de la passation du présent acte, qui
rera filé par arrêté du conseil, et en conformité de plans et devis qui seront
aiprouves par le gouverneur en conseil sur le rapport du ministre des cheminsdo
fur et canaux, et spécifiés dans une convention qui sera conclue entre chaque comu
pagnie et le get que le-gouverneiment ala faculté conclure; et;
tout - 1les dites subventions"aitorisées par le présent acte, respetivement, seront
payables à même le fonds consolidé de revenu duCanadå, par versement, lors de
lachèvement de chaque section de pas moins de dix milles de chemin de fer, pro-
portionnellement à la -valeur de la section ainsi achevee comparativement à l'en-
comble de l'entreprise, valeur qui sera établie p'r un ràport du. dit ministre;
pouïrvu toujours que l'octroi de ces subventions soit subordonê à teies coaditidns,
ayant pbur but d'assurer à tous lès chemins de-fer en core ipadaice avec les
lignes-surbventiònnées, desdroits de creulation où des'donvéùtioris de trhlià et
autres droits propres à leur donner toutes facilités raisonnables et un tarif dà,
péages uniforme par mille, que le gouverneur en conseil pourra prencrire."

PAR L'ACTE sPfOIAL 46 VeT. cHr 26 (1883), (S;nction le2Dmi 1883):
17. Avance à la'Compagnie de Pont et dé Prolongement de celenin d

fer'deSaîitJean," poàr lui pemettre d construireuÙa pont de
chemin de- fer- traversaut la rivière SainthJea, N:B;, et a boûtis
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sant à quelque point du chemin de fer Intercolonial, c0tte avance,
qui sera garantie par une hypothèque sur la totalité de ses biens,
ne devra pas dépasser 80 pour 100 des dépenses faites, ni une
somme totale de..................,.....................................a$500,000

PAR L'ACTE 47 VIT., cAP. 8 (1884). (Sanctionné le 19 avril 1884):-
18. Au gouvernement de la province de Québec pour avoir construit le

chemin de fer de Québec à Ottawa, formant le raccordement entre
les (ôtes de l'Atlantique et du Pacifique, viá les chemins de fer
intercolonial et Canadien du Pacifique. et constituant comme tel
une entreprise d'utilité nationale et non provinciale seulement,
une subvention ne dépassant pas $61,000 par mille, pour la partie
entre Montr éal et Québec, 150 milles, et n'excédant pas en totalité.. $954,000

19. Et pour la partie entre Montréal et Ottawa, 120 milles, 812,000 par
mille, et n'excédant pas en totalité........ ............ $1,440,000

20. Pour la construction d'un chemin de fer reliant Montréal aux ports
de Saint-Jean et d'Hlalifax, par la route la plus courte et la plus
praticable, après un rapport d'ingénieurs comi-étents, une subven-
tion n'excédant pas $170,000 par année, pendant quinze ans, ou
une garantie de pareille somme pour une période semblable,
comme intérêt sur les obligations de la compagnie qui entreprendra
les travaux. Par année pendant 15 ans...... .............. $170,000

(Norx.-BSubventionrée de nouveau par l'acte 43-49 Vic., ch 58, art. 1, parag, 2.
21. Pour la construction d'un chemin de fer entre la station d'Oxford,

sur le chemin de fer Intercolonial, et Sydney ou Louisbourg, une
subvention n'excédant pas $30,000 par année, pendant quinze ans,
ou une garantie de pareille somme pour une période semblable,
comme intéxêt sur les obligations de la compagnie qui entre-
prendra les travaux en sus des subventions octroyées antérieure-
ment, et aussi l'affermage ou le transfert à telle. compagnie (lu
chemin de fer de Prolongement-Est depuis New Glasgow jusqu'à
Causo, avec son équipement actuel. Par année pendant 15 ans... $ 30,000

(NoxE.-Autorisé comme chemin de fer d'Etat par la 49e Vict., chap. 14)

22. A la Compagnie du chemin de fer de Québec-Central, pour une ligne
de chemin de fer à partir de la jonction de la Beauce jusqu'à la
frontière internationale, une subvention ne dépassant pas 83,200
par mille, et n'excédant pas en totalité...... ............... $211,200

NoTE.-(La balance non payée annulée, et nouvelle subvention accordée par l'acte
51 TVict., ch. 3.)

23. Pour le prolongement du chemin de fer Canadien du Pacifique depuis
son terminus à la jonction de Saint-Martin, près Montréal, ou
depuis quelque autre point du chemin de fer Canadien du Pacifi-
que, jusqu'au port de Québec, en telle manière qui sera approuvée
par le gouverneur en conseil, une subvention ne dépassant pas
$6,000 par mille, et n'exéédant pas en totalité ............... $960,000

(NoTE.- Subventionnée de nouveau par l'acte A8-48 Vict., chap. 58, sec. 2. Voir -
aussi, ci dessous, subvention pour une ligne erntre la jonction Jacques-Cartier et la jonc-
tion Saint-Martin, ces deux subventions étant réunies par l'acte en dernier lieu men-
iionné.)
24. A la Compagnie du chemin de fer d'Irondale, Bancroft et Ottawa,

pour un chemin de fer à partir de l'embranchement Victoria du
chemin de fer Midland, jusqu'au village de Bancroft, dans le town-
ship de Dungannon, comté d'Hastings, une subvention ne dépas-
eant pas $3,200 par mille, et n'excédant pas en totalité........$160,000
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25. Au chemin de fer de Jonction de Pontiac au Pacifique, pour une ligne
de chemin de fer entre Hull ou Aylmer ou Pembroke, pourvu
que la rivière Ottawa soit traversée à quelque point non à l'est
de Lapasse, une subvention ne dépassant pas $3,200 par mille, et
n'excédant pas en totalité......... ...................... $272,000

(NoTZ.-Subventionnée de nouveau par l'acte 51 Vic., ch. 3.)

26. A la Compagnie du chemin de fer de la Gatineau, pour une ligne de
chemin de fer de Kazaabazua au Désert, une subvention ne dépas-
sant pas 83,200 par mille, et n'excédant pas en totalité..........160,000

(NOTE.-Annulée par l'acte 48.49 Vic., ch. 59.)

27. A la Compagnie du chemin de fer Napance, Tamworth et Québec,
pour une voie ferrée de Tamworth à Bogart et Bridgewater, une
subvention ne dépassant pats $3,200 par mille, et n'excédant pas en
totalité ........................................... 70,400

(NoTE.-Annulée par l'acte 48-49 Vic., ch, 59.)

28. A la Compagnie du chemin de fer de Montréal et Occidental, pour
une voie ferrée partant de l'extrémité de la ligne subventionnée à
la session maintenant dernière du parlement, et se dirigeant vers
le Désert, une subvention ne dépassant pas $3,200 par mille, et
n'excédant pas en totalité....,...............................6160,000

(Nor.-Annulée par l'acte 48-49 Vic, ch. 10.)

29. A la Compagnie du chemin de fer Northern and Western, pour une
voie ferrée de Frédéricton à la rivière Miramichi, une subvention
ne dépassant pas $3,200 par mille, et n'excédant pas en totalité
(au lieu de la subvention propo éa en 1883)....................128,000

(NoTE.-Subventionnée de nouveau par l'acte 48-49 Vi., ch. 59, et par l'acte 49
Vic., ch. 10.)

30. A la Compagnie du chemin de fer Erié et Huron, pour une voie ferrée
de Wallaceburg à Sarnia, une subvention ne dépassant pas $3,200
par mille, et n'excédant pas en totalité.................,.................1 96,000

31. A la Compagnie du chemin de fer Pacifique d'Ontario, pour une voie
ferrée de Cornwall à Perth, une subvention ne dépassant pas
63,200 par mille, et n'excédant pas en totalité.................262,400

(NoTE.-Subventionnée de nouveau par l'acte 50-51 Vic., ch. 24.)

32. A la Compagnie du chemin de fer de Kingston à Pembroke, pour une
voie ferrée de Mississippi à Renfrew, une subvention ne dépassant
pas $3,200 par mille, et n'excédant pas en totalité....... .48,000

33. A la Compagnie du chemin de fer le Grand-Nord, pour la partie de sa
ligne entre Saint-Jérôme et New-Glasgow, dans le comté de Terre.
bonne,une subvention ne dépassant pas $3,200 par mille, et n'excé-
dant pas en totalité........................,.................................32,000

34. Pour une ligne de chemin de fer et un pont entre la jonction du
chemin de fer Union Jacques-Cartier avec le chemin de fer Cana-
dien du Pacifique et la jonction de Saint-Martin, reliant le chemin
de fer Union Jacques-Cartier au chemin de fer de la Rive-Nord
proprement dit, une subvention n'excédant pas en totalité.......200,000

(NOTR.- Voir l'acte 4849 l7ic., ch. 59, sec. 2.)
[18881 xxv
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35. Pour une ligne de chemin de fer de Richibouctou à Saint-Louis, une ,
subvention ne dépassant pas $3,200 par mille, et n'excédant pas
en totalité...............,....................................................... 622,400

36. Pour une ligne de chemin de fer de Hopewell à Alma, dans la pro-
vince du Nouveau-Brunswick, une subvention ne dépassant pas
$3,200 par mille, et n'excédant pas en totalité.. ,....... .. 51,200

37. Pour une ligne de chemin de fer de Saint-André à Lachute, dans le
comté d'Argenteuil, une subvention ne dépassant pas $3,200 par
mille, et n'excédant pas en totalité..-..9....................0 22,100

(NOTE.-Annulée par la 49e Vic., ch. 10.)

38. Pour une ligne de chemin de fer des Grandes-Piles, sur la rivière
Saint-Maurice, au lac Edouard, une subvention ne dépassant pas
$3,200 par mille, et n'excédant pas en totalifé................. ......0217,600

(NoTr.-Annulée par la 48-49e Vic., ch. 59.)

39. Pour une ligne de chemin de fer d'Annapolis à Digby, dans la pro-
vince de la Nouvelle-Ecosse, une subvention ne dépassant pas
$3,200 par mille, et n'excédant pas en totalité ................ 64,000

(IoT.-Voir conventions autorisées par l'acte 50-51 Vic., ch. 25.)

40. Pour une ligne du chemin de fer Central, à partir de la tête du
Grand-Lac jusqu'au chemin de fer Litercolonial, entre Sussex et
Saint-Jean, une subvention ne dépassant pas $3,200 par mille, et
n'excédant pas en totalité.................................................128,000

41. A la Compagnie du chemin de fer de Caraquette, pour le prolonge-
ment de la ligne du chemin de Caraquette au havre de Shippagan,
dans la province du Nouveau-Brunswick, une subvention ne
dépassant pas $3,200 par mille, et n'excédant pas en totalité. 76,800

(NoTE.-Outre la subvention accordée par la 46e Vic., ch. 25; subven-
tionnée de nouveau par la 42e Vie., ch. 10.)

42. Pour un embranchement du chemin de fer Intercolonial, partant de
la Métapédiac; et se dirigeant à l'est sur Paspébiac, vingt milles,
dans la province de Québec, une somme n'excédant pas en totalité. 300,000

43, Pour un embranchement du chemin de fer Intercolonial, de la station
de Derby à Indiantown, quatorze milles, une somme n'excédant
pas en totalité...................................................................140,000

"Les subventions ci-dessus mentionnées comme devant être accordées aux com-
pagnies nommées à cette fin, seront accordées à ces compagnies respectivement;-
les autres subventions seront accordées à telles compagnies qui seront approuvées
par le gouverneur en conseil comme ayant établi à sa satisfaction qu'elles sont en
mesure de construire et parachever les dits chemins de fer respectivement. Toutes
les lignes pour la construction desquelles des subventions sont accordées, seront
commencées dans les deux ans qui suivront le premier jour de juillet prochain et
complétées dans un délai raisonnable, ne devant pas dépasser quatre ans, qui sera
fixé par ordre en conseil,-à l'exception de la ligne mentionnée dans la quatrième
section du présent acte,* qui devra être commencée sous un an,- et seront aussi
construites en conformité de plans et devis et à des conditions qui seront approu-
vées par le gouverneur en conseil, sur le rapport du ministre des chemins de fer et

Le prolongement du chemin de fer Canadien du Pacifique à partir de son terminus à la jonction
de Saint-Martin ou de quelque autre point sur le dit chemin, jusqu'au havre de Québec.xxvi L1888J
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canaux, et spécifiées dans une convention qui sera conclu dans chaque cas par la
compagnie avec le gouvernement, et que le gouvernement.est par le présent auto-
risé à conclure; le tracé de chaque ligne de chemin de fer sera aussi sujet à l'appro-
bation du gouverneur en conseil; et toutes ces dites subventions, respectivement,
seront payables à même le fonds consolidé du revenu du Canada, par versements,
lors de l'achèvement de chaque section de chemin de fer de pas moins de dix milles,
proportionnellement à la valeur de la section ainsi achevée comparativement à celle
de l'entreprise, valeur qui sera établie par le rapport du dit ministre. Les subven-
tions de la province de Québec seront capitalisées et l'intérêt en sera payé aux
époques et de la manière dont le gouvernement du Canada conviendra avec le gou-
vernement de la dite province; les deux subventions en dernier lieu mentionnées
dans la liste sont ·pour des travaux qui seront construits par le gouvernement du
Çanada.

"Purvu, toujours, que l'octroi de ces subventions aux compagnies mention-
nées, respectivement, soit subordonné à telles conditions, ayant pour but d'assurer
à tous les chemins de fer en correspondance avec les lignes ainsi subventionnées,
des droits de circulation ou des conventions de trafic et autres droits propres à leur
donner toutes facilités raisonnables et un tarif de péages uniforme par mille, que le
gouverneur en conseil pourra prescrire."

PAR L'ACTE SPÉCIAL 47 /icT. ciAP. 6 (1884) (Sanctionné le 19 avril 1884):

44. Relativement à une convention passée avec la province de la Colora-
bie-Anglaise, autorité était conférée d'accorder, inter alia, une sub-
vention à la " Compagnie du chemin de fer Esquimalt et Nanaï mo "
pour l'aider à construire une ligne de chemin de fer et de télégraphe
entre les points nommés; la dite subvention consistant en terres
dont les limites sont fixées par l'acte, et en argent.........-. ....... $750,000

PAR L'ACTE 48-19 Vic., CHAP. 59 (1884) (Sanctionné le 20 juillet 1885)

45. A la compagnie du chemin de fer et de pont d'Ottawa, Waddington
et New-York, pour une voie ferrée d'Ottawa à Waddington, une
subvention ne dépassant pas $3,200 par mille, et n'excédant pas
en totalité.... ........ ........ . 166,400

46. A la Compagnie du chemin de fer du Nouveau-Brunswick et de l'Ile
du Prince-Edouard, pour une voie ferréa de Sackville au détroit
de Northumberland, à ou près Cap Tormentine, une subvention
ne dépassant pas $3,200 par mille, et n'excédant pas en totalité.... 118,400

47. A la Compagnie du chemin de fer de Montréal à Sorel, pour une voie
ferrée de Saint-Laurent à Sorel, une subvention ne dépassant pas
$1,600 par mille, et n'excédant pas en totalité ....... 72,000

4i. A la Compagnie du chemin de fer de Brockville, Westport et Sault-
Sainte-Marie, pour une voie ferrée de Brockville à Westport, une
subvention ne dépassant pas $3,200 par mille, et n'excédant pas
en totalité................................ 128,000

49. A la Compagnie du chemin de fer de Qoébec au lac Saint-Jean, pDur
une voie ferrée depuis sa jonction sur le chemin de fer de la Rive-
Nord jusqu'à Saint-Raymond, à condition que la compagnie pro-
longe sa voie jusqu'à un point 50 milles au tord de Saint-
Raymond, une subvention ne dépassant pas $3,200 par mille, et
n'excédant pas en totalité. ............................... 96,000

(NoTE.-Outre la subvention accordée par les actes 45 Vic., ch. 14, et 46 Vic.,
ch. 25.

[18881 xxvii
10-cf

62 Victoria. A. 1881W

L-- - -J



Documents de la Session (No. 10.)

50. A la Compagnie du chemin de fer Northern and Wester, pour une
voie ferrée depuié l'extrémité nord des 40 milles subventionnés
entre Frédéricton et la rivière Miramichi par l'acte 47 Victoria,
chapitre 8, jusqu'à Boieslown, une. subvention ne dépassant pas
$3,200 par mille, et n'excédant pas en totalité........ ....... $19,200

51. A la Compagnie du chemin de fer de jonction de Montréal et Cham-
plain, pour une voie ferrée de Biosseau à Dundee, une subvention
ne dépassant pas $500 par mille, et n'excédant pas en totalité.... 30,000

(NOT.E.-Subventionnée de nouveau par l'acte 50-51 Vic., ch. 2A.)

52. A la Compagnie du chemin de fer de Colonisation de la Baie du Ton-
nerre, pour une voie ferrée depuis la station Marillo du chemin
de fer Canadien du Pacifique jusqu'à l'extrémité est du lac au
Poisson-Blanc, une subvention ne dépassant pas $3,200 par mille,
et n'excédant pas en totalité................................. ...... 92,000

(NoTE.-Annulée par 51 Vic., ch. 3.)

53. A la Compagnie du chemin de fer Ontario-Central, pour une voie
ferrée depuis Coe-Hill ou Rathburn, jusqu'à Bancroft, une subven-
tion ne dépassant pas $3,200 par mille, et n'excédant pas en
totalité ...................................................................... ,.... 64,000

54. A la Compagnie du chemin de fer de BAlleville et Hastings-Nord,
pour une voie ferrée depuis le village de Madoc jusqu'à la jonction
avec le chemin de fer Ontario-Central à Eldorado, une subvention
ne dépassant pas $1,500 par mille, et n'excédant pas en totalité... 10,500

(NoTE.-Subventionnée de nouveau par la 49e Vict., ch. 10.)

55. Pour une ligne de chemin de fer depuis le Long-Sault jusqu'au pied
du lac Témiscamingue, une subvention ne dépassant pas $3,200
par mille et n'excédant pas en totalité............................. 25,600

(NoTE.-Subventionnée de nouveau par la 49e Vict. ch. 10, et le tout
modifié par l'acte 50-51 Vict., ch, 24.)

56. Pour une ligne de chemin de fer à partir d'un point sur le chemin
de er du Sud du Canada, près Comber, jusqu'au lac Erié, à ou
près-le village de Leamington, une subvention ne dépassant pas
en totalité.....................,............ ,.................,.....*........44,800

(NOTE.-Subventionnée de nouveau par l'acte 50-51 Vict., ch. 24.)

57. A la Compagnie du chemin de fer de Napanee, Tamworth et Québec,
pour une voie ferrée de Tamworth à Bogart et Bridgewater, 16
milles, au lieu de la subvention accordée par l'acte 47 Victoria,
chapitre 8, une subvention del...................................... 70,00

(NoTE.-Annulée par la 49e Vict., ch. 10.)

58. A la Compagnie du chemin de fer de la Gatineau, pour une voie
ferrée se dirigeant de la station de Hull vers Le Désert, une dis-
tance de 62 milles, au lieu des subventions accordées par'les actes
46 Victoria, chapitre 25, et 47 Victoria, chapitre 8, une subven-
tiond................................... 320,000

(NOTE.-Substituée.)
Mili [1888]
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59. Pour une ligne de chemin de fer depuis les Grandes-Piles, sur la
rivière Saint-Maurice, jusqu'à sa jonction avec le chemin de fer du
lac Saint-Jean, une distance d'environ 50 milles, au lieu de la sub-
vention accordée par l'acte 47 Victoria, chapitre 8, pour une ligne
de chemin de fer des Grandes-Piles, sur la rivière Saint-Maurice,
au lac Edouard, une subvention de.......................................$217,600

(NoTE.-Annulée par l'acte 50-51 FiCt., chap. 21.)

60. A la Compagnie du chemin de fer Atlantique Canadien, pour une
voie ferrée depuis Valleyfield jusqu'à un point à un mille et demi
à l'ouest de Johnson, une subvention ne dépassant pas $1,600 par
mille; et depuis un mille et demi à l'ouest de Johnson jusqu'à
Lacolle; aussi depuis son terminus actuel à Ottawa jusqu'aux
chutes de la Chaudière, une subvention ne dépassant pas $3,200
par mille, et n'excédant pas en totalité ............................... 96,000

(NoTE.-Subventionnée de nouveau par la 49e Vict., chap. 10, et pour son pont sur
le Saint-Laurent par la 50-51 Vict., chap. 24.)
61. Pour une ligne de chemin de fer depuis Indiantown, vd la vallée de

Miramichi, jusqu'à sa jonction avec le chemin de fer Northern and
Western à ou près Boiestown, une subvention ne dépassant pas
$3,200 par mille, et n'excédant pas en totalité. ............... 140,800

"Les subventions ci-dessus mentionnées comme devant être accordées aux com-
pagnies nommées à cette fin, seront accordées à ces compagnies respectivement;-
les autres subventions seront accordées à telles compagnies qui seront approuvées
par le gouverneur en conseil comme ayant établi à sa satisfaction qu'elles sont en
mesure de construire et parachever les dits chemins de fer respectivement. Toutes
les lignes pour la construction desquelles des subventions sont accordées seront
commencées dans les deux ans qui suivront le premier jour d'août prochain et com-
plétées dans un délai raisonnable, ne devant pas dépasser quatre ans, qui sera fixé
par arrêté en conseil, et seront aussi construites en conformité de plans et devis et
à des conditions qui seront approuvées par le gouverneur en conseil, sur le rapport
du ministre des chemins de fer et canaux, et spécifiés dans une convention qui sera
conclue dans chaque cas par.la compagnie avec le gouvernement, et que le gouver-
nement est par le pi ésent autorisé à conclure; le tracé de chaque ligne de chemin
de fer sera aussi sujet à l'approbation du gouverneur en conseil; et toutes ces dites
subventions, respectivement, seront payables à même le fonds du revenu consolidé
du Canada, par versements, lors de l'achèvement de chaque section de chemin de
fer de pas moins de dix milles, proportionnellement à la valeur de la section ainsi
achevée comparativement à celle de l'ensemble de l'entreprise, valeur qui sera
établie par le rapport du ministre.

"Pourvu toujours que l'octroi de ces subventions aux compagnies mention-
nées respectivement, soit subordonnéà telles conditions, ayant pour but d'assurer à
tous les chemins de fer en correspondance avec les lignes ainsi subventionnées, des
droits de circulation ou des conventions de trafic et autres droits propres à-leur
donner toutes facilités raisonnables et un tarif de péage uniforme par mille, que
le gouverneur en conseil pourra prescrire."

PAR L'AcTE 48-49 VICT., cuAi. 58 (1885) (Sanctionné le £0 juillet 1885):
62. Pour un chemin de fer à.partir d'un point sur le chemin de fer Inter-

colonial, à la Rivière du-Loup ou à la Rivière-Ouelle, dans la pro-
vince de Québee, jusqu'à Edmundston, dans la province du Non-
veau-Brunswick, une subvention n'excédant pas deux mille huit
cents piastres par mille pour soixante-quinze milles, et six mille
piastres par mille pour huit milles, et n'excédant pas en totalité
deux cent cinquante-huit mille piastres,-la dite subvention
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devant être en sus de celle dont l'octroi a été autorils pour aider
à la construction du dit chemin de fer sous l'autorité de -l'acte de
la quarante-cinquième Victoria, chapitre quatorze, et devant cons-
tituer, avec la subvention ainsi. autorisée, un octroi n'excédant
pas en totalité quatre cent quatre-vingt-dix-huit mille piastres, et
devant être accordée pour le dit chemin de fer aux termes et con-
ditions spécifiés au dit acte, et être payable à n-ême le fonds de
revenu consolidé du Canada; et dans le but de constituer en
corporation les personnes qui entreprendront la construction du
dit chemin de fer, ainsi que celles qui s'associeront à elles dans
cette entreprise, le gouverneur pourra leur accorder sous le nom
de corporation qu'il jugera à propos, une charte leur conférant
toutes les immunités et tous les privilèges et pouvoirs nécessaires
à ces fins, lesquels seront identiques aux immunités, privilèges et
pouvoirs conférés aux compagnies de chemin de fer au cours de
la présente session, que le gouverneur jugera les plus utiles ou
les plus propres à la réalisation de la dite entreprise; et cette
charte étant publiée dans la Gazette du Canada, avec tout arrêté
ou tous arrêtés en conseils s'y rattachant, aura la même force et le
même effet que si elle était un acte du parlement du Canada4
( Addit ionnelle ) ..........................a..........................$ 25 8,000

63. Pour une ligne de chemin de fer partant de la rive sud du fleuve
Saint-Laurent, vis-à-vis ou près de Montréal, et allant aux ports
de St.-Andrews, Saint-Jean et Halifax, vîd Sherbrooke, le lac
Moosehead, Mettawamkeag, Harvey, Frédéricton et Salisbury,
une subvention n'excédant pas quatre-vingt mille piastres par an
pendant vingt ans, formant en totalité, avec la subvention auto-
risée par l'acte de la quarante-septième Victoria, chapitre huit,
pour une ligne de chemin de fer reliant Montréal aux dits ports
de Saint-Jean et d'Halifax par la route praticable la plus courte
possible, laquelle se trouve être la ligne décrite ci-dessus, un
octroi n'excédant pas en totalité deux cent cinquante mille
piastres par an, dont le tout sera versé en aide à la construction
de cette ligne pendant une période de vingt ans, on il sera donné
une garantie pour pareille somme pendant une semblable période
comme intérêt sur les obligations de la compagnie qui entrepren-
dra les travaux,-la dite subvention devant être accordée aux
termes et conditions spécifiés, et payable à même le fonds du
revenu consolidé en la manière prescrite par l'acte en dernier
lieu mentionné à l'égard de la subvention autorisée par le dit acte
pour aider à la construction de la dite ligne de chemin de fer.
Par année pendant vingt ans (additionnelle)......................-.... 80,0O

64. Le gouverneur en conseil pourra accorder une nouvelle subvention
pour aider à obtenir un libre accès, tel que ci-après décrit, pour
les trains et le trafic de la Compagnie du chemin de fer Canadien
du Pacifique à partir de la jonction de Saint-Martin, près de
Montréal ou de quelque autre point tur le dit chemin de fer qui
sera choisi par la compagnie, jusqu'au havre de Québec, en telle
manière qui sera approuvée par le gouverneur en conseil, savoir:
une subvention additionnelle, n'excédant pas trois cent quarante
mille piastres, constituant-avec la subventionautQrisée par le
dit acte en dernier lieu mentionné pour faciliter le prolongement
du chemin de fer Canadien du Pacifique jusqu'à Québec, et avec
la subvention aussi autorisée par le dit acte pour aider à la cons-
truction d'une ligne reliant le chemin de fer Canadien du Pacifique
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avec le chemin de fer de la Rive-Nord proprement dit, à la jonc-
tion Jacques-Cartier (lesquelles subventions seront applicables au
dit objet en premier lieu mention né),-une somme n'excédant pas
en totalité le chiffre de un million cinq cent mille piastres,
payable à même le fonds du revenu consolidé du Canada. (Addi-
tionnelle),.................. .....*.............. ............. $340,000

Cet acte stipule de plus à ce sujet comme suit:

"S'il était opportun d'en agir ainsi afin de faciliter l'obtention de tel accès, le
gouverneur en conseil pourra acquérir le chemin de fer de la Rive-Nord, et pourra
affecter la dite somme d'un million cinq cent mille piastres, ou toute autre partie
de cette somme, pour aider à cette acquisition; et, après cette acquisition, il
pourra transférer et céder ou louer le dit chemin de fer à la Compagnie du chemin
de fer Canadien du Pacifique, sujet aux obligations que le gouvernement aura con-
tractées en en faisant l'acquisition."

PAR L'ACTE 49 VIcr., cT. 10 (1886). (Sanctionné le juin 1886)

65. Pour un chemin de fer partant d'un point à ou près Moncton et
allant jusqu'à Bouctouche, dans la province du Nouveau-Brunswick,
trente milles, une subvention ne dépassant pas $3,200 par mille,
et n'excédant pas en totalité .............................................. 0 $96,000

NoT.E.-Subventionnée de nouveau par la 50-51 Vict., ch. 24.)

66. Pour un chemin de fer partant d'Ingersoll, viá London, et allant à
Chatham, dans la province d'Ontario, quatre-vingts milles, une
subvention ne dépassant pas $3,200 par mille, et n'excédant pas
en totalité-.-..............................-.-.................. ,...............*- 256,000

67 A la Compagnie du chemin de fer Borthern and Western, pour dix
milles de son chemin qui se trouve entre le termini des parties de
sa voie pour lesquelles des subventions ont déjà êtê accordées,
l'une à partir de Frédéricton et l'autre d'Indiantown, et un pro-
longement de deux milles jusqu'en eau profonde à Chatham, dans
la province du Nouveau-Brunswick, une subvention ne dépassant
pas $3,200 pas mille, et n'excédant pas en totalité.............. 32,000

(NoTE.-Indépendamment des subventions accordées par les actes 47 Fict.,
chap. 8, et A8-49 Viet., ch. 50.)

68. A la Compagnie du chemin de fer de Caraquette, pour dix milles de
son chemin à partir de l'extrémité de la partie déjà subventionnée
à Caraquette (en bas), jusqu'à Shippégan, dans la province du
Nouveau-Brunswick, une subvention ne dépassant pas $3,200 par
mille, et n'excédant pas en totalité --............ ,..32,000

(NoTE.-Indépendamment des subventions accordées par les actes 46
Vict., ch. 25, et A7 ict., ch. 8. Cette subvention a été annulée par la
50-51 Vict., ch. 24.)

69. A la Compagnie du chemin de fer Erié, Essex et la Rivière-Détroit,
pour trente-sept milles de son chemin, de Windsor à Leamington,
dans la province d'Ontario, une subvention ne dépassant pas
$3,200 par mille, et n'excédant pas en totalité..........118,400

(NoTE.-Annulée par la 50-51 Vict., chap. 24.)
[1888J xxxi
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70. A la Compagnie du chemin de fer de Colonisation de la Baie.du.
Tonnerre, pour cinquante-six milles de son chemin, à partir de
l'extrémité de la section actuellement subventionnée jusqu'à un
point piès du lac Croche, dans la province d'Ontario, une subven-
tion ne dépassant pas $3,200 par mille, et n'excédant pas en
totalité........................*...2................. .......... O..........,.$179,200

(NoTE.-Annulée par la 51e Vict., chap. 3.)
71. A la Compagnie du chemin de fer de Colonisation de Parry-Found,

pour quarante milles de son chemin, à partir du village de Parry-
Sound jusqu'au village de Sandridge, sur la ligne du chemin de fer
de Jonction du Nord et du Pacifique, dans la province d'Ontario,
une subvention ne dépassant pas 83,200 par mille, et n'excédant
pas en totalité................................................................128,000

72. Pour un chemin de fer partant d'un point de ou près de New-Glasgow
ou Saint-Lin, et allant à ou près Montcalm, dans la province de
Quêbec, dix-huit milles, une subvention ne dépassant pas $3,200
par mille, et n'excédant pas en totalité..... e.,.. . . 56,600

73. Pour un chemin de fer entre Hereford et le chemin de fer Interco-
lonial, dans le township d'Eaton, dans la province de Québec,
trente-qua1 re milles, une subvention ne dépassant pas 83,20 par
mille, et n'excédant pas en totalité..................6............. .. 108,800

74. Pour un chemin de fer de Saint-Félix au lac Maskinongé, paroisse
de Saint-Gabriel, dans la province de Québec, dix milles, une
subvention ne dépassant pas $3,200 par mille, et n'excédant pas
en totalité....................................................................32,000

75. Pour un chemin de fer de Glenannan à Wingham, dans la province
d'Ontario, cinq milles, une subvention ne dépassant pas $3,200 par
mille, et n'excédant pas en totalité, ... ........ 16,000

76. Pour un chemin de fer à partir d'un point à ou près la station de
McCann, sur le chemin de fer Intercolonial, et allant aux Joggins,
sur le bassin de Cumberland, dans la province de la Nouvelle-
Ecosse, douze milles, une subvention ne dépassant pas $3,200 par
mille, et n'excédant pas en totadité ................... 38,400

(NoTB.-Subventionnés de nouveau par l'acte 50-51 Vict., chap. 24.)

77. Pour un chemin de fer de l'Assomption à l'Epiphanie, dans la pro-
vince de Québec, trois milles et demi, une subvention ne dépassant
pas $3,200 par mille, et n'excédant pas en totalité ..... 0.,........... 11,200

78. A la Compagnie du chemin de fer Montréal et Occidental, pour
soixante-dix milles de son chemin, depuis Saint-Jérôme, dans une
direction nord-ouest, vers le Désert, dans la province de Québec,
une subvention de $5,161 par mille, au lieu des subventions accor-
dées par les actes de la quarante-sixième Victoria, chapitre vingt-
cinq, et de la quarante-septième Victoria, chapitre huit, et n'excé.
dant pas en totalité................................................. 361,170

(NoT E.-Substituée.)

79, Pour un chemin de fer de Saint-André à la ligne du chemin de fer
Canadien du Pacifique, à la ville de Lachute ou à quelque point
situé à l'est de cette ville, dans le comté d'Argenteuil, dans la
province de Québec, sept milles, au lieu de la subvention accordée
par l'acte de la quarante-septième Victoria, chapitre huit, une
subvention ne.dépassant pas $3,200 par mille, et n'excédant pas
en totalité..............................................22,400

xi(Nori.-Substituée.) · [1888J
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80. A la Compagnie du chemin de fer Atlantique Canadien, pour douze
milles de son chemin depuis l'île de Clark jusqu'à Valleyfield, et
à partir de La3olle, dans la province de Québec, jusqu'à la fron-
tière internationale, une subvention ne dépassant pas $3,200 par
mille, et n'excédant pas en totalité...... .................... 838,400

(NoTE.- Indépendamment de la subvention accordée par l'acte 48-49 Vict.,
chap. 59, subventionnée de nouveau par la 50-51 Vict., chap. 24, pour
un pont sur le Saint-Laurent.)

81. Pour un chemin de fer de Truro à Newport, dans la province de la
Nouvelle-Ecosse, quarante-neuf milles, une subvention ne dépas-
sant pas $3,200 par mille, et n'excédant pas en totalité........... 156,800

82. A la Compagnie du chemin de fer de Québec au lac Saint-Jean, pour
quati e-vingt-quiuze milles de son chemin, à partir d'un point
situé à cinquante milles au nord de Saint-IRaymondl, jusqu'au lac
Saint-Jean, dans la province de Québec, une subvention ne dépas-
sant pas $1,961 par mille, et n'excédant pas en totalité (en sus de
la subvention accordée par les actes de la quarante-cinquième
Victoria, chapitre quatorze, et de la quarante-sixième Victoria,
chapitre vingt-cinq, de $3,200 par mille)................................186,295

(NoTE.-Subventionnée de nouveau par l'acte 50-51 Vict., chap. 24.)

83. A la Compagnie du chemin de fer du Cap-Rouge au Saint-Laurent,
pour douze milies de son chemin, depuis Lorette, viá Uap-Rouge,
jusqu'à Québec, dans la province de Québec, une subvention ne
dépassant pas $3,200 par mille, et n'excédant pas en totalité........38,400

84. Pour la construction de quais et débarcadères sur la ligne de chemin
de fer entre le ILong-Sault et le pied du lac Témiuscamingue, une
subvention de,....................... ......... 6,000

(NOTE.- Indépendam nient de la subvention accordée par l'acte 48-49 Vict.,
chap. 50, pour la construction de la ligne. Cette nouvelle subvention a
été annulée par la 50-5 L Vict., chop. 24.)

85. A la Compagnie du chemin de fer de Gananoque à Perth etla Baie de
James, dix-sept milles, une subvention ne dépassant pas $3,200
par mille, et n'excédant pas en totalité--.....................54,400

86. Pour un chemin de fer de Saint-Eustache à Saint-Placide, comté des
Deux-Montagnes, dix-huit milles, une subvention ne dépassant pas
$3,200 par mille, et n'excédant pas en totalité....... . 57,600

87. Pour un chemin de fer depuis un point sur le chemin de fer Interco-
lonial, à travers la vallée de la Stewiacke, sur une ligne qui offrira
des facilités de communication avec les établissements de Iron-
Mines, Springside, Upper-Stewiacke et Musquodoboit, vingt-cinq
milles, une subvention ne dépassant pas en totalité.............80,000

8. Pour un chemin de fer de Yamaska à la rivière Saint-François, dans
la province de Québcc, dix milles, une subvention ne dépassant
pas $3,200 par mille, et n'excédant pas en totalité..............32,000

89. Pour un chemin de fer- à partir de la station de Perth Centre, sur le
chemin de fer du Nouveau-Brunswick, jusqu'à un point près de
Plaister Rock Island, dans la province-du Nouveau-Brunswick,
vingthuit milles, une subvention ne dépassant pas $3,200 par mille,
et n'excédant pas en totalité.................... 89;600

(NoTE.-Annulée par la 50-51 Vict., chap. 24.)
[1888j xxxiii
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90. Pour un chemin de fer de Frêdéricton au village de Prince-William,
dans la province du Nouveau-Brunswick, vingt-deux milles, une
subvention ne dépassant pas $3,200 par mille, et n'excédant pas
en totalité............... ........ 0....................................... $70,400

91. Pour un chemin de fer à partir d'un point sur le chemin de fer Inter-
colonial, près de Newcastle, ou vid Douglastown, jusqu'à un point
vis-à-vis la ville de Cbatham, sur la rivière Miramichi, dans la
province du Nouveau-Brunswick, six milles, une subvention ne
dépassant pas $3,200 par mille, et n'excédant pas en totalité..- 19),200.

92. Pour un chemin de fer depuis un point sur le chemin de fer Cana-
dien du Pacifique jusqu'à Eganville, dans la province d'Ontario,
vingt-deux milles, une subvention ne dépassant pas $3,200 par
mille, et n'excédant pas en totalité.. . ....... 70,400

(Non.r-Annulée par la 5e Vict., eh. 3.)

93. A. la compagnie du chemin de fer de Belleville à Hastings-Nord, pour
sept milles de son chemin, depuis le village de Madoc jusqu'à la
jonction avec le chemin de fer de l'Ontario-Central à Eldorado,
dans la province d'Ontario, (en sus de la subvention de $1,500 par
mille accordée par l'acte passé durant la session tenue dans les
quarante-huitième et quarante-neuvième années du règne de Sa
Majesté, sous le chapitre cinquante-neuf,) une subvention ne
dépassant pas $1,700 par mille, et n'excédant pas en totalité....... 11,900

Norn.-Additionnelle.

94. A la Compagnie du chemin de fer de Napanee, Tamworth et Québec,
pour dix-huit milles de son chemin depuis Tamworth jusqu'à
Tweed, au lieu de la subvention accordée par l'acte passé durant
la session tenue dans les quarante-huitième et quarante-neuvième
années du règne de Sa Majesté, sous le chapitre cinquante neuf,
une subvention de ....................... l..................,.................. 70,000

(NoTE.- Subventionnée de nouveau par la 50-5 Vioct., chap. 24.)

95. A la Compagnie du chemin de fer d'Albert, pour son chemin entre
SaFsbury et Hopewell, dans la province du Nouveau-Brunswick,
qui est un tributaire du chemin de fer Intercolonial, sous forme
de prêt, remboursable à telle époque, et recouvrable de telle
manière que le gouverneur en conseil le déterminera, une subven-
tion de..... .......................................... 15,000

"Les subventions ci-dessus mentionnées comme devant être accordées aux
compagnies nommées à cette fin, seront accordées à ces compagnies respective-
ment;-les autres subventions seront accordées à telles compagnies qui seront
approuvées par le Gouverneur en conseil comme ayant établi à sa satisfaction
qu'elles sont en mesure de construire et parachever les dits chemins de fer respec-
tivement. Toutes les lignes pour la construction desquelles des subventions sont
accordées seront commencées dans les deux ans qui suivront le premier d'août
prochain et complétées dans un délai raisonnable, ne devant pas dépasser quatre
ans, qui sera fixé par un arrêté en conseil, et seront aussi construites en conformité
de plans et devis et à des conditions qui seront approuvées par le Gouverneur en
conseil, sur le rapport du ministre des chemins de fer et canaux, et spécifiés dans
une convention qui sera conclue dans chaque cas par la compagnie avec le gouver-
nement, et que le gouvernement est par le présent autorisé à conclure; le tracé de
chaque ligne de chemin de fer sera aussi sujet à l'approbation du Gouverneur en
conseil, et toutes ces dites subventions, respectivement, seront payables à même le
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fonds du revenu consolidé du Canada, par versements, lors de l'achèvement de
chaque section de chemin de fer de pas moins de dix milles, proportionnellement à
la valeur de la section ainsi achevée comparativement à celle de l'ensemble de
l'entreprise, valeur qui sera établie par le rapport du dit ministre; pourvu toujours
que l'octroi de ces subventions aux compagnies mentionnées, respectivement, soit
subordonné à telles conditions, ayant pour but d'assurer à tous les chemins de fer
en correspondance avec les lignes ainsi subventionnées, des droits de circulation
ou des conventions de trafic et autres droits propres à leur donner toutes facilités
raisonnables et un tarif de péages uniforme par mille, que le Gouverneur en conseil
pourra prescrire."

PAR L'ACTE 50-51 vIor, ChAr. 24 (1887). (Sanctionné le 23 juin 1887):-
96. A la Compagnie du chemin de fer de Sainte-Catherine à Niagara,

pour douze milles de son chemin de fer, à partir de la cité de
Sainte-Catherine jusqu'au pont sur la rivière Niagara, une subven.
tion ne dépassant pas $3,200 par mille, et n'excédant pas en totalité $38,400

97. A la Compagnie du chemin de fer de Vaudreuil à Prescott, pour
trente milles de son chemin de fer à partir de Vaudreuil vers
Hawkesbury, une subvention ne dépassant pas 83,200 par mille,
et n'excédant pas en totalité............ 96,000

98; A la Compagnie du chemin de fer de Jonction de Richmond-Hill,
pour cinq milles de son chemin de fer à partir de la Jonction de
Richmond-Hill, sur le chemin de fer du Nord du Canada, jusqu'au
village de iRichmond-Hill, une subvention ne dépassant pas $3,200
par mille, et n'excédant pas en totalité...................................t 16,000

99. A la Compagnie du chemin de fer du comté de Dr ammond, pour
trente milles de son chemin de fer, partant de Drummondville en
allant vers Nicolet, une subvention ne dépassant pas $3,200
par mille, et n'excédant pas en totalité.......... ........ 96,000

100. A la Compagnie du chemin de fer des Joggins, pour un mille et un
quart de son chemin de fer, à partir de l'extrémité sud de la
Tortion subventionrée en vertu de la quarante-neuvième Victoria,
chapitre dix, jusqu'aux quais, une subvention ne dépassant pas
$3,200 par mille, et n'excédant pas en totalité (additionnelle) ...., 4>000

101 A la Compagnie du chemin de fer de Moncton à Bouctouche, pour
deux milles de son chemin de fer, à partir de l'extrémité ouest de
la portion subventionnée en vertu de la quaran te-neuvième Victoria,
ch>apitre dix, jusqu'à Moncton, une subvention ne dépassant pas
$3,200 par mille, et n'excédant pas en totalité (additionnelle)....... 6,400

10?. A la Compagnie du chemin de fer de Jonction de Beauharnois, pour
trente milles de son chemin de fer, à partir de Sainte-Jartine et
allant vers Saint-Anicet, une subvention ne dépassant pas $3,200
par mille, et n'excédant pas en totalité............... 96,000

103. A la Compagnie du chemin d'embranchement de Harvey, pour trois'
milles de son chemin de fer, depuis le terminus sud du chemin de
fer d'Albert jusqu'à Harvey-Bank, une subvention ne dépassant
pas $1,200 par mille, et n'excédant pas en totalité.................9600

101. A la Compagnie du chemin de Bramtford, Waterloo et lac Erié, pour
dix-huit milles de son chemin de fer, à partir de la ville de
]Brantford jusqu'au village de Hagarsville, ou au village de
Waterford, ou à quelque point intermédiaire sur le chemin de
fer du Sud du Canada, une subvention ne dépassant pas $3,200
par mille, et n'excédant pas en totalité....... ................ 57600
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105. A la Compagnie du chemin de fer de Jonction de Guelph, pour seize
milles de son chemin de fer, à partir de sa jonction avec le chemin
de fer Canadien du Pacifique jusqu'à la ville de Guelph, une
subvention ne dépassant pas $3,200 par mille, et n'excédant pas
en tottalité.......................................................... $51,200

10 . A la Compagnie du chemin de la Massawippi, pour dix milles de son
chemin de fer, à partir d'un point sur le chemin de fer de l'Atlan-
tique au Nord-Ouest,'près du village de Magog, jusqu'à la station
d'Ayer's-Flat, sur le chemin de fer de la Vallée de la Massawipi,
une subvention ne dépassant pas $3,200 par mille, et n'excédant
pas en totalité....... ........................ 32,000

(NoTE.-Annulée par la 5le Vict , chap. 5.)

107. A la Compagnie du chemin de fer de Napanee, Tamworth et Québac,
pour quatre milles de son chemin, à partir de l'extrémité nord de
la section subventionnée par l'acte passé durant la session tenue
dans les quarante-huitième et quarante-neuvième anrées du règne
de Sa Majesté, chapitre cinquante-neuf, jusqu'à Tweed, une sub-
vention ne dépassant pas $3,200 par mille et n'excédant pas en
totalité (additionrelle)..w...................................,.... 12,800

108. A la compagnie dite Dominion Lime Company, pour sept milles de son
chemin de fer, depuis un point sur le chemin de fer Central de
Québec, dans le township de Dudswell, jusqu'aux carrières de la
Compagnie de Chaux de Dudswell, une subvention ne dépassant
pas $3,200 par mille, et n'excédant pas en totalité.. ... 22,400

109, A la compagnie du chemin de fer de Norfolk-Sud, pour dix-sept
milles de son chemin de fer, à partir de Port-Ruwan jusqu'à la
ville de Simcoe, une subvention ne dépassant pas $3,200 par mille,
et n'excédLnt pas en totalité.. ................... 54,400

110. A la Compagnie du chemin de fer de l'Union Jacques-Cartier, pour
le prolongement et l'achèvement de sa ligne, une subvention de... 20,000

111. Pour une ligne de chemin de fer entre Mount-Forest et Walkerton,
d'une longueur de vingt-quatre milles, une subvention ne dépas-
sant pas $3,200 par mille, et n'excédant pas.en totalité.. ... 6,800

112. A la Compagnie de chemin de fer et de navigation d'Oshawa,
pour sept milles de son chemin de fer à partir de Port-O.,hawa et
allant vers Reglan, une subvention ne dépassant pas $3,j00 par
mille, et n'excédant pas en totalité. ................. 22,400

113. A la Compagnie du chemin de fer du Saguenay et du lac Saint.
Jean, pour trente milles de son chemin de fer, partant du lac
Saint-Jean et se dirigeant vers Chicoutimi, ou de Chicoutimi en
se dirigeant vers le lac Saint-Jean, une subvention ne dépassant
pas $3,200 par mille, et n'excédant pas en totalité..............96,000

NOTE.-Transférée par la 51e Fict., chap. 3, à la Compagnie du chemin
de fer de Québec au lac Saint Jean.

114. A la Compagnie du chemin de fer Grand-Oriental, pour trente
milles de son chemin de fer, à partir de la rivière Saint-François
jusqu'au chemin de fer d'Arthabaska, à la station de Saint-
Grégoire, une subvention ne dépassant pas $3,200 par mille, et
n'excédant pas en totalité.. .. ..- 96,000
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115. A la Compagnie du chemin de fer d'Oatario et du Pacifique, pour
six milles de son chemin de fer, à partir de l'extrémité nord de la
portion subventionnée en vertu de l'acte de la quarante-septième
Victoria, chapitre huit, jasqu'à la ville de Perth, une subvention
ne dépassant pas $3,200 par mille, et n'excédant pas en totalité
(additionnelle)............................................................ $19,200

116. A la Compagnie du chemin de fer de Caraquette, pour sept milles
de son chemin de fer, à partir du Petit-Caraquette jusqu'à
Shippegan, au lieu de la subvention accordée par l'acte de la
quarante-neuvième Victoria, chapitre dix, une subvention ne dé-
passant pas en totalité (substituée).............................. ........0 32,000

117. A la Compagnie du chemin de fer du Saint-Laurent et des Basses-
Laurentides au Saguenay,. pour la section de son chemin depuis
les Grandes-Piles, sur la rivière Saint-Maurice, jusqu'à son raccor-
dement avec le chemin de fer de Québec au lac Saint-Jean, au lieu
de la subvention accordée par l'acte passé durant la session tenue
dans les quarante-huitième et quarante neuvième années du règne
de Sa Majesté, chapitre cinquante-neuf, pour une ligne de chemin
de fer depuis les Grandes-Piles, sur la rivière Saint-Maurice, jus-
qu'à son raccordement avec le chemin de fer du lac Saint-Jean,
distance d'environ cinquante milles, une subvention de (substituée) 217,600

118. A la Compagnie du chemin de fer de la Vallée de Saint-Jean et de
la Rivière-du-Loup, pour vingt-deux milles de son chemin, à
partir du village de Prince-William, vers la ville de Woodstock,
une subvention ne dépassant pas $3,200 par mille, et n'excédant
pas en totalité............b ................ 70,400

119. A la Compagnie du chemin de fer du lac Témiscamingue, pour
quatre courtes sections de chemin d'environ deux milles de lon-
gueur en totalité, pour éviter les rapides de l'Ottawa connus sous
les noms de "La Mi-charge," "La Cave," "Les Erables," et " La
Montagne," et pour la construction de quais et débarcadères à ces
rapides, afin de relier le chemin de fer Canadien du Pacifique à
Mattawa, avec le lac Témiscamingue, au moyen de vapeurs, voies
ferrées et autres travaux (au lieu d'une partie de deux milles de
longueur, sur les huit milles de chemin de fer subventionné aux
termes de l'acte passé durant la session tenue dans les quarante-
huitième et quarante-neuvième années du règne de Sa Majesté,
chapitre cinquante-neuf, en vertu duquel environ six milles de
chemin de fer ont déjà été construits à partir du pied du Long-
Sault proprement dit jusqu'au pied du lac Témiscamingue, et au
lieu aussi de la subvention accordée par l'acte de la quarante-
neuvième Victoria, chapitre dix), une subvention de...... 12,400

120, A la Compagnie du chemin de fer de Carillon à Grenville, pour douze
milles de son chemin, depuis Saint-Eustache jusqu'au Sault-au-
Récollet, une subvention na dépassant pas $3,200 par mille, et
n'excédant pas en totalité....................6.................... 38,400

121. A la Compagnie du chemin de fer d'embranchement de Minudie, pour
cinq milles et demi de son chemin, à partir de sa jonction avec le
chemin de fer des Joggins, près du pont de chemin de fer de la
rivière Hébert, jusqu'au village de Minudie, une subvention ne
dépassant pas $3,200 par mille, et n'excédant pas en totalité. ..... 17,600
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122. A la Compagnie de colonisation et de chemin de fer du 14c Témisca-
mingue, pour dix milles et demi de son chemin, depuis le Long-
Sault jusqu'au lao Kippewa, une subvention ne dépassant pas
$3200 par mille, et n'excédant pas en totalité (additionnelle)....... $33,600

123. A la Compagnie du chemin de fer de Leamington à Sainte-Claire,
pour deux milles de son chemin, à partir de l'extrémité nord de
la section subventionnée par l'acte passé durant la session tenue
dans les quarante-huitième et quarante-neuvième années du règne
de Sa Majesté, chapitre cinquante-neuf, jusqu'au village de Comber,
une subvention ne dépassant pas $3,200 par mille, et n'excédant
pas en totalité (additionnelle)........... ................... 6,400

124. A la Compagnie du Chemin de fer et de Houille de Cumberland, pour
quatorze milles de son chemin à partir d'un point sur le chemin
de fer de Spring-Hill à Parrsboro' près de Spring-Hill, jusqu'à un
point sur le chemin de fer entre Oxford et New-Glasgow, près du
village d'Oxford, une subvention ne dépassant pas $3,200 par
mille, et n'excédant pas en totalité.............. ............. 44,800

125. A la Compagnie du chemin fer de Jonction de Montréal et Cham-
plain, une subvention de (indépendamment de la subvention
accordée par l'acte 48-49 Vic., ch. 59)............ ... 64000

126. A la Compagnie du chemin de fer de Québec au lac Saint-Jean, pour
neuf milles de son chemin, distance non couverte par les subven-
tions accordées antérieurement, depuis la cité de Qaébec jusqu'au
lac Saint-Jean, une subvention ne dépassant pas $3,200 par mille,
et n'excédant pas en totalité (indépendamment des subventions
accordées par les actes 45 Vie., ch. 14 ; 48 Vic., ch. 25 ; 48-49 Vie.,
ch. 59, et 49 Vie., ch. 10) .................... 28,800

127. A la Compagnie du chemin de fer de Témiscouata, pour trente
milles de son chemin d'embranchement allant d'E lmundston vers
la rivière Saint-François, une subvention ne dépassant pas $3,200
par mille, et n'excédant pas en totalité (indépendamment des
subventions accordées pour sa ligne principale par les actes 45
Vie., ch. 14, et 48-49 Vie., ch. 50).....................................96,000

128. A la Compagnie du chemin de fer de la Vallée de Cornwallis, pour
treize milles de son chemin entre Kentville et Kingsport, une
subvention ne dépassant pas $3,200 par mille, et n'excédant pas
en totalité................... ................. 41,600

129. A la Compagnie du chemin de fer Central de la Nouvelle-Ecosse,
pour trente-quatre milles de son chemin, une subvention ne
dépassant pas $3,200 par mille, et n'excédant pas en totalité.......,108,800

130. A la Compagnie du chemin de fer de la Vallée de la Tobique, pour
quatorze milles de son chemin, depuis la station de Perth-Centre,
vers Plaister Rock Island, au lieu de la subvention accordée par'
l'acte de la quarante-neuvième Victoria, chapitre dix, pour une
voie ferrée depuis la station de Perth-Centre, sur le chemin de fer
du Nouveau-Brunswick, jusqu'à un point près de Plaister Rock
Island, une subvention de (substituée)...............8*9,600

13L,. Pour un chemin de fer de Woodstock vers Centreville, une subvention
ne dépassant pas $3,200 par mille, et n'excédant pas en totalité... 64,000
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132. Pour un pont de chemin de fer sur le fleuve Saint-Laurent à Coteau-
Landing, sur la ligne du chemin de fer Atlantique Canadien, une
subvention de quinze pour cent sur la valeur de la construction,
ne devant pas excéder (indépendamment des subventions accordées
pour la ligne principale par les actes 48 49 Vie., chap. 59, et 49
Vic., chap. 10).................................................$180,000

133. A la Compagnie du chemin de fer du lac Erié, Essex et la rivière
Détroit, pour vingt-sept milles de son chemin (au lieu de la sub-
vention accordée par l'acte de la 49e Vict., chap. 10), une subven-
tion n'excédant pas. ............................................... .118,400-

Dans le but de conférer des pouvoirs de corporation aux personnes ou compa-
gnies qui entreprendront la construction des chemins de fer mentionnés à l'article
précédent, pour la construction desquels il n'existera pas de pouvoirs corporatifs
lors de la sanction du présent acte,-le Gouverneur en conseil pourra leur accorder,
sous le nom de.corporation qu'il jugera à propos, une charte leur conférant toutes
les immunités et tous les privilèges et pouvoirs nécessaires à ces fins et qu'il jugera

les plus utiles ou les plus propres à la réalisation des dites entreprises, et cette

charte, étant publiée dans la Gazette du Canada, avec tout arrêtê ou tous arrêtés en

conseil s'y rattachant, aura la même force et le même effet que si elle était un acte

du parlement du Canada.

Les subventions ci-dessus mentionnées comme devant être accordées aux com-

pagnies nommées à cette fin, seront accordées à ces compagnies respectivement ; -
les autres subventions, y compris celles accordées pour des chemins de fer sur une

ligne s'étendant au delà du point auquel aucune des compagnies ci-haut nommément

désignées est autorisée à construire son chemin de fer, seront accordées à telles
compagnies qui seront approuvées par le Gouverneur en conseil comme ayant
établi à sa satisfaction qu'elles sont en mesure de construire et parachever les dits
chemins de fer respectivement. Toutes les lignes pour la construction desquelles

des subventions sont accordées seront commencées dans les deux ans qui suivront
le premier jour d'août prochain et complétées dans un délai raisonnable, ne devant
pas dépasser quatre ans, qui sera fixé par un arrêté en conseil, et seront aussi

construites en conformité de plans et devis et à des conditions qui seront approu-

vées par le Gouverneur en conseil, sur le rapport du ministre des Chemins de fer
et Canaux, et spécifiées dans une convention qui sera conclue dans chaque cas par

la compagnie avec le gouvernement, et que le gouvernement est par le présent

autorisé à conclure; le tracé de chaque ligne de chemin de fer sera aussi sujet à
l'approbation du Gouverneur en conseil; et toutes ces dites subventions, respective.
ment, seront payables à même le fonds du revenu consolidé du Canada, par verse-

ments, lors de l'achèvement de chaque section de chemin de fer de pas moins d&
dix milles, proportionnellement à la valeur de la section ainsi achevée comparative-

ment à celle de l'ensemble de l'entreprise, valeur qui sera établie par le rapport du

du ministre, ou lors de l'achèvement de l'entreprise subventionnée, excepté à l'égard
de la subvention pour le pont sur le fleuve Saint-Laurent, sur laquelle il sera payé,
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quinze pour cent de la valeur du travail fait, d'après les estimations mensuelles
attestées par l'ingénieur en chef et sur approbation du ministre des Chemins de fer
et canaux.

L'o3troi de ces subventions aux compagnies mentionnées, respectivemant, sera
subordonné à telles conditions, ayant pour but d'assurer à tous les chemins de fer
en correspondance avec les lignes ainsi subventionnées, des droits de circulation
ou des conventions de trafic et autres droits propres à leur donner toutes facilités
raisonnables et un tarif de péages uniforme par mille, que le Gouverneur en conseil
prescrira.

Nonobstant tout ce que contenu dans l'acte de la quarante-cinquième Victoria,
chapitre quatorze, ou dans l'acte de la quarante-sixième Victoria, chapitre vingt-
cinq, les balances des sommes accordées par les dits actes pour un chemin de far

entre Saint-Raymond et le lac Saint-Jean, et à la Compagnie du chemin de fer de
Québec au lac Saint-Jean, respectivement, qui n'ont pas encore été payées par le
gouvernement. pourront être payées en tout temps, sous un an de la sanction du
présent acte, aux conditions mentionnées dans les dits actes.

PAR L'ACTE 51 vIcT., CHAP. 3 (1888). (Sanctionné le 22 mai 1888.)

134. A la Compagnie du chemin de fer d'Ottawa à Parry-Sound, pour
22 milles de sa voie, à partir d'un point sur-le chemin de fer
Canadien du Pacifique jusqu'à Eganville, au lieu de la subven-
tion octroyée par l'acte de la 49e Victoria, chapitre 10, pour
une ligne à partir d'un point sur le chemin de fer Canadien
du Pacifique jusqu'à Eganville,- une subvention ne dépassant
pas $3,200 par mille, et n'excédant pas en totalité (substituée). $70,400 00

135. A la Compagnie du chemin de fer Central de la Nouvelle-Ecosse,
pour 46 milles de sa voie dans la province de la Nouvelle.
Ecosse, une subvention ne dépassant pas $3,200 par mille, et
n'excédant pas en totalité (additionnelle)...,......................,... 147,200 00

136. A la Compagnie du chemin de fer de Jonction de Montréal et
Champlain, pour 3 milles de sa voie, à partir de l'extrémité de
la présente section subventionnée, une subvention ne dépassant
pas $3,200 par mille, et n'excédant pas en totalité (additionnelle) 9,600 00

137. A la Compagnie du chemin de fer de Jonction de Massawippi,
pour son chemin de fer à partir d'un point sur le chemin de
fer Atlantique au Nord-Ouest, près du village de Magoy, jusqu'à
la station d'Ayer's-Flat, sur le chemin de 1er de la Vallée de
la Massawiopi, au lieu de la subvention octroyée par l'acte des
50e et 51e Victoria, chapitre 24, une subvention de (substituée). 32,000 00

138. A la Compagnie du chemin de fer de Jonction de Pontiac au
Pacifique, pour construire des ponts sur les divers chenaux de
la rivière Ottawa à la Culbute et à l'ouest de ce lieu, une sub-
vention de $3 1,500, à être payée mensuellement au fur et à
mesure du progrès des travaux, sur le certificat de l'ingénieur
en chef des chemins de fer de l'Etat, proportionnellement
à la valeur des travaux exécutés, comparée à la valeur de la
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totalité de l'entreprise ; et pour trois milles de sa voie, depuis
un point situé à trois milles à l'est de Pembroke jusqu'à Pem-
broke, dans la province d'Ontario, une subvention ne dépassant
pas $3,200 par mille et n'excédant pas en totalité 69,600; piurvu
que la totalité des travaux subventionnés sur ce chemin soit
complétée dans les quatre ans qui suivront la sanction du piésent
acte-la subvention accordée par le présent acte ne devant pas
excéder en totalité additionnelle).......... ................. $41,100 0@

139. A la Compagnie du chemin de fer de Port-Arthur, Duluth et de
l'Ouest, pour 84Î milles de sa voie, depuis Port-Arthur vers le
lac Gun-Flint, au lieu des subventions octroyées par les actes des
48e et 49e Viotoria, chapitre 59, et 49e Victoria, chapitre 10,
pour la construction d'un chemin de fer depuis la station de
Murillo jusqu'au lac Croche, une subvention ne dépassant pas
$3,200 par mille, et n'excédant pas en totalité (substituée)....... 271,200 00

140. A la Compagnie du chemin de fer de Québec au lac Saint-Jean,
pour 30 milles de sa voié depuis le lac Saint-Jean vers Chicou-
timi, ou depuis Chicoutimi vers le lac Saint-Jean, étant un
transfert fait à la demande de la compagnie du chemin de fer
du Saguenay et du lac Saint-Jean de la subvention octroyée par
les 500 et 51 Victoria, chapitre 24, une subvention ne dépassant
pas $3,200 par mille, et n'excédant pas en totalité (substituée). 96,000 00.

141. A la Compagnie du chemin de fer de Témiscouata, pour 200 milles
de son chemin de fer d'embranchement à partir dEdmunston
vers la rivière Saint-François, dans la province de Québec, au
lieu de la subvention octroyée par l'acte des 50e et Se Victo-
ria, chapitre 24, une subvention de (substituée) .............. 100,000 00

142. A la Compagnie du chemin de fer de Québec-Central, pour la
construction et l'achèvement d'une ligne de chemin de fer de-
puis la station Saint-François jusqu'à un point sur le chemin
de fer Atlantique au Nord Ouest, près de la rivière Moose, 90
milles, au lieu de la balance de la subvention, non acquise, oc-
troyée par l'acte de la 47e Victoria, chapitre 8, une subvention
n'excédant pas $21,191.54 par aninée pendant vingt ans, ou une
garantie d'une somme égale pour une même période comnie
intérêt sur les obligations de la compagnie, cette subvention
annuelle pendant vingt ans représentant un octroi en argent
de (substituée)......................... 288,000 00

143. A la Compagnie du chemin de fer Central du Nouveau-Bruns-
wick, un octroi, à titre de subvention (le chemin devant
d'abord recevoir de nouveaux rails en acier ne pesant pas
moins que 56 livres par verge linéaire, et après qu'il aura été
rendu en conseil un arrêté autorisant leur transfert à la com-
pagnie), de 4052 tonnes de rails de fer et attaches qui ont déjà
servi et qui ont été prêtés à la Compagnie du chemin de fer de
Saint-Martin à Upham, formant actuellement partie du che.
min de fer Central, lesquels rails et attaches figurent à l'actif
dans les comptes publics pour un montant d . .. . 83,612 54

14. A la Compagnie du chemin de fer d'Elgin, Petitcodiac et Have-
lock, dans le Nouveau-Brunswiclk un octroi à titre de subven-
tion (le chemin devant d'abord recevoir de nouveaux rails en
aeierýne pesant pas moins que 56 livres par verge linéaire, et
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après qu'il aura été rendu en conseil un arrêté autorisant leur
transfert à la compagnie), de 2,201 tonnes de rails en fer et
d'attaches ayant déjà servi et qui ont été prêtés au chemin de
fer d'embranchàement d'Elgin, qui forme actuellement partie
du chemin de fer d'Elgin, Petitcodiac et Havelock, lesquels
rails et attaches-figurent à l'actif dans les comptes publics pour
un montant de............................................. 44,252 82

145. A la Compagnie du chemin de fer du Nord de Kent, dans le
Nouveau-Brunswick, un octroi à titre de subvention (le chemin
devant d'abord recevoir de nouveaux rails d'acier ne pesant
pas moins que 56 livres par verge linéaire, et après qu'il aura
été rendu en conseil un arrêté autorisant leur transfert à la
compagnie), de 2,549 tonnes de rails de fer et d'attaches ayant
déjà servi et qui ont été prêtés à la compagnie, lesquels rails et
attaches figurent à l'actif dans les comptes publics pour un
montant deo.................................................. 58,3384 27

1146. A la Compagnie de Coton d'Halifax, dans la Nouvelle-Ecosse, un
octroi à titre de subvention (le chemin devant d'abord rece-
voir de nouveaux rails d'acier ne pesant pas moins que 56
livres par verge'linéaire, et après qu'il aura été rendu en con.
seil un arrêté autorisant leur transfert à la compagnie), de 233
tonnes de rails de fer et d'attanhes ayant déjà. servi et qui ont
été prêtés à la compagnie, lesquels rails et attaches figurent à
l'actif dans les comptes publics pour un montant de......4,335 00

147. A la Compagnie d'Acier du Canada, dans la Nouvelle-Ecosse,
un octroi à titre de subvention (le chemin devant d'abord rece-
voir de nouveaux rails d'acier ne pesant pas moins que 56
livres par verge linéaire, et après qu'il aura été rendu en con-
seil un arrê é autorisant leur transfert à la compagnie,) de 597
tonnes de rails en fer et d'attaches ayant déjà servi et qui ont
été prêtés à la compagnie, lesquels rails et attaches figurent
à l'actif dans les comptes publics pour un montant de......... 11,964 66

148. A la Compagnie du chemin de fer d'Albert, dans le Nouvaau-
Brunswick, un octroi à titre de subvention (la section du
chemin devant d'abord recevoir de nouveaux rails d'acier ne
pesant pas moins que 56 livres par verge linéaire, et après
qu'il aura été rendu en conseil un arrêté autorisant leur trans-
fort à la compagnie,) de 726 tonnes de rails de fer et d'attaches
ayant déjà servi et qui ont été prêtés à la compagnie, lesquels
rails et attaches figurent à l'actif dans les comptes publics
pour un montant de...................................................... 14,665 45

'149. A la Compagnie du chemin de fer d'embranchement de
Chatham, dans le Nouveau-Brunswick, un octroi à titre de
subvention (le chemin devant d'abord recevoir de nouveaux
rails d'acier ne pesant pas moins que 56 livres par verge
linéaire, et après qu'il aura été rendu en conseil un arrêté auto-
risant leur transfert à la compagnie,) de 958 tonnes de rails de
fer et d'attaches ayant déjà servi et qui ont été prêtés à la
compagnie, lesquels rails et attaches figurent à l'actif dans les
comptes publics pour un montant de.... ........ 24,439 84

Toutes les lignes pour la construction desquelles des subventions sont aceordées

devront être commencées dans les deux ans qui suivront le premier jour d'août

prochain et complétées dans un délai raisonnable, ne devant pas dépasser quatre

,-62 Victoria. A. 188



Documents de la Session (No. 10.)

ans, qui sera fixé par un arrêté rendu en conseil, et devront aussi être construites
en conformité de plans et devis et à des conditions devant être approuvés par la
gouverneur en conseil, sur le rapport du ministre des chemins de for et canaux, et
spécifiées dans une convention qui sera conclue dans chaque cas par la compagnie
avec le gouvernement, et que le gouvernement est par le présent autorisé à con-
clure; le tracé de chaque ligne de chemin de fer sera aussi sujet à l'approbation
du gouverneur en conseil ; et toutes ces dites subventions, respectivement payables
en argent, seront payées à même le fonds du revenu consolidé du Canada, par
versements, lors de l'achèvement, à la satisfaction du ministre des chemins de fer
et canaux, de chaque section de chemin de fer de pas moins de dix milles, propor-
tionnellement àla valeur de la section ainsi achevée comparativement à celle de
l'ensemble de l'entreprise, valeur qui sera établie par le rapport du dit ministre,
-on lors de l'achèvement de l'entreprise subventionnée.

SUBVENTIONS EN TERRES.

150. PAR L'ACE 47 VWC., 01. 25, SECTION 7, (1884). (Sanctionné le 19 avril 1884.)

" Le gouverneur en conseil est par le présent autorisé, pour aider à la cons-
truction d'un chemin de fer entre quelque point du chemin de fer Canadien du
Pacifique et la Baie d'Hudson, à faire une concession gratuite de pas plus de six
mille quatre cents acres de terre par chaque mille de chemin de fer dans les limites

adu Manitoba, et de pas plus de douze mille huit cents acres par chaque mille dans
les territoires du Nord-Ouest."

PAR L'ACTE 48-49 V10., cu. 60 (1885), (Sanctionné le 20 juillet 1885.)

151. A la Compagnie de Houille et de Navigation du Nord-Ouest (à responsabilité
limitée), des terres fédérales d'une étendue n'excédant pas trois mille
huit cents acres par chaque mille du chemin de fer de la compagnie entre
Medicine-Hat et les bancs de houille de la rivière du Ventre, distance
d'environ cent dix milles.

152. A la Compagnie du chemin de fer de Colonisation du Sud-Ouest du Manitoba,
des terres fédérales d'une étendue n'excédant pas six mille quatre centa
acres par chaque mille du chemin de fer de la compagnie, entre son point
de départ à Winnipeg et son terminus au lac de l'Eau-Blanche (Whitewater
lake), distance d'environ cent cinquante milles.

153. A la Compagnie du chemin de fer de Manitoba et du Nord-Ouest, des terres
fédérales d'une étendue n'excédant pas six mille quatre cents acres par
chaque mille du chemin de fer de la compagnie, pour toute la distance
comprise entre Portage-la-Prairie et la traverse du bras sud de la rivière
Saskatchewan, à vingt milles de Prince-Albert, distance d'environ quatre
cent trente milles.

154. A la Compagnie de chemin de fer et de vapeurs de la Qu'Appelle, du Lac
Long et de la Saskatchewan, des terres fédérales d'une étendue n'excédant
pas six mille quatre cents acres par chaque mille du chemin de fer de la
compagnie, à partir de son point de départ, près de Régina, jusqu'aux eaux
navigables du lac Long.
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Ces concessions de terres et chacune d'elles pourront être ainsi faites pour
aider à la construction des dits chemins de fer respectivement, dans les proportions
et aux conditions fixées par les arrêtés en conseil pris à leur sujet, chacune des
dites entreprises étant respectivement sujette à toutes modifications qui pourront
à l'avenir y être apportées par le gouverneur en conseil; et excepté à l'égard de
ces conditions, les dites concessions seront à titre gratuit, sauf seulement le paie-
ment par les concessionnaires respectifs des frais d'arpentage de ces terres et des
dépenses incidentes, au taux de dix centins par acre, argent comptant, lors de
l'émission des lettres patentes de ces terres.

PAR L'AcTE 49 VioT., CHAr. 11 (1886). (Sanctionné le 2 juin 1886)

.5. A la Compagnie du chemin de fer du Manitoba et du Nord-Ouest, des terres
fédérales d'une étendue de six mille quatre cents acres par chaque mille du
chemin de fer d'embranchement de la compagnie, partant d'un point de la
ligne principale de ce chemin à ou près Todburn, et allant dans une direc-
tion nord-ouest, en traversant le comté de Russell, jusqu'à la rivière Assi-
niboine, près de la ville de Shellmouth, distance d'environ vingt-six milles.

5. A la Compagnie du chemin de fer Central du Nord-Ouest, on à toute autre
compagnie qui entreprendra la construction du chemin de fer ou d'un
chemin de fer partant d'un point du chemin de fer du Manitoba et du Nord-
Ouest, viá 'Rapid-City, et allant à l'ouest, des terres fédérales d'une étendue
de six mille quatre cents acres par chaque mille du chemin de fer de la
compagnie, pour toute la distance comprise entre la station de Brandon,
sur le chemin de fer Canadien du Pacifique, ou le point du chemin de fer du
Manitoba et du Nord-Ouest comme susdit, et Battleford, dans le district
provisoire de la Saskatchewan, distance d'environ quatre cent cinquante
milles.

X57. A la Compagnie du chemin de fer de la Montagne-de-Bois à Qu'Appelle, des
terres fédérales d'une étendue de six mille quatre cents acres par chaque
mille du chemin de fer de la compagnie, par toute la distance à partir d'un
point dans le township numéro quatre, dans le rang numéro trente, à
l'ouest du second méridien, dans le système d'arpentage des terres fédé-
rales, traversant la ville de Fort-Qu'Appelle, et allant-rejoindre le chemin
de fer du MaLitoba et du Nord-Ouest à un point qui sera fixé par le Gou-
verneur en conseil, distance d'environ deux cent quarante milles.

Ces concessions de terres et chacune d'elles pourront être ainsi faites pour
aider à la construction des dits chemins de fer respectivement, dans les proportions
et aux conditions fixées par les arrêtés en conseil pris à leur sujet, chacune des
dites entreprises étant respectivement sujette à toutes modifications qui pourront à
l'avenir y être apportées par le gouverneur en conseil; et, excepté à l'égard de ces
conditions, les dites concessions seront à titre gratuit, sauf seulement le paiement
par les concessionnaires respectifs des frais d'arpentage de ces terres et des
dépenses incidentes, au taux de dix centins par acre, argent comptant, lors de
l'émission des lettres patentes pour ces terres.

FAR L'AcTE 50-51 Vicr., cAr. 23 (1887). (Sanctionné le 23 juin 1887.)
158. Le gouverneur en conseil pourra concéder à la Compagnie du chemin de fer

d'Alberta et d'Athabaska, des terres fédérales d'une étendue n'excédant pas
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six mille quatre cents acres par chaque mille du chemin de fer de la coni-
pagnie, à partir de quelque point sur la rivière aux Arcs, ou sur le chemin
de fer Canadien du Pacifique, à ou entre Calggry et Crowfoot Creek, jus-
qu'à un point près de l'emplacement de ville d'Edmonton, distance d'envi-.
ron trois cents milles.

159. Le gouverneur en conseil pourra concéder à la Compagnie de chemin de fer
et de vapeurs de la Qu'Appelle, du Lac Long et de la Saskatchewan, des
terres fédérales d'une étendue n'excédant pas six mille quatre cents acres
par chaque mille du chemin de fer de la compagnie, à partir de l'extrémité
nord de la partie de ce chemin de fer déjà complétée, à ou près de Long-
Laketon, sur les eaux navigables da lac Long, jusqu'au point ou près du
point où le cinquante-deuxième parallèle de latitude croise la Saskatchewan-
Sud, et de là au coude ou près du coude de la Saskatchewan-Nord, avec
des embranchements sur Prince-Albert et Battleford, distance d'environ
trois cent vingt-cinq milles.

160, Le gouverneur en conseil pourra concéder à la Compagnie de chemin de fer
et de houille de Medicine-Hat, des terres fédérales d'une étendue n'excé-
dant pas six mille quatre cents acres par chaque mille du chemin de fer de
la comapagnie, à partir d'un point de Medecine-Hst ou du voisitage, sur la,
ligne du chemin de fer Canadien du Pacifique, jusqu'aux mines de hoauille
dans ou près les townships douze et treize, rang six, à l'ouest du quatrième
méridien principal, distance d'environ huit milles,--ces terres devanif être
choisies parmi celles qui sont à la disposition du gonvernement, à proxi-
mité de la ligne du chemin de fer de la compagnie.

Ces concessions de terres et chacune d'elles pourront être ainsi faites pour
aider à la construction des dits chemins de fer respectivement, dans les propor-
tions et aux conditions fixées par les arrêtés en conseil pris à leur sujet, chacune
des dites entreprises étant respectivement sujette à toutes modifications qui pour-
ront à l'avenir y être apportées par le gouverneur en conseil; et, excepté à l'égarJ
de ces conditions, les dites caoncessions seront à titre gratuit> sauf seulement le
paiement par les concessionnaires respectifs des frais d'arpentage de ces terres et
des dépenses incidentes, au taux de dix centins par acre, argent comptant, lors de
l'émission des lettres patentes pour ces terres.

ACTiON DU GOUVTERNEMENT RE ITIVEMENT? AUX LIGNES
SUBVENTIONNÉES.

En ce qui regarde les lignes de chemins de fer énumérées plus haut, ce qui
suit expose les progrès qui ont été faits et dont le gouvernement-a eu connaissance.
Il n'est ici question que des lignes ou compagnies qui ont pris des mesures défini-
tives pour s'assurer de la subvention., Les renseignements vont jusqu'au 31 décembre
1888.
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Depuis que l'Etat a commencé à subventionner des entreprises de chemins de
fer, les sommes suivantes ont été déboursées pour cette fin:

Exercice 1883-84 .,............. $ 208,000 00
e " 1884-85 ......................................... 403,245 00
" 1885-86...................................... 2,171,249 00

" 1886-87.... .... ................................ 1,406,533 00
1887-88,.......,.......,............................. 1,027,04l 92

85,216,068 92
A ajouter les paiements faits entre le 30 juin et le 31

décembre 1888............. . 347,070 00

Total jusqu'au 31 décembre 1888 .. $5,563,138 92

Le chemin de fer Canadien du Pacifique n'est pas compris dans ce qui précède,
'non plus que la subvention donnée au gouvernement de Québec pour la ligne d'Ot.

tawa à Québec, les avances faites sur hypothèque à la Compagnie de pont de Saint-
Jean, à la Compagnie du chemin de fer d'Albert, et à la Compagnie de pont de
Frédéricton et Sainte-Marie.

Le nombre total des compagnies auxquelles des paiements ont été faits à
compte des subventions, jusqu'au 31 décembre 1888 (avec les exceptions qui pré-
cèdent), est de 37.

Un relevé de ces déboursés se trouve à l'annexe 3, page 6.
Les pages suivantes établissent, dans l'ordre alphabétique, la situation des

compagnies dont les transactions avec l'Etat, au sujet des subventions, ne sont pas
encore closes. Les rapports des exercices précédents donnent des renseignements
sur les compagnies dont les subventions ont été payées avant le 1er juillet 1887.

COMPAGNIE DE CHEMIN DE FER ALBERT-SOUTIERN.

(Voir n° 36.)

L'acte 47 Viet. chap., 8 (1884) autorisait l'octroi d'une subvention ne dépas-
sant pas $51,200 pour la construction d'une ligne partant de Hopewell (maintenant
Albert) et allant à Alma, N.-B.

Sous l'autorité d'un arêté du conseil du 8 mai 1885, un contrat pour l'exécu-
tion des travaux entre Albert et l'embouchure de la rivière au Saumon, dans la
paroisse d'Alma, fut passé le 23 du même mois avec la Compagnie du chemin de
fer Albert-Southern ; le contrat portait que la ligne devait être terminée pour le
1er juillet 1887. Par un ar2 êté du conseil du 4 avril 1887, la compagnie a été auto-
risée à changer son tracé, et elle a choisi une route vid Derry's-Corner.

Le temps flé pour l'achèvement des travaux a été prolongé jusqu'au 1er
juillet 1888. Au cours du dernier exercice il a été payé $18,428.57 sur:Aa sub.
vention de la compagnie, et au 31 décembre 1888 le total des paiements s'élevait à
$19 ,428.57.
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COMPAGNIE DE CHEMIN DE FER ATLANTIQUE ET NORD-OUEST.

(Voir nos 20 et 63.)

Par l'acte 47 Viet., ch. 8, l'octroi de la subvention suivante fut autorisé:

"Pour la construction d'un chemin de fer reliant Montréal aux ports de Saint-
Jean et d'Halifax, par la route la plus courte et la pl us praticable, après un rapport
d'ingénieurs compétents, une subvention n'excédant pas $170,000 par année, pen-
dant quinze ans, ou une garantie de pareille somme pour une période semblable,
comae intérêt sur les obligations de la compagnie qui entreprendra les travaux.
Par année pendant quinze ans, $170,000."

Par l'acte 48-49 Vict., ch. 58 (1885) l'octroi d'une nouvelle subvention fut
autorisé comme suit:-

" Four une ligne de chemin de fer partant de la rive sud du fleuve Saint-
Laurent, vis-à-vis ou près de Montréal, et allant aux ports de St.-Andrews et Saint-
Jean et Halifax, vid Sherbrooke, le lac Moosehead, Mattawamkeag, Harvey,
Frédéricton et Salisbury, une subvention n'excédant pas quatre-vingt mille piastres
par an pendant vingt ans, formant en totalité, avec la subvention autorisée par
l'acte de la quarante-septième Victoria, chapitre huit, pour une ligne de chemin de
fer reliant Montréal aux dits ports de Saint-Jean et d'Halifax par la route prati-
cable la plus courte possible, laquelle se trouve être ia ligne décrite ci dessus, un
octroi n'excédant pas en totalité deux cent cinquante mille piastres par au, dont Iew
tout sera versé en aide à la construction de cette ligne pendant une période de
-vingt ans, ou il sera donné une garantie pour pareille somme pendant une sem-
blable période comme intérêt sur les obligations de la compagnie qui entreprendra
les travaux,-la dite subvention devant être accordée aux termes et conditions
spécifiés, et payable à même le fonds du revenu consolidé en la manière prescrite
par l'acte en dernier lieu mentionné à l'égard de la subvention autorisée par le dit
acte pour aider à la construction de la dite ligne de chemin de fer."

La Compagnie du chemin de fer International ayant demandé les dites sub-
ventions, ayant convenu de se conformer aux conditions et exigences stipulées, et
ayant établi sa compétence à construire et exploiter le chemin, un arrêté du conseil
du 19 novembre 1885 autorisa la passation d'un contrat avec elle, et ce contrat fut
exécuté le 14 décembre 1885-la compagnie s'engageant à terminer avant le 1er-
juillet 1889 une ligne partant d'un point sur la rive sud du Saint-Laurent, à Caugh-
:nawaga ou près de là, 9 milles en amont de Montréal, et allaut se raccorder au
chemin de fer Intercolonial à Moncton.

Subséquemment la Compagnie du chemin de fer International céda les intérêta
lqu'elle avait dans le contrat à la Compagnie du chemin de fer A tlantique et Nord-
Ouest, et cette dernière fut acceptée comme entrepreneur par un arrêté du conseil
en date du 13 novembre 1886. La convention faite en vertu de cet arrêté porte la,
date du 6 décembre 1886.

La Compagnie du chemin de fer Atlantique et Nord-Ouest ayant par sa charte-
le pouvoir de faire des arrangements pour traverser l'Etat du Maine, obtint, de la
Ccmpagnie du chemin de fer Maine-Central, le privilège de circulation pendant ,9

ans sur la partie de sa voie comprise entre Mattawamkeag et Vanceborough, sur la
frontière. Ces arrangements furent confirmés par un arrêté du conseil du 30
dlécembre 1886.

[1888] x1vä
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Les subventions votées par le parlement pour la construction du chemin
s'élevant, comme il est dit plus haut, à la somme de $250,000 par année, pendant
vingt ans, il devint nécessaire de répartir cette somme de façon à assurer la cons-
truction des chaînons devant se raccorder aux chemins du Nouveau-Brunswick et
de la Nouvelle-.Ecosse qui conduisent aux havres en question.

En conséquence, on estima le prix de revient des différentes, sections de la
ligne telle qu'adoptée, et comme résultat un arrêté du conseil fut édieté le 14 juin
1886 répartissant la subvention comme suit:-Pour la section partant du fleuve
Saint-Laurent et allant à Lennoxville, $71,100. La section comprise entre Lennox-
ville et la rivière à l'Orignal est couverte par le chemin de fer International, déjà
construit. Pour la section comprise entre la rivière à l'Orignal et Mattawamkeag,
station sur le chemin de fer Maine-Central, $115,500. De Mattawamkeag à la
station ,Harvey, sur le chemin de fer du Nouveau-Brunswick, des arrangements ont
été pris pour la circulation sur les chemins existants. Pour la section comprise
entre Harvey et un point sur le chemin de for Intercolonial près la station Salis-
bury, $63,400. Le reste de la distance est couvert par le chemin de fer Intercoto-

rial jusqu'à Moncton.

Par des arrêtés du conseil du 3 septembre 1886 et du 24 mai 1887 approbation
fut donnée aux plans de tracé pour la distanee comprise entre le fleuve Saint-
Iaurent (à Caughnawaga) et Lennoxville, passant par la ville de SaintJean, P.Q.,
Farnham et Stukely-Sud jusqu'à Magog, et de là passant au nord du lac Magog-
le tracé du gouvernement se trouvant ainsi modi éé, et la distance légèrement
accrue, de 100 milles à 101 .

La partie du chemin comprise entre Caughnawaga, sur la rive sud du Saint-
Laurent, vis-à-vis de Montréal, et Sherbroke étant virtuellement terminée, ainsi
que la partie qui s'étend de l'extrémité de la section construite par la Compagnie
du chemin de fer International à Mattawamkeag, ces deux sections furent inspec-
tées, et à la date du 31 décembre 1888 un arrêté du conseil fut passé autorisant la
paiement de la subvention annuelle applicable, savoir, $186,600.

Par la construction de ces deux sections et les chaînons intermédiaires de
chemin de for qui ont été achetés pour faire partie du réseau, une communicationL
directe existe aujourd'hui entre le fleuve Saint-Laurent à Caughnawaga et Harvey.
'Un raccordement est fait à McAdama et Harvey avec le réseau du chemin de fer dI
Nouveau-Brunswick allant à St.-Andrews et Saint-Jean ; de là, par le chemin de
fer Intercolonial, avec Moncton et Halifax, en attendant qae soit terminé le projet
d'une route plus directe entre Harvey et Moncton.

La Compagnie du chemin de fer Atlantique et Nord-Ouest ayant par sa charte,
42 Viet., chap. 6à (1879), le poavoir de construire un pont aur le Saint-Laurent

près Lachine, a soumi' à l'approbation les plans d'un pont qui doit se trouver à un
milla en aval de l'entrée du canal Lachine et à environ neuf milles en amont de
Montréal. Ces plans ayant été favorablement étudiés au double point de vue da
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l'art et de la navigation, furent approuvés par un arrêté du conseil du 1er avril 1882
subséquemment modifié par un autre arrêté du 14 novembre 1885. Les plans ainsi
approuvés font voir un pont en scier, avec piles en pierre, ayant deux ouvertures
de 408 pieds chacune, deux de 269 pieds, et huit de 242 pieds chacane. Les 216
pieds au centre de chacune des deux ouvertures du chenal offrent une hauteur de
60 pieds au-dessus du niveau ordinaire de l'eau en été; ces deux ouvertures sont
faites sur le principe des ponts à combinaison de haubans et de poutres droites.

Par un contrat passé le 6 décembre 1886, la Compagnie du chemin de fer Cana-
dien du Pacifique a obtenu un bail à perpétuité de la ligne et des intérêts de la Com-
pagnie du chemin de fer Atlantique et Nord-Ouest.

COMPAGNIE DU CHEMIN DE FER DE LA BAIE-DES-CHALEURS.

(Voir nos 42 et 6.)

L'acte 47 Vict., chap. 8, autorisant la dépense des $300,000 (crédit voté de nou-
veau durant la session de 1885) pour la construction d'un embranchement de l'In-
4ercolonial psrtant de Métapédia vers Paspébiac sur une distance de 2U milles vers
l'est.

Des soumissions pour l'exécution de l'entreprise furent demandées, mais
aucune ne restant dans la limite de la dépense autorisée par le parlement, la Com-
pagnie du chemih de fer de la Baie-des-Chaleurs offrit de construire la section pour
cette somme et de l'exploiter comme partie de son chemin de Métapédia à Paspé-
biac. Cette proposition fut acceptée en vertu d'un arrêté du conseil du 18 septembre
1885, et le 7 novembre suivant elle passait un contrat par lequel elle s'engageait
à terminer la section pour le 1er juillet 1888,-le département fournissant les plans
et contrôlant les travaux.

L'acte 46 Vict., chap. 25 (1883), autorisait une subvention en faveur de cette
compagnie pour la construction de son chemin. La limite de cette subvention était
fixée à 83,200 par mille pour 100 milles, soit un total de $320,000.

Cependant, comme il avait été pourvu à la construction des premiers 20 milles
de cette distance, le contrat passé avec la compagnie le 7 novembre 1835, tel
qu'autorisé par l'arrêté du conseil du 18 septembre pour les travaux recevant cette
subvention, couvrait la construction des derniers 80 milles seulement, Le contrat
contenait un article en vertu duquel, sujet à l'approbation du parlement, les $3,20Q
par mille applicables à la première section de 23 milles du chemin, objet de la sub
vention de 1883, étaient transférées à la seconde section de 20 milles comme
subvention additionnelle,-faisant pour la dite section une subvention de $6,400
par mille.

Le parlement approuva cet arrangement; le; deux conventions mentionnées
plus haut furent ratifiées et confirmées par l'acte spécial 49 Vlict., chap. 17; la
date de l'achèvement du chemin fut fixée par l'acte au 1er décembre 1888, au lieu
du 25 mai 1887, ainsi que le contrat le comportait. Par un arrêté da conseil du
14 juin 1888, la date a été de nouveau remise au 1er janvier 1890.
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Le département ayant fourni les plans des premiers 20 milles, les travaux
commencèrent, et à la clôture de l'exercice, c'est-à-dire au 30 juin 1888, la
ccmpagnie avait reçu $300,300. Une autre somme de $15,000 a été payée, et au
31 décembre 1889 le total des paiements s'élevait à $300,300.

Le tracé jusqu'au 60e mille a été approuvé psr des arrêtés du conseil, et le 2'7

novembre 1888 la compagnie a demandé l'inspection du chemin sur cette distance

COMPAGNIE DU CHEMIN DE FER DE JONCTION DE BEAUIHARNOIS.

(Voir n° 102.)
L'Acte des subventions aux chemins de fer, 50-51 Vict., chap. 24, autorisait

l'octroi d'une subvention ne devant pas dépasser $96,000 en faveur de la Compa-
gnie du chemin de fer de jonction de Beauharnois, pour trente milles de son che-
min de fer à partir de Sainte-Martine et allant vers Saint-Anicet.

Le 21 novembre 1888, et sous l'autorité d'arrêtés du conseil portant les dates
du 1er octobre et du 2 novembre, contrat fut passé avec la compagnie pour l'exécu-
tion des travaux à partir de Sainte-Martine jusqu'à Valleyfield en allant vers Saint-
Anicet, le chemin devant être terminé pour le 1er décembre 1888. Par le premier
de ces arrêtés, approbation fut aussi donnée au tracé du chemin à partir de son
raccordement avec le chemin de fer de jonction Montréal et Champlain, à Sainte-
Martine, jusqu'à Valleyfield, 19 % milles. La compagnie a demandé l'inspection
du chemin sur une distance de dix milles, mais au 31 décembre 1888 aucune partie
de la subvention n'était encore payée.

COMPAGNIE DU CHEMIN DE FER BELLEVILLE ET HASTINGS-NORD.

(Voir nos 54 et 93.)
I'rcte 48-49 Vict., chap. 59 (1885), autorisait l'octroi d'une subvention ne

devant pas dépasser $10,500 en faveur de la Compagnie du chemin de fer Belleville
et fastingsKNord, pour une ligne de chemin de fer d'environ 7 milles, à partir du
village de Madoc jusqu'à un point de raccordement avec le chemin de fer Ontario-
centia], à Eldorado, et l'acte 49 Vict., chap. 10 (1866), autorisait l'octroi d'une
mouvelle subvention à la compagnie pour le même chemin de fer; cette nouvelle
subvention était de $11,900, ce qui portait à $22,400 la totalité de l'octroi. Sous
l'autorité d'un arrêté du conseil du 14 novembre 1886, contrat fut passé avec la
compagnie, le 12 décembre, pour l'exécution des travaux. Le chemin est construit,
et le paiement de la subvention pour toute la distance, 6-84 milles, a été autorisé
par un arrêté du conseil en date du 29 décembre 1888. La somme s'élève à
$21,888.

CoMPA ONIE ]DU CHEMIN DE FFR JE BROCEVILLE, WEsTPORT ET SAULT-sAINTE-MARIE.

(Voir n° 48.)
L'acte 48-49 Vict., chap. 59 (1885) accordait une subvention n'excédant pas

$128,000 pour la construction de la partie comprise entre Brockville et Westport,
environ 40 milles, de la ligne du chemin de fer de Brokville, Westport et Sault-j
sainte-Marie.

[1888]
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Sous l'autorité d'un arrêté du conseil du 28 avril 1886, contrat fut passé avec
la compagnie le 16 juillet 1886,-le chemin subventionné devant être terminé le
1er août 1889.

A la clôture de l'exercice, la compagnie n'avait reçu aucune partie de la sub-
vention, mais subsèquemment la somme de $45,000 lui a été payée, et c'est tout ce
qu'elle avait reçu au 31 décembre 1888.

COMPAGNIE DU CHEMIN DE FER DE BRANTPOBD, WATERLOO ET LAC ERIÉ.

(Voir n° 104.)

L'acte 50-51 Vict., chap. 24, autorisait l'octroi d'une subvention de $57,600 à.
cette compagnie pour 18 milles de son chemin de fer à partir de Brantford jusqu'à.
liagersville ou Waterford ou quelque point intermédiaire sur le chemin de fer du
Canada méridional.

Sous l'autorité d'un arrêté du conseil du 4 août 1888, contrat fut passé avec la,
compagnie pour une ligne à partir de Brantford jusqu'à Waterford,-les travaux
devant être terminés pour le 1er août 1891. Un arrêté de la même date approu.
vait le tracé dont la distance est de 16ï milles. Aucune partie de la subvention,
n'avait été payée au 31 décembre 1888.

COMPAGNIE DU CHEMIN DE FER DE BOUCTOUCHE ET MONOTON.

(Voir nos 65 et 101.)

L'acte 49 Vict., chap. 10 (1886), autorisait une subvention n'excédant pas
$96,000 pour la construction d'une voie ferrée d'environ 30 milles de long devant
raccorder Bouctouche, N.-B., au chemin de fer Intercolonial à Moncton ou près-

de là.
L'acte 50-51 Vict., chap. 24, accordait une nouvelle somme de $6,400 pour

deux autres milles, ce qui porte la totalité de la subvention à 8102,400,
Sous l'autorité d'un arrêté du conseil du 10 septembre 1886, une convention

portant la date du 16 du même mois fut passée avec la Compagnie du chemin de-
fer de Bouctouche et Moncton pour l'exécution de cette entreprise, qui devait être
terminée pour le ler juillet 1887. A la clôture de l'exercice une somme de-
$61,053.57 avait été payée sur la subvention, et la compagnie n'a reçu aucun autre

paiement.
COMPAGNIE DU CHEMIN DE FER ATLANTIQUE CANADIEN.

(Voir nos 60, 80 et 132.)

Par les actes 48-49 Vict., cbap. 59, et 49 Viet., bap. 10, la Compagnie du
chemin de fer Atlantique Canadien reçut une subvention n'excédant pas $134,400)

pour une ligne partant de l'île de Clarke, sur le Saint-Laurent, et allant par Lacolle-
jusqu'à la frontière internationale, environ 50 milles; aussi, depuis son terminus-
actuel à Ottawa jusqu'aux chutes de la Chaudière. Sous l'autorité d'arrêtés du
conseil du 17 septembre 1885 et du 1er juillet 1886, des contrats furent passés avec
la compagnie pour les travaux en question. Un arrêté du conseil du 4 décembre
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1888 a prorogé la date de l'achèvement au 1er août 1890. Le 4 décembre 1888, la
compagnie a demandé l'inspection de la section de la Chaudière.

Après inspection officielle, différents paiements s'élevant en totalité à $92,864
-4nt été faits sous l'autorité d'arrêtés du conseil dont le dernier porte la date du 24
août 1886; les travaux exécutés et payés comprennent toute la partie entre l'île de
Clarke et Lacolle, distance de 43-18 milles.

L'acte 50-51 Vict., chap. 24, autorise l'octroi d'une subvention ne devant pas
dèpasser $180,000 pour le pont traversant le Saint-Laurent au Coteau, sur la ligne
de ce chemin de fer.

En vertu des actes 35 Viet., chap. 83, et 42 Vict., chap. 5', la Compagnie du
themin de fer Canada Atlantique possède le pouvoir de construire ce pont, sujet à
l'approbation du gouverneur général en conseil et sur proclamation dans la azette
u Canada faisant connaître cette approbation. L cnompagnie ayant soutais des

plans de ce pont et de l'emplacement, ils ont etê approuvés par des arrêtés du
conseil du 23 février 1887 et dû 28 novembre 1888, et une proclamationi cet effet
. été publiée dans la Gazette du Canada du 10 décembre 1888.

Une convention portant la date du 5 décembre 1888 a été passée avec la com-
pagnie par la construction du dit pont, un pont à bas niveau, suivant certaines
conditions, devis et descriptions approuvés par un arrêté du conseil du 12 du même
mois, afin qu'elle puisse obtenir la subvention autorisée par Pacte o0-51 Vict.,
bhap. 24, plus haüt mentionée.

Une convention supplémentaire faite dans l'intérêt de la navigation et du
public pour l'opération d'un tablier mobile dans ce pont a été approuvée par un
arrêté du conseil du 29 décembre 1888 et fera partie de la convention principale
concernant la construction du pont. Elle exige l'entretien d'un service de signaux
à environ un mille en amont du pont, et l'observation des règles et règlements qui
seront jugés nécessaires pour protéger le trafic passant dans le chenal navigable da
fieuve.

Les principaux caractères du pont que la compagnie se propose de construire
sont comme suit:-De la rive nord à l'île Giroux, cinq arches, dont une de 154
pieds d'ouverture; deux arches du tablier inobi1à de 160 piédà chacune, et deux
armatures de 165 pieds chacune. De l'île Giroux à l'Ile Ronde, 11 arches de 186k
pieds d'ouverture, De l'île Ronde à l'île Clarke, quatre arches de 213 pieds d'ou-
verture-toutes ayant la largeur des ouvertures au niveau d'eau d'été. La longueur
totale du pont, y compris les arches, sera d'environ 4,100 pieds, Le tablier du pont
sera de fer en treillis, sa longueur 16 pieds et sa hauteur minima 23 pieds, le niveau
des rails étant à 20 pieds au-dessus du niveau minimum de l'eau en été. Le prix
de revient du pont, y compris le tablier mobile, est estimé à $4,0,000, Les tra-.
vaux de maçonneriê somn en wours<
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COMPAGNIE DU CHEMIN DE FER DE CARAQUETTE.

(Voir nos 7, 41, 68 et 116.)

Sous l'autorité d'un arrêté en conseil portant la date du 6 mai 1884, les sub-
ventions de $192,000 autorisées par le parlement en 1883 et 1884 pour le chemin
de cette compagnie à partir d'un point près de Bathurst, sur le chemin de for
Intercolonial, jusqu'à ShippeganB-Harbor, lui ont été accordées. Contrat fut passé
le 20 janvier 1885 pour la construction de la ligne; aux termes de ce contrat, la
partie du chemin entre Caraquette et la station de Gloucester, près Bathurst, devait
être terminée pour le 25 mai 1887, et tout le chemin pour le 1er juillet 1888.
L'acte 49 Vict., chap. 10, autorisait l'octroi d'une nouvelle subvention de $32,000
couvrant les 10 derniers milles; à ce dernier acte, toutefois, fut substitué la 50-51e
Vict., chap. 24 (1887), qui accorde la même subvention pour 7 milles. Le 19
février 1887, contrat fut passé avec la compagnie pour cette subvention. De toutes
les subvention accordées, c'est-à-dire $224,000, il a été payé $61,200 au cours du
dernier exercice, ce qui porte le total des paiements à $210,050. Le chemin est
terminé, à l'exception de certains travaux et du matériel roulant. En attendant,
leur achèvement, la somme de $13,950 est retenue.

COMPAGNIE DU CHEMIN DE FER CENTRAL.

.V (Voir nos 40 et 143.)

Par l'acte 47 Tict., chap. 8 (1884), une subvention n'excédant pas $128,000 a
été accordée pour aider à la construction d'environ 40 milles du chemin de fer Cen.-
tral à partir de la tête du Grand-Lac jusqu'au chemin Intercolonial, entre Sussex et
Saint-Jean, N.-B.

Sous l'autorité d'un arrêté du conseil du 5 juin 1886, contrat fut passé le?1
juillet suivant avec la Compagnie du chemin de fer Central pour une ligne partant
de la rivière au Saumon, à la tête du Grand-Lac, et allant à Morton, sur l'Interco-
lonial, les travaux devant être terminés pour le 1er juillet 1888. Certains travaux
out été exécutés, mais les obligations du contrat n'ont pas été remplies, et aucune
partie de la subvention n'a été payée. La subvention est maintenant périmée.

L'acte 51 Vict., ch. 3, autorisait l'octroi à cette compagnie, comme subvention,
de certains rails de fer, pour une valeur de $83,612.54, loués à la Compagnie du
chemin de fer St.-Martins et Upham, lequel chemin a été acheté par la Compagnie
du chemin de fer Central; l'octroi portait pour condition que ces rails devaient
d'abord être remplacées par des rails d'acier. Le transfert n'était pas encore fait
au 31 décembre 1888.

COMPAGNIE DU CHEMIN DE FER DE TRANSPORT MARITIME DE CHIGNECTOU.

(Voir n° 5.)
Le 3 février 1882, cette compagnie (qui avait été constituée en corporation la

même année par l'acte 45 Vict., ch. 76) offrit au gouvernement de construire un
chemin de fer pour le transport des navires par terre à travers listhme de Chi-
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gnectou, depuis Tidnish, sur la baie Verte, dans le golfe Saint-Laurent, jusqu'à ou
près l'embouchure de la rivière La Planche, dans la baie de Fundy, et par l'acte 45
Tict., chap. 55, autorisation fut donnée d'accorder une subvention de $8150,000 par
année pendant 25 ans, pour aider cette entreprise.

Cependant, rien de définitif ne fut fait avant le 6 octobre 1885, alors qu'un ar-
rêté du conseil fut pris autorisant une convention avec la compagnie; cette conven-
tion, sujette à l'approbation du parlement, fut exécutée le 4 mars 1886. Aux ter-
mes de la dite convention, la subvention payable sera de $170,602 par année pen-
-dant 20 ans, ou la somme qui sera nécessaire pour porter les recettes nettes de

'entreprise à 7 pour 100 par année sur le capital autorisé en actions et obligations
de la compagnie, 85,000,000, à être accordée seulement durant l'exécution satisfai.
sante des services indiqués, et qui consisteront à monter, transporter et descendre

-des navires de 1,000 tonneaux chargés en plein. Si les recettes excèdent 7 pour 100
par année, la compagnie paiera au gouvernement la moitié du surplus des profits

-jusqu'à ce que toute la subvention qui aura alors pu être payée à la compagnie ait
-été remboursée par elle au gouvernement. Le chemin doit être terminé et équipé
pour le 1er juillet 1889.

Par un acte spécial, 49 Vict., chap. 18 (1886), cette convention a été confirmée
et ratifiée.

Par un autre acte spécial, 51 Vict., ch. 4 (1888), le temps fixé pour l'achève-
ment des travaux a été prorogé jusqu'au 1er juillet 1890, avec une nouvelle proro-
gation de 24 mois, mais sujette à une amende.

La compagnie ayant soumis des plans, ces plans ont été approuvés par un ar-

Têté du conseil du 23 mai 1888, et la compagnie a pris des mesures pour l'expro-
priation des terrains nécessaires,

COMPAGNIE DU CHEMIN DE FER DE LA VALLÉE DE CORNWALLIS.

(Voir n° 128.)

Par l'acte 50-51 Vict., ch. 24 (1887), une subvention de 841,000 a été accordée

:à cette compagnie pour 13 milles de son chemin de fer entre Kentville et Kings-

port.
En vertu d'un arrêté du conseil du 29 mars 1888, la compagnie a reçu l'autori-

sation de passer contrat pour la construction du chemin qui doit être terminé pour
le ler octobre 1889.

Aucune partie de la subvention n'avait été payée au 31 décembre 1888.

COMPAGNIE DE CHEMIN DE FER DE CUMBERLAND.

(Voir n0 124.)

Par;i'acte 59-51 Vict., chap. 24 (1887), une subvention de $44,800 a été accor-

-dée à cette compagnie pour 14 milles de son chemin de fer, à partir d'un point sur

le chemin de fer de Spring-Hill à Parraboro', près de Spring-Hîll, jasqu'à un point

sur le chemin de fer entre Oxford et New-QGasgow, près d'Oxford.
liv [1888]
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Sur sa demande, la compagnie a été admise à passer contrat le 12 avril 1888,
-en vertu d'un arrêté du conseil du 12 mars, avec engagement de terminer les tra-
vaux pour le 1er août 1891. Un arrêté portant la même date approuvait le

tracé.
Au 31 décembre 1888, aucune partie de la subvention n'était payée.

COMPAGNIE DITE "DOMINION LIME."

(Voir no 108.)

Pir l'acte 50-51 Viet.,.chap. 24 (1887), une subvention ne dépassant pas
$22,400 a été accordée à la compagnie dite Dominion Lime pour un chemin d'une
longueur d'à peu près 7 milles, d'un point sur le chemin de fer Central de Québec,
dans le township de Dudswell, jusqu'aux carrières de la compagnie de chaux de

Dudswell.
Le 12 octobre 1887, contrat a été passé avec la compagnie, et après inspection

cfficielle du chemin, un arrêté du conseil portant la date du 31 décembre 1887, a
autorisé le paiement de la somme de $11,840. Aucun autre paiement n'avait été

fait au 31 décembre> 1888. Cependant, le chemin, qui a 4 -18e milles de long, est

virtuellement terminé.

COMPAGNIE DU CHEMIN DE FER DU COMTÉ DE DRUMMOND.

(Voir n° 99.)

Par l'acte 51-51 Vict., chap. 24, une subvention ne dépassant pas 89d,000 a

été accordée à la Compagnie du chemin de fer du comté de Drummond, pour 30
milles de son chemin de fer partant de Drummondville en allant vers Nicolet, P.Q.

Sous l'autorité d'un arrêté du conseil du 12 novembre 1887, qui approuvait
-aussi les plans du tracé de 12J milles, contrat fut passé avec la compagnie, le 1er
décembre 1887, couvrant une ligne à partir du chemin de fer Sud-Est au village de
Drummondville jusqu'au bras sud-ouest de la rivière Nicolet, le chemin devant être
terminé le 1er août 1891.

En vertu d'un arrêté du conseil du 17 février 1888, la somme de 815,057 a étà
payée. Aucun .autre paiement n'a été fait jusqu'au 31 décembre 1888.

COMPAGNIE DU CHEMIN DE FER D'ELGIN, PETITODIAC ET HAVELOCK.

Par l'acte 51 Viet., chap. 3 (1888), certains rails en fer ayant déjà servi à
l'Intercolonial, évalués à $44,252.82, et qui ont été prêtés au chemin de fer d'em.-
branchement d'Elgin, qui fait maintenant partie de la ligne ci-haut nommée, ont
été changés d'un prêt en subvention pour cette compagnie, à la condition qu'ils
£eraient d'abord remplacés sur la voie par des rails d'acier neufs.

Le transfert n'était pas encore fait au 31 décembre 1888.

COMPAGNIE DU PONT DE CHEMIN DE FER DE FRÉDÊRICTON ET sAINT-MARY'e.

Par l'acte spécial 50-51 Vict., chap. 26 (1887), le gouverneur en conseil fut
autorisé à faire des avances (garanties par une hypothèque) à la Compagnie du pont
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de chemin de fer de Frédéricton et Saint-Mary's pour aidei à la construction d'un
pont de chemin de fer au-dessus de la rivière Saint-Jean, les dites avances ne devant
pas excéder 80 pour 100 des dépenses faites, et la totalité des avances ne devant
pas dépasser $300,000.

Après soumission des plans du dit pont et de ses abords, plans jugés satisfai-
sants, le 25 août fut pris un arrêté du conseil sous l'autorité duquel fut exécuté, le
12 octobre 1887, un acte d'hypothèque concernant les travaux en question, et un
terme de 15 ans à partir de la date de la première avance, l'intérêt payable étant
fixé à 4 pour 100 par année. La compagnie s'est mise à la construction du chemin,
et sous l'empire de différents arrêtés du conseil dont le dernier porte la date du 14
novembre 1888, elle a reçu des avances qui s'élèvent en totalité à $297,000. Les
travaux ayant été inspectés, autorisation fut donnée, le 14 novembre 1888, de
livrer le pont à la circulation publique. Le pont raccorde le chemin de fer de
Frédéricton à Frédéricton avec le chemin de fer du Nord et de l'Ouest à St.-Mary's,

COMPAGNIE DE CHEMIN DE FER GRAND-ORIENTAL.

(Voir nos 88 et 114.)

Par l'acte 49 Vict., chap. 10, autorisation fut donnée d'accorder une subven-
tion n'excédant pas $32,000, pour la construction d'un chemin de fer de 10 milles,
de Yamaska à la rivière Saint-François, Quêbec; et la Compagnie du chemin de fer
Great-Eastern ayant fait une demande à cet effet et démontré d'une manière satis-
faisante qu'elle pouvait exécuter l'entreprise, contrat fut passé avec elle le 12 octo-
bre 1886, sous l'autorisation d'an arrêté du conseil du 9 du même mois ; les travaux
devront être terminés le 1er octobre 1887.

Le chemin ayant été terminé et inspecté, la subvention entière due pour sa
longueur réelle, 6 milles, c'est-à-dire $19,200, a été payée sous l'autorité d'un arrêté
du conseil du 27 mars 1887.

Par l'acte 50-51 Vict., chap. 24, autorisation fut donnée d'accorder à la compa-;
gnie une subvention n'excédant pas $96,000 pour 30 milles de son chemin de fer, à
partir de la rivière Saint-François jusqu'au chemin de fer d'Arthabaska (Grand-
Tronc) à Saint-Grégoire, et en vertu d'un arrêté du conseil, contrat fut passé avec
elle le 16 mars 1888, pour l'exécution des travaux. Les plans: du tracé furent
approuvés par un arrêté du conseil du 3 mars 1888, couvrant la distance entre
Piereville (rivière Saint-François) et Saint-Grégoire, et l'époque fixée pour l'achè-
vement de l'entreprise fut prorogée jasqu'au ler août 1891. Aucun paiement
d'avait été fait au 31 décembre 1888.

COMPAGNIE DE CHEMIN DE FER GRAND-NORD.

(VTir nos 33, 37, 72 et 79.)
Par l'acte 41 Viôt., chap. 8'(1884), une subvention n'excédant pas $32,000 fut

accordée à cette compagnie pounla constructiond'une ligneallant de Saintérêm-
à New-Glasgow, Québec ; la longueur du chemin est estimée à1lOmilles,
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Sous l'autorité d'un arrêté du conseil du 3 février 1885, contrat a été passé avec
la compagnie le 14 du même mois pour la construction du chemin, qui devait être
terminé pour le 1er juillet 1885.

La ligne fut terminée et inspectée, et sous l'autorité d'un arrêté du conseil du
2 mars 1885, il fut payé $25,088 pour 7-84 milles.

Par l'acte 49 Vict., chap. 10 (1886), une subvention rn'excédant.pas $57,600 fut
accordée pour une ligne allant de New-Glasgow à Montcalm, distance d'environ 18
milles. La Compagnie du chemin de fcr du Grand-Nord l'ayant demandée, elle lui
fut accordée sous l'autorité d'un arrêté du conseil du 18 juillet 1887. Le contrat,
passé le 19 août suivant, comporte que le chemin ~devra être terminé le 1er août
1890. Au 31 décembre 1888, aucun paiement n'avait été fait.

Par l'acte 49 Vict,, chap. 10, une subvention. ne dépassant pas $22,400 fut
accordée pour la construction d'une ligne de Saint-André à Lachute, Québec. La
compagnie ci-dessus a demandé cette subvention. Aucun contrat n'a été passé

jusqu'ici.
COMPAGNIE DU CHEMIN DE FER DE JONCTION DE GUELPH.

(Voir n l103.)
L'acte de 1887, 50-51 Vict., chap. 24, autorisait l'octroi d'une subvention ne

devant pas dépasser $51,200 à la Compagnie du chemin de fer de jonction de
Guelph, pour 16 milles de son chemin, à partir de sa jonction avec le chemin de
fer Canadien du Pacifique jusqu'à la ville de Gaelph.

Un arrêté du conseil du 1er octobre 1887 autorisait la passation d'un contrat,
et le dit contrat fut signé le 5 novembre; la date fixée pour l'achèvement du
chemin est le 1er janvier 1889.

Les plans du tracé du chemin, 15¼ milles, ayant été inspectés, la compagnie
a reçu $46,000 en vertu d'un arrêté du conseil du 21 décembre 1888.

COMPAGNIE D'EMBRANCHEMENT DE HARVEY.

(Voir n0 103.)
L'acte de 1887, 50-51 Vict., chap. 24, autorisait l'octroi d'une subvention ne

devant pas dépasser $9,600 à la Compagnie du chemin d'embranchement de Harvey,
pour l'aider à construire un chemin de fer d'environ 3 milles de longueur, depuis
le terminus sud du chemin de fer d'Albert jusqu'à Harvey-Bank.

Le 3 octobre 1887, contrat fut passé avec la compagnie pour l'exécution des
travaux. Le chemin a été construit et inspecté, mais aucune partie de la subven-
tion n'était encore payée au 31 décembre 1883.

COMPAGNIE DU CHEMIN D'EMBRANCHEMENT D 'HEREFORD,

(Voir n° 13.)
L'acte 49 Vict., ch, 10, 1886, autorisait l'octroi d'une subvention ne devant pas

dépassa $108,800, pour un chemin de fer depuis Hereford jusqu'au chemin de fer
International, dans le township d'Eaton, distance d'environ 34 milles.

|~1888J lvi
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La Compagnie du chemin d'embranchement d'Hereford ayant fait une requête
à cet effet, un arrêté du conseil portant la date du 30 dé3embre 1887, autorisa un
contrat qui fut passé avec elle le 31 mars 1888. Aux termes de ce contrat les tra-
vaux de construction devront être terminés pour le 1er août 1890.

Au 31 décembre 1888 aucune partie de la subvention n'avait été payée, mais
20 milles du chemin étaient terminés et inspectés.

COMPAGNIE DU CHEMIN DE FER INTERNATIONAL.

(Voir n° 10.)

En 1883, le parlement accorda une subvention de $156,800 à cette compagnie
pour 49 milles de son chemin entre Sherbrooke et la frontière internationale, afin

de lui permettre de terminer son chemin et de poser des rails d'acier. La compa-
gnie passa contrat le 20 juillet 1883, et, sous l'autorité de divers arrêtés du conseil,

elle a reçu avant l'ouverture de l'exercice, une somme totale de $144,000 pour 45
milles. Sous l'autorité d'un arrêté du conseil du 2 juillet 1887, elle a reçu, pour les
2-8%Q& milles restant jusqu'à Lennoxville, une nouvelle somme de $8,960,-soit un
paiement total de $152,960.

COMPAGNIE DE CHEMIN DE FER D'IRONDALE, BANCROFT ET OTTAWA.

(Voir n° 24.)

Par l'acte 47 Vict, chap. 8 (1884), la Compagnie du chemin de fer d'Irondale,.
Bancroft et Ottawa reçut une subvention ne devant pas dépasser $160,000 pour une

ligne d'environ 50 milles de long à partir de l'embranchement Victoria du chemin,
de fer de Midland jusqu'au village de Bancroft.

Sous l'autorité d'un arrêté du conseil du 10 juillet 1886, contrat fut passé avec

la compagnie le 19 août 1886,-les premiers dix milles devant être terminés pôur
le 1er décembre 1886, et le reste pour le 1er juillet 1888.

Sous l'autorité d'un arrêté du conseil du 14 février 1887, $15,000 ont été payées.
Aucun autre paiement n'a été fait jusqu'au 31 décembre 1888, et le solde impay&
a été périmé.

COMPAGNIE DU CHEMIN DE FER DES JOGGINs.

(Voir nos 76 et 100)

Par l'acte 49 Vict,, chap. 10 (1886), autorisation fut donnée d'accorder une

subvention n'excédant pas $38,400 pour la construction d'un chemin de fer, d'une

longueur estimée à 12 milles, à partir d'un point à ou près la station de McCann,

sur l'Intercolonial, et allant aux Joggins, sur le bassin de Cumberland, N.-E.

La Compagnie du chemin de fer des Joggins ayant demandé cette subvention,
et sa demande offrant des garanties satisfaisantes, contrat fut passé avec elle le 30

novembre 1886, sous l'autorité d'un arrêté du conseil du 5 octobre,-le chemin

devant être terminé pour le 1er novembre 1887.
Par l'acte 50-51 Vict., chapitre 24 (1881), autorisation fut donnée d'accorder â.

cette compagnie une nouvelle subvention ne dépassant pas $4,000 pour prolonger
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son chemin, de 1 mille de long, jusqu'aux quais sur le bassin de Cumberland; et
le 13 octobre 1887 contrat fut passé avec elle à cet effet.

Au 31 décembre 1888 la somme de $26,138.78 avait été payée sur la subven-
tion de la compagnie,

COMPAGNIE DU CHEMIN DE FER DU LAC ÉRIÉ, ESSEX ET LA RIVIÈiRE DÉTROIT.

(Voir n° 133.)
Par l'acte 50-51 Vict., ch. 24(1884), autorisation fut donnée d'accorder à cette

compagnie une subvention de $118,400 pour 27 milles de son chemin de fer, au
lieu de la subvention votée l'année précédente, et le 6 avril 1888 la compagnie fut
admise, par un arrêté du conseil du 25 mars, à passer contrat pour la construction
d'une ligne partant de Walkerville, sur la rivière Détroit, et allant à la station de
Cedar.reek.

La ligne ayant été construite et inspectée, la compagnie fut autorisée, le 22
décembre, à la livrer au trafic.

Aucune partie de la subvention n'était payée au 31 décembre 1888.

COMPAGNIE DU CHEMIN DE FER DE COLONISATION DU LAC TÉMISCAMINGUE.

(Voir nos 55, 84, 119 et 122.)
Par l'acte 48-49 Vict., chap. 59, une subvention fut autorisée pour aider à la

construction d'une ligne de chemin de fer depuis le Long-Sault jusqu'au pied du lae
Témiscamingue, destinée à racheter certains rapides de la rivière des Ontaouaise
La.subvention ne devait pas dépasser $25,000 pour une distance de 8 milles. Sous
l'autorité d'un arrêté du conseil du 17 novembre 1885, contrat fut passé pour la
construction de 6 milles, devant être terminée pour le 1er janvier 1887.

Par l'acte 49 Victi, chap. 10, une nouvelle subvention de $6,000 fut autorisée
pour la construction de quais et débarcadères en rapport avec cette ligne. Cette
subvention fut subséquemment annulée, et par l'article 50-51 Tiet., chap. 24 (1887),
la définition des parties du chemin auxquelles les actes précédents avaient accordé,
des subventions fut corrigée,-la subvention totale restant toutefois au même
chiffre, $31,600.

Conformément à une disposition expresse à cet effet contenue dans la section
2 de l'acte précité, des lettres patentes furent émises sous l'autorité d'un arrêté du
conseil du 20 juillet 1886 et publiées dans la Gazette du Canada du 24,.accordant
une charte poar la construction de ce chemin de fer à la " Compagnie du chemin
de fer de colonisation du lac Témiscamingue." A la clôture de l'exercice la somme-
de $17,400 était payée; depuis, la compagnie a reçu $9,000, ce qui faisait, au 31
décembre 1888, un total de $26,400.

Par l'acte 50-51 Yict., ch. 24, une subvention de $33,600 fut autorisée pour 10f
milles de la ligne de cette compagnie depuis le Long-Sault jusqu'au lac Kippewa,
Un arrêté du conseil du 15 juin 1888 a autorisé la passation d'un contrat pour
cette subvention, mais le contrat n'est pas encore signé.
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COMPAGNIE DU CHEMIN DE FER DE LEAMINGTON ET SAINTE CLAIRE,

(Voir nos 56 et 123.)

Par l'acte 48-49 Vict., chap. 59 (1885), une subvention ne dépassant pas $44,800
a été accordée pour la construction d'une ligne de chemin de fer à partir d'un point

sur le chemin de fer du Sud du Canada, près Comber, jusqu'à Leamington, lac Erié.
L'acte 50-51 Vict., chap. 24, a octroyé une nouvelle subvention de $6,400, ce

qui porte la totalité des subventions à $51,200.
Sous l'autorité d'un arrêté du conseil du 13 avril 1886, contrat aété passé avec

la Compagnie du chemin de fer de Leamington et Sainte-Claire, le 3 mai 1886, pour
la construction de ce chemin, qui devra être terminé pour le 1er avril 1889. Après
inspection du chemin et sous l'autorité d'un arrêté du conseil, la somme de $32,000
a été payée à la compagnie jusqu'au 31 décembre 1888.

COMPAGNIE DU CHEMIN DE FER DE MINUDIE.

(Voir n° 121.)

Par l'acte 50-51 Vict., ch. 24, 1887, autorisation fut donnée d'accorder à cette
compagnie une subvention ne devant pas dépasser $17,600 pour 5ï milles de son
chemin de fer à partir de sa jonction avec le chemin de fer des Joggins, près du
pont de chemin de fer de la rivière Hébert, jusqu'au village de Minudie, Nouvelle-
Ecosse.

Sous l'autorité d'un arrêté du conseil du 10 février, un contrat portant la date
du 26 mars 1888 a été passé avec la compagnie pour la construction de cette ligne
qui devra être terminée avant le 1er mars 1889.

Aucune partie de la subvention n'était payée au 31 décembre 1888.

COMPAGNIE DU CHEMIN DE FER DE JONCTION DE MONTRÉAL ET CHAMPLAIN.

(Voir nos 51, 125 et 136.)
Par l'acte 48-49 Vict., chap. 59, une subvention ne dépassant pas $30,000 fut

accordée à cette compagnie pour une voie ferrée de Brosseau à Dundee. Le che-
min a été terminé et la subvention payée au cours de l'exercice 1885-86.

Par l'acte 50-51 Vict., chap. 24, une nouvelle subvention ne dépassant pas
$64,000 a été octroyée à la compagnie. Un arrêté du conseil du 26 août 1887 auto-
risait la passation d'un contrat, qui fut signé le 25 janvier 1888, pour la construc-
tion d'une ligne de 21î milles depuis Fort-Covington jusqu'à Massena Springs. A
la clôture de l'exercice $16,400 étaient payés, et au 31 décembre 1888 la compagnie
n'avait reçu aucune autre somme.

Par l'acte 51 Vict., ch. 3, une nouvelle subvention de· $9,600 a été octroyée
pour trois autres milles.

COMPAGNIE DU CHEMIN DE FEU DE MONTRÉAL AU LAC MASKINoNGÉ.

(Voir n0 74.)

Par l'acte 49 Vict., chap. 10 (1886), une subvention ne dépassant pas $32,000
.a été accordée pour un chemin de fer allant de Saint-Félix au lac Maskinongé,
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P.Q., et demande ayant été faite par la Compagnie du chemin de fer de Montr"al au
lac Maskinongé, cette compagnie fut acceptée comme entrepreneur par un arrêté
du conseil du 1er octobre 1887, et le 29 septembre fat passé un contrat couvrant

une distance de 10 milles, entre Saînt-Félix et Saint-Gabriel de Brandon, près le lac

Maskinongé; aux termes du contrat, le chemin doit être terminé, pour le 1er
décembre 1888. Les plans du tracé pour une distance de 12Î milles furent approu-
vés par un arrêté du conseil du 23 juin 1888. Sous l'autorité d'un arrêté du 26
novembre suivant il a été payé $19,700, et l'époque de l'achèvement des travaux a
été prorogée au 1er décembre 1889.

COMPAGNIE DU CHEMIN DE FER DE MONTRÉAL ET SOREL.

(-Voir n0 47.)

Par l'acte 48'49 Vict., chap. 59, une subvention n'excédant pas $72,000 fut

accordée à cette compagnie pour une voie ferrée de Saint-Lambert à SDrel. Sous
l'autorité d'un arrêté du conseil du 2 octobre 1885, contrat fut passé avec cette
compagnie le 14 du même mois, et sous l'autorité d'arrêtés du conseil dont le der-
nier porte la date du 10 novembre 1886, la compagnie a reçu différents paiements,
formant un total de $69,922. Le chemin, qui a 41-67 milles de long, est terminé,
sauf quelques travaux pour l'achèvement desquels $1,550 ont été retenues. Aucun

autre paiement n'a été fait jusqu'au 31 décembre 1888.

COMPAGNIE DU CHEMIN DE FER DU NOUVEAU-BRUNSWICK ET DE L'ILE DU PRINCE-

D OUARD.

(Voir n° 46.)

Par l'acte 48-49 Vict, chap. 59, une subvention n'excédant pas $118,400 a été

accordée à la Compagnie du chemin de fer du Nouveau-Brunswick et de l'Ile du
Prince-Edouard pour la construction d'une voie ferrée entre le chemin de fer Inter-
colonial à la station de Sackville jusqu'au détroit de Northumberland, à ou près du
cap Tormentine, d'où, au.moyen d'un bateau-passeur, raccordement est fait avec le
réseau du chemin de fer de l'Ile du Prince-Edouard.

Sous l'autorité. d'un arrêté du conseil du 19 avril 1886, contrat fut passé avec
la compagnie le 18 mai suivant pour l'exécution de cette entreprise.

Avant la clôture de l'exercice, des paiements avaient été faits jusqu'à la con-
currence de $113,440, représentant le plein montant de la subvention à laquelle la

compagnie avait droit.

COMPAGNIE DE CHEMIN DE FER DE NAPANEE, TAMWORTHf ET QUÉBEC.

(Voir nos 13, 27, 57, 94 et 107.)
En 1883 le parlement autorisa une subvention de $89,600 à cette compagnie,

pour son chemin de Napanee à Tamworth.
Un contrat fut passé avec la compagnie le 31 décembre 1883, et le chemin

terminé, inspecté et approuvé, et la balance de la subvention restant due fut payée
sous l'autorité d'arrêtés du conseil dont le dernier porte la date du 28 juillet 1884.
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Au cours de la session de cette année-là, le parlement autorisa l'octroi d'une
nouvelle subvention ne dépassant pas $3,200 par mille, ou $70,400 en totalité, pour
un prolongement du chemin de cette compagnie de Tamworth à Bogart et Bridge.
water. En 1885, cependant, en substitution de cette subvention, le parlement
-autorisa l'octroi d'une subvention de $70,000 pour une voie ferrée de "Tamworth
vers Bogart et Bridgewater, 16 milles." Cette subvention fut aussi annulée par
l'acte 49 Vict., chap, 10 (1886), qui accordait une subvention de $70,000 à la com-
pagnie pour 18 milles de son chemin de fer de Tamworth à Tweed.

Par l'acte 50-51 Vict., chap. 24 (1887), une nouvelle subvention ne dépassant
pas $12,800 fut octroyée à cette compagnie pour quatre milles de son chemin jusqu'à
Tweed.

A la date du 25 juillet 1888, un arrêté du conseil autorisa la passation d'un
contrat et approuva les plans du tracé entre Tamworth et Tweed, 20 milles. Le
:31 juillet 1888 fut signé le contrat qui couvrait les deux subventions, Le chemin
doit être terminé pour le ler août 18j0. Aucune partie de ces subventions n'était
encore payée au 31 décembre 188.

COMPAGNIE DU CHEMIN DE FER DU NORD ET DE LA JONCTION DU PACIFIQUE-
DE GRAVENHURST CALLANDER.

(Voir nos i et 16.)
Pour donner à la province d'Ontario l'avantage d'une communication directe

avec le Nord-Ouest par voie ferrée, il était nécessaire de construire une ligne rac.
cordant le chemin de fer Canadien du Pacifique au réseau d'Ontario ; cette ligne
reçut par les actes de 1882 et 1883 une subvention de $12,000 par mille pour une
distance de 110 milles, soit une somme totale de $1,320,000. Elle s'étend vers le
Aud, depuis le chemin de fer Canadien du Pacifique à la jonction de Nipissingue, à
l'est du lac Nipissingue, jusqu'au village de Gravenhurst, distance de 1111 milles,
eu elle se raccorde au réseau d'Ontario. Sous l'autorité d'un arrêté du conseil du
10 avril 1884, contrat fut passé le 12 du même mois avec la Compagnie du chen'in
de fer du Nord et de la jonction du Pacifique (ci-devant "la Compagnie du chemin
de fer du Nord, Nord-Ouest et Sault Sainte-Marie "), pour la construction de cette
ligne, qui devait être terminée pour le 1er mai 1886.

Le raccordement entre le nord et le sud a été opéré au mois de janvier 1886;
un convoi de plein parcours a inauguré le service le 27 de ce mois.

Par un arrêté du conseil du 3 mai 1886, le temps fixé pour l'achèvement des
-travaux a été prolongé jusqu'au ler août 1886.

Au 31 décembre 1886, le total des paiements s'élevait à $ 1,284,400, ce qui laisse
$35,600 pour couvrir certains travaux inachevés. Au3un autre paiement n'a été
fait.

COMPAGNIE DU CHEMIN DE FER NORTIIERN AND WESTERN,

(Voir nos 11, 29, 50 et 61.)
En 1883, le parlement autorisa l'octroi d'une subvention de $102,400 à cette

cnompagnie pour la construction de 32 milles de son chemin à partir du chemin de
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fer Intercolonial, près de Miramichi, jusque chez Moran, près du village de
Demphy, N.-B. La Chambre avait voté ce crédit pour obtempérer à une demande
d'aide en faveur d'une voie ferrée partant du chemin de fer Intercolonial à la tra-
verse de la rivière Miramichi, vid Boiestown et la vallée Nashwaak, jusqu'à Gibson,
sur la rivière Saint-Jean, vis-à-vis Frédéricton. En 1884 les travaux n'étant pas
encore commencés, le parlement vota un crédit pour la construction, par le gouver-
nement, de la partie du chemin comprise entre la station de Derby, sur le chemin
de fer Intercolonial, et Indiantown, et autorisa l'octroi à cette compagnie d'une
subvention de $128,000 pour l'aider à construire son chemin depuis Frédéricton
jusqu'à Miramichi, "au lieu de la subvention proposée en 1883."

Le contrat pour la construction de cette ligne subventionnée, de Frédéricton à
la Miramichi, quarante milles de long, fut signé le 24 décembre 1881, un arrêté du

conseil du 16 du même mois en ayant approuvé le projet. La date fixée pour
l'achèvement des travaux était le 1er juillet 1888.

Le tracé des quarante milles a été approuvé par des arrêtés du conseil, et le
chemin étant terminé et inspecté, la compagnie a reçu toute sa subvention,
$128,000.

En 1885, une subvention de $19,200 fut accordée à cette compagnie pour con.
tinuer sa ligne jusqu'à Boiestown, et sous l'autorité d'un arrêté du conseil du 6
novembre 1885, contrat fut passé avec la compaguie le 26 du même mois pour
l'exécution des travaux. Le tracé fut approuvé par un arrêté du conseil du 27.
La ligne, qui a 6 milles de long, devait être terminée pour le ler novembre 1886.
Le chemin fini, un arrêté du conseil fut pris le 13 juillet 1886, autorisant le paiement
de $18,200; la balance, $1,000, fut retenue pour couvrir les frais d'élargissement
de certaines tranchées.

En 1885, le parlement autorisa encore l'octroi d'une subvention de $140,800
pour aider à la construction d'une ligne de chemin de fer depuis Indiantown, vid
la vallée de la Miramichi, jusqu'à sa jonction avec le chemin de fer Northern and
Western, à ou près Boiestown

La compagnie fit une proposition qui fut acceptée, et, sous l'autorité d'un
arrêté du conseil du 7 novembre 1885, contrat fut passé avec elle le 26 du même
mois; le tracé de toute la ligne, environ 50 milles, fut approuvé par un arrêté du
27,-l'entreprise devant être exééutée pour le 1er août 1888.

Par l'acto 49 Vict., chap. 10) 1886), une nouvelle subvention de $32,000 fut
accordée à cette compagnie pour dix milles de son chemin qui se trouvent entre les
terrains des parties de sa voie pour lesquelles des subventions avaient déjà été

accordées, et deux milles jusqu'en eau profonde à Chatham.
Pour cette subvention, contrat fut passé avec la compagnie le 14 août 1886,

couvrant toute la ligne, sauf le prolongement de deux milles qui en fut omis. Le
12 avril 1887, la compagnie a passe un contrat couvrant les deux milles en question;
le montant de subvention disponible est de 86,400.
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Au 31 décembre 1887, tout le chemin entre Gibson, vis-à-vis Frédéricton, et

Indiantown, était terminé et exploité; distance, 95½ milles. La subvention
accordée était de $313,600 en totalité. La somme réellement applicable est de
$305,600, et elle a été toute payée après l'inspection des travaux et en vertu
d'arrêtés du conseil dont le dernier porte la date du 31 décembre 1887.

A la date du 29 novembre 1888, un arrêté du conseil fut rendu autorisant le
paiement d'une somme de $6,300 sur la subvention de $6,400 pour le prolongement
en eau profonde à Chatham ($100 étant retenues pour l'achèvement de certains
travaux), et cette somme a été payée.

La partie de la ligne qui raccorde Indiantown à I'Intercolonial, 14 milles,
ayant été construite par le gouvernement comme embranchement de la ligne.

mère, il y a maintenant une communication directe entre Frédéricton et le chemin
de fer Intercolonial à Derby, distance d'environ 109J milles.

COMPAGNIE DU CHEMIN DE FER CENTRAL DE LA NOUVELLE-ECOSsE.

(Voir nos 129 et 135.)
Par l'acte de 1887, 50.51 Vict., chap. 24, la Compagnie du chemin de fer

Central de la Nouvelle-Ecosse a reçu, pour 34 milles de son chemin, une subven-
tion ne dépassant pas $108,800. Sous l'autorité d'un arrêté du conseil du 16 sep.

tembre 1887, la compagnie a été admise à passer contrat le 17 octobre suivant.

L'entreprise à exécuter consiste en une ligne de chemin de fer partant de Lunen-

burg, sur la côte est de la Nouvelle-Ecosse, et allant vers l'ouest jusqu'à un point
du district de New-Germany, avec un embranchement d'environ 12 milles, au sud
de Lunenburg jusqu'à Bridgewater, le tout devant être terminé le 31 décembre
1889. Au 31 décembre 1888, aucune partie de la subvention n'était encore payée.

Par l'acte 51 Vict., ch. 3 (1888) l'octroi d'une nouvelle subvention n'excédant

pas $147,2£0 a été autorisé pour 46 milles du chemin de fer de la compagnie, et

sous l'autorité d'un arrêté du conseil du 9 octobre 1888 un contrat portant la date
du 15 octobre a été passé pour la construction d'un chemin de 39J milles partant"

d'un point à 33 milles de Lunenburg et allant à Middleton sur le chemin de fer
Windsor et Annapolis; les travaux devant être terminés pour le 31 décembre
1890.

Aucune partie de la subvention n'était payée au 31 décembre 1888.

COMPAGNIE DU CHEMIN DE FER PACIFIQUE D'ONTARIO.

(Vo r nos 31 et 115.)

Par l'acte 47 Vict., chap. 8, une subvention de $262,400, basée sur une distance

estimée à 82 milles, a été accordée à la Compagnie du chemin de fer Pacifique

d'Ontario, pour une voie ferrée de Cornwall à Perth; et le 27 juillet 1886, contrat
fut passé avec la compagnie, sous l'autorité d'un arrêté du conseil du 1er du même
mois, pour la construction de la dite ligne via Newington, Chrysler, Manotie et
Franktown,--le chemin devant être terminê pour le 1er juillet 1888.
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Par l'acte 50-51 Vict., chap. 24, une nouvelle subvention de $19,200 a été

accordée pour une autre distance de six milles, ce qui porte le total de la subven-

tion à $281,600.
Aucune partie de la subvention' n'avait été payée au 31 décembre 1888.

COMPAGNIE DU CHEMIN DE FER DE LA GATINEAU.

(Voir nos 8, 26 et 58.)
Par l'acte 48-49 Vîct,, ch. 59 (1885), une subvention de $320,000 a été accordée

à cette compagnie (au lieu des subventions votées précédemment) pour une voie

ferrée se dirigeant de la station de Hull vers le village le Désert, distance de 62
milles.

La compagnie ayant demandé l'autorisation de passer contrat, elle lui fut
accordée par un ar êté du conseil du 4 juin 1888. La date fixée pour l'achèvement
des travaux est le 11 juillet 1888.

Le contrat, quoique dressé, n'était pas encore signé le 31 décembre, et aucune
partie de la subvention n'était payée.

COMPAGNIE DU CHEMIN DE FER DE JONCTION DE PONTIAC AU PACIFIQUE.

(Voir nos 25 et 138.)

En 1884, le parlement accorda à cette compagnie une subvention de $3,200
par mille, n'excédant pas $272,000 en totalité.

Sous l'autorité d'un arrêté du conseil portant la date du 12 décembre 1884, con-

trat fut passé avec cette compagnie le 22 du même mois, pour la construction de la
ligne subventionnée depuis Aylmer jusqu'à Pembroke, traversant la rivière Ottawa

à quelque point "lnon à l'est de Lapasse,"-les premiers 27 milles devant être ter-

minés pour le 1er septembre 1885 (cette date a été changée en celle du 15 décembre
par un arrêté du conseil du 13 août 1885), les seconds 27 milles pour le 1er juillet

1886, et tout le chemin, estimé à 85 milles à l'ouest d'Aylmer, pour le 1er juillet
1887. Par arrêté da conseil du 9 juillet 1887, l'époque fixée pour l'achèvement a

été prolongée jusqu'au 1er juillet 1888.

Sous l'autorité d'arrêtés du conseil, il a été payé $24,158 pendant le dernier

exercice, ce qui porte le total des paiements à $174,828, pour une distance de 71

milles à partir d'Aylmer. La subvention était de $272,000, et la balance impayée

est devenue périmée le 1er juillet 188, aux termes du contrat.

Le chemin est ouvert à la circulation entre Aylmer et Coulonge, 59 milles,

L'acte 51 Vict., chap. 3 (1888), autorise l'octroi d'une subvention de $31,500 à

cette compagnie pour construire des ponts sur la rivière Ottawa à la Culbute, et

d'une subvention de $9,600 pour 3 milles de sa voie depuis un point situé à 3 milles

à l'est de Pembroke, pourvu que tous les travaux subventionnés sur ce chemin

soient terminés dans quatre ans à ·partir du 22 mai 1888. Aucun contrat n'a été

passé pour les travaux mentionnés par cetacte.
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COMPAGNIE DU CHEMIN DE FER QUEBEO-CENTRAL.

(Voir nos 22 et 143.)

En 1884, cette compagnie reçut une subvention de $211,200 pour l'aider à
construire 66 milles de son chemin de fer à partir de la jonction de la Beauce
jusqu'à la frontière internationale.

Sous l'autorité d'un arrêté du conseil du 2 août 1884, contrat fut passé avec la
compagnie pour la construction d'une voie ferrée partant de la jonction de la
Beauce sur sa ligne-mère et suivant la vallée de la rivière Chaudière jusqu'à la
frontière,-le chemin devant être terminé pour le 2 février 1888.

Le tracé des 23 premiers milles a été approuvé par un arrêté du conseil du 8
mai 1885. Le montant de la souscription payé jusqu'à la clôture de l'exercice
1885-86, en vertu d'un arrêté du conseil du 14 août 1885, est de $60,342, couvrant
15J milles du chemin inspecté à partir de la jonction de la Beauce. Aucun autre
paiement n'a été fait jusqu'au 31 décembre 1888.

Au lieu de la balance de cette subvention qui devenait périmée le 1er juillet
1888, autorisation fut donnée par l'acte 51 Vict., chap; 3 (1888), d'accorder à cette
compagnie une subvention annuelle de $21,191.54 pendant 20 ans, représentant un
octroi de $288,000 en argent pour une ligne de chemin de fer depuis la station Saint-
Frar gois jusqu'à un point sur le cheminde fer Atlantique au Nord-Ouest, près de la
rivière Moose, 90 milles. Le contrat pour l'exécution de cette entreprise n'est pas
encore signé.

COMPAGNIE DU CHEMIN DE FER DE QUÉBEC AU LAC SAINT-JEAN.

(oir nos 2, 14, 49, 82, 126 et 140.)
Par l'acte de 1882 une subvention de $384,000 fut accordée pour une voie

ferrée entre Saint-Raymond et le lac Saint-Jean. Par l'acte de 1883, la Compagnie
du chemin de fer de Québec au lac Saint-Jean, qui construisait cette ligne, reçut
une subvention de $80,000. Par l'acte de 1885 une subvention de $96,000 lui fut
accordée pour une voie ferrée depuis sa jonction sur le chemin de fer de la Rive.
Nord jusqu'à Saint-Raymond, et par l'acte de 1886 une nouvelle subvention n'excé-
dant pas $186,295 pour les 95 milles à partir d'un point situé à 50 milles au nord
de Saint-Raymond jusqu'au lac Saint-Jean.

Par l'acte 50-51 Vict., chap. 24 (1887), une nouvelle sabvention ne dépassant
pas $28,000 fut accordée pour une distance de 9 milles que les subventions anté-
rieures ne couvraient pas, entre.la cité de Québec et le lac Saint-Jean. Cet acte
autorisait le paiement jusqu'au 23 juin 1888 (aux conditions ordinaires) du solde
des subventions accordées en 1882 et 1883. La totalité des subventions octroyées
à cette compagnie, pour toute la distance de Québec au lac Saint-Jean, s'élève à
4775,095, et le nombre de milles subventionnés est de 1E6.

Contrat fut passé le 4 septembre 1883, au sujet des deux premières subven-
tions; aux termes du contrat, cette ligne devait être terminée poufr le 25 mai 1887,
et la partie allant jusqu'au lac Edouard devait l'être pour -le 31 décembre 1885; le
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10 février 1886 fut signé un contrat concernant la troisième subvention, celle de
1885. Il n'y a pas besoin de contrats pour les subventions accordées en 1886 et

1887, attendu qu'elles sont attribuées à des travaux couverts par les contrats pré-
cédents.

Au cours de l'exercice 1887-88, il a été payé $232,013, ce qui porte la totalité
des paiements à $690,004.

Le chemin est suffisamment terminé pour les fins d'une exploitation immé-
diate, et il est ouvert à la circulation jusqu'à Roberval, 190 milles de Québec. Au
31 décembre 1888, aucun autre paiement n'avait été effectué.

L'acte 61 Vict., chap. 3, a transféré à cette compagnie une subvention de
$96,000 déjà octroyée à la Compagnie du chemin de fer du Saguenay et du lac
Saint-Jean, pour 30 milles de sa voie depuis le lac Saint-Jean vers Chicoutimi; et
sous l'autorité d'un arrêté du 17 novembre 1888, contrat fut passé avec elle le 5
décembre pour la construction de ce chemin qui part de la jonction de Chamboi d,
près du lac Saint-Jean, sur sa ligne-mère,-les travaux devant être terminés pour
le 1er août 1890. Le tracé de ces 30 milles a été approuvé par un arrêté du
conseil du 17 novembre, et les travaux sont en cours, mais aucune partie de la
subvention qui leur est affectée n'était payée au 31 décembre 1888.

LIGNE DIRECTE.

* Dans des rapports précédents, et en attendant la conclusion de négociations
alors en cours, il a été question, sous le titre "Ligne directe," d'un projet très vaste
et très important pour le pays: celui de la construction d'une voie ferrée qui
établirait une communication plus directe entre les ports canadiens de l'Atlantique
et le réseau de chemina de fer à l'ouest du Saint-Laurent.

Aujourd'hui, certaines parties de ce projet ont été entreprises comme travaux
de l'Etat, et une compagnie est en voie de terminer le reste. La route se divise
comme suit:

1. IJne ligne partant du fleuve Saint-Laurent à Caughnawaga, allant vid Sher-
brooke, à travers l'Etat du Maine, jusqu'à Harvey, Frêdéricton, Salisbury, sur
l'Intercolonial, et à Moncton-se raccordant en route aux chemins qui vont à Saint-
Andrews et à Saint-Jean, N.-B. Cette ligne est construite par la Compagnie du
chemin de fer Atlantique et Nord-Ouest.

2. Une ligne entre Oxford et New-Glasgow, évitant un long détour et rejoi-
gnant le chemin de fer de Prolongement-Est à New-Glasgow. Cette ligne a été
entreprise par le gouvernement.

3. Une ligne partant d'un point situé sur l'île du Cap-Breton, vis-à-vis le
terminus du Prolongement-Est à Canso, sur la terre ferme, et allant à Sydney et
Sydney-Nord. Elle est construite par l'E tat.

On trouvera dans le présent rapport, sous leurs titres respectifs, des renseigne-
ments au sujet de ces'travaux.
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COMPAGNIE DU CHEMIN DE FER DE NORFOLK-SUD.

( Yoir n° 109.)
Par l'acte 50-51 Viet., chap. 24, autorisation fut donnée d'accorder une subven-

tion de $54,400 à cette compagnie, pour 17 milles de son chemin de fer à partir de
Port-Rowan jusqu'à la ville de Simcoe.

Sous l'autorité d'un arrêté du conseil du 11 août 1888, la compagnie fut

admise à faire un contrat le 23, la date de l'achèvement des travaux étant fixée au

1er juillet 1889.
Le chemin ayant été terminé et inspecté, la subvention entière, $54,400, a été

payée en vertu d'un arrêté du conseil du 29 décembre 1888.

COMPAGNIE DU CHEMIN DE FER DE sAINTE-CATHERINE à NIAGARA.

(Voir n° 96.)
Par l'acte 50-51 Vict., chap. 24 (1887), une subvention n'excédant pas $38,400

a été octroyée à cette compagnie pour 12 milles de sa voie à partir de Sainte-
Catherine jusqu'au pont sur la rivière Niagara,

La compagnie a été admise à passer contrat le 5 mars 1888 en vertu d'un
arrêté du conseil du 12 avril, le tracé étant approuvé par un arrêté de la même
date.

Le 20 décembre, le chemin étant terminé et inspecté, la compagnie a reçu la
permission de le livrer à la circulation.

Aucune partie de la subvention n'était payée au 31 décembre 1888.

COMPAGNIE DU CHEMIN DE FER DE LA VALLÉE DE LA SAINT-JEAN ET DE LA

RIVIÈaE-DU-LOUP.

(Voir nos 90 et 118.)

Par l'acte 49 Vict., chg. 10 (1886), une subvention de $70,400 fut accordée
pour 22 milles de chemin de fer de Frédéricton à Prince-William, Nouveau-
Brunswick, et par l'acte 50-51 Vict., chap. 24, une subvention de $70,400 fut
accordée à la Compagnie du chemin de fer de la vallée de la Saint-Jean et de la
Rivière du-Loup pour 22 milles de chemin de fer à partir de Prince-William vers
Woodstock.

La compagnie ayant demandé les deux subventions, elle fut admise à passer
contrat le 26 juin 1888 en vertu d'un arrêté du conseil du 21 mai, l'époque fixée

pour l'achèvement des travaux étant le 31 juillet 1890. Le contrat couvre les deux

subventions, qui s'élèvent en totalité à $140,800. Les plans du tracé furent approu-

vés par un arrêté du conseil du 23 mai.
Aucune partie des subventions n'était payée au 31 décembre 1888.

COMPAGNIE DU CHEMIN DE FER DE LA VALLÉE DE STEWIACKE à LANSDOWNE.

(Voir n° 87.)

Par l'acte 49 Viet., chap. 10 (1886), autorité fut donnée d'accorder une subven-

tion ne dépassant pas $80,000 pour un chemin de fer partant d'un point sur l'Inter-
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colonial passant par la vallée de Stewiacke et établissant une communication avec

les mines de fer, Spring-Side, colonies de Stewiacke supérieur et Musquodoboit, 25

milles. La Compagnie du chemin de fer de la vallée de Stewiacke à Lansdowne
ayant demandé cette subvention, contrat fut passé avec elle le 17 décembre 1886,
la ligne devant être terminée le 81 décembre 1889. Au 31 décembre 1888, aucune
partie de la subvention n'était encore payée.

COMPAGNIE DU CHEMIN DE FER SAINT-LAURENT, BASSES-LAURENTIDES ET SAGUENAY.

(Voir nos 59 et 117.)

Par l'acte 48-49 Vict., chap. 59 (1885), une subvention de $217,600 fut accordée
pour une voie ferrée depuis les Grandes-Piles, sur la rivière Saint-Maurice, Québec,
jusqu'à un point de jonction avec le chemin de fer du lac Saint-Jean. Cette sub-
vention remplace celle qui avait été donnée l'année précédente.

Par l'acte 50-51 Vict., chap. 24, cette subvention fut répétée en faveur de la
compagnie ci-après désignée.

La Compagnie du chemin de fer Saint-Laurent, Basses-Laurentides et Saguenay
ayant présenté une soumission qui a été acceptée, contrat fut passé avec elle le 20

février 1886, sous l'autorité d'un arrêté du conseil du 6 du même mois, qui acceptait
aussi les plans du tracé. Ce tracé fut subséquemment modifié sous l'autorité d'un
arrêté du conseil du 25 août 1887.

A la clôture du dernier exercice, la compagnie avait reçu $92,813, couvrant
une distance de 22½ milles. Au 31 décembre 1888, aucun autre paiement n'avait
été fait,

COMPAGNIE DU CHEMIN DE FER DE TÈMISCOUATA-DE LA RIVIÈRE-DU-LOUP À EDMONTON.

(Voir nos 3, 62, 127 et 141.)

Pour la construction d'une ligne de la Rivière-du-Loup ou de la Rivière-Ouelle,
ou à partir de quelque point entre ces deux localités et Edmonton, le parlement, en
1882, vota une subvention de $240,000, et par l'acte 48-49 Vict., chap. 58, il vota
une nouvelle subvention ne dépassant pas $258,000 pour une ligne partant de la
Rivière-du-Loup ou de la Rivière-Ouelle, soit, en totalité, une somme de $498,000
pour aider à ces travaux.

En vertu des dispositions expresses de cet acte, des arrêtés du conseil des 3 et
6 octobre 1885 accordèrent une charte à certaines personnes constituant "la Com-
pagnie du chemin de fer de Témiscouata," dans le but de construire cette voie
ferrée, et la charte, après avoir été publiée dans la Gazette Oflcielle du 10 de ce
mois, a vigueur et effet comme si elle était un acte du parlement. Cette charte fut
subséquemment ratifiée et modifiée par l'acte spécial 50-51 Vict., chap. 71, 1887.
Elle autorise la compagnie à construire une voie ferrée depuis la Rivière-du-Loup,
sur l'Intercolonial, jusqu'à Edmonton. Le 21 juin 1886, contrat fut passé avec la
compagnie pour la construction de la ligne subventionnée, qui doit être terminée
pour le 1er août 1889. Le tracé de la partie du chemin, 80 milles, viá le lac
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Témiscouata et la rivière Madawaska, a été approuvé par unI arrêté du conseil du
30 septembre 1886. Dans le cours de l'exercice clos le 30 juin 1888, des paiements
s'élevant, en totalité, à la somme de $249,681, ont été faits en vertu d'arrêtés du
conseil et après inspection officielle des travaux. Plus tard, d'autres paiements
ont été effectués jusqu'à la concurrence de $151,470, ce qui fait un total de $401,154
jusqu'au 31 décembre 1888, et il a été retenu $82,446 pour couvrir le reste des
travaux qu'il reste à terminer. Le 22 novembre, la compagnie fut autorisée à
livrer le chemin à la circulation,

Par l'acte 50-51 Vict,, chap. 3 (1888), une subvention de $100,000 fut octroyée
à cette compagnie pour 20 milles de son chemin d'embranchement allant d'Ed.
mondston vers la rivière Saint-François, au lieu d'une subvention accordée l'année
précédente,

La compagnie ayant demandé à passer contrat, autorisation lui en fut donnée
par un arrêté du 31 décembre 1888 qui approuve aussi le tracé.

COMPAGNIE DU CHEMIN DE FER DE LA VALLÉE DE LA TOBIQUE.

(Voir n° 130.)

Par l'acte 50-51 Vict., chap. 24 (1888), autorisation fut donnée d'accorder une
subvention de $89,600 pour 14 milles du chemin de fer de cette compagnie depuis
la station de Perth-Centre vers Plaister Rock Island, au lieu de la subvention précé-
demment accordée par un arrêté du conseil du 9 juillet 1888. Le 14 septembre
1888, contrat fut passé avec la compagnie pour construire la voie qui devait être
terminée le 31 décembre 1888.

A cette date, aucune partie de la subvention n'était payêe.

COMPAGNIE DU CHEMIN DE FER DE TORONTO, GREY ET BRUOCE.

(Voir n° 75.)
L'acte de 1886, 49 Vict,, chap. 10, autorisait l'octroi d'une subvention ne dépas-

sant pas $16,000 pour la construction d'un chemin de fer depuis Glenannan justu'à
Wingham, Ont. Le 20 janvier 1887, contrat fut passé avec la compagnie du chemin
de fer de Toronto, Grey et Bruce, sous l'autorité d'un arrêté du conseil du 5
décembre 1886, et les plans du tracé étant approuvés et le chemin étant terminé et
inspecté, le paiement de la subvention totale applicable à l'entreprise, $14,656, a été
autorisé par des arrêtés du conseil dont le dernier porte la date du 31 décembre 1887à

COMPAGNIE DU CHEMIN DE FER DES COMTÉS DE L'OUEST.

L'acte 50-51 Vict,, chap. 20 (1887), sanctionné le 23 juin 1887, ratifiait une
convention faite par le gouvernement avec la Compagnie du chemin de fer des
Comtés de l'Ouest le 31 janvier 1887, et qui fut subséquemment modifiée sur le
contrat qui accompagne l'acte La convention se résame en ceci:

La compagnie s'engageait à retirer la pétition de droit qu'elle avait présentée
contre la couronne au sujet du chemin de fer d'embranchement de Windsor, libé-
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rant le gouvernement de toutes réclamations et abandonnant au gouvernement tous

ses droits et titres à l'embranchement. Elle s'engageait à construire et terminer

le chemin de fer entre Annapolis et Digby, N.-E., à terminer, équiper et mettre en
ordre parfait toute la ligne entre Yarmouth et Annapolis, et à régler toutes ses
dettes et toutes le3 hypothèques existant sur ses propriétés. Pour remplir ces
engagements, elle devait déposer entre les mains du gouvernement tout le produit
de la vente de ses débentures, etc,, dont l'émission était limitée à $4,200,000. Le
gouvernement, de son côté, en considération de ce que ci-dessus, s'engageait à payer
à la compagnie la somme de $500,000, à être portée au crédit de la compagnie et

ajoutée au produit de la vente des débentures, produit que le gouvernement devait
garder à cette fin,-le tout à être appliqué, sous l'autorité d'un certificat de l'ingé-
nieur en chef du gouvernement et d'un arrêté du conseil, au paiement de l'intérêt
sur les débentures, à la construction et à l'achèvement du chemin de fer plus haut
mentionné, et au paiement des dettes existantes de la compagnie; et la balance,
s'il y en avait, devait être remise à la compagnie. Les époques auxquelles la
compagnie était tenue, telles que modifiées par les termes de l'acte, étaient les
suivantes:-

Les travaux devaient commencer le 13 juillet 1887, et le chemin de fer entre
Annapolis et Digby devait être terminé pour le 12 septembre 1888; et la compa.
gnie devait compléter, avant le 12 septembre 1887, et à la satisfaction du gouver-
nemnent, tous les arrangements pour le règlement de ses dettes. Le gouvernement
devait aussi, s'il le jugeait à propos, terminer la ligne entre Annapolis et Digby à
même les fonds déposés entre ses mains, si la compagnie manquait de commencer
les travaux, de les pousser avec diligence, ou de le satisfaire au sujet des arrange-
monts à prendre pour le règlement des dettes aux époques fixées. La compagnie
n'a pas fait de dépôt, et elle n'a pas encore pris des mesures pratiques pour exécu-
ter les travaux& Dans ces conditions, et à la suite de représentations qui ont été
faites au gouvernement pour l'engager à se charger lui-même de l'entreprise, il a
donné, au mois d'octobre 1868, instructions de faire une exploration du pays entre
Digby et Annapolis.

COMPAGNIE DU CHEMIN DE FER DU PACIFIQUE DE L'OUEST D'ONTARIO,

(Voir n° 66.)

L'acte 49 Vict,-chap. 10 (1886), autorisait l'octroi d'une subvention n'excédant
pas $3,200 par mille, ni $256,000 en totalité, pour aider la construction d'un che-
min de fer depuis Ingersoll vid London, jusqu'à Chatham, Ont., et dont la longueur
était estimée à 80 milles.

La Compagnie du chemin de for du Pacifique de l'ouest d'Ontario, qui avait
obtenu la subvention, ayant demandé la permission de construire le chemin de
Woodstock à London, au lieu d'Ingersoll, et comme il paraissait que cette nouvelle
ligne serait, à cause de sa longueur, plus utile au pays que la route subventionnée,
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un arrêté du conseil pris le 8 septembre 1886 permit àla compagnie de passer

contrat pour la construction du chemin proposé entre Woodstock et London, 27

milles,-sujet néanmoins à l'approbation du parlement. Ce contrat conditionnel,

aux termes duquel le chemin devait être terminé pour le 1er novembre 1887, fut

signé le 2 novembre 1886.

Cependant la compagnie a construit une partie de son chemin de fer, dont le

tracé a éé officiellement approuvé, depuis London en allant vers l'est jusqu'à un

point près d'Ingersoll, 19 milles, d'où raccordement peut être fait avec Ingersoll et

Woodstock. Inspection faite et sous l'autorité d'un arrêté du conseil du 1er sep-

tembre 1887, la compagnie a reçu $60,000, montant de la subvention applicable à

la longueur du chemin construit, moins $800 retenues pour .couvrir les travaux

restant à faire.

Au cours de la session de 1887 fut passé l'acte 50-51 Vict,, chap. 62, qui auto.

rise la Compagnie du chemin de fer d'Ontario et Québec à acquérir, au moyen d'un

bail, partie de la ligne de la Compagnie du chemin de fer du Pacifique de l'ouest

d'Ontario en voie de construction, allant d'un point du chemin de fer d'Ontario et

Québec près Woodstock, vid London, jusqu'à la rivière Sainte-Claire, et cette loca-

tion a été approuvée par un arrêté du conseil du 10 octobre 1887.

Sous l'autorité d'un arrêté du conseil du 25 août 1888, une convention portant

la date du 4 septembre suivant, a été passée avec la Compagnie du chemin de fer

d'Ontario et Québec pour construire la ligne entre London et Chatham avant le 1er

août 1890.
SUBVENTIONS EN TERRES.

Les compagnies suivantes ont reçu l'aide de subventions en terres autorisées
par le parlement et accordées par le ministère de l'intérieur:

Elles sont énumérées ici parce que les travaux d'art ont été contrôlés par ce
ministère, qui ne payait les subventions aux compagnies intéressées que par le

certificat de notre ingénieur en chef.

COMPAGNIE DU CHEMIN DE FER D'ALBERTA ET ATRABASKA.

(Voir n° 158.)

Par arrêté du conseil du 21 mai 1887, une concession de terres fut faite, sujette

à l'approbation du parlement, à cette compagnie pour un chemin de fer à partir de
quelque point sur la rivière aux Arcs, ou sur le chemin de fer Canadien du Paci-
fique, à ou entre Calgary et Crowfoot Creek, allant vers le nord jusqu'à un point

sur la rivière Athabaska, et traversant la Saskatchewan du Nord jusqu'à un point
près de l'emplacement de ville d'Edmonton, distance de 300 milles. La subvention

était à raison de 6,400 acres par mille; les premiers 50 milles, commençant au

terminus sud, doivent être terminés pour le 20 juillet 1888; 100 milles dans le cours

de chacune des deux années suivantes,'et tout le chemin pour le 20 juillet l89Le
Par l'acte 50-51 Vict., chap. 23, la subvention a été confirmée.
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COMPAGNIE DU CHEMIN DE FER DU GRAND NORD-OUEST CENTRAL.

(Voir n° 156.)
Leprojet de construire un chenin de fer entre Brandon sur le chemin de fer

Canaàieta du Padifique et Battleford ·dans le'district provisoire de Saskatchewan,
li t dnee d'environ 450 miilles, est dû à la Com pagnie du chein de fer' du Nord-

Ohest'Central, ci-d eWt la Compagnie du chemin 'de fer de Souris aux Montagnes
1Roheus's. Sous l'autorité d'un arrêté du conseil du 29 juillet 1885, le privilège

qui avait été accordé à la compagnie d'acheter des terres à raison de $1.06 l'acre
jusqu'à la concurrence de 6,400 aes par mille,-fut converti en une concéssion-
gratuite de es terres (sujet à une taxe de 10c. par acre pour l'arpentage), à a
condition que le chemin'fût terminé dans dès sections mentionnées,

Auoune section du chein''a été onstruite comme r-ésultat de cette concs-
aton. Des embarras ayant surgi et'autres demandes ayant été faites, l'acte' 49-

Vict., chap. Il (1886), qui accordait une subvention de 6,400 acies par mille pour
éntrprise fut appliqüé à l'unoui'àutre des deux cm nigies mentionnées ou à

toute autre compagnie qui se chargerait de costi-uire le chemin.-Subséquemment,
sousilautorité d'dne, rrêt du ôonseil du 22 juillét 1886, la Comagnie ducihemin,
de fer du Grand Nord-Ouest Centr alfut acceptée comme entrepreneur de la cons.
fruétión'd'dunchemin 'de 'ferde eBrandon à Battleford, moyennant la subvention en»

e#tidn,-þrèsavoirété 'constituéoen corporation par un arêté du conseil por-
tant la même date et en vertu des dispositions de 'acte, Le contrat fut signé le 12.
eëþtnmbre 1887, En vertu 'd'un arrêté .du, conseil du -15 juin 1888, le temûps de-
rP«dhèveiment des tttavauixa étépror-ogé commae suit .

"Par-eefer août '1889, i50tHes.
1er janvier 1890, 100

" 1er " '$18l, '50 "

ler " 1892,150

Total.........450 "

Les plans du tracé ont été approuvés jusqu'au 50e mille.

COMPAGNIE DU CHEMIN DE FER DU MANITOBA ET DU NORD-OUEST.

(Voir nos 153'et 155.)
'Par l'acte 48-49 Viet., chap. 60, autorité fut donnée de concéder à cette·compa-

gnieenviör'430 mnilles 'de terre, 6,400 acres par-mille, pour une ligne de chemin
de-fer depuis' Portge-la-Prair-ie jusqu'à la traverse du bras sud de la rivière Saskat-
ehewan, à20 illes de'Prince-Albert.

Une conession ïut faite Al'a compagnie par arrêté du conseil du 4 octobre
1884, annulant des arrêtés antérieurs, La date de l'achèvement des travaux fut

xée aräarrêté du 6'mai 1885,raison de 50 milles par année.
Le traëé et les ramnpes ayantété approdvés, 'une inspection dès travaux fit

onstater quejusqu'au '1er 'décembre+1885, 'la compagnie avait conistruit et équipé
ulx~
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130 milles de son chemin. Un arrêté du conseil du 2 avril 1888 autorisa le trans-
port de la concession de terres pour cette distance. Une autre inspection, faite
depuis cette époque, a démontré que jusqu'à la fin de décembre 1886 la compagnie
a construit 50 aut res milles, ce qui fait un total de 180 milles de la ligne-mère.

Par l'acte 49 Vict., chap. 11, autorité fut donnée de concéder à la compagnie
environ 26 milles de terres, 6,400 acres par mille, pour l'aider à construire un
embranchement de ce chemin de fer partant d'un point de la ligne-mère à ou près
Todburn jusqu'à la rivière Assiniboine, près Shellmouth.

Une concession fut faite à la compagnie par un arrêté du conseil du 24 mai
1886, les travaux devant être terminés pour le 31 décembre 1886. Sous l'autorité
d'arrêtés du conseil des 10 et 21 septembre 1886, la compagnie fut autorisée à faire
partir la ligne de Binscarth, l'arrêté en premier lieu nommé approuvant le tracé,
11 milles, à Russell, jusqu'où le chemin a été construit. Cet embranchement, 12

,milles de long, est terminé.
Aujourd'hui, le 31 décembre 1888, la ligne-mère est en état d'exploitation entre

Portage-la-Prairie et Saltcoats, 20 milles.
-COMPAGNIE DE CHEMIN DE FER DE COLONISATION DU NORD-OUEST DU MANITOBA.

(Voir n 152.)
Par l'acte 48-49 Vict., chap. 60 (1885), autorité fut donnée de concéder à cette

compagnie 150 milles de terre, 6,400 acres par iille, pour une ligne de chemin de
fer de Winnipeg au lac de l'Eau-Blanche.

La charte de la compagnie, octroyée. par l'acte 42 Viot,, chap, 6R (1879), lui
conférait le droit de construire une voie ferrée de Winnipeg au lac de la Roche,
près la frontière occidentale de la province,-ce chemin devant être terminé en
cinq ans, c'est-à-dire pour le 15 mai 1884.

Par l'acte 43 Vict., chap. 53 (1880), elle fut autorisée à prolonger sa ligne jus-
qu'aux houillères de Souris.

Par l'acte 47 Vict., chap. 73 (1884), elle fut autorisée à affermer sa ligne au
chemin de fer Canadien du Pacifique,--le temps fixé pour achever la ligne étant
prolongé de trois ans au delà de la période inscrite dans la charte, c'est-à-dire jus-
qu'au 15 mai 1887.

Par un arrêté du conseil du 4 octobre 1884, la compagnie reçut une subvention
de 6,400 acres par mille pour toute la distance, environ 152 milles, entre Winnipeg
et le lac de l'Eau-Blanche, soit 972,800 acres; la ligne devait être terminée, sur
cette distance, pour le 1er octobre 1885. Le tracé a été approuvé comme suit:-

Par un arrêté du 3 novembre 1881-depuis la rue Aikins, Winnipeg, jusqu'à,
la seption 18, township 7, rang 40, à peu près 52 milles. Ce sera un point à environ
4 milles au sud de ce qui est appelé Anse-à-l'Orme.

Par un arrêté du conseil du 1er avril 1885, depuis la section 29, township 8,
rang 4, le point maintenant appelé Anse-à-l'Orme, allant à l'ouest en suivant une
tangente jusqu'à la section 31, township 7, rang 9. C'est l'embranchement nord:
allant vers l'ouest.
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Par un arrêté du conseil du 10 septembre 1885, depuis la section 29, township

8, rang 4, passant par Carman et Manitou et la rive sud du lac Blanc, et allant à la
frontière occidentale du Manitoba, entre les rangs 29 et 30. C'est l'embranche-

ment sud.

Un arrêté du conseil du 6 avril 1885 modifia la concession accordée par l'arrêté

du 4 octobre 1884, de façon à la rendre applicable à un changement dans le tracé

du chemin et aux sections suivantes:-

1. Depuis le township 7, rang 4 (la partie de Winnipeg au
township 7, rang 6, environ 50 milles, étant déjàer- 110
minée), jusqu'à Manitou.... ............

2. De Manitou au lac de l'Eau-Blanche...... ........ J
3. Du township 8, rang 4, au township 8, rang 9......... 20

130

L'arrêté répartissait aussi les 972,800 acres également sur les 130 milles=
7,483-84 acres par mille.

Un arrêtê du conseil du 11 septembre 1885 prolongea jusqu'au 6 avril 1886, la
temps fixé pour l'achèvement des travaux.

Un arrêté du conseil du 5 avril 1886, après rapport d'inspection fait par l'ingê-
nieur en chef des chemins de fer, constatant l'achèvement de 100 milles, autorisa
le transfert de 748,384 acres à la Compagnie du Sud-Ouest du Manitoba.

Par un arrêté du conseil du 15 novembre 1886, il fat décidé d'appliquer à cer-
tains autres prolongements terminés, savoir: sur l'embranchement sud, à partir
de Boisevain-Ouest, 21 milles; sur l'embranchement nord, à partir de Holland-
Ouest, 20 milles-la réserve faite pour la section n° 1 sous l'autorité de l'arrêté du
6 avril 1885. Le reste devait être retenu comme subvention pour la dite section
n° 1, depuis le township 7, rang 4, jusqu'à Manitou, dont la construction fut retar-
dée, la Compagnie du Pacifique, locataire du chemin, ayant déjà, par sa ligne du
sud, communication avec Manitou à partir de Winnipeg.

Par un arrêté du conseil du 6 mars 1887, le tracé de celle des deux coupes
située au nord fut approuvé pour une distance totale de 60 milles depuis l'Anse.à-
l'Orme jusqu'à la section 10, township 7, rang 14. De cette subvention, les pre-
miers 30 milles étaient pour un tracé préalablement approuvé, mais aujourd'hui
modifié.

Après une nouvelle inspection et un autre rapport de l'ingénieur en chef du

gouvernement établissant que le chemin était en état d'être exploité sur une autre
distance totale de 60 milles, un arrêté du conseil du 19 mars 1887 autorisa le trans-

port de la subvention pour cette distance. Au 31 décembre 1887, la ligne était

exploitée jusqu'à Glenboro', (chaînon du nord) 105 milles; aussi sur le chainon du
sud jusqu'à Deloraine, un point 101 milles à l'ouest de Manitou et 203 milles de

Winnipeg.
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COMPAGNIE DE CHEMIN DE FER ET DE HOUILLE DE MEDICINE-HAT.

(Voir n0 160.)

Par l'acte 50-51 Vict., chap. 23, autorisation était donnée de concéder à cette
compagnie des terres fédérales jusqu'à la concurrence de 6,400 acres par mille pour
un chemin de fer allant d'un point à ou près Medicine-BHat, sur le chemin de fer

Canadien du Pacifique, jusqu'aux houillères des ou près des townships nos 12 et 13,
rang 6, à l'ouest du 4e principal méridien, distance d'à peu près 8 milles.

En conséquence, la concession fut faite à la compagnie sous l'autorité d'un
arrêté du conseil d6ß juillet 1887, après qu'il eut été stipulé que le chemin serait

terminé et mis en exploitation pour le 31 décembre 1888.
Par un arrêté du conseil du 18 décembre 1888, le temps fixé pour l'achèvement

du chemin a été prorogé au 1er décembre 1889.

-OMPAGNIE DE HOUILLE ET DE NAVIGATION DU NORD-OUEST.

(Voir n 151.)
Par l'acte 48-49 Vict., chap. 30 (1885), autorité fut donnée de concéder à cette

conpagnie environ 110 milles de tdrres, 3,800 acres par mille, pour une ligne de
chemin de fer entre Medicine-Hat et les bancs de houille de la rivière du Ventre.
Par lacte 50-51 Vict., chap. 22, cette concession fut portée à 3,840 acres par mille.

Par un arrêté du conseil du 16 mars 1885, approbation fut donnée au tracé de,
la ligne, et après-inspection, au mois d'octobre 1885, de la partie terminée du che-

min-savoir: depuis la station iDunmore, sur le chemin de fer Canadien du Paci-
ique, jusqu'à Lethbridge, 109 milles, un arrêté du conseil du 19 octobre accepta le

chemin comme terminé.

COMPAGNIE DU CHEMIN DE PER ET DE VAPEURS DE LA QU'APPELLE, DU LAC LONG

ET DE LA SASKATOHEWAN.

(Voir n° 154.)

Par l'acte 48-49 Vict., chap. 60, autorité fut donnée d'accorder une concession
de 6,400 acres de terres pour une ligne partant d'un point près Rêgina, et allant
aux eux navigables du lac Long.

Le 30 décembre1884, il fut pris un arrêté du conseil accordant cette subven-
tion à la compagnie.

l1e tracé du chemin entre Rêgina et les eaux navigables du lac Long, distance
d'environ 23 milles, a été approuvé par arrêté du conseil du 25 septembre 1556,

Une inspection du chemin, faite au mois de mai 1886, fit constater qu'il était
terminé et en bon état sur une distance de 20-10 milles.

Par l'acte 50-51 Vict., chàp. 23, autorité fut donnée d'accorder à cette compa-
gnie une subvention de 6, 100 acres par mille pour un prolongement de sa ligne à

partir d'un point près du termins nord de la partie terminée du chein de fer
près le lac Long jusqu'à un-point près le coude de la rivière Saskatchewan du
Nord, avec embranchement jusqu'à Prince-Albert et Battleford, environ 325 milles.
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Le 20 juin 1887, il fut pris un arrêté du conseil accordant cette subvention.

La compagnie s'est engagée à construire et à mettre les premiers 50 milles en état

d'exploitation pour le 20 juillet 1888, la partie qui s'étend jusqu'à la traverse de la

Saskatchewan du Sud dans le cours des douze mois suivants, et tout le chemin pour
le 25 mai 1891.

Le 31 août 1888, sous l'autorité d'un arrêté du conseil du 11 du même mois, il

fut passé avec la compagnie, sujet à l'approbation du parlement, une convention en

vertu de laquelle des arrangements sont pris pour transporter voyageurs, malles et

provisions pour le gouvernement jusqu'à Saskatoon, près de la Saskatchewan du

Sud, à environ 160 milles de Régina, pendant une période de dix ans,-le gouver-

nement payant $50,000 par année pour ce transport, le surplus des recettes sur

cette somme allant à la compagnie, et le paiement du déficit, s'il en est, étant ga-

ranti au gouvernement par la retenue d'une partie de la subvention en terres. Par

cette convention la compagnie a jusqu'au 1er juillet 1889 pour terminer les pre-

miers cinquante milles à partir du lac Long.

COMPAGNIE DE CHEMIN DE FER ET DE NAVIRES DE WINNIPEG ET DE LA BAIE-D'HUDSoN.

(Voir no 150.)

Par l'acte 47 Vict., chap. 25, par. 7 (1884), autorité fut donnée d'accorder une

subvention en terres pour une voie ferrée entre un point du chemin de fer Cana-

dien du Pacifique et la baie d'Hudson: 6,400 acres par mille dans.le Manitoba, et

12,800 acres dans les territoires du Nord-Ouest.

En l'année 1880 l'acte 43 Vict., chap. 59, constitua en corporation "la Compa-

gnie de chemin de fer et de navires de Winnipeg et de la Baie-d'Hludson," avec

pouvoirs de construire une ligne de Winnipeg à ou près Port-Nelson, baie

d'fludson.
En 1884, cet acte fut modifié (par le chapitre 70), et la compagnie fut auto-

risée à commencer son chemin en partant de Winnipeg ou de quelque point entre.

Selkirk et Portage-la-Prairie, et allant à Port-Nelson et Churchill ou quelque autre

point sur la baie d'Hudson; aussi de construire un embranchement entre un point

quelconque de sa ligne-mère et le chemin de.fer Canadien du Pacifique, à l'ouest

du lac Winnipegoosis, la construction devant se faire dans la proportion d'au moina

50 milles par année.
Par le même acte un acte antérieur qui autorisait.la fusion de cette compagnie

avec la Compagnie de chemin de fer et de transport de la vallée de la Nelson fut

abrogé, et autorisation fut donnée de liquider les affaires de la compagnie en der-
nier lieu mentionnée, et de transférer ses propriétés et ses intérêts à la Compagnie
de Winnipeg et de la Baie-d'Hudson.

Un acte passé en 1886 (49 Victoria,, chap. 73) fixe au 2 juin 1890 la date de
l'achèvement des travaux.

Pa'r un arrêté du conseil du 11 mai 1885, tous les arrêtés précédents relatifa à
ce sujet furent annulés, et une subvention en terres a été accordée à la Compagnie
de chemin de fer et de navires de Winnipeg.et dela Baie-d'Hudson, comme suit.:-
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Acres.
Division A.-Depuis le chemin de fer Canadien du Paci-

e- fique jusqu'à la frontière septentrionale du Mani-
c toba-distance évaluée, 225 milles..............1,440,000

.04 Division B,-Depuis la frontière jusqu'au terminus près
l'embouchure de la rivière Nelson, baie d'Hudson-

I distance évaluée, 425 milles......*....................... 5,440,000
Division 0.-L'embranchemént, à partir d'un point de

la ligne-mère, près l'extrémité septentrionale du
lac Winnipeg, juequ'à son intersection avec le che-
min de fer du Manitoba et du Nord-Ouest-dis-
tance évaluée ne devant pas excéder 250 milles.
(Concession sujette à l'approbation du Parlement.) 1,600,000

Le temps accordé pour l'achèvement des travaux a été fixé par cet arrêtl.
comme suit : 50 milles sur la division A ou B pour le 19 avril 1887, et 50 milles par
chaque année suivante jusqu'à l'achèvement de la ligne-mère; mais si la compagnie
ne termine pas sa ligne-mère pour le 11 mai 1890, elle perdra son droit à une sub-
vention pour son embranchement qui, lui-même, devra être terminé par le Il mai
1893.

Au mois d'avril 1888, l'ingénieur en chef du gouvernement fit rapport que 40Q
milles du chemin étaient terminés, à l'exception de certaines gares, etc.

COMPAGNIE DU CHEMIN DE FER DE LA MONTAGNE-DE-BOIS À QU'APPELLE.

(Voir n° 157.)

Par l'acte 49 Vict., chap1 Il (1886), autorité a été donnée d'accorder une con-.

cession d'environ 240 milles, 6,400 acres par mille, pour un chemin de fer à partir,
d'un point dans le township 4, rang 80, à l'ouest du 2e méridien, traversant la ville
de Qu'Appelle jusqu'au chemin de fer du Manitoba et du Nord-Ouest.

Une concession fut accordée à la compagnie par un arrêté du conseil du 2&
mai 1886. La partie comprise entre Fort-Qu'Appelle et le chemin de fer Canadien
du Pacifique devra être terminée pour le 1er novembre 1887, et 50 milles chaque
année suivante.

Cet arrêté du conseil fut modifié par un autre du 7 juillet 1887, qui accorde à la-
compagnie une année, à partir du 1er janvier 1887, pour terminer la première sec-

tion de 50 milles (après avoir. achevé pour le 1er novembre 1887,) la portie com-

prise entre le chemin de fer Canadien du Pacifique et Fort-Qu'Appelle, lachève-

ment devant s'effectuer à raison de 50 milles par chaque année subséquente jusqu'à

la construction entière du chemin.
Un autre arrêté du conseil pris le 22 novembre 1887 accorde à la compagnie

unsdélai jusqu'au 31 juillet 1888 pour terminer la partie comprise entre Fort-Qu'Ap-

pelle et le chemin de fer Canadien du Pacifique; aux termes de l'arrêté précédent,.

100 milles du chemin devront être terminés et exploités pour le 31 décembre 1888.
lxxviii [1888]

52 victoria,# A. 1889



Documents de la Session (No. 10.)

TUNNEL DU DETROIT DE NORTHUMBERLAND.

Le gouvernement ayant été saisi d'un projet de construction d'un tunnel dans
le détroit de Northumberland pour raccorder les réseaux de chemins de fer du
Nouveau-Brunswick et de l'Ile du Prince-Edouard, a jugé à propos, avant de prendre
ane décision dans une affaire aussi importante, d'être renseigné par ses ingénieurs.
sur la practicabilité du projet. Le 2: août 1889, un arrêté du conseil fut pris à l'effet
d'autoriser une certaine dépense pour faire pratiquer des forages entre le cap Tra-
verse, sur l'île, et le cap Tormentine, sur la terre ferme, distance de 8 milles.

les ingénieurs chargés de l'exploration réussirent à faire des forages à chaque
quart de mille sur les premiers trois milles en partant du cap Traverse, et à chaque
demi-mille sur le reste de la distance. Sur les premiers 5î milles, le foret passa àa
travers du sable et du gravier jusqu'à ce qu'il atteignît de la terre à brique. Du
5Î mille au 61, depuis le sable et le sable dur gris jusqu'à la terre à brique. Du
-8 mille au 8e, c'est-à-dire jusqu'au littoral de la terre ferme, dans la vase, le sable-
et la glaise rouge jusqu'à la roche. La plus grande profondeur d'eau est de 96 pieds
et se trouve à 4T milles du cap Traverse; au 6, mille il y a un rocher couvert par
9 pieds d'eau et environ 10 pieds de sable. A cette exception près le fonds est très
uniforme et bon.

TUNNEL DE LA. RIVIÈRE SAINTE-CLAIRE.

En 1884, une compagnie, "la Compagnie du tunnel de la frontière de Sainte-
Claire," fut constituée en corporation par l'acte fédéral 47 Vict., -chap. 82, pour
construire un tunnel partant d'un point dans ou près la ville de Sarnia, Ontario, et
allant à la cité de Port-Huron, Michigan, Etats-Unis; l'acte prescrivait que lese
plans du tunnel et de ses ouvrages devaient être approuvés par le gouverneur en
conseil avant l'exécution de l'entreprise.

Des plans satisfaisants ayant été soumis, ils furent 'approuvés par un arrêté da
eonseil portant la date du 24 novembre 1886,

La longueur du tunnel lui-même sera de 5,280 pieds, ou un mille, dont 2,310
pieds sous la rivière. Pour la partie centrale de cette distance, 1,500 pieds seront

[de niveau; la rampe, de chaque côté, sera de 1 à 50. La longueur totale du tunnel
et de ses abords sera de 15,150 pieds, et il fera un raccordement entre le chemin de
fer Grand-Tronc et le chemin de fer Chicago et Grand-Tronc. Le tunnel, de forme
eylindrique, aura un diamètre de 20 pieds de jôur. Il sera doublé en fonte. La
plus grande profondeur de l'eau au sommet du tunnel sera de 40± pieds, et son mi-
mimum, de 15 pieds. Les machines sont installées, et les travaux se poursuivent:
activement.

COMMISSION ROYALE DES CHEMINS DE FER.

A la suite des débats qui ont eu lieu au parlement sur l'opportunité de consti-
tuer nne cour de commissaires des chemins de fer, et dans le but de recueillir des
données sûres qui puissent servir à la solution de la question, une commission
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royale a été constituée, sous l'autorité d'un arrêté-du conseil du 6 juillet 1886, et
depuis cette époque elle a institué des enquêtes dans plusieurs localités. Les com.-
missaires ont présenté leur rapport le 14 janvier 1888, et les renseignements qu'il
contenait ont beaucoup servi à la préparation de l'acte des chemins de fer qui a été
passé;au cours de la dernière session.

CANAUX.

Les canaux canadiens sous le contrôle de l'Etat sont les suivants
1. Ceux du fleuve Saint-Laurent et les lacs;
2. De la rivière des Outaouais;
3. De la rivière Rideau, entre Ottawa et Kingston;
4. De la Trent;
5. Du Richelieu, entre le Saint-Laurent et le lac Champlain;
6. Le canal Saint.Pierre, lac Bras-d'Or, Nouvelle-Ecosse.
La perception du revenu provenant des canaux étant du ressort du dépaarte-

ment du revenu de l'intérieur, il faut consulter le rapport annuel de ce département
pour tout renseignement à ce sujet. Le même rapport traite aussi d'une manière
générale du mouvement de la navigation sur ces canaux.

Le tableau suivant, qui fait voir le revenu des différents canaux, les loyers de
pouvoirs d'eau, etc., pendant l'exercice clos le 30 juin 1887, a été fourni par le dé-
partement du revenu de l'intérieur.

Droits de Amendes Loyers
Nom du canal. Péages. quai et et Autres de TotaLd'eaa,ý d,,,g,. recettes. pouvoirs

sm gage. d'eau.

$ ets $cts $ ts. $ ets. $ ets. $ et.
Welland ,.154,332 91................ 312 00............... 5,331 52 159,976 43

Saint-Laurent ...... 60,592 54 4,349 34 73 00 15,171 93 23,634 21 103,821 02

Chambly .................. ; 21,935 37 20 00 50 70 ................ 240 00 22,246 07

Ottawa. .. 5................ ......... 149 20 ,........... 46 00 54,471 51

Rideau....................... 5,765 87 13 59 56 43 87 00 1,611 75 7,564 ,64

District de Newcastle.. 319 92 .................. ....... 319 91

Saint-Pierre............2,793 82.......... ............ ........................2,793 82

300,016 74 4,382 93 611 33 15,258 93 30,893 48 351,193 41

LE.SAINT-LAURENT ET LES LACS.
Le fleuve Saint-Laurent, avec lasérie de canaux établis sur son cours en amont

de Montréal, et les laes, Ontario, Erié, Sainte-Claire, Huron et Supérieur, avec les
Ixù [r1888]J
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lacs qui les relient, forment un service de navigation qui s'étend du détroit de Belle-

Ile à Port-Arthur, à la tête du lac Supérieur, sur une distance de 2,260 milles ter-

rostres. La distance jusqu'à Duluth est do 2,384 milles.-(On trouvera à l'annexa

n° 18, p. 149, un tableau indicateur des distances intermédiaires.)

La différence de niveau entre le lac Supérieur et l'endroit du Saint-Laurent,
près de Trois-Rivières, où la marée cesse de se faire sentir, est d'environ 600 pieds&

Les canaux canadiens, construits entre Montréal et le lac Erié, sont ceux de

Lachine, Beauharnois, Cornwall, de la Pointe-Farran, du Rapide-Plat, des Galops

et Welland. Leur longueur collective est de 701 milles; l'éclusage total (ou la

chute:directement rachetée par des écluses) est de 5331 pieds; et le nombre des

écluses est de 53.

La communication entre les lacs Huron et Supérieur se fait au moyen du canal

du Sault-SainteMarie, situé sur le côté américain du chenal.

Ce canal a un peu plus d'un mille de long et une écluse dont les dimensions sont

comme suit:-Longueur, 515 pieds, largeur, 80, avec 16 pieds d'eau sur les seuils.

La différence da niveau racheté par cette écluse est d'environ 18 pied'*

Le gouvernement fédéral a pris des mesures pour construire, sur le côté cana-
dien, une écluse et un canal dont on trouvera une description à la page 99 du pré-

-sent rapport.

Comme il a été remarqué dans le rapport présenté l'année: dernière, en 1841,
époque à laquelle on projeta le réseau de canaux entre Montréal et le lac Ontario,
onse proposait d'assurer une profondeur de-neuf pieds au plus bas niveau du Saint-
Laurent; d'après les données que l'onpossédait alors, les constructions projetées
devaient assurer ce niveau. Toutefois, le fleuve Saint-Laurenta est, pour diveries
raisons, sujet â des fluctuations: qu'il était impossible de préciser à l'époque où ue
canaux furent construits; et des observations régulières et l'expérience des années
qui se sont suivies depuis, ont démontré que, tandis que d'un canal à l'autre leau
est à toute époque suffisamment profonde pour des bâtiments d'un tirant de neuf
pieds, cette hauteur d'eau ne peut pas toujours être maintenue dans·les canaux
ceux-ci n'étant pas assez profonds.

La liste suivante indique la profondeur minima de l'eau sur les buses des
écluses des canaux du Saint-Laurent, à une époque de baisse extraordinaire, en
l'année 1872 (V oir le rapport de l'ingénieur en chef, 1880):-

D'après le rapport du chef des ingénieurs de l'armée des E.-U., daté le 1er octobre 1888:et cou-
vrant l'exercice clos le 30 juin 1888, il parait qu'une écluse beaucoup- plus grande est en cours de
construction sur l'emplacement que les deux vieiles écluses occupaint en 1355 et qu'ou est à creu-
ser le canal en conséquence. Les dimensions de cette nouvelle écluse seraient : 800 plies de long,
100 pieds de large, avec 21 pieds d'eau sur les seuils; le prixdel'éclusa et de l'pprofoudisseaut du
canal est estimé à $4,738,865.. Au mois d'août 1886, le congrès a voté un crédit de $250,000, et nua
autre crédit de $1,000,000 au mois d'août 188. [D'après la mème rapport et ses anaexes, il paraît
'que pendant l'exercice, clos le 30 juin 1888, le canal a-été ouvert duirant 210 jours, qu'il y est passé
8,823 navires portant 5,581,169 tonneaux de fret, et 29,494 passagers; le nombre des éclusages a été
de 3,940.

[188JMr
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Pieds. Pouces.
Canaux de Williamsburg-

Rapide-Plat, écluse de prise d'eau........... 6 7
" " entrée d'aval...................... 7 0

Galops, écluse de prise d'eau......... ..... 8 1
Iroquois, entrée d'aval. ............................. 9 3
Pointe-Farran .................... 7 9

Cornwall, écluse de prise d'eau...... ..... . .... 8 3
" entrée d'aval........... ...... 9 0

Beauharnois...... ... ................... 10 10

" ........................................ 9 3

En 1871, il fut décidé d'agrandir les canaux du Saint-Laurent et de leur donner
une profondeur uniforme de 12 pieds. lPlus tard, cependant, on décida d'augmenter
cette profondeur afin d'y laisser passer les bateaux d'un tirant de 14 pieds d'eaui
En conséquence, dans l'exécution du plan d'agrandissement, tout en établissant un
chenal pour les navires tirant 12 pieds d'eau seulement, on a donné à toutes les
Scnstructions permanentes, aux écluses, aux ponts, etc., des proportions à admettre
ceux d'un jaugeage de 14 pieds: les écluses ont 270 pieds de long entre les portes,
45 pieds de large et un tirant de 14 pieds d'eau sur les seuils.

Comme le public prend un vif intérêt à l'agrandissement des canaux du Saint.
Laurent, nous donnons ici un bref résumé des matières qui sont traitées plus au
long dans les annexes, sous leurs différents titres. Ce résumé, qui fait voir les tra-
vaux d'agrandissement exécutés jusqu'ici et ceux qui restent à faire, peut avoir son
utilité:

Canal de Lachine.-Ce canal est terminé pour une navigation de 11 pieds, avec
écluses, ponts et ponceaux adaptés à une navigation de 14 pieds. Les travaux res-
tant à exécuter consistent à approfondir davantage de deux pieds le prisme du
canal sur une distance d'environ 6 milles sur les 8½ milles qui forment le canal. La
noilié à peu près de ce creusage devra être faite dans la roche. Il n'a pas été

exécuté de travaux de creusage sur ce canal durant le dernier exercice.
Canal de Beauharnais.-On n'a pas encore commencé les travaux d'agrandisse-

ment sur ce canal, mais les examens sont en cours.
Canal de Cornwall.-Sur les six nouvelles écluses nécessaires, deux ont été

ecostruites à l'extrémité d'aval, et elles sont de service; les quatre autres sont
données à l'entreprise, ainsi que l'agrandissement et l'approfondissement de tout
le canal pour une navigation de quatorze pieds. Des 11 milles que le canal
oeuvre, ltU milles environ ont une profondeur navigable de 9 pieds seulement.

Canaux de Williamsburg:
Pointe de Farran.-Aucuns travaux exécutés ici. Le canal a trois quarts de

mille de long, avec une écluse, et sa profondeur navigable est de 9 pieds.
Rapide Plat.-UJne nouvelle écluse est termirée et de service; il en reste en-

core une à faire. Du prisme du canal, qui a quatre milles de long,'on a
terminé de creuser à 14 pieds à peu près trois quarts de mille.

xii [18881
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Canal des Galops.-Les abords de l'entrée d'amont ont été améliorés; une
écluse de prise d'eau et une écluse d'ascension partant du fleuve en aval
des rapides jusqu'à un point qui relie l'entrée d'amont au chenal en eaui
profonde, sont en cours de construction à l'entreprise. é

Canal Welland,-Tous les travaux, y compris ceux du creusage, sont mainte-
mant terminés, et le canal est suffisamment profond pour admettre les navires tirant
14 pieds.

Indépendamment de ce qui précède, le chenal même du fleuve Saint-Laurent
oppose à une navigation de quatorze pieds des obstacles qu'il est nécessaire de faire
disparaître. Des travaux entrepris à cette fin sont très avancés dans la partie la

plus difficile et la moins profonde du fleuve, les rapides des Galops, et dans lesquels
un chenal qui donne un passage sûr aux navires tirant quatorze pieds est à peu près
terminé. De Cornwall en descendant par le lac Saint-François, il existe déjà un
ehenal d'une profondeur suffisante pour une navigation de 14 pieds; si la chose

devenait nécessaire, il serait possible de l'améliorer à peu de frais sur quelques
points.

CANAL LACHINE.
Ancienne ligne. Nouvelle ligne.

Longuenr du can al 8 milles statutaires. 8½ milles statutaires,
Nombre d'écluses.... ......... 5 5
Dimensions des écluses..........200 pieds x 45 pieds. 270 pieds x 45 pieds.
Ascension totale par les écluses. 45 pieds. 45 pieds.
Hauteur de l'eau à 2 écluses. 16 " 18 4

sur les seuils. l'à 3 écluses. 9 " 14 "
Largeur moyenne du canal neuf................ .... 150 "

La profondeur du prisme du canal, entre les écluses, est adaptée aux navires
tirant 12 pieds d'eau.

Le canal consiste aujourd'hui en un chenal avec deux séries, d'écluses, les
vieilles et les grandes. Il y a deux entrées à chaque bout.

Le nouveau canal ayant été prolongé sur une certaine distance en amont de
l'ancien canal, l'ascension totale a été portée de 44¾ pieds à 45.

Ce canal s'étend depuis la ville de Montréal jusqu'au village de Lachine, et,
permet aux navires d'éviter les rapides Saint-Louis, la première série de rapides
nérieux qui empêchent de remonter le Saint-Laurent, à une distance de 986 milles
du détroit de Belle-Isle.

Le dernier plan d'agrandissement du canal de Lachine et des autres canaux du
Saint-Laurent comportait un tirant d'eau de 14 pieds d'un bout à l'autre; on s'est
borné pour le moment à donner au canal proprement dit une profondeur navigable
de 12 pieds, et en conséquence, sur les biefs suivants, c'est-à-dire entre Lachine et
la Côte Saint-Paul, la Côte Saint-Paul et Saint-Gabriel, Saint-Gabriel et le bassin
Wellington, le chenal a été rendu navigable pour les bateaux d'un tirant de 12 pieds
seulement. Tous les ouvrages permanents, tels que les écluses, les ponts, les murs
-latéraux et les ponceaux, ont été construits pour admettre un tirant de 14 pieds
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d'eau. Sur le lac Saint-Louis et jusqu'à Lachine-distance d'une quinzaine de
milles-le chenal actuel, qui est large et profond, pourrait être utilisé sur un espace
d'environ 11 milles. Sur les quatre milles d'aval, cependant, il aurait besoin d'être
approfondi et éýargi à certains endroits.

Le cau al a été fermé le 30 novembre 1887 et rouvert le 1er mai 1888.
Les navires n'ont pas éprouvé de retards, et les ouvrages n'ont pas subi· d'ava-

ries. Pendant les m>is d'hiver, à cause du peu d'eau qu'il y avait dans le lac Saint-
Louis, on a dû restreindre les opérations des fabriques et moulins auxquels le canal
fournit la force mouvante. Les ouvrages ont été entretenus en bon état.

Le rapport de l'ingénieur-surintendant donne le détail des opérations et des
nouveaux ouvrages exécutés, et fait voir la condition gé nérale du canal. (Annexa.
8, p. 100.)

CANAL DE BEAUIIARNOLS.

Longueur du canal...............111 milles statutaires

Nombre d'écluses ...................... 9
Dimensions des écluses........ . . 200 pieds x 45 pieds.

Ascension totale par les écluses...............82½ pieds.

Hauteur de l'eau sur les seuils,............. 9 do

Largeur du canal au plafond...............80 do
Largeur du canal à la surface de l'eau........120 do

Ce canal commence sur la rive sud du Saint-Laurent, à 15¼ milles de la tête du
canal Lachine. Il relie les lacs Saint-Louis et Saint-François, et tourne les trois

rapides connus sous les noms des Cascades, des Cèdres et du Coteau.

Le canal a.été fermé le 1er décembre 1887 et rouvert. le 1er mai.1888.
Pas d'accidents ni d'interruptions. (Annexe 8, p. 102.)

Rien n'a été fait pour l'agrandissement de ce canal.

CANAL DE COREWALL.

Longueur du canal...... ................. 111 milles statutaires

Nombre d'écluses...-.... 6

Dimensions des écluses (quatre).........200 x 45 pieds.

Dimensions des deux écluses d'aval...........270 x 45 pieds.

Ascension totale par les écluses........48 pieds.

Hauteur de l'eau sur les seuils ............ 9 do
Largeur du canal au plafond (excepté à deux

ponceaux) .......................... 100 do

Largeur du canal.à la surface de l'eau........150 do

Depuis la tête du canal de Beauharnois jusqu'au canal Cornwall, il y a un inter-

valle navigable de 32J milles sur le lac Saint-François.

Le canal Cornwall évite les rapides du Long-Sault.

Ce canal a été fermé le 4 décembre 1387 et rouvert le 2 mai 1888. (Annexe 10,

page 110.)
lxxxiv
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Le canal a été en bon ordre jusqu'à la fin de l'exercice. Dans la soirée du Il
octobre 1888, une brèche considérable de près de 300 pieds s'est .produite dans la
levée du canal entre Mille-Roches et Moulinette. La reformation de la levée a été
extrêmement difficile et coûteuse, non seulement par suite de l'étendue des répara-
tions à faire, mais en raison de la température exceptionnellement humide qui a
retardé les opérations. En conséquence, la navigation a été retardée de cinq
Bemaines environ. Quoique suffisamment réparée pour permettre de rouvrir le
canal avant la clôture de la navigation, la levée aura besoin d'être solidifiée davan-

tage cet hiver.
NOUVEAUX TRAVAUX.

Les deux écluses de la nouvelle entrée d'aval (qui remplacent les trois de
l'ancienne ligne) ont constamnient servi durant la saison de navigation. Leurs
dimensions sont celles que comporte le plan d'agrandissement général: longueur,
210 piéds; largeur, 45; profondeur d'eau, 14. Le bassin, entre ces deux écluses, a
825 pieds de long.

Les quatre écluses qu'il reste à faire sont toutes en cours de construction, ainsi
que les déversoirs et les ponts; on est aussi à approfondir et élargir le prisme du
canal.

Le canal projeté sera creusé à une profondeur suffisante pour laiser passer les
tatiments tirant 14 pieds d'eau.

CANAUX DE WILLIAMSBURG.

Les ouvrages de la Pointe-Farran, du IRapide-Plat et des Galops, sont connus
sous la désignation collective de canaux de Williamsburg.

Ces canaux ont été fermés le 5 décembre 1887, et rouverts le 21 mai 1888.

La navigation n'a subi aucune interruption, quoique le bas niveau du fleuve au
commencement de l'été ont rendu difficile de conserver aux canaux la profondeur
d'eau nécessaire. (Voir annexe 11, p. 119.)

On trouvera à l'annexe 11, p. 120, un tableau qui donne le maximum et le
miniraum de la profondeur d'eau dans les écluses de ces canaux.

CANAL DE L& POINTE-FARRAN.

Longueur du canal............ ¾ de mille.
Nombre d'écluses1.......,. .. 1

Dimensions des écluses.............;.·.............. 200 pieds x 45 pieds.

Ascension toïale par les écluses. ... 4 pieds.
Tirantisur les seuils, au nivea ordinaire de l'eau 9 "

Largeur du canal au plafond......... . 50
Largeur du canal à la surface de l'eau........90

De la tête du canal de Cornwall au pied du canal de la Pointe-Farran, la dis-
tance sur le fleuve Saint-Laurent "est de 5 milles. Ce dernier canal permet aux
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navires qui remontent le fleuve d'éviter le rapide de la Pointe-Farran. Les navires

,qui descendent peuvent suivre le rapide en toute sûreté.
On n'a pas encore pris de mesures pour agrandir ce canal.

CANAL DU RAPIDE-PLAT.

Longueur du canal ........................ 4 milles.

Nombre d'écluses. ...................... 2 cg

Dimensions des écluses .................. 200 pieds x 45 pieds.
Ascension totale par les écluses ............... 11 pieds.

I9
Hauteur de l'eau sur les seuls....... ......... 9 "

Largeur du canal au plafond ......... 50
Largeur du canal à la surface de l'eau.........90

De la tête du canal de la Pointe-Farran au pied du canal du Rapide-Plat, le

Saint-Laurent est navigable sur un parcours de 10 milles. Ce canal permet aux

navires d'éviter, en montant, le Rapide-Plat, qu'ils peuvent descendre sans danger.

NOUVEAUX TRAVAUX.

On a commencé l'agrandissement de ce canal dans les proportions que com-

porte le plan général. Les travaux consistent à agrandir le chenal en amont et

quelque peu en aval de l'écluse de prise d'eau actuelle à la tête du canal, à cons-

truire une nouvelle écluse et une rigole d'alimentation en connexion avec l'ancienne.
Le fond du chenal sur une distance de 1,000 pieds en aval et sur 700 pieds en amont,

a été creusé à une profondeur navigable de 14 pieds. La nouvelle écluse est ter.-

minée, et les derniers travaux à exécuter sont avancés. On est à prendre des

mesures pour agrandir la partie d'aval, c'est-à-dire le prisme et l'écluse à la sortie

-du canal.
CANAL DES GALOPS.

Longueur du canal........................... ......-..... 7¾ milles.

Nombre d'écluses...... .............-... 3
Dimension des écluses.................. ...... 200 pieds x 40 pieds.

Ascension totale par les écluses.......15f "

Hauteur de l'eau sur les seuils..... o8.................. 9 "

Largeur du canal au plafond. .......................4 50
Largeur du canal à la surface de l'eau...... ..... 90

De la tête du Rapide-Plat à Iroquois, au pied du canal des Galops, le Saint-

~Laurent est navigable sur un parcours de 4 milles. Ce canal permet aux navires
d'éviter les rapides de la Pointe-aux-Iroquois, de la Pointe-Cardinal et des Galops.

NOUVEAUX TRAVAUX.

Les travaux en voie d'exécution ont pour but d'approfondir, à l'extrémité

d'amont, un chenal conduisant à l'eau profonde, afin de donner cours aux bâtiments
tirant 14 pieds d'eau. Ils sont terminés en quelque sorte,. et l'accès du canal est
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devenu beaucoup plus facile. Il reste à pousser le creusage de 14 pieds jusqu'àrean
profonde en aval des rtpides en construisant une écluse de prise d'eau en cet en-
droit et une écluse d'ascension à la rivière. Ces travaux sont à l'entreprise.

OUVRAGES DU RAPIDE DES GALOPS,

Le rapide des Galops (7 milles en aval de Prescott), le moins profond des trois
rapides évités par le canal des Galops, est en ce moment creusé dans l'intérêt de la
navigation au moyen du minage sous-marin et du dragage.

Ces travaux, commencés en 1880, consistent dans l'excavation d'un chenal en
ligne droite à travers les rapides, de 3,300 pieds de long, de 200 pieds de large et
d'une profondeur suffisante pour permettre le passage, à l'eau basse, de bâtiments
tirant 14 pieds d'eau. Ceci implique une profondeur de 17 pieds.

Tous ces travaux sont terminés, et les balises et amers de direction seront mis
en place pour la saison de 1889.

CANAL WIELLAND.

LIGNE PRINCIPALE, DE PORT-DALHOUSIE, LAC ONTARIO, À PORT-OOLBORNE, LAO ÉIM.É.
Grâce aux travaux d'agrandissement, les navires tirant 14 pieds d'eau peuvent

franchir le canal à toutes les phases du niveau de l'eau dans le lac Erié.
On n'a pas encore pris de mesures pour donner plus de largeur aux écluses.

Longueur du canal ...................

Portes auxiliaires (autrefois 3).

Nombre d'{cluses ,d'ascension........,
de prise d'eau.....*

Dimensions... .....................

Ascension totale par les écluses.

Hauteur de l'eau sur les seuils.......

Ancienne ligne.
Ligne agrandie om

nouvelle.

I --- ~~- I -

27 milles. 26¾milles.

................. 2
26 d'ascension 25

1 de prise d'eau 1
1 écluse 200 x 45 pds,9
1 " 200 x 45 " 20pds. x 45 pds.
1 de partage 230 x 45 24

24 150 x 261,j
326¾ pieds. 326î pds.

10 " 14 .

BRAS DE LA RIVlIRE WELLAND.

Longueur du canal-De la tranchée de Port-Robinson à
la rivière 'Welland.........2,622 pieds.

Du canal à.Welland à la rivière, vid
l'écluse à l'aqueduc...........300 "

De la tranchée de Chippewa à la
rivière Niagara.................. 1,020 "

[1888J lxxxvi
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Nombre d'écluses-Une à l'aqueduc, une à Port-lbobin-

sO........................................................ 2
Dimensionsedes êcluses......,................. 150 x 26î pieds.

Chute totale depuis le canal, à Welland, jusqu'à la
rivière Welland ............................ 10 pieds.

'Hauteur de l'eau sur les seuils ................... 9 pds. 10 pouces..

CAAL 'DtnALIMEN1TATION DE LA GRANDE-RIVIÊE.

Longueur du canal.......... . 21 milles.

Ncmbre d'cluses.. .............. :2

I Z de 150 x26) ieds.
Dimensions des écluses.. ..................... de 200 x 45 "

Ascension par les écluses....... ................ 7 à.8 pieds.

Hauteur de l'eau sur les seuils............................. 9 pieds.

BRANCHE DE PORT-MAITLAND.

Longueur du canal....... ...................... 1 mille.
Nombre d'écluses...............................

Dimensions des écluses...;......-.....=.............is :15M ies

Ascension totale par les écluses........0.................0.. 71-pieds.

Hauteur de l'eau sur les seuils..................c.il "

Le canal Welland a une entrée:sur·le lac Ontario, à Port.Dalhonsie, servant

±pour'Ile nueau'analet:l'ancien ; deurxrure lacEdri'é,une:pour elu ligne prinei-

pale, Port.Colborne, et l'autre pour la rigole d'alimentation à Port-Maitland; et

une quatrième sur la rivière Niagara, dans la ville de Chippewa. La ligne agrandie
4a de Port.Dalhousie à Port-Oolborne.

De*Pbrt-Dalhosie à Âllanburg, 11¾ milles, il y a deux lignes distincts, Pan-

cienne et la n ouvella, celle-ci étant de plusý*grande dimenéion:que' la!première.
DI'llariburgh à Port-Colborne, distance de 15 milles, lecanal n'a qu'une -seule

voie, 1ancien canal ayant été agrandi.

Les canaux ont été fermés le 5 décembre 1887, et rouverts le 1er mai 1888,

On trouvera aux -pages 137 et138 du présent rapport, des tableaux qui don-

ment la;plus grande' et la plus faible:profondeur d'eau sur les buses des anciennes-et

des nouvelles écluses de Port-Dalhousie et de Port-Colborne ; aussi, la profondeur

moyenne de l'eau sur les seuils des anciennes écluses, aux deux endroits, pendant

les mois de juin 1887 et-1888. -Il résulte-de ces données que la-profondeur-de-feaua

sur le buse de la nouvelle écluse de Port-.Dalhousie était-de 17 pieds 10 pouces, et,

de 16 pieds 2J pouces en 1888, tandis que sur le busc de la nouvelle écluse de Port.

Colborne elle était de'16 pieds 6 pouces en 1887, et de 15 pieds 5J pouces en 1888.

NOUVEAU:'CANAL.

Il n'est arrivé aucun accident grave cette année.

On trouvera dans:le rapport du surintendant(Annexe 12, page 122) des détails

complets sur les différents travaux de réparations, renouvellements, etc., exécutés-

dans le cours de l'exercice.
lxxxviii [1888]
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ANCIEN CANAL ET CANAL D'ALIMENTATION.

Les réparations et renouvellements devenus nécessaires dans le cours de
l'exercice ont été exécutés, et les constructions ont été maintenues en bon état.
(Annexe 12, page 129).

Il convient de faire observer que dans la réfaction de certaines jetées-à l'entrée
de Port-Dalhousie, l'ingénieur en chef des canaux a substitué au bois du bôton dont
la durabilité fera plus que compenser le surcroît de dépenses.

[ONTRflAL, OTTAWA ET KINGSTON.

Cette ligne de navigation s'étend du port de Montréal au port de Kingston, en
remontant le canal Lachine ainsi que les parties navigables du bas de la. rivière
des Outaouais,-et les canaux de l'Outaouais jusqu'à la ville d'Ottawa, et de là.par
le canal Rideau jusqu'à Kingston, sur le lac Ontario,-distance totale de 245ï milles.

Après avoir quitté le canal Lachine, on rencontre les constructions suivantes,
qui ont pour but de racheter les obstacles que rencontre la navigation par cette
route:-

L'écluse Sainte.Anne;
Le canal de Carillon;

do Grenville;
do Rideau.

La différence de niveau (non compris celui du canal Lachine) est de 509 pieds
(345 pieds d'ascension et 164 pieds de chute), et le nombre des écluses est de 55.

Le tableau suivant indique les distances intermédiaires depuis le port de
Montréal:

DIDistances totales
Section de la ligne de navigation. Distances 1 ode

Milles. Milles.

Canal Lachine..........................................-....... 8 ....

Canal Lachine à l'écluse Sainte-Anne.................... 15 231

Ecluse Sainte-Anne et jetées. ............................. 23

De l'écluse Sainte-Anne au canal de Carillon ............ 27 50g

Canal de jarillon........................ k 51¾

Du canal Carillon au canal Grenville.................. 6k 57¾

Canal de Grenville.......*.......................................J 63¾

Du canal de Grenville à l'entrée de la navig. du Rideau. 56 J 119

Navigation du Rideau, aboutissant à Kingston....--....... 126 J 245g

[1888]
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ÉCLUSE SAINTE-ANNE.

Ancienne écluse. Nouvelle écluse.
Longueur du canal........ ............ mille. 1 mille.
Nombre d'écluses.......... ............. 11
Dimensions de l'écluse ......... 190 x 45 pieds. 200 x 45 pieds.
Ascension totale par l'écluse.........3 pieds. 3 pieds.
Hauteur de l'eau sur les seuils........6 do 9 do

Cette écluse, avec jetées conductrices en amont et en aval, permet aux navires
de franchir les rapides de Sainte-Anne entre l'île Perrot et la tête de l'île de
Montréal, à la décharge de cette partie de la rivière des Outaouais qui forme le lac
des Deux-Montagnes, à 23J milles du port de Montréal.

Fermée le 28 novembre 1887, cette écluse était rouverte le 2 mai 1888.
La navigation n'a pas été interrompue, et il n'y a pas eu d'accident.
L'ancienne écluse et la nouvelle sont toutes deux disponibles. (Annexe 9,

page 116.)
CANAL DE CARILLON.

Longueur du cana............................................ mille
Nombre d'écluses........................................... 2J

Dimensions des écluses........ .................... 200 x 45 pieds.
Ascension totale par les écluses... ................ 16 pieds.
Hauteur de l'eau sur les seuils.. . .................. 9 "

Largeur du canal au fond..... ................ 100
Largeur du canal à la surface de l'eau....110

Ce canal permet aux navires d'éviter les rapides de Carillon.
Entre l'écluse Sainte-Anne et le canal de Carillon, il y a une section navigable

de 2? milles sur le lac des Deux-Montagnes et la rivière des Outaouais.
Fermé le 30 novembre 1887, ce canal était rouvert le 2 mai 1888.
Le trafic n'a subi aucune interruption. (Annexe 9, p. 116.)
Par -la construction du barrage de Carillon, l'eau en cet endroit a été élevée de

9 pieds. En amont, sur une distance de près de sept milles, jusqu'au pied du canal
Grenville, le niveau de la rivière a été haussé, de façon que la profondeur de l'eau
sur les buses de l'écluse d'entrée de ce canal a été augmentée, et la nécessité du
canal de la Chute-à-Blondeau, situé entre ces deux endroits, n'existe plus.

CANAL DE GRENVILLE.

Longueur du canal.....................5 milles.

Nombre d'écluses............................ 5 "

Dimension des écluses......................... 200 x 45 pieds.
Ascension totale par les écluses.......................... 43î pieds.

Hauteur de l'eau sur les seuils................... ......... 9 "

Largeur du canal au fond................... ......... 40 à 50 pieds.

Largeur du canal à la surface de l'eau................ 50 à 80
XC [1888]
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Depuis la tête du canal de Carillon jusqu'au pied du canal de Grenville, le
cours navigable est de 5J milles.

Le canal est situé à 56 milles, environ, en aval de la ville d'Ottawa; il rachète
le rapide du Long-Sault.

Fermé le 30 novembre 1887, il a été rouvert le 2 mai 1888. (Annexe 8, p. 106.)

HAUT DE L'OUTAOUAIS.

ÈCLUSES ET DIGUES DE LA CULBUTE.
Nombre d'écluses.................................................n 2
.Dimensions des écluses............................. 200 x 45 pieds..
Ascension totale par les écluses . ... . 18 à 20 "

Profondeur d'eau sur les seuls.......................... 6 pieds.
Longueur collective des digues ................... 625 "

Depuis le canal de Grenville jusqu'à la villed'Ottawa, distance d'environ 56
milles, la rivière est navigable. En amont de la ville et sur un parcours de 107
milles, jusqu'à l'Islet ou la Culbute, la navigation continue est rendue impossible
par les rapides de la Chaudière, des Chênes, des Chats, des Chenaux, du Portage-
du-Fort et du Grand-Calumet.

Les constructions de la Culbute, à L'Islet, rachètent les rapides de la Culbute
ou de L'Islet, sur le chenal nord de l'Outaouais.

Ce sont deux écluses et trois barrages en bois. Les barrages, en rapides, per-
mettent de naviguer depuis la tête des écluses jusqu'aux Joachims, distance de 37
milles.

Une ligne navigable de 80 milles, avec une profondè&r d'eau de 7 pieds au
minimum, à l'époque des eaux les plus basses, a été établie entre Des Joachims et
Bryson, ce qui fait un parcours de 117 milles en amont et en aval de la Culbute.
(Ann. 9, p. 117.)

CANAL RIDEAU.

La navigation du Rideau relie la rivière des Outaouais, à Ottawa, avec l'ex-
trémité est du lac Ontario, à Kingston.

Longueur navigable... .............. 126f milles.
33 d'ascension, à l'eau haute.

Nombre d'écluses d'Ottawa à Kingston.
14 de chute.

Différence totale 282 d'ascension,
durant les hautes eaux.

des niveaux, 4461. 164 de chute.
Dimensions des écluses...................... 134 x 33 pds.
Hauteur de l'eau sur les seuils, 5 pieds; profondeur

navigable sur toute la longueur du canal..... 4½ pieds.
CO " dans la terre.

Largeur du canal au fond ., ,..............
54 dans le roc.

LargPur da canal à la surface de l'eau ........... 80 " dans la terre.
X0i
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Le point culminant de la ligne se trouve au lac Rideau, en haut; mais plusieurs

des biefs de descente sont alimentés par des nappes et côurs d'eau qu'on y a amenés.
Ci-dessous sont indiquées les sources d'alimentation.

A partir du point culminant, la route pour Ottawa passe par la rivière Rideau

et pour Kingston par la rivière Cataraqoui. Pour maintenir le niveau nécessaire
à la navigation, il faut recourir aux bassins dont la liste est donnée plus bas.

On peut les diviser en trois catégories:

1. Le point culminant est alimenté par le lac Wolfe. 2. Le bief de descente
de l'est jusqu'à Ottawa est alimenté par la rivière Tay, qui se jette dans le lac
Rideau. 3. Le bief de descente du sud-ouest, jusqu'à Kingston, est alimenté par le
lac à la Vase, lequel se jette dans le lac Opénacon.

Le lac Opénacon reçoit les eaux des lacs du Chevreuil et du Rocher.

Toutés ces eaux de bief de descente, grossies par celles du lac Loughboro', se
jetent dans le lac aux Atocas, et forment à leur issue de Round-Tail, la rivière
Câtaraqoui. Au moyen de digues établies sur divers points, cette rivière a été

ren'due navigable jusqu'à Kingston.

Close le 25 novembre 1887 aux Moulins de Kingston, la navigation était rou-
verte le 3 mai 1888.

Elle n'a pas subi de retards dans tout le cours de l'exercice.

Le trafic du canal accuse une augmentation.

Une sécheresse continue a fait baisser l'eau dans le canal; mais le niveau de
l'eau dans les biefs e de escente, entre le point culminant et Ottawa, a été maintenu
à nhauteur nécessaire jusqu'à la clôture de la navigation. Dans les biefs de -des-
eente, cependant, à!partir du point culminant en allant vers Kingston, l'eau est
tombée au-dessous du niveau navigable, à Newboro, la première écluse de descente,
depuis la première semaine de septembre jusqu'à la clôture de la navigation, alors
qu'il n'y avait plus que 4 pieds 6 pouces d'eau sur le busc de l'écluse, et dans le bief
de Kingston-Mills vers le 8 août. alors qu'il n'y avait que 4 pieds 1 pouce sur le

busc d'amont. Il a tombé>peu de neige en cet endroit,,et les lacs n'ont pu fournir
le volume"d'eau ordinaire. [les crues du printemps sur la Rideau n'ont pas été
considérables.

En 1885, le parlement vota un crédit de $20,000 "pour travaux -destinés à
augmenter le volume d'eau du canal et de la rivière Gananoque." En conséquence,

un arrêté du conseil du 16 novembre 1885 autorisa un contrat en vertu duquel la

Compagnie hydraulique de Gananoque entreprit l'exécution de travaux ayant pour
objet de hausser le niveau d'eau de cette rivière, et reçut $8,000 en acompte. La

eodirpagdie a terminé la partie des travaux qui lui avaient été donnés à l'entreprise.

4(Annexe 13, p. 139.)

~(Pouri'indication des stations entre Ottawa~et Kingston, voir Annexe 19, p. 150.)
disiif1888]
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CANAL DE LA RIVIÈRE TAY.

Ce canal, lorsqu'il sera terminé, formera un bras du canal Rideau, reliant la
baie de Beveridge, sur le lac Rideau, à la ville de Perth, distance d'environ 6 milles.

Les travaux, qui comprennent la construction d'un barrage et de deux écluses
de 134 pieds sur 32, avec une profondeur de 5 pieds 6 pouces dans les plus basses
eaux, ainsi que l'approfondissement du chenal de la rivière 'Eay en certains en-
droits, et un canal entre le lac Rideau et la rivière Tay, distance d'environ 1±
mille, sont terminés, et établissent une communication avec la ville de Perth par
la rivière. Les bassins et les ponts en rapport avec le canal sont en construction
dans la ville. (Annexe 14, p. 142.)

RIVIJfRE RICHELIEU ET LAC CHAMPLAIN.

Cette ligne de navigation commence à eorel, au confluent du Saint-Laurent et
de la rivière Richelieu, point qui se trouve à 46 milles en aval de Montréal; elle
suit la rivière Richelieu, et par l'écluse Saint-Ours arrive au bassin de Chambly,
où elle entre dans le canal Chambly, qu'elle suit jusqu'à Saint-Jean, pour reprendre
ensuite la rivière Richelieu jusqu'au lac Champlain. Sa longueur, depuis Sorel
jusqu'à la frontière, est de 81 milles.

A Whitehall, l'extrémité sud du lac Champlain, la ligne pénètre dans le canal
Champlain et se relie à la rivière Hudson, par laquelle on atteint directement la
ville de New-York; sa longueur sur le territoire des Etats-Unis est de 330 milles.

Le tableau suivant donne les distances de Sorel à New-York:

Distances
Sections de navigation. intermédiaires Distances

en milles. totales.

De Sorel à l'écluse de Saint-Ours.. . ..... 14 14

De l'écluse Saint-Ours au canal Chambly...... 32 46

Canal Chambly..............12 58

Du canal Chambly à la frontière........ .............. 23 81

De la frontière au canal Champlain...........................li 192

Du canal Champlain à la jonction du canal Erié........... 66 258

De la jonction du canal Erié à Albany&....................... 7 265

D'Albany à New-York............................................ 146 411

62 Victoria. A. -1889

1888j
xóia



Documents de la Session (No. 10.)

ECLUSE ET BARRAGE DE SAINT-OURS.

Longueur du canal..............,........... mille..

Nombre d'écluses,.............................I1
Dimensions de l'écluse................200 pieds x 45.
Ascension totale par l'écluse. 5 do
Hauteur de l'eau sur les seuils...........7 do à l'eau basse.
Longueur du barrage dans le chenal est.. 300 do

do. do ouest. 690 do

A Saint-Ours, qui est situé à quatorze milles de Sorel, la rivière Richelieu est
divisée en deux chenaux par une petite île. L'écluse de Saint-Ours est située surf
le chenal est.

Il y a aussi une profondeur navigable de 7 pieds entre l'écluse de Saint-Ours
et le bassin de Chambly, distance de trente-deux milles.

L'écluse de Saint-Ours a été fermée le 25 novembre 1887, et rouverte le 19
avril 1888.

Cette écluse, qui a été construite en 1849, et qui a été pendant plusieurs années
en très mauvaise condition, est en cours de réparation.

CANAL CHAMBLY.

Longueur du canal.................... 12 milles.

Nombre des écluses. ........................... 9

Dimensions des écluses:

Ecluse de prise d'eau n° 1, à Saint-Jean.........122 pieds
Ecluse d'ascension n° 2............. ......124 " De 22½ à 24 pds.

3,4,5,6....... ...... ,118 de large.
7, 8, 9, écluses accolées....125 "

Ascension totale par les écluses..............74 "

Hauteur de l'eau sur les seuils................7 "

Largeur du canal au fond................ 6 t 0 36

Largeur du canal à la surface de l'eau..............060

Faisant suite aux 32 milles de navigation libre entre l'écluse de Saint-Ours et

le bassin de Chambly,-celui-ci étant un réservoir naturel formé parl'expansion de

la rivière Richelieu,-est le canal Chambly, qui a été construit dans le but d'éviter

les rapides entre Saint-Jean et Chambly, sur un parcours de 12 milles.

Ce canal a été fermé le 1er décembre 1887 et rouvert le 8 mai 1888.
A Chambly et à Saint-Jean, les jetées conductrices ont été considérablement

avariées par la glace, en 1886-87. Dans le cours du dernier exercice celles de
Saint-Jean ont été reconstruites et exhaussées, au prix de $6,000.

La crue tout à fait extraordinaire des eaux de la rivière Richelieu, le prin-

temps dernier, a partiellement démoli le canal construit entre Saint-Jean et l'île

Sainte-Thérèse, sur une distance de 3 milles. Des mesures ont été prises pour le
xciv [1888].
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réparer et pour exhausser les levées: des travaux à cet effet ont été exécutés pour
une somme de $10,636 au cours du dernier exercice.

Parties des é3luses nos 1, 3, 4 et 6 ont été reconstruites et ont coûté $35,000.
Les crédits affectés à ces travaux de réparations et d'améliorations ont été

portés au compte du revenu. Un nouveau dragueur à vapeur et des chalans ont
été construits, au prix de $19,240, pour faire le service dans la division d'aval des
canaux du Saint-Laurent. (Voir annexe 8, p. 104.)

RIVIERE RICHELIEU.

L'hydrographie de la rivière Richelieu, entre Saint-Jean et Rouse's-Point, a été
continuée au cours de l'exercice. On a fini de lever les plans de cette partie de la
rivière, et des cartes ont été dressées. (Voir pp. 109 et 115.)

CANAL SAINT-PIERRE, CAP-BRETON.

La longueur du canal est d'environ 2,400 pieds.
Largeur du canal, à la surface de l'eau, 55 pieds.
Une écluse de marée (4 paires de portes).
Dimensions, 48 x 200 pieds.
Hauteur de l'eau sur les seuils, 18 pieds aux plus basses eaux.
Profondeur (.eau dans le canal, 19 pieds.
Montant et baissant maxima de la marée dans la baie Saint-Pierre, 4 pieds.

Ce canal relie la baie Saint-Pierre, sur la côte sud du Cap-Breton, Nouvelle-
Ecosse, aux lacs Bras-d'Or. Il traverse un isthme d'un demi-mille de long et dé-
bouche dans l'océan Atlantique.

Navigation fermée le 7 janvier 1888; roaverte le 8 avril 1888à
Les ouvrages du canal sont en bon ordre, sauf l'ancien mur de soutènement

sur le côté ouest du canal, qui est en mauvaise condition. Le mur de soutènement
à l'entrée sud, détruit par le taret, a été réparé. Les relevés du trafic font voir
que 1,194 navires à destination du nord et 966 à destination du sud sont passés par
ce canal. (Annexe 17, p. 148.)

NAVIGATION DE LA RIVIÈRE TRENT.

La navigation de la Trent désigne une suite d'étendues d'eau qui actuellement
ne peuvent être utilisées que pour la desserte du trafic local, car elles ne forment
pas une ligne continue de navigation.

C'est une chaîne de lacs et de rivières s'étendant depuis Trenton, c'est-à-dire
depuis l'embouchure de la Trent, sur la baie de Quinté, lac Ontario, jusqu'au lac
Huron.

Il y a plusieurs années il a été projeté d'utiliser ces eaux pour en faire une
voie de communication entre les lacs Huron et Ontario,

D'après le projet, cette communication devait se faire par la rivière Trent, le
lac du Riz, la rivière Otonabee et les lacs Clair, Buckhorn, Chemong, aux Tourtes,

[1888] xcv
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de l'Esturgeon et Cameron, jusqu'au lac Balsam, point de partage des eaux, situé à
environ 165 milles de Trenton. Partant de ce lac, elle devait être continuée par
un canal et par la rivière Talbot jusqu'au lac Simcoe; de là, par la rivière Severn
jusqu'à la baie Georgienne, lac luron-la distance totale étant de 235 milles
environ.

Commencée en 1837, l'exécution de ce projet a été ensuite abandonnée. Cepen-
dant, par certaines constructions, désignées.plus bas, partie de ces eaux ont été
rendues navigables et propres au flottage du bois. Un bras du cours d'eau princi-
pal, lequel se dirige vers le sud à partir du lac de l'Esturgeon, offre une communi-

cation avec la ville de Lindsay, et par le lac Scugog jusqu'à Port-Perry, distance
de 190 milles depuis Toronto.

Le tableau suivant donne les longueurs des étendues navigables et de celles
qui ne le sont pas. Navigable. Innavigable.

Milles. Milles.
De Trenton, baie de Quinté, aux rapides des Neuf-Milles. 9
Des rapides des Neuf-Milles à Percy-Landing ....... 19
De Percy-Landing au barrage des chutes de Heeley.... 141

Du barrage des chutes de Heeley à Peterboro'...... 511
De Peterboro' à Lakefield...............e.......... .9
De Lakefleld à un point à travers le lac Balsam......61

4 332½ 32¾

Distance totale, baie de Quinté au lac Balsam............. 165
De la Pointe à l'Esturgeon sur le lac à l'Esturgeon, 43¾

milles de Lakefield, la branche passe la ville de Lindsay
à Port-Perry à la tête du lac Scugog.............

Voici la liste des ouvrages:-

LIGNE-MÈRE, DE TRENTON AU LAC BALSAM.

Rapides de Chisholm.
Distances en milles,

de Trenton.
Les constructions comprennent un canal et une écluse, un

barrage et un glissoir,-........;.,........... 15

Percy-.Landing.
Il y a ici une estacade d'arrêt pour les bois en grume 28½

Campbellford.
Estacades conductrices............. 34

Chutes du Milieu,
Les constructions sont quatre barrages et deux glissoirs ....... 37

Baie du Corbeau.
Estacade d'arrêt................................ 38

Xevi [1888 1
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Chutes de Heeley.
Un barrage et un glissoir................. 42Ï

Hastings, rapides de Crook.
Les constructions se composent d'une écluse, d'un barrage et

d'un glissoir....................... 56J

Rapides de Whitlas.
En aval de Peterboro' il y a une écluse, un barrage et le

canal.....................................927

Peterboro.
Trois piliers et une estacade..................,..................9

Lakeleld.
Un barrage et un quai.......................103

Pointe de Young.
Une épluse (ouvrage provincial) et un barrage............108

Burleigh
Glissoirs, 2 barrages, 2 écluses (neuves).... ............ 118

Rapides de Lovesick
Une écluse et un barrage............. 9i

Rapides de Buckhorn. î
Il y a ici une digue importante qui sert à maintenir le niveau

des.eaux des lacs de l'ouest jusqu'à Bobcaygeon, y com-
pris les lacs aux Tourtes, Buckhorn et Chemong. Une
'écluse et un glissoir (nouivelles constructions).........125

Bobcaygeon.
Il y a ici deux digues, une écluse, un canal et un glissoir, Les

digies retiennenit l'eau du bief jusqu'aux chutes de Féne.
län et l'écluse de Lindsay. .................... 140

Chutes de Fénelon.
Un grand glissoir et des estacades, 2 écluses accolées (neuves) 154

Rosedale.
Unie vieille écslàe entretenuepar legoueriemnt d'Oni tario,

donnant'accès du lac àCamero u lac Balsn.......

BRANCHE DU LAC À L'ESTUGEON AU LC 0CUÜGOG.

Lindsay.
L'ancienne écluse reconstruite par le gouvernement provin-

ial0d'Otrió en 1879. Elle a 134 x 33 pieds et 5 pieds
d'eau sùr les'seuils.... ........................................... 1

La-'navigationg£e à cetfe onstruction, sàétend j usquPort-
Perry, lac Scugog....................................19

10 18]x<vi

.2Victoria.
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Dans les différents biefs, l'eau a été maintenue à une assez bonne hauteur,

Le tableau des éclusages sur les différents canaux accuse le passage de 1,140

navires durant la dernière saison de navigation, contre 1,574 en 1886-87.

Close le 25 novembre 1887, la navigation a été rouverte le 25 avril 1888.

NOUVELLES CONSTRUCTIONS.

Les nouvelles constructions destinées à améliorer la navigation de la Trent
sont les suivantes: Canaux, avec écluses et ponts aux rapides Burleigh, aux rapides
Buckhorn et aux chutes de.Fénelon, ainsi que des barrages à Lakefield et la Pointe
de Young. Ces constructions qui sont toutes terminées ouvrent une voie de com.
munication entre Lakefield, à 9J milles de Peterboro', et le lac Balsam, soit un
parcours d'environ 160 milles de navigation directe et latérale.

A Lakefield, 9î milles de Peterboro', le nouveau barrage qui se trouve à la tête
du rapide des Neuf-Milles de la rivière Otonabee et qui sert à maintenir la naviga-
tion du lac Katchiwannoe jusqu'à la Pointe de Young, a été terminé durant l'exer-
cice 1886 87.

A la Pointe de Young, 5 milles de Lakefield, le nouveau barrage entre le lac
Katchiwannoe et le lac Clair, règle le niveau de l'eau des lacs Clair et Stony jus-
qu'au pied du cana urleigh. Il est bon de faire remarquer que cette écluse est
sous le contrôle du gouvernement provincial.

Aux rapides Burleigh, 10 milles de la Pointe de Young, on est à construire un
-canal d'environ 2± milles de longueur, passant par les rapides Burleigh et Lovesick
et reliant le lac Pierreux (Stony) à la 'baie de la Biche (Deer). Les travaux, qui
consistaient dans la construction de trois écluses d'ascension de certains barrages
sont terminés.

Aux rapides Buckhorn, 7 milles des rapides Burleigh, un canal d'environ un
quart de mille de longueur, ayant une écluse d'ascension, a été construit, Les tra-
-vaux sont terminés.

A Bobcaygeon, 15j milles des rapides Buchhorn, un nouveau barrage devant
,en remplacer deuxvieux est en cours de construction. Par ces travaux, le niveau
de l'eau est réglé jusqu'aux chutes de Fénelon.

Aux chutes de Fénelon, à 15 milles des rapides Buckhorn, un canal d'environ
lun tiers de mille de longueur, ayant deux écluses d'ascension et reliant le lac de
TEsturgeon au lac Cameron, a été construit en 1885.

Dans toutes les constructions qui précèdent, les écluses ont les dimensions
suivantes

Longueur.......................8..................................134 pieds.
Largeur............................................................... 33. do

Hauteur d'eau sur les senils.. ................... ....... 5 do

(Ann. 15, p.- 143, et ann. 16, p. 146.)
xcviii [18881
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UANAL MURRAY.

Ce canal est pratiqué,à travers l'isthme de Murray, et relie, vers l'ouest, la
tête de la baie de Quinté au lac Ontario.

Les travaux, commencés à l'entreprise au mois d'août 1882, comprennent une

tranchée de 41 milles de long, dans l'isthme, et des améliorations de dragage et
autres aux entrées d'amont et d'aval, sur une distance de 9î milles.

Le canai a une profondeur de 11 pieds au-dessous du plus bas niveau connu du

lac, ou 12 pieds 6 pouces au-dessous du niveau ordinaire du lac, et une largeur de

80 pieds au fond. Il n'y a pas d'écluses.

De son terminus occidental, près le village de Brighton, dans le havre de Pres-

qu'île, à l'entrée du canal Welland, Port-Dalhousie, la distance est d'environ 120

milles.

il reste encore à faire une certaine quantité de creusage pour obtenir la lar-

geur voulue, et enlever quelques roches de fond piès l'extrémité de Brighton;
le dragage d'un chenal à travers une partie du havre est terminé. Les jetées, aux
entrées est et ouest du canal, sont terminées, ainsi que trois ou quatre ponts. La
nouvelle entrée du havre de Presqu'Ile par le lac a une largeur variant de 1,000
pieds en dehors du feu principal, à 200 pieds à l'entrée du chenal. Le maximum
de profondeur est de 16 pieds.

On espère que tous ces travaux seront terminés et le canal ouvert au trafic
pendant la saison de 1889.

CANAL DU SAULT SAINTE-MARIE.

On a l'intention de construire ce canal sur le côté canadien de la rivière Sainte-
Marie, entre les lacs Huron et Supérieur, à travers l'île de Sainte-Marie sur le côté
nord des rapides.

Lorsque la rivière est à son état normal, il y a une différence de 18 pieds dans
les niveaux en amont et en aval de cette île. La distance à travers l'île est d'en-
viron deux tiers de mille. Le canal aura une largeur moyenne de 150 pieds et une
profondeur de 18 pieds au-dessous du plus bas niveau d'eau de cette partie de la
rivière. La différence de niveau sera rachetée par une écluse de 600 pieds de long
et de 85 pieds de large, ayant aux deux ext;rémités des portes auxiliaires donnant
dans des directions opposées.

Un moteur hydraulique fera jouer ces portes, l'eau étant admise ou retirée par
le radier de l'écluse.

Les travaux de l'écluse et du canal sont donnés à l'entreprise; de même ceux
-du chenal aux deux extrémités.

Les contrats stipulent qu'ils devront être terminés au mois de mai 1892.
[1888j xcix
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Le canal sera traversé par le chemin de fer allant au. pont de chemin de fer
du Sault Sainte-Marie récemment construit. La traverse se fera au moyen d'un
pont tournant qui sera construit et entretenu par la compagnie intéressée.

COMMISSION ROYALE.

Comme il était fort à désirer, vu les nouvelles conditions créées par l'agrandis-
sement du canal Lachine, que l'on connût la situation des affermages des pouvoirs

hydrauliques sur ce canal, une commission royale a été instituée par un arrêté du
conseil du 17 juillet 1886, pour étudier la question et faire rapport.

Les commissaires se sont mis à l'œuvre, et le 31 mai 1887 ont fait un rapport
concernant certaines matières qui se rattachent à l'objet de la commission.

NAVIGATION DE LA TRENT.

Devant l'intérêt que le public porte au projet de relier les eaux de la baie de
Quinté, lac Ontario, à celles de la baie Georgienne, lac Huron, le gouvernement a
jugé que cette question devait être mise à l'étude; en conséquence, le 8 octobre
1887 il édicta un arrêté du conseil instituant une commission chargée de faire un
rapport sur l'à-propos d'étendre la navigation de la Trent. La commission s'est
mise à l'œuvre, mais elle n'a pas encore présenté son rapport.

J'ai l'honneur d'être,
De Votre Excellence, le très obéissant serviteur,

J. H. POPE,
Ministre des chemins de fer et canaux.

31 décembre 1888.

[1888]
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AN.NEXE No l.

ETAT indiquant les sommes dépensées par le ministère des chemins de fer et canaux,
Canada, pendant l'exercice terminé le 30 juin 1888.

Désignation des travaux.

CANAUX.

Lachine................ . ..
d -Revein.....u........ ..

Cornwall....................,..... ..
Williamsburgh ...... , ..............

do -Revenu ....... ..........
Beauharnois do. ....... ...
Saint-Laurent ..... ......
Welland ....... ................ .... . ...

do approfondir à 14 pieds............
do dommages ..............

do contre-fossés-Revenu. 40....

do déversoirs et digues, Dunnville-Revenu.
do portes de prise d'eau..............

Sault Sainte-Marie ..................-....
Sainte-Anne............... . ... ......

do --Revenu............
renville . ........

Culbute .... ................ ......... .........
Rideau-Revenu.......................
Trent ...... ..... .......................... ... .
Murray ... .......... ..... •

Saint-Ours..........................
Chambly-Revenu .................... .-..
Saint-Pierre .................. ...-
Levées bydrographiques-Revenu..........
Arbitrages-Revenu ......................
Tay ........ .............. .................. ............ ....
Dragueurs-Revenu..............................
Commission royale-Revenu ...... ...................
Réparations au chem. du lac St-François-Revenu

Totaux, canaux......................

CHEMINs DE FER.

Pacifique........... . ... .

Levées hydrographiques-Revenu .......
Statistique...........................
Intercolonial.. .... ... ......... .. ... ,...... e - .

do Prolongement-Est.........
do Embranchement de Winddor.

Ile du Prince-Edouard.... ......... ....
8ubventions.-..................... ....
Réclamations du chemin de fer de la Ligne Directe
Embranchement de Carleton ..... .........
Cap-Breton*.......,.9.... ....... ..

Qommission royale-Revenu ... ......

Construction.

$ ets,

19,414 34
7,996 38

67,945 74
70,128 29

1,613 67
14,411 97
56,482 85
77,052 82

350,742 87
2,014 75

661 18
8,551 24
1,528 44
8,145 06

18,910 55
1,372 59
1,842 99

37,153 30
7,573 99

18,889 48
114,879 35
146,754 37

65,536 64

7,368 76
5,775 43

54,166 57
14,419 60
2,835 40
4,133 88

1,188,302 50

52,374 20
9,208 50

115 69742,385 38

1,027,041 92
397 35
504 17

689,450 50
13,574 71

Réparations.

$ Cts.

19,999 64

13,933 34
8,190 13

14,349 49

87,309 04

1,380 75

10,036 62
730 60

25,478 87
5,151 42

2,801 17
11,849 74

1,588 40

5,799 83

208,599 04

.0....... e.0....
o.............0........

Personnel et
entretien.

$ ets.
52,229 61

16,947 84
7,646 79

19,325 05

110,806 01

2,505 61

21,531 12
739 50

33,458 83
1,770 29

2,216 04
20,073 60

3,217 77

292,468 06

3,276,441 61
90,954 73
24,040 33

229,639 95

lfflM 1 meu& M. 9$006 98941,6908

62 victoda. -



5£ Victoria. Documents de la Session (No. le ) A. 1889

ETAT indiquant les sommes dépensées par le ministère des chemins de fer et canaux,
Canada, etc.-Fin.

Description des travaux. Construction. Réparations. Personnel et
entretien.

$ ets. $ ets. $ ets.
Report.......... ......................................j......... .........

CHEMINS DE FI-Fin.

Cie du chemin de fer d'Albert (emprunt)......... 3,112 13
Cie du pont du chemin de fer de Frédéricton et

Sainte-Marie (emprunt).......... 274,947 70
Oxford et New-Glasgow...................... 280,932 35

Total, chemins de fer....... . 3,094,043 90................3,621,076 62

Total, chemins de fer et canaux ....... 4,282,346 40 208.599 04 3,913,544 68

Total de la somme dépensée. . ......... $8,404,490 12

S. LEONARD SHANNON,
pour je comptable.

DÉPARTEMENT DES CHEMINS DE FER ET CANAUX,
OTTAWA, 31 décembre 1888.

L18881
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ANNEXE
ETAT indiquant les sommes dêpensées pour la construction et

(Réparations

Par qui dépensées.

Gouvernement impérial............. ........

Gouvernement provincial ..................

Gouvernement fédéral,........... .t.............................*

do .......... ........ ,. ....

do .. . . . . . . 0...............

do ........................................... 0 ...

do

do .. ,..............a ........

do... ............................... ,.

do ........................ ,.. ..............

do ...... ,............0.........................,..0

do ....... ,........................................*

do....................................

do ..............................................

do ........................ ........... ....

do ............................. *.......... .

do ,.. ............................. 8

do .. .. . ............ .

do #.... . . . . . . .

do ............. ,...... ..............

do..........................

do ....... ...... >........... .........e .....

do 0 ... . ,, .. .. ,.. .. .. -

Total. .......................

Exercice
terminé le30

juin.

Jusq.
30 juin
1867

1868

1869

1870

1871

1872

1873

1874

1875

1876

1877

1878

1879

1880

1881

1882

1883

1884

1885

1886

1887

1888

canal
Lachine.

$ ets.
40,000 00

2,547,532 85

1,852 70

2,000 00

12,231 40

36,708 15

42,982 49

158,618 35

197,420 52

327,769 39

1,439,375 73

1,484,619 63

958,053 30

369,566 74

292,165 51

252,821 33

396,496 96

189,034 41

111,215 23

210,509 42

28,772 52

19,414 34

9,119,160 97

canal
Beauharnois.

$ ets.

1,611.424 Il

7,008 00

55 00

587 50

187 00

27 50

5,280 90

26 00

36 00

1,624,632 ou
........................ ses

...... ,..........00 ...... g

,.......................t

....... 0... ......

...... ..... .....

......... o..............0

.... .... .... ...

1,624,632 01

52 Victoria. Documents de la Session (No. 10.)

Canal
Cornwall.

$ ets.

1,933,152 69

2,786 00
10,692 04

17,780 05

Canaux
du

Saint-Laurent.

Non répartis.

$ ets.

116,821 31

canaux
de

Williamsburg.

$ ets.

1,320655 54

Saint-Laurent.

Remorqueur
à mancelle et
amélioration

de la
navigation.

$ ets.

.. ,01*...... .......

.......................-

...................

7 50 ................... ..................... e.............,

10,000 21..................... 1,077 00a.........O...............

1,011 75 ..........4...............................,....... ,........

1,780 00

49,211 37

145,015 45

143,092 05

109,454 95

53,948 14

44,587 61

21,728 93

23,018 13

62,034 90

57,820 83

46,966 43

67,945 74

2;802,034 77

-...............

...... @ ....... 0.........9

....................... 00

..... ..........

............... ...

.... .... ........

..........

0.........

.6.......................

................ $#06.....

... &0...9 .... ...

4,580 00

2,473 44

103,237 12

149,835 71

115,853 00

70,128 29

1,767,840 10

28,500 00

28,064 67

1,623 76

623 52

6,927 96

28,933 45

44,874 31

89,846 03

115,110 17

116,051 73

74,437 31

56,482 85

591,475 76

[1888J [1888]

Levées bydro-
graphiques,

Saint-Laurent et
canaux.

$ cts.j

19,312bea -0 64t#

......................

-..... ..............

......... ............. 

35,326 44

26,541 30

22,611 36

21,715 47

19,312 64

3,946 70

4,685 77

8,591 04

........ ...... ....

... ,. de ... @............

142,730 72

A. 1889

canal
Welland.

$ cts.

222,220 00

7,416,019 83

12,097 84

43,486 36

24,173 72

47,869 10

59,702 76

130,158 47

746,420 61

1,046,714 91

1,570,178 19

2,199,962 61

2,138,392 99

1,552,697 41

1,252,924 75

1,242,943 37

603,402 17

550,240 36

432,952 88

463,505 38

215,477 75

1,091,073 87

429,810 44

23,492,425 77

a

No 2

l'agrandissement des canaux du Canada, jusqu'au 30 juin 1888.

non comprises.)
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ANNEXE
ETÂT indiquant les sommes dépensées pour la construction et

(Réparations

Exercice Ecluse Canaux Ecluse de la CanalPar qui dépensées. terminé Sainte-Anne Carillon et Culbute. 'Rideau.
le 30 juin. ' Grenville.

$ etc. $ etc. $ ets. $ ets.

Gouvernement impérial .........Jusq. 30).............. (*). ............ 3,911,701 47
juin

Gouvernement provincial......, 1867. 134,456 51 63,053 64 .................. 153,062 60

Gouvernement fédéral ........... 1868 ................. 19,817 22............ .7,593 67

do .............. ,...* 1869............... . ........................ e...........

do ....... ...... 1870 ................ 4,167 96 .............. . ..

do ........ 1871 ........ 23,119 37 ................ 11,732 88

do ........... 1872 1,939 46 165,257 28 ......... ........ 4>967 50

do ,....a........... 1873 540 Il 136,250 48 .................. 18,070 97

do. ................ 1874 12,753 27 245,258 38 38,388 99 5,793 16

do ...... ,... 1875 32,627 71 339,864 76 63,659 29 9,310 85

do .............. 1876 24,935 85 326,203 16 76,842 44 j 2,163 96

do ... 1877 30,003 08 245,738 04 56,081 87 214 11

do p.................... 1878 14,618 85 22,676 20 5,933 53 .. u........

do............... 1879 22,113 02 243,141 24 20,694 19 7,703 88

do ................. 1880 3,054 68 281,514 27 16,688 20 355 05

do .,..., ..... 1........ 1881 69,042 76 336,707 53 4,721 62.....

do .......0....e...... 1882 193,158 36 433,084 39 29,567 15 ....

do ....... 1883 172,959 95 416,826 10 14,249 60. ....

do ,..... 1884 142,006 25 399,267 16 8,151 16

do. ............. 1885 93,679 57 157,187 72 19,071 76 2,098 76

do. ......,......... 1886 129,681 67 104,973 24 26,385 27 .................

do 1887 45,276 08 20,747 11 7,760 88 ..................

do@..........,..... 1888 18,910 55 38,996 29 7,573 99 ....... d....

Total.......... ..... ,*...... ......... 1,141,757 73 4,023,851 54 395,769 94 4,134,768 86

*Dépense non donnée.
(18881

À. i88i

t 1

1 K

Canal
Chambly.

$ ets.

643,711 76

2,872 85

1,906 40

759 00

2,.415 00

80 00

....o*o .*060

....e .@v

..... f

..... a @buga

tboe etu ..........

Canal 1
Saint-Pierre.

$ etc.

88,949 39

21,519 72

70,719 80

46,193 57

20 97

11,125 00

63,330 18

26,511 51

107,337 75

80,120 54

69,434 76

484 00

2,471 40

16,820 16

2,316 85

1,087 75

Levées hy-
drogra-
phiques,

canal
de la

Baie Verte

$ ets.

......... ......

4,877 83

4,018 90

canal
Murray.

$ ctc.

. 6 d. ..bs ..

................ ub

#0.--...909 -~~$..

Canal
Trent.

$ et.

••.........

Canal Tay.

040agc$ ts. b

,009 ..... ,,,, 0 ,.ll

Canal du
Sauit Ste-
Marie.

$ et.

443 00 ....... ...... • .• . . ....
110 75

22 30

... ,e ••.•.

e .... - . .

520 00 . . ... ........ ....... e..1 . .. .... 1..........

7,135 63

84,071 68

118,18t 43

148,902 66

179,704 52

142,563 66

146,754 37

40,767 16

120,643 91

121,382 84

75,103 30

179,541 63

114,879 35

4,831 80

50,878 12

92,473 97

65,561 51

49,617 92

54,166 57 8,145 06

Total.

$ etc.

4,173,921 47

16,028,840 23

72,675 15

126,953 20

92)902 80

98,020 10

281,586 26

375,258 44

1,237,818 96

1,716,904 37

2,389,544 21

4,131,396 60

3,843,338 62

3,064,098 61

2,122,893 74

2,076,411 65

1,593,174 09

1,747,046 85

1,578,930 32

1,506,720 23

1,333,421 80

1,803>698 16

1,033,207 84

651,745 Ol 608,443 34 9,992 78 827,319'95 652,318 19 317,529 89 8,145 06 52,428,763

(1888]

N0 2-Fin.

l'agrandissement des canaux du Qanada, etc.-Fin.
non comprises.)

..to.t..........***
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Documents de la Session (No. 10.)

ANNEXE NO 4.

CHEMIN DE FER CANADIEN DU PACIFIQUE.
BUREAU DE L'INGÉNIEUR EN CIEF,

OTWÀwA, 26 octobre 1888.
MONsIEUR;,-L'hororable ministre a exprimé le désir d'être renseigné sur l'état-

général du chemin de fer Canadien du Pacifique, sur toute son étendue, et spéciale-
ment sur les sections qui traversent des districts montagneux ou accidentés, à
travers des pics élevés et suivant des versants escarpés de montagnes où il faut se
garder des éboulements de terrain, et dans lesquels la ligne franchit de profonds
ravins sur des ponts en chevalets et autres constructions en bois.

J'ai donc l'honneur de faire rapport que dans le cours du mois de juillet dernier,
j'ai personnellement fait un examen soigneux et je pourrais ajouter, quelque peu
critique de la section qui s'étend de Donald à Vancouver, et que j'ai deux fois
parcouru la distance entière entre Ottawa et Vancouver, observant du dernier wagon
du train l'état de la ligne.

J'ai de plus fait examiner chaque construction et les travaux de toutes sortes
pair un ingénieur dans le cours des mois d'août et septembre derniers, sur les sections
les plus difficiles et les plus coûteuses à entretenir, savoir, entre Callender et Port-
Arthur, 600 milles, et entre Banff et Vancouver, 5b4 milles, et d'après les renseigne-
ments que j'ai ainsi obtenus, je suis heureux de pouvoir dire que la ligne est dans le
meilleur état d'exploitation. Quelques-uns des matériaux des constructions commen-
eent à se détériorer et un bon nombre de traverses commencent à pourrir, mais des
équipes de charpentiers et d'ouvriers sont constamment occupés à renouveler ces
matériaux et à maintenir les constructions en bon état.

Dans les sections des montagnes, comme on doit s'y attendre, il se produit
quelquetois des éboulements de terre et de roc, qui exigent la plus sérieuse attention
et le plus grand soin de la part des employés du chemin de fer. Sur ce chemin de
même que sur les autres, on devrait agir en sorte que le roc détaché par l'action des
fortes pluies et de la gelée s'éboule périodiquement, et des trains-équipes employés
chaque saison à enlever les débris des talus des tranchées.

Sur une partie de la ligne on portait toute l'attention possible à ce service, et
je puis présumer qu'avant la fin de la saison on portera une semblable attention à
toutes les parties du chemin qui l'exigeront.

Dans ces sections montagneuses, on paraît prendre de grandes précautions pour
garantir le passage des trains avec sûreté, et autant que j'ai pu m'en assurer, le nom-
bre d'accidens survenus dans le cours de l'été dernier a été très petit, et les trains
circulent avec une grande régularité.

Les abris paraneige, dans ces régions, sont très considérables et d'une cons-
truction solide.

Les employés chargés de l'exploitation, qui ont plusieurs .anrées d'expérience
dans les montagnes Rocheuses, sont d'opinion que le chemin est tellement bien pro-
tégé coutre les avalanches de neige qu'il est peu probable que le service soit inter-
rompu sous ce rapport. La compagnie prend toute précaution contre les amoncelle-
ments de neige pâr l'emploi de puissantes pelles à neige rotatoires, et l'on a confiance
que ces machines enlèveront avec facilité les plus forts amoncellements qui pourraient
se produire.

Dans le cours de la derniè're année, on a considérablement augmenté la puissance-
des locomotives et le matériel roulant, de soi te que les moyens de transport répon-
dront probablement à toutes les demandes. La capacité de l'élévateur à Port Arthur
a été fortement augmentée, et lacilitera grandement le mouvement du grain du
Manitoba et du Nord-Ouest.

[1888]
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De fait, je considère le chemin de fer en excellent état d'exploitation et très bien
équipé.

Il est certainement temps de se préparer à remplacer d'année en année, u
grand nombre des constructions en bois et en chevalets par de solides remblais oit
autres ouvrages permanents, jusqu'à ce que toutes ces constructions en bois aient
disparu, et j'ai remarqué que plusieurs excavateurs à vapeur avaient été installés,
dans ce but, le long de la ligne.

Le trafic paraît se faire dans des conditions bien encourageantes. Pendant les,
neuf mois terminés le 30 septembre 1887 et 1888, les chiffres sont comme suit:

1886 1888
Recettes brutes......................$7,904,469 $9,371,430
Frais d'exploitation............... ..... ......... b5,807,566 7,078,551

Recettes nettes$..............2,096,903 $2,292,879

Lorsque l'on songe que le chemin n'a été en état d'exploitation que depuis trois
ans à peine, c'est vraiment un développement surprenant dont doivent se ressentir
toutes les industries du Canada, et qui prouve d'une manière convaincante combien
le chemin de fer Canadien du Pacifique est nécessaire au progrès du Canada.

J'ai l'honneur d'être, monsieur,
Votre obéissant serviteur,

COLLINGWOOD SCHREIBER
Ingénieur en cAef.

X. A. P. BRADLEY,
Secrétaire du département des chemins de fer et des canaux.

Ottawa.

[1888
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ANNEXE No 5.

CHEMINS DE FER DU GOUVERNEMENT CANADIEN,
BUREAU DE L'INGÉNIEUR EN CIIEF ET GÉRANT GÉNÉRAL,

OSrrAWA, 17 septembre 1888.
MoNsIEU,-J'ai l'honneur de vous présenter mon rapport annuel sur les divi-

sions d'Oxford et New-Glasgow et du Cap-Breton, des chemins de fer du gouverne-
ment en voie de construction actuellement.

DIVISION D'OXFORD ET NEW-GLASGOW.

Cette division commence à la station de la jonction d'Oxford du chemin de fer
Intercolonial, et passe à travers les comtés de Cumberland, Colchester et Pictou jus-
qu'à la jonction de la Pointe Brown, sur l'embranchemen du dit chemin qui conduit
à Pictou; elle a 67.60 milles de long et un embranchement de 4 75 milles de long
jusqu'au havre de Pugwash-; elle parcourt une belle conLiée agricole ayant une popu-
lation considérable, et passe tout près des villes d'Oxford, Pugwash, de Wallace, de
Tatamagouche et de la rivière John.

Les pentes et l'alignement général sont favorables, la pente maxima étant de 53
pieds au mille, et la courbe maxima ayant un rayon de 955 pieds.

La chaussée sera large et bien formée, les constructions seront des plus solides,
les ponceaux, les piles et les culées des ponts seront forts, en maçonnerie bien et
solidement construite, et les tabliers des ponts seront d'acier, ainsi que les rails. Les
traverses seront posées à deux pieds d'axe en axe et le chemin sera bien ballasté. Le
service de l'eau sera des plus effieaces, et les gares sont constiuites d'après un joli
plan.

Le chemin lorsqu'il sera terminé sera de première classe sous tous les rapports,
et l'entretien et l'exploitation devront être peu dispendieux.

Pour les fins de construction la ligne a été divisée en sept sections, comme suit:

Ligne-mère.

1. De la jonction d'Oxford au village d'Ofodl...
2. Du village d'Oxford à la jontiobnPugwsh.. 13
3. De la jonction de Pugwash à !Wallace...........
4. De Wallace au chemin d i g .o.............17
5. Du chemin de Mingo à la Poite Brown.... 2t.60

6e7.60
Embranchement de Pugwask.

6. De la jonction de Pugwash à l'ane, Giles . 4
7. De l'anse GilesuhavredePugwsh....... i..

477

Total.ha.e d g h.......5

1. Messieurs McDonald et O'Brien soint les en,trepreneurs de la construction di
-Ch emin entre la jonction d'Oxford et le village d''ford.

2. MM. McDonald, O'Brien et Cook sont les entrepreneurs du nivellement et dq
la maçonnerie de la section située entre le village d'Oxford et la jonction de Pug wash.

3. MM. Méonald,. O'Brien et Jook sont les entrepreneurs du nà ilement et deEi mnaçonnerie de la secifon situéé entie la jonction~de PugwaseetWaIllace.
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4. MM. Stewart et Jones sont les entrepreneurs du nivellement et de la maçon-
nerie de la section située entre Wallace et le chemin Mingo.

5. MM. Gray, MoManus, Trites et Cie ont entreprisla construction de la section,
située entre le chemin Mingo et la Pointe Brown.

6. M. Donald Sutherland est l'entrepreneur du nivellement et de la maçonnerie-
de la section située entre la jonction de Pugwash et l'anse Giles.

7. MM. Mc Dougall et Giles ont entrepris le nivellement, la maçonnerie et le quai,
de la section situéo entre l'anse Giles et le havre de Pugwash.

Les traverses pour les sections du chemin situées entre le village d'Oxford et le
chemin Mingo, y compris l'embranchement qui conduit de la jonction de Pugwash
au havre de Pugwash, sont fournies par M. R L. Black et M. D. Campbell.

Il n'a encore été fait aucun arrangement pour les superstructures des ponts
en acier, la construction des gares et les services d'eau, et la pose des rails et le.
ballastage sur les sections situées entre le village d'Oxford et le chemin Mingo, y
compris l'embranchement de Pugwash; mais le temps est maintenant arrivé de faire
avec avantage des contrats pour les superstructures des ponts en acier, les gares et
les services d'eau.

On pourrait retarder avec avantage encore quelque temps les dispositions
relatives à la pose des rails et au ballastage de la section du chemin située entre le-
village d'Oxford et le chemin Mingo, y compris l'embranchement de Pugwash.

J'ai récemment examiné de près les travaux sous construction sur cette ligne, et
je trouve qu'ils sont fidèlement exécutés tant sous le rapport des matériaux employés
que sous le rapport de la main-d'œuvre. L'ouvrage de maçonnerie se compose d'une
belle qualité de grandes pierres durables, bien et solidement posées, la maçonnerie
des ponts est particulièrement massive. Les ouvrages en maçcnnerie les plus impor-
tants exécutés jusqu'à présent sont plusieurs grands ponceaux en arc, une pile élevée-
et deux grandes culées pour le pont de la rivière Wallace, deux fortes culées pour le
passage de la route Wallace sous le chemin de fer, deux piles et deux culées pour le
pont de la rivière John, et trois culées de ponts pour laisser passer des routes publi-
ques sous le chemin de fer près de Tatamagouche. Outre les constructions que je
viens de mentionner, il a été construit un grand nombre de ponceaux solides en plan-
ches et en poutres, ceux construits par Stewart et Jones paraissent les mieux faits
sous le rapport de l'art, ce qui indique la touche d'entrepreneurs très pratiques, bien
que ceux construits sur les autres sections paraissent également solides et substantiels.

Tous les ponceaux arqués et la maçonnerie des ponts indique de l'habileté dans
leur construction et un choix soigneux des matériaux; si l'ouvrage de maçonnerie est
poussé vigoureusement par tous les entrepreneurs jusqu'à la fin de la saison, et si le
temps reste favorable pour la construction de chemins de fer, je ne vois pas ce qui
empêcherait tout l'ouvrage en maçonnerie d'être terminé cette année. Les points
qui exigent une attention diligente sont les fondations de la pile-pivot et
les autres piles restant du pont de la rivière Wallace, dans le contrat de MM. Mc-
Donald. O'Brien et Cook, la culée et les piles des rivières French et Waugh, dans
le contrat de MM. Stewart et Jones. J'ai insisté auprès de ces messieurs sur la
nécessité de commencer promptement et de pousser avec vigueur ces constructions,
et j'ai toute confiance qu'ils le feront.

Le quai de Pugwash en voie de construction par MM. McDougall et Giles est
presque terminé, et lorsqu'il sera fini, ce sera, je crois, une solide construction.

Le nivellement entre la station d'Oxford et le chemin Mingo a été beaucoup
retardé par l'humidité de la saison. La matière dans un grand nombre des tranchées
étant une forte terre argileuse très collante, il est impossible de travailler dans ces
tranchées lorsqu'il pleut à torrents, et par conséquent elles ne sont pas aussi avancées
qu'on pourrait le désirer, mais si le temps s'éclaircit et reste beau pendant le reste de
la saison ouvrable, et si les entrepreneurs se mettent énergiquement à travailler et:
poussent les travaux avec vigueur, les entreprises pourront encore être toutes termi-
nées avant le nouvel an.

MM. McDonald et O'Biien ont pratiquement terminé leur entreprise entre la
jonction d'Oxford ét le village d'Oxford, et cette section du chemin est en état d'êtrer
12 [1888]
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livrée au trafic, Cette section est parfaitement ballastée et le dressement de la plate-
forme bien fait.

Sous le contrat de MM. Gray, McManus et Trites, entre le chemin Mingo et la
Pointe Brown, il ne devrait y avoir aucune difficulté à terminer tous les travaux cette
année, excepté peut-être, le ballastage, et il pourrait se faire si le temps reste favo-
rable pendant le reste de la saison, et si l'ouvrage est poussé avec énergie. 11 y a
environ six milles de rails posés à partir de la Pointe Brown,* et deux autres milles
additionnels de rails termineront le chemin jusqu'à la ballastrière, de sorte que lors-
qu'on aura atteint ce point, la pose des rails et le ballastage pourra se faire simultané-
ment, et les autres travaux devraient être terminés d'avance afin de pouvoir continuer
la pose des rails sans interruption, et comme les gares et dépendances et le service
d'eau sont en cours de construction et bien avancés tout dépend de l'énergie qu'on
déploiera pour les travaux dans les quelques mois qui suivront, pour savoir si oui ou
non cette section du chemin sera terminée et en état d'être livrée au trafic à la fin de
la saison, tel que l'exige le contrat. Je suis heureux de ·pouvoir dire que les travaux
de construction, juaqu'au poin t où ils sont rendus, paraissent faire honneur aux entre-
preneurs ainsi qu'aux ingénieurs du gouvernement et aux inspecteurs employés sur
cette ligne, et je compte voir ces travaux achevés d'une manière aussi satisfaisante.

Voici une liste du matériel fourni :
Locomotives.................................... 9
Wagons fermés..............72
Wagons plateformes...............,.... ............ 10
Wagons chauffés avec l'appareil Eastma...... .. . ... 10
Fourgons....................... .. ,.......... ....... 2.
Wagons à bestiaux,..........,..........................;..................... 6

DIVISION DU CAP-BRETON.

Cette division comprend une ligne-mère depuis la Pointe Tupper, sur la rive du
Cap.Breton du détroit de Canso, vis à-vis le terminus du chemin de fer de'Prolongement-
Est'à Malgrave, jusqu'à un point près de Leache's Creek, distance de 78 milles, avec
un prolongement de 5 milles jusque dans la ville de Sydney-nord, et un autre prolon-
gement de 73.75 milles jusqu'à Sydney, et un raccordement avec le chemin de fer de
la Compagnie houillère Internationale, 1.25 mille, ce qui donne un total de 93 milles
sous construction.

Pour les fins.de construction la ligne a été divisée en deux sections, comme suit
Milles

1. De la Pointe Tupper aux Grand Narrows....... . 45.5
2. Das Grand Narrows à Sydney, et Sydney-Nord et embran-

che&ment...................................... 52-5

Total.......... ........................ 98-0

1. Pour la construction de la section entre la Pointe Tupper et les Grand-
Narrows, MM. [sbester et Reed sont les entrepreneurs.

2. Pour la construction de la section entre les Grand Narrows et Sydney, et
Sydney-Nord, MI 4. Sims et Siater soat les entrepreneurs.

En premier lieu, dans le but d'éprouver la possibilité de fixer un quaià la pointe
Tapper, l'endroit le plus convenable à la traversée du bateau-passeur de Malgrave,
terminus du chemin de fer de Prolongement-Eit, un contrat a été fait avec M.

'Donohue pour la construction d'un caisson de 40 par 80 pieds dans 16 pieds d'eau
à l'eau basse, devant former une partie du quai. Il a com plété ce caisson, qui a sou-
tenu l'épreuve de la débâcle des glaces sans une égratignure, et de plus le bateau-
passeur pouvait l'atteindre à des épolues oi tous les autres ports étaient bloqués par

[1888] la
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les glaces, de sorte qu'il est prouvé hors de tout doute qu'on a choisi le bon endroit
pour le terminus est du chenin de fer du Cap-Breton.

4. MW1ML. Isbester et Reed, après avoir signé leur contrat l'automne dernier,
s'organisèrent de suite en vue d'opérations actives, en accumulant de grandes
quantités de provisions et en envoyant un matériel d'exploitation très complet. Ils
firent de suite des explorations pour trouver des carrières et en choisirent un certain
nombre qui indiquaien. devoir fournir en abondance de la pierre convenable, mais à
mesure qu'on les travaillaient elles s'épuisaient après avoir fourni de 5,000 à 6,000
verges de lierre, et il est survenu des retards en conséquence, vu que plusieurs de
ces carrières ont dû être abandonnées, et que des recherches diligentes n'ont abouti
à aucune nouvelle découverte. La pieire qu'on a obtenue, bien que grosse, pesante,
durable et convenable à la construction de bon et solide ouvrage en maçonnerie, n'est
pas aussi belle d'apparence que celle qu'on a trouvée à Wallaco et em3ployée sur le
chtmin de ier d'Oxford et New-Glasgcw. Un ponceau de 10 pieds d'arc, plusieurs
culées de ponts, le piédestal et les culées de deux des chevalets en acier, et un bon
nombre de ponceaux en bois, ont été construits; l'ouvrage est solide et fort. La
superstructure en acier des ponts et les chevalets sont tous délivrés et le bois pour
les tabliers et la construction de quelques-uns des grands chevalets seront commencés
de suite, mais je n'espère pas que les ponceaux et les ponts soient terminés avant le
printemps prochain. L'ouvrage en terre se compose en grande partie d'une forte
argile mêlée de cailloux, et lorsqu'on y travaille les jours de pluie, cette terre devient
tellement délayée par les chevaux et les charrettes qui y passent qu'il devient im-
possible de travailler avant qu'elle ne sèche, et comme le temps pendant les der-
nières six semaines a été très pluvieux, et qu'il ne se passait presque pas de journée
sans une pluie torrentielle, le nivellement s'est trouvé bien retardé. Même si le
temps restait beau et sec pendant le reste de la saison, il serait impossible .de termi-
ner les travaux cette année, vu qu'il n'y a environ que 40 pour cent de nivellement
de fait. On a livré environ 20,000 traverses, et l'on s'attend qu'il faudra se procurer
au Nouveau-Brunswick dans le cours du prochain hiver, h plus grande partie des_
traverses, ainsi que le bois nécessaire aux gares et aux services d'eau; cependant je ne
voit aucune difficulté à pousser la pose des rails le printemps prochain, et à termi-
mer tout l'ouvrage et à livrer le chemin au trafic vers le 1er novembre 18 -9.

MM. Sims et Slater ont commencé les travaux qu'ils ont entrepris pour la cons-
truction de la section située entre les Grand Narrows et Sydney-Nord et Sydney,,
dans l'hiver de 18t 6, et les ont continués pendant l'année suivante jusqu'en décembre
1687, ayant été favorisés d'un temps très propice à la construction *du chemin de fer,.
ayant été d'une sécheresse presque sous précédant.

Le déblaiement de la ligne était fait, et le nivellement était très avancé, mais très
peu d'ouvrage de maç>nnerie avait été construit et les carrières étaient dans un état
des moins satisiaisant, l'extraction journalière de la pierre étant très minime, et
l'organisation, si l'on peut l'appeler ainsi, pour ce genre d'ouvrage était très défec-
tueuse; de fait, lorsqu'on les a relevés de leurs obligations en vertu de leur contrat,
les travaux.marchaient très lentement, les travailleurs et la classe mercantile ayant
apparemment perdu toute confiance dans leur exécution. L'état des affaires était
si peu satisfaisant qu'il devint:nécessaire pour le gouvernement de retirer les travaux:
des mains des entrepreneurs et de les finir de la manière la plus avantageuse possible.
La caution des entrepreneurs ayant été informée par ses aviseurs qu'elle pourrait ter-
miner les travaux sans pei te pour elle, demanda, par l'entremise cie ses solliciteurs,
la permission de les terminer; on consentit à cet arrangement, mais comme les
mois succédaient aux mois, et à mesure que se faisaient les rapports, ildevint évident
qu'elle ne pourrait les terminer, et elle demanda do faire de nouveaux arrangements;
et dans le mois de juin dernier le gouvernement se chargea du contrôle des travaux
et s'arrangea de suite de manière à pousser vigoureusement les travaux en donnant à.
l'entreprise le nivellement, la construction des caissons, etc., par petits contrats, et.
s'organisant pour faire exécuter effcacement l'ouvrage de maçonnerie à la journée.
Plusieurs chalans destinés à transporter la pierre depuis les carrières jusqu'aux
emplacements des constructions furent bâtis, des remorqueurs à vapeur nolizés pour-
14 [1888]
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les remorquer, de nouveaux attelages furent engagés pour charroyer la pierre, le
nombre des travailleurs bien augmenté dans les carrières, et environ huit équipes de
constructeurs et un grand nombre de tailleurs de pierre furent employés aux lieux
des constructions, ainsi qu'une nombreuse équipe à préparer les fondations.

La constru, tions des gares et dépendances fut confiée à un entrepreneur respon-
sable, et l'ouvrage en général fait de bons progrès. La maçonnerie, environ 16,000-
verges cubes, serd, je n'en doute pas, terminée cette année. Les quais en caisson
seront aussi terminés cette année, mais le nivellement et les bâtiments des gares,
etc., ne seront probablement terminés complètement que le printemps prochain. Un
bon nombre de superstructures de pont en acier ont été érigées, et la balance devrait
être en place avant le printemps prochain.

Environ 2,000 tonnes de rails ont été délivrées aux Grands Narrows dans le
cours de la- saison, et l'on se propose d'en livrer une quantité égale à Sydney de-
bonne heure au printemps, de sorte que la pose des rails pourra se faire eu partant
des deux extrémités en même temps jusqu'à ce que toute la ligne soit complète;
pendant qu'on poussera cet ouvrage, on fera'le ballastage du chemin,

Les ti avaux de cette section -se font sous la direction soigneuse de M IHiran Don-
kina, ingénieur favorablement connu dans la profession pour son habileté, son énergie,
son application à l'ouvrage, sa droiture de caractère, et pour la manière économique
avec laquelle il dirige les travaux qu'on lui confie, qui, avec l'aide fidèle de son per-
sonnel, conduira ces. travaux, j'en suis convaincu, avec économie, promptitude, et
egcacité de manière à ce que cette division puisse être livrée au trafic vers septembre
prochain.

On se propose actuellement de. traverser les Grand Narrows au moyen d'un
bateau qui transporterait le train, et l'on fait pour cela des.préparatifs, mais il vau
drait la peine de considérer si un pont en acier repo!ant sur des cylindres en fer
remplis de béton ne serait pas préférable. La longueur de cette construction serait
de 1 600 pieds.

La qüantité de matériel roalant déjà fourni se compose de 8 locomotives, 26
wagons fermés, et 80 wagons plateformes,

On remarquera donc que si mes conclusions sont justes les deux divisions d'Ox-
ford et New-Glasgow et du Cap-Breton des chemins de fer du gouvernement, seront
terminées et en état d'être ouvertes au trafic l'aùtomne prochain.

J'ai l'honneur d'être, monsieur,
Votre obéissant serviteur,

COLLINGWOOD SIREIBER,
Ingénieur en chef et gérant général.

[18881
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ANNEXE No 6.

CHEMINS DE FER DU GOUVERNEMENT CANADIEN.

BUREAU DE L'INGÉNIEUR EN CHEF ET GÉRANT GÉNÉRAL
DES CHEMINS DE FER DU GOUVERNEMENT,

OTTAwA, 20 octobre 1888.

Tableau du nombre de milles des réseaux des chemins defer du gouvernement e
exploitation.

Milles
Chemin de fer Intereolonial........................ 894
Chemin de fer de Prolongement-Est..... ............ 80
Embranchement de Windsor .......................... 3
Chemin de fer die l'Ile du Prince-Edouard................221

1,217

MoNsIEUa,-J'ai l'honneur de sotimettre les rapports et les comptes d'exploita.
tion des chemins de fer en activité sous mon contrôle, pour l'exercice terminé le 0»
juin 1888.

L'embranchement de la ville de Pietou du chemin de fer Intercolonial, sur une
longueur de 14 milles, a été ouvert au trafic le 28 novembre dernier: ce qui eon
plète une mesure totale de 1,217 milles de chemins de fer du gouvernement exploités
à la fin de l'année 1887-88; la moyenne d'opérations pendant l'année couvrant -au
parcours de 1,210 milles.

Le résultat du mouvement d'affaires de l'année pour ces chemins de fer peut
Enumérer comme suit:

Nombre de
milles en

Nom du chemin de fer. moyenne - Total. Profit. Perte.
l'année.

$ ets. $ ets. $ ets.
Intercolonial ........ 88 Recettes..........2,912783 P5

Dépenses d'exploit... 3,276,441 61
.-- --gmet-2 ....*Oe... 363,657 7

Prolongement-Est....80 Recettes............70,552 20
Dépenses d'exploit ... 90,954 73

--- -- - ......... ........ 208402 53
Embranchement de Windsor 32 Un tiers des recettes. 24,553 55

Dépenses d'exploit... 24,040 33
- - - -- - 513 22Ile du Prince-Edouard ...... 212 Recettes.................. 158,363 62

Dépenses d'exploit... 229,639 95-

513 22 455,336 62I f 613 22
Total.*.................. 1,210.......................................... ............ 454,823 40

145 .[18881
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CHEMIN DE FER INTEReOLONIAL.

En consultant le tableau qui précède, on verra que les recettes de ce chemin de
fer pour l'année qui nous occupe n'ont pas équilibré les dépenses courantes, laissant
même un découvert de 8363,657.76.

Il faut en attribuer les causes au coût exceptionnellement dispendieux de l'entre.
tien en bon ordre de la voie pour le trafic, pendant l'hiver dernier, si remarqueble
par ses tempêtes de neige, puis, au large volume de trafic entrepris à des taux
Iruineux, au paiement de nombreuses additions et améliorations, du genre de celles
que les compagnies de chemin de fer chargent.habituellement au compte du capital,
mais qui, cependant, ont été considérées former partie des dépenses d'administration
et d'exploitation del'lntercolonial, et aux réparations dispendieuses et coûteuses faites
au quai de Richmond.

Le tableau suivant fait voir le montant total des recettes brutes, les tonnes de
fret et le nombre des voyageurs transportés chaque année, depuis le premier juillet
1867, date de l'ouverture au tratic de ce chemiuncomme ligne uuique direlte.

moyenne
de illes Tonnes de bTombre de

Années. en opéra- Recettes. fret trans- voyageurs
- tion. portées. transportési..

'1876-77......... ........... ,................. .. $ s
187-7 ..................................... 7 445 35 421327 613,428

1877-78............................... 714 1378946 78 22710 618,9771:04 o 1,6096 10,861 --640;,101
1879-80............825.5.6.29848 561,924 581483
1880-81.. ., .............. 840 760,393 92 725,577 63..245.
1881-82...... .... e..................262 66 818,956 779...4
1882-83... . .................. . 810 2,370,921 10 970,961 878,600
1893-84 .. .... .........,......847.2.353,647 26 1.001.163 920,870
1885-86 .. -.... -.......**@ef866 2,383, 200 77 1,008,545 889, 8641884-85., ...... ...,............................,.......81 238136 97,9 9475

1886-87.............................. 867 2,596009 83 1,131,334 .40,144
1887-88................................... 886 2,912,783 85 1275995 99..194

Il appert donc, que les recettes brutes, le poids du fret et le nombre- de voyageurs
transportés, continuent d'accuser une augmentation sur les chiffres des années lîrécé-
dentes. il sera peut-être intéressant pour l'h3onorable ministre d'apprendre que leý,
commerce de Poisson frais s'est developpé d'une manière très considérable, la qluan-
tité du poisson transporýtée dans le cours3 de l'exercice ayant atteint le chiffre dOn
4,450 tonntes.

8401 7 0,93917 5,7 6 1, 4

On espère-que durant l'hiver qui app roche lea trafic- océanique s'accroîtra conISI-
-dérablement, et que la quantité de charbon expédiée à des endroits situés à Vl'oust de
la Chaudière sera pu ot qu'elle ne l'a été jusqu'à présent. Pour- assurer le trans3-
port rapide de cet article, le nombre des wagrons -fermés a été augmenté de 200, et il y
aura environ 22 locomoti ves'affec tées .là ce service de plus que l'hiver dernier, alors
qu'on éprouvait de grandes difficultés, comme on le- sait, à expédier promptemùent le.
trafi, par-suite du manque de locomotives, qui étaient, en, conséluence, obliges de
faire le service jour et nuit, afin de pousser l'expédition du fret, et causer le mains
dennuis possnible aux exp.diteurs.

Cependant il se prés-ente maintenant' une difficulté. Il n'y a pas assez de place
dans notre remise pour abrit'er toutes ries locomotives, et il n'y a jamais moins de 20'k
ou bo locomotives exposées tous les- soirs aux intempéries' du ciel à Mioncton. Il a.
.aussi été impossible de faire les réparations nécessaires aux ateliers du gouvernement,
Parce qu'ils ne sont pas assez vastes pour recev oir tonte@ les locomotives qui exigent;.

1888 7 2,596,009 3 , 131,34 940,1d
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pour couvrir le coût d'une remise circulaire pour les locomotives à Moncton, une
rallonge de 112 pieds sur 200 pieds aux ateliers de cette localité, et quelques nouvelles
machines. A moins qu'on ne fasse ces améliorations, les locomotives devront souffrir
sérieusement de cette exposition au temps, et par suite du macque d'entretien
convenable.

Le relevé suivant indique la quantité et la classification du matériel roulant
acheté au compte du capital jusqu'au 30 de juin 1887, et des additions qui y ont été-
faites pendant le dernier exercice :-

Ces trois flangers ont été convertis en chasse- neige au compte des frais-d'exploitation.

Le matériel roulant suivant a été reconstruit durant l'année 1887-88 pour en
conserver la même quantité, au compte des frais d'entretien.

Voitures à voyageurs. 8

0>Q >

1887-88,............... .. 4 1....... 1 20 90 47 2,... 3

Le public commence à apprécier le confort des deux wagons-salons faisant le
service entre Saint-Jean etiHalifax, et qui ont été bien plus patronisés dans le cours du
derrnier été qu'ils ne l'ont été en 1887. Les wagons-dortoirs ne font pas seulement le
service de nuit des trains express, mais ils sont aussi attachés aux "trains spéciauxl"
de la malle anglaise qui voyagent de nuit entre Halifax et Rimouski.

Pour faciliter ce dernier service on a acheté trois nouveaux wagons dortoirs.
Cet arrangement augmentera de beaucoup le confort des voyageurs qui débarqueront
des steamers de la malle anglaise à Elalifax et Rimouski. Le wagon-dortoir "Mira-
mnichi," qui lutdétruit par le feu en septembre 1888, a été reconstruit dans le cours
de l'année et fait maintenant le service.

On prend maintenant toutes les précautions pour protéger ces wagons contre.
l'incendie. Ils sont chauffés par la vapeur fournie par la locomotive, et sont éclairés.
à l'électricité, ce qui est une grande amélioration sur l'ancien mode de chauffage et
d'éclairage.

Les malles d'Europe, qui sont débarquées à Halifax en hiver, et à Rimouski.en
été, ont été promptement expédiéas sur le chemin de fer Intercolonial, et à l'excep-
tion de deux on trois oc-asions dans le cours de l'hiver, se sont rendues à destination
à grande vitesse.

la [1888]
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Les locomotives qu'on s'est procuré dans les deux ou trois dernières années sont
'lu type beaucoup plus pesant que celles qui faisaient originairement le service, et

il a fallu en conséquence augmenter la force des ponts en fer au moyen de nouveax
liens, à des frais considérables pour le compte des frais d'exploitation. Il est aussi
«levenu nécessaire d'inaugurer un nouveau système de tabliers plus forts pour ces.
ponts, qu'on a aussi porté au compte des frais d'exploitation.

Dans le cours de l'année, on a levé sur 88 milles les légers rails d'acier pour les
remplacer par d'autres rails d'acier de 67 livres. Avec les renouvellements de rails
pesants qu'on a faits depuis quelque temps,.la voie permanente devrait être en très
bon état. Malheureusement, il est prouvé que dans bien des cas les nouveaux rails
sont de très pauvre qualité, et s'usent très rapidement. On a cependant pris toute pré-
caution de se procurer des rails qui dureront bien. Un ingénieur compétent les
inspecte et les fabricants les garantissent pour sept ans, et tous les rails défec-
tueux pendant cette période doivent être remplacés par les fabricants sans frais pour
le gouvernoment.

On examiae actuellement les rails dans le but de demander aux fabricants de rem-
placer ceux qui sont devenus défectueux jusqu'à cette date.

[COMPTE DU cAPITAL.

La dépense pour travaux sous ce chef peut s'énumérer comme suit :-

Coût total du chemin et du matériel jusqu'au 30 juin 1887.$44,995,982 42
Augmentation de facilités à Halifax, Saint-

Jean, Moncton et à la Rivière du Loup. $ 32,157I 93
Achèvement-originaire ............... 10,004 12
Lignes d'embranchement...............352,881 52
Matériel roulant,..................... 258,334 81
Approches au quai de Sckville....... . 1,398 20
Passage sous la voie à Bathurst...........4,0b3 26
Remise au charbon à Amherst..............5567 50
-Nouvelles machines............... . 9,770 25
Coussinet Servis....... ............... 12,571 50
Abris et clôtures paraneige..............38,998 7l
Appareils pour le chauffage à vapeur, et

l'éclairage à l'électricité. 21,617 54
- ---é .742,385 3S

Il paraît qu'une certaine somme fut payée en 1887 au
gouvernement du Nouveau-Brunswick par le dépar-
tement des chemins de fer pour l'achat de la sôction
du chemin de fer Intercolonial qui se trouve entre
la jonction de Missiquash et Painsec, et qu'elle ne fut 4
pas inscrite dans les livres du chemin de fer à
Moncton, et elle paraît en conséquence pour la
première fois cette année.....................,..149,441 4e

Moins le remboursement d'une somme déposée en cour
dans un cas de réclamation de terre, et qui n'a pas
servi. ...................................

45,887,809 20

50 20

Coût total jusqu'au 30 juin 1888...........845,887,759 20

Ce chiffre peut se décomposer comme suit3
Chmi..... ...... ........ .... ..................... ....... $39,330,105 O5

Matériel roulant.... ........... 6,557,654 15

Total .................. ......... $45,887,759 20

[1888)
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L'enibranchement de la ville de Pictou a été exploité avec succès depuis le 28
-ovembre dernior, et nous dispense des frais d'entretien du bateau traversier dans la
port, le ZMayflower qui faisait ce service étant maintenant à vendre. Cet embranche-
ment a prouvé être très avantageux pour les marchands et autres personnes qui ont
occasion de visiter la ville, ainsi que pour les résidants. C'est de cet embranchement
que se détache la division d'Oxford à New Glasgow du chemin de fer Intercolonial,
à un point situé à deux milles environ de Picton, et connu sous le nom de Pointe-
Brown.

Depuis mon dernier rapport annuel on a introduit dans l'intérêt de la sûreté
publique, un système de chauffage des wagons de voyageurs à la vapeur fournie par
la locomotive, et d'éclairage à l'électricité,,ce qui diminue beaucoup le danger d'in-
cendie en cas d'accident, A la fin de l'année :6 wagons à voyageurs et 15 locomo-
tives avaient été munis de l'appareil de chauffage à la vapeur, -et 18 wagons à voya-
geurs de l'appareil d'éclairage électrique. Ces deux améliorations ont très bien
fonctionné, et paraissent bien appréciés par les personnes qui voyagent dans les
trains ainsi équipés.

Les coussinets Servis n'ont pas été depuis assez de temps en usage pour me per-
mettre de me former une opinion sur l'étendue de leur utilité, mais il paraît.y avoir
peu de doute qu'ils seront utiles sur des traverses en cèdre.

Le matériel roulant est en bon état d'exploitation et l'entretien du chemin a reçu
une attention soigneuse, et par conséquent la voie est en excellent état, sauf les joints
trop bas causés par les défectuosités dès nouveaux rails d'acier de 67 livres qui ont
été posés cette année et les années précédentes. Cette difficulté,. comme je l'ai dit,
paraît impossible à contrôler.

CHEMIN DE FER DE PROLONGEMENT-EST.

Compte du capital.

Le compte du capital reste semblable à celui de l'an dernier, savoir
Coût du chemin......... .......... $1,088,3t1 97

do du matériel roulant.......$ 196,183 7.9

$1,28 1,495 76

Les recettes brutes de l'année ont été dc 870,552.20, soit une augmentation de
46,445.10, ou 9 pour cent sur celles de l'année précédente.

Vu la détérioration des ponts et des traverses, les dépenses d'entretien du chemin
en bon état sontconsidérables et continueront de l'être encore pendant une couple
d'années. On espère cependant que les frais d'exploitation ne seront pas tout à fait
aussi élevés à l'avenir qu'ils l'ont été dans les trois dernières années, et comme il y a
tout espoir que les recettes augmenteront on pourra s'attendre à ce que les pertes
occasionnées par l'exploitation du chemin diminueront. A la fin de l'exercice 1888-89
le service de l'eau sera des plus efficace. Dans le passé on s'est servi du système
laggas, et on l'a trouvé très peu satisfaisant. Le terrain de la station et le quai de
Mulgrave, sur le détroit de Can so, sont beauconp trop petits et restreints pour satis-
faire le trafic, mais on est à les agrandir tous les deux, et dans mon prochain rapport
annuel j'espère pouvoir constater une amélioration sensible dans les commodités d'ex-
pédition de marchandises à Mulgrave.

L3 chemin et le matériel roulant sont tous deux en très bon état.

EMBRANCHEMENT DE WINDSOR.

Aucun changement ne s'est produit dans l'opération de l'embranchement de
Windsor; la compagnie du chemin de fer de Windsor et Annapolis coatinue à ex
ploiter le chemin, et le gouvernement à entretenir la voie et les constructions.
20 .. [1888]
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Les résultats des opérations de l'année sont comme suit
Un tiers des recettes brutes payées par la compagnie au

gouvernement..........,....0.............$24,533 55
Coût d'entretien de la voie et des constructions........24,020 33

Bénéfice..... ........................ $ 513 22

On remarquera que l'entretien du chemin a coûté $513.22 de moins que le re-
venu qu'il a rapporté.

Les rails de fer donnent des signes d'usure, et il sera 'nécessaire d'en renouveler-
trois milles avec des rails d'acier dans le cours de l'année 1888-89. Il sera peut-être
nécessaire aussi de poser du ballast sur quelques milles.

La voie et les constructions ont été maintenus en bon état, et je n'ai aucune.
raison de craindre de retard pour le trafic cet hiver si la compagnie de chemin de fer
Windsor et Annapolis se procure des chasse-neige des modèles les plus perfectionnés.

CHEMIN DE FER DE L'ILE DU PRINCE-EDOUARD.

Compte du capital.

Il n'a été fait aucune dépense pour le compte du capital, et le coût de l'entretiene
du chemin et du matériel roulant reste semblable à celui de l'année précédente.

Coût du chemin.................$3,283,051 89
du matériel roulant ..................... 458,729 00

Total.......... ......... .... $3,74180 89

Le chemin et le matériel roulant sont en très bon état.

Le matériel roulant porté au compte du capital se compose comme suit:
Locomotives-.............,........................... 21
Voitures de Ire classe............... &-o. . 17

"i de 2me " età bagages.........................,, 15
Wagons-poste et fumoirs............ .... 3
Wagons fermés et à bestiaux.... ............. . 176
Wagons-plateformes........................125
Fourgons de conducteurs....................................,..... 3
Fourgons de payeur......................................... .. 1
Chasse-neige...................... . ......... 8
Flangers...............,.. ......................................7

Les recetttes brutes de l'année ont excédé celles de l'année précédente, et sa
comparent comme suit avec celles de la première année d'exploitation du chemin de
fer :

1875-76........................................................ $118,060 96
1887-88 ................... ... 158,363 62

Augmentation............. $40,302 66

Le trafic se développe donc d'année en année.
Les frais d'exploitation sont considérables, vu qu'ils comprennent le coût d'une

puissante locomotive pour le fret, reconstruction de 10 wagons plateformes d'une
capacité de 10 tonnes, la construction d'un pont en fer à Curtiss Creek, et la construc-
tion de trois ponceaux en maçonnerie. Ce sont des constructions en siR des répara-
tions ordinaires et peuvent être considérées comme des améliorations (battermants).

[1888] 21%
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Autrefois le service des trains sur l'embranchement du Cap Traverse n'était que
bi -hebdomadaire. L'an dernier on l'a fait quotidien, mais comme le trafic est très
minime il n'a pas même payé le service du train, sans parler de l'entretien. Toute-
fois, je présume que le service quotidien -est utile à quelques personnes.

REMARQUES GÉNÉRALES.

L'augmentation constante qui s'est produite d'année en année dans le volume da
trafic tant en voyageurs qu'en fret, indique sûrement que les diverses industries- du
pays sont dans un état prospère, et qu'il y a certainement une amélioration cons-
tante dans le bien-être et le progrès général. Tous ceun qui ont l'habitude de voyager
sur le chemin de fer Intercolonial!depuis son ouverture ont- dû remarquer combien
les parties les plus sauvages deviennent cultivées, et combien les industries ont aug-
menté en nombre et en prospérité. L'augmentation rapide du trafic local prouve la
valeur du chemin de fer pour les districts qu'il traverse, et c'est une considération
très importante pour l'avenir du chemin de fer.

- J'ai l'honneur d'être, monsieur,
Votre obéissant serviteur,

COLLINGWOOD SCHREIBER,

M. A. P. BRADLEY, Ingénieur en chef et gérant généra

Secrêtaire, département des chemins de fer et canaux,

[1888]
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ANNEXE No 7
CHEMIN DE FER INTERCOLONIAL.

EUREAU DU SURINTENDANT EN CREF,
MONGTON, N.-B., 25 octobre 1888.

MONsIEUR,-J'ai l'honneur de soumettre le rapport suivant du mouvement des
recettes et dépenses du chemin de fer Intercolonial, pour l'exercice terminé le 30
juin 1888.

J'y annexe les rapports de l'ingénieur en chef et du surintendant des mécaniciens>
et les divers états de compte suivants préparés par le premier comptable et trésorier:

N 1., Compte du capital.
2. Compte du revenu.

" 3. Frais de traction (Relevé n° 1)
4. Dépenses pour voitures et wagons ( " 2)

" 5. Entretien de la voie et des travaux d'art ( " 3)
6. Dépenses des stations ( " 4)

" 7. Frais généraux ( " 5)
8. Compte des approvisionnements.

" 9. Bilan général.
10. Etat comparatif des moyennes.

La longueur du chemin de fer en exploitation .a été, cette année, de 880 milles.
Le 28 novembre 1887, l'embranchement de la ville de Pictou, 14 milles de longueur,
a été livrée au trafic, ce qui porte à 894 milles la longueur totale: du chemin de fer
en exploitation à la fin de l'année.

COMPTE DU CAPITAL.

Le prix de revient du chemin et de son équipement au 30 juin
était de......... ............................. $44995982 4t

Ajoutez le montant payé les années précédentes, voir les Comptes
publics ... ............... 149,441 40

$45,145,423 82
Moins remboursé à compte des dépenses de l'année précédente... 50 00

Les additions de l'année ont été les suivantes -$45145373 82

Pour prolongement dans .8alifax............$ 8,992 97
Nouvelles améliorations à Saint-Jean 2,513 89
Nouvelles améliorations.à Moncton........16,653 56
Nouvelles améliorations à la Rivière-du.

Loup................ ............ 3997 51
Achèvement du chemin de fer Intercolonial 10,004 12
Matériel roulant......................... 258.334.81
Embranchement Saint-Charles..........10604518
Embranchement 3Dartmouth..........442..28
Embranchement Dalhousie...............134300
Embranchement de la Rivière-du-Loup..... 35579
Embranchement d'Indian-Town..... ...... 9940 45
Embranchement de la ville de Pictou.......227,92454
Raila sur le quai à Sackville. ......... 1398-20
Traverse du chemin à Bathurst...........4 326

Jianar à chabon Anierat....,9957 51
10,00411
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Machines... .......... .. ... ......... . . 9,770 25
Coussinets Servis..........0...................... 12,571 50
Abris et clôtures parsneige.......,............ 38,998 75
Appareils pour le chauffage des wagons à

la vapeur et leur éclairage à l'électricité 21,617 54
Réclamation de Woodhill, Halifax............ 3,517 00
Frais judiciaires se rattachant à cette récla-

mation....... .................. 313 28
$742,385 38

Faisant une dépense totale au 30 juin 1888...........a$45,887,759 20

Les $50 remboursées pour le compte du capital ont été avancées en 1885, pour
payer du terrain sur l'embranchement de Dartmouth, mais elles n'ont pas servi.

Les $149,441.40 ajoutés au compte du capital de l'an dernier sont la balance d'ue-
somme de $150,000 payée à Ottawa dans le cours du dernier exercice à la province
du Nouveau-Brunswick en règlement d'une vieille réclamation.

Les dépenses faites pour le prolongement de Halifax, ont été occasionnées par le
comblement d'un lot riverain, et par le règlement de réclamations datant des années
précédantes.

Les dépenses faites pour les nouvelles améliorations à Saint-Jean, ont été la cons-
truction de bâtiments et d'appareils pour le nettoyage des wagons-dortoirs, et pour
des réclamations.

Les dépenses à Moncton ont été occasionnées par l'agrandisement des ateliers
grâce à l'augmentation du trafic.

Le dépenses de la Rivière-du-Loup ont été faites pour l'agrandissement de la
cour, devenu nécessaire par suite de l'ouverture du chemin de fer de Témiscouata
qui se relie à lIntercolonial à cet endroit.

Achèvement du chemin de fer Intercolonial. Ces dépenses ont été faites pour
le règlement des dommages aux terres, etc., lors de la construction originaire de la
ligne.

Les dépenses faites pour le matériel roulant ont été l'achat de nouveaux wagons-
dortoirs et aussi de nouveaux wagons pour le fret, grâce à l'augmentation du trafic
en charbon et autres articles.

Embranchement de Saint-Charles. Ces dépenses ont été occasionnées ·par le
règlement de réclamations pour des terres et autres dommages, et par la construction
d'abris et de clôtures paraneige, où ils étaient nécessaires.

Les dépenses faites à Dartmouth étaient pour des réclamations de terres et
autres dommages.

Les dépenses sur l'embranehement de Dalhousie étaient pour des dommages aux
terres, et l'achat de deux wagons pour le fret.

Embranchement de la ville de la Rivière-du-Loup. Cette somme a payé des
matériaux employés pour l'agrandissement du quai à la Rivière-du-Loup.

Embranchement d'Indian-Town. Cette dépense a été faite pour l'achat de
wagons pour le fret et payer des dommages aux terres.

Les travaux de construction sur l'embranchement de la ville de Pictou se sont,
continués durant l'année, et les dépenses ont été des paiements faits aux divers entre.
preneurs. Cet embranchement était assez avancé pour permettre aux trains de
circuler, et il a été livré au trafic le 28 novembre 1887.

Les dépenses faites à Sackville ont été rendues nécessaires par l'achèvement du
chemin de fer du Nouveau-Brunswick et de l'Ile du Prince-Edouard, qui se raccorde
au chemin de fer Intercolonial à cet endroit.

Les dépenses de m.nachines ont été occasionnées par l'achat de nouvelles machines
pour les ateliers de Moncton.

Le comssinet Servis est une nouvelle invention qu'on a mise à l'épreuve. Il est
destiné à augmenter la durée des traverses en empêchant les rails de les couper en
s'y enfonçant.
24 '[1888]
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Les dépenses faites pour les abris et clôtures paraneige l'ont été dans le but de
protéger les endroits qui ne l'avaient pas été auparavant, et dont l'expérience des
deux ou trois derniérs hivers a démontré la nécessité.

Vingt-six trains de voyageurs ont été munis d'un appareil de chauffage à vapeur
et 15 locomotives ont été munies d'appareils destinés à fournir la vapeur à ces
wagons.

Dix-huit trains de voyageurs ont été munis d'appareils d'éclairage électriques.

COMPTE DU REVENU.

Les recettes et les dépenses de l'année se chiffreront comme suit:

Dépenses................................$3,276,441 6l
Recettes..... ............................. 2,912,783 85

Total.............................................. 8 363.657 76

Les recettes brutes pour l'année ont été de 82,912,783.85 soit une augmentation
considérable sur le dernier exercice.

Recettes en 1887-88.........................2,912,783 85
do 1886-87.... ............... 2,596,009 83

Augmentation..................$ 316,774 02

Cette augmentation provient tant du trafic des voyageurs que de celui du fret : la
première étant de $52,363.09, et la seconde de $252.146.28. La quantité de fret trans-
porté à excédé celle de l'année précédente par 144,661 tonnes, comme suit :-

Tonnes.
Poids du fret transporté en 1887-88. ..................1,275,995

do do 1886-87..........................1,131,334

Augmentation ................................ 144,661

L'augmentation pour le fret 'local a été de 93,002 tonnes, et pour celui de plein
parcours, de 51,659 tonnes.

Voici un état comparatif de quelques-uns des principaux articles du fret
transporté cette année et l'année précédente:

Articles. 1886-87. 1887-88. Augmentation. Diminution.

Barils de farine.......... 753,480 845,750 92,270 ,
Boisseaux de grain......... 1,016,334 1,211,540 195,206
Pieds de bois,.....e.......161,168,003 196,444,819 35,276,816
Têtes de bétail vivant.... 80,782 90,4>9 ,. 9,657
Autre march'dises, tonnage 820,300 909,487 89,187

C'est une satisfaction d'observer une augmentation dans tous les articles en-
tionnés plus haut.

10 -3
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Le commerce de charbon des mines de la Nouvelle-Ecosse aux provinces de
l'Ouest continue d'accuser une augmentation, comme on peut en juger par l'état
détaillé comparatif suivant, jusqu'à l'expiration de l'année, le 31 de décembre

Tonnes.
1679.. ...................................... .....b570
1880..........................................10,246
1881................ ................................. 0 ,629
1882............................ .............. 35,089
1883...........................0......0...........................54891
1884.....................eue 0& 900.*I* e010 *ees &91 416 sat112J898

1885..............................................................15.9 1
1886........................................................ ...... 175,52
1887b...................................................... .192,022

Depuis plusieurs années j'attire dans mon rapport annuel l'attention sur le taux
excessivement bas auquel on transporte le charbon, et il n'y a aucun doute que c'est,
une des causes principales du déficit annuel.

Il y a danis le nombre des voyageurs une augmentation de 56,050 sur le chiffre
de l'an dernier, comme suit

En 188o88se......... . ....s.ou e# eu 9969194
1886-87 b........o.se....940,144

En 1886-87 l'augmentation sur l'année précédente a été de 50ý,280.-

DÉPENSE.

Les frais d'exploitation durant l'exercice ont été de $3,276,441.6l', soit une forte
augmentation sur le chiffre de l'exercice précédent, comme suit:

1887-88........um 4eee......... . ....*&tooooos&&euseu$3y276,441 61
188.87 . ......... *..** .ss2,82811558

Voici comment ils se comparent à ceux de l'exercice précédent, par mille par-

1887-8..............0.................................. 5519
1886-8....... . . . . . . 51-74

Par mille parcouru par les convois
1887-88..... . .. . . ..... ee bi* g a ue eal*66-33

1886-87.....*... .. .. . 62-67

Par mille de chemin de fer
1887-88-......... ............................ , 47232
1886-872..................... . .... 3,65 7

2 n 1868[1888]tonsrlané rcdet t d 020



Documents de la Session (No. 10)

Les réparations nécessaires ont été faites à la voie permanente et aux bâtiments,
et tous les ouvrages se rattachant au chemin de fer ont été entretenus en parfait état
d'efficacité.

291,828 traverses neuves ont été posées sur la voie.
Soixante-dix milles de la voie ont'été reballastés.
Cinquante et une voies d'évitement, d'une longueur totale de cinq milles et demi,

ont été construites.
Les clôtures ont reçues toutes les réparations nécessaires, et 132 milles de clô-

tures neuves ont été construits.
On a posé trois sortes de clôtures en fil métallique, en treillis, en fil barbelé et

en lattes et fil métallique.
Des réparations considérables ont été faites aux abris et aux clôtures paraneige,

et on en a construit de nouveaux au coût total de plus de trente six mille piastres.
Les bâtiments de toutes sortes sur la ligne ont reçu les réparations dont ils

avaient besoin.
Trois gares, trois bureaux de télégraphe, une grande bâtisse pour l'emmagasi-

nage du charbon, et une autre pour l'huile, ont été construits.
Une gare et un grand hangar pour l'emmagasinage du charbon ont été construits

sur de plus grandes dimentions et sur un plan amélioré.
Douze signaux.sémaphores ont été placés à des endroits où il n'en existait pas

auparavant.
Les réparations et renouvellements faits aux quais ont été considérables, plus

de trente-quatre mille piastres ayant été dépensées sur in seul des quais de Rich-
mond.

On a fait des dépenses considérables pour les réparations et renouvellements de
la maçonnerie des ponts et ponceaux.

Un pont en fer de trois arches a été substitué à un pont en bois. Trois paires
de longrines en fer ont été substituées à des solives en bois, et un pont en fer au-dessus
de la voie a été construit à la place d'un pont en bois.

Le matériel roulant a reçu les réparations nécessaires et est en bon état.
Quatre nouvelles locomotives ont été achetées pour en remplacer un nombre

égal retirées du service.
Cent cinqu e-sept wagons pour le fret étant impropres au service, ont été

remplacés pàr un nombre égal de nouveaux wagons de méthode améliorée, et poavant
trnsporter des chargements beaucoup plus pesants. Six voitures pour les voyageurs
ont été remplacées par de nouvelles voitures de modèle amélioré. Le wagon-dortoir
"Miramichi," qui a été détruit par le feu en septembre 1886, a été remplacé par un
nouveau. Le coût de toutes ces nouvelles locomotives et wagons a été porté au
compte des frais d'exploitation.

On a continué à améliorer le service de l'eau, et cinq grands réservoirs d'une
sapacité de 50,000 gallons ont été construits et munis de pompes à vapeur. Les
dépenses ont été beaucoup plus fortes que l'an dernier, ayant dépassé quarante mille
piastres.

Un bon nombre des ouvrages ci-dessus mentionnés étaient des améliorations
faites en sus de l'entretien et du renouvellement des ouvrages originaux, mais le coût
est inscrit aux frais d'exploitation, et contre les recettes de l'année.

Nous étant décidés à essayer la vapeur fournie par la locomotive comme moyen
de chauffage des voitures à voyageurs, plusieurs trains ont été complètement munis
de l'appareil nécessaire pour cela, et ont circulé tout l'hiver dernier. L'essai ayant
prouvé qu'il est possible de chauffer les wagons d'une manière satisfaisante par ce
moyen, on pose cet appareil dans d'autres trains de voyagenrs.

Depuis l'automne de 1887 plusieurs trains ont été entièrement éclairés à
l'électricité.

10-38
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APPROVISIONNEMENTS.

Valeur des fournitures achetées.......................;,..1,187,201 18
Valeur des fournitures employées.... ......... 1,474,33 04
Vieux matériel vendu.........................156,567 92

A la·fin de l'année les approvisionnements disponibles étaient de,:-

Fournitures ordinaires, y compris le combustible.... $257,246 68
Rails en fer et en acier.............. 71,164 07
Vieux matériel pouvant servir.......................... 41,873 00
Vieux matériel à vendre............................... 128,351 08

g 498,634 83

La quantité de rails et de vieux matériel disponible est moins considérable que
l'an dernier. Le vieux matériel fut vendu dans le mois de mai par enchère publique,
mais la livraison aux acheteurs était à peine commencée à la fin de l'année.

OBSERVATIONS GÉNÉRALES.

Le service du traversier dans le port de Pictou a été discontinué lorsque le
chemin de fer de Stellarton à Pictou a été ouvert au trafic le 28 novembre 1887, et
le steamer Mayflower qui faisait ce service est à vendre.

Dans le cours de l'hiver dernier on a éprouvé quelques inconvénients par suite
du défaut des entrepreneurs des locomotives de les livrer à l'époque convenue.

Le déblai des neiges sur la ligne n'a pas coûté aussi cher l'hiver dernier que
dans l'hiver de 1886.87, mais il est bien au-dessus de la moyenne, ayant coûté
$67,000, et à cette somme il f4ut ajouter les frais de réparations des charrues, plus
de $26,000.

Je suis bien aise de dire qu'en général les employés se sont acquittés de leurs
fonctions fidèlement et de bon cœur.

J'ai l'honneur d'être, monsieur,
Votre obéissant serviteur,

D. POTTINGER,
Surintendant en chef.

M. COLLINGWOOD SCHREIBER,
Ingénieur en chef et gérant général des chemins de fer du gouvernement, Ottawa.

[1888]

52, Victoria.$

28

A. 1889



Documents de la Session (No. 10.)

2[~

~ ~
~ J~.

xowo CDe-oo m-

Co.og .
10C »-14C o0àm o4 oC

Co'

Q

.

o :

ao.5

co

[1888.j

62 Victoria.

+<o

A. 1889

Oo 0

02CN

6&~

c' ao <oc' <q <q

t- c' <o
~1- <o
I<~ t- c'

010
1010 ±.

t- et,
- <o c'
<o 10 c'
- <0
<q <o

<o

e'

v

00
00
0O

CîO

o

E

cq

CD
CD

"ý> 1



Documents de la Session (No. 10.)

r-4 CC Cr

010

0o

ao

00

r-4

91~

Þ

-4

0

A. 188952 Victoria.

-cu

0000
'0 '~ V

30

i5Z

Q

06

o

0o



52 Victoria. Documents de la Session (No. 10.) A. 1889

N° .- CHEMIN DE FER INTERCOLONIAL.

TRACTION-(Relevé n' 1).

ExerciceExercice.Exercice ... expiré le 30
procédent. juin 1888.

$ ets. $ cts.

Appointements du mécanicien-chef, des commis, frais de burean et de
8,727 69 voyage...... ....................... ............... .................. 10,436 35

212,296 96 Gages des mécaniciens, chauffeurs et nettoyeurs.....,......... ............. 234,682 95
357,564 55 Combustible,................. ......... t..... ......,....... 463,604 82
41,464 49 Huile, suif, chiffons et menus articles............................................... 51,635 80

202,384 32 Réparations aux locomotives, tenders et outils à locomotives........... 290,220 04
29,340 09 Eau, y compris les réparations aux pompes et réservoirs................ 40,452 73
35,848 31 Divers........ .......... ................. ..... ............ 44,292 31

887,626 41 1,135,325 00

THOMAS WILLIAMS,
Premier comptable et trésorier.

MONCTON, N. B., 80 juin 1888.

N° 4.-CHEMIN DE FER INTERCOLONIAL.

DÉPENSES DES WAGONS-(Relevé Qn 2).

Exercice
Exercice -expiré le 30

precedent. juin 1888.

$ Cets. $ ts.

54,810 70 Réparations aux voitures à voyageurs................. 102,375 31
17,480 22 do wagons-poste, à messageries et à bagage.......... ......... 47,828 95

262,456 93 do wagons à marchandises et fourgons...................., 254,493 65
225,676 96 Gages des conducteurs, préposés aux bagages et serre-freins................ 250,266 85
39,263 10 Huile, chiffons ................... 36,703 85
48,823 64 Nienus articles et combustible .................................... ........ v.. 57,132 35
19,516 02 Divers................ . . . . . 20,354 88

668,027 5 769,155 84

THOMAS WILLIAMS,
Premier comptable et trésorier.

MONCTON, N. B, 30 juin, 1888.
[1888] 3
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NI 5.-CHEMIN DE FER INTERCOLONIAL.

ENTRETIEN DE LA VOIE ET DES TRAVAUX D'ART-(Relevé n 3>.

Exercice Exercice
précédent. expiré le 30

juin 1888.

$ cts. $ cts.

Appointements de l'ingénieur et de son aide et des commis, frais de
6,714 61 bureau et de voyages....,................ ........................... ,.......... 6,752 57

Gages des hommes employés à réparer la voie, les clôtures et les séma-
279,456 96 phores, y compris le posage de nouvelles voies d'évitement........... 315,899 33
166,531 72 Lisses et attaches, y compris le posage de nouvelles voies d'évitement... 38,127 28
55,480 89 Traverses.......................... . ..................... ... 71,553 27

Bois de construction, bois de service, etc , pour réparer les ponts, fosses-
84,611 47 bestiaux, passages à niveau, paraneiges, clôtures, etc............... 160,739 34

6,824 51 Réparations aux quais......... ........................................ 36,072 19
co bâtiments et plateformes, y compris les prolongements

69,730 55 et additions. .-.................... ...... 85,673 84
17,162 12 do chasse-neigý, outillage, etc........................ . 26,141 43
92,212 40 Enlèvement de la glace et de la neige ......................... 67,781 25

3,327 56 Divers........................ . .............-................... ... 2,484 81

782,052 79 811,225 31

THOMAS WILLIAMS,
Premier comptable et trésorier.

MONCTON, N.B., 30 juin 1888.

N" 6.-CHEMIN DE FER INTERCOLONIAL.
DÉPENSES DES STATIONS-(ReleVé n° 4).

Exercice Exercice
précédent. -expiré le 30

juin 1888.

$ cts. $ cts.

Appointements des chefs de gares, agents, commis, télégraphistes, pré-
posés aux bagages, gariiens de cours, aiguilleurs, gardiens et jour-

260,701 11 naliers,.................... ..... ...... .. ...................... .. 293,981 79
72,875 11 Combustible, huile, éclairage, papeterie, billets et autres faux frais 83,987 39

.... .Divers....................

333,576 22 377,969 18

THOMAS WILLIAMS,
Premier comptable et trésorier.

MONCTON, N.B., 80 juin 1888.
[1888]
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NQ 7-CHEMIN DE FER INTERCOLONIAL.

FRAIS GÉNÉRRAUX-(Relevé n° 5).

Exercice Exercice
précédent.-expiré le 3

juin 1888.

$ cts. $ cts.

Appointements du surintendant général, des surintendants de districts,
64,224 16 chefs de trains, de l'agent général pour les voyageurs et le bagage,

des commis et frais de bureau et de voyages.......... ...................- 65,601 92
Division de la comptabilité,-appoiniements du trésorier, de l'auditeur,

20,884 38 du payeur, du caissier, des commis, et frais de bureau et de voyages. 25,072 04
18,930 57 Dommages causés aux hommes, animaux et effets...................... 1,222 71
19,125 93 Passages d'eau ... .... .. ,................16,510 52

1,243 75 Télégraphe (non compris les appointements des télégraphistes)............ 619 98
24,167 07 Divers-impressions, annonces, etc......... ......................... 38,814 91
14,113 79 Frais d'agence ............ ,,,............... .14,897 15

162,689 65. 174,809 23

THOMAS WILLIAMS,
Premier comptable et trésorier.

MONCTON, N.B,, 30 juin 1888.

[1888] 33
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No. 10.-CHEMIN DE FER INTERCOLONIAL.
ETAT COMPARATIF des moyennes, pour l'exercice terminé le 30 juin 1888.

1887. 1888.

Milles de chemin de fer en exploitation............................... 866 880
Milles parcourus par les locomotives...... . . . . .5,466,488 5,936,035

do trains ......... .................. ................................ 4,512,599 4,939,253
do wagons.. .. ............. 52,001,928 56,008,930

Gts.
Recettes, par mille parcouru par les locomotives................... Centins. 47•49 4907

do de la voie.......................Piastres 2,997-70 3,309-98

Pour 100.
Pour cent des recettes proven. des voyag. comparées aux recettes brutes 30 53 29·1

do do du fret do ... 63-86 65,57
do » do d'autres sources do ... 561 5-42

Dépenses par mille parcouru par les locomotives-
Gages des mécaniciens, c#auffeurs et nettoyeurs.. .. Centins, 3 88 3-95
Combustible......-........... ..... ........ ............... ......... . ........... 654 7-81
Huile, suif, chiffons et menus articles............... .. •76 •87

Réparations aux locomotives ................................ ........... ......... 3.70 4,89
Eau et réparations aux réservoirs......................5......6......8............,-5-6
Divers..... .................. ................... ................... ....... ..... ...... •65 -75

Total.................................... 16-07 18•95
Appointements, frais de voyages et de bureau du mécanicien-chef......... •16 .17

Total .............................................................. 16 23 19-12

Frais de traction, par mille parcouru par les locomotives...... 16'23 19 12
Dépenses des wagons . do ........... , 12·22 12,96
Entretien de la voie et des travaux d'art, par mille parcouru par les locom. 14-31 ' 13·67
Dépenses des stations do do .610 6b37
Frais généraux do do 2-98 2·94

51 84 55-06
Wagons, par mille........ ...................... .. Déduire -10 Ajouter -13

Total par mille parcouru par les locomotives.... 51-74 55-19

Frais de traction, par mille parcouru par les trains............... ...... 19-67 22·98
Dépenses des wagons do .......... 14-80 ' 1557
-Entretien de la voie et des travaux d'art, par mille parcouru par les trains 17-33 16·43
Dépenses des stations do. 7 39 7.65
Frais généraux do 3-61 3-54

62,80 66-17
W agons, par mille........................... ....................... -13 -16

Total par mille parcouru par les trains .............. 62-67 66-33

Frais d'exploitation, par mille de chemin de fer....... .............. 3,265 72 3,723 23

THOMAS WILLIAMS,
Premier comptable et trésorier.

MONCTON, N.B., 30 juin, 1888.
[1888] 37
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CHEMIN DE FER 1NTERCOLONIAL.

BURE&U DE L'INGÉNIEUR EN CHEF,
MONCTON, N.-B., 20 septembre 1888.

MoNsIEUR,-J'ai l'honneur de vous soumettre mon rapport sur le service de mon
département, pour l'exercice terminé le 30 juin 1888.

VOIE.

La longueur de la ligne-mère et des embranchements a été porté de 880 à 894
mailles.

Milles.
Dêjà rapporté.... ................................ 880
Embranchement Dartmouth.. ........... 14

Total....................894

Dans le sours de l'exercice 88 milles de vieux rails d'acier, pesant 56 livres à la
verge, ont été remplacés sur la ligne-mère par des rails d'acier de 67 livres à la verge.

TRAVERSES.

Au cours de l'exercice, 291,828 traverses ont été renouvelées sur la ligne-mère,
les voies de garage et les embranchements.

BALLASTAGE.

Le ballastage a été fait sur toutes les divisions du chemin. Soixante et dix milles
et demi (70Ù) ont été ballastés durant l'année.

SflMAPHOREs.

Douze sémaphores ont été érigês dans le cours de l'exercice.

VOIES D'ÉVITEMENT.

Cinquante et une voies d'évitement ont été construites à différents endroits le
long de la ligne, ce qui donne 29,248 pieds, ou 5Î milles de plus de voie de garage.

CLÔTURES.

Environ cent trente-deux milles de clôtures en fil de fer barbelé et en fil de fer
en treillis ont remplacé d'anciennes clôtures en perches, et ont aussi été placées où
il n'en existait pas auparavant. Environ 32 milles de clôture en fil de fer barbelé.
sur les divisions nord ont été sérieusement endommagées par la neige et la glace, qui
ont cassé les fils. Ces réparations ont été ti ès coûteuses.

La. dépense d'entretion des clôtures ordinaires l'année dernière a été de
$86,836.68.

ABRIS ET CLoTURES PARANEIGE.

8,549 pieds linéaires de nouveaux abris paraneige ont été construits entre Lévis
et Sainte-Flavie. Sur ce chiffre, 5,691 ont-été construits avec une armature en fer
composé de vieux rails recouverts de planches rabotées de 1¼ pouce. 36,681 pieds
linéaires de clôtures paraneige, ont été construits et 7,948 pieds reconstruits. On a
aussi réparé environ -5,000 pieds de l'ancienne clôture.

On espère que les abris paraneige avec armatures en fer et revêtement en plan-
*hes seront presque sinon complètement à l'épreuve du feu.
38 [1888]
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QUAIS ET VOIES à CHARBON SUR CHEVALETS.

Au TERMINUS EN EAU PROFONDE A IIALIWAX, on a posé quelques
nouveaux pilotis, et renforcé les fondations des hangars à fret.

A RICHMOND, un contrat a été fait avec >LM. Cameron et Donald pour la
reconstruction du quai extérieur sur pilotis. Les pilots sous les bâtiments devront
être créosotés. Le renouvellement de la voie à charbon et des plans inclinés était
aussi compris dans leur contrat.

Les travaux étaient environ à moitié terminés à la fin de l'année.
Au DÉBARCADÈRE DE PICTOU. une partie du dessus du quai n° 2 a été

renouvelée et le quai a été en général examiné et réparé.
A SPRINGHILL, l'ancienne remise où l'on approvisionnait les locomotives

de charbon a été détruite pas le feu, et une nouvelle remise et voie à charbon cons-
truites pour les remplacer.

A AMHERST, DORCHESTER, SHÉDIAC ET SUSSEX, on a construit de
nouvelles voies à charbon pour les fins locales.

A la POINTE DU CH L2TE, de grosses réparations ont été faites à l'extérieur
du quai et une partie du dessus a été replanchéiée.

A MONCTON, des réparations considérables ont été faites au hangar à charbon
et à la voie.

ANEWCASTLE, le vieux quai a été brûlé jusqu'au niveau de l'eau. Il a été
reconstruit par contrat. On a posé aussi une nouvelle grue perfectionnée de 7 tonnes
de capacité.

A DALHOUSIE, une partie du dessus du quai a été replanchéée.
A SAINTE-FLAVIE, un nouveau hangar à charbon de 500 pieds de long sur 25

pieds de large, avec une voie de 700 pieds de long pour y arriver, a été construit,
par contrat, au côût de $4.36,50

A RIMOUSKI, les réparations nécessaires ont été faites au quai en attendant
qu'on donne le contrat pour l'exécution de réparations plus considérables.

A LA POINTE.LVIS, les réparations nécessaires ont été faites aux caissons
entre Lévis et la Pointe.Lévis, au sud de1la Pointe-Lévis.

BATIMENTS ET PLATEFORMEs.

A HALIFAX, un double plancher a été posé du côté nord du hangar à charbon
qui se trouve sûr le quai en eau profonde, sur toute sa longueur.

On a renouvelé la plateforme extérieure pour les voyageurs à la station de North
Street.

Le toit de la gare principale a été recouvert en ciment Sparham.
L'élévateur à grain a été examine et réparé, et le toit de la maison de la chau-

dière a été recouvert de goudron et de gravois.
Un côté du toit du hangar à fret de North Street a été recouvert en bardeaux

et le dessus de la plateforme de chargement en dehors du hangar renouvelé.
A RICHMOND, une e±ti-émité du bâtiient des magasins (en briques) a été ré-

parée et couverte en mastic.
La rotonde a été parfaitement examinée, toutes les briques molles ont été en-

levées et une:grande partie des murs extérieurs couverte en mastic.
Un prolongement a été fait au bâtiment au-dessus de la fosse à piquer le feu,

contiguë à la rotonde, pour permettre aux plus grosses locomotives de prendre plus
commodément du charbon pendànt qu'on enlève leurs cendres.

On a posé une nouvelle porte au hangar à bestiaux.
A ROCKINGHAM, une partie de la plateforme a été renouvelée.
A BEDFORD, les réparations nécessaires ont été faites aux bâtiments de la

station et environ une moitié de la vieille plateforme a été renouvelée.
WELLINGTON, ENFIELD et SEUBENACADIE, les gares ont reçu deux

couches du meilleur blanc de plomb et d'huile.
A cette dernière gare, de nouvelles solives furent posées sous la salle des bagages,

et le toit recouvert en bardeaux.
A TRURO, on a posé de nouveaux planchers dans les bureaux du surintendant

local, et du distributeur des billets, et une partie du toit de la gare fu't r couvert en
bardeaux.
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Le toit de la remise aux locomotives fut recouvert en ciment Sparham. On a
aussi renouvelé une bonne partie des ouvrages en bois des ventilateurs.

Les vieux conduits de fumée en fer furent remplacés par de gros tuyaux en terre
cuite de 18 pouces de diamètre, munis de capuchons de même matière.

Les longrines de six des fosses ont été renouvelées.
La plateforme en face du hangar au fret, de 150 pieds de long sur 14 pieds de

large, a été renouvelée.
A VALLEY, le toit de la gare a été recouvert en bardeaux, et des réparations

ont été faites aux bâtiments et à la plateforme.
Une plateforme de chargement de 85 pieds de long sur 8 pieds de large a été

construite à la voie d'éviteinent de Murray, à environ un mille à l'ouest de Valley.
A WEST RIVER, une fenêtre en saillie a été posée au bureau, de nouvelles

solives mises sous la gare, et des réparations générales ont été faites.
A la voie d'évitement de LORNE, à deux milles et demi de Glengarry, on a

érigé une nouvelle plateforme de chargement, de 90 pieds de long sur 8 pieds de
large.

A STELLARTON, les parapets en avant et aux extrémités, le toit, et la plate-
forme de la nouvelle gare lambrissée de brique, ont été sérieusement endommagés
par une explosion, Les réparations nécessaires ont été faites.

A NEW-GLASGOW, le bureau du chef dé gare a été agrandi, et des réparations
générales ont été faites à la gare et à la plateforme.

A BELMONT, WESTCHESTER, OXFORD et SACKVILLE, on a construit de
petites remises à charbon pour l'usage des gares.

A WENTWORTH, le hangar au fret a été élevé et le toit couvert en bardeaux.
A WESTCHESTER, une nouvelle plateforme a été construite.
Les plateformes à SP RING HILL, AMHERST, AULAC, SACKVILLE, ROCK-

LAND et MEMIRAMCOOK, ont été examinées et en partie renouvelées.
A GRKENVILLE, une rallonge a été faite au logement du chef de gare.
A SALT SPRINGS, le toit de la gare a été couvert en bardeaux.
A AMHERST, AULA.C, SACKVILLE, ET MEMRAMCOOK, de nouveaux

planchers en bois dur ont été posés dans les .bureaux et les salles d'attente.
Les bâtiments suivants ont été peintures dans la division centrale: la gare de

Belmont, le hangar au fret à Wentworth, la gare et le hangar au fret à Nappan, la
gare, la salle des bagages et la salle à dîner d'Amherst, les gares de Sackville et de
Rockland.

A la POINTE AU CHYBTE, le toit de la remise aux locomotives a été renouvelé
avec da ciment de Sparham. Le logement du chef de gare a été examiné, réparé et
peinturé, et la plateforme de la station réparée et partiellement renouvelée.

A SH1DIiAC, de nouveaux planchers en bois dur ont été posés dans le bureau
et les salles d'attente. La gare a été parfaitement examinée, réparée, recouverte en
bardeaux, et peinturée.

A la voie d'évitement du MOULIN DE HUMPHREY, on a construit une nou.
velle plateforme de chargement de 100 pieds de long sur 10 pieds de large.

A MONCTON, une nouvelle forge en brique, de 156 pieds sur 52 pieds, a été
bâtie, et des rallonges de 250 pieds sur 67, et de 300 pieds sur 22, ont été faites à la
boutique des peintres.

La gare a été parfaitement examinée, réparée et recouverte en bardeaux.
La gare, la salle à diner et la glacière ont été peinturées.
Le toit de la glacière a été aussi couvert en bardeaux.
De nouveaux planchers furent posés dans les salles d'attente et le bureau pour la

vente des billets, Le bureau dans le hangar au fret a été agrandi et remodele. On a
lambrissé de bois les murs et le plafond, et on a posé un nouveau plancher en bois
dur.

Les réparations nécessaires ont été faites au douze logements.
Les deux bâtiments qui se trouvaient en arrière de l'atelier des machines ont dû

être déplacés pour faire place à la nouvelle forge. Après leur déplacement, ils furent
remis en bon état.

A SALISBURY, les réparations nécessaires ont été,faites à la gare, dont le toit a
été recouvert en bardeaux.
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A P ETITCODIAC, le toit du hangar au fret fut recouvert en bardeaux.
A SUSSEX, le bureau dans le hangar au fret fut examiné, doublé et l'intervalle

rempli de sciure de bois.
Les gares de NAUWIGEWAUK, RIVERSIDE et COLDBROOK furent exami-

xnées et peinturées.
Une nouvelle plateforme de chargement fut érigée à cette dernière station.
A ROTHESAY, un nouveau plancher en bois franc a été posé dans la salle d'at-

tente générale et dans le bureau.
La plateforme à la voie d'évitement de BISHOP a été examinée et en partie

renouvelée.
SAINT-JE AN.-En avril dernier un incendie endommagea considérablement le

grand hangar au fret. Les bureaux furent inondés, le toit et les couvertures sérieuse-
-ment endommagés, et plus de la moitié des fenêtres et des portes furent détruites,

Les réparations nécessaires ont été exécutées.
Aux MOULINS DE BERRY, la plateforme a été renouvelée et le toit du logement

recouvert en bardeaux.
A CANAAN, un toit fut recouvert et une partie de la plateforme renouvelée.
A ADAMSVILLE, on construisit une nouvelle gare et une plateforme.
A WELDFOR D, une nouvelle salle pour les bagages fut construite à l'extrêmité

du hangar au fret.
Le logement de l'agent fut parfaitement examiné, réparé et peinturé.
La plateforme de la gare fut renouvelée, et la plateforme de chargement recou-

verte.
A la JONCTION KENT, la gare et la plateforme furent réparées. La gare fut

peinturée. Une grande rallonge a été construite au hangar du fret.
A ROGERSVILLE, un incendie détruisit une partie de la vieille gare. Une

partie des murs extérieurs purent servir pour la nouvelle gare, qui fut construite sur
de plus grandes dimensions.

La plateforme a été renouvelée et allongée.
A BEAVER BROOK, la gare a été réparée et peinturée.
A BARTIBOGUE, le toit et les plapchers de la gare ont été réparés.
A RED PINE, la gare a été parfaitement réparée et peinturée.
Une remise pour la pompe a été construite pour la machine stationnaire alimen-

tant un réservoir de 50,000 gallons.
A BATHURST, PETIT-ROCHER, RIVIÈRE JACQUET, NEW MILLS et

CHARLO(), les réparations nécessaires ont été faites aux gares et plateformes.
Ces trois dernières gares ont été peinturées.
A la RIVIÈRE A L'ANGUILLE, un nouveau plancher fut posé dans le bureau,

la plateforme allongée et l'ancienne partie renouvelée.
Au PETIT-ROCHER, à BELLEDUNE et CHARLO, de nouvelles plateformes

de chargement furent construites.
A LiA JONCTION DE DALHOUSIE, la gare a été réparée et peinturée, et. un

nouveau plancher fut posé dans la salle d'attente générale.
A CAMPBELLTON, la gare et la salle à dîner furent réparées et peinturées. De

nouveaux planchers furent posés dans les ateliers du charpentier et des machines.
A FLATLANDS, à 8 milles au nord de Campbellton, une nouvelle gare, avec

plateforme et remise à charbon, fut construite.
A PLEASANT BEACH, à 7 milles au nord de Causapscal, une nouvelle gare,

une plateforme et une remise à charbon furent construites.
Au LAC A UJ SAUMON, à 5 milles au nord de Causapscal, une nouvelle gare,.

une plateforme et une remise à charbon furent construites.
A AMQUI, la gare a été réparée et peinturée.
A SAYABEC, la gare a été réparée et peinturée. Un plancher de bois franc fut.

posé dans la salle d'attente et le bureau.
A LA VOIE D'SVITEMENT DE BERNIER, une nouvelle gare, une plateforme

et une remise à charbon furent construites.
A SAINTE-FLAVIE, la gare a subi de grandes Téparations et a été peinturée..
La plateforme a été renouvelée et les planchers et pieds de bois des fosses de la

retonde ont été renouvelés.
[1888]
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Plusieurs nouveaux conduits do fumée en terre cuite ont remplacé les anciens
condnits en fer rouillé.

Les réservoirs à Métapédia, Mill Steam, Causapscal, Amqui et Cedar Hall, onu
reçu les réparations nécessaires.

A SAINTE-LUCE, la gare a été réparée et peinturée ; la plateforme a été renou-
velée.

Au SACRÉ-COIUR, Une gare et une plateforme furent construites.
A SAINT-SIMÀ)N, SAINT-ARSE NE et TROIS-PISTOLES, les gares et plate-

formes subirent les iéparations aécessaires.
A ce dernier endroit la plateforme a été renouvelée et une glacière construite

pour l'usage de la salle à dîner.
A SAINT-ELOL, la gare a été réparée et la plateforme allongée.
A la RIVIERE-DU-LOUP, on a construit un dépôt d'huile à l'usage du départe-

ment du matériel. La gare, la remise aux locomotives, et le bureau de l'expéditeur
des trains ont reçu les réparations nécessaires.

Un bureau pour les commis a été aménagé dans le hangar au fret.
A SAINT-ALEX ATDRE, le toit du hangar au fret a été recouvert en bardeaux,
Au CAP SAINT-IGNACE, on acheta du terrain supplémentaire et l'on cons-

truisit une nouvelles gare. L'ancienne gare fut reculée et convertie en bangar pour
le fret. Un appentis pour le charbon et des cabinets furent faits, ainsi qu'un bon chemin
pour approcher de la gare.

A SAINT-THOMAS, les réparations nécessaires ont été faites à la gare et au
hangar au fret.

A SAINT-PIERRE, une plateforme de chargement fut érigée.
A SAINT-FRANÇOIS, un nouvel appentis pour le charbon fut construit.
A la JONCTION DE LA CHiAUDIÈRE, des réparations nécessaires ont été

faites à un certain nombre de logements occupés par des employés du chemin de fer.
A HADLOW, le hangar au charbon fut réparé et les portes de la remise aux

locomotives renouvelée.
L'ouvrage en bois des gares lambrissées de briques de Saint-Pascal, de Saint-

Pierre, de Saint-François et de Saint-Charles, fut peinturé.
PONTS ET PON.CEAUX.

Un ponceau en maçonnerie de 4 pieds sur 2j, de 60 pieds de long, a été construit
près de la Jonction de WINDSOR, -pour empêcher l'inondation du champ de R.
Adam.

Une nouvelle pile en pierre de taille ,aété construite sous le pont de Shubéna-
cadie, à la place de la vieille pile en moellons qui n'était plus sûre. Une autre pile
de ce pont et les colées ont été repai ées et jointoyées avec du ciment.

Deux piles et les culées du pont de fer Riversdale ont été réparées et jointoyées.
Un ponceau arqué à un mille à l'est de Stellarton a été jointoyé et un autre dana

la cour de Stellarton a été prolongé de 25 pieds pour permettre de poser une nou-
velle voie jusqu'à la nouvelle gare.

La superstructure en fer du pont. de Shubénacadie (poutres emboîtées, de 325
pieds de long) a été parfaitement grattée et peinturée à l'intérieur et à l'extérieur.

Un pont au-dessus de la voie à cet endroit a aussi été gratté et peinturé.
A la ferme agronomique du gouvernement, près de Nappan, un vieux pont

en chevalets au-dessus de la voie a été remplacé par un pont en fer de 90 pieds d'ou-
verture reposant sur des culées en pierre.

Une des piles du pont de Sackville a été sérieusement endommagée par la débà-
cle des glaces dans le printemps de 1887. Un caisson en bois rempli de pierre a été
construit autour de cette pile depuis ses fondationsjusqu'au niveau des hautes eaux, à
grands frais. Les taille-mer aux deux extrémités ont été revêtus d'une armure de
vieux rails. L'expérience de l'hiver dernier démontre qu'on n'a plus à craindre de
nouveaux dommages.

Un vieux pont sur chevalets en bois de 3,arches, 30 pieds, au ruisseau du mon-
lin de Humphrey, a été remplacé par des chevalets en fer et des poutres en métal.
Des culées en pierre furent aussi construites, et les -vieilles piles partiellement recona-
truites et jointoyées.
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Les poutres en bois au ruisseau de Htolmes ont été remplacées par des poutres
en fer, de 18 pieds de travée.

Un pont de bois au ruisseau du moulin de Rayward a été remplacé par des
poutres en acier de 33 pieds de long.

Deux paires de vieilles poutres en fer de 15 pieds de travée ont remplacé les
poutres de bois à Pallet River et à Cold Brook.

Deux ponts au-dessus de la voie Quispamsis ont été réparés ; le tablier de l'un
d'eux fut renouvelé.

Le pont de fer à Gondola Point (30 pieds de travée) a été élevé et on a posé un
tablier de bois à coupe verticale.

Des garde-fous ont été posés sur deux arches (86 pieds chaan) du pont de fer
de Petitcodiac.

Des liens de tension additionnels ont été adaptés aux ponts suivants:
Rivière Barnaby, Ire traverse............1 travée 100 pieds.
Bartiboue.......... 1 do 80 do
Nepisiguit.......... 6 do 100 do
Tête à-Gauche . .. .......... 5 do 100 do
Grant's Brook....... ... i do 80 do
Mill Stream. ......................... 1 do 80 do

Les ponts ci-dessus ont été examinés et tous les rivets qui ne tenaient pas ont été
vremplacés.

Les ponts suivants ont été grattés et peinturés
Konchibouguacis.....--.................*......... travée 80 pieds.
Se traverse, rivière Barnaby............ 1do. 80 do
2e do do do-.-.........i1do 80Odo
Bartibogue................................-............1 do 80 do
Red Pine,................- ...................... 3 do 43 do
Népisiguit.. ....... .....-----6 do 100 do
Little River1......... ..... .. do 60 do
Middle River..-.......... .. 2 do 80 do
Mill Creek............... . ... .... ......- 3 do 60 do
Moffat's..... .............ebuou0 -.... ............... 8 do 60 do .
Gordon's..............................................1 do 40 do
MeKinnon's Brook.........--.9................ .2 do 80 do
Tartague River....................... 1 do 40 do
Metis River....................-...... 4 do 100 do
3 petites poutres entre Sainte-Flavie et

Rimouski-............27 do
Bennett's....... .. . .1 do 50 do

Les vieilles traverses sur les ponts de la Miramichi et de la Restigouche (17
arches de 206 pieds chacune), ont été remplacées par des tabliers à coups verticale et
.des garde-fous de pin de Géorgie, à grands frais.

Des pièces de tablier supplémentaires ont été posées sur les tabliers supérieurs
des ponts de Richibouctou, Kouchibouguacis, et de la rivière Barnaby.

De nouvelles poutres et longrines ont été posées sur 24 travées. entre Newcastle
et Campbellton. Un pont sous la voie avec culées en pierre et longerons en fer a été
construit dans la cour de Batburst,

Les vieilles traverses onêt ét enlevées et remplacées ,par des tabliers à coupe
verticale,sur les ponts.suivants

Pont de Clarke.-.................... 1 travée 60 pieds.
do Kane........ .. 1 do 20 do
do Gilmour ...................... I do 60 do
do Cedar a.l................... 1 do 30 do
do Causapsca....................3 do 100 do
do Saint-Thomas Ouest............9 do 6tJ do
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Neuf nouveaux ponceaux en maçonnerie ont été reconstruits entre la Rivière-du
Loup et la jonction de la Chaudière.

EN GÉNÉRAL.

Environ un demi-mile de voie double a été posé à la jonction de Dalhousie, pour
relier l'embranchement à la cour.

A New-Glasgow, une double voie a été posée à partir de la jonction du Prolonge-
ment-Est avec la ligne-mère, jusqu'à un croisement de chemin dans la ville, où se
tient un signaliste qui remplit en même temps la charge d'aiguilleur.

Environ deux milles de fossés latéraux ont été faits entre Nappan et Memram-
cook, et qutre milles entre la Rivière-du-Loup et Saint-Thomas.

Les réparations nécessaires ont été faites aux plaques tournantes à Richmond,
Truro, Moncton, New-Castle, Rivière-du-Loup et lladlow.

Une grande quantité de pierraille a été posée pour protéger la maçonnerie des-
ponts de Sussex et de Saint-Pascal.

Une fosse à piquer le feu, en pierre, de 60 pieds de long, avec les égouts néces-
saires, a été construite à Sainte-Flavie, en dehors de la remise aux locomotives.

cHAsSE-NEIGE ET FLANGERS.

Les numéros 3, 23, et 54 ont été reconstruites. De grandes réparations ont été
faites aux numéros, 9, 11, 17, 19, 24 et 30.

Les Flangers nos. 1, 10, 11 et 19 ont été réparés et peinturés.

EMBRANCHEMENTS.

Embranchement de la ville de Pictou.

Le contrut pour le nivellement de l'embranchement de la ville de Pictou, dont
je pariais dans mon rapport de 1887, a été terminé, et la ligne a été livrée au trafic
le 17 novembre dernier.

Des voies d'évitement ont été construites sur cet embranchement aux endroits
suivants:-

Pieds.
- A Steliarton..... .......

Drummond Crossing.................4

Sylvester Station..............
Pictou.. ......................... 5,649

Total .... ...... 23,585 pieds== milles.

La poussière de charbon qu'on employait l'an dernier comme ballast ne soute-
nait pas la voie dans les tranchées, et environ 8,000 verges de cendres et d'escarbilles
ont été posées sur la voie cette année. Avant que la -ligne soit en ordre parfait il
faudra l'exhausser encore au moyen d'un bon ballast en gravois.

Des signaux de station et de distance convenables ont été posés à Pictou, Syl-
vester, Westville et Stellarton.

Des plaques tournantes en fer forgé, de 55 pieds de diamètre, furent installées à
Stellarton et Pictou.

Des progrès considérables ont été faits dans le remplissage du lot de grève fourni
par les autorités locales pour le terrain de la station à Pictou.

Un contrat fut passé pour le prolongement du quai nouvellement acquis.
Il n'y a été fait que très peu de progrès par suite du défaut de livraison des pilotis

créosotés.
Une grande salle pour les bagages a été construite à Pictou, ainsi qu 'une plate-

forme de chargement pour les.chevaux et les bestiaux, et pour le fret qu'on reçoit et
qu'on expédie à l'Ile du Prince-Edouard.
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L'ancienne gare sur le quai du chemin de fer a été transportée à environ 100
pieds plus au nord, tournée et convertie en un hangar convenable pour le fret.

Elle a étéparfaitement examinée, peinturée, couverte en bardeaux et posée surune
fondation de pierre.

J'ai l'honneur d'être, monsieur,
Votre obéissant serviteur

P. S. ARCHILBALD,
Ingénieur en chef.

M. D. POTTINGER,
Surintendant en chef,

Moncton.

CHEMIN DE FER INTERCOLONIAL.

BUREAU DU MÉOANICIEN-OHEF,
MONCTON, 25 septembre 1888.

CHER MoNsIEU,-J'ai l'honneur de transmettre, pour votre information, les role-
vés qui suivent, au sujet des opérations du département des machines, pour l'exercice
terminé le 30 juin 1888.

A.-Nombre de locomotives et de wagons de différentes classes.
B.-Parcours fait par les locomotives et par les wagons, et moyenne par mille de

parcours fait par les locomotives et du nombre de wagons à voyageurs et à marchan-
dises qui ont circulé sur la ligne.

0.-Relevé du service des locomotives.
D.-Etat comparatif des frais de traction par mois.
E.-Etat général de la dépense du département des machines.
Dans le cours de l'année trois wagons dortoirs, du modèle le plus récent et le plus

perfectionné, munis de lumières électriques, 106 wagons fermés, 8 wagons plateforme,
-et 148 wagons à charbon de 20 tonnes ont été achetés au compte du capital et ajoutés
au- matériel roulan t du chemin.

Qnatre locomotives ont été achetées et portées au compte du revenu, pour en
remplacer quatre autres qui avaient.été condamnées. Il a aussi été construit aux fraia
du revenu, un wagon-dortoir, une voiture de seconde classe, trois wagons-poste et
fumoirs, deux wagons à bagage et express, un fourgon, vingt wagons fermés, quatre-
vingt-dix wagons plateformes, quarante-quatre wagons à bascule, et trois wagons à
charbon de 20 tonnes de capacité.

Les wagons fermés et les plateformes reconstruits avaient une capacité de 20
tonnes, remplaçant ceux de dix tonnes, et les wagons-bascules ont été faits à six au
lieu de cinq tonnes de capacité.

Onze voitures de première classe, quinze de seconde classe, cinq wagons-poste,
trois wagons à bagage et trois fourgons ont été parfaitement examinés et renforcés

-dans la charpente, et améliorés en général.
Douze wagons-refrigérateurs ont été pourvus de freins à air comprimé et de

tuyaux à vapeur pour leur permettre d'être employés avec les trains de voyageurs
chauffés à la vapeur.

Trois wagons-dortoirs, six voitures de première classe, quatre de seconde classe,
deux wagons-poste et trois wagons à bagsges ont été pourvus de lumières électriques,
deux wagons-dortoirs, huit voitures de premières, sept de secondes, quatre wagons-
poste et cinq wagons à bagages, ont été pourvus d'appareils de chauffage à la vapeur.
Quinze locomotives ont aussi été pourvues d'appareils destinés à fournir la vapeur
pour chauffer les trains.

Cent onze wagons fermés, 136 gondoles et plateformes, et douze wagons-réfri-
gérateurs ont subi des réparations considérables, équivalant presque à une recons-
truction, et ont été renforcés de manière à porter une charge de 34,000 livres au lieu
de 20,000 comme "uparavant.

12 Victoria.
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Trente-huit voitures à voyageurs ont été peinturées et vernies ; 297 wagons de
diverses sortes pour le fret ont été repeinturés.

Dix-neuf locomotives ont reçu de nouvelles boites à feu, cinq ont en de nouveaux
tenders, trente-neuf de nouveaux cylindres, quatre de nouvelles bottes à feu, et seize
de nouveaux capuchons. Le matériei roulant en général est en bon état.

SERVICE DE L'EAU.

Des réparations ont été faites au service de l'eau, au compte des frais d'exploita-
tion.

A H ADLOW, la tuyau de distribution réparé; nouveau couvert posé sur le puits
à la rivière.

A SAINTF-ANNE, réservoir et maisons brûlés, un réservoir a été temporaire-
irent installé, et un nouveau réservoir de 50;000 gallons de capacité construit, posé
onze cents pieds de tuyau de 21 pouces,.et une machine à pomper l'eau et sa chau-
dière posée.

A la RIVIE RE-DU-LOUP, chevalets sous l'un des réservoirs réparés.
A lLE VERTE, nouvelle chaudière posée.
A SAINT-FA BIElT, le réservoir à cet endroit devenant vieux et n'étant plus

assez grand pour les besoins du trafic, on acheta le droit de passage jusqu'à un ruis-
seau près de là, un réservoir de 50,000 gallons fut installé, trois cent trente cinq pieds
de tu au de 2pouces furent posés, une pompe à vapeur fournie, et une maison cons-
truite pour la pompe.

A SAINTE-FLAVIE, sept cent vingt pieds de tuyau de 2 pouces furent posés ici,
depuis le réservoir jusqu'à la fosse à piquer le feu.

A CEDAR HALL, réservoir reconstruit.
A CAUSAPSCAL, réservoir reconstruit et clôturé.
A ASSAMETQU AGHAN, réservoir réparé et recouvert en planches.
A MILLSTRIAM, réparé le réservoir.
A CANIPBELLTON, réservoir nettoyé, et tuyau principal réparé.
A DALHIOUSIE, réservoir reconstruit.
A la RIVIÈR E JACQUE P, êservoir reconstruit, et creusé cinq cents pieds de

fossé pour conduire l'eau de sa source au réservoir.
A BATHURST, reparé le chevalet sous le vieux réservoir.
A RED PINE, le réservoir à cet endroit a été brûlé en février 1887, un réservoir

d'une capacité de 50,000 gallons, onze cents pieds de tuyau de 2J pouces, et une
pompe à vapeur, ont été fournis pour remplacer l'ancien.

A N EWCASTLE, réparé le ré&ervoîr et le tuyau principal.
A CALHOUS, réservoir reconstruit.
A GLENGARRY, nouveau chevalet posé sous le réservoir et nouvelle pompe à

bras fournie.
A STELLARTON, tuyau à l'eau réparé.
Au DEBARCADE RE DE PICTOU, réservoir reconstruit et citerne de seconde

main posée.
A PETITCODIAC, un réservoir de 50,000 galons a été construit ici, pour rem-

placer le petit réservoir qui ne pouvait plus servir.
A HAMPTON, un réservoir de 50 000 gallons a été installé ici, parce que l'ancien

service d'eau est insuffisant, on a trouvé une nouvelle source et l'on est à poser
actuellement les tuyaux.

Le service aux autres stations a été maintenu en bon état.
J'ai l'honneur d'être, monsieur,

Votre obéissant serviteur,
H. A. WIIITNEY,

Mécanicien-chef.
M. D.POTTINGER,

Surintendant en che-f,
monctou.

[1888]
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E.-CHEMIN DE FER INTERCOLONIAL.

ETAT GÉNÉRAL des dépenses du département des machines, pour l'année
terminée le 96 juin 1888.

$ ets.

Nombre de milles parcourus par les

do

do

do

1 trains. ................................... 4,939,243

locomotives .,............................ 5,936 035

wagons ................................. 56,508,990

chasse-neige................... 67,937

Frais de traction............................................

Coût des réparations:

Réparations aux voitures à voyageurs........................ .............

do wagons-poste, wagons des messageries et à bagage.......

do wagons à marchandises et fourgons ....................

Huile et chiffons............................................. ...............................................

Divers............,......,,........ ...... ,...............,............................ .. .. .... .

Coût total des dépenses............,..........,6....................

Frais de traction par 100 milles parcourus par les trains,..........................................

do do do locomotives...............................,...

do do do voitures et wagons...............

Coût des réparations aux wagons par 100 milles parcourus par les trains... . .......

do do locomotives......

do do voitures et wag.

Coût de l'huile et des chiffons par 100 milles parcourus par les trains............

do do do locomotives................

do do do voitures et wagons......

Coût des réparations aux voitures et wagons à voyag. par 100 milles parcourus par eux.

do rêpar. aux wagons-poste, wag. à bag. et de mess. par 100 do

do do à marchandises et fourgons par 100 do

$ 102,375 31

47,828 95

254,493 65-

36,703 85

1,218 59

$ 442,620 35

22 97

19 13

2 00

8 19

6 82

0 71

0 74

0 61

0 06.

2 35

2 48

050

J. SUTTON,
Comptable du département des machines.

MONCTON, N-B., 30 juin 1888.
[1888]
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CHEMIN DE FER
TABLEAU des accidents arrivés au Canada sur la ligne du chemin

Nom du conducteur.Date.

1888.

1er juillet

3 do ...

7 do ...

12 do

13 do ...

16 do ...

22 do ...

30 do ...

31 do ...

31 do ...

1er août.

3 do ...

Nonm du mécanicien.

I I -

Heure
du jour
et de

la nuit.

11.00

6.35

23. 30

21.00

1.40

11.30

10.00

12.00

24.30

24.30

15.30

9.20 Spécial.1Equipe ..... W. Welling..........J. Devenns...............

do . Marchandises....,

9 Express ..

14 Omnibus . ........

3 Omnibus ...........

............ Garage.............

Spécial. Marchandises....

34 Express.

Gec. Lears................... Jas. Cooke. ......

......... ................. ......... ........ .0.... .......0.. .

W. H. Donkin .. ,.... Jas. McDonald............

B. W hite........ ............... J. R. Moore.,...........

............. R. Wilson.........

W. Mc0lafferty....... A. Sproule.

Z. Lockhart..........B. Luty. ..

[1888)

INTERCOLONIAL.
de fer Intercolonial, durant l'exercice terminé le 30 juin 1888.

Lieu
de

l'accident.

Nom de la
personne
victime,

J. A. Davidson ..

A. W. Melick............

E. Cannie..........

A. W. Melick. ..

W. Morgan............

J. Barnhill........ .........

......... ......... ........... ...

Geo. Bears ..... ,............

Nap. Bernier..................

do ....

Geo. Levesque...........

Poo
.

Spécial .

9

Spécial .

12

Spécial.

do

.. 4.

46

No du
convoi.

J. Stewart............

H. Tait..........

D. McNeil.............

S. Watson............

J. Me bulay.......

A. Sproule.........

H. Corns...................

N. McLean ............

P. N. Michaud ...... .....

do ... ...

E. Parsons ........ ........

Marchandises....

Express.

Voyageurs...

Marchandises....

do

do ...........

Garage..............

Marchandises....

do ...........

do ...........

Omnibus .........

Nature
du

convoi.

155

68

158

43

155

8

23

40

143

143

17

110

89

55

46

13

32

141

4

9

12

18

17

27

28

49

do

do

do

do

do

do

do

sept....

16.25

20.30

7.00

5.40

15.00

1.30

19.40

A. 188zr:-52 Vic.toria.

1

Red Pine . ........ J. Stewart......,1

Près de Hampton P.Francis(Sau.1
vage.)

L'Anse à Gile.... Jean Landry...

Sussex . . Michaeloronan

Moncton. W. H. Wilber...1

Pictou Landing. Inconnu.-.......

Saint-Jean...W. Lockhart ... 1

Hampton.. ........ - Barnes (gar-
çon.)

Saint-moïse....... J. B. Scivis.....

do ......... OliverBlier......

Saint-Oharles..... Aug. Dionne ...

Penobsquies
Fosse à gravier W. Dunbrack...

Sackville.... 0, Hoar (gar-
çon.)

Painsec. . . G.P.King (gar-
çon.)

Truro................ J. F.McElheney

msdale... . W. H. Donkin.

Folleigh. .... D. McPherson.

Pointe du Chêne Jas. Cole.........

Truro................ J. Cummings...

Près deElmsdale D. McDonald...,

Dalhousie-J'et. W. Gardner...

Voyageur i
ou

employé.

Employé.

Ni l'un ni'
l'autre.

Voyageur.

do ...

Employé .

Ni l'un nii
l'autre.

Employé.

Ni l'un ni
l'autre.

Employé.

do

Voyageur.

Employé .

Ni l'un ni
l'autre.

do ...

Employé .

do

do

do

do ...

do

do

Détails
sur

l'accident.

Tombé de la locomotive1

Trouvé sur la voie avec 1
la tête coupée

Tombé d'un convoi en
mouvement.

En essayant à monter sur
un convoi en mouvem

Tombe en bas d'un wag.1

Saute de la locomotive en1
volant une promenade.

En attelant...............

En sautant sur les wa-1
gons, fut écrasé.

Oollision avec un train1
spécial.

do do

Essaie de monter sur un
convoi en mouvement..

En aidant à charger la
pelle à vapeur.

En sautant sur les wag.,
fut écrasé.

En essayant de traverser
la voie, fut frappé par
la locomotive.

Tombe en transférant du
bagage.

Glisse en déchargeant des
marchandises.

Glisse en descendant du
wagonnet.

En attelant..................

do .............

Enlevant un ressort, etc.,
sur le train.

En transférant du ba-
gage.

[1888]

1

Résultat
du

l'accident.

Bras cassé.......

Fatal.......

do...........

do ........

Blessé à la tête.

Blessé à la figure

Doigt écrasé......

Sérieusem. blessé

Légèrem. blessé.

do do

Blessé à lajambe

Fatal .... .........

do ..............

do ..............

Blessé à la cuisse

Blessé au dos...

Cheville du pied
fracturé.

Doigt écrasé

do do

Blessé au dos....

Main écrasée......

Verdict
du

coroner.

Mort acciden-
telle.

Pas d'enquête.-

Mort acciden-
telle.

do

do.

do,

52 Victoria. A. 1889.
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CHEXIN DE FER

TABLEAU des accidents arrivés au Canada sur la ligne

Nom du conducteur. Nom du mécanicien.

Spécial. Equipe........l. Paneau ........... Jas. Howie ........

do . Marchandises.... W. Morgan..........Jas. McAulay......

Date.

1887.
2 sept....

7 do

9 do

10 do

13 do

16 do ....

0. B. Humphrey,...........

W. Welling............

Jas. William........

D. McQuarry........,......

J. Gratton,.................

Jno. Rloss..... ......

49 IMarchandises. ... IJ. Guay.... .. F. Gosselin............

. ...IGeo. C. Keys..........

16.00

19.00

9.00

19.00

20.55

11.10

14.30

14.00

5.15

20.30

13.40

13.40

13.40

13.40

13.40

Nuit.

14.45

W. Crockett....

A, Bernier..... .....

J. L. Hébert................

do ......

do

D. Morin..... ............

N. Cummings.. ...........
......... ,.....4 .... ......

D. Taylor. ............

W. Duncan.......

L. Duncan..............

do ..................

do ................

if. Gorham...........

do ............ do 9

Heure Numéro
du jour deou de la convoi.

nuit.1

Marchandises.... D. Hunter ........... J. Stratton..........144

.... .. .................... ...........

Spécial. Marchandises.... S. Nickerson.......... ..... P. McKenna .............

39 do .... f. Cummings................ J. Morton..................

.Garage............. ................................ Geo. Courrie.............

Spécial. Marchandises.... Geo. 0. Keys.... ...... John Edwards ..

.Garage. ............. . .... P. Fogarty...............

do ........ ...... .......... ...... .... ........ John LaBoute ...........

........... do ............ ....................... .... Chas. M cHugh.....

Spécial.. Marchandises.... ka. O MoLean ..............1F. Miller.......... .........
(1888]

125

29

93

62,

101

97

18

167

52 Victoria. Documents de la Session (No. 10O> A. 188S

'INT]ElCOLONIAL.

du chemin de fer Intercolonial, etc.--S ite.

Lieu Nom Voyageur Détails Résultat Verdict
de de la personne ou sur de du

laccident. victime. employé. l'accident. l'accident, coroner.

Rogersville

«Quispamsis.....
Mel. Tracy.

0. T hompson...

Nature
du

convoi.

a,

So

52

149

113

122

157

21

172

73

142

142

142

142

107

107

A. McPherson.

Wm. Payne

A. R. Leblanc.

F. Bastille......

L. Duncan ..... ,

Alex Grant-...

Naz. Beaulieu..

H. Gorham......

A. MeoAllister.

Eliza Bailey....

Geo.:McGuire..

Neil Purdy.

Rogersville....... Haud Miller.

Dalhousie-Jonc A. Campbell....

Moncton........

Bartibogue.

Richmond.

Stellarton.

Moncton.... .......

Rivière-du-Loup.

Moncton......

Westville.

J. Harvey......

Peter Young....

A. Drysdale..ý.

John Spain......

Jas. Arburg....

bos. Canchon...

Wm. Lockart...

J. Whalley,...

Employé.. En serrant les freins.......

do ... En attelant........

do ... do

do ... do

Ni l'un ni Tombé en descendant du
l'autre. convoi.

Employé . En attelant, fut écrasé...

do ... Tombé d'un wagon......

do ... En déchargeant des es-
sieux.

do ... En attelant..............

do ... En appliquant les freins,
tomba entre les wagons.

do ... U ollision Uvec train n° 42

do ... do do

do ... do do

do ... Collision avec un train
spécial.

do ... do do

Ni l'un ni Trouvé couché sur la voie
l autre.

Employé . En attelant.......... ...... .

Ni l'un ni En chargeant des pilots
l'autre. sur un train.

do ... Trouvé à côté de la voie.

do ... Saute entre les wagons...

Employé.. En attelant..............

do ... Frappé par un train.

Ni Pun ni Tombé d'un wagon-bas-
Pautre. cule.

Employ é .. En attelant............. ......

do ... En montant sur une loco-
motive.

do ... En attelant......

-do ... do

do .. Un poteau de téléphone
tgmbe sur lui.
[188J

Blessé au dos.....

Doigt écrasé

do do.

do do ......

Ble-sé mortelle-
ment.

Jambe coupée....

Poignet brisé....

Doigts écrasés...

do do ...

Sé rieus ement
blessé.

Fatal..............

Sérieusement
blessé.

Blessé au genou.

Jambe cassée.....

L é g è r e m e n t
blessé.

Fatal........

Doigt écrasé......

Fatal ..... .. ,..

do.

Bras casse.

Blessé au pouce.

Séie u s e ni e n i
bilessé.

BrAs disloqué....

Jambe brisée......

Blessé à lépaule.

Main écrasée......

Doigts écrasés...

Téte fendue.

Mort acciden-
telle.

do

.do

Pas d'enquête.

Mort acciden-
telle.

62 Victoria.

Newcastle ... saac King, ....

Spring ¡Hill J'ct. Chas. Wilson...

Truro........Jas. Gaston.....

Saint-Pascal. A. Coubron ....

New-Glasgow.... .

Richmond .........

Gloucester J'ct..

Causapscal..

Little Metis.....

do

do

do

do

Moncton#e......

Bathurst.

Wentworth ...

do ....

do ....

Express ......

do

do

do

Spécial.

Spécial.

do .

do .

do

do

42

42

37

20

22

25

15

22

22

22

22

22

24

27

do ....

do

do

do

do .

do .

do

do

do

do .

do

Marchandises....

do ... ;*

do .

do .

Omnibus. ........

do

3.00

6.55

16.00

10.00

7.00

8.00

20.00

7.30

:29 do ....

1er oct....

5

4

6

<10

18;
18

19

do

do .

do .

do

do

do ....
do
d o

20 do ...-



Documents de la Session (No. 10. A. 188c-

CHEMIN DE FER
TABLEAU des accidents arrivés en Canada sur la ligne .

Description
du

convoi.
Nom du conducteur. Nom du mécanicien.

12.00 Spécial.. Fret ......... A. C. MoLean,..............J. Ferguson

12.00 do ... do ...... .E... . S. Vey............... . Fuller,

do ... do ......... jJ. Guay..... ...... J. Belleau6.... 8....

Date.

1887.
26 oct......

27 do ......

31 do ......

31 do.

1er nov....

5 do ......

7 do.

8 do.....

11 do.

24 do. 23.30 1Spécial..IFret........

2 déc ............ .. . ..........
.......... j...................D. McQuarry...

....... ....................----........ . .......... ......

F. Drummon. ....,John Gilker ...............

.ret......,..

do....... ...

do ............... i

do .................

do . ........ .....

do ................

do...

do.........

do ............. J.

W. J. Campbell............J. Gilfillan...........

Alex. Grant......... James Sproule ..........

do ........ ,.......

do ...........,....*e

do .....

do ..

do

do

Craigie ...............

do

do ...... .....

do

do

do

do ............

R. Wilson ..................

do .....,...,........ W. Foster.......... A. Scott..........

do .......... Ale. Mitchell........f. Cummings....

Express...

Fret....,............06

W. Kelly ...... . Oarr ..........

W Crockett..........
[1888]

J. Stewart........,..,...,...

6sooo

oz

28

144-

84-

113.

42

148l

53

170.

170-

170-

170

170

170

170

30

156

45,

52 Victoria. Documents de la Session (No. 10.

INTERCOLONIAL.

du chemin de fer intercolonial, etc.-Suite.

Lieu Nom Voyageur
de de la personne ou

l'accident. victime. employé.

L ondonderry...J Whalley -.. mployé
Indiantown.......0R. P. Ripley.... do

Saint-Valier.. ... 1. Pardiff . ...

Chatham-Jone..

Sainte-Flavie.....

Wm Carney...

S. Levezque....

Moncton ...... S. Watters..~

Kent-Jonction... C.B. Humphrey

do

do

do

do

do

Moncton ..... ..... S. Blackney..... do .

Aua........A Young.....Voyageur.

Campbellton. ... Geo. Spears.....

Saint-Jean......... J. Henderson...

Causapscal... A. Thomson....

Hampton........... W. J. Campbell

Stellarton ......... Wm. Eastwood

do

do

do

do

do

do

do

Dan. Robertson

Alex. Murray...

Alex. Fraser....

W. E. MoLean..

Alex. Grant.....

John McInnis...

A. Chisholm.,..

Pictou..........A. Calder.......

New-Glasgow.... las. Pursell....

Près de Salisburyf J. B. Greshan..

Kent-Jonction... Thos. Buckley..

Employé ..

do .

do

do ...

do

da ..

do

STi l'un ni
P'autre

Employé.

do

do

do

do

Ni l'un ni
l'autre.

Voyageur.

Employé .

Détails
sur

l'accident

En attelant. -.

Glissa en montant sur un
wagon.

L.e frappa sur le fil du
semaphore.

En attelant.,...........

do

Résultat
de

l'accident.

Entorse au pied..

Blessé à la han.
che.

Blessé à la figure

Doigts écrasés...

....... 4 ain
En transportant des mar-e

chandises sur un treuil
Sautant d'un wagon à

l'autre.

En attelant.........

Tombé d'un train en mou-
vement.

Tombé du tender de la
locomotive.

En déchargeant du ba-
gage.

En allumant le feu dans
la locomotive.

En tenant le frein..........

La chaudière de la loco-
motive 170 fit explo-
sion

do .do ...

do do

do do

do do

do do

do do

En faisantle garage tom-
b% dans un wagon-bas-
cule.

Tomba en bas d'un wa-
gon fermé

l'rouvé couché à côté de
la vuie.

Le ventilateur d'une voi-
ture tomba'sur lui,

En attelant.......

[1888]

do ...

- Blessé dans l'athie

Côté foulé.......

Sleseé à la main.

Fatal ......... ......

Entorse au poi-
gnet.

Doigt écrasé.....

Légèrementbles-
se.

Blessé à la main
et au bras.

Fatal. ......

do .......... .

do

do...

..égè-emeutbles-
sé.

do

do

Blessé aux jam-
bes.

Légèrement bles.
sé

Pied coupé.......

Blessé à la jambe

Corps écrasé......

52 Victoria

Heure
du

jour.

Numéro
du

convoi.

21.00

17.10 38 do ........ ... 1P. E. Heine.......... 1C. A. Atkinson.......

8.45 Spécial. do..........J. Michaud........... W. E. Turner.............

*4.....lit . ... . . I.. .. . ............,. r.....................D. M cQuarry........,.....0
12.10 SpécialFret...........o....., G. B. Humphrey ........... IJohn Stewart.............

5.20 ..... ,...... Garage.............. . .. 0. McHugh.......

3.30 10 Express.......o....Ce. J. Rhodes.............iJohn Ross...............

Verdict
du

coroner

lfort acciden.
telle.

do

do

do

do

2 do.

4 do.

5 do.

ô do.

5 do.

5 do.

5 do.

5 do.

9 do.

9 do.

10 do.

13 do.

13 do.
46

17.15

3.00

5*25

5.25

5.25

5,25

5.25

5.25

5.25

22.00

10.25

22.00

4.24

13.40

5

Spécial..

do

do

do ...

do

do

do ...

do

63

Spécial.

9

Spécial..

A. 1889



Documents de la Session (No. 10..) A. 1S889

CHEMIN DE FER

TABLEAU des accidents arrivés au Canada sur la ligne

N0 O du
Convoi. Nom du conducteur.Date.

1887.
14 déc.....

17 do

19 ào.

20 do

21 d o

23 dec.

23 do

28 do

29 do

31 do

31 do

1er nov.

14 do

l do ...

1888.

5 jsn..

7 do

7 do

22.30...... ...... Garage ......... . ..............

4.00 Spécial.. ilarchandises..... G. Lamkie..................

9.00 ..... .. Garage ............

21.30 Spécial.. Marchandises....

Nom du mécanicien.

Hetre
du jour

au de la
nuit.

16.00

12.15

19.30

17.45

7.30

7.30

9.00

11.10

13.05

14 10

8.30

9.00

6.35

23.30

17.30

24.30

F. Morency.................. W. Brock..............

W. Marchesault............. L. Dutel..............

Geo. Sears.......... G. B. Story..............

............ W. Mackie.. ........

Geo. Walker.........E. Turner............

...................... J. W. Boyd...............

P. Bouchard ... las. Scott.........
(1888J

Nature
du

convoi.

Garage ...... .....

Marchandises....

do ........... ,

do

Marchandises....

do . .........

do . ............

Gara ge ............

Marchandises....
do

Garage .............

do

Marchandises....

d o

do .........

do....

52 Victoria.

Lieu
del'accident.

0. Brook.........

W. F. Ricks....

P. Ahe............

James Stewart......

P. Fullerton ...............

P. Peterson. ......

O. McGillety. .......

R. James ,.... ............

J. G. McDonald..........

E. Blair............ ...

W. Lovett.............

P. Fogarty.................

N. Sinclair...........

F. Probert.........

A. L. Doig...........

P. O'Toole........

C. McHugh............
Jno. Gratton.........

Nomde la personne
victime.

James Daley............

A. MecPherson.. .....

W. W. Irving.

A. C. McLean............

G. McElhinney.........

W. Welling.............

J. J. Daley.........

A. B. Vance ........ .........

W. Welling.................

J. L. -aHebert .............

John Barry.............0

J. Craigie......... ......0.....4

Spécial.

39

-pécial.

Spécial..

do

do

Spécial.

do

............

Spécial.

do ...

do ...

do ...

S

96

.119

37

45-

124

123

118

100

121

66.

93:

101

125

149

3

18

44

141

85

60.

97

15

95

148

Pictou Landing.1

Chaudière ......

Près de Dor-
chester.

Canaan.............u

do ............

Près de Union....

do ......

Amherst.. ........

Saint-Jean........

Près deAlton ... 1

Mines de i' Est....

Richmond .........

Moncton......

Nappan. ...........

Sayabec...........i

Saint-Pascal......E

Shubénacadie....Ij

D. Chisholm ...

Jos. Cannie.....

Thos Landry...

R. Davidson....

Chas. Reid.....,

. W . ill ......

J. Fitzpatrick.

Henry McPhee.

Wm. Lattimore

Là.F. lennessey

Thos. Tornney.

Alex. Locke....

Geo. Armstrong

Wm. Manship..

1. L. Hebert....

G. Charette.

r. Craigie.

Blessé à la pol-
trine.

L é grement
écrasé

iez brisé .,.......

Poignet écrasé..

Jambe cassée.....

Blessé à la main.

Blessé au genou.

Blessé au doigt.

do -

Main écrasé.......

Série a s e m e n t
blessé.

Blessé à la han.
che.

3lessé au doigt..

Verdict

ducoroner.

52 Victoria. Documents de la Session (No. 10..) A. 1889

INTERCOLONIAL,

du chemin de fer Intercolonial, etc -Suite.

do ...

Ni l'un ni
l'autre.

Employé..

do

do

do

do

do

do

do ...

Ni l'un ni
l'autre.

Employé -

do ...

En tournant une table
tournante.

En traversant la voie
avec un attelago.

Le train se déraille et les
tronçons se rencontrent

En attelant .............

Glisse en descendant de
la locomotive.

En attelant.......... .........

En chargeant du fret.....

E n a tte la n t ..... .... ......

do .......
do ... ,... ....

Frappé par la locomotive
en traversant la voie.

En attelant.........

do
[1888]

Moncton.. ........ J. Osborne ......

Bathurst..i........J. Gratton ..

Saint-Roch ........ J. Delisle..

Pictou Landing. Isaac Wall.

Saint..Charles.... J. Conley.......
Spring-Hill-June J. C. Gunn.....

Rivière-du-Loup. A. Fournier.....

Bic................... P. Beaulieu.....

Truro ............... Wm. Yeomans.

Sainte-Flavie.... Jas. Bonville...

10.-I

Voyageur Détails Résultat
ou sur deemployé. l'accident. l'accident.

Employé.., En levant un morceau de Blessé au dos....
fer.

do ... En attelant. . Doigt coupé......

do 00. En déchargeant un wa- Fatal.
gon à'bras fut frappé
par un train.

do ... En tournant une aiguille. lentorse au pol-
guIetý

do .. 'rombé en bas d'un wagon Séri e use men t
fermé, blessé.do ... Coision avec un train do
spécial.do do do Légèrement b:es.

se.do En attelant.Doigt écrasé

do do.Bras écrase.

do ... Tombé d'un train.

do ... En attelantent...un waPouce écrasé.....

do ... do n g Blessé à la main.do ... Tombé d'un wagon. .a3essé a jambe

do .. En attelant .... ,. ........... DBlessé à la main.

12

3

do

do

21.25

..........e

24.30,

6.45

12.30

15.35

do ...

..0.........

Spécial..

do ...

34

do.

Marchandises.

do ...........

Jarage .1...........

Express ............

14 do

16 do

17 do

17 do

20 do

ler fév. ... I

Mort acciden.
telle.

Mort acciden-
telle.

E

t
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CHEMIN DE DER

TABLEAU des accidents arrivés en Canada sur la ligne

Hleure Numéroi Description
Date. du du dii Nom du conducteur. Nom du mécanicien.

jour. convoi. convoi.

1888.
3 février. 21.%0 ....... Garage ...... ... ."".-.. 1Mc1 ugh...............18

3 do ... 12.45 '45 Express...... J. Barry....................... Jas. .1iller..........132

3 do.. 12.45 45 do -o...........do ................. do 132

3 do ... 8.45 Spécial. Marchandises ... E. D. Archibald .... ...... P. O'Toole................. 32

4 do ... 20.10 do ... do ... W. McClafferty.........do.............. 7

2 do ... 23.05 47 Omnibus............ B. Walker .. ........ 85

6 do ... 7.05 18 Marchandises..... J. W. Miller .........- ....-.... Wall............ 136

1 do ... 10.30 ... ...... ............. ........... W.Smith ch.de f. (N.B) 15

7 do ... 14.00 ............ Garage... .................... 8. Tobin. ..... 8......... 930

12 do ... 12.30 Spécial.. tiarchandises.... D. Brownell ........ Jas. Hwie,........ 186

13 do ... 11.55 30 Express..... , .... Jno MeFadyen.......J. H. Moore.......... 69

13 do ... 13.30 Spécial.. Marchandises.... Chas H. Bass...u. ... .Einclair .............. 89

14 do ... 6.00 do ... Chasse-neige.....-- Graves.............P. McKinnon..,....... 45

16 do ... 14.50 do ... do ..... W. Hains.. .................. J. Smith............ 130

18 do ... 18.28 4 Omnibus.. B. White......... .J R. Moore............. 46

18 do .. , 10.45 ...... ,.....Garage. . ........ W. Appleton.........83

21 do ... 8 00 Spécial. Marchandises. ... S. G. Nickerson......i........It . 114

22 do ... 6.50.......Garage.......•..... J. Devereaux..g.......6

25 do ... 11.05 Spécial Marchandises.,.. W. Foster ................. A. Scott........,.......... 42

28 do 10.30 do ... do .. .Archibald.........H. Cummings........... 173

28 do .................... ,.. ...................

1er mars... 8.00.......Garage..... Robt. James.........< 100

3 do ... 8.45 Spécial. Marchandises......as.MJ. Ferguson ............. 66

14 do 14.00 ........... .......-- a ."."""."""".""""""

15 do ... 12.30 do ... Marchandises.... e. Rushtont........... . Longley..........186

21 do ... 14.10 do ... do .. J. J. Daley. ... . J. G. McDonald..........123-

23 do. 7.15 38 do ... J. P. McGuire.........;Jas. Stratton.............. 22

26- do ... 20 20 35 Omnibus..,.,..Z. Lockhart............P. Ashe................ 63

60 (1888]

Lieu
de

l'accident.

Lvom
de la personie

victime.

Voys geur
ou

employé.
Détails.

sur
l'accident.

n (No. 10) A. 1889

Résultat
de

l'accident.

Moncton...........là.. Harrison..... Employé.. En attelant..........Blessé au pouce.

Cap St.-Ignace.. J. Miller.

do

Spring 111 June

Evan's Siding....

St-Alexandre.....

Stellarton.

Saint-Jean..

G. Langlois.....

Thos. Noiles....

W. Densmore..

Geo. Begin.

Thos. Lester....

A. Phillips...

Richmond. WS. Hartleer..

Bartibogue...S. Chapman....

Painsec......... R. Johnston

Amherst.E. H. Barris..

East New Mills...

Campbellton.

Shédiac ...........

Balifax........

Newcastle...

Sainte-Flavie....

Albion, traverse.

Hopewell.

Truro .........

Saint-Jean.......

Butaphrey's ...

SaintsJean...

Red Pine.......

ureka, garage
Vamupbellton... .

Dalhousie, Jonet

J. Patrick (Sau-vage)
W. Thompson.

W. A. McManus

W. Pickering...

W. O' Donnell.

Alph. Madore.

J McN'aughton
(garç u)...

Robt. Onllen...
Jno. Glenfield.

Wm. McLeod...
J. Fitzpatriek.

El. -McDevitt...

Albert Lyon....

A. Langeli......

. JohnHaine.....
Jas. Gard...

do

do

do

do

do

do

do

do

do

do

do

Ni l'un ni
l'autre.

Emp. tem.

Employé.

do ...

do

do

Ni l'un ni
l'autre.

Employé..

do

do ...

do ...

do

do ...e

do

do
do

Train déraillé. .........
tg

do .....

Char à bras frappé par le
train.

En attelant.................

Tombé de la locomotive.

Tombé aubout du wagon.

Jeté en bas d'une échelle
par une locomotive.

En attelant..........,.......

Glissé en allumant le feu
dans la locomotive.

Mort subitement dans le
w a g o n . ...En attelant .... ,.......

L é g è r em e nblesse.
L égèremen tblessé.
Fatal...

Doigts écrasés...
Blessé à la-'ête

do au pied....

Blessures sérieu-
ses.

Tué .........

i8lePEt au dos..

Verdict
du

coroner.

A.ccidentelle.

do

....... , U ses natu-
relles.Main ecrasée..

Frappé parla locomotive. Blessé à la main.

Tombé d'un wagon.. ... Tué.............

En attelant....... ... Blessures légères

do Blessé à la jambe

do , Blessures sérieu
ses

Frappé par une locomo- Blessures sérieu-
tive en pelletant de la ses.
neige

En glissant sur uq tral- Tué........
neaunrencontra un train

En builant la locomotive Bras broyé... ...

Le bras du sémaphore le Blessure sérieuse
frappa à la tête.

En attelant. .... Blessé à l'oil.

do • *....... Doigt écrasé....

En déch îrgeant des mar- Blessé à la main..
chandises.

Sauta de la locomotive... Blessé au dos.

Sauta du t.ain.... .... Enitorse àlajam-
beGlissaiuar un-wageu-gen.aBeaeéeà la jambé

dole. I
Tombé d'un wagon fermé do au côé...

[188¶j

Accidentelle.

do

.61

52 Victoria, Documents de la Sessio

INTERCOLONIAL.

du chemin dé fer Intercolonial, etc.-Suite.
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CHEMIN DE FER

TABLEAu des accidents arrivés en Canada sur la ligne

Nature
du Nom du conducteur.

convoi.

Garage...... .. ........ ....

do .. .........-...

Marchandises ... E. Rioux .................

Garage.... ........ ................. . ..... .

Date.

1888.
28 mars...

30 do

30 do

4 avril...

5 do ...

10 do

16 do.

18 do

.19 - do

:21 do

26 do

27 do ...

30 do

.3 mai ...

3 do ...

8 do

12 do

16 do

17 do

31 do ...

8 juin....

15 do ...

20 do ...

21 do ...

8 do

25 do

Heure
du

jour.

5.30

10.40

12.00

19.00

8.30

1.40

14.00

9 00

12.00

16.35

21.15

14.20

18.00

8.45

4.40

9.15

21.00

4.25

20.48

23.30

21.00

8.05

24.50

14.00

I16.00

Nom du mécanicien. ~
S a

0. McHugh...........

J. Stewart .. ,.. .. .........

J. Smith ...............

J. Phinney.. .........

F. Miller . ..................

R. Campbell.......

P. O'Toole. ................

E. Blair ..... ..............

Jas. Deveraux.

c. McBugh .............

F. Hennesey..............

F. Probert .......

J. W all................

R H. 0oggau..........
A. W. White .

E. Tobin................

D. Yould...........

.W. Murphy ..........

Express.n.... J. Millican. .... ...... H. Tait...........

T. Oorbett..............

G. 0. Keyé..............

R. J. Rutherford............

W. O'Brien.......

W. D. Martin..

Hf. Oummings........

{P. Peterson.
D. Yould .......

J. J. Daley. . s ....

if. Archibald.........; P. Wilson ...........

18

74

37

33

167

39

125

56

6

18

102

18

196

221
43

93

95

2

155

99

128

173

167

67.

Documents de la Session (No. 10.)

INTERCOLONIAL.

,du chemin de fer Intercolonial, etc.-Suite.

NO du
convoi.

Lieu
de

l'accident.

Moncton....

Newcastle .........

PetitiMétis ........

Truro,............

:Stewiacke.

Red Pine....

Rivière-Ouest

Truro ...............

Londonderry.

Ste-Flavie Est...

Moncton .. ........

do ..

do

Lorne Siding....

Chaham June't.

Rtichmond ........ P. Ritchie...

Truro ... John Brown....l

Millstream. M . Archibald...

Petitcodiac.

:Saint-Jean....

Moncton......
Rivière Jacquet.

Pieton Landing.

-Dodson........

Chas. Mitchell.

A. Lockhart.

J. Montgomery

D. Fraser........

Emdale.. IFitzpatrick.

Truro...

Westville..........

P. licLellan....

-Meintyre......

Voyageur
ou

employé.
Nom

de l& personne
victime.

R McIntyre....

Chas. Reid.

Oscar Roussell.

Thos. Leister...

W. King .,.....

R. M. Murray

-Doyle .........

LT. Bopper.

Jas. Irvine.

E. McKenna....

J. Osborne......

D. Henders.....

E. Harvey.

G. Kennedy.....

T. G. Stratton

Détails
sur,

l'accid ent.

Employé .

do ...

do

do

do

do ...

do

do

do

do

do

do

do

do

do ...

do

do

Ni l'un ni
l'autre.

Voyageur.

Employé .

do

do

do

do

do

do

Résultat
de

l'accident.

Verdict
du

coroner.

Eu attelant... .....

do ..

Tomba de la locomotive.

En attelant.........

Tomba de la locomotive.

Glissa sur la voie.........

Rail tomba sur le pied...

En décharg. des march..

En attelant ...........

romba d'un train ........

En attelant...... ......

Tomba d'un wagon fermé

En attelant....................0

do

do ............o

do .............*

do .... ....

En traversant la voie fut
frappé par une locomot.

Desc. ou tomba du train.

En déplaçant des march.

En attelant....... .

Valise tomba sur son pied

En attelant...

do

En nettoyant une lampe.

En attelant...... .......

[888][1888] . g

Doigts écrasés...

Pied do ...

Blessé au bras

Doigt écrasé.

Blessure légère.

do au genou

do aux orteils

do au doigt

do do

do légère..

do à lajambe

do sérieuse.

Main écrasée..,.

do

do

do

do

Tué... ...... Hort acciden.
telle

Blessure légère.

do sérieuse.

Pouce écrasé....

Orteil blessé.

Main écrasée......

Pouce do

coup. au poignet

Doigts écrasés..

Sé... 0a..

8pécial.

H. Archibald....,........

0. McDougall. ... .........

T. W. Johnson.........

T. W. Johnson:.

E. McKeuna.. ......

G. Margeson. ..............

...... .... .........--...

A. P. Vance.. ......

W. M. Thompson..

1J. P. Dubé.

Spécial.. Marchandises

do ... do

do ... do

Spécial.. Marchandises.

34 Express ...........

...... Garage.....

Spécial Narchandises.....

.... . Garage.............

Spécial. 1Marchandises....

do .....

Garage............

do . .... .........

Marchandises.....

do ...

Spécial.

10

34

Spécial.

do .

68

Spécial.

Garage...

Express ..

Marchandises....

do

do

do .

[1888]
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ANNEXE No 7a.

CHM[N DE FER DE PROLONGEKENT-EST.

BUREAU DU SURINTENDANT EN CHEF,
MONCToN, N.-B., 18 Cetobre 1888.

MoNSIEUR,- J'ai l'honneur de vous soumettre le rapport suivant sur les opéra-
tions du chemin de fer de Prolongement-Est, pour l'exercice terminé le 30 juin 1888.

Je vous transmets le rapport de l'ingénieur en chef sur la voie permanente et less
travaux d'art, le rapport du mécanicien-chef sur le matériel roulant, et lestétats
suivants préparés par le comptable et trésorier.

N° 1. Compte du capital.
2. Compte du revenu.
3. Frais de traction. (relevé-n0 1)
4. Dépenses pour voitures et wagons. ( " 2)
5. Entretien de la voie et des travaux d'art. ( 9" 3.)
6. Dépenses des stations." 4.)
7. Frais généraux.( 5)
8. Bilan général.

La longueur du chemin de fer en exploitation est la même que l'an dernier, 80
milles.

Le compte du capital est comme il était l'année dernière, de $1,284,495.76.
Il y a eu une forte augmentation dans les recettes, comme suit:-

1887-88......................$70,552 20
1886-87-................. -...................... . .. , ... 64,107 10

$6,445 10

Cette augmentation s'accuse à la fois dans les recettes du transport des voyageurs
et celles du transport des marchandises, et à peu près en proportions égales.

Les dépenses comparées à l'année précédente sont comme suit:--
1886 78--.......................................;............... ..... $94,254 04
1887-88...................-................ 90,954 73

$ 3,299 31

Les recettes et les dépenses de l'année se chiffrent comme suit:--
Dépenses.....$90,954 73
Recettes............................... .......... 70,55 28

$20,402 53

Toute la voie permanente et les travaux d'art ont été maintenus en bon état, et,
<luelques améliorations ont été laites.
64 [1888]
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Pour donner plus de facilités au trafic 690 pieds de voies d'évitement ont été
posés, et plusieurs bâtiments et plateformes ont été construits et d'autres allongés.

On a construit 51 milles de nouvelles clôtures, et 33,913 nouvelles traverses ont
été posées sur la voie.

Le bateau-traversier à vapeur au détroit de Canso a subi des réparations consi-
dérables.

Le matériel roulant est en bon état. Une locomotive et 56 wagons bascule à
charbon ont été reconstruits, ces frais étant inscrits au compte d'exploitation.

Ces nouveaux wagons-bascule ont été construits suivant les plans améliorés du
chemin de fer Intercolonial, et sont plus grands et plus forts que ceux qu'ils rem-
placent et peuvent transporter une tonne de plus qu'auparavant.

J'ai l'honneur d'être, monsieur,
Votre-obéissant serviteur,

D. POTTINGER,
Surintendant en chef.

M. COLLINGWOoD ScREIBER,
Ingénieur en chef et gérant général des chemins de fer de 'Etat,

Ottawa.

[1888]
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N° .- CHEMIN DE FER DE PROLONGEMENT-EST.

TRACTION-(RELEVÉE n0 ).

Exercice Exercice
terminé le 30 -- terminé le 30
juin 18c7. juin 1888.

$ ets. $ ts.

......... Appoint. du mécanicien-chef, commis, frais de bureau et de voyage....... ... 75 15
3,373 47 Gages des mécaniciens, chauffeurs et nettoyeurs.......... ............ 3,413 29
5,811 13 Combustible ..... .......... .............. ................... 7,062 81

655 96 Huile, suif, chiffons et menus articles ...................... 788 Il
3,805 89 Réparations aux locomotives, tenders et outils.................4,556 68

517 10 Eau, y compris les réparations aux pompes et réservoirs....... ........... 701 92
770 01 Divers,...................... ........... ............... ............ ,..... ....................... 758 05

14,933 56 17,356 01

THOMAS WILLIAMS,
Comptable et trésorier.

MONCTON, N.-B., 30 juin 1888.

No 4.-CHMIN DE FER DE PROLONGEMENT-EST.

DÉPENSES DES WAGONS-(Relevé no 2).

Exercice Exercice
terminé le 30 terminéle 30
juin 1887. juin 1888.

g ets, $ cts

1,794 78 Réparations aux voitures à voyageurs... .......... ......................... 3,004 70
928 52 do -wagons-poste, à messagerie et à bagage................. 1,613 31

1,601 92 do wagons à fret et fourgons...... .................... 1,419 28
4,367 80 Gages des conducteurs, préposés aux bagages et serre-freins.................... 4,954 97

366 65 Huile et chiffons........... . ............ ............................................... ., 308 09
196 12 Menus articles et combustible................................ .... 3...... ............ 367 60

81 08 Divers...........................................................*................e 58 73

9,336 87 11,726 68

THOMAS WILLIAMS,
Comptable, et trésorier.

MONCTON, N.-B., 30 juin 1888.

~G8 (1888]
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NI 5.-CHEMIN DE FER DE PROLONGEMENT-EST.

ENTRETIEN DE LA VOIE ET DES TRAVAUX D'ART-(Relevé n> 3).

Exercice
terminé le 30
juin 1887.

$ ets.

21,475 18
1,093 00

13,518 68
9,706 71
2,745 23
1,009 56

702 30
1,023 4 )

40 58

51,311 64

|Exercice
terminé le 30juin 1888.

Gages des hommes employés à réparer la voie, les clôtures et les sémaphores.
Lisses et attaches........ . . ......................... . ......... ................. ....... ;.
Traverses .... ...... .......... . . .........
Bois de construct., bois de service, etc., pour réparer les ponts, clôtures, etc.,
Réparations aux quais.................... .........................

do bâtiments et plateformes................... ... .. .....-
do chasse-neige, flangers et outillage ............. , ...................

Enlèvement de la glace et de la neige...., .............. ......... ........ ...............
Divers................................. .........

$ ce.s
23,191 03

893 40
7,124 30
9,369 66

85 55
1,346 96

365 88
1,426 24

39 02

43,845 04.

THOMAS WILLIAMS,
Comptable et trésorier.

MONCTON, N.-B., 30 juin 1888.

N? 4.-CHEMIN DE FER DE PROLONGEMENT-EST.

DÉPENSES DES STATIONS-(Relevé n° 4).

Exercice Exercice
terminé le 30 terminé le 30
juin 1887. juin 1888.

$ cts. $ cts.

6,266 82 Appointements des chefs de gare, agents, commis, télégraphistes, préposés
aux bagages, gardiens de cours, aiguilleurs, gardiens et journaliers... 5,928 91

1,181 63 Combustible, huile, éclairage, papeterie, billets et autres faux frais......... 1545 37
33 42 Pivers... . ................... ............... .................

7,484 87 7,474 28

THOMAS WILLIAMS,
Comptable et trésorier.

MONCTON, N.-B., 30 juin 1888.
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N1 07.-CHEMIN DE FER DE PROLONGEMENT-EST.

FRAIS GÉNÉRAUX-(Relevé n' 5).

Exercice Exercice
expiré le 30 expiré le 30
juin 1887. juin 1888.

$ cts. $ ets.

1,204 83 Appointem.du surintend.des chefs de trains, commis, et frais de bur.et de voy. .......
519 62 Division de la comptabilité, appointements du comptable et auditeur, des

commis, et frais de bureau et de voyage3........................ ......... O.......... 500 04
6 01 Annonces........... ........ ................................ 116 10

1,386 05 Dommages causés aux hommes, animaux et marchandises.................4(9 24
7,939 05 Bac...... ....................................................... ..... 9,491 73

6 52 Frais de télégraphie (non comprs les appointements des télégraphistes) 3 30
125 02 Divers....... ....... ,.................32 31

11,187 10 10,552 72

THOMAS WILLIAMS,
Comptable et trésorier.

MONCTON, N.-B., 80 juin 1888.

N> 8.-CHEMIN DE FER DE PROLONGEMENT-EST.

Dr. BILAN GÉNÉRAL, exercice terminé le 30 juin 1888. Av.

$ ets. $ ets.

Approvisionnements...... ......... 6,599 73 canada .................... 71893 78
Stations ................... 1,569 88 Stations........
Caisse.. . . . . .. 1,065 30 Chemin de fer du Maine-Cenral 1676 92
Loyers......... .............................. .29 00 Oie de vapeurs Internationale........1,438 10
Amendes et récompenses...... 8 30 Chemin de fer de Boston et Maine 388 40
Chemin de fer Canada-Atlantique ... 20ie de vapeurs du Bras d'Or. . . . 25
Cooke et Cie......... ........... 29 52
Chemin de fer du Grand-Tronc ...... 36 24
Cie de télégraphe Western Union....... 572 09
Morrison et Cie................................ 4 50
Cie de vapeurs de Yarmouth...... ...... 40
Cie de vap. Boston, Halifax et 1 P-E.. 1 25
Comptes des départements-

Milice............. $ 80 64
Postespr.entne....-8448148

1,529 04

11s448 45 11448 45

TROMAS WILLIAMS,
Comptable et trésorier.

MONCTON, N.-B., 80 juin 1888.

1888]



Documents de la Session (No. 10.)

CHEMIN DE FER DE PROLONGE.MENT.EST.

BUREAU DE L'INGÉNIEUR EN CHEF,
MONOTON, N.-B., 2 septembre 1888.

MoNsIEu,-J'ai l'honneur de vous soumettre le rapport suivant sur l'entretien
du chemin de fer de Prolongement-Est, pendant l'exercice clos le 30 juin 1888.

La longueur de ce chemin de fer est encore de 80 milles.
VOIES D'ÉVITEMENT.

Dans le cours de l'année-les voies d'évitement à Barney's Brook et à Antigonish
ont été allongées de 60 à 240 pieds chacune, respectivement.

Une nouvelle voie d'évitement de 390 pieds de long a été faite à ce dernier endroit,.
TRAVERSES.

Dans le cours de l'année on a renouvelé 33,913 traverses.
CLÔTURES.

Dans le cours de l'année, 51¼ milles de nouvelles clôtures en fil de fer barbelé et
en treillis ont remplacé les vieilles clôtures en perches et en planches.

Le coût de ces clôtures a été de-$d,779.09, contre $15,46 [.97 l'an dernier.
De fortes réparations ont été faites aux clôtures paraneige et au reste des clô-

tures en poteaux et fil de fer barbelé.
QUAIS ET CHEVALETS,

Les réparations nécessaires out été faites au quai de Mulgrave.
On a posé des bandes de fer aux angles du quai de Port-lastings pour empê-

cher la glace de couper les heurtoirs.
BATIMENTs ET PLATEFORMES.

A MERIGOMISH, la plateforme a été prolongée de 40 pieds. Soixante pieds de
l'ancienne ont été renouvelés.

A FRENCH RIVER la plateforme a été prolongée de 36 pieds, et* 135 pieds
linéaires de l'ancienne plateforme ont été renouvelés.

Les iréparations nécessaires ont été faites à cette station.
A AVONDALE la plateforme a été prolongée de 7- pieds.
Aux MOULINS DEWAR un petit hahgar à fret de 16 sur 20 pieds a été cons-

truit.
A BAR NlEY'S RIVER, JAMES RIVER et ANTIGONISH, les plateformes ont

été prolongées de 72 pieds chacune.
A ce dernier endroit, une moitié de l'ancienne plateforme a été renouvelée, et la

station peinturée.
Une rallonge de 38 pieds a été faite au hangar et à la plateforme des marchan-

dises.
A HEATHERTON, la plateforme a été prolongée de 72 pieds.
A BAYFIELD,. l'ancienne plateforme a été renouvelée.
A TRACADIb, la plateforme a été prolongée de 72 pieds.
La station à signaux de la PE'ITE TRACADIE a été placée à un autre endroit

appelé Linwood, situé à environ un mille plus à l'ouest. Une nouvelle plateforme a
été construite.

AU H&VRE AUX BOUCHES, la plateforme a été prolongée de 72 pieds. La.
gare a été parfaitement examinée et peinturée.

PONTS ET PONCEAUX.
A PINE TREE GUT, 210 pieds linéaires de tablier ont été renouvelés et 4 nou-

veaux chevalets ont été posés.
Vingt-cinq nouvelles poutres du tablier ont été renouvelées dans le pont, sys-

tème Howe, de la rivière Sutherland.
[1888] · 71
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Un nouveau chevalet a été posé sous la longrine du pont de Little Gat.
Seize contrefiches ont été renouvelées dans la pont du moulin Murphy.
Vingt-quatre poutres du tablier du pont de Yankee Grant ont été renouvelées.
Un nouveau tablier de 141 pieds de long a été posé sur le pont en chevalets

Dewar, et aussi sur le pont en pilotis de Grant. Cinq nouveaux chevalets ont aussi été
posés sous ce dernier pont.

De nouveaux tabliers ont été posés sur les ponts en pilotis Baxter et McDonald;
quatre nouveaux chevalets ont é é posés sous le premier de ces ponts.

1 e nombreuses pièces nouvelles ont été posées au pont en chevalets en bois près
de Mulgrave. Un nouveau tablier et 6 nouveaux chevalets ont été posés au pont en che-
valets de Pirate Harbor.•

Vingt-trois poutres du tablier, 19 contrefiches et 12 entretoises ont été posées au
pont, système Flowe, de la rivière James. La corde supérieure endommagée par le feu
a aussi été éparée.

Trente-neuf poutres du tablier, 14 contrefiches et 2 nouveaux chevalets ont été
posés au port sur pilotis de Pornquet.

Quatre chevalets du pont sur pilotis de West River ont été renouveJés.
Quarante paires de longrines, les fossEs à bestiaux et les ponceaux ouverts ont été

renouvelés dans le cours de l'exercice.
Soixante et onze barrières pour les fermes ont été posées à la place de celles qui

'ont été brisées et détériorées.
Les planchers ont été renouvelés à 47 traverses de fermes et 12 traverses publi-

ques.
La voie a éé bien entretenue et est en bon état de service.

Je suis, monsieur, votre obéissant serviteur.
P. S. ARCHIBALD,

M. D. POTTINGER; surintendantnchef, en chef
Moncton, N.- B.

CHEMIN DE FER DE PROLONGEMEBNT-EST.

BUREAU DU MÉCANICIEN-CHEF,
MoNcToN, N -B., 10 octobre 1888.

MONSIEUR,-J'ai l'honneur de vous soumettre les relevés qui suivent sur le maté-
riel roulant du chemin de fer de Prolongement-Est

Il se com pose de:
9 locomotives.
6 voitures de première classe,
4 voitures de seconde classe.
4 wagons-poste, à bagage et messageries.
2 fourgons de conducteurs.

25 wagons fermés.
5 wagons pour le's bestiaux.

70 wagons plateformes.
150 wagons-bascules à charbon de 5 tonnes de capacité.

Dans le cours de l'année une locomotive et cinquante-six wagons-bascales à char-
bon, pouvant porter six tonnes au lieu de cinq, ont été construits, aux frais des dépenses
d'exploitation.

Le matériel roulant en général est en bon état.
Le service de l'eau a été entretenu, mais il y n'a été fait aucune amélioration.

Je suis, monsieur, votre obéissant serviteur,
H. A. WHITNEY,

M. D. POTTINGER, surintendant en chef, Moncton.
74 [1888]
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ANNEXE No 76.

CHEMIN-DE FER D'EMBRANCHEMENT DE WINDSOR.

BUREAU DE L'INGÉNIEUR EN CHEF,

MONCTON, N.-B., 18 octobre 1888.

MoNsIEUR,-J'ai l'honneur de vous transmettre les relevés suivants des opéra-
tions du chemin de fer d'embranchement de Windsor, pendant l'exercice terminé.le
30 juin 1888:

N 0 1. Compte du revenu.
2. Entretien de la voie et des travaux d'art.
3. Bilan général.
4. Etat des recettes.

Je vous transmets aussi le rapport de l'ingénieur en chef sur la condition de la
voie et des travaux d'art.

Cette ligne, de 30 milles de longueur, a été exploitée pendant l'année par latCie
du chemin de fer de Windsor à Aniapolis, aux mêmes conditions que l'année der-
nière, c'est-à-dire de garder pour elle les deux tiers des recettes brutes et de donner
l'autre tiers à l'Etat, les. frais d'entretien étant à la charge de ce dernier.

Les recettes brutes indiquent une légère diminution dans la part qui revientàau
gouvernement, comparées à celles de l'an dernier:

1886-87....... ............................ 0.......... $25,327 58
1887-88...................,...........24,553 55.

.$ 774 03

Les recettes brutes se sont élevées à...............$24,553 55
Les frais d'entretien de la voie et des travaux d'art ont

été de......... .......................... 24,040 33

8 513 23

La voie, les clôtures, bâtiments et autres constructions ont subi les réparations
ordinaires et nécessaires, et la voie permanente et les ouvrages d'art ont été entre-
tenus en bon état.

J'ai l'honneur d'être, monsieur,
Votre obéissant serviteur,

D. POTTINGER,
Surintendant en chef.

M. COLLINGWOOD SCEREIBER,
Ingénieur en chef et gérant gênéral des chemins de fer du gouvernement canadien,

Ottawa.
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N? 2.-CHEMIN DE FER D'EMBRANCHEMENT 'DE WINDSOR.
Relevé n0 1.-ENTRETIEN de la voie et des travaux d'art.

Exercice Détails. Montant.
précédent.

$ ots. $ ets.

7,758 53 Réparations à la voie ............................................. 8,162 71
4,943 96 Rails et attaches................................................... 127 86
2,874 50 Traverses .............. . ...... ...... ...... .................... .... ,......................... 3,182 00

899 79 Ponts...... .............. .... .......................................... 816 82
65 33 Signaux ....... ........... ......... ......... ............. ,.......................... ,...o36 34
18 80 Ponceaux et garde-bestiaux ......... ...... . .............. ,............................ ...... 2,311 Il

. . ........ Quai à W indsor ......... ....................................................... .32 25
2,931 55 Bâtiments et plateformes......................... ..... 1,044 27

24 15 Cadenas d'aiguilles ..... .............. ....... ..... , . ....be ......... ........ ......... 23 70
4,545 34 Olôturage...................... ..................... ................... 4,797 83

18 28 Wagonnets de tournée............................. ................. 112 67
173 06 Outillage et réparations..............................................358 57
578 43 Chasse-neige etftangers ........ .......-........................................ 1,856 98

1,122 61 Bureau du comptable et dépenses. . .................................... 1,137 22
88 00 Divers ...........u............... .............. ............. ........ .40 00

26,042 33 24,040 33

R. B. BOGGS,
Comptable, Emb. de Windsor.

MONCTON, N.-B., 30 juin 1888.

Examiné,
THOMAS WILLIAMS,

Comptable en chef et trésorier.

[1888]
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N0 4.-CHEMIN DE FER D'EMBRANCHEMENT DE WINDSOR.

ETAT mensuel des recettes-Un tiers.

Mois. Voyageurs. Fret. Malles. Totaux.

$ ets. $ cts. $ ets. $ cts.
1887-Juillet.......... ...... .......... .............. 899 52 1050 51 96 90 2046 93

Août... . ................................... 1,142 26 11165 78 96 91 2,404 95
Septembre......................................1,305 98 1,591 90 96 91 21994.79
Octobre....... ...........................745 47 810 14 96 90 2652 51
Novembre...................................... 584 87 1,860 08 96 91 2,541 86
Décembre.... ........................... 624 58 1194 80 9691 1916 29

1888-Janvier.......,........... ....... ......... 388 73 843 79 95 68 1328 20
Février.............. ,..................... . 380 51 894 37 95 68 1,370 56
Mars.....................,.. .................. 517 96 1175 17 95 68 1788 81
Avril........... ............ ................ 543 66 1,171 07 95 68 1,810 41
juin........................ 857 21 861 88 95 68 1,814 77

89576 04 14,821 99 1155 52 24,553 55

Ru. B. BOGGS,
Comptable, .Bmb. de Windsor.

MONCTON, N.-B., -30 -juin 1888.

Examiné,
THOMAS WILLIAMS,

Comptable en chef et trésorier

N0 .- CHEMIN DE FER D'EMBRANCHEMENT DE WINDSOR.

DT. B31LAN GÉN É*RAL.A .

1888. $ cis. 1888. $ C.

30 juin. Ch. de fer de Windsor et A4nnapolis 2,256 69 30 juin. Chemin de fer Intercolonial 318 83
Compte des approvisionnements... 6,309 57 Compte fédéral.......... 8,247 43

8,566 261 8,566 26

R. B. BOGQS,
Comptable, Emb. de Windsor.

MONCTON, N.-B., 30 juin 1888.

Examiné,
THOMAS WILLIAMS,

Comptable en chef et trésorier.
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CHEMIN DE FER D'EMBRANCHEfENT DE WINDSOR.

BUREAU DE L'INGÉNIEUR EN CHEF,
MONCTON, N.-B., 20 septembre 1888.

MONsIEUR,-J'ai l'honneur de vous soumettre le rapport suivant sur l'entretien
de l'embranchement de Windsor, pendant l'exercice terminé le 30 juin 1888.

VOIE.

La longueur de la voie est la même que l'an dernier.
VOIES D'ÉVITEMENT.

Une addition de 100 pieds a été construite à la voie d'évitement de Dawson et on
a fourni un terrain de chargement convenable.

TRAVERSES,

9,541 traverses ordinaires et trois assortiments de traverses d'aiguilles ont été
renouvelés dans le cours de l'an dernier.

BALLASTAGE.

4,350 verges de ballast ont été posées sur la voie où c'était nécessaire.
SIGNAUX.

Les réparationsnécessaires ont été faites aux sémaphores, aiguilles et signaux
de stations d'un bout à l'autre de la ligne.

CLOTUREs.

17 milles de l'ancienne clôture en perches ont été remplacés par des clôtures en
fil de fer barbelé et en treillis.

Les réparations nécessaires ont été faites aux autres clôtures.

BATIMENTS ET PLATEFORMES.

Les plateformes ont été renouvelées aux stations de Three Mile Plains et Beaver
Bank. Une rallonge de 25 pieds a été faite à cette dernière.

Un petit hangar en bois a été construit à Mount Uniacke et un égout creusé à
travers une tranchée de roc solide.

Quelques réparations ont été.faites à la gare de Windsor, et un égout a été
fait de la cave avec une trappe convenable pour empêcher la marée d'y entrer dans
les hautes eaux.

A Ellershouse la plateforme de chargement a été prolongée et rendue permanente
en construisant un caisson en cèdre en avant et en le remplissant de terre solide en
arrière, avec une couche de grosse pierre et de gravier sur le dessus.

Les parcs à bestiaux à Beaver Bank et à Newport ont été renouvelés.
PONTS ET PONCEAUX.

La maçonnerie des ponts de Carroll, Sackville, Big Bog et Jordan a été examinée
et reparee.

De nouvelles longrines ont été posées au pont de Sainte-Croix, et la maçonnerie
a été examinée et réparée.

Un ponceau en pierre à 2 milles à l'ouest de la jonction de Windsor a été recons-
truit.

Un ponceau en bois à la traverse de Three Mile Plains a été remplacé par un
ponceau en maçonnerie.

Un ponceau en bois à 1 de mille à l'ouest de la station de Newport a été rem-
placé par un ponceau en maçonnerie.
78 · [1888]
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Un vieux ponceau en moellons qui s'était effondré près de Newport a été rem-
placé par un ponceau en bois de cèdre.

La voie est en bon état et pas une seule roue n'a laissé les rails dans le cours de
l'année.

Je suis, monsieur,
Votre obéissant serviteur,

P, S. ARCHIBALD,
Ingénieur en chef.

X D. POTTINGER,
Surintendant en chef,

Montréal.

[1888]
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ANNEXE No 7c.

CHEMIN DE L'ILE DU PRINCE-fDOUARD.

BUREAU DU SURINTENDANT,

CHARLOTTETOWN, 1er septembre 1888.

MoNsIEUR,-J'ai l'honneur de vous transmettre le rapport suivant sur l'exploitation
du chemin de fer de l'Ile du Prince-Edouard, pour l'exercice terminé le 30 juin 1888.

Vous trouverez également les états suivants, préparés par le comptable et audi-
teur

N° 1. Compte du capital.
2. Compte du revenu.
3. Frais de traction. (Extrait n° 1.)
4. Dépense des wagons. ( " 2.)
5. Entretien de la voie et des travaux d'art. ( " 3.)
6. Dépenses des gares. ( ". 4.)
7. Frais généraux. ' ( " 5.)
8. Compte général des approvisionnements.
9. Bilan général.

10. Etat comparatif des moyennes.

COMPTE DU CAPITAL.

Les déboursés faits à compte du capital s'élevaient,
le 30 juin 1888, ........................ $3,741,780 89

Aucune addition n'ayant été faite dans le cours de
l'exercice le total des déboursés le 30 juin 1888
était le même que celui de l'exercice précédent. 3,741,780 89

COMPTE DU REVENU.

Les recettes brutes du dernier exercice ont été de... $158,363 60
Celles de l'exercice précédent........ ........... 155,303 37

Augmentation.... ....................... $ 3,060 25

Comprise dans les recettes de l'exercice 1886-87 se trouve la somme de 89,000
reçue pour service spécial de la malle. Comme vous le savez ce service n'a pas été
fait dans le cours du dernier exercice, autrement notre augmentation aurait été
d'environ $12,000.

Les recettes par mille de chemin de fèr ont été comme suit pendant les deux
exercices

1886-87....... .. ; . ......................... $739.53
1887-88a...........b....................................................754 11

Augmentation par mlle..........................$14 58

La longueur du chemin en exploitation dans chacun de ces deux exercices a été.
la même, savoir, 210 milles.
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É TAT.

Voyageurs
transportés. Recettes.

1886-87 ................... 130,067 $66,334 95
1887-88.......... ..................... 131,246 66,993 28

Augmentation.......................... 1,179 $ 608 33

Tonnes de fret
transportées. Recettes.

1886-87.......................................... 53,587 $71,152 52
1887-88. .......... 59,603 80,399 79

Augmentation............. ............ 6,016 $ 9,247 27

Recettes.
Malles et divers, 1886-87... .............. $17,815 90

do 1887-88......,...............................11,020 55

Diminution...............................................$ 6,795 35

Le nombre de milles parcourus par les locomotives a été comme suit pendant les
deux derniers exercices :-

1886-87......................... ....................... 316,763
1887-88...............,.................................. ...... 306,924

Diminution.....t................................ 9,839

Par les convois
1886-87........................................................258,457
1887-88................................................... ...-......... 248,410

Diminution......... ........ 0as#........o........ 10,047

Par les wagons:-
1886-87.................................................... .... 1,249,893
1887-88.............,. e...........................................1,309,922

Augmentation..............................60,03f)

FRAIS D'EXPLOITATION.

Comparés avec ceux du présent exercice, les frais d'exploitation sont comme
suit :

1886-87 ....... *.................... .$204,237 45
1887-88..................................... 229,639 95

Augmentation.......... .................. $ 25,402 50

Dans les chiffres ci-dessous il a été dépensé pour de nouveaux ouvrages
Pont en fer à CurtisCree.k.. ..................... $a 3,191 66
Nouvelle locomotive ........................... 7,700 00
Déplacement du hangar au fret au Cap Traverse......... 232 00
Ponceau en pierre à Swinehammers Cnt.............. 405 2J

do près de Tignish.... ............ 272 79
do près d'Alberton................. 586 60

Total des nouveaux ouvrages..............12,388 34
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Augmentation sur l'exercice précédent, en
Wagons-dortoirs.... ............... 10,106 97
Clôtures....... .................... 4590 03

- 14,697 00

Total...,.. ............................ $27,085 34

VOIE,

Huit cent cinquante rails de fer ont été renouvelés. Neuf mille quatre cent.qua-
rante éclisses en acier ont été posées sur la voie pour en remplacer d'autres en fer
qui étaient brisées, Douze coussinets en acier ont été posés.

VOIES DE SERVICE.
A la rivière Hunter, la voie de service de Full a été prolongée jusqu'à son mou

lin, ce qui lui donne une longueur de 80 pieds de plus. A Charlottetown la longueur
de la voie de service a été augmentée de 1,545 pieds, et à Rolls Bay de 50 pieds.

TRAVERSES.

Dans le cours de l'année, 74,781 traverses ont été posées sur la voie. Trente-huit
paires de traverses d'aiguilles, et 25 cadres d'aiguilles et 20 loquets d'arrêt, avec cadres
d'aiguilles, ont été renouvelés.

BALLASTAGE.

Sept mille trois cent vingt-deux verges cubes de ballastage ont été distribuées où
C'était le plus nécessaire. La majeure partie de ce ballast a été transportée d'uné -dis-
tance de plus de 60 milles. Nèuf cent quatre-vingt-quatre verges cubes de terre ont
été employées pour élargir les remblais.

PONTS, FOssEs X BEsTIAUX, ETC.

A Alberton, le pont sur la voie du quai a reçu de nouvelles sablières et autres
réparations nécessaires. .» .

A Intervale, un ponceau en pierre de 4 pieds sur 6, et de 13 pieds de la base du
rail à la surface du pavage, a été construit pour remplacer l'ancien pont.

Le pont Northam a reçu de nouvelles sabliètes.
Les ponts de Richmond, Ellerslie et Wellington ont eu de nouveaux coudes. Le

pont de Richmond a rEçu de nouvelles traverses.
De nouveaux tirants ont été posés sous les pnts du chemin Breadalbane et

d'Elliott.
Le pont de Miller a reçu de nouvelles sablières et autres réparations générales.
Le vieux pont en bois de Curtis·Creek a été remplacé par trois longrines en fer

de 26 pieds reposant sur des culées en pierre.
Le pont de Pine Brook a reçu un nouveau-tablier et des longrines.
A Charlottetown, deux ponts sur l'épaulement ont été reconstruits.
Le pont de Mount Stewart a reçu de nouvelles poutres de tablier et des longrines.
Les ponts de Morell et de Mudgell ont reçu des réparations générales.
A Souris le pont au-dessous de la voie a reçu un nouveau tablier et des longrines.
Deux ponceaux près de Charlottetown ont reçu de nouveaux dessus et les Ion-

grines ont été renouvelées.
Un ponceau en mEçonnerie a été reconstruit à la Potterie, à 1½ mille de Char-

lottetown.
Un ponceau en maçonnerie fermée, de 2 pieds sur.4, a été construit au remblai

de Swinehammer.
Quatre ponceaux en bois ont été posés entre Mount Stewart et Georgetown pour

enlever l'eau de surface.
Deux aqueducs en syphon et 18 drains français ont été reinplacés par des ponceaux.
De nouvelles fosses à bestiaux ont été posées au chemin à l'est de Mill River, au

chemin Toban, à deux milles à l'est de Conway, et au nouveau chemin à l'est de la
station Coleman.

Vingt et une fosses à bestiaux ont été renouvelées.
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BATIMENTS ET PLATEFORMES.

La gare et le hangar aux.marchandises sur le quai d'Alberton ont été recouverts
en bardeaux.

Les stations à signaux de Mill River et de Harper ont été reconstruites.
Une station à-signaux a été érigée à la voie d'évitement de Pawe, et une plate.

forme de 140 pieds de long a été posée.
La station à signaux de Saint-Nicolas a'été reconstruite et une plateforme de

140 pieds posée.
A Summerside les bâtiments de la station ont été réparés et peinturés.
Le hangar au charbon sur le quai a été élevé et a reçu des réparations considé-

rables.
Au Cap-Traverse le hangar aux marchandises a été transporté sur le quai, parce

que les pilotis qui le soutenaient étaient considérablement endommagés par les tarets.
A Charlottetown une fournaise en brique pour le trempage des ressorts a été

construite dans la forge. Cinq cent cinquante pieds de plancher ont été posés dans
la rotonde, 500 pieds dans l'atelier de menuiserie, et 3,350 pieds de plancher et
500 pieds de pièces de bois ont été posées dans l'atelier des machines. La fosse aux
locomotives a été reconstruite.

A Mount Stewart 5,000 pieds de planches de 3 pouces ont été employés à renou-
veler une partie de la plateforme de la station,

A Morrell,500 pieds de planches ont été employés à couvrir la plateforme de la
station.

A Souris 500 pieds de pin ont été employés à réparer le plancher de la rotonde.
Le hangar au charbon a reçu une nouvelle façade et a été autrement réparé.

A Georgetown le toit de la salle aux bagage a été renouvelé.

QUAIS.

Le quai d'Alberton a reçu deux nouveaux heurtoirs latéraux, deux nouveaux
poteaux d'amarrage, et autres réparations nécessaires.

A Charlottetown deux wagons de fascines, 50 tonnes de pierre dure et 15 pièces
de bois de construction ont servi à la réparation du quai. Dix-huit mille pieds de
planches ont été employés à réparer le plancher supérieur du quai. Cent pieds de
l'épaulement du côté-est du chemin conduisant à la station ont été renouvelés.

A Georgetown le quai a reçu 100 tonnes de pierre, 3 wagons de fascines, et 8
pièces de bois de construction. Quatre mille pieds de planches de 3 pouces ont été
employés à réparer le plancher supérieur du quai.

L'épaulement à la Baie Saint-Pierre a reçu 50 tonnes de pierre, 200 verges de
terre et 3 wagons de fascines.

A Souris dix mille pieds de planches de 3 pouces ont été employées à réparer le
plancher supérieur du quai. Cinq cents verges d'argile.ont servi à la réparation de
l'approche du quai.

CLOTUUREs.

Vingt-quatre milles de clôture (originairement en perches de pruche) ont été
renouvelés en fil de fer barbelé. Dix neuf milles et un quart de l'ancienne clôture
en planches ont été remplacés par des clôtures de fil de fer barbelé, en treillis et du
système Everett. Mille pieds de clôture du système Everett ont été construits à la
rivière Hunter. Cinq cents pieds de clôture paraneige ont été construits, Cinq
mille cinq cent soixante et treize pieds de clêture-paraneige ont été reconstruits.

Cent vingt-cinq barrières de fermes et 120 poteaux de barrières ont été renou-
velés.

Sur 20 traverses de formes on a posé de nouvelles planches.
SÉMAPHOREs, SIGNAUX, ETC.

Tous les sémaphores, cadres d'aiguilles, indicateurs, signaux télégraphiques et
lampes extérieures ont reçu l'attention nécessaire et sont en bon état.

SERVICE DE L'EAU,
Les réservoirs de Tracadie, Morell, Mount Stewart et Ashton ont reçu de nou-

veaux couverts et de nouvelles boîtes.
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APPROVISIONNEMENTS.

Les achats de fournitures durant l'exercice se sont élevés à $80,407.98.
La valeur des approvisionnements restant au 30 juin 1888, était comme suit:

Approvisionnements généraux.. ................ $ 80,066 53
Charbon......................4,474 42
Rails et attaches....... .................... 22,270 34
Vieux matériaux pouvant servir........ ........ 7,932 00

Total....................8114,743 29

Ces achats ont été faits pour la plus grande partie par soumissions et marchés,
conformément à la pratique suivie dans les années prédentes.

Je vous transmets un état des accidents arrivés sur ce chemin de fer durant
l'exercice.

C'est avec grand plaisir que je constate que la chaussée, les bâtiments et le
matériel roulant sont en bon état.

J'ai l'honneur d'être, monsieur,
Votre obéissant serviteur,

J. UNSWORTH,
Surintendant.

M. COLLINGWOOD ScRInIBER,
Ingénieur en chef et gérant général des chemins de fer de l'Etat,

Ottawa.
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NO 1.-CHEMIN DE FER DE L'ILE DU PRINCE-DOUARD.

DT. COMPTE DU CAPITAL. AV.

1887. $ ets. 1887. $ cts.

30juin.. Ooût du chemin et son 30juin.. Reçu du gouvernement fé-
équipement jusqu'à cette déral. .3,741,780 89
date.. ..... 3,741,780 89

1888. 1888.

30juin.. Dépenses,exercice terminé 30juin.. Reçu du gouvernement fé-
le 30 juin 1888 .......... d ...................

3,741,780 89 3,741,780 89

W. T. HUGGAN,
Comptable et auditeur.

CHARLOTTETOWN, I.P.E., 80 juin 1888.

Ng 2.-CHEMIN DE FER DE L'ILE DU PRINCE-ÉDOUARD.

COMPTE DU REVENU, pour l'exercice terminé le 80 juin 1888.

Dépenses.

Frais de traction d'après
relevé n 1...............*

Dépenses des wagons,
d'après relevé n° 2....

Entretien de la voie et

Exercice
terminé le 30

juin 1888.

$ ets.

66,390 76

32,158 91

des travaux d'art, d'a-
près relevé n° 3......... 92,339 10

Dépenses des stations,
d'après relevé n 4 .... 26,712 41

Frais généraux, d'après
relevé n° 5..........12,038 77

.. Totaux..............-9 229,639 95

Exercice
précédent.

$ ets.

66,334 95-
71,152 52
17,815 90

155,303 37
48,934 08

204,237 45

Recettes.

Transport des voyageurs
do du fret...0....u

Malles et divers..........

Total des recettes...
Balance ,............

Totaux..............

W. T. HUGGAN,

CHARLOTTETOWN, I.P.E., 30 juin 1888.
Comptable et auditeur.

[1888]

Exercice
précédent.

$ ets.

56,534 30

33,924 96

76,309 25

25,321 38

12,147 56

204,237 45

Exercice
terminé le 30

juin 1888.

$ ets.
66,943 28
80,399 79
11,020 55

158,363 62
71,276 33

229,639 95
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NI 3.-CHEMIN DE FER DE L'ILE DU PRINCE-ÉDOJARD.

TRACTION.-(Relevé no 1).

Exercice Exercice
précédent. Détails. terminé le 30

juin 1888.

$ ets. $ cts.

1,240 41 Appointem, du mécanicien-chef, des commis, frais de bureau et de voyage... 1,272 37
15,335 85 Gages des mécaniciens, chauffeurs et nettoyeurs.......................4......... 15,690 49
11,625 67 Combustible.......... ............. , ....... ......... 13,539 59
2,276 46 Huile, suif, chiffons et menus articles......................................................... 2,291 98

24,286 24 Réparations aux locomotives, tenders et outils pour les locomotives,.......... 30,685 43
547 85 Eau, y compris réparations de pompes et réservoirs....,................... 783 07

1,221 82 Divers,...............,,...........2,127 83

56,534 30 ............................ ... 66,390 76

W. T. HUGGAN,
Compte de l'auditeur.

CHARLOTTETOWN, I.P.E., 30 juin 1888.

N° 4.-CHEMIN DE FER DE L'ILE DU PRINCE-ÉDOIJARD.

DÉPENSES DES WAGONS (Relevé n0 2).

Exercice
précédent.

$ ets.

9,262 08
1,219 24
7,036 53

12,777 75
540 19

2,353 95
735 22

33,924 96

Détails.
Exercice

terminé le 30
juin 1888.

$ cts.

Réparations aux voitures à voyageurs ...................... 7,776 34
do wagons-poste et à bagage............... ......... ....................... 994 16
do wagons à fret et fourgons ................................................ 6,712 69

Gages des conducteurs, préposés aux bagages et serre-freins........................12,707 53
Huile et chiffons pour étoupage...........................,...,... ,.... ,....... 515 46
Menus articles et combustible,.......................... ........................ .... ...... 2,818 53
Divers..,........ ....... ........ ,........................................................... 634 20

...... .............. Totax........... . . . . . 32,158 91

W. T. UGAN,
Comptable et auditeur.

CHARLOTTETOWN, I.P.E., 30 juin 1888.
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NQ 5.-CHEMIN DE FER DE L'ILE DU PRINCE-ÉDOUARD.

ENTRETIEN DE LA VOIE ET DES TRAVAUX D'ART (ReleVé n 3).

ExerciceExercice Détails. terminé le 30
precedent. juin 1888.

$ cts. $ ets.

419 96 Appointements de l'ingénieur, commis, frais de bureau et de voyage......... 411 96
41,479 07 Gages pour réparations de la chaussée, des clôtures et sémaphores........... 45,235 69
3,448 65 Rails, coussinets et carvelles................... .......... .......... 4,957 31
6.773 18 Traverses. ...... .. ............................................................ .... 16,880 15
8,572 59 Bois de const. et de service pour répar. aux ponts, fosses-bestiaux et clôtures. 13,685 83
1,897 96 Réparations aux quais........................................... 1,284 53
6,525 39 do bâtiments et plateformes........ . . . . .. 5,075 18
2,689 00 do classe-neige, fiangers et outils...................................... 2,757 82
4,503 45 Enlèvement de la glace et de la neige.....................2,050 63

76,309 25 ,.................,...........Totaux...,........................... 92,339 10

W. T. HUGGAN,
Comptable et auditeur.

CHARLOTTETOWN, I.P.E., 30 juin 1888.

NI 6.-CHEMIN DE FER DE L'ILE DU PRINCE-ÉDOUARD.

DÉPENSES DES WAGONS (Relevé n° 6).

ExerciceExerciceExercice Détails. terminé le 30
precedent' juin 1888.

$ cts. $ ets.

19,099 88 Appointements et gages des chefs de gare, commis, télégraphistes, préposés
au bagage, gardiens de cour, aiguilleurs, gardiens ,et journaliers. 19,546 66

6,221 50 Combustible, huile, éclairage, papeterie, billets et autresdépenses imprévues 7,165 75
......... Divers.........................., ........................... ,..... ..........................

25,321 38........................... ......................................... 26,712 41

W. T. HUGQAN,
Comptable et auditeur.

CHARLOTTETOWN, I.P.E., 80 juin 1888.
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N9 7.-CHEMIN DE FER LE L'ILE DU PRINCE.fDOUARD.

FRAIS GÉNÉZRAIUX-(Relevé ° n5).

Exercice Exercice
Précédent. Détails. terminé le 30

juin 1888.

$ cts. $ cts.

5,273 94 Appointements du surintendant, du chef des trains, et des commis, frais de
bureau et de voyage.......... ........................................... ...... 4,783 09

5,228 69 Appointements du comptable et de l'auditeur, des payeurs, des caissiers et
des commis, frais de bureau et de voyage................................ 5,237 33

514 17 Annonces.......................... . :...a477 04
362 54 Dommages aux hommes, animaux et effets............... ................ 211 80
540 09 Télégraphes (non compris les appointements des télégraphistes)....... .... 642 10
228 13 Divers......... ...................................................................................... 687 41

12,147 56............... Totaux.................................................... 12,038 77

W. T. HUGGAN,
Comptable et auditeur.

CHARLOTTETOWN, I. P. E., 30 juin 1888.

N0 8.-CHEMIN DE FER DE L'ILE DU PRINCE-ÉDOUARD.

COMPTE des approvisionnements, pour l'année terminée le 80 juin 1888.

1887. DT. $ cts. $ ets.

30 juin...rBalance re.portée................................................................................ 114,155 01

1888.

30 juin..... Achats durant l'année ..................................................... ...... 80,407 98
Frais d'autres ministères.................. .... 10,800 47
Bordeaux de paie.............. . . . . .. 2,615 40

--- 93,823 85

1888. Av. 207,978 86

30 juin...Distributions durant l'année.... ............... 93,235 57

rMatériel ordinaire.................. $80,066 53'
SCombustible........... ............ 4,474 42 IBalance. '«Rails et attaches disponibles... 22,270 34.. '.........114,743 29
Vieux matériel pouvant servir. 7,932 OOJ

W. T. HUGQAN,
Comptable et auditeur.

CHARLOTTETOWN, I. P. E., 30 juin 1888.
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NI 9.-CHEMIN DE FER DE L'ILE DU PRINCEÉDOUARD.

DT. BILAN GÉNÉRAL. Av.

Matériel en

Caisse.......

Stations.....

Ministère d

Cie de télég

Juge Weat

Sidney Gre,

Ministère d(

$ cts.

général. ............. 114,743 29

. . . , . . 2,284 40

743 85

e la milice................ 91 02

,raphe Anglo-Amnéricaine. 46 43

herbee... ................ 30 00

y...... ............... 25 00

es postes......................... 4,582 55

Total.. ....... 122,546 54

Compte fédéral........................

Assurance contre les accidents..

$ ets.

117,922 23

4,624 31

Total............... 122,546 54

W. T. HUGGAN,
Comptable et auditeur.

CHARLOTTETOWN, I.P.-E., 30 juin 1888.
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NI 10.-CIEMIN DE FER DE L'ILE DU PRINCE-ÉDOUARD.

ETAT COMPARATIF des moyennes, pour l'année terminée le 30 juin 1888.

Détails. 1888. 1887.

Longueur de la ligne ...................................................... 210 210
Milles parcourus par les locomotives... ...... ...... ....... 306,924 316,763

do do trains. .................... .......... ......... 248,410 258,457
do do wagons........... .......... 1,09,922 1,249,892

Recettes des locomotives par mille........... .................................. Cents 51-59 49-01
do la voie do 7............. $ 754'11 739-53

Proportion des recettes provenant des voyageurs sur les recettes brutes.... 42-27 42-71
do du fret do .... 50'77 45-8Z
do d'autres sources do .... 6-96 11-47

ibépenses des locomotives, par mille-
Gages des mécaniciens, chauffeurs et nettoyeur.. ........................... ,. 5-11 484
Combustible-....................... ......... .................... 4942 3-67
Huile, suif, chiffons et menus approvisionnements ..................... ......... 0 75 0-72
Réparations aux locomotives..................................10.00 7-67
Eau et répartions aux réservoirs......... .......... ........ 0 -25 0 .17
Divers................................ ............................ . 069 0'38

21·22 17*45
Appointemients du mécanicien.chef, frais de voyage et de bureau ............. 0'41 0-39

Total......,....... ................. ......... Cents 21-63 17-84

Traction, par locomotive et par mille ................................ 21-63 17-84
Dépenses des wagons do . ................. 10 *48 10-71
Entretien de la voie et des travaux d'at, par train et par mille,..............4... 30009 24·09
Dépenses des stations do do do 8-70 7 99
Frais généraux do do 3*92 3-84

Total, locomotive, par mille.......... ............ Cents. 74-82 64-47

Traction, par train et par mille.............. ............................. 26·73 21-87/
'Dépenses des wagons do ...... ...... ...................... 12·94 13-1l
Entretien de la voie et des travaux d'art, par train et par mille.......... 37•17 29-5%
Dépense des stations do ............ 10-75 9•80Frais généraux...... ............................................ 4-85 4·70

Total, train par mille..........,...............8 .... A Cents 92*44 79-02

Frais d'exploitation par mille de la voie....................,Dollars 1,093·52 972-5

W. T. HUGGAN,
Comptable et auditeur.

CHARLOTTETOWN, I.P.-E., 30 juin 1888.
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CHEMIN DE FER DE L'LE DU PRINCE-EDOUAR»,

BUEAU DU MÉOANICIEN-CHEF,

.CHARLOTTETOWN, 20 août 1888.

MoNsIEuR,-J'ai l'honreur de vous soumettre les états et relevés suivants, qui
montrent les opérations du département des mécaniciens de ce chemin, pour l'exer.-
cice terminé le 30 juin 1888.

A.-Relevé mensuel des frais de traction.
B.-Rilevé du service et de la consommation des locomotives.
O.-Relevé mensuel du service des wagons.
D.-Etat du nombre des locomotives, wagons et chasse-neige.
E.--E -at comparatif des dépenses du département des machines, pour les exer-

cices 1886-87 et 1887-S8.
En juillet dernier on acheta une puissante locomotive pour le fret, pour remplacer

la locomotivé n° 10, qui avait été condamnée. .Le coût de cette locomotive a été
compris dans les frais d'exploitation. Les locomoGives 4, 6, 12, 14 et 18. ont reçu de
nouvelles boîtes à feu et des nouveaux bouilleurs.

Dix wagons-plateformes de 10 tonnes de capacité ont été reconstruits dans le
cours de l'exercice pour en remplacer un nombre égal qui étaient devenus hors de
service.

En référant à l'état D l'on verra que le matériel de locomotives, de wagons et de
chasse-neige dont on a fait l'acquisition au compte du capital, consiste actuellement
en:

21 locomotives.
17 voitures à voyageurs, 1ère classe.
15 2me " et à bagage.
3 wagons-poste et fumoirs.

175 wagons fermés.
125 wagons-plateformes.

3 fourgons de conducteurs.
1 voiture de payeur.
8 chasse-neige.
'7 flangers.

Il me fait plaisir de constater que Le matériel roulant a été bien entretenu et
qu'il est en bon état.

J'ai l'honneur d'être, monsieur,
Votre obéissant serviteur,

J. UNSWORTH,
Surintendant et mécanicien-chef.

:M. CoLLINGWOOD SCH RE TBER,
Ingénieur en chef et gérant général des chemins de fer de l'Etat,

Ottawa.

1o-7
{[1888J 9
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CHEMIN DE FER DE L'ILE'

DÉPARTEMENT

A.-RELEVÉ des frais de traction

Mois.

1887-Juillet...... .. ....

AoûÛt.....9......................-.....0

Septembre........ ........

Octobre......... ........ ........ ....

Novembre........ ........

Décembre....................

1888-Janvier.....................

Février.................-....

Mars.......... .. ......

Avril...,....... ............

Mai............. .....

Juin... ....................... .........

,~0
ce

P4 .
0rn

ce

30,996

31,165

30,673

30,551

30,932

21,633

19,386

20,521

20,214

17,934

22,238

30,711

Coût de

$ e

1,450 10

1,420 07

1,326 70

1,319 25

1,373 52

1,180 33

1,233 13

1,363 31

1,333 05

1,103 87

1,205 19

1,381 97

$ ets.

1,079 86

1,166 76

996 12

1,284 62

1,380 49

1,037 20

1,062 50

1,012 50

1,017 00

8't2 58

1,290 96

1,339 00

Totaux . ,... 306,924 15,690 49 13,539 59

040.

$ ets.

209 88

205 94

183 76

336 85

213 09

189 07

169 78

152 25-

153 52

125 51

185 71

166 62

2,291 98

$ cts.

2,537 82

1,294 12

2,333 07

2,422 49-•

2,263 15-

3,183 15

3,029 55

3,127 61

2,717 41

2,846 64

2,707 68

2,222 74

$ ets.

95 88

4 76

70 77'

80 07-

143 45-

205 44

56 46,

72 09-

31 75

7 01

13 44-

1 95-

30,685 43 783 07

T1888 '
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DU PRINCE-ÉDOUARD.

DES MACHINES.

pour l'exercice terminé le 30 juin 1888.

Coût moyen par mille parcouru.

au a

$ ets.

289 84

277 28

277 84

296 59

342 34

:315 73

341 65

343 93

269 52

280 20

206 19

159 09

3,400 20

$ ets.

5,663 38

4,363 93

5 188 26

5,739 87

5,716 04

6,110 92

5,893 07

6,071 69

5,522 25

5,235 81

5,609 17

5,271 37

66,390 76

4.68

4.56

4.-32

4.32

4.44

5.46

6 -64

6 -59

6.15

5.42

4-50

5.11

ci

2.

3.49

3.74

3.24

4.20

4.78

5-48

4920

4.93 I
5.'03

4.86

5.81

4.36 I

Ots.

0.68

O.66

0.60

1.10

0'69

0.88

0.87

0.74

0.76

0 70

0.84

0.54

4.41 0.75

0

Ots.

8 -19

4.15

7.61

7.93

7.31

14-71

15.62

15-24

13.44

15.88

12.17

7.23

9.99

Ots.

0.31

0.01

0.23

0.26

0.46

0.95

0.30

0.35

0•16

0.04

0.06

0.01

0-.26

J. UNSWORTH,
Surintendant et mécanicien-chef.

[18881

A. 1889

Ots.

0.94

0 89

0.91

0.97

l'Il

1.,46

1.76

1-68

1.33

1.'56'

0.92

0-52

1.11

Cts.

18.29

14.01

16•91

18.78

18.47

28'24

30.39

29-58

27-31

29.19

25-22

17.16

21.'63.

r,
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CHEMIN DE FER DE L'ILK

DÉPARTEMENT

B.-RELEv1É du service et de la consommation-

Mois.

1887-Juillet . .......

Août..,...,...

Septembre...........

Octobre-...............

Novembre.....

Décembre -

1888-Janvier-,....... ......6

Février........

Mars..........-....- .

Avril..................

Mai.....................4

Juin. . .

Totaux .......

- Pa

0

ta2 2
in2
(P

cc1~

3,930

4,453

4,088

3,943

4,013

3,141

3,166

3,584

3,543

2,570

3,343

4,01

11,819j

11,6301
10,9171

10,958j

10,808

2,046

44

536

192

5201

2,2281

11,2501

rcours des trains.

13,705

14,284

14,446

14,217

14,506

14,445

13,102

13,057

14,310

13,196

14,080

13,914

6,236

2,392

1,117

1,072

59

j 121

1,460

2,197

35

150

49

133

489.

2,264

2,952

1,174

154

800

Parcours des locomotives.

I -

-

27,203

32,1851

27,9051

26,341

26,519

17,039

15,422

16,545

15,676

13,870

18,568

27,361

337

70

70

1014
22

91

204

111

215

5,285

5,946

5,500

5,487

5,671

4,642

3,890

3,772

4,247

4,002

5,219

43,805 72,7481 167,262116,224 8,200 264,634 1,497 59,418

32,825.

38,201

33,475

31,838.

32,20l4

21,703

19,403

20,521

20,214

17,934

23,898

33,333

52 Victoria. . Documents de la Session (No. 10.)

DU PRINCE-ÉDOJARD.

DES MACHINES.

des locomotives, pour l'exercice terminé le 80 juin 1888.

Parcours total.1

138,402

177,250

139,225

143,616

146,253

99,849

67,853

66,590

86,278

72,992

133,770

150,881

b'

o

2,
-O
Q

44

5,070

9,745

1,782

.... ... ...

~0

008

5051

5 01

5-46

5•,54

6-03

5•16

4'90

5-51

5 O9l

4790

5.5

1,422,959 16,641 5-55

Moyenne de Consommation.
parcours.

0 >

8-35 4 22 11,981 1,120 818

,8•58 4-64 15,209 1,237 63
8-19 4,16 12,484 1,066 614

8 07 4-48 14,189 1,2331 848

8 021 454 15,564 1,203 767

6-91 4,60 11,037 1,071 .665

6-13 3·49 10,625 979 -643

5-72 3 24 10,195 9231 680

5·70I 4•26 10,2121 757 641

6-981 407 7,574 660 571

7-151 559 12,704 1,002 941

8 26 4-53 13,865 1,284 937

7·4 4337 145,639 12,535 8,987

consommation par 100
milles parcourus

par les locomotives.

'> 4C

-18881

A&. 188%

499

560

484

579

527

470

381

368

398

362

472

508

36-49

39-81

37-29

44.57

48•32

50 55.

54-75

49'68

50 -51

42·23

53-16

41-59

3'411

3-23j

3-18

3·87

3%73

4-93

5*04

4'49

3*74

3 68

4-19

3-85

2,49

21'17

1*92

2·66

2·38

3ç06

3·31

3'31'

3·17j

3-18

3-93

2•81

1·5Z

1-46

1 &44

1-63

l163

1·96

19

1*96-

2·01

1-9T

l'52

L'32i5,548 44-79 3-85 j276
*A déduire de ces moyennes, le parcours des trains-éclaireurs.

J. UNSWORTH,
Surintendant et mécanicien-chef.
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CHEMIN DE FER DE L'ILE DU PRINCE-ÉDOUARD.

DÉPARTEMENT DES MACHINES.

C.-RELEvÉ mensuel du service des wagons, pour l'exercice expiré le 80
juin 1888.

Voiture Desee'nde Wagons- Wagons
Mois. de classe et à poste et fermés, à plate- Total.

r lse bagage' fumoirs. et à foin. ormes.

1887-Juliette..................29,581 28,375 12,713 42,528 25,205 138,402

Août............................. 29,681 29,321 14,534 44,184 59,530 177,250

Septembre. ... . . 25,823 27,802 12,248 47,486 25,866 139,22&

Octobre......................I 27,671 30,551 9,271 61,812 14,311 143,616

Novembre ............. 25,134 29,057 9,952 64,887 17,223 146,253

Décembre....... 16,474 18,544 10,431 44,357 10,043J 99,819

1888-Janvier......................... 13,410 14,513j 7,725 21,959 10,246 67,853

Février. . . . . 13,424 15,132 7,099 18,434 12,501 66,590

Mars.......................14,840 16,777j 7,142 21,155 26,364 86,278

Avril....... ............ 14,329 16,099 6,756 25,590 10,218 . 72,992

Ma. ........................ 16,779 16,669 12,758 55,642 31,922 133,770

Juia..................... 25,873 27,046 13,150 50,286 34,526 150,88!

Totaux,.. ......... 253019 269,886 123,779 498,320 277,955 1,422,959

Moîs-Ballastage . . 2.970 9,611 1,128 99,328 113,037

Balance J 253,019 266,916 114,168 497,192 178,627 1,309,92z

J. UNSWORTH,
Surintendant et mécanicien-ckef.

[1888]
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CHEMIN DE FER DE L'ILE DU PRINCE-ÉDOTJARD.

DÉPARTEMENT DES MACHINES.

ID.-ÉTAT indiquant le nombre de locomotives et les diverses classes de
wagons et chasse-neige disponibles le 30 juin 1887 et 1888.

_01assificationdes wagons.

Détails. MMe P&

- n14

Disponibles le 30 juin 1887, propres au service..... 21 17 151 3 175 120 3 1 334 8 7 5
do do condamnés.......5

Total du matériel, 30juin 1887. 21 17 15 3 175 125 3 1 339 8 7' 1

Condamnés le 1er juillet 1887...................... ..... 5.
do durant l'année. ........ ... ...... .. ...

MOINS:- 1 .... ...... ......... ...... 15
Acheté; et chargés aux frais d'exploitation.. ....... ........ I I
Reconstruits ..... .......... ....... ....... 10 .. .10..

,AJOUTEZ:- ... ....... .5
Propres au service et en réparation................. 21 17 15 3 175 120 3 1 334 8 7[ 15

Total du matériel le 30 juin 1888... 21 17 15 3 175 125 3 1 339 8. 7 15

J. UNSWORTH,
Surintendant et mrécanieien-chef.

[1888] 9
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CHEMIN DE FER DE L'ILE DU PRINCE-ÉDOUARD.

DÉPARTEMENT DES MACHINES.

K-ETAT COMPARATIF des dépenses du département des machines, pour
l'exercice terminé le 30 juin 1888.

1888. 1887.

Milles parcourus par les convois...................................248,410 258,457
do locomotives,............................ 306,924 316,761
do wagons.................... . 1,309,92 1,249,892
do chasse-neige............... ........... 16,641 27,285

$ cts. $ ets.

7-rais de traction......................................................................... ......... 66,390 76 56,534 30
Coût des réparations aux wagons,.....................................15,483 19 17;517 85

do de la main-d'ouvre, de l'huile et des chiffons pour étoupage.............. 515 46 540 19
duo des réparations aux voitures à voyageurs., ........................... 7,776 34 9,262 08
do do wagons-poste et wagons fumoirs......................... 994 16 1,219 24
do do wagons à fret et fourgons....................6,712 69 7,036 53,

Frais de traction par 100 milles parcourus par les convois...... --- 26 74 21 87
do do do locomotives............ 2163 17 84
do do do wagons ........................ 5 06· 4 52

Coût des réparations aux wagons, par 100 milles parcourus par les convois.. 6 23 6 77
do do do do locomotives. 5 603 5 53
do do do do wagons.. 118 1 40

-Cuût de la main.d'Suvre, de l'huile et des chiffons pour étoupage, par 100
milles parcourus par les convois...... 0 20 O 20

do do do do locomotives. 0 17 0 17
do do. do do wagons...... O 04 O 04

Réparat. aux voitures à voyageurs, par 100 milles parcourus par les convois... 3 13 3 58
do wagons-poste et wagons-fumoirs .................. ............... ......... 0 40 0 47"
do wagons à fret et fourgons.. .. ........ 2 72 2 72

J. UNSWORTH,
Surintendant et mécanicien-chef.

11888}
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Documents de la Session (No. 10 .

ANNEXE No 8.

DÉPARTEMENT DES CHEMINS DE FER ET CANAUX,

BUREAU DE L'ING SNIEUL sURINTENDANT,

MONTRÉAL, ,29 octobre 1888.
MoNsEU,-J'ai l'honneur de vous transmettre mon rapport sur les divers tras-

vaux dont j'ai le contrôle, pour l'exercice 1887-88 clos le 30 juin dernier.
Ces travaux sont: le canal Lachine et le canal Beauharnois sur le fleuve Saint-

Laurent, le canal Chambly et l'écluse et le barrage de Saint-Ours, sur la rivière
Richelieu.

Ces canaux ont été maintenus en bon état; aucun accident n'est arrivé et le trafic
da'a subi aucune interruption.

Au présent rapport sont annexés des états des recettes pour amendes, dommages,
etc., ainsi que des bordereaux mensuels donnant le maximum et le minimum des
niveaux constatés aux extrémités d'amont et d'aval de cobaque canal et à chacun des
buses de l'éeluse de Saint-Ours.

CANAL LACHINE.
Ce canal a été fermé le 30 novembre 1887. L'eau en a été retirée le 18 avril

1888 et introduite de nouveau dans la soirée du 30 du même mois. Le 1er mai au
matin la navigation était ouverte. Pendant que le canal était à sec toutes les répa-
rations nécessaires au-dessous du niveau ordinaire de l'eau ont été faites, et le trafic0
n'a éprouvé aucun retard quelconque dans le cours de l'exercice.

Pendant tout le cours de l'année l'eau' a été maintenue dans tous les biefs à un
niveau favorable pour la navigation en même temps que pour les fins industrielles.

Dans le cours des mois d'hiver et jusque dans la dernière p:artie de mars, l'eau était
si basse dans le lac Saint-Louis qu'on a jugé impossible de permettre à tous les mou-
lins et fabriques se servant de l'eau, de fonctionner en même temps, attendu qu'en
le faisant l'eau du bief supérieur aurait été attirée vers le bas et que les talus des deur
côtés du canal auraient été, sur toute cette étendue, sérieusement endommagés par
l'abaissement et l'élévation de la glace, et pour parer à cette éventualité, une moitié
des moulins et fabriques ont dû travailler la nuit et l'autre moitié le jour.

Depuis le ler juillet 1887 jusqu'à la clôture de la navigation le 30 novembre de
la même année, le trafic passant par ce canal a été beaucoup plus actif Qu'il ne l'avait
été dans le cours des mois de mai et juin, sartout le commerce de grain.

Pendant que le canal était vide en avril, et pour la première fois depuis que le
canal a été agrandi en dernier lieu, l'eau devint si· basse dans- la rivière à l'entrée
d'aval, que le fond du bassin Wellington, et du chenal de dix-neuf pied- conduisant
de ce bassin jusqu'à l'écluse n° 2, était à sec en plusieurs endroits. C)s parties sèches
étaient de douze à quinze pouces au-dessus du chenal de dix-neuf pieds, et quelques
gros cailloux qui-avaient été déplacés par le dragueur lorsqu'il y travailla en 188s,
étaient exposés à la vue.

On a profité de cet état de l'eau pour enlever ces points saillants et ces cailour.
Avant l'enlèvement de ces obstacles, les navires tiraat 18 pieds d'eau touchaient

souvent le fond et étaient exposés à s'endommager; depuis ce temps, cependant, les
navires tirant 18 pieds six pouces passaient dans le chenal aller et retour, jusqu'au
bassin Wellington, sans difficulté, ce qui était une grande économie pour les proprié-
taires, qui n'étaient plus obligés d'alléger leurs navires de six pouôes.
100 [1888]
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Toutes les constructions et tous les appareils faisant partie de ce canal ont été
maintenus dans le meilleur état possible.

Les déversoirs et portes de prise d'eau des moulins et fabriques sur le bassin
la° 2, excepté ceux des moulins d'Ogilvie, ont subi des réparations générales, et
quatre des guichets du déversoir n0 4 ont été remplacés par de nouveaux, et le fond
et les côtés planchéiés du coursier de décharge ont été renouvelés.

Conformément à la permission donnée à la Compagnie des Chars Urbains de
Montréal, elle a posé une double voie sur le pont de la rue Wellington afin de tra-
verser le canal avec leurs chars, l'ouvrage étant fait conformément aux conditions
contenues dans le bail n° 9,046, du 25 mai dernier.

La pose de cette voie a été très avantageuse pour les gens qui habitent le quar-
tier de la Pointe-Saint-Charles, et n'a pas gêné le trafic général sur ce pont.

Le vieux pont fixe en bois qui traversait le coursier d'alimentation et de régle.-
mentation des moulins et fabriques, sur le côté nord-ouest du canal, à-l'écluse n° 3, a
été enlevé et remplacé par un nouveau pont.

Les chemins de pierre, les approches et les rampes conduisant aux ponts,
bassins, quais, etc., ainsi que la rue du Moulin, ont été soigneusement examinés et
sont dans un état raisonnable.

La riviè:e Saint-Pierre, qui traverse dans toute leur longueur les marais du
canal Lachine, de même que la nouvelle tranchée (de trois milles de longueur) pra-
tiquée dans ces terrains en 1878, et tous les fossés d'écoulement de ce canal ont été
parfaitement nettoyés et maintenus en bon état.

Cependant cette nouvelle tranchée a été complètement obstruée en septembre
dernier; ce fut causé comme je l'ai déjà rapporté au département le 9 septembre
1887, par la Compagnie de chemin de fer du (irand-Tronc, qui lors de la pose de sa
double voie le long du canal Lachine, déposa une grande quantité de gravier à la
jonction de l'ancienne rivière Saint-Pierre agrandie, au ponceau de Brodie.

Le poids de ce gravier déplaça la terre noire qui le portait, et obstrua complè-
tement ainsi la nouvelle tranchée sur une longueurde plus de cent pieds et submergea
les terres en amont6

La Compagnie du Grand-Tronc fut régulièrement notifiée de remédier au mal
dont on se plaignait, et fut avertie que.dans le das où il serait présenté des réclama-
tions, on s'attendait à ce qu'elle supportât le coût des dommages que subiraient les
cultivateurs et les propriétaires de ces terrains.

Les maehines et appareils destinés à l'éclairage du canal à l'électricité depuia
l'entrée d'aval jusqu'à l'écluse Saint-Gabriel sont maintenant en plein fonctionnement.
Il y a 160 flambeaux·d'un pouvoir éclairant de 50'bougies chaque, du système incan-
descent d'Edison, distribués à intervalles de 150 pieds, sur la ligne du canal, à partir
de l'écluse n° 1 jusqu'à l'écluse n0 3, et autour des bassins entre ces deux points.

Les tuyaux de plomb destinés aux fils submergés, fournis par l'agent de la Com-
pagnie d'éclairage Edison, s'étant détériorés, ont été remplacés par de nouveaux tuyaux.

Ces fils ont été trouvés suffisants, et sous la direction de nos électriciens ce
système d'éclairage incandescent a donné satisfaction; mais j'adhère toujours à
l'opinion que j'ai exprimée dans mon dernier rapport annuel, que ce mode d'éclairage
est mieux approprié à l'éclairage d'intérieur, mais ne peut être comparé pour l'exté--
rieur, au système dit arc lighit, et je recommande de nouveau d'adopter ce dernier
système sur ce canal.

Ce changement peut s'opérer comparativement à peu de frais, et une fois en.
opération il sera plus efficace et moins dispendieux.

La somme votée pour les réparations, pour l'exercice
terminé le 30 juin dernier, était de .......... $20,000 00

Les dépenses se sont élevées à.........19,999 64

Laissant une balance disponible de..................$
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NOUVELLES OONsrRUCTIONs.
Dans le cours du mois de février dernier deux.ponts de piétons, de 3ý pieds de

large en dehors, ont été placés de chaque côté du pont de la rue du Moulin, (n° 1).
Cette amélioration si utile, qui a donné pleine satisfaction au public, a coûté

$2,059.43.
Un nouveau pont tournant, en fer, destiné à remplacer l'ancienne construction

en bois sur le vieux canal immédiatement en amont de l'écluse, n0 5, à Lachine, a été
construit à l'entreprise par MM. Rousseau et Mathiou, de la Compagnie de ponts de
Montréal.

Ce pont a quatre-vingt-cinq pieds de long sur 18 pieds de large, avec un chemin
de 16 pieds nets à l'intérieur. C'est une solide construction qu'un seul homme peut
actionner facilement.

Nos employés ont fait l'ouvrage en maçonnerie pour ce pont, dont le coût total
peut se diviser comme suit:

Maçonnerie pour asseoir le pont........ ........... $1,698 17
Pont de fer, comme d'après la soumission... $ 3,375 00
Supplément pour les changements de dimen-

sions.......................... 586 16 3,861 16

85,459 33

CANAL BEAUBI.ARNOIS.

Ce canal a été fermé le 1er décembre 1887, et rouvert à la navigation le 1er mai
1888. Il n'est arrivé aucun accident et la navigation n'a conséquemment subi aucune
interruption dans le cours de l'exercice.

Les travaux faits dans le cours de l'exercice qui vient de se terminer se répar-
'tissent sous deux chefs, savoir: réparations et revenu.

RÉPARATIONS.

Ecluseset portes d'écluses.

On a construit et posé une paire de vautaux à l'extrémité d'aval de l'écluse no
10, et les vieilles portes ont été transportées aux ateliers et démontées. Le pont des
piétons aux portes d'aval de l'écluse n 14 a été réparé et de nouvelles courbes posées
aux vantaux d'aval des écluses nos 14 et 18.

Une des ventelles de l'écluse n° 10 a été renouvelée et des échelles ont été posées
dans les puisards des nos 8, 10 et 12.

Les vantaux de l'écluse n0 6, les vantaux d'amont de l'écluse n 8, et les van-
taux d'aval de l'écluse n 12 ont été soulevés et de nouvelles plaques posées.

On a installé de nouvelles lampes sur des poteaux à chacune des écluses, et elles.
-ont été munies d'échelles pour les allumer et nettoyer.

PONTS.

On a construit et posé deux nouveaux ponts tournants, l'un à la traverse condai-
sant à Saint-Timothée et l'autre à l'écluse n0 8; on a renouvelé les lits des seg-
,ments de ces deux ponts ainsi que des ponts tournants des écluses nos 8 et 9.

On a replanchéié les ponts tournants aux écluses r 03 7, 9, 13 et 14, ainsi que le
pont sur le déversoir de trop-plein à l'écluse n0 8.

On a reconstrait plusieurs ponts vis-à-vis des fermes sur les fossés latéraux sur
le côté sud du canal, et toas les autres ponts ont été maintenus en bon état.

Levées, digues, barrages, etc.
La digue de Hlungry-Bay, qui avait éprouvé des dommages considérables pendant

le dernier exercice, a subi des réparations considérables.
Les affouillements causés par les eaux du lac Saint-François ont été comblés, la

rampe du chemin réparée, et plus de trois cents toises de pierr-eassée ontété
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employées à macadamiser environ deux milles de ce chemin sur la digue, qu'on a
ensuite recouvertes de gravier.

On a raintenu en bon état les levées dacanal.
Les côtés ou talus ont été réparés et les levées du canal sur le côté du chemia de

halage ou côté nord ont été macadamisés sur une distance d'environ deux milles, et
le tout iecouvert d'une couche de bon gravier.

Les puisards d'aqueduc, les décharges et les fossés latéraux ont été nettoyés
dans le cours de l'été dernier, et débarrassés de la neige et de la glace au printemps.

Les mauvaises herbes ont é!é fauhées des deux côtés du canal à la saison con-
venable.

Les piliers d'amarrage et les quais au pied et à la tête du canal ont été main-
tenus en bon état.

Le quai appartenant à M. Daoust, de Saint-Timothée, qui avait été considérable-
ment endommagé par les hommes employés au charroyage de la pierre pour le che-
min de Saint-Zotique, a été parfaitement réparé, et le débarcadère en amont du pont
de Saint-Timothée sur le côté sud a été en partie reconstruit.

Quatre nouveaux poteaux de défenses posés, deux à l'écluse n° 7 et un autre cà
chacune des écluses nos 8 et 9.

Cent soixante et quinze poteaux d'amarrage ont été poFés des deux côtés du canal
où il y en avait tesoin.

BATIMENTS, CLÔTURES, ETC.

Les maisons des éclusiers et les maisonnettes des gardiens ont été réparées et
peinturées, åt l'atelier du canal a été agrandi de 22 pieds.

La somme votée pour les réparations de l'exercice 1887-
88 était de.................. ....... $14,350 00

La dépense s'est élevée à ........................ 14,349 49

Laissant une balance disponible de.......$ 0 51

REVENU.

Canal d'alimentation de la fabrique de papier de Buntin.
Une somme de $15,000 ayant été inscrite dans le budget supplémentaire de 1887,

et votée pour la reconstruction et l'agrandissement du principal canal d'alimentation
de la fabrique de papier de M. Buntin, à Valieyfield, on commer ça les travaux en
juillet 1887.

Ce canal d'alimentation a été élargi de douze pieds et prolongé d'au moins ciu-
quante pieds. Les murs ont été entièrement démolis sur [e côté sud et en partie sur
le côté nord. La maçonnerie du côLé nord a été reconstruite en mortier de cimen4
ainsi que cinquante pieds à l'extrémité inférieure du côté sud, le reste étant en maçon-
nerie de mcëlons bruts.

Les murs en aile à l'entrée d'amont de ce canal d'alimentation ont été construits
en pierre de taille cimentée, reposant sur un lit de béton.

Les six vieilles portes du déversoir à l'entrée d'amont ont été enlevées, ce qui
-donne ainbi une ouverture de 51 pieds sur 10, fournissant entre 400 ou 500 pieda
.cubes d'eau au lieu de 144 pieds cubes que lournissaient autrefois au canal d'alimen-
tation les guichets de 6 pieds sur 4.

Il y a cinq coursiers ou biez partant du canal d'alimentation principal sur les
lots loués par M. Buntin, qui cependant n'utilise pas l'un de ces biez, sur le lot n° 4.
Un autre grand biez ayant quatre guichets de 6 pieds par 4, a été construit à l'extré-
mité d'aval de ce canal, qu'on pourra utiliser lorsque le gouvernement louera le lot n°6ge

Une solide clôture en fer a été construite de chaque côté du canal d'alimentatione
-et un pont de 50 pieds sur 36 a été placé au-lessus de l'entrée d'amont.

La somme votée pour cette amélioration a été de ........ 615,000 00
La dépense s'est élevée à. .. .. .......... 12,363 15

Laissant disponible une balance de. $ 2,636 85
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Téléphone.
Une ligne particulière de téléphone a été construite sur ce canal entre Meloche-

ville et Valleyfield. Il y a neut stations communiquant toutes les unes avec les
autres et avec le bureau central à Valleyfield, un loyer annuel de $25 étant exigé
pour son usage.

Ce service téléphonique est très précieux, non seulement pour l'administration
du canal, mais aussi pour les intérêts de la navigation.

La somme votée pour cette ligne de téléphone était de... $1,500 00
Les dépenses ont été de.......... 1,022 85

Laissant disponible une balance de....... ...... 8477 15

CANAL CHAMBLY.

Ce canal a été fermé par la glace le 1er décembre 1887 et a été rouvert le 8 mai
1888.

Il n'est arrivé aucun accident, et à l'exception de trois jours de retard causés à la
navigation non seulement sur te canal Chambly, mais dans toute la partie est du
Canada, par les brouillards et les feux dans les forêts, les 27, 28 et 29 septembre, le
trafic n'a pas été retardé.

Les travaux exécutés dans le cours de l'exercice se divisent en deux catégories:
réparations ordinaires et travaux imputables sur le revenu.

RÉPARATIONS.

Une paire de vantaux a été construite et posée à l'extrémité d'amont de l'écluse
M 3, et une autre paire à l'extrémité d'aval de l'écluse n° 8. Cinq paires des vieilles
portes de rechange ont été réparées et mises à l'abri en cas d'accident.

Les portes des écluses nos 1, 4, 5 et 6 ont été réparées à leurs écluses respectives
dans le cours de l'hiver, et leurs armatures en fer examinées. Toutes les portes
ainsi que leurs poutres ont été peinturées.

Les ponts tournants ont été maintenus en bon état et peinturés.
Les logements fournis aux employés permanents et les maisonnettes.des gardiens

à chacune des écluses ont été réparés et peinturés. Cinq de ces logem ents ont été
recouverts en tôle peinturée dite " Canada Plate," et des gouttières ont été posées où
il y en avait besoin.

Les ateliers et dépendances du canal ont été blanchis à la chaux
Le côlé ouest de la longue jetée au pied du canal à Chambly a été recouvert en

planches de deux pouces, posées perpendiculairement, afin de la mieux protéger contre
l'action de la glace.

Cinquante-trois poteaux d'amarrage endommagés ont été enlevés et remplacés
par de nouveaux.

Vu^la construction du nouveau déversoir en amont de l'écluse n0 2, sur le côté
.sud du canal, le surintendant put assécher facilement et nettoyer le fond des écluses
mes 3. 4, 5 et 6, et renouveler en partie le fond de planches.

La maçonnerie de l'épaulement d'amont de l'écluse n° 3, qui empêchait de fermer
hermétiquement les portes, a été démolie et reconstruite.

Le déversoir de Lapalme, au pied de l'lîe Sainte-Thérèse, a été reconstruit et le
pont élargi de douze pieds.

Des réparations considérables ont été faites au garde-corps entre Saint-Jean et
l'écluse n° 3 ; quatre milles de longueur de ce garde-corps ont été complètement
reconstruits.

Les poteaux ont été plantés de nouveau et ceux qui étaient pourris ou autrement
endommagés ont été remplacés.

Le garde-corps en bois de 6 pouces carrés, qu'il était très dispendieux de main-
tenir en bon état, a été remplacé par un -câble d'acier de g de pouce retenu par une
ferrure au sommet de chaque poteau. Ce changement n'a pas coûté plus que le
garde-corps on bois et durera bien plus longtemps.
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Il serait bon de continuer le renouvellement de ce garde-corps; une fois la chose
faite l'entretien en coûterait peu de chose.

On a iristallé une forge pour l'ouvrage du canal dans un bâtiment commode près
des autres ateliers. On a ainsi mis fin aux frais de voiturage entre les ateliers et la
forge du vilage de Chambly. Les lerrures que l'on obtenait ci-devant du forgeron au
prix de huit centins la livre s'achètent maintenant aux prix coûtants du commerce et
sont préparés à la forge du canal sans coûter plus de quatre centins la livre.

Sur la giande quantité de fer qu'on a employé pendant l'exercice il a été ainsi
épargné une somme considérable.

On a réparé les talus et curé,.le plafond du canal dans le cours du mois d'avril.
Tous les bajoyers ont été jointoyés au ciment de Portland, et les pierres en saillie

dégauchies.
Les réparations nécessaires aux ponts, ponceaux, fossés, clôtures et bacs passeurs,

ont été faites de façon à assurer bon service durant la saison.
Deux nouveaux chantiers en chevalets ont été construits en vue de convertir

l'écluse n° 7 en une forme de radoub pour les navires avariés dans le canal ou ailleurs.
La je tée conductrice d'aval de l'écluse n° 5 a été entièrement reconstruite.
Il a été placé une lampe à l'est du canal à chacune des écluses, pour prévenir les

accidents.
Le terrain appartenant ausgouvernement qui entoure le bureau du surintendant

à Chambly, et qui était dans un état regrettable, a été nivelé et converti en pelouse,
avec allées en gravier, et planté d'arbres d'ornementation, etc.

On a découvert des trous de rats musqués dans la levée du canal du côté de la
rivière à l'île Sainte-Thérèse, mais on y a remédié à temps pour empêcher tout retard
qui aurait pu être autrement causé par là à la navigation.

Le montant du crédit pour 1887-88 était de. ......... $13,850 00
La somme dépensée a été de ............... 11,823 74

Ce qui laisse un solde de crédit ,de........ 0 2,026 26

qu'on a l'intention d'utiliser pour l'achat de matériaux et de machines pour construire-
noe scierie et un ateliër de finissage pour le canal.

iRAVAUx IMPUTABLES SUR LE ItEVENU.

Les travaux imputables sur le revenu faits sur ce canal dans le :cours de l'exer--
eie peuvent être classifiés comme suit:-

Reconstruction de la jetée de l'entrée d'amont, à Saint-Jean.

Cette jetée, qui a quinze pieds de largeur, s'étend sur une longueur de 1,450 pieds
à partir d'en amont du pont de Janes, et forme le·port de Saint-Jean.

Telle que primitivement construite, chaque côté de cette jetée était formé de deur
ramgs de pièces de bois superposées, et réuni l'un à l'autre au moyen de traverses. La
glace et les grandes eaux l'avaient tellement maltraitée qu'elle n'avait plus que l'ap-
parence d'une ruine.

Cette jetée a été reconstruite à neuf mais avec une rangée de plus. De douze
pieds en.douze pieds se trouvent des plateformes assujéties. par de grosses pierres, et
tous les intervallés sont aussi remplis de pierres. Les côtés sont lambrissés de madriers
de 2 pouces placés perpendiculairement, et le dessus planchéié de madriers de même
épaisseur et de quinze pieds de longueur.
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Le haut de la jetée a été protégé par un brise-lames. Les conducteurs d'attelagea
se servent aujourd'hui de cette jetée, qui leur permet de haler les navires dans le port
de Saint..ean.

Le crédit spécial pour cette construction était de..........$6,000 00
La somme dépensée a été de40............. ................ 5,999 67

Ce qui laisse un solde non employé de................33

Dragage du canal et exhaussement des levées&

La flotte de dragage a été employée depuis le 1er juillet 1887 jusqu'à la clôture
de la navigation à élargir et abaisser le plafond du canal depuis le déversoir de
Wood's-Creek jusqu'au pont de Jones.

Plusieurs gros cailloux, qui étaient une source de dangers pour les navires pen.
dant les basses eaux, ont été enlevés.

Des tranchées de six cents pieds de longueur ont été faites à chacun des ponts
-nos 4 et 6, et ailleurs, pour la rencontre des navires, et les déblais utilisés pour
exhausser le chemin de halage entre le pont de Langelier et l'île Sainte-Thérèse.

Plusieurs chalans d'argile à corroi ont été déposés aux écluses 1, 3, 4 ut 6, et sur
le terrain du déversoir projeté en amont de l'écluse n° 2.

Par suite de réparations considérables qu'avait à subir la machine du dragueur
et qui n'ont été terminées qu'en juin, le dragage n'a pu commencer plus tôt que deux
mois après l'ouverture de la navigation.

Le crédit pour le dragage était de. ................. $0,150 0
La somme employée a été de0...........................9,068 51

Ce qui laisse un solde non dépensé de .............$1,081 49
qui sera dépensé en juillet 1888 pour acheter le charbon nécessaire pour la drague.

Réparations à la levée du canal, (du côté de la rivière).

Par suite de la hauteur extraordinaire des eaux de la rivière Richelieu au prin..
-temps de 1887, la levée du canal du côté est, c'est-à-dire du côté de la rivière, entre
le pont de Langelier et l'île Sainte-Thérèse, a été en partie détruite sur une distance
d'au moins trois milles ; le mur en pierre sèche qui revêtait la levée du côté de la
rivière ayant cédé le chemin de halage s'est éboulé de telle sorte qu'en plusieura
endroits il ne mesurait plus que huit ou dix pieds de largeur.

On a ouvert des carrières, acheté de la pierre de différents individus, et envoyé
des équipes spéciales pour reconstruire la levée avariée.

La levée a été exhausséa en différents endroits de 12 à 18 pouces et portée à une
largeur de vingt pieds, le côté de l'est étant revêtu d'un solide mur en pierre sèche
pour le protéger contre les grandes eaux du printemps de la Richelieu.

Le 30 juin 1888, ce mur de revêtement était terminé jusqu'à la ferme de Depelteau.
Le crédit pour cet objet était de...........................*$12,500 00
La somme dépensée a été de ...................... 10,636 84

Ce qui laisse un solde non employé de........$ 1,863 16
-qui sera utilisé en juillet et en août 1888 pour terminer le mur jusqu'à l'île Sainte.
Thérèse.

Reconstruction des écluses nos 1, 3, 4 et 6.

Il a été fait dans le cours de l'automne 1887 beaucoup de préparatifs pour la
reconstruction partielle des écluses ci-dessus nommées. Seize cents barils de ciment,
et une grande quantité de bois, de fer, de sable et de pierre ont été achetés et em-
ployés dans ces travaux. Onze grues et une pompe à vapeur ont été mises en place.
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A l'écluse n° 1 deux batardeaux ont été construits en aval et en amont de l'écluse
pour l'assécher; toute la maçonnerie è partir d'en amont des chambres des portes
d'aval a été démolie et reconstruite, ainsi que les deux jetées conductrices à l'amont
,de chaque côté de l'entrée.

Le bajoyer d'ouest de l'écluse n0 3, à partir de la porte d'amont, a été démoli et
reconstruit.

A l'écluse n°.6 on a reconstruit le bas du bajoyer du côté de l'ouest, y compris
le musoir, la chambre de la porte, on a fait le remplage nécessaire, et on a reconstruit
le bajoyer de l'est.

Le 19 avril, alors que tout était prêt pour l'ouverture de la navigation on a décou-
vert que la gelée avait déjeté le bajoyer de l'ouest de l'écluse n° 4 de telle façon qu'il
était devenu absolument nécessaire de le reconstruire.

On a consêquemment démoli et reconstruit dans le court espace de 15 jours 74
pieds de bajoyer, y compris les chambres des portes et le musoir, et le 6 mai le canal
était ouvert à la circulation.

Quelques jours après que l'eau eût été introduite dans le canal on a découvert
que le bajoyer de l'ouest de l'écluse n° 4 et celui de l'est de l'écluse n° 6, qu'on venait
de reconstruire, s'étaient déjetés ; en conséquence il faudra refaire les remplages
l'hiver prochain afin de redresser les murs.

Cet accident est sans doute.dû à ce que les tranchées à corroi à l'extrémité
d'amont de ces écluses, qui avaient été remplies il y a quelques années, se trouvaient
vides. Quand l'eau a été introduite dans le canal, elle s'est fait un chemin entre le
remplage et les murs en emportant le ciment encore frais, et le remplage s'affaissant
les murs se sont djetés.

Au moyen de tirants de fer attachés à une charpente en bois mise en sol à 20
pieds en arrière des murs, les saillies ont été retenues en Iplace, mais il va être abso-
lument nécessaire de redresser ces murs l'hiver prochain.

Le crédit pour ces travaux était de............$35,000 00
La somme dépensée a été de40........................ 34,999 95

Ce qui laisse un solde non employé de...............$ 0 05

Déversoir en amont de l'écluse n° 2.

Cet important ouvrage que j'avais fortementirecommandé dans mon dernier rap..
port annuel a été exécuté.

Ce déversoir a été placé à 300 pieds en amont de l'écluse n° 2, du côté de l'est et
eu pied du long bief qui commence à l'écluse de prise d'eau à Saint-Jean, à environ
9î milles.

Ce bout de canal contient l'eau d'un bras de la rivière Richelieu connu sous le
nom de Petit-Chenal de la rivière des Iroquois, et de nombreux fossés et rigoles de
chaque côté.

Quand les piles du pont n0 1 seront prêtes à recevoir les poutrelles, les accidents
,qui étaient autrefois fréquents dans cette partie du canal deviendront au moins plus
rares, et s'ils se produisent jamais on pourra y remédier sans faire subir presque
aucun retard à la navigation.

La charpente de ce déversoir a 12 pieds de hauteur, avec une ouverture mesu-
rant 24 pieds sur le canal, et 16 pieds 6 pouces du côté de la rivière, et munie de trois
portes de déversement de 4 pieds 3 pouces chacune.

Le canal de décharge, qui a 378 pieds de longueur sur 14 pieds de largeur, s'étend
jusqu'à la rivière Richelieu, et a une chute de 25 pieds.

Un mur en blocaille sèche a été construit de chaque côté du canal de décharge,
mais pour empêcher les affouillements de l'eau il va falloir les revêtir de madriers
sur une certaine étendue.
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Un pont publie de 30 pieds sur 16 a été construit sur le chemin public, à l'en-
droit où passe le canal de décharge, à 200 pieds du déversoir.

Ce déversoir a été très utile pendant la reconstruction des écluses l'hiver dernier;
et grâce à lui il n'a pas été nécessaire de construire de barrage ou d'employer une-
pompe a vapeur pour tenir les travaux à l'abri de l'eau.

Le crédit pour êet ouvrage était de................$3,500 00
La somme dépénsée a été de.................... 3,499 72

Ce qui laisse un solde non émployé dé.e............... $ 0 38

RBenouvellement des machines de la drague n° I.

La flotte de dragage a été visitée et réparée dans le cours de l'hiver ; la coque
de la drague et les chalans ont été calfatés et peinturés. f t

Le niécanisme de la drague a été en partie renouvelé; une nouvelle chaudière-
en acier a été achetée et installée, la machine propreinent dite, réparée, et la vieille
chaîne de la grue, qui était trop faible, a été remplacée par une chaîne de 1 pouce.

Le crédit était de................................................... $5800 00
La somme dépensée a été de0...................................5,'199 83

Ce qui laisse un solde non employé de....... ... $ O 17

Construction d'une liqne de téléphone.

La Compagnie de téléphone de Bell a posé un fil de téléphone pour le service
privé du canal etre Saint-Jean et Chambly.

Nos ouvriérs ont aussi poté des lignes de téléphone entre les ateliers, la résidence
et le burëg du sufintendant, la résidence et le bureau du percepteur, et la ligne
principale.

Il y: à tiôis ligiies distinctes de téléphone qui aboutissent à la résidence et au
bureau du surintendant, outre un raccordement avec l'agence de la Compagnie de
téléphone de Bell à Chambly, pour lequel il est payé un abonnement de $25 par
année.

Ces lignes isolés qui conver-gent 'u burau où à la fésidence dû surintendant
lui permettent une surveillance constante du canal et rendent l'administration beau-
coup plus facile.

Il y a nieuf etations téléphon iques sur la ligne prinéipale entre Chaibly et Saint-
Jean, quatre sur la ligne des ateliers, et quatre sur la ligne du surintendant, y dom-
pris l'agence d Montial au bassin de Chambly.

Nous avons une atfiple provision d'outils, d'appateils et de matériaux pour la
réparation des lignes. Ces lignes sont tenues en bon état par nos proprés epiloyés.

On estime que le selïiëe téléphoniquë sur le canal économise annuellement
l'éqgivalent du coût d'établiésment, en frais de transport, en délais évités dans les
travauk et én accidents plus facilement prévenus.

La seule difficulté qu'il présente est l'induction avec la ligne de la Co mpagnie de
Bell qüi est tendue sur lès mêies poteaux que la nêôtre entre Chambly ét Saint-Jean,
La compsgnie a l'intenteion de vendre sa ligne, et jé recomnandé que le gouvérne-.
ment l'achète afin d'améliorer le service sur la ligne principale.

Le crédit était de........ ................. $1,500 00
La somme dépensée a été d...........1,244 95

Il reste un solde non employé de ............... $ 255 05

Dont il est question d'employer une pàrtie pour compléter et améliorer le service,
108 [1888]
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Nouvelle drague à vapeur.

La nouvelle drague et les chalans qui étaient en voie de construction pour ser-
vir sur la division d'aval des canaux du Saint-Laurent, sont à présent terminés, et
seront envoyés pour exécuter le dragage projeté sur le canal BeauharnQis, et dont le
coût a été prévu par le budget de 1888-89.

Le crédit voté pour ces constructions était de..... ...... $19,240 00
Elles ont coûté................................ ................. «... 19,238 65

Ce qui laisse un solde non employé de . ..... $ 1 35

ÊCLUSE DB SAINT-OURS.

Cette écluse a été fermée à la navigation le 25 novembre 1887 et rouverte le 19
avril 1888.

Il n'y a pas eu d'accident, et il n'y a pas ou lieu d'imposer d'amendes pour vio-
lations de règlement.

Les murs de l'écluse ont été jointoyés où il y avait lieu et le radier débarramsé
de sable et de gravier. Quelques fuites sous les buses et les bajoyers ont été aveu-
glées avec du gravier. Les portes ont aussi été exhaussées et ajustées.

Les vieilles portes qui avaient été réparées dans le cours de l'té dernier ont été
mises sous abri.

Un des piliers d'aval qui avait été maltraité,par les hautes eaux du printemps
a été réparé et rempli de pierre.

Neuf chalans de gravier ont été déchargés le long du barrage en amont pour
prévenir les accidents qui pourraient arriver aux fondations.

Les bords de l'île à l'extrémité nord-ouest ou supérieure de l'écluse ;ont été pro-.
tégés avec de la pierre achetée à cette fin.

On a coupé la glace autour des piliers et des portes, et mis des poids aux portes
pour les empêcher a'être soulevées par les eaux du printemps.

Les bômes ont été enlevés à l'automne.et replacés au printemps.
On a construit treize et réparé quatorze brouettes.
On a répaié et tenu en bon tat la maison diu surintendant ainsi que les dépen-

Aances t leslêtures.
On a réparé les chalands employés aux réparations de cette station, ainsi que le

chalan passeur, et renouvelé les poteaux d'amarrage et ceux des lampes là où il y
avait lièu.

On fait en ce moment les préparatifs d'une visite complète des fondations de l'4-
:luse, qui ont donné signe de faiblesse. Un crédit de $50,000 a été affecté à cette fin.

Le crédit voté pour réparations au barrage et à l'écluse de
Saint-Ours était de. ........................... $2,75 00

La spmme d4.pensée aété de.................... 2,801 17

Ce qui laisse un solde non employé do4*..................173 83

RIVIÈRE RICHELIEU.

La levée hydrographique de la rivière Richelieu entre Rouse's-Point et Chambly-
a été continuée durant l'année. Toutes les terres basses entre Saint-Jean et Rouse's-
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Point ainsi que la rivière du Sud ont été explorées et il en a été fait un relevé. On
a aussi fait un relevé complet de la rivière Saint-Jean et de l'île Fryer.

Je joins au présent rapport celui de M. L. G. Papineau, I. C. et A. P., sur le sujet.
J'ai l'honneur d'être, monsieur,

Votre obéissant serviteur,
E. H. PAERNT,

Jngénieur surintendant.
Monsieur A. P. BRADLEY,

Secrétaire du département des chemins de fer et canaux,
Ottawa.

CANAL LACHINE.

Montants perçus pour loyers d'emplacements pour bois de chauffage et hivernage d&
bâtiments, pour l'exercice terminé le 30 juin 1888.

Date. Items. Montants.

$ets.

1887-88.... Bois de chauffage. ............................................ 466 48
Hivernage des bâtiments. ......... ........ ........... ........ ,.... 91 56

Total.............................................................................94 558 01

JOHN O'NEILL,

BUREAU DU CANAL, 1Percepteur.
MONTRÉA L, juillet 1888.

CANAL LACHINE.

Montant8perçus- pour usage des bassin@, des quais et des levées, pour l'exercice ter.
miné le 30 juin 1888.

Date. Items. Montants.

$ets.

1887-88.... lUsagedes bassin...................@......................................................... 1,72056
Quaage.................................. ... .......... 47 9

Usage des levées............. .. ...........-........................................--.......... 21 00

Total. ........... .. 1,789 53

BUREAU u CANAL,
LACHIINE, juillet 1888.

J. B. DESCIAMPS,
Pour le percepteur.

[18881
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CANAL LAØHINE.

ETaT des amendes et dommages perçus durant l'exercice terminé le 30 juin 1888.

Date. Nom du bâtiment. Nom du propriétaire. Amendes. Dommages Totaux.

1387-88. $ ets. $ ets. $ ets.

16 nov..... Goëlette Reine des Anges... N. Pagé...................,.... 8 00 8 00
22 juia..... Train de bois........... J. B.-et Grier......,....... 10 00 ........ 10 00

Totaux..............1000 8 00 18 00

-BUBEAU DU CANAL,
MONTRÉAL, juillet 1888.

JOHN O'NEILL,
Percepteur.

CANAL BEAUHARNOIS.

ETA T des amendes et dommages perçus durant l'exercice terminé le 30 juin 1888'.

Date. Nom du bâtiment. Nom du propriétaire. Amender. Dommages Totaux.

I8I $ets. $ ets. $ ct
5 juillet.... Barge Ontario.................Ogdensburgh, Cie 0. et T. 10 00 ... 10 00
à Boy. ...... Bateau à hélice Acadia ,....*A. H. Malcomson.9................... 20 00 20 00

Totanx.............. 10 00 20 00 30 00

BUREAU DU CANAL,
MELOOHEVILLE, juillet 1888.

J. F. BEIQUE,
Surintendant.
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CANAL CHAMBLY.

ETAT des amendes et dommages perçus durant l'exercice terminé le 30 juin 1888.

Date. Nom du bâtiment. Nom du propriétaire. Amendes. Dommages Totaux.

1887. $ ets. $ cts. $ ets.

1er juillet. Chalan Unionl&-Xoseph.P. St. Âmand* . . 116-60
21 do ... do -Bernardin. .G .. 6500 500

6 août ... Barge Robens............O. Robins 5 00 500
22 do..do do do .20 2

2 do ... halan il.-Robilouz..M. Robidoux.6 00 6
2 sept.... do &-Bernardin. . Gi....400O 4 S

26 do ... SargeCooper............A. Cardinal. . . . 0"
28 do ... halan Providence. B. Vairille... .... 2,50 2 SQ

3 nov. a.. do St-Joseph. . Lussier ........... 250 2 5y
1888 h U - .

27 juin - Barge Jsie Bulling.. .L..LJ..260 a 6Q

Totaux.do.d....100040.701

Chaan f.tobdou1. .....

D. MARTEL,
Per«6gteurgBUREAU DU CANAL,

CHAMBLY, juillet 1888.

CANAL LACHMNE.

RELEvI des niveaux de l'eau sur le basc de l'é3luse n? 1, à l'entrée inférieure, et
celui de l'écluse n° 5, à l'entrée supérieure, pendant l'exercièe terminé Le 3@ juin
1888. (D'après les rapports de l'éclusier.)

Ecluse n° 1, buse Ad'aval. Ecluse n° 5, buse d'amont..

Maximum. Minimum.. Maximum. Minimum.

1887. Pds. pag. Pds. pcs. Pds. pes. Pas. pet.

Juillet.............................................19 7 18 8 12 7 1l 1l
Août............ ............... 18 7 17 41 11 9 10!
Septembre............. ....... 17 6 16 6 11 0 10 4
,Octobre. ........ ..... 16 il 163 1081 10e2
Novembre........................................ 16 6 15 10 104 9 1

éem........................... .... .. 301 1 0 1 3 1Décembre de1888. 0 "00 *eV 010 16 O0 il $16

1888.

Janvier. ................................33 8 26 3 1 7 9
Février........... ..... 28 1 24 0 11l7 8 2
Mars............................... 28 6 24 8 10 7 81
Avril .................... .,.......... 36 3 222 1191
Mai...t....... 24 8 21 0 1411 1111
Juin ... ,0.,.....................................23 0 2011 14 10 121

112 [t1888]
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CANAL BEAUHARNOIS.
RELEVÉ des niveaux de l'eausur ile buse de l'éclase n° 6, à l'entrée inférieure, et celui

de l'écluse n° 14, à l'entrée supérieure, pendalnt l'exercice terminé le 30 juin
1388. (.Darès les rapports de l'éclusier.)

Ecluse no 6, base d'aval. Ecluse n 14, buse d'amont.

Mois. - - - - - - -- - - - -- - - -

Maximum. Niinimum. Maximum. Minimum.

1887. pds. pes. pds. pes. pds. pes. pds. pes.

J l ..................................... ,.. .. 134 il 9 130 121
AOûti..............1.............................1110
Sep tembre..... ................ il 10 4 12 3 i.....

Oc1obre10 0 12 1 11! 2
Novembre.... .94660Ii8 l12 0O -il1 -
Décembre......... ...... 13,. 9 il 12 1010

1888.

Janvier........... .................. "22 6 13-0 1211 -11Q
922 O1 17 6 12 4 911

Marsb............ . ....... 231 18 1111 10
11918 13 0126 1l10

M41410 il2 12 4 1111
100136 12 7 122 1102

3ANAL C91AMBLY 12

RELE.-FvÉ des niveaux de l'eau sur le busc de l'écluse n0 9, à l'entrée inférieure, et celui

22 6

de l'écluse n0 1, à l'entrée supérieure, Pendant l'exercice terminé le 30 juin 188&
(D'après les rapports de l'éclusier.)

Mois.

1887.

Juillet ............ ......................
Août............. ...................
Septembre ......... ................
Octobre............... . .....
Novembre ....... ..................
Décembre........ ...... ...........

1888.

Janvier.................... ...... ..Février............................
Mars...................................
Avril ............................
Mai ...........................
Juin, ............................

Ecluse n° 9, buse d'aval. 1 Ecluse n° 1, buse d'amont.

Maximum.

'1' I

pds. pes.

12 6
11 2
9 8
8 8

10 4
12 4

13
14
18
20
18
16

Minimum.

pds. pes.

10 10
9 6
8 6
7 9
7 6
9 4

Il 7
12 10
12 9
16 6
16 2
12 10

Maximum. I Minimum.

pds. pes.

9 6
8 9
7 8
7 10
8 0
8 0

8
8
9

10
12
12

pda. pes.

8 3
7 6
7 3
7 a
695
7 I

7 4
7 3
7 5
9 4

10 7

[18884 
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ECLUSE SAINT-OURS.

Emmivt des niveaux de l'eau sur les buses de l'éoluse Saint -Ours, pendant l'exercice
termimé le 30 juin 1888. (D'après les rapports de l'éclusier.)

Buse d'aval. Buse d'amont.

Mois.

Maximum. Minimum. Maximum. Minimum.

1887. pds. pcB. pds. pcs. pds. pcs. pds. pes.

Juillet. ............................... 1 3 9 9 10 8 9 4
Août............... ..... 9 10 8 4 9 8 8 4

Septembre.....8 4 7 3 8 9 7 il
Octobre..........9...............0............. 8 3 68k 8 2 7 s.

No em re............................ 7 9 e 7 9 4 7 4
96eembre............. .......... 10 9 7 9 9 8 8 1

1888.
Janvier.................... 10 10 5 9 2 8 4
Févrir.. . .... 10 il 9 9 9 0 8 &
mar. ................ 15 5 9 10 12 0 8 8
Avril.,,...................I 20 0 16 7 16 0 13 .3

c bi ................. .. ,. ....... 16 3 12 10 13 1 101ilJi............................ .... .... 8 3 152 1041 13 3 0

[1888]
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ANNEXE Nu 8a.

BItREAU3 DE L'INGÉNIEUlR SURINTENDANT,

MONTRÉAL, 9 novembre 1888.
MONsLEUR,-J'ai l'honneur de vous transmettre ci.inclus pour être joint à mon-

rapport annuel que j'ai envoyé au département le 29 du mois dernier, le rapport
annuel de M. L. G. Papineau, I.C., et A.P., sur le relevé hydrographique de la.
rivière Richelieu, pour l'exercice 1887-88.

J'ai l'honneur d'être, monsieur,
Votre obéissant serviteur,

E. H. PARENT,

Monsieur A. P. BRADLEY,
Secrétaire du département des chemins de fer et canaux,

Ottawa'.

LzvÉE IHYDROGRAPHIQUE DE LA RVVIÉEtE RICHELIEU,
SAINT-JEAN, ler juillet 1888.

MONSIEU,-Au sujet des travaux bydrographique que j'ai laits avec mcs aides
mous votre contrôle dans le cours de l'exercice terminé le 30 juin 1888, j'ai l'honneur
de faire rapport que la levée hydrographique de la rivière Richelieu, entre Saint-
Jean et la frontière des Etats-Unis, a été terminée par l'exploration des terres basses
qui bordent la Richelieu depuis Sabrevois jusqu'à la rivière du Sud, sur la rive est,
et depuis le village de Saint-Valentin jusqu'à la pointe aux Esturgeons, sur la rive
ouest.

Au mois de septembre 1887, nous avons fait un examen de la rivière du Sud
pour constater quels seraient les travaux qu'il y aurait à faire pour améliorer la navi-
gationde la rivière et établir une voie de communication directe avec la baie de

issisquoi, et aussi quel effet un changement du niveau de la Richelieu pourrait avoir
ur les terrains avoisinants.

En octobre les travaux ci-dessus ont été interrompus, et nous sommes revenus
à Saint-Jean pour reprendre la levée de la partie de la rivière en aval des rapides de
Baint-Jean. Cette levée a été poussée jusqu'à la tête des rapides de l'île Sainte-
Thérèse, à 7l milles de Saint-Jean.

Vers la fin de novembre nous sommes revenus à Saint-Jean et avons repris nos
travaux de bureau. Nous avons passé jusqu'au mois de juin de cette année à terminer
les plans de la rivière depuis Saint-Jean jusqu'à Rouse's-Point, ajoutant aux travaux
déjà faits les plans des levées des terrains marécageux exécutées en 1887 et la réduc-
tion de ces plans à une plus petite échelle. Noas avons aussi préparé les plans et
prfls nécessaires pour le projet de la Compagnie hydraulique et manufacturière de

ait-Jean et d'Iberville,.relatif à l'utilisation de la rivière Richelieu.
Les plans de la partie supérieure de la Richelieu, qui sont sur une échelle de

1,000 pieds au pouce, et sont aujourd'hui en dépôt à votre bureau, forment une suite
complète, et pourraient être réunis et imprimés sur une feuille de dimensions couve-
nables. Leur publication ne manquerait pas de rendre des services à la navigation.

J'ai l'honneur d'être, monsieur,
Votre obéissant serviteur,

L. G. PAPINEAU,

ionsieur E. H. PARENT,
Ingénieur-surintendant des canaux,

Montréal4
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ANNEXE No 9.

CANAUX DE LA RIVIERE OUTAOUAIS.

BUREAU DE L'INGÉNISUR-SURINTENDANT,

OTTAwA, 14 août 1888.

MONsIEUR,-J'ai l'honneur de vous transmettre mon rapport annuel pour l'exer -
cice terminé le-,30 juin 1888, sur les canaux de la rivière Outaouais.

CONSTRUCTION.

Tous les travaux qu'on peut classer sous le chef de "construction" étaient ter-
minés au 30 juin 1887,

ENTRETIEN.

Canal Sainte-Anne.

Ce canal a été fermé à la navigation le 28 novembre 1887 et rouvertle 2 mai
1888.

On a fait les rêparations ordinaires aux écluses et aux portes, aux feux d'alige-
ment de l'entrée d'amont, aux bâtiments, chaussées, clôturês, etc., et on a plape on
amont et en aval des écluses huit bouées pour la gouverne de la navigation. o n
aussi établi deux signaux de jour au chenal de lentrée d'amont.

La vieille jetée, au sud de la vieille écluse, a été complètement renouvelée sair
une longueur de quatre-vingts pieds, et a subi les renouvellements et réparations
nécessaires, sur une longueur de' 230 pieds en amont de la même écluse. Il en a été
de même du brise-glaces à son extrémité d'amont.

Les jetées sont maintenant toutes en bon état, excepté celle qu'a con'truite'-a
Compagnie de chemin de fer du Grand-Tronc en 1853-54, au sud du bassin 'du anaL
Cette Jetée a encore besoin de certaines réparations.

CANAL CARILLON.

Bcluaes nos 1 et 2.

On a fait les réparations ordinaires aux portes et au mécanisme, ainsi quaa che-
min de fer de halage, aux clôtures, aux ohaussées et aux ponts.

On a construit dans le cours de Phiver 18S7-88, du côté nord du canal, près de
l'écluse de sortie, uin quai dont le besoin se faisait grqndement sentir pour le dépôt
de combustible, de provisions, etc., pour 'les steaniers. G quei se compose diape
suite de caissons de dix pieds de largeur et neuf pieds de !hauteur .sur une longueur
de 100 pieds.

Ce canal a été fermé à la navigation le 30 novembre '1887, et rouvert .e mai
1888.

CANAL ORENVILLE.

.Ecfrses noS 3, 4, 5, 6 et 7.

Il en a été de même du canal Grenville. Il a été fermé et rouvert aux mêmes
dates. Les réparations jugées nécessaires ont été faites. On a fait un examen ,soigné
des écluses, des portes, des' chemins, des clôtures, des talus et de tous les ponta"ob
ponceaux, et fait toutes les réparations et les renouvellements voulus.
116 [ 1$8J8
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J'observerai ici qu'il faudra avant longtemps construire de nouveaux ponts tour.
mants aux écluses nos 5 et 1. Les vieux seront bientôt hors d'état d'être réparés, et
devront être remplacés.

CANAL DE LA CULBUTE.

Les réparations absolument nécessaires ont été faites aux écluses ainsi qu'au
pont tournants au village Chapeau.

Si de n'est, de temps en temps, d'un bateau à vapeur appartenant à la"Compagnie
d'amélioratiou du haut de l'Outaouais, il n'a rien pasé par ces écluses dans le cours
de l'exercice.

J'ai l'honneur d'être, monsieur,
Votre obéissant serviteur,

D. STARK,
Ingénieursur-intendant.

M. A. P. BRADLEY
Secrétaire du département des chemins de fer et canaux,

Ottawa,

[1888]
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ANNEXE No io.

CORNWALL, 11 août 1888.

MoNsIEUR,-Je'vous adresse sous ce pli mon rapport annuel relatif au canal
Cornwall pour l'exercice terminé le 30 juin 1888.

J'ai l'honneur d'être, monsieur,
Votre obéissant serviteur,

D. A. MoDONELL,
Surintendant.

Monsieur A. P. BRADLEY,
Secrétaire du département des chemins de fer et canaux,

Ottawa.

CORNWALL, ll août 1888.

MoNsiruR,-J'ai l'honneur de vous transmettre le rapport annuel suivant sur les
travaux qui sont sous mon contrôle, pour l'exercice terminé le 30 juin 1888.

Le canal Cornwall a été entretenu en bon état jusqu'au 4 décembre 1887, date oâ
il a été fermé par la glace. Il a étérouvert à la navigation le 2 mai 1888, et a continuê
en bon état jusqu'au 30 juin dernier.

Les travaux exécutés dans le cours de la saison tombent sous le double chef de
constructions et réparations ordinaires.

Reconstruction d'une paire de vantaux d'aval.
Réparations en général de toutes les portes d'écluse, des déversoirs d'alimentation

et des ponts.
Confection de sept nouvelles courbes de portes et dix rouleaux.
Addition de trois rangs de pièces à la hauteur de la jetée au pied du canal.
Exhaussement de la levée depuis la fabrique de Gault jusqu'à l'éluse n° 18

pour obvier à la crue des eaux quand la glace se tasse en hiver.
Réparation des murs en talus, curage des contre-fossés et des rigoles, et réparation

des bâtiments dépendant des écluses.
J'ai l'honneur d'être, monsieur,

Votre obéissant serviteur,
D. A. McDONELL,

Surintendant.
Monsieur A. P6 BRADLEY,

,Secrétaire du département des chemins de fer et canaux,
Ottawa.

[1888]
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ANNEXE No 11.

CANAUX DE WILLIAMSBURGH.

MORiSIURG, 15 août 1888.

MONsIEUR,-J'ai l'honneur de vous présenter mon rapport sur le fonctionnement
-et l'état des eanaux de Williamsburgh, pour l'exercice expiré le 30 juin 1888.

Ces canaux, qui comprennent ceux de la Pointe Farran, du Rapide-Plat, de la
Jonction de la Pointe-aux-Iroquois, et des Galops, ont été tenus en bon état et sans
-que la navigation y ait été interrompue durant la saison. Ils ont été fermés le 5

.écembre 1887 et rouverts le 2 mai 1888,

CANAL DE LA POINTE-FARRAN.

Il a été mis une pièce neuve au couronnement pour pendre un vantail, et on a
posé une nouvelle courbe au vantail. On a aussi réparé généralement les portes d'a-
mont et d'aval des écluses. Les rouleaux ont été renouvelés dans les tuyaux de
chaînes. Le brise-glace, qui a été endommagé par la glace par suite de la hauteur
des eaux lors de la débâcle, aura besoin d'être réparé cet automne. Les levées sont
en bon état.

CANAL DU RAPIDE-PLAT.

Les nouvelles portes et l'écluse à la tête de ce canal ont été en usage depuis l'ou-
verture de la navigation ce printemps. Les réparations nécessaires ont été faites aux
portes de l'écluse n° 23 au pied du canal. Le pilier à la tête du canal, qui avait été en-
dommagé par la glace lors de la débâcle aura besoin d'être partiellement reconstruit.
La jetée et le bassin au pied du canal ont été réparés, et les berges ont été entretenues
en bon état. Par suite des basses eaux dans le Saint-Laurent on a éprouvé quelque
difficulté à maintenir le canal au niveau voulu pendant les éclusages; mais le nouveau
déversoir d'alimentation qu'on est à construire remédiera à cet état de choses.

CANAUX DE LA JONCTION DE LA POINTE-AUX-IROQUOIS ET DES GALOPS.

Les portes de l'écluse n° 25, aux Iroquois, ont été démontées et reconstruites.
Celles des écluses 26 et 27 ont subi les réparations nécessaires. Les ponts tournants
-des écluses numéros 25 et 26 ont été réparés et entretenus en bon état. Les levées et
plusieurs jetées sur ces canaux, de même que les bômes du canal de la Pointe-aux-
Iroquois ont été entretenues. Les bouées qui sont sous mon contrôle entre Johnstown
-et .Dickinson's-Landing ont été remises en place au printemps et maintenues pendant
la saison.

Le bateau à bouées et le chalan ont été réparés.
J'annexe au présent rapport un état indiquant la profondeur d'eau sur les buscs

-des écluses d'entrée et de sortie de ces canaux pendant l'année.
J'ai l'honneur d'être, monsieur,

Votre obéissant serviteur,
A. G. MACDONELL,

Xonsieur A. P. BRADLEY, Surintendant des canaux de Wtliamsburgla

Secrétaire du département des chemins de fer et canaux,
Ottawa.

$2victoria.
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ETAT donnant les profondeurs d'eau maxima et minima sur les buses des différentee
écluses des canaux de Williamsburgh, pendant l'exercice terminé le 30 juin 1888.

CANAL DE LA POINTE FARRAN.

Ecluse n° 22, seuil d'aval. Ecluse n° 22, seuil d'aval.

Mois. Mois. - - - - .- -

Eau la plus Eau la plus Eau la plus Eau la plu&
haute. basse. haute. basse.

1887. pds. pus. pds. pcs. 1888. pds. pes. pds. pC.

Juillet.......,...... il 3 10 9 Janvier........... [0 3 8 0
Août.............. 10 9 9 10 Févriern............ 10 7 5
Septeibre..............I 10 4 9 4 msas............. . 9 2 8
Octobre............... 10 0 9 4 Avril................... 9 8 8 10
Novembre................. 96 8 6 Viai..................... 9 8 810
Décembre........... ......... 9 4 8 2 1uin...... ......0...... 9 9 9 4

CANAL, DU RAPIDE -PLAT.

Ecluse n0 23, seuil d'aval. Ecluse n0 24,. seuil d'amont.
Pied du canal. Tête du canal.

Mois.

Eau la plus Eau la plus Eau la plus Eau la plus
haute. basse. haute. bagse.

1887. pds. pes. pds. pus. pds. pus. pdo. pcs.

Juillet.................. ... il 4 10 9 il 6 106
Août -. ........................ 10 9 911l 10 9 10 '3-
Septembre............. .............. 107 90 ilO098
Octobre...... ................. . 104 9 Il6810
Novembre..................... .. 9 1 8 4 683
Décembre 19609..,... .91 4 781008.000ooi*ai* ee#*@14u 1004gsss9 679 86

Janvier.... . .is,89 79184Débe........188 ....... _..._.....

érrs.8 10 7 1 9 10a
96 78 910 8 3

Janvee»0lin ier..........a........................00 09 6 87l9 8 916 S

Jùia- ........ jooe .......................... oe$*..... 0..... 6 9 9 0 10 31 9 5

r1888]
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CANAL DE LA POINTE AUX IROQUOIS ET DES GALLOPS.

canal de la Pointe des Iroquois Canal des Gallops.
Buse d'amont-Ecluse n° 25. Buse d'amont-Scluse n 27.

Au pied du canal. Tête du canal.

Maximum. Minimum. Maximum. Minimum.

1887. Pds. pes. Pds. pes. Pds. pos Pds. pcs.

Juillet...... ..........-. 14 6 10 8 ilil il 2
Août................... ....... 131 12 6 il 7 10 9
Septembre ............... .13 6 il 9 il 6 10 0
Octobre.......,.........................14il 9 il .. 91
Novembre........1....................... .0 5 9 0
Décembre. .... 31 il 9 10 3 10 0 9

1888.

Janvier......... .. .. il 0 8 6 9 6 8 6
Décrier........................ ......... 6 80 87 76

oas........... .. 1010l 8 9 910 8 2
Avril...................-.....12 3 10 7 10 4 9 3
mal.......... tee*.*:::.. 124 1011 104 911
Jin............. .......... 126 l816 106 86
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ANNEXE No 12.

CANAL WELLAND.

EURAU DU SURINTENrANT,
SAIN T-CATHaaINE, 4 octo bre 1988.

MoNsIEuR,-J'ai l'honneur de vous transmettre ei-joint mon rapport sur -îttat'et
le fonctionnement des trois canaux qui sont sous mon contrôle, -savoir:,le vieX
canal, le nouveau, et le canal d'alimentation, pour l'exercice terminé le 30 juin 1888.

Le service des canaux s'est fait avec succès et sans grave accident durant tout
le cours de l'exercice.

Le havre de Port-Colborne a besoin d'être élargi vis-à-vis de l'élévateur sans
plus de retard, pour offrir la sécurité nécessaire aux longs bâtiments qui le fréquen-
tent aujourd'hui. Les travaux nécessaires sont indiqués sur le plan que jai envoyé
l'année dernière à l'ingénieur en chef. Le havre de Port-Dalhousie aura besoin
d'être dragué au printemps prochain du-côté de l'est,,ur une -longueur-considérable
et jusqu'à une distance de 40 pieds de la jetée, où l'eau n'a qu'une profondeur de 4 à
9 pieds et ne permet pas aux navii-es d'approcher.

Les canaux ont été fermés le 5 décembre 1887 et rouverts le 1er mai 1888.
J'ai l'honneur d'être, monsieur,

Votre obéissant serviteur,
WILLIAM ELLIS,

Surintendant.
Monsieur A. P. BRADLEY,

Secrétaire du département des chemins de fer et canaux,
Ottawa.

NOUVEAU CANAL WELLAND-DÉTAIL DES TRAVAUX DE RÉPARATION
ET D'ENTRETIEN.

DIVIsIoN N 1, DU HAVRE DE PoRT-DALIIoUsIE L'ÉCLUsE E1' 13.

Havre de Port-Dalhousie.

Enlevé les pièces de bois pourries, et posé des pièces neuves.

Cour et atelier (Port-Dalousie).
Construit un hangar pour abriter le bois, les outils et les machines ; 115 pieds

sur 35 pieds ; hauteur du carré, 14 pieds.
Construit un nouveau mouton avec appareil de guindage et machine;

chalan, 22 pieds par 40 pieds, et d'une profondeur de cale de 5 pieds; montants de
45 pieds de hauteur, recouverts en plaques de fer.

Cent quatorze nouveaux poteaux d'amarrage ont été tournés, ainsi que 20 autres
de grandeur extra pour réserve.
122 [1888J
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Deux chalans ont été mis sur chantier, calfatés, visités, réparés et lancés de
nouveau ; les autres chalans, pontons, flotteurs, etc., ont tous été mis avec soin à
l'abri pour l'hiver; la vieille sonnette employée à terre a été réparée et montée sur
un chalan ; le mouton a été réparé et mis en bon état; on a fait cinq nouvelles bar-
rières (clôtures) ; cent coins ; dix échelles pour les lampes, deux pour les ponts et
cinq pour les écluses. Le chalan Red Rover a été visité et converti en chalan:
traversier pour le ruisseau de Chippewa; les montants et la superstructure du vieux
chalan de la sonnette flottante ont été enlevés et le chalan a été réparé et envoyé à
Dunnville. On a fait et posé des trottoirs et des escaliers aux maisons des éclusiers,
ainsi que des escaliers conduisant aux latrines; il a été fait vingt échelles neüvea
pour la division n° 2. Des poteaux avec planches à écriteau ont été faits, posés et
peinturés à plusieurs ponts tournants; tout le bois de valeur a été mis à l'abri pour
l'hiver. De nouveaux volets ont été faits et posés à la maison du garde-magasin.

Ecluse n° 1, pont n° 1, et bief.

Posé deux chaînes neuves pour manouvrer les portes d'écluses; vingt-quatre
roues hydrauliques et quatre essieux ont été réparés, ainsi que deux ponta et une
pièce à la tête des portes; posé cinq matrices en cuivre, une poulie et deux mani-
velles, vingt et un engrenages, et i éparé 13 essieux; posé quatre lisses et douze essieur
de roues hydrauliques en acier, vingt-quatre coussinets, douze manchons, douze
boîtes de gaïac et douze tringles en chêne, et quatre essieux de roues hydrauliques
neufs; posé une passerelle en chêne, 6 sur 31 sur 26; 37 chevilles barbelées posées aux
buses des portes d'amont et 24 aux bascs d'aval; 7 pieux en fer rond de 3; pouces de
diamètir, de 9 à 12 piedsde long, ont été enfoncés à travers les buses, les têtes arrondies,
ftaiséts, avec rondelles de fer; posé une tige à vis neuve, deux appareils d'engrenage,
un câble et une ventelle ; déposé 75 cordes de pierre au pied du mur de revêtemaent
pour retenir le mur et la levée; réparé le pont.

Ecluse n° 2 et bief.

Réparé le garde-fou et la bielle de levage; ainsi que I roues hydrauliques. Posé
deux nouvelles roues dentées, une manivelle de ventelle neuve, deux matrices de
cuivre et rondelles, et un câble. Réparé 13 essieux de roues hydrauliques, trois
câbles et un appareil d'engrenage. Taillé la pierre pour recevoir la boîte du cylindre,
réparé le coffrage et 4 jeux de chaînes pour la manoeuvrage des portes; posé 3 pignons
neufs et des tringles pour protéger les essieux.

Ecluse n° 3, pont n9 2 et bief.

Réparé 7 essieux de roues hydrauliques, 6 tringles, deux pignons et des vis
d'arrêt; aussi deux paires de chaînes et trois engrenages. Posé 15 boîtes en bois et
un câble neuf. Réparé 5 roues hydrauliques et douze essieux, réparé un engrenage,
un collier, et posé un appareil de suspension à rouleau conique. On a préparé la
pierre pour l'abri du treuil et réparé le treuil et les chaînes.

IReplanchéié le pont-tournant, coupé la pièce d'assujétissement sur les supports
et autres réparations au pont. Replanchéié le pont du chemin de halage. Ouvert
4,942 verges de drain depuis l'écluse n° 3 jusqu'à l'avenue du canal Welland pour
l'eau infiltrée et les égouts de Sainte-Catherine.

Ecluse n' 4 et bief.

Huit appareils d'engrenage réparés; deux roues dentées en couronne et pignons
posés; un treugil, 2 manivelles réparés; poteaux d'amarràge peinturés.' Posé qine
boites de bois, trois rouleàx copiques, deux gardes-corp3, une lissè; réparê douse
essieux et posé un pigngn en bronze.
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Réparé 6 essieux, 2 ventelleQ, 2 roues hydrauliques, 2 treuils et un abri de treuil,
etc. ; prolongé les passerelles; réparé la main-courante; réparé l'appareil de suspen'
aion à rouleaux coniques.

Replanchéié le pont du chemin de halage.

Ecluse n° 5 et bief.

Trois pignons neufs, 2 câbles à pignon, 6 boîtes de bois; réparé12 essieux; posét
5 matrices de cuivre, 2 rondelles de cuivre, un appareil d'engrenage et une chaîne
pour le marouvrage des portes. Sept appareils d'engrenage réparés, 2 changés de
place; 5 roues hydrauliques, un (âble et une chaîne ont été réparés; une plaque
d'acier neuve posée à la plaque tournant e. Répayé la main-courante et appuyé les
extrémités de celle-ci sur des morceaux neufs; posé une vis d'arrêt neuve, deux.
tringles d'essieux et ure chaîne.

Peinturé les poteaux d'amarrage.

Pont n° 3, Lake Street. •

Chemin de halage flottant répaié; 24 chaînes neuves avec organeaux, desx
défenses neuves et 24 manilles neuves; 2 pièces de pin de 12 pouces sur 12 pouces,
et de 30 pieds de longueur, posées au chemin de halage flottant ; les caissons ont été
exhaussés de 3 rangs de pièces de 12 sur 12, et remplis de pierre; les abords ont été
réparés.

Le pont a été visité et mis en bon ét at et replanchêié. Serié les tirants ; fait.
lea autres réparations nécessaires.

Pont n° 4, pont de chemin de fer.

Chemin de halage flottant i éparé avec 8 chaînes neuves, des plaques et boulons,.
3 pièces de pin de 12 pouces sur 12 pouces, et 30 pieds de longueur, posêes au chemin
de halage flottant; les caissons à chaque extiémité du pont ont été exhaussés de 3
rangs de pièces de pin de 12 pouces sur 12 pouces et remplis de pierre. Replanchéié
le pont et posé des lisses neuves. Posé des nouvelles cames, ainsi que des rouleaux
nous le pont.

Ecluse n° 6, et bief.

Réparé 24 appareils d'engrenage, 7 essieux de roue hydraulique, 3 appareils de
saspension, 2 roues bydrauliques, 2 treuils, 2 boîtes de protection aux ventelles, et
une tige de levage; posé deux roues à dents en couronne, trois pignons, 6 câbles en·
acier et 2 matrices en cuivre; plaque de frottement neuve posée à la plaque tour-
nante.

Enlevé une pierre d'un busc; réparé deux clefs de chaîne d'enrayage; replanchéié-
le pont du déversoir et posé de nouveaux longerons ; construit 1,368 pieds de ulôtures.

Ecluse n° 7, pont n° 5, et bief.

Réparé 5 roues bydrauliques, 1 treuil, 4 appareils d'engrenage, 2 appareils de-
suspension, 3 chaînes d'embrayage, et posé 2 manivelles neuves (pour les ventelles),
27 coussinets, 2 pignons neufs, 1 rouleau conique neuf, deux tringles pour protéger
les essieux; réparé un engrenage; posé 4 matrices en cuivre, 1 nouvelle griffe,
1 chaîne et 3 tringles pour les essieux, et fait.un changement dans les appareils d'en-
grenage. Réparé un essieu brisé. Réparé une ventelle brisée. Construit 2,700-
pieds et réparé 120 pieds de clôtures.

Pont n° 6, rue Niagara.
Réparé les chemins de halage flottant avec 9 manilles, 5 boulons; posé 3 pièces

de pin de 12 pouces de côtés et 30 pieds de longueur; posé trois lisses de chêne au
pont; remplacé les madriers cassés par des neufs; posé un lien en chêne aux pilots,
et fait les autres rél arations nécessaires; déposé 250 verges cubes de terre pour
exhausser le terrain à l'abord du pont; construit 264 pieds de clôtures et 1,3t0O pieds
de fosses.
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Ecluse n° 8 et bief.

Réparé 9 appareils d'engrenage, 3 essieux, 3 chaînes d'embrayage, 2 roues hydrau-
liques et 3 treuils ; posé 2 cables, 2 pignons neufs, 10 boulons, 2 engrenages, 20 cous.
sinets et 2 chaînes; renouvelé 6 appareils d'engrenage et posé deux tiges à pas de vis
:ux ventelles; enlevé une pierre du buse et posé deux barres de fer de la porte de
l'écluse au pont pourmaintenir le pont en place ; épissé un câble.

Ecluse n° 9 et bief.

Réparé 2 appareils d'engrenage et posé 3 essieux neufs, 6 tringles pour protéger
les essieux, 10 coussinets, 1 pignon neuf, 1 câble neuf, 2 rouleaux coniques, 1 roue
hydraulique, et réparé des essieux, 2 chaînes, 3 roues hydrauliques, et des coussinets
pour leurs essieux; réparé 2 ventelles, 1 collet, et posé au pont une plaque de fer de
4 pieds de long, 4 pouces de largeur, ï pouce d'épaisseur, avec 2 boulons de part en
part de li pouce et de 3 pieds de longueur. Fatt d'autres réparations au pont.

Pont n° 7 (Chemin de Queenston).

Posé 3 pièces de pin, 5 plaques neuves, des chatnes et des boulons au chemin de
halage flottant. Les caissons à chaque extrémité ont été exhaussés de 3 rangs de
pièces de 12 pouces sur 12, et remplis de pierre.

Le chemin de halage flottant a été rapiécé de façon à suffire en attendant qu'on
en construise un neuf.

Construit 2 ponts neufs sur le fossé pour le chemin public. Fait les réparations
nécessaires au pont.

Ecluse n° 10 et bief.

Réparé 2 roues hydrauliques, 3 essieux, 7 appareils d'engrenage, 3 treuils, 2
ventelles, 2 câbles et une chaîne.

Posé 15 coussinets neufs, 2 pignons neufs, 2 roues hydrauliques, 1 engrenage
neuf, 7 matrices neuves en cuivre, 2 grands câbles ; posé des rondelles en cuivre et
une plaque d'acier sous les roues et 3 tringle i'pour protéger les essieux. Enlevé une
pierre d'ù busc, réparé deux tiges à pas de vis, et posé des barres de fer allant dm
pont à la porte. Enlevé le vantail de gauche de l'écluse n° 1, et remplacé par un
vantail de réserve, transféré tout le mécanisme et les appareils d'engrenage, posé les
pièces de protection nécessaires à l'engrenage, des tringles le loag des essieux, 6
coussinets, 3 roues hydrauliques, et posé dos tirants neufs au vantail de droite de
l'écluse n° 1.

Pont n° 8 (chemoin d'Homer).

Réparé le chemin de halage flottant, posé 3 b-alons, 7 manilles et une bande de
fer; posé une pièce de pin de 12 pouces sur 12 pouces et 22 pieds de longueur dans
le pont, resserrer les tirants, et fait d'autres réparations; les caissons à chaque extré-
mité du pont ont été exhaussés de 3 rangs de piè,es de 12 pouces sur 12 pouces, et
remplis de pierre; les chemins de halage ont été visités et mis en état ; posé 2 bar-.
rières neuves à la clôture, et réparé 120 pieds de clôture.

.Ecluse n 11 et bief.

Réparé les chaînes et ajusté les vis; réparé la griffe à la porte d'amont, la
chaîne, les treuils, les engrenages et les essieux'; posé une tige de levage et une tige
cd'ajustage ; réparé un câble.

Ecluse n° 12 et bief.

Posé quatre matrices de cuivre neuves, et une nouvelle lisse, brisée par le steamer
,Clinton, réparé des chaîaes, un câble et deux treuils. Réparé des vis d'arrêt et un
,appareil d'engrenage.

52Victoria
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DivisIoN NI 2-Du PIED DE L'CTLUSE N' N 3 ÀU PoNT N° 13 (DE MARLATT).

Ecluse n° 13, pont n 9, et bief.

Plsé tróis meatrices neuves et rondelles, et un cible; réparé un engrenagq, trois
roues hydrauliques, deux essieux, lies défenses de la portie d'amont, deux ventelles"et
les ebles; posé un perron et une plateforme et creusé une cave à la maison de
l'éclusier; resser ré les tirants et èþ é Ôé ,és cameès du pont tournant.

Ec>use n 14 et 'Âef.

Ajusté les portes, ar les rôlaux, les matries, les giès à pas deVis B
telles, les roues idrairiûs,d6x cibles, deux tnvrsès, dux- tiges rà as e W
les treuils; posé deûx griffés neuves, un essieu de re hydr'aùlique netif, et deu
matrices da cuivre ûéuves; visiteet rêparé quatre bspf5üeiis dengr-enage.

Enlevé les obstacles au fonctionnement de la porte.

Ecluse n° 15 et bief.

Réparé les rouleaux, les treuils, les etbles, les pignons et les roues hydrauliques;
posé trois matrices de "cuivre neu~ves, deux etbles neufs >et une tige à, pas de vis;
réparé une traverse et 12 appareils d'engrenage, et posé quatre rondelles de cuivre
et un pignon.

Ecluse n° 16 et bief.

Réparé six appareils d'engrenage, une traverse, deux roues hydrauliques, un
essieu de roue hydraulique 'ettrois matrices de cuivre; posé trois griffes nesuves et
une vis de pression, et posé trois rondelles de cuivre sous la roue verticale; pot é deux
roues neuves dentées en cour ohne, un pijnon, un essieu neuf et trois fringles pour
protéger les essieux.

Ecluse n° 17 et bief.

Posé six matrices neuves, un engrenage, une passerelle à la porte d'amont, uin
oteau, un pignon et un câble neufs, réparé neuf appareils d'engrenage, uie roui

hydraulique, et les essieux,t posé des tringles -:our p otéger ceux-ci; réparé I s
elôtures sur le chemin de Saint-David, lesquelles avaient été brisées en maiints
endroits par les entrepreneurs chargés d'exhausser les levées du canal; curé deux
fois le tunnel du chemin de Saint-David.

_Ecluse n 18 et bief.

Réparé et remis en état douze appareils d'engrenage, trois roues hydrauliques
et trois ventelles, et redressé deux easieux ; réparé une traverse et 'posé une vis
d'arrêt; posé deux barres de for dupont à la porte pour maintenir le pont en place
quand on ferme les ventelles ; nettoy é le dessous de la por'te, posé On pignon neuf et
Téparé trois c bles; posé un perrn et une plateforme à la maison de l'éclusier.

IJiluse n0 19 et bief.

Douze appareils d'engrenage'visités et mis en état, et deux essieux de rodues-
hydrauliques réparées. Posé trois roues à dents, trois appareils d'engrenage, trois
vis d'arrêt d'acier, quatre griffes, deux (âbles et sept coussinets en bois. Enlevé au-
drille des vis d'arrêt brisées. Posé un perron et une plateforme à la maison de
l'éclusier, réparé le mécanisme des vannes du déversoir de trop-plein, ainsi que le-
base et le tablier de l'écluse.
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'en Q et bief.

Réparé deux essieux de roues hydrauliques, quatre matrices de cuivre, une vis
de pession et douze appareils d'eng age; pd ui n pigqqp pfet une tige à pas
de vis. Posé un perron et une platelrnme à la maisq da l'éclusieç.

Eeluse n 21 et bief.

Réparé les ventelles et les tiges de la porte d'n outa; ,grla le 4essage dl la pqrt
et réparé la ventelle; réparé quatre appareils d'engrene, pp trars , pt ltrois ma-
trices de cuivre; posé deux reas qydrauiques neuves, un pignon et deux matrices
neuves, Posé un perron et une plateforme à la maison de l'éclusier.

Ecluse a* 22 et bief.

Réparé douze appareils d'engrenage, cinq essieux de roues hydrauliqu'ies, une roue
à dent,,un engrenage, et quatre roues hydrauliqes. Posé deux matries on cuivre
neuves, et un engrenage neuf au treuil, posé un cible, et réparé deux c4bles. Réparé
et exhaussé quatre lits de portes dans l'étang aux portes de réserve.

Ecluse n° 23 et bief.

Réparé neuf appareils d'engrenage, dix coussinets, un essieu de roue hydraulique,
et une matrice de cuivre. Coupé une console.

Ecluse a° 21, pont n° 10, et bief.

Réparé douze appareils d'engrenage, une ventelle, deux essieux de roue hydrau-
liPe, un pignon, une vis de pression, et trois roues hydrauliques. Posé de nouvelles
lisses, un collet neuf, un pignon neuf, et deux câbles.

Réparé la crémaillère au ponceau de Hoovers. Réparé le pont.

Pont n° 11 (chemin de fer).

Réparé le chemin de halage flottant avec des boulons et des chaînes, réparé les
défenses, et l'extrémité du caisson. Construit un drain dans la levée de l'ouest du
canal, lait une tranchée de trois pieds, et rempli cette tranchée de pierre concaseêe,
pour l'écoulement des eaux d'infiltration du pied de l'écluse n 24. Réparé le méca-
misme d'enrayage.

Ecluse n° 25, pont n° 12, et bief.

Réparé dou.e appareils d'engrenage, posé trois essieax et une roue hydraulique.
Réparé et redressé douze essieux de roues hydrauliques ; réparé et re mis U place

toutes les roues hydrauiiques.
Posé deux matrices de.cuivre neuves, cinq coussinets en bois, une vis de pression

aux quatre vantaux de l'écluse. Réparé deux cfbles et posé deux câbIes neufs.

Ecluse de prise d'eau.

Réparé le rouleau sur la plaque tournante d'une porte de l'écluse ; réparé deux
ctbles et posé un cible neuf.

Pont n 13 (de Marlatt).

Réparé le chemin de halage flottant au moyen de boulons et de plaques de fer.
Réparé les défenses.
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DIVISION N
0 3-Du PONT N0 13 (DE MARLATT) À L'AQUEDUC DE WELLAND,

Pont n° 14 (Allanburgh).

Réparé les défenses du pont, et réparé les abords avec un bordage en chêne de
10 sur 12 gur une longueur de 66 pieds; renouvelé les défenses, réparé les maisons,
construit un bâtiment comprenant une cuisine et un hangar à bois, 16 pieds sur 36,
composé d'un rez-de-chaussée et d'un demi étage; construit une nouvelle fosse d'ai-
sance en pierre. Peinturé et tapissé de papier les murailles des deux maisons; cons-
truit une clôture, nivelé et drainé le terrain, resserré les tirants du pont et posé des
plaques aux sablières supérieures.

Pont n° 15 (Port-Robinson).
Réparé le chemin de halage flottant; posé de nouveaux liens à l'abord du pont

en chêne, de 40 pieds de longueur sur 12 pouces de côtés. Posé des plaques sur les
joints des sablières supérieures. Raccourci d'un pouce l'extrémité ouest du pont,
celui-ci ayant été déplacé en bloc avec la pile du centre par le steamer Tilley.

Ecluse de Port-Robinson,
En assez bon état.

Magasin de Port-Robinson.
Peinturé le magasin.

Passage à Port-Robinson.
Réparé le trottoir et les radeaux.

Bureau de la douane et du percepteur à Port-Robinson.
Construit un trottoir.

Pont n° 16 (Quaker Boad).
Posé des plaques boulonnées sur les joints des satlières supérisures, et posé de

nouveaux tirants.
Berges, fossés, etc.

Curé les fossés et les berges d'un bout à l'autre de la division; curé trois fois le
fossé du chemin empierré. Construit un ponceau en pierre et recouvert ce ponceau
de dalles de pierre, sur le chemin Hurricane. Reconstruit le passage à bestiaux et
couvert ce passage d'un pont.

Posé des poteaux d'amarrage neufs près de Welland. Démoli le vieux pont et
construit un nouveau ponceau en pierre au sud du pont n0 16 du côté ouest du canal
et recouvert ce ponceau de dalles de pierre.

Construit des culées en pierre et un pont au nord du pont n° 16 du côté ouest dm
canal.

Réparé le pont de Burgas Creek, au nord de Welland, à l'ouest du canal.
Peinturé la remise des embarcations, à Port-Robinson, calfaté les embarcations

des ouvriers n° 1 et n° 2.
Rempli un trou et élargi la chaussée en avant de la propriété de Mme Jordan, à

Port-Robinson. Curé, élargi et approfondi le fossé le long de la ferme de Mme Marr,
du côté est du canal, sur 1,978 pieds de longueur.

Construit 360 pieds de clôture le long au coursier du moulin, à Port-Robinsoni

DIvisioN N
0 4-DE L'AQUEDUC WELLAND AU HAVRE DE PORT-COLBORNL

Ecluse de Welland.
Réparé le treuil. Construit des fondations en pierre sous la maison de l'éclusier.

Enlevé les vieilles portes d'écluses du nouvel aqueduc et au chantier des portes à
l'écluse n0 22 du vieux canal pour être renouvelées.

Pont n° 17 (Welland).
Posé des plaques et des boulons aux joints des sablières supérieures.
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Pont n° 19 (Croisement).
Posé des plaques et des boulons aux joints des sablières supérieures.

Passage d'eau, Air Line (Humberstone).
Pont flottant placé sur le canal pour l'hiver; enlevé au printemps.

Pont n° 21 (Iumberstone).
Replanchéié le pont. Posé des plaques et des boulons aux joints des sablières

-supérieures.
Chemin de halage flottant (Rock-Cut).

Enlevé plusieurs fois le chemin de halage flttant qui faisait obstacle à l'entre-,
preneur. Réparé et replacé les chemins do halage fréquemment endommagés par
les changements de niveau du lac.

Ecluse et pont, Port-C<dborne.
Réparé une échelle, posé une serrure neuve au pont, et des plaques de fer et des

boulons sur les joints des sablières supérieures.
Havre, Port-Colborne.

Construit une jetée de 350 pieds de longueur sur 24 pieds 6 poures de largeur;
'transporté de la pierre et rempli l'espace en arrière de la jetée; transporté de la
pierre et perreyé les berges en talus du havre.

Transporter de la pierre et prolongé le brise-lames, et réparé les chemins flottants
-dans le havre.

Construit deux clôtures sur 200 pieds de longueur et de 6 pieds de hauteur la
long de l'appontement pour empêcher le sable d'être charrié par le vent dans le
1avre.

Maison des éclusiers, etc.
Construit 67 pieds de clôture en piquets et 181 pieds de clôture en planche

autour des maisons des éclusiers, et planté des arbres; réparé les maisons des éclu-
;siers et fait une rigole passant sous le chemin public.

Bureau du percepteur de la douane et des péages.
Construit un nouveau bureau en face de 'écluse, et transporté les meubles de

vieux bureau dans le neuf. Posé un calorifère à air chaud et des conduites à gaz.
Construit 235 pieds de clôture en piquets avec barrière, et 41 pieds de clôture en

planches avec barrière double; planté des arbres, nivelé le terrain; c onstruit un trot-
toir et des latrines; peinturé le bureau, etc.

Fossés latéraux, aqueducs, levées, etc.
Curé le fossé latéral au sud de Welland, du côté est du canal; curé et réparé la

fossé latéral au sud du ponceau du creek de Lyon, à l'ouest du canal. Curé les fosséa
latéraux, à l'ouest du canal, au sud de Welland, et rempli les trous; longueur de
fossés latéraux curés, 5 milles; construit un nouveau fossé de 800 pieds de longueur,
.à l'ouest du canal entre Welland et le point de croisement; réparé les levées du canal
-sur toute la longueur de la division.

VIEUX CANAL WELLAND.

DÉTAILS DES RÉPARATIONS ET DE L'ENTRETIEN DES OUVRAGES DU VIEUX CANATL
WELLAND.

Ecluse n° 7, pont et bief.
Réparé trois treuils et leurs chaînes et posé un axe neuf; posé et peinturé trois

poteaux d'amarrage. Réparé complètement le chemin de halage flottant à la fin de
iThiver pendant que le canal était à sec. Soulevé le pont tournant et réparé le pivot.

Posé des madriers et palplanches neufs; resserré les lieus et fait d'autres réparations.
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Posé des gonds neufs à la trappe du pont volant; posé des madriers neufs et des lon-
gerons. Un plongeur a répalé les ventelles dans les portes d'écluse et un galet, a.
enlevé une pièce de l'appareil des galets et réparé une poulie.

Eclue n°9 2, pont et bief.

Réparé et soulevé la botte à balast du pont, posé des supports de 4î pouces en
dehors du pont sous le centre de la boîte. Reconstruit le cribwork du pont au chantier
depuis au-dessous du niveau de l'eau jusqu'à la hauteur voulue pour recevoir le pont.
Cotstruit au-dessns un pont à double ferme, de 57 pieds sur 12, avec 5 longrines de
6 pouces sur 12, couvertes de madriers de pin de 3 pouces; construit deux pontons.
Diminué la hauteur des galets sous le pont de l'écluse n° 2, et ajusté les tirants.
iéparé la main-courante sur la porte d'amont, brisée par la goëlette Jessie McDonald.
Posé trois solives neuves à l'un des bouts du pont. Réparé le tablier du chemin de
]halage flottant en aval de l'écluse. Posé un c âble neuf à la porte d'aval et réparé le
e*ble brisé. Réparé la couronne de roulement sous la porte d'aval. Posé des moufles
en fer à chacun des 4 vantaux de l'écluse pour remplacer ceux de chêne employés
auparavant. Soulevé le pont des fabriques de Welland-Vale, ainsi que l'emboîture, et.
remis le pont en place ; posé trois madriers en chène de trois pouces à l'abord du
pied du pont. Posé une longrine pour recevoir une main-courante du côté d'amont au
pied du pont. Soulevé les quatre vantaux de l'écluse et resserré les barres de suspen-
sion. Construit à la maison de l'éclusier une cuisine de 12 pieds sur 14, et de l pieds
6 pouces entre le plancher et le plafond, en charpente lambrissée à l'extérieur, plan-
cher em bouveté ; posé une porte vitrée entre la maison et la cuisine, et des portes de
dehor s à la cuisine; couvert les deux bâtiments en bardeau ; donné trois couches de
peinture à la boiserie neuve; posé des couvercles neufs aux citernes des deux maisons,
et revêtu l'intérieur des citernes en brique. Exhaussé la cuisine de la maison avoisi-
mante, et construit des fondations en pierre. Posé des gouttières et des descentes d'eau;
rrépaîé l'enduit en plâtre avec du lambrissage à joints en V. Répiré et replanchéié-
l'abord du pont de l'écluse n0 2. Exhaussé et réparé les chemins de halage en perré,
et posé six poteaux d'amarrage neufs.

Pont de la rue Saint-Paul (Sainte-Catherine).

Réparé les défenses du pont. Construit un nouvel escalier. Assujéti l'appareil
d'emgrerge au moyen de tirants de 2¾ pouces. Replanchéié le pont et posé des lon-
grines neuves du côté de l'aval. Resserré les tirants.

Ecluse n° 3 et bief.
Cout ruit une cuisine à la maison de l'éclusier, 12 pieds.sur 11, poteaux de -7pieds,

en planche à joints recouveois. Plancher embouveté et toit couvert en bardeau.
Posé un appareil de fermeture à chaque vantail de l'écluse, et monté les treuils sur
de nouvelles soles; remplacé les chaînes avec des câbles métalliques; coupé les balan-
ciers et arrondi les bouts. Déplacé les ferrures des passerelles et fait des plateformes.
des deux côtés des treuils ; rétréci les rehaussements mobiles du déversoir de trop-
plein. Enlevé le vieux coilier d'un des vantaux d'aval, et mis un neuf à la place;
xéparé une ancre brisée à la même porte. Répaié le tablier au pied du déversoir de
trop-plein et posé sur les madriers des bandes de fer de 4 pouces sur fpouce pour les
protéger contre la glace. Remis en bon état le tablier et le pied du l'éclu-e n° 3;
enlevé les vieux madriers et les vieilles palplanches, enlevé tr ois vieilles palpiîuches,
enlevé trois vieilles soles brisées qui ont été remplacées par de ti ès grosses pièces de
chêne posées en travers entre les bajoyers. Enfoncé et boulonné ueux rangs de pilots
carrés en travers entre les murs en aile de l'écluse, rempli les interstices avec du
béton, et reconvert le -tout en madriers. Jointoyé les murs en aile de l'écluse.

Bureau du canal, etc.

Posé des doubles croisées à toutes les fenêtres:du rez de-chaussée et à six fenêtre5'
du soubassement; fabriqué et posé une porte à deux battants et s'ouvrant des deux
côtés dans le passage du bureau; fait des réparations considérables à la grange; posé
des soles neuves sous le bâtiment; des solives neuves dans le premier planche r, un,
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kutau plancher au relde.eItiUseée; posé ci q þoteaux neufs et renforcé deux
viéýu; golé du (olonmbage rétif, des etitretoises st dt lainbrissage là où il était néces.
airé. Allongé la grangé de ietf pieds sur toute là latgeur et la hauteur du bati-

noiétt; cbmntfHit q:atre eadies de fenêtres neufs, réparé 1s avieux, fabriqué trois croi-
àéé itiiies; ufle porte ëuve et eon undre, et une porté à claire-voie, réparé les
vieilles portes. Construit un cadre pour portes.à coulisse à l'extrémité du devant
de la grange et pendu la porte., Posé, titi é et peibturé les croisées. Couvert le toit
en bardeaux métalliques, et posé dés gouttières et dës déacentés d'eau et fer galva-
misé; lait un égout en bois, de Io poues sur 14 pùëes, et de 2> þíèds de longueüt 'en
avant de la grange. Creusé et côstiuit dts fondttions en pierre sous la grange.

Ecluse hc 4, pont et bief.
Reconstruit le pont éntée leâ pofdôns, osê Équatre logefròs netufs, construit tn

tablier neuf sur les pilots, et planhéi le pont et le tabliel' avec du pin de trois pouces..
e4 paié le pont cônduisant au, chernil de Thoôold, pOsé cinq longriés uéùves de 6

pouces sur 12 pouces, et r-coëuvrét de pih de 3 poucos; posé 18 supports soue le
garde-fou et posé des fers corniers ùI quatre suippôrts dés bòuts. Réparé le pont du
chemin de halage en amont dé l'usine à gs; posé cinq lobgritès neuves de pouces
sur 12 pouces, recouvertes en in de trois pouers; ce pont eét de 14pieds sur 12.
iéparé les poites d'amont dé lé1lùsé et réparé l'appareil dé ferneture du jont. Pôs-
un mécanisme de fermeture nemf à la porte d'amOnt, et pOsé le tïreuil sut- des soles
neuves. Èeplanchélé le pot tournanit et resserré les boultna dès ferùï-es des porteW
et posé des boulons neufs où il en manquait. Changé de place la ferrure des passe-
relles.

Ecluse >° 5, pont et bif.
Levé le pont sur son pivot et ajusté les tirants; posé deux boulons de lî pouce&

dans le balancier; enlevé les bandes du balancier. Réparé le tablier du déversoir de
trop-plein. Posé les treuils sur des soles neuves aux portes de l'écluse. P, sé de nou-
velles hausses mobiles au déversoir de trop-plein.

Ecluse no 6, et bief.
Posé deux boulons de 1J pouce dans le bàlancier. Réparé les tiges conductrices.

Posé de pait en part des boulons à oeil dans les vantaùx d'artiont de l'écluse. Posé
un balancier neuf en pin à la porte d'aval, et mis des soles neuves sur les treuils.
Posé de nouvelles hausses mobiles au déversöir de tiop-plein, réparé le tablier et posé
quZatre portes ùeuves.

Chantier et atekers (Sainte-Catherie).
Construit deux vantaux neufs pour l'extrémité d'aval de l'écluse no 3; peinturé,laëé et ïuis ces vantaux à l'étang du chantier. Béparé 27 brouettes; fait divers

modèles ; 70 manches en liêne pour outils à enlever la glace; préparé le lambrissage
de l'intérieur de l'aqueduc hydraulique. Réparé le pont en aval du chantier, posé
quatre longrines neuves de 6 pouces sur 8 et sur 12 et longues de 35 pieds, et recou-
vert ces longrines de madriers de pin de 2 pouces. Préparé des longrines pour le
plancher du pont de la rue Saint-Paul ; épissé des câbles pour le chalan de levage;
lait 20 pieds de drain en bois de 10 pouces sur î4 pour le chemin de halage en aval
du pont de la rue Saint-Paul; fabriqué six brouettes, et comniencé la réparation et
la reconstruction de diverses portes d'écluse apportées au chantier l'année dernière.

Ecluse ° 7, pont et bief.
Levé le pont sur son pivot, et posé des madriers au couronnement; posé cinqsolives neuves à la tête du pont, replaaohéié le pont. Réparé le tablier du déversoir

de trop-plein et posé quatre portes neuves. Posé deux poteaux d'amarrage.

Coursier hydraulique.
Remplacé les rondelles des boulons dans l'aqueduc par des plaques de 6 sur 6.

Calfaté et brayé les coutures où il y avait des fuites; revêtu le fond et l'intérieur dO
l'aqueduc en bois d'un pouce blanchi et embouveté. Réparé le pont sur le coursier au
chemin de Thorold. Levé les madriers d'un côté de la voie du tramway et posé un
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emadrier de pin de 3 pouces sur les longrines et reposé les madriers. Réparé et replan-
-ehéié le pont sur le conduit incliné entre les coursiers nos 2 et 3. Posé un grillage à
la tête du coursier à l'écluse n° 11. Réparé les closures, réparé et protégé les bords
-dia coursier avec un revêtemeat de pierre. Réparé et continué les murs en pierre
kehe. Tenu le coursier libre de glaces jour et nuit pendant l'hiver et le printemps

Ecluse n° 8, et bief.
Réparé le tablier du déversoir de trop-plein, posé des barres de fer au tablier pour

le protéger contre la glace. Posé quatre vannes dans le déversoir.

Ecluse n' 9, et bief.
Levé les vantaux d'aval et posé des cuivre@. Construit, pour l'hiver, à la tête de

'écluse, une passerelle de 28 pieds de longueur sur 4 pieds de largeur, couverte en
madriers de 2 pouces, et munie d'une main-courante de chaque côté. Réparé le tablier
du déversoir de trop-plein, et posé des bandes de fer pour le protéger contre la glace;
posé quatre vannes au déversoir. Démoli le vieux pont sur le chenal en amont du
déversoir de trop-plein, creusé et construit des fondations en pierre sèche, et construit
.sur le déversoir un nouveau pont de 114 pieds sur 12 pieds, composé de cinq longrines
de 6 pouces sur 8 pouces et de 12 pieds de longueur, recouvertes de madriers de pin
,de 3 pouces, avec main-courante de chaque côté appuyée sur des poteaux de 6 sur 6.
Donné trois couches de peinture à la main-courante ; construit 28 pieds de drain en
bois de 10 pouces sur 14,,sous la chaussée conduisant au pont. Posé deux poteaux
d'amarrage.

Ecluse n0 10, et bief.
Replanchéié le pont du déversoir de trop-plein,. posé une nouvelle hausse mobile,

et fait d'autres réparations. Démonté, réparé et pendu de nouveau un des vantaux de
la porte d'amont. Posé aux portes un nouveau mécanisme pour les fermer; posé des
soles neuves sous les treuils de la pirte d'amont. Construit un abri de 6 pieds sur 8'7
pieds de hauteur pour l'éclusier. Posé des passerelles neuves sur les portes d'amont.
Abaissé le niveau de l'eau et posé une nouvelle vanne dans le déservoir de trop-plein
-en remplacement de celle qui avait été emportée par la force de l'eau. Posé un treuil
neuf à la porte d'amont du côté du chemin de halage. Réparé le tablier du déversoir
de trop-plein t t posé trois vannes neuves dans le déversoir. Posé cinq poteaux d'amar-
rage.

Ecluse n° 11, et bief.
Reconstruit le pont du coursier hydraulique à la fabrique de roues. Reconstruit

la clôture au bout du pont et replacé les portes. Posé des hausses mobiles neuves et
réparé les tiges du déversoir de trop-plein; réparé le tablier du déversoir de trop-plein,
posé des bandes de fer et quatre vannes neuves; aveuglé une faite dans la levée du
déversoir de trop-plein. Réparé et exhaussé le chemin de halage et posé deux poteaux
d'amarrage.

Ecuse Y° 12, et bief.
Remplacé une paire de vieux vantaux par des neufs, et posé deux potaux d'amar-

rage.
Ecluse n° 13, et bief.

Réparé une ancre brisée à la porte d'aval, et posé trois poteaux d'amarrage.
Ecluse n° 14, et bief.

Posé un chassis vitré à la maison de l'éclusier. Construit un nouveau pont de
'bois sur le déversoir de trop-plein. Remplacé une vieille porte par une neuve; monté
les treuils sur de nouvelles plateformes, aveuglé une faite dans le déversoir de trop-
plein, et posé quatre poteaux d'amarrage.

Ecluse n° 15, pont et bief.
Posé un châssis vitré à la maison de l'écIusier, et des hausses mobiles au déversoir

de trop-plein. Fait des plateformes pour les treuils, et posé un collet neuf à l'un des
vantaux. Réparé une brèche dans la levée du déversoir de trop-plein, et posé quatre
poteaux d'amarrage.
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Ecluse n° 16, et bief.
Posé un châssis vitré à la maison de l'éclusier; et posé et peinturé un tambour.

Fait des platelormes pour les treuils, et remplacé une vieille porte d'écluse par une
neuve; transporté la vieille porte au chantier n° 21. Fait des plateformes pour les
treuils ; aveuglé une fuite dans la levée du déversoir de trop-plein, et posé quatre po-

teaux d'amarrage.
Ecluse n° 17, et bief.

Posés un cbâssis vitré à la maison de l'éclusier, et posEé et peinturé un tambour.
Aveuglé une fuite dans la levée du déversoir de trop-plein.

Ecluse n° 18, et bief.
Posé un chfissis.vitré à la maison de l'éclusier, posé et peinturé un tambour.

Réparé une brèche dans la levée du déversoir de trop-plein, ainsi que la cave de la-
maison de l'éclusier.

Eclusé n° 19, et bief.
Posé un châssis vitré à la maison de l'éclusier; posé et peinturé un tambour.

Ecluse n° 20, et bief.
En bon état,

Ecluse n° 21, et bief.
Construit 120 pieds de clôture en planche autour de la maison de l'éclusiere

Déposé treize cordes de pierre sous le tablier du déversoir de trop-plein. iRemplacé-
une vieille porte par une neuve, sans balanciers.

Chantiers et ateliers (Thorold).
]Réparé le chalan de levage Bercules, ainsi que le mécanisme et posé un nouvel

arbre. Reconstruit six brouettes, et des portes pour les écluses numéros 12, 14 et
16, et celle d'Allanburgh.

Construit un mouton neuf qui a été placé sur le chalan Eercules, avec un mar-
teau de 2,500 livres.

Calfaté et peinturé le chalan Alexander; calfaté et peintuxé les embarcations
des outils et des ouvriers des divisions numéros 3 et 4 du canal neuf. Peinturé lea
ponts du chalan Etrcules. Apporté six vieilles portes appartenant aux écluses nu-
méros 12, 14 et 16 et à celle d'Allanburgh, pour les reconstruire.

Reconstruit trois vieilles portes et construit un bateau pour le service de passage
à Port-Colborne.

Réparé le plan incliné.

Ecluse n° 22, bief et pont Keefer.
Posé un treuil. Replanchéié le pont Keefer sur une longueur de 12 pieds.

Ecluse a 23, et bief.
Construit en arrière de la maison de l'éclusier, un hangar à bois de 12 pieds sur-

16 et de 8 pieds de hauteur.
Aveuglé une fuite dans la levée du déversoir de trop-plein.

Ecluse n° 24, et bief.
Replanchéié le pont tournant. Construit un trottoir neuf de 6 pieds sur 40..

Défait le trottoir et aveuglé avec de la pierre et du ciment une fuite qui s'est produite
devant les maisons de Conlon et de Cloy. Posé un plancher de béton dans la cave
de la maison de Conlon et réparé le plancher de ciment dans la cave de la maison de
Cloy, endommagé par les infiltrations du canal. Construit au sud du talus, aux scie-
ries de Welland, des caissons de 12 pieds sur 16 et de 8 pieds de hauteur, remplis de
pierre et de terre. Aveuglé une fuite dans la levée du déversoir de trop-plein.

[1888]
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Èiluse n° 25, et bief.

Construit une passerelle neuve à la tête de l'écluse. Curé le déversoir de trop-
ploin, enlevé un lot de bois accumulé au grillage en amont de lécluse, et réparé le
grillage, Aveuglé une fluite dans la levée du déversoir de trop-plein, et revêtu en
,pierre le talus du coursier du moulin de Lawson sur une longueur de 500 pieds.

Demi-écluse.

Levé les portes et posé des cuivres nep.fs,

Pont tournant de Jjrt.
Construit sur le canal un pont provisoire de 100 pieds sur 12. Construit uneculée

.en pierre de 16 pieds sur 16 et 17, et construit un pont tournant. Réparé un chemin,

Pont tournant de Zkarlatt.
En bon état.

Pont tournant d'Allanburgh.

Construit des fondations en pierre sous la maison du gardien du popt, ainsi que
deux tambours; reconstruit la cuisine et le hangar à bois; posé des persiennes à
ttontes les fenêtres, et replachéié la véranda.

Ecluse d'Allqnburgh.

Remplacé une vieille porte par une neuve.
Posé deux treuils sur nouvelles plateformes.

,osé:un barrage au pied de l'écluse, curé le radier, et enlevé le barrage. Curé
10. fossé, et rempj les trous.

Demi-écluse d' Allanburgh.

Réparé le pont tournant, bouché les pertuis du coursier d'alimentation du vigs
canal avec de la paille et du fumier pour 'permettre de sréparer la partie inférieure du
canal. Réparé le coursier d'alimentation, déposé de la pierre derrière les murs, etc,

Bief de Trois-Millea.

Aveuglé une fuite dans le déversoir de Higgin.

Demi-écluse.

Construit et posé à l'éeluse de Dunnville une porte d'amont neuve. Démoli la
-vieille porteet employé ses ferrures à la porte neuve. R9Mplacé les yieißes chidnea
par de neuves.

Ponts tournants.

Posé des longerons, des aiguilles, et une nouvelle couvqrture aux ponts tournan‡s
de Marshville et de Stromness. Replanchéié l' prd du 1pie du pont. ous lesponta
-tournants ont été levés de dessus leurs pivots et balances. Les talus et les abrds
de tous les ponts tournants ont été remplis ·d'argile et recouverts de gravier et de
piQrre IJ ol'eau 19s agiep4mmagép.

Baragues 4 écluses et de pents.

Toutes les baraques d'éolusestet de ponts;ont été réparées et peinturées,.et on >
fourni-aux écluses et aux ponts des perches d'épinette rouge et deweotil pour lever
debois.
JM4 j188)
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Rdluses.
Les buses des técluses de Dunnville, Port-Maitland et du crdisement ont été curés,.

et tous lessédiments ,et accumulations en arrière des portes ont 4té enlevés, et le
Iainbrissage des portes a été réparé. Le vieil appareil pour l'ouvertwre dAu côté de
'ouest de la porte d'amont À Port-Maitland a été renouvelé.

CANAL D'ALIMENTATION.

DEPUIS LE CROISEMENT DU CANAL D'ALIMENTATION JUSQU'À DUNNVILLE ET POR-«

MAITLAND-23 MILLEs.

De Danville à Stromness et Port-Maitland, la distance:est de 6 miles, et com-
prend deux écluses, 4 ponts tournants. trois déversoirs de trop-plein et 36 vannes;
un pont de péage de 600 pieds de longueur-et 18 de largeur, et un tablier en aval du
barrage de 640 pieds de longueur; deux piles de 10 pieds sur 18 et sur 15,ot 26 portes

-de déversement; un hangar, 1,000 pieds de barrage flottant dans la Grande Rivière
pour empêcher le bois de dérive et les rebuts d'entrer dans les déversoirs ; 1,l85 pda
de levée;.huit portes de tète à .l'entrée des étangs de moulins; deux ponts fixes d'une
longueur collective de 1,800 pieds; deux maisons d'éclusier; une maison et bureau
du contrôleur, un chalan pour les réparations, trois bacs, un moaton, deux piles.
Depuis le lac Erié jusqu'à l'issue du canal, la profondeur de l'eau est de 19 pieds, et
la moyenne du tirant de l'écluse dans les eaux.basses est de 9 pieds. De Stromnesa à
Bolton Ditch, Marshville et au croisement, la distance est de 16Y milles, et comprend
une écluse, trois ponts tournants, deux ponts fixes, un pertuis, trois aqueducs et deax
fossés latéraux.

Peau n'a pas été.aussi abondante l'année dernière, et en conséquence les scieries
et fabriques ont été limitées.à une activité de deux jours seulement par semaine du-
rant le mois d'août et de trois jours par semaine dans le mois de septembre, après
quoi'il n'y a plus eu d'interruption de travail. Il n'y a eu pendant 'année qu'un
accident causé par un petit yacht de plaisance qui a donné sur le pont tournant à
Bolton-Ditch et l'a jeté hors de pivot, mais sans causer grand dommage. Tous les
billots submergés et tous les autres obstadles ont été enlevés du canal d'alimentation;
les:rebuts et:les brancbages icharriés dans'les aqueducs par les ,rigoles et les fossés
ont été enlevés, mis enstas et brûlés. Les bois et les rebuts charriés dans la Grande-.
Rivière par les:hautes-eauxdAu printemps-et engagés dans l'cluse de prise:d'eaugent

-été enlevés tet brûlés.

D4versoirs de trop-plein.
Les billots, souches et racines de toute sorte, qui s'étaient accumulés en amont

des vannes -et des portes des déversoirs, ont été enlevés et jetés dans le ruisseau au
pied des déversoirs et 'emportés par le courant dans le lac. Les' vis du déversoir
d'ament ont êtéznettoyées avec sdin, les vannes démontées, réparées et replacées.

Barrages, tabliers et ponts fixes.
Les portes-de déversement ont été réparées, et 400 pieds de tablier ¡en .amontda

barrage ont étérecouverts de pierres transportées de PortCdlborne par des chalans,
Les vieilles piècés pourries sous le tablier supérieur des poits 'fixes ont été enlevées
et remplacêus par de neuves, ainsi que les madriers usés et brisés.

ont flottant.
Le poit flottant du chemin de ,Ptit a été replanchéié, les gonds iréparés et le

-chaînes renouvelées.
Levées.

-Lesrchemin's'de-halage ont té-réparés-partout et-recouvertas-de pierre-1à-ofril
-été absolument nécessaire,
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NOTES GÉNÉaALES.
Tous les engrenages de manouvre des portes, des déversoirs, des ponts, etc., ét

les mécanismes qui s'y rattachent, ont été renouvelés là où il était nécessaire, et
maintenus en bon état,

Les chardons et les plantes nuisibles ont été coupés comme à l'ordinaire sur les.
terrains de l'htat, les fossés et les aqueducs ont été partout curés, et approfondis là
où il était nécessaire.

Tous les ponts ont été assujétis pour l'hiver.
J'ai l'honneur d'être, monsieur,

Votre obéissant serviteur,
WILLIAM ELLIS.

M. A. P. BRADLEY,
Secrétaire du département des chemins de fer et canaux.

AMENDES ET DOMMAGES.

J'ai perçu des maîtres et propriétaires de navires, dans le cours de l'exercice, la.
aomme de $10 comme amendes pour violation des règlements du canal, et la somme
de $,97 pour dommages causés aux travaux, soit une somme totale de $307 qui a été
remise à M. H. H. Collier, percepteur du port de Sainte-Catherine. Ci-api ès se trouve
un état tabulaire de ces recettes, marqué A

Je donne aussi des états marqués B et C où se trouvent indiqués le maxima et le-
ininima de la hauteur des eaux sur les buscs aux écluses de Port-Dalhousie et de Port.
Coll orne, pour chaque mois de l'exercice terminé le 30 juin 1888; aussi un état com-
paratif des moyennes pour les mois de juin 1887 et 188t, où l'on verra que l'eau a été
19k pouces plus basse à Port-Dalhousie (nouvelle écluse) et 12J pouces plus basse à
Port-Colborne (écluse neuve), à Port-Dalhousie (vieille écluse) 1 pied 10ï pouces
plus basse et à Port-Co Lborne (vieille écluse) 1 pied 2½ pouces plus haute que dans
le cours du même mois de l'année précélente.

"iA."

ETAT des amendes et dommages payés par les navires qui ont enfreint le règlement
pendant l'exercice expiré le 30 juin 1888.

Date. Nom du bâtiment. Amendes. Dommages. Total.

1887. $ ets. $ ets. $ ets.

10juillet.. ..... Remorqueur Mitchell... ....................... 5 00
18 do........halan Sir Charles........................... .... 5 00 ......
23 sept. ....... lette Jessie cDonald... . .... ............. 10 00
14 nov. .. . Steamer Tecumseh .... ... . ............. ......... ........ 167 00
27 do ........ Goëlette Emerald.. ...................... ,.... 50 00

1886.

31 mai.... Steamer Rohde Emily*.............. 70 00
(Ce bateau n'a repassé que le 14 mai 1888.)

10 00 297 00 307 00

Remis à I. H. H. Collier, percepteur, Sainte-Catherine.
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RELEVA des niveaux de l'eau sur le buse d'aval de la nouvelle écluse n° 1 du canal
Welland, à Port-Dalbousie, pour l'exercice expiré le 30 juin 188R.

Buse d'aval. Buse d'aval.

Mois. Mois.

Maxima. Minima. Maxima. Minima.

1887. pds. pes. pds. pes. 1888. pds. pcs pds. pcs.

Juillet....... ........... 17 9 17 5 Janvier. ................ 15 7 15 1
Août....6..................17 9 16 9 Février.... ........ 15 4 15 0
Septembre.. ....... 17 0 16 4 Mars ................................ 15 8 15 0
Octobre ................. 16 5 16 0 Avril ................... 16 2 15 5
Novembre......................* 16 2 15 5 imai....................... .16 4 15 il
Décembre...... .......... 15 8 15 5 Juin ................................. 16 4 15 11

pds. pes,
Profondeur moyenne, juin 1887............... 17 10

do do 1888...... ......... 16 2j

RELEVÉ des niveaux de l'eau sur le busc d'amont de la nouvelle écluse du canal
Welland, à Port-Colborne, pour l'exercice expiré le 30 juin 18u8.

Buse d'amont. Buse d'amont.

Mois. Mois.

Maxima. Minima. Maxima. Minima.

1887. pds. pcs pds. pes. 1888. pds. pcs. pds. pes.

Juillet.................16 il 15 10 Janvier ...... 15 9 14 2
Août..................6......... 16 4 15 5 Février . ........ ................. 15 0 14 0
Septembre...... .......... ........ 16 9 14 11 Mars ..... . . 16 1 13 10
Octobre,................18 8 14 5 Avril . ............ 15 8 14 3
Novembre.......... 16 2 14 5 tiai.......... .15 il 14 10
Décembre.......................... 17 5 14 2 Juin............. 16 3 14 3

pds. pes.
Profondeur moyenne, juin 1887.................. 16 6

do do 1888........................ 15 5l

[1888]
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" C

RELEVÉ des niveaux de l'eau sur le h'se d'aval de la vieille é 8luse n0 1 du canal
Welland, à Port-Dalbousie, pour l'exercice expiré le 30 juin 1888.

Buse d'aval. Buse d'aval.

Mois. -- -- Mois.

Maxima. Minima. Maxima. Minima.

1887. pds. pcs pds. p-s 1888. pds. pes. pds. pes.

Juillet ..... 15 1 14 7 Janvier............ ...... 12 8 12 3
Août..... ........... ............... 14 10 13 Il Février........ ... .. 12 6 12 1
Septembre...... ........... 1 i1 13 5 Mars....... ..... 12 10 12 3
Octobre............................. 13 6 13 0 Avril. .............. . 1 4 12 7
Novembre...... .... 13 1 12 7 Mai ....... 13 5 13 0
Décembre ........ 1.....,.......................... 13 4 13i1

pls. pes.
Profondeur moyenne, juin 1887...... ......... 15 2

do do. .......... ... 13 3½

RELEVIÉ des niveaux de l'eau sur le buse d'amont de la vieille écluse n0 2'7 du canal
Welland, à Port-Colborne, pour l'exercice expiré le 30 juin 1888.

Buse d'amont. Busc d'amont.

Mois. -- --- Mois.

Maxima. Minima. Maxima. Minima.

1887. pds. pes.i 1888 pds. pes. pds pes.
I13 O

Juillet......,............... 14 0 12 9 Janvier................... 1210 11 3
Août . ... ............. 13 5 12 2 Février............................. 12 1 11 1
Meptembre........ ...... 13 10 Il 6 Mars................. 13 2 10 11
Octobre.....1ia....................... 15 9 1 3 Avril1.. ... 1........ .. . 12 11 è114
Notembre....... ............ 13 9 il 7 Mai .......... . ... 13 i0 il 1
Décembre..................... 14 6 juin............... ......... ...... 13 4 Il 4

pds. pcs.
Profondeur moyenne, juin 1887.................... 13 10

do do 1888 ................ 15 2J

[1888]
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ANNEXE No 13.

CANAL RIDEAU.

BUREAU DU CANAL RIDEAU,
OTTAWA, 8 octobre 1888.

MoNsIEUR,-J'ai l'honneur de vous présenter mon rapport sur l'état des travaux
dont j'ai la charge, pour l'exercice terminé le 30 juin 1888.

La navigation s'est close à Ottawa et aux Moulins de Kingston le 25 novembre
1887.

Elle s'est ouverte à Ottawa et aux Moulins de Kingston le 4 mai 1888.
Depuis le bief culminant jusqu'à Ottawa, l'eau s'est mainrenue à la hauteur

voulue sur les buses des différentes écluses et dans les différents biefs jusqu'à la clô-
ture de la navigation.

Dans les autres biefs jusqu'à Kingston, l'eau est tombée dans la première se-
maine de septembre au-dessous du niveau nécessaire pour la navigation, au seuil de
l'écluse supérieure à Newboro, et a continué de baisser jusqu'à la fin de la saison,
époque à laquelle l'eau n'avait que 4 pieds 6 pouces de hauteur sur le busc.

Dans le bief des Moulins de Kingston, l'eau était à l'ouverture de la saison de 6
pieds 6 pouces sur le seuil de l'écluse d'amont aux Moulins de Kingston, mais elle
est tombée le 8 août au-dessous des 5 pieds 10 pouces réglementaires, et a continue à
tomber jusqu'à la fin de la navigation, époque où l'eau n'était que de 4 pieds 1 pouce
sur le buse d'amont. La crue des eaux de la rivière Rideau a été presque insigni-
fiante, en conséquence de la fraîcheur des nuits et de la fonte graduelle des neiges.

De Kingston la neige n'a pas été abondante et nous n'avons pas été capable
d'avoir notre réserve ordinaire d'eau dans les lacs Mud, Opénicon, Sand et Cranberry,
sur lesquels nous avons à compter pour maintenir le niveau du bief des Moulins de
Kingston.

On n'a plus aujourd'hui la ressource des réserves autrefois retenues par des bar-
rages dans les lacs Rock, Buck, et Devil, ces barrages ayant été abandonnés par
leurs propriétaires, et le surcroît des eaux se dépense aujourd'hui dès la saison des
crues alors qu'on n'en a pas besoin.

L'emplacement' du barrage qui contrôlait les eaux des lacs du groupe du lac
Bock a été acheté et on se propose de reconstruire le barrage cet hiver. Il a aussi
été entamé une correspondance avec M. Cbaffey en vue de l'achat des emplacements
des barrages qui contrôlaient les lacs du groupe du lae Buck.

En conséquence du peu d'élevation de l'eau dans le canal durant l'été dernier,
causée par la sécheresse persistante de la saison, les fréteurs se sont plaints de l'accu-
mulation de gravier et d'argile dans les tranchées et au pied des écluses. Notre
outillage est insuffisant pour enlever ces accumulations, et il ne nous reste en consé-
quence que la ressource de faire ouvrir un chenal par un plongeur et un aide, ce qui
est long et dispendieux. On devrait se procurer sans délai un dragueur qu'on
emploierait à approfondir les tranchées et à raser les nombreux hauts-fonds qui se
sont formés depuis la construction du canal.

Les principales réparations faites aux constructions sont les suivantes:

Moulins de Jingston.

Réparé le pont tournant; réparations générales aux portes d'écluses; poulies
neuves; le bois nécessaire pour une paire de vantaux est sur les lieux.
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Moulins de Brewer en aval.
Agrandi la pile et renouvelé le quai; déposé du gravier sur le barrage, et fait

diverses autres réparations à la station.

Moulins de Brewer en amont.
Pose une paire de balanciers neufs, quatre poulies neuves; réparé une paire de

vantaux.
Barrage de Morton.

Réparé le barrage.

Jones' Falls4
Un balancier neuf, des poulies neuves; réparations au mur de soutènement.

Station de Davis.
Posé quatre poulies neuves et fait diverses réparations aux portes; construit une-

barraque pour un des éclusiers.
Station de Chaffey.

Une paire de balanciers, et réparations générales.

Newboro'.
Reconstruit le pont, 80 pieds d'ouverture; reconstruit la culée de l'ouest eni

pierre, réparé la culée de l'est.
1"arrrows.

Réparé la maison du gardien de l'écluse, et l'écluse en général.

Poonamalie.
Déposé le bois nécessaire pour des portes d'écluses.

Smith's Falls (écluse simple).
Renouvelé une paire de vantaux, un balancier à la porte d'amont et des poulies..

Smith's Falls (écluses accolées).
Une paire de vantaux et réparations générales à la station.

Old Slys.
Réparations générales à la station; le bois nécessaire pour deux paires de,

vautaux est sur les lieux,
Edmond's.

Réparations générales; réparations à la levée.

Kilmarnock.
Réparations au barrage,

Jrerñickville.
Renouvelé une paire de vantaux, le barrage, et réparé la maçonnerie aux bassins

d'amont et d'aval. Le bois nécessaire pour deux paires de vantaux est sur les lieux.

Carrière de Clowe.
Reconstruit le musoir de l'écluse, réparé le barrage en pierre; posé un balancier

neuf, et des poulies neuves.
Rapides de Nicholson.

Renouvelé le barrage; réparé la porte d'aval; le bois nécessaire pour une paire
de vantaux est sur les lieux.
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Rapides de Burritt.
Renouvelé le barrage.

Beckett's Landing.
Renouvelé le pont.

Pont de Lorne.
Replanchié.

Manotick.
Renouvelé le barrage principal, et le bôme à la tête de l'île.

Long Island.

Réparations générales aux écluses; la pierre nécessaire pour renouveler le seuil
et le chaperon de l'écluse, a été taillée et apportée sur les lieux.

BJlack Rapids.
Construit un tablier de bois pour renforcer le barrage plat; rempli de pierre et

revêtu de pièces de neuf pouces.
Réparé et rempli de pierre trois piles; planchéié le dessus du barrage en madriers

de deux pouces, et déposé en arrière 600 verges cubes d'argile.

Jog's Back.

Déposé du gravier sur le barrage, et fait de petites réparations à la station.

llartwel's.

Petites réparations, et posé un balancier.

Pont de Little.
Le bois nécessaire pour un nouveau pont tournant a été apporté sur les lieux.

Ottawa,
Une paire de vantaux posés à l'ésluse n° 3; 2 paires de cadres de ventelles;

10 poulies;.réparations à la porte de l'écluse n° 2; réparations au quai autour du
bassin.

Travaux pour lesquels il a été voté des crédits spéciaux.

Prolongement du quai à Ottawa vers le pont de la rue Maria; 200 pieds
construits et terminés en conformité du contrat.

Nouveau pont sur la rivière Rideau à Manotick, construit et terminé en confor-
mité du contrat.

Nouveau pont tournant en fer, avec abords et quai en coffrage, sur l'écluse
d'amont à Smith's Falls, terminé à l'exception du tablier mobile, du clêturage, des
murs latéraux, etc. On s'attend que le pont sera prêt pour la circulation à l'automne.

La navigation n'a aucunement été interrompue, excepté à Newboro et aur
Moulins de Kingston, où l'eau étant trop basse quelques navires ont dû être allégés.

Il y a une grande augmentation dans le mouvement par tout le canal.
J'ai l'honneur d'être, monsieur,

Votre obéissant serviteur,
F. A. WISE,

Ingénieur contrôleur.
M. A. P. BRADLEY,

Secrétaire du dêpartment des
Chemins de fer et canaux, Ottawa.
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ANNEXE No 14.

CANAL DE LA TAY.

BUREAU DU CANAL RIDEAU,
OTTAWA, 8 octobre 1888.

RAPRORT POUR L'EXERCICE TERMINÉ LE 30 JUIN 1888.

Les entrepreneurs du canal de la Tay depuis la rue Craig jusqu'à la baie de-
Beveridge ont terminé leur entreprise en septembre dernier, et leurs dragueurs ont
quté le canal,

Le gouvernement a ce printemps passé un contrat d'entreprise avec MM. Davis
et Cie pour terminer le canal depuis la rue Craig jusqu'au vieux bassin à Perth.

Au printemps nous avons fait monter l'eau du canal presque jusqu'au niveau
réglementaire, et nous avons permis à des bateaux de plaisance de passer à leurs ris--
ques entre Perth et les eaux communiquant avec le canal Rideau ; et des steamers
de 5 pieds de tirant sont allés jusqu'au lac.

Aussitôt que les entrepreneurs ont commené leurs travaux de prolongement,
nous avons retiré l'eau du canal afin de leur permettre de travailler le plus avanta.
geusement possible.

J'ai l'honneur d'être, monsieur,
Votre obéissant serviteur,

FRED A. WISE,
Ingénietr contrôleur.

M. A. P. BRADLEY.
Secrétaire du dpàrtement des

Chemins de fer et canaux, Ottawa.
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ANNEXE No 15.

CANAL DE LA TRENT.

BUREAU DE L'INGÉNIEUR,
PrETaBoRouHe, 31 juillet 1888.

MoNSIEua,--J'ai l'honneur de présenter le rapport annuel sur les constructions
,ui sont sous mon contrôle, pour l'exercice terminé le 30 juin 1888.

La navigation sur les différents biefs a été close le 25 novembre et rouverte le
30 avril.

Malgré la sécheresse de la saison dernière, on a maintenu l'eau à un niveau rai-
sonnable. A propos de l'alimentation du canal, j'ajouterai qu'il n'y a pas de raison
pour que ces constructions manquent d'eau; le fait est qu'on pourrait y maintenir un
volume d'eau égal à la moyenne des eaux de juin, si le réservoir d'amont était gou-
verné dans les intérêts de la navigation au lieu de ne l'être qu'au profit des fabricants
de bois, et si les réservoirs étaient entretenus en bon état. Les opérations du com-
merce de bois auront bientôt pris fin, et alors ces réservoirs pourront être utilisés
dans l'intérêt de la navigation. A ce propos, je mentionnerai que l'automne dernier,
un commerçant de bois construisait sur ses coupes au moins.dix-neuf barrages, dont
plusieurs étaient des ouvrages d'importance-l'un étant de plus de 40 pieds de hauteur
sur une longueur de 300-et reculait ainsi l'eau sur une étendue de plusieurs milles de
terres incultes et sans valeur.

Les travaux suivants, récemment construits par le département des chemins de
fer et canaux, m'ont été confiés le 31 mai, et la navigation a commencé dès l'achè-
vement des ponts toarnants, savoir:

Aux chutes Fénelon, écluse, coursier d'alimentation, et pont tournant.
A Buckhorn, éeluse, canal, et pont tournant.
A Lovesick, écluse, et barrages.
A Barleigh, écluse, pont tournant, et barrages.
A. la Pointe Young, un barrage.
A Lakefield, un-barrage.
Le mouvement a déjà été considérable sur les écluses de Bnckhorn, Lovesick et

Burleigh, et augmentera encore quand tous les obstacles à la navigatian seront dis-
parus et que le chenal sera marqué par des bouées, ce qui se fera bientôt.

Dans le cours de l'année dernière, trois nouveaux bateaux à vapeur ont été mis
entre Lakefield et le lac Balsam. Il y a aujourd'hui treize bateaux à vapeur dans
Ges eaux.

Le nombre total des éclusées a été de 1,110. Le plus grand nombre, soit 592, a
ou lieu à Bobeaygeon.

Le mouvement de la navigation sur les eaux en amont de Lakefield, a gran-
dement augmenté depuis qu'on a forcé les fabricants de bois à se servir d'un chenal à
part sur le lac Katchewanno.

La navigation n'a été interrompue que pendant un court espace de temps vers la
fin de la saison, quand les eaux ont été retirées des lacs Pigeon et Buckhorn, pour
faciliter les travaux de réparation au barrage de Buckhorn.

Les réparations et autres ouvrages suivants ont été faits aux différentes stations
entre Trenton et le lac Balam. .

Rosedale.
Il y a à cette station une écluse et un barrage sous le contrôle du gouvernement

de l'Ontario.
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Chutes Fénelon.
Les travaux consistent en un coursier d'alimentation, deux écluses accolées et un

pot. tournant, récemment construits par le département des chemins de fer et canaux.
Lindsay.

Les travaux consistent. en un barrage et une écluse. Cette dernière est sous le
contrôle du gouvernement de l'Ontario. Le barrage est en bon état.

Rivière Scugog.
Les obstacles à la navigation sous forme de troncs d'arbres enfoncés dans la dite

rivière, ont été enlevées. Un feu a été tenu sur la bâtisse qui est à l'embouchure de
la rivière, durant la dernière saison.

Bobcaygeon.
Les travaux de cette station consistent en un canal, une, bâtisse: et deux

barraques. Nombre d'entretoises neuves ont été posées du côté d'aval du: barrage;
et on a mis du gravier sur celui-ci. Il a été,voté un crédit pour un nouveau barrage,
dont le besoin se fait grandement sentir. L'année dernière, il a été voté un crédit
pour le replanchéiage du radier en madrier. Je me.suis apperçu en faisant.une nou-
velle visite aidé d'un plongeur, que les réparations qu'on avait l'intention de faire ne
seraiert pas suffisantes, et j'ai cru devoir ajourner les travaux jusqu'à ce qu'on y ait
affecté un crédit suffisant pour des ouvrages permanents. Les travaux préliminaires
commenceront à la elôture de la navigation. On a aussi ajourné les travaux
nécesta res à la porte d'aval jusqu'à ce qu'on refasse le radier,

Buckhorn.
11 y a à cette station un canal, une écluse, un pont tournant, un barrage inclini

et des déversoit s. Un éperon d'environ 80 pieds de longueur du côté du sud, était
tel qu'il a fallu prendre les mesures nécessaires pour l'empêcher d'être détruit par
l'eau pendant la crue du printemps. Une partie du crédit destiné au barrage. de la
riviète des Sauvages a été appliquée à cette fin et, on a construit deux nouveaux
déversoirs et démoli le vieux barrage en terre. Ces travaux ont été d'un avantage
considérable et ont permis de beaucoup mieux contrôler les eaux, comme on a pu en
juger au printemps dernier, alors que l'eau n'a atteint qu'un niveau de 27 pouces sur
le couronnement du barrage, ce qui est environ 18 pouces de moins haut que le
niveau ordinaire des crues du printemps.

Lovesick.
Les travaux à cette station consistent en trois barrages et une jetée récemment

construite.
Burleigh.

ies travaux consistent ici en trois barrages, deux écluses accolées et un pont
tournant, construits récemment.

Rivière des Sauvages.
Deux petits caissons ont été mis dans la tranchée à la décharge du lac Stoney

dans la rivière des Sauvages, en laissant entre eux un passage de sept pieds de lar-
geur muni d'aiguilles (stop logs). Ce barrage a été construit de façon à nuire le
moins posstble au cours de cette rivière pendant le printemps. Au moyen de ce bar-
rage on peut maintenir dans le lac une charge dé deux pieds et demi au-dessus de
zéro.

Pointe de Young.
Il y a ici une écluse et un pont tournant qui sont sous le contrôle du gouverne-

ment de l'Ontario, ainsi qu'un barrage à aiguilles (stop log) récemment construit par
le département des chemins de fer et canaux.

Lakefleld
Il y a en cet endroit un barrage à aiguilles (stop log) récemment construit.
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Rapides de Whitlaw.

Les travaux consistent ici en une écluse, un barrage à aiguilles (stop log) et un
barrage incliné. Une partie du tablier inférieur du barrage incliné, qui avait été
enlevée par la glace, a été remplacée ainsi qu'un certain nombre d'entretoises.
La sciure de bois en cet endroit est un grand inconvénient, tellement que souvent
le matin il est-presque impossible d'ouvrir les portes, et l'effort nécessaire pour Isa
-ouvrir fatigue les portes.

Rivière Otonabee.

On a continué les travaux d'enlèvement des obstacles à Yankee Bonnet et à l'île
*le Robinson, où l'on a aujourd'hui un chenal raisonnable. A l'embouchure de la
rivière au lac Rice la, sciure del bois a complètement fermé deux des trois chenaux
fpar lesquels.la rivière entre dans le lac, et il en sera bientôt de même du troisième.
Il a été voté un crédit l'année dernière pour l'enlèvement de cette sciure de bois, mais
comme les fabricants continuaient à déposer leur sciure dans la rivière, j'ai jugé à
propos d'employer l'argent à des fins plus utiles.

Hastings.

Les travaux de cette station consistent en une écluse, un pont tournant et un
barrage incliné. Une partie du tablier inférieur du barrage, ainsi que des piè >es de
fondation ont été emportées pendant les grandes eaux du printemps. Quand on a
retiré l'eau, on a trouvé que l'état des fondations du tablier inférieur et du reste du
barrage était de nature à inspirer des craintes pour sa sécurité. L'absence de l'eau
rendait l'occasion favorable pour faire les réparations nécessaires, et j'ai fait poser une
nouvelle fondation sous le tablier inférieur, sur toute la longueur du barrage. Cette
-construction est maintenant en bon état.

On a enlevé des cailloux et fait un chenal raisonnable à travers la barre, a environ
,deux milles en aval de Hastings ainsi qu'à environ un mille plus loin. Cos chenaux
ont une profondeur de & pieds et sont larges de 30. Il y aura à porter leur largeurà
50 pieds et à y placer des bouées.

Chutes IIeely.

Il y a à cette station un barrage grâce auquel la navigation peut atteindre iEas-
tings, à une distance de seize milles. La saison a été si peu favorable aux travaux à
faire à ce barrage qu'on a dû ajourner l'emploi du créiit à cette fin.

Rapides de Chisholm.

Les travaux consistent ici en un canal d'environ un demi-mille de longueur,
une écluse et un barrage incliné. Les écluses sont en bon état, mais ne peuvent servir
.â cause des ponts qui appartiennent au comté et au chemin de fer Ontario CentraL
J8i, ces ponts étaient remplacés par des ponts tournants, on ouvrirait à la navigation
une distance de vingt-cinq milles.

J'ai l'honneur d'être, monsieur,
Votre obéissant serviteur,

,ICHARD B. ROGERS,
M. A.P. BaDLnYIngénieur contrôleur.X. A. P. BRAnLEY,

Secretaire, département des chemins de fer et canaux,
Ottawa.
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ANNEXE No 16.

NAVIGATION DE LA TRENT.

BUREAU DE L'INGÉNIEUR CONTROLEUR.

OTTAwA, 14 août 1888

MoN8IEUR,-.J'ai l'bonneur de présenter le rapport suivant sur les différents tra-
vaux qui ont été exécutés dans l'intérêt de la navigation de la rivière Trent, dans le
cours du dernier exercice, entre le village de Lakefield, à neuf milles en amont de la
ville de Peterboro', et le point culminant, c'est-à-dire le lac Balsam, de façon à donner
un niveau de 5 pieds sur les seuils d'écluse.

A commencer par Lakefield ces travaux sont dans l'ordre suivant:

Lakefield.

Il n'a pas été fait d'autre chose que la construction d'un nouveau barrage régu-
lateur pour conti ôler l'eau au lac Katchewannoe, lequel a été terminé de bonte heure
on 1889.

Pointe de Young.

Mêmes observations. Il n'a rien été fait depuis la construction d'un barrage pour
contrôler l'eau du lac Stony en 1885. Il y a ici une écluse pour l'évitement des rapides
entre le lac Stony et le lac Katchewannoe. Cette écluse a sept pieds de chute.

Burleigh.

A cet endroit, les travaux s'étendent depuis le lac Stony en aval jusqu'au lac de.
la baie du Daim, en amont. Ils comprennent aussi les rapides et le lac Lovesick, et
embrassent une distance de deux milles et quart.

A Burleigh, ces travaux consistent en deux écluses accolées et un barrage régu-
lateur traversant la rivière principale pour exhausser l'eau jusqu'au niveau du lao
lovesick, et noyer plusieurs rapides intermédiaires ; d'autres barrages plus petite
ont aussi été construits pour contrôler les issues comme celles du ruisseau de Perry,
etc. Un pont tournant a aussi été placé à l'entrée de l'écluse d'amont pour le ser-
vice d'un ebemin de colonisation en cet endroit. C'était la dernière construction à
faire, et avec elle était terminé l'ensemble des travaux au mois de juin dernier.

A Lovesick les Iravaux consistent en une écluse, avec jetées conductrices aux
deux extrémités, un barrage régulateur pour contrôler l'eau de la baie du Daim, et un
glissoir.

Les écluses à Burleigh ont une chute de 251 pieds, et .celle de Lovesick de 3J
pieds; chute totale 29 pieds.

Canal Buckhorn.

A cette station les travaux sont situés sur la rive nord des rapides de Buckborn,
et ont environ un quart de mille de longueur. Ils consistent en une écluse entre la
baie du Daim et le lac Buchhorn, avec jetées aux deux extrémités, un barrage régu.
lateur, et un glissoir avec excavation aux deux extrémités de l'écluse pour les issues
du canal. Il a aussi été constiuit un pont tournant sur l'écluse pour faciliter la cir-
eulation du public.
1461888
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Cette écluse conduit en remontant au bief des lacs de Buckhorn, Chemong et
Pigeon, qui s'étend jusqu'à Bobeaygeon. Elle a dix pieds de chute.

Bobcaygeon.

Ici l'écluse date de dix ans; elle a été construite, je crois, par le gouvernement de-
l'Ontario. Je ne sache pas qu'il ait été récemment fait de travaux en cet endroit
L'écluse a huit pieds de chute.

Chutes de -Fnelon.

Ce canal est dans le village de Fénelon et consiste en deux écluses accolées aveo
en amont un tronçon de canal de peu de longueur et conduisant au lac Cameron.

Il a été construit des jetées, à l'entrée d'aval, et un pont tournant sur l'éclusê
supérieure pour le service de la principale entrée du village du côté de l'ouest.

On a préparé et taillé de la pierre pour une pile de tablier mobile au pont du
chemin de fer Victoria situé à peu de distance en amont des écluses, mais il n'a.
encore rien été fait pour la construction de ce pont tournant.

Le pont tournant construit sur l'écluse d'amont comme il est dit ci-dessus, a été-
le dernier ouvrage fait, et a été terminé au mois de juin dernier. La chute totale est
de 28 pieds.

Rosedale.

Il y a à cet endroit, qui est près du lac Balsam, une vieille écluse autrefois entre-
tenue par le gouvernement de l'Ontario. Autant que je sache, il n'a rien été dépensé
depuis un certain temps sur cette construction. Sa chute est de trois pieds.

Tels sont tous les travaux qui s'échelonnent depuis Lakefield jusqu'au niveau
culminant dans la voie navigable qui s'étendrait depuis Trenton jusqu'au lac Huron.
Ces travaux sont presque tous à peu près terminés à l'exception du curage de quel-
ques-uns des chenaux qui les séparent. Ce curage reste encore à faire pour.perfec-
tionner cette voie, ainsi que différentes réparations et le renouvellement de quelques-
uns des travaux déjà vieux, sur lesquels il a déjà été fait des rapports à votre dépar-
tement.

J'ai l'honneur d'être, monsieur,
Votre obéissant serviteur,

D. STARK,
Ingénieur contrôleur.

M. A. P. BRAntEY,
Secrétaire, département des chemins de fer.

Ottawa.

[1888j
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ANNEXE No 17.

CANAL SAINT-PIERRE.

OTTAWA, 28 septembre 1888.
MoNsIEU,-J'ai l'honneur de faire le rapport suivant au sujet du canal Saint-

Yierre :
La navigation s'est fermée le 7 janvier et s'est ouverte le 28 avril, cette année.
Suit un état indiquant le nombre et le tonnage des navires qui ont fréquenté le

canal dans le cours de l'exercice terminé le 30 juin 1888.

Vaisseaux. Tonnage. Péages perçus.

Année. -

Nord. Sud. Nord. Sud. Nord. Sud.

1887. Nomb. Nomb. Ton'x. Ton'x. $ ets. $ ets.

Juillet..................... .150 102 9,432 8,160 128 15 117 48
Août .......... ............... ......... 171 115 6,020 5,071 142 18 53 75
Septembre........ ....... 176 146 5,641 5,351 144 50 125 20
-Octobre' ..................................... 180 155 12,011 10,017 191 20 165 72
Novembre..,.....8............ 140 110 6,274 4,606 95 14 63 86
Décembre,.. .. ........ 94 132 9,000 5,000 105 10 175 15

1888.

Janvier............................. • 1 75 34 58 2 Il
Avril ................. ................ 2 1 50 29 96 60
Mai.....................160 120 . 13,215 10,501 215 05 184 06
Juin........ ...................... 120 84 6,232 4,320 144 50 128 20

Totaux................. 1,194 966 67,950 53,089 1,170 36 1,016 13

A ce chiffre total de $2,186.49 'de péages perçus, il faut ajouter la somme de
$450 payée comme commutation par le steamer .Marion, ce qui porte le grand total
.à $2,636.49.

Les écluses et autres constructions du canal sont restés en bon état durant l'année,
et n'ont nécessité que des travaux de réparations ordinaires.

Je dois néanmoins attirer l'attention sur l'état de délabrement du mur de soutè-
mement du côté ouest du canal, au sujet duquel il vous sera soumis un rappart.

Les réparations nécessaires à l'entrée sud du canal, dont j'ai parlé dans mon
;rapport de l'an dernier, ont été faites d'une façon satisfaisante.

Je suis, monsieur,
Votre obéissant serviteur,

HEN-RY F. PERLY,
Ingénieur.

. A. P. BRADLEY,
Secrétaire du département des chemins de fer et canaux,

Ottawa.
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ANNEXE'Nu 18.

NAVIGATION DU ST-LAURENT.-TABLEAU DES DISTANCES.-A

DU DTRoIT DE BELLE-ILE 1 PoRT-ARTHUR, À LA TÊTE DU LAC sUPÉRIEURL, PAR EAU.

De

Détroit de Belle-Ile..
Cape Whittle.........
Pointe Ouest, Anticosti.....
Pointe-au-Père ..........
Rimouski...... ..........
Bic........... .......... ..... .....
Ile-Verte (v.-à-v.Saguenay)
Québec............ 
Trois-Rivières.............
Montréal .......... ... .........
Lachine......... .................
Beauharnois..............
Sainte-Cécile................
Cornwall..... ....... ......... ,
Dickinson's Landing.........
Pointe-Farran.............
Ext. sup. de l'île de Croyle.
Williamsburg...... -
Rapide Plat.............,........
Village de la Pte-Iroquois..
Presqu'Ile.....................

Pointe Cardinal........
Rapides des Galops...........
Prescott ..........................
Kingston.....,...... .............
Port-Dahousie..-......
Port-Colborne....... . ........
Amherstburg.............
W indisor ..... ......... . ......
Pied de l'île de Ste-Marie...
Sarnia.... ...
Pied de l'île Saint-Joseph..
Sault-Sainte-Marie .......
Tête du Sault-Sainte-Marie
Pointe-aux-Pins.,......

Port-Arthur au lac Shebandowan...... ...................... .........
Lac She bandowan à l'Angle Nord-Ouest.......................................... ..... ........
Angle Nord-Ouest à Winnipeg ............................................................... .
Pointe-aux-Pins à Duluth ........................... ........ ......... ......... .. ..

Milles statutaires.

Total
Intermé- au détroit
diaires. de

Belle-Ile.

Sections
À I de la

navigation.

Cape Whittle...........Golfe Saint-Laurent
Pointe-Ouest, Adnticosti....,
Pointeau-Pre..... Fleuve SaintLaurent.
Rimouski......... ............ ...... do
Bic ...... ...... ........... do
Ile Verte ...... ,............ do
Québec............ -..... . do
Trois-Rivières............. do àaligdem.
Montréal-- --.-....................
Lachine -......... ............. Canal Lachne.
Beauharnois....... .. ......... Lac
Sainte-Cécile ........... Canal Beauharnois.
Cornwall......... ...... .......... ac Saint-rançois...
Dickinson's Landing..........CanalCornwall
Pointe-Farran.......... Fleuve Sat-Laurent.....
Ext. sup. de Il'le de Croyle.. Pit-arn........
Williamsburg ou Morrisburg. Fleuve Saint-Laurent...
Rapide Plat. ... Canal du Rapide Plat....
Village de la Pointe-Iroquois. Fleuve Saint-Laurent.
Extrémité sup. de Presqu'Ile Canal de la Pte-lroquois.
Pointe Cardinal, Edwards-

burg..- ...... Canal de la Jonction......
Tête des rapides des Galops. Canal des Galops-.
Prescott ......... ....... ,..... Fleuve Saint-Larent.
Kingston.................*...... .do
Port- ùalhousie..,..... Lac Ontaro.......
Port-Colborne....................anal Welland ..
A mherstburg .................... Lac Erié
Windsor.................Rivière Détroit.
Pied de l'île Sainte-Marie.... Lac Sainte-Claire...
Sarnia....................Rivière
Pied de l'île Saint-Joseph.... Lac Huron .........
Pied du Sault-Sainte-Marie..-Rivière Sainte-Marie.
Tête du Sault-Sainte-fiiarie.. Canal du Sault Ste-garie
Pointe-aux-Pins..... Rivière Sainte-Marie.
Port-nLactSupérieur. t...

240
441-
643
649
661
700
826
900
986
994*

1,009q
1,021
1,053~
1,065
1,07'
1,071
1,081½
1,085j
1,090
1,093

1,095.
1,09v
1,105
1,164
1,334
1,360a
1,592$
1,610
1,635
1,668-
1,938
1,985
1,986
1,993
2,2591

Des 2,259î milles du détroit de Belle-Ile à la tête du lac Supérieur, il y a 71 milles de navigation
artificielle, et 2,188t milles de navigation ouverte.

Du détroit de Belle-Ile à Liverpool, 1,942 milles géographiques ou 2,234 milles statutaires.
La chute totale, du lac Supérieur à la ligne des marées, est d'environ 600 pieds.
Le voyage en bateau à vapeur, de Collingwood à Port-Arthur, est de 532 milles.
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6
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39
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170
26

232
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33

270
47

7
266

45
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ANNEXE No 19.

TABLEAU des distances des stations entre les cités d'Ottawa et Kingston.

Nom de la station. Distances
d'Ottawa.

Ecluses.

No. à l'eau
. basse.

- -- - 1....---. .. - - 1

Qttawa. ............. . ................0

Eartwell's. ................ ,.....
Rogsback.......... ;.......s.........
Black-Rapids.....................................
Long-Island .........
Burritt's.............
Nicholson ,........
Olowes........................
Merrickville .............................
Maitland.. . .. ....
Edmunds..............................
Old-Slys....... .........
8mith's-Falls........................
Premiers Rapides ou Poonamalie..
Narrows..... .. .. .. .... ...

Ascension totale à l'eau basse.....

[sthmus ... ......... ,......
'haffey's .. ....... ........ ..
Davis. ................., .....
Jones'-Falls...............................
Brewer's-Upper-Mills ...............

do Lower-Milis..... ..
Kingston-Mills...............
Kingston ....... ................

chute totale à l'eau basse..

Total. ..........

Milles.

0

4151
9

141
401
43-
44
46¾
554

64
83½

87½
92

9o4
110
120f
126½

8

2
2
1
3
1
2
1
3

2
4

41

4

47

Ascens.
pds. pes.

82 0

22 0
13 6
10 0
27 0
10 6
15 .2
10 0
25 0
'4 9
10 10
15 6
33 9

7 9
4 0

292 3

Chute.
4 0

12 6
9 0
60 0
19 0.
14 2
46 8

.6.5. 4

165 4

............4

Digues.

No Lon- Hau-
gueur. teur.

3

....
1
3
1
1

~1
1'

12
1

1

1

1

Pieds.{230
1,320
1,616

100
320
300
850
240
500
481
150
270
343
250
600
260
600

300
300
200
200

6,042.
......... ,,

Pieds.

18
33 I
14'
28
60J
12
68
14
9
16
6
8
8

20
24
5
9

15
60
20
12
14
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3
4'
5-

-6
7
8
9

10
il
12
13
14
15

16
17
18
19
20
21
22
23

l.= Cà
Q e

49 0

4'00

0-13
0.13
1·50
0'50
0·05
0•33
0013
0'06
0-25
0-13
1'25
0'06

1025
0.13
0*06

1-76
4-,25
0*25

..... .....

16-4624 15,472 ........... b
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ANNEXE No 20.

TABLEAU indiquant la date de la fermeture des canaux dans l'automne de 1887, et
de leur ouverture au printemps de 1888.

Canaux.

Canal Lachine.............. ..... ,..........,
Canal Beauharnois............................,....
Canal Cornwall. ...... . .......
,Canal Williamsburg.... ..................
Canal Welland-

Nouveau canal...............................
Ancien canal... ............. J

Ecluse et digue Sainte-Anne-.................
Canal Carillon.....,... . .....
Canal Grenville. , ..... .. J
Ecluse et digue de la Culbute............
Chute à Blondeau.................. j.
Rideau Kingston Mill.................... }

Ottawa................... ...
Ecluse Saint-Ours......... .............. ....... . .
Canal Chambly............... . . .. ,
Canal Erié (Tew-York).....................
Canal Saint-Pierre (Cap-Breton> ....
Travaux du canal Trent.. . .... ...

Fermeture.

30 novembre 1887.
1er décembre 1887.
4 décembre 1887.
5 décembre 1887.

5

28

30

décembre 1887.

novembre 1887.
novembre 1887.

30 novembre 1887.

25 novembre 1887.
25 novembre 1887.

1er décembre 1887.
1er décembre 1887.
7 janvier 1888.

25 novembre 1887.

[18881

Ouverture.

1er mai 1888.
1er mai 1888.
2 mai 1888.
2 mai 1888.

1er mai 1888.

2 mai 1888.

2 mai 1888.

2 mai 1888.

3 mai 1888,
19 avril 1888.
8 mai 1888.

10 mai 1888.
28 avril 1888.
20 avril 1888.
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ANNEXE
ETAT

10 Pouvoirs hydrauliques et autres propriétés publiques loués sur,

Locataires.

Canada Ry.'News Co

do

Jos. Fortin.......

King Frères .

Lemay et Campbell

C J. Page.

C. Swayze.........

St. Catharines & Ni
agara Cen Ry.Co

MVuiciplité, village
Merritton.

Rolston et aaskins..

Maniipalité, Sala
b rry de Valleyfield

Cie. Electrique dî
Valleyfield (li'tée)

Suce. Jas. McDonald

Révocable en Commiss. de l'aqued
tout temps. de Charlottetown

W. W. Bedford .

Rideau Skating and
Curling Club.

1er mai '88 Dur. bon plais.
du gouvern.

28 avril '88 do

Propriété louée.

Chemin de fer Intercolonial.

. Permis de vendre des livres à la
gare de Saint-Jean.

Permis de vendre des livres, etc.,
sur les trains de l'Intercolonial.

Permis de verdre des livres, etc.,
de la Pointe-Lévis à Campbellton

Affermage du quai de Hadlow,
comtéde Lévis et des lots A,B,C,
près de là.

Canal Cornwall.

Lot de la rue Water, Cornwall, en
face de la rue Amelia.

CandI Wellind.

Surplus d'eau du coursier, ville de
Welland.

Partie du lot 26, dans la 5e conces.,
Crowland, ville de Welland.

Droit de pass. du ch. de fer sur les
. terdu can.Thorold et Grantham.
, Marlatt's Pond, près l'éclupe de

prise d'eau et du coursier pour
fournir de l'eau à Merritton.

: Part. de l'emp. du moulin Mittle-
berger, etc., Dunnville.

Canal Beauharnois.

- Lot de grève ne 830, à Valleyfield,
en aval de la digue, Grande Ile.

e Lot de grève n
0 830, à Valleyfield.

en aval de la digue, Grande Ile.
d Lot, de grève ne 830, à Valleyfield,

en aval le la digue, Grande Ile.

Ie dtz Prince-Edouard

Permission de poser un conduit
d'eau sur les terrains du ch. de f
I.P.E., près Charlottetown.

Canal Rideau, etc.

Part.du lot n° 21, Fe con., S. Elms.
ley, à Olive-s Ferry.

d Partie de la rés., S. ie la Grande-
Tranchée, et S. de la rue Maria,
Ottawa.

[1888]

A quelle fia
employée.

Quai..........

Terrains à char-
bon.

Lumière électr.
pour la ville.

Dépendances

Chemin de fer...

Etang.

Lumière électr.
pour le village.

Fournir de l'eau
à la ville.

Lumiére électr.
pour la viile.

'lour pour le
moulin à farine

Fournir de l'eau.
à la ville.

Résidence d'été.

Abri de chalon-
pes,patinoir et
jeu de galets.

52 Victoria.

Date de
la

signature.

Durée
du

bail.

Date
du bail.

.. . . 1er mars '88

... .. 1er juil. '88

do

....1er juin '88

15 X90 pds
X 4 pds

20f de.c.

............ I0.03 acres.

'tuy. de
16 X 14
pouces..

800X250 pl

25f. de co.30 acres.

30f. de c105 x303pd

30 do9... 0 30 pd

. ... 1,500 pieds

1er avril '88

1er oct. '87

1er juil. '87

10 -nov. '87

1er janv. '88

do

ter janv. '87

do

1er oct. 87

Loyer
annuel,.

Etendue
dela

propriété.

.............. .. . ........ ...... 1Gratis...'

0-76 acres. 1er mai '88

0.83 do 1ler avril '88

Termes de paiement.

Mlontant Date du IQuand le-
de paiement premier paie-

chaque de chaque ment est
paie- année. échu.
ment.

$ ets.

75 00 Par tri- 1er mars '88
mestre.

102 71IPar mois.. 1er juil. '88

33 34 do ... do

............ .. ...... ..

Observations.

D'avance.

do

Les locataires devant con-
server $200 du loyer pour
les réparations eti ne.
tretien du quai.

10 01ler avril... Surlivraison D'avance.
•dubail.

120 001er oct. ... ler oct. '87

5 00

Oo

200 00

1er juil,....

10-nov.

lerjanv. et
1er juil.

Sur livrai-
son du bail.
10 -nov. '88

ler juil. '891

$ cts.

300 00

1,232 56

400 00

200 00

10 0

120 00

5 00

400 0

115 0<

105 0

105 0

15 0

52 50 1er jan. et
1er juil..

52 50 do ...

15 00 1er oct.

.......... ....* .. ~..

3 00 3 001er mai.

125 00 31 25 Par tri-
mestre.

[1888]

do

Il a payé $20 pouroccupa-
tion antérieure.

Une année gratuitement
pour bâtir.

D'avance. Annule le bail
n° 8,641. Elau, 25 f. dec.
à $4,==$'00 ; terre, $I5.

1er juil. '87IAnnule le bail n° 8,510.

do

Sur livrai-
son du bail.

Sur livrai-
son du bail

do

D'avance.

do

161

Documents de la Session (No. 10

0

0

01

00o

'29 mars

1er juill.

1er do

21 févr.

'88

'88

'88

'88

A. 1889

an

do

do

do

Dur. bon plais.
du gouvern.

do ...

do ...

50 ans-........

21 ans, renou-
velable pour
toujours.

Dur.i bon plais.
du gouvern.

21 ans, renou-
velhble pour
toujours.

;do

Dur. bon plais
du gouvern

13 mars '88

Il oct. '87

26 do '87

10 nov. '87

24 déc. '87

12 janv. '88

13 do '8 8

13 do '88

13 do '88

23 juin '881

No. 21.

GENÉRAL.

les canaux et chemins defer, pendant Ilexercice terminé le 30 juin 1888.

Force
du pou-
-voir hy-
drauli-

que loué

115 00 Ler janv... Sur livrai-
son du bail.

52 Victoria.
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ETAT GÉNÉRAL indiquant: 10 Pouvoirs hydrauliques et autres proprités,

Date de Durée
la du bail. Locataires. Propriété louée. A quelle du

ignature.emly.

Canal Lachine.
19 juil. '87 5 ans. ensuite O. M. Acer . Partie du lot n0 328, quartier Ste- Hôtel.

15 ans......... Aune, Montréal.

1er fév. '88 Durant b o n Cie du Grand Tronc La voie d'évitement du ch. de f. du Charger les wa-
plaisir..... du Canada. gouvernement,O. du bassin Well- gons à houille..

ington, Montréal.
30 août '87 do ... E. Ouellette et Oie... Lot en amont des écluses de La- Abriter la houil-

chine entre le vieux canal et l'en- le et :e bois.
trée d'amont du nouveau.

28 nov. '87 do .. '<Cité de Montréal." Terrain du canal au déversoir de Station pour vi-
décharge, bassin n0°2, et la digue der les égoûts.
de Montréal.

do do .. A. W. Ogilvie et Cie. Lot N.O. de la rue du Moulin, Mont- Bur. et hangar...
réal, N. du déversoir de décharge,
bassin n? 2, pour abri dur. le jour

25 mai '88 do . . Cie de chars urbains Poser une double voie au-dessous du Tramway.
de Montréal. pont de la rue Wellington, Mont

18 jaav. '88 9 mois...-...... George-End ......... Lots 10, 11,.O. du bassin St-Gabriel Abriterle bois de
no 3, Montréal. construction.1er mai '88 D u r a n t bon Père Poulin............. Lots nos 1 et 2, O. de St-Gabriel., do ...

plaisir....... bassin n0 4, Montréal.
do do ... Louis Fortin.......... Lots sur le côté N. O. du canal de Cour à houille...

Ste-Cunégonde.
27 avril '88 do ... Cie du C.F. Canadien Poser une voie sur le dépôt de dé- Embranch'ment

du Pacifique, loc. blais, N. du canal, à Lachine.
de l'Alantiq. et du
O.P. du N -Q.

Documents de la Session (No. 10.) A. 1889-

publiques loués sur les canaux et chemins fer, etc.- Fin.

Termes de paiement.
Forcedu
pouvoir Etendue Date Loyer Montant Date du Quand le
hydran- de la du bail. annuel. paiement premiers.

lque proprieté. chaque hae paiement est
paie- année. échu.

ment.

$cts. $ ets.

... 600 X 100 p. 1er déc. '87 600 00 600 00 1er déc..... Surlivraison Annule le bail, no 6,866.-
du bail. Loyer réduit à $400 pour

la Ire année, depuis le
1er déc 1887. Par A. O.

.862 p. long 1er août '85 120 00 10 00 Mensuel.. 1er de chaq'e
mois.......

13,420 pds 1er mai '85 30 00 30 00 er mai.... do ... Et les taxes de débarque-
ment seulement.

.Digue et 1er sept. '87 1 00 1 00 ler sept.... do e.
85X34 pds

... ,......-2,278 pds. do '87 10 00 10 00 do ... do

.,.....,.....1er jan. '88 1 00 1 001ler jan .... ter jan. '88

.. 23,214 pds ler août '87 200 00 200 00 ...... ........ 17 déc. '88 Expiré le 1er mai 1888.

.. 19,046 pds 16 jan. '88 380 92 380 92 1er mai.... Sur livraison Annulé, nO 8,399.
du bail .

. 80 X50 pdsiler mai '88 40 00 40 00 do ... do

1,840 pieds do '88 10 00 10 00 do .... do.
long.

[1888] 163
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CONVENTIONS
Au sujet de subventions accordées 'par le gouvernement fédéral pour aider

à la construction de chemins de fer, intervenues entre certaines com-
pagnies de chemins de fer et le ministre des chemins de fer et canaux,
pendant l'exercice clos le 80 juin 1888.

Docéuments de la Session (Nýo. 10.) A. 188952 Victoria.@
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3°-CONVENTIONS au sujet de subventions accordées par le gouvernement fédéral
gnies de chemins de fer et le ministre des chemins de

Nom
de 1h compagnie de

chemin de fer.

Ligne de chemin de fer à être
construite.

A ctes
du Canada
accordant

Montant de la
subvention.

Li '

une Par
subvention. mille.

Cie de chemin de fe&IDe New-Glasgow à Mont-alm.. ........ |49 Vic.,c. 10.
Grand-Nord. 11

Cie de chemin de fer De Brandon à Battleford (subvention
Grand ·Central du en terres).
Nord-Ouest.

Cie de chemin de fer
Montréal et Occi-
dental.

Cie de chemin de fer
de Colonisation du
lac Témiscamingue

Cie de Chanx Domi-
nion.

Oh.def.d'embranche-
ment de Harvey.

Cie de eh min de fer
Joggins.

Cie de chemin de fer
Montréal et Lac,
Maskinongé.

Cie de ch. de fer de
Jonction de Guelph

Cie de ch de f. Jonc-
tion de Beauharnois.

Cie de chemin de fer
Central de la Nou-
velle-Ecosse.

Cie de ch. de fer de
Jonction de Mon-
tréal et Champlain.

Cie de pont de ch de
fer Frédéricton et
Sainte-Marie.

Cie de ch. de fer du
comté de Drummond

Cie de ch, de fer Bel-
leville et Hastings.
Nord.,

Cie de chemin de fer
d'embran chement
de Hereford.

Cie de ch. de fer de
Minudie (à res lim )

Oie de chemin de fer
et Houillére de
Cumberland.

Cie de chemin de fer
Grand Oriental....

De St-Jérôme à Lachute aux Iroquois
(au lieu des subventions données
par 46 Vin, c. 25 et 47 Vic., c. 8).

Du Long Sault au lac Kippewa, et
aux rapides Mi-Charge, La Oave, Les
Erables, La Montagne-quais, etc
(au lieu de 48-19 Viec., c. 59, et 49
Vin., c 10.)

Du 3e au 6e rang, Dudswell.

Du terminus sud du chemin de fer
Albert à Harvey Bank, N.-B.

Depuis l'extrémité de la partie subven-
tionnée par 49 Vin., c. 10, aux quais,
Bassin de Cumberland, N.-E.

De St-Félix de Valois à St-Gabriel de
Brandon.

De Campbellville à Guelph...............

De Sainte-Martine à Valleyfield.

De Lunenburg à New-Germany et em-
branchement jusqu'au quai du che-
min de fer de Bridgewater.

De la rivière au Saumon à Fort Coving-
ton, jusqu'aux sources Massena.

Pont au-dessus de la rivière St-Jean,
Frédéricton à Sainte.Marie.

De Drnmmondville au bras sud-ouest
de la rivière Nicolet.

De Madon à Eldorado............ .........e

Du chemin de fer International, à
Eaton, jusqu'à Hereford.

Du ch. de f. Jogeins au pont du ch. de,
fer de la riy. Bébert, jusqu'à Minudie.

De Spring Hill au chemin de fer Oxford
et New-Glasgow. .

De la rivière Saint-François, à Pierre.
ville, à la station de St-Grégoire.

[1883]

49 Vic., c.11.

49 Vie., c.10.

50-51 Vic., c.
24.

50-51 Vic., c.
24.

50-51Vic.,c.
24.

50-51 Vic., c.
24.

49 Vicn, c. 10.

50-51 Vie., c.
24.

50-51 Vic., c.
24.

50-51 Vic.,c.
24.

50-51Vic., c.,
24.

50-5lVic.,c
26.

50-51 Vic. ,C.
24.

48-49 Vin., c.
59, 49 Vic.,
c. 10.

49 Vic.,c.10.

50-51 Vic., c.
24.

50-51 Vic., c.
24.

50-51 Vic., c.
24.

3,200

6,400
acresper

mile.

5,161

3,200

3,200

3,200

3:200

3,200

3,200

3,200

3,200

12 sept.

1988.
6 juin.,

27 do

1887.
12 oct..

3 do

13 do

29 sept..

5 nov.

21 do

17 oct..

1888.
25 janv.

1887.
12 ot..

1er déc.

12 do

1888.
31 mars

26 do

12 avril

16 mars

LN'excé-
dant pas

en
tout.

$

57,600

361,270

35,600
12,400

22,400

9,600

4,000

32,000

51,200

96,000

108,800

64,000

300,000

96,000

10,500
11,900

108,800

17,600

44,800

96,000

52 Victoria.

1àý

21

A. 1889

pour aider à la construction de chemins de fer, intervenues entre certaines compa.

fer et canaux, pendant l'exercice clos le 30 juin l,88.

<e

oe
0

Maximum
de rampe.-

Pieds au mille.

Rayons de
courbe-

au moins.

0u

oe

.4-Q

CD

- I I~ I -

No.

18

450

70

9
2

3

14

10

16

20

34

21¾

12J

34

5
14

21½

Pieds.

53

60

80
avec

exceptions.
106
105

106

80

106

53

53

38

80

36

63
80

106

66

513
66

106

27

Pieds.

1,433

933

638
avec exceptions.

637
et exceptions.

955

955

477

1,146

1,910
et exceptions.

1,146

882

1,146

1,433
avec exceptions.

819

933

933

955

3,830

Pds'

a

Pds

20

Pds

16

50 1 20 I 141

50 20

50 14

50

50

50

20

20

20

15

10

16

16

16

50 1 20 1 16 1 56

50

50

50

22

20

20

16

16

16

50 120 I116

56

56

56

Ligne à être
terminée.

CD

Lb.

56

56

56

30

56

56

56

1890

1888
1889
18901
1891

1er août 1890

do 1889

30 juin 1888

do 1888

do 1888

1er déc 1888

1er janv. 1889

1er oct. 1889

31 déc. 1889

ter août 189

66 1 22 I117 .. ... ler -mai 1890

50 20 16,

50 20 16

50

50

50

50

20

20

20

20

15

15

15

15

56

56

56

56

56

ter août 1891

ter déc. 1888

ler août 189(

1er mars 1889

ler août 1891

ler mars 1889

Observations.

50 milles.
100 do
150 do
150 do

A. R.pour 80 rampe
de 25 pds à Drum-
mondville.

[18E 8]

Documents de la Sessi-on (No. 1 0.)

3,200

1,500
1,700

3,200

3,200

3,200

3,200

1er août

1er janv.
do
do
do

52 Victoria.

181
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30- CONVENTIONS au sujet de subventions accordées par le gouvernement fédéral

n

1888.

6 avril.

28 mai...

5 mars.

25 juin..

Ligne de chemin de
fer à construire.

Nom
de la compagnie de

chemin de fer.

Cie de ch. de fer du
Lac Erié, hesex et
Rivière Détroit.

Cie de ch. de fer de la
Vallée Cornwallis.

Cie de ch. de fer de
Ste-Catherine et
Niagara-Central.

Cie de ch. de :er de la
Vallée St -#Ean et
Rivière du jcup.

Actes
du Canada
accordant

ub e Parsubvention. 1mille.

Montant
de la

subvention.
- - - - - -- - -

N'excé-
dant pas

en
tout.

I -- I

50-51Vic., c.
24.

50-51 Vic., c.
2t.

50-51Vic., c
24.

49 Vic., c. 10,
50-51 Vic., c.

24.

31200

3,200

3,200

3,200
3,200

$

118,400

41,600

38,400

70,400
70,400

NoTE.-Le 2 juin 1888, la Cie de chemin de fer de la Baie des Chaleurs devait appliquer $96,0;0
aux 30 milles depuis le 40e jusqu'au 70e mille, sujet à l'approbation du parlement. 49 Vic., c. 17
proroge juEqu'au 1er décembre 1888 le temps fixé pour terminer les 100 milles.

OTTAWA, 9 novembre 1888.

[1888]

Ne

27

12

44

Rayon de
courbe-au

moins.

Pieds.

1,433

955

955I 716

955

Pds

50

à

Pds

20

Pds

15

50 20 15

50

50

20

20

15

15

ce

Cds

Lb2.

Ligne à être
terminée.

56 1ier juill. . 1889

56

56

56

1er do 18891 -

ler août 18881

31 juill. . 1890

Observations.

0. 0. pour courbe-
de 716 pieds.

H, A. FISSIAULT.

[1888] 183

52

De Walkerville à la station de Cedar-,
Creek.

De Kentville à Kingsport.............

De Ste-Catherine au pont de la rivière
Niagara.

De Frédéricton vers Woodstock.

I370

85

70

Maximum
de rampe-

pds par mille.

Pieds.

40

52 Victoria Documents de la Session (No. 10.) A. 1889,

pour aider à la construction de chemins de fer, etc.-Fin.
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SUPPLÉMENT DU RPORT DU MINISTRE D[S ClEMINS DE FER ET CANAUX.

STATISTIQ UE

DES

CHREMINS ]DE FER DU CANADA

CAPITAL, TRAFIC, ET FRAIS D'EXPLOITATION

1888.

IMPRIMÉ PAR ORDRE DU PARLEMENT.

,tru - o o

OTTAWA:
-IMPRIMÉ PO-UR L'IMPRIMEUR DE LA REINE ET LE CONTRÔLEUR DE LA PAPETERIE

A. SENÉCAL, SURINTENDANT DES IMPRESSIONS.

1889.
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CHEMIN DE FER DU GOUVERNE WENT CANADIEN.

BUREAU DE L'INGÉNIEUR EN CHEF,

GÉRANT GÉNÉRAL, OTTAWA, 4 mars 1889.

MoNSIEUR,-J'ai l'honneur de vous soumettre la statistique des chemins de for

du Canada pour l'exercice terminé le 30 juin 1888. Dans le but d'en faciliter la lec-

ture, j'introduis ici le sommaire des tableaux ci-annexés: -
Milles de chemins de fer terminés (lisses posées). 12,701 66

Longueur des voies de garage......................... 1,531 86
Milles de lisses de fer .............................. 1,037 55

do d'acier ......................... 11,664 Il

Capital versé (y compris les quatre items suivants):... $727,180,448 75

Bonis payés par le gouvernement....................... 134,278,219 36

Prêts faits do ......................... 20,920,085 27

Actions souscrites par le gouvernement................ 300,000 00

Subventions municipales.................. ..... 13,144224 43
Milles de chemins de fer en exploitation.a................1216288

Recettes..................................$421595 65

,Frais d'exploitation ........... 30 52,046 03

Profits nets............................... 11507 6 62

Voyageurs transportés.................................. 14167

Tonnes de fret transporté....... .................. 177259

Milles parcourus par les trains...... ........ 37.39..2.6

Voyageurs ,tués................................

Nombre d'élévateurs....28

Passages de niveau, gardés................................115
do non gardés....... ............... .7,910

Ponts au-dessus de la voie................................ .364

Passages de niveau d'autres chemins de fer.............14

Raccordements avec d'autres chemins de fer.......239
do des embranchements 159

Locomotives, en propriété...............................618
do louées ............... 39

Wagons-dortoirs et wagons-salons, en propriété.........
do do loués. ......... 8

Voitures de Ire classe, en propriété...... .........

do do louées...............................
do 2e classe et d'immigrants, en propriété.... 553
do do do'2louées,1

$4215,15I6

A. 188962 Victoria.' Documents de la Session (No 10&.)
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Wag. à bagage, wag.-poste et d'express, en propriété...
do do do loués......

Wagons à bestiaux et wagons fermés, en propriété......
do do loués........

Wagons-platefor mes, en propriété .......

do loués..... ................
Wagons à houille et wagons à bascule, on propriété...

do do · lous.......

4

ï 2 Victoria . Ai) A. 188

483
23

24,918
2,952

12,750
242

3,147
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CAPITAL NOMINAL PAYÉ.

Total. Par mille.

$ ets. $ ets.

Actions ordinaires.............................. 231623,391 32 18,236 67
do priorité........................................................................... 95,870,491 19 7,548 26

Obligations............................ .................... 228,617,728 17 17, 9
Aide de la part du gouvernement fédédal ....................... 132,5558 1,

do do d'Ontario .............................. 5707'52 468 23
do do de Québec ........................ 9611,986 41 75679
do do du Nouveau-Brunswick...............4,122,627 54 324 58
do do de la Nouvelle-Ecosse................. 678 7 35 132
do do du Manitoba..................... 945000 00 153 14
do do de la Colombie-Britannique......... 7500 2 95
do des municipalités ................. .................................. 13,144,224 43 1027 02

apilprovenant d'autres sources... t........................... 2,426,309 3 198 90

Tota .... ............ . ......... 727,180,448 75 5 47253 81

P tîrs du gouvernement et des munlicipafités, bonis, etc., payés ou 'promis à des
chemius de fer tormiîé-4, ou.donit la construction est commnencée.

Total.

$ cts.

-Gouvernement fédéral ............................. ...... ................ ........ 136,599,921 34
C0 d'Ontario....... ...................................... ....... 5,947,007 52

deQube .......... ... a.............................. ......... 10,974,660 02
do du Nouveau-Brunswick.........................................4,312,665
do de la Nouvelle-Ecosse .......... ý«.................... 0................ 1,966,394 94
do du anitoba .1...................1............5......31..........4945,000 4
do de la Colombie-Britannique.................... ................ .37,500 00 O

,Municipalités de lOntarou............................... ............ ........ 10,005,541 78
do de Québec.............................................................................4192,274 1
do du Nouveau-Brunswickt........................................... 316,500
do de la Nouvelle-Ecosse........................... ........................................... .250,000 OU
do du Manitoau.................................................... .595,600 OU
do de la C olombie-Britannique............................................................. .37,500O
do des Territoires du Nord-Ouest.......................................................... .35,000 OU

Total............................ .................. 177215564 60

ACCIDENTS FATALS.

Voyageurs Employés Autres Total.
tués. tués. tues.

Tombés de -wagons ou de locomotives............. 4 22 4 30
En montant à bord ou en descendant des trains en

mouvement .............. ... ..................... 6 7 8 21
En formant les trains ............................... ga6....0..... 5 6.....00.4......4 5
En attelant des wagons.............omiu....................................6 ...... 6........ 6
Collisions et déraillements .................... ........ 8 28 3 39
Eu marcbe ou arrêtés sur la voie........... ....... 2 24 84 110
Explosions..... ............... . .. . . . .3.1..

-Autres causes........................................ .................. 12 4 15

Total.5.......,20 107 104 231
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Les concessions de terres aux compagnies de chemins de fer ne peuvent être
eonsidérées, avec certitude, former partie de leur capital, et je les soumets donc en
un tableau séparé

Nom des chemins de fer. Gouvernement. Acres Acres Montant
concédés. vendus. réalisé.

$ ts.
Chemin de fer Canadien du Pacifique ......... Fédéral............25j000,000 10,094,678 20,169,656,O0

do do.......... .. Emp. de ville 890,985,O0
Grand Nord..... ......................... Québec.......... .. 92,000............... ...
Manitoba et Nord-Ouest.................Fédéral.............2,9181400 146,622 389,174 26
Cie de Houille et de Navigation du N.O... do ............ 420480 22667 3291 6
Montréal et Lac Maskinongé............... Québec.............32,000..................
Ottawa et Vallée de la Gatineau.................do ... 45800....................
Qu' Appelle, Lac Long et Saskatchewan...... Fédéral...............9600 .134,406.00l
Québec, Montmorency et Charlevoix.. Québec............42,000.............
Saint-Laurent, Laurentides inférieures et

Saguenay.......................................... 357,000...........do ...........
Ouébec et Lac Saint-Jean........ ......... do ...... 1.. 620,000 1620000 1341000
Comtés de l'Ouest............................ Nouvelle-E cosse. 150,000............ .........
Montagne de Bois et Q'Appelle.......... Fédéral..........15.96,000.......................

J'ai l'honneur d'être, m ons ieur,
VotreoObéissant serviteur,»

COLI1NGWOOD SOIIREJIBER,
Ingénieur en chef et gérant général.-

Mr A. P. ]BRADLEY,
Secrétaire du département des chemins de-fer.et canaux.

6
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TABLEÂJ indiquant la situation des chemins de fer du Canda, le
30 Juin 1888.

Distance.

Nom du chemin de fer. Description.

Milles. Total.

A ert......... .................

Albert Sonthern..... ......

*Atlantique et Nord-Ouest ....

Baie des Chaleurs................ ....

Cie de eh. de fer et de navigation
de la Baie de Quinte................

Bouctouche et Moncton.............

.Brockville, Westport et Sault
Ste-Marie .......................

Canada Atlantique..............

Sud du Canada................

do affermé.

Pacidque Canadien...................

De la station de Salisbury, chemin de fer Interco-
lonial, à Hopewell et Albert, sur la baie Chig-
nectou, et Harvey, N.-B.....................

Hopewell à Herring Cove, N.-B. (10-50 milles de
voie posée).................................................

Du Mile-End à Lennoxville, puis en allant à l'est
via Mattawamkeag, Maine (74-60 m.devoie posée)

De Métapédia à Paspébiac (40 milles de voie posée,
le reste en construction)...............................

Deseronto, sur la baie de Quinté, lac Ontario, à la
jonct. de Deseronto, chemin de ter Grand-Tronc.

De Moncton, sur lIntercolonial, à Bouctouche,
N .-B .............................................................

De Brockville à Wesport, (40 milles de voie posée,
le reste en construction).....................

D'Ottawa à sa joncticn avec le Graad-Tronc, à La-
colle; tracé de là jusqu'à la frontière. Traverse
le Saint-Laurent au Coteau sur un bateau-pas-
seur. Se relie au chemin de fer Grand-Tronc au
Coteau et à Lacolle.......................................

Ligne-mère-De Windsor au Pont Suspendu.........
Embranchement d' Amherstburg-D'Essex-Centre

à Amherstburg .............................................
Emb.de Ste-Claire-Jonc.-de Ste-Claire à Courtright
Emb. de Fort-Erié-De Fort-Erié à la jonc.de Welland
Emb. d'Erié à Niagara - De Fort Erié à Niagara....
Emb. de Oil Springs-De Oil-Springs à Oil-City....
Sarnia, Chatham et Erié-Oil-City à Pétrolia........

Ligne-mère- Moûtréal à Vancouver................
Emb. en exploit.dans le Manitoba et le Nord-Ouest...
Ligne affemée dans le Manitoba et le Nord-Ouest-

Ch de fer de colonisat. du Manitoba et du S.-O...
Embranchem. en exploit. dans Ontario et Québec...
Lignes affermées dans Ontario et Québec..............
Embranchements dans la Colombie-Britannique....

Ligne-mère en exploitation-......................
Milles.

Montréal à Vancouver................2,906-50
Embranchements en exploitation-

De la jonc. de St-Martin à Québec 159 -80

(-dev. c. de f.dela Rive-Nord)- nDes Grandes Piles à Trois-Riv.... 27-50
De la jonc. de Joliette à St-Félix 16 -80
De la jonc. de Befthier à Berthier 2-00
De Sainte-Thérèse à Saint-Lin..... 15-00

do St-Eustache 8-00
De la jonc, de St-Lin à St-Jérôme 11 -00
De la station de Buckingham au

village de Buckingham........... 4-20
De Hull à Ayimer.......... ....... 7 -50
Delajon.de Carleton à Brockville 45-50
De Sudbury aux Mines de cuivre 5 00

do Sault Ste-Marie. 182 -50

A reporter............... 484·80 2906 -50
-Affermé par le chemin de fer Canadien du Pacifique.

f Y compris 3-20 milles de Toronto-Junction à Strachan Avenue.

226 -18

15-70
62 -63
17 -50
30 -60

2 -83
7.00

2,906 -50
219-70

211-20
484-80
904-10

10 -40

52°00

17'00

119·60-

100-00-

3.50>

32 e-

130 -3q

3C2 44

{4,736'70
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TABLEAU indiquant la situation des chemins de fer, etc.-Suite.

Distance.
Nom du chemin de fer. Description. -

Milles. Total.

Pacifique Canadien-Suite.

Lignes affermées....... .....

Oh. de fer de l'Etat:
Intercolonial..................

Ile du Prince-Edouard.............

Cap-Breton....................
Oxford à New-Glasgow, section

de la Grande Ligne Directe
entre Montréal et l'Europe

Report................. 484-80 2,906 50

De Winnipeg à Emerson6..0......
do Manitou ...... ...... 100 60
do Stonewall...........1800
do Selkirk..........2250

De Vancouver à Goal Harbor...... 0
De New-Westminster à New- 1-20
-Westminster-Junction.......... 920

De Rosenfeldt à Gretna.......... 13-70
-- 714-80

Lignes affermées en exploitation-
Atlantique et Nord-Ouest-

De Mile-End à Farnhari.......... 446Ù0
St-Lam ent et Ottaw-

D'Ottawa à Prescott...........51-80
De la jon. de la Chaud. à Ottaa 4-70

Ontario et Qué'oec-
De la jonetion de Montréal à la

jonction de Toronto.........334-30
Credit Valley-

De la jon. de Toronto à St-Thom. 116-60
De la jonctioi de Streetsville à la

jonction de Melville..........31-60
De Cataract à Elora ................ 27•50

Toronto, Grey et Bruce-
De Toronto à Owen-Sound......... 116-60
D'Orangeville à Teeswater.........67-10.

Ontario Ouest et du Pacifique-
De Woodstock à London. 26-40

Chemin de fer de Colonisation du
Sud-Ouest du Manitoba-

De Wiunipeg à Glenboro'............110-20
De Manitou à Deloraine.............. 101-00

- 1032-40

Total en exploitation.............†4,661- 70

Line-mère-De ialifax à Québec................
Embrancliement--Moncton à Saint-Jean..........

do Truro à Pietoi ....................
do Painsec à la Pointe-du-Chêne.....
do St-Cbarl. àL évis(àiê Chaudière)
do Jonct. de Dalhousie à Dalhousie.
d o Riclmiond à Dartmouth...........
do Derhy à Indiantown................
do Stellarton à Picton...............

Ligne-mère-D'Alberiton à Georgetown...........
Embran chem.-De Mount Stewart à Souris...........

do D'All erton à 'ignish..............
do Ligne de comté au cap Traverse....

(Largeur de la voie, 3 pds. 6 pces.)
De Hawkesbury à Sydney, C.B., (en construction).

De la jonction de Pugwash à Granton, NE.
Embranch. d'Oxford-D'Oxford à Pugwash...........
Embranch. de Picton-De Loch Broom à Pictou....
(Pas terminé.)

† Y compris 3-20 milles de Toronto Junction à Strachan AvEnue.

678-00
89-00
52-00
11-00
25-00
7-00
4-00

14-00
14-00

147-00
38-40
13-10
12-10

5000
20-00

6•00

894-00e
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o
NOM DU CHERIN DE FER..

1 A lbert ....................................................... ............

2 Albert-Southern ......................................................

3 Baie des Chaleurs.................................................

4 Cie de ch. de fer et de navigation de la Baie de Quinté..
5 Brockville, Westport et Sault Sainte-Marie...............

6 Bouctouche et Moncton..........................................

7 Canada-Atlantique...................................

8 Canada-Southern..............................
à Chemins de fer du gouvernement Canadien............

Intercolonial.................................................
Prolongement-Est........................................

Ile du Prince-Edouard............................
Cap-Breton. ....................................................
Oxford et New-Glasgow............ .....................

10 Canadien du Pacifique ............................... 3,415.30

Montréal à Ottawa (div. du ch.de fer Q .M.O.et 0.)
Atlantique et Nord-Ouest...............74·60

Rive-Nord.............. ............ 206-10

Saint-Laurent et Ottawa ...................... 56-50

Toronto, Grey et Bruce.........................183.70

Ontario et Québec................................. 334.30
Credit-Valley...........................I............ 15-20 ·
Pacifique d'Ontario-Ouest ..................... 26-60
Colonisation Sud-Ouest du Manitoba...... 211.20 /

Caraquette...................................

Carillon et Grenville....... ....................
Ontario-Central .................................................--

Nouveau-Brunswick Central .................. ..................

Embranchement de Chatham........................

Cobourg, Blairton et Marmora.....................
Cie de chemin de fer et des houillères de Cumberland..
Comté de Drummond........................................... .
Cie de chaux du Canada ................................

Elgin, Petitcodiac et Havelock....... .............

Erié et Huron ............

Esquimalt et Nanaïmo............... -...--. .-......
Fr3dérieton et Cie de ch. de fer du Pont Sainte-Marie..
Grand-Southern .................................. ........
Grand-Tronc............................... 894 25,

Buffalo et Lac Huron................... 162-00
Baie Georgienne et Lac Erié..................172-75
Grand-Occidental.... ................. 539-53
London et Port-Stanley..................;..... 23-66
Wellington, Grey et Bruce.....................168-35 j
London, Huron et Bruce........... ............ 68
Brantford. Norfolk et Port-Burwe11......... 34-74
Midland.. ........ 1e.5..5
Toronto et Nipissingue ..................... 11150
Grande-Jonction ........... ................ 8'77 (
Whitby, Port-Perry et Lindsay.........46.50
Victoria.............53.25
Nord............................................ .... 208 00
Nord et Jonction du Pacifique................ 111-37
Hamilton et Nord-Ouest......................173-90)
Jonction de Madoc à Bridgewater..........8·50
Montréal et Jonction de Champlain..........6225
Union Jacques-Cartier....................."..

Grand-Est. ................... ................

Grand Nord-Ouest Central........................ .
Grand-Nord............................... .... ..........
Jonction de Guelph............................

Embranchemenfd'Harvey......................

International....................................... .... .....

Irondale, Bancroft et Ottawa ..........................

Joggins......... ..........--- ..........-.-.---...... ..

Kent-Northern.... .. ...........................

Kingston et Pembroke....... ..................

NO,._TABLEAUAIRE D

LONGUEUR DE LA VOIE.1

Complétée.

(Lisses po-
sées.)

En
construe-

tion.

CAPITAL, ACTIONS ORDINAIRES.

Autorisé.

I--I ~

Milles.

52.00

10.50

40.00

3.50
40.00

32.00

Milles.

.. ............

6.50

60'00

5 ·00

...............

13o-30 ...............

362-44 .........

894,00

80 .00

210-60
·....... ......0...
................

$ ets.

1,000,000 0

150,000 00

3,000,000 0

500,000 0
1,125,000 00

250,000 00

2,000,000 00

15,000,000 .00

90 00 .......... ..
76.00 ....................

Souscrit.

$ ets.

659,500 00

150,000 0

300,000 0

100,00 00
60,000 00'

250,000 0

2,000,000 0

15,000,000 00

Versé.

659,500 0

34,420 O

30,000 0

75,000 O
60,000 O

250,000 0

2,000,000 O

15,000,000 O

250,000 00 250,000 0

*4,691 70 1....j..........165,000,000 00 | 65,000,000 00

......... .........

68-00

13.00
104 -00

15-00

11 -00

18·00
32-00
13-00
4·80

26-50

73-12

78.00
1·33

82 -50
3,092 94

......... ........

6.50

...ï......
7.84

15.00

3*00

81-66

10.00

13 -00

2 7 .0 0 ............... .

112-50 ...............

45-00

...... .........

......... ......

..... .........
......... ......

30 -00

60 -00

50-00

1,000,000 00

1,000,000 00

2,710,090 80

1,000,000 00

2,000,000 00
......... ......... ......

500,000 0
1,000,000 0

950,000 00

200 000 00
450,000 00

900,000 00

......... ......... ......

1,000,000 0

......... ...............

100,000 00

200,000 00

150,000 00S

3,000,0000000

445,000 00
104,012,600 00

......... ......... ......

......... ......... ......

........ ............. .

............ 1............

......... ......... ......

......... ......... ......

........................
----- -- -- - .......---
........ a...............

. -............... 0
......... 4....... ......
........--. ....... . .
··...---............ ..

200,000 00
.. ...................

.......... 6..............

........................ *

1,150,000 00

9,000,000 00

30,000 00

60,000 00

1.500,000 00

9,000,000 00

350,00 00

1001000 00

5,000, 000 00

180,000 00

1,00,0000 0

789,909 20

813,800 0

2,000,000 00
,-- ... . . .---
2100 00
10,00 00 0

950,000 00

100,000 0

450,000 00
VO0,000 00

1,00 0 00
50,000 00
100,000 0

165,250 00

150,000 00

1,500,000 00
200,000 00
445,000 00

99,913,288 66

483,250 00

441,550 00
221,200 0
22,210 00
30!,000 00

21,00 6

25, 00 6

4,38 00,311 84
. . .. ............

. .. . ...........
. . .. ............

.. .. . ...........

23,000 00
..... ...... ......

.. .. . ...........
350,000 0
20ë,000 00

1,150M00000
50P 000 00
178,000 00
1 ,000 00

49,500 00

1,1 ýl1050 00

53,500 00

35ýe,0O0000

8ó,000 000

4,485,000 00

65,000,000 0o

......... ..............

176,000 00

500,000 00

789,909 20

785,490 00

2,000,000 00
·····...... --- -- --21,000 00

700,000 00

751,887 00

100.000 00
450,000 00

81,000 0

......... ...... .........

1,000,0 00
40.000 00
100,000 00

163,250 00

105.500 00

1,200,000 00
20,000 00

425,000 00
90,913,288 66

..................., . .
483,250 00

........ ......---......
441,550 00
221200 00
22,210 00.
360 00000

4,381311 84

.......... ......... ....

........................

......... ......... ......

........................
23,000 00

......... ......... ......

....._......... . .
250,000 0
20,00 00

1,150,000 00

109325 00
160,000 00

1,000 f00

32,500 00

14111050 00

52,600 0

270,000 00

4,408,800 00

1) 0Af nA

t

1

f

(

(

(

(

C

C

.

0

0

.

-

.

CAPITAL, ACTIONS PRIVILÉGIÉES.

Autorisé.

.5.

I.

81

Souscrit.

I I

$ cts.

Versé.

....... ............. ......,. . .. .. .. .. .. . .. .. . ... ... .. .. .. .. .

.................... ..................... ......... .. .. .. .. .

. . . ... .. ... .. . ... .. . . .. ... . .. .. . . .. .. .. . .. . ... . .. t.. . .. .. .

1,000,000 00 1,000,000 00 1,000, 000 0
.................... ..-................... ................

300,00,0 0 0 0 00 300,000 0

.·............ ..... .

600,000 00
............... . .
...................
....... ...... ......

··.................

...................
··.--. ..".........
..................

..................

..................
····..............
·· ···· ·· ···· ·· ····.
............a......
......... --.......
··.... ............
..................
··................
............. ......
..................
..................
..................
··........ .... ;.....
··................

...........,..........

600,000 00
.....................
.....................
.......--.......-----.

.....................

.....................

.....................

.... .................

89,244,198 19
2,5 55,657 00

.....................
··.--................
.....................
.....................
......... ...... ......
......... ... . . . .

......... ...... .....

......... " ".. . -""...

......... ...... ''---.

.......... ..........

.....................

.. ...... .. ..... ..
. ...... ....... . .

........,..........
600,000 00

........4..... ......

....-.....--.....
··· ····..-..---...

...........r.....

. ..... .... .. . .. . . ... 

89,244,198 19
2,555,657 00

.....................

.......--............
. . .. . ..........

.....................

......... ............

..... . .. . . . . .

......... ." " " " ""...

.--... .. ·.. ·... ··· ·.

......... '.-''''--'...

.....................

.......--... .........

......... . . . . .

....... .. ... . . .

ts.

..

DETTE FONDÉE.

Autorisé.

$ cts.

600,000 00

160,000 00

.....................

........... ........0.
1,125,000 00

Versé.

$ cts.

599,573 33

40,000 0

... ......................
.. .............. ...... .

310,000 00

............. 0 . ..................... 
.........20,000,000 00 19 023 600 59

. .. .. .. .. . ... .. ... . . ... .. .. .. .. .. .. .0...

900,000 00 .....................

78,650,000 00 60,955,933 33

6,472,666 00

5,225,000 0

973,334 00

3,500,000 00

6,472,666 00

1,544,866 60

973,334 00

3,500,000 00
16703,333 0

................... .....................

3,744,000 00 2,544,000 00

500,000 00 ...... ....

Tau
d'int
rêt.

per ce

.........o.

5 et 

...........4

4

5

5

2,200,000 0.................. 6

900,000 00 360,000 00 6

.......0 a1. . . . .. .

500,000 00
600,000 00

.---....---...........
·····.......-... ....

260,000 00

740,000 00

................... ,

................... 825,000 O

..........................................

.....................

.....................

.....................

.....................

................... ..

·.·.···.·...·.·...... 
······....--..'......
·. ····'''---......
.....................

....................
...'.."..

. 4.. . .. . .... ,.....8

400,000 00 8
......... ............

· ·.. . -- .. .. .. .. .. .. .. 

260,000 00

740,000 00
.......... ·..

.......... '....'....'...
825,000 0

47,433,540"94
3,715,982 20
1,3275987 67

16,902,955 34
680,311 00
822,466 67
912,646 00

7,150, 106 67
.·· ·.. '. .. ''''.0.

..---............

6,664170 00
2,226,986 67
2,492,706 66

565,993 34

6

5

............

4, 5 et 6
.......... 
............

5 et 6
............

............

··· ···......

··... '.....
'''.....
4, 5 et 6

6
6

..........

............. *. . . . . . . . . . . . . .. . . . ....... 9

. . . .. . .... .. .. . . .* * ... . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .

................................... .. ... (). .5.

.......... 
....

3,375,000 00
175)000 00

....................
2,160,000 00

848,261 87 ............
.............. ............

.... ......... ....... ............

572)000 00 6

U CAPIT AL, POUR L'EXERCIC

x
e.

nt.

6

6

6.

5

AIDE DU GOUVERNEMENT.

Nom du gouvernement. Prêt.

- __________________ I ______________________________ -

Canada... .....
N. -Brunswick
Canada.........
N.-Brunswick
Canada.........
Québec.

$ 29,665 001
455,000 00

51,200 001
48,000 00f

620,000 00
700,000 005

Canad..... ........
Canada........ 102,400 0.
N.-Brungwick 96,000 00
Canada........ 134,400 00
Ontario ........ 270,000 005

do ........

$ ets

15ý 000 00

"---- ........ ......

........ d.......---...

........--.---.-..... .

··· ···.............-

·· -. --..--.... ..0...
.----..-. ---... ......

....Canada . ......... --.. ...... ...............
... Canada ........ 1,284,495 76

S Nouv.-Ecosse 643,545 00 '.....·...
Canada................................
.. do,.do .....................---..-···.....--..........
.. o ..................-........- -. --. ··.--................
Canada..... ... 56,697,963 71

3i Ontario........ 1,479,000 0 ...................
{ C.-Britanniq. 37,500 00)

Canada.........1,440,000 00)11176.956 0Québec......... 1,903,956 00 ,7 0
......... ... . .... .

Canada......... 954,000 00 2546,000
Québec........ 2,546,000 00 00

Canada ........ a 17,312 00 1
Ontario........ 375,282 00 .......-...

..Ontaro......... ......... .. .. ............ ''..O nada ..... ....a.............. ... ....--
Canadab."-....................." ..............
Manito a.............................. 900,000 00
1 Canada.......... 224,000001

N.-Brunswick 180,00060 ·
Ontar io..................................

Canada .. 83,512 54
N.-Brunswick 132,000 00 .. ..

. Canada ......... 24,439 84
N.-Brunswick 32,000 00 ....

Ontario ................................. 26.000 0
N ouvelle-E cosse.......... ..............
Canada . ................ .... ................

do....d ........ ...... ................. ..- .-.... -....... ..
Canada ........ 82,652 82
N.-Brunswick 107,500 60 ·........
Canada......... 96,000 00
Ontario........ 83,000 00 . ....

Canada ...............................
. do ................................ 300,000 00

Nouveau-Brunswick .....................
Canada................................. 15,1426: 33
. ........................................... .. ..... .... ..
Ontario ................. ..............

ario.................................... .. .. .. .. .... ....... ..........
do··......

· ·......

Ontrio .................--....--...........
.. .. .. .'.-- .....- .."."- -" ."... "···········.. ---...

d 0 ..---............- ....-..-.--... .....--....- .......
do ................--..--...--..--..--......-....---..
d o ........ ....-...•••.... -.-........ •. ··..--·.............do

do..................... ..--.-........

antari............ ...- ................

Oana. .............................

Cd..-.•.....-...-" ....................

Canada ........ 128,000 001
Québec.........-156,000 00 .........

Canada.......................· .........
do ........................ ..........

Canada......... 9,600 00)
N.-Brunswick 9,000 00.............--.
Canada... 156,800 00

:Québec..... 391,122 02 ......-......
Canada......... ... ----........ .... ... .......

Uanada ........ 42,400 00
Nouv.-Ecosse 38,400 00 ..........-...
Canada......... 58,334 87
N.-BJunswick 135,000 005 · · ··..-..--
Canada......... 48,000 00
Ontario ........ 456,493 00 '.......-
Canada........ 11,200 001

Souscription
Boni d'actions Versé. Prý

ou bons.

$ cts. $ ets. $ cts $

469,665 00 ................ 484,213 99 ........ ...

99,200 00 ................ 26,428 57 ............

1 320,000 00 . ............... 510,300 00 .........

128,000 00...............................

198,400 00 .................. 140,053 57 .

404,400 00 ................. 362,864 00 .

147,858 65...............147,858 65.

45,887,759 20 ......... ......... 45887759 20.
1,928,040 76 .................. 1928040 76.

3,741,780 89 .................. 3741780 89.
774,541 12 .................. 774.541 12.
430.865 441.................. 430,865 44.

.58,214,463 71 ................... 58,214,463 71

2,167,000 600................

..................... 
......... .........954,000 60 ...........

392,594 00 .............

531,000 0
256,000 0

.....................

404,OC00 0

126,500 600

215,512 54

56,439 84
18,74000

144,230 00
96,000 0
22,400 00

190,152 82

179,000 0

750,000 00
.......--.-...... .....

425,000 90
....-----............

3,343,956 00

3,500.000 00

2,434 00

392,594 00 ........

531,000 00.........
60,000 00.........

900,000 60.
372,000 60.........

126,500 00.........

122,512 54.........

56,439 84..........

44,4 00 ..............
144,230 00 ..............
15,057 00 ...............
11,840 00 .........

190,152 82 .........

179,000 00
750.000 00
274 947 00
416,000 00

15,142,633 33

336,000 00

........ ..................

...............

...............

. .. . . ....

241,276 00 .. ..... ......... 241,276 00 ...............
178,630 00............... 178,630 00.................

.....·. ......... ..... ................
16 2035 .................. 168,350 20 ................
158,212 0 ................ ,158212 60 ...............
182,500 00 ......... ......... 182,500 600 ................

"."957 59....... ......... 94,957 59..........
312,-00-0...............312,00.00 .........
196,188 600.................. 196,188 00 ..........

1,320,000 0 .................. 1,206,030 00. ............... .
565,020 00 .................. 565,020 00 ............ ...

....--. .... · ·. --.- -. ... .... .. .... ... ...103 ,000.-.......46000.......4640060. .........

284,000 00 ................ 44,200 00 ................
.. .. ... .. ... .. ... .. .. . .· · · ···.............. ·...............

89,600 60 .................. 25,088 00. ................
5 , ·200 ·0 ·.... . ... ... .................... 155,000

18,600 00................ 9,000 0 ................

547,922 02.................. 544,082 02 ................
16060 -0-0-......... ...... 15 0 00 ................
80,800 00 .................. 33,638 78 .................

193,334 87 .................. 193,334 87 .................

504,493 00 .................. 504,493 00 .................

il

12
13

14

15

16
17
18
19

20

21

22
23
24
25

26

27
28
29

30

31

32

33

34

J35

................". ................. ... .

.. .. .. .. .. .. .. .. .. . .. .. .. .. .. .. . ... . .. . .

.. .. .. .. .. .. .. . . . .................... .

1---l -- I--

$ cis.

'.--

· ·..

...

....

.

.

.

1

.

.

.

,

1

1.

1

$ 
c

.

.

.

.

· · · · ·---.---.--------- ..··· ................ ----..-. 4.... - .
. ... ..--. ... . .... .. .- .. .. .. .. .. .. .. .. .. .... . .. .. .. ... . .. .. .. .

. . ... .. .. .. . .... . . .. ......... .. ... ....... .......... ...... .
1.



CAPITAL, POURL'EXE CICE TE RMINÉ LE.30JUI 188.

AIDE DU GOUVERNEMENT. AI DES MUNICIPALITÉS. APITALCAPITAL TOTAL..AID E DE MUICIALIÉS.SOURE.

Souscription Souscription
Nom du gouvernement. Prêt. Boni d'actions Versé. Prêt. Boni.. d'actions Versé. Souscrit. Versé. Souscrit. Versé.

ou bons. ou bons.

f Canada... ..... $ 29,665 00
N. -Brunswick 455,000 60{ Canada......... 51,200 001
N.-Brunswick 48,000 001{Canada......... 620,000 0
Québec......... 00,00000 0J

Canada ......................--{Canada......... 102,400 00
N.-BrunSwick 96,00001
Canada........ 134,400 00
Ontario........ 270,0600

do .........................

Canada . ............................{ Canada ........ 1,284,495 76
Nouv.-Ecosse 643,54501

Canada...............................
do .................................
do .................................

Canada..... ... 56,697,963 71
Ontario ........ 1,479,000 00
C.-Britanniq. 37,500 001{ Canada......... *1,440,000 001
Québec......... 1,903,956 0

$ cts

150 00 0
e

$ cts.

469,665 00

$ ets.1

99,200 00...............

1 320,000 00 ................

128,000 00 ..................

198,400 00 ·.....-.......
404,400 00...........

147,858 65 ..................

45,887,759 20...........

1,928,040 76 ...........

3,741,780 89 ...........
774 541 12 ..................
430.865 44 ..............

$ ets

484,213 99

$ ets $ cts.

70,000 00

$ cts.t;. $ cts.

70,000 00

$ cts $ ets.

26,428 57........... ............ ..... .... ............................

510,300 00 ..................... .....................

5,000 00
116,000 00

5,000 0
...................0..

140,053 57 .............. . ........... . ......... ......... 1 ..................... 1..................1..................
362,864 001..................

147,858 65 ..................

45,887,759 20

1,928,040 76

3,741,780 89
774.541 12
430,865 44

..................... 58,214,463 71 ..................158,214,463 71

1,176,956 00

5 Canada......... 954,000 00 2.546,000 00
Québec ......... 2,546,600000

4 ........................................ .. . ......-...... ...
1 Canada ........ 1',312 60 ..

Ontario ........ 375,282 00
.. n.a............................Ontario ................... ............... ·.-----.. ...........
Canada.................... ...........

5 Manitoba ............................... 900,060 60
6 Canada.......... 224,000 00

N.-Brunswick 180,000J

6 Ontario............... . ...............

6 ICanada ........ 83,512 541
SN.-Brunswick 132,000 60 j............

Canada ......... 24,439 84
SN.-Brunswick 32,000 00-...........

8 Ontario ............................... 26.000 0
... Nouvelle-Ecosse........................

Canada . ...................... ..--.... .........
do ............................. --

6 Canada. . 82,62 821
S N.-Brunswick 107,500 00{ Canada.........96,000 00

" Ontario........ 83,000 00 . .
... Canada....................... ........

do ............................ ... 300,6 00
. Nouveau-Brunswick. ............... ........

6 Canada.................................. 15,142,613 33

S ntario....................... ........ ·.....-
6.... ........ ........... ... ....... . ............

.....Ontario.................... .... . ............
.... dt ro ......................----.....-.- ...--. ...........---.

... Onts ......................................

.. do ......... ........-. .............. ········ ·......---...
.. . do ......................--. ....---- - .·· ···· -.-.....----.-
.. . do ....................--......-..- ·. ----... ....--......

6 do .................. ............... .....- ------...

6 O ntario........-........... ........... ········.-...........

...C anada .. :...................... ---.- .........-..........

Canada ........ 128,000 00
'' Québec ......... .156,000 001 ...........

6 Oanada ........................... ...............
5 do ............................... ...........

Canada ......... 9,600 00
N.-Brunswick 9000 00......................
Canada... 156,800 00
Québec......... 391,122 02

Canada.......... ........... ........
S anada ........ 42,400 00

Nouv.-Ecosse 38 400 00
Canada......... 58,334 87
N.-Brunswick 135,000 00

Canada 15,00OO0

6 Canada......... 48,000.00
Ontario ........ 456,493 001
C anaa ........ 11,200 001
Québec......... 7,350 00

2,167,06000 .................3,343,956 00

954,000 00 . ............... 3,500.000 00

.................. ···..............- .--...... ·........
392,594 00 .............. 392,594 00

531,000 00
256,000 0

404,0CO 00

126,500 0

215,512 54

56,439 84

18,740 00
144,230 00
96,000 0
22,400 0

190,152 82

179,000 00

750,000 00

425,000 90

531,000 00
60,000 00

900,000 00

372,000 0

126,500 00

122,512 54

56,439 84

44,740 00
144,230 00
15,057 00
11,840 00

190,152 82

179,000 00

750.000 00
274 947 '00
416,000 00

15,142,633 33

2,434,000 00

......... ...... ....

?G11).000 00

............. ......

. .. . ... . . .. .. .. .----- .

3,000 00
.....................

........................... ··.--- ......
336,0000 .................. 3 6 0 0 0 ......... .... .... ..

241,276 00
178,630 00

16R,350 20
158,212 00
182,500 00
94,957 59

312,000 00
196,188 00

1,320,000(0
565,020 00

103,600 0

284,00 60

89,600 0 ..................
51,200 00 ...........

18,600 00 ..................

547,922 02 .................

160,000 00 ......... .........

80,800 00 .............

193,334 87 ...............

504,493 00 ..................

18,550 0..................

241,276 00
178,630 00

168,350 20
158,212 00
182,500 00
94,957 59

312,000 00
196,188 00

1,206,030 00
565,020 00

46,400 0

20,00 00 .................. 0......
322,500 0 .................. 322,500 00

497,500 00 42,500 00

25,000 0...........

.....................

988,000 00

90,000 00

......... .........

..................... 1,085,000 00 ..................
............. ...... ..................... ......... ........
...........,.......... ......... ............ ..................

..................... ......... ............ ......... .........

..........,.. .. 93,500 00. ......... .........

..................... .........;.,...........

..... ............... 113,500 00

.................... .... ý... ............
..................-... .....................
............. 0...... .....................

......... ......-.... 13, 000 00

257,500 00
.. .. . ............
. . .. ............

.... . ...........
966,000 00
929,000 00

682,000 00
311,500 00

144,870 85
408.500 00
21,;00 0
222,094 93
186,060 0
241980 00

6 ,5,596 00

20,174 00

......... .........

50.000 00

390,000 00

100,000 00

..................

450,000 00........... ...... ...

796,644 62 .................. .. ..............

390,000 0

969,561 44
32 ,.5.... . ..... 0............
322,583 30 322,583 30

1,085,000 00 .................
..................... 524,103 00
......... ............ ......... ........

..................... ..................

93,50 0 ..................

..................... 9........0..........

............. 209,000 00

113,500 00 ..............
.. .. . ............ ..................
.. .. . ............ ..................

13,000 00

257,500 00

.. ..................
......... .. ........

3,000 00
....... .....

986,000 00
929,006 0

682,00 00
311,500 00

144,870 85
476,702 59
263,006 00
222,094 93
186,00 00
631,980 00
775,596 0

20,174 00

7,407 25

816,907 14
......... .........
......... .....;....
........ .........
......... .........
......... .........

......... .........

......... .........

524,103 00
......... ..4.....

209,600 0

7,407 25

816,907 14
........ 4..........
..................
................

. . .. ..........

44,200 00 ..................... 20,600 00....... ...................................... u.... .

25,088 0..................... 6,C 00 .................. 6.000 00 ......... ...............
..................... 155,600 0 ..................... 20,000 60 175,000 0 ....... ....................

9,000 00

544,082 02

15,000 00

33,638 78

193,334 87

504,493 00

14,875 00

... ...... 225,000 00 225,000 00

491,000 0 ........... 491,000 00 18,320 00 18,320 00

......-- .. . . . . -- ...

$ cts.

1,813,287 32

100,848 57

540,300 00

80,000 0
60,000 00

700,053 47

DETTE FLOTTANTE.

Prix de revient
. dela voie et

Taux du matériel rou- OSERTATIONs.

Montant. d'inté- lant.

rêt.
......

$ cts. pour 100

10,478 361............

$ cts.

1,784,073 33 Rapport de 1887...........................,...............

66,000 00 ........................... . . . , . . . .

75,438 70
638,210 0

3,362,864 00 .................. ............ ........................

34,493,959 24 200,899 18 ............ 27,451,478 50

45,887,759 20

1,928,040 76

3,741,780 89
774,541 12
680,865 44

45,887,759 20

1,928,040 76
3,741,780 89

......... ...... ......

......... ...............

$ cts.j

1,199,073 33

249,200 00

1,620,000 09

105,000 00
304,000 00

448,400 00

3,424,400 00

15,470,358 65

45,887,759 -20

1,928,040 76

3,741,780 89
774,541 12
680,865 44-

123,664,463 71

5,802,956 00

180,000 00

4,500,000 00

1,179,909 20
2,516,977 30

2,000,000 00
1,616,000 00

990,103 00
1,600,000 0

1,354,000 00

100,000 0
970,000 00

1,115,512 54

265,439 84

758,240 00
1,144,230 00
146,000 00
122,400 00

368,402 82

593,907 25

3,066,907 14
500,000 0
873,000 0

204,300,120 18,.
3,521,657 00 -
1,748,250 00

441,550 00
1,144,476 00

512,340 00
30,000 0

4,694,532 89
646,712 00
445,500 00
317,052 52
498,000 00
828,168 00

1,320,00000
1,340,616 00

373,774 00
200,000 00

1,434,000 00

500,000 00
273,600 00185,000 00

68,100 00

1,883,972 02

213,500 00

430,800 00

273,334 87

5,498,813 00

37,550 00

83.600 00

3

4.
5

6

7

8

184,620,397 04 ........ ............1184,620,397 04 ......... ......... ....... .. ........................................110

4,140,600 62
6y648;666 00

5,544,866 60
2,153,243 20

5,970,228 74

18, 703,333 00
1,616,000 0
605 103 00

4,144,000 00

1,123,887 00

100,000 00
970,000 00

563,512. 54

265,439 84

1,158,240 01)
1,144,230 00

55,057 00
111,840 00

628,402 82

1,289,407 25

2,766,907 14
294,947 00

1,669,000 00
251,733,661 12

7,237,639 20
3,076,237 67

16,902,955 34
1,121,861 00
1,966,942 67
1,424,986 .00

30,000 00
11,844,639 56

634,914 59
445,500 00
317,052 52
498,000 00

7,492,338 00
3,456,016 67
3,833,322 66

882,567 34
20,000 00

1,194,200 00

109,325 00
191,088 00
331,000 00

41,500 00

2,728,393 89

67,600 00

303,638 78

.19 3 334
57

7,500,000 00

.................. . ..

......... ......... ......
5,547,338 12

............... .........
.. .. ..............

605,103 00
...............

1,013,500 00

Payé par le gouvernement fédéral au gouverne-ment de Québec, 5 pour 100 par année sur ce
montant.

3,000 00 7 1,494,663 47 .... ................. . .......... . ............. a

.................. ............ 215,206 00 .......................... ..............

.................. ..... ...... 241,000 0 ........................... ........................................

......... ......... ..... .... . .. . . .. . . .. ..... .. . . . . . . . . . . .......................... ......... ......... ** * * " * * * 1
. .... ..... , ............ 722,308 00 ........................................... .....................

31,602 22 7 131,321 36 ............. . . . . . . . . .........
.................. ............ 38,955 00.............. . ...................................

7,407 251............ 1,289,407 25

2,766,907 14
... . . . . . . . . . . ... .......--.. .. .-........ .. ... . ... . . · · · . . . . . .. - - . .. . ... ..... .... ....... .... .... .... . ............ .............................................................

................ .. ............. . .......................... .

60,060 00,............

5,99-,613 00 .......... .... ............

24,875 00
9 onn n

1,682 90

300,736,846 12

..................

160,000 00
182,766 48

12,410 97

1,286,521 29

275,600 00...... ...................................

4,018,201 00 ·····........................... ...... @........

11

12
13

14

15

16
17
18
19

20

21

22
23
24
25

26

27
28
29

30

31

32

33

34

35

36
|.%7

Ci-devant ligne directe de Montréal en Europe.

............... 
. . . . . . . ... . . . . . . . . . . , . . . . . . . . . . . . . .

a :: . 1 . : : . . . . . . . . . . . . . . .

. . . . . . . ... . . . . . . . . . . . ......... ......... ............................ . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . ... .

1

......... ... ... ...

. . ... .. .. .. ..... . .. . . .. ... 

.................. .......... .

. . . . . . . . . .. . . . . . . . . . .

. . . . . . . . . . . . . . . ....

. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .

. . . . . . . . . . . . . . . . . . . .

. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .

. . . . . . . . . . . .

. . .. . .. .. . . . . . . .. . . . .

. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .

. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .

......... ............
.. .. .. . . . . . .. . .

. . . .... .. . . . . . . ... ..
. . . . . . . . . . . . . . . . .

.. . . . . . . . . 0000.46-9.

.................

......... .........

..................

......... ...........................

......... .........

......... .........
. . . . . . . . . . .

. . . . . . . . . . . . . . . . . .

. . . . . . . . . . . . . . . . . .

. . . . . . . . . . . . . . . . . .

. . . . . .... . . . . . .. ..

.................
...................................................... .. . .... 0...

..... ....... .. .. ... ............................... ,........

...... ... .... . .. .. .. .. .. .. .. .. .. .......... .. .. .. . ......
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Toronto, Grey et Bruce..........................183.70

Ontario et Québec................................ 334.30
Credit-Valley.......................175.20·
Pacifique d'Ontario-Ouest ..................... 26-60
Colonisation Sud-Ouest du Manitoba...... 211.20 /

Caraquette................................... .. ............--

Carillon et Grenville......................................
Ontario-Central ..........................................

Nouveau-Brunswick Central ..............................

Embranchement de Chatham.....................-

Cobourg, Blairton et Marmora.... ....................
Cie de chemin de fer et des houillères de Cumberland..
Comté de Drummond...........................
Cie de chaux du Canada.........................

Elgin, Petitcodiac et Havelock ............................

68-00
13*00

104 '00

15,00

11 -00

18-00
32.00
13.00
4-80

126.50

11

12
13

14

15

16
17
18
19

20

21

22
23
24
25

26

27
28
29

30

31

32

33

34

International......................................"

Irondale, Bancroft et Ottawa.....................

Joggins.....................-.................•

Kent-Northern.....................................-"

35 Kingston et Pembroke. .............. ...-.....-.

L'Assomption ..............................................

Cie de ch. de fer de Colonisation d u lac Témiscamingue
Leamington et Sainte-Claire..............................
Manitoba et Nord-Ouest............................192-02

Saskatchewan et Ouest....................... 15-47
Vallée du Massawippi. .............................
Montréal et lac Maskinongé......--...............
Montréal et Sorel..............................
Montréal et Jonction du Vermont..........................
Napanee, Tamworth et Québec..........................
Nouveau-Brunswick.....................174-00ý

Nouveau-Brunswick et Canada ..... ........ 127-00
Saint-Jean et Maine............................92.00
Frédéricton ............................. ........... 22-50

Nouveau-Brunswick et Prince-Edouard ..................

Nord et Ouest du Nouveau-Brunswick ........ .......

Cie des houillères, ch. de fer et navigation du N.-O...

Central, Nouvelle-Ecosse....................................

Nosbonsing et Nipissingue.....................·····.--
Ottawa et Vallée de la Gatineau................----.----

Pontiac et Jonction du Pacifique .........................

Qu'Appelle, Lac-Long et Saskatchewan ....................

Québec et Lac Saint-Jean..................... ...................

Québec-0ientral.................. .................

Québec, Monimorenci et Charlevoix.................
Stanstead, Shefford et Chambly.................. ........
Sud-Est............................----...-152.001

Montréal, Portland et Boston........... ...... 45-00
Lac Champlain et Saint-Laurent............ 63-00

Sainte-C atherine et Niagara-Central .....................
Pont de Saint-Jean et prolongement du chemin de fer..
Saint-Lanrent, Basses Laurentides et Saguenay..........

Saint-Louis, Richibouctou et Bouctouche..............

Saint-Martin et Upham...................................

64 Témiscouata..................................

65 Mille-Iles............................................. .. .......
66 Waterloo et Magog.......................39 001

Vallée de Missisquoi.......................... 1010
67 C omté de l'Ouest...........................................
68 Windsor et A nnapolis........... ...................... 84·001

Embranchement de Windsor................. 32-00
69 Winnipeg et Baie-d'Hudson......... ..............
70 Montagne de Bois et Qu'Appelle. ..........................

...............

...... ........

30·00

...........
...............
...............
...............
.. . . . . . . . . . . . . .

...........

...............

. . . . . . . . . . . .

...............

......................... 0 . .

. . . . . . . 4 toute*

.. . . . . . . . . . . . . 1

. .. . ... .. .. ... .

40 .....

60-00

50,00
.......... 0.4.6
......... ......

.............

81-66 ...............

10.00 ...............

13-00 ...............

27•00 ............

112.50 ............

3-50 .........

6-00 ...............
14'00(............

207•49 ..............

34.00 ............
5·00 8.00
44'67 ............
23-60 ............
28-50 ..............

415*50 ............

36-00 ............

116.00 ...............

109 50 ............

5 50

71-00

23.00

195.00

154-00

21-00
43-00

260.00
......... .... ....

12.35
1 75

22 -00

7 00

29.12

81-20

3-15
49 ·10

...... -..... ·..
67.00

116-00

40-00
12,701 66

12, 701 -66

76.00

3 -00

14.00

.... .........

-.........-...

. .. .. .. .. . ... . .

..... ........-

.. ...........

.. .. .. .. . . .. 

...............

17.00

Erié et Huron ............................................... 73-12

Esquimalt et Nanaïmo... ....................... .. :... 78*00
Frédérieton et Cie de ch. de fer du Pont Sainte-Marie.. 133
Grand-Southern ........................................ 8250
Grand-Tronc . ............. ......................... 894 25, 3,092-94

Buffalo et Lac Huron...................162-0 ....
Baie Georgienne et Lac Erié..................172-75
Gran d-Occidental.....9.....5..........53953 ......
London et Port-Stanley...............2366 ........
Wellington, Grey et Bruce.................... 168.35 .........
L on don, Huron et Bruce ........... ............ 68·89 .........
Brantford. Norfolk et Port-Burwell......... 34.74
Midland. .............................---.. ,-?---------··---

Toronto et Nipissingue .................. 11150
Grande-Jonction...................... 87-75........
Whitby, Port-Perry et Lindsay............46.50
Victoria............................2
Nord................... ................... . 208-00
Nord et Jonction du Pacifique..............111·37
Hamilton et Nord-Ouest..................17390......
Jonction de Madoc -à Bridgewater .......... 8·50 .........

Montréal et Jonction de Champlain.......... 62·25
Union Jacques-Cartier............................... -....

Grand-Est...........................................- 6.50

Grand Nord-Ouest Central................. ...............--.
Grand-Nord............................................. .7.84
Jonction de Guelph.....................................15.00

Embran chemenf d'Harvey..................................... 3·00

4,800,000 00

300,000 0
200,000 00

1,000,00000

100,900 00

250,000 00

1,000,000 00

250,000 0
500,000 0

1,000,000 00
1,000,000 00

489,100 00

15,000,000 0
2,000,000 0

1,000,000 00

2,000,000 00

500,000 00
1,000,000 00

950,000 00

200000 00
450,000 00

900,000 00

··..............

1,000,000 00

100,000W00

200,000 00

150,000 00

3,000,000 00
........................

445,000 0
104,012,600 00

......... ...... ... ......

.......................

........ a..............

.................. ......

......... ......... ......

200,000 00
......... ...............

.. ......... ........

1,150,000 00

2,000,000 00

30,000 00

60,000 00

1.500,000 0

9,000,000 00

350,000 00

100,000 00

5,000,00 00 0

,......... .............

100,000 00
50,000 00

12,000,000 00

8. 00,o00000

100,000 00
750,000 0

750,000 0
3,500,000 0
2,283.000 00
2,676,666 66

500,000 0

950,000 00

1,000,000 00

730,000 00
1,0 000 0

250,000 00

1,000,000 0
3,00,000 00

6,000,000 00

4,428,600 00

1,500,000 00

1909000 00
200 0@ 900
500 000 00

45'000 00

25000 00

800000. O0

60!000 00
100;000 00
6401000 00
500 800 00
489,100 00

650 000 0
201,000 0

-- I ________540.50....................J. 228,617,728 17

785,490 00 --...................

2,000,000 00 ..............

21 000 .....................

813,800 0

2,000,000 00

210,00000
700,00, 00

950,000 00

100,000 0
450,000 00

900,000 00

. .· ·... -....... ----

1,000,000 00
514000 00

100,000 00

165,250 00

150,000 00

1,500,000 00
. 200,000 0

445,00) 00
99,913,288 66

. 483,250 00

. 441,550 00
221,200 00

. 22,21000
30.000 00

4,38$,311 84

250,000 00
.200,000 00

1,150,000 00

500 000 00
178,00000

10,000 00

49,500 00

1,111,050 00

53,500 00

350,000 00

80,000 00

4,485,000 00

19,00000

50,000 <00
20,000 00

12,000,000 00
232,500 00
335,000 00

22,000 00
750,000 00

44,500, 00
3,500,000 00
1,178,000 00
2,654,153 44

500,000 00

.212,850 00

500,000 0

.730,000 00

270,000 00

250,000 00
874,500 00

300,000 0

201,000 00

3,800,000 00

3,039,930 00

2,012,500 00

... ... or... ....0

.......... ......... ......

1,000,00000
40.000 (0

100,000 0

163,250 00

105.50) 00

1,200,000 0
20,000 00

425,000 0
99,913,288 66

483,250 00

441,550 00
221,200 00
22,210 00
30,000 0

4,381,311 84

23,000 00

250,000 00
20,090 00

1,150,000 00

109,325 00
160,000 00

1,000 90

32,500 00

,11,050 00

52,600 00

270,000 00

4,408,800 00

10,000. 00

12,500 00
2.000 00

4,787,500 00
232,500 00

.335.000 00
2,200 00

750,000 00

44.500 00
300 00000

1,178,000 00
2,654,153 44

318,200 00

212,850 00

500,000 00

730,000 00

270,000 00

205,000 00
40,000 00

300,000 00

201,000 00

220,000 00

3>039,930 00

174,189 00

2,912,500 00
986,600 00

.600,900 00
65,000 00
10,827 18
50,000 00

15,000 00

300,000 00 300,000 00 300,000 0

600,000 00
.....---.............
............... ,.....
·.--.................

·.---................

......--.............

....................

.- .. .- -- . ----...

. ....................

,....................

6... 0,000....00..

............. 0 0

4,380 00

791,900 O ..................... .......... ..

60,000 0
100,000 0
64,000 0

50O,8000
489,100 00

280,000 00
20,100 00

.. 0.......... .......

1,073,1c00 00

600,000 00
. ............. .. .

.....................

.....................

.....................

.....................

8,44,198 19
2,555,657 00

.....................

415,000 00
77,500 00

610,000 00

............. a........

.. .. .. .. .. .. . .

1,068,1,36 00

3,500,000 00 3,500,000 00
.16,703,333 00

3,744,000 00

500,000 0

2 544,000 00

4
5

5

6

2,200,000 00 ................... 6

900,000 00 360,000 90 6

600,000 00 500,000 00 400,000 00
............. ....... 600,000 00.............

........ .. .. . ... .. . .

89,244,198 19
2,555.657 00

.. .. . . .. . . . .
................,....
.....................
.....................
.....................
........ ,.............
. ................

.....................

.....................

8

260,000 00 260,000 90 6

740,000 00

825,000...00
......... ...... ......

.... ... ... ... ...

.....................,

...... ....se...........4

............... .. ...

.....................
............. ...

.....................

...... ......... ......

............... .....

3,375,000 00

175,000 00

2,160,000 0

415,000 00.............
77,50000 .....................

400000 00

730000 00

..... .... .... ............ .........
4,800,000 00

610,000 00 170,000 0
243,833 33
200,000 0

.... ... .... ... ... .....................

781,100 00

1,550 000 00

........... ......... ..........,...........

............0
1,068,136 00

740,000 00

825,000 00
47,433,540 94

,715,982 20
1,327,987 67

16,902,955 34
680,311 00
822,466 67
912,646 00

7 150,106 67
..... ...... . . . ..

......... ............

6,664,170 00
2,226,986 67
2,492,706 66

565,993 34

848,261 87

572,000 00

2,795 900 0
181,040 0
400,000 00

730,000 00

241,011 13
3,997,476 83

170,000 00
216,664 00
100,000 0

100.000 00

5

........--.-

4, 5 et 6
...... ......

45 et 6

............

..-.........

............

............

.........-..

...... ......

...... ......
4, 5 et 6

6
6

5 et 6
5
6

6

8
5 et 6

6
5
6

6

676,953 33 6

..................... 6

. 0.. .............. ............
6,000,000o 00 993,000 00 ...........-

5,234,533 00

420,000 00

2,000,000 00

125,000 0

1,620,000 0

.....................
500,000 00

1,457,844 00
1,338,333 00

... . . ............... ,-.. ....................... ....1 ..6.250,00 ........ ....... ... ... u......... 16250,00 00

231,623,391 32.......................... 95,870,491 191......................

4,743,360 00

..................a...

2,000,000 0
901,000 0
378,00 00

.....................

8,000 0

...............
974,74 00

1,170,107 00

·. .. .. .. .. ... . . .. . .

............

6

6

4 et 6

danada ........ 17,312 o .
Ontario. 375,282 00 .............

Ontario........... ......... ...........
C anada .................................. .....................
Hanitoba .............................. 900,000 00

Canada.......... 224,090 0
N.-Brunswick 180,000 90 .........

Ontario........... .......... . .... ..........
Canada . 83,512 541
N.-Brunswick 132,000 00
Canada......... 24,439 84
N.-Brunswick 32,000 00

Ontario ........................ 26.000...
Nouvelle-E cosse ................... ...........
Canada ................................

do ...............................
Canada ........ 82,652 82
N.-Brunswick 107,500 00
Canada......... 96,000 0
Ontario ........ 83,000 00 ........

Canada............ ........... ........
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..-... -- ........--.--....... ........o,................... ........ ..... 50

..........--.......----................ 0..................9...........b... 51
.... .... ....--....... .. . . .•......••... .. ,, ,qat db . .. ... .. . .. .. .. ... . . . 52

. . .......... ........................ ........... 0 . ........., . .e .. 53

.................. .. .. ............, .... .-. ........ .... 54

.-................. ............ -............... .......... e ........ 55

.................. ·.•••....... . - . . .-..............--... 56
Pas. de ra.. ort.du.. ca. ita...................**.......... 57
........-..... . . · - -.......---... 00--.....---..@@......-o...... 65

.- ...-..... . . ..... ...... .................. ... .......... .....eu.* 59·.. . .. •.·..••...à.....•... 6... ..... ........ 0......... .-........ 60
.. ......-.-à··••.-......••................•••......0...0....0.........0. 65

........................... 0........t.......0........-..--.... a.......... 62

..... .......... ........... .................... ......... ... ...~0 63

............ ...... ................... •• ...... .....---- 68
Capital compris dans le ch. de fer Intercolonial.
"""-".. ". .-.. -. . -... ...... -u...u ...e -... -.... ...0 . 69

· ·· ~. . ---------..- •••.... . . . .... ... . ...... ..... ..... 70-

..... ,......

7383,800 00

.......... .......

. .. ...........

......... .........

......... .........
.. .... . . .

......... .........

......... .........

. .. ...........

. ........ ........ .

................. 4

.. .. .. ... . .. .. .. 

.................

.0Y0 0 1.................. ......... .........

58000 00

25,000 00 ..........

10,00 00

............... ......

.....................

........ ''-.....----.

35,000 00

10,219,915 78

15,000 00
85fl 00 0

100,000 00

..............I....

2,220,500 00

-4 .............

. . . . . . . . . . . .

......... .........

105,055 00
............... 4.0

..........

......... .........

. . . . **ove . . . . . . . .

. . . . . . . . . . . . . .

105ý055 00
..................
...... *o- 0 ..... a..
..................

............

11 727,180,448 75 .........



Documents de la Session (No.I0A.) A. 1389

TABLEAU indiquant la situation des chemins de fer, etc.--Sute.

Nom du chemin de fer.

Caraquette.........................

Carillon et Grenville.

Ontario-Central...................

Chemin de fer Central du Non-
veau-Brunswick.............

Embranchement de Chatham...

Cobourg, Blairton et Marmora..

Cie de houille et de chemin de
fer de C.unberland (ci-devant
Spring-Hill et Pa·rsboro').

Comté de Drummond.............

Dominion Lime o.s Railway.....

Elgini Petitcodiac etlHavelock....

Erié et Huron.......................

Esquimault et Nanaïmo...............
Frédéricton et Cie du pont du ch.

de fer de Sainte-Marie.............

Grand-Southern .................
Grand-Tronc-

Division du Grand-Tronc.........

Affermées et en exploitation....

Description.

De la-jonction de Gloucester, chemin de fer Interco-
lonial, à 5 milles au sud de la station de Bathurst,
en allant vers l'est le long de la Baie des Chaleurs,
jusqn'à Shippegan Harbour, N.-B.......................

De Carillon à Grenville, P.Q., se reliant à chaque
extrémité h la Compagnie de Navigation de lOt-
tawa.. Largewr de vip, 5 pids 6 pouces.............

De Picton. comté de Prince-Edouard, Ont., aux
mines de fer de Coe-Hill, Wollaston, comté d' Has-
lngs ; se relie au Grand Tronc à Trenton, au
Midland, h I milles à l'ouest de Stirling, et à
l'Ontario et Québee, dans le township de Rawdon..

De Norton Station, sur l'Intercolonial, à la rivière
au Saumon (t5 milles de voie posée, le reste
en construction).........................

De la ville de Cbatham, N.-B., à la jonction de
Chatham, sur le chemin de fer Intercolonial, et se
reliant au chemin de fer Northern and Western...

De la ville de Cobourg à Harwood............... ......
De Blairton au ch. de fer Canadien du Pacifique.....

De la jonction de Spring-Hill, chemin de fer Inter-
Colonial, aux mines d- Spring-Hill, N.-E., et
Parrsboro', sur la baie de Fundy.............

De Druminondville, P.Q., à Mitchell, se relie au
C.C.P. à Drum nodville..... .. .....................

De la jonction de Dusivell, chemin de fer Québec
Central aux carrières de chaux.. .......................

D'Elgin, comté d'Albert, N.-B , à la jonction de
Petitcodiac, chemin de fer Intercolonial; de ce
dernier endroit, iHavelock, comté de King.....

De Rondeau, lac Eri, Ont., à Wallaceburg, passant
par la ville de Chatham, Ont. ; se relie au chemin
de fer du Sud du Canada et au Grand-O ccidental..

Râsell's Station h W ellington Mines...............

Reliant le chemin de fer Frédéricton, h Frédéric-
ton, nu chemin de fer Northern and Western à
Sainte-Marie.......... ....................................

De Saint-Jean a Saint-Stephen, N.-B.....................

Ligne-mère-
Prol. de Sari
Embrá'nchem
Embranchen

hDoucet's
Embran. de'
Embran chen

et Be rlin à
Embranchen
Embr. de Ch

de Montréa
Uniou Jacqi

jonction ld
Buffalo et la
Baie Georgi

Wiarton ..

-De Sarnia à la Pte--Lévis et Isl.-Pond.735 25
ria-De Port-Edouard au Gr.-Occiden. 300
ient-De Montréal aux quais...............200
sent de Trois-Rivières-D'Arthabaska
Landing.......................................... 3525

Kingston.- Ligne-mère jusq. Kingston. 22
nènt de Galt et Waterloo-De Waterloo
G a t............................................... 14 50
. de London -. De Ste-Marie à London.. 22QG
amplain-De St-Lambert à Rouse's-P.,
il a Lachine, St-Isidore - la front. prov. U58
ues-.Cartier-De Jacques-Cartier à la
u chemin de fer Canadien du Pacifique 6.0ò Huron-De Goderich à Fort-Erié.......16200
enne et lac Erié--De Port-Dover à

A reporter.......................................... 1,22904

52 Victoria

Distances.

Milles. | Total.

15-00

13-00

104-00

44-33

32-00

13 00)

4 80

26-50

73-1.
78 .00



52 Victoria. Documents de la Session (No10A.) A. 1889

TABLEAU indiquant la situation des chenmins de fer, etc.-Suite.

Distances.

Nom du chemin de fer. Description.

Milles. Total.

Grand-Trone-
Affermés et en exploitation.......

ivrision du Grand-Occidental..

Afermés et en exploitation.......

Affermés-Division de Midland.

Affermés-Division de Midland.

Grand-Oriental....... ........

Report........................... 1,229-00

Jonction de Montréal et Champlain-De Brosseau
à Dundee......,.......... ....................................

Chemin de fer du Nord-
Ligne-mère-De Toronto à Collingwood............
Embranch.-Allandale à Gravenhurst................

do Collingwood à Meafor..l.............
do - Colwell à Penetanguishene.............
do Tramway Flos-Elmvale àHillsdale

Hamilton et Nord-Ouest-
Ligne-mère-De Port-Dover, sur le lac Erié, à

Allandale, sur le lac Huron..........,.................
Embranchement-Beeton à C ollingwood............

Jonction du Nord et du Pacilque (du ch. de fer du
Nord à Gravenhurst jusqu'à sa jonction avec le
chemin de fer Canadien du Pacifique à la rivière
de la Vase, lac Nipissingue)..........................

Ligne-mère-Des Chutes Niagara à Windsor...... ..
Embranc. de Toronto-D'Hamilton à Toronto........

do Galt-D'Harrisburg à Guelph...........
do Brant do Brantford... ...
do Sarnia-De Komoka à Sarnia ...........
do Petrolia-De Wyoming à Petrolia,.....

Ligne auxiliaire-De Fort-Erié à Glencoe..............
Emb d'Allanburg-D'Allanb. à lajonct. de Clifton
Welland-De Port-Colborne à Port-Dalhousie,

O nt. ...........................................................
Wellington, Grey et Bruce-De Guelph à South-

ampton et Palmerston à Kincardine...............
London et Port--Stanley-De London à Port-Stanleyt
London, Huron et Bruce-De Hyde-Park à la jonc-

tion W ingham ..................................................
Brantford, Norfolk et Port-Burwell-Brantford à la

jonction de Tilsonburg......................................
NorE.-Le chemin de ter de la Baie Georgienne

et du lac Erié comprend les anciens chemins de fer
de la Baie G eorgienne et Wellington, et Port-Dover
et Lac Huron, Stratford et Huron.............
Midland-De Port-Hope à Peterboro' et Midland,

sur la Baie Georgienne.....................................
Toronto et Nipissingue (y compris lancien chemin

de fer de la jonction de Simcoe................. ......
Grande-Jonction-De Belleville à Hastings-Nord et

Peterboro'.................................. ....................
Whitby et Haliburton (y compris les anciens chem.

de fer Victoria et Whitby, Port-Perry et Lindsay)
De la jonction de Madoc à Bridgewater.............

De Dundas, comté d'Huntingdon, Qué., à Lévis,
Québec (en construction 60 milles)................

Embranchement de Saint-Lambert à Rouse's Point
(6'12 milles de voies sont posées)............

62*25

94 96
50 94
20 50
33 34

8-28

134'07
39-83

'1-37
229 50
38'50
28 98

8 00
50,75
4 75

145 50
8'32

25 00

168-35
23 66

.68 89

34 75

165-75

11150

87·75

99-75
8·50

220-00

36-00

Gxrand-Northern ........................ A partir de Saint-André, sur la rivière Ottawa,
jusqu'à Québec; 8 milles construits de Saint-
Jérôme à New-Glasgow....................................

Grand Central du Nord-Ouest..... De Brandon, via Battleford aux Montagnes Ro-
cheuses (50 milles en construction) ...............

Jonction de Guelph.............. De Guelph, Ont., jusqu'au point sur la division de
Credit Valley, d a C.C.P., près de Campbellsville.Emranchement de Harvey......... D'Albert à Harvey Bank, N.-B......... .........

I ki

3,092-94

256-08

170-00

15-00
3-00



Documents de la Session (No.10A.) A.. 1889

TABLEAU indiquant la situation des chemins de fer, etc.-Suite.

Distances.

Nom du chemin de fer. Description.

Milles. Total.

Irondale, Bancroft et Ottawa.....

International....................
Joggins ......... .......................
Kent Northern...... .........
Kingston et Pembroke............

L'Assomption.............................
Chemin de fer de Colonisation du

Lac Témiskamingue ............
Leamington et Sainte-Clair e......

Ilanitoba et Nord-Ouest..............

Colonisation du Sud-Ouest du
Manitoba ...............................

Vallée du Massawippi.........

3lontréal et Sorel....................

Af ontréal et Lac Maskinongé.......
Montréal et Jonction du Vermont.

Napanee, Tamworth et Québec....

Nouveau-Brunswick..........

D'Orillia, Out., à Ottawa, (tracé de Mackinmount
à Bancroft, 50 milles). Se reliera au Grand-
Tronc et au Northern à Orillia. Aussi au chemin
de fer Kingston et Pembroke, et au chemin de
fer C. P. à Ottawa. 10 milles de voie posée ......

De Lennoxville, P. Q., à la frontière du Maine......
De Maccan-Station, Intercolonial, à Prospect-Mine
Richibouctou, N.-B., au chemin de fer Intercolonial
Ligne-mère-Kingston à Pembroke....................
Emb. de Glendon.-Bedford à Zanesville............

do Jusqu'au mines de Robertsville'
do Jusq.moul.de Doran, aux usines

de charb. de bois,moul. McLaren,mine de Bethuen,
moul.Lavant,moul.de Gly de Fork et mou.Francis

(Ce ch. de fer se relie au Gr.-Tronc, à Kingston, au
ch. de fer C. du Pac., au lac Sharbot et Renfrew)

De L'Epiphanie à L'Assomption....................

De Mattawa à la tête du Long-Sault, sur l' Ottawa...
De Comber Station, ch. de fer du Canada-Southern

à Leam ington .............................. ..................
De Portage-la-Prairie à Langenburg.,...............
Embranchement de la Rivière aux Coquilles.........
Affermée-Saskatchewan et Western-De Minne-

dosa à Rapid City (en construction de Langen-
burg à Saltcoats 25-32 nilles)....,.................

De Winnipeg à Glenboro et de Manitou à Deloraine.
Affermé par le Pacifique Canadien......-:...... ....

De Lennoxville à la frontière du Vermont, où il se
relie aux chemins de fer des rivières Connecticut
et Passumpsic. Il se relie aussi aux chemins de
fer International et du Grand-Tronc à Lennox-
ville ............................. ......... ........................

Embianch.-De la jonct. de Stanstead à Stanstead

De sa jonction avec le Grand-Tronc à Saint-Lam-
bert, jusqu'à Armstrong sur la Rivière Riche-
lieu, vis-à-vis Sorel.............. .........

De Saint-Félix à Saint-Gabriel de Brandon, Qué.....
De. sa jonction avec le ch. de fer Stanstead, Shefford

et Chambly, à 2 milles à l'est de Saint Jean
P. Q., jusq. son raccordem. avec le ch. de fer Ver-
mont et Canada à la frontière du Vermont Il se
relie aussi à Stanbridge avec le chemin de fer de
jonction du lac Champlain et du Saint-L aurent..

De sajonction avec le G and-Tronc à.la ville de Na-
panee, Ont., jusqu'au village de Tamworth........

De Gibson (vis-à-vis Frédéricton, sur la rivière
Saint Jean, N.-B.) à Edmundston .....................

Embranch.-De lajonct'n de Newbury à Woodstock
do Aroostock à la frontière eu Maine......

103-00
4.00
1·00

4-00

............

...........

180-57
11-45

15-17

32-00
2·00

164-00
6-00
4-00

Lignes affermés-
Nouveau-Brunswick et Canada-Woodstock à

Saint-Stephen et Saint-André ....................... 127.- 00
Stint-Jean et Maine-De Carleton à Sainte-Croix

et Vanceboro'. . ......... .................................. 92-00
Frédéricton-De la jonction de Frédéricton à la

cité de Frédéricton...... ...... 22-50

-- - - -

225-00
81-66
13-00
27·00

3-50-

6-00

14-0Q

207-41

211 20

34-0-

44·67
12-75

23-60-

28-50

174-00

241-50-

52 Victoria.

1 ' -i



52 Victoria. Documents de la Session (No 10A A. 1889

TABLEAU indiquant la situation des chemins de fer, etc.-Suite.

Distance.

Nom du chemin de fer. Description.

Milles. Total.

Nouveau -Brunswick et Prince-
Edouard ......... .........

Nord et Ouest du Nouveau-Bruns-
wick.......................

Chemin de fer du Nord et de lal
Jonction du Pacifique .............

Rive-Nord, formant ci-devant paf-
tie du ch. de fer Québec, Mont-

De la station de Sackville, chemin de fer Interco-
lonial, au Cap Tormentine ...............................

De Gibson (vis-à-vis la cité de Frédéricton) à la
Jonction de Chatham-Ch. de fer Intercolonial

Blackville à Indiantown ........ ..........................

(Se relie aussi avec le chemin de fer du Nouveau-
Brunswick à Gibson.)

Affermé au ch. de fer du Grand-Tronc..................

réal, Ottawa et Occidental Acheté par le chemin de fer Canadien du Pacifique
Houille et navigation du Nord-ni

Ouest.... ........... ......... De la jonction avec le ch. de fer C. P. à Dunmore,
651 milles à l'ouest de Winnipeg, dans une direc-
t!on ouest jusq. la mine·de houille à Lethbridge,
dans le dist d'Alberta, largeur de voie, 3 pieds..

Nosbonsingue et Nipissingue...... De Nosbonsing, sur le chemin de fer Canadien du
Pacifique, au Lac Nipissingue... ....................

Central, Nouvelle-E cosse.... De Middleton, surle ch emin.de fer Windsor et Anna-
polis, à la ville de Lunenburg, sur la côte de l'At-
lantique, N.-E.-en construction............. 

Ottawa et Vallée de la Gatineau.lDe la station du Pacifique Canadien, à Hull, Qué.,
à W akefield.................. ...... ........................
(3 milles de nivelés.)

Jonction de Pontiac du Pacifique.. De la jonction avec le chemin de fer Canadien du
Pacifique à Aylmer, Qué., à Pembroke, Ont......

L(Les listes ne sont posées que sur 71 m. àp.d'Aylmer)
Qu'Appelle, Lac Long et Saskat-

chewan .................................. Du ch. de fer du Canadien du Pacifique § Régina,
en allant vers le nord-ouest jusqu'au Lac Long..

Québec et Lac Saint-Jean... De Québec au lac Saint-Jean...................
De Chambord à Chicoutimi...................

Se reliant au ch. de fer de la Rive-Nord, à 4 milles
de Québec, jusqu'à Roberval, Lac Saint-Jean, 195
milles terminés, 54 milles en exploitation.

Embranchements non construits-
De Saint-Gabriel à la Rivière aux Pins.............
Du Lac Edouard à La Tuque...................
Du Lac Saint-Jean à Chicoutimi..............

Québec-Central......................... Ligne-mère-De Sherbrooke à la jonct. d'Harlaka,
ch. de fer Tntercolonial, à 5 milles de Lévis, Qué.

Emb. Chaudière-Jonct. de la Beauce à St-François
Emub. d'Angus-D'Angus-Est aux fabriq. d'Angus

(Aussi 40 milles en voie de construction.)
(Se relie au Grand-Tronc, au Passumpsic et au che-

min de fer Waterloo et Magog à Sherbrooke.)
'Québec, Montmorency et Char-C

levoix.................. De Hedleyville, paroisse de Saint-Roch, Québec, à
Sainte-A nne .................. ........................ .......

Stanstead, Shedford et Chambly... De la jonction du chemin de fer de jonction de
Montréal et du Vermont, près Saint-Jean, Qué.,
En allant à l'est-vers Waterloo:.................

(Se relie au chemin de fer du Sud-Est et à celui de
la jonction de Champlain et du Saint-Laurent.)

12

107-00
9100

,...........e

190-00
5-00

10-00
30·00
70-00

138-00
15-00

1900

21·00

1160e

206010

109750

5.50

75-00

19-5

85 O09

195 '00%

110-001

.154-00

43-00



Documents de la Session (No1OA.)

TABLEAU indiquant la situation des chemins de fer, etc.-Fin.

Distance.

Nom du chemin de fer. Description.

Milles. Total.

Eud-Est ................................

Sainte-Catherine et Niagara Cen-
tral.................. .....................

Prolongement du chemin de fer
et pont de Saint-Jean..............

Baint-Laurent et Ottawa. (Main-
tenant affermé par le Pacifique
Canadien)..........................

Saint-Laurent, Basses Lauren-
tides et Saguenay...............

Saint-Louis, R i c h i b o u ct o u et
Bouctouche........................

Saint-Martin et Upham...............

M ille-Iles.................................
Téaiscouata....................

Waterloo et Magog...............

Comtés de l'Ouest............;..
Windsor et Annapolis.............

Affdrmée........... ......

Ligne-mère-De Farnham-Ouest à la frontière ...... 1
Division du Nord- De la Jonction de Sutton à Sorel
Embranchement-De Drummondville à L'Avenir...

Lignes affermées-
Montréal, Portland et Boston-Longueml et St-

Lambert à Farnbam ......................................
Embranchement-Marieville à Saint-Césaire......
Jonction du Lac Champlain et Saint-Laurent-:-

Stanbridge à St-Guillaume.............................

(Se relie aux chemins de fer Connecticut et Pas-
sumpsie, Grand-Tronc, et Stanstead, Shefford
et Chambly.).. ............................

44-00
96-00
12-00

36·00
9 .00

63-00

De Sainte-Catherine, Ont., aux Chutes Niagara......

Se trouve dans les limites de la cité de Portland,
N.-B., et relie 1 Intercolonial aux chemins de fer
du Nouveau-Brunswick................................................

Ottawa à Prescott........................................... .
Embranchement-De la jonction de la Chaudière à

(ttawa-(Se relie au Grand-Tronc et aux ba-
teaux à vapeur du Saint-Laurent, à Prescott, et
au chemin de fer Canadien du Pacifique, et au
Canada-Atlantique à la Chaudière, Ottawa........

De Saint-Tite, surle chemin de fer du Pacifique à la
rivière à Pierre, sur le chemin de fer Québec et
Lac Saint-Jean (22 milles de voie posée)...........

Richibouctou à Bouctouche-(Terminé de Richi-
bouctou à Saint-Louis, 7 milles)....................

De la jonction d'Hampton,.chemin de fer Interco-
lonial, à Saint-Martin, sur la baie de Fundy........

De Gananoque àla stat. de Gananoque,ch.def. G.T.
De la Rivière-du-Loup, Qué., sur l'Intercolonial, à

Edmundston, N.-B., sur le chemin de fer du Nou-
veru-Brunswick..............................

Waterloo à Sherbrooke, Qué. (Se relie au Stanstead,
Shefford et Chambly, et aussi au Sud-Est).........

Ch. de fer de la Vallée de Missisquoi. (N'est com-
plété que depuis B.olton Forest, sur le Waterloo et
Magog, vers le sud,10-10 milles ; il n'est pas exploit.

De Yarmouth à Digby, N.-B..............................
De Windsor à Annapolis, N.-E. ........................
Embranch. de Windsor--De Windsor à la jonction de

Windsor, ch. de ferIntercolon., 14 milles d'Halifax

Montagne-de-Bois et Qu'Appelle...'Du ch. de fer Canadien du Pacifique, près de Qu'Ap-
pelle, à Fort-Qu' Appelle, de là vers le nord-ouest
(17 milles en construction)...........................

Winnipeg et Baie-d'Hudson....... De Winnipeg, à Port-Nelson, sur la Baie-d'Hudson.
(40 milles construits, de Winnipeg à Saint-Lau-
rent, sur le lac Manitoba)......................

Pacifique de l'Ouest d'Ontario..... De London à Woodstock, Ont....................
(Compris dans le ch. de f. Canadien du Pacifique)

51-80

4-70
----

26000

12-35

1·75

50- 56

42-75.

....... 29-12
.... .. 3-15.

39-00

10-10

............
84-00

32-00

81'20.

49-10-
67-002

116-00-

110-00
650-00-

26-60-

52 Victoria. A. 1889
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52 Victoria. Documents de la Session (No 10A.) A. 1889

NO. 2.-PARTCULKRITEs de construction, etc.,,

Longueur de la ligue. Poids par verge.

Nom du chemin de fer. '
oc,.C)

~Cl

A lbert*.............. ...........................
Albert-Sud .................. ..................
Cie de navig. de la Baie de Quinté...
Baie des Chaleurs..............
Brockville, Westport et Sault Ste-

M arie..................................,.......
Bouctouche et Nioncton...................
Canada-Atlan tique........................
Sud du Canada..................

Chemins de fer du gouver. Canadien.
Intercolonial................................
Prolongement-Est .............. .........
Ile du Prince-Edouard.............
Cap-Breton... ...............
Oxford et New- Glâsgow.

Canadien du Pacifique........3415-30
A tlantique et Nord-Ouest. 74•60
Rive-Nord....................... 206-10
Saint-Laurent et Ottawa. 56·50
Toronto, Grey et Bruce... 188-70
Ontario et Québec........... 334-30
Credit-Valley..........-175,20
Pacifique d'Ontario-Ouest 26-60
Colonisation, Suu-Ouest

du Manitoba.. ....... 211-20
Caraquette.... . ..........................
Carillon et Grenville.......................
Ontario-Central....................
Central du Nouveau-Brunswick........
Embranchement de Chatham............
Cobourg, Blairton et Marmora .........
Cie de c. de f. et houil. de Cumberland
Cie de chaux du Canada.............
Comté de Drummond...................
Elgin, Petitcodiac et Havelock.........
Erié et Huron...................
Esquimalt et Nanaïmo ................
Cie de chemin de fer et de pont de

Frédéricton et Sainte-Marie...........
Grand.Southern..........................
Grand-Tronc.......................894-25'

Buffalo et Lac Huron........16200
B. Georgienne et Lac Erié.172 75
Great-Western..................539-53
London et Port-Stanley..... 23 66
Wellington, Grey et Bruce..16835
London, Huron et Bruce... 68 89
Brantford, Norfolk et Port-

Burwell..........,.............. 34·74
Midland..................165-75
Toronto et Nipissingue......111-501

A reporter.....................

5200
10-50
3-50

40-00

40·00
32-00

130 -30
362-44

894-00
80-00
210-60

......... ...

4691-70

68-00
13*00

104-00
15·00
11 *00
18-00
32-00
4-80
13-00
26-50
73• 12
78-00

............
6»50

600

5-00
............
............
............

............

9000
7i6*00

45*00

1.. .. ..
........... .
...... ......

......... ...

....*........
...........

......... ...

......... ...

............

......... ...

52-00
............
...,.......

............

............

............
47-52

.......................

............
10-50
3-50

40-00

40-00
32-00

130 -30
314-92

894*00
80-00
62-44

............

............

58-20 4633-50

13*00

18•090

..... .......
12-50

....... .... .

........... .

1•33......... ....
82050 ........ .........

3092-94 ............ 278-50

10,180-23 312·50 627*88
*Rapport de 1887.

18

68-00

104·00
15-00
11·00

32-00
4-80
13·00
14-00
73-12
78 -00

2-25

............3-00

1·00
2-50
17-00

134-47

129-25
4*00

15-63

428·50

325

11-00
1*00
1·00

10-00
-75

1*50
1'00

1•70 i

1-33.
82-50 2· 0 ............

2814-44

9,532-35

lbs.
56

,...........
• 40

............

............
...........

............
60

40

45 & 56

65

............

56
............

60
. .. .. .. .... 

. . .. .. . ... ..

lbs.

50
56

56
56
56
60

56 57?,)6i
56

50 & 52

56, 57,
.0 4 70Q-

50

42 & 56
54

56Î & 60

56 & 67
56
56
50

54 & 56,
50 & 54

60
5c

589-50 140 to 651 56 to 72:

1,360 -30

Documents de la Session (No.10) A. .1889

pour l'exercice terminé le 30 juin 1888.

Nombre~
de pas-~
sagesà c3c,

rd 0 M a).'~n

4-Q .1-4 Q »4

-Ow . 'n00 .n~

o e rdrdo rde'n o>oe nce_ _ _ _ _ _> z,,

2,240
2,640
3,000
2,600

2,640
2,640
2,640
2,800

2640-2,112
2,640-2,112M

S >2,640

2,640

2,600
2,200
2,640
2,640
2,640
2,500
2,600
2,640
2,640
2,640
2,816

2992

2,400
2,464

Eclisses......... .................... 1
do • ............... .........
do
do .........

Joint Fisher ........................
E clisses..........................

do

Arrête-noix et rondelles.........

Cornières et éclisses..............
Eclisses.........................
Cornières et éclisses.

Cornières et éclisses........

Eclisses.......................
do et coussinets............ ...
do et boulons.........
do do. .........
do .............................. ...
do et coussinets............ ....
do boulons et noix.....
do do
do ........... ................

Coussinets et éclisses.........
Eclisses. ...
Cornières, éclisses et boulons.

do do
Eclisses àjoint en porte-à-fauxi...

2,640 Barres à· cornières, -éclisses .et
j boulons.............................113

lOa--2

4...

3 ..

... .

93
7

18
86

364

429
60

956

1711945

94
5
5

13
5
9

19
108

15

4
52

1

18

29
9
2

49

....

pieds.

22

............
be..........

19

18Î to 35
20

17½

20-2210

...........

16

.................3 .

80 2519 222 154-28-4

.13168241ý'336. ....

*Temporaire.

19

,. . .

7

11

4

41

1

3
...........

1 1i

1i.......

il 4

22 17
1 ...

33

i

3
2
2

-13
1

4

2
3

33

...,0.....

,64 67 14

123 1671 130

955
400
637

717,
955

2865

913

694
955
396

76
120
90
67

58
73
40

75

65
79½
90

500 *237f

1000
1910
955,
955,
955-
273,
820'
955,
717
717
661

716

60
100
105
66
5280

160
103
63
,80
5?r
.80

4*81

4.81

4-8'

4.58

4-81u

4-8k

4 81
4 -

8 I0,

er6
481

4*8ti'8

4*8

4-8

;1100 1105 14 8

52 Victoria.
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No 2.-PÂRTîCULARIiTÉS

Loingueur de la ligue. Poids par verge-

Nom du chemin de fer.

02n

Q 0 0 aC)ceO a Qri
Q.- ~ n ~"4

Report..........................i10180.231 312.50 627.88 9552.35 1360.30

Grande-Jonction...............87-75 I
Whitby,P.Perry et L inds'y 46·50
Victoria ........................ 53-25
Nord................................208-001
Nord et Jonct. du Pacific...111.37
Hamilton et Nord.Ouest ... 173·90
Jn. de Madoc à Bridgewater 8-501
Montréal et Ju. Champlain 62-25 J

Grand-Oriental.............................
Grand Nord-Ouest Central...............
Grand-Nord...............................
Jonction de Guelph..................
Embranchement de Harvey............
International....................
Irondale, Bancroft et Ottawa ...........
Joggins.................... .........
Kent-Northern...........................
Kingston et Pembroke...............
L'Assomption ....................
Cie de ch. de fer de Colonisation du

Lac Témiscamingue..............
Leamington et Sainte-Claire............
Manitoba et Nord-Ouest.......192-021

Saskatchewan et Ouest......15.47
Vallée de Massawippi.......................
Montréal et Lac Maskinongé......
Montréal et Sorel....................
Montréal et Jonction du Vermont
Napanee, Tamworth et Québec.........
Nouveau-Brunswick............174·00

N.-Brunswick et Canada...l27-00
Saint-Jean et Maine......... 92.0
Frédéricton .................... 22 50

Nouv.-Brunswick et Prince-Edouard.
Nord et Ouest du Nouveau-Bruns-

wick........................

Cie Houillère et de Navigation du
Nord-Ouest..................................

Central, N ouvelle-E cosse.............
Nosbonsing et Nipissingue...........
Ottawa et Vallée de la Gatineau......
Pontiac et Jonction du Pacifique......
Qu'Appelle, Lac-Long et Saskat-

chewan......... ..........................
Québec et Lac Saint-Jean.............
Québec-Central ..............................
Québec, Montmorency et Charle-
voix............................

Stanstead, Shefford et Chambly........

1 A reporter.. ............

6.50

7.84
15.00
3.00

81.66
10.00
13.00
27.00

112-50
3.50

6.00
14.00

207.49

34.00
5.00

44-67
23.60
28.50

.. .. ... . .. .

20 0Ou
9.50

............

........ à....

1*00

.........

6. 50

7.84
15.00
3.00
81.66
10.00
13.00
7.00

101*00
3.50

6-00
14.00

207.49

33-00
5.00

44*67
23.60
28.50

359.80

.............

............
.20
.20

350
.25

1.00

21.00
.20

1.33

16.47

3.33e
2.00
2.00

33-60

1•50

5-00

60.00
50.00

...........

............

............

415-501............

3600.................36.00

11600 ....................... 116.00

109.50

5.50

71.00

...........et
76.00

3.00-
14.00

. 109.50
.. .. .... ...........

............ 5.50

... . ... 0........

........... 71.00

Ibs.

............0

40 et 60
50 et 841

56

52 et 56ý

Ibs.

56

56
56
56
56
56
59
56
56
56

161
56

56

50
56
56
60
56

59

56

56½ & 6I.

3.00 . 28.&'3q
............

1.00

2.00

56

56

23.00 1....... .. 2300............. . .
195.00................195.00 10•00. 56
154.00.........2400 13000 1000............56

21.00
43.00

12012.99, 523•50
20

29-00 -

767-08

2100
14.00

11245.91

5.50

1484 .38

60
5B
60

Documents de la Session (No1OA.) A. 1810

~de construction, etc.-Suite.

Nombre r

de 1 e ae
passage .4-Jn c~àniveau. CZ. ngo

m mo
ce Attaches des lisses, etc. O ~..~

%, r n 0

........................ ....119¡ 11316824 336

2,640

2,640
2,640
2,600
2.260
2,640
-3,000
2,432
2,640
2,500

2,600

2,700

2,800
2,720
2,640
:2,600
3,000

2,640'

2,400

2,640

2,112
04Q.... .o.

2,600'

2,640

Eclisses................................
.-• .... .. -ba .. ... ... 0...

... ... . ............•.......... ......... ... ......

E clisses et éclisses à cornières .....
Ecsses ................ ...... .... . ...

do ....................... ....... ... ......
do .................... .....~. ... ......
do .....,....~...... --..... ......@ ...0 ......

..... .............. 060....... .. .$ue*06.0. ••
E chsses ......................... o:..... 3......
E clisses et cornières *en acier...6 ......

do ....---............. ............. ... ......
do ........... ........ .... .... ... .....
do ... . . .
do et boulons............... ... ......

Eclisses à cornièrese........ ... 6...

Ec ..e........ .....~................. ... ......

do etbu................-...

Ecisses, boulons et éclisses à
clies...cornièr es .............. .

Eclisses..........................
corniès.....•......................

Eclisses........................
.................... .............
Eclisses à cornières..............

- . . .... ..... i .. .. ... .,. .. .,... .......2,640 Eclisses.......... .....
2,640 do ...............................

2,640
2,400

do ............... ~..... ...
do .................... ..........

la-2+

5

25
2

27
3
4
4
54
7

21

140

20

12
51
24

158

261

1

1

4

.0-0

-...

.. i.

pieds.

............
123

21.6 ....
15.10.

............ ......
16½-20½ 4

19

18

............

...........

............
23

............

6.1..

......

.I

... . ... . . .. ..... i ....

. 26 3...........
26..............1

000... . ..-.... 0..

42 ......

113 7531 3511
Temporaire.

21

3

138

167

1

....
1
2
2

1

2
4

1

1

2
2

1

1

2
5

4

216

130

12

12

2...

2

1

1910
.........t
12731Y
955
717

1146
1'000
953"

1000
955

955

955

.955

2292

882

540

1000

955

1433
882
637

1433

1146
716
882

.1645

154,

268

52.80
52.80
52-80
74
60
79
60
79
20 ,

...0.9...
20

105.60

76
52-80
53
52
88

85

66

80

52
80

132*
.........
52-80

132
76

53
60

4.8½ 26
.... 27
4.8ý 28
4

.
8
r 29

4.81 30

4 . 32
4.8 33
4.81' 34
4-8 3'5
4-8 36

3.0 37
4.½38

4 8143
4.8 41

4.8 444-8143

4.81 44.8½ 45

4.8½ 46

4-84 47

3.0 48
4.81 49
4.'8î 50
..... 51
4 8 52

...... 53
4.81 54
4.81 55

4.8 56
4.8j57

52 Victoria.



62 Victoria. Documents de la Session (No1OA.) A. TSS9y

N 2.-PARTIOULÂRITES:

Longueur de la ligne. Poids par verge.

Nom du chemin de fer.

lbs.r bs.

Report ........... ............... 12012.99 523.50 767 08 11245.;91 1484-38 ............ .....

58 Sud-Est. ........ ............ 152.00
Montréal, Portland et Bos--0 ....... 2o lo5 29004560ton ............ .................. 45·00 260.0 ...... 19 5 3 .0 2 0 0 5 -0 5714
Saint-L aurent et Jonaction

du Lac Champlain.......... 63-00

89 Sainte-Catherine et Niagara-Central. 12.35 ............ ............ 12.35 1.00 ............ 56.
,60 Pont de Saint-Jean et. prolongement

de chem in de fer .......................... 1.75» ..... ............ 1.75 .......... .. ......... 60,
61 Sain t-L aurent, Basses L aurentides

et Saguenay ..................... 220 ................ 22 00 1.50'............ 56
62 St-L oms, Richibouctou et Bouctouche 7.00 ......... ............ 7.0 025 ......... 56

63Saint-Martin et Upham .................... 29.12 ....... 29.12 ............ ............ 56-60- 70......--
64 Témiscouata.................... .......-S81.20 ............ ............ 8 0 3 .80o ............ 56
65Mille-Iles ,........................ 3.15 ............ ........... 3 'Ib 63'........... 56

66 Waterloo et Magog ....... 39-001 49.10 ............ -10.10 39 -0.00 .50 .0.......... '56
Vallee de Missisquoi .......... 10-10J

67 Comtés dle 1'Ouest.................. 67.00 ............ 67.-00 ............. 4000 56 ............. .
68 Windsor et Annapolis ........... 84. 00' 116.00 ............ ý34.75: 81.25' 4.-80 50 et e7 .56

Embranchem. de Windsor. 32. 00 J
69 W innipeg et Baieý-d'Hu sn....... 40.*00.: ..... ........... 40.00 ............. ............ 56
70 Montagne de B'ois et'Qu' Appelle... ....... ... '17.00 ...... . . ......... i. ~"--

12701-66à 54050 1 .55 11664.1 15318...............

,52 Victoria Documents de la Session (No10A.) A. 1889

23
22

de construction, etc.-Fin.

Nombre >
de pas-

niveau. ce ce
02 - ~ ~ tCS 0

Attaches de lisses, etc. -

pieds.
...... ........ ... ... . .. .. .....-.. 28 113 7531 351 .. ......... 138 216 154 ......... ......... ,..

3,000 Eclisses ................ ........... ... LQ229 1- 20.6 :7 11 51 637 80 484 58

2,y 700 do ........... ......... 17 10 22 1 1 ... 717 79, 4.8½ 59

........ ... .... ...... ... , .............. 1 3 .-.... ........ .... 2 ... ... 9.....0 ..... ..u. 4 .8ï 6

2 00 ........................................... ... ...... . 7 .... ...... ...... -... 717- 80 4.8161
2,432 E clisses ................................ ... ...... 3 ...... ............ ...... 1 ... 10002 45, 4 8 6
2,240 Manchons et éclisses ................ 22...... ........ ..... 1.. . 717 129.50 4.8 63

Q'819-' 80. 4&8 64

2,640 E clisses .. .................. . ..... 20....... ........... le.. 2 ...... 2 ...... 81104 8 6
3,000 BEclisses à cornières.............. ...o ...08 ......8...... . 0. ..... 1 ...... 660 84.40 4.8- 65

2,p400 Eclisses ....... ........ . ... 1 1 2 ... 5 74 75, 4.8j GE;

24 1- 2 ...... -

260 do .......... . .. ...... 600 84 486

2,640 do ................................... .. .......... 693 75-50 4:816

2,640 do .................................. ..... .1 4 8 '6

2,240... Manchons.......................e........ ..... ..... .... ;...... ...... ...... 7.;... ........ ..... 7

0 E .......................... 28 115 7910 364 ....... 239 8159



Documents de la session (No 1oA.) A. 1889

N° 3-PRTICULARITÉS du matériel roulant

Nom du chemin de fer.

Longueur de la
ligne.

En voie
Ter- de cons-

minée. truc-
tion.

52-00 ............
10-50 6.50
3.50 ............
40.00 60.00
40-00 5.00
32*00 ............

130.30 ... ........
362.44 ............
84. 00... ti..... ......
894-00.
80.00 ... ....

210.60 ..........
..... 90-00
... 76-00

.... 45-00

4,691.70.

îjAlbert.....................0* ..-... ~ . ..-.-..-.. †..-- ..
2:Albert-Sud...............................~.......
3 Cie de navigation de la Baie de Quinté.........
4'Baie des Chaleurs..............-. ·.......... ... ....
5iBrockville, Wesport et Sault Sainte-Marie...........
61Bouctouche et Moncton......................
7.Canada-Atlantiqne.......--........ .............
8!Sud du Canada...............
9'Chemins de fer du gouvernement canadien...........

Intercolonial......... .................
Prolongement de l'Est...................~..
lle du Prince-Edward .....................
Cap-Breton ...... ..... ........ -..-.. ----...................
Oxford et New-Glasgow...............................

10 Chemin de fer Canadien du Pacifique.....3,415-30)
Atlantique et Nord-Ouest................... 74-60
Rive-Nord....... . .................. 206-10
Saint-Laurent et Ottawa.................... 56-501
Toronto, Grey et Bruce..............188-70
Ontario et Québec ................. 334-30
Credit-Valley...... ............... ,175-20
Pacifique d'Ontario-Ouest.................. 26.60
Colonisation du Sud-Ouest du Manitoba 211.20

1 Caraquette............ .........
2 Carillon et Grenville ..... ........... ........ .. .......

13 Ontario-Central ................................................
L4 Central du Nouveau-Brunswick....................
15 Embranchement de Chatham .................
16 Cobourg, Blairton et Marmora.. ... ..............
17 Cie houillère et de chemin de fer de Cumberlan.d...
18 Cie de chaux du Canada....................................
19 Comté de Drummond..............................
2o Elgin, Petitcodiac.et Havelock.
il rie et Huron.............................
22 Esquimalt et Nanaimo.......... ..............
23 Fredércton et Cie du pont du ch. de fer de Ste-Marie.
24 Grand-Southern·...............· ........
25 Grand-Tronc.......................894.25

Buffalo et Lac Huron............................ 162.00
G.-T., Baie Georgienne et Lac Erié.. 172.75
Grand-Occidental... .... .......... ............ 539 531
London et Port-Stanley.....................23.66
Wellington, Grey et Bruce...........168-35
London, Huron et Bruce.............68.89
Brantford, Norfolk et Port-Burwell....... 34-74
Midland................ ................ 165-75
Toronto et Nipissingue........... 111-50
Grande-Jonction-...... .............. 87-75
Whitby, Port-Perry et Lindsay............ 46-50
Victoria........................ . .......... .53.25
Nord ..... . .--- --............ ................. 208.00
Jonction du Nord et du Pacifique......... 1i1.37
Hamilton et Nord-Ouest......................173-90
Jonction de Madoc à Bridgewater......... 8.50
Jonction de Montréal et Champlain....,. 62.25J

A reporter.. .........-. ----............

3000

.... ....

o

So

3
1
1

9

22

7
128

164
9

21

no

ii,,j
-n

z
o- -'i

i-I

1.

10....

....13
......-

.0....u...

368 1*19 154 1 *8

3 ...
3.

10 ......:
2.

4.

3092.94..........687...... ......

nbo

es
. .-

2....

dans le
précé-
dent

M2 Victoria.

pour l'exercice terminé le 30 juin 1888.

ce cg

m E3 e - iý 0:Je
C> ~c~e~.., .~uObservations.

e »' un. o un o dn o un e n- o o o

44

192
6

44

69
'6
17

111

2

2
9
4

4

4

9

21

82
4
15

2

1

1

1
24

*....
43

4
4

6

10

1
20
1

10
2017
......0...
1618

3 21
178

.....6
......0

20
8

24
16
10
20

137
177

1450
70

125

122 *12 90 1*10 6305 1*255 2611

1
3

:3

2

36 1...... 230

2 4
4

...... ...... ...

2 2

1 .... 2
3 ...... 30
3 14

2........8

240 ,..... 13744

15

16
4
80
32

4026

9
10
12
56

42

.
5818

81156 13 1486 14 429 16 24020 2581

.........

6
48

.........
2186
150

379

.....
11

.. ...

10814 1106 -. 2879 ..
25 -

11Rapport de 1886-87.
2'
3
4

6
7
8 Aussi 125 "autres wagons."
91wgn.

*Prêts spéciaux. Aussi 340 fourgons,.
wagons d'équipe, chasse-neige, et
18 prêts spéciaux.

Documents de la Session (No 10.)

312.50 1440 300 67

-1 -1-

68-00
13.00

104*00
15.00
il 00
18,0
32-00
4180

13.00
26 50
73.12
78.00
1.33

82*50

.1 -

.1-

5 Victoria. A. 1889

10'180.*23
8 2



Documents de la Session (No IOAÂ A. 18892 Victoria.
Documents de la Session (No 10A.)

NO 3.-PnTuLARmTÉS du.

o c c
o o eo i

Longueur de
la voie. •.

Nom du chemin de fer.,' 0

- ~En !~
0edeTerminée. s-

truction .

Report...... .................... 1018023 312 50 1440 30 67 8 2,.
.26 Grand-Oriental......................................---........................
27 Grand Nord-Ouest Central.............................................50*00............28f Grand-Nord......................................... ..........
29-Jonction de Guelph.................... ....... ... 1500...............2..............
30tEinbranchement de Harvey................ ........ .00............1..................
31 International..................................8li66........... 1 i.............
22 frondale, Bancroft etOttawa......................10-00........... .............
33 Joggins.......... .............................. 1300.......... ...............
341KentNorthern..............................................2700............2e a
35 Kingston et Pembroke............... ........... 112-50i...... ....
36 LI Assomption.......................... 30.............
37 Ch. de fer de Colonisation du Lac Témiscamingue.. 600...........1...........
38 Leainington et Sainte-Claire.................... .......... 2.......... ......
39 Manitoba et Nord-Ouest ............. 192.021 204

Saskatchewan et Ouest.................15'47 0............. ...... .........
-40 Vallée de Massawippi............................34-00........... ...... ..........
41 Montréal et Lac Maskinongé.................................5.00 8.00.. ........
42 Montréal et, Sorel .......... ............... ..... .46........ -4-7 ... 2 .......... 
43 llon'tréal-.et Jonction du- Vermount.................. 23-60........ ......... ..................
-44 NLapanee, Tamworthet-Québec........ ... ....... 250.........2.850 ............ ....
45 Nouveau-Bruuswick ...................... 17400 î

Nouveau-Brunswick et Canada ... ~ ' 415...........467i0

415 0 ...... 4

Saint-Jean et Maine.......................920)
Frédéricton.................. .............. 2250J

46 Nouveau-Brunswick et Prince-Ed'ouard.............. 36*00................. ...... os
47 Nord et Ouest du Nouveau-Brunswick .............. 116900............6 '. .. ...
480Oie Houillère et de Navigation du, N.-O.e.... ........ 109 «50.....................
49f Central, Nouvelle-E cosse............... ................... .0....... ......... .......
50,Nosbonsing et Nipissîngue..... ................. 554...........1. ............ ...
.5 11 Ottawa et Vallée de la Gatineau'.. *...... ............ 30 ..... .
'2Pontiac et Jonction du Pacifique.,.......... ....... 71*00 l4-00 4 .........
53 Qu'Appelle, Lac-Long et Saskatchewan..............23-00.................. ..
54 Québec et Lac Saint-Jean...... ........... 195,00.il .
55 Québec-Central........ ........... ........ ..«04.. ...........15,010 ........
-56 Québec, Montmorenci- et. Charlevoix .................. 2P 00ý ........... i1...... ......
57 Stanstead, Sheffurd ut Chambly ............ 43*00.........6....

58Sud:-Est .............................. ........ 200....... 30...2
-iotraPortland et Bso....... 200...... 0.....2.

Saint-Lanrent et Joniction du Lac,-Chiamplain...
59f Saîinte-Catherine et Niagara Central............. 123..........12..... ...... ...... .

-60 Pont de Saint-Jean et prolongement du, ch. de fer 1 75.............. .... e. 0
61 Saint-Laurent, Basses Laurentides et Sagruenay..» 22 r0 ......... I.... ....... ......
62f Saint-Louis,- lichibouctou et Bouctouche..... ........ 7.00 ........ ........ .......................
6318aint-Martin et Upham........... .......... .. 4- 29*12 ............ i1 1........... .... .

.6f.miunt......... ...... 8j20............ ......81...0...... ...... ...... .....
~65Mile-îes............................3~5.... ............ ..... ......

66Waterloo et Magog ..... ........ 0.......-39*001 49, 10 ............. ............ ......e
Vallée de M. 10010

-87 Comnté de l'Ouest...... ....................... 67 - . 4..............
68j!Wiadsor et Annapolis ............ 8 0 16~........1...... ...........840

13600_ ...... 1 ...

Embranchement de Windsor ............. 32*00J
-69 Winnipeg et Baie-d'Jludson ..... t......400....... ............400
»0 Montagne de Bois et Qu'Appelle........................70..... ............. 1-0

12Y701-66: 540-50 1618 39 61, 4.

matériel roulant.-Fin.

û C

5613 ý486 14 .1429-J.16 124020 2518111

1 ... ...... ..... . .. .1 .....• .e . . .. . .. ..... .

1.......2........ . .. . ...... ...... ...... .. .. ..
1 .... 1 .... ...... .. ...... 1 ......

t2 .... 1........

6 ,. & ...... 2 ..... ...4.. ...... 2 ...

1 ........ ...... i......2 ...... .. .... ..-

5 ...... 4 2 ...... . 54 ...... 107 .....

.... . . .. ...... ... ... ... t... .... .

2..1 ...... . .---...-. ....
2. ..... ...... ...... ...... ...... ---...... ......

28 ...... 2 ...... 10 72 ...

.. ..... 1 ..... 0.... ;....l 2

2.$ . .... 2 .... ..... ... ... 12. . . ...

..... ...... ...... ...... ...... .. ... . ...

2. 2 1 4 5

..... ...... ....0.

3 2.... 7 .... . .. 3 ..... 2..

5 .... 7 ... 6 .. 75 ....

4 ...... .... ..- ... .. 2. . .... .. ....0

, ...... 

...... ......
.. ...... .... .. ..... .

....... ...... ...... ........ - .

0.000.........2...... ..i.0.....
6. ..2.4.25.

t ... u..................... ...........
3-. ...... 2....... 2....... 7....
6.........5.....................

2 15 .........4322989

2. ...................

i-0..... .. e s.. ...... .... .. 2

72.217 ..53 .....483.23...18.29

.f.. 20

2 I
35

35

.135
. 158

* 15

248

5

.4 57

.. 72t.2se

2 12750 242 3147

27

rd~

4--

10814 106 2879

...... . ... .. .

.28 .

28 ... ......... ...

G.0..... ......
14............ .

204............ ...
-9...........

10.......... .

20 ............ ..

46
47
48

::.49
...50

51
.. 52
53

... 55
56

.57

j.. 58

60
61
62
63
64
65

6E
7

A. 1889

Observations.

Matériel roulant fourni par les oca-
taires (chemin de-fer Passumpsic.)

Exploité parle Vermont'Genial.

Exploité arl ie dcl. de f. du N.-B

Exploité-avec le-matériel roulant du.
Kent Nord.

SExpi. ayeclemt.rol. du h. de fer de
7 Stanstead, Shefford et bambly.

01

401
41
42
43
44

20.

........

..........
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N0 4.-ETAT sommaire des opérations de l'année, et du

URUs PAR LES coNVoIs.

Trains Total de
milles par-
courus.

NoMBRE DE MILLES PARCoU

Milles

Nom du chemin de fer. parcourus

Convois de Convois de
· voyageurs fret.

1 Albert...............................5200 256 11740
2 Baie de Quinté et Cie de Navigation..3.50.280
3 3ouctouche et Moncton....................... 3200............... 1,600
4 Atlantique du Canada.........................13030 191,928 180,326
5 Sud de Canada..................................36244 1,014,379 17923,479
6 Chemins de fer du gouvern. canadien -

Intercolonial........ ............... 894 00 951,838 3,987,415
Ile du Prince-Edouard ..................... 21060 72,948 167,262
Prolongement-Est............................8000 51,363 33e744

7 Canadien du Pacifique ......... 3415-30
Atlantique et Nord-Ouest... 44-60
Rive Nord........................ 206-10
Sanit-Laurent et Ottawa... 56•50
Toronto, Grey et Bruce..... 188-70
Ontario et Québec............ 334-30 4
Credit Valley.................... 175-20
Pacifique d'Ontario-Ouest 26-60
Colonisation du Sud-Ouest

du Manitoba.............211-20
8 Caraquette.........................................6800. ........ ........
9 Carillon et Grenville...........................1300 8,550..........

10 Ontario Central...............................10400l 20,972 29,600
Il Embranchement de Chatham............ 110....................
12 Cobourg, Blairton et Marmora........... 18,00. .................
13 Ch. de fer et houillères de Cumberland.. 3200... .................
14 Comté de Drummond ..................... 1300............... 91800,
15 Elgin, Petitcodiac et Havelock.............2650.......... ..........
16 Erié et Huron..................................... 7312. 42,737 23,691
17 Osquimalt et Nanaïmo.........................780 . .
18 Grand-Occidental ............................... 8250..................
19 Grand-Tronc ................... 894*25

Buffalo et Lac Huron.........162•00
Grand-Tronc, Baie Geor-

gienne et Lac Erié......... 172-75
Grand-Occidental............. 539•53
London et Port-Stanley..... 23,661
Wellington, Grey et f

Bruce........ .................... 168-35
London, Huron et Bruce.... 68-89
Brantford, Norfolk et Port

Burwell........................34-74)3,092-94 4,730,343 7,365)623
Midland..... ...................... 165-75
Toronto et Nipissingue...... 11-501
Grande-Jonction...........87-75.
Whitby, Port-Perry etLindsay .......,....... ....... 650 :
Victoria. ................. 5325
Nord et Nord Ouest..... .... 381-90
Nord et Jonc. du Pacifique.. 111•37
Madoc à Bridgewater .......... 8-50
Jn.de Montr. et Champlain 62-25

20 Grand-Nord......... ........... . ...... 7-84....................
21 International.....................................81-66 44,362 42,044
22 Joggias ...................................... 13-00............... 4500
23 Kent-Nord..............................27-00............. .......
24 Kingston et Pembroke........................112-50 95,000 ..........
25 L'Assomption .................................. 350.......... ..........

A reporter. .................... 10284-10 10,858,465 . 19,478,615

30 ......... 160

28,58&
15,617
8,256

402, 720
3,075,646

4,939,253
240,21q
85,107

740,679 10,077,416

25,300
550

66,356
28,024

7,2001
125,173

............... 6
16,800
39,896

...............
51,645

25,300
9,100

116,928
28,024
7,200

125,173
9,800
16,800

106,324
110,000
56,208

2,231,565 |114,327,531

5,008 5,008
10,902 97,308

..... ,,I........ 4,500
18,500 18,500.

131,000 226,000
............. 6,370

3,715,437 34,168,887

26,592
15,337
6,656

30,466
137, 788

Ft. et mix.
do
do

Â. 1889

nombre de milles parcourus, pour l'exercice terminé le 80 juin 1888.

Moyenne de Moyenne de]îOmb ~la vitesse £oe.ed
Nombre de Nombre Nombre de des convois la vitesse

milles totaides, tonneaux, de des convois
parcourus totales de 2Y000 lbs. de de fret. Observations.

parlestvoyageurs de fret voyageurs.
locomotives. ransportes transporté. Milles à Milles à

parle n l'heure.'heure.

29,202
15,617
8,256

555,150
3,925,742

5,936,035
306,924

93,400

13,247,641

25,300
10,400

116,928
31,624
7,200

12,000
18,450

140,104
110,000
57,708

18,024,544

5,008
97,308

5,000
18,500

272,000
6,370

43,076,411

10,515
9,340
5,000

134,003
552,325

996,194
131,246
43,970

2,135,735

3,500

55.826
12,349
3,000
18,645

400
11,250
92,442
26,160
11,200

20,934
29,905
2,480

348,632
2,3651,590

1,275,995
59,603
12,828

2,321,957

11,195
250

40,143
12,767
16,000
433,380
29,295
18,047
66,375
17,275
12,774

5,855,439 I 6,901,874

... . .. . *.....

32,370
..O...... ......

5,320
59,446
7,556

10,213,231

3,956
51,872
18,663
9,539

126,355
289

14,206,973

15
20
35
35

20
30

22

18
25
20
30
15
15

25
20
22.

30

22

18
25
15

12 1
10
16
15
15

15
14
15

14

18
18
16

15
20
12
18
12
22

15

10
10

10518
15

8
9

10

12
13
14
15
16
17
18

19

20
21
22
23
24
25

Rapport de 1887.

Pour cinq mois.
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ETAT sommaire des opérations 4e l'année et d .

NoMBRE DE MILLES PARCOURUS PAR LES CONVOIS.

MillesNom du chemin de fer. p iles.- parcourus.
Convois de Convois de Trains Totl de
voyageurs., fret. mixtes. milles par-.

courus.

Report............................. 10284-10 10,858,465 19,478,615 3,715,437 34,168,887

26 Cie de chemin de fer de Colonisation
du Lac Témiskamingue................... .600.......... ..........................

27 Leamington et Sainte-Claire ............... 14-00 9,720..............4860 -14,580
28 Manitoba et Nord-Ouest.......................20749- 34,952 26,792 33,613 95,357
29 Vallée de Massawippi......... . ............... 34-00 5835 92,632............. 151,267
30 Montréal et Sorel......................4467....................... 27,000 27,00q
31 Montréal et Jonction du Vermont........ .2360 59,936 101,492 7,062: 168,490
22 Napanee, Tamworth et Québec.............2850............39,328 39,328
33 Nouveau-Brunswick.............174*00

Nouveau-Brunswick et Ca-
nada............................. 127-00 415*50 294,003 373,194 445,500,1,112,697

Saint-Jean et Maine. ......... 92·00
Frédéricton ............... ...... 22·50

34 Nouveau-Brunswick et Prince-Edouard 36,00 4,504.22,390 26,894
35 Nord et Ouest du Nouveau-Brgnswick "-1600...............20,800 72,616 9341
36 Cie Houillére et de Navigation:du N.-O. 10950.... .......... 174457 171,457
37 Nosbonsing et Nipissingue............. 5-50............14,000..............14,00
38 Jonction du Pacifique à Pontiac'..........7100............... 2,600 37,120 39t720
39 Québec et Lac Saint-Jean...............54*00 45,610 63,15 Ft. et mix. 109,225
40 Québec-Central....... ............... 15400o 92103 951266 17,370- 204,719
-41 Sud-Est .............................. 152-00

Montréal, Portland et Bos-
ton ..................... 45,00 260 00 202,907 320164 Dn e 523,071

Jonction du Lac Champlain
et du Saint-Laurent....-... 63-00

42 Stanstead, Shefford et Chambly..........43-0 48,840 34,050 18,912, 101,802
43 Pont de Saint-Jean et prolong. de c. de f. 1-75........ ............
44 Saint-Martin et Upham.. ......... ............. 29-12............ ............ 13500 .13,500
45 Mille-Iles .......................................... .3-15- 11,697- 4,382 Ft. et mix. 16,079
46 Waterloo et Magog...............

Vallée de Missisquoi.................... 3
-47 Comtés de l'Ouest............................228 43,72 41,50
4 Windsor et Annapolis........... 84-008

Embranchem. de Windsor.. 32-00 , .............. ,8 14,

Totaux........................12..62.88 . .859,684 20,651,834 4,763,318 37,391,2

I)oiiene de la Session (No>0A) A. 188~

uii•b-e de milles parCourus, etc.-.Fin.

Moyenne Moyenne

Nombre de Nombre de de la de la

milles Nombre tonneaux vitesse des vitesse des

pareourus vot es de 2,000 lbs, convois de convois de Observations.
par les voyageurs de fret voyageurs fret.

prls transprtortMilesà.
locomotives. s. transporté.anMilles,à mills à

l'heure. l'heure. o

43,076,411 10,213,231 14,206,973...... ....................

......... 3,931 1,023 .................................. 26
14,580 8,303 7,631 20. ............. 27

166,553 17,286 58,662 27 15 28
151,267 50,956 100,914 24 12 29
27,000 34,310 6,183 23 .................. 30

168,490 98,411 723,704 30 12 31
39,328 29,423 32,306 20 ................. 32

1,113,966 273,873 310,636 25 12 33

39,710 13,350 15,219 18 15 34
93,416 13,637 45,737 20 • 15 3f

173,057 1,608 95,186 14 14 36
15,500 .................. 297,500 .................. 25 37 350,000 billots de sciage.
41,536 19,981 11,596 30 20 38

110,372: 66,385 60,900 20 12 39
228,383 84,780 97,690 25 15 40

550,264 177,612 214,121................ ........ 41

101,802 114,752 743,337 23 12 '42
......... ......... .............. 4.............. ............. .................. 43 E p ot a a C e d h m i.1'43 Exploité par la, Cie du chemin-
14,500 3,208 5,524 15 15 44 de fer du New-Brunswick.
16,079 20,614 10,949...........,............45

70,603 24,614 37,733 23 12 46

53,671 30,795 21,238 22 15 47
222,741 115;731 67,997 22 14 48

46,489,229 11,416,791 17,172,759

30
31

2 Victoria
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N? 5.-ETAT SOMMAIRE du fret transporté:

Lon- Farine. Grain. Bes

Nom du chemin de fer. gueur de
lavoie.

Barils. Ton'x. Boisseaux. Ton'x. Nombre,.
-1

Albert ........................................
Baie de Quinté et Cie de Navigation..
Bouctouche et Moncton...............
Canada-Atlantique ..........................
Canada-Sud........ .........
Chemins de fer de l'Etat-

Intercolonial ...............................
Ile du Prince-Edouard..................
Prolongement-Est.........,...............

Canadien du Pacifique ...... 3,415-30
Atlantique et Nord-Ouest 44-60
Rive-Nord..............206.10
Saint-Laurent et Ottawa 56-50
Toronto, Grey et Bruce... 188-70
Ontario et Québec ......... 334.30-1
Credit-Valley ................ 175-20
Pacifiq. d'Ontario-Ouest. 26-60
Colonisation Sud-Ouest

du Manitoba.......... 211-20
Caraquette ...................................
Carillon et Grenville ......................
Ontario-Central...... ............ ,
Embranchement de Chatham............
Cobourg, Blairton et Marmora . .......
Cie de chemin de fer et des houillères

de Cumberland.........................
Comté de Drummond ....................
Elgin, Petitcodiac et Havelock ........
Erie et Huron......................
Esquimalt et Nanaimo..................
Grand-Southern ...............................
Grand-Tronc..... ... ....... 894-25

Buffalo et Lac Huron ....... 162-00
Grand-Tronc, Baie Georgienne et

Lac Erié.............172-75
Grand-O ccidental............ 539-53
Lo don et Port-Stanley.... 23-66
Wellington, Grey et Bruce 168-35
London, Huron et Bruce... 68-89
Brantford, Norfolk et Port-

Burwell ....................... 34-74
Midland ........................ 165-75
Toronto et Nipissingue..... 111-50
Grande-Jonction ............. 87-75
Whitby, Port-Perry et

Lindsay............... 46-50
Victoria............ ........... -53-25
Nord ...... ........................ 208-00
Nord et Jonct. du Pacifique 111-37
Hamilton et Nord-Ouest.... 173-90
Madoc à Bridgewater ...... 8-50
Montréal et Ju. Champlain. 62.25

Grand-Nord ...............................
International.......................
Joggins................. .... ....
Kent Nord........ ...........................
Kingston et Pembroke..................
L 'Assomption..................................

A reporter...............

52·0(
3•.5(
32-0(

130-3C
362-44

894.0C
210*60
80,00

4,661-70

68-00
13•00

104.00
11.00
18*00

32•00
13·00
26•50
73·12
78*00
82*50

3,849
24,064

200
110,980

1,847,140

845,750
18,241
26,088

1,163,786

6,000
200

14,900
21,150

...............

10,088
1,500
5,150

101,977
2,784
6,660

3,092.94 5,499,560

7-84 4,600
81.66 12,331
13•00 750
27*00 5,566

112·50 2,550
3050 1,500

10284-10 9,736,357
32

385
2,407

20
11,098

184,714

84,575
1,824
2,6091

117,231
229,068

620
3,344,200

11,849,823

1,211,540
456,068
7,495

116,6791 17,236,487

600
2C

1,490
2,1115

........ *.....

1,008
150
501

11,000
267
660

549,956

460
1,232

75
557
255
144

500

157,000
3,561
4,000

8,236
5,400
14,180

133,341
3,540
9,056

40,294,480

............... .

32,6341
..............

19,250
68,000

...............6

191
6,841
60

83,605
253,644

23,645
7,909

352

453,247

15

3,925
107
90

140
120
236

4,046
108
184

1l,007,362

758

480
2,040

S ---. .-.

974,8011 75,099,710] 1,849,1051

873
6

12,214
844,83

90,439
10,630
8,163

217,471

50
150

1,240
310

4

2,369-
6,187

78
234

1,262,766

2,154
...... ...,,.

314
210

..... e......

2,460,722

tiaux.

Ton'x,

398

2,512
167,575

12,737
1,497
1,663

42,654

25
30

510
150

2

320
977
33
63

Bois de toutes sortesArticles
excepté le bois de B e h manufac

chauffage. fage. turés.

Pieds. Ton'x.

-l - 1.

5,862,789
5,337,000
145,200

9,756,000
23,162,400

196,444,819
3,611,442
1,907,280

312,982,269

4,000,000

5,600,000
1,363,036
10,000,000
8,136,000
3,267,000
9,262,800

17,930,732
2,074,800
4,132,000

8,913
7,138
1,840

135,500
32,170

Cdesr Ton'. Ton'x.

2,334
840
300

22,107
.---......

3,607
1,008

400
37,246

..........

245,551| 16,046 32,092
4,962 2,813 5,310
2,649 ...... .... ..........

429,945 118,059,176,097

5,000
.......... ...

9,100<
2,094
14,860
10,170
4,500

12,865
25,505
3,102
5,945

900

2,650
636
400

15,625
300
433

5,000
649

1,280

5,296
954
800

9,375
600
637

6,560
9821

204,415 670,555,815j 951,143J143,521264,063

712

176
105

750,000
16,600,550
..... ..........

500,600
47,875,0001

43,200

996
26,001

62'
71,812

60

1,000
..570

.........
1,620
8,280

..........9

1,200
855

2,763
15,315

I -- t. .1. -- I -- I

708
4,338

55
2,192
91,875

278,893
38,101
1,974

517,678

..............
150

4,120
5,292

5,285
150
627

6,642
2,954
1,565

899,337

50
5,706
522

2,420
16,743

29

Tous
autres

articles.

Ton'x.

6,732
8,168

105
76,479

1,635,612

598,502
...............

Total
du poids

transporté

Ton'x.

z

20,934
29,905
2,480

348,632
2,365,590

1,275,995
59,603
12,828

565,6571 2,321,957j '

4,275
50

15,702
2,055

250
*416,775

15,000
2,898
17,568
4,251
3,375

11,195
250

40,143
12,767
16,000

433,380
29,295
18,047
66,375
17,275
12,774

3,025,598j 6,901,874119

250
16,600
18,066
2,516
20,085

56

2,956
51,872
18,663
9,539

126,355
289

456,5591,361,300,732 2,012,456 344,074566,440 1,887.406 6,460,2061 14,206,973
8a

Observations.

Rapport de 1887.

Pour 5 mois.

*Houille.

20'
21.
22.
23
241
251

--l-ýf- 1

52 Victoria. Documents de la Session (No10AI'.) A. 1889

pour l'exercice terminé le 3) jain 1883.
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NO 5-ETAT sommaire du fret transporté

Farine. Grain. Bes-
Lon-

Nom du chemin de fer. gueur de
la voie.

Barils. Ton'x. Boiss. Ton'x. Nombre.

Report......................

Cie de chemin de fer de Colonisation
du Lac Témiskamingue.............

Leamington et Sainte-Claire.............
Manitoba et Nord-Ouest....... 192-02

Saskatchewan et Ouest... 15-47
Vallée du Massawippi.................
Montréal et Sorel..... ....................
Montréal et Jonction du Vermont ......
Napanee, Tamworth et Québec .........
Nouveau-Brunswick-............ 174.00

N.-Brunswick et Canada... 127-00<
Saint-Jean et Maine.......... 92 00
Frédéricton ..................... 22-50

Nouv.-Brunswick et Prince-Edouard..
Nord et Ouest du Nouveau-Brunswick..
Cie Houillère et de Navig. du N.-O....
Nosbonsing et Nipissingue...........
Jonction du Pacifique à Pontiac........
Québec et Lac Saint-Jean.................
Québec-Central..................
Sud-Est...... ....................... 152-00

Moniréal,Portland et Bos-
ton...................45.00

Jonction du Saint-Laurent
et du Lac Champlain..... .63·00

Stanstead, Shefford et Chambly........
Pont de St-Jean..........................

Saint-Martin et Upham.........
Mille-Iles .............................
Waterloo et Magog...... .......

Vallée de Missisquoi............
Comtés de l'Ouest....................
Windsor et Annapolis.........484·00

Jonction de Windsor........ 32.00

10284,10

6.00
14.00

207-49

34.00
44.67
23.60

.28.50

415 50

36.00
116.00
109.50
5.50
71-00
54.00

154.00

9,736,357 974,8011 75,099,710 1,849,105 2,460,722-

1,640
171

27,020

...... ........

5,600

72,060

10,379
33,116
11,756

8,133
6,720

50,390

260.00 106,400

164
17

2,702

650

53,616
560

7,206

1,038
3,312

587

813
672

5,039

10,640

9,354
31,345

1,497,985
. .............
..........«....

7,963,833
23,400

81,660

9,444
26,342
11,622

.............
25,578
18,000
70,245

159
778

41,184

5,520
..............

67,148
1,170

1,836

196
461
197

820
432

1,561

368,640 8,192

. .. . .. ......

171

1,262

173,294
800

7,810

1,132
384
233

1,992
120>

6,765

29,500

261

27
28

29
30
31
32
33

34
35
36
37
38
39
40
41

42
43

44
45
46

47
48

29.12
3.15

39. Oc

67.00

116.00

1,279

4,122

8,797

48,172

128

404

880

4,817

9,890

18,168

4,611

168

545

,78

12,162.a88 11,239,99911,123,2641 93,305,4111 2,146,716

12
1,515

24

176

13,005.

2,872,22'

tiaux.
Bois de toutes sortes, Bois dexcepté le bois de chauffa e.chauffage. c f .

Articles
manufac-

turés.

Tous au- Total du
tres poids

articles. transporté

Ton x. Pieds. Ton'x. Cordes Ton'x. Ton'x. Ton'x. Ton'x.

456,55911,361,300,7321 2,012,4561344,0741566,440 1,887,406l

117
762

1,045

28,616
369

1,796

86
209
12'

165
72

.1,353

•• .. . .. .. .... .. .. .. . ... 

183,000 353

2,611,000 4,054

16,750

35,905,350 44,883
415,000 4,053

45,500,000 45,500

6,334,000 9,168
11,032,895 21,620

449,315 674

522,000 702
11,986,000 15,156
24,293,520 33,742

33

496

····......

24
8,741

2,521

801
2,869

..........

2,650
25,120
11,600

.... 9.....
65

856

..........

.... .--.-
32

13,278

4,285

1,201
4,000

..........

4,198
33,492

6,629

182
232

6,943
..............

213,876
6,816

77,600

800
2,315
1,686

2,045
888
217

6,460,206

518
6,069

2,161

76,949

315,533
6,060

172,413

2,728
13,820
91,915

297,500
2,85.3
l, 188
49,149

| 14,206,973

11023
7,631

58,662

100,914
6,183

723 704
32,306

310,636

15,219
45,737
95,186

*297,500
11,596
60,900
97,690

5,900 47,509,049 65,487........... 57,980 65,922 214,121 41

28,685

3031

73

2,669

38,298,460

3,394,104
320,000

7,990,840

10,816,000

9,144,772
-- f -1-.

47,922

3,738
-156

9,988
13,509

113,440

1,073 1,143
.......... ..........

137

10,244

2,242

1,471

210
... i......

10,903

3,798

2,106

199,557
..............

689
3,499

3,821
2,291

14,3541

243,646

590
6,991
12,664

609

32,611
-- I -- I -- I I

743,337
...............

5,524
10,94,

37,733

21,238

67,997

1,618,006,137 2,361,3511414,096J652,636 2,483,197 7,870,495 17,172,759

Observations.

*Billots de sciage,
350,000.

Exploité par le c. de f,
du Nou.-Brunswick,.

35
34

43.00 562,116 55,218 8,035,584 167,166 173,412
1.75........................... .... ..........

ýj -1-1 1-- 1

1 1

Z28,9171
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N°. 8.-SOMMAIRE DES ACCIDENTS,

u e 0
b o

Nombre Voyageurs, - ° 'n
Nom du chemin de fer. de employés ou

milles. autres.

1A lbert ................... .................... (Etat de 1887)
2IBaie de Quinté et Cie de Navigation................
3!Bouctouche et Moncton......-..........................

4 C anada-A tlantique...........--..........................

5 Canada-Southern ......................................

6 Chemins de fer de lE tat
Intercolonial ......... .....---........................

Pr olon gemen t-Est.. .a...................
O du Prince-Edouard..........................-'Canadien du acifique...................3,45·30
Atlntique et Nord-Ouest............... 44.60
Rive-Nord,......... ... ............... ......... 206-10
Saint- Laurent et Ottawa.................... 56-50
Toronto, Grey et Bruce ... . .... 188 70
Ontarno et Quebec... ....... .... 430
Credît-Yalley ....................... 175·20
Pacifiqiue d'Ontario-Ou*est .................. 26-60
Colonisation Sud-uuest du Manitoba... 211-20

8ICaraquette . .... ............................ ..........
9 Carillon et Grenville.............................

10 Ontar;o-Central ...................................................
il Embranchement de Chatham.................
l2Cobourg, -lairton et Marmora...... ...........
13 Cie de ciem. de fer et des Houillères de Cumberland
14 E ............................................
15 Elgin, Petitcodiac et Havelock ...........................
16 Erié et Huron ..................................................
17 Esquimalt et Nanaïmo.........................
18 Grand-Southern. ............ .............
19 Grand-Tronc .. ........ 894.251Buffalo et Lac Huron ........................ 162·00

Grand-Tronc, Baie Georgienne et Lac
Erié ·..-. ... .. ............................. 172·75

Grand-Occidental....................... ...... 539-53
London et Port-Stanley......................23·66
Wellington, Grey et Brucë................. 168-35
London, Huron et Bruce ...................... 68.89
Brantford, Norfolk et Port-Burweil 34·74
Midland.... .......................... 165·75
Toronto et Nipissingue......................111.50
Grande-Jonction ........................... 87·75
Whitby, Port-Perry et Lindsay .......... 46-50
Victoria ................... ............ 53-25
Nord'........................................ ...... 20800
Nord et Jonction du Pacifique............111 37
BamiIton et N ord-Ouest..................... 173-90
Madoc jusqu'à SBridgewater................ 8-50
Montréal et Jonction de Champlain..... 62.253j

A reporter...................
-10

52-00...........
3 .5 Autres........... ........

Vovageurs..... ......
130.30 Employés

Antres.......... ..........

362 -44 {Ernplo9és 4.
Anutres..... .....
Voyareus...........369440 Employés ...... 4. 57

80(00 Autres.:...............
21060 Employés.........A tr s .. .... ...

Voyagenrs..2
,661 70 Employés 8 21

.A ltres ...........

68.00 Voy.ageurs............
Emploves.................

13-00 l ~.10. p................
A.. u. tre............ . . .. ...

3.0 Employés.....

26'50 lj''. Em....é........

ia12i p

.8082 50........

oy glis 4
rpoyes. 25

10,038 A ..........430 8210 0 8-0 ...................... 3 2

.... -..

I.....

.... 2
.... 4
.... I

1.1
..

5;
13

7
8

16

19 65
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pour l'exercice terminé le 30 juin 1888.

A l'ou-
vrage ou-

sur la voie,
formation

des
convois.

...... ,.......

...... .1.

...... .........

...... ..... ..

...... .... .....

.... 5

3 6.

.... .....

... .....

... ........ ___

... ......

Sortant
les

bras ou
la tête
par les

fenêtres.

...... .......

...... ......

..... ......
...... ......
...... ......
...... ......
...... ......

...... ......

...... ......

...... .. ..

...... ......

Attelant
des

wagons.

...... .........
. .. .. . .. .. .. .. 

.... . ... .... 

. .. . .. .. .. . .... 22

i 22
...... .........

149
49 h

.......Il........

Collisions,
ou

déraille-
ments.

a nô

PM

5

3

...... ...... ......

... .... 3

.... 6.. . ...

91

.. . .. .

114

.7 18
8 31

...... .........

1

228
12 22.

285 38103

Documents de la 1essio. (No0À.).

Passant Frap- Autres
ou Ex- pont sur circons- Totaux.

étant sur plosions. des tances.
la voie. ponts.

S . ... .... ...... ...... ....... ....... . 1. .. .
. .. . .. .... .. .. .. .. . . . .. . ... ..... . ... .5

1 ...........

1 ...... ............... ... i 1. .. .. .... ..... ...... ...... ...... ....... 1 . ..... 4
. .... 2 ...... ...... ...... ......... 6.7.43.

...... ...... .. .... .

...... 2 3 7.............. 44.27' I 1 1191
6 4 1 .. ...... ...... 1 1 6 6

8 7. 6 33 3 7  21 0  7

29 14... .. .... 2 .2. 32 21

...... ................ .... ... .. . . .

. ....... .. 1. ..... .
...... ....... ...... ...... ...... ..... ....... ... ....... .. .... .. !11
...... ......... ...... ...... ...... ...... ....... ....... ........ ......... 1

........ ................ 1.. 3
. . . ........ ... . ....... ..... ...... ....... ....... ......... ......... 114

. ......................................... .
..... ... 2.. ...............

S ....... . ..... . ...... ....... 1 .......... .. . . . . . . . . . ..... ...... ...... ....... ....... .. .. .. ......... 1

... 2 . .... .......... ... ....... 2 9: 23
8............. ............. 17 33 1919-

40 32. .......... .... ..... .....,....... 50 4

103 76 4 10 ..... .. 16194 221 735

41
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NI 8.-SOMMAIRE DES

Q 0 0-n o .Oui.'Qo

Voyageurs, . o oo
Nom du cheminde fer. mbresd employes ou S a>-- milles, emlysoautres.

Report........................... ........ 10,038 60 ....... ......... 30 82 19 65

20 Grand Nord..................................................... ..............................
21 International......................................... ............ 81-66 .......
22 Joggins ....................................... 13-00 -.. ------.....--- ... .."... . . ".
23 Kent-Nord............................................................ 27 00 Autres..... ......... ...... ...... .... ...

Voyageurs.- ··. ..................
-24 Kingston et Pembroke........................................... 112-50 Employés........... -3 ...... .

Autres......... ·...........-
25 L'Assomption ....... ,.................................... 3.50.............................. ...... ...... ......
26 Leamington et Sainte-Claire................. ...... 14,00............................ ...... .... .. ....
27 Cie de ch. de fer de Colonis. du Lac Témiscamingue. 6.00 ............................. ...... .....
28 Manitoba et Nord-Ouest.........................192.02 207-49 Emlé1.1.Saskatchewan et 0 uest...................... 15 47 Empoyés. . ..
29 Vallée du Massawippi............................ 34 00...................... ... .....
30 Montréal et Sorel................................44-67 Employés .....................-............
31 Montréal et Jonction du Vermont......... ................ 23-60 ................. ............ ...... ......
32 Napanee. Tamwortlh et Québec............ .... .... ......... 28 -50 Employés............ 1 ...... ...
33 Nouveau-Brunswick......... .......... 174 -001

Nouveau-Brunswick et Canadar....... . .127.00! 45.-50 .Voyageurs...........,.......... ......
Saint-Jean et Maine .......................... 92 -00 4 E550 Voy s...... ..........
Frédéricton........................22-50 Eplyés...........

24 Nouveau-Brunswick et Prince-E douard .................. 36.00 ..................... ...... ...... ...... ......
M5 Nord et Ouest du Nouveau-Brunswick...... ............... 116-00 Autres..............1..... ...... ... ...
36 Cie des houillères, et de navigat. du Nord-O..........109-50 Employés ......... ...... ...... .. ... 1
37 Nosbonsing et Nipissingue.................... ......... 5.50.............................
38 Pontiac et Jonction du Pa.cfique............................... ............ ..... .
39 Québec et Lac Saint-Jean ......... 54 o ............................

40 Québec-Central......................o........... 154 oyageurs.. .....
Employés .............. 1.

-41 Sud-Est.................... .............. 152 00 20 (Voyageurs.. ... ...... ...... ......-......
Montréal, Portland et Boston.............. 4500 260 00 Employés........... 6 ...... 1
Lac; Champlain et Jonct du St-Laurent 63.001 -Autres............... 1 ...... ......

-42 Stanstead, Shefford et Chambly............ ........ 43«00........................ ...... ...... ...... ......
43 Pont de Saint-Jean et Prolongement.. .................... *1-75 ............................... ......
44 Saint-Martin et Upham............................29-12 ........................ ...... ...... ...... ......
45 Mille-Iles ................. ..... ...... ............................... .3-15 ....................... . 6. .. ....
46 Waterloo et Magog.........................3900 Autres...................

Vallée de Mis-isquol......... ...........
47 Comtés de l'Ouest.................. .............. 67o .................0...........
48 Windsor et Annapolis.............................. 84-00. .

Jonction de Windsor.... ............ 32-00

Totaux.......................... ..... ......... 12,162-88 ........................ 30 94 21 67

126 Victoria. Documents de la Session (No10A.) A. 1889.

ACCIDENTs-Fin.

A l'ou-
vrage ou

sur la voie,
formation

des
convois. •

. ..

4 19

Sortant
les

bras ou
la tête
par les
fenêtres.

.. >

1

Attelant Collisions
Attel ou
dos. déraille-

wagons. ments.

6 285

-Q -.-

38 103

Passant
ou

étant sur la
voie.

103

.. . •" " " " " -."... "....

i""'
1

-i-

76

Frap-
Ex- pant sur

plosions. des
pontt.

4

1.""

. . ...... ............ 2 ...... ......... ...... .......... .....

-. "" ~-"" - " "a"....- .....".---- ."".-- ."."""

-- 3

3 .........

1......... .

...... .........

.............

10

1

c-

..... -.... .... 1

.................... I1 1 .Q e

"4

79 4 11 .... 1 16 100 231 776

1 43

-i-

Autres
causes.

-Q t

16 94

....... . . . .

-Z-2

42

Totaux.

221 735

I 21
..... 22

I 23

4 }24

25
26
27

1 5 28
29

1 30
31
33

.... 34
35
36

.. 37
38

. . .39
2 40
2 1

"""" 14}41
42

..... 43"""..".. ""..".48

." 

" " "- 44
..... . . 45

.. 1.48
....... 48
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N0 9.--VoIEs ferrées appartenant à des propriétaires de minés de houillé
et de fer, pour l'exercice terminé le 30 juin 1888.

Nom. I.. Observations.

5 o z o

NOUVELLE-E COSSE.

Cie bouillère Intercoloniale-
Ligne.deGranton..... 7-001
Embranèh. de Stell(rton. 3·00

Cie houillère d'A.cadi. '6·00
Cie de fer de Londonderry......11-00

.. ,. do ....... 3·00
]Mines d'Albion .............. 300

33•00
CAr-BR EToN.

New-Cambellton....................125
Old Bridgeport ...................... •50

Associat. genérale des mines-
Sydney.............. 480
Victoria..... ....... 5•00

eydneyet Louisburg.......... 43-00
Géowrie..................... 2·00
Interna4onale....................... '13o00
Lingan. .................... 100

aldon2a....... ........... 2-25

72·80

4.81
4•8~

4-8
3·0
4-8

3-6.
4-8j

4-81

3-0
3-6
4-8*1
3-6
4•8

2
3
2
3

12

2
1i
3
2
3

13

29
27

180

354

40

200
98

174
120
144

40
70

886

Wagonsfournis par le ch.de f. Inte-colonial.

L'ancien chem. de fer Albion abandonné ; le
reste, tel que mentionné, sont des embr.
du chemin de fer Intercolonial.

Matériel roulant fourni par la Cie houillère
Internationale.

Aussi 2 wag. à voyageurs, et 4 wag.-platef.
Non exploitée.

Largeur. Milles.
4 pds 8 pes........ 55-55
3 " 6 ......... . 4-25
3 0 "......... 46-00

Total..........105 •80

44

62 Victoiöa.
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