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LISTE DES DOCUMENTS DE LA SESSION.
' ‘ VOL II., SESS. 1869.
CLA’SSES ALPHABETIQUEMENT.

Agrlcﬁlture ..................... (No.76,Vol. 6).

Arbitres; Ottawa et Québec. (No. 46 “

Argent, monnaie des Etats-

DI +veeeveeeeeserneceece, {(No. 27,
Banque du Haut-Canada....(No. 6,
Baptémes, mariages et sé-

. pultures....cicvaiiianiins No. 29,
Baie Verte, Canal de la......(No. 30,
Bateaux & vapeur, Inspec-

tion desS .viveeiininaneenen (No. 66,
Begley, Mme....cocouuaennnen. (No. 20,
Bois d’équarrissage et billots .

de sciage....ccvveneeeenn(No. 70,
Brewster, William............. (No. 45,
Budget..cocovneiuiinnenn.s feernes (No. 24,
Cameron, M..ivcieeeniniinen, (No. 36,
Caisses d’épargnes des bu-

reaux de poste............ (No. 28,
Caisses d’épargnes............. (No. 6,
Chemin de fer Grand Ocei-

dental coviiiiiiiniiinnnen, (No. 17,
Chemin de fer Intercolonial.(No. 5,
Chemins de Fer, Etats des...(No. 15,
Chenal & navires, Montréal et .

Québec...vivnieins cenunnes (No. 28,
Commerce coOtier et libre—

échange.eeenrerianiinnse (No. 59,
Compagnies d’Assurance....(No. 33,
Comptes publics... weeee(No. 4,
Dettes publiques .....c.. ... No. 44,
Désaven, législation locale...(No. 18,
Diverses statlsthues ......... (Ne. 1,
Douanes........ teereerrnrereees (No. 17,
Droits d’auteurs....oveeeeeeee(No. 11,
Druid, bateau & vapeur .,....(No. 68,
Edifices publies....ccoeeuveen. (No. 69,
Emigration ...... crersacetinnes (No. 67,
Brié, Lacev.ccoier v eveeninnens (No. 43,
Exploratlon Gréologique...... (No. 40,

5).

(.’)'
3).

6).
5).
(L): I

5).

(13

3).
3).

“)‘
U).

23

6).
5).

Fort Garry, Chemiﬁ de......(No. 20 Vol.5).
Fortifications et défense......(No. 60 6 e,
Gouverneur-Général, salaire

T (No. 73, ¢ 6).
Hogan, Dr....coovveninninens .(No. 48, ¢ 5).
Huron, Lac..cccceonnenininnn (No. 43, « «),
Tle Manitouline ............... (No. 57, ¢ ).
Importations et exportations.(No. 35, ¢ 5).
Tnvasion Fénienne............ (No. 75, ¢ 6).
Juges «oueeeeee ceeernserasararans (No. 62, « 6)."
Législature ]iocaie, désa-

VEUX tsirrnineciiirennnenes (No. 18, « 5).
Lois, Assimilation des....... (No., 50, « «).
Longue Pointe, pécheries & la(No.. 22, ¢« ),
Mandats, dépenses imprévues(No. 20, < 5).
Marine et pécheries..........(No. 12, « 4).
Mariage, licences de......... (No. 29, ¢« 5).
Mazeppa, goélette..eoweeuasns (No. 38, « «),
Maladies des animaux...... (No. 67, « 6).
Matelots, engagement des...(No. 65, « &),
MecDougall, Col......ccvvrneee (No. 31, « 5).
MecGee, L’hon. T. D..........(No. 54, « «j,
McMahon, Rév. J............ (No. 39, « «),
Milice...cosernrniinvunennninnns (No. 10, « 4).
Nouveau-Brunswick, chemins

de fer du....... ceerrenenes (No. 49, « 5).
Nord-Ouest, Terntoxre du...(No. 42, « «),
Nouvelle-Ecosse.. weee(No. 9, « 4),
Nouvelle-Ecosse, dette Pu-

blique de la......... ... (No. 46, ¢ 5).
Obligations et garanties...... (No. 13, « 4).
Ontario et Québec.ciranneenee (No. 46, ¢ 5).
Owen Sound....ceorevensrenead (No: 41, € <€),
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Pardons ......ccvinveiinniennan, (No.16,Vol.5). | Ste. Julienne, Montcalm.....(No. 56,Vol.5).
Paécheries «..covevennnnnen veesee(No. 12 “ 4) St. Pierre, canal de..........(No. 53, « ).
Préséance Officielle,......... (No. 58, ¢
Prince-Edouard, Ile du...... «(No. 52, ¢« “) Tableaux du Commerce et de
la Navigation............ (No. 2, « 1).
Revenu de 'Intérieur, Dépar- Tenure Seigneuriale.........(No.-64, « 6).
tement du ..........eeee. (No. 2, « 1) TeITeneuve. . coveuseeressens ee(No. 51, « 5).
Réciprocité, Traité de....... (No. 47, ¢ 8). | Travaux Publics...... eeeneee(No 8 “« 3).
Rupert, Terrede.....cceneneens (No. 25, « “) Trinité, Maisons de la...... (No 37, “ 5).
San Juan, Ile de...... [T (No. 61, « 5). | Vaisseaux KEtrangers, saisie
Service Civil..eevvuininennnns (No. 19, ¢ ¢, i O RN (No. 38, « 5).
Service Postal......c.cceeeeoo(No. 84, < «). | Viger, Bonaveature....... «..(No, 26, « ),
Seerétaire d’'Etat, Rapport Co
......................... (No. 14, ¢ 4). | Warnock, Mme........ceceeree(No. 72, ¢ 6).
Sourds-Muets, Asile des....(No. 71, « 6). | Welland, canal............... «(No. 32 “ 5).
Statuts, distribution des....(No. 21, « 5). '
Ste. Claire, Rividre......... (No 63, « 6). | York, chemins de.............(No. 565, ¢ ¢).

LISTE DES DOCUMENTS DE LA SESSION.

CLASSES NUMERIQUEMENT ET EN VOLUMES.

No.

No.

No.

No.

MATIERES DU VOLUME No- 1.

..|STATISTIQUES :—Diverses Statistiques du Canada pour 1867 (Partie 1, Rapports

Municipauz, Ontano)

Diverses Statistiques du Canada pour 1867 (Partie 2, Rapports
Municipaux, Québee, et Rapports partiels du Nouveau-Brunswick.)
Diverses Statistiques du Canada pour 1868 (Partie 3.)

..|COMMERCE ET NAVIGATION :—Tableaux du Commerce et de la Navigation

pour 1867-8.

DEPARTEMENT DU REVENU DE L’INTERIEUR:—REtats se rapportant & ce
Département, pour 1867-8.

MATIERES DU VOLUME No. 2.

..|BUREAU DE PosTE :—Rapport Annuel du Maitre-Général des Postes, pour

Pannée expirée le 30 juin 1868.

..|ComprES PUBLICS :—Comptes Publics du Canada, pduf P’année 1867-8.

MATIERES DU VOLUME No. 8.

..|CEEMIN DE FER INTERCOLONIAL :—Correspondance concernant ’emprunt du

chemin de fer Intercolonial, ete.

(Copies des soumissions regues pour la cons-
truction d’aucune des sections de ce chemin, et correspondance  ce sujet.
Correspondance, Ordres en Conseil, ete.,
ayant rapport aux explorations de plusieurs routes proposées.

Rapport des Ingénieurs et autres employés,
indiquant leurs salaires et leurs résidences.

Correspondance échangée avec le Seoré-

taire d’Etat pour les Colonies, relativement au choix de la route.
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No.

No.

No.

No.

No,

S
»

10...
11...

13...

14,.,

15...

..|CHEMIN DE FER INTERCOLONIAL :(—Rapport de la momination et instructions

des Commissaires et de ’ingénieur en chef, et copies de leurs rapports
concernant les soumissions, et des Ordres en Conseil y relatifs.

- Rapports des Commissaires et correspon-
dance relative & la colonisation des terres sur la route.

Hitat de tous les frais et déboursés relatifs
a D'exploration et & la régie, depuis le ler avril 1862.

Correspandance, contrats et soumissions
relatifs & la Section No. 7. :

BanQuE DU HAuT-CANADA :—Copies de la correspondance échangée avec les
syndics de la banque, et des Ordres en 00nse1] ete.

Ca1ssEs D’EPARGNES :—Etats. de leurs affaires, savoir :
Caisses d’Bpargnes du District et de la Cité de Montréal.
Caisses d’Epargnes de Northumberland et Darham.
Caisse d’Economie de‘N;otre-Dame, Québec.

..|CoMPAGNIE DU CHEMIN DE FER GRAND OCCIDENTAL :—Correspondance et

négociations relatives & I'arrangement fait par le Gouvernement avec la
Compagnie pour le remboursement de lu dette due par la Compagnie.

...TrRavAaUx PuBuios :—Rapport du Ministre des Travaux Publics, pour 1868-9.

MATIERES DU VOLUME No- 4-

NouvELLE-EcossE :—Correspondance et négociations relatives aux affaires de
la Proviace, et du procés-verbal du Conseil concernant un certain arrange-
ment y relatif,

Correspondance échangée avec le Gouvernement Impérial
relativement aux résolutions de la Législature locale et du procés-verbal du
Conseil du Gouvernement de la Nouvelle-Eecosse, en date du 21 aofit et 5
septembre 1868, respectwemeut

Mirice —-Rapport sur P'état de la milice, pour 1868

DroiTs D’AUTEUR :—Correspondance sur la loi de droit d’auteur en Canada.

..|\MARINE ET PECHERIES :—Rapport Annuel du Départemeﬁt, pour 1868.

PEeCHERIES :—Copie des instructions données & Dofficier commandant I’expé-
dition pour la protectlon des pécheries du Golfe, et un rapport des
matelots composant I’équipage de “ La Canadienne.”

Rapport des licences accordées aux pécheurs américains durant

Pannée derniére, et le revenu en provenant, et copies des réglements, ete.,

faits pour la protection des pécheries, depuis le ler juillet 1867.

—

(OBLIGATIONS ET GARANTIES :(—Etat des, enregistré au bureau du Secrétaire
d&’Etat pour le Canada. [Non wmprimé.]

SECRETAIRE D'ETAT DU CANADA :—Rapport annuel du, pour année 1868-9.
- MATIERES DU VOLUME No. 5
Cie. pu CHEMIN DE FER DU St. LAURENT ET OTTAWA :—Rapports annuels.

CueMINS DE FER : —Du MorD DU CANADA : —Etats des recettes et dépenses

pour 1368.
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No.

No.
No.
No.

No.

Ne.

No.
No.

No.

No.
No.

No.

No.

15...

16...
17..:
18...

10...

20...

21.
22...

23...

26..

27..

28..

CHEMIN DE FER DE LA JoNCTION CENTRALE DE MONTREAL ET VERMONT :—
Rapport-pour I'année expirée le 31 mai 1868.

CHEMIN DE FER DE STANSTEAD, SHEFFORD BT CHAMBLY :-—Rapport pour
Pannée expirée le 31 mai 1868. :

PARrDONS :—(orrespondance éehangée avec le Gouvernement Impérial relative-
ment 3 Pexercice en Canada de la Prérogative Royale du Pardon.

Douvangs:—Rapport des bureaux de douane de Vintérieur, les noms de leurs
officiers, leurs salaires et les droits pergus. [ Nen imprimé.]

D¥%sAVEU DE LA LEcIsLATION LocALe :—Correspondance échangée avec les
gouvernements provinciaux relativement au désaveu de la législation locale.

SERVICE Crvin:—Rapport de la Commission du Serviee Civil, aveec un état
des dépenses. - ‘

Etat des. employés des différents départements & Ottawa
et ailleurs, leurs salaires et les allocations extra. ~ [ Non ‘mprimé.]

Etat des employés qui out regu des allocations extra
pour services spéciaux. :

DEPENSES IMPREVUES :—Etats des mandats imputables sur le erédit affecté
aux dépenses imprévues en 1868-9.

CEEMIN DE FoRT GARRY :—Etats des mandats tirés sur des dépdts spéciaux -

pour ce chemin,—et copies d'un Ordre en Conseil & ce sujet, et des
mandats émis en conséquence.

BeEagLY, MME.:—~Ordre en Conseil concernant la réclamation en recouvre-
ment de douaire de Mme. Begly, surla propriété du gouvernement i Qttawa.

..|STATUTS :—Rapport de la distribution des statuts. [ Non imprimé.]

LonaUE PorNTEk:—Etat du terrain réservé sur les bords de la Longue Pointe

pour les fins de pécherie, et les détails concernant le fermage de cette
réserve. [ Non vmprimé.]

CA1ssEs D’EPARGNES DES BUREAUX DE POSTE :—Etats des opérations des

caisses d’épargnes des bureaux de posie dans Ontario et Québec,
pour 1868-9.

.|BupcEr (SERVICE PUBLIC) :—Pour 'année expirant le 30 juin 187C. .

...TERRE DE RUPERT ET TERRITOIRE DU NorD-OUEST :—Rapports des délégués

. chargés de négocier Vacquisition de la Terre de Rupert et du Territoire
" du'Nord-Ouest. .

ViageR, BONAVENTURE :—Copie de sa pétition, demandant une indemnité pour
certaines dépenses qu’il a encourues durant son .exil aux fles Bermudes,
en 1868, et de toute correspondance & ce sujet. [ Non dmprimée.]

MONNAIE D’ARGENT :— Copies des ¢communications regues au sujet de Pexpor-
tation des monnaies d’argent américaines.

Rivikre St. LAURENT :—Copies des instructions dounées & M. Page au sujet

"de Taméliordtion du chenal pour le passage des navires entre Montréal et
Québec, et de son rapport y relatif.

Lac St. PrERRE: —Rapport de M. Page au sujet de P'amélioration de la
" pavigation sur le lag St. Pierre. [ Non tmprimé.] R
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\

No

Ne. 380..
No. 3l...
No. 82...
No. 33..
No. 34..
No. 35...
No. 36...
No. 37...
No. 88...
NO.: 39-.-
No. 40...
No. 4l1...

BAPTEMES, MARIAGES ET SEPULTURES:— Rapport des, dans différents
comtés et districts, dans la Province de Québec. [Non imprimé.]

L1CENCES DE MARIAGE :—Rapport des deniers regus de chaque province pour

Licences de Mariage, pour 1'année 1867-8, ainsi que la dépense y relative.
[ Non imprimé.]

.|CANAL DE 1.4 BAte VErTE :—Copies des instructions données & M. Page au

sujet de la construction du, et son rapport sur ce sujet. [ Nor dmprimdées. |

- Copies des résolutions passées par la Chambre
&’ Assemblée du Nouveau-Brunswick, relatives & I'importance du canal de
la Baie Verte.

Cor.  McDoucALL :—Copie de la lettre du Col. McDougall par laquelle il
résigne sa charge d’ Adjudant-Général, et de toute correspondance, Ordres’
‘en Conseil, etc., y relatifs. .

Canat WEeLLAND :—Copies des rapports et correspondances au sujet des
réparations et de I'agrandissement du canal.

.|CoMPAGNIES D’ ASSURANCE ;—Eitats faits par les compagnies d’assurance,

conformément 3 l'acte 31 Vie., chap. 48, sec. 14.
C1E. D’ ASSURANCE CANADIENNE SUR LA VIE:—Etat Annuel de ses affaires.
ASSOCIATION 1’ ASSURANCE MUTUELLE CONTRE LE F'EU DE BEAVER :—Idem.

C1E. D’ASSURANCE MUTUELLE CONTRE LE FEU DE ToRONTO :—Idem.

.ISERVICE PosTaL:—Copies des arrangements faits pour le transport des malles -

par le chemin de fer Grand Tronc, et les lignes de bateaux & vapeur
| entre le Royaume-Uni ¢t le Canada,

ImporTATIONS ET EXPORTATIONS :—Ktat des importations et des exporta-
tions depuis le ler janvier 1853, distinguant les importations des Ktats-
Unis et les exportations aux Ktats-Unis et autres pays, et indiguant la

valeur des marchandises qui seraient entrées libres de droit sous Popération
du Traité de Réciprocité.

CAMERON, M.:—Correspondance relative i la démission de M. Cameron, ci-
devant maitre de peste de la riviére des Habitants (N.-BE.) (Nonimprimée.)

Marson pE 1A Trivité DE QUEBEC:—Comptes pour 1867-8.

VAISSEAUX ETRANGERS, SAISIE DES :—Correspondance échangée avec les
officiers des ports de la frontidre relative 4 la saisie des vaisseaux étrangers,
et copies des Mémoires et Ordres en Conseil y relatifs.

¢ MAzZEPPA,” GOELETTE:— Docu-

ments relatifs & la saisie de ce vaisseau dans les eaux britanniques par des

citoyens armés des Etats-Unis. [Non imprimés.] )

McMaHon, Rev. M. :—Copies de toutes pitces et documents qui se ratta-
chent 3 P'accusation, procés et condamnation du Rév. John McMahon,
prétre. catholique yomain, relativement % Vinvasion fénienne qui a eu

lieu le 2 juin 1868. [Num imprimées.]

EXPLORATION GEOLOGIQUE :—Rapport Sommaire des opérations.
OwEeN Sounp :—Rapport du trésorier du Conseil Municipal ’Owen Sound,

concernant les péages imposés par eux pour défrayer la dépense gncourng
dans V'amélioration de la navigation de la rivigre Sydenham, ’
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No.

No.

No.

No.

' No.

42...

43...

45...

46...

47...

48...

49...

50...

51...

52...

TERRITOIRE DU NOoRD-OUEST :—Rapport des progrés qui ont été faits dans
Pouverture.d’une communication entre le Fort William et I’Etablissement -
de la Rwu}re-Rouae, et les sommes dépensées i cet effet. *

Ra port indiquant le tracé de la route entre
le lac Supérieur ot l’ét;abhssement; de la Riviére- Rouve

Erie, Lac:--Rapports et plans transmis au Département des Travaux Pubhcs,
durant les dix mois qui viennent de s’écouler, relatifs &la construc-
tion d’un havre de refuge sur la rive nord du lac Ené entre Port
Colborne et la Pointe Pelée. [ Non imprimés.]

Horon, Lac:—Copies des instructions, exploratious et rapports ausujet des
havres sur la cote Hst du lac Huron, et correspondance échangée avec le
gouvurnement d’Ontario & ce sujet. [ Non imprimées.]

DETTES PUBLIQUES :—Etat de la dette de chaque Province le ler juillet 1867,
et celle de la Puissance le ler avril 1896, et un état des paiements faits
par la Puissance 3 chaque province. [Non imprimés.] '

NouvELLE-Eoosst :—Etat des palements faits 3 compte de la dette publique
de la Nouvelle-Fcosse, depuis le ler Jmllet 1867, non compris dans les
1ép'0nses déja publiées. [ Non imprimé.]

BrEWsTER, War.:—Correspondance, Ordres en Conseil, etc., au sujet de sa

réclamation pour dommages, efc., pour ouvrage fait sur le canal de
Lachine. [Non z-mpmmes]

OnTARIO ET QUEBEC :—Correspondance échangee entre les gouvernements
des provinces d’Ontario et Québec, au sujet du réglement des. comptes
entre eux et & I’égard des arbitres nommés  cet eﬁ'gt et un état des
deniers payés & raison de cet arbitrage.

Comptes des deux provinces d’Ontario et de Québeo
avec la Puissance du Canada, du ler juillet au 31" décembre 1868.

TrAITE DE RECIPROCITE :—Correspondance échangée entre le Gouvernement
Impérial et le Cabinet de Washington, depuis le ler juillet 1867, au sujet
du renouvellement du Traité de Réeciprocité.

HocAN, Dr. :—Correspondance relative & la mort du Dr, Hogan sur le chemin
de fer de-la Nouvelle-Ecosse, en septembre 1867, [Non imprimée.]

CuEMINS DE FER DU NoUVEAU-BRUNSWICK : — Correspondance échangée
avec le gouvernement du Nouv.-Brunswick, relativement aux subventjons

accordées par ’Acte de 1864, pour la eonstructmn de chemins de fer dans
cette province. [ Non imprimée.]

Lo1s, AsSIMILATION DES:—Rapport des commissaires nommés pour rendre
les lois uniformes, et leurs salaires. [ Non imprimé.]

TERRENEUVE :—Dépéche du gouverneur de Terreneuve transmettant copxes
des résolutions passées par le Conseil et I’ Assemblée, mentionnant les condi-
tions auxquelles elle désirerait faire partie de la Puissance du Canada, ete.
— Proces-verbaux d’une conférence qui a eu lieu entre un
comité du Conseil Privé et les délégués de Terreneuve sur le méme sujet,

et des résolutions quils ont adoptées, et d’un procés-verbal du Conseil
Privé y relatif. _

ILE DU PRINCE-EDOUARD :—Procds-verbal du Conséil Privé au sujet d’un
arrangement ayant pour objet ’admission de cette colonie dans la Puissance

du Canada.
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No.

No.

No.

No.

No.

No.

No.

53.
54..

55..

57..

58..

59.

60...
61...

63.

..|CaNAL S1. PIERRE :—Correspondance entre le Département des Travaux

Publics et 'ingénieur du canal St, Pierre. [Non imprimée.]

MoGeE, L’hon: T. D. :—Etat des sommes payées ou i payer pour l'arrestation
" et la poursuite des personnes soupgonnées du meurtre. [ Non imprimé.]

CrEMINS DE YoRK :—Correspondance, Ordres en Conseil, ete., relatifs & la
réclamation du gouvernement contre James Beaty ou contre la compagnie
des chemins d’York, ou touchant les réclamations de M. Beaty ou de la
compagnie contre le gouvernement. [ Non fmprimés.]

.«|STE. JeLIENNE (MoNTCALM):—Liste des noms de tous les chefs de famille, dang

*

cette paroisse, qui se trouvent dans le recensement de 1861. [ Non imprimée.]

.\ILE MANITOULINE :—XEtat indiquant la quantité de terre possédée en vertu de
permis pour couper du bois de construction, les noms des acquéreurs ou
locataires, et le prix payé. [Non imprimé.]

-|PRESEANCE :—Dépéche du duc de Buckingham établissant I'ordre de préséance
dans cette Puissance, et correspondance, cte., & cesujet. [ Non imprimées.]

.|{CABOoTAGE ET LIBRE ECcHANGE RECIPROQUE :—~Rapport des délégués cana-

diens, contenant leur correspondance avec le Secrétaire d’Etat - de Sa
Majesté pour les colonies durant leur séjour en Angleterre, en 1368, au
sujet du cabotage et du libre échange réciproque entre les Etats-Unis et
la Puissance du Canada. E

Rapport des mémes, conte-
tenant leur correspondance au sujet des fortifications, de la défense, ete.

- ——Rapports des mémes, et la
correspondance relative & I'fle de San Juan, aux pertes encourues par le
gouvernement canadien et ie peuple du Canada pour repousser les attaques
des soi-disant Féniens, et & la protection des pécheries.

..|{JuaEs :—Correspondance échangée avee le gouvernement du Nouveau-

Brunswick et de la Nouvelle-Hcosse, et les juges des cours supérieures de
. ces provinces, au sujet des salaires des dits juges. [Non imprimée.)]

.|R1viRRE StE. CLAIRE :—Correspondance relative & la navigation de cette
rividre. [ Non imprimée.]

64../TENURE SEIGNEURIALE:—XEKtat indiquant le montant pour lequel la c¢i-devant

Province du Canada est devenue responsable en raison du rachat y relatif,

et le montant que le Haut-Canada et les townships ont regu comime
compensation.

MATIERES DU VOLUME No. 6.

65...|NAvIRES A VorLes:—Correspondance relative & I'établissement d’un bureau

canadien d’examinateurs pour le classement des capitaines et des seconds
de navires i voiles ; aussi, au sujet de ’'engagement des matelots, ete.

66....INSPECTION DES BATEAUX A VAPEUR :—Etat du nombre de certificats délivrés

sous Yempire de I'acte passé en 1868, intitulé : « Acte concernant I'inspec-
tion des bateaux i vapeur.” [ Non imprimé.]

67...|EMIarATION :—Documents relatifs 3 Pémigration.

MaLADIES DES ANIMAUX :—Copies des Ordres en Conseil passés en vertu

de Vacte 29 Vic,, ch. 15, pour prévenir I'introduction, ete., des maladies
affectant les animaux.
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68...[“ DrUID,” BATEAU A VAPEUR :—Etat des sommes dépensées sur le vaisseau -

du gouvernement, appelé le Druid, ete. [Non ¢mprimé.]

69..|Epirices Puerics :—Etat détaillé des sommes nécessaires pour achever les

édifices du parlement et des départements.

Etat estimatif des dépenses que nécessitera entretien

des édifices du parlement et des départements, du 80 juin 1867 au 30
juin 1868. ‘ '

70..)BoIs D’EQUARRISSAGE ET BILLOTS DE SUTAGE :—Ktat des bois d’équarrissage,

ete., expédiés aux Etats-Unis de chacune des provinces qui composent la
Puissance du Canada. '

~

71...|AsILE DES SoUrDS-MUETs DE HAMILTON :—Pidces relatives l’achat de

propriété de feu Sir A, N. McNab, & Hamilton, pour y établir un asile.
[ Non imprimées.] o : .

72...\WARNoCK, MMmE. :—Correspondance relative ) une lettre enregistrée contenant

T4...

75...

76...

de l'argent, adressée par Mme Warnock 4% MM. Henderson et Fréres,
New-York, laquelle lettre n’est jamais parvenue® 3 sa destination.
{ Non imprimée.]

..|6OUVERNEUR-GENERAL :—Dépéche du Secrétaire d’Eitat pour les Colonies

relative au bill pour fizer le salaire du Gouverneur-Général.

ACTE SEIGNEURIAL DE 1854, RECLAMATIONS AFFECTEES PAR I’ :—Etat indi-
quant les comptes de 1867, touchant aux réclamations qui existent
avec le canal' Desjardins, la Grande-Rivi¢re, ’Académie de Grantham,
le havre d’Qakville, la navigation de la Tay, la Trent, les chemins et les
ponts, les édifices publics, les bateaux & vapeur, le havre de Montréal et
la propriété de Cataracoui ;—arrérages pour loyers de pouvojrs d’eau, et
un 3 compte des licences de boutique et d’anberge et des droits d’encan &
Québec, affectés par I’ Acte Seigneurial de 1854.

Invasion FENIENNE: — Correspondance échangée avec le Gouvernement
Impérial an sujet des dépenses encourues par le Canada pour la défense
de la frontiére des Etats-Unis en 18634, ainsi que de celles occasionnées
subséquemment par I'invasion fénienne, et correspondance, ete., relative-

ment aux représentations adressées au Canada par les Etats-Unis,
durant la rébellior.

AGRICULTURE ET STATISTIQUES :—Rapport du ministre de I, pour 1868.
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CORRESPONDANCE:.

EMPRUNT

CHEMIN DE FER INTERCOLONIAL, Erc.

Soumise au-Parlement par ordre de Son Excellence
le Gouverneur-Général. -

INDEX.-

A.~—Correspondance entre le Secrétaire d’Etat pour les Colonies. et le Ministre; des
Finances au sujet dé Vemprunt, ‘et ausgi & V'égard de la route et des demandes
dela Compagnie Intercoloniale de Contrat pour la reconnaissance de ses contrats.’

B.—Correspondance échangée avec le Chancelier de I'Hchiquier au sujet des conditions
de I'emprunt, et transmettant copié des bons & émettre par la trésorerie.

C—Correspondance échangée avec lés agents financiers (MM. Baring Fréres & Cie., et
MM. Glyn, Mills, Currie & Cie., Londres, Angleterre), au sujet de 'emprunt, et
contenant les listes des offres faites. ' v

D.—Correspondance échangée avee la Banque de Montréal au -snjet -du renouvellement
de 'emprunt en juin 1868, et des conditions auxquelles elle copsentirait i mettre
les dép6ts & V’égard de emprunt intercolonial, en Angleterre, & la disposition du
gouvernement en Capada. ' . .

E.—Rapports du Ministre des Finances au Conseil, en date des 14 et 27 aofit 1868, &
Pégard de ses démarches pour la négociation de I'emprunt intercolonjal, et des

arrangements pris ‘avec la Banque de, Montréal pour la vente du; change ; avee
Pordre en conseil & ce sujet.

(Traduction.) o
INTERCOLONIAL.

LonpgEs, Juin, 1868.
Minorp Duc,—Votre Grace a déjd dit apprendre que le gouvernement du Canada a
pris en considération la question de I’établissement de la voie:de. chemin de fer entre la
Rividre-du-Loup et Truro, qui doit 8tre soumise & Papprobation- du gouvernement de Sa
Majesté, conformément aux dispositions de V'acte. d’emprunt. pour le chemin de féer du
Canada, 1867.

Trois tracés s’offraient & la discugsion : le prémier, s’avangant vers la rividre St. Jean,
et traversant sur le c6té droit ow sud de cette riviére 3 Woodstock ou & Frédéricton,
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continuant ensuite sur le méme c6té, par des lignes auxiliaires en voie de construction,
Jusqu’a la ville de St. Jean, par ce qu’on appelle le chemin de fer de Prolongement Ocei-
dental (Western Eaxtension Railway) ; le second, paséarit dans une direction plus centrale
a travers la province du Nouvean-Brunswick, et se reliant au chemin de fer Buropéen et
Nord Américain (European and North American Road) ) quelque endroit entre St. Jean -
et Shédiac ; et le troisie¢me était la route explorée par le Major Robinson en 1848.

Votre Grice counait aujourd’hui le résultat des délibérations du gouvernement
canadien sur cette question, et comme il est important que les arrangements financiers
nécessités par entreprise soient faits le plus tot possible, j'ai I'honneur de prier respec-
tuensement Votre Grace de vouloir bien approuver le ‘tracé, tel que le veut Iacte impérial,
et que la somme d’argent fournie par le gouvernement du Canada en sus des trois millions
qui doivent &tre prélevés sur la garautie impériale soit regardée comme suffisante pourla
coastruction du chemin de fer.

.J’ai de plus Phonneur d’informer Votre Grace que Thomas Baring, Eer., M. P., ot
George Carr Glyn, Ecr., M. P., ont ét6 nommés syndics pat le gouvernement du Canada,
en vertu de la 3¢ section de I’acte, pour 'administration du fonds d’amortissement. v

Aprés consultation avec les agents financiers de la Puissance, ) Londres, I'on croit
qu’il est de toute importance de profiter. du prix actuel de Vintérét pour mettre Yemprunt,
ou une partie de I'emprunt, sur le marché le plus 6t possible, et je prends en conséquence
la liberté de solliciter Papprobation de cette démarche par le gouvernement de Sa Majesté.

J’ai honneur d’étre, ete.,

Sa Gréce ’ (Signé,) Jorn RoSE,
Le Duc de Buckingham et Chandos, etc., ete. .M. F,

CHEMIN DE FER INTERCOLONIAL.
(Mémoire.) ‘ ‘

Mirorp Duc,—Au sujet de la lettre de la compagnie du chemin de fer Intercolonial
de la Nouvelle-Ecosse et du Nouveau-Brunswick, limitée, adressée le 9 courant d Sa Grace
le duc de Buckingham et Chandos, je prends la liberté de dire que les seuls arrangements
maintenant existants pour la construction du chemin de fer Intercolonial se trouvent dans
Vacte impérial, 30 Viet., ch. 16, et dans celui du parlement du Canada, 81 Viet., ch. 13.

Lics négociations antérieures qui avaient eu lieu, pendant plusieurs années, entre les
différentes provinees qui forment aujourd’hui la Puissance du Canada, sont remplacées par
les dispositions de ces deux actes. '

L’acte impérial laissait & la Puissance du Canada la faculté d’adopter les moyens
qu’elle jugerait convenables pour Vexécution de lentreprise, pourva qu’elle fournit ou
procurfit 'argent nécessaire ; et 'acte du parlement canadien stipule que Iouvrage sera
directement fait par une commission, et non pas par entremise d’une compagnie, et que
ce sera une entreprise publique appartenant & la Puissance.

11 sera du devoir des Commissaires d’établir le chemin sur le tracé approuvé par le
gouvernement impérial, et ils ne sont aucunement tenus d’accepter aucune portion inter-
médiaire de chemin, ou d'adopter aucun des contrats que les provinces individuellement
peuvent avoir antérieurement conclus & 'égard de ces sections locales. De fait, il leur
est défendu, par Vacte lui-méme, de conclure aucun contrat de plus de $10,000 sans la
sanction du gouvernement du Canada. Il est de la plus haute importance que le tout,
depuis Truro jusqu’a la Rividre-du-Loup, soit fait de la manitre la plus économique, et
que la Puissance profite des avantages que peuvent offrir deg paiements faits en argent aux
entrepreneurs, & méme les deniers prélevés sur la garantie impériale et sur le crédit de la
Puissance. Les conditions des contrats antérieurs peuvent étre trop onéreuses, les prix
excessifs, le tracé et la nature de l'ouvrage peuvent &tre mauvais, et les devis insuffisants.
L’on n’a jamais en dans Pidée que Ventreprise elle-méme, ou la commission chargée de son
exécution, fussent embarrassées par des arrangements antérieurs aux deux actes du, parle-
ment ci-dessus cités. Si des contrats ou des engagements ont 6té conclus par quelqw’une
des provinces antérienrement & I’Acte d'Union, ils seront fidélement exécutés par la Puis-
2pnce si les dispositions de I’Acte d’Union les lui imposent. Mais il serait contraire &
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’esprit et aux termes des actes de I'Intercolonial, tant impérial que canadien, de lier les
mains des Commissaires chargés de les mettre & exéeution.

I’acceptation d’une section intermédiaire- de chemin, ou l'adoption de quelque
contrat, doivent étre négociées avec les Commissaires. :

En terminant, je prendrai la liberté d’attirer Pattention de Votre Grace sur le fait
que les négociations dont il est question dans la lettre écrite par ordre de Sa Grace le duc
de Newcastle & M. Watkin, & la date du 19 mars 1864, n’ont jamais été terminées, et que
dans cette lettre Sa Grace dit expressément: ¢ Aucune réclamation ne sera faite contre le
gouvernement impérial, & moins que Vancien projet ne soit wmis & exécution ; et si Voffre
de 186263 n’aboutit pas, cette assurance tombera nécessairement avec elle.”’ .

1l Yensuit done (sans méme avoir égard aux dispositions législatives entidrement
nouvelles faites en 1867) qu’aucune réclamation possible ne peut étre basée sur les termes
de cette communication. .

.. J’al 'honneur d’étre, ete.
A Sa Grace : o 5 (Signé,) JorN RosE,
Le Duc de Buckingham et. Chandos,
ete., ete. _ ’

MM. Sheward et Webd auw Duc de Buckingham.

La CoMPAGNIE DU CHEMIN DE FER (INTERCOLONIAL) DE LA NoOUVELLE-ECOSSE
ET DU NoUVEAU-BRUNSWICOK, (limitée,) 6 Westminster Chambers, Victoria Street,
Londres, S. W. T .

. . 9 Juin 1868.

MriLorp Duc,—Nous, les directeurs de la compagnie du chemin de fer (Intercolonial)
de la Nouvelle-Ecosse et du Nouveau-Brunswick (limitée), prenons respectucusement la
‘liberté d’attirer attentior de Votre Grice sur les faits suivants : —

Cette compagnie a été organisée dans le but de construire, en vertu de concessions
accordées par les gouvernements de la Nouvelle-Ecosse et du Nouveau-Brunswick, deux
des plus importantes sections-du chemin de fer Intercolonial.

La section située dans le Nouveau-Brunswick, qui ’étend depuis une jonction avec
le chemin de fer Européen et Nord- Américain, prés de Monecton, dans le Nouveau-
Brunswick, jusqu’s un endroit de.la frontiére de la Nouvelle-Ecosse situé prés &’ Amherst,
a environ 36 milles de longueur, et est maintenant en voie de construction. . L’entreprise
a été donnée & MM. Edwin Clark, Punchard & Cie., et les travaux sont tellement avancés
qu'une partie du chemin sera ouverte au trafic dans le cours de V'automne prochain.

L’entreprise de la section de la Nouvelle-Ecosse, de 74 milles de longueur, entre
Amberst et Truro, ol elle rejoint la ligne d’Htat de la Nouvelle-Kicosse, qui aboutit 3
Halifax, a aussi 6té concédée 4 MM. Clark, Punchard & Cie., et ces messieurs ont déja
encouru de forts engagements et des dépenses considérables.

Ces deux lignes ont été tracées par les gouvernements de la Nouvelle-Ecosse et du
Nouveau-Brunswick eomme partic du chemin de fer Intercolonial projeté, et devaient étre
couvertes par la garantie impériale, comme Votre Grice peut le voir en consultant la
dépéche de feu le duc de Newcastle & M. Watkin, M. P., en date du 19 mars 1864.

C’est sur cette entente, et sur l'assurance personnelle & cet effet des délégués du
gouvernement de la Nouvelle-Ecosse, que ces voies ferrées fuvent entreprises, et que le
capital nécessaire & leur construction fut prélevé. :

Nous prenons la liberté de soumettre ces falts & Votre Grace, afin que les droits que
nous possédons et la responsabilité que nous avons encourue soient pris en considération,
lors de toute décision qui pourra étre prise par le gouvernement impérial & V'égard du
chemin de fer Intercolonial. '

Nous avons honneur d’étre, ete.,

(Signé,) GEORGE SHEWARD,
Président.
(Signé,) F. W. Wess,

A Sa Grace Secrétaire.

- Lie Duc de Buckingham et Chaudos,
ete. ete., ete.
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‘Le Sous-Secrétaire d' Etat & M. Watkin.
' Dowing STREET, 19 mars 1864,

Monsiuur,—Le Duc de Newcastle me charge de vous informer qu’il a regu des
Lords de la Trésorerie une copie de votre lettre du 15 février, au sujet de la construction,
‘par le Nouveau-Brinswick et la Nouvelle-Ecosse, du premier trongon du chemin de fer
TIntercolonial entre Truro et le Coude (the Bend), et suggérant que la voie ainsi construite
goit regardée comime faisant partie du projét plus étendu dont il est question dans les actes
récemment passés par ces deux provinces, et dans les mémoires de décembre 1862 et
janvier 1863, reproduits dans ces actes. ‘

Je suis chargé par Sa'Grice de vous informer, en réponse, que si les provinces infé-

rieures commencent % leurs propres ‘frais la construction d’un chemin de fer sur une ligne
approuvée par le gouvernement de Sa Majesté entre Truro et le Coude, et'si plus tard
Pemprunt projeté de £3,000,000 ést prélevé sur la garantie impériale en vertu de Voffre
contenue dans les mémoires ‘susdits, le chemin de fer entre Truro et le Coude, et les
travaux qui y auront été faits par les provinces inférieures, seront censés (én ce qui
regarde le gouvernement de Sa Majesté) former partie du chemin de fer sur lequel
Vemprunt de £3,000,000 doit étre employé, et que Sa Gréce ne voit aucune raison de
demander aucun changement dans cette partie des mémoires qui déclare que mes
de I'emprunt seront & la charge du Canada, 3imes 3 la charge de la Nouvelle-Ecosse, et
34 mes % la charge du Nouveau-Brunswick.
: TLa question ultérieure de savoir quelle-partie de cette somme de £3,000,000 devrait
étre remice au Nouveau-Brunswick et & la Nouvelle-Ecosse en conséquence de travaux faits
pur ces provinces sans le concours du Canada, sera en grande partie une question  décider
par les gouvernements provinciaux, dans laquelle il doit &tre bien entendu que le gouver-
nement de Sa Majesté e doit pas-étre impliqué. Mais le gouvernement impérial, avant
que d’8tre partie & un pareil paiementd 1"égard de cette section du chemin de fer, devra
avoir une garantie suffisante que le projet entier sera mis % exécution.

Il ést & peine nécessaire d’ajouter que ‘cette assurance est donnée simplement dans le
but de pourvoir (en ce qui regarde le'gouvernement de Sa Majesté) & ce que le Nouveau-
Brunswick et la Nouvelle-i¢osse ne ‘souffrent aucun préjudice en commengant le chemin
de fer en anticipation d’un arrangement, définitif (si cet arrangement a jamais lieu}, et ne
doit pas étre interprétée comme variant en‘quoi‘que ce soit, ou maintenant, ou étendant
cét ‘arrangement, ou comine impgsant au ‘gouvernement ‘impérial I'obligation d’aider & la
construction ‘de la plus courte ligne maintenant projetée, soit par voie de garantie ou
autrement, excepté en conformité & V'offre de décenibre 1862 et janvier 1863. Lin consé-
quence, aucune réclamation quelconque ne sera faite contre le gouvernement impérial, &
moins que I'ancien projet ne soit mis & exéeution ; et si Voffre de 1862-63 n’aboutit pas
‘cette assurance tombéra nécessairement avec elle. Tl doit étre aussi bien entendu que la
correspondance actuelle n’affectera pas le droit du gouvernement impérial de décider pour
Tui-théme A'quelle époque V'offre de 1862-63 sera censée retirée par le fait que le gouver-
‘Demedit ‘canadien n’aurait pas rewpli la premiére des conditions proposées, savoir: de
soufviéttre’ imndédiaternett & la législature coloniale les bils requis pour l'accomplissement
de cette'offre. ' )

Je'dois ‘ajoiiter, cepéndant, que le gouvernement de-Sa Majesté considére 'que cette
‘offre’subsiste encore, mais qu’elle cessera certainement d’exister, 4 moins qu’un arrange-
ment_définitif ne soit conclu, et que les lois coloniales nécessaires ne soient passées dans
Tes ¢ingj‘ans‘de’ls date du premier mémoire, ¢’est-d-dire, avant décembre 1867.

L Jesuis, ete.
E. W. Watkin, Ecr.

Fuemine’s Horer, CLARGES STREET, W.,

: , . 7 Juillet 1868.
Mirokp Duc,—Je me hasarde & soumettre les observations suivantes sur les points

mentionnés par Votre Grace, en personne, comme étant ceux sur lesquels il pourrait conve-
nablement étre offert quelques explications :—
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Premiérement, & 1’égard du vague de la définition adoptée en parlant du tracé soumis
A Papprobation du ‘gouvernement de Sa Majesté comme la ligne de la Baie des Chaleurs.

Cette expression a été adoptée pour indiquer la route explorée par le Major Robinson
en 1848 (laquelle suit, dans son cours général, la cote du golfe St. Laurent), parce qu’elle
a 6té employée dans la dépéche télégraphique envoyée par Votre Grice au gouverneur-
général du Canada en mai dernier, et parce qu'une jonction avee la Baie des Chaleurs est
incompatible . avec I'adoption de la route de la Frontidre, ou toute autre route centrale
praticable. : ' o

‘Je puis ajouter ici, ecn guise de supplément 3 ma lettre du ler courant, qu'il est
entendu et. compris que la:ligne soumise & ’approbation de Votre Grace par le gouverne-
ment canadien est la route du Major Robinson, par opposition & la route de la Frontiére
_ou Centrale, tout en étant sujette, comme de raison, & toutes modifications locales et 3 tous
changements de tracé qu’un examen plus minutieux pourra démontrer &tre avantageux. -

Je me permettrai done de suggérer que Votre Grice, en approuvant cette route, la
désigne, pour plus de certitude, comme étant celle qui suit la direction générale de la route
explorée par le Major Robinson, et indiquée dans son rapport soumis au parlement, en
janvier 1849, comme touchant % la Baie des Chaleurs, et s’avangant de 1a jusqu’a Truro,
dans la Nouvélle-Ecosse, dans™la direction qui peut étre la plus courte et la meilleure, et
qui peut offrir les plus grands avantages pour les travaux d’art, en touchant, 14 ol c’est
possible, sans se départir de ces conditions, aux points du golfe St. Laurent dont elle peut
s’approchér. L’approbation dans ces termes paraitrait devoir -surmonter toute difficulté
provenant de ce que la communication a été faite par le télégraphe, puisque Votre Grice
définirait ainsi d’une maniére précise la route recommandée en termes généraux par le
gouvernement du Canada. v

Le gouvernement ne peut, nécessairement, commencer % construire une autre ligne
que la route approuvée, et il semblerait qu’il est indifférent que son adoption parle gouver-
nement du Canada soit faite avant ou aprés son approbation par le gouvernement de Sa
Majesté. Mais comme il est de la plus grande importance que I'on ne perde aucun temps
pour faire les arrangements financiers, et comme mes devoirs publics exigent mon retour
immédiat en Canada, j’espére que Votre Grice me pardonnera si j’exprime Pespoir qu’elle
ne trouvera pas incompatible avec ses devoirs. publics de donner la sanction nécessaire en
¢e moment. .

Je transmets, pour 'information de Votre Gréce, copie d’une lettre que M. Fleming,
Vingénieur qui a fait les premiéres explorations, m’a adressée, faisant voir qu’il est
impossible qu’aucune définition plus compléte de la ligne puisse &tre donnée A présent.

Sur le second point, relatif 3 des contrats supposés pour la construction de sections
particuliéres de 'entreprise, je désire réitérer avee-le plus grand respect les objections que
Jal déjd faites contre Vimposition de ces contrats, de quelque manidre que ce soit, a la
commission chargée de Vexécution des travaux. Cés’' objections ‘sout, s’il est possible,
renforcées ‘par une communication ‘que j’ai-régue de M. Fleming, dépuis que j’ai écrit &
Votre’ Grace d°ce “sujet, et dont je transmets copie 4 Votre' Grice pour votre information.

" Je’de puis qit’avoir la ‘conviction'que Votre Gréce reconnaitra que toute 'étendue du
devoir'qui ‘incombe ati“gouverrement de Sa'Majesté, en vertu de 1’acte ‘du ‘parlement, se
borne % approbation de Ta direction générale de-la route & suivre, et qqu’elle laissera aux
‘Cominissaires le soin de'déc¢ider #'il est ou non de-Vintérét public de profiter de tous arran-
gements ‘préexistants ‘pour ’exécution partielie de ’entreprise.

. Espérant ‘que - ces :explications seéront assez ‘satisfaisdntes pour ‘permettre 3 Votre
Grace de faire le renvoi nécessaire aux Commissaires de-1a Trésorerie de Sa Majests, afin
que le gouvernement camadien-puisse avoir I'avantagze de faire'des arrangements financiers
au morment actuel, qui est si favorsble & cette opération,

J’ai 'honneur d’étre, svec le plus grand respect,
de Votre Grics le trés-hymble serviteur,
JoHN ‘RosE.

.
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No. 2, MonTAGU STEET, RUSSELL SQUARE,

. . LoNDRES, 6 juillet 1868.
Lhon. John Rose, Ministre des Finances, Canada : ' .

MonsTEUR,—I1 m’est impossible de retrouver une copie d¢ ma lettre & Sir John A.
Macdonald, que vous m’avez demandé, relative au colit approximatif de tout le chemin de
fer Intercolonial ; je vous envoie, néanmoins, & votre demande, un exemplaire de mon rap-
port au Ministre des Travaux Publics, sur cette partie de la ligne comprise entre Moncton
et Amherst. ' ’

Dans mon rapport sur les cxplorations faites en 1864, je me suis hasardé & donner le
chiffre de $20,000,000 comme le colit probable total du chemin de fer Intercolonial. Les
renseignements que j’ai depuis'obtenus dans les provineces maritimes me confirment dans
Vopinion que cette estimation est non-senlement suffisante, mais encore qu’avec une trés
bonne administration il est fort possible d’achever la ligne principale entre Truro et la
Riviére-du-Loup, de méme que 'embranchement projeté de Bathurstd , pour
lIa somme indiquée. o o ;

8i, cependant, la ligne est contournée et détournée de la meilleure position, pour servir
des intéréts privés et locaux, il ne sera pas possible de se former une idée exacte du chiffre
auquel s’éléveront les dépenses. Il me semble nécessaire que je-dise un mot de ceci en
exprimant, & votre demande, une opinion sur la suffisance du crédit ouvert pour la construc-
tion du chemin ds fer, parce qu’au seul endroit ol s’est pratiquemernt élevé la question du -
tracé & suivre, jusqu’s présent, savoir : entre Moncton et Ambherst, la route recommandée
par les autorités locales, et adoptée par une société d’entrepreneurs, est non-seulement moins
favorable au point-de vue du génie, mais est en réalité de 21 a 35 pour cent plus longue
que la ligne qui devrait &tre suivie, ‘ C S :

- J’ai honneur d’étre, ete., :
. - (Bigné,) = SaNprorp FLEMING.

(RO

M. Sandford Fleming & M. Rose.

CHEMIN DE FER INTERCOLONIAL,
LoNDRES, 7 juillet 1868,

MoNSIEUR,—A propos de la conversation que nous avons eue ensemble ce matin, per-
mettez-moi de faire les observations suivantes :— '

Il ne serait pas possible de fournir des plans et profils du chemin de fer Intercolonial,
tel qu’il pourra étre définitivement construit, d’ici & longtemps. Les explorations de che-
mins de fer sont des opérations trés laborieuses dans un pays de foréts vierges. En An-
gleterre, les levées topographiques militaires permettent aux ingénieurs de définir trés facile-
ment 1a route d’un chemin de fer projeté, mais dans un pays comme le Canada, ot il n’ex-
iste pas de pareils plans, la meilleure position pour la construction d’un chemin de fer ne
peut 8tre constatée qu’aprés des essais réitérés et de laborieuses explorations. Aprés que
Pouvrage est commencé, des changements et améliorations désirables dans,le tracé sont
fréquemment opérés dans un pays sauvage et inculte, et il ne serait pas sage, & mon’avis, de
définir la route & suivre si exactement qu’aucun changement n’y pourrait étre apporté.

Quant au nom de la route choisie pour le chemin de fer Intercolonial, elle a été dési-
gnée sous les noms de “ Ligne du Major Robinson,” ¢ Ligne de la Rive Nord,” et “ Route
de la Baie des Chaleurs.” (No. 15.) Elle est probablement mieux connue sous celui de
“Ligne du Major Robinson,” mais comme Pexpression Zigne pourrait étre prise comme
signifiant la ligne exacte tracée par le Major Robinson sur les plans qu’il a fournis,
lesquels plans ne sont pas censés 8tre plus que les résultats d'une exploration grossiére, et
la ligne qui y est indiquée comme étant une ligne possible de chemin de fer, il serait peut-
étre sage de définir la route du chemin de fer de maniére & éviter toute méprise. Je sug-
gérerais done que la route soit décrite généralement comme suit:—

La plus courte et la meilleure ligne qui puisse &tre trouvée entre le chemin de fer
existant & la Riviere-du-Loup et la Baie des Chaleurs par la rivitre Métapédiac, et entre
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la Baie des Chaleurs et le chemin de fer existant & Truro, dans la Nouvelle-Ecosse. . La
désignation générale de cette ligne projetée devant étre ¢ La Route de la Baie des Chaleurs.”
En examinant la carte, 'on verra qu'une ligne touchant & la Baie des Chaleurs, telle
ue ci-dessus décrite, ne peut étre confondue avec une ligne centrale ou de frontidre, et
welle est en réalité la route indiquée généralement par le Major Robinson dans son rap-
port goumis au parlement. . : )
Au sujet de mon rapport au Ministre des Travaux Publics, en date du16 mai dernier,
sur le tracé de cette partie de la ligne située entre Moncton et Amherst, et & 'égard aussi
de ma lettre d’hier, que je vous ai adressée sur le méme sujet, je crois de mon devoir de
répéter que le chemin de fer devrait étre construit, dans les limites de la route ci-dessus
définie, autant qu’il serait possible de le faire, sur la ligne qui offre le plus de facilités pour
" les travaux d’art, et qui devra servir le mieux les intéréts généraux de la Puissance. 8i,
. ’un autre cdté, on consulte trop d’autres intéréts, 'on découvrira probablement, lorsqu’il
! sera trop tard, que 'on aura encouru de fortes et inutiles dépenses & construire un chemin
' dont les frais d’entretien et d’exploitation seront proportionnellement dispendieux.

J’ai I'honneur d’étre, ete.,
(Signé,) SANDrorp FLEMING.

A YHon. John Rose,
Ministre des Finances, Canada,

[————

INTERCOLONIAL.
-LONDRES, 7 juillet 1868.
. MonsiEUR,—Je viens de recevoir votre note d’hier, m’informant que MM, Clark et
Punchard se proposent de venir me voir demain matin % 10.30 h.
Je regrette d’avoir des engagements pour ce jour-1& que je ne puis m’abstenir de tenir,
mais 8'ils veulent mevoir, je seral prét & prendre rendez-vous avec eux pour un autre jour.
Votre tout dévous,
(Signé,) JoeN Rosk.
T. H. Webb, Eer.,
5, Westminster Chambers, Victoria St. W., Londres.

LonDrES, 11 juillet 1868.
MM: Edwin Clark, Punchard et (ie.
MEssiEwRrs,—J’ai I'honneur d’accuser réception de votre lettre d’hier, contenant
certains exposés de faits au sujet de certains travaux dans les provinces de la Nouvelle-
Ecosse et du- Nouveau-Brunswick. ,
. Je crois qu'il est de mon devoir de dire, afin qu'il ne survienne aucune méprise a
layenir, que je ne posséde aucune autorité quelconque pour conclure des arrangements au
sujet de ces contrats, et que je ne me croirais pas méme justifiable d’exprimer une opinion
qui pourrait influencer votre ligne de conduite & ’égard de V’affaire qui forme le sujet de
votre lettre. .
Tandis qu’il vous est. df), par pure courtoisie, que je vous rencontre et entende vos -
Teprésentations, j’espére que vous comprendrez que je ne puis rien faire de plus que de
onner une respectueuse attention & ce que vous me direz.
Votre obéissant serviteur,

. . . (Signé)) JoHN RosE.

P

Downing STREET, 22 juillet 1868.

Mons1EUR,—Je suis chargé par le duc de Buckingham et Chandos d’accuser récep-

tiN! de vos lettres des ler et 7 du courant, contenant des renseignements qui ont rapport
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au choix de la ligne du chemin de fer qui doit &tre. construit entre la Rivi¢re-du-Loup. et
Truro, afin de terminer le chemin de fer Intercolonial. _ :

Le duc de Buckingham et Chandos a regu avec beaucoup de satisfaction. une dépéchie
télégraphique du gouverneur-général, par laquelle il appert que la ligne.de la Baie des
Chaleurs .2 6t6 choisie par le gouvernement canadien. Le gouvernement de Sa Majesté:
concourt volontiers dans ce choix, comme vousle verrez par la dépéche adressée 3 Lord
Monck, dont copie se trouve ci-annexée.

Je suis, Mongieur, votre ob%issant serviteur,
I G. BErrror. :

Le Duc de Buckingham au. Vicomte Monk.
(Canada—No. —) : ’
Dowxine SREET, 22 juillet 1868.

Mitorp,—J’si regu la dépéche télégraphique de Votre Seigneurie, m’informant que
la route de la Baie des Chaleurs a été choisie par le gouvernement canadien comme étant
celle qui doit relier Truro & la Riviére-du-Loup et compléter ainsi le. chemin de_ fer Inter-
colonial.

Je comprends que le gouvernement du Canada a pris trois routes en considération,
savoir : Pune traversant la rividre St. Jean, soit & Woodstock, soit & Frédéricton; la seconde
passant dans une direction plus centrale 3 travers le Nouveau-Brunswick ; et la troisiéme
suivant la ligne choisie par le Major Robinson en 1848, i

La route qui traverse la riviere St. Jean, soit & Woodstock ou 3 Frédéricton, en est
une- & laquelle I’approbation du gouvernement de Sa Majesté n’aurait pas pu étre donnée.
Les objections qu’offre toute ligne située au gud de la riviére St. Jean; au point de vue

- militaire, sont insurmontables. L’un des principaux avantages que I'on a voulu obtenir en
accordant la garantie impériale pour la construction du chemin de fer, aurait été perdu par
le choix de cette route. ‘

Les deux autres lignes étaient la ligne Centrale et celle qui suit le cours général de la
route explorée par le Major Robinson, et le gouvernement de Sa Majesté a appris avec:
beaucoup de satisfaction que cette derniére a été choisie par le gouvernement canadien.
La communication qu’offre cette ligne avec le golfe St. Laurent & différents points, et son
éloignement de la frontidre américaine, sont des considérations décisives en sa faveur, et il
ne peut y avoir aucun doute qu’elle est la seule qui réponde aux objets nationaux impli-
qués dans I’entreprise.

J’ai Phonneur d’étre, ete.
(Signsé,) BuokingHAM ET CHANDOS.
Au Gouverneur '
le Trés-Hon. Vicomte Monk,
cte., ete.

INTERCOLONIAL.
' FreMING’s HorEL, 11 juillet 1868.

MonNsIEUR,—J’ai Phonneur de vous transmettre sous ce pli certains documents au
sujet de 'emprunt projeté pour la construction du chemin de fer Intercolonial, qui doit
&tre garanti par les Commissaires de la Trésorerie de Sa Majesté, en vertu de acte d’em.
prunt pour le ehemin de fer da Canada, 1867.
: Draprés les termes de 'acte du parlement canadien, et comme aussi li ligne projetée
du chemin de fer a été approuvée par le gouvernement de Sa Majesté, il ne reste plus aux
Commissaires de la Tésorerie de Sa Majesté qu’a donner leur sanction aux conditions de
Vemprunt, telles que détaillées dans les documents ci-inclus marqués A et B, et d’approu-

ver la forme davs laquelle on suggére que soit manifestée la garantie du gouvernement de
Ca Majesté.
8 s
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J’ai préparé, pour plus de facilité de consultation, un court résumé (incluse No. 1) des
différents actes du parlement et des communications quiont eu lieu & ce sujet, sur lesquels
j’attire respectueusement votre attention.

Je serais heureux de donner tous autres renseignements que I’on pourra désirer, et
comme mes devoirs publics exigent mon retour en Canada le plus promptement possible,
jespére que 'on me pardonnera si j’exprime espoir d’étre favorisé d’une prompte com-
munication des vues du gouvernement de Sa Majesté sur le sujet en question.

: J’ai Phonneur d’8tre, etc.
(Signé,) JorN Rose.

Au Trés-Hon. 8. E. Hunt,
Chancelier de I’Echiquier,
ete., ete., ete.

Emprunt du Chemin de fer Intercolonial du Canada.

30 et 31 Viet. chap. 16. L’acte d’emprunt pour le chemin de fer du Canada autorise les
Commissaires de la Trésorerie de Sa Majesté & garantir, de telle maniére et sous telle forme
qu’ils jugeront convenables, le paiement d’un intérét, n’excédant pas 4 pour cent, sur toute
somme principale n’excédant pas trois millions sterling, qui sera prélevée par le gouver-
pement du Canada, dang le but de construire le chemin de fer Intercolonial, & condition
que le Canada passe un acte pourvoyant :— -

1° A la construction du chemin de fer ; 4 son usage par les troupes de Sa Majesté ;
et pourvu que le tracé soit appouvé par un Secrétaire d’Etat.

2° Que l’acte canadien pourvoie,  la satisfaction des Commissaires de la Trésorerie

de Sa Majesté, au prélévement et & emploi par le Canada des trois millions. sur le chemin
de fer; & la eréation d’un fonds d’amortissement, et & I'imputation de 'emprunt et du fonds
d’amortissement dans un ordre spécifié sur le revenu du Canada; & la nomination de syn-
dics pour administrer le fonds d’amortissement ; et en dernier lieu au préldvement de toute
autre somme, sur le seul crédit du Canada, en sus des trois millions, qui pourra &tre néces-
saire pour compléter le chemin. '
81 Vict. chap. 13, L’acte du Canada s’est conformé A ces trois conditions, et autorise
le prélévement d’un million sterling, en sus des trois millions garantis par le gouvernement
impérial, et cet acte a été approuvé par le principal Secrétaire d’Etat de Sa Majesté pour
les Colonies. ‘

Le tracé du chemin a aussi été appouvé par le Secrétaire Colonial ; et Thomas Baring
Dépéche, 18 juillet. Ecuyer, M. P., et George Carr Glyn, Ecuyer, M. P., ont été nommés
Syndies par le Canada, pour 'administration du fonds d’amortissement,

I’acte canadien décrdte que les travaux seront faits et I'argent dépensé par une com-
mission, nommée par le gouvernement canadien,.et on a lintention de faire pousser
les travaux le plus rapidement possible.

Le Canada se propose maintenant de mettre une partie de ’emprunt sur le marché, et
Prospectus A. aprés consultation avec M M. Baring, Fréres et Cie., et MM. Glyn, Mills,
Currie et Cie., les agents financiers de la Puissance & Londres, les conditions énumérées
dans le document ci-joint sont suggérées comme étant celles auquelles Pemprunt devrait
étre demandsé.

L’on verra que I’on propose que les bons émis pour cette partie de emprunt qui est
garantie par le gouvernement impérial, soient contresignés de la part du gouvernement de
Sa Majesté dans la méme forme que celle adoptée en 1855, 3 P'égard de I’emprunt turc
garanti par Sa Majesté et ’empereur des Francais.

L’approbation des Commissaires de la Trésorerie de Sa Majesté est nécessaire avant
Document B.  que 1’on ne prépare la formule des bons qui seront émis par le gouvernement
canadien, laquelle est aussi annexée, ainsi que les conditions projetées de I'emprunt et la
formule qui doit témoigner de la garantie impériale, et il faudrait que les agents financiers
de la Puissance regussent des Commissaires 'autorisation de donuer les récépissés intéri-
maires contenant mention des obligations contractées, pour étre échangés contre les bons
contresignés de la part du gouvernement de Sa Majesté lorsqu’ils auront été émis.

Signé JouN RosE.
9 9 (Signé,) :
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EMPRUNT INTERCOLONIAL.

1° L’on propose que sur emprunt intercolonial de quatre millions sterling, la présente
émission sera de deux millions, dont les trois quarts seront prélevés sur la gavamtie du
gouvernement impérial, et Pautre quart sur les bons du Canada sans cette garantie.

2° Les bons seront remboursables 3 trente-cing ans de date; il sera établi un fonds
@’amortissement d’un pour cent par année pour le remboursement de la partie garantie, et
le fonds d’amortissement ordinaire déja existant pour la dette consolidée du Canada pourra
&tre appliqué au remboursement des bons du Canada.

3° I/emprunt sera payable aux soussignés par les versements suivants, avee faculté
@’anticiper, sur réfaction d’intérét aux taux de la Banque. b

4° Formule de bon, & préparer pour I'approbation de la Trésorerie, quiautorisera MM.
Baring et Cie., et MM. Glyn, Mills, Currie et Cie., & délivrer des certificats intérimaires
sur patements faits avant achévement des bons.

5° L’emprunt sera offert par soumission publique, le prix minimum en sera établi, et
il sera placé entre les mains du gouverneur de la Banque d’ Angleterre.

Emission de £1,500,000 de bons du Canada, portant quatre pour cent d’intérdt; et
garantis par le gouvernement impérial du Royaume-Uni, en.vertu de V'acte 30 Vict., ch.
16, étant la moiti¢ de Vemprunt autorisé par cet acte; et de £500,000 de bons 5 pour
cent du gouvernement du Canada, étant aussi la moitié de ’emprunt de £1,000,000 autorisé
par Pacte du parlement du Canada, passé le 21 décembre 1867, pour la: construction du
chemin de fer Intercolonial.

- M. Baring, Fréres et Cie., et MM. Glyn, Mills, Currie et Cie., sont autorigés par le
Ministre des Financesde la Puissance du Canada 3 recevoir, au comptoir des premiers,
No. 8, Bishopgate Street, within, jeudi, le 23 du courant, entre une et deux heures de
'aprés-midi, des soumissions cachetées pour—

£1,500,000 de bons du Canada 4 pour cent, garantis par le gouvernement impérial
du Royaume-Uni, qui seront remboursés le ler octobre 1903, tel que par formule de bon
ci-annexée ;

Kt £500,000 de bons du Canada 5 pour cent, de la forme et teneure ci-annexées, aussi
remboursables le ler octobre 1903, : ‘

Tous ces bons porteront intérét depuis le premier juillet 1868. Un dividende pour
tgis mois sera payé le ler octobre, et les dividendes seront ensuite payables semestrielle-
ment, le ler avril et le ler octobre de chaque année, comme par coupons.

Les soumissions cachetées ci-dessus mentionnées pourront dtre pour le tout ou partie
des £2,000,000, dans la proportion de trois quarts de bons garantis et d’un quart de bons
ordinaires du Canada 5 pour cent; et aucune soumission ne sera admise si elle ne remplit
cette condition, c’est-a-dire, si elle n’indique un seul et méme prix pour les deux catégo-
ries d’effets réunies. v

Le Ministre des Finances du Canada remettra aux associés présents de MM. Baring,
Fréres et Cie., et de MM. Glyn, Mills, Currie et Cie.,un document cacheté contenant le
prix minimum auquel il vendra les £2,000,000 de bons ci-dessus mentionnés, et ces asso-
ciés ouvriront alors les soumissions et remettront les bons au plus haut ou aux plus hauts
enchérisseurs, pro rata, suivant les prix offerts. Le document cacheté ne sera ouvert que
dans le cas ol le Ministre des Finances déclarerait qu’il n’a pas été soumissionné pour le
montant total & son minimum ou au-dessus. v

Ni MM. Baring, Fréres et Cie., ni MM. Glyn, Miils, Currie et Cie., ne pourront faire
de soumission.

Lors de la répartition, un versement de 20 pour cent sera exigé, etles versements sub-
séquents devront étre opérés an bureau de MM. Baring, Fréres et Cie., ou de MM. Glyn,
Mills, Currie et Cie., comme suit, ou, sur défaut, les versements antérieurs seront cone
fisqués :—

25 pour cent le 13 octobre 1868 ;

25 pour cent le 12 janvier 1869 ;

Kt In balance le 13 avril 1869. 10



82 Victoria. Documents de la Session (No. 6). A. 1869

Les versements pourront &tre faits en entier, un des jours ci-dessus, avec réfaction
d’intérét au taux minimun d’escompte de la Banque d’ Angleterre 4 I'époque du versement.

Des récépissés écrits seront délivrés sans délai; et des bons de £1,000,£500 ou £100
seront échangés contre ces récépissés aussitdt que possible.

Tondres, 18 juillet 1868,

(Formule de Bon garanti quatre pour cent.)
CANADA.

En verta d’un acte du Parlement du Canada, passé le 21 décembre 1867, intitulé :

« Acte coneernant la construction du chemin de fer Intercolonial,” ce Bon donne droit au
porteur, au ler octobre 1903, & la somme de , en monnais
légale de la Grande-Bretagne, étant partie de la somme de £3,000,000 prélevée en vertu
du dit acte, la dite somme principale devant &tre payée & Londres, aux comptoirs de banque
de MM. Baring, Fréres et Cie., et de MM. Glyn, Mills, Currie et Cie, et & l'intérét sur
cette somme, jusqu’au remboursement du capital, au taux de quatre pour cent par année,
ayable semestriellement, aux comptoirs de banque de MM. Baring, Fréres et Cie., et de
MM. Glyn, Mills, Currie et Cie., dans la cité de Londres, sur présentation du coupon con-
venable représentant cet intérét, tel que ci-annexé, savoir : deux pour cent le ler avril, et
deux pour cent le ler octobre de chaque année ; la dite somme principale, ainsi que
Iintérét y afférant, étant imputés sur le Fonds Consolidé de Revenu du Canada, immédia-
tement aprés les charges dont il est spécialement grevé par les sections 103, 104 et 105
de I’Acte de " Amérique Britannique du Nord, 1867. Et attendu qu’en vertu d’un acte
du parlement impérial du Royaume-Uni de la Grande-Bretagne et d’Irlande, passé dans
la 30e année du régne de Sa Majesté, chapitre 16, les Commissaires de la Trésorerie de
Sa Majesté sont autorisés & garantir, de lamaniére et sous la forme qu’ils jugeront convenables,
le paiement de Vintérét & un taux n’excédant pas quatre pour cent par année sur toute
somme principale, n’excédant pas £3,000,000, qui sera prélevée par voie d’emprunt, par le
gouvernement du Canada; pour les besoins de la construction du chemin de fer, et qu’ils
sont de plus autorisés & faire émettre de temps a autre, 3 méme le fonds consolidé du
Royaume-Uni, ou les produits en provenant, tous deniers requis pour donner effet & cette
garantie, et les dits Commissaires de la Trésorerie de Sa Majesté ayant en conséquence
gararti le paiement ponctuel de cet intérét, cette garantie est certifiée, en ce qui regarde
Pintérét sur le montant de ce Bon, jusqu’s parfait paiement, par la signature du soussigné
au présent, lequel a 6té duement autorisé a cet effet par le mandat des dits Commissaires.

(Formule de Bon 5 pour cent du Canade.)
PUISSANCE DU CANADA. &

Le gouvernement du Canada reconnait par le présent étre endetté envers le porteur de
la somme de livres sterling, étant partie de la somme de £1,000,000 sterling,
qui doit &tre prélevée en vertu d’un acte du Parlement du Canada, passé le 21 décembre
1867, intitulé : ‘ Acte concernant la construction du chemin de fer Intercolonial,” laquelle
somme le dit gouvernement s’engage & payer, le ler octobre 1903, aux comptoirs de MM.
Baring, Fréres et Cie., et de MM. Glyn, Mills, Currie et Cie., en la cité de Londres, en
Abngleterre, avec intérét, dans 'intervalle, & compter du ler juillet 1868, au taux de 5 pour
cent par année, cet intérét étant payable semestriellement les lers jours d’octobre et d’avril
de chaque année, au méme lieu, sur présentation des coupons ci-annexés.

Le principal et Vintérés de la somme ci-dé¥sus sont imputables sur le Fonds Consolidé
du Revenu du Canada en vertu de I'acte ci-dessus, et une somme égale & un pour cent de
la som': e capitale sera mise & part chaque année et placée pour le remboursement de telle
partie de ’emprunt susdit qui pourra &tre émise. '

J——

1.
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Formule de soumission pour £1,500,000 de Bons 4 pour cent dujCanada, garantis par le
Gouvernement Impérial du Royaume-Uni, et £500,000 de Bons 5 pour cent du Canada.

* soumissionn par le présent pour une somme de £
capital rominal, dont les trois quarts en Bons garantis 4 pour cent du Canada, et un quart
en Bons 5 pour cent du Canada, au prix de ‘pour cent, et engage
3 accepter la somme ci-dessus, ou toute partie de cette somme qui pourra ~  &tre allouée,
et & payer le dépot de 20 pour cent sur cette somme, .et faire les versements subséquents &
leur échéance, conformément aux termes de votre circulaire du 18 courant.

Londres, juillet 1868,
Nom.
] Adresse.
A MM. Baring, Fréres et Cie.;
A MM. Glyn, Mills, Currie et Cie.

B )

CHAMBRES DE LA Tnﬁsokmm, 15 juillet 1868.

En réponse 4 cette lettre . : .. X
il faut eiter los Nos. sui. MonsiEUR,—Je suis chargé par les Lords Commissaires de la

vants: 11, 112, 68. Trésorerie de Sa Majesté de vous dire que le Chancelier dg¢ VEchi-
quier leur a soumis la lettre que vous lui avez adressée le 11 courant, au sujet des emprunts
b effectuer par le gouvernement du Canada dans le but. de construire un chemin de fer
devart relier Québec & Halifax, en vertu des dispositions de l'acte 30 Vict., ch. 16, ainsi
que P'exposé contenu dans votre lettre, montrant la substance des termes et conditions aux-
quels 'on se propose d’effectuer ces emprunts (marqué A), et aussi la formule des Bons ou
Débentures (marqué B), sur lesquels Yon suggére que la garantie du gouvernement soit
donnée pour le paiement de iniérét au taux de quatre pour cent sur un emprunt de
£3,000,000, conformément aux dispositions de I'acte susdit.

.Jesuis chargé par Leurs Seigneuries de vous informer qu’elles n’ont aucune objection
A offrir aux termes et conditions proposés pour effectuer ces emprunts conformément &
Pexposé A (dont copie est incluse), et qu’elles sont prétes & garantir Vintérét au taux de
4 pour cent sur un emprunt de £3,000,000, conformément 3 la formule de Bon ou Dé-
benture marqué B, dont copie est aussi incluse.

Je dois ‘aussi vous informer que Leurs Seigneuries ont nommé M. G. A. Hamilton,
le secrétaire perpétuel de ce Bureau, pour agir en leur nom, dans le but de garantir I'inté-
rét sur emprunt de £3,000,000, tel que pourvu par V'acte ci-dessus mentionné. Et je dois
ajouter qu’il faudra que chaque Bon ou Débenture soit transmis 3 ce département, afin
qu’il puisse y apposer sa signature.

Je suis, Monsieur, .
v Votre obéisant serviteur,
(Signé,) G. ScraTER BooTH.
A

Emission de £1,500,000 de bons du Canada, portant quatre pour cent d’intérét, et
garantis par le gouvernement impérial du Royaume-Uni, en vertu de 'acte 30 Viet., ch.
16, étant la moitié de Vemprunt autorisé par cet acte ; et de £500,000 de bons 5 0;0 du
gouvernement du Canada, étant aussi la mpitié de I'emprunt de £1,000,000 autorisé par
Pacte du parlement du Canada, passé le Zﬁécembre 1867, pour la construction-du chemin
de fer Intercolonial. :

MM. Baring, Fréres et Cie., et MM: Glyn, Mills, Currie et Cie., sont autorisés par
le Ministre des Finances de la Puissance du Canada 3 recevoir, au comptoir des premiers,

No. 8, Bishopsgate Street, within, jeudi le 28 du courant, entre onze heures et midi, des
soumissions cachetées peur—
12
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£1,500,000 de bons du Canada 4 pour cent, garantis par le gouvernement impérial
du Royaume-Uni, qui seront remboursés au bout de trente-cing ans, soit le Ler juillet 1903,
tel que par formule de bon ci-annexée; et £500,000 de bons du Canada 5, pour cent, de
]a forme et teneure ci-annexée, & ’égard desquels il sera établi un fonds d’amortissement
d’un pour cent par année. ) . o

Tous ces bons porteront intérét depuis le juillet 1868, et les dividendes seront
payables semestriellement le . et le de chaque année, comme par

ons.
coupLes soumissions cachetées ci-dessus mentionnées poutront atre pour le tout ou partie
des £2,000,000, dans la proportion de trois quarts de bons garantis et d’'un quart de bons
ordinaires du Canada 5 pour cent, et aucune soumission ne Sera admise si elle ne remplit
cette condition. )

Le Ministre des Finances du Canada remettra aux associés présents de MM. Baring,
Fréres et Cie., et de MM. Glyn, Mills, Currie et Cie., un document cacheté contenant le
prix minimum auquel il vendra les £2,000,000 de bons ci-dessus mentionnés, et ces associés
ouvriront alors les soumissions et remettront les bons au plug haut ou aux plus hauts enché-
risseurs, pro rata, suivant les prix offerts. )

Ni MM. Baring, Fréres et Cie., ni MM. Glyn, Mills, Currie et Cie., ne pourront faire
de soumission.

Lors de la répartition, un versement de pour cent sera exigé, et les versements
subséquents devront &tre opérés au comptoir de MM. Baring, Fréres et Cie., ou de MM.
Glyn, Mills, Currie et Cie., comme suit, ou, sur défaut, les versgments antérieurs seront
confisqués :—

Ces versements pourront étre faits en entier, 'un des jours ci-dessus, avec réfaction
d’intérdt au taux minimum d’escompte de la Banque d’Angleterre.

Des récépissés écrits seront délivrés sans délai, et des bons de £1,000, £500 et £
seront échangés contre ces récépissés aussitdt que possible.

LoNDRrES, 16 Juillet 1868.

MoNSIEUR,—J’ai 'honneur d’accuser réception de votre lettre du 15 du courant,
w’informant, par ordre des Lords Commissaires de la Trésorerie de Sa Majesté, que Leurs
Seigneuries n’ont aucune objection A faire au moyen proposé pour effectuer ’emprunt
destiné & la construction du chemin de fer Intercolonial, et qu’ils sont préts & garantir
Vintérét sur la somme de £3,000,000 sterling, de la maniére mentionnée dans votre lettre;
et que M. G. A. Hamilton, le Secrétaire perpétuel du Bureau, a ét6 nommé pour signer
les bons lorsqu’ils seront transmis au département. ‘

Permettez-moi, en réponse, d’offrir mes plus sincéres remerciements, tant en mon nom
qu’en celui du gouvernement du Canada, pour la grande courtoisie et Pempressement que
le Chancelier de Y'Echiquier et les Lords Commissaires ont bien voulu montrer dans les
négociations récentes, et pour leur promptitude & satisfaire aux désirs du gouvernement
du Canada.

Les bons seront transmis, suivant vos instructions, au Secrétaire de la Trésorerie aussi-
t0t qu’ils seront regus du Canada par MM. Baring, Fréres et Cie., et MM. Glyn, Mills,
Currie et Cie., les agents financiers de la Puissance en Angleterre, et scront contresignés
Par 'une ou Vautre de ces maisons de banque, en témoignage de leur authenticité.

J’ai Phonneur d’étre,
Votre obéissant serviteur,

(Signé,) - JoHN RosE.

—13
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MM. Baring, Fréres et Cie., - LonprEs, 18 Juillet 1868.
MM. Glyn, Mills, Currie et Cie.

MESSIEURS,—A propos des communications qui ont eu lieu entre nous depuis quinze
jours, au sujet de I’emprunt du chemin de fer Intercolonial, j’ai maintenant honneur de
vous inclure copie d’une lettre des Lords Commissaires de la Trésorerie de S8a Majests,
approuvant les termes suggérés dans le cours de nos récentes entrevues, et la forme
sous laquelle sera donnée la garantie du gouvernement impérial.

J'ai donc & vous prier de vguloir bien prendre les mesures nécessaires pour mettre
Vemprunt sur le marché, aux termes énoncés dans le projet de prospectus ci-jeint, et dans
la formule de bon qui y est annexée. Les bons eux-mémes seront préparés en Canada, pour
les sommes que vous indiquerez, et vous seront transmis sous le plus court délai possible.

Je serai heureux d’apprendre le résultat de vos délibérations sur la question de. commis-
sion, qui a été discutée entre nous, et que vous m’avez dit ne devoir pas, dans tous les cas,
excéder ce que vous demandez ordinairement pour des opérations de cetfe nature aux
autres gouvernements étrangers, ni ce qui, sous les circonstances, serait une rémunération
équitable et raisonnable pour agir comme agents.

Au sujet du placement des versements qui pourront 8tre faits, je ne puis que réitérer
les instructions que je vous ai déja données verbalement, c’est-3-dire, que wous obteniez le
meilleur taux d’intérét compatible avec une parfaite sfireté et une convertibilité immédiate.
Les effets Indiens possédés comme fonds d’amortissement pour les derniers versements de
Vemprunt antérieur effectué sur la garantie impériale peuvent, je pense, étre regardés
comme possédant ce caractére, et je serais heureux que vous pussiez faire des arangements
avec les commissaires sous le contrdls desquels ils se trouvent, pour que vous gardiez ces
effets lorsque vous paierez la balance de 'emprunt, & son échéance, & méme les deniers
prélevés au moyen de Vopération actuelle.

J’ai Phonneur d'tre, etc.,

(Signé,) Joun. Rosk,
Ministre des Finances, Capada.

LonDrES, 28 Juillet 1868.

MonsiEUR,—Nous avons retardé notre réponse 4 la lettre que vous nous avez fait
Vhonneur de nous adresser, en date du 18 du courant, jusqu's la conclusion de la négocia-
tion de emprunt pour la Puissance du Canada, afin de pouvoir répondre de suite plus
positivement sur les différents points qu’elle souléve, et vous nous permettrez de commencer
en vous félicitant et en exprimant notre sincére satisfaction du résultat des soumissions
du 23 du ccurant, qui ont été si favorables aux intéréts et au crédit de votre gouvernement.

Les conditions auxzquelles Vemprunt a été offert au public étaient conformes a la
sanction de la Trésorerie de Sa Majesté et aux instructions contenues dans votre lettre ;
et nous voyons avec plaisir que la plus grande célérité possible sera apportée i la remise
entre nos mains des bons nécessaires du Canada, parce que, pour la satisfaction des sous-
cripteurs, il est trés désirable que l'on évite autant que possible tout retard dans leur
livraison. :

A Végard de la commission que nos deux maisons chargeront sur cette opération, nous
sommes mus non-seulement par les désirs d’économie que vous nous avez exprimés person-
nellement, mais encore par notre propre désir de remdre les produits de V'emprunt aussi
avantageux que possible  la Puissance, en consentant & ce ga’une commission d'un pour
cent sur le chiffre nominal de emprunt, et non pas sur la somme réellement regue, £20,000
3 diviser entre nos deux maigons, couvre non-seulement notre propre rémunération pour
frais d’agence et la responsabilité de la transaction, mais décharge aussi le gouvernement
de toutes dépenses incidentes pour frais de justice, annonces, impressions ici, et autres
menus déboursés, en sorte que la seulé dépense additionnelle que devra supporter la 1’uis-
sance sera le droit de timbre exigé par le gouvernement britannique; et nous n’exigerons
aucune commission supplémentaire pour les achats de fonds que nous aurons & faire pour
Yemploi futur du fonds d’amortissement, Sans entrer dans les détails, nous devons ajouter
que la commission que nous chargeons est de beaucoup inférieure & celle ordinairement
demandée pour agence dans la négociation dil;u emprunt étranger quelconque.

.
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Neus prenons note de vos instructions, nous chargeant d’obtenir pour I'emploi tempo-
raire de V’argent que nous recevrons le meilleur taux d’intérét eompatible avec une parfaite
streté et une convertibilité immédiate ; mais nous regrettons que, dans I'état actuel du mar-
ché monétaire, et conformément & ces conditions, nous ne puissions porter au erédit de ce
compte un intérét de plus d’un pour cent par année, tout en vous assurant que nous profi-
terons de toute amélioration dans la valeur de 'argent pour donner au gouvernement de
plus grands avantages, si ’occasion s’en présente. .

Quant aux effets Indiens dont vous parlez, ils ne sont pas sous notre contrdle, et il
nous faut attendre de nouveaux pouvoirs et instructions de votre part; mais nous prenons
acte de votre ordre de payer le résidu, & son échéance, de 'emprunt garanti antérieur de
la Puissance du Canada, ce qui sera régulidrement accompli.

11 ne nous reste plus qu’d vous réitérer I'assurance de notre vif désir de faire tout en
notre pouvoir pour aider au crédit et & la prospérité de la Puissance du Canada, et & vous
renouveler Pexpression du respect pesonnel avec lequel

Nous avons 'honneur d’étre, Monsieur,
Vos trés obéissants serviteurs,
(Signé) Baring, FreEres ET CIE,
“« Gryn, MirLs, Currik ET CIE.

‘ LonpRrESs, 29 Juillet 1868.
MM. Baring, Fréres et Cie.,

MM. Glyn, Mills, Currie et Cie. :

Mzssieurs,—En accusant réception de votre lettre d’hier,en réponse A la mienne du
18 du courant, permettez-moi de vous offrir mes sincéres remerciements pour la maniére
satisfaisante dont vous avez conduit les récentes opérations relatives & emprunt intercolo-
nial, et de vous dire que je suis convaineu que le gouvernement du Canada voit, dans I’an-
xiété que vous avez montrée pour son sucees, une preuve évidente de intérét que vous
dites éprouver pour la prospérité et le crédit futurs de la Puissance.

J’espére que occasion qui sest offerte de mettre ses ressources et son caractére devant
le public, avec votre coopération (sur laquelle je suis sfir que le Canada peut toujours
compter), est de nature & placer ses effets et son crédit sur un pied aussi élevé que ceux
des nations les plus favorisées.

La commission que vous demandez, et que vous dites devoir couvrir non-seulement
votre rémunération ordinaire pour lagence et la responsabilité de la transaction, mais
encore toutes les dépenses incidentes en frais de justice, d’annonces, d’'impressions, et autres
menus déboursés, est satisfaisante, et je dois vous exprimer mes remerciements pour Vindul-
gence dont vous faite preuve en abandonnant toute commission au sujet de 'administration
future du fonds d’amortissement.

Je prends acte de votre assurance que vous profiterez de toute amélioration dans la
valeur de Pargent, pour obtenir pourle gouvernement tel taux d’intérét que les circonstances
offriront. En attendant, veuillez bien, & méme les premiers versements, éteindre ce que
doit encore la province & vos maisons respectives.

Je suis entré en communication avec la Trésorerie, au sujet des effets Indiens, et je
vous prie de rembourser le résidu de Vemprunt antérieur & son échéance, et d’informer le
gouvernement de Sa Majesté que vous serez préts & le faire & méme les fonds déposés entre
V08 mains,

.. Auriez-vous la complaisance de me fournir une liste, sous vos signatures, des enchéres
faites pour Pemprunt, et de m’informer aussi, aussitdt que possible, du nombre de bons
des sommes de £1,000, £500 et £100 que vous désirez vous étre envoyés.

e vous remercie aussi des bonnes expressions qui terminent votre lettre, et je me plais
A reconnaftre la constante courtoisie et la bienveillance que vous m’avez montrées en com-
mun avec tous mes prédécesseurs dans nos relations officielles avec vous. .

J’ai ’honneur d’étre, Messieurs,
Votre obéissant serviteur,

(Signé.) JoEN Rosk,

15 Ministre de Finances, Canada.
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LISTE DES SOUMISSIONS POUR L/'EMPRUNT INTERCOLONIAL.

£ £ s A £ £ s d. £ £ s d.
1 10000 104 5 0 63 1600 100 0 o 132 2000 145 10 ©
2 10000 104 2 6 64 10000 104 11 O 133 50000 103 5 0
3 300000 103 0 © 65 20000 102 11 0 134 3000 . 103 11 0
4 1250 10215 © 66 10000 105 11 0 135 2000 103 10 0
5 400 104 0 O 67 10000 105 5 0 136 |- 2000 103 16 ©
6 2000 10111 6 68 10000 103 5 © 137 30000 103 10 ©
7 2000 103 2 6 69 20000 101 5 0 138 50000 102 0 0
8 2000 102 12 6 70 10000 104 5 0 139 © 2800 100 11 0O
9 4000 1046 7 6 71 20000 104 0 0! 140 3000 191 6 0
10 4000 1 103 2 6 72 5000 101 0 0 141 5000 102 0 O
11 20000 104 16 0 73 5000 103 0 0 142 - 10000 1003 0 0
12 2000 104 1 0 74 10000 104 5 0 143 50000 102 10 . 0
13 5000 104 6 0 75 1000 95 0 0 || 144 50000 104 3 0
14 2000 104 1 0 76 40000 104 2 6 || 145 38000 101 17 6
15 2000 104 1 0 T 40000 104 10 6 146 34000 102 15 6
16 2000 103 0 ¢ 78 40000 | 105 6 O 147 19200 103 13 ©
17 2000 102 0 0 79 40000 106 2 6 148 16800 103 11 6
18 2000 101 0 O 80 40000 106 7 6 || 149 4800 104 3 0
19 2000 106 1 0 81 1000 102 10 © 150 50000 104 3 0
20 75000 105 1 0 82 500 95 0 0 151 10000 104 17 6
21 100000 104 2 6 83 10000 104 10 0 152 4000 101 0 0
22 8000 105 6 0 84 16000 0111 0 153 2000 103 0 0
23 4000 105 6 0 85 5000 10111 © 154 ! 2000 104 5 0
24 50000 1056 1 ¢ 86 4000 102 11 © 155 5000 103 3 ©
25 38000 10210 0 87 1000 10211 0 156 10000 10412 6
26 8000 105 3 0 88 4000 101 1 0 157 10000 1056 1 3
27 4000 160 1 0 29 1000 101 2 6 158 10000 105 10 0
23 5000 104 2 6 90 4000 103 2 6 |} 159 2000 104 1 0
29 3000 104 17 6 “ 4000 104 11 0 160 10000 100 2 6
30 5000 103 2 6 91 - 10000 102 0 0 161 20060 1056 15 0
31 25000 10310 © 92 100000 104 2 6 162 2000 102 0 ¢
32 15000 104 0 O 93 20000 100 13 1 163 5000 104 15 0
33 25000 10510 0 94 . 400 9% 0 O 164 3000 A 106 5 0
34 5000 102 10 © 95 1200 104 15 0 165 20000 T 104 6 0©
35 1000 102 11 6 96 1200 | 105 5 O 166 20000 104 13 0
36 4000 ‘| 103 10 © 97 5000 102 0 0 il 167 10000 104 18 ¢
“ 4000 103 0 0 g8 400 104 0 0 168 . 10000 106 1 0
37 4000 105 0 0 99 4000 | 102 10 O 169 -~ 10000 105 6 0
“ 4000 10410 © 100 4000 102 12 6 170 3000 104 15 0
38 4000 104 0 0 101 3000 ¢ 103 0 O 171 3000 l 104 10 ©
“ 400 100 5 0 102 5000 104 5 0 172 3000 | 104 5 0
39 800 102 10 0O 103 5000 103 15 0 173 3000 104 0 0
40 49000 105 0 © 104 5000 103 10 0 174 3000 103 15 0
41 4000 103 ¢ 0 105 5000 103 11 6 175 3000 103 15 0
42 4000 104 0 O 106 4000 102 10 0 176 | 3000 100 0 0
43 1000 10210 0 107 4000 103 10 © 177 50000 105 2 6
44 6000 103 5 0 108 2000 104 0 0 178 2000 103 6 0
45 5000 10311 0 109 100000 105 0 0 179 300 104 0 o0
46 20000 104 7 6 110 400 106 0 0 || 180 500 103 0 0
47 3000 10310 © 111 400 103 0 © 181 | 400 101 1 6
48 3000 10410 0 112 600 0L 0 O 182 6000 101 11. 0
49 1000 103 2 6 l 113 5000 103 0 0 183 4000 103 0 ©
50 1000 103 12 6 114 50000 105 0 0 184 10000 102 0 0
51 50000 § 103 18 O© 115 250000 104 5 0 185 5000 1 105 1 0O
52 5000 103 1 0 116 400 101 1 6|, 186 5000 104 11 0
53 5000 103 15 0 117 2000 92 0 0 187 5000 10215 0
54 10000 104 5 0 118 6000 9010 O 188 10000 103 3 6
55 5000 103 17 6 119 100000 103 15 © 189 9600 105 2 0
56 2000 103 15 0 120 4000 100 0 © 190 10000 103 11 0
5% 9000 100 ¢ 9 121 6000 97 0 O 191 8000 102 5 8
“ 4000 100 5 0 122 4000 100 10 o© 192 1000 1056 5 0
58 4000 100 10 0 123 10000 103 0 0 193 1000 104 2 6
“ 4000 100 15 © 124 2000 103 0 © 194 3000 103 3 0
“ 4000 101 0 O 125 20¢0 102 0 0 195 5000 103 6 0
¢ 5000 103 12 6 126 800 104 0 0 196 5000 ‘103 12. 0
59 4000 104 5 8 |1 127 500 95 0 0 197 5000 104 1 0
60 4000 106 5 0 128 100000 -] 101 15 0 198 2000 105 0 0
61 1200 1056 0 © 139 10000 101 10 0 199 10000 104 17 6
¢ 10000 103 17 6 130 10000 102 0 © 200 10000 106 5 0
62 10000 104 7 6 131 6000 101 10 0 || 201 20000 103 10 0
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LisTe des soumissions pour I’Emprunt Intercolonial.—Suste.
£ £ s d £ £ 8 d £ £ 5
202 50000 | 10210 0 |' 256 5000 | 105 2 6 | 310 20000 | 10410 0
203 38000. | 102 10 0 || 257 10000 | 10312 6 || 311 50000 | 10313 6
204 5000 | 104 7 6 || 258 5000 | 104 2 6 || 312 20000 | 104 3 6
205 5000 | 104 2 6 || 259 25000 | 103 2 6 || 31 10000 | 105 3 6
206 5000 | 102 5 o0 || 260 20000 | 101 2 6 || 314 4000 | 105 5 0
207 5000 | 103 5 0 || 261 10000 | 105 0 0 | 315 4000 | 10517 6
208 150000 | 104 7 6 || 262 50000 | 104 1 6 )l 316 10000 | 105 11 0
209 3000 | 9512 6 || 263 60000 | 104 1 6 || 317 20000 | 104 11 6
210 10000 | 104 o o || 26« | 2000000 | 10512 6 || 318 30000 | 10316 ©
211 60000 | 103 0 0 |[ 285 1000 | 10410 o || 319 30000 | 10311 0
212 24000 | 10210 0 || 266 4000 | 10410 0 || 320 40000 | 103 7 0
213 20000 | 103 0 0 || 267 6000 | 10310 0 f| 321 50000 | 102 12 7
214 75000 | 103 11 0 || 268 2000 | 104 0 0 |: 322 50000 | 101 2 0
315 75000 | 102 12 0 |i 269 2000 | 10610 0 323 50000 | 10410 0
216 75000 | 102 4 0 |l 270 20800 | 102 0 o] 324 12000 | 101 2 0
217 0000 | 104 8 0| 271 50000 | 10210 0 || 325 20000 | 10410 0
218 10000 | 10416 0 || 273 10000 | 104 0 0 || 326 5000 | 104 3 9
219 6000 | 105 5 o (I 273 2000 | 105 1 6 (| 327 10000 | 10411 6
220 50000 | 1¢5 6 0 || 274 400 | 105 7 6 || 328 10000 | 102 5 0
221 50000 | 10413 0 || 275 25000 | 103 0 0 || 329 4900 | 10417 6
222 100000 | 10311 6 || 276 2000 | 10¢ 0 o |l 330 5000 | 1oa 1 3
223 5000 | 100 0 O | 277 4000 | 104 1 0 [l 331 5000 | 103 10 0
224 12000 | 104 5 0 || 278 4000 | 105 1 0 || 332 10000 | 103 0 0
235 12000 | 10315 0 || 279 4000 | 106 1 0 10000 | 103 10 0
226 1000 | 9815 0 218 4000 | 104 1 01} « 10000 | 103 10 ©
227 2000 | 101 5 0| 2000 | 10412 0 || < . 10000 | 103 15- 0
« 2000 ! 102 5 0 || 279 10000 | 10310 6| « 10000 | 104 0 o0
« 4000 | 102 15 0 || 280 100000 | 104 10 0 |{ 333 30000 | 10410 0
“ 2000 | 103 5 0 [| 281 100000 | 104 0 0 [l 334 30000 | 100 0 0
228 10000 | 96 5 0 || 282 400 | 103 0 o |l 335 30000 | 105 0 0
229 6000 | 102 5 0 || 283 125000 | 10412 6 |f 334 30000 | 106 10 0
230 6000 |, 103 5 0 || 284 70000 | 104 2 6 (| 315 4000 | 105 17 6
231 1000 | 10416 0 || 285 75000 | 104 2 6 || 290 30000 | 106 1 6
232 8000 102 5 0 286 10000 106 1 3 277 4000 ! 106 1 0
233 8000 | 103 5 0 || 287 25000 | 10310 0 [| 164 2300 | 106 5 0
231 200000 | 104 0 0 || 288 3000 | 102 10 0 [| 161 2000 | 10515 0
235 10000 | 104 6 6 | 289 2000 | 105 0 0 || 101 400 | 106 0 0
236. 20000 | 104 1 3 || 290 30000 | 106 1 6|~
23 6000 | 104 5 0 || 201 20000. | 10315 0 ||
238 20000 | 10+ 10 0 | 292 5000 | 103 6 0 73200
239 20000 | 104 10 6 || 293 3000 | 102 9 6 1926800 | 105 12 6
240 50000 | 105 6 0 |l 204 5000 | 103 5 3
241 10000 | 105 1 3 || 295 100000 | 105 6 0 2000000
242 60000 | 105 2 6 (| 296 100000 | 104 1 0 739650
243 5000 | 10416 0 || 297 130000 | 104 10 6 230200
244 4000 | 103 0 0 || 298 6800 | 105 0 0 504300
245 5000 | 104 3 9 || 299 10000 | 10412 6 700500
246 6000 | 105 6 6 (| 300 50000 | 10313 6 507600
247 400 | 95 0 0 |f 301 20000 | 104 3 6 236300
248 5000 | 102 0 0 |l 302 10000 | 105 3 6 918000
249 20000 | 10417 6 || 303" 5000 | 10210 0 643600
250 soo | 104 % 6 || 304 6000 | 103 0 0 2552800
251 400 | 105 1 0] 305 5000 | 10410 0 1004800
252 7500 | 105 4 0 || 306 7000 | .103 8 9 211000
253 20000 | 102 10 0 || 307 50000 | 105 2 0 e
254 50000 | 104 0 0 || 308 50000 { 103 3 6 8249250
255 20000 | 104 15 0 || 309 10000 | 10315 0

Intercolonial Canadien, le 23 juillet 1868.

(V4]

(Signé,)
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BarING, FrERES ET CIE.

GLyN, MiLis, CURRIE ET CIE.

La liste ci-dessus est celle des soumissions regues pour I'emprunt du chemin de fer
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BanqQuE pE MONTREAL,
MontrEaL, 12 Juin 1868.
L’Hon. John Rose,
Ministre des Finances. «

MoNSIEUR,—J’2i honneur d’accuser réeeption de votre lettre du 10 du courant,
daps laguelle vous parlez des fortes dépenses que le gouvernement a & faire en attendant
la fin des arrangements financiers qui sont sur le poivt d’étre conclus d Londres, et deman-
dant le renouvellement du prét de $2,5000,000 fait par la Banque, échéant le 30 du
courant, soit $1,000,000 pour trois mois, échéant le 30 septembre, et $1,500,000 pour
six mois, éehéant le 81 décembre prochain.

La Banque est préte i satisfaire au désir du gouvernement, et renouvellera son prés
de la maniére que vous proposez.

Vous ne vous trompez pas en portant & $300,000 la somme qui est & la digposition du
gouvernement, provenant des ventes de bons de la Puissance, émis & propos de I'expor-
tation de l'argent américain. Ainsi qu’il vous eu a été verbalement fait rapport, une vente
de $500,000 de boos 2 été faite au gouvernement d’Ontario, et n’attend que la sanction
d’un ordre en conseil de Toronto pour en mettre le produit & la disposition du gouverne-
ment de la Puissance.

Je fais préparer un compte au sujet des récentes opérations sur I'argent, et j'espére
pouvoir vous le remettre demain. ,

. MonTrEAL, 28 Aofit 1868.

CrER MoONSIEUR,—dJe serais heureux de connaitre quels seraient les arrangements
que la Banque serait préte 3 faire & 1’égard de I'emprunt de $2,500,000, échéant le 30
septembre et le 31 décembre prochains, dans le eas ol le gouvernement se déciderait 3
anticiper quelqu’un des versements. v

1l est probable qu’'une somme considérable d’argent peut &ire & la disposition de la
Puissance, et je vous serais fort obligé de me dire s’il vous conviendrait de recevoir en
dépét queique somme, et laquelle, en sus de ce qui est dit & ls Banque, et quel taux
d’intérét la Banque consentirait & payer sur ces dépdts. ‘

dJe vous serais aussi trés obligé si vous pouviez me dire §'il serait possible de faire
des arrangements pour qu’un crédit de £500,000 sterling soit mis & la disposition du gouver-
nement 3 telles époques, durant les prochains dix-huit mois, et en telles sommes dont il
pourrait avoir besoin pour le chemin de fer Intercolonial.

Daus le cas ot la Barque ne pourrait se rendre au désir du gouvernement 3 I'égard
du remboursement de 'emprunt, ou des nouveaux dépdts, je vous remercierai de vouloir
bien me dire §’il pourrait &tre fait un arrangement pour Vachat d’effets de la Puissance,
» quel montant et & quelles conditions.

Votre obéissant serviteur,
(Signsé,) JoaN Rosk.
E. H. King, Eer,,
Gérant Général, Banque de Montréal,
Montréal.

BANQUE DE MONTREAL,
MonNTREAL, 25 Aot 1868.
L’Hon. John Rose,
Ministre des Finances, Ottawa.

Caer MONSIEUR,—dJ’ai 'honneur d’accuser réception de votre lettre du 24 du
courant. Dans Vétat actuel du marché monétaire, la Banque ne peut trouver aucun
emploi pefitable pour une aussi forte somme que $2,500,000, et elle prétérerait de beaucoup
que les préts faits b ce montant ne soient pas dérangés avant leur échéance.

Les directeurs me chargent de vous dire, néanmoins, que si le gouvernement peut
trouver quelque avantage & déposer la somme de $2,500,000, avec V'entente qu’elle servira

18
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e

au remboursement des emprunts 3 leur échéance, la Banque accordera sur ce dépdt un
intérét de 4 pour cent par année. It & I'égard de la demande que vous faites si un crédit
disponible pour une somme semblable, ou £500,000 sterling, peut 8tre négocié, je suis
chargé de vous dire que les directeurs sont parfaitement disposés & faire au gouvernement
des avances jusqu’d concurrence de cette somme, et qu’ils n’ontaucun doute qu’ils pourront
le faire, dans le cours des prochains dix-huit mois, si le gouverncment en a besoin pour la
construction du chemin de fer Intercclonial. ®
Quant & de nouveaux dépdts de fonds, les directeurs sont foreés de les refuser pour le
moment, car ils ne voient zucua moyen de les employer avec profit; et en réponse d votre
derniére demande, ils suggérent que ces fonds soient employés & Pachat 4’effets de la Puis-
sance, que 'on peut probablement obtenir & un léger escompte, jusqu’d concurrence de
£500,000. Cela serait plus avantageux que I'arrangement actuel pour le gouvernement,
et #'il 0’y a aucune objection au remboursement de ce qui est aujourd’hui un empruat
ermanent, 3 6 pour cent par année, les directours préféreraient voir une partie de cet
argent destiné au remboursement de leur prét employé & cet usage, plutot que déposé ala
Banque, sous les circonstances actuelles. ‘

Je demeure, cher Monsieur,
Votre dévous,

(Signé,) E. H. KING,
Gérant Général.

OrTawa, 25 Aot 1868.

CuER MONSIEUR,—J’ai I'honneur d’accuser réception de votre lettre du 25 du
courant, en réponse 4 la mienne du 24. : :

Les conditions que vous faites, au sujet du dépét des $2,500,000, et I'application de
cette somme au remboursement du prét fait par la Banque, sont satisfaisantes; et j’ai &
exprimer mes remerciements & la- Banque pour la bonne volonté qu’elie met 3 se rendre
aux désirs du gouvernement, tant dans cette affaire que dans Pouverture du crédit de
£500,000 dont j’ai parlé dans ma lettre. :

Lés balances de banque en Canada seront requises pour faire face aux effets publics
qui doivent écheoir et aux autres engagements du gouvernement ici, et le paiement des
$2,500,000 devra se faire au moyen de lettres de change sur nos agents de Londres.

Je redoute leffet que pourrait avoir sur sa valeur le fait de mettre un aussi fort
montant de change sur le marché ; et je vous serais fort obligé si vous vouliez bien me dire
votre opinion sur la quantité que le marché pourrait en absorber sans causer une baisse, et
aussi sur la convenance de faire tirer les traites sur un erédit autorisé par le gouverne-
ment, & Londres, plutt que par le Receveur-Général lui-méme,

Je vous remercierais aussi si vous pouviez me dire quels arrangements la Banque
serait préte » faire elle-méme pour rendre les fonds disponibles et les porter au crédit du
gouvernement iei,

Je ne pense pas que, pour le moment, je sois en position, sous les circonstances de
Parrangement projeté, de négocier Pachat d’effets de la Puissance.

¥o vous remerciant de la promptitude avec laquelle vous avez agi sur ma derniére
lettre, et en attendant une prompte réponse i celle-ci,

Je deméure, cher Monsieur
¢ )
Votre tout dévous,

E. H. King, Eer., (Signé,) Joun Rosz.
Geérant Général, Banque de Montréal,

Montréal.
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BANQUE DE MONTREAL,
MONTREAL, 25 Aot 1868,
I’Hon. Johu Rose,
_Ministre des Finances.

CuErR MONSIEUR,—J’ai T'honneur d’accuser réception de votre lettre -d’aujourd’hui.
1l n’y a aucun doute que la vente de £500,000 sterling causerait une baisse sur le marché
du change. Er ce qui regarde le marché local, il mé vous serait que de peu d’utilité, Ik
ne pourrait absorber plus de £20,000 a £25,000 par semaine, pour des ventes au .comptant,
et pas méme cela sans une concession sur les taux qui se rapprochent, pour ces ventes, de
trés pros de ceux de New-York. Vous auriez aussi les lettres de change du Commissariat
qui feraient concurrence aux vdtres sur le marché, avant que vous n’eussiez pu en vendre
un montant quelque peu considérable. o

Je suis convaineu qu’il ne serait pas prudent que le goutvernement tirdt ses propres

- lettres de change pour les vendre & New-York. Leur apparition ferait immédiatement
naitre Vimpression que le gonvernement tirerait fortement sur 'emprunt Inteércolonial, et
cela causerait immédiatement une baisse sur le marché. Pour éviter cela, je pense qu’il
serait plus avantageux pour vous de vous servir de nos lettres de change, en payant la
commission de notre banque ‘anglaise et les timbres qu'il nous faut y apposer. Si vous
consentez & cela, la Banque se chargera de les faire vendre par ses agents & New-York, au
taux de £100,000 par semaine, en chargeant une commission d’un quart d’unité pour
‘eent, ce qui couvrirait aussi la remise des fonds au crédit du gouvernement & Ottawa, sans
autres frais.

Les lettres de change de premiére classe peuvent 8tre achetées aujourd’hui & New-
York, d’aprés mes derniéres dépéches télégraphiques, & 9% pour cent de prime, et vous
pourriez limiter nos ventes & votre compte & ce taux ou & un taux moindre, suivant que
vous le jugerez convenable. Il serait sans doute plus avantageux au gouvernement si 'on
pouvait vendre les £500,000 d’un coup, & un taux équitable, parce que cela vous donnerait
le bénéfice de 'intérét immédiatement.

Je ne veux pas que ia Bangue encourre aucun risque de perte, par une baisse du
marché, et je ne pense pas qu’il serait tout & fait str d’offrir une pareille somme, méme avec
une marge d’un demi d’unité pour cent sur le taux, & part Ja commission anglaise; cela
porterait le taux du change, d'aprés la mercuriale d’aujourd’hni, & 8% pour cent de prime,
net, pour les fonds en Canada.

Si le gouvernement est disposé & aceepter ce taux, je soumettrai Vaffaire aux directeurs ;

mais j’aimerais bien micux, en ce qui regarde la Banque, que vous ordonniez de faire la
veute pour votre compte.

Je demeure, cher Monsieur,
Votre dévous,

(Signé,) E. H. King,
Gérant- Général.

P. 8.—Depuis que cette lettre est éerite, j’ai regu des cotes plus basses de New-York,

et je désire que ma suggestion, relative & Pachat du montant total par la Banque, soit
regardée comme dépendant des taux actuels.

——

Télégrammes envoyés par U Hon. Ministre des Finances & . H. King, Ecr., Gérant-Général,
Bangue de Montréal.

25 Aofit 1868.

La Banque vendra la moitié & commission; et pour l’autre moitié le gouvernement
accepte votre taux ; les ventes de vos lettres de change et de celles du gouvernement
d :vront ge faire pari passu. Vous conviendrait-il que Baring et Glyn déposassent Pargent
% I'Unicn Bank & votre crédit ?
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Toute commission ou timbres économisés par ce moyen devront profiter au gouverne”
ment. Répondez par télégraphe ce soir, si possible, si cette proposition vous convient, ‘ou
gi les lettres de change doivent encore &tre envoyées.

3. H. King, Eer., B. de M.
! © ’ 27 Aoiit 1868.

Des lettres & Baring et Glyn vous sont expédiées aujourd’hui par la malle, leur disant
de mettre cinq cent mille louis & votre-disposition, lorsque vous en aurez besoin.

E. H. King, Eer., B. de M.,
Montréal.
. 28 Aotit 1868.
Lettre et télégramme regus ; sont satisfaisants. Je laisse les opérations d’aujourd’hui
et demain & votre discrétion ; j’approuverai les ventes que vous ferez. ¢

J’ai envoyé copie des instructions directement & Baring et Glyn. Veuillez leur donner
quelques jovrs d’avis pour de fortes demandes. .

E, H. King, Eer,,
“Montreal.
ler Septembre 1868.

Agissez comme vous 'entendrez quant aux ventes de change aujourd’hui; je ne puis
partir avant mereredi.

10 Septembre 1868.
E. H. King, Her.,

Comptoir de la Banque de Montréal,
‘William Street, New-York.

Disposé & réaliser méme & une fraction de moins, % moing que vous ne conseilliez
d’attendyr ’
attendre.

(Signé,) JouN RosE.

Télégrammes regus par ¥ Hon. Ministre des Finances de E. H. King, Ecr., Gérant-
Général, Bangue de Montréal. )

12.15 A. M., MoNTREAL, 26 Aoiit 1868.
I’hon. John Rose.

. Le taux est tombé aujourd’hui; je répondrai au long demdin matin, lorsque je rece-
vrai la dépéche de New-York. :

E. H. Kinec.

MonTREAL, 27 Aofit 1868.
L’hon. John Rose.

La cote de New-York est plus basse que mes caleuls, mais nous ferons les transactions ;
envoyez les lettres de change ou une lettre comme je le suggérais ce matin.

E. H. Kine.

, MoNTREAL, 27 aolt, 1868.
L’hon. John Rose.
. Nous payons la méme commission anglaise pour les dépdts faits sur lettres de change,
ais si vous voulez m’envoyer une lettre officielle adressée & chaque agent, leur demandant
21
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de payer les sommes respectives que j’indiquerai, cela.sauvera les timbres anglais et nous
donnera quelque intérét, dont nous ferons bou au gouvernement ; envoyez des lettres ou du

change par cette malle, Le télégramme de New-York n’est pas encore arrivé; je vous
avertirai de suite 8'il doit déranger I'arrangement projeté.

B. H. Kine.

MoNTREAL, 28 Aofit 1868.
L’hon. John Rose. :

Je viens de recevoir le télégramme suivant de New-York :—Huit sept-huitiémes (8%).
On craint une forte baisse. Pas de demande.

" E. H. Kine.

»

L’hon. John Rose.

Dépéche regue. J’ai télégraphié & New-York de vendre 3 huit sept-huitidmes (8%)
ou mieux ; je ne réduirai pas cette limite sans vos instructions. .

Mon~TREAL, 28 Aot 1868.

E. H. Kine.

' MoNTEAL, 28 Aefit 1868,
L’hon. John Rose. )

Taux & New-York faible & neuf aujourd’hui. Veuillez fixer un taux pour le goﬁver—‘
nement. Je ferai mieux gue votre limite si ¢’est possible.

E. H. KING.

_ MoNTREAL, 9 Septemhre 1868.
Marché trés lourd ; if faut prendre moins que neuf (9) pour de gros montants : voulez-
vous m’indiquer une limite, ou remettre les ventes ?

E. H. King.

Copie d’un rapport de Comité de U Honorable Conseil Privé, approwvé par Son Excsllence
le Gowverneur Général en Conseil le 2T aodit 1868.

Le comité a pris en considération le mémoire ci-joint de I’Hon. Ministre des Finances,
"dans lequel il fait rapport, pour Vinformation de Votre Excellence, des mesures qu'il
adoptées pendant son récent séjour en Angleterre pour la négociation de 'emprunt du
chemin de fer Intercolonial, et des arrangements faits avec les agents financiers de la
Puissance & Londres, sur le méme sujet, et il fait respectueusement rapport-qu’il approuve

Jes mesures ainsi adoptées par le Micistre des Finances, et les soumet 3 la sanction de
Votre Excellence.

Pour copie conforme,

W. H. Lz,
G. C.P.
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Le soussigné a I'honneur de soumettre, pour Pinformation de Son Excellence le gou-

verneur-général, le rapport s&ivant des mesures qu’il a prises en Angleterre au sujet de
Pemprunt du chemin de fer Intercolonial :— .

1l était important que les arrangements préliminaires avec le gouvernement de Sa
Majesté fussent faits sans délai, afin de pouvoir profiter de I’état extrémement favorable du
marché monétaire, et que emprunt fit placé avant les vacances de 166, ainsi qu’avant-
certains emprunts anticipés des grouvernements de France, d’Egypte et de Suede.

Des communications furent done immédiatement ouvertes avec Sa Grace le duc de
Buckingham et Chandos, dans but d’obtenir ’approbation requise de la législation qui.
avait en liet ici, et de faire parvenir cette approbation au Chancelier de I'Echiquier et
aux Lords Commissaires de la Trésorerie de Sa Majesté.

Copie de Ia correspondance qui a eu lieu est soumise avec ce mémoire.

Aprés ample discussion aveec MM. Baring, Frares et Cie., et MM. Glyn, Mills;, Cur-
rie et Cie., les agents financiers, il fut décidé d’offrir 'emprunt aux termes et conditions
énoncés dans le prospectus ci-joint, lesquels furent en conséquence communiqués au Chancelier
de I Echiquier et aux Lords Commissaires de la Trésorerie.

L’approbation du Secrétaire @’ Etat pour les Colonies ayant été obtenue, les conditions
générales et les termes de I'emprunt projeté furent discutés & une entrevue avee Sa Grice
le Secrétaire de la Trésorerie, & laquelle M. Baring et M. Glyn étaient présents, et ces
termes furent définitivement arrétés. '

La correspondance A ce sujet est annexée & ce rapport. Toute la publicité possible fut
donnée & I'emprunt par des annonces, par la voie de la presse, et autrement. -

Le prix minimum fut fixé par le soussigné et placé dans une enveloppe cachetée entre
les mains des agents financiers; en présence des soumissionnaires 3 Pemprunt, mais ne fat
communiqué & personne. :

Les soumissions cachetées (au nombre de 335) farent ouvertes par les agents financiers,
en présence des soumissionnaires. Une cédule de ces soumissions se trouve ci-jointe.

Lettres datées de Lon- Un certain nombre d’entrevues eurent lieu au sujet de la com-
%’r%sr’eg p (?1;2", ﬁin]:::g'g’ mission que devaient charger les agents finaunciers. Le résultat de ces
18 juillet 1868. Réponse communications se trouve dans la correspondance inserite en marge.
datée du 28 juillet. Répon- Le soussigné croit qu’il n’est que juste de reconnaitre les efforts
se daiéo du 29 juillet. faits par les agents financiers pour placer Pemprunt aux termes les
plus avantagenx possibles, et de dire quil croit que les arrangements faits au sujet de la
commission et de Padministration du fonds d’amortissement sont plus favorables au Canada
que ceux qui sont généralement accordés par des agents de Londres & des gouvernements
étrangers, sur des opérations de cette nature.

. 1l ne peut terminer ce rapport sans mentionner la courtoisie et I'aide bienveillante qui
lui ont ét6 constamment montrées par Sa Grice le Secrétaire d’Etat pour les Colonies, le
Chancelier de Echiquier, et par les Lords Commissaires de la Trésoreric de Sa Majesté.

Sans les facilités qui lui ont 6t6 ainsi offertes en tout temps, il aurait pu &tre difficile
de mettre Pemprunt sur le marché dans le cours de la saison actuelle.

(Signsé,) JoEN RosE,

Ministre des Finances.
Ottawa, 14 Aofit 1868.

Copie d'un rappori de Comvité de I’ Honorable Conseil Privé, approuvé par S. E. le Gous
verneur-Général en Consetl le 27 Aodt 1868.

. Le comité a pris en considération le mémoire ci-joint de I’honorable Ministre des Fi-
ances, soumettant 3 la considération et Iapprobation certains arrangements qu’il suggére
23
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en conséquence de l'état exceptionnel des affaires financidres de la Puissance, et faisant
rapport. des mesures qu’il a adoptées & cet égard. .

Le comité recommande que les mesures prises par le ®linistre des Finances soient
approuvées; et, de plus, que la balance due aux agents financiers & Londres soit liquidée
sur les sommes déposées entre leurs maing ; que les bons qui arrivent & leur échéance et
les autres engagements mentionnés dans le mémoire du Ministre des Finances soient payés,
et que sa recommandation, quant & I’émission de biilets ou bouns de Péchiquier, soit mise
A effet par I'emtremise du Bureau de la Trésorerie, sbus telle forme qu’il jugera convenable ;
et finalement, que le Ministre des Finances soit autorisé & mettre & exécution ce qu’il
suggére au sujet du change, de la maniére qu'il jugera la plus avantageuse.

. Pour copie conforme, W, L. Lzz,
: G.C.P.

Le soussigné a ’honneur de soumettre 1’état’ des sommes déposées & compte de ’emprunt
Intercolonial, ainsi que les autres balances qui se trouvent  la disposition du gouvernement
dans les banques du Canada, s’6levant en tout & environ $6,200,000, accompagné d’un
état des engagements auxquels la Puissance doit faire face & une date rapprochée.

L’emprunt de deux millions et demi de piastres fait & la Banque de Montréal, et les
bons, s’élevant 3 $880,000, émis en 1866, portent 7 pour cent d’intérét, tandis que la somme
payable & Ontario porte 5 pour cent. :

La balance dun compte des agents financiers de Londres porte aussi 5 pour eent
d’intérét. ’ o

Ces agents font rapport qu’il leur est impossible d’obtenir en Angleterre, pour le
moment, plus d’un pour cent par année sur les sommes qu’ils ont entre les mains. Il est.done
évident qu’a moins que I'on ne puisse trouver un autre emploi temporaire de cet.agent,
Pon pourra subir une perte d’intérét sérieuse, car la Puissance paie au taux de sept pour cent
&’intérét sur tous ses anciens emprunts courants, quatre pour cent sur les trois quarts, et
cing pour cent sur un quart de Vemprunt Intercolonial, et cing pour cent & Ontario, et le
méme taux sur toute balance due aux agents financiers de Londres.

Le Ministre des Finances prend la liberté de soumettre & Son Excellence en Conseil
la suggestion suivante, au moyen de laquelle il cherche % atteindre le double but de trouver
pour cet argent un placement qui évitera une perie sérieuse & la Puissance, sous le rapport
de Pintérét, et de pourvoir en méme temps, en dehors de toute éventualité possible, a ce
que Pargent nécessaire au chemin de fer Intercolonial soit immédiatement disponible
lorsqu’il pourra &tre requis pour 'exécution des travaux. :

Il propose que le crédit ouvert chez MM. Baring et Glyn, et dont la Puissance peut se
servir jusqa’d concurrence de £250,000 sterling, soit employé spécialement, si ¢’est néces-
saire, & remplacer toute partie de Vemprunt Intercolonial qui pourrait &tre maintenant
placé dans des effets portant intérét, émis. pour réduire les eflets de la Fuissance qui portent
aujourd’hui un fort intérét, et la Banque de Montréal a consenti d ouvrir un nouveau
crédit pour les méme fins du chemin de fer Intercolonial, jusqu’a concurrence de £500,000
sterling. '

II suggére de plus, en sus de ces crédits spéciaux destinés & maintenir intact I’emprunt
Intercolonial, que des billets de I'échiquier de la Puissance, portant un méme taux d’inté-
rét que celui payable sur cet emprunt, soient préparés ; que ces billets de I’échiquer soient
regus en paiement de_tous droits dus au gouvernement, et soient placés entre les mains du
Receveur-Général, comme fidéi-commissaire de 'emprunt Intercolonial, et qu’ils ne soient
émis par lui que s’ils sont requis pour cette entreprise. _

Le gouvernement aura done & sa disposition, pour rembourser le fonds Intercolonial,
3 part les ressources générales de la Puissance, les erédits spéciaux ouverts par les agents
financiers et la Banque de Montréal, et des billets de Yéchiquier convertibles en tout temps,
puisqu’ils seront regus en paiement des droits et impdts publics, & courte échéance.

ien que le soussigné n’entrevoie pas.la. probabilité qu’il survienne aucune circon-
stance qui.oblige la Puissance & se prévaloir d’aucun de ces moyens spéciaux de remplacer
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Pemprunt Ini;erbolqni:aL et bien. que, sous les circonstav.:ces‘ordinaires, 'lg surplus de revenu
de 1a Puissance, et les rentrées de bonues créances qui lui sont actueliement duesf sur les
dépots des banques d’épargne, et I'émission d’effets de la Puissance aux compagnies d’as-
surance et au public, & mesure que les -demandes se développeront, pourraient 8tre regardés
- comme suffisants pour fiire face aux'paiements & faire surles travaux, & mesure qu’ils avan-
ceront ; néanmoins, en vue des circonstances qui ont accompagné I’émission de 'emprunt
Intercolonial, il est d’opinion que les dispositions spéciales ci-dessus suggérées soient établies
avant que l'on ne fasse un usage méme temporaire d’aucune partie des fonds de ’emprunt.

Si le conseil juge convenable de placer une partie quelconque de Pemprunt Intercolo-
pial de maniére & réduire 'intérét payable par la Puissance, il sera nécessaire de faire venir
en Oanada les fonds aujourd’hui deposés chez les agents financiers de Londres.

Anticipant la possibilité de cette opération, le soussigné est entré en communication
non-officielle avee la Banque de Montréal, dont la substance est contenue daus la corres-
pondance et les télégrammes soumis ci-joint.

L’on verra que la Banque est disposée soit de vendre les leitres de change du gouver-
nement 3 commission, et & en placer les produits au crédit de la Puissance & Ottawa, soit
4 acheter elle-méme les lettres de change au taux mentionné dans la lettre du gérant, en
en'plagant le produit au crédit du gouvernement, et Jui faisant immédiatement porter quatre
pour cent d’intérét. o

Le soussigné a examiné s'il vaudrait mieux importer de I'or d’ Angleterre, ou demander
des soumissions publiques pour des lettres de change. Par le premier moyen, les fonds ne
pourraient étre livrés iei-qu’s une perte considérable comparativement & la-cote du taux
actuel du change & New-York ; et si Uon adoptait le second moyen, il croit qu’il entraine-
rait une forte baisse sur tous les taux de change, tant en Canada qu’d New-York. 11 est
d’avis que-le méme résultat aurait lieu si le gouvernement offrait en vente ses propres
lettres de change sur ses agents financiers & Londres, par Pentremise d’un courtier ou de
la Banque de Montréal, et il pense qu’il serait de 'intérét du gouvernement de permettre
Pemploi des -traites de la Banque de Montréal sur la Banque Union, qui est son agent &
Londres. Cela entrainerait le gouvernement & payer un courtage & la Banque de Montréal
sur la vente des lettres de change 3 New-York et le transport des fonds de la en Canada,
ainsi qu’a rembourser tette institution de la commission qu’elle'aura & payer & ses agents
% Londres sur leur acceptation et le paiement des traites qu’elle pourra tirer ; mais il con-
sidére comme probable que les frais qui résulteront de ce plan seront moindres pour le
gouvernement que ne le serait la perte qu’occasionnerait une baisse dans les taux du
change, si le gouvernement tirait lui-méme sur MM. Baring et Glyn.

Draprés les meilleurs renseignements qu’il peut se procurer, le soussigné est porté 3
croire que le prix du change tombera plutdt qu’il ne s’élévera d’ici & quelque temps.

La demande actuelle d’effets publics américains en Europe, la forte exportation pro-
bable de grains et autres prodaits & Iautomne, la perspective d’'une récolte de coton consi-
dérable, et les légéres importations d’automne en Canada, figurent parmi les causes qui lui
font croire cela, et il pense qu’il est improbable que le gouvernement gagnerait autant, en
attendans une hausse, que ce qu’il perdrait sousle rapport de V'intérét que produirait le
dépdt de Vargent provenant de la vente de ses lettres de change. Il soumet donc d la con-
Sl’dération du conseil la convenance de réaliser le change le plutt possible & New-York, et
den placer le montant % 4 pour cent dintérét.

Mais en face de 'impossibilité de faire des calculs certains sur les résultats de Popé-

Tation, et afin que le gouvernement puisse profiter de toute hausse dans le taux du change,
tout en plagant de suite une somme considérable % intérét, il propose :—

1° Que Poffre de la Banque d’acheter, au taux spécifié dans la lettre de- M. King, ne soit
acceptée que pour la moitié des £500,000 sterling seulemens.

2° ng Pautre moiti6 soit vendue par la Banque 2 commission, aux termes faits par lui,
Soit par passu avee la moitié achetée, soit & un taux minimun qui sera fixé de jour en
Jour par le gouvernement, lorsqu’il connaitra les cotes de chaque jour & New-York.
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3° Que la somme de £500,000 soit placée par les agents financiers & Londres & la disposi-
tion de la Banque de Montréal, par lettre d’instruction 2 cet effet, pour faire honneur

aux traites de la Banque, avec 'entente que si par ce moyen on évite le paiement des
timbres et d’une commission aux agents de la Banque, cette économie sera au profit du
gouvernement. :

(Signé,) JoHN Rosg,
. Ministre des Finances.

e

Ottawa, 27 Aofit 1868,

Approximation.

Etat des Engagements auxquels la Puissance doit faire face & une date rapprochée.

: $ ots.
Mentant de prét di 3 la Provinee d’Ontario....... eresenns soee e e .} 500,006 00
“ . payable 3 do., 16 30 septembre, 3 compte du subside... seains .l 300,000 00

¢ pour le remboursement de bons 7 070, dus le ler septem vesse seenee ) 887,000 00

“  du prét fait par la Banque, dfi le 30 septembre ....... weses an $1,000,000
¢ do

do dft 1e 31 décembre....ccie cveeess ceeerrsereeisnnes ooe 1,560,000

. . —1 2,500,000 00
payable i la Nouvelle-Ecosse et au Nouveau-Brunswick, & compte de travaux..... 700,000 00
des balances dues aux agents financiers de LOnAres. .ccec s sesessansennss sseevesecsonnersrenns} 973,333 00

ertsrnrressns canesnsenersan snenre soee| 5,860,333 00

113

~
EN

Total

Département des Finances,
Ottawa, 27 Aofit 1868

Approximation.

Etat des sommes déposées & compte de I Emprunt Intercolonial, ainst que des

autres ba-
lances @ la disposition du gouvernement,

' $ ots.
Dépdts & compte de PEmprunt Intercolonial.ce.csiveces svees cresisseenesnssossssnsensosnes sssnnesennes | 25,000,000 00
Balances dans les Banques du Canadfi...sceeee coersmerercansssesssrnnes sovesseessrose seassssessesnovmosss| 1,200,000 00
Versements 3 compte—

Emprunt Intercolonial payable en 0ctobre cuue weveenrenrensee cerereerenes reesensnionnsnasenssenss) 2,500,000 00
Balance de banque 3 compte d’argent MonNAYE.uveeressearss sensrsens . . 500,000 00

SR

Totalieerreneensnaieimresaranennans

Département des Finances,
Ottawa, 27 Aoiit 1868.
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REPONST

A une gdresse de la Chambre des Communes, en date du 3 mai 1869,
demandant copies des soumissions regues pour la construction du
chemin de fer Intercolonial, avec la liste des prix, les noms des cau-
tions, les copies des contrats, ainsi que de toute la correspondance
échangée entre le Grouvernement et les Commissaires du chemin de
fer au sujet des contrats en question.

Par ordre,
HECTOR L. LANGEVIN,

Secrétaire & Ktat.
DEPARTEMENT DU SECRETAIRE D’ETAT,

Ottawa, 19 mai 1869.

BurReAU prs CoMMISSAIRES DU CHEMIN DE FER INTERCOLONIAL,

Ottawa, 19 maz 1869:
MonsIEUR,—En réponse & I'adresse de la Chambre des Communes, en date du 3 mai
l869 j’ai Phonneur de vous transmettre sous ce pli copies des soumissions regues pour la
construction des sections 1 & 7, inclusivement, du chemin de fer Intercolonial. La liste
des prix ainsi que les noms des cautions offzrtes font partie de ces documents.

Le méme pli contient 6galement copies des contrats pour ces scctions, des rapports
adressés par les Commissaires & I’honorable Conseil Privé, ainsi que des rapports du Con-
seil Privé relatifs & ces contrats. Ces documents forment la ¢ correspondance échangée
entre le Gouvernement et les Commissaires du chemin de fer au sujet des contrats en
question.”

J’ai honneur d’étre,
Mongieur,
Votre trég-obéissant serviteur,

C. 8. ROSS,

, Secrétaire.
A PHonnorable

Secrétaire d'Etat,
Ottawa,



82 Victoria. " Documents de la Session (No. 5). - A. 1869 | 32 Victoria. Documents de la Session (No. 8). A, 1869

——
SOUMISSIONS POUR LE CHEMIN DE FER INTERCOLONIAL.
- SECTION No 1.
l LISTE DPES PRIX.
NOMS DES | : -
} EES EXFANEEA EEPNT = T R B O -] A aal O o= PEETERS EERTEE [
SOUMISSIONNAIRES ‘Monta.nt Ry las 28 [ Fg|Eele2 ¢ |2E2|255|288|2EA 8488 |EES| 2 [5E )15ES 585|885 |8E| B
. \ Montant | ARk iR Sl riSs 2 LSl B g ey d 2l A 85 % A gaal > 1o88|e8)N82I988|T 5| >
< ET DE B R = wed R 15 d - o 188N E 8 HEE |~ 5 Sluggol 5 (385 BEElc AlESE|E AlS T o
“ DE b DL E RS lay |ag |28 (2RSS 2 |g5RESalFoAlESE|E852 2 |n5sl s |egelegs|eaglafsiesdl &
e H o o & 2 S 1% Hx L] ~ ;@ =1 o~ = o o HoOOEIE
LEURS CAUTIONS. | - | omime. | g% [BRER S 125 PRl R AT I H R R R P E P P R P
¢ o o ol B = At w g wr| =~ v n 73 u S w 5
. ‘ Z8 | 53 |5eE|EwE| 28 s gL B Sl it nC s |8agg £ [CoH| S81855|555182|E283|53%| #2
3 | SRIGREIEESE R Igaaws % (ESAIESRIESR|ESAS TS| 8 |58 88 SSA|ISSE|SeA|gTS Soa| 58
! l a s A ST =R A |m /A A M Ao BRl B | m = = = = = ~
— | —m _ -
| .
$ cts.| $ ots.| § ots.| $ cts.i $ cts.| $ cts.] $ cts.}$ e.| B ots $ ots.] $ cts.| B ctsi| $ ots.] $ ets.| $ cts)cts. | $ cte S cts.) $ cts.] $ cts,| $ cts.| $ cts.] § cts.$ ots
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‘Wm. Stewart,
James Stewart. |
i
35

Henvry J. Frisl et }
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3

=

Andrew Elliott et {
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Willliam McIntosh,
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Laberge et O et s | 15 00} 10 00 11 00| 19 00| 22 00, 39 00 [ 08 } 0 10 | 3 00| 19 00{ 17 00| 9 00| 7 00{ 7 00j 4 00
oxigé par les Commissaires. -
150| Willicm Ellis et Ciewseerereet 280,000 00 | 14,000 00[{120 00| 10 50| 1 25| 0 25 1 30 00{1 50 12 00
J. M. Currier, M. P., ’ 15 00 500, 600 800{ 1200 400 ;0S| 010|150 14 00 14 00 12 00} 11 00{ 9 00/11 00
Henry McCormick. o .
154] Alexr. MeBetarersoressererense] 230,000 00 | 11,500 00] 90 00{ 9 00/ 1 00{ 0 20 | 8 00|2 00 20 00 30
00! 13 00| 14 00| 15 00| 25 00
Donald Fraser. 86 00 | 10 ! 0 13 | 5 00| 15 00] 14 00} 12 1
Alexander McI’ntosh. 00) 10001 800} 4 00
155\ P. G. Brophy ct Ciers wene.| 226,400 00 1 12,320 00[ 32 00j 12 00 1 30| 0 273; 17 50{1 70f 14 75 18 00 :
. 5 60( 740{.14 50| 18 75| 1 00
. Grifiin . 0531 0 11 | 5 00| 11 75| 9 75 7
Robert Skead. 75! 7 25| 560 3 70| 4 00
160) Andrew Elliott et g
eveeneea] 300,000 00 | 15,000 00{170 60| 0 12( 1 50| 0 34 | 13 00|3 50f 15 00 ‘
M. Laurent ’ ’ 20 00! 10 00f 1
sk Farenty ‘ 1 00| 13 00i 14 00] 2500 | €7 | 0 12 [ 5 00| 16 00| 15 00 12 00| 11 00] 9 00| 5 00
George Stephen, {
Wm. Robinson. l !
# Un centin par verge au-dessus de 400 verges. 2 |
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n h " i — =< -
SOUMISSIONS POUR LE CHEMIN
DE FER INTERCOLONIAL
’ SECTION :
- No. 2-~—Suite.
l LISTE
NOMS DES , - B DES PRIX.
, — TR TSRS
SOUMISSIONNAIRES Mostant | & [ . |28 |=8 2. [5¢|°S .
s T 4 Montant oo "3 i5% |5F ] R Il 2 |28g 2§-ig'§-='4§:;12§§.s: £ s 1E2 |BES g2 2%s. 23 B
= ET DE g 53 | ° R 2 |=g=|agSlagE|ds S5 2T 25710 l:&’sslﬁcsiwsalgss Azs 2
= brat par 2 A gu g2 5 & E‘QJE. 2 o2 yleE s a.g:im.amsggé 854 o os-gla—-g;;wae NFniNg L
Tut. A lsa |2 B e g =3 R a8 NEc i moge!l S 1837 8 [®so v 28T E ST Elgar
LEURS CAUTIONS. mille. L 1FT SR | ST 5 g% 2 |ESE(EsRiESR e ,;y:_gal SmEl s lesslesssaslasses i g
Bl 5% 152 g__?,.g' E3 e i g.ig = .gvug 38 IETS i*2|g8,51 & .?;;e g, 5%58 55 ‘ig?lg CEIE R R
e (CRIZR8R88 R IEE 385 g s Tle B =& = GBS AL B BE o TlE SR IE SRR oF ER RN
p £ g i 7 1 K i3 i ) s w Fow D wm Baag o! 8 2 2208 3 A w H @S 2] &n
—_ - ° 8 2 Rl R 3‘533'%83-&5‘3';:@@! £ 582825 eEdiss® SZE 25T S33) £
- . I L G R R T T - DT R R T
$ ets.y $  ots.) B ets.! $ ets.| B cts.) $oets.] $ ctsiPoer $oets » ’ i }
! ots.| § cts.] $ ets.! § cts. X .3 e I .
1611 fsaae Hope et Ciewreseness «.| 264,400 00 | 13,220 00| 51 00| 14 20 1 70| 0 324} 22 50|2. 10| 15,00 $ $ $ Pots| Sets! $ cts.$ el otsl§ cts. $cts-[ $ots.] B octs.) S ets| $ ots. § ets.

Samuel Mucklest, ! : , . :

o lB;lgwne.s on, A 18 00; 6 00| 7 40, 11 10| 19 25| 1 20 eg 0146 10 1350 10 75| 9 60| 7 50| 4 10! 4 30

165, Jumes Goodtcin . eueerersenener| 256,400 00.] 12,820 00] 59 00] 13 00} 1 05| 0 30 | 20 00j1 75| 14 00 )
R. W. Scott 18 00 5 00 00} 10 ; i ;

Edward McGillivray. . . f 10 00) 18 00{ 100 | 06 | 0 124! 5 00l 12 00} 10 00| © 00| 7 06| 3 0o 400

176 Alexc. MeDonell et )
) Joth..McDonald,} weee] 313,800 00 | 15,690 00] 50 60) 12 00; 0 90; 0 26 | 13 504 00} 30 .60

A. T. Wood, 45 00/ 10 00! 12 00} 16 00 45 00 030 ;10 | 0 13 ! 5 00l 14 00/ 13 00 11 00| 10 00; 6 00! 5 00

William McGivern.
179 Cooke et Dickson e vue wewe | 240,000 00 | 12,000 00/100 00| 9 oo] 1 25 0 28 | 40 00[4 00 20 00 :

Col. J. Crawford Cos _
L?honf’".}‘f;_ 1‘;;‘;;;;'_’ H - 25 00| 800, 10 00; 15 00 25 00! 50 00 | 06 | 0 10 | 6 0ol 15 00 14 00| 12 00} 10 00| 8 00] 4 00

181{ Donald Rabertson et | :
i Wertiamion, 2 270,725 00 | 13,537 00| 50 00| 8 00] 1325, 025 | 9 00,2 50| 15 00

8i la soumi. estacceptée, des ‘ 20 00{ 9 00! 12 00] 16 00/ 25 00, 30 00 | 05 | 0 10 | 4 00' 13 00| 12 50
caut. suffis. seront fournies.

11 50} 11 00| 9 ool 5 00
186 Jokn Ginty et Cieuvvmnreeninns| 230,000 00 | 11,500 00/120 00| 7 oo| 1 20{ 0 23 ! 11 00{2 75| 20 00
J Mannin 29 00

Tames 3 e . 2000 800 900 1100 16 00 39 00 ; 06 | 0 13 | 5 00! 16 00| 13 00| 12 00 8175 6 ool 5 50
189 Alex. Manning et Cle.......| 245,000 00 | 12,250 00,100 00/ 8 50{ 1 30| 0 23 | 11 00(2 50 21 00

J. D. Merrick, 23 00f 9 00| 10 00l 12 00 15 00! 3
James Farquhar.

2 00 ! 08 012%475i1500 14 00} 12 50| 7 00| 6 00! 5 50

196 Jokn Ferguson et Cie ........| 210,000 00 | 10,500 00] 80 00| 7 o0f 120/ 019 | 8 00/9 50| 18 00

Thomas Ferguson, : 20 00| 10 00| 11 00, 12 00/ 18 00 30 00 { 05 | 0 10 | 4 00! 12 00

Angus Campbell. 11 00f 9 00| 7 00| 5 00! 4 00

197/ W. E. Macdonald et Cic....} 220,000 00 | 11,000 00 60 00} 8 oof 1 00] 0 20 | 9 00{2 00; 20 00

Edward Griffin 25 00| 10 00| 12 00 20 5 ‘ :
Alexander Johnston. . 14001 20 00/ '35 00 | 09 | 0 12 | 5 00} 14 00, 12 00| 10 00| S 00| 6 00| 5 00

202) Edward Haycock. e, weeen-; 193,050 00 | 9,652 00! 80 00] 7 0o] 125} 022 | ¥ 00,150 15 00
James W. Ritchie, 20 00 6 00| 9 00
Geo. W. Eaton.

2061 H. Yates.ciseeseneessenseeennns| 326,500 00 ;. 16,325 00! 30 00| 8 Qo] 1 00; 0 22 {*16 50 L 50; 11 00
W. McGiverin, 12 000 350! 4 50

1
12 00; 15 00/ 30 00 { 06 | 0 10 | 4 00! 14 00 13 50| 6 50] 6 00| 6 00} 6 00
Alfred Brown, l

1 .
700f 950/ 18 00 ; 033 0 053 4 50! 11 00 10 00| 8 00f 7 00{ 6 50' 550

210{ W. D. Camplell...oees «eereesd 319,760 00 | 15,588 00:120 00, 9 30{ 125 022 | 34 00{2 50 9 00

Abraham Joseph 24 00| ¥ o - L.
D, Cormeron Tﬁo;nson. 0; 11 00, 17 00| 32 COI 4400 1 051 0 11} 6 00; 15 50! 15 50| 9 0o 8 00 550 700

212: Noble et McIntoshaeeeeensnse.| 305,733 00 | 14,558 75] 60 00; 12 007 1 20} 0 243| 30 00,3 00; 15 00
James Levekin,
James Burns, ‘

18 00} 9 00! 11 00! 20 00 22 500 2500 1 07! 0141 5 00f 17 00 16 06

11 00! 10 00[ 7 00® 4 50
I

* Egofits souterrains, . I

10 A 11
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SOUMISSIONS POUR LE CHEMIN DE FER INTERCOLONIAL.
SEecTION No 1.—Suzte.
i
| LISTE DES PRIX.
! NOMS DES

] 2 AN s |28 5 L eS| ssS(sEd|lssa]8 S84 Zac| & |82 |EXo, 920 (2HS|2a@ [

SOUMISSIONNATRES Montant | & | =, =5 =g |= . |Esi.2 ¥ |255§34|385|885|24a2 EES| B |EE 152 EE,|HE A
Montant, 2 (8% |BPF S |2slay = - g 2B R Benlt- BN el - B - I R g= 45! & gl|TanlagelRa N | 2

s ET DE ; |NEE S s 23 1208 8 o 1283 |%EEINEEIRNEsl.osel 5 |BES 25E|8° a8 E |8 Al Rr] |
= par 2 2D | g w 'ﬂh SO 188 g2 =3 -g\g-'ﬁ's%'a-:&'a‘:‘ﬁ«'&g‘%uo S22y lege o slege o"é‘gﬂ“ 3
| brut. . ° 218 |8% = - D::?’;* S R IEES ERIEE SN T | gt g, .50&0.:@‘2 .5¢&0.5o‘: .go;i. 2
LEURS CAUTIONS. mille. ] B (BTl ge 28 Ry . |8 218 3l 2872 ﬁg‘\gg‘l 2 lwd ggg|§gg g2 gg‘ﬁfg 3| & .

Eg | 2% |Egd Bod| 88 125548 B | 2ehlagniossSnsfnag £ (S5f] g5 585085120 (285158 B8

s [8A [RRB|ga8 gR g8 eeh §% ESABSLEEAEsA TS| B 582 28|20 R|ST5E §eRgS5, 558 55

A 5 |- A < HE A A& | = A /A ARl | (M A (= = = = = [

1 | [ )
$ cts. $ cts.] $ cts.] $ ots.| $ ots.| $ cte| $ cts.“$c. $ cts, $ cts.] $ ct;. $ ots'] $ cts.| $ cts.| $ ctsdoets. | B cts.]$ cts.| B cts.) $ cts.| $ cts.l $ cts.] $ cts.|$ cts.
216 f:IéH. dHt;:]'sey et Cie wuvnnneans| 175,000 00 | 8,750 00| 25 00| 9 00{ 0 90| 0 25| 30 001 00| 10 00 12 00| 700 10 00{ 13 00; 20 00, 25 00 | 05 [ 0 10 | 1 50| 16 00 15 00| 8 00: ¥ 00| 6 00! 8 00
ward riorsey, .

Henry Grist. i

220|James G. L088.iieereas ceeneeenn| 290,334 00 | 14,960 00; 60 00] 9 00/ 1 50| 0 30| 30 00 2 00[ 20 00 30 00| 10 00] 15 00] 20 00} 22 00
Thomas W. Lester,

4500 3 07 | 0 14 | 4 00| 16 00 1400l 12 00| 11 00; 6 00| 6 00
James Gibbs, jr.

Walter M. Buck, et

8. Parker Tuck,
Thomas R. Jones,
George James Chubb.

221!Jokn McLachlan, %

236,173 00 | 11,809 00{180 00| 6 66/ 1 70| 0 26, 5 50,0 60| 15 00 30 00; 10 00! 12 00| 15 00{ 12 50| 30 00 03%| 0 12%| 1 50| 18 00| 17 50/ 8 50{ 8 00| 6 50| 3 00

227 Robt. JobSONuuuriserssnreranes 222,243 00 | 11,112 00} 25 00} 17 00f 1 75| 0 30} 15 00{3 00! 20 00 25 00| 15 00| 18 00| 20 00
John W. Gilleland,

25 00f 60 00 | 06 { 0 13 | 4 00! 12 00| 11 00{ %7 00[ 6 00| 5 00|%..
J. S. Arbuchell.
234!.J. H. Beaubien, M. D., et

J. 8. P. O’Hanley,
Edward McGillivray,
‘William G. Pooley.

229,480 00 11,474 00| 30 00, 15 00| 1 25| 0 34| 15 00|3 00| 13 00 18 00| 515, 8 25| 14 00( 18 001 56 50 | 044 0 12%| 4 00| 11 25 10 00| 7 25 600, 500 500

239 J. C. Taché.....eveeunnns veesanans 319,900 00 | 15,995 00| 40 00| 12 00 1 40! 0 30| 20 00I1 00, 30 00 44 00 10 00 22 50| 40 00
Edward Ennis, . .

48 00} 200 00 | 07 | 0 10 ; 5 00! 12-50| 11 00| 8 00| 6 25| 4 00| 5 50
Napoleon Hardy.

John Henry Dumble,

20 00 025 | 03| 0 07 | 4 00! 14 00| 13 00| 7 50! 6 50! 4 50 4 00
Robert Cockburn.

241 Thomas Dumble, .;r\ 280,000 00 | 14,000 00! 30 001 8 00 125/ 0 30] 12 0013 00] 10 00 15 00; 5 00| 7 00| 10 00

Ferdinand David, et
M. Laurent et Cie.,
Louis Boyer,
Edward Maxwell. ‘ ‘

243| Henry Bulmer, °
g 3500 | 06 |0 12 | 6 00! 20 00; 18 00| 15 00| 13 00| 12 00;14 00

553,200 00 |..coenees ......‘120 00{ 20 00| 2 00| 0 40; 35 00{5 00| 14 00 15 00| 12 00} 14 00y 18 00| 30 00

SECTION No. 2.

2| Onuphe Peltier...cuuueeceresses 420,000 00 | 21,000 00{120 00{ 9 20| 1 20| O 25| 33 00({2 30| 9 00 24 00| 6 50| 10 80| 16 75| 30 00| 40 00 04%] 0 10 | 5 00| 16 00 15 20| 8 00| ¥ 20\ 5000 6 00
{Charles Bertrand, i
Jean Langlois,

3

Cleophe Cimon...euvere 440,000 00 | 22,000 00124 00| 9 30‘4 125 0 27| 34 00,2 50 9 00 24 00{ 7 00| 11 00} 17 00} 32 00

Jean Langlois,
:Charles Bertrand.

1
44 00 § 05 | 0 11 | 6 00| 16 50' 16 00 900} 8 00, 5504 7 00

6] A. T. Macdonald...ues ssvecssns| 400,000 00 | 20,000 00| 45 00| 14 00| 0 90| 0 23| 12 002 00 15 00 18 00] 8 00} 10 00' 18 00l 20 00
M. McLennan,

James Craig.

18 00 | 08 | 0 12%; 4 00 10 00, 9 00/ 8 00! 6 00| 4 00 2 00

|
|
12

* Cempris dans la magonnerie.

13
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SOUMISSIONS POUR kL.E CHEMIN

SEeTIoN

No.

©

14

15

20

24

28

32

NOMS DES
SOUMISSIONNAIRES
ET DE
LEURS CAUTIONS.

—
i

Montant

brat.

l

Montant
par

mille.

par|

100

ete.,
Clétures, par

Déblai,
agcre.

pieds linéaires.

Excavation dans le

verge

par

_cube.,
Execavation dans le

roe,

100

vorge
pieds linéaires.

par
par

cube,

SO:;
Egofits,

Trav. en pierre perd.

(rip-rap) par v.c.

&pinette, par 1000|
P,

Planche, pruche oy

Ryan, Cuvillier et Cie ..... .
William McNaughton,
John Donnelly.

Jones, Cooke 6t Clicuumiasasiraes
W. C. Ford,
D. Ford Jones.

Henry Simmont e sesesees.
Dacres W. Hart,
James Weyms.

W. J. Johnstone..ceseeresssrnna.
Hon. A. B. Foster,
Hon. J. J. C. Abbott.

Thomas MeGuire coves sese sees
Thomas Sheridan,
James McGuire.

A. 8. Browneiseeies saesisens
John Bell,
Jas. Brown,

John Steacy..icveisrerensinnnne
W, Stewaurt,

£ cts.
670,000 00

572,000 00
600,000 00
616,900 00

10s00ns0n sesvesaae

- 475,000 00

$ cts.
33,500 00
28,600 00
30,000 00

30,845 00

tesssnseasersee

23,750 00

500,000 00

Jas. Stewart.

3

-3,

Andrew Elliott et }
Maleolm Cameron, e
Hon. Alex. Vidal,

. Desharats.

William GQuestoiiiesnserecsees
T, B. Guest,
William MeIntosh.

46 John A. Cameroessueessesees

N. J. McGillivray,
C. C. Snowdon,
A. Campbell.

47| T. B. Guest..cvsvsrrivsecrroensas

Edward Adams,
.!Robera Guest.

50| Rodert James Reekie et

Victor Hudon,
mond,

don.

531Joseph  Hamel et} .

Duncan Macdonald, §
Morland, Watson et Cie,,
Pierre Hudon.

Messrs. P. Redpath et Drum-

Messrs.,Huden et Plamon-

410,940 16

340,000 00

390,140 00

420,000 00

480,600 00

486,000 09 |

25,000 00
20,547 01
17,000 00

19,507 00

21,000 00

24,000 00! 60 00

$ cts.
50 00

100 00

75 00

60 00

120 00

120 00

30 00

80 00

50 00

120 00

©®»
<3
&
7]

10 00

10 09

12 00

12 00

13 00

14 00

15 00

11 00

10 00

24,500 00| 65 00

‘750

1 $ ete| $ cts.
1

50

150

130

125

125

100

©»
e
P
@

0°45{ 40 00

0 45| 40 00

0 37} 30 00

¢ 37, 30 00

0 17jt 5 25

0 40, 40 00

0 45| 40 00

0 33} 15 00

5 50; 15 00
4 00] 10 00
4 50 11 00

2 50| 16 00

¢

4 00 14 00

i

400, 15 00

3 00| 13 00

0 35! 35 00i5 00‘ 15 00

0 30 12 €0i2 00{ 9 00

l

0 40! 50 00'6 00} 17 00

i

0 30} 20 60,1 00} 15 00

032, 0 2111 Goj 15 00

T Souterrains. Fosgés de ceinture ( Oatch water); 17 cts.

# Déblai, $70]; abattage 3 fleur de terre, 38; abattage ordinaire, %26.

392 Victoria.

i

15

Documents de la Session (No. 5)). A. 1869
DE FER INTERCOLONIATL.
No. 2.—=Suzte.
DES PRIX.
ERNEEEIEEE R 248 % (B2 |BEHSES SEJ[EE T8
ERNEC R R R FEE] BEr R EH I EFHE
B logdlols|addiaaII8E g A 3338 > |oBEloEznEs gy ¥
e |z88l83 mE2ins2lnoSs] 5 1887 Teos CAlSTSE YRR,
2 g‘“’g‘é’l@@%:@”“:wg"ﬂ”uﬁ” hrsl 8 ezelefs e 28 g|osl B
- .—%@l-—ﬁo.g'uo Snolos Ll & ‘65‘5 2 'g°§':e.§.z“’iﬂ'zngz°g‘ B
fe (B 2R RETSITEeE R BEL T BeBlBgEEaniatiog]
. w w 5 =3 sl SIS T @, 1885 4. 19835 83 g
mm[m_mvaSEmk« a = =@ = E s <
$ cts.) & ctsi| B cts.]| S ets.] 8 ots.| $ cts.|cts.| $ ots. § ots.| $ ote.|  ots. $ cts.} $ et .
30 00| 12 00 17 00| 20.00| 28 00| 45 00 | 07 | 0 14 | 5 00| 16 00| 15 00| 14 00| 13 03 $6°§)so $6cf)so
20 00; 8 00{ 10 00; 15 00{ 30 00 050050081600/ 15 00| 13 ‘00 10 00{ 9 00 7 00| 7 00
18 00; 8 00] 13 00, 17 00| 22 00| 55 00 | 04 | 0 08 | 4 00| 18 00 17 00} 1200/ 10 00] 5 00| 4 00
‘ 18 00} 8 00 14 00| 18 00] 22 00| 60.00 | 04 | 0 08 4 00§ 17 00j 16 00) 12 00! 11 00; 6 00| 4 00
25 00f 15 00] 18 00{ 20 00! 45 00 100(09 014! 2%5 12 00/ 10 00, 12 00| 10 00| 4 50 %5 50
20 001 9 00| 11 00| 14 00| 25 00| 40 00 07 | 013 | 5 00} 18 00| 17 00l 12 00! 11 00} 8 ool 5 00
30 00/ 12 00f 14 00{ 18 00 25 00] 60 00 07 | 014 { 7 50] 18 00i 17 00| 12 00{ 11 00{ 9 co| 5 oo
18 00) 5 00/ 8 50| 15 00 19 00l 57 00 04%| 0 123 5 00! 11 25| 10 00) ¥ 50' 6 25| 5 %5 5 00
|
20 00 i |
7 00{ 10 00i 13 00{ 18 00 060 04 (008 3501500 1200 13 00! 10 00, 5 00 7 00
|
12 00 12 50l 15 00{ 18 00{ 20 00{ 40 00[05 010 § 4 00| 14 00] 12 00} 11 00} 9 00! & 00} 3 00
25 001 8 00] 11 00: 13 00| 18 00 70 00 1 05 ;0 09 | 4 50, 16 00 14 00i 14 00| 11 00 6 00] 9 00
17 00| 15 00; 20 00| 25 00/ 40 00f 40.00 ! 08 | 0 10 | 5 00| 15 00| 13 00! 12 00 8 00, 6 00{10 00
i
18 00, 17 50 22 00| 26 00 40 00’ 42 50 | 08 | 010 | 5 50| 15 50| 13 25| 12 50{ 8 25| 6 25/10 00
H
i
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SOUMISSIONS POUR

LE CHEMIN

SEcTION
, | ;
LISTE
NOMS DES
; E=3 3 @ 2 ) =3 < =0
SOUMISSIONNAIRES | Montant | & | =4 |25 |25 |7 5o 23
. ontant o > SIS E[Ew .
S ET DE par | & pEE(S. IS, | 58 |EajiEe
brut, 8 [ ~2 =g lsy | 8% |2E|R5y
LEURS CAUTIONS. mille. Einiis- Rl - Rl SR o I 3=
g | B2 [ o818 8 22 0P]c8es
=38 | EZ2 (883!83531 T8 Is iia8.2
@S | SR |gro|gmedl R, sHIwa
=) =) ] =] = HElm
$  ets] B ots.| $-ets.| $ cts.| $ ots.] $ ets.| § ets i o.l $ cts
299,000 00 | 14,956 00| 64 00] 9 00| 090 025 | 6 eols 50

55| George Worthington etz
James Worthington,

Soit un dépdt d’especes ou

d’effets convertibles, ou des

cautions.

E. Dussault, jun.,
|James Gibson, -
Etienne Dussault, senr.,
George Couture.

59| Nichol. Piton et }... veee] 464,280 00

61| Geo. L6vBque.civesaneernennsennes| 490,000 00
L’hon. E. Dionne,
MM. A. Hamel et frére.

Robert Grant et 360,000 00
Charles Whitehead,
James Weyms,

J. B. Rasey,

W. H. Scott.

67| Thos. Fahey et Cicuueres vueses| 410,000 00
George COtE,
Patrick Fahey.

72| A, Hamel et Cie sersesnessseses| 470,000 00
Frs. Dionne, -
C. Marcotte.

76{R. H. McGreevy et Cie...eooa| 515,000 00
John Heney,
James Warnock.

63|Jokn Elliot, %

78|J. S. Vosburgh et Cicosruneen| 528,400 00
Schuyler Shibley, '
John Shibley.

80, Terence McGorern.eime..| 500,000 00
Albert Knight,
J. H. Pope, M.P.

88'J. Hatch aevevereressessenserens| 540,000 00
W. W. Scott. I

92 Geo. Randall et

e} ereeess| 820,000 00

Sont préts A fournir les cau-
tions nécessaires si la sou-
mission est acceptée.

|
l

Victor Bélanger,
Félix Motard.

95! Auguste Trépmtier.............} 400,000 00

16

27,000 00 85 00| 12 001 1 50| 0 32

12 00

23,214 00| 40 00| 6 50| 0-90] 0 25 | 26 50l1 50| 10 00

25,500 00| 60 00/ 10 00{ 1 50} 0 30 | 50 00,1 50| 10 00

18,000 00/125 00| 11 00f 1 25| 0 30 | 25 0013 00 1;( 00

20,500 00} 65 00 12 00| 1 20| 0 30 | 60 00,3 50 9 00
23,500 00| 80 00| 12 75| 1 25; 0 40 | 40 00:3 00! 9 50
25,750 00] 75 00[ 13 00] 1 40| 0 35 { 35 00,2 50| 10 00
26,420 00 60 00, 9 00] 1 25{ 0 27 5 00{1 30! 10 09

25,000 00! 55 00; 9 20} 1 30] 0 29 5 10.1 50, 12 00

50 00.1 50; 10 00

41,000 00} 50 00; 9 00, 1 25; 0 40 | 10 00,3 00| 12 00

20,000 00.100 00§ 12 00| 1 50| 0 25 1-40 00{1 25; 6 00

.18 00] 8 00y 12 00| 16 00} 20 00| 50 00 06 | 011 | 4 50) 15 00] 13 50

20 ' .
‘ 00] 8 00y 10 00| 14 00| 18 00| 50 00 | 08 0 12;| 4 50| 13 50 12 25 '

5 3 1 i
52 Victoria. Documents de 1a Session (No,
.
ession (No. 5). A. 1869
TERCOLONIAL.
No. 2.—Suszte.
i — M\ T ———n
DES PRIX.
R BT -
= ﬂ,‘:“l:lﬁ"' l" () e N e .
% |EEH|2Ef|B58|scEa|g 458 e 58 583,89 d
£ |25 (234|885 |855(|E£8aS £ES S5 ,1EE 8 |BEfEE [ &
=N 022828088 a8 8 g =2l @ ~22mESTigEsiIBEr e ES| &
g 8ol .doi'g @ —*'Eg m'voﬁo . ggi f_‘f) O'g—g o_g:'ﬂa’g Nﬁ"'w~2‘ g
S |8S5EESER|SEE|FEE|ESES| S |28 [BC8|= [ Aa3T8|3 Rl EE
1 Elo Bme|ana |ERE 2T R P eS & leaglelslaaelag s 3| =
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$ cts.] $ cts.| cts.| $ ots.|$ ots. $ cts.| B ets.) $ ots.] $
cts. cts.) $ cts.|$
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001 20 00! 2300 105010451 850
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15 00
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SOUMISSIONS POUR LE CHEMIN DE FER INTERCOLONIAL.
SECTION No. 2.—Suite.
LISTE DES PRIX.
NOMS DES .
: ) ] = RN 329 2 ] ;gg- & 55 |28 (25 . |2E . |2a88 T 5a TS 2RS4 %S ©HSEa 5
SOUMISSIONNAIRES }  oop | 2one=t )l ™ | 74088 |28 |72 |ad 20 5 |E3£|234|254IR5418555 (BT . |REslRE5 885555854 F
S ontan - B |s 3 RS ES-P B ol L|el2 |82 e L HIS B A 53| & 188 edyng2(ga|ng | &
i ET DE par S a8 % 48 [Eg|E~ o |SEslleEmEd|lnEElag gl 5 1887 8 |SEES E[g58 8 AlgRE
brut. © = §§ §~§ g ‘E‘Q‘R'G. =4 E:ﬂ’“g:%ﬁ-'e’f:%ﬂ-'f\%“&"’aﬁ - P;ié'lp’ ogq Qo e:lq;-:ﬂo?,:lg:gn’; =
LEURS CAUTIONS. mille: g2 B E s S eled = lemglivslieglEt2|e88%| 5 [ws) 8 [EePE o EESRIEc 50 &
' g6 | 53 (598|528 82 (25543 ECE NI EN E RIS SR ) IR ERdE B PRI R E O
: 58|54 |38%|3%8| B8 |Ba|35A ulesilazgiisEisz/iaig) £ 085 £5|E2uiRaE|8 588 52! 24
RUIsT A" T4 & [EEA ETRTTAT IR R ESEE| S RTTRYETTETCETET ST 8T
$ oots| $ ots| $ots|$ots| $otal $ota] $ote)$c) Fots. $ ots.| $ cts.| § ots.| $ ots.| $ots.] $ eots] ets.| § cts. $ ots.| $ eots. § ots.] $ cts.| $ cta| $ cts.'$ cts.
96, ggﬁgai{?:s’chammd........... 590,000 00 | 20,500 00120 00f 15 00| 1 45 O 39; 60 00|1 50f 10 00 20 00 7 00 11 00 15 00; 20 00] 75 00 | 06%| 0 12 | 4 75; 14 75[ 13 40| 8 20| 6 60] 5 sol 6 00
Frank Ross.
99| Simon Petersueeeese soreesese] 612,099 13 | 30,604 95100 00{ 14 00| 1 50| 0 40{ 50 001 50| 10 00
C%lnsz?sgl;:;n, A 5 \ 20 00 8 00 12 00, 16 00| 20 00] 50 00 . 07 | 0 10 ! 4 50| 15 00} 13 50| .8 00l 6 50/ 5 00| 6 00
J. K. Boswell.
101| Augusiin  Mathieu et - \
et Julten. veener] 520,000 00 | 26,000 00| 75 00, 12 00| 1 25| 0 35| 60 00,2 50| 8 00 18 00] 7 00| 10 00| 14 00| 20 00 74 00 | 053] 0 11 | 4 50] 12 50| 11 25| 7 00! 5 75! 4 ¥5, 5 00
John Ross,
Frank Ross.
102| Frangois Xavier Marquis = )
o D riion Mathion § 506,000 00 | 23,500 00| 75 00| 12 00/ 1 50| 0 40| 50 00|2 50| 9 00 18 00! 7 00f 11 00| 13 00} 18 00 .72 00 | 04 | 0 10 | 3 oof 12 50! 11 25| 7 0o} 5 75| 3 00| 3 Co
John Ross,
Frank Ross. - ¢
106 KﬁﬁeﬁKéﬂm 533,002 00 | 26,650 00| 40 00| 10 50{ 1 201 0 42; 60 00j4 00| 13 00 40 00| 9 00/ 12 00] 15 00 27 00| 25 00 | 08 | 0 123| 2 50| 18 00; 17 50| 13 00| 12 50! 8 00! 0 80
Hebron Harris.
113 g; o?emere, Fresessesessssenes| 624,918 00 | 31,245 001100 00! 14 00| 1 50| 0 40| 50 00/1 50 10 00 22 00 8 00; 12 00l 16 00 20 00| 50 00 | o7 | 0 123 4 50| 15 00! 13 50| 8 00| 6 50| 5 ool 6 00
ge Couture,
Louis Carrier.
1r\F. X Derlinguet o] .| 410,226 00 | 20,511 30| 50 00| 8 00| 110 050} 8 00,3 50| 10 00 15 00| 6 00| 900 12 00{ 13 00; 800 | 04 | 0 05 | 3 00| 500! 450 400 350 300|300
W. W. Scott, '
=Norbert Gerinain,
1 . .
1191 F. X. Thompsonueseseseseress] 600,000 00 | 30,000 00| 95 00| 13 50; 1 50| 0 35| 50 001 50| 12 00 20 00 1 :
it Cou{):::, ) A 7 50| 13 00] 15 00| 23 00| 70 00 | 063| 0 12 | 4 25/ 14 50; 13 25| 7 75| 6 25| 5 00 ¥ 00
Louis Carrier.
120’ Antoine Pampalonu.cn.ees.] 525,000 00 | 26,250 00120 00; 12 25; 1 25| 0 34| 40 00|1 50| 8 00 20 00 7 00| 10 00| 13 50/ L7 00| 4200 | 06| 010 | 4 00] 12 50! 11 50| 6 75 & 00 4 50! 5 25

| George Couture,
{Louis Carrier.

123 Jacques Jobimuuuumsressrneneess] 550,000 00 | 27,500 001 98 00f 13 75! 1 55| 0 43) 48 00'2 00! 10 00 30 00; 10 00] 14 25| 19 50| 25 00| 6 1
George Couture, ’ ’ 500 | 073 0 13 ¢ 5 00] 15 25; 14 50 8 75, 9 00
Louis Carrier.

128 Strickland et Sutton.e.. .| 478,000 00 | 23,900 00| 60 00j 6 00 100} 0 35 25 00|4 50| 18 00 22 06| 9 0o 12 50| 15 00} 22 00
W, Cottingham, 4 ’ : . 20 00 ; 05 | 0 12%; 3 00 20 00! 18 00' 11 00! 9 00; 7 00' 9 00
David Brown,

130| Geo. Neilson veeesesemssesensss| 455,600 00 | 12,780 00} 25 00f 8 00, 100} 0 25 10 0011 00
John Beli, |
John Fraser,

134' William Kingsford.usess| 585,000 00 | 29,250 00{125 00| 13 50| 1 00| *0 24! 15 50{2 ooI 15 00 18 00 875 9 25 11 25| 21 00| 19
George R. Godson, ’ ‘ ’ l | | ‘ 5 00 | 05| 009|450 1300 1225 10 25| 9 60| 5 00,10 50
: t

Philip A. Derbishire.
# Excavations dans le sol aux Trois-Pistoles, entresles stations 1,200 et 1,370, cinquante-cing centins. 19
1

7 50| 5 00

12 00 20 00] 6 00; 10 00| 20 00| 20 00 100061009 | 500 12 00{ 11 00| 10 00{ 8 00l 4 00| 5 00
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,
Secrron No 2.—Swuite.
T R—
| . LISTE DES PRIX:
NOMS DES
T = €5 2% T2 |Ssl23 . S — - - -
, ) = = - R R 5= B TP NS o R 5
SOUMISSIONNAIRES Montant | ~ | S |55 |85 '~ a |En|oS 4 |25E|255|255|558]84458 EE=| B |5d |BEHE L |BEE|AEs| B
Montant o |lak lar 2 lo m s 2 e e I N I R Sul C [FESmSIIRERIRENIRET] @
= ET DE par | S | B3 |C. IS 28 EE|5aM B lofglodd|agg|nig|Endd) BEE) " 1821085 |083 5 E SRS T
) brut. g 29 led 12y ge leAE g 2 2R e RSB T aEI8SEE 8 |22 & aolea S olsaisasl g
_ . . 2 |88 1|8 g2 B RS g 8w S RlEeEIES AT s SRSl B ledelegslaagleSsegd
LEURS CAUTIONS. mille. . 27 5T ER L B g e s = |EhglEtg E¥olinele sy § |wESl & [EERECEEeRE T 2E T P
ot 5 Sy A G E-N = g g8 i 2, S Co3 8 & |w Jadllasdas|acSliadsy -
28 | ST lagalias 28 | 4|2E8 a7 |8 s T8 e Slpagal O e 8g] B8 E8SlEarE88,828] S
28 |6a|gnBlgas| 9B s 38%E 2 lnzilzziinozglnzsEaag £ €8l 25128288188 5|228% 2| 292
2 = IR = 2T ES R SN 23RE28AEB8A|EEAISTEE] 8 |58 2| 88|25 ElTSE|ScAiTeE|Se8| &5
&) N B = o S |2 O = ks 5]
— j A |m ] ] A 38Rl m | [ = = = = ~
$ ets] $ cts, $ots.] $ ots.| $ otsy $ ots.| $ ots.{$ . $ ot ’
. $ $ * $ cts.] $ ots] $ ots. $ cta.| $ ots.| $ ots.ots.| ¢ ots.|§lcts.] $ots.| $ cts.] $ cts.| $ cts.| $ ots.|§ cts.
136{Joseph RoS@ «evvvrees wsneennnens] 511,000 00 | 25,500 007 25 00| .13 00| 1 75! 0 37| 50 00{1 50{ 15 00

L. N, Duvernag, 22 00| 8 00| 12 00| 16 00} 25 00| 20 08 | 06 | 0 10 | 4 5

75} 15 00, 14 00} 11 00f 9 00; 8 00; 9 00
J. B, Trudelle. .

138{ A. Brooks w.uveeeens [TTTTTRTRRIN 550,000 00 ! 27,500 00; 50 00| 12 00} 1 25} 0 40; 12 00,1 50| i5 00

Daniel McLachlin, 25 00f 6 00[ 9 00] 12 00/ 25 00! 0070 | 08 | 0 10 | 5 00
Daniel Hillard.

20 00} 18 00| 12 00| 10 60| 8 00! 4 00

144|Murdoch MeLennan ...vveew..! 595,000 00 | 25,750 00] 40 00| 10 00; 0 95! 0 23! 15 00'3 00! 12 00
Donald McLennar,

18 00| 7 00} 12 00| 15 00| 19 00 25 00 | 09 0 143 5 00| 16 00| 14 50| 10 00| 8 00; 6 00
Duncan McLennan,

: ]
147| Louis Payette et

Jas. Wright, %... ....... .| 825,651 00 | 16,232 55| 30 00| 8 00l 1 20{ 0 25| 15 00{L 20 \:10 00

Joseph Tiffin,

E. E. Shelton.

?1500 6 00 800} 12 00; 15 00] 18 00 | 06 § 0 09 | 4 00, 10 00] 9 50! 8 00| 6 50| 5 00| 1 50

148{ Laberge et Cushing..e..seeerses 620,000 00 | 31,000 00| 60 00| 15 00| 1 75{ .0 37| 30 00'3 00f 9 00
Lies cautions exigées par les

15 00) 10 00| 11 00| 19 00| 22 00| 39 00 | 08 | 0 10 ! 3 00; 19 00} 17 00
commissaires.

9 00| 7 50f 7 00} 4 00

151} William Ellis et Cie....o oonoa] 440,000 00 } 22,000 00{120 00] 10 50] 1 20 *00 24| 30 00{1 50 12 00
J. M. Currier, M., P. ’

15 00; 5 004 6 00| 8 12 12 00 400 |08]|010|150f 16 00f 14 00} 10 00, 9 00 38001000
Henry McCormick. - .

156|P. G. Brophy ct Cie vuuveeunes| 354,000 00 | 17,700 00l 40 00! 13 00| 1 00{ 00 30 o1 75| 16 00 '
Bdward Grifin, ) f 13 190 16 19 00) 7 00| 9 00| 16 00{ 22 00; 1 00 | 06 | 0 12 | 0 05| 12 00! 10 00{ 8 0ol 6 0ol 3 75| 4 20
Robert Skead. .

159| Andrew Elliott et - :
M. Laurent RS 550,000 00 | 25,000 00{170 00| 00 12| 1 50| 37 00l 13 00|3 50| 15 00 20 00| 10 00} 11.00] 13 00| 14 00] 25 00 | o7 | 0 12 | 5 00| 16 00} 15 00| 12 00| 11 00l 9 00
Johu Sheddon, ]
Ggo. Stephen,
. Robinson.

5 00

162| saac Hope et Cis.curvrennrnnn| 366,300 00 | 18,315 00| 33 00| 13 00| 1 05 00 31} 22 00’1 80} 14 00 ‘
Samuel ﬂ“cmes’t‘(’m’ 4 4 ! 18 00f 520/ 700 10 00| 18 40| 110 {06 |0 12 | 4 %5 12 50| 10 50{ 9 25! 7 00} 3 85| 4 50
Patrick Brown.

166!James G'00d10iNeeressosareserees; 376,300 00 | 18,815 00| 56 00| 14 00] 1 00| 00 33 23 00 2 00{ 14 50
R. W. Scott.

19 00| 6 00 800! 12 00 21 09 125 | 063 0 124 5 50, 14 00| 11 00| 10 00| 8 C0; 3 S0| 4 50
Edward McGillivray.

John J. Macdonald. 565,000 00 | 28,250 00| 50 00] 12 00 1 00| 00 33| 15 00|4 60| 30 00 45 00| 10 00! 12 00| 16 00l 45 00 0030 | 10 | 012 | 7 00| 15 00| 14 00
A. T. Wood,
Williata McGivern. ‘

! . o F
171| Alexander McDonell et }

12 00| 11 00{ 7 00} 5 00

176\ H. AbBott et Cie.currrrars vones| 650,000 00 | 22,500 00,100 00! 9 00 1 50| 30 00| 50 00 4 00| 18 00
3. 7. C. Abbott, ” » , t ‘ 25 00! '8 00| 10 00| 15 00| 20 00| 30 0o | 06 | 0 10 | 5 00| 15 00| 14 00] 12 00| 10 00| & 00] 5 00
\E. S. Freer.

# Et 40 centins pour argile bleue, et 1 centin par verge au-dessus de 400 pieds. {!Argile, 80 centins.
20
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SECTION No. 2.—Sutte.
: LISTHE DES PRIX. -
NOMS DES -
. \ ) =] CIENEES =) = B8 =  Ed| AR E|lACalsnd 2 T84 TR = . - : -
SOUMISSIONNAIRES | Montant | & | =z |25 |28 | =g |2¢|23 R I - P ETR - T Egég’ggggd’gggl"ég )
5 ‘ Montant . e 8F |GF 2 |oFi8y B lolPlotn|laBd SB382 34 325 2 |o88loa5RERIR s R8EE B
> ET DE $ - < B2 |BEwn B o o 8.2 gﬁ?,v-!uowﬂselm 2 .19 8 & 328l8°d|0EE a°8& -
z i par 8 RS 28 |88|55%0 S |goRlgad 8E|lE8E 8888 5 |22 ¢ ©° s © O s D TRl
< brat. ° 5188 |2% 2 |85 =gs S ESC|ESI(EEl|ESZISG sk nigl B ggaleSs2sg28gigsn
LEURS CAUTIONS. mille. R i =Rl b= R R B o - . |5T8|8"S|E™s|ss e g 5! &gkl ™ | 5|85 85518 EIES S
» ¢ | B2 IS 81E 8| Zg |eigag 8ot |8 8 S8 S5 25888 ~ns g glEgllads 28219281588 g4
- S8 5% 1305|Ead| 28 |s1REs Be 15 s e RS, T e ST o 150 E| gg88LIE5S 5L 5828 554 B2
S3 | 8RIgeBIgas gB lgsavwsa §= 28Al28R)88al8848|83~&8s! ¥ w823 8-...:29-32 SE8|SSB 8S3] £5
B s B A& =) 'r«é,\cu &R 8 I8 8 |R35R| & |& BESTHSTTIETMECCIET Y 20
$  ots. § ots.| $cts.] § ots.| $ ots| $ ets.| $ cts.\$ of $ ects. $ ots.| $ots| $ots.] $ots.] $ets.] $ cts.| cts, | $ cts.|$ cts.| $ cts.) $ cts.| $ cts.| B cts.] § ctse$ cts.
178! Cook et Dickson...uenieersseeess| 560,000 00 | 28 000 00/100 00 -9 00| 1 50| 0 35| 40 00,4 00 20 00 25 00] 8 00y 10 00 15 (;0 25 00 .
ot Tames Crawford, ) ) 50 00 | 07 § 0 12-| 6 00| 15 00f 14 00| 12 00{ 10 00 8 00| 4 00
L’hon. J. R. Benson.
182 Donald Robertson et
John Worthington, } 504,750 00 | 25,238 00| 50 80| 8 00| 1 25 0 30| 9 00{2 50) 15 00 20 00] 9 00 12 00| 16 00| 25 00; 30 00| 06| 010|400 13 00) 12 50 11 50 11 00 9 00} 5 00
8i la soumission est acceptée
ils fourniront les cautions . N
requises. 0 o0t 22 00 .
187! John Ginty et Cieimenesera| 420,000 00 | 21 000 00{114 00} 7 00, 1 20{ 0 32| 15 002 27 001 12 00| 13 00| 16 00| 19
James Manning, (i 4 00/ 3600 ) 09| 013 | 6 50; 15 00} 13 00 1.1 00§ 10 00; 9 00| 5 00
Thos. Woodside. 1
190| Alex. Manning et Cie voverenns| 440,000 00 | 22,000 00120 00} 7 50| 1 30 0 32| 16 002 40| 23 00 28 00} 12 00 \ ] .
I ‘i’;. MZ:‘T;(;'kg,e € A aad * 14 00] 17 00| 21 00f 40 00 | 10 } 0 14 | 6 50| 16 00| 14 00| 13 00| 11 00, 9 00| 6 00
|James Farquhar.
|
195 John Ferguson et Cie wveveeney 405,000 00 | 20,200 00| 90 00 8 50 1 30| 0 29| 12 002 50 <20 00 30 00 11 00{ 12 00] 15 00 9 00l & o0i
!Thomas Ferguson, ’ ’ 24 00] 3700110 | 013 | 5 50| 16 00| 15 00 13 00 12 00| 8 00| 5 00
Angus Campbell. .
198| W. E. Macdonald et Cie.....; 396,000 00 | 19,800 00{100 00 s 00] 1925 0 30| 12 00:2.25} 22 00 27 00] 11 00! 13 00| 14 oo| 22
Edward Grifin, g ’ ' 00 3600 09| 013 |5 50 15 00| 13 00; 12 00 10 00] 9 00| 5 00
Alexander Johnstone. -
203| Edward Haycock.. aeessnewss| 338,000 00 1 16,900 00 80 00| 7 00| 125/ 0251 7 00l150f 15 00 20 00! 6 00f 9 00] 12 00 15 ) : ;¢ s 0
it -t At Htehis, g g ! 00/ 3000 06 010|400 14 00; 13 50| 8 00] 7 50| 6 00| 6 00
George W. Eaton. :
Q07 | H. T ates.eecorensessmreesessnnese| 498,500 00 | 25,920 00| 30 00; 8 00} 1 00| 0 22| 16 50{1 50{ 11 00 12 00} 3 50 .
I MoGivering g g 4501 700{ 950 1800 03%| 0 053] 4 50{ 11 00! 10 00| 8 oo! 7 oo} 6 50! 5 50
Alfred Brown.
211| W. D. Campbell.... «coremnens| 620,400 00 | 31, 020 00{120 00} 9 30| 1 25| O 27| 34 00{2 50 9 00 24 00] 7 00| 11 00| 17 00| 32 00 ( I
Abraham Joseph, 4 4 i 7 4400 | 05 | 0 11 | 6 00| 16 50| 15 50{ 9 00 8 00 5 50| 7 00
Donald Cameron Thomson.
213| Noble et MeIntosheeessene] 438,493 00 | 21,924 65! 60 00| 12 00; 1 25 0 30| 36 00|3 50] 13 00 16 00] 10 00; 15 00{ 20 00, 2 )
Tames K. Levekin, 4 4 5 00 2500 | 07 | 014 | 5 00{ 17 00! 16 00; 12 00} 10 00; 7 00| 5 00
James Burns.
219' James G. Ross and \ 0 3 5
Jno. Wardrop, g weverees| 649,600 00 | 32,480 00} 60 00| 9 00] 150f O 45| 30 00/4 00| 20 0 0 00| 10 00} 15 00l 20 00| 22 00| 45 00 | 07 | 0 14 | 4 00| 16 00} 15 00| 13 00| 1% 00! & 00] 6 00
Thomas Webster, .
James Gibb.
233 Jol, e Tachlin 6,997 0 0 70| 0 42| 5 50(0 60| 15 00 30 00} 10
Walter M. Buck, et b..} 539,947 00 | 26,997 00{180 0 666 1 00
Waer, A, Tuck, e ) : 12 50| 15 00; 12 50| 30 00 | 03}| 0 12}, 1 50| 18 00| 17 50/ 8 50/ & 00! 6 50] 3 00
|Robert J. Lemane,
George Fleming.
90| Robt. Jobsomems omsssesmms| 437,771 00 | 21,888 00| 25 00| 15 00| 1 25| 0 34| 15 00|3 00| 20 00 25 00| 15 00} 18 00| 20 00| 25 00
‘John N. Gilleland, ’ 4 60 00 } 06 { 0 13 | 4 00! 12 00| 11 00| 7 00| 6 00] 5 00| =
L. 8. Arbuckell. —_—
22 . * Compris dans la magonnerie.

23
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SECTION No. 2.—Fin. ' '

B
-
w0
H
=]
(=}
1=
=
+d
=]
-
M

i NOMS DES

SOUMISSIONNAIRES Montant
Montant
ET DE par
| brut.
LEURS CAUTIONS. mille.

par

verge|

verge|

par 100
linéaires.

Magonnerie de 28me;

, 9 pou-
d’épaisseur,

par 100 pds. lin.
Bois aminei, 12 pou-

Magonnerie de 28me

p-ar 100
Bois équarri, 12pou-| -

No.
pieds linéaires.

ete.,
y ¥y compris

v, boulons,

d’épaisseur,
liens, ete., par 1b.

par 100 pds. lin,

d’épaisseur,
Pilotis de pas moing

d’épaisseur,
par 100 pds. lin.

par 100 pds. lin.
Bcis aminei
¥ ces

par

par
ette, par 1000

pieds, M.

roc,
cube.
Excavation dans le
sol,
cube.
Egofits,
pieds
épin
M. P.
ces
ces
les che
cube.

Magonnerie de lére
classe, en ciment,
par verge cube.

Magonnerie de 1ére
classe, en . chaux
ordinaire, par v.c.

ces
classe, en ciment,

Déblai,
acre.
Clétures,
Excavation dans le
Trav.en pierre perd.
(rip-rap) par V. c.
Planche, pruche ou
Pin, par 1000 pieds,
Bois aminei, 6 pou-|
de 12 pou. de diam.,
enfoneés et mes. sur|
place, par 100 p. lin.
Fonte, par b,
Fer forgé,
Béton, par verge
par verge cube.
classe, en chaux
ordinaire, par v.c.
Magonnerie de 28me
classe, en pierres
séches, par v. c.

Pavage, par vergé
cube.

|

.| $ cots.| $ cts.] $ cts.

®
o

$ cts. $ cts.] § cts.

©»
Q
=
w

$ cts $ ots.] § cts.] $ ots.] $ ets.] $ cts. $ cts.] ots. .| § ots.] $ ots.| $ ots.

“w
<}
13
W

.| $ cts. $ cts,

©»
)
=3
@
--—4-..
w
o
&
w

233|J. H. Beaubien, M. D,, et) . : ' 12 50 18 00 5 25
f TR ey, 7 | 405,540 45 20,277 03 30 00| 15 00| 1 25| 0 32} 14 80,3 00| 1 8.25) 14 50| 19 00 56 50 | 043| 0 124] 4 00| 11 15| 10 00! 7 25| ¢ 25| 5 75! 4 75

Edward McGillivray, R . . .
William G. Perley.

240| Thomas Dumble, Jrewveeseeess| 460,000 000| 22,600 00! 30 00| 8 00j 1 00{ 0 35 | 12 00;3 00 10 00 15 001 5 00! - 7 00| 10 (‘ 20 00, 00 25 | 03%] 0 07 | 4 00| 14 00| 13 00
John Henry Dumble, ) - )
Robert Cockburn.

249| Louis Cloutierwemamssesesserens.| 500,000 00 | 25,000 00{100 00 11 50: 1 25| 0 33 | 44 00{1 30 8 00 18 00: 7 00| 10 25| 13 00; 18 00! 45 00 05% 0 12%
George Couture,
Louis Carrier.

7500 650 450 400

400 12 50| 13 00f 7 50{ 6 00l 5 50| 5 50

Ferdinand David et 921,000 00 | 46,050 00{120 00! 20 00| 2 00j 0 40 | 85 005 00; 14 00 15 00] 12 00| 14 00; 18 00! 30 00| 35 00 06 | 0 12
M. Laurent et Cie., .
Louis Boyer,

Edward Maxwell. : l ‘ - ) i , : '

244 Henry Bulmer,
~ 6 00| 20 00| 18 00[ 15 00{ 13 00| 12 00 14 00

SECTION No 3.

7lA. F. Macdonald............~..I 504,600 00 | 21,000 00| 45 00| 14 00l 0 90| 0 23| 12 00|2 00| 15 00 18 00/ 8 00| 10 00] 18 00| 20 00| 18 60 | 08 | 0 123

400 10 00| 9 00| s 00
M. McLennan, 6 00] 4 00l2 00
James Craig.

10! Ryan, Cuvillier et Cie.ivnes| 620,120 00 | 25,400 00} 50 00f 10 00 140 0 32| 40 00;4 00| 20 00 30 00] 12 00| 15 00! 20 00; 28 00 48 001 07 | 0 14 | 5 00; 16 00, 15 00| 13 00 12 00| 6 00, 6
William McNaughton, i 00
John Donelly.

12! Jones, Cool et Citiunsuums oveee| 408,000 00 | 17,000 00100 001 10 00} 1 35| 0 28} 35 00,5 00 15 00 20 00] '8 00 10 00; 15 00| 25 00 00 45 | 05 | 0 08 | 5 50| 15 00 13 00} 12 00| 11 00| 7 00| 6 00
N. C. Ford
D. Ford Jo’nes. l

16 00] 60
0| 10 00 0] 12 00| 14 00! 20 00| 50
17| Henry Lemmone...vessesecessess| 780,000 00 | 82,500 00! 75 00| 12 00| 150 0 38| 30 00 4.0 0004003/ 400 18 00 17 00! 12 00
D’Acres W. Hart, ’ ! 10 00| 6 00| 6 00
James Weyms.

18 )
L H. J, Johnstone.eeessesssnenes | 792,000 00 | 33,000 00| 70 00| 12 00| 1 50{ 0 36! 30 00 4 00| 11 00 001 6 00| 12 00| 15 00] 20 00 56 00 | 04 | 0 08 ! 4 50| 18 00 17 00 12 00{ 11 00| 6 50
Hon. A. B. Foster, 4 00

Hon. J.J. C. Abbott. g .

23| Frederick Steeves et} | 554000 00 | 14,750 00| 14 00 8 50, 115| 0 24| 6501 20} 800 1100/ 4 00/ 500 600 700! 700]05]0 o
John 1. Steeves. ) )

William H. Steeves,
Joseph D. Steeves.

15
26| W. B. Leatherieee sesreeseeens| 396,000 00 | 16,500 00} 25 00] 4 00] 1 00| 0 35| 12 00|2 50| 6 00 00| 3 00/ 4 00 600, 7000 20001010 123] 3 00
John Cameron,
Peter Grant,

30 '
29' 4. G. Brownee.eeeesesseseseen| 400,000 00 | 16,666 00124 00f 12 00 1 30{ 0 30j 40 004 00 15 00/ 10 00/ 12 00! 17 00 25 OOI 45 00 | 07 | 6 13| 8 00

5 00; 16 00 12 00! 10 00| ‘00 6 00| 3 00

12 00 11 00 10 00| 9 00| s g0 6 00

18 00! 17 00 l
John Bell, 7 12 00| 13 00] 10 00| 6 00

James Brown,

24 4 o ' l
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: N8 LE CHEMI: ,
SOUMISSIONS POU‘R ! N "DE FER INTERCOLONIAL.
SEOTION | No. 3.—Suite.
I \ LISTE = =
ES PRIX.
NOMS DES l | I > .
! 3 = — &0 [~ & = B i8S = T S e R R T N T T R - -
A Mont Bl e 5 | 7u |Ss|el 5 |288|55.8|858|258(848388 2 ag Zo |BHS eo SRS
_ | SOUMISSIONNAIRES l Montant | rontant 128 |82 | 3 |2218% 2 |aB=|2EgT|&85 885|550 EES| . 854|825 |EE ,|HE|EE, B
P ET DE par | S LEEICL TS 53 |E5 ERN 2 lefgloaBinds ndsiacdal (|FEEl R |eHg|eS 0 EE R85 P
H brut. ® ~e 188 |9y =3 e s | =4 ER AR A P ',:?.E;"% E_—ng = :_gn: = :oo T a3 o3 R .
LEURS CAUTIONS. mille. L ERERER G S e Rl = |Zkg|Eve|ERg|E8s o880 5 aSgl 8 (ESRIEC SR nES 2“}.?3 A
Se | BB 18 LS| 2 22 |oE 2 S |2 BB S|E SETSISSgAl A RS & (8581258 235818 s8IS sy
=5 | E2188E|3%8l §R 154885 B kS aulSasSas|2ass o |55 o2|580|585]|5271885'588] gs
= ] ME O R A N S A g 282|282 e8dl=83|3R581 5 (T88| 25(355|a2T|a8E(g8E(asg| &3
‘ a 3 A iﬁv =] =8 g 2 K -‘:3 S So 58| 8 IB~R| 9O |soAjsoo|so R aTo (v e| BB
— i - [} Mo R B = m = = = = = 53
; ‘ $ ol $ ote] §ots] B otel $ote § ol § otaf o |G cle $ota] § ot $ ots.| $ ots.|'$ ots.] $ ots. ots. $ cts. $ ots. $ ots.| § cts.] § ots.| § ots.) § ots.|$ ot
83| John Steaeysmesssssessenens seeres | 444,000 00 | 18,500 00]140'00| 14 00| 1 30 1 30 | 30 00} 50| 14 00 18 00| 8 00| 11 00| 14 00| 20 00! 45 00 | o7 | 0 14 | 7 00| 1 . ;e
W. Stewart, . _ ‘ : : 8 00; 17 00| 11 00| 10 00| % 00| 5 00
Joseph Stewart.
38| Andrew Elliot et g .
weeees] 390,160 73 | 16,256 70| 87 50, 14 00| 1.gp| 0 353} 15 003 00 12 50 ,
Malcolm Cameron, ’ » , : 19 001 5 25| 8 5! 15 50| 19 50| 60 00 | 043' 0 ' 5 .
L’hon. Alex. Vidal. 1. 0 124 5 40] 11 25; 10 00! 7 50| 6 25| 5 %5 5 00
George E. Desharats.

41! John A. Cameron..isiasesses| 418,200 00 \17 425 00| 50 00| 10 00! 1 00/ 0 30 ; 12 002 00} 9 00 12 00 12

N. G. McGillivray, 4 4 ) 50| 15 00! 18 00| 20 00 40 00
C. C. Snowden et
A. Campbell.

48| 7. B. Questoe oo weeeenes] 540,000 00 | 20,000 00]120 00| 12 00| 1 50| 0 40.| 50 00;6 00; 77 00 25 00, 8 0
Baward Adams, 4 4 X 0| 11 00} 13 00/ 18 00| 70 00 | 05 0 09 | 4 50| 14 00| 12 00| 12 00} 11 00) 6 00! ¢ 00

Robert Guest.

05| 010 | 4 00f 14 00| 12 00| 11 001 9 00| 6 00| 3 00

James Worthington, §
Dépdt d’espéces ou antre ) l
cautionnement satisfaisant.

56| Geo. Worthington et } 312,000 00., 13,000 00! 64 0o} 10 0o] 1 ool 0 25 | 6 60[3 50| 12 00
812, 1 13, 15 00| 8 00| 12 00| 16 00| 20 ool 23 0o '
05| 010|450 10 00 950 900 38350l 50011 00

84} John Elliott, 00 | 12,000 00|160 00| 11 00{ 1 25 0 30 | 25 00[3 00 %17 00 |

Robert Grant et eeneee! 288,000 12 00 40 00] 12 00

Charles Wm:eh.ad,§ ’ ’ : 14 00[ 18 00| 20 00; 40 00
James Weyms, '
J. B. Rasey,
W. H. Scott.

68| Thomas Fahey et Cie vuunersna| 619,200 00 | 25,800 00] 70 00| 13 00 1 30| 0 30 | 60 003 35) 9 00 18 00; 10 00 40
George Coté, ’ ’ 11 501 15 00} 25 00; 40 00 ( 04 | 0 12 | 4 00; 15 00! 13 50| 9 00| ¥ 50{ 5 00| 6 00
Patrick Fahey.

W1|A. Hamel ¢t Cie..ces soorenens| 638,600 00 | 26,400 00| 80 00 12 00 1 50] 0 35 | 40 00[3 00| 9 50 20 00| 10 00! 12 00 16 00 22 00 50 0 3
F. Dionne, 00| 043
C. Marcotte.

75! R. H. McGreevy et Cie.vesss| 760,000 00 | 31,666 00 w5 00] 13 00| 1 40} 0 40 | 35 00{2 50| 11 00 20 00| 10 00| 12 00; 14 00! 23 60 45 00
John Heney, 05
James Warnock.

84l A, W, Mastersmmmmemennns 537,600 00 | 22,420 00| 50 00| 7 25| 135! 0 38 | 32 002 25| 14 50 30 00 10 00 ,
L'hon, Thos. R. Jones, ’ ’ 15 001 20 00, 28 00! 40 00 | 06 | 0 12 | 4 25| 17 50: 16 50| 11 50| 10 00! 9 00| 4 00

Thomas Templeton. :

85| Honry Walfordummmemnn] 339,600 00 | 14,150 001180 00| 13 00j 1 60| 0 35 | 12 50\4 00, 50 15 00! 12.00/ 13 00| 14 00, 17 00| 20 00 | 083

07 | 012! 5 00! 16 00| 15 00 12 00} 11 00| 9 00| 8 00

013 | 4 50/ 16 00| 14 00| 9 50/ 8 00| 5 00} 4 00

0 12}| 6 00 17 00/ 15 00; 10 00| 8 50, 6 00| % 00

010 3 60] 19 00{ 17 00/ 14 00} 12 00! 9 50| 4 C0

911 A. W. Schrieger, et 2 00
Geon Randgll,’ } 936,000 00 , 39,000 00, 50 00| 9 00f 1 30| 0 31 | 10 003 00| 1. 14 00; 7 00! 19 00| 15 00| 28 00| 100 00

Fourniront un cautionne- ‘
ment satisfaisant si la |
soumission est acceptée. ‘

05| 012 | 8 00| 16 00| 15 00| 11 00| 10 00| 6 00 4 00

—

#* Avec la main-d’ceuvre. e
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SOUMISSIONS POUR LE CHEMIN DE FER INTERCOLONIAL.
‘ SECTION No. 8. —Sutte.
LISTE DES PRIX.
NOMS DES
5 S =% °n |2 |8 (88 G SEE|ZLE|SEE|BEE8IBLEA T4 8 (85 |BEHS2S (8R4 @ 5
SOUMISSIONNATRES 1. Montant | & |7 |=5 |25 | =4 |Eg 23 T |2gn|2gT|ag5|aEs g8 eS EEL| 5 Egs‘ﬁgs FEglEEslzng 2
s Montant | -~ | ki rg" ERICER ) e-‘gjglm.g.g ~E g N2G | E5 8 A 353l > |g8EleSyREs 88|08 5 2
P ET DE par $ X o - 5a |EHIE A~ s |gaRlgle 823|528 888 8 |58 BE BT~ A8 5 .8 Al H !l
. brut. ® = 188 188 aa 2R s S |Eho|ERiER ESRECSLS T |»md| 8 |ezgle8segg 2ss|agal &
LEURS CAUTIONS. “mille. g2 e o SaRles s = |5°8|E~s|E~e|iReled k] B e & [5°F|E 5B E LA | T
ss | B3 (2 s sl Hm 8|S ES Ex |8, 718 RIE S5 S0REA S Imsa) sl5gS g2 s a8 808 o
38 s2lB a2l & RIEL . @ w R o N | N ~218 87 Sp=, 89 23alg3a 5
=5 |22 |388|598| B2 E425R o l28EleggsannegEnial £ 1295 551555 55%)585/55% 223 £
A |B | |= | |HEm AR | a8 &38R = BUIETTETTETET S 27
$ octs $ ots] $ots| $ote] Sots] cts.| & ots.| $ ¢ $ ots. $ cts. $7cts. $cts.] $ cts.| $ets.] $ ots.!cts.| $ots'$ ets.| $ ote.] $ ets. $ ots.| $ ets.] § ots.|$ ots.
107 yﬁlte;{%rf.......;........\.... 661,060 00 | 27,544 00| 42 00| 10 50 1 30| 0 39| 65 00|4 00} 14 00 41 00| 9 00| 12 00| 15 00| 26 00[ 26 00 | 03 | 0 123| 2 50] 17 00| 16 50| 14 00; 13 50} 9 00| 0 75
ohn « VY elr, N
Hebron Harris. \
111 feter J%Dz:nald... ....... weee| 576,000 00 | 24,000 001350 00| 13 00| 1 25| 0 26! 21 00,2 50| 7 00 10 00 250] 475 900/ 1500 250 06| 008! 150 18 00l 16 00| 10 50| 9 25| ¥ 25| 3 20
ames ben ’ . .
William M., Fullerton. ) , -
112 %‘illllci:lg ﬁ“i«’ﬁﬁ‘éﬁf;;“"“"' 552,000 00 | 23,000 00{342 00, 12 75| 1 25| 0 25| 20 502 50| 7 00 10 00| 2.501 475 900{ 15000 250 | 06| 0 (8, 150 18 00| 16 00! 10 501 9 25| ¥ 25] 3 20
James Bent. ’ ! :
]
125 .é.het GWJ%cha{n};........ weeeen| 552,000 00 | 23,000 00)225 00] 10 00| 1 00 "0 30| 20 00|2 50{ 8 00 12 00| 3 00| 5 006/-10 00| 12 00 25 00 | 05 | 0 10 | 2 00| 20 00| 19 00| 12 00} 10 00| % o0l 4 50
08. W. Walsh, .
Col. David Tisdale.
131 ?egrgg ]ﬁeilzon ¢t Clieononns | 358,074 00 | 13,272 00/251 00| 81 00] 1 00{ 0 28 10 00;1 00} 12 00 20 00, 6 00} 10 00| 20 00| 20 cO| 100 | 06 | 0 09 | 5 co' 12 00| 11 00{ 10 00! 8 00] 4 00| 5 00
ohn Be. 1
John Fraser. 1‘ . ) .
140 ﬁ' _Z?rfol{cla.ﬂ...ﬁl.. reverersennees| 540,000 00 | 22,500 00| 40 00| 12 00| 1 10| "6 35| 11 00,2 00} 15 00 25 00) 6 00] 9 00| 12 00| 20 00/ 50 00 | 08 | 0 12 | 4 50| 18 00| 17 00! 10 00| 8 00, ¥ 00 3 50
anle cLiachliin .
Daniel Hilliard, _
141 %-1{?' Bigpeﬁ.................... 550,000 00 | 22,916 66| 45 00| 12 00| 1 15| 0 35] 13 001 50 12 00 2200/ 7 €Ol 9 00; 11 00] 22 00/ 0 65| 06 | 0 10 | 4 00} 17 00| 16 00| 10 00! 9 00| ¥ 50| 4 00
qlllam Parks,
Alex. Jardine, .
Isaac Burpee. B
152 ;Vﬁiags Eilis ¢ O"if 450,000 00 | 18,800 00{120 00| 10 50| 1 25, *0 25 30 00(1 50| 12 00 1500 6 00; 7 00/ 800 10 00 400 08| 0 10 | 1 50| 16 00| 14 00| 13 00| 12 00| 9 0010 00
. . durrier, . Lo .
Henry McCormick. ’ . i
153 éndres.f J;:fzz 419,544 00 | 17,481 00| 40 00| 10 00} 1 30| 0 30| 5 002 o0l 15 00 25 00| 11 00! 14 00| 16 00| 20 00, 25 00 | 06 | 0 10 | 5 00| 20 00| 18 00| 12 00 10 00| s 00| 3 00
eo, Stephens, ' .
John Shedden.
1571;;1 3 f.gpig et Gt | 339,120 00 | 14,130 00! 40 00| 13 00| 1 00| 0 30| 20 00;1 75 13 00 16 00} 5 0ol 6 00| 12 00; 18 00| 100 | 5% o 11| 3 50| 12 00| 10 00! 9 00| 7 00| 2 50! 3 50
war T1n,
Robert Skea.d.’ |
: . | ; . l . )
163) lraac Hope et Cituvvsre 367,440 00 | 15,310 00| 70 00; 14 00| 125/ "0 35| 26 002 50| 16 00 2L 00 8 00 9 50| 14 00| 23 00! 185! 063 0 13 | 5 50| 15 00| 12 00; 10 50| 9 00! 4 20| 5 25
anie. uckleston
Patrick Brown. ’
167 ‘r’ca"%‘v’ (s;aoiwm.................. 354,960 00 | 14,790 00| 65 00| 13 00/ 1 20| 0 34| 25 00j2 00} 15 00 20 00 7 50) 50 14 00| 25 00! 150 | 07 | 0 124 5 50| 14 00| 11 50| 10 50| 9 00| 4 00| 5 00
. « DCO
 |Edward McGillivray. _
1
: ’ ) .
172 Ag’;;”ﬂylj}’:jéﬁnaw,} o] 542,000 00 | 22,600 00| 60 00| 10 00| 1 25| 0 28| 15 00/3 50| 25 00 40 00f 8 00| 10 00| 12 00} 35 00] 030 | 10 | 0 13 | 7 00| 17 00| 16 00 13 00| 12 ool' 6 00| 4 00
A. T. Wood, )
William Mc@iverin.

# Et un centin de plus au-dessus de 500 pieds. 28 29
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SOUMISSIONS POUR LE CHEMIN DE FER INTERCOLONIAL.

SECTION No 3.—Suite.
NOMS DES l RIREE PES PRI
1 = R CRORE=] ICEN T g 7
i |le °h °h 'S |gs|82 s TLEZ|sES BESl6E5 5588 252 & |EC |8HS 22 [2HSi28 | &
SOUMISSIONNATRES Montamt | & | S, |=2 |w® (S, [5S|°S 2 |2E5|55E(388|8E85 8658 EEE P |5 1828 |EE B g8 R
ontant 5132 B2 |7E|E\eT S EE A P RIS S B R
. - = g s =2 leo S ° @ @ 3w I E=1 s P < =} = Ien 21N Z .| &
& ET DE pr | S |85, I° ERLEIEE < [EEInE3|NEZINESla0aS] s [8EAL [SSE|STEIZSE|3CAlsEL
2 aw |gh oo Sw |g g ™ . > SERITERlLR[TERES RS S |22 o - S Hsload| 8
- brut. S S |28 |85 | 72 |Eg=s S IEEllEslise i lieEsT g nodl 8 128 esSlesmecgiea8al &
LEURS CAUTIONS. mille. ¢ . ST 5T IS ) ST 5 EE s <. [ECSIET815 81278188 a8| 2 95° T |8s5lE g8 EsR 1258|304 &
= 53 ‘éo"g ;_:,_Q ‘-;;g ,.o.g-g 2,;3 g —ia ‘a‘k\?: H‘mp..o»p.. .,:5397 a@ggbgg'sug»qg‘ggg’g &3
288423838388 5& 551884 e 1288|288l288|285I505¢) £ |$88| 85025258 scE 588 5| £
= S ‘s oguz F%nﬁqaéa 5 vsop.,sosa-sop.-sop.:ocag g2 5223 S8|5ca|STE|STA|ISTE|S<e gg
. E : A |m A @ ] Ao 88, | _ | = = = = I
$  ets. $ cta| $ots.| § ots.] $ cta.] $cts.| $ets$ e $oets, ¢ ctx| $ets.] $ots.| $ cts] $ots.] $ etscte. | Boots.|$ cts.| $ots.] $ets.| B ets.]| $ ots.| $ ets.|$ cts.
175-?‘.fbgoi:ﬁ)éct’:e...."........, 480,000 00 | 20,000.00;100 60] 9 00; 1 50{ 0 30 | 50 00,4 00| 18 00 25 00| 8 00| 9 00| 15 00| 25 00f 30 00 | 06 [ © 10 | 6 00| 15:00/ 14 00| 12 00| 10 00| .8 00} 4 00
.J. C. 3 .
E. S. Freer.

180, Cook et Dickson. ....veeee eeene| 420,000 00 § 17,500 00{100 001 10 00| 1 50{ 0 30 | 45 00,4 00; 20: 00  25 0ol 8 00!.10 00| 15 00| 25 00 50 00

Col. James Crawford, 06 | 0 10 [ 6 00| 15 00| 14 00| 10 00 8 00} 6 00| 4 .00
L’Hon. J. R. Benson.

183{ Donald Robertson et 1 |

John Worthington, } eeey 817,741 00 | 21,573 00! 50 00| 8 00 1325 029 | 9 002 50/ 15 00 . 20 00] 9 ool 12 00 16 00} 25 00| 30 00
Fourniront les cautions re- :
quises si la soumission est

acceptée. 3 . .
185 John Ginty et Ciewssasersesss] 360,000 00 | 15,000 00{120 00{ 8 00| 1 30| 0 32 [ 16 00/2 40| 23 00 28 00|12 00 14 00| 17 00| .21 00
James Manning,
Thomas Woodside. \

06 | 0 10 | 4 00| 14 00; 13 50| 12 50| 12 00} 10 00} 6 00

42:00 | 10 | 0 14 | 6 50; 16 00| 14 00} 13 60} 11 00! 9.00{:6 00

191} A lew. Manning et Cie.ssaosenes} 3837000 00 | 15,958 09| 95 00| 8 72| 1 36 0 29 | 14 00[2 50 24 00 28 00| 11 50
J. D. Merrick, g .

13 25/ 14 10| 23 00| 37 00 | 07 | 0 14 | 5 25| 12 50| 10 00| 9.00| 8 60! ¥ 00| 4:50
James Farquhar. :

193:John Ferguson et Cie...eeree.} 384,000 00 | 16,000 00{100 00| 9 00| 1 40| 0 30 | 13 002 00| 20 00 28 00| 13 oo/ 14 o0o0j 16 00
Thomas Ferguson,
lAngus Campbell.

25 00] 3800 |10 | 0 14 | 5 00, 13 50{ 12 50{ 10 50| 8 50} 7 50| 4 00

. E. Macd : ' : ‘
wgil?trlwl;.'rd é‘;‘ig‘iz:ldvt Cie. 367,533 00 { 15,313 00| 95 00| 8 00; 1 50‘ 0 30 | 12 00j2 50! 22 00 - 30 00] 12 00/ 13 00| 14 00| 24 00) 36 00 | 10 | O 14 | 5 00| 13 00| 12 00| 10 00/ 8 00| 7 00| 4 00
| Alexander Johnstone, ’

204 | Edward Haycock... ceieness| 392,491 00 | 16,353 00| 80 00! 7 00] 1 25/ 0 22 | ¥ 001 50f 1& 00 20 00 6 00
James W. Ritchie, i .

George W. Eaton.

9 00 12 00| 15 00f 30 00 { 06 | 0 10 | 4 00| 12 00f 11 50/ 6 50| 6 00| 6 00/ 8 00

208 vév‘. {;ctgi.v.;r.;:.................. 538,540 00 | 22,435 00] 30 00[ 8 00| 1 00} 0 22 |¥16 50|1 50} 11 00 12 00] 3 50] 4 50{ 7 00| 9 50| 18 00 | 03% 0 053 4 50| 11 00| 10 00] 8 00] 7 00| 6 50| 5 50
Alfred Brown.
Noble et McIntoshueressveress ) '

214 Noble ot Il 0:;{3:7: 423,812 00 | 17,658 83! 60 00| 12 00} - 1 20| 0 24%| 30 00!3 00! 12 00 15 00{ 9 00| 11 00| 18 00| 16 00| 25 00 | 07 | 0 14 | 5 00] 17 00 16 00| 11 00| 10 00| 7 00| 4 00

James Burns. '

218|James G. R088.eersuresveruesecs N
games G We%?ter, 605,566 00 25,230 00j 60 00; 9 00; 1 40| 0 30 | 30 00{4 00} 20 00 30 00/ 10 00| 15 00| 20 00| 22 00! 45 00 | 07 | 0 14 | 4 00| 16 00| 14 00| 12 00| 11 00| 6 00! 6 00

\James Gibb, Junr. v

" Waiter Bucl,

J. Parker Tuck,
‘William F. Harrison,
Zachariah Adams, l

223! John MeLachlin, }
[3 7 SO

479,392 00 | 19,975 00180 00 6 66| 1 75| 0 33 ; 5 50,0 60| 13 50 28 00| 9 00| 11 00! 14 00| 12 00! 25 00 J 033! 0 123 1 50| 18 00| 17 50| 8 50| 8 00| 6 50l 3 00
i

226! Ross ¢t MeKenzie.mesmeser j
'Tg?s.%v. lc)a:;':ll,e 600,000 00 | 25,000 00| 30 00! 7 50 1 50| 0 85 | 20 00{2 50| 10 00 25 00/ 9 00! 21 00' 83 00| 89 00| 50 00 | 053! 0 11 | 5 00| 20 00| 19 0o} 12 00} 10 00| 8 50! 3 00
John Boyd. '
* Egofits souterrains, | ’ . 31

30
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) SOUMISSIONS POUR LE CHEMIN DE FER INTERCOLONIAL.

SECTION No. 8. —Sudite.
i
LISTE
PRIX.
| NOMS DES . DES ] o
SOUMISSIONNAIRES Montant | B | S, [2 8 |22 |2, [Bsl58 g 5E3|2EE 5§~é["§é'? I YA B B2 EFS2E (5595 F T E
. Montant 3|88 |g® RN 2 |aaw|&gT|2E5|g80 ggan EETI S [28slfEF|88s BElBa ] B
S > A o 3 E 12012 3a 2 lotTBlol B |nsd ang| 5 3 8 8358 & g5logglageimgalag st 2
ET DE AN HENE Ay =3t = 2 Rl =) 3 oS sloo § 82 S L2 B
= brut Par 12 PRS |on ek | AS |BEIESS g |giElgEE N2 mE2luods]|s 825 25818 ° AlssBlg  dlga]
. rut. ] 5] ER R Sw T W RITORES BSOS = ~d| 8 2 i N 2|
LEURS CAUTIONS. mille. 2 |28 12E | & |BJIGER S EES|EEEESIIEE AT 1208 4 esglef s 2sglessland|
s | 28 |8 S|8 | Z3 |29 5E g0 |8 R 218 S22 317288 & IS $o3|l8 B 55!/S 25,8 anp
. N 2 k| . @ . 3
22| BR |BEo2|kse| @8 |2 5]SER g e s TR TE Slaegal OB Lg1 528,888 S£8i58|ag & .
23 |8R [288|5C%E R |B8(86% g8 1282ln8E 2888580881 5 158| £5|555 555|288 (85F 543 25
] £ g8 12 = 2 =2 R 32| 85|83 = S 8les K £
a 8 A =1 B (SN P 3 _53 A 385 S |8 E’Qéoggoogog‘zuogom £°
$ cts. cts.! § cts. cts, cts. ots.| $ cts.|$ o $ cts. H . l .
$ $ $ $ cts $cts. $ots $ ots.| Bots.| $ ots.] § cots.)ots. | $ cts.|$ cts.| § ets.| $ ots. $-cts.l $ cts.| $ cts.|$ cta.
228| Robt. J6bsOMaususese renerenennes| 331,261 00 | 13,802 00| 25 00| 13 00{. 1 25| 0 32 | 15 00]3 00| 20 00 ) .
ohn W, Gilioland, ’ g 25 00| 15 00| 18 00 20 00; 25 00; 60 00 ) 06 | 0 13 | 4 00| 12 00| 11 00] % 00' 6 00| 5 00| =
L. §. Arbuckell. l
232|F. H, Beaubien, M. D., et
J. L. P. O’Himley, ? } 391,360 00 | 16,307 50| 37 00! 14 00} 1 25 .0 8531 15 00{3 00} 12 00

19 50| 5 40 500 16 00| 19 00| 57 50 | 043 0 12
g LF Olenter >3 %) 4 00| 11 25| 10 00, 7 75| 6 50

6 00] 5 00
William G. Perley.

,

1 , ]
236|Horatio Jell Tuck et Cien...| 364,800 00 | 15,200 00| 60 00| *L 25| 1 40; 0 26 ,100 00,2 00" 25 00

|
Edward Handy, ' 35 00| 20 00] 22 00! 22 00" 24 00} 24 00 | 10 | 0 12 | 4 00j 16 00| 12 00| 12 G0 9 00] 8 00| 4 00
C. J. Ladd.

\

237 Eplraim A. Jonesweeresennse| 702,960 00 | 29,200 00{137 §0; 26 00| 1 25| 0 30 | 27 60,6 25| 9 00
Joseph Seeton,

20 00} 5 00) 810| 875/ 10 00| 62 56 | 06 | 0 11 113 %5 16 25| 13 75| 13 75
Robert B. Seeton. .

11 25/ 8 75, 8 00

245 Henry Bulmer, v ol 14 00

Ferdinand David, et r...| 697,000 00 | 29,041 67120 00| 20 00| 2 00{ 0 40 | 35 00{5 0

. Laurent, d 4 » 15 00) 12 00| 14 00, 18 00| 30 00] 35 00 | 06 ! 0 12 | 6 00] 20 00) 18 00! 15 00| 13 00| 12 00{14 00
Louis Boyer,, N
Edward Maxwell. l l ,

l
SEcTION No. 4.
lll.foncs, Cook et Ciewrerrenseesss| 486,000 00 | 18,000 00{120 00| 10 00| 1 35" 0 80 | 40 00{5 60| 15 00 20 00| 8 00| 10 00 15 00! 30 00 050|05|00s! 600 14 00

13 00| 10 00 9 00/ 7 00! 6 00
18 Henry Lemmon weesssseescenass| 729,000 00 | 27,000 00} 75 00| 12 00| 1 40
Dacres Hart,

James Weyms,

00; 10 00
0 35 | 30 004 ¢ 16 00, 8 00| 12 00| 14 00| 22.00] 60 00 | 04 008 | 400 17 07

16 00f 10 00| 9 00| 4 04| 4 04

22| W. J. Johnstone seeeesseervees 734,945 00 | 27,220 18| 70 00f 12 00| 1 40
L’Hon. A. B, Foster,

L’Hon. J. J. C. Abbott.

0 36 | 80 004 50| 11 00

18 00| 6 00; 14 00| 15 00| 22 001 60 00 04 | 0 08 {18 00] 17 00; 16 00{ 12 00] 10 00| 5 00| 4 00

25| Andrew Somers et 1 0
WW‘IT' ;‘VJ Sumner, } weees| 479,928 00 | 17,775 00{100 00| 9 00| 1 00{ 0 27 | 356 00{2 00| 12 0 15 00l 500 7 o0l 10 00| 15 00! 20 00 | 06! 010 | 5 00| 12 00| 11 00
. J. Fraser, . )

9 50{ 8 50; 6 00! 2 00
Allan Smith.

30| 4. G. Br wererssamerennsene} *500,000 00 | 18,674 00{120 00; 12 00] 1 30| 0 28 | 86 00{4 00| 14 00
Tobn B;ﬁ’:‘m , > ) 18 00} 9 0o{ 12 00! 15 00! 18 00f 350007 013|700
James Brown.

18 00f 17 00| 12 00 11 00{ 9 00; 5 00

34 John Steacy.iuvvessersesse ooa| 459,000 00 | 17,000 00{120 00; 14 00| 1 30; 0 28 | 80 00 4 00l 14 00
William Stewart,

James Stewart.

18 00] 9 00 1}00 13 00) 18 00; 35 00 | 07 ; 0 13 | 6 00| 18 00} 17 00| 12 00 11 00) 8 00/ 5 00

<+ e e

39| Andrew Elliot et }
weees| 465,742 70 | 17,249 70; 85 00| 15 00{ 1 2561 0 356 | 15 OOl3 00f 15 00 20 00 , |
Malcolm Cameron, s ) 5301 900 16 00’ 20 00 60 00 | 043 0 12 5 .
L’Hon. Alex. Vidal, i b 3 500 11 25| 10 00; 7 50| 6 25] 5 75 5 00
Geo. E. Desbarats. l
# Par cent roas. | Par mille, 39 * Compris dans la magonnerie. '
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DE FER INTERCOLONIAL.

. SECTION
. . No 4.—Suite.
- LISTE
NOMS DES- : DES PRIX.
E TS €® °m |2 | |38 \
. = . . = 3 TSl g T L = < =z
) SOUMISSIONNAIRES Montant Montant | ] g;; 23 g g:. s 3 SEE gEE 'g%_‘g §;§'~§é§‘5| e go EEEERTEE g¥s|g8 A
z ET DE s 1EEIROR 85 |Ex E2n 2 |BEe|2ge bdn|SEeiES g 2Ll 8 [FEsimEilsssicsiisEl| 8
- T prolg | A% lay |2y | B |RA|Res RS e ehh 1% T PR EE R L IR I
LEURS CAUTIONS. S e |15 1BRER L 2159 aE EolR[ESsniEeniEictly ohgl s pepzigeniianatiE
g | B2 1B o858 8 |25/543 5. |8 Sl8T215 2272 2gd| &85 ¢ 5 5|8 5|5 258558 eg
=5 | £2 1888|888 §R I3 s EeR R A A P ,.’.‘e"‘c‘f 58] sslEg> 8828158 (885 588 &
e PR - A = A - p o5 l28Ela8E n8Ela8BIENEd) £ (8| 58|25 E|55% 8231825853 92
— T I-N 2] M M QA Egga é kv( - § ;o:&googop‘goolgom §o
$  ots. $ cots.l $ cts.l § ote| $ cts.| $ cts.| $ ctal S o $ cts. . i = | ~
431 John A. Cameronaees seessers] 451,340 00 | 16,723 00 50 00} 10 00 1 00{ 030 | 12 00,2 00| 9 00 $ ots.] $cts.| § ots.] $ ots.] $ cts.| $ cts.] cts.| $ cts.|$ ot $ ots.] § ets o
5 - 4 . : . s. cts. ts. .
g- g é‘f}ﬁl&gr?{, 12 00| 12 50[ 15 00| 18 00 20 00 40 00 | 05 | 0 10 | 4 00] 12 00 11 00 ?o 00 $9 00l $6coso $3cf)§)
,
A. Campbell.
49| Thos. B. Guesturuumnunssvensenns| 480,000 00 | 20,000 00[120 00} 12 00 1 50{ 0 40 | 50 006 00| 17 00 25 0" 8 00 . % .
Hiram Guest, ' 11 00f 13 00, 18 00; 70 00 | 05 | 0 09 | 4 50| 14 00; 12 00| 12 00| 11 06| 6 00| 9 00
297,000 00 | 11,000 00| 64 06| 9 00} 1 00} 0 25 660300‘ 10 00

57| Geo. Worthington et }
James Worthington, § ™' 16 00| 8 00 )

Dépbt d’espdces ou autre 00| 12 00| 16 00 21 00| 23 00 | 05 | 0 10 | 4 50{ 8 50| 800/ 8 00/ 7 50| 3 50|10 00
- cautionnement suffisant. : !

Robert Grant, et
Charles Whithead,
James Weyms,

J. B. Racy,

W. H. Scott.

69! Thomas Fahey et Oie surerees| 525,600 00 21,900 00| 70 00| 13 €0 130! 0 30 | 60 003 50! 900
George COté, :
Patrick Fahey.

70| 4. Hamel et (e ververereseness] 607,032 00 | 23,100 00, 80 00 12 50| 1 40{ 0 35 | 40 00,3 00} 9 50 !

F. Dionne, 20 00| 10 00{ 12 00| 14 00, 22 00| 50 00 | 043l 0 13 | 4 50| 16 00 14 00] 9 50{ 8 00
C. Marcotte. N

74| R, H. McGreevy et Ciewnne.. 682,917 00 | 25,293 00 75 00| 13 00| 1 50 0 40 | 35 00|2 50| 12 00
John Heney, 19 00 9 00! 11 00| 13 00, 23 00| 45 00 | 05 | 0 183} 6 00
James Warnock. :

65! John Hiliot,
wone] 324,000 00 | 12,000 00{190 00| 10 50| 1 25| 0 32 | 25 00|3 00] 18 00

40 00| 12 00 14 00 18 00 20 00{ 50 00 | 07 | 0 12 | 5 00

16 00| 15 00} 12 00| 11 00/ 9 00; 8 00

.

1890 10 00) 11 50| 15 00) 25 00; 40 00 | 04 | 0 12 | 4 00| 15 00| 13 50, 9 00| 7 50| 5 00| 6 00

5 00! 4 00

17 90! 14 50 10 25| 8 75| 6 00| 7 25

796,500 00 | 29,500 00| 52 00| 15 00| 2 00/ 0 40 | 17 00;3 00, 18 00 .
’ ’ | 30 00} 10 00 14 00, 18 00| 20 00| 30 00 | 08 | 0 10 | 5 00

82| Walter Lawson, et
William Stewart, } eeses
Donald Robertson, 13 00] 12 00| 11 00| 10 00| 8 00| 6 00
le. Fraser.
83) Malcolm McDonald wuvne o..| 671,787 00 | 24,881 00}350 00, 9 25 125! 0 25 | 20 00{2 50{ 7 00 1 :

Haloom Io _ : 000 250 475 900 1500 200 | 06| 008|150l 1800
Wm. M. Fullerton. |

16 00; 10 50{ 9 25| 7 25| 3 20

86| Jamen A. Frasersoes | 712,800 00 | 26,460 00, 22 00| 10 50 1 20| 0 24 | 10 50,7 00, 9 00 "
John Oulton, ? 00] 400[ 5175 700; 800 045 |10 |0 123117 00| 18 00' 17 50

Donald Fraser. 17 50| 17 00; 16 00! 9 00

90| George Randall, ot } ..... 918,000 00 | 32,000 00| 50 00] 9 00| 125 0 31 | 10 00;3 00} 12 00

Des cautions suflisantes si la
soumission est acceptée.

1 1
400 7 00| 10 00| 15 00} 28 00} 100 00 | 05 | 0 12 | 8 00| 15 00| 14 00| 10 00| 9 00| 6 00 4 00

94Jas. McDonald et Cicumnen..| 429,360 00 ! 15,902 00) 39 00| 12 00} 1 25‘\ 0 40 | 18 00{1 50, 14 00

i 20 00 10 00 ‘
John R. Carmichael 8 00/ .6 25! 6 60| * 0 38
Daniel Chisholm. ? 09 | 0 10 | 5 50| 13 00} 12 50; 10 50; 9 00! 6 00| 2 00

104" Henry Peters weusssmsssssscseses 'l 657,585 00 | 24,355 00,100 00| i2 00| 1 25\ o 223 12 50|2 50} 10 00

15 00, 4
{Wm. Hare, 00, 600, 800 1250/ 2100 | 05| 010 | 4 00
e e, o i i ] 13 00 11 50| 9 00} 7 50| 6 50| 4 50
* Par pied.
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. SE¢TION No. 4.—Sudte.

DES

=
al
)
H
=
-}
=
-
s

/i

NOMS DES ‘ \
()
"SOUMISSIONNAIRES Montant \ 2. \
i
|

100
d

par
par
‘pieds linéaires.

verge
he ou
te, par 1000

Montant
ET DE par
brut.

ie de 28mie)
en chaux

ordinaire, par v.c.
Magonnerie de 28me

No.
Bois équurrf,—l_i pou-|
rio de 2me
en ciment,

par v. ¢.
par verge cube.

par verge
en chaux|

d’épaisseur,
ordinaire, par v.c.

d’épaisseur,
par 100 pds. lin.

d’épaisseur,
par 100 pds. lin.

d’épaisseur,
par 100 pds. lin.

par 100 pds. lin,

Bcis aminei, 9 pou-

Planche, pruc
rie de lére

LEURS CAUTIONS.

Pilotis de pas moing

] Magonne;

pieds linéaires.
(rip-rap)
Bois aminci, f273_o;1'-

épinet
pieds,

cube.
Excavation dansle

cube.

roc,
sol,
M. P.
ces
ces
ces
ces

liens, etc., par lb.|

M
Pin, par 1000 pieds,
les chev , boulons,
classe, en ciment,
par verge cube.

Magonne
classe, en pierres

Olétures, par 100

Excavation dans le
“Trav. en pierre perd,
Bois aminei, 6 pou-
de 12 pou. de diam.,
enfoneés et mes. sur|

séches, par v. ¢.

Egzoiits,
cube.
Magonnerie de 1ére)
classe,
classe,
classe,
cube.

place, par 100 p. lin.
I Fonte, par lb.

Fer forgé, y compris|

Béton, par verge
Pavage, par verge

Magonner

— = .

®
=3
w
¢
©w
Q
=
n
“
[<]
&
o
¢
@
<}
o=
@
&%
o
e
17

$ cts. §  ots.| § cts.| ¢ cts.] $ cots.] $ ctse $ cts.
108| Walter Kerryuvvseiisvererssesse| 445,773 00 | 16,510 00 42 00} 10 00 1 40| 0 38 | 65 50
John R. Werr,

Hebron Harris.

[R5

3 $ cts. 3 .
9 00| 12 00/ 15 00} 24 00| 27 00

»
<3
o+
7]
R
)
o
@
>
[
&
wn

cts. .|$ ects. .1 $ cts.] $ cots.) $ cts.
08 | 0 12%| 2 50| 17 00} 16 50| 12 50| 12 00} 8 0(5

o
Se
-
=
(4
[—3
=
1=
>
=
%
I
o+
m
&
e
=3
w
e

=3
-
=

100] A W, Masters..esesessenerene} 615,600 00 | 22,800 00} 50 00; 7 25| 130} 0 38%, 30 00{2 00| 14 50 30 00; 10 00; 15 00} 20 00} 25 00
|L’hon. T. R. Jones, ’

Thomas Temple.

3500 | 05| 010 [ 4 00] 16 50 15 50| 10 50, 9.00} 8 50 4 00

110! Peter McDonald..eese seeeee »| 594,000 00 | 22,000 00 340 00 10 50 1 25| 0 24] 20 00;2 50 6 75 9 50/ 2 50| 4 50; 8 50| 14 00
Wm. M. Fullerton,

200 |05} 007|150 17 00! 15 00| 10 00| 9 00; % 00| 3 00
James Bent.

114|Jokn Stewart Beatty, N 35 00/ 2 00| 4 00| 6 00| 15 00 -

Frankford _Dam% et b...| 461,700 00 | 17,100 00] 80 00| 12 00} 1 00} 0 30 } 12 00)2 00| 12 00 . 48 00 | 05% 0 12%} 3 00l 13 00} 11 00| 10 00| 8 00| 5 00| 2 00
James A Grant, :
Thos. A. DeWoife et Fils,
David Stair et Fils.

1151 H. Beaity et Cieeerrnsrnnnes| 513,000 00 | 19,000 00, 80 0¢| 12 00} 1 00 0 30 [ 00 12|12 00] 9 00 45 00] 2 00] 4 00 6 00; 15 00 1 '
J. A. De Wolfe et Fils, ’ ’ : 48 00 | 053] 0 12%l 3 00f 12 00{ 9 00, 8 00{ 7 00
Hiram Blanchard. :

1

5 00! 2 00

116 H. Blanchard, 0
' gngj;u&’ g | 483,300 00-| 17,900 00| 80 00| 11 00| 1 10{ 0 29 } 12 00|2 00, 14 00 85 00) 2 00{ 400 700 15 00

) 46 00 { 05%; 0 123! 3 00| 12 50{ 11 00
Thes. A. De Wolfe et Fils, . l 9 50} 800
David Stair et Fils. |

5 00| 2 00

John Bell,

132 Geo. Neilson et Cievnunrronnese) 341,016 €0 | 14,209 00| 25 00| 8 00 1 00| 025 | 10 00'L 00! 12 00 20 00/ 6 00] 10 00f 20 00| 20 00
John Fraser. d ‘

100 | 06| 009|500 1200; 11 00| 10 00] 8 00 4 00| 5 00

189] A. Brooks...eeessesonesensssssnst 621,000 00 | 23,000 00} 45 00 12 co| 115 040 | 12 ool 75! 15 00 25 001 6 00 9 00] 12 00| 24 00
Daniel MecLachlin,

Daniel Hilliard. . i

050 | 08010 400.1700 16 00, 7 00{ 6 00| 5 00| 4 00

142|E. R. Burpee®..ivvnsssrenens! 610,200 00 | 22,600 00} 50 GO, 11 00] 1 20| 0 40 { 10.00{1 50} 12 00 22 00] 6 00! 8 00| 10 00| 22 00
Wn. Parks, 2

Alex. Jardine,
\1saac Burpee.

060 |06 ;0101 400f 17 00{ 16 00| 10 00' 9 00

7 00, 4 00

143‘E. R. Burpee....... tveeneeneenee| 631,800 00 | 23,400 00} 50 00} 11 00} 1 25 0 40 | 00 122 00l 13 00 23 00 7 00{ 8 00f 10 00
le. Parks, . i

Alex. Jardine, \
Isaac Burpee.

22 00 065 |07 ' 010 | 450; 18 00! 16 50{ 10 00| 8 50; % 50| 4 00

15811’. @. Brophi.ecessesssssssenes| 416,070 00 15,410 00| 56 00! 12 50 1 00 030 i 19 00'1 75) 13 00 17 00} 5 50| 7 50{ 11 00
{Edward Griffin, !

18 00 105, 05 | 0 123| 4 00| 13 00| 10 00! 8 00
Robt. Skead.

€ 00/ 3 00} 4 00

164\Isaac Hope ¢t (ieueirensraseness | 430,650 00 15,950 00
Samuel Muckleston,

70 00" 13 00| 125 035‘2400250 14 00 19 001 %7 00: 8 50 13 50! 24 00
‘Patrick Erown. .

12507012 500 1800i1600 13 00| 11 00! 5 50| 5 50

165

Ed. Mc@Gillivray,
R. W. Scott.

#Je m’engage, par cette soumission, & compléter tous les travaux avant le ler novembre 1870. 87 l

36

4 00] 5 00

John G'oodwin...................} 445,230 00 | 16,490 00 75 00| 13 00| 1 30| 0 36 \ 26 00{2 50| 16 00 22 00| 10 00| 12 00| 18 00, 30 00

150 ) 07 !0 124] 5 50 18 00| 14 OOI 12 50| 10 50
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SECTION No. 4.—Sutte.
i LISTE
$ PRIX.
| NOMS DES DES
SOUMISSIONNAIRES Montant | & S, 128 [38 |5, [3s!%8 EECEEEEEIEEEIEEE IR g to |EXS 8= W3S 5
- 4 . w . = o= = K= = moas b = 2 b= 3
Montant | 3188 |58 FREME S |885|28%5|255|585|EE55|  |EET| o |[SEs|SES|E5s|HES|BEs| ¥
R o9 qe s ] ne |8 S @ at (=9 .85 22 laogiaaz| 852 a8 A5 5| & o g2 AuiNge adlae ) 9
ET DE par g L 2.3 B8 18588 & - >33l EEIREe N ESlac 9l L |58a]l 5 |858|6°8|es5B|lg°EleRP
) brut. 3 Sles |2y | &% |25 58 S [S5A SRS AITAEIERES 2 1255 F loneletGloaslsa T aEl 1
LEURS CAUTIONS. mille. go 28 g | S AaRiel s = |ERg|Eme|ste|ER|e sl 5 eS8 (58RI EIES Mg Be s &
, 3¢ | £3 |5 s8|8 .8 23 |°§8e e |8 S8 ~|8 S S e %623‘?;23‘?222‘3 SSEEeF) s,
. 28 |28 |FE8|E88) SR |Ep|Een o |238l=3El=35l5esSaig] £S5 £5|55.|387 24|58 543| 22
0B R A A el Chaa-hia e Rl -y £ AR il b A Rla Rl Fadalk SR R B L
2 . $ . cts.l- $ cts.l § ctsy $ets.) $ cte.! $octs. $ cts.‘$ c.! § ets, -
"Jok Tefielderenssaeeenmsns| 489,125 00 0] 0262 00| 12 00
169 "ﬁo”s ]{;;‘,;gif 489,125 00 | 18,200 00| 50 00| 8 00| 10 5 00,5 20 00| 5 001 9 00| 13 00| 16 00] 30 00 | 07 } 0 10 | 5 50| 16 00| 15 25 11 00/ 10 00{ 8 50| 6 00
John E. Turnbull. {
173 Alex, McDonald, } 594,000 00 | 22,000 00 60 00| 10 50| 1 00} 0 28 | 15 004 50| 25 00 - '
John MeDonald, | ) ' 45 00| 8 00; 10 00| 14 00| 45 00| 045! 10| 0 14 15 00
g ooty ) 41900 14 00| 13 00| 12 00| ¥ 00| 4 00
Wm, McGivern.
174} Ranald Macdoneil, _ ;
PME Prroden®lh } vl 580,500 00| 21,500 00} 60 00| 12 00| 0 95| 0 26 | 15 00,3 50| 25 00 . 4b 00| 0lof 012] 016 4000 05010015 |8 o00f 14 50| 12 50 12 00} 11 00| 7 00| 5 0
Patrick Parsal, '
Donald McMillan.
177| Coolke et Dickson uweresssuenns] 513,000 00 | 19,000 00[120 00| 10 00] 1 25| 0 30 y 50 00[4 00; 20 00 05 0
e a Cramiovi, ) ) 25 00| 10 00| 12 00| 15 00| 30 00| 60 00 | 08 | 0 12 | 6 00| 15 00| 14 00| 12 00/ 10 00| * 8 00| 6 00
L’Hon. J. R. Dickson. .
184| Donald Robertson .
e Wovihon. § 499,902 00 | 18,515 001 50 00| 8 00| 100, 0 30 1 9 002 50| 15 00 20 00 9 00| 12 00| 16 00; 25 00| 30 00 | 06 | 0 10 | 4 00| 12 00| 11 50| 10 50| 10 00| 8 00| 4 50
Fourniront un geautionne- . |
ment satisfaisant si la ‘
soumission est acceptée. 00 ' 0 28 15 00 R
188|John Ginty 6t Cicusmnsrsersrees| 413,000 15,300 00}120 00! 8 00f 1 30 14 00{3 00| 19 0
John Ginty ot Ci ) ) 28 00] 13 00| 12 00| 13 00 23 00| 40 00 | 09 | 0.16 | 6 00| 13 00| 11 00, 10 00| 9 0ol 7 00! 5 00
Thos. Woodside. . .
192| Alewr. Manning et Gieamnnn | 396,900 00 | 14,700 00| 95 00! 9 00 1 25| 0 26 | 12 50(2 50! 19 50 '
Atezr. Manning ot Ci /900 , 27 00| 12 50| 12 75| 13 00| 22 00| 36 00 | 05 | 0 15 | 6 00] 12 50! 11 00! 10 00

Jas. Farquhar.

194|Jokn Ferguson et Ciewurns..| 463,000 00 | 17,148 00} 90 00| 12 00| 1 60 031 | 12 00/2 00| 21 00 28 00
Thos. Ferguson et Cie., N b

14 00| 15 00} 16 00| 26 00| 40 00 | 10 | 0 13 |6 00| 14 00| 13 00| 11 00
Angus Campbell. ‘

9 00 800) 500

200| W. E. Macdonald et Cie......| 453,600 00 | 16,800 00| 85 00| 10 00| 1 50 0 28 | 12 00,2 00| 22 00 30 00
Edward Griffin,

13 00| 13 001 14 00f 25 00; 38 00 | 08 | 0 12 | 6200| 13 00| 12 00! 10 00
Alex. Johnston.

Y

201{ Edward Haycock..oms| 341,116 00 | 12,633 00| 80 00| 7 00} 1 25| 0 25 | 7 001 50| 15 00 20 00
James W. Ritchie, .

6 00] 9 00| 12 00| 15 00] 30 00 | 06 ; 0 10 | 4 00| 12 00| 11 50| % 00
Geo. W. Eaton.

205! A. M. Bean et Cievsmisnnes| 451,840 00 | 16,734 81,200 00| 1 50; 1 25] 0 30 [100 00{1 50| 25 00
Donald Fraser, g » 5 | 30 00 20 00| 20 00} 22 00 25 00! 3500 | 10 ; 0 12 | 5 00| 14 00 14 00

Alex. MeIntosh 12 00f 11 00| 10 00{ 4 00
ex. McIntosh.

209| H. Yates...cereo awrissereseasnene ! 549,990, 00 | 20,370 00| 30 00{ 8 00| 1 00| 0 22 |*16 50|1 50| 11 00 12 00
W. McGivern,

3 50| 450[ 700, 950 18 00 ! 03%] 0 05% 4 50{ 11 00] 10 00| S 00| ¥ 00
Alfred Brown.

6 50} 6 50

215| Noble d&& McIntosh..uuseeens .| 383,196 00 | 14,192 44! 60 00; 12 00| 1 20} O 24'}\ 30 00,3 00| 12 00 15 g0
James K. Levekin, : .

8 00/ 10 00 14 00; 18 00| 25 00 | 07 ' 0 14 | 5 00} 17 00| 16 00
James Burns.

11 00 10 00{ 7 00| 4 00

917 | James @. 088 vrerene servenens| 594,000 00 | 22,000 00| 60 00| 9 00} 0 75} 0 35 | 30 00 4 00} 20 00 30 00 N
Ton Webstor, ) s 10 00/ 15 00} 20 00| 22 00; 45 00 | 07 | 0 14 | 4 00 15 00| 14 00! 12 00| 11 00| 6 00| & 00
James Gibb.

# Egonts souterrains, v . 39

38
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: ' . "SEcTION
LISTE
‘NOMS DES _
TS 2% 0% |2 |7 8s
‘SOUMISSIONNAIRES Montant | g lzs w8 a8 'gﬁ
S Montant . 2 |§% |&F 2 |5F|en..
= ET DE par l g 83 |° = IR
brat RS RFERIFERE Bt G
LEURS CAUTIONS. mille. - F A= E=R B = R
g8 | BB (B85 -8 88 258 E
22| 851828 |298] gA 5|Ees
a (3] = =] = HE |~
$ ets.] $ cts. %$ ots.| § cts.| § cts.] $ cts,| $ cts.i$ e. $ cts.
224 |John MecLachlan, ’
‘Walter M. B;mk et $...| 503,456 00 { 18,646 00{180 00} 6 66 175 0 34 5 50(0 60} 15 00
8. Parker Tuck,
T’hon. A. Wetmore,
Thomas M. Reed.
225| Ross et McKenziewsmeeeeeeees| 634,500 00 1 23,500 00| 32 00| 9 00 1 40| 0 35 1 20 002 00} 12 00
Thos. W. Danijel,
John Boyd.
930| Robert Jobsom, veeveseseersenese] 457,724 00 | 16,952 001 25 00! 13 00| 1 25| 0 37 | 15.00{3 00| 20 00
John W. Gilleland,
L. S. Arbuckell,
231|J. H. Beaubien, M. D., et ‘14 75'3 00| 14 00
J. P. L. O’f’lanley,’ } 459,942 00 | 17,034 89‘ 32 50| 14 75| 120| 0 35 } 1 3
Edward McGiliivray,
Wm. G. Perley.
235\ Horatio Jell et Ed. Tuck....| 405,000 00 | 15,000 00l 90 00/% 2 25, 1 30| 0 28 | 13 00 2 00| 20 00
Edward Handy, :
C. J. Ladd. \
238| Ephraim A. Joness-suesseness| 599,346 00 | 22,198 00{137 50| 26 00{ 1 25| 0 30| 27 60,6 25} 9 00
Joseph Seeton, ' ‘
Robert B. Seeton.
246| Donald Frascr..eeeesevesnness| 489,654 00 | 18,135 00| 20 00} 10 00 100{ 030§ 10 5012 00} 11 G0
MM. Allso et Weir. . ‘
247\ James H. Fraser s vemenes! 370,575 00 | 13,725 00! 40 00 5 00| ©0 70l 0 82 | 12 0013 50| 10 00
James Fraser, \ .
Wmnm. McKay. ‘ ‘
. SecrIoN
3' Wi Ellis €t Cie.vivveeesreenss| 633,647 00 | 24,370 00| T 9 00| 140] I 20 00|1 00l 15 00
J. M. Jurrier, M.P.,
T. R. Ferguson, M.P. ) ‘
5| Thos. MoGuire et Gicormnn| 378,078 00 | 14,576 00134 00| .3 70| 1 25| 0 173! 5 25 2 80| 16 0
Thos. Sheridan,
James McGuire.
9| Onuphe Poltiersesens sesersss| 598,000 00 | 23,000 00{122 00, 9 00{ 1 25} 0 24 184 00,2 50| 9 n
Charles Bertrand, 1
Jean Langlois. )
11| Thos. B. Guestersessseeseeresess| 751,950 00 | 28,882 00| 30 00! 12 00 1 30| 0 28 | 30 00{4 50} 16 0
James W. Guest, |
Hiram Guest. ‘

* Parrod. T $18, $25, et $100 respectivement. i:OVingt 3 quarante centins, selon le charroi.
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DE FER INTERCOLONIAL.
No. 4.—Sutte.
DES PRIX.
£ |aEs|afs|aEaliEa|EdEa| |EES 22 E59]32 . 285|328, &
e IREEEIEE EIES FIEEEE FEC N e B I e
& '°';§v;i°"§u;§'gm'l$2-9m‘,a’°=>“‘ |22 al B O 8EE 2 S E0EE 0 BlRF] 7
g |gf28 g2 D82 88 neAS 8 193 8 T ® _alvtois als iy
S g;mmlg:@m-s;om"gwmpj{uﬁ = >~..n$l> eaelegsonclogslagil 4
— Srol|lfno|arolivo|os®ul B w8l 8§ |[Ee®EC s 5o MNE SR &
ISR IS Tl Pyt P PR P
; - o 8 e |3 o e 158 o wol8%2E188 2 9. B w8
g4 (28Ela8Rlz8R 5gE 5028 £ 1088 55 SEES0T 58 £8% 258 £3
& A ;lm /m [+ AT 3Rl B I ‘m = = = = = &
$ ots.] $ ots.| $ cts.] $ ots.| $ ets.] $ cts.| cts.| $ cts. $ ots.| $ ot $ cts.] $ ots.] $ cts.| $ ets. $ ots.
30 00} 10 00| 12 50| 15 00 12 501 30 00 | 08%] 0 12}| 1 50| 18 00| 17 50| 9 00! 8 50| 6 50| 3 00
32 00) 10 00| 22 00] 34 00{ 40 00} 50 00 | 05 | 0 10 { 5 00| 16 00| 15 00} L2 00| 10 00| 8 50| 3 00
25 00; 15 00| 1800/ 20 00{ 25 00l 60 00 | 06 | 0 13 | 4 00! 14 00| 11 00} % 00| 6 00| 5 00! =*
20 00] 550 8 75| 15 80| 20 50! 58 00 | 04%| 0 123 4 00| 11 60| 10 00| ¥ 15| 6 20| 5 80, 5 00
30 00] 012! 0 12| 0 14| 0 20 036 |09 3012} 5 00[ 12 00| 11 00{ 10 00/ 8 00! 6 00 4 00
20 00; 5 00{ 8 10| 8 75 10 00| 62 50 | 66 | 0 11 |12 75| 16 00| 13 00] 13 06 11 25| 8 00| 8 00
16 00| 4 00 6 00] 8 00/ 12 00| 20 00 | 10 0 12} 4 00; 13 00| 12 00} 11 00} 10 00| 8 50{ 5 00
20 00} 3 50).35 000 7 ool 750 200007 |o0o08 600 11 00| 10 00} 9 251 8 75; 8 00 5 00
No. 5.
15 00 6 00] 9 00| 12 00| 12 00| 35 00 | 12 | 0 12 4 00] 14 00! 13 00| 13 00I 9 00f 7 00f 8 00
25 00| 15 00 18 00; 20 00, 45 00 10009 |014 | 350 12 00] 10 00, 12 00] 10 00} 4 50 15 50
24 00| % 00! 11 00 17 00 23 00/ 44 00| 05 | 0 11 | 6 00| 16 00! 15 50| 9 00/ 8 00| 5 50| 7 00
1
20 00] 9 00 13 00 16 00| 18 00| 60 00 ' 04 | 0 09 | 2 50| 14 00| 13 00] 9 00| S 00| 4 00; 8 00
————

& . . .
COIéxpns dans la magonnerie. } Par pied. 14 Barri¢res sur les fermes, tel que d’aprés le devis, $5.50
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SOUMISSIONS POUR LE CHEMIN
‘ SecTION
LISTE
NOMS DES
[=] =3 o ) =3 3 FE=)
= = ~ 8 |= & > 2 >
SOUMISSIONNAIRES ! Montant | - 5 |3 g g 18 _33
S Montant . l.2|8% |87 A B R
&, ET DE par. | & 85 |° L | 53 |Eg|E R~
brat. s | "5 |8 128 | %5 22 Tgd
LEURS CAUTIONS. mille. N AL - = I R N i
\ 3¢ | E3 (o858 | E2 |52 43
25 |24 (825858 §A (EalBeR
A (S =) = ) HE|A
$ cts. & cts.| $ cts.| $ cts.| $cts.} $ ots. $ cts.|$ c.|- cts.
14]J. W Guiesteeeeeseres sesenene| 546,000 00 | 21,000 00| 25 00| 11 00 1 00 | 0 24 | 25 00 4 00| 16 00
J. Moore, ! .
A. Nichol. X
17 Sherwood, Campbell et Wood.| 682,860 00 | 36,263 84| * 10 00| 1 25 | 0 29 | 30 00{3 00| 25 00
Turner Koyl, :
Richard F. Steele.
91 H. T, Suton et Cie vevesserser.l 388,674 00 | 14,949 00| 80 00| 4 50| 0 75 | 0 20 12 00 2 00| 18 00
{John Squires, .
Wm. Thirkill.
.22‘A. SaNDOIN cuveere, wrssressense | 517,270 00 | 19,895 00f 16 50 400] 100 | 015 [veeessesel ou onfeonennere
M. Lebourvean, '
Lockhart Hall.
25‘(). A. Bailey . .cou seesrennenns| 442,000 00 | 17,000 00| 16 00| 3 90| 0 90 ; 0 14 6 001 00f 9 00
{H. H. French,
J. L. French.
29| Geo. Worthington et 559,000 00 | 21,500 00| 50 00| 9 00! 1 00 (26 00 | 10 00|2 50| 10 00
James Worthington, ’ 1
James Worthington,
Geo. Worthington.
31| Alew. McBean et Ciewvnanes| 611,000 00 | 23,500 00{ 75 00| 9 00} 1 251 0 30 85 00,125/ 17 00
Dr. MecIntosh,
Donald Fraser.
59| Wi, Donohue et Cie vureenns| 363,740 00 | 13,990 00, 47 00 9 50| 1 00 | 02515002475 900
0. Archambault,
L, Ouellet.
33|, 0 TaChEuerees wrerrevenennnes] 702,000 00 | 72,000 00| 40 00| 12 00| 1 40 | 030 | 20 00 1 00] 30 00
Edward Ennis,
Napoleon Hardy.
86} Wm. E. Macdonald
D. Robertson, et ’ g 530,560 00 | 20,406 00| 30 00 10 00f 115 025 | 23 001 50; 15 00
W. H. Mitchell,
Donald McKellar,
D. M. Thompson.
891 Payetie et Wright weueieveennn. 572,000 00 | 22,000 00, 30 00 10 00} 1 40 0 28 | 12 001 50| 10 00
Wu. E. E. Shelton, /
‘Wm., Cross. _
40|John J. McDonald ct Cie 487,500 00 | 18,750 00/ 50 00f 10 00; 1 123] 0 28 | 12 00{2 75| 16 00
John McKeown,
Thos, Thomson.
43' A. Brooks et Cie vee vesessenees 598,000 00 | 23,000 00) 36 00! 12 00 1 00 | 0 33 | 40 0ol2 ooj 15 00
Daniel Hillyard,
!A. S. Brown. | \

# Déblai, $24. Abattage et déracinement, $100.
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DE FER INTERCOLONIAL:
No. 5.—Susite.

;

DES PRIX.
= T oom s L e b e TNy = . m o~ = -
S R E D ER FEETIEE ST E N EET) ERTEEFEN
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£ A A A A AIERI & A B =5 = ST TET50 g0
! = =
$ cts.| 8 cts.! $ ets., $ cts,' cts.] $ ects.] ets.] $ ets.(S ots,| $ c{;s.‘7 $ ots.] $ cts.I 3 cts.’ 3 ots. $ ets
20 00/ 8 00, 12 00| 15 00; 18 00|- 60 00 | 04 [ 0 09 2 50| 13 00; 12 00; 8 00{ 7 00| 4 00| ¥ 00
60 00; 8 00 15 00 20 00/ 25 00| 25 00 | 08 | 0 14 4 00; 16 00] 15 00, 10 9¢| 9 00| 8 00l 5 00
22 00) 9 00| 12 00| 15 50| 16 00| 20
4 001 051] 010 175[ 12 00] 10 00! 6 00; "5 00{ 3 00/ 3 00
seessrene oot vesse casarense vl 041 0 05 |....... 6 00 eeriiane! 4 00]........ I RS
1
wosniee| 2 000 2 F5[eeriennee]veneneene| reveres el 04 PETYTIRYTS PR I . 11 T 111 | IO DR
18 00/ 8 00; 10 00| 14 00| 20 00| 24 OQ 051010 5 ¢0] 10 50, 10 00; 9 50 9 00 50012 00
20 00 | ’
17 50, 22 00, 27 50| 45 00| 45 00 | 08 0 10 { 5 00/ 14 00| 13 00; 10 00| & 00 6 00| 7 00
10 00
8 00f 9 00/ 11 00 15 00{ 40 00 | 04 | 0 11| 4 90| 11 00| 10 00| 10 00| 9 00 5 00 700
44 00/ 10 00| 22 50] 40 00| 48 00f{ 200 00 [ 07 | 010 | 5 00 12 50| 11 00 8 00/ 6 25| 4 00| 5 50
22 00| 10 00 J
12 00f 13 00, 15 00] 32 00 | 10 | 0 12 4 00) 12 00] 11 00| 7 00; 6 00] 5 00[#4 00
12 00] 1
0 00; 13 00! 18 00| 25 00] 20 00 08 | 010 ] 4 00| 11 60; 10 00| % 00] 6 00! 5 00} 4 00
2 00) 13 ,
00! 16 00| 18 00| 26 601 30 00 | 09 012 | 5 00] 12 50| 11 75| 9 501 9 00| 6 00 5 00
2500 6 00
9 00f 12 00/ 20 00/ 40 00 (08! 012 5 00: 15 00; 13 00| 12 00} 10 00| S 00 4 00
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* )
D’aprés 1o moddle dit Home Truss, par pied linéaire, $28.
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111 013 | 525/ 12 75
David Tisdale,

J .E, 0’Rielley.

SOUMISRBIONS POUR LE CHEMIN ' DE FER INTERCOLONIAL.
SecrioN No. 5.—Suste.
-~ e ———————————————— e e e e
l a ‘LISTE DES PRIX.
NOMS DES
5 |2 °% 9% 12 [3¢|23 EENEEEY FEEEERTEE R EENEENEEREEREEE R
SOUMISSIONNAIRES Mootant | & | S5 (25 |25 g |Ep]es 3 &Sm!&g”lag: 285z ga= 258015 (FEs|CEF|B8s|BErIBEs| &
. Montant ela> |g*¥ A Bl R AV 2 |o2flolf2|aid o83 8534 3E8| * |82l 8 R EE S8R EF >
= BT DE par S 35 |° ., =3 1£8'5 &l g |g8Egle nE2R8slnseEgl s |82 | T8 s _ASBEZTAIZ AL
brat. S TE |25 (|58 | ~E |Ec|Aad S (ESS(ESEESRESHATSSI LIRSl 8 2sglefgesg 28g|esAl B
LEURS CAUTIONS. ' mille. #= |5 SR 3 =l seg L L. |8 2|88 5 81578 885! & B2 8B,E|8 55 S48 8 55,8 ool .
- 2| E8 |8 8|8 gt g8 951828 B 1S, S, T, o e s s o 185 E| sg(EE 1585 5812851852 g5
28 | £2 1895 825 €2 |Ea SRS ol 2 88ln8s 2882858288, £ (S22 £2|835|85E|a24/858 S23) g2
o < =] 5 £n RO 2 =3 S > ° [~ P~ S, Q| IORBOOC|IORKA TOO I gO @ 153
mﬁ ;p‘ ﬁkammv l‘-ﬂp‘ ;v:.wg' :S gomgog‘;cm;ggm%ﬁaé ; = 5’ SM SF‘ S~ SH "Sﬁw 'Ez
= |
N —]— —_— i :
$ et $ cts| B octs.| $ ets.| B cts.] B cts.] $ ot} o] B ets. $ote.] $ ots.| § cts.| $ ots.]. $ ots.] $ cts.]ots. | B cts.$ cts.| & ots.| $ ets.] S ots.| $ ots. $ cts.|$ ots.
e ghgs. lg;. G7egOryersusssmanens| 557,700 00 | 21,450 00| 22 00| 6 00] 1 40| 0 28 | 20 00|t 00 12 00 3500, 3001 6 00 12 00 15 00] 35 00 | 04 | 0 08 | 2 25| 13 50| 12 50| 6 50| 6 00| 5 00| 2 50
. U. burpee,
E. R.Burpe’e.
49 .ﬁhn V‘Zéugirop.................. 639,400 00 | 24,592 00} 50 00| 9°00; 1 25[ 0 28 | 20 00]3 00| 18 00 25 09) 12 00 14 00| 20 00} 25 00] 50 00 | 12 | 0 14 | 4 00| 14 00| 13 00| 11 0o} 10 50! 5 00| 5 00
' 0S. ebster, -
John Donnen);. .
53] Alew. McDonell et Cewunnr..| 503,100 00 | 19,350 00| 60 00; 10 50; 1 25, 0 29 | 13 002 50| 17 00 35 00} 15 00 17 00| 19 00| 26 00| 30 00

12 60 10 00] 9 25} 6 00| 4 50

571 Ryan, Cuvillier et Cie..
John Donnelly.....
W. McNaughton.

685,400 00 | 25,360 00| 50 00| 10 00] 1 40} 0 30 | 20 00j4 00 18 00 25 00; 13.00) 15 00 20 00 28 00| 50 00

12 | 015 | 5 00) 14 00; 13 00! 11 00| 10 00| 6 00, 6 00

Hon. A. B. Foster,

53| W. J, Johnstone...ces. enenns| 584,245 00 | 22,470 96| 30 00! S 00! 1 20| 0 30 | 30 00l3 50| 10 00 18 00] 8 00, 14 00| 16 00! 22 00| 50 00 { 04 | 0 08 | 3 00| 16 00| 14 00! 10 00| S 00| 5 001 3 50
L’Hon.J, J. C. Abbott. '

Cooke et DicksoNaumsssrsiaenss] 617,000 00 | 23,730 00[100 00| 8 00{ 1 40{ 0 25 | 30 00[4 00} 15 00 20 00 400 6 00| 10 00| 15 00] 30 00
H. Abbott,

J. B. Rivers. v

08 | 0 123 4 00| 15 00| 12 00! 10 00{ 8 00| 6 00| 4 00

64| Elliott, Grant et Whitehead..] 605,800 00 | 23,300 00,160 00) 11 00 1 25; 0 30 | 25 00!3 00 17 00 40 00f 12 00] 14 00| 18 00| 20 00
James Weyms,

W. H. Scott,
W. W. Fanan.

4000} 0710121} 500 16 00] 15 00| 12 00| 11 00 9 00| 8 00

69|John McLachlin et 2 L

300
. Parlker Tuck, 507,932 00 1 19,536 00{132 00| 6 66] 1 50| 0 33 5 50 1 00 15 00 0] 10 00; 12 50| 15 00| 12 50{ 30 00
Wm. F. Hatrison,
@G, J. Chubb, 'l

033; 0 123} 1 50| 18 00! 17 50| 10 00! 9 00! 7 00| 4 00

71! John 4. Camerone wene] 742,807 00 | 28,569 50( 30 00{ 10 50| 1 00| 0 30 | 20 0o|3 00| 8 00 12 00} 12 50] 15 00| 18 00, 20 00| 40 00 |
|N. J. McGillivray,

06 ! 012 | 4 50| 14 00{ 12 00| 12 50] 10 00] % 00| 3 00
C. C. Snowdon.

781 Steacy, Yorston et Cie.vuiias.| 657,900 00 y 25,304 00| 60 00| 10 00| 1 25) 0 29 | 10 0011 25) 15 00 4500] 400 600/ 10 00| 25 00! 26 00
Wm. Stuart,

051 010 | 4 00! 15 00] 13 00| 11 00| 10 00| 9 50| 3 00
Robt. Webster. )

7

=3

Terence McGovern et Cle......| 674,750 00 1 25,951 00 50 00; 9 30{ - 1 30| 0 29 | 30 00!5 00| 15 00 20 00{ 6 00] 9 00| 12 00| 25 00| 40 00

10 | 0 15 | 5 00{ 15 00] 13 €0{ 12 00| 11 00
Albert Xnight, 6 00] 5 50
John Henry Pope.

81| Angus L. Sinclair.eiewne..| 416,000 00 | 16,000 00{ 20 00| 6 00] 0 90{ 0 26 | 9 00{0 75| 20 00 30.00) 240/ 360 9 00| 2000 16 00
Alex. Sinclair,
John McKay.

10 | 015 | 5 00f 13 00 12 00! 12 50| 11 25, 10 00| 4 00

861 H, H. Bailey..vivussrsserernens| 361,400 00 | 13,900 00| 15 00| 3 60| o0 80} 0 123! 5 00't oo! 800 woveedd 2000 250 | 4 00] 500
| Caleb Jordan,

{Joseph Aubry.

SCCITRUCTEY FYYITTY RTTITIC PRPPPPISS B I OUUUumone S A1 111 DOUUUUON ETRRTN ST

44 | ' 45
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SOUMISSIONS POUR LE

"CHEMIN

SEcTION

No.

92

94

95

102

108

106

109

112

114, Wm. Kingsford ..... esnsannens

117| Thomas Fahey et Oiecusereens

121) James Goodiwin.esmueseersses.

128|Josepl RoSt.eunssrensassenes cone

133| Hamel et Tetu.uursssnsrassesess

124\J. B. Resther et %

NOMS DES
SOUMISSIONNAIRES
ET DE
LEURS CAUTIONS.

Montant
brut.

.
-

Montant
par

mille.

ete., par

Déblai,
acre.

par 100

pieds linéaires.

Clétures,

Excavation dansle
par

verge|

%

ro
cul
Excavation dans le|

verge|

par

sol,
cube.

100

par
pieds linéaires.

Trav.en pierre perd.

(rip-rap) par v. o,

w
=]
=}

épinette, par 1000

pieds, M. P.

James Abel.cceesssuaiirsosnoens
‘Wm. Cheasley,
‘Martin Fox:

A. F. Macdonald....eesseemses
James Craig,
George C. Wood.

Marcius Fournier..veeesesenaes
Donnera le cautionnement
exigé par les Commissaires.

Joseph Fournier...... cosansaneas
Donnera le cautionnement
exigé par les Commissaires.

Collingwood, Schreiber et Cie.
Black, Bros. et Cie.,
John MceDonald.

John Halpin et Clew. weesvenns
Chas. G. Sheffers,
Jones & Co.

SUmon  Petersuiesssseesrsssens
Chas, Samson,
John O’Leary.

F. Davis et
M. Laurent,
Louis Boyer,
Edward Maxwell.

Henry Bulmer, }

Geo. B. Godson,
Philip A. Derbishire.

George Coté,
Patrick Fahey.

E. McGillivray,
Bdwd. Griffin.

L. N. Duveraey,
Joseph B. Trudelle.

A. J. Auger,
Jacques Auger,
E. Hausselman.

Prudent Tetu,

Laurent Tetu.

$ cts.
533,000 00

495,561 45
360,750 00
416,000 00
738,504 00
596,768 00

467,289 60
596,700 00

482,300 00
349,960 00
499,200 00

501,176 00
551,884 00

738,000 00

$ ets.
20,500 00

18,950 00
13,875 00
16,000 00
28,404 00
22,952 00

17,972 60
22,950 00

18,550 00
13,460 00
19,200 00

19,276 00
21,230 60

28,400 00

16 00

100 00

100 00

$ cts.f
20 00

30 00

16 00

28 00

95 00

10 60

10 00

1

1

20 00

a%ﬁ

11 00

14 00
10 00

10 50!
11 00|

13 50

12 00

0 00

0 00

9 00,

10 50

|

(<}
ot
&
.
I—l%
o3
R

110

130

1 40

100

100

100

100

125

1 50]

=3
i<}
M?

021

025

028

022

023
0 27
0 26
025

020

030

| Egofts,

o
S
n

3 00:
13 30
16 00,
16 00

13 00

50 00

36 00

30 00|38

d

10

)
@

2 50

150

5 00

15 50

21 00{3 0C
20 0041 75

25 00|1 00
20 09{3 00

25 70{2 70

2 00

| Planche, pruche ou

cts.
0 00

1

22 00

140

145

14 50

12 50

10 00

14 00

15 00

11 00

17 00

13 00

20 00

* $17, $30, et $70.
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DE FER INTERCOLONIAL.
No 5.—Suite.
DES PRIX.
= TIPS S R 2 - 4 S < S
R EEE B L EE I RS R B LR
B lodd|oidlada|ads 8544 |8EE - (GELLEsQESIS AR 0| R
= 22 +88|7 82228 uogo) 3 |38 & SEE|T _ABS SIS Al s
= 'Ss:“.é’:w“-'s:oa-'aé‘“avaﬁi” 3l 8 |2Ege8slegneSsegal 8
— ,Eﬂcgm@g“g"’g Exclegd®ni 8 |WwEB| & swin‘gw.‘: EQ;E?O.: ECEC S A
fq 3 =18 205 SETE2EeE 21020 TLAsEIE 0T 208 BaRiRed] o
Fd m8E|ngiiagiegslEase £ 8 5588558558 ]58504) u2
B -sos:ugcs‘,'gonngugé"‘eg‘g 522 8¢E S A|SSE 3‘3&?35‘2’@'&: =8
g |m A @ A &SRl A = A (= = = = = &
$ cts.l S cts.| @ cts.| § ets.| § cts.| & cts;[ cts.| § cts.;$ cte.] $ cts.| $ ets ers. cts. ts.:$ et
20 00, 12 00/ 15 00, 20 00, 22 00 100 00 | 15 | 0 20 | 1 00] 4 75, 4 00 $3 00 $2 75 $10550K$105%
30 00| 8 004 11 00‘ 13 00, 0 18 050} 08! 010|450 1000 800 600 500 300 500
200 500 10 00} 20 00| 25 00 1500 | 04 | 0 08 | 4 00| 4 00/ 3 60| 3 50 300 230 200
2000 500, 10 00| 20 00; 25 00| 16 00 | 04 | 0 08 | 4 10| 4 15| 3 65 3 50/ 3 10| 2 40) 2 10
l
18 00/ 700/ 800 9 00} 30 00| 40 00 | 66 , O 123 4 50| 15 00} 13 50| 8 50, 7 50| 6 50| 4 00
17 50, 6 00, ¥ 50 12 00: 20 00 550 |06 010 | 425 11 50! 850/ 9 50] 8 50| 6 25 5 06
20 00f 8 00! 12 00| 16 00 20 00| 50 00 | 07 | 0 10 | 4 50] 15 00/ 13 50/ 8 00| 6 50| 5 00| 6 00
15 00§ 12 00! 14 00! 18 00[ 30 00] 8500 | 06 |0 12 | 5 00 18 00; 16 00| 13 04| 11 00; 8 00,10 00
18 00) 875! 9 25/ 11 25| 21 00| 19 00 | 06 | O 10 | 4 50] 13 00] 12 00 10 25/ 9 60, 5 00! 8 00
13 00] 9 00| 10 00| 12 00 18 00| 42 00 1 03] 010|400 11 50' 10 00| 10 50] 8 00| 4 00| 6 00
19.00f 750 9 00, 16 50| 27 00 100 08} 0124 5 50! 14 00| 12 00/ 9 00 ¥ 00! 3 ¥5) 4 00
20 00/ 8 00| 12 00| 16 00! 29 00 2500 ] 06 | 0 10 | 4 00] 15 00/ 13 00] 8 00; 7 00| 6 00| 5 50
250{ 10 00} 13 00| 18 00| 18 00, 1500 { 06 | 012 ' 4 00| 15 00] 14 00| 5 00| 4 00| 3 00' 3 00
| |
2600, 600] 9 00 12 00] 20 00] 30 00 | 05 I 015|225 15 50/ 14 50° 10 50, 9 50/ 6 00| 6 50
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SO‘U‘MISSIONS POUR

% E

CHEMINXN

SECTION

NOMS DES

’

£
=]
n
L]
=]

par
100

pieds linéaires.
verge

SOUMISSIONNAIRES
ET DE
LEURS CAUTIONS.

Montant
Montant .

|
|

No.

par

ete.,

brut.

par

mille.

cube.
Excavation dans le

Clotures, par
roc,

verge|

par

cube.

sol,
Egofits,

100

par
pieds linéaires.

‘| Déblai,
acre,
"1 Excavation dans le

$ cts.
100

$ cts.
725

$ cts. $ cts.| $ ots.

RL| 520,000 00 | 20,000 00

fury

Duncan Macdonald.cueeeerrens
Morland, Watson et Cie.

\  John Purcell, } -
Donald McMillan,

Patrick Purcell. N

7 00

60 00

=
o~
155

Rouald Macdonell ot 613,500 00 | 23,506 00| 40 00| 10 50| 1 00

148: Berlinguet et Huot ceeessacrees 40 00
W. W. Scott,

Norbert Germain.

345,997 00 | 13,307 00 0 %75

150 20 00| 5 55/ 0 80

Wm. Toole..... [
Robt. Hamilton,
'W. H. Scott.

481,687 00 | 18,526 00

151) B. J. Reelie cuvseresvassasconas 19,500 00
M Peter Redpath,

Geo. A. Drummond.

507,000 00 60 00| 8 00f 120

154 8 00| 16 00| 1 00

Charles Touchette vucevssnranees
Chas. Touchette,
Bdouard Boudreau.

21,000 00

YITTIXTIATYTYITNY

156 ' John O’ Donnell.cesccsersnsenses
Miles Murphy,

Francis Sousise.

507,000 00 | 19,500 00/ 60 00| 7 50 1 00

160| R. H. McGreevy et Ciewcs o
John Heney,

Michael Kavanagh.

414,700 00 | 15,950 00} 40 00 100

161 Jokn Fowler ssssssessessrores 40 00 150

W. J. Fowler,
Samuel Fowler.

659,800 00 | 25,377 00

164 Cleophe Cimon...eeeess cossreses 124 00{ 9 30( 1 40

Charles Bertrand,

Jean Langlois.
A. W. Schwriger et

Geo. Randall,
Manning et Ginty..oveseeesenees
J. D. Merrick,
J. E. Smith.

650,000 00 | 25,000 00

165

1,014,000 00 | 39,000 00| 25 00{ 9 00| 1 25

Shubal H. Randall,
Henry Knell.

169 479,000 00 | 18,423 00| 90 00] 1 25| 125

174|John Damp..evesesecessseassasses 80 00} 15 00} O 50

528,000 00 | 20,307 69
John Davis,

$ cts.
025

0 27

0 30

0 221

0 30

015

0 30

025

$ cts.!

]
=3
=
=

25 00

35 00

2 00

21 00

20 00

030

025

031

0 24

0 25

|
!
Josepk McCausland. \

48

10 00

34 00

10 00

Trav. en pierre perd.
(rip-rap) par v.c.

»
[

100

6 952 00

1 50

épinette, par 1000
pieds, M.P.

Planche, pruche ou

1 $ ets,
15 00

25 00
10 00
12 00
15 00
10 00
15 00
4 00} 10 00
4 00) 20 00
-9 00

2 50

12 00

20 00

12 00

2 00| 18 00

4 00| 16 00
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Ao lefzlads|niginds|asda]  (5FE) P |2 8E|e 0 EES0 00 7
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& = A A ) 38Rl = = m (= = = = E R e
Sots.| $ cta) §ots.] Pots.[ § ets.] $ ote.] cts.| $ otei$ ots.| $ ots.) $ ets.| $ cts. § cts. $ cts.|$ ots
17 50| 15 00} 20 00| 25 00; 40 00| 40 00 | 08 | 0 10 | 4 0o 15 00| 13 00| 12 00| s 00, 6 oo;w 00
40 00] 012] 015 025 o40! 050! 10) 0157600l 1300 12 00 110011000 s 00l 7 00
1500/ 6 00] 9 00] 12 00 13 00) 800 | 04 { 005 | 2 25/ 5 00] 450 400 3350 300 300
N T
15 00 3 00 4 50{ 8 00[ 40 00! 1500 | 06 | 0 10 | 5 00! creresss|uesueeen| 7 501 4 00 2 00] 2 00
20 00{ 15 00 20 00( 25 00{ 40 00( 40 00 | 06 | 0 10 | & 00| 13 00 12 00 10 00] 8 00| 6 00J10 00
6 00{ 25 00 30 00} 20 00| 24 00| 20 00 | 04 | 0 08 [10 10| 12 00| 9 ool 11 00; 9 00! 8 00 7 0o
20 00, 22 00f 24 00{ 40 00| 40 00; 45 00 ; 03 | 0 30 | 4 00! 15 00! 12 00| 12 00| 10 00 & 00|10 00
12 00/ 10 00 12 007 15 007 20 00{ 30 06 | 04 ; 0 12| 5 00| 11 00| 10 0ol 10 00| 9 00| 5 00 s 00
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2400 7 oof 11 00f 17 00! 32 00| 44 00 | 05 [ 0 11 | 6 00| 16 50| 16 00| 9 00| s 00| 5 50| 7 00
woo| 7 anl10 00| - | |
700710 00{ 15 00{ 28 00| 50 00 | 05 | 0 12 | 6 00| 15 00| 14 00| 11 00| 10 00! 6 00! 4 0o
24 00{ 10 00! 12 00| 14 00 16 00" 35 0 |
0 | 06| 01231 300 10 00| 9 00 3001700 5 00} 2 00
16 00| s 0 i
00{ 10 00| 12 00{ 14 00] 35 00 | 10 { 0 15 | 4 00} 12 00! s 00 stcol 8 00l 4 0012 00
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DE FER INTERCOLONIAL.

SOUMISSIONS POUR LE CHEMIN

SECTION No. 5.—Suite.
- — -
|
LISTR DES PRIX
NOMS DES A
g 1S 1Bk |28 |8 1% .182 S AELEELRELEESIBESEAl [2iz o EES[5% SE5|28 |8
) o S 1 - > 3 . =l . 3
SOUMISSIONNAIRES } | Montant | B | S g img |28 | T4 |8g en 3 |254|284|284|584|85%4 BER , |BEs|8EFBEs|BEs ggé 2
S ontant £ |a < S loblon . 3 = - 2= 19S @ g gz a| & e dylagde|dag|Ng ] B
= ET DE Monte & pEEIS_° 53 |Ex|gE~ B Pt L L PGS T WP E SRR IERHIPE IR P
. ) . par e 2 fogn o= qe 13 8|a g 2 SETISET AT 3T 888 2 2 P o s a T aal .
brat. ° 2182 155 | T8 leX 8= S |EEl|EElEEiES oG s |Bo8l g 2B S RenEc A &
. FE= R - - i - P <> K= . -
LEURS CAUTIONS. 1 mille. . 0 ‘*5 S § ¢l == g3Sty ":‘;:, 5"63 afs§ .,é'dz g'-sg gégi g ‘E’n},’qi S So“E Epy ng 8£‘§ Eog| o
. =] =~ - P-4 R4 ER=N = a = = 3 N R S Lo lHm EEEHER EER a B8 s
25|22 (388|598 5A |5 4E0E Folngglnpilogsosgsaie £ 1058] 52|08 0I08% 885 28% 288! £
B |o™ ’gn/ors éo gsa 2= '8"9‘"5"9‘"80“"309‘1:“?;“5—“2 2 |52 goﬂ?mgﬁo sorlavcc|ascrl Ko
a © = A& A = A AS8E| m = A = = = = = &
: . L UB c.| $ ots. .
$  ots. $ cts.] $ ots.] $ cts.] $ ctaf § cts.]| $ ots.|$ $ots.] $ cte] $ cts.] $ ete.] $ets.] $ octe]cts. | §ots$ ots.] $ ots. $ cts] $cts.|  cts.) § ots|$ ets.
’ 15 00 .
176 Joscpl B. Moore..rmee.vwe| 693,911 66 | 26,688 011 52 00] 8 40) 130 0 28] 13 50/2 50| 15 20 00| 7 50| 8 50| 10 00| 16 00| 38 00 | 06 | 0 123 4 00| 16 00| 14 25) 9 75| s 00| © 50| 4 00
. L. Marler, : |
Saml. Evans.

178| 7. X. Thompson..esversse wneee| 546,000 00 | 21,000 00| 60 00, 10 00} 1 25| 0 30| 35 00{1 60{ 16 00

21 00} 11 00} 13 00f 16 00| 20 00] 53 00 | 063; 0 12 | 4 00| 12 50| 10 75| 7 50
George Couture,

5 751 4 50f 4 50
Louis Carrier.

182 Antoine Pampolin...ssereenes,y 527,150 00 | 20,275 00} 60 00| 10 00} 1 15 0 25 45 00]1 50; 10 00

. |

20 00f 8 00l 12 00] 16 00} 19 00 50 00 ; 06 ! 0 11 | 4 25; 12 00! 10 75
George Couture, .
Louis Carrier.

750] 6 25| 500|600
184} . Demers.eneneesecssenee wenns| 565,500 00 | 21,750 00] 70 00| 11 00| 1 25| 0 30} 50 0011 50{ 15 00

22 00| 10 00| 14 00{ 18 00! 22 00] 70 00 | 07 | 0 124! 5 00, 14 00} 12 00] .9 00
George Couture,
Louis Carrier. :

7 %51 500y 500

189| P. Dumontier..eueereencarsnnee.| 487,500 00 | 18,750 00§ 55 00} 9 00] 1 15) 0 26) 45 00{1 40 10 00-

20 00f 8 00} 12 €0{ 16 00| 20 00} 50 00 | 06 | 0 11 | 4 50| 12 50| 10 75
George Couture, -
Louis Carrier.

8 00y 6 50f 5 00| 6 00

191 Jacques Jobin.es sressererenes ..| 507,000 00 | 19,500 00} 70 00} 10 00f 1 25| © 28} 35 00|1 50 10 00

| : 20 00 8 00f 12 00| 16 00| 20 00{ 50 00 | 06 011§ﬁ400 12 50| 10 75
George Couture,
Louis Carrier.

7 50| 6005 4 501 500

194{Louds Cloutier...ecsessrenee | 585,000 00 | 22,500 00| 70.00} 11 00! 1 25} 0 30j 55 00|1 75 15 00

22 00; 10 00! 15 00| 20 00] 27 00} 70 00 | O7%] 0 13 i 5 25| 13 00| 11 25
George Couture, :
Louis Carrier. i

198] P T70m30M uerssserineenseneness| 422,500 00 | 16,250 00| 55 00| 9 00| 1 15} 0 25{ 30 00{1 30 13 00

v 18 00] 10 00! 12 00y 14 00; 18 00| 45 00 | 05 | 0 11 | 3 ¥5| 11 75| 10 25} ¥ 00
George Couture, b
Louis Carrier.

8 50} 6 00y 5 50] 6 00

6 25§ 4 00] 4 00

200 Magloire Maranda..eeres....| 442,000 00 I 17,000 00| 55 00} 10 00; 1 10y 0 25| 45 0041 20§ 10 00

19 00) 8 00} 11 00f 15 00! 18 00 45 00 | 054} 0 11 | 3 75| 12 00} 10 25
George Couture,

7 00]- 6 00, 4 50{ 5 50
Louis Carrier.

203| Ralph JOnes uereessven seeeeness| 578,750 00 | 22,258 007 25 00[ 8 00} 0 95 0 26] 1 50{1.50| 14 00

16 00 100f 110! 125 150, 03007 |010]| 500 1100} 10 00] 8 50 8 00] 7 00] 1 50
F. Shanly, 4
Dr. W. H. Brouse. .

205! Walter Kerr ovmmsmeeesnress| 783,000 00 | 30,114 00 50 00| 12 00, 1 30) 0 40} 10 004 60j 10 00

4 15 001 15 00y 18 00; 20 00| 30 00| 30 00 | 08 ! 0 15 | 3 00] 15 00f 14 50
John Sellick,
Hebron Hains.

10 00f 9 50 6 00f 6 00

208! Ware et Cie vervrereessersennnse] 776,856 00 | 29,900 00} 20 00} S 00| 1 25| 0 35 20 00{2 50 20 00

26 00/ 6 00} 9 00] 12 00l 20 00f 30 00 ! 04 | 0 15 ! 2 50| 15 00} 14 50
E. W. Sewell, -
Thos. H. Oliver.

10 00} 9 50/ 6 00j 6 50

211| Malcoim Cameron.ecesieeceess 517,510 27%
Geo. E. Desbarats,

‘ 19,840 23| 20 00} 13 00} 1 25 0O 25i 13 00]2 00| 12 50
P. E. Bucke. i
1

l ‘ 16 00| 5 00| 8 0o} 14 0o} 19 00| 55 00 | 043 0 123 3 50! 11:00| 10 00| 7 0o} & 00| 5 oo| 4 00

216| George H. Perrycasesssevsnnsss) 817,932 00
Robert Skead,
E. McGillivray.

23,766 00} 45 00! 25 00| 1 00] 025 3002 00] 18 00

24 00] 6 0of 800, 12 00] 15 00] 25 00 | 06 | 0 12 | 5 00] 12 00| 10 00] 7 o0l 5 50! 4 50| 3 00

~ _ I
0 .
51
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SOUMISSIONS POUR LE CHEMIN DE FER INTER‘COLO‘NIA‘L.

SECTION No. 5 —Sutte.
' l | LISTE DES PRIX.
NOMS DES ‘
\ :_-s ‘c 20.00 - =E=) 53 é"“.ﬁéﬁ;}'ﬁ‘""’”’.""“ T e - = —
SOUMISSIONNAIRES | Montant | & | =y |25 |25 |~ |Be|eZ % |2E=|EEE|EEE|EEAIAdRR)  (RES R EEREERE R R R
s ‘ Montant - LB iR |8+ g lexlgy 2 |ofSlodg|laidiaag| 88 8 A SSy| B DS SnRgEslRE o ®Eg B
% ET DE ax é g5 |°_° 58 |E4Een S |giBlgiBnEas|nEs zedg| s 825 S5812E|es 88 A|leRT
Loy brmt ' S | *8 133 |2z | %8 |2A|Re= E IESH TSRS ERESRIESSE| T g & cnolefosnel osolanil &
. = = = o - = = Y SS =2 o= = W25 S S
LEURS CAUTIONS. mille. go (88 [EA 1 = galed T |E7slE”s |5 elEReledaul E1gEE * |5 e 2 EORE AR T
g | 8818 o818 .8l Z2 |egidat Ber |5 mia HIE Sig Hlgsgs T PSS g seplagdg agf 25828 o
28 | B agslsds| 22 |5 1lgas 28 le28lin2sngE|Eagsl & €ad g2|88 188,84, 545|849 @3
29 88 1g28|gasd! gailgxavn o5 23 AlB8alR3alE8ale—eg o el 8E|lg28i2sR|asg|3a=RlS=3] B
o) «Q o > 0 oSS Bl 4 =4 sORDORm e a B |EmF @O soRaeo a0 By o0 TR BB
1 A [SHE= &) [ RN & A M = /M S8R B = Mmoo = = = = = 2°
i » :
$ ot ¥ Cts'l $ cis $ots| § ots] § ota) $ cts)$ 0| §ols. G cts.| B ots.] $ cts.| $ cts.| $ cts.| $ ots.|ets.( $ ets.)$ cts.| $ ots.| §ots.| F cts.] $ ots.) $ cts|$ ots

218 George Neilsonwres we R 634.656 00 | -24,411 00| 25 00] 10 00| 1 20| 0 27 | 35 00{1 25| 20 00 40 00] 15 00| 20 00 30 00} 30 00| 50 0 '

Sy 5 y 2 ) 008|012 500 1200] 1150 9 00; 800/ 700|500
James Gordon.
4

221|John Worthington et Cic.....] 585,060 00 | 22,510 00} 50 00| 8 00| 1 20| 0 26 | 8 00(3 ool 15 00 20 00! 9 00 12 00| 16 00| 25 00| 30 00
Samuel Platt, | . 4 , 06| 010 | 4 00| 11 00| 10 50; 8 50{ 8 00; 7 00] 3 00
‘Wmn. Bush.

|

225| okt SteqCurrrrirre mmmresseees] 675,350 00| 25,975 00] 55 00| 10 00| 1 25{ 0 29 | 11 00;1 50| 15 00 50 00] 4 00; 7 00| 14 00 20 00| 30 00 .
ot Start, ‘ s s 05| 010 | 850 15 00| 14 00 12 00{ 10 50| 10 00l 3 50
C. Fletcher. |

227| Andrew Elliott et

Wi, Robinson, } o) 637,000 00 | 24,500 00[170 00l 10 80| 1 00 0 31 | 13 003 00| 15 00 25 00] 10 00] 12 00| 15 00 15 00{ 20 00 | 10 | 0 12 { 5 00 13 00| 13 00} 10 00| 10 00| 8 00; 5 00
Geo. Stephen, ' .
John Shedden.
‘ L}

231| A. 8. Brown. weeseeesns T 300,420 00 | 30,785 00| 24 00; 12 00| 1 40! 0 38 | 43 00,2 00} 20 00 40 00! 15 00} 20 00 30 00/ 30 00| 50 00
L s, ! ) ! 08| 012 | 6 0of 13 00| 12 00] 11 00f 10 06! 9 00| 7 00
A. Sutherland.

233 Aug. Trepanier ...ovuwvversenns 492,550 00 | 18,944 00| 20 ool 10 00| 1 20| 0 24 | 15 00,2 00} 10 00 13 00| 8 00! 10 00| 12 00/ 20 00| 55 00
Framgots Gingras, g ) ) 06 | 012 | 5 00| 13 50| 11 25| 8 00] 6 50{ 5 00} 5 00
Olivier Mathieu. |

237| Mich, Petin et . -

o Dussantt et Fils, } 441,610 00 | 16,958 00 * 6 00| ©90] 025 0 301 50| 10 00 15 00{ 4 00, 5 50| 7 00 20 00| 40 00 | 05| 0 09 | 2 30! 12 00| 11 00| 8 50| 6 00; 4 00} 5 50
'H. McHugh,
James Gibson,
Et. Dussault. . l

241 Andrew Belll 726,700 00 | 27,950 00| 15 00] 10 00] 1 40, 0 30 | 4 00] 15 00 20 00| 10 00 15 00| 20 00] 25
Brunet Rosamond, » ) | 00{2 00 2500 28 00 | 05 | 0 10 | 3 50| 16 00! 15 00| 11 00| 9 00| 5 0o 2 50
Richard O’Brien. ‘

243 Lo Macleianrees evvenssssennes 563,070 00 | 21,656 00: 32 001 25 00| 1 20| 0 20 0 00 16 00| 7 00| 10 50| 14 ;
Jom;h Archer, ‘ » , 6 003 00) 1 ' 00; 15 00| 40 00 | 05 | 0 10 | 3 50{ 15 00| 12 50| 14 00| 12 00| 4 00{13 00
Messrs. Archer et Cie. ] } ’

i
1

QUL & G. Jacksonaee cevsseeses ! 517,400 00 | 19,900 00'130 00 10 00 1 25! 0 30 | 15 00;3 00 18 00 25 00; 10 00; 12 00! 17 00| 25
g & O Joskaon { ) ) 0 00/ 3500 | 05| 010 | 500 16 00| 15 00] 12 00| 11 00| 6 00 7 00
R. S. Livingstone. \

d . ; 20 00

250| Edward Haycock cose....| 361,574 00 | 13,907 00 50 00{ 7 00} 1 25 0 26 5 00 8 00} 12 00| 16 00j 2
J.W.Ritch’zle, , A 11 00{2 00| 1 6 00{ 20 00, 30 00 ; 06 | 0 10 | 4 80| 12 00 11 50} 8 00, 7 50 | 6 00| 6 00
R. H. Haycock. l

i . 10 00 i

951 A. Hamel et Civerreresevsrerens, 380,120 00 | 14,620 00| 37 00| 10 00) 1 05} 0 23 | 18 l 00| 900 11 00f 12 00| 14 00| 21 :

A e et ; ) y 3 ‘ 00(3 21 00| 35 00 | 03%) 0 12 | 4 00| 10 50| 10 00l 9 50/ 9 00] 4 00| 7 00
8. 0. Rousseau. ] ) I ‘ | |

. |
# $10, $10, et $20. L

52 53
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No.

(=

6

16

19

23

35

38| Payette et Wrighteeessserss 405,300 00 ; 19,300 00! 38 00{ 10 00} 1 30

- 41

441 A, Brooks et Cle..ivereneens wee| 535,000 00 | 25,500 00] 40 00; 12 00} 1 25

48| Chas. C. Gregory.cveies vounen| 441,000 00 | 21,000 00; 22 00, 10 00, 1 25

NOMS DES ! l

=
-
wm
=
=

par|

SOUMISSIONNAIRES Montant
Montant
ET DR par
i brut. i
LXURS CAUTIONS. l mille.

verge

ete.,
pieds linéaires.
par

acre.

cube.
Excavation dans le

Excavation dansle
roe,

Clétures, par 100

Déblai,

par  verge

sol,
cube.

i

100

par
pieds linéaires.

fits,
inette, par 1000,
pieds, 3. P.

goil
(rip-rap) par V. c.

Planche, pruche ou

Trav. en pierre perd.
ép

E

«®
Q
o
@

$ cts. $ cts} $ cts.] $ ots.

Wan. Ellis et Oieusurenns woee| 364,153 00 | 17,340 00] * 9 0()l 125
J. M Currier, M. P.,
T. R. Ferguson, M .P.

John Parry et Clea..e... ceenenn 370,835 00 | 17,658 81} 40 00] 15 00} 1 00
Martin C. Upper, )
Archibald Galbraith.

F. W. Steeves et Ciewqernane. .| 248,900 00 | 11,852 38| 14 00] 6 50| 1 00
Frederic Steeves,
Wm. H. Steeves.

Thos. B. GQuest...sevesnsereenns] 455,200 00 | 21,676 19] 40 00 12 00| 1 30
James W. Guest,
Hiram Guest.

J. W. Guestaesicoiiennnnnennna| 399,000 00 | 19,000 00| 25 00| 11 00) 1 00
James Moore, ’
Andrew Nichol.

Sherwood, Campbell ¢t Wood.| 498,650 00 | 23,632 60| i 10 00 1 15
Turner Koyl,
Richard F. Steele.

‘Strickland et O’ Brien,ee..| 353,850 00 } 15,421 00| 60 00f 5 50{ 0 80
James Burnskill,
John Kirby.

A. SanbOrNasiereeesaressasssaries 364,350 00 | 17,350 00; 16 50{ 4 00} 1 00
Moses Lebourveau,
Lockhart Hall,

C. A. Bailey..overeesensseennnnns] 302,400 00 | 14,400 00} 16 00] 3 90| 0 90
H. H. French,
J. L. French.

W. H. Mitchell...ooornrarnsnne.| 388,500 00 | 18,500 00| 35 00} 11 00] 1 10
Donald McKellar,
D. M. Thompson.

E. E. Shelton,
W. Cross.

Jokn J. McDonald et Cie....| 396,900 00 | 18,900 00f 45 00, 10 00| 1 25
John McKeoun,
Thos. Thomson.

David Hilliard,
A. S. Brown.

E. R. Burpee, l l
A. Brooks. |

“
—+

&

a2

0 24

0 28

0 24

0 27

0 22

015

014

0 26

0 30

0 28

0 35

34

3 cts.
20 00

Ll
=
=
L]
(<}
<3
@

15 00

10 00{3 00 10 00

8 00j1 00] 800

30 00{4 50| 16 00

.25 00}4 00} 16 00

30 00{3 00 25 00

20 00{3 00 17 00

CIITITTTTSRTIPITS FYPYRIITD

6 00,1 00, 9 00

24 00|1 40| 13 00

8 00{1 50| 10 00

12 00{3 00| 16 00

40 00/2 00| 15 00

30 00]1 50| 12 00

* $18, $25, et $100 respectivement. | 20 a& 40 centins selon le charroi.
+ Déhlai, $24; abattage et déracinement, $100, 54
54

' '3 B 24 ‘ )
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15 00{ 6 00] 9 00] 12 00| 12 00 35 00 { 12 | 0 12 | 4 00| 11 00} 10 00| 10 00| 9 00| 7 0o} 8 00
12 00| 10 00} 12 50! 15 00| 18 00| 20 00 | 06 | 0 12 [ 3 00] 5 00| 7 00| 7 00) & 00] < 00l 5 go
1100/ 300] 400 500 600 700043/ 008 | 200l 10 001 so0] 750 500 400 280
20 00| 900} 13 00; 16 00| 18 00| 15 00 | 04 | 0 09 | 3 00} 14 00l 13 00] 9 60! s 00! 4 00| 8 00
20 00, 8 00| 12 00! 15 00| 18 00, 60 00 | 04 | 0 09 | 2 50| 13 0ol 12 00| s ool 7 0ol 4 cof 7 00
60 00) 8 00; 15 00/ 20 00| 25 00] 25 00 § 03 | 0 14 | 4 00| 16 00] 15 00} 10 00| 9 00! 3 0o] 5 00
23 001 10 00}.13 00| 16 00| 17 50/ 25 00 | 053] 0 11 | 2 25| 13 50 11 50| 7 00| & 00| 3 00 5 00
--------- seeseriesfsernnenn s v [rrecennn | 4 1005 [l 6 00) a2 00]. o

wesefseenersne| comnenen 3 PR, 18 RPN FOURRIOREY IUURU RUUURUUON SPRVTN I 11 B 5 00{,
2700} 10 00; 11 00| 12 00 15 00! 33 00 | 11| 0 13 | 4 00} 12 50} 11 50! 8 60 7 00] 5 50| 4 00
12 00} 10 00} 13 00| 18 00 25 00| 20 00 | 08 § 0 10 | 4 0o} 12 00| 11 oo 9 00| 800/ 5 00§ 3 00
22

00} 13 00 16 00| 13 00| 25 00} 35 00 | 09 | 0 12 ! 7 0¢; 13 00| 12 00! 10 50| 10 0o 6 00] 5 00
R
2500 600 9 00] 12 00[20 00 4ooo|os 12 | 5 00] 15 00f 13 60} 12 00! 10 00! S 00| 4 00

|
30 00 500! 7 00 -
12 00; 15 00! 35 00 | 05 oos|250 15 00) 14 00 7 00| 6 50! 5 50] 2 00
50
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[
=]
w
]
=]
-]
=
w
L]
=
-
M

] NOMS DES

SOUMISSIONNAIRES Montant
Montant
ET DE par
| brut.
LEURS CAUTIONS. mille.

par
100

pieds linéaires.

verge|
Magonnerie de ldre

verge

Bois équarri,12 pou-

par 100
Magonnerie de 28me

pleds linéaires.

No.

par
ois aminei;, 9 pou-

ete.,
par verge

d’épaisseur,
e | Magonnerie de 28me

par 100 pieds lin.

d’épaisseur,
Pilotis de pas moins|

d’épaisseur,
par 100 pieds lin.|

d’épaisseur| -
par 100 pieds lin.

acre.
sol,
cube,
M. P.
par 100 pieds lin.
Bois aminci, 12 pou-

Egofts,
&pinette, par 1000

Planche, pruche ou
les chev., boulons,
liens, etc., par lb.
classe en ciment,
par verge cube.

par
cube.
xeavation dans le
par
ces
ces
ces
ces
¢ | Magonnerie de 1&re|

M, P.

Trav.en pierre perd.
(rip-rap) par ¥. c.
Pin, par 1000 pieds;
Bois aminci, 6 pou-
classe, en chaux
ordinaire, par v.c.

e | Magonnerie de 28me
classe, en ciment,

Déblai,
- ree,
de 12 pou. de diam.,
enfoncés et mes. sur|
place, par 100 p. lin.
par verge cube,
clagse, en chaux
ordinaire, par v.c.
classe, en pierres
séches, par v.c.
cube.
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John Donnelly.
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25 00 13 00| 15 00| 20 00} 28 00
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> lPavage, par verge
Py-3
=y -3
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=¥
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=33
s
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100

52| Alexz. MeDonell et Clei......| 406,350 00 | 19,350 00 60 00| 10 50| 1 25; 0 28 | 13 00/2 50{ 17 00
D. Tisdale, . 4

34 00] 14 00] 16 00 18 00 26 00| 30 60 | 11 | 0 13 | 6 00| 13 00| 12 00} 10 50] 9 50
J. E. O’Reilly.

6 00| 4 50

5

=

Ryan, Cuwvillier et Cieircras
John Donnelly,
Wm. MeNaughton.

454,000 00 | 21,619 00| 60 00| 10 00| 1 35{ 0 29 | 30 00{4 50] 19 00 24 00| 14 00 16 00} 21 00 27 00| 55 00 | 13 | 0 15 { 4 50| 16 00| 14 0o} 11 50 9 50

59| W. J. Johngtoncueeess meereaes] 446,250 00 | 21,250 00 30 00} 8 00f 1 20| 0 30 | 30 00{3 50| 10 00
L’Hon. A, B. Foster, .

_ 18 00 8 00{ 14 00| 16 00| 22 00| 50 90 | 04 | 0 07 | 3 00| 16 00| 14 00] 10 00! 8 00
L’Hon. J. J. C. Abbott. . :

62| Cooke et Dickson ververe conses| 304,500 00 | 14,500 00{100 00} 8 00] 1 25| 0 25 | 30 00,4 00: 15 00
H. Abbott, .

20 00} 4 00 6 00| 10 00} 15 00] 30 00 ! 08 | 0 12%| 4 00] 12 00] 10 00| 8 00 700
J. B. Rivers.

5 001 4 00

66! Blliott, Grant et Whitehead..! 325,500 00 | 15,500 00,160 00} 11 00{ 1 25/ 0 30 | 25 00{3 00| 17 00
James Weyms, -

‘W. H. Scott.
W. W. Fanen.

40 00| 12 00| 14 00! 18 00| 20 00| 40 00 | 07 ; 0 12 | 5 00| 16 00| 15 00; 12 00| 11 00 9 00| 8 00

67| John McLachlan, et } o] 336,526 00 | 16,025 00i132 00] & 66| 1 50) 0 33 | 5 50[1 00] 15 00

8. Parker Tuck,
Geo. Fleming,
7. Adams.

30 00| 10 00 12 50) 15 00 12 50| 30 00 | 03| 0 12| 1 50| 18 00| 17 50| 10 00| 9 00! 7 00| 4 o

72| John A. Cameronaeeeseneens] 572,300 00 | 27,252 38} 40 00| 10 50 1 00| © 30 { 20 00{3 00} 8 00
N. J. McGillivray,
C. C. Snowdon.

741 Steacy, Yorston et Cic.vn.. .| 506,550 00 | 24,121 00| 60 00 11 00| 1 30} 0 30 | 11 00{L 50| 16 00
Wm. Stuart,
Robt. Webster.

12 00 12 50/ 15 00| 18 00) 20 00} 40 00 | 06 | 0 12 | 4 50| 14 00 12 00 12 50! 10 00| % 00, 3 00

48 00 500] 7 00| 12 00| 26 00] 26 00 | 05| 0 10 | 4 50! 16 00 14 50 1200‘1100 10 00; 4 00

48] Terence McGovern ot Cic......| 443,500 00 | 20,900 00! 50 00] 9 50| 1 30l 0 20 | 30 ool5 00) 15 00
A. Knight,

20 00f 6 00] 9 00| 12 00! 25 00| 40 00 | 10 1 015 | 5 00 15 00 13 00| 12 00
J. 11, Pope.

10 00| 6 00} 5 50

291 Angus L. Sinclairueisenes | 237,300 00 | 11,300 00} 24 060 6 00; 0 75| 0 20 7 00{0 60| 16 00
Alex. Sinclair,
John McKay.

82] Outy, McKenzie ct Cieunennen| 312,992 00 | 14,904 38} 25 00] 4 00 1 00] 0 251! 11 30,0 90} 10 00
W Hon, Edward Williston, :

L’Hon. B. Botsford,
Jares Robertson. ]

24 00| 260 340 970)2000,1700 07 1011|350 800, 700l 75 700 650 450

1700} 4 00 6 00| 12 00| 12 50| 20 00 | 03 | 0 05 | 3 50 10 50| 10 00| 8 00| 7 25 ¥ vo| 1 50

8BIH. . Batiley.eecarse veeereennest 270,165 00 | 12,865 007 15 001 3 60; 0 80! 0 123} 5 00[L 00| 8 00
‘Caleb Jordan, 3
Joseph Aubry.

LT e 041005 |........ 6 00| eereccel 4 00 errrranl.

esees

. 18 00} 12 00
|T. A. De Wolfe et Fils. 9 00] 14 00{ 16 00f 0 80 | 06 4 0 09 | 2 50| 14 00| 9 00

{Dayid Starr et Fils.

80'Jus. A. Grant ot Ciea.irnnn] 317,100 00 | 15,100 00} 60 00} 9 00} 1 05| 0 26 | 10 502 o} 9 00
8 50| 650 450|225
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: 3 2 Sh 2H S ?: g8 = D T Y iy R e e
SOUMISSTONNAIRES | Montant | & | =4 28 |u5 |7z |56 o3 % |2ES|2EEIE8EE|2EE(H48E] |£44 LR R R EHE R
3 ontant. ¢ N w8 |8 ks g leFlgy.. k= a g | P g | Py 2282 2S .|l o |[Hm2gmsPileed(odPlogd| &
= ET DE i par g S8 © R ER S lefgleddindy aaglisga] 1354 ¥ |gB3|e885 88|00 51%Rs]
brat. s E 155 188 | %2 |EB|Ags ER R TS S A E Rt =T NS IR PO Do |- S |- SR SO I
LEURS CAUTIONS. mille. . ge (2 58 LT g RigE s = |Ehg Arvg|E5g|ERol|esST |y |BSgl y (ESRECESIEEN|ECE 284 &
CERE-E BRSNSl BRI B |2 S8 S| SIE ST A BE M8 8iEe8 8081553804 o
Z2S |3E (228|858 gF |5|88R S |28Eln88ias8i0ssEnsg| 808 £5|528]544 545|825 545 B
) SR =] = A |EoE 25187 Qg"‘"”g"“g““go‘aé g ipl2= \;Sgs&gs’aé‘s@é’s’s $SR| 58
— . —_— =A== = = ¥
I Abel " ';3600 ots. L $ cts. % css.l $ cts.| $ cts.| B cts. $4cts.i$ 000 gocts. g otn| S ots.| § ots.| 8 ote| § o | & of - pm = ~
ames AVel vmeurrnnnsasensssrsseas 00 | 15,600 00] 25 600 12502 50 00 £ ; 3 - ] cts.! oteul 8 ots.|§ ots.| & ots.| $ ots.| $ ots.| $ o] § ot X
"\Xm' Ch{;asley’ ’ ? 20 00f 12 00/ 15 00] 20 00f 22 00[ 100 00 ( 15 | 0 20 | 1 00; 4 75| 4 00; 3 00 2 75 $1c5so s c?
Martin Fox.
98| R. J. Mitchell et Cie suumnnns.| 389,000 00 | 15,000 00| 32 00| 9 00] 1 00| 0 30 | 12 003-50| 7 00 X
David Stare of Fils ) ) 25001 6001 700 900/ 950 8000|053 011 la0 50| 11 00! 10 50| 9 00; s 00| 6 00|.....
DeWolf et Fils, ) § :
. 4
99! Martin Murphy ot Cic we.| 336,000 00 | 16,000 00| 35 00{ 10 00| 1 00} 0 20 | 12 00!3 50/ 8 00
3, DeWolt ot Fils. ’ ’ 2 00| 4 00| 6.07 800 9 00| 100 00 | 043 0 10 | 4 25/ 10 50| 9 50| 9000 5500 475|500
o e asn. b
101| Win. Buchanan .ecuseumsensenens] 360,000 00 | 15,000 00} 90 00! 18 00| 1 25| 0 25.| 4 80|3 00| 12 00 :
%‘“"f' gu&%% B ’ ! 18 001 15 00| 18 00 20 00} 30 00/ 100 00 | 06 | 0 09 | 1 25! 15 00| 14 00| 12 00} 10 00| 7 00| 7 00
. T. Babbitt, M. P, P,
—I Collingwood,Schreiber et Cie.| 473,844 00 | 22,564 00, * 9 00] 125 027 13002 50{ 13 00 1500l 7 00

Black’ Frores ot Cien 8 00] 9 00{ 15 00} 30 00 | 06 | 0 123| 4 50] 14 25| 12 75! S50 7 50 6 50 4 00

John MeDonald.

107|J. B. Dussault, Fréve et Ce.| 848,343 00 | 40,421 05} 30 00| 10 00f ©0 60; 0 60 | 1 50{L 50{ 1 50 l
Propriéts évaluée 2 §2,000. d 4 200} 25 00 25 00; 25 00| 25 00! 30 00 | 08 ; 0 123 4 00| 30 00| S0 00} 25 00 25 00| 25 00!30 00

i

110[Simon Petersecinase see soreeens} 888,731 00 | 18,511 00{100 00| 14 00! 1 40! 0 32 | 50 001 50| 10 00 ‘ ’
Chas. Samson, s d 2000; 800, 12 00| 16 00| 20 00/ 50 00 | 07 | 0 10 | 4 50 15 00| 13 501 8 00| 6 50! 5 00' & 00

John O’Leary, ‘

111 H. Bulmer, F. David et
M. Laurent. "
Louis Boyer,

Edward Maxwell.

—| Wi, Stubbs.ccrierierinsienennes] 445,600 00 | 21,220 00} 65 004 8 00 1 25! 0 25 | 50 00,1 00j*15 00 #18 00[#10 00
John Poupore,

E. McGillivray,
J. R. 0’Connor.

409,500 00 | 19,500 00{100 00{ 10 00| 1 50| 0 30 | 30 00/5 00| 14 00 15 00| 12 00} 14 00| 18 00| 30 00| 35 00 06‘ 012 | 5 00| 15 00} 15 00] 12 00 10 00| 8 00|10 00

*12 00{*15 00/*15 00. 25 00 | 10 [ 0 15 | 2 00 13 53} 12 50| 9 50{ 8 75| 5 00] 5 %5

George Coté,
Patrick Fahey,

115| Horatis Jell et } 37 .
[ETTTRTRIPN 5,900 00 | 17,900 00| 30 00) 10 00| 1 15; 0 26 | 23 00,1 50{ 12 00 9
Edward Tuck g ’ - 500, 9 00 10
o J_wf;dd,w 3 00{ 12 00} 14 00! 30 00 ! 08 | 0 12 3 75/ 12 00 11 50| 7 50| 6 50| 5 50i 3 50
Edward Handy.
119| Thomas Fahey et Cie | 325,500 00 | 15,500 00| 45 00} 11 00| O 95 029 | 21 00{3 00! 11 00 13 00j 9 00 1
0 00] 12 00 18 00] 42 00 | 03 010} 400 115
0} 10 50; 10 00| 9 00| 4 00| 8 00

120{P. G. Brophy et Cituusreveerens| 357,000 00 | 17,000 00| 67 00} 12 00, 1 25! 0 30 | 18 60)2 00} 14 75 17 95] ¢ gg
Jas. Goodwin,
Geo. Goodwin,

10 00] 17 49| 26 00 100 | 073 013 | 625! 13 25| 12 00] 8 60] 7 25! 3 50| 4 40

Alexander Fraser,
Jas. Ritchie,

122 Jos. Eosa, et } ‘ 252,000 00 | 12,000 00| 10 00{ 9 00] 1 00! 0 28 | 25 00/1 00| 13 00 2000 5 g
‘Wm. Hamilton. |

!
12 00) 10 00| 20 00l 25 00 06 | 010 | 4 00{ 15 00| 13 00! 8 00] 7 00 600}550

1 . ' )
126! Townsend, Walker et Cie ...| 381,801 00 | 18,181 00; 60 00{ 8 00/ 1 25| 0 253| 14 10{0 80| 15 00 7 00
David G. Dickson, ’ ’ 450) 700/ 1350, 20 00| 2100 | 04 | 0 10| 3 50] 14 25| 13 25| 10 00| 9 00| 7 00| 7 00
Wm. Hickman. )
\ '

& $18; $34, ot $80. ’ ) * Sur Ie sol mais non sur place.
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Be| 5% 1558|5081 83 (253198 B el taniSan[t BT & (Ead| §5 885885184 (888(823| ¥
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a 5 ] =<1 =] aiim & A [ M [ A3 88 m = m (= = = = = [
$ cts. $ ots.] $ cts] $ cts.] $ cts.] § ots.| $ ots.|$ c.| B ets, $ ota| $ cts.] $ cts) $ ote.] B ots.] B cts.]ets. | $ cts.$ ots.| $ ots.| $ cts.| $ cts.| $ cts.]| $ cts.|$ ots
127| H. B. Leathersusrvsversenenens| 480,400 00 | 22,876 00| 50 00| 10 00| 1 00} 29 00| 9 ool 00| 10 00 20 00| 300 450 600 800 2000 06| 007|500 1200 11 00| 10 50| 9 50| 7 00| 4 50
Donald Fraser,
James Fraser. .
129|James McDonald et Cie......! 304,500 00 | 14,500 00} 47 00| 10 50| 1 18] 0 30| 12 00{3 00{ 8 00 12 00] 3 00| 500/ 8 00f 12 00f 14 00 { 08 ! 0 123 5 00| 15 0o} 14 ool 12 50, 11 50{ 7 50| 3 50
John R. Carmichael,
Daniel Chisholm.
132] Wint. Buchana....veneveeeeess|§ 375,500 00 | 15,500 00! 90 00! 18 00| 1 25| 0 25; 4 80|3 00| 12 00 18 00f 15 00, 18 00 20 00! 30 00| 100 00 | 06 | 0 09 | 5 00| 15 00| 14 00| 12 60| 10 00) 7 00| 7 00
C. Burpee, M. P.,
R. T. Babitt, M. P. P.
184! Frankford, Davis et Cie...... 392,700 00 | 18,700 00! 90 00! 9 00 0 95; 0 25| 10 50,3 00| 9 00 18 00; 12 00| 9 00f 15 00| 16 00| 385 00 } 06 | 0 10 | 3 00| 14 00| 10 00| 9 00| 8 00| 6 00] 2 50
Thos. A.S. DeWolfe et Fils, ’
David Starr et Fils,
Shaw et Murphy.
136| Henry Walford et Cie..u.ons| 524,834 00 | 24,992 001176 00| 10 00 1 25| 0 30! 12 00|3 25! 8 50 15 00, 12 00| 13 00| 14 00| 17 00 20 00 | 08%) 0 10 | 3 50| 15 00! 13 50| 11 00 10 00| 9 00 4 00
140, Duncan McDonald.......eeees| 500,000 00 ; 23,170 00| 30 00} 10 00; 1 00/ 0 30| 30 00{L 00| 15 00 20 00! 17 50| 22 00| 26 00| 40 00 45 00 ; 08 { 0 10 | 4 00! 15 oo 13 50! 12 0ol & 25! 6 2510 00
Morland, Watson et Cie.
144 R?;%f%?ﬁfﬁneu ot } 498,940 00 | 23,750 00! %5 00| 10 50! 1 00| o 26| 25 00'1 50| 25 00 46 00; 0 12| 015 025 040f 050! 10| 01517 00 15 00| 14 00| 13 00} 12 00 o] 7 00
'y

Donald McMillan,
Patrick Purocell.

147| Berlinguet ot Huobuuwe wine| 241,806 00 | 11,514 00f 40 00| 7 00] 0 75| 0 30{ 2 50,1 50| 10 00 15 00/ 6 00! 9 00j 12 00] 13 00] 800 ; 04 | 0 05 | 2 25
W. W. Scoit,

N. Germain.

5 00 4 50; 4 00: 350 300|300

vessvssnalacosness] 7 50 4 00 2 00j.cieeres
Robert Hamilton,

149] Wi, T00l6useueeseommmssrsssennss| 408,200 00 | 19,438 09| 20 00| 5 55! 0 90f 0 24| 6 952 00| 12 00 1500 300/ 450/ 8 00| 40 00.... ue0er] 08 | 020 | 5 00
W. H. Scott. ’

152| Robert James Reekiewmaseesnss.| 410,000 00 | 19,524 00| 60 00| 8 00| 1 20/ 0 30; 35 00{1 75| 15 00 20 00| 15 00| 20 00| 25 00| 40 00{ 40 00 | 06 | 0 10
Peter Redpath,

Geo. A. Drummond.

5 00| 13 00} 12 00] 10 00; 8 00} 6 00;10 00

154| Charles Touchetta w. 21,000 00{ 8 00 16 00| 1 00| 0 15| 2 00{6 00} 10 00 6 00| 25 00| 30 00 30 00{ 24 00| 20 00 | 04 | 0 08 [10 10 12 00
Chas. Touchette,

Edouard Boudreau.

9 00| 11 00| 9 00 8 00| 7 00

—'John O’ Donnell.inevmsnrenes.| 449,287 00 | 21,347 00| 65 00| 7 50| 1 00| 25 00] 21 001 00| 15 00 22 007 22 00| 26 00| 40 00| 40 00] 42 50 | 03 | 0 10
Miles Murgphy, - !

Francis Suscise.

4 00! 14 00} 13 00 12 00| 11 00} 10 00|10 00

1]

159

R. H. McGreevy et Cie.....
John Heney,
M. Kavanagh.

344,166 00 | 16,388 86| 40 00] 10 00{ 1 00l 0 27| 20 G0.4 00 10 00 12 00| 10 00| 12 00{ 15 00| 20 00| 40 00 ! 04 ; 0 12%| 5 00] 12 00! 10 50! 11 00| 9 50| 5 00| 7 00

163 Johg_ Fowler\ 452,800 00 | 21,562 00| 40 00] 6 00; 1 501 0 30| 10 004 00| 20 00 20 00| 5 00| 7 00| 10 00| 20 00| 20 00 | 10 | 0 12 | 4 00| 10 50/ 9 50] 850/ 7 501 5 00| 4 00
W. J. Fowler, l

Samuel Fowler.
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DS SR IRROIHas] G BE3ORK as .ng..ggg‘l.ﬂg-g._ggg‘sHea = hg;g SE|aEdldeEleEd &3E|a=8! &5
S G - T e N e e i R
cts. cts.] $ cte.] $ cts.] § cts.] § ots.] $ cts.|$ .| $-cts,
$ sl 8 $ $ | $ ¢ cts.] § ote.] $ ot $ cts.l $ots.] $ cts.| ots| $ cts.|$ ots.| B ots.] $ ots.| $ cts.| $ cts.| § cts|B ots.
186|A. W. Schwriger et Copt
wesns| 633,150 00 0,150° 00, 40 00 00} 1 25| 0311 10 00/300; 12 00 )
Geo. Randall, 4 30, 9 14 00| 7 00f 10 00 15 00} 28 00/ 50 00 | 05 | 0 12 | 6 00] 15 00l 14 00! 11 00| 10 00] .6 ¢o] 4 00
8. H. Randall,
Henry Kupell.
168|@. P. Carr et Ciewvue weeneenns] 309,999 90 | 14,761 90{ 30 °00{ 5 00| 1 00 { 0 20 y 5 00{3 00| 10 00
Goo. Sanderson, ’ 4 900] 800/ 9 00f 1100} 1200 19 00 { 05 0 08 | 6 00] S 00] 7 00/ 6 00! 500l 3 0ol 4 00
F. W. Stayner.
170 Manning et Gintaessseseseesse| 339,000 00 | 16,143 00| 90 00| 1 25| 1 123} 0 25 | 20 00{2 00} 10 00
T. Merrick o Fréres., ) 24 00| 10 00] 12 00| 14 00 16 00/ 35 00 | 06 ! 0 12%| 8 00] 10 06| 9 00| 8 00, % 00 5 00! 2 00
Jas. E. Smith.
173 John Damp ceeeeessameesssnsesss | 477,400 00 | 22,733 33| 80 00] 15 00/ 0 50 ; 0 25 12 004 00| 16 00 )
Jobn Davlias, s 4 : 16 00) 8 00f 10 00 12 00, 14 00| 35 00 | 101 0 15 | 4 ool 12 00| 8 00] 9 00| 8 00 4-00{12 00
Joseph McCausland. .
177 Joseph B. Moorewsesieuennes| 489,428 73 | 23,306 13| 32 00/ 8 40/ 1 30:| 0 27 | 13 50,2 50| 15 00
G. elzj Marler, ’ ’ ) 2000 7 50) 8 50 10 00 18 00| 40 00 ; 06 { 0 1241 4 00| 15 25{ 13 50] 9 75| 8-00| 6 50| 4 00
Samuel R. Evans.
180] 7. X Thompson veeees ees.eeens] 815,000 00 | 15,000 00| 60 00| 10 00 1 25 | 0 30 | 35 00{1 60| 16 00 ! '
Georgo Cou%)ure, ) ) . 21 00, 11 00 13 00| 16 00} 20 00| 55 00 06%| 0 12 | 4 00] 12 50| 10 75! 7 50| 5%5| 4 50| 4 50
Louis Carrier. )
181! Antoine Pampalon ..., veeee.| 262,500 00 | 12,500 00| 55 00 10 00{ 1 10 ; 0 25 | 40 00{1 25 10 00
George Couture, 4 4 20 00) 7 50! 11 50, 14 00| 18 00] 50 00 | 06 | 0 114] 3 75| 11 50 9 75! 7 00[ 5 75| .6 00! 5 50
Louis Carrier.
186 . Demers.sessescsssssosseresnses| 287,700 00 | 13,700 00} 60 00| 10 00| 1 15 | 0 27 | 45 00{1 50| 12 00
Greo. Couture, ’ ) 22 00/ 8 00| 12 00| 16 00, 20 00| 60 00 | 07 | 0 12 | 4 50] 13 00 11 00] 8 00| 6 50| 4 75l 5 00
Louis Carrier. :
188 P. Dumontier.ensemmsesssesnens} 273,000 00 | 13,000 00| 55 00| 9 00| 1 15 | 0 26 | 45 00,1 40| 16 00
oo, Couture, 4 4 20 00f 8 00; 12 00| 16 00! 20 00| 50 00 | 06 | 0 11 4 501 12 50| 10 75| 8 00| 6 50] 5 00| 6 00
Louis Carrier. }
D 190|Jacques Jobiftsveees sereernrenns| 241,500 00 | 11,500 00} 60 00 9 00; 1 15 | 0 25 ; 35 00 1 25! 10 00 20 0 .
Geoq. Couture, d ) 0| 7 00| 11 00; 15 ‘_00 18°00f 4500 | 054, 0 11 { 4 00l 11 00| 9 50/ 7 00| 5 75| 5 00| 4 50
Louis Carrier.
195| Louis Cloutiersuesmssasesonses| 327,600 00 | 15,600 00] 65 00| 10 50| 1 25 | 0 28 | 47 00i1 50} 12 00 22 0 ’ L
oo, Couture, ) 4 0( 900] 12 00} 16 00] 20 00! 60 00 | 07 } 0 124 4 75).11 ¥5; 10 50| 8.25| 6-75| .6 00| 6 00
Louis Carrier.
197| P. Thompson weesees seeseseuenes| 301,854 00 | 14,374 00 60 00! 10 00| 1 25 | 0 28 | 85 001 50| 15 00 20 00
Goo. Cotrars, 3 ) 12 00; 14 00| 18 00| 20 00] 50 00 | 06 | 0 12 { 4 00| 12 50{ 10 75} ¥ 50| 6 25 4.50] 4 50
Louis Carrier.
901| Mugioire Marand@.es .} 844,400 00 | 16,400 00! 70 00| 11 00| 1 30 | 0 30 | 60 00|1 60! 12 00 22 00 .
Geg Conture, y s 9 00| 12 00] 15 00; 20 00; 70 00 | o7 | 0 124! 5 00| 13 00| 11 00; 9 00| ¥ 50 6 00| 6 00
Louis Carrier. '
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SOUMISSIONS POUR LE CHEMIN DE _FER'INTERCOLONIAL.
SEcTION No. 8.—Sutte.
LISTE DES PRIX.
NOMS DES
o) =3 R oo 1=} 3 5o - I edlswdsSdlasg. 2 8g R I e = 3 -
. | SOUMISSIONNAIRES } Montant | & S lzs w8 | H, '!'3,5:§ 3 §.§i géé §§§ g%é-ggaé £ 2= ) 155;5535‘5.3%222. 5
2 Montant . 15" |87 g |55 Sn.. B lodg|ledd|nEg|ntg|ic i FEPTR RS- Pt rchEACCE RAich i
& ET DE pr 1S (8310, 1T, |45 |53 ] 2 |godlsadlzielsEdigeEe s 8g#& S8g[S°ElgBEIg AR
brat. ° a |8 & g |8 Al Peg =4 S =B Xhs Bw aasl T eS8 edolodslogg 2Cl'~ aal &
LEURS CAUTIONS. mille. | | g2 @~ 2% S 18T =55 T |5 81878 £78ig~gleday| & ‘gi,g% & 1558 g:% ge s A go s &
R 58| 22 Eo3E 2| B °Fgas BR |® T i w8 nlaler o180y ~slaz>igag q§>"§,a“§g S
25|22 |383|5%8| 58 |Ee|8SE o7 l2BEla8E/=88 8RB0 § 1U8E) 8|55 E|SEF (53R 282|383 94
a 13 @& |= & |8E|a R - - - - S 1SR E- P BEIETTET ST ECIET 8T
. $ ots. $ ots.| & ots.| $ cta| $ cts.| $ cte] §ets.|$ o $ ots. $ ots.| $ cts.) $ cta.) $ets. § otel $ ots.cts. | $ cts.|$ ots.| $ cts.l $ cts.| G cts.| @ cts.] $ ofs.{$ cts.
202| Ralph Jonegumeesersesoecenes | 410,500 00 | 19,548 00| = 1600 100f 110} 125 3 ! '
F.Sz;mly’ ) ) g 00 o0 95] 024 1 5001 50| 1400 5| 150 o030 )or|ouxo| 500 1100 1000 850 800 700150
Dr. W. H. Brouse. [ '
207| Walter Kerrusmesersensss| 574,850 00 | 27,373 80 15 00 16 00| 19 00| 21 00 3 !
Johnesen?ek, , 7,373 80 45 00| 13 00| 125 0 38} 11 00l5 00| 12 00 . 32 00] 3000 | 08| 015360/ 15 00| 14 50! 11 00; 10 50 7 00! 6 00
Hebron Harris.
209] TWare et Cie..consars seesssesenes| 565,465 00 | 26,800 00 : 0 26 00| 6 00| 9 00f 12 00| 20 ;
Fare Se‘;eﬂ’ X X 30 00{ 8 00} 1 25| 0 33| 20 00|2 50| 20 00 20 00] 30 00 | 04 | 0 15 | 2 50| 15 00 14 50} 10 00| 9 50! 6 00} 6 50
T. H. Oliver.
212\ Maloolm Cameromummmeness] 301,000 00 | 14,344 23| 25 00| 13 00| 1 25| 0 25 13 00)2 00 12 50 17 001 5 00f 8 00| 14 00| 19 00| 85 00 3
Geo. E. Desbarats, ! ? ‘ 043] 0 123 3 30| 11 00} 10 00 ‘7 00| 6 00; 5 00| 4 00
P. G. Bucke.
915! Geo. H. Perrguusuresenssaoreress| 418,383 00 | 19,923 00| 30 00 1 p ol 18 00 24 00f 6 00 8 00} 12 00| 15 00
Geo. I Skeg, , 19, 25 00] 1250 0 25| 3 00{2 001 2500} 06 | 012 | 5 00| 12 00| 10 00| 7 00! 5 50{ 4 5¢! 3 00
E. McGillivray.
19| Geo. Neilsonems vommesseereenns| 527,444 00 | 24,164 00} 32 00| 10 00| 1 40| 0 35| 40 00}1 25 20 00 40 00] 15 00] 20 00] 30 00! 30 00; 50 00 | 08 :
| W, Sutherland, ’ ’ : 012 | 5 00| 12 00 11 00| 9 00| § 00] 7 00| 5 00
James Gordon. :
220|John Worthingtomsrmmess| 410,970 00 | 19,570 003 25 00) 8 00} 125/ 0 25 8 00)3 00 15 0 20 00| 9 00| 12 00| 16 00} 25 00] 30 00 | 06 | 0 1 i
Samuel Plats, ¢ » T . 0 | 4 0o} 10 50| 10 00| 8 00 7 50 6 50| 3 00
Wm. Bush.
i
2241 JoTin Seacy ennnisrsnnnsserseenee] 484,500 00 { 23,738 00) 60 00 10 00} 1 40} 0 30| 11 0011 25 15 00 47 00} 5 00f 7 00] 10 00| 23 00| 26 00 | 05 | 0 10
TFoseph Stowart, 4 ) _ 4 00] 15 60! 14 00 12 00| 10 50| 9.00| 3 50
C. Fletcher. ) . !
‘ i
226| Andrew Elliott et . 25
W Rabinsom 2 495,600 00 | 23,600 00|170 00| 10 80| 1 10| © 81! 13°00|3 00} 15 00 00| 10 00; 12 00| 15 00| 15 00} 20 00 | 10 ; 0 12 | 5 oo} 13 00; 13 00| 16 ool 10 00! s 00! 5 00
Geo. Stephen, . :
Tohn SheddeN.eeeessesassceese ) .
230] A. 5. Brownsuummmeeeeesessenes| 574,550 00 | 27,350 00| 40 00| 12 00| 1 40| © 38| 43 00,2 00 20 a 40 00f 15 00| 20 00| 30 00 30 00| 50 00 | 08 | 0
4. 8. Brown. 5 s 12 | ¢ 00| 13 ooy 12 50! 11 00! 10 50| 10 00] 7 00
A. Sutherland.
. : 18 00 s 00
232 Auig. Trepanier.smmmnnens| 373,450 00 ) 17,733 00| 20 00| 10 00 120 0 24 15 00:2 00 10 00 10 00} 12 00| 20 00; 58 00 | 06 | © 1
Frangois Gingras, ’ ’ 2| 500 18 50) 11 25) 800} 6501 500 5 00
QOlivier Mathieu.
236| Mich. Piton et | 15 0
e Dt ¢t Fils, } 373,800 00 | 17,800 00| ¢ 6 50| 0 90| o0 2530 00,1 50 100 0y 400) 550 700} 2000 40 00! 051 009 | 230] 12 00! 11 00; 850 6 00] 4 005 50
H. McHugh, )
James Gibson.
238 Peter Ross et 320
der Bovo ot - } 420,466 80 | 20,022 23|148 00! 8 40 1 25| 0 25] 6 00l1 50} 12 o0 0 10 0o} 11 00 12 00| 15 00] 50 00 | 05 | 0 09 | 5 00} 15 00| 14 00| 10 00 9 00| 8 ool 2 00
Thos. W. Daniel, : [
John Boyd. l l I I
9

# $25 et $150. T $10; $10 et $20. 65

64
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SOUMISSIONS POUR LE CHEMIN DE FER INTERCOLONIAL.

SEcTION No 6.—Sutte.
i ‘ LISTH DES PRIX.
NOMS DES : . v —
3 s 2% 2h '8 [2s|32 2 |2E4|88.4]28.|254(8455 R 82 [E¥S 8% g2¥s9E 1B
SOUMISSIONNAIRES ' Montant | = | S s |25 (25 1= |8 .o e |ag=|agE|RgE|R28 c8 %% 28%| o [SEs|mEr|BEs|3ES|EEs| B
. : Montant . 3 |EF |BF ] s 1525 . ol slol a2 e I HT A BT g] & loHS o8| ge|agn|Se | ¢
s ] - we |8 SRR AN 5 L8 2 sl alEgdi, 0 25 5183 5 [©58|8°8lg58lg°d|sar
P ET DE par 8 28 lan law €8 |SAIE R~ 2 |ewaltsalssREsase gl = h.g"l“’ cgolog s aneled alaatl o
. » brat. . © A |58 188 2 |egl%gH - l2P2lERglEvs ive|eS%y| § |l 8 |G MECS EEREog 808 &
LEURS CAUTIONS. mille. + o 1 €2 18 LB sl gm g8 8% % 18 218 32 3B ST a8 8 = E"%,r S HgEl8gE 28 253 |Egd] o
S8 153 158508 &5 | AlEE3 o5 |28El=8Hin8E 9EEEnEg £ 95| £2|88L|885182 1885 555 b2
BF B ETETY &N EsETT R e e e -k T A R R
$ cots] $ cts] $ots] P cta.| $ots.| ot $ cts.'$ ] § ets. $ots) $ots.] Sote $ots] $ots] P ote. ofs. | §ots$ ots] $ eta| $ote §ets § ots.| § ots.($ cty.
240] Andrew Bell...eouuirerneereneen] 493,500 00 | 23,500 00| 25 00! 9 ool- 1 10| 0 273 4 00{1 75} 15 00 23 00} 8 00 12 00/ 17 00 20 00| 27 00 { 06 | 0 10 ! 4°00] 16 50; 15 08; 11 00| 9 oo! 5 ool 2 25
B. Rosamond, : :
Richd. O’Brien. i | ; i
244 L. Macl sevnsensns 438,963 00 | 20,908 00| 32 00| 25 00! 1 20{ 0 20 { & 00!3 0o} 1000 16 00) 7 00] 10 50) 14 00; 15 00} 40 00 | 05 1 0 10 | 3 50, 15 06} 12 00} 14 00! 12 00] 4 ool13 00
Joseph Archer, - Tt . :
Archer et Cie. ’ l, i . ,
245|J. et G. Jackson.. euererssenn! 418,700 00 | 19,700 00{150 00| 10 oo! 1 25! 030 | 15 063 00 18 00 25 00{ 10 00, 12 00) 17 00, 25 00! 3500 | 05 [ 010 ; 500! 16 00 15 00 12 00| 11 oo’ 6 00| 7 00
Thos. W. Walah i ) (
R. T. Livingsto;m. ! i l i l' !
248, Edward Haycock..ucreemenn| 321,085 00 | 15,288 00| 50 60| 7 00I 125{ 0 26 | 11 e0|2 00! 15 00 20 00/ 8 00) 12 00| 16 00} 20 00| 30 00 | 06 | 0 10 | 4 80! 12 00| 11 50| 3 o0 0
7. . Ritehie | , 7500 6 00| 6 00
sR H. Haycoc’k | ‘ t l l I ’ ; . | l
SECTION No. 7.
2 }Vr{:{ Ec'zéz:r et Cf»f"i" ........... 528,321 60 | 20,000 00| * 2 00| 125 + | 20 doj1 0o} 15 00 15 00| 6 00| 9 oo} 12 00| 12 00] 3500 | 12 | 012 | 4 00 10 00/ 9 00| 9 00| 8 00| ¥ 0o
1T, . cresnene
T. R. Fergus:)n, M. P. i ¢ : . |
4| Thos. Lowe, et ;
Tre. Homeons } cereeen 358,248 00 | 14,927 00l 30 00} s 00| 0 65 013 | 9 45l0 251 7 20 12 00; 4 00/ 400 12 00; 12 00| ® 0 30 | 06 | 0 08 | 6 00| 11 00| 10 00! s 0o 600 400 150
Thos. Lowe, .
Ira Hanson.
7.{:7»;;;0‘3%: g;: 506,345 00 | 20,830 00{ 40 00| 15 00! 1 00| 0 25 | 10 00{3 00| 10 00 12 00/ 10 00 12 50 15 00| 18 00; 20 00 | 06 | 0 12 | 3 00| 8 08| % 00 7 00| 600l 4 00| 5 00
artin C. Up
Archibald Galbraith. ! >
|
10 ?:gésl{%géﬁaééi ........ < wrene] 649,300 00 [ 27,054 16| 50 00| 12 60 1 30| 0 28 | 30 00|5 00} 16 00 20001 9 00! 13 00; 16 00] 18 00| 65 00 | 04 | 0 09 | 3 00| 15 00| 14 00! 10 00{ 9 00 5 ool 8 00
. 1] o . '
Hiram Guest. ’ | | |
13? gz;oiuut.............. ....... ; 624,000 00 | 26,000 00} 60 00| 12 00| 1 25! 0 26 | 30 005 00l 16 00 2000, 9 00/ 12 00| 16 00| 18 00| 60 00 ! 04 [0 09 | & oo| 14 00| 13 00/ 9 00| 8 00 5 00| 8 00
. T
A. Nichol. | . '
t o
18 :i'he:::o% O(;mpbellel Wood.{ 709,450 00 | 29,316 11! 1 | 10 00; 1 20| 0 23 | 30 00i3 00| 25 00 60 00] 8 00| 15 00] 20 00| 25 00| 2500 | 08 | 0 14 | 4 00 16 00| 15 00| 10 00| 9 00| 8 oolT5 00
urne oyl, ) .
Richard F. Steele. |
20 .ﬁ ﬁ" gutton:t Cie........ S 413,955 00 | 17,248 12| 30 00| 4 50| o0 ¥5| 0'20 | 12 00|2 00} 18 60 2200} 9 00! 12 06| 15 50! 16 00| 2000 | 05 | 0 10 | 1 751 12 00/ 10 00| 6 00! 5 00| 3 00| 3 0o
n Squire ;
Wm. Thirkill. ; ‘ | ‘ :
24]A. 8anborn...ereeceeeses ae- sanee ‘ 432,000 00 | 18,000 00} 15 00! 400 160’ 0 15 |resrrrss]eeeee. sttt sl vssssass|sosssene: | evessoons | eveerennens| 04 | O !
Moses Lebourvean, . % ! | ! I . 05 luever] 6 00/...., 4 00 ! aeenae
o . i i *
' SR R N | |
i | | { —~1 | l | | |
* 818, $25, et $100 respectivement. + De 20 3 40 cts., suivant la distance o I'on transporte le déblai. * Par pied, T Tunnel dans le roe, $5 par verge eube, CTT

1 Déblai, $24; abattage et déracinement, $100.
66
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SOUMISSIONS POUR LE CHEMIN
SEcTION
l i SR
LISTE
NOMS.DES .
2] (=) R N =) 5 2S
SOUMISSIONNAIRES 1 Montant | & |2, |%8 L5 |2 15,158
S Montant 2 |§% |§F S |2EEs .
= ET DE par S 83 |° © & [BEylBEN
brut. 3 =g ig§ (=28 | &g |2a|Rcg
LEURS CAUTIONS. mille. | g BTSN L5 I9RleEs
2| 82 [EollE 8BS eplgad
=] o =] ] ] =HEN
$  cts. $ ets] $ cts.] § cts.| § cts.| $ ots.] $ ots.|$ e.[ B ots.
26| C. A. Bailey.....cunviorsreeennasl 396,000 00 16,500 00| 16 00| 3 00} 0 90| 0 14; 6 00|L 00|.........
W. H. French,
J. L. French.
28| R.J. Mitchell (pour lui et Cie)| 475,200 00- 19,800 00| 30 00] 10 00] 0 95! o 27! 10 0o0ls 00| 8 00
MM. De Wolf et Fils,
MM. D. Starr et Fils.
30] Alexr. McBean et Cie.,...... .| 624,000 00 | 26,000 00| ¥5 00} 8 00; 1 25| o 30} 35 00j1 50} 17 00
Dr. MecIntosh,
Donald Fraser.
34| W. E. Macdonald,
Donald Robertson, §......| 570,004 00 23,750 00| 35 00] 10 60| 1 30| 0 26| 23 001 50| 14 00
W. H, Mitchell,
Donald McKellar,
D. M. Thompson.
37| Payetic et Wrightau..eeuneerses 562,800 00 | 23,400 00] 38 00] 10 00| 1 25! o 26f 10 00|L 50| 10 00
E. E. Shelton, . :
W. Cross.
42John J. McDonald et Cis...... 525,600 00 | 21,900 00; 50 00| 9 00| 1 25 o 30! 13 00{2 56 15 00
John McKeown, :
Thes. Thomson.
45| A. Brooks et Cie.unnerurrnens 584,000 00 | 24,000 00| 40 00] 12 00] 1 00} 30 00 40 00]2 00| 15 00
David Hilliard,
A. S. Brown.
46| Chas. C. Gregory.civeserarnann 5%0,000 00 23,500 00j 25 00] 7 00| 1 40| ©0 30] 20 00{1 00} 12 00
E. R. Burpee,
A. Brooks.
51|Jokn Ryan, et :
John' Wardrop, } ....... -] 702,650 00 | 29,277 00} 50 001 9 00! 1 20 0 30! 24 004 00| 18 00
Thes. Webster,
John Donnelly.
54| Alexr. MeDonell et Cie......| 544,800 00 22,700 00} 60 00] 10 00] 1 25| 0 30| 15 00'2 75| 17 00
David Tisdale,
J. B. O’Reilley.
55 Byan, Cuvillier et Cie.un....] 726,650 00 | 30,276 00| 55 00! 9 00] 1 20| o 31| 25 00l4 50| 17 00
John Donnrelly, .
Wm. MeNaughton,
60| W. J. Johnstone.smersnunns.ena] 744,000 00 | 31,000 00 30 00| s 00] 1 25| o 30| 30 00's 50 10 00
L’hon. A. B. Foster, ’ |
L’hon. J. J. C. Abbott,
W. Johnstone. i
81(J. Cooke et Dickson.. vuuueee| 570,000 00 23,750 00]100 00| 8 00} 1 40' 0 25| 30 00'4 0o} 15 08
H. Abbott, {
J. B. Rivers, i
68

69
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DES PRIX.
S BEA|SES|BEA|EEE|GLEE 244 2 |EZS(8% 92988 | &
g |ZEE|BEE|REE\GRA|AEEA) RET| o [EELSESIBR SRR AL S
B lolBladd|naBingg|85ga]  |BE4) 353|188 ig5E|g  dlgas
o o~ 88 R2 S22 Nd2 20 HS NGNS BT L olog N1 I
4 '0\?)‘94.3,\4’9"3@9"5‘09‘ e 1 Bl LIPS I 35?,,-;“’2-:%&0':03-;0& a
- Lo lfoo|lgxvolinoles Ol B R g 3%l SRBi0 83 s FI8 L
00 |8 S| S|E S|E SRTESE| & gwg o T fdrlasalgg-|ggslags! o,
M lesilanzioss|tenlinge| g |S0E| 55|88 5|525 185|585 (285| B4
£ .gsg.§8g.§3a.-58a,§:«§§ g8 |3858| SO |{sorjasd se A TS IFehU 58
& || QA 1 Qa A SRl = W m = = = = = ~
$cfs. $ots.| § ots.] Bots. Fots.] $ ots.|cts. | $ ots.|B cts.| § cts.| $ots.! $ ots.| $ ots.| $ cts.[$ ots
wreesense] svueranee| sesnerampase|uenee Jeteeerees|eerere] 6 50 L2111 ISR DU ROV
22 00] 450] 6 00¢ 7 00{ 10 00| 75 00 | 05 | 0 10 | 4 50 10 00} 9 50! 9 00| S 50, 6 0pj 5 00
20 00) 17 50| 22 00} 27 00| 45 00; 45 00 | 03 ! 0 10 | 5 0ol 14 00| 13 00} 10 00| s 00| 6 0o} 7 00
i .
24 00] 10 00 12 0ol 15 00| 15 00| 32 00 | 10 | 0 12 | 4 00f 12 ool 11 00| 7 oo| 6 00] 5 00) 4 00
12 00 10 00! 13 00f 18 00 25 00! 20 00.] 08 | 0 10 | 4 00| 12 06| 11 00] 9 00| 8 00! 5 00! 3 00
38 00) 13 00; 16 00| 19 00) 30 00} 30 00 ! 10 | 0 13 ; 7 00| 13 00} 12 50 11 50| 11 00] 6 00| 5 00
25 00| 6 00; 9 00} 12 00| 20 00f 40 00 j 08 | 0 12 | 5 00] 15 00} 13 00! 12 00} 10 00| s 00 4 00
35 001 3 00] 6 00| 12 00] 15 00; 3500 | 04 } 0 08 | 2 25| 14 00| 12 00] 8 00 % 50! 7 00| 2 00
25 00| 13 00| 15 00] 20 00} 28 00] 50 00 | 12 | 0 15 | 4 00 15 001 14 001 11 00} 10 00| 6 00} 6 00
38 00| 14 00f 17 00| 19 00; 30 00] 30 00 | 09 | 0 12 | 6 00| 12 50| 11 50} 11 00| 10°25| 5 00} 5 50
|
24 00] 12 50 14 00} 18 001 25 00} 4500 | 13 | 0 16 { 5 00] 16 00; 14 00| 10 50] 9 50 5 50| 5 50
18 00; 8 00} 14 00! 16 00} 22 00] 50 00 | 04 | 0 08 | 3 00] 16 00, 14 00} 10 00| § 00 5 00 5 50
{ j
| I
20 00’ 4 00i 6 00] 10 00| 15 ooi 30 00 | 10 § 0 15 | 5 00; 15 00| 12 00! 10 00| S 00| 6 00' 4 00
1
| s
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SOUMISSIONS POUR LE CHEMIN
SrcrIoN
s = = T ] —
{ 1 LISTER
| NOMS DES !
-1 3 e 2% 9% 1S = |ES
SOUMISSIONNAIRES Montant | & | =% I'm5 |u5 | =, |BEs!i S
P Montant LSl 8% e |5xlan .
H > = 1S ] [~ ER~
P ET DB i par < a3 23 (5818 a5
[ bt ° |- #8585 188 | ®g laRAss
LEURS CAUTIONS. mille, R Pl b= Rl b= R I I P S
‘ d8 |53 |Eedlbad| 82 |25 5ad
3|85 (828|598 oA |El88E
a S =] = = HE X
1 $ ots.] $ cts] P ots $cts.! $ets.| $ ots] $ ots.i$ c| § ots
65] Elliott, Grant et Whitehead..| 612,000 00 | 25,500 00 [160 00/-11 00] 1 25| 0 30 | 25 00:3 00] 17 00
James Weyins,
W. H. Scott. .
68|Jokin McLachlan et
J. Parker Tuck, } ...... 490,145 00 |19,605 00 (132 00] 6 66] 1 50/ 0 34§ 5 50{1 00| 15.00
Robt. J. Leonard,
Thos. M. Reed. )
70|Jokn A. Cameron ... euene.. 817,845.00 | 34,076 874| 40 00! 10 50, 1 00{ 0 30 ! 20 00[3 00; S 00
N.J. McGillivray,
C. C. Saunders.
75|Steacy, Yorstonet Cie.........| 636,000 00 | 26,500 60 /200 00! 9 50/ 1 25| 0 28 | 12 001 50| 12 00
E. R. Burpee,
Robert Webster.
77)| Terence McGovern et Cie......| 738,650 00 30,750 00 | 50 00/ 9 0ol 1 15! 0 30 | 30 00|5 00| 15 00
Albert Knight,
J. H. Pope. .
80! Angus S. Sinclair.... ..... . | 504,000 00 | 21,000 60 | 20 00| 6 00l 0 75! 0 25 9 00[0 75| 20 60
Alex. Sinclair,
John McKay.
83| Otty, McRensie et Cie.........| 544,531 00 | 22,689 00 | 25 00| 4 10| 1 10| 0 7 ! 11 300 90{ 10 00
L’hon. Edward Williston,
L’hon. Bliss Botsford, |
James Robertson. !
84] Wm. Stewart et Cie............| 667,665 00 |27,532 60 } 20 00! 6 80| 1 28] 0 81 ! 13 50{2 00| 12 00
‘Ww. Fraser, '
L. J. Croll.
85(Geo. Beading ot ) I 525,000 €0 | 21,875 00 | 15 00| 13 00] 1 05| 0 233] 13 0ol 00! 12 00
. B. Prince, : : :
MM. Black Broe. et Cie. i
871 H. H. Bailey sevcscssssensonsenes| 383,860 00 | 13,890 00 | 15 00| 3 60| 0 80 0 123 5 00,1 001.........
Caleb Jordan,
Joseph Aubry.
90 James A. Grant et Cie,vcurefocsrcsssserennene| 21,200 00 | 80 00| 10 50| 1 10| 0 28 ! 11 00/2 60; 9 00
J. A. 8. DeWolf et Fils,
David Starr et Fils.
91; Sumner 6t Somersonescss sunn. .| 477,096 00 {19,879 €0 {100 00| 9 00| o0 97| 0 25 | 15 002 00| 12 00
Fraser, Parish et Cie.,
A. Smith. ~
96, McDonald et Cicuessresssversss| 480,000 00 | 17,000 00 | 40 00| 7 00f 100/ 030 | 60010 0l ¢ 90
Jeffrey McCole,
Angus Chisholm.
70

9 Victoria. Documents de la Session (No. 5). A, 1869
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No. 6.~8Sutte.
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rS —E A «-v-'-w'»; "“m:,?“"., Rag] 2 D 3 DM 3OS FETIPYNERS )
% |235|EE5|EES|2EA(26RS) |RES) B SR IBEST|BERISE B
2 ] LN bl R el R - El-R-1 I g2l duingelagn|ag s &
o |eeg i 2E3lnE3 R Eslas s 5 1885 Ss8|8°Ales 8|3 8|8 R
S IEERESRESRESRACIEI T [m Sl 2oglefs2snesglesal B
n . lETe|ET8lE7slsPele ikl A g8l * |805|8 o5l L518 SBIE L T
5|8 218 S8 SiB SIDASA M mIa GlEefEdREgRi AR o

. w ke 2 g m =[S sl 9 o I S B ulo 3

g 128Rlg BRI RR 2 BR\S0288 5 182! 58|90 E 25| S0EIS3E| 23| £
A |A /A A A RS8Rl | m = = = = = =
$ ots.| $ ots: $"ots- & ots.] $eta] § otu. obs":' $ ots.i§ cta.| $ cta| $ ots.| $ cts.] $ ets.| $ cts.{$ ots.
40 00 12 00| 14 00! 18 00 20 00} 40 00 | 07 | 0 ¥2'| 5 ¢o| 18 00| 15 00| 12 0ol 11 00| 9 00| s 00
30 00| 10 00| 12 50| 15 00| 12 50| 30 00 | 034] 0 124| 1 50| 18 00| 17 50 10 00] 9 00} 7 00} 4700
12 00{ 12'50| 15 00| 18 00} 20 00! 40 00 | 06 | 0 12 1 4 50} 14 00| 12 00 12 50| 10 00| 7 60| 3 00
46 60 6 00{ S 00] 10 00| 25 00} 30 00 | 05 | 0°10 | 3 50] 14 00| 12 00] 12 00| 10 00| 8 00,%3 00

] |
1) oy

20 60, 6 00} 9 00 12 00 25 00| 40 006 | 10 | 0 15 | 5 ¢o) 17 00! 15 00| 12 00] 10 00; 6 00] 5 50
30 00] 22320] 300 950 2000 1500 10! 015| 4 00| 12 00 11 00} 11 50{ 20 25! 9 00| £ 00
1700 4 00! 6 00y 12 00f 12 50{ 20 00 | 03 | 0 05 | 3 50| 10 55| 10 10} 9 15| 8 0] 7 00] 1 50
20 00, 15 00} 13 00| 19 00] 20 00| 30 00 7 06 | O 123} 5 00 10-¢o{ 9 00o] s 50{ 800 7 00| 3 50
3000} 408] 8 00f 10 00{ 12 00} 12 00 | 05 | 0 10 | 2 50| 12 00! 11 00, 9 00! 8 00| 5 00| 6 00

{

-------- cvesennens | 04 | 005 Liii] 6 00]uermueane] 4 001 eeuerree]uereern e e
12001 9 00| 12 00| 14 00! 16 00| 0 30 | 06 009|250 14 00| 900f 850 700 450 225
1500, 500! « 00| 10 00| 15 00! 20 00 | 06 ! 0 10 5 00 13 00| 12 00} 10 00| 9 50{ 7 0¢| 2 00
1000 200! 350 500l 600 300 | 0330 05210 00| 12 00| 11 00| 8 00| 7 00| 5 50l 4 00

1 Tunnels, par piod linéaire, $30.
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100} Martin Murphy (pour Tui .
et Cie) vueees vveeaseansnnsesees 496,800 00 | 20,700 00| 33 00| 10 00

J. D. Nasgh, i
S. D. Oakes.

1 00} 0 28 9 00)3 00| - 8 00

SEcTION
‘ LISTE
NOMS DES :
' 5 > RS = ,82
SOUMISSIONNAIRES Montant | & | ™ -tg 3 Ea.—, a8 =]
2 ET DE \ Montant . D EER 1BX | L8 leriEy
oy 3 a'd =4 - "
“ 1 brut wro1 3| R | 2y =g | &3 25 B
LEURS CAUTIONS. mille. R \g LR
si\sms B L2E .2 =23 |eslgas
: ¢ | £3 5gf|aesl 2R s g
SR SR uReine® Gl 8 S =R
A \ 3 \Fﬂ \:ﬂ B |[aE|~
$ cts| § cts.] $ cts. cts.l $ cts. $ cts.| $ ots. $ c.| $ots
__ Y Don. Sutherland et Cie ... 519,480 00 | 21,645 00 35 00| 10 25; 1 00 028 9 50\3 25 825
S. A. S. DeWolfe et Cie,, l !
Keeth, McLean et Cie. \ .

105 Collingwood, Schr eiber et Cie.| 040,491 00

Black Bros. et Cie., |

John A. McDonald. .
l

SEMON Peters.ueeee cassarsasess 539,640 00 | 22,485 00100 00} 14 00 1 40‘ 0 32 | 50 00{1 50

Chas. Sampson, ]
John O’Leary.

\
i

26,412 00| * 8 50| 125 \'0.28_ 13 002 50| 13 50

108 ‘ 10 00

. b

Horatio Jell ot 1 585,000 00 ) 24,500 00| 40 00| 12 00| 1 40; 0 27} 25 00} 40 12 00
Edward Tuck, i
Edward Handy,

C.J. Ladd,

1181 Thos. Fahey et Ciceveseceseens 467,040 00 | 19,460 00 38 00! 11 00; 1 05
Geo. COt8,

Patrick Fahey.
Townsend, Walker et Cic...- 672,762 00 | 28,032 00 60 00| 9 20| 1 25| 025

David . Dickson, ]
Wm. Hickman. :

11

=

025 |22 00\3 00| 11 00

14 10\0 -0| 15 00

125

128|James H. Fraser, ot } 675,000 00 | 28,250 00} 60 00} 9 00} 1 00! 0 32 | 10 003 oo 10 00

Donald Fraser,
Wm. McKay,
M.M. Albro et Weir.

130! James McDonald et Cieerenss| 420,000 00 17,500 00} 47 00 10 00} 1 18\ 0 32%

12 50j2 501 840

John R. Carmichael,
Daniel Chisholm.

131]. Fraser et MeKenzie...... 594,000 00 | 24,750 00} 50 003 8 00 0 95\ 0 35 | 12 ool4 oo 90

Wm. McKenzie,
Alex. McLeod. |

135| Frankfort, Davis et Cievennn.] 564,000 00 23,500 00| 95 00 10 00| 1 10j 0 82 | 11 00{2 50| 10 00

Thos. DeWolf et Fils,
D. Starr et Fils.
137| 7. Bulmer et Lowther soeereens| 468,000 00 19,500 00| 30 00 8 00

N. M. Fullertorn,
Rupert F. Burt.

Henry Petersecciseassisenacsess 625,737 42 | 26,072 471100 00} 12 00f 1 25 038 ‘ 12 50{2 50
Wm. Ware, . \ )

H. H. Fuller- 2

» 820; 40, et $100. 9

o 80| 0 243| 14 003 €0 g 00

10 00
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75! 10 50| 6 ' N
| ‘500 06 | 010 | 5 00| 10 50! 9 50 5 75| 6 00
22 00| 40 A i
| 07500(650 10 25; 63 00 | 05 | 0 123] 5 00! 10 50| o |
| 50 5 50! 5 50
18 00] 700! 80| 900
16 00] 30 00
3 06 | 0 123! 4 50! 14 25) 12 75 6 50| 4 00
20 00, 8 00] 12
| 00{ 16 00) 20 00| 50 00 | o7 | 0 10 ! 4 50 15 00| 13 50
| | 5 00] 6 00
25 00] 8 00! 171 : ‘
11°00] 14'00| 17:00) 35 00 | 13 | 0 15 | 5 00| 13 00| 12 00
| - | | . 6 00! 5 00
13 00; 9 00| 10 00| 12
12°00; 15°00] 42 00
} ’ | 03| 010 | 400 11 50| 10 50 400} 8 06
17 00 4'50] ¢
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| .450 6100 800 2000|060 07| 500 12 00 11 00
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' SEcTION

, =
|

1 NOMS DES

4
-

w
=)
>}

par
verge
verge

100

SQUMISSIONNAIRES | | Montant

. Montant
ET DE par

brut. -

LEURS CAUTIONS. mille.

No.
ete.,
par 100
; pieds linéaires.
par
par
par
pieds linéaires.

Déblai,
acre.

Clotures,
roe,
cube.

| Excavation dans le

sol,
cube.

Egofits,

(rip-rap) par V. c.

Planche, pruche ou

tte, par 1000

‘épine
pieds, M.

27 60

< | Excavation dans le

e
>4
»
e
or
@
k24
e
-~
@

$ ots. $ ots.! $ ctsy $ cts.
1389| Ephraim A. Jones e weeees: 1,008,000 00 |*42,000 00!137 50| 26 00
Joseph Seaton, A
Robt. B. Seaton.

1
<
=
<
@
=3

M.M. Morland, Watsen et
Cie. -

145| Ronald Macdonell °‘} 648,700 00 | 27,020 00| 75 00! 10 00 1 00| © 25, 25 00
John Purcell, e 4

Donald McMillan,
Patrick Purcell.

146) Berlinguet et Huotarsreneeress 851,875 00 | 14,661 00 40 0] y 00, 0 75| 030 2 50
W. W. Scott,
Norbert Germain.

153! Robert James Reekit..vveresses| 800,800 00 25,000 60| 66 00| 8 00] 120, 0 30| 85 00
Peter Redpath,
Geo. A. Drummond.

155|Jokn O’ Donnielleereeemsessss.c.| 604,808 00 25,200 80| 6860/ 7 50| 1 60 25 00| 21 00
Miles Murphy,
Francis Sousise.

158| Robt. H. McGreevy et Cie...| 537,600 00 22,400 60| 45 08) 10 00/ 1 10{ O 27] 21 00
John Heney, :
M. Kavanagh.

162]John Fowler ovsverereresonses| 665,500 00 27,729 00| 40 00; 6 00| 1 50 6 so| 10 00
W. J. Fowler,
lS. Fowler.

167| 4. W, Schuwriger 36,400 00| 40 00| 9 00| 135 © 81| 10 00
o Randall,'z"““'""' 876,008 00 | 36,

S. 1. Randall,
Henry Knell.

@& | Trav.en pierre perd.

Y

142| Duncan Macdonald....useesess| 700,000 00 29,5683 00; 30 00{ 10 00‘ 1 00{ ©0 30 30 00!1 00

1 50

k3

1 50

100

4 00

4 00

3 00

171| Manning et Ginty..cccomsrenes 530,000 00 | 24,165 16[100 o8] 125 1500 0 25| 2000
J. D. Merrick,
Jas. E. Smith.

172{Jokn Damp..'..................... 565,480 00 | 23,561 66| 80 00| 15 00l o 50, 0 25| 12 00
John Davis,
Joseph McCausland.

175|Joseph B. Mo0r6.cueessrrienees 656,516 81 | 27,072 85( 32 00} 7 50] 1 25| 0 28| 18 50
G. S. Marlee,
Saml. G. E. Evans.

1791 F. X. Thompson.eeesveeeaieses 487,200 00 | 20,300 00j 80 08] 10 00} 1 20} 27 00| 30 00
George Couture, !
Louis Carrier. |

[l

183

2:00

4 00

2 00

;1 50

1%

IAntoine Pampolitt.eeses.. vee 004,800 00 | 25,200 00; 70 00} 11 00\ 1 30, 0 30| 5500
George Couture, \

Louis Carrier. '

“»
e
&

15 00
25 00

10 00
15 60
15 00
10 00

20 00
12 60

18 00
16 00
15 00
15 00

15 00

gquw’au ler juillet, 1872. (Signé,) Eeamamg A.J or:{ni.

.
- T q sus-
% Ou je Pentreprendrai 2 raison de trento-nouf mille piastres par mille, ($39,000,(si Von me donne J¥

32 Victoria..

Documents de la Session (No. 5).

A. 1869

DE FER INTERCOLONIAL.
No. 7.7—Suite. e

——

20 00

40 00

15 00

20 00

20 00

12 00

20 00

14 00

24 00

16 00

20 60

20 00

22 00

120 | Pin, par 1000 pieds,| ©
e P =

SE * ®
& | Bois aminci, 6 pou-

-]
=
=]
o]

d’épaisseur
par 100 pieds lin.
Bois aminci, 9 pou-

ces

d’épaisseur,
par 100 pieds lin.

ced

d’épaisseur,
par 100 pieds lin.|

ces

d’épaisseur,
par 100 pieds lin.
Pilotis de pas moins

ces

de 12 pou. de diam.,
enfoncés et mes, sur
place, par 100 p. lin.

Fonte, par lb.

les chev., boulons,

liens, etc., par lb.

par verge

classe, en chaux

Maconnerie de lére
classe en ciment,
par verge cube.
ordinaire, par v.c.

classe, en ciment,
par verge cube,

Ma gonngrie de 28me

classe, en chaux
ordinaire, par v.c.

se, en pierres

séches, par v.c.
cube.

cla
Pavage, par verge

o2
(=3
o8

17 50

012

15 00

22 00

10 00

7 00

10 00

8 00

7 50

10 00

10 00

L)
mG
oW
=4

22 00

20 00

24 00

13 00

7 00

10 00

12 00

10-00

8 50

12 00

15 00

& | Bois aminci, 12 pou-

26 00f 40 00

.0 25

12 00

25 00

26 00

15 00

10 00

15 00

14 00

12 00

10 00

15 00

19 00

et}
o &

e | Bois équarri,12 pou-

—3
=8
S&

0 40
13 00
40 00
40 00
20 00
20 00
28 00
16 00
14 00
16 00

18 00

¥
a
a
w
2

2 50

45 00

0 50

40 00

42 50

40 00

20 00

50 00

35 00

35 00

35 00

50 00

24 00

70 00

o
e+
1

08

10

04

06

08

04

10

95

08

10

06

06

or

o ¢ | Fer forgé, y compris|

-0

015

010

610

015

015

0 124

011

013

(3

=g

005

0 123 5 00

0
e
&

4 00

700

2 50

5 00

4 00

4 00

6 00

4 00

4 00

37

5 00

<]

-~
n

.

w
=3
>

%
o
w
%9 | Magonnerie de lére

16 00

15 00f 13 50
12 00{ 11 00

500, 4 50
13 00| 12 00
14 00} 12 00
13 00] 12 00

10 50! 9 50
14 00; 13 00

9 00 700
12 00; 8 00
14 50| 13 25
12 00} 10 00

13 00f 11 25

¢p | Magonneriede 2éme
[}
@

12 00

11 00

4 00

10 00

10 00

12 00

8 50

9 00

8 00

9 00

9 50

7 00

8 50

8 25

10 00

3 50

11 00

7 50

6 00

& | Magonnerie de 28me

®
iy <3
oP
0\:%
o3
=33

6 2510 00

9 00| 7 00

3 00! 3 00

6 00/10 00

6 00,10 00

5 00; 8 00

5 00| 4 00

5 00! £ 00

5 00| 2 00

4 00/12 00

6 50, 4 00

4 00i 4 00

6 00 5 50
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‘SECTION
| LISTE
NOMS DES
[ D D L D (=3 ]
& = — 50 b)) =1 olo
SOUMISSIONNAIRES Montant | = = e 25 25 s ;’;S P
s : Montant e la> |ab Sl nls s .
=1 ot . . ~ e =1 =1 g 1R RS 2
= ET DE par | & | 88 | x g8 |Ealg &
brut. ® 8|88 |88 | &8 |2~ Aes
LEURS CAUTIONS. mille. T ST ER ) T S SR
- D |- -— 8
SE| B8 lagfiaas &3 |pAIBE%
Be ORI ESIZES| G 1AL SR
A D = =_ =] [ oM

$ ois| $ ots] $ots] $ ots| $ ote| $ cte| $ ots.|S.cif S ots.

185| E. Demers covveessrnerisnsnesens| 576,000 00 | 24,000 00| 65 00| 11 00; 1 20| 0 25 | 45 001 50 15 00
Geo. Couture,

Louis Carrier.

187 | P. Dumontier..c.ssarsscnsennss| 468,000 00 | 19,500 00| 50 00| 9 00] 1 10| 0 25 | 40 001 80! 9 00
Geo. Couture,

Louis Carrier.

192|Jacques Jobin........ sesenaennes| 636,000 00 | 26,500 00! 70 00] 10 00} 1 25; 0 30 | 50 €01 50] 12 00
Geo. Couture, g .

Louis Carrier.

193| Louts Cloutier......... coreenene] 520,000 00 | 21,709 00f 60 00 10 00} 1 15| 0 25 >45 001 50} :10 00
Geo. Couture, ’
Louis Carrjer. i

196| P. TROMPEON wererervenrenneeenn| 559,200 00 | 23,300 00| 60 00) 10 00 1 25 0 28 ! 35 gol1 507 15 00

Geo. Couture,
Louis Carrier.

199| Magloire Maranda............} 540,000 00 | 22,500 00} 55 00% 10 00; 1 20] 0 25 | 50 00!1 50} 10 00
Geo, Couture, . i

Louis Carrier,

Henry McLean.

k . 1
204} Henry Dunbar, et Ciea........| 478,800 00 | 19,950 00| 22 00] 10 25| 1 25| 0 25 | 10 50|y 25| 9 00
Donald Fraser. »

206} Walter Kerruu. wseenesennn | 821,075 00 | 34,211 46] 55 00} 12 00f 1 30) 0 39 | 10 00j4 00 12 00
John Sellick, .

Hebron Harris.

210| Ware et Cieuwuivs vosnernennnnns| 830,334.00 | 35,200 00| 30 .00] 6 50] 125/ 0 35 28 00/2 50| 22 00
E. H. Sewell, ‘ 1 _ 4 :

Thos. H. Oliver.

Geo. E. Desbarats,

213| Malcolin Cameron wauunvve.. 48,950 42 | 20,392 0| 25 00} 13 00} 125/ 0 25| 13 002 opf 22 50
P. G. Buck, ? !

Robert Skead,

214|Goor H, Perry.....vuuneseaen| 697,517-00 | 29,068 00] 40 00| 25 00} 1 25| 030 | 3 0ol2 oo| 18 00
E. McGillivray. ‘ ' : :

217, George Neilson..uuuuus wenneen.| 707,000 00 | 29,500 00| 32 00} 10 00) 120 0 28| 35 00'1 25| 20 00
‘Wmn. Sutherland, ’ : ! : | ‘

James Gordon.

Samuel Platt,

222 John Worthington et Cie......| 567,840 00 | 23,660 00| 20 00| oo‘_‘ 100]025) 8 o& 3 00| 15 00
‘Wm. Bush. : '

2281J0kn Steacy wuevvessersoninennney 716,856 00 § 29,869 00| 50 00| 9 00| 1 30 0 28 | 10 001 75 16 00
Joseph Stuart,

C. Fletcher,

76
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—— -
$ets. $.cts.! $ots.| $ets.] B ot $ cts. [ots. | $ ots.B ots.| $ cte.| $ cts.] § cts.| $ ets] $ obe.$ cts.
22 00| 10 00| 15 00| 20 00| 25 00] 65 00 | o7

0 1231 5 00| 12 50| 10 75| 8 00] 6 50| 6.00{ 5 50

18 00, 7 50 10 50| 15 50{ 18 00{ 45 00 | 053 0 10%; 3 75, 11 50{ 9 75 7000 575 5.00

|.6.00

22 00, 30 007 15.00 20 00 25 00} 70 00| o7 | 0 13! 5 00| 13 50| .12 00| 9 00| 7 75| o 00| 5 o0

21 001 8 00| 12 00| 15 00! 18 00| .60 00 | 064! 0 12 | 3 75| 11 50| 10 00] 6 75 5,231 5.00|.6 00

20 001 12 00| 14 00/ 13 00} 20 00] 50 00 | 06 | 0 12 } 4 00| 12 50; 10 75] 7 50| 6 25| 4 50| 4 58
i : i : ' ) i

21 00} 9 00| 12 00| 16 00 19 00| 60 00 | 063 0 12 | 4 2z| 11 50| 9 75| 7 50| 00; 5.00{.5 50

16.00 3750 550 7500 800/ 045|103 0 12317 00| 18 25| 17 50| 17 25 16 35| 15 75/.9 00

17 00| 15 00| 18 00l 20 00| 31 00| 30 00 | 08 | 0 15 | 3 00| 15 00| 14 50! 12 co0 11 ool 6°50] .

6 00

2600 6 00| 9 00| 12 00| 20 00; 30 00 | 04 | 0 15 | 2 50 15 00} 14 50{ 10 00! 9 56 6 00| 6 50
; . a0 !

17.00{ 500 8 00| 14 00l 19 00| 55 00 | 043 0 123| 3 50| 11 00| 10 00| 7 00 6 00| 500 4 00

24000 600l 3 00| 12 00 15 00 2500 | 06 | 012 | 5 00[ 12 00| 10 00! %7 ool 5 50| 4 50| 8 00

40 00f 15 00 20 00 30 00f 30 00] 50 00 | 08 | 0 12 | 5 00 14 00| 13 50| 10 00| 9 00] 8 00| 5 00

20 00/ 9 00| 12 00 16 00) 25 00 30 00 | 06 | 0 10 | 4 00| 10 50| 10 00| 8 00| 7 50] 6 50; 3 00

4600 4 g0 (sool 15 00

l2500 30 00 | 05| 0 10 | 3 50! 15 00| 14 00| 11 0ol 10 00} 9 50| 3 00
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SEcTION
‘ LISTE
NOMS DES
8 g @ (®&% |8 |2 |8S
SOUMISSIONNAIRES Montant | = ™ ] s |= 1 g [8s|len
3 Montant - ‘_H% 3" ls* wg SEER
D 3 = . S B A
A ot DB L A R PP RS B3
LEURS CAUTIONS. mille. - = B9 8 T laslde s
: 48 | B8 18 o415.4] 28 |28 Ed
28 18215285981 R |38 885
=] (<] =) A R HE|M
’ $ ots. $ ote.] $ cte.] $ cts.| § cts.| $ ots.] $ cts.}$ o $ ets,
228|Andrew Ettiottet ) | 679500 00 | 28,312 00{ * |10 50| 100 0 31| 13 00/3 00| 15 00
Wm. Robinson, 4
Greo. Stephen,
John Shedden.

229| A. 8. Browh.eeeeeeeereree veeen.| 843,420 00 | 35,142 00f 44 00| 12 00} 1 35| 0 35| 40 00{2 00| 30 00
James Glass, .

A. Sutherland.

234] Aug. Tr&panior..msmnnss| 533,175 00 | 22,215 00| 20 00{ 10 00| 1 20] 0 24| 15 00|2 00) 10 00
Frangois Gingras,

Olivier Mathieu.
236 Nich. Putinatt 1| 597,000 00 | 24900 00} 20 00| 6°50| 0 30| 0 25| 30 00l2 50} 10 00
. z 3
Hugh McHugh,
Et. Dussault. ‘
{

289 Peter Rom ot } 615,450 80 | 25,648 75(162 00, 9 00| 1 25| 0 25| 6 ooft %0 10 00
Thos. W. Daniel,

John Boyd.

242, L. Macl, 506,088 00 | 21,087 00} 32 00| 25 00f 1 20§ 0 20} G 003 00 10 00
Joseph Archer, )
Archer et Cie. .

246! J. & G. Jacksoneerseereenennn.| 595,200 00 | 25,800 00,130 00; 10°00; 1 25| 0 25! 15 00{3 00 18 00
Thos: W. Walsh, .
R. F. Livingstone. |

249! Edward Hayeock........;...... 422,733 00 ; 17,613 00| 50 00 7 00; 1 25| 0 26| 11 00{2 00 15 00
J. W. Ritchie, .

R. H. Haycock.
252| A, Hamel et Cie corevernsrenene| 483,840 00 | 20,160 00§ 40 00] 10 OQ 115

J. C. Marcotte,
8. 0. Brousseau.
.

.

0 26| 20 00;3 00} 9 00

#* $10, $10, et $20.
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CHEMIN DE FER INTERCOLONIAL.

FOMULE DE:-SOUMISSION:» .

Section No. :

Le———soussigné, aprés avoir pris communication des. plang et profilside la section
No. du chiemin de fer Intercolonial, offre par la‘présenté soumissionde:construire la
dite section d’accord avec les plans et profils, ou tous autres plans détaillés- qui* pourront
étre fournis, et conformément au devis général et aux stipulations- du contrat signés par
les commissaires, en date & Ottawa du 1869; et & exéeuter le contrat dont
la formule se trouve ¥ la suite du devis, ‘obligeant & ne pas-réclamer d’extras

d’ancune espéce que ce soit, pour la somme de piastres- centing, ¢’est-d-dire
an prix de piastres ‘centing par mille di chemin de fer. =~
Et ’oblige A parachever cette section pour la somme ci-haut.indiguée,

3 la satisfaction de l'ingénieur-en-chef et des commissaires, telles' sommes- devant Stre.en
parfait paiement, sans exéras d’ancune espéce que ce soit, de entier achévement de la séction.

Et ’offre et comme ' cautions pour
la fidéle exécution de cette présente soumission. N
Nom:
. . Adresse.
Date.

Témoin. o :
Nous ci-dessus nommés, offerts comme sliretés, par le présent convenons d’exécuter
tout engagement (bond) ou autre document qui pourra 8tre requis par les commigsaires

pour la fidéle exécution du contrat annexé au devis, ete., d'aprés lequel est faite la- pré-
sente soumission.

~ Nom.
~ Adresse.
Nom:
Adresse.
Témoin. .

Bt; avec la présente soumission, - fournis de plus, dans e seul but de.renseigner
les commissaires et de guider I'ingénieur-en-chef dans la préparation de ses estimations
constatant les progrés, mais comme ne devant en rien modifier contrat, la liste suivante
des prix exigés pour quelques uns des prineipaux. items de construetion.

(Copte.)

CONTRAT, Erc.
Section No. 1.

CONTRAT passé ce quatriéme jour de mars, en 'année de Notre Seigneur mil huit
cent soixante-et-neuf, entre George Worthington et Fames Worthington; tous deux de
Québec Sud, dans la province de Québec, entrepreneurs, ci-aprés désignés comme les
¢ entrepreneurs,” d’une part; et Sa Majesté La Reine Victoria, représentée dans le
présent contrat par Aquila Walsh, Eer.,, M. P., Phonorable Edward Barron Chandler,
Charles John Brydges, Eer., et William Foster Coffin, Eer., commissaires nommés sous
Pautorité et en vertu d’un Acte du parlement du Canada, passé durant la session tenuc
dans la trente-unidme année du régne de Sa Majesté, sous le titre de ¢ Acte concernant I
construction du chemin de fer Intercolonial,” et désignés ci-aprds comme ¢ Jes com-
missaires,” d’autre part. | )

Attendu qu’il a 6t6 et est, par le dit acte, entr’autres choses déerété et preserit qu'l
sera construit un chemin de fer reliant le port de la Riviére du Loup, dars la province d¢
Québec, A la ligne du chemin de fer partant de la cité d’Halifax, dans la province de s
Nouvelle-Ecosse, & ou prés la ville de Truro, et que ce chemin de fer sera connu sous I
nom de ¢ Chemin de Fer Intercolonial,”” que ce chemin de fer tombera dans la catégori®
des travaux publics appartenant & la Puissance du Canada ; que la largeur sera de cind
pieds six pouces, et qu’il sera construit avec les pentes, aux lieux, en la manidre, avec 1¢3
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matériaux et d’aprds les devis que le gouverneur en conseil croira le mieux copvenir aux
intéréts généraux de la Puissance ; et de plus, que la construction du dit chemin de fer et
son administration, jusqu’a parfait achévement, seront sous le contrdle de quatre commis-
gaires, avec pouvoirs et devoirs preserits par le dit acte; et attendu que les dits Aquila
Walsh Edward Barron Chandler, Charles John Brydges et Willliam Foster Coffin, ont'été
Jfiment nommés commissaires, et dans I'exécution des devoirs qui leur sont imposés par
le dit acte, ont dfiment annoncé que des soumissions seraient regues pour la construction
de certaines portions du dit chemin de fer, y compris la portion ci-aprés décrite et désignée
comme “section No. un,” et que la soumission des entrepreneurs pour la construction de
cette section No. un, en la manidre ci-aprds expliquée, a été acceptée, et que les entre-
preneurs sont en conséquance convenus (par et avee la sanction du gouverneur en conseil,
tel que prescrit par V'acte), avec les commissaires de construire et compléter la dite section
No. un, du dit chemin de fer, et de fournir tous les matériaux convenables et requis aux
termes et suivant les conditions, stipulations et conventions ci-aprés contenues.

A CES OAUSES, le présent contrat fait foi que pour la somme de cent quatre-vingt-neuf
mille sept cents piastres, monnaie légale du Canada, payée aux entrepreneurs, lears hoirs,
exéeuteurs, administrateurs et ayant-cause, par Sa Majesté, ses héritiers et successeurs, en
la manidre ci-aprés indiguée, les dits entrepreneurs conviennent et s’engagent, tous et
chacun d’eux, en leur nom et celui de leurs hoirs, exécuteurs, administrateurs et ayant-
cause, envers Sa Majesté, ses héritiers et successeurs, de la maniére suivante, savoir :—

1. Les dits entrepreneurs devront convenablement et censciencieusement batir, ériger,
construire et compléter la portion du chemin de fer désignée comme ¢ section No. un,” et
plus spécialement décrite comme suit, savoir: cette portion du chemin de fer s’étendra
partir d’'une jonction avec le chemin de fer Grand Trone 4 la Riviére du Loup, dans la province
de Québec, vers Rimouski, pour une distance de vingt milles, plus oumoins, la totalité de la
dite'sction étant située dans la dite province de Québec, et tous les ponts, égoiits et autres
travaux y reliés, & Pentitre satisfaction des commissaires et conformément aux plans et
devis relatifs aux dits travaux, signés par les commissaires et les entrepreneurs, les dits
plans ainsi signés étant déposés au bureau des commissaires dans la cité d’Ottawa, et le
devis signé de méme étant ci-annexé et marqué ¢ Cédule A,” le dit devis étant interprété
et lu comme formant partie du dit contrat et y étant inclus. Mais rien de contenu dans
le présent ne devra étre interprété comme obligeant les entrepreneurs & fournir le droit de
voie (right of way) pour la eonstruction du chemin de fer. )

. 2. Les entrepreneurs seront tenus de fournir tous les outils, 'outillage et les maté-
tiaux nécessaires & I'exécution des travaux, et ils seront respoasables de leur suffisance ; ils
devront aussi prendre & leur charge la responsabilité entidre des cintrages, échafaudages et,
de tous les autres moyens propres & donner suite au contrat, que ces moyens soient ou non
approuvés ou recommandés par I'ingénieur ; et les entrepreneurs devront seuls subir les
pertes, et devront indemmiser et mettre Sa Majesté et les commissaires & couvert d cet
tgard, et devront encourir tous les risques résultant d’accidents ou dommages, quelle qu’en
Puisse &tre la cause, jusqu’d Dexpiration du contrat. Les entrepreneurs seront aussi
Tesponsables de tous les dommages qui pourraient &tre réclamés par les propriétaires ou
Occupants de terrains en conséquence de la perte ou dépréeiation de récoltes ou d’animaux,
quand ces faits seront attribuables & quelque cause découlant de la construction des
ravaux ou ¥ quelqu'un de leurs agents ou ouvriers ; et ils seront tenus responsables de
"?115 les dommages causés & la propriété et aux personnes par le sautage des rocs ou par

autres opérations conduites par eux ;. et ils devront prendre A leurs frais tous ies risques
¢ dépenses imprévues qui pourront survenir durant Uexécution des travaux, et ils devront
Teparer toutes défectuosités et erreurs résultant de leur propre négligeuce, ou de celle de
i‘]&llllrs agents ou ouvriers, ou de vices dans la main-d’cuvre, ou de I'emploi de matériaux
‘pel})tmpres, et ils mde‘mnlseront et mettront Sa Majesté 3 couvert de toutes _réclamayt.xons,
i ie“es ou dommages & cet égard. Les entrepreneurs devront, avec approbation de Vingé-

N col‘ & cet gffet, prendre toutes les mesures provisoires nécessaires pour permettre, durant
iem D(Sitructlon. des travaux, aux propriétaires ou occupants de terrains de traverser la
N e l11 chemin de fer, et, aux endroits o la voie croise une route, ils veilleront 4 ce que
“Sp::'a 1¢ ait un passage suffisant ; ils devront aussi prendre les dispositions nécessaires,

u‘l ce que les clotures soient érigées, pour empécher la sortie des animaux sur la ligne

fhemin de fer. §i] arrivait que des matériaux défectueux fussent livrés ou empleyés,
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ou que certains travaux fussent mal exéeutés en aucun temps, on devra les enlever imms.
diatement aprés réception d’un avis de la part de Vingénieur, et les travaux seront
reconstruits aux frais des entrepreneurs, d’une maniére strictement conforme au présent
contrat et au sens véritable du devis, ainsi qu’d Ventidre satisfaction de Vingénieur. ILies
entrepreneurs emploieront le nombre d’agents et de contre-maftres compétents, sur toute la
ligne™ des travaux qui sera jugé nécessaire par I'ingénieur, et ces agents et contre-maitres
devront régulisrement et constamment se trouver présents sur les lieux ol se poursuivent
les travaux afin de pouvoir les surveiller de prés et recevoir les instructions de I'ingénieur.
Les entrepreneurs devront maintenir et conservet, dans leur vraie et primitive position,
tous les points de repéres, piquets indiguant les centres, les déclivités ou piquets de réfs.
rence, et toutes autres marques établies ou plantées par I'ingénieur sur la ligne des travaux
ou auprés ; ils prendront tous les moyens en leur pouvoir d’empécher qu’ils ne soient
brélés lors du déblai, ou modifiés, enlevés ou détruits en aucun temps; ¢t lorsqu’ils en
seront requis par Vingénieur, ils devront fournir Vassistance nécessaire pour redresser, ou
remplacer tous piquets ou marques qui, par quelque cause, pourront avoir été enlevés
ou détruits. )

Les entrepreneurs ne devront ni permettre, ni tolérer, ni encourager le débit de liqueurs
spiritueuses sur la ligne du chemin de fer, Les entrepreneurs devront accomplir et
exécuter tous les travaux énumérés dans le prégent contrat et le devis, fidélement, solide-
ment et d’aprés les principes de V'art, et d’une manidre strictement conforme aux plans et
devis et aux instructions qu’ils pourront, de temps 3 autre, recevoir de Vingénieur ; et ils
seront placés sous le contrdle et la surveillance constante des ingénieurs et inspecteurs de
distriet et de division, et leurs assistants, qui pourront &tre nommés. &’il arrivait que
dans le devis ou le contrat 'on efit omis d’insérer certains ouvrages, matériaux ou choses,
d’une nature quelconque, dont l'exécution, de V’avis de 'ingénieur, serait nécessaire ou
utile, les entrepreneurs devront nonobstant cette omission, les faire ou fournir dés qu’ils
auront regu des instructions par écrit & cet effet de la part de 'ingénieur. Tous les travaux
devront étre exécutés et les matériaux fournis & Ventiére satisfaction des commissaires et
de Vingénieur, et les commissaires seront les seuls juges des travaux et des matériaux ; et
leur décision dans toutes les contestations relatives aux travaux et aux matériaux, ou au
gens ou ) Vinterprétation des plans et dewis, ou aux sujets non prévus ou non suffisam.
ment expliqués dans les plans et devis devra étre considérée comme définitive et obligatoire

¢ pour toutes les parties. . ‘

3. Les entreprencurs devront commencer les travaux portés au présent contrat sous
trente jours, de et aprés la date du dit contrat et les poursuivre et continuer réguliérement;
et ces travaux et chaque portidn de ces travaux devront &tre complétés dans toutes leurs
parties et livrés, sur certificat final, & la satisfaction des commissaires, le ou avant le
premier jour de juillet, dans 'année de Notre Seigneur mil huit cent soixante-onze, la
fixation de V'époque formant partie essentielle du contrat, et au cas ot ils manqueraient de
compléter les travaux & Vépoque fixée, les entrepreneurs perdront tout droit de demander
ou réclamer la somme ou percentage que d’aprés une clause subséquente, les commissaires
devront déduire, et toute et chaque partie de la dite somme, et toutes sommes quelconques
qui pourront, & ’époque ot les entrepreneurs auront manqué au contrat, leur &tre dues;
et les entreprencurs devront aussi payer & Sa Majesté, & titre de dommages-intéréts, et non
) titre d’amende ou de pénalité, la somme de deux mille piastres par semaines, et la
somme correspondante pour chaque fraction de semsine durant laquelle les travaux portés
au présent contrat, ou ausune portion de ces travaux, seront restés incomplets, ou pour
lesquels le certificat de I'ingénieur, approuvé par les commissaires, n’aura pas été accordé,
et les commissaires pourront décuire et retenir en leur possession les sommes qui seront
dues pour dommages-intérdts, sur tout montant alors dit ou payable, ou qui devra ultérieu-
rement &tre 4@t ou payable aux entrepreneurs. .

4. En tout temps avant le commencement ou pendant la construction de toute partie
des travaux, Vingénieur aura parfaite liberté de faire toutes les modifications qu’il pourra
juger A propos dans le nivellement, la ligne du tracé du chemin de fer, la largeur des
tranchées ou des terrassements, les dimensions ou la nature des constructions ou dans tout
ce qui sera du ressort des travaux, que ces modifications augmentent ou diminuent 12
quantité d’ouvrage » exécuter ou le cofit 8’y rattachant, et les entreprencyrs n’auront droit
& aucune indemnité,d raison des modifications dont il est parlé ci-haut, & moins qu’elles
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consistent ep des changements dans le nivellement ou la'ligne du tracé, auquel cas les
entrepreneurs seront sujets & telles déductions pour aucune diminution dans les travaux ou
auront droit & telles’ indewmnités pour aucune augmentation dans les travaux (suivant le
cas), que les commissaires jugeront raisonnables, leur décision devant &tre définitive en

areil cas. Ji'ingénieur aura plein pouvoir de renvoyer tout contre-maftre ou ouvrier qu’il
croira incapable de remplir les devoirs qui lui sont assignés, ou qui de I’avis de 'ingénieur,
pourra g'étre rendu coupable de négligence dans Vexécution des travaux ou de désobé-
jssance volontaire aux ordres donnés ou d’inconvenance, intempérance ou irrégularité, et
J'entrepreneur devra, sans délai; remplir les vacances créées par Id et ne plus employer les
personnes chassées du service. :

57 Les eritrepreneurs devront par eux-mémes, leiurs agentset ouvriers, exécuter les
travaux jusqu’d parfait achévement et ne pourront vendre, céder, ou transférer le présent
contrat & qui que ce soit, sans avoir, au préalable, obtenu le consentement des commissaires
i cet effet.

6. Les commissaires auront le droit de suspendre les opérations sur tous point donné
ou sur toute la ligne des travaux, et au cas oill exercice de ce droit pourrait causer des
retards aux entrepremeurs, alors une prolongation de délai égale & ces retards leur sera
accordée pour achever leur entreprise, mais pareil délai ne devra pas invalider ou annuler
le présent contrat, ou aucune partie de ce contrat non plus que I'obligation qu’il impose ou
toute caution ou'sfireté coexistante ou autre pour Vexécution du dit contrat, et pareil délai
n’autorisera pas les éntrepreneurs & réclamer des domimages, & moins que les commissaires
n’en décident autrement et alors seulement pour telle somme qu’ils pourront croire juste et
équitable. Si en aucun temps durant le cours de Uexécution des travaux, il apparaissait
que le nombre d’liommes employés, la marche des travaux ou la nature générale des
travaux en voie d’exécution, ou que les matériaux fournis ne sont pas respectivement tels
qu’ils puissent garantir 'achévement de Ventreprise dans le délai stipulé ou aux termes du
présent contrat, les' commissaires pourront enlever une partie ou la totalité des travaux des
mains des entrepreneurs et recourir aux moyens qu’ils’ jugeront & propos pour les faire
terminer aux frais des entrepreneurs, lesquels seront responsables de tout surcroit de
dépenses par 14 encourues ; ou bien les commissaires auront le pouvoir, & leur discrétion,
d’annuler le présent contrat. Lorsqu’il deviendra nécessaire d’enlever, en tout ou en
partie, les travaux dés mains des entrepreneurs, ou d’annuler le présent contrat, les com-
missaires donneront aux entrepreneurs sept jours francs d’avis par éerit de leur intention
de ce faire, lequel avis sera revétu de la signature du président du bureau des commissaires
ou de toute autre personne autorisée par les commissaires, et les entrepreneurs devront, en
conséquence, remettre la tranquille et paisible possession des travaux et matériaux dans
leur état actuel ; et sans qu’il soit besoin d’autre avis ou action en loi, ou autres procédures
légales de quelqu’espdce que ce soit, ou sans la nécessité de mettre les entrepreneurs en
demeure, les commissaires, dans le cas ol ils annuleraient le contrat, pourront immé-
diatement, ou & leur diserétion, le sous-louer en tout ou em partie, ou employer plus
douvriers, d’outils et de matériaux, selon le cas, et achever les travaux au frais des
Preiers entrepreneurs, lesquels seront responsables de tout surcroit de dépenses par 1a
encourues ; et les entrepreneurs et leurs ayant-cause ou créanciers perdront tout droit au
percentage déduit et aux sommes de deniers dues sur Ientreprise ; et ils ne devront ni
molester les ouvriers, agents ou officiers des commissaires, ni les empécher de poursuivre
et achever les travaux en la manidre que les commissaires jugeront & propos. Si en aucun
temps, les commissaires avaient lieu de croire qu’a défaut de payer les ouvriers, la séeurité
des travaux pourrait se trouver compromise, ou qu’il pourrait en surgir quelque pertur-
bﬂtm}l de la paix dans les environs, ou quelqu’autre difficulté, les commissaires pourront
aquitter les arriérés de gages, autant qu’il leur sera possible de constater qu’ils sont dus,

aprés les meilleurs renseignements qu’ils pourront se procurer, et les imputer comme
Palement & compte de Pentreprise.

7. Tout avis ou document relatif au présent contrat pourra étre signifié aux entre-
Preneurs, soit 3 leur domicile ordinaire ou en ladressant aux entrepreneurs, ou Pun
‘gg:&onque d’entre eux, par la voie du bureau de poste, au dernier endroit connu ot ils

raient

Senite leurs affaires, et cet avis ou document sera dés lors réputé avoir 6t6 légalement
gnifié,

8. Tl sera' au pouvoir des commissaires de faire des paiements ou avances sur les
83
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matériaux, outils et outillage,de toutes sortes fournis pour les travaux, ou employés ou
destinés & &tre employés pour ces travaux, dans les cas et aux montants et conditions que
les commissaires jugeront convenables, et toutes les fois qu’'une avance ou paiement sera
fait aux entrepreneurs comme il vient d’étre dit, les matériaux, outils ou outillages sur
lesquels cette avance ou paiement sera fait, devront de ce moment, retourner et demeurer
comme sfireté collatérale 3 Sa Majesté, pour exéeution convenable du présent contrat par
les entrepreneurs ; toutefois, il doit étre bien compris que tous ces matériaux, outils et
outillages seront et resteront aux risques des entrepreneurs qui en seront responsables
jusqu'a ce quils aient 6t6 finalement employés ou acceptés, ou abandonnés par les commis.
saires ; mais les entrepreneurs ne pourront exercer aucun droit de propriété ou de contrdle
sur les matériaux, outils ou outillage pour lesquels une avance ou paiement aura été ainsi
fait sans la permission par écrit des commissaires, et les commissaires pourrent retenir et
déduire tel paiement du montant payable aux entrepreneurs sur le certificat suivant immé.
diatement ou sur tout autre certificat subséquent.

9. Tl est distinctement compris, proposé et connu que le dit prix ou somme de cent
quatre-vingt-neuf mille sept cents piastres sera le prix et formera la pleine compensation
de tous les travaux compris ou inclus dars le contrat ou qui pourront étre requis en vertu
de ses dispositions ou par la loi, et que, sous aucun prétexte, les entrepreneurs n’auront
droit, en raison d’aucun changement, altération ou addition & ces travaux, ou dans les dits
plans et devis, ou en raison de Vexercice d’aucun des pouvoirs conférés au gouverneur en
conseil par le dit acte intitulé : ¢ Acte concernant la construction du chemin de fer Inter-
colonial,” ou aux commissaires ou & Iingénieur par le présent contrat ou par la loi, de
réclamer ou demander aucune somme additionnelle pour ouvrages extra, dommages ou
autre cause, les entrepreneurs abandonnant, par le présent, tout droit ou prétention 3
pareille réclamation, excepté en ce qui est prévu par la quatriéme section du présent
contrat.

10. Dans le présent contrat et dans le devis'y mentionné, les mots « Sa Majests,”
devront signifier Sa Majesté la Reine Victoria, ses héritiers et successeurs. Les mots
«Jles commissaires’” devront signifier les commissaires pour le temps d’alors, nommés en
vertu de l'acte ci-haut mentionné, et intitulé: ¢ Acte concernant la construction du
chemin de fer Intercolonial.” Lesmots ¢ entrepreneurs’’ devront signifier les sus-nommés
George Worthington et James Worthington, et les héritiers, exécuteurs et administrateunrs
de tous et chacun d’eux ensemble et séparément. Les mots ¢ les travaux’ devront,
moins que le contexte n’exige un autre sens, signifier tous les ouvrages et matériaux, toutes
matiéres et choses qui devront &tre faites, fournies et exécutées par les entrepreneurs en
vertu du présent contrat. Le mot ¢ ingénienr” devra signifier I'ingénieur-en-chef, pour
le temps d’alors, nommé en vertu du Git acte, intitulé : ¢ Acte concernant la construction
du chemin de fer Intercolonial,”” et devra aussi comprendre aucun de ses assistants,
agissant directement sous ses instructions; et toutes les instructions données par ceux
agissant en son nom seront sujettes & son approbation. Les mots * chemin de fer ”
devront signifier le chemin de fer Intercolonial.

L’interprétation des mots mentionnés dans cette clause ne devra pas servir & modifier
la signification ou Pinterprétation plus étendues qui pourront &tre données & ces mémes
mots dans le présent contrat ou le devis y mentionné. ‘

11. Et il est de plus mutuellement convenn entre les parties au présent contrat que
des paiements en espéces seront faits tous les mois, équivalant & 85 pour cent de la valeur
de Youvrage exécuté, approximativement calculée d’aprés les mesurages des travaux en
voie de progrés sur le certificat de I'ingénieur attestant que 'ouvrage pour lequel ou d
compte duquel le montant sera certifié a été dliment exécuté, et sur l'acceptation de
ce certificat par les commissaires. Lors de l'achévement des travaux & la satisfaction do
Pingénieur, un certificat sera donné b cet effet, mais le certificat final et définitif couvrant
la déduction des 15 pour cent ne sera émis qu’d I'expiration des deux mois suivants. Les
certificats constatant les progrds des travaux ne scront en quoique ce soit considérés
comme une acceptation de l'ouvrage fait, ou comme ayant Peffet de libérer les entre-
preneurs de leur responsabilité & cet égard, mais ils devront, lors de V'achévement des
travaux, les livrer en bon ordre, conformément & Iintention et au sens véritable du présent
contrat et du devis y mentionné.

12. Le présent eontrat et le devis y mentionné devront, sous tous rapports, étre sujets
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aux dispositions de Vacte plus haut cité, et intitulé : ¢ Acte concernant la construction dg
chemin de fer Intercolon_lg,l,” eb aussi aux dispositions de I’ Acte de schemins de fer, 1868,
en autant que ces dispositions seront applicables. . )

BN FOI DE QUOI, les entrepreneurs ont ici respectivement apposé leurs signatures et
Jeurs sceaux, et les commissaires ‘agissaqt au nom de Sa Majesté, ont rfzspectlvement
apposé leurs signatures et leurs sceaux, le jour et 'année ci-dessus mentionnés.

Signé, Scellé et Délivré.

) (Signé,) - GrorcE WorrHINGFON, (L. 8.,))
“ James WorrHINGTON, (L. S.,)

“ A. Wazsm, Com., (L. S.)

“« Ep. B. CEANDLER, Com., (L. S,)

« C. J. Brypass, Com., (L, 8.,)

¢ Wwu. F. Corrin, Commissaire, (L. S,,)

vEu la présence de
(Signé,) H. BERNARD, )
Député Ministre de la Justice.

CEDULE A.

CHEMIN DE FER INTERCOLONIAL.

Devis GENERAL POUR LA CONSTRUCTION DES TRAVAUX.

1. Ce devis embrasse tous les travaux de construction ainsi que les matériaux nécessaires
A la confection du chemin de fer jusqu’au niveau de construction, de méme que les ouvrages
préparatoires & I’établissement de la voie permanente. Il comprend le déblai, Pabattage 2
fleur de terre, le déracinement, les cldtures, les excavations, les travaux de desséchement,
les fossés, les travaux de fondation, la magonnerie des ponts et souterrains, la superstrua-
ture des ponts, les traverses ainsi que tous les autres travaux reliés & la construction et 3
Yachévement de la ligne de chemin de fer. Il cst entendu que les entrepreneurs devront
parachever la voie du chemin de fer et fournir les matériaux de toute fespéce, sauf les
traverses, (Sleepers) lisses de fer et leurs liens, le ballastage et la pose de la voie.

DEBrLAI, ETC.

T ot le chemin de fer traverse des contrées boisées, le sol devra dtre déblayé sur une
largeur de cinquante pieds de chaque c6té de la ligne centrale, ou telle largeur plus grande
0u moindre que Vingénieur pourra prescrire.

3. Les travaux de déblai devront étre exécutés de manidre & ce que les broussailles,
trones d’arbres, et autres matériaux épars, dans les limites fixées, puissent &tre bralés.

ne quantité suffisante de matériaux propres & la construction des cldtures seulement
Pourra étre mise en réserve, coupée d’égales longueurs, et empilée. I’on ne devra jamais
rejeter les broussailles ou trones d’arbres sur les terres en bois debout adjacentes d1a ligne ;
ls devront invariablement étre empilés prés du centre de lespace & déblayer et i
cotiérement consumés par le feu; les broussailles ou les arbres qui auront 6té acciden-
tellement ou de toute autre maniére jetés dans les bois adjacents devront en &tre retirés et
*Alés. Le sol, une fois déblayé, devra dtre soigneusement nettoyé.

4. L o Von devra construire des terrassements de moins de quatre pieds et de plus
de deug pieds de hauteur, le bois debous ainsi que les souches devront 8tre abattus & fleur
¢ terre dans les limites du terrassement, et bralés.

5. L ol les excavations ne devront pas avoir plus de trois pieds de profondeur, ou
errassements plus de deux pieds de hauteur, toutes les souches devront étre déracinées
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et britlées: 8’il est possible:; celles qu’il sera.impossible de brfiler, devront étre transportées
au-deld des limites des tranchées et terrassements, aux erdroits désignés, et 14 empilées,
Des instructions seront données en temps utile quant & Vétendue du déblai, de: Pabattage
4 fleur de terre et du déracinement.

CLOTURES.

6. Dans les contrées défrichées et établies, les clotures devront &tre droites et 3
pagées. Chaque pagée aura dix pieds de long sur 4 pieds 6 pouces de haut; elle sera
construite en plantant des poteaux.deux par deux, tenus séparés I'un de autre d’environ
4 pouces au moyen d’uue barre horizontale placé au sommet. Les barres du sommet
devront dépasser entre les poteaux & pas moins de 14 pouces, et seront maintenues dans
leur position au moyen: d’un boulon taraudé d’un demi-pouce, traversant les deux poteaux,
Les barres du sommet pourront étre soit des planches d’épinette (spruce) de 2 X 6 pouces,
soit des perches de cédre d’une force correspondante amincies & deux pouces aux extré-
mités, de manidre & pouvoir &tre bien jointes entre les poteaux. Les poteanux seront
enfoncés dans le sol jusqu’d moitié de leur longueur ; ils seront de cédre, et devront avoir
9 pieds de long et pas moins de 5 pouces de diamétre au plus petit bout ; ils seront aplatis
du baut de manidre & permettre aux barres du sommet de se dépasser, et 2 recevoir le
boulon taraudé destiné & affermir le tout. ILe boulon devra avoir 11 pouces de long,
# pouce de diametre, et étre muni d’une téte, d’un écrou et d’une rondelle convenable.
Les poteaux, au choix de V'entrepreneur, pourront étre faits d’un seul tronc de cédre de
pas moins de 6 pouces de diamdtre au petit bout, scié au milieu, les faces sciées étant
placées sur P'endroit olt les barres.du sommet dépassent. , ,

7. Chaque pagée sera remplie, ¥ partir du sol jusqu'au cdté inférieur de la barre du
sommet, de perches solides ordinairement employées pour les cldtures et de la meilleure
qualité de bois que 'on pourra trouver dans la localité ou les environs; chagque perche
devra reposer sur celle qui la précéde dans chaque seconde pagée. Toutes cavités ou
dépressions de terrain au-dessous de la perche inférieure, susceptibles de donner passage
auxb petits animaux, devront &tre comblées avec de la terre, des pierres ou des morceaux
de bois.

8. Les barriéres sur les fermes seront légéres et solides, et construites d’aprés un
modéle amélioré semblable & celui adopté sur le Grand Trone de chemin de fer & l'est de
Québec, ou sur le chemin de la Nouvelle-Ecosse.h ’est de Truro; elles seront fournies i
T’état complet, avec les fermetures appropriées; elles recevront deux. couches de peinture
blanche ou une couche de goudron.

9. Les cl6tures devront. 8tre tout-d-fait complétées sur toutes les terres déblayées et
partout ol 'ingénieur Vexigera.

NIVELLEMENT.

10. Sur les terrains boisés, le nivellement ne sera pas commenes avant que le déblai,
Pabattage 3 fleur de terre et le déracinement nécessaires n’aient été achevés i la satisfac-
tionl de Pingénieur, et l'entrepreneur sera tenu responsable des dommages causés aux
Técoltes. .

11. La largeur des terrassements, au niveau de construction, devra étre de 18 pieds.
La largeur des tranchées en plaine (¢hrough cutiings) sera généralement de 22 pieds, ef
celle des tranchées pratiquées sur les déclivités, de 20 pieds, mais pourra varier, selon la
conformation de la contrée et auitres circonstances, suivant que Pingénieur le preserira. Les
déclivités en terrassement devront généralement avoir un et demi d’horizontal sur un de per
pendiculaire. Dans les tranchées pratiquées dans le roc, les déclivités devront avoir, régle
générale, un d’horizontal sur quatre de perpendiculaire. Quant aux tranchées pratiquées,
en partie dans le sol et en partie dang le roe, une berme de 6 pieds sera laissée  la surfact
du roe. Les largeurs, déclivités et autres dimensions ci-dessus définies pourront 8&tré
modifiées en tout temps par I'ingénieur de manidre & répondre aux circonstances.

12. Les matériaux destinés aux terrassements devront &tre approuvés par 'ingénieur
et dans les endroits ol la surface naturelle du sol, sur laquelle un terrassement doit reposet
est couverte de matiére végétale que Pon ne peut réussir & briiler en opérant le déblab
cette derniére si, de Pavis de Vingénicur, elle est susceptible de compromettre les travau®
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devra étre enlevée & son entiére satisfaction. Tout terrain en pente recouvert de paturage
devra 8tre labouré & une grande profondeur sur toute la base des terrassements, avant de
commencer ces derniers. . . .

13. 'Lout terrain situé sur le penchant d’une colline et destiné 3 &tre recouvert de
terrassements, devra &ire au préalable parfaitement desséché au moyen d’égofits souterrains,
selon que Pingénieur pourra le preserire, et toutes les tranchées aprés leur c’onfeqtlpn,
ainsi que toutes les déclivités susceptibles de pouvoir &tre compromises par. humidité,
devront étre pareillement desséchées longitudinalement ou transversalement, ou les deux. Py
la fois, selon que les citconstances pourront, & son avis, I'exiger. Ces égotits souterrains
seront construits comme le sont parfois les égofits ordinaires dont il est fait usage dans les
exploitations agricoles; 'on ouvrira d’abord une tranchée & une profondeur de quatre
pieds en moyenne, et-d’une largeur & peine suffisante pour permettre & un homme de s’y
tenir. Au fond de cette tranchée, 'on placera ¢n premier lieu, & la main, et & jointsinter-
rompus (breaking jounts)-trois ou quatre perches de cédre oud’épinette de deux i trois pouces
de diamétre ; sur les perches I’on placera alors deux pieds de gravier brut ou de pierres
cassées de la grosseur de celles qui servent d’ordinaire 4 l'empierrement des chemins, le
tout revétu d’une couché de broussailles, aprés quoi la tranchée sera comblée jusqu'a la
surface du sol au moyen de matériaux convenables qui devront &tre approuvés par l'ingé-
pieur. L’entrepreneur devra se procurer tous les matériaux nécessaires & la confection de
ces égofits souterraing, exéouter tous les travaux en question et enlever le surplus de la
terre. Ces égofits souterrains devront toujours avoir une inclinaison longitudinale suffi-
sante pour faliciter I’écoulement des esus ; conséquemment, dans les tranchées de niveau,
ils pourront &tre plus profonds & une extrémité qu’a I'autre, mais la profondeur moyenne
devra 8tre considérée comme étant de 4 pieds dans tous les cas.

14, Les tranchées et égofits souterrains, prescrits dans larticle précédent, étant
terminés, des fossés pour ’écoulement des eaux de surface seront construits de chaque c6té
au bas des déclivités, d’aprés les instructions qui seront données. Des fossés de ceinture
(catch water ditches) seront aussi construits & quelque distance en arridre du sommet des
déclivités afin d’éloigner des excavations 1’eau qui coule des terres adjacentés ; 'entre-
preneur devra également construire tous les autres égofits et fossés que l'ingénieur
pourra juger nécessaires au parfait drainage du chemin de fer et des travaux.

15. Tous fossés & ciel ouvert pratiqués dans les tranchées ou ailleurs, et toutes les
excavations nécessaires pour détourner, faire ou changer des cours-d’eau autres que les
Sgolits souterrains ci-dessus mentionnés, la confection ‘de chemins publics, le niveliement
des terrains destinés aux dépbts, gares d’évitement, on embranchements, et les excavations
pour les fondations (foundation pits) devant servir & la magonnerie et aux matériaux
déposés conformément aux instructions de l'ingénieur, devront étre exécutés selon qu'il
sera de temps A autre preserit.

16. Les terrassements devront étre construits 3 une hauteur et d’une largeur suffisantes
pour en permettre le tassement, et les tranchées et les terrassements seront laissés, & I’expi-
ration du contrat, & la hauteur, au niveau, & la largeur et dans la forme prescrite par
Vingénieur. Jo

. 17. Le nivellement dans tout son ensemble devra étre strictement conforme aux
hiveaux donnés, et la voie, dans les tranchées, devra &tre invariablement arrondie et avoir
de 6 & 8 pouces de plus bas aux cotés que sur la ligne centrale. Dans les excavations
Pratiquées dans le roc, il suffira de creuser un canal d’environ deux pieds de large et huit
Pouces de profondeur de chaque coté, Tous les matériaux trouvés dans les excavations,
801t dans les tranchées pratiquées pour le lit du chemin, dans les fossés, canaux, traverses

le chemins, excavations servant aux emprunts, ou ailleurs, devront &tre déposés dans les

'¢ux indiqués par I'ingénieur. Dans le cas o les excavations pour le lit du chemin ne
suffiraient pas pour les terrassements, le déficit sera comblé en élargissant les tranchées, ou
‘R prenant les matériaux sur les c6tés du chemin, ou dans les excavations servant aux
Slprunts, mais les matériaux ne seront pas ainsi fournis sans Papprobation de I'ingénieur,
D1 avant Pachévement des tranchées, sans ses ordres formels. Les excavations servant aux
Wprunts devront, si Vingénieur Vexige, stre dégagées de toutes leurs aspérités, d’une forme
rgulidre et bien égouttées ; lorsque on prendra sur le c6té des matériaux pour construire
° terrassements, 'on devra laisser intacte une berme d’au moins 10 pieds & partir du

% de la déclivité du terrassement.
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18. Lorsque les excavations d’une tranchée sont plus que suffisantes pour donner anx
terrassements la largeur voulue, I'ingénieur pourra ordonner que la largeur en soit augmentée
au moyen des matériaux de surplus; cela fait  sa satisfaction, le reste, s'il en est, pourrs
étre mis de c6té; mais dans tous les cas si 'on a recours 3 ce dernier moyen ou aux
emprunts, les matériaux devront &tre enlevés et déposés selon qu’il pourra le preserire.

19. Dans le cas ou des fondations en pierres perdues (riprap) seront nécessaires pour
la protection des terrassements contigus & des cours d’eau, toute la pierre propre i ces
ouvrages et trouvée dans les excavations pourra étre enlevée et déposée dans quelqu’endroit
convenable jusqu’d ce qu’il en soit besoin ; et toute pierre de construction de bonne qualité
qui se trouvera dans les excavations pratiquées dens le roc, pourra, avec I'approbation de
Vingénieur, étre mise de ¢6té pour la magonnerie. :

20. Les travaux en pierres perdues, (riprap work) lorsqu’ils seront nécessaires et que
la construction en sera ordonnée pour la protection des déclivités des terrassements, devront
étre bien et soigneusement exécutés, de la maniére et de telle épaisseur qui pourront étre
preserites.

21. Les chemins construits pour l'aller et le retour sur un point quelconque de la
ligne du chemin de fer, pour la commodité de l’entrepreneur, le transport des matérianx
ou autrement, devront ’étre & ses propres risques et frais, mais I'entrepreneur ne sera pas
tenu de faire 'acquisition du terrain nécessaire pour la voie du chemin de fer, pour les
embranchements ou pour les excavations servant aux emprunts.

22. Lorsque la ligne sera traversée par des chemins publics ou particuliers,
P'entrepreneur devra, i ses propres frais, entretenir des passages convenables, et il sera
obligé de tenir toute les traverses, pendant 'exécution des travaux, dans un état tel que le
public pourra les utiliser en parfaite stireté, de maniére & ne pas donner lieu & de justes
plaintes. Les entrepreneurs seront responsables de tous les dommages résultant de leur
propre négligence ou de celle de. leurs hommes. Sur tous chemins publics traversés de
niveau, Ventrepreneur devra placer deux barriéres solides (cattle guards) faites en bois des
dimensions prescrites par 'ingénieur ; il devra également fournir les enseignes ou écriteaux
exigés par la Joi. .

28. Lorsque dans les excavations 'on trouvera des matériaux qui, de 'avis de I'ingé-
nieur, seront nécessaires et propres au ballastage, ces matériaux seront, & sa diserétion, mis
A part pour cet objet.

24. Lorsqu’il surviendra des éboulements dans les tranchées, aprés qu’elles auront
66 convenablement pratiquées, les débris devront en étre immédiatement enlevés par l’en-
trepreneur, les déclivités ramenées 3 leur état primitif, et I'on devra également avoir
recours aux précautions que V'ingénieur pourra juger nécessaires, et tous ces travaux seront
aux frais de Ientrepreneur. '

25. Dans la construction des terrassements, 'on devra prendre grand soin de placer,
adossé & tous les murs exposés & Paction des gelées, un massif (backing) en pierres perdues
de trois pieds d’épaisseur ou de toute autre épaisseur que I'ingénieur pourra prescrire, con-
sistant en cailloux recouverts, dans les interstices, de fragments de roches et de gravier
brut pour empécher 'humidité d’y séjourner et contrecarrer Vaction des gelées. Dans la
construction de terrassements entre des murs en aile,. contre les culées des ponts, viadues
ou souterrains et sur les arches, le remplissage en terre devra étre soigneusement fait, pilonné
et étendu en couches minces, et une quantité convenable de matériaux devra &tre avec
soin placée également sur chaque c¢6té et sur 'étendue méme de tous les ponts, souterrains
ou autres travaux, avant que le terrassement yarrive; et dans la counstruction des terrasse-
ments, I'on devra prendre le plus grand soin et toutes les précautions possibles pour chargor
la magonnerie des constructions d’une maniére égale. . .

26. Sil'on venait, dans le cours de Phives, & pratiquer des excavations dans le sol, ni
glace ni neige ne devra &tre jetée dans les terrassements, ni y étre enveloppée; et toute
terre gelée devra étre exclue de l'intérieur des terrassements.

27. L’entrepreneur devra, i ses frais, avant que les travaux soient finalement acceptés,
terminer les tranchées et les levées, creuser et asséchor ces excavations pour les levées,
(borrowing pits) quand il sera nécessaire, achever les talus aux angles requis, réparer les
dommages causés par les gelées ou autres causes, terminer toutes choses relatives au-nivelle-
ment de la voie, aux ponts, ete., le tout bien et convenablemeut exécuté, conformément aux
ordres et & la satisfaction de Yingénieur.
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FONDATIONS.

28. Les excavations. pour les fondations (foundation pits) seront pratiquées aux pro-
fondeurs' que Vingénieur pourra juger & propos, en vue de la séourité et de la permanence
de la construetion en voie d’érection; elles devront dans tous les cas 8tre pratiquées i des

rofondeurs propres & mettre la magonnerie & I'abri de l'action de la gelée. Les matériaux
que l'on extraira devront 8tre déposés en terrassement, & moins que lingénievr n’en or-
donne autrement. Loxsque des fondations en bois ou autres. fondations artificielles seront
nécessaires, les excavations devront avoir les dimensions suffisantes pour les recevoir sans
difficultés. - o

29. La magonnerie ne sera pas commencée dans les excavations destinées aux fonda-
tions avant qu’elles n’aient 6té inspectées et approuvées par l'ingénieur, et 'eau devra en
tre soutirée tant que dureront les travaux et jusqu’a ce que. la magonnerie soit rendue au-
dessus du niveau de la surface. .

80. Le bois pour les fondations, lorsqu’il en sera besoin, devra étre des dimensions et
qualités que V'ingénieur pourra prescrire. lie bois employé sera I'épinette rouge (famarac
ou hacmatac), la pruche (hemlock) ou 1'épinette noirve (black spruce), ou le pin en planches
de 8 & 6 pouces d’épaisseur, ou du bois aplani sur deux c6tés seulement et variant de 6 &
12 pouces d’épaisseur. Les faces du bois aplani devront avoir, au moing, la méme mesure
que son épaisseur, et I'écorce sera enlevée des c6tés non aplanis.

31. Les chevilles, boulons, liens et autres ferrures nécessairez aux fondations en bois,
devront étre de la meilleure qualité de fer ordinairement employé pour ces objets.

82. Lorsque I'ingénieur pourra ordonner la construction de pilotis, le bois devra, sous
tous les rapports, étre sain et de I'espéce qu’il prescrira. Lorsqu’il pourra le juger néces-
saire, des pilotis d’essai seront en premier lieu enfoncés. -

_ 33. Les pilotis seront soigneusement et exactement taillés en pointe et revétus d’un
sabot et cerclés en fer, conformément aux instructions. Ils seront enfoncés & la profon-
deur que Vingénieur pourra fixer, et le poids du bélier ainsi que sa volée seront tels qu’il
jugera nécessaire. L’on devra prendre le plus grand soin d’enfoncer les pilotis &-plomb ou
obliquement dans les positionset & telles distances entr’eux que I'ingénieur pourra preserire ;
tout pilotis endommagé ou trop court ou hors de Ja ligne voulue sera retiré et remplacé par
un autre; Pon devra prendre garde de me pas écraser les couronnes des pilotis en les
enfongant. ’ 3

34. Lorsque Yon fera usage de béton, ce dernier devra étre composé de chaux
hydraulique, de sable net et fin, et de bon gravier de qualité et dans les proportions
autorisées. La proportion du sable et de la chaux sera & peu prés la méme que celle qui
entre dans la confection du mortier, et en fabriquant le béton une quantité suffisante en
sera employée avec le gravier pour remplir chaque interstice et rendre la masse, une fois
durcie, parfaitement solide et compacte.

MAGONNERIE.

.

8b. Toute la magonnerie devra &tre d’une matidre solide et permanente, faite de
matériaux durables et convenables, et, & tous égards, égaler la meilleure qualité de magon-
nerie dont il est fait usage dans les travaux de chemin de fer.

36. La magonnerie ne sera pas commencée & un point quelconque avant que les
fondations n’aient 6té également préparées, ni avant qu'elles n’aient ét6 inspectées et
approuvées par l'ingénieur, ni & moins que entrepreneur ne se soit procuré une quantité
suffisante de matériaux et d’outillage convenable pour pouvoir poursuivre les travaux d’une
manitre régulidre et systématique.

37. A moins d’ordre contraire, ’on devra faire usage de mortier de chaux hydraulique
dans la construction de toute la magonnerie, & partir des fondations & aller & une hauteur
de deux pieds au-dessus du niveau ordinaire du cours-d’eau. IL’on devra également Pem-
Dloyer dans les arches, dans la pose des longrines, le couronement, le revétement des murs
€D général, le hourdage (Uipping) et pour tirer les joints. Lachaux ou ciment hydraulique
devra 8tre frais moulu, et de la meilleure qualité possible ; il faudra qu’il soit livré sur
Place et tenu en bon ordre jusquwa ce que Von en fasse usage ; avant de s’en servir, on
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devra donner & Pingénieur des preuves concluantes de ses propriétés hydrauliques, vu que
Pon ne recevra pas de ciment de gualité inférieure.

38. Le mortier devra étre fait de la meilleure chaux ordinaire; il devra en &tre fait
usage dans toute espéce de magonnerie (sauf celle en pierres sdches) lorsque Von n’aura pas
Yordre d’employer du ciment. : :

39. Le ciment et la chaux devront &tre parfaitement mélés avee les proportions
prescrites de sable net, & gros grain et fin. Les proportions générales pourront &tre d’une
partie de chaux pour deux parties de sable, mais elles pourront &étre modifiées selon la
quantité de la chaux ou du ciment. Le mortier ne sera confectionné qu’au fur et & mesure
quil en sera besoin, et il devra tre préparé et employé, sous la surveillance immédiate et &
la satisfaction d’un inspecteur, par les ouvriers de lentrepreneur, & défaut desquels
Vinspecteur pourrra en employer d’autres pour préparer le mortier, et tous les frais
résultant de cette opération seront A la charge de Ventrepreneur. Le mortier liquide sera
confectionné en ajoutant une qualité suffisante d’eau & du mortier bien délayé et contenant
les proportions voulues.

40. La pierre employée dans toute magonnerie sur la ligne du chemin de fer devra
dtre d’une nature durable, grosse, bien proportionnée et adaptée  la construction d’édifices
solides et permanents ; les soumissionnaires devront rechercher les localités ol les maté-
riaux propres & la magonnerie peuvent &tre le plus facilement obtenus.

41. La magonnerie sera classifiée comme suit:

Macgonnerie de 1ére classe, en ciment,

Do en chaux ordinaire,
Magonnerie de 2éme classe, en ciment,

Do - en chaux cordinaire,

Do en pierres séches.

42. La maconnerie de premidre classe consistera en assises réguliéres de pierres
grosses et bien fagonnées, posées avee du mortier sur leurs lits naturels; les lits et joints
verticaux seront travaillés au marteau, de maniére & former des joints d’un quart de pouce.
Les joints verticaux seront équarris & une distance de 9 pouces du parement ; les lits seront
aplanis d’une maniére parfaitement paralléle sur toute leur étendue. La magonnerie présen-
tera la face de la pierre telle qu’extraite de la carriére (quarry face), sauf les arrétes exté-
rieures, les cordons de saillie et couronnements qui seront ciselés.

43. Les assises de la magonnerie de premiére classe n’auront pas moins de douze
pouces, et en préparant les plans elles seront disposées de maniére & concorder avec la
nature des carridres; les assises pourront s’élever & 24 pouces, et les assises les moins
épaisses devront invariablement &tre placées vers le sommet de I'ouvrage.

44. Des parpaings (headers) seront posés dans chaque assise & des distances de pas
plus de 6 pieds; ils auront une largeur, dans le sens du mur, de pas moins de 24 poucss,
.sur une longueur d’au moins 2} fois leur épaisseur, & moins que le mur ne permette pas
d’adopter cette proportion, en ce cas ils traverseront de 'avant & P'arriére. Les panneresses
(stretchers) auront une longueur, dans le sens du mur, de 30 pouces au moins, et la largeur
de leur lit sera d’au maing 1% fois leur épaisseur. Les joints verticaux dans chaque assise
devront étre disposés de maniére & déborder ceux de I'assise inférieure de dix pouces au
moins.

45. Les angles des culées, piliers, etc., seront construits avec les pierres les plus
grosses et de la meilleure qualité, et Parréte verticale en sera convenablement ciseléo sur
une largeur de deux & six pouces, selon les dimensions et la natare de la construction.

48, Les pierres de couronnement, les cordons de saillie et les avant-becs (cut-waters)
seront convenablement travaillés d’aprés les plans et instructions qui seront fournis dans le
cours de ’exécution des travaux.

47. Les assises de pierres pour les longrines seront de la meilleure qualité de pierre
saine, exempte d¢ vermoulures ou gercures de toute spdce; elles ne devront pas avoir
moins de 12 pouces d’épaisseur pour les plus petits ponts, et une superficie de 8 pieds sur
le lit, Les ponts les plus considérables exigeront des assises en pierre d’un poids propor-
tionnellement plus grand ; ces pierres seront solidement mises en place, afin que le pont
puisse reposer juste sur le milieu de la pierre.

48. Le massif (backing) se composera de pierres & lit plat, de forme convenable, avec
une étendue de lit égale & quatre pieds ou %1(1)1s en superficie. Sauf dang les piliers ov
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culées 8levés, deux épaisseurs de pierre & massif (backing), mais pas plus, seront admises
dans chaque assise, et leurs joints ne devront pas excéder ceux du parement; dans les cas
spéoiaux lorsque, de P'avis de V'ingénieur, la chose sera nécessaire pour assurer la stabilité,
le massif sera composé d’une seule épaisseur ; les lits devront, si c’est nécessaire, dtre
dégrossis de maniére & offrir un appui solide ; Iinsertion de morceanx de pierre au-dessous
ne sera pas permise.” Entre les pierres du massif et celles du parement il devra y avoir un
bon joint earré, n’excédant pas un pouce de large, et les pierres du parement devront étre
dégrossies & cet effet. Dans les murs de plus de trois pieds d’épaisseur, des parpaings
seront posés en avant et en arridre alternativement, et ’on devra veiller soigneusement en
plagant les joints & ce que la liaison soit parfaite.

49. Chaque pierre devra &tre placée dans un plein lit de mortier (Aushed up solid),
et chaque assise devra étre parfaitement nivelée et noyée dans du mortier liquide.

50. La magonnerie de deuxitme classe sera construite de pierres de bonne qualité,
saines, grosses, & lit plat, et posées par assises horizontales. Hlle peut étre dénommée
magonnerie de hasard ou de pierres brutes placées par assises irréguliéres. Les pierres
employées dans ce genre de magonnerie ne devront pas avoir, en étendue de lit, moins de
trois pieds en superficie, ni en épaisseur moins de huit pouces, et elles devront étre tra-
vaillées au marteau de maniére & offrir de bons lits avec des joints d’un demi pouce. Dans
les constructions peu considérables et, lorsqu’il est impossible de se procurer des pierres de
dimensions et d’une épaisseur suffisantes, elles peuvent, si d’ailleurs elles sont convenables,
étre employées & une épaisseur de cinq pouces. Toutes les pierres doivent étre placées sur
leurs lits naturels. ‘ .

51. Des parpaings (headers) seront posés dans le mur, de Vavant & Parritre alterna-
tivement, un au moins par chaque cing pieds, dans le sens du mur, et fréquemment dans
I'élévation du mur. Dans les constructions les moins considérables, les parpaings n’auront
pas moins de 24 pouces de longueur, et le minimum du lit que devront avoir les panne-
resses (stretchers) sera de 12 pouces. Dans les constructions plus considérables, toutes les
pierres devront étre d'un volume plus grand en juste proportion. L’on devra veiller atten-
tivement & assurer une liaison parfaite et ) donner au tout un fini solide, convenable et
conforme aux principes de art. ‘

52. Les murs en aile devront généralement se terminer par des gradins formés de pierre
saine et durable, de pas moins de 10 & 12 pouces d’épaisseur et d’une superficic de 6 pieds;
les autres murs seront revétus de couronnements de pareille épaisseur, et d’une superficie
de 7 pieds ou plus. Ces revétements seront convenablement travaillés, s1 la chose est
exigée, de la maniére qui pourra 8tre preserite. Les murs des souterrains seront finis en
plerres ayant la largeur de I'épaisseur-du mur, et les revétements devront avoir de 10 3 15
pouces d’épaisseur selon Vouverture ; ils devront avoir une portée d’au moins 12 pouces sur
chaque mur, et 8tre asses rapprochds pour empécher la terre de passer ) travers.

. 3. Dans la magonnerie de seconde classe, chaque pierre, sauf dans la magonnerie en
plerre séche, sera posée dans un plein lit de mortier ; tous les joints seront remplis solide-
ment A bain de mortier, et chaque assise sera régulidrement et parfaitement noyée dans le
mortier liquide.

94. Dans tous les murs construits avec de la chaux ordinaire, les joints extéricurs
Seront en ciment & une distance de 4 pouces du parement.

ARCHES,

55. Il sera fait une distinction entre les arches de 10 pieds &’ouverture et plus et

"ent}S de 8 pieds d’ouverture et moins. Les premidres devront 8tre construites en magon-

nerve de premiere classe, bien qu’elles puissent &tre établies sur des murs en magonnerie de

dcu:)cz'éme classe. Les arches de 8 pieds d’ouverture et moins seront en maconnerie de
euxiéme classe. ILies arches de chaque classe seront demi-circulaires.

56. Les arches de premidre classe seront construites de pierres taillées de maniére &
¢¢ que, lorsque placées, leurs lits devront rayonner exactement du centre du cercle ; Ja
argeur des pierres devra naturellement varier suivant Pouverture, mais n’excédera jamais

Pouces ; elles ne devront pas avoir en longueur moins de 27 pouces, et elles seront
Dlacées de maniére & ce que les joints soient interrompus par une distance de dix pouces ;
PUr épaisseur sur le soffite devra 8tre d’eau moins 9 pouces et elle sera fagonnda sur lg
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cercle.” Toutes les pierres devront étre fravaillées jusqu’s la profondeur entidre du lit de
manidre & présenter des joints reyonnants exacts.de.3.16 & ¥ de pouce ; elles devromt &tre
posées sans y insérer de morceaux. de pierre d’aucune espéce, et les joints des extrémitéy
seront équarris convenablement. Chaque pierre sera placée dans un plein lit de ciment,
et ensuite chaque assise devra étre parfaitement noyée dans du mortier liquide. - Sur les
pierres de D'assise extérieure seront convenablement travaillées des ciselures autour des
arrétes. _

57. Les arches de deuxiéme classe seront construites de pierres convenables 4 lit plat,
variant, selon 'ouverture, de 16 3 24 pouces de profondeur, sur une longueur de 16 3 24
pouces au moins, avec une épaisseur de 5 & 6 pouces sur le soffite ; elles devrontinvariable-
ment traverser 1'épaisseur entiére de Yarche. Chaque pierre devra étre bien et solidement
ajustée de manidre & offrir des joints d’un demi-pouce, et & &étre placée en telle position
avec celle qui la suit que les joints en soient interrompus par une distance de 7 & 9 pouces,
Le tout devra étre posé dans du mortier clair, et chaque assise devra &tre noyée dans du
mortier liquide immédiatement aprés avoir ét6 placée. Les pierres extérieures de I'arche
devront &tre autant que possible d’une épaisseur uniforme, de grandes dimensions et conve-
nablement aggrégées & la face perpendiculaire de la magonnerie. lLes clefs de voite
devront &tre 3 10 ou 12 pouces sur le soffite ; elles seront ciselées autour de leurs arrétes et
devront projeter de 2 ou 3 pouces au-dela de la face du mur. _ v

58. Les arches de chaque classe seront construites en ciment, et avant d’étre recou-
vertes de terre ou avant d’enlever les cintres elles devront &tre parfaitement affleurées au
sommet, nivelées et arrondies en une surface modérément unie et égale, avee la méme
substance. '

59. Les cintres des arches devront dans tous les cas &tre bien construits, avoir une
force suffisante, 8tre mis en place d’une maniére sire, & la satisfaction de Vingénieur sous
tous les rapports. Les fermes (7¢bs) ne devront pas étre séparées par une distance de trois
pieds en aucun cas. Les planches du cintrage auront une dimension de trois pouces carrés.
Les appuis des cintres seront solides, bien construits et munis de coins pour soulager les
cintres au hesoin. :

60. Les constructions ayant plus d’une arche auront autant de cintres que l'ingénieur
jugera & propos, et les cintres ne devront jamais étre placés sans sa permission.

61. Les cintrages et échafaudages de tous genres seront fournis par 1’entrepreneur.

62. Les joints de toute magonnerie devront &tre convenablement et habilement tirés,
mais §'ils le sont hors de saison, ou si pour d’autre cause il est nécessaire de les tirer de
nouveau avant l'expiration du contrat, entrepreneur devra le faire & ses propres frais.
Les travaux laissés incomplets Pautomne devront &tre convenablement mis & Pabri durant
Vhiver par Pentrepreneur, & ses fraig et dépens.

TrAVvAUX DIvERs.

03. Quatre ou cing semaines aprés que la magonnerie d’une construction aura été
achevée, I'on pourra procéder d la formation qui doit Pentourer. La terra devra &tre
soigneusement entassée par couches minces pilonnées & Yentour des murs, et le remplis-
sage devra se faire simultanément de la méme maniére des deux cdtés. IL’entrepreneur
devra surveiller avec soin la formation des terrassements autour des souterrains et des ponts
vu qu’il sera tenu responsable des dommages que les constructions pourront éprouver par
snite de sa négligence. Le pilonnage devra 8tre fait avec beaucoup de soin, et tout le rem-
plissage sera invariablement exécuté par assises uniformes & partir de la base & aller au
sommet du terrassement, prepant garde de ne pas charger un c6té de la magonnerie plus
qu'un autre.

64. Le fond des souterrains sera généralement pavé en pierres posées de champ avec
une face modérément unie, disposées solidement, et les interstices devront étre remplis de
mortier liquide composé de ciment hydraulique. Le pavage devra avoir de 12 & 16 pouces
de profondeur. ’

65. Tous les travaux seront exécutés d’une maniére parfaitement solide et conforme
aux principes de I'art, & la satisfaction de {l’ingénienr, et aprés leur achévement devra

enlever tous les débrig' et matériaux inutiles.

92
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Poxrts.

66. Les ponts devront étre & armatures, du modele dit Howe truss pattern ; ils seront
faits de pin, avec chevilles de chéne blanc, prismes de fonte et tiges de fer forgé ; le tout
Jde matériaux de premidre qualité et bicn exéeuté, peint éh trois cquel’leg ; des dessips et
devis détaillés seront préparés, durant I'exéeution des travaux, par I'ingénieur, pour chaque
arche ou pont, et Ventrepreneur devra se con‘forme'r % ses dessing et _d.‘ews.

Ta cédule, marquée A, qui précéde estle devis des travaux mentionnés dans le contrat

our la construction de la section No. 1 du chemin de fer Intercolonial, fait et passé entre
les entrepreneurs d’une part, et Sa Majesté, représentée par les commissaires; de P'autre
part, le quatriéme jour de mars de I'année de Notre Seigneur mil huit cent soixante-et-
neuf, et au présent annexé.

(8igné,) GeoreE, WorTHINGTON, (L

u JaMEs WORTHINGTON, (L.
A. WarsH, Commigsaire, (L
Ep. B.,, CEANDLER, Com., (L
C. J. BrYpaEs, Commissaire, (L.
“ Witriau F. CorriN, Com., (L

[13
143
114

J'émoin, o
(Sign$,) H. BERNARD, .
Député Ministre de la Justice.
[Les contrats et devis pour les séctions Nos; 2,3,4,5 et 6, ne sont pas imprimés ict,

parce qu'ils sont en cous points semblables & ceux de la section No. 1, sauf les changements
de noms.] : :

(Copie.)

Le PrisENT CoNTRAT fait et passé ce quatriéme jour de mars; ¢u I'année de Notre
Seigneur mil huit cent soixante-et-neuf, entre Greorge Worthington et James Worthington,
tous deux de Québec Sud, dans la province de Québec, entrepréncurs, ci-aprés désignés
comme les ¢ Entrepreneurs’ d’une part, et Sa. Majesté la Reine Viectoria représentée, dans
le présent contrat, par Aquila Walsh, Eecr., M. P., ’honorable Edward Barron Chandler,
Charles John Brydges, Hicr., et William Foster Coffin, Ecr., commissaires nommés sous
Pautorité et en vertu d’un acte du parlement passé durant la session tenue dans la trente-
unidme année du régne de Sa Majesté, sous le titre d’¢ Acte concernant la construction
du chemin de fer Intercolonial,” et désignés ci-aprés comme “ les Commissaires,” d’autre
part.

Attendu que les entrepreneurs ont, en vertu d'un certain contrat par écrit portant la
date des présentes et exécuté entre eux et Sa dite Majesté, stipulé pour le prix y mentionné
de faire construire et achever cetie partie du chemin de fer intercoloniel appelée section
No. 1, telle que plus amplement décrite au dit contrat, et conformément aux planset devis
¥ mentionnés.

Et attendu qu’il a ét6 convenu par et entre les entrepreneurs et les commissaires qu’en
garantie du fidéle accomplissement par les entrepreneurs de toutes et chacune des stipula-
tons portées aux dits contrat et devis, qui doivent &tre obssrvées d’aprés leur teneur, les
totrepreneurs délivreront ou transféreront aux commissaires les obligations ci-dessous
Spéeifices, et que les commissaires pourront détenir les deniers ¥ Yavenir jpayables aux
tatrepreneurs, sujets aux conditions et charges ci-dessous énoncées. ,

. A ces causes, le présent contrat fait foi que les entrepreneurs ont transféré et cédé, et
iIs transferent et codent par le présent aux commissaires & ce acceptant, les obligations
SWvantes, savoir : douze bons ou obligations des Etats-Unis d’Amérique, dénommés cing-
Vgt (five twenties), de Iannée 1865, chacun pour la somme de $1,000, cours monétaire
’l‘mel‘lealp, payables au porteur, et que les commissaires détiendront entre leurs mains sur
:S Premiers paiements qui, en vertu du contrat, seront faits aux entrepreneurs, et jusqu'a

¢ que tel premier paiement atteigne cette somme, la somme de dix mille piastres, lesquelles
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"obligations et deniers, en tout et en partie, seront conservés par les commissaires ou leurs
succesgeurs, aux conditions et charges suivantes, savoir :—

I. Tant que les entrepreneurs ne seront pas en défaut au sujet d’aucune partie des
travaux mentionnés au dit contrat, ou de 'exécution d’aucune des conditions qui leur
sont imposées, les commissaires deur paieront tout intérét provenant de ces obligations, oy
des deniers ainsi détenus, et & P'expiration de deux mois de la date du certificat final, te]
que prévu dans le dit contrat, ces obligations seront rétrocédées et les deniers payés aux
entrepreneurs & leurs frais. '

IT. Au cas ol les entrepreneurs manqueraient de remplir quelqu’une des stipulatiors
portées au dit contrat, lesquelles doivent étre par eux remplies et exécutées selon leur
vraie teneur, ou dans le cas ol la totalité ou partie des travaux leur serait enlevée, ou que
le contrat serait annulé, les dites obligations pourront &tre vendues, et les produits en
provenant et les deniers ainsi détenus comme il est dit ci-haut, pourront étre employés 3
Pachévement des travaux ou au paiement de toute somme due en vertu du dit contrat,
sous forme de dommages A liquider, ou les deux, et la balance, s’il en est, sera remise aux
entrepreneurs, et les commissaires ne seront pas tenus de donmer aux entrepreneurs
avis de telle vente.

III. Dans cet acte il sera donné aux expressions y usitées la méme interprétation que
celle énoncée dans le 10e article du dit contrat.

En foi de quoi, les entrepreneurs ont ici respectivement apposé leurs signatures et
Jeurs sceaux, et les commissaires agissant au nom de Sa Majesté ont respectivement apposé
leurs signatures et leurs sceaux, le jour et l'année ci-dessus mentionnés, & Hull, dans la
provinee de Québec.

(Signé,) GEORGE WORTHINGTON, L. 8)
“ JamEs WORTHINGTON, (L. 8)
« A. WawLsH, Commissaire, L. 8.)
“ Ep. B. CEANDLER, Com., (L.8.)
« C: J. Brypags, Com., (L. 8.)
« Wirniam F. Corrin, Com. (L. 8.)

Signé, scellé et délivré en présence de
(les interpolutions attestées étant faites au préalable.)

(Signé,)  H. BERNARD,
Dép. Min. de la Justice.

Copie &un rapport des Commissaires au Conseil Privé, en date du 11 février 1869.

BUREAU DES CoMMISSAIRES DU CHEMIN DE FER INTERCOLONIAL,

Ottawa, 11 février 1869.

Les commissaires chargés de la construction du chemin de fer Intercolonial ont
Phonneur de présenter & Son Excellence le Gouverneur-Général en conseil leur, rapport
sur les soumissions qu'ils ont regues pour les quatre sections du chemin de fer Intercolonial
qui ont été annoncées. .

Les commissaires donnérent avis, le 18 décembre 1868, qu’ils seraient préts & recevolr
des soumissions pour les quatre sections du chemia de fer le 8 février 1869.

Des plans et profils préparés par lingénieur en chef furent exhibés & Ottawa, St
Jean, Halifax, Dalhousie et Rividre du Loup, et des exemplaires imprimés du devis général
et des stipulations du contrat, telles qu’arrétées par les commissaires, furent remis & ceut
qui en firent la demande. ,

Des soumissions furent regues jusqu’a 4 heures p. m., lundi, le 8 février 1867.

Les commissaires procédérent & 41 heures, le 8 de ce mois, & 'ouverture des soumis
sions ; chaque soumission, au fur et & mesure qu’elle était ouverte fut numéroté conséeutt-
vement, et les initiales de chaque commissaire furent apposées a chaque commission.

Sept soumissions furent rejetées, parce qu’elles n’étaient pas dans les formes voulued
pour les raisong éerites au dos de chaque soumission, dont une liste est ci-annexde.
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Deux cenf quarante-sept soumissions furent regues, tel qu'il appert d’aprés la liste
insérée au long au registre des commjssaires.

Les commissaires procédérent ensuite, le 9 février 1869, & classifier les soumissions
pour chaque section, dont une liste est annexée au présent rapport.

Six soumissions furént regues le matin du 9 février, mais comme elles étaient en
retard elles ne furent ni ouvertes ni examinées. : .

Les commissaires discutérent alors les mérites des différentes soumissions pour chaque
section et en vinrent & Ia détermination, aprés mire délibération, de recommander les
soumissions les plus basses dans chaque cas, aprés s’étre convaincus, tel que requis par la
section 16 de P'acte du chemin de fer Intercolonial, 81 Vie., ch. 13, que les soumissionnaires
avaient I’habileté, expérience et les ressources nécessaires pour mener les travaux & terme.

Les commissaires sont d’opinion qu’adopter un autre mode serait rendre parfaitement
inutile le systéme des soumissions publiques et empécher & I’avenir cette concurrence utile
dont le but est la construction au plus bas prix possible des grands travaux publies.

Section No: 1.

La plus basse soumission pour la section No. 1 est celle de MM. I. H. Horsey et
Cie., ’Ottawa, pour la somme de $175,000, ou $8,750 par mille. :
Les commissaires sont d’avis que ces messieurs possédent I’habileté, I'expérience et les

ressources nécessaires, et recommandent en conséquence que leur soumission pour la
section No. 1 soit acceptée.

Secrion No. 2.

La plus basse soumission pour la section No. 2 est celle de M. George Neilson, de
Belleville, pour la somme de $255,600, ou $12,780 par mille. .
Les commissaires avaient décidé d’accepter la soumission de M. Neilson, étant con-

vaineus de son habileté & exécuter les travaux, loxsque le 10 ds ce mois ils regurent de lui
la lottre suivante : :

OrrAawA, 10 Février 1869.
Aux Commissaires du chemin

de fer Intercolonial.

. Mgussieurs,—En conséquence de la hite apportée i la préparation de notre Soumis-
8lon, mous nous apercevons qu’il g'est glissé une erreur grave dans nos calculs pour la
section No. 2, ce qui nous force A retirer notre soumission pour cette section.

Vous voudrez bien en ce cas nous renvoyer notre soumission pour la section 2, et en
cela vous obligerez beaucoup

Vos humbles serviteurs,
(Signsé,) GroraE NE1LsoN et Cie.,

. Lies commissaires ne crurent pas M propos de contraindre, en recourant i la loi, M.
Neilson & signer le contrat aux termes de sa soumission, et ils se virent dans Dobligation,
en face de la rdgle quils s’étaient tracée, de passer & la soumission la plus basse ensuite
qu est celle de MM. George et James Worthington, de Québec Sud, pour la somme de
$209,000, ou $14,950 par mille.

es commissaires étant convaincus de I’habileté, de 'expérience et des ressources de
MM, Worthington, recommandent que leur soumission pour la section No. 2 soit acceptée

Secrion No. 3.

o La plus basse soumission pour la section No. 8 est celle de MM. John Eiliott, R.

Tant et C. Whitehead, de Bran:ford, pour la somme de $288,000, ou $12,000 par mille.
My €S commissaires étant convaincus de l'habileté, de 'expérience et des ressources de
M.

: Elliott, Grant et Whitehead, recommandent que leur soumission pour la section No.
© 801t acceptée.
95
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Sgorton No. 4.
La plus basse soumission pour la section No. % est celle de MM. George et Jameg
‘Worthington, de Québec Sud, pour la somme de $297,000 par mille. ’

Les commissaires étant convaincus de I’habileté, de Pexpérience et des tessources de
MM. Worthington, recommandent que leur soumission pour la section No. 4 soit acceptée.

(Signé,) . A. WALSH,
w o - Ep. R. CHANDLER,
« . €. dJ. BRYDGES,
« W. F. Corrin,
Commissaires.

Copte d'un rapport adressé au Conseil Privé, en date du 3 Mars 1869.

Les commissaires chargés de la construction du chemin de fer Intercolonial ont
I'honneur d’annoncer au gouverneur en conseil que depuis Penvoi de leur rapport, en date
du 11 février 1869, & Veffet de recommander la soumission de MM. H. H. Hoxsey et Cie,,
pour la section No. 1, pour la somme de $175,000, ou $8,750 par mille, ils ont regu de ees
messieurs la lettre suivante: ’ - B N o

OrrawA, 18 Février 1869.

MoNSIEUR,—Aprés avoir revisé nos e¢aleuls pour la' construction de la section No. 1
du chemin de fer Intercolonial, nous avons découvert, en additionnant la quantité des
excavations dans le sol, une exreur de un million de pieds cubes, fait que nous pouvons
prouver de la manidre la plus satisfaigante. Nous avons fait part de cette erreur & nos
. cautions, et leur avons soumis la formule du contrat; ils ont objecté & grand nombre de
clauses et ont refusé de nous préter leur concours. Nous admettons avee eux qu’il ya
dans le contrat certains points susceptibles d’objection. En conséquence, comme il nous
est impossible d’obtenir les cautions que nous avons offertes, ou de signer le contrat tel qu’il
est, nous avons cru bien iaire en retirant notre soumission.

Nous sommes, Monsieur,
Vos trés-humbles serviteurs,
' (Signé,)) H. H. Horsey et Cie.
A. WarsH, Ecuyer,
Président d€ la commission du chemin
de fer Intercolonial, Ottawa.

. Aprds réception de cette communication, les commissaires notifitrent MM. €. et J.
‘Worthington de sa teneur, et furent imformés par ces messieurs qu'ils étaient préts & s'en
tenir & leur soumission pour la section No. 1, la plus basse aprés celle de MM.
Horsey et Cie.

Les commissaires étant d’opinion que MM. Worthington, de Québec Sud, possédent
Phabileté, U'expérience et les ressources nécessaires pour exécuter leurs contrats, recom-
mandent que leur soumission pour la Section No. 1, pour la somme de $189,700,.0u $9,485
par mille, soit acceptée.

Les commiSsaires, en recommandant qwil soit permis :A MM. Horsey et Cie., de
retirer leur soumission, ont ét6 engagés & le faire pour la raison qu'il aurait probablement
fallu recourir & la loi pour les contraindre M signer et ) accomplir les obligations qu'ils
auraient contractées en faisant leur soumission, tandis qu’en méme temps il est fort a désires
que les travaux soient poussés avec le plus de vigueur possible sur les quatre sections
adjugées. '

? gEn‘ recommandant que la section soit offerte & MM. Worthington, les plus bas sotr
missionnaires ensuite, ont 6té induits & accepter cette proposition, non seulement pour 12
raison que les travaux devraient étre commencés sans délai, mais encore parce que la sot
mission de MM. Worthington ést modérée, et qu'ils sont amplement en état de mener
leur entreprise & terme.
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Les commissaires, en recommandant qu’il soit permis & BM. Horsey ct Cie. de
yetiver leur soumission, et que la section soit adjugée & MM. Worthington, ne veulent
pas qu'il soit compris qu’ils posent en principe que les soumissionnaires ont le droit de
retirer leurs soumissions, ou bien, au cas ou les adjudicataires ne pourraient remplir leurs
obligations, que le contrat sera donné au plus bas soumissionnaire ensuite. Au contraire,
les comiissaires sont d’avis qu’en ce qui regarde les futures adjudications, les soumission-
naires devront se persuader qu’ils seront strictement tenus de mener leur entreprise & terme,
et de payer tous dommages en surcroit de dépenses encourues par les commissaires en con-
séquence de la négligence ou du refus des adjudicataires, d’exécuter leurs contrats, en
fournir des cautions, et de remplir les stipulations de leurs soumissions.

(Signé,) A. WarsH,
« Ep. B. CHANDLER,
« C. J. Brypazs,
« W. F. Corrin,
Commissaires.

Copie d'un rapport adressé au Conseil Privé, en date du 4 mars 1869.

Les commissaires chargés de la construction du chemin de fer Intercolonial ont
Phonneur d’informer le gouverneur en conseil que les contrats pour les quatre sections
adjugées le 12 février dernier, ont été signés par les entreprencurs d’aprés la formule
sanctionnée par le gouvernement. .

Les commissaires ont regu de MM. Worthington, entrepreneurs de la section No. 4,
une lettre dans laquelle ils demandent, vu le retrait de la soumission de MM. Horsey et
Cic., et le fait que la section No. 1 leur a été adjugée en sus de la section Nec. 2, il leur
soit permis de transférer la section No, 4 & MM. Blliot, Grant et Whitehead.

Cette demande est fondée sur la raison gqu’ayant déja les sections 1 et 2 ils craignent,
vu la distance enire ces derniéres et la section No. 4, et le peu de moyens de communi-
cation, qu’il leur serait impossible d’exercer sur le tout cette surveillance personnelle qui
est d’ailleurs si désirable.

MM. Elliott, Grant et Whitehead sont préts & accepter le transfert de la section No.
4, tel que le proposent MM. Worthington.

Les commissaires sont d’opinion que le transfert en question sera satisfaisant et le
recommandent en conséquence & 'approbation du gouverneur en conseil.

(Signé,) A. WALsH,
- “ C. J. BryDaGES,
“ W. F. Corrin,
Burean des Commissaires du Chemin Commissaires.

de Fer Intercolonial,
Ottawa, 4 mars 1869.

Ay

Copie Pune Zettre du Secrétaire des Commissaires du Chemin de Fer Intercolonial é
U Honorable Secrétaire &’ Eiat, en date du 10 mars 1869.

BureAU DEs CoMMISSAIRES DU CHEMIN DE FER INTERCOLONIAL,
Ottawa, 10 mars 1869.

. MonsIEUR,~J7ai 'honneur de vous transmettre, sous ce pli, copies des stipulationg
tevisées du contrat, du devis général, des formules de soumission, de contrats (séparément)
¢t d’actey de cautionnement, afin que ces documents soient soumis » Yapprobation du
Souverneur en conseil et déposés dans les archives du conseil privé. .

J’ai, ete.,
(Signé,) C. 8. Ross, .
Ay Secrétaire:

"Honorable Secrétaire d’Etat,

Ottawa.
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Copie d'un rapport adressé au_qusgi»l Privé, en date du 7 avril 1869.
BUREAU DES COMMISSAIRES DU CHEMIN DE FER INTERCOLONIAL,
Ottawa, 7 avril 1869.

Les commissaires chargés de la construction du chemin de fer Intercolonial ont main.
tenant Phonneur de présenter leur rapport au gouverneur en conseil au sujet des soumis-
sions qu’ils ont regues pour les sections Nos. 5,6 ‘et 7. du chemin de fer Intercolonial,
lesquelles ont 6té dtiment énoncées: T T
Des soumissions ont 6té regus jusquw’d 7 heures P. M., lundi, le 5 avril 1869.

Deux cent cinquante-deux soumissions ont 6té regues comme il appert d’aprés Ia liste
ci-annexée et qui est inscrite au long dans le registre des commissaires. :

.~ Secrron No. 5.

La plus basse soumission pour la section No. 5 est celle de M. M. Berlinguet et Huot,
de Québec, pour la somme de $345,987, ou $13,307 par mille.

Les commissaires sont d’opinion que ces micssieurs possddent Vhabileté, 'expérience
et les ressources nécessaires et recommandent que leur soumission pour la section No. 5
soit acceptée. .

Quant aux sections Nos. 6 et 7, les commissaires ne sont pas encore préts & faire
rapport. o

(Signé,) A. WaLsH,
“« Ep. B. CHANDLER,
[ C. J. BRYDGES,
6. 'W. ¥. Corrin,
' " Commissaires.

Copie d'un rapport adressé aw Conseil Privé, en date du 13 avril 1869.

BureaU DES CoMMISSAIRES DU CHEMIN DE FER INTERCOLONIAL
Ottawa, 17 Février 1869.

Les commissaires chargés de la construction du chemin de fer Intercolonial ont main-
tenant Vhonneur de faire rapport au gouverneut en conséil an sujet des soumissions pour
la section No. 6, dans le Nouveau-Brunswick.

La plus basse soumission est celle de M. A. L. Sinclair, de Moncton, pour la somme
de $237,000, ou $11,300 par mille,

Les commissaires, aprés avoir minutieusement examiné cette soumission et les cautions
offertes, ont ét6 contraints de décider que les cautions n’étalent pas suffisantes, et ils se sont
mis en communication avec M. Sinclair & ce sujet. s

Aprés différentes entrevues, M. Sinclair adressa définitivement la lettre suivante aux
commissaires : .

- Oxrawa, 17 avril 1869.

MEsSIEURS,—J’ai Phonneur. de vous informer..que n’ayant pu me procurer.des, cau-
tions satisfaisantes, je prends maintenant la liberté de retirer ma goumission pour la Section
No."6. " 'En vous faisant connaiire la ‘détermination que j’ai prise & cet égard, permettes
que je vous exprime ma reconnaissance pour la courtoisie et la justice que vous m’aver
témoignées, ’

Je auig, Messieurs,
' Votre obéissant sexryiteur,
- (Signé,) ANGUS L. SINCLAIR.
Aux Commissaires du Chemin
de Fer Intercolonial.

La soumission Ia plus basse ensuite est celle de M. Jacques Jobin, de Lévi, pour Ia
somme de $241,500, ou $11,560 du mille. 0
8
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Les commissaires aprés avoir minutieusement examiné cette soumission et les cautiona
offertes sont d’avis que le soumissionvaire possédent la capacité, I'expérience et les res-
gources nécessaires, et ils recommandent en conséquence que la soumission de M. Jacques
Jobin, pour la Section No: 6; soit acceptée.

(Signé,) A. WALSH,
‘ ED. B. CHANDLER,
« 0. J. BRYDGES,
« W. F. COFFIN,

Commissaires.

Copie d’'un rapport du Coiiséil Pyivé, en date du 21 avril 1369.
BuREAU DES COoMMISSAIRES DU CHEMIN DE FER INTERCOLONIAL,
Ottawa, 21 avril 1869.

Les conimissaires chargés de 1a construction du chemin de fer intercolonial ont main-
tenant 'honnéur dé faire rapport-au gouverneur en conseil sur la Section No. 7, dans la
Nouvelle-Beosse. .~ . . .

La plus basse goumission ést telle de M. H. H. Bailey, pour la somme de $333,600,
ou §13,980 parmille. - o _ .

Au sujet de cette soumission; les eomtiissairés ont regu de M. Bailey la lettre ui-
vante :— ; ,

Aux Commissaires du Chemin de Fer Intercolonial.
Ayant été grandement trompé dans mes caleuls des excavations dans le sol et des

constructions, je me vois forcé de retirer ma soumission. Dans Pespoir que vous approuverez
ma démarche. -

J’ai honneur d’dtre, Messieurs,
Votre obéissant serviteur,
(Sign¢)  H. H. BAILEY.

La soumission la plus basse ensuite est celle de MM. Béﬂi-nguet et Huot, pour la
somme de $351,875, ou $14,661 par mille.

Au sujet de cette soumission, les commissaires ont regu de MM. Berlinguet et Huot
Ia lettre suivante; :

. : L OrTAwa, 10 avril 1869.
Aux Commissaires du Chemin de Fer Intercolonial.

. MEss1EURS,—Nous avons 'honneur de vous informer que nous ne désirons plus con-
tinuer & nous porter soumissionnaires pour la Section No. 7 du chemin de fer Intercolonial,
et nous demandons en conséquence qu'il nous goit permis de retirer notre soumission pour
cette section, vu que nous avons obtenu le contrat pour la Section No. 5.

Nous avons I'honneur d’étre, Messieurs,
Vos trés obéissants servitéurs,
' (Signé,) L. H. HUOT,
« F. X. BERLINGUET.
de | La troisiénie soumission la plus basse est celle de MM. Lowe et Hanson, pour la somme
e §358,248, ou $14,927 par niille.
2 quatriéme soumission la plus basge est celle de M. C. A. Bailey, pour la somme de
6396,000,. ou $16,500 par mille, P ‘ 7 E ’
Soms A Clnquiéme soumission la plus basse est celle de MM. Macdonald et Cie., pour la
omme de $408,000 ou $17,000 par mille.
les U sujet des soumissions de MM. Lowe et Hanson, C. A. Bailey et Mapdoqald et Cie.,
son‘f"‘)ml!!lssaires prennent la liberté de faire rapport qu’aprds examen minutieux, ils ne
des PAs gatisfaits des cautions offertes dans aucun de ces cas, et sont convaincus que nulle
Parties pe posséde Vhabileté, Vexpérience et les ressources nécessaires pour léur permet.
® meper & terme le contrat pour lequel elles ont roumissionné. ’
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La sixiéme soumission la plus basse est celle de MM. H. J. Sutton et Cie., de Parig,
pour la somme de $413,955, ou $17,284 par mille. '

Les commissaires aprés avoir minutieusement examiné cette soumission et les cautions
offertes sont d’avis que les soumissionnaires possédent I’habileté, 'expérience et les res.
sources nécescaires pour exécuter les travaux, ct ils recommandent en conséquence que la
soumission de MM. H. J. Sutton et Cie., pour la Section No. 7 soit acceptée.

(Signsé,) . A. WALSH,
é« ED. B. CHANDLER,
“ , C. J. BRYDGES,
w W. F. COFFIN,
Commissaires.

Copie A'un rapport du Conseil Privé, en date du 22 avril 1869.

BuUrEAU DES COMMISSAIRES DU CHEMIN DE FER INTERCOLONIAL,
Ottawa, 22 avril 1869.

Les commissaires chargés de la construction du chemin de fer Intercolonial ont
Phonneur de faire rapport au gouverneur en conseil, que le 7 avril dernier ils ont recom-
mandé que la soumigsion de MM. Berlinguet et Huot pour la Section No. 5 fut acceptée
(recommandation qui a été adoptée par le gouverneur en conseil), qw’ils se sont mis en
communication avec ces messieurs au sujet de 'exécution du contrat aux termes de leur
soumission ; qu’aprés un délai considérable ils ont regu de MM. Berlinguet et Huot Ia
lettre suivante i~ : , .

OrTAWwA, 22 avril 1869.
MM. les Commissaires du Chemin de Fer Intercolonial.

MEsSIEURS,—Depuis que rous avons eu Uhonneur d’étre informés par la lettre du
peerétaire de la commission du 8 courant, que notre soumission pour la Section No. 5 était
acceptde, il est survepu des circonstances que nous ne pouvions prévoir, et qui mnous
mettent dang Uimpossibilité de donner au gouvernement les cautions promises; en consé
quence, nous demandons la permission de retirer notre soumission.

Nous avong Phonneur d’étre, Messieurs,
Vos trés-obéissants serviteurs,
(Signé,) L. H. HUOT,
“ F. X. BERLINGUET.

.Les commissaireés, aprds avoir pleinement eonsidéré la valeur légale des cautions
offertes, lorsque ces cautions refusent, comme dans le cas actuel, d’exécuter les contrats, sont
d’avis qu il serait de fait impossible de contraindre ces cautions 3 consentir les obligations
nécessaires, et comme le seul recours possible serait une action pour dommages 3 veuir, les
commissaires recommandent que l'ordre en conseil acceptant la soumission de MM. Ber-
linguet et Huot, pour la section 5, soit; rescindé.

La soumission la plus basse ensuite est celle de M. M. Fournier, pour la somme de
$360,750, ou $13,875 par mille, mais en ce cas I'on a omis d’offrir des cautions.

La quatridme soumission la plus basse ensuite est celle de M: H. H. Bailey, pour It
somme de $361,400, ou $13,000 par mille, mais elle a été subséquemment retirée par M.
Bailey.

¥n conséquence du délai apporté par M. M. Berlinguet et Huot & parfaire le eontraf,
les commissaires erurent de leur devoir d’examiner d’autres soumissions, et aprés y avo:r
procédé, ils purent se convaincre que les cautions offertes par MM. Fahey et Cie. n’étaier’
pas satisfaisantes, et que cette société ne possédait ni I'habileté, ni expérience, ni les 1es-
sources nécessaires pour leur perizettre d’exéecuter l2 contrat.

La soumission la plus basse ensuite est celle de M. Edward Haycock, pour la somm¢
de $361,574, ou $18,907 par mille. Les commissaires étant convaincus que M. Haycock
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osséde Phabileté, Pexpérience et les ressources nécessaires pour mener les travaux 3 terme,
recommandent que sa soumission pour la Section No. 5 soit acceptée.

(Signé,) A, WALSH,
« ED. B. CHANDLER,
¢ C. J. BRYDGES,
« W. ¥. COFFIN,
’ Commissaires.

Copie d’un rapport au Conseil Privé, en date du 12 février 1869.

Vu la recommandation de I’hon. ministre intérimaire des travaux publics, et pour les
raisons énoncées dans le rapport des commissaires du chemin de fer Intercolonial, Ie
comité recommande que les soumissions suivantes pour la construction des Sections Nos.
1,2, 8 et 4 soient acceptées, et que les contrats soient passés en conséquenee :=-

Section No. 1 adjugée & MM. Horsey et Cie., Ottawa, pour la sgomme de 175,000, ou
$8,750 par mille. :

Section No. 2 & MM. George et James Worthington, de Québec Sud, pour la sgomme
de $299,000, ou $14,950 par mille.

Section No.3 & MM. John Elliott, Robert Grant et Charles Whitehead, de Brantford?
pour la somme de $288,000, ou $12,000 par mille.

Section No. 4 & MM. George et James Worthington, de Québec Sud, pour la somime
de $297,000, ou $1.L,000 par mille.

‘Certifié.
(Signé,) WM. H. LEE,
Greflier, C. P.

————c——

Copie d'un rapport de I’ Honorable Conseil Privé, approuwvé par Son Excellence le Gouver-
neur- Général en Conseil, le 25 février 1869.

Vu la communication, en date du 19 février 1869, des commissaires du chemin de fer
Intercolonial, exposant que d’aprés une lettre regue de MM. Horsey et Cie., en date du
méme mois, il appert que cette société déclare qu’ayant découvert une erreur d’une nature
importante dans les calculs sur lesquels était basée leur soumission pour la section No. 1
du chemin de fer Intercolonial, leurs cautions refusant de consentir les obligations néces-
saires, en conséquence de quoi, et pour d’autres causes, surgissant d’irrégularités dans la
forme du contrat, ils se croient contraints de retirer leur soumission pour la construction
ac cette section.

Les commigsaires déclarent qu’en conséquence du retrait de MM. Horsey, ils recom-
mendent que la soumission de MM. George et James Worthington, pour le Section No. 1,
¢tant la plus basse ensuite, pour la somme de $189,700, ou $9,485 par mille, soit acceptée.

. Le comité recommande que la soumission de MM. Worthington, pour la section
ci-dessus, soit aaceptée en conséquence.
Certifié.
(Signé,) WM. H. LEE,
Greffier, C. P.

Copie d’un Rapport du Comité de U Honorable Conseil Privé, approuvé par Son Excellence
le Gouverneur en Conseil, le 5 mars 1869.

Vu la communication, en date du 4 mars 1869, des commissaires du chemin de fer
Intel:colonial, exposant que les contrats pour les quatre sections adjugées le 12 février
ernier, ont été signés par les entrepreneurs d’aprés la forme-approuvée par le gouvernement.
Qu'ils (les commissaires) ont regu une lettre de MM. Worthington, entrepreneurs de la

Section No. 4, dans laquelle ils demandent, vu le retrait de MM. Horsey, & la suite duquel
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la Section No. 1 leur est échue, qu’il leur soit permis de transférer la section No. 4 & MM,
Elliott, Grant et Whitehead.

Qu’ils font cette demiande pour la raison qu’ayant déjd les sections Nos. 1 et 2, il
craignent, vu la grande distance entre ces sections et celle No, 4, et la difficulté des moyeng
de communications, de ne pouvoir consacrer  la totalité des travaux toute Pattention per-
sonnelle d’ailleurs si désirable en pareil cas.

Les commissaires exposent que MM. Elliott, Grant et Whitehead ont éerit qu’ils sont
prés & accepter le transfert proposé de la Section No. 4.

Les commissaires déclarent qu’a leur avis le transfert proposé sera satisfaisant, e
recommandent en conséquence que Parrangement 'soit ‘ritifié ‘par Votfe Excellence oy
congeil, .

Le comité concourt dans la reconmandation des cominissaires ¢t le sduinet & Vappro.
bation de Votre Excellence.

Certifié. e
(Signé,) WM. H. LEE,
Grreffier, C. P.

—

Copie d’un Rapport du Comité de U Honorable Conseil Privé, approuwvé par Son Ercellence
le Gouverneur-Général en Conseil, le 12 mars 1869.

Le comité a pris en considération certaines formules soumises & Papprobation de
Votre Excellence par les commissaires du chemin de fer Intercolonial, savoir :—
Stipulation du contrat, |
Devis général,
Formule de soumission,
Formule de contrat,
Cautionnement. o _
Il recommande que ces formules soient adoptées pour les contrats des travaux sur cette
ligne.
8 Vu la recommandation de honorable ministre de la justice, le comité est d’avis que
les formules ainsi soumises et ci-annexées soient approuvées et adoptées.

Certifié. B L
(Signé,) WM. H. LEE,
Greffier, C. P.

Copie d’'un Rapport du Comité de ¥ Honorable Conseil Privé, approwvé par Son .E'xcellcncc
le Gouverneur-Général en Conseily le 8 avril 1869.

Vu la recommaundation de I'honorable ministre intérimaire des travaux publics, et
pour les raisons énoncées dans le rapport des commissaires du chemin de fer Intercolenial,
le comité est d’avis que la soumission de MM. Berlinguet et Huot, de Québee, pour la
construction de la Section No. 5, pour la somme de $345,997, ou 13,307 par mille, soit
acceptée, et qu'un contrat soit passé en conséquence,

Certifié.
(Signé,) WM. H. LEE
’ Greffier, C.P.

Copie d’un Rapport du Comité de I Honorable Conseil Privé, approuvé par Son Excellenct
le Gouverneur-Général en Conseil, le 19 avril 1869.

V1 la recommandation de Phonorable ministre intérimaire des trayaux publics, et pout
Jes 1aisons énoncées dans le rapport des commissaires du chemin de fer Intergolgnial, 1t
YA
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comité est d’avis4que la soumission de M. Jacques Jobin, de Lévis, pour la construction
de la Section No. 6 de ce chemin de fer, pour la somme de $241,500, ou $11,500 par mille,
goit acceptée, et qu'un contrat soit passé en conséquence avec M. Jobin.

Certifié,
- (Signs,) WM. H. LEE,
Greflier, C: P.

Copie dun Rapport du Comité de U Honorable C'onseil Privé, approuvt par Son Excellence
. - le Gouverncur-Général en Conseil, le 23 avrid 1869,

Vu la recommandation de 'honorable ministre des travaux publics, et pour les raisons
¢énoncées dans le rapport des commissaires du chemin de fer Intercolonial, le comité est
davis que la soumission de MM. Berlinguet et Huot, pour la construction de la Section
No. 5 de ce chemin de fer, soit rescindée, et que la soumission de M. Edward Haycock,
pour la construction de cette section, pour la somme de $361,574, ou $13,907 par mille,
soit acceptée, et qu’un contrat soit passé en conséquence.

 Certifié.
(Sign$,) WM. H. LEE,
Greftier, C. P.

Copie d'un Rapport de ¥ Honorable Conaeil Privé, approuvé par Son Excellence le Gou-
‘ verneur-Général en Conssil, le 23 avril 1869.

Vu la recommandation de honorable ministre des travaux publies, et pour les raisons
énoncées dans le rapport des commissaires du chemin de fer Intercolonial, le comité est
@’avis que la soumission de MM. H. J. Sutton et Cie., de Paris, Ontario, pour la construc-
tion de la Section No. 7 de ce chemin de fer, pour la somme de $413,955, ou $17,243 par
mille, soit acceptée, et qu'un contrat soit passé en conséquence.

Certifié.
(Signé,) WM. H. LEE,
Greffier, C. P.
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REPONSE

A une adresse de la Chambre des Communes, du 19 avril, demandant
copie de toute correspondance relative aux explorations des diffé-
rentes routes projetées du chemin de fer Intercolonial, et de tous
les documents qui 8’y rattachent; et aussi, copie de tous ordres en
conseil a cet égard, depuis la derniére réponse, ' '

Par ordre,

HECTOR L. LANGEVIN,

Secrétaire d Etat.
DEPARTEMENT DU SECRETAIRE D’ETAT,

Ottawa, 11 Mai 1869.

(TRADUCTION.)

~

(No. 112.) DfparTEMENT DES TRAVAUX PUBLICS,

. ‘ Ottawa, 12 mars 1868.

MonsIEUR,—Le gouvernement de la province du Nouveau-Bruuswick ayant offert
de transporter an gouvernement du Cznada son contrat avec la compagnie Intercoloniale
de Contrat pour Ia construction d’un chemin de fer entre Moncton et Sackville, dans le
Nouveau-Brunswick, dans la perspective que on trouverait 'ouvrage fait sur ce chemin,
sous le rapport du tracé et autres conditions, convenable pour le chemia de fer Intercolo-
nial, il a ét6 décidé de faire faire une étude et exploration de cette route, afin de mettre
Son Excellence en 6tat de Jjuger si la proposition du gouvernement du Nouveau-Bruns-
wick peut 8tre acceptée.

1/honorable Ministre vous a nommé pour faire cette exploration, et m’a donné ordre
de vous prier de faire vos préparatifs en conséquence.

Je dois de plus ajouter, pour votre information, que, supposant que 'endroit du
ehen;m de fer Européen et Nord-Américain, ol le chemin en question le rejoint, se trou-
Verait convenable pour le chemin de fer Intercolonial, vous aurez la complaisance de faire
rapport §’il n’est pas possible de tracer un meilleui alignement que celui qui existe
Actuellement, de ce point & celui ol vous avez terminé votre exploration réeente & ou prés

Ambherst, et dans le cas ot vous inclineriez pour Vaffirmative, vous donnerez les raisons
¢ votre opinion. :
ous ferez aussi un rapport de la valeur de Vouvrage fait, et de celle des matériaux
trouvent sur les lieux, en vertu du contrat.

OUs trouverez ci-inclus, pour votre information, certains papiers et documents qui
*¢ rattachent & ce sujet.

qui se

J’ai 'honneur &’Gtre, Monsieur,
Votre obéissant serviteur,
. (Signé,) F. Braun,

8 . Secrétaire.
wndford Fleming, écr., Ottawa.
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(No. 389.)

L’honorable Wm. McDougall, C. B.,
Ministre des Travaux Publics.

MONSIEUR,—J’ai honneur de soumettre le rapport suivant sur les explorations pré.
liminaires qui se font maintenant dans le Nouveau-Brunswick et dans Québec en vertu de
votre autorisation du 12 mars. ,

Veis la fin d’avril, je vous fis un rapport verbal des mesures que j’avais prises pour
obtenir les renseignements désirés, ainsi que des progrés faits jusqu’alors. Le 30 du mois
dernier, je vous soumis une estimation basée sur les récentes explorations préliminaires
faites entre le Dégelé, sur le lac Témiscouata, et la Riviére-du-Loup. Vous &tes done en
possession des résultats généraux de cette partie de I'exploration. .

A partir de Vétablissement du Dégelé, Vexploration a depuis 6t6 poussée vers le sud,
le long de la vallée de la Madawaska, jusquw’s un endroit qui se trouve & trois milles au
nord de la frontidre du Nouveau-Brunswick, ot Pon a découvert un passage dans les col-
lines élevées qui sont situées b Uest de la vallée; et 'on s’efforce en ce moment de trouver
une voie praticable paralléle i la rividre St. Jean, en allant vers les Grandes-Chutes.

La ligne rouge, jusquwh la riviere Squalook, au point A, indique le terrain parcouru
par le parti d’exploration. Il a trouvé une voie praticable jusqu’ici, mais elle fait un
détour de la ligne droite extrémement malencontreuz, quoique inévitable, je le crains.
Jette déviation est due au terrain élevé et accidenté qui se rencontre sur la route et qui
ne peut dtre traversé qu’en suivant la ligne indiquée sur la carte. Ce parti doit poursuivre
I'exploration autant que possible dans la direction indiquée, jusqu’dy ce qu’il rejoigne un
autre parti venant du sud dans le méme but, & moins qu'il ne se présente quelque obstacle
insurmontable.

A partir de la rividre Tobique, une voic a été explorée par la vallée des Trois-Ruis-
seaux et la rividre au Saumon jusqud la Petite-Riviere, au nord des Grandes-Chutes.
Los rampes sont assez fortes, mais les travaux d’art seront comparativement légers. ILa
ligne rouge B et C indique le terrain parcouru par le parti, et la ligne de points rouges in-
dique la section qui reste & explorer.

Vous désiriez qu'une exploration fiit faite entre les points C et D, afin de constater si
I’on ne pourrait pas y tracer une voie de chemin de fer, en ligne directe entre les sources
de la Nashwask ou les Fourches de Miramichi et la riviére Tobique, environ a mi-chemin
entre la Wapskihegan et la rivitre St. Jean. Il parait, d’aprés les rapports que j’ai regus,
que le terrain ne permettra pas la construction d’un chemin de fer en ligne directe, et
qgue la route la plus propice que V'on ait trouvée jusqu’ici est en faisant un détour par la
Wapskihegan, sur une partie de la route de la ligne centrale explorée en 1864. Cette
route est aussi indigquée en rouge sur le plan ci-joint.

Entre la Riviere-du-Loup et la Métanédiac, trois partis ont été occupés & explorer.
Le pays a 6té examiné dans tous les sens, entre la Métapédiac et la Métis, et aprés beau-
coup de difficultés et d’incertitudes, on a réussi A trouver une route praticable. Les ex-
plorateurs sont maintenant d travailler entre Métis et la Rividre-du-Loup, et il s’écoulera
encore quelque temps avant que je puisse dtre en mesure de faire rapport d’un plein
suceds. Depuis Métis jusqu’d la rividére Rimouski, 'on n’a rencontré aucune difficulté sur
la ligne projetée, mais depuis ce dernier endroit jusqu’d la rividre des Trois-Pistoles, prés
de Vétablissement d’Abonbizquash, le terrain est défavorable. Nous sommes maintenant &
la recherche d'une route convenable plus prés du St. Laurent, et nous avons bon espoir de
réussir. Ces partis poursuivront leurs opérations jusqu’d ce qu’ils aient trouvé ce qu'ils
cherchent. :

J’ai, conformément  vos instructions verbales, visité la riviére Miramichi & Chatham et
Neweastle et au-deld, et j’ai fait une exploration minutieuse et des sondages dans la riviére,
afin de trouver I’endroit le plus propice pour la traverser, dans le but de raccourcirla ligne-

Comme le but de Vexploration et de I'examen serait incomplet sans des renseigne-
ments certains sur les abords de la riviére aux endroits oit Pon se propose de la traverser,
j’ai pris des mesures pour constater comment on peut le plus facilement arriver & lariviére,
pour un chemin de fer, au nord et au sud.

J’ai I'honneur d’étre, ete.,

(Signé,) SANDFORD FLEMING.

HALIFAX, 20 mai 1868.

9
-~
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Rapport d'un Comité de ' Honorable Conseil Privé, approuvé par 8. . le Gouverneur-
‘ Général en Conseil, le 3 juillet 1868.

Le comité ayant mfirement considéré le choix du.tracé sur lequel le chemin de fer
Intercolonial, reliant Québec et Halifax, devrait étre construit, a 'honneur de faire rapport
que, dans son opinion, ce chemin de fer devrait étre construit sur une lignme partant du
port de la Riviére-du-Loup et allant & la riviere des Trois-Pistoles,—de la jusqu’a un point
quelconque de la Baie des Chaleurs ou auprés,—et de 13 jusqu’y la ville de Truro.

Le comité recommande de plus que si ce tracé regoit la sanction de Votre Excellence,
il soit soumis & approbation de Sa Grace le Secrétaire d’Etat pour les Colonies, conformé-
ment aux termes de la seconde section de 1 Acte d’Emprunt pour le chemin de fer du
Canada, 1867.”

Pour copie contorme,
Wwn. H. LEE,
Greffier, C. P.

(No. 456.) A :
Télégramme de C. Schreiber ¢ U Hon. W, McDougall.

NewcasTLE, N. B., 13 juillet 1868.
A UHon. Wm. MzDougall.

Traverse de la riviére Miramichi et abords trés favorables. Ligne de la Riviére-du-
Loup & Métis trés satisfaisante.

(Sigué,) C. SCHREIBER.

(No. 40,475.) : Harirax, N. ., 18 juille 1868.

A UHon. Wm. McDougall, C. B., ‘
Ministre des Travaux Publics, Otiawa.

MoNSIEUR,—Ainsi que j’en ai été prié par 31 C. Schreiber, je vous ai expédié au-
jourd’hui les plans et profils d’'une exploration faite entre Amherst, dans cette province,
et le chemin de fer Européen et Nord-Américain, dans le Nouveau-Brunswick, indiquant la
route projetée du chemin de fer Intercolonial & travers cette section du pays.

J’al envoyé trois plans et trois profils qui peuvent étre déerits comme suit, savoir :—

Plan No. 1, indiquant la position d’une ligne projetée et de la ligne entre Amherst et
le chemin de fer Européen et Nord-Américain & la station du chemin de Dorchester. Il
indique aussi, par une ligne bleue, une voie alternative sur une partie de la routc; celle-ci
offre Vavantage de meilleures rampes et de travaux d’art moins considérables, en passant
sur un pont connu sous le nom de pont de W. W. Watley.

Le profil No. 1 se rapporte & ce plan. w:

Le plan No. 2 est fait depuis la jonetion nord du bureau de poste d’Aboushagan,
ou vers le 18e mille d’ Amherst, jusqu’au prolongement oriental du chemin de fer Euro-
péen et Nord-Américain, & V'est de la station du Ruisseau de Cook.

Le profil No. 2 se rapporte & ce plan. )

Le profil No. 3 se rapporte & une partie de la ligne depuis le marais du Tintamarre, en
traversant les hauteurs, en ligne droite entre Amherst et le chemin de fer Europfen et
Nord-Américain.

. Il ya aussi une carte générale, faiie sur une petite échelle, indiquant les positions rela-
tives du chemin de fer Européen et Nord-Américain, de son prolongement oriental, ! des
Troutes projetées et indiquées sur les grands plans. :

J’ai expédié ces plans par la compagnie d’exprés.

J’ai Phonneur d’étre, ete.,
W. H. TREMAINE,
L G
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A U Hon. Secrétaire d’ Etat de la Puissance du Canada.

MonNsIiEUR,—Les soussignés ayant, dans une communication antérieure, présents
quelques raisons pour lesquelles, & leur avis, le gouvernement fédéral devrait accepter la
section de chemin de fer désignée sous le nom de Prolongement Oriental du chemin de
fer Européen et Nord-Américain comme partie du chemin de fer Intercolonial, prennent
la liberté de compléter leur lettre du 29 octobre par les observations suivantes :—

L’on calcule que la jonction, & I'endroit actuellement projeté, raccourcirait de quatre
milles la distance de Québec & St. Jean, comparativement, 3 une jonction opérée au chemin
de Dorchester. 8i, cependant, Vintersection de la ligne du chemin de fer Européen et
Nord-Américain avec la derniére ligne se fait aux moulins de Humphrey, la distance de
Québec et des ports du Nord & St. Jean serait réduite de onze milles. Nous désirons atti.
rer particuliérement Pattention sur ce point, parce que c’est une considération importante,
en ce que I'Intercolonial se trouvera en meilleure position de lutter avantageusement contre
le ¢ Prolongement Occidental.” .

Nous mentionnerons que I'une des principales objections au choix de la route du major
Robinsen était qu’elle augmentait considérablement la longueur de la voie qu’auraient i
parcourir les voyageurs et le fret venant de Québec, d’Ontario et de la partie nord du
Nouveau-Brunswick, ) destination de St. Jean ou destinés & étre expédiés de ce port, com-
parativement a la distance & parcourir par les autres routes projetées et par la ligne rivale
du ‘ Prolongement QOccidental.”

11 semblerait sage et judicieux, de la part du gouvernement fédéral, de faire dispa-
raftre cette objection autant que possible,—de réduire les avantages d’une ligne rivale 1a
ol c’est possible,—d’accroitre les facilités d’accés au havre de St. Jean, en donnant & la
Puissance deux ports ouverts en toute saison de I'année, au lieu d’un seul, et aux deux
provinces des avantages & peu prés égaux.

I’on peut arriver & ces fins, jusqu’d un certain point, en opérant la jonction avec le
chemin de fer Buropéen et Nord-Américain du ¢6té nord, aux mouling de Humphrey ou
au Ruisseau de Cook, au lieu de la faire au chemin de Dorchester, comme le propose M.
Fleming.

Nous allons exposer quelques-uns des avantages que I'on peut réclamer pour la ligne
maintenant en voie de construction vi@ Sackville et Dorchester, comparée & la route ex-
plorée par M. Fleming. Cette derniére traverse un pays inhabité et, ce qui est encorc
plus blamable, un terrain dont la plus grande partie étant marécageuse et stérile, est tout
A fait impropre aux établissements,—tandis que la premidre, ainsi que nous le disions dans
notre lettre précédente, traverse un pays fortement peuplé et trés fertile, et qui se trouve &
proximité du comté d’Albert, fort riche en ressources agricoles et minérales.

Ce sont 14 des considérations qui, & nos yeux, devraient avoir un grand poids dans le
choix de la route, car les chemins de fer dépendent partout en grande partie, pour se créer
un reveny, des ressources locales.

Nous soumettons les chiffges suivants relatifs au commerce et aux affaires du comté
@’ Albert, dont la population ‘ne peut aujourd’hui étre moindre de douze mille fmes. En
1866, ses exportations Gtaient évaluées & $222,293. Le recensement de 1861 fait voir que
la valeur des fermes et instruments aratoires était alors de $2,167,854. La valeur des
manufactures était de $188,739.

Lie nombre desbestiaux, Ceuvrvverniinioniiinniiiinnnnn . -« 23,700
La quantité de foin produite, de........ Creeetnenriaee, . 20,000 tonneaux.
¢ de grain e ceereretenennns veees 135,500 boisseaux.
« de légumes e, ... 226,000 “
¢ debeurre ¥ Liiiieeecines cieeinens oo 244,200 1lbs.
“ de fromage ¢ ceee messsecnnes ceneenneee 1,000
“ de laine “ cravenns ceearaceesesns 81,000
¢ de pores abattus, de.. ... cesieirertesanecnranes . 517,600 «
“ de charbon extrait, de. .. coveerininiinenne «.e 15,000 tonneaux,
“ de pierre & construire exportée, de....... . 5,000 “
“  degypse T €O s 22,000 %
g - B i -

4
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I’on peut se former, d’aprés ces chiffres, une idée des affaires locales que la ligne
maintenant en construction retirerait de ce seul comté.

Nous nous permettrons aussi de soumettre quelques statistiques, tirées des rapports -
Ju recensement, indiquant la population des principales paroisses que la ligne traverse au-
jourd’hui dans le comté de Westmoreland :—

Population de Dorchester................. Cevrerenns ceeeceens 6,000
« Sackville...... et e ietatne st rraeaa s 4,500
¢ Moncton et........ ceereenateierenins =
« Westmoreland ..veevenevieennnicninnnan. 7,500

Le recensement de 1861 fait voir que dans Dorchester et Sackville seulement :—

La valeur des produits manufacturés était de............... $894,000

« «  des fermes et instruments aratoires, de......... 2,539,800
Le nombre des bestiaux, de...ceccveneiecnieniiviiarcinnenn. 23,000
La quantité de foin produite, de....ccevveerineariiaiinnnnnn. 19,500 tonneaux.
« de grain O rrirreirecaes tee oo areaeen 171,000 boisseaux.
¢  delégumes  ciieeeeniiiieniiiiiin, . 213,400 “
¢« de beurre = ¢ teoeiinreeiinnanaecensnenese 197,000 Ibs.
“  de fromage ' .ieceereeieieesiieen. cerereeen 13,000 «
“  de laine LN vosenriieranee 26,600 «
“  de pores abattus, de.....eeen .eeee cereeenernnaen, . 378,200 «
¢ de pierre & construire exportée, de...s..uuuue 7,000 tonneaux.
Valeur totale du poisson pris....ccecerereeess ceavenneas coreens  $15,000

~ Ces deux paroisses seules, avec le comté d’Albert, possédent une population de plus
de douze mille habitants, dont bien peu retireraient quelque avantage de la construction
de la ligne de M. Fleming. : :

Les objections apportées contre la ligne du ¢ Chemin de Dorchester,” recommandée
par M. Fleming, peuvent &tre également faites, au point de vue du caractére du pays qu’elle
traverse et de ’absence de tout trafic local, contre sa route du Ruisseau de Cook.

11 nous semble done qu’en tenant compte de la diminution de la distance entre Québec
et les comtés nord du Nouveau-Brunswick ct le port de St. Jean, de 'utilité du chemin pour
les habitans des comtés de Westmoreland et d’Albert, ¢t de la certitude d’obtenir un trafic
local important, les arguments apportés en faveur de la route recommandée sont irréfu-
tables. Nous laissons done en toute confiance la question entre les mains du gouverne-
ment fédéral.

Nous avons honnéur d’8tre, ete.,
A. R. WrrTMORE,
JonN A. BECKWITH.
Orrawa, 4 Novembre 1868.

PuissaANCE pU CANADA, DEPARTEMENT DES DOUANES,
Orrawa, 19 Novembre 1868.

MoNSIEUR,—dJ ¢ snis chargé par 'hon. Ministre des Douanes de vous transmettre le
mémeire ci-joint des habitants de Dalhousie, province du Nouveau-Brunswick, au sujet du
tracé du chemin de fer Intercolonial, avec priore de¢ lc soumettre & Son Excellence Vadmi-
Wstrateur du gouvernement. ~ ’

J’ai honncur d’étre, cte.,
CuAs. P. Buiss,
Secrétaire.
1’hon. Secrétaire d’Ftat.
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A Son Excellence le trés-honorable Charles Stanley, Vicomte Monck, de Ballytramm,,
dans le comté de Wexford, dans la pairie d’Irlande, baron Monck de Ballytrammg,
dans le comté de Wexford, dans la pairie du Royaume-Uni de la Grande-By,
tagne et d’Irlande, Gouverneur-G-énéral du Canada, etc., ete., etc.

La requéte des habitans de la ville de Dalhousie, dans le comté de Ristigouche,

Fzpose trés-humblement,—

Que vos pétitionnaires ont appris avee surprise et regret que la ligne du chemin g,
fer Intercolonial que ’on est en voie de tracer entre Bathurst et Campbellton passe & quaty,
milles en arriére de la ville et du havre de Dalhousie, & son point le plus rapproché, ce qui
aura Veffet d’exclure des avantages qu’en retirera le public I'un des havres de I’ Amériqu,
Britannique les plus siirs, de l'accés le plus facile, et des plus importants, accessible ¢
tout tems de nuit ou de jour,—un havre dont tous les commandants des vaisseaux de guemn
de Sa Majesté qui visitent le port de tems d autre parlent comme étant le plus siir et
plus commode pour I'entrée des plus grands vaisseaux, dans lequel ils peuvent jeter I'ancre
et dont il peuvent partir sans obstacle en tout tems de la marée.

Que, par sa position, il se trouve le port le plus rapproché de I’ Angleterre, par la voj
du détroit de Belle-Tle, d’ott Von puisse toucher la ligne de I'Intercolonial, et dans le ey
ol Pon construirait la grande ligne projetée pour relier I Atlantique au Pacifique surl
territoire britannique, il se trouverait, pendant le tems ol la navigation reste ouverte, lo
terminus maritime le plus rapproché, le meilleur et le plus siir de toutes les possessions
anglaises.

Que pour les habitans de la Baie des Chaleurs en général, et spécialement pour les
districts de Gaspé et de Bonaventure, il serait de Vimportance la plus vitale pour la récep.
tion et la transmission du fret, et plus particulidrement & cause de Vavantage qu’il offrirait
4 ceux qui sont engagés dans les pécheries, non-seulement pour Vexpédition immédiate et
quotidienne du poisson frais aux différents marchés, mais encore pour celle des grandes
quantités de poisson séché et salé qui seront probablement déchargées des goélettes qui rc
coivent les produits des différentes pécheries durant la saison de pdche, puisqu’il offrirait
Vavantage d’une prompte et facile expédition et leur permettrait de commencer immédiate-
ment un second ou un troisidme voyage, ce qui épargnerait le tems qui serait perdu e
allant & un port éloigné pour trouver un marché ou décharger.

Que vos pétitionnaires sont d’avis que les difficultés que 'on rencontrerait sousl
rapport des travaux d’art, pour amener la ligne par Dalhousie, ne sont pas telles qu'ells
puissent en empécher Ventreprise, et que la plus grande distance n’est pas d’une forte in-
portance, comparativement aux avantages et aux facilités que retirerait le commerce sil
ligne touchait & un terminus d’eau profonde commode et siir. )

Qu’il n’y aura aucun endroit convenable sur la ligne pour décharger ’outillage et lis
matériaux requis pour la construction du chemin, tel que passe aujourd’hui le tracé, et qut
le surcroit de dépenses occasionné par le voiturage de ces matériaux—mode auquel il
faudra avoir recours sur toute la ligne—en augmentera considérablement les frais de cor
struction. )

Qu’en prolongeant la ligne, la distance de surplus ne dépassera pas trois milles oud
peu prés, en faisant le changement demandé.

Vos pétitionnaires prient donc humblement Votre Excellence de vouloir bien ordonn¢t
une exploration de la ligne telle qu’ils la demandent, dans le but de Padopter en définitir®
ou d’en décider suivant que Votre Excellence le jugera convenable.

Et vos pétitionnaires ne cesseront de prier.

William Hamilton, M. C. L. W. M. Credwell. J. C. Barbarie.
‘Wm. Montgomery, M. P. P. Alex. Hamilton. J. W. Cullen.
A. Barbaric. John Phillips. _ Geo. Moffat!.
W. S. Smith, jr. Joseph Windsor, J. P. John Hamilton.
‘Wm. G. Deckson, M. D. Geo. Haddow. D. W. Stewart.
David Sadler. Donald Ross. H. A. Johnson.
Jas. Harric. 1d. Harcoc. ‘Wm. Jamieson.
Hugh Fredette. Ach. McKenzie: ‘Wm. Dempra.
Archibald McKenzie. ‘Wm. Murphy. Arch. McEwen:

Bobht. MéGacd: Jin, Moffatt, . Neil MoLean,
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e
raper. J. R. Miller. Ed. Good.

Xﬁl{;s]) Frgser S. Shaw. Patrick Maganean.

Ed?(}order. B. Hamilton. James Murray.

Jas. Brown. Azch. Chisholm. James Frager.

Francis Johnston. Ed. J. Delaney. Chas. Gokit_a.

Alex. Load. John McA. E. Kill Wm. MceNeish.

Jas. Russell. Levis Edwards. . John McNeish.

Thos. Murray. . Robert Moffatt. Wm. H. Rudolf.

Lauchlan McCordy. Daniel Delaney. K. J. Stewart.

Hugh Cumming. A. K. Thompson. Jas. Jurdise.

Alex. McKay. W. S. Smith, J. P. A. E. DesBrisay.

(No. 30.) Horer DU GOUVERNEMENT,

Harirax, N. E., 11 aoht 1868.

MoNSIEUR,—d’al 'honneur de vous transmettre sous ce pli, pour information de
Son xcellence le Goouverneur-Général, copie d’une minute du conseil approuvée par moi,
au sujet du tracé de la ligne du chemin de fer projeté, entre Truro, en cette province, et
Monecton, dans le Nouveau-Brunswick.

J’ai 'honneur d’étre, ete.,
(Signsé,) HastiNgs DoyLe.
L'hon. Secrétaire & Etat pour les Provinces,
. etc., etc., etc.

Harirax, N. E.

Minute du Conseil passée le 3e jouwr &’ Aodt 1868, et approuvée par Son FEuxcellence le
Lientenant- Govverneur,

En vue du commencement immédiat du chemin de fer entre Truro et Moncton, il
est du devoir du gouvernement de veiller & ce que la responsabilité et les intéréts de la
province soient convenablement protégés dans son tracé et sa construction.

A Végard de la route, la ligne, lorsqu’elle fut commencée en 1866 comme entreprise
provinciale, était destinée par ceux qui Ventreprenaient ) effectuer la communication la plus
courte possible entre la Nouvelle-Ecosse et le Nouveau-Brunswick, et 3 obtenir le plus
grand trafic intermédiaire en donnant un nouveau et important développement aux res-
sources minérales de la province, en reliant entre eux les gisements de fer et de houille de
Colchester et Cumberland, et Pon devrait encore insister sur ces points le plus fortement
possible. 1 parait que sans rencontrer de difficultés de génie et probablement & moins de
Irais et avec des pentes plus faciles que sur les chemins de fer maintenant en existence
dans Ia province, I’on peut établir une ligne, qui est méme déjd tracée, passant par les
lunes de fer de I’ Acadie et allant jusqu’a Springhill et Amherst, laquelle donnerait toutes
les facilités requises pour les grandes exploitations de mines et de manufactures, qui con-
fmmeraient une quantité considérable de charbon, lequel paierait un droit de régale
¢t contribuerait ainsi beaucoup au revenu et & la prospérité de la province, et le gouverne-
ent est'en conséquence, dans l'intérét de la province, tenu de recommander cette route
de préférence & tout tracé qui ne développerait pas cette source de profits.

(Signé,) H. CrosskiLL,

Bureau du Secrétaire Provincial, Sous- Secrétaire Provincial.

Halifax, 8 aofit 1868.

(No. 504.) HoTEL DU GIOUVERNEMENT,

Havrrax, N. E., 17 aofit 1868.
@ MO.NSIEUR,—-A propos de ma dépéche (No. 30) du 11 du courant, contenant copie
¢ minute de mon conseil exécutif au sujet de laroute du chemin de fer Intercolonial
Projeté & travers les comtés de Cumberland et Colchester, Nouvelle-Ecosse, j’ai Phonneur
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I
de vous transmettre sous ce pli copic d'une lettre adressée par le capitaine Tyler, inspe.
teur des chemins de fer, & John Livesey (accompagnée d’unecarte coloriée), se rapportant
au méme sujet, et je vous prie de vouloir bien, lorsque ma précédente dépéche sera soy.
mise 3 Son Excellence le Gouverneur-Général, soumettre celle-ci en méme tems, ainsique
ses incluses.
J’ai Phonneur d’étre, ete., ’
(Signé,) Hasrines Doywg,
L’hon. Secrétaire d Etat pour les Provinces,
etc., etc., etc.

RS

~ Hicm ELwms,
: Hampron Court, 17 juillet 1868.

CuER MONSIEUR,—A. propos de nos différentes conversations et de nos enirevues avec
M. Fleming, et ayant eu derniérement 'occasion de voir les plans et les profiles, et de voir
faire des caleuls soigneux (en partie sur une base sugérée par moi) par M. Atkinson, je
n’ai plus aucun doute sur la valeur relative des routes ¢ A ”” et “F” pour le chemin de
fer Interconial & travers la Nouvelle-Ticosse.

Quant & ce qui & rapport & la question du génie, il paraitrait que la ligne A a une
élévation de 101 pieds de plus que la ligne F, et qw’il faut tenir compte de certaines courbes
et pentes en plus que sur la ligne F. Mais il parait aussi qu’en tenant compte des frais
de contruction de chaque ligne, et en capitalisant & 6 pour cent le surplus des frais dex-
ploitation sur la sur-élévation, les pentes et les courbes qui se rencontrent sur les rampes
les plus raides de la ligne A, il reste encore une économie de £38,000 en faveur de la ligne
A contre la ligne T, '

A Végard des circonstances générales de la question du tracé, la ligne A mettrait les
terrains houillers de Spring-Hill et la mine de fer de I’ Acadie (que j’ai visités) en commu-
nication directe entre eux, et cela de la meilleure maniére possible. 8i, d’'un autre cbté,
Ia ligne T était construite, il faudrait.y faire un embranchement, qui cofiterait £30,000,
pour la relier avec la mine de fer de I’ Acadie, avant que Von puisse exploiter en grand le
précieux minerai de cette mine, et avant que I'on puisse donner par 14 au chemin de fer
un traficde £10,000 par année, probablement. Le surcroit de traction par un pareil
embranchement et par la ligne F serait beaucoup plus cofiteux que la sur-élévation, les pentes
et les courbes de la ligne A. :

Enfin, la construction dela ligne F 2u lieu de la ligne A me paraitrait 8tre, & tous les
points de vue, une grave erreur. DMettant de c¢6t6 les intéréts des propriétaires, la liaison
de la meilleure manidre du gisement de houille de Spring-Hill avec la mine de fer de
P Acadie est probablement le but insdustriel le plus important (3 'égard du développement
des ressources du pays) sur tout le parcours du chemin de fer Intercolonial. Le fer est
de premidre qualité. Sa fabrication & bon marché, par Pusage de la houille de Spring:
Hill, serait d’un grand avantage pour lc chemin de fir Intercolonial et pour tous les che-
mins de fer (outre d’autres intéréts) en Canada. Un obstacle au développement de pareilles
ressources, comme le serait la construction de la ligne T, lorsqw’on peut construire lu
ligne A & moins de frais, ne serait ricn moins quw’'un malheur pour les intéréts industriels
de la Puissance. .

Je demeure, ete.,

(Signé,) H. W. TYLER.

(No. 916.)
A U Honorable Secrétaire & Etat pour le Canada.

MoNSIEUR.—Je prends la liberté de vous tansmettre un plan des usines et de I'ét>
blissement de notre compagnie & Londonderry, Nouvelle-Ecosse, que le conseil pourrait
désirer examiner. Il a ét6 fait en premier lieu en 1858, lorsque les usines et les terralns
étaient comparativement limités'; depuis cette époque, de grandes dépenses ont 6té faites
sur les premidres, ct les derniers ont été acerus de 4,000 & plus de 20,000 acres, embras
sant une étendue miniére d’environ 18 milles, avec une réserve du gouvernement d¢
20,000 acres de forét. Le plan des usines, comprenant les récentes additions et exten
sions, n’est pas tout & fait terminé, mais il est suffisamment complet pour les fins actuelles:
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Sile tems Peiib permis, et sinousavions eu les particularités exactes sous la main, j’aurais

pu faire voir jusquw’s quel point cette entreprise a contribué & euvre importante de {émmi-

ration,—les principaux ouvriers ayant été importés d’Angleterre, etc., principalement aux
frais de la compagnie, lesquels constituent une portion importante de ’établissement. .

Je profiterai de cette occasion pour mentionner (comme Pon peut encore avoir I'idée
que la ligne A est de beaucoup inférieure 4 la ligne F' sous le rapport des courbes) qu’il a
¢t6 fait une soigneuse analyse d’aprés laquelle il appert que Vemsemble des courbes
sur la ligne A, depuis Truro jusqu’au point commun de jonction [2], est de 24.4 milles, et
que sur la ligne F il est de 259 milles, ou 1} en faveur de la ligne A.

Il peut aussi-étre int6ressant de savoir que par une étude récente I'on a découvert
qu'un raccourcissement de laligne A était praticable prés des « Petites Fourches,” d’environ
1,700 pieds sur les calculs antérieurs, et qu’une autre réduction de 1,000 pieds pourra aussi
gtre faite prés de la mine, ce qui réduirait la différence de longueur entre les deux lignes &
1} mille. Si I'étude qui se fait actuellement d’une autre partie de la ligne avait le résultat
que 'on en attend, C’est-d-dire de la raccourcir encore de 2,500 pieds, la différence définitive
se trouverait étre de moins d’un mille. :

Ces études seront & la disposition du gouvernement,

Une copie du dessin de tous les ponts et viadues des deux ligues accompagnait ma
lettre du 26 du moisdernier, mais elle parait avoir 6t6 égarée, et il vous en sera expédiée unc
autre demain, dans le but de corroborer nos assertions a 'égard de leurs dimensions respec-
tives et du colit de leur construction. .

J’ai Phonneur d’étre, ete.
: JouN LIVESEY.
Ottawa, 2 novembre 1868.

[S————"

(No 552.) 11 Septembre 1868.

Cuer MoNsIEUR,—Le rapport eci-inclus, adressé au Ministre des Travaux Publics, a
été copié dans ce bureau sur un projet soumis par M. Schreiber, & sa demande ; il devrais
gtre déposé dans votre bureaun.

Votre dévous,

F. Braun, Her. Wwn. H. L.

OrTAWA, 25 Juin 1868.

L’ Hon. W. McDougall, C. B.,
Meinistre des Travavx Publics.

. MoNSIEUR,—J’ai 'honneur de sonmettre le rapport suivant sur les progrés faits depuis
oinq semaines dans les explorations préliminaires qui se poursuivent dans le Nouveau-
Brunswick et Québec, au sujet de la route du chemin de fer Intercolonial.

RowTE DE 1A FRONTIERE.

_ LVingénieur en chef, dans son rapport en date du 20 mai, a donné d’amples rensei-
snements sur les résultats généraux des explorations jusqu’s certains endroits. Je borne-
fal done mes remarques A la partie de Vexploration qui a été faite aprds cette date.

A cause de la conformation excessivement accidentée et montagneuse du pays, au sud
¢ la riviere Squalook, 'on a éprouvé de grandes difficultés & tracer une voie praticable
dans la direction voalue, ou & peu prés dans cette direction. Ce n’est que depuis quelques
Jours que Von g pu réussir. Comme l'on est arrivé 3 larividre Verte, je ne prévois
f‘r};c‘l.he difficulté & opérer une jonction avec les explorateurs qui sont partis de la rividre
+L0bique.
o {4a route explorée est trds tortueuse, car il faut suivre le contour général du pays pour
tenir deg pentes praticables, qui méme alors sont plus fortes qu’il ne serait désirer,
Pullsque plusieurs milles se trouvent avoir de 65 3 70 pieds de pente par mille depuis le
Pomt de départ,
2 9
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Sur celle qui va de la riviére Madawaska au ruissean du Castor (qui tombe dans ],
riviére Verte), sur la ligne frontidre qui devise le Nouveau-Brunswick de Québec,—dis.
tance de plus de 20 milles par la ligne cxplorée,—la route ne sc dirige vers Ile sud que
pendant un mille environ. o

Le parti qui a fait Pexploration au nord dela Petite-Riviere -a suivi la vallée dy
Ruisseau de Dix-Milles, du ruisseau du Castor No. 1, du Chevreuil (Buck), du ruisseay
du Castor No 2, et de la Grande-Riviére. Comme il est arrivé au ruisseau Wagaan sans
rencontrer de trop grandes difficultés, la direction générale de la ligne est Bonne. Cepen.
dant, les pentes-sont trés fortes, plusieurs milles ayant de 70 pieds de pente au mille, avec
courbes de 1,000 pieds de rayon. IL’on pourrait probablement, en allongeant le chemin
de quelques milles, réduire quelque peu le nombre et la hauteur des pentes. Les travaux
d’art sur cette partie de I'exploration ne seront pas considérables.

Le parti engagé entre la rivitre Tobique et les Fourches de la Miramichi ayant ter-
miné son ouvrage, fut rappelé le 11 juin. Cette section de ’exploration a été continuée
sur une distance de quelques milles au sud, sur la route générale de la ligne centrale
explorée en 1864. Je n’ai donc aucun renseignement important & donner sur ce point.

La partie de la route de la frontidre, explorée aprés le 30 mai, est indigquée sur le
plan qui accompagnait le dernier rapport de I'ingénieur en chef par une forte ligne bleue,

Roure pu NoRD.

1

Les trois partis d’exploration qui travaillaient entre la Rividre-du-Loup et Métis ont
été occupés & explorer plusieurs lignes plus rapprochées du fleuve que celle & propos de
laquelle V'ingénieur en ckef dit, dans son dernier rapport, que le terrain était défavorable.
Elles sont toutes indiquées sur le plan ci-joint. Les explorateurs travaillent maintenant
sur celle qui longe le fleuve St. Laurent. Depuis la Riviére-du-Loup jusqu’a St. Simon,
et depuis Rimouski jusqu’d plusieurs milles & 'est de la Pointe-aux-Péres, le terrain a été
parcouru avec les résultats les plus favorables, et d’aprés un examen persounel de la ligne
projetée, que j’ai fait il y a quelques jours, je suis convaincu que Pon peut obtenir une
ligne trés favorable jusqu'd Métapédiac; les pentes n’excéderont pas 52 pieds au miile, et
les courbes seront sur terrain planche, et I'alignement bon.. I.es travaux d’art ne seront
pas excessifs. La conformation du pays est généralement, le long de cette ligne, & peu
prés semblable & celui que traverse Vembranchement de la Riviére-du-Loup du chemin
de fer Grand Tronc, & I'exception d’environ un demi-mille de terrain aceidenté, en arrivant
au Bie. Des ponts de longueur considérable seront nécessaires pour traverser les six
principales rivieres qui se jettent dans le St. Laurent, mais ils ne devront pas étre d’une
hauteur aussi formidable que sur les lignes de V'intérieur. Cette ligne (riveraine) sera de
plusieurs milles plus longue que celies qui passent & Vintérieur. )

I’une des lignesde Vintérieur part de la Rividre-du-Loup, et passant i traversla
réserve des Sauvages, va jusqu’au sud du lac Jackson, puis traversant la riviére du Bic
prés des Fourches, elle arrive & la riviére des Trois-Pistoles sur unterrain trés élevé, ou
elle fait un malencontreux wmais inévitable détour en amont avant que de traverser la riviére;
de 13, en suivant le bras de la riviere Métis, elle aboutit ) la ligne explorée en 1864. Les
travaux d’art sur cette ligne seraient formidables, tant & 1’égard des remblais qu’d Yégard,
des ponts. ' /

I1.serait impossible d’éviter la construction d’un tunnel de 2} milles de longueur
traversant les hauteurs qui se trouvent entre les riviéres du Bic et des Trois-Pistoles ; les
pentes ne dépasseraient pas 53 pieds au mille et les courbes ne seraient pas considérables.

Plusieurs autres combinaisons de lignes peuvent étre faites avee la ligne riveraine,
qui auraient des pentes et des courbes favorables. Le tout est indiqué sur lc plan ci-joint.

Les partis engagés pré s de Newcastle, dans le Nouveau-Brunswick, poursuivent les ex-
plorations d’une manitre satisfaisante. Ila 6ét6 exploré 17 milles au sud de la riviére
Miramichi, dont le profil est bon. L parti qui fait Vexporation aunord de la rividre n'
rencontré aucunes difficultés ; les sondages de la rividre se poursuivent avec vigueur, ma®
ils ne sont pas encore assez avancés pour que je puisse vous fournir un plan de la traversé
projetée.

J’ai 'honneur d’étre, ete.,
(Signé,) COLLINGWO0OD SCHREIBER.

10
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[No. 553.] . OrTAWA, 14 Septembre 1868.
L’hon. Wm. McDougall, C. B., Ministre des Travaux Publics.

MoNSIEUR,—Suivant vos instructions, j’ai 'honneur de faire les observations suivantes
cur les explerations relatives au chemin de fer Intercolonial dans la Nouvelle-Ecosse, cn
qus de celles que j’ai déjd consignées dans mes rapports antérieurs.

Toute la question de la route est maintenant tellement simplifiée qu’il ne reste plus
qu'a faire un choix entre une ligne passant par le lac Folly, une autre passant par le ruis-
seau Maddison et prés des mines de fer de I’Acadie, et une troisi¢me ligne projetée rour
combiner la partie nord de la ligne du lac Folly avee la partie sud de la ligne du ruisseau
Maddison, au moyen d’un trongon de liaison d’environ six milles de longueur. Je parlerai
plus tard de cette ligne, et en attendant je vais comparer les deux lignes principales men- .
tionnées. ’ .

Afin de pouvoir arriver & une comparaison exacte entre les deux lignes, j’ai fait con-
stater le plus soigneusement qu'il était possible de le faire & présent les quantités d’ou-
vrage b faire dans les deux cas, ct j’al aussi fait une évaluation approximative du cofit
d'un chemin de fer complet, avec tous ses équipements, pour chaque ligne.

Les courbes et pentes de chaque ligne, telles qu’indiquées sur les plans et profils
déposés dans votre département I'hiver dernier, ont 66 soigneusement réduites en tableau,
ct je suis maintenant en mesure de soumettre un sommaire du maximum des pentes pour
établir une comparaison. . ‘

Je dois observer que sur deux points de la ligne du ruisseau Maddison, je crois qu’il
est possible d’améliorer le tracé primitif, et j’ai adopté I'une de ces améliorations dans ma
cgn:lparaison, prés des Forges, par laquelle la longueur du traeé est réduite de 31950
pieds. ,

L'autre amélioration. projetée se trouve & un endroit appelé le ruisseau Folly, an
moyen de Jaquelle on peut éviter, par un surcroit de dépenses, deux mauvaises courbes et
raccourcir la distance de 3,600 pieds ; mais je ne l'ai pas adoptée dans la comparaison qui
suit, parce que c’est simplement un projet, et qu’il n’a pas été fait d’explorations suffi-
santes pour me permettre de baser une évalualion convenable.

La longueur totale de la ligne du lac Folly, entre Truro et la frontiére du Nouveau-
Brunswick, est de 75-22; milles.

La longueur totale de la ligne du ruisseau Maddison est de 774 milles, ce qui
montre une différence de deux milles et demi en faveur de la ligne du lac Folly.

L’évaluation du cofit d’un chemin de fer compldtement achevé et équipé, sur la ligne
du ruissean Maddison, 'éléve A environ $230,000 de plus que sur la ligne du lac Folly.

. Lfon comprendra le maximum des pentes sur les deux lignes en examinant le tableau
suvang :—

- LIGNE DU RUISSEAU
LIGNE DU LAC FOLLY. MADDISON.
Llévation en pieds par mille. Elévation en pieds par millo.
COURBES, ete. preds ¥ ation on plecs par mifo
1 Milles. Milles.
422 48 [48 ‘3 52.80] 60 42 2 48 (48 b 52.80| 60
—————. ———
Tan
Courh verens o seesserniscenes 1.04 13.24 0.00 1.53 15.66 4.99
courbesde 12, de 5,730 pieds de rayon 0.33 2.26 0.00 0.33 2.03 0.11
Tota) 3¢ 13°, 463,820 do ....i| 012 2.02 0.00 0.00 0.00 0.00
A ;ur courbes de pas plus de! — —
1920 pieds de 1ay0D.....ceeenrnn]| 149 17.52 0.00 1.86 18.69 5.10
1.72 0.00 0.00 1.03 1.42 1.29
0.94 0.00 0.00 0.60 0.69 0.00
0.00 0.00 0.00 0.00 175 1.22
0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
0.00 0.00 000 0.00 0.73 0.59
0.00 0.00 0.00 0.09 0.00 0.72
4.15 17.52 -............... 2.89 23.28 8.92

11
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Le tableau ci-dessas fait voir que tandis qu’il y a, sur'la ligne du ruisseau, Maddison,
822 milles de 60 pieds de pentes en tout, dont quelques parties se trouvent sur des
courbes variant de 1,910 & 1,146 pieds de rayon de courbure, la plus forte pente de la
ligne du lac Folly est de 52.80 pieds par mille, et que la courbe dont Yare est le plus
rétréci, sur ce maximum, n’a pas moins de 3,920 pieds de rayon. Il montre de plus que
tandis que les pentes maxzima sur la ligne du lac Folly sont toutes sur des tangentes ou des
courbes remarquablement allongées, la ligne du ruisseau Maddison a 13,3} milles deo
pentes d’une plus grande élévation par mille et sur des courbes plus courtes que celles de la
premiére.

L’amélioration projetée au ruisseau Folly réduirait la différence de longueur entre ces
lignes &4 8,600 pieds. Elle éviterait une ou deux pentes courbées sur la ligne du ruisseau
Maddison, mais elle en augmenterait le cofit. Je ne suis pas en mesure, cependant, de
parler d’une maniére décisive sur ces points sans avoir d’autres renscignements.

Laligne du lac Folly, tout en traversant et passant prés de dépdts précieux de
minerai de fer, entre la riviere Folly et la riviere De Burt, ne passe pas assez prés des
Forges actuelles pourleur &tre d’une grande utilité sans un embranchement. IL’on peut
arriver aux Forges actuelles par un embranchement de 7 milles de longueur partant de la
ligne du lac Folly, ou par la ligne combinée, dont j'ai déja parlé, avec un embranchement
de 3 milles de longueur environ.

Le prix de revient de la ligne combinée ne serait pas plus grand que celui de la ligne
du lac Folly [il serait peut-étre méme moindre], mais elle serait de quatre milles plus
longue et aurait un alignement défectueux.

Il est de la plus grande importance que les Forges aient 'avantage du service du
chemin de fer pour aider & leur développement, et tout en ayant principalement en vue
Vintérét général, il est trés désirable que le chemin de fer soit placé de manidre & relier le
plus facilemant possible les gisements de houille et de fer. La ligne du lac Felly, avec un
cmbranchement, atteindrait cet objet, je pense, et servirait mieux lintérét général de la
Puissance. Il est vrai que la distance qui sépare les Forges des terrains houillers est
d’environ 5 milles plus longue par la ligne du lac Folly et embranchement que par la
ligne du ruisseau Maddison, mais la premiére est tellement supérieure & la dernidre, au
point de vue du génie, pour le transport & bon marché, que je suis convaincu qu’elle se
trouverait, en difinitive, la plus économique des deux pour le transport du minerai et du
charbon. Lorsque les dép6ts de minerai qui se trouvent & V'est de la riviére Folly seront
cxploités, la ligne du lac Folly sera alors incontestablement la plus propice au transport du
minerai.

8i I'on ajoute dlaligne du lac Folly le cofit d’un embranchement aux Forges actuelles,
cette ligne cofiterait, en chiffres ronds, avec Iembranchement, d’aprés mes calculs, $100,
000 de moins que la ligne du ruisseau Maddison, sans rien ajouter sur cette dernidre pour
le surcroit des frais d’exploitation. :

Autant que je puis en juger d’aprés mes renseignements, la ligne du lac Folly passe-
rait done, eccmparativement & la ligne du ruisseau Maddison, sur les montagnes de Cobe-
quid 3 une élévation ae 100 pieds moindre. Elle est la plus courte des deux ; elle est 12
moins dispendiense ; elle est la meilleur, et par conséquent elle a droit, aveec embranche-
ment aux Forges, d’avoir la préférence. /

Aprés 1a ligne du lac Folly vient la ligne combinée, et & mon avis la ligne ‘du ruis-
scau Maddison est la moins favorable des trois.

J’ai 'honneur d’étre, ete.,
(Signé,) SANDFORD FrLEMING,
Ingénieur Civil.

(No. £67.)
VAPEUR «“SECRET.”
FLEuve St, LAURENT, 15 septembre 1868.

L' Hon. Wm. McDougall, C. B.,
Ministre dés Travawe Publics, Ottawa.

MonsTEUR,—Dans 16 rapport que je vous ai adressé hier, avant de partir d’Ottaws;
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au sujet de la route du chemin de fer Intercolonial dans la Nouvelle-Ecosse, j’ai omis,
faute de temps, de parler des deux dépéches du lieutenant-gouverneur sur ce sujet, que
vous m’aviez remises quelques jours auparavant, et je m’empresse de réparer cette omission.

La premiére dépéche est datée du 11 aofit, et elle contient une minute du conseil de
la Nouvelle-Ecosse passée le 3 aotit. Le gouvernement de la Nouvelle-Ecosse désire, dans
Vintérét de la province, que le chemin do fer soit établi et construit sur la ligne qui est
destinée “ & effectuer la communication la plus courte possible entre la Nouvelle-Ecosse et
« J¢ Nouveau-Brunswick, et & obtenir le plus grand trafic intermédiajre en donnant un
¢ nouveau et important développement aux ressources minérales de 13 pr ovince, en reliant
« entre eux les gisements de fer et de houille de Colchester et Cumberland.”

Le but que désire atteindre le gouvernement de la Nouvelle-Ecosse est trés important,
et il est évident, pour les raisons données dans mon rapport d’hier, qu'on Vatteindra le plus
facilement et le plus complétement en adoptant la ligne du las Folly, avec un embranche-
ment pour le serviee des mines. -

La seconde dépéche est datée du 17 aofit, et clle contient une lettre en date du 17
juillet, écrite d’Angleterre par le Capt. Tyler % M. John Livesey.

Au sujet de cette lettre, je mbe contenterai de dire que, tout en ayant le plus grand
respect professionnel pour les calculs de M. Atkinson dont ii y est question, et pour V'opi-
nion qu’y exprime le Capt. Tyler, je suis parfaitement convaincu que ces messieurs ne
possédaient pas tous les renseignements que les explorations ont fourni  ’égard des diffé-
rentes routes projetées, et qu’en conséquence leurs conclusions, basées sur des données
impartfaites, ne pouvaient guére &tre justes.

Ces messieurs disent “ qu’en tenant compte des frais de construction de chague ligne,
et en capitalisant & 6 pour cent le surplus des frais d’exploitation sur la sur-6lévation, les
pentes et les courbes qui se rencontrent sur les rampesles plus raides de la ligne A (ligne
du ruisseau Maddison), il reste encore une économie de £38,000 ($190,000) en faveur de la
ligne A contre laligne F ” (ligne du lac Folly). Les renseignements que m’ont fourni les ex-
plorations font voir que, sans porter au compte de laligne du ruisseau Maddison aucune partie
de la valeur capitalisée du surplus de ses frais d’exploitation, cette ligne cofiterait $230,000
de plus que la ligne du lac Folly; que laligne du lac Folly, avec un embranchement condui-
sant aux mines, peut dtre construite pour environ $100,000 de moins que la ligne du ruis-
seau Maddison ; et que la ligne du lac Folly sera non-seulement moins dispendieuse &
construire, mais encore moins dispendieuse 3 exploiter, ct est aussi la plus courte et la
meilleure & tous les points de vue possibles, autant que j’en puis juger. ’

Je prends la liberté de vous renvoyer les dépéches ct autres documents que vous
wavez fait 'honneur de me soumettre.

J’ai Phonneur d’étre, ete.,
(Signé,) SANprorDp FLEMING,
Ingénieur en Chef, C. F. L.

(No. 590.) Hanmrax, 22 septembre 1868.

L’ Hon. Wm. MecDougall, C. B.,
Minzistre des Travaux Publics.

., MonsiEugr,—~J’ai regu une communication de M. Purdy, M. P. P., contenant copic

une résolution passée par la chambre d’assemblée de la Houvelle-Ecosse le 18 du courant,
’:“ sujet du tracé du chemin de fer Intercolonial dans cette province. Comme cette ques-
10n est maintenant sous la considération du gouvernement général & Ottawa, je crois de
mon devoir de vous transmettré cette communication et cette résolution.

. J’ai 'honneur @'étre, ete.,
(Signé,) Saxprorp FLEMING,
Ingénieur en Chef, C. F. 1.
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Harirax, 21 septembre 1868.
Sandford Flemng, Lcr., . '

Chemin de fer Intercolonial, etc., etc.

MonsIEUR,—Pensant qu’il est désirable de vous informer de certaing faits récents
concernant le tracé du chemin de fer en cette province, et désirant que vous soumettiey
ces faits aux autorités comgpétentes & Ottawa, j’ai Phonngur de vous dire :—

Que le 15e jour de septembre, une minute du conseil fut déposée sur la table de Iy
chambre d’assemblée, exprimant une opinion favorable sur la route des ‘“mines de fer.”
Cette minute du conseil était datée du 3 aofit, et fut cachée & la chambre jusqu'au 15 du
courant, ce qui, comme vous voyez, n’était qu’'un jour ou deux avant I’épogue ou des indi-
vidus ont été entendus devant le conseil privé & Ottawa, & I’appui de I'adoption de la route
des “mines de fer de I’Acadie.””> Sur informations prises, je constatai de suite que .cette
minute du conseil avait été obtenue & la trés instante demande de M. Livesey, sans réflexion
de la part du gouvernement, sans aucune enquéte sur les mérites de la ligne du lac Folly,
et sans que personne d’intéressé b cette ligne ne siit que ce conseil se tenait ou ne fitt invité
3 y assister. La plupart des membres du gouvernement furent surpris et mécontents
lorsqu’ils apprirent tous les faits. Les membres de la chambrs furent indignés de la con-
duite du gouvernement en essayant ainsi de tenir uune enquéte sur une question aussi im-
portante pour une aussi forte population que celle qui se trouve au nord de la mentagne,
qui désirait voir ehoisir la ligne du lac Folly, et en n’entendant que M. Livesey et cachant
la chose aux partisans de autre route. La difficulté que j’ai rencontrée est que, le conseil
ayant passé sa minute, la chambre n’était pas disposée & adopter une résolution ayant assez
directement rapport & cette minute du conseil pour constituer un vote de non-confiance au
moment actuel, et en conséquence, bien que la résolution ci-jointe exprime assez fortement
Vopinion de la chambre en faveur de la ligne du lac Folly, je me crois en mesure d’affirmer
que, n’efit ét6 I'état particulier des affaires que je viens d’expliquer, 'expression de la
chambre aurait été encore plus forte en faveur de cette route.

Vous verrez par 'analyse officielle du rapport qu’aucun membre de la chambre ou du
gouvernement n’a parlé en faveur de la route des Mines ou n’a essayé de la préconiser.
Je suis parfaitement justifiable de dire que si le gouvernement efit eu en sa possession les
renseignements qu’il posséde aujourd’hui, aucune minute du conseil comme celle du 3
aofit dernier n’aurait été passée.

L’opinion publique générale est incontestablement en faveur de la ligne du lac Folly;
il est indubitable que ¢’est celle qui servira le mieux i développer les intéréts généraux du
pays, qui rendra le plus de services & toute la population sans causer d’injustice & personne,
et je vous assure que j’exprime les sentiments de fous mes commetiants, et presque sans
exception ceux d’une grande partie des habitants de Colchester Nord, en demandant ainsi
Tadoption de la route du lac Folly. ,

A Pégard des pétitions qui ont été signées I'année dernitre dang Cumberland en
faveur de la route &’ Amherst, Spring-Hill et des Mines, je me permettrai de dire que les
gens ont été généralement portés ¥ croire, par certains individus, que si le chemin de fer
passait par le lac Folly, il irait nécessairement vi@ Tidnish et la Baie Verte, en évitant
ainsi Amherst, Maccan et Spring-Hill. C’est pourquoi ils ont été induits ) signer en
grand nombre, afin de g’assurer le chemin pour eux-mémes, mais sans vouloir réellement
nuire au tracé depuis Spring-Hill, vid le lac Folly, jusqu’d Truro.

J’affirme hardiment qu’aucun nombre de signatures respectables ne pourrait 8tre
honorablement obtenu dang Cumberland contre la route telle que tracée par vous vid le lac
Folly, Spring-Hill et Amherst, car tout le monde la regarde comme la meilleure.

J’ai "honneur d’étre, ete.,
(Signé,) Amos Purpy,
M. P. P. pour Cumberland.

Résolution unanimement adoptée par la Chambre &’ Assemblée le 18 septembre 1368.

Résolu,—Que cette chambre est d’opinion, d’aprés tous les renseignements qui lui ont
6t6 donnds, qu’il existe de fortes raisous cn faveur de Vadoption de la route du lac Folly
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our le chemin de fer, entre Truro et Spring-Hill et Amherst, et qu’aucune route ne devrait
atre choisie sans le plus scrupuleux examen, car il est trés important que les intéréts
commerciaux, agricoles et généraux du pays soient développés, en méme tems que ceux
des mines. ’

(No. 597.) _
Bureau pE TINGENIEUR DU C. F. INTER€OLONIAL,
‘ OrrAwa, ler Octobre 1868,
1/ Hon. W. McDougall, C. B.,
Ministre des Travaux Publics.

MONSIEUR,—dJ’ai Phonneur de soumettre s remarques suivantes sur I'exposé imprimé
de M. Livesey, renvoyé & lingénieurr en chet le 8 du mois dernier, pour qu’il en fasse un
rapport. ' :

Cour CoMparATIF DES Liones A =t F.

En examinant lés chiffres de M. Isivesey relativement aux frais de construction des
deux lignes, je vois qu’il ne tient aucunement compte de la magonnerie des souterrains, ni
dela voie permanente, ete.; ni I'une ni Pautre n’étant comprise dans son évaluation, bien
quelles soient essentielles pour établir une comparaison, comme on le verra facilement

en examinant Pévaluation des frais de construction faite par I'ingénienr en chef, dont je
soumets ‘copie.

J— Pour 1A Liene pu Lac Foiry. LieNE A 00 DU RUISSEAUT
C® g : MADDISON.
- -
$ ots. $  ets. $ ets. $  cts:

Excavation orniinaire, verges cubes...! 2,292,300 0 30 687,690 00 ;i 1,964,340 0 30 589,302 00
Do de terrain rocheux do. ... 98,125 1 00 98,125 00 92,962 100 92,962 00

Do dans le roc solide do 182,855 150 274,282 50 283,753 1 50 425,629 50
Remblais . do 19,320 0 50 9,660 00 || 21,650 0 50 10,825 00
Magonnerie, 1re classe, do  seean 18,340 14 00 256,760 00 28,000 14 00 392,000 00

Do 2e classe, do ... 24,620 $ 00 196,960 00 25,050 8 00 200,400 00

Do Pavage / do - 2,400 4 00 9,600 00 2,450 4 00 9,800 00

Tuyaux en fer par pied.... . 3,590 S 00 28,720 00 1,230 8 00 9,840 00

Pont suspendu, tonneaux . 1,260 | 160 00 201,600 00 1,210 | 160 00 193,600 00
-

. ceeesense snens 1,763,397 50 [leeeeieerrnnee Jeeersonennas] 1,924,358 50
Ajoutez 10 p. c. pour dépenses contin. 176,339 70 192,435 80

Voie permanento, stations, €tCu.eerre|seseres 1,729,600 00 e 1,787,100 60

Total......... $| 8,669,337 20 ||eeerrseenrerie]erenracnnns.| 3,903,804 30

Les quantités sur lesquelles évaluation des frais de construction a été faites ont 6té
caleulées et vérifiGes avec grand soin, et j’affirme qu’elles sont substantiellement exactes.

LONGUEUR DES LIGNES.

La longne ligne au “ Ruisseau de Polly” a été adoptée dans la comparaison parce
qelle avait 6té choisie et tracée par Vingénieur de M. Livesey, et parce que P'ingénieur en
chef ne considérait pas qu'il et des données suffisantes sous la main pour lui permettre de

aser ses caleuls sur les lignes ponctuées sur le plan et le profil (qui seraient une amélio-
rations probable suggérée par lui, mais non tracée sur le terrain).

ETENDUE ET NATURE DES TRAVAUX.

. Les difficultés d’exéeution des travaux dans la tranchée du ruisseau du Pin (h environ

4 milles de Truro), sur la ligne F, sont grandement exagérées, et les remarques de M.

Atkinson, lorsqu’il dit que le roc a wune inclinaison de pas moins de § dans 1, sont toutes
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basées sur des suppositions que Yexpérience prouve étre erronnées en ce pays, car dans leg
endroits ot 'on a percé un roc semblable, on 1’a trouvé reposant solidement & Vinclinaison
sur laquelle les calculs de 'ingénieur en chef sont basés, et sur laquelle son évaluation
est faite. Quant aux amas de neige, je considére qu’une tranchée de la profondeur et de
la position de celle dont il est ici question n’est pas de nature i amasser plus de neige
ou & former un plus grand obstacle & la circulation qu’une tranchée moitié moins profonde,

La différence indiquée par M. Livesey dans la quantité de déblais sur les deux
lignes, sur les quatorze premiers milles en partant de Truro, me parait 8tre trés exagérée,
mais pourquoi choisir ce point particulier pour établir une comparaison, qui comprend
précisément la plus forte tranchée sur la ligne F et ne couvre que la plus légére partie de
celle de la ligne A ? Si une pareille comparaison était de quelque importance,—ce que
je maintiens n’étre pas le cas,—pourquoi ne pas chosir les mines de I’Acadie ou une lon-
gueur de 20 milles comme point de comparaison ? Dans ce cas, la différence dans la quan-
tité d’ouvrage sur les deux lignes ne serait pas trés forte.

HAUTEUR DES SOMMETS, PENTES ET COWRBES.

Les résultats obtenus par M. Livesey sous ce titre ne sont certainement pas supportés
par Vexpérience en ce pays, et les frais d’exploitation du trafic sur ces hauteurs, avee de
tortes pentes et courbes, seraient beaucoup plus grands que nele dit M. Livesey. Sile
gouvernement désirait avoir de plus amples renseignements sur ce point, je ne me propose
pas d’aligner devant lui une armée de chiffres, mais je suggérerai que M. Brunel, ai-
devant surintendant de la C. C.F. N, (qui est un homme d’une habileté incontestable,
d’une haute renommée professionnelle et d’'une grande expérience dansl’administration des
chemins de fer, dont Vopinion sur I’économie de l'exploitation des deux lignes serait
décisive et sfire, & cause de sa connaissance pratique du sujet,) soit invité & exprimer
son opinion sur la question. .

Je prends ensuite la question des courbes de 4° sur pentes de 60 pieds: Je ne puis
convenir avee M. Livesey que cette question peut &tre laissée de cdté. "Etablir, comme il
le dit, une rampe de 52.80 sur le profil de terrain choisi par I'ingénieur en chef pour une
rampe de GO pieds, occasionnerait un énorme accroissement dans la quantité de Y ouvrage,
et ajouterait une trés forte proportion & I’évaluation faite par I'ingénieur en chef des frais
de construction de la ligne A. Il en est de méme de Pamélioration suggérée & la téte des
deux rampes qui se trouvent au ruisseau Maddison. En substituant une courbe ‘de 3° A
la courbe actuelle de 4°, 'excavation dans le roc se trouverait fortement accrue, et les
déblais seraient nécessairement perdus, ear nous en avons sur ce point autant qu’il nous
en faut. .
Revenant de nouveau & la question des pentes de 60 pieds, M. Livesey se trompe
évidemment en prétendant que cette colonne disparaftrait (en supposapt que la rampe de
60 pieds aux Mines soit, surmontée), car il existe encore plus de # de milles de 60 pieds de
rampe prés des étables de Purdy, que je erois qu’il a omis par inadvertance.

Quant & la dénégation faite par M. Livesey de exactitude du fait avancé par V'ingé-
nieur en chef qu’il n’y a pas de courbes de 3° et 4° sur une pente de 42 a 48 pieds au
mille sur la ligne F, il semble que M. Livesey s’amuse & ¢ fendre des pailles.” - Il se trouve
plusieurs pentes de 42 pieds 8 pouces sur lesquelles il y a des courbes de 8°, mais je n’en
connais aucune de 4© sur ces pentes. IEn présentant les pentes sous forme tableau, il est
d’habitude de les porter au nombre de pieds auquel les pouces en plus ou en moins se
rapprochent le plus, et je maintiens en conséquence que Vavancé de 'ingénieur en chef est
pratiquement exact.

Jin examinant ensuite la longueur des courbures sur les deux lignes, les chiffres de M.
Livesey peuvent &tre exacts, mais pourtant 'une des lignes peut étre trés inférieure &
Pautre, en raison de ce que les courbes peuvent se rencontrer sur les plus grandes pentes,
comme dans le cas de la ligne A. Quant & ce que dit M. Livesey que des courbes et des
pentes plus fortes que sur la ligne A se rencontrent sur le chemin de Pictou et d’autres-
chemins de fer, tel qu’il le démontre dans son tableau, il a raison. Cela provient du fait
que la conformation générale du pays, dans ces cas, ne permettait pas d’établir des pentes
et des courbes plus faciles; mais dans le cas actuel, cela est difficile. Ce n’est done plus
qu'ane question de choix entre une ligne dont les pentes et les courbes sont comparative-
ment favorables, et une autre sur laquelle ¢lles sont plus difficiles.
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STATIONS LOCALES.

L’ingénieur en chef a soigneusement examiné cette question et y a pourvu amplement.
Je puis observer, en terminant mon rapport, que les évaluations de l'ingénieur en chef
démontrent clairement que la ligne F sera beaucoup moins dispendieuse & construire que
autre. La nature des pentes et des courbes sur cette ligne est une preuve que son exploi-
tation sera plus économique, et M. Livesey admet qu’elle est la plus courte. Prenant tous
ges avantages en considération, on ne peut arriver qu’s la seule conclusion que la ligne I
est la plus favorable.

J’ai ’honneur d’étre, ete.,
COLLINGWO0OD SCHREIBER.
(No. 842.)
Amuerst, N. E., 7 Octobre 1868.

MonsiEUR,—Depuis que le rapport complet du discours prononcé par M. Purdy, dans
I'Assemblée, au sujet de la route du chemin de fer entre Truro et Amherst, a ét6 publié,
j'al ét6 invité par beaucoup de personnes 2 corrigers es faux avancés au sujet des popula-
tions intéressées dans les lignes F et A respectivement. Je ne crois pas nécessaire ’entrer
en discussion avec M. Amos Purdy, et je me' contenterai en conséquence d’exposer bridve-
ment les faits pour information du cabinet, auquel je vous prie de soumettre cette lettre.

Laroute postale du village de Tatamagouche et des établissements voisins de New-
Annan ct de la Riviére-Waugh, sur la cote, & Truro, traversera le chemin de fer  quelques
milles de cette dernidre place, & un endroit ot les lignes rivales A et I sont communes ou
A peu pres,

Donc, dans la comparaison des chiffres de la_population, ces trois places, ainsi que
Colchester, devraient en toute justice étre mises de ¢oté, car il doit leur étre & peu prés
indifférent que I'une ou V'autre ligne soit adoptée. Je n’ai aucun doute que M. Blackwood,
le ci-devant députs de Tatamagouche 3 I’ Assemblée, ainsi que M. A. Patterson, le ci-devant
conseiller législatif de ce district, et aujourd’hui employé fédéral, confirmeraient volontiers
cet avancé. Il est vrai que Wentworth ou la rividre Wallace, ot réside M. Purdy, a un
intérét dans la ligne B, mais en opposition & Wentworth, avee sa populution de 696
Labitants, je placerai Westchester, que traverse la ligne A, avec sa population plus forte.

a comparaison reste donc entre Pugwash et Wallace d’un c6té, avec une population de
5,065 habitans, et Lowar-Onslow, (j’inelus Upper-Onslow), Londonderry, Economy et les’
Uing-Iles (Five Islands), d’un autre c6té, avee une population de 6,167,—en sorte que’
Vargument fondé sur la prépondérance de la population est entiérement contraire & la ligne
F. "Mais méme ce terme de comparaison est injuste pour la ligne A, pour cette raison,
sinon pour d’autres, qu'aucune partie de ces florissants districts agricoles de Colchester ne
seront, m’assure-t-on, 3 plus de 15 milles de la ligne A, tandis que la masse de la popula-
tion de Wallace et Pugwash, et de Cumberland, se trouvera éloignée de 20 % 30 milles de la
ligne F. (ette ligne, en suivant la rapide riviere Wallace, se tient nécessairement ) une
grande élévation sur le versant de la montagne; et pour cette circonstance, ainsi qu's
cause de la raideur des pentes, je pense qu’il ne serait pas possible d’avoir une station i
wowns de cing milles & Pouest du pont de la rividre Wallace, aux environs d’Higgins, qui
s¢ trouve & 14 milles du havre de Wallace, et 3 prés de 20 milles de Pugwash, ou environ
19 et 24 milles respectivement. Une partie considérable de la population de Pugwash, et
]}’* grande masse de celle de Wallace, se trouve au-deld de ces points, entre Malagash, &
Pembouchure de la baie de Tatamagouche, et la Riviére-Philip. Il est vrai que la ligne F
Peut toucher & la Rividre-Philip & une vingtaine de milles de Pugwash, mais la différence

¢ distance entre les deux lignes, soit A Wetchester, soit & la Riviére-Philip, n’est pas de
Plus de quatre milles, parait-il.

,Sltude comme l'est la masse. de la population de Pugwash et Wallace sur la cbte, ce
“eralt un peu trop forcer les choses que de la placer dans la catégorie des gens immé-
dlate{‘nent intéressés au tracé d’un chemiu de fer aussi éloigné, ou devant contribuer & un

€2i¢ appréciable & son trafic.
epuis que j'ai éerit ce qui précéde, la lettre suivante de M. Morrison député de
ster, m’a ét6 mise entre les mains par M. Jones, auquel elle a 6t6adressée, et je
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suis heureux de voir qu’elle confirme entidrement les opicions que, pour des considérations
d’intérét public, je me suis hasardé & exprimer. i
En terminant, je me permettrai de dire que je suis parfaitement convaincu que Iy
population de Colchester apprécie si bien les avantages généraux qui résulteront de lex.
tension de Iexploitation des mines de fer, qu’elle préférerait presque unanimement la ligne
A, tandis que dans Cumberland le¢ développement des mines de houille .produirait le
méme accord parmi la grande majorité de la population.
‘ Je suis, Monsieur, etc.,
(Signé,) -R. B. DIickEY;

4+

L'Hon. H. L. Langevin, C. B.,
Scerétaire d’Etat, Ottawa, Ontario.

Hanrax, 8 octobre 1868.
A E. A. Jones, Ecr.

Cner MonsiEUR,—En réponse & la question que vous me faites de laquelle des
deux lignes de chemin de fer desservirait le mieux les habitants de Colchester, je prends
Ia liberté de dire que la ligne du ruisseau Maddison dosservirait les habitants de Lower
Onslow, Londonderry, Economy et des Cing-Ilgs beaucoup mieux que la ligne du lac Folly,
tandis que la population du cdté nord de la montagne, comprenant les districts de New-
Annpan, Tatamagouche, Riviére-Waugh et Ear-Town (2 Vexception de quelques p.rsonnes
sur lo ¢6té ouest de New-Annan), serait aussi bien desservie par I'une que par Pautre;
P'cndroit ol cette population pourrait le pius facilement rejoindre I'une ou l'autre ligne
étant & Onslow ou Truro, ol les deux tracés se rejoignent ou se rapprochent beaucoup.
De fait, la ligae du lac Folly ne serait d’aucune utilité aux gens de Londounderry, d’Eco-
nomy et des Cinq-Tles; ils préféreraient aller le rejoindre & Truro, comme ils font
aujourd’hui, plutdt que de gravir la montagne pour rencontrer la ligne au lac Folly.

Je¢ demeure, Monsieur, ete.,
Teomas F. MoRrRISON,
M. P. P. pour Colchester.

DepPARTEMENT DES TRAVAUX PuBLICS,
Ottawa, 15 Octobre 1868.
MonsiEUR,—Le dernier rapport annuel du département au parlement fédéral con-
tenait un précis historique de Vinitiation, des progrés et de I'état actuel de chacun des
travaux publics de la Puissance. .

Le Ministre désire ajouter, dans son prochain rapport, une description semblable du
chemin de fer Intercolonial. .

Veuillez en conséquence préparer et envoyer un sommaire concis de tout ce qui a été
fait & 'égard du chemin de fer Intercolonial jusqu’y la fin de l'année fiscale expirée lo
80 juin 1868, afin de le fairc insérer dans I'appeundice du prochain rapport anouel du
Ministre. :

J’ai Vhonneur d’étre, cte.,
(Signé,) I. Bravn,

Secrétaire.
Sandford Fleming, Eer. i

(No. 636.)

DePARTEMENT DES TERRES DE LA COURONNE,
Québec, 17 Octobre 186S.

MonsIiEUR,—Ce département étant sur le point d’entreprendre arpentage de certaing
nouveaux cantons dans la vallée de la Métapédiac, pour les fins de la colonisation, en vertt
d’ua ordre du licutenant-gouverneur en conseil, auriez-vous la bonté de me dire si nous
pourrions nous procurer, pour Pusage de ce département, unc copie des sections du plan
fait par M. Flemming du tracé définitif de la route du ehemin de fer Intercolonial passant
par la vallée de la Métapédiac, sur une distance de 80 milles, qui a été déposé au départe-
ment des Travaux Publics, ou méme une copie d'une réduction de ce plan faite avec soit
qui servirait ) indiquer les endroits oty le chemin de fer traversera la rividre Métapédia®
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ot oit Von pourrait en conséquence faire les réserves nécessaires pour les besoins du chemin
de fer Intercolonial, sur lesquelles Pattention serait spécialement attirée.
: J’ai 'honneur d’étre, ete.,
JOSEPH BOUCHETTE,

% S. A, G.
T, Trudeau, Eer.,

Sous-Commmissaire des Travaux Publics, Ottawa.

(No. 836.)

Orrawa, 20 Octobre 1868.
MoNSIEUR,—dJ’ai 'honneur de vous transmettre sous ce pli copie imprimée d’uae
lettre sur les principaux points relatifs au tracé du chemin de fer Intercolonial dansla
Nouvelle-Ecosse, & I'égard de la population, du trafic, etc., qui ont récemment attiré 1’at-
tention du conseil, ainsi que copie d'une dépéche du gouvernement local de la province,
ratifiant sa minute du 3 avril dernier, et en vous priant d’attirer 'attention du conseil sur
ces documents, )
: J’ai honneurd’étre, ete.,

Joun LIVESEY.

I’Ifon. H. L. Langevin, C. B,,
Secrétaire d’Etat, ete., ete.

CHEMIN DE FER INTERCOLONIAL.
'DEPECHE DU GOUVERNEMENT LOCAL DE LA NOUVELLE-ECOSSE. .
Détails sur la population, Pexploitation des Mines, les opérations industrielles et le trafic.
AT Hon. Secrétaire & Etat pour le Canada.

MONSIEUR,—d’ai cu ’honneur, le 30 du mois dernier, de vous transmettre un télé-
gramme de I'Hon. W. Annand, trésorier provincial de la Nouvelle-Ecosse, affirmant en
termes trés positifs que le gouvernement local adhérait & sa minute du 3 aolit dernier au
sujet du chemin de fer Intercolonial dans cette province, qui recommandait la ligne Centrale
(A), & travers les districts miniers de fer et de houille, comme devant le mieux servir les
intéréts de la province. Une nouvelle tentative ayant ét¢ faite d’interpréter une approba-
tion tacite, faite par trois membres du gouvernement, de certaines recommandations
contenues dans le rapport de M. Fleming, comme étant une révocation officielle de la
minute en question, j’ai maintenant le plaisir de soumettre copie d’une résolution unani-
mement adoptée & une réunion du conseil qui eut lien & Halifax mardi dernier, le 13 du
courant :

‘ HAarIrAx, 13 Octobre 1868.

“Le gouvernement ne voit aucune raison de revenir sur sa minute du conseil du 3 aofit,
et n’approuvera aucun tracé qui n’atteindrait pas les objets dont il y est question.

“ Laprétendue approbation d’un autre tracé n’a ét6 donnée que par trois membres du
conseil, sur lareprésentation faite par M. Fleming dans son rapport que, par la construetion
©un embranchement ou d’une ligne combinde, ces objets seraient aussi efficacement ct
aussi économiquement atteints.

« (Signé,) W. B. Var,
¢ Greffier du Conseil.”

_Rien, monsieur, ne pourrait étre plus décisif que cela. Le gouvernement local, parlant
officiellement, ne voit aucune raison de revenir sur sa minute du 3 aofit, recommandant
une route qui (pour citer les termes mémes de cette minute) ¢ passant par les mines de fer
de)’ Acadie et allant jusqu'd Springhill et Amherst,” obtiendrait le plus grand trafic, ¢ ecn
onnant un nouveau et important développement aux ressources minérales de la province,”
¢€ qui “ contribuerait beaucoup au revenu et & la prospérité de la province;” et cctte route
&tait recommandée de préférence & un tracé alternatif qui ne développerait pas une pareille

Sourez de profit. .

Pour obvier apparemment ) Pobjection qui a trait & la perte d’un trafic aussi important
par la route du lac Folly, le rapport de M. Fleming recommandait la construction d’un
embranchement ou d’une combinaison des defx routes ; et ce ne fut que sur I'cntente que
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Pune de ces deux alternatives atteindrait aussi efficacement et auSsi économiquement log
objets de Ia minute du conseil, et aussi parce qu’ils étaient sous I'impression qu’il n’y aurajt
aucune difficulté & son adoption, que trois membres du gouvernement donnérent leyy
adhésion & cette recommandaticn. Mais ces messicurs individuellement, et le gouverne.
ment local officiellement, regardent encore comme de la plus haute importance que le tracé
du chemin de fer soit tel qu’il puisse répondre aux besoins de ce trafic.

Un fait important a donc été mis au jour par cette circonstance, savoir : que de con-
sentement commun la liaison des gisements de fer et de houille de la Nouvelle-Ecosse par
chemin de fer est regardée comme une question trds importante, et si elle peut &tre accom.
plie d’ure manidre positivement avantageuse aux fonctions et aux objets généraux dy
chemin de fer Intercolonial, son omission serait généralement déplorée comme une grande
erreur financiére & 1’égard du chemin de fer lui-méme, comme une restriction sur les res.
sources spéeiules de la province, et comme un grand-découragement aux capitaux apportés
ou offerts dans le pays et destinés & créer des entreprises dont il a grand besoin pour son
développement. a

Pour démontrer cette proposition d’ane maniére spéeiale, je puis soumettre les détails
suivants, dont quelques-uns ont-déj} 6t communiqués au gouvernement. :

Plus de $400,000 de capital ont été placées & diverses époques dans Pentreprise que je
représente, et la somme dépensée sur la propriété, qui couvre une chaine de mines d’envi-
ron 13 milles, I'outillage, les mécanismes et les usines, jusqu’au ler janvier 1867, a été de
$311,310, dont prés d'un tiers a 6t6 employé depuis une époque comparativement récente
& des agrandissements et améliorations permanentes, y compris environ dix milles de nou-
veaux chemins, 30 nouvelles maisons, et une trés grande étendue de galeries d’écoulement
et de mine. Depuis cette date, une nouvelle somme d’environ $20,000 a 6té dépensée en
méeanismes, matériaux et préparatifs pour la fabrication de nouveaux produits et de V'acier,
pour le dévelopement desquels on projette une nouvelle dépense de $150,000 de capital, si
le tracé du chemin de fer est favorable. Fin tenant compte des pertes préliminaires indis-
pensables dans les expériences que V'on est obligé de faire lorsque les mines sont encore en
terre, les chiffres ci-dessus réprésentent un intérét permanent qui n’est pas peu considé-
rable dans les ressources minérales et industrielles de la province.

Une valeur de plus d’un million de fer, d’une qualité remarquablement supérieure, a
déjd 666 tirée et exportée, nécessitant 'extraction d’environ 45,000 tonneaux de minerai,
et une consommation d’environ 2% millions de minots de charbon de bois pour la fonte, et
@’environ 50,000 cordes de bois pour les besoins généraux ; et depuis quelques années,
cette industrie a donné de emploi & plusieurs centaines de personnes, ce qui a occasionné
une dépense locale d’environ $100,000 par année. Si tout cela a été fait en Pabsence des
facilités’ qu'un chemin de fer peut seul offrir, et en n’ayant qu'une seule espéce de com-
bustible, il n’est pas déraisonnable de supposer qu’avec ces facilités, et avec un moyen de
communication facile entre les mines et le gisement de houille de Cumberland (qui facili-
tera la fabrication du fer sur une plus grandc échelle et sous différentes autres formes), ces
résultats seront énormément grossis, comme le démontrent les différents rapports de mines
et autres soumis au gouvernement. Une parcille combinaison de la houille et du fer (avec
V'avantage supplémentaire de ‘plus grands moyens d’extension, ete., ot des carridres de
pierre calcaire voisines, ete.,) serait regardée, en Angleterre ou aux Etats-Unis, comme
étant d’une valeur immense, et ’on s’empresserait de la rendre tributaire du service et du
trafic d’zn chemin de fer. Je ne puis supposer qu’on en agira autrement ici, lorsque l'on
verra que 'on peut obtenir tous ces avantages par le simple tracé du chemin de fer Inter-
colonial, sans qu’on soit obligé de dépenser un seul sous des deniers publics pour y arriver.

Le gouvernement posséde maintenant tous les renseignements nécessaires pour décider
du mode dont cctte importante union des mines et leur développement peuvent &tre le plus
facilement accomplis, et lorsque Von ecaleule que les échanges réciproques qui se feront
entre les gisements-de houille et les forges, ainsi que exportation du charbon et du fer,
constitueront un trafic de plusieurs centaines de milliers de tonneaux par année, il devient
doublement important d’y pourvoir de la manidre la plus directe, la plus ‘commode et 12
plus éeonomique.

Toute déviation qui pourrait nuire & un aussi important objet devrait certainement
dtre justifiée par de plus fortes raisons que celles qui ont été récemment données dans la
législature Jocale par un résident qui représentait la ligne Folly, dont je puis corriger les

20

-



32 Victoria. Documents de la Session-(No. 5). A. 1869
. .

avancés en cé que les chiffres suivants représentent la population qui serait desservie par
les lignes A et F' respectivement, aussi approximativement qu’on a pu la calculer :—

POPULATION DESS‘ERVIE PAR LA LIGNE A.

Distance moyenne

TWesCheSter meeereeerepereceeronnenrees TTureerennenn. rerrereneeerenas ves « 3 milles.
Londonderry . ....... RN 3,705 coiiiiiininnn ceeenes [P w b «
Lower-Onslow. e« ecveveerniirecennee TTLoiiiiiiiiiiiis ceennees N 3« .
Bras Est rividre Philip............. 133 S eereeen veerans ee 3
Economy et Cing-Iles...........cocee 1,691.. .00 cresarrerreniiainae, cevenres 13218
7,880
POPULATION DESSERVIE PAR LA LIGNE F.
Riviére Philip....... cerneesaeiesen 939 i ceeeens 8 milles.
Wentworth,.coeeeieecaniiiiriicinnnn. 696....ccceiiannne B O 9412
Pugwash woecveviiieviiiiiiiiiiinnn 3% [y SO e irepesesienenseias 15418
Wallace vueeecuinennreiiciiinannnnnes 2,500 0uniieiriiii i aens . 13218
7,302

Earl-Town, New-Annan et Tatamagouche, dans le comté de Colchester, seront & peu
prés aussi bien desservis par une ligne que par autre, ou par Truro, comme on le verra
par la carte ci-jointe, ou par la carte de la Nouvelle-Ecosse de McKinlay. Il est évident
que la population adjacente de beaucoup la plus forte est sur la ligne A, qui a environ
6,000 habitants assez rapprochés d’elle, tandis que la masse de la population que Lon dit
devoir &tre desservie par la ligne du lac Folly en est éloignée de 13 & 18 milles.

" L’exposé de faits précédents, & 'égard de la population, est fondé sur le recensement
de 1861, et depuis ce temps la population de Londonderry, autour des Forges, a augment§
dans une plus grande proportion qu’ailleurs. En lisant les lettres de honorable R. B.
Dickey et de A. W. McLelan, écr., le conseil pourra juger de la valeur des allégués de M.
Purdy, et constater la plus grande commodité et le plus grand profit de la ligne A, sous le
rapport du trafic local, & part Vimmense trafic minéral qu’elle ferait.

“La route postale du village de Tatamagouche et des établissements voisins de New-
Annan et de la Riviére-Waugh, sur la cbte, & Truro, traversera le chemin de fer & quelques
milles de cette dernidre place, & un endroit ot les lignes rivales A et I sont communes
ou & peu prés.

“Done, dans la comparaison des chiffres de la population, ees trois places, ainsi que
Colchester, devraient en toute justice &tre mises de c6té, car il doit leur &tre 3 peu prés
indifférent que 'une ou I'autre ligne soit adoptée. Jen’ai aucun doute que M. Blackwood,
le ci-devant député de Tatamagouche d I’ Assemblée, ainsi que M. A. Patterson, le ci-devant
conseiller législatif de ce district, et aujourd’hui employé fédéral, confirmeraient volontiers
cet avancé, Il est vrai que Wentworth ou la rividre Wallace, ot réside M. Purdy, a un
ntérét dans la ligne F, mais en opposition & Wentworth, avec sa population de 696" habi-
tants, je placerai Westchester, que traverse la ligne A, avec sa population plus forte (774).
42 comparaison reste donc entrc Pugwash et Wallace d’un c0té, avec une population de
5,665 habitants, et Lower-Onslow, (j’inclus Upper-Onslow), Londonderry, Economy et les
(;J'lﬂq—Iles (Five Islands), d’un autre c¢0té, avec une population de 6,167,—en sorte que

argument fondé sur la prépondérance de la population est entidrement contraire dlaligne F.
“Située comme Vest la masse de la population de Pugwash et Wallace sur la ebte, ce
Seralt un peu trop forcer les choses que de la placer dans la catégorie des gens immédiate-
ment intéressés au tracé d’un chemin de fer aussi éloigné, ou devant contribuer & un degré
appréciable & son trafic.
v Depuis que j'ai éerit ce qui précéde, la lettre suivante de M. Morrison, député de
Uolchester, m’a 6t mise entre les mains par M. Jones, auquel elle a été adressée, et je
Suis heureux de voir qu’elle confirme enti¢rement les opinions que, pour des considérations
1ntérét public, je me suis hasardé 3 exprimer.
¢ En terminant, je me permettrai de dire que je suis parfaitement convaineu que la
Population de Colchester apprécie si bien les avantages généraux qui résulteront de I'ex-
tension de Pexploitation des mines de fer, qu’elle prétérerait presque unanimement la ligne
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A, tandis que dans Cumberland le développement des mines de houille® produirait le
méme accord parmi la grande majorité de la population.
4 Je suis, Monsieur, ctc.,
(Signé,) R. B. DickEy.

“ HALIFAX, 8 Octobre 1868.
“ A E. A Jones, Ecr.
¢ Cner MonsiEUR,—En réponse ) la questionique vous me faites de laquelle des deux

lignes de chemin de fer desservirait le mieux les habitants de Colchester, je prendsla
liberté de dire que la ligne du ruissean Maddison desservirait les habitants de Liower-
Onslow, Londonderry, Economy et des Cing-Iles beaucoup mieux que la ligne du lac
Tolly, taudis que la population du cbté nord de la montagne, comprenant les districts de
New-Annan, Tatamagouche, Riviére-Waugh et Barl-Town (& Pexception de quelques
personnes sur le ¢6t6 ouest de New-Annan), serait aussi bien desservie par I'une que par
I'autre ; Pendroit o cette population pourrait le plus facilement rejoindre I'une ou autre
ligne étant 3 Onslow ou Truro, ou lesdeux tracés se rejoignent ou se rapprochent beaucoup.
De fait, la ligne dulac Folly ne serait d’aucune utilité aux gens de Londonderry, d’Economy
et des Cing-lIles; ils préféreraient aller le rejoindre & Truro, comme ils font aujourd’hui,
plutdt que de gravir la montagne pour rencontrer la ligne au lac Folly.

' “ Je demeure, Monsieur, etc.,

“Tromas F. MoORRISON,
« M. P. P: pour Colchester.”

Parlant dans une autre lettre de la supériorité de la ligne A comme source de trafic
@ part des intéréts des mines, M. Dickey dib: ‘

“ Bt encore, la ligne A développera une autre branche trés importante d’industrie et
de trafic tout A fait inconnue % la ligne F. Je veux parler des salines du brassud dela
rividre Noire, prés de Springhill.  Cette exploitation, qui peut prendre un développement
indéfini, a jusqu’icl été circonserite par la nécessité oit I'on se trouve de transporter un
article massif sur une distance d’une vingtaine de milles, jusqu’d Amherst. La saumure
est abondante et d’excellente qualité, en sorte que le sel est bien vu sur le marché. 1l ne
serait peut-8tre pas mal de desservir une branche d’industrie naissante comme celle-ci, et
ce trafic ne nuirait pas au chemin de fer Intercolonial.”

L plus belle forét de la Nouvelle-Ecosse borde la ligne A, dans Westchester et le bras
est de la rividre Philip, sur une douzaine de milles; et s’étend sans interruption jusqu'a
plusieurs milles & Vouest sur le versant de la chaine des Cobequid. Un approvisionnement
aussi inépuisable de bois de charpente et de service, de bois de corde et de charbon de
bois, situé & moins de 30 milles de la navigation des deux cdtés, serait regardé dans tout
autre pays, & cette époque de chemins de fer, comme une source importante de revenu.

Pour celul qui connait 'immense production du sel dans plusieurs comtés anglais, ce
qui forme un élément important du trafic des chemins de fer et des exportations, la pers-
pective d’un développement trés considérable des salines dont parle M. Dickey n’est pas
du tout éloignée. Avec Pavantage du travsport par chemin de fer & Amherst, cet article
pourrait non-seulement étre produit en grande quantité pour la consommation intétieure,
mais il pourrait étre exporté & d’autres parties de la Puissance pour 'usage domestique, 12
salaison du poisson, ete.; et le procédé d’évaporation dans sa fabrication donnerait lieu ¥
une consommation considérable de houille.

M. McLelan, M. P., dans une lettre en date du 21 mai, dit ce qui suit % propos de la
question de la population, que des commumications récentes au gouvernement rendent
néeessaire de régler.  Aprés avoir exprimé opinion que ¢ les considérations commereiales
et (nilustriclles en faveur de la ligne A sont tellement fortes qu’une compagnie ou un gow
vernement ne devrait -.pas hésiter 3 I'adopter,” il démontre qu'elle desservirait la plus
grande étendue de pays colonisée :—

“ La chafne des montagnes Cobequid court parallélement & la Baie, laissant uné
lisicre de terre, le long de la rive de la Baie, entre Truro et les Cing-Iles, d’environ 40
milles de longueur sur 8 de largeur. Cette lisiére de terre étani beaucoup plus fertile €
plus provre aux fins agricoles que les terres élevées de la chaine de montagnes, a attiré
22
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avec les excellentes pécheries de la Baie lorsqu’elle est ouverte en été, la principale partie
de-1a population du distriet. ) . . .

« En consultant la carte, vous croiriez peut-8tre qu’il n’y a d’établissements que sur
les rividres qui se jettent dans la Baie, tel quindiqué Su'Folly, au G}'and-Villagg, Por-
tanpique, Economy et Cing-Iles. Il est vrai que ces endroits ont des villages plus impor-
tants que d’autres parties du district, mais on peut dire que c'est un établissement continu
depuis Truro jusqu’aux Cing-Iles, dont les habitants retireraient de grands avantages de la
construction de la ligne A, pour le transport de leurs différents produits. ‘

« Laligne I traverse la montagne beaucoup plus t6f, et commence & gravir les
hauteurs presque en partant de Truro ; en sorte que, pour toutes les fins pratiques, elle
p'est d’aucune utilité & la population riveraine.

¢« T/on prétend, cependant, que la ligne F dessert mieux les établissements de Pug-
wash et Wallace, mais on verra par la carte que le trafic de ces établissements peut
arriver & la ligne A, en certains endroits, & une distance de seulement quatre milles de
plus ; et tandis que cette perte est minime, le gain de la plus grande population de Pautre
rive est trés considérable. Mais bien que Wallace et Pugwash subiraient cette légére
perte, je suis convaincu que les habitants gagneraient beaucoup plus en définitive par la
construction de la ligne A, & cause de Veffet qu’elle aurait sur tout le pays environnant par
le développement des ressources minérales et houilléres de Springhill et des gisements de
fer, que si dix lignes étaient construites d travers leur établissement. Et comme la ligne
A servirait beaucoup mieux ) développer ees grandes ressources' de la Nouvelle-Ecosse que
nc le ferait la ligne F, et dounerait aussi de plus grandes facilités de trafic & de plus vastes
sections du pays, il est incontestablement du devoir d’un gouvernement qui a i coeur les
intéréts généraux du pays, ainsi que ceux du chemin lui-méme, d’adopter la premiére.”

A Vexception done d’'une population minime, éparse et généralement éloignée, (dont
laligne A serait, en moyenne, a quatre ou cing milles prés, aussi rapprochée que la ligne
I,)il n’y a littéralement rien pour constituer un trafic » cette derniére, jusqu’a Yendroit
ot elle se rapproche des terrains houillers, & laquelle il faudrait ajouter un embranche-
ment d’un mille et demi, ce qui ferait en tout 73 mulles de construction de plus que swr la
ligne 4, pour arriver, par une voie détournée et dispendieuse, aux mémes résultats. "Tandis
que pendant une vingtaine de milles 3 Vest, la ligne A passe & travers ou prés d'un
distriet agricole remarquablement riche et bien établi, la ligne Folly, immédiatement aprés
avoir traversé la DeBurt, est bordée, pendant cnviron 25 milles, par un district stérile qui
ue sera probablement jamais établi. Avee cette lisidre déserte intervenant sur le versant
nvord de la montagne, il n’est pas trés probable qu’un trafic considérable (méme s'il pouvait
8y trouver) serait transporté des districts les mieux peuplés vers le golfe sur le chemin de
fer; et espoir d’un ¢ commerce du golfe” vid Wallace ou Pugwash, éloignés d’une quin-
zaine de milles de la ligne, lorsque le chemin de fer est déja amené au golfe & Pictou et
Shédiae, est d’une réalisation excessivement improbable. Personne ne peut supposer que
pour le transport des marchandises de et & I'Tlc du Prince-Edouard, unc route nécessitant
un voiturage de 15 milles sur un chemin ordinaire, cntre le chemin de fer et le golfe, pourra
Jawais lutter contre des lignes comme celles de Pictou et Shédiac, qui sont sur le golfe; et
wee des facilités comme en offrent ces dernidres lignes, le nombre des voyageurs qui
bréféreraient faire le trajet en chemin de fer et en diligence -serait ridiculement minime.

our quelques habitants de Wentworth, la ligne Tolly pourrait étre une commodité ;
bour ceux de Wallace et Pugwash, elle épargnerait quelques milles de trajet pour se rendre
‘@ chemin de fer ; mais dans le rendement du trafic du chemin dc fer méme, sans la
tonnexion des mines, elle ne fournirait qu'une misérable contribution. Son adoption ne
eralt qu’ajouter au nombre des tracés de chemins de fer grotesques qui ont fait, dans cette
Province et dans d’autres, le sujet de plus d’un reproche grave ct de plus d’un sarcasme. Nul
]I? us grand service n’aurait pu étre rendu A la ligne que nous recommandons, de concert avee
! Wajorité de la population de Colchester et Cumberland, que le contraste sur lequel 'at-
tention qu gouvernement a ét6 ainsi attirée.

0 J’ai Phonneur d’étre, ctcl,
Uawa, 20 Qctobre 1868. JouN LIVESEY.

Orrawa, 28 Octobre 1863.
MonsTEUR,—J’ai honneur de vous transmettre une copic imprimée d’une nouvelle
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lettre sur le tracé du chemin de for de la Nouvelle-Ecosse, corrigeant les évaluations deg
frais de construction maintenant sous la considération du gouvernement, et je demeure
Mounsieur, '
Votre trés obéissant serviteur, '
. JonN LIVESEY.
L’Hon. H. L. Langevin, C. B.
Secrétaire d’Etat, ete., ete.

s st

TRACE DU CHEMIN DE FER INTERCOLONIAL A LA NOUVELLE-—“ECOSSE.
CORRECTION DES EVALUATIONS.

A U Honorable Secrétaire d’' Etat du Canada.

MoNSIEUR,—dJe suis maintenant en état de vous soumettre le renseignement impor-
tant que je vous disais, dans ma lettre du 14 courant, devoir vous envoyer sous peu de
jours, a égard des évaluations comparatives du codit des deux projets de tracés du ehemin
de fer dans la Nouvelle-Ecosse.

Dauns Vévaluation de I'ingénieur en chef, le prétendu colit excessif de la ligne A était
basé, en grande partie, sur un exeédant présumé de tranchée dans le roc sur cette ligne
qui devait augmenter d’autant les frais de construction,—la quantité totale d’excavation
dans le roe sut la ligne T (sur laquelle il avait été fait des essais) était portée b 280,980
verges cubes, et celle de Ia ligne A (sur laquelle il #’avait pas 646 fait d’essais, et ce qui par
corséquent n’était qu'une conjecture), était supposée devoir dtre de pas moins de 376,715
verges cubes. . -

J’avais toujours été sous Pempression, fondée sur des observations géologiques locales
et des renseignements professionnels obtenus pendant exploration des routes, que la ligne
A, outre qu’elle avait (comme ou Jadmet aujourd’hui) beaucoup ‘moins d’excavation
générale, se trouverait aussi avoir une moindre proportion d’excavation dans Ie roc que la
ligne F. Mais afin de dissiper tous les doutes & cet égard, lorsque d’aussi grands intéréts
sont en jeu, je fis faire des essais en creusant des puits, ete., tout le long. de la ligne A
aux principales tranchées ot 'on prétendait qu’il y avait du roc, et j’en soumets maintc-
nant les résultats pour Pinformation du gouvernement. v .

Ce qui suit est un sommaire exact des résultats, dont les détails sont & la disposition
du gouvernement :— ) i

3 tranchées dites particllement dans le roe, 70,154 v. ¢. ne contecnaient réellement

que 39,340 v. c.

4 tranchdes dites partiellement dans le roe, 101,450 v. c. ne contenaient réellement
pas de roc.

14 tranchées dites partiellement dans le roe, 101,354 v. c. ne contenaient réellement
pas de roc.

8 tranchées dites partiellement dans le roc 50,836 v. c,. ne contenaient réellement

—_— que 32,500 v. c.

Excavation totale du roc portéesur ces tranchés 323,794 v. c.—roc total réel, 71,840

Déduisez le roe réel...ccevieniiieannnnn. cedereneas 71,840 )

Surplus du roc porté dans I'évaluation........ 251,954 v. c.—

Des 14 tranchées prises d’un seul groupe, neuf ont 6té essayées et 'on a jugé inutile
de faire des cssais sur les cing autres (que Von dit contenir 20,353 verges), puisque los
tranchées voisines ne contenaient pas de roc du tout. Dans les autres cas, des puits ont
été creusés partout.

Ainsi, sur 'cnsemble de 376,715 verges cubes de roc portées ¢ontre la ligne A dans
Pévaluation de Pingénicur en chef, il n’en existe réellement que 124,761, dont 24,601 sont
portées comme étant communes aux lignes A et F, ce qui démontre que la quantité réelle
a &t6 surchargée de 250 pour cent.

Nous avons denc iucontestablement établi une diminution de 251,954 verges cubes
de roc sur la ligne A, cc qui, cn {aisant le caleul de la différence catre le prix des excava-
tiops dans le voc et en teire, cffectucra, avec les dix pour cent ordinaires pour les dépenscs
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contingentes, une réduction de I'cstimation faite par M. Fleming du cofit présumé de la
ligne A, de pas moins de $263,960.

Y’on comprendra que dans les caleuls ei-dessus, la ligne A a ét6 considérée, comme
Va fait M. Fleming dans son évaluation, comme étant sur une pente de 60 pieds aux
mines. ' La pente de 52.80, telle qu’elle est maintenant tracée, cofiterait environ $62,000
de plus, mais on peut réduire ce chiffre d’environ $50,000 en adoptant un meilleur tracé,

ue des études récentes ont prouvé étre possible: Néanmoins, sans tenir compte de ceci,

et en déduisant les $62,000 en entier, il reste encore une déduction nette de $201,960.
Ajoutez A cela 30,812 portées par erreur aux frais de laligne A pour matériel roulant, ete.,
et nous avons une déduction de $232,772 sur le cofit de laligne A, avec pentes maxima de
52.80 partout, ou de $294,772 sur la base de I'évaluation de M. Fleming. S

Mais si le conseil, avec cet esprit de recherches patientes et équitables qu’il a mani-
festé jusqu'ici, nous permettait de démontrer, au moyen d’une comparaison détaillée
des 6valuations, le colit comparatif des ¢ravaux d’art sur les deux lignes (qui
forment le principal point de différence restant), je pense que nous établirions, d’aprés les
plans et profils transmis au gouvernement, sur lesquels les dimensions de presque tous les
travaux d’art ont été établies par I'ingénieur en chef, et en répartissant équitablement les
matériaux sur les quelques travaux d’art dont les dimensions ne sont pas données, la
nouvelle réduction considérable indiquée dans les évaluations que nous avons soumises.

Si notre position & ’égard de ces travaux était établie, le grand avantage maintenant
assuré & la ligne A sous le rapport des excavations s’augmentera d’environ $190,000 dans
la comparaison avee la ligne I, sans embranchement,—ou, en ajoutant I’embranchement
nécessaire & la ligne F, I’économie totale qui résulterait de I’adoption de la ligne A, d’aprés
ces évaluations corrigées, serait de $320,000. ’

J’ai Yhonneur d’étre, ete.,
) JoHN LIVESEY.

Ottawa, 23 Octobre 1868.

(No. 835.) ' Meeredi

Cuer MoNSTEUR,—Sir John est sorti du conseil un instant aprés votre départ et ni’a
chargé de vous remettre la lettre ci-incluse.
11 scra bien aise que vous la lui remettiez aussitét que vous en aurez fini.
. Votre dévous,

. Cus. DRINKWATER.
Amos Purdy, Eer, M. P.

TRACE DU CHEMIN DE FER INTERCOLONIAL A LA NOUVELLE-ECOSSE.
4 U Hon. Secrétaire &’ Etat du Canada.

Mox~s1EUR,—Depuis mon arrivée & Ottawa, j’ai eu honneur d’avoir communication
de plusigurs documents soumis au gouvernement par M. Livesey. Ayant ) passer touic
3 question en revue dang cette lettre, et croyant qu’il vaut mieux, pour plus de facilté de
consultation, examiner chaque sujet en détail, je n’ai pas besoin de faire d’apologie sur sa
ongueur. Je m’occuperai d’abord de sa lgttre contenant certaines résolutions du gouver-
vement de la Nouvelle-Ecosse, et dans laquelle il cherche aussi & contredire mes premicrs
Waneés, Dang la résolution du 13 du courant, il est dit que “le gouvernement ne voit
ducune raison de revenir sur sa minute du conseil du 8 aofit dernier,” et que ¢ trois mem-
res du gouvernement seulement ont approuvé le rapport de M. Fleming,” etc.
- dLa minute du conseil qui a été passée le 3 aolit a été tenue secrdte Jusqu'd ce quclle
6posée sur la table de la Chambre, le 15 septerbre. Ktant trés surpris d’un pareil
OCument,—sachant que le gouvernement local n’avait aucun pouvoir & égard du tracé ou
¢ la construction des chemins de fer,—je m’assurai de suite, sur information prise auprés
; ::t membresﬂ du gouvernement, que cette minute du conseil avait 6t6 passée & la trds
aote requéte de M. Livesey, sans réflexion de la part d’un certain nombre des membres
sElézouvernement, sans aucune investigation quelconque quant aux mérites de la ligne T,
lien %ue personne d’intéressé dans_cette ligne ne sjit que cette réunion du conseil avait
or, U Sans que personne, excepté M. Livesey, n’y £t présent ou ne fit invité & y assister.
Mottez-moi aussi de faire remarquer qu’a heure méme o se tenait cette assemblée, le
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3 aolit, le gouvernement savait que j’étais en route pour Halifax, ot j’arrivai le méme
soir ; que j'y rvestai durant toute la session ; que j'eus plusieurs- conversations avec les
ministres A propos des affaires du chemin de fer, et .que cependant, pour des- causes
inconnues, la chose fut tenue parfaitement secréte jusqu’au 15 septembre, - lorsqu’il con.
vint & M. Apnand de la faire connaitre. Il invita personucllement M. Dickey, députs
du comté de King, 3 demander au gouvernement de soumettre 3 la Chambre la correspon-
dance relative au chemin de fer, et.c’ést en réponse a cette demande que cette minute fug
produite. Aprés avoir consulté les membres du gouvernement et leur avoir donné des
explications, ils consentirent tous, & I'exception de M. Annand, % permettre que on fj
n’importe quoi & ec sujet, pourva qu’ils ne fussent pas obligés de désavouer directement
ce qu’ils avaient déjd fait. Aprés mire considération, la résolution suivante fut préparde,
laquelle recommande fortement la ligne F, et bien qu’elle ne condamne pas expressément
la minute du conseil, elle le fait cependant d’une manidre implicite, et il fut considéré que,
comme le gouvernement consentait & ne pas s’opposer & son adoption par la chambre, elle
serait regardée comme équivalant ) une rescision par le gouvernement de sa minute du
conseil antérieure. C’est ) ces conditions que j’acceptai la résolution, qui fut adoptéed
PYunanimité.

“ Résolu,—Que cette chambre est d’opinion, d’aprés tous les renseignements qui lui ont
été donnés, qu’il existe de fortes raisons en faveur de Padoption de la route du lac Folly
pour le chemin de fer, entre Truro et Spring-Hill et Amherst, et qu’aucune route ne-devrait
tre choisie sans le plus scrupuleux examen, car il est trés important que les intérdts

commerciaux, agricoles et généraux du pays soient développés en méme temps que ceux
des mines.”

M. Tleming arriva 4 Halifax quelques jours aprés, et désirant soumettre au gouver-
nement tous les renseignements possibles, je demandai & M. Fleming, 3 Vinvitation. du
gouvernement, s’il voudrait remcontrer le conseil et s’il était libre de donner tous les
détails concernant la ligne F. Le lendemain, M. Fleming rencontra le gouvernement
comme il y avait été invité. Il est vrai que trois membres du gouvernement seulement
discutérent la question avee M. Fleming. M. Annand s’excusa pour une raisoa, M.
Robertson avait, je crois, un engagement & propos de quelque affaire & Vasile, qui est sous
le contrdle de son département, et les autres membres du gouvernement n’étaient pas en
ville ; c’est pourquoi le nombre de ceux qui étaient présents se trouvait si petit. Aprds
une longue discussion (i laquelle j’étais aussi présent), ils acceptérent les rapports de M.
Fleming ; mais ils trouvaient que, quelque disposés qu’ils fussentd passer une contre-
minute du conseil, ils n’étaient pas en état de le faire, parce que ¢'aurait été contredire
leur acte antérieur ; cependant, ils dirent & M. Fleming d’informer le gouvernement
fédéral du résultat de leur entrevue ; qu’ils approuvaient ses rapports, et que ce fait étant
communiqué au gouvernement fédéral, Veffet serait le méme que 8’ils passaient unc contre-
minute du conseil. Le lendemain je partis d’Halifax, avee Ventente que le gouversement
ne ferait rien 3 ce sujet sans m’en prévenir ; et bien que jo fusse & Halifax le 13 courant,
date de la derniére résolution, et que j'eusse eu des conversations avec chacun.des mem-
bres du gouvernement alors en ville, il ne fut fait aucune mention ou aucune allusion que
cette résolution avait 6té passée ce jour-13, et j’erd ignorai Pexistence jusqu'd ce que, b ma
grande surprise, je la trouvai dans la correspondance ici.

A strictement parler; le gouvernement Jocal n'a augune autorité de passer des minutes
cu conseil sur un pareil sujet. Mais, lorsqu’il a voulu prendre la question en considération,
je ne puis m’expliquer pourquoi il a adopté un pareil systdme de secret et de partialité, e
demandant de renseignements que d'un c0té et agissant comme il I'a fait dans tout¢
Paffaire, et cette conduite me parait trés étrange. Cependant, il semblerait qu’aprés tout
un embranchement ou une ligne de ““ combinaison ” le satisferait. .

Le 3 aofit, lorsque le gouvernement passa cette minute du conseil, il n’avait ni les
données, ni les renseignements nécessaires pour lui permettre d’arriver aux conclusion
auxquelles il en est arrivé. Ses membres ne connaissaient personnellement rien du trac®
de la ligne A ou de la ligne F'; un ou deux d’entre eux pouvaient avoir voyagé en dil-
gence sur la route postale, mais la plupart n’avaient jamais été dans le comté du tout. Iis
n’avaient aucune connaissance exacte de la cote, de la longueur des pentes et des courbe$
ni des avantages particuliers de la ligne I'. Ils ne demanderent aucun renseignement 0%
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perso_nnes.q_ui pouvaient leur en donner & I'égard de la ligne F, et n’entendant que M
Livesey, ils adoptérent immédiatement leurs conclusions. - Certes, personne n’osera dire
que le gouvernement de la Nouvelle-Ecosse était en mesure, le 3 aolit, ou qu’il elit des
renseignements suffisants pour lui permettre de ‘décider de “la plus grande somme de
traffic,” des ¢ difficultés .de construction,” du ¢ cofit probablement moindre,” des * pentes
plus faciles,” ete., etc. Mais, d’une maniére ou d’une autre, il prononce sommairement sur
toutes ces questions difficiles et embrouillées; & une assemblée secréte, sur les représen-
tations d’un seul individu qui n’est intéressé que dans la ligne A. ’

Je représente done¢ respectueusement que cette minute du conseil ne devrait pas avoir
le méme poids et la méme influence que si elle elit 6t6 adoptée aprds que toutes les parties
auraient été entenducs, et aprés une enquéte minutieuse. Kt bien que les dernidres
tentatives aient eu pour but de couvrir la rescision tacite de cette minute du conseil, ce
est tout au plus qu'un essai de maintenir des conclusions antérieures, adoptées inconsi-
dérément, et elles démontrent plutdt le désir de soutenir des opinions déjd exprimées,
’importe sous quelles circonstances, et qu’elles soient justes ou erronées. '

Reclier les mines de fer d celles de houalle~—Lies partisans de la ligne A appuient forte-
ment sur cet argument, et aprés avoir lu leurs longs documents sur ce sujet, on se léve
avec I'impression presque fixe dans Vesprit que le8 gisements de minerai de Ter ne sont
situés que dans le voisinage de leurs usines actuelles, et qu’d moins que la ligne A ne soit
adoptée; il ne peut &tre fait aucune liaison entre les mines q}e‘ fer et de houille, et qu’il e
peut- se faire aucune grande exploitation de fer si la ligne A ne traverse leurs terraing
miniers, et qu’aucun trafic de minerai ne pourra se développer & moins que la ligne A ne
soit construite. Je ne puis du tout accepter ces conclusions. L’on admettra que les gise-
ments de minerai de fer ne sont pas bornés au voisinage immédiat des usines actuelles,
mais qu’elles s’étendent, sur le versant sud de la montagne, sur une distance de treize
milles ou plus, et que la ligne T traverse plusieurs milles de terrains ot Von sait qu’il
existe du fer, et qu'elle passe méme sur des terrains possédés par la compagnie actuelle,
L'on sait aussi qu’il existc du minerai de fer sur le versant nord de la montagne. J’affirme
donc qu’il n’y a aucun doute que la ligne I traverse des terrains miniers, ou en passe assez
prés, dont les dépdts sont assez considérables, pour permettre exploitation du fer sur upe
vaste échelle. Comme on emploie moins de tonneaux de fer que de houille dans la fabri-
cation du fer au moyen de la houille, endroit naturel de fabrication serait aux mines de
houille de Springhill, et non pas aux mines de fer, ce qui donnerait de plus Yavantage de
tirer le fer des deux c6tés de la montagne, sur la ligne F. Incontestublement la ligne ¥
relic les mines de fer & celles de houille autant que peuvent le désirer les tabricants, et
développerait le trafic du minerai sur lequel on insiste tant. La ligne F procurerait aussi
de grandes facilités pour obtenir le charbon de Lois, et il 1’y a aucun doute que de nou-
velles compagnies se formeraient pour Pexploitation du fer par ce procédé.

Capital placé par la compagnie—L’on semble attacher beaucoup d’importance au fait
que la compagnie actuelle des mines de fer a placé de fortes sommes dans cette entreprise,
¢ l'on cite des chiffres pour faire voir les montants, Yemploi donné aux gens, etc., etc.
Tout cela est fort bien ; mals lorsque on veut s’en prévaloir pour fairc adopter la ligne A,
achose revét une autre forme. Je suis sous 'impression que la compagnie a établi ses usines
en cet endroit sans égard au tracé du chemin de fer actuel, et qu'elle a fourni et appliqué
Sou capital dans le but de faire de 'argent, et qu’elle en a probablement fait.

Les gens de la Rivi¢re-Philip, de Pugwash, Wallace, Tatamagouche et autres endroits
ont conmstruit leurs quais, leurs maisons et leurs granges, défriché leurs terres, fait des
chemins et des ponts, ouvert et exploité un certain nombre de carridres, de briqueries, des
Moulins & scie et & farine, des machines & carder, des filatures de laine, construit des
uavires, établi des moulins pour Vexploitation du cuivre, et ont placé beaucoup plus de
Spitaux, employé plus de bras, développé des intéréts d’'un avantage plus réel et plus

urable pour VEtat, et contribuent plus aux revenus du la Puissance ; et cependant tous
%8 Interéts agricoles, commerciaux et généraux doivent étre considérés comme nuls, et Pon
Veut que 10,000 habitants (en 1860, beaucoup aderus depuis,) gravissent et traversent une
ontagne 3 12 milles plus loin (faisant 24 milles chaque voyage), et tout cela parce qu’une
“ertaine compagnie a des usines a un certain endroit !

EXPORFATION DE LA HOUILLE.
Les eouches et veines de {Springhill ne2 ;e bornent pas au ¢6té sud de la ligne A, tel
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gu'indiqué sur la carte, mais des explorations ont prouvé qu’il se trouve de grandes
étendues de houille tout prés et auw nord-de la ligne F, et cette ligne, dans tous les cas,
répondrait & tous les besoins pour Vexportation de la houille. La ligne A peut -&tre plug
rapprochée des mines de houille de certains individus, mais la ligne I! traverse & peu prés
le centre des gisements de houille. : oo

POPULATION ET DISTANCES.

Les rapports du recensement indiquent la population par arrondissements de-votation,
Etant, comme on le dit, un ¢ représentant résident,” je pense que je suis en meilleure
position que des étrangers ou des non-résidents, pour exposer correctement les faits &
Végard de la population et des distances: En prenant les chiffres donnés par M. Livesey
A propos de la ¢ population desservie par la-ligne A,” j’en exclus Westchester, parce que
les deux lignes passent & trayers Parrondissement de votation de Westchester. I’endroit
indiqué sur la carte est ’encoignure sud-est la plus reculée du district de Westchester, (ui
se trouve sur la montagne et est trés peu peuplée. , .

Londonderry comprend la population des mines de fer, qui est portée & 8,182 dans
le rapport du recensement, et non pas 23,705 comre le dit M. Livesey. Une grande
partie de la population devrait étre exclue du tableau comparatif. Sur ce principe, prenons
_ par exemple le Grand-Village ; bien que sa population puisse se rendre au dépdt des

Forges & 4 ou 5 milles, elle peut néanmoins se rendre A la ligne F, de son propre coté de
. la montagne, & peu de distance de plus, et elle serait raisonnablement desservie par la

ligne F. De fait, prenons la population entid¢re des Cing-Iles et d’Economy, et elle peut
se rendre & la ligne ¥ & peu de distance de plus qu’s la ligne A,

Lower-Onslow.—Je laisse cet endroit de ¢6té parce qu’il s’y. trouve un excellent
chemin et qu’il est prés de Truro, et aussi parce que les lignes sont rapprochées I'une de
Pautre et que les habitans sont établis entre les deux. L’une ou l'autre ligne suffirait.

Bras Est de la Rividre Philip—Je pense que M. Livesey fait erreur ici. Iln’y
avait pas cette population au dernier recensement, et elle ne 8’y trouve pas encore. L’arron-
dissement de votation de la Riviére-Philip comprend unc grande partie de Pétablissement de
la riviére principale, et je remarque que dans le tableau F, 1’on se sert des mémes chiffres
pour la Riviere-Philip, Il y a cependant un établissement de quatre d cing milles de
longueur, sur la ligne A, qui aurait & descendre la riviére, sur un excellent chemin, d’en-
viron six milles de plus pour afteindre la ligne I'; mais en adoptant cette ligne, elle se
rapproche de six milles d’une partie du pays beaucoup plus peuplée que celle qui borde la
ligne A, & la Riviére-Philip.

Ouxford (pas marqué sur la carte),—d quatre milles plus bas sur la riviére, est un
village assez florissant, prés de la téte des eaux de marée. On vient d’y établir une filature
de laine, plusicurs moulins & scie et a farine, et il s’y trouve des artisans, des magasins,
ete. ; ¢’est un endroit assez central et qui augmente rapidement. Les Gtablissements du
Chemin de Gray, Mont-Plaisant, de la Riviére-Noire, de la Petite-Rividre, de Lower-Lei-
cester [dont aucun n’est indiqué sur la carte], étant éeartés de la ligne, devront aller au
dépdt de la Riviére-Philip. Comme de raison, la ligne ¥ rapproche la station de six
milles d’une population plus forte, et elle est par conséquent préférable pour toute la
population de la Riviére-Philip et des établissements adjacents. Je remarque que M.
Livesey n’a pas ét6 aussi particulier & marquer les villages et les établissements qui’se
trouvent le long et au nord de la ligne ' qu’il I’a été pour le sud de la ligne A, et en con-
séquence je suis obligé de donner des explications plus détaillées, - d’autant plus que, pour
ceux qui ne sont pas au fait des choses, la carte semblerait indiquer que les habitants du
nord dela ligne ' sont entidrement établis le long du golfe, et qu’entre larive et la ligne
tout cst désert. Il dit, de fait, que “la masse de la population est éloignée de 13318
milles de la ligne F.” Je puis dire que, en prenant V’étendue de pays comprise entre
New-Annan, la Riviére-Philip et la Rividre-Noire, il n’y a pas un chemin que je n’ai pas
parcouru,—que je connais la plupart des gens, et que je suis entré dans presque toutes les
maisons. Cctte étendue de pays est traversée par des chemins, et il s’y forme des établis-
sements dans presque toutes les directions. Il y a Wentworth, Grenville, Streets-Ridge -
Victoria, et une longue liste d’autres établissements, tous situés dans cet arrondissement,
mais qui ne sont pas indiqués sur la carte. La terre est bonne, les chemins bien ouverts
et les colons perman¢nts y ont de bonnes chances de succés.
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Earl-Towi, je Vadmets, ira 4 Truré dans tous les cas ; mais j'affirme_certainement
16 New-Annan, Tatamagouche et la Rivitre-Waugh (qui n’est pas marquée) préféreront
aller & la ligne F, éloignée de six & quatorze milles, plutot que d’aller & Truro, qui est
¢loigné de 28 milles de Tatamagouche, et sur le chemin duquel il faut traverser la mon-
agne. .
e J’en viens maintenant au tableau de M. Livesey & I'égard de la ligne T.

Je laisse de c6té la Riviere-Philip, pour les raisons déjh données. Il ne se trouve
qucune partie de Wentworth éloignée de neuf milles de la ligne F. Une partie de 'arron-
dissement de votation de' Pugwash se trouve 4 moins de trois ou quatre milles de la ligne
T, etle village lni-méms (qui est mal placé sur la carte) n’en est pas éloigné de plus de 10
milles. Les 15 & 18 milles du tableau sont erronés.

Wallace (mal placé sur la carte) est & environ 13 milles frane nord-est d’une courbe
de la ligne F, et non pas au nord, comme on Vindique méme sur la carte corrigée, et il
west pas au nord, mais au sud du havre. La ligne A ne desservira pas la plus forte popu-
lation, et ¢ la masse de la population desservie par la ligne F”” n’en est pas éloignée “ de
13 & 18 milles.” :

Population desservie par la ligne F :——

Wentworth ..ceveevererinion cevenans teeerarenienreiesaronsens ceescoseriene 696 .
Wallace «.cveeeee.. Cereeeucnireasnesrasatens R X 11V
Puywash....cceune Ceeereananen ererecenseresseietnastsacane trerens ceverens 3,165
~ Tatamagouche............ crreeeneens cecntene Ceeesetarsacaresettereannrenns 1,400
Riviére-Waugh....ccvieeeerireeciieceo oo vnannee Creecarsereaciaranine . 1,153
New-Annan ....... ceerieenee R $0,13 |
10,145

‘A moins que la ligne F ne soit adoptée, toute cette population, moins celle de
Pugwash, ¢’est-3-dire 7,000, sera obligée de gravir et traverser une monfagne & 12 milles
plus loin pour arriver & ses stations, ce qui fait une différence de 24 milles chaque
voyage. Pugwash aura, par les chemins actuels, & parcourir 6 milles de plus jusqu’ad
Westchester. Je prétends done que la ligne A ne serait {’aucun avantage pratique pour
7,000 des habitants en question, et ne sera guére avantageuse d Pugwash. La ligne A
ne développerait pas I'industrie agricole st ne faciliterait pas les affaires, tandis que la
ligne I le ferait. Aujourd’hui, les constructeurs de navires, les fabricants de bois, les
exploitants des carridres et lex marchands de Pugwash, Wallace et Tatamagouche sont
obligés d’acheter et mettre en magasin, le 10 novembre au plus tard, tous les effets, provi-
sions et marchandises d’un grand poids dont ils peuvent avoir besoin jusqu’au 20 mai ou
au ler juin suivant, parce que la navigation du golfe se ferme & bonne heure, devient dan-
gereuse, et que les compagnies C’assurance ne veulent pas prendre de risques, ce qui nuit
b(fagcoup au commerce et A la prospérité générale. La ligne F remédierait & cet incon-
vénient,

La ligne A, entre la rividre Folly et la riviere Philip, est tracée d’abord sur le ver-
sant sud de la montagne, puis, aprés avoir fait plusieurs détours en la traversant, elle en
suit le versant nord jusqu'd cequ’elle atteigne la riviére Philip. Le sol n’est pas bon,
¢t il n’attirera jamais de colons stables. La ligne A donnerait un peu plus de facilités
Loudonderry, Economy et les Cing-Iles, dont la population est de 3,823, mais elle serait
Une grande injustice pour une population de plus de 10,000 habitants établis au nord de
laligne F, La ligne A conviendrait mieux & la compagnie des mines de fer, mais elle ne

évelopperait pas Pindustrie agricole du pays, ni ne desservirait aussi bien les intéréts
tommercigux et industriels en général.

J’ai done démontré que la ligne I relie les mines de fer et de houille d’une maniére
Sullsante, et qu’elle suffirait aussi & Iexportation de la houille de Springhill, ce qui assu-
reralt le trafic du minerai sur lequel on insiste tant ; quelle desservirait la proportion de
caucoup la plus forte des habitants actuels, et qu'elle développerait trés probablement
tmﬁlustrle agricole et ‘I’établissement futur du pays, sans incommoder beaucoup les habi-
208 de Londonderry ; qu’elle faciliterait considérablement la construction des navires et
d‘?t°°n§merce de tous les endroits que j'ai nommés, en mettant & leur portée la commo-

116 d’un chemin de fer, de maniére & leur permettre de recevoir constamment des provi-
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sions, du fer, des cordages, etc., lorsqu’ils. en auraient besoin, et en leur donnant leg
moyens d’exporter cn tout tems les produits du pays. L’on admet aussique la ligne F g
la plus courte, et en conséquence j’espére que l'on n’exigera pas d’autre témoignage oy
d’autre preave pour en justifier 'adoption. '

LA LETTRE DE L'HON. R. B. DICKEY.

M. Dickey est un habitant &’ Amherst et demeure & plus de 50 milles de Tatamagouche,
il voyage rarement, méme sur les meilleurs cheming, et cependant on I'a engagé ) me
contredire. Il dit: ¢ La route postale du village de Tatamagouche traversera. le chemin
de fer prés de Truro, *¥*%% done, la population devrait étre omise dans la comparaison des
chiffres. *¥** | doit leur &tre & peu prés indifférent que Vune ou. Yautre ligne soit
adoptée.”—De Tatamagouche A la ligne F, par le chemin actuel, gui peut étre raccourei, il
n’y a pas plus de 14 milles, et une partie de ’arrondissement de votation de Tatamagouche
se trouve & moins de six milles de la ligne F. La Rivi¢re-Waugh est éloignée d’environ 14
milles, et New-Annan de cing & dix milles de la ligne F. Je pense que M. Dickey pren-
drait quelque temps & persuader aux habitants de ces endroits qu’ils pourraient transporter
un tonneau de foin  travers la montagne jusqu’d Truro, & 28 milles, aussi facilement qu’y
la ligne F, éloignée d’eux de 5 14 milles. 1l réussirait 3 peu prés autant que si ces gens
cherchajent & convaincre M. Dickey qu’il n'y a réellement pas de différence entre un
honoraire de retenue de $5 & $14 et un honoraire-de $28. :

11 dit encore :—*¢¢ Il est vrai que Wentworth, out réside- M. Purdy, a-un intérét dansla
ligne F.” Cette admission établit tout-ce que j’ai dit, parce que chacun dés 7,000 habi-
tants, & part moi, aurait & gravir et traverser la montagne, & 12 milles plus loin (24 milles
chaque voyage), pour se rendre & la ligne A. 1l ditaussi :—¢ En opposition & Weuntworth,
je placerai Westchester.” Ilfaut qu’il ignoreles faits ou qu’il cherche & induire en erreur, car
la ligne F traverse aussi I'arrondissement de votation de Westchester et dessert sa population
tout aussi bien que la ligne A. La ligne F pourrait ne pas angmepter autant la valeur des
actions de mines de fer, ni se rapprocher autant des gisements: de houille de certains indi-
vidus, mais elle sert trés bien Westchester, puisqu’elle traverse Parrondissement, et que
quatre milles de 'un de ses établissements se trouvent au nord.de la ligne F. Combien il
est facile d’écrire dans une lettre que les gens de Wallace peuvent . aisément. traverser 12
milles de montagne pour éviter & quelques autres I'inconvénient de pareourir deux. ou trois
milles! Il dit encore :— Située comme I’est la masse de la population de Pugwash et
‘Wallace sur la cbte, etc., elle ne contribuerait pas & undegré appréciable ¥ son trafic.” ILa
masse de la population n’est pas établie sur la cote, et méme si elle I’était, elle contribuerait
encore au trafic. Les cultivateurs du propre arrondissement de votation de M. Dickey par-
courent 50 & 60 milles pour aller & Truro, et il voit presque tous.les jours des charges de
marchandises qui arrivent & Amherst aprés avoir été apportées en chemin de fer 3 Truro,
ce qui contribue au trafic; et cependant, dans le seul but de me contredire;. il se permet
d’insinuer que parce que quelques marchands et cultivateurs sont éloignés de 10 & 14 milles
de la ligne, ils ne contribueront pas & son trafie, ou gqu’ils ne s’oceupent pas ot le chemin
sera établi, parce qu’il est ¢ & peu prés indifférent que une ou I'autre ligne soit adoptée.”
M. Dickey s’étant assuré un chemin ) travers Amherst, peut fort bien. parler et écrire d’un
air d’indifférence & propos de 10,000 autres individus. M. Dickey devra me pardonner
vu que je n’ai ni parts de mines, ni gisements de houille, ni magnifiques foréts & favoriser,
je prends les intéréts de mes commettants, car personnellement: je n'ai en réalité que bien
peu de chose en jeu.

LA LETTRE DE M. MORRISON.

La différence pour les habitants dont parle M. Morrison n’est que de 2 3 5 milles.—
Yo.r la carte—Ayant déjd expliqué au long la position de la Riviére-Waugh, de New-
Annan et Tatamagouche, je me contenterai d’affirmer de nouveau ce que j’ai'dit. Bien queé
la carte ne soit pas exacte, elle fait néanmoins voir que la ligne F leur conviendrait beat
coup mieux. M. Morrison a plus de commettants le long de la Baie de Cobequid que dans
Tatamagouche.
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&;— N
UNE: AUTRE LETTRE. DE: M. DICKEY.

Celle-ci a rapport anx salines. 1 y a aussi de grandessources salines, sulfureuses, ete.,
tout auprés de la ligne F, sur la rividre Philip, et quant au bois dont il parle, il se trouve
qussi en abondance sur la ligne F.

.

LETTRE DE M. MCLELAN.

Lia lisidre-de-terie dont il parle peut avoir 8 milles de largeur prés de Truro; mais au
Grand-Village, o% il demeure, il n’y a qu’environ 5 milles du village aux mines de fer, qui
sont situées tout prés-dans la'mentagne. A mesure que ’on approche d’Heonomy, le terrain
plan est 6troit et de maigre qualité, la chaine de montagne s’avangant jusqu'a la rive ; au
dessous; lepays estfude-et-aceidenté: La © lisidre de terre” dont il parle peut &tre meil-
Jeure que la “chaine de montagae” le long de la ligne A, mais elle est de beaucoup infé-
ricure 3 la'qualité des terres qui s’6tendent entre la ligne I et le golfe. M. McLelan se.
contente de comparer-la ““lisidre de terre” qai borde la baie avee la ¢ chaine de montagne”
voisine; et j¢& sais qu'il ne contredira pas mes avaneés. Il dit encore :—* L’on verra par la
carte que le trafic de Piigwash et de Wallace peut arriver & la ligne A, en certains endroits,
3 une distance de-seulement quatre milles de plus’” Or, je dis que M. Livesey, avec les
renseignements qu’il prétend posséder etles ingénieurs qu'il a sous ses ordres, aurait di
pouvoir soumettre an goiivernement uné carte correcte avant d’essayer de s’en servir ou de
permettre & Ses amis de dire: “ I'on verra par la earte,” pour prouver leurs assertions.

Je n’ai’pas vu ici le plan dont je suppose que M. McLelan veut parler (21 mai), mais
jelai vu & Halifax. Pugwash, Wallace et Tatamagouche y étaient mal placés; le premier
était placé trop: 4-Pouest; et Tatamagouche 6tait placé & peu prés au nord-est de Wallaee,
au liew de 1’étre & pen prés au:S.8. K ; et-étant ainsi mal fait, il pouvait induire en erreur,
puisqu’il faisait croire- que Wallace et Pugwash pouvaient atteindre la ligne A, pris de
Westéliéster, ¢ & une distance de seulement quatre milles de plus.” Cela n’est pas exact. Je
lesais parce que j’ai vécu toute ma vie dans le district, que j’en ai souvent parcoura tous
les chemins; et -que j’en connais bien teus les points. "Wallace devrait &tre placé au N. E.,
413 milles, par-le ¢hemin,-de la courbe de la ligne F. J’6tais présent lorsqu’un arpentear
atiré la ligne én-1866. -La-distance a été chainée sur le chemin. ¥t méme la dernitre
carte eorrigée n’est-pas-exacte. J’affirme donc sans crainte d’8tre contredit que la ligne F
sera plus rapprochée de Pugwash d’environ 6 milles, Willace d’environ 12 milles, et
Tatamagouche de 12 & 14 milles.

. CONCLUSIONS DE M. LIVESEY.

_ J’affitme que la population sur la ligne F'n’est pas ¢ minime, éparse et gépéralement
toignée.”. Tia lighe A n’est.pas, « & quatre ou cinq milles prés, aussi rapprochée que la
ligne F” des habitants de Pugwash et Wallace. Le démontrer sur la carte ne le prouve
pas, car les fuits sont tels que jeles ai exposés. Ily a quelque chose pour ¢ constituer un
trafic” sur la ligne F.  Elle relie les mines de fer & celles de houille, mais elle peut ne pas
flever la valeur des parts de mine autant que la ligne A, ou passer aussi pres des terrains
houillers de certains individus. HKlle dessert une plus forte population sans injustice mani-
fste pour personne; elle attirera certainement plus de colons permanents, qui contribue-
ront davantage aux revenus de la Puissance; elle transportera aussi certainement plus de
Voyageurs, et donnera de plus grandes facilités aux commergants, aux agriculteurs et aux
Constructeurs de navires. Il n’y a pas d’étendue ‘“stériley qui ne sera probablement jamais
éiablie,” au nord de la ligne F, et elle est plus rapprochée de Charlottetown, dans I'Ile du
Prince-Edouard. ’

Je n’ai jamais parlé de ¢ commerce du golfe”” & propos des marchandises ; j’ai parlé

¢ voyageurs, ¢ surtout au printemps et % Pautomne.” Tel a été mon argument. La

distance le long du golfe entre Shédiac et Pictou,—les endroits ol le chemin de fer touche
3u golfe,—est d’un peu plus de 100 milles. Toute 'étendue de pays comprise entre ces
deux points est excellente pour Vagriculture ; elle peut contenir une population beaucoup
Plus forte, et serait immédiatement colonisée 'il y existait une bonne voie ferrée. Comme
¢ette partie du pays s’améliore, les habitants auront bientdt besoin d’une communication 3
3 Vapeur entre quelque endroit central, comme Wallace, et Charlottetown, Ile du Prince-
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Edouard. Les voyageurs traversent maintenant en goélette lorsqu’ils en trouvent Yoceasioy
- . .ye . - 3
plutdt que d’aller aussi loin en diligence pour se rendre & Shédiac ou Pictou afin de trayey.
ser en bateau ) vapeur: :
Wallace et Charlottetown se trouvent au nord-est de la courbe de la ligne F 3,
riviere Wallace. Entre cet endroit et Wallace il y a 13 milles. Du havre de Wallae,
(ol les grands navires peuvent facilement entrer) & ’Ile St. Pierre, qui se trouve & Pentrée
du havre de Charlottetown, il n’y a qu’environ 25 milles, autant que j’ai pu m’en assurer,
En sorte qu’il n’est que juste de présumer que, surtout au printemps et 3 Pautomne, ey
supposant qu’un bateaun A vapeur irait & Wallace, les voyageurs préféreraient traverser I
golfe par une route de 25 milles, plutbt que d’aller jusqu’a Pictou, & 50 ou 60 milles, oy
a Bhédiac, qui est beaucoup plus loin, méme en admettant qu’ils eussent & faire en dili.
gence 13 milles qui séparent Wallace de la station, sur un chemin uni. La question de
bateaux & vapeur de Charlottetown touchant & Wallace .a été considérablement discutéc
jusqu’ici, et elle devra se réaliser avant peu ; il serait done désirable de faire passer le
chemin de fer le plus prés possible de cet endroit. J’affirme donc de nouveau ce que j’ai
dit, et j’ajouterai que la route depuis I’endroit désigné jusqu’d Wallace est cxtrémement
favorable & la construction d’un chemin de fer d’embranchement peu cofiteux; et dans ces
temps de progrés et d’amélioraticns rapides, vu que I'on peut construire des embranche-
ments de chemin de fer & peu de frais, qui servent a alimenter les.lignes principales, I'on
me pardonnera si je prédis que je vivrai assez longtemps pour voir la prospérité de mon
pays natal assez grande pour justifier cette dépense, et que, lorsqu’elle sera faite,. elle de-
viendra ¢la route” de Charlottetown tant pour les voyageurs que pour les marchandises,
car ¢’est la voie la plus courte & travers le golfe, et elle a de plus V'avantage d’étre ouverte
plus t6t au printemps et plus tard en automne. En regardant donc & Vavenir aussi bien
qu’au présent de notre pays, il est excessivement désirable’ que nous jettions aujourd’hui
les bases d’une plus courte voie de communication & travers le golfe. .
dJ’al compris que me trouvant seul ici, et ne sachant pas, avant de partir de chez moi,
quelle était la nature de la correspondance que j’ai devant moi (car je n’en avais rien vu
avant qu’elle me tiit'remise ici), j’avais A remplir un devoir important et délicat. Je me
trouvai en face d’assertions que j’étais sfir &tre errondes, et en conséquence je n’avais, cn
toute vérité et justice, d’autre alternative que de dire franchement ce que je croyais et
savais 8tre vrai. Un tait singulier, ¢’est que pas un seul de ces correspondants ne demeure
dans le pays situé au nord de la ligne F, on ne le connait particulidrement, et A propos
duquel ils font tant d’assertions relativement aux distances et & la position des établisse-
ments. Les choses auraient mieux paru g’ils eussent pu.avoir quelques résidents pour
_ leur aider, mais ils ne Pont pas pu. Si j’eus connu la nature de la correspondance avant
mon départ, je ne me trouverais pas sous le désavantage apparent de faire seul ces avaneds.
J’espére que les explications que j’ai données seront jugées satisfaisantes quant & la
ligne [qui desservira la plus sorte population, développera le mieux les ¢ntéréts  agricoles,
commerciaux et générauxr du pays, sera plus rapprochée de Charlottetown, I. P. E., et
qu’elles suffiront pour faire voir que la ligne ! relic aussi les mines de fer & celles de houlle,
et qu’en somme elle atteindra le mieux les objets pour lesquels les chemins de fer sont
construits, en développant aw plus haut point possible les divers wntéréts du pays, et qu’enfin
de compte elle attirera le plus de voyageurs et de trafic. Quant & la longueur des deux
lignes et aux frais dec leur construction, n’étant pas ingénieur, je ne puis exprimer unc
opinion, mais je suppose que le gouvernement a regu des informations exactes sur ces
points, de ses propres sources officielles.
. , J’ai honneur d’étre, ete.,
: Amos Purpy,

M P.P. pour Cumberland.
Ottawa, 26 octobre 1868.
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TRACE DU CHEMIN DE FER INTERCOLONIAL.
A P Hon. Secrétaire d’ Btat, Canada. ' ‘ .

MoNSIEUR,—La malle d’aujourd’hui m’a apporté copie d’une lettre que vous a adressé
Amos Purdy, écr., M. P. P., sur le tracé du chemin de fer dans la Nouvelle-Ecosse.

Comme il mentionne mon nom dans cette lettre, je désire offrir quelques explications,
--en déclarant tout d’abord que je crois que Ja conclusion & laquelle en est arrivé le gou-
yernement local, le 3 aofit dernier, est juste,—aussi juste que si M. Purdy efit été spéeiale-
ment invité 3 assister d la séance du conseil. De fait, aprés que M. Purdy efit été entendu
au long, et que M. Fleming it aussi eu des entrevues avec plusieurs membres du gouver-
pement, ce dernier a, le 18 octobre, déclaré qu’il ne voyait aucune raison de revenir sur sa
minute du conseil du 3 aofit.

Je ne puis voir auncune condamnation, méme implicite, de la minute du conseil dans
la résolution que M. Purdy a soumise & la chambre, parce que les statistiques officielles, le
recensement et les rapports du commerceé démontrent que Vadoption de la ligne A desser-
virait les itéréts commerciaux, agricoles et généraux de beaucoup les plus importants, ce
qui constitue de ¢ plus fortes raisons,” outre les intéréts des mines, en faveur du choix de
cette ligne, qu’il n’en exigte ¢ en faveur de la route du lac Folly.”

M. Purdy, en parlant de la population, persiste & réclamer pour la ligne F, Tatama-
gouche, New-Annan et la Riviére-Waugh. Or, ces districts sont compris dans le comté de
Colchester. Je les ai représentés pendant dix ans dans la législature, et je puis en parler
‘avee connaissance de cause. M. Morrison, M. P. P., les areprésentés pendant aussi long-
temps, et M. Blackwood, qui réside 3 Tatamagouche, a &té mon collégue pendant quatre
ans; et ces messieurs, ainsi que beaucoup de citoyens marquants que j’ai consultés, s’ac-
cordent & dire avec moi qu’il est indifférent pour eux que I'une ou l'autre ligne soit adop-
tée, puisqu’ils iraient certainement prendre le chemin de fer & Truro ou & Upper-Onslow.

M. Purdy, en parlant des distances, mentionne les points de ces townships les plus
rapprochés de la ligne F, et les plus éloignés de Truro. Je sais ou réside la masse des
habitants, et je répéte que tous ceux d’entre eux qui se serviront du chemin de fer ironst
le prendre & Truro ou & Upper-Onslow, méme #ils avaient & parcourir quelques milles de
plus pour se rendre & Truro, car ils ont de meilleurs chemins, et ils éviteraient vingt-cing
milles de parcours en chemin de fer. Lorsque Perreur commise dans le tracé de Tatama-
gouche, sur la carte de M. Livesey, sera corrigée, et que cet endroit sera placé au S. S. B.
de Wallace, Ion verra que le.point naturel ou il faudra prendre le chemin de fer, pour
aller & Pest de ces districts, est Truro.

En comparant les populations, nous avons de meilleures raisons de porter en faveur
dela ligne A le village de Parsboro-Mills et les autres établissements & Pouest des Cing-
Lles, qui sont & peu prés aussi rapprochés de Londonderry que d’Ambherst, et les habitants
de ces établissements qui iraient prendre le chemin de fer aux Forges, pour aller ¥ 'est,
tviteraient 50 milles de parcours. Mais je laisse ces places en dehors des calculs, et je
brétends que la ligne A desservirait la population établie le long de la baie de Cebequid
¢t dans Westchester, et aménerait aussi un chemin de fer de 20 & 22 milles plus prés de
Wentworth, Wallace et Pugwash qu’il n’en est aujourd’hui, tandis que la ligne F ne le
rapprocherait que de 26 milles, et pratiquement, pour le trafic, elle ne le rapprocherait pas
plus de la population de la baie de Cobequid qu’il ne Pest & Truro. C’est-i-dire, que la
hgﬂ? A desservirait le versant sud de In montagne, et qu'elle est de quatre & six milles
4ussi rapprochée de Pugwash ot Wallace que la ligne F. Dans ma lettre du 21 mai, je le
{’Prte 4 “environ quatre milles.” M. Purdy dit que de Pugwash on peut arriver & la
f‘gne Aen parcourant six milles de plus, par les chemins acturls, et que de Wallace il
ua“'; Parcourir douze milles pour gravir la montagne (24 milles chaque voyage). Or, dans
dge question de cette importance, je ne pensais pas que nous devions nous borner & parler
des distances sur « les chemins actuels,” mais je supposais que si la ligne A était adoptée,
]acenouvea:ux chemins seraient ouverts qui conduiraient directement de Pugwash et Wal-
2 e U point de jonction le plus rapproché du chemin de fer, et aujourd’hui M. Daly, qui
o meurd dans le canton toute sa vie, m’assure que si la chose a lieu, Pugwash et Wallace

€0 seront éloignés que de quatre milles et demi de plus que si la ligne F' 6tait adoptée.
- Purdy termine ses observations sur la lettre de M. Morrison, qui recommandait
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la ligne A, en disant que “ M. Morrison a plus de commettants qui demeurent le long de
la baie de Cobequid que dans Tatamagouche.”” Si cela veut dire quelque chose, ¢’est une
franche et candide admission que c’esé la ligne A, et non pas la ligne F, qui desserviryj;
le mieux les habitants du ¢ long de la baie.” Il est vrai que cette admission est faite
aprés avoir, sur la troisiéme page, dit aux habitants d’Onslow qu’ils doivent prendre lo
chemin de fer & Truro, puisqu’ils ont ¢ d’excellents chemins” et qu’il sont * pras de
Truro,” (seulement huit milles,) et aussi aprés qu’il efit niéexistence méme de plus d'uy
tiers de la population de Londonderry. Il oubiie qu’il y a deux arrondissements de votation
& Londonderry, savoir: & Londonderry Supérieur ct Inférieur, contenant, en 1860, 3,705
habitants, comme le dit trés bien B. Livesey. : :

La population du long de la baie de Cobequid que desservirait la chemin de fer, tel
que Padmet M. Purdy, est :—

Lower-Onslow «..oceeiniiiiiiiiiiin i st e eeeseneees T
Londonderry (2 sections)....ccuernensn.- - A {115
Keonomy et Oing-Iles (1 section).....ceveerieernnirereanenaiiannennaacenes. 1,619

Total...ceearrrerinrieneana.. 6,167

Mais en excluant toute la population qui se trouve le long de la baie, exeepté celle
des Cing-Iles et d’Heonomy, 'on peut démontrer mathématiquement, dans une comparaison
avec Pagwash et Wallace, que la ligne A devrait étre adoptée. Par cette ligne, 1,691
habitants des Cing-Iles gagnent de 15 3 20 milles en facilités de chemin de fer, et
5,667 habitants de Pugwash et Wallace gagnent de 20 & 22 milles. Tandis qu’en prenant
la ligne ¥, Pugwash et Wallace ne gagnent que 4 & 4% milles de plus, et les Cing-Tles et
Economy perdent le tout, et ne sont pas mieux servis qu’il ne le sont anjourd’hui par Truro.
Mais de combien la cause de la ligne A n’est-elle pas plus forte, si Von prend toute h
population de la lisiére de terre qui s’étend sur la longueur de 40 milles de long de la baie,
tel que je la décris dans ma lettre du 21 mai! M. Purdy voudrait, si c¢’était possible,
déprécier cette section du pays. Il admet qu'elle a huit milles de largeur pris
de Truro, mais il dit qu’au Grand-Village, ou je réside, “il n’y a que cinq milles du
village” A la montagne, oubliant que *le village ” se trouve A plus *de deux milles de la
baie. Permettez-moi de régler cette question de I'étendue des intéréts agricoles et com-
merciaux qui seront desservis par les deux lignes respectives. Je ne le ferai pas‘en parlant
¢ d’établissements prospéres” de I'un ou de I'autre coté de la montagne—et il g’en trouve
des douzaines ayant chacun un pom particulier dans les limites de Londonderry et des
Cing-TIles,—mais bien par une comparaison entre les rapports du recensement et du com-
merce de Lower-Onslow, de Londonderry et des Cing-Iles et ceux de Wentworh, Wallace
et Pugwash. '

Le recensement de 1860 montre le résultat snivant :—

. Minots de < s
_{ Valeur des : s | Animaux | Tonneaux | Barils de
DISTRICTS. Popula-, ™ ierres graing, fruits) 4q toutes | de foin | poisson

! cultivées. l6gumes. sortes. récoltés. Prépal‘é-

i

$ cts.
Onslow, Londonderry, Cing-Iles et

Economy .e.uevees .. cereiresareesnnse seeh 6,167 | 607,118 00 241,408 17,014 10,754 4,386
Wentworth, Wallace et Pugwash...] 6,363 )

Excédant dans la population des

dOrniers weeeseesesassess cenee 196 | 447,968 00 186,973 15,344 7,642 1,126
1 p—
Excédant dans la propriété des pre- ¢
MIBTS teerereersonaes sensasseananinensense feeserseense.| 159,150 00 54,435 © 1,670 3,212 3,260

Les tableaux du commerce sont encore bien plus favorables au sud de la montagne €
A la ligne A.
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DES TABLEAUX DU COMMERCE DE TROIS ANS.

DISTRICTS.

Exportations de
trois années

Importations de
trois années

Valeur des navires
construits en trois

consécutives. consécutives. années conséeutives.
$ cts. $ $ cts.
Londonderry et Cing-Iles... 239,002 00 332,709 214,390 00
Pugwash et Wallace........ 58,048 00 260,272 170,670 00
Excédant en faveur des premiers...... $180,954 00 72,437 43,720 00

En sus de ce fort excédant en faveur des districts desservis par la ligne A, London-
derry et Onslow envoient par le chemin de fer de Truro de grandes quantités de produits
pour Papprovisionnement du marché d’Halifax, et regoivent par la méme voie de grandes
quantités d’importations qui ne figurent pas dans les takleaux. ,

M. Purdy, sous le titre de ‘‘ capital placé,” parle comme si toutes les terres défri-
chées, les maisons, les granges, les moulins et les chantiers de construction, et toutes
Jes contributions aux revenus de la Puissance, étaient ou venaient du ¢6té nord de la mon-
tagne, et qu’en conséquence la ligne I' devrait étre adoptée. Or, j’ai donné une preuve
claire et positive, tirée des archives publiques, que sur tous ees points sur lesquels il gap-
puie, les districts qui seraient desservis par la ligne A sont beaucoup plus avancés. De
fait, j’ai prouvé que la ligne A remplit exactement les exigences'de sa propre résolution
passée par la chambre locale,—que tandis qu’il existe ¢ de fortes raisons en faveur de
T'adoption de la route du lac Folly,” il existe de ¢ de plus fortes raisons encore en faveur
de Padoption de la ligne A.” Et comme il est ires important que les intéréts commerciaux,
agricolen et généraux du pays soicnt développés aussi bion que ceux des mines,” et
comme P'on a trouvé que tous ces intéréts sont plus grands dans les districts desservis par
la ligne A, en conséquence son adoption sera -conforme au désir exprimé par Ia chambre.

Les archives du pays démontrent cela d’une manidre si claire et si positive que M.
Purdy lui-méme, qui demeure au nord de la montagne, ne pourrait s’empécher de ’ad-
mettre si on le lui faisait voir, et ne pourrait aussi s'emp&cher de reconnaitre qu’il est de
son devoir, dans I'intérét général du pays, de demander & Pavenir Padoption de la ligne A.

. J’ai 'honneur. d'étre, cte.
A. W. MoLErLAaN.

M. P. pour Colchester.
Londonderry, 30 novembre 1868.

DerARTEMENT DES TRAVAUX PUBLICS,
Ottawa, 4 Novembre 1868.

(No. 409.)
MoNsIEUR,—Au sujet de votre rapport sur les diverses lignes projetées entre Truro
et’; Ambherst, j’ai regu instruction de vous demander si vous pouviez donner une estimation

une ligne de combinaison qui, quoique plus longue, éviterait les travaux difficiles sur

a ligne F entre Truro et le bras Est, ainsi que ceux sur la ligne A entre les Forges et les
Sources Salines,—et dire—

1° Quelle serait la longueur additionnelle de cette ligne de combinaison ?

2° Sila ligne de combinaison cofiterait plus, et combien plus que celle du lac Folly ?
. 3% Quel capital représenterait le cofit de lexploitation du parcours additionnel sur la
ligne de combinaison,—tenant un compte raisonnable du traffic extra qui serait probable-
ment obtenu des mines, si cette ligne était choisie ?

Vous ates pri¢ de répondre.le plus tot qu’il vous sera loisible.

J’ai T'honneur d’étre, Monsieur,
Votre obéissant serviteur,
(Bigné,) S. L. TrLLEY,

S Min. des T. P. par interim.
Pandford Fleming, Ker, 1. C. _— oo
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‘DePARTEMENT DES TRAVAUX PUBLICS,
Ottawa, 6 Novembre 1868,
(No. 410). : .
MonNsIEUR,—dJ’ai & vous informer que le gouvernement s’est enfin décidé en faveyy
de la ligne que vous avez tracée récemment depuis prés d’ Amherst au sud jusqu’au Lac Foll
;}7 deld par la ligne de combinaison, dont il est; fait mention dans votre lettre d’hier, jusqu’}
ruro.
Vous &tes par conséquent autorisé et ordre vous est donné de procéder & Vexploration
finale d’un tracé depuis le lac Folly jusqu’a Truro sur la ligne indiquée.
J’ai 'honneur d’étre, Monsieur,
Votre obéissant serviteur,
(Signé,) - S. L. TrLLey,
Min. des T. P. par nterim.
Bandford Fleming Eer. I. C. :

Purssance pu CaANADA, DEPARTEMENT DES DOUANES,
Ottawa, 19 Novembre 1868.

MonsiEUR,—dJ’ai regu instruction de I'honorable Ministre des Douanes de vous expé-
dier la requéte ci-jointe des habitants de la paroisse d’Addington, comté de Ristigouche,
Province du Nouveau-Brunswick, dans le but de la soumettre & Son Excellence I’ Adminis-
trateur du gouvernement. ' . )

J’ai 'honneur d’étre, Monsieur,
Votre obéissant serviteur,
Cuas: P. Briss.
Secrétaire.
A YHonorable Secrétaire d’Etat, Canada.

CAMPBELLTON, 9 Novembre 1868.

Aux Honorables MM. Tilley et Miichell,
Ottawa, C. O.

CuErRs MESsIEURS,— Veuillez recevoir la requéte ci-jointe des habitants de cet
endroit, demandant & changer le tracé actuel du chemin de fer afin de le faire passer par
Campbeliton. M. McMillan, ‘de Frédéricton, vous a éerit au long & ce sujet, je pense,
et M. Caldwell a promis d’en faire autant. Veuillez prendre I’affaire en considération, et
obliger . »

Votre bien dévous,
W. MorrT.

Nous, soussignés, habitants de la paroisse d’Addington, dans le comté de Ristigouche,
exposons respectueusement au gouvernement de la Puissonce du Canada :—

Que vos requérants sont profondément intéressés dans la prospérité de cette paroisse
ct dans le succés du chemin de fer Intercolonial, dont on est & la veille d’entreprerdre la
construction.

Que vos requérants sont pleinement convaincus de 'importance qu’il y a d’avoir une
station de chemin de fer dans la ville de Campbellton, en la dite paroisse, pour, entre autres,
les raisons suivantes :— -

Que les villes et villages actuels devraient &tre pris en considération et encouragés;

Que Von peut avoir de plus grandes facilités de navigation directement en face de la
ville de Campbellton que partout ailleurs dans cette localité ;— )

. Qu'aux yeux de vos requérants ce fait est d’une grande considération pour le public,
aussi bien que d’une importance financi¢re pour le chemin ;

Que la nécessité d’établir Ja station du chemin de fer dans la ville de Campbellton
est d’zutant plus grande que les obtacles naturels du terrain empécheraient le chemin de
fer de se rapprocher assez du port de Dalhousie pour que V'on puissc en faire un port d’expé-

"ag " W AR pOTs
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dition, et que, par conséquent, les navires de toute espéce, et particuliérement ceux em-
ployés & la péche dans la Baie des Chaleurs, pourraient décharger et prendre leurs approvi-
sionnements au port de Campbellton, pourvu qu’on leur fournit les facilités nécessaires ;

Que Campbellton est le premier port navigable auquel touchera le chemin de fer, en
quittant le St: Laurent, et la navigation de la Baie des Chaleurs étant plus sfire en
automne que celle du St. Laurent, les navires pourraient éviter les périls et les difficultés
qu'offre cette derniére route en venant Campbellton, si ce port était choisi comme termi-
pus du chemin : :

Qu’en tout temps & venir, Campbellton servira de débouché aux produits de cette
vaste et fertile étendue de pays comprise entre Ristigouche et la Tobique ;

Que Miramichi, & cent milles de Ristigouche, est ensuite le premier port auquel le
chemin touchera & Pest ;

Que vos requérants sont convaincus que, si la ligne passait du c6té sud de la hauteur
en arriére de Campbellton, au lieu du cdté nord, ce serait une grave erreur, et cela ne
saurait manquer d’avoir une trés funeste influence sur les pécheries du golfe et autres intéréts
importants, ainsi que sur le chemin méme, au cas ot lastation ne serait pas & Campbellton.

Vos requérants, en conséquence, prient vos honneurs de prendre leur requéte en votre
trés favorable considération, et d’ordonner & Vingénieur de faire passer le chemin de fer
par la ville de Campbellton. Et vos requérants ne cesseront de prier.

James Ritchie, W. A. Smith, Edward McTaunney,
W. Mott, Wm. Ferguson, Patrick McTanney,
Chas. Tinning, Thos. Caldwell, Isaac W. Doherty,
Thos. Kerr, David J. Fraser, ‘William W. Doherty,
W. H. Parker, Denis Fitzgerald, Robert Rutterford,
Robert Parker, John Ferguson, Geeorge J. Baine,
A. W. Kinouik, Alen Cold, : Donald Smith,
"Malcolm Patterson, Donald MacDonald, David Connors,
Henry Duncan, William Daly, ) William McRae,
Edwin Botsford, William West, John Smith,

Robert Sinclair, Joseph Doherty, Peter Smith.

Télégrammes par la Compagnic du Télégraphe de Montréal.
O1TAaWA, 80 Septembre 18685,
Par Télégraphe &' Halifax & John Livesey : _
_ Le gouvernement maintient ses vues exprimées dans la minute du conseil ; la réso
lution n’a pas été opposée, parce qu’elle n’est pas contradictoire, et elle a 6té adoptée par la
chambre sans diseussion.
Jas. THOMSON.

OrrAawa, 30 Septembre 1868.
Par Télégraphe & Halifax & John Livesey :
Le gouvernement n’a pas révoqué la minute du conseil ; il ne le fera pas non plus

le tout est télégraphié par Thomson.
W. ANNAND.

N

; . O1rAwA, 21 Septembre 1868.
Py Télégraphe & Halifax & Sir John A. McDonald :

infe Entrevue avec le gou.vernement.provincial,‘ cette aprés-midi ; il me prie de vous
ormer que mes conclusions au sujet de la ligne i travers la Nouvelle-Ecosse, telles
IWénoneées dans mon rapport des 14 et 15 septembre, sont pleinement adoptées.
SanrorD FLEMING.

a7
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O1TAWA, ler octobre 1868,
Par Télégraphe &' Halifux & Collingwood Schrieber : '

Les membres du gouvernement local présents & V'assemblée du conseil (le 24 sep.
tembre) m’ont prié unanimement de vous informer dans le méme sens que je V'ai fait & Sir
John. M. Annand s’est exeusé de ne pouvoir assister 3 Passemblée. J’ai vu quelques.
uns des membres depuis. A part M. Annand ils sont, & Vheure qu’il est, absents de la
ville. Tls ont été induits, disent-ils, & passer la minute originale sur les représentations de
Livesey, et ils regrettent de Pavoir fait. Il a été parlé d’une nouvelle minute, mais il
craignent de se compromettre. Ils ont enfin décidé de s’en tenir 3 la minute originale, vu
que les principaux objets en vue sont atteints d’une manidre satisfaisante par mon rapport
sur la question, et ils m’qnt prié de faire part de leurs vues au gouvernement général. Je
viens de voir M. Annand et je lui ai fait lecture de la présente dépéche.

S. FLEMING.

OrrAwa, 30 Septembre 1868,
Par Télégraphe & Halifox & Collingwood Schrieber :

Des explorations complétes ont été faites dans toutes les directions qui paraissaient
convenir, y compris celle que vous indiquiez avant de faire le tracé final. Je erains que le
seul résultat de toute exploration ultérieure ne soit, de fait, ’adoption de la ligne de com-
binaison, -

SANDFORD FLEMING.

AwvaErsT, NouvELLE-E00sSE, 7 Octobre 1868.

MoNSIEUR,—Ayant appris que M. Amos Purdy a insinué au gouvernement fédéral
que les signatures & la requéte de Cumberland, I’hiver dernier, sur la question du tracé du
chemin de fer, ont été obtenues par de fausses représentations, je crois, qu’il me sera
permis, comme P'un de ceux qui ont coopéré a les obtenir, de dire, pour Yinformation du
cabinet, gue ces assertions sont entiérement dénuées de fondement.

Les signatures sont celles d’hommes intelligents, pour la plupart de personnes trés
influentes, qui ont apposé leurs noms volontairement. Si le temps I'edt permis un grand
nombre d’autres auraient signé, des centaines d’autres auraient apposé leurs signatures 3 des
requétes analogues, et les signeraient encore mointenant. Messieurs Rufus Seaman et
autres, qui ont aidé 3 obtenir les signatures, et qui, comme James S. Morse, écuyer, et un
grand nombre d’autres, ont supporté M. Purdy aux dernidres élections, devront étre
flattés des insinuations qu’il plait & M. Purdy de lancer contre eux. Le Dr. Tupper me
connait et peut rendre justice  ma réputation et & ma position, et connaissant lui-méme
tous ceux qui ont signé la requéte, il n’est guére probable qu’il
#il y avait eu du louche. ~
J’ai V'honneur d’étre, Monsieur,

Votre obéissant serviteur,

A Yhonorable H. L. Langevin, Jamzs S. HickmAN.

Secrétaire d’Etat, Ottawa.

i

CHEMIN DE FER INTERCOLONIAL, BUREAU DE I’INGENIEUR EN CHEF,
Harrrax, 10 Décembre 1868.
F, Braun, Ecr.,
Secrétaire des Travaux Publics,
Ottawa.

MonsieUR,—En réponse & votre lettre & mon adresse, en date du 23 octobre dernier
au sujet de la proposition de diviser les terres sur la ligne du chemin de fer Intercolonial
pour des fins de colonisation, je dois observer : que commne les explorations du chemin sont
encore incomplétes et qu’il est en conséquence impossible de déterminer quelles terres
seront requises pour le chemin, je recommanderais fortement que la division des terres en
lots £t différée pour le présent. Aprés que le tracé du chemin aura 6té définitivement
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fait, je crois qu’il sera important, avant de faire beaucoup de travaux sur la ligne, de
choisir les endroits les plus convenables pour les stations afin que les chemmp d.e coloni-
cation y puissent aboutir préférablement aux points intermédiaires, et fournir ainsi plus de
facilités aux colons pour I'avenir.
J’ai Phonneur d’6tre, Monsieur,
“Votre obéissant serviteur,
Sanprorp FLEMING,
Ingénieur en Chef.

Rapport d'un comité de UHonorable Conseil Privé, approuvé par Son Euxcellence le
Gouverneur- Général en Conseil, le 9 Avril 1869.

Sur un rapport des commissaires du chemin de fer Intercolonial, en date du 8 mars
1869, déclarant qu’en conséquence des représentations qui leur ont été faites, tant par
requéte que verbalement, pendant 'inspection récente qu'ils ont faite dela route du chemin
de fer projetée, ils ont, le 2 janvier dernier, adopté la résolution suivante, savoir :

¢ Résolu,—Qu’il soit ordonné & M. Fleming de faire une exploration du pays entre
« Monckton et Miramichi, tel que demandé par la requéte présentée aux commissaires & St
« Jean, le 30 décembre 1868, et d’en faire rapport ;”” et que les commissaires s’occupent
de Yorganisation nécessaire pour effectuer cette exploration.

Le comité recommande que V'exploration ordonnée par les commissaires soit sanctionnée,
et que lorsqu’elle sera terminée les commissaires fassent un rapport complet sur toute la
question du tracé de la ligne entre Bathurst et le chemin de fer Européen et Nord-
Américain.

) Pour copie conforme, . :
WM. H. LEE,
Greffier du C. P:

Rapport dun comité de U Honorable Conseil Frivé, approuvé par Son Fxcellence
le Gouverneur-Genéral en Conseil, le 26 Avril 1869.

Le comité du conseil a dfiment pris en considération la requéte de certains sénateurs
et membres de la chambre des communes du Nouveau-Brunswick, recommandant que le
gouvernement général prenne la section du chemin de fer entre le chemin de fer Kuropéen
et Nord-Américain, dans le Nouveau-Brunswick, et la frontiére dela Nouvelle-Ecosse, com-
munément appelé “ Prolongement Oriental,” pour faire partie de la ligne Intercoloniale,

Le comité est d’ovis, sous toutes les circonstancss qui se rattachent & la construction
de cette ligne, que, bien que le gouvernement général ne soit en aucune maniére tenu
d'accepter ce chemin comme partie du chemin de fer Intercolonial, cependant comme la
construetion de ce dernier chemin parallélement 3 lautre, b travers une étendue de pays
Peu peaplée, et n’ayant en moyenne qu’une largeur de vingt milles, devra nécessairement,
avee le ¢ Prolongement Oriental,”” étre presque sans valeur et méme une source de perte et
@embarras pour le Nouveau-Brunswick jusqu’a eoncurrence du capital placé, il serait expé-
dient d’accepter le Prolongement Oriental comme partie du chemin de fer Intercolonial
aux termes et conditions qui suivent :

1°. Quela ligne entiére depuis le chemin de fer Européen et Nord-Américain jusqu’s
la frontiére de la Nouvelle-Ecosse, y compris la culée ouest du pont sur le Missisquash, soit
terminée M la satisfaction des commissaires du chemin de fer Intercolonial, et qu'un titre
valide en soit douné, y compris les terres nécessaires pour Pexploitation du chemin.

2° Que le prix & payer sera de $894,000, c’est-a-dire % raison de $24,000 le mille.
¥ 3% Que le gouvernement du Canada ne sera responsable d’aucune réclamation, soit de
t“ part des entreprencurs ou autres, ayant directement ou indirectement rapport aux dits
TAVaUX, ou au prolongement du chemin projeté jusqu’d Truro.

4° Que V'offre de ces conditions soit acc?g}ée dans soixante jours de cette date, et si
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non, que les commissaires soient autorisés & procéder & la construction de la ligne directe,
afin de ne pas retarder 'achévement de tout le chemin.
Pour copie conforme,
Wwm. H. Lee _
Greffier du C. P.

OrTAawa, 11 Mar 1869.
MoNSIEUR,—d’ai Phonneur de vous transmettre sous ce pli, conformément & une
adresse de la Chambre des Communes, en date du 19 avril 1869, ¢ copie de 12 correspon-
dance au sujet des explorations des diverses routes projetées du chemin de fer Interco-

lonial, avec copie de tous les documents qui &’y rattachent,” qui se trouvent dans les
archives de ce département. :
Je vous renvoie aussi I’adresse sous ce pli.
J’ai 'honneur d’étre, Monsieur,
Votre obéissant serviteur,
F. BrAauN, Secrétaire.

BE. Parent, Ecuyer, : .
Sous-Secrétaire d’Etat, Ottawa.

40
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REPONSE

A une adresse de la Chambre des Communes, datée du 13 mai 1869, demandant un
état indiquant les noms des ingénieurs, sous-ingénieurs, et autres, employés
sur le chemin de fer Intercolonial, la date de leur nomination, la section sur
laquelle ils sont employés, leurs salaires, etc., et dans quelle province ils
résidaient lors de leur nomination. _

Par Ordre,
HECTOR L. LANGEVIN,

Secrétaire d Etat,
DEPARTEMENT DU SECRETAIRE D’ETAT,

Ottawa, 7 Juin 1868.

ErAT indiquant les noms des ingénieurs etc., employés sur le chemm de fer

Intercolonial.
}
. Section s Province
Date de la sur S’:}l&;i‘; dans laquelle
NOMS. Occupation, laquelle nourri- | il résidaient
nomination. | ils sont ture " | lors deleur
employés . nomination.
1869. $
. . . Py
Leonard G. Bell ....... orovennsees Premier ingénieur............|Avril 17. F. H No. 1. l;ggg Québec.
(. C. Carman ceeevraeevrererarenes Sous-ingérieur......... ceanees do F. do 1,100 do
r g
W. Murdoch... - do do F. do 1,100 do
C.McNab...... do T do 600 do
David Simms Qo do 600 do
I Hamel ,, do T. do 500 do
%ﬂllﬁ (;tlbmlth . do do ! 500 Ontario.
Napier .... Premier ing 3 do F. No. 2. liggg Québec.
hos. Reynolds, Jr..imeceersees ingéni do F. do 1,100 do
J. R, Macdonald.. do F. do 1,100 do
] Powell ...... s do F. do 600 do
Ienry 8. Langton do T. do 600 do
\‘ Higginson .., do do 500 Ontario.
I :\Tcg‘le%g do F, do 500 Québec.
cLeod do F. No. 3 léggg N.-Bruuswick.
. do K. do 3100 do
o do T, do 1,100 do
. do F. do 600 do
. do F. do 600 do
. do do 500 Québec.
. I do do 500 |N.-Brunswick.
| do No. 4. 1}333} Québoc.
I do F. do’ 1,100 ° |Nouv.-Ecosse.
es do F. do 1,100 do
..|Porte-jalous...... o do F. ¢ do 600 do
do veeee . do F. do 600 do
Chaineur.. do do 500 do
do ‘ do do 500 do

* Allocation pour cheval loué.
®UX marqués F étaient auparavant sous M. Fleming.
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A, 1ggn

Nonis des ingénisurs, ete.—Suite.

Section . Province
Date de 1a sur g:‘;:“i; dans laquelle
NOMS. Occupation. . laquelle nourri ils résidaient
: - nomination. | ils sont ture "1 lors de leur
. " |employés . nomination,
i
: 1869. $
R. McLennan ... weseeceeeceees | Premier ingénieur.cow s [Avril 17, F.. | No. 5. 1,800 Qué
’ #2900 uébee.
T. D. Taylor seveevrseencernennes | Sous-ingénieur. « everesenee do do 1,100 Ontario.
L. Chandler..... oo do do do 1,100 do
‘W. McCarthy Porte-jalens... do F. do 600 Québec,
‘W. MePhillips .. d do F. do 600 do
W. Dickinson .. do F. - do 500 do
J. B. Brophy do do ™ 500 Ontario.
E. Lawson ...ceeuees Premier mgémeur e seseasene do F. No. 6. léggg } N.-Brunswick,
J. B. Hegen....... Sous-ingénieur.... seeceesee do’ do 1,100 do
J. W. Roberts . do do do ©1,100 Québec.
D. Sadler, jun. Porte-jalons... do do 600 |N.-Brunswick,
H. N. Ruttan Ao seeeeeinns do: W do 600 do
H. 6. Miles.. ..|Chaineur... do do 500 do
F. Allison....... do . do do 500 do
T. 8. Rubidge Premier mgémaur N do No. 7 léggg} Ontario
W. G. Bellairs.. vuuevueerensieess [Sous-ingénienr.coveeeceeeenees do’ do 1,100 |Nouv.-Ecosse.
E. W. Jarvis...... . do do F. do 1,100 do
P. 8. Archibald..... do F. do 600 do
G. A. Bayne .. do F. do 600 do
@, F. Logan. do do 500 do
0. Davidson.. do F. “do 500 do
Wi, Hazen........ do Arp’tage | 11,500 {N.-Brunswick.
delaN.E.| .
P. Woodgate c.cuveens do do + 900 do
J. L. P. O’Hanly.. do do T 900 Oataric.
C. 8. McLeod . do T. do + 480 |Nouv.-Ecosse.
M. S. Maynard.. do do + 480 |N.-Brunswick.
A. Johnston... ... do F. do + 360 |Nouv.-Ecosse.
A. Schurman do F. do T 360 do
C. E. Perryuccesnnn. ceon do Burean | 720 Ontario.
delaN.E.
H. A, Gra¥.veecees veueeen crenree do do F. do 720 do
W. D. Hall. do do Mira’chi, 720 do
R. Sterhens... . do do’ do 720 do
A. M. Edmonds.......e.. do . do F. |Bur. du 720 Québec.
St. Laur.
J. JohnstoNueeeire eeseannennan do do F. do 720 do
H. F. Forest .. do do F. do 600" do
F. W. Oatman do do Bur. de 720 Ontario.
Resti’che
W. Matthews.icovvsesrereersanses do cessenvarsenees do do 729 do
J. Lindsay ... weerereees | Premier ingénieur...c..eveeee do F. |Arp’tag’s| 11,500 Québec.
St. Laur.
W. F. Biggar.. do 11,500 "do
II. Carre.aueenes do 11,500 do
Jobn McGec .. do T 900 do
D. Noble .... do + 900 do
A. Bristow.. do 1 900 do
A. B, Ottley. do + 900 do
J. Haycock.... do T 900 do
H. C. Symmes.., Mai do + 900 do
J. Jellett .. Avril 17. F. do T 480 do
W. Ireland do F. do [ 480 do
G. W. Kent do do T 480 Ontaric-
V. Steele do F. do + 480 Québec-
A. Wilson do do + 480 Ontario-
Edward Ottley do “do T 480 |Nouv.-Ecoss®
F. C. Gamble do- do 1 360 Ontario-
S. Y. Kent.. do do’ T 360 do
W. J. Scott do do 1 360 do
J. Ryan.. do do 1 360 Qu ébec:

# Allocation pour cheval loué.

t Pension comprisc:



3¢ Vietorits

E

As 1869

Docittiieiits de la Session (Ho. 5).

Noms des ingénieurs, etc.—Suite.

Section . Province
C Date de la sur f:;zlf; dans laquelle
. NOMS. Occupation. laquelle nourri. | ils résidaient
- nomination. ils sont turel lors de leur
employés. - nomination.
. 1869. $
W. JohnSODu.esicessesernesser|ChaineUrsersseenerecse suevvenne |AVEL 17 ..., . Arpentag’s
St. Laurent| T 360 |N.-Brunswick.
M. B, OWeD weueriornnese aorene 5 do do T 360 do
P. A. Peterson........ssueeee; Premier ingénieur..........| do F. |Arpentag’s
Restigou’e.; 11,500 do
B Shanlye.ees eeerseeenenns| do do . do | fL500 do
C. Odell ..... .o . do do do 71,600 jNouv.-Ecosse.
B A.Il:[la.rrls -|Sous-ingénieur..iceeces weeers do F. do T 900 ‘N‘-Bru%swick‘.
W. C. Hume. do do do T 900 |Nouv.-Ecosse.
B. McConnell do do do T 900 |Québeec.
F. Bolger..icverecean. averenen do do do [ 900 1Oatario.
G. E. McLaughlin....... ... do da do 7 900 |N.-Brunswick.
C. Blackwell....... . do do do T 900 '[Québec.
J. F. McMillan, Porte-jalons..eees esesranes: do do 480 |N.-Brunswick.
€. F. Twining d do do T 480 [Nouv.-Ecosse.
7. F}‘?owl:er,.. do %‘ do T 480 [N.-Brunswick,
W. Fish .. do F. do T 480 do
W. McL.Main do do 1 480 "|Ontario.
Wm. Marn......... do do 1 480 [IN.-Brunswick.
L. N. Johnson, do do T 360 - do
Geo. Bliss......... do do " 360 do
E. J. Hutchison do do 1 360 |Ontario.
W. G. Tisdale , do do 1 360 Go
J. Macdonell! ..., do do T 360 do
W. Mathewson do do T 360 |[N.-Brunswick.
P. Lynch ......u.. do Arpentag’s i
Miramichi | 11,500 |Nouv.-Ecosse.
W. Buck do dc do 11,500 |N.-Brunswick.
- J. do do 1,500 do
do do L 900 do
do do T 909 do
do do T 900 do
do do T 900 do
do do T 900 do
do do T 900 do
do do r 480 do
do do 1 480 do
do do T 480 |Ontario.
do do T 480 do
do do T 480 do
do do T 480 do
do do - 360 |N,-Brunswick.
do do T 360 [Ontario.
do do T 360 do
do do [ 360 |N.-Brunswick.
do do 360 P do
q veseoranr do do T 360 do
- F. Forest Ottaws ...... do Bur.desIng
R. Do - Ottawa. INon fixé (Angleterre.)
SHa\xs Commis assistant... ....ee..e do . do 800 |Ontario.
- Hazlewood ................. Ingénieur de district........|Fév. 12, F. g‘sﬁl“ duj 2,600 |Québee.
t. Laurent! #600
do do F. |District de| 2,600 |N.-Brunswick.
Restigow’e | #6 i
do do District de Ontario.
W.H A Miramichi
+ H. Tremaine .............. do do T. Disi_.} de la Nouv.-Ecos:e.
N.-Ecosse.| %600
. N, DOUCEEuurvy vrrsssruares | ATPODLOOTseere oo sssen] € O Sect. No. 1len comp.|Quéhee.
A?t‘“us &’Autuet . do . do do 2| do do
ged Hamel,, -««|Inspecteur de magonnerie..] Avril 22. do 5/ do do
W adler, Senr, JJArpenteur..c. ceeereenes v |Fév. 11. do 3 do N.-Brunswick.
- H. Stevenson... -lAu cominissariat........e... JAvril 220 Div. No. 11 + 100 {Ontario.

# Allocation pour cheval lous.

T Pension comprise.

§ Par mois.
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Noms des ingénieurs, etc.—Suite.

N . Section s Province
Date de la sur E’:‘;zl{: dans laquelle
NOMS. Occupation. laguelle | =i | ils résidaient
’ nomination. ils sont . ture lors de leur
1 employés. ¢ nomination.
. 1869.
H., W. McCann....ceee.veeees) Commissariatee..ewesecenssee |AVril 22 ....... ..|Div. No. 2| ¥ 100 [Québec.
A. McDougall..., d do do 3| 1 100 |Nouv.-Ecosse.
C. 8. Ross.. Dée. 19, 1868../Ottawa......! 2,000 |Ontario,
T. C. Duple: -|Secrétaire-assistant, Jan. 27, 1869.. do 1,600 |Québec.
‘W. Wallace ... Comptable...iceseses Déc. 19, 1868.. do 1,600 Ontario.
W. Curran...... . MeSSaZer weeersececenes _do do 300 do
F. E. Verrault... Evaluateur des terrains....[Juin 5, 1869..|Prov. Qué. non fixé.,Québec.
A, Trépanier .... Inspecteur de magonnerie..{Mai 22, 1869..]Trois-Pist. do do
A. B. Routhier...evee sereeeee. | Homme de lois préposés |-
Vexamen des titres des
terrains...eece seesersecees [Juin - 5, 1869..|Sects. 1 et 2 do do
F. M. DErome ...ecveecovnerens do do do do. 5 do- do
1 Par mois.
C S. ROSS,
Seerétaire.

BUREAU DES -COMMISSATRES DU CHEMIN
DE FER INTERCOLONIAL,
Ottawa, 5 juin 1869.
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h
REPONSE
A une Adresse dc la Chambre des Communes, en date du 15 avril 1869 ;
demandant copie de teute correspondance relative aux explorations
des différentes routes projetées du chemin de fer Intercolomial,

et de tous documents y relatifs; et aussi copie de tous ordres en
conseil & cet égard depuis la derniére réponse.

Par Ordre,

HECTOR L. LANGEVIN,
Secrétaire d Etat.

DEPARTEMENT DU SECRETAIRE D'ETAT,
. .. Ottawa, 18 Mai 1869.

[Oonformément & la recommandation dw comité-conjoint des impressions, la réponse
ci-dessus n’est pas imprimée.)
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REPONSE

A une Adresse de la Chambre des Communes, en date du 19 avril 1869,
demandant un état détaillé de tous les frais et charges se rattachant
a lexploration et & la question des affaires du chemin de fer Inter.
colonial, depuis le ler avril 1868.
Par Crdre, : -
HECTOR L. LANGEVIN,

Secréiaire d’ Etat,
DEPARTEMENT DU SECRETAIRE D’ETAT, ’

Ottawa, 3 Mai 1869.

EraAT des mandats émis 3 compte des frais et charges relatifs au chemin de fer

Intercolonial, depuis le ler avril 1868,—conformément & une adresss de la
Chambre des Communes en date du 19 courant.

) . . $ cts.
Sandford Fleming, & compte des d6boursés pour Texploration 108,695 44
Mandats en faveur des commissaires pour faire face aux déboursés (Voir Pétat ci-joint).. .. 42,000 00
Total cereen ..........‘ $150,695 44
] \ W. DICKINSON,
DEPARTEMENT DES FINANCES, . S I G
Ottawa, 30 avril 1869.

ErAt des déboursés faits par les Commissaires 3 compte du chemin de fer Interco-
lonial, depuis leur nomination jusqu’au 21 avril 1869.

. ’ $ cts.
Génie et exploration reennien : [ 18,306 36
Traitements erressessesranes . reeee 1,542 26
Avis publics (par ordre du Secrétaire @’Etat) s 842 62
Avis publics et journaux, par ordre des COMMISSAIres.ss.oo. eetese eunees sensreren trssrense severnane 1,259 00
TImPTOSSIONS 1eur/ it ve soesraiereriren sersenersetnarsseness sonens sommesomennssenie e . gy 24
Frais de voyage des commissaires et personnel 1,067 85
Mobilier de bureau...... 240 95
APOLETi® vuvvvrees srnen tveerssenes seete vervessen aeeses sromene 210 06
TIMDIEI-DOSLE ©f LELEMTAMMES 1resurecn sarrreses sorsossressessomssosns sesss sores verr 352 20
Dépenses diverses................ RSO erarenarsses evverssoces 12 13
TOtalm ssersussnssnsessesss sursensrrnsecsresssassnen snserens sovarensasensreere|  $24,831 66
. ) . ~ EE. C. 8. Ross,
William Wallace, Comptable, Secrétaire.
Ottawa, 22 avril 1869.

Montant des MANAats....eevee cresrers eenersvessessesnse

cetersenneesvensense sasesenss 542,000 00
Léboursés comme ci-dessus

. weveavrsserenene o 24,831 66

Balance au crédit des commissaires  la banque de Montréaliwssessens $17,168 34
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CORRESPONDANCE:

0HOIX DE LA ROUTE DU CHEMIN DE FER
INTERCOLONIAL.

Soumise au Parlement par ordre de Son Excellence le
Gouverneur-Général.

(TRADUCTION.)

JonN Young,

- Le gouverneur-général transmet, pour linformation de la chambre des communes,
copie d’une minute en conseil et de la correspondance échangée entre le gouverneur-
général et le Secrétaire d’Etat pour les colonies, relativement au choix de la route du
chemin de fer Intercolonial.

HOTEL DU GOUVERNEMENT,
Ottawa, 12 mai 1869.

HoTEL DU GOUVERNEMENT,

O1TAWA, T janvier 1868.
No.7)

 Mirorp Duc,—J’ai Phonneur de vous transmettre trois copies d’un rapport qui m’a
été fait par le ministre de la justice et procureur-général sur I'acte passé durant la session
actuelle du parlement de la Puissance du Canada, dans le but de mettre & effet les disposi-
tions du statut impérial, intitulé: «V Acte d’emprunt pour le cheminde fer du Canada, 1867.”

Je voug transmets aussi trois exemplaires de V'acte provineial en question.

_ Votre Grace remarquera qle le but du gouvernement du Canada est d’obtenir le plus
10t possible Vopinion du gouvernement de Sa Majesté sur la question de savoir si l'acte
Passé par le parlement canadien remplit les exigences du statut impérial, afin_qu’il ne soit
apporté aucun retard inutile dans le commencement de la construction du chemin de fer
utercolonial.

Je serais trés obligé & Votre Grace si elle voulait bien m’informer, aussitdt que la
chose lui sera possible, si, dans ’opinion du gouvernement de Sa Majesté, cet acte est un
dccomplissement satisfaisant des conditions imposées comme base de Voctroi de la garantie
'mpériale par Pacte d’emprunt pour le chemin de fer du Canada; 1867.

J’al Phonneur, ete.,

. (Signé,) Monck.
82 Grace le Duc de Buckingham et Chandos. ’

Core———e parT
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Rapport de ¥ Hororable Ministre de la Justice et Procureur- Général.

Le soussigné a Phonnetr de soumettre & la considération de Votre Excellence Poppor.
tunité qu’il y aurait & transmettre bient6t au Secrétaire d’Eitat pour les colonies, une copi
de Pacte du parlement canadien autorisant la construction du chemin de fer Tntercolonis),
passé le 21 décembre dernier, et dont j’ai Phonneur de vous transmettre ci-joint une copie
officielle. .

Cet acte a 6té rédigé dans le but de remplir les conditions de I'acte impérial, intituls .
¢ I’Acte d’emprunt pour le chemin' de fer du Canada, 1867.” Il pourvoit- & la-constryc.
tion du chemin de fer, et affecte-quatre millions sterling 4 cette fin; et par la 26e claus
il pourvoit & usage du chemin de fer, en: tout temps, pour le service militaire de §
Majesté et autres services.

L'on remarquera, aussi, que les conditions de la troisidéme section de l'acte d’emprunt
sont remplies par les 27¢, 28e, 29e, 3Ce, 3le, 32e¢, 33e, et 34e clauses du statut canadien,
Comme il est de la plus haute conséquence que cette entreprise soit commencée sans retard,
il est important que approbation. du gouvernement de. Sa Majesté soit obtenue avee toute,
la c€lérité possible. )

Le parlement canadien doit se réunir-de nouveau le 12 mars, et il est excessivement
désirable qu'il seit informé que V'acte en question a été approuvé, ou qu’il faut une nou-
velle législation & ce sujet. S

Le soussigné suppose que la mesure sera jugée satisfaisante, et, dans ce cas, la seule
chose qui resterait 3 faire avant Voctroi de la garantie et le commencement des travaux,
serait d’obtenir 'approbation du Secrétaire d’Etat pour les colonies du tracé sur lequel le
chemin de fer devra &tre construit.

Le gouvernement canadien espére pouvoir transmettre, pour la considération de S
Gréace le Secrétaire d’Etat pour les colonies, avant que Vouvrage ne puisse étre commenct
au printemps, un rapport de sa décision sur le tracé du chemin de fer, ainsi que les estima
tions du cofit de sa construction, qu’il espére devoir rencontrer son approbaticn.

Le soussigné espére, néanmoins, que Sa Grice n’attendra pas la réception de ce rappoit
pour obtenir la décision du gouvernement de Sa Majesté sur la question de savoir si Vacte
canadien est satisfaisant sous d’autres rapports

(Signé,) Joun A. MACDONALD.
Ottawa, 6 janvier 1868,

TELEGRAMME.

Lord Monck au Duc de Buckingham.

8 juillet 1868.
La route de la Baie des Chaleurs est adoptée.
(Signé,) Monck.

. *

Le Duc de Buckingham ¢ Lord Monck.

(Canada, No. 34.) DowNiNg STrEET, 17 février 1865

MiLorp.—dJ’ai Uhonneur d’accuser réception de votre dépéche No. 7, en date dut
u mois dernier, transmettant une copie non authentiquée d’un acte de la législature d‘fl
Canada, intitulé : ¢ Acte concernant la construction du chemin de fer Intercolonial,” pas
dans le ‘but de mettre A effet les dispositions du statut impérial, intitulé: ©LAc

d’emprunt pour le chemin de fer du Canada, 1867.”
Le gouvernement de Sa Majesté concourt géneralement dans les termes de ceb ‘W{‘f’
A Vexception de la 32e section, qui pourvoit au prélévement d’un emprunt SupP*
mentaire de £1,000,000 sans la garantie impériale, dans le eas ot cette somme serait
cessaire pour compléter les travaux, _—
Le gouvernement de Sa Majesté ne posséde pas d’autres données que celles qu'oR ™

9

&
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et

o fournis & I'époque de I'adoption de I'acte impérial, sur lesquelles il puisse baser une
cstimation de la somme probable requise pour compléter le chemin de fer, mais il doute
fortement que’le montant additionnel indiqué dans acte soit suffisant pour cet objet.

Le paragraphe de la section 8 de Pacte impérial a ét6 spécialement inséré dans le bus
&assurer les moyens de compléter le chemin de fer; or, comme il est impossible de prévoir
que le tracé choisi, ou certaines évantualités qui pourraient survenir, ne nécessiteront pas
Vemploi d'une somme ¢onsidérable en sus du montant garanti de £3,000,000, le gouver-
pement de Sa Majesté est d’opinion que pour assurer achévement de chemin de fer, 'em-
prunt supplémentaire. prélevé par le Canada ne devrait pas étre de moins de £2,000,000.

J’ai 'honneur d’étre, etec., :

(Signé,) BuckiNeHAM ET CHANDOS.
Au Vieomte Monck, ete., ete., ete. :

(No. 96.) DowniNg, STREET, 30 mai 1868.

MiLorD,—dJ’ai 'honneur de vous transmettre, pour votre information et gouverne,
la copie ci-incluse d’une correspondance échangée avee la Trésorerie au sujet du chemin fer
Intercolonial. Votre Seigneurie verra que pour les raisons énoncées dans cette corres-
pondance, le gouvernement de Sa Majesté sera prét, dans le cas ol la route de la Baie des
Chaleurs serait adoptée, & accepter comme suffisante la somme d’un million sterling, affectée
par I'acte déja passé par le parlement canadien, en sus du montant de trois millions dont
'emprunt doit étre garanti par le gouvernement impérial.

J’ai 'honneur ¢’étre,
(Signé,) BuckiNgHAM ET CHANDOS.

Le Trés-Honorable Vicomte Monck,
cte., ete., ete.

—

M, Adderley auw Secrétaire de o Trésorerie.

DowniNg STREET, 16 mai 1868.

MoNSIRUR,—J¢ suis chargé par le duc de Buckingham et Chandos de revenir sur la
lettre de ce département en date du 5 février dernier, et sur votre réponse du 13 février,
au sujet de Yacté de la législature canadienne 81 Viet., chap. 13, relatif & la construction
du chemin de fer Intercolonial.

En sus de la somme de £3,000,000, pour laquelle on propose de prélever un emprunt
guranti en Angleterre, cet acte pourvoit au prélévement, si c’est nécessaire, d’un autre
nillion sans garantie, afin de compléter le chemin de fer.

Leurs Seigneuries s'accordent & dire avee le duc Buckingham et Chandos que cette
nouvelle somme est moindre que la prudence ne semble Pexiger, surtout en vue de I’incerti-
tude qui existe 3 I'égard de la route qui sera choisie.

Mais Sa Grace a depuis appris qu'il était probable que la route de la Baie des Chaleurs
Serait choisie, et ¢’est celle qui conviendrait le mieux aux intéréts de ’empire.

2 major . Robinson, des ingénieurs royaux, a fait un rapport, en 1848, pour le
80uvernement impérial, dans lequel il porte la longueur de toute la ligne, entre Halifax et
Que]?ec, 3 635 milles, et il en évalue le cofit, en y comprenant 10 pour cent pour dépenses
¢ontingentes, & £4,889,500, ce qui équivaut 3 £7,700 par mille. Le chemin a depuis 6t6
onstruit entre Halifax et Truro, et entre Québec et la Riviére-du-Loup, ce qui forme,

aprés le rapport du major Robinson, une longueur de 165 milles, en sorte que, d’aprés
Son caleul, il resterait 470 milles & construire. Au taux ci-dessus par mille, le cofit en
Serais de £3,619,000, ce qui est beaucoup moins que la somme totale de £4,000,000 sterling.
ol M Sandford Fleming, un ingénieur eivil nommé en 1863, ayant en sa faveur I’opinion
Mlective de trois govvernements provinciaux et du due de N ewcastle, qui était alors
¢crétaire @’Etat, jouit d’une grande réputation d’exactitude et de prudence. M. Fleming
Pensait que, en tenant compte des courbes, la longueur de la ligne pourrait excéder le
3
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calcul du major Robinson, et il exprima Vopinion générale que, bien que le résultat réel
pourrait étre plus favorable, le colit total du chemin pouvait &tre porté en chiffres ronds 3
vingt millions de piastres. T :

Mais lorsque M. Fleming fit faire’ une exploration minutieuse d'une partiede la
ligne, de 70 milles de longueur, décrite par le ‘major, Robinson comme en étant ¢ la plus
formidable,” le résultat confirma le caleul de la distance fait par le major Robinson, tandis
que M. Fleming en évalua le colit & $39,786, ou environ £8,290 par mille.

Si cette proportion du colis, calenlée sur Pune des parties les plus difficiles de la ligne,
est appliquée au tout, la longueur requise de 470 milles ne cofitera pas plus £3,896,300,

En face de ces eirconstances, le duc de Buckingham et Chandos serait prét, si les
lords commissaires de la Trésorerie y consentent, & intimer au gouverneur-général que,
dans le cas ou la route de la Baie des Chaleurs serait adoptée, le gouvernement.de Sa
Majesté acceptera comme suffisante la sonime d’un million sterling affectée par P'acte déji
passé par le parlement canadien.

J’ai Vhonneur d’étre, ete.,
(Signé,) C. B. AppERLEY.

M. Hamilton aw. Sous-Secrétairve &’ Etat, Ministere des Colonies.

BUREAUX DE LA TRESORERIE, 22 mai 1868.

MonstEuRr,—Les Lords Commissaires de la Trésorerie de Sa Majesté ont pris en
considération votre lettre du 16 du courant, exposant que le duc de Buckingham et
Chandos avait examiné les caleuls faits & égard du chemin de fer Intercolonial, et qu’en
face des circonstances Sa Grice est disposée & admettre que, si la route de la Baie des
Chaleurs est adoptée, la somme de £1,000,000 #jd affectée par I'acte passé par la légis-
lature canadienne sera suffisante, en sus des £3,000,000 garantis par le gouvernement de
Sa Majesté, et demandant le concours de Leurs Seigneuries dans cette opinion.

Leurs Seigneuries vous prient d’informer Sa Grice que, sous les circonstances dont
elle parle, elles sont prétes & donner leur assentiment & la proposition du Secrétaire d’Etat.

J’ai Phonneur d’étre, ete.,
(Signé,) Geo. A. HAMILTON.

Rapport d’un Comiité de & Honorable Conseil Privé, approwvé par S. E., le Gouverneur
Général en Conseil, le 3 jurdlet 1868.

Le comité ayant mfirement considéré le choix du tracé sur lequel le chemin de for
Intercolonial, reliant Québec et Halifax, devrait &tre construit, a honneur de faire rapport
que, dang son opinion, ce chemin de fer devrait étre construit sur une ligne partant du
port de la Riviére-du-Loup et allant & la riviére des Trois-Pistoles,—de 11 jusqu’a un point
queclconque de la Baie des Chaleurs on anpréds,—et de la jusqu’a la ville de Truro. =

Le comité recommande de plus que si ce tracé regoit la sanction de Votre Excellence,
il soit soumis & Papprobation de Sa Gréce le Scerétaire @’Etat pour les Colonies, confor-
mément aux termes de la seconde section de * P Acte @ Emprunt pour le chemin de fer d¢
Canada, 1867.”

Pour copie conforme,

WM. B! Lzg,
Greflier C. P;
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T

Lord Monck aw Duc de Buckingham et Chandos.

(No. 121) QUEBEC, 3 juillet 1868.

Mizorp Duc,—J’ai Vhonneur de transmettre & Votre Grice copie d’une minute
approuvée -du Conseil Privé du Canada, contenant la décision du gouvernement canadien
sur la route & adopter pour la construction’ du chemin de fer Intercolonial projeté, devant
relier la Riviere-du-Loup & Halifax ; et j’ai honneur de prier Votre Grace de vouleir bien
m’informer si le choix de cette route rencontre votre approbation.

J’ai Phonneur d’étre, eto.,

’ ‘ ‘ (Signé,) MonokK.
Sa Grace le duc de Buckingham et Chandos, i
ete.,,  eto, ete. .

Le duc de Buckingham et Chandos & Lord HMonck.

(Canada; No. 149.) “. - - Downe SrrEET, 20 juillet 1868.

Mi1LorD,—J’ai Phonneur de -transmettre sous ce pli, pour Vinformation de Vetre
Seigneurie, copie d’une letire dans laquelle j’ai communiqué aux lords Commissaires de la
Trésorerie de Sa Majesté ma sanction formelle, en vertu de la seconde section de lacte
impérial intitulé: ¢ Acte d’emprunt pour le chemin de fer du Canada, 1867,” du choix,
comme tracé sur lequel le chemin de fer doit 8tre construit, de la route qui passe par la
Baie des Chaleurs, explorée par le major Robinson, des ingénieurs royaux, et recommandée
par Iui dans son rapport, daté du 31 ao@tt 1848, .

’ * J’ai Phonneur d’8tre, etc.,
(Signé,) BuckineHAM ET CHANDOS.
Au Gouverneur le Trés-Honorable
Vicomte Monck, eto., ete., ete.

Le duc de Buckingham et Chandos aux Lords Commissaires dela Trésorerie de Sa Majesté,

Downing STrEET, 16 juillet 1868,

MiLorps,—Relativement & la lettre de ce département, en date du 16 mai, et confor-
mément 3 la seconde clause de Pacte impérial du parlement, intitulé: ¢ Acte d’emprunt
pour le chemin de fer du Canada, 1867,” j’ai Ihonneur, comme Vun des principaux
Secrétaires d’Btat de Sa Majest6, de vous informer que j’approuve le choix, comme tracé
sur lequel le chemin de fer doit &tre construit, de la route qui passe par la Baic des
Chaleurs, explorée par le major Robinson, des ingénieurs royaus, et recommandée par lui

an8 son rapport daté du 31 aofit 1848, présenté aux deux chambres du parlement par
ordre de Sa Majesté en février 1849,—Ila ligne approuvée par moi devant dtre sujette &
telles 16gdres déviations et modifications qui pourraient &tre jugées nécessaires ou désirables
dans la poursuite de Ventreprise. :
. J’annexe A cette dépdche copie d’un document parlementaire contenant le rapport du
ajor Robinson, authentiqué par mes initiales et contenant une carte, également authen-
tiquée par mes initiales, qui indique la direction de la ligne projetée.

. s
J'ai, ete.,

A - (Bigée,) BuckiNeaAM ET CHANDOS.
ux Lords Commissaires de la Trésorerie

de Sa Majesté.
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Le Duc de Buckingham et Chandos & Lord Monck.

[Canada—No. 155.] _
DowniNGg STREET, 22 juillet 1868.

Mivorp,—J’ai regu la dépéche télégraphique de Votre Seigneurie, m’informant que
la route de la Baie des Chaleurs a 6té choisie par le gouvernement canadien comme étant
celle qui doit relier Truro & la Riviére-du-Loup, et compléter ainsi le chemin de fer Inter-
colonial. '

Si je comprends bien, le gouvernement du Canada a pris trois routes en considération
savoir : Pune traversant la riviére St. Jean, soit & Woodstock, soit 3 Frédéricton ; la seconde
passant dans une direction plus centrale 3 travers le Nouveau-Brunswick ; et la troisiéme
suivant la ligne choisie par le major Robinson en 1848.

La route qui traverse la rividre St. Jean, soit % Woodstock ou % Frédéricton, est
une route 3 laquelle Vapprobation du gouvernement de Sa Majesté n’aurait pas pu étre
donnée. Les objections qu’offre toute ligne située au sud de la riviére St. Jean, au point
de vue militaire, sont insurmontables. IL’un des principaux avantages que on a voulu
obtenir en accordant la garantie impériale pour la construction du chemin de fer, aurait
ét6 perdu par le choix de cette route. ' _

Les deux autreslignes étaient la ligne centrale et celle qui suit la direction générale de
la route explorée par le major Robinson, et le gouvernement de Sa Majesté a appris avec

* beaucoup de satisfaction que cette derniére a 6té choisie par le gouvernement canadien|
Tia.communication qu'offre cette ligné avec le golfe St. Laurent ) différents points, et son
éloignement de la frontidre américaine, sont des considérations “décisives en sa faveur, et
il ne peut y avoir aucun doute qu’elle est la seule: qui répende aux objets nationaux liés &
Pentreprise. - ' : :

J’ai Phonneur d’étre, ete.
— (Signé,) BuckiNaAM ET CHANDOS.
Au Gouverneur : :
le Trés-Honorable Vicomte Monck.
Ete., ete., ete.
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REPONSE

A une Adresse dela Chambre des Communes, datée le 26 Mai 1869 ;
demandant copie des rapports des commissaires du chemin de fer
Intercolonial au sujet de Tétablissement des terres situées sur la
ligne de ce chemin, et copie de toute correspondance qui peut avoir
"ét¢ échangée entre le gouvernement de la Puissance et les gouverne-
ments provinciaux sur ce sujet.

Par Ordre,

HECTOR L. LANGEVIN,

Secrétaire & Ktat.
DEPARTEMENT DU SECRETAIRE D’ETAT,

Ottawa, 7 Juin 1869,

Ed

LConformément @ la recommandation du comité-conjoint des impressions, la
réponse ci-dessus n’est pas imprimée.]
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REPONSE

A une Adresse de la Chambre des Communes, datée le 25.mai 1869 ;
demandant un état faisant connaitre la nomination et les instructioa
des commissaires du chemin de fer Intercolonial, copie de la.nomina-
tion et des instructions de Fingénieur en chef, copie de tous rapports
et communications par les commissaires et Pingénieur- en chef au
sujet des soumissions et des contrats pour la construction des dits
travaux ou de toute partie de ces travaux, et copie de tous ordres
en conseil approuvant ‘ou non les dits rapports. '

Par Ordre,

HECTOR L. LANGEVIN,

Secrétaire d’ Etat.
DEPARTEMENT DU SECRETAIRE D’ETAT,

Ottawa, 18 Juin 1869.

* Les copies des ordres en conseil formaient partie de la réponse a la Chambfe des Communes
en date du 19 Mai 1869, appelé par un ordre de la Chambre des Communes, datée le 3 Mai 1869, pour
copies dzs soumissions pour Ja construction du chemin de fer Intercolonial, noms des cautions, etc.

S ordg

[ Conformément d la recommandation du comité-conjoint des smpressions, la répop’s’
' gi-dessus n'est pas imprimée.] '
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- REPONSE SUPLEMENTAIRE
A une Adresse de la Chambre des Communes, en date du 19 avril1869 ; deman-
‘dant copies de-toute correspondance relative aux explorations des différentes
routés projetées du chemin de fee Intércolonial; et de tous. documents y relatifs ;
ot aussi copies-detous ordres en.conseil 3 cet égard, depuis la' dernidre

réponse.
“Par.Ordre, : o
. HECTOR ‘L. LANGEVIN,
L * Secrétaire &' Etat.
DEPARTEMENT DU SECRETAIRE D'HTAT, ' T
Ottawa, 29 mai 1869.
(No. 588.  Sub. 864 et 986,) ~ EMBRANCHEMENT DZ CHEMIN DE FER,

, ‘ L - Qftawa, 28 ‘mai 1869.
Copie de 376, regue, - MONSIEUR,—dJ’ai - ’honneur: de vous transmettre ' ci-inclus” copie “du
inelas. rapport de M. Sandford Fleming, en date'du 15 mai 1868, sur le che-
min de fer entre Moncton et Sackville, N.-E., qui'aurait dt étre compris dans la réponse
Vadresse de la Chambre-des Communes du 19 avril 1899. I
‘J’ai honneur d’étre, Monsieur,
" Votre obéissant serviteur,
"~ F.'BrAUN, Secrétaire,
A E. Parent, Eecuier, ‘
Sous-Secrétaire d’Etat du Canada,
Ottawa.

(Copie du No. 576.). . HArirAx, 15 mai 1868.

A THon, Wm. McDougall, C. B, ‘ i
Ministre des Travaux, Publics du Canada.

Monstrur,—Conformément & vos instructions en date du 12 mars, concernant V'offre
de la provinee du Nouveau-Brunswick de transférer au gouvernement du Canadale contrat
et les travaux du chemin de fer qu’exécute en ce moment la Compagnie Internationale de
Contrat, entre Moncton et Sackville, e me demandant certaines informations & ce sujet.

Le 29 avri], je vous écrivis que, selon toute probabilité, le chemin de fer n’était pas
construit sur le meileur tracé, et que j’avais fait faire la triangulation du terrain pour étre
¢n état de vous donuer une réponse décisive sur ce sujet.
qui C_itte triangulztion est maintenant asséz avancée pour me permettre de vous dire ce

1 suit :

_Deux tracés ont 6t6 6tudiés ‘depuis le chemin de fer, entre Moncton et Shédiae, dans
la dlrecj;ion du sud, le No. 1 part du chemin de fer au méme point que la ligne que
‘onstruit enfce moment la Compagnie Internationale de Contrat, et le No. 2 part du chemin

e fer & environ six milles plus prés de Shédiac.
La distance entre le chemin de fer Européen et Nord-Américain et le point de réunion
Amherst, par les différentes lignes, sont comme suit :

Par la ligne de CONStIUCHON.versrereersreecrsnrerersneeecssunns conrnesenass 40 milles.

Par 1a ligne No. Lu.eeeeeesueeeieneeeseesnesesneressnrsessssescesannnne PUPPRRRIORIES - S

Par 1a ligne No. 2...cccveerereeeneieseeeseeereeesasssssneeces S S, - 203 «

le De longues sections de la'lignéen construction sont tout-a-fait de niveau, mais vers
entnheu_de ce parcours il y a'une colline & monter par la rampe la plus raide et exigeant
138 forts travauz. La collinej-dang sa partie la Plus basse, est & peu prds élevée de
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240 pieds ; elle se trouve entre Dorchester et Sackville, deux villages situés d sept milleg
T'un de Pautre environ.

Sur les lignes Nos. 1 ei 2, il n’existe pas de pareilles collines, ou du moins elles pre.
sentent moins de difficultés; d’aprés les rapports que j’ai regus, la plus haute élévation suy
chacune des lignes Nos. 1 et 2, serait & peu prés de 180 pieds, ces hauteurs sont, dang
les deux cas, d’un abord long et facile. v

Voild les points essentiels de la différence qui existe entre la ligne enfconstruction of
les tracés qui ont été examinds récemment. - Les pentes et les courbes de la ligne en cons.
truction sont beaucoup moins favorables que celles des deux autres lignes. La premiare
de ces lignes est de 21 pour cent plus longue que le tracé No. 1, et 35 pour cent plus
longue que le tracé No. 2. Je n’hésite done pas & dire que le tracé adopté pour ce chemin
de fer n’est en aucune manidre le meilleur qu’il serait possible de choisir.

Conformément & vos désirs, je me suis aussi occupé de constater la valeur réelle des
travaux exéeutés en vertu du contrat.

J’ai chargé deux de mes assistants, ayant une longue expérience dans les chemins de
fer, de dresser conjointement une estimation de la quantité et de la valeur des travaux. Je
leur ai dit, sans-entrer trop minutieusement dans les détails, de faire une évaluation libérale
de tous les travaux faits & des prix convenables. '

Daprés cette estimation, il paraitrait que le total des dépenses encourues pour les
travaux de tout gerre et pour le materiel livré (& Vexclusion du fer) est au-dessous de
$80,000, dont $20,000 & peu prés sont pour bois de charpente, ete., fourni, mais non entré
dans les ouvrages, et pour des traverses de chemin de fer. J’ai demandé qu’il soit fait
une inspection des livres de consignation pour savoir le poids des lisses de fer, etc., qui ont
ét6 importées, mais je n’ai pas encore obtenu ces iuformations. Les frais d’exploration et
d’administration devraient aussi étre ajoutés i cette estimation, mais je n’en connais pas
le montant. B

Les renseignements qui précédent seront probablement suffisants pour permettre au
gouvernement d’en venir & une décision au sujet du tranfert du contrat et des travaux du
chemin de fer en question. Je suis parfaitement et décidemment d’opinion qu’en vue
des intéréts que le chemin de fer Intercolonial est destiné & servir, les travaux qui se font
par la Compagnie Internationale de Contrat sont dans une mauvaise position.

11 est important que le chemin de fer destiné & relier les différentes provinces ne soit
inutilement allongé, et que les travaux d’art ne soient pas moins favorables que le permet
la conformation dn pays. Dansg le cas actuel, le tracé de la ligne et les pertes sont
beaucoup moins favorables qu’ils ne devraient 1’étre, et la distance est augmentée de 21 &
35 willes pour cent, sans que j’y voie ancune compensation suffisante. :

§i ces travaux Oétaient maintenant transférés au gouvernement général et placés
en'idrement sous son contrdle, je pense que ce serait {aire une sage éconcmie que de les
abandonuer complétement, en utilisant seulement les matériaux qui ponrraient &tre
t. ausportés.

Je suis convaincu que 'on épargnerait une somme considérable en construisant une
ligne entiérement nouvelle, méme si I’on reportait au compte de cette derniére la somme
totale du colit des ouvrages abondonnés, car non-seulementles dépenses premiéres seraient
dimisuées par Padoption de la nouvelle ligne au lieu et place de celle que 'on construit &
présent, mais les frais d’exploration et d’entretien ultérieurs seraient en proportion de sa
moindre largeur et de sa nature plus favorable sous le rapport des travaux d’art. )

J’ai pensé qu’il était de mon devoir de faire connaitre clairement les circonstances gt
ge rapportent b ce sujet et d’ajouter que dans mon humble opinion, pour Vintérét pubic c%
celui des intéressés, il ne serait pas sage de continuer ou d’encourager des dépenses
publiques ou privées pour la conetruction des travaux en question sur le tracé adopté dans
ce but. .

Les planr et profils de Pexploration et de la triangulation, auxquelles je fais allusion
seront terminés et vous seront envoyés quand vous le désirerez. Je vous renvoie dans ¢
pli les papiers et documents qui accompagnaient mes instructions.

J’ai ’honneur d’étre, Monsieur,
Votre obéissant serviteur,
(Signé.) SANDrorp FLEMING-



39 Victoria. Documents de la Session (No. 6). A, 1869

REPONSE

A une adresse de la Chambre des Communes, datée le 7 Juin 1869 ;
demandant copie de toute correspondance, contrats et soumissions
relatifs & la Section No. 7, sur le chemin de fer Intercolonial..

Par ordre,

HECTOR L. LANGEVIN,

i Secrétaire d’ Etat,
DEPARTEMENT DU SECRETAIRE D’ETAT, ‘

Ottawa, 16 Juin 1869.

a

CHEMIN DE FER INTERCOLONIAL. ¢

FOMULE DE SOUMISSION.

Section No. T.

Le soussigné, aprés avoir pris communication des plans et profils de la section
No. 7, du chemin de fer Intercolonial, offre par la présente soumission de gonstruire la
dite section d’accord avec les plans et profils, ou tous autres plans détaillés qui pourront
ttre fournis, et conformément au devis général et aux stipulations du contrat signés par
les commissaires, en date & Ottawa, du 11 février 1869, et ) exécuter le contrat dont
la formule se trouve & la suite du devis, nous obligeant % ne pas réclamer d’extras
d’aucune espdce que ce soit, pour la somme de quatre cent quatre-vingt mille piasires,
Cest-d-dire au prix de dix-sept mille piastres par mille du chemin de fer.
Et nous nous obligeons & parachever cette section pour la somme ci-haut indiquée,
& la satisfaction de l'ingénieur-en-chef et des commissaires, telles somrmes devant &tre en
parfait paiement, sans extras d’aucune espéee que ce soit, de entier achévement de la section.
Et nous offrons Jeffry MeCole et .Angus Chisholm comme nos cautions pour la fidéle
exécution de cette présente soumission. .
MoDonarLp ET CIE.,
New Glasgow, N. E.,
26 mars 1869.
DoNaLp GraNT, Témoin.

Nous ci-dessus nommés, offerts comme sfiretés, par le présent convenons d’exéeuter
tout engagement (bond) ou autre document qui pourra 3tre requis par les commissaires
pour la fidele exécution du contrat anunexé au devis, ete., d’aprds lequel est faite la pré-
sente soumission. s

JEFFRY McCoLE, New Glaszow. "
Anaus CHisHoLM, {New Glasgow.
DoNaLp GrANT,*I'¢émoin.

&t, avee laiprésente soumission, nous fournissont de plus, dans le seul but de rensei-
gher les commissaires ot de guider lingénieur-en-chet dans la préparation de ses.
®timations constatant les progrés, mais comme ne devant en rien modifier notre contrat, la
Iste suivante des prix exigés pour quelques uns des principaux items de construction.

McDonaALD ET CIE,
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LISTE.
Cours Monétaire du Canada,
$ ots.
1. Déblai, abattage et déracinement, par acre........ e, 40 00
2. Closures, par 100 pieds linéaires...... ..ocevnrens ceeeereaianes 7 00
3. Xxcavation dans le roc, par verge lcube.....ccece ceit ciinennn e, ~ 100
4. Excavation dans le sol, do e 0 30
5. Egouts, par 100 pieis hnéau‘es ........... cretriesernsrhenvas celeenranes . 6 00
6. Travaux en pierre perdues (Z2iprap), par verge Cube..uere e eeens 10 00
7. Planches, pruche ou épinette, par 100 pieds, M. P...... cerareeen 6 00
8. do pm, do e © 10 60
9. Bois aplani & 6 pouces d’épaisseur, par 100 pieds lindaires....... - 2 00
10. do 9 pouces d’épaisseur, do 3 50
1L do 12 pouces d’épaisseur, do 5 00
12. Bois équarri, 12 pouces d’épaissevy, do 6 00
13. Pilotis de pas moins de 12 pmﬁ:es de dxamébre, enfoneés et
mesurés-sur place, par 100 pieds linéaires....ccecveveeenes vrvenns 3 00
* 14. Fonte, par ueeeereere coveneenoiennnnnne ees meeetiereeseesonrns saeesaces 0 08%-
15. Fer forgé, y compris les chevxlles, boulons, llens, ete., par 1b.. 0 05%
16. Béton, par verge Cube...cvevees creeveees vivencenereerosessane . 10 00 3
17. Magonnerie de 1ere classe, en ciment, par verge ! oube.. ceeees 12 00 ¢
18. « do en chaux ordinaire A0 eeeeerrennn 11 00
~ 19. Magonnerie de 2¢me classe, en ciment, do veveencnesens 8 00
20. do en chaux ordinaire do e 7 00
21. do’ en pierre sdches do ceermveneneen 5 50
22. Pavage, ' do e e 4 00
MoDonaLp m1 CIE., New Glasgow,
Donarp GrANT, Témoin, 26 mars 1869.

et st

Copie d’un rapport de I Honorable Conseil Privé, en date du 21 avril 1869.
Bureavu pEs CoMmMIssAIRES DY CHEMIN DE FER INTEROOLON1AL,
Ottawa, 21 avril 1869.

Les eommissaires chargés de la construction du chemin de fer Intercolonial ont main-
tenant ’booneur de faire rapport au gouverneur en conseil sur la Section No. 7, dans la
Nouvelle-Eeosse.

La plus basse soumission est celle de M. H. H. Bailey, pour la somme de $333,600,
ou $13,980 par mille.

Au sujet de cette soumission, les eommissaires ont regu de M. Bailey la lettre sui-
vante :—

Aux Commissaires du Chemin de Fer Intercolonial.

Ayant été grandement trompé dans mes calculs des excavations dans le sol et des
construetions, je me vois forcé de retirer ma soumission. Dans Y’ espoir que vous appropveres
ma démarche.
. J’ai honneur d’étre, Messieurs,

Votre obéissant serviteur,
(Signé,) H. H. BAILEY.

La soumission la plus basse epsuite est celle de MM. Berlinguct et Huot, pour la
somme de $351,875, ou $14,661 par mille.

Avu sujet de cette soumission, les commissaires ont regu de MM. Berlinguet et Huot
la lettr: suivante ;

Orrawa, 10 avril 1869.
Aux Commissaires du Chemin de Fer Intercolonial.

MEess1EURS,—Nous avons 'honneur de vous mformer que nous ne désirons plus con-
tinuer & nous porter soumissionnaires pour la Section No. 7 du chemin de fer Intercolonisl;

2



39 Victoria. Documents de la Session (No. 5). \ A, 1869

et nous demandons en conséquence qu'il nous soit permis de retirer notre soumission pour
cette section, vu que nous avons obtenu le contrat pour la Section No. 5.
Nous avons ’honneur d’étre, Messieurs,
Vos trés obéissants serviteurs,
(Signé,) I: . HUOT,
« ¥. X. BERLINGUEY.

La troisidme soumission la plus basse est celle doe MM. Lowe et Hanson, pour la somme
Enfield, N. E. de $358,248, ou $14,927 par mille. .

La quatriéme soumission la plus basse est celle de M. C. A. Bailey, pour la sonime de
Cookshire, Q. $396,000, ou $16,500 par mille. :

La cinquiéme soumission la plus basse est celle de MM. Macdonald et Cie., pour la
New Glasgow, N. E. gomme de $408,000 ou #17,000 par mille.

Au sujet des soumissions de MM. Lowe et Hanmson, C. A. Bailey et Macdonald et Cie,,
les commissaires prennent la liberté de faire rapport qu’aprds examen)minutieux, ils ne
sont pas satisfaits des cautions offertes dans aucun de ces cas, et sont convaineus que nulle
des parties ne possdde 'habileté, 'expérience et les ressources nécessaires pour leur permet-
tre de mener & terme le contrat pour lequel elles ont soumissioncsé.

La sizxidme soumission la plus basse est celle de MM. H. J. Sutton:.et Cie., de Paris,
pour la somme de $413,955, ou $17,284 par wille. . '

Les commissaires aprés avoir minutieusement examiné cette.soumission ct les cautions
offertes sont d’avis que les soumissionnaires possédent 1’habileté, 1'expérience et les res-
sources pécesraires pour cxécuter les travaux, ct ils recommendent en conséquence que la
soumission de MM. H. J. Sutton et Cie., pour la Section No. 7 soit acceptée. N

(Signé,) A. WATSH,
‘@ ~ ED. B. CHANDLER,
C. J. BRYDGES,
¥ " W. F. COFFIN, Commiss.

Copie d'un Rapport de I’ Honorable Conseil Privé, approuwvé par Son Excellence le Gou-
verneur-Qénéral en Conseil, le 23 avril 1869.

Vu la recommandation de ’honorable ministre des iravaux publics, et pour les raisons
énoncées dans le rapport des commissaires du chemin de fer Intercolonghl, le comité est
d’avis que la soumission de MM. H. J. Sutton et Cie., de Paris, Ontario, pour la construc-
tion de la Section No. 7 de ce chemin de fer, pour la somme de $413,955, ou $17,243 par
mille, soit acceptée, et qu’un contrat soit passé en conséquence. :

Certifié. N
(Signé.) WM. H. LEE. Greffier, C. P
MM. les Commissaires du Chemin de Fer Intercolonial. >

CONTRAT. .

CONTRAT passé ce quatridme jour de mars, en ’année de Notre Scigneur mil huib
cent soixante-et-neuf, eotre Hubert James Sutton, de la ville de Paris, dans le comté de
Brant, dans la province d’Ontario, entrepreneur, et George Angus, de la ville de Paris,
entrepreneur, ci-aprés désignés comme les ¢ entrepreneurs,” d’une part ; et Sa Majesté
I;a Reine Victoria, représentée dans le présent contrat par Aquila Walsh,” Her., M. P,
Phonorable Edward Barron Chandler, Charles John Brydges, Ker., et William Foster

offin, Ber., commissaires nommés sous Vautorité et en vertu d’un Acte du parlement
d‘u Canada, passé durant la session tenue dans la trente-unidme année du régne de Sa
lajesté, sous le titre de * Acte concernant la construction du chemin de fer Inter-
Colonia],” et désignés ci-aprés comme ¢ les commissaires,” d’autre part.

Attendu qu’il a été et est, par le dit acte, entr’autres choses décrété et preserit qu’il

Sera construit un chemin de fer reliant le port de Ja Riviére du Loup, dans la province de
uébee, 3 la ligne du chemin de fer partant de la cité d’Halifax, dans la provioce de la
ouvelle-Bcosse, & ou prés la ville de Truro, ot que ce chemin de fer sera connu sous le
lom de “ Chemin de Fer Intercolonial,” que ce chemin de fer tombera dans la catégorie
98 travaux publies appartenant & la Puissince du Canada ; que la largeur sera de cing
Pleds six pouces, et qu'il sera construit avec les pentes, aux lieux, en la manidre, avec les
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matériaux et d’aprés les devis que le gouverneur en conseil eroira le mieux convenir ayy
intéréts généraux de la Puissance ; et de plus, que la construction du dit chemin de fer ot
son administration, jusqu’a parfait achévement, seront sous le contrdle de quatre comuis.
saires, avec pouvoirs et devoirs preserits par le dit acte; et attendu que les dits Aquils
Walsh Edward Barron Chandler, Charles John Brydges et Willliam Foster Coffin, ont ¢té
diiment nommés comumissaires, et dans 'exécution des devoirs qui leur sont imposés par
le dit acte, ont dfiment annoncé que des soumissions seraient regues pour la construction
de certaines portions du dit chemin’de fer, y compris la portion ci-aprés décrite et désignge
comme “section No. un,” et que la soumission des éntrepreneurs pour la construction d¢
'cette section No. un, en la manidre ci-aprés expliquée, s été acceptée, et que les entre.
preneurs sont en conséquance convenus (par et avec la sanction du gouverneur en conseil,
tel que prescrit par Pacte), avec les commissaires de construire et compléter la dite section
No. un, du dit chemin de fer, et de fournir tous les matériaux convenables et requis aux
terfnes et suivant les conditions, stipulations et conventions ci-aprés contenues.

A CES CAUSES, le présent contrat fait foi que pour la somme de cent quatre-vingt-ncuf
mille sept cents piastres, monnaie légale du Canada, payée aux entrepreneurs, lears hoirs,
exécuteurs, administrateurs et ayant-cause, par Sa Majesté, ses héritiers et successeurs, en
la ‘manidre . ci-aprés indiquée, les dits entrepreneurs conviennent et s’engagent, tous et
chacun d’eux, en leur nom et celui de leurs hoirs, exécuteurs, administrateurs et ayunt
cause, envers Sa Majesté, ses héritiers et successeurs,de la maniére suivante, savoir :—

1. Les dits entrepreneurs devront convenablement et cénseiencieusement batir, ériger,
construire et compléter la portion du chemin de fer désignée comme ¢ section No. un,” et
plus spécialement décrite comme suit, savoir : cette portion du chemin de fer s’étendra 3
partir d’'une jonction avec le chemin de fer Grand Trone & la Riviére du Loup, dans la provines
de Québec, vers Rimouski, pour une distance de vingt milles, plus oumoins, la totalité de la
dite sction étant située dans la dite province de Québec, et tous les ponts, égofits et autres
travaux y reliés,  U'enti¢re satisfaction des commissaires et conformément aux plans et
devis relatifs aux dits travaux, signés par les commissaires et les entrepreneurs, les dits
plans ainsi signés étant déposés au burean des commissaires dans la cité d’Ottawa, et le
devis signé de méme étant ci-annexé et marqué ¢ Cédule A,” le dit devis étant interprété
et lu commie formant partie du dit contrat et y étant inclus. Mais rien de contenu dans
Ie présent ne devra &tre interprété comme obligeant les entreprencurs & fournir le droit de
vole (right of'®ay) pour la construction du chemin de fer.

2. Les entrepreneurs seront tenus de fournir tous les outils, outillage et les maté-
riaux nécessaires & exécution des travaux, et ils seront responsables de leur suffisance; ils
devront aussi prendre & leur charge la responsabilité entiére des cintrages, échafaudages ¢
de tous les autres moyens propres & donner suite au contrat, que ces moyens soient ou non
approuvés ou'recommandés par Uingénieur ; et les entrepreveurs devront seuls subir les
pertes, et devront indemniser et mettre Sa Majesté et les commissaires & couvert & cef
égard, et dgvront encourir tous les risques résultant d’accidents ou dommages, quelle qu'en
puisse étre la cause, jusqu’d Vexpiration du contrat. Les . entrepreneurs seront aussi
responsables de tous les dommages qui pourraient 8tre réclamés par les propriétaires ou
occupants de terrains en conséquence de la perte ou dépréciation de récoltes ou d’animaus,
quand ces faits seront atiribuables 3 quelque cause découlant de la construction des
travaux ou ) quelqu’un de leurs agents ou ouvriers ; et ils seront tenus respondables de
tous les dommages causés & la propriété et aux personnes par le sautage des rocs ou par
d’autres opérations conduites par eux ; et ils devront prendre & leurs frais tous Jes risques
et dépenses imprévues qui pourront survenir durant Pexécution des travaux, et ils devront
réparer toutes défectuosités et erreurs résultant de leur propre négligeuce, ou de celle d¢
leurs agents ou ouvriers, ou de vices dans la main-d’ceuvre, ou de emploi de matériaux
impropres, et ils indemniseront et mettront Sa Majesté & couvert de toutes réclamations
pertes ou dommages 3 cet égard. Les entrepreneurs devront, avee Papprobation de I'ingé
nieur & cet effet, prendre toutes les mesures provisoires nécessaires pour perméttre, durant
la construction des travaux, aux propriétaires ou occupants de terrains de traverser 1
ligne du chemin de fer, et, aux endroits oit la voie croise une route, ils veilleront & ce 41
le public ait un passage suffisant ; ils devront aussi prendre les dispositions niécessaire®
jusqu'd ce que les clotures soient érigées, pour empécher la sortie des animaux gur la lig®
du chemin de fer. il arrivait que des matériaux défectueux fussent livrés ou-employe™

4
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ou que certains travaux fussent mal exécutés en aucun temps, on devrales enlever immé-
diatement aprés réeeption d’un avis de la part de lingénieur, et les travaux seront
reconstruits aux frais des entrepreneurs, d’une ma_nlére strictement conffn'me au présent
contrat et au sens vé'ritable du devis, ainsi qu’a Ventiére satisfaction de Iingénieur. Les
entrepreneurs emploieront le nombre d’agents et de contre-maftres compétents, sur toute la
ligne des travaux qui sera jugé nécessaire par I'ingénieur, et ces agents ei‘; contre-ma_itres
devront réguliérement et constamment se trouver présents sur les lieux cit se poursuivent
les travaux afin de pouvoir les surveiller de prés et recevoir les instructions de ingénieur.
Les entrepreneurs devront mainten-ir et conserver, dans leur vraie et primitive position,
tous les points de repéres, piquets m.dlquant les centres,-les d§011v1tés ou piquets de réfé-
tence, et toutes autres marques établies ou plantées par Vingénieur sur la ligne des travaux
ou auprés ; ils prendront tous les moyens en leur pouvoir d’empécher qu’ils ne soient
brtilés lors du déblai, ou modifiés, enlevés ou détruits en aucun temps; et lorsqu’ils en
geront requis par lingénieur, ils devront fournir Passistance nécessaire pour Tredresser, ou
remplacer tous piquets ou. marques qui, par quelque eause, pourront avoir été enlevés
ou détruits.

Les entrepreneurs ne devront ni permettre, ni tolérer, ni encourager le débit de liqueurs
spiritueuses sur la ligne du chemin de fer. Les entrepreneurs devront accomplir et
exécuter tous les travaux énumérés dans le présent contrat et le devis, fidélement, solide-
ment et d’aprés les principes de l'art, et d'une maniére strictement conforme aux plans et
devis et aux instructions qu’ils pourront, de temps & autre, recevoir de 'ingénieur; et ils
scront placés sous le contrdle et la surveillance constante des ingénieurs et inspecteurs de
district et de division, et leurs assistants, qui. pourront &tre nommés. §’il arrivait que
dans le deyis ou le.contrat 'on elit omis d’insérer certains ouvrages, matériaux ou choses,
d’une nature queleconque, dont 'exécution, de Pavis de Vingénieur, serait nécessaire ou
utile, les entrepreneurs devront nonobstant cette omission, les faire ou fournir dés qu'ils
auront regu des instructions par écrit & cet effet de la part de ingénieur. Tous les travaux
devront 8tre exécutés et les matériaux fournis A ’entidre satisfaction des commissaires et
de 'ingénieur, et les commissaires seront les seuls juges des travaux et des matériaux ; et
leur décision dans toutes les contestations relatives aux travaux et aux matériaux, ou au
sens ou & linterprétation des plans et devis, ou aux sujets non prévus ou non suffisam-
ment expliqués dans les plans et devis devra tre considérée comme définitive et obligatoire
pour toutes les parties. .

3. Les entrepreneurs devront commencer les travaux portés au présent contrat sous
trente jours, de et aprés la date du dit contrat et les poursuivre et continuer régulidrement ;
et ces travaux et chaque portion de ces travaux devront tre complétés dans toutes leurs
parties et livrés, sur certificat final, & la satisfaction des commissaires, le ou avant le
premier jour de juillet, dans 'année de Notre Seigneur mil huit cent soixante-onze, la
fization de I'époque formant partie essentielle du contrat, et au cas o ils manqueraient de
compléter les travaux 3 ’époque fixée, les entrepreneurs perdront tout droit de demander
ou réclamer la somme ou percentage que d’aprés une clause subséquente, les commissaires
devront déduire, et toute et chaque partie de la dite somme, et toutes sommes quelconques
qut pourront, & I’époque olt les entrepreneurs auront manqué au contrat, leur étre dues ;
¢t les entreprencurs devront aussi payer 3 Sa Majesté, & titre de dommages-intéréts, et non
4 titre d’amende ou de péoalité, Ja somme de deux mille piastres par semaines, et la
Somme correspondante pour chaque fraction de semaine durant laquelle les travauz portés
al présent contrat, ou aucune partie de ces travaux, seromt restés incomplets, ou pour
esquels le certificat de 1’ingénieur, approuvé par les commissaires, n’aura pas été .accords,
¢ les commissaires pourront déduire et retenir en leur possession les sommes qui serdnt

ues pour dommages-intéréts, sur tout montant alors dii ou payable, ou qui devra ultérieu-
Tement &tre dfi ou payable aux entrepreneurs. >

4. En tout temps avant le commencement ou pendant la construction de toute partie
des travaux, I'ingénieur aura parfaite liberté de faire toutes les modifications qu’il pourra
Juger & propos dans le nivellement, la ligne du tracé du chemin de fer, la Jargeur ‘des
tl‘anc].aées ou des terrassements, les dimensious ou la nature Jes constructions ou daps tout.
%€ qui sera du ressort des travaux, que ces modifications augmentent ou diminuent la
‘ﬂ“antlté d’ouvrage A exécuter ou le cofit s’y rattachant, et les entrepreneurs n’auront droit
% ucune indemnité & raison des modifications dont il est parlé ci-haut, & moins qu’elles



‘82 Victoria. Documents de la Session (No. 5). A. 1869

—
—t

consistent en des changements dans le nivellement ou la ligne du tracé, auquel cas Jgg
entrepreneurs seront sujets A telles déductions pour aucune diminution dans les travaux g
auront droit 3 telles indemnités pour aucunc augmentation dans les travaux (suivant
cas), que les commissaires jugeront raisonnables, leur décision devant 8tre définitive
- pareil cas. I/ingénieur aura plein pouvoir de renvoyer tout contre-maitre ou ouvrier qu'i}

croira incapable de remplir les devoirs qui Iui sont assignés, ou qui de 'avis de Pingénieuy,
pourra g'étre remdu coupable de néglizence dans Vexécution des travaux ou de désobg.
issance volontaire aux ordres donnds ou d’inconvenance, intempérance ou’ irrégularité, o
Pentreprencur devra, sans délai, remplir les vacances créées par 1y et ne plus employer ls;
personnes chassées du service. > .

5. Les entrepreneurs devront par eux-mémes, leurs agentset ouvriers, exécuter log
travaux jusgw’a parfait achdévement et ne pourront vendre, céder, ou transférer le présent
contrat & qui que ce soit, sans avoir, au préalable, obtenu le consentement des commissaires
a cet eflet. . . .

6. Lies commissaires auront le droit de suspendre les opérations sur_tout peint donaé
ou sur toute la ligne des travauax, et au cas ou exercice de ce droit pourrait causer des
retards aux entrepreneurs, alors uve prolongation de délai égale  ces retards leur sera
accordée pour achever leur entreprise, mais pareil délai ne devra pas invalider ou annuler
le présent cintrat, ou aucune partie de ce eontrat norn plus que Uobligation qu’il impose ou
toute caution ou sireté coexistante ou autre pour Uexécution du dit contrat, et pareil délai
n’autorisera pas les entrepreneurs A réclamer des dommages, & moins que les commissaire:
n’en décident autrement et alors seulement pour telle somme qu’ils pourront croire juste et
équitable. Si en aucun tewps durant le cours de I'exécution des travaux, il appavaissait
que le pombre d’hommes employés, la marche des travaux ou la nature générale des
travaux en voie d’exécution, ou que les matériaux fournis ne sont pas respectivement tels
qu’ils puissent garantir 'achévement de entreprise dans le délai stipulé ou aux termes du
présent contrat, les commissaires pourrout enlever une partie ou la totalité des travaux des
mains des entrepremeurs et recourir aux moyeas qu’ils jugeront d propos pour les faire
terminer aux frais des cntrepreneurs, lesquels seront responsables de toms surcroft de
dépenses par 1 encourues; ou bien les commissaires aurout le pouvoir, & leur diserétion,
d’annuler le présent contrat. Lorsqu’il deviendra néeessaire d’enlever, en tout ou cn
partie, les travaux des mains des entrepreneurs, ou d’annuler le présent contrat, les com-
missaires donneront aux entrepreneurs sept jours frazcs d’avis par éerit dé leur intention
de ce faire, lequel avis sera revétu de la signature du président du bureau des commissaires
ou de toute auntre personne autorisée par les commissaires, et les entrepreneurs devront, en
conséquence, rewettre la tranquille et paisible possession des travaux et matériaux dans
leur état actuel ; et sans qu’il soit besoin d’autre avis ou astion en loi, ou autres procédures
légales de quelqu'espéce que ce soit, ou sans la nécessité .de mettre les entrepreneurs en
demeure, les commissaires, dans le cazs ot ils annuleraient le contrat, pourront immé-
diatement, ou ) leur discrétion, le sous-louer cn tout ou en partie, ou employer plus
d’ouvriers, d’outils et de matériaux, selon le cas, et achever les travaux au frais des
preniers entreprencuss, lesquels seront responsables de tout surcroit de dépenses par 1
encourues ; et les entrepreneurs et leurs ayant-cause ou créanciers perdront tout droit au
percentage déduit et aux sommes de deniers dues sur entreprise; et ils ne deyront i
molester les ouvriers, agents ou officiers des commissaires, ni les empécher de poursuivie
et achever les travaux en la manidre que les commissaires jugeront & propos. 8Si en auct?
temps, les commissaires avaient licu de croire qu'a défaut de payer‘les ouvriers, la séeurit¢
des travaux pourrait se trouver compromise, ou qu’il pourrait en surgir quelque pertur
bation de la paix dans les environs, ou quelqu’autre difficulté, les commissaires pourront
acquitter les arriérés de gages, autant qu’il leur sera possible de constater qu’ils sont dus
d’aprés les meilleurs renseignements qu’ils pourront se procurer, es les imputer commt
paiement & compte de I'entreprise.

7. Tout avis ou docuwent relatif au présent contrat pourra étre signifié aux entre
preneurs, soit & leur domicile ordinaire ou en l'adressant aux entrepreneurs, ou Vua
quelconque d’entre eux, par la voie du bureau de poste, au dernier endroit connu oit ils
géraient leurs affaires, et cet avis ou document sera dés lors réputé avoir 6t6 légalement
signifié, .

8. Il sera au pouvoir des commissaires de faire des paiements ou avances sur les

6
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matériaux, outils et outillage de toutes sortes fournis pour les travaux, ou employés ou
destinés & 8tre employés pour ces travaux, dans les cas et aux montants et conditions que
les commissaires jugeront convenables, et toutes les fois qu'une avance ou paiement sera
{ait aux entrcpreneurs comme il vient d’8tre dit, les matériaux, outils ou outillages sur
lesquels cette avance ou paiement sera fait, devront de ce moment, retourner et demeurer
comme sfireté collatérale & Sa Majesté, pour Yexécution convenable du présent contrat par
les entrepreneurs ; toutefois, -il doit 8tre bien compris que tous ces matériaux, outils et
outillages seront et resteront aux risques des entrepreneurs qui en seront responsables
jusqu’a ce qu’ils aient ét6 finalement employés ou acceptés, ou abandonnés par les commis-
caires ; mais les entrepreneurs ne pourront exercer aucun droit de propriété ou de contrdle
sur les matériaux, outils ou outillage pour lesquels une avance ou paiement aura été ainsi
fait sans la permission par écrit des commissaires, et les commissaires pourront retenir et
déduire tel paiement du montant payable aux entrepreneurs sur le certificat suivant immé-
diatement ou sur tout autre certificat subséquent. ‘ o

9. Il est distinctement compris, proposé et connu que le dit prix ou somme de cent
quatre-vingt-neuf mille sept cents piastres sera le prix et formera la pleine compensation
de tous les travaux compris ou inclus dans le contrat ou qui pourront &tre requis en vertu
de ses dispositions ou par la loi, et que, sous aucun prétexte, les entrepreneurs n’auront
droit, en raison d’aucun changement, altération ou addition & ces travaux, ou dans les dits
plans et devis, ou en raison de Pexercice d’aucun des pouvoirs conférés au gouverneur en
conseil par le dit acte intitulé : ¢ Acte concernant la construction du chemin de fer Inter-
colonial,” ou aux commissaires ou & Vingénieur par le présent contrat ou par la loi, de
réclamer ou demander aucune somme additionnelle pour ouvrages extra, dommages ou
autre cause, les entrepreneurs abandonnant, par le présent, tout droit ou prétention &
pareille réclamation, excepté en ce qui est prévu par la quatridme section du présent
contrat. -

"10. Dans le présent contrat et dans le devis y mentionné, les mots ¢ Sa Majesté,”
devront signifier Sa Majesté la Reine Victoria, ses héritiers et snccesseurs. Les mots
“les commissaires” devront signifier les commissaires pour le temps d’alors, nommés en
vertu de l'acte ci-haut mentionné, et intitulé: © Acte concernant la construction du
chemin de fer Intercolonial.” Lesmots ¢ entrepreneurs’’ devront signifier les sus-nommsés
(}eorge Worthington et James Worthington, et les héritiers, exécuteurs et administrateers
de tous et chacun d’eux ensemble et séparément. Les mots “les travaux” devront, &
moins que le contexte n’exige un autre sens, signifier tous les ouvrages et matériaux, toutes
matidres et choses qui devront 8tre faites, fournies et exécutées par les entrepremeurs en
vertu du présent contrat. Le mot ¢ ingénienr ”’ devra signifier I'ingénieur-en-chef, pour
le temps d’alors, nommé en vertu du Git acte, intitulé : ¢ Acte concernant la construction

u chemin de fer Intercolonial,” et devra aussi comprendre aucun de ses assistants,
agissant directement sovs ses instructions; et toutes les instructions données par ceux
iglssant en son nom seront sujettes 3 son approbation. Les mots ©chemin de fer”
dcvront‘: signifier le chemin de fer Intercolonial.

. L’}n‘terprétation des mots mentionnés dans cette clause ne devra pas servir & modifier
& signification ou I'interprétation plus étendues qui pourront étre données d ces mémes
Wots dans le présent contrat ou le devis y mentionné.
des 1}. Bt il est de plus mutuelle_ment convenu entre I.es parties au présent contrat que

¢ 1,palement;s en espéces seront faits tous les mois, éqyivalant & 8B pour cent de la valeur
Yol O(‘ilvrage exéeuté, apprqx}matlvgme;x.:t calculée d’aprés les mesurages des travaux en
com tee é)rogrés‘ sur le certificat de Vingénieur attestanb que Pouvrage pour lequel ou a
o egrt'ﬁ uquel le montant sera certifié a é,té diment cxécuté, et sur I'acceptation de
Pingénli cat par les ‘commissaires. ’Lqrs de lachéyement fies travaux A la sgt}sfactlon de
N dédue];'r’ un certificat sera donné & (iet_eﬂ'et,,‘mfus le certificat ﬁ)lnl et définitif couvrant
certiﬁc; ion des 15 pour cent e sera émis qu'h expiration des deux mois suivants. Lgs
Comme 'S constatant .les prog:l;és des tr:?.\jaux ne seront en ql}mlque ee.som considérés
prenelimugelacceptatxon d? Pouvrage fait, ou ‘391‘1““10 ayant Veffet de’hbérer les entre-
tnavagy, l.e cur responsabilité & cet égard, mais ils devront, lors de ‘1 ‘achévement des
COntpag es livrer en bon ordre, conformément & intention et an sens véritable du présent

at et du devis y mentionné.

- Le présent contrat et le devis y mentionné devront, sous tous rapports, $tre eujets
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aux dispositions de I'acte plus haut cité, et intitulé : ¢ Acte concernant la construction du
chemin de fer Intercolonial,” et aussi aux dispositions de I’ Acte de schemins de fer, 1868,

en.autant que ces dispositions seront applicables. ,
Ex ror pE QUOI, les entrepreneurs ont ici respectivement apposé leurs signatures et

leurs.sceaux, et les commissaires agissant- au nom de Sa Majesté, ont respectivement

apposé leurs signatures et leurs sceaux, le jour et année ci-dessus mentionnés. .

(Signé,) - H. J. Surron,
“ GEORGE ANGUS,
i A. WarsH, Com.,
“« Ep. B. CEANDLER, Com.,
« C. J. Brypgzs, Com.,
“« Ww. F. Corrin, Commigsaire,
Signé, Scellé et Délivré. '

En la présence de.
JomN SFUART,

CEDULE A.

CHEMIN DE FER INTERCOLONIAL.

Devis GENERAL POUR A CONSTRUCTION DES TRAVAUX.

1. Ce devis embrasse tous les travaux de construction ainsi que les matériaux nécessaires
b la confection du chemin de fer jusqu’au niveau de construction, de méme que les ouvrages
préparatoires 3 I'établissement de la voie permanente. Il comprend le déblai, I'abattage i
fleur de terre, le déracinement, les clotures, les excavations, les travaux de desséchement,
les fossés, les travaux de fondation, la magonnerie des ponts et souterrains, la superstrus-
ture des ponts, les traverses ainsi que tous les autres travaux reliés & la construction et 3
Pacheévement de la ligne de chemin de fer. Il est entendu que les entrepreneurs devront
parachever la voie du chemin de fer et fournir les matériaux de toute [espice, sauf les
traverses, (Sleepers) lisses de fer et leurs liens,’ le ballastage et la pose de la voie.

DeBrAz, ErO.

La ot le chemin de fer traverse des contrées boisées, le sol devra dtre déblayé. sur une
largeur de cinquante pieds de chaque ¢5t6 de la ligne centrale, ou telle largeur plus grande
ou moindre que Vingénieur pourra preserire. .

8. Les travaux do déblai devront étre exécutés de manidre & ce que les broussailles,
troncs d’arbres, et autres matériaux épars, dans les limites fixées, puissent @tre brilés
Une.quantité suffisante de matériaux propres & la construction des clotures seulemect
pourra 8tre mise en réserve, coupée d’égales longueurs, et empilée. IL’on ne devra jamss
rejeter les broussailles ou trones d’arbres sur les terres en bois debout adjacentes. d la ligne;
ils devront invariablement &tre empilés prés du centre de l'espace & déblayer et
entidrement consumés par le feu; les broussailles ou les arbres qui auront 6té acfllde“'
tellement ou de toute autre manidre jetés dans les bois adjacents devront en &tre retirés of
br@ilés. Le sol, une fois déblayé, devra &tre soigneusement nettoyé.

4. L ol Yon devra construire des terrassements de moins de quatre pieds et de plus
de deux pieds de hauteur, le bois debout ainsi que les souches devront dtre abattus d flew
de.terre dans les limites du terrassement, et briilés. '

6. L od les excavations ne devront pas avoir plus de trois pieds de profondeur,
les terrassements plus de deux pieds de hauteur, toutes les souches devront atre déraciné®
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ot briilées 1l est possible ; celles qu’il sera impossible de briiler, devront étre transportéeé
au-deld des limites des tranchées et terrassements, aux erdroits désignés, et 14 empilées.

Des instructions seront données en temps utile quant & I'étendue du déblai, de Iabattage
3 fleur de terre et du déracinement. :

CLOTURES. -

6. Dans les contrées défrichées et établies, les clotures devront étre droites et &
pagées. Chaque pagée aura dix pieds de long sur 4 pieds 6 pouces de haut; elle sera
construite en plantant des poteaux deux par deux, tenus séparés 'un' de Pautre d’environ
4 pouces au moyen d’une barre horizontale placé au sommet. Les barres du sommet
devront dépasser entre les poteaux d pas moins de 14 pouces, et seront maintenues dans
Jeur position au moyen d’un boulon taraudé d’un demi-pouce, traversant les deux poteaux.
Tes barres du sommet: pourront tre soit des planches d’épinette (spruce) de 2° X 6 pouces,
soit des perches de cédre d’une force correspondante amincies & deux 7ouces aux extré-
mités, de maniére d pouvoir &tre bien jointes entre les poteaux. Les poteaux seront
enfoncés dans le sol jusqu’d moitié de leur longueur ; ils seront de cédre, et devront avoir
9 pieds de long et pas moins de & pouces de diamdire au plus petit bout ; ils seront aplatis
du haut de maniére & permettre aux barres du sommet de se dépasser, et a recevoir le
boulon taraudé destiné & affermir le tout. Le boulon devra avoir 11 pouces de long,
} pouce de diamétre, et &tre muni d’une téte, d’un écrou et d’une rondelle convenable.
Les poteanx, au choix de Ventrepreneur, pourront étre faits d’'un seul tronc de cédre de
pas moins de 6 pouces de diamétre au petit bout, scié au milieu, les faces sciées étant
placées sur endroit oit les barres du sommet dépassent.

7. Chaque pagée sera remplie, & partir du sol jusqu’au c6¢é inférieur de la barre du
sommet, de perches solides ordinairement employées pour les clotures et de la meilleure
qualité de bois que Von pourra trouver dans la localité ou les environs; chaqne perche
devra reposer sur celle qui la précéde dans chaque seconde pagée. Toutes cavités ou-
dépressions de terrain au-dessous de la perche inférieure, susceptibles de donner passage
3uxbp_etits animaux, devront &tre comblées avec de la terre, des pierres ou des morceaux

e bois.

8. Les barrigres sur les fermes seront légdres et solides, et construites d'aprés un
modéle amélioré semblable ) celui adopté sur le Grand Tronc de chemin de fer & V'est de
Québec, ou sur le chemin de la Nouvelle-Fcosse & U'est de Truro; elles serout fournies a
Vétat complet, avec les fermetures appropriées ; elles recevront deux couches de peinture
blanche ou une couche de goudron.

9. Les clotures devront étre tout-a-fait complétées sur toutes les terres déblayées et
partout ot Vingénieur Vexigera:

NIVELLEMENT.

P 10. Sur les terrains boisés, le nivellement ne sera pas commencé avant qus le déblai,

t.aba,ttage”h, fleur de terre et le déracinement nécessaires n’aient €té achevés & la satisfac-

rlé?l lie Pingénieur, et I'entrepreneur sera tenu responsable des dommages causés aux
oltes.

L 11. Ta largeur des terrassements, au niveau de construction, devra étre de 18 pieds.
e:illalégeur des trauchée:s en plaine (throu_gf? cuttings) sera généx:alemeut de ZZ pieds, et
. ? es tranchées pratiquées sur les déclivités, de 20 pieds, mais pourra varier, selon la
on ?l'}nfttlon de la contrée et autres circonstances, suivant que I'ingénieur le prescrira. Les
Dgcnl(;}ntes.en terr’assement devront généralement avoir un et demi @’}}orizontal sur un de per-
. énélciﬂalre' ,Dax_ls les tranchées pratiquées dans le roe, les déelivités devront avoir, régle
on Tale, un d’horizontal sur quatre de perpendiculaire. Quant aux tranchées pratiquées,
N };artle dans le sol et en partie danz le roc, uue ber;ne de '6 pieds sera l.axsséu- % la surface
o dioﬁz' Les largeurs, déch’yltés et autres dimensions ci-dessus définies pourront &tre
1963 en tout f:e-mps par }mgémeur de maniére & répondre aux circonstances. .

o dan;.l Les maiienal\lx destinés aux terrassements devront étre approuvés par l’l.ngémeur,
oo es endroits ou la surface natu}'elle du sol, sur la_que\lle un terrassement doit reposer,
ety dVer.t? de matiére végétale que I'on ne peut réussir & braler en opérant le déblai,
o el‘m;re si, de I'avis de Vingénieur, eli)e est susceptible de compromettre les travaux,
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devra 8tre enlevée & son entiére satisfaction.” Tout terrain en pente recouvert de paturage
devra &tre labouré 3 une grande profondeur sur toute la base des terrassements, avant de
commencer ces derniers. - ‘ o ' ' '

13. Wout terrain situé sur le penchant d’une colline et destiné & &tre recouvert de
terrassements, devra étre au préalable parfaitement desséché au moyen d’égofits souterrains,
selon que Pingénieur pourra le prescrire, et toutes les tranchées aprés leur confection,
ainsi que toutes les déclivités susceptibles de pouvoir étre compromises par I’humidité,
devront &ire pareillement desséchées longitudinalement ou transversalement, ou les deux )
la fois, selon que les circonstances pourront, & son avis, I'exiger. Ces égoiits souterraing
seront construits comme le sont parfois les égoiits ordinaires dont il est fait usage dans les
exploitations agricoles; 'on ouvrira d’abord une tranchée & une profondeur de quatre
pieds en moyenne, et d’une largeur & peine suffisante pour permettre &4 un homme de s’y
tenir. Au fond de cette tranchée, 'on placera en premier liew, & la main, et 3 joints inter-
rompus (breaking jownis) trois ou quatre perches de cédre ou d’épinette de deux & trois pouces
de diamétre,; sur les perches l'on placera alors deux pieds de gravier brut ou de pierres
cassées de la grosseur de celles qui servent d’ordinaire % lempierrement des chemins, le
tout revétu d’une couche de broussailles, aprés quoi la tranchée sera comblée jusqu’d Ia
surface du sol au moyen de matériaux convenables qui devront &tre approuvés par l'ingé-
nieur. [/entrepreneur devra se procurer tous les matériaux nécessaires d la' confection de
ces égofits souterrains, exéeuler tous les travaux en question et enlever le surplus de la
terre. Ces égofits souterrains devront toujours avoir-une inclinaison longitudinale suffi-
sante pour faliciter I'écoulement des eaux ; conséquemment, dans les tranchées de niveau,
ils pourront &tre plus profonds & une extrémité qu’a l'autre, mais la profondeur moyenne
devra &tre considérée comme étant de 4 pieds dans tous les cas: )

14, Les tranchées et égofits souterrains, prescrits dans Darticle précédent, étant
terminés, des fossés pour ’écoulement des eaux de surface seront construits de chaque coté
au bas des déclivités, d’aprés les instructions qui seront données. Des fossés de ceinture
(catch water ditches) seront aussi construits & quelque distance en arriére du sommet des
déclivités afin d’éloigner des excavations 1’eau qui coule des terres adjacentes ; I'entre”
preneur devra également construire tous les autres égoiits et fossés que l'ingénienr
pourra juger nécessaires au parfait drainage du chemin de fer’et des travaux,

15. Tous fossés & ciel ouvert pratiqués dans les tranchées ou ailleurs, et toutes les
excavations nécessaires pour détourner, faire ou changer des cours-d’eau autres que les
égolits souterrains ci-dessus mentionnés, la confection de chemins publies, le nivellement
des terrains destinés aux dépdts, gares d’évitement, ou embranchements, et les excavations
pour les fondations (foundation pits) devant servir & la magonnerie et aux matériaux
déposés conformément aux instructions de l'ingénieur; devront &tre exécutés sélon qu'il
sera de temps d autre preserit. ) '

16. Les terrassements devront &tre construits % une hauteur et d’une largeur suffisantes
pour en permetire le tassement, et les tranchées et les terrassements seront laissés, & I’expi-
ration du contrat, & la hauteur, au niveau, & la largeur et dans la forme prescrite par
Vingénieur. ' ‘ g

17. Le nivellement dans tout son ensemble devra étre strictement conforme aux
niveaux donnés, et la voie, dans les tranchées, devra &tre invariablement arrondie et avoir
de 6 & 8 pouces de plus bas aux cdtés que sur la ligne centrale. Dans les excavations
pratiquées dans le roc, il suffira de creuser un carzal d’environ deux pieds de large et”huit
pouces de profondeur de chaque ¢6té, Tous les matériaux trouvés dans les excavations,
soit dans les tranchées pratiquées pour le lit du chemin, dans les fossés, canaux, traverses
de chemins, excavations servant aux emprunts, ou dilleurs, devront étre déposés dans les
lieux indiqués par Vingénicur. Dans le cas ol les excavations pour le lit du chewin ne
suffiraient pas pour les terrassements, le déficit sera comblé en élargissant les tranchées, ou
en prenant les matériaux sur les c6tés du chemin, ou dans les excavations servant aux
emprunts, meis les matériaux ne seront pas ainsi fournis sans 'approbation de 'ingénieur,
ni avant 'achdvement ‘des tranchées, sans ses ordres formels. Les excavations servant aux
emprunts devront, si 'ingéniear 'exige, &tre dégagées de toutes leurs aspérités, d’une forme
régulidre et bien égouttées ; lorsque Pon prendra sur le ¢6té des matériaux pour construiré
les terrassements, on devra laisser intacte une berme d’au moins 10 pieds d partir du
bas de la déclivité du terrassement. '

10
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18. Lorsque les excavations d’uné tranchée sont plus que suffisantes pour donner anx
terrassements la largeur voulue, 'ingénieur pourra ordonner que la largeur en soit augmentée
au moyen des matériaux de surplus; cela fait & sa satisfaction, le reste, s’il en est, pourra
stre mis de cdté ; mais dans tous les'cas si Pon a recours & ce dernier moyen ou aux
empruntsy les matériaux devront tré enlevés et déposés selon qu’il pourra le preserire.

~19. Dans le cas ou des fondations en pierres perdues (riprap) seront nécessaires pour

Ja protection des terrassements conitigus & des cours d’eau, toute la pierre propre  ces

ouvrages et trouvée dans les ‘éxcavations pourra étre enlevie et déposée dans quelqu’endroit

convenable jusqu’d ce qu’il én soit besoin ; et toute pierre de censtruction de bonne qualité
qui se trouvera dans les excavations pratiquées dens le roe, pourra, avec I'approbation de

l'ingénieur, 8tre mise de ¢dté pour la magonnerie. .

20. Les travaux en pierres perdues, (riprap work) lorsqu’ils seront nécessaires et que
la construction en sera ordonnée: pour-la protection des déclivités des terrassements, devront
stre bien et soigneusement exécutés, de la manitre et de telle épaisseur qui pourront étre
prescrites. ' S - .

21. Les chémins construits. pour Daller et le retour sur un pojnt quelconque de la
ligne du chemin de fer, pour la ¢omnicdité de I’entrepreneur, le transport des matériavx
ou autrement, devront I'étre & se8 propres risques et frais, mais I'entrepreneur nc sera pas
tenu de faire Vacquisition du terrain nécessaire pour la voie du chemin de fer, pour les
embranchements ou pour les exéavations servant aux emprunts.

22. Lorsque la ligne sera -traversée par des chemins publics ou particuliers,
Pentrepreneur devra, ¥ ses -propres-frais, entretenir des passages convenables, et il sera
obligé de tenir toute les traverses; pendant ’exécution des travaux, dans un état tel que le
public pourra les utiliser en’ parfaite stireté, de maniére & ne pas donner lieu & de justes
plaintes. Les entrepreneurs seront responsables de tous les dommages résultant de leur
propre négligence ou de celle de leurs hommes. Sur tous chemins publics traversés de
uiveau, entrepreneur devra placer deux barridres solides (cattle guards) faites en bois des
dimensions prescrites par I'ingénieut ; il devra également fournir les enseignes ou écriteaux
exigés par la loi. ) ]

23. Lorsque dans les excavations Ion- trouvera des matériaux qui, de 'avis de I'ingé-
nieur, seront nécessaires et propres au ballastage, ¢es matériaux serous, 3 sa discrétion, mis
4 part pour cet objet. - :

24. Lorsqu’il surviendra des éboulements dans les tranchées, aprés qu’elles auront
6té convenablement pratiquées, les débris devront en &ire immédiatement enlevés par Ven-
treprencur, les déclivités ramenées A leur état primitif, et on devra également avoir
Tecours aux précautions que I'ingénieur pourra juger nécessaires, et tous ces travaux seront
aux frais de P’entrepreneur. 4 -

25. Dans la construction des terrassements; I'on devra prendre grand soin de placer,
adossé & tous les murs exposés & Paction des gelées, un massif (backing) en pierrcs perdues
de trois pieds d’épaisseur ou de toute autre épaisseur que V'ingénieur pourra preserire, con-
sistant en cailloux recouverts, dans les -interstices, de fragments de roches et de gravier
brut pour empécher Phumidité d’y séjourner et contrecarrer l'action des gelées. " Dans la
construction de terrassements entre des murs en aile, contre les culées des ponts, viadues
OU souterrains et sur les arches, le remplissage en terre devra étre soigneusement fait, pilonng
et étendu en ‘couches minces, et une quantité convenable de matériaux devra &étre avec
soin placée également sur chaque c6té et sur Pétendue méme de tous les pouts, souterrains
00 autres travaux, avant que le terrassement yarrive; et dans la construction des terrasse-
ments, Von devra prendre le plus grand soin et toutes les précautions possibles pour charger
3 Magonnerie des eonstructions d’une manidre égaie.
elac 26. Si 'on venait, dans le cours de Phivex, & pratiquer des excavations dans le sol, ni
54Ce ni neige ne devra étre jetée dans les terrassements, ni y étre efveloppée; et toute
'-m‘erg_elée devra &tre exclue de V'intérieur des terrassements. ’

o 27. 1’entrepreneur devra, & ses frais, avant que les travaux soient flaalement acceptés,
rouiner les tranchées et les levées, creuser et assécher ces excavations pour les levées,
Orrowing pits) quand il sera nécessaire, achever les talus aux angles requis, réparer les

mogg?gg‘is causés par les gelées ou autres causes, terminer toutes ch,oses'relatives au nivelle-

Drdres ee‘ a voie, aux ponts, etc., le tout bien et convepablemeut exéeuts, conformément aug

b & la satigfaction de Vipgénieur,
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FONDATIONS. -

28. Les excavations pour les fondations (foundation pits) seront ‘pratiquées aux pro.
fondeurs que I'ingénicur pourra juger & propos, en vue de la sécurité et de la permanence
de la construction en voie d’érection; elles devront dans tous les cas 8tre pratiquées i des
profondeurs propres i mettre la magonnerie & I'abri de P'action de la gelée. Les matériauy
que l'on extrairu devront 8tre déposés en terrassement, 3 moins que l'ingénieur n’en or.
donne autremeut. Lorsque des fondations en bois ou autres .fondations artificielles seront
nécessaires, les excavations dévront avoir les dimensions suffisantes pour les recevoir sang
difficultés. . *

29. La magonperie ne sera pas commencée dais les excavations destinées aux fonda.
tions avant qu'efles n’aient été inspectées et approuvées par 'ingénieur, et I’eau devra en
étre soutirée tant que dureront les travaux et jusqu’a ce que la magonnerie soit rendue au-
dessus du niveau de la surface. ’

30. Le bois pour les fondatiors, lorsqu’il en sera besoin, devra étre des dimensions et
qualités que V'ingénieur pourra prescrire. Le bois employé sera I’épinette rouge (tamarac
ou hacmatac), la piche (hemiock) ou V'épinette noire (black spruce), ou le pin en planches
de 8 & 6 pouces d’épaisseur, ou du bois aplani sur deux c6tés seulement et variant de 6 3
12 pouces d’épaisseur. Les faces du bois aplani devront avoir, au moins, la méme mesure
que son épaisseur, et I'écorce sera enlevée des c6tés non aplanis.

31. Les chevilles, boulons, liens et autres ferrures nécessaires aux fondations en bois,
devront étre de la meilleure qualité de fer ordinairement employé pour ces objets.

82. Lorsque l'ingénieur pourra ordonner la construction de pilotis, le bois devra, sous
tous les rapports, étre sain et de 'espéce qu’il prescrira. Lorsqu’il pourra le juger néces-
saire, des pilotis d’essai seront en premier lieu enfoncés.

33. Les pilotis seront soigneusement et exactement taillés en pointe et revétus d’un
sabot et cerciés en fer, conformément aux instructions. Ils seront enfoncés i la profon-
deur que Vingénieur pourra fixer, et le poids du bélier ainsi que sa volée seront tels qu’il
jugera nécessaire. L’on devra prendre le plus grand soin d’enfoncer les pilotis d-plomb ou
obliquement dans les positionset & telles distances entr’eux que ’ingénieur pourra prescrire ;
tout pilotis endommagé ou trop court ou hors de Ja ligne voulue sera retiré et remplacé par
un autre; P'vn devra prendre garde de ne pas écraser les couronnes des pilotis en les
enfongant. :

84. Lorsque Yon fera usage de béton, ce dernier devra é&tre composé de chaux
hydraulique, de sable net et fin, et de bon gravier de qualité et dans les proportions
autorisées. La proportion du sable et de la chaux sera & peu prés la méme que celle qui
entre dans la confection du mortier, et en fabriquant le béton une quantité suffisante en

sera employée avee le gravier pour remplir chaque interstice et rendre la masse, une fois
durcie, parfaitement solide et compacte,

MAQONNERIE.

. 8b. Toute la magonnerie devra Stre d’'une matitre solide et permanente, faite de
matériaux durables et convenables, et, & tous égards, égaler la meilleure qualité de magon-
nerie dont il est fait usage dans les travaux de chemin de fer.

36. La magonnerie ne sera pas commencée & un point quelconque avant que les
fondations n’aient été également préparées, ni avant qu’elles n’aient 6té inspectées et
approuvées par lingénie