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’
RAPPORT DU PRESIDENT

Hux Qembres de b Cliambre b Commeree

DI
DISTRICT DE MONTREAL

Pour I’année 1895.

L’an dernier, en terminant le rapport que j'ai eu I'hon-
neur de vous soumettre, je disais que j'aurais voulu vous
tracer un tableau brillant de notre situation commerciale,
et j'ajoutais que nous devions avouer que, bien qu'il n'y
ait pas eu de crise aigiie dans les affaires en général. il
existait un état de dépression qui était le contre-coup
d'une crise qui sévissait depuis deux ans aux Etats-Unis
et aussi dans les pays d'Europe avec lesquels nous sommes
en relations.  J'exprimais en méme temps I'espoir que les
Mois suivants améneraient un état de choses plus satis
faisant.  Cet espoir, malheureusement, ne s'est pas réalisé
complétement : et quant a la situation financiére et commer-
ciale du pays nous ne sommes guére mieux au début de
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lannée 1896 que nous ne I'étions A I'époque correspon-
dante de 189s5.

Nous ne devons pas cependant désespérer encore de
lavenir, et malgré que T'horizon soit chargé de nuages
sombres dans le domaine de 'économie politique pour le
vieux continent comme pour I'Amérique, il y a tout lieu
d'espérer que I'énergie caractéristique de notre popula-
tion et son patriotisme de plus en plus éclairé produiront
une réaction salutaire dans notre propre situation et ce,
avant longtemps. Les hommes d'affaires canadiens-fran-
gais ne devront pas se laisser abattre et ne devront pas
laisser leur courage s'affaiblir en face des désastres finan-
ciers et industriels qui ont signalé lannée dernitre et qui
ont eu pour cause une trop forte tendance a la spéculation
dans presque toutes les branches de commerce, et, comme
je Tai déja dit, un surcroit de production et une trop grande
extension des termes de crédit,

Ce que je disais I'an dernier a encore aujourd’hui son
application pleine et entiére: ce ne sera que lorsque la
production générale s‘équilibrera avec la consommation,
que les prix se reléveront, que la confiance renaitra et que
l'activité reviendra.

Durant l'année qui vient de s'écouler, la Chambre de
Commerce s'est occupée de beaucoup de questions trés
importantes ; et je dois le déclarer : elle a fait tout ce qui lui
€tait possible de faire pour aider au mouvement progressif
de notre commerce et de notre industrie, de méme que de
I'Instruction commerciale.

Je n'entrerai pas dans le détail de toutes les questions
qui ont été traitées ; je vous citerai les plus importantes :—
En premier lieu, la Chambre de Commerce a cru devoir
prendre intérét A 'érection d’'un monument au fondateur
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de Montréal. Malgré quelque divergence d'opinions sur
les moyens & prendre pour réaliser ce noble projet, je
constate que le bon vouloir d’un trés grand nombre de nos
membres a beaucoup contribué A mener ce projet a bonne
fin, et aujourd’hui Montréal peut se vanter de posséder
l'une des plus belles statues du genre due au génie de
I'un de ses jeunes membres, le sculpteur Philippe Hébert.

Une autre question qui, encore awjourd’hui, intéresse
vivement notre population et dont la discussion menace
de tourner en acrimonies, a attiré l'attention de votre cor-
poration : c'est celle d'un tramway <':]<:<:lri(|u<' au parc de la
montagne et de son utilit¢ pour la masse de la population.
Par un vote de douze pour et quatre contre, le Consei] de
la Chambre de Commerce s'est prononcé pour l'affirma-

tive le 8 Mars dernier, pourvu que ce tramway ne oéne

en rien la circulation des équipages et des prétons et soit
sous la direction de I'ingénieur de la cité.

Depuis trois ou quatre ans, la Chambre de Commerce
avait sur son programme “I'’Amélioration de I'instruction
commerciale”. Cette année enfin, un rapport a été fait
sur cette matieére concluant A certaines améliorations 3
apporter a linstruction des enfants dans les académies
commerciales.  Ce rapport dont le texte est conteny dans
le rapport du secrétaire a été transmis au Surintendant de
['Instruction publique et aux directeurs des maisons d’édu-
cation de cette province.

Le colportage dans les campagnes qui a soulevé tant
de plaintes de la part des marchands de détail, a été l'objet
de l'attention de la Chambre qui, invariablement, s'est
prononcée pour une Iégislation de plus en plus sévére sur
ce point. Je dois dire qu'un bon nombre de municipalités
ont résolu de se préviloir des dispositions de la 'loj sur le
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colportage et que de bons résultats ont ¢té obtenus déja
dans ces municipalités pour la prévention de ce commerce
irrégulier.  Je me permettrai d'exprimer le désir que Ia
Chambre de Commerce ne perde point de vue cette ma
ticre importante au point de vue des intéréts des détail
lants de nos campagnes et aussi au |min'l de vue des inté
réts des agriculteurs

La conclusion finale d'un traité de commerce avee la
France devait nécessairement provoquer un intérét des
plus séricux parmi les membres de notre corporation, et on
comprend facilement que notre population sattendait A
nous voir prendre une attitude active dans le but de la
faire bénéficier de tous les avantages résultant d'un con-
trat auquel 'Angleterre et la France se sont prétées avec
une extréme bonne volonté pour aider au développement
de nos relations commerciales. Il n'est pas hors de propos
de constater en passant que cette bonne volonté des deux
grandes puissances européennes envers nous n'a pas ren-
contré dans une certaine fraction des sphéres administra-
tives des douanes, toute la sympathie pratique et immédiate
a laquelle le commerce d'importation s'attendait. Toutefois,
des hommes entreprenants se sont mis A I'ceuvre pour
profiter, sans trop de retard, des avantages que le traité
pouvait offrir et ont travaillé A 'établissement d’une ligne
dirccte de navires entre la France et le Canada. Ce projet
pratique a donné lieu & un échange de correspondance trés
étendu entre ses promoteurs et le gouvernement fédéral.
Votre Chambre de Commerce, consultée par le gouverne-
ment sur cette maticre, s'est prononcée en faveur d'une
ligne de navires & vapeur qui devra relier les ports du
Canada avec le port de Boulogne-sur-mer, en France et le

port d'Anvers, en Belgique. Tout récemment, A la suite
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du rapport d'une commission d’étude sur exportation en
France et d'une entrevue avec T'honorable Ministre du
Commerce, & Ottawa, le gouvernement consulta de nou-
veau cette Chambre pour savoirs on opinion sur I'utilité
d'un service entre les ports du Canada et les ports frangais
de TAtlantique et de la Méditerranée. La Chambre de
Commerce s'est prononcée en faveur de ce dernjer service
de navires sans préjudice toutefois 3 un port du nord de
la France comme port principal d’attache.

(Voir le rapport imprimé de Ia commission d'étude d'ex-
portation en France et les notes contenues dans le rapport
du secrétaire.)

Je viens de mentionner |a commission d'études sur les
exportations en France et il est de mon devoir de signaler
a la reconnaissance de notre Chambre les travaux et Jes
recherches de cette commission qui se composait de Mes-
sieurs D, Parizeau, Joseph Contant, G. Boivin, J. Haynes,
Georges Balcer.

Monsieur Georges Balcer, agent consulaire de France
a Trois-Rivieres, et I'un de nos membres les plus dévouds,
fut le rapporteur de cette commission. Je ne puis trouver
de termes suffisamment appropriés pour reconnaitre digne-
ment au nom de tous mes collégues la valeur de Il'immense
travail exact et pratiquement utile que Monsieur Balcer
s'est imposé pour nous rendre service et pour permettre

a notre commerce d'exportation de tirer la meilleure partie
possible des dispositions du traité franco-canadien. Ay
moins, me  sera-il permis de le remercier officiellement et
d'inviter tous ceux qui s'intéressent A nos relations com-
merciales avec la France 3 consulter Jes rapports de notre
distingué collégue,

En relation avec le rapport de la commission dont nous
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venons de parler, lequel fut transmis, aussitot imprimé, &
I'honorable Ministre du Commerce, a Ottawa, une déléga-
tion fut nommée pour aller faire valoir aupres de ce dernier
les conclusions du dit rapport, & savoir :—* Qu'une délé-
gation soit envoyée en France avec mission de se mettre
en rapport avec les autorités compéterntes et les hommes

daffaires de ce pays, d'étudier le marché frangais au point

de vue de placer le plus possible de produits canadiens et
de rapporter de leur mission toutes les données suscep-
tibles d'éclairer le gouvernement et le monde des affaires
sur les avantages et la mise en pratique du traité franco-
canadien. Que cette délégation soit nommée et pourvue
de moyens nécessaires pour remplir sa mission dans la
forme et dans les conditions que le gouvernement jugera
a propos de déterminer.”

Les déiégués auprés du Ministre du Commerce qui
étaient :—Le Président de la Chambre de Commerce, le
Vice-Président, Monsieur Joseph Contant, Monsieur
Georges Balcer et Monsieur S. Coté, le secrétaire, firent
rapport que 'honorable ministre s'était montré favorable
la proposition de notre association et que, 2 moins d’événe-
ments contraires, il favoriserait le projet soumis.

La Chambre de Commerce est nécessairement dans
lexpectative de l'attitude que prendra le gouvernement
fédéral sur cette matiére ; attitude tres difficile & prévoir
dans les circonstances présentes.

Le conseil de votre Chambre de Commerce ayant jugé
a propos de demander des pouvoirs supplémentaires 2
I'Acte concernant les Chambres de Commerce, le gouver-
nement fédéral a accordé ces pouvoirs qui sont contenus
dans le statut 58-59 Victoria, chap. 88, 1895. Entrautres
droits conférés par cette loi, la Chambre de Commerce
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peut émettre des obligations jusqu'a concurrence d'un
demi million de dollars pour la construction ou I'achat de
propriétés pour son usage.

La Chambre de Commerce qui s'est beaucoup occupée
d’une loi de faillites, durant les derniéres années, n'a pas
vu ses veeux se réaliser durant la derniére session du Par-
lement fédéral malgré les travaux quelle s'est imposés
pour obtenir une pareille loi. Je crois devoir lui demander
comme corps ainsi qu'a chacun de ses membres en parti-
culier, de ne pas lacher prise et d'insister en dépit de toutes

les entraves imaginables pour qu'une pareille loi fasse partie

de notre législation. Je n’ai pas besoin d'insister sur cette
matiére, tout le monde me comprendra.

Au mois d'avril dernier, la Chambre de Commerce s'est
adressée au gouvernement fédéral pour lui demander 1'éta-
blissement d'un bureau d'experts en douane dont |a néces-
sité se fait sentir impérieusement depuis longtemps, tant
pour la meilleure administration des douanes que pour
assurer une évaluation plus correcte des marchandises
importées ; le gouvernement fédéral nN'a pas encore fait
droit a cette demande. 1] fut question, I'an dernier, et i|
est encore question d’une exposition internationale & Mont-
réal, mais ce vaste projet ne parait pas étre entré encore
bien avant dans le domaine de lactualité. Cependant ce
Projet n'a pas échappé A notre attention et la Chambre a
cru devoir lui préter son concours en priant le gouverne-
ment provincial de contribuer pour cet objet une somme
au moins ¢égale A celle que donnera la ville de Montréal,
quelles que soient les conditions financidres dans lesquelles
S€ trouve notre province.

Une matiére A laquelle s'intéresse Ia Chambre depuis
déja assez longtemps est celle de Ia fondation d’'un musée
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commercial. Aucun résultat définitif n'a encore été obtenu
des démarches faites dans ce but, bien que je sois con-
vaincu que, si les circonstances le permettent, nous aurons
'appui du gouvernement fédéral. Durant 'année passée,
la Chambre a cru devoir donner son concours A 'encoura-

gement de quelques ceuvres d'utilité publique : ainsi, elle

s'est fait représenter par une délégation spéciale 2 la céré-
monie de cloture des cours de dessin et de peinture de la
Société des Arts du Canada. Le président de la déléga-
tion, M. Joseph Contant, fit au nom de ses collégues, un
rapport €logieux de cette institution, qui ne s'étant dé-
veloppée jusqua ce jour que grace a linitiative privée
et sans aucun concours officiel, méritait 1I'encouragement
de toute la population. La Chambre concourut dans
l'opinion de la délégation et offrit au directeur, M. H. A.
A. Brault, I'expression de ses meilleurs souhaits pour le
succes de l'entreprise qu'il dirige.

Le gouvernement fédéral, le 3 mai dernier, dans 'aprés-
midi, publia une ordonnance imposant un supplément de
droits de douane et d'accise sur les articles frappés par les
dernieres modifications douaniéres, en donnant un effet
rétroactif & son décret. C'était, on le conviendra, frapper
le commerce d'importation d'une charge d'une légalité
douteuse ; aussi, la Chambre de Commerce crut devoir
réclamer contre cette imposition, attendu que beaucoup
de marchandises avaient été passées en douane le 3 mai
avant 4 heures de l'aprés-midi, et antérieurement, et que
les importateurs subissaient nécessairement des pertes
sérieuses.

Sur ce point, je ne me rappelle pas que le gouvernement
ait fait droit aux observations de la Chambre de Commerce.

A propos de matiéres douaniéres, il s'est présenté deux
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autres cas, a des dates différentes, sur lesquels la Chambre
de Commerce a cru devoir faire des représentations au
gouvernement fédéral : d’'abord, le 6 septembre, j'attirai
lattention de mes collegues sur le fait que les autorités
fédérales avaient donné des instructions d’exiger le paie-
ment des droits sur toutes les marchandises en entrepot
de douane apres deux annédes d’entrep6t, cette décision
étant de nature 3 embarrasser considérablement le com-
merce d'importation, et qu'il serait utile de demander que
la période de deux ans soit étendue 3 quatre ans.

Le conseil de la Chambre, le 27 septembre, apres avoir
examiné cette matiére, pria le ministre des douanes d'ob-
tenir du gouvernement que le délai de deux ans exigé par
I'Acte des douanes pour les marchandises en entrepot soit

étendu 2 quatre ans; il demanda en méme temps qu'il

soit permis A ceux qui ont des marchandises en entrepot
de faire tout transfert des dites marchandises chaque fois
que les nécessités de leur commerce I'exigeront.

Le ministre du Commerce 2 déclaré que sur ce point
la loi serait interprétée dans son sens le plus large,

Le deuxiéme cas regarde I'application de droits nouveaux
imposés sur les emballages, fiits et caisses contenant les
vins importés de France. La Chambre de Commerce
crut devoir faire observer au gouvernement que cette
imposition nouvelle rendait illusoire la réduction des droits
stipulés dans le traité franco-canadien et pria le ministre
de bien vouloir suspendre cette décision.

Jusqu'a ce jour, rien ne parait avoir été fait par le gou-
vernement fédéral pour donner satisfaction dans le dernier
cas que je viens de citer,

La charge d'inspecteur de peaux pour la division de
Montréal étant devenue vacante, un candidat A cette charge
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s'est présenté devant votre Commission spéciale d’exami-
nateurs de cuirs et peaux qui, aprés un examen suivant
les termes de la loi, lui octroya un certificat de compé-
tence. Ce certificat ayant été transmis a qui de droit 2
Ottawa, réponse fut faite que la Chambre de Commerce
ne possédait pasles pouvoirs de I'octroyér. Cette prétention
fut combattue par la-Chambre qui s'est appuyée sur une
opinion légale de Mr. S. Beaudin, C. R., lequel déclare de
son cdté, que la Chambre posséde ce droit. Aprées un
¢change de correspondance assez étendue, le cas a été
référé au Ministre de la Justice dont on attend la décision.

Nous avons cru devoir, vu I'état précaire des finances
de la ville, nous occuper quelque peu des amendements 3
la charte municipale. Je ne m'étendrai pas sur tous les
détails des travaux faits par un comité spécial de notre
corporation conjointement avec d'autres organisations qui
ont pour mission de réformer notre législation municipale.
Qu'il me suffise de dire que ces travaux n'ont pas été sans
résultats pratiques pour 'avenir et que les résultats obtenus
devant le parlement provincial, lors de sa derniére session.
influeront dans une bonne mesure sur I'administration de
nos affaires civiques dans le sens d'une réforme pour le
mieux,

Le commerce se plaint depuis plusieurs années que les
annonces de ventes de propriétés immobilidres par le
Shérif sont insuffisantes. Un comité de cette Chambre

chargé d'étudier cette question déposa un rapport qui fut

adopté et transmis au procureur général de la Province.
Ce rapport conclut 3 demander que la loi ordonne au
shérif d’annoncer les ventes d'immeubles de maniére 3 pro-
téger efficacement les créanciers hypothécaires.

Un vaste projet destiné A relier les communications
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entre les grands lacs et le port de Montréal, occupe
actuellement I'attention non seulement de notre Chambre
de Commerce, mais encore de tout l'élément commercial
exportateur du Nord-Ouest canadien et américain - c'est
le projet dela canalisation de la riviere Ottawa. Ce projet,
s'il est mis & exécution, révolutionnera sans aucun doute
une grande partie du commerce, et je crois pouvoir dire
que notre Chambre ne lui refusera aucunement son appui,
mais que, au contraire, elle aidera A sa réalisation qui fera
du port de Montréal le grand port de sortie des produc-
tions de I'Ouest destinées 3 étre exportées par voie du
St-Laurent.

Faisant droit aux demandes des cercles de la navigation,
la Chambre de Commerce a adopté tout récemment un
rapport circonstancié sugoérant la construction d'un port
de refuge A Petit Métis: cet endroit étant considéré e
plus favorable pour I'escale des navires petits et grands
qui font le service de I'Atlantique.

J'évite A dessein les commentaires sur la suspension de
la Banque du Peuple. Qu'il me soit permis d'espérer que
cette triste expérience servira de legon A l'avenir,

La Chambre a cru devoir modifier ses reglements par-
ticuliers dans le courant de I'année et jls sont en vigueur
depuis le commencement de novembre dernier. Il me
faudrait un volume pour noter en détail toutes les matiéres
qui ont fait 'objet des travaux de cette Chambre durant
I'année passée ; je suis forcé de ne toucher qu'a celles qui se
rapportent, le plus sérieusement aux intéréts généraux du
commerce et de l'industriec. On trouvera an rapport du
secrétaire la nomenclature de ces matiéres.

L’an dernier, A pareille €poque, la liste des membres de
notre Chambre contenait 544 noms ; aujourd’hui, cette liste
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n'en contient que 506, bien qu'un bon nombre de membres

nouveaux aient été admis dans le cours de I'année. La
raison de cette diminution réside dans le fait qu'un certain
nombre de membres ont résioné, les uns, pour raison
d'économie, ne voulant pas payer la contribution de cing
piastres, d'autres parce quils n'avaient pas le temps

d'assister aux assemblées : plusieurs noms ont été rayés
de la liste pour diverses causes, soit d’absence du pays,
soit défaut du paiement de la contribution.

J'ose exprimer l'espoir que le retour de temps meilleurs
¢t un examen attentif des travaux de cette Chambre pro-
voqueront pour l'année qui vient une augmentation dans
le nombre de nos membres.

Quil me soit permis, en conclusion, de constater de
nouveau que notre institution exerce aujourd’hui une
influence assez marquée et quelle attire chaque jour
davantage, l'attention du public.

La presse frangaise et anglaise de Montréal qui, par les
années passées, nous manifestait beaucoup d'intérét, nous
a continué ses bons offices durant toute 'année et c'est un
bien grand plaisir pour moi de lui offrir au nom de tous les
membres de cette Chambre I'expression de notre recon-
naissance.

On trouvera plus loin le rapport de notre représentant
a la Commission du Havre. Ce rapport sera lu avecintérét,
je n‘en doute pas.

Le rapport du Secrétaire, imprimé plus loin, ainsi quele
rapport du Trésorier sont contenus dans la présente
brochure.

H. LAPORTE,
Président,




RAPPORT DU COMMISSAIRE DU HAVRE

REPRESENTANT

LA CHAMBRE DE COMMERCE

DISTRICT DE MONTREAL

Pour I’Année 1895

Monsteur le ] vésident, Messieurs,

J'ai Thonneur de vous soumettre mon rapport comme
votre représentant dans la Commission du Havre pout
lannée 1895,

Les mois d’hiver ne sont pas des mois de grande acti-
vité pour la Commission du Havre. On s'occupe spéciale-
ment de raccommodage des machines qui ont pu se briser
ou de leur remplacement par de nouvelles, du radoubage
des vaisseaux pour les opérations du printemps, de la
construction de chalands, etc., etc. Clest aussi le temps
des contrats pour les différents articles dont on peut avoir
besoin dans le cours de I'année ; bois, charbon, fer, huiles,
cables, chaines, fiches, clous, pierre, macadam, etc.
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Pendant le mois de mars, la Commission a regu 3,580
verges cubes de terre provenant des excavations de la
ville qui a été employée sur la jetée (Guard Pier). Cette
terre ne cofitant rien réduit d'autant le coft de la jetée.

Pendant T'hiver, on a construit la coque d'un bateau qui
devait porter des engins a forer le ro¢ préalablement au
minage et on a donné un contrat pour la construction d'un
remorqueur en acier d'une grande puissance pour en rem-
placer d'autres qui avaient fini leur temps de service.

La premiere affaire publique importante qui s'est pré-
sentée a été une demande de la part du chemin de fer de
ceinture pour le privilege de passer sur les quais. Les
plans et devis soumis par les ingénieurs du chemin furent
soumis & lingénieur de la Commission du Havre et au
maitre du Havre qui firent un rapport conjoint que les

intéressés pourront lire dans le rapport annuel de la Com-

mission du Havre et dont la conclusion était comme suit °

Considérant le plan en son entier, nous pouvons le réduire sommaire-
ment comme suit :

1° Les lisses seraient placées & une élévation de 14 a 31 pieds
au-dessus du niveau des quals sans connexion aucune avec eux et
n’apporteraient par conséquent, aucun trafic dans le havre, c'est-a-dire
le trafic amené au havre par le chemin projeté devrait y &tre amené
par les voies qui sont i présent sur les quais et les connexions pour-
raient se faire sans la construction de la voie élevée,

2% Le chemin de ceinture se servirait purement et simplement des
quais que comme un chemin tout fait sans égard a aucune connexion
avec le havre.

LA passage du chemin de fer de ceinture sur les quais nous
priverait de beaucoup d’espace de grande valeur avec des ouvrages
dispendieux que nous y avons faits, causerait un grand dommage aux
quais en réduisant la largeur et en fin de compte, détruirait compléte-
ment l'utilité d’un certain nombre d’entre eux.
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Le mois davril apporta le contingent ordinaire annue.
de glace qu'il fallait déblayer & grands frais. La débacle
qui avait commencé le 2 avril se continua jusquau 135,
mais ce ne fut que le 21 avril que la navigation s’ouvrit.

Pour vous donner une idée de 'amoncellement de glace
quil y avait sur les quais, il suffira de vous dire que le
déblaiement commencé le 17 avril avec 150 hommes qui

furent portés A 525 vers le 25, se continua jusqu'au 5 mai
au cofit de $4,797.87.

Nos quais n'échappérent pas intacts. A Hochelaga,
192 pieds d'ouvrage de cage fut déplacé. Un vieux quai
a la Pointe du Moulin A Vent, construit en 1864, s'effon-
dra sous le poids des glaces. A part cela, nous constations
peu de dommage.

Les échafauds sur la jetée (guard pier) furent mis en
place le 24 avril et les travaux réguliers commencérent le
premier mai et se poursuivirent avec beaucoup d'activité
pendant toute la saison.

Dans le cours de I'été, une question importante se pré-
senta qui eut |'effet de faire modifier le plan No 6. Cette
question demande une explication.

Vous n'avez pas oublié combien 'eau a été basse pen-
dant la saison de navigation, de fait de mémoire d’homme,
on ne l'avait jamais vue aussi basse, A tel point que les
égouts qui déversent dans la partie supérieure du Havre
€taient presque a I'état stagnant et donnaient une telle
puanteur que les ouvriers du port en étaient sérieusement
incommodés. L'attention du Bureau de Santé ayant été
appelée sur cet état de chose, les ingénieurs du Havre, de
la cité et méme celui du gouvernement, durent se concerter
pour amoindrir, sinon faire disparaitre la nuisance et il
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fut convenu d’arréter la Jetée a une distance de mille pieds

du pont Victoria, d'enlever la batture ainsi qu'un quai qui

se trouve a la Pointe St-Charles pour donner un libre
cours d'eau qui aiderait & celle qui provient du canal 3
créer un courant qui enléverait les eaux qui provenaient
des égouts de la ville, Cet ouvrage 'ne doit étre consi-
déré que comme temporaire, car il deviendra urgent, avant
longtemps, de changer les bouches d'égouts de place et
de les placer 12 ol un fort courant existe continuellement.
Avec ce changement, les mauvaises odeurs provenant des
¢gouts disparaitront et nous n'aurons plus qu'une eau
propre et sans odeur dans notre havre.

A la demande 'du ‘couvernement et en prévision de la
révolution qui s'opére dans la construction des steamers,
le plan No 6 sur la terre ferme doit auss subir un chan-
gement important.  Au lieu de la construction de quatre
quais tels que projetés sur les plans, il n'en sera construit
que deux qui seront placés A un angle d’environ 45 degrés
de I'entrée du canal. Ces quais devront avoir de 13500
a 1800 pieds de longueur et donneront beaucoup plus
d'espace que les anciens quais projetés qui auraient
obstrué la circulation des steamers lorsqu'ils auraient
laissé les quais aprés avoir pris leurs cargaisons. Ces
quais se commenceront probablement dans le cours de
cette annde,

A propos de la révolution qui se fait dans la construc-
tion des steamers transatlantiques, on ignore généralement
que c'est aux Canadiens que revient 'honneur d'avoir tra-
versé les premiers I'Atlantique dans un steamer construit
en Canada, et comme ce fait a une grande valeur histo-
rique, j'ai pensé qu'il ne serait pas hors de propos de le
consigner dans ce rapport pour servir aux générations
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futures pour qui cette question pourra devenir un sujet de
contestation, car on a déja prétendu que lorsque Napoléon
a €té transporté a I'le Ste-Hélene, il aurait fait la rencontre
du premier steamer américain qui traversait de 'Amérique
en Europe, ce qui est peu probable comme on le verra par
ce qui suit,

Les Américains réclament pour eux I'honneur d'avoir
traversé les premiers I'Atlantique dans un steamer de
construction américaine quand de fait, cet honneur appar
tient aux Canadiens, et nous trouvons la preuve de ce fait
dans une lettre du capitaine John McDougall 2 M. William
King de Québec, datée de Londres, 16 novembre 1833,
qui se trouve maintenant entre les mains de M. J. M.
LeMoine de Québec. Nous avons une seconde preuve
dans une autre lettre adressée & M. Robert Christie, qui

en fait mention dans son histoire du Bas-Canada et qui est

datée de Sainte-Foye, 10 aoit 1853. Dans la premiére
lettre, le capitaine McDougall écrit que parti du 18 aoiit
1833, apres avoir longtemps attendu pour des passagers
de I'lle du Prince-Edouard et avoir pris un fort charge-
ment de charbon, il parvint & Terreneuve ot il fut assailli
par une forte tempéte qui effraya tellement les passagers
et l'ingénieur particulierement qu'il fut fortement question
d’entrer au port. Nous avions perdu le mat de perroquet
et un des engins avait été désemparé depuis le commen-
cement de la tempéte dit dans cette lettre le capitaine
McDougall, et il était devenu impossible de se servir de
lautre. L'ingénieur rapporta que le vaisseau sombrait.
La position devenait critique. Nous parvinmes toutefois
a arréter I'eau, et avec un engin, nous marchimes pendant
dix jours et nous abordimes i Cowes pour nettoyer les
bouilloires, opération qui prenait de 24 A 26 heures tous
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les quatre jours. Comme nous avions dé;
rieur, nous peinturimes lextérieur du v
senter un air coauet quand nous

a peinturé l'inté-
aisseau pour pré-
arriverions 3 Londres,
Dix jours aprés son arrivée, le Royal William, qui était
le nom du steamer, ayant été
et son modele étant considéré
en steamer, je ne

réparé et cuivré, fut vendu
supérietir 2 quoique ce soit
serais pas surpris que George Black
aurait déja recu des commandes pour
semblables. Le Royal William a été

Dans la seconde lettre, il dit -
mes papiers, j'en

en construire de
vendu dix mille louis,
“ En cherchant parmi
al trouvés qui avaient rapport au steamer
Royal William qui me rappelé

rent la promesse que je
vous ai faite de

vous donmtrquelqm-s notes sur son histoire
quand je le commandais du 19 avril 1833

au premier
janvier 1838,

Je pris charge du Royal William A Sorel apres qu'il efit
été vendu par le shérif pour le compte du
cholas.  Pendant le mois de mai, nous e
remorquer les navires de

capitaine Nj-
mployames 3
la Grosse Ile, et plus tard, nous
fimes un voyage 3 Gaspé, Pictou, Halifax et Boston. Le
Royal William fut le

premier steamer anglais qui visita ce
port. A mon

retour, les propriétaires déciderent de
envoyer 3 Londres et je partis pour ce port, via Pictou
le 5 a0t Je fus retenu 3 Pictou jusqu'au 18, pour réparer
les engins et les bouillojres et prendre du charbon. Je
levai l'ancre pour Londres que j'atteignis en vingt jours
malgré plusieurs contre-temps, ayant été obligé de marcher
pendant six oy sept jours avec un seul engin et une autre
semaine pour nettoyer les bouilloires et faire d'autres répa-
rations,
On peut A bon droit considérer le Royal William
comme le premier steamer qui a traversé I'Atlantique 2 la
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vapeur complétement, puisque le Sevannal, steamer amé-
ricain, qui avait traversé de Liverpool & Petersburgh avait
fait la plus grande partie du trajet sous voile aller et retour.
Clest ici que séléve la question de savoir A qui revient
'honneur de la premitre traversée transatlantique A la
vapeur,

Les premiers steamers qui traversérent d’Angleterre
en Amérique furent le Sirius et le Great Western qui
appartenaient a une compagnie anglaise qui s'appelait
British and American Steam Navioation Company formée
en 1336 pour l'établissement de lignes de steamers entre
I'Angleterre et I'Amérique. Le Szrius partit de Londres
le 4 avril 1838 et le Great Western partit de Bristol
trois jours plus tard et tous deux arriverent dans le port
de New-York le jour de la Saint George, justement
cing ans aprés le voyage du Royal Willam, de sorte
qu'il est incontestablement prouvé que ce n'est pas a
ces vaisseaux que revient 1'honneur d’avoir traversé
I'Atlantique 2 la vapeur, les premiers, Parmi Jes vaisseaux
qui furent construits en Angleterre, il y en eut un qui fut
appelé Royal William, qu'il ne faut pas confondre avec
celui qui était parti des chantiers de Sorel. Le compétiteur
le plus sérieux A I'honneur de la premiére traversée sous
vapeur est le navire américain Sevannaj qui a traversé
locéan entre Savannah et Liverpool au moyen de ses
voiles et de la vapeur. Les roues étaient d'une construc-
tion particuliére et se levaient et sabaissaient 3 volonté
suivant le besoin qu'on en avait. Dans son voyage entre
Savannah et Liverpool, le livre de log montre qu'il s'est
servi des engins seulement pendant quatre-vingts heures
et des voiles le reste de la traversée qui s'était effectuée
en 29 jours et onze heures. C'était réellement un voilier
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avec des roues dont on se servait en temps calme oudans
des rivieres. Au reste, voici un extrait du livre de log :

SOUS VAPEUR, VAPEUR FERMEE.

ML B0 sienis 8 h. A. M. Mai 30 » h. P. M.—10 hrs,
Juin L Juin 2 . A.M.—-18
" . “ \ . M.—16
.9 .M— 4
S 1 | 2h. P. M—14
17 2 h. P, M.—18

Total—heures............. 80

On ne peut donc pas réclamer 'honneur pour le Savannak
et par conséquent, c'est au steamer canadien, le Royal
William, construit A Sorel, que revient 'honneur d'avoir
traversé le premier I'Atlantique sous vapeur et est par
conséquent le premier des steamers qui sont devenus les
villes flottantes d’aujourd’hui.

Les recettes du mois de mai firent vojr une diminution
de $179 quoique le nombre de vaisseaux qui avaient visité
notre port, montrait une diminution de 31 steamers, ce qui
démontre que la grosseur des steamers va continuellement
€n augmentant,

On se souvient que le gouvernement avait chargé trois
ingénieurs d’étudier les moyens d'améliorer le port de
Montréal et de faire rapport. Le 16 avril, les ingénieurs
soumirent leur rapport au Ministre des Travaux Publics,
mais ce rapport ne devint public que le 7 aolit. En consé-
quence de son importance,jc crois devoir le donner ici
in extenso afin de pouvoir y référer plus tard quand l'occa-
sion s'en présentera.

em;
tur
ne .
du
L
ll]()}
ann
$58,
On

anng



lans

Ottawa, 16 avril 18¢s.
A L'HONORABLE J. A, OUIMET,
Ministre des Travaux Publics,

MONSIEUR,

Les soussignés ont I'honneur de faire rapport comme suit sur les
instructions contenues dans votre lettre du 28 janvier dernier. Ils ont
fait une enquéte sur les différentes matiéres contenues dans un rapport
au Conseil sous la date du 19 novembre 1894 (dont copie ci-annexée)
relativement aux améliorations projetées du Havre de Montréal.

Ce que demande la Commission du Havre.

Dans le but de mettre a exécution ces améliorations, les Commis-
saires du Havre de Montréal demandent au gouvernement de leur
fournir l'aide nécessaire pour mener les choses a bonne fin, a part le
million qu'ils sont autorisés & prélever, une autre somme de trois
millions, le tout devant porter intérét au taux de pas au-dela de trois
et demi pour cent,—l'argent devant &tre employé comme suit :

(A). §2,000,000 pour I'exécution du plan No 6 qui a déja recu la
sanction du gouvernement conformément aux dispositions du chapitre
92 des Statuts refondus du Canada.

(B). $1,000,000 pour construire un bassin intérieur dans la partie
est de la ville dans une localité qui sera choisie aprés examen comme
€tant la plus propice a cette fin, et

(C). $1,000,000 pour compléter le bassin du Moulin 4 Vent et autres
ouvrages dans le havre non compris dans le plan No 6.

Les Commissaires du Havre offrent comme garantie pour cet
emprunt, qui devra s'obtenir sur le crédit du gouvernement, les dében-
tures du havre de Montréal et ses revenus. 1| est bien entendu qu'il
ne sera pas imposé de nouvelles taxes sur les navires ou le commerce
du port,

La dette actuelle est d’environ $2,750,000 payant un intéret d’une

moyenne de 434 pour cent. La moyenne du surplus annuel entre les
années 1889 et 1894, ces deux années comprises, a été d’environ
$58,500. Ceci représente, a un intérét de 3% 7, un capital de $1,675,0c0
On remarquera néanmoins que la moyenne c¢i dessus comprend une
année exceptionnellement mauvaise, l'année 1894, et qu'on a lieu
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d’espérer que pour les cinq années prochaines, la moyenne du surplus
devra atteindre la somme de $70,000 qui permettrait de payer l'intérét
sur un emprunt de $2,000,000 qui serait le maximum d’un emprunt
qui serait fait prudemment sur une telle garantie.

[Les commissaires du havre, en pressant la dépense de quatre millions,
représentent qu’aucun argent public n’a encore été approprié au

port de Montréal comme il a été fait pour les autres ports quoique les

affaires transigées a Montréal consistent trés largement dans la mani-
pulation de marchandises importées ou exportées de I'Ouest. Ils
considérent donc que toute dépense qu'ils ne pourraient pas rencon-
trer avec leurs propres revenus devraient étre 4 la charge du gouverne-
ment de la Puissance.

En considérant I'aspect financier de cette question, on ne devra pas
perdre de vue qu'on n’a pas encore négocié I'emprunt autorisé d’'un
million qui devra étre inclus dans les montants qu'il faudra prélever,
[l existe de plus un arrangement entre la Corporation de la ville de
Montréal et la Commission du Havre par lequel la ville de Montréal
doit contribuer un million envers les travaux actuellement en progreés,
somme qui sera absorbée sans offrir d’accommodation supplémentaire
dans le havre, mais seulement pour protéger la ville contre les
inondations.

La Commission du Havre n’a pas pu exécuter ces travaux avec
toute la célérité qu'elle aurait voulue. Environ la moitié de la jetée
(guard pier) est complétée et on a fait considérablement de draguage
dans le havre. On n’a pas encore commencé les quais.

Les soussignés ont entendu un grand nombre de témoignages sur
la question du commerce de Montréal, et aprés mfire délibération sous
tous ses aspects, recommandent unanimement ce qui suit:

1° On devra s’occuper du plan No 6 tel qu’exhibé, mais comme la
moyenne du surplus ne garantit pas dans un avenir rapproché une
dépense de plus de deux millions, le plan tel qu'originairement arrété
ne pouvant étre exécuté pour cette somme, on devra d’abord complé-
ter la jetée (le guard pier). Comme 'accommodation que donneront
les quais projetés sera proportionnellement plus considérable que les
approches pourront faciliter dans une localité aussi congestionnée et
ou l'accés aux chemins de fer sera toujours difficile, les soussignés
recommandent aux Commissaires du Havre de modifier cette partie
du plan No 6 qui comprend la construction de quais de maniére a ne
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donner que la moitié du front tel qu'actuellement proposé et de recon-
sidérer la question de faire des quais élevés en autant qu'il ne parait
pas désirable d’avoir des hangars permanents sur les quais qui sont
a proximité de grands magasins. Les modifications suggérées permet-
traient de compléter Jles améliorations commencées y compris les
travaux a la Pointe du Moulin 4 Vent avec les revenus qui provien.
draient du Havre,

Que Taide donné a la Commission du Havre provienne d'un
emprunt direct, de '"émission de débentures ou d’une garantie d’inté-
rét, est du ressort du gouvernement,

Quand les travaux ci-dessus mentionnés seront complétés, le Havre
fournira des facilités de manipulation non-seulement pour le traffic
actuel, mais aussi pour celui qui pourra surgir en plus pour quelques
années a venir. Cette localité sera toujours une localité favorite 4
cause de sa position centrale pour les lignes réguliéres de steamers
qui ont la manipulation de petits colis de fret divers, mais ne sera jamais
un lieu désirable en conséquence de la difficulté d’acces et Ja manipu-
lation de lourds colis d’une manipulation dispendieuse. | faudra
donc pourvoir a fournir des facilités o le traffic est moins congestionné,
ot il sera possible de mettre les quais en correspondance avec les
chemins de fer 4 un taux raisonnable aussi bien que fournir ample
espace pour I'emmagasinage de fret lourd, bois, grains, bestiaux; etc.

Il n’y a pas le moindre doute que la localité la mieux adaptée pour
€€ commerce est la gréve en bas du courant Sainte-Marie entre la
Longue Pointe et Maisonneuve. Si la proportion d’augmentation dans
le commerce de Montréal et de la Puissance se maintient comme nous
avons lieu de croire dans les articles ci-haut nommés, il ne s’écoulera
pas beaucoup plus de sept 4 huit ans avant que la nécessité de cette
extension se fasse sentir dans la partie est de la ville et la construction
d’une cale séche devienne une nécessité et afin d’avoir ces travaux
complétés en bon temps il n’y a pas un instant a perdre,

Les soussignés consideérent que dans I'éventualité de la construction
de ces travaux, le coit devrait 8tre supporté par le gouvernement et
les travaux mis sous son contrdle, non pas par ce que les revenus du
Havre ne permettraient pas aux Commissaires de les exécuter, mais a
cause de son importance nationale qui exige du gouvernement que le
commerce soit fourni de facilités pour atteindre Montréal comme téte
de navigation océanique pour 'intérieur et ils recommandent en con-
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sequence qu'on procéde a faire des sondages et examiner les lieux qui
conviendraient le mieux et qui seraient les plus avantageux et les
moins dispendieux pour faire les plans préliminaires a un ouvrage de
cette importance. En conclusion, les soussignés représentent respec-
tueusement que les ouvrages recommandés soient poussés aussi
promptement que possible afin d’assurer au port de Montréal une
bonne proportion du commerce de 1'Ouest et de mettre un frein aux
empiétements de routes rivales. Ce but peut s’atteindre seulement en
fournissant les moyens les plus ¢conomiques et les plus rapides pour
le transbordement du fret soit vers I'Est ou vers 'Ouest et en rédui-
sant les charges sur les vaisseaux qui visitent le Saint-Laurent aux plus
bas chiffres possibles.
Respectueusement soumis,
(Signé) THOMAS MUNRO,

LOUIS COSTE,
WM. P. ANDERSON.
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RAPPORT SUPPLEMENTAIRE

Ottawa, 19 mai 18¢s.
MONSIEUR,

En transmettant le rapport ci-joint sur les améliorations du havre
de Montréal, les soussignés ont I’honneur d’ajouter que dans I'éven-
tualité de I'acceptation des suggestions contenues dans ce rapport, par
le gouvernement qui se déciderait a faire un prét ou a garantir un
emprunt dont les revenus du havre serait la garantie, ils sont d’opinion
qu’un tel prét ne devrait pas dépasser la somme de deux millions et
de modifier le plan de travaux de maniére a ce que le cofit ne dépasse
pas ce chiffre.

La réduction peut s'accomplir comme suit :

Plan No 6 qui comprend :

1° La construction d’'une jetée de 7000 pieds de long depuis le
pont Victoria & un point vis-a-vis du grand quai communément appelé
quai Victoria ;

20 La construction de quatre quais élevés entre le canal Lachine
et le quai Victoria ;

3¢ Le creusage d’une espace considérable dans le havre entre la
jetée et le chenal actuel 3

4° La construction de quatre quais de niveau actuel des quais a
Hochelaga ne devrait pas se continuer tel que précédemment arrétée,
mais le plan devrait étre modifié comme suit :

1° La construction de la jetée ne devrait se poursuivre que jusqu’a
un point en haut du courant pour obtenir une protection contre la
débacle jusqu'aux quais de la Pointe du Moulin & Vent vu que le
devant de la viile est suffisamment protégé par les travaux accomplis.
Cette extension peut se faire en déposant tout ce qu'on retire du fond
du fleuve qui ne peut s'employer avantageusement ailleurs. Dans wous
les cas, on devrait laisser une ouverture suffisamment large entre le
pont Victoria et la téte de la jetée pour y laisser entrer un courant
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d’eau qui ne causerait aucun inconvénient aux vaisseaux tout en étant
d’un immense bénéfice au point de vue sanitaire.

2° On devrait réduire le nombre de quais a deux chacun d’une
longueur de 1000 pieds. Ces deux quais fourniraient toute I'accom-
modation désirable dans cette partie du havre dont les approches sont
si congestionnées, ou I'acces est difficile tant pour les chemins de fer
Grand Tronc et Pacifique Canadien et ou il ,est impossible d’obtenir
d’autres facilités terminales excepté qu'a un cofit immense. Ces deux
quais devraient &tre construits & un angle plus paralléle 4 la ligne des
quais que ceux projetés dans le pPlan No 6 et & une hauteur suffisante
pour la hausse et la baisse de I'eau pendant la saison de navigation.
Des constructions permanentes sur Ces quais ne sont pas nécessaires
quand les magasins de la ville sont & proximité.

3° Le creusage du Havre a 27 pieds 6 pouces i eau basse ne devrait
s€ poursuivre sous les circonstances actuelles qu’autant qu'il est néces-
saire pour laisser entrer et partir facilement les steamers et & I'enléve-
ment de la batture Molson qui se trouve entre le quai Victoria et le
pied du courant qui est une source de grand danger pour les navires
qui laissent le port,

Tout le matériel provenant du draguage devrait atre employé a la
construction de deux quais, n’employant le surplus que pour compléter
la jetée (guard pier).

4° Abandonner la construction des quais & Hochelaga qui ne seront
pas requis si on se propose de pousser les travaux dans la partie tel
que suggéré a la fin du rapport ci-joint.

Si ces changements sont adoptés, les soussignés sont d’opinion que
la somme de deux millions sera amplement suffisante pour compléter
tous les travaux ci-dessus énumérés y compris le creusage du bassin
du Moulin & Vent 4 une profondeur de 27 pieds et d’une largeur de
300 pieds ainsi que la construction d’un quai de 1000 pieds, paralléle
a celui de la Pointe du Moulin & vent du coté du sud du chenal on le
commerce de charbon trouvera d’ample accommodation.

Nous avons I’honneur d’étre, Monsieur,
Vos obéissants serviteurs,
(Signé.) LOUIS COSTE.
i WM. P. ANDERSON.
A UHonorable J. A, Ourmer,
Ministre des Travaux Publics.
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Le 8 aofit, 'honorable Ministre des Travaux Publics
rencontra les Commissaires du Havre pour discuter le
rapport des ingénieurs. Aprés d'assez longs pourparlers
a la séance réguliere du 13, la Commission du Havre
adopta la résolution suivante :

REsoLu quen conformité avec la décision arrétée lors
de la conférence avec I'honorable Ministre des Travaux
Publics a une assemblée spéciale des Commissaires tenue
le 8 courant, instruction soit donnée a M. Kennedy, ing¢-
nieur en chef, de préparer un plan aussitdt que possible
montrant comment les modifications au plan No 6, recom-
mandées par la Commission d'ingénieurs du gouverne-
ment, peuvent se faire et qu'a la prochaine assemblée des
Commissaires, il fasse rapport sur la localité od devra
sarréter la construction de la jetée vers le pont Victoria
telle que recommandée dans le rapport des ingénieurs du
gouvernement ",

Comme il y avait divergence d’opinion entre l'ingénieur
du gouvernement et I'ingénieur du havre surle point exact
ou devait s'arréter la construction de la jetée, il fut convenu
entre les deux ingénieurs de fixer le point a une distance
de 1000 pieds du pont Victoria et d’enlever l'ancien quai
aupres du pont pour établir un courant d’eau par cette
ouverture qui aiderait a renouveler 'eau dans le havre et
a améliorer les choses au point de vue sanitaire,

Pendant les mois de juillet, aofit et septembre, les tra-
vaux de construction des quais d’ Hochelaga marchérent
rapidement et on pouvait en constater le progres de
semaine en semaine. Trois cages d'une longueur de 328
pieds avaient été calées et partiellement remplies et les
dommages causés par la glace lors de la débacle avaient
€té réparés.  Pour rendre solides ces quais qui sont expo-
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sés a un fort courant et vers lesquels la glace se jette avec
lw;m(‘oup d'impétuosité, on les avait remplis avec de la
pierre provenant du minage pour la construction du bassin
du Moulin & Vent et les interstices avaient été remplies
avec le sable provenant du creusage aux alentours des
quais. '

Pendant que ces travaux se poursuivaient dans I'Est, ils
n'étaient pas négligés dans I'Ouest ol on avait calé une
cage de 108 pieds, tandis que le gouvernement faisait
déposer 8,070 verges cubes de terre provenant du creu-
sage du canal qui servira A la construction d’un quai qui,
jusqu'a présent, ne cofite que le salaire d'un homme qui
voit a faire déposer cette terre en lieux convenables,

Nonobstant la diminution dans le nombre de vaisseaux
qui ont visit¢ notre port pendant 'année 1895, au premier
novembre, les recettes pour I'année égalisaient celles de
lannée 1894 qui étaient de $216,370 et pour 1893,
$216,522, couvrant un écart de $4,752 qui existait au
mois de septembre.,

Au mois de mai,la Commission nomma un comité pour
faire une enquéte sur les moyens de réduire les dépenses
d’entretient du havre. Ce comité qui entra en fonctions
apres sa nomination dfit suspendre ses travaux pendant
un certain temps en conséquence de l'absence de deux de
ses membres en Europe ct ne reprit ses séances qu'au
mois de septembre. Le rapport fut soumis aux Commis-
saires le 26 novembre. Ce rapport fit plusieurs sugges-
tions et recommandait plus particulitrement la réorgani-

sation du personnel des travaux & l'extérieur. Le résultat
de cette enquéte fut une économie dans les dépenses
d’entretient d’'une somme de $ 10,500jusqu'au mois d’octobre
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inclusivement comparativement i l'année 1894 sans dimi-
nuer le moins du monde I'efficacité des travaux journaliers
et sans faire souffrir aucune partie du port.

Le Lake Huron, e dernier des steamers transatlantiques,

laissa notre port le 2z novembre et clétura pour 'année
y,

1895 la saison de navigation entre I'Europe et Montréal,
Nous n'avons pas le plaisir de dire que l'année a ¢té une
bonne année, tant s'en faut, mais si d'un coté, le commerce
d'importation n'a pas été considérable, nous nous sommes
rattrapés sur le commerce d'exportation, principalement
dans celui des bestiaux qui accuse une augmentation de
87,070 moutons et de 8,512 bétes A cornes sur I'année
1894. L'exportation des chevaux a pris un essor remar-
quable, I'exportation pour 1895 ayant été de 12,468, mon-
trant un excédant de 6,000 sur I'année 1894.

Moutons Bétes a cornes.

28,209

19,499

).740

9,741

Elder, Dempster & Co ,46 14,536
Johnston 7,006 10,490
Munderloh & Co 870
Hambourg American Packing Co. 11,103 3,026

Total. 216,742 96,116

Pour aider et favoriser ce commerce, la Commission du
Havre, 3 la demande du Chemin de fer du Pacifique, a
construit une branche de chemin de fer sur le quai prés
des élévateurs pour faciliter lembarquement des animaux
qui viennent du Nord-OQuest qui sont presque A l'état *
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sauvage et qui demandent beaucoup de soin pour éviter
des accidents au personnel chargé de leur embarquement.
Ce commerce d'animaux du Nord-Ouest a pris un déve-
loppement remarquable cette annde et promet davantage
pour l'avenir.,

Une flotte considérable a été employée dans le transport
du charbon pourle compte de MM. Kingman, Brown & Cie,
Carbray, Routh & Cie et la Compagnie de charbon Inter-
coloniale entre les provinces maritimes et notre port. La

quantité importée cette année est inférieure a celle de
lannée derniere par 76,000 tonneaux. Cette diminution
dans l'importation va avoir l'effet de nettoyer le marché
du surplus d'importation de l'année 1894 et créer une
demande active pour l'année 1896 dont bénéficieront les
recettes de la Commission.

L’exportation des pommes a été de 80,046 barils A
Liverpool; 50,282 barils A ( slasgow ; 5,214 barils & Londres
et 3,690 barils & Aberdeen, soit un total de 139,232 barils.

Le rapport suivant du secrétaire de la Commission
montre les recettes comparatives pour les années 1894 et
1895 jusqu'au rer décembre.

Regu de la douane pour le commerce transatlantique :

1894 1895

Importations.....cceessseveeereeness $ 17,500 $ 16,000
EXportations ..uceesseieeeseneenee. 17,000 18,500

RO cicrinas 34,500 34,500
Du cabotage et trafic local...... 2,095 2,250

Total pour novembre.... 36,595 36,750
Précédemment rapporté....ceceees 216,370 216,522

252,956  $253,272
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La flotte de la Commission cessa ses opérations le 26

novembre et & I'exception de quelques remorqueurs qu'il

faut placer dans la cale seche, tout le reste hivernera
vis-a-vis de la batisse de la Commission ou elle sera pro-
tégée contre les glaces par la grande jetée ou (guard pier)
qui sera complétée Pan prochain quand elle aura été
exhaussée d’environ six pieds. En terminant ce rapport.
vous me permettrez d’exprimer une opinion sur l'avenir
de notre havre.

Depuis quelque temps, on agite une question d'une
supréme importance pour le Havre de Montréal ; J€ veux
parler de la canalisation de la riviere Ottawa. Cette ques-
tion n'est pas nouvelle, car en 1872, lors de la premiére
réunion de la Chambre de Commerce de la Puissance 2
Ottawa, la Chambre de Commerce de St-} Iyacinthe avait
fait mettre sur le programme des discussions la question
de la canalisation de I'Ottawa qui fut abandonnée plus
tard parce qu'on n’avait pas de données suffisantes pour
discuter a fond la question. Il y avait aussi d’autres
projets importants en voie et qui ont été réalisés depuis
qui militaient alors contre la canalisation de I'Ottawa
et dont un des plus importants était Je creusage du canal
Welland. Notre immense Nord-Ouest était a peu pres
une térre inconnue et on ne connaissait du Jac Supérieur
que ses bords escarpés de rochers et on considérait presque
comme une marque de folie I'idée d’établir un chemin de
fer sur ses bords. Tout cela est maintenant un fait accom-
pli et tous les jours, on voit des convois chargés des ri-
chesses du Nord-Ouest franchir 2 toute vapeur ces bords
dont nos péres ne parlaient qu'avec une certaine terreur.
[I'y a plus, le chemin' de fer ne suffit plus, il faut mainte-
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nant utiliser la voie d'eau si on veut arriver aux hautes

destinées que la Providence réserve au Canada et le com-
Plément de cette utilisation est la canalisation de I'Ottawa
qui viendra faire déverser dans notre port, les grains, le

bois, les bestiaux et les autres richesses de I'Ouest améri-
cain et du Nord-Ouest canadien. Le temps et l'espace
sont aujourd’hui deux grands facteurs dans 14 question de
transportation et le fait de raccourcir la route de quelques
centaines de milles et de réduire le cotit du fret d’un centin
ou deux sont des arguments puissants dans I'entreprise de
travaux publics. Le temps est-il maintenant arrivé d’agiter
fortement la question de la canalisation de I'Ottawa ?
L'opinion publique semble répondre oui A cette question.
Or, quelle sera la conséquence pour le Havre de Montréal
de cette accession de trafic ? La conséquence sera sa for-
tune si on sait profiter des circonstances. Sommes-nous
préts a recevoir ce commerce qui peut s'offrir dans un
avenir rapproché ? Evidemment non et avant longtemps
[a question s'imposera au gouvernement s'il se propose de
faire de ce port, le port de la Puissance, de voir a fournir
I'accommodation que le Havre ne pourra pas fournir.
L'ingénieur du gouvernement qui parait doué de longue
vue, semble voir qu'il faut se préparer deés aujourd’hui A une
grande augmentation de trafic avant longtemps quand il
recommande l'agrandissement du Havre de Montréal dans
la direction de Maisonneuve et comme il ne voit pas que
la Commission du Havre peut maintenant entreprendre
ces travaux avec les moyens & sa disposition, il recom-
mande d'en faire un ouvrage du gouvernement, Espérons
que les veeux que cette Chambre a exprimés sur la ques-
tion de I'extension du Havre dans la partie Est de la ville
se réaliseront dans un avenir prochain et qu'on verra
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Montréal la rivale des grandes cités américaine

s, New-
York, Boston, Philadelphie, Baltimore.

Le tout respectueusement soumis,

L. E. MORIN,

Com. du Havre représentant la Chambre de Commerce.

MoNTREAL, Janvier 1896.




RAPPORT DU SECRETAIRE,

A Monsieur le [ vésident ef aux Membres de la Chamibye
de Commerce,

Le soussigné a I'honneur de vous faire rapport de ce
qui suit :—

AMEUBLEMENT.,

L'ameublement de [y Chambre de Commerce n'a été
augmenté cette annde que d'un pupitre pour recevoir les
journaux et publications périodiques regus par la Chambre
de Commerce,

BIBLIOTHEQUE,

Le nombre des volumes de la bibliothéque de la Cham.-
bre de Commerce n‘accuse pas un chiffre beaucoup plus
fort que celui de I'an dernier.

Il est & rémarquer que notre institution bien que notée
sur la liste de celles qui doivent recevoir les volumes con-
tenant la législation de I derniére session, n'a pas encore
eu la faveur de recevoir Jes statuts du Canada pour 'année
1895. Le secrétaire les attend cependant de jour en
jour.,

La bibliothéque, néanmoins, cette année, s'est enrichie
de deux ouvrages précieux dis A la munificence du gou-
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vernement francais : le “ Recueil général des tarifs de che-
mins de fer francais pour la grande vitesse et ]a petite
vitesse,” et d'une magnifique carte des chemins de fer
frangais. Nous avons de plus recu un volume trés com-
plet et trés détaillé provenant de la méme source et intitulé ¢
“Annuaire de la Marine de Commerce francaise pour
lannée 1895.”

Ces ouvrages nous sont parvenus par l'entremise de
'honorable Consul Général de France au Canada, M.
Kleckzowski, quia droit A toute Ia reconnaissance de notre
institution pour ses bons procédés i notre ¢gard.

MATIERES GENE RALES.

Le 18 février, en assemblée générale annuelle, j] fut
décidé, sur la proposition de MM. Contant et Rolland, de

fixer & deux piastres la contribution des membres rési-
dant hors de I'ile de Montréal et n'y ayant pas un bureau
d’affaires.

Le 22 février, le conseil nomma une commission pour

préparer un mémoire sur l'instruction commerciale,

Le 8 mars, un mémoire de M. T. Bienvenu sur cette
méme matiére fut déposé devant Je Conseil,

Au mois de mai, la Chambre de Commerce se prononga
pour fixer 2 un dollar par mille pieds cubes Je prix du
gaz a étre payé par les citoyens., Une résolution 3 cet
effet fut transmise 3 I'Hétel-de-Ville,

I1 existe encore sur le programme de la Chambre de
Commerce la question d’un boulevard entre Jes rues St-
Laurent et St-Denis et s'ouvrant vis-A-vis I'édifice de 1a
Société St-Jean-Baptiste & I'une de ses extrémités et
I'Université Laval, sur la rue St-Denis, 3 l'autre.
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Au sujet de ['instruction commerciale, voici le texte dy
rapport qui a été finalement adopté par cette Chambre : —

A Messieurs les Membres du Conseil de U Instruction Publigue,
MESSIEURS,

Le Conseil de la CHaAMBRE DE COMMERCE DU DISTRICT DE MONTRFEAL
a Thonneur de vous transmettre le résultat des observations d’un
comité spécial de ses membres auquel 1l a confié le soin de rechercher
les meilleurs moyens de promouvoir I'Instruction Commerciale dans
notre province.

En vous transmettant ce rapport, le conseil de la CHAMBRE pE Con-
MERCE n’entend pas se¢ méler de choses qui ne sont pas de sa compé-
tence en matiére d'enseignewnent ; il désire seulement attirer l'attention
de qui de droit sur les conclusions auxquelles sont arrivés les membres
du comité et qui sont les suivantes :

1o La majorité des jeunes gens qui sortent des écoles pour se pré-
senter dans les maisons de commerce soit comme commis aux écritures
Ou commis aux ventes ne sont pas suffisamment dressés a faire la
correspondance soit en langue frangaise, soit en langue anglaise.

20 L’enseignement de ces deux langues au point de vue du langage
parait insuffisant si I'on tient compte du trés grand nombre de cana-
diens-frangais qui parlent mal ou écrivent mal la langue anglaise et
du trés grand nombre de canadiens anglais qui parlent mal ou écrivent
mal la langue francaise.

3o Dans les écoles, dites Académies Commerciales, on semble in-
culquer aux enfants la pensée qu’ils sont tous destinés a devenir des
comptables, tandis que linstruction qu’ils regoivent doit tendre a
former des hommes d’affaires genéralement parlant pour toutes les
branches de l'industrie, de Pagriculture, du commerce ou des banques.

4~ L’enseignement de la géographie parait généralement trés négligé,
au point qu'il est avéré que la majorité des jeunes gens qui entrent
dans les maisons de commerce ignorent complétement les bornes mémes
de leur patrie, ses productions, ses voies de communication, ses rela-
tions avec les autres pays, ce qui retarde beauccup leur avancement
et oblige la plupart du temps les patrons a perdre un temps précieux
a compléter chez ces jeunes gens des connaissances qu’ils auraient pu
acquérir dans les écoles.
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£

5¢ Le comité est d’'opinion que dans toutes les écoles, un effort doit
étre fait pour faire disparaitre chez les enfants de races différentes les
préjugés d’antagonisme qui se perpétuent malheureusement en Canada,
et pour créer au contraire, un esprit d’estime mutuelle dont les résultats
influeront beaucoup dans I'avenir sur le progres matériel du pays.
L’on devrait dans toutes les institutions d’¢ducation, s’efforcer de faire
comprendre aux enfants qu'ils sont canadiens avant d'etre anglais,
frangais, irlandais, écossais, etc.,

60 Dans I'cnsci"ncmvnt de la théorie comme de la pratic ue commer-
fe)
e

ciale, la méthode devrait étre uniforme dans toute la province et
conforme aux besoins du pays. Le comité est d’opinion que cette
uniformité produira d’excellents résultats.

7° L'enseignement de I'histoire du commerce ne parait pas exister,
elle est pourtant nécessaire.

8o Dans les Académies Commerciales, le cours d’étude pourrait se
compléter par I'enseignement abrégé de I'économie politique.

9° Le comité propose a la Chambre de Commerce de créer un
concours annuel ouvert aux éléves de derniére année de toutes les
Académies Commerciales. Ce concours sera présidé par une commis-
sion spéciale composée d’hommes compétents qui seraient chargés de
faire subir un examen aux concurrents et de leur décerner des diplomes
de capacité,

Le comité en faisant ces observations désire constater que des
progrés importants ont cependant été accomplis depuis quelques
années et que de trés louables efforts sont faits pour faire progresser
I'instruction, mais il croit en méme temps, que ces efforts devraient
surtout tendre a augmenter Uefficacité du professorat.

Ce rapport fut adopté le 20 septembre et porte la signa-
ture de Messieurs Tancréde Bienvenu, Joseph Contant,
L. E. Morin, fils, J. D. Rolland, Ubalde Garand.

La question de cadastrer uniformément Ille de Mont-
réal en vue d'agrandissements et d’expropriations futurs,
a €té rayée, jusqu'a nouvel ordre, du programme de cette
Chambre,
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Ee résumé, voici, la série des matieres qui ont occupé

la Chambre de Commerce durant l'exercice de 18953,
1° L'instruction commerciale.
2° La Compagnie de T¢"3phone des Marchands pour
le privilege de l'usage des ponts de chemins de fer pour
ses raccordements. '
3" Le tarif des douanes frangais.
4° Le traité franco-canadien et son application.
5° Le monument Maisonneuve.,
6° Le tramway sur la montagne.
7° La réglementation du commerce de colportage.
8° Les bassins de radoub & Montréal.
9° L’extension de nos relations commerciales avec la
France et les produits que nous pouvons exporter.
10° Ligne directe de navires avec Ja France.
11° Les expertises en douane.,
12° Le pouvoir d'emprunter et d'acquérir des propriétés
immobiliéres par cette Chambre.
13° L'encouragement aux arts,
14° L'exposition internationale 3 Montréal.
15° La fixation du nombre des pilotes au port de
Montréal,
16° L'octroi de contrats de travaux publics A des
étrangers,
17° La colonisation.
18° La loi des faillites.
19" Les douanes et leur réglementation.
Le prix du gaz & Montréal,
Relations avec les Chambres de Commerce s eurs,
Les taux du fret des chemins de fer,
Le boulevard national.
Les entreprises de la Commission du Havre.
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25° Lapplication de la loi des poids et mesures.
26° L'inspection des peaux et du foin.

” 0

27° L'application des droits de douane d'aprés l'inter-
prétation A étre donnée au traité franco- canadien.

28" Reglementation nouvelle des affaires de la Cbamhre
de Commerce.

29° Formation d’association pour surveiller le gouverne
ment municipal,

30° Amendements nouveaux 3 Ia charte municipale.

31° Une meilleure méthode d'annonces de la vente de
propriétés immobilic¢res par le shérif,
Tarif des frets d’hiver par les chemins de fer.
La canalisation de I'Ottawa jusqu'a la baie Geor-

34" Le port de refuge du Petit Métis,

35" Projet d'organiser des banquets annuels.

Quelques autres mati¢res d'un intérét tout a fait secon-
daire, ont occupé en passant, I'attention des membres de
la Chambre de Commerce, mais elles ne peuvent entrer
dans le cadre du présent rapport.

[l reste encore sur le programme de cette Chambre une
question d'importance vitale A débattre avant louverture
de la navigation : Celle de donner i Ia navigation fluviale
locale de plus grandes facilités dans le port, aux vaisseaux
qui fréquentent le marché de Montréal. Cette question a
€té soulevée par le capitaine A. Goulet, propriétaire de
bateaux a vapeur fréquentant notre port.

Tous les documents, correspondances et rapports de
différentes sources, se rattachant 3 la nomenclature qui
précede, sont consignés en ordre parfait, dans les casiers
de cette Chambre et sont tenus i la disposition des
membres, & premiére demande.
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Le soussigné se plait A reconnaitre ici le ztle et la
ponctualité de Delle Marie Germain, l'assistante du Secré-
taire, dans toutes les matieres de détail qui touchent au
bon fonctionnement de la Chambre de Commerce.

Le tout respectueusemént soumis.

Le Secrétaire,

S. COTE.




et la
Secré-
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RECETTES.

Contributions ................ reeseresnsnseenine. $1,952.00
Loyer. Tramway de Montréal....... e 366.65
i Téléphone des Marchands............ 362.65
s Dominion Tce Co..vuvureveennrin onnn, 75.00
DIVBIR Sy ivinivesssions BARRRES RIS SR sE Sra ks 23.73
Fonds d’emprunt..................... YT P Y 343.59

Fonds d’emprunt.................
L’assistante secrétaire

Ll BOCTBBIPE . ovsnavscessvessusssonss <ooverens O TR
Taxes municipales....... BLVEO B Ib Uby A vas srosen RS H TR s
OV i ctid i bt v s TR T TR T e SN
ZOUDRONE .11 essivivssesrioessssanne LTI SRR R

Timbres et cartes postales
Papeterie et impressions
‘ Jos. Fortier

7 TLITEEY ol St R i :
Banque Jacques-Cartier
Eclairage........

RESSOURCES.
Balances d’arrérages de contributions
Contributions 1896
Balance de loyers

Comptes a payer.............. R R $ 280.00
Fonds d’emprunt...... T L < 343.59
BRIBNORS Gesvisins vsins irviinrsaisin eor sesennsnnnee 2,938 74

Examiné et approuvé,
UBALDE GARAND,
T, BIENVENU,

} Auditeurs.

“RAPPORT DU TRESORIER

Elat du 18 janvier au 31 decembre 1895,
< 99

$ 716.50

197.00

15.25

$3,123.62

$  989.00
2,500.00

73.33

2 R0 00
&’-),J'D-..)v)

$2,562.33

)

CHARLES DEsMARTI \U, Tresorier.




IN MEMORIAM

NOS MORTS EN 1895

Lours PErRREAULT, maitre-imprimeur et 'un des fondateurs
de cette Chambre.

N. A. Hurteau, marchand de bois, échevin de la ville
de Montréal et président du comité des finances
municipales.

R. Aumoxp, marchand de nouveautés, 3 Montréal.

ArTHUR Dusuc, maitre-magon, membre de la société des
entrepreneurs de bAtisses de la ville de Montréal.

Louts CHEvALIER, chef de la police du Revenu provincial.

Ils ont passé en faisant le bien.
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